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Einleitung.
Die Verkehrsverhiiltnisse in Grofistidten und
das Bediirfnis nach Garagen.

In den modernen GrofBstiddten entwickelt sich allmihlich eine
klare Scheidung zwischen ausgesprochenen Geschiifts- und aus-
gesprochenen Wohnvierteln. Dadurch wandern tiglich ganze
Heere von Erwerbstétigen von ihren, in den verschiedensten Ge-
genden gelegenen Wohnstéitten zur Arbeitsstelle. Mit zunehmen-
der Grofle der Stadt wachsen diese Wege so an, daf3 die Mehrzahl
ein Verkehrsmittel benutzen muB, um zur Arbeitsstelle zu ge-
langen. Da nun die Fahrt von und zu der Arbeitsstitte einen Zu-
schlag zur Arbeitszeit, also eine Minderung der freien Erholungs-
zeit, bedeutet, sucht jeder diese ,,unproduktive Arbeitszeit* nach
Moglichkeit abzukiirzen. Ein bedeutendes Merkmal der modernen
GroBstadt ist daher das Bestreben, die Verkehrsverhiltnisse
immer mehr zu verbessern und den Bediirfnissen der Bevélkerung
anzupassen.

Die 6ffentlichen Verkehrsmittel sind nahe an der Grenze ihrer
Leistungsmoglichkeit angelangt. Den Eisenbahnen ist durch die
Lange der Ziige und ein Mindestmaf} von Zugabstand eine gewisse
Grenze gesetzt; die StraBenbahn —die in Berlin im August 1925
55 vH aller Fahrgéste beférderte — ist, wenigstens im Stadt-
innern, nicht mehr ausbaufihig. Nur die Untergrundbahn 148t
sich, wenn auch mit groBlen Kosten, noch in ihrer Leistungs-
fahigkeit steigern.

Wesentlich giinstiger liegen die Verhiltnisse bei den nicht an
Schienen gebundenen Fahrzeugen: dem Autobus im &ffentlichen
und dem Automobil im privaten Verkehr. Beide sind in der Lage,
sich ohne Schwierigkeit den wechselnden Verkehrsverhiltnissen
anzupassen.

Wenn wir also in dem Autobus als Erginzung der schienen-
gebundenen Fahrzeuge noch ein Verkehrsmittel haben, das sehr
stark ausbaufihig ist, so hat doch jeder den Wunsch, die eine un-
verhdltnismaBig lange Zeit des Tages einnehmenden Wege weiter
abzukiirzen, insbesondere werden die Nerven des GroBstadters
durch langes Warten an den Haltestellen und durch manches

Koch, Garagen. 1



2 Verkehrsverhaltnisse und Bediirfnis nach Garagen.

Mal endlos lang erscheinendes Sitzen in den Verkehrsmitteln her-
vorgerufenen und sonstigen Arger in einer Weise beansprucht,
daf3 dies einen Verlust an Volksgesundheit und damit Volks-
vermogen bedeutet. So wird jeder danach streben, sich von den
offentlichen Verkehrsmitteln freizumachen und im eigenen Auto-
mobil zu seiner Arbeitsstitte zu gelangen.

Wir alle hoffen, daf3 es unserer deutschen Automobil-Industrie
gelingen wird, auch dem deutschen Volke ein unseren wirtschaft-
lichen Verhidltnissen angepaBtes Auto als Verkehrsmittel breiterer
Bevolkerungsschichten zu bescheren.

Da im Verkehrsleben bei einem vorliegenden Bediirfnis selbst
bei noch so starken Krisen eine Riickentwicklung nicht eintritt,
konnen wir also damit rechnen, dafl iiber kurz oder lang Auto-
mengen in Deutschland, und vor allem in seinen GroBstidten,
erscheinen werden, die fiir deutsche Verhéltnisse noch vor wenigen
Jahren phantastisch erschienen. Klingt es heute nicht beinahe
unglaublich, wenn man daran denkt, daB im Jahre 1901 das
erste (!) Privat-Automobil in Betrieb genommen wurde ?

In nicht allzu ferner Zeit wird also an einen betrichtlichen
Teil der deutschen Bevolkerung die Frage herantreten, ob er sich
ein Auto kaufen kann. Mit der Auswahl des Automobils selbst
ist aber nur ein Teil der Fragen gelost, die an den kunftigen Be-
sitzer herantreten. Die wichtigste dieser Fragen ist die, wie er
sein Auto unterbringen soll. Hier wird seine Wohnung nach ihrer
Art und Lage iiber die Unterbringung des Wagens entscheidend
mitbestimmen. Die Zahl der Autos, die von Chauffeuren gesteuert
werden, wird prozentual immer mehr zuriickgehen. Derartige
Wagen werden ein Vorrecht der begiiterten Kreise bleiben und
ein Erfordernis im Geschaftsleben, wo der Geschiaftsmann selbst
im Auto noch arbeiten will, schnell noch ein paar Briefe oder Ak-
ten durchlesen muB}, oder sich mit der Vorbereitung einer Be-
sprechung beschéaftigt. Der iiberwiegende Prozentsatz der Wagen
wird dagegen in Zukunft im Besitze von Selbstfahrern sein, die
ihn werktags zum Aufsuchen ihrer Arbeitsstelle und am Wochen-
ende fiir Ausfliige ins Freie benutzen wollen. Alle diese Kraft-
wagenbesitzer miissen ihren Wagen in nédchster Niahe ihrer Woh-
nung haben. Wenn sie erst 10 Minuten oder !/, Stunde von der
Garage zur Wohnung laufen miissen, hat der Besitz des Auto-
mobils nur einen geminderten Wert. Ein paar Minuten lingere
Fahrzeit spielt beim Auto keine Rolle.

Umgekehrt muf in der Geschéiftsstadt selbst in der unmittel-
baren Néahe der Arbeitsstelle eine Abstellméglichkeit fiir den Ar-
beitnehmer bzw. Selbstfahrer bestehen. Da wir in Deutschland
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wohl kaum, so wie der Amerikaner es tut, unseren Wagen den
Unbilden der Witterung aussetzen wollen, miissen Sammelgaragen
geschaffen werden, die jedoch so einfach und damit billig sein
sollen, daB sie den Selbstfahrer nicht so stark belasten. Sie haben
lediglich Schutz vor Witterungsunbilden und vor Entwendung
oder Beraubung zu gewahren. Diese Unterstellriume werden also
in Zukunft in der Hauptsache den Charakter von Tages-Unter-
stellriumen haben, durchsetzt mit Wagen von Firmen oder Ge-
schiftsleuten, die das Auto in der Hauptsache nur geschaftlich
in der Stadt gebrauchen und es in néchster Nédhe der Arbeits-
stitte aufstellen wollen. Diese Sammelgaragen wiirden damit
den heute bestehenden Ubelstand beseitigen, daf3 die Autos der
Geschiftsleute 5—10 km und noch mehr bis zur Garage zu fahren
haben.

Im Zentrum der Stadt, wo der Grund und Boden teuer ist
und nur noch geringe Freiflichen bestehen, wird man die Garagen-
bauten auf schmaler Grundfliche stark in die Hohe treiben
miissen oder sich durch Unterkellerung von Hofen oder Platzen
zu helfen suchen. In dem weniger dicht bebauten Ring, der sich
in den GrofBstddten um die eigentliche Innenstadt legt, wird man
mitunter die groBte Wirtschaftlichkeit mit Bauten von 2—3 Ge-
schossen erreichen konnen und dafiir ihre Grundfliche gréSer
wahlen. An der Peripherie der Stadt endlich, wo die Bebauung
noch weiter ist, werden fiir die Unterstellung der Wagen eben-
erdige Groflgaragen am Platze sein.

In den Vororten und Siedlungen Einzelgaragen oder kleine
Sammelgaragen, selten fiir mehr als 10 Wagen, an der Peripherie
groflere Sammelgaragen (meistens Flachgaragen), in den stadti-
schen inneren Wohnvierteln mehrgeschossige GroBgaragen, in der
Innenstadt endlich vielgeschossige oder unterirdische, gleich-
méBig verteilte Garagen kleineren Fassungsvermogens, das wer-
den aller Voraussicht nach die Garagenformen sein, die in den
Grofstadten entstehen miissen.

Die folgenden Ausfithrungen sollen nun all den betroffenen
Kreisen bei Planung und Bau von zweckmiBigen und billigen
Garagen helfen. Dem Villenbesitzer und dem Siedler will das
Biichlein zeigen, wie und wo er am besten seine Garage anlegt,
wie er schon bei der Wahl des Grundstiickes und bei der Lage
seines Hauses darauf bedacht sein muf, alles so zu wihlen, daf3
keine Anlage die andere stort, dafl er Platz genug behalt zum Ein-
fahren, zum Wenden usw. Dann wird es ihm héufig ein leichtes
sein, mit Hilfe eines Handwerkers den Bau vorzunehmen. Dem

Hausbesitzer in der Stadt soll es eine Anregung geben, sein Grund-
]*



4 Die Garage im Land- und Siedlungshaus.

stiick daraufhin anzusehen, ob wohl die Errichtung einer gewerb-
lichen Garage moglich und lohnend ist, und dem Architekten
sollen die letzten Kapitel Wege zeigen, wie er bei der Planung
von Garagen zu verfahren und welchen Gesichtspunkten er sein
besonderes Augenmerk zu schenken hat. Natiirlich kann es nicht
im Rahmen einer so gedringten Darstellung liegen, iiber alle
Méglichkeiten restlos erschépfende Aufklirung zu geben. Je-
des Grundstiick hat seine Besonderheiten, baupolizeiliche Be-
stimmungen, Fensterrechte, Hofgemeinschaften und andere Be-
schrinkungen. Architektonische Riicksichten erfordern fiir jede
groere gewerbliche Anlage neben einer griindlichen Kenntnis
der Theorie eine nur durch dauernde praktische Beschaftigung
mit diesem Gebiet zu erlangende Geiibtheit im Entwerfen zweck-
méBiger wirtschaftlicher Garagenanlagen, so daBl Unternehmer
und Architekten gut tun werden, einen erfahrenen Spezialisten
zum mindesten fiir die Frage der zweckmiBigsten Aufteilung des
Grundstiickes hinzuzuziehen. Von der richtigen Losung dieser
Frage hangt, da sich spiter Anderungen gar nicht oder nur
mit ganz unverhéltnismidBig hohen Kosten vornehmen lassen,
die wirtschaftliche Lebensfahigkeit gewerblicher Garagen-Unter-
nehmungen ab, ebenso wie der Grad der Zufriedenheit, mit dem
der Besitzer auf seinen privaten Garagenbau blicken darf.

Erstes Kapitel.
Die Garage im Land- und Siedlungshaus.

Wenn man von auBen an eine GroBstadt herankommt, so
durchwandert man zuerst den Bezirk der Siedlungen und Land-
héuser, die mitunter erheblich von dem eigentlichen Stadtzentrum
entfernt liegen und eigene Gemeinden und Vororte bilden. Hier
ist der Grund und Boden noch verhaltnismaBig billig, zu den ein-
zelnen Hausern gehéren fast durchweg Gérten von oft recht be-
triachtlichen Abmessungen. So ist also die Mehrzahl der Bewoh-
ner, soweit sie im Besitze eines Kraftwagens ist, in der Lage, auf
eigenem Grund und Boden direkt neben dem Wohnhaus eine
Garage zu errichten. Meist wird es sich dabei um eine Einzel-
garage, d. h. um einen Unterstellraum fiir nur einen Kraftwagen
handeln. Wenn sich unsere Erwartungen beziiglich des wohl-
feilen Klein-Autos verwirklichen, so wird gerade hier das billige
und wenig Betriebskosten verursachende Volksauto sein Haupt-
verbreitungsgebiet haben.

Neben der Einzelgarage werden in einer solchen Siedlung
kleine Sammelgaragen fiir 2, 3 oder auch etwas mehr Autos



Die Einzelgarage. 5

dort am Platze sein, wo Reihenhiuser, die von mehreren auto-
besitzenden Parteien bewohnt werden, inmitten eines Garagen-
grundstiickes liegen. Dann wird es billiger sein, statt einer Einzel-
garage eine kleine Sammelgarage zu bauen, da man auf diese Weise
an Winden und damit an Baukosten spart. Der Zweck der Heim-
garage bleibt dabei nach wie vor erfiillt, da auch in diesem Falle
der Weg von der Garage zur Wohnung nicht weiter ist als bei der
Einzelgarage auf dem Villengrundstiick. Die Beschreibung des
Baues dieser beiden Garagenarten soll den Inhalt des ersten Ka-
pitels bilden.

I. Die Einzelgarage.

Der Grundsatz des modernen Kleinhausbaues, der in Zukunft
vielleicht noch stirker betont werden wird, als es bereits heute
der Fall ist, ist die denkbar schirfste Raumausnutzung unter
Vermeidung aller iiberfliissigen, nicht dem Wohnbediirfnis dienen-
den Nebenriume. Aus diesem Grunde wird in Zukunft noch we-
niger als heute bei einem Land- oder Siedlungshauschen in dem
eigentlichen Wohngebiiude selbst Platz fiir die Unterbringung des
Autos sein. Man wird daher meistens tiir die Garage einen kleinen
selbstandigen Bau auffiithren.

1. Abmessungen der Garage.

Die Grundlage fiir den Bau einer Garage bilden die Abmessun-
gen der gebrauchlichen Kraftwagen. In Tab. 1 sind diese MaBe
zusammengestellt.

Tabelle 1. Abmessungen der Kraftwagen.

Autoarten
Abmessungen Klei | ‘.norméle, vici‘sitéiéé ~ GroBe Touren-
{leinautos ‘ Wagen wagen

Lange ....... 30 - 3,65 ' 3,80 + 4,40 bis 5,20
Breite ....... 1,40 -+ 1,50 1,70 1,80
Hohe (geschl) | 1,90 2,10 2,10
Wenderadien . . 3,5 4+ 5,0 5,0 -+ 6,0 6,0 bis 7,01)
Wagengewicht ) )

offen ...... bis 1200 bis 1800 bis 2200

geschl. ..... bis 1400 bis 2000 bis 2500

Man sicht, daf} die Breiten-und Hohenabmessungen — die ja
durch die DurchschnittsgroBe des Menschen gegeben sind — bei
allen drei Autoarten nicht so erheblich voneinander abweichen,

1) Ausnahmsweise 8,0 m.
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wie die Lange der Wagen, die durch die Grélle des Motors, durch
die Anzahl der Sitze und durch die gewiinschte Bequemlichkeit
bedingt sind. Wir haben demzufolge bei Garagenanlagen in der
Hohe des Unterstellraumes keinen Unterschied zu machen, ob es
sich nun um kleine, mittlere oder groe Wagen handelt, dagegen
werden bei der Festlegung der Breiten- und Léngenabmessungen
mehr oder minder grofle Unterschiede zu machen sein. Aufler-
dem richtet sich die Bemessung des Unterstellraumes danach, ob
der Wagenbesitzer seinen Wagen in der Garage selbst waschen
will, ob er noch etwas Platz braucht zur Vornahme kleinerer Re-
paraturen, wozu er vielleicht eine Feilbank und einen Schraub-
stock aufstellen mochte, oder ob er sich damit begniigen will,
seinen Wagen nur vor Witterungsunbilden und Diebstahl zu

Abb. 1. Einzelgarage ohne
Waschraum.

schiitzen, Reparaturen in irgend-
einer nahen Reparaturwerk-
statte vornehmen lassen und das
Waschen auf dem Hofe besorgen will.

Nehmen wir den einfachsten und damit billigsten Bau zuerst,
der nur der Unterstellung des Wagens dienen soll. Es werden dann
bendtigt (s. Abb. 1):

Tabelle 2. Abmessungen von Einzelgaragen, in denen nicht
gewaschen werden soll.

. o Héhe
Autoarten | Linge | Breite e
4 Tordurchfahrt | Gebaudehohe H’
Kleinauto. . ... 4,50 2,5 2,10 2,5
norm. Wagen . 5,50 3,0
groe Wagen . 6,20 3,0 2,30 3,0
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Die Abmessungen der Tabelle 2 geben die LichtmaBe, wahrend
sich die AuBlenmaBe je nach der Bauart der Garage — Stein, Beton
oder Wellblech — richten.

Wie bereits oben erwdhnt, reicht eine Garage von den ange-
gebenen Abmessungen nicht dazu aus, um den Wagen in der Ga-
rage selbst zu waschen und um eine kleine Werkstatt, mag sie
auch nur aus einem kraftigen Tisch mit einem Schraubstock be-
stehen, unterzubringen. Es fragt sich nun, wie weit hierfiir wirk-
lich ein Bediirfnis vorliegt, das nur durch eine nicht unbetricht-
liche Erh6hung der Baukosten zu befriedigen ist.

Nehmen wir zuerst die Frage der vorzunehmenden Repara-
turen. Ganz bestimmt kann man auf eine sogenannte Reparatur-
grube, eine Vertiefung im Boden, die es einem gestattet, von unten
an den Wagen heranzukommen und daran zu arbeiten, verzich-
ten. In den Kinderzeiten des Automobilismus, wo Reparaturen
und Umbauten nur in geringem Maf3e durch Fahrten unterbrochen
wurden, bildete eine solche Reparaturgrube ein unbedingtes Er-
fordernis, und das Herumkriechen in ihr bildete den Haupt-
bestandteil des Automobilsportes. Heute benutzt man das Auto
im grofen und ganzen doch in seiner Hauptsache zum Fahren.
Man kann rechnen, daf eine groflere Reparatur, entweder eine
Generalreparatur und griindliche Durchsicht des Wagens oder
die Beseitigung der Folgen eines Zusammenstofles so. selten vor-
kommt — eine Durchsicht des Wagens ist etwa alle ein bis zwei
Jahre erforderlich — und daB sie dann doch von Fachleuten vor-
genommen werden mull, so daB sich die Anlage einer Repara-
turgrube in einer privaten Garage auf keinen Fall lohnt. Die so-
genannten kleinen Reparaturen beschrinken sich entweder auf
das Auswechseln von Ziindkerzen, Reinigen von Vergaserdiisen,
Einsetzen neuer Dichtungsscheiben, wozu man keinen grofien
Platz in der Garage braucht, oder sie bestehen in einer Nach-
arbeitung schadhaft gewordener Teile, die der nichtgeiibte Laie
doch am besten einem Automobilschlosser iiberlaft, falls nicht
iiberhaupt die Neubeschaffung des betreffenden Teiles billiger
wird als die Reparatur. Es ist nimlich damit zu rechnen, daf} die
Entwicklung bei uns gleiche Wege wie in Amerika geht. Alle nam-
haften Firmen haben dort iiberall Depots und zahlreiche Kauf-
gelegenheiten aller einzelnen Teile ihres Wagens, so dafl es nie-
mand einfallen wiirde, ein schadhaftes Teil durch eine teure, lang-
wierige Reparatur wieder funktionsfihig zu machen. Das neue
Ersatzteil ist vom Lager zu kaufen, kostet viel weniger und ist
in kiirzester Zeit eingebaut. Man muB daher dem Selbstfahrer
unbedingt dazu raten, von diesem Gesichtspunkte aus seine Ga-
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rage mit Reparaturgelegenheit nicht unnétig zu vergréflern. Man
miilte ndmlich damit rechnen, dafl der Unterstellraum mindestens
1,5 m langer gebaut werden mufl, wenn man wirklich Platz zur
Vornahme kleinerer Reparaturen in der Garage selbst haben will.

Schwieriger ist schon die Frage zu beantworten, ob man den
Wagen in der Garage selbst waschen will. Der Platzbedarf fiir
das Waschen ist nicht unerheblich. Zwischen der Garagenwand
und dem Wagen muf} an den beiden Lingsseiten mindestens ein
Raum von 1,2m auf jeder Seite verbleiben, in der Lénge der
Garage braucht man mindestens 1,0 m mehr. Damit wird der
Flicheninhalt, der bei den einfachsten Bediirfnissen fiir einen nor-
malen Wagen 16,5 m?2 betriagt, auf 27 m?2, d. h. um rund 60 vH, die
reinen Baukosten um ungefahr 40 vH vergroBert. AuBerdem muf3
dann der FuBboden ein allseitiges Gefiille nach der Mitte zu haben,
wo sich ein Gully befindet, durch den das Wasser, nachdem es
einen Topf zum Ausscheiden von Benzin und Ol durchlaufen hat,
in die Abwasserleitung des Grundstiickes gelangt. Diese beson-
dere Ausgestaltung des FuBbodens, die Rohrleitung usw. tragen
naturgemifl ebenfalls zur Verteuerung der Anlage bei, zumal
sich dann in der Garage selbst auch ein Wasseranschluf3 — besser
sogar noch zwei, da sonst der Schlauch zu lang wird — be-
finden muf3. Alles in allem kann man rechnen, daB3 die Forderung,
den Wagen in der Garage waschen zu kénnen, die Anlage min-
destens um 50 vH teurer macht. SchlieBlich kommt noch folgen-
des hinzu. Will man auch im Winter in der Garage selbst waschen,
so muf} man eine Heizanlage einbauen, da sonst das Waschwasser
an der Karosserie festfriert. Verzichtet man auf das Waschen in
der Garage, so kann man schlieBlich auch auf die Heizung ver-
zichten und sich mit einer kleinen elektrischen Heizlampe be-
gniigen, die man unter die Motorhaube legt, und die auch bei
strenger Kilte den Motor und den Vergaser geniigend anwirmt,
um ein leichtes Anlassen des Wagens zu ermdglichen.

Nun liegen doch die Verhiltnisse bei einem Land- oder Sied-
lungshaus meistens so, daB im Garten sich irgendwo ein Hydrant
und ein Gartenschlauch befinden, mit deren Hilfe man im Som-
mer seinen Wagen leicht abspritzen kann. Das Waschwasser ver-
sickert dann auf dem Hof- oder Gartenweg, man spart die Ab-
fluBleitung und den Benzin-Abscheidetopf und braucht den Fuf-
boden der Garage nicht mit einer kunstvollen Vertiefung anzu-
legen. Im Winter ist freilich das Waschen im Freien ziemlich un-
moglich, doch kann sich der Selbstfahrer dadurch helfen, daf} er
seinen Wagen, mit dem er ja taglich in die Stadt fihrt und den
er wihrend seiner Biirozeit irgendwo unterstellt, alle drei, vier
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Tage dort waschen 1at. Das kostet ihn noch nicht die Zinsen
der Summe, die er fir eine groflere Garage, fiir den Wasseran-
schlufl und die Heizung anlegen miifite, und er spart einen Teil
des Anlagekapitals. Auch ist ja nur zwei bis drei Monate hindurch
die Witterung so kalt — und dann auch nicht jeden Tag —, daf} er
seinen Wagen nicht bei sich im Garten waschen kann.

Aus diesem Grunde kann man dem Selbstfahrer unbedingt
dazu raten, seine Garage auf das Kleinstmall zu beschrinken.
Der Vollstindigkeit halber sollen aber doch in Tabelle 3 die
Langen- und Breitenabmessungen von Garagen gegeben werden,
in denen gewaschen werden kann.

Tabelle 3. Abmessungen von Einzelgaragen, in denen gewaschen
werden kann.

Autoarten Lange L/ Breite B’
Kleinauto .................. 5,50 3,70
Normaler Wagen ........... 6,50 4,2
Grofler Wagen ............. 7,20 4,2

[[]T

) AN
(SRR DB TR USBOUSERERRTESth

Abb. 2. Waschgarage fiir
einen Wagen.

Abb. 2 gibt die An-

sicht einer solchen Wasch-

Garage. Die Abfithrung

des Waschwassers kann

auch in einen Sicker-

Schacht, eingegrabene Regentonne oder — in geniigender Ent-
fernung von dem Bau — auch einfach in die Erde erfolgen.

2. Heizung in Garagen.

Wir hatten oben bereits von der Notwendigkeit einer Heizung
kurz gesprochen. Eine heizbare Garage hat natiirlich ihre An-
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nehmlichkeiten, auch hilt sich der Lack des Autos besser, wenn
der Wagen nicht die ganzen kalten Winterndchte hindurch in
einer ungeheizten Garage stecht. Ebenso ist es im Winter angenehm,
in einen Wagen zu steigen, dessen Polster nicht so stark ausge-
kithlt sind. Trotzdem bleibt die Heizung in einer solchen Garage
nur eine Annehmlichkeit, nicht eine Notwendigkeit. Wer darauf
Wert legt und die Ausgabe nicht zu scheuen braucht, sollte sie
sich deshalb einbauen.

Am einfachsten wird die Heizung, wenn in dem Wohnhause
eine zentrale Heizungsanlage sich befindet und die Garage so in
der Nihe des Gebiaudes liegt, daBl man vom Keller her ein Heiz-
rohr in die Garage legen und daran einen einfachen, nicht zu
groBen Heizkoérper anschlieBen kann. KEs geniigt vollkommen,
wenn die Temperatur im Innern der Garage auch im Winter nicht
unter 4—59 C sinkt. Man erspart sich damit die lastige Arbeit,
jeden Abend das Kiihlwasser ablassen zu miissen. Laft sich eine
Verbindung zwischen der Beheizung des Wohnhauses und der
Garage nicht herstellen, so muf3 eine besondere Heizanlage ge-
schaffen werden. Hierbei sind vor allem die Vorschriften der Bau-
polizei zu beachten, die wegen der in jeder Garage leicht ent-
stehenden Benzindimpfe und der damit verbundenen Feuers-
gefahr auf Heizung und Beleuchtung der Garagen besonderen
Wert legt. Eine Feuerstitte darf in der Garage selbst nicht ent-
halten sein. Benotigt man eine solche Feuerstitte — die man ja
braucht, falls man keine elektrische Heizung wahlt — so muf3 sie
in einem besonderen, am besten an der Stirnwand der Garage
angebrachten kleinen Raum untergebracht sein. Man kann in
diesem Nebenraum einen Kachelofen einsetzen, dessen Riickseite
einen Teil der Trennungswand zwischen der Garage und dem
Heizraum bildet (s. Abb. 3).

Hierbei ist auf eine ganz besonders zuverlissige Dichtung der
Ofenfugen zu achten. Es geniigt, wenn die wiirmeabgsbende Wand
des Kachelofens urigefahr 1 m* groB ist; man kann dann mit einem
leichten Brikettfeuer eine vollstindig geniigende Temperatur er-
zielen. Eine ganz einfache Heizanlage, bei der der Ofen direkt
in den Garagenraum eingebaut ist und von auBlen beheizt wird,
zeigt die Abb. 4.

Auch fiir die Beheizung von Garagen mit elektrischen Heiz-
korpern gelten gewisse einschrankende Bestimmungen. So diir-
fen z. B. keine gewdhnlichen elektrischen Widerstandsofen in der
Garage aufgestellt werden, bei denen die Heizspiralen in gewohn-
lichem Betriebe eine Temperatur von etwas weniger als 2000 C
entwickeln, falls nicht diese Heizspiralen besonders fest und dauer-
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haft von der sie umgebenden Luftschicht abgeschlossen sind. Es
kann bei diesen Ofen durch KurzschluB, der z. B. durch das Herein-
fallen eines Stiick Drahtes durch die durchlochte Blechumklei-
dung hervorgerufen werden kann, ein Glihendwerden der Heiz-
spiralen cintreten, wobei diese eine Temperatur erreichen, die
geniigt, um die Benzingase zu
entziinden. Die gewohnlichen
Abschmelzsicherungen geben
hiergegen keinen geniigenden
Schutz. Polizeilich zugelassen
sind Leuchtofen mit Rohren-
lampen, wenn die Lampen
noch mit besonderen, luftdicht
schlieBenden Uberglocken ver-
sehen sind und auflerdem die
Blechummantelungderart aus-
gebildet ist, daB eine Zer-
stérung der Lampen nicht
eintreten kann.

Als betriebssicher gilt ein
Widerstand der AEG, dessen
Heizdrithte in einer durch Abb.3. Garage mit besonderem
Patent geschiitzten Isolier- Heizraum.
masse luftdicht eingebettet
sind; ein Abplatzen oder Undichtwerden letzterer tritt auch
bei hoher Beanspruchung nicht ein.

Da es aber bei Kraftwagenriumen im wesentlichen darauf
ankommt, ein Einfrieren der Kiihlschlangen bezw. der Vergaser
von mit Benzinmotoren ausge-
statteten Fahrzeugen bei der Un- Feuerloch
terstellung in Garagen zu vermei-
den, geniigt es unter Umsténden,
diese Teile nach Erfordern fortge-
setzt mit erwdrmter Luft zu be- Schornstein
streichen. Fiir diesen Zweck diirfte
sich ein (elektrisch .betriebener Abb. 4. Garage mit eingebautem
HeiBluft- Ventilator eignen, der Ofen.
mittels eines beweglichen Rohr-
und Schlauchsystems den erwiirmten Luftstrom dem Vergaser
und den Kiihlschlangen zufiihrt!).

Es soll zum Schluf3 noch einmal darauf hingewiesen werden,

1)7 Vergl. die Ausfiihrungen von Baurat Hammer, Berlin, ,,Bauwelt®,
Heft 19, Jahrgang 1924.
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daB sich jeder Kraftwagenbesitzer griindlich {iberlegen muB3, ob
er eine Heizanlage in seiner Garage einrichten soll, und ob die An-
nehmlichkeiten die Anlage- und Betriebskosten lohnen.

3. Beleuchtung in Garagen.

Auch beziiglich der Beleuchtung sind baupolizeiliche Vor-
schriften maBgebend. Vor dem Eingang der Garage wird man
eine Lampe anbringen, wozu sich das etwas vorstehende Dach der
Garage gut eignet. Diese Lampe wird zum Schutz gegen Feuch-
tigkeit mit einer Hartglasglocke umgeben, die mit einem Gummi-
ring abgedichtet wird, wie man es in Badezimmern auch im Wohn-
hause hat. Es empfiehlt sich, diese Lampen nicht zu schwach zu
nehmen, damit sie die Einfahrt in die Garage gut erleuchtet. Im
allgemeinen wird eine 50kerzige Lampe ausreichen. Eine beson-
dere Beleuchtung im Innern der Garage ist nicht notig. Da man
aber, falls man eine elektrische Heizanlage oder eine Heizlampe
in der Garage hat, sowieso iiber einen Steckkontakt verfiigt,
empfiehlt es sich, auch noch eine sogenannte Suchlampe, d. h.
eine Lampe, an deren Fassung sich ein handlicher Holzgriff be-
findet, in der Garage anzubringen. An dem Holzgriff kann man
einen Haken einschrauben und damit die Lampe an die Wand
hingen, womit man eine in den meisten Féllen geniigende Be-
leuchtung in der Garage hat. Gleichzeitig eignet sich eine solche
Suchlampe wegen ihrer handlichen Form und ihrer Beweglich-
keit, selbst bei einer nicht sehr starken Gliihbirne, dazu, auch
bei Dunkelheit den Wagen und den Motor nachzusehen. Zu be-
achten ist dabei, dal die Suchlampe mit einer dichtschliefenden
Uberglocke versehen sein muf3, aulerdem am besten auch noch
mit einem kréaftigen Drahtkorb zum Schutz der Glasglocke.
Die Schnur der Suchlampe soll nicht zu kurz (etwa 4—5 m lang)
sein. Die Steckdosen miissen so kon-
struiert sein, dal eine Funkenbil-
dung ausgeschlossen ist. AufBlerdem
miissen sie mindestens 1,5 m iiber
dem Fuflboden angebracht sein.

Daneben kommen fir die Be-
. leuchtung noch Sicherheitslampen

Abb. 5. Beleuchtungsanlage in y)50h  dem Davy’schen System in
einer Garage.
- Frage.

Will man dariiber hinaus noch eine Lichtquelle anbringen, so
tut man gut — falls man die Kosten nicht scheut — zwei Decken-
lampen, die eine vorne rechts, die andre hinten links, anzubringen,
da eine in der Mitte hingende Lampe bei aufgeklappter Motor-
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haube gerade auf den Motor, wo man es hell haben will, Schatten
zu werfen pflegt (s. Abb. 5.).

Unbedingt notwendig ist aber eine solche Deckenbeleuchtung
nicht, da die vor der Garage hingende Lampe, evtl. in Verbin-
dung mit der Suchlampe, geniigend Licht zum Einfahren und zum
Nachsehen des Wagens gibt.

Das Anziinden von Feuer oder Licht, Anziinden oder Aus-
léschen von Wagenlaternen, sowie Rauchen ist in den Réumen
unzuléssig; das Verbot ist an den Eingangstiiren in augenfilliger
Weise durch dauerhaften Anschlag bekanntzumachen.

4. Torausbildung in Garagen.

Die baupolizeilichen Bestimmungen fiir die Anbringung von
Tiiren in Garagen besagen, daf die Tiiren nach aulen aufschlagen
miissen. Schiebetiiren sind nur dann zulissig, wenn sie eine nach
aullen aufschlagende Schlupftiir haben, die das sichere Heraus-
kommen aus dem Raum gewihrleistet.

Die Abmessungen der Tore in Garagen gibt die Tabelle 4.

Tabelle 4. Abmessungen der Garagentore,

Autoarten Torbreite Torhshe
b h
Kleinauto ........................ 2,0 2,10
Normaler Wagen .................
GroBler Wagen ................... } 234 25 2,30

Am einfachsten fiihrt man die Tiir zweifliiglig aus starkem
Holz mit eisernen Bandern aus. Wichtig ist die Anbringung von
Haken, mit denen die Tiir in gedffnetem Zustand festgemacht
wird, um zu verhindern, da ein WindstoBl gerade beim Ein- oder
Ausfahren die Tiir zuschligt, was zum mindesten einen Kotfliigel
kostet, wenn nicht gar ein Ungliicksfall eintritt. An der Innen-
seite der Tiir bringt man zwei kriiftige Krampen an, in die man
eine schwere Kisenschiene legt, wodurch ein unbefugtes Offnen
der Tiir wenn nicht verhindert, so doch erschwert wird. Die
Schiene selbst wird an der Innenseite der Tiir mit einem oder
zwei kriftigen Vorhiingeschlossern festgemacht. Bei dieser Art
des Torverschlusses ist es natiirlich nétig, entweder in einem
der Torfliigel selbst oder an der Seitenwand der Garage eine kleine
Tiir anzubringen — ungefihr 75 cm breit — durch die man die
Garage betreten oder verlassen kann. Eine solche kleine Tiir 1463t
sich leichter durch Sicherheitsschlu3 und durch Blechbekleidung
auf der Innenseite schiitzen, als das groBe Garagentor. Allerdings
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bedingt die Anbringung einer solchen zweiten Tiir einen gewissen
Kostenaufwand. Deshalb muf} jeder Besitzer auf Grund der Lage
seines Wohnortes
erwagen, ob die
Diebstahlsgefahr
so grol} ist, daB
er zu einer solchen
Sicherheitsmal3-
nahme schreiten
muB. EslaBt sich
— abgesehen von
einer  Verschlie-
fung der Garage
— der Wagen ja
auchdadurchnoch
sichern, dafl man
entweder Teile
der Ziindmaschine
am Abend her-
Abb. 6. Ansicht des dreifliigligen Garagentores. ausnimmt  oder
eine besondere Ge-
triebesicherung,
wie sie in Amerika
vielfach verbrei-
tet ist, anbringen
laBt. Auch eine
starke, gehartete
Stahlkette, zum
Schutz desWagens
mit Leder beklei-
det, die man durch
die Speichen eines
Rades legt und die
mit einem starken
Vorhangeschlof3
versehen ist, er-
schwert zum min-
desten die unbe-

rechtigte Fort-

Abb. 7. Grundrif} eines Garagentores mit einge- schaft g des W
zeichneter Laufschienel). chaltung a-
gens. Eine andere

1) Die auf Abb. 7 gezeigte Bauart (Holzbalken, senkrecht gestellt und
innen und auBlen mit Brettern verschalt) ist in Amerika sehr verbreitet.
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Tirkonstruktion, die z. B. in Amerika vielfach verbreitet ist,
zeigen die Abbildungen 6 und 71).

Abb. 6 zeigt eine Tiiranordnnng auf Rollen, bei der der linke
Fliigel, wie iiblich, mit Béndern angeschlagen ist und sich nach
innen 6ffnet. Die Breite dieses Fligels ist gering. Sie betragt
etwa 75 cm, so daB der Fliigel beim Offnen wenig Raum bean-
sprucht. Ein Betreten der Garage ist moglich, ohne das ganze
Tor 6ffnen zu miissen. Die beiden anderen Flugel in Abb. 6
hiingen an einer Laufschiene und werden zum Offnen um die Ecke
herum und an dem linken gedffneten Fliigel soweit vorbeigerollt,
bis die Toroffnung freigegeben ist. Abgesehen von der kaum
stéorenden Unterbringung an der Seitenwand der Garage treten
diese Fliigel in der Bewegung nicht in den Garagenraum hinein.
Alle drei Tiirfligel mit der Aufhangevorrichtung sind wetter-
sicher untergebracht. Abb. 7 zeigt einen Grundrify der vorderen
Garagenhilfte mit den wesentlichen Einzelheiten dieser Bauart.
Die punktierte Linie zeigt die Anordnung des Bohlengeriistes,
an dem die Laufschiene befestigt ist. Der Winkel der Schiene
ist etwas groBer als ein rechter. Der Winkelarm ist so schrig ge-
stellt, daB die auf Rollen laufenden Fliigel ungehindert vor dem
gedffneten Einzelfliigel vorbeigefithrt werden kénnen.

5. Fensterausbildung in Garagen.

Fenster sind in einer solchen Garage nicht unbedingt er-
forderlich, denn bei gedffneter Tiir kommt genug Licht herein,
und will man einmal im Winter bei geschlossener Tiir in der Ga-
rage etwas nachsehen, so kann man fiir die kurze Zeit die elek-
trische Beleuchtung einschalten. Ein Fenster, d. h. eine Offnung
in der Mauer, erleichtert nur unnétig das unbefugte Eindringen
in die Garage. Macht man andererseits das Fenster so klein, daf3
ein Mensch nicht hindurchkriechen kann, so ist auch die Licht-
zufuhr so spérlich, daf} sie praktisch keinen Wert hat. Der einzige
Vorteil, den ein solches Fenster bietet, ist der, dafl man von auflen
leicht sehen kann, ob in der Garage Licht brennt. Will man ein
groferes Fenster in der Garage anbringen — etwa 1,5 m >< 1,2 m—
so ist es durch ein kraftiges, eingemauertes Gitter moglichst
diebessicher zu schiitzen. Auch Drahtglasfenster in kriftigem
Eisenrahmen geben einen meistens ausreichenden Schutz.

6. Einzelheiten der Einrichtung.

Es sollen nun noch einige Kleinigkeiten besprochen werden,
mit denen der Selbstfahrer seine Garage zur Erh6éhung der
Bequemlichkeit ausriisten sollte. Es gehért hierzu die An-

1) ,,Bauwélt"‘ 1925, Heft 24, Baubrief von einer Amerikareise.
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bringung von einem oder zwei holzernen Bogenstiicken an der
Wand, an denen man die Schliauche und Reifendecken, die man als
Vorrat aufbewahrt, aufhingen kann. Hat man auch ein Reserve-
rad, so geniigt es, hierfiir einen starken Brettnagel in die Wand
zu schlagen, iiber den man das Rad stiilpt. Um eine Beschidigung
der Radbuchse zu vermeiden, umwickelt man diesen Nagel am
besten. Der auf dem Reserverad aufmontierte Reifen wird zweck-
maflig etwas aufgepumpt.

Ferner empfiehlt es sich, einen kleinen Werkzeugschrank oder
eine Kiste aufzustellen, in der man das Werkzeug unterbringt, das
man nicht auf die téglichen Fahrten, sondern nur auf gréfere
Uberlandreisen mitnimmt.

Endlich sollte sich in jeder Garage ein kleiner Handfeuer-
I6scher befinden. Uber den Wert eines solchen Feuerloschers kann
man zwar geteilter Ansicht sein, doch legt die Feuerpolizei einen
gewissen Wert auf sein Vorhandensein. Neben der Méglichkeit,
dafl er einmal praktisch gebraucht werden kénnte, schafft er auf
jeden Fall eine gewisse moralische Beruhigung. Wenn er vor-
handen ist, soll man sich aber von Zeit zu Zeit iiber seine Be-
triebsbereitschaft vergewissern.

Streng darauf zu achten ist, daB sich keine Gefafle zur Auf-
bewahrung von Benzin oder dhnlichen Brennstoffen in der Garage
befinden diirfen. Eine Aufbewahrung irgendwelcher Benzin-
mengen kommt ja heute fiir den Selbstfahrer sowieso kaum noch
in Frage. Er bekommt iiberall, selbst auf Reisen, an StraBen-
zapfstellen oder in anderen &ffentlichen Tankstellen Benzin von
gleichméfiger Giite zu einem einheitlich festgesetzten Preise.
Es ist sogar nicht einmal nétig, auf Reisen oder Fahrten deswegen
groBlere Geldbetriage bei sich zu fiithren, da sich einige deutsche
Gesellschaften nach amerikanischem Muster entschlossen haben,
sogenannte ,,Benzinschecks® einzufithren, die man an jeder der
betr. Gesellschaft gehorigen Zapfstelle gegen Benzin umtauschen
kann.

Auch leere Gefalle, die ehemals mit Benzin gefiillt gewesen
sind, soll man erst eine lingere Zeit ins Freie stellen, bis man sicher
ist, daf} keine Benzinddmpfe mehr in ihrem Innern enthalten sind.
Bei GefiaBen mit enger AusguBoffnung kann es mitunter tagelang
dauern, bis sich die Benzinddmpfe verfliichtigt haben.

7. Platzbedarf von Einzelgaragen.

Bevor wir nun die bauliche Ausfiihrung der Garagen besprechen,
sollen noch einige Angaben iiber den Platzbedarf folgen, den man
zum Einfahren und Wenden braucht, und der fiir die Lage der
Garage auf dem Grundstiick maBgebend ist.
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Abb. 8 zeigt eine Garage von den Auflenabmessungen B und
L, d. h. den TnnenmaBen B’ und L, zuziiglich der Wandstérken.
Da auf den meisten Grund-
stiicken  Bauflucht und
StraBenfront nicht zusam-
menfallen, ist auch hier
angenommen worden, dal}
die Bauflucht um mehrere
Meter hinter der Straflen-
front liegt. Zwischen dem
Wohngebiude und der Ga-
rage mull — auch wenn
keéine Fenster sich an dieser
Hausfront befinden — ein
bestimmter Gang freiblei-
ben, dessen Breite nicht
weniger als 2,0 m betragen
soll.  Damit ergibt sich
als notwendige Breite des
Grundstiickteiles zwischen

srundstiickgrenze und
Wohnhauswand das Maf
D,. Tabelle 5 gibt dieses Abb. 8.

Garage auf Gartengrundstiick.
deren Stirnwand parallel zur Straenfront
verlauft.

MafB3 D, fiir die verschie-
denen Boxengréflen an.

Tabelle 5. Platzbedarf fiir eine Garage.

Garage

ohne Waschgelegenheit mit Waschgelegenheit
Autoarten Lichte| Gebdude- | Platz-| Lichte Gebaude- | Platz-
Breite breite bedarf| Breite breite bedart
B B D, B’ B D,

Kleinauto 2,5 ca. 3,0 5,0 3,70 ca. 4,2 6,2
Normaler Wagen| 3,0 5 3,0 5,5 4,20 ., 4,7 6,7
irofler Wagen .| 3,0 . 3.5 5,5 4,20 ,, 47 6.7

Eine anderc Aufstellungsart der Garage zeigt Abb. 9. Hier
liegt die Garage mit ihrer Langswand parallel zur Strafle, so daf}
der einfahrende Wagen wenden muBB. Diese Anordnung 1af3t sich
nur durchfiihren, wenn ein bedeutend groflerer freier Raum zwi-
schen Grundstiickgrenze und Wohnhauswand besteht. Die
Breite dieses Raumes D, setzt sich zusammen aus dem Mal} L,
Gebiudelinge der Garage, und dem MaB F, Fahrstrallenbreite,
die das Auto zum Wenden braucht. Will man auflerdem nicht

Koch, Garagen. 2
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Tabelle 6. Platzbedarf fiir die Garage

ohne Waschgelegenheit
Autoarten Lichte Gebiaude- } FahrstraBen-| Platz-
Lange linge J breite breite
i i F D,
Kleinauto .......... 4,50 ca. 5,00 i ca. 7.0 ca. 12,0
Normaler Wagen . ... 5,50 ca. 6,0 ca. 8,0 ca. 14,0
Grofler Wagen ...... 6,20 ca. 6,70 I ca. 9,0 ca. 15,70

riickwirts heraus auf die Straf3e fahren, so braucht man noch einen
gewissen Platz, um die Fahrtrichtung des Autos um 180° zu ver-
andern. Die Mindestlinge dieses Platzes wollen wir mit R be-
zeichnen. Tabelle 6 gibt die MaBe tiir F, D, und R.

Abb. 9.  Garage auf Gartengrundstiick, deren Lingswand parallel zur
Stralenfront verliduft.

Man sieht, dafl man bei dieser Anordnung der Garage bedeu-
tend mehr Platz braucht, als bei einer Anordnung nach Abb. 8.
Auflerdem werden grofere Wegtlichen benétigt. Es empfiehlt
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bei Aufstellung nach Abb. 9.

Garage

mit Waschgelegenheit Platfz&inge
Lichte Gebdaude- | Fahrstrafien- Platz- Riickwiarts-
Lange lange breite breite bewegung

g L F D,

5,50 ca. 6,0 ca. 7,0 ca. 13,0 6
6,50 ca. 7,0 ca. 8,0 ca. 15,0 7
7,20 ca. 7,70 ca. 9,0 ca. 16,70 8

sich daher, durchweg eine Anordnung nach Abb. 8 vorzunehmen.
Anders ist es, wenn der links vom Hause gelegene Teil sowieso,
z. B. als Wirtschaftshof, gegen den anderen Garten abgetrennt
ist und sich die neue Garage vielleicht zwanglos neben einem
schon vorhandenen Stall oder sonstigen Nebengebidude an-
ordnen 1a8t.

8. Grundstiickeinfahrt.

Die Einfahrt in das Grundstiick muf} so gelegt werden,
daB eine Gefihrdung der Strafenpassanten nicht eintreten kann.
Sie darf z. B. nicht direkt hinter einer Litfafisiule liegen, die den
FuBgiinger nicht rechtzeitig erkennen lassen wiirde, dafl z. B. von
der Strale ein Auto einfahren will. Ebenso soll auf dem Grund-
stiick selbst — auch wenn die Lage der Bauflucht es gestatten
sollte kein Aussicht versperrendes Gebdude stehen. Die An-
ordnung einer Autoeinfahrt bedarf der Genehmigung der zustandi-
gen Polizeibehorde, die jedoch fast stets ohne groBle Schwierig-
keiten zu erlangen ist. Der vor der Einfahrt liegende Bordstein
mufl nach dem StraBendamm zu abgeschrigt sein, um ein leich-
tes Auffahren zu erméglichen. Der Teil der StraBe, der zur Ein-
fahrt dient, ist mit einem dauerhaften Pflaster, z. B. Schlacken-
steinen oder Zement-Platten, abzudecken. Das Gartentor selbst
wird am einfachsten zweifliiglig hergestellt. Die Breite soll bei
kleinen Autos nicht weniger als 2,30 m, bei grofleren Wagen besser
2,50 m betragen. An der SchluBstelle der beiden Torfliigel wird
ein Stein in den Boden eingelassen, der oben eine zirka 2 cm tiefe
AusmeiBelung aufweist, in die ein Riegel des einen Torfliigels ein-
greift. Die Anbringung einer besonderen Stiitzstange eriibrigt
sich meistens, auch erschwert sie das rasche Offnen des Tores von
auBen. Genau wie das Garagentor selbst sollen auch die beiden
Torfliigel an der Grundstiickeinfahrt mittels zweier Haken fest-
gelegt werden, damit nicht ein Windstof} sie gerade im Augenblicke
des Einfahrens zuschlagt.

2%
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9. Fahrwege auf dem Grundstiick.

Eine besonders’ sorgfiltige Ausbildung der Fahrwege auf
dem Grundstiick selbst ist recht erwiinscht. Ein bloBer Sandweg
wird besonders an den Wendestellen sehr stark ausgearbeitet,
weist nach jedem Regen grofle Pfiitzen auf und verunstaltet fast
stets den Eindruck des Grundstiickes. FKine kraftige Kies-
schiittung bessert die Haltbarkeit des Weges zwar etwas, doch
geht sehr viel Kies hierbei verloren, da er in den aufgeweichten
Boden gedriickt wird. Auflerdem ist das Fahren auf Kies fiir die
Autoreifen nicht gerade von Vorteil. Gut bewihrt haben sich
Wege, in die eine ca. 10 cm starke Schlackenschicht fest ein-
gestampft wird. Dariiber kann man des besseren Aussehens wegen
eine diinne Schicht kiesigen Sandes streuen (KorngroBe nicht
iiber 2 mm (J). Wege dieser Bauart haben den Vorteil, daB sie
erstens nicht zu teuer sind, zweitens, dal} Regenwasser durch die
porése Schlackenschicht hindurchsickern kann, ohne in jeder
kleinen Vertiefung gleich Pfiitzen zu bilden. Von Zeit zu Zeit
miissen diese Wege allerdings nachgestampft werden, doch hat

Abb. 10. Teilweise Abpflasterung des Zufahrtweges.

sich in den meisten Haushaltungen Material — Koks-Schlacke —
in den Wintermonaten in geniigendem Malle angesammelt oder
wird von irgendeinem Nachbarn herzlich gern abgegeben. Natur-
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gemal eignen sich solche Wege in der Hauptsache nur fiir leichte
und mittlere Wagen.

Sehr viel besser, wenn auch kostspieliger, ist eine Abpflasterung
in Schlackensteinen, wie sie auf Straflendimmen héufig zu finden
ist, oder ein Belegen mit Betonplatten. Bei beiden Pflasterarten
kann man (s. Abb. 8) zwel Streifen abpflastern, auf denen die
Rader rollen, und dazwischen einen Rasenstreifen anlegen (s.
Abb. 10). Das sieht gar nicht iibel aus, und derart hergestellte
Wege storen nicht den Charakter eines Gartengrundstiickes, wie
es vollstindig abgepflasterte Wege von doch mindestens 2m
Breite bei nicht sehr groen Grundstiicken unbedingt tun wiirden.

Eine Herstellung der Wegoberfliche in Beton empfiehlt sich
nicht so sehr, da er meistens unter dem Einflusse der Sonne schnell
Risse bekommt und auBerdem verhiltnisméBig teuer ist. Auf
einem abgepflasterten Weg wird man meistens auch das Auto
waschen konnen.

10. Bauausfithrung von Einzelgaragen.

Wir wollen nun die verschiedenen Arten und Bauausfiihrungen
von Garagen in Land- und Siedlungshéusern an Hand der néchst-
folgenden Abbildungen besprechen. Das Dach von Garagen,
auch wenn sic freistehen, sollte man am besten ohne Spitzgiebel
(s. Abb. 1 und 2) ausbilden, da cine besondere Dachausbildung
mit geneigten Dachflichen den Bau verteuert und — falls eine
Heizung angeordnet ist — den zu beheizenden Raum zwecklos
vergroBert. Des Regenablaufes wegen muf} das Dach in der Léngs-
richtung nach der einen Seite zu — meist wird es die Einfahrtseite
sein — etwas geneigt sein, so dafl an der Stirnwand das Regen-
wasser durch eine Regenrinne mit schwachem Gefélle abgeleitet
werden kann. Fiir die Dachausbildung geniigen ein paar quer
iiber die Garage gelegte Holzbalken mit einer Holzeindeckung,
die mit Dachpappe wetterbestiindig gemacht wird oder eine Ein-
deckung in Ruberoid-Platten oder in Eternit. Unter den Holz-
balken muf eine leichte Bretterdecke mit Verputz (1—2 cm stark)
eingezogen werden.

Die Winde von gemauerten Garagen wird man zweckmiBig
einen Stein stark (25 ecm) hoch fithren und das Fundament un-
gefithr 75 cm unter KErdoberfliche beginnen lassen. Sehr zu emp-
fehlen ist es, gleich beim Aufmauern der Wéande Holzdiibel oder
besser noch eine durchlaufende Holzleiste einmauern zu lassen,
an denen man die Bogenstiicke zum Aufhédngen der Reifen u. a.
befestigen kann. Man erspart sich hierdurch viel Arger und Zeit.

Wenn man nicht in der Garage wiischt und daher den Fuf3-
boden wagerecht und ohne besonderen Wasserabflull ausbilden
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kann, so geniigt in den einfachsten Féllen eine Ausbildung des
Garagenfullbodens, wie sie oben bereits unter der Ausfiihrung der
Zufahrtwege besprochen wurde. Eine recht festgestampfte,
10—15 cm starke Schlackenschicht mit dariibergestampftem
Lehm oder kiesigem Sand geniigt. Dauerhafter — wenn auch kost-
spieliger — ist die Abpflasterung des FuBbodens oder eine Be-
legung mit Zementplatten. Auch eine vollkommene Zementierung

Abb.11. Angebaute Einzelgarage mit angeschlossenem Heizkorper.

des FuBbodens empfiehlt sich in der Garage durchaus, da hier
die Einfliisse der direkten Sonnenbestrahlung ausscheiden.

Abb. 11 zeigt einen Unterstellraum fiir einen Wagen, der direkt
an das Wohnhaus angebaut ist. Die Heizung erfolgt hier in ein-
fachster Weise dadurch, daB an 'das' Zentralheizungsystem des
Wohnhauses ein Heizkorper angeschlossen ist. In der Garage
selbst wird nicht gewaschen, sondern die Reinigung des Wagens
findet auf dem abgepflasterten Zufahrtwege statt, so daB sich
ein besonderer Abflul in der Garage eriibrigt. Bei einer solchen
Lage der Garage spart man Baukosten dadurch, daf die Wohnhaus-
wand gleichzeitig eine Garagenwand bildet. Eine freistehende
Garage, wie sie vorher Abb. 10 zeigt, bietet — abgesehen von der
anderen Lage der Garage — baulich keine Unterschiede, wenn
sie ebenfalls in Stein oder Beton ausgefiihrt ist.
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Wie aus der Abbildung zu ersehen ist, befindet sich am hinteren
Ende der Garage ein schmales Fenster, durch das reichlich Licht
auch bei geschlossener Tiir hereinfallt. Wie bereits oben gesagt,
ist ein solches Fenster zwar angenehm, doch nicht unbedingt
notwendig. In diesem Falle wurde es angeordnet, weil der Be-
sitzer kleine Arbeiten in der Garage selbst bei geschlossener Tiir
vornehmen wollte.

Abb. 12. Eingebaute Einzelgarage mit abfallender Zufahrt.

Eine andere Art der Unterbringung zeigt Abb. 12. Hier ist in
dem neben der Treppe vorspringenden Fligel des Wohnhauses der
Unterstellraum fiir das Automobil geschaffen. Die Ausbildung
des Raumes selbst unterscheidet sich in nichts von den fritheren
Ausfithrungen, nur fillt hier die Zufahrt, der tiefen Lage der Ga-
rage entsprechend, in der Neigung von ungefihr 1:8 zur Garage
hin ab. Bei einer Anordnung nach Abb. 12 ist jedoch die polizei-
liche Bestimmung zu beachten, die die Héhe der Kraftwagenraume
fiir diesen Fall besonders regelt. Es heif3t da:

,,Wenn ihre Tiiren und Fenster unter Raumen liegen, die zum
dauernden Aufenthalt von Menschen dienen, muB die Wand des
Kraftwagenraumes iber ihnen mindestens 1 m hoch geschlossen
bis zur Decke reichen. Was an diesem 1 m fehlt, ist durch einen
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in der Offnung der Tiiren oder des Fensters anzubringenden feuer-
festen Schutzstreifen zu ersetzen. LaBt sich dieser Anforderung
nicht gentigen, so ist iiber dem Fenster oder der Tiir auflen ein
Gesimsvorsprung von mindestens 60 cm Ausladung oder 1 m aus-
ladendes, unverbrennliches Schutzdach auBen herzustellen.<

Selbstverstiandlich kénnen solche Garagen auch ebenerdig ein-
gebaut werden. Es sind dann die gleichen Vorschriften der Bau-
polizei zu beachten, Abb. 16 (s. unten) zeigt eine solche, ebenerdig
eingebaute Garage fiir zwei Wagen.

Abb. 13. Wellblechgarage fiir einen Wagen.

Die nachste Abbildung (Abb. 13) zeigt eine zweckméiBige Well-
blechgarage fiir ein Kleinauto. Die Bauaustiihrung selbst ist in
der Zeichnung zu ersehen. An den beiden Léngsseiten befinden
sich direkt unter dem Dach zwei lingliche Fenster. Ein kleiner
Entliftungsschornstein sorgt fiir die Zufuhr von frischer Luft.
Der Zufahrtweg zu dieser Garage besteht aus einem festgestampf-
ten, sandigen Kies auf einer Schlackenunterlage. Eine solche Well-
blechgarage stellt unbedingt das Billigste dar, was es zurzeit
an Garagenbauten gibt. Sie ist unverbrennbar, verhiltnismiBig
diebessicher, sehr wetterbestdndig und kann — worin ihr beson-
derer Vorteil gegeniiber den gemauerten Garagen liegt — ab-
gebrochen und an anderer Stelle leicht wieder aufgebaut werden.
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Das einzige, was man gegen sie anfithren konnte, ist, daf sie in
einem Garten nicht sehr dekorativ wirkt. Schliefilich ist das aber
Geschmacksache, und gerade fiir den Besitzer eines Kleinautos,
der mit scinen Ausgaben zu rechnen hat, wird der geringe Preis
und die Moglichkeit, diese transportable Garage auch wieder ver-
kaufen zu kénnen, wenn irgendwelche duBeren Verhéltnisse dazu
zwingen, cinen starken Anreiz bilden. Wer Wert darauf legt,
kann iiberdies durch einen Farbanstrich die Garage etwas weniger
auffallend gestalten und sie durch Kletterpflanzen und Biische
maskieren.
II. Sammelgaragen.
1. Sammelgaragen fiir einen Autobesitzer.

Fiir Besitzer, dic mehrere Wagen auf ihrem Grundstiick zu
stehen haben, sind dementsprechend auch mehrere Garagen notig.
Abb. 14 zeigt eine solche freistehende Doppelgarage. Da solche

Abb. 14. Freistehende Doppelgarage ohne Chauffeurwohnung.

Anlagen meistens fiir Autobesitzer in Frage kommen, die einen
Chauffeur haben, so muf} auch fiir dessen Unterkunft gesorgt
werden. Man kann den Chauffeur entweder im Wohnhaus oder
in einem Nebengebiude unterbringen, wie es bei der Garage nach
Abb. 14 der Fall ist; oder man kann bei der Garage selbst die
Wohnung fiir den Chauffeur vorsehen.
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Abb. 15. Freistehende Doppelgarage mit Chauffeurwohnung.

Abb. 16. Ebenerdig eingebaute Doppelgarage.
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Abb. 17. Drei Garagen unter einem Tennisplatz (Bauaufnahme).

Abb. 18. Garage fiir acht Wagen als Nebengebéiude.
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Abb. 15 zeigt eine solche freistehende Doppelgarage, in deren
Obergeschof} eine gerdumige Dreizimmerwohnung mit Kiiche und
Zubehor fiir den Chauffeur sich befindet.

Wenn man auf ein besonderes Nebengebiude verzichten will,
kann man die Garage auch direkt in das Hauptgebidude oder in
einen Seitenfliigel einfiigen, wie es Abb. 16 zeigt. Auch hier be-
findet sich iiber der Garage eine zweckentsprechende und geriiu-
mige Chauffeurwohnung.

Abb. 17 zeigt eine recht originelle Losung. Auf dem Grund-
stiick, dessen Niveau etwas iiber der StraBenhdhe liegt, befindet
sich ein Tennisplatz. Unter diesem Tennisplatz, dessen Umgitte-
rung oben auf dem Bilde noch zu sehen ist, ist der Abstellraum
fiir die drei Wagen eingebaut, zu dem eine allerdings etwas steil
abfallende Rampe fithrt. Zur Zeit der Aufnahme war der Bau
noch nicht vollendet.

Eine fiir sehr grofle Verhiltnisse gebaute Garage zeigt die
Abb. 18, bei der in einem Gebaude acht Boxen untergebracht sind.
Hier dienen die Unterstellriume nicht nur zur Unterstellung der
eigenen Automobile, sondern auch zur Aufnahme der den Gisten
gehorigen Wagen. Uber dem Garagegebiude selbst befinden sich
Schlafgelegenheiten fir die eigenen und fremden Chauffeure.
Links liegt, unmittelbar verbunden mit dem eigentlichen Garagen-
gebiaude, ein Pfoértnerhauschen.

2. Sammelgaragen fiir mehrere Autobesitzer.

Bei all den oben angefiihrten Garagen handelt es sich darum,
einen oder mehrere Wagen des gleichen Besitzers unterzubringen.
Es kann nun aber auch der Fall eintreten, dal3 mehrere Besitzer
von je einem Wagen gemeinsam an einer passenden Stelle eine
kleine Garage fir vielleicht 6—10 Wagen errichten, wodurch die
Baukosten fiir jeden Einzelnen sich erheblich ermiBigen. Dies
kann in Zukunft sehr wohl der Fall sein in Siedlungen, wo mehrere
Autobesitzer nebeneinander wohnen. Dann kann man fiir eine
bestimmte Anzahl von Grundstiicken, vielleicht 6—8, ein ge-
meinsames Garagengebiaude auffiihren.

Abb. 19 zeigt acht Grundstiicke von in Siedlungen gebriuch-
lichen Abmessungen von ungefihr 50,0 30,0 m, deren Eigen-
tiimer alle je ein Auto besitzen sollen. Zwischen zwei Grund-
stiicken, z. B. Grundstiick 2 und 3, fiihrt ein 3,0 m breiter Gang
von der Strafle her zu der Garage. Das Garagegebdude selbst ist
fiir 8 Wagen nur 20 m lang, da man bei der Unterstellung von
Automobilen — selbst bei mittleren Wagen — mit 2,50 m Stand-
breite reichlich auskommt, wenn man auf Trennungswinde zwi-
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schen den einzelnen Automobilen verzichtet. Dies kann hier un-
bedenklich geschehen, denn die Besitzer der acht Grundstiicke
diirften sich so weit kennen, daB sie ihr Eigentum voreinander
nicht so dngstlich zu schiitzen brauchen, wie in einer fremden Ga-
rage. Die Tiefe des Gebdudes betrigt je nach Art der unterzu-
stellenden Automobile 5—6 m. Der Platz vor der Garage sollte
ungefihr 8,0 m breit sein, damit die Wagen leicht einfahren kén-
nen. (Vgl. Tab. 6, S.18.)
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O, ©) ® | ©

A

o

n

/1

l
l
!
|
|
!
g

@ © | ®

StraBen-Damm
Abb. 19. Kleinere Sammelgarage in einer Siedlung.

Wenn man auf kiirzeste Verbindungswege von und zu der
Garage Wert legt, so kann man noch einen schmalen Gang — es
geniigen hierfiir 1,0 m — zwischen den Grundstiicken 2 und 3
einerseits und 7 und 6 andererseits anordnen, auf dem man die
auBen liegenden Grundstiicke erreichen kann. Der lingste Weg
vom Haus auf dem Grundstiick Nr. 5 bis zur Garage betrigt
dann ca. 50 m, also eine vollig belanglose Strecke. Man kann
das Garagengebiude entweder aus Stein oder Beton oder aus
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Wellblech auffiihren. Das Waschen der Automobile kann auf
dem Vorplatz erfolgen, wo sich leicht und mit verhiltnis-
méBig geringen Kosten fiir den Einzelnen ein Wasseranschlufl
schaffen lifit. Eine eigene Tankstelle diirfte wegen der zu
geringen Anzahl von Automobilen keineswegs in Frage kom-
men. Man kann die Garage natiirlich auch an die StraBenfront
legen, hat dann aber den Nachteil, daB man weitere Wege von
und zu der Garage zuriicklegen muB.

@ ) ® ®
L= .
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StraBen-Damm

Abb. 20. Sammelgarage in einer Siedlung ohne Vorplatz.

Eine andere Art der Anordnung zeigt die Abb. 20, bei der man
vorteilhaft eine Schragaufstellung der Automobile verwenden kann,
wodurch die FahrstraBe schmal wird. Man kommt dann fiir 8
mittlere Wagen mit einem Gebdude von 16 >< 12 m aus. Dies be-
deutet gegeniiber der GebdudegroBe in Abb. 19 eine VergréBerung
des Gebdudes um 60 vH, dafiir spart man aber den ganzen
8,0 m breiten Vorplatz, sowie 7 Garagentiiren, da man hier fiir
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den ganzen Raum nur eine grofe Tiir braucht. Macht man den
Zufahrtweg an seinem letzten Ende ungefdhr 5,0 m breit, so
kann man auf diesem Teil bequem zwei Wagen gleichzeitig waschen,
womit allen Anspriichen geniigt sein diirfte.

Es ist durchaus moglich, daBl solche Sammelgaragen kleinen
Stils sich in Zukunft in Siedlungen einburgern, da sie zweifellos
den Vorteil haben, billiger zu sein als acht einzelne Garagen.
Eine besondere Beheizung wird sich in den meisten Féllen er-
iibrigen, da die acht Wagenmotoren selbst einige Stunden lang
heizen und die wirmeabgebenden Flichen bei einem solchen
Sammelbau sehr viel geringer sind als bei Einzelgaragen, so dal}
selbst die Anschaffung einer Heizlampe fiir den Motor auch bei
Fortfall einer Raumheizung u. U. erspart werden konnte. In
hohem MaBe wird natiirlich die Ausfiihrung solcher Garagen von
dem Verstindnis und dem guten Willen der Einzelnen abhéngen,
wobei es mitunter nicht einfach sein diirfte, widerstrebende Mei-
nungen gliicklich unter einen Hut zu bringen.

Zweites Kapitel.

Die Garage im privaten Stadthaus und im
Geschiiftshaus.

I. Privatgaragen im Stadtinnern.

Nicht jeder private Automobilbesitzer wohnt vor den Toren
der Stadt. Es sind in jeder GroBstadt, mitunter dicht an den Ver-
kehrs- und Geschéaftszentren, ruhige, vom Verkehr wenig beriihrte
StraBlenziige vorhanden, in denen hiufig gerdumige Garten-
grundstiicke liegen. Die Garagen dieser Stadthausbesitzer un-
terscheiden sich in keinem wesentlichen Punkt von der Garage
im Landhaus. Fiir diese Ausfiihrungen koénnen wir auf den In-
halt des ersten Kapitels verweisen.

Eine nicht unbetriachtliche Anzahl von Automobilbesitzern
wohnt auch in eigentlichen Miethdusern, bei denen die freien
Flachen zur Unterstellung von Automobilen schon erheblich mehr
beschriankt sind. Es ist bei diesen Héusern gewo6hnlich ein Hof
vorhanden, dessen Gréfe ungefihr 20—30 vH der Grundstiick-
fliche betrdgt. Die Einwilligung des Wirtes vorausgesetzt, kann
hier der Kraftwagenbesitzer in den meisten Fallen entweder auf
dem Hofe eine gemauerte oder auch eine Wellblech-Garage auf-
stellen. Genehmigung hierzu wird durch die Baupolizei selten
versagt. Die Bauausfithrung unterscheidet sich nicht von den
Ausfithrungen von Garagen in Landhdusern, so dal} auch beziig-
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lich dieses Punktes auf die Ausfithrungen im ersten Kapitel ver-
wiesen werden kann. Ahnlich steht es, wenn in dem Hause selbst,
vielleicht in einem Seitenfliigel, ein Unterstellraum geschaffen
wird, der entweder ebenerdig liegt oder sich im Keller befindet.
Beide Ausfithrungsarten entsprechen den in Kapitel I gebrachten
Abb. 12 bzw. 16. Liegt die Garage im Keller oder ist sie zu ebener
Erde so in das Gebdude hineingebaut, daB sich rechts und links
davon beheizte Raume befinden, so kann man auf eine Heizung
ohne weiteres verzichten. Hat man jedoch eine zentrale Heizungs-
anlage, und macht es keine Schwierigkeiten, mit Hilfe einer nicht
zu langen Rohrleitung einen Heizkorper in der Garage anzu-
schlieBen, so sollte man sich diese Moglichkeit nicht entgehen
lassen. Man kann dann ganz unbesorgt das Kiihlwasser im Kiihler
lassen und sicher sein, daB selbst bei strengster Kilte ein Ein-
frieren des Motors nicht eintritt. Beziiglich der Heizanlage vergl.
auch Abb. 11.

II. Geschaftsgaragen im Stadtinnern.

Eine noch stirkere Konzentration bedingen meistens Garagen
in ausgesprochenen Geschiaftshiausern, Ks sind dort meistens
mehrere automobilbesitzende Firmen vereinigt, so daBl Garagen
fiir 6—10 Wagen keine Seltenheit sind. Man kann prinzipiell
vier Moglichkeiten der Unterstellung unterscheiden.

1. Flachgaragen.

Die einfachste und billigste Anlage wird man stets dann er-
halten, wenn ein geniigend gerdumiger Hof mit passender Zufahrt
vorhanden ist, auf dem man eine oder mehrere Garagen neben-
einander im Flachbau auffiihren kann. Abb. 21 zeigt eine solche
Ausfithrung auf dem Hofe eines Berliner Geschiftshauses. Es
sind hier vier Wagen untergebracht, deren Stiande jedoch nicht
voneinander abgetrennt sind, da alle vier Wagen einer Firma ge-
horen. Die Ausbildung der Tore, der Heizung usw. unterscheidet
sich in keiner Weise von den frither gemachten Ausfiihrungen.
Die Heizung ist in diesem Falle an das Leitungsnetz des Ge-
schiftshauses direkt angeschlossen.

2. Unterirdische Garagen.

Wenn der Hof aus irgendwelchen Griinden nicht mit einem
solchen Gebdude besetzt werden kann, so bleibt nichts anderes
iibrig, als die Automobile entweder unter der Erde oder in den
hoheren Geschossen unterzubringen. Nehmen wir den ersten Fall:
die Unterbringung unter der Erde. An Freiflichen stehen hier
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Abb. 21. Flachgarage auf dem Hofe eines Geschiftshauses.

Abb. 22. Aufzug fir eine Kellergarage.
Koch, Garagen, 3
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meistens Kellerrdume zur Verfiigung, jedenfalls in Biirohdusern,
da sich aufler der allerdings recht umfangreichen Heizanlage sel-
ten Lagerriume im Keller befinden. Laft sich der Keller aber
dennoch nicht fiir die Unterbringung von Automobilen freimachen,
so besteht noch die Moglichkeit, den Hof selbst zu unterkellern.
Die Zufahrt kann dann entweder anf einer Rampe oder vermittels
eines Aufzuges erfolgen. In den meisten Fallen wird man aller-
dings mit dem Platz so beschrankt sein, dafl nur die Anlage eines
Aufzuges in Frage kommt. Abb. 22 zeigt einen Aufzug fiir eine
solche Garage.

Die Konstruktion des Aufzuges, der nur eine geringe Hubhohe
von 3—4 m hat, dhnelt den Gepéackaufziigen in groBeren Bahn-
hofsanlagen. Der Aufzug besteht aus einer Plattform, auf der
das Automobil steht, und einem kréftigen eisernen Biigel, der beim
Heraufgehen des Aufzuges die obere, in Héhe des Hofes gelegene,
langsgeteilte Abdeckung hochhebt. Bei der tiefsten Stellung des
Aufzuges schlieit die obere Klappe, wie bei einer Falltiir, den
Aufzugschacht ab; in der Héchststellung der Auto-Plattform
stehen die beiden Halften der Abdeckung senkrecht an den beiden
Léngsseiten des Aufzuges. Laut Polizeivorschrift muB die obere
Plattform von einem Gelinder umgeben sein, sodafl kein Unfall
dadurch eintreten kann, dafl Personen auf der Abdeckplatte des
Aufzuges stehen, wahrend dieser sich unerwartet nach oben be-
wegt. Im Keller selbst koénnen die Automobile entweder mit
eigener Kraft in ihre Unterstdnde fahren oder vermittels Roll-
schuhen oder einer leichten Schiebebiihne bei starker Platz-
beschréankung in ihre richtige Stellung gebracht werden. Anlagen
dieser Art haben den Vorteil, daBl die untergestellten Automobile
den Verkehr in denkbar geringstem Male stéren und daf durch
eine solche Anlage sonst unverwertbare oder schlecht zugingliche
Stellen des Grundstiickes nutzbringend verwertet werden kénnen.
DiesenV orteilen verdanken diese Anlagen ihre ziemlich hiufige An-
wendung. In Berlin z. B. befindet sich in den Geschéftsgegenden
eine ganze Reihe solcher durch Aufziige zu erreichenden, unter-
irdischen Garagen, nicht nur fir die privaten Zwecke von Ge-
schaftshdusern, sondern auch fiir gewerbliche Unternehmungen.

Vielfach wird es sich einrichten lassen, da3 eine oder mehrere
Boxen unter den bewohnten Réumen nach der Stralle zu angelegt
werden, so dall der Hausbesitzer durch Ausnutzung dieser in den
groflstadtischen Héusern meistens unbenutzt liegenden Keller-
raume eine wesentlich bessere Verzinsung seines Hausbesitzes
erhalt. Eine derartige Anordnung wird jedoch im allgemeinen
nur dann moglich sein, wenn zwischen Haus und StraBe ein Vor-
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garten liegt, der die Verbindung zwischen Box und StraBle durch
eine abfallende Rampe ermoglicht. Bei manchen Héausern wird
der Hausbesitzer 3 oder 4 Boxen einbauen koénnen. Abb. 23
zeigt eine Kinzelbox mit durch den Vorgarten durchlaufender
abfallender Rampe. Es ist hierbei auch der auf Seite 67, § 7, unter
den feuerpolizeilichen Bestimmungn erwéihnte Gesimsvorsprung
iiber dem Garagentor zu ersehen.

Abb. 23. Einzelboxe mit durch den Vorgarten durchlaufender
abfallender Rampe.

3. Dachgaragen.

Das Gegenstiick zu einer Unterbringung der Automobile im
Keller wire die Unterstellung der Automobile auf dem Dache
des Hauses. Meines Wissens ist eine solche Anlage noch nir-
gends ausgefiihrt, doch stehen ihr keine uniiberwindlichen Schwie-
rigkeiten entgegen und auch eine Genehmigung durch die zu-
stindigen Behorden wire durchaus zu erlangen. Man wiirde hier-
bei natiirlich auf solche Dacher angewiesen sein, die die erforder-
liche GroBe und die erforderliche Bauart besitzen. Am besten
eignen sich hierzu wagerechte Dachflichen, wie sie bei einer gan-
zen Reihe von GroBlbauten im Stadtinnern vorkommen. Abb. 24
zeigt den schematischen Grundrif einer Dachgarage. Auf der
einen Seite befindet sich ein in einem eisernen Geriist an die Haus-

3*
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wand angebauter Automobil-Aufzug (vergl. auch Abb. 45), von
dem die Automobile entweder mit eigener Kraft oder mit Hilfe

Abb. 24. Dachgarage auf einem Geschéftshaus.

einer Schiebebiih-
ne in die einzel-
nen Unterstinde
gebracht werden.
Die  notwendige
Mindestbreite der
Dachfliche wiir-
de bei Verwen-
dung von Schiebe-
biithnen fiir mitt-
lere Wagen unge-
fahr 10—11 m, bei
Verzichtauf Schie-
bebithnen unge-
fahr 14 m betra-
gen. Der Vorteil
solcher  Garagen
im Geschiftshause
selbst besteht dar-
in, dal} die Wa-
gen jederzeit zur
Hand sind, und
daf3 der Chauffeur
auch zu Dienstlei-
stungen im Ge-
schiaftsbetriebe
herangezogen wer-
den kann, falls der
Wagen einmal ei-
nige Zeit nicht ge-
braucht wird.

4. Garagen in den einzelnen Geschossen.

Ein Mittelding zwischen den beiden letztgenannten Aus-
fihrungen, der Kellergarage und der Dachgarage, ist die Unter-
stellung von Automobilen in den einzelnen Geschossen. Es wird
sich mitunter ermoglichen lassen, in simtlichen Geschossen des
Geschaftshauses einen passenden Raum fiir die Unterbringung
eines Kraftwagens zu finden. Bei gutem Willen aller Beteiligten
wird man es fertighekommen, die Rdume so zu wihlen, daB sie
in jedem Geschofl an der gleichen Stelle liegen. Dann kann man
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(s. Abb. 25) an der Hauswand einen Automobilaufzug anordnen,
der in jedem Stockwerk halten kann. Von dem Stockwerk selbst
gelangt der Wagen direkt in seinen Unterstellraum. Von der an-
deren Seite her fiihrt eine kleine feuersichere Tiir in die Garage,
so daB3 man sich in jedem Stockwerk in seinen Wagen setzen und

Abb. 25. Automobil-Garagen in den einzelnen Geschossen eines Geschéfts-
hauses.

mit Hilfe des Aufzuges direkt auf den Hof und von dort aus auf
die Strafle fahren kann. Eine solche Ausfithrung ist z. B. bei dem
Jewellers-Building in Chicago!) zur Anwendung gekommen.

5. Selbstindige Garagen-Hochbauten.

Eine andere Form von Klein-Garagen fiir 10—12 Wagen, die
auch fiir gewerbliche Zwecke verwendet werden kann, zeigt die
Abb. 26. Hier ist ein eisernes Geriist an eine Giebelwand an-
gebaut, in dessen Mitte sich der Aufzug befindet. Von diesem
Aufzuge konnen die Automobile nach beiden Seiten hin in ihre
Boxen gelangen. Die Einfahrt erfolgt durch die erste Box im

1) Christian Science Monitor, Chicago, vom 13. 5. 1924.



38 Garagen im Stadtinnern.

UntergeschoB3, die als Unterstellraum fiir Kraftwagen nicht be-
nutzbar ist.

Damit sind die prinzipiellen Lisungsmdéglichkeiten fiir Klein-
Garagen in Geschaftshidusern ungefahr erschopft. Je nach Lage der
ortlichen Verhiltnisse wird man von den hier gezeigten Aus-

Abb. 26. Angebaute Hochgarage fiir 15 Wagen.

fithrungen mehr oder minder stark abweichen miissen oder auch
Kombinationen zwischen den einzelnen Typen vornehmen. Jeder
Hausbesitzer wird also die Frage zu erwégen haben, ob er sein
Haus durch Einbau von Garagen wertvoller gestalten kann, wobei
je nach den Bauverhéltnissen zu priifen ist, ob eine eingebaute,
angebaute, aufgebaute oder unterirdische Garage in Frage kommt.
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Drittes Kapitel.
Garagen als gewerbliche Unternehmungen.

1. Der EinfluB spiiterer Erweiterungen und Abéinderungen
auf die Grundriflosung.

Wir hatten in den beiden vorhergehenden Kapiteln solche
Garagen besprochen, die von einem oder mehreren Besitzern ge-
meinsam fiir eigene Verwendungszwecke gebaut werden. Hierzu
gehoren in gewissem Sinne auch die vorher besprochenen Garagen
im Geschiftshaus, die ja entweder von den Geschiftsinhabern
oder vom Hauswirte fiir die Geschéftsinhaber gebaut werden. Die
Mieter werden in diesem Falle die Geschiaftsinhaber, also lang-
jahrige Dauermieter, sein. Etwas anderes ist es mit den Garagen,
die von einem Unternehmer auf eigenes Risiko gebaut und ver-
mietet werden. Diese Garagen miissen sich je nach ihrer Lage den
zu erwartenden Anforderungen anpassen und dariiber hinaus
so geplant sein, daB sich auch die noch ungewissen Bediirfnisse
der Zukunft bis zu einem bestimmten Grade beriicksichtigen
lassen. Es ist natiirlich auBerordentlich schwer, heute schon fest-
zustellen, welche Anforderungen an gewerbliche Garagen in der
Zukunft gestellt werden, doch kann man immerhin zwei Gruppen
hierbei unterscheiden. Es kann erstens das Bediirfnis nach einer
vergroBerten Zahl von Unterstellrtdumen eintreten. Im Augen-
blick der Planung mag nach der besten dem Architekten mog-
lichen Schitzung das Bediirfnis fiir vielleicht 200—300 Boxen
bestehen, und er mag hierfiir ein geniigend grofles Grundstiick
finden, dessen Erwerbskosten so niedrig sind, daB z. B. ein Flach-
bau die wirtschaftliche Losung des Garagengrundstiickes ergibt.
In wenigen Jahren vielleicht — wer kénnte heute iiber das Tempo
der zukiinftigen Entwicklung des deutschen Automobilwesens
auch nur einigermaflen sichere Prognosen stellen! — mag das Be-
diirfnis bestehen, an derselben Stelle die dreifache, vielleicht auch
fiinffache Anzahl von Automobilen unterzubringen. Dann sind
vielleicht keine Grundstiicke mehr in geniigender GroBe frei und die
Moglichkeit, dieses vergréBerte Bediirfnis zu befriedigen, kann dann
nur darin bestehen, daB die Garage mehrgeschossig aufgebaut wird.

1. GrundriBlésungen unter Beriicksichtigung spéterer
Aufstockungen.

Das Ideal wire nun, eine solche Flachgarage ohne Stérung
des Betriebes aufstocken zu koénnen. Es diirfte in wenigen Jahren
moglicherweise schwerfallen, die 2—300 Automobile, die bisher
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in dieser Garage standen, auch nur fiir eine kurze, durch den Neu-
bau bedingte Zeit anderweitig befriedigend unterzubringen, so daf3
die storungslose Aufstockung, die heute nur ein Ideal darstellt,
in Zukunft vielleicht zu einer unbedingten Notwendigkeit werden
wird. DaB solche Fragen technisch zu 16sen sind, zeigen die heute
schon in den Grofistddten der Vereinigten Staaten gebriuchlichen
Bauweisen, die es erméglichen, daB die groBen Geschiftshiuser
bereits bezogen werden, wenn 10 oder 15 Stockwerke fertig sind,
wihrend die oberen 15 Stockwerke erst noch gebaut werden. Was
bei einem Bau moglich ist, der von Menschen als Biiro- und Ge-
schiftshaus benutzt wird, ist natiirlich in einem Gebdude, das
eine Garage darstellt, erst recht moglich. Es ist hierzu nur nétig,
daB die Grundrifllésung so durchdacht wird, daB derselbe Grund-
ril wie beim Flachbau auch in den einzelnen Geschossen durch-
gefithrt werden kann. Einige Boxen des Flachbaues wird man ja
opfern miissen, um Platz fiir eine Rampe oder Aufzugsanlage zu
gewinnen, doch konnen die wenigen Automobile, die hierbei
voriibergehend obdachlos werden, auch spiterhin sicher ohne allzu
grofle Schwierigkeiten provisorisch in der Nihe untergebracht
werden. Bei zweckmaBiger Wahl der Bauweise ist es sogar nicht
einmal nétig, vielleicht den Flachbau schon mit Umfassungs-
mauern auszufiihren, die drei Jahre spiéter erst ein mehrgeschossiger
Bau erfordern wiirde. Man wiirde bei diesem Verfahren zu groBe
Kapitalien auf Jahre hinaus zinslos festlegen und die anféingliche
Kapitalbeschaffung, unter deren Erschwerung heute schon min-
destens 95 vH aller gewerblichen Unternehmungen und beson-
ders der Garagenbauten scheitern, weiter so erschweren, daB selbst
die bescheidenen 5 vH, die heute zur Ausfithrung kommen,
nicht mehr gebaut werden kénnten. Unsere moderne Bautechnik
gibt uns Mittel in die Hand, jedes Gebdude nachtriglich durch
Einziehen von Stiitzen und Unterziigen, sowie durch ausgicbige
Fundamentverstirkungen aufstockungsfihig zu machen, wo-
bei die insgesamt anzulegenden Kapitalien nicht so erheblich héher
werden, als die Summe, die man anlegen miiite, wenn man den
Bau von vornherein aus einem GuB als mehrgeschossiges Gebidude
auffithrt. Man muB nur den spiteren Ausbau mit in den Bereich
der ersten Erwigungen ziehen, was natiirlich die Schaffung einer
wirklich mustergiiltigen Grundrilésung auBerordentlich erschwert
und sie zu einem Problem stempelt, zu dessen Bewiltigung er-
fahrene Spezialisten benétigt werden.

Man wird u. U. in der Beriicksichtigung spéterer Erweiterungs-
moglichkeiten so weit gehen miissen, daB man bei der Projektie-
rung des ersten Flachbaues auf die letzten Ausnutzungsméglich-
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keiten verzichtet, um sich nicht unnotige Schwierigkeiten zu be-
reiten, die man notgedrungen bei der spateren Erweiterung des
Baues mitschleppen muf3 und die Kosten verursachen, die die
Wirtschaftlichkeit des Unternehmens in Frage stellen. Ein klei-
nes Beispiel hierfiir s. Abb. 27.

Das in Frage kommende Grundstiick habe eine Linge von
85,0 m und eine Breite von 44,0 m. Bauflucht und Strafenfront
sollen zusammenfallen. Das Grundstiick habe die ideale Gestalt
eines Rechtecks, so daB sich die eingezeichnete Grundriflosung
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Abb. 27. GrundriBlésung eines Flachbaues, ohne Beriicksichtigung
spaterer Aufstockung.

der Abb. 27 anscheinend ganz zwanglos ergibt. Die Boxen mit
6,0 < 3,0 m sind reichlich bemessen (eine Gréfle von 5,5 < 3,0 m
wiirde genau so gut ausreichen). Die Gangbreite von 10 m ge-
stattet das Abhalten von Korsofahrten. Aber es schadet ja nichts,
denn der Gang wird nicht iiberdeckt; die Pflasterkosten fiir die
um 2 m zu groB geratene Gangbreite sind schliefllich auch nicht
so erheblich. Der Projektierende kann scheinbar mit Recht an-
fiihren, daB er den schmalen, 6,0 m breiten Streifen, den er eriib-
rigen kénnte, wenn er die Box nur 5,5 m tief und die Génge nur
8 m breit machen wiirde, zu nichts verwerten kann. Wenn das
Grundstiick unter Garantie die nichsten 20 Jahre hindurch Flach-
bau bleibt, 14Bt sich auch gegen solche Grundrifilésung nichts
Wesentliches einwenden. Anders liegt aber die Frage, wenn spéter
einmal eine Aufstockung ausgefiihrt werden soll. Die Grundstiicks-
grofe betrigt 3740 m2. Wir wollen annehmen, daf} die zuldssige
Bebauung 70 vH betrigt. Dann muB ein Teil des Grundstiickes
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in einer GesamtgroBe von 1120 m 2 unbebaut bleiben. Da die Ge-
béudebreite iiber das ganze Grundstiick geht, mufl an der vorderen
Strafenfront ein Vorplatz freigemacht werden, dessen Tiefe 29,5 m
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Abb. 28. Grundrifigestaltung bei Aufstockung.

betrigt. Auf der in der Langsrichtung verbleibenden Gebaude-
lange von 55,5 m koénnen an den beiden AuBenwinden je 18, in
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Abb. 29.  GrundriBlésung eines Flachbaues unter Beriicksichtigung
spaterer Aufstockung.

dem mittleren Block je 15 Boxen pro GeschoB errichtet werden,
im ganzen also-66 Unterstinde je GeschoB (s. Abb. 28).

Wird dagegen (s. Abb. 29) die Boxenlinge von 6,0 m auf
5,5 m, d.h. um 8,4 vH ermaBigt, wobei sich eine durchaus ge-
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niigende BoxengréBe ergibt, und ordnet man fernerhin 8,0 m
breite Gange an, was vollkommen ausreicht, so ergibt sich bereits
im Flachbau eine Gebaudebreite B — 38,0 m, d. h. es bleibt an
der rechten Grundstiickseite ein 6,0 m breiter Gang frei. Die An-
zahl der untergebrachten Boxen ist genau so grol wie bei der ersten
Grundriflésung. So lange das Grundstiick nur mit einem Flach-
bau besetzt ist, ist dieser Gang bedeutungslos. Wird dagegen das
Gebsude spiter aufgestockt, und muB auch bei dieser GrundriB3-
l6sung eine Freifliche von 1120 m 2 geschaffen werden so tritt der
Vorteil des Ganges in unmittelbare Erscheinung. Der Gang selbst
ist 6,0 m breit, 85,0 m lang und hat einen Flicheninhalt von
510 m2. Es brauchen also durch Verkiirzung des eigentlichen Ga-
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Abb. 30. GrundriBgestaltung bei Aufstockung.

ragengebiudes selbst nur noch 610 m?2 Freifliche geschaffen zu
werden, wozu eine Verkiirzung des Gebdudes um 16,0 m auf 69,0 m
ausreicht Abb. 30. Jetzt lassen sich auf den beiden dufleren Langs-
seiten je 23, in dem Mittelblock insgesamt 40 Boxen anordnen, je
GeschoB also 86 Boxen, gegeniiber 66 Boxen bei der ersten Grund-
riflésung. Die Verringerung des Flicheninhaltes der einzel-
nen Box um 8,4 vH schafft also eine Vergréferung der Boxen-
anzahl um 30 v H! Das bedeutet, daB man bei gleichem Fas-
sungsvermégen den ersten Bau z. B. 4 Geschof3 hoch auffithren
muB, den zweiten dagegen nur dreigeschossig auszufiihren braucht.
Dabei sind die Baukosten je GeschoB bei der zweiten Grundrif3-
16sung mindestens um 25 vH geringer als bei der ersten, so daf}
insgesamt der fertige, dreigeschossige Bau mit der zweiten Grund-
riBlosung und 258 Boxen rund die Héalfte kostet, wie der
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viergeschossige Bau nach der ersten GrundriBlésung mit 264 Boxen.
An diesem Preisunterschied ist nicht nur der Fortfall eines Ge-
schosses beteiligt, sondern noch ein anderer Faktor, der im Flach-
bau unwesentlich erscheint und erst bei mehrgeschossigen Bauten
so stark in Erscheinung tritt. Bei der ersten Grundriflésung sind
10,0 m breite Gange, bei der zweiten dagegen nur 8,0 m breite
angeordnet. Man kann rechnen, dal die Kosten eines Trigers un-
gefahr im Quadrat seiner Spannweite wachsen. Dann kostet ein
Triager quer iiber den Gang bei der ersten Anordnung 1010 =
100 Einheiten, bei der zweiten Anordnnug 8:< 8 = 64 Einheiten,
d. h. ein 10 m langer Triger kostet ungefihr um 50 vH mehr
als ein 8,0 m langer. Auflerdem kostet die Decke selbst wegen
ihrer grofleren Breite um 25 vH mehr. Da auch siamtliche
Stiitzen entsprechend den gréBeren Lasten stirker ausgefiihrt wer-
den miissen, und demzufolge vielleicht 10 v H mehr kosten, er-
gibt sich die oben angefithrte Zahl von 25 vH Mehrkosten je
Gescho3 bei einer Grundriflésung nach Abb. 28. 25 vH mehr
Kosten je Gescho3 und dabei 20 Boxen weniger!

Bei einem 2—3geschossigen Ausbau kommt man dann schon
billiger weg, wenn man den ganzen vorherigen Flachbau ‘abreiBt
und nach einem neuen Plan den Hochbau ausfithrt. Gar nicht
beriicksichtigt werden soll bei dem Vergleich der beiden Grund-
riflésungen, daBl man bei der ersten GrundriBlésung im Hoch-
bau nur die eine Léngsseite mit Fenstern versehen kann, bei
der zweiten Losung dagegen auch auf der rechten Gebidudeseite
Fenster anordnen kann, fiir die bei einem dreigeschossigen Bau
die Lichtzufiihrung durch den 6,0 m breiten Hof vollkommen
ausreicht. Auflerdem hat bei einem etwa ausbrechenden Brande
die Feuerwehr die Moglichkeit, auf dem rechtsseitigen Hofe mit
Hilfe von Leitern durch die Fenster schnell und auf dem kiir-
zesten Wege an den Brandherd heranzukommen, ein Vorteil,
auf den die Feuerpolizei bei der Genehmigung einen geradezu
ausschlaggebenden Wert legt. Man sieht, welche Schwierigkeiten
ein so einfach erscheinender Grundrif3 bietet, welche auBerordent-
liche Verantwortung der Projektierende u. U. iibernimmt, ohne
die Folgen einer solchen Lésung zu iibersehen, die man in bezug
auf das zuerst geforderte Ziel, die Projektierung eines Flach-
baues, gar nicht einmal als fehlerhaft bezeichnen kann.

Der Vollstandigkeit halber sei noch darauf hingewiesen, daf3
die Frage der Hohengewinnung hier nicht beriicksichtigt wurde,
sondern im Zusammenhang weiter unten besprochen werden wird.
Beziiglich dieses Punktes bestehen keine nennenswerten Unter-
schiede zwischen den beiden Lésungen, so dal diese Frage fiir den
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hier vorliegenden Zweck als unwesentlich ausgeschieden werden
kénnte.

2. Beriicksichtigung der ,freien Aufstellung® (Parking).

Aber nicht nur die Anzahl der unterzustellenden Automobile
kann sich in der Zukunft dndern, sondern auch die Art der
Unterbringung. Hier spielen die Anforderungen des Garagen-
mieters und die Bestimmungen der Baupolizei die ausschlag-
gebende Rolle. Der Selbstfahrer, der draufien bei seiner Wohnung
die eigentliche Heimgarage fiir sein Auto besitzt und der fiir die
8 Stunden Biirozeit sein Auto in der Stadt unterstellen will, also
noch eine zweite Abstellgarage bezahlen muf}, legt naturgemif
Wert darauf, diese zweite Garage moglichst billig zu bekommen.
Wenn ihm die Garantie gegeben wird, dall aus seinem Wagen
keine Werkzeuge oder wertvolle Teile entwendet werden, wird er
sich mit der Zeit daran gewohnen, auf Einzelboxen zu verzichten,
und sich freuen, wenn er bei einer Sammelaufstellung in einem
groBeren Raume eine geringere Miete zu zahlen braucht. Grofie
Wertgegenstande liegen ja sowieso nicht in dem Wagen; Decken,
Automantel usw. kann er in einer Garderobe abgeben, und es ist
nicht einzusehen, weshalb der deutsche Selbstfahrer auf die
Dauer anspruchsvoller bleiben soll, als z. B. der amerikanische,
der sich an diese Art der Unterstellung voll und ganz gewdhnt
hat. Eine andere Frage ist es, ob die deutsche Baupolizei Sammel-
unterstellungen groferen Stiles in Zukunft gestatten wird. Zur-
zeit, bestehen immer noch stark einschrinkende Bestimmungen,
die aus der Zeit datieren, da das Automobil ein ungewohnter
Luxusgegenstand und nicht ein Bedarfsartikel des téglichen Le-
bens war. Auch die neuzeitlichen, ziemlich unbedingte Betriebs-
sicherheit gewihrleistenden Vergaser- und Benzin-Tank-Kon-
struktionen sind von den Behorden bisher nicht in geniigendem
MaBe beriicksichtigt. Es ist schlieBlich nicht einzusehen, weshalb
das Benzin in Deutschland ein so wesentlich gefahrlicherer Be-
triebstoff sein soll, als in England, Italien und den Vereinigten
Staaten von Amerika — um so weniger, als der tiberwiegende Teil
unseres Benzinbedarfs als Fertigprodukt aus den Vereinigten
Staaten eingefithrt wird. — In anderen Léandern gestattet die
Baupolizei die Unterstellung von Kraftfahrzeugen in einem Raum
in ziemlich unbeschrankter Anzahl. Man untersucht bei uns au-
genblicklich die Frage, ob man nicht behordlicherseits gestatten
wolle, einen bestimmten Raum — es sind zundchst 1000 m 2 vor-
geschlagen — als Sammelraum ohne Zwischenwinde auszubilden.
Man darf erwarten, dall es den Bemiihungen, der zurzeit mit der
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Losung dieser Frage beschiftigten Kreise iiber kurz oder lang
gelingen wird, dieses Zugestdndnis von den deutschen Behorden
zu erlangen!). Damit wire in der befriedigenden Losung der
Abstell-Garage ein bedeutsamer Schritt vorwirts getan.

Auch diesen Punkt mufl der Entwerfende beriicksichtigen.
Wenn der von ihm entworfene Bau wirtschaftlich konkurrenz.-
fahig bleiben soll, mul} er so projektiert sein, daB sich Zwischen-
winde herausnehmen lassen, um dadurch Platz fiir mehr Wagen
zu schaffen und die Miete entsprechend erméiBigen zu kénnen.
Auch wird die Frage der Aufstellung in kurzer Zeit einer Revision
bediirfen. Man hat heute ganz allgemein die Aufstellung so, daf
jedes Auto von seinem Standort direkt und ohne durch einen
anderen Wagen behindert zu werden, ausfahren kann. Das be-
deutet, daB die Flache eines Ganges, die ja im mehrgeschossigen
Bau genau so viel kostet wie eine gleichgroBe Boxenfliache, ver-
zinst und amortisiert werden muB, von héchstens zwei Reihen von
Kraftwagen. Die geldliche Belastung einer Box durch die Fahr-
strafle ist damit ziemlich hoch. Dieser unproduktive Faktor, der
verteuernde Einflufl der FahrstraBen, kann wesentlich ver-
ringert werden, wenn man dazu iibergeht, zu beiden Seiten der
Fahrstralle je zwei Wagen hintereinander aufzustellen. Darmit ist
der Einfluf} dieses Faktors auf die Hilfte gesunken. In einer ganzen
Anzahl von amerikanischen Bauausfiihrungen finden wir diese An-
ordnung, und allen Berichten zufolge haben sich bei diesem Be-
triebe keine nennenswerten Anstinde gezeigt. Die Hilfte aller
untergestellten Wagen kann — wie bisher — direkt ausfahren;
zum Ausfahren der anderen Hilfte wire ein Fortrollen der vorderen
Wagen nétig, wenn ausgerechnet stets und stindig der zweite
Wagen zuerst ausfahren miifite. Eine einfache Uberlegung ergibt
nun aber, dal die Wahrscheinlichkeit besteht, daB3 die eine Halfte
der Wagen der hinteren Reihe vor den Wagen der vorderen Reihe
ausfahren wird, die andere Hélfte aber danach. Das besagt, daB
3/, der untergestellten Wagen ausfahren konnen, ohne dafB ein
anderes Fahrzeug erst von seinem Platze verschoben werden muB,
und daf nur 1/, der Wagen bei der Ausfahrt die Verschiebung eines
anderen Wagens erfordert. DaB bei einer solchen Aufstellung
ganz wesentliche Raumersparnisse erzielt werden kénnen, liegt
klar auf der Hand ?).

Fiir die Beriicksichtigung all dieser eben erwihnten Zukunfts-
erwartungen lassen sich theoretische Angaben naturgemifB kaum

1) Vergl. Anhang: Vorschlige zu einer Polizeiverordnung, S. 66.
2) Vergl. hierzu den Aufsatz von Dipl.-Ing. Hanns-E. Toussaint in
»»Die Garage‘’, Heft 3 vom 20. 5. 1925, S. 59.



Schrige und gerade Aufstellung. 47

noch machen. Man kann héchstens darauf hinweisen, dafl man
die Saulenteilung bei mehrgeschossigen Bauten so wihlen mus8,
daB man augenblicklich vielleicht zwei Automobile in Boxen und
spater — bei Fortfall der Boxenwéinde — in demselben Raum drei
Automobile in freier Aufstellung hineinbekommt. Man erfiillt
diese Forderung, wenn man als Mal} der Sdulenteilung ungefihr
60 m nimmt. Gerade bei der Beantwortung dieser Frage spielt
die besondere Gestalt des Grundstiickes eine so ausschlaggebende
Rolle, da} ein weiteres theoretisches Eingehen hierauf keinen
praktischen Zweck haben wiirde. Es bleibt eine Angelegenheit
personlichen Geschicks und der Ubung des Entwerfenden, diese
Fragen nach allen Augenblicks- und Zukunftserfordernissen zu
16sen. Wir kénnen uns hier nur darauf beschrénken, einige grund-
sitzliche Erwigungen anzustellen, die dem Planenden einige Richt-
linien geben sollen.

1I. Schriige und gerade Aufstellung.

Es ist da zunichst die Frage der sogenannten Schréigauf-
stellung. Uber diesen Punkt ist in der letzten Zeit in der Fach-
presse manches geschrieben worden, doch haben vergleichende
Erorterungen sich immer nur auf Grundstiicke von bestimmten
Abmessungen, nicht aber auf die prinzipiellen Verschiedenheiten
dieser Aufstellungsarten bezogen. Grundsitzlich ist zu dieser
Frage folgendes zu bemerken:

Die Geradaufstellung, d.h. eine Anordnung der Boxen mit
ihrer Stirnwand senkrecht zur Léngsrichtung des Ganges, ergibt
stets fiir eine bestimmte Anzahl von Boxen den geringsten Platz-
bedarf. Jede Schrigaufstellung vergréBert den Platzbedarf und
wird damit ungiinstiger. Nun ist aber dazu folgende Einschrin-
kung zu machen.

Es ist in fast allen Féallen so, daB} ein Grundstiick von einer be-
stimmten Breite gegeben ist, die moglichst giinstig ausgeniitzt
werden soll. Die ideale Ausnutzung der Breite des Grundstiickes
ist die, daB jede FahrstraBe von zwei Kraftwagenreihen flankiert
ist. Da die Aufstellung von je zwei Automobilen hintereinander
im wesentlichen in dieser Beziehung nicht abweicht von der Auf-
stellung von nur einem Auto an jeder Gangseite, wollen wir unsere
Untersuchungen auf die in Abb. 31—33 dargestellten Aufstellungs-
arten beschrianken.

Die Abbildung zeigt die drei ,,EinheitsbreitenmaBie” B;, B,
und B, die die Gréfle von 20,0 18,0 und 14,8 m haben. Ist die
Grundstiicksbreite méglichst restlos durch Mafl B, zu dividieren,
so ergibt die Geradaufstellung die giinstigste Raumausnutzung;
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ist sie ebenso durch B, teil-
bar, so wird die Aufstellung
unter 60° vorteilhafter, und ist
sie endlich durch das MaB} B,
teilbar, so ist eine Aufstellung
unter 459 zu wihlen. Die Uber-
7 %/ W legenheit der einen oder an-
L zz4 deren Aufstellungsart iiber die
N\ beiden anderen hat darin ihren
A Grund, daB z. B. bei einer Grund-
stiicksbreite von 32,4 m wund
Senkrechtaufstellung die Kosten
fir zwei FahrstraBen von nur
drei Boxenreihen getragen wer-
den miiliten, wodurch jede ein-
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Abb. 32. Abb. 33.
Abb. 31. Geradaufstellung Vergleich von
Abb. 32. Schriagaufstellung unter 60° Gerad- und
Abb. 33. Schrigaufstellung unter 45° | Schrigaufstellung.



GrundriBlésungen fiir Flachgaragen. 49

der aber in diesem Falle 4 Autoreihen angeordnet werden
konnten1).

Uber die baulichen und betrieblichen Vor- und Nachteile der
Schrig- und Geradaufstellung kann man geteilter Ansicht sein.
Die Geradaufstellung hat folgende Vorteile: Durchweg recht-
winklige Trigeranschliisse, breite Fahrstraflen, in denen man den
Betrieb nach beiden Seiten hin leiten kann — was z. B. in Gefahr-
fiallen bei Sperrung eines Ausganges sehr wesentlich ist — und
ferner geben die breiten Fahrstraflen die Moglichkeit, in ihrer
Mitte voriibergehend Wagen unterzustellen, und machen damit
die Garage beziiglich ihres Fassungsvermogens elastischer.

Die Schriganordnung hat den Vorteil geringer Spannweiten
und den weiteren Vorzug, daf} die Tiiren in den toten Dreiecken
gut untergebracht werden kénnen. Bei 60°-Aufstellung fallt der
zweite Vorteil fort und der erste tritt nicht mehr so stark in Er-
scheinung, da hier die Gangbreite 6,0 m mindestens betrag:n
mufl. Dagegen haben beide Aufstellungsarten den Nachteil, daf
die Trigeranschliisse nicht mehr durchweg rechtwinklig sind, wo-
durch die Baukosten wieder etwas vergréflert werden. Betrieb-
lich besteht die Erschwerung, daf3 die FahrstraBen nur in der ein-
mal festgelegten Richtung befahrbar sind und ein voriibergehendes
Aufstellen der Wagen innerhalb der Gange nicht moglich ist.
An Hand dieser Gesichtspunkte muf} es jedem iiberlassen bleiben,
unter Beriicksichtigung der besonderen Grundstiickabmessungen
eine der drei Aufstellungsarten zu wahlen. Aus gewissen allge-
meinen Erwigungen heraus verdient die Geradaufstellung unter
sonst gleichen prinzipiellen Verhiltnissen den Vorzug.

ITII. GrundriBlosungen fir Flachgaragen.

Wir hatten im Anfang dieses Kapitels bereits die Frage be-
sprochen, in welcher Weise sich der Planende bei der Aufstellung
von GrundriBlésungen fiir Flachgaragen auch gleichzeitig mit der
GrundriBgestaltung beschéaftigen mul@, die sich ergibt, wenn die
Garage spiter einmal aufgestockt werden soll. . Die wichtigsten
Punkte seien hier noch einmal zusammengefaf3t:

1. Vermeidung unnétig grofer Boxenabmessungen und Gang-
breiten.

2. Vermeidung einer Totalbebauung, um fiir Hochbauten den
polizeilich geforderten freien Raum ohne zu groBle Verluste an
ausnutzbarer Fliche zu schaffen.

1) Vergl. hierzu auch den Grundril der Wender- Garage, Acrhitekten

Gebr. Luckhardt & Alfons Anker, ,,Die Bauwelt, Heft 19 vom 8. 5.
1925, S. 403.

Koch, Garagen. 4
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3. Vorsorge fiir geniigende Lichtzufuhr fiir den spiteren
Hochbau.

4. Schaffung von Zugangswegen fiir die Feuerwehr.

Die Grundriflésung eines Flachbaues selbst bietet in der ersten
Anlage selbst keine nennenswerten Schwierigkeiten, vor allem
wenn eine spatere Aufstockung nicht in Frage kommt und damit
die oben angefiihrten Punkte nicht beriicksichtigt zu werden
brauchen. Es wird dann bei Flachgaragen nur darauf ankommen,
eine moglichst grofle Anzahl von Unterstellriumen — seien es nun
Einzelboxen oder Sammelrdume — zu schaffen und bei gréferen
Garagen eine moglichst reibungslose Verkehrsfiihrung zu erzielen.
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Abb. 34. Garagenflachbauten mit rechtwinkligem Grundri8.

Der zweite Gesichtspunkt, ndmlich die reibungslose Verkehrs-
fihrung, soll zwar unbedingt gebiihrende Beachtung erfahren,
doch ist vor einer Uberspannung der Verkehrsanforderungen zu
warnen.

Abb. 34 zeigt, die Bebauung eines groBeren Grundstiickes mit
Garagengebduden, die einen rechtwinkligen GrundriB3 aufweisen.
Die Verkehrsfithrung wird, wie die eingezeichneten Pfeile zeigen,
auflerordentlich giinstig, ohne dafl zu ihren Gunsten irgendwelche
baulichen Vorteile geopfert wiren. Das Gebéude 1 ist in diesem
Falle als Reparatur-Werkstatt gedacht. Die rechtwinklige Ge-
stalt der Garagenbauten ergibt die Moglichkeit, an den Ecken
Sammelrdume zu schaffen, die von auBen her zugénglich sind.
Auf diese Weise wird die sonst bei Eckausbildungen, die nur
von der Innenseite zugdnglich sind, unvermeidbare Schwierig-
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keit, die in der schlechten Zugénglichkeit

des Raumes liegt, ver-

mieden, wie sie bei den Punkten A und B auftreten wiirden,
wenn auch hier die Eckriume zum Unterstellen von Kraftwagen
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Abb. 35. Grundrif einer Flachgarage unter Vermeidung von Eckbauten.

benutzt werden sollten. Bei der GrundriBlésung nach Abb. 34
wurde die Anforderung gestellt, an den Ecken entsprechend der

Zahl der in der Garage untergestellten
Kraftwagen umfangreiche Wasch- und
Abort-Anlagen zu schaffen, zu deren An-
lage sich die Ecken A und B eigneten.

Wie unangenehm die Ausbildung
von Ecken in Garagenbauten werden
kann, zeigen die Abb. 35 und 36.

In Abb. 35 sind drei langgestreckte
Garagengebaude angeordnet: Zwei ein-
fache Boxenreihen an den beiden Lings-
seiten des Grundstiicks und ein Bau mit
Doppelboxen in der Mitte. An der hin-
teren kurzen Grundstiickgrenze befindet
sich eine 3 m breite Durchfahrt, die im
normalen Betriebe in der eingezeichneten
Richtung durchfahren wird und in Gefahr-
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Abb. 36. Eckenausbildung
bei einem Garagenbau.

fallen jedem Wagen, wo er auch stehen mag, einen zweiten Auf-

fahrtweg bietet.

In Abb. 36 ist das Grundstiick auf drei Seiten von einreihigen
Garagen umgeben. LaBt man, wie auf der linken Hilfte der Abb. 36
dargestellt, die Eckabschrigung fort, so kénnen, wenn man von der

4%
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Mitte des Grundstiickes aus nach links zahlt, nur die Wagen I—V
und VII—IX untergebracht werden, im ganzen also 8 Wagen.
Der eigentliche Eckraum, der die GréBe von zwei normalen Boxen
hat, ist nicht fiir Kraftwagen zugiinglich. Erst wenn man eine
Abschrigung in der eingezeichneten Form anbringt, kann man
in dem so entstehenden Ecksammelraum 5 Wagen unterbringen.
Da aber dieser Raum die Groe von 7 einfachen Boxen hat, wird
bei der Eckausbildung der Raum von zwei normalen Boxen zu-
viel umbaut. Es lassen sich dann auf dem letzten, 15 m tiefen
Grundstiicksteil 18 Wagen unterbringen in einem Raum, der der
GroBe von 22 normalen Boxen entspricht. Wie aus Abb. 35 er-
sichtlich, lassen sich auf demselben 15 m tiefen Grundstiick bei
dieser Anordnung ebenfalls 18 Boxen unterbringen, doch wird
hierbei auch nur ein Raum von 18 Boxen umbaut; man spart also
damit die Baukosten fiir vier einfache Boxen und vermeidet auBer-
dem noch die Schwierigkeiten der Torausbildung an der schrigen
Wand des Ecksammelraumes. Man kann aus dieser Uberlegung
heraus nur davor warnen, einspringende Ecken anzuordnen, ohne
sie von auflen her zugénglich zu machen, wie dies in Abb. 34 Ecke ¢
der Fall ist. Bei einer solchen Anordnung fallen die Schwierig-
keiten, die in Abb. 36 dargestellt sind, fort.

In Abb. 35 ist gleichzeitig gezeigt, wie sich das Pfortnerhius-
chen, in dem sich das Garagenbiiro befindet, und die Tankstelle
so anordnen lassen, dal der Pfértner den Tankapparat iiber-
sehen und bedienen kann, wodurch man an Personal spart. In-
folge der bequemen Zugénglichkeit der Tankstelle von der StraBe
her konnen auch Wagen, die nicht in der Garage untergestellt
sind, dort ihren Betriebstoff tanken.

Ferner soll man bei der Planung von Garagenbauten stets
vermeiden, Sackgassen anzuordnen. Es ist zwar gerade bei einer
Flachgarage die Feuersgefahr lange nicht so grol wie bei einem
Hochbau, da Qualm und Hitze bei einem Brande ungehindert
abziehen konnen und infolge der steten Zufuhr von frischer Luft
es stets moglich ist, an den Brandherd heranzukommen. Man soll
auch beziiglich gesicherter Riickzugwege bei Flachgaragen nicht
allzu schwere Bedingungen stellen, die u. U. eine schlechtere Aus-
nutzung des Geldndes bedingen wiirden, doch soll man stets iiber-
legen, ob die Vorteile, die das Fortlassen von solchen Riickzug-
wegen bietet, tatsidchlich wesentlich sind.

IV. Zweigeschossige Rampengaragen.

Die néchste Abbildung (Abb. 37) zeigt eine grofle zweigeschos-
sige Garage, deren unteres GeschoB halb versenkt ist. Im Vorder-
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grunde sind im FuB3boden die Oberlichte fiir das untere Geschof3
sichtbar. Die Zufahrt erfolgt von links auf einer kurzen Rampe

Abb. 37. Halenseer Grofigaragenpalast, Seesener Str. 9—13.

Abb. 38. Doppelrampe einer zweigeschossigen Garage (,,GroBgarage*,
Berlin SW., Gitschinerstr. 48).

direkt von der Strafie her. Die Garage selbst besteht aus einem
ringsherumlaufenden Kranz von Einzelboxen und einem drei-
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Abb. 39. Garage der Steglitzer Garagenbau-Gesellschaft, Grundrif.

Abb. 40. Garage der Steglitzer Garagenbau-Gesellschaft, Bauzustand
10. 7. 1925.
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eckigen Mittelgebiiude, an dessen abgeschnittener Ecke sich zwei
Tankapparate befinden, die auch dem offentlichen Verkehr
dienen. Die Fahrstrallen sind reichlich breit, so daB auf ihnen
gewaschen werden kann, wodurch sich besondere Waschraume
eriibrigen. Die Garage ist auch architektonisch auflerordentlich
ansprechend ausgebildet und ein Beispiel dafiir, dal moderne
Zweckbauten das StrafBlenbild nicht nur nicht stéren, sondern es
sogar giinstig beeinflussen koénnen.

Fine Rampenausbildung, die im Prinzip auch der Garage nach
Abb. 37 entspricht, zeigt Abb. 38. Man sieht auf dieser Abbildung
die beiden Rampeniiste, von denen der eine in das halbversenkte
Untergeschof3, der andere in das obere Geschol} fiithrt.

Abb. 39 zeigt cine zurzeit noch im Bau befindliche Grol3garage
fir ungefiahr 140 Wagen in Berlin-Steglitz. Auch diese Garage
besitzt — entsprechend der Gestaltung des Baugelindes — ein
halbversenktes Untergescho3 und ein Obergeschof}; fiir spitere
Aufstockungsmoglichkeiten ist Vorsorge getroffen. Der Bau be-
steht aus einer Reihe von Kinzelboxen an drei Seiten des Grund-
stiickes und einem Mittelbau, der im Untergeschof ganz der Kraft-
wagenunterstellung dient, wihrend im oberen Geschof3 der Mittel-
teil als Reparaturwerkstatt ausgebildet ist. Abb. 40 zeigt eine
Aufnahme withrend des Baues.

V. Mehrgeschossige Rampengaragen.

Werden Rampengaragen fiir mehr als zwei Stockwerke ge-
baut, so erscheint die Rampenanlage, die bei den vorgenannten
Garagen einen verhiltnismaBig unbedeutenden Bauteil ausmacht,
als ein Faktor von recht erheblicher Bedeutung. Uber die ver-
schiedenen Méglichkeiten der Rampenanordnung, gradlinige Ram-
pen, kreisférmige oder Wendel-Rampen, ist in der letzten Zeit so
viel verdffentlicht worden, dalB es sich criibrigt, an dieser Stelle
weiter darauf einzugehen. Nur eine Rampenart soll hier kurz
besprochen werden, die wegen der Originalitiat des Gedankens be-
sondere Beachtung verdient. Wenn man das Prinzip der halb-
versenkten bzw. halberhéhten Geschosse auch auf einen Bau von
grofierer Stockwerkanzahl iibertrigt, so entsteht daraus eine so-
genannte Kurzrampen-Garage, dic wir an einem Beispiel kurz
besprechen wollen.

Abb. 41 zeigt den Grundrily einer solchen Kurzrampen-Garage.

Das eigentliche Gebiude selbst ist durch eine Trennwand in
zweil Hilften zerlegt, die gegeneinander um eine halbe Geschof3-
hohe versetzt sind, wie die Abb. 42 zeigt. Von den drei Rampen,
die jedesmal nur den Hohenunterschied von einer halben Stock-
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Abb. 41. Grundri einer Kurzrampengarage.

Abb. 42, Querschnitt einer Kurzrampengaragel).

40,00————

Abb. 43. Frontansicht einer Kurzrampengarage.

1) Entwurf v. Koch & Kienzle, Berlin.
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werkhéhe zu iiberwinden haben und fir die dementsprechend
eine Linge von 11-—12 m ausreicht, ist die mittlere Rampe zwei-
spurig, die beiden dulleren Rampen je einspurig. Der Verkehr
spielt sich  auf einer solchen Rampenanlage derartig ab, dal3 das
Auto unter Beibehaltung des Drehsinnes, z. B. rechts herum,
auf der linksgelegenen Rampe und auf dem linken Teil der mitt-

Abb. 44. Ansicht einer Kurzrampe amerikanischer Ausfiihrung.

leren Rampe in die oberen Geschosse hinauffihrt und auf dem
rechten Teil der Mittelrampe sowie der rechts gelegenen schmalen
Rampe wieder herunterkommt. Die Gesamtlinge der Rampen
ist nicht geringer als die von ungeteilten Rampen, doch lassen sich
die kurzen Rampen einfacher in ein Gebiude einfiigen, als lingere
Rampen von insgesamt der gleichen GroBe. Besonders eignen
sich solche Anlagen fiir abfallendes Geldnde, wie es in dem vor-
liegenden Falle gegeben war. Die Frontansicht zeigt, dal} sich
trotz dieser Halbierung des Baues einwandfreie architektonische
Formen ergeben. Durch feuerfeste Tiiren (FT) lassen sich ein-
zelne Quadranten des Gebidudes abschlieBen, ohne dafl den Auto-
mobilen in den oberen Stockwerken dadurch die Moglichkeit
genommen wird, in das Freie zu gelangen, ein Vorteil dieser
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Rampenanlage, der sie gerade fiir die Errichtung von gewerblichen
Garagen im Stadtinnern geeignet crscheinen laft. Die Abb. 44
zeigt die Innenaufnahme, einer nach diesem System gebauten ame-
rikanischen Garage in Los Angeles?).

V1. Aufzuggaragen.
Bei beschriankten Raumverhiltnissen wird es vorteilhaft sein,
statt der Rampen Aufziige anzuordnen. Die cinfachste Form von

Abb. 45. Automobil-Aufzug an Hauswand angebaut.

1) Vergl. hierzu auch den Aufsatz von Ing. Krnst Senst, Berlin, in ,,Die
Garage*‘, Heft vom 29.5.1925.
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Aufzuggaragen wurde bereits im Kapitel II besprochen. Wie
Abb. 45 zeigt, kann ein Automobil-Aufzug in einfachster Form
aullen an eine Hausmauer angebaut werden. Diese Art der An-

Abb. 46. Automobil-Aufzug der Nollendorf-Garage, Berlin.

lage hat den Vorteil, dal} sie baupolizeilicherseits nicht als um-
bauter Raum gilt, withrend eine Rampe in den Augen der Bau-
polizei einen umbauten Raum darstellt. Man ist also bei Verwen-
dung von Aufziigen — abgesehen von dem tatséchlich vorhandenen
geringeren Platzbedarf — in der Lage, eine starkere Ausnutzung
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des Geldindes zu erzielen, was gerade bei beschrinkten Raum-
verhéltnissen oft ausschlaggebend sein wird. Welche Moglich-
keiten die Verwendung von Aufziigen zulaBt, zeigt in anschau-
licher Weise die Abb. 46. Diese Garage, die bereits vor dem Kriege

Abb. 47. Rechteck-Turmgarage!).

gebaut wurde, liegt auf
dem Hofe eines Berliner
Wohn- und Geschéaftshau-
ses und ist direkt in den
vorhandenen Hinterhaus-
fliigel eingebaut. Der sechs-
eckige Aufzug, der drei
Automobile gleichzeitig
heben kann, hat in der
Mitte eine kreisrunde Dreh-
scheibe, die es gestattet,
das Automobil zur Ein-
und Ausfahrt in eine giin-
stige Stellung zu drehen.
In jedem Stockwerk der
Garage sind 7 Automobile
untergebracht, links und
rechts je zwei, in der Mitte
je;drei Wagen. In jedem
GeschoB3  befindet sich
rechts ein kleiner Balkon,
von dem aus man auf eine
Feuerleiter gelangen kann,
damit auch fiir die Sicher-
heit der in der Garage be-
findlichen Personen gesorgt
ist. 1m tibrigen wird diese
Garage lediglich als Unter-
stellraum benutzt und nur
von dem Fahrstuhlfithrer
betreten, so daf3 die Ent-

stehung eines Brandes sowie Gefihrdung von Personen auf das
denkbar geringste Mal} herabgesetzt, ja nahezu ausgeschlossen ist.
Bemerkenswert ist, daf3 der Aufzug in seiner jahrelangen Tétig-
keit stets einwandfrei funktioniert hat. Die Anlage ist ein muster-
giiltiges Beispiel dafiir, wie sich selbst ganz kleine Grundflachen
fiir die Unterstellung von Kraftwagen ausnutzen lassen.

1) Nach Koch & Kienzle, Doktor-Ingenieure.
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Daneben ist auch noch der ganze Hof unterkellert, wohin die
Automobile mit Hilfe eines zweiten Aufzuges gelangen koénnen,
der in Abb. 22 gezeigt war.

Eine Aufzuggarage fiir 70 Automobile zeigt die Abb. 47.
Diese GrundriBlésung stellt gewissermaflen das Element einer
groferen Aufzuggarage dar. In der Ecke befinden sich zwei
Automobil-Aufziige, in der Mitte ein 8 m breiter Gang, und
rechts und links von diesem die Automobil-Stinde, die in diesem
Falle gegeneinander gar nicht oder nur durch Drahtgitter ab-
geschlossen sind. In kleinerem Umfange eignet sich eine solche
Garage besonders fiir den Einbau auf einem Hofe, wo sie sich
in den meisten Fillen zwanglos einordnen lassen wird.

VII. Tankanlagen.

Es wird wohl in allen Fallen notig sein, in einer Garage eine
Tankstelle fiir den Bedarf der in der Garage untergestellten Wagen
einzurichten, die dariiber hinaus auch noch dem 6ffentlichen Ver-
kehr dienen kann. Es wird dann erforderlich, grolere Mengen
von Betriebsstoff in der Garage zu lagern, bei deren Unterbringung
die besonderen Bestimmungen der Bau- und Feuerpolizei zu be-
achten sind.

1. Behordliche Vorschriften iiber Lagerung von Be-
triebstoffen.

Wir bringen aus diesem Grunde zunéchst einmal einige Punkte,
deren Beachtung besonders wichtig ist. Sie sind einem Aufsatz
des Herrn Baurat Hammer, Berlin, iiber ,,Vorschriften fiir den
Bau von Kraftwagenriumen®, , Bauwelt 1924, Heft 19, ent-
nommen.

1. Die Behilter sind allseitig mit Erdreich zu umgeben und miissen
mit ihrer Oberkante mindestens 1 m tief unter der Erdoberflache gelagert
und nétigenfalls gegen Auftrieb gesichert werden. Seitlich miissen sie gleich-
falls mindestens 1 m stark von Erde umgeben sein. Liegen die Behilter
im Kellerraum, so sind die MaBe fiir die Erdumgebung ebenfalls einzuhal-
ten, einschlieBlich einer mindestens einen Stein starken Umfassungsmauer.

2. Lagerungen von mehr als 300 kg Gesamtinhalt diirfen nur im Freien
unter der Erde und nicht unter Riumen stattfinden, die zum dauernden
Aufenthalt oder Verkehr von Menschen dienen.

3. Es sind Vorkehrungen gegen das Eindringen von Loschwasser bei
Zerstorung des oberirdischen Leitungsnetzes zu treffen (Mauersockel 25 cm
Hohe unter den Rohrschutzkisten wird hierfiir als ausreichend erachtet).

4. Alle Rohrleitungen, Dichtungen, Armaturen, Ventile, Zapfhiahne
und dgl., die betriebsmaBig oder zeitweise die feuergefihrliche Fliissig-
keit fiihren, sind mit Ausnahme der aus Mannesmannrohr herzustellenden
EinlaBleitung und des EinlaBventils iiberhaupt doppelt zu fiihren, stets in
gutem Zustande zu erhalten und gegen Beriihrung Unbefugter durch ver-
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schlieBbare Blechverkleidungen zu schiitzen. Fiir die verschlieBbare Blech-
verkleidung muB} eine ausreichende Liiftung des dahinter befindlichen Rau-
mes gewihrleistet werden. Samtliche, in die Behilter fiihrenden Rohr-
leitungen miissen mit Flissigkeitsverschliissen versehen sein, die den Ein-
tritt von Luft in die Behalter verhindern.

5. Bei Anlagen bis zu 2000 kg kénnen die Zapfstellen mit Niederschraub-
ventilen versehen sein, sofern nur eine Zapfstelle vorhanden ist. Anlagen
von mehr als 2000 kg miissen SelbstschlieBventile erhalten.

6. Das Umlfiillen von einem Gefa8 in ein anderes darf nur bei Tages-
licht, bei AuBlenbeleuchtung, bei Innenbeleuchtung durch elektrisches
Gliihlicht oder unter Benutzung von elektrischen oder anderen zuverlissigen
Sicherheitslampen und nur bei Abwesenheit von offenem Feuer erfolgen.

7. Die Benzinzapfstellen sind im allgemeinen auBerhalb der Réume
anzuordnen. In Einzelfillen kénnen sie im Innern von Fabrikbetrieben und
Garagen zugelassen werden, wenn sich nach sorgfiltiger Abwigung der ort-
lichen Verhéltnisse ergibt, dal durch Innenanordnung keine Gefahr-
erhdhung, sondern eine Gefahrverminderung eintritt.

Die Einfiillstellen miissen grundsitzlich im Freien liegen; sie sind daher
in solchen Fillen von den Zapfstellen zu trennen.

8. Fiir jede ausgefiihrte Anlage sind folgende Bescheinigungen auszu-
stellen oder zu beschaffen:

a) Fir die Schutzgaserzeugungsanlagen gelten die zutreffenden Sonder-
bestimmungen. Dal} diesen Bestimmungen geniigt wird, ist nachzuweisen.

b) Es ist durch eine Bescheinigung der ausfiihrenden Firma nachzu-
weisen, wie der Rostschutz ausgefiihrt ist.

¢) Vor Inbetriebnahme ist eine Bescheinigung der ausfithrenden Firma
tiber das Ergebnis der Priifung auf Dichtigkeit der Behilter und Leitungen
beizubringen.

d) Genehmigte Anlagen sind mindestens alle 2 Jahre von einem Sach-
verstdndigen (evtl. ausfiihrende Firma) zu besichtigen und einer Priifung
zu unterziehen, ob sie den zu stellenden Anforderungen noch entsprechen,
und ob die Bedienung ordnungsgeméf erfolgt. Hierbei ist auch noch eine
Priifung auf Dichtigkeit der ganzen Anlage vorzunehmen. Uber das Er-
gebnis ist der Polizeibehorde ein Zeugnis einzureichen.

AuBler dem Sicherheitslagerverfahren von Martini & Hii-
neke sind zurzeit noch das Lagerverfahren von Berger, Berlin.
und das des Schwelmer Eisenwerks, Schwelm, behérdlich ge-
nehmigt.

Auflerdem ist in neuerer Zeit noch das Verfahren der Wayne
Tank and Pump Co. auch in Deutschland eingefiihrt.

Die Lagerverfahren der verschiedenen Firmen, die zum Schlufl
der obigen Ausfiihrungen genannt wurden, sind in einer ganzen
Reihe von Verdffentlichungen bereits so eingehend beschrieben,
daB sich nochmalige Ausfiihrungen hieriiber eriibrigen. Uber den
Wert der verschiedenen Anlagen lassen sich keine definitiven An-
gaben machen. Bei der Wahl des Systems wird der Kostenpunkt
d. h. die Anlagekosten und Betriebskosten, wohl die ausschlag-
gebende Rolle spielen. Behordlicherseits sind die Systeme alle
zugelassen, womit die beruhigende GewiBheit gegeben ist, daB
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sic den wirklich nicht leichten Bedingungen selbst der deutschen
Behorden entsprechen.
2. Ausfithrung von Tankanlagen.

Neben den in ciner Garage befindlichen Tankanlagen werden
sich in Zukunft in dem GroBstadtbilde noch die sogenannten

Abb. 48. StraBentankstelle.

StraBenzapfstellen cinfinden. Abb. 48 zeigt eine solche Tank-
stelle in Berlin am Kurfiirstendamm. Diese Tankstelle wird von
einem im dancbenliegenden Hause stationierten Angestellten der
Gesellschaft , die diese Tankstelle errichtet hat, bedient. In ver-
schiedenen Stiidten des Auslandes sind Tankstellen eingerichtet,
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Abb. 49. StraBentankstelle an der Ecke eines Hiuserblocks.

Abb. 50. Straflentankstelle der Olex-Petroleum-Gesellschaft in Berlin.
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die automatisch gegen Einwurf eines entsprechenden Geldbe-
trages eine bestimmte Menge von Betriebstoff abgeben. In dicht-
bebauten Stadtgegenden, vor allem in Verkehrsstrafien, in denen
das Halten eines Automobils zum Zwecke des Tankens sich stérend
bemerkbar machen wiirde, hat man auch eine vorspringende
Hausecke mit einem kraftigen Trager abgefangen und eine Durch-
fahrt geschaffen, in der das tankende Automobil ohne Behinderung
des Verkehrs halten kann. Abb. 49 zeigt eine solche Ausfithrung
aus Cleveland im Staate Ohio.

Eine Tankstelle nach genau demselben Prinzip — die erste
derartige Anlage in Berlin — ist von der Olex-Petroleumgesell-
schaft geschaffen worden. Abb. 50 zeigt die Aufnahme der Tank-
stelle von der Ausfahrtsseite her. Links sind die beiden Tank-
apparate zu sehen, rechts die Geschéftsraume des Tankmeisters.
Zurzeit ist dieselbe Gesellschaft mit der Errichtung einer zweiten
solchen Tankstelle beschéftigt.

Anhang.

Vorschlige zu einer Polizeiverordnung, betreffend
die Herstellung und Benutzung von Rdumen fir Kraft-
fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren, aufgestellt von
dem ArbeitsausschuBl fiir das Garagenwesen bei der
Deutschen Gesellschaft fiir Bauingenieurwesen.

Ein auBlerordentlich wichtiges Gebiet, dem der Planende die
gréfBte Aufmerksamkeit schenken muf, sind die behordlichen Vor-
schriften iiber Herstellung und Benutzung von Rédumen, in denen
Kraftwagen untergestellt werden sollen. Fiir Einzelgaragen kom-
men praktisch aufler den im Text angefiihrten Vorschriften keine
Bestimmungen in Frage, da jederzeit ein Dispens von Seiten der
Baupolizei erteilt werden kann — und auch meistens erteilt wird —,
wenn es sich nur um die Unterbringung von ein oder zwei Kraft-
wagen auf einem Grundstiick handelt. GroBen Wert legt jedoch
die Baupolizei bei der Errichtung gewerblicher Garagen darauf,
daB alle MaBnahmen getroffen werden, die ein Entstehen von
Brinden nach Moglichkeit verhindern bzw. bei Entstehung eines
Brandes fiir die untergestellten Wagen, und vor allem fiir die in
der Garage befindlichen Personen, die grofite Sicherheit gewahren.
Hierzu gehéren vor allem gesicherte Riickzugwege, auf denen
Tiiren und Treppen, die ins Freie fithren, erreicht werden kénnen.

Koch, Garagen. 5
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Die Entfernung zwischen zwei Tiiren oder Treppen soll 50 bis 60 m
nicht tiberschreiten und auflerdem soll man von jedem Punkt der
Garage nicht mehr als 30 m Weg bis zu einem feuersicheren Trep-
penhause zuriicklegen miissen. Auch sollen Brandmauern in nicht
zu groBen Abstdnden das Gebidude feuersicher unterteilen.

Uber die zuldssige Deckenbeanspruchung ist man sich zurzeit
noch nicht einig. Die Baupolizei verlangt im allgemeinen fiir die
Boxen eine Belastungsannahme von 500 kg/m?2, fiir Fahrwege
800 kg/m2. Diese Annahmen erscheinen aufBerordentlich hoch,
im allgemeinen diirfte die tatséchliche Belastung mit geniigender
Sicherheit durch eine gleichméaBig verteilte Last von 350 kg/m?
dargestellt werden (vgl. hierzu auch den Aufsatz von Magistrats-
oberbaurat David Lutz in ,,Der Bauingenieur, Heft 11 vom
10. VI. 1925, S. 428.

Nachfolgend seien die Vorschlige zu einer Polizeiverordnung
betreffend Herstellung und Benutzung von R#iumen fiir Kraft-
fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren mitgeteilt, die der Arbeits-
ausschul fiir das Garagenwesen bei der Deutschen Gesellschaft fiir
Bauingenieurwesen am 15. August 1925 als Vorschlag in der , All-
gemeinen Automobil-Zeitung*® verdffentlichte. Diese Vorschlige
entsprechen den Bediirfnissen der Garagen-Interessenten, und es
steht zu hoffen, daf} sich die Behérden mit ihnen im groBen und
ganzen einverstanden erkliren werden.

Vorschlige zu einer Polizeiverordnung betreffend Herstellung
und Benutzung von Raumen fiir Kraftfahrzeuge
mit Verbrennungsmotoren.

§ 1. Die nachstehenden Vorschriften gelten fiir Riume zur Unter-
bringung von Kraftfahrzeugen mit Verbrennungsmotoren, deren Betrieb-
stoffbehdlter mehr als 151 faBt.

Ausstellungsrdume fiir Kraftfahrzeuge mit entleerten Behiltern fallen
nicht unter diese Vorschrift.

§ 2. Die Abmessungen der Kraftwagenriume diirfen in der Regel
nicht groBer sein, als daBl 6 mittelgroBe Wagen darin Platz finden.
Kraftwagen mit Verbrennungsmotoren diirfen dauernd nicht mit elek-
trisch betriebenen Kraftwagen in demselben Raum untergebracht werden.

§ 3. Die Umfassungs- und AbschlieBungswinde gegen andere Riume
sind feuerbestédndig herzustellen. Scheidewinde der einzelnen Abteilungen
brauchen nur feuerhemmend zu sein. .

Verbindungssffnungen zwischen Kraftwagenriumen untereinander oder
zwischen ihnen und anderen Réumen sind unzuléssig.

§ 4. Falls sich iiber Kraftwagenrdumen Riume zum dauernden Aufent-
halt von Menschen oder Lagerrdume fiir brennbare Stoffe befinden, sind die
Decken feuerbestindig und undurchbrochen herzustellen.

§ 5. Der Fullboden muB unverbrennlich und undurchlissig sein. Nach
der Ausfahrt zu muB der Boden so abgerampt sein, daB Brennstoff aus dem
Raum nicht ausflieBen kann.
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§ 6. Die Tiiren miissen nach auflen schlagen. Schiebetiiren und Rolladen
sind unzuldssig. Zugvorrichtungen fiir Rollaiden miissen unverbrennlich
sein und auflerhalb des Kraftwagenraumes liegen.

§7. Fenster und Tiiren von Kraftwagenrdumen, iiber denen
sich Fenster von Réumen zum dauernden Aufenthalt von
Menschen oder von Lagerrdumen fiir brennbare Stoffe be-
finden, miissen mindestens 1 m unter die Decke des Raumes
herabhiangende Schutzstreifen oder 1 m ausladende Schutz-
ddcher aus unverbrennlichem Material erhalten.

§ 8. Feuerstiatten sind in den Raumen verboten. Die Beheizung darf je-
doch erfolgen durch

a) fugendichte von auBlen zu heizende Kacheléfen ohne Me-
tallteile innzrhalb des Raumes, wenn die Feuerung mindestens 1 m iiber
dem FuBboden liegt. Der Ofen darf keine Vorspriinge oder Flichen haben,
die zum Aufleven von Gegenstanden Gelegenheit bieten.

b) Eiserne Ofen kénnen zugelassen werden wenn sie eine feuerfeste
Ummantelung haben.

¢) Niederdruckdampf und Hochdruckdampf, sowie Warm-
wasserheizung mit auBerhalb der Riume liegender Feuerung. Heizrohre
und Heizkorper sind in 20 em Abstand durch Drahtgitter oder durchlochte
Eisenbleche so zu schlieBen, daB nichts darauf geladen werden kann.

Elektrische Heizung, wenn sie den Vorschriften des VDE entspricht.

Schornsteinéffnungen und Reinigungstiiren diirfen nicht in den Réu-
men liegen.

Von offenen, auBerhalb der Kraftwagenrdume liegenden Feuerstéitten
miissen die Tiiren der Kraftwagenrdume mindestens 5 m entfernt liegen,
ebenso von Kellerfenstern und von Tiiren, die zu Riumen mit offener
Feuerung fiihren, es sei denn, daBdie Fenster feststehend und dichtschliefend
hergestellt sind.

§9. In jedem Kraftwagenraume sind dicht {iber dem FuB3boden
moglichst in gegeniiberliegenden Aullenwénden Entluftungs-
6ffnungen von mindestens 400 qem Gesamtgrole bei einem Min-
destdurchmesser von 5 cm der einzelnen Offnungen anzubringen. Die Off-
nungen miissen mit engmaschigem doppelten Drahtnetz verschlossen sein.

In mehrgeschossigen Garagen sind fiir die einzelnen Geschosse ge-
trennte Entliiftungsschichte anzulegen.

Liegt der FuBBboden tiefer als 50 cm unter dem angrenzenden Erdreich,
so muB der Raum mit einer kiinstlichen Entliiftung versehen werden. Die
zugehorigen Entliiftungsrohre miissen dicht iiber dem Fuflboden beginnen
und moglichst tiber Dach ins Freie fiihren.

Bei elektrisch angetriebenen Entliiftern diirfen keine funkenbildenden
Teile innerhalb des Raumes oder der Entliiftungsrohre liegen.

§ 10. Die Beleuchtung darf erfolgen durch

a) Elektrische Gliihlampen, wenn die Lampen mindestens 1,5 m iiber
dem FuBboden fest angebracht sind.

b\ Tragbare elektrische Gliihlampen mit dichter Uberglocke, Draht-
schutzkorb und Kabelleitung, mit wasserdichter Isolierhiille.

c) Jede Art von Lampen als AuBenbeleuchtung, die durch festeinge-
mauerte Fenster von den Innenrdumen dicht abgeschlossen sind.

Alle in den Rdumen angebrachten Schalter, Steckdosen, Sicherungen,
Widerstdnde usw. miissen gleichfalls mindestens 1,50 m iiber dem FuB-
boden angebracht sein, oder es sind entsprechende SicherheitsmaBnahmen
gegen Gasentzundung zu treffen. — Hierzu sind die Vorschriften des

5%
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VDE betreffend explosionsgefahrliche Betriebstitten und Lagerriume zu
beachten.

§ 11. Leere oder gefiillte, nicht explosionssichere GefiBe fiir Betriebs-
stoffe diirfen in den Raumen nicht aufbewahrt werden.

Leere oder gefiillte explosionssichere GefiBle diirfen bis zu einem
Fassungsvermégen von 301 Betriebsstoff aufbewahrt werden und sind gut
verschlossen zu halten. Eine Lagerung von gréBeren Mengen Betriebstoffen
bedarf besonderer Genehmignng. (Vergl. Vorschriften iiber Lagerung von
Mineraldlen, Polizeiverordnung vom 3. Marz 1924.)

§ 12. Gebrauchte olhaltige Putzwolle und Putzlappen sind in dicht-
schlieBenden Eisenblechgefaflen aufzubewahren.

§ 13. Karbid darf bis zu einer Héchstmenge von 5 kg in dichtschlieBen-
den Gefiflen aufbewahrt werden.

Das Fillen und Entleeren der Karbidbehélter der Laternen ist ver-
boten.

§ 14. Der Wagenraum darf mit offenem Licht oder Feuer, mit brennen-
den Rauchstoffen oder anderen Brennstoffen nicht betreten werden. Das
Anziinden von Feuer oder Licht ist in den Rdumen verboten.

Dieses Verbot ist an der AuBlenseite der Eingangstiiren durch fol-
genden dauerhaften Anschlag bekanntzugeben:

,, Kraftwagenraum*
Rauchen, offenes Licht und Feuer verboten!

§ 15. Fir jeden Kraftwagenraum sind geeignete Loschmittel und Ge-
riate bereitzuhalten.

§ 16. Die nichste Feuermeldestelle ist auf einem a.genfillig angebrach-
ten Schild anzugeben.

§ 17. Fahrzeuge mit undichten Betriebstoffbehiltern diirfen erst nach
deren volliger Entleerung in die Ridume eingestellt werden.

§ 18. Kine Abschrift der Vorschriften betreffend Einstellen von Wagen
mit elektrischem Betrieb und die der §§ 11—17 ist in jedem Kraftwagen-
raum augenfillig auszuhéingen.

§ 19. Fiir die Unterbringung gréBerer Kraftwagenmengen, oder fiir Ge-
schoflgaragen bleiben weitergehende Vorschriften — auch die Férderung
von Blitzableitern — vorbehalten.

Fir die Kraftwagenrdaume der Feuerwehr kénnen von der Baupolizei
Erleichterungen zugelassen werden, das gleiche gilt fiir alle iibrigen Kraft-
wagenrdume hinsichtlich der §§ 3, 5 und 8 letzter Absatz je nach Gréfle,
Anzahl und Lage der Réaume.

Weitergehende Befreiungen bediirfen der Genehmigung der Zentralver-
waltung der Baupolizei.

§ 20. In gewerblichen Mietgaragen, die ausschlieBlich der Unterstellung
von Kraftwagen dienen, kann die Aufstellung von Autos in ungeteilten
Raumen bis zu 1000 qm zugelassen werden.
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