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,»Wenn man den modernen Begriff der Interessensphire dahin aus-
dehnt, daB er die Regionen umfassen soll, wo deutsche Interessen her-
vorragend vertreten sind, so steht China voran. Denn in ungleich grofe-
rer Zahl als in allen Kolonien zusammen weilen heute dort unsere Lands-
leute, und gewaltige Ereignisse haben unseren Blick dahin gerichtet.
Wir fithlen, daB der duBerste Osten sich zu einem Schauplatz des Welt-
verkehrs und der Volkerberithrung gestaltet, der an Bedeutung alle
auBerhalb der weilen Rasse gelegenen Gebiete der Erde weitaus iiber-
ragt. China wird nun dauernd im Vordergrunde der Interessen fiir
Europa stehen.

Ferdinand von Richthofen
auf dem Deutschen Geographentage zu Breslau 1901.



VYorwort.

Der deutschen Arbeit in China seien diese Seiten gewidmet. Den
Pionieren des deutschen Gedankens im fernen Osten werden sie kaum
etwas Neues berichten kénnen. Sie sollen ihnen nur Hilfe in der Heimat
werben und sind in diesem Sinne ein Dank an alle Freunde und Be-
kannten in China, die dort mit Rat und Tat und nie ermiidendem Eifer
mir zur Seite standen, auf zwei Studienfahrten viel zu sehen und
zu horen. In der deutschen Heimat aber sollen diese Seiten zur
Unterstiitzung aufrufen und in knappen Umrissen — nicht mit dem
Anspruch auf Vollstindigkeit, mit vollem BewuBtsein mancher Unter-
lassungen und Liicken — das angeben, was geschehen ist und was
zu tun iibrig bleibt. Das Meiste hat noch zu geschehen, und es wird
zum Schaden des deutschen Gedankens, zum Schaden der deutschen
Volkswirtschaft ungetan bleiben, wenn nicht in weit héherem Mafle
als bisher sich das allgemeine Interesse den ferndstlichen Fragen zu-
wendet. Das Interesse in Deutschland zu wecken und zu beleben ist
der Zweck dieser Seiten, eine kleine Teilaufgabe in einer groflen, die
ein Einzelner allein nicht losen kann. DaB sich viel Hilfskrifte zum
Werke finden, und daB sich vor allem reiche Geldmittel dazu finden,
ist ein aufrichtiger Wunsch des Verfassers.

Berlin, Februar 1913.
Dr. Fritz Wertheimer.
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Chinas politische und wirtschaftliche Lage
nach der Revolution.

Seit der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts ist der ferne Osten
von den Westlindern und den Amerikanern in ihren Welthandels-
verkehr einbezogen worden und wurde damit gezwungen, seine Sonder-
stellung in sich geschlossener Sonderwirtschaften aufzugeben. Dieser
ErschlieBungsarbeit stellte der Osten in Japan und in China zun#ichst
eine ausgesprochene Fremdenfeindlichkeit gegeniiber, die auch in der
Folge, in der Form eines passiven Widerstandes, das System Chinas
geblieben ist, wenn es galt, sich mit den eindringenden fremden Persén-
lichkeiten abzufinden. In Japan schlug unter der Fiithrung weitaus-
schauender Staatsménner diese Stimmung bald, &uBerlich wenigstens,
ins Gegenteil um, und die letzten Jahrzehnte japanischer Entwick-
lung zeigen im Vergleich mit dem selben Zeitraum chinesischer Ge-
schichte deutlich, auf wessen Seite der Erfolg liegt. In Japan erkannte
man klar die Unmoglichkeit, gegeniiber dem energischen Willen der
Handelsfreiheit erstrebenden kaufménnischen Pioniere das Land linger
in seiner Abgeschlossenheit zu erhalten. Mit dem Handel aber kamen
unmerklich die Gedanken und Ideen und als drohendes Gespenst,
wenn man sich ihnen entziehen wollte, die fremden Kriegsschiffe und
Soldaten, denen abendlindische Technik und Ausbildung eine un-
ermeBliche Uberlegenheit iiber den Osten verleihen muBte. Man sah
ein, da nur ein rasches Nachholen des in Jahrhunderte langer Ab-
geschiedenheit Versiumten die Japaner wehrhaft machen konnte.
Schon damals steckte in dieser Erkenntnis wohl ein Keim von dem
Gedanken, daB von der Schnelligkeit in der Ubernahme der fremden,
Methoden und Einrichtungen nicht nur die Geltung gegeniiber jenen
Fremden, sondern auch die Stellung im fernen Osten den anderen
zuriickgebliebenen Nationen Korea und China gegeniiber abhingen
miisse. Es ist bekannt, wie geschickt und mit welcher Anpassungs-

Wertheimer, China. 1



2 Chinas politische und wirtschaftliche Lage nach der Revolution.

fahigkeit Japan seine Pline in der Folgezeit zur Durchfiihrung brachte,
wie es seine S6hne zum Studium nach allen Weltgegenden entsandte
und in der Heimat fieberhaft arbeitete, um im chinesisch-japanischen
Kriege 1894/95 und endlich im russisch-japanischen Kriege ein Jahrzehnt
spater militdrische Erfolge nicht nur iiber die Chinesen, sondern auch
itber die Vertreter der weilen Rasse im fernen Osten, die Russen,
zu erringen und in dem Biindnis mit England auch duBerlich, moralisch,
geine neuerworbene Weltgeltung als GroBmacht ausgedriickt zu sehen.
Dieser Erfolg ist so gro und iiberragend, dafl daneben gewisse innere
Schwierigkeiten der Verbindung der eigenen Kultur mit der des Abend-
landes und des oberflichlichen Aufgebens guter alter Sitten zugunsten
unverstandener fremder Ideen zuriicktreten, obgleich darin die Keime
kiinftiger Schwierigkeiten liegen mégen.

Wohin die chinesische Methode fithren mufBite, ist im gleichen
Zeitraum an den #uBeren Momenten der Kriegsniederlagen und der
Friedensschliisse unschwer zu erkennen. Von dem Friedensschlusse
in Nanking im Jahre 1842, der den Opiumkrieg beendete und die Ab-
tretung Hongkongs an die Englinder brachte, bis zu den Vertrigen,
in denen Kiautschou, Wei-Hai-Wei, die Liactung-Halbinsel und Korea.
ihre Besitzer wechselten, zieht sich eine durch keinen Erfolg und keinen
Lichtblick unterbrochene Kette diplomatischer und miiitdrischer
Niederlagen. China, dessen Staatsdoktrin nur ein Reich der Mitte
und von ihm abhéngig tributire Volkerschaften gekannt hatte, mulite
sich die Anwesenheit geachteter und gleichberechtigter Gesandtschaften
gefallen lassen. Es mufite Angriffe auf Leben und Eigentum der Frem-
den, wie sie zum letzten Male in der Boxerbewegung zum Ausdruck
kamen, mit vielen Menschenleben und unendlich schweren finanziellen
Entschidigungen bezahlen, und noch ist kein Ende solcher Demiiti-
gungen abzusehen. Mit der Unmdéglichkeit des Widerstandes gegen die
Fremden wuchs im fernen Osten selbst die Vorherrschaft der Japaner
empor, gegen die man besonders im Siiden des Reiches so etwas wie
eine Erbfeindschaft empfand. Das Reich der Mitte hatte mit seinem
Lande und seinen Menschen alle Opfer zu bezahlen, die das Empor-
streben Japans und die ErschlieBungsarbeit der Westlinder erheischten.
Kein Wunder, daB sich in dem primitiven und an Welthandel und
Weltwarenaustausch ungewohnten Volke die Uberzeugung festsetate,
daB aller Handel der Fremden im Grunde doch nur China an Land
und Geld verarmen lasse und nur den Fremden niitze. Kein Wunder
auch, dafl aus dieser falschen Auffassung heraus die urspriingliche
Fremdenfeindlichkeit immer neuen Boden gewann und eine Anderung
der Methoden den Fremden gegeniiber verhinderte. Das war die Lage
nach der Niederlage im chinesisch-japanischen Kriege, die #uBerlich
wenigstens die chinesische Reform-Bewegung einleitete. Allmihlich
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waren doch die Chinesen als gute Kaufleute dahinter gekommen, wo
ihre Fehler steckten. Die chinesische Auswanderung in die Straits
und nach Amerika hatte im Auslande wohlhabende, guterzogene,
gebildete und politisch einsichtige Vaterlandsfreunde erstehen lassen,
die eine Anderung der Zustinde in ihrer Heimat erstrebten. Schiiler
gingen in groferer Zahl zum Studium nach dem Auslande und ins-
besondere nach Japan, wo man lernen zu konnen hoffte, wie es gemacht
werden miifite, diesen Fremden und ihren Geliisten entgegenzutreten,
wo man aber auch die Mittel und Wege zu finden glaubte, auch die
japanische Vormacht im Osten zu brechen. Der Reformer gab es in
den letzten beiden Jahrzehnten unzihlige. Das mandschurische Kaiser-
tum stand ihnen im groBlen und ganzen verstindnislos gegeniiber und
brachte in seinen letzten Generationen keine Fithrer mehr auf, die weit-
blickend und geschult genug gewesen wiren, sich an die Spitze der
Bewegung zu stellen, von der sie sich vielmehr schwach und willenlos
treiben und @iberrumpeln lieBen. Es kam die Episode des leidenschaft-
lichen Geistes Kangiuwei, der die Schiden seiner Heimat mit richtigem
Blicke erkannte und wéhrend der kurzen Zeit seiner Wirksamkeit
am Hofe des jungen Kaisers Kwangsii mit der ganzen Kraft seiner star-
ken Personlichkeit fiir ihre Beseitigung eintrat. Aber nach kaum
100 Tagen wurde der fortschrittliche Siidchinese von der konservativen
Partei der Mandschus und Nordchinesen gestiirzt, und mit ihm fiel
sein allzu vertrauensseliger Kaiser einem Staatsstreiche zum Opfer,
den er selbst gegen die Kaiserin-Witwe geplant hatte und den diese
nun erfolgreicher gegen ihn unternahm. Es folgte nach wenigen Monaten
die dynastiefeindliche Bewegung der Boxer, die man nicht ohne Ge-
schick, aber sehr zum Ungliicke Chinas, auf die Fremden ableitete,
die Belagerung Pekings, die Flucht des kaiserlichen Hofes und spiter
der FriedensschluB mit der driickenden finanziellen Entschidigung, die
China zu bezahlen hatte. Darnach kampfte Japan mit RuBlland bei
ginzlicher Ohnmacht Chinas auf chinesischem Boden um die Vorherr-
schaft des Ostens, und der verlierende Teil war China, das neuen Lénder-
verlust und Schwichungen zu erdulden hatte. Es ist sicher, dafl nicht
alles in diesem Schuldkonto der mandschurischen Regierung zu Lasten
fallt. Die Kaiserin-Witwe #nderte nach der Lehre des Boxerkrieges
ihre Ansichten und lieB sich, freilich zu spit, um das Schicksal ihrer
Dynastie noch @ndern zu kénnen, zu Reformen im Heereswesen, im
Unterricht und im politischen Verfassungsleben bewegen. Aber all das
setzte die Mandschu-Dynastie nicht mehr instand, der neuen dynastie-
feindlichen Bewegung des Jahres 1911 erfolgreich Widerstand leisten
zu kénnen. Es fehlte ihr sogar véllig an Mannern, die den Mut und
die Kraft zu einem anstindigen Ende hiatten aufbringen kénnen.
Diese jiingste chinesische Revolution, die zur Republik China

l*
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gefilhrt hat, ist in ihren Ursachen und ihren Wirkungen in knappen
Ziigen schwer zu erkliaren, weil ihre Wurzeln so tief und unergriindlich
ins chinesische Geistesleben hinabfithren. Wir diirfen sie jedenfalls
als einen Sieg der Uberzeugung begriien, daB mit der altchinesi-
schen Methode der Kampfe zwischen abendiindischem Geiste und
fernem Osten nichts zum Heile Chinas erreicht werden konne. Und
wenn auch bei diesem Dynastiewechsel innerpolitische und wirtschaft-
liche Griinde eine groBe Rolle spielen, wenn die alte Fremdenfeindlich-
keit und die alte Methode selbst in den Kopfen mancher der heutigen
Republikaner noch festsitzen und sie Anderungen gar nicht so sehr
geneigt machen mogen, so war doch die treibende Kraft in der jetzigen
Bewegung die Agitation im Auslande geschulter und erzogener Chinesen,
die eine klarere Erkenntnis von den wirklichen Dingen sich angeeignet
hatten als die nie aus China herausgekommene und in altem, un-
verstandenem Formelkram erstickte Beamtenschaft, die gar nicht nur
rein mandschurisch war, sondern im Gegenteil zum grofiten Teile
aus Chinesen bestand. Uber alle dynastischen und politisch -staats-
rechtlichen Anderungen hinweg darf man die Revolution als eine direkte
Kronung der Kangiuweischen und Tschangtschitungschen Arbeit auf-
fassen, als den Sieg einer Idee, die freilich vor der Hand rein negativ
in Erscheinung tritt: namlich, daB mit der alten Methode China nicht
fernerhin regiert werden konne, ohne noch mehr an Geltung einzubiifien.
Die positive Arbeit, China so zu regieren, dafl es eine seiner Volkskraft
und seinem Reichtum entsprechende Stellung in Ostasien und unter
den Weltvilkern einnimmt, das Aufbauen nach dem EinreiBen, bleibt
erst noch zu tun, und man sollte sich an den Gedanken gewdhnen,
daf} das keine Arbeit ist, die von heute auf morgen getan werden kann,
daB sie Jahrzehnte dauern wird und daB ein junges republikanisches
China wohl noch mehr Kinderkrankheiten zu iiberstehen haben wird,
als ein mandschurisches an Alterserscheinungen aufzuweisen hatte.
Zunichst scheinen der chinesischen Republik, die erstanden ist
als eine Reaktion gegen den andauernden Verlust von Land und Prestige,
unter dem Schlachtruf: China den Chinesen, als im eigentlichen Sinne
zweifellos fremdenfeindliche Bewegung, wenn auch die dulleren Formen
in Erinnerung an die Boxerzeiten und unter dem Druck der Kriegs-
schiffkanonen von Hankau friedlich und freundlich gewesen sein mogen,
Gefahren von auBlen zu drohen. Die Losbrickelung weiterer AuBlen-
teile scheint sich vollziehen zu wollen, und zwar gerade der Teile, um
die der Kampf auch schon in den letzten Jahren der Mandschudynastie
ging, die also den unmittelbarsten AnlaB zur Revolution gegeben
hatten. Der ndhere Orient bietet ein gutes Beispiel zur Erklarung
dieser Lage im fernen Osten. Osterreich muBte nach der tiirkischen
Revolution befiirchten, von einer erstarkten und gefestigten Tiirkei
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Bosnien und die Herzegowina weniger leicht losreiBen zu konnen
als von einer schwachen, im Ubergangsstadium sich befindenden.
Italien mochte gleicher Ansicht iiber Tripolis und die Cyrenaika sein,
und die wiederholten Schwichungen der Tiirkei im Zusammenhange
mit der zu erwartenden raschen und sicheren Kriftigung lieBen dann
die Balkanstaaten zur Uberzeugung kommen, daB sie jetzt, solange
es noch Zeit sei, ihre Expansionsbestrebungen zur Durchfithrung bringen
miiten. In China haben gerade die Handelsentwicklung und auch das
militédrische Erstarken des Reiches wihrend der letzten im Innern so
krisenreichen Jahre gezeigt, wie rasch eine Aufwirtsbewegung in diesem
Lande kommen konnte. Japan, das kleine eng begrenzte Land weniger
Inseln und geringer Volkszahl, war als kleines Ridchen leicht in Gang
zu bringen. Das schwerfillige, riesengroBe, in sich nicht geschlossene
und einheitliche China war schwerer zu regieren und zu bewegen. Aber
die zu erwartende Schwungkraft dieses Riesenrades muBte von be-
trachtlicher Wirkung werden. Die kolonisatorische Betéitigung Chinas
in den letzten Jahren und gerade in den gefahrdeten AuBenteilen lieB
hier Gutes erhoffen. In der Mandschurei wurde das Privileg der Mand-
schuren aufgehoben und der Boden den Chinesen zur Bebauung frei-
gegeben. Eine auBerordentliche Ausdehnung der Landwirtschaft war
die Folge, die sich u.a. in dem enorm gesteigerten Anbau und der
Ausfuhr des neuen Welthandelsartikels, der Soyabohne, zeigte. In die
Siidmongolei drangen immer mehr fleifige und unermiindliche chine-
siche Ackerbauer vor, die sich den Steppenboden untertinig machten
und durch ihre Bediirfnislosigkeit und Willigkeit allen Unbilden erfolg-
reich trotzten. In Tibet war China auf dem besten Wege, die unbot-
mifBigen wilden Stamme sich zu unterwerfen, seine kriegerischen Ex-
peditionen waren erfolgreich und sein EinfluBl in der Hauptstadt des
Dalai-Lama war im Wachsen. Im Siiden aber fiihrte die kriftige Reak-
tion gegen die mandschurische Herrschaft mehr als irgendwo in China
zur Ausbildung eines NationalbewuBtseins, zu einem Widerstande
gegen neue Demiitigungen und neue Landverluste und zur Erkenntnis,
daB man vorhandene Hilfsquellen lieber selbst ausbeuten miiSte, als
sie den Fremden iiberlassen sollte. Die Franzosen, Englinder, Russen
und Japaner sahen in diesen Bestrebungen und Bewegungen kein er-
freuliches Zeichen, da ihre eigene Politik auf den wirtschaftlichen und
territorialen Erwerb dieser Gebiete ausging. Von diesem Gesichts-
punkte aus werden die Bestrebungen verstindlich, gerade jetzt in einer
politischen und wirtschaftlichen Ubergangszeit, in einer Periode, wo
die eine Partei duBlerlich geworfen ist, die Sieger aber noch nicht ganz
sattelfest sind, alte Pline beschleunigt zur Durchfithrung zu bringen.
Die Gefahr, die fiir das jetzige Regime in China darin liegt, ist klar.
Schon der erste Schritt auf der Bahn derartiger neuer Amputations-
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politik gegentiber China, die Selbstindigkeitserklirung der Mongolei
unter titiger Beihilfe RuBlands — die nach dem Beispiele Koreas ja
nicht anderes bedeuten kann als eine Vorbereitung zur leichteren
Russifizierung dieses gewaltigen Gebietes — hat zu bedenklichen Krisen
der jungen Republik gefiihrt. Daf es sich hier um die Liquidierung
einer alten Erbschaft handelt, wird man in China ebenso schwer einsehen
wollen wie in der Tirkei; in China werden die nach AuBerlichkeiten
urteilenden Massen noch viel stutziger werden, wenn die ersten Jahre
der jungen Republik ein Weitergehen auf der Bahn bringen sollten,
von der abzulassen die Republik ja gerade begriindet wurde. Diese
Gefahren drohten der Republik schon in den allerersten Tagen ihres
Entstehens. Es war kein Geheimnis, daf der Norden Chinas und speziell
die Mandschurei im Herzen durchaus nicht republikanisch, sondern
mandschu- und dynastiefreundlich, vor allem aber monarchisch gesinnt
waren. Man kann es als ein Zeichen von groBem Patriotismus und hoher
Pflichterfiillung betrachten, wenn der urspriinglich gleichfalls monar-
chisch iiberzeugte Yuanschikai sich bereit fand, die Leitung des Reiches
zu ilbernehmen, weil er iiber den augenblicklichen Streit um Monar-
chie und Republik hinaus das Reich China als solches unversehrt und
ungeteilt erhalten wollte. Eine nicht minder anerkennenswerte Leistung
vollbrachte der Vizekonig der Mandschurei, einer der treuesten, auf-
richtigsten, ehrlichsten und tiichtigsten mandschurischen Beamten,
Tschaoersiin, der das Amt eines republikanischen Generalgouverneurs
iibernahm und mit Hilfe eines ihm treu ergebenen Truppenkomman-
deurs, des jungen, soldatischen, riicksichtslos energischen Tschangtsolin,
die Ruhe in der Grenzprovinz aufrecht erhielt. Es mag dahingestellt
bleiben, aus welchen Motiven die beiden Ménner gehandelt haben.
Schon frith hat man in Schanghaier Zeitungen Yuanschikai die Per-
spektive: Washington oder Napoleon! ersffnet, ohne dal man bis heute
Klarheit besiBe, welchem Ende dieser schlaueste und kilteste, ab-
wigendste und realste aller chinesischen Politiker zustrebt. Auch der
Generalgouverneur der Mandschurei wartete wohl zunéchst ab, in erster
Reihe auf die Ruhe der ihm anvertrauten Provinz bedacht, in zweiter
Linie aber wohl auf einen mandschurischen Riickschlag wartend,
dem er seine wertvolle Hilfe geliehen hitte. Gleich ihm stand in Schan-
tung der heldenmiitige Verteidiger Nankings gegen die revolutionire
Ubermacht, Tschangsiin, der nur infolge Verrats dieses auch psycho-
logisch als erste Taiping-Hauptstadt wichtige letzte Bollwerk der
Mandschus rdumen muBte und jetzt nicht nur in der Siidschantung-
provinz durch seine energische Riuberverfolgung Ordnung und Ruhe
wiederherstellte, sondern auch mit seiner allmihlich wieder auf 10000
Mann angewachsenen, streng disziplinierten und gut einexerzierten
Truppenmacht den Revolutiondren das Vordringen nach Norden
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verbot, gleichzeitiz aber abwartete, wie die Dinge sich entwickeln
wiirden, ohne aus seinen monarchischen Neigungen ein Hehl zu machen.
Erst als es der Staatskunst Yuans gelang, die Republik in Gang zu
bringen, verschwanden in Schantung und der Mandschurei auch die
monarchischen Pline der Heerfilhrer. Uber diese innerpolitische Be-
deutung hinaus hat aber Tschaoersiins Festigkeit der Republik erst
das Entstehen erméglicht; denn es besteht kein Zweifel, daB die Japaner
auch die geringste Unruhe in dieser ihrer ,Interessensphire’ zu einer
Besetzung des Gebietes zu benutzen bereit waren. Eine militirische
Aktion in der Mandschurei hitte aber nicht nur zum sofortigen dauern-
den Verluste der Mandschurei gefiihrt, sondern auch russische Nach-
ahmung in der Mongolei gefunden, und das Schicksal der noch un-
organisierten Republik ware hochst zweifelhaft geworden. Hier besa
der mandschufreundliche Vizekonig mehr staatsménnische Einsicht
als die Nankinger provisorische Republik, die ihn durch einen fritheren
Brigadegeneral Lantienwei zu ersetzen versucht hatte, ohne daB
es jedoch diesem gelang, in der Mandschurei jemals festen FuBl zu
fassen.

Weniger gliicklich war die entstehende Republik mit ihren Ak-
tionen in Tibet und der Mongolei. Schon zu Ende des Jahres 1911
erfolgte in Urga eine Unabhéangigkeitserklirung mongolischer Fiirsten,
die den Hutuktu, einen dem Dalai-Lama &hnlichen buddhistischen
Oberpriester, zu ihrem Haupte erklirten. Diesem Schritte waren
verschiedene Scharmiitzel der von den Russen aufgehetzten und auch
zum Teil direkt militérisch unterstiitzten und angefiihrten Mongolen
gegen chinesische Truppenwachtposten an der Grenze vorangegangen.
Die chinesische Regierung konnte nichts gegen derartige Lostrennungen
tun, und sie wird auch bei verniinftiger Priifung der Sachlage trotz allen
Dringens verantwortlicher und unverantwortlicher Kreise gegen den
jlingsten russischen Schritt der Selbstéandigkeitserklirung der duleren
Mongolei nichts unternehmen kénnen, als in Verhandlungen vielleicht
wenigstens einen Schein von Oberhoheit zu retten und die endgiiltige
Regelung der Mongolenfrage einer spéiteren kriegerischen Ausein-
andersetzung mit dem russischen Gegner aufzusparen. Auch in Tibet
fachten die Umwandlungen der chinesischen Regierungsform den Wider-
stand der schon halb besiegten Tibetaner wieder an, zwei Expeditionen
chinesischer Truppen blieben erfolglos, der Dalai-Lama kehrte aus
seiner Verbannung von Darjeling am Himalaya, wo er ziemlich stark
englischen Kinfliissen zuginglich gewesen war, zuriick, und die Eng-
lander forderten ziemlich unverbliimt als Bedingung einer Anerkennung
der Republik eine Anderung der englisch-tibetanisch-chinesischen
Verhéltnisse, wie sie zuletzt nach der Younghusband-Expedition des
Jahres 1904 festgesetzt worden war. Damals hatte ein englisch-tibe-
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tanischer Vertrag die Vormacht Englands in Tibet festgelegt, der chine-
sische Widerstand dagegen fiihrte aber im Jahre 1906 zu einer englischen
Anerkennung der Vormachtstellung Chinas in Tibet, die auch spiter
durch den englisch-russischen Vertrag anerkannt wurde. Dafl die
chinesisches Prestige schidigende Bedingung zur Anerkennung der
Republik gerade von England ausging, dessen Vertreter wihrend der
Revolution an manchen Orten die Republikaner direkt gegen die
Mandschus unterstiitzt hatten, ist nicht ohne Interesse.
‘ In dieser Bedrohung der Reichsgrenzen von verschiedenen Seiten
und in der Unmoglichkeit, dem drohenden Verlust militdrisch mit
einiger Aussicht auf Erfolg zu begegnen, liegt zurzeit eine groere
Gefahr fir die neue politische Staatsform als in den Verhaltnissen
im Innern, wenn schon auch hier nicht alles erfreulich ist. Zu den
alten Streitfragen, denen die Republik keine Losung brachte, sind jetzt
neue gekommen. Dem gewaltigen Riesenreiche China war die Dynastie
ein Halt und bei allen auseinanderstrebenden Tendenzen doch ein
Moment der Zusammengehorigkeit, ein Triger des Reichsgedankens.
Nicht, daB diesem #ufleren Begriff auch innerlich ein wirkliches Zusam-
mengehorigkeitsgefiihl entsprochen hitte. Die Unterschiede in Land
und Bevolkerung, Klima und Bodenbeschaffenheit, Volkssitten und
Anschauungen, die zwischen dem Norden und dem Siiden Chinas klaffen,
sind tief und ernst. Die bedachtsame Ruhe und Uberlegtheit des einen
Teiles paBit wenig zu der raschen und impulsiven, wenn auch &uBerst
intelligenten und anpassungsgewandten Art des anderen. Der Siiden
steht seit vielen Jahrzehnten von Canton und Hongkong aus in enger
Verbindung mit dem wirtschaftlich aufblihenden Leben der Straits
und der hollindischen Kolonialbesitzungen. Vom Siiden aus wandte
sich ein Strom betitigungslustiger Auswanderer nach niheren und
ferneren Arbeitsstitten und sog mit dem Geiste der Liander, in denen
er lebte, neue Ideen wirtschaftlicher und politischer Art ein, die ein
reger Verkehr mit der chinesischen Heimat allmihlich auch in weitere
Kreise trug. Der Norden entbehrte wihrend dieser Zeit in seinen Grenz-
beziehungen zu dem selbst recht erstarrten Rulland solcher Anregungen,
die erst sehr spit mit dem Aufkommen des Hafens Tientsin sich auch
hier Eingang verschafften. Das mittlere Yangtsetal, in dem geographisch
und wirtschaftlich die beiden feindlichen Briider zusammentreffen
und einen Ausgleich ersteben konnten, war durch die Wirksamkeit
des lebhaften Handelshafens Schanghai von jeher den siidlichen Ideen
zuginglicher. Die treibende Kraft in der vergangenen Revolution
aber war neben dem Jahrhunderte alten Widerstande gegen die ,,fremde**
mandschurische Dynastie— der Begriff ist von européischen Betrachtern
der Revolution iiber Gebiihr gewiirdigt und in Rechnung gestellt worden
— der Kampf ausléndischer Ideen gegen die starr und leblos iiberlieferte
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Form des alten chinesischen Konfuziusschen Systems. Das deckte sich
mit politischen und wirtschaftlichen Gegensitzen, und der viel besser
bereitete Boden des Siidens muBte deshalb auch die begeisterteren
Kampfer stellen. Das Ubergewicht des Sidens in der Vorbereitung
und Organisierung der Revolution verschiirfte naturgemi die schon
vorhandenen Gegensitze zwischen den Reichsteilen. Den Siidlindern
ging alles nicht rasch und nicht radikal genug, der Norden glaubte
sich tiberrumpelt und hintergangen und sah in den Wiinschen des
Stidens nur — echt chinesisch! — ein Andringen zur Staatskrippe,
ein Bestreben, alle fetten Beamtenpfriinden mit Siidlindern besetzt
zu sehen. Im Norden ist die Bevolkerung ohne Zweifel in ihrer iiber-
wiegenden Mehrzahl mounarchisch gesinnt, im Stiden haben sich von
Amerika und, so seltsam das bei dem doch selbst streng monarchischen
Japan klingen mag, von Japan aus genihrte republikanische Ideen
fest eingebiirgert. Die Fiihrer der siidlichen Agitation sahen natiirlich,
von ihrem Standpunkte aus mit Recht, in der Ara der Reformen, die
das mandschurische Kaisertum seit der Jahrhundertwende eingeleitet
hatte, ein weit gefahrlicheres Moment fiir sich selbst, als in der voran-
gegangenen Periode des passiven Widerstandes gegen alle vom Aus-
lande gekommenen Ideen. Die Agitation gegen das reformierende
Mandschurentum war somit stirker als die gegen das vollig untitige,
und so kam das Schlagwort von der ,,verlotterten* Mandschuregierung
auf. Und wenn auch nicht geleugnet werden darf, daf das Mandschu-
kaisertum im Ganzen starkem Verfall entgegengegangen war, so wire
es doch ungerecht und unhistorisch, wenn man auch im Auslande
das Mandschuregime unter dem Gesichtswinkel seiner siidlindischen
Gegner betrachten wollte, withrend es der Wahrheit und der Gerechtig-
keit entspricht, festzustellen, daB es durchaus nicht schlechter und
nicht besser gewesen ist als verschiedene vor ihm zur Abdankung
gezwungene echtchinesische Dynastien auch. Nur, da8 es nicht die Kraft
und nicht die Minner besessen hat, den von ihm als recht erkannten
Weg maBvoller Reformen allen Widerstinden zum Trotz bis zu Ende
zu gehen.

Es wire den Agitatoren des Siidens nicht gelungen, derartig rasch
und leicht Herr der Lage zu werden, wenn sie nicht mit auBerst ge-
schickter Erkenntnis und Ausniitzung aller Strémungen und Empfin-
dungen im chinesischen Volke vorgegangen wiren und sich um tiefe
Gegensitze zwischen ihrer Theorie und ihrer Praxis gar nicht gekiimmert
hatten. China den Chinesen und Erhaltung des Reiches in seiner
territorialen Unversehrtheit gegeniiber allen fremden Anspriichen,
das war die patriotische Theorie. Eine bewuBite Lockerung und Zer-
stdrung dieses theoretischen Reichsgedankens, das war die Praxis. Es
wirkt wie eine starke Ironie, daB nicht die Republikaner selbst, sondern
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dafl Ménner wie Yuanschikai und Tschaoersiin die dadurch angerichteten
Schéiden erkannten und durch ihre Tiatigkeit Theorie und Praxis der
Revolutionare des Siidens zu verbinden und auszugleichen suchten.
Es scheint sicher, daB in der Revolutionszeit der Gegensatz
zwischen dem Reich und seinen einzelnen Provinzen, der
schon frither latent vorhanden war, sich verbreitert hat. Diesen Gegen-
satz hatten schon die Mandschus deutlich empfunden. ¥s war die
letzte Tat, und man wird es ohne Vorurteil priifend sagen miissen,
eine der staatsménnischsten und gréften Taten, die in den letzten
Jahrzehnten in China getan worden sind, daB ihr Verkehrsminister
Tschengkungpao durch ein Dekret die Verstaatlichung sidmtlicher
Eisenbahnen in China vollzog, wenn auch die Form und die Ausfiihrung
des Gedankens bedenklich gewesen sein mégen. Dieser Schritt gab
aber Zeugnis von der klaren Erkenntnis, daf die Eisenbahn ebenso
sehr ein wirtschaftliches Verkehrsmittel wie auch eine geistige Ver-
bindung und Annaherung darstellt. Nur ein von der Zentrale aus ein-
heitlich geleitetes Eisenbahnnetz konnte geistig, militdrisch und wirt-
schaftlich einen Zusammenschlufl des Reiches als Einheitsstaat bringen.
Die Provinzen widerstrebten. Ihre Freiheit war zu lange zu gro8
gewesen, als daB ein Gewaltstreich sie hitte vernichten kénnen. China
ist grof und Peking ist weit entfernt von AufBlenteilen des Reichs. Und
wenn auch eine verderblich kluge mandschurische Politik dafiir gesorgt
hatte, daB alle drei Jahre die Provinzialgouverneure, die der Provinz,
in der sie amtierten, nicht entstammen durften, ihren Posten wech-
selten, um die Ausbildung jeder provinziellen Selbstéindigkeit von der
gouvernementalen Spitze her zu unterbinden, so hatte vielleicht gerade
diese Herrschaft kurzlebiger und infolge mangelnder Kenntnis von
Land und Leuten in starkem Mafie abhingiger Gouverneure die Aus-
bildung einer Notabelnwirtschaft in den einzelnen Provinzen be-
giinstigt, die noch viel partikularistischer werden mufite. Sowohl die
Zentrale Peking, als die von hier entsandten Gouverneure blieben
dagegen machtlos, und bei dem ungeheuren Eiafluf der Literaten
und Notabeln auf das Volk wurden die Provinzen mehr und mehr dem
Reichsgedanken ertfremdet. Es war nicht zu erwarten, dafl ein Gedanke
von solcher GrofBziigigkeit, wie ihn der der Eisenbahn-Verstaatlichung
darstellt, bei den Provinzen auf Verstindnis stoBen wiirde, und es war
vollig ausgeschlossen, dafl das der Fall sein wiirde, nachdem das Dekret
die Notabeln an der empfindlichen Stelle des Geldbeutels zu beein-
trichtigen schien. DaB gerade diese Schwierigkeiten und Gegensitze
von den Revolutioniren zum Ausgangspunkt ihrer Bewegung gemacht
wurden, ist aber bezeichnend. Unter ihrer Billigung geschah dann die
Aufstellung von Provinzialheeren, und auf ihre Anregung hin kam die
Unabhiingigkeitserklirang mancher Provinzen, deren glatten Uber-
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gang zur revolutiondren Sache sie noch nicht erwarten konnten, deren
Abfall von Peking ihnen aber einstweilen geniigte. Und wenn auch
solche Unabhingigkeitserklarungen schon frither in der Geschichte
Chinas nicht selten waren und zunschst wohl nur ein Abwarten der
Provinzen bezweckten, die sich nicht dem Machtkampf mit all seinen
wirtschaftlichen Schiden aussetzen wollten, sondern spiter ihren
AnschluBl an den Sieger vollzogen, so lehrt doch der Gang der Ereig-
nisse, daB in der jingsten Revolution die Selbstandigkeit und der
Partikularismus der Provinzen bedenklich waren. Eine der schwersten
wirtschaftlichen Fragen des jungen China, die Anleihefrage, wire
lingst gelost, wenn nicht einzelne Provinzen einen machtvollen Wider-
stand gegen solche Zentralisierung leisteten, ihre finanzielle Selbstidndig-
keit und Unabhangigkeit proklamierten und andere Provinzen zu glei-
chem Tun anreizten. In der Nationalversammlung in Peking gelang
es nur mit Miihe, einem Verlangen zu widerstehen, daB das von der
fritheren Seezoll- und Postverwaltung her noch zentralisierte und
dem Staate spiter dann auch zentral in eigene Regie iibergebene Tele-
graphensystem wieder provinziell zersplittert werden sollte. Nur wenn
man von der Zentrale, bei der Ebbe der Provinzkassen, Geld haben
wollte, erinnerte man sich der Zusammengehorigkeit, ohne aber in
kleinlicher Eifersucht auf Peking der Zentrale gestatten zu wollen,
zur kraftigen Fundierung der ganzen Republik eine groflere Auslands-
anleihe aufzunehmen, weil man eine solche Starkung des Reiches zu-
ungunsten der Provinzen gar nicht wollte. Es war nur provinzielles
Widerstreben gegen das neue Regime, in dem man nicht alles durch-
setzen konnte, was man gewollt hatte, wenn mitten in den Anfangs-
schwierigkeiten der neuen Regierung der Premierminister Tangschaoi
plotzlich fluchtéhnlich seinen Posten verlieB und mit ihm die ganze
Kantonesenpartei in eine Oppositionsstellung sich begab. Die Notabeln-
wirtschaft in den einzelnen Provinzen stiitzt sich dabei auf ein Militar-
system, iiber das Peking die Kontrolle vollkommen verloren hat. Nicht
dafl man es mit geiibten und disziplinierten Soldaten zu tun hitte.
Es handelt sich dabei um zum Teil recht zweifelhafte Elemente, und
nicht iberall hat die Energie der Fiihrer, wie in Schantung diejenige
Tschangsiins, es fertig gebracht, rauberische Elemente der Provinzen
ins Heer zu stecken und dort in eiserner Disziplin zum Segen der Pro-
vinz zusammenzuhalten. Das R#uberunwesen, das in China stets
Boden hatte, ist selten stirker gewesen als nach der Begriindung der
Republik, obgleich dieser und den Provinzen auf dem Papier mehr
»»Soldaten® zur Bekdmpfung zur Verfiigung standen als einer Regierung
vorher. Die Provinzheere verschlingen ungeheure Summen, da jeder
Ausfall an Mannschaftslohnen zu neuen Unruhen der betroffenen
Regimenter fithren wiirde, wie sie in Peking und Tsinanfu noch un-
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vergessen sind. Zwar sollen diese Provinzialtruppen allméhlich wieder
entlassen werden, aber das stoB8t naturgemiB auch auf Schwierigkeiten,
da die beschéftigungslosen Soldaten keine geringere Gefahr sind oder
vielmehr noch eine stirkere werden kénnten als die Soldaten unter
Waffen. Der normale Bedarf Chinas an Soldaten ist rein zu Verteidi-
gungszwecken vielleicht auf 500000 Mann zu veranschlagen, wihrend
der jetzige Bestand nach manchen Berechnungen eine Million iiber-
steigt oder doch nahezu erreicht. Durch diese Ausgabe wird eine finan-
zielle Gesundung Chinas und der Provinzen hinausgeschoben, insbeson-
dere, da auch die Staatseinnahmen sich verringert haben, wo der hiufige
Wechsel in den Beamtenstellen eine regulire Steuerverwaltung er-
schwerte und das einzige positive BewuBtsein der groBen Masse des
Volkes von dem Wesen der neuen Republik eben in der aufgehobenen
Notwendigkeit, Steuern zu zahlen, bestand. Die Finanz-, Steuer- und
Schulfragen stehen hier in engem Zusammenhange. Das Wesentliche,
was die ganze Republik zu leisten hat, ist eine Sduberung in der
Beamtenschaft. Die bisherigen Verhiltnisse, wonach das Amt eine
mit Hilfe guter Freunde, Verwandter oder auch ganzer Ortschaften
erkaufte Stelle war, die der eigenen Bereicherung nach Auszahlung
solcher Glaubiger diente, haben sich so tief eingefressen, daB auch die
auf einmal republikanisch gewordenen Beamten nichts Unmoralisches
darin sehen konnten, die ererbten Grundsitze fiir sich anzuwenden,
wobei natiirlich die Integritit und die lauteren Absichten der Leiter
anerkannt werden mégen. Eine moralische Revolution in China ist
schwieriger, als die politische es war. Zu einer guten Beamtenschaft
ist Vorbedingung eine gute Schule und strenge Erziehung. In dieser
Hinsicht hatte man mit altkonfuzianischen Uberlieferungen gebrochen,
ohne von den Auslindern und ihrem System mehr zu akzeptieren als
nur die hohle Form ohne den geistigen Inhalt. Die Revolution vollends
hat alles, was hier vorhanden war, aufgelést, und Mangel an Geld-
mitteln hat den Wiederaufbau vor der Hand verhindert, wenn man
von einigen schénen Gesten wie der formellen Eroffnung der Pekinger
Universitit und anderem absieht. Nur eine auf guten Schulen gut
erzogene Beamtenschaft wird dem Lande eine Verwaltung geben
konnen, die bei verniinftiger und gerechter Ausbeutung der groBen
Steuerkraft zu einer ErschlieBung aller Hilfsquellen fithrt. Um diese
ganze Maschine, deren ungeheures Riaderwerk man erst ganz wiirdigt,
wenn man sich immer und stets an die grofe Ausdehnung des Reiches
erinnert, in Gang zu bringen, ist freilich Geld nétig, und dieses Ol
soll eine grofle fremde Anleihe bringen, nachdem alle Versuche, durch
innere Anleihen Geldmittel zu erlangen, bei dem trotz aller Revolutions-
begeisterung gesunden Mifitrauen der Bevilkerung gegeniiber der
Regierung gescheitert sind. Eine solche grofie Anleihe des Auslandes
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muB freilich auf dem Vertrauen der Geldgeber in Chinas Finanzkraft
und Volkskraft beruhen. Man wird hier sagen diirfen, da von solchem
Vertrauen auf die Staatsform der Republik bei keiner der in Betracht
kommenden Michte die Rede sein kann, daf aber die kluge und staats-
ménnische Art der Leitung Yuanschikais diesem Prisidenten der
Republik das alte Vertrauen erneuert hat, das man ihm als hohem
Mandschubeamten entgegengebracht hatte. Mehr als je ist man ange-
sichts der enormen Schwierigkeiten des jungen Staatswesens davon
ilberzeugt, daBl von einer wirklichen Volksstimmung zugunsten der
Republik nicht die Rede sein kann, daB eben nur die geschickte Agitation
und Fithrung weniger tausend unzufriedener oder auch republikanisch
iiberzeugter, zumeist jingerer Leute das von Méannern mit Fiihrer-
qualitit entbloBte Mandschuregime iiber den Haufen rannte. Ob dieser
Zustand Dauer verspricht, dariiber gehen die Urteile weit auseinander,
von den Propheten einer ungeheuren Zukunft der Republik bis zu den
Verkiindern eines Yuanschikaischen oder sogar eines neuen mandschu-
rischen Kaisertums. Zunéchst setzt man eben Vertrauen auf Yuan-
schikai, und ihm, dem man noch im Dezember des vorigen Jahres, als er
noch mandschurischer Retter in der Not sein wollte, jegliche Geldmittel
abschlug, gewéhrt man heute in Wahrheit die grofle Anleihe, die aller-
dings eine starke Festigung seiner Stellung insofern bedeutet, als sich
mit ihr der feste Wille der beteiligten sechs GroBmichte zur Erhal-
tung Chinas und zur wirtschaftlichen Entwicklung dieses Reiches
verkniipft.

Die wirtschaftliche Entwicklung Chinas! Um sie dreht sich
alles, und es fragt sich hier zunichst, welchen Einflu} die jiingste poli-
tische Umwilzungsbewegung auf das Wirtschaftsleben gehabt hat. Es
wird sich spater dann noch an mancher Stelle iiber die zukiinftige Ent-
wicklung und ihre Aussichten sprechen lassen. Die Revolution traf
China, als es gerade ein Pestjahr hinter sich hatte, in dem die Lungen-
pest von der Nordmandschurei bis nach Siidschantung schlimm ge-
wiitet hatte, und in dem es nur mit Miihe gelungen war, die Fremden-
ansiedlungen in diesen Gebieten pestfrei zu halten. Aber wenn dieser
Erfolg auch schlieBlich erzielt wurde, so hatte doch der Handel in der
Reichweite dieser Fremdenniederlassungen schwer zu leiden, die Sicher-
heitsmanahmen zugunsten der Fremden mufBiten handelshemmend
wirken; es darf hier nur an die EinbuBen erinnert werden, die z. B. die
deutsche Schantungbahn erleiden muBte dadurch, daf ihr Personen-
und ihr Giterverkehr zum Teil aus einer pestverseuchten Gegend ent-
stammte, gegen die sich das Schutzgebiet absperren mufite. Diese Pest
wiitete noch, als schon im Mai des Jahres 1911 jene Eisenbahnunruhen
in Setschuan losbrachen, die unmittelbar den AnlaB zur Revolution
gaben. Dazu kam im Hochsommer eine Yangtseiiberschwemmung in

-
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einem Umfange, der selbst im ungliickgewohnten China die Gemiiter
aufriittelte. Hunderttausende von Menschen wurden von Haus und
Hof vertrieben, sahen ihr Eigentum und ihre Ernteertrige von den
Wasserfluten weggerissen und muBlte génzlich mittellos nach neuer
Arbeit sich umsehen. Das Wirtschaftsjahr 1911 mit seiner Pest im
Beginn, seinen Wasserfluten in der Mitte und der Revolution am Ende
kann also gewi} fiir das chinesische Wirtschaftsleben nicht als giinstig
bezeichnet werden, besonders wenn man erwigt, daBl die Revolution
hauptsichlich die Lebensader des Handels, das Yangtsetal, heimsuchte
und von Mitte Oktober an bis zum Ende des Jahres den Handel Hankaus
vollig lahmlegte. Der Gesamthandel Chinas, der vom Jahre 1902
bis zum Jahre 1910 von 529,6 auf 843,8 Millionen Haikwan Taels ge-
stiegen war (1 Hk. Tl. im Durchschnitt des Jahres 1911 ist = 2,75 M.),
stieg im Jahre 1911 sogar noch um weitere 5 Millionen auf 848,8 Millionen
Hk. Tls. Auch fiir dieses iiberraschende Ergebnis der Statistik hat man
fiirs erste die Erklirung, daBl eben die Revolution keine Massenbewe-
gung, sondern eine Tat von wenigen Tausenden von Fiihrern gewesen
ist, von denen man sich in den Hauptstidten mitreiBen liel, wihrend
das Hinterland verhiltnismiBig unberiihrt blieb und sich der Bauer
und Landmann wenig durch die ihm kaum dem Geriicht nach bekannten
politischen Geschehnisse in der Bestellung seines Landes storen lieS.
Dann wirkten wohl auch iiber den Durchschnitt gute Ernten in einzelnen
Landesteilen auf das Gesamtergebnis, die zum Glick gerade da erzielt
wurden, wo die Revolution dem Handel wenig anhaben konnte, und
wo das Wirtschaftsleben so isoliert und ruhig weiterging, als sei die
Revolution nur eine Provinzangelegenheit abgelegener Landesteile und
gehe andere Reichsteile gar nichts an. Schlieflich ist das Steigen des
Gesamthandels auch nicht sehr groB, wenn man bedenkt, daff von
1902 bis 1910 der Gesamthandel Chinas jihrlich um durchschnittlich
40 Millionen Hk. Tls. zu steigen gewohnt war, und dal diese Steigerung
gerade in den letzten Jahren von 1908 auf 1909 und dann auf 1910
ungefihr 86,6 und 86 Millionen Hk. Tls. betragen hatte. Gemessen
mit dieser Entwicklung hitte unter normalen Verhiltnissen der Gesamt-
handel des Jahres 1911 mindestens 883 oder sogar 930 Millionen Hk. Tls.
betragen miissen. Das tatsiichliche Ergebnis bedeutet demgegeniiber
einen Stillstand, allein auch das schon ist ein iiberraschendes Ergebnis.
Erzielt wird es zunéchst durch ein Steigen der Einfuhr um 8,5 Millionen
Hk. Tls., wodurch ein Riickgang in der Ausfuhr von 3,5 Millionen
aufgewogen und ausgeglichen wird. Diese Importsteigerung ist natur-
gemiB zum Teil auf Bestellungen noch zuriickzufiihren, die vor dem
Ausbruch der eigentlichen Revolution betitigt wurden, und von einer
vollen Wirkung der Revolution kénnte somit erst im Ergebnis des Jahres
1912 gesprochen werden. Es besteht aber auch hier in der Art der
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Statistik manche Schwierigkeit, und man miiite, um zu einem ganz
einwandfreien Resultat zu kommen, auch die Verschiebung der Zahlen
innerhalb der Importstatistik beriicksichtigen. So z. B. die stark
vermehrte Einfuhr von Baumwollwaren infolge des plotzlich auftreten-
den Bediirfnisses nach europiischen Kleidungsstiicken, die allerdings
in der zweiten Halfte der Revolutionszeit wieder nachliel. Eng damit
zusammen héngt die enorm gesteigerte Herstellung von Textilwaren
in China selbst, die zur Industrialisierung speziell Schanghais immer
mehr fithrt. Die Einfuhr von Maschinen, die zur Textilindustrie nétig
sind, stieg von 1908 auf 1910 nur von 2482 auf 17408, im Jahre 1911
aber auf 323522 Hk. Tls.! Einem Riickgang der Opiumeinfuhr von
35500 auf 28000 Piculs, der fiir den Ernst und guten Willen der noch
von der Mandschuregierung kraftvoll geférderten Antiopiumbewegung
spricht, steht eine starke Steigerung der Petroleumeinfuhr gegeniiber,
die insbesondere einer ausgezeichneten Organisation und Reklame zu
verdanken ist, in der die Amerikaner Meister sind.

Beider Betrachtung der Ausfubr und ihrer Werte wird zu erwagen
gein, daB recht oft ein Quantititsriickgang einem Steigen der Werte
gegeniibersteht. Das ist mit eine Wirkung der Revolution, durch die
die Produktion und Verarbeitung von Exportgiitern hintangehalten
oder gehemmt wurde, oder durch deren Unsicherheit doch zum min-
desten der Verkauf und die Inlandsversendung solcher Giiter gestort
wurde, wihrend die Nachfrage des Auslandes nach den chinesischen
Agrarprodukten gleich stark blieb oder noch stieg. Diese Erscheinung
finden wir heim Tee, der Soyabohne, dem Sesamsamen, der Baumwolle,
den Strohborten und anderen Artikeln mehr. Die Ausfuhrgiitermenge
ist infolge der Revolution also zweifellos stirker zuriickgegangen,
als es der schwache Wertriickgang von 3,6 Millionen Hk. Tls. ver-
muten laft.

Fiir das Wirtschaftsjahr 1912 liegen die Seezollstatistiken iiber
die Gesamteinfuhr- und Ausfuhrmenge noch nicht vor. Nur die Viertel-
jahrsstatistiken der einzelnen Héfen lassen einen Schlufl zu. Nehmen wir
den Hafen Hankau heraus, der als Mittelpunkt aller kriegerischen Er-
eignisse mit am schwersten von der Revolution betroffen wurde, so ergibt
sich, daB im Vierteljahre Januar bis Miirz die Seezolleinnahmen, die immer
ein Barometer des Handels darstellen, 367000 Hk. Tls. ergaben, wihrend
sie im gleichen revolutionsfreien Zeitraum des Jahres 1911 684000
ergeben hatten. Fast die Einfuhr aller Giiter war im Jahre 1912 zuriick-
gegangen, ebenso hatte die Ausfuhr betrichtlich gelitten. Schon das
zweite Quartal aber ergab mit 990000 Hk. Tls. Einnahmen gegen das
Vorjahrsquartal mit 837000Hk. Tls. ein starkes Mehr, so dal im ersten
Halbjahr 1912 die Einnahmen des Seezolles wenigstens nicht allzu sehr
hinter denen des entsprechenden Zeitraumes im Vorjahre zuriick-
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bleiben, wenn die Schéadigungen der Revolution auch nicht zu verkennen
sind. Erheblich ungiinstiger stellt sich das Verhéltnis fiir den gréBten
Handelsplatz Schanghai, der mit 2361190 und 3181421 zusammen
nur 5542611 Hk. Tls. Seezolleinnahmen erzielte, wihrend das ver-
gangene Jahr in den beiden Quartalen 2555281 und 4463415, somit
also 7018696, gebracht hatte. Allerdings spielte hier die Verminderung
der Opiumeinfuhr eine grofle Rolle. Der Haupthafen des Siidens
Canton brachte 697052 (im Vorjahre 650465) und 744 524 (i. V. 788846),
also ungefahr einen Stillstand, der beweist, wie erheblich weniger der
Siiden wirtschaftlich von der Revolution tangiert wurde als der Norden.
Denn der nérdliche Hafen Tientsin, der Handelshafen fiir Peking,
erzielte 408393 (i. V. 415184) und 920559 (i. V. 1094514), zusammen
also 1328952 Hk. Tls. und bleibt somit hinter den 1509698 Hk. TIs.
des Vorjahres erheblich zuriick. Besonders erfreulich ist unter solchen
Umstdnden das Abschneiden Kiautschous, das 330660 (i. V. 360735)
und 452475 (i. V. 355360), also 783135 gegen die vorjahrigen 716095
Hk. Tls. Zolleinnahmen aufbringen konnte. Die Gesamteinnahmen
des chinesischen Seezolldienstes, im ersten Quartal des Jahres 1912
mit 7026253, im zweiten Quartal mit 10136486, zusammen also im
ersten Halbjahr mit 17162739 blieben hinter den Einnahmen des ent-
sprechenden Halbjahres 1911 von 19009902 (7677077 -+ 11332825)
gomit um 1847163 Hk. Tls. zuriick. Diese Summe ist gewil nicht so
groB3, dafl sie nicht durch die nach allen Anzeichen zu erwartenden
erheblich besseren Ergebnisse des zweiten Halbjahres eingeholt und
etwas verbessert werden konnte, so daB3 die Gesamthandelsbilanz des
ganzen Jahres sogar noch einen kleinen Vorsprung gegeniiber dem
Rekordjahr 1911 wird aufweisen konnen, der zwar nicht so gro8 zu sein
braucht wie die bisherige Durchschnittssteigerung der letzten Jahre,
aber ebenfalls zu dem Gesamtergebnis fithrt: Die Revolution des Halb-
jahres Oktober 1911 bis Méarz 1912 hat in den beiden Wirtschaftsjahren,
in die sie fiel, einen Stillstand in der bisherigen Steigerung des Handels-
verkehrs gebracht, hat Verschiebungen innerhalb des Imports und
Exports gebracht, die von schwerwiegender Bedeutung fiir einzelne
Wirtschaftszweige gewesen sind. Die wirklichen Schiden und Stérungen
der Revolutionsperiode werden durch die Steigerung der revolutions-
freien Zeit der Jahre 1911 und 1912 wieder gedeckt und ausgeglichen.
Abgesehen von der Verinderung der geistigen Grundlagen des chine-
sischen Volkes, die sich anbahnt und die auch auf Handelsgebriuche
und Handelsverkehr von erheblichem EinfluB werden kann, ist der
Handel durch die Revolution aber in keiner Weise vernichtet oder
empfindlich getroffen worden, nirgends sind Grundlagen zerstért wor-
den oder ist ein dauernder Schaden fiir Import und Export dadurch
verursacht worden.
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Bei der gesamten Betrachtung der Wirtschaftslage Chinas nach der
Revolution darf iibrigens nicht iibersehen werden, da der Silberpreis
stark in die Hohe gegangen ist. Silber warde von den verdngstigten
Chinesen ziemlich erheblich aus dem Verkehr zuriickgezogen, die Ban-
ken hielten gleichfalls Silber zuriick, um auf die stets erwartete und
immer wieder hinausgeschobene groBe Anleihe zu warten und Vor-
schiisse an die chinesische Regierung prompt leisten zu kénnen. Der
Hk. T1., der withrend des Jahres 1911 durchschnittlich 2,75 M. betragen
hatte, stieg wihrend des ersten Quartals 1912 auf 2,99 M. und wahrend
des zweiten Quartals gar auf 3,10. Es ist klar, daB auch eine solche
Hohe den Handel stéren muBlte. Die Silbereinfuhr des Jahres 1911 war
unter solchen Umsténden erheblich héher als die der Vorjahre und trug
dazu bei, die passive Handelsbilanz Chinas, die sich im Jahre 1910
betrichtlich gesenkt hatte, wieder zu erhohen.

‘Wertheimer, China. 2
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Deutsche Leistungen und deutsche Aufgaben
in China.

1. Politische Leistungen und Aufgaben.

Als RuBland nach dem AbschluB8 des Friedens von Schimono-
seki sich einmischte und sich mit den Bedingungen dieser Abmachung
zwischen Japan und China nicht einverstanden erklirte, erfreute es sich
des Beistandes von Frankreich und Deutschland. Im Gefiihl seiner Ohn-
macht gab Japan nach. Es war damals nach einem verlustreichen und
kostspieligen Krieg, in dem die Chinesen trotz unglaublich schlechter
Organisation sich recht gut geschlagen hatten, nicht imstande, mit den
Waffen zu protestieren; so wurde die Kriegsentschiadigung Chinas an
Japan um 30 Millionen auf 230 Millionen Taels erhoht, und die ver-
abredete Abtretung der Liaotung-Halbinsel an Japan unterblieb. Japan
hat diese Einmischung RuBlands lingst vergessen. Es hatte ja Gelegen-
heit, seine Rache an diesem Staate griindlich zu kiihlen, und der spétere
Sieg Japans im Kriege 1904/05 steigerte den Ruhm Japans als einer
GroBmacht mehr, als die Einmischung in den Frieden von Schimonoseki
imstande gewesen war, das Ansehen Japans zu schwichen. RuBland
Japan und China sind die drei Machtfaktoren, die um die Vorherr-
schaft in Ostasien zu ringen hatten. Im Jahre 1895 muBte eben Japan
trotz allen Stolzes iiber den Sieg im Kriege mit China einsehen, daf es
noch hinter RuBland rangiere. Es nahm diese Tatsache hin, und die
folgende zéhe diplomatische und militérische Arbeit, die von den Palast-
kéimpfen in Seoul zu den Schlachtfeldern der Mandschurei fithrte, be-
weist, wie jene Erkenntnis aneifernd und belebend auf die Japaner ge-
wirkt hat. Nach dem Frieden von Portsmouth war das japanische
Ziel der unbestrittenen Vormacht in Ostasien erreicht. Eine gewisse
Entspannung des Verhéltnisses zu RuBland konnte eintreten. Wie
schnell ostasiatische Entwicklungen schreiten konnen, dafiir gibt das
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heute fast intime Verhéltnis der beiden Kriegsgegner sieben Jahre nach
blutigen Kampfen Zeugnis. Gleichwohl weil die japanische Politik,
daBl Japan zwar gegenwirtig die Vorherrschaft im Osten hat, daB
aber in diesem Besitz durchaus keine Gewihr fiir die Zukunft liegt.
RuBlands Kraft in Ostasien ist durch die letzte Niederlage, abgesehen
von dem materiellen Verlust der Liaotung-Halbinsel und der Anwart-
schaft auf eine iiberragende Stellung in Korea, eher angeregt als ver-
nichtet worden. Wladiwostok ist als Festung an die Stelle Port Arthurs
getreten. Die sibirische Bahn wird in ihrem zweigleisigen Ausbau in
Bilde vollendet sein, die vollstindig russische Amurbahn wird trotz
erheblicher Schwierigkeiten energisch gefordert. Die militarische Or-
ganisation im Osten ist stirker geworden, auch wirtschaftlich hat sich
manches gebessert. Vor allem aber hat sich die Wirtschaftslage auch
des europiischen Ruflland verindert, und der Widerstand RuBlands
in einem kiinftigen Kampfe wiirde erheblich kriftiger und ausdauernder
sein als im Jahre 1904/05. Man wird auch damit zu rechnen haben,
daB mit dem Sinken des Einflusses RufBlands auf dem Balkan, mit der
politischen Selbsténdigkeitserklirung des Balkanbundes, die not-
wendigerweise ein Freimachen von der russischen Bevormundung
enthilt, Rulllands Aktivitit nach anderer Richtung sich steigern
wird, da in Armee und Marine ein Gefiihl der Beschimung iiber die
erlittene Niederlage im russisch-japanischen Kriege und ein Gefiihl der
Rache noch nicht ausgeloscht ist. All das macht die russisch-japanische
Freundschaft etwas zuriickhaltend, wenn auch vor der Hand das
Interesse beider noch darin konform geht, sich gegen ein erwachendes
China vorzusehen. In der ungeheuren Kraft des Landes und des Volkes
China steckt, wenn beide erst einmal richtig entwickelt sind, die sicherste
Anwartschaft auf die Fihrerrolle im fernen Osten. Es ist ein natiir-
liches Bestreben RuBllands und Japans, heute, wo diese Krifte noch
schlummern und unentwickelt sind, sich AuBenteile des chinesischen
Reiches anzugliedern, um den spiteren Kampf um die ostasiatische
Vorherrschaft mit einem betriichtlich verkleinerten China, selbst um
dessen reiche Auflenprovinzen aber gestirkt, fithren zu kénnen. Da
RuBland fiirchten muB, bei einseitigen Raubversuchen Japan an Chinas
Seite zu sehen, und da Japan ebenso eine Verstirkung Chinas durch
RuBland zu gewirtigen hat, kam eine gewisse Verabredung der beiden
Lénder gegen China zustande, die eine Verstéindigung iiber Mongolei
und Mandschurei in sich schlieBt. Darin liegt die Uberzeugung, daB
eine VergroBerung der Reibungsflichen zwischen RufBland und Japan
durch Umwandlung der bisherigen Einflu-Sphéren in wirklichen Besitz
unbedenklicher ist als ein Erstarken Chinas, das beiden Gegnern ge-
fahrlich werden kann. Es wire miiBig, heute zu untersuchen, wie die
drei ostasiatischen Machtfaktoren sich entwickeln werden und welchen

2%
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Krieg gegeneinander die Schnelligkeit dieser Entwicklung zur Folge
haben wird, oder auch die Frage zu stellen, ob ein Ausbalancieren des
heutigen Gleichgewichts auf die Dauer den Frieden in Ostasien ver-
biirgen kann, wofiir freilich die Expansionslust unserer Tage in Ost-
asien wenig zu sprechen scheint.

Was aber haben in diesem offenen oder versteckten Kampfe um
die Vorherrschaft im fernen Osten andere Staaten zu tun, wie erklirt
sich die Einmischung Frankreichs und Deutschlands an der Seite
RuBlands in die ostasiatischen Hindel? Die Englinder fiihrten ihren
Opiumkrieg der Jahre 1840/42 zu einem wirtschaftlichen, wenn auch
zu einem unmoralischen Zwecke. Dieser, wie auch der Lorchakrieg der
Jahre 1856/60 waren auBlerdem zu dem nationalen Zweck der Anerken-
nung Englands als einer China gleichberechtigten Macht im Gegensatze
zur chinesischen Staatsdoktrin unternommen. England war zudem
der Mandatar Europas, wenn es in seinem Friedensschlusse die Offnung
chinesischer Hifen fiir den fremden Handel erzwang, freilich ohne be-
wullt an diese altruistische Arbeit auch fiir andere Nationalititen zu
denken. Frankreich konnte sich auf keine reelle wirtschaftliche Unter-
lage stiitzen, als es sich an dem zweiten Kriege beteiligte, sein Handel
mit China war héchst unerheblich, und auch die Ermordung eines fran-
zosischen Missionars konnte keinen Grund zu einem derartigen Kriege
abgeben, der nur des Kriegsruhmes halber gefithrt wurde. Die Ein-
mischung Frankreichs in den Schimonoseki-Frieden erklirt sich wohl
auch nicht aus dem Verfolg seiner Interessen in Ostasien selbst, sondern
es ist einer der ersten duBeren historischen Beweise dafiir, daB} die ost-
asiatische Politik und das ostasiatische Wirtschaftsleben immer mehr
auch in die europiische Miachtekonstellation eingreifen und sie be-
einflussen. Es war eine Freundlichkeit und Gefalligkeit, die dem Zwei-
bundsgedanken entsprang, und die ja im Laufe der Zeit auch zu einer
Starkung des Zweibundsverhiltnisses ihr Teil beigetragen haben mag.
Daran kann auch die Tatsache nichts @ndern, daBl Frankreich spiter
fir den China erwiesenen Dienst seine Rechnung présentierte und
sich im Jahre 1898 neben Eisenbahnkonzessionen und kleineren Land-
abtretungen versprechen lieB, dafl in seiner Interessensphire keine
Landabtretung an andere Nationen erfolgen werde. Japan konnte ja
die Einmischung RuBllands im Jahre 1895 leicht verstehen, und es war
ihm auch einigermaBen begreiflich, dafl dessen Verbiindeter, Frankreich,
sich dem Vorgehen anschlofl, besonders wo man spiter in Japan an
Hand des englisch-japanischen Biindnisses ein Idyll der Nibelungen-
treue propagierte, das eine Art von Entschuldigung auch fiir Frankreich
bieten konnte, wenn auch Japan selbst von England spiter darin grausam
enttiuscht worden ist.

Nur, was Deutschland bewogen haben kénnte, sich an RuBlands
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und Frankreichs Seite zu stellen, das ist in Japan nie begriffen worden
und wird auch so schnell nicht verstanden werden. Wohl hat Fiirst
Katsura mir vor zwei Jahren einmal erklirt, die wirklich politischen
Kopfe konnten keine Feindschaft aus diesem Grunde gegen Deutsch-
land hegen. Denn riickblickend miisse man erkennen, dafl der volle
Erwerb der Liaotung-Halbinsel durch Japan im Jahre 1895 kein Segen
gewesen wire. Es wire hochstwahrscheinlich daraus schon damals
ein russisch-japanischer Krieg entstanden, den Japan zu jener Zeit
noch nicht habe gewinnen konnen. Japan konne also sogar fast dankbar
sein, dafl man es damals zum Aufgeben dieses Landerwerbes gezwungen
habe, weil nur dadurch ein neues Volk in Waffen habe erstehen kénnen,
das einen siegreichen Krieg mit RuBlland ein Jahrzehnt spiter fithren
konnte. Und weil, darf man hinzufiigen, die Russen inzwischen ein
Jahrzehnt lang eine kolonisatorische Arbeit auf der Liaotung-Halbinsel
vollbringen konnten, wie sie in solcher GroBziigigkeit Japan niemals
hitte schaffen kénnen und die nachher vollkommen als Siegespreis
den Japanern tberliefert wurde. Derartig politische Erwigungen aber
stellt das japanische Volk als solches nicht an. Es sieht in der deutschen
Handlung einen willkiirlichen Akt, der weder durch wirtschaftliche
Interessen, noch durch allgemein politische ostasiatische oder europaische
Konstellationen bedingt war, es versteht ihn auch nicht als das, was
er doch in Wirklichkeit war: eine theatralisch-heroische Geste, um
sagen zu konnen, wir sind auch dabei gewesen, unternommen ohne klare
Zielsetzung und ohne weitere Uberlegung, sondern das japanische
Volk sieht immer noch in jener Handlung einen mifigiinstigen neidvollen
Schritt gegen ein Deutschland unsympathisches Wachstum Japans,
und es spricht fiir die Empfindlichkeit des nationalen Stolzes in Japan,
daB man das auch nach fast zwei Jahrzehnten nicht vergessen hat.
Unsere Handelsbeziehungen zu Japan sind dadurch zweifellos gestort,
unsere allgemeinen und politischen Beziehungen getriibt worden, ohne
daB in China auf der anderen Seite ein Aktivum in der Bilanz zu ziehen
wire. Wir waren nicht so uneigenniitzig, die Dienste fiir China unent-
geltlich zu tun, was vielleicht eine starke Sympathie in China fiir Deutsch-
land hitte wachrufen kénnen, eine Sympathie, die spater in Waren-
bestellungen und in Bevorzugung im Handelsgeschift ihren Ausdruck
hitte finden konnen. DaB aber die Erhaltung der Liaotung-Halbinsel
durch jene Einmischung ein Segen gewesen wire, kann fiiglich nicht
behauptet werden, wenn man bedenkt, daB die hilfsbereiten China-
freunde bald darauf nicht nur die gleiche Halbinsel, sondern auch Kiau-
tschou, Kuangschou nebst Eisenbahnkonzessionen und andere Rechte
fir sich beanspruchten und dadurch auch England zur Wegnahme
von Weihaiwei veranlaBten. Vielleicht wire das alles auch ohnehin
gekommen, aber daB es im Anschluf an Schimonoseki kam, trug sicher-



29 Deutsche Leistungen und deutsche Aufgaben in China.

lich nicht dazu bei, diesem Schritte ein besonders freundliches Gedenken
in China zu sichern. Tatséchlich ist die deutsche Hilfe fiir China im
Lande so gut wie spurlos voriibergegangen, oder, wo sie einmal
moralisch erobernd gewirkt haben mag, lingst wieder vergessen.

Auf der anderen Seite ist hier zu sagen, dafl der Erwerb von
Tsingtau und Umgebung — wie man richtiger sagen sollte, um falsche
Grofenvorstellungen zu vermeiden, die mit der Bezeichnung ,,Deutsch-
Kiautschou-Gebiet unwillkiirlich verbunden sind — dem deutschen An-
sehen in China nicht geschadet hat. Wohl genieBen heute die territorial
uninteressiertesten Amerikaner am meisten Kredit von allen fremden
Nationalititen, aber es ist doch fraglich, ob sie das allein der mehr
negativen Tatsache, keinen chinesischen Boden unter ihrer Herrschaft
zu haben, verdanken, oder nicht vielmehr recht positiven Arbeiten,
als da sind die Tétigkeit ihrer Missionen, der Erla8 des auf Amerika ent-
fallenden Teiles der Boxer-Entschidigung zugunsten der Entsendung
von 70 Studenten jihrlich zum Studium auf amerikanische Hoch-
schulen, der Knoxsche Vorschlag, die Bahnen der von RuBland und
Japan hart bedringten Mandschurei zu neutralisieren, um sie dadurch
fiir politische Erwerbszwecke der beiden Nationen auszuschalten, —
ein Vorschlag, dessen Scheitern infolge des Widerspruchs der beiden
betroffenen Nationen man in Amerika sicherlich voraussah, den man
aber doch machte, um sich in China Sympathien zu erwerben, und den
man spiter durch die groBe mandschurische Industrialisierungs-Anleihe
in anderer Form doch noch zu verwirklichen suchte. Machtentfaltung
und Machtbenutzung allein schaden in den Augen der Chinesen nichts,
konnten eher niitzen. So hat es den Amerikanern nichts geschadet,
daB sie wihrend der verflossenen Revolutionswirren eine iibermiBig
groBe Zahl von Truppen auf chinesischem Boden stehen hatten, und
es hat den Deutschen nichts geniitzt, daB sie etwas eilig ihre frithere
Besatzungsbrigade aufgelost haben und wihrend der Revolution so
gering durch Truppenaufgebot in China vertreten waren, daB es im
Ernstfalle nicht einmal zum Schutze der allerwichtigsten deutschen
Interessen ausgereicht hitte. Die Portugiesen macht beispielsweise nicht
der Besitz der Kolonie Macao den Chinesen verhaBt, sondern die miserable
Verwaltung und die Ausgestaltung des Platzes zu einer einzigen grofien
Opium- und Spielhélle, wihrend man zu gleicher Zeit in China den
beiden Lastern energisch zu steuern sucht. Und wenn auch den Chinesen
der englische, franzosische, russische, japanische und deutsche Besitz
chinesischen Bodens nicht erfreulich sein mag, wenn ein kiinftiger
Nationalstolz und Chauvinismus auch in Zukunft einmal zur Riick-
gewinnung allen chinesischen Landes fiir die Chinesen dringen wird,
8o wiirden wir heute durch ein von uns ausgehendes freiwilliges Vorweg-
nehmen solcher kiinftigen Ereignisse nichts gewinnen als Spott und
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Hohn und alles verlieren. Dariiber wird noch zu sprechen sein, wenn
der Aktivumposten Tsingtau in unserer ostasiatischen Handelsbilanz
behandelt wird.

Das eine aber darf schon hier ausgesprochen werden, dal Tsingtau
keine territoriale Erwerbung, keine Kolonie im eigentlichen Sinne dar-
stellt. Dazu ist es viel zu klein und in sich zu schwach. Es ist ein Stiitz-
punkt und ein grofer Ausstellungsraum fiir unsere Leistungen in
Stadtebau, Anlagen, Schulen, Verwaltung und allgemeiner Kultur,
nichts weiter. Der Gedanke, Schantung als deutsche Interessensphire
zu betrachten, dhnlich wie Japan Korea lange als seine Interessen-
sphire behandelte, um es spéter zu besitzen, ist immer mehr aufgegeben
worden, je mehr der Gedanke einer allgemeinen Aufteilung Chinas unter
die Machte verschwand. Immerhin ist zu sagen, da} ein konzentrierter
Angriff Englands, Frankreichs, Rulands und Japans gegen chinesischen
Boden, ein Zusammengehen, fiir das die Anzeichen sich mehren und das
die Lostrennung der AuBenteile der Mongolei und Tibets, aber auch
der Manduschrei und Yiinnans erstrebt, auch andere Méachte in die
Notwendigkeit versetzen miilte, zum Schutze ihrer Interessen ge-
eignete MaBnahmen zu ergreifen. Fiir heute ist festzustellen, dafl
Deutschland und Amerika die beiden einzigen Nationen sind, die China
gegeniiber politisch nur das Interesse gegenseitiger Achtung und Freund-
schaft haben, und deren Politik nicht durch den Wunsch von Landerwerb
in dieser oder jener Richtung beeinfluit wird. Beiden Nationen kann
nur an wirtschaftlichem Aufschwung und guten Handelsbeziehungen
liegen; dazu sind allerdings nétig Ruhe im Innern Chinas und auch
von auBen her, und so sind diese beiden Michte neben China selbst
die Hauptinteressenten an einer volligen Integritdat Chinas, be-
sonders aus der Erwigung heraus, dal in den von fremden Michten
okkupierten Teilen chinesischen Bodens das Prinzip der offenen Tiir
zumeist nur auf dem Papier steht, da nicht iiberall die deutsch-chine-
sische Organisation des Seezoll-Dienstes, die in Tsingtau besteht, ak-
zeptiert worden ist — dort befindet sich ein chinesisches Seezollamt,
und alle eingehenden Waren bezahlen Eingangszoll; fiir die im Schutz-
gebiet verbrauchte Ware wird ein bestimmter Prozentsatz der reinen
Einnahmen des Seezolles der deutschen Verwaltung zuriick gezahlt,
der Ausgang aus dem Schutzgebiet ins chinesische Hinterland ist aber
frei und ungestért —. Freilich gibt es neben dem Interesse an Land-
erwerb auch ein allgemeines politisches Interesse des Ansehens und
des Einflusses, das sich spater zu Lieferungsvergebungen und Kon-
zessionen zu verdichten pflegt. Ein solches allgemeineres Interesse
hat naturgemd Deutschland mit allen anderen Méachten, weil es seiner
Industrie den gebiihrenden Anteil an der Deckung der Riesenzukunfts-
bediirfnisse eines kommenden China sichern muB. Solchen Einflu und
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solches Ansehen gewinnt man durch hervorragende Leistungen, aber
auch durch personliche Beziehungen. Niemand kann sagen, daB3, was
die offizielle diplomatische Vertretung angeht, Deutschland hier
besonders giinstig gestellt sei. Der deutsche Gesandtschaftsposten in
Peking wird als Posten zweiter Gattung nach der Anciennitit und der
Reihenfolge, nicht nach der besonderen Eignung der Inhaber vergeben.
Nirgends aber erfordert die Leitung einer Gesandtschaft einen selb-
stindigeren, kenntnisreicheren, gebildeteren und gewandteren Diplo-
maten als gerade in Peking. Ein Gesandter, der es nicht in seinen wich-
tigsten Provinzen kennt, wird hilflos Situationen gegeniiberstehen,
deren Grundlage die psychologische Einschéitzung der Bewohner man-
cher Provinzen bildet. Er wird verstéindnislos oder doch zum mindesten
erfolglos arbeiten, wo es sich um wirtschaftliche Verschiedenheiten von
Nord und Siid, Ost und West handelt und ein Ausgleich selbst deutscher
weit auseinander gehender Interessen verlangt wird. Er wird die groBten
Schwierigkeiten haben, der rasch wechselnden chinesischen hohen
Beamtenschaft gegeniiber, die sich aus Provinzialen aller Schattierungen
zusammensetzt, Kenntnisse, Unterscheidungsvermogen und Urteilsfahig-
keit zu haben. Der allergriindlichste Kenner Chinas wire gerade gut
genug. Es soll keine Kritik der Personlichkeiten damit verbunden sein,
wenn hier die Tatsache festgestellt wird, dafl der gegenwirtige deutsche
Gesandte kaum ein halbes Jahr auf seinem Posten in Peking war,
als die Revolution losbrach, da8 der erste Attaché dieser Gesandtschaft
mitten wihrend der Wirren seinen Posten verlieB, um auf Urlaub zu
gehen und spiter nach Indien versetzt zu werden, dafBl der erste Dol-
metscher auf Heimatsurlaub war und niemand daran dachte ihn zuriick-
zurufen, dafl der zweite Attaché Peking in den Anfangsstadien der
Republik verlie, so dal die wirkliche Kenntnis von China und Land
und Leuten in entscheidender Zeit bei zwei Dolmetschern lag. Darin
und in der Tatsache, daB3 verschiedene deutsche Konsulate wihrend
der Hauptereignisse nicht mit ihren Leitern, sondern mit Ersatzleuten
besetzt waren, dal man nicht wie in Kriegszeiten alle Ménner auf ihren
jetzt besonders verantwortungsvollen Posten beliefl oder sie schleunigst
hinberief, liegt aber eine solche Desorganisation und Gleichgiiltigkeit,
daB man sich nicht wundern darf, wenn die hervorragend wichtigen
Posten eines Beraters des Prisidenten der Republik, eines Beraters im
Finanzministerium, im Unterrichtsministerium und in der Militéir-
verwaltung vorderhand mit Angehérigen anderer Nationen besetzt
wurden, wihrend Deutschland leer ausging. Denn da8 ein Deutscher
die wichtige Stelle eines Reorganisators der Salzzélle (auf deren
kiinftigen Einnahmen die Tilgung der Boxerentschidigung und des
Anleihedienstes fiir die neue grofie Reformanleihe zumeist beruht)
bekommen solle, ist noch nicht bestatigt, wird ja auch nach den aller-
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letzten Vorgingen in Peking zu schlieBen, von anderen Michten
energisch bekdmpft, und selbst wenn es so sein sollte, so wiire das ein
gewissermafBen passiver Posten, wihrend den iibrigen Beratern ein
direkter EinfluB auf Geistesrichtung und auch auf Lieferungsverge-
bungen zusténde. Es ist erfreulich, festzustellen, da dieses System bei
der Marineverwaltung Tsingtaus nicht zu beobachten war. Ab-
gesehen davon, dal der neue Gouverneur erst spiat ernannt wurde
und erst zu Beginn des November 1911 auf seinem Posten eintraf,
waren die verantwortlichen Leiter der Ressorts alle zur Stelle, und der
moralische und materielle Erfolg, den das deutsche Schutzgebiet wih-
rend der Revolution zu verzeichnen hat, ist sicherlich mit auf die stetige
und energische Arbeit aller Beteiligten gerade in der fiir China so schwie-
rigen Ubergangszeit zuriickzufiihren. i

Das, was der Zentralstelle der Diplomatie in Peking mangelt, eine
enge Fithlungnahme mit chinesischen Kreisen, das hat sich nach einigem
Zogern bei der Verwaltung des Pachtgebietes gerade im Verlaufe der
Revolution eingestellt. Es ist ja einigermafen schwer fiir den einzelnen
und entsprechend schwerer fiir eine bureaukratisch organisierte Ver-
waltung, sich in den Umschwung hineinzudenken, der in einem Jahr-
zehnt sich in China vollzogen hat. Die dauernde Amputation am chine-
sischen Reiche, die gleichméflig von allen Fremden vorgenommen wurde,
fithrte noch im Jahre 1900 zu einem leidenschaftlichen Ausbruch der
Volksstimmung. Damals gelang es ohne Miihe den herrschenden Kreisen,
das, was an Dynastiefeindlichkeit in dieser Bewegung von Anfang an
steckte und was in allen Bewegungen der letzten 200 Jahre steckte,
abzulenken auf die Fremden, insbesondere auf die Missionare, die man
nicht zu Unrecht an manchen Orten mehr als politisch-wirtschaftliche
Emissire ihrer Lander denn als unpolitisch-friedliche Verbreiter einer
religiosen Lehre ansah. Die Folge war der Kriegszug gegen die Boxer.
Wo die Truppen sprechen, hirt aber die Diplomatie auf. Die kriegerische
Behandlung der Chinesen in der Folgezeit fiarbt auch auf die spiteren
wieder friedlicheren Beziehungen der Fremden zu den Chinesen be-
trichtlich ab. Es herrschte eine Stimmung, die einer AusschlieBung
der Chinesen nicht nur von den Wohnorten der Fremden in ihren Nieder-
lassungen, sondern auch von der Gesellschaft giinstig war. Dann kam
ein groBer wirtschaftlicher Aufschwung, die jungchinesische Stromung
wuchs empor, die nur in der Ubernahme europiischer Machtmittel
und technischer Vervollkommnung einige Aussicht auf Wiedererlangung
der chinesischen Weltgeltung sah. Der Warenhandel hob sich, die Aus-
sicht auf Konzessionen und Eisenbahn- und Militarlieferungen stieg.
Im gleichen Mafle stieg wieder die Achtung der Chinesen, und ein férm-
liches Wettrennen um ihre Gunst — nicht immer wiirdevoll und achtung-
erwerbend — gab den Chinesen in wenigen Jahren zuriick, was ihnen
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die Boxerunruhen genommen hatten. Die Kaufmannschaft der Frem-
den machte eine solche rasche Sinnesinderung natiirlich aus Geschéfts-
riicksichten und aus dem taglichen innigeren Verkehr mit der chine-
sischen Geschiftswelt leichter mit als die Verwaltungen. Es erhob
sich ein Sturm der Entriistung in der deutschen Kaufmannschaft von
Tientsin, als das Auswirtige Amt in Berlin noch im Frithjahr 1912
den weiteren Verkauf von Grund und Boden und Hausern in der deut-
schen Niederlassung an Chinesen (es handelte sich um mandschurische
Prinzen, die sich hier in Sicherheit bringen wollten, und zwar um frithere
Machthaber, deren Personlichkeit und Vermégen ein wirklicher Gewinn
fir die Niederlassung hétten sein miissen) verbot, nachdem zuerst
zwei derartige Verkidufe anstandslos gestattet worden waren. Man
entschied eben in Berlin noch auf Grund der aktenméBigen Kenntnis
der chinesischen Verhéltnisse, und darin war vielleicht von dem inneren
Umschwung der Dinge wenig zu finden. Der wichtige Konsulatsposten
von Tientsin war in der entscheidenden Revolutionszeit, wo es galt,
Symptome zu erkennen und weniger nach den Ereignissen als nach den
inneren treibenden Kriften, nach den Stimmungen zu urteilen, durch
einen Verweser besetzt, da der Konsul auf Heimatsurlaub war. Zu
der gleichen Zeit, da sich dies in Tientsin ereignete, geschah in Tsingtau
alles, um moglichst schmerzlos und unauffallig mit den veralteten Sitten
und Vorstellungen zu brechen. Man gestattete den Chinesen ohne
weiteres, wenn sie nur die baupolizeilichen Bestimmungen erfiillten,
inmitten des ihnen bisher weniger de iure als de facto verschlossenen
Stadtteiles der Deutschen zu wohnen. Man wuBte durch eine duBerst
geschickte Tatigkeit auch wirklich vermogende Chinesen nach der
Kolonie zu ziehen, obgleich bisher gerade der Widerstand gegen die
deutsche Kolonie — in Hongkong war das seit Jahrzehnten anders
gewesen — gute und geachtete Chinesen beseelt hatte und darin eine
gewisse Gefahr fiir die Weiterentwicklung des Hafens gelegen war.
Im April gab es in Tsingtau etwa 10 Generalgouverneure, Gouverneure
und frithere Minister und einige 20 hohere Provinzialbeamte, die den
Schutz der deutschen Ordnung und guten Verwaltung der Unsicherheit
der innerpolitischen Entwicklung in ihrer eigenen Heimat vorzogen.
Die Grundstiicksverkiufe an Chinesen mehrten sich, und es war Aus-
sicht, dafl diese Chinesen nicht nur in Tsingtau Schutz suchten, sondern
auch hier neue geschéftliche Unternehmungen begannen und damit ein
wertvolles Glied in der Verbindung des Hafens mit dem Hinterlande
und seinen Hilfsquellen werden wiirden. Es waren aber nicht nur die
Deutschen, denen ein solcher Unterschied in der Politik zwischen
Tsingtau und Tientsin auffiel, der nicht zum Heile des Ansehens des
gesamten Deutschtums in China sein konnte. Es fehlte hier ebenso an
einer Einheitlichkeit und vorherigen Verstindigung iiber eine groB-
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ziigige Politik zwischen Gesandtschaft, Tsingtau-Verwaltung und
Generalkonsulat, wie auch in anderen Fillen ein Nebeneinander-
arbeiten dieser drei Instanzen zu bemerken war.

Dazu kommt, daB die Organisation des deutschen Konsu-
latsdienstes derjenigen Voraussetzungen entbehrt, die zu einer giin-
stigen Betatigung in China unerléfBlich sind. Englands Konsulardienst in
China weist unter 30 Platzen, an denen England konsularisch vertreten
ist, 8 Generalkonsulate auf, von denen Schanghai naturgemiB das
groBte ist (unter den 13500 Fremden dieser Niederlassung befanden
sich Ende1910im ganzen 4500 Englénder), die aber in Canton, Tschengtu,
Hankau, Kaschgar, Mukden, Tientsin und Yinnanfu im Mittelpunkte
von Provinzen von solcher Gréfle und Eigenheit liegen, daB die englische
Verwaltung mit Recht der Ansicht ist: zur Beobachtung des Wirt-
schaftslebens eines derartigen Gebietes ist ein selbstindiger, auch
dullerlich mit allen Befugnissen ausgestatteter Generalkonsul nétig,
dem seine Stellung alle Mittel an die Hand gibt, entsprechend auf-
zutreten. Die tatsichlichen Verhaltnisse sind naturgemiB fiir Deutsch-
land die gleichen, nur daB ihnen das Verwaltungssystem nicht Rechnung
trigt. Es soll hier weniger Gewicht darauf gelegt werden, daB nach
diplomatischem Gebrauche iiberall der Generalkonsul im Range den
Vortritt hat vor den Vertretern der iibrigen Nationen, wenn sie nur
Konsuln sind. Auch dieser Umstand ist nicht zu unterschitzen. Denn
der Doyen des konsularischen Korps hat manche Gelegenheit zu be-
sonderem Verkehr mit den Behorden, und wenn man einem noch so
dienstalten deutschen Konsul diese Moglichkeit nimmt, nur weil ein
betrachtlich jungerer englischer Kollege den Titel Generalkonsul fiihrt,
8o begibt man sich damit mancher kleinen Vorteile, mégen sie noch so
geringfiigig sein, weil ja mehr als das Amt und die duflere Stellung die
innere Tiichtigkeit des Inhabers wiegt. Wesentlicher ist schon, daB an
Orten, wo der deutsche Handel iiberwiegt oder dem englischen eben-
biirtig ist, wie in Hankau und Tientsin, Mukden und Canton, der
deutsche Konsul im Range diese Ebenbiirtigkeit nicht zum Ausdruck
bringt. Endlich ist das wichtigste, dafl die Stellung der Konsuln selbst
durch dieses System unsicher wird. Gerade die letzten politischen
Ereignisse haben bewiesen, wie selbstindig und selbstverantwortlich
ein Konsul in China zu manchen Zeiten handeln mufl. Hankau war
wihrend der wichtigsten Revolutionstage von jedem Verkehr mit der
AuBlenwelt abgeschnitten. Der Konsul war wahrend dieser Zeit vollig
auf sich selbst angewiesen, ohne aber doch die innere Selbstindigkeit
zu haben, die ihn von dem Generalkonsulat in Schanghai véllig losloste.
Die einzelnen Teile dieses Riesenreiches sind eben wirtschaftlich, klima-
tisch und psychologisch so verschieden voneinander, daB} jeder nur nach
sich in erster Linie und erst dann nach der Zusammengehorigkeit zum
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groBen Ganzen beurteilt werden will. Dazu ist die bureaukratische
Zentralstelle in Schanghai vollig auBlerstande. Die Inhaber des unter
solchen Umstinden doppelt verantwortungsvollen Generalkonsulats
kennen aus eigener Anschauung zumeist nicht den zehnten Teil des Ge-
bietes, iiber das sie ihre zusammenfassenden Berichte nach Deutsch-
land senden sollen, wo man an und fiir sich dem héheren Beamten mehr
Glauben schenken wird als dem kenntnisreicheren Unterbeamten. Mit
der schon seit langer Zeit befiirworteten Anderung der Konsulats-
organisation in China, die an allen wichtigen Punkten eigene General-
konsulate erforderte, zum mindesten iiberall da, wo der in China vor-
handene Gegensatz zwischen Nord und Siid und zwischen Provinzen
und Reich politische und wirtschaftliche Unterschiede allerschérfster
Art geschaffen hat, soll keineswegs eine weitere Dezentralisation des
gesamten Chinadienstes gefordert werden, die ja heute schon in dem
oft. verbindungslosen Nebeneinanderbestehen von Gesandtschaft, Ge-
neralkonsulat und Pachtgebietsverwaltung keinen wiinschenswerten
Zustand darstellt. Es soll nur einem vorhandenen Zustande Rechnung
getragen werden, wobei als Kronung des ganzen Baues eine Zentral-
stelle gedacht ist. Wir kennen heute in China drei Stellen: die Ge-
sandtschaft in Peking, die mehr theoretischen Wert hat, das General-
konsulat in Schanghai, das als die Vertretung des gesamten Konsulats-
dienstes gilt, und das Pachtgebiet Tsingtau. Von diesen drei Faktoren
wird der letzte zweifellos, bei all seinem Wert als besonderem Stiitz-
punkt, als Einfalls- und Ausfallspforte fiir Handel und Kultur, in seiner
Gesamtstellung und Wichtigkeit fiir die deutschen Interessen in China
heute etwas iiberschitzt. Die Beliebtheit der Marineverwaltung und
die Unbeliebtheit des Auswirtigen Amtes in der Heimat mag daran
eine gewisse Schuld tragen. Jedenfalls wird zu oft vergessen, dal in
Tsingtau doch nur ein bescheidener Teil der deutschen Interessen in
China kulminiert. Und wenn auch einige Vorrechte firr diesen Faktor
angemessen sein mogen, weil der Wert der ganzen Musterausstellung
Tsingtau sicherlich moralisch auch fiir das Ansehen des Deutschtums
und den Handel an anderen Plitzen der Kiiste ins Gewicht fillt, so
entspricht doch die heutige Einschétzung nicht den wirklichen Ver-
haltnissen. Der Sitz des Generalkonsulats in Schanghai aber wiederum
verlegt den Schwerpunkt der Handelsinteressen unberechtigterweise
ganz nach Schanghai und 1iBt Schanghai immer noch als den allein
ausschlaggebenden Hafen fiir Export und Import erscheinen, der er
langst nicht mehr ist. DaB dem so ist, dafiir geniigt ein einziges Bei-
spiel: das deutsche Reich unterhilt beim Generalkonsulat in Schanghai
einen ,,Handelssachverstindigen fiir China“, und ohne die Personlich-
keit dieses Herrn irgendwie beriihren zu wollen, darf darauf hingewiesen
werden, daB es ein fritherer Schanghaier Kaufmann ist, der an diesem
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Platz gro8 geworden ist und die Handelsverhaltnisse dort zweifellos
kennt, der aber wihrend seiner dreijihrigen Amtsdauer auch nicht
eine einzige Reise auch nach anderen Hafenplatzen des Riesenreiches
oder ins Innere unternommen hat. Von den einzelnen Beamten dieses
Generalkonsulats gar nicht zu reden, die ja natiirlich nicht dauernd
in China herumreisen konnen, um sich die zu ihrem Urteil unerliB-
lichen Unterlagen an personlichen Kenntnissen der Verhiltnisse zu
schaffen. Erst wenn die ganze Konsulatsorganisation gedndert wird,
wenn auch die wirtschaftlich-sinologische Ausbildung der Konsuln
geindert wird und wenn dann der kenntnisreichste und beste Mann
aus diesem Dienste den Gesandtenposten und damit die Oberleitung
iiber den ganzen groBen Chinadienst bekommt, werden wir diplo-
matisch - biirokratisch zu neuen Aufgaben im neuen China geriistet
gein! Es ist ganz charakteristisch, daB sich Englinder und Fran-
zosen lingst da eine gute Presse geschaffen haben, wo unter den heutigen
Verhdltnissen ein Einfluf auf Regierungs- und Beamtenkreise zu ge-
winnen ist. Die fremde Kaufmannschaft in Schanghai, dem heute
und fiir lange Zeit noch wichtigsten Platze an der chinesischen Kiiste,
besitzt ihre Zeitungen und Zeitschriften, und Deutschland ist dadurch
eine der besten, wenn nicht die beste Wochenschrift, den Ostasiatischen
Lloyd, vertreten. In Tientsin aber, und insbesondere in Peking, wo
sich die Dinge entscheiden, sind wir durch ein vollig bedeutungsloses
kleines Tageblittchen vertreten, das keine eigene Meinung hat, ge-
schweige denn fiir deren Eindringen in die K6pfe chinesischer Beamte
und Regierender Sorge tragen kann. Es fehlt auch hier an einer gleich-
mibigen Krifteverteilung in China. Wenn freilich die Zeitungspolitik
erwihnt wird, mufl auch eine Unterlassungssiinde der deutschen Presse
berithrt werden. Von einer einzigen Ausnahme abgesehen, bei der es
sich um ein deutsches Blatt handelt, das als politisch kaum angesprochen
werden kann, hat die deutsche groBe politische Presse keinen selbstdn-
digen eigenen Vertreter in Peking, der durch das Gewicht seiner Person-
lichkeit, durch den EinfluB seines Blattes in der Heimat und durch
seine umfassende Tiatigkeit die Politik der offiziellen Vertretung seines
Landes so stiitzen und férdern kounte, wie das die auBerordentlich
hoch bezahlten und zu groBziigiger Repréasentation in Stand gesetzten,
auch von den diplomatischen Vertretungen ihrer Lander rein auflerlich
sehr hochgestellten journalistischen Vertreter grofiler amerikanischer
und englischer Zeitungen tun kénnen.

Politisch ist der weitaus grofite Teil unserer Aufgaben in China
erst noch zu erfiillen. Es ist freilich fast noch wichtiger, in der Heimat
erst einmal dasjenige Interesse fiir den fern-ostlichen Zukunftsmarkt
wachzurufen, erst einmal das Interesse von den Lieferanten und in-
dustriellen Exporteuren und Importeuren weg auf die groBe Masse des
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Volkes so zu verbreitern, da Volk und Volksvertretung sich um diese
Dinge kiimmern, ihr Augenmerk auf China und die deutsche Arbeit
dort lenken, woméglich sich persénliche Kenntnisse des Gebietes ver-
schaffen und Vergleiche mit fremden Nationen und ihrer Arbeit anstellen,
die uns erst zum Bewufltsein bringen konnen, was wir selbst geleistet
haben und was uns zu tun noch ibrig bleibt.

2. Land- und Forstwirtschaft in China.

China ist in solchem Mafle Agrarstaat, daB hinter der Bedeutung
der Landwirtschaft die heute vorhandene Industrie vollig zurticktritt.
Die chinesische Seezollstatistik unterscheidet fiir das Jahr 1911 im ganzen
172 einzelne Artikel der Ausfuhr, von denen nahezu vier Fiinftel sich
auf landwirtschaftliche Produkte oder Nebenprodukte beziehen. Es
war nur ein dullerlicher Beweis fiir den agrarischen Charakter Chinas,
daB der Kaiser alljihrlich im Friithjahr im Ackerbautempel in Peking
mit seinen Grofilen und Wiirdentrigern erschien und selbst den Pflug
fiihrte und in die Furchen site, um des Himmels Segen auf die Arbeit
des chinesischen Landwirts herabzuflehen. Jeder Vizekonig hatte in
seiner Provinz dhnliche Zeremonien zu verrichten. Freilich brauchte
der chinesische Bauer weniger die kaiserliche Anerkennung seines
schweren Berufes, die hierin lag, als wirklich den himmlischen Segen,
denn nirgendwo wird der Erfolg der bauerlichen Arbeit so durch Diirre
und Trockenheit, durch iibermiBige Regengiisse oder durch riesenhafte
FluBiiberschwemmungen in Frage gestellt wie gerade in China. Es ist
bewundernswert, mit welcher Geduld und welchem Flei der chinesische
Bauer arbeitet. Da fiihrt er einen Abhang entlang mithsam eine steinerne
Mauer auf und trigt Stein auf Stein von der Ebene aufwirts, dann
filllt er Erde ein, und allm#hlich bilden sich saubere Terrassen kleiner
und kleinster Felder, die von der Ferne einer deutschen Rebberganlage
gleichen mogen. Dann aber kommt ein einziger Tag stromenden Regens,
und von den baumlosen und waldlosen Bergen stiirzen die Wassermassen.
ungehemmt zu Tal und reilen unbarmherzig das ganze kiinstliche Ge-
biude mit sich. Die Arbeit und die Ernte sind vernichtet. Aber schon
des andern Tags holt der Landmann wieder Stein auf Stein herauf und
wiederholt die miihselige Arbeit in der Hoffnung auf bessere Tage.
Sorgsam, fast spielerisch, werden Wasserkanile zur Bewdsserung an-
gelegt, in gleichmiitigem Gesang treten Kulis das Paternosterwerk,
das Wasser aus den tieferen Reservoirs auf die hoher gelegenen Felder
schopft. Kaum daB man je einen Feldwagen oder Karren sihe, der
zur Beférderung der Lasten diente; Minner und Frauen besorgen alle:
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diese schweren Dienste selber, spannen sich vor die Pfliige und ziehen
sie durch den schweren Boden. Und welch ungeniigender landwirt-
schaftlicher Hilfsmittel bedient sich dieser Flei}! Zwischen dem Bambus-
stabe, der in friiherer Zeit als eine Art Rechen dazu diente, den Boden
zu lockern, und dem heutigen chinesischen Pflug, dessen Spitze so wenig
tief in den Boden eindringt, liegt eine lange Reihe von Jahrzehnten,
aber es ist kaum ein Fortschritt erzielt worden. Wiesen und Matten
in unserem Sinne gibt es in China kaum, und die Viehhaltung ist so
gering, daf natiirlicher Diinger nur duBerst wenig zur Verfiigung steht.
Die gesamte Einfuhr kiinstlichen Diingers aber nach China hatte im
Jahre 1911 einen Wert von nur 592261 Hk. Tls., und daB die Einfuhr
im Jahre 1908 auch schon 471558 Hk. Tls. betrug, beweist, dal so gut
wie keine Fortschritte in dieser Einfuhr im Laufe der letzten vier Jahre
gemacht worden sind, und spricht deutlicher als alle Worte fiir den konser-
vativen, Neuerungen und Fortschritten so unendlich schwer zuginglichen
Sinn des chinesischenBauern. Es sind zwar fiir etwa 10 Millionen Hk. Tls.
Bohnenkuchen und fiir etwa 11 Millionen Bohnen im chinesischen
Binnenhandel gehandelt worden, die zumeist Diingezwecken dienen —
der Bohnenkuchen wird hauptsichlich von der Mandschurei nach dem
Siiden Chinas gesandt, und zwar mit Vorliebe der in uralten chinesischen
primitiven Miihlen geprefte Bohnenkuchen, weil er noch fett- und
olhaltiger ist als der in modernen japanischen Miihlen stark geprefite
Bohnenkuchen, der keinen so hohen Diingewert hat, bei dessen Fabri-
kation aber der Olgewinn betrichtlich groBer ist —, aber diese Zahlen
sind immerhin fiir ein Reich von der Gré8e Chinas verschwindend klein.
Ebenso unbedeutend ist der Export an Vieh. Es waren im Jahre 1911
annahernd ebensoviel Stiick GroBvieh wie im Jahre 1909, nimlich un-
gefihr 60000 im Werte von ungefahr 2 Millionen Hk. Tls. Fast alle Hafen-
platze weisen hier sogar einen Riickgang auf, nur Kiautschou erfreut sich
einer betrichtlichen Steigerung von 3723 Stiick im Jahre auf 5835, deren
Wert sich von 112779 auf 192576 Hk. Tls. hob. Ein russischer Tierarzt
hat dort jetzt seinen Sitz, der das von den Héndlern angekaufte Vieh
vor seinem Export nach den russisch-ostasiatischen Hifen oberflichlich
untersucht. In Tsingtau werden im Schlachthause auch erhebliche
Anstrengungen zur Verbesserung der Qualitit des Schantung-Viehs
gemacht. Man hélt da zwei friesische Bullen, mit denen die an und fiir
sich guten seuchenunempfindlichen und widerstandsfahigen Schantung-
kiihe zusammengebracht werden, um vor allem die Milchqualitit und
die Milchergiebigkeit zu erh6hen. Die Kiithe werden unentgeltlich ge-
deckt, aber mit einer Ohrmarke versehen, die dem Tierarzt bei seinen
Rundfahrten durch das Land die Kontrolle erleichtert. Die Erfahrungen
haben erwiesen, daB die Milchgebung besonders nach dem Kalben, wo
sie frither duBerst gering war, erheblich stieg. Diese Versuche sind nicht
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nur im Interesse der Milchversorgung Tsingtaus sehr wesentlich, sie
werden auch die heute wenig oder gar keine Milch konsumierenden
Chinesen allméhlich an dieses Nahrungsmittel und seine Verwertung
gewohnen und dadurch der ganzen Landwirtschaft neue Anregung geben.
Es mag hier mit erwahnt sein, daB die Ausfuhr von Ziegen von 1908
auf 1911 nur von 4507 auf 6642 stieg, die Ausfuhr von Pferden von
1265 auf 1468, deren Wert sich aber betrichtlich verminderte. Auch
hier sind deutsche Versuche zur Hebung der heute ziel- und planlosen
Pferdezucht in China interessant. Ein frither zur Besatzungsbrigade
kommandierter deutscher Offizier hat in Gemeinschaft mit zwei Ge-
schaftsleuten ein Gestiit in der Mongolei begriindet, das in Sangendalai
zwei Tagereisen von Kalgan entfernt liegt. Dort soll das kleine, aber
zghe und kriftig ausdauernde mongolische Pony durch Kreuzung mit
australischen und russischen Hengsten vergréSert und brauchbarer
fiir militarische und andere Zwecke gemacht werden. Es wird auch ver-
sucht, groBe fremde Stuten an die Lebensweise der mongolischen Pferde
zu gewohnen. Das Gestiit wird ganz nach dem Muster deutscher An-
stalten gefithrt und hat bereits die ersten Produkte seiner Zucht erzielt,
iiber deren kiinftige Verwendbarkeit sich allerdings noch nichts sagen
lat. Die deutschen Besitzer haben dort Herden von ungefihr 1000
Stiick, der Leiter des Gestiits lebte mehrere Jahre ganz nach Mongolenart
in Filzjurten unter ziemlichen Entbehrungen, jetzt ist aber ein steinernes
Wohnhaus errichtet worden und die ganze Anlage vergrofiert worden,
so daf sich es allerdings mit der einzigen Abwechslung der Jagd
auf Wildgéinse und Antilopen leidlich leben 1aBt. Leider ist gerade
nach Fertigstellung dieser Anlage der deutsche Leiter Jobst eines
plotzlichen Todes gestorben und die Zukunft des ganzen Versuches
ist dadurch in Frage gesellt. Auch die Schweineausfubhr Chinas
hat sich in den letzten Jahren iiber die Zahl von ungefahr 200000
Stiick nicht vergroflern konnen, und die Gefliigelausfuhr ist sogar um
ein paar hunderttausend Stiick auf ungefihr 2 Millionen zuriickgegangen.
Dagegen hat sich die Ausfuhr von Fellen und Héuten, abgesehen von
dem Riickschlag infolge der Revolution im Jahre 1911, betrichtlich
gehoben. Sie machte imJahre 1910 etwa 1,06 Millionen Hk. Tls. an Kuh-
und Biiffelhduten aus, 24000 Hk. Tls. an Pferde- und Maultierhduten,
5,6 Millionen an Ziegen-, 200000 an Schaffellen u. s. f. Das Aufkommen
europaischer FuBbekleidungen und die Herstellung dieses Artikels
im Inlande selbst wird vielleicht wieder einen Riickgang dieser Ausfuhr
bringen. Als Abnehmer von Kuh- und Biiffelhduten steht iibrigens
Deutschland an zweiter Stelle direkt hinter Frankreich, und vor Italien
und Belgien, von dessen Abnahme wohl auch ein Teil der Ausfuhr noch
nach Deutschland geht.

Uber die Wertsteigerung oder Minderung der chinesischen Agrar-
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produkte 1aBt sich wenig sagen, weil eine Produktionsstatistik natiirlich
vollkommen fehlt, weil auch Angaben iiber das Wachstum der eigenen
Bevolkerung und ihres Verbrauches fehlen, und weil so die Zahlen der
Ausfuhbr allein kein zutreffendes Bild abgeben kénnen. Immerhin bieten
sie das einzige Zuverlidssige und lassen doch einen Riickschlufl zu. Lassen
wir das Jahr 1911 als unregelmiBig auBler Betracht, so haben sich, um
nur ein paar Beispiele zu nennen, die Ausfuhrwerte vom Jahre 1906
bis zum Jahre 1910 folgendermaBen entwickelt: Bohnenkuchen stieg
von 7 auf 15 Millionen Hk. Tls., Bohnen von 3,2 auf 21,5, Borsten von
2,8 auf 4,4, Cassia von 1 auf 1,6, Baumwolle von 11,6 auf 28,1, Eier in
frischem und verarbeitetem Zustande von 2,9 auf 4, Federn von 1 auf
1,3 Millionen, Fasern blieben mit ungefihr 3 Millionen gleich, weil die
Steigerung der Ramieausfuhr durch den Riickgang der Hanfausfuhr
ausgeglichen wurde, die Ausfuhr von Mehl und Weizen, die 1906 noch
nicht statistisch erfa8t war, betrug 3,8 Millionen Hk. Tls., frische Friichte
stiegen von 0,7 auf 1,5 Millionen, getrocknete und konservierte Friichte
von 0,96 auf 1,7, Erdniisse von 0,5 auf 3,1, vegetabilische Ole von 4,9
auf 13,2 Millionen, Lebensmittel und Gemiise von 2,7 auf 11,3, Sesamsaat
von 4,5 auf 14,4, Seide und Seidenwaren, die zum guten Teil als Neben-
produkte der landwirtschaftlichen Betédtigung zu zihlen sind, von
55,8 auf 99,4 Millionen, Felle und Haute von Kiihen und Biiffeln von
6,5 auf 10,6, Ziegenfelle von 4,4 auf 5,2, Tee in allen Sorten von 26,7
auf 36 Millionen. Einzelne Artikel sind auch unbedeutend zuriick-
gegangen, doch zeigen diese Zahlen einen so deutlichen Aufschwung,
beweisen einen solchen Anreiz fiir die Landwirtschaft durch den lohnen-
den Verkauf der Waren ans Ausland, daB man wohl behaupten darf:
die chinesische Landwirtschaft wiirde noch ungezihlte Werte mehr fiir
den Weltmarkt liefern kénnen, fielen erst die Hindernisse weg, die heute
ihre Entwicklung behindern, adoptierte der chinesische Bauer erst die-
jenigen modernen Methoden und Maschinen, die ihm eine bessere
Ausnutzung seines Bodens gewshrleisten. Es handelt sich in dieser Hin-
sicht zundchst um ausgedehnte FluBregulierungen, die die zahllosen
jahrelange Arbeit vernichtenden Uberschwemmungen zu verhindern im-
stande sind. Im Yangtse- und Hoanghotale bleibt hier unermeflich viel
zu tun iibrig. Dann aber kommen griindliche Aufforstungen der kahlen
Bergriicken in Frage, damit die Niederschlige aufgehalten und verteilt
werden. Das glinzendste kulturelle Beispiel wird den Chinesen hier durch
die Forstverwaltung in Tsingtau geboten, der unter den schwierig-
sten Verhaltnissen die Aufforstung der Tsingtau umgebenden Berge
gelungen ist, und die den Chinesen auch beweisen kann, dafl die Forst-
wirtschaft rein in sich ein gutes Geschift darstellt. Die wichtigste und
schwerste Aufgabe bleibt freilich die Belehrung der chinesischen Land-
wirte. Hier sind recht viele Versuche bisher fehlgeschlagen. Anerbieten

Wertheimer, China. 3
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deutscher Firmen, ein Versuchsgrundstiick in Schantung villig kostenlos
mit kiinstlichem Diinger zu bestellen, um dessen Nutzen allen Land-
wirten vor Augen fithren zu konnen, sind abgelehnt oder verzogert,
Aufforstungspléine zu den Akten gelegt worden. Es ist Aufgabe der
fremden Schulen in China und insbesondere der deutschen Schulen,
auch das landwirtschaftliche Gebiet gebithrend zu beriicksichtigen und
der Jugend die Belehrung zu geben, die das Alter verschmiht. Die
deutsche technische Hochschule verfolgt dieses Ziel in ihrer landwirt-
schaftlichen Abteilung, die in praktischer Arbeit auf Versuchsfeldern
mit modernen Maschinen und nach den neuesten Erfahrungen der
deutschen Wissenschaft den Chinesen andere Begriffe beibringen will.
Aber auch den technischen Anstalten, die der Reihe nach in Schanghai,
Hankau, Canton und so fort begriindet werden sollen, sollte der Blick
firs Landwirtschaftlich-Technische nicht ganz fehlen. Vielleicht lieBe
gich auch von Tsingtau aus durch Verabredung mit dem Gouverneur
von Schantung im Hinterlande durch Wanderkurse oder durch die
Veranstaltung von Besichtigungsfahrten nach Tsingtau etwas erreichen,
freilich nur in recht beharrlicher Arbeit, die sich durch MiBerfolge der
ersten Jahre nicht abschrecken lassen darf. SchlieBlich aber muf} eine
grofiziigige Verkehrspolitik in China erst weitabgelegene Landesteile
erschlieBen und den Hafenplatzen nahebringen, so da8 ein Export
agrarischer Produkte lohnend wird und ein Anreiz fiir die Bauern-
bevolkerung geschaffen wird, mehr zu produzieren, als nur ihrem eigenen
Konsum dienlich ist. Kleinbahnen, Kanile sind hier weit wichtiger
als diejenigen grofen Strecken, die mehr zu militarisch-strategischen
und Verwaltungszwecken fiir China nétig sind, obgleich der auBer-
ordentlich rasch aufkommende Verkehr auf dem nérdlichen Teile der
Tientsin-Pukoubahn beweist, da8 auch solche groien Strecken lohnende
Frachten in Unmenge erbringen. Auf dem Gebiete der land- und forst-
wirtschaftlichen Hilfe fiir China decken sich die deutschen Aufgaben
mit denen aller anderen Linder die deutschen Interessen mit denen
des gesamten Handels. Es ist von deutscher Seite hier schon
manches geschehen, vielleicht mehr als andere Nationen geleistet haben.
Vielleicht wire es aber gut, endlich auch einen landwirtschaftlichen
Sachverstindigen neben den Handelssachverstindigen in China zu
stellen, der sich um den Stand und die Methoden der chinesischen Land-
wirtschaft bekiimmerte und fachménnische Ratschlige geben kénnte,
wo und wie zu einer Modernisierung der Betriebe beigetragen werden
kann. Denn manchmal wird der Chinese gerade durch die allerneuesten
und allergroBten Fortschritte der fremden Technik mehr erschreckt
als angezogen und versagt dem groferen Fortschritte sein Vertrauen,
das er einem schrittweisen und langsamen Vorgehen schenken wiirde.
Auf der Forderung der Landwirtschaft und der VergréB8erung ihrer
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Exporte aber beruht eine Hoffnung des fremden Handels und der fremden
Kapitalisten, die China ungeheuere Summen darleihen und im Vertrauen
auf die steigenden Einnahmen des chinesischen Seezolldienstes, unter
denen die Exportabgaben eine groe Rolle spielen. Die Stirkung der
Landwirtschaft wird erst diejenige kaufkraftige Bevolkerung schaffen,
die einen starken Import fiir steigende Bediirfnisse tragen kann.

3. Die Entwicklung des Verkehrswesens.

Wichtiger als alle anderen Aufgaben in China ist die rasche Ent-
wicklung der Verkehrsadern, die iiberhaupt erst die Grundlage fiir den
viel prophezeiten und ertriumten Aufschwung der chinesischen Volks-
wirtschaft abgeben werden. Es ist erstaunlich, was Export und Import
bei den heutigen primitiven Verkehrsverhaltnissen im Innern Chinas
schon geleistet haben. Nur die Billigkeit der menschlichen Arbeits-
kraft, die enorm ausdauernde und schnell zufrieden zu stellende Natur
des chinesischen Kulis erméoglichen es, auf den kreischenden einréddrigen
Karren in den tief eingefurchten Geleisen und Spuren der sogenannten
chinesischen StraBen Waren viele Tagereisen weit aus dem Innern zu
holen oder ins Innere zu schaffen. Auf dem Bergpasse, der binter Kalgan
aus der Tschili-Ebene in die mongolische Steppe fiihrt oder dem Passe,
der hinter Poschan die groSe Strale nach Tsinanfu versperrt, mu8 man
das Leben und Treiben der Menschenmassen, das Durcheinander von
#chzenden und stéhnenden Riderkarren, das Holpern der federlosen
festen Ochsenkarren, das Gettiimmel der Maulesel und Kamel-
herden mit dem Glockengeliute und dem wilden Schreien, Rufen und
Peitschenknallen der Treiber und Triger einmal stundenlang beob-
achtet haben, um zu begreifen, wie schwerfillig und zuriickgeblieben
das alles ist, und wie viele jetzt stark angespannte Menschenkrifte
zu anderen Arbeiten und Leistungen frei wiirden, wenn das anders wire,
Menschenkrifte, die heute durch einen einzigen RegenguB auf Tage
arbeits- und verdienstlos gemacht werden. Denn alle diese Straflen im
Innern Chinas, diese zumeist durch Tiere oder Menschen hart gestampften
Feldpfade mit den tiefen Furchen, die nach einer Regenzeit die ersten
Einrdderkarren hinterlassen haben und die nun von allen folgenden
Karren nachgefahren werden miissen, sind zur Regenzeit so grundlos
aufgeweicht, daf ein Verkehr von Fufigingern oder Lasten ganz aus-
geschlossen ist. Wohl gibt es an 2000 kaiserliche StraBen in China.
Man hat sogar in fritheren Zeiten nach manchen Berichten ziemlich viel
Kosten und Miihe auf ihre Herstellung verwandt, man kann auch sta-
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tistisch ihre Linge nach vielen Tausenden von Kilometern messen und
angeben, aber in ihrem heutigen Zustande sind sie zumeist alle schlecht
mit ganz wenigen Ausnahmen derjenigen Strafen, die mit Peking oder
Hankau oder Tsinanfu und den groBeren Provinzstadten Verbindungen
herstellen. Um so mehr Bedeutung haben schon zu frither Zeit in China die
Wasserwegsverbindungen durch natiirliche und kiinstliche Kanile
gehabt. China wird ja durch den Amur, den Hoangho, den Yangtse
und den Sikiang vom Westen nach dem Osten zu durchflossen und hat
in diesen vier Strémen Verkehrsadern, die ziemlich weit ins Innere
eine Schiffahrtsverbindung ermoglichen. Der Yangtse ist auf iiber
3000 km der Schiffahrt zugdnglich, von seinen Nebenfliissen kann der
Han z. B. auf etwa 900 km befahren werden, der Hoangho ist zwar
nur zum Teil befahrbar, und gerade die Miindung ins Meer ist durch
eine Sandbarre verschlossen, die den Verkehr des Flusses zu Wirt-
schaftszwecken sehr erschwert, der Amur aber ist wieder auf ungefihr
2400 km Lénge schiffbar, und der Sikiang auf ungefihr 500 km. Alle
diese FluBlsufe sind durch Verbesserungen und Regulierungen, durch
Sprengungen und Beseitigung von Schnellen und Felswiderstdnden in
erheblichem MaBe zu verbessern. Der Yangtse, um das gréBte Beispiel
zu nennen, ist auf fast 1000 km von seiner Miindung bis hinauf nach
Hankau zur Zeit guten Wasserstandes fiir groBe Ozeandampfer befahr-
bar. Von Hankau aus gehen zwei Schiffsverkehrsadern ins Innere,
die eine iiber den Tungting-See in den Siang-Nebenflu8 hinein bis iiber
die Provinzhauptstadt von Hunan, Tschangscha nach Siangtan, einem
Zentrum des Reisbaus, von dem in guter Erntezeit auBerordentlich
groBe Frachten nach Schanghai hinunter gehen. Die zweite Verkehrs-
ader geht den Yangtse selbst fluBaufwirts bis nach Itschang. Hinter
dieser Stadt sperren allerdings die bertthmten Stromschnellen den Weg,
es ist aber mit besonders konstruierten Booten doch gelungen, durch
die Schnellen durchzukommen. Chinesische Dschunken brauchen
30 bis 40 Tage, um sich stromaufwiarts schleppen zu lassen. Britische
und deutsche Kanonenboote, als deutsches Boot zuerst das ,,Vater-
land*, haben die Reise in 3 und 4 Tagen gemacht, nachdem im Jahre
1899 der ,,Pioneer* eines Herrn Little, der spéter in ein englisches Ka-
nonenboot umgewandelt wurde, als erstes Schiff unter eigenem Dampf
die Reise erfolgreich versucht hatte. Ein deutscher Versuch mit der
,sSuihsiang‘‘ endete mit einem volligen Verluste des Schiffes, seitdem aber
fiihrt die ,,Shutung* einer chinesischen Gesellschaft, die ungefihr 160
Tonnen Ladung nebst Passagieren in einem lingsseit geschleppten Prahm
nehmen kann, alljghrlich einige 10 bis 15 Reisen stromaufwirts und
abwirts durch, zu denen sie 51/, bis 7, resp. 2Y/, bis 2 Tage bendotigt.
10 Passagiere erster und 70 Passagiere zweiter Klasse konnen dabei
auf einer Reise befordert werden. Von Dezember bis Marz ruht aller-
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dings der Verkehr ganz. Gerade diese beiden Wege von Hankau weiter
ins Hinterland wurden hier besonders erwahnt, weil hier sich der deut-
schen Betitigung neue Wege erdffnen. Heute fahren japanische
und englische Dampfer in regelmafigen Fahrten nach Tschangscha
und nach Itschang, wihrend von einer deutschen regelmafigen Schiffahrt
nichts zu vermelden ist. Selbst einzelne Fahrten eines deutschen
Dampferchens werden unter fremder Charter durchgefithrt. Dieser
deutsche Dampfer, die Mei-yii, fubr im Jahre 1910 unter chinesischer
Charter der Pinschiang-Kohlengruben, fiir die sie Kohlen nach Hankau
herabbrachte, konnte damals allerdings nur sechs Fahrten machen,
da sie im Tungting-See Havarie erlitt. Im Jahre 1911 fuhr sie unter
englischer Charter zwischen Hankau und Siangtan zum Reistransport.
Allerdings verkehrt jetzt auch ein deutscher Schlepperdienst zwischen
Tschangscha und Hankau, der hauptsichlich Erze stromabwirts
transprotiert, die in einer deutschen Wascherei in Hankau verarbeitet
und dann nach Deutschland exportiert werden, und stromaufwirts
fiir amerikanische Rechnung Petroleumladungen mitnimmt. Im
gleichen MaBe, wie Hankau sich von Schanghai emanzipiert und sich
in seinem Handelsleben selbstindig gemacht hat, werden auch in Zu-
kunft Tschangscha und Itschang eigene Bedeutung gewinnen. Deshalb
wiare es wertvoll, auch jetzt schon, wo diese Selbstéandigkeit sich erst
anbahnt, wenn auch unter Opfern, die deutsche Flagge mehrzu zeigen,
um ihr spiter einen Anteil an den zu erwartenden Frachten zu sichern
und auch die schon heute vorhandene tatsidchliche Bedeutung des
deutschen Handels im Schiffsverkehr zum Ausdruck zu bringen. Vom
Jahre 1904 bis zum Jahre 1910 hat sich allein der Personenverkehr
zwischen Hankau, Tschangscha und Siangtan von 30000 auf ungefshr
500000 gehoben, ein deutliches Zeichen fiir die rasche Verkehrs-
erschlieBung des bisher als so fremdenfeindlich und unzugénglich
geschilderten Hunan-Gebietes.

Die deutsche Schiffahrt ist leider auch auf dem unteren Yangtse-
laufe zwischen Schanghai und Hankau stark zuriickgegangen dadurch,
daB die regelmiBigen fritheren Verbindungen auf kleineren FluBdampfern
zwischen diesen Hifen verschwunden sind. Die Hamburg-Amerika-
Linie hat diesen Verkehr lingst eingestellt, und der Lloyd hat nach dem
Verlust eines Schiffes durch Brand seine beiden anderen Schiffe zum
Teil in Charter gegeben, zum Teil 148t er sie ganz unregelmaBig laufen.
Gerade in dem regelméBigen Erscheinen lag und liegt aber eine gewisse
Bedeutung. Die franzosische FluBschiffahrt auf dem Yangtse ist schon
verschwunden, nachdem die beiden Dampfer dieser Linie von den Eng-
laindern aufgekauft worden sind, heute konkurrieren von den fremden
Schiffahrtslinien nur noch die Englénder mit den Japanern in erbittertem
Kampfe, wobei die von der Heimat aus subventionierte Vereinigung
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frither getrennt arbeitender japanischer Dampfschiffahrts-Gesellschaften
dank der jihrlichen Regierungsbeihilfe von nahezu 2 Millionen Mark
in der Lage ist, die Frachtraten auBerordentlich niedrig zu halten
und dadurch die Schiffahrt fiir die Englinder jedenfalls kaum rentabel
zu machen. Die Kampfrate von 1,80 Tael wurde zwar spiter durch eine
Vereinbarung auf 2,50 erhoht, doch unterboten die Japaner durch
geheime Returns auch diesen Satz. Es ersetzt den Riickgang der deut-
schen Flagge in der FluBschiffahrt nur unvollkommen, daf die Ozean-
dampfer der Hamburg-Amerika-Linie zur giinstigen Jahreszeit haufiger
als frither bis Hankau fahren und dort gute Frachten finden. Im Jahre
1910 waren eben unter 3844 ein- und ausklarierenden Schiffen Hankaus
1251 englische, 1159 chinesische, 904 japanische und nur 298 deutsche,
und das in einem Hafen, dessen Handel zu 60 bis 70 Proz. des Exports
und 25 bis 30 Proz. des Imports in deutschen Hénden liegt! Im Jahre
1909 war das Verhiltnis noch etwas besser, da von 3527 ein- und aus-
klarierenden Schiffen 1150 englischer, 896 chinesischer, 893 japanischer
und 336 deutscher Nationalitit waren. England, Japan und China
haben also gewonnen, Deutschland hat eingebiiBt. Im umgekehrten
Verhaltnis aber ist der deutsche Anteil am Gesamthandel gestiegen!
Auf den Riickgang der deutschen Kiistenschiffahrt an der chinesischen
Kiiste, die ehemals auBerordentlich grof war und dann immer mehr
zuriickging, ist es auch zuriickzufithren, daB der Anteil der deutschen
Flagge am gesamten chinesischen Schiffahrtsgeschifte im letzten De-
zennium nicht so ganz befriedigen kann. Die Zahl der ein- und aus-
klarierenden Schiffe betrug im Jahre 1900: 69230 mit 40807242 Tonnen.
Im Jahre 1910 waren es 219810 Schiffe mit 88776689 Tonnen. Das
verteilt sich auf die einzelnen gréBeren Lander folgendermaBen:

1900 1905 1910
Schiffe | Tonnage | Schiffe | Tonnage | Schiffe | Tonnage

Deutschland . 3527 | 4032147 7337 | 8187871| 5361 7060521
England . . . | 22818 23052459 30442 (35095658 | 28000 |34253439
Japan . . . . 4917 | 3871559 | 25850 | 6238918 31197 |18903146
Amerika . . . 1311 474479 689 | 1293416| 1286 725279

Wertvoller als diese rein #ufBerliche Zahlung der Schiffe und ihrer
Raumgehaltes ist eine Statistik iiber den prozentualen Anteil jeder
Flagge an der gesamten chinesischen Schiffahrts-Tonnage: (siebe neben-
stehend.)

In Nordchina wird die deutsche Flagge ziemlich viel gezeigt durch
die regelmiBige Postdampferverbindung Schanghai—Tsingtau—Tschi-
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Flagge 1900 1901 | 1902|1903 | 1904 | 1805 | 1906 | 1907 | 1908 | 1909 | 1910

Deutschland | 9,88 15,68 (13,37 (12,76 (11,2 |11,25| 9,86| 8,29! 7,84 | 8,35| 7,95
England . . [56,49 154,01 49,91 49,08 151,64 48,24 44,12 41,59 40,96 |39,21 (38,568
Japan . . . | 9,49 11,40 13,61 13,90 6,73 | 8,58 15,01 /19,47 21,50 21,84 21,29
China . . . |22,565 (13,29 (17,30 (17,29 123,16 22,55 21,35 20,83 [20,18/20,58 22,08

T |

fu—Tientsin—Dalni, die hauptsichlich den Interessen Tsingtaus und
seines Anschlusses an die Haupthifen- und Eisenbahnknotenpunkte
dient. Im Siiden Chinas geht der Anteil der deutschen Flagge besonders
in den kleineren Kiistenpldtzen zuriick. Zwar erscheint die deutsche
Flagge in Swatau noch an zweiter Stelle direkt hinter der englischen,
weil dort das Auswanderergeschift hauptsichlich in den Handen
deutscher Reeder liegt, in Amoy aber ist der Anteil Deutschlands stark
zuriickgegangen, nachdem die Hamburg-Amerika-Linie ihre Schiffe
nicht mehr zur Kulibeférderung nach dem Siiden dort anlaufen 1i8t.
In Futschau nimmt wihrend der Teesaison die deutsche Flagge einen
recht betrachtlichen Teil der gesamten Ausfuhr mit weg.

Es gibt eine Anzahl von kiinstlichen WasserstraBen in China,
deren Zustand aber alles andere als befriedigend genannt werden kann.
Das grote und berithmteste Bauwerk ist der Kaiserkanal, dessen
Ausdehnung ungefahr 1300 km betragt und der fiir die GroBziigigkeit
fritherer chinesischer Zeiten Zeugnis ablegt. Fiir den Binnenverkehr
Tientsins mit Hangtschou spielt er im Ganzen keine Rolle mehr, wihrend
er immerhin noch manche lokale Bedeutung hat. Griindliche Repa-
raturarbeiten konnten auch hier belebend auf Wirtschaft und Handel
wirken. Die Verbesserung der billigen Wasserwege regt nicht nur die
Landwirtschaft zu Exportarbeit an, sondern gibt auch ungezahlten
Tausenden von Schiffern und Treidelkulis Brot und Nahrung. Sie liegt
gleichméBig im Interesse der Chinesen wie des fremden Handels. Leider
ist sie gegeniiber den michtig aufgekommenen Bestrebungen zum Bau
von Eisenbahnen stark in den Hintergrund getreten, so daf3 heute die
Frage des Verkehrs in China fast gleichgesetzt wird der Frage des
Baues von neuen Eisenbahnen.

Im Jahre 1876 wurde die erste Eisenbahn auf chinesischem Boden
erdffnet, die Schanghai mit Wusung verband. Die Chinesen kauften
diese Schmalspurbahn bald von den fremden Erbauern zuriick, und die
Schienen wanderten kurze Zeit darauf nach Formosa, wo sie unbenutzt
lagen. Erst imJahre 1897 folgte diesem Anfang die Tientsin-Peking-Eisen-
bahn. Im Jahre 1911 besaB China schon rund 10000 km Eisenbahnen,
und einige tausend Kilometer waren im Bau. Zwischen dem Jahre
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1897 und dem 9. Mai 1911, der das verhéingnisvolle Verstaatlichungs-
edikt Tschengkungpaos brachte, liegt also eine starke Entwicklung neuer
Verkehrsadern, itber die im einzelnen hier nicht zu reden ist, von der
nur so viel hier wiedergegeben werden muB, wie zum Verstindnis der
deutschen Leistungen und Aufgaben hier nétig scheint. Von den bis
jetzt erbauten Eisenbahnen ist eine einzige nur von Chinesen, d. h.
unter Oberleitung eines in Amerika ausgebildeten Chinesen, mit chine-
sischem Kapital von 8 Millionen Taels in einer Ausdehnung von 220 km
von Peking nach Kalgan gebaut worden. Sie ist normalspurig und bildet
die Grundlage fiir die kiinftige Mongolei-Bahn, die iiber Urga und
Kiachta, im grolen Ganzen der uralten Karawanenstrafie folgend,
auf die sibirische Bahn in der Néhe des Baikalsees bei Werschne-Udinsk
stoBen und dann die Fahrt nach Ostasien um vieles verkiirzen wird.
Man wird bei Priiffung aller Schwierigkeiten sagen kénnen, dafl diese
Bahn von geschulten Fremden mit reicher Erfahrung vielleicht etwas
besser hitte angelegt werden konnen, da manches an ihr fachménnisch
zu tadeln sei, im Ganzen ist sie in guter Fithrung und gutem Zustande
und erfiillt ihre Aufgabe vollkommen. Da auch die Materialien, mit
Ausnahme der Lokomotiven, chinesisches Erzeugnis sind, so darf gesagt
werden, daB hier das Gesellenstiick chinesischer Eisenbahnbaukunst
vorliegt, dem in nicht allzu ferner Zeit auch die Meisterarbeit folgen
wird. Fiir eine einzelne Bahn von beschrinkter Lange reichte die chine-
sische Kraft jetzt schon aus, fiir gréBere und schwerere Fille wird es
in den nichsten Jahren am notigen geschulten Ingenieurmaterial wohl
noch fehlen, und so wird China, will es wirklich ernstlich ein gro8-
ziigiges Verkehrsnetz schaffen, auf die zwei Wege angewiesen sein,
die es bisher schon gegangen ist: entweder den Bahnbau an die Fremden
zu konzessionieren und durch sie auch den Bahnbetrieb vornehmen zu
lassen, oder den Bau in eigene Regie zu nehmen, aber fremde Ingenieure
und fremde Kapitalien heranzuziehen, was gleichbedeutend ist mit der
Uberlassung der Lieferungen an die das Kapital vorschieBenden Lander
und ihre Industrien. Als Beispiele der ersteren Art seien genannt
die ost-chinesische Bahn, die von den Russen in der Spurweite ihrer
Bahnen als Fortsetzung der sibirischen Bahn durch die Nordmandschurei
gefithrt wurde, die siidmandschurische Bahn, die nach dem Ende der
russischen Herrschaft von den Japanern zuerst in ihrer eigenen Spurweite,
spater dann in der Normalspur erbaut wurde und die Verbindung der
Liaotunghalbinsel mit dem sibirischen Bahnnetze herstellt, und schlie8-
lich die deutsche Schangtung-Bahn, die Tsingtau mit der Provinzhaupt-
stadt Tsinanfu verbindet. Diese drei Bahnen haben etwa 1700, 1200 und
450 km Lange, stellen also ungefahr ein Drittel der vorhandenen Bahnen
in China tiberhaupt dar. Zu den letzteren zéhlen alle iibrigen groBen
Bahnen in China, wie die Peking-Mukden-Bahn, die Peking-Hankau-
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Bahn, die Tientsin-Pukou-Bahn, und so fort. Es scheint ziemlich
sicher, insbesondere nach dem stark nationalistischen oder chauvinisti-
schen Zuge, der die letzte Revolution beherrschte, daf3 die Zeit der
Bahnkonzessionsverleihungen an Fremde voriiber ist, abgesehen von
Bahnstrecken, die noch alten Konzessionen entspringen, oder klei-
neren Strecken lokalen Charakters. Der Bahnbau auf den noch aus-
stehenden Hauptstrecken wird sich als chinesischer Bahnbau mit Heran-
zichung fremder Bauleitung vollziehen. Von den Bahnbauten, die
von fremden Konzessiondren ausgefiibrt wurden, interessiert hier am
meisten die deutsche Schantung-Bahn, die zur Zeit ihrer Erbauung
(im September 1899 wurde ihr Bau begonnen) sicherlich modern und
fiir chinesische Verhaltnisse sogar sehr gut war, die aber heute, was ihren
ganzen Betrieb angeht, einen Vergleich mit anderen chinesischen
Bahnen nicht mehr aushalten kann, speziell nicht mit der gleichfalls
von Deutschen, aber in chinesischem Auftrage erbauten Nordstrecke
der Tientsin-Pukou-Bahn, die ja auch die Provinzhauptstadt Tsinanfu
beriihrt. Es ist nicht ohne Interesse, die beiden Bahnen, die japanische
Mandschurei-Bahn und die deutsche Schantung-Bahn, zu vergleichen,
wenn natiirlich von vornherein erwihnt werden muB, daf die eine
AnschluB an ein méchtiges Eisenbahnnetz gewahrt, wihrend die andere,
ein halbes Jahrzehnt frither gebaut, mit grofleren Schwierigkeiten
zu kampfen hatte. Die japanische Mandschurei-Bahn ist peinlich
sauber gehalten, ihre Frachttarife sind im Konkurrenzkampf mit der
russischen Bahn, die den Endpunkt in Wladiwostok hat, ziemlich
niedrig geworden, ohne dafl das dem wachsenden Verdienste der Bahn
geschadet hatte, die Bahngesellschaft hat durch eine auBerordentlich
grofziigige Reklame, durch Auflegen von Fahrplanen und Landkértchen
in allen Hotels an der ganzen ostasiatischen Kiiste, durch Ausgabe
von gedruckten Reisefithrern entlang der Strecke, die die Reisenden
auf alle sehenswerten Punkte aufmerksam zu machen hatten, durch
Errichtung und den Betrieb vor der Hand unlohnender, aber moderner
und glanzend gefithrter Hotels in den wichtigsten Bahnstédten und durch
vieles andere mehr dazu beigetragen, ihre Bahn bekannt und beliebt
zu machen, ihr einen ausgezeichneten Ruf im Osten zu sichern. Der-
artiges ist iiber ein Jahrzehnt lang von der deutschen Bahngesellschaft
versiumt worden. Man fihrt heute in der deutschen Bahn weniger sauber
und unbequemer, auch was die dritte Fahrklasse angeht, als in irgend-
einer der modernen Bahnen in China, ganz abgesehen davon, daB man
Gepickfrachten bezahlt, die in Ostasien sonst unerhért sind. Von
Speisewagen oder derartigem, das seit Jahren bei den anderen Bahnen
eingefilhrt war, ist ein Jahrzehnt lang nicht die Rede gewesen, wenn
man einen traurig schmutzigen Kiichenwagen nicht so nennen will,
wihrend alle iibrigen Bahnen, gerade was den Komfort ihrer Reisenden
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angeht, sich stets verbessert haben. Erst in allerjiingster Zeit zwingt
die drohende Konkurrenz der iibrigen Bahnen und die Abwanderungs-
gefahr auch die deutsche Bahn ‘zu griindlichen Reformen, zur Her-
ausgabe von Fahrplinen und Reisefithrern, und vor allem zu einer
freundlicheren Behandlung ihrer europaischen Reisenden, die man bisher
nur als notwendiges und teures Ubel angesehen hatte. Die Tientsin-
Pukou-Bahn mit ihren auBerordentlich schweren Lokomotiven und
ihrem Bau, der im ganzen vollkommen den Anforderungen etwa preu-
Bischer Staatsbahnen entspricht, wird die deutsche Schantung-Bahn
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auch zu einer Verstirkung ihres Oberbaues oder doch zum mindesten
ihrer Briickenanlagen zwingen, wenn ein Durchgangsverkehr auf beiden
Strecken einmal eingerichtet werden sollte, da heute das Lokomotiven-
material der neuen Strecke auf der Schantung-Bahn nicht fahren kann.
Auch fiir den Verkehr européischer Reisender auf der Strecke, und damit
fiir das Leben und die Interessen Tsingtaus konnte manches geschehen,
80 durch den Bau eines anstindigen Unterkunftshauses in dem ent-
ziickenden, nur zu wenig besuchten Poschan, dessen Heimindustrien
und landwirtschaftliche Schonheiten wohl manchen Besucher anziehen
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kénnten, sowie in der Provinzstadt Tsinanfu, in der man heute primitiv
itbernachten muf, da es Nachtverbindungen auf beiden Strecken noch
nicht gibt.

MuBl der Deutsche gestehen, daBB die von Deutschen geleitete
Schantung-Bahn nicht ganz auf der Hohe steht, die seit ihrer Erbauung
andere chinesische Bahnen erklommen haben, so darf er stolz hinzu-
fiigen, dafl die modernste und erste Bahn, die China iiberhaupt hat,
gleichfalls von Deutschen und ganz in der Nahe erbaut worden ist, die
Nordstrecke der Tientsin-Pukou-Bahn, die etwa ?/, der Gesamt-
strecke ausmacht. Das letzte Drittel dieser in der Abkiirzung Tsinpu
genannten Bahnstrecke ist von den Englindern erbaut, England und
Deutschland haben auch gemeinsam das Kapital (bisher 160 Millionen
Mark) geliehen. Die deutsche Strecke von etwa 625 km ist zwar nicht
billig gebaut, aber der Oberbau und das Wagen- und Lokomotiven-
material entsprechen den strengsten deutschen Anforderungen, und
vor allem die Stationsgebiude sind in ihrer architektonischen Wirkung
und praktischen Anlage insbesondere von englischen Reisenden an-
erkannt worden, die sie im Vergleiche mit der Leistung ihrer Lands-
leute auf der stidlichen Strecke besonders lobten. Auf der deutschen
Strecke befindet sich bei Lokou der Ubergang iiber den gelben FluB,
eine groBe Briicke von 1255 m, die die glinzendste Leistung euro-
paischer Technik im jungen China darstellt. Diese von der Maschinen-
fabrik Augsburg-Nirnberg erstellte Briicke war ein recht schwieriges
Bauwerk. Zuerst sollte sie 21 Offnungen haben und etwa 6,5 Millionen
Mark kosten, schlieSlich wurde sie nach manchen Abénderungen infolge
der Wiinsche der chinesischen Notabeln mit 12 Offnungen, aber dafiir
mit 12 Millionen Mark Kosten, und um ein Jahr verspatet im Dezember
1912 dem Verkehr iibergeben und dadurch die ganze Strecke erst wirt-
schaftlich nutzbar gemacht, da die bisher nétige Uberquerung des
Hoangho in kleinen Trajektbooten die Ausnutzung der Bahn als Frach-
tentriigerin verhindert hatte. Das Werk des Briickenbaues iiber den
schlammigen und reienden Hoangho wird in der Geschichte der modernen
Technik seinen Platz haben. Auf Betoneisenpfahlen von 15 m Lange
ruhen die Fundamente der Flutpfeiler, sie liegen mit ihrer Sohle 7
bis 9 m, die Pfahlspitzen 20 bis 21 m unter der Terrainoberkante.
Die vier Strompfeiler sind pneumatisch abgesenkt, und zwar der eine
Mittelpfeiler ohne Pfihle mit seiner Sohle bis auf 25 m unter Niedrig-
wasser oder 17 m unter die FluBsohle, die iibrigen drei mit Funda-
mentsohle bis auf 17 m unter Niedrigwasser. Darunter sind noch
Botoneisenpfihle eingetrieben, deren Spitzen 27 bis 29 m unter die
Wassertiefe herunterreichen. Die GesamthShe des groSten Pfeilers
betrigt 36 m, die eisernen Pylonen des Aufbaues {iber den beiden
Mittelpfeilern sind 20 m hoch tiber den Auflagesteinen. Die Briicke
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ist 9%/, m breit und vor der Hand fiir den eingleisigen Verkehr ein-
gerichtet, jedoch so, dafl sie ohne grofle Kosten jederzeit in eine zwei-
gleisige umgewandelt werden kann, wobei dann nur die heute innen
zu beiden Seiten des Geleises angeordneten Fulpfade nach auflen
verlegt werden. Der eiserne Oberbau wiegt rund 8700 Tonnen, mit
dem Eisen in den Caissons der vier Strompfeiler enthélt die Briicke
11000 Tonnen Eisen. Die Briicke hat 9 Flut6ffnungen von je 91,6 m,
und drei Stroméffnungen von zweimal 128,1 m und einmal 164,7 m.
Diese letztere Mitteloffnung wurde iiberbriickt, ohne daf ein Geriist
geschlagen worden wire, man arbeitete von beiden Seiten her die
Briicke freischwebend zusammen. Wenn auch die Hoangho-Briicke
der Peking-Hankau-Bahn mit ihren 2700 m mehr als doppelt so gro
ist als die neue Briicke, so kann sie sich doch in ihrer architektonischen
Form, und was die Schwierigkeiten des Baues angeht, nicht im ent-
ferntesten mit ihr messen.

Die Zeit des Eisenbahnbaues hat in China kaum erst begonnen.
Es ist an anderer Stelle schon kurz berithrt worden, wie sehr das Problem
des Eisenbahnbaues in China zundéchst politisch und militérisch-
strategisch, und erst in zweiter Linie wirtschaftlich aufzufassen ist.
Jedenfalls gilt das fiir die bis jetzt gebauten und fiir die in allernachster
Zeit zu errichtenden Linien. In einem in sich geschlossenen und von
der AuBlenwelt kaum gekannten China konnte man es zufrieden sein,
von der Reichshauptstadt aus in entfernte Provinzteile wochen- oder
gar monatelang beschwerlicher Reise erdulden zu miissen. Sobald
aber die unvermeidliche Einbeziehung des Reiches der Mitte in den
Welthandelsverkebr kam und damit die Ausdehnung der Expan-
sionsbestrebungen der Weltméchte auch auf chinesischen Boden, war
es notig, in ganz anderer Weise als vorher solchen Tendenzen eine
nationalistische oder zentralistische chinesische Politik gegeniiber-
zustellen. China hat das in den erstenJahrzehnten seiner engeren Be-
ziehungen mit den Fremden verabsiumt und verdankt dieser Vernach-
lassigung alle seine militdrischen und diplomatischen Niederlagen
nach auflen und im Innern manche Schwichung der Zentralgewalt,
wenn nicht zuletzt den Sturz der ganzen Mandschudynastie. Wenn
tiberhaupt ein Reich von solcher Ausdehnung als Einheitsstaat zu-
sammenzuhalten war, dann war das nur moglich, durch eine Zusammen-
schweillung der sonst auseinanderstrebenden Provinzentwicklung in eine
einheitliche Linie, durch ein peinliches Vermeiden des Aufkommens
einer chinesischen Main-Linie, die man dort mit Yangtse-Linie be-
zeichnen konnte. Dazu aber gehorten Verbindungslinien zwischen
Nord und Siid und Ost und West, volliges Niederreien aller Zoll- und
Wirtschaftsschranken zwischen den einzelnen Reichsteilen, eine groB3-
ziigige Wirtschaftspolitik, die auf einen Ausgleich von Produktion
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und Konsumtion im ganzen Reiche hinsteuerte. Nichts von alledem
ist in China geschehen. Obgleich die Revolution als eines der ersten
Ziele richtig die Notwendigkeit der Abschaffung des Likins erkannte,
hemmen diese schidlichen und handelvernichtenden Binnenzélle immer
noch einen regen Binnenverkehr und wirken, je weiter man ins Land-
innere kommt, desto verkehrsfeindlicher, weil mit jeder zu durch-
schreitenden Provinz die einzelnen Landesabgaben wachsen und die
Ware verteuern. Noch in den letzten Jahren war der Austausch von
Lebensmitteln und Wirtschaftsgiitern im Reiche so schlecht, daB Ernte-
iiberfluf in der einen und MiBlernten und Mangel in der anderen Provinz
nebeneinander vorkamen. Politisch aber ist die Trennung der chine-
sischen Main-Linie immer schirfer zum Ausdruck gekommen, ist die
Macht der Zentralregierung immer mehr zuriickgegangen. Erst als es
schon zu spit war, erkannte das mandschurische Regime, wie das
Mittel des Eisenbahnbaues allen diesen Lockerungsbestrebungen
entgegenzuarbeiten geeignet war und erlief das Edikt vom 9. Mai,
das die Verstaatlichung aller Eisenbahnhauptlinien im Interesse der
Aufrechterhaltung einheitlicher Gewalt und Ordnung aussprach. Es
ist eine andere Frage, ob Tschengkungpao, der seit dem Januar Ver-
kehrsminister war und sicherlich zu den kliigsten und wirtschaftlich
kenntnisreichsten Ménnern Chinas zihlte, die Ausfiihrung dieser Ab-
sicht richtig in die Wege geleitet hat, ob die auf jenes Edikt folgende
Empérung der Provinz-Notabeln nicht bei diplomatischer Schonung
ibrer materiellen und ideellen Empfindlichkeiten zu vermeiden gewesen
ware, dariiber aber, daB jener Schritt als solcher richtig war, sind auch
die heutigen Republikaner einig. Nur dem Bestehen und dem guten
Funktionieren der Peking-Hankau-Bahn verdankten es die kaiser-
lichen Truppen, daf sie so rasch und ordnungsgemiB ihren Aufmarsch
wahrend der Revolution vollziehen und militdrisch am 27. November
1911 Herr des Stédtezentrums Hankau—Hanyang—Wutschang sein
konnten. Nur dem raschen Ausbau der Tientsin-Pukou-Strecke ver-
dankte es der energische Verteidiger Nangkings, Tschangsiin, daB
er nach dem Verrate und dem Falle der alten Taiping-Stadt sich vor
der Ubermacht der Revolutionire nach Siid-Schantung zuriickziehen
konnte. Wenn aber die Mandschurei in den letzten Jahren wieder enger
an das chinesische Verwaltungssystem angegliedert wurde, so fallt
auch hier ein betrichtliches Verdienst dem Bestehen der Eisenbahn-
verbindung Peking—Mukden zu, die einen raschen Waren-, Personen-
und Gedankenaustausch ermdoglichte. Das dringendste Erfordernis
vom politischen und militdrischen Standpunkte aus mul
fiir China der Ausbau des Nord-Siidbahn-Systems sein, das man
generell als militarisch-strategisches bezeichnen kann, wihrend dem
zweiten System der West-Ostbahnen mehr wirtschaftliche und Han-
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delsbedeutung zukommt, wobei allerdings nicht streng dogmatisch ge-
schieden werden soll, da beide Bedeutungen sich vielfach durchdringen.
An der Bahn Hankau—Canton, die eine Vollendung der groBen Nord-
Siidstrecke von Mukden bis zum &uBersten Siiden bringen soll, wird,
was das Plineschmieden angeht, seit Jahren gearbeitet. Eréffnet sind von
der groflen Linie ungefahr 150 km, etwa ein Achtel der ganzen Strecke,
vorhanden ist im Norden der AnschluB8 an den Hafen Hankau und, vor
der Hand bei Inanspruchnahme von Fihrbooten bis zur Losung der
Frage einer Uberbriickung oder Untertunnelung des Yangtse, der An-
schiufl an das Bahnnetz nach Norden, im Siiden besteht AnschluB8 an
den Hafen Canton und durch die bereits vollendete Bahn nach Kaulun
auch eine Verbindung mit dem Hafen Hongkong, die Bahn wird also
sehr rasch auch kommerzielle Bedeutung gewinnen konnen und den
Uberland-Personenverkehr vom Siiden zum Norden bekommen. Vor
allem aber wird sie politisch verbindend wirken. Es a8t sich heute
nicht voraussagen, ob die ruhigere, bedichtigere Art des Nord-
chinesen und seine im Ganzen monarchische Gesinnung nach Siiden
zu Eroberungen wird machen konnen, oder ob nicht der impul-
sive intelligente Siidchinese gerade infolge der Bahnverbindung eine
raschere Ausbreitung seiner Ideen im Norden erreichen wird. Dem
Verstehenlerenen und Néherkommen der beiden so verschiedenen
Reichsteile wird die Bahn aber sicherlich niitzen. Der Bau dieser Bahn
ist durch die Verabredung der vier Michte Deutschland, England,
Frankreich und Amerika den britischen Interessenten iibertragen worden,
die ja rein wirtschaftlich auch das gréBte Interesse daran haben, dem
britischen Hongkong Wege ins Innere zu er6ffnen. Deutschland fillt
nach dieser Verabredung, die in der Hukuang-Anleihe von 1911 ihren
finanziellen Ausdruck fand, ein Stiick zu, das zunéchst mehr wirtschaft-
liche Aufgaben hat, dem spiter nach seiner Vollendung aber auch starke
politische Bedeutung zukommt. Fast ebenso wichtig wie die Angliede-
rung des Siidens an das Reich ist die Einbeziehung der auf dem FluB-
wege des Yangtse infolge der Stromschnellen oberhalb Itschangs nur
mit Miihe, und auf dem Landwege bei der AbschlieBung durch hohe
Gebirge erst recht schwierig zu erreichenden Setschuan-Provinz in das
Reichsganze. Diese Provinz gehort zu den reichsten, aber auch politisch
selbstindigsten des Reiches, ihre Geschichte ist reich an Aufstinden
und Erhebungen, ihre Bahnverbindung mit dem Osten wird zu einer
gewaltigen ErschlieBung der reichen Agrarproduktion und der Boden-
schitze und damit zu einer Annéherung an die schon weiter voran-
geschrittenen Provinzen fithren. Von der Station der Peking-Hankau-
Bahn, Kuangschui in der Hupe-Provinz, soll eine Bahn nach Siangyang
filhren, einer wichtigen Handelsstadt am Hanflusse (dem Neben-
flusse des Yangtse), an einer Stelle, wo in diesen ein kleiner FluBllauf
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miindet, der eine Wasserwegsverbindung nach der Honan-Provinz
schafft. Von hier soll die Bahn nach Siiden fithren und Itschang am
Yangtse erreichen, das ja FluBdampferverbindung nach Hankau be-
gitzt und das als Handelsplatz durch die ErschlieBung seiner Umgebung
neue Bedeutung gewinnen kann. Dann liuft die Bahn ziemlich west-
lich, parallel mit dem Yangtse nach Kueitschu, dem ostlichsten
Yangtse-Hafenplatze der Setschuan-Provinz. Dieser letztere Teil
soll nach dem internationalen Verteilungsplan den Amerikanern zu-
fallen, wihrend die zuerst genannten Strecken unter deutscher Ober-
leitung zu errichten sind. Die geplante Verbindung von Itschang
direkt nach Hankau fiele dann wohl auch deutschen Interessenten zu,
wihrend tiber die Fortsetzung der Bahn von Kueitschu nach der Provinz-
hauptstadt Tschengtu noch nichts bestimmt ist. Insgesamt wird die
ganze Bahnstrecke etwa 1300 km lang werden, von denen in Hupe
etwa 500 bis 600 km auf die deutsche Bautiitigkeit entfallen werden.
Da die Vierstaatenanleihe fiir den Hukuang-Bahnbau schon abgeschlos-
sen ist, werden diese Bahnen nach der endgiltigen Regelung der
groBen Reorganisationsanleihe und nach der erfolgten Anerkennung
der chinesischen Republik zu den ersten wirtschaftlichen Arbeiten
der Republik zéhlen. Damit wird dann nach dem Ausbau der grofen
Nord-Siidstrecken Mukden-Canton und Tientsin-Pukou die erste grofle
West-Oststrecke in Angriff genommen, von der man sich so groflen
wirtschaftlichen Aufschwung im Lande verspricht. Von solchen grofen
West-Ostlinien sind noch mehrere geplant. Zu einer derartigen Bahn
ist der Grund durch die Peking-Kalgan-Bahn bereits gelegt; die Bahn
soll, wie schon erwihnt, vom Baikalsee durch die Mongolei liber Peking
nach Tientsin gehend, eine Annaherung und wirtschaftliche Erschlie-
Bung der Mongolei bringen und damit auch fiir den Weltreiseverkehr
und den Austausch hochwertiger Giiter eine erhebliche Abkiirzung der
Reisedauer bringen. FEin zweiter groBziigiger West-Ostplan ist im
September des Jahres 1912 einem belgischen Syndikat ,,Companie
générale de chemins de fer et de tramways en Chine* konzessioniert
worden. Diese Bahn soll von der Provinz Kangsu iiber Schensi und
Honan fithren und in der Kiangsu-Provinz endigen. Sie wiirde also
von der Hauptstadt der zuerst erwihnten Provinz Lantschou nach
Sianfu gehen, von hier nach Honan und Kaiféng, in Siitschoufu die
Tientsin-Pukou-Bahn schneiden und in Haitschou enden. Die Haupt-
stiadte, die diese Strecke berithren wiirde, haben allein iiber 2 Millionen
Einwohner, die Provinzen sind reiche Getreide- und Obstlander, zum
Teil mit zwei Ernten im Jahre, jhr Gehalt an Bodenschitzen ist noch
gar nicht vollig erforscht, doch weil man, daB reiche Schitze vorhanden
sind. Die Bahnstrecke wird eine der zukunftsreichsten wirtschaftlichen
Strecken in China werden. Sie interessiert hier deshalb ganz besonders,
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weil als ihr Endpunkt Haitschou gedacht ist. Uber die Meereskiiste der
Kiangsu-Provinz nérdlich der Yangtse-Miindung heilt es in dem Stan-
dardwerke von Richard iiber die Geographie Chinas, daB sie lang-
gestreckt, nieder und flach sei und daB ungeheure Sandbanke ihr vor-
gelagert sind, zwischen denen es nur schmale Kanile gibt. Die bedeu-
tendste dieser Sandbanke liegt siidostlich von Haitschou und heifit die
Tascha oder die groBe Sandbank. Sie ist mehr als 140 km lang und nahezu
50 km breit. Sie ist wie alle iibrigen durch Sand und allerhand An-
schwemmungen des Hoangho gebildet worden, der ja in fritheren Zeiten
in der Bucht von Haitschou miindete und dessen heutige Miindung
gleichfalls durch eine unsichtbare Sandbank den Dschunkenverkehr
vom Meer in den FluB hindert. Es ist auffillig, daB als Endpunkt
einer neuen, so wichtigen Bahn eine Bucht gewahlt wird, der alle natiir-
lichen Voraussetzungen zu einem guten Hafen vollkommen fehlen.
Allein Haitschou liegt ziemlich in der Mitte zwischen Tsingtau und
Schanghai, und so erklart sich seine Wahl aus dem nationalistisch-
chauvinistischen Wunsche mancher Jungchinesen heraus, fiir den
deutschen und den internationalen Hafen eine Konkurrenz zu schaffen.
Schanghai mit dem natiirlichen Hinterland des Yangtse-Tales wird
diese Konkurrenz besser ertragen konnen, weil es ja zudem mit seinem
Wirtschaftsgebiet den durch die Bahn zu erschlieBenden Léndern
ferner liegt als Tsingtau, dessen Interessen stark bedroht wiirden,
wenn ihm hier ein Konkurrenzhafen eréffnet wiirde, der den Handel
Siidschantungs und der an Schantung angrenzenden Provinzen weg-
ziehen konnte. Es besteht deshalb ein dringendes politisches und
wirtschaftliches Interesse, daB es der deutschen Diplomatie gelingen
moge, die Trassierung jener West-Ostbahn so zu erreichen, dafl sie
Tsingtau als Endpunkt wihlt. Die Chinesen und die Bahnunternehmer
davon zu iiberzeugen, diirfte nicht so sehr schwer sein, da in Tsingtau
doch ein Hafen allererster Qualitat zur Verfiigung steht, wéahrend in
Haitschou ungezahlte Milionen erst fiir die allernotigsten Hafenbauten
angelegt werden miiiten. Von der geplanten West-Ostbahn ist das
Stiick von Kaiféng nach Honan, das in Tschengtschou die Peking-
Hankau-Bahn schneidet, schon fertiggestellt; die 220 km sind von
einem franzosisch-belgischen Syndikat unter franzosischer Oberleitung
mit etwa 35 Millionen Mark Kosten erbaut und im Jahre 1909 dem
Verkehr iibergeben worden. Diese Strecke umfaf8t ungefahr ein Achtel
der ganzen iiber 1700 km langen Bahnstrecke.

Bei der Priifung der Frage, wie es zu erreichen wire, das Bahn-
ende dieser neuen Bahn nach Tsingtau zu bekommen, wird man sehen,
wie sehr es sich richt, daB nicht frither vom deutschen Schutzgebiete
aus eine groBziigige Bahnpolitik getrieben worden ist. Man hat
sich dort allzu lange mit der einzigen Schantung-Bahn nach Tsinanfu
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begniigt, ohne an die Zukunft zu denken. Die im Kiautschou-Vertrage
an Deutschland konzessionierte Bahn von Tsingtau nach dem Siiden
Schantungs, nach Itschoufu, die von dieser Stadt aus eine Verbindung
mit der Provinzhauptstadt Tsinanfu bekommen sollte, ist jahrelang
ungebaut geblieben. Inzwischen hat die projektierte Trassierung dieser
Bahn, die mit der Schantung-Bahn also ungefihr ein Dreieck bilden
sollte, eine Anderung erfahren dadurch, daB man aus bautechnischen
Griinden nicht Tsingtau, sondern Kaumi an der Schantungbahn als
Endpunkt wihlte und diesen Endpunkt wohl nach neueren Studien
noch etwas mehr nach Westen verlegen wird, so daB die neue Bahn
in der Gegend von Fangtse auf die Schantung-Bahn treffen wiirde.
Die Verbindung von Itschoufu mit Tsinanfu ist aber inzwischen durch
die Tientsin-Pukou-Bahn iiber den Haufen geworfen worden, die ja
mit Zustimmung Deutschlands und mit deutschem Kapital und Ma-
terial gebaut worden worden ist. Es erscheint aber selbstverstandlich,
daB eine Verbindung der neuen Bahn und Itschoufus mit Tsinanfu,
wenn auch nicht im fritheren Sinne, hergestellt werden muf durch
Weiterfiilhrung der neuen Bahn nach der Tientsin-Pukou-Strecke,
und zwar iber die kohlenreiche Gegend von Thsien ungefihr nach
Hantschuang, wo die Tientsin-Pukou-Bahn den Kaiserkanal trifft
und wo die neue Bahn also nach Norden tiber Tsinanfu nach Tientsin
und nach Siiden nach Pukou Anschlufl finde. Die Ausfithrung der
Konzession fiir diese, frither unter dem Namen Kaumi-Itschoufu viel
genannte, besser also Fangtse-Hantschuang zu nennende Bahn wurde
von Deutschland aus politischen Griinden aufgeschoben, und man gab
sie sogar an die Chinesen zuriick (allerdings ist es zu einem bindenden
Abkommen in dieser Frage nicht gekommen) mit der Bedingung, daB sie
von den Chinesen bis zum 1.Januar 1914 unter Inanspruchnahme deut-
scher Mittel und Materialien ausgefiihrt sein miiBte. Inzwischen ist nichts
in der Bahnfrage geschehen, es ist schon heute klar, da die Chinesen die
Bedingung nicht erfiillen und daf die Konzession demgemiB nach der
Verabredung an Deutschland zuriickfillt. Bestinde heute die Strecke
schon, so wiire es nicht zu erwarten gewesen, daBl der Plan einer Kaiféng-
Haitschou- Strecke hitte aufkommen kénnen. Ganz abgesehen davon,
daB nach fachminnischem Gutachten die Ausfithrung der deutschen
Konzession allein durch die Fruchtbarkeit der von ihr durchzogenen
Schantungprovinzgebiete rentabel und fiir Tsingtau férderlich erscheint,
miite die deutsche Konzession aber auch deshalb schleunigst aus-
gefithrt werden, um dem oben erwihnten West-Ostbahn-Projekt als
fertige Endstrecke zur Verfiigung gestellt werden zu kénnen oder um
wenigstens, wenn die andere Strecke doch gebaut werden sollte, durch
eine geschickte Frachtpolitik manche von den Giitern nach Tsingtau
heranzuziehen. Zwar ist auch das Projekt einer Bahn von Kaiféng nach

Wertheimer, China. 4
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Yentschoufu unter den vielen chinesischen Eisenbahnprojekten auf-
getaucht, das als sinngem#fBe Ergéinzung die Umwandlung der Fangtse-
Hantschuang in eine Fangtse-Yentschoufu-Strecke zur Folge haben
miiBte. Dieses Projekt hatte auch den Vorteil der kiirzesten Verbindung
von Kaiféng nach dem deutschen Hafen und wiirde vielleicht so die
Gefahr von Haitschou am besten bannen. Aber dem steht gegeniiber,
daB die Konzession zur ersteren Strecke schon in deutschen Hinden
ist, wahrend bei der heutigen Lage in China die Umwandlung nicht so
leicht diinkt und die Frage der ErschlieBung weiteren Hinterlandes
fiir den deutschen Hafen allméhlich immer dringlicher wird. Ebenso
dringlich wird freilich damit ein Ubereinkommen der deutschen Schan-
tung-Bahn und der zu erbauenden neuen Strecke mit der chinesischen
Tientsin-Pukou-Bahn und der genannten West-Ostbahn von Lantschou
her, ein Ubereinkommen, das eine einheitliche, keinen schidigende und
allen niitzende Frachtpolitik und ebensolche Tarife zum Zwecke haben
sollte.

Ein weiterer Eisenbahnplan, dessen Verfolg im deutschen Interesse
gegeben erscheint — in einem deutschen Interesse {ibrigens, das sich in
allen diesen Fillen mit dem chinesischen Interesse der Entwicklung und
ErschlieBung der Provinzen deckt —, ist die Verlangerung der deut-
schen Schantung-Bahn bis zur Peking-Hankau-Strecke, also von
Tsinanfu aus westlich, ungefihr nach Schuntefu und weiter nach der
Hauptstadt der Provinz Schansi, Taiyuanfu. Diese Bahn wiirde das
reichste Kohlen- und Eisenland Chinas erschlieBen und seine Produkte
dem deutschen Hafen zur Verschiffung auf die Weltmirkte zufithren.
Taiyuanfu bekime dann eine zweite Verbindung mit dem Nord-Siid-
bahn-System, da es jetzt durch eine franzdsische Schmalspurbahn von
250 km Linge mit Tschengtingfu an der Peking-Hankau-Bahn ver
bunden ist, die aber ganz andere Gegenden durchliuft als die zu er-
bauende deutsche Strecke. Wire diese Bahn gebaut, so brauchte man
in deutschen Kreisen keine iibertriebene Angst vor dem so lange ge-
planten Bau einer Bahn Tschifu-Weihsien zu haben, die von den Chi-
nesen recht oft ins Auge gefaBt wurde, um Tschifus Handel zu heben
und ihm neues Hinterland zu erschliefen. Auch diese Bahn wiirde,
wenngleich sie Tsingtaus Handel manches eroberte Gebiet wieder
abnehmen koénnte, deutschen Handelsinteressen der Kaufleute in
Tschifu ebenso wie denen anderer Nationen und dem chinesischen
Handel niitzen, wenn auch die schlechten Hafenverhiltnisse des nord-
lichsten Schantung-Hafens manche Vorteile wieder illusorisch machten.
Die Bahn von etwa 270 km Lange hitte schon recht billige Tarife zu
gtellen, wenn Weihsien selbst, das von dem viel giinstigeren Hafen
Tsingtau kaum 200 km entfernt liegt, seine Waren wieder an Tschifu
abgeben sollte, mit dem es frither zur Zeit, da noch keine Bahnverbindung
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bestand, durch lebhafte HandelsstraBen verbunden war. Und selbst

wenn ein Teil des Weihsien-Strohbortenhandels ausfallen sollte,

hitte

die Schantung-Bahn durch die neu zu bauenden Strecken reichen Ersatz
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gefunden. Es soll schlieBlich jeder Schein vermieden werden, als ob
Deutschland unter einseitiger Hervorhebung seiner Pachtgebiets-
interessen rein chinesische Interessen in der Schantung-Provinz scha-
digen wolle. Gerade das Gegenteil ist ja der Fall. Die deutsche Ver-
kehrspolitik in China verbindet deutsche und chinesische Interessen,

4%
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nur daBl die chinesischen Interessen den kaum zu wirtschaftlichem
Denken erwachten und zu einem groBziigigen Uberblick iber die
Méglichkeiten und Notwendigkeiten kaum fihigen Chinesen heute noch
picht zum BewuBtsein kommen. Letzten Endes aber wird eine rasche
Verkehrs- und Handelsentwicklung entgegen dem ausdriicklichen
Widerstand und der passiven Resistenz der heutigen Chinesen einem
kiinftigen China zugute kommen.

4. Bodenschiitze und Industrizﬂisierung.

Es gibt keinen groBeren wirtschaftlichen Kontrast als den zwischen
dem Reichtum Chinas an Bodenschatzen aller Art und der geringen
Entwicklung seiner Industrie, die allerdings den noch héchst primi-
tiven Bediirfnissen der Bevolkerung entspricht. Es kommen viele
Griinde hinzu, die eine Industrialisierung Chinas hemmen. Den Chinesen
fehlt es nicht nur an der wirtschaftlichen Ubersicht, an den technisch
vorgebildeten Ingenieuren und den gelernten Arbeitern, sie ermangeln
vor allem der nétigen Erfahrung in der kaufménnischen Leitung groBerer
Unternehmungen, die iber den lokalen Markt hinaus auf groBere
Absatzmirkte und auf Konkurrenz mit anderen Plitzen angewiesen
gind. Den Fremden aber fehlt die Lust, bei der Rechtsunsicherheit
in China Kapitalien anzulegen, die nicht in vollig der Leitung und der
Rechtsprechung der Fremden unterstehenden Gesellschaften zu in-
vestieren sind. Solchen Gesellschaften werden aber von den Chinesen
infolge nationalistischer Verhetzung mancherlei Widerstinde ent-
gegengesetzt, und auch zur Begriindung gemischter, chinesisch-aus-
landischer Gesellschaften, die dem Rechte der auslindischen Teil-
haber unterstehen, konnen sich die Chinesen schwer verstehen, obgleich
gerade in dieser Richtung ein groBes Titigkeitsfeld fiir die Zukunft
liegt. So ist es bisher nur zu wenigen grofien chinesischen industriellen
Unternehmungen gekommen, die man zudem fremder technischer
Leitung unterstellt und die trotzdem nicht tiberall befriedigend ge-
arbeitet haben. Andere Unternehmungen sind reine Griindungen der
Auslinder auf Grund von Konzessionen oder in den Fremdennieder-
lassungen, wo die Anlagen dem Zugreifen der Chinesen entzogen sind.
In diesen Dingen wird sich eine griindliche Umwilzung in den nichsten
Jahren vollziehen, wenn die schon ziemlich bedeutende Zahl der im
Ausland technisch und wirtschaftlich geschulten Chinesen im Heimat-
lande zur praktischen Betidtigung gelangt, wenn die Schulen der Aus-
linder in China selbst ihre Schiiler mit griindlicher Bildung ausgestattet
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entlassen und wenn als spitere Folge der politischen, geistigen und
wirtschaftlichen Umwiilzung das Chinesentum sich aus der bisherigen
wirtschaftlichen Isolierung herausreift und das Widerstreben gegen
die fremden Wirtschaftsméchte aufgibt, um selbst und von sich aus
aktiv in den Welthandel einzugreifen. Die Bediirfnisse des erwachenden
Riesenreiches werden zwar noch fiir einige Jahre oder Jahrzehnte
zum weitaus gréBten Teile durch den Import vom Auslande her gedeckt
werden miissen, es wird aber gleichzeitig ein Streben nach Selbstindig-
keit des Landes in der eigenen Herstellung seiner industriellen XKonsum-
tion eintreten. Dieses Streben hat seine beste Begriindung eben in dem
ungeheuren Reichtum Chinas an all dem, was eine Industrialisierung
voraussetzt, an Rohstoffen und Bodenschitzen.

In einer iibersichtlichen kleinen Studie iiber ,,Die Industrialisierung
Chinas‘ (erschienen beiJulius Springer 1910), stellt Dr. Koch auf Grund
der Studien Richthofens fest, dafl Kohlen in ungeheurer Menge fast iiber
das ganze Land verteilt seien, dafl Siidhunan ein einziges grofBles zu-
sammenhingendes Kohlenfeld bilde, halb aus Braunkohle, halb aus
Anthrazit bestehend, der keiner bekannten Kohle an Giite nachstehe.
In Yiinnan, Kweitschou und Kuangsi, in Schantung und vor allem
in Schansi und Tschili liegen unermefliche Kohlenschitze, ,,die die
Welt mit Brennmaterial fiir Jahrzehnte versorgen konnten,* von den
nach Bodenschétzen noch wenig erforschten Setschuan- und Kansu-
Provinzen gar nicht zu reden. An vielen Orten findet sich in der Nihe
der Kohlen Eisen, so in Schansi und Schantung, wo der Kalkstein
gleichfalls in der Nihe gelagert ist, in Hupe, Hunan und Honan. Kupfer,
Blei, Zink, Zinn, Silber und Gold, Quecksilker, Salpeter wie Petroleum
finden sich an vielen Stellen, ohne dafl es iiberall zur Erforschung
dieser Schitze gekommen wire. Baumwolle kann im ganzen mittleren
Yangtse-Tale angebaut werden. Die Ausfuhr von Baumwolle stieg
vom Jahre 1906 bis zum Jahre 1910 von 769542 auf 1247304 Picul
(1 Picul = 60,5 kg), ihr Wert von 11,6 auf 28,1 Millionen Hk. Tls.
Im gleichen Zeitraum nahm allerdings die Einfuhr von 45357 auf
205915 Picul zu, deren Wert sich von 728000 auf 4464000 Hk. Tls..
hob. Ein ganz klares Bild der Produktion und Verarbeitung erhalt
man aus diesen Zahlen nicht, weil es sich meist um verschiedene Sorten
bei der In- und Ausfubr handelt, da die chinesische Baumwolle mit
anderen Sorten zur Verarbeitung vermischt wird. Die Mongolei und
Nordchina liefern Wolle, Mittel- und Siidchina Seide. Arbeiter stehen
in ungezihlten Massen zur Verfiigung, die Arbeitszeit ist lang, die Be-
zahlung sehr niedrig. Nur ist auch die Arbeitsleistung entsprechend
gering, so daBl ein Vergleich der Zahl der Arbeiter eines Betriebes mit
der Zahl der Arbeiter eines entsprechenden Betriebes im Auslande
nie ausschlaggebend sein kann und nie einen Riickschluf auf die Be-
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deutung der beiden Betriebe rechtfertigt. Immerhin hat es sich gezeigt,
da8 in vielen Betrieben die Chinesen rasch durch geeignete Anleitung
zu guten Arbeitern und sogar Vorarbeitern werden, deren Geniigsam-
keit und Fleil auBerordentlich groB sind. Im ganzen sind die Ar-
beiterverhdltnisse der Entwicklung einer Industrie wohl
glinstig zu nennen.

Das China-Jahrbuch weist fiir das Jahr 1912 in einer Statistik,
die vom Handelssachverstdndigen der englischen Gesandtschaft in
Peking zusammengestellt ist, 527 industrielle Betriebe nach, darunter
49 Destillationen und Brauereien, 41 Baumwollspinnereien und
Webereien, 40 Miihlen, 40 Druckereien und Lithographieranstalten,
30 Olmiihlen, 29 Elektrizitatswerke, 20 Docks und Schiffbauanstalten,
19 Seifen- und Kerzenfabriken, 18 Bergwerksgesellschaften, 17 Seiden-
spinnereien, 16 Zementwerke und Ziegeleien, 15 Arsenale, 14 Zigaretten-
fabriken, 13 Wasserwerke, 12 Eisenbahnwerkstitten, 11 Schmelzwerke,
dann Ségemiihlen, Glasfabriken, Ledérzubereitungsanstalten usf.
Wieweit sich die Begriffe von Fabrik mit den unseren decken, ist nicht
festzustellen, da jeder MafBstab fehlt. Von allen Betrieben befindet
sich ungefahr ein Fiinftel in Hinden von Auslindern, das sind haupt-
sichlich Albuminfabriken, Zementfabriken und Ziegeleien, Baumwoll-
spinnereien, Werften, Miihlen, Eisfabriken, Bergwerke, Sigemiihlen,
In der Aufstellung nicht vertreten sind die Heimarbeitsbetriebe und auch
die rein chinesischen Betriebe der Porzellanfabrikation, der Matten-
flechterei, der Lackwaren. Die chinesischen Betriebe arbeiten zum
groflen Teil unter fremder Leitung, sind auch wohl vollstindig von
fremden Firmen eingerichtet und in Gang gebracht worden. Dabei
haben sich die Deutschen hervorragend beteiligt. Es darf hier an die
Elektrizititswerke erinnert werden, an die Glasfabrik in Poschan,
die Fensterglas unter Leitung von fiinf deutschen Angestellten in
guter Qualitit herstellte, aber nach der Entlassung dieser Angestellten
guriickging und jetzt still liegt. Die chinesischen Arsenale, deren es
im ganzen 15 gibt, sind modern und gut eingerichtet, das Arsenal in
Hanyang z. B., dem ja wihrend der Revolutionszeit eine besondere
Aufgabe zufiel, ist ganz von einer deutschen Fabrik eingerichtet und
unterstand bis vor kurzer Zeit der Leitung eines deutschen Fachmannes,
der chinesische Direktor, Major Lin-Tsching-En, hat drei Jahre in
Deutschland praktisch gearbeitet und sich fiir seinen Posten vorbereitet.
Es ist nicht ohne Interesse, zu erfahren, daB8 dieses Arsenal vor etwa
20 Jahren gegriindet wurde und damals zwei deutschen Leitern unter-
stand. Als sie im Jahre 1904 abgingen, wurden sie durch 28 Japaner
ersetzt, die man aber bald wieder verabschiedete, um nach ein paar Jahren
eigener Leitung zu dem deutschen Fachmanne zuriickzukehren. Die Ge-
wehrfabrik des Arsenals macht ungefihr 50 Gewehre im Tag, 7,9 mm
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mit einem verbesserten Modell 88, die Granaten und Ziinder und die
Patronenabteilungen sind sehr leistungsfiahig, wihrend die Kanonen-
fabrik bisher nur 3,7 cm zerlegbare und auf Maultiersittel verpackbare
Berggeschiitze herstellte und erst jetzt zur Fabrikation groSerer Feld-
geschiitze iibergehen will. Das Arsenal beschiftigt normal 3000 Arbeiter,
von denen bei 9 stiindiger Arbeitszeit die Kulis und Lehrlinge 8—10,
die - Maschinenarbeiter, Schlosser, gelernte und Vorarbeiter 10—20
und die Obermeister bis zu 80 Dollar pro Monat bekommen. Das Arsenal
hat auch schon nach auseinandergenommenen Modellmaschinen eigene
100 pferdige Dampfmaschinen und auch Pumpen in seinem Betriebe
angefertigt. In dhnlicher Weise wie bei den genannten chinesischen
Betrieben sind Deutsche unter anderen Auslindern als Lehrer und
Leiter der Chinesen in den von ihnen begriindeten Betrieben aufge-
treten und haben sich groBe Verdienste erworben. In den chinesischen
Kohlengruben von Pinschiang gab es bis zum Ausbruch der Revolu-
tion 24 Deutsche mit ihren Familien, die hier unter der Fiithrung des
Betriebsleiters Leinung einen schonen Musterbetrieb eingerichtet hatten,
in dem eine fachminnische und in ihrem sprachlichen Unterbau
von einem deutschen Philologen geleitete Bergbauschule nicht fehlte,
die das notige Material an Vorarbeitern und Steigern fiir spatere Zeiten
liefern sollte. Dieser ganze Betrieb ist durch die Revolution empfindlich
gestort worden, da simtliche deutsche Angestellten vor der Hand
entlassen worden sind, ohne da8 der Tag ihrer Riickkehr bisher fest-
gesetzt worden wire. Der Betrieb wird von Chinesen schlecht und recht
weitergefiihrt, die Forderung der Minen ist betréchtlich gesunken,
die Schule ist natiirlich geschlossen. Einen anderen Musterbetrieb
haben Deutsche den Chinesen im nordlichen Tschili-Industrierevier
eingerichtet, ohne daB es freilich den Chinesen gelungen wire, ihre
kaufménnische Konkurrenzfihigkeit mit &hnlichen Unternehmungen
zZu erweisen, was um so leichter hitte sein sollen, als ihre technische
Uberlegenheit ohne weiteres feststand. Nérdlich von Tientsin an der
nach Mukden laufenden Bahn liegen die Gruben der englischen Gesell-
schaft Chinese engineering and mining company, die unter chinesischer
Leitung schon seit 1878 betrieben wurden, in der Zeit der herannahenden
Boxerunruhen aber auf nicht ganz einwandfreie Weise in den Besitz
der Englander iibergingen und infolge einer glinzenden kaufménnischen
Vertriebsorganisation, leichter Verschiffungsmoglichkeit von einem eige-
nen kleinen Hafen Tschinwangtau aus den ganzen nérdlichen Kohlen-
markt lange Zeit beherrschten. Die Chinesen begriindeten als Konkur-
renzunternehmen ganz in der Nahe dieser Minen ihre eigenen Lan-
schau-Minen, die sie vollig modern mit deutschen Maschinen und An-
lagen ausriisteten und technisch ihrer englischen Konkurrenz unbedingt
iiberlegen machten. Allein die englischen Minen, die eine Tagesausbeute
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von nahezu 6000 Tonnen einer anfinglichen Tagesausbeute von nur
1000 Tonnen der chinesischen Minen gegeniiberstellen konnten (erst
spiter sollten auch die chinesischen Minen auf 5000 Tonnen Tagesaus-
beute gebracht werden), setzten durch ihre Uberlegenheit im kaufméanni-
schen Vertriebe durch, daB sie monatelang einen Kampfpreis von nur
3 Dollar anstatt der iiblichen 6,40 Dollar pro Tonne aushalten konnten
und bei riicksichtsloser Raubbauwirtschaft und technischer Vernach-
lassigung ihrer Anlagen die geldarmen chinesischen Minen zum Nachgeben
zwangen. Doch geschah dieses Nachgeben erst, nachdem vergebens ver-
sucht worden war, deutsches Kapital fiir die mit deutschen Maschinen
versehenen und von Deutschen geleiteten Minen zu interessieren, um
noch eine Zeitlang den Kampf aushalten zu kénnen, der fir die englische
Gesellschaft doch schon recht bedenklich stand. So gelang es den
englischen Minen durch Verhandlungen, die ihr gewandter Leiter,
Major Nathan, fithrte, schlieflich in den Besitz der wertvollen chine-
sischen Minen zu kommen, zunichst eine Verkaufsgemeinschaft ab-
zuschlieBen, der in Bilde die Betriebsgemeinschaft folgen wird, wodurch
die unter englischer Leitung stehende Kailan mining administration
dann die ganze Nordtschili-Industrie beherrscht. Denn in Lanschau
bestand neben den chinesischen Kohlengruben auch schon der Ansatz
zu einer weiteren Industrie. Mit den modernsten deutschen Maschinen
ausgeriistet und von einem deutschen Chemiker, Dr. Giinther, glinzend
geleitet, war dort aus kleinen und miBlungenen chinesischen Anfingen
ein Zementwerk, die Chee Hsin cement co. ltd., herangewachsen, die
neben feuerfesten Steinen und Kacheln ausgezeichneten Zement her-
stellte und sich rasch einen steigenden Absatz zu verschaffen gewuft
hatte, da sie infolge der billigen Kohlenversorgung durch die der gleichen
Gesellschaft gehorenden Lanschau-Minen sehr billig arbeiten konnte.
Das gleiche war mit einer Dampfziegelei der Fall, die unter der Leitung
des deutschen Chemikers entstanden war und eine Tagesproduktion
von 10000 Ziegeln erreicht hatte. Natiirlich hat das neue Kohlen-
syndikat nun die heute noch selbstindigen beiden Industrien vollig
in der Hand dadurch, daB es beliebig die Kohlenpreise steigern kann
und dadurch die an und fiir sich nicht sehr kapitalstarken Betriebe
zwingt, sich unter die englische Oberleitung zu begeben. Ein gleiches
wird der Fall sein mit der Ausbeutung der in der Nihe liegenden und
von Sachverstindigen als unbedingt abbauwiirdig bezeichneten Magnet-
eisenlager.

Diese vom deutschen Kapital nicht verhinderten Transaktionen
beschworen aber in nicht allzu weiter Ferne die Gefahr einer Ver-
trustung des nordchinesischen Kohlenmarktes herbei, an der
Deutsche vielleicht sehr leidtragend beteiligt sein werden. Der nord-
chinesische Kohlenmarkt, soweit er iiber den rein lokalen Bedarf hinaus
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den Schiffsverkehr an der Kiiste angeht, wird heute versorgt einmal
durch das eben behandelte englische Syndikat, dann durch die japa-
nischen Fuschun-Minen in der Mandschurei, die bei ausgezeichnet
modernem Betriebe und reichen Kohlenfeldern dadurch, da8 die Bahn-
verbindung nach dem Meere in den Handen der gleichen Gesellschaft
ist und der wachsende Schiffsverkehr des Hafens Dalni, sowie der
Betrieb der Bahn einen groflen Absatz sichern, in recht guter Posi-
tion sich befinden. Weiter kommen in Betracht die Minen der
deutschen Schantung-Bergbau-Gesellschaft von Fangtse und
Hungschan, die etwas siidlicher in Schantung belegenen chinesischen
Minen von Ihsien, die jetzt erst durch fremde Kapitalaufnahme
und durch den BahnanschluB zur Tientsin-Pukou- und zur Schan-
tung-Bahn iiber Itschoufu, von dem schon die Rede war, richtig
erschlossen werden sollen. Endlich befinden sich zur Deckung des
Inlandsverbrauches neben den zahllosen kleineren und kleinsten
Minenbetrieben rein chinesischer Natur im Sitiden Tschilis an der
Grenze zu Schansi die deutsch-chinesischen Minen von Tsching-
sing, wihrend die Honan-Minen des englischen Peking-Syndikates bei
Tschinghuatschen nahe der Peking-Hankau-Bahn bei der weiten
Entfernung vom Meere fiir eine ernsthafte Konkurrenz nicht mehr
in Betracht kommen. Die Tschingsing-Minen, die durch eine eigene
Kleinbahn mit der franzosischen Schansi-Bahn verbunden sind und
dadurch eine Verbindung mit der Peking-Hankau-Bahn besitzen,
die allerdings bei der dreifach verschiedenen Spurweite ein dreimaliges
Laden und Umladen der Kohlen nicht zur Verbesserung der Kohlen, notig
macht, sind ein gemischtes Unternehmen einer chinesisch-deutschen
Gesellschaft und der chinesischen Regierung, wobei in der chinesisch-
deutschen Gesellschaft das deutsche Kapital bei weitem iiberwiegt.
Die im Jahre 1903 eroffneten Minen, in denen nur deutsche Ingenieure
titig sind, sind langsam aus dem Betrieb heraus entwickelt worden
und sind heute mit ganz modernen Maschinen versehen, die bald eine
Verstirkung der heute 1000 Tagestonnen betragenden Forderung bringen
werden, wenn sich durch den Bau von Arbeiterwohnungen und Griin-
dung einer Arbeiterkolonie die Schwierigkeiten in der Beschaffung
von Arbeitern beheben lassen, die heute besonders wihrend der Ernte-
zeit eine Betriebsverminderung erzwingen. Trotz der sehr billigen
Gestehungskosten sind diese Minen bei der teuren Bahnfracht an
hohen Kiistenkohlenpreisen interessiert, da sie nur bei guten Preisen
und nicht bei Kampfpreisen, wie sie in der Zeit des Kaiping-Lanschau-
Streites iiblich waren, mitkonkurrieren kénnen. Gleichwohl wird in
sehr kluger Erwigung des Marktes in den Minen selbst daran gearbeitet,
die recht gute Kohle im eigenen Betriebe durch Vergasung umzuformen
und neben anderen Dingen Ammoniak und Stickstoff zu Diingezwecken
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zu gewinnen, um die Rentabilitit der Minen auf unabhingige Grund-
lage zu stellen. Trotzdem sind die Minen bei dem Fehlen einer inlindi-
schen Industrie, fiir die ihre Kohle als gute Kokskohle in Betracht
kdme, und bei einer steigenden Ausbeute am Absatz zum Meere interes-
siert und einer Preisvereinbarung um so mehr geneigt, als ihr deutscher
Hauptbesitzer, der frithere chinesische Militirinstrukteur und Freund
Lihungtschangs, Herr von Hannecken, durch eine Art Personal-
union der englischen Kailang-Gesellschaft nahesteht, deren Leiter,
Major Nathan, sein Schwager ist. Die chinesischen Ihsien-Minen, die
sehr gutes Kohlenmaterial besitzen sollen, haben, da deutsches Kapital
sich nicht sehr entgegenkommend zeigte, mit der Kailang-Gesellschaft
Verhandlungen angekniipft und haben, guten Informationen zufolge,
von dieser Kapital in jeder gewiinschten Menge in Aussicht gestellt
bekommen, nachdem der Leiter der Kailang-Gesellschaft zur Besichti-
gung an Ort und Stelle war. Die Gefahr einer Ringbildung liegt also
auBerordentlich nahe, da die japanischen Fuschun-Minen gern eine
Vereinbarung eingehen werden, die ihnen bei voélliger Freiheit und
Konkurrenzlosigkeit in der Mandschurei selbst einen festen Absatz
zu guten Preisen nach Nord- und Mittelchina bringt. AuBerhalb eines
solchen Ringes blieben dann zunichst nur die deutschen Minen der
Schantung-Bergbau-Gesellschaft, die in einem von den vereinigten
Minen Nordchinas gefithrten Preiskampfe sehr leicht zu erdrosseln
wiren, da weder die heutige Entwicklung der Industrie in der Schan-
tung-Provinz, noch der Schiffsverkehr Tsingtaus einen geniigenden
Absatz von Kohle sichern. Den deutschen Minen wiirde, wenn sie
sich einem solchen Ringe nicht anschlielen wollten, der Absatz auBer-
halb Tsingtaus vollstandig unterbunden, soweit nicht Lieferungs-
kontrakte mit der deutschen Marine und den deutschen Schiffahrts-
linien vorliegen, von denen aber die Gruben allein nicht leben kénnen.
Eine Beteiligung an einem von englischen Interessen beherrschten
Kohlenringe aber wiirde die deutsche Grube erst recht beengen und
unfrei machen. Die deutschen Minen sind ja selbst zurzeit in nicht
gerade beneidenswerter Lage. Es ist der Schantung-Bergbau-Gesellschaft
immer noch etwas besser gegangen als der Deutschen Gesellschaft
fir Bergbau und Industrie im Auslande, die in der Schantung-
Provinz nach Gold und anderen Metallen suchte, aber nach zehnjahrigem
Bestehen den grofiten Teil ihres Kapitals verloren hatte und sich auf-
lésen muBte. Auch die Deutsch-Chinesische Seiden-Industrie-
Gesellschaft, die im Jahre 1902 mit groBem Elan ins Leben getreten
war und mit 2 Millionen Mark Kapital in der Nahe Tsingtaus eine grofle
moderne Fabrik zur Verarbeitung der in Schantung gewonnenen Seiden-
kokons aufgetan hatte, erzielte zwar gute Gewebe, war aber von vorn-
herein zu groBspurig vorgegangen und muBite bald den Betrieb still-
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legen, der erst im letzten Jahre von einer deutschen Import- und Export-
firma aufgekauft wurde, die in Gemeinschaft mit den Chinesen selbst
an eine Wiederaufnahme der Seidengewinnung gehen will. Da auch
die planmafige Anpflanzung von Maulbeerbdumen und die Ziichtung
von Seidenspinnern inzwischen in der naheren Umgebung des Schutz-
gebietes Fortschritte gemacht hat, ist vielleicht jetzt ein Erfolg zu er-
hoffen, der auch im Interesse Tsingtaus und seines Handels sehr erfreu-
lich wire. Die Schantung-Bergbau-Gesellschaft war im Ganzen
in ihren Minen auch nicht erfolgreich, und eine Beantwortung der Zu-
kunftsfrage, ob auf anderen Gebieten und mit neuen Kriften nicht
doch noch das Schicksal hétte gewandt werden konnen, ist durch die
jlingst erfolgte Verschmelzung der Tochter- mit der Muttergesellschaft,
der Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft, vermieden worden. Die als
Kolonialgesellschaft im Jahre 1899 von verschiedenen deutschen GroB-
banken begriindete Bergbau-Gesellschaft sollte das Recht haben, lings
der deutschen Schantung-Bahn, sowie lings der damals von Tsinanfu
durch Schantung und von Kaumi nach Itschoufu geplanten Bahn in
einer Zone von insgesamt 30Li rechts und links der Bahn nach Kohlen,
anderen Mineralien und Petroleum zu schiirfen und auf Grund der
gemachten Funde durch Mutung die Verleihung des Bergwerkseigen-
tums zu beantragen. Gegenstand des Unternehmens war also in erster
Linie das Schiirfen und der Erwerb von Bergwerkseigentum und die
Errichtung und der Betrieb von Bergwerken, Hiitten und Schmelz-
werken, Aufbereitungsanstalten usf. Die Gesellschaft hat aber bisher
nur einen Teil ihrer Aufgaben in Angriff genommen und sich nur der
Kohlenférderung gewidmet. Das geschah an zwei Stellen, in Fangtse
mit drei in den Jahren 1902, 1907 und 1908 niedergebrachten Schichten,
und im Poschan-Tale mit zwei im Jahre 1906 und 1912 eréffneten Schéch-
ten. Der ganze Schwerpunkt der Férderung lag jahrelang in Fangtse,
dessen Foérderung von 9000 Tonnen im Jahre 1902/03 auf 273000
im Jahre 1909/10 stieg, um dann in den beiden nichsten Betriebs-
jahren auf 195000 und 205000 zu fallen. Die Arbeiten in diesem Felde
wurden nicht nur durch verschiedene Ungliicksfille gestort, man er-
kannte auch spiter oder wollte erst spiter erkennen, dafi die Kohle
nicht die erwartete Qualitit aufwies und mit den Produkten inzwischen
eroffneter japanischer und chinesischer Minen bei lohnenden Preisen
eine Konkurrenz nicht aufnehmen konnte. Ein Wasserdurchbruch
im April 1912 nétigte dann endlich die Erkenntnis auf, daBl der zu-
letzt errichtete Schacht verlassen werden miisse. Man nahm die An-
lagen iiber Tage weg und schaffte sie nach den Poschan-Anlagen, hilt
seitdem den Fangtse-Betrieb in beschrinkter Form aufrecht und be-
gniigt sich mit einer Tagesférderung von ungefihr 500 Tonnen, deren
Absatz an die Eisenbahn, an der Grube und im Inlande gesichert
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erscheint. Immerhin wire am Schlusse des letzten Betriebsjahres eine
Abschreibung von ungefihr der Hilfte des 12 Millionen Mark betragen-
betragenden Kapitals der Gesellschaft notig gewesen, zu dem noch
nahezu 4 Millionen Mark Darlehen von der Schantung-Eisenbahn-
Gesellschaft gekommen waren, wenn die Gesellschaft mit Aussicht
auf Erfolg weiter arbeiten wollte. Inzwischen war man auf den anderen
Feldern der Gesellschaft gliicklicher. Die Kohlenférderung stieg dort
von 1906/07 bis 1911/12 von 15000 auf 283000 Tonnen, und der wirk-
liche Wert der Felder wird dadurch am besten gekennzeichnet, daf
von den Nettoeinnahmen aus Kohlenverkiufen mehr als zwei Drittel
auf die Hungschan-Kohlengruben im Poschan-Felde entfallen. Dort
hat man nach anfinglichen MiBlerfolgen endlich gute Kohlenadern
gefunden, deren Kohle bester Cardiffkohle gleichwertig ist und die vor
allem bei geringer Rauchentwicklung und hoher Heizkraft sich fiir
die Zwecke des deutschen Kreuzergeschwaders sehr gut eignet. Die
Abbauverhiltnisse erwiesen sich als giinstig, ein Gutachten eines eigens
nach Ostasien entsandten Sachverstindigen erbrachte den Beweis
fiir die Moglichkeit einer erfolgreichen Arbeit in diesen Gruben, wies
nur auf den hohen Prozentsatz von Feinkohle hin, der bei dem Mangel
einer koksverbrauchenden Industrie im Innern Schantungs vor der
Hand stort und preisdriickend in Betracht kommt und fiir den mdog-
lichst bald eine lohnende Verkokung gesucht werden sollte. In dem
Geschiftsberichte der Gesellschaft, der iiber das Geschéftsjahr 1911/12
Aufschlufl gibt, wird diese Tatsache nicht erwidhnt. Es wird dort nur
gesagt, der Gutachter habe die ,,giinstigen Aussichten der Hungschan-
Grube vollauf bestitigt‘. Es wird aber auch direkt verschwiegen, da3
der Gutachter auf eine lohnende Verkokung und Verwendung der Fein-
kohle hinwies, indem er durch Untersuchung der zur Konzession der
Gesellschaft gehérenden Eisenerzlager von Tschinlingtschen nachwies,
dafl deren Ausbeute und Verhiittung lohnend sein werde und daB
dadurch gleichzeitig fiir die Hungschan-Feinkohle die gewiinschte Ver-
wendung gefunden sei. Es heifit in dem Geschaftshericht merkwiirdiger-
weise dariiber nur, dafl der Gutachter ,,sich auch mit den zu unserer
Bergbaugerechtsame gehorigen Eisenerzen bei Tschinlingtschen ein-
gehend beschiftigt” habe. Man hat auch die Eisenerzgerechtsame,
deren Zukunftswert recht bedeutend ist, auBlerordentlich niedrig zu
Buch gestellt und hat bei der Anfang des Jahres1913 erfolgten Verschmel-
zung der Bergbau- mit der Eisenbahngesellschaft auf diese wertvollen
Bestinde und ihren Wert zum Schaden der Aktiondre der Bergbau-
gesellschaft kaum verwiesen, so daB8 fir die 12 Millionen Bergbau-
aktien von der allerdings zum groBten Teil von den gleichen Geld-
gebern begriindeten Schantung-Eisenbahn-Gesellschaft nur 5,4 Millionen
Eisenbahnaktien gegeben wurden, was nach der Berechnung des Kurses
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dieses Papiers ungefiihr 55 Prozent des nominellen Wertes der Bergbau-
aktien ausgemacht haben magund fiir denStand der Bergbau-Gesellschaft
Ende 1912 angemessen, angesichts der zu erwartenden guten Entwick-
lung aber doch recht niedrig bemessen war.

Was nun die erwihnten Eisenerzlager bei Tschinlingtschen
angeht, die ungefahr 180 km von der Kiiste und vom Hafen Tsingtau ent-
fernt und nur 20 km von den Hungschan-Kohlengruben abgelegen sind,
80 ist es zum Verstindnis der grofen Bedeutung dieser Frage fiir das
deutsche Interesse im Schutzgebiet und in ganz Ostasien nétig, zunichst
einmal die Frage der Eisenerze und Eisenherstellung inJ apan zu priifen.
Japan ist in vielen Dingen der Mafstab und der Priistein fiir die Ent-
wicklung in China. Japan ist durch zielbewuBte Arbeit, durch ein Zu-
sammenfassen all seiner Krifte und vielleicht durch seine Kleinheit
dem schwer beweglichen und schwer zusammenfafbaren China um
Jahrzehnte voraus. Wenn es auch falsch ist, von dem immer noch
agrarisch am stirksten interessierten Japan als einem Industriestaate
zu sprechen, so sind doch die Bestrebungen unverkennbar, die der
Industrie eine solche Rolle anweisen wollen, daB das Reich des Mikado
im wesentlichen in der Lebensmittel- und industriellen Produktion
ganz auf sich selbst gestellt und vom Ausland unabhingig werde. Man
wird einen derartigen Wunsch bei der insularen Lage des Landes und
der Eventualitit kriegerischer Verwicklungen verstindlich finden,
besonders wenn man erwégt, daB dem ,,England des Ostens‘‘ denn doch
die englische Flotte zur Sicherung von Zufuhren wahrend der Kriegs-
zeit in erheblichem MaBe fehlt. Industrielle Entwicklung hingtim ganzen
von zwei Faktoren ab, die die Standorte der Industrie zu erkléren pflegen:
dem Vorhandensein von Kohle und von Eisen. Kohle produziert
Japan iiberreichlich. Von 1901 bis 1910 stieg die Férderung von 9 auf
15,7 Millionen Metertonnen, deren Wert 30,6 und 51,1 Millionen Yen
betrug. Es gab im Jahre 1910, abgesehen von den Kolonien, 71 Gerecht-
samen, die iiber das ganze Land verteilt sind. Unter der Ausfuhr von
44 5 Millionen Yen an Minenprodukten des Jahres 1911 befanden sich
fiir rund 18 Millionen Yen Steinkohlen (gegen 14,3 im Jahre 1905),
das sind, wenn es einmal einen Moment gestattet ist, Zahlen der Jahre
1910 und 1911 zu vergleichen, iiber ein Drittel der gesamten Kohlen-
produktion des Heimatlandes. Eingefithrt wurden im Jahre 1911 fiir
nur 1,6 Millionen Yen Steinkohlen, wobei es sich wohl hauptsichlich
um auBlerordentlich hochwertige Produkte handelt. An Kohle wire
also zur Entwicklung einer japanischen Industrie kein Mangel. Anders
steht es mit der Eisenerzforderung. Es gab da im Jahre 1911 im ganzen
8 Gerechtsamen mit 140000 Metertonnen Erzertrag, aus denen rund
62000 Metertonnen Erz zu gewinnen waren. Unter diesen Umstanden
sucht man natiirlich die Position Eisenerze in der japanischen Ausfuhr-
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statistik vergeblich und findet auch nur eine Ausfuhr von 0,6 Millionen
Yen an Eisen- und Stahlwaren, wihrend in der Einfuhr der Wert der
Erze und Mineralien mit 9,8 Millionen Yen, der Wert von REisen-,
Stahl- und Metallwaren (ohne die Maschinen, Lokomotiven usf.) mit
rund 50 Millionen Yen einzusetzen ist. Die Eiseneinfuhr war allein
im Jahre 1911 um 12,6 Millionen Yen groBer als im Vorjahre. Das
Resultat dieser vielen Zahlen ist: Japan ist reich an Kohlen, arm an
Erzen. Das eifrigste Suchen in den Kolonien hat kaum zu Eisenfunden
gefithrt. Allein in Korea winkte ein Hoffnungsstrahl. Man darf an-
nehmen, daB bei der Eisennot Japans dort gewil alles Mogliche ge-
schehen ist. In dem japanischen Jahrbuch, dessen mangelhafte Statistik
allerdings zur Verzweiflung treiben koénnte, steht auch iiber Korea
zu lesen, daB , Korea einen UberfluB von Mineralien besitze und der
Bergbau auBerordentlich aussichtsreich sei, der Ertrag an Kupfer,
Eisen ....... sei gleichfalls ein reicher. Sehr rosig sieht es damit
freilich in der Wirklichkeit nicht aus. Von den 33 Erzkonzessionen,
die zumeist die Okura-Firma ausbeutet, wurden im Jahre 1909 knapp
100000 Tonnen Eisenerze im Werte von etwa 350000 Yen exportiert. In
dem Jahrbuch des Generalgouvernements von Korea wird der Wert
allerdings mit 420000 Yen angegeben, sehr viel ist aber auch das nicht.
Allerdings ist die Eisenerzgewinnung in Korea erst 5 Jahre alt, es scheint
aber doch reichlich optimistisch, wenn ein allerdings nicht amtliches
japanisches Jahrbuch meint, die koreanischen Erze konnten ,,binnen
kurzem* die Halfte der im staatlichen Stahlwerk von Wakamatsu
benétigten Eisenerze liefern. Um so mehr mufl der Mut der japanischen
Regierung bewundert werden, in Kure, Wakamatsu und zuletzt in
Muroran im Hokkaido (hier unter gleicher Beteiligung mit Armstrong,
Vickers) Regierungsstahlwerke zu bauen, deren ganzes Funktionieren
von der fremden Zufuhr und, nach Lage der Sache, von der chinesischen
Eisenerzzufuhr abhingig bleiben mufl. Diese drei genannten Werke
decken den Bedarf der japanischen Marine zwar durchaus noch nicht,
es miissen dauernd Bestellungen ins Ausland gegeben werden trotz fort-
wihrender VergroBerung der Werke. Das Muroran-Werk im Hokkaido
sollte zwar urspriinglich Eisen aus dem eisenhaltigen Sande an einer
Meeresbucht gewinnen, das in der Studierstube ausgeprobte Verfahren
versagte aber in der Praxis und vernichtete so nicht nur die Rentabilitéits-
berechnung des Werkes, sondern machte es gleichfalls von der chinesi-
schen Zufuhr abhingig. Japan ist heute und fiir viele Jahre auf die
Einfuhr von Roheisen und Stahl aus dem Ausland angewiesen, weil
die Erzzufuhr aus China zwar dauernd steigt, aber doch bei der geringen
ErschlieBung Chinas noch recht geringfiigig ist (im Jahre 1910 nach der
chinesischen Statistik 3,2 Millionen Picul mit 1,9 Millionen Hk. Tls.).
Das bedeutet fiir die Eisen und Stahl verarbeitende Industrie des Landes.
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eine schwere Belastung im Preise des Rohmaterials, die im Zusammen-
hang mit allen preisbestimmenden Faktoren — ich kann niher hier
nicht auf die Frage eingehen — die Konkurrenz der japanischen Industrie
gegeniiber der auslindischen stark in Frage stellt. Fiir die Bedeutung
dieser Frage gibt es ein fachménnisches Urteil des japanischen Schiffs-
konstrukteurs Sakurai von der Yokosuka-Admiralitit, der mitteilt,
daB beim Schiffsbau in Japan die Lohne 42 Prozent, die Materialien
etwa 58 Prozent kosteten. Im Auslande sei dieses Verhiltnis genau
umgekehrt. Konne Japan also das Rohmaterial ebenso billig bekommen
wie das Ausland, so werde sein Schiffsbau um volle 16 Prozent billiger
werden wie der des Auslandes!! Dabei berechnet Sakurai noch nicht
einmal die Kosten der Uberwachung des Schiffsbaues Japans im Aus-
lande und die Kosten der Uberfithrung fertiger Schiffe, die beide mit
500000 Yen ins Gewicht fallen.

Klarer kann das lebhafte Interesse Japans, soviel als mdoglich
Roherze bei der Armut der eigenen Heimat aus China zu bekommen,
nicht ausgesprochen werden. Daher rithren die langfristigen Ver-
trige mit chinesischen Gruben, daher das versteckte und offene
Bestreben auf amtlichen Antrieb handelnder japanischer Gesell-
schaften, in chinesischen Erzwerken Geld anzulegen. Daher kam
die groBe Angst vor dem Stillegen der heimatlichen Stahlwerke, als
im mittleren Yangtse-Tale — wo die hauptchinesischen Taje-Erzgruben
bei Hankau liegen — die Revolution ausbrach, daher die hypothekarische
Beleihung jener Gruben, die jetzt bald abliuft und bei der notorischen
Geldarmut der chinesischen Besitzer zu einer neuen Verschreibung
an Japan fithren wird. Daher rithrt der miBgiinstige Blick, mit dem
Japan auf die stetige Entwicklung der chinesischen Hanyang-Stahl-
und Eisenwerke blicken muBte, die immer mehr Erze der Taje-Produk-
tion selbst verbrauchten. Dadurch erkliren sich die japanischen Ver-
suche, wihrend der Revolutionszeit die entlassenen europiischen
Minenbeamten durch Japaner zu ersetzen oder die Gehilter der euro-
péischen Angestellten einstweilen durch die Mitsuis bezahlen zu lassen,
um ein Weiterarbeiten der Erzgruben zu erzielen. So werden erst die
japanischen Versuche begreiflich, von dem letzten Mandschu-Verkehrs-
minister Tschengkungpao seine Anteile an dem Hanyang-Pinschiang-
Taje-Konzern zu kaufen zu versuchen, die erst im letzten Augenblick
von den chinesischen Machthabern vereitelt werden konnten. Jeden-
falls: die zielbewuBlte, klare und energische Industriepolitik der japa-
nischen Regierung verdient volle Wiirdigung und Anerkennung.

Was nun China angeht, so ist vielleicht hier daran zu erinnern,
daB das im Artikel IX des Mackay-Vertrages von Schanghai (1902)
vorgesehene Berggesetz, das die chinesischen Interessen férdern, dabei
aber der fremden Beteiligung keine Hindernisse in den Weg legen
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gollte, trotz zweier Anliufe seitens der chinesischen Regierung bisher
nicht zustande gekommen ist. Von dem ganzen mineralischen Reich-
tum Chinas, von den ganzen ins Riesenhafte gehenden Schitzen des
Bodens ist bisher noch wenig praktisch in Angriff genommen. (Die
beste Zusammenstellung der Literatur tiber diese Frage findet sich
in einem vor kurzer Zeit erschienenen Biichlein des Direktors der Pao-
Chang- und der Pao-Tai-Antimon-Minen, Chung-Yu-Wang: ,,Biblio-
graphy of the mineral wealth and geology of China,” London 1912).
Nur zwei Eisenerzminen sind bisher in Abbau genommen worden,
das ist einmal die Taje-Mine bei Tieschanpu, zu der von Huangschikang
am Yangtseflusse eine kleine Schmalspurbahn von 27 km Lénge fiihrt.
Sie liegt ungefahr 110 km siidlich vom Hankau-Wutschang-Hanyang-
Stidte-Zentrum, wo die Verarbeitung erfolgt, in der Hupe-Provinz.
Die Mine gehort dem Han-Ye-Pin-Eisen- und Kohlen-Konzern (Hanyang
Stahlwerke, Taje FEisenerze, Pinschiang Kohlengruben) und wird
als eine der reichsten Minen der Welt dargestellt, die allein iiber der
Erdoberfliche, im Tagebau zu gewinnen, 500 Millionen Tonnen Erz
enthalten soll. Die Mine beschaftigte zuletzt iiber 3000 Arbeiter. Es
handelt sich um 60—70 prozentiges Magneteisen. Im Jahre 1910 wird
die Produktion mit 310000 Tonnen angegeben. Es existiert ferner die
Tungkuanschang-Mine in der Anhui-Provinz, 90 Meilen oberhalb Wuhu,
zu der im Jahre 1904 ein britisch-chinesisches Syndikat die Konzession
erhielt, sie aber im Jahre 1910 fiir 1 Million Mark an einen chinesischen
Konzern abgab. Die Hanyang-Stahlwerke sind in ihrer ganzen Anlage
héchstmoderne Hochéfen- und Schienenwalzwerke, die ausgezeichnete
Ware fabrizieren und ihrer ganzen Art nach zu den grofiten und mo-
dernsten Eisenwerken der Welt zu zihlen sind. Sie sind von dem Kanzler
Tschangtschitung begriindet worden, als er in seiner von Ku-Hung-Ming
s0 gekennzeichneten Periode des Industrialismus Chinas helfen zu kénnen
vermeinte. Allerdings war in dem Jahre ihres Beginnes, 1893, noch
nicht viel zu sehen, und erst der schon erwihnte Tschenkungpao
hat etwas aus den Werken zu machen verstanden. Die Hanyang-
Stahlwerke wurden durch ihn mit den Taje-Erzgruben und Pinschiang-
Kohlengruben zu einem einzigen Konzern unter einheitlicher Leitung
zusammengefaft, was die Leitung und den Betrieb wesentlich verein-
fachte. Einen zusammenfassenden klaren Bericht iiber das Arbeiten
des vereinigten Konzerns gibt es nicht. Immerhin ist aus einzelnen
Handels- und Privatberichten zu entnehmen, daBl die Kohlengruben
vom Jahre 1907 bis zum Jahre 1910 ihre Férderung von 400000 auf
640000 Tonnen steigerten, wobei sich ihre Selbstkosten auf 3,60 bis 6 M.
fiir Kohle und 10,20 M. fiir Koks pro Tonne stellten und die ganze For-
derung an den Konzern zum eigenen Verbrauch abgegeben wurde,
80 daB der Verkauf an der Grube und im Inland eine nur ganz geringe
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Rolle spielte. Die Selbstkosten der Taje-Produktion stellten sich auf
nur 1,50 M. pro Tonne, die Erze gehen, wie erwéhnt, an die Stahl-
werke und nach Japan. In Hanyang stellt sich die Tonne Erz mit simt-
lichen Bahn- und Verfrachtungskosten auf etwas iiber 4,50 M.; ein
Gutachter hat berechnet, daB die Tonne Roheisen mit Einrechnung
sdmtlicher Unkosten in Hanyang ungefihr 42 M. kostet, wobei aller-
dings die Kosten von Koks sehr hoch berechnet wurden. Ein anderer
Sachverstandiger hat einen Selbstkostenpreis von 51 M. angenommen.
Der Unterschied zwischen den Angaben ist zum Teil auch durch andere
Umrechnungskurse bedingt. Die Hanyanger Stahlwerke, die von
luxemburgisch-belgischen Ingenieuren geleitet wurden und nur wenig
deutsche Herren beschiftigten, besaBien 1908 zwei Hochéfen mit einer
Produktion von zusammen 300 Tonnen, zwei weitere von je 350 Tonnen
wurden in den folgenden Jahren vollendet, so daB bei Ausbruch der
Revoluticn, die den ganzen Betrieb lahmlegte, etwa 1000 Tonnen Roh-
eisen erzeugt werden konnten. ,,Das Stahlwerk arbeitete mit acht
Martin-Ofen, die glithenden Stahlblocke wurden in mit Gas geheizte
Tiefofen eingesetzt und von dort direkt in das Blockwalzwerk und weiter
nach den Schienen-, Triger- und Blechwalzwerken iiberfithrt. Das
Trager- und Schienenwalzwerk bestand aus fiinf StraBen und zwei
Walzenzugmaschinen, das Blechwalzwerk aus einer groBen Blech-
strae und einigen Feinblechwalzwerken. Alle Einrichtungen sind
absolut modern gehalten, und die Fabrikation simtlicher Produkte
in einem Arbeitsgang ist vorgesehen, der Antrieb ist groBenteils elek-
trisch. Die Beschiftigung der Werke ist dauernd vorziiglich.”“ (Dr.
Junghann iiber den Betrieb im Jahre 1908 in einem 1910 im Nieder-
rheinischen Bezirksverein Deutscher Ingenieure gehaltenen Vor-
trage.)

Wenn aber auch der Hanjepin-Konzern an sich ein groBartiges
Unternehmen darstellt, so bedeutet er doch verhiltnismiBig wenig
fir den Konsum des ganzen Reiches, das im Jahre 1910 fiir 19 Millionen
Hk. Tls., also fiir iiber 57 Millionen Mark Metalle usf. einfiithrte, wobei
Maschinen, Eisenbahnmaterialien und dergleichen noch gar nicht
einbezogen sind. Es kann hier nur leicht angedeutet werden, wie sich
dieses Bild der chinesischen Eisenproduktion und eigenen Eisen-
verarbeitung mit der Zeit wohl dndern wird. China steht ganz am An-
fange seiner Entwicklung. Die Kréfte, die in Japan zu einer machtvollen
Industriepolitik fiithrten, Nationalismus und wohl auch Chauvinismus,
zielbewuBte Weltpolitik und vor allem einheitlicher und von oben
bewullt gelenkter Patriotismus, alle diese Krafte sind in China erst im
Entstehen begriffen. Aber die Entwicklung wird kommen, die Boden-
schitze werden von Chinesen oder von Fremden oder von beiden
gemeinsam gehoben werden, und ihre Verarbeitung im Lande selbst

Wertheimer, China. 5
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ist dann nur eine Frage der Zeit, weil die internationale Konkurrenz
zur moglichsten Kostenersparnis dringt. Der Standpunkt abend-
lindischer industrieller Exporteure, die Entwicklung chinesischer oder
auch japanischer Industrie hintanhalten zu wollen, weil jedes neue Werk
im Osten den Absatz der Heimat nach dem Osten schidige, wird auf
die Dauer nicht aufrecht zu erhalten sein, weil diese Konkurrenz im
Osten doch kommen muB, ob japanisch oder chinesisch oder ob von
unternehmungslustigen Fremden draulen angeregt. Hat man das erst
einmal klar erkannt, so wird man zugeben, da8 unter diesen Umstéinden
es immer noch besser ist, sein eigener ostasiatischer Konkurrent
zu sein, d. h. die Entwicklung der chinesischen Eisenerzgewinnung
und Verhiittung, um bei dem speziellen Gebiet zu bleiben, selbst in die
Hand zu nehmen, als daB andere das tun und den Zwischengewinn ein-
stecken, um trotzdem den Export der iibrigen Linder nach dem Osten
zu verkleinern. Deutschland steht vor einer solchen Ent-
scheidung.

Daf} im Bereiche der Konzession der Deutschen Schantung-Bergbau-
Gesellschaft grofie Eisenerzlager vorhanden seien, wurde schon vor
vielen Jahren bekannt. Richthofen hatte schon darauf hingewiesen,
in verschiedenen Broschiiren der letzten Jahre sind die Erzvorkommen
erwihnt und als gut bezeichnet. In einem Bericht iiber die Entwick-
lung Schantungs im letzten Jahrzehnt, der die segensreichen Folgen
des Ausbaues Tsingtaus fiir die libervélkerte und arme Provinz dartun
sollte, schrieb der deutsche Konsul in Tsinanfu, als er der groBen, fast
unverkéuflichen Riicksténde an Feinkohle in der deutschen Hungschan-
Kohlengrube gedachte: ,,Dieser Mifistand wird aufhdren, sobald die
Feinkohle in groBeren Mengen zur Brikettierung und Verkokung fiir
das hoffentlich nicht mehr lange auf sich warten lassende Eisenwerk
bei Tschinlingtschen verwendet wird.” Die Ende des Jahres 1910
ausgesprochene Hoffnung hat sich bis jetzt nicht verwirklicht. Man
wei}, daB in den letzten Jahre eine Menge Gutachten eingeholt wurden
und daB Analysenproben gemacht wurden, aber iiber den Erfolg die
deutsche Offentlichkeit aufzukliren, hat die Deutsche Bergbau-Gesell-
schaft, die von der deutschen Regierung die Konzession erhalten hat,
nicht fir nétig befunden. Und dabei interessiert ein Abbau der Erze
und eine etwaige Verhiittung wahrhaftig nicht nur die Besitzer der
Aktien der Deutschen Schantung-Bergbau-Gesellschaft, sondern recht
viele weitere Kreise. Sind wirklich gute Erze vorhanden, so wire an
und fiir sich die Griindung eines Werkes in der Nahe von Tschinling-
tschen das richtige. Dort lagern die Erze, kaum 20 km davon die
zu verkokenden Kohlen, der Standort der beiden Hauptrohmaterialien
sollte auch den Standort der Industrie bestimmen. Die Fertigfabrikate
den 180 km weiten Weg zur See nach Tsingtau zu schaffen, wire viel
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billiger als zuerst die Rohmaterialien den langen Weg zur Kiiste zuriick-
legen zu lassen. Dagegen spricht nur die Unbestimmtheit des chine-
sischen Textes des Kiautschou-Vertrages, der wohl das Recht zu schiirfen,
anscheinend aber nicht ganz klar auch das Recht zur industriellen Ver-
wertung der Bodenschitze gibt. Ferner spricht dagegen die Unbestimmt-
heit der politischen Verhaltnisse. Und fiir ein Verlegen des zu griin-
denden Eisen- und Hiittenwerkes nach Tsingtau sprechen nicht nur
die beiden hier erwihnten Griinde, sondern auch die Sorge um die in-
dustrielle Ausgestaltung dieses unseres Platzes an der Sonne. Die
Entwicklung Tsingtaus ist bis jetzt stetig und gut gewesen. Der Handels-
hafen wird in seiner Bedeutung gewinnen, wenn die Bahnpolitik Deutsch-
lands erst etwas energischer und bestimmter der ErschlieBung des
Hinterlandes sich annimmt. Deutschland hat aber auch Tsingtau zu
einem Einfallstore deutscher Wissenschaft und Belehrung fiir die Chi-
nesen gemacht. Die technische Hochschule — das ist die deutsch-
chinesische Hochschule in erster Linie — war der theoretische Schritt,
die Industrialisierung des Platzes sollte der praktische Schritt sein.
Es gibt in Tsingtau auBer zwei Eierfabriken, einer Ziegelei und sonst
ein paar kleinen Unternehmungen wie Wasserwerk, Elektrizititswerk
usf. an Industrien nur die staatliche Werft. Ein privates Hiitten-
und Hochofenwerk wiirde eine gliickliche Erginzung des Handels
und der Schule bilden. Es wiirde — wir haben als Beispiel, das uns
wiederum die Japaner vormachen, driiben auf dem Hokkaido die ziel-
bewulite Industrialisierung Murorans — andere verarbeitende In-
dustrien nach sich ziehen und auf Handel und Wandel Tsingtaus, auf
seine Einfuhr und Ausfuhr belebend einwirken. Das ist das direkte
Interesse, das Deutschland als solches an dieser Frage hat. Ein der-
artiges Werk wiirde aber auch von hohem politischen Interesse sein,
da fiir erzeugtes Roheisen nicht nur in China, sondern vor allem, wie
hier nachzuweisen versucht wurde, in Japan ein guter Markt zu er6ffnen
wire. Man dachte eine Zeitlang daran, von den reichen Erzen der
deutschen Konzession an Japan iiber Tsingtau Roherze abzugeben
in der Erwégung, daB der Erzreichtum grof} genug sei, um das gefahrlos
tun zu koénnen, dafl man aber an dem Verdienst solcher Lieferungen
ein deutsches Verarbeitungswerk sozusagen grofziehen konnte. Dieser
Plan ist bald wieder aufgegeben worden, aus Griinden, die hier nicht
ndher zu erértern sind, aber die Versorgung Japans mit billigem Eisen,
das ihm Dbitter nottut, wiirde ein neues Glied in der Kette unserer
Handelsbeziehungen zu Japan und eines von nicht zu unterschitzendem
Einflusse sein. Das ist ein Interesse, das iiber das der privaten Aktien-
inhaber weit hinausgeht. Das erwdhnte letzte Gutachten iber die
Schantung-Eisenerzfrage sagt von den Erzfunden, dafl sie durchaus
lohnend abzubauen seien, dafl sie am Tieschan in einer Giite dhnlich

5*
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der der Taje-Vorkommen (also 60—70 prozentig) und in einer Menge vor-
handen seien, die einen Abbau iiber Tage, also ohne besondere Minen-
einrichtung, fiir verschiedene Jahrzehnte garantierte. Das Gutachten
kommt auf Grund zahlreicher Analysen zu einem glinzenden Urteil
iiber den Wert der Erze, enthilt auch genaue Berechnungen iiber die
zu begrindenden Anlagen und iiber den zu erwartenden Absatz und
betont, daB die Begriindung eines Hochofen- und Hiittenwerkes in
Tsingtau eines finanziellen Erfolges sicher sei. Im einzelnen wird fest-
gestellt, daB das Eisenerzvorkommen aus einer Kontaktlagerstitte
von Magneteisenstein zwischen dioritischen Eruptivmassen und sedi-
mentérem obersinischem Kalkstein bestehe. Schiirfuntersuchungen,
die mittels Schiirfgraben, Stollen und Schéchten in den Jahren 1901,
1905 und 1906 vorgenommen worden sind, haben ein Lager in einer
durchschnittlichen Méachtigkeit von 9—12 m {iber einer flachen Bau-
hohe von rund 130 m und mit einem Einfallwinkel von meist 45°
nachgewiesen. Die durch Stollenbetriebe ohne sonderliche Anlage-
kosten zu gewinnenden Eisensteinmengen berechnen sich auf wenigstens
2 Millionen Tonnen, zu denen noch weitere 9,5 Millionen Tonnen hinzu-
treten, die bis 80 m tief unter der Stollensohle anstehen und gleichfalls
ohne nennenswerte betriebliche Einrichtungen nutzbar gemacht werden
konnen. Der Gutachter fiigt hinzu, dafl seine Zahlenangaben unbedenk-
lich verdoppelt werden kénnten, so vorsichtig seien seine Berechnungen
aufgestellt. Dariiber hinaus gibt es aber noch eine Fortsetzung der
Kontaktlagerstitte, die 6 km westlich des Tieschan-Berges an dem
Sybauschan nachgewiesen ist und wo, nach den Berichten eines anderen
Sachverstédndigen, die Eisenerzmengen nicht minder betrachtlich sind.
Am Tieschan allein aber liegt bei der angenommenen Mindestmenge
und bei iiber 300 Tonnen téglicher Entnahme so viel Material, um das
Eisenwerk auf mindestens 50 Jahre einzudecken. Die Qualitiat des Eisens
und seine Verhiittungsfahigkeit wird in dem Gutachten eingehend
nachgewiesen, und nach Berechnungen, die allerdings im Hinterlande
zu errichtende Hiittenwerke im Auge haben und in dieser Hinsicht zu
modifizieren sind, wird gesagt, daB das in Schantung zu erzeugende
Eisen vor dem von Europa eingefithrten gleichwertigen Produkte loco
Tsingtau ungefihr 30 M. im Preise niedriger sei. Und doch ist bisher
nichts geschehen, um den Abbau der Erze in Angriff zu nehmen, obgleich
am 1. Januar 1914 die vom Reiche gewihrte Konzession abliuft, wenn
nicht bis dorthin ein regelrechter Bergbaubetrieb eingerichtet ist. Es
ist anzunehmen, daf das Reich sich hier nicht mit der Fiktion eines
bergbaulichen Betriebes begniigen wird, die ein paar hundert Eisen-
bahnwagen voll Erzgestein wegschaufelt, ohne firr ihre Verwendung
Sorge getragen zu haben. Und es ist zu hoffen, daBl, wenn diese wert-
volle Konzession ungenutzt verstreicht, das Reichsmarineamt Mittel
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und Wege finden wird, andere Konzessionére fiir diese Sache zu
interessieren.

Die Frage der Errichtung eines deutschen Eisen- und Hiitten-
werkes ist besonders dringlich deshalb, weil der Hanyang-Konzern
gegenwirtig durch die Revolutionswirren lahmgelegt und seiner euro-
paischen Berater beraubt ist. Die Hochofen sind erkaltet und miissen
vollkommen abgerissen werden, das Werk ist in seinem Betriebe auf
Jahre hinaus gehemmt, es ist zudem durch schlechte kaufménnische
Leitung und die ganzen Revolutionswirren finanziell nicht aufs beste
gestellt und muB erst neue Formierung erhalten. Selbst wenn das
alles gelingt, braucht es ein paar Jahre, um den alten Hohepunkt wieder
zu erreichen. Es wiirde dann zur vollen Leistungsfahigkeit gleichzeitig
mit dem inzwischen erbauten und grofigezogenen deutschen Werke
kommen. Wenn auch von einer wirklichen Konkurrenz bei der Grofle
Chinas und dem zu erwartenden Bedarfe und bei dem weiten Ausein-
anderliegen der beiden Werke nicht zu sprechen wire, weil ja der Markt
fur beide auf ganz verschiedenen Gebieten liegt, so ist dieser Umstand
immerhin doch in Rechnung zu stellen.

5. Vom Handelsgeschiift in China.

Unter den 141868 Fremden, die der chinesischen Seezollstatistik
zufolge im Jahre 1910 in China gelebt haben, befanden sich 65434
Japaner, 49395 Russen, 10140 Englinder und 4106 Deutsche. Die
hohe Zahl der Russen und Japaner erklirt sich ohne weiteres aus der
eigentiimlichen politischen Stellung der Nord- und Studmandschurei,
die praktisch als russische und japanische EinfluBsphire der Herr-
schaft Chinas ziemlich entzogen ist und de iure doch zu China politisch
gezdhlt wird. Immerhin ist die besonders hohe Zahl der Japaner, die
mit 46 Prozent nahezu die Hialfte aller Fremden in China umfaft, auch
davon herzuleiten, daf der japanische Handel in den letzten Jahren
immer mehr nach China geht und sich hier groBie Absatzgebiete er-
schlossen hat. Der Export Japans nach China hat sich im Jahrzehnt
1900 bis 1910 von 25,7 auf 76,8 Millionen Hk. Tls. gehoben, wozu jetzt
noch die Steigerung des koreanischen Exportes von 1,2 auf 24 Millionen
zu zéhlen ist. Und der Import Japans aus China, der zumeist Rohstoffe
fiir die japanische Industrie wie Erze und Baumwolle umfaft, hob sich
von 16,9 auf 61,6 Millionen, wozu die koreanischen Zahlen mit 0,8
und 2,6 Millionen Hk. Tls. zu rechnen sind. Die Japaner sind im Handel
die rithrigsten und eifrigsten Kaufleute, die vermodge der Rassen-
verwandtschaft mit den Chinesen und dank ihrer ausgezeichneten An-
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passungsfihigkeit auch im Inlande auf ihren Reisen, die besten Geschifte
mit den Chinesen machen. Besonders grof ist die Zahl ihrer Klein-
héndler, die in den bescheidensten Lebensanforderungen sich kaum
von den bedirfnislosen Chinesen unterscheiden. Wenn es Japan
gelungen ist, im letzten Jahrzehnt seine Beteiligung am chinesischen
Gesamthandel von 11 auf 16 Prozent zu steigern, und das trotz der
gerade im letzten Jahrzehnt so stark vermehrten Konkurrenz der
fremden Michte in China, so ist das das Verdienst jener kleinen
Kaufleute, die fiir die groBziigige und opferwillige Arbeit der ja-
panischen Schiffahrtslinien erst die Unterlage gaben. Das gesamte
Europa (mit Ausnahme Englands) konnte in dem letzten Jahrzehnt
seine Beteiligung am chinesischen Handelsgeschéfte nur von 9 auf
11 Prozent steigern, die Gesamtbeteiligung der Vereinigten Staaten
fiel von 8 auf 6 Prozent (obgleich die absoluten Zahlen des Importes
und Exportes von und nach China natiirlich stiegen, von 32 auf 57
Millionen Hk. TIs.), Englands' Beteiligung fiel trotz der absoluten
Steigerung von 55 auf 90 Millionen Hk. Tls. von 14 auf 10 Prozent.
Diese Berechnungen sind alle auf Grund der nicht ganz einwandfreien
chinesischen Seezollstatistik hergestellt, 'bei der nicht immer das in
der Statistik aufgefiihrte Land auch das Produktionsland der dort
statistisch erfaten Waren ist, aber derartige feine Unterschiede ver-
dndern das Gesamtresultat kaum sehr erheblich. Der mit 32 Prozent
ziemlich erheblichen russischen Bevolkerung in China entspricht die
handelspolitische Bedeutung RufBlands kaum. Die Beteiligung RuB-
lands am Chinahandel stieg zwar im letzten Jahrzehnt von 16 auf 63
Millionen Hk. TIs., immerhin von 4 auf 7 Prozent, aber wihrend bei
Japan die industrielle und Warenausfuhr Japans nach China so be-
sonders stieg und daneben der Bezug von Rohstoffen fiir die heimische
Industrie, vermehrte sich bei RuBland in der Hauptsache die Ver-
sorgung des Amur- und pazifischen Hafengebietes mit Lebensmitteln,
wihrend auBerdem im Teehandel die Russen so gut wie gar keine
Fortschritte gemacht haben.

Was nun Deutschland angeht, so ist ein Vergleich schwer. Denn
in die Zahl der Deutschen in China sind die auf deutschem Gebiete,
also in Kiautschou lebenden Deutschen nicht mit einbegriffen, wihrend
aus den Handelszahlen der Handel dieses Gebietes natiirlich nicht
ausgeschieden ist. Wenn also den drei Prozent, die die Deutschen
in China unter der Fremdenbevolkerung ausmachen, vier Prozent Anteil
am chinesischen Handelsgeschifte entsprechen, so ist das ebensowenig
ein einwandfreier Vergleich, wie er es im iibrigen auch bei den anderen
Nationen sein kann, denn auch Japan und England besitzen eigenen
Grund und Boden in China, dessen Einwohner nicht zu den ,,in China
lebenden Fremden‘ gezihlt werden, dessen Handel aber in der chine-
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gischen Seezollstatistik mit enthalten ist. Der deutsche Handel wurde
im Jahre 1900 von der chinesischen Seezollstatistik noch nicht eigens
erfafit, erst im Jahre 1905 werden die europiischen Staaten getrennt
aufgefithrt. Vom Jahre 1905 bis zum Jahre 1910 stieg dann dieser
deutsche Handel von 20,3 auf 34,7 Millionen Hk. Tls., in Prozentzahlen
der Anteil Deutschlands am chinesischen Geschifte von 2,8 auf 4,1 Pro-
zent. Allein die chinesische Seezollstatistik zéhlt den Handel und die
Waren nach dem Lande, unter dessen Flagge diese in China ankommen
und ausgehen, wobei ein gut Teil des deutschen Handels Niederland
und Belgien zufillt, und wie ungerecht diese Methode gerade fiir Deutsch-
Jand ist, das wird durch die Zahlen der einwandfreien deutschen Sta-
tistik bewiesen, die fiir die Jahre 1905 und 1910 den deutschen Handel
mit 135 und 161 Millionen Mark angibt, wihrend er nach der chine-
sischen Statistik unter Umrechnung des Taels selbst zum hohen Durch-
schnittskurse von 3 M. nur 60,9 und 104 Mill. Mark betragen sollte.
Betrachten wir die Entwicklung des deutschen Handelsgeschiftes
mit China und dem fernen Osten itherhaupt nach der deutschen Statistik,
so wird uns klar, welche Bedeutung der Osten in unserem Handel
gewonnen hat. Im Jahre 1892, als die deutsche Einfuhr 4227 Mill. Mark
betrug, machte die Einfuhr aus China mit 125 Mill. Mark nur 0,3 Proz.
aus, die Einfuhr aus Japan mit 7,8 Mill. Mark gar nur 0,2 Proz. Im Jahre
1900 hatte sich die Gesamteinfuhr auf 6043 Millionen gehoben, und Chinas
Anteil von 29 Mill. Mark machte darin 0,5 Proz., Japans Anteil von
16,4 Mill. Mark 0,3 Proz. aus. Im Jahre 1911 endlich, als die Einfuhr
9706 Mill. Mark betrug, erreichte China mit 103,83 Mill. Mark einen
Anteil von 1,1 Proz., Japan mit 37, 6 Millionen einen Anteil von 0,4 Proz.
Die Ausfuhr Deutschlands betrug im Jahre 1892 erst 3150 Mill. Mark,
an dieser war China mit 30 Mill. Mark oder 0,9 Proz. und Japan mit
17,1 Mill. Mark oder 0,5 Proz. beteiligt. Im Jahre 1900 war sie auf
4752 Mill. Mark gestiegen, Chinas Anteil mit 50,6 Mill. Mark oder
1,2 Proz. war jetzt iiberholt durch Japans rasch erschlossenes Absatz-
gebiet, das fir 70,4 Mill. Mark deutsche Werte aufgenommen hatte
und 1,5 Proz. der gesamten deutschen Ausfuhr iibernahm. Im Jahre
1911 endlich, als die Gesamtausfuhr Deutschlands auf 8106 Mill. Mark
gestiegen war, betrug Japans Anteil mit 112,6 Mill. Mark 1,4 Proz.,
wihrend China mit 71,8 Mill. Mark wieder auf 0,9 Proz. Beteiligung
zuriickgegangen war. Der enorme Aufschwung der deutschen Ausfuhr
ist zum groBten Teile auf die Rechnung der Entwicklung unserer
Maschinen-, chemischen und elektrischen Industrie zu setzen, die Werte
produziert, fiir die der chinesische Markt noch nicht reif ist. Daraus
erklart sich, daB China hinter dem industriellen und in den Bediirf-
nissen seiner Bevolkerung viel mehr entwickelten Japan zuriickstehen
muBite. Nehmen wir aber die absoluten. Zahlen des Handelsverkehrs,
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so stieg Deutschlands Beteiligung am chinesischen Handel in In- und
Ausfuhr zusammen vom Jahre 1892 iiber 1900 auf 1911 von 32,5 auf
79,6 und 175,1 Mill. Mark. Die Beteiligung am japanischen Handel
in In- und Ausfuhr stieg im gleichen Zeitraum von 25,9 auf 86,8
und 150,2 Mill. Mark. Betrachten wir den Anteil der beiden ostasia-
tischen Lander nach In- und Ausfuhr getrennt, so ergibt sich, daB
bei China der Wert der Einfuhr aus China nach Deutschland von 12,5
auf 29 und 103 Millionen stieg, wiahrend unsere Ausfuhr nach China
von 30 auf 50,6 und 71,8 Millionen, also lange nicht in dem raschen
Tempo wie die Einfuhr, stieg. Bei Japan ist es umgekehrt. Die Einfuhr
aus Japan stieg von 7,8 duf 16,4 und 37,6 Mill. Mark, die Ausfuhr nach
Japan aber hob sich von 17,1 auf 70,4 und auf 112,6 Mill. Mark,
Die Bedeutung der beiden Lénder fiir unsern gegenwirtigen Handel
ist also die, daB3 uns an China hauptsichlich die Einfuhr nach Deutsch-
land, an Japan hauptsichlich die Ausfuhr nach Japan interessiert.
China versorgt uns in steigendem MaBe mit Rohmaterialien wi