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Die Bildprigung auf dem Umschlag stellt
die dlteste Eisenbahnlokomotive dar, die
je gebaut worden ist. Diese wurde 1804 von
Trevithick geschaffen unddiente fiir kurze
Zeit auf der Merthyr-Tidvil-Bahn in Siid-
wales zur Roheisen-Beférderung. Sie ver-
mochte mehrere mit insgesamt 10000 kg
Eisen belastete Wagen zu ziehen. (Nach
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Uzsere Sammlung fiihrt iiber zranzigtausend
Veroffentlichungen aus dem Gebiet des Lisenbahn-
mwesens an, die in Zeitschriften, Broschiiren und Buch-
mwerken verstreul zu finden sind. Sie ermdiglicht die
Aufschliefung und stindige Vermwertung einer groffen
Zahl von Schriftquellen, die oftmals in Ermangelung
von Notizen oder Hinmweisen als ,,verschiittet” gelten
mufiten.

Die Schriftquellen sind unter dem Gesichtsinkel des
Lokomotivingenieurs betrachtet und in ihrer Anordnung
dementsprechend eingereiht. So stehen ganz selbst-
verstindlich die Lokomotive und der Triebwmagen im
Vordergrund. Ihnen schlieffen sich die Gebiete des
Eisenbahnmwesens an, die den Lokomotiv-Fachmann
interessieren miissen, rweil sie oft in sein ureigenes Gebiet
libergreifen. Es folgen dann diejenigen. deren Kenninis
ihm angenehm und oft auch niitzlich sein kann. Aus
dieser Zielsetzung erklart sich die zumeilen unterschied-

liche Behandlung der einzelnen Abschnitte. Zu einigen



pon ihnen konnte nur der Anfang einer Quellensamm-
lung gemacht werden. Sie wurden trot dieses Mangels
in das Verzeichnis aufgenommen, da sie die Ubersicht
nicht storen und zudem hin und mwieder von Nuben sein
mwerden.

Wenn auch diese oder jene Schriftquelle nicht erfaf’t
mwerden konnte, so erfiillt die Sammlung doch in hohem
Mafe den Zmeck, fiir den mweitaus grofften Teil der
praktisch aufirefenden einschligigen Fragen miihelos
und schnell eine reiche Menge liferarischer Unterlagen
nachzumweisen. Sie kommi damit den Forderungen der
Praxis entgegen. Die Reichhaltigkeit des bearbeiteten
Schrifttums diirfte unsere Quellensammlung zu einem
den Eisenbahnfachleuten mweitester Kreise mwillkomme-

nen Nachschlagerwerk mwerden lassen.

Die Sammlung mourde im November 1940 abgeschlossen.

Kassel, im Januar 1941

HENSCHEL & SOHN GMBH



DAS HAUS HENSCHEL

Die Familie Henschel 148t sich bis ins 15. Jahrhundert zuriick ver-
folgen. Sie gehort zu den dltesten Industriellenfamilien Deutsch-
lands und blickt auf eine ehrenvolle und festverwurzelte Tradi-
tion zuriick, denn ihre technische Betitigung fiihrt in ununter-
brochener Linie bis zum Jahre 1608. Durch mehr als drei Jahr-
hunderte ist innerhalb der Familie Henschel die MetallgieBerei
in ununterbrochener Folge nachzuweisen. Der erste Vertreter
dieses ehrsamen Handwerks war ein Johannes Henschel, der in
Mainz von 1614 an eine Geschiig- und StiickgieBerei sowie den
GlockenguB3 betrieb.

Als Griindungszeit der Henschel-Werke in Kassel hat der Spat-
sommer 1810 zu gelten. Damals, als die Heere Napoleons die
deutschen Lande besest hielten, geschah es, dafl der franzosische
Kommandant Kassels den kurfiirstlich-hessischen StiickgieBer
Georg Christian Carl Henschel seines Amtes enthob, worauf die-
ser mit mutigem EntschluB auf eigenem Grund eine eigene
Gieflerei mit einer kleinen Maschinenfabrik errichtete. Seither
haben weitere fiinf Generationen der Familie an der Spige des
Unternehmens gestanden. 1830 nahm die Firma den Namen
Henschel & Sohn an.

Die Kunst des MetallgieBens wurde der Ausgangspunkt fiir
mannigfaltige Verarbeitung von Metallen. Es gab im Laufe des
lesten Jahrhunderts kaum ein Gebiet des Maschinenbaues, des
GieBereiwesens und des Eisenhochbaues, welches die Henschels
nicht nach und nach in den Bereich ihres Wirkens einbezogen
hitten.

Die Grundlage bildeten in élterer Zeit der GeschiigguB, der
GlockenguB und der KunstguB. Mit der Zeit trat der Maschinen-
bau in den Vordergrund. Entscheidend aber war um die Mitte
des 19. Jahrhunderts die Aufnahme des Lokomotivbaues. Im
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Jahre 1848 wurde die erste Lokomotive, der ,,Drache, an die
von der Landeshauptstadt Kassel siidwirts bis Gerstungen, nach
Norden bis Karlshafen und Haueda fiihrende Hessische Friedrich-
Wilhelms-Nordbahn geliefert.

Heute umfaBt der Wirkungsbereich der Henschelschen Unter-
nehmen die Fertigung von Lokomotiven, schweren Kraftfahr-
zeugen, StraBBenbaumaschinen sowie von Flugzeugen und Flug-
motoren.

Der Weltruf des Namens Henschel griindet sich in erster Linie
auf den Lokomotivbau. Henschel-Lokomotiven laufen in fast
allen Lindern der Erde. Die Henschel-Werke sind mit nahezu
einem Drittel ihrer Gesamterzeugung an der deutschen Ausfuhr
beteiligt.

In Erkenntnis der vorwirtsstrebenden Entwicklung im Verkehr
mit Motor-StraBenfahrzeugen wurde dem Lokomotivbau im
Jahre 1925 der Bau von Lastkraftwagen angegliedert. Die
Henschel-Kraftwagen haben sich gut und schnell eingefiihrt.
Etwa zur gleichen Zeit wurde die Fertigung von StraBenbau-
maschinen aufgenommen, als deren gewichtigste Vertreter heute
die Dampf- und die Motorwalzen anzusehen sind. So ist die
Firma Henschel & Sohn auch mit dem Werk der deutschen
Reichsautobahnen in mehrfacher Hinsicht eng verbunden.

Fiir den Flugzeugbau hat der Henschel-Konzern 1935 ein eigenes
Flugzeugwerk in Schonefeld bei Berlin errichtet, wihrend Flug-
motoren im Werk Altenbauna bei Kassel hergestellt werden.
Um auf dem Rohstoffgebiet eine gewisse Unabhingigkeit zu ge-
winnen, sind dem Konzern mehrere Braunkohlengruben und
Ziegelwerke angegliedert, deren Erzeugnisse vornehmlich fiir die
Zwecke des Kasseler Stammwerkes Verwendung finden. Alle
Henschel-Erzeugnisse niigen in erster Linie dem Verkehr, daher

der Wahlspruch der Henschel-Werke

oFiir die Schiene — Fiir die StraBe — Fiir die Luft®



EINIGE ZAHLEN
AUS DEM HENSCHEL-LOKOMOTIVBAU

Uber 25000 Lokomotiven

gingen bisher aus den Henschel-Werkstitten hervor.

Von diesen wurde abgeliefert:

Fabrik-Nummer | im Jahre | Fabrik-Nummer | im Jahre
1 1848 12 000 1913
100 1865 13 000 1914
500 1873 14000 1916
1 000 1879 15 000 1917
2 000 1885 16 000 1918
3000 1890 17 000 1919
4000 1894 18 000 1920
5000 1899 19 000 1922
6 000 1902 20 000 1923
7000 1905 21 000 ‘, 1928
8 000 1907 22 000 1933
9 000 1909 23 000 : 1936
10 000 1910 24000 ! 1939
11 000 1911 25 000 1941

Uber 18000 Henschel-Lokomotiven

sind fiir das Inland bestimmt gewesen, und zwar (bis Mitte 1940)

11500 fiir die Deutsche Reichsbahn und die friiheren Linder-
bahnen
6000 fiir deutsche Privatbahnen, Industriewerke und Bauunter-
nehmungen



Uber 7500 Henschel-Lokomotiven

sind fiir das Ausland geliefert worden, darunter (bis Mitte 1940)

1104 fiir Italien und Kolonien
572 fiir Britisch-Indien
526 fiir Frankreich und Kolonien
498 fiir Holland und Kolonien
469 fiir Siidafrika einschlieBlich
der deutschen Kolonien
443 fiir Argentinien
400 fiir die ehemalige Osterreichisch-
Ungarische Monarchie
395 fiir Spanien und Kolonien
357 fiir Ruminien
320 fiir RuBland
301 fiir die Tiirkei
230 fiir Portugal und Kolonien
221 fiir Chile
213 fiir Brasilien
208 fiir Dinemark
172 fiir Jugoslawien
156 fiir Japan
128 fiir China
123 fiir Agypten
99 fiir Bulgarien
89 fiir Ungarn (seit 1919)
67 fiir das ehemalige Lettland
48 fiir die ehemalige Tschechoslowakei
42 fiir die Philippinen
32 fiir Iran
28 fiir Thailand (Siam)
25 fiir Cuba
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1848

1861

1878

1882

1892

Henschels Erstlieferungen fiir das Ausland

1857 Holland 1901 Frankreich
1876 Italien 1901 Agypten

1878 Rumiinien ' 1903 Spanien

1878 Portugal 1904 Japan

1879 Dénemark 1908 Bulgarien
1883 Osterreich 1909 Brasilien

1884 RuBland 1909 Thailand (Siam)
1886 Argentinien 1912 Kuba

1886 China 1913 Britisch-Indien
1886 Serbien 1921 Siidafrika
1888 Chile 1922 Philippinen
1892 Luxemburg 1926 ehem. Lettland
1895 Tiirkei 1938 Iran

Henschel erbaute

seine erste Lokomotive, die 2 B-Personenzug-Lokomotive
«Drache» fiir die Hessische Friedrich-Wilhelms-Nordbahn

die erste Werklokomotive Europas — eine regelspurige
B-Tenderlokomotive fiir den Horder Verein

die erste Straflenbahn-Lokomotive Europas — eine schmal-
spurige B-Lokomotive fiir Portugal

die erste deutsche Verbund-Giiterzug-Lokomotive, spitere
Gattung G 4 der Kgl. PreuBischen Staatsbahnen

die erste betriebstiichtige Schneeschleuder-Maschine Euro-
pas, bestimmt fiir die Direktion Hannover der Kgl. PreuBi-
schen Staatsbahnen
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1896

1898

1900

1904

1904

1911

1917
1925

1925

1926

1927

1928

die kriftigste deutsche Tender-Lokomotive ihrer Zeit, Gat-
tung T 15 (Bauart Hagans) der Kgl. PreuBischen Staats-
bahnen

eine der beiden ersten Schmidt-HeiBdampf-Lokomotiven
der Welt, Gattung P 4* der Kgl. PreuBischen Staatsbahnen

die erste Schmidt-HeiBdampf-Tender-Lokomotive der Welt,
Gattung T 5* der Kgl. PreuBischen Staatsbahnen (Berliner
Stadtbahn)

die 2 B 2 - Schnellbahn-Lokomotive der Kgl. PreuBischen
Staatsbahnen

die 2 C 2 - Gebirgs-Schnellzug-Tender-Lokomotive der Kgl.
PreuBischen Staatsbahnen, die leistungsfihigste deutsche
Tender-Lokomotive ihrer Zeit

die ,,Kampf*“-Lokomotive der Berliner Stadtbahn, Gattung
T 14 der Kgl. PreuBischen Staatshahnen

die erste deutsche Einheits-Lokomotive, Gattung G 12

die erste Einheits-Lokomotive der Deutschen Reichsbahn,
eine 2 C1 - HeiBdampf- Vierzylinder- Verbund - Schnellzug-
Lokomotive der Reihe 02

die erste Hochdruck-Lokomotive der Welt — die 2 C - Drei-
zylinder - Verbund - Schnellzug - Lokomotive H 17 206 der
Deutschen Reichshahn

die erste Lokomotive der Welt, die mit Abdampfturbinen-
Triebtender ausgeriistet ist — die 2 C - HeiBdampf-Zwilling-
Personenzug-Lokomotive T 38 3255 mit 1 B 2 - Triebtender
der Deutschen Reichshahn

die einzigen auBerenglischen ,,Modified Fairlie“-Lokomo-
tiven, bestimmt fiir die Siidafrikanischen Staatsbahnen

die ersten Kohlenstaubfeuerungs-Lokomotiven der Bauart
»otug®, Gattung G 12 der Deutschen Reichshahn



1931

1932

1933

1933

1934

1935

1935

1935

1938

die erste Henschel-Kondenslokomotive (Kolben-Dampfloko-
motiive mit Dampfniederschlag und Rickgewinnung des
Speisewassers), bestimmt fiir die Argentinischen Staats-

bahnen

die erste Reichshahn-Motorlokomotive mit elektrischer
Kraftiibertragung, eine benzin - elektrische Verschiebe-
Kleinlokomotive

den ersten Schnell-Triebwagen mit Hochdruek-Dampf-

anlage und selbsttitiger Kesselregelung, bestimmt fiir die
Liibeck-Biichener Eisenbahn-Gesellschaft

die erste elektrische Schnellzug-Lokomotive fiir 130 km/h
Hochstgeschwindigkeit mit Einzelachs-Antrieb durch Tagen-
lager-Motoren, Reihe E 05 der Deutschen Reichshahn.
Elektrischer Teil: SSW, Berlin

das erste Motor-Triebwagen-Gestell mit iiber 400 PS-
Leistung und Fliissigkeits-Getriebe, bestimmt fiir die Siid-
afrikanischen Staatsbahnen

die erste Stromlinien-Lokomotive (Reihe 61) fiir den ersten
geschlossenen Schnellbahn-Dampfzug der Deutschen Reichs-
bahn

die schwerste und leistungsfihigste elektrische deutsche

.Abraum - Lokomotive ihrer Zeit fiir 900 mm Spur, eine

75 t-Lokomotive fiir die Riebeckschen Montanwerke AG,
Grube von der Heydt

die Stromlinien-Tender-Lokomotive fiir den Liibeck-Biiche-
ner-Doppeldeck-Stromlinienzug, den ersten deutschen
Dampfzug fiir Zug- und Schiebebetrieb

die leistungsfahigste Motor-Lokomotive der Welt: Diesel-
elektrische 4 400 PS - Schnellzug-Lokomotive der Rumiini-
schen Staatsbahnen. — Dieselmotoren: Gebr. Sulzer AG,
Winterthur -— Elekirischer Teil: BBC, Baden (Schweiz)
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1939

1939

1939

1939

1941

14

die schwerste und leistungsfihigste Dampf-Abraum-Loko-
motive der Welt fiir 900 mm Spur: 450 PS-Gelenklokomeo-
tive Bauart Henschel fiir die Grube Phonix der Aktien-
gesellschaft fiir Braunkohlenverwertung, Mumsdorf/Thiir.

die schwerste und zugkriftigste deutsche elektrische Loko-
motive: 150 t-Lokomotive mit 25 t Achsdruck der Riebeck-
schen Montanwerke AG, Otto-Scharf-Grube. Elektrischer
Teil: SSW, Berlin

die elektrische 6 500 PS - Schnellbahn-Lokomotive Reihe
E 19 der Deutschen Reichshahn. Elektrischer Teil: SSW,

Berlin

die schwerste Schnellzug-Tender-Lokomotive der Welt, die
2 C 3-Drilling - Stromlinienlokomotive 61002 der Deutschen
Reichsbahn

die erste deutsche Dampflokomotive mit Einzelachs-An-
trieb, die 1 Do 1 - Stromlinienlokomotive 19 1001 der Deut-
schen Reichsbahn
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HINWEISE

(Inhaltsiibersicht am Schlu des Buches)

I. Anordnung der Schriftquellen

a)

b

~

<)

d)

e)

Die Schriftquellen sind jeweils nach ihrem Inhalt unter einzelnen
Abschnitts-Uberschriften (Leitworten) zusammengefaBt, die ihrer-
seits nach sachlichen Gesichtspunkten festgelegt und in moglichst
folgerichtiger Reihenfolge aufgestellt wurden. Einen Uberblick
iiber die Leitworte und damit die Gliederung der Sammlung bietet

das am SchluB des Werkes befindliche Inhaltsverzeichnis.

Innerhalb des gleichen Abschnittes sind die Schriftquellen nach dem
Jahr der Veroffentlichung, innerhalb desselben Jahres nach dem
Anfangsbuchstaben des Verfassers geordnet; anonyme Versffent-
lichungen stehen am SchluB des betreffenden Jahres. — Die An-
ordnung der Schriftquellen nach dem Veréffentlichungsjahr gibt
die Moglichkeit, sich innerhalb eines Abschnittes bis zu einem be-
liebigen Zeitpunkt eine schnelle Ubersicht zu verschaffen. Diese
Ubersicht wird dadurch erhoht, daB die einzelnen Jahreszahlen
jeweils vor der ersten Schriftquelle des Veroffentlichungsjahres
wiederholt sind.

Die einzelne Veroffentlichung ist grundsiglich gekennzeichnet durch
Verfasser, Titel, Zeitschrift oder Buchverlag, Jahreszahl und Seiten-
zahl. Heft- oder Bandnummern wurden nur in vereinzelten Fillen

angefiihrt.

Jede einzelne Schriftquelle ist entsprechend ihrem Inhalt einem
bestimmten Leitwort zugeteilt. In vielen Fillen muBte die betref-
fende Schriftquelle wiederholt unter verschiedenen Abschnitten
aufgefiihrt werden, da ihr Inhalt verschiedenartige Kennzeichnun-

gen erlaubt.

Dem Inhalt nach wesensgleiche Veroffentlichungen, die unter ver-
schiedenen Titeln an verschiedenen Orten erschienen sind, wurden

— soweit irgend angingig — unter einem Titel zusammengefaBt.

f) Die Titel der Veroffentlichungen wurden nach Moglichkeit wort-

getreu iibernommen. Vielfach sind sie durch Zusie erginzt wor-
den, die den Inhalt der Verffentlichung genauer kennzeichnen (bei-
spielsweise durch die Achsanordnung der betreffenden Lokomotive),
in anderen Fillen hingegen wurden unnétige Worte weggelassen.
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g) Die Quellensammlung wird erginzt durch ein Verfasser-Verzeich-

nis und ein ausfiihrlich gehaltenes Stichwort-Verzeichnis. Es fiihren
also drei verschiedene Wege zu der gesuchten Schriftquelle. —
Das "Verfasser-Verzeichnis beschrinkt sich auf die Angabe der
Familiennamen. Es wurde darauf verzichtet, die Verfasser gleichen
Familiennamens nach den verschiedenen Vornamen oder Standes-
bezeichnungen zu unterteilen.

2. Zeichenerkldarung

a)

Zeichen *: Buchveriffentlichungen sind durch einen vor den
Titel gesefgten Stern (*) gegeniiber den Zeitschriften-Aufsien her-
vorgehoben.

Beispiel: * Garbe: ,,Die zeitgemiBe HeiBdampflokomotive“,

Verlag Springer, Berlin 1924

Wird aus einer Buchveréffentlichung ein Teilaufsay herausgegrif-
fen, die Buchveréffentlichung also nicht als Ganzes angefiihrt, so
erscheint der Aufsagtitel mit vorgesetittem * versehen und erginzt
durch Buchtitel, Verlag, Erscheinungsort, Erscheinungsjahr und
Seitenzahl.

Beispiel: * MatschoB: ,.100 Jahre deutsche Eisenbahn®,
Technik-Geschichte Bd.24,VDI-Verlag, Berlin 1935,5.1

b) Zeichen —: Eine Anzahl der aufgefiihrten Schriftquellen ist

c)

»fremden” Gebieten entnommen. Diese Verdffentlichungen wur-
den beriicksichtigt, weil ihr Inhalt bei sinngemiBer Ubertragung
auf das Gebiet des Eisenbahnwesens auch im Rahmen unserer
Quellensammlung von Bedeutung sein kann. Derartige Schrift-
quellen sind durch einen vorgesegten Strich (—) gekennzeichnet.

Beispiel: — Thiemann: ,Neuere Fahrzeug-Dieselmotoren®,
ATZ 1937, S. 512
Zeichen =: Durch einen vorgeseten Doppelstrich (=) sind

Veroffentlichungen gekennzeichnet, deren Inhalt zum Teil auch
das Gebiet des Eisenbahnwesens betrifft, obwohl dies aus dem
Titel der Verdéffentlichung nicht ohne weiteres hervorgeht.
Beispiel fiir eine derartige Buchversffentlichung:

=* Baumann : ,,Deutsches Verkehrshandbuch®,
Deutsche Verlagsges. m. b. H., Berlin 1931

3. Inhaltsiibersicht, Erklirung der Abkiirzungen und einige Druckfehler-
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DAS EISENBAHNWESEN

Allgemein

1893 * Zezula: ,,Jm Bereich der Schmalspur®, Verlag Spindler u. Léschner,
Serajevo 1893
1894 Blum: ,,Fortschritte der Technik des deutschen Eisenbahnwesens in
den legten Jahren“, Organ 1894, S. 255
1897 * Blum, v. Borries, Barkhausen: ,,Der Eisenbahnbau der Gegenwart®,
Kreidels Verlag, Wiesbaden 1897
* Loewe u. Zimmermann: ,Der Eisenbahnbau®“, Verlag Wilh. Engel-
mann, verschiedene Binde, Leipzig 1897/1902
1898 *,Geschichte der Eisenbahnen der Oesterr.-Ungarischen Monarchie*,
4 Bde., Verlag Karl Prochaska, Wien-Teschen-Leipzig 1898-1899
1907 * Biedermann: ,,Die technische Entwicklung der Eisenbahnen der
Gegenwart”, Verlag Teubner, Leipzig 1907 (Sammlung «Aus
Natur und Geisteswelt», 144. Biindchen)
= Bolstorff: ,Ein Rundgang durch das Verkehrs- und Baumuseum in
Berlin“, VW 1907, S, 513, 597, 802 — Loc 1908, S. 212
* Troske: ,,Allgemeine Eisenbahnkunde®, Verlag Spamer, Leipzig 1907
1911 *,Das deutsche Eisenbahnwesen der Gegenwart, Verlag Reimar
Hobbing, Berlin 1911 — 2. Ausgabe 1923
*,Special African Ry Number®, Supplement to Gaz, Nov. 1911
1912 * v. Roll: ,,Enzyklopidie des Eisenbahnwesens®, 10 Binde, Verlag
Urban u. Schwarzenberg, Berlin-Wien 1912—1923
1913 * Klug: ,,Das Eisenbahnwesen®, «Bliicher, Moderne Technik», Biblio-
graphisches Institut, Leipzig und Wien 1913
* WeiBenbach: ,,Das Eisenbahnwesen der Schweiz“, 2 Binde, Verlag
Orell Fiissli, Ziirich 1913 u. 1914 — Bespr. Organ 1913, S. 386
u. 1914, S. 372
1916 * Balger: ,,Die Kolonialbahnen*, Goschensche Verlagsbuchhandlung
GmbH., Berlin und Leipzig 1916
1924 Przygode: ,,Riickblick auf die Eisenbahntechnische Tagung mit Aus-
stellungen in Seddin u. T. H. Charlottenburg®, Annalen 1924-1I,
S. 283 u. f.
1925 * Schaedle: ,,Die Eisenbahntechnischen Ausstellungen in Seddin und in
der T. H. Berlin*“, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925,
S. 371
* Eisenbahnwesen®, VDI-Verlag, Berlin 1925
1926 * Hoff, Kumbier u. Anger: ,,Das deutsche Eisenbahnwesen der Gegen-
wart®, 3. Auflage, Verlag Hobbing, Berlin 1926
1927 *,Jubiliums-Sonderheft zum 50jihrigen Bestehen von Glasers
Annalen®, Verlag F. C. Glaser, Berlin 1927
Vintousky: ,La naissance des chemins de fer en France“, Revue
1927-11, S. 339
1930 * Ammann u. v. Gruenewaldt: ,,Bergbahnen*, Verlag Springer, Berlin
1930
* Wiener: ,Les chemins de fer coloniaux de ’Afrique”, Verlage
Goemaere, Briissel 1930, und Dunod, Paris 1930
=%*,,Gesamtbericht iiber die 2. Weltkraft-Konferenz, Band XVII*, VDI-
Verlag, Berlin 1930



20 Eisenbahnwesen

1934 Leibbrand: ,,Weiterentwicklung des Verkehrs auf der Schiene®,
Z 1934, S. 1311
Wernekke: ,,Forschung und Fortschritt im Eisenbahnwesen der Ver-
einigten Staaten*, Annalen 1934-1, S. 59
1935 *,Hupdert Jahre Deutsche Eisenbahnen®, herausgegeben von der
Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn®, VWL Berlin 1935
— 2. Aufl. 1938
1937 *,Les Chemins de Fer Francais“, herausgegeben zur Internationalen
Ausstellung Paris 1937, Druck Danel, Lille 1937
,Les chemins de fer a I’Exposition Internationale de Paris 1937,
Revue 1937-I1, S. 189
1938 Randzio: ,,Kolonialbahnen* (m. Karte), VW 1938, S. 266

1939 == Wanner: ,,Das schweizerische Verkehrsschaffen an der Landes-
ausstellung 1939 Ziirich*, ZMEV 1939, S. 621

* Jahrbuch: ,,Universal Directory of Railway Officials and Railway
Year Book*, Verlag The Directory Publishing Company Limited,
London

* Overseas Railway Number®, Gaz Erginzungsband 6. Dez. 1926 —
22. Nov. 1926 — 21. Nov. 1927 — Dez. 1927 — 27. Nov. 1935 —
25. Nov. 1936 — 24. Nov. 1937 — Nov. 1938

Eisenbahnwesen / geschichtlich

1890 ,Fahrplan der Stockton & Darlington Ry von 1836, Engg 1890-I,
S. 571

1896 Stambke: ,,Erinnerungen aus alter Eisenbahn-Zeit“, Annalen 1896-I,
S. 202

1898 *,_Geschichte der Eisenbahnen der Oesterr.-Ungarischen Monarchie®,
4 Binde, Verlag Karl Prochaska, Wien-Teschen-Leipzig 1898-1899

1904 Bendke: ,,Wer ist der Vater der Eisenbahn?“, Lok. 1904, S. 6

1907 Kunze: ,,Zur Geschichte der Eisenbahn*, VW 1907, S. 832, 1267 u.
1382

1908 ,,More railway reminiscenses”, Loc 1908, S. 146 u. 195

1913 Colin Ross: ,,Eisenbahnen vor 100 Jahren*, Klb-Ztg. 1913, S. 345

1924 Birk: ,,100 Jahre seit Ausfertigung der ersten Eisenbahn-Gesell-
schaft des Festlandes (7. Sept. 1824, Oesterreich)”, VT 1924,
S. 464
1929 * Jubiliumsbuch der Staatsbahnen des Konigreiches Jugoslawien®,
Druckerei Vreme, Belgrad 1929
1930 Hoogen: ,.Die hundertjihrige Eisenbahn im Spiegel des Verkehrs-
und Baumuseums*, ZVDEV 1930, S. 933
* Lewin: ,,Early British railways 1801—1844%, Verlag The Locomo-
tive Publishing Co, Ltd, London 1930
* Marshall: ,,Centenary history of the Liverpool & Manchester Ry“,
Verlag The Locomotive Publishing Co, Ltd, London 1930
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1932  *, Jubiliumsschrift zur Feier des 50jihrigen Betriebes der Gotthard-
bahn 1882—1932“, Verlag SBB-Revue, Bern 1932 — Schweiz.
Bauzeitung 1932-1, S. 277

1935 Hammer: ,,Die Entwicklung der Wirtschaft durch die Eisenbahnen®,
Annalen 1935-I1, S. 65

Megeltin: ,,Aus der Friihzeit der Eisenbahn (Notizen)“, Organ 1935,
S. 521

Wernekke: ,,Eisenbahnen vor hundert Jahren und heute*, Annalen
1935-I1, S. 142

* ,Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen, herausgegeben von der
Hauptverwaltung der Deutschen Reichsbahn, VWL Berlin 1935 —

2. Aufl. 1938
»Centenary of the Belgian Rys®“, Gaz 1935-1, S. 777
1936 Marshall: ,,Notes on some London and Greenwich Railway relics®

Loc 1936, S. 79
»The first Trans-Continental Ry, USA 1869, Loc 1936, S. 198
1937 * Arnaoutovitch: ,,Histoire des Chemins de Fer Yougoslaves 1835—
1937, Verlag Dunod, Paris 1937 — Bespr. ZMEV 1938, S. 819
Fellows: ,,William James, Railway Engineer, Loc 1937, S. 73
Lee: ,,The evolution of railways“, Gaz 1937-1, S. 847, 936, 1015.
1071, 1107, 1200
=%* de Saunier, Dollfus & Geoffrey: ,,Histoire de la locomotion ter-
restre®, Verlag L’Illustration, Paris 1937 — Bespr. Gaz 1938-1,
S. 887
*,Die osterreichischen Eisenbahnen 18371937, Selbstverlag der
Qesterreichischen Bundesbahnen, Wien 1937
»Riickblicke*, Lok 1937, S. 50, 69, 126 u. 203. — 1938, S. 41

1938 * Hungerford: ,,Men and Iron: The history of the New York Cen-
tral“, Verlag Thomas Y. Crowell Company, New York 1938 —
Bespr. Gaz 1938-1, S. 1195
* Marshall: ,,A history of British railways down to the year 1830%,
Verlag Oxford University Press, London 1938 — Bespr. Gaz
1938-11, S. 553
Saller: ,,100 Jahre russische Eisenbahnen (Anekdoten)*, ZMEV
1938, S. 206
Wanner: ,,50 Jahre Schweizerische Briinighahn, ZMEV 1938, S. 477
*,LMS Centenary of opening of first main-line railway*, Gaz, Sonder-
heft vom 16. 9. 1938
..Geschichtliche Erinnerungen an die Kaiser-Ferdinands-Nordbahn*,
ZMEV 1938, S. 242
1939 Brown: ,,Northampton’s first ry. — Was it Britain’s one and only
«Railway-road»?%“, Gaz 1939-1, S. 502
Edwards: ,,The Nottingham and Derby Ry, 1839 (m. Karte)“, Gaz
1939-1, S. 1059
»A main-line timetable of exactly 100 years ago, London and Bir-
mingham Ry*, Gaz 1939-I, S. 92
»<Golden Spike Days» honor Union Pacific. — Parades, pageants
and a movie premiere commemorate linking of Atlantic and
Pacific by rail“. Age 1939-1, S. 765
1940 Schneider: ,,Zur italienischen Eisenbahngeschichte*, Organ 1940, S. 206
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1833

1878

1889
1894
1906
1911

1913 =

1918 =

1922
1924 =

1925
1926 =
1928

1929

1930

1931 =

1932

Verkehrs-Geographie, -Politik und -Wirtschaft

* List: ,,Ueber ein siichsisches Eisenbahn-System als Grundlage eines
allgemeinen deutschen Eisenbahn-Systems und insbesondere iiber
die Anlegung einer Eisenbahn von Leipzig nach Dresden*, Druck
A. G. Liebeskind, Leipzig 1883 — Reclam-Heft Nr. 3669

* v. Weber: ,Der staatliche EinfluB auf die Entwicklung der Eisen-
bahnen minderer Ordnung®, Verlag A. Hartleben, Wien, Pest u.
Leipzig 1878

,,Eisenbahnen in der Kolonie Natal, Siidafrika“, Z 1889, S. 110

Launhardt: ,Der gemeinwirtschaftliche Nugen der Eisenbahnen®,
Zentralblatt der Bauverwaltung 1894, S. 253

Sartiaux: ,,Note & propos du tunnel sous la Manche®, Revue 1906-I,
S. 309 u. 1913-I1, S. 285

* Birk: ,,Die Entwicklung des modernen Eisenbahnbaues*, Goschen’sche
Verlagshandlung, Leipzig 1911

* Heiderich: ,,Verkehrsgeographische Studien zu einer Isochronen-
karte der Osterr.-ungarischen Monarchie”, Verlag der Export-
akademie Wien 1913

* Sax: ,Die Verkehrsmittel in Volks- u. Staatswirtschaft, 3 Binde,
2. Aufl., Verlag Springer, Berlin 1918-22

Wernekke: ,,Die Eisenbahnen von heute®, Z 1922, S. 928

* Blum: ,,Zur Verkehrsgeographie Wiirttembergs“, VW Sonderaus-

gabe Febr. 1924, S. 7

Jackson: ,,Colombia’s most expensive luxury®, Baldwin Juli 1925,
S. 66

Balger: ,,Die VerkehrsstraBe von Kapstadt nach Kairo*“, Organ
1926, S. 322

Répnack: ,,Die panamerikanische Eisenbahn“, Z 1928, S. 1925 —
Gaz 1930-I, S. 22

Drew-Bear: ,,Important Junction of Colombian and Venezuelan
Frontier Rys: Ferrocarril de Cucuta—Gran Ferrocarril del Ta-
chira®, Baldwin Januar 1928, S. 47

* Fock: ,Le Chemin de Fer Trans-Saharien”, Société d’Editions

Géographiques, Maritimes et Coloniales, Paris 1929

Fiirbringer: ,,Die Eisenbahnen Russisch-Turkestans“, ZVDEV 1930,
S. 455

Garau: ,,La question des Transpyrénéens®, Revue 1930-1, S. 301

Pohl: ,,Die Eisenbahnen im hessischen Berg- und Hiigelland*, Archiv
fiir Eisenbahnwesen 1930, S. 615

.,Die PLM-Eisenbahn in Algerien*“, ZVDEV 1930, S. 650

* Cleinow: ,Roter Imperialismus. — Eine Studie iiber die Verkehrs-
probleme der Sowjetunion“, Verlag Springer, Berlin 1931 —
Bespr. ZMEV 1931, S. 229

Pirath: ,,Stellung der Verkehrswirtschaft in der Gesamtwirtschaft®,
Z 1931, S. 751

»Die erste transkontinentale Bahn durch Mittelafrika®, Z 1931,
S. 1203

Momber: ,Friedrich List*, Annalen 1932.II, S. 74
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1933 * Oberreuter, Margarete: ,Die Eisenbahnen in Wiirttemberg®, Ver-
offentlichung des Geographischen Seminars der T.H. Stuttgart,
Verlag Fleischhauer u. Spohr, Stuttgart 1933
= ,Afrikanische Verkehrsfragen*, Organ 1933, S. 300
1934 =* Pirath: ,,Die Grundlagen der Verkehrswirtschaft®, Verlag Springer,
Berlin 1934
1935 Derikarg: ,,Die Entwicklung der Eisenbahnen im rheinisch-westf.
Industriegebiet im ersten Eisenbahn-Jahrhundert*, ZMEV 1935,
S. 1001 u. 1029
Feuchtinger: ,,Eine neue Alpenbahn iiber den FernpaBi?“, VT 1935,
S. 564
von Kieni: ,,Was war uns Friedrich List“, ZMEV 1935, S. 546
Oltersdorf: ,Eisenbahnfragen in Verbindung mit der Riickkehr des
Saarlandes zum Reich®, Z 1935, S. 945
Remy: ,,50 Jahre Eisenbahngeschichte und 15 Jahre Nachkriegs-
entwicklung der siidslawischen und bulgarischen Eisenbahnen®,

ZMEV 1935, S. 277

1936 =* Blum: ,Verkehrsgeographie®, Verlag Springer, Berlin 1936 —
Bespr. VW 1937, S. 130
= Blum: ,,Verkehrs- und Siedlungspolitik in Niedersachsen, VW 1936,
S. 639
Luther: ,Bedeutung des Riigendammes fiir den deutsch-skandinavi-
schen Reisezugdienst”, VW 1936, S. 563
* Miiller: ,,Die Eisenbahnen im Gebiet der Oberweser®, Dissertation
Universitit Gottingen, Verlag Gerhard Stalling, Oldenburg 1936 —
Bespr. Archiv fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 226

= von Renesse: ,,Die Mandschurei. — Zur jiingsten Entwidklung ihrer
Wirtschaft, ihrer Verkehrswege u. Verkehrsmittel“, ZMEV 1936,
S. 973

1937 * Baker: ,,The formation of the New England Railroad Systems:
A study of railroad combination in the 19. century“, Cambridge,
Massachusetts: Harvard University Press; London: Humphrey
Milford, Oxford University Press, 1937 — Bespr. Gaz 1938-1, S. 743

=%* Blum: ,,Verkehrspolitik und Verkehrswesen als Kriegsmittel der
Gegenwart®, Militarwissenschaftl. Rundschau 1937, Sonderabdruck
Verlag Mittler & Sohn, Berlin 1937
— Blum: ,,Grundlagen zur Beurteilung der Verkehrsprobleme des
GroBen Ozeans“, ZMEV 1937, S. 119
Dieckmann: ,Die Eisenbahnen in Palistina (m. Karte)*, ZMEV
1937, S. 758
= Dieckmann: ,Die VerkehrserschlieBung Iraks und Irans nach dem
Mittelmeer®, ZMEV 1937, S. 180
=* Forster: ,,Verkehrswirtschaft u. Krieg”, Schriften zur kriegswirt-
schaftlichen Forschung und Schulung, Hanseatische Verlagsanstalt,
Hamburg 1937 — Bespr. VW 1937, S. 446
Fiirbringer: ,Die Transindonesische Eisenbahn, verkehrspolitisch
gesehen“, ZMEV 1937, S. 504
=% Helander: ,Nationale Verkehrsplanung“, Heft 3 der Verkehrs-
wissenschaftlichen Abhandlungen des Verkehrswissenschaftlichen
Forschungsrates beim Reichsverkehrsministerium, Verlag Gustav
Fischer, Jena 1937 — Bespr. VW 1938, S. 187
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1937 = Kleinmann: ,,Aufgaben und Ziele der deutschen Verkehrspolitik
heute und in der Zukunft®“, VW 1937, S. 345

= Koenigs: ,,Der Verkehr als Grundlage der modernen Wirtschaft®,
Archiv fiir Eisenbahnwesen 1937, S. 1
v. Lochow: ,,Die Eisenbahnen Ostasiens*, ZMEV 1937, S. 407 u. 423

= Mance: ,,Verkehrswesen in Deutschland®, ZMEV 1937, S. 769

* Martin: ,Eisenbahngeographie Jugoslawiens”, Verlag Konrad
Triltsch, Wiirzburg 1937 — Bespr. KongreB 1938, S. 771
Megeltin: ,,Die Transsaharabahn“, Annalen 1937-1, S. 13
Paszcowski: ,,Eisenbahnpolitischer Streifzug durch die nordischen
Staaten (m. Karten)“, ZMEV 1937, S. 655 u. 671
Reichelt: ,,Bahnen und Bahnprojekte um den Gran Chaco“, VW
1937, S. 395

= Remy: ,,Verkehrspolitik der «Treuen Hand» in den deutschen
Mandatsgebieten®, VW 1937, S. 449
Richard: ,Eisenbahnen zwischen Landwirtschaft und GroBstadt®,
VW 1937. S. 553
* Rieger: .Konjunkturpolitik der Eisenbahnen“, 4. Folge, Heft 10
der Tibinger wirtschaftswissenschaftl. Abhandlungen, Verlag W.
Kohlhammer, Stuttgart 1937 — Bespr. VW 1938, S. 66
Sand: ,,Die Kleinbahnen (verkehrspolitisch)*, ZMEV 1937, S. 823
= Stanik: ,,Nahverkehrsfragen in der Hansastadt Hamburg®, VT 1937,
S. 308
=%* Vogt: ,Grundfragen der heutigen Verkehrs- und Tarifpolitik in
Deutschland®, VWL, Berlin 1937 — Bespr. ZMEV 1937, S. 545
=%* Wiedenfeld: ,,Die Monopoltendenz des Kapitals im Spiegel der
Verkehrsmittel, «Verkehrswissenschaftl. Abhandlungen», Heft 2,
Verlag Gustav Fischer, Jena 1937 — Bespr. ZMEV 1937, S. 653
=  Wischniakowsky: ,,Russische Verkehrsfragen, Archiv fiir Eisenbahn-
wesen 1937, S. 1451
= Wischniakowsky: ,Ueber die Entwicklung des Verkehrswesens in
der Mandschurei seit 1931%, VW 1937, S. 485
»Didnemark, das Land der Inseln und seine Eisenbahnen“, Organ
1937, S. 310 (m. Karte)
»Der Kap-Kairo-Weg* (m. Karte), ZMEV 1937, S. 522
»Eine neue wichtige Eisenbahnverbindung in USSR: Uralsk-Ilezk*,
ZMEV 1937, S. 543
=%*,Verkehrspolitik im Dritten Reich®, Techn.-Wirtschaftl. Biicherei,
Heft 70, Otto Elsner Verlags-Ges. m. b. H., Berlin 1937 —
Bespr. RB 1938, S. 110

Allmaras: ,,Verkehr der Kolonien*, VW 1938, S. 262
Blum: ,,Grundlagen zur Beurteilung der verkehrsgeographischen
Bedeutung des Donau-Raums*“, ZMEV 1938, S. 271 und 533
Blum: ,,Raumordnung u. Giiterverkehr*, ZMEV 1938, S. 629
* Campbell: ,,The reorganisation of the American Railroad System
1893-1900%, Verlage Ring & Son, Ltd, u. Columbia University
Press, New York 1938 — Bespr. Gaz 1938-1, S. 827
* Graze: ,,Die Eisenbahnen der Schweiz und die Einheit des Schwei-
zer Volkes®, Dissertation Niirnberg, Verlag Konrad Triltsch,
Wiirzburg 1938. — Bespr. ZMEV 1939, S. 773

1938

I
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*

*
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Hardt: ,,Polen und sein Verkehrswesen*, VT 1938, S. 117

Hessse: »Aufgabe, Mittel und Organisation des Verkehrs*, VW 1938,
. 177

Kleinmann: ,,Grundsige einer einheitlichen groBdeutschen Ver-
kehrspolitik®, VW 1938, S. 513

Koenigs: ,,Die neuen Gedanken in der Deutschen Verkehrspolitik®,
Verlag Felix Meiner, Leipzig 1938 — Bespr. Gaz 1938-11, S. 718

Marschner: ,,Die deutsch-tschechoslowakischen Korridore*, ZMEV
1938, S. 909

Meinke: ,.Die Eisenbahnverbindungen Berlin-Wien. — Ein Abschnitt
wechselvoller Eisenbahngeschichte®, ZMEV 1938, S. 347

Pirath: ,,Verkehr und Landesplanung®, Verlag W. Kohlhammer,
Stuttgart 1938 — Bespr. Organ 1938, S. 384 — ZMEV 1938,
S. 839 — Annalen 1939, S. 101

Randzio: ,,Kolonialbahnen*, VW 1938, S. 266

Reuleaux: ,,Die neuzeitlichen Verkehrsmittel in China* (mit Land-
karten u. Schriftquellen), VW 1938, S. 189

Remy: ,,Allgemeine Verkehrsprobleme in Afrika (m. Karten)*,
VW 1938, S. 309

Remy: ,,Der deutsche politische Umbruch und der Verkehr der
rheinischen Westmark®, Organ 1938, S. 163

Rungis: ,,Die Entwicklung der Eisenbahnen in den Baltischen
Staaten (m. Karte)*“, ZMEV 1938, S. 862

Schulge: ,,Erdraumlage und Wehrpolitik der Weltreiche zu Lande
und zur See“, VW 1938, S. 106

Seraphim: ,,Polen als Transitgebiet“, ZMEV 1938, S. 872

Spiess: ,,Verkehrsleitung™, RB 1938, S. 174

Sturm: ,,Wirtschaft und Verkehr in Sachsen*, ZMEV 1938, S. 665

Tschau: ,,Das Eisenbahnneg Chinas*“, ZMEV 1938, S. 897 u. 925

Wiedenfeld: ,,Die Eisenbahn im Wirtschaftsleben, Verlag Springer,
Berlin 1938 — Bespr. VW 1939, S. 42 u. Annalen 1939, S. 128

Wilgus: ,,The railway interrelations of the United States and
Canada“, London: Oxford University Press; New Haven: Yale
University Press, 1938 — Bespr. Gaz 1938-I, S. 791

»Die Aufgaben der Privat- und Kleinbahnen im Rahmen der Deut-
schen Verkehrspolitik®, VW 1938, S. 572

= ,.Die Verkehrsverhiltnisse in Deutsch-Ostafrika und -Siidwestafrika

\Smter englischer Mandatsverwaltung” (m. Karten), ZMEV 1938,

. 950

,Eine Nord-Siid-Magistrale in der europiischen Sowjetunion (Ar-
changelsk-Rostow)* (m. Karte), ZMEV 1938, S. 157

,,Verkehrsfragen in Polen*, ZMEV 1938, S. 133

»Zur Eroffoung der Strecke Nelaug-Kristiansand der norwegischen
Siidlandbahn (m. Karten)*, ZMEV 1938, S. 550

,Peculiar Belgo-German frontier arrangements, Eupen district,
Gaz 1938-11, S. 726
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1939 =*

I

I
*

Bach: ,,Das Verkehrsney Thiiringens, geographisch betrachtet®, Ver-
lag Max Niemeyer, Halle 1939. — Bespr. RB 1939, S.880 — VW
1939, S. 417 — ZMEV 1940, S. 359

Blake: ,Travel conditions in Greece (Road, rail, sea and air)“,
Mod. Transp. 1. April 1939, S. 3 (m. Karte)

Eisele: ,Die Entwicklung des Verkehrs im Bezirk der Reichsbahn-
direktion Halle und der EinfluB des Vierjahresplanes auf den
Verkehr*, VW 1939, S. 157

Gutsche: ,,Die Southern Pacific Company, ihre Geschichte, Finan-
zierung und Rentabilitit”., A. Deichertsche Verlagsbuchhandlung,
Leipzig 1939 — Bespr. Organ 1939, S. 352

Hahn: ,,Geschichte der Verkehrspolitik im siiddeutschen Raum¥,
Ardhiv fiir Eisenbahnwesen 1939, S. 1081 (m. Karten u. Schrift-
quellen)

Heubel: ,,Neue Wege zu einheitlicher Verkehrspolitik (im Deutschen
Reich)“, ZMEV 1939, S. 471

Hoffmann: ,,Gegenwarts- und Zukunftsaufgaben der deutschen Ver-
kehrswirtschaft, VW 1939, S. 45

Kleinmann: ,Die Bedeutung der Verkehrsmittel im deutschen
Wirtschaftsleben*, VW 1939, S. 129

v. Lochow: ,Siidwestchinesische Verkehrsprobleme“, ZMEV 1939,
S. 233 (s. auch Karte in Gaz 1939-1, S. 539)

Marr: ,,Cape to Cairo overland“, Gaz 1939-1, S. 741

Marschner: ,,Eisenbahn-Durchzugsstrecken an GroBdeutschlands
Grenzen“, VW 1939, S. 217

Margsch, Ursula: ,,Moderne Verkehrswege im tropischen Neger-
afrika®, Bd. 1 der «Forschungen zur Kolonialfrage», herausgeg.
vom Kolonialgeographischen Institut der Universitit Leipzig, Kon-
rad Triltsch Verlag, Wiirzburg-Aumiihle 1939. — Bespr. Archiv
fir Eisenbahnwesen 1940, S. 710

Moébus: ,,Das Verkehrswesen Polens®, VT 1939, S. 458

Most: ,,Grundlagen und Entwicklungsrichtungen der deutschen Ver-
kehrswirtschaft®, Heft 9 der Schriftenreihe der Deutschen Wirt-
schaftszeitung, Berlin 1939. — Bespx:. RB 1940, S. 58

Overmann: ,,100 Jahre Eisenbahn in den Niederlanden®, VW 1939,
S. 325

Paschen: ,Die Verkehrs- und Wirtschaftspolitik im Belgischen
Kongo“, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1939, S. 27

Prendergast: ,,From the Persian Gulf to Istanbul. — Through
Iraq by rail and road“, Mod. Transport 1. April 1939, S. 7 (m.
Karte)

Remy: ,Die Verkehrslage in Afrika siidlich der Sahara“, ZMEV
1939, S. 447

RoB: ,Steigende Verkehrsleistungen OstpreuBens. — Die Entwidk-
lung des ostpreuBischen Verkehrswesens seit der Machtiiber-
nahme®, herausgegeben im Selbstverlag des Instituts fiir ost-
preuBische Wirtschaft an der Universitit Konigsherg 1939. —
Bespr. ZMEV 1939, S. 590

Salihbegovic: ,,Jugoslawien im internationalen Verkehr*, Archiv fiir
Eisenbahnwesen 1939, S. 405
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1940

* Schulz-Kiesow: ,,Eisenbahngiiter-Tarifpolitik und Raumordnung, ent-
wickelt am Beispiel Thiiringens®, Bd. 1 der «Berichte zur Raum-
forschung und Raumordnung», K. F. Koehler Verlag, Leipzig 1939
— Bespr. Spiess: Archiv fiir Eisenbahnwesen 1940, S. 713

Schwarz: ,,Wirtschaftliche und geographische Grundlagen fiir den
Entwurf von elektrischen Bahnen fiir die deutschen Kolonial-
gebiete in Afrika“, VW 1939, S. 277 uf.

Seraphim: ,Verkehrsverlagerungen im Ostseeraum und ihre Riick-
wirkungen auf den Eisenbahnverkehr*, ZMEV 1939, S. 295

Treue: ,,RuBlland und die persischen Eisenbahnbauten vor dem Welt-
kriege*, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1939, S. 471

Wanner: ,,Die Verkehrspolitik der Eidgenossenschaft im Umbruch®,
VW 1939, S. 253

Wehde-Textor: ,,Aufbau des sowjetischen Eisenbahngiiterverkehrs®,
ZMEV 1939, S. 890

* ,Die Wirtschaft im neuen Deutschland in Einzeldarstellungen. 23.
Folge: Deutschland auf Schienen*, Beilage zu «Der Deutsche
Volkswirt», Berlin, vom 26. Mai 1939

»Die 2200 km lange siidsibirische Hauptbahn Magnitogorsk-Stalinsk
(Jushsib)*, ZMEV 1939, S. 659

»lvory Coast Ry extension (m. Karte)“, Gaz 1939-1, S. 540

»The Transsahara Ry (m. Karte)*, Mod. Transport 8. April 1939, S. 3

Autenrieth: ,,Wandlungen im Fernverkehr durch Wiirttemberg®,
VW 1940, S. 35 (m. Karten)

Dorpmiiller: ,,Verkehrsaufbau im Osten®, VW 1940, S. 47

Eiermann: ,,Wirtschaftsbewegungen und ihre mathematische Behand-
lung®, VW 1940, S. 179

Fahrner: ,,Kamerun. — Erinnerungen und Erfahrungen*:

I ,Land, Wege und Fliisse®, VW 1940, S. 27 (m. Karte)
1L é,Erkundung und Bau der Eisenbahnen“, VW 1940,
. 54
III. ,.ErschlieBung, Verwaltung, Handel, Wirtschaft“, VW
1940, S. 70

Feiler: ,,Die historische Bedeutung des Bohmisch-Mihrischen Raumes
fiir den Verkehr GroBdeutschlands*, VW 1940, S. 15

Haas: ,,Die Abhingigkeit des deutschen Eisenbahnneges von seiner
politischen Entwicklung®, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1940, S. 369

Holg: ,,Wieder Eisenbahnverkehr mit RuBland*, ZMEV 1940, S. 145

v. Lochow: ,,Verkehrspolitik und Verkehrsentwicklung in Siidwest-
China‘“ (m. Karte), VW 1940, S. 79

v. Lochow: ,Verkehrswege Franzosisch-Indochinas® (m. Karte),
ZMEV 1940, S. 79

v. Osterroht: ,,Die Bagdadbahn ist fertig. — Ein Riidkblidk auf 40
Jahre Bahnbau®, VW 1940, S. 220

Paschen: ,,Verkehrs- und Wirtschaftsfragen Argentiniens®, Archiv
fiir Eisenbahnwesen 1940, S. 429 u. 615

Remy: ,Die Verkehrsentwicklung in den deutsch-afrikanischen
Kolonien unter der Mandatsherrschaft®, Archiv fiir Eisenbahn-
wesen 1940, S. 185

Remy: ,,Grundlagen der Exportwirtschaft fiir die kolonial-afrikani-
schen Verkehrshetriebe®, Annalen 1940, S. 35
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1940 Remy: ,,Entwicklungstendenzen des kolonialafrikanischen Eisenbahn-
betriebes nach dem Weltkneg“, ZMEV 1940, S. 303
== Saller: ,,Umstellungen im Verkehr der UdSSR“ ZMEV 1940, S. 431
= Schmidt: ,,Die Verkehrstriger GroBdeutsdﬂands vor neuen Auf-
gaben“, ZMEV 1940, S. 411

Schulgge: ,,Der britische Reichsweg von Aegypten-Palistina nach In-
dien*, ZMEV 1940, S. 385

Sommer: ,,PreuBische Eisenbahnpolitik in den Ostprovinzen 1840 bis
1914, VW 1940, S. 131 u. f.

Wehde-Textor: ,,Die Verkehrsverhiltnisse RuBlands beim Beginn
des Eisenbahnbaus und ihre Entwicklung in 100 Jahren“, ZMEV
1940, S. 401

Weidner: ,,Die GroBe Sibirische Eisenbahn“, Lok 1940, S. 17
(m. Karte)

Wernekke: ,,Wirtschaft und Technik, Eisenbahnbau und Verkehr
in Iran“, ZMEV 1940, S. 31

,»Mandschukuo-Eisenbahnen in der Provinz Jehol“ (m. Karte), VW
1940, S. 42
»The Trans-Balkan Ry (m. Karte)*, Gaz 1940-1, S. 291

I

Eisenbahnwesen / statistisch

* Jahrbuch: ,,Universal Directory of Railway Officials and Railway
Year Book“, Verlag The Directory Publishing Company Limited,
London
1923  ,,Vergleichende Eisenbahnstatistik, Lok 1923, S. 173
1926 Steuernagel: ,,Internationale Eisenbahn-Statistik®, RB 1926, S. 516
1931 * Steuernagel: ,,Statistik und Eisenbahn*, VWL 1931
1936 =* Kellerer: ,,Verkehrsstatistik, Otto Elsner Verlagsges ., Berlin 1936
1938 = * Kellerer: ,,Mathematik und Statistik. — Einfiihrung in die Methoden
der Statistik”, Verlag Teubner, Leipzig/Berlin 1938

Eisenbahnwesen / volkstiimlich

Monatszeitschrift ,,The Railway Magazine*, Verlag The Railway
Gazette, London SW 1
1912 ==* Fiirst: ,,Das Reich der Kraft (mit Anhang: Die Poesie der Eisen-
bahn)“, «Leuchtende Stunden». Eine Reihe schoner Biicher, heraus-
gegeben von Franz Goerke, Vita-Verlag, Berlin-Charlottenburg
1912
1918 * Fiirst: ,,Die Welt auf Schienen*, Verlag Langen, Miinchen 1918
=%* Weihe: ,,Max Maria von Weber”, Verlag Springer, Berlin 1918
1922 *,Die Lokomotive in Kunst, Wi und Karikatur, Hanomag-Nach-
richten-Verlag, Hannover-Linden 1922
1924 * StrauB: ,Von eisernen Pferden und Pfaden*, Verlag Géhmannsche
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= Jinedke: ,,Verkehrsmittel untereinander.— Abhiingigkeit der Schnellig-
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= Sommer: ,,Die deutschen Verkehrsmittel im Jahre 1937, VW 1938,
S. 1
Verbeek: ,,.Die Neuregelung des Verhiltnisses der franzosischen
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Wichter: ,,Zur Wirtschaftlichkeit von StraBenbahn und Omnibus in
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Wasiutynsky: ,,Ueber die Frage des Wettbewerbes des Kraftwagen-
verkehrs*, Kongre8 1930, S. 1369
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von Beck: ,,Eisenbahn und Kraftwagenverkehr*, VW 1931, S. 490

Frige: ,,Selbstkosten, Wirtschaftlichkeit u. FahrpreisermiBigungen®,
ZVDEYV 1931, S. 261

Frigen: ,,Sind die Schienenbahnen iiberlebt?“ VW 1931, S. 471

Meineke: ,,Strafle und Schiene im Kampf um den Verkehr*, VDI-
Nachrichten 1931, Nr. 52, S. 1

Preul: ,,Folgerungen aus dem Selbstkostenvergleich StraBenbahn-
Omnibus fiir Hersteller und Verbraucher von Kraftomnibussen®,
VT 1931, S. 97

Riihs: ,,Ergéinzung des Kleinbahnbetriebes durch LandstraBen-Ver-
kehrsschlepper®, VT 1931, S. 313

Rudolphi: ,,Hemmnisse und Maéglichkeiten fiir eine volkswirt-
schaftlich gesunde Verkehrsteilung im Eisenbahn- und Kraftwagen-
Personenverkehr, VW 1931, S. 482

Sarter: ,,Verbilligungen im Betrieb von Nebenbahnen*, VW 1931,
S. 145

Wendt: ,,Ausflugsfahrscheinhefte. — Ein Beitrag zur Bekimpfung
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Wentsel: ,,Selbstkostenvergleich Strafenbahn - Omnibus®, VT 1931,
S. 25
= Zumpe: ,,Die Wirtschaftlichkeit des Omnibusses*, Allg. Automobil-
zeitung 1931, Heft 9, S. 26
»Neuzeitliche Verkehrspolitik: Der Generaldirektor der franzésischen
Staatsbahnen fiir eine Verkehrsteilung zwischen Eisenbahn und
Kraftwagen. Die Rolle des Schienenautos®, ATZ 1931, S. 717

1932 Pirath: ,Eisenbahnen und Kraftwagen im &ffentlichen Verkehrs-
wesen®, RB 1932, S. 374
1933 = Boyer: ,Reichsautobahnen iiber dem Schienenweg?“ Automobilia
1933, Heft 9
Peschaud: ,,La question du rail et de la route en France et dans
les principaux pays étrangéres®, Revue 1933.-II, S. 171
Tesubner: »Reichsbahn und Kraftwagen im Dritten Reich*, VW 1933,
. 653
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1934 Brauner: ,,Kraftwagen statt Eisenbahn*, Das Lastauto 1934, Heft 3a,
S. 22
Schager: ,,Die Zukunft der Eisenbahnen“, Lok 1934, S. 165
‘Wanner: ,Die gesetsliche Verkehrsteilung und Zusammenarbeit von
Bahn und Automobil in der Schweiz“, Organ 1934, S. 240
1935 Capelle: ,Eisenbahn und Autobabn im Nahschnellverkehr®, Auto-
bahn 1935, S. 55
* Feuchtinger: ,,100 Jahre Wettbewerb zwischen Eisenbahn und Land-
straBe”, Technik - Geschichte Bd. 24, VDI-Verlag, Berlin 1935,
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* Herbert R. Miiller: ,,GleisanschluB oder Kraftwagen?“, Dissertation
T H Braunschweig 1935. — Z 1936, S. 936 (Bespr.) — VW 1937,
S. 1 — Siehe auch Z 1937, S. 1478
*,Eisenbahn und Kraftwagen in 40 Lindern der Welt“, Carl Hey-
manns Verlag, Berlin 1935
1936 Benninghoff: ,,StraBenbahnen, Untergrundbahnen und Omnibusse im
stadtischen Verkehr*, Z 1936, S. 373
= Bergmann: ,Neuzeitliche Fahrzeugtechnik der Verkehrsmittel der
Schiene und StraBe“, VW 1936, S. 584
Burger: ,,Ist es wirtschaftlich vertretbar, die Bedienung des Stiick-
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ZVMEV 1936, S. 980
= Miiller: ,,Gemeinschaftsdienst im 6ffentlichen Nahverkehr*, VT 1936,
S. 217
Wendt: ,,Umstellung der Kreuznacher Kleinbahnen auf Reichshahn-
Kraftwagenlinien®, ZVMEYV 1936, S. 912 und 1937, S. 869
*,Eisenbahn und Kraftwagen®, Verlag Springer, Wien 1936 — Bespr.
ZMEV 1936, S. 565
1937 Berlit: ,,GleisanschluB oder Kraftwagen?“ Z 1937, S. 1478
Cottier: ,,Auswirkungen der Weltwirtschaftskrise und des Kraft-
wagenbewerbs auf die Lage der Eisenbahnen“, KongreB 1937,
S. 2035
Frige: ,Die Entwicklung des Personenverkehrs auf den Neben-
bahnen des Reichsbahndirektionsbezirks Erfurt*, ZMEV 1937,
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Jiirgens: ,,Selbsterhaltung der Kleinbahnen*, VT 1937, S. 530
=% Mance: ,,Report on the Co-ordination of Transport in Kenya,
Uganda and the Tanganyika Territory”, Printed by the Govern-
ment Printer, Nairobi, Kenya, 1937. — Buchbesprechung Remy:
ZMEV 1937, S. 480
PreuB: ,,StraBenbahn, Obus und Omnibus, vom Wirkungsgrad aus
gesehen“, VT 1937, S. 329, 477, 536
Treibe: ,,Bedeutung von Kraftwagen und Eisenbahn fiir die Er-
schlieBung diinnbesiedelter und verkehrsarmer Gebiete*, VW 1937,

S. 365
Trierenberg: ,,Haus-Haus-Verkehr der Deutschen Reichsbahn“, RB
1937, S. 582

= Wendt: ,,Ein Jahr Reichsbahn-Kraftfahrbetrieb in Bad Kreuznach®,
ZMEV 1937, S. 869
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= Wiiger: ,,Vergleich der Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher Nahverkehrs-
mittel in RuBland“ (StraBenbahn/Omnibus, Diagramm!), Schweiz.
Bauzeitung 1937-I, S. 244
»Auswirkungen der Weltwirtschaftskrise und des Kraftwagenwett-
bewerbes auf die Lage der Eisenbahnen“, KongreB 1937, S. 1251
(Davies) und 1385 (La Valle und Mellini)

,,Automobil- statt Eisenbahnbetrieb bei den Schweizerischen Bundes-
bahnen“, Schweiz. Bauzeitung 1937-II, S. 25
= ,,Co-ordinated transport in Hyderabad“, Gaz 1937-1, S. 492

1938 Berchtold: ,,Die Entwicklung der Verkehrsteilung zwischen Schiene
und StraBe in Frankreich“, ZMEV 1938, S. 319

= Dieckmann: ,,Einrichtung eines regelmiBigen Autoverkehrs zwischen
dem Schwarzen Meer und Iran“, ZMEV 1938, S. 174
Frige: ,,Die Flucht in die FahrpreisermaBigungen*, ZMEV 1938,
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von Galléra: ,Die Privat- und Kleinbahnen und der «gewerbliche
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= Hoffmann: ,Die Verkehrsentwicklung und Verkehrsbedeutung der
Reichsautobahnen®, VW 1938, S. 21
= Most: ,,Grundlagen, Entwicklung, neuester Stand des Kraftwagen-
verkehrs in Deutschland“, VT 1938, S. 134
= Wanner: ,,Der schweizerische Giiterverkehr mit Motorfahrzeugen im
Lichte der Statistik*, ZMEV 1938, S. 919
Warning: ,,.Die Wirtschaftlichkeit der Privatanschluigleise”, VT
1938, S. 123
»Reichsbahn-Kraftomnibuslinien auf der Deutschen WeinstraBe (mit
Karte)*, RB 1938, S. 618
»Road-rail coordination in Holland (mit Karte)*, Gaz 1938-I, S. 1066

1939 Goudriaan: ,,Die Zukunft der Niederlindischen Eisenbahnen*, ZMEV

1939, S. 337
Hamacher: ,Die 6ffentlichen Verkehrsmittel in Rom*, VT 1939,
S. 337

Heuer: ,,.Der kiinftige Nahverkehrseinsatg in der Reichshauptstadt
Berlin®“, VT 1939, S. 332

Niemeyer u. Henning: ,,Stidtebau und Nahverkehr*, VT 1939, S. 434

Otto: ,,Fahrzeuge fiir Massenbeforderung des groBstidtischen Ver-
kehrs und ihr zweckmiBiger Einsag*, VW 1939, S. 265

Pischel: ,,Die Bedienung des Giiterverkehrs auf der Miigligtalbahn
wihrend der Betriebspause®, RB 1939, S. 445

Schnock: ,,Paritit zwischen Lokomotive und Kraftwagen?*, Lok 1939,
S. 68

Schubert: ,,Das Grundproblem im Giiterverkehr zu Lande in Europa®,
ZMEV 1939, S. 777

Trierenberg: ,,Organisation und Entwidklung des Kraftverkehrs der
Deutschen Reichsbahn“, ZMEV 1939, S. 199

= Wanner: ,,Die Verkehrspolitik der Eidgenossenschaft im Umbruch®,

VW 1939, S. 253
Warning: ,,GleisanschluB oder StraBenfahrzeug?*, VT 1939, S. 233
= Woeldck: ,,Die Privat- und Kleinbahnen und ihre Motorisierungsmaf-
nahmen®, VT 1939, S. 529

I

I
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1939 Ziiger: ,,Der StraBenbahn-, Omnibus- und Obusbetrieb in Ziirich®,
VT 1939, S. 326
»A simplified goods rate classification in Uruguay designed to place
gail and road transport on an equality” (mit Karte), Gaz 1939-I,
. 217
,»Branch line closure in France* (m. Karte), Gaz 1939-I, S. 903
1940 = Remy: ,,Grundlagen der Exportwirtschaft fiir die kolonialafrikani-
schen Verkehrsbhetriebe*, Annalen 1940, S. 35

WasserstraBBe / Eisenbahn

1858 = ,,Der Rhein-Elbe-Canal“, Z 1858, S. 21
1884 v. Borries: ,,Ueber die Frachtkosten auf Eisenbahnen und Kanilen*,
Z 1884, S. 298
= Taaks: ,,Ueber die jegige Lage der Binnenschiffahrt in Deutschland®,
Z 1884, S. 976
1885 * v. Nordling: ,Die Selbstkosten des Eisenbahntransportes und die
WasserstraBenfrage in Frankreich, PreuBlen und Oesterreich®, Ver-
lag A. Holder, Wien 1885 — Bespr. Z 1885, S. 604
* Sympher: ,,Transportkosten auf Eisenbahn und Kanilen®, Verlag
Ernst & Korn, Berlin 1885 — Bespr. Z 1885, S. 666
1887 v. Borries: ,,Transportkosten auf Eisenbahnen und Kanilen*, Z 1887,
S. 290
1891 = Geck: ,,Der Rhein-Weser-Elbe-Kanal und seine Bedeutung fiir die
Industrie, Z 1891, S. 1291
1918 Kummer: ,Der Kraftbedarf der Schiffstraktion und der Bahn-
traktion im Wettbewerb*, Schweiz. Bauzeitung 1918-1, S. 75
1920 Helm: ,,WasserstraBen oder Eisenbahnen?, VT 1920, S. 417 und
1922, S. 18
1921 Helm: ,,Die WasserstraBen und Eisenbahnen in volkswirtschaftlicher
Beziehung®, VW 1921, S. 115 u. 125
Sanzin: ,,Widerstandverhiltnisse bei der Forderung auf Wasser-
straen und Eisenbahnen®, Lok 1921, S. 1, 30 u. 46
1924 = Teubert: ,,Untersuchungen iiber die Bauwiirdigkeit der zwischen dem
Ruhrgebiet und den deutschen Seehifen geplanten Kanalverbin-
dungen®, Werft-Reederei-Hafen 1924, S. 313
1925 Plate: ,,Die Beziehungen des Hansakanals zu den Eisenbahnen und
den Hansestidten“, VW 1925, S. 138
1926 v. d. Leyden: ,Der GroBschiffahrtskanal des Staates Newyork und
die Eisenbahnen“, ZVDEV 1926, S. 993
* WasserstraBen und Eisenbahn®, Sonderausgabe der Berliner Borsen-
zeitung 1926
1927 * Giese: ,,Eisenbahn- oder WasserstraBenforderung?“, Verlag der VT,
Berlin 1927-1
= v. Kienits: ,,Neue WasserstraBen*, ZVDEV 1927, S. 65
1928 Giese: ,,Die Preisbildung bei der Eisenbahn und bei der Binnen-
schiffahrt®, ZVDEV 1928, S. 281
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1929

1930

1931
1932

1936

1937

1939

1940

I

Offenberg: ,,WasserstraBen und Eisenbahnen“, RB 1929, S. 350
*,,Binnenschiffahrt und Reichsbahn®, Selbstverlag des Zentralvereins
fiir deutsche Binnenschiffahrt e. V., Berlin 1929

Engel: ,,Verkehr und Landwirtschaft*, RB 1930, S. 1237
SpieB: ,Eisenbahn und Binnenschiffahrt“, RB 1930, S. 691

Petersen: ,,Reichshahn und Binnenschiffahrt*, VT 1931, S. 113

* Heyenbrock: ,Die Vereisung der deutschen Binnenwasserstraflen
1928/29 und ihre Wirkung auf die Deutsche Reichsbahn*, Verlag
Aug. Baader, Miinster 1932

Runkel: ,Der Kampf zwischen WasserstraBen und Eisenbahnen in
Nordamerika“, Annalen 1932-1, S. 69

Géhrs: ,,Die Bedeutung der WasserstraBen fiir das deutsche Ver-
kehrswesen®, VW 1936, S. 579

Pertot: ,,Wetthewerb zwischen Bahn und Schiffahrt in Jugoslawien®,
ZMEV 1936, S. 705

Gihrs: ,,Die Binnenschiffahrt und ihre Zusammenarbeit mit den
iibrigen Verkehrsmitteln im deutschen Verkehr®, VW 1937, S. 389

Koenigs: ,,Binnenhifen und Binnenschiffahrt*, VW 1937, S. 377

Nagel: ,,Die Binnenhifen und Schienenbahnen in ihrer verkehrs-
wirtschaftlichen Zusammenarbeit“, VW 1937, S. 541

Risch: ,,Grenzlingen im Wettbewerb zwischen Binnenschiffahrt und
Eisenbahn®, Zeitschrift fiir Verkehrswissenschaft 1937, Heft 1

Wintgen: ,Das betriebliche Zusammenarbeiten der Verkehrsmittel
in den Rhein-Ruhr-Hifen“, RB 1937, S. 844

Ahrens: ,Die verkehrswirtschaftliche Riickgliederung Oesterreichs:
Die Donau im kiinftigen Reichs-WasserstraBennets, Stahl und
Eisen 1938, S. 730

Arp: ,Der Mittellandkanal und seine Verkehrsbedeutung®, VW
1938, S. 85

Grafe: ,,Zur Vollendung des Mittellandkanals®, ZMEV 1938, S. 803

* Linden: ,,Der EinfluB von Frachtgestaltung und Verkehrswegen auf

den Absa der Ruhrkohle”, «Verkehrswissenschaftliche Forschun-
gen aus dem Verkehrs-Seminar an der Westf. Wilhelms-Universitit
zu Miinster i. W.,» Heft 12, Wirtschafts- u. Sozialwissenschaft-
licher Verlag E. V., Miinster (Westf.) 1938 — Bespr. RB 1938,
S. 366
Most: ,,Die deutschen WasserstraBen*, ZMEV 1938, S. 431
Schlegel: ,,Verkehrs- und tarifpolitische Fragen im Giiterverkehr
auf der Donau“, ZMEV 1938, S. 503
Wanner: ,,Rheinschiffahrt und Schweizerische Bundesbahnen“, ZMEV
1938, S. 460
»Vom Eisenbahn- und FluBverkehrswesen in UdSSR (statistisch)®,
ZMEV 1938, S. 573
»Neuere Entwicklungen in der Binnenschiffahrt“, VW 1938, S. 543
Steffler: ,,Abkommen iiber eine Verkehrsteilung zwischen der Eisen-
bahn und der Rheinschiffahrt, ZMEV 1939, S, 397 — Revue
1939.11, S. 124

Paszkowski: ,,Zusammenarbeit zwischen Reichsbahn und Binnen-
schiffahrt, ZMEV 1940, S. 67
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Luftverkehr / Eisenbahn

1924= Mader: ,,Betrachtungen iiber Flugzeugbau*, Z 1924, S. 1041

1925= Reynold: ,,Die neue Luftfahrnote und die Wirtschaftlichkeit des
Luftverkehrs“; VT 1925, S. 831

1926= Baumgarten: ,Entwicklung und Méglichkeiten im Flugverkehr*, RB
1926, S. 430
= Riihl: ,Verkehrstechnische Bedingungen des Luftverkehrs“, VW
1926, Heft 14
1928 Joseph: ,Flugeisenbahnverkehr, RB 1928, S. 953 — ZVDEV
1928, S. 169
Sommerlatte: ,,Das Verhiltnis der Reichsbahn zu anderen Verkehrs-
mitteln, inshesondere zum Luftverkehr*, RB 1928, S. 640
= Riihl: ,,Wirtschaftlichkeit des Luftverkehrs®, Z 1928, S. 1059
1929 — Pirath: ,,Forschungsergebnisse des Verkehrswissenschaftlichen In-
stituts fiir Luftfahrt an der Technischen Hochschule Stuttgart®,
Verlag Oldenbourg, 1929
= Rieppel: ,,Wirtschaftlichkeitszahlen einiger Flugzeuge®, Z 1929,
S. 1513
1930 Baumann: ,,Flugeisenbahnverkehr”, ZVDEV 1930, S. 967
=% Meyer: ,Flugdienst von heute”, Verlag der Verkehrswissenschaft-
lichen Lehrmittel-G.m.b. H. bei der Deutschen Reichsbahn*,
Berlin 1930
—* Pirath: ,Preisbildung und Subventionen im Luftverkehr®, Heft 3
der «Forschungsberichte des Verkehrswissenschaftlichen Instituts
fiir Luftfahrt an der Techn. Hochschule Stuttgart», Verlag Olden-
bourg, Miinchen 1930
1931 — Pirath: ,,Entwicklungsgrundlagen des Luftverkehrs in den Vereinig-
ten Staaten von Nordamerika“, VW 1931, S. 73
— Pirath: ,,Ziele im Luftverkehr*, Magazin der Wirtschaft 1931, S. 422
= Wronsky: ,Die Zusammenarbeit des Flugzeuges mit den iibrigen
Verkehrsmitteln®, VW 1931, S. 499
1933 = Orlovius: ,,Schnellflugdienst, VW 1933, S. 664
= Pirath: ,,Der Schnellverkehr in der Luft und seine Auswirkung auf
den Schnellverkehr der iibrigen Verkehrsmittel, VW 1933, S. 658
,»Co-ordinated air-rail express brings fast service to entire country®.
Age 1933-1, S. 477
1936 = Pirath: ,Lage und Entwicklung des Luftverkehrs (u. a. Sicherheits-
faktor gegeniiber Eisenbahn, Anteil am Verkehr)*, ZMEV 1936,
S. 827
= Porger: ,,Wirtschaftlichkeit des Schnellverkehrs in der Luft*, Z 1936,
S. 1230
1937 — Pirath: ,,Der Luftverkehr als technisches und wirtschaftliches Pro-
blem*“, ZMEV 1937, S. 635
1938 = Arthurton: ,,Australian air services and developments“, Gaz 1938-1I,
S. 780
1939 =* Altmann: ,,Die Zusammenarbeit des Luftverkehrs mit anderen Ver-
kehrszweigen®, Bd. 14 «Neue Deutsche Forschungen», Verlag
Junker u. Diinnhaupt, Berlin 1939. — Bespr. ZMEV 1939, S. 864
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Ferngas / Eisenbahn

1906 — ,,Gasfernwerk in Aurora, JIL.“, Z 1906, S. 924

1925 — Starke: ,,Gasfernleitung®, Z 1925, S. 538

1927 Landsberg: ,,Die Bedeutung der Gasfernversorgung fiir die Deutsche
Reichsbahn, ZVDEV 1927, S. 349

1928 Charitius: ,,Gasfernversorgung und Reichsbahn*, ZVDEV 1928,
S. 197

— Elvers: ,,Zur Ferngasfrage®, Z 1928, S. 869
1929 — Lempelins: ,,Gasfernversorgung®, Annalen 1929.II, S. 121
1930 —* Kemper: ,,Gasfernversorgung®, Verlag Wilh. Knapp, Halle (S.) 1930
Kiedkhoefer: ,,Ferngas und Eisenbahn“, ZVDEV 1930, S. 1224
»Die Ferngasversorgung als Lebensfrage des deutschen Eisen-

bahners, Lok 1930, S. 52

1931 — Malamud: ,,Ferngasleitungen®, Z 1931, S. 131

1935 — Vieler: ,,Ferngas an der Saar“, Z 1935, S. 137

1937 — Segelken: ,,GroBraumwirtschaft in der deutschen Gasversorgung,
Verlag R. Oldenbourg, Miinchen und Berlin 1937

— ,Gaswirtschaft in USA: Ferngasneg®, Z 1937, S. 104

1938 — ,,Plan eines deutschen Gasringnetses*, Archiv fiir Wirmewirtschaft
1938, S. 82

1939 — ,Kosten der Gasfortleitung in der GroBgasversorgung®, Archiv fiir
Wiarmewirtschaft 1939, S. 222

Olfernversorgung / Eisenbahn

1936 — Meischner: ,,Vom Bau der Olleitungen von Mesopotamien zum
Mittelmeer*, Z 1936, S. 133

1937 — van Diermen: ,,Moderne Verlegung einer Ol-Rohrleitung durch den
Urwald von Sumatra®, 01 und Kohle 1937, S. 1001



DIE EISENBAHNENDER ERDE

Allgemein

* Jahrbuch ,,The Universal Directory of Railway Officials and Railway
Year-Book®, Verlag The Directory Publishing Company Limited,
London

1922 ,,Die Eisenbahnen der Erde im Jahre 1920“, Z 1922, S. 899
1930 Wulff: ,,Riickblick auf das Jahr 1929%, ZVDEV 1930, S. 1

1933 Wiener: ,,Uber die Zuggeschwindigkeit: Untersuchung der Zug-
geschwindigkeit in den einzelnen Lindern (Bahnneg mit Karten,
Fahrzeuge, LademaBe, Zugverbindungen usw.)*, Kongre 1933-1936
1936  ,,Die Lage der Eisenbahnen im Jahre 1935 gegeniiber 1934 und 1933
und ihre finanzielle Entwicklung in den ersten Monaten 1936
(Reichshbahn und Ausland)“, RB 1936, S. 1007

»90 Jahre Verein Mitteleuropiischer Eisenbahn-Verwaltungen®, Organ
1936, Nr. 22 (Fachheft), S. 441 u. f.

»Vereinshandbuch des Vereins Mitteleuropiischer Eisenbahn-Verwal-
tungen®, Verlag Springer, Berlin 1936

1937  ,Riickblick auf das Jahr 1936“, ZMEV 1937, S. 1 u. f.

»The Railway Handbook 1936—7%“, Verlag The Railway Publishing
Co, Ltd, London 1937 — Bespr. Gaz 1937-II, S. 435

1938 Kiichler: ,,Die Eisenbahnen der Erde*, Archiv fiir Eisenbahnwesen

1938, S. 265
»Die Eisenbahnen der Erde (Gesamtlingen)®, Zeitschrift fiir den
internationalen Eisenbahnverkehr 1938, Heft 11 (Nov.) — ZMEV
1938, S. 1008
»Riidkblick auf das Jahr 1937%, ZMEV 1938, S. 1 u. f.
1939 »Riickblick auf das Jahr 1938, ZMEV 1939, S. 1 u. f.
1940 ,Erste Eisenbahnen im Ausland“, Lok 1940, S. 12
»Riickblick auf das Jahr 1939%, ZMEV 1940, S. 91 u. f.

*

*

Die deutschen Bahnen / allgemein

1895  ,,Deutschlands Eisenbahnen im Betriebsjahre 1893/94%, Z 1895, S. 519

1931 =* Baumann: ,,Deutsches Verkehrshandbuch®, Deutsche Verlagsges. m.
b. H., Berlin 1931 — Bespr. ZVDEV 1931, S. 451
,.Die Eisenbahnen des Deutschen Reiches im Jahre 1928%, Archiv fiir
Eisenbahnwesen 1931, S. 183
1935 *,Deutsches Eisenbahn-AdreBbuch®, 18. Aufl,, Verlag H. Apiy GmbH.,
Berlin 1935
1936 Kittel: ,Die Einheit der deutschen Eisenbahnen als Grundlage
einer gesamtdeutschen Verkehrspolitik*, VW 1936, S. 610
= Koenigs: ,,Der Monopolgedanke im Verkehrswesen, VW 1936,
S. 615
Wehrspan: ,,Die privaten Bahnen in der deutschen Verkehrswirt-
schaft“, VW 1936, S. 627
»90 Jahre Verein Mitteleuropiischer Eisenbahn-Verwaltungen*, Organ
1936, Nr. 22 (Fachheft), S. 441 u. f.
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* Vereinshandbuch des Vereins Mitteleuropiischer Eisenbahnverwal-
tungen®, Verlag Springer, Berlin 1936

1940=* Pohl u. Strommenger: ,,Handbuch der 6ffentlichen Verkehrshetriebe

1940%, Verlag der VT, Berlin 1940 — Bespr. Galle: VT 1940, S. 191

Die Deutsche Reichsbahn / allgemein

1920 v. Moellendorf: ,,Reichseisenbahn®, Z 1920, S. 293
1922  ,Die Notlage der Reichsbahn®, Z 1922, S. 1066
1924 Wernekke: ,,Die «Deutsche Reichshahn»*, Annalen 1924-1, S. 118

1926 Blum: ,,Reichsbahn und Wirtschaft“, RB 1926, S. 136
Heinrich: ,,Gegenwartsfragen der Deutschen Reichshahn“, RB 1926,
S. 166
Oeser: ,,Die Umstellung der Reichsbahn®, RB 1926, S. 154
1927 Gaier: ,,Die Wirtschafilichkeit in der Verwaltung der Deutschen
Reichsbahn®, RB 1927, S. 430
1928 Ottersbach: ,,Beschaffung von Normteilen bei der Reichsbahn®,
Maschinenbau 1928, S. 249
1929 Baumgarten: ,,Wiederaufbau der Reichshahn im Personenverkehr,
RB 1929, S. 855
Dorpmiiller: ,,Gegenwart und Zukunft der Reichsbahn®, RB 1929,
S. 109
Utermann: ,,Der Lokomotivbedarf der DRG*, Maschinenbau 1929,
S. W 85
* ,Merkbuch fiir Werkstudenten und Reichsbahnbaufiihrer im Loko-
motivfahrdienst”, herausgegeben vom Verkehrszentralamt der
Deutschen Studentenschaft, Darmstadt 1929
1930 * Baumann: ,5 Jahre Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft*, Verlag
Hackebeil AG., Berlin 1930 — Bespr. RB 1930, S. 850
Baumann: ,,Die DRG nach dem Young-Plan“, VW 1930, S. 173
Dorpmiiller: ,,Zur Lage der Reichsbahn“, RB 1930, S. 382
Jacobi: ,,Der Bau neuer Bahnen seit Griindung der DRG*, RB
1930, S. 491
Kittel: ,,Die Linder und die Verreichlichung®, RB 1930, S. 306
Kronheimer: ,Reich und Eisenbahnen in der Nachkriegszeit,
ZVDEV 1930, S. 33
* Sarter u. Kittel: ,,Was jeder von der Deutschen Reichsbahn-Gesell-
schaft wissen muBl®, Verlag der Verkehrswissenschaftl. Lehrmittel-
G.m. b. H. bei der Deutschen Reichshahn, Berlin 1930 (3. Auflage)
SpieB: ,,.Die Deutsche Reichshahn im Wetthewerb mit anderen Ver-
kehrsmitteln®, ZVDEV 1930, S. 910
Stieler: ,,Vor 10 Jahren“, RB 1930, S. 302

1931 =* Baumann: ,Deutsches Verkehrsbuch®, Deutsche Verlagsges. m. b. H.,
Berlin 1931
Homberger: ,,Die Reichsbahn in der Wirtschaftskrise, RB 1931,
S. 1164 :

* Sarter-Kittel: ,,Die Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft, ihr Aufbau
und ihr Wirken*, 3. Auflage, Deutsche Verlags-G. m. b. H. — Ver-
kehrswissenschaftliche Lehrmittelges. m. b. H. bei der DRB,
Berlin 1931
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1931

1932

1933

1934

1935

1936

* Wolf: ,,Die Deutsche Reichsbahn und ihre Beziechungen zu aus-
lindischen Bahnen“, Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehr-
mittelges. m. b. H. bei der DRB, Berlin 1931 — Bespr. RB 1931,
S. 197

»Die Bedeutung der Reichsbahndirektion Breslau*, VW 1931, S. 504

,»Die Deutsche Reichsbhahn im Vergleich mit Eisenbahnen des Aus-
landes*, RB 1931, S. 1104

Baumgarten: ,,Die Umstellung des Kursbuchwesens bei der Reichs-
bahn“, RB 1932, S. 402

Katter: ,,Die Deutsche Reichsbahn und ihre Wettbewerber in der
deutschen Verkehrswirtschaft, RB 1932, S. 223

Leibbrand: ,,Gegenwartsaufgaben im Reichsbahnbetrieb®, RB 1932,
S. 478
Anger: ,,Stand und Ziele der Fahrzeugwirtschaft der Deutschen
Reichsbahn*, RB 1933, S. 315
* Hammer: ,,Die Reichsbahn als Auftraggeberin der Wirtschaft,
VWL 1933
Dorpmiiller: ,,Schwebende Reichshahnfragen®, RB 1934, S. 1167
Goedecke: ,,Die Wirtschaftsfiihrung der Reichsbahn®, Annalen
1934-I1, S. 85
Leibbrand: ,,MaBnahmen fiir die Verkehrsbeschleunigung®*, RB
1934, S. 241
Meyer: ,Die Steigerung der Reisegeschwindigkeit schnellfahrender
Ziige zum Sommer 1934%, RB 1934, S. 910
* Die Reichsbahn motorisiert, herausgegeben von der Deutschen
Reichsbahn zur Internationalen Automobil- und Motorrad-Aus-
stellung Berlin 1934
,»» Wirtschaftsfiihrung und Finanzwesen der DRG*, Verlag VWL 1934
Emmelius: ,,Das Beschaffungswesen bei der Deutschen Reichshahn®,
Z 1935, S. 1268
Fudchs: ,,Die neuere Entwicklung des Lokomotivbaues bei der Deut-
schen Reichsbahn®, RB 1935, S. 1296
* Hammer: ,,Reichsbahn und Wirtschaft“, RB 1935, Sonderaus-
gabe, S. 67
Lindermayer: ,,Die nationale Rohstoffwirtschaft und die Deutsche
Reichsbahn®, Annalen 1935-1, S. 35
Oltersdorf: ,,Eisenbahnfragen in Verbindung mit der Riickkehr des
Saarlandes zum Reich®, Z 1935, S. 945
,.Die Geschwindigkeiten der deutschen Schnellziige 1935/36* (Tabel-
len), RB 1935, S. 1133
»Die Reichsbahn im Jahre 1934“, RB 1935, S. 6 — Z 1935, S. 404

* Dem Reich wir dienen auf Straen und Schienen*, herausgegeben
von der Deutschen Reichsbahn zur Internationalen Automobil-
und Motorrad-Ausstellung Berlin 1935

*, Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1935 RB 1935, Sonderausgabe

* Hundert Jahre deutsche Eisenbahnen*, herausgegeben von der Haupt-
verwaltung der Deutschen Reichsbahn, VWL Berlin 1935. —
2. Aufl. 1938

Busch: ,,Probleme der Finanzwirtschaft bei der DRB“, RB 1936,
S. 1113
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Kleinmann: ,,Stellung und Aufgabe der Reichsbahn im national-
sozialistischen Staat*“, RB 1936, S. 999
Leibbrand: ,,Fortschritt und Wirtschaftlichkeit im Schienenverkehr*,
Z 1936, S. 349
»Die Lage der Eisenbahnen im Jahre 1935 gegeniiber 1934 und 1933
und ihre finanzielle Entwicklung in den ersten Monaten 1936
(Reichsbahn und Ausland), RB 1936, S. 1007
»Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige 1936/37*, RB 1936, S. 863
1937 * Gébel: ,,Die Bewiltigung des modernen Giiterverkehrs durch die
Deutsche Reichsbahn“, Verlag Carl Nieft, Bleicherode 1937 —
Bespr. VW 1938, S. 378
Jaeger: ,,Neuregelung der Reichsbahn-Reklame*, RB 1937, S. 566
Jaeger: ,,Die Werbetitigkeit der Reichsbahn: Wirtschaftswerbung
auf Reichsbahngebiet”, Zentralblatt der Bauverwaltung 1937, S. 819
Kehl: ,,Zum Geschiftsbericht der Deutschen Reichsbahn iiber das
Geschiftsjahr 1936, ZMEV 1937, S. 883
Kleinmann: ,,Wirtschaftliche Gegenwartsfragen der Deutschen Reichs-
bahn*, VW 1937, S. 41
I. ,,Welche Stellung hat die Deutsche Reichshahn innerhalb
der Staats- und Wirtschaftsverfassung des Dritten
Reiches?*, VW 1937, S. 42
II. ,,Welcher Sinn und welche Ziele schweben der Reichsbahn
bei ihren Verkehrsaufgaben vor?“, VW 1937, S. 73
* Leibbrand: ,,Die Entwicklung des Reichshahnbetriebes in neuerer
Zeit*“, Beihefte der Rhein-Mainischen Wirtschafts-Zeitung, Schrif-
tenreihe der Wirtschaftskammer Hessen, Verlag H. L. Bronners
Druckerei, Frankfurt/Main 1937 — Bespr. RB 1937, S. 692
Miiller-Hillebrand: ,,Filmarbeit bei der Reichsbahn“, Annalen
1937-I1, S.157
= Resinbrecht: »Nahverkehrsfragen des Ruhrbezirkes*, ZMEV 1937,
. 533
Réttcher: ,,Der Hochbau der Deutschen Reichsbahn im 1. Vier-
jahresplan®, VW 1937, S. 497
Schubert: ,,Die Reichsbahn betriebsékonomisch?“ ZMEV 1937, S. 441
Sommerlatte: ,,Verkehrsfragen®, ZMEV 1937, S. 513
Treibe: ,,Wandlungen in der Struktur des Reichsbahnverkehrs®,
ZMEV 1937, S. 319
Trierenberg: ,,Haus-Haus-Verkehr der Deutschen Reichsbahn*“, RB
1937, S. 582
Wiener: ,Ueber die Zuggeschwindigkeit: XX. Deutschland*, Kon-
gref 1937, S. 1451 u. 1897
»Der Neuaufbau der Reichshahn“, RB 1937, S. 141
»Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1936“, RB 1937, S. 5
»Geschiftsbericht der Deutschen Reichshahn iiber das 12. Geschifts-
jahr 1936, Organ 1937, S. 226 — Annalen 1937-II, S. 48
»Rickblick auf das Jahr 1936“ (Reichsbhahn und Ausland), ZMEV
1937, S. 1 u. f.
1938 A}érens: »Eisenbahn und Eisenindustrie®, Stahl und Eisen 1938,
. 1001
Busch: ,,Die Wirtschaftslage der Deutschen Reichsbahn in ihrer Ent-
wicklung seit 1933%, VW 1938, S. 165
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1938 Emmelius: ,,Das Beschaffungswesen der Deutschen Reichsbahn®,
ZMEV 1938, S.99
Frige: ,,Die Flucht in die FahrpreisermiBigungen*, ZMEV 1938, S. 201
Grospietsch: ,,Schonheit und Zweck des Reichsbahnplakates®, RB
1938, S. 582
Kittel: ,,Zum Ubergang der Osterreichischen Bundesbahnen auf das
Reich*, RB 1938, S. 273
Kruchen: ,,Das Hoheitszeichen des Dritten Reiches bei der Deut-
schen Reichsbahn®“, RB 1938, S.521 '
Prang: ,,Gegenwartsfragen der Finanzpolitik der Deutschen Reichs-
bakn“, RB 1938, S. 348
* Sarter: ,,Was jeder von der Deutschen Reichsbahn wissen muB®,
6. Aufl., Verlag VWL, Berlin 1938
* Treibe: ,,Reichsbahnverkehrsprobleme unter dem Vierjahresplan®,
Verlag Hanseatische Verlagsanstalt AG, Hamburg 1938 — Bespr.
VW 1938, S. 464
,,Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1937%, RB 1938, S.4 — ZMEV
1938, S. 415
»> Jahre Aufbauarbeit der Deutschen Reichsbahn (statistisch),
ZMEV 1938, S.279 — RB 1938, S. 308
,»Verkehrswirtschaftliche Aufgaben der Deutschen Reichsbahn in
GroBdeutschland®, Lok 1938, S.170
* Reichsbahn-Handbuch 1937¢, VWL Leipzig 1938

1939 Charitius: ,,Die wirtschaftliche Bedeutung des Reichsbahndirektions-

bezirkes Regensburg®, RB 1939, S. 545

Couvé: ,,Reisen und Schauen“ (RB-Werbehefte), RB 1939, S. 825

Eisele: ,,Die Entwicklung des Verkehrs im Bezirk der Reichsbahn-
direktion Halle und der EinfluB des Vierjahresplanes auf den
Verkehr*, VW 1939, S. 157

Grospietsch: ,,Gedanken zur Reichsbahnwerbung®, ZMEV 1939, S. 611

Kehl: ,,Investitionen und Finanzen. — Betrachtungen zur Ertrags-
lage der Reichsbahn im Jahre 1938“, ZMEV 1939, S. 423

Keller: ,,Wirtschaft und Verkehr im Bezirk der Reichsbahndirektion
Oppeln“, RB 1939, S. 854
Leibbrand: ,,Leistungen des Reichsbahnbetriebes®, VW 1939. S. 141
Lorenz: ,,Das Abnahmewesen der Deutschen Reichsbahn“, Annalen
1939, S. 247
= Overmann: ,Reichsbahn und Reichsautobahn“, ZMEV 1939, S.371
* Sarter u. Kittel: ,,Was jeder von der Deutschen Reichshahn wissen
muB®, 7. Aufl, VWL Leipzig 1939
Thomas: ,,5 Jahre Reichshahn-Werbeamt fiir Personen- und Giiter-
verkehr®“, RB 1939, S. 650
,Das vergroBerte Nety der Reichsbahn und ihr Verkehrszuwachs
1938/39 im Spiegel der Statistik®, RB 1939, S. 330
,,Die Reichsbahn im Jahr 1938“, Bahn-Ing. 1939, S. 51 — RB 1939,
S. 3
* Die Wirtschaft im neuen Deutschland in Einzeldarstellungen
23. Folge: Deutschland auf Schienen“, Beilage zu «Der Deutsche
Volkswirt», Berlin, vom 26. Mai 1939
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»Iruth about German Rys:
1. Meeting about abnormal traffic demands”, Mod. Transp.
20. Mai 1939, S.3
2. Effect of rearmament and fortifications®, Mod. Transp.
27. Mai 1939, S.11
1940 Lehner: ,,Normung und Typisierung bei der Deutschen Reichshahn*,
ZMEV 1940, S. 296
Prang: ,,Der JahresabschluB 1939 der DRB%, ZMEV 1940, S. 291 —
RB 1940, S. 223 — VW 1940, S. 153 (Stumpf)

Bemerkenswerte Ereignisse

1927 Kriimmel: ,Der neue Eisenbahnweg durch das Wattenmeer nach
Westerland-Sylt“, ZVDEV 1927, S. 557

1928  ,,Der Rheingold-Zug“, RB 1928, S. 493

1934 Hoffmann: ,,Die Reichsbahndirektion Hannover und die Braunen
Messen“, RB 1934, S. 1246

1935 Grabski: ,,Bildberichte vom Bau der Berliner Nordsiid-S-Bahn®,
RB 1935, S. 704 — 1936, S. 131 u. 595 — 1937, S. 480 — 1938, S. 58
»Reichsbahn und Reichsparteitag der Freiheit*, RB 1935, S. 986

1936 Luther: ,,Bedeutung des Riigendammes fiir den deutsch-skandina-
vischen Reisezugdienst”, VW 1936, S. 563
Miiller-Hillebrand: ,,Die Reichsbahn auf der Ausstellung »Deutsch-
land<*, RB 1936, S.613 — ZMEV 1936, S. 652 (u. a.2 A-Cramp-
ton-Lok. «Pfalz» 1853)
Schnell: ,,Reichsbahn und Olympiade®, VW 1936, S. 699
»Zur Eréffnung des Eisenbahnbetriebes iiber den Riigendamm am
5. Oktober 1936%, RB (Fachheft) 1936, S. 819 u.f.
= ,,Der Berliner Nahverkehr wihrend der XI. Olympischen Spiele 1936,
VT 1936, Heft 21, S.525 u.f.
1937 Briickner: ,,Die Briicke iiber den Ziegelgraben im Zug des Riigen-
dammes*, Bautechnik 1937, S. 45
KreB: ,,Die Briickenbauten des Riigendammes“, VW 1937, S.25
Winkler: ,,Erfahrungen mit Schiiler-Sonderziigen®, RB 1937, S. 866
Zesche und Schumann: ,,Die Reichsbahn im Dienst der Leipziger
Messen*, RB 1937, S. 822
1938 von Altrock: ,,Leipziger Friithjahrsmesse 1938 und Deutsche Reichs-
bahn*, RB 1938, S. 320
Marschner: ,,Die deutsch-tschechoslowakischen Korridore*, ZMEV
1938, S. 909
Miiller-Hillebrand: ,,Die Reichsbahn im Sudetenland — Ein Film
der Reichsbahn-Filmstelle*, RB 1938, S.1139
Nippe: ,,Von der Schmalspur zur Vollspur: Der Ausbhau der Miiglig-
talbahn*, ZMEV 1938, S.689 — Bahn-Ing. 1939, S.331 — RB
1939, S. 434 (Schmidt) — Organ 1939, S. 185 (Potthoff)
»Ausstellung »100 Jahre Staatsbahn — Land zwischen Harz und
Heide«*, RB 1938, S.923
»Die Hundertjahrfeier der Berlin-Potsdamer Eisenbahn“, RB 1938,
S. 923 und 941
»Die Reichsbahn im Dienste der Wahlpropaganda“, RB 1938, S. 358
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1938

1939

1877

1882

1889
1895

1901
1909

1912

1916
1923
1926
1927

1928

»Einweihung der neuen Rheinbriicken bei Speyer und Maxau“, RB
1938, S. 314 und 427

»Feier zum Baubeginn des Schnellbahnnetes in Miinchen in An-
wesenheit des Fiihrers am 22. Mai 1938“, RB 1938, S. 571

»Feierliche Einweihung der Strecke Langenhagen-Celle“, RB 1938,
S.595 — HH Dezember 1938, S. 71

,,GroBarbeitsbeginn zur Umgestaltung Berlins*, RB 1938, S. 632

,»The new frontiers of Czechoslovakia (mit Karte)*“, Gaz 1938-II, S. 903

Frohne: ,,Die Grundlagen fiir den vollspurigen Ausbau der Schmal-
spurlinie Heidenau-Altenberg®, Organ 1939, S. 154

Potthoff: ,,Bau und Betrieb beim vollspurigen Ausbau der Linie
Heidenau-Altenberg®, Organ 1939, S. 185

Schmidt: ,,Der Umbau der Schmalspurbahn Heidenau-Altenberg im
Osterzgebirge auf Vollspur, RB 1939, S. 434

Zissel u. Sack: ,,Die Reichsbahn und die Westbefestigungen®, RB
1939, S. 628 — VW 1939, S. 313 (Zissel)

,»Die Eisenbahndirektion Posen im Einsat fiir Fiihrer, Volk und
Vaterland“, RB 1939, S. 953

,.Die Hundertjahrfeier der ersten Deutschen Staatsbahn Braun-
schweig—Wolfenbiittel“, RB 1939, S. 60

,Feierliche Grundsteinlegung zum Haus der Reichsbahn auf dem
Gelinde der Internationalen Verkehrsausstellung Kéln 1940%,
RB 1939, S.213

Aus der Vorgeschichte

Buresch: ,,Die schmalspurige Eisenbahn von Ocholt nach Wester-
stede (Oldenburg)*, Zeitschr. des Architekten- und Ingenieur-Ver-
eins zu Hannover 1877, S. 253 — HN 1916, S. 163

* Die Felda-Bahn — Schmalspurige Secundir-Bahn im GroSlherzogtum
Sachsen-Weimar*, Verlag Theodor Ackermann, Miinchen 1882 —
Bespr. Z 1882, S. 356

Bissinger: ,,Die Héollenthalbahn“, Organ 1889, S. 95, 133, 219 —
Z 1890, S. 121

Froigheim: ,,Die Kleinbahnen mit bes. Beriicksichtigung der Meck-
lenburg-Pommerschen Schmalspurbahn, Annalen 1895-II, S. 153

,,Die Entwicklung des preuBischen Eisenbahnwesens®, Z 1901, S. 522

.Reconstruction de la gare de Stuttgart et de ses abords“ (m. Grund-
rissen), Revue 1909-II, S. 143

* Schulze: ,,Die ersten deutschen Eisenbahnen Niirnberg-Fiirth und
Leipzig-Dresden, Voigtlinders Quellenbiicher, Band 1, R. Voigt-
linders Verlag, Leipzig 1912

,.Die Kleinbahn Ocholt-Westerstede und ihre Betriebsmittel, HN
1916, S.163

,,Die Schwarzwaldbahn®, Annalen 1923-II, S.103

*,75 Jahre Liibeck-Biichener Eisenbahn®, LBE-Druck, Liibeck 1926

Engelhardt: ,,Die Umstellung des Betriebes auf der Steilstrecke
Erkrath-Hochdahl (Aufhebung d. Seilbetriebs)*, ZVDEV 1927, S. 176

Joseph: ,,40 Jahre Hauptpersonenbahnhof Frankfurt a. Main®,
ZMEV 1928, S.916

,,Traditionsfeier bei der Reichsbahn“, RB 1928, S. 69
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1929

1930

1931
1932

1933

1934

1935

»25 Jahre Oberschlesischer Schmalspurbahnbetrieb, RB 1929, S. 490
»Entwicklung des Schmalspurbahnamtes Beuthen“, RB 1929, S. 497
Nagel: ,,Die Hollentalbahn“, RB 1929, S. 781
Pohl: ,Die Eisenbahnen im Hessischen Berg- und Hiigelland“, Ar-
chiv fiir Eisenbahnwesen 1930, S. 615
Schaper: ,,Die iiber die groBen deutschen Stréme fiihrenden Eisen-
bahnbriicken”, RB 1930, S. 526 (Rhein) — 1931, S. 203 (Elbe),
519 (Oder), 766 und 786 (Weser)
»Zum 25jihrigen Bestehen des Hauptbahnhofes Hamburg®, RB 1931,
S.1121
Pokorny: ,,Die sichsischen Schmalspurbahnen — Entstehung und
Betrieb*, RB 1932, S. 790
Steinbrink: ,,Bahnhofsbauten einst und jegt (Erfurt, Weimar usw.)*,
RB 1932, S. 692
»30 Jahre D-Ziige*, RB 1932, S.211
*,50 Jahre Berliner Stadtbahn“, Otto Elsner Verlags-GmbH, Ber-
lin 1932
»90 Jahre Hamburg-Bergedorf, RB 1932, S. 411
* Oberreuter, Margarete: ,,Die Eisenbahnen in Wiirttemberg®, Ver-
offentlichung des Geographischen Seminars der T.H. Stuttgart,
Verlag Fleischhauer & Spohr, Stuttgart 1933
Wiegels: ,,90 Jahre Eisenbahndirektion Hannover (Von der Han-
noverschen Staatsbahn zur Deutschen Reichshahn)“, RB 1933, S. 186
»The Black Forest Ry, Germany*, Loc 1933, S. 118
Dassau: ,,50 Jahre Brandleitetunnel®“, RB 1934, S.966
Fischer: ,,25 Jahre Eisenbahn-Fihrverbindung SaBnit-Trelleborg®,
RB 1934, S. 656
»90 Jahre Altona-Kiel*“, RB 1934, S. 829
»80 Jahre Eisenbahnen in Schleswig*, RB 1934, S. 1074
»10 Jahre Liibeck-Liineburg®, RB 1934, S. 254
160 Jahre Hamburg-Ko6in“, RB 1934, S. 490
Derikars: ,,Die Entwicklung der Eisenbahnen im rheinisch-westf.
Industriegebiet im 1. Eisenbahn-Jahrhundert“, ZMEV 1935, S. 1001
und 1029
* Ewald: ,,125 Jahre Henschel®, herausgegeben von der Henschel &
Sohn AG, Kassel 1935 (S.186: Die Eisenbahnen im Kurfiirsten-
tum Hessen)
Gretschel: ,,Die Ausgrabung des Oberauer Tunnels bei km 93 der
Linie Leipzig-Dresden®, RB 1935, S, 126
Ott: ,,Zur Fertigstellung des Ausbaues der Felda-Bahn“, RB 1935,
S. 720
Remy: ,Jdeenwandel und Personlichkeit in der Deutschen Eisen-
bahngeschichte®, Z 1935, S.1212
* Sommer: ,100 Jahre Deutsche Eisenbahnen“, RB 1935, Sonder-
ausgabe S. 9
*,40 Jahre Reichsbahndirektion Kassel, als Manuskript gedrudst von
der RBD Kassel 1935
*,40 Jahre Reichsbahndirektion Miinster, herausgegeben von der
RBD Miinster 1935
»Bahnhof Braunschweig 1850 (Bild)*, RB 1935, S. 1220
»Bahnhof Stuttgart mit Drehscheibe, 1867“, RB 1935, S. 1088
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1935  ,Kurhessische Genehmigungsurkunde der Frankfurt-Hanauer-Bahn®,
RB 1935, S. 847
»Oldenburgs Eisenbahnen“, RB 1935, S. 66
*,Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen*, herausgeg. von der Haupt-
verwaltung der Deutschen Reichsbahn, VWL Berlin 1935. —
2. Aufl. 1938
1936 Dassau: ,,90 Jahre Thiiringische Stammbahn*, RB 1936, S. 1064
Overmann: ,,Zum 90jihrigen Bestehen der Berlin-Hamburger Bahn*,
RB 1936, S. 1055 — ZMEV 1936, S. 1000
Sarter: ,,Ein Jahr deutsche Saareisenbahnen*, RB 1936, S. 178
1937 Eccardt: ,,Die Auflésung der Reichsbahndirektion Ludwigshafen®,
RB 1937, S. 382
Falck: ,,100 Jahre Empfangsgebiude der sichsischen Eisenbahnen®,
Organ 1937, S. 195
Friebe: ,Erinnerungsschau «100 Jahre Leipzig-Dresdner Eisenbahn»
in Leipzig®, RB 1937, S. 504
Kreck: ,,40 Jahre Reichsbahndirektion Mainz*, RB 1937, S. 317 —
ZMEV 1937, S. 263
Overmann: ,.Die Hannoverschen Staatseisenbahnen (1843—1866),
Archiv fiir Eisenbahnwesen 1937, S. 303
Schmidt: ,,100 Jahre Leipzig-Dresdner Eisenbahn*, ZMEV 1937,
S. 308 — RB 1937, S. 430
Schmitt u. Miimpfer: ,,50 Jahre Héollentalbahn* (m. Karte), ZMEV
1937, S. 601
,»The Berlin-Hamburg Ry*, Gaz 1937-II, S. 280
1938 Diiesberg: ,,Zur Verreichlichung der Liibeck-Biichener Eisenbahn®,

VT 1938, S. 145

Gerteis: ,,Aus dem Leben einer Privatbahn. — Zur Verstaatlichung
der Liibeck-Biichener Eisenbahn-Gesellschaft, ZMEV 1938, S. 217

Grospietsch: ,,50 Jahre Hauptbahnhof Frankfurt a. M.“, RB 1938,
S. 806

Jiisgen: ,,99 Jahre Eisenbahnhochbau im Bezirk der Reichsbahn-
direktion Kéln*, Organ 1938, S. 176

Kraiger: ,,100 Jahre Eisenbahn Braunschweig-Wolfenbiittel“, RB
1938, S. 1160

Lohse: ,Zur Jahrhundertfeier der Berlin-Potsdamer Eisenbahn®,
RB 1938, S. 912 und 941 — VW 1938, S. 465

Metgeltin: ,,Erinnerungen an die Anfinge der Braunschweigischen
Eisenbahn“, Annalen 1938-II, S. 307

Miiller-Freiburg: ,,Aus der Baugeschichte des Heidelberger Haupt-
bahnhofes“, RB 1938, S. 694

Overmann: ,,Die Eisenbahnen Schleswig-Holsteins bis zur Verstaat-
lichung®, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 49

* Siebenbrot: ,Die Braunschweigische Staatseisenbahn 1838—1938%,

herausgegeben von der Reichsbahndirektion Hannover, Verlag
E. Appelhans & Co., Braunschweig 1938

Stroebel: ,,90 Jahre Bahnhofshalle Miinchen*, RB 1938, S. 124

Stumpf: ,,Die Entstehung des preuBischen Eisenbahngeseges vom
3. November 1838. — Ein Beitrag zur preuBischen Eisenbahn-
geschichte”, RB 1938, S. 1056 — ZMEV 1938, S. 832 — VT 1938,
S. 493 (Kayser) — VW 1938, S. 549
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1639

1940

1922
1934
1935

Wessel, Leonore: ,,Geschichte der Kurhessischen Eisenbahnpolitik*
(m. Schriftquellen-Verzeichnis), Archiv fiir Eisenbahnwesen 1938,
S. 1131 und 1373
Woltering: ,,Das Eisenbahngeses vom 3. November 1938“, VW
1938, S. 549
»Riickblicke: Verspitete Lokomotivlieferungen*, Lok 1938, S. 41
»Verstaatlichung der Miinchener Localbahn®, ZMEV 1938, S. 499
»Zum 25jihrigen Bestehen des neuen Geschiftsgebiudes der Reichs-
bahndirektion Kéln*, RB 1938, S. 447
Alzen: ,,100 Jahre Eisenbahn Kéln-Miingersdorf, RB 1939, S. 779
Aschenbrenner: ,,Zur Baugeschichte der Taunusbahn“, RB 1939, S. 1011
Frohne: ,,Die sichsischen Schmalspurbahnen*, Organ 1939, S. 141
Hennig: ,,Aelteste deutsche Fernbahn (Leipzig-Riesa-Dresden) 100
Jahre im Betrieb*, ZMEV 1939, S. 303 — RB 1939, S. 379
Kreck: ,,Bahn- und StraBenbau bei Bacharach®, RB 1939, S. 1039
Rehberger: ,,Die Lokomectiven der Eisenbahn-Schiffbriicken iiber den
Rhein®, Lok 1939, S. 53 u. 86
,,100-Jahrfeier der Eisenbahn Diisseldorf-Erkrath*, RB 1939, S. 89
*,,Deutsche Verkehrsgeschichte*, herausgegeben vom Reichsverkehrs-
ministerium, Bd. I/1—2 (Geschichte der Bahnen Berlin-Potsdam,
Braunschweig-Wolfenbiittel, Diisseldorf-Erkrath), Konkordia-Ver-
lag, Leipzig 1939. — Bespr. ZMEV 1939, S. 815
Marschner: ,,Die Hohe-Venn-Bahn wieder deutsch, RB 1940, S. 281

100 Jahre deutsche Eisenbahnen

Kreuger: ,,Am Grabe der ersten deutschen Eisenbahn“, HN 1922,
S. 199
Schwarzenstein: ,,Centenary and development of the German rail-
ways“, Gaz 1934-1, S. 305
Aldinger: ,,Das Verkehrsmuseum Niirnberg im Rahmen der Jubi-
liumsfeier’, ZMEV 1935, S. 601
* Beckh: ,,Deutschlands Erste Eisenbahn Niirnberg-Fiirth. — Fest-
schrift zur Jahrhundertfeier”, J. L. Schrag Verlag, Niirnberg 1935
Birkel: ,,Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn*, Organ 1935,
S. 482
Hennch: ,,Die erste deutsche Eisenbahn Niirnberg-Fiirth®, ZMEV
1935, S. 534
* Hennch: ,,Ein Jahrhundert Deutsche Eisenbahnen®, Verlag Quelle u.
Meyer, Leipzig 1935
Klensch: ,,Die Lokomotive «Adler» der ersten deutschen Eisenbahn®,
Organ 1935, S. 486
* MatchoB: ,,100 Jahre deutsche Eisenbahn“, Technik-Geschichte
Bd. 24, VDI-Verlag, Berlin 1935, S. 1 (m. Schriftquellen!)
* Megeltin: ,,Die Lokomotive feiert mit das 100jihrige Bestehen der
Deutschen Eisenbahn“, VDI-Verlag, Berlin 1935
Dr. Miiller: ,,Hundert Jahre Eisenbahnen in Bayern“, Bayerische
Wirtschaftszeitung 1935
Remy: ,,100 Jahre deutscher Schienenweg“, ZMEV 1935, S. 551
* Schulz: ,,Die Ludwigsbahn — Die erste deutsche Eisenbahn“, Biblio-
graphisches Institut Leipzig 1935 ‘
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1935 * Sommer: ,,100 Jahre Deutsche Eisenbahnen“, RB 1935, Sonder-
ausgabe, S. 9
Stumpf: ,,England, das Mutterland des Eisenbahnwesens, und die
erste deutsche Eisenbahn®, Archiv f. Eisenbahnwesen 1935, S. 851
Uebelacker: ,,Die Ausstellung «100 Jahre deutsche Eisenbahn» in
Niirnberg®, RB 1935, S. 955 — VT 1935, S. 413
,,Hundert Jahre deutsche Eisenbahn*, Deutsche Technik 1935, S. 624
* Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen“, herausgegeben von der
Hauptverwaltung der Deutschen Reichshahn, VWL Berlin 1935. —
2. Aufl. 1938
*,Die Deutsche Reichsbahn im Jahre 1935%“, Sonderausgabe d. RB 1935
*.100 Jahre Eisenbahn in den Fliegenden Blittern“, Verlag Braun u.
Schneider, Miinchen 1935
* 100 Jahre Eisenbahn*, Sonderheft 7 des Bilderatlas zu den deutschen
Lesebiichern, herausgegeben v. d. Wiirtt. Milchverwertung AG.,
Stuttgart 1935
,,100 Jahre deutsche Eisenbahn: Die Parade vor dem Fiihrer am 7.
und 8. Dezember 1935 in Niirnberg®, HH Dez. 1935, S. 88. —
ZMEV 1935, S. 1065 — Organ 1935, S. 491
»Hundert Jahre Deutsche Eisenbahnen: Die Hauptdaten der Tech-
nischen Entwicklung®, Organ 1935, S. 477
,Ueberblick iiber die Jubiliumsschau der Deutschen Reichsbahn®,
Organ 1935, S. 264
,»The first public ry in Germany“, Gaz 1935-II, S. 150
,,The German Railways Centenary®, Loc 1935, S. 282
1936 ,Die Jahrhundertfeier der deutschen Eisenbahnen®“, VW 1936, S. 2
»Ueberblick iiber die zur 100jihrigen Gedenkfeier der ersten deut-
schen Eisenbahn erschienenen Literatur, Lok 1936, S. 225 und
1937, S. 48, 110 und 180

vorm. Osterreichische Bundesbahnen und Sudetenland
einschl. Vorgeschichte

1925  ,,Die osterreichische Eisenbahn-Jahrhundertfeier”, Lok 1925, S. 21
1926  ,Die «Holz- und Eisenbahn» Budweis-Linz-Gmunden®, Lok 1926,
S. 21
1933  * Solvius: ,Der Weg zur Neuordnung der Oesterreichischen Bundes-
bahnen*, Verlag Springer, Wien 1933
1934 Feiler: ,Zwei kostbare Denkmale aus der Friihzeit des Oster-
reichischen Eisenbahnwesens*, ZMEV 1934, S. 846
1937 Feiler: ,,Aus den Kinderjahren des Dampfeisenbahnbetriebes: Zum
Gedenktag der ersten offentlichen Probefahrt in Osterreich®,
ZMEV 1937, S. 811
Steiner: ,,Osterreichs Bahnen niederer Ordnung®, VT 1937, S. 304
1938 = Feiler: ,,Die Entwicklung des Verkehrswesens in der Ostmark®,
VW 1938, S. 369
Feyl: ,,Die erste Dampfeisenbahn in Osterreich®, Organ 1938, S. 2
Finger: ,Finanzfragen der ehemaligen Oesterreichischen Bundes-
bahnen*, RB 1938, S. 608
Garbeis: ,,Franz Xaver Riepl, der Vorkimpfer fiir Oesterreichs
Dampfeisenbahnen®, ZMEV 1938, S. 150
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1939

1940

1939

1940 =

Hardt: ,,Ueberblide iiber die Organisation und iiber statistische
Zahlen der in die Deutsche Reichsbahn eingegliederten «Qester-
reichischen Bundesbahnen»*, RB 1938, S. 275

Kittel: ,,Zum Uebergang der Oesterreichischen Bundesbahnen auf
das Reich*, RB 1938, S. 273

,»Die Deutsche Reichshahn in der Ostmark. — Ihre Leistungen seit
der Uebernahme der ehemaligen Oesterr. Bundesbahnen am
18. Mirz 1938%, Lok 1938, S. 130

,,Geschiftsbericht der ehemaligen Oesterreichischen Bundesbahnen
fiir das Jahr 1937%, ZMEV 1938, S. 1002

»Geschichtliche Erinnerungen an die Kaiser-Ferdinands-Nordbahn*,
ZMEV 1938, S. 242

,,Technische und volkswirtschaftliche Bedeutung der Oesterreichischen
Bundesbahnen*, Lok 1938, S. 102

,Early development of the Austrian Siidbahn“, Gaz 1938-I, S. 587

Feiler: ,,Die geschichtliche Entwicklung der Sudetendeutschen Eisen-
bahnen im Habsburgerstaate®, VW 1939, S. 33

Kargl: ,,70 Jahre Brennerbahn, Heft 6 der «Blitter fiir Geschichte
der Technik», Verlag Springer, Wien 1939. — Bespr. ZMEV 1939,
S. 865 — Z 1940, S. 196

Sd%midt: »Die Deutsche Reichsbahn im Sudetengau, ZMEV 1939,
. 501

Birk: ,,Die bau- und betriebstechnische Bedeutung der ersten Eisen-
bahnen in den Sudetenlindern*, VW 1940, S. 91

Birk: ,,Der groBe Gedanke. — Fiigung und Schicksal um die erste
Schienenbahn des europiischen Festlandes®, Otto Elsner Ver-
lagsges., Berlin-Wien-Leipzig 1940 — Bespr. RB 1940, S. 179

Feiler: ,,granz Anton Ritter von Gerstner®, RB 1940, S. 134 — Lok.
1940, S. 59

Reichshahn und Polenfeldzug

Moébus: ,,Der jegige Zustand des Verkehrswesens im ehemaligen
Polen®, VT 1939, S. 500

Haeseler: ,,Erkundung und Wiederherstellung der Eisenbahnen des
von der Deutschen Wehrmacht beseten polnischen Gebietes
wihrend der Kampfhandlungen®, RB 1939, S. 946

Joachimi: ,,Der erste Aufbau der Eisenbahndirektion Lodsch“, RB
1939, S. 1007

Pferner: ,,Auf Erkundungsfahrt in Polen*, RB 1939, S. 992

Pirath: , Kurzer Ueberblick iiber die von der Reichsbahndirektion
Oppeln in Ostoberschlesien und im Olsagebiet geleistete Aufbau-
arbeit”, RB 1939, S. 948

Zissel u. Sack: ,,Die Reichsbahn und die Westbefestigungen®, RB
1939, S. 628 — VW 1939, S. 313 (Zissel)

Schaper: ,,Zerstorung und Wiederherstellung von Eisenbahnbriicken
und Tunneln im ehemaligen Polen®, ZMEV 1939, S. 817

Dorpmiiller: ,,Verkehrsaufbau im Osten“, VW 1940, S. 47
Marschner: ,,Gleis- und Weichenbauziige bei der Wiederherstellung
zerstorter Strecken im polnischen Gebiet*, Bahn-Ing. 1940, S. 2
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1931
1935

1936
1937

1869
1895

1914
1925
1926
1928

1930

1936 =

1938

1939

Reichsbahn - Schiffsdienst

van Hees: ,,Die Schiffsbetriebe der Deutschen Reichsbahn“, RB 1931,
S. 398 '

Nagel: ,,Der Reichsbahn-Schiffsdienst auf dem Bodensee in seiner
Entwicklung®, RB 1935, S. 1167

Flemming: ,,Neuerungen im Schiffspark der Deutschen Reichsbahn®,
VW 1936, S. 261

GraBl: ,,«Karlsruhe» und «Schwaben», die neuen Dieselmotorschiffe
der Deutschen Reichshahn fiir den Bodensee’, RB 1937, S. 630

Nagel: ,,Betriebs- und Verkehrszahlen von der Reichsbahn-Schiffahrt
auf dem Bodensee®, RB 1937, S. 604

,,100 Jahre Bodensee-Dampfschiffahrt in Bayern®, ZMEV 1937, S. 900
— RB 1937, S. 1121

Die deutschen Privat- und Kleinbahnen

,The Broelthal Valley Ry* (m. Karte), Engg 1869-1, S. 165
,Die Forster Stadteisenbahn®, Annalen 1895-II, S. 54

,,Die Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn. — Riickblick auf 40 Be-
triebsjahre*, Annalen 1914-1, S. 227
,»Verzeichnis der StraBenbahnen, Nebenbahnen und Privateisen-
bahnen*, VT 1925, S. 516
Stein: ,,Uebersicht iiber die Hamburgischen Bahnanlagen und ihre
Erweiterungen®, Z 1926, S. 801
* Eutin-Liibecker Eisenbahn-Ges.”, Industrie und Handel, Band 43,
Transatlantische Verlagsanstalten Wilh. Raue, Berlin 1928
*, Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn-Ges.”, Industrie und Handel,
Band 51, Transatlantische Verlagsanstalten Wilh. Raue, Berlin 1928
* Handbuch der deutschen Strafenbahnen, Kleinbahnen und Privat-
eisenbahnen sowie der angeschlossenen Kraftbetriebe®, Verlag der
VT, Berlin 1928
Mumme: ,,Die deutschen Privateisenbahnen im Verein Deutscher
Eisenbahn-Verwaltungen®, VT 1930, S. 457
Rielinder: ,,Die Betriebsformen der Privateisenbahnen*, VT 1930,
S. 481
WiBmann: ,,Die deutschen Privateisenbahnen des allgemeinen Ver-
kehrs“, ZVDEV 1930, S. 961
*,Handbuch der 6ffentlichen Verkehrsbetriebe 1936, Verlag der VT,
Berlin 1936. — Ausgabe 1940: Bespr. VT 1940, S. 191 (Galle)
,»The Weimar-Berka-Blankenhain Ry, Germany®, Loc 1936, S. 327

v. Galléra: ,,Das Nets der deutschen Privat- und Kleinbahnen vor
dem Kriege und heute®, VT 1938, S. 393

v. Galléra: ,,Die Privat- und Kleinbahnen des Altreichs nach der
Statistik des Jahres 1937, VT 1939, S. 186

Grospietsch: ,,Die Hohenzollernsche Landesbahn®, Archiv f. Eisen-
bahnwesen 1939, S. 709.

Woelck: ,,Die Privat- und Kleinbahnen und ihre Motorisierungs-
maBnahmen®, VT 1939, S. 529
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1869
1904

1909
1911
1912
1921
1923
1924
1929
1930
1935
1936
1937

1938

Europaisches Ausland
ohne England und Frankreich

»The ry system of Holland“ (m. Karte), Engg 1869-1, S. 394
Bendke: ,,Eine neue Alpenbahn in den Schweizer Alpen: St. Morig-
Davos®“, Lok 1904, S. 62
»The Bergen and Christiania Ry“ (m. Karte), Engg 1909-II, S. 843
van der Rydt: ,Recent Belgian ry development®, Gaz 1911-I, S. 391
Martin: ,,The Rys of Greece* (m. Karte), Gaz 1912-1, S. 242, 298,
447 und 593
»The Spanish railway system in 1912“, Gaz 1912-II, S. 323
v. Kelety: ,,Die verstiimmelten ungarischen Staatseisenbahnen®,
Lok 1921, S. 119
,,Die Eisenbahnen Polens*, Lok 1923, S. 68
* Boag: ,,The railways of Spain®, Verlag Gaz 1923
Wiener: ,,Les chemins de fer de Bulgarie®, Revue 1924-1, S. 243 u. f.
Abél: ,Pipstliches Eisenbahnwesen*, Waggon- u. Lokbau 1929, S. 119
*,Jubiliumsbuch der Staatsbahnen des Konigsreiches Jugoslawien®,
Druckerei Vreme, Belgrad 1929
»Die Eisenbahnen Spaniens“, ZVDEV 1930, S. 638 — Mod. Trans-
port 26. April 1930, S. 3
,,Centenary of the Belgian Rys“, Gaz 1935.I, S. 777
,»Railway developments in Norway“, Gaz 1935-II, S. 594
Paszkowski: ,,Die schwedischen Privatbahnen und der Staatsbahn-
gedanke in Schweden®“, ZMEV 1936, S. 932
* Arnaoutovitch: ,,Histoire des Chemins de Fer Yougoslaves 1835 a
1937, Verlag Dunod, Paris 1937 — Bespr. ZMEV 1938, S. 819
Granholm u. Schaefer: ,,Die Entwicklung der Schwedischen Staats-
bahnen im Zeitraum 1932—1936%, El. Bahnen 1937, S. 156
Knuten: ,,Die Modernisierung der D#nischen Staatsbahnen*, ZMEV
1937, S. 157
Ludewig: ,,Die Eisenbahnen Griechenlands in den Jahren 1932 bis
1934%, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1937, S. 447
Nitschke: ,,Die Schweizerischen Bundesbahnen im Jahre 1935%,
Archiv fiir Eisenbahnwesen 1937, S. 399
Paszkowski: ,,Die Dinische Staatsbahn unter besonderer Beriick-
sichtigung der Geschiiftsjahre 1934/35 und 1935/36%, Archiv fiir
Eisenbahnwesen 1937, S. 409
v. Renesse: ,,10 Jahre Nationale Gesellschaft der Belgischen Eisen-
bahnen*, ZMEV 1938, S. 457
Wanner: ,,50 Jahre Schweizerische Briinigbahn“, ZMEV 1938, S. 477
,»Die Entwicklung der schwedischen Privatbahnen im Jahre 1937%,
ZMEV 1938, S. 771
»Latvia State Rys expansion“ (m. Karte), Gaz 1938.I1, S. 114
»Poland-Lithuania: The Trans-frontier railways®, Gaz 1938-1, S. 795.
— ZMEV 1938, S. 371
,Rhaetian Ry anniversaries, Gaz 1938-II, S. 82
»Oilver jubilee of the Lotschberg Ry* (m. Karte), Gaz 1938-II, S. 136
,»The new Dupnigga-Gorna Djumaya Ry, Bulgaria®“ (m. Karte), Gaz
19381, S. 302
»The railways of Czechoslovakia®* (m. Karten), Gaz 1938-II, S. 563
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1938  *,50 Jahre Bulgarische Staatsbahnen®, Sofia 1938 — Bespr. KongreB
1939, S. 1003
1939 Clavuot: ,,50 Jahre Rhitische Bahn*“, ZMEV 1939, S. 843
Kieschke: ,,.Die Eisenbahnen Lettlands in den leten 5 Jahren,
" ZMEV 1939, S. 394
Overmann: ,,100 Jahre Eisenbahnpolitik in den Niederlanden®,
ZMEV 1939, S. 693
Reitsma: ,,Zum hundertjihrigen Bestehen der Niederlindischen
Eisenbahnen“, Organ 1939, S. 369
Sgureff: ,,Das 50jihrige Bestehen der Bulgarischen Staatseisen-
bahnen®, ZMEV 1939, S. 525
*,50 Jahre Rhitische Bahn. — Festschrift 1889—1939%, Buchdruckerei
Davos AG., Davos-Plag 1939. — Bespr. ZMEV 1939, S. 785
»Die Belgische Landeskleinbahnges. im Jahre 1938, ZMEV 1939, S. 659
=%*,Festschrift zum 50jihrigen Bestehen des Verbandes Schweizerischer
Transportanstalten®, 1939. — Bespr. VT 1939, S. 507
»Karte der bulgarischen Bahnen mit Unterscheidung der Spur-
weiten®, Gaz 1939-1, S. 578
1940 Heeckt: ,,Die Verstaatlichung der Schwedischen Privatbahnen*, ZMEV
1940, S. 315
Sommer: ,,Die Ofotenbahn, der norwegische Teil der Erzbahn“, VW
1940, S. 151
Tosti: ,,Zum 100jihrigen Bestehen der italienischen Eisenbahnen®,
ZMEV 1940, S. 325
»The Lapland Iron-Ore Ry“, Gaz 1940-1, S. 571, 606, 612
England einschl. Irland
1871 Spooner: ,,The Festiniog Ry“, Engg 1871-1I, S. 419 u. 1884-II, S. 283
1875  ,,Our ry system® (statistisch), Engg 1875-II, S. 275
»The 18 inch ry at Chatam, Royal Dockgard*, Engg 1875-1, S. 1 u. f.
1894  ,, The West Highland Ry* (m. Karte), Engg 1894.1II, S. 63 u. f.
1913 Bennett: ,,The last broad gauge ry and locomotive®, Gaz 1913-1, S. 613
»The Jubilee of the Metropolitan Ry“, Gaz 1913-1, S. 47
»15 anniversary of the GWR*, Gaz 1913-1, S. 698
1925 *, Railway Centenary* (Uebersicht iiber die 4 groBen englischen Bahn-
nee), Loc 1925, Erginzungsband. — Revue 1925.I, S. 100
(Peschaud)
1935  ,,One hundred years of the GWR®, Loc 1935, S. 292
* ,Great Western Ry: Special Centenary Number“, Supplement to Gaz
1935, Aug. 30
1936  ,,Centenary of the Festiniog Ry* (m. Karte), Gaz 1936-1, S. 808 —
ZMEV 1936, S. 926
1937 Pennoyer: ,,Ein Jahrhundert englische Westbahn®, Lok 1937, S. 137,

157, 186
Wernekke: ,,Die Eisenbahnen Frankreichs, Englands und der Ver-
einigten Staaten im Jahre 1936, Annalen 1937-II, S. 57
,»Die britischen Eisenbahnen im Jahre 1936“, ZMEV 1937, S. 495
»Great Northern Ry Company, Ireland“, Gaz 1937-1, S. 391 — Gaz
1938-1, S. 496
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1938

1939

1889
1909

1910

1911

1917
1925

1930

1931
1934

1935

,,Great Southern Rys Company*, Gaz 1937-1, S. 508
,,Great Western Ry Company“, Gaz 1937-1, S. 386 und 1938-1, S. 378
,,London and North Eastern Ry Company“, Gaz 1937-I, S. 502 —
Gaz 1938-1, S. 490
,,London, Midland and Scottish Ry*“, Gaz 1937-1, S. 444 und 1938-],
S. 538
,»Southern Ry Company*, Gaz 1937-I, S. 438 und 1938-I, S. 426
* Kidner: ,,British Light Railways“, London: The Oakwood Press 1938.
— Bespr. Gaz 1939-1, S. 7. — Loc 1939, S. 28
Wernekke: ,,Einiges von den englischen Eisenbahnen“, Annalen
1938-11, S. 247
,Die britischen Eisenbahnen im Jahre 1937“, ZMEV 1938, S. 435
Wernekke: ,,Die britischen Eisenbahnen im Jahre 1938“, ZMEV
1939, S. 561
,Great Northern Ry Company, Ireland“, Gaz 1939-I, S. 382
,Great Southern Rys Company (Ireland)*, Gaz 1939-1, S. 435
,London & North Eastern Ry Company®, Gaz 1939-I, S. 426
,,London, Midland and Scottish Ry Company®, Gaz 1939-I, S. 372
»Jouthern Ry Company“, Gaz 1939-1, S. 366
»Railway services in the Isle of Wight“, Mod. Transp. 24. Juni 1939,
S. 21 u f.
»Jouthampton and the Southern Railway“, Mod. Transp. 17. Juni
1939, Sonderausgabe, S. 1—32
,»The Centenary of the Eastern Counties Rys“, Loc 1939, S. 203

Frankreich und Kolonien

»The «Decauville» Ry, Paris Exhibition*“, Engg 1889-1, S. 479 u. 662
Godfernaux: ,,Note sur les chemins de fer de I’'Indo-Chine* (m.
Karte), Revue 1909-1, S. 395 und II, S. 13
Godfernaux: ,,Note sur les chemins de fer de ’Afrique occidentale
francaise*, Revue 1909-II, S. 193, 275 und 1910-1, S. 11 [S. 193:
Dakar—St. Louis. — S. 275: Chemin de fer de Kayes au Niger. —
S. 11: Ligne de Cotonou au Niger]

Godfernaux: ,,Note sur le Chemin de Fer de Brickaville a Tana-
narive (Madagascar)®“, Revue 1910-1, S. 177

»French ry development since 1905“, Gaz 1910-II, S. 697

Bloch: ,,Les chemins de fer francais de 1905 a 1910“, Revue 1911-II,
S. 153

,»Von der Gafsa-Bahn (Tunis)“, Schweiz. Bauzeitung 1917-II, S. 202

Dorr: ,,The Paris, Lyon & Mediterranean Ry“, Baldwin Oktober
1925, S. 41

,Die PLM-Bahn in Algerien*, ZVDEV 1930, S. 650. — Gaz 1930-1,
S. 447

»Map of French State Ry system®, Gaz 1930-II, S. 667

,Les chemins de fer au Maroc*, Revue 1931.II, S. 76

,Die Bahnen Indochinas®, Revue 1934-II, S. 54

,»Les Chemins de Fer Marocains, Revue 1934-II, S. 17 — Gaz
1935-1, S. 438

»The railway systems of Marocco”, Gaz 1935-I, S. 438
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1937 Megeltin: ,,Die Transsaharabahn®, Annalen 1937-I, S. 13
Wernekke: ,,Die Eisenbahnen Frankreichs, Englands und der Ver-
einigten Staaten im Jahre 1936“, Annalen 1937-II, S. 57
.Die franzosischen Eisenbahnen im Jahre 1936%“, ZMEV 1937, S. 846
»Die Neuordnung im franzésischen Eisenbahnwesen®, ZMEV 1937,
S. 709

*,Les Chemins de Fer Francais“, herausgegeben zur Internationalen
Ausstellung Paris 1937, Druck Danel, Lille 1937

»The Fianorantsoa-Mankara Ry, Madagascar®, Gaz 1937-I, S. 664

»Another tunnel through the Vosges“, Gaz 1937-1I, S. 279

*,,The railways of France“, Gaz Supplement: International Ry Con-
gress, Paris 1937, S. 1

1938 Riboud: ,,L’exploitation des grands réseaux de chemins de fer fran-
cais de 1884 a 1937“ (m. Karten, statistisch), Revue 1938-II,
S. 139

Stumpf: ,,Die Neuordnung des franzosischen Eisenbahnwesens®,

VW 1938, S. 101 — ZMEV 1938, S. 516 und 581 — 1939, S. 343

»Die Sagung und das Lastenheft der Franzisischen Staatseisenbahn-
Gesellschaft“, ZMEV 1938, S. 826
»Eisenbahnen in den franzésischen Kolonien*, Lok 1938, S. 49

1939 Closset: ,,Les Chemins de Fer Algériens“, Revue 1939-1, S, 178
Legoux: ..Cent ans de Banlieue. — La Banliene Ouest“, Revue
1939-1, S. 243
»Interchange of sections of line between Western and South Western

Regions of French National Rys (m. Karte)*, Gaz 1939-I, S. 94

Afrika ohne die franzosischen Besifungen

1873  ,,The Soudan Ry* (m. Karte), Engg 1873-1, S. 85, 163 u. f.

1893  ,,The development of the South African Rys“, Engg 1893-II, S. 264,
204, 324, 502

1905 * Troske: ,,Die Pariser Stadtbahn®, Sonderdruck, Verlag Springer,
Berlin 1905

1907  ,,The longest narrow gauge ry in the world: Otavi Ry“, Engg 1907-II,
S. 67

1909 Girouard: ,,Rys in Nigeria®“ (m. Karte), Gaz 1909-II, S. 10A

1910 Godfernaux: ,Ligne de Djibouti & Addis Abeba“ (m. Karte), Revue
1910-1, S. 385

,,The Sudan Govt Rys“, Gaz 1910-I, S. 673

1911 *,Special African Railway Number®, Supplement to Gaz, Nov. 1911

1913  ,,Notes sur les chemins de fer africains* (m. Karten), Revue 1913-1,
S. 326 und II, S. 14

1914 Harran: ,,Les chemins de fer agricoles de I’Egypte®, (m. Karte),
Revue 1914-1, S. 313
,,The rys of the Sudan*, Gaz 1914-II, S. 98 u. 153

1932 ,Les chemins de fer de I’Egypte et du Soudan Anglo-Egyptien®,
Revue 1932-I1, S. 452
1934  ,New Central African Ry: Congo-Atlantic, Gaz 1934-II, S. 67
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1935 ,Die Eisenbahn von Djibouti nach Addis Abeba“, Organ 1935, S. 373
— ZMEYV 1935, S. 245 — Gaz 1935-II, S. 603 — Revue 1939-I,

S. 286
»The Cairo-Suez direct line, Egyptian State Rys*, Gaz 1935-11, S. 592

1936 Poultney: ,,The Railways of South Africa®, Loc 1936, S. 50
»Die Trans-Sudanbahn“, VW 1936, S. 116

1937 Megeltin: ,,Die Transsaharabahn®, Annalen 1937.1, S. 13
»Die SAR im Jahre 1935/36“, ZMEV 1937, S. 715
1939  ,Le Chemin de Fer Franco-Ethiopien de Djibouti a Addis Abeba“,
Revue 1939-1, S. 286

Amerika / Nordamerika einschl. Kanada und Neufundland

1875 »The Underground Railway of New York“, Engg 1875-1, S. 149, 161,
193, 234, 248, 319
1877 »The Pennsylvania Rr*, Engg 1877-1, S. 1 u. f.

1886 »The Queen City of the Plains: The Denver Meeting of the Ame-
rican Society of Civil Engineers (Amerikanisches Eisenbahn-
wesen), Engg 1886-II, S. 173 u. f.

1892 * Biite u. von Borries: ,,Die nordamerikanischen Eisenbahnen in tech-
nischer Beziehung®, Kreidel’'s Verlag, Wiesbaden 1892

1893  ,,The World’s Columbian Exposition, Chicago 1893: Pennsylvania Rr,
New York Central Rr, Erie Rr, Baltimore & Ohio Rr*, Engg
1893-1, S. 503 u. f.
1906 Asselin u. Collin: ,,Notes de voyage en Amerique”, Revue 1906-1,
S. 226 und 1906-11, S. 3
1909 »Le Busch Terminal Railway Company de New York*, Revue 1909-1,
S. 131
1934 Thompson: ,,Notes on railway travel in Canada®“, Loc 1934, S. 318
Wernekke: ,Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten um die
Jahreswende 1932/33“, Annalen 1934.1, S. 44
1935 »Newfoundland Government Lines*, Gaz 1935-II, S. 414
1936  ,,Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Amerika im Jahre
1935%, ZMEV 1936, S. 962
1937 Diiesberg: ,,Auf langer Fahrt durch Kanada®“, VW 1937, S. 54
= Hardt: ,Beobachtungen aus dem Verkehrswesen der Vereinigten
Staaten von Nordamerika“, VW 1937, S. 269
»Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Amerika im Jahre

1936%, ZMEV 1937, S. 803

1938 Livesay: ,,Vancouver to Calgary on the footplate, Canadian Pacific
Rr*, Loc 1938, S. 244
Wernekke: ,,Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Amerika
im Jahre 1937, ZMEV 1938, S. 943
»The Canadian Railways: Unification or co-operation?* (m. Karte),

Gaz 1938-11, S. 115

1939 Gormley: ,,A. A. R. view of R. R. capacity, Age 1939-II, S. 526
Schwering: ,,Die Eisenbahnen Amerikas zu Beginn des Jahres 1939%,
VW 1939, S. 137
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1939 Wernekke: ,,Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Amerika
im Jahre 1938, ZMEV 1939, S. 683
»Economic preparation for war“, Age 1939-II, S. 429
»Railroads not ready for war even if U. S. stays out*, Age 1939.II,
S. 331
Amerika / Siidamerika
1909 »The railways at Tucuman, Argentina®, Gaz 1909-II, S. 607
1911 Wiener: ,Les chemins de fer du Brésil“, Revue 1911-II, S. 273,
359 u. f.
1930 Bazley: ,,The railways of South America. — A brief survey*, Loc
1930, S. 30
1932 Schneider: ,Die Kordillerenbahnen Siidamerikas“, Organ 1932,
S. 381
Amerika / Mittelamerika
1892  ,,The interoceanic rys of Central America®, Engg 1892-II, S. 235 u. f.
1910 »The Northern and Central Ry systems of Guatemala* Gaz 1910:I,
S. 418
1938  ,,The Barbados Govt Rys*, (m. Karte), Gaz 1938-1, S. 1001
Asien / allgemein
1935 Radermacher: ,,Die Eisenbahnen im fernen Osten*, VW 1935, S. 373
1937 v. Lochow: ,,.Die Eisenbahnen Ostasiens*, ZMEV 1937, S. 407 u. 423
Asien / Britisch-Indien
1874  ,]Indian State Rys“, Engg 1874-II, S. 19 u. f.
1906 Blum u. Giese: ,,Die Eisenbahnen Vorderindiens®, Z 1906, S. 233 u. f.
1913 Freeman: ,,The Darjeeling Himalayan Ry“, Gaz 1913-II, S. 681
1936 ,Indiens Eisenbahnen seit 1914, ZMEV 1936, S. 881
1937  ,,Die Eisenbahnen Indiens im Jahre 1935/36“, ZMEV 1937, S. 920
»The Wedgwood report on Indian State Rys“, Gaz 1937-II, S. 140
Asien / China
1898  ,,China and its railways* (m. Karte), Engg 1898.1, S. 600
1934  ,Railway development in China* (m. Karte), Gaz 1934-II, S. 360
und 603
1935 Reuleaux: ,,Die neuere Entwicklung der chinesischen Eisenbahnen®,
Z 1935, S. 1479
»12 months new railways in China*, Gaz 1935.I, S. 732
1936 v. Lochow: ,,Die Canton-Hankow-Bahn“, VW 1936, S. 266 — Gaz
1936-1, S. 249
Reichelt: ,,Chinas Nordsiid-Bahn vor der Vollendung®, VW 1936,
S. 269
1937 v. Lochow: ,,Die Chekiang-Kiangsi-Bahn“, VW 1937, S. 122

»Peiping-Suiyuan Ry (m. Karte)*, Gaz 1937-II, S. 470
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1938

1925

1926
1928
1930

1933
1935
1937

1938

v. Lochow: ,Das Jahr I des Fiinfjahresplanes des Chinesischen
Eisenbahnministeriums* (m. Karte), ZMEV 1938, S. 324

v. Lochow: ,,Zum Hammond-Bericht iiber die Chinesischen National-
bahnen“, VW 1938, S. 360

v. Lochow: ,,Die Kiangnan-Eisenbahn“ (m. Karte), VW 1938, S. 424

,»The rehabilitation of China’s railways*, Loc 1938, S. 11 und 45

Asien / Hinterindien und Malaiischer Archipel

* Reitsma: ,Staatsspoor en Tramwegen in Nederlandsch-Indié 1875—
1925, Topografische Inrichting Weltevreden 1925. — Z 1926,
S. 57
Krihling: ,,50 Jahre Staatseisenbahnen in Niederldndisch-Indien®,
Z 1926, S. 57
Widdecke: ,,Niederlindisch-Indien, inshesondere Java und seine
Eisenbahnen*“, Annalen 1928.II, S. 39
* De koloniale roeping van Nederland: De Spoor-en Tramwegen in
Nederlandsch-Indig“, N. V. Nederlandsch - Engelsche Uitgevers-
maatschappij, den Haag 1930
Kandaouroff: ,,Les Chemins de Fer du Siam*, Mémoires de la So-
ciété des Ingénieurs Civils de France, Marz/April 1933
Meyer: ,,Die Siamesischen Staatshahnen und ihr Umbau von Regel-
auf Meterspur®, VW 1935, S. 65 u. 86
Fiirbringer: ,,Die Transindonesische Eisenbahn, verkehrspolitisch ge-
sehen“, ZMEV 1937, S. 504
Overmann: ,Die Eisenbahnen in Niederlindisch-Ostindien in den
Jahren 1934 und 1935%, Archiv fiir Eisenbahnen 1937, S. 187
,»Die Staatseisenbahnen der verbiindeten Malaienstaaten®, ZMEV
1938, S. 315

Asien / Japan und Mandschurei

1929 =*,Industrial Japan*, herausgegeben vom World Engineering Congress,

1936 =

1937
1938
1939

1870
1906
1914

Tokyo 1929 (S. 139: Eisenbahnen in Japan)
von Renesse: ,,Die Mandschurei. — Zur jiingsten Entwicklung ihrer
Wirtschaft, ihrer Verkehrswege und Verkehrsmittel“, ZMEV 1936,
S. 973
»Manchukuo railway development* (m. Karte), Gaz 1936-1, S. 197
Pausin: ,Die Mandschukuo-Staatseisenbahnen, Archiv fiir Eisen-
bahnwesen 1937, S. 453
,»Die japanischen Eisenbahnen im Geschiftsjahr 1936/37“, ZMEV
1938, S. 423
Wehde-Textor: ,Die japanischen Eisenbahnen im Geschidftsjahr
1936/37“, ZMEV 1939, S. 320

RuBlland
»The ry system of Russia® (m. Karte), Engg 1870-1, S. 214

ThieB: ,,Mitteilungen iiber die Sibirische Eisenbahn“, Z 1906, S. 455
»The Amur Railway*, Gaz 1914-1I, S. 90
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1923 Endres: ,,Die russischen Eisenbahnen 1921-—22%, Lok 1923, S. 50
1933 * Erofejeff u. Raeff: ,,Das russische Eisenbahnwesen®, Selbstverlag
Berlin-Lichterfelde-West 1933
1935 * Goldmann: ,,Red road through Asia“, Verlag Methuen & Co, Ltd,
London 1935 — Bespr. Gaz 1935-1, S. 227
1937 Saller: ,,Die nordlichste Eisenbahn der Erde: Dudinska-Norilsk
(Sibirien)“, ZMEV 1937, S. 570
,»Der weitere Ausbau des Netes der Sowjetunion*, Lok 1937, S. 64
und 170
1938 Fiirbringer: ,,Die russischen Eisenbahnen an der Schwelle des dritten
Fiinfjahresplanes*, ZMEV 1938, S. 773
,»Ausgestaltung der Bahnen im russischen Fernen Osten*, Lok 1938,
S. 50
,,Eisenbahnneubau in der Sowjetunion (m. Karte)“, ZMEV 1938,
S. 483
1939 Saller: ,,Sowjet-Eisenbahnverkehrswesen 1938“, ZMEV 1939, S. 283
1940 Weidner: ,,Die GroBe Sibirische Eisenbahn“, Lok 1940, S. 17 (m.
Karte)
Siidwestliches Asien
1903 ,Le Chemin de Fer de Bagdad“ (m. Karte), Revue 1903-II, S. 132
und 1907-I1, S. 59
1908 ,»Le Chemin de Fer du Hedjaz* (m. Karte), Revue 1908-1I, S. 42
1920 Heslop: ,,The Baghdad Ry“ (m. Karte), The Eng 1920-II, S. 469,
523, 551 und 601
1928  ,,Die Eisenbahnen des Irak (m. Karte)*, Z 1928, S. 993
1931 Dieckmann: ,,Die Sinaibahn*, ZVDEV 1931, S. 1175
1934  ,,The proposed Haifa-Baghdad Ry“, Mod. Transp. 19. Mai 1934, S.3
1935 ,,The Indo-Iranian Ry* (Persien), Gaz 1935-II, S. 862
,,The Trans-Iranian Section, Iranian (Persian) State Rys“, Gaz
1935-II, S. 145 — Revue 1935-1I, S. 253
1936 Griinhut: ,,Der Eisenbahnbau in Iran“ (m. Karte), Schweiz. Bau-
zeitung 1936-1I, S. 251 — ZMEV 1937, S. 106
,,Proposed railway improvements in Palestine*, Gaz 1936-I, S. 792
,,The Iraq Railways* (m. Karte), Gaz 1936-I, S. 946 — Engg 1938-],
S. 506
1937  ,,The Transiranian (Persian) Ry*“, Gaz 1937-1, S. 1112
1938  ,,Bau der Bagdadbahn*, ZMEV 1938, S. 177
,»Die tiirkischen Eisenbahnen 1934—1936“, Lok 1938, S. 105
,»Die tiirkische Kohlenbahn* (m. Karte), ZMEV 1938, S. 501
»Railway development in Turkey* (m. Karte), Gaz 1938-II, S. 620
»The railways of Iraq“, Engg 1938-1, S. 506
Australien einschl. Neuseeland
1908 ,Les chemins de fer australiens”, Revue 1908-I, S. 57 (m. Karte)
1934 Rolland: ,,Inspection tour on the Victorian Rys“, Loc 1934, S. 140
»North Island main trunk line, New Zealand*, Gaz 1934-II, S. 428
1937  ,Fern tree gully — Gembrook Section, Victorian Govt Rys, 2 ft

gauge®, Gaz 1937-1, S. 289
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1909

1912

1913

1914

1916

1917
1918
1919

1920

1921

1925

1930

1934

1936
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»The war locomotive «General»*“, Engg 1894-1, S. 377

du Riche-Preller: ,,On strategic mountain rys“, Engg 1894-II, S. 572,
627, 657

»Die Titigkeit unserer Feldeisenbahn-Abteilungen im Kriege
1870/71%, Zentralblatt der Bauverwaltung 1896, S. 53

Bauer: ,Die Titigkeit der deutschen Eisenbahntruppen in China
1900/1901“, Annalen 1902-1, S. 149

»0-6-2 Tenderlokomotive fiir die kgl. italienischen Eisenbahn-
truppen, Lok 1909, S. 19

»Feldbahnlokomotiven fiir 600 mm Spur (Deutschland und Japan)®,
Lok 1912, S. 134

* Hille: ,,Geschichte der preuBischen Eisenbahntruppen 1871—1911%,
Verlag Mittler & Sohn, Berlin 1913

Wernekke: ,Die Kriegsleistungen der Eisenbahnen“, Annalen

1914-11, S. 91
Longridge: ,,Rys in time of war*, Gaz 1914-1, S. 67
»Les chemins de fer pendant la guerre®, Revue Sept. 1914— Juni 1919

»Die Lokomotiven und Eisenbahnen im Nordamerikanischen Biirger-
krieg 1862—1865“, Lok 1916, S. 255

»American railways in the Civil War 1861—65%, Loc 1917, S. 95
»Military rys in Mesopotamia (Bagdad Ry)*, Loc 1918, S. 113
Godfernaux: ,,Les chemins de fer stratégiques de campagne pendant
la guerre 1914—1918“, Revue 1919-II, S. 305
Bode: ,,Das Feldeisenbahnwesen*, Annalen 1920-1, S. 88
Epinay: ,,Gares américaines établies pendant la guerre sur le réseau
d’Orléans“, Revue 1920-1, S. 329

* Fodermayer, Popper u. Stiepel: ,,Der deutsche Lokomotivfiihrer im
Weltkrieg®, «Fiithrer»-Verlags- u. Vertriebs-Ges. m. b. H., Berlin 1920

»Mobile advanced headquarters train for the British Commander in
Chief, France 1917%, The Eng 1920-II, S. 163

»Die italienischen Eisenbahnen im Kriege, Lok 1921, S. 178
»The Royal Arsenal Rys, Woolwich*, Loc 1921, S. 257
»The war devastation of rys in Northern France“, Engg 1921-1, S. 778

»wLes Chemins de Fer de I’Est et la guerre de 1914 a 1918, Revue
1925.11, S. 462

»GWR broad gauge 4-2-2 locomotive «The Lord of the Isles» be-
decked to celebrate the fall of Sebastopol in the Crimean War in
1855%, Loc 1925, S. 1

* Heubes: ,,Das Ehrenbuch des Feldeisenbahners®, Verlag Tradition 1930
»The Woolmer Instructional Military Ry*, Loc 1930, S. 238
Morris: ,,The Lydd (Kent) Military Ry and its locomotives®, Loc
1934, S. 238
»Locomotives on the Military Camp Ry, Catterick*, Loc 1934, S. 150
»Armoured railcars®, Loc 1936, S. 152
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1937 =* Blum: ,,Verkehrspolitik und Verkehrswesen als Kriegsmittel der
Gegenwart®, Militirwissenschaftl. Rundschau 1937, Sonderabdruck
Verlag Mittler & Sohn, Berlin 1937
=% Forster: ,,Verkehrswirtschaft und Krieg”, Schriften zur kriegswirt-
schaftlichen Forschung und Schulung, Hanseatische Verlagsanstalt,
Hamburg 1937
* Krieg auf Schienen®, Bd. 8 des Sammelwerkes «Unter flatternden
Fahnen», Verlag «Deutscher Wille», Berlin 1937
1938 Meinke: ,,Beitrige zur friihesten Geschichte des Militdr-Eisenbahn-
wesens®, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 293 und 679
Radermacher: ,,Die Bedeutung der modernen Verkehrsmittel im
chinesich-japanischen Krieg®“, VW 1938, S. 57
,Die Militireisenbahn Zossen-Jiiterbog“, Lok 1938, S. 54
,»War damage to railway buildings in Shanghai“, Gaz 1938-I, S. 988

1939 Blum: ,Die Bedeutung der Eisenbahn fiir die Kriegfithrung®,
ZMEV 1939, S. 384
* Blum: ,,Die Bedeutung der Eisenbahn fiir die Kriegfithrung mit Ab-
leitung der besonderen Forderungen, die sich hieraus an die
Privat- und Kleinbahnen ergeben®, Sonderdruck eines Vortrages,
gehalten auf der 37. fachwissenschaftlichen Tagung der Betriebs-
leiter-Vereinigung Deutscher Privateisenbahnen und Kleinbahnen
am 4. Nov. 1938 in Hamburg. — Bespr. RB 1939, S. 897
Dost: ,,Stindige militirische Lazarettziige, Archiv f. Eisenbahn-
wesen 1939, S. 737
Haeseler: ,,Erkundung und Wiederherstellung der Eisenbahnen des
von der Deutschen Wehrmacht besesten polnischen Gebietes wih-
rend der Kampfhandlungen®, RB 1939, S. 946
Joachimi: ,,Der erste Aufbau der Eisenbahndirektion Lodsch*, RB
1939, S. 1007
Kiihlwein: ,,Die Usambarabahn in Deutsch-Ostafrika wihrend des
Weltkrieges*, VW 1939, S. 108
Marquardt: ,,Die Eisenbahnen im Dienst der Strategie*, Archiv f.
Eisenbahnwesen 1939, S. 911
Mébus: ,.Der jesige Zustand des Verkehrswesens im ehemaligen
Polen®, VT 1939, S. 500
Pferner: ,,Auf Erkundungsfahrt in Polen*, RB 1939, S. 992
Pirath: ,,Kurzer Ueberblick iiber die von der Reichsbahndirektion
Oppeln in Ostoberschlesien und im Olsagebiet geleistete Aufbau-
arbeit*, RB 1939, S. 948
Schaper: ,,Zerstorung und Wiederherstellung von Eisenbahnbriicken
und Tunneln im ehemaligen Polen*, ZMEV 1939, S. 817
Zissel u. Sack: ,,.Die Reichsbahn und die Westbefestigungen®, RB
1939, S. 628 — VW 1939, S. 313 (Zissel)
,»The railway training centre, R. E. Longmoor*, Gaz 1939-1, S. 20
1940  ,,The first mobile ry workshop train, recently completed by the Sou-
thern Ry for use with the B. E.F. in France“, Gaz 1940-I, S. 463
,,Iransport in the Maginot Line*, Gaz 1940-I, S. 417
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1869

1873

1878

1879

1882
1887

1891
1892

1893
1897

1907
1919

1929

1938

1939

1925

1927
1928

Allgemein

* Heusinger v. Waldegg: ,,Handbuch fiir spezielle Eisenbahntechnik®,
Verschiedene Binde, Verlag Engelmann, Leipzig 1869/75

* v. Weber: ,,Die Praxis des Baues und Betriebes der Secundir-
bahnen*, Verlag Bernh. Fried. Voigt, Weimar 1873

* Heusinger v. Waldegg: ,,Handbuch fiir spezielle Eisenbahn-Technik,
5. Bd.: Bau und Betrieb der Sekundir- und Tertidirbahnen*, Ver-
lag Wilh. Engelmann, Leipzig 1878 (m. Schriftquellen-Nachweisen!)

* Lindner: ,,Die virtuelle Linge und ihre Anwendung auf Bau und
Betrieb der Eisenbahnen®, Verlag O. Fiissli, Ziirich 1879 — Bespr.
Organ 1879, S. 111

* Hostmann: ,,Bau und Betrieb der Schmalspurbahnen®, Verlag J. F.
Bergmann, Wiesbaden 1882

v. Borries: ,Reiseeindriicke iiber englische Eisenbahnen“, Z 1887,
S. 163

Troske: ,,Die Londoner Untergrundbahnen®, Z 1891, S. 145 u. f.

v. Borries: ,,Die Eisenbahnen der Vereinigten Staaten von Nord-
amerika in technischer Beziehung”, Z 1892, S. 1393

* Zezula: ,,Jm Bereich der Schmalspur®, Verlag Spindler u. Léschner,
Serajevo 1893 — Bespr. Organ 1894, S. 84

*,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart”, 17 Teile in 10 Binden,
C. W. Kreidel’s Verlag Wiesbaden/Berlin 1897—1920

* Troske: ,,Allgemeine Eisenbahnkunde®, Verlag Spamer, Leipzig 1907

Monitier: ,,Note sur quelques-unes des dispositions techniques
adopteés pendant la guerre sur le réseau du Nord“, Revue
1919-11, S. 253

* Fock: ,,Le chemin de fer Transsaharien®, Société d’Editions Géogra-
phiques, Maritimes et Coloniales, Paris 1929

Randzio: ,,Kolonialbahnen*, VW 1938, S. 266

Richard: ,,Kleine und kleinste Bahnhofe*, VW 1938, S. 441

Semke: ,,Erstrebtes und Erreichtes. — Vom Bau und Betrieb der
ehemaligen deutschen Kolonialbahnen*, VW 1938, S. 381

Potthoff: ,,Bau und Betrieb beim vollspurigen Ausbau der Linie
Heidenau-Altenberg*, Organ 1939, S. 185

Grundiegende Bestimmungen

* Kommerell: ,,Das neue Achsdruckverzeichnis®, Organ 1925, S. 57 —
RB 1926, S. 778

»Umgrenzungsprofile auslindischer Eisenbahnen“, Z 1925, S. 733
und 1448

»L’écartement des voies de chemin de fer dans le monde“, Revue
1925-1, S. 238

»Vergleich verschiedener Umgrenzungsprofile®, Revue 1927-II, S. 497

Besser: ,,Die neue Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung®, RB 1928,
S. 836
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Grundlegende Bestimmungen — Spurweite

1928

1930

1931

1932

1933
1935

1936

1938

1939

1873
1887
1892

1893
1911
1916

* Besser: ,,Kommentar zur Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung vom
17. Juli 1928%, Verlag VWL, Berlin 1928. — 4. Aufl. 1934 —
Bespr. RB 1934, S. 1181

Derikarg: ,,Die neue Eisenbahnbau- und Betriebsordnung”, ZVDEV
1928, S. 1089

,Neues Umgrenzungsprofil der Italienischen Staatsbahnen“, Waggon-
und Lokbau 1930, S. 410 — Gaz 1933-1, S. 138

* Technische Vereinbarungen iiber den Bau und den Betrieb der
Hauptbahnen und Nebenbahnen®, herausgegeben vom VDEYV,
Verlag Springer, Berlin 1930

Kommerell: ,,LademaBiiberschreitungen®, RB 1931, S. 310

* Achsdruckverzeichnis* (Achsdriicke, Achsstinde, LademaBe), heraus-
gegeben von der geschiftsfiihrenden Verwaltung des VDEV, Ver-
lag Springer, Berlin 1931

Teglaff: ,,)Das elektrische Bahnwesen in der deutschen Eisenbahn-
Bau- und Betriebsordnung*, El. Bahnen 1932, S. 197

Besser: ,,Umgrenzung des lichten Raumes und Begrenzung der
Fahrzeuge*, Organ 1933, S. 441

Baumann: ,,Der feste Achsstand der Lokomotiven im Wandel der
Zeiten und Vorschriften*, Annalen 1935-II, S. 71

Feyl: ,,Die Grundlagen der Bestimmungen fiir die Umgrenzung des
lichten Raumes*, Organ 1936, S. 477

Medckel: ,,Begrenzung der Breitenmafe bei Lokomotiven®, Organ
1936, S. 488

Merts: ,,Zur Entstehung und Entwicklung der »Technischen Ver-
einbarungen«*, Organ 1936, S. 444 u. 1940, S. 175 u. f.

Besser: ,,Stralenbahn-Bau- und Betriebsordnung®, Zeitschrift fiir
das gesamte Eisenbahn-Sicherungswesen 1938, S. 89

Friebe: ,,Die neue Eisenbahn-Verkehrsordnung*, ZMEV 1938, S. 841

Woltering: ,,Die neue Eisenbahn-Verkehrsordnung und die Klein-
bahnen*, VT 1938, S. 441

* Besser: ,,Technische Einheit im Eisenbahnwesen, Fassung 1938. —
Textausgabe mit Erlduterungen®, Verlag Wilh. Ernst & Sohn,
Berlin 1939. — Bespr. ZMEV 1939, S. 881

Spurweite / allgemein

,»Narrow gauge railways“, Engg 1873-1, S. 87 und 187
Sandberg: ,,Swedish railways“ (m. Karte «Railway gauges in
Sweden»), Engg 1873-1, S. 142
Claus: ,,Die Spurweite der Eisenbahngleise®, Z 1887, S. 916
»The last of the broad gauge, GWR*, Engg 1892-1, S. 657 und 690 —
Gaz 1913-1, S. 613 — Loc 1913, S. 280
* Zezula: ,,Jm Bereich der Schmalspur®, Verlag Spindler u. Léschner,
Serajevo 1893 — Bespr. Organ 1894, S. 84
Schmedes: ,,Die Entwicklung der Meterspur bei den Eisenbahnen
Argentiniens®, VW 1911, S. 393
* Keller: ,,Die Spurweite der Eisenbahnen und der Kampf um die
Spurweite*, Beitrige zur Geschichte der Technik (Jahrbuch des
VDI), 7. Band, 1916, S. 43
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1919
1920
1925

1927

1930

1934
1935

1936
1938

1939

1940

1869
1885
1896

1909

1916

1926

1928

1932

1936

1938
3‘

Blum: ,,Die Spurweite der Kleinbahnen*, Z 1919, S. 883 und 946
Fasbender: ,,Die zwecdkmiBigste Schmalspurweite*, Lok 1920, S. 1

,Umgrenzungsprofile auslindischer Eisenbahnen*, Z1925, S.733 u. 1448

,L’ecartement des voies de chemin de fer dans le monde”, Revue
1925.1, S. 238

von Littrow: ,,Zur Spurweitenfrage®, Lok 1927, S. 63

»vergleich verschiedener Umgrenzungsprofile”, Revue 1927.1I, S. 497

Williams: ,,The capacity of the metre gauge“, Beyer-Peacock Okt.
1930, S. 3

»Neues Umgrenzungsprofil der Italienischen Staatsbahnen“, Waggon-
und Lokbau 1930, S. 410 — Gaz 1933-1, S. 138

,Broad and narrow gauge, Great Western Ry*“, Loc 1934, S. 144

Meyer: ,,Die Siamesischen Staatsbahnen und ihr Umbau von Regel-
auf Meterspur”, VW 1935, S. 65 und 86

,,Hohe Fahrgeschwindigkeiten auf schmaler Spur*, ZMEV 1935, S. 89

»3'9%1“ gauge Arcata & Mad River Rr (California) only line of this
gauge in existence®, Gaz 1935-I, S. 772

»Die Vereinheitlichung der australischen Bahnspurweiten, VW 1936,
S. 70 — Gaz 1938-1, S. 383

Randzio: ,, Kolonialbahnen*, VW 1938, S. 266

mopurweitenuminderung in aller Welt“, Lok 1938, S. 169

»Early railways and gauges, Gaz 1938-I, S. 918

Chapman: ,,Beginning of the gauge controversy, GWR*, Gaz 1939-1I,
S. 17

Frohne: ,Die sichsischen Schmalspurbahnen* (u. a.: Voll- oder
Schmalspur?), Organ 1939, S. 141

»Normung der Spurweiten*, Lok 1940, S. 26

Umsegverkehr

»Changeable gauge truck®, Engg 1869-II, S. 334
»Mackinlay’s variable gauge trucks“, Engg 1885.I, S. 499
»The transport of normal gauge wagons on rarrow gauge lines built
by EBlingen Factories“, Engg 1896-II, S. 537
»Rollbécke System Langbein“, Lok 1909, S. 67
Birk: ,,Die Beférderung vollspuriger Eisenbahnwagen auf Schmal-
spurgleisen®, VW 1916, S. 113
Neubert: ,,Der Umseverkehr zwischen russischen Breitspurbahnen
und Regelspurbahnen®, Annalen 1926-II, S. 61
»Gauge-transfer trucks, Loc 1926, S. 221
Lange: ,,Versuche zur Ueberwindung des Unterschiedes in der Spur-
weite”, VT 1928, S. 235
»Beforderung andersspuriger Lokomotiven®, Z 1928, S. 1670
* Randzio: ,,Uebergang von Giitern auf Bahnen anderer Spur®, Be-
richt iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung deut-
scher Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 19
Wiener: ,Ueber die Zuggeschwindigkeit — Finnland: Wagen-
verkehr auf Strecken von 1,52 m und von 1,435 m Spurweite®,
KongreB 1936, S. 555
»Breidsprecher break of gauge device, Loc 1938, S. 184
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Anwendung kleinster Spurweiten
1869  ,,The Wee locomotive »Topsy«, 3% inch gauge“, Engg 1869-II, S. 360
1881  ,,The Duffield Bank Ry, 15 in. gauge®, Engg 1881-II, S. 64
1887 »0-4-2 locomotive for the 18 in. gauge ry at Chatam®, Engg 1887-1,
S. 174
1905  ,,A miniature Atlantic locomotive, 15 in. gauge, Blackpool Miniature
Ry*, Loc 1905, S. 142
1906  ,,Blakesley Hall miniature railway, 15” gauge®, Loc 1906, S. 79
1911  ,,4-4-2 locomotive, Rhyl Miniature Ry, 15 in. gauge*, Loc 1911, S. 186
1914  ,,15 in. gauge Pacific type locomotive, Staughton Manor Miniature
Ry“, Loc 1914, S. 139
1915 ,»The Ravenglass & Eskdale Ry“, Loc 1915, S. 196
1919 »New 4-6-2 locomotive for the Eskdale Ry*, Loc 1919, S. 65 u. 1920,
S. 184
1920  ,,4-6-2 locomotive, Eskdale Ry*, Loc 1920, S. 184
1923 »2-8-2 locomotive for mineral traffic, 15 in. gauge, Ravenglass & Esk-
dale Ry“, Loc 1923, S. 161
1924  ,New 2-8-2 type Lents valve locomotive for the Eskdale Ry*, Loc
1924, S. 4 und 120
1925  ,,Miniature Pacific locomotive for Munich Transport Exhibition, 15”
gauge®, Loc 1925, S. 226 — Organ 1926, S. 106
»Two new 15” gauge Pacific express locomotives; Romney, Hythe &
Dymchurch Ry“, Loc 1925, S. 380
22 G 1-Schnellzuglokomotive der Eskdale-Bahn*“, Annalen 1925-I1,
S. 163
1926  ,,0-4-0 goods tender locomotive, Romney, Hythe & Dymchurch Ry,
15 in. gauge®, Loc 1926, S. 312
1927 Household: ,,Some notes on the Eskdale Ry, 15 in. gauge®, Loc
1927, S. 115
»New 15 in. gauge 4-8-2 type locomotive, Romney, Hythe & Dym-
church Ry“, Loc 1927, S. 150
»Opening of the Romney, Hythe & Dymchurch Ry*, Loc 1927, S. 253
— Revue 1926-11, S. 487
1928 Allen: ,,Locomotive development on the 15 inch gauge Ravenglass and
Eskdale Ry“, Loc 1928, S. 288
Jakobs: ,,Liliput-Ausstellungsbahn mit Jakobs-Gelenkwagen, 380 mm
Spur®, Z 1928, S. 190
»Bogie carriages, Romney, Hythe & Dymchurch Ry“, Loc 1928, S.
158 — Age 1928.1L S. 33
12-8-2 + 0-8-0 Poultney locomotive, Ravenglass and Eskdale Ry“,
Loc 1928, S. 348
1931  ,New Pacific type locomotives, Romney, Hythe & Dymchurch Ry“,
Loc 1931, S. 111
1932 ,,Miniature Baltic type Diesel locomotive with Vidkers-Coats torque

converter, 20-in. gauge, Golden Acre Pleasure Park, Leeds*, Loc
1932, S. 220
swocarborough miniature railway collision®, Gaz 1932-II, S. 68 u. 88
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1933

1934

1935

1936

1937

1938

1939

»Miniature Diesel locomotives for the Blackpool Pleasure Beach Ry,
20 in. gauge*, Loc 1933, S. 220 und 1935, S. 170

»The Romney, Hythe and Dymchurch Ry: Rolls-Royce locomotive®,
Loc 1933, S. 65

Bullock: ,Miniature Pacific type locomotive, 10% in. gauge®,
Loc 1934, S. 164

,»Small power locomotives for narrow gauge railways“, Loc 1934,

S. 67

,»Miniature Pacific type locomotive, 1 ft 114 in. gauge, used at the
Briissels Exhibition®, Loc 1935, S. 342

,»,Miniature Pacific type Diesel locomotive, Blackpool Pleasure
Beach”, Loc 1935, S. 170

,»The Jaywick Miniature Ry, 18 in. gauge®, Loc 1936, S. 282

»A miniature railway in India, 9% in. gauge“, Loc 1936, S. 96

,»Farnborough Miniature Ry, 10% in. gauge®, Loc 1937, S. 244

,,Trentham Miniature Ry: Petrol driven locomotive®, Loc 1937, S. 315

»Liliput railway train, Railway Exhibits at Dusseldorf®, Gaz 1937-I1,
S. 452

,»Developments on the Ravenglass and Eskdale Ry*, Loc 1937, S. 401

,»Miniature locomotive for the garden railway at Dudley“, Loc 1938,
S. 173

»0il-engined (Diesel) Pacific type locomotive at the Glasgow Exhibi-
tion“, Loc 1938, S. 205 — Gaz 1938-II, S. 790

,»Miniature Garratt type locomotives, Surrey Border & Camberley
Ry“, Loc 1938, S. 321

* StrauB: ,,Liliputbahnen, Verlag Kichler, Darmstadt 1938. — Bespr.
Organ 1939, S. 20

StrauB: ,Liliputbahnen als Pioniere technischen Fortschritts*, Lok

1939, S. 161
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1888
1889
1893

1901

1908

1914

1925

1927
1931

1932
1937

1938

SICHERUNGSWESEN

Allgemein

* yon Weber: ,,Die Technik des Eisenbahnbetriebes in Bezug auf die

Sicherheit desselben“, Verlag Teubner, Leipzig 1855 (?)

Schén: ,,Ueber Eisenbahnsignale und Centralapparate”, Z 1885,
S. 141 und 565

Fink: ,,Das Signal- und Sicherungswesen auf den deutschen Eisen-
bahnen*, Z 1888, S. 102, 128, 150 und 350

Steding: ,,Zentral-Weichen- und Signal-Stell- und Sicherungsanlagen®,
Z 1889, S. 68

Heimann: ,,Weichen- und Signalsicherungen auf der Weltausstellung
in Chicago 1893%, Z 1893, S. 1291 und 1894, S. 666 uf.

* Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. — IL. Bd., 4. Abschnitt:
Signal- u. Sicherungsanlagen, Kreidel’s Verlag, Wiesbaden/Berlin
1901—1904

Jullien: ,,Note sur les signaux, enclenchements et apparails de
sécurité des chemins de fer des Etats-Unis*“, Revue 1908-1, S. 92
und 173

Hoogen: ,Riickblick auf die Entwicklung des Eisenbahn-Sicherungs-
wesens bei den preuBischen Bahnen seit 1870%, VW 1914, S. 64

»Ry accidents and their preventions® (statistisch), Gaz 1914-I, S. 797

* Balliet: ,Amerikanische Sicherungsverfahren und Stellwerkanlagen
einschl. Zugiiberwachung”, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 213

* Stickel: ,,Neuerungen im Sicherungswesen der Deutschen Reichs-
bahn®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft S. 162

Mattersdorf: ,,Fortschritte der Automatik im Betriebe der Ham-
burger Hochbahn*, Z 1931, S. 487

Risch: ,,Eisenbahn-Sicherungsanlagen / Ein Rundblick®, Z 1931, S. 761

Le Besnerais: ,,La sécurité des voyageurs en chemin de fer”, Revue
1932-1, S. 509

Bellomi u. Minucciani: ,,Erzielte Ergebnisse hinsichtlich der selbst-
titigen Stellung und der Fernstellung der Signale, der Gleis-
apparate und der auf den Lokomotiven eingebauten Signal-
einrichtungen®, Kongre 1937, S. 1443

Freyss: ,,Durch welche MaBnahmen erreicht die Reichsbahn ihren
hohen Grad der Betriebssicherheit? RB 1937, S. 144

Richard: ,,Das neue Institut fiir Sicherungswesen und Betrieb an der
T. H. Darmstadt®, RB 1937, S. 812

»Beispiel einer neuzeitlichen Sicherungsanlage: Bahnhof Fredericia®,
Organ 1937, S. 345

,.Signalling on the German State Rys", Gaz 1937-II, S. 443

Dobmaier: ,,Die Entwidilung der selbsttitigen Signalanlagen der S-
Bahn“, Annalen 1938-I, S. 160

Lecomte: ,,Die Kraftstellwerksanlagen der franzosischen Ostbahn®,
KongreB 1938, S. 796

»Resignalling of Paragon Station, Hull, LNER®, Gaz 1938-II, S. 23

»Resignalling on Chelmsford and Southend lines, LNER*, Gaz 1938-1II,
S. 783
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1854

1855

1872

1873

1874
1875

1876

1880
1888

1890
1891

1893

1895

1896

1897

Buddenberg: ,,Some notable developments in railway safety
engineering“, Engineering Progressus (Berlin) 1939, S. 228

Buddenberg: ,Neuerungen im deutschen Signal- und Sicherungs-
wesen®, Organ 1940, S. 8

»wOicherungswesen®, Fachheft Organ 1940, S. 1—42

Eisenbahn-Unfille

»Ueber die furchtbare Explosion eines Locomotives auf der Longsight
Station bei Manchester”, Zeitschr. des osterr. Ingenieur-Vereins
1854, S. 294

Miiller u. Schmid: ,,Technischer Bericht iiber einen Eisenbahn-
Unfall auf der Kénigl. bayr. Siid-Nordbahn“, Zeitschr. des &sterr.
Ingenieur-Vereins 1855, S. 450

»Railway accidents*, Engg 1872-II, S. 291

Stambke: ,,Explosion eines Lokomotivkessels auf Bahnhof Witten®,
Z 1873, S. 126

,»The Thorpe collision®, Engg 1874-II, S. 328

Scheffler: ,,Die Explosion der Lokomotive «Seesen», Organ 1875,
S. 191

»Die Catastrophe auf der nach Wetli’s System erbauten Linie Wadens-
weil-Einsiedeln den 30. November®“, Die Eisenbahn (Ziirich) 1876,
S. 179 und 189

,»Der Eisenbahn-Zusammensto in Bern am 19. Nov. 1876% Die
Eisenbahn (Ziirich) 1876, S. 177

,,The Tay Bridge (disaster)”, Engg 1880-I, S. 92 — Loc 1930, S. 17

Arndt: ,,Explosion einer Lokomotive am 9. Juni 1888, Strecke
Travemiinde-Liibeck*, Z 1888, S. 551

Thomson: ,,American bridge failures“ (Einstiirze), Engg 1888-II,
S. 252 und 294

,,Einsturz von Briicken in Nordamerika“, Z 1888, S. 1140

,,The accident to the Czar’s train“, Engg 1888-1I, S. 457

,,The boiler explosion on the Norwegian State Rys“, Engg 1890-II,
S. 333

,»Der Einsturz der Briicke iiber die Birs bei Monchenstein®, Z 1891,
S. 1273 — 1892, S. 163 und 197 — 1893, S. 41

,»HeiBliufer im Eisenbahnbetrieb®, Z 1893, S. 1049

»Effects of earthquake on North Western Ry of India®, Engg 1893-1,
S. 698

»The Chester Bridge disaster, Old Colony Rr, USA“, Engg 1893-II,
S. 422

»Kesselexplosion einer Giiterzuglokomotive auf Haltestelle Marien-
burg (Hannover)“. Z 1895, S. 145

»Accident at the Montparnasse Ry Station, Paris“ (Absturz einer
Lok.), Engg 1895-11, S. 544

»The Snowdon Ry accident”, Engg 1896-I, S. 512

»The GWR locomotive «Leopard» after boiler explosion in 1857%,
Engg 1896-11, S. 366

»Railway accidents in 1896, Engg 1897-IL, S. 17
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1898

1899

1906

1907

1908

1909

1910

1911

1912

»Railway accident on the MZA Rr*, Engg 1898-1, S. 454
»The Wellingborough accident“, Engg 1898-I1, S. 359 u. 757

»The accident on the London and North Western Ry at Penmaen-
mawr®, Engg 1899-1, S. 77

»Railway accidents in the United Kingdom* (Statistik), The Eng
1899-1, S. 9

»The accident on the London and South Western Ry at Salisbury*,
Engg 1906-I1, S. 19

»The ry accident at Grantham®, Engg 1906-11, S. 431 — Gaz 1906-1I,
S. 357

»Derailment at Burlington, New Jersey, Aug. 29, 1855%, Gaz 1906-II,
S. 143

»A broad gauge boiler explosion, GWR 1862%, Loc 1906, S. 48

Miiller: ,,Explosion des Luftbehilters einer Lokomotive auf dem
Bahnhof Hannover*, VW 1907, S. 317 u. 436

»Das Eisenbahnungliick (Briickeneinsturz) bei Ponts de Cé“, VW
1907/08, S. 21

,»Locomotive No 70 derailed, September 26th, 1865, East Suffolk
Line, GER*, Loc 1907, S. 5

»Railway accident in Ceylon®, Loc 1907, S. 31

»Mishap at Lispole, Tralee & Dingle Light Ry*, Loc 1907, S. 71

»The West Hampstead collision*, Gaz 1907-II, S. 431

»The collision at Elliot Junction, North British Ry*, Engg 1907-1, S. 13

»The ry accident at Shrewsbury*“, Engg 1907-1I, S. 524

»Derailment of a standard gage train by wind, Colorado“, Gaz
1908-1, S. 180

,,Locomotives in collision on Oudh & Rohilkund Ry, India®, Loc
1908, S. 126

»The Berlin Elevated Railway collision®, Gaz 1908-II, S. 401

Geitel: ,,Das erste groBe Eisenbahnungliick (Paris-Versailles am
8. Mai 1842) in zeitgendssischer fachminnischer Beleuchtung®, VW
1909, S. 241

»Lokomotivkessel-Explosion in Amerika“, Lok 1909, S. 261

,»An unusual accident on a Berlin railway*, Gaz 1909-1I, S. 308

»The Tonbridge collision®, Gaz 1909-I, S. 358

»The Villepreux-les-Clayes collision”, Gaz 1910-I, S. 704

,»The Bernay derailment, French State Rys“, Gaz 1910-II, S. 325

»The German military train collision, Muelheim®, Gaz 1910-1, S. 436

,»The Hawes Junction éollision*, Gaz 1910-II, S. 726

»The ry accident near Pontypridd“, Engg 1911.1, S. 128

,»The collision on the Taff Vale Ry*“, Gaz 1911-1, S. 95

,»The Courville collision®, Gaz 1911-I, S. 191

»A disastrous locomotive boiler explosion, San Antonio Tex.,
Southern Pacific Rr*, Gaz 1912.1I, S. 303

»Collision with the Berlin-Stockholm Express, Swedish Rys“, Gaz
1912-1, S. 670

»Head-on collision on the South Indian Ry“, Gaz 1912-II, S. 8

,»Rail motor cars in collision, USA“, Gaz 1912.1, S. 91

»Railway collision in Paris, Northern Ry*, Gaz 1912.I, S. 551

»»The derailment at Ditton Junction, L & NW Ry*, Gaz 1912-11, S. 337
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1913

1914
1915
1916

1917

1920

1921
1922

1923
1924

1925

,»The effect of floods on ry works in South India“, Gaz 1912-1, S. 322

,,The Todmorden derailment, Lancashire & Yorkshire Ry*“, Gaz
19121, S. 671

»The Vauxhall rear-end collision, L & SW Ry*“, Gaz 191211, S. 287

»20th Century Limited derailed*, Gaz 1912.I, S. 349

* von Stockert: ,,Eisenbahnunfille®, Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig
1913. — Neue Folge: Chronik einiger in den Jahren 1913—1918
bekanntgewordenen groferen Eisenbahnunfille, Verlag Urban u.
Schwarzenberg, Berlin-Wien 1920

,»Derailment of the East Coast Express®, Gaz 1913-II, S. 317

»Interesting tombstones at Bromsgrove®, Gaz 1913-I, S. 758 — Lok
1927, S. 49 — Gaz 1937-11, S. 7

,»The collision at Aisgill, Midland Ry*“, Gaz 1913-1I, S. 253

,»The derailments of tank engines“, Gaz 1913-1, S. 488

»The Yeovil collision, August 8, GWR*, Gaz 1913-II, S. 181

»Fatal collision at Burntisland, North British Ry*“, Gaz 1914-I, S. 559

»The collision at Reading, GWR. — The Highland Ry disaster®,
Gaz 1914-1, S. 866

»Railway accidents and their preventions* (statistisch), Gaz 1914-I,
S. 797

,»Collision in India*, GIPR*, Loc 1915, S. 8

,»Mishap at Killiecrankie, Highland Ry*“, Loc 1916, S. 180

»Derailment near Taumarunui, New Zealand Govt Rys“, Loc 1916,
S. 30

,»Accident on the GIPR*, Loc 1917, S. 193 und 1918, S. 138

»Mishap to Fairlie locomotive, New Zealand*“, Loc 1917, S. 176

* von Stockert: ,,Chronik einiger in den Jahren 1913—1918 bekannt-
gewordenen groferen Eisenbahnunfille®, Verlag Urban u. Schwar-
zenberg, Berlin—Wien 1920

,.Der Eisenbahnunfall an der Ems-Drehbriicke bei Weener am 26. Juli
1913%, HN 1920, S. 59 — Organ 1924, S. 381

,,Eisenbahnunfall Kirchlengern am 22. Mai 1891%, HN 1920, S. 60

,,The Welsh disaster, Cambrian Ry“, The Eng 1921-.I, S. 127 u. 145
,»The locomotive boiler explosion on the London & North-Western Ry
at Buxton“, Loc 1922, S. 83

,,The East Horndon accident, Midland Ry. — Fracture of locomotive
connecting rod*, Loc 1922, S. 275

,Derailment of Great Indian Peninsula Ry, July 1922% Loc 1922,
S. 278

»Accidents at Cheadle Hulme and Furness Vale, L&NWRy. — Broken
connecting rods“, Loc 1922, S. 332

»An extraordinary mishap at Springwood, New South Wales Govt
Rys“, Loc 1923, S. 271

Arzt: ,Eisenbahn-Unfall an der Emsbriicke bei Weener”, Organ
1924, S. 381

»Recent accidents®, Loc 1924, S. 66

Giinther: ,,Eisenbahnunfille, Annalen 1925-.I1, S. 3

Widdecke: ,Eisenbahnunfall auf der Anatolischen Bahn 1917,
Organ 1925, S. 312
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1926

1927

1928
1929

1930

1931

1932

1933

1935

1937

»Merklen: ,,Les ruptures accidentelles des rails*, Revue 1926-I,
S. 346
»Die Entgleisung des D-Zuges 8 bei Leiferde am 19. August 1926,
RB 1926, S. 513
,,Bullods v. locomotive”, Loc 1926, S. 402
Hildebrand: ,,Die Hochwasserkatastrophe im Osterzgebirge und ihre
Einwirkungen auf die Reichsbahn-Anlagen®, RB 1927, S. 659 u. 684
Rintelen: ,,Das Zugungliick bei Chamonix“, ZMEV 1927, S. 1049
* v. Wechmar: ,Eisenbahnunfille im vorigen Jahrhundert“, Beitrige
zur Geschichte der Technik u. Industrie, 17. Bd., VDI-Verlag,
Berlin 1927, S. 120
»Zwei Grabstitten und ihre Denkmiler*, Lok 1927, S. 49 u. 1929,
S. 48 — Gaz 193711, S. 7
,»The «River» class derailments, Southern Ry*, Loc 1928, S. 122
Fritsche: ,,Der vergangene Winter in OstpreuBen*, RB 1929, S. 447
Mehlhose: ,,Die Einwirkungen der Frostperiode 1928/29 auf den
Lokomotiv-Betriebsdienst**, RB 1929, S. 363
»Accident at Primrose Cutting, Winston, to double-headed goods
train, October 24, 1905%, Loc 1929, S. 262
»Derailment at Lingdale Incline, NER, 1900%, Loc 1929, S. 395
* Gebauer: ,,Bericht iiber die Stellungnahme der Oeffentlichkeit zu
einem schweren Autozusammenstol mit einem Zug*, Bericht iiber
die Fachtagung der Vereinigung der Betriebsleiter deutscher
Privat- und Kleinbahnen 1930, S. 38
,, Lokomotivschaden beim Dessauer Eisenbahnunfall (elektr. Loko-
motive)*, El. Bahnen 1930, S. 28
,Derailment near Montereau, PLM Ry“, Gaz 1930-I, S. 894
,,The Tay Bridge Disaster, 1879, N. B. Ry. Engine No. 224%, Loc
1930, S. 17
»The Leighton Buzzard derailment, LMS%, Gaz 1931-I, S. 492
»Die tédlichen Verungliickungen im Deutschen Reich 1929%, RB 1931,
S. 664
Kiihnel: ,,Achsbriiche von Eisenbahnfahrzeugen und ihre Ursachen®,
Annalen 1932-1, S. 29
Wright: ,,Two locomotive boilers overboard”, Baldwin Januar
1932, S. 47
»Scarborough miniatur railway collision”, Gaz 1932-II, S. 68 und 88
,»When nature hampers the railways: Cloud-burst on September 30,
1932%, Baldwin Januar 1933, S. 28
»Railway disaster in France (Lagny)*“, Gaz 1933-II, S. 972 u. 1935-I,
S. 184
,»Ehrenbuch fiir die im Dienst tédlich verungliickten Arbeiter der
Reichsbahn-Direktion Halle*, RB 1935, S. 593
,Derailment at Marcheprime near Bordeaux, PO-Midi Ry, Pyrenees-
Cote d’Argent express*, Gaz 1935-1, S. 794
,»,The Lagny disaster”, Gaz 1935-1, S. 184
Chan: ,,A remarkable boiler explosion in France: Report on the
explosion of a standard PLM 2-8-2 locomotive while hauling a
Geneva-Paris express, August 2, 1935%, Revue 1937-I, S. 106 —
Gaz 1938-II, S. 123 — Organ 1939, S. 101
Patterson: ,,Who is responsible?*, Age 1937-I, S. 758
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1938

1939

Steffan: ,,StraBenverkehrsunfille durch Dampf oder Rauch von
Lokomotiven“, RB 1937, S. 225
* Thomas: ,,Obstruction danger: Stories of memorable railway
disasters*, Verlag Blackwood & Sons Ltd, London 1937
Wiener: ,,Ueber die Zuggeschwindigkeiten: Unfallsicherheit der
Eisenbahn gegeniiber dem Kraftwagen“, Kongre8 1937, S. 2458

»A «pitch-in» on the Bristol & Exeter Ry, 18 April 1865%, Loc 1937,
S. 232

,»,Gravestones in Bromsgrave Churchgard erected in 1842 to the
memory of the 1840 boiler-explosion victims®, Gaz 1937-II, S. 7

»Ministry of Transport accident report: Langrick LNER, March 8,
1937, Gaz 1937-II, S. 488

,,Serious accident on PLM Ry, Villeneuve-St. Georges, July 1929,
Gaz 1937-11, S. 242 und 250

Barbré: ,,AuBergewchnliches Zugungliick auf einer Eisenbahnbriicke
in den Vereinigten Staaten, Pittsburgh & West Virginia Rr*, Der
Bauingenieur (Verlag Springer) 1938-1, S. 121

Dick: ,,New England roads ravaged by floods and hurricane®, Age
1938-I1, S. 471

s»Zunahme der Unfille an Wegiibergingen in Amerika (m. Tabellen)*,
Zeitschr. f. d. ges. Eisenbahn-Sicherungs- und Fernmeldewesen
1938, S. 39

»Collision on line equipped with A. T. C., New York Central Rr*,
Gaz 1938-1I, S. 835

,,Derailment on American concrete track®, Gaz 1938-1, S. 937

»East Indian Ry experimental derailments”, Gaz 1938-I, S. 116

»Fire on Canton-Kowloon Express on January 16, 1937, Gaz 1938-I1,
S. 462

»Ministry of Transport accident report: Castlecary, LNER, December
10, 1937, Gaz 1938-1, S. 1207

»Ministry of Transport accident report: Between Waterloo & Charing
Cross, Northern Line Tube, L. P. T. B., March 10, 1938“, Gaz
1938-11I, S. 178

»Ministry of Transport accident report: Oakley Junction, LMSR,
January 21, 1938“, Gaz 1938-II, S. 539

*,Noteworthy British railway accidents*, Universal Directory of Rail-
way Officials and Railway Year Brok 1938/39, S. 446. — Verlag
The Directory Publishing Company Limited, London 1938

»One of the Chicago, Rock Island & Pacific Rocket trains, hauled by
a 1200 bhp Diesel-electric locomotive, after striking at high speed
a heavy lorry at a level crossing, Gaz 1938-II, S. 97

»Presenting the facts about accidents”, Gaz 1938-IL, S. 244

»The Bihta accident. — A brief description of the «XB» type of
locomotive and of the permanent way concerned”, Gaz 1938-1,

S. 986

»Bilder von der Ueberschwemmung in Ostengland, LNER“, Gaz
1939.1, S. 187

,Briickeneinsturz in Nordamerika: Chicago, Milwaukee, St. Paul &
Pacific Rr., 19. Juni 1938%, Organ 1939, S. 79 — Age 1938-1,
S. 1050



76 Eisenbahn-Unfille [ Signalwesen

1939  ,,Annual report of the bureau of locomotive inspection (boiler explo-

sions!)*, Mech 1939-1, S. 55

»A runaway engine collision, Chicago Great Western Rr, February
19%, Gaz 1939-1, S. 546

»«City of San Francisco» derailed on August 12, 1939, Age 1939-II,
S. 289 u. 444

».Collision between all-steel express at Tortuga, Southern Pacific Rr,
Sept. 20, 1938“, Gaz 1939-1, S. 125, 144 und 150

»Deliberate derailment of Calcutta-Dehra Dun Express, January 12,
1939, East Indian Ry*, Gaz 1939.1, 237

»Derailment of Missouri Pacific Express 15 miles north of Austin,
Texas* [The train was composed of all-steel stock, and of the 50
passengers only 4 were injured], Gaz 1939-1, S. 236 (Bild ohne
Text!)

»Essais de déraillement sur les Chemin de Fer du Sud de ’Afrique*,
Revue 1939-1, S. 231 — The Eng 25. Nov. 1938

»Fire!“, DRT 1939-1, S. 47

»Indian Pacific Locomotive Committee Report®, Gaz 1939-I1, S. 12.
— Mod. Transp. 15. Juli 1939, S. 15 — The Eng 1939-II, S. 134

,Locomotive boiler explosions®, Gaz 1939-1, S. 264

»Operating lessons from train accidents, USA 1937. — An analysis®,
Age 1939-II, S. 245

»The first fatal derailment in Jamaica*, Gaz 1939-II, S. 110

,»Unintentional track spirals®, Gaz 1939-I, S. 702 und 770

Signalwesen
1884 Gattinger: ,,Mitteilungen iiber Signale fiir Eisenbahnziige in Tun-
nels*, Z 1884, S. 561
1885 Salomon: ,,Das Eisenbahnmaschinenwesen auf der Weltausstellung

in Antwerpen 1885: Signalwesen®, Z 1885, S. 989
1909 Byles: ,,The first principles of ry signalling®, Gaz 1909-I, S. 661 u. f.
1912  ,Railophone automatic signalling®, Gaz 1912-I, S. 14
1914 Fenley: ,,The automatic signalling on the Panama Rr*, Gaz 1914-1,
S. 42
1925 * von Wageningen: ,Das niederlindische Signalwesen®, «Eisenbahn-
wesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 210
1926  ,Durch Windrad betriebene FEisenbahnsignale, Annalen 1926-I,
S. 66
1927  ,Le blodk-systéme automatique aux Etats-Unis“, Revue 1927.1, S. 436
1928 * Bothe: ,,Die selbsttiitige Signalanlage der Berliner Hoch- und Unter-
grundbahn®, Verlag Springer, Berlin 1928 — Bespr. ZMEV 1928,
S. 750
1929 * Schneider u. Gotter: ,,Die deutsche Eisenbahn-Signalordnung in Wort
und Bild*, 2. Aufl., VWL 1929
Zuleger: ,,Lichttagessignale”, Organ 1929, S. 19
1931 Bloch: ,,Die Sichtbarkeit von Tageslichtsignalen®, Organ 1931, S. 99
Mattersdorf: ,,Fortschritte der Automatik im Betrieb der Ham-
burger Hochbahn®, Z 1931, S. 487
Tuja: ,,La nouvelle signalisation des chemins de fer francais®, Revue
1931-1, S. 3
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1933

1935

1937

1938

1939

.Power and colour light signalling at Johannesburg, South African
Government Rys“, Gaz 1931-II, S. 525
»An early railway signal, GWR®, Loc 1933, S. 359
* Born: ,Zur Entwicklungsgeschichte des Eisenbahn-Signalwesens®,
Technikgeschichte Bd. 24, VDI-Verlag, Berlin 1935, S. 89
Besser: ,,Das neue Signalbuch®, ZVMEV 1935, S. 257
Galle: ,,Die deutsche Eisenbahn-Signalordnung und das Signalbuch
in der Neufassung vom 28. September 1934%, VW 1935, S. 185
Griinwald: ,,Die Dreibegriff-Vorsignale der Reichsbahn“, ZVMEV
1935, S. 242
Recher: ,,Les feux colorés dans la signalisation des chemins de fer,
Revue 1935-1, S. 3
»Automatic signalling on the Barmen-Elberfeld Ry*, Gaz 1935-II,
S. 625
,»Changing the signals in France®, Gaz 1935-II, S. 867
Biddulph: ,,Signal school at the railway training centre, Royal
Engineers, Langmoor®, Gaz 1937-1, S. 659
Schmity: ,,Die Entwicklung der Lichttagessignale seit dem Jahre
1928%, Zeitschrift f. d. gesamte Eisenbahn-Sicherungs- und Fern-
meldewesen 1937, S. 169
»An old distant light signal anticipating modern ideas (1840)“, Gaz
1937-11, S. 108
»Colour-light signals replace semaphores on the Union Pacific“, Ry
Signaling 1937, S. 215
,»New signalling at Brunswick, Cheshire Lines*, Gaz 1937-I, S. 656
Chaussette: ,,Die Erginzung der Hauptsignale durch besondere
Zeichen“, Organ 1938, S. 307
Crook: ,,Considerations on the work of the signal engineer, Gaz
1938-1, S. 361
Dobmaier: ,,Die selbsttitigen Signalanlagen der S-Bahn*, VW 1938,
S. 254
Lévy: ,,Verwendung von Leuchtréhren als Erginzung bei Signalen
im Tunnel®, KongreB 1938, S. 978
Wyles: ,,Signalling developments in New Zealand“, Gaz 1938-1, S. 169
*,Signale und Kennzeichen der Reichsbahn“, VWL Berlin 1938 —
Bespr. RB 1939, S. 114
»Automatic signalling on the Eastern Ry of France* (m. Landkarte),
Gaz 1938-1, S. 800
,-Colour-light signalling on the Chingford Branch, LNER%, Gaz 1938-1,
S. 835
»Resignalling of Paragon Station, Hull, LNER®, Gaz 1938-II, S. 23
,Resignalling on Chelmsford and Southern lines, LNER*, Gaz 1938-11,
S. 783
,Jignalling at the Gare de Lyon, Paris“, Gaz 1938-1, S. 1169
»Zurich main station improvements: All-electric signalling installed*,
Gaz 1938-1, S. 216
Buddenberg: ,,Signal lighting”, Engg Progressus (Berlin) 1939, S. 228
Glisel: ,,Die Signalanlagen des siidlichen Teils der Nordsiid-S-Bahn*,
VW 1939, S. 487
‘Walter: ,,Evolution des postes a3 pouvoir®, Revue 1939-1, S. 378
»Early electric signals at Victoria, S. R.%, Gaz 1939-II, S. 209
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1939

1640

1903
1904%
1908
1910

1911
1912
1919
1921
1924

1925

1926
1928

1929

»Opring switches aud signalling on the Southern®, Age 1939-I, S. 339

»Electric lighting for mechanical signals, French National Rys®, Gaz
1939.1, S. 689

»Signaling for a train a minute on San Francisco Bridge“, Age
1939-1, S. 818

»Resignalling of Victoria Station, Southern Railway“, Gaz 1939-1,
S. 1063

Scheele: ,,Neues mehrbegriffiges Hauptsignal fiir Schnellverkehrs-
strecken, Z 1940, S. 243

Zugbeeinflussung

Raffalovich: ,,Das System Marin zur Sicherung fahrender Ziige*,
Annalen 1903-1, S. 211

»Neues selbsttitiges Blocksystem «System Osterreicher», Lok 1904,
S. 145

Gonell: ,,Versuche mit Zugsicherungsapparaten®, Kongref 1908,
S. 1458

Bardtke: ,,Die Mitwirkung des Eisenbahnzuges zu seiner Sicherung®,
Annalen 1910-I1, S. 146

Bock: ,,Selbsttdtige Zugsicherung von Braam®, Organ 1910, S. 120

Braam: ,Selbsttitiger Zugsicherungsapparat®, Annalen 1911-I, S. 2

»Automatic train control demonstration: Angus system®, Gaz 1912-II,
S. 40

Schulz: ,,Neuere Signalmelder®, Organ 1919, S. 49

,Automatic train control, Great Western Ry“, Loc 1921, S. 29

,,Electro-mechanical train control experiments on the North Staf-
fordshire Ry*, Loc 1921, S. 83

Wolff, Carl: ,,Selbsttitige Zugsicherungsanlagen mit Wechselstrom,
unter bhesonderer Beriicksichtigung der Anlagen der Hamburger
Hochbahn®, Z 1924, S. 970

Marty u. Picard: ,,Appareils de répétition des signaux sur les
locomotives employés par la Compagnie de I’Est“, Revue 1925-I,
S. 185 .

Stackel: ,,Allgemeines iiber Zughbeeinflussungs-Einrichtungen®, RB
1926, S. 407

Arndt: ,Die selbsttitige Zugbeeinflussung®, Siemens-Zeitschrift
1928, S. 19 und 81

Arndt: ,,Das Punkt- und Liniensystem der selbsttitigen Zugbeein-
flussung®, Siemens-Zeitschrift 1928, S. 524, 599 und 650

Glisel: ,,Die selbsttitige Zugsicherung fiir die Berliner Stadtbahn®,
Annalen 1928-1, S. 161

,»Optische Zugbeeinflussung”, ZVDEV 1928, S. 725

Biseler: ,,Die mechanisch-elektrische Zugbeeinflussung der Great
Western Ry und ihre Bedeutung fiir uns®, ZVDEV 1929, S. 1277

Biseler: ,,Die weitere Entwicklung der optischen Zugbeeinflussung®,
ZVDEV 1929, S. 1125

Hausen: ,,Selbsttitige optische Zugsicherung®, Z 1929, S. 654 -—
Ry Eng 1934, S. 18
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1930

1931 -

1932

1934

1935

1937

1938

1939

Wachsmuth: ,,Die mechanische Fahrsperre der elektrischen Stadt-
und Vorortbahn Blankenese-Altona-Hamburg-Poppenbiittel*, El.
Bahnen 1930, S. 361

Mattersdorf: ,Fortschritte der Automatik im Betrieb der Ham-
burger Hochbahn*, Z 1931, S. 487

Biseler: ,,Eine mechanische Fahrsperre iiber dem Gleis, Patent
Kofler*, Organ 1932, S. 471

Miiller: ,,Zur Frage der mechanischen Fahrsperre (System Biischer)*,
El. Bahnen 1932, S. 118

»New train stop apparatus, Kofler system*, Loc 1932, S. 372 — Ry
Eng 1932, S. 383 — Organ 1932, S. 471

Biseler: ,,Die Zugbeeinflussung im Schnellverkehr”, ZMEV 1934,
S. 393

Miiller-Bern: ,,Zugbeeinflussung bei den Schweiz. Bundesbahnen®,
Organ 1934, S. 236 u. ZMEV 1937, S. 371

»Die elektromagnetische Zugheeinflussung®, Organ 1934, S. 58

»Automatic train control on the German State Rys (inductive
system)*, Gaz 1934-II, S. 382

»Optical train control (Biseler)*, Ry Eng 1934, S. 18

Stickel: ,,Stand der Zugbeeinflussung bei der Deutschen Reichs-
bahn*, Z 1935, S. 1455

»Continuous cab signalling” (Pennsylvania Rr), Gaz 1935.1, S. 552

Chauveau: ,,Selbsttitige Zugbeeinflussung der franzésischen Eisen-
bahnen®. Bull - Soc - fran¢. Electr. 1937, S. 1199 — ETZ 1938,
S. 616

Hofmann: ,,Die optische Zugbeeinflussung auf der Strecke Berlin—
Stettin®, Zeitschrift fiir das gesamte Eisenbahn-Sicherungs- und
Fernmeldewesen, 1937, S. 29 u. f.

Miiller-Bern: ,,Zugbeeinflussung bei der Schweizerischen Bundes-
bahn*, ZMEV 1937, S. 371

Tuja u. Lemonnier: ,Erzielte Ergebnisse hinsichtlich der selbst-
titigen Stellung und der Fernstellung der Signale, der Gleis-
apparate und der auf den Lokomotiven eingebauten Signal-
einrichtungen®, KongreB 1937, S. 2024

Liechty: ,,Von der optischen Zugbeeinflussung®, Schweiz. Bau-
zeitung 1938-II, S. 139

Walter: ,,Automatic block and cab signalling in France“, Gaz
1938-1, S. 416

»Die Wiederholung der Streckensignale auf der Lokomotive durch
das System «Parisienne-Metrum (P. A. M.)»*, Kongrel 1938,
S. 959

»Automatic train control on LMSR*, Gaz 1938-II, S. 295

»Automatic train control on the GWR*, Gaz 1938-1, S. 1106

»Inductive A. T. C. apparatus in France: Métrum A. T. C. system
trials on the Alsace-Lorraine section of the Eastern Division,
French National Rys*, Gaz 1938-II, S. 826

»Kofler A. T. C. in Poland, Polish State Rys“, Gaz 1938-1, S. 1121 —
Loc 1938, S. 391

* Krauskopf: ,Die Entwicklung und der Stand der Zugbeeinflussung
bei der Deutschen Reichshbahn®, Otto Elsner Verlagsges., Berlin
1939 — Bespr. Lok 1939, S. 38 u. RB 1939, S. 621
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Sicherungswesen: Zugbeeinflussung | Bauart der Personenwagen

1939

1940

1882

1907
1912

1921
1923

1926
1928

1930
1932

1938

1939

Wittschell: ,,Train remote control on the German State Rys*, Engi-
neering Progressus (Berlin, VDI-Verlag) 1939, S. 239

»Die Wiederholung der Signale auf der Lokomotive mittels des
«Krokodils mit Ueberwachung»“, KongreB 1939, S. 1060

»Erfahrungen mit der selbsttitigen Zugbeeinflussung Bauart Hudd
der LMS*“, Kongrefl 1939, S. 768

»Automatic signalling in France (m. Karte)*, Gaz 1939-I, S. 779

»Automatic train control on the German State Rys*“ (m. Karte), Gaz
1939-1, S. 581

Wittschell: ,,Die Zugbeeinflussung im Bau und Betrieb bei der
Deutschen Reichsbahn®, Organ 1940, S. 13

Bauart der Personenwagen

Claus: ,,Ueber Personenwagen schnellfahrender Ziige*, Annalen
1882-11, S. 204
,»Union Pacific all-steel fireproof passenger car®, Gaz 1907-1I, S. 472

»Verhalten stihlerner Personenwagen bei dem Zusammenstol von
Odessa auf der Chicago, Milwaukee und St. Paul-Eisenbahn®,
Kongref§ 1912, S. 1025

,Rail motor cars in collision, USA“ (Stahlwagen!), Gaz 1912-1, S. 91

»Steel passenger cars in collision, Chicago, Milwaukee, St. Paul &
Pacific Rr*, Gaz 1912-I, S. 300

Speer: ,Die eisernen Personenwagen der preuBisch-hessischen
Staatsbahnen®, Z 1921, S. 261, 295, 511, 549

Speer: ,,Die eisernen Personenwagen der Deutschen Reichsbahn
und ihre Bewihrung”, Annalen 1923-II, S. 55 und 64

,»Résistance au choc des voitures métalliques”, Revue 1926-1, S. 303

Lipschig: ,,Die Bewidhrung stdhlerner Eisenbahn-Personenwagen®,
VT 1928, S. 81
,»Steel for passenger carriage construction®, Loc 1930, S. 66

Le Besnerais: ,,La sécurité des voyageurs en chemin de fer*, Revue
1932.-1, S. 509

Bertrand: ,,Der Umbau hélzerner Wagenkasten von Drehgestell-
wagen auf Stahlkonstruktion® (u. a. Auflaufversuche!), Revue
1938-1, S. 100 — Kongrel 1938, S. 1195

,»Versuche mit zusammenstoBenden Ziigen, Franzésische Staatsbahn®,
ZMEV 1938, S. 299 u. 641 — Gaz 1938-1, S. 839

»A new shock-absorber®, Gaz 1938-1I, S. 159

,Fire effects in steel coaches, Gaz 1938-II, S. 409

»Mr. Cantlie on minimising the risk of telescoping®“, Gaz 1938-II,
S. 158

»Steel and wood in railway coach construction®, Loc 1938, S. 80
und 126

Patterson: ,,How car conditions affect safety*, Age 1939-1, S. 660

Taschinger: ,Festigkeits- und Zerstorungsversuche von Wagen-
kisten”, Organ 1939, S. 385 u. 403 (S. 409: Auflaufversuche. —
S. 415: Absturzversuche)

»Englische Meinungen iiber die ZusammenstoB-Sicherheit stihlerner
Eisenbahn-Personenwagen®, YW 1939, S. 261
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1891

1893

1908
1910
1911

1916

1921

1928

1929

1900

1909
1925

1928

1929

1931

1932

Kletterschuy

Schmid: ,,Wie konnen die Folgen der Zusammensté8e von Eisen-
bahnziigen weiter abgeschwicht werden?, Annalen 1891-1, S. 233

Kroeber: ,,Ein Vorschlag zur Abinderung der Puffer der Eisen-
bahnfahrzeuge®, Zentralblatt der Bauverwaltung 1893, S. 219

»Hedley anti-telescoping device®, Gaz 1908-II, S. 690

»Anticlimber®, Organ 1910, S. 442 — Gaz 19111, S. 623

»View’s on Colonel Yorke’s suggestions for the prevention of teles-
coping®, Gaz 1911-1, S. 623

»Anti-collision buffers and fenders, Great Central Ry“, Loc 1916,
S. 13

»Verstirkung eiserner Personenwagen durch Drahtseilschleifen®,
Z 1921, S. 1053

»<Robinson» anti-collision devices for ry carriages, The Eng
1921.11, S. 8

Ewald: ,Sicherheitswagen®, VT 1928, S. 645. — Meinungsaus-
tausch: Annalen 1928-II, S. 178 u. 1929-1, S. 79

Mattersdorf: ,,Die Betriebssicherheit bei Kletterschu und selbst-
titiger Kupplung®, VT 1928, S. 373

Paap: ,Mittelpuffersteifkupplungen und Eisenbahnkatastrophen®,
Annalen 1928-1I, S. 81 u. 178. — 1929-1, S. 79

Deichmiiller: ,,Zur Frage der Abschwichung von Eisenbahn-
unfillen”, Waggon- u. Lokbau 1929, S. 225

Sicherung der Wegiiberginge

Ritter: ,,Selbsttdtige Warnungssignale fiir unbewachte Wegiiber-
gdnge*, Organ 1900, S. 29
»Automatic crossing gate at Montreux®, Gaz 1909-II, S. 334
Hunziker: ,,Zur Sicherung der Niveau-Ueberginge“, Schweiz. Bau-
zeitung 1925-11, S. 328
Zeulmann: ,,Selbsttitigze Warnsignaleinrichtungen fiir StraBenfahr-
zeuge an schienengleichen Wegiibergingen®, Annalen 1928-1I,
S. 166 und 1930-1, S. 7
Arndt: ,,Selbsttitige Ueberwegsignale an Bahnstrecken, Siemens-
Zeitschrift 1929, S. 287
»Yom Zug betitigte Blinklicht-Warnsignale an Eisenbahniibergéngen®,
Schweiz. Bauzeitung 1929-II, S. 161 — Z 1929, S. 1490
Arndt: ,,Die selbsttitige Zugsicherung der Wegiibergiinge in Schienen-
héhe®, VW 1931, S. 13, 31, 42, 54
* Miiller: ,Erfahrungen mit Lichtwarnsignalen an Eisenbahniiber-
gingen, Bericht iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-
Vereinigung deutscher Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932,
S. 35



82 Sicherung der Wegiiberginge
1933 Rumpf: ,,Die Warnsignalanlage der Oesterreichischen Bundesbahnen
beim schienengleichen Wegiibergang in km 65,220 Bludenz—-
Lindau®, Organ 1933, S. 397
»Selbsttitige Warnlichtanlagen an schienengleichen Wegiibergiingen®,
Organ 1933, S. 401
1934  ,New form of highway crossing protection®, Age 1934.II, S. 409
— Revue 1935-1, S. 589
1935 Rehschuh: ,,Selbsttitige Warnanlagen an Wegiibergingen in Schienen-
hohe“, El. Bahnen 1935, S. 231
Wilckens: ,,Sicherung der Wegiibergiinge durch Blinklicht*, Annalen
1935-1, S. 31
1936 Parow: ,,Wie verhiitet man Unfille an den Kreuzungspunkten von
Eisenbahn und StraBe?*, VW 1936, S. 679
»Barriéres de passage a nivean a commande automatique, Etats-
Unis*“, Revue 1936-II, S. 339
1937 Lamp: ,,Ueber die Bekdmpfung der Unfille auf Wegiibergingen in
Schienenhshe®, VW 1937, S. 45 u. 77
»Neuzeitliche Sicherung von schienengleichen Uebergingen in
Amerika“, VW 1937, S. 285
»Electrically-locked crossing gate”, Ry Signaling 1937, S. 88
»Suppression de la circulation des trains dans les rues de Syracuse
(Etats-Unis)*“, Revue 1937-1, S. 250
1938 Binder: ,,Vergleich der Sicherheitsvorkehrungen an schienenglei-
chen Eisenbahniibergingen im Altreich und im Land Oesterreich®,
VW 1938, S. 525
Miiller-Gleiwits: ,,Die Sicherungsmafnahmen der Reichsbahn an
schienengleichen Wegiibergingen, VT 1938, S. 229
Verstegen: ,,Die selbsttitigen Warnanlagen an Wegiibergingen bei
den Niederlindischen Eisenbahnen®, Organ 1938, S. 450
»Flutlichter an Straenkreuzungen [Missouri-Kansas-Texas-Bahn]*,
Kongre 1938, S. 872
»Early headway clock, 1862“, Gaz 1938-I, S. 406
1939 Behr: ,,Sicherung von Wegiibergingen in Schienenhéhe®, Z 1939,
S. 965
Buddenberg: ,,Some notable developments in ry safety engineering:
Level crossings, Engg Progressus (Berlin) 1939, S. 231
Schachenmeier: ,,Die Sicherung des Verkehrs auf Wegiibergingen
in Schienenhdhe®, VW 1939, S. 146
»Frisco baut Aufhalteschranken ein®“, Kongre8 1939, S. 761
»Mirror at German level crossing, Gaz 1939-1, S. 1028
1940 Besser: ,,Schranken und Warnlichtanlagen®, Organ 1940, S. 21 u. 145

(Buddenberg)

Verstegen: ,Die selbsttitigen Warnanlagen an Wegiibergingen auf
elektrisch betriebenen Strecken der Niederlindischen Eisen-
bahnen*, Organ 1940, S. 30
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1857

1867
1868

1869

1870

1871

1878

1884
1888

1889

1890
1891

1893

1895
1907

1908

1909

Schneebekimpfung

Lang: ,Die k. k. ausschlieSl. privilegirte Schneewurf-Maschine®,
Zeitschrift des osterr. Ingenieur-Vereins 1857, S. 218

»3chneepfliige auf der Highland-Bahn®, Organ 1867, S. 168

Herzbruch: ,,Verbesserter Schneepflug auf den Schleswigschen Bah-
nen®, Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu
Hannover 1868, S. 190 .

»Ueber Schneeschugvorkehrungen an der Sichsisch-Schlesischen Eisen-
bahn*, Zeitschrift des Architekten- und Ingenieur-Vereins zu
Hannover 1869, S. 142

»9now plough with expanding wings, Grand Trunk Ry of Canada“,
Engg 1870-1, S. 211

»Snow plough and «team» (vier 1 B - Lokomotiven!) on the Highland
Ry*“, Engg 1870-1, S. 327

Stenger: ,,Centrifugaler Dampfschneepflug: Vorschlag einer Schnee-
schleuder mit eigener Kesselanlage®, Organ 1871, S. 190

Busse: ,,Neuer Schneepflug fiir die Seelindischen Eisenbahnen®,
Organ 1878, S. 233

»A rotary steam snow shovel, USA*, Engg 1884-II, S. 356

Frank: ,,Schneeschugvorrichtungen und Mittel zur Beseitigung des
Schnees von den Eisenbahngleisen*, Z 1888, S. 466

»Neueste Gestalt der kreisenden Dampfschneeschaufel®, Organ 1889,
S. 39

,Schneeschleuder der Scaletta-Bahn®, Annalen 1890-I, S. 130

Blum: ,Die Stérungen des Eisenbahnverkehrs durch Schnee®,
Zentralblatt der Bauverwaltung 1891, S. 309

Fiirnstein: ,,Paulitschky’s Dampf-Schneebagger-Maschine’, Oester-
reichische Eisenbahn-Zeitung 1891, Heft 10

Garcke: ,,Ueber Schneetreiben, Schneeverwehungen und Schug-
wehren gegen dieselben (enthdlt u. a. den Vorschlag zu einer
Schneeschleuder, deren Antriebsdampf der Schiebelokomotive
entnommen wird)“, Organ 1891, S. 1

»Leslie’s rotary steam snow shovel at the Columbian Exhibition®,
Engg 1893-I1, S. 267

»Snow plough at the Columbian Exposition“, Engg 1893.II, S. 446

»The Jull centrifugal snow excavator, World’s Columbian Exposition®,
Engg 1893-11, S. 666

»Electric traction: Snow plough and freight car, USA“ Engg
1895-11, S. 8

»Rotary snow plough: Denver, North Western and Pacific Rr*, Engg
1907.1, S. 172

»onow plough, Caledonian Ry“, Engg 1907-I, S. 308

»Chasse-neige americain 2 action centrifuge®, Revue 1908-I, S. 253

»Engine with rotary snow plough, attached to Mallet compound
locomotive, 1:5 scale model, Hungarian State Rys“, Loc 1908,
S. 133

Conte: ,,Chasse-neige rotatif 3 vapeur de la Compagnie d’Orléans®,
Revue 1909-1, S. 320
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1910 ,,Scléneeschleuder der Hochgebirgsbahn Kristiania-Bergen, Z 1910,
. 665
FeBler: ,,Die Kreisel-Schneeschleuder*’, Organ 1910, S. 400
1911 *,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. — I. Band, 1. Abschnitt,
2. Hilfte: Schneepflige und Schneerdiummaschinen, Kreidels
Verlag Wiesbaden/Berlin 1911, S. 976
1913 Lheriaud: ,,Note sur le chemin de fer de Bernina: Chasse-neige®,
Revue 1913-1, S. 1
»Rotary steam snow plough for the Bernina Ry“, Loc 1913, S. 205
1914  ,,Canadian Pacific Ry: Rotary snow plough®, Loc 1914, S. 100
1915  ,Vierachsige Drehgestell-Schneeschleudermaschine der Kgl. Schwedi-
schen Staatsbahnen‘, Lok 1915, S. 194
1925 Bierbaumer: ,,Sicherung des Eisenbahnbetriebes gegen Lawinen-
gefahren®, Organ 1925, S. 329
1926 Bergeret: ,,Chasse-neige rotatif électrique de la Cie PLM“, Revue

1926-11, S. 445
»Schneeschleudern in Schweden*, Organ 1926, S. 362

1927 — Zipfel: ,,Hanomag-WD-Kettenschlepper als Schneeschleuder in der

1928 —

1929

1930
1931

1932

1934

1936
1937

Schweiz*, HN 1927, S. 123

»Elektrisch angetriebene Schneeschleuder in Schweden®, ETZ 1927,
S. 1082

Bets: ,,Schneepfliige und Schneebeseitigung®, Z 1928, S. 563

»Elektr. Schneeschleuder fiir die Riksgrinsbahn®, Z 1928, S. 1667

,»Chasse-neige électrique des chemins de fer de I’Etat Suédois, Revue
1928.1, S. 317

Fritsche: ,,Der vergangene Winter in OstpreuBen®, RB 1929, S. 447

Mehlhose: ,,Die Einwirkung der Frostperiode 1928/29 auf den
Lokomotiv-Betriebsdienst, RB 1929, S. 363

,Ausschwenkbarer Schneepflug, Bauart Klima“, Lok 1929, S. 28

,Henschel-Schneeschleudern®, HH Dez. 1930, S. 66 — Ry Eng 1931,
S. 90 — Lok 1932, S. 47

Weiler: ,,Die Schnee- und Lawinenbekdmpfung auf den norwegi-
schen Eisenbahnen‘, VT 1931, S. 173

,»Mechanische und maschinelle Siuberung der Fahrbahn von Schnee®,
Der 6sterreichische Eisenbahnfachmann 1931, 1. Folge, S.9 u. f. —
Ry Eng 1931, S. 90

Megeltin: ,,Schneepflug Bauart Klima“, Annalen 1932.1, S. 26

,»Henschel-Schneeschleuder mit stehender, schnellaufender Maschine
der Reichsbahndirektion Regensburg, HH Febr. 1932, S. 23

Bohmig: ,,Schneebekdmpfungsmaschinen fiir Eisenbahnstrecken®,
Z 1934, S. 1103 — Gaz 1934-1, S. 397

Weber: ,,Lawinen- und Steinschlag-Galerien bei den Osterreichischen
Bundesbahnen*, Organ 1936, S. 199
Burger: ,,Die Lehren einer Schneeverwehung®, RB 1937, S. 402

— ,,Schneebekimpfung auf der Reichskraftfahrbahn, Z 1937, S. 278

1938 —

Kohler: ,,Verhiitung von Schneeverwehungen, Z 1938, S. 330

Schifer: ,,Elektrisch betriebenes HeiBluftgeblise zum Auftauen
von Eis und Schnee*, Zeitschrift fiir das gesamte Eisenbahn-
Sicherungs- und Fernmeldewesen, 10. Dez. 1938 — Gaz 1939-1,
S. 179
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1939

1940 —

1869
1874
1875
1895
1906

1911
1914
1917

1924
1938

1939
1940

1861
1869
1876

1888

1889
1891
1893
1895
1896

»Die schweiz. Alpenposten im Winter (u. a. Schneeschleuder System
Peter)“, Schweiz. Bauzeitung 1938-1, S. 156

»Avalanche protection in France, PLM Mont Cenis line“, Gaz
1938-II, S. 727

»onow ploughs, Norwegian State Rys“, Gaz 1938-1, S. 485

Miiller, Otto: ,Die Bahnunterhaltung im Kampf gegen die Be-
triebsgefahren im Hochgebirge*, RB 1939, S. 291

,»Franzosische Schneepfliige mit Motorbetrieb, ATZ 1939, S. 579

»More net on less gross*, Age 1939-1, S. 1076

,sAmerikanische Schneeraumgerite”, ATZ 1940, S. 95

»Schneeriumung auf LandstraBen, Die StraBe 1940, S. 72

Unfallhilfe / Hilfszug

Clauf: ,,Werkzeugwagen der Braunschweigischen Staatsbahn®, Or-
gan 1869, S. 111

»Accident van and crane®“, Engg 1874-I, S. 258

»French ambulance cars®, Engg 1874-II, S. 201

»Ry ambulance carriages, Waggonfabrik Ludwigshafen®, Engg 1875-II,
S. 63

»Hilfs- und Rettungswesen der Kaiser Ferdinands - Nordbahn*,
Uhlands Verkehrsz. 1895, S. 259

Lemercier: ,,Voiture de l’assistance publique pour le transport
d’enfants aux sanatoria de Berck et d’Hendaye“, Revue 1906-II,
S. 35

»Les wagons-ambulances des Chemins de Fer Fédéraux Suisses®,
Revue 1911-1, S. 140

»Owedish hospital car*, Loc 1914, S. 132 ' )

»Great Eastern Ry: Hospital ambulance train“, Loc 1914, S. 247

Guhl: , Hilfswagen der Rhitischen Bahn“, Schweiz. Bauzeitung
1917.11, S. 21

»New saloon for medical officer, G. I. P. Ry*, Loc 1924, S. 29

Binder: ,Der Hilfsgeriitezug beim Bahnbetriebswerk Saarbriicdken
Hbf.“ RB 1938, S. 1188

Dost: ,,Stindige militirische Lazarettziige, Archiv fiir Eisenbahn-
wesen 1939, S. 737

Niederstadt: ,,Erste Hilfe bei Eisenbahnunfillen®, ZMEV 1940, S. 279

Unfallhilfe / Fahrbare Krane

Schwanke: ,,Fahrbarer Bahnhofskran*“, Z 1861, S. 299

»Combined locomotive and crane®, Engg 1869-I, S. 303

»0-4-4 locomotive crane at the Newburn Steel Works, Newcastle®,
Engg 1876-11, S. 312

,,IOSton locomotive-crane, Swedish and Norwegian Ry, Engg 1888-II,
. 628

»Accident crane for railway service”, Engg 1889-II, S. 11

»15 ton locomotive steam crane“, Engg 1891-II, S. 367

»10 ton railway crane“, Engg 1893-I, S. 8 — 1896-II, S. 271 u. 337

»15 ton steam breakdown crane“, Engg 1895.1I, S. 268

»Steam crane, Lancashire & Yorkshire Ry Cy“, Engg 1896-I, S. 634
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Unfallhilfe | Fahrbare Krane

1904
1908

1909

1910
1915

1918
1922
1923
1924

1925

1926

1927
1928

1929
1930
1932
1933
1934
1935

1936
1937

1938

»Kranlokomotive®, Lok 1904, S. 124

»Crane locomotive for the Buenos Ayres & Rosario Ry Co“, Engg
1908-1, S. 253
»Groues roulantes a vapeur de 50 tonnes de la Cie d’Orleans®, Revue
1908-1, S. 164
,,355ton steam breakdown crane“, Engg 1909-II, S. 699 u. 1911-II,
. 197
»Electric locomotive and crane®, Engg 1909-II, S. 329
»Running shed breakdown tools and tadkle®, Loc 1910, S. 7
»Crane locomotive, South Eastern & Chatam Ry, Loc 1910, S. 103
,,SSStons self-propelling steam breakdown crane, GNR®, Loc 1915,
. 54
»Breakdown van and crane, Jamaica Govt Rys*, Loc 1918, S. 172
»Great Western Ry combined engine and crane®, Loc 1922, S. 127
,wIravelling cranes for railway service*, Loc 1923, S. 7 u. f.
»sLocomotive shunting crane for the South African Rys“, Loc 1924,
S. 128
»Combined shunting locomotive and crane, built by R. & W.
Hawthorn, Leslie & Co., Ltd*, Loc 1924, S. 138
,»Neue Kranlokomotive von Krauss u. Comp., Miinchen®, Annalen
1925-I1, S. 120
Woeste: ,,Lokomotiv-Drehkrane mit Dieselmotorantrieb”, Organ
1926, S. 408
»Powerful ry crane for Colombia*, Loc 1926, S. 381
»Southern Ry 36-ton steam breakdown cranes“, Loc 1927, S. 380
Woeste: ,Schwere Lokomotivkrane fiir Aufriumungsarbeiten®, Z
1928, S. 320
»00 t-Kranwagen der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft, RB 1928,
S. 666
,,Crane locomotive, Great Northern Ry (Ireland)“, Loc 1929, S. 346
»Die Kranwagen der Deutschen Reichsbahn*, RB 1930, S. 481
575 t steam breakdown crane, Bengal-Nagpur Ry“, Loc 1930, S. 171
»>Sentinel« crane locomotive, LNER", Loc 1930, S. 183
Brown: ,The history and development of locomotive cranes and
heavy dock machinery*, Baldwin Januar 1932, S. 38
Caesar: ,,Die Fahrsicherheit von Kranwagen*, Annalen 1933-1, S. 45
275 t-Wagendrehkran fiir Aufgleisungsarbeiten®, Z 1933, S. 1123
VWitte: ,Aufgleisungskrine der Cleveland Union Terminals Com-
pany und der New York Central Eisenbahn*, Organ 1934, S. 342
Riedig: ,,Deutsche Eisenbahn-Hilfskrane*“, Fordertechnik u. Fracht-
verkehr 1935, S. 56
»25 t-Eisenbahnkrane®, Z 1935, S. 472
»Heavy German breakdown cranes®, Ry Eng 1935, S. 407
.»Lhe use of steam travelling cranes“, Loc 1936, S. 400
Koehne: ,,Neue Kranwagen der Deutschen Reichsbahn®, Organ
1937, S. 269
»New steam breakdown crane for the South Indian Ry, metre
gauge section”, Gaz 1937.II, S. 641
Woeste: ,,Eisenbahnwagen-(Dampf-)Drehkran mit 90 t Tragkraft,
Z 1938, S. 327
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,Heavy mobile railway cranes, German State Rys*, Gaz 1938-1,5.118
,»36-ton travelling cranes, Southern Ry“, Loc 1938, S. 114

1939 Karl-Hans Meier: ,,Arbeiten am 15- und 25 t- Dampfkranwagen®,
Bahn-Ing. 1939, S. 251

Woeste: ,,Lokomotiv-Drehkran mit neuzeitlichem mechanischem
Diesel-(Ardelt-) Antrieb*, Annalen 1939-1, S. 13

1940 Woeste: ,,Eisenbahnwagen-Drehkrane*, Annalen 1940, S. 61
Mindermann: ,,Die Ermittlung hochster Raddrucke an Drehkranen
und Verladebriicken*, Annalen 1940, S. 139

Geschwindigkeitsmesser

1885 »Fink: ,,Ueber Fahrgeschwindigkeits-Controlle auf den Eisenbahnen®,
Z 1885, S. 814

1895 Ziffer: ,,Pfeils Lokomotiv-Geschwindigkeitsmesser*, Organ 1895, S. 10

1903 Dettmar: ,,Ein neuer elektromagnetischer Geschwindigkeitsmesser
(Lahmeyer)“, Annalen 1903-1, S. 82

1906 Lux: ,Der Frahmsche Frequenz- und Geschwindigkeitsmesser®,
Annalen 1906-II, S. 1

1908 Hammer: ,,Ueber Lokomotiv-Geschwindigkeitsmesser®, VW 1908, S. 1

1909 =* Pflug: ,,Geschwindigkeitsmesser fiir Motorfahrzeuge und Lokomo-
tiven, Verlag Springer, Berlin 1909 — Bespr. Organ 1909, S. 203
,»The Hasler speed recorder and indicator®, Loc 1909, S. 65
»Ridge's speed recorder*, Loc 1909, S. 164
1910 Bauge: ,,Betriebserfahrungen iiber den aufzeichnenden Geschwindig-
keitsmesser von HauBhalter, Organ 1910, S. 9, 24, 51
1922 ,,Thg Teloc locomotive speed indicator and recorder®, Engg 1922-I,
. 131
1930 Gaier: ,Elektrische Geschwindigkeitsmessung an Fahrzeugen*, El
Bahnen 1930, S. 125
1937 »Jnductor speedometers®, Gaz 1937-1I, S. 858
1938  ,,Speedometers for GWR locomotives*, Gaz 1938-1, S. 528
»A new «Hasler» speed indicator and recorder*, Loc 1938, S. 216 —
Gaz 1939-1, S. 688

»Luminous speed indicators. — New optical arrangement on the

French railways*, Gaz 1938-1, S. 1075
Sicherungswesen / Verschiedenes

1875 * Heusinger v. Waldegg: ,Literatur a) iiber bedeckte Fiihrerstinde,
b) iiber Communication mit dem Zugpersonal®“, Handbuch fiir
specielle Eisenbahn-Technik, 3. Bd., Verlag Wilh. Engelmann,
Leipzig 1875, S. 828

,»Train signal mirrors”, Engg 1875-1, S. 432

1876 Daelen: ,,Die Ungliicksfille auf den Eisenbahnen und die Mittel
zur Verhiitung derselben (Bremsstrang zwischen den Schienen)*,
Z 1876, S. 395

1879  ,Apparatus for replacing derailed rolling stocdk, Northern Ry of
France®, Engg 1879-1, S. 459
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1882 * Moos, Pollnow u. Schwabach: ,,Die Gehorstorungen des Locomotiv-
personals und deren Einflu auf die Betriebssicherheit der Eisen-
bahnen“, Verlag J. F. Bergmann, Wiesbaden 1882 — Bespr.
Organ 1882, S. 116

Diilken: ,,Ueber Liutewerke fiir Secundir-Eisenbahnbetriebe*,
Z 1882, S. 281

1894  ,The Union automatic pneumatic ry block system®, Engg 1894.II,
S. 483

1908 von Borries: ,Versuche iiber die hemmende Wirkung von Sand-
gleisen, Zentralblatt der Bauverwaltung 1908, S. 258

1909  ,Die Erhohung der Betriebssicherheit bei der Zugforderung mit
Dampflokomotiven (bessere Sicht durch vorderes Fiihrerhaus),
Organ 1909, S. 226

1912 ,,Accidents due to the coupling and uncoupling of vehicles in the
USA*, Gaz 1912-1I, S. 8

1913 »Les heurtoires a glissement et les voies ensablées®, Revue 1913-II,
S. 311

1915  ,,The fire protection of railway trains“, Loc 1915, S. 208

1920 Jahn: ,Der Schugwagen®, Organ 1920, S. 19

1922 »Safe working instruction car, New South Wales Govt Rys“, Loc
1922, S. 276

1925 Bierbaumer: ,,Sicherung des Eisenbahnbetriebes gegen Lawinen-
gefahren, Organ 1925, S. 329

* Hampke: ,,Drahtlose Telephonie im Verkehr mit fahrenden Ziigen*,
«Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 221
Hunziker: ,,Zur Sicherung der Niveau-Ueberginge*, Schweiz. Bau-
zeitung 1925-II, S. 328

1926 Mollering: ,,Signaltechnische Mittel gegen das Auffahren von Ziigen®,
Organ 1926, S. 325

1927 Wolff, Carl: ,,Selbsttitige Zugiiberwachung®, Z 1927, S. 1665

1928 Arndt: ,,Das Punkt- und Liniensystem der selbsttitigen Zugbeein-
flussung®, Siemens-Zeitschrift 1928, S. 524, 599, 650

1930 Diehl: ,,Die bisherige Entwicklung der selbsttitigen ZugschluB-
meldung®, ZVDEV 1930, S. 521

Glisel: ,,.Die mechanische Fahrsperre auf den Berliner Stadt-,

Ring- und Vorortstrecken®, Organ 1930, S. 210

* Schlemmer: ,,Erhéhung der Betriebssicherheit der Eisenbahnen
durch Einfithrung der elektrischen Zugférderung (Sicht)”, Welt-
kraft, S. 379

*,Die Verhinderung von Eisenbahnunfillen durch die Einfithrung der
automatischen Kupplung®, Denkschrift der Internationalen Trans-
portarbeiter-Féderation Amsterdam 1930

1931 — Gresky: ,,Ultrarote Strahlen in der Nachrichtentechnik und im
Sicherungswesen®, Z 1931, S. 1270

Sanders: ,,The influence of springs in the locomotive derailments*
Ry Eng 1931, S. 209

1932 Le Besnerais: ,,La sécurité des voyageurs en chemin de fer”, Revue
1932-1, S. 509
1933 Baumann: ,,Neuer Tunneluntersuchungswagen der RBD Karlsruhe®,

Organ 1933, S. 202
Bloch: ,Lingswellen in Eisenbahnziigen®, Organ 1933, S. 375
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1934

1935
1936
1937

1938 =

1939

1940

Ermene: ,Ueber Zugforderungsdienst und Streckensicherung im
Karst (Jugoslawien)®, Annalen 1934-II, S. 59

Gottschalk: ,,Schidlichkeit der RangierstoBe beim StoBverfahren®,
Organ 1934, S. 421

Gottschalk: ,,Richtlinien fiir die Auswahl von Bremsprellbocken®,
RB 1935, S. 1013

Konig: ,,Zerstorungsfreie Untersuchung von Radsigen auf An-
briiche*, Organ 1936, S. 504

Buddenberg: ,,SchienenstromschlieBer®, Zeitschrift fiir das gesamte
Eisenbahn-Sicherungs- und Fernmeldewesen 1937, S. 119

Dumas u. Lévy: ,,Triebwagen-Brinde und ihre Bekimpfung®, Kon-
grefl 1937, S. 1812

Hug: ,,Zur Unfallverhiitung im Betrieb mit Schienenfahrzeugen
(Compact-Kupplung)®, Gi T 1937, S. 102 u. 121

Jinecke: ,,Geschwindigkeitsiiberwachung (automatic train control
system) auf den Eisenbahnen in Nordamerika*, VW 1937, S. 245

Janecke: ,,Zugiiberwachung (train dispatching system) auf den
amerikanischen Eisenbahnen“, VW 1937, S. 257

Strauf$: ,,Der Einmannbetrieb von Schnelltriebwagen®, Chronik fiir
Unfallverhiitung 1937, S. 103

Falk: ,,Fahrdiagramm und Verkehrssicherheit (Kienzle Tachograf),
ATZ 1938, S. 70

Martens: ,,Grundlagen und Probleme der personlichen Unfall-
verhiitung bei der Deutschen Reichsbahn“, RB 1938, S. 278

Martens: ,,Unfallverhiitung im Betriebsmaschinendienst*, Annalen
1938-11, S. 276

Towers: ,,Tail lamps*, Gaz 1938-II, S. 954

»Early headway clodk, 1862%, Gaz 1938-1, S. 406

»Luminous speed indicators. — New optical arrangement on the
Frenda railways“, Gaz 1938-1, S. 1075

»Automatic train control on LMSR“, Gaz 1938-II, S. 295

»opeed in relation to signalling”, Gaz 1938-1I, S. 607

Nordmann: ,Die Laufsicherheit geschobener Ziige nach Unter-
suchungen mit dem SchwingungsmeBwagen*, Organ 1939, S. 83

Miiller: ,,Die Bahnunterhaltung im Kampf gegen die Betriebs-
gefahren im Hochgebirge*, RB 1939, S. 291

»Neuerungen im Signalwesen in Deutschland: Achszihleinrichtung®,
KongreB 1939, S. 777

Kirst: ,,Ergebnis des Preisausschreibens betr. Sicherung des Ab-
raumzugverkehrs im Braunkohlentagebau®., Braunkohle 1940,
S. 1 und 13



DIE FRAGE NACH DEM ZWECKMASSIGEN
ZUGFORDERUNGSMITTEL

Allgemein

1884  ,,Unterirdische Forderung mit Lokomotiven*, Z 1884, S. 155

1907 * Spiger u. Krakauer: ,,Motorwagen und Lokomotive®, Verlag Alfred
Hélder, Wien 1907
1912 Kliment: ,,Gedanken iiber die Zukunft des Lokomotivbaues®, Lok
1912, S. 73
1921 Wist: ,,Die Antriebsarten von Kleinbahnen und Feldbahnen*, Wag-
gon- und Lokbau 1921, S. 343, 362, 383 u. 1922, S. 4, 18, 66
1922 Hagenbucher: ,,Diesellokomotiven“, Kruppsche Monatshefte 1922,
S. 61
1923 Lorenz: ,,Dampflokomotiven mit Kondensation®, Annalen 1923-I,
S. 69 u. 1924-1, S. 25 — Kruppsche Monatshefte 1923, S. 8
* Schelest: ,,Probleme der wirtschaftlichen Lokomotive®, Verlag
: Deuticke, Leipzig und Wien 1923
1924 = Léffler: ,,Neue Wege der Energiewirtschaft“, Z 1924, S. 161
Meinecke: ,,Neue Wege im Lokomotivbau®, Z 1924, S. 937
1925 * Pforr: ,Die Aussichten der elektrischen Zugférderung auf den
Eisenbahnen®, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 98
1926 Schulz: ,,Ueber Motorlokomotiven, Annalen 1926-II, S. 164
,,The diesel-electric locomotive®, Age 1926-1, S. 809
1928 v. Volcker: ,,Vom amerikanischen Eisenbahnbetrieb”, RB 1928,
S. 106
1929 de Grahl: ,Vorteile eines Bahnbetriebes mit Wasserstoff*, An-
nalen 1929-II, S. 49
* Landsberg: ,,Wirmewirtschaft im Eisenbahnwesen* (Verlag Stein-
kopff, Dresden u. Leipzig 1929), S. 48: Die Wirmewirtschaft
der Zugforderung
Spackeler: ,,Die Grubenlokomotivbahnen in der Nachkriegszeit®,
Z 1929, S. 1339
»Mac Leod Diagramm®, Modern Transport 26. Oktober 1929, S. 3
1930 Megeltin: ,,Grenzen des Dampflokomotivbaues®, Z 1930, S. 1179
Rielinder: ,,Die Betriebsform bei den Privateisenbahnen®, VT
1930, S. 481
,»Ueber die Frage der Lokomotiven neuerer Bauarten®“, Kongref
1930, S. 1 (Cossart) und 2691 (Lipet)
,,Three types of locomotives — Steam turbine, reciprocating engine
and Diesel-electric locomotive efficiencies®, Ry Eng 1930, S. 81

1931 Dietge: ,,Die Bedeutung der Gewichtsausnujung bei Eisenbahn-

Triebfahrzeugen*, Waggon- und Lokomotivbau 1931, S. 337, 358,
373, 392, 401

Freise: ,Betriebsvergleiche zwischen verschiedenen Zugmitteln in
brasilianischen GroBpflanzungswirtschaften®, Fordertechnik und
Frachtverkehr 1931, S. 49

Wegler: ,Leistungs- und Verbrauchstafeln fiir Triebfahrzeuge*,
Organ 1931, S. 460
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= Most: ,, Kommunale Verkehrspolitik*, VW 1931, S. 49
Schmitt: ,,Der Weir-Bericht iiber die Elektrifizierung der englischen
Eisenbahnen“, El. Bahnen 1931, S. 263
Walker: ,,Steam, electric and combustion locomotives, Age
1931-1I, S. 593 (Vergleich der Zugkraft- und Leistungs-Schau-
linien)
1933 Michel: ,,Energiefragen im Eisenbahnverkehr*, Z 1933, S. 1243
Teglaff: ,,Gedanken iiber Schnellverkehr und seine Fahrzeuge®,
VW 1933, S. 639
,»Rail transport with Diesel engines”, Loc 1933, S. 73
»High-power Sulzer Diesel locomotives for express and goods
trains®, Sulzer Technical Review 1933, Nr. 1B, S. 1 — DRT 27.
Januar 1933, 6. S. u. 1934, S. 162 — Lok 1933, S. 122 — Loc
1934, S. 189 — Gaz 1934-1, S. 162
1934 Lig: ,,Stand und Entwicklungsméglichkeiten der mit Kohle ge-
feuerten Dampflokomotive*, Gliickauf 1934, S. 1237
Schager: ,,Die Zukunft der Eisenbahnen“, Lok 1934, S. 165
»Jome aspects of modern railway traction®, Loc 1934, S. 147
1935 Binkerd: ,,What about the steam locomotive?*, Age 1935-I, S. 800
Ewald: ,,Dampf, Elektrizitit oder Schwersl?*, HH Dez. 1935, S. 46

Heumann: ,,Das Anfahren von Triebfahrzeugen®, Annalen 1935-II,
S. 157

1936= Vauclain: ,,What steam has meant to us“, Baldwin Juli 1936, S. 12
1937 Bergmann: ,,Kohle, Elektrizitit und Oel, die Energietriger fiir den
Eisenbahnbetrieb*, Z 1937, S. 445
Rodiger: ,Startdauer und Anfahrbeschleunigung® (Vergleich zwi-
schen Elektro- und Brennkraftwagen), El. Bahnen 1937, S. 289
1938= Miinzinger: ,Entwicklungsrichtungen im Bau von Kraftmaschinen
fiir Verkehrsmittel und ortsfeste Anlagen*, Z 1938, S. 969
Teglaff: ,Deutsches Triebwagenwesen*, ZMEV 1938, S. 963
»Some problems of the new Netherlands timetable®, Gaz 1938-II,
S. 325 — Revue 1939-1, S. 134
1939 Schwarz: ,,Wirtschaftliche und geographische Grundlagen fiir den
Entwurf von elektrischen Bahnen fiir die deutschen Kolonial-
gebiete in Afrika“, VW 1939, S. 277 u. f.
»Mittel zur Beschleunigung der Reiseziige und dadurch verursachte
Kosten*, Kongre8 1939, S. 387 (Stroebe u. Fesser), 519 (Royle u.
Harrison), 577 (Dumas), 675 u. 871

Energiewirtschaft / allgemein

1924= Loffler: ,,Neue Wege der Energiewirtschaft*, Z 1924, S. 161 u. 1927,
S. 437

1925 — van Heys: ,Einiges iiber GroBkraftwirtschaft in Deutschland®,
Annalen 1925-1, S. 41

1930= von Miller: ,,Die Energiewirtschaft im letsten Jahrhundert®, Z 1930,
S. 777

1934= Miinzinger: ,,Die deutsche Energiewirtschaft“, Z 1934, S. 229
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1935 — Blume: ,,Energiewirtschaft und Kraftverkehr. — Neue Wege durch
Elektrofahrzeuge®, Annalen 1935-II, S. 149
Neesen u. Lohr: ,,Entwicklungsméglichkeiten der Dampflokomotive
(u. a. Wirkungsgrad Lokomotive/ortsfestes Kraftwerk!)“, Organ
1935, S. 463
1936 =*,Deutsche Energiewirtschaft®, Deutsche Berichte zur III. Weltkraft-
) konferenz Washington 1936, VDI-Verlag, Berlin 1936 — Bespr.
Z 1936, S. 1068
=% Friedrich: ,,Staat und Energiewirtschaft®, Franck’sche Verlagshand-
lung, Berlin 1936 — Bespr. Z 1937, S. 364
—* Kloess: ,,Die allgemeine Energiewirtschaft mit Energiewirtschafts-
gese und Energienrecht*, Verlag Frig Knapp, Frankfurt a. M.
1936 — Bespr. Z 1936, S. 1339
1937= Bauer: ,,Neue Betrachtungen iiber die schweizerische Energiewirt-
schaft*, Schweiz. Bauzeitung 1937-II, S. 83 u. 101
=* Hiinecke: ,,Gestaltungskrifte der Energiewirtschaft“, Verlag F. Mei-
ner, Leipzig 1937 — Bespr. Z 1938, S. 127
—* Regul u. Mahnke: ,,Energiequellen der Welt. — Betrachtungen und
Statistiken zur Energiewirtschaft®, Schrift. Inst. f. Konjunktur-
forschung, 44. Sonderheft, Hanseatische Verlagsanstalt, Hamburg
1937 — Bespr. Z 1938, S. 127
=%* Krecke: ,Die Energiewirtschaft der Welt. — Ergebnisse der
3. Weltkraftkonferenz Washington 1936 in deutscher Betrach-
tung®, VDI-Verlag, Berlin 1937 — Bespr. Z 1938, S. 560
1938 — v. Rautenkrang: ,Italienische Erddampf-Kraftwerke®, Archiv fiir
Wiarmewirtschaft 1938, S. 197 und Z 1939, S. 1224
= Thierbach: ,,GroBdeutsche energiewirtschaftliche Fragen*, ETZ

1938, S. 893
1939=* Windel: ,,Deutsche Elektrizitatswirtschaft”, Verlag fiir Sozialpolitik,
Wirtschaft und Statistik, P. Schmidt, Berlin 1939. — Bespr.

Z 1940, S. 124
1940 — Birk: ,,Die internationale Kraftstoffwirtschaft®, O1 und Kohle 1940,
S. 67 und 93

Brennstoff- und Warmewirtschaft

1920 Landsberg: ,Kraft- und Warmewirtschaft im Eisenbahnwesen®,
Z 1920, S. 517

1924 Landsberg: ,,Wiarmewirtschaft und Zugférderung®, Z 1924, S. 985

1925 Landsberg: ,MeBwagen fiir Wiarmewirtschaft bei der DRG*, An-
nalen 1925-1, S. 14

1926 —* Hermanns: ,Taschenbuch fiir Brennstoffwirtschaft und Wirme-
technik®, Verlag Wilh. Knapp, Halle a. S. 1926 — Bespr. Wirme
1926, S. 579 .

SuBmann: ,,Ueber Durchfiihrung und Ziel der Brennstoff-, Wirme-

und Energiewirtschaft bei der Eisenbahn®, Annalen 1926-1I, S. 22

1929 * Landsberg: ,,Wirmewirtschaft im Eisenbahnwesen*“, Verlag Stein-
kopff, Dresden u. Leipzig 1929

1933 SuBmann: ,,Einige Fortschritte der Brennstoff- und Wirmewirt-
schaft in ihrer Anwendung bei der Reichsbahn“, Annalen
1933.11, S. 41



Lokomotive oder Triebwagen ? 93

1934 — Drawe: ,,Technische Forschung u. Brennstoffwirtschaft, Z 1934,
S. 793
1935 —*,,50 Jahre Mitteldeutscher Braunkohlenberghbau®, Festschrift zum
50jihrigen Bestehen des deutschen Braunkohlen-Industrie-Ver-
eins, Verlag Wilh. Knapp, Halle/Saale 1935—Bespr. Z 1935, S.1485
= Schulte u. Lang: ,,Aufgaben der deutschen Brennstoffwirtschaft®,
Z 1935, S. 275
1937 — RaiB: ,Der energiewirtschaftliche Wettbewerb in der Wirmever-
sorgung des Kleinabnehmers*, Z 1937, S. 309
— zur Nedden: ,,Der Wert der Warmeersparnis: Die Kostenvalenz
als wirmewirtschaftliche Kennzahl*“, Archiv fiir Wirmewirtschaft
1937, S. 65
1938= C(Claassen: ,,Die Wirmewirtschaft vor 60 Jahren*, Wirme 1938, S. 7
= Miinzinger: ,,Entwicklungsrichtungen im Bau von Kraftmaschinen
fiir Verkehrsmittel und ortsfeste Anlagen®, Z 1938, S. 969

Lokomotive oder Triebwagen?

1869  ,,The steam carriage system®, Engg 1869-1, S. 259
1905 Guillery: ,,Triebwagen oder Lokomotive?, Annalen 1905-II, S. 9,
69, 91, 175
Heller: ,,Motorwagen im Eisenbahnbetrieb®, Z1905, S.1541, 1634, 1705
1906 von Littrow: ,,Leichte Lokomotiven und Kleinziige*, Annalen 1906-1,
S. 67
Riches u. Haslam: ,,Ry motor car traffic”, Engg 1906-II, S. 264
1907 Schimanek: ,,Motorwagen oder Lokomotive®, Annalen 1907-1, S. 268
* Spiger u. Krakauer: ,,Motorwagen und Lokomotive®, Verlag Hol-
der, Wien 1907
1908 * Guillery: ,,Handbuch iiber Triebwagen fiir Eisenbahnen®, Verlag
Oldenbourg, Miinchen und Berlin 1908; 2. Auflage 1919. — Bespr.
Organ 1919, S. 192
1911 * Drewes: ,,Verwendung von Triebwagen auf Kleinbahnen“, Vortrag
auf der 13. Versammlung des Vereins Deutscher Straflen- und
Kleinbahn-Verwaltungen, Berlin 1911
1913 Borghaus: ,,Die Einfiihrung des Akkumulator-Triebwagenbetriebes
usw.*, Annalen 1913-1I, S. 63
Cauer: ,,Weshalb sollen auf der Berliner Stadtbahn nicht Motor-
wagen, sondern elektrische Lokomotiven verwendet werden?",
VW 1913, S. 447
Zehme: ,Elektrischer Lokomotivbetrieb auf Stadtschnellbahnen®,
ETZ 1913, S. 616
1924 Biittner: ,,Zur Triebwagenfrage*, Annalen 1924-II, S. 334
Geisler: ,,Die Wirtschaftlichkeit des Triebwagenverkehrs®, Z 1924,
S. 1005
Hasse: ,,Die verkehrswirtschaftlichen Entwicklungsméglichkeiten des
Triebwagens®, VW 1924, S. 291
Soberski: ,Der Oeltriecbwagen und seine Wirtschaftlichkeit im
Eisenbahnverkehr®, VT 1924, S. 208
Wechmann: ,Kleinziige auf Vollbahnen“, VW 1924, S. 289
1925 Semke: ,,Vergleich der Betriebskosten von Triebwagen und Dampf-
ziigen®, VT 1925, S. 744
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1926 Fratschner: ,,Ein neuer Benzol-Triebwagen der Stadt Spremberg
(Lausig)“, VT 1926, S. 288
* Kilgus: ,Kleindampfziige oder Triebwagen? — Handbuch fiir die
Betriebskalkulation kleiner und kleinster Zugeinheiten*, Selbst-
verlag, Druck Becker u. Birhold, Breslau 1926
Sell: ,,Die Bewihrung eines benzolmechanischen Triebwagens auf
der Kyffhiuser-Kleinbahn*, VT 1926, S. 588
Sieber: ,,Ein Jahr Triebwagenbetrieb auf der Siidostmarnschen
Kreisbahn“, VT 1926, S. 173
StraBburger u. Treptow: ,Die Verbrennungstricbwagen. — Be-
triebserfahrungen und Betriebsergebnisse bei der Krefelder
Eisenbahn-Ges.*“, VT 1926, S. 656

1927 Guidoni: ,,The possibilities of the motor rail car, Age 1927-II,
S. 929
,»Résultats obtenus sur les chemins de fer d’interét local avec les
automatrices a essence”, Revue 1927-I1, S. 594
1928 * Fratschner: ,,Ueber die Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetriebes
mit Kleinziigen unter besonderer Beriicksichtigung des benzol-
mechanischen Betriebes”, Dissertation T.H. Hannover 1928
Steinhoff u. Kettler: ,,Ein neuer Leichtmetall-Dieseltriebwagen
mit mechanischer Kraftiibertragung bei der Halberstadt-Blanken-
burger Eisenbahn®, VT 1928, S. 700
Student: ,,Kosten des Triebwagendienstes*, RB 1928, S. 922

1929 Hirschmann: ,,Forderung des Personenverkehrs auf den Lokal-
bahnen durch Triebwagen und Kleinlokomotiven®, Organ 1929,
S. 330
*.Kettler: ,Der Oeltriebwagen mit mechanischer Kraftiibertragung®,
Dissertation T.H. Hannover 1929
von Veress: ,,Grundsigliches iiber die Verwendung von Oeltrieb-
wagen*, Organ 1929, S. 371
,Betriebserfahrungen mit Triebwagen, die eine eigene Kraftquelle
besigen*, RB 1929, S. 344
1930 * Friedrich: ,Der Eisenbahn-Triebwagen®, Verlag der Verkehrs-
wissenschaftlichen Lehrmittelgesellschaft m. b. H. bei der DRB,
Berlin 1930
* Hackbarth: ,,Erfahrungen mit Schienenomnibussen®, Bericht iiber
die Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung der deutschen
Privat- und Kleinbahnen 1930, S. 10
Hiibener: ,Benzintriecbwagen (im Betrieb der Flensburger Kreis-
bahn)*, VT 1930, S. 517
Miihl: ,,Betriebserfahrungen mit Triebwagen fiir Fahrleitungen®,
RB 1930, S. 122 und 153
Nicholis: ,,Ueber die Frage der wirtschaftlichen Betriebsfiihrung
in besonderen Fillen“, KongreB 1930, S. 1541
Whitfield: ,,Economy in rail-car operation®, Age 1930-1I, S. 571
,»Wirtschaftlichkeitskontrolle der Triebwagen mit eigener Kraft-
quelle*, RB 1930, S. 679
1931 Biseler: ,,Gedanken zum Schnellverkehr®, ZVDEV 1931, S. 201
Griinwald: ,,Eisenbahnbetrieb mit Bahnhoftriebwagen*, Waggon-
und Lokbau 1931, S. 216



Lokomotive oder Triebwagen? 95

1932

1933

1934

1935
1936

1937

1938

*

*

*

,Neuzeitliche Verkehrspolitik: Die Rolle des Schienenautos®, ATZ
1931, S. 717

,The scope of the steam rail-car*, Gaz 1931.II, S. 204

Jinecke: ,,Schnellere Personenbeférderung und Verwendung von
Triebwagen bei der Reichsbahn*, VW 1932, S. 661, 677, 689 —
Z 1933, S. 747

Priif}: ,,Schienentriebwagen®, VT 1932, S. 676

Rabe: ,,Erfahrungen mit benzin-mechanischen Triebwagen®, Bericht
iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung deutscher
Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 40

Rehder: ,,Erfahrungen mit benzin-elektrischen Triebwagen, Bericht
iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung deutscher
Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 45

Friedrich: ,,Erfahrungen mit Triebwagen im Bezirk der Reichsbahn-
direktion Niirnberg®, RB 1933, S. 895

Glynn: ,,French road extends rail-car service®, Age 1933-II, S. 238

Biseler: ,,Schnellfahren und nicht entgleisen*, ZMEV 1934, S. 273

Dassau: ,Vereinigter Personen- und Giitertriebwagen auf Neben-
strecken*, RB 1934, S. 1123

Leibbrand: ,,MaBnahmen fiir die Verkehrsbeschleunigung, RB 1934,
S. 241

Schager: ,,Die Zukunft der Eisenbahnen“, Lok 1934, S. 165

Semke: ,,Die Motorisierung der Bahnen des Nahverkehrs*, VT 1934,
S. 321

Tritton: ,,Railcars®, Loc 1934, S. 80

»The Flying Hamburger®, Loc 1934, S. 144

,»Verbesserungen im amerikanischen Ueberlandverkehr durch Trieb-
wagen®, Lok 1935, S. 228

Hamacher: ,Der Schienentriebwagen auf den franzésischen Eisen-
bahnen“, VT 1936, S. 256

Kohlmeyer u. Bauer: ,Die Motorisierung der Kleinbahnen in der
Provinz Hannover*, VT 1936, S. 246

Scharrer u. Friedrich: ,,Erfolgreiche Nebenbahnmotorisierung in der
Bayerischen Ostmark®, RB 1936, S. 916 — Gaz 1937-1, S. 570

Schlemmer: ,Elektrische und Dieselelektrische Triebwagen*, El
Bahnen 1936, Erginzungsheft S. 104

Semke: ,,Triebwagenbetrieb bei regelspurigen, nicht reichseigenen
Schienenbahnen®, VT 1936, S. 594

Koffmann: ,,Railcar acceleration®, Gaz 1937-II, S. 1233

Schmer: ,,Vergleich zwischen Lokomotiv- und Triebwagenbetrieb im
elektrischen Fernschnellverkehr®, El. Bahnen 1937, S. 255 —
Z 1938, S. 1114

Teglaff: ,Elektrische Triebwagen fiir Fahrleitungsbetrieb: 1. Tech-
nische Mittel und Grenzen des Triebwagendienstes, Annalen
1937.11, S. 69

»Entwicklung des Triebwagens®, KongreB 1937, S. 1715 (Wanamaker)
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dern der Erde®, Organ 1924, S. 241
* Seefehlner: ,Elektrische Zugforderung®, Verlag Springer, 2. Auf-
lage, Berlin 1924. — Bespr. Organ 1924, S. 247
Usbeck: ,,Gegenwiirtiger Stand der elektrischen Bahnbetriebe*,
Z 1924, S. 943
1925 *,Siemens-Schuckert und die elektrische Zugférderung®, heraus-
gegeben von SSW zur Deutschen Verkehrsausstellung Miinchen
1925
1926 Miiller: ,,Die dynamischen Grundlagen fiir den Betrieb und die
Selbstkosten der elektrischen Zugforderung®, El. Bahnen 1926,
S. 162
1927 Wechmann: ,,Weltkraftkonferenz Basel 1926: Der elektrische Be-
trieb der Eisenbahnen®, Z 1927, S. 1369
1928 Griining: ,,Bahnelektrisierung®, BBC-Nachrichten 1928, S. 96
»Post office tube railway, London“, Loc 1928, S. 149 — Ry Eng
1928, S. 145
1929 Frischmuth: ,,50 Jahre elektrische Bahnen®, Siemens-Zeitschrift
1929, S. 263 — Z 1929, S. 661
Gelber: ,Elektrisierung von Nebenbahnen mit hochgespanntem
Gleichstrom*, El. Bahnen 1929, S. 73 und 107
Gelber: ,,Hochspannungs-Gleichstrombahnen*, BBC-Nachrichten 1929,
S. 1
* Horing: ,Elektrische Bahnen®, Verlag de Gruyter u. Co., Berlin
und Leipzig 1929
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1930

1931

1932

1933

1934

1935

Spackeler: ,,Die Grubenlokomotivbahnen in der Nachkriegszeit®,
Z 1929, S. 1339

Driisel: ,,Gleisférderung mit elektrischen Lokomotiven im Stein-
bruchbetrieb Demity der Sichsischen Granit AG.“, AEG-Mitt. 1930,
S. 577

Koob: ,,Planung elektr. Werkbahnanlagen“, AEG-Mitt. 1930, S. 588

Krohne: ,,25 Jahre elektrischer Bahnbetrieb in der Landwirtschaft
[AnschluBbahn des Rittergutes Birfelde (Neumark)]”, AEG-Mitt.
1930, S. 580

* Parodi: ,,Développement de D’électrification des chemins de fer®,

Weltkraft S. 120

Wechmann: ,,Die elektrische Zugforderung auf auBerdeutschen Bah-
nen*, El. Bahnen 1930, S. 1 und 74 ‘

* Buchhold u. Trawnik: ,,Die elektrische Ausriistung der Gleichstrom-
bahnen®, Verlag Springer, Berlin 1931
Graner: ,Der ZusammenschluB des Wechselstrombahnnegges von
1625 Her§y mit dem Drehstromneg von 50 Herg“, El. Bahnen
1931, S. 322
Hinze: ,,Rechnerische Ermittelung des fiir die Fahrgiste giinstig-
sten Haltestellenabstandes bei elektrisch betriebenen Verkehrs-
mitteln fiir Stadt- und Vorortverkehr*, El. Bahnen 1931, S. 232
Schieb: ,,Zum 50jihrigen Bestehen der elektrischen Eisenbahnen®,
ZVDEV 1931, S. 737
Teglaff: ,Fragen des elektrischen Betriebes auf Steigungsstrecken®.
El. Bahnen 1931, S. 193
»Die Bahnelektrisierungen und deren Kupferverbrauch“, Waggon- u.
Lokbau 1931, S. 389
Forwald: ,,Streckenimpedanz und Schienenstrom bei Einphasen-
bahnen*, El. Bahnen 1932, S. 77 und 111
,Die elektrische Zugforderung auf dem Internationalen Elektrizitéts-
KongreB zu Paris“, El. Bahnen 1932, S. 269
Croft: ,Electric train movement and energy consumption®, Ry Eng
1933, S. 46
Reichel: ,,Mittel zum Schnellverkehr: Der elektrische Betrieb®,
VW 1933, S. 1, 21, 35
»Electrification of steam rys“ (Tabellen), Gaz 1933-II, S. 768

Croft: ,Electric train movement and energy consumption: Points
of importance in the design of equipment for frequent stop
services”, Gaz 1934-1, S. 432

Forwald: ,Die Energie-Uebertragungsfihigkeit der bei Wechsel-
strombahnen gebriuchlichen Fahrleitungs-Speisesysteme, insbeson-
dere bei 50 Hz*, El. Bahnen 1934, S. 79

Rollert: ,Die Entwicklung der elektrischen Zugférderung in den
auBlerdeutschen Lindern®, El. Bahnen 1934, S. 31 uf.

»Railway electrification in 1934, Gaz 1934-II, S. 996

»The early days of electric traction, Gaz 1934-I, S. 240

Reichel: ,,High-speed electric railway traction®, Gaz 1935-I, S. 884

Unger: ,,Die zweckmiBigste Stromart der elektrischen Vollbahnen*,
VW 1935, S. 41

»otand der Elektrifizierung in Nordafrika®, Organ 1935, S. 259
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1936 * Benninghoff: ,Stralenbahnen und Untergrundbahnen*, El. Bahnen
1936, Ergidnzungsheft S. 119
* Hilsenbeck: ,,Bergbahnen*, El. Bahnen 1936, Erginzungsheft S. 140

Kaan: ,Der elektrische Vollbahnbetrieb auf der Welt“, Elektro-
technik und Maschinenbau 1936, S. 433 u. 446 — Organ 1936,
S. 491 — KongreB 1936, S. 1687

Schmer: ,,Stromversorgungsmoglichkeiten hei Bahnelektrisierung®,
El. Bahnen 1936, S. 247

Schneider: ,,Der Frequenzumformer von Mezzocorona und andere
Umformer fiir schwankende Leistungen®, El. Bahnen 1936, S. 267

* Wechmann: ,Berechtigung des elektrischen Zugbetriebes®, El
Bahnen 1936, Erginzungsheft S. 1

*,Das elektrische Eisenbahnwesen der Gegenwart“, El. Bahnen, Er-
génzungsheft 1936

1937 Kaan: ,,MaBnahmen und Einrichtungen bei der elektrischen Zug-
forderung zur Erzielung von Stromersparnis“, Kongre8 1937, S. 1
Schneider: ,,Bahnbetrieb mit Drehstrom niedriger Frequenz oder
mit Gleichstrom hoher Spannung?“, El. Bahnen 1937, S. 106
»Die Entwicklung der elektrischen Zugforderung in der Welt 1936,
El. Bahnen 1937, S. 127 — Gaz 1937-1, S. 82
,»Third-rail electrification‘‘, Gaz 1937-I, S. 468
1938 Garreau: ,L’état actiel de ’électrification des chemins de fer*,
Revue 1938-1, S. 110
Kother: ,,Das Problem der Elektrisierung von Bahnen, besonders
in Deutschland®, VW 1938, S. 473
Przygode: ,Die Weltkraftkonferenz, Teiltagung Wien 1938. —
Energieversorgung der elektrischen Bahnen*, ZMEV 1938, S. 719

* Sachs: ,,Die ortsfesten Anlagen elektrischer Bahnen“, Verlag Orell
Fiissli, Ziirich u. Leipzig 1938. — Bespr. Z 1939, S. 1112 — Organ
1939, S. 312

Zehme: ,Die Motorstromart im Rahmen der Energieversorgung
elektrischer Eisenbahnen*, ETZ 1938, S. 919

»Die elektrischen Eisenbahnen Europas* (Statistik), ETZ 1938, S. 508
~— Revue 1938-1, S. 110

,»Ueber 30000 km elektrische Eisenbahnen. — Zur Wiener Teil-
tagung der Weltkraftkonferenz, Lok 1938, S. 163

1939 Dittes: ,,Die Energieversorgung der elektrischen Bahnen auf der
Teiltagung Wien 1938 der Weltkraftkonferenz*, El. Bahnen 1939,
S. 39
Kother: ,,Elektrische Bahnen fiir Fernschnellverkehr®, El. Bahnen
1939, S. 223
Schwarz: ,,Wirtschaftliche und geographische Grundlager fiir den
Entwurf von elektrischen Bahnen fiir die deutschen Kolonial-
gebiete in Afrika®, VW 1939, S. 277 u. f.
* Wechmann: ,,Das elektrische Eisenbahnwesen der Gegenwart®, 2.
Auflage, Verlag fiir Sozialpolitik, Wirtschaft und Statistik Paul
Schmidt, Berlin 1939
1940 Oelschldger: ,Der Stand der elektrischen Zugférderung in den
auBerdeutschen Lindern* (m. Karten), El. Bahnen 1940, S. 1
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1911

1917

1918

1921

1922
1924

1925

1927

1929

1930

1932

1933

1934

Fahrleitung

,,Overhead single-phase ry equipment, Chemins de Fer du Midi*,
Engg 1911-1I, S. 858

Kummer: ,,Ueber die Verwendbarkeit eiserner Fahrleitungen fiir
Wechselstrombahnen*, Schweiz. Bauzeitung 1917-II, S. 283

Wintershalter: ,,Der Umbau von Rollenkontakt auf Biigelkontakt
bei der Stidtischen StraBenbahn Ziirich®, Schweiz. Bauzeitung
1918-1, S. 204

Wengel: ,,Ueber Tragkonstruktionen der Fahrleitung elektrisch be-
triebener Vollbahnen in bautechnischer und betriebstechnischer
Hinsicht*, Annalen 1921-II, S. 99

Heyden: ,,Wechselstromfahrleitung®, Annalen 1922-1I, S. 5

Naderer: ,,Grundlagen und Berechnungen zur Einheitsfahrleitung
fiir die elektrischen Zugforderungsanlagen der Deutschen Reichs-
bahn“, Organ 1924, S. 197

* Naderer: ,Fahrleitungen®, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 126
Schuler: ,,Der Unterhalt der elektrischen Fahrleitungen der Schwei-
zer Bundesbahnen®, Schweiz. Bauzeitung 1925-II, S. 203
* Naderer: ,,Die Fahrleitungen fiir den elektrischen Fernzugbetrieb
der Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft
S. 198
Naderer: ,,Fahrleitungen fiir Vollbahnen*, Z 1929, S. 697
Thein: ,Fahrleitungen fiir elektrische Bahnen im Braunkohlen-
Tagebau*, BBC-Nachrichten 1929, S. 296

Buchhold: ,,Zeichnerisches Verfahren zur Ermittelung der geometri-
schen Eigenschaften windschiefer Kettenfahrleitungen®, El. Bahnen
1930, S. 97

Heide: ,,Fahrleitung elektr. Werkbahnen*, AEG-Mitt. 1930, S. 618

Usbeck: ,,Heizung der Fernleitungen fiir die schlesischen Gebirgs-
bahnen als Abwehr gegen Rauhreif*, El. Bahnen 1930, S. 215

Usbeck: ,,Hilfsmittel fiir die Fahrleitungs-Unterhaltung®, El. Bahnen
1932, S. 134

Vogel: ,,Arbeitsorganisation und Zeitaufnahme des Tragseil- und
Fahrdrahtzuges bei der Elektrisierung zweigleisiger Bahnen®, ElL
Bahnen 1932, S. 136

,»,Der P-Triger als Leitungsmast, «Der P-Triger», Peine 1933,
Nr. 1,S. 1

Bretschneider: ,Ein neuer selbstfahrender (benzin-mechanischer)
Fahrleitungs-Untersuchungswagen der Deutschen Reichsbahn®, El
Bahnen 1934, S. 171

Stern: ,,Das Flimmern der Dampffahnen*, El. Bahnen 1934, S. 228

Stockl: ,,Pulsationen in den Dampffahnen von Lokomotiven*, El
Bahnen 1934, S. 166

Vogel: ,,Arbeitsorganisation und Zeitaufnahmen der Kettenwerks-

montage bei der Elektrisierung zweigleisiger Bahnen*, El. Bahnen
1934, S. 133
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Fahrleitung

1935

1936

1937

1938

1939

1940

Holz: ,,Die Fahrleitung der Strecke Halle-Magdeburg, El. Bahnen
1935, S. 19

Hélzel: ,,Eine neuartige Kettenfahrleitung fiir Héchstgeschwindig-
keit, System BBC*, El. Bahnen 1935, S. 48

Holzel: ,,Einsparung von auslindischen Rohstoffen im Fahrleitungs-
bau*, El. Bahnen 1935, S. 137

Kettler: ,,Fahrleitung mit drehbaren Rohrauslegern und nachge-
spanntem Tragseil fiir hohe Geschwindigkeiten®, El. Bahnen 1935,
S. 45 u. 68

Naderer: ,,Die Fahr- und Speiseleitungen der Strecke Augsburg—
Niirnberg*, El. Bahnen 1935, S. 112

,»The lubrication of overhead contact lines*, Gaz 1935-II, S. 170

Kaan: ,Standard overhead equipment, Austrian Federal Rys“, Gaz
1936-I1, S. 640

Kristensen: ,,Die Fahrleitungsanlagen der Kopenhagener Nahver-
kehrsstrecken®, El. Bahnen 1936, S. 103, und 1937, S. 152 — Or-
gan 1937, S. 343

Engelhardt: ,,Schwingungsfestigkeit von Kadmiun - Kupfer - Fahr-
draht“, Z 1937, S. 281

Karbus: ,,Die FahrleitungsmeBeinrichtungen auf den Hilfsfahrzeugen
fiir die Leitungserhaltung bei den Oesterreichischen Bundes-
bahnen*, El. Bahnen 1937, S. 107

Merkmann: ,Die Fahrleitungsanlagen der Kopenhagener Nahver-
kehrsstrecken®, El. Bahnen 1937, S. 152 — Organ 1937, S. 343

Adolf: ,,Ein Beitrag zur Berechnung der windschiefen Fahrleitungs-
kette mit gleichbleibender Nachspannung®, El. Bahnen 1938, S. 94

Escherich: ,,Beobachtungen an Nebel im elektrischen Wechselfeld
(betr. Flimmern der Dampffahnen)“, El. Bahnen 1938, S. 247

Naderer: ,,Verwendung und Bewédhrung von Vollkernisolatoren bei
Fahr- und Fernleitungen®, El. Bahnen 1938, S. 229

Reinicke: ,,Neuere Bauarten von eisensparenden Masten*, El. Bah-
nen 1938, S. 242

Schwaiger: ,,Ueber die Einschlagstellen des Bliges in Leitungs-
anlagen, El. Bahnen 1938, S. 131

Spies: ,,Straenbahnfahrdraht und Vierjahresplan®, VT 1938, S. 164

Siiberkriib: ,,Nebeliiberschlagsichere Isolatoren®, El. Bahnen 1938,
S. 235

»Das maschinelle und elektrische Verhalten von Fahrleitungen aus
Austauschstoffen”, AEG-Mitt. 1938, S. 286

David: ,,Die Fahrleitungsanlage Salzburg - Attnang - Puchheim der
Deutschen Reichshbahn®, El. Bahnen 1939, S. 9

Grospietsch u. Heim: ,,Neuere Fahrleitungs-Untersuchungswagen der
Deutschen Reichshahn“, El. Bahnen 1939, S. 194 und 204

Karbus: ,.Die Hilfsfahrzeuge fiir die Fahrleitungserhaltung bei den
ehem. Oesterr. Bundesbahnen*, El. Bahnen 1939, S. 18

Lang: ,,Verwendung von Heimstoffen im Fahrleitungsbau®, VT
1939, S. 49

Wilke: ,,Ueberspannungen in elektrischen Bahnanlagen und ihre Be-
kimpfung®, El. Bahnen 1939, S. 148

Siiberkriib: ,,Austauschstoffe in Fahrleitungsanlagen®, Zeitschrift
«Aluminium» (Berlin) 1940, S. 69
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Uberlandbahnen einschl. Stadtschnell- u. Vorortbahnen
Deutschland / allgemein

1902 Lochner: ,,Die Versuchsfahrten der Studiengesellschaft fiir elek-
trische Schnellbahnen auf der Militir-Eisenbahn zwischen Marien-
felde und Zossen in den Monaten Sept./Nov. 1901“, Annalen
1902-1, S. 191 — Revue 1902-1, S. 193

1904 v. Borries: ,,Schnellbetrieb auf Hauptbahnen®, Z 1904, S. 949 —
Organ 1904, S. 160

1909 Gleichmann: ,,Bericht iiber die elektrische Zugforderung in Deutsch-
land*, Kongre8 1909, S. 1741

1924 Usbeck: ,,Gegenwiirtiger Stand der elektrischen Bahnbetriebe®,
Z 1924, S. 943

1928 Spies: ,,Die elektrische Zugforderung in Deutschland im Jahre
1927¢, Waggon- u. Lokbau 1928, S. 259

1932 Teglaff: ,,Das elektrische Eisenbahnwesen in der deutschen Eisen-
bahn-Bau- und Betriebsordnung, El. Bahnen 1932, S. 197

* Uhlig: ,Erliuterungen zu den Vorschriften nebst Ausfiithrungs-
regeln fiir elektrische Bahnen“, Verlag Springer, Berlin 1932
(2. Auflage)

1934 ,,The position of electric traction in Germany“, Gaz 1934-II, S. 168
1935 Denninghoff: ,Riickblick auf die Versuchsfahrten mit 200 km Ge-
schwindigkeit 1901—1903%, Annalen 1935-II, S. 112
Reichel: ,,Die ersten elektrischen Kleinbahnen in Deutschland, El

Bahnen 1935, S. 305
Wechmann: ,Die deutschen elektrischen Bahnen in den legten 100
Jahren*, El. Bahnen 1935, S. 303

Deutsche Reichsbahn

einschl. vorm. Linderbahnen, ohne das Land Oesterreich, ohne die Berliner
und Hamburger Stadtschnell- und Vorortbahnen

1902 .Lochner: ,Die Versuchsfahrten der Studiengesellschaft fiir elek-
trische Schnellbahnen*, Annalen 1902-1, S. 191
1904 Glinski: ,,Betrieb mit einphasigem Wechselstrom auf der Strecke
Niederschoneweide—Spindlersfeld“, Annalen 1904-II, S. 41
1911 Brecht: ,,Elektrische Zugférderung auf den preuBischén Staats-
bahnen*, Z 1911, S. 1913
1913 ,»The Wiesenthal electric ry, Baden*, Gaz 1913-II, S. 455
1919 Epstein: ,,Die elektrische Zugforderung auf den Schlesischen Ge-
birgsbahnen*, VW 1919, S. 3
1922 Wechmann: ,,Die elektrische Zugforderung der Deutschen Reichs-
bahn*, Z 1922, S. 1053 — Annalen 1922-11, S. 48
Wechmann: ,Mitteilungen aus dem elektrischen Fernzugbetrieb der
Deutschen Reichsbahn®, ETZ 1922, S. 805, 837, 904
1924  * Bretschneider: ,,Die Kraftquellen und der Uebergang zur elektri-
schen Zugforderung in Wiirttemberg®, VW Sonderausgabe Februar
1924, S. 26
Heinemann: ,Die Entwicklung des elektrischen Vollbahnbetriebes
in Mitteldeutschland*, Organ 1924, S. 188
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1924

1925

1926

1927

1928

1929

1930

1932

1933

1934

1935

Kusngemiiller: »Elektrische Zugforderung in Baden®, Organ 1924,

. 34

Usbeck: ,,Besichtigung der elektrischen Zugférderungsanlagen der
schlesischen Gebirgsbahnen durch auslindische Fachleute®, Organ
1924, S. 193

Wechmann: ,,Der elektrische Zugbetrieb der Deutschen Reichshahn®,
Verlag R. O. Mittelbach, Berlin-Ch. 1924

Dawson u. Smith: ,,Main line electrification: Germany“, The Eng
1925.1, S. 620

Rechenbach: ,,Die elektrische Lokomotiven, der MeBwagen und die
Streckenausriistung auf der eisenbahntechnischen Ausstellung in
Seddin®“, Organ 1925, S. 89

Naderer: ,,Arbeiten zur Einfithrung des elektrischen Zugbetriebes
im bayerischen Nets der Deutschen Reichsbahn-Ges.*, Organ 1926,
S. 270

* Wechmann: ,,Mitteilungen iiber den elektrischen Fernzugbetrieb der

Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft
S. 178

Dorpmiiller: ,Reichsbahn und Elektrisierung®, RB 1928, S. 367

Naderer: ,,Betriebserfahrungen mit der elektrischen Zugférderung
in Siidbayern*“, Organ 1928, S. 321

Usbeck: ,,Elektrische Reichshahnen in Schlesien, RB 1928, S. 482

Usbeck: ,,Das elektrische Reichsbahnnety in Schlesien*, Organ 1928,
S. 371

Schaar: ,,Eine Einphasen-Blindleistungsmaschine im elektrischen
Vollbahnbetrieb der Deutschen Reichsbahn (Wiesentalbahn)*,
Siemens-Zeitschrift 1929, S. 302

Wechmann: ,,Elektrischer Zugbetrieb auf der Reichsbahn®, Z 1929,
S. 663

Curtius: ,Elektrische MeBwagen der Deutschen Reichsbahn®, EI
Bahnen 1930, S. 164

Miihl: ,,Betriebserfahrungen mit Triebwagen fiir Fahrleitungen®,
RB 1930, S. 122

Wechmann: ,,.Der elektrische Zugbetrieb der Deutschen Reichshahn®,
El. Bahnen 1932, S. 1

Boehm: ,,Messung von Bahnstrom bei der DRG.“, El. Bahnen
1933, S. 191

Rollert: ,,Die elektrische Zugforderung der DRB und Mittel-
deutschland®, Dissertation Vereinigte Friedrichs-Universitit Halle-
Wittenberg, Westfilische Vereinsdruckerei AG., Miinster 1933 —
Bespr. ZMEV 1934, S. 587

Wechmann: ,Die Ausdehnung des elektrischen Zugbetriebes der
Deutschen Reichsbahn auf die Linie Augsburg—Stuttgart®, El
Bahnen 1933, S. 73

Wechmann: ,,.Der elektrische Zugbetrieb der Deutschen Reichsbahn
1932/33%, El. Bahnen 1934, S. 1

»The position of electric traction in Germany“, Gaz 1934-II, S. 168

Gleichmann: ,,Werdegang des elektrischen Zugbetriebes bei den
vorm. Bayerischen Staatseisenbahnen®, El. Bahnen 1935, S. 315
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1936

1937

1938

1939

1897
1899

Pforr: ,,Werdegang des elektrischen Zugbetriebes bei der vorm.
Preussisch-Hessischen Eisenbahn und bei der Reichsbahn®, EI
Bahnen 1935, S. 310

Teglaff: ,Elektrisierung der Reichsbahnstrecke Halle-Magdeburg®,
El. Bahnen 1935, S. 3 — Organ 1935, S. 245

Ungewitter: ,,Augsburg-Niirnberg elektrisch, RB 1935, S. 505

wZur Eréffnung der elektrisch betriebenen Strecke Augsburg-Niirn-
berg“, El. Bahnen 1935, Heft 4, S. 83 u. f.

,Fahrbare elektrische Unterwerke der Deutschen Reichsbahn*,
Z 1935, S. 1481

Teglaff: ,,Vom elektrischen Zughbetrieb der DRB%, Z 1936, S. 1267

Wechmann: ,,25 Jahre elektirischer Fernzugbetrieb in Deutschland®,
RB 1936, S. 88

Wechmann: ,,Der elektrische Zugbetrieb der DRB im Jahre 1935%,
El. Bahnen 1936, S. 31

,,Hollentalbahn, El. Bahnen (Fachheft) 1936, S. 215 u. f. — Loc
1937, S. 187 — Organ 1938, S. 351

Ganzenmiiller: ,,Entwicklung und derzeitiger Stand der elektrischen
Zugforderung (mit Beriicksichtigung des Vierteljahresplans),
Annalen 193711, S. 145

Naderer: ,.Die Elektrisierung Niirnberg-Halle/Leipzig®, Archiv fiir
Eisenbahnwesen 1937, S. 603

Wiener: ,,Elektrische Zugforderung in Deutschland®, KongreB 1937,
S. 1909

»Electrification of the Héllental Ry, Germany“, Loc 1937, S. 187

Schuhmann: ,.Die Elektrisierung der Héllentalbahn“, Organ 1938,
S. 351

Wechmann: ,,Die elektrische Zugférderung der Deutschen Reichs-
bahn im Jahre 1937, El. Bahnen 1938, S. 1

Eger: ,.Die Elektrisierung Niirnberg-Saalfeld*, Organ 1939, S. 263

Ganzenmiiller: ,Electric traction on the German Railways*, Engi-
neering Progressus (Berlin) 1939, S. 252

Kasperowski: ,,Das elektrotechnische Versuchsamt der Deutschen
Reichsbahn beim Reichsbahn-Zentralamt Miinchen*, Organ 1939,
S. 419

Kilb: ,,Die Elektrisierung der Héllentalbahn*, RB 1939, S. 100

Schieb: ,,Die Elektrisierung Niirnberg-Halle/Leipzig*, VW 1939, S. 17

Wechmann: ,Die elektrische Zugférderung der Deutschen Reichs-
bahn im Jahre 1938“, El. Bahnen 1939, S. 1

»Das elektrotechnische Versuchsamt der Deutschen Reichsbahn“, El.
Bahnen (Fachheft) 1939, S. 117—142

»Niirnberg-Saalfeld elektrisch, Lok 1939, S. 92 — RB 1939, S. 466

Die deutschen Privatbahnen
mit Ausnahme der Straenbahnen

Heimpel: ,Die elektrische Nebeneisenbahn Medkenbeuren-Tettnang®,
Z 1897, S. 1020 und 1048

Braun: ,,Die elektrische Kleinbahn Diisseldorf-Krefeld“, ETZ 1899,
S. 432 — Z 1899, S. 910
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1929

1930

1931

1935
1936

1937

1892

1900

1901

Ackermann: ,Das Verkehrsne der Oberrheinischen Eisenbahn-
Ges., VT 1929, S. 427

Buchhold u. Trawnik: ,,Die Elektrisierung der Strecke Mannheim—
Heidelberg der Oberrheinischen Eisenbahn-Gesellschaft“, BBC-
Nachrichten 1929, S. 9

Gelber u. Pliegsch: ,Elektrisierung des Abraumbetriebes der Grube
Marie III der Anhaltischen Kohlenwerke*, BBC-Nachr. 1929, S. 263

Wolber: ,,Elektrisierung einer Erz-Transportbahn (Ilseder Hiitte)*,
BBC-Nachrichten 1929, S. 152

Drisel: ,,Gleisforderung mit elektrischen Lokomotiven im Stein-
bruchbetrieb Demig, Sichsische Granit-AG.“. AEG-Mitt. 1930, S. 577

Duis: ,,Die Thiiringerwaldbahn (Gotha-Friedrichroda-Tabarz-Walters-
hausen)®, VT 1930, S. 532

Krohne: ,,25 Jahre elektrischer Bahnbetrieb in der Landwirtschaft
(AnschluBbahn des Rittergutes Birfelde, Neumark)*, AEG-Mitt.
1930, S. 580

Roth: ,Elektrische Bahnverbindung nach Buckow in der Mark*,
Z 1930, S. 1518

Vossius: ,,Die Elektrifizierung der Herforder Kleinbahnen*, VT
1930, S. 528

»Fiihrerlose Postuntergrundbahn des Postamts 2, Miinchen*, Organ
1930, S. 385

»Die bayerische Zugspigbahn“, AEG-Mitteilungen 1931, S. 205 bis
292 — Z 1931, S. 341 und 393 — ZMEV 1931, S. 744

Roth: ,Elektrischer "Betrieb auf Nebenbahnen und nebenbahn-
ahnlichen Kleinbahnen*, Z 1931, S. 778

Reichel: ,,Die ersten elektrischen Kleinbahnen in Deutschland®,
El. Bahnen 1935, S. 305

Streiffeler & Blasberg: ,Der elektrische Betrieb der Vorgebirgs-
bahn Kéln-Bonn‘, El. Bahnen 1936, S. 175

,»The Schleizer Railway, Germany“, Loc 1936, S. 94

.25 Jahre Wendelsteinbahn, Siemens-Zeitschrift 1937, S. 235

Berliner Stadtschnell- und Vorortbahnen

Kolle: ,,Entwurf einer elektrischen Untergrundbahn fiir Berlin®,
Z 1892, S. 315

Schwieger: ,,Entwurf von Siemens & Halske zu einem elektrischen
Stadtbahnnet in Berlin“, Z 1892, S. 664

* Bork: ,,Die elektrische Zugférderung auf der Wannseebahn, Organ

1900, Erginzungsband

KoB: ,Der Vorschlag der Union-Elektrizitits-Gesellschaft zur Ein-
fithrung des elektrischen Betriebes auf der Berliner Stadt- und
Ringbahn®, Annalen 1900-1, S. 83 und 145. — Erwiderung Pforr:
Annalen 1900-II, S. 76

Rinkel: ,,Der elektrische Versuchsbetrieb auf der Wannseebahn bei
Berlin“, Z 1900, S. 1198

Meyer: ,,Zur Frage des elektrischen Betriebes auf der Berliner
Stadt- und Ringbahn®, Annalen 1901-1, S. 60 und 129
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1902

1903

1907

1913

1916

1921

1922

1924

1925
1926

1927

Pforr: ,Der elektrische Betrieb der Berliner Stadt- und Ringbahn
im Vergleich mit einem vervollkommneten Dampfbetrieb®, An-
nalen 1901-1, S. 217

Schimpff u. Kiibler: ,,Der elektrische Betrieb auf der Berliner Stadt-
und Ringbahn®, Annalen 1901-1, S. 139

Langbein: ,,Die elektrische Hoch- und Untergrundbahn in Berlin®,
Z 1902, S. 218, 261, 302 .

Le chemin de fer électrique de Wannsee a Berlin®“, Revue 1902-I,
S. 220

,»,Le Chemin de Fer Métropolitain Electrique de Berlin“, Revue
1902-11, S. 113

Bork: ,Die bisherigen Ergebnisse des elektrischen Betriebes auf
Hauptbahnen und die Einrichtung der gegenwiirtig in Ausfiihrung
begriffenen elektrischen Zugférderungsanlage fiir die Vorort-
strecke Berlin - GroB-Lichterfelde (Ost)*, Annalen 1903-I, S. 185

Unger: ,,Versuchsfahrten mit drei neuen Lokomotivgattungen be-
hufs Ermittelung der fiir einen beschleunigten Stadtbahnbetrieb
geeignetsten Lokomotive®, Annalen 1903-II, S. 200 und 209

Reichel: ,,.Die Einfithrung des elektrischen Zugbetriebes auf den
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen“, Z 1907, S. 965

Brecht: ,,Elektrischer Betrieb auf den Berliner Stadt-, Ring- und
Vorortbahnen®, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1913, S. 943

Cauer: ,,Weshalb sollen auf der Berliner Stadtbahn nicht Motor-
wagen, sondern elektrische Lokomotiven verwendet werden?*,
VW 1913, S. 447

Obergethmann: ,,Die Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen®,
Monatsblitter des Berliner Bezirksvereins Deutscher Ingenieure
1913, S. 47 — Z 1913, S. 702, 748, 787

»Elektrischer Stadtbahn-Versuchszug mit Triebgestellen®, El. Kraft-
betriebe und Bahnen 1916, S. 265 — Z 1921, S. 170

Wechmann: ,Die elektrische Zugférderung auf den Berliner
Bahnen*, Z 1921, S. 1

Wechmann: ,,Die Fahrzeuge fiir den elektrischen Betrieb der Ber-
liner Bahnen*, Z 1921, S. 170

Heyden: ,,Einfithrung der elektrischen Zugforderung auf den Ber-
liner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen“, Annalen 1922-II, S. 105

Gebauer: ,Der elektrische Zugbetrieb der Berliner nordlichen Vor-
ortstrecken*, VT 1924, S. 453

Schlemmer: ,,Betrachtungen zur Elektrisierung der Berliner Stadt-
und Vorortbahnen*, Organ 1924, S. 205

Jinecke: ,,.Der Berliner Stadt-, Ring- und Vorortverkehr im Jahre
1924“, VT 1925, S. 589

Wechmann: ,,Die Einfilhrung des elektrischen Zugbetriebes auf der
Berliner Stadt- und Ringbahn nebst den anschlieBenden Vorort-
strecken®, RB 1926, S. 199

* Emmelius: ,,Die Unterhaltung und Pflege der Triebwagenziige der
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen nach Einfithrung der
elektrischen Zugférderung®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft
S. 231
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1927

1928

1929

1930

1931

1932

1933

1934

1935

1936

1937

1938

Jénecke: ,,Elektrisierung der Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen*, ZVDEV 1927, S. 1257
* Schlemmer: ,Mitteilungen iiber die Elektrisierung der Berliner
Stadt-, Ring- und Vorortbahnen“, Annalen 1927, Jubiliums-
Sonderheft S. 208
Lang: ,Die Elektrisierung der Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen*, Organ 1928, S. 377 — Z 1928, S. 893
Bange: ,,Neuzeitliche Ingenieuraufgaben im GroB-Berliner Schnell-
bahnbau“, Siemens-Zeitschrift 1929, S. 319
Krieg: ,,Die Entwicklung der Stromversorgung fiir Hoch- und Unter-
grundbahnen®, Siemens-Zeitschrift 1929, S. 313
* Remy: ,Ein Jahr elektrisierte Berliner Stadtbahn“, «Personenzug-
dienst» S. 51, Verlag Hackebeil, Berlin 1930
* Remy: ,,Die Elektrisierung der Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen als Wirtschaftsproblem*, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1931,
Beiheft zu Nr. 3 (im Anhang ausfiihrliches Schriftquellen-Ver-
zeichnis)
Miiller, Prof. Dr.: ,Negtafeln fiir die Untersuchung des Betriebes
der Berliner Stadtbahn, Organ 1932, S. 319
Berg: ,,Der Umsteigebahnhof Schoneberg in Berlin®, Z 1933, S. 288
Lang: ,,Elektrischer Betrieb der Wannseebahn*, Organ 1933, S. 283
Schieb: ,,Zur Eréffnung des elektrischen Betriebes auf der Berliner
Wannseebahn*, Z 1933, S. 533
Schmitt: ,,Vom Betrieb der Berliner S-Bahn“, El. Bahnen 1934,
S. 178
* Bousset: ,,Die Berliner Untergrundbahn*, Verlag Wilh. Ernst & Sohn,
Berlin 1935 — Bespr. ZMEV 1936, S. 200
Grabski: ,,Vom Bau der Berliner Nordsiid-S-Bahn“, RB 1935, S. 704
— 1936, S. 131 und 595 — 1937, S. 480 — 1938, S. 848 — 1939,
S. 410 und 959
* Benninghoff: ,,StraBenbahnen und Untergrundbahnen, El. Bahnen
1936, Erginzungsheft S. 119
»Nordsiid-S-Bahn, Berlin“, VW 1936, Nr. 30/31 (Fachheft), S. 383
bis 438
Grabski: ,,Die Berliner Nord-Siid-S-Bahn“, Zentralblatt der Bau-
verwaltung 1937, S. 495 — Z 1938, S. 1013
Schieb: ,,Die Berliner Nordsiid-S-Bahn und ihre Stromversorgung®,
El. Bahnen 1937, S. 33
Capelle: ,,10 Jahre elektrischer Betrieb auf der Berliner S-Bahn“,
ZMEYV 1938, S. 611
Dénges: ,,10 Jahre elektrischer Zugbetrieb auf der Berliner S-
Bahn*, VW 1938, S. 233
Heuer: ,,Berliner U-Bahnstrecken 25 Jahre im Betrieb*, VT 1938,
S. 480
Hiilsenkamp: ,,10 Jahre elektrischer S-Bahnbetrieb in Berlin“,
VW 1938, S. 242
Wachtel: ,,Rechtsfragen bei den Untergrundbahnbauten der Deut-
schen Reichsbahn®“, RB 1938, S. 1001
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1939

1940

1906
1908
1931
1932

1907
1909

1919
1924

1925

1926

1927

1928

1929
1930

»10 Jahre Berliner elektrische S-Bahn*, Fachheft Annalen 1938-1,
S. 133—170

,,Ueber den Bau der Nordsiid-S-Bahn in Berlin“, Annalen 1938-.I,
S. 119

Grabski: ,,Die Berliner Nordsiid-S-Bahn*, ZMEV 1939, S. 539

Grabski: ,,Der Bau der Berliner Nordsiid-S-Bahn. — Ein Riickblick*,
VW 1939, S. 443

Liibbeke: ,,Zur Eréffnung des Bahnhofes «Potsdamer Plag» der Ber-
liner Nordsiid-S-Bahn*, VW 1939, S. 169

Rasenack: ,Die architektonische Gestaltung des neuen Bahnhofes
«Potsdamer Plag» der Berliner Nordsiid-S-Bahn*, VW 1939, S. 369

Finck: ,,Sonderfahrzeuge der Berliner Untergrundbahn®, Annalen
1940, S.118

Hamburger Stadischnell- und Vorortbahnen

Schimpff: ,Elektrischer Betrieb der Bahn Blankenese-Ohlsdorf*,
Annalen 1906-1I, S. 81

Rothig: ,,Einrichtung und Betrieb der elektrischen Stadt- und Vor-
ortbahn Blankenese-Ohlsdorf*, Annalen 1908-II, S. 41

Mattersdorf: ,,Fortschritte der Automatik im Betriebe der Ham-
burger Hochbahn*, Z 1931, S. 487

Wachsmuth: ,,25 Jahre elektrischer Betrieb der Hamburg-Altonaer
Stadt- und Vorortbahn“, El. Bahnen 1932, S. 221

Land Oesterreich (Ostmark)

Rosa u. List: ,,Elektrischer Betrieb der Wiener Stadtbahn“, Lok
1907, S. 121 und 157
»25 Jahre elektrischer Zugbetrieb in Oesterreich-Ungarn, Lok 1909,
S. 147
»Der elektrische Betrieb der Arlbergbahn®, Lok 1919, S. 106 u. 154
Dittes: ,,Zur Elektrisierung der Oesterreichischen Bundesbahnen®,
Organ 1924, S. 211 — Z 1924, S. 233
Luithlen: ,Die elektrische Zugforderung auf den Oesterreichischen
Bundesbahnen®, ETZ 1924, S. 1368 und 1398
Dawson u. Smith: ,,Main line electrification: Austria, The Eng
1925.11, S. 182
* Dittes: ,,Elektrische Zugforderung auf den Oesterreichischen Bundes-
bahnen®, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag 1925, S. 105
Taschinger: ,,Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf der Wiener
Stadtbahn“, Organ 1926, S. 44
Lorenz: ,[Elektrisierung der Oesterreichischen Bundesbahnen —
Elektr. Triebfahrzeuge u. Zugforderungsanlagen®, Organ 1927, S.495
Spingler: ,,Die Wiener elektrische Stadtbahn“, ETZ 1927, S. 1397
»Der Elektro-Ausbau der Wiener Stadtbahn“, Siemens-Zeitschrift
1928, S. 1 und 91
»Die Elektrisierung der Brennerbahn, VT 1929, S. 1

Heydmann: ,Die Elektrisierung der Oesterreichischen Bundes-
bahnen*, Annalen 1930-II, S. 31
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1931

1932
1933

1934

1935

1937

1938

1939

1928
1934

1935

Fritsch: ,,Elektrische Lokalbahn Feldbach—Bad Gleichenberg®, Organ
1931, S. 482

»Der elektrische Betrieb der Oesterreichischen Bundesbahnen®,
Z 1931, S. 68

»Main line electrification in Austria*, Ry Eng 1932, S. 211

StrauB: ,,Railway electrification in Austria®, Mod. Transport 13. Mai
1933, S. 9

Luithlen: ,,Ein Ueberblick iiber die Elektrifizierung der Oester.
Bundesbahnen®, El. Bahnen 1933, S. 129 u. Organ 1935, S. 1

Kaan: ,,Die Elektrisierung der Siidrampe der Tauernbahn“, EI.
Bahnen 1934, S. 93

Teichtmeister und Michalek: ,,Der elektrische Betrieb auf der Linie
Wien-PreBburg®, Organ 1935, S. 10

Luithlen: ,,Ein Ueberblick iiber die Elektrifizierung der Oester-
reichischen Bundesbahnen, Organ 1935, S. 1

Kaan: ,,Die Elektrisierung der Tauernbahn*, Organ 1935, S. 250 —
Gaz 1935-11, S. 166

Kaan: ,Die Ausdehnung des elektrischen Zugbetriebes der Oester-
reichischen Bundesbahnen auf die Teilstrecke Salzburg-Linz der
Linie Salzburg-Wien“, El. Bahnen 1937, S. 129

Karbus: ,Die FahrleitungsmeBeinrichtungen auf den Hilfsfahr-
zeugen fiir die Leitungserhaltung bei den Oesterreichischen
Bundesbahnen*, El. Bahnen 1937, S. 107

Luithlen: ,,Ein Vierteljahrhundert elektr. Betrieb auf der Einphasen-
wechselstrombahn St. Pélten-Mariazell‘, El. Bahnen 1937, S. 136

Schmidt: ,,Die kiinftige Energieversorgung der Strecke Salzburg-
Wien*, El. Bahnen 1937, S. 131

Schmidt: ,,Die Energieversorgung der Oesterreichischen Bundes-
bahnen im Raume westlich von Salzburg®, Bull. schweiz. elektro-
techn. Ver. 1937, S. 138 und 185

Waneck: ,,Die elektrische Bahn am Miillabladepla «Bruchhausen»
der Stadt Wien*, Elektrotechn. u. Masch.-Bau 1937, S. 149

Dittes: ,Die Elektrisierung der ehemaligen Oesterreichischen
Bundesbahnen®, Z 1938, S. 873

Koci: ,,Die Starkstromtechnik im Dienst der Oesterreichischen
Eisenbahnen (m. Karte)“, ZMEV 1938, S. 539

Lorenz: ,,Die Elektrisierung der ehemaligen Bundesbahnen im Lande

Oesterreich®, Deutsche Technik 1938, S. 382

David: ,Die neue vierseilige 110 kV-Bahnstromfernleitung der
Deutschen Reichsbahn in der Ostmark®, Organ 1939, S. 289

Argentinien

»Electrification of the Transandine Ry*“, Ry Eng 1928, S. 212

Kunte: ,,Die neue U-Bahn in Buenos Aires®, Siemens-Zeitschrift
1934, S. 244

»Central Argentine Ry electrification (suburban lines)*, Gaz 1935-I,
S. 480
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1914

1920
1925

1928
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1931

Australien

ohne Neu-Seeland

»Electrification of the Melbourne Suburban System®, Engg 1908-II,
. S. 397
»Electrification of Melbourne suburban rys*“, The Eng 1920-1, S. 44
und 70
»Sydney suburban ry electrification”, Loc 1926, S. 332

Arthurton: ,Suburban railway electrification in Australia®,
Gaz 1935-1, S. 1091

»Sidney electrification extensions®, ERT 1939-1, S. 37 (m. Karte)
,»The Melbourne electrified lines*, ERT 1939, S. 95

»Intensive working on the Briissels-Antwerp electric line* (m. Strecken-

karte und Fahrplan-Schaubild), ERT 1940, S. 28

Belgien

Schmitt: ,,Elektrisierungspline in Belgien“, El. Bahnen 1932, S. 203
»Electrification of a Brussels suburban line“, Gaz 1933-II, S..52

»First Belgian main line electric ry (Brussels-Antwerp)“, Gaz 1935-1,
S. 666 — Loc 1935, S. 341

Brasilien

»Campos do Jordoa Ry electrification*, Loc 1925, S. 38
»Electrification on the Oeste de Minas Ry of Brazil‘, Gaz 1930-I, S.197
»Paulista Ry electrification®, Gaz 1934-I, S. 76

»Electrification of the Central Ry of Brazil“, Gaz 1935.1, S. 888

»Electrification of the Central of Brazil Ry*, Loc 1937, S. 274 —
Gaz 1938-1, S. 446

»L’électrification a 3000 V du Brasil Central Ry‘, Revue 1938-II, S. 71
Britisch-Indien

Merz u. Mc Lellan: ,,Eastern Bengal State Ry electrification®, Gaz
19141, S. 601, 632, 696, 728, 761, 788

»The electrification of Indian Rys“, The Eng 1920-II, S. 530 u. 550

»Electrification of the Bombay Harbour Branch, GIPR“, Loc 1925,
S. 83

»Elektrischer Eisenbahnbetrieb in Indien“, El. Bahnen 1928, S. 219
und 1932, S. 191

»Great Indian Peninsula Ry electrification®, Gaz 1929-II, S. 962

»New Bombay-Poona mail trains, Great Indian Peninsula Ry",
Loc 1930, S. 64

»South Indian Ry: Madras suburban electrification®, Loc 1931, S. 229
— Ry Eng 1931, S. 296 — Gaz 1931-II, S. 108
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1932 Wernekke: ,,Elektrischer Eisenbahnbetrieb in Indien“, El. Bahnen
1932, S. 191
1934 Sydall: ,,Railway electrification in India®, Indian State Rys Maga-
zine 1934, S. 742
1935 »Indian railway electrification results®, Gaz 1935-1, S. 479
Chile
1922 ,Electrification of the Chilean State Rys“, The Eng 19221, S. 711
1928 »Electrification of the Transandine Ry“, Ry Eng 1928, S. 212
China
1900 Fischer: ,,Die elektrische Bahn Peking—Ma-chia-pu®, Z 1900, S 1172
Costa-Rica
1933 Siiberkriib u. Kopp: ,,Erste tropische Bahn mit Einphasen-Wechsel-
strom“, El. Bahnen 1933, S. 142
1934 ,Electrification of the Costa Rica State Ry*, Gaz 1934-II, S. 324
Dénemark
1933 »Danish State Rys electrification‘, Gaz 1933-I, S. 543
»The Copenhagen suburban electrification®, Gaz 1933-II, S. 627 —
Gaz 1934-1, S. 441 und 812
1936 Kristensen u. Fogtmann: ,,.Der elektrische Nahverkehr in Kopen-
hagen*, El. Bahnen 1936, S. 103 und 159
1937 Merkmann: ,Die Fahrleitungsanlagen der Kopenhagener Nah-
verkehrsstrecken®, El. Bahnen 1937, S. 152 — Organ 1937, S. 343
England
1890  ,,The City and South London Ry“, Engg 1890-II, S. 550
1892 Troske: ,Die Londoner Untergrundbahnen. B: Die elektrische
Bahn“, Z 1892, S. 53 uf.
1905  ,Electric motors built to haul L & NW Ry steam trains, Metropolitan
District Rys“, Loc 1905, S. 204
1907  ,,Chemin de fer électrique souterrain du Great Northern Piccadilly et
Brompton Ry“, Revue 1907-II, S. 71
1909  ,,The Brighton Ry Company’s South London elevated electric line®,
Gaz 1909-II, S. 704c
1912  ,,The London, Brighton & South Coast Ry electrification®, Engg
1912-1, S. 105, 173, 237, 307, 378, 548
1913 ,The electrification of the East London Ry*“, Gaz 1913-I, S. 343
1914  ,.Electrification of the London and South Western Ry“, Loc 1914,
S. 301
1917 ,Electrification of the North Eastern Ry between Shildon and New-

port“, Loc 1917, S. 43
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1921
1924
1931
1932

1933

1934

1935

1936

1937

1938

1939

1938

»Electrification of the Manchester and Bury Line, Lancashire &
Yorkshire Ry*“, Loc 1917, S. 232
Raven: ,,Railway electrification®, The Eng 1921-II, S. 673 und 711
— Engg 19221, S. 25 und 39
»Der elektrische Betrieb auf den englischen Hauptbahnen“, Organ
1924, S. 244
»Electrification of the Manchester-Altrincham Line*, Loc 1931, S. 190
— Gaz 1931-1, S. 701 — Ry Eng 1931, S. 217
»First main line electrification in England (Southern Ry)%,
Gaz 1932-I1, S. 51 — *Erginzungshefte zu Gaz vom: 22. Juli 1932
und 30. Dezember 1932
*,London Unterground extensions and improvements®, Erginzungs-
heft zu Gaz vom 18. Nov. 1932
»London Brighton and Worthing electrification®, Loc 1933, S. 1
Dawson: ,,Ry electrification in Britain*“, Gaz 1934.I, S. 430
»Electic traction in Britain“, Gaz 1934-1, S. 601—618
»Electrification history of the British Southern Ry“, Gaz 1934-1I,
S. 478
»Glasgow subway electrification®, Gaz 1934-II, S. 1003 — Loc 1935,
S. 79
»Southern Ry electrification extension to Eastbourne and Hastings*,
Gaz 1935-1, S. 1277 u. f. — Loc 1935, S. 209
Mattersdorf: ,,Versuche und Verbesserungen bei den Schnellbahnen
von New York und London®, VT 1935, S. 314 und 333
»Electric traction activities at the Witton Works of the General
Electric Co*, Loc 1936, S. 192
»Ramsgate Tunnel Ry*, Loc 1936, S. 323
Fairburn: ,,Der elektrische Betrieb der LMS Ry“, El. Bahnen 1937,
S. 140
»Elektrische Zugforderung bei der englischen Siid-Eisenbahn®, El.
Bahnen 1937, S. 160
»London and Portsmouth electrification, Southern Ry*, Loc 1937,
S. 214 — El Bahnen 1938, S. 173
»The electrification of the Wirral Ry (LMS Ry), Cheshire*,
Engg 1938-1, S. 295 — Gaz 1938-I, S. 513, 523, 549 und 686 —
Loc 1938, S. 108
»Tyneside electrification, inauguration of South Shields electrifi-
cation, LNE Ry*, Gaz 1938-1, S. 548
»Mid-Sussex and Sussex Coast electrification, Southern Ry,
Gaz 1938-1, S. 1221—1240
»Der elektrische Zugbetrieb bei der Englischen Siidbahn*, Organ
1939, S. 309
,,The Great Western Railway and electrification®, (m. Karte), ERT
1939, S. 54
»Southern Electrification to Reading®, ERT 1939, S. 2
»Jouthern Railway electrification extension: Rochester, Chatam, Gil-

lingham and Maidstone”, ERT Sonderheft 1939-1, S. 57—76

ehem. Estland
,.Electrification in Estonia*, Gaz 1938-I, S. 244
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1902
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1905

1908
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Frankreich und Kolonien

Auvert: ,,La traction électrique sur la ligne du Fayet a Chamonix“.
Revue 1902-1, S. 248

Mazen: ,La traction électrique sur la ligne des Invalides a Ver-
sailles”, Revue 1902-1I, S. 89

Godfernaux: ,Le Chemin de Fer Métropolitain de Paris“, Revue
1903-1, S. 205

Paul-Dubois: ,,Traction électrique des trains de banlieue de la Com-
pagnie d’Orléans entre Paris et Juvisy“, Revue 1904-II, S. 353

Bérard u. de Griéges: ,,Note sur la ligne No 3 du Chemin de
Fer Métropolitain de Paris*, Revue 1905-1, S. 408

Moutier: ,Le ligne de tramway de Gérardmer a Retournemer —
La Schlucht — Le Honeck*, Revue 1905-1, S. 3

Auvert: ,La traction électrique sur la ligne du Fayet 2 Chamonix
et a la frontiére suisse*, Revue 1908-II, S. 308

Auvert: ,,Traction électrique par courant alternatif monophasé
transformé sur la locomotive en courant continu, essais effectués
sur la ligne de Cannes a Grasse*, Revue 1911-1, S. 497

Jullian u. Lheriaud: ,,La traction électrique de la ligne de Ville-
franche — Vernet-Les-Bains a Bourg-Madame‘, Revue 1912-],
S. 275

,Le chemin de fer électrique de Martigny a Chatelard”, Revue
1912.11, S. 303 und 358 )

Parodi: ,,.Le développement actuel de la traction électrique sur les
grands réseaux de chemin de fer*, Revue 1920-1, S. 3

»Elektrische Zugforderung auf der PLM-Bahn“, Organ 1924, S. 243

Dawson u. Smith: ,,Main line electrification: in France*, The Eng
1925.11, S. 341

Parodi: ,Electrification partielle du réseau de la Cie d’Orléans®,
Revue 1925-II, S. 361, 426 u. f. — 1926-1, S, 101 u. 260 — 1926-II,
S. 99 u. 187 — 1927-1, S. 195 u. 291 — 1927-I1, S. 21, 144, 354,
468. — Kongre 1931, S. 27

Homolatsch: ,,Zur Einrichtung des elektrischen Betriebes auf der
Paris-Orléans-Bahn“, Organ 1926, S. 288

Parodi: ,,Electrification of the Paris-Orleans Ry*“, Ry Eng 1926,
S. 43 und 83 .

Gelber: ,Die Elektrisierung der Algerischen Staatsbahnen®, El.
Bahnen 1930, S. 265

Parodi: ,,Teilweise Elektrisierung der Orléans-Bahn“, Kongre§ 1931,
S. 27 -

,,Orleans Ry electrification®, Gaz 1933-IL, S. 764

Nicolet: ,,Electrification de la ligne de Bdéne a Oued-Kébérit des
Chemins de Fer Algériens de I’Etat”, Revue 1933.II, S. 41

,»,Notes on electrification in France“, Gaz 1934-II, S. 321

»Important French electrification opening: PO-Midi Ry“, Gaz 1935-1,
S. 882 — Organ 1935, S. 473

,,The electrified suburban lines of the French State Rys®“, Gaz
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122 Elektrische Bahnen
Italien
1902 Frahm: ,,Der elektrische Betrieb auf den italienischen Eisenbahnen®,
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»The Bologna-Florence «Direct» route”, Mod. Transport 31. Mirz
1934, S. 3
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»High speed electric and Diescl developments in Italy*, Gaz 1935-I,
S. 117
»Railway electrification in Italy: Progress on Milan-Reggio-Calabria
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* Gedenkboek der Staatsspoor-en Tramwegen in Nederlandsch-Indié

1875-1925%, Weltevreden 1925 — Z 1926, S. 57

Hug: ,,Die Elektrisierung der Niederlindisch-Indischen Staatsbahnen
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Lok 1915, S. 181
1921  ,The electric railway between Lulea and Narwick in Sweden®, The
Eng 1921-11, S. 680
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der Schwedischen Staatseisenbahnen®, El. Bahnen 1936, S. 259 —
Gaz 1937-1, S. 258 u. 463
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»Der elektrische Betrieb im Simplontunnel (m. 1 C1 - Lok)“, Z 1906,
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126

Elektrische Bahnen | Schweiz

1924

1932

1934

1893
1897

1899
1905

1909
1913
1914

1915

1916
1918
1923
1927
1930
1931

1933
1934

1936
1937

Hope: ,Lucerne to Chiasso by the electrified St. Gothard Ry“,
Loc 1924, S. 367
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S. 147
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»The Jllinois Terminal Rr system*, Baldwin Juli 1932, S. 44
Schmitt: ,,Der elektrische Betrieb der Eisenbahnen von New York*,
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Verkehr der Stidte®, ZOIA 1895-1, S. 109
* Schiemann: ,,Bau und Betrieb elektrischer Bahnen: StraBenbahnen®,
Verlag Oskar Leiner, Leipzig 1895
»Elektrische Stralenbahn (System Hérde) mit unterirdischer Strom-
zufithrung®”, Annalen 1895-1, S. 141
»The Bristol Electric Tramway“, Engg 1895-11, S. 359
»The «Hoerde» electric conduit system*“, Engg 1895-1I, S. 253
»The Nantasket Beach Electric Tramway, NY, NH & Hartford,
Engg 1895-11, S. 536
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1896
1898

1901
1906

1911
1918

1922

1925
1929

1930
1931

1932

1935

1936

1937

1938

,.Electric traction: Conduit systems*, Engg 1896-II, S. 138 und 198

,,The Dublin electric tramway system*, Engg 1896-1, S. 743 und 772

du Riche-Preller: ,,The Lausanne electric tramway*, Engg 1898-II,
S. 769

,-Polyphase tramway at Evian-les-Bains, Savoy“, Engg 1898-11. S. 320

Griindler: ,,Das StraBenbahnwesen in Nordamerika®, Z 1901, S. 1789

Miiller: ,,Die Wechselstrom-Hochbahn auf der Internationalen Aus-
stellung Mailand 1906, Z 1906, S. 1736
* Boshart: ,StraBenbahnen”, Goschen’sche Verlagshandlung, Leipzig
1911
Wintershalter: ,,Der Umbau von Rollenkontakt auf Biigelkontakt
bei der Stidtischen StraBenbahn Ziirich“, Schweiz. Bauzeitung
1918-1, S. 204
Musil: ,,Die Leistungsfihigkeit der stédtischen Schnellbahnen®,
Organ 1918, S. 202
Adler: ,,Gegenwart und Zukunft der Berliner StraBenbahn, Anna-
len 1922-1, S. 221
Pahin: ,,The Paris-Arpajon Light Ry*, Loc 1925, S. 287
Bethge: ,,Steigerung der Fahr- und Reisegeschwindigkeit bei grof-
stidtischen StraBenbahnen®, VT 1929, S. 269
Trautvetter: ,Elektrische Weichenstellwerke fiir StraBenbahnen
mit Bedienung vom Wagen aus“, Z 1930, S. 1397
Hammer: ,,Die Entwicklung des Zwillingwagenbetriebes mit Fahr-
schaltersteuerung bei den Bahnen der Stadt Kéln“, VT 1931,
S. 308
Nier: ,Die Reiselinge und ihre Bedeutung fiir die Wirtschaftlich-
keit von stidtischen StraBenbahnen*, VT 1931, S. 161
Schittler: ,,Die Kohlenversorgung des Wuppertal-Barmer Eltwerkes
durch die Barmer StraBenbahn®, VT 1931, S. 311
Ullmann :,,Elektrische Weichenstellvorrichtungen fiir Triebwagen
mit zwei Stromabnehmern®, El. Bahnen 1931, S. 341
,,StraBenbahn-Sonderheft zum XXIIL KongreB des Internationalen
Vereines der StraBenbahnen, Kleinbahnen und offentlichen Ver-
kehrsunternehmungen®, AEG-Mitteilungen 1932, Heft 6, S. 195 u. f.
Fliigel: ,Die groBe Reform der StraBenbahnen“, VT 1935, S. 512
Schwend: ,,Verlustzeiten im StraBenbahnbetrieb®, VT 1935, S. 508
Uhlig: ,,Die Weiterentwicklung der StraBenbahnen®, VT 1935, S. 499
,,The Bessbrook and Newry Electric Tram*, Loc 1935, S. 41
* Benninghoff: ,,Straenbahnen und Untergrundbahnen, El. Bahnen
1936, Erginzungsheft S. 119
Voigtlinder: ,,Grenzen der Reisegeschwindigkeit bei StraBenbahnen®,
El. Bahnen 1936, S. 309
von Lengerke: ,,Erhohung der Geschwindigkeit bei StraBenbahnen®,
Annalen 1937-1I, S. 24
Zehnder: ,,Folgerungen fiir die StraBenbahnen aus der Erhéhung
der Fahrgeschwindigkeit®, VI 1937, S. 61
Schrédl: ,,Die Betriebsleistungen der Niirnberg-Fiirther StraBenbahn
wihrend des Reichsparteitages GroBdeutschland 1938“, VT 1938
S. 540
Winter: ,Die Einfiilhrung des Rechtsfahrens bei den Wiener Stidt.
StraBenbahnen*, VT 1938, S. 465
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1939

1940 =

1929

1931

1935
1936

1937=

5’

»North London Tramway conversion®, Gaz 1938-1, S. 480
Bovie: ,,StraBenbahn-Schnellverkehr M.-Gladbach-Viersen-Diilken-
Siichteln®, VT 1939, S. 444
Morris: ,,The railway-tramway junction at Charlton Works“, Gaz
1939-1, S. 1027
Pibl: ,,.Die Einfithrung des Rechtsfahrens bei den Straenbahnen in
Prag®, VT 1939, S. 224
Lehner: ,,Der Markthallenverkehr der Leipziger Verkehrsbetriebe®,
VT 1940, S. 52
Schneider: ,,Straenbahn-Giiterverkehr in Belgien®, VT 1940, S. 105
Ulmer: ,,75 Jahre Berliner StraBenbahn, VT 1940, S. 183

StraBenbahn oder Omnibus?

Konig: ,,Das Autobuswesen in seiner Bedeutung fiir die Schienen-
bahnen®, VT 1929, S. 515

Kremer: ,,Amerikas groBstidtischer Oberflichenverkehr*, Annalen
1929-1, S. 167

Torau: ,,Autobus oder StraBenbahn, erliutert an den Leipziger Ver-
kehrsverhiltnissen®, VT 1929, S. 775

Fischbach: ,,Selbstkostenvergleich StraSenbahn-Omnibus“, VT 1930,
S. 493

Quarg: ,,.Die neuere Entwicklung des GroBstadt-Omnibusses®, Z 1930,
S. 1312

Strommenger u. a.: ,,Betriebsergebnisse und Selbstkosten von Auto-
buslinien*, Verlag Ruhfus, Dortmund 1930

Wichter: ,,Zur Wirtschaftlichkeit von StraBenbahn und Omnibus in
Berlin®“ ATZ 1930, S. 452

PreuB: ,,Folgerungen aus dem Selbstkostenvergleich StraBenbahn-
Omnibus fiir Hersteller und Verbraucher von Kraftomnibussen®,
VT 1931, S. 97

Wengel: ,,Selbstkostenvergleich StraBenbahn-Omnibus®, VT 1931, S. 25

Zumpe: ,.Die Wirtschaftlichkeit des Omnibusses®, Allg. Automobil-
zeitung 1931, Heft 9, S. 26

Capelle: ,,Eisenbahn und Autobahn im Nahschnellverkehr, Auto-
bahn 1935, S. 55

Benninghoff: ,,StraBenbahnen, Untergrundbahnen und Omnibusse
im stidtischen Verkehr*, Z 1936, S. 373

Bockemiihl: ,, Kraft-Omnibus oder Straenbahn?*, VT 1936, S. 81

Fester: ,,Zusammenarbeit von StraBenbahn und Omnibus in Frank-
furt a. M.“, VT 1936, S. 84

Mollenkopf: ,.Die Teilumstellung der Liibecker StraBenbahn auf
Omnibusbetrieb*, VT 1936, S. 77 und 1937, S. 548

Miiller: ,,Gemeinschaftsdienst im 6ffentlichen Nahverkehr, VT 1936,
S. 217

Mollenkopf: ,Betriebserfahrungen und Auswirkungen der Teil-
verkraftungs-MaBnahmen in Liibeck®, VT 1937, S. 548

PreuB: ,StraBenbahn, Obus und Omnibus, vom Wirkungsgrad ge-
sehen®, VT 1937, S. 329, 477, 536

Schiffer: ,,Vergleichende Darstellung der EnergiefluBbilder bei
StraBenbahn, Obus und Omnibus“, VT 1937, S. 475



132

StraBenbahn oder Omnibus?

1937

Wiiger: ,,Vergleich der Wirtschaftlichkeit 6ffentlicher Nahverkehrs-
mittel in RuBland®, (Straenbahn/Omnibus, Diagramm!), Schweiz.
Bauzeitung 1937.1, S. 244

1938= Giinter: ,Die technisch-wirtschaftlichen Grundlagen fiir den Fahr-

1939

preis der liniengebundenen stiidtischen Verkehrsmittel*, Archiv
fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 611
Imelman: ,,Die Umstellung der StraBenbahn Utrecht auf Omnibus-
betrieb*, VT 1938, S. 489
= Immirzi: ,Entwicklung der o6ffentlichen Verkehrsmittel der Stadt
Rom“, GiT 1938, S. 3 u. 33
=%* Lademann u. Lehner: ,,Der 6ffentliche Nahverkehr der Gemeinden*,
Verlag Felix Meiner, Leipzig, Verlag W. Kohlhammer, Stuttgart-
Berlin 1937 — Bespr. VW 1938, S. 428
Stein: ,,Der Zeitriickhalt im StraBenbahnverkehr®, VT 1938, S. 181
»Umstellung der StraBenbahn in Trier auf Obusbetrieb”, VW 1938,
S. 545
., North London Tramway conversion“, Gaz 1938-I, S. 480

= Birk: ,,Das Massenverkehrsproblem von Gro8-Prag®, VT 1939, S. 209

= Frischkorn: ,,10 Jahre Omnibushetrieb in Wiesbaden*, VT 1939,
S. 257

= Hamacher: ,Die offentlichen Verkehrsmittel in Rom*, VT 1939,
S. 337

I

Heuer: ,,Der kiinftige Nahverkehrseinsa in der Reichshauptstadt
Berlin®“, VT 1939, S, 332

Niemeyer u. Henning: ,,Stidtebau und Nahverkehr®, VT 1939, S. 434

Otto: ,,Fahrzeuge fiir Massenbeforderung des groBstidtischen Ver-
kehrs und ihr zweckmiBiger Einsag“, VW 1939, S. 265

v. Stein: ,,Der Prager Nahverkehr und seine kiinftige Gestaltung®,
VT 1939, S. 220

Ziiger: ,,Der StraBenbahn-, Omnibus- und Obusbetrieb in Ziirich®,
VT 1939, S. 326

= ,,Der Massenverkehr in amerikanischen GroBstidten*, VT 1939, S. 42

I

I
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Einschienen-Standbahn

1904 -— Foppl: ,Die Theorie des Schickschen Schiffskreisels”, Z 1904, S. 478

1907
1909

1910

1913 =
1919=
1921 =
1935=
1938

1886
1894
1895

1900
1901

1902
1905

1926
1930

,,The Brennan monorail ry*, Engg 1907-I, S. 623 und 1909-I1, S. 659
Klug: ,,Die Einschienenbahn*, VW 1909, S. 183 und 196
* Scherl: ,,Ein neues Schnellbahn-System*, Verlag Scherl, Berlin 1909;
Nachtrag 1910 — Bespr. Z 1909, S. 1038
- The Brennan Mono-Railway”, Gaz 1909-II, S. 670c und 1910-I,
S. 261 — Engg 1909-IL, S. 659. — Revue 1910-1, S. 315
Barkhausen: ,Einschienenbahn und Kreiselwagen*, Organ 1910,
S. 153 u. 171
Bolstorff: ,,Die Wirkungsweise der Kreisel im Einschienenwagen®,
Annalen 1910-1, S. 74
Foppl: ,,Zur Theorie des Kreiselwagens der Einschienenbahn®, ETZ
1910, S. 83
,»Scherl monorail gyroscope car“, Gaz 1910-1, S. 136
Cousins: ,,The stability of gyroscopic single-track vehicles, Engg
1913-11, S. 678 uf.
Lorenz: ,,Technische Anwendungen der Kreiselbewegung®, Z 1919,
S. 1224
Hort: ,,)Die Dynamik des Kreisels und ihre technische Anwendung®,
Zentralblatt der Bauverwaltung 1921, S. 61, 67, 85, 140
Drechsel: ,,Die Theorie des Kreiselwagen-Fahrgestells*, ATZ 1935,
S. 603
Drechsel: ,,Die Losung der Schnellverkehrsfrage durch den kurven-
neigenden Kreiselwagen®, ZMEV 1938, S. 377 [S. 397: Worin be-
steht ein Kreisel?]

Einschienen-Hingebahn (Schwebebahn)

Riihlmann: ,,Drahthingebahnen mit elektrischem Betrieb”, Z 1886,
S. 929
Schréder: ,,Die Langensche Schwebebahn®, Z 1894, S. 556 u. 795 —
Annalen 1895-1, S. 2
Briickmann: ,Neuere StraBenbahnen®, Z 1895, S. 1277 [S. 1453:
Schwebebahnen]
Feldmann: ,,Die Langensche Schwebebahn*, Annalen 1895-I, S. 2
und 187
»» Wertbemessung des Hochbahn-Systems von Prof. Dietrich®, Annalen
1895-1, S. 71, 117, 143, 187
,,Schwebebahn Elberfeld-Barmen*, Z 1900, S. 130 und 1373
Dolezalek: ,Der Schnellverkehr und die Schwebebahnen®, Organ
1901, S. 89
Petri: ;,Die Schwebebahn Barmen-Elberfeld-Vohwinkel®, Annalen
1902-1, S. 66
»Entwurf einer Schwebebahn fiir Berlin“, Dinglers Polytechn. Journal
1905, S. 704
Kodch: ,,Die Probeeisenbahn von 1826 in Elberfeld“, VT 1926, S. 386

,,GVT-Hingeschnellbahn mit Luftschrauben-Antrieb*, VW 1930, S. 679
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1931 Steinity: ,,Technik und Wirtschaftlichkeit der Propeller-Triebwagen,
Annalen 1931-1, S. 13 und II, S. 113
Wiesinger: ,,Propeller-Schwebebahn*, Annalen 1931-1I, S. 113
1934 Koffmann: ,,Barmen-Elberfeld Ry, Gaz 1934-1, S. 242 — Loc 1934,
S. 128
A. H. Miiller-Altona (Blankenese): ,,Das Schwebezugsystem. — Neue
Formen von Hingebahnen und ihre verkehrswirtschaftliche Be-
deutung fiir Massengut- und Personenbeforderung®, Annalen
1934-1, S. 25 und 33
1935 »Schnellverkehr auf Schiene und Autobahn®, Neue Kraftfahrer-
Zeitung (Stuttgart) 1934, S. 385
1939 ,,Suspension Railway, Royal Panarmonion Gardens, Liverpool 1830%,
Gaz 1939-1, S. 1012
Einschienen-Standbahn und Einschienen-Hingebahn
mit Stiigridern
1876  ,,Erste einschienige Hochbahn (Bauart Haddan, Alexandrette-Alleppo,
157 km)“, Organ 1876, S. 265
1887 Frank: ,,Die Einschienenbahn von Lartigue“, Z 1887, S. 1073 und
1889, S. 875
1889  ,,Die Lartigueschen einschienigen Eisenbahnen®, Zentralblatt der Bau-
verwaltung 1889, S. 215 — Z 1889, S. 875
1899  ,Einschienige Bahn Bauart Behr®, Zentralblatt der Bauverwaltung
1899, S. 550 — Z 1900, S. 132
1902 Behr: ,,Elektrische Schnellbahnen und die geplante Einschienenbahn
zwischen Manchester und Liverpool®, Z 1902, S. 486 und 517
1915  ,,Einschienen-Schwebebahn im Hafen von Genua“, Schweiz. Bau-
zeitung 1915-1I, S. 236
1930  ,,George Bennie railplane system of transport®, Gaz 1930-IL, S. 71
1935 ,»,The Meigs Railway, USA 1886, Loc 1935, S. 130
SeilstraBenbahn
1875 ,»Wire rope street railways: Clay Street Hill Rr, San Francisco®,
Engg 18751, S. 402 — Engg 1884-II, S. 563 und 1885-I, S. 27
1884 Bucknall-Smith: ,,Cable tramways*“, Engg 1884-II, S. 354, 424, 444,
469, 561 u. f. — 1885-1, S. 27
1887 Voit: ,,Nordamerikanische Straenbahnen mit Seilbetrieb*, Z 1887,
S. 182 und 211
1888  ,,Die Seilstraenbahn in Birmingham®, Z 1888, S. 835
1891  ,,Cable tramways*, Engg 1891-II, S. 635
»The Los Angeles Cable Railway“, Engg 1891-II, S. 239
1893 Reichel: ,,Seilstralenbahnen in Amerika“, Z 1893, S. 676
Riedler: ,,Kalifornische Seilbahnen*, Z 1893, S. 884
1894 Kollmann: ,Das Verkehrswesen auf der Weltausstellung in Chicago
1893: Seilstralenbahnen®, Z 1894, S. 17 u. f.
1897  ,,Glasgow subway and cable traction“, Engg 1897-1, S. 306
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1878

1885
1907
1914
1933

1938
1939

1940

1869

1870

1885
1890

1892

1921

1934

1935

1937

Pferdebahn

* Biising: ,,StraBenbahnen, Heusingers Handbuch fiir spezielle Eisen-

bahn-Technik, 5. Bd. Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1878, S. 293
,»GroBe Berliner Pferdebahn-Gesellschaft®, Z 1885, S. 611
Keller: ,,Ueber die Anbringung von Schugvorrichtungen an den
Wagen der Karlsruher Pferde-Eisenbahn®, Z 1885, S. 49
»Horse traction on the Caledonian Ry“, Loc 1907, S. 152

»The last of the «Dandies» in England®, Loc 1914, S. 129
»The first tramway in Belgium, 1869, Loc 1933, S. 221
»Early London tramway view*, Gaz 1938-I, S. 477

»Modern Oslo rolling stock”, Gaz 1939-I, S. 1032
~Horse-operated GNR (Ireland) branch line*, Gaz 1939-I, S. 746

,»Eisenbahn mit Mauleselbetrieb®, Lok 1940, S. 45

Verschiedene auBlergewohnliche Bahnsysteme

»Omnibus for the Tower Subway: The traffic is to be worked by
giving the omnibus an impetus at the commencement of each trip
by means of a rope hauled upon by a stationary engine*, Engg
1869-II, S. 319

»The Paris, Sceaux & Limours Ry“ (Fahrzeuge mit losen, schwenk-
baren Laufridern, die durch schrige Fiihrungsrider gelenkt
werden), Engg 1869-1, S. 35, 63 und 80 — Lok 1909, S. 117 —
Loc 1934, S. 288

»Larmanjat’s single track ry* (StraBenfahrzeuge mit mittlerer Fiih-
rungsschiene), Engg 1870-1, S. 352

»The Broadway Pneumatic Ry* (ihnlich der Rohrpost), Engg 1870-1,
S. 289

»The Tehuantepec ship railway, Mexico“, Engg 1885-I, S. 30 und 77

,,Jugson’s (unterirdische) Treibwelle fiir StraBenbahnwagen®, Z 1890,

. 1277

»wSchiffseisenbahnen®, Z 1892, S. 442 und 939 — 1893, S. 1015

»A relic of the South Devon atmospheric ry*, Loc 1921, S. 10 u. 162

Roscher: ,,Ein neues Hochbahn-System: Doppelgleisige Dreigurt-
Triger-Hochbahn als Einschienen-Standbahn mit oberer Fiihrung®,
VT 1934, S. 167

Schmer: ,,Ueber Zusag-Speicherantrieb (Druckluft, Schwungrad) bei
Fahrzeugen“, El. Bahnen 1934, S. 261

»High-speed travel in USSR: Streamlined «ball-bearing» electric
train“, Mod. Transport 10. Febr. 1934, S. 9 — ZMEV 1934, S. 237

wSchnellverkehr auf Schiene und Autobahn (u. a. System Wiesinger)®,
Neue Kraftfahrer-Zeitung (Stuttgart) 1935, S. 385

»The «Oversea» electric railway at Brighton in 1898“, Gaz 1935-I,
S. 228

Lee: ,,The evolution of railways“, Gaz 1937-L, S. 847 u.f. (S.1200:
System Noble mit schrigen Fiihrungsridern)

»Untergrundbahn fiir kontinuierliche Personenbeférderung «Biway»
System Storer®, Schweiz, Bauzeitung 1937-I, S. 203
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1938 Wiesinger: ,,Entgleisungssicherer Schnellverkehr mit mehr als
250 km/h Geschwindigkeit System Wiesinger*, VT 1938, S. 526 —
Gaz 1938-1, S. 413 — Annalen 1939, S. 203
»The Wiesinger system of high-speed rail transport“, Gaz 1938-I,
S. 413 — VT 1938, S. 526 — Lok 1937, S. 145
»Model in the Science Museum, London, of the locomotive «Rurik»,
which worked between Petersburg and Cronstadt in 1861 on the
ice of the River Neva“, Gaz 1938-11, S. 1095
1939 »Rail links in a passenger-carrying canal, Oberland canal, East

Prussia® (Schiffseisenbahn), Gaz 1939-1, S. 25

»High speed tubes: Kearney tube railway (mit oberen und unteren
einschienigen Fiithrungsridern). Employment as A. R. P. (Air Raid
Protection) shelters, Mod. Transp. 18. Febr. 1939, S. 4 — Gaz
1939-I1, S. 57

»John Pym‘s proposed «Metropolitan Super-Way» of 1854%, Gaz
1939-1, S. 645
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EISENBAHN-BATU

Allgemein

Ziebarth: ,,.Die schweizer Alpenbahn (Entwiirfe)*, Z 1870, S. 554

* Heusinger v. Waldegg: ,,Handbuch fiir specielle Eisenbahn-Technik.
1. Bd.: Der Eisenbahnbau®, Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1872

* von Weber: ,Die Praxis des Baues und Betriebes der Secundir-
bahnen mit normaler und schmaler Spur®“, Verlag Bernhard
Friedrich Voigt, Weimar 1873

v. Hénel: ,Der Arlbergtunnel®, Z 1884, S. 479

Richard: ,,Ueber die Anlage und Ausriistung von Forstbahnen*,
Z 1886, S. 141

»The Transandine Ry*“, Engg 1890-II, S. 329 u. f.

Closterhalfen: ,,Die russisch-sibirische Eisenbahn*, Z 1892, S. 1097

Briickmann: ,,Neuere Straflenbahnen®, Z 1895, S. 1277 u. f.

*,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. — II. Bd.: Der Eisenbahn-
bau®, 5 Teile, C. W. Kreidels Verlag, Wieshaden/Berlin 1899 bis
1914 [1. bzw. 2. Aufl.]

Giese u. Blum: ,,Die Anlagen der Pittshurg & Lake Erie-Eisenbahn
in Pittsburg®, Z 1906, S. 1615
Sartiaux: ,,Note a propos du tunnel sous la Manche®“, Revue 1906-I,
S. 309 und 1913-II, S. 285
»Berner Alpenbahn (Lotschbergtunnel): Die Dienstbahn von Fru-
tingen nach Kandersteg®, Schweiz. Bauzeitung 1907-II, S. 261
,Railway tunnels, London & North Western Ry*“, Loc 1908, S. 10 u. f.

Heber: ,,Die neue Hochgebirgshahn von Christiania nach Bergen®,
Z 1910, S. 617 und 663
* Wegele: ,,Die Linienfiihrung der Eisenbahnen“, Goschen’sche Ver-
lagshandlung, Berlin und Leipzig 1912
* Boshart: ,,Schmalspurbahnen*, Géschen’sche Verlagshandlung, Ber-
lin und Leipzig 1918
Rothple u. Andreae: ,,Der Forderbetrieb beim Ausbau des zweiten
Simplontunnels®, Schweiz. Bauzeitung 1918-I, S. 99, 109, 123, 136,
152
* Giese, Blum u. Risch: ,Linienfiihrung® (Handbibliothek fiir Bau-
ingenieure, II. Teil, Bd. 2), Verlag Springer, Berlin 1925
Garau: ,La question des Transpyrénéens“, Revue 1930-1, S. 301
Steinhagen: ,Der Tunnel Bologna—Florenz (m. Karte)“, Z 1931,
S. 637
,,Behelfsbriicken mit P-Trigern®, Der P-Triger, Peine 1932, Nr. 2,
S. 29
*,,Jubildumsschrift zur Feier des 50jihrigen Betriebes der Gotthard-
bahn 1882—1932“, Verlag SBB-Revue, Bern 1932
Birkel: ,,Der Bau der ersten deutschen Eisenbahn“, Organ 1935,
S. 482
BloB: ,Linienfiihrung der ersten deutschen Eisenbahnen®, Organ
1935, S. 496
* Schau: ,,Eisenbahnbau®, 1. Band, 6. Aufl. Verlag Teubner, Leipzig
und Berlin 1935 — Bespr. VW 1935, S. 624
Chaudre: ,,La nouvelle ligne de Saint-Dié a Sainte-Marie-aux-Mines®
(m. Karte), Revue 1937-11, S. 342
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Eisenbahn-Bau | Hochbauten

1937

1938 —

1939

Kado: ,,Vom Bau der Transiranischen Bahn“, VW 1937, S. 462
* Hauska: ,,Waldeisenbahnbau und Feldbahnen*, Verlag Carl Gerolds
Sohn, Wien und Leipzig 1937 — Bespr. RB 1937, S. 735

Olzscha: ,,Die Transiranische Eisenbahn*, Archiv f. Eisenbahnwesen
1937, S. 467
WeiBl: ,,Grundlegendes iiber den Bau von Kolonialbahnen*, VW
1937, S. 458
*,Travaux ecécutés en Turquie par le Groupe Suédo-Danois 1927 —
1935: Constructions des lignes de chemin de fer Irmak-Filyos et
Fevzipasa-Diyarbekir®, Goteborg et Copenhague 1937
Andreae: ,,Zur Frage der Liiftung langer Autotunnel”, Schweiz.
Bauzeitung 1938-1, S. 225
v. Rabcewicz: ,,Die Nordrampe der transiranischen Eisenbahn. —
Geologische Verhiltnisse und Trassenfiihrung®, Bautechnik 1938,
S. 349
Wernekke: ,,Die Eisenbahn St. Dié—Markirch und ihr Vogesen-
tunnel”, Organ 1938, S. 364
Wernekke: ,,Neubau einer verfallenen Eisenbahn, Denver—Salt
Lake City*, Organ 1938, S. 366
*_Elsners Taschenbuch fiir den bautechnischen Eisenbahndienst, 16.
Jahrgang, Otto Elsner Verlagsges., Berlin 1938
,Further progress of the Trans-Iranian Ry (m. Karte)*, Gaz 1938-II,
S. 165 und 1939-11, S. 64
,, Viergleisiger Ausbau einer franzosischen Eisenbahn, Strecke Paris—
Lyon*, Organ 1938, S. 365

Ammer: ,,Entwurf und Bau des siidlichen Streckenteils der Nord-
siid-S-Bahn*, VW 1939, S. 463

Derikars: ,,GroBstidtische Bahnhofanlagen im Spiegel der Stadt-
entwicklung”, Bahn-Ing. 1939, S. 411

Grabski: ,,Der Bau der Berliner Nordsiid-S-Bahn. — Ein Riickblick*,
VW 1939, S. 443

Hildebrand: ,,Die Tunnelbauten der neuen Vollspurbahn Heidenau-
Altenberg®, Organ 1939, S. 159

Kreck: ,,Bahn- und StraBenbau bei Bacharach“, RB 1939, S. 1039

,»Meeting the challenge of floods in Southern California“, Age
1939-11, S. 281

1940 — ,,Ein neuer Plan fiir einen (Kraftwagen-) Kanaltunnel®, VT 1940, S. 31

1870
1912

1913
1925

1933
1937

Hochbauten

,,The Lower Silesian Ry Terminus at Berlin“, Engg 1870-1, S. 434

»New railway station at Mulheim-on-Rhine, Prussian State Rys®,
Gaz 1912.11, S. 372

. Nouvelle Gare Centrale de New York*, Revue 1913-II, S. 137

Mayer: ,,Der neue Personenbahnhof in Stuttgart”, Organ 1925,

S. 195

* Rottcher: ,,Hochbauten der Reichsbahn: Empfangsgebdude der Per-
sonenbahnhéfe®, Verlag VWL 1933 — Bespr. RB 1933, S. 784

,,Einige bemerkenswerte Beispiele dinischer Eisenbahn-Hochbauten*,
Organ 1937, S. 331
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1938

1939

1871

1875
1876

1878
1881
1884

1885

1889

1890

Falck: ,,Das neue Empfangsgebiude in Zwickau®, VW 1938, S. 221

Miiller-Hillebrand: ,,Das neue Empfangsgebiude zu Florenz* , VW
1938, S. 150

R&ttdaer: ,»Bericht iiber eine Reéise nach den Vereinigten Staaten
zum Studium amerikanischer Bahnhofshiuser und ihrer Zufahrts-
straBen®, VW 1938, S. 330

,»25 Jahre Grand Central Terminal in New York*, ZMEV 1938 S. 466

»,Copenhagen Central Station®, Gaz 1938-I, S. 1110

,»Maritime Station at Naples*, Engg 1938-1, S. 179

,»,New station for Harrow-on-the-Hill, LNER*, Gaz 1938-II, S. 415

,»,New stations at Surbiton and Richmond, Southern Ry*, Gaz 1938-I,
S. 925

,»New station for Christchurch, New Zealand*, Gaz 1938-1I, S. 246

Grossart: ,,Versuche bodenstindiger Bauweise®, RB 1939, S. 306

Kraetsch: ,,Das neue Bahnhofsgebiude der Niederbarnimer Eisen-
bahn AG. in Berlin-Wilhelmsruh®, VT 1939, S. 287

Liittich: ,,Verbundenheit von Architekt und Ingenieur und die
Bauten der Reichsbahn®, VW 1939, S. 381

Sproggel: ,,Die Hochbauten der Linie Heidenau-Altenberg®, Organ
1939, S. 194

»Open Union Passenger Terminal at Los Angeles, Cal., Age 1939-I,
S. 768

»New marine station at Calais“, Gaz 1939-II, S. 108

Oberbau / allgemein

* Heusinger v. Waldegg: ,.Die neuesten Oberbaukonstruktionen®,
Kreidels Verlag, Wiesbaden 1871 [2. Erg.-Bd. zu Organ 1871]
Lynde: ,,On street tramways and cars“, Engg 1875-1, S. 37 u. f.
Heusinger v. Waldegg: ber - ganz eisernen Oberbau bei Haupt-,
Secundir- und StraBenbahnen Z 1876, S. 679
Bottcher: ,,Eiserner Oberbau fiir StraBenbahnen“, Z 1878, S. 270
,»Der eiserne Oberbau®, Z 1881, S. 440
Alverdes: ,,Vergleichende Zusammenstellung der bekanntesten Stra-
Benbahn-Oberbausysteme®, Z 1884, S. 169
Frank: ,,Die Herstellung verschiedener Systeme eisernen Oberbaues
auf dem Osnabriicker Stahlwerk und der Georgs-Marienhiitte®,
Z 1885, S.123
Haarmann: ,,Die notwendigen Ziele der weiteren Entwicklung des
Eisenbahn-Oberbaues®, Z 1885, S. 559
Muskewity: ,,Uber einen eisernen Querschwellen-Oberbau®, Z 1889,
S. 489
Frank: ,,Eisenbahn-Oberbau®, Z 1889, S. 221 und 269
Goering: ,,Die Fortschritte auf dem Gebiet des Gleisbaues in Deutsch-
land und Osterreich®, Z 1890, S. 1021 (Bespr. S. 1124, 1215 u. 1387)
Macco: ,,Die Einfiihrung von Giiterwagen hoherer Tragfihigkeit
und ihr EinfluB auf den Oberbau der PreuBischen Staatsbahnen®,
Z 1890, S.114
Muskewig: ,,Die Verstirkungen des Eisenbahn-Oberbaues“, Z 1890,
S. 317
,Der Oberbau der Midland-Bahn in England“, Z 1890, S. 682
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1891 * Haarmann: ,Das Eisenbahngleis“, Verlag Engelmann, Leipzig 1891
Haarmann: ,Die Geschichte des Eisenbahngleises, Verlag Wilh.
Engelmann, Leipzig 1891. — Buchbespr. Mehrtens: Zentralblatt
der Bauverwaltung 1891, S. 457, 479, 500, 505, 521
1892 Goering: ,,Neuer Oberbau der preuB. Staatshahn im Vergleich mit
" anderweitigen neueren Vorschligen und Ausfilhrungen®, Z 1892,
S. 1040
Watkins: ,,American rail and track®, Engg 1892-1, S. 734 u. f.
1894 Schroeter: ,,Die Leistungsfihigkeit der gebriuchlichen Oberbau-
arten, Organ 1894, S. 271
1895 Goering: ,,Der Oberbau der preuBischen Staatsbahnen“, Z 1895,
S. 594
Hunt: ,,Permanent way", Engg 1895-II, S. 62 und 127
1899 Birk: ,,Die Entwicklung des StraBenbahnoberbaues®, Z 1899, S. 70
1906 Giese: ,,Einige Bemerkungen iiber den Oberbau amerikanischer
Bahnen“, Z 1906, S. 87
Vietor: ,,Vom Eisenbahnoberbau“, Z 1906, S. 1555
1907 Jullien: ,,Note sur la constitution de la voie aux Etats-Unis*, Revue
1907-1, S. 503
1908 Blum: ,La superstructure des voies des Chemins de Fer Alle-
mands*, Revue 1908-II, S. 277
1909 Decamps: ,,La voie courante des Chemins de Fer de I’Etat Belge®,
Revue 1909-11, S. 241
1914 ,»The Great Indian Peninsula permanent way“, Gaz 1914.1, S. 735
1922 Hanker: ,,Gestaltung des Gleises fiir groe Fahrgeschwindigkeiten®,
Organ 1922, S. 297
Stierl: ,,Oberbau fiir erhohte Raddriicke®, Z 1922, S. 891
1924 Kurth: ,,Neuere Ziele der Bewirtschaftung des deutschen Oberbaues®,
Z 1924, S.994
1925 * Herwig: ,Beabsichtigte Ausgestaltung des deutschen Oberbaues®,
«Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 326
1926 Semke: ,,Erst der Weg, dann das Fahrzeug®, VT 1926, S. 233 u. 251
Schlodtmann: ,,.Der Reichsoberbau auf Holzschwellen®, Organ 1926,
S.125
1927 Buchholz: ,,Der Rippenplatten-Oberbau auf Holzschwellen*, Annalen
1927-11, S.109 und 1928-1, S.110
Wirth: ,,Der Oberbau der groBen Geschwindigkeiten und groBen
Achsdriicke: Das Gleis auf Federn und festen Stiigen*, Organ
1927, S. 177
»Oberbau-Fachheft des Organ®, Organ 1927, S.177 u.f.
1928 Gerstenberg: ,,Der neue Rippenplattenoberbau der Reichsbahn®,
Z 1928, S. 510
1929 Wattmann: ,,Langschienen und StoBfugen*, Organ 1929, S.297
»Oberbau-Fachheft des Organ*, Organ 1929, S.427 u.f.
1930 Mast: ,,Die Lebensdauer der Schienen des Eisenbahn-Oberbaues®,

Z 1930, S. 1639

Miiller: ,,Der Oberbau der Reichsbahn in der Nachkriegszeit*, RB
1930, S. 1005

Semke: ,,Oberbau und Lokomotiven regelspuriger Privateisen-

bahnen*, VT 1930, S. 474
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1931

1932

1933

1935

1936

1937

,»,Neue Oberbauformen in RuBland (27t Achsdruck)“, ZVDEV 1930,
S. 1160

,»Three roads experiment with «Wirth» new type of track con-
struction®, Age 1930-I, S. 137. — KongreB 1931, S. 419

Kommerell: ,Der Zusammenhang zwischen dem Achsdruck und
Metergewicht der Wagen und der Tragfihigkeit des Oberbaues
und der Briicken“, RB 1931, S. 935

»Oberbau-Fachheft des Organ“, Organ 1931, Nr. 8, S. 191 u. f.

»Eisenbahnen auf Eisflichen®, Organ 1931, S.125

,,Einteilung der Reichsbahnstrecken nach der Tragfihigkeit der Briik-
ken und des Oberbaues*, RB 1931, S. 1073

Cardew: ,,New method of automatically locating vertical defects in
permanent way®“, Ry Eng 1932, S. 354

Petersen: ,,Der Ubergangsbogen im Eisenbahngleis*, Organ 1932,
S. 409

Saller: ,,Blattfederoberbau nach Riiping*, Organ 1932, S. "925

* Schott: ,,0berbau-Erfahrungen®, Bericht iiber die 25. Fachtagung der
Betriebsleiter-Vereinigung deutscher Privat- u. Kleinbahnen 1932,
S. 24

Biseler: ,,Der Selbstspannoberbau. — Ein weiterer Schritt zum
durchgehend geschweiten Gleis*, Organ 1933, S.115
»Die Gestaltung des Gleisbogens“, Organ 1933, S. 343 u. f.

Saller: ,,Neuer Oberbau der Sowjetbahnen*, Organ 1935, S.52
Ashworth: ,,Permanent way in Victoria®, Gaz 1935-1, S. 640

* Liickerath: ,,Uber die Verbesserung von Stahlschienen durch Um-
gestaltung des Primirgefiiges im Schienenfufl beim Walzen®, Mitt.
der Kohle- und Eisenforschungs-GmbH, Dortmund 1936 — Bespr.
ZMEV 1937, S. 300

Maser: ,,Der Oberbau in den ersten 18 Jahrgingen des Organs
1846—1863*, Organ 1936, S. 457

* III. Internationale Schienentagung in Budapest®, Kommissionsverlag

Fr. Kilians Nachf., Budapest 1936

Kramm: ,,Normalspuriger Gleisbogen fiir Halbmesser unter 100 m*,
Z 1937, S. 864

Krauss: ,,Oberbau und Lokomotiven*, VW 1937, S. 416

Lee: ,,Ralph Allen’s combe down wagon-way, Bath (Earliest rail-
way of which a detailed description has survived)*, Gaz 1937-II,
S. 610

Lee: ,,The evolution of rys*, Gaz 1937-I, S. 847, 936, 1015, 1071,
1107, 1200 (S.1200: System Noble mit schrigen Fiihrungsridern)

Petersen: ,,Neue dinische Oberbauformen VC und VBT®, Organ
1937, S. 341

Tak: ,,.Die Befestigung der guBeisernen Schienenstiihle auf den kie-
fernen Schwellen des Oberbaues N.P.46 der Niederlindischen
Eisenbahnen®, Kongrel 1937, S. 2123

s»Anforderungen, denen ein neuzeitliches Gleis fiir schwere Belastung
entsprechen mufl*, Kongref 1937, S. 187 (Lemaire), 1565 (Yamada
u. Hashiguchi) u. 1937 (Flament)

,Flat-bottom track on LMSR main lines*, Gaz 1937-1, S. 941
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1938 Corini: ,,Die bauliche Ausbildung des Gleises in Kriimmungen fiir
groBe Geschwindigkeiten®, KongreB 1938, S. 42
Krauss: ,,Die Entwicklung der Oberbauformen bei der Deutschen
Reichsbahn®, ZMEV 1938, S. 703
»Early French permanent way, 1832—38“, Gaz 1938-1, S. 68
nDerailment on American concrete track®, Gaz 1938-I, S.937
»Concrete track support”, Gaz 1938-II, S. 779
»A famous railway crossing: Castle Junction, Newcastle-on-Tyne,
LNER*, Loc 1938, S. 401
»Long-lived early permanent way: Derbyshire plateway*, Gaz 1938-1II,
. 491
1939 Groth: ,,Allgemeine Oberbaufragen (leicht)*, Bahn-Ing. 1939, S.110
Hofmann: ,,Ein Beitrag zur Oberbauwirtschaft und Anregungen fiir
die Gestaltung von Gleisplinen®, Bahn-Ing. 1939, S. 220
Kleuker: ,Allgemeine Oberbaufragen (schwer), Bahn-Ing. 1939,
S. 104 :
Leonhard: ,,Holz- oder Stahlschwelle?‘, Kongre8 1939, S. 215
Mandel: ,,Zur Frage der Verbesserung der SchienenstéBe: Schienen-
stoBverbindung Bauart Dettmer*, VT 1939, S. 492
Saller: ,,Englische Versuche mit BreitfuBschienen®, Organ 1939, S. 73
Wundenberg: ,EinfluB des Oberbaues aunf die zuldssige Fahr-
geschwindigkeit*, Bahn-Ing. 1939, S. 427
»Roadmasters discuss problems at Chicago Meeting®, Age 1939-11,
S. 486 u. 519
1940 Propp: ,,Der Schienensto*, Bahn-Ing. 1940, S. 281
Oberbau /Theorie, Berechnung, Messung, Versuch
1899 Blum: ,,Einflu} der Fahrgeschwindigkeit auf die Beanspruchung des
SchienenstoBes*, Zentralblatt der Bauverwaltung 1899, S. 373
Schubert: ,,Uber die Vorginge unter der Schwelle eines Eisenbahn-
gleises”, Annalen 1899-1, S.178
1900 Ast: ,,Neuere Erfahrungen iiber den SchienenstoB‘, Organ 1900, S. 192
Schuler: ,Fester StoB, schwebender StoB, Keilsto8%, Organ 1900,
S. 279
*,,Bericht iiber die Frage der Anordnung des SchienenstoBes®, Organ
1900, Erg.-Band
1914 Pihera: ,,Statische und dynamische Oberbau-Beanspruchungen®, Or-
gan 1914, S. 73
»Railway track scale-testing equipments of the United States Bureau
of Standards®“, Engg 1914-1, S. 250
1922 Barkhausen: ,,Berechnung der Schienen auf Querschwellen®, Organ
1922, S. 49
1925 Birk: ,,Lange oder kurze Schwellen?*, Schweiz. Bauzeitung 1925-II,
S. 107 u. 142
* Dreyer: ,Beitrige zu einer dynamischen Theorie des Eisenbahn-
Oberbaues, Verlag Johs. Albert Mahr, Miinchen 1925
1926 Saller: ,,Dymanische Messungen am Eisenbahn-Oberbau®, Organ

1926, S.183
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1928 Ammann u. v. Gruenewaldt: ,,Versuche iiber die Wirkung von Lings-
kriften im Gleis*, Organ 1928, S. 308 und 1929, S. 239 u. 471 —
Z 1929, S. 157
Saller: ,,Dynamik und Schwingungen des Eisenbahn-Oberbaues“, Z
1928, S. 1323
Sober: ,,Grundsigliches zur Statik des StraBenbahnoberbaues®, VT
1928, S. 375
1929 von Gruenewaldt: ,,Amerikanische Oberbau-Untersuchungen®, Organ
1929, S. 89
Patte: ,,Voiture de controle des voies de la Cie des Chemins de Fer
de I’Est Francais“, Revue 1929-1, S. 265
1930 Berchtenbreiter und Doll: ,,Beitrag zur Klirung der Ursache von
Schienenbriichen*, Organ 1930, S. 325
Mast: ,,Die Lebensdauer der Schienen des Eisenbahnoberbaues*,
Z 1930, S.1639
* Zimmermann: ,,Die Berechnung des Eisenbahn-Oberbaues®, Verlag
Wilh Ernst & Sohn, Berlin 1930 — Bespr. RB 1931, S. 1185
»Three roads experiment with new type of track construction® (Ge-
federter Oberbau System «Wirth»), Age 1930-1, S. 137 — Kon-
greB 1931, S. 419
1931 Faas: ,,Schwingungen im Oberbau*, Organ 1931, S. 218
Geisler: ,,Gerdat zur Gleisuntersuchung, Belgische Staatshahnen®,
Z 1931, S. 1084
von Gruenewaldt: ,Die Knicksicherheit des liickenlosen Gleises®,
Organ 1931, S. 109
Mumme: ,,Die einheitliche Berechnungsweise des Oberbaues des
VDEV*, VT 1931, S.17
* Wattmann: ,Langschienen und Lingskrifte im Eisenbahngleis®,
Verlag Otto Elsner, Berlin 1931 — Bespr. Organ 1931, S. 298
Wattmann: ,,Die Liickentafel der Reichsbahn u. der Wirmeschub im
Gleis“, Organ 1931, S.191
ZinBer u. Herrmann:,Der Oberbau-MeBwagen der Deutschen Reichs-
bahn*, RB 1931, S. 478
»Mechanische Pfeilmessung mit dem Dorpmiillerschen Gleismesser
und dem Oberbau-MeBwagen*, RB 1931, S. 774
1932 Bloch: ,,Die Stabilitdt des liickenlosen Gleises*, Organ 1932, S.169
Koch: ,,Messung von Schwingungen am Eisenbahn-Oberbau*, Organ
1932, S. 389
Wattmann: ,,Knicksicherheit von Gleisen®, Organ 1932, S.176
1933 Derikarty: ,,Uber Schienensenkungen unter dem rollenden Rade®,
Organ 1933, S.452
Janicsek: ,,Zur Frage der einheitlichen Berechnung des Eisenbahn-
Oberbaues®, Organ 1933, S. 177
Nemcsek: ,,Versuche der kgl. ungarischen Staatsbahnen iiber die
Standsicherheit des Gleises*, Organ 1933, S. 105
Saller: ,,Einheitliche Berechnung des Eisenbahn-Oberbaues®, Organ
1933, S.183 u. 390
Spindel: ,,Eigenspannung und VerschleiBwiderstand von Schienen®,
Organ 1933, S.10
Thoma: ,,Aufzeichnung der Schienenbeanspruchung unter schnell-
fahrenden Ziigen“, Z 1933, S. 873
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1934 Meier (Herm., Dr.-Ing.): ,,Die Stabilitit des liickenlosen Vollbahn-
gleises”, Z 1934, S.1153 u. 1935, S. 328
Raab: ,,Die Stabilitdit des Schienenweges unter neuen Gesichts-
punkten®, Z 1934, S. 405
»A track depression indicator”, Loc 1934, S.83
»Automatical recording of vertical track defects”, Gaz 1934-I, S. 668
1935 Adler: ,,Uber Statik und Dynamik (Schwingungen) des Oberbaues®,
Organ 1935, S.41
Koch: ,,Neue Schwingungsuntersuchungen am Eisenbahnoberbau*.
Organ 1935, S. 228
Kiihnel: ,,Untersuchungen an Schienen®, Z 1935, S. 1480 .
Meier: ,,Krifte und Spannungen im Langschienen-Oberbau®, Z 1935,
S. 380
Uebing: ,,Die Bogenradioide als Gleisiibergangsbogen fiir starke
Kriimmungen“, GHH Februar 1935, S.178
1936 Czitary: ,,Beitrag zur Berechnung des Querschwellenoberbaues®,
Organ 1936, S. 154
Martinet: ,,Flambement (Verwerfen) des voies sans joints sur
ballast et rails de grande longueur*, Revue 1936-II, S. 212
Meier: ,,Beitrag zur Irage der Rahmensteifigkeit des Gleisrostes®,
Organ 1936, S. 148
Meier: ,,Eigenspannungen in Eisenbahnschienen®, Organ 1936, S. 320
1937 Baud: ',,Zur Ermittelung der im Steg von Eisenbahnschienen winkel-

recht zur Lingsrichtung wirkenden Oberflichenspannungen®, Or-
gan 1937, S. 213

Chan: ,,Efforts transversaux exercés sur la voie*, Revue 1937-1,
S. 345 ,

Christensen: ,,Fahrgeschwindigkeit und Genauigkeit der Gleislage®,
Organ 1937, S. 358

Driessen: ,,Die einheitliche Berechnung des Oberbaues im Verein
Mitteleuropiischer Eisenbahnverwaltungen®, Organ 1937, S. 113 —
Kongrel 1938, S. 794

Feyl u. Pflanz: ,,Steifigkeit des Oberbaues, VerschleiB und Kriim-
mungswiderstand®, Organ 1937, S.7

Hofer: ,,Die kraftschliissige Verspannung der Gleisteile (Vorschlag:
Spannungsoberbau)®, Organ 1937, S. 47

Kandaouroff: ,,Studium des Zustandes der in der Vorkriegszeit in
die Hauptgleise der Estnischen Bahnen eingebauten Schienen®,
Kongrel 1937, S. 2111

Lanos u. Leguille: ,,Maschine zur Priifung der Lage der Gleis-
krimmungen bei der Franzosischen Ostbahn“, Revue 1937-II
(Dez.), S. 331

Meier: ,,Eigenspannungen in Eisenbahnschienen®, Z 1937, S. 362

Meier: ,,Ein vereinfachtes Verfahren zur theoretischen Untersuchung
der Gleisverwerfung®, Organ 1937, S. 369

Miiller: ,,Der OberbaumeBwagen der Deutschen Reichsbahn®, Kon-
greB 1937, S. 279

Pretoni: ,,Grundségliches zum Langschienengleis®, Gleistechnik 1937,
S.121

Raab: ,,Gleisverwerfungen durch Wirmespannungen, Gleistechnik
1937, S. 82
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1938

1939

1940

1876
1882
1890

1906

1907

Stocker: ,,Die Schienenriffelung — ein Walzfehler?, Bahn-Ing. 1937,
S. 370

Wasiutynski: ,,Ergebnisse von Versuchen der Polnischen Staats-
bahnen iiber die federnden Forminderungen und die Beanspru-
chung des Oberbaues®, KongreB 1937, S. 1891

Wattmann: ,Der Schienenbruch im liickenlos geschweifiten Gleis®,
Gleistechnik 1937, S.90

Yamada u. Hashiguchi: ,,Beanspruchungen des Oberbaues®, KongreBl
1937, S.1576

Czitary: ,,Beitrag zur Berechnung des Querschwellenoberbaues®, Or-
gan 1938, S. 403 u. 439

Driessen: ,,Die Entwicklung der Oberbauberechnung®, Organ 1938,
S. 304

Flament: ,,Uber die Moglichkeiten der Verwendung sehr langer
Schienen im Eisenbahnoberbau*, Kongre 1938, S. 747 — Revue
1937-1, S. 207 N

Fuchs: ,,Gleispriifwagen der Dresdner StraBenbahn®, VT 1938, S. 444

Hanker: ,,Die Entwicklung der Oberbauberechnung®, Organ 1938,
S. 45

Kandaouroff: ,Die vom Verein Mitteleuropiischer Eisenbahnver-
waltungen empfohlene Berechnung des Oberbaues”, Kongre8 1938,
S. 794

Po6schl: ,,Uber die Stabilitit des Eisenbahngleises®, Z 1938, S. 759

Kammerer: ,,Klirung des Knickvorganges bei der Bestimmung der
Gleisverwerfung auf elektrischem Wege®, El. Bahnen 1939, S. 234

Mauzin: ,,Description d‘une voiture permettant d‘effectuer, a grande
vitesse, l‘auscultation des voies de chemins de fer, Revue 1939-I,
S.160

Talbot: ,,More about rail joints*, Age 1939-II, S. 37

* Wattmann: ,,Welche Krifte wirken im Langschfeneng]eis?“, Otto

Elsner Verlagsges., Berlin 1939

,,Chesapeake & Ohio develops new track inspection car®, Age 1939-I,
S. 566

Pihera: ,,EinfluB der Druckverteilung des Unterbaues und des Un-
tergrundes auf die Biegemomente und Stiigendriicke der Schiene®,
Organ 1940, S. 101

Vogel: ,,Verinderung der Bettung unter Stahl- und Holzschwellen®,
Organ 1940, S. 79 u. 93

Schienen

Vojacek: ,,Das Schienenbiegen beim Bahnbau®, Z 1876, S. 677
Snelus: ,,Steel rails*, Engg 1882-II, S. 605 u. 616

Sandberg: ,,Steel rails considered chemically and mechanically®,
Engg 1890-II, S. 171

,»Note sur la longueur maxima adoptée pour les rails de la voie
courante*, Revue 1906-II, S. 151

Perroud: ,,Note sur le défaut de nivellement parfait de la surface
de roulement de certains rails en acier dur®, Revue 1907-1I, S. 89
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1926 Merklen: ,Les ruptures accidentelles des rails“, Revue 1926-1,
S. 346
1928 Lubimoff: ,,Einflul der Beschaffenheit des Gleises auf die Abnugung
der Schienen®, Organ 1928, S. 438
1930 Mast: ,,Die Lebensdauer der Schienen des Eisenbahnoberbaues®,
Z 1930, S. 1639
,»Die Osnabriicker VerbundguBschiene®, Annalen 1930-II, S. 153 u.
1937-1,S. 111 — Z 1935, S. 1094
1931 »otatistiken der im Laufe des Jahres 1930 vorgekommenen Schienen-
briiche, Kongre§ 1931, S.1022
»New 152-lb. flat-bottomed rails, Pennsylvania Rr*, Ry Eng 1931,
S. 417
1932 Allen: ,,The detection of internal fissures in rails, Ry Eng 1932,
S. 177
1933 * Thomas: ,Erwigungen und Beobachtungen zur Frage der Riffel-
bildung auf StraBenbahnschienen®, Dissertation, Selbstverlag
Kéln 1933
1935 Lueg: ,,Untersuchungen an einem Schienenstahl iiber die Aushirtung
bei Zusats von Kupfer*, GHH April 1935, S. 199
1936 * Liickerath: ,,Ueber die Verbesserung von Stahlschienen durch Um-
gestaltung des Primirgefiiges im SchienenfuB beim Walzen*, Mitt.
der Kohle- u. Eisenforschungs-GmbH., Dortmund 1936 — Bespr.
ZMEV 1937, S. 300
Martinet: ,,Flambement (Verwerfen) des voies sans joints sur
ballast et rails de grande longueur®, Revue 1936-II, S. 212
*,III. Internationale Schienentagung in Budapest*, Kommissionsverlag
Fr. Kilians Nachf., Budapest 1936
1937 Berchtenbreiter: ,,Zum Stande der Schienenbaustoff-Fragen®“, Organ
1937, S.52
Klein: ,,Die Umgestaltung des Primirgefiiges im Schienenfu8 durch
Walzen®, Z 1937, S. 1149
»Untersuchungen an gebrochenen Schienen der estnischen Bahnen“,
KongreB 1937, S. 2111 — Stahl u. Eisen 1938, S. 171
1938 Allen: ,,Reproducing the wearing qualities of early steel rails under

modern conditions®, Gaz 1938-II, S. 557 — Kongre 1939, S. 1043

Herwig: ,,Die Schienenbruch-Statistik der Deutschen Reichsbahn*,
Stahl u. Eisen 1938, S.1129 — Organ 1939, S. 43

Heumann: ,,Verschleif von Bogenschienenflanken®, Schweiz. Bau-
zeitung 1938-1, S. 49 u. 62

Mandel: ,Liegezeiten von Schienen. — Auswertung einer 25jihrigen
Statistik bei der Hamburger Hochbahn*, VT 1938, S. 499

Schulz: ,,Die Schiene — eine metallurgische Leistung und ein me-
tallurgisches Problem®, Stahl u. Eisen 1938, S. 996

Tix: ,,Die Entwicklung der Rillenschiene®, VT 1938, S. 451

,»Die IV.Internationale Schienentagung in Diisseldorf“, VT 1938,
S. 476 u. 502 — ZMEV 1938, S. 911 (Kiihnel) — Organ 1939,
S. 21 (Berchtenbreiter) — Z 1939, S. 391

»The production of Martensitic rails. — A description of the methods
used by the Eisenwerk Gesellschaft Maximilianshiitte of Sulzbach-
Rosenberg, Bavaria®, Gaz 1938-II, S. 955
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1939

1925

1926

1927

1929

1930

1931
1932

1936
1937

»The Brodgen lapped rail joint*, Gaz 1938-I, S. 1104
,,Wooden rails in New Zealand“, Gaz 1938-1, S. 412

Bronson: ,,Wie kann die Lebensdauer der Schienen verlingert wer-
den?*, KongreB 1939, S. 275

Buckwalter u. Horger: ,,Steam locomotive slipping tests*, Age
1939-1, S. 377 — Mech 1939-1, S. 85 u. 132

Jones: ,,Bekimpfung der Schienenkorrosion in dem 10 km langen
Moffat-Tunnel®, Kongreff 1939, S. 1082

Kiihn: ,,Betriebserfahrungen mit Rillenschienen bei StraBenbahnen®,
VT 1939, S.13

Kiihnel: ,,ZweckmiBige Abnahmepriifungen fiir Schienen®, Organ
1939, S.23

Kiihnel: ,,Untersuchungen an Riffelschienen®, Organ 1939, S.27

Lange: ,,Die Abnugung der Schienenoberfliche bei Straenbahnen*,
VT 1939, S. 34

,»oteel rail failures®, Gaz 1939.I1, S. 52

Schienenschweilung

Schonberger: ,,SchienenschweiBungen bei der Reichsbahndirektion
Niirnberg®, Organ 1925, S. 477
»3chleifmaschine fiir geschweiBite SchienenstoBe”, Annalen 1926-1I,
S.184
* Fiichsel: ,,SchweiBtechnik im Oberbau®, Annalen 1927, Jubiliums-
Sonderheft S.149

* Tewes: ,Die Auftragsschweilung mit dem elektrischen Lichthogen
bei Straflenbahnschienen®, Selbstverlag, Berlin-Brig 1929
Wattmann: ,Langschienen und StoBfugen®, Organ 1929, S. 297
Reiter: ,,Entwicklung und gegenwiirtiger Stand der Schienenschwei-
Bung*, Organ 1930, S. 398
Quarmby: ,,Arc-welding battered rail ends“, Baldwin Juli 1931, S. 32

* Wuppermann: ,Die Anwendung der elektr. Stumpfschweiung nach
dem Abschmelzverfahren fiir das SchweiBen von Schienen‘, Be-
richt iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung deut-
scher Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S.29

»Long welded rails (Delaware and Hudson Ry)“, Gaz 1936-1, S. 447

Ahlert: ,,Ein neues SchweiBverfahren fiir hochverschleiBfeste Schie-
nen*, Organ 1937, S. 222

v. d. Brincken: ,Der Stand der alumino-thermischen Schienen-
schweiflung®, Gleistechnik u. Fahrbahnbau 1937, S. 150

Csillery u.Peter: ,,Priifung geschweifiter SchienenstoBverbindungen
der Bull-Head-Schienen mit schrumpfender FuBlasche®, Organ
1937, S. 409

van der Eb: ,,Uber die Stabilitit des geschweiiten Gleises”, Kon-
gref 1937, S. 2554

Lederle: ,,Sicherheit gegen Verwerfung im durchgehend geschweiten
Gleis* (Schrigschwellen!), Organ 1937, S. 443

Ridet: ,,Anwendung der SchweiBung fiir die Herstellung von Lang-
schienen“, Kongre 1937, S. 59
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1937 Wattmann: ,,Der Schienenbruch im liickenlos geschweiBten Gleis®,
Gleistechnik 1937, S. 90
»Long welded rails on the Southern Ry“, Gaz 1937.II, S. 115
» Welding bull-head rails by the Katona method, Gaz 1937-II, S. 441
— Organ 1937, S. 409
1938 Desorgher: ,,Das Schweilen von Schienen bei der Nationalen Ge-
sellschaft der Belgischen Eisenbahnen“, KongreB 1938, S. 203
»Amerikanische Ansichten iiber das Verhalten langer, durchgehend
geschweiiter Schienen*, ZMEV 1938, S. 751
»Automatic butt welding of rails, London Transport: Portable 400
bhp diesel-electric generating set and air-compressor set*, Gaz
1938-1, S. 271 — Engg 1938-1, S. 145
,,The Sperry rail-welding equipment®, Engg 1938-I, S. 617 — Kon-
greB 1939, S. 755
1939 Cantrell: ,,Long welded rails“, Gaz 1939-II, S. 101
Graf: ,Versuche mit geschweilten Eisenbahnschienen, Z 1939,
S. 1250
Herwig: ,Die SchienenstoBschweiung bei der Deutschen Reichs-
bahn*, Organ 1939, S. 36
Nemesdy-Nemecsek: ,,Ueber einheitliche Bedingungen fiir Priifung
und Abnahme geschweiiter Schienenstofe®, Organ 1939, S. 32
Warniez: ,La soudure des rails a la région du Nord de la
S.N. C. F.*, Revue 1939-1, S. 446
»Long rail welding, Delaware & Hudson Rr“, Gaz 1939-1, S. 357
1940 Frankenbusch: ,,Fehlerquellen und ihre Vermeidung bei der auto-
genen SchienenstoB- und Schienenauftragschweiung®, «Autogene
Metallbearbeitung» 1940, S. 81 — Bahn-Ing. 1940, S. 145
Weichen und Kreuzungen
1847  ,,Schneiders Beschreibung einer neuen selbstwirkenden Ausweichvor-
richtung auf den Braunschweigischen Bahnen*, Organ 1847, S. 47
1869  ,,Switches for ry junctions“, Engg 1869-I, S. 387
1906 Blume u. Giese: ,,Die Weichen amerikanischer Eisenbahnen*, Z 1906,
S. 407
1931 Caesar: ,,Abgenute Radreifen und klaffende Weichenzungen®,
Organ 1931, S. 138
»Der Weichenbau der Friedrich Krupp AG.“, Kruppsche Monatshefte
1931, S. 147
1933 Pohl: ,Nickellegierte Weichen und Schienenkreuzungsstiicke*, VT
1933, S. 538 — Z 1934, S. 299
Requa: ,Fahrtruhe in Weichen”, GHH Mirz 1933, S. 108
1934 Grosjean: ,,Les nouveaux appareils de voie de la Cie des Chemins
de Fer de I'Est*, Revue 1934-II, S. 395
»The broad gauge track of the GWR, 1838“, Ry Eng 1934, S. 418
1935 Hartmann (Prof. Dr.): ,,Die Weichen der Deutschen Reichsbahn®,
Z 1935, S. 1252
Kiihn: ,,Die Einheitsweiche fiir Rillenschienen*, VT 1935, S. 503
»Bogenweichen in neuer Beleuchtung®, Organ 1935, S. 379
1936 Feyl: ,.Die neuen Weichen Form B der Oesterreichischen Bundes-

bahnen“, Organ 1936, S. 283
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1937

1938

1939

1940

1847

1851
1869

1883
1889

1895
1915

1916
1920

1922
1923

1926

Hartmann: ,,Neuerungen an den Weichen der Deutschen Reichs-
bahn“, Organ 1936, S. 265

Vogel: ,,Bogenweichen mit Ueberh6hung und Untertiefung®, Organ
1937, S. 385

»Weichen, die mit groBen Geschwindigkeiten bei Ablenkung durch-
fahren werden konnen®, Kongre 1937, S. 1679 u. 1942

,»Early arrangement of permanent way to secure continuons rails
at a junction, 1826%“, Gaz 1938-1, S. 801

»A modern single-switch point: Summit Station, Snaefell Mountain Ry,
Isle of Man“, Gaz 1938-1, S. 842

Hartmann: ,,Weichenunterhaltung, Weichenpflege und Linienver-
besserung®, Bahn-Ing. 1939, S. 112

Siegle: ,,.Die Entwicklung der Kreuzungsweiche mit auBerhalb des
Kreuzungsvierecks liegenden Zungenvorrichtungen“, Bahn-Ing.
1939, S. 282

Wyant: ,,Elektrische Weichenheizung der Rock Island-Bahn“, Kon-
greB 1939, S. 500

Neumann: ,,Reichsbahn-Weichen und -Kreuzungen — einmal anders
gesehen®, Bahn-Ing. 1940, S. 345

Drehscheiben und Schiebebiihnen

v. Weber: ,Drehscheiben der Chemnig-Riesaer Eisenbahn“, Organ
1847, S. 40

. Beschreibung der eisernen Drehscheiben auf der Frankfurt-Hanauer
Eisenbahn*, Organ 1847, S. 114

»Beschreibung der Schiebebiihne oder Transportplattform in dem
Offenbacher Bahnhof der Main-Neckar Eisenbahn zu Sachsen-
hausen®, Organ 1847, S. 173

»GroBe Drehscheibe von 1000 Ztr. Tragkraft auf der k. wiirttem-
bergischen Eisenbahn*, Organ 1851, S. 53

»Drehscheibe fiir Giiterwagen®, Organ 1869, Heft 5/6 — Z 1870,
S. 458

»Drehscheibe System Frigsche, Z 1883, S. 715

»Hydraulic traverse and turntable at the Gare St. Lazare, Paris®,
Engg 1889-I1, S. 68

Cox: ,Elektrischer Antrieb von Drehscheiben und Schiebebiihnen*,
Z 1895, S. 722

Klensch: ,,Die Gelenk-Drehscheibe®, Annalen 1915-1I, S. 206

,»10-ft. electric traverser for railway carriages, GIPR*, Loc 1916, S. 214

Paterson u. Webster: ,,Locomotive turntables*, Loc 1920, S. 232

Berg: ,,Ungleicharmige Gelenkdrehscheibe mit Hilfsbriidke auf
Bahnhof Bebra“, Annalen 1922-1I, S. 75

Reutener: ,Laufschiene und Radauflager fiir unterteilte Drehschei-
ben und fiir Schiebebiihnen*, Annalen 1923-II, S. 49

Schmelzer: ,,Ueber die Bedeutung stetiger Betriebsiiberwachung fiir
die Wirtschaftlichkeit elektrischer Schiebebiihnen und Dreh-
scheiben-Antriebe, Annalen 1926-I1, S. 17

Theobald: ,,StoBfreies Ueberfahren der Gleisliicken von Schiebe-
biihnengleisen“, Annalen 1926-1, S. 85
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1926
1927
1928
1930
1931

1933
1936

1937

1938

1939

1874
1922
1924
1927
1928

1929
1931

,»The construction of turntables”, Ry Eng 1926, S. 107 u. 145

»,05 ft engine, turn-table, Bengal-Nagpur Ry*, Loc 1926, S. 129

Hubert: ,,Appareils de tournage pour locomotives & grand empate-
ment employés sur le réseau PLM*“, Revue 1927-I, S. 309

,Combined traverser and turntable at Grunewald locomotive depot*,
Loc 1928, S. 369

Fuchs: ,,Uminderung einer starren Drehscheibe in eine Gelenk-
drehscheibe®, Annalen 1930-II, S. 104

Reutener: ,,Neuere Lokomotiv-Drehscheiben, Organ 1931, S. 373

Rosenkranz: ,Einbau von Drehscheiben groBter Linge bei be-
schrinkten Plagverhidltnissen®, Organ 1931, S. 384

»Air-operated turntable, German State Rys*, Loc 1933, S. 224

,Locomotive turning by power from the vacuum or air brake
systems, LNER®, Loc 1936, S. 240

,,Non-balanced locomotive turntable, LMSR*, Loc 1936, S. 248

»Pont tournant de 24 m en charpente entierément soudée pour
locomotives®, Revue 1936-I1, S. 324

Agnew: ,,The development of the locomotive turntable®, Loc 1937,
S. 55

Fiedler: ,Fundamentlose Drehscheiben*, Organ 1937, S. 1

»Drehscheibenantrieb mit Saugluftmotor, Organ 1937, S. 13

»Neue franzosische Drehscheiben fiir Lokomotiven®, Organ 1937,
S. 284 — Revue 1936-I1I, S. 324 )

»A railcar turntable® (Franzosische Ostbahn), Gaz 1937-I, S. 173

Phillipson: ,,The steam locomotive in traffic: Turntables*, Loc
1938, S. 317

»Early turntables, 1756-1842%, Gaz 1938-II, S. 820

Kohle: ,Die Weiterentwicklung des Drehscheiben-Rollschemels
System «Marjollet» zur Kreisschiebebiithne*, Organ 1939, S. 327

Marjollet: ,,Drehscheiben-Trabantwagen zum Drehen von Giiter-
wagen mit grolem Achsstand”, KongreB 1939, S. 877

»Pont tournant «Secteur» de Port-Vendres*’, Revue 1939-1, S. 207

Oberbau-Gerite

»Hilf’s system of laying iron permanent way, Nassau State Ry*, Engg
1874-1, S. 42
Ers: ,Die Entwicklung der Gleisstopfmaschinen, Z 1922, S. 1067
Strommenger: ,,Gleisstopfmaschinen®, Kruppsche Monatshefte 1922,
S. 81
»Gleisstopfmaschinen®, Annalen 1924-II, S. 181
* Miiller: ,Mitteilungen iiber den Reichsbahnoberbau und die fiir
seine Unterhaltung benugten neuzeitlichen maschinellen Hilfs-
mittel, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft S. 310
Stiibel: ,,Maschineller Gleisumbau nach dem Verfahren Nedder-
meyer®, Organ 1928, S. 435
Tettelin: ,,Substitution de voies principales avec machines mécani-
ques“, Revue 1929-II, S. 295 u. 1931.1, S. 303
Patte: ,Réfection de voie principale avec engins mécaniques®,
Revue 1931-1, S. 385
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1936

1937=

1938

1940

1886

1889
1899

1912

1913
1922

1924
1927

1928
1929
1930
1931
1935
1937

»Oberbau - Sondergeriite der Deutschen Reichsbahn wihrend der leg-
ten 10 Jahre®, Organ 1936, S. 423
* Garboty: ,,Handbuch des Maschinenwesens beim Baubetrieb, 3. Bd.,
2. Teil: Die Fordermittel des Erdbaues. Die Gleisriick- und
Gleisbaumaschinen®, Verlag Springer, Berlin, u. VDI-Verlag, 1937
Lanos u. Leguille: ,,Mise en service sur le réseau de I’Est d’une
machine controlant le tracé des courbes de la voie“, Revue
193711, S. 331
Miiller: ,,Notwendigkeit und Wirtschaftlichkeit der Verwendung
maschineller Hilfsmittel bei den Arbeiten am Oberbau“, Annalen
1937-I1, S. 192
,,Gleisriickmaschine fiir Bauarbeiten*, Bautechnik 1937-1, S. 212
Wernekke: ,,Gleisbau und Gleispflege mit mechanischen Hilfsmitteln
in den Vereinigten Staaten*, Annalen 1938-II, S. 195
»Geleisestopf-Maschine System «Scheuchzer», Schweiz. Bauzeitung
1938-1, S. 234
Torsk: ,,Neuere Werkzeuge und Gleisunterhaltungsmaschinen bei
den Kgl. Ungarischen Staatseisenbahnen®, Organ 1940, S. 199

Oberbau / Verschiedenes

v. Hodenberg: ,Eisenbahnoberbau mit schraubenférmigen Glocken
fiir eine Eisenbahn nach Norderney“, Z 1886, S. 652

»Geleisemesser von Dorpmiiller”, Z 1889, S. 81

Blum: ,,Einflul der Fahrgeschwindigkeit auf die Beanspruchung
des SchienenstoBes*, Zentralblatt der Bauverwaltung 1899, S. 373

»Heurtoir hydraulique de la Compagnie d’Orléans*, Revue 1912-I,
S. 215 ‘

»Hydraulic buffer stops®, Gaz 1913-II, S. 100

Konig: ,,Das SchweiBen eiserner Schwellen®, Z 1922, S. 925

»Elastische Schraubensicherungen im Eisenbahnoberbau®, Z 1924, S. 996
* Fiichsel: ,,SchweiBtechnik im Oberbau*“, Annalen 1927, Jubildums-
Sonderheft S. 149
Hellmann: ,,Wiederherstellung von Schienenklemmplatten®, Annalen
1927.11, S. 178
»Das Oelen von Kurvenschienen auf amerikanischen Eisenbahnen“,
Annalen 1927-I1, S. 150
Lubimoff: ,,EinfluB der Beschaffenheit des Gleises auf die Ab-
nuung der Schienen”, Organ 1928, S. 438
Jurenak: ,,Ueber die Schienenwanderung*, Organ 1929, S. 150
Stiibel: ,,Priifung und Bewertung von Gleisbettungsstoffen, Organ
1930, S. 432
Faag: ,,Ist die Bettung elastisch?* Organ 1930, S. 337 u. 1933, S.16
Lauboeck: ,,Die Schraubensicherung im Eisenbahnoberbau*, Organ
1931, S. 421
Williams: ,,Jmproved rail joints make better track®, Baldwin Januar
1935, S. 23
»New weed-killing train, Southern Ry*, Gaz 1937-II, S. 152
»New weed-killing train, GWR*, Gaz 1937-II, S. 323
+»A new rail-lubricator, PLM Ry*, Gaz 1937-II, S. 928
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1938 Fahl: ,Ueber die zukiinftigen Aufgaben der Sandprellbocke®, Bau-
technik 1938, S. 431
Findeis: ,,StuhlschienenstoB mit Spurregelung®, Organ 1938, S. 214
Thomas: ,Die Abhingigkeit des Schienenverschleies von Unter-
bettung und Untergrund®“, VT 1938, S. 473
Wohlbier: ,,Untersuchungen iiber zweckmiflige Formen von
Schienenunterlagsplatten und Gleisriidklaschen®, Braunkohle 1938,
S. 501 u. 521
Wendland: ,Beitrag zur Berechnung von Fahrzeitzuschligen (ab-
hiingig von der Liegedauer der Schienen)*, VW 1938, S. 398
»Rail expansion joints in India*, Gaz 1938-1I, S. 957
»Wooden rails in New Zealand, 1864 [Fahrzeuge mit schriggestell-
ten seitlichen Fiihrungsridern], Gaz 1938-1, S. 412 u. 372
1939 * Bingmann: ,Betrachtungen zur Oberbau-Stoffwirtschaft®, Otto Els-
ner Verlagsges., Berlin-Wien-Leipzig 1939 — Bespr. Organ 1940,
S. 136
Bloss: ,,Der Ringfeder-Schienenpuffer®, Organ 1939, S. 315
Wundenberg: ,,EinfluB des Oberbaues auf die zuldssige Fahr-
geschwindigkeit®, Bahn-Ing. 1939, S. 427
»Unusual scheme for light permanent way, India 1872, to accomodate
road-rail vehicles®, Gaz 1939-I, S. 136
»Relation of locomotive design to rail maintenance®, Age 1939-I,
S. 513
1940 Schischkoff: ,,Ueber die Lebensdauer der eisernen Querschwellen®,
VW 1940, S. 87
Steilrampen-, Gebirgs- und Bergbahnen
Allgemein
1866 Lommel: ,,Ueberschienung der Schweizeralpen®, Organ 1866, S. 88
1870 ,»Mountain locomotives®, Engg 1870-1, S. 245
1886  ,,.Diagram showing the principal mountain rys of the world®, Engg
1886-I1, S. 173
1892 Goering: ,,Neuere Bergbahnen in der Schweiz, Z 1892, S. 270 u. f.
1894 du Riche-Preller: ,On strategic mountain rys“, Engg 1894-II,
S. 572, 627, 657
1901 * Abt: ,Lokomotiv-Steilbahnen und Seilbahnen“, Sammelwerk: Der
Eisenbahnbau, Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1901
1909 Minshall: ,,The Transandine Ry*, Gaz 1909-1I, S. 709
1910  ,,Mountain railways* (m. Hohendiagramm), Gaz 1910-II, S. 55 u. 63 —
. Revue 1911-1, S. 204
1913 de Muralt: ,Electrification of heavy grades®, Gaz 1913-1, S. 141
,,The railway conquest of the Alps: From the Semmering to the
Loetschberg Tunnel“, Gaz 1913-II, S. 18
1914  ,,New line over Wasatch Mountains* (Verbesserung durch Einfiihrung
von Mallet-Lokomotiven. — Friiher 5, jegt 2 Lokomotiven je Zug
erforderlich), Gaz 1914-I, S. 256
1929 von Enderes: ,,Die Semmeringbahn. — Zum 75. Jahrestag ihrer

Eréffnung®, ZMEV 1929, S. 525
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1930

1936
1938

1940

1875

1883

1911
1922

1924

1931

1933

1935
1937

1868

1869

1871

1872

* Ammann u. von Gruenewaldt: ,Bergbahnen®, Verlag Springer,
Berlin 1930
* Hilsenbeck: ,Bergbahnen, El. Bahnen 1936, Erginzungsheft S. 140
Miiller-Miinchen: ,,Alpine Bergbahnen in GroB8deutschland*, Deutsche
Technik 1938, S. 285
Zehnder: ,,Die Bergbahnen der Schweiz, VT 1940, S. 10

Reibungs- oder Zahnradbetrieb?

,Aufstellung bekannter Bahnen mit besonders starken Steigungen,
die mit gewohnlichen Lokomotiven betrieben werden®, Organ
1875, S. 254

Schneider: ,,Die Zahnrad-Eisenbahn und ihre Anwendung auf den
Harz“, Annalen 1883-II, S. 182

»Jome famous heavy grades®, Loc 1911, S. 202 u. 1912, S. 137

Hammer: ,,Die neuen Lokomotiven der Halberstadt-Blankenburger
Eisenbahn-Gesellschaft*, Annalen 1922.I, S. 192

* Mayer: ,,Vergleich der Zugleistungen von Zahnradlokomotiven und
Reibungslokomotiven auf Steilstrecken*, VW Sonderausgabe Febr.
1924, S. 68 :

Nordmann: ,Der Eisenbahnbetrieb auf Steilrampen mit Zahnrad-
oder Reibungslokomotiven*, Organ 1924, S. 70

Nordmann: ,,Lokomotiven fiir starke Steigungen“, Annalen 1924-II,
S. 99

Avenmarg: ,5/5 gek. HeiBdampf-Tenderlokomotive fiir 1 m Spur
(Brohltalbahn)“ Z 1931, S, 199 — Bmtrage Febr. 1937, S. 12

Kersting: ,,Die GroBraumforderung im rheinischen Braunkohlen-
bergbau, Z 1931, S. 1321

»Reibungslokomotiven fiir starke Steigungen®, Lok 1931, S. 89

Wohllebe: ,,Reibungslokomotiven auf Zahnradstrecken /1 E1 - Ein-
heits-Tenderlokomotiven der DRB“, Z 1933, S. 904 — Organ
1934, S. 385

,,Has Diesel traction a future for mountain lines?*, DRT 24. Febr.
1933, S. 11

»The Black Forest Rys, Germany*, Loc 1933, S. 118

»oteilrampe mit Reibungsbetrieb auf Neuseeland*, ZMEV 1935, S. 233

Richard: ,Eisenbahnbetrieb auf Steilrampen®, Beitrige Februar
1937, S. 25

Zahnradbahnen / allgemein

* Wetli: ,,Grundziige eines neuen Locomotivsystems fiir Gebirgs-
bahnen, Verlags-Magazin, Ziirich 1868

*,,Wetli’s Locomotivsystem fiir Gebirgsbahnen. — Gutachten des Eid-
genossischen Polytechnikums®, Dalp’sche Buchhandlung, Bern 1869

»The Mount Washington Railway, White Mountains, New Hampshire,
USA“, Engg 1869-1I, S. 420

* Harlacher: ,,Wetli’s Eisenbahnsystem zur Ueberwindung starker
Steigungen®, Verlag Meyer u. Zeller, Ziirich 1871

»The Rigi Railway*“, Engg 1872.1, S. 211
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1875
1877

1878

1882

1883

1886
1887

1888
1889

1891

1892

1894

1895

1896
1898

1901

1902

Brockmann: ,,Wetli’s Eisenbdhn-System®, Organ 1875, S. 49

* Abt: ,Die drei Rigibahnen und das Zahnrad-System®, Verlag Orell
Fiissli, Ziirich 1877

* Abt: ,,Zahnradbahnen®, Heusingers Handbuch fiir specielle Eisen-
bahntechnik, 5. Bd., Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1878, S. 398
(mit Literatur-Nachweis)

* Sternberg: ,,Secundidrbahn nach System Wetli, Heusingers Hand-
buch fiir specielle Eisenbahntechnik, 5. Bd., Verlag Wilh. Engel-
mann, Leipzig 1878, S. 456 (mit Literatur-Nachweis)

Kunge: ,Die schmalspurige Eisenbahn von der Lahn nach der
Grube Friedrichssegen bei Oberlahnstein“ (mit 2achsiger Riggen-
bach-Lokomotive, gebaut von der Hauptwerkstatt Olten der
Schweizer Centralbahn), Z 1882, S. 169

Schneider: ,,Die kombinierte Adhaswns- und Zahnradbahn System
Abt von Blankenburg a. H. nach Tanne“, Annalen 1883-II, S. 182
und 1889-II, S. 177

Lindner: ,,Die Geschichte der Zahnschienenbahn bis zur Eréffnung
der ersten Rigibahn*“, Annalen 1886-1, S. 1

Frank: ,,Zahnradbahn auf den Pilatus“, Z 1887, S. 1117

Frank: ,,Zahnradbahnen und deren Vereinigung mit Reibungs-
bahnen*, Z 1887, S. 136

Kungge: ,,Die Entwicklung der Zahnradbahnen in neuester Zeit und
Vergleich der Konstruktionen von Riggenbach und Abt“, Z 1887,
S. 505 u. 539 — Bespr. S. 663 u. 684

Abt: ,,Abts Zahnrad-Bahnbetrieb’, Organ 1888, S. 287

Bissinger: ,,Die Héllentalbahn*, Organ 1889, S. 95, 133, 219 —
7 1890, S. 121 u. 146 — Engg 1891, S. 139, 153, 243, 304

True: The Manitou and Pike’s Peak Rr, Colorado*, Engg 1891-II,
S. 267

du Riche-Preller: ,,The Brienz and Rothhorn Rack Ry“, Engg
1892-1I, S. 593

du Riche-Preller: ,,The St. Gall and Gais Mountain Rack Ry“,
Engg 1892-II, S. 741 u. 805

du Riche-Preller: The Mont Saléve electric rack ry*, Engg 1894-1,
S. 307, 375, 437, 452 u. 503

Kikkawa: ,,Usui-Toge Rack Ry, Japan“, Engg 1894-II, S. 508

Strub: ,,Berner Oberlandbahnen mit besonderer Beriicksichtigung
der schweizer Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken®, Schweizer
Bauzeitung 1895-I, S. 60 u. f.

,.Die Gaisberg-Bahn“, The Eng 1895-I, S. 350

,»Snowdon Mountain Ry , Engg 18961 S. 427, 442, 478, 527 u. 595

Abt: ,Entwicklung des Zahnradsystems Abt wahrend der legten
10 Jahre in Oesterreich-Ungarn®, ZOIA 1898, S. 297 u. 317

Briickmann: ,,Neuere Zahnradbahnen“, Z 1898, S. 169, 253, 291,
457, 578, 755, 875, 959

»The Nilgiri Radk Ry“ (m. Karte), Engg 1898-II, S. 350

* Abt: ,,.Lokomotiv-Steilbahnen und Seilbahnen®, 5. Bd. von Loewe:
Der Eisenbahnbau, Verlag Wilhelm Engelmann, Leipzig 1901,
2, Aufl.

* Strub: ,,Berghahnen der Schweiz bis 1900: II. Reine Zahnrad-
bahnen*, Verlag J. F. Bergmann, Wiesbaden 1902
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1903
1905

1907
1908

1909

1911
1912
1914
1916

1918

1919

1922

1927

1930

1931

1934

1936
1937

1938
1939

,»Le Chemin de Fer du Vésuve®, Revue 1903-1I, S. 271
* Dolezalek: ,Die Zahnbahnen*, Eisenbahntechnik der Gegenwart,
4. Band, Abschnitt A, Kreidels Verlag, Wiesbaden 1905
»Die elektrische Zahnradbahn Brunnen - Morschach®“, Schweiz. Bau-
zeitung 1905-1I, S. 121 u. 133 — Z 1906, S. 768
,»Zahnradbahnen nach Bauart Abt*, Lok 1907, S. 222 u. 235
»Chemin de fer électrique de Munster a la Schlucht (Lothringen),
Revue 1908-1, S. 66 u. 1909-I1, S. 226
»Die elektrische Monthey-Champéry-Bahn*, Schweizer Bauzeitung
1909-1, S. 9 u. 24
»The Nilgiri Mountain Ry“, Loc 1909, S. 207
Wiener: ,,Les chemins de fer du Brésil“, Revue 1911-11, S. 273 u. f.
(Zahnradbetrieb: 1912.-1I, S. 18)
»Le chemin de fer électrique de Martigny a Chatelard”, Revue
1912.11, S. 303 u. 358
»The electrification of the Usui-Toge Ry, Japan“, Gaz 1914.1,
S. 454 u. 550
* Keller: ,,Nikolaus Riggenbach — Zu seinem hundertjihrigen Ge-
burtstag®, Beitrige zur Geschichte der Technik und Industrie,
7. Band, VDI-Verlag 1916, S. 110
,»The Snowdon Mountain Tramroad®, Loc 1916, S. 5 u. 1931, S. 231
Abt: ,Das neue vereinigte Reibungs- und Zahnbahn-System Peter
(Kletterzahnstange mit horizontalem Eingriff)“, Schweiz. Bau-
zeitung 1918-1, S. 7 u. 13
Abt: ,Sicherungsvorrichtungen an Steilbahnen*, Zeitschrift fiir
Kleinbahnen 1919, Heft 2
»Zahnrad-AnschluBbahnen, BBC-Mitteilungen 1922, S. 67
*,,Zahnradbahnen System Abt*, herausgegeben von der Schweizerischen
Lokomotiv- u. Maschinenfabrik, Winterthur 1927 — Annalen
1927-1, S. 146
* Ammann u. von Gruenewaldt: ,Bergbahnen“, Verlag Springer,
Berlin 1930
Kruse: ,,Zahndruck-Ausgleichvorrichtungen fiir Zahnrad-Lokomoti-
ven*, Waggon- u. Lokbau 1930, S. 342
Abt: ,,The Snowdon Mountain Tramroad®, Loc 1931, S. 231
Baschwitg: ,,Die bayerische Zugspigbahn*, Z 1931, S. 341 u. 393 —
AEG-Mitt. 1931, S. 205 bis 292 — ZMEV 1931, S. 744
Williams: ,,The Leopoldina Ry*“, Beyer Peacocdk Januar 1931, S. 3
,,The Transandine Railway*, Beyer-Peacock April 1931, S. 9
»Die elektrische Bergbahn Ribas-Nuria in den Pyrenden (Spanien)®,
BBC-Mitt. 1934, S. 23 — DRT 1934, S. 473
* Hilsenbeck: ,,Bergbahnen®, El. Bahnen 1936, Ergiinzungsheft S. 140
»Der neue Zahnradbahnhof der Stadt Stuttgart”, Bauzeitung 1937,
S. 151 — VT 1937, S. 161
. Petropolis incline, Leopoldina Ry, Brazil®“, Gaz 1937-I, S. 55
»25 Jahre Wendelsteinbahn®, Siemens-Zeitschrift 1937, S. 235
»A notable mountain ry conversion: Electrification: of the Pilatus
Rack Ry“ (mit Karte), Gaz 1937-1, S. 880
»Die einzige englische Zahnrad-Bahn (Snowden-Bahn)“, Lok 1938, S. 52
»30 years of rack working on the Benguela Ry*, Gaz 1938-I, S. 841
»Die schweizerischen Zahnrad- und Seilbahnen®, VT 1939, S. 341
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1877
1879
1880

1883

1887

1889

1894

1896
1897

1898
1903

1905

1906

1907

Dampf-Zahnrad-Lokomotiven und -Triebwagen

»Locomotive for the Kahlenberg Rack Ry“, Engg 1877-1, S. 165
»Rack-rail railways®, Engg 1877-1, S. 413
»Locomotives for rack rys at the Paris Exhibition®, Engg 1879-I,
S. 130
* Miiller: ,,Die Lokomotiven fiir Bahnen minderer Ordnung oder
starker Steigung mit besonderer Beriicksichtigung der Zahnrad-
lokomotiven®, Verlag Theodor Ackermann, Miinchea 1880
Schneider: ,,Die kombinierte Adhasions- und Zahnradbahn System
Abt von Blankenburg a. H. nach Tanne*, Annalen 1883-II, S. 182
und 1889-11, S. 177
Glanz: ,,Die Lokomotiven der vereinigten Reibungs- und Zahn-
stangenbahn Blankenburg-Tanne und die beim Betrieb gemachten
Erfahrungen®, Organ 1887, S. 189
Frank: ,,Die Leistungsfihigkeit und das Verhalten der Lokomotiven
fiir gemischte Zahnstangen- und Reibungsbahnen nach Abt’s
System®, Z 1887, S. 362 u. 389
»Rack locomotive for the Briinig Ry“, Engg 1889-II, S. 392
»Locomotive and carriage for the Mount Pilatus Ry, Engg 1889-II,
S. 514
Bissinger: ,,Die Héllentalbahn®, Organ 1889, S. 95, 133, 219 —
Z 1890, S. 121 u. 146 — Engg 1891-1, S. 139, 153, 243, 304
,»Beyer-Peacock rack-rail locomotive for the Puerto Cabello & Va-
lencia Ry“, Engg 1894-I, S. 477
»Usui-Toge Rack Ry, Japan*, Engg 1894-II, S. 508 (S. 515:
Lokomotive)
»Combined rack and adhesion locomotive, Beyrout and Damascus
Ry*“, Engg 1894-II, S. 657
»onowdon Mountain Ry locomotives®, Engg 1896-1, S. 527
van Roggen: ,,Sumatra rack rail locomotives* (EBlingen!), Engg
1897-11, S. 281
Briickmann: ,,Neuere Zahnradbahnen*, Z 1898, S. 169, 253, 291,
457, 578, 755, 875, 959
Werner: ,Kritische Beschreibung der bis jegt gebauten Zahnrad-
lokomotiven fiir gemischten Betrieb®, Annalen 1903-II, S. 65,
92, 113, 125, 159
Téte: ,,Voitures automotrices a vapeur (systéme V. Purrey) con-
struites pour la Cie PLM*“, Revue 1903-II, S. 7
Kiirsteiner: ,,Die Verlingerung der Appenzeller Stralenbahn von
Gais nach Appenzell (u. a. 1B1-Lok)“ Schweiz. Bauzeitung
1905-1, S. 293
Steffan: ,,Neuere Zahnradlokomotiven, gebaut von der Maschinen-
fabrik Eflingen®, Lok 1905, S. 164 u. 180
»Reibungs- und Zahnradlokomotive der PreuB. Staatsbahn (Strecke
Ilmenau-Schleusingen), Nr. 6000 von A. Borsig®, Z 1906, S. 1921
— Organ 1907, S. 40 — Lok 1912, S. 110
»Vierzylinder-Zahnrad- u. Adhisionslokomotive der Briinighahn*,
Lok 1906, S. 21
»Neuere Zahnradlokomotiven von A. Borsig®, Lok 1907, S. 194 —
VW 1907, S. 1180
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1908

1909

1911
1912

1913

1914
1916

1918
1921
1922

1923
1924

»Borsig Abt rack adhesion locomotives of the Transandine Ry*,
Engg 19071, S. 640
,»0-8-2 gek. Adhisions- und Zahnradlokomotive Bauart Abt, 1 m Spur,
fiir Bolivia, gebaut von der Maschinenfabrik EBlingen“, Lok
1908, S. 117
»Rack locomotive: Villa Nova de Gaya Ry, Portugal®, Engg 1908-1
S. 213
,,Combined rack and adhesion tank engine, Japanese Imperial Rys®,
Gaz 1908-11, S. 570 .
Steffan: ,,Oesterreichische Zahnradlokomotiven®, Lok 1909, S. 62
»1C-Vierzyl.-Verb.-Adhiisions- und Zahnradlokomotive fiir Portu-
giesisch-Westafrika (Benguela-Bahn)“, Lok 1909, S. 60
,2-6-2 adhesion and rack rail locomotive, Imperial Rys of Japan®,
Loc 1909, S. 39 — Loc 1910, S. 164
,The railways at Tucuman, Argentina® (u. a. D 1 - Reibungs- u. Zahn-
radlokomotive der Maschinenfabrik ESlingen), Gaz 1909-1I, S. 607
Weber u. Abt: ,,Rack ry locomotives of the Swiss mountain rys®,
Engg 1911-II, S. 142
,,C1 -kombinierte Zahnrad-Tenderlokomotive, System Abt, Gattung
T 26 der kgl. preuBischen Staatsbahnen, Lok 1912, S. 110
Sanzin: ,,Die Zugforderung auf vereinigten Reibungs- und Zahn-
stangenbahnen, Verhandlungen zur Beférderung des Gewerbe-
fleiBes 1912
Velani: ,,Lokomotiven mit Reibungs- und Zahnradbetrieb der
Italienischen Staatsbahn®, Kongre8 1913, S. 222
,,C-Vierzylinder-Verbund-Zahnrad- und Adhisions-Tenderlokomotive
Gruppe 980 der kgl. Italienischen St. B.“, Lok 1913, S. 34
,,0-12-0 rack and adhesion locomotive, Austrian State Rys®, Loc 1913,
S. 75
»The Nilgiri Mountain Ry*“, Loc 1914, S. 288 und 1915, S. 50 u. 83
.Die Lokomotiven der Furkabahn“, Schweiz. Bauzeitung 1916-II,
S. 177 — Loc 1915, S. 269
,,C-Reibungs- u. Verbund-Zahnradlokomotive der Eisenbahn Rochette-
Asiago (Schlegen)®, Lok 1916, S. 214
,»Radk-rail locomotives, Mount Washington Ry“, Loc 1916, S. 199
,»The Snowdon Mountain Tramroad®, Loc 1916, S. 5 u. 1931, S. 231
,.,D 1 - Vierzylinder-Reibungs- und Zahnradlokomotive der Nilgiri-
Bahn“, Organ 1918, S. 16 — Schweiz. Bauzeitung 1917-II, S. 75
u. 19251, S. 161 — Engg 1925-1I, S. 165 — Loc 1915, S. 50 u. 83
* Weber: ,,50 Jahre Lokomotivbau, 1871—1921%, herausgegeben von
der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur,
Buchdruckerei Winterthur vorm. G. Binkert 1921
Abt: ,,Adhesion and rack locomotive for Sumatra®, Age 1922-1,
S. 263 — Lok 1924, S. 83
Giinther: ,,Die Vierzylinder-Verbund-Reibungs- und Zahnradloko-
motiven (C1 4 Z) auf der badischen Héollentalbahn®, Z 1922,
S. 361
,»Radk locomotives for the Therezopolis Ry, Brazil“, Loc 1923, S. 163
Kittel: ,,E 4+ 1Z Heidampf - Vierzylinder - Verbund - Zahnradloko-
motive der Maschinenfabrik EBlingen*, Organ 1924, S. 249 u.
Z 1925, S. 352 (Diirrenberger)
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Dampf-Zahnrad-Lokomotiven und -Triebwagen

1924

1925

1926
1927
1929

1930
1931
1937

1938

1899
1905

1911
1915

1921

1922
1926

1928

* Mayer: ,EB8linger Lokomotiven, Wagen und Bergbahnen in ihrer
geschichtlichen Entwicklung seit dem Jahre 1846%“, VDI-Verlag,
Berlin 1924 [Zahnradlokomotiven: S. 146 u. f.]

,»E-HeiBdampf-Verbund-Zahnrad-Tenderlokomotive fiir Sumatra®, Lok
1924, S. 83

1»+2-8-2 compound rack and adhesion locomotive, German State Rys®,
Loc 1924, S. 181 — Lok 1926, S. 144

»Rack and adhesion locomotive for the Nilgiri Ry, India“, Engg
1925-II, S. 165 — Schweiz. Bauzeitung 1925-1, S. 161

,»1 D 1- Vierzylinder-Verbund - HeiBdampf - Zahnrad-Tenderlokomotive
Gattung T 28 der Deutschen Reichsbahn®, Lok 1926, S. 144

,,Maénitou & Pike’s Peak Ry rack locomotive®, Baldwin April 1927,
, 39

»,Rack and adhesion locomotives, Arica-La Paz Ry“, Loc 1929, S. 83
(EBlingen)

,»Locomotives for rack railways*, Beyer-Peacock April 1930, S. 17

Abt: ,,The Snowdon Mountain Tramroad®, Loc 1931, S. 231

»Rack locomotive of 1812 (Blenkinsop)“, Gaz 1937-II, S. 281

* Die Entwicklung der Zahnradlokomotiven im Vereinsgebiet”, «Ent-
wicklung der Lokomotive 1880—1920», Verlag Oldenbourg, Miin-
chen und Berlin 1937, S. 436

* Moser: ,,Der Dampfbetrieb der Schweizerischen Eisenbahnen: Die
Dampflokomotiven der normal- und schmalspurigen Zahnrad-
bahnen, Verlag Birkhiuser, Basel 1938, S. 350 u. f. sowie
384 u. f.

Elektrische Zahnrad-Lokomotiven und -Triebwagen

,.Die elektrische Bahn Stansstad—Engelberg”, Z 1899, S. 416

Burkard: ,,Neuer elektrischer Automobilwagen fiir Adhisions- und
Zahnstangenbetrieb der Stansstad-Engelberg-Bahn*, Schweizer Bau-
zeitung 1905-1, S. 243

,.Swiss electric ry rack carriages*, Engg 1911-II, S. 146

,Die elektrischen Lokomotiven der Wendelsteinbahn in Ober-
bayern“, Schweiz. Bauzeitung 1915-I, S. 141

* Weber: ,,50 Jahre Lokomotivbau der Schweizerischen Lokomotiv-
und Maschinenfabrik in Winterthur, 1871—1921%, Buchdruckerei
Winterthur vorm. G. Binckert, Winterthur 1921

,,Zahnrad-AnschluBbahnen*, BBC-Mitteilungen 1922, S. 67

,Die elektrischen Zahnradlokomotiven in ihrem mechanischen Auf-
bau*, Technische Blitter (herausgegeben von der Lokomotivfabrik
Winterthur), 1926, Nr. 3, S. 1

Neue elektrische Zahnradlokomotiven*, Z 1926, S. 331 (Chilenische
Transandenbahn und Usui-Toge [Japanische Staatsb.])

., The Corcovade Rack Ry, Brazil“, Loc 1926, S. 76

,Die elektrischen 1 C -+ C1 Adhisions- und Zahnrad-Lokomotiven
der Chilenischen Transanden-Bahn®, Techn. Blitter (herausgege-
ben von der Lokomotivfabrik Winterthur) 1928, Heft 5, S. 1 —
Loc 1928, S. 258 — Z 1926, S. 331
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1930

1931

1932

1936

1937

1938

1939

1940

1925

1853
1866

1872
1878

Kleinow: ,,Lokomotiven der Bayrischen Zugspigbahn*, AEG-Mitt.
1930, S. 485 — El. Bahnen 1930, S. 233 — AEG-Mitt. 1931,
S. 250 — ZMEV 1931, S. 744 — Lok 1932, S. 3

»Die elektrischen Zahnradlokomotiven der Bergbahn Visp—Zer-
matt“, Waggon- u. Lokbau 1930, S. 138

Baschwig: ,Die Bayrische Zugspigbahn: Betriebsmittel, Z 1931,
S. 393

Spies: ,Elektrische Lokomotiven und Triebwagen fiir reinen Zahn-
rad- und gemischten Zahnrad- und Reibungsbetrieb®, Waggon- u.
Lokbau 1931, S. 129, 146, 161, 177, 193 u. 209

Westerkamp: ,,Drehstrom-Zahnradlokomotive fiir die GroBraum-
forderung im rheinischen Braunkohlenbergbau*, Z 1931, S. 1344

Buchli: ,,Triebwagen fiir Zahnrad- und Reibungsbetrieb der Bahn
St. Gallen-Gais-Appenzell“, El. Bahnen 1932, S. 94

Stamm: ,Elektrische Zahnradlokomotive fiir RuBland“, Z 1932,
S. 278 — Gaz 1936-1, S. 276

Altdorfer: ,Der elektrische Triebwagen der Pilatus-Bahn“, Bull.
QOerlikon 1936, S. 981 — Z 1937, S. 1368 — Schweiz. Bauzei-
tung 1937-II, S. 131 — GiT 1937, S. 140 — El. Bahnen 1938,
S. 304 — Gaz 1937-11, S. 792

,,25 Jahre Wendelsteinbahn*, Siemens-Zeitschrift 1937, S. 235

,Vignau-Rigibahn elektrisch®, ZMEV 1937, S. 952 — Schweiz. Bau-
zeitung 1938-II, S. 186 — Gaz 1937-1I, S. 859 — VT 1938, S. 119

Edelmann: ,,Zahnradbahn-Triebwagen (fiir Stuttgart-Degerloch) mit
elektrischem Antrieb*, GHH 1938, S. 149

Hugentobler: ,,Die elektrischen Zahnradtriebwagen der Rigi-Bahn®,
Schweiz. Bauzeitung 1938-II, S. 186 — El. Bahnen 1938, S. 302
— VT 1938, S. 119

»Electrification of Swiss rack railways: Glion-Rochers de Naye line*
(elektrischer Triebwagen), Mod. Transport 18. Februar 1939, S. 5

»Elektrische Grubenlokomotive fiir Zahnrad- und Reibungsbetrieb®,
AEG-Mitt. 1940, S. 36

Zahnrad-Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor

Jenny: ,,Benzin-mechanischer Triebwagen fiir gemischten Adhi-
sions- und Zahnradbetrieb (Brasilien, Meterspur)*, Schweiz. Bau-
zeitung 1925-II, S. 196 — VT 1926, S. 97

Bahnen mit Reibschienen

Krau8}: ,Neue Lokomotiven fiir starke Steigungen®, Organ 1853, S. 1

,Fells Lokomotive fiir die Mont Cenis-Bahn mit dritter Schiene®,
Organ 1866, S. 236

»Central rail «Fell» locomotive for the Cantagallo Ry, Brazil“, Engg
1872.11, S. 5

* Sternberg: ,,Eisenbahnen mit Mittelschienen®, Heusingers Handbuch
fiir specielle Eisenbahn-Technik, 5. Bd., Verlag Wilh. Engelmann,
Leipzig 1878, S. 445 (m. Literatur-Nachweis)
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1906 Dumas: ,,Tramway de Clermont-Ferrand au Puy de Dome i vapeur
et 2 mécanismes d’adhérence supplémentaire systéme Hanscotte®,
Le Génie Civil 1906 — Revue 1907-1, S. 151

1907 Bonnin: ,,Zugférderung mit mittlerer Reibschiene, Bauart Hans-
cotte”, Z 1907, S. 1852

1924 ,,A new system of rack-rail traction: Mc¢ Ginness Railgrip Ry“, Loc
1924, S. 274

1938 »ochnellfahrten in Neuseeland: Steilrampe fiir den Betrieb mit Fell-
Lokomotiven*, Lok 1938, S. 47

1939  ,Notes on Fell’s inventions*, Loc 1939, S. 183

Seilbetrieb auf Hauptbahnen

1848 Galle: ,Die schiefe Ebene der Altona-Kieler Eisenbahn in Altona“,
Organ 1848, S. 123

1849  ,,Beschreibung der Anlage von verschiedenen geneigten Ebenen und
des Seilbetriebs auf denselben®, Organ 1849, S. 4

1875  ,Steep gradient locomotive* (m. Spill), Engg 1875-II, S. 189

1876  ,,Handyside’s locomotive for working steep gradients (m. Spill),
Engg 1876-11, S. 321 u. 325

1882 Paulsen: ,,Abt’s combiniertes Traktionssystem (mit Seilbetrieb) fiir
Industrie- und Secundirbahnen®, Z 1882, S. 27

1901 »3eilzug-Anlage der Uganda-Bahn*, Z 1901, S. 1833

1907 Schmedes: ,,Die neue Drahtseilbahnstrecke der Sao Paulo-Bahn,
Brasilien* (m. Karte), VW 1908, S. 1127 u. 1151 — Loc 1910,
S. 189

1909  ,,The «Agudio» system of working cable rys“, Loc 1909, S. 150

1911 Wiener: ,,Les chemins de fer du Brésil“, Revue 1911-I1, S. 273 u. f.
(Seilbetrieb: 1912-II, S. 28)

1920 Biseler: ,,Die Oberweiflbacher Bergbhahn“, ZMEV 1920, S. 163

1923 Biseler: ,,Seil und Eisenbahn“, ZMEV 1923, S. 389

1925 * Fliigel: ,,Seilstrecken im regelspurigen Verkehr”, «Eisenbahnwesen»,
VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 69

1927 Engelhardt: ,,Die Umstellung des Betriebes auf der Steilstrecke
Erkrath-Hochdahl (Aufhebung des Seilbetriebes), ZVDEV 1927,
S. 176

1931 Biseler: ,,Das Seil im Eisenbahnbetrieb, Organ 1931, S. 83

1938  ,Incline working on the LMSR*, Gaz1938-1,S.599 — Loc 1938, S. 91

1940 »Die schiefe Ebene bei Ashley in Pennsylvanien®“, Lok 1940, S. 13

Eisenbahnbriicken / Lastenzug und zulissige Beanspruchung

1880
1888

1893

am Ende: ,,The strenght of railway bridges*, Engg 1880-1, S. 179
Thomson: ,,American bridge failures* (Einstiirze), Engg 1888-IL,
S. 252 u. 294
»Berechnung und Priifung der eisernen Briicken und Dachkonstruk-
tionen auf den schweizerischen Bahnen*, Z 1893, S. 159
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1922

1923

1925

1927

1929

1931

1933
1934

1935

1938

1939

Kommerell: ,,Die Verstirkung der Eisenbahnbriicken — eine not-
wendige Voraussegung fiir die Einfithrung von GroBgiiterwagen
und von schweren Lokomotiven*, Z 1922, S. 895

Schaechterle: ,,Verstirkung von eisernen Bahnbriicken fiir den Ver-
kehr schwerer Lokomotiven*, Organ 1922, S. 233

»A special vehicle for testing bridges*, Loc 1922, S. 263

Kuhnke: ,,Lastenziige und zuldssige Beanspruchungen fiir die Be-
rechnung von Eisenbahnbriicken, Zentralblatt der Bauverwaltung
1923, S. 557

* Kommerell: ,,Wissenschaftliche Grundlagen fiir Neubau und Ver-
stirkung der Briicken*, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925,
S. 346

Schaper: ,,Die neuen Lastenziige der Deutschen Reichsbahn-Gesell-

schaft und die Verstirkung der Briicken®, Organ 1925, S. 103
* Strelegki: ,,Ergebnisse der Briickenuntersuchungen in RuBland“,
«Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 340

* Schaper: ,Fortschritte im Bau eiserner Briicken der Deutschen
Reichsbahn*, Annalen 1927, Jubildums-Sonderheft S. 155

»Report of the Bridge Stress Committee (Beanspruchung der
Briicken durch die freien Fliehkrifte), Ry Eng 1929, S. 108

Kommerell: ,Der Zusammenhang zwischen dem Achsdruck und
Metergewicht der Wagen und der Tragfihigkeit des Oberbaues
und der Briicken*, RB 1931, S. 935

Yierendeel: ,,Statik und Dynamik der Eisenbahnbriicken und der
eisernen StraBenbriicken, Kongre8 1931, S. 989

»Einteilung der Reichshahnstrecken nach der Tragfihigkeit der
Briicken und des Oberbaues*, RB 1931, S. 1073

*.,Mechanische Schwingungen der Briicken*, VWL 1933 — Bespr.
RB 1934, S. 132

Rosteck: ,,Stand und Entwicklung der Verfahren zur Erforschung der
Wirkungen bewegter Verkehrslasten auf Eisenbahnbriicken®, Organ
1934, S. 187 u. 197

Small: ,,The use of the equivalent uniformly distributed load curve
for comparing the effects of locomotives on bridges“, Loc 1935,
S. 254

Brown: ,,Counterbalancing and its effect on the locomotives and on
the bridges*, Loc 1938, S. 86

* Hailer: ,,Gleiskriimmung und Fliehkraft auf Eisenbahnbriicken®, Ver-
lag Wilh. Ernst & Sohn, Berlin 1938 — Bespr. ZMEV 1938, S. 468

Morgenroth: ,,Der EinfluB der Lokomotivtriebrider auf die dyna-
mische Beanspruchung der Briicken*, Organ 1938, S. 369

»Bestimmung der dynamischen Wirkung auf Stahlbriicken bei den
Italienischen Staatsbahnen, Organ 1938, S. 381 und 1939, S. 75

,Briickenunterhaltung®, Organ 1938, Fachheft, S. 85—124

Briickmann: ,,VersuchsmiBige Bestimmung von dynamischen Wir-
kungen auf stihlerne Eisenbahnbriicken®, Organ 1939, S. 75

Regis: ,,GeschweiBte Stahlbriicken. — Versuch eines Vergleiches
zwischen den deutschen und den franzdsischen Vorschriften (Fall
der Briicken mit Vollwandtrigern)“, KongreB 1939, S. 253

»Eliminating hammer blow: Tests in India*, Gaz 1939.1, S. 504



162 Briickenbauten

Briidkenbauten

1890 Westhofen: ,,The Forth Bridge“, Engg 1890-1, S. 213—283

1892= Manners: ,,A short history of bridge building“, Engg 18921,
S. 1 u f.

1895= ,,Thames bridges“, Engg 1895-1 bis 1896-II, S. 229

1924=%* Schaechterle: ,,Aus der Entwicklungsgeschichte des wiirttembergischen
Briickenbaues®“, VW Sonderausgabe Februar 1924, S. 39

1928 Ehrenberg: ,,Die neue Eisenbahnbriicke iiber den Rhein bei We-
sel“, Z 1928, S. 485
1930 Schaper: ,,Die iiber die groBen deutschen Strome fiihrenden Eisen-
bahnbriicken®, RB 1930, S. 526 (Rhein), — 1931, S. 203 (Elbe),
519 (Oder), 766 u. 786 (Weser)
1934  ,,Crossing the Susquehanna River at Rockville, Pennsylvania Rr*,
Baldwin Okt. 1934, S. 18
1935 * Hertwig: ,,Die Eisenbahn und das Bauwesen®, «Technikgeschichte»,
Beitrige zur Geschichte der Technik und Industrie, Bd. 24, VDI-
Verlag, Berlin 1935, S. 29 (m. Schriftquellen!)
1937=7%* Schaechterle u. Leonhardt: ,,Die Gestaltung der Briicken*, Volk- und
Reich-Verlag, Berlin 1937 — Bespr. RB 1938, S. 1016
Schaper: ,,Die Storstrom-Briicke in Dinemark®, Bautechnik 1937,
S. 691 — Z 1938, S. 507
,Die dinischen GroB8briickenbauten als Ersag fiir Fihrschiffverbin-
dungen®, Organ 1937, S. 312
1938 Flensborg: ,,Der Bau der Briicke iiber den Oddesund®, Organ 1938,
S. 385
Schaper: ,,Die beiden neuen Rheinbriicken bei Maxau und Speyer®,
RB 1938, S. 314 — ZMEV 1938, S. 635
= Schaper: ,Einiges iiber die Gestaltung massiver Bogenbriicken®,
Bautechnik 1938, S. 433 u. f.
Tils: ,,Eisenbahnbriicken im Rheinland zwischen Koblenz u. Kleve®,
Organ 1938, S. 166
»Collapse of a welded bridge over the Albert Canal at Hasselt, Bel-
gium®“, Gaz 1938.1, S. 984 — Engg 1938-1, S. 670 — Stahl und
Eisen 1938, S. 807
,»The Chien Tang Bridge, China“, Gaz 1938-I, S. 756
1939 Acatos: ,Die Berner Linienverlegung der Schweizerischen Bundes-
bahnen, der Bau der groBten viergleisigen Betonbriicke Europas®,
ZMEV 1939, S. 387
Foest: ,,Die zweigleisige Hubbriicke iiber die Ringvaart bei Heer-
hugowaard (Holland)*, Organ 1939, S. 443
Kollmar: ,Die Briicken der Linie Heidenau—Altenberg®, Organ
1939, S. 190
Mundt: ,,Die Eisenbahnklappbriicke iiber den Kanal durch Siid-
Beveland auf der Strecke Roosendaal—Vlissingen, Kongre8 1939,
S. 685
»Dinemarks langste Briicken*“, ZMEV 1939, S. 254
»Jubilee of the Lansdowne Bridge, India“, Gaz 1939-1, S. 509
,Die Briicke iiber die Bucht von San Francisco®, Organ 1939, S. 77
»New Nile bridge, Egyptian State Rys“, Gaz 1939-1I, S. 179
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1879
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1923

1925
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1927

1929

1930

1931
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1934
1935
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EISENBAHNBETRIEB

Allgemein

* Heusinger v. Waldegg: ,,Handbuch fiir specielle Eisenbahn-Technik.
— 4. Bd.: Die Technik des Eisenbahn-Betriebes mit Signalwesen
und Werkstitten-Einrichtung®, 2 Teile, Verlag Wilh. Engelmann,
Leipzig 1872 u. 1875

* von Weber: ,,Die Praxis des Baues und Betriebes der Secundar-
bahnen mit normaler und schmaler Spur®, Verlag Bernhard
Friedrich Voigt, Weimar 1873

* Lindner: ,,Die virtuelle Linge und ihre Anwendung auf Bau und
Betrieb der Eisenbahnen, Verlag O. Fiissli, Ziirich 1879

Demoulin u. Bezier: ,,Note sur le service des trains et des machines
en Angleterre”, Revue 1907-II, S. 3

Geitel: ,,Eisenbahntechnisches aus der Biedermeierzeit“, Waggon-
und Lokbau 1923, S. 161 u. f.

* Blum, Jacobi u. Risch: ,,Verkehr und Betrieb der Eisenbahnen*
(Handbibliothek fiir Bauingenieure, IL. Teil, Bd. 8), Verlag
Springer, Berlin 1925 — Bespr. Organ 1925, S. 410

Ehrensberger: ,Betriebswirtschaftliche Wertung der Strecken®,
Organ 1925, S. 300

Risch: ,,Personenbahnhéfe”, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 250

* Heinrich: ,,Eisenbahn-Betriebslehre, VWL, Berlin 1926 — Bespr.

Organ 1926, S. 175
Kiimmell: ,,GroBbetrieb im Eisenbahn-Giiterverkehr*, Z 1926,
S. 1011
Kittel: ,,Ein Weg zum Zweiklassensystem*, VW 1927, S. 489
Neuhahn: ,,Die Giiterzugleistung®, ZVDEV 1927, S. 181
Jacobi: ,,Bewertung von Reichsbahnstrecken*, RB 1929, S. 9
Leibbrand: ,,Aufgaben des Eisenbahnbetriebes*, RB 1929, S. 22
Parodi: ,,Leistungsfihigkeit der Eisenbahnlinien*, El. Bahnen 1929,
S. 297
* Blum: ,,Personen- und Giiterbahnhéfe* (Handbibliothek fiir Bau-
Ingenieure, II. Teil, 5. Bd./I), Verlag Springer, Berlin 1930 —
Bespr. ZVDEV 1930, S. 999
*,Der Personenzugdienst”, herausgegeben von der Schriftleitung der
«Verkehrstechnischen Woche», Verlag Hackebeil, Berlin 1930
Griinwald: ,Eisenbahnbetrieb mit Bahnhoftriebwagen®, Waggon- u.
Lokbau 1931, S. 216
* Heinrich: ,,Eisenbahn-Betriebslehre“, 4. Aufl., VWL Berlin 1933 —
Bespr. Organ 1934, S. 40
Leibbrand: ,Ziele der Betriebsfiihrung*, RB 1933, S. 230
Pfungen: ,,Grenzleistung von Eisenbahnstrecken*, Organ 1933, S. 393
Leéhhrand: »Maflnahmen fiir die Verkehrsbeschleunigung®, RB 1934,
. 241
Sommerlatte: ,,Verkehrsdienst, Beforderungsdienst und Landwirt-
schaft”, ZMEV 1935, S. 1085
Miisller: »Gemeinschaftsdienst im 6ffentlichen Nahverkekr*, VT 1936,
. 217

*
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1937 Freyss: ,,Fahrdlenstlextung — Betriebsiiberwachung — Betriebs-
leitung®, RB 1937, S. 1056
Jinecke: ,,Wahlwelse Benugung der Streckenglexse auf den amerika-
nischen Eisenbahnen®“, VW 1937, S. 406
Phillipson: ,,The steam locomotive in traffic*, Loc 1937, S. 293 u. f.
Schwanck: ,,Der Einflu kurvenschneller Eisenbahnfahrzeuge auf die
Betriebsfithrung der Eisenbahnen, erliutert am Beispiel des
Kreiselwagens®, (Beschleunigung, Geschw. in der Gleiskriimmung,
Fahrplan), ZMEV 1937, S. 943
Soltau: ,,Betrachtungen zur Einrichtung von Betriebsiiberwachungen
fiir Bahnhéfe der Reichshahndirektion Berlin®, RB 1937, S. 762
Sommerlatte: ,,Verkehrsspizen und verkehrliche MaBnahmen zu
ihrer Bewiltigung®, RB 1937, S. 1107
1938 Bartels: ,,Der maschinentechnische Betriebsdienst der Reichsbahn®,
Annalen 1938-II, S. 256
Kayser: ,,Der Betriebswagendienst* Annalen 1938-II, S. 267
Kiimmell: ,,Der Ausbau von Strecken mit mehr als zwei Gleisen®,
VW 1938, S. 417
Réttcher: ,,Bericht iiber eine Reise nach den Vereinigten Staaten
zum Studium amerikanischer Bahnhofshiuser und ihrer Zu-
fahrtstraBen, VW 1938, S. 330
Spiess: ,,Verkehrsleitung®, RB 1938, S. 174
v. Strenge: ,Der praktische Betriebsmaschinen- und Werkstitten-
dienst bei Kolonialbahnen*, VW 1938, S. 280
* Elsners Taschenbuch fiir den Werkstitten- und Betriebsmaschinen-
dienst bei der Deutschen Reichsbahn“, Otto Elsner Verlagsges.,
Berlin 1938. — 4. Jahrgang 1939 (Bespr. Kongre 1939, S. 881)
1939 Capelle: ,,Ueber Betriebs- u. Verkehrsfragen der Nordsiid-S-Bahn*,
VW 1939, S. 452
Gormley: ,,A. A. R. view of R. R. capacity”, Age 1939-II, S. 526
Richter-Devroe u. Meyer-Niirnberg: ,,Betriebliche Betrachtungen
iiber die Anordnung von Ueberholungsgleisen auf kleineren Bahn-
hofen zweigleisiger Strecken®, VW 1939, S. 421
Sticht: ,,Fliegende Kreuzungen — Fliegende Ueberholung®, ZMEV
1939, S. 869
»Jome aspects of ry progress as they affect the locomotive depart-
ment“, Loc 1939, S. 238 u. f.
1940 Zosel: ,,Bildliche Darstellung von Betriebsvorgingen*, RB 1940,
S. 73

Wirtschaftlichkeit des Eisenbahnbetriebes / allgemein

1919=Buschbaum: ,Vorschlige zur Reform des deutschen Verkehrswesens®,
Z 1919, S. 1217
1925 Ehrensberger: ,,Betriebswirtschaftliche Wertung der Stredken®,
Organ 1925, S. 300
Miihl: ,, Wirtschaftlichkeit im Zugforderungsdienst®, Organ 1925,
S. 525
* Tecklenburg: ,,Wirtschaftlichkeitsfragen im FEisenbahnbetrieb®,
«Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 319
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1926

1927

1928

1929

1930

1932

1936
1937

1939

1916
1921

Walther: ,,Ueber den Aufbau und Charakter der Kosten von Eisen-
bahnbetrieben*, Schweiz. Bauzeitung 1925-II, S. 5 u. 29
Tecklenburg: ,,Fragen der Wirtschaftlichkeit der Betriebsfithrung
bei der Reichsbahn“, RB 1926, S. 210
Tecklenburg: ,,Die Betriebskostenermittlung der Deutschen Reichs-
bahn in ihrer neuen Form“, RB 1926, S. 730
Gottschalk: ,,Wirtschaftsstatistik fiir Verschiebebahnhofe®, RB 1927,
© 8. 307
Tecklenburg: ,,Die Betriebskostenrechnung®, RB 1927, S. 498
* Giese: ,,Der Hamburger Vorortverkehr der Liibeck-Biichener Eisen-
bahngesellschaft: Ausbau oder Einschrinkung?*, Verlag der Ver-
kehrstechnik 1928
Leibbrand: ,Leistung und Wirtschaftlichkeit im Eisenbahnbetrieb®,
ZVDEV 1928, S. 558
Leibbrand: ,,Verkehrsschwankungen und Wirtschaftlichkeit des
Eisenbahnbetriebes®, Z 1928, S. 1205
Jacobi: ,,Bewertung von Reichsbahnstrecken®, RB 1929, S. 9
* Landsberg: ,,Wirmewirtschaft im Eisenbahnwesen®, Verlag Stein-
kopff, Dresden und Leipzig 1929
Tecklenburg: ,,Die Betriebskostenrechnung der Deutschen Reichs-
bahn“, RB 1929, S. 959
Leibbrand: ,,Der Fahrplan als Mittel zur Verkehrswerbung und zur
Steigerung der Rentabilitit*, RB 1930, S. 169
* Grimrath: ,,Spariiberwachung bei kleinsten Bahnen®, Bericht iiber
die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung deutscher
Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 74
Leibbrand: ,,Fortschritt und Wirtschaftlichkeit im Schienenverkehr®,
Z 1936, S. 349
Baumann: wDurchfiihrung sparwirtschaftlicher =~ Organisations-
verfahren im Giiterverkehr®, Kongre 1937, S. 2008
Frige: ,Die Entwicklung des Personenverkehrs auf den Neben-
bahnen ‘des Reichsbahndirektionsbezirks Erfurt“, ZMEV 1937,
S. 733
Joseph: ,,Stiddtenachbarlicher Austauschverkehr. — Ein Versuch zur
Belebung winterlicher Verkehrsdiirre*, ZMEV 1937, S. 929
» Wirtschaftlicher Betrieb auf Nebenstrecken der groBen Eisenbahn-
nege®, Kongrefl 1937, S. 1997 (Palmieri) und 2067 (Svoboda)
Capelle: ,,Wirtschaftlichkeit einer Haltestelle der Nordsiid-S-Bahn*,
VW 1939, S. 457
Lévy: ,,L’équilibre financier d’une exploitation ferroviaire ne doit
pas étre considéré comme un probléme annuel®, Revue 1939-II,
S. 3
Sillcox: ,,Motives controlling the purchase of rolling stock®, Age
1939-11, S. 248

Zugforderungskosten

Landsberg: ,,Die Ermittlung der sachlichen Forderkosten fiir die
preuBisch-hessischen Staatseisenbahnen®, VW 1916, S. 157

Tecklenburg: ,,Das Selbstkostenproblem in der Eisenbahnverwaltung®,
VW 1921, S. 386
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Zugférderungskosten

1923
1925

1926

1927
1930

1931
1934
1935
1936

1937
1938 =

1939

1908
1909
1912
1916

Helm: ,,Selbstkosten und Beférderungspreise im Eisenbahnverkehr*,
VT 1923, S. 9

Ehrensbherger: ,,Betriebswirtschaftliche Wertung der Strecken*, Or-
gan 1925, S. 300

Miihl: ,,Wirtschaftlichkeit im Zugférderungsdienst, Organ 1925,
S. 525

Bethge: ,,Ein Beitrag zur Frage der Hochstgeschwindigkeiten bei
elektr. Schnellbahnen im Fernverkehr®, El. Bahnen 1926, Heft 11,
S. 405

Miiller: ,,Die dynamischen Grundlagen fiir den Betrieb und die
Selbstkostenberechnung der elektr. Zugforderung®, El. Bahnen,1926,
S. 162

Baumann: ,,Die Ermittelung der Zugforderungskosten der Giiterziige
als Unterlage fiir die Wahl der Leitungswege*, Organ 1927, S. 164

Koeppen: ,,Die Kriterien wirtschaftlichster Geschwindigkeiten bei
elektr. Bahnen“, El. Bahnen 1930, S. 85, 114, 225

Student: ,,Vorspannleistungen im Zugférderungsdienst“, RB 1930,
S. 1027

Ehrensherger: ,,Die Kosten einer Zugfahrt in Abhiingigkeit von der
Fahrweise und der Anstrengung des Triebfahrzeuges*, Organ 1931,
S. 431 u. 451

»Some aspects of modern railway traction‘, Loc 1934, S. 146

Schneider: ,,Einflul der Form der Wagenenden auf die Zugforde-
rungskosten bei hohen Geschwindigkeiten*, El. Bahnen 1935, S. 53

Ganz: ,Hilfstafeln zur Vereinfachung der Zugkostenrechnung®, El.
Bahnen 1936, S. 73

Neesen: ,,Der EinfluB der Geschwindigkeit auf den technischen und
kostenmiBigen Aufwand der Verkehrsmittel“, VW 1936, S. 651

»Betriebs- und Unterhaltungskosten von Triebwagen*, Kongre8 1937,
S. 1838 (Dumas und Levy) und 1972 (Dumas)

Giinter: ,,Die technisch-wirtschaftlichen Grundlagen fiir den Fahr-
preis der liniengebundenen stidtischen Verkehrsmittel”, Archiv
fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 611, 939, 1203 (mit Schriftquellen-
Verzeichnis)

Kopp: ,,Der Einflu der Langsamfahrstrecken der Eisenbahnen auf
Fahrplan und Kosten®, ZMEV 1938, S. 593 und 616

»Mittel zur Beschleunigung der Reiseziige und dadurch verursachte
Kosten, inshesondere Triebwagenbetrieb und dessen Bilanz®,
Kongre 1939, S. 387 (Rohde, Stroebe u. Fesser), 519 (Royle u.
Harrison), 577 (Dumas), 675 und 870

» Why not streamline statistics?*, Mech 1939, S. 480

Betriebskosten und Ausnugung der Lokometiven

Caruthers: ,,A long continuous run at 1876, and the engine that
made it*, Gaz 1908-1, S. 389

Isaacs u. Adams: ,,The effect of the physical characteristics of a
railway upon the operation of trains“, Gaz 1909-II, S. 158 u. f.

Schmidt, Edward C.: ,,Effect of cold weather on tonnage rating®,
Gaz 1912-11, S. 671

»Die durchschnittliche Lokomotivleistung®, HN 1916, S. 72 u. 92
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1923

1924

1925
1926
1928
1929
1930

1931

1932

1933

1934

Fry: ,,The useful life of American locomotives®, Engg 1923-II,
S. 609

,»Die Lebensdauer amerikanischer Lokomotiven®, Organ 1924, S. 90

,,Engineering and business considerations of the steam locomotive*,
Loc 1924, S. 250
Miihl: ,,Wirtschaftlichkeit im Zugforderungsdienst®, Organ 1925,
S. 525
MaBmann: ,,.Der Genauigkeitsbau im Dampflokomotivwesen*, AEG-
Mitteilungen 1926, S. 194
Modrze: ,,Ausnutung der Lokomotiven®, RB 1928, S. 217 u. 1929,
S. 654
Stuebing: ,Locomotive performance and operating costs“, Age
1929.1, S. 954
Megeltin: ,,Ausnuungsgrad der Lokomotiven®, Waggon- u. Lok-
bau 1930, S. 22
Student: ,,Kosten des Lokomotivdienstes der Jahre 1913 u. 1926
bis 1929“, RB 1930, S. 732
Clemens: ,Lokomotivwirtschaft. — Eine Entgegnung®“, ZVDEV
1931, S. 345
Dickerman: ,,The locomotive on the railroads’ battlefield, Ry Eng
1931, S. 311 .
Fiedler: ,,Lokomotivwirtschaft“, ZVDEV 1931, S. 123
,,The modern locomotive®“, Age 1931-II, S. 776
,,Burlington gas-electrics cut operating costs*, Age 1931-I, S. 439
Binkerd: ,,What the modern locomotive can do for the American
railroads*, Baldwin Oktober 1932, S. 13
Cook: ,,How new locomotives pay for themselves through saving in
maintenance®, Baldwin April 1932, S. 17
Cook: ,,The determination of savings with modern power*, Baldwin
Okt. 1932, S. 27
Johnson: ,,The effect of boiler capacity on revenue*, Baldwin Juli
1932, S. 6
Cook: ,,The effect of operating and maintenance savings with
modern power on income account and cash position*, Baldwin
Januar 1933, S. 15
Cook: ,,The relation of locomotive operation to railroad net
operating income*, Baldwin April 1933, S. 12
,,Dienstalter der Lokomotiven in den Vereinigten Staaten und in
Deutschland®, Z 1933, S. 1300
»Lokomotivausbesserungskosten in Abhingigkeit vom Lebensalter®,
Z 1933, S. 496
»Motive power obsolescence high*, Age 1933-II, S. 593

Cook: ,,The economic life of locomotives and its relation to
locomotive performance and operating expense“, Baldwin Januar
1934, S. 4

Johnson: ,,Motive power for high speed service, Baldwin Oktober
1934, S. 21

Velte: ,,Der Brennstoffverbrauch je Leistungstonnenkilometer als
Leistungsmesser fiir die Brennstoffwirtschaft bei Dampflokomo-
tiven*, Organ 1934, S. 409
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1934 Velte: ,,Ueber Bezugswerte im Lokomotivfahrdienst und ihre Ver-
wendungsmoglichkeit zur Priifung der Wirtschaftlichkeit, Annalen
1934-1, S. 93
Wright: ,,Steam meets the challenge®, Baldwin Oktober 1934, S. 12
»Why should railways buy new locomotives?*, Baldwin April/Juli
1934, S. 8
1935 Neesen u. Léhr: ,,Entwicklungsmoglichkeiten der Dampflokomotive
(u. a. Wirkungsgrad von Lokomotive und ortsfestem Kraft-
werk!)“, Organ 1935, S. 463
,Lange Lokomotivliufe in Nordamerika*, Lok 1935, S. 76

1936 Binkerd: ,,Are your locomotives assets or liabilities?*, Baldwin
April 1936, S. 3
Binkerd: ,,Modern locomotives. — The open Sesame to better rail-

road earnings®, Baldwin Juli 1936, S. 7
Whright: ,,Why the single expansion articulated locomotive?*,
Baldwin April 1936, S. 11
1937 Macken: ,,Economic life of a locomotive*, Baldwin Oktober 1937,
S. 7 — Age 1937-II, S. 41 u. 483
1938 Binkerd: ,,Making money with locomotives®, Baldwin April 1938,
S. 10
,,Ungewohnliche Leistung einer amerikanischen Schnellzuglokomotive:
3586 km (Los Angeles-Chicago) ohne Ablésung®, ZMEV 1938,
S. 574
1939 Gormley: ,,A. A. R. view of R. R. capacity”, Age 1939-II, S. 526
=% Prof. Dr. Wilhelm Miiller: ,,Die Fahrdynamik der Verkehrsmittel*,
Verlag Springer, Berlin 1939. — Bespr. ZMEV 1940, S. 323
Raymond: ,,Working the Iron Horse. — A discussion of vital fac-
tors in converting 90 per cent availability into maximum utiliza-
tion*, Age 1939-1, S. 830 — Organ 1940, S. 120
,»Intensive locomotive use pays Union Pacific big returns“, Age
1939-1, S. 415
,.Lokomotivleistungen bei den Eisenbahnen der Vereinigten Staaten
von Nordamerika®, Bahn-Ing. 1939, S 33

,»More miles — fewer locomotives“, Loc 1939, S. 85
1940 ,»Amerikanische Schnellfahrversuche mit Dampfziigen, Annalen 1940,
S. 7

Wirtschaftlichkeit / Preisbildung

1931 Frige: ,,Selbstkosten, Wirtschaftlichkeit u. FahrpreisermiBigungen®,
ZVDEV 1931, S. 261
Gesell: ,,Der neue Berliner Verkehrstarif*, Z 1931, S. 1232
Merkert: ,,Theoretische Abhandlung iiber die Preisbildung im Ver-
kehrswesen, Archiv fiir Eisenbahnwesen 1931, S. 803 u. 1384
1937 Fischl: ,,Zur Preispolitik im Eisenbahnverkehr®, ZMEV 1937, S. 430
Fischl: ,,Das Spannungsverhiltnis im Personenverkehr*, RB 1937,
S. 572
=% Merkert: , Kernpunkte der Preisbildung im Verkehrswesen, Verlag
Springer, Berlin 1937 — Bespr. VW 1937, S. 231

It
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=% Vogt: ,,Grundfragen der heutigen Verkehrs- und Tarifpolitik in
Deutschland®, Verlag VWL., Berlin 1937 — Bespr. ZMEV 1937,
S. 545

1938 Frige: ,,Die Flucht in die FahrpreisermiBigungen (Ursachen und

Wirkungen)“, ZMEV 1938, S. 201

= Giinter: ,,Die technisch-wirtschaftlichen Grundlagen fiir den Fahr-
preis der liniengebundenen stidtischen Verkehrsmittel”, Archiv
fiir Eisenbahnwesen 1938, S. 611, 939, 1203 (m. Schriftquellen-
Verzeichnis)

* Schroff: ,Die Eisenbahntariftheorien in Deutschland, England und
Amerika“, Wirtschafts- und Sozialwissenschaftlicher Verlag E. V.,
Miinster 1938 — Bespr. RB 1938, S. 707

Spiess: ,,Verkehrsleitung®*, RB 1938, S. 174

1939=7* Bieling: ,,Das wirtschaftliche Gleichgewicht und die Verkehrsfinanz-

politik®, Heft 17 der «Verkehrswissenschaftlichen Forschungen»
aus dem Verkehrsseminar der Universitit Miinster, Verlag Fischer,
Jena 1939. — Bespr. ZMEV 1939, S. 896

Fischl: ,,Der optimale Fahrpreis®, ZMEV 1939, S. 801

Fischl: ,,Zur Tarifbildung im Personenverkehr*, ZMEV 1939, S. 358

v. Gersdorff: ,,Die Nordsiid-S-Bahn und der Berliner S-Bahntarif®,
VW 1939, S. 505

* Spiess: ,,Die Betriebswissenschaft des Eisenbahngiitertarifs®, Verlag
Springer, Berlin 1939 — Bespr. ZMEV 1939, S. 648

Spiess: ,,Die Wahrnehmung der wirtschaftlichen Belange bei der
Eisenbahntarifbildung*, ZMEV 1939, S. 579

Fahrplan und Fahrplanbildung

1880 Baum: ,Des longueurs virtuelles d’un tracé de chemin de fer®,
Annales des Ponts et Chaussées 1880

1887 von Borries: ,,Uber die Leistungsfihigkeit der Lokomotiven und
deren Beziehung zur Gestaltung der Fahrpline®, Organ 1887, S. 146

1893 von Borries: ,,Die Gestaltung der Fahrpline fiir die zweckmiBigste

Ausnuung der Zugkraft®, Organ 1893, S. 85

1895 Unger: ,,Uber die Anfertigung von Lokomotiv-Belastungstafeln®,
Annalen 1895-1, S. 21

1905 Busse: ,,Uber die Berechnung der Belastung von Lokomotiven und
die Bestimmung der Fahrzeiten im tidglichen Betriebe®, Organ
1905, S. 123

1908 von Lilienstern: ,,Die Betriebslinge*, Organ 1908, S. 445

1913 Obergethmann: ,,Die Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen®,
Z 1913, S. 702, 748, 787. — Monatsblitter des Berliner Bezirks-
vereins Deutscher Ingenieure 1913, S. 47

Strahl: ,,Die Berechnung der Fahrzeiten und Geschwindigkeiten von

Eisenbahnziigen aus den Belastungsgrenzen der Lokomotiven®,
Annalen 1913.I1, S. 86, 99, 124

1916 Arndt: ,,Zugfolge bei Schnellbahnen*, VW 1916, S. 145
Miiller: ,,Arbeitsleistung beim Lokomotivbetrieb®, El. Kraftbetriebe
und Bahnen 1916, S. 277
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Fahrplan und Fahrplanbildung

1919

1922

1924

1925

1927

1929

1930

1931

1932

1933

1934

Christiansen: ,,Die theoretische Bedeutung der Anfahrbeschleuni-
gung fiir die Leistungsfihigkeit einer Stadtschnellbahn‘, Annalen
1919.11, S. 25, 33, 41, 51

Geibel: ,,Berechnung und Aufstellung der Fahrpline*, Organ 1919,
S. 81 u. 97

Caesar: ,,Bildliche Eisenbahnfahrpline®, Annalen 1922.1, S. 3

Caesar: ,,Theoretischer Fahrplan und wirkliche Fahrt“, Annalen
19221, S. 164

Jahn: ,,Zur Lehre vom Fahrplan®“, Annalen 1922.II, S. 19

Dittmann: ,,Anweisungen fiir die Ermittlung der Fahrzeiten der
Ziige nach den zeichnerischen Verfahren von Unrein, Miiller,
Velte, Caesar und Strahl“, Organ 1924, S. 117

Ehrensberger: ,,Betriebswirtschaftliche Wertung der Strecken*, Organ
1925, S. 300

NuBbaum: ,,Zeichnerische Ermittlung des Fahrtverlaufes, der Fahr-
zeit, der Erwirmung und des Verbrauches fiir Dampf- und elek-
trische Lokomotiven®, Organ 1925, S. 1

Pfaff: ,,Lokomotivleistung, Zuglast, Fahrzeit*, Organ 1925, S. 313

Baumgarten: ,,Aufgaben und Ziele des Personenzugfahrplanes®, RB
1927, S. 844

Leibbrand: ,,Grundziige des Giiterzugfahrplanes®, RB 1927, S. 224

Nordmann: ,Lokomotivbelastung und Fahrplanbildung®, Annalen
1927-11, S. 151

Jacobi: ,,Bewertung von Reichsbahn-Strecken*, RB 1929, S. 9

Baumgarten: ,,Uber die Grundlagen des Personenzug-Fahrplanes der
Deutschen Reichsbahn®, «Der Personenzugdienst», Verlag VW, Ber-
lin 1930, S. 3

Freyss: ,,Gedankengiinge zur Bearbeitung des Fahrplanes“, RB 1930,
S. 1068

Frohlich: ,,Sind unsere Personenziige zeitgemidf?*“ «Der Personenzug-
dienst», Verlag VW, Berlin 1930, S. 8

Leibbrand: ,,Der Fahrplan als Mittel zur Verkehrswerbung und zur
Steigerung der Rentabilitit, RB 1930, S. 169

Hinze: ,,Rechnerische Ermittelung des fiir die Fahrgiste giinstigsten
Haltestellenabstandes bei elektrisch betriebenen Verkehrsmitteln
fiir Stadt- und Vorortverkehr”, El. Bahnen 1931, S. 232

Baumgarten: ,,Der Personenzug-Fahrplan. — Seine Entwicklung und
Bedeutung fiir die deutsche Wirtschaft*, RB 1932, S. 543

Tecklenburg: ,,Gestaltung des Giiterzug-Fahrplanes fiir den Verkehr
in der Nahzone“, RB 1932, S. 671

Aumund: ,,Neues zum Schnellverkehr: Eisenbahnverkehr durch teil-
bare Ziige*, VW 1933, S. 644

Lubimoff: ,Ermittelung der Fahrzeiten von Eisenbahnziigen®,
Z 1933, S. 983

Riiter: ,,Ueber die Ermittelung der Fahrzeiten von dieselmecha-
nischen Triebwagen nach zeichnerischen Verfahren*, Organ 1933,
S. 63

Shields: ,,Acceleration, coasting and braking in locomotive opera-
tion*, Loc 1934, S. 290

Velte: ,,Normographische Losung fahrmechanischer und energie-
technischer Aufgaben, Annalen 1934-II, S. 49 u. 1936-1, S. 16
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1935
1936

1937

1938

1939

1888
1889

1904

1905
1907

1913
1922

1925

1926
1927

Urban: ,,Aufgaben und Ziele des Personenzug-Fahrplanes“, ZMEV
1935, S. 397

Raab: ,,Uber eine exakte Methode der Fahrzeitenermittlung®, Organ
1936, S. 381

Voigtlinder: ,,Grenzen der Reisegeschwindigkeit bei StraBenbahnen®,
El. Bahnen 1936, S. 309

Grabinski: ,,Eine graphische Methode zur Fahrzeit-Berechnung elek-
trischer Ziige®, El. Bahnen 1937, S. 182

Klein: ,,Die Ermittelung der kiirzesten Fahrzeit auf mechanisch-
dynamischer Grundlage®, Organ 1937, S. 77

Kother: ,Rechentafel zur Fahrzeitermittlung®, Organ 1937, S. 85

Schwanck: ,,Der Einflul kurvenschneller Eisenbahnfahrzeuge auf die
Betriebsfiithrung der Eisenbahnen, erldutert am Beispiel des Kreisel-
wagens®, ZMEV 1937, S. 943

Tougas: ,,Etude théorique de la marche d’un train“, Revue Générale
de I’Electricité, 23. Jan. 1937. — Bespr. Gaz 1937-1I, S. 180. —

Kopp: ,,Der EinfluB der Langsamfahrstrecken der Eisenbahnen auf
Fahrplan und Kosten*, ZMEV 1938, S. 593 u. 616

Spiess: ,,Verkehrsleitung®, RB 1938, S. 174

Wendland: ,,Beitrag zur Berechnung von Fahrzeitzuschligen (ab-
hingig von der Liegedauer der Schienen)*, VW 1938, S. 398

Evans: ,,A graphical device for the construction of electric railway
speed time curves”, ERT 1939 S. 27

Prof. Dr. Miiller: ,Fahrzeitermittelung und Bestimmung der Be-
anspruchung der Fahrmotoren und des Transformators elek-
trischer Triebfahrzeuge®, El. Bahnen 1939, S. 251

Personenzugdienst / allgemein

»Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnen“, Z 1888, S. 1127
v. Borries: ,,Die Geschwindigkeit der Schnellziige sowie die Leistun-
gen deutscher und englischer Lokomotiven®, Z 1889, S. 807
Grauhahn: ,,Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnziige*, Z 1889, S. 347
v. Morawski: ,,Unsere sogenannten Schnellziige”, Z 1889, S. 382 —
Annalen 1889-1, S. 63
Richter: ,,Bilder aus dem siiddeutschen Eisenbahnbetrieb*, Lok 1904,
S. 178
Steffan: ,Mitteilungen iiber den Betrieb amerikanischer Schnell-
ziige®, Lok 1904, S. 173
»Les voyages sur les chemins de fer japonais“, Revue 1905-1, S. 155
w3chnelle Dauerfahrten englischer Bahnen*, VW 1907, S. 1241
,»British trains and train services in 1906“, Loc 1907, S. 9
»Europiische Schnellziige®, Lok 1913, S. 108, 149 u. 207
Hilscher: ,,Uber die Anfinge des Schnellzugverkehrs in Osterreich-
Ungarn®, Lok 1922, S. 29
* Risch: ,,Personenbahnhéfe®, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 250
»oouth African Rys: Long distance runs®, Baldwin Januar 1926, S. 54
Baumgarten: ,,Aufgaben und Ziele des Personenzugfahrplanes®, RB
1927, S. 844
Kittel: ,,Ein Weg zum Zweiklassensystem*, VW 1927, S. 489
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1930

1931
1932

1935

1936
1937

1938

* Frohlich: ,,Sind unsere Personenziige zeitgemiB?*, «Personenzug-
dienst» Verlag der VW, Berlin 1930, S. 8
*,Der Personenzugdienst, herausgegeben von der Schriftleitung der
VW, Verlag Hackebeil, Berlin 1930
Griinwald: ,,Eisenbahnbetrieb mit Bahnhoftriebwagen®, Waggon-
und Lokbau 1931, S. 216
Baumgarten: ,,Der Personenzug-Fahrplan“, RB 1932, S. 543
Baumgarten: ,,Die Umstellung des Kursbuchwesens bei der Deut-
schen Reichsbahn*, RB 1932, S. 402
»40 Jahre D-Ziige®, RB 1932, S. 211
Urban: ,,Aufgaben und Ziele des Personenzug-Fahrplanes®, ZMEV
1935, S. 397
»Die Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige 1935/36*, RB 1935,
S. 1133
,,Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige 1936/37“, RB 1936, S. 863

Frige: ,,Die Entwicklung des Personenverkehrs auf den Nebenbahnen
des Reichsbahndirektionsbezirks Erfurt“, ZMEV 1937, S. 733
Joseph: ,,Stidtenachbarlicher Austauschverkehr. — Ein Versuch zur
Belebung winterlicher Verkehrsdiirre*, ZMEV 1937, S. 929
Kieschke: ,,Die Mitropa ist 20 Jahre alt“, ZMEV 1937, S. 103
Schwanck: ,,Der EinfluB kurvenschneller Eisenbahnfahrzeuge auf die
Betnebsfuhrung der Eisenbahnen, erldutert am Beispiel des Kreisel-
wagens*, ZMEV 1937, S. 943
Wiener: ,,Uber die Zuggeschwmdlgkelten“, KongreB 1937, S. 2458
uf. — *) In Buchform herausgegeben 1939
Wiener: ,,Coming-of-age of the Mitropa®, Gaz 1937-II, S. 917
,,Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige im Fahrplanjahr 1937/38
(Tabelle), RB 1937, S. 854
Allen: ,,Railway speed developments in 1937 (Tabellen)“ Gaz 1938-1,
S. 211
Gerteis und Mauck: ,Betriebserfahrungen mit Doppeldeckziigen®,
ZMEYV 1938, S. 451
Giesberger: ,,Der Fahrplan der Niederlindischen Eisenbahnen vom
15. Mai 1938 (mit Streckenskizzen)*, ZMEV 1938, S. 881
Larsen: ,,Verkehrszihlung im Kopenhagener Vorortverkehr*, ZMEV
1938, S. 344
Meinke: ,,Die Eisenbahnverbindungen Berlin—Wien. — Ein Ab-
schnitt wechselvoller Eisenbahngeschichte®, ZMEV 1938, S. 347.—
Gaz 1938-11, S. 57
Schnell: ,,Der Reisesonderzugdienst der Deutschen Reichsbahn und
die zu seiner Bewiltigung getroffenen MaBnahmen®, VW 1938,
S. 125
Wiener: ,,Die Fahrausweise®, KongreB 1938, S. 245 uf.
,»Der Personenfahrplan der Deutschen Reichsbahn zum 15. Mai 1938,
RB 1938, S. 381
»Verbesserung des Eisenbahnfernverkehrs in Australien®. ZMEV
1938, S. 197
»French 1938/39 train services*, Gaz 1938-I, S. 1084
«Some problems of the new Netherlands timetable (mit Karte)“, Gaz
1938-11, S. 325 — Revue 1939-1, S. 134
,»The longest non-stop runs in the world*, Gaz 1938-I, S. 320
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1939

1940

1865

1901

1902

1903
1904

1905

1907
1909
1910
1926

1928

1930

,»The GWR London-Birmingham service*, Gaz 1938-1, S. 257

»The Simplon-Orient Route to Bucharest (mit Karte)*, Gaz 1938-II,
S. 834

* Wiener: ,,Train speeds and services in 1938“, The International Rail-
way Congress Association, Briissel 1939. — Bespr. Loc 1939, S. 157

»LNER Pullman services*, Loc 1939, S. 190

Hiipeden: ,,40 Jahre Berlin-Miinchen iiber Probstzella®, Lok 1940,

S. 62

Schnellverkehr

»Elektromagnetische Lokomotive fiir 200 km/h Geschwindigkeit (Vor-
schlag), Zeitschrift des Hannoverschen Ingenieur- u. Architekten-
Vereins 1865, S. 334

v. Borries: ,Die Dampflokomotive fiir groBe Geschwindigkeiten*,
Annalen 1901-1, S. 237

Lasche: ,,Der Schnellbahnwagen der AEG, Berlin®, Z 1901, S. 1261
und 1303

Reichel: ,,Der Schnellbahnwagen der Siemens & Halske AG, Berlin*,
Z 1901, S. 1369, 1414 u. 1457

Behr: ,,Elektrische Schnellbahnen und die geplante Einschienenbahn
zwischen Liverpool u. Manchester®, Z 1902, S. 486

s»9chnellbahn-Lokomotive von Siemens & Halske AG“, Z 1902,
S. 1755

»Lokomotiven und Wagen fiir Schnellverkehr, Annalen 1903-1, S. 93

* Mehlis: ,,Dampfschnellbahnzug®, Dissertation T.H. Karlsruhe 1903
v. Borries: ,,Schnellbetrieb auf Hauptbahnen“, Z 1904, S. 949 —
Organ 1904, S. 160

Wolters: ,Lokomotiven zur Beforderung von Ziigen mit groBer
Fahrgeschwindigkeit*, Annalen 1904-1, S. 62 u. 135

»Deutsche Schnellfahrer®, Lok 1904, S. 1

»Les grandes vitesses et les chemins de fer*, Revue 1904-II, S. 311

Lewin: ,,Welches ist der schnellste Eisenbahnzug der Welt?“, Lok
1905, S. 72 u. 1907, S. 15

wOchnellfahrversuche mit Dampflokomotiven*, Organ 1905, S. 1 —
Annalen 1905-II, S. 57 — Lok 1905, S. 181

»Schnellfahrten mit einer 2/6 gek. Verbund-Schnellzuglokomotive von
J. A. Maffei“, Z 1907, S. 1162

* Scherl: ,,Ein neues Schnellbahn-System*, Verlag Scherl, Berlin 1909
— Nachtrag 1910 — Bespr. Z 1909, S. 1038
Courtin: ,,Bericht Nr. 2 betr. die Frage iiber die Dampflokomotiven
fir sehr groBe Geschwindigkeiten“, KongreB 1910, S. 1509
Bethge: ,,Ein Beitrag zur Frage der Hochstgeschwindigkeiten bei
elektr. Schnellbahnen im Fernverkehr“, El. Bahnen 1926, Heft 11,
S. 405

Rusam: ,,Die neuen Schnelltriebwagen der DRG auf den Strecken
Halle-Leipzig und Leipzig-Magdeburg®, Verkehrstechnik 1928,
S. 392

Kruckenberg u. Stedefeld: ,,Der GVT-Propellertriebwagen und seine
Bedeutung fiir die Eisenbahn und eine zukiinftige Schnellbahn®,
Verkehrstechn. Woche 1930, S. 679
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1931

1932

1933

1934

1935

Ballof: ,,Die Bedienung des Personenverkehrs mit schnellfahrenden
Ziigen“, RB 1931, S. 856

Biseler: ,,Gedanken zum Schnellverkehr, ZVDEV 1931, S. 201

Nordmann: ,MaBnahmen zur Steigerung der Reisegeschwindigkeit
im Eisenbahnverkehr®, Z 1931, S. 1237

Breuer: ,,Neuere Triebwagen mit Verbrennungsmotoren®, Z 1932,
S. 73

»A world’s record ry run: The «Cheltenham Flyer», GWR®, Beyer-
Peacock Januar 1932, S. 38

Baumann: ,,.Der Schnellverkehrsgedanke im Eisenbahnbetrieb®, VW
1933, S. 635

Imfeld: ,,Die Dampflokomotive im Schnellverkehr, HH Nov. 1933,
S. 41 — Gaz 1934-1, S. 133

Leibbrand: ,,Geschwindigkeitssteigerung auf der Schiene*, Deutsche
Technik (Verlag Weicher, Leipzig-Berlin) 1933, S. 165 — VW
1933 (Festausgabe), S. 669

Nordmann: ,,Mittel zum Schnellverkehr: Der Dampf“, VW 1933
(Festausgabe), S. 725

Reichel: ,,Mittel zum Schnellverkehr: Der elektrische Betrieb*, VW
1933 (Festausgabe), S. 1, 21 u. 35

Steffan: ,,.Die Grenzen der Fahrgeschwindigkeit auf den Eisen-
bahnen der Gegenwart mit Dampf- oder elektrischen Lokomo-
tiven, Triebwagen oder Schienenauto®, Lok 1933, S. 93

Ude: ,,Die Reichsbahn auf dem Wege zum Schnellverkehr”, VDI-
Nachrichten 1933, Nr. 45, S. 1

,Schnellverkehr”, Festausgabe der Verkehrstechnischen Woche zum
25jihrigen Bestehen der Vereinigung von héheren technischen
Reichsbahnbeamten 1933, Heft 44, S. 633 u. f.

»Is speed what the public wants?* Age 1933-II, S. 276

Johnson: ,,High-speed railroad service*, Baldwin April/Juli 1934,
S. 18

Leibbrand: ,,MaBnahmen fiir die Verkehrsbeschleunigung”, RB
1934, S. 241

Meyer: ,,Die Steigerung der Reisegeschwindigkeit schnellfahrender
Ziige zum Sommer 1934, RB 1934, S. 910

Wright: ,,Steam meets the challenge*, Baldwin Oktober 1934, S. 12

,»The «Flying Hamburger»*, Loc 1934, S. 144

»The high-speed steam locomotive®, Loc 1934, S. 207 und 244

,»The history of the British non-stop express®, Loc 1934, S. 182

,Travel speeds of the future“, Loc 1934, S. 363

Simons: ,,The fastest electric service in the world: Chicago, North
Shore & Milwaukee®, Gaz 1935-I, S. 70

»Amerikanische Schnellfahrten 1893-—1934%, Lok 1935, S. 82

,.Die Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige 1935/36“ (Tabellen),
RB 1935, S. 1133

,»Rekord-Schnellziige der Schmalspurbahnen®, Lok 1935, S. 37

,Verbesserungen im franzésischen Schnellzugverkehr®, Lok 1935,
S. 221

,»«Hiawatha», schnellster Dampfzug®, Gaz 1935-I, S. 1224

,Les Grandes Express Européens“, Loc 1934, S. 285
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1936 Flemming: ,Schnellverkehr mit Dampfziigen*, ZMEV 1936, S. 871
Leibbrand: ,,Fortschritt u. Wirtschaftlichkeit im Schienenverkehr,

Z 1936, S. 349
= Neesen: ,,Der EinfluB der Geschwindigkeit auf den technischen und
kostenmiBigen Aufwand der Verkehrsmittel, VW 1936, S. 651

Voigtlinder: ,,Grenzen der Reisegeschwindigkeit bei StraBenbah-
nen*, El. Bahnen 1936, S. 309

Wernekke: ,,Schnellziige mit erhohter Geschwindigkeit in den Ver-
einigten Staaten*, Annalen 1936-I, S. 83

»Die Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige im Fahrplanjahr
1936/37%, RB 1936, S. 863

»American trains hold world speed records (Pennsylvania 1905 —
1936)%, Age 19361, S. 583

»Experimental high-speed test runs between London and Glasgow,
LMS Ry*“, Loc 1936, S. 375

»Fast runs on the French railways“, Loc 1936, S. 259

1937 Allen: ,Railway speed development in 1936“ (Tafeln und Schau-

bilder), Gaz 1937-1, S. 865

* Schnellfahrversuche in PreuBen um 1904%, «Entwicklung der Loko-
motive 1880—1920», Verlag Oldenbourg, Miinchen u. Berlin 1937,
S. 40

s»Inaugural journeys of streamlined LNER «Corcnation» and LMSR
«Coronation Scot» trains“, Gaz 1937-II, S. 76

»Log of Denver Zephyr’s record run®, Gaz 1937-1, S. 573

»Table of speeds of British express trains, reproduced from Engg of
July 19, 1867, Gaz 1937.II, S. 511

1938 Allen: ,Railway speed developments in 1937 (m. Tabellen)*, Gaz

1938.1, S. 211

Chapman: ,,Diesel locomotives in high-speed service®, Gaz 1938.II,
S. 1124

Drechsel: ,,Die Losung der Schnellverkehrsfrage durch den kurven-
neigenden Kreiselwagen, ZMEV 1938, S. 377 u. 397

Kniffler: ,,Der Personen-Schnellverkehr der Deutschen Reichsbahn
unter besonderer Beriicksichtigung der Triebfahrzeuge®, Annalen
1938-1, S. 95

Weber: ,,The Burlington Zephyrs. — Their design, maintenance and
service”’, Gaz 1938-I, S. 958

Wiesinger: ,,Entgleisungssicherer Ultraschnellverkehr mit mehr als
250 km/h*“, VT 1938, S. 526 — Gaz 1938-I, S. 413 — Annalen
1939, S. 203

»Die britischen Eisenbahnen im Jahre 1937, ZMEV 1938, S. 435
(S. 440: Streckenkarte der schnellsten Ziige).

»Die Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige im Fahrplanjahr
1937/38 und die schnellsten Ziige der Deutschen Reichsbahn nach
dem Stande vom 15. Juli 1938 (mit Tabellen), RB 1938, S. 815

,,DiSe schnellsten Ziige in den Vereinigten Staaten*, ZMEV 1938,

. 449 :

»ochnellfahrten in Neuseeland“, Lok 1938, S. 45

»Iriebwagen bei den franzosischen Eisenbahnen*, VW 1938, S. 352

»A new LNER speed record“, Gaz 1938-II, S. 78
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1938

1939

1940

»Diesel and steam locomotives in high-speed service®, Age 1938-II,
S. 733

»Express railcar services in the Eastern Region of France (m. Land-
karte und Fahrplinen)*, Gaz 1938-II, S. 1112

,»,German summer train services” (m. Karte), Gaz 1938-I, S. 967

»ITwo miles a minute”, Gaz 1938-1I, S. 48 und 78

»High-speed electric running on the Pennsylvania®, Gaz 1938-1, S. 1103

»High-speed performances in France. — A summary of the highest
speeds that have been attained in France by locomotives rebuilt
with the Chapelon modifications*, Gaz 1938-1I, S. 339

,,Streamline enterprise on the Santa Fé“, Gaz 1938-I, S. 764

»The Flying Scotsman Trains of 1888 and 1938“, Gaz 1938-1I, S. 77
— Loc 1938, S. 200

Allen: ,Railway speed developments in 1938 (m. Tabellen)*, Gaz
1939-1, S. 174

Kother: ,,Elektrische Bahnen fiir Fernschnellverkehr®, El. Bahnen
1939, S. 223

»Die schnellsten Ziige der franzésischen Staatseisenbahn-Gesellschaft
im Jahre 1938“, ZMEV 1939, S. 479

»Die Geschwindigkeit der deutschen Schnellziige im Fahrplanjahr
1939/40 und die schnellsten Ziige der Deutschen Reichsbahn nach
dem Stande vom 15. Juli 1939, RB 1939, S. 844 — Lok 1940, S. 40

,»Mittel zur Beschleunigung der Reiseziige und dadurch verursachte
Kosten, insbesondere Triebwagenbetrieb und dessen Bilanz*,
KongreB 1939, S. 387 (Rohde, Stroebe u. Fesser), 519 (Royle u.
Harrison), 577 (Dumas), 675 und 871

,»Neuer Geschwindigkeitsrekord bei der Reichsbahn: Kruckenberg-
Schnelltriebwagen fihrt 215 Stundenkilometer®, RB 1939, S. 678

.Accelerated railcar service in Norway* (m. Karte), DRT 1939, S. 125

,American Diesel-electric streamliners (m. Tabelle u. Strecken-
karte)*, DRT 1939-1, S. 49

,.Diesel train operation in Holland (m. Karten)“, DRT 1939-I, S. 74
— Mod. Transport 13. Mai 1939, S. 5

,Etablissement des nouveaux horaires des Chemins de Fer Hollan-
dais (m. Karte)*, Revue 1939-I, S. 134 — Gaz 1938-II, S. 325

,High-speed test runs in France: 4950 hp electric locomotive which
has attained 115 m. p. h.“, ERT 1939, S. 32

,Long-distance cross-country service in France (Bordeaux to Cler-
mont-Ferrand)*, DRT 1939-II, S. 105

.Main-line Diesel operation on the Baltimore & Ohio*, DRT 1939, S. 96

,Railcar services in France: Advantages over steam traction®, Mod.
Transp. 10. Juni 1939, S. 9

,Remarkable Italian acceleration achievement®, Gaz 1939-I, S. 1074

,,The economics of acceleration®, Gaz 1939-I, S. 1053

,,The Italian rail speed revolution (m. Tabellen)”, Gaz 1939-I, S. 707

,»100 m. p. h. with steam®, Gaz 1939-I, S. 929

,.High-speed locomotive work in Belgium: Performances by the new
Atlantic locomotives and the Standard Pacifics on the Brussels-
Ostend line“, Gaz 1940-1, S. 390



Giiterzugdienst 177

1909

1926
1927

1931
1932
1937

1938

1939

Giiterzugdienst / allgemein

»Massengiiterbahnen®, Verlag Springer, Berlin 1909 — Bespr. Organ
1909, S. 305
Kiimmell: ,,GroB8betrieb im Eisenbahn-Giiterverkehr, Z 1926, S. 1011
Baumann: ,,.Die Ermittelung der Zugférderungskosten der Giiter-
ziige als Grundlage fiir die Wahl der Leitungswege*, Organ 1927,
S. 164
Leibbrand: ,,Grundziige des Giiterzugfahrplanes, RB 1927, S. 224
Neuhahn: ,,Die Giiterzugleistung®, ZVDEV 1927, S. 181
»Beforderung von 14 000 t-Ziigen auf der Erzbahn Mesabi (Minne-
sota) - Erzhafen Allouez in Wisconsin, USA*, Organ 1931, S. 245
Tecklenburg: ,,Gestaltung des Giiterzugfahrplans fiir den Verkehr in
der Nahzone*, RB 1932, S. 671
Baumann: ,,Durchfilhrung sparwirtschaftlicher Organisationsver-
fahren im Giiterverkehr*, KongreB 1937, S. 2008
* Gobel: ,,Die Bewiltigung des modernen Giiterverkehrs durch die
Deutsche Reichsbahn“, Verlag Carl Nieft, Bleicherode 1937 —
Bespr. VW 1938, S. 378
Ottmann: ,Fischereibahnhofe und Fischbeforderung®, ZMEV 1938,
S. 471
Philipp: ,,.Die Aufgaben des Betriebs-Maschinendienstes beim
Fischereihafen Wesermiinde-Geestemiinde*, Annalen 1938-1, S. 207
Wagner: ,,Die Beschleunigung des Giiterverkehrs mittels der Dampf-
und der Motorlokomotive*, ZMEV 1938, S. 993
Wendt: ,,Obst- und Gemiisebeforderung bei der Reichsbahn“, RB
1938, S. 931
Wernekke: ,,Ein amerikanischer Eilgiiterzug (Illinois Central Rr)“,
Annalen 1938-1, S. 75
Wernekke: ,Einiges vom Giiterverkehr der englischen Eisen-
bahnen*, VW 1938, S. 594
»Beschleunigung des Giiterverkehrs bei den englischen Eisenbahnen®,
ZMEV 1938, S. 519
»Operating fast freight trains®, Age 1939.1, S. 336
A century of Express Service, Railway Express Agency“, Age
1939-1, S. 365

Beschleunigung des Giiterverkehrs durch schnellfahrende leichte

1929

1930

1931

Giiterziige (Leig-Verkehr)

Adam: ,Ein neues System fiir die Beférderung von Stiickgut®,
ZVDEV 1929, S. 1101 -

Eggert: ,Leichte Giiterziige“, RB 1929, S. 398

»Leichte Giiterziige®, RB 1929, S. 830

Adam: ,,Behilterverkehr, RB 1930, S. 1308

Reffler: ,,Stiickgutbeforderung (Geschichtliches — Gegenwirtiges —
Zukiinftiges)*, ZVDEV 1930, S. 447

Adam: ,,Weitere Erfahrungen mit dem Einsa leichter Giiterziige
(Giitertriebwagen) unter Verwendung von Behiltern“, ZVDEV
1931, S. 317
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1931 Tecklenburg: ,,MaBnahmen zur Beschleunigung der Stiickgiiterziige
und Verbesserung der Stiickgutbeférderung®, RB 1931, S. 723 und
951
»Light goods traffic to intermediate stations — Latest practice in
Germany*, Mod. Transport 29. Aug. 1931, S. 7
»wlriebwagen fiir den Stiickgutverkehr (Diesel-Triebwagen)“, RB 1931,
S. 608 — Gaz. 1932-11, S. 676

1933 Rud. Meyer: ,Frachtstiickgut-Schnellverkehr. — Neue Wege*, RB
1933, S. 131
Tecklenburg: ,,Betrachtungen iiber eine erstrebenswerte Giiter-
beforderung®, RB 1933, S. 453

1937 Dreyer: ,,10 Jahre leichte Giiterziige (Leig)*, RB 1937, S. 587

Verkiirzung der Giiterzug-Aufenthalte auf Unterwegsbahnhéfen
durch Einsegen von Motor-Verschiebe-Kleinlokomeotiven

1929 Kaempf: ,,Schlepperbetrieb in Rangierbahnhéfen”, Organ 1929,
S. 233

1930 Leibbrand: ,,Verwendung von kleinen Motorlokomotiven auf Unter-
wegsbahnhofen zur Beseitigung der Rangieraufenthalte der Nah-
giiterziige*, RB 1930, S. 565

NiederstraBer: ,,Leichte Motor-Verschiebelokomotiven der DRB¢,
Z 1930, S. 1697

1931 Landmann: ,,Die Akkumulatorenlokomotive als Kleinlokomotive fiir
Unterwegsbahnhofe®, Annalen 1931-II, S. 37
Norden: ,Speicherschlepper fiir Rangierdienste der DRB%“, El
Bahnen 1931, S. 76
Witte u. Stamm: ,,Motorkleinlokomotiven im Betriebe der DRB,
Verkehrstechnische Woche 1930, S. 643 — Verkehrstechnik 1931,
S. 177 — KongreB3 1931, S. 407 — Lok 1931, S. 109
»Kleinlokomotiven im Rangierdienst der DRB%, RB 1931, S. 591
sLow-powered motor locomotives on the German Rys“, Loc 1931,
S. 242
1932 * Galle u. Witte: ,,Die Kleinlokomotiven im Rangierdienst auf Unter-
wegsbahnhofen der DRB®, 2. Aufl,, Verlag der Verkehrswissen-
schaftlichen Lehrmittelges. m. b. H. bei der DRB, Berlin 1932 —
Bespr. RB 1932, S. 305
Niederstrafler: ,,Bauliche Entwicklung der Kleinlokomotiven der
DRB“, Annalen 1932-1, S. 85
Tecklenburg: ,,Ein Jahr streckenweiser Einsaty von Kleinlokomo-
tiven®, RB 1932, S. 1050

Witte: ,,Die Kleinlokomotive — ein Betriebsmittel zur Rationali-
sierung des Nahgiiterverkehrs®. Organ 1932, S. 269
1935 Wagner: ,Die Dampflokomotiven und Motorkleinlokomotiven®,
Organ 1935, S. 271
1937 Jessen: ,,Betriebsbewdhrung und Weiterentwicklung der Einheits-

motorkleinlokomotiven der Deutschen Reichshahn®, Annalen

1937.11 S. 15
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1877

1921
1927
1928

1930

1931

1932

1933

1934
1935

1936

1937

1939

Behilterverkehr

Brix: ,,Vorschlag zur Erbauung neuer Viehtransportwagen mit
rollbaren Kisten fiir Kleinviehtransporte-in einzelnen Stiicken®,
Organ 1877, S. 197

,,The container railway car®, The Eng 1921-II, S. 647
,The freight container in 1846%“, Age 1927-II, S. 857

Adam: ,,Welche Vorteile bietet die Verwendung von Behiltern im
Eisenbahn-Stiickgutverkehr?*“, ZVDEV 1928, S. 1377

Biseler: ,,Der Einheitskasten fiir den Schnellgiiterverkehr. — Ein
zweiter Versuch®, ZVDEV 1928, S. 852

Biseler: ,,Packwagen mit Einsagkisten®, ZVDEV 1928, S. 1197

Adam: ,Behilterverkehr“, RB 1930, S. 1308

Baumann: ,,Behilterverkehr der britischen Bahnen®, Verkehrstechn.
Woche 1930, S. 715
Adam: ,,Weitere Erfahrungen mit dem Einsag leichter Giiterziige
unter Verwendung von Behiltern“, ZVDEV 1931, S. 317
Baumann: ,Behilterbeforderung und Kraftwagenverkehr bei den
britischen Bahnen*, RB 1931, S. 623
Ebert: ,Technische Fragen bei der Einfithrung von Behiltern®,
Organ 1931, S. 229
Schroder: ,,Behilterverkehr, Z 1931, S. 1038
Seifert: ,,Behilterverkehr — Wirtschaftliche Bedeutung und Ergeb-
nisse der Untersuchungen der Internationalen Handelskammer®,
Automobiltechn. Zeitschrift 1932, S. 144
Sommerlatte: ,,Die Entwicklung des Verkehrs mit Stahlbehiltern®,
RB 1933, S. 618
* Brauner: ,,Behilterverkehr (RKW-Veroffentlichung), Otto Elsner
Verlagsges., Berlin 1933 — Bespr. RB 1934, S. 812
Ahlbrecht: ,,Entwicklung des Behilterverkehrs®, Z 1934, S. 316
HaBfurter: ,,Behilterverkehr*, Organ 1935, S. 143
,»Ladeschwinge fiir GroBbehilter, Z 1935, S. 845
Becker und Wolfframm: ,,Die Tagung des Internationalen Behilter-
biiros in Frankfurt a. M. vom 21. bis 24. April 1936“, Rb 1936,
S. 934
Baumann: ,,Verwendung von Behiltern und StraBenbeférderung von
Eisenbahnwagen®, Kongre 1937, S. 2018
Drugeon: ,Les containers en 1936“, Revue 1937-I, S. 155
Lilliendahl: ,JIsolierte Kleinbehilter bei den Schwedischen Staats-
bahnen*, ZMEV 1937, S. 209
Trierenberg: ,Haus-Haus-Verkehr der Deutschen Reichsbahn“, RB
1937, S. 582
‘Warner: ,,Containers, past and present, Baldwin Juli 1937, S. 15
,Insulated containers in Sweden®, Gaz 1937-1I, S. 528
Baur: ,,Amerikanische Kiihlbehilter, VW 1939, S. 111
,,Containers in France“, Gaz 1939-1, S. 413
»Handling containers on the Netherlands Rys“, Gaz 1939-1, S. 417 —
Revue 1939-11, S. 136
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Das StraBenfahrzeug als Behilter
1849 Pellenz: ,,Beschreibung der auf der Rheinischen Eisenbahn aus-
gefiilhrten Transportvorrichtung fiir Frachtwagen®, Organ 1849,
S. 13
1925 Biseler: ,,Schnellgiiterverkehr. — Ein Versuch zur Ueberwindung
der Zugbildung®, ZVDEV 1925, S. 507 u. 1926, S. 934
1927 Becker: ,,Der Schnellgiiterverkehr nach Dr. Biseler in verkehrs-
dienstlicher Beleuchtung®, ZVDEV 1927, S. 477
1932  ,,Six-wheel wagons for conveying road milk trailers, Great Western
Ry“, Loc 1932, S. 258
1936 »An early door-to-door freight service, 1860%, Loc 1936, S. 402
1937 »Otage coaches on rail, 1840“, Gaz 1937-II, S. 1168
1938  ,,The Bulk Transport of edible oils, LMS Ry*, Engg 1938-L, S. 394 —
Gaz 1938-1, S. 711 — Loc 1938, S. 159
,,Two methods of motorcar transport by rail®, Gaz 19381, S. 718
StraBe-Schiene-Fahrzeuge im Giiterverkehr
1905 ,,Ersaty von Gleisanschliissen u. Anschlu8gleisen*, Annalen 1905-II, S. 81
1922  , StraBe-Schiene-Ziige*“, Waggon- u. Lokbau 1922, S. 6 u. 19
1923 ,»Four-wheel drive lorry for road or rail®, Loc 1923, S. 342
1929  ,,Combination steam driven road and rail tractor for Kenya colony®,
Loc 1929, S. 407
1931 Baumann: ,,Behilterbeférderung und Kraftwagenverkehr (Rorailer)
bei den britischen Eisenbahnen*, RB 1931, S. 623
Heck: ,,Gemischter StraBen-Schienen-Transport®, Das Lastauto 1931,
Heft 19, S. 16
»LMS-Karrier «Ro-railer»”, Ry Eng 1931, S. 111
1933 Bourgougnon: ,,Essais sur le réseau du Nord d’un wagon route et
rail, Revue 1933-II, S. 128
1934 ,Road-railer for permanent way work, West Highland Section
L & NER%, Gaz 1934-I, S. 105
1935  ,Latil «loco-traulier», with Firestone pneumatic tyres*, Loc1935,5.403
1937  ,Road-rail vehicles in Canada (Canadian National)*, Gaz 1937-II,
S. 204 — Revue 1938-1, S. 52
»Highway trucks on rails, Great Northern Rr®, Age 1937-II, S. 921
StraBenfahrzeuge fiir Eisenbahnwagen:
Das fahrbare Anschlufigleis
1911  ,Kraftwagen zur Beforderung von Eisenbahnfahrzeugen, Klb. Ztg.
1911, S. 309
1933 Culemeyer: ,,Das StraBenfahrzeug fiir Eisenbahnwagen®, RB 1933,

S. 553

Culemeyer: ,,Haus-Haus-Verkehr mit Wagenladungen. — Das fahr-
bare AnschluBgleis der DRB“, ZMEV 1933, S. 929 — Revue
1934-1, S. 208

»StraBenfahrzeug fiir Eisenbahnwagen. — Das fahrbare Anschlufl-
gleis der Reichsbahn“, RB 1933, S. 378
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1934 Bode: ,,Das Fahrzeug der DRB fiir die Beférderung von Eisenbahn-
wagen auf der StraBe®, Organ 1934, S. 159 (u. 82)
Culemeyer: ,,Die StraBe ruft*, RB 1934, S. 441
1935 Culemeyer: ,,Die neuere Entwicklung der StraBenfahrzeuge fiir
Eisenbahnwagen und ihre Hilfsvorrichtungen*, RB 1935, S. 212
Képke: ,,StraBenfahrzeuge fiir Giiterwagenbeférderung®, Organ
1935, S. 315
Lauterbach: ,,Eine Riickschau auf ein Jahr Beférderung von Eisen-
bahnwagen mit dem neuen StraBenfahrzeug der Reichsbahn*, RB
1935, S. 225
Schultheif: ,Erfahrungen mit dem Culemeyerschen Fahrzeug fiir
Eisenbahnwagen®, Organ 1935, S. 140
»Fahrbares AnschluBgleis der Italienischen Staatsbahnen®, Rivista
Tecnica 1935-1, S. 313
*,Die Eisenbahn ins Haus. — Ein Jahr Verkehr mit StraBenfahr-
zeugen fiir Eisenbahnwagen®, herausgegeben von der Deutschen
Reichsbahn, Berlin 1935

1936 Bode: ,Fahrzeuge zum Beférdern von Eisenbahnwagen auf der
StraBe*, Annalen 1936-II, S. 69
1937 Baumann: ,,Verwendung von Behiltern und StraBenbeférderung von

Eisenbahnwagen®, Kongre8 1937, S. 2018
= Bode: ,Schwerlastbeférderung auf der StraBe”, RB 1937, S. 881
Trierenberg: ,,Haus-Haus-Verkehr der Deutschen Reichsbahn“, RB
1937, S. 582
1938 Culemeyer: ,,Die Reichsbahn in Athen“, RB 1938, S. 443
= Diehle: ,,Zugmaschinen fiir den Schwerlastdienst der Deutschen
Reichsbahn auf der StraBe“, VW 1938, S. 501 — Z 1939, S. 504
= James: ,,Anything to Anywhere: Efficient organisation evolved by
the Southern Area of the LNER for transporting abnormal
loads*, Gaz 1938-II, S. 692
1939 * Culemeyer: ,Die Eisenbahn ins Haus“, Otto Elsner Verlagsges.,
Berlin-Wien-Leipzig 1939 — Bespr. Lok 1939, S. 73 — Annalen
1939, S. 262 — Z 1939, S. 1152
= Menzel: ,Schwerlastbeforderung auf der StraBe im Dienst der Aus-
fuhr*, RB 1939, S. 82

Lokomotiv-Behandlungsanlagen

1910  ,,.Locomotive running shed management“, Loc 1910, S. 119

1916 * Voigt: ,Mechanische Lokomotivhekohlung®, Helwingsche Verlags-
buchhandlung, Hannover 1916 — Bespr. Organ 1917, S. 38
1922 de Haas: ,Bemerkungen iiber Eisenbahn-Betriebswerke®*, Z 1922,
S. 923
1923 ,Kohlenersparnis hei Lokomotiven (durch zweckmiBiges Aus-
schlacken)*, Annalen 1923.I, S. 91
1925 Koblenz: ,Neuzeitliche Lokomotiv-Bekohlungsanlagen®, Annalen
1925-1, S. 129
Landsberg: ,,Das Anheizen der Lokomotivkessel“, Organ 1925, S. 402
Reutener: ,,Die Lokomotivbehandlungsanlagen der Deutschen Reichs-
bahn*, Annalen 1925.II, S. 165
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1926

1927

1928

1929
1930

1931
1932

1934
1935

1937

1938

Bailey: ,,Water treatment and locomotive boiler washing*, Baldwin
Januar 1926, S. 40

Koblenz: ,Kranlose Lokomotiv-Bekohlungsanlagen®, Organ 1926,
S. 209

Scharrer: ,Versuche an neuzeitlichen Lokomotivkessel-Wasch-
anlagen®, Organ 1926, S. 481

Bethke: ,,Versuche mit dem Anfeuern von Lokomotiven*, Organ
1927, S. 105

Mindermann: ,Ausgefiihrte Neuerungen im Lokomotivbetriebs-
dienst, Annalen 1927-II, S. 25

Reutener: ,,Neue Wege fiir die Lokomotivbekohlung®, Annalen
1927.1, S. 85

Weidenbadker: ,,Notes on locomotive terminal improvements®, Bald-
win Juli 1927, S. 53

Gottschalk: ,,Lokomotivbehandlungsanlage Halle a. d. S.“, Annalen
1928-11, S. 53

Osthoff: ,,Neuzeitliche Eisenbahn-Betriebswerke®, Z 1928, S. 397

Pabst: ,,Eine neuartige Lokomotivauswaschanlage*, Annalen 1928-II,
S. 163

White: ,,Locomotive coal, sand and cinder handling facilities,
Baldwin Okt. 1928, S. 27

Fitts: ,,Keeping the locomotive clean®, Baldwin Juli 1929, S. 63

Gottschalk: ,,Lokomotiv-Besandungsanlagen, Annalen 1930-I, S. 19

NiederstraBer: ,,Anheizen der Lokomotiven mit Dampf*, Archiv fiir
Wirmewirtschaft 1930, S. 402

,.Boiler washing plant at Stratford locomotive depot“, Loc 1931,
S. 420

Bates: ,,Eliminating the hot engine around the terminal shop®,
Baldwin Januar 1932, S. 58

Schmelzer: ,,Der neue Lokomotivschuppen auf dem Verschiebebahn-
hof Tempelhof*, Annalen 1932-II, S. 47

Williams: ,,Freight working on the LMSR*, Beyer-Peacock Juli 1932,
S. 9

,,«Mitchell» coal-hoist at Nairobi, Kenya and Uganda Ry*, Loc 1934,
S. 75

Blackwell: ,,Smoke abatement®, Baldwin April/Juli 1935, S. 26

Ebbecke: ,,Die neue Lokomotivbehandlungsanlage auf dem Bahnhof
Fredericia (Dinemark)*, Annalen 1935-II, S. 11

»Turning locomotives by power from the brake apparatus®, Gaz
1935-1, S. 239

,»An up-to-date locomotive depot: Bristol, Bath Road, depot, GWR,
Gaz 193711, S. 237

»A bath for the Iron Horse*, Baldwin Januar 1937, S. 21

,»Exmouth Junction Locomotive Depot, Southern Ry“, Loc 1937,
S. 142

Bartels: ,,Der maschinentechnische Betriebsdienst der Reichsbahn
unter besonderer Beriicksichtigung der Zugforderung mit Dampf-
lokomotiven*, Annalen 1938, S. 256 u. 283

Igel: ,,Locomotive boiler-washing plant“, Loc 1938, S. 280

Wernekke: ,,Ein amerikanischer Lokomotivschuppen®, Annalen
1938-1, S. 111
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Witte: ,,Die Planung neuzeitlicher Betriebswerke®, Annalen 1938-I1,
S. 329 und 347

,,Warmwasser-Waschanlage fiir Lokomotiven*, Z 1938, S. 533

»Equipment at a modern locomotive running depot in India, North
Western Ry“, Gaz 1938-1, S. 719

1939 * Hodgson & Lake: ,Locomotive Management: Cleaning, driving,

maintenance®, 7. Aufl., St. Margaret’s Technical Press, Ltd,
London 1939 — Bespr. Gaz 1939-1, S. 91

NiederstraBer: ,,Vereinheitlichung von maschinentechnischen Be-
triebseinrichtungen, Annalen 1939, S. 293

»Modern B. & L. E. (Bessemer and Lake Erie) Enginehouse*, Mech.
1939-1, S. 101

Verschiebetechnik / allgemein

1909 Blum u. Giese: ,,Verschiebebahnhofe in Nordamerika“, Z 1909, S. 41
und 101

1924 Simon-Thomas: ,,Die betriebswissenschaftliche Untersuchung der Ver-
schiebebahnhéofe®, Z 1924, S. 991
1925 * Biseler: ,,Verkiirzte Weichenstralen®, «Eisenbahnwesen», VDI-Ver-
lag, Berlin 1925, S. 229
* Blum: ,,Verschiebebahnhéfe, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 223
* Verschiebebahnhofe in Ausgestaltung und Betrieb“, VW, Sonder-
ausgabe 1925 — Bespr. Organ 1926, S. 70
* Miiller: ,,Betriebspline fiir Verschiebebahnhofe®, «Eisenbahnwesen»,
VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 236
* Simon-Thomas: ,,Gefillbahnhéfe’, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag,
Berlin 1925, S. 248
»Mechanisierung des Rangierbetriebes*, Annalen 1925-11, S. 72

1926 Biseler: ,,Ziele und Wege der Verschiebetechnik®, Organ 1926, S. 215
Evans: ,,The clearing yard of the Belt Ry Company of Chicago®,
Baldwin April 1926, S. 50
‘Wohrl: ,,Bewihrtes, Nichtbewihrtes und Erhofftes fiir die Bewegung
der Giiterwagen in den Gefillbahnhofen*, Organ 1926, S. 254

1927 Frohne: ,,Ueber die Leistungsfihigkeit der Ablaufanlagen von Flach-
bahnh6fen und Gefillbahnhéfen®, Organ 1927, S. 238 u. 257
Gottschalk: ,,Wirtschaftsstatistik fiir Verschiebebahnhofe*, RB 1927,
S. 307

1928  ,,Technical essays: XXI. On shunting methods and costs“, Loc 1928,
S. 71
1930 Ammann: ,Rangiertechnik®, Organ 1930, S. 289 u. 496. — 1931,
S. 160, 211, 283
Biseler: ,,Grundsigliches zur Rangiertechnik®, Organ 1930, S. 533
Kaempf: ,,Die Rangiertechnik in Giiterbahnhofen*, Z 1930, S. 1717
»Mittel zur Regelung der Geschwindigkeit ablaufender Wagen auf
Verschiebebahnhéfen und zur Sicherung ihres Laufes nach den
verschiedenen Sammelgleisen®, Kongre8 1930, S. 211 (Fiala) und
359 (Gottschalk)
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1931 »Die Rationalisierung des Verschiebebahnhofes Dresden-Friedrich-
stadt®, Organ 1931, Fachheft Nr. 1/2, S. 1 u. f.
1936 Russ: ,,Leistungsarten und Leistungsgrenzen der Rangierbahnhéfe®,
Organ 1936, S. 1
»Rangiertechnik®, VW 1936, Fachheft 14/15, S. 158 u. f.
1937 Holfeld: ,,Die Hauptablaufanlage der Gefillbahnhéfe bei flacher
Gelindegestaltung®, Organ 1937, S. 298
Ottmann: ,Die Wagenbildung im Stiickgutverkehr*, ZMEV 1937,
S. 173
»Rangiertechnik®, VW 1937, Heft 12/13, S. 133 u. f.
1938 Frohne: ,,Gefillbahnhéofe®, ZMEV 1938, S. 678
Leibbrand: ,Leistungserhohung bei Rangierbahnhéfen®, VW 1938,
S. 113
1939 Mesgig: ,,Umbau der Ablaufanlage des Verschiebebahnhofes Harris-
burg in Amerika“, VW 1939, S. 397
Nebelung: ,,Die Ermittlung der Zugbildungszeiten auf Verschiebe-
bahnhéfen”, VW 1939, S. 409
Wengel: ,,Rangieranlagen auf Unterwegsbahnhofen®, VW 1939,
S. 529
Zoche: ,,Ein Ueberblick und ein Ausblick iiber einige Gebiete der
Rangiertechnik®, VW 1939, S. 567
,Rangiertechnik. — 11. Sonderheft der Studiengesellschaft fiir Ran-
giertechnik®, VW 1939, S. 521 u. f.
.»Mechanisation of Toton Down Marshalling Yard, LMSR®, Gaz
1939-11, S. 233
1940 Megig: ,,Advances in switching practice in German shunting yards®,
Engg Progressus (VDI-Verlag, Berlin) 1940, S. 19
Gleisbremse
1924 Derikarty: ,,Die Gleisbremse «Thyssenhiitte» auf dem Bahnhof Kéln-
Nippes“, Organ 1924, S. 341
Wenzel: ,,Verhesserung des Schwerkraft-Verschiebedienstes durch
verbesserte Bremstechnik®, Z 1924, S. 986
1925 * Frélich: ,,Verschiebeanlagen mit Gleisbremsen®”, «Eisenbahnwesen»,
VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 240
1926 Fréolich: ,,Ablaufdynamik®, Organ 1926, S. 237
1929 Biseler: ,,Yon Gleisbremsen, Zeitweglinien und #hnlichen Dingen®,
ZVDEV 1929, S. 1341 u. 1373
1930 Gottschalk: ,,Hilfsmittel zur Regelung der Ablaufgeschwindigkeit®,
Kongref§ 1930, S. 389
1935 Gottschalk: ,,Neuere Gleisbremsen der Deutschen Reichsbahn®,
Z 1935, S. 1249
1936 Lévi: ,Le frein de voie «Marchais», Revue 1936-I, S. 415 — Organ
1937, S. 285
1937 Gottschalk: ,,Raddruckmelder fiir Gleisbremsen*, Z 1937, S. 155
1939 Bouvet et Cureau: ,,Essais et application des freins de voie electro-

pneumatiques, équipment des gares de St. Germain-au-Mont-d’Or
et de Chasse*, Revue 1939-1, S. 18
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Vinot: ,,Un appareil de freinage entiérement automatique pour voies
de tirage par la gravité“, Revue 1939-1, S. 434

,Vergleich zwischen der Wirbelstrombremse (Bauart Biseler) und der
Thyssenbremse, VW 1939, S. 524

Pennsylvania installs retarders in yard at Harrisburg, Pa., Age
1939-I1, S. 146

Verschiebetechnik / Verschiedenes

1910 ,Electric railway shunting capstan®, Loc 1910, S. 103
1921  ,Elektrisch betriebene Spille*, Kruppsche Monatshefte 1921, S. 157

1924 Schulz: ,,Ueber moderne Rangiermittel fiir Werkbahnen*, Annalen
1924-11, S. 41 und 1925-1, S. 74
A novel type of shunting locomotive: The «Vermot Locomotor»®,
Loc 1924, S. 125
1926 Frohne: ,,Arbeits- und Zeitstudien im Verschiebedienst*, Organ 1926,
S. 243
Frolich: ,,Ablaufdynamik®, Organ 1926, S. 237
Pirath: ,,Wagenbeschiidigungen auf Rangierbahnhofen im Ablauf-
und StoBbetrieb*, VW 1926, Heft 18, S. 205
Wittrock: ,,Einstellung des Lokomotivrahmens auf dem Ablaufberg®,
Organ 1926, S. 199
Wohrl: ,,Bewihrtes, Nichtbewihrtes und Erhofftes fiir die Bewegung
der Giiterwagen in den Gefillbahnhéfen*, Organ 1926, S. 254
1927 Caesar: ,,Eine neue Verschiebemaschine, Annalen 1927-I, S. 133
1928  ,,A novel shunting tractor: The «Breuer» locomotor*, Loc 1928, S. 317
1929 Biseler: ,,Von Gleisbremsen, Zeitweglinien und verwandten Dingen®,
ZVDEV 1929, S. 1341 u. 1373
Kaempf: ,,Schlepper in Rangierbahnhéfen, Organ 1929, S. 233
»~Rangiertechnische Einrichtungen der Reichsbahn: Beidriick-Ein-
richtungen, RB 1929, S. 391
1931 van Biema: ,,Die Entwicklung des Rangierfunks und seine An-
wendungsmoglichkeiten im Betrieb®, RB 1931, S. 244
Bloch: ,,Wahrscheinlichkeitsrechnung im Ablaufbetrieb®, Organ 1931,
S. 236
* Garbers: ,Die Profilgestaltung der Ablaufberge unter besonderer
Beriicksichtigung der Bremsanordnung“, Dissertation TH. Miin-
chen, Verlag Springer, Berlin 1931
* Kiimmell: ,,Die Privatgleisanschliisse der Deutschen Reichsbahn in
technischer Hinsicht, Verlag VWL 1931 — Bespr. RB 1932,
S. 353
Miiller, Prof. Dr.: ,Die Profilgestaltung zum Zerlegen der Giiter-
ziige mit Lokomotiven iiber den Ablaufberg”, VW 1931, S. 61
Schurig: ,,Wirtschaftliche Spillbauart®, Z 1931, S. 512
1933 Massute: ,,Verschiebedienst ohne Ablaufanlage*, Organ 1933, S. 69
1936 Diehl: ,,Neuzeitliche Entwicklung und betriebliche Auswirkung der
Verstindigungsmittel des Rangierdienstes” (u. a. Rangierfunk),
VW 1936, S. 194 und 1937, S. 442
1937 Dalziel: ,,The design and operation of capstans, Gaz 1937-1I,
S. 149, 233 und 316
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1937

1938

1939

1849
1869
1870
1883
1884
1885
1886

1891
1894

1905
1909

1911

1914

1920
1924

1927
1930

1931

Fiilling: ,,Etwas iiber Hemmschuh-Gipfelbremsen*, VW 1937, S. 386

»Controle du travail des locomotives de manoeuvres* (Tachograf),
Revue 1937-II, S. 167

Breitschaft: ,,Der «llo»-Einradwagenschieber*, Organ 1938, S. 222

Miiller, Prof. Dr. Wilhelm: ,,Ablaufanlagen ohne Talbremsen bei Zu-
fithrung der Ziige durch Lokomotiv- oder Schwerkraft (zugleich
ein Abrif der Ablaufdynamik)“, Organ 1938, S. 125

Diehl: ,Die Weiterentwicklung der Verstindigungsmittel des
Rangierdienstes*, VW 1939, S. 561

Neumann u. Kesting: ,,Praktische Winke fiir den Bau mechanisierter
Ablaufanlagen, VW 1939, S. 551

Owen: ,,Counting the cost of special switching service*, Age 1939-],
S. 558

Fiahrverkehr

»Schwimmende Eisenbahn iiber den FluB Tay auf der Edinburg-
Nord-Bahn“, Organ 1849, S. 134
»The Channel Ferry: Proposed steam ferry England-Continent*, Engg
1869-1, S. 258. — 1870-1, S. 107
Schaltenbrand: ,,Trajectanstalten®, Z 1870, S. 13, 566, 629, 695
»The Central Pacific Railway ferry“, Engg 1883-II, S. 12 und 19
»Danish railway ferries, Engg 1884.II, S. 176
»The Isle of Wight steam ferry“, Engg 1885-1I, S. 126
»The ferry steamer «Cape Charles», New York, Philadelphia & Nor-
folk Rr*“, Engg 1886-1, S. 55
Schmidt: ,,Amerikanische Eisenbahn-Fihrdampfer*, Z 1891, S. 468
Mueller: ,,Amerikanische Dampfschiffahrt: Dampffihren im Hafen
von New York®, Z 1894, S. 1418
»Early canal boats and rolling stock, Pennsylvania Rr*, Engg 1894-I1,
S. 798
»The Channel ferry*, Gaz 1905-II, S. 321 E — VW 1907, S. 1242
»lrain-ferry steamer «Fabius» for Northern Nigeria®“, Engg 1909-II,
S. 441
»The Danish ry ferry steamer «Prins Christian»*, Engg 1909-11, S. 344
*,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. — 1. Bd., 1. Abschnitt,
2. Teil, 2. Hilfte*, Kreidels Verlag Wiesbaden 1911 (2. Aufl.),
— Eisenbahnfihren S. 999 u. f.
»Passenger train ferry on Detroit River®, Engg 1911.II, S. 64
»Irain ferry for the Transcontinental Railway of Canada*, Loc 1914,
S. 56
»LB & SC Ry train ferry steamer*, Loc 1920, S. 257
Wernekke: ,,Die Eisenbahnfihre Harwich-Zeebriigge und ihre Vor-
liufer*, Organ 1924, S. 280
»The Danish motor train ferry Korsor”, The Eng 1927-L, S. 610
Weinberg: ,Die Eisenbahnfihren in ihrer weltwirtschaftlichen. Be-
deutung®, ZMEV 1930, S. 838 — Revue 1931-II, S. 237
van Hees: ,,Die Schiffsbetriebe der Deutschen Reichsbahn“, RB
1931, S. 398
Noble & Wright: ,,The Southern Pacific Company’s new Martinez-
Benicia Bridge”, Baldwin April 1931, S. 31 — Loc 1931, S. 246
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1932
1934

1935
1936

1937

1938
1939
1940

1933

1936
1937

,,Giiterfihre «Starke», erbaut von den Deutschen Werken, Kiel, fiir
die Schwedische Staatseisenbahn*, Z 1931, S. 594
,»The train ferries of Denmark*, Gaz 1931-1, S. 515
Scandinavian railway travels“, Loc 1932, S. 60, 93, 122, 167, 206
Fischer: ,,25 Jahre Eisenbahnfihrverbindung SaBnit-Trelleborg*,
RB 1934, S. 656
»»70 Jahre Liibeck-Liineburg®“, RB 1934, S. 254
Taschinger: ,,Kiihlwagen fiir den Fihrbootverkehr nach England,
Organ 1935, S. 415
Flemming: ,,Neuerungen im Schiffspark der Deutschen Reichshahn®,
VW 1936, S. 261
Latrasse: ,,Le service de ferry-boats entre la France et I’Angleterre
via Dunkerque et Douvres*, Revue 1936-I1, S. 232
Wiener: ,,Ueber die Zuggeschwindigkeit. - Dinemark: Die Ueber-
querung der Meerengen®, Kongre8 1936, S. 563
Wiener: ,,Ueber die Zuggeschwindigkeit. - Schweden: Internationale
Strecken und Fihrschiffe**, Kongre8 1936, S. 862
,»The Dover-Dunkirk train-ferry“, Loc 1936, S. 319
Engqvist: ,,Neuzeitliche Ausgestaltung der Fihrbetten®, Organ 1937,
S. 319
Hardt: ,,Die Fahrschiffverbindung Dover-Diinkirchen der englischen
Siidbahn“, VW 1937, S. 536
Krethlow: ,Fahrschiffe im Eis“, RB 1937, S. 206
Neergaard: ,Die neuen Fihrschiffe der Didnischen Staatsbahnen®,
Organ 1937, S. 317
Petersen: ,JFihrstrecken und Briicken in Dinemark*, ZMEV 1937,
S. 691 — Gaz 1938-1, S. 832
Wernekke: ,,Die Fihrverbindung Dover-Diinkirchen*, Organ 1937,
S. 225 — Schweiz. Bauzeitung 1937-1, S. 45 — Loc 1936, S. 319
— 7 1937, S. 111
Wiener: ,,Europiische Fahrschiffverbindungen*, KongreB 1937,
S. 2486
»LNE Ry Granton and Burntisland Ferry (Firth of Forth)“, Loc 1937,
S. 81 — Gaz 1937-1, S. 337
»Ferries and bridges in Denmark® (m. Karte), Gaz 1938-1, S. 832
»Rodby-Femern Ferry Route*, Gaz 1938-1, S. 1065 (m. Karte)
Wernekke: ,,Die Eisenbahnfihre Harwich-Zeebriigge*, ZMEV 1939,
S. 607
Vélker: ,,Die¢ Eisenbahnfihrschiffe der Fihrverbindung Giurgiu-
Russe (Ruminien)*, Werft-Reederei-Hafen 1940, S. 49

Erhaltungswirtschaft / allgemein

* Kiihne: ,,Erhaltungswirtschaft, Verlag VWL 1933

Grehling: ,,Plan und Wirtschaft in der Fahrzeugunterhaltung®,
Organ 1933, S. 269

Kiihne: ,,Die Erhaltungswirtschaft der Deutschen Reichsbahn*, VW
1936, S. 13

Dumas: ,,Prix de recient de la traction nouvelle (Unterhaltungs-
kosten)*, Traction Nouvelle (Paris) 1937, S. 88

Kiihne: ,,Erhaltungsarbeit und Erhaltungswirtschaft*, RB 1937, S. 109
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1939 Sillcox: ,,Motives controlling the purchase of rolling stock®“, Age
1939-I1, S. 248
»Table tells of tie renewals in 1938, USA“, Age 1939-II, S. 258
»9ix Months Railway Buying up 103 Million Dollars*, Age 1939-II,
S. 372
»$ 678,322,000 for rail supplies and equipment in 1938“, Age 1939-1,
S. 560

Werkstiittenwesen / allgemein

1905  ,,The locomotive, carriage and wagon shops of the Great North of
Scotland Ry, Inverurie, N. B.*, Loc 1905, S. 26 u. f.
1908 * v. Stockert: ,,Handbuch des Eisenbahn-Maschinenwesens: Werk-
stitten®, Verlag Springer, Berlin 1908
1916 *,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart. — 1. Band, 2. Abschnitt: Die
Eisenbahn-Werkstitten*, 2. Aufl.,, Kreidel’s Verlag, Wiesbaden
1916. — 1. Aufl. 1898
1919 Ahrons: ,,The Swindon locomotive works of the GWR*, Loc 1919,
S. 215
1922 de Haas: ,Bemerkungen iiber Eisenbahnbetriebswerke*, Z 1922,
S. 923
Martens: ,,Das Gedingeverfahren in den Werkstiitten der Deutschen
Reichsbahn®, Z 1922, S. 916
1923 Kiihne: ,,Die Neuordnung der Werkstitten®, Annalen 1923-1, S. 107
und 192511, S. 21
1924 Haas: ,,Die Altstoffwirtschaft in den Eisenbahnwerken®, Annalen
192411, S. 240 u. 259
Weese: ,,LeistungsmaBlstab fiir Lokomotivausbesserungswerke®,
Organ 1924, S. 144
1925 Boehme: ,,Verbesserung der Wirmewirtschaft des Ausbesserungs-
werkes Opladen der Deutschen Reichsbahn*, Annalen 1925-1, S. 94
Kiihne: ,,Neuordnung des Werkstittenwesens der DRG*, Annalen
1925-11, S. 21
* Kiihne: ,,Werkwirtschaft der Deutschen Reichsbahn*, «Eisenbahn-
wesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 255
Liiders: ,,Die Ermittelung der Selbstkostén in den Eisenbahn-Aus-
besserungswerken*, Organ 1925, S. 470
* Martens: ,Der Gedanke der Grofifertigung in Eisenbahnwerk-
stitten*, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 263
* Sabelstrom: ,,Ueber Eisenbahnwerkstitten*, «Eisenbahnwesen», VDI-
Verlag, Berlin 1925, S. 268
Stinner: ,,Betriebswirtschaftliche Vollabrechnung in den Eisenbahn-
Ausbesserungswerkstitten”, Annalen 1925-1I, S. 136
»Eisenbahn-Werkstitten“, Organ 1925, S. 347 und 429 (Fachhefte
Nr. 18 und 21)
1926 Staufer: ,,Arbeits- und Zeitstudien in Eisenbahn-Ausbhesserungs-
werken®, Organ 1926, S. 464
1927 — Kienzle: ,,FlieBarbeit*, Z 1927, S. 309
* Kiihne: ,,Weitere Entwicklung des Werkstiittenwesens und der Werk-
wirtschaft bei der Deutschen Reichshahn“, Annalen 1927, Jubi-
liums-Sonderheft S. 241
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1928

1929

1930

1931

1936
1937

1909
1913
1922

1923
1925
1926
1927

1928

1929

1930

* Neesen: ,Die flieBende Fertigung in Lokomotiv-Ausbesserungs-
werken der Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1927, Jubiliums-
Sonderheft S. 249

Osthoff: ,,Neuzeitliche Eisenbahn-Betriebswerke®, Z 1928, S. 397
Spiro: ,,Rationalisierung im Werkstittenwesen der Deutschen Reichs-
bahn“, Z 1928, S. 293
»Railway workshops and equipment, Nigerian Ry“, Ry Eng 1928,
S. 219

Neesen: ,Richtlinien fiir die Ausbesserung von Lokomotiven und
Wagen bei der Deutschen Reichsbahn®, Werkstattstechnik 1929,
S. 637

Dénges: ,,Das Reichsbahn-Aushesserungswerk Berlin-Schéneweide®,
Annalen 1930-11, S. 121

Karner: ,,Werkstidtten-Organisation der Oesterreichischen Bundes-
bahnen“, Maschinenbau 1930, S. 601 — Z 1930, S. 1319

Kiihne: ,,Werkstittendienst der Deutschen Reichsbahn®“, RB 1931,
S. 178

» Werkstittenstatistiken und Hiufigkeitslinie*, RB 1936, S. 93

Osthoff: ,,FlieBbetrieb mit Schienenfahrzeugen in Eisenbahnbetriebs-
werken®, Organ 1937, S. 93 und 1939, S. 69

Unterhaltung von Dampflokomotiven

Desgeans u. Houlet: ,,Quelques atéliers de réparation et de con-
struction de locomotives en Amérique*, Revue 1909-II, S. 413
Fowler: ,,The repair and maintenance of locomotives®, Loc 1913,

S. 40
Neesen: ,,Die Grundlagen des Arbeitsdiagrammes eines Lokomotiv-
untersuchungswerkes*, Z 1922, S. 910
Sufmann: ,,Neuzeitliche Betriebsfilhrung in der Lokomotivkessel-
Ausbesserung®, Annalen 1922-1, S. 169
Weese: ,,LeistungsmaBstab fiir Lokomotiv-Aushesserungswerke®,
Organ 1923, S. 78 und 1924, S. 144
Ebert: ,,Der Vorrats- und Austauschbau in der Lokomotivausbesse-
rung®, Organ 1925, S. 369
* Neesen: ,Die Grundlagen fiir den Bau und die Einrichtung von
Lokomotiv-Ausbesserungswerken, VWL Berlin 1926
* Neesen: ,,Die flieBende Fertigung in Lokomotiv-Ausbesserungs-
werken der Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1927, Jubiliums-
Sonderheft S. 249
Humbert: ,,Betrachtungen iiber die Aufgaben der Eisenbahn-
Betriebswerke im Dampflokomotivbetrieb”, ZVDEV 1928, S. 337
,,Resorganisation of Crewe Locomotive Works, LMSR*, Ry Eng 1928,
. 237
Golke: ,,Wirtschaftliche Betriebsgestaltung in der Lokomotiv-
ausbesserung®, Betrieb 1929, S. 305
Neesen: ,,Richtlinien fiir die Ausbesserung von Lokomotiven und
gVagen bei der Deutschen Reichsbahn“, Werkstattstechnik 1929,
. 637
Tschauder: ,Rationalisierung der Lokomotiv-Instandseung®, VT
1930, S. 683
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1930
1931

1932

1933

1935

1938

1939

1924

1927

1930
1932

1936

1937
1938

»Derby Locomotive Works, LMSR*, Ry Eng 1930, S. 337
,»The care and maintenance of industrial steam locomotives®, Loc
1931, S. 427
Cardon: ,,1’ entretien et la réparation des locomotives et automo-
trices électriques au Chemin de Fer d’ Orléans*, Revue 1932-1,
S. 469
Duchatel: ,,Notes sur ’organisation des atéliers de réparation de
locomotives de la Cie de I’Est a Epernay“, Revue 1932-1, S. 357
Jenkyns: ,,The new locomotive works of the Australian Common-
wealth Rys*, Loc 1933, S. 62
* Robson: ,Engineering workshop principles and practrice”, Em-
mott & Co. Ltd., London 1933 — Bespr. Gaz 1934-I, S. 292
Schwering: ,,Die Leistung der Lokomotivausbesserungswerke als
Funktion der Verkehrsschwankungen®, Organ 1933, S. 1
»New locomotive shops at Inchicore, Great Southern Ry, Ireland“,
Loc 1935, S. 152
»Erhaltungswirtschaft der Dampflokomotivkessel”, Bahn-Ing. 1935,
Fachheft, S. 711—759
Kiihne: ,,Neuzeitliche Ausbesserungswerke fiir Dampflokomotiven®,
RB 1938, S. 538
,Locomotive six-day schedule and progress boards: Time-saving
measures in use in the erecting shop at the St. Rollox locomotive
works, LMSR*, Gaz 1938-1I, S. 730
Kohrs: ,,Lokomotivkesselunterhaltung und Instandsegung®, Bahn-
Ing. 1939, S. 369
. Western Pacific modernizes its system locomotive shop“, Age
1939-11, S. 406

Unterhaltung von elektrischen Triebfahrzeugen

Sorger: ,Die Wirtschaftlichkeit der elektrischen Zugférderung in
Abhiingigkeit von der Unterhaltung der Lokomotiven und vom
Bau und Betrieb groBerer Ausbesserungswerke fiir elektrische
Lokomotiven. Annalen 1924-II, S. 90

* Emmelius: ,,Die Unterhaltung und Pflege der Triébwagenziige der
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen nach Einfithrung der
elektrischen Zugforderung®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft
S. 231

Donges: ,,Das Reichsbahnaushesserungswerk Berlin-Schoneweide®,
Annalen 1930-1I, S. 121

Cardon: ,,L’entretien et la réparation des locomotives et automo-
trices électriques au Chemin de Fer d’Orléans”, Revue 1932-I,
S. 469

Dénges: ,,Die Unterhaltung der Berliner S-Bahn-Wagen®, El. Bahnen
1936, S. 2

* Purrmann: ,,Ueber die Entwicklung und Erfahrungen bei der Unter-
haltung der elektrischen Ausriistung der Triebfahrzeuge der
Schlesischen Gebirgsbahnen*, Dissertation T. H. Breslau 1936

,Innsbruck running shed and repair shop“, Gaz 1937-II, S. 670

Finck: .,Neuzeitliche Einrichtungen in StraBenbahn-Werkstitten®
VT 1938, S. 547
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1939

1932

1936
1937

1938

1939

1910
1927

1928

Ganzenmiiller u. Riedmiller: ,Entwicklung und Neuerungen in der
Erhaltung elektrischer Triebfahrzeuge bei der Deutschen Reichs-
bahn*, El. Bahnen 1938, S. 179

Haller: ,,Die Lager in StraBenbahnwagen®, VT 1938, S. 542

Nyblin: ,,Ausbesserung elektrischer Lokomotiven in den schwedischen
Staatseisenbahnwerkstitten in Malmé*, El. Bahnen 1938, S. 27

Otto: ,Entwicklung und Aufgabe des Reichsbahn-Ausbesserungs-
werks Berlin-Schoneweide im ersten Jahrzehnt des elektrischen
Betriebes der Berliner S-Bahn“, Annalen 1938-1, S. 145

Steiner: ,,Die technische Statistik bei der Abteilung fiir den Zug-
forderungs- und Werkstidttendienst der Schweizerischen Bundes-
bahnen*, El. Bahnen 1938, S. 88

,,The maintenance of electric locomotives, German State Rys*“, ERT
1939, S. 97

Unterhaltung von Verbrennungsmotor-Fahrzeugen

Schonherr: ,,Die Ausbesserung von Verbrennungsmotortriebwagen
im Reichsbahn-Ausbesserungswerk Wittenberge*, Organ 1932,
S. 263

Ebert: ,,Die Erhaltung der Fahrzeuge mit Verbrennungsmotoren®,
VW 1936, S. 285

Dumas u. Lévy: ,Unterhaltung von Triebwagen*, Kongref 1937,
S. 1827

»Railcar maintenance on the Italian State Rys“, Gaz 1937-II, S. 265

,,The maintenance of diesel-electric streamliners, USA*, Gaz 1937-11,
S. 578

Hipp u. Schuler: ,Die Triebwagenabstellanlage bei Dortmund®,
Organ 1938, S. 181

Martin: ,,Quelques notes au sujet de l’'utilisation et I’entretien des
autorails“, Revue 1938-1, S. 161

Boettcher: ,,Unterhaltung von Verbrennungstriebwagen*, Organ
1939, S. 364

Hatch: ,,General overhaul of the «New Haven Comet»*, Mech.
1939, S. 43

Pedersen: ,,A main-line railcar depot, Copenhagen®, DRT 1939,
S. 44

Unterhaltung von Eisenbahnwagen

Schumacher: ,,The desinfection of passenger coaches, Prussian State
Rys“, Gaz 1910-1, S. 452
* Brann: ,FlieBarbeit in Wagenwerkstitten der Deutschen Reichs-
bahn®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft S. 256

* Emmelius: ,,Die Unterhaltung und Pflege der Triebwagenziige der
Berliner Stadt-, Ring- und Vorortbahnen nach Einfiihrung der
elektrischen Zugforderung®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft
S. 231

»Notes on carriage and wagon repairs®, Loc 1928, S. 227
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1929

1932
1933

1938
1939

1859
1908
1910

1912
1914

1917
1921
1923
1924

1925
1926

1927
1928

Neesen: ,Richtlinien fiir die Ausbesserung von Lokomotiven und
Wagen bei der Deutschen Reichsbahn, Werkstattstechnik 1929,
S. 637

Hentschel: ,,Die Unterhaltung der Personenwagen in den Reichs-
bahn-Ausbesserungswerken*, Organ 1932, S. 253

Eyles: ,Repair methods on damaged all-metal coaches*, Loc 1933,
S. 184

Schwering: ,,Die Bildung von Richtwerten fiir die Kosten der Per-
sonenwagenunterhaltung®, Organ 1933, S. 403

Kayser: ,,Der Betriebswagendienst*, Annalen 1938-II, S. 267

Lautenschldger: ,,Grundziige fiir die Ausmusterung der Reisezug-
wagen", Bahn-Ing. 1939, S. 751

Ausriistung der Ausbesserungswerke

Lindner: ,Ridersenkvorrichtung fiir Tender und Locomotiven®,
Organ 1859, S. 276
Oudet: ,,Le levage mécanique des véhicules de chemins de fer*,
Revue 1908-11, S. 391
»A locomotive weighing machine with patent locking gear®, Loc 1910,
S. 244
»Hydraulic wheel drops for running sheds”, Loc 1912, S. 16
* Spiro: ,,Ueber die Wirtschaftlichkeit der zur Zeit gebriuchlichsten
Hebezeuge in Lokomotiv-Werkstitten*, Verlag F. C. Glaser,
Berlin 1914
,»,Hanomag-Abkochanlagen*, HN 1914, Heft 13, S. 1
»Hanomag-Schienenplatten*, HN 1914, Heft 13, S. 8
Frederking: ,,Neuzeitliche Abkochanlagen fiir Eisenbahnwerkstit-
ten“, HN 1917, S. 81
Frederking: ,,Gleisoberbau mit Schienenplatten in Eisenbahn-Werk-
stitten*, HN 1921, S. 101
Scheuermann: ,,Lokomotiv-Hebekrane, Annalen 1923-II, S. 113
»Apparatus for weighing locomotives®, Loc 1923, S. 310
Frederking: ,,Hanomag-Kochbottich zum Reinigen von Lokomotiv-
rahmen®, HN 1924, S. 201 u. 1925, S. 98
»Heavy floor hoists for locomotive shops®, Loc 1924, S. 129
Frederking: ,,Werkstatteinrichtungen®, HN 1925, S. 98

Klinke: ,Elektrische Beleuchtung der Untersuchungsgruben fiir
Lokomotiven*, Annalen 1926-II, S. 1

Schmelzer: ,,Ueber die Bedeutung stetiger Betriebsiiberwachung fiir
die Wirtschaftlichkeit elektrischer Schiebebiihnen- und Dreh-
scheibenantriebe®, Annalen 1926-II, S. 17

Selter: ,,Ueber neuere Eisenbahn-Hebewinden*, Annalen 1926-I,
S. 189

Theobald: ,,StoBfreies Ueberfahren der Gleisliicken von Schiebe-
biihnengleisen*, Annalen 1926-1, S. 85

Wengel: ,,Die Bedeutung des reinen Generatorgases fiir die Be-
triecbe der Reichseisenbahn®, Annalen 1926-1, S. 33

,»,120 t-Kran fiir eine Lokomotiv-Werkstitte*, Z 1927, S. 1432

»Electric wheel drop for locomotive sheds*, Loc 1928, S. 254






Erhaltungswirtschaft | Werkstatt-Ausriistung — Oberflichenschutz 193

1929 Christie: ,,The modern drop pit table*, Baldwin Juli 1929, S. 37

Raudnif: ,,Die Priifung von Gleiswaagen iiber 50 t Wiegefihigkeit
auf Briickendurchbiegung®, Annalen 1929-II, S. 73
1930 Biirklen: ,,Neue Metallreinigungsverfahren fiir Reichsbahn-Aus-
besserungswerke®, Annalen 1930-I, S. 107
1931 de Young: ,,Chesapeake & Ohio picks Tiger cranes for its new
shops“, Baldwin Januar 1931, S. 58
1936  ,Locomotive cleaning apparatus”, Loc 1936, S. 84
1937 Burger: ,Unterhaltung der Bremsen im Reichsbahn-Ausbesserungs-
werk Niirnberg®, Organ 1937, S. 289
Schulze: ,,Eine neue Drehgestellsenke fiir Triebwagen“ (in Essen),
Organ 1937, S. 88
»Locomotive weighing machines, LNER®, Gaz 1937-II, S. 448
»The repair of locomotive motion details — Details of the pro-
gressive system in use at the Horwich works of the LMSRY, Gaz
1937-11, S. 282 u. 319
1939 Bieck: ,,Einkammer-Waschmaschine fiir Fahrzeugunterhaltung (Ber-
liner Untergrundbahn)®, Z 1939, S. 1238 — Annalen 1939, S. 119
Phillipson: ,,The steam locomotive in traffic: IV. Locomotive depot
equipment, Loc 1939, S. 228
= Riedig: ,,Waagen zum Verwiegen von Briketts, Braunkohle 1939,
S. 217
Schweth: ,Reichsbahn und Werkzeugmaschinenbau in den letsten
Jahren“, Annalen 1939-I, S. 49
»Neuartige Rad- und Achsdruckwaage*, Bahn-Ing. 1939, S. 454

»Lifting of locomotives for repair work: New system introduced in
France“, Gaz 1939-II, S. 62

Oberflichenschuty

1922 Wiirth: ,,Farbe und Lack im Waggon- und Lokomotivbau*, Waggon-
und Lokbau 1922, S. 143
1925 Asser: ,Neue Wege fiir den Anstrich der Reichsbahnwagen und
-Bauten*, Z 1925, S. 352
* Eibner: ,,Ueber Forschungsergebnisse auf dem Gebiet der Sonder-
anstriche fiir Reichsbahnzwecke, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag,
Berlin 1925, S. 356 ’
1926 Arzt: ,,Ueber Herstellung und Verarbeitung der Anstrichstoffe fiir
Eisenbahn-Fahrzeuge“, Organ 1926, S. 331
1927 Lorenz: ,,Beitrag zur Anwendung der Farbsprige in der Eisenbahn-
werkstatt”, Annalen 1927-II, S. 12
* Schulze: ,,Ueber Rostschiden und Rostschut bei Reichshahnfahr-
zeugen®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft S. 292
1928 — Kbglig: »Beanspruchung von Schuanstrichen an Fahrzeugen®, Z 1928,
. 1213
1929 — Kutscher: ,,Oberflichenschuts durch aufgesprigte metallische Ueber-
ziige*, Maschinenbau 1929, S. 543
— Rackwits: ,,Oberflichenschugy durch aufgewalzte und aufgeschweiBte
Metalliiberziige*, Maschinenbau 1929, S. 546
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1929 — Schob: ,,Oberflichenschug durch Anstrichstoffe*, Maschinenbau/Be-
trieb 1929, S. 533
— Schlstter: ,,Galvanisch und feuerfliissig aufgebrachte Ueberziige*,
Maschinenbau 1929, S. 539
1930 — Birenfinger: ,Einflisse des Seewassers auf Anstriche®, Z 1930,
S. 373
1931 Hebberling: ,,Neuerungen im Waggonanstrich®, Waggon- u. Lokbau
1931, S. 151
Lautenschldger: ,,Personenwagen-Reinigungs- und Lackpflegeanlage
Bauart Lautenschliger-Gensch, Organ 1931, S. 484
—%* Suida u. Salvaterra: ,Rostschuy und Rostschutanstrich®, Verlag
Springer, Wien 1931 — Bespr. Z 1931, S. 1116
1933 — Adrian: ,,Anstrichtechnik®, Z 1933, S. 998
Lindermayer: ,,Arbeiten und Erfolge der Deutschen Reichsbahn auf
dem Gebiete des Korrosionsschuges durch Anstriche®, Z 1933,
S. 385
1935 * Dénges: ,,Das Problem der Spriglackierung und der Farbabsaugung
im Waggonbau*, Otto Elsner Verlags-GmbH., Berlin 1935
1936 — Kappler: ,,Vorbehandlung des Untergrundes fiir den Anstrich®,
Z 1936, S. 183
— Miiller-Neugliick u. Ammer: ,,Betriebliches Verhalten von Kessel-
innenanstrichmitteln®, Archiv f. Wirmewirtschaft 1936, S. 297
— Peters: ,,Anstrichstoffe fiir Heeresgut und ihre Priifung”, Z 1936,
S. 1469
—*,,Anstrichtechnik und Anstricherhaltung®, Otto Elsner Verlagsges. m.
b. H., Berlin 1936
1937 — Adams: ,,Das Tauchlackieren, Maschinenbau 1937, S. 307
—* Krause: ,,Metallfirbung”, 2. Aufl., Verlag Springer, Berlin 1937 —
Bespr. Z 1938, S. 299
1939 Morris: ,,Painting rolling stock by contract”, Gaz 1939-I, S. 695
* Hengeveld, Disney and Miskella: ,,Practical railway painting and
lacquering®, Simmons-Boardman Publishing Corporation, New

York 1939

Erhaltungswirtschaft / Verschiedenes

1930 Medkel: ,,.Die Behandlung der Verschleiteile bei den Einheits-
lokomotiven der Deutschen Reichsbahn“, Organ 1931, S. 147
1932 * Sand: ,Verlingerung der Untersuchungsfristen der Lokomotiven
und Fahrzeuge®, Bericht iiber die 25. Fachtagung der Betriebs-
leiter deutscher Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 9
Williams: ,,The testing and development of ry equipment®, Baldwin

Oktober 1932, S. 37
»The use of X-rays for testing locomotive details: German State

Rys*, Loc 1932, S. 398
1933 Eyles: ,Repair methods on damaged all metal coaches, Loc 1933,
S. 184

1934  ,Notes on welding in locomotive workshops“, Loc 1934, S. 258
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1873
1876

1884
1888

1890
1893

1897
1901

1902

1903

1904

1905
1906

1907

7¥

Allgemein

* Couche: ,Voie matériel roulant des chemins de fer* (Atlas), Ver-
lag Dunod, Paris 1873
* v. Waldegg: ,,Musterkonstruktionen fiir Eisenbahnbau®, Helwingsche
Verlagsbuchhandlung, Hannover 1876 und folgende Jahre
»Rolling stock at the Festiniog Ry“, Engg 1884.II, S. 284
Geoghegan: ,,Tramway and rolling stock at Guinness’s Brewery“,
Engg 1888.11, S. 366
Biite: ,Mitteilungen iiber Betriebsmittel fiir Schnellziige*, Annalen
1890-1, S. 1, 25 u. 56
*,,Fortschritte im Bau der Betriebsmittel“, herausgegeben vom Techni-
schen AusschuB des Vereins Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen,
Verlag Kreidel, Wiesbaden 1893 — Bespr. Z 1893, S. 233
»Rolling stock of the Beira Ry, Africa®, Engg 1893.II, S. 512
»otandard rolling stock on the Victorian Rys“, Engg 1893-II, S. 726
und 786
»Railway exhibits at the Brussels Exhibition, Engg 1897-II,
S. 617 u. f.
von Borries: ,,Bemerkungen iiber die Bauart der Eisenbahnfahr-
zeuge auf der Weltausstellung in Paris 1900“, Organ 1901, S. 1
von Littrow: ,,Fahrbetriebsmittel elektr. Bahnen und Triebwagen ver-
schiedener Antriebsart auf der Weltausstellung Paris 1900%,
Organ 1901, S. 231
»Preisausschreiben auf Erlangung von Entwiirfen fiir Betriebsmittel,
die fiir schnellfahrende, durch Dampflokomotiven zu beftrdernde
Personenziige geeignet sind“, Annalen 1902-1, S. 85 u. 1903-I,
S. 50 u. 93 — Annalen 1904-1, S. 62 u. 135
* Mehlis: ,,Dampfschnellbahnzug fiir 120 km/h mittlere stiindliche
Geschwindigkeit*, Dissertation T.H. Karlsruhe 1903
»Lokomotiven u, Wagen fiir Schnellverkehr, Annalen 1903-1, S. 50
und 93
Frank: ,Gestaltung der Lokomotiven u. Einzelfahrzeuge zur Er-
reichung hoher Fahrgeschwindigkeiten, Z 1904, S. 46
*,Die Eisenbahntechnik der Gegenwart“. — I Bd. (5 Teile) u. IL. Bd.
(4 Teile), C. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden-Berlin 19051920
Hering: ,,Das Verkehrs- u. Maschinenwesen auf der Bayrischen
Jubildums-Ausstellung Niirnberg 1906“, Annalen 1906-II, S. 173
Megeltin: ,,Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Bayerischen Lan-
desausstellung in Niirnberg 1906“, Z 1906, S. 2049 u. 1907,
S. 368
Miiller: ,,Die Entwicklung der Eisenbahnfahrzeuge“, VW 1906,
S. 3, 37, 65
Schubert: ,Le matériel roulant des chemins de fer a I’Exposition
Universelle de Liége 1905%, Revue 1906-II, S. 86 u. f. sowie 157
»Die Entwicklung der Eisenbahnfahrzeuge in den legten 25 Jahren®,
Z 1906, S. 630
Georges: ,,Le matériel roulant des chemins de fer a PExposition de
Milan®“, Revue 1907-II, S. 103 uf.
Mesgeltin: ,,Die Eisenbahnbetriebsmittel auf der Ausstellung in
Mailand 1906, Z 1907, S. 686 u. f.
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1909 Bertschinger: ,,Die Arbeiten am Panamakanal: Lokomotiven, Wagen,
Krane usw.“, Z 1909, S. 216
1911 Bucher: ,,Das Eisenbahnwesen auf der Weltausstellung in Briissel

1910%, Dinglers Polytechn. Journal 1911.I, S. 1 u. f.

* Flamme: ,,Le matériel de chemins de fer 3 I’Exposition Universelle
et Internationale de Bruxelles 1910, Verlag Dunod u. Pinat,
Paris 1911

Schubert: ,,Le matériel roulant des chemins de fer a ’Exposition
Universelle et Internationale de Bruxelles®, Revue 1911-1, S. 3 uf.

1914 Guillery: ,,Das Eisenbahnverkehrswesen auf der Weltausstellung
in Gent 1913% Organ 1914, S. 327, 349, 373
Schubert u. Jacquet: ,Le matériel roulant des chemins de fer a
I’Exposition Universelle et Internationale de Gand 1913“, Revue
1914-1, S. 131 und 283
1915 Anger: ,,Das deutsche Eisenbahnwesen in der Baltischen Aus-
stellung Malmé 1914, Z 1915, S. 233 u. f. — Lok 1915, S. 157,
181, 205 sowie 1916, S. 1
Keller: ,,Das Rollmaterial der schweizerischen Eisenbahnen auf der
Schweizerischen Landesausstellung in Bern 1914, Schweiz. Bau-
zeitung 1915.I, S. 1, 18, 49, 64, 82, 92
1924  ,Eisenbahntechnische Tagung in Seddin*, Annalen 1924.II, S. 132,
180, 208, 224, 246, 275, 280, 303
1925 Rihosek: ,Drei Jahrzehnte osterreichischen Eisenbahn-Fahrzeug-
baues“, Organ 1925, S. 157 u. 199
Meineke: ,,Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge®, Organ 1925, S. 49
und 1926, S. 206
1926 Wegler: ,,Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Deutschen Verkehrsaus-
stellung Miinchen 1925%, Organ 1926, S. 71
,Eisenbahn-Betriebsmittel der Zukunft“, Annalen 1926-II, S. 9
1931=%* de Grahl: ,,50 Jahre Deutsche Maschinentechnische Gesellschaft
1881—1931%, Verlag von Glasers Annalen, Berlin 1931
Kriiger: ,,Der Fahrzeugpark der Japanischen Staatsbahnen®, Wag-
gon- und Lokbau 1931, S. 8 :
Lasson: ,,Le matériel de chemin de fer 4 I’Exposition Internationale
de Liége 1930“, Revue 1931-I, S. 195 und 399
Pugge: ,,Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei den Japanischen
Staatsbahnen*, Organ 1931, S. 247
1934 Bangert: ,,P-Triiger in Eisenbahnfahrzeugen®, Der P-Triger (Peine)
1934, S. 49
»Améliorations apportées au matériel roulant depuis la guerre par
les grands réseaux francais“, Revue 1934-I, S. 147
1935 * Anger: ,Die Fahrzeuge der Deutschen Reichsbahn“, RB 1935,
.Sonderausgabe, S. 52
Renaud: ,Le materiel de chemins de fer & I’Exposition Universelle
et Internationale de Bruxelles*, Revue 1935-II, S. 299 u. 405
1936 Bergmann: ,Neuzeitliche Fahrzeugtechnik der Verkehrsmittel der
Schiene und StraBe“, VW 1936, S. 584
Voigtlinder: ,,Grenzen der Reisegeschwindigkeit bei StraBenbah-
nen“ (rechnerische Ermittelung, Leistung, Zugkraft, Beschleuni-
gung, Fahrplan), El. Bahnen 1936, S. 309
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1937 Ahrens: ,,Der ruhige Fahrzeuglauf, Annalen 1937-1, S. 69
Bangert: ,,Neuzeitliche Eisenbahnfahrzeuge in den Vereinigten
Staaten von Nordamerika®, Z 1937, S. 510
Bangert: ,,Eindriicke iiber das amerikanische Eisenbahnwesen*, HH
Aug. 1937, S. 39
=%* Garbotj: ,,Handbuch des Maschinenwesens beim Baubetrieb*, 3. Bd.,
2. Teil: Die Fordermittel des Erdbaues, Verlag Springer, Berlin
und VDI-Verlag, Berlin 1937
Reiter: ,,Die schweiBtechnische Gestaltung beim Bau von Eisenbahn-
fahrzeugen“, El. Bahnen 1937, S. 261
,»Fahrzeugbestand der Eisenbahnen Lettlands®“, Lok 1937, S. 31
,Les chemins de fer a I’Exposition Internationale de Paris“, Revue
1937-II, S. 189
,»The Paris Exhibition®, Loc 1937, S. 344 — Revue 1937-II, S. 189
1938 Dihnick: ,,Die Fahrzeuge der Berliner Stadt-, Ring- und Vorort-
bahnen*, Annalen 1938-1, S. 137
Gerstner, Kayser und Michel: ,,Die Eisenbahn-Sonderschau auf der
Internationalen Ausstellung Paris 1937“, RB 1938, S. 78
van Hees: ,,Die Eisenbahnfahrzeuge auf der Pariser Weltausstellung
1937¢, Annalen 1938-1, S. 1
Jessen u. Raab: ,,Die Fahrzeuge auf der Internationalen Ausstellung
in Paris 1937%, Organ 1938, S. 19

Meyer-Ziirich: ,,Das Eisenbahnmaschinenwesen und -Rollmaterial
auf der Pariser Ausstellung 1937%, Schweiz. Bauzeitung 1938-1,
S. 26

Mohrstedt: ,,Neuzeitlicher Hochleistungs-Werkverkehr®, Annalen
1938.11, S. 220

Schwering: ,Die Tagung der maschinentechnischen Abteilung der
Vereinigung amerikanischer Eisenbahnen in Atlantic City, USA®,
ZMEV 1938, S. 487

»Locomotives and trains of 1937%, The Eng 1938-1, S. 27

1939  ,Railway exhibits at Zurich®, Loc 1939, S. 176

Geschlossene Ziige

1903 * Mehlis: ,,Dampfschnellbahnzug®, Dissertation T. H. Karlsruhe 1903
1929  ,The «Blue Comet» train, Central Rr of New Jersey”, Loc 1929,

S. 152
1935 Dannecker: ,,Stromlinien-Dampflokomotiven und -Ziige*“, Organ
1935, S. 362

Heise: ,,Der erste Stromlinien-Dampfzug der Deutschen Reichs-
bahn“, HH Dez. 1935, S. 7 — RB 1935, S. 687 und 1936, S. 70 —
Mod. Transport 15. Febr. 1936, S. 7 — Annalen 1937-II, S. 109

Parmantier: ,,Le train aérodynamique PLM“, Revue 1935-1I, S. 373

Wernekke: ,,Ein Stromlinienzug im fernen Osten: Der Asia-

Expref, Annalen 1935-II, S. 48 und 189 — Age 1935-1, S. 446 —
Gaz 1935-1, S. 980
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Geschlossene Ziige

1935

1936

1937

1938

»<Hiawatha», schnellster Dampfzug®, Gaz 1935-1, S. 1224 — Age
1936-11, S. 548

»Mile-a-minute trains capture public imagination (Zusammenstellang
amerikanischer Stromlinienziige)*, Age 1935-II, S. 701

»New French streamlined trains“, Loc 1935, S. 168 und 1936, S. 19
— Gaz 1936-1, S. 108 — Mod. Transport 20. April 1935, S. 6

,»The «Silver Jubilee» train of the LNER*, Loc 1935, S. 304 — Gaz
1935-11, S. 451. — Mod. Transport 21. Sept. 1935, S. 3 u. 5. Okt.
1935, S. 7

Diiesberg: ,,Die Doppeldeckziige der Liibeck-Biichener Eisenbahn-
Gesellschaft im Spiegel der Presse®, VT 1936, S. 461

Fuchs: ,,Der Henschel-Wegmann-Zug*, RB 1936, S. 70

Mauck u. Heise: ,Der doppelstéckige Stromlinienzug der Liibeck-
Biichener Eisenbahn-Gesellschaft*, HH Sept. 1936, S. 25 — Z 1936,
S. 693 — Gaz 1936-1, S. 1003 — Mod. Transport 25. April 1936,
S. 3 — Age 1936-I1, S. 241 — VW 1936, S. 237 — Organ 1936,
S. 181 — VT 1936, S. 223 — RB 1936, S. 410 — Lok 1938, S. 77

»Canadian Pacific inaugurates high -speed local passenger ser-
vice*, Age 1936-1I, S. 709

Bangert: ,,Eindriicke iiber das nordamerikanische Eisenbahnwesen®,
HH August 1937, S. 39

Witte: ,,Der Schnelltriebwagenzug (Diesel) «Super-Chief» der
Atchison, Topeka & Santa Fé - Bahn*, VW 1937, S. 382

,»Abbildungen der Coronation-Ziige LNER und LMSR“, Gaz 1937-II,
S. 34

,,«Coronation Scot» train, LMSR*, Loc 1937, S. 168 und 202 — Gaz
1937-1, S. 1019 — Engg 1937-1, S. 634

»New «Coronation» trains, LNER*, Loc 1937, S. 203

»Reading receives lightweight streamline train“, Age 1937-II, S. 826

,»Der «East Anglian»-Zug fiir den Betrieb zwischen Norwich und
London, LNE Ry“, (m. Fahrzeittafel), Kongref 1938, S. 406 —
Gaz 1937-I1, S. 647

,»Der «West Riding Limited»-Zug fiir den Schnellverkehr zwischen
West Riding und London LNE Ry“, Kongre 1938, S. 398 (mit
Fahrzeittafel) — Gaz 1937-11, S. 557

»New «Flying Scotsman» trains for the LNER®, Engg 1938-II, S. 41

»New rolling stock for the Hook Continental Service*, Gaz 1938-II,
S. 641 — Loc 1938, S. 346 — Kongre 1939, S. 279

»Pullman builds new equipment for «Broadway» and «Century»
trains“, Age 1938-1, S. 1000

»Santa Fé places new streamline trains in service* (5 Stromlinien-
ziige auf einem Bild!), Age 1938-1, S. 554

»The Flying Scotsman Trains of 1888 and 1938%, Gaz 1938-II, S. 64,
70 und 77 — Loc 1938, S. 200

,»,The new «Broadway» and «Twentieth Century Ltd» (Pennsylvania
and New York Central)“, Gaz 1938-II, S. 451 — Organ 1938,
S. 433
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1939

1882

1921

1922
1923

1925

1927

1928

1929

1930

1931

1932

,»New Coronation Scot train for U. S. A. visit“, Gaz 1939-I, S. 51 —
Mod. Transp. 14. Jan. 1939, S. 5 — Loc 1939, S. 35 — Age
19391, S. 553

»New South Wales Govt Rys: New trains for inter-city services, Loc
1939, S. 218

»New York-Chicago coach trains start («Trail Blazer», Pennsylvania
Rr. — «Pacemaker», New York Central Rr)*, Age 1939-II, S. 224

»New Royal Train in Canada. — The Canadian Royal tour* (mit
Streckenkarte), Gaz 1939-1, S. 826 und 836

»Lehigh Valley distinctively styles «Asa Packer» steam train“, Age
1939-1, S. 333

»Seaboard Air Line inaugurates Diesel-electric «Silver Meteor»®, Age

1939-1, S. 296 — Mech. 1939-1, S. 127 — DRT 1939-1, S. 49
,,Otreamlined trains in Tasmania®, Gaz 1939-I, S. 659
»The Lehigh Valley’s «John Wilkes»*, Age 1939.II, S. 175

Versand

s,Locomotive transfer-truck for narrow gauge rolling stock, South
Australian Govt Rys“, Engg 1882-1, S. 549

Peters: ,,Uebersee-Versand der Javanic-Lokomotiven nach Sumatra®,
HN 1921, S. 130

»Transferring locomotives by road (Barclay’s Works in 1903)*, Loc
1921, S. 221

sLokomotivbeférderung nach Spanien*, HN 1922, S. 73

Megeltin: ,,Verpackung, Verladung und Versand von Lokomotiven®,

HN 1923, S. 101

Crawford: ,Direct from shop to ship at Eddystone Wharf*, Bald-
win Juli 1925, S. 59

Crawford: ,,Shipping locomotives on the S. S. «<Manchurian Prince»
and M. S. «Beljeanne», Baldwin Juli 1927, S. 26

Crawford: ,,To Port San Antonio Oeste on the motorship «Scania»*,
Baldwin April 1927, S. 3

»A notable shipment of all-steel passenger equipment for Brazil®,

Baldwin Oktober 1928, S. 68

»Iransporter wagon: LMSR — Northern Counties Committee®, Loc
1929, S. 322

»Shipment of locomotives and rolling stock in working order*, Loc
1930, S. 426

»Iransporting railway locomotives by road lorry*, Loc 1930, S. 70

»Road-transporting British-built locomotives for rys overseas®, Loc
1931, S. 22

»Electric motor coaches en route for Buenos Ayres Central Terminal
Ry“, Gaz 1931.1, S. 288

Wright: ,,Two locomotive boilers overboard“, Baldwin Januar
1932, S. 47 u. April 1932, S. 50
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1935  ,,Appropriate ceremonies mark a notable export shipment: Loading
of railway material for Chile”, Baldwin Januar 1935, S. 9
1937  ,,Road transport of a locomotive in the Sixties (Maffei’s Works at
Hirschau)®“, Gaz 1937-II, S. 524
»A railcar shipment problem: Broad gauge Ganz railcars for the
Argentine State Rys“, Gaz 1937-1, S. 968
1938= James: ,,Anything to Anywhere, LNER®, Gaz 1938-1I, S. 692
»Shipment of locomotives and rolling stock by Belship“, Gaz 1938-II,
S. 824
»20 locomotives for the Chinese Ministry of Railways are shipped
from Philadelphia®, Baldwin April 1938, S. 26
»4-8-0 type locomotive built by the Vulcan Foundry Ltd for the
Buenos Ayres Great Southern Ry in transit by road to the docks
at Liverpool®, Gaz 1938-IL, S. 865
1939 Diiesberg: ,,Deutsche Lokomotiven auf weiter Fahrt: Kassel-Bremen-

Iran“, VW 1939, S. 363



DER LAUF DES FAHRZEUGES

Rad und Schiene / allgemein

1888 Helmholts: ,,Die Ursachen der Abnufung von Spurkrinzen und
Schienen in Bahnkriimmungen und die konstruktiven Mittel zu
deren Verminderung®, Z 1888, S. 330 u. 353

1889 Hartmann: ,,Ueber die Deutung der Relativhewegung von Eisen-
bahnfahrzeugen®, Annalen 1889-1
1890 Zimmermann: ,Die Seitenkrifte zwischen Rad und Schiene*,

Z 1890, S. 1387
1893  ,,Das symmetrische Eisenbahn-Wagenrad®, Zentralblatt der Bauver-
waltung, 1893, S. 42

1910 * Hoening: ,,Die Bedingungen ruhigen Laufes von Drehgestellwagen
fiir Schnellziige”, Verlag Springer, Berlin 1910 — Bespr. Organ
1911, S. 186

1912 Nordmann: ,Das Schlingern der Schienenfahrzeuge*, Annalen
19121, S. 211 u. f. sowie 1913-II, S. 11

1913  ,,The derailments of tank engines*, Gaz 1913-I, S. 488

1914 Jahn: ,Die Ursachen der Schlaglochbildung an den Radreifen der
Lokomotiven*, Organ 1914, S. 333
Whright: ,,The action of rail depressions on locomotives®, Loc
1914, S. 318
1916 Baum: ,,Schiene und Radreifen*, Annalen 1916-II, S. 27

1918 Jahn: ,,Die Beziehungen zwischen Rad und Schiene hinsichtlich des
Kriftespiels und der Bewegungsverhiltnisse®, Z 1918, S. 121
Heyn: ,,Ueber die mechanischen Grundlagen des belasteten und auf
vorgeschriebener Bahn gefiihrten Rades”, Zentralblatt der Bau-
verwaltung 1918, S. 112 u. 1920, S. 276, 293, 305
Kummer: ,,Ueber Drehmoment- und Geschwindigkeitsverluste am
Radumfang von Eisenbahnfahrzeugen*, Schweizer Bauzeitung
1918.11, S. 215
1925 Meineke: ,Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge®, Organ 1925, S. 49
und 1926, S. 206
1927 Biseler: ,,Die Spurkranzreibung“, Organ 1927, S. 333
Biseler: ,,Die einfache Eisenbahn*, ZVDEV 1927, S. 725, 753, 797
— »Vorginge beim reinen Rollen elastischer Reibungsrider”, Z 1927,
S. 1372
1928 Lorenz: ,,Schiene und Rad. — Werkstoffbeanspruchung und Schlupf
bei Reibungsgetrieben*, Z 1928, S. 173 — Annalen 1928.II, S. 1
1929 — Fromm: ,Zuldssige Belastung von Reibungsgetrieben mit zylindri-
schen und kegligen Ridern®, Z 1929, S. 957 u. 1029
1931 Heumann: ,,Spurkranz und Schienenkopf“, Organ 1931, S. 471
Speer: ,,EinfluB der Bauart und des Zustandes der Personenwagen
auf ihren Lauf“, Annalen 1931-1, S. 76
»Die Reibungszahl der quergleitenden Bewegung rollender Riider von
Eisenbahn-Fahrzeugen*, Organ 1931, S. 391
1934 Kreissig: ,,Das Reibungsgleichgewicht starr gelagerter Radsiise beim
Lauf in der Geraden*, Annalen 1934-II, S. 97
»Untersuchungen iiber das Kriiftespiel zwischen Fahrzeug und Ober-
bau®, Organ 1934, S. 349
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Rad und Schiene

1935

1936
1937

1938

1939

1940

1888

1929
1931

Lévi: ,,Etude rélative au contact des roues sur le rail*, Revue
1935-1, S. 81
Pflanz: ,,Untersuchung der Laufeigenschaften einer elektrischen
Giiterzuglokomotive®, Organ 1935, S. 107
Dauner u. Hiller: ,,Der AnlaufstoB bei Eisenbahnfahrzeugen®, Organ
1936, S. 133 u. 1937, S. 390
Ahrens: ,,Der ruhige Fahrzeuglauf®, Annalen 1937-I, S. 69
Dauner: ,,Eine Studie iiber die Laufsicherheit der Schienenfahr-
zeuge bei hohen Fahrgeschwindigkeiten, Organ 1937, S. 390
Heumann: ,,.Lauf der Drehgestell-Radsige in der Geraden“, Organ
1937, S. 149
Labrijn: ,,Versuchsweise Bestimmung der zur Entgleisung eines
fiilhrenden Rades notigen Kraft“, Organ 1937, S. 241
Liechty: ,,Studie iiber die Spurfiihrung von Eisenbahnfahrzeugen®,
Schweizer Archiv fiir angewandte Wissenschaft und Technik in
Solothurn, April 1937, S. 81 — Bespr. Organ 1939, S. 256
Meineke: ,,Der heutige Stand des Schlingerproblems*, Organ 1937,
S. 236
Talbot: ,,Beziehungen zwischen Fahrzeug und Gleis“, Age 1937-I,
S. 589 — Kongre 1938, S. 57
Croft: ,,The electric locomotive as a vehicle: A discussion of some
of the fundamentals effecting riding qualities”, Gaz 1938-II, S. 189
Heumann: ,Lauf von Eisenbahnfahrzeugen mit zwei ohne Spiel ge-
lagerten Radséigen in der Geraden*, Annalen 1938-1, S. 25 u. 43
— Organ 1940, S. 43 u. 61
Hug: ,,Behaviour of vehicles on rails. A description of the Amsler
apparatus for measuring the movement of wheels in relation to
rails on curves, and of tests carried out with in Swigerland,
leading to the adoption of a Liechty steering device*, Gaz 1938-I,
S. 1112
»Ueber den Lauf zweiachsiger Giiterwagen®, Z 1938, S. 1348
Taschinger: ,Laufeigenschaften besonders leicht gebauter Fahr-
zeuge*, Organ 1939, S. 121
,Pacific locomotives in India: Report of Committee of Inquiry*,
Mod. Transport 15. Juli 1939, S. 15 — Gaz 1939-II, S. 12 —
The Eng 1939-II, S. 134 u. f.
Liechty: ,,Das Bewegen der Eisenbahnfahrzeuge auf der Schiene
und die dabei auftretenden Krifte*, El. Bahnen 1940, S. 17

UmriB8 des Radreifens

von Helmholt: ,,Die Ursachen der Abnuung von Spurkrinzen und
Schienen in Bahnkriimmungen und die konstruktiven Mittel zu
deren Verminderung®, Z 1888, S. 330 u. 353

,Radreifenprofil mit erhéhtem Spurkranz, Ry Eng 1929, S. 91 —
Organ 1930, S. 90

Caesar: ,,Abgenugte Radreifen und klaffende Weichenzungen®,
Organ 1931, S. 138

Heumann: ,Spurkranz und Schienenkopf, Organ 1931, S. 471

Sieber: ,,Betrachtungen iiber (StraBenbahn-) Spurkranzabmessungen®,
VT 1931, S. 145
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1934

1935

1936
1937

1938
1939

1940

1888

1897
1903
1906

1911
1913
1915
1918
1925
1927

Heumann: ,,Zur Frage des Radreifenumrisses”, Organ 1934, S. 336

Porter: ,,The mechanics of a locomotive on curved track — Methods
of calculation of flange forces for designers and others“, Ry Eng
1934, S. 205, 255, 282, 318, 384, 424

»Theoretische Untersuchungen zur Entwidilung einer verbesserten
UmriBlinie fiir Radreifen®, Organ 1934, S. 121

»wZylindrische Radreifen, Z 1935, S. 417
»Coned versus cylindrical wheel tyres“, Loc 1935, S. 156

Pawelka: ,,Aus der Theorie des Kriimmungslaufes*, VT 1936, S. 279

Liechty: ,Studie iiber die Spurfiilhrung von Eisenbahnfahrzeugen®,
Schweiz. Archiv fiir angewandte Wissenschaft und Technik in
Solothurn, April 1937, S. 81. — Bespr. Organ 1939, S. 256

Meineke: ,,Der heutige Stand des Schlingerproblems“, Organ 1937,
S. 236

»Umri8 der Radreifen*, Kongre 1938, S. 122 u. f.

Pflanz: ,,Beitrag zur Frage der Radreifen-UmriBlinie*, El. Bahnen
1939, S. 29 ,

Smith: ,,Railway wheel tread contours*, Mech. 1939, S. 307

Hiiter: ,,Kegeliger oder zylindrischer Radreifen?*, VT 1940, S. 150

Rihosek: ,,Spurkranzabniifung von Dampflokomotiven®, Lok 1940,
S. 27 u. 44

Bogenlauf / allgemein

von Helmholg: ,,Die Ursachen der Abnugung von Spurkrinzen und
Schienen in Bahnkriimmungen und die konstruktiven Mittel zu
deren Verminderung“, Z 1888, S. 330 u. 353

von Borries: ,Die Einstellung des KrauBschen Drehgestells in
Kriimmungen*, Annalen 1897-1, S. 75

Uebelacker: ,,Untersuchungen iiber die Bewegung von Lokomotiven
mit Drehgestellen in Bahnkriimmungen*, Organ 1903 (Beilage)

Chabal u. Beau: ,,Expériences faites en 1897 a la Cie PLM sur le
déplacement transversal rélatif des tampons voisins de deux
véhicules consécutifs d’un train“, Revue 1906-II, S. 345 und
1907-1, S. 3

»Relationship between the wheelbase of a locomotive and curves®,
Loc 1911, S. 263

Heumann: ,Das Verhalten von Eisenbahnfahrzeugen in Gleis-
bogen“, Organ 1913, S. 104, 118, 136 u. 158

Boededser: ,Die augenblickliche Drehachse bei der Bewegung der
Eisenbahnfahrzeuge in Bogen*, Organ 1915, S. 21 u. 46

Zezula: ,Die Bogenldufigkeit schmalspuriger Eisenbahn-Fahrzeuge,
Klb.-Ztg. 1918, S. 295

Meineke: ,,Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge, Organ 1925, S. 49
und 1926, S. 206

Biseler: ,,Die einfache Eisenbahn“, ZVDEV 1927, S. 725, 753, 797

* Jahn: ,,Der Lauf von Eisenbahnfahrzeugen durch Gleiskriimmun-

gen“, Verlag der Verkehrswissenschaftlichen Lehrmittelges. m. b. H.
ls)ei der DRB, Berlin 1927 — Bespr. Organ 1927, S. 526 u. 1928,
. 143
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1927
1928

1929

1930

1931

1932

1933
1934

1935

1936

Uebeladker: ,,Ueber. die Lage des Reibungsmittelpunktes bei arbei-
tenden Lokomotiven®, Organ 1927, S. 265

Heumann: ,,Zum Bogenlauf von Eisenbahnfahrzeugen®, Organ 1928,
S. 481

Jahn: ,Sicherheit gegen Entgleisungen in Gleiskriimmungen®,
ZVDEV 1928, S. 1169

,Untersuchungen iiber die Entgleisungsgefahr von Drehgestellen in
Gleiskriimmungen®, Z 1928, S. 1723 — Age 1928-II, S. 798

Biseler u. Becker: ,,Das Verhalten langradstindiger Lokomotiven
in Gleiskriimmungen mit und ohne Spurerweiterung®, El. Bahnen
1929, S. 193 u. 242 :

Heumann: ,,EinfluB von Nebenerscheinungen des Rollens auf den
Bogenlauf von Gleisfahrzeugen®, Annalen 1929-II, S. 141

Heumann: ,,Das Einfahren von Eisenbahnfahrzeugen in Gleisbégen®,
Organ 1930, S. 463

Marshall: ,,The motion of railway vehicles in a curved line“, Ry
Eng 1930, S. 359 u. 390 — 1931, S. 5, 27, 77, 118, 120, 199,
233 — * In Buchform 1931 (?)

Uebeladker: ,,Ueber die Massenwirkungen bei ploglichen Richtungs-
inderungen im Lauf von Eisenbahnfahrzeugen®, Organ 1930,
S. 271

Péhner: ,,Das Reibungsgleichgewicht eines dreiachsigen Lenkachs-
Einheitswagens, dessen Endachsen von der seitenverschieblichen
Mittelachse gesteuert werden*, ZVDEV 1931, S. 68

Heumann: ,,Die Entgleisungsgefahr im Gleisbogen®, ZVDEV 1932,
S. 901 u. 920

Heumann: ,,Bogenlauf 4achsiger Eisenbahnwagen®, Organ 1932, S. 337

Pflanz: ,,Beitrag zur Untersuchung von Kurvenlaufeigenschaften
elektrischer Lokomotiven*, Organ 1933, S. 238

* Liechty: ,,Das bogenliufige Eisenbahnfahrzeug”, Verlag Schulthess
& Co., Ziirich 1934 — Besprechung Organ 1937, S. 238

Porter: ,,The mechanics of a locomotive on a curved track”, Ry
Eng 1934, S. 205, 255, 282, 318, 384, 424

Baumann: ,,Der feste Achsstand der Lokomotiven im Wandel der
Zeiten und Vorschriften®, Annalen 1935-II, S. 71

Heumann: ,Leitschienenfiihrung von Gleisfahrzeugen in Gleis-
bogen*, Annalen 1935-1, S. 92

Kinkeldei: ,Kurveneinstellung, Fiihrungsdriicke und Kurvenwider-
stand von Lokomotiven mit Bisselachsen, nach dem Druckrollen-
verfahren berechnet®, Annalen 1935-II, S. 13

Heumann: ,.Das Einfahren von Lokomotiven in Gleisbogen®, Organ
1936, S. 165

Kinkeldei: , Kriimmungseinstellung, Fiihrungsdriicke und Kriimmungs-
widerstand von Lokomotiven mit Drehgestellen, nach dem Druck-
rollenverfahren berechnet”, Annalen 1936-II, S. 121

Leisner: ,,Ueberhhungen und Seitenkrifte im Gleisbogen®, Organ
1936, S. 73

* Liechty: ,Messungen iiber die Spurfiilhrung bogenldufiger Eisen-
bahnfahrzeuge®, Selbstverlag Bern 1936 — Besprechung: Organ
1937, S. 238

Pawelka: ,,Aus der Theorie des Kriimmungslaufes*, VT 1936, S. 279
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1937

1938

1939

1884

1909

1919

1926

1935

* Borgeaud: ,Le passage en courbes de véhicules de chemin de fer,
dont les essieux fournissent un effort de traction continu®, Dis-
sertation, erschienen bei Orell Fiissli, Ziirich 1937. — Bespr. Heu-
mann: Organ 1939, S. 259

Heumann: ,Liechtys Studien iiber das bogenlidufige Eisenbahnfahr-
zeug®, Organ 1937, S. 238 u. 1939, S. 256

Liechty: ,,Studie iiber die Spurfiihrung von Eisenbahnfahrzeugen®,
Schweiz. Arch. fiir angewandte Wissenschaft und Technik in
Solothurn 1937, S. 81 — Bespr. Heumann: Organ 1939, S. 256

Stigter: ,,Unruhiger Lauf von Straenbahnwagen (Bisselachse Bauart
Delmee)“, Spoor-en Tramwegen August 1937, S. 404

Troigsch: ,,Schnellbestimmung der Betriebswiderstinde, der seit-
lichen Schienenabnujungen und der Entgleisungsgrenze in Krii-
mungen®, Organ 1937, S. 279

Troigsch: ,,Graphisches Verfahren zur Ermittelung der beim Kurven-
fahren auftretenden Reibungs- und Fiihrungskrifte an Eisenbahn-
fahrzeugen, Kongre8 1937, S. 2175

* Becker: ,,Von der Spurfiihrung von Geleisfahrzeugen in Bégen®,
Verlag Ernst Stauf, Kéln-Lindenthal 1938 — Bespr. Schweiz. Bau-
zeitung 1938-II, S. 168 u. ZMEV 1938, S. 895

Heumann: ,,Verschlei3 von Bogenschienenflanken*, Schweiz. Bau-
zeitung 1938-I, S. 49 u. 62

Hiller: ,,Seitenkrifte zwischen Rad und Schiene (Versuche mit
Lokomotiven der PLM-Bahn)“, Organ 1938, S. 330

Legein: ,,Bemerkungen iiber den Lauf der Eisenbahnfahrzeuge in
Kriimmungen®, KongreB 1938, S. 1

Hanker: ,Die stoBfreie Kriimmungseinfahrt, Organ 1939, S. 320

Heumann: ,,Das Einfahren von 1’E1’-Lokomotiven mit vorderem und
hinterem Ecdkhardt-Gestell in Gleishégen, Organ 1939, S. 90, 103

Kall: ,,Das Verhalten von Drehgestellwagen mit Wiegen in Gegen-
bégen®, Organ 1939, S. 243

Lanos: ,,Etude expérimentale et théorie du mouvement de lacet des
locomotives en courbe®, Revue 1939-1, S. 65 und 1939-1I, S. 42 —
Organ 1939, S. 347

Zeichnerische Untersuchung des Bogenlaufes

wZeichnerische Untersuchung des Bogenlaufes nach Roy“, Revue
1884-II, S. 153 — Z 1888, S. 335

* Simon: ,,Ermittelung der auf die Stellung von Eisenbahnfahrzeugen
in Bogengleisen sich beziehenden MaBe und Verhiltnisse durch
Rechnung sowie mittels des Royschen graphischen Verfahrens®,
Kreidels Verlag, Wiesbaden 1909 — Bespr. Organ 1909, S. 122

Billet u. Wantj: ,,L’inscription des locomotives dans les courbes®,
Revue 1919.I1, S. 156

Vogel: ,Zeichnerische Untersuchung der Bogenbeweglichkeit von
Eisenbahnfahrzeugen*, Organ 1926, S. 354

*,Zeichnerische' Untersuchung des Bogenlaufes*, Henschel-Lokomotiv-
Taschenbuch, Kassel 1935, S. 75
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1910
1926
1927
1929

1870
1899
1900
1901
1907
1909
1910

1922
1930

1931
1934

1935 =
1936

1937

Spurerweiterung

»Spurerweiterung und Ueberhthung des #uBeren Schienenstranges
auf der Semmeringbahn nach den Normen vom Jahre 1850%, Lok
1910, S. 44

Biseler: ,Spurerweiterung oder nicht?*, ZVDEV 1926, S. 193

Biseler: ,Die einfache Eisenbahn“, ZVDEV 1927, S. 725, 753, 797

Jahn: ,Spurerweiterung oder nicht?*, ZVDEV 1927, S. 425

Biseler u. Becker: ,,Das Verhalten langradstindiger Lokomotiven in
Gleiskriimmungen mit und ohne Spurerweiterung®, El. Bahnen
1929, S. 193 u. 242

Schieneniiberhéhung, Schwerpunktlage, Fliehkraft

»The stability of rolling stock®, Engg 1870-II, S. 439

»The stability of tank engines®, Engg 1899-I, S. 121

Petersen: ,,Ueber die Grenzen, welche der Fahrgeschwindigkeit auf
Eisenbahnen durch die Fliehkraft in den Bahnkriimmungen gesetst
werden®, Organ 1900, S. 155

Blum: ,Zur Frage der Schieneniiberhhung®, Zentralblatt der Bau-
verwaltung 1901, S. 462

»Comparative tests of steam and electric locomotives on a 3-deg.
curve”, Gaz 1907-1, S. 326

»Einige Daten betreffend Kesselmittel der Lokomotive iiber Schienen-
oberkante®, Lok 1909, S. 248

wopurerweiterung und Ueberhdhung des &#uBeren Schienenstranges
auf der Semmeringbahn nach den Normen vom Jahre 1850%, Lok
1910, S. 44

Liibon: ,,Hohenlage des Lokomotivkessels*, HN 1922, S. 65

Biseler: ,,Ueberhéhung und Abnugung in Gleishégen*, ZVDEV 1930,
S. 1253

Uebelacker: ,,Ueber die Massenwirkungen bei Richtungsinderungen®,
Organ 1930, S. 271

Biseler: ,,Gedanken zum Schnellverkehr, ZVDEYV 1931, S. 201

Beselius: ,,Ueberhohung scharfer Gleiskriimmungen®, VT 1931, S. 72

Biseler: ,,Schnellfahren und nicht Entgleisen®“, ZMEV 1934, S. 273
— Gaz 1935-1, S. 750 — KongreB 1936, S. 370

Brezina: ,,Zur Beurteilung der Standsicherheit von Lokomotiven®,
Organ 1934, S. 452

Neesen: ,,Die Schwerpunktslage bei Eisenbahn und Kraftfahrzeug®,
Annalen 1934-11, S. 1

Schramm: ,Beitrag zur Gleisbogengestaltung fiir hohe Fahr-
geschwindigkeiten®, Organ 1934, S. 427

Drechsel: ,,Theorie des Kreiselwagen-Fahrgestells*, ATZ 1935, S. 603

Leisner: ,,Ueberhohungen und Seitenkrifte im Gleisbogen®, Organ
1936, S. 73 .

Deischl: ,Linienverbesserungen oder gesteuerte Achsen?, VW
1937, S. 97

Kolbe: ,,Der Kurvenlegerwagen“, ATZ 1937, S. 146

Pflanz: ,,Untersuchungen am Federungsausgleich einer elektrischen
Schnellzuglokomotive* (Fliehkraft!), Organ 1937, S. 106
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1938

1939

1940

1891

1892
1929

1933
1934

1870
1879
1892

1906
1928

Schwandk: ,,Der EinfluB kurvenschneller Eisenbahnfahrzeuge auf die
Betriebsfiihrung der Eisenbahnen, erliutert am Beispiel des Krei-
selwagens*, ZMEV 1937, S. 943

Vogel: ,,Grenzen der Ueberhohung im Gleisbogen®, Organ 1937, S. 39

,,Locomotive centres of gravity”, Loc 1937, S. 133 u. 212 :
Drechsel: ,,Die Losung der Schnellverkehrsfrage durch den kurven-
neigenden Kreiselwagen*, ZMEV 1938, S. 377 u. 397

»Overturning tests in South Africa (SAR)“, Gaz 1938-1, S. 590 und
918 — The Eng 25. Nov. 1938 — Loc 1939, S. 166 u. 199 —
Revue 1939-1, S. 231

,»Locomotive stability*, Gaz 1938-I, S. 174

»Pendulum suspension for railway vehicles, Atchison, Topeka &
Santa Fé Ry“, Gaz 1938-II, S. 168 — Loc 1938, S. 328 — Age
1938-1, S. 294

Wundenberg: ,,EinfluBb des Oberbaues auf die zuldssige Fahr-
geschwindigkeit”, Bahn-Ing. 1939, S. 427

,.Essais de déraillement sur les Chemins de Fer du Sud de I’Afrique®,
Revue 1939-1, S. 231 — The Eng 25. Nov. 1938

Schramm: ,,Zulissige Fahrgeschwindigkeiten in Gleisbogen mit Riick-
sicht auf die Ueberhthungs- und Kriimmungsverhiltnisse®, Organ
1940, S. 67

Freie Lenkachse

Volkmar: ,,Versuche iiber das Verhalten freier Lenkachsen®, Organ
1891, S. 263 u. 1892, Erginzungsband

Frank: ,.Die Lenkachsen der Eisenbahnwagen®, Z 1892, S. 685

Biseler: ,,Das Geheimnis der freien Lenkachsen. — Wie weit sind
sie eine Losung der Kurvenfrage?“, ZVDEV 1929, S. 361

Schneider: ,,Wirkungsweise der Lenkachsen, Waggon- und Lokbau
1929, S. 258 u. 307

Heumann: ,,Die freie Lenkachse im Gleisbogen bei Einpunktberiih-
rung®, Organ 1933, S. 325 u. 363

Heumann: ,Die freien Lenkachsen im Gleisbogen bei Zweipunkt-
beriihrung®, Organ 1934, S. 439

Gesteuerte Lenkachse

,»Clark’s radial axles as applied to carriages on the Mont Cenis Ry*
(mittlere Fiihrungsachse!), Engg 1870-I, S. 209

»Larsen’s tramcar with radial axles“ (mittlere Fiihrungsachse!), Engg
1879-11, S. 186 .

Frank: ,,Die Lenkachsen der Eisenbahnwagen (u. a. «Vereins-Lenk-
achsen»)“, Z 1892, S. 685

Riihlmann: ,,Die elektrischen Eisenbahnen“, Z 1892, S. 14 u. f. (S.
38: Dreiachsiger StraBenbahnwagen mit durch die Mittelachse ge-
steuerten Endachsen)

Carus-Wilson: ,,The radial truck®, Engg 1906-I, S. 360

Jahn: ,,Gesteuerte Lenkachsen®, Organ 1928, S. 48

»Einachsige Drehgestelle mit zwangliufiger Einstellung, Annalen
1928-1, S. 90
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1929

1931

1933
1934

1935
1937

1938
1939
1940

1875

1882

1903
1906

1907

1909
1912

1916

Liechty: ,,Zwangsliufig an der Schiene gefiihrte Spurfahrzeuge®,
ZVDEYV 1929, S. 907

Schneider: ,,Wirkungsweise der Lenkachsen*, Waggon- und Lokbau
1929, S. 258 u. 307

Liechty: ,, Kurvenbewegliche Eisenbahnfahrzeuge, Kongre8 1931, S.1

Pohner: ,,Das Reibungsgleichgewicht eines dreiachsigen Lenkachs-
Einheitswagens, dessen Endachsen von der seitenverschieblichen
Mittelachse gesteuert werden“, ZVDEV 1931, S. 68

Liechty: ,,Das gleitende Fliigelrad®, Annalen 1933-1, S. 61

Biseler: ,,Schnellfahren und nicht Entgleisen*, ZMEV 1934, S. 273 —
Gaz 1935-1, S. 750 — Kongre 1936, S. 370

von Lengerke: ,,Kurvenbewegliche Fahrzeuge fiir StraBenbahnen®,
Annalen 1934-1, S. 9

von Lengerke: ,,Betriebserfahrungen mit dreiachsigen Gelenkwagen®,
VT 1935, S. 556

Deischl: ,Linienverbesserungen oder gesteuerte Achsen?, VW 1937,
S. 97

Heumann: ,Liechtys Studien iiber das bogenliufige Eisenbahnfahr-
zeug®, Organ 1937, S. 238

Liechty: ,,Studien iiber die Spurfiihrung von Eisenbahnfahrzeugen®,
Schweiz. Archiv fiir angewandte Wissenschaft und Technik in
Solothurn 1937, S. 81 — Bespr. Heumann: Organ 1939, S. 256

»Dreiachsige Fahrgestelle fiir StraBenbahnen mit gesteuerten End-
achsen®, Z 1938, S. 532

Hug: ,,.Le probléme du guidage des essieux dans les courbes*, Revue
1939-11, S. 106

Liechty: ,Die Bewegungen der Eisenbahnfahrzeuge auf den Schie-
nen und die dabei auftretenden Krifte*, El. Bahnen 1940, S. 17

Bewegungswiderstand / allgemein

* Heusinger v. Waldegg: ,,Literatur iiber die widerstehenden und be-
wegenden Arbeiten”, Handbuch fiir spezielle Eisenbahntechnik,
3. Bd., Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1875, S. 104

Frank: ,,Untersuchung iiber die Leistung der Lokomotiven und der
Bewegungswiderstand der Fahrzeuge*, Z 1882, S. 410 und 1884,
S. 11 — Organ 1883, S. 3 und 69

Frank: ,,Neuere Ermittelungen iiber die Widerstinde der Loko-
motiven und Bahnziige®, Z 1903, S. 460

Deninghoff: ,Ueber die Zugwiderstinde der Eisenbahnfahrzeuge*,
Annalen 1906-1, S. 223

Sanzin: ,,Zugwiderstinde von Lokomotiven und Wagen*, Lok 1906,
S. 175

Frank: ,,Die Widerstinde der Eisenbahnziige und die zu ihrer Be-
rechnung dienenden Formeln*, Z 1907, S. 94

Cole: ,,Train resistance”, Gaz 1909-II, S. 359 uf.

von Glinski: ,,Der Bewegungswiderstand von Eisenbahn-Fahrzeugen
zu Beginn des Anfahrens“, Z 1912, S. 2065 und 1913, S. 625

Miiller: ,,Arbeitsleistung beim Lokomotivbetrieb®, El. Kraftbetriebe
und Bahnen 1916, S. 277
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1918

1923

1924

1925

1927
1928

1929

1930

1931

1932

1935

1936
1938

1939

Nordmann: ,,Die Widerstandsformeln fiir Eisenbahnziige in ihrer
Entwicklung®, Annalen 1916-1, S. 133, 191, 206

Steffan: ,,Amerikanische Erfahrungen iiber Fahrzeugwiderstinde*,
Lok. 1916, S. 38

Zezula: ,,Zugwiderstand auf voll- und schmalspurigen Eisenbahnen®,
Deutsche StraBen- und Kleinbahn-Zeitung 1916, S. 588 u. 602

von Glinski: ,,Der Bewegungswiderstand der Eisenbahnfahrzeuge*,
Annalen 1918-11, S. 48

wDer Zugwiderstand von englischen GroBgiiterwagen®, Annalen
1923-11, S. 87
Quirchmayer: ,,EinfluBl der zulidssigen Achsbelastung auf den inneren
Widerstand der Lokomotiven®, Lok 1924, S. 5
von Gruenewaldt: ,,Zur Kritik der Widerstandsformeln, inshesondere
fiir Schmalspur‘4 Schweiz. Bauzeitung 1925-1I, S. 91

Marshall: ,,Notes on train resistance®, Ry Eng 1927, S. 73

Lomonossoff: ,,Widerstand und Trigheit der Dieselelektrischen
Lokomotive®“, Organ 1928, S. 133

Foerster: ,,Fahrwiderstandsmessungen an Schienenfahrzeugen®, Das
Wilzlager (F & S, Schweinfurt) 1929, Mirzheft

Shields: ,,Train resistance and tractive effort Loc 1929, S. 29

Phillipson: ,,Steam locomotive design: Train resistance“, Loc 1930,

S. 15

Lange: ,,Der entlaufene Wagen*, Organ 1931, S. 329

Nocon: ,,Neue Versuche iiber den Fahrwiderstand von Personen- und
D-Zugwagen®, Annalen 1931-1, S. 99

Blondel: ,La résistance de la voie aux oscillations de lacet des
véhicules*, Revue 1932-11, S. 439

* Engel: ,,Die Fahrwiderstinde des Rollmaterials im Baubetrieb®,
VDI-Verlag, Berlin 1932 (Mitteilungen des Forschungsinstituts fiir
Maschinenwesen beim Baubetrieb)

Nordmann: ,,Neue Untersuchungen iiber den Zugwiderstand“, Annalen
1932-11, S. 113

Vogelpohl: ,,)Die physikalische Natur der Bewegungswiderstinde von
Eisenbahnfahrzeugen®, Z 1935, S. 851

Gottschalk: ,,Laufwiderstinde der Giiterwagen*, VW 1936, S. 183

Reidemeister: ,,Die Gewichtsabhiingigkeit des Fahrwiderstandes und
ihr EinfluB auf die Wirtschaftlichkeit von Leichtmetall-Fahr-
zeugen®, Z 1938, S. 737

Sanders: ,,Carriage and wagon tractive resistance®, Loc 1938,

S. 196 u. f.

Eckhardt: ,,Ueber den Eigenwiderstand von Dampflokomotiven®,
Lok 1939, S. 187

,» What horsepower for 1000-ton passenger trains? — Report of the
Mechanical Division tests to determine the maximum drawbar
horsepower required at 100 m. p. h. on level tangent track®, Age
1939-1, S. 699 — Mech. 1939, S. 175 — Revue 1939-II, S. 127 —
Gaz 19339-11, S. 171
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Beschleunigung und Verzogerung

1913 Obergethmann: ,,Die Mechanik der Zugbewegung bei Stadtbahnen®,
Monatsblitter des Berliner Bezirksvereins Deutscher Ingenieure
1913, S. 47 — Z 1913, S. 702, 748, 787

1919 Christiansen: ,,Die theoretische Bedeutung der Anfahrbeschleunigung
fir die Leistungsfihigkeit einer Stadtschnellbahn“, Annalen
1919-11, S. 25

1928 — Melchior: ,,Der Ruck®, Z 1928, S. 1842

1931 — ,,Die Empfindlichkeit des Menschen gegen Erschiitterungen®, Z 1931,
S. 1526

1934 Shields: ,,Acceleration, coasting and braking in locomotive opera-
tion*, Loc 1934, S. 290

1935 »Starting resistance*’, Loc 1935, S. 281

»The advantages of railway electrification with regard to acceleration

and deceleration®, Gaz 1935-1, S. 1098

Luftwiderstand / allgemein

1886 — Redknagel: ,,Ueber Luftwiderstand“, Z 1886, S. 489 u. 514
1927 Tollmien: ,,Luftwiderstand und Druckverlauf bei der Fahrt von
' Ziigen in einem Tunnel“, Z 1927, S. 199

1928 Gauld: ,,The air resistance of railway trains“, Ry Eng 1928, S. 257

1931 Lange: ,,Der entlaufene Wagen*, Organ 1931, S. 329

1932 Tietjens and Ripley: ,,A study of air resistance at high speeds®,
Age 19321, S. 241

1933 Roy: ,,Sur la résistance aérodynamique des véhicules de chemin de
fer, Revue 1933-1, S. 3

1934 — Everling: ,Autostrae und Stromungstechnik®, Deutsche Technik
1934, S. 656

Vogelpohl: ,,Windkanalversuche iiber den Luftwiderstand von Eisen-

bahn-Fahrzeugen®, Z 1934, S. 159

1935 Nordmann: ,Der Luftwiderstand der Eisenbahnfahrzeuge, ins-
besondere seine Vorausbestimmung im Windkanal®, Organ 1935,
S. 395

1936 Johansen: ,,The air resistance of passenger trains“, Proc. Instn.
mech. Engrs., 1936, S. 91 und 208 — Loc 1936, S. 371

1937 Vogelpohl: ,Luftwiderstand von Schnellziigen auf Grund von Wind-
kanalversuchen®, Z 1937, S. 1386

1938 Marty und Kammerer: ,,Essais au tunnel de St.-Cyr de deux
dispositifs de carénage pour locomotives Pacific*, Revue 1938-I,
S. 34

Die Stromlinie / Theorie und Versuch

1932 Leboucher: ,,Expériences aérodynamiques sur les formes extérieures
a donner aux autorails*, Revue 1932-II, S. 3

1933 Nordmann: ,,Kanadische Windkanalversuche mit Lokomotivmodellen®,
Z 1933, S. 984
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»Locomotive streamlining developed by wind tunnel test®, Age

1933-1, S. 695 — Revue 1933-II, S. 458

1934 — De Haas: ,,Die Jaray-Kennzahl fiir Kraftwagen“, ATZ 1934, S. 392
— Hoerner: ,,Aerodynamische Formgebung des schnellfahrenden Kraft-
wagens®, Z 1934, S. 1261
— Jaray: ,,Grundlagen fiir die Berechnung des Leistungsaufwandes
von Kraftwagen mit besonderer Beriicksichtigung der Strom-
linienkarosserie®, ATZ 1934, S. 86
Johnson: ,,High-speed railway service: Streamlining®, Baldwin April-
Juli 1934, S. 18
Nordmann: ,,Jst die Dampflokomotive veraltet?, Annalen 1934-II,
S. 9 — Revue 1935-1, S. 221
Vogelpohl: ,,Windkanalversuche iiber den Luftwiderstand von Eisen-
bahn-Fahrzeugen*, Z 1934, S. 159
— ,,Wesen und Zweck der Stromlinienform*, ATZ 1934, S. 82

1935 — Hoerner: ,,Bestimmung des Luftwiderstandes von Kraftfahrzeugen
im Auslaufverfahren®, Z 1935, S. 1028
— Jaray: ,,Zur Aerodynamik der Rennwagen, ATZ 1935, S. 118
Nordmann: ,Der Luftwiderstand der Eisenbahnfahrzeuge, ins-
besondere seine Vorausbestimmung im Windkanal®, Organ 1935,
S. 395
Nordmann: ,Neue Versuche mit Schnellzuglokomotiven, auch der
Stromlinienform®, Annalen 1935-II, S. 172 — Z 1935, S. 1226
Ober: ,Air resistance of the «Burlington Zephir»*, Gaz 1935-1,
S. 1184
— Schirmer: ,Praktische Strémungsforschung an Kraftfahrzeugen®,
ATZ 1935, S. 176
Schneider: ,,Einflu der Form der Wagenenden auf den Luftwider-
stand und die Zugférderungskosten bei hohen Geschwindigkeiten*,
El. Bahnen 1935, S. 53

1936 Johansen: ,The air resistance of passenger trains“, Proc. Instn.
mech. Engrs., 1936, S. 91 und 208 — Loc 1936, S. 371
Nordmann: ,,Versuche mit Dampflokomotiven fiir hohe Geschwindig-
keiten®, VW 1936, S. 546
Poncet u. Leguille: ,,Une méthode d’essai des appareils destinés 2
diminuer la résistance de I’air sur les locomotives et les autres
véhicules de chemins de fer*, Revue 1936-II, S. 35
»Aerodynamical train experiments, PLM Ry*, Loc 1936, S. 57

1937 Labrijn: ,,Die Stromlinienlokomotive der Niederlindischen Eisen-
bahnen“, Organ 1937, S. 304
Lipes: ,,Air resistance of railroad equipment®, Transactions of The
American Society of Mechanical Engineers, Oktober 1937, S. 617
»Betrachtungen iiber den EinfluB der Stromlinien-Verkleidung an
Lokomotiven auf den Luftwiderstand®, HH Aug. 1937, S. 72
»New 4-6-2 type streamlined locomotives, Polish State Rys“, Gaz
1937-11, S. 148
1938 Giinther: ,,Leistungsgewinn durch Stromlinienverkleidung von Dampf-
lokomotiven der Deutschen Reichsbahn*, KongreB 1938, S. 152
Marty u. Kammerer: ,Essais au tunnel de St.-Cyr de 2 dispositifs
de carénage pour locomotives Pacific®, Revue 1938-I, S. 34
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1938 Nordmann: ,,Der Leistungsgewinn von Stromlinenlokomotiven®,
Z 1938, S. 515
— Schmid: ,,Fehlerméglichkeiten bei der Bestimmung des Luftwider-
standes von Kraftfahrzeugen im Modellversuch. — Grundformen
und Kennwerte stromungsgiinstiger Kérper”, Z 1938, S. 188
— Schmid: ,,Die Fahrwiderstinde beim Kraftfahrzeug und die Mittel
ihrer Verringerung: 11) Hilfsmittel zur Verringerung des Luft-
widerstandes*, ATZ 1938, S. 498
1939 — Everling: ,,Anpassung des Kraftwagens an den StraBenverkehr®,
VW 1939, S. 193

Anwendung der Stromlinie bei Eisenbahn-Fahrzeugen

1903 * Mehlis: ,,Dampfschnellbahnzug fiir 120 km mittlere stiindliche Ge-
schwindigkeit (150 km/st. maximal)®, Dissertation T. H. Karls-

ruhe 1903

1920  ,,Dendy Marshall’s proposed 4 -2 -4 express engine*, The Eng 1920-1,
S. 217

1929 »»The «Blue Comet» train, Central Rr of New Jersey”, Loc 1929,
S. 152 .

1933 Imfeld: ,,Die Dampflokomotive im Schnellverkehr*, HH Nov. 1933,
S. 41

»The stream-lined Diesel-electric train®“, (Sulzer-Entwiirfe), DRT
27. Jan. 1933, S. 6 u. 1934, S. 162 — Sulzer Technical Review
1933, Nr. 1B, S. 2 — Loc 1934, S. 189 — Lok 1933, S. 122 u.
1934, S. 3 — Gaz 1934-1, S. 162

1934 Flemming: ,,Stromlinienverkleidung fiir Dampflokomotiven®, RB
1934, S. 796

Nordmann: ,Ist die Dampflokomotive veraltet?, Annalen 1934-II,
S. 9 — Revue 1935-1, S. 221

»The B & O streamline train of 1900: The Adams «Windsplitter»*,
Age 1934.11, S. 265

1935 Dannecker: ,,Stromlinien-Dampflokomotiven und -Ziige*, Organ
1935, S. 362

Ewald: ,,Rund um die Stromlinie®, HH Dez. 1935, S. 26

Fuchs: ,,Die 2C2-Stromlinienlokomotive der Reihe 05 der Deutschen
Reichsbahn®, RB 1935, S. 322 — Bahn. Ing. 1935, S. 197 — Loc
1935, S. 100 — Gaz 1935-1, S. 556, 563 und 1209 — Mod. Transp.
16. Mirz 1935, S. 9 — Organ 1936, S. 41 (Wagner)

Heise: ,,Der erste Stromlinien-Dampfzug der Deutschen Reichshahn®,
HH Dez. 1935, S. 7 — RB 1935, S. 687 und 1936, S. 70 — Mod.
Transport 15. Februar 1936, S. 7 — Annalen 1937-II, S. 109

Kuhler: ,,Appeal design in railroad equipment (Entwidklung der
Stromlinienform)“, Age 1935-II, S. 712

Otto: ,,Design for high-speed locomotive: A streamlined 4-4-6
light-weight passenger locomotive design with an articulated
trailing truck” (Stiigtender), Age 1935-II, S. 185

Wernekke: ,,Ein Stromlinienzug im fernen Osten: Der Asia-ExpreB*,
Annalen 1935-I, S. 48 und 189 — Age 1935-1, S 446 — Gaz
1935-1, S. 980
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Witte: ,,Stromlinienlokomotiven der Reichsbahn“, ZMEV 1935, S. 217

Wolseley: ,,Streamlining 70 years ago*, Gaz 1935-II, S. 1059

»Mile-a-minute trains capture public imagination (Zusammenstellung
nordamerikanischer Stromlinienziige)”, Age 1935-II, S. 701

»New high-speed steam locomotive design in Germany“, Gaz 1935-I,
S. 387

»Some thoughts on streamlined trains“, Gaz 1935-I, S. 1008

,»The «Silver Jubilee» train of the LNER*, Loc 1935, S. 304 — Gaz
1935-11, S. 451 — Mod. Transport 21. Sept. 1935, S. 3 u. 5. Okt.
1935, S. 7

1936 Flemming: ,,Schnellverkehr mit Dampfziigen*, ZMEV 1936, S. 871

Fuchs: ,,Der Henschel-Wegmann-Zug“, RB 1936, S. 70

Mauck u. Heise: ,,Der doppelstockige Stromlinienzug der Liibeck-
Biichener-Eisenbahn-Gesellschaft*, HH Sept. 1936, S. 25 — Z 1936,
S. 693 — Gaz 1936-I, S. 1003 — Mod. Transport 25. April 1936,
S. 3 — Age 1936-II, S. 241 — VW 1936, S. 237 — Organ 1936,
S. 181 — VT 1936, S. 223 — RB 1936, S. 410 — Lok 1938, S. 77

Nordmann: ,,Versuche mit Dampflokomotiven fiir hohe Geschwindig-
keiten*, VW 1936, S. 546

»Otromlinienziige bei Dampfbetrieb®, GiT 1936, S. 21

»Carénage d’une machine Super-Pacific Nord“, Revue 1936-II, S. 395

1937 Bangert: ,,Eindriicke iiber das amerikanische Eisenbahnwesen*, HH
August 1937, S. 39
Lipes: ,,Air resistance of railroad equipment‘, Transaction of The
American Society of Mechanical Engineers, Oktober 1937, S. 617
Wiener: ,,Stromlinien-Dampflokomotiven, insbesondere der DRB*,
Kongre 1937, S. 1914
Witte: ,,Der Diesel-Schnelltriebwagenzug «Super-Chief» der Atchison,
Topeka & Santa Fé-Bahn“, VW 1937, S. 382
»«Coronation Scot» train, LMSR*, Loc 1937, S. 168 und 202 — Gaz
1937-1, S. 1019 — Engg 1937-1, S. 634
»New 4-6-2 type streamlined locomotives, Polish State Rys“, Gaz
1937-II, S. 148 — Organ 1938, S. 19 — Annalen 1938.I, S. 16 —
Kugellager (Schweinfurt) 1938, Heft 1, S. 5
»New «Coronation» trains, LNER*, Loc 1937, S. 203
»otreamlined and semi-streamlined locomotives, German National
Rys, 03 class*“, Loc 1937, S. 236
1938  ,Neuere Stromlinienlokomotiven*, Organ 1938, S. 155 (Franz. Nord-
bahn, LMSR, USA)
»Railcar streamlining®, Loc 1938, S. 257
»Streamline enterprise on the Santa Fé: Five streamlined express
trains at Chicago®, Gaz 1938-I, S. 764 — Age 1938-1, S. 554 —
DRT 1939, S. 19

1939 Dumas: ,Mittel zur Beschleunigung der Reiseziige (u. a. Strom-
linienfahrzeuge)*, KongreB 1939, S. 577
»2’D 2’-Hei8dampf-Drilling-Stromlinienlokomotive Reihe 06 der Deut-
schen Reichsbahn“, Z 1939, S. 287 — Annalen 1939.1, S. 81 —
Lok 1939, S. 21 — Loc 1939, S. 96 — Gaz 1939-1, S. 312

»American Diesel electric streamliners“, DRT 1939.1, S. 49
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1939

1940

1921

1927

1935

1936

1937

»«Coronation Scot» fraternizes with «Capitol Limited»* (4 Strom-
linienziige — Dampf, Diesel, elektr. — auf einem Bild), Age
1939-1, S. 540

» Why not streamline statistics?’, Mech. 1939, S. 480

Beil: ,,Die Entwicklung der Stromlinien- Lokomotlven der Deutschen
Reichsbahn®, Lok 1940, S. 35

Kriimmungswiderstand

Hirschmann: ,Der Widerstand in Gleiskriimmungen®, HH 1921,
S. 245

Louis: ,,Untersuchungen iiber den Kurvenwiderstand von Eisenbahn-
fahrzeugen*, Organ 1927, S. 350

Kinkeldei: ,, Kurveneinstellung, Fiithrungsdriicke und Kurvenwider-
stand von Lokomotiven mit Bisselachsen, nach dem Druckrollen-
verfahren berechnet”, Annalen 1935-II, S. 13

Nordmann: ,,Der Kriimmungswiderstand der Eisenbahnfahrzeuge®,
Annalen 1935-11, S. 129

Heumann: ,Kriimmungswiderstand von steifachsigen Gleisfahr-
zeugen mit zwei Achsen®, Annalen 1936-I, S. 25

Kinkeldei: ,,Kurveneinstellung, Fiihrungsdriicke und Kriimmungs-
widerstand von Lokomotiven mit Drehgestellen, nach dem Druck-
rollenverfahren berechnet*, Annalen 1936-II, S. 121

Pawelka: ,,Aus der Theorie des Kriimmungslaufes*, VT 1936, S. 279

»Der Bogenwiderstand und seine wirtschaftliche Bedeutung®, Schweiz.
Bauz. 1936-II, S. 165

Feyl u. Pflanz: ,,Steifigkeit des Oberbaues, VerschleiB und Kriim-
mungswiderstand*, Organ 1937, S. 7

Protopapadakis: ,,Bemerkungen iiber die zur Berechnung des Kriim-
mungswiderstandes angewendeten Formeln*, Kongref 1937, S. 1540

Troigsch: ,,Schnellbestimmung der Betriebswiderstinde, der seitlichen
Schienenabnugungen und der Entgleisungsgrenze in Kriimmungen®,
Organ 1937, S. 279



1911

1921
1923
1935
1936

1938

1939

1881

1882
1904

1905

1908
1914

1919
1924
1927
1928

1926
1930

1931
1932

1933

BAULICHE EINZELHEITEN
DER EISENBAHN-FAHRZEUGE

Achsen und Rider / allgemein

Unger: ,,Wird die Sicherheit des Eisenbahnbetriebes gefihrdet,
wenn man eine einmal ausgeprefte Achse wieder in das zu-
gehorige Rad einpreBt?“, Annalen 1911-II, S. 170

»Rolled steel disc wheels*, Loc 1921, S. 149

»The modern railway wheel®, Loc 1923, S. 333

* Mahr: ,,Aus der Geschichte der Eisenbahnrader”, Technik-Geschichte
Bd. 24, VDI-Verlag, Berlin 1935, S. 83

Konig: ,Zerstérungsfreie Untersuchung von Radsigen auf An-
briiche”, Organ 1936, S. 504

Ahrens: ,,Die Innenlagerung der Radsie, Organ 1938, S. 152

Konig: ,,Zur Frage der Entwicklung neuer Wagenradsas-Bau-
formen*, Organ 1938, S. 392

»The free wheel on railway vehicles”, Loc 1938, S. 330

Kénig: , Konstruktion, Fertigung und Unterhaltung der Wagenrad-
sige im Zeichen der Geschwindigkeitssteigerung®, Bahn-Ing. 1939,
S. 266

Radreifen

Bork: ,,Radreifenbefestigung mit eingeschmiedeten Ringen Patent
Bork*“, Z 1881, S. 301
»Ueber die Fabrication der Radbandagen®, Z 1882, S. 595
Busse: ,,Ueber die Abnufung der Lokomotivradreifen und das
Wandern der linken Schiene®, Organ 1904, S. 80 und 102
Busse: ,,Zusammenstellung der Radreifenabnuung an Lokomotiven
mit innen- und auBenliegenden Zylindern*, Organ 1905, S. 154
»Tyre fastenings*, Loc 1908, S. 68
Jahn: ,Die Ursachen der Schlaglochbildung an den Radreifen der
Lokomotiven®, Organ 1914, S. 333
Webster: ,,Stresses in locomotive wheel tyres“, Loc 1919, S. 25
Gollwiger: ,,Aufschweien von Radspurkrinzen®, Organ 1924, S. 255
Marzahn: ,Ueber die Ursachen von Radreifenbriichen®, Annalen
1924.1, S. 37
* Kiihnel: ,,Ergebnisse von neueren Untersuchungen iiber Radreifen-
schiden®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonderheft S. 302
Pogany: ,Ueber die zweckmiBige GroBe des SchrumpfmaBes der
Radreifen®, Organ 1928, S. 492
Reiter: ,,SpurkranzschweiBung®, Organ 1929, S. 10
»PreBluftschmiervorrichtung fiir Radreifen, Bauart RoBger®, Organ
1930, S. 321
Koch: ,,Ueber lose Radreifen an Lokomotiven“, Organ 1931, S. 118
* Gebauer: ,Erfahrungen mit der elektrischen SpurkranzschweiBung®,
Bericht iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-Vereinigung
deutscher Privateisenbahnen und Kleinbahnen 1932, S. 76
Scheck: ,,Das Aufschrumpfen von Radreifen”, Organ 1932, S. 283
KreiBig: ,,Schrumpfsift und Beanspruchungen beim Speichenrad®,
Annalen 1933-11, S. 65
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1937 Kiihnel: ,,Abblitterung an Radreifen®, Stahl und Eisen 1937, S. 553
Messerschmidt: ,,Schleifen von Eisenbahn-Radreifen, VW 1937,
S. 193
1938 Baldwin: ,,The fatigue strength of machined tyre steels*, Loc 1938.
S. 362
Benedicks: ,,Die Ursache der Abblitterungen bei Radreifen*, Stahl
und Eisen 1938, S. 999
1939  ,,Reconditioning wheel sets: German economy method employing a
welding and double grinding process*, Gaz 1939-1, S. 97

Radkérper

1884  ,,Eisenbahnwagenrider von Papier, Z 1884, S. 361

1893 — Demuth: ,,Beitrag zur Berechnung der Arme von Triebwerkridern®,
Z 1893, S. 1077

1906 von Hippel: ,Nahtlos gepreBte Speichenrider fiir Eisenbahnfahr-
zeuge, System Ehrhardt“, Annalen 1906-II, S. 226

1911 Mubhlfeld: ,,Cast iron wheels*, Gaz 1911-I1, S. 56

1917 »Rolled steel disc wheels*, Loc 1917, S. 210 u. 1921, S. 149

1921 ,»Rolled steel disc wheels®, Loc 1921, S. 149

1930 »The Lang laminated wooden wheel centre®, Gaz 1930-II, S. 373

1933 Tyson: ,,The development of the «Standard» quenched and tempered
wheel®“, Baldwin Januar 1933, S. 19

Achswelle

1915 Kreilig: ,,Die Berechnung der StraBenbahn-Achsen®, Klb.-Ztg. 1915,
S. 141

1929 Franke: ,,Dauerbriiche an Eisenbahn- und StraBenbahn-Achswellen®,
VT 1929, S. 332

1932 Kiihnel: ,,Achsbriiche von Eisenbahnfahrzeugen und ihre Ursachen®,
Annalen 1932-1, S. 29 — Stahl und Eisen 1932, S. 965

1934 Thum u. Wunderlich: ,,Zur Festigkeitsberechnung von Fahrzeug-
achsen®, Z 1934, S. 823

1937 Kallen u. Nienhaus: ,,Anwendung der Oberflichenhirtung bei
Achsen und Wellen von Schienenfahrzeugen*, Annalen 1937-II,
S. 45

HartguBrad

1894 Hartmann: ,,Eisenbahnwagenrider aus HartguB“, Z 1894, S. 292
1922 Riiker: ,,Das Griffinrad®, Annalen 1922-II, S. 33

1923 Riiker: ,,Das Griffinrad in technologischer Beziehung®, Organ 1923,
S. 109

1925 * Riiker: ,,Das HartguBrad und seine Behandlung im Eisenbahn-
betrieb*, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 204

1927 Riiker: ,,Das HartguBrad und seine Bremsung®, Annalen 1927-1I,
S. 135 und 1928-1, S. 6

1937  ,,Gewichtsverringerung von Eisenbahnridern“, Z 1937, S. 1312
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1932
1933

1934
1937

Elastische Rider
Biseler: ,,Die Eisenbahn auf Gummi“, ZVDEV 1932, S. 997

Kremer u. Reutlinger: ,,Gummi in Ridern fiir Schienenfahrzeuge®,
Z 1933, S. 955

,Leichtmetallwagen mit Gummidémpfung der Rider“, Z 1933, S. 487
— Age 19331, S. 544

»New wheel for rubber-tyred railcars with Noble guide wheels*, Gaz
1933-I1, S. 889

»Novel designs of resilient carriage wheels (Waggonfabrik Uer-
dingen)“, Loc 1933, S. 152

»Verwendung von Gummi fiir die Réder von Schienenfahrzeugen®,
Organ 1934, S. 347 (siche auch S. 15 u. 26)

Ahrens: ,,Der ruhige Fahrzeuglauf, Annalen 1937-1, S. 69

v. Lengerke: ,Elastische Rider im modernen StraBenbahnwagen-
bau*, Gi T 1937, S. 97

v. Lengerke: ,,Federnde Rader, VT 1937, S. 64



BAULICHE EINZELHEITEN DER EISENBAHN-FAHRZEUGE
LAGERFRAGEN

Gleitlager / allgemein

1925 * Schulze: ,,Ueber Gleitlager*, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin
1925, S. 168
1927 * Miiller: ,,Versuche mit Lagern und ihre Riickwirkung auf die Kon-
struktion der Lager der Reichshahnfahrzeuge®, Annalen 1927,
Jubildums-Sonderheft S. 279
1930 — Schneider: ,,Versuche iiber die Reibung in Gleit- und Rollenlagern®,
Petroleum 1930, Heft 7 und 11
1931 — KieBkalt: ,,Das Gleitlager im legten Jahrfiinft* (mit Schriftquellen),
Z 1931, S. 1025
1932 Wolff: ,,Gleitachslager fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Z 1932, S. 529, 1076
1933 —* Schiebel: ,,Die Gleitlager. — Berechnung und Konstruktion®, Ver-
lag Springer, Berlin 1933 — Bespr. Z 1933, S. 1079
1934 — Riebe: ,,Gleitlager mit Abmessungen von Wilzlagern®, Z 1934, S. 444
1935 — Schneider: ,,Die Gleitlagerreibung bei Fettschmierung“, Organ 1935,
S. 27
— Endres: ,Elastische Lagerschalen“, Z 1935, S. 982 .
1936 — Baum: ,,Oelsparende und 6llose Lager*, Z 1936, S. 575
BeilfuB$: ,,Druck-Gielverfahren fiir die Herstellung diinner Aus-
giisse von Eisenbahn-Fahrzeuglagern®“, Z 1936, S. 1475
—* Erkens: ,Konstruktive Lagerfragen”, VDI-Verlag, Berlin 1936 —
2. Aufl. 1940. — Bespr. Annalen 1936-1I, S. 130 u. Z 1940, S. 504
Garbers: ,,Die Fahrzeuglager der Reichsbahn®, Organ 1936, S. 293
— Kastorff: ,,Oellose Lager*, Maschinenbau 1936-1I, S. 676
— Meier: ,Das Ausgiefen von Lagern*, Z 1936, S. 652
1937 Holtmeyer: ,,Lager- und Schmierungsfragen bei Reichsbahnlokomo-
tiven (auch Wilzlager)®, Organ 1937, S. 349
— Persicke: ,,Verfahren zur Herstellung von Mehrstofflagern®, Z 1937,
S. 337
1938 — Dahl: ,,Gleitlager mit einstellbaren Blocken (Segmenten)*, Z 1938,
S. 149
— v. Ende: ,,Zur Kenntnis der Gleitlagerreibung®, Z 1938, S. 1282
Haller: ,,Die Lager in StraSenbahnwagen®, VT 1938, S. 542
1939 =* Kiihnel: ,,Werkstoffe fiir Gleitlager®, Verlag Springer, Berlin 1939.
Bespr. Z 1939, S. 1187
1940 = BeilfuB: ,Neuere Erfahrungen mit diinnen Lagerausgiissen®,

Maschinenbau/Betrieb 1940, S. 253 — Z 1940, S. 503
Lagermetalle

1861  ,Metallkompositionen der Achslager auf den preuBischen Eisen-
bahnen®, Z 1861, S. 303

1886 * GroBmann: ,,Die Schmiermittel und Lagermetalle fiir Locomotiven,
Eisenbahnwagen usw., C. W. Kreidel’s Verlag, Wiesbaden 1886
— Bespr. Z 1886, S. 415

1915 = ,,Geschichtliche Bemerkungen iiber Metall-Legierungen‘’, HN 1915, S.87

= ,,Metall-Legierungen*, HN 1915, S. 33
1916 = Halfmann: ,Lagermetalle, Annalen 1916-I, S. 81
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1923 = Mathesius: ,Lagermetalle”, Annalen 1923-1, S. 163
1924 Miinter: ,,Das AusgieBen von Lokomotivlagern mit den durch Zusaty
von Erdkali-Metallen gehirteten Bleilegierungen Calcium und
Lurgi“, Annalen 1924-II, S. 155
1927 Kiihnel u. Marzahn: ,,Der neue RotguB R 5 im Eisenbahnbetrieb®,
Organ 1927, S. 11
* Miiller: ,,Versuche mit Lagern und ihre Riickwirkung auf die Kon-
struktion der Lager der Reichsbahnfahrzeuge, Annalen 1927,
Jubiliums-Sonderheft S. 279
1928 — Miiller: ,,Technologie der Lagermetalle®, Z 1928, S. 879
1931= Kunze: ,Die Lagermetalle und ihr Verhalten im Betriebe*, Ma-
schinenbau 1931, S. 664
1935 — Meboldt: ,,Lagerlaufversuche mit GuBeisen als Lagermetall®, Z 1935,
S. 629
= Witte: ,,Blei-Lagermetalle®, Z 1935, S. 98
1936 — Hohne: ,,Gegossene Zinn-Kupfer-Legierungen*, Maschinenbau/Be-
trieb 1936-II, S. 623
1937 — Heyer: ,,Priifung der Laufeigenschaften von Lagermetallen unter
dynamischer Belastung®, ATZ 1937, S. 552
—* Jédnecke: ,Kurzgefaltes Handbuch aller Legierungen®, Verlag
Spamer, Leipzig 1937 — Bespr. ATZ 1937, S. 323
— Thum u. Strohauer: ,,Priifung von Lagermetallen und Lagern bei
dynamischer Beanspruchung“, Z 1937, S. 1245
»White bearing metals for heavy duty”, Gaz 1937-1, S. 143 und 531
1938 — Knipp: ,,Metallersparnis bei Lagerschalen durch VerbundguB*, Stahl
und Eisen 1938, S. 170
1939 = Kag: ,,Ueber Versuche mit Gleitlagerwerkstoffen in Braunkohlen-
betrieben*, Braunkohle 1939, S. 723
=% Kiihnel: ,,Werkstoffe fiir Gleitlager, Verlag Springer, Berlin
1939 — Bespr. Annalen 1940, S. 68

Austausch-Stoffe fiir Lagerschalen

1935 — Ostermann: ,,Kunstharz-PreBstoff fiir Gleitlager®, Z 1935, S. 1131
1936 — Achilles: ,,Verwendungsmoglichkeiten von Kunstharz-PreBstoff-
lagern®, Z 1936, S. 1317
— Erkens: ,Lagergestaltung unter Verwendung von Heimstoffen*,
Maschinenbau 1936-II, S. 675
Wagner u. Muethen: ,,Heimstoffwirtschaft im deutschen Lokomotiv-
bau unter besonderer Beriicksichtigung der Lagerfrage*, Annalen
1936-1, S. 31, 59 und 103
1937 — Becker: ,,Gestaltungsfragen bei Lager-Austauschstoffen®, Archiv fiir
Wirmewirtschaft 1937, S. 255
— Gilbert: , Kunstharze als Gleitlagerbaustoffe”, Maschinenbau 1937,
S. 363
— Heidebroek: ,Laufeigenschaften von Kunstharz-PreBstoff-Lagern®,
Z 19317, S. 820
— Kunge: ,,Gleitlager aus Kunstharz-PreBstoff fiir hohe Geschwindig-
keiten®, Z 1937, S. 338
— Wiechell: ,,Einiges von der Entwicklung, der Konstruktion und dem
Betrieb von Leichtmetall-Lagern“, ATZ 1937, S. 235
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Austauschstoffe fiir Lagerschalen — Gleitachslager

1937 — ,,PreBstoff-Lager*, Maschinenbau 1937, S. 364

1938

1939

1940

1870
1876

1898

1908
1909

1915
1924
1925

1926
1928

1930
1931

1932

Heidebroek: ,Betriebserfahrungen mit PreBstofflagern, Z 1938,
S. 755

Hoffmann: ,,Verbundlagerschalen fiir Feldbahnwagen*, Z 1938, S. 894

Knipp: ,,Metallersparnis bei Lagerschalen durch Verbundguf*, Stahl
und Eisen 1938, S. 170

Strohauer: ,Vergleichende Untersuchungen von Metall- und Kunst-
harzpreBstoff-Lagern®, Z 1938, S. 1441

Fischer: ,Laufverhalten von Leichtmetall-Lagerwerkstoffen, Z 1939,
S. 1007

Kag: ,,Ueber Versuche mit Gleitlagerwerkstoffen in Braunkohlen-
betrieben*, Braunkohle 1939, S. 723

Mikelt: ,,Untersuchungen von PreBstoff-Achslagern fiir Schienen-
fahrzeuge*, Braunkohle 1939, S. 733 -— * VDI-Verlag, Berlin 1939
(Bespr. Organ 1939, S. 384) :

Rohde: ,,Austauschwerkstoffe in- Walzenlagern®, Z 1939, S. 1209

»VDI-Richtlinien fiir Gleitlager aus Kunstharz-PreBstoff*, Z 1939,
S. 1162

Hensky: ,,Versuche mit PreBstofflagern an hydraulischen Pumpen®,
Z 1940, S. 159

Hofinghoff: ,Erfahrungen der DRB mit Heimstoffen*, Z 1940,
S. 465 [S. 466: Lagerwerkstoffe]

Nass: ,Die Verwendung der Austauschwerkstoffe fiir Gleitlager®,
Maschinenbau/Betrieb 1940, S. 189

Widdecke: ,,Erfahrungen mit Austauschwerkstoffen fiir Gleitlager®,
Lok 1940, S. 55

Gleitachslager / allgemein

Beuther: ,,Ueber Achslager bei Eisenbahnfahrzeugen®, Z 1870, S. 307

»Schmiedeeiserne Achsbiichse fiir Wagen von Gebriider van der
Zypen in Deus“, Z 1876, S. 601

Busse: ,,Nachstellbares Achslager fiir Lokomotiven*, Organ 1898, S. 9

»The «Iracier» patent axlebox“, Loc 1908, S. 203

Erdbrink: ,,Einiges zur Verbesserungs- und Wirtschaftlichkeitsfrage
der Achsbiichsen der Eisenbahnbetriebsmittel, Annalen 1909-I,
S. 167

,Unrunde Achsschenkel*, HN 1915, S. 167

Scharfenberg: ,Einheitsachslager der Deutschen Reichsbahn®,
Annalen 1924-II, S. 120

* Schulze: ,,Ueber Gleitlager®, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin

1925, S. 168
Schulze: ,,Studien iiber Achslager fiir Fahrzeuge*, VT 1926, S. 417
Buckle: ,,The heating of locomotive axle bearings“, Ry Eng 1928,
S. 367
»Notes on oil-lubricated wagon bearings”, Loc 1930, S. 423
Hartung: ,Achslager fiir Schienenfahrzeuge mit mechanischer
Schmierung®, Waggon- und Lokbau 1931, S. 53

* Niicker: ,,Ueber den Schmiervorgang im Gleitlager®, Forschungsheft

352, VDI-Verlag, Berlin 1932 — Bespr. Z 1932, S. 447
Wolff: ,,Gleitachslager fiir Eisenbahnfahrzeuge*, Z1932, S.529 u. 1076
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1933  ,,Research improves performance of journal bearings®“, Age 1933-1,
S. 329
1934  ,,Improved axleboxes®, Loc 1934, S. 344
1936 BeilfuBB: ,,Druck-GieBverfahren fiir die Herstellung diinner Aus-
giisse von Eisenbahn-Fahrzeuglagern®, Z 1936, S. 1475
Garbers: ,,Die Fahrzeuglager der Deutschen Reichsbahn“, Organ
1936, S. 293
1938 Rellensmann: ,,Zur Weiterentwicklung des DWV-Gleitachslagers*,
Organ 1938, S. 358
»Jelbstolendes Achslager, National Bearing Metals Corporation, St.
Louis“, Organ 1938, S. 367
»Asbestos wearing surfaces for locomotives and rolling stock. —
New type of self-lubricating liners and bushes*, Gaz 1938-I,
S. 1159
1939 Stanier: ,,Problems connected with locomotive design — II: Axle-
boxes* Gaz 1939-1, S. 500
»Resilient thrust pad arrangement for axleboxes”, Gaz 1939-1, S. 895

Hochleistungs-Gleitlager Peyinghaus-Isothermos

1925  ,,Peyinghaus-Isothermos-Achslager, Annalen 1925-II, S. 52 — Organ
1925, S. 227 — Z 1925, S. 485

1928  ,Isothermos axle box*“, Ry Eng 1928, S. 24

1930 »The Isothermos axlebox®, Loc 1930, S. 378 — Ry Eng 1930, S. 474
— Gaz 193111, S. 368

1931 Hartung: ,,Achslager mit mechanischer Schmierung®, Waggon- und
Lokbau 1931, S. 53

1932 Wolff: ,,Gleitachslager fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Z 1932, S. 529, 1076

1934 *,Das Peyinghaus-Achslager. — Technisch-wissenschaftlicher Auf-
klirungs- und Studienbericht*, herausgegeben vom Eisen- und
Stahlwerk Walter Peyinghaus, Egge b. Volmarstein a. d. Ruhr 1934

»Improved axleboxes®, Loc 1934, S. 344
1938  ,,The Isothermos axlebox“, Gaz 1938-II, S. 605

Achslager-Schmierung

1871 * Heusinger v. Waldegg: ,Die Schmiervorrichtungen und Schmier-
mittel der Eisenbahnwagen, Kreidels Verlag, Wieshaden 1871
1886 * GroBmann: ,,Die Schmiermittel und Lagermetalle fiir Lokomotiven,
Eisenbahnwagen usw.”, C. W. Kreidels Verlag, Wieshaden 1886,
— Bespr. Z 1886, S. 415
1916  ,,The lubrication of locomotives®, Loc 1916, S. 57 u. f.
1922  ,,Oiling date indicator for wagon axleboxes®, Loc 1922, S. 240
1923 — Vieweg: ,,Ueber Oel- und Lagerversuche im Maschinenlaboratorium
d. Physikalisch-Technischen Reichsanstalt”, Annalen 1923-11, S. 111
1924 Diitting: ,,Die Rollenkettenschmierung®, Organ 1924, S. 272
Friedrich: ,Die mechanische Schmierung der Eisenbahnachsen®,
Z 1924, S. 877
Meyer: ,,Versuche mit Teerfettdl und Rollenkettenschmierung in
Achsbiichsen fiir Eisenbahnfahrzeuge*, VT 1924, Heft 6
1930  ,,Hennessy mechanical journal lubricators*, Age 1930-II, S. 952
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1931 Hartung: ,Achslager fiir Schienenfahrzeuge mit mechanischer
Schmierung®, Waggon- und Lokbau 1931, S. 53
1933 Rothemund u. Bachmaier: ,,Achslager-Schmiervorrichtung Bauart
«Augsburg»“, Z 1933, S. 1126 — Organ 1934, S. 147
1936 Welter: ,,Hochdruckschmierung fiir Achslager®, Kongre$ 1936, S. 240
»An early mechanically lubricated axlebox“, Loc 1936, S. 8
1937 Holtmeyer: ,,Lager- und Schmierungsfragen bei Reichsbahnlokomo-
tiven“, Organ 1937, S. 349
— v. Philippovich: ,,Forschung auf dem Gebiet der Schmierung und
der Schmiermittel“, Z 1937, S. 1467
Zohel u. Nagel: ,,Vorsaggehdiuse mit mechanischer Schmierélforde-
rung fiir Wagenachslager”, Annalen 1937-II, S. 204
1939 — Wolf: ,,Molekularphysikalische Probleme der Schmierung®, Z 1939,
S. 781
»Locomotive driving journals are oil lubricated, Southern Pacific*,
Mech. 1939, S. 118 — Age 1939-I, S. 990
1940 — Vogelpohl: ,,Die rechnerische Behandlung des Schmierproblems beim
Lager, Oel und Kohle 1940, S. 9 u. 34

Wailzlager

1899 — ,.Versuche mit Rollenlagern®, Z 1899, S. 466
1909 = Briihl: ,,Die Geschichte des modernen Kugellagers®“, Z 1909, S. 1844,
1887, 2055
1913 Dietrich: ,,Das SKF-Kugellager und seine Anwendung bei StraBen-
bahnen und Eisenbahnen“, Klb-Ztg. 1913, S. 630
1914 = Hermanns: ,,Die Herstellung des modernen Kugellagers und neuere
Erfahrungen aus Versuch und Praxis“, Annalen 1914-I, S. 237
1915 Robertson: ,,Die schwedischen Kugellager fiir Eisenbahnbetriebe®,
Lok 1915, S. 52
»The application of ball bearings to ry rolling stock®, Loc 1915,
S. 237 u. 1919, S. 150
1917 Bethge: ,,Wann werden Kugellager bei StraBenbahnen wirtschaft-
lich?%, El. Kraftbetr. 1917, S. 317
1920 Rydberg: ,Beitrag zur Bewertung des Kugellagers in eisenbahn-
technischer Hinsicht“, Annalen 1920-I, S. 9
1922  ,Ball and roller bearings for ry service®, Loc 1922, S. 298
1923 Jacobson: ,,De toepassing vaan kogel-en rollenlagers bij het rollend
materieel der spoorwegen en mededeelingen over de resultaten in
verschillende landen bereikt*, De Ingenieur 1923, S. 809
Dipl.-Ing. Miiller: ,,Einflu8 der Wilzlager auf den Kohlenverbrauch
der Lokomotive”, Waggon- und Lokbau 1923, S. 133
1925 Buhle: ,,Timken-Rollenlager im Eisenbahnbetrieb und Férderungs-
wesen*, Annalen 1925-II, S. 209
* Laubenheimer: ,,Kugel- und Rollenlager unter besonderer Beriick-
sichtigung der Wilzlager-Versuchsbaunarten der Deutschen Reichs-
bahn*, «Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 156
»Rollenlager in schweren Schienenfahrzeugen‘, Annalen 1925-11, S. 63
,»The application of anti-friction bearings to rolling stock*, Loc 1925,
S. 125
1926 Scherz: ,,Kugel- oder Rollenlager fiir Schienenfahrzeuge?*, Z 1926,
S. 629
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Theobald: ,,Moderne Wilzlagerachsbiichsen fiir Schienenfahrzeuge®,
VT 1926, S. 364
1927 Brunner and Tawresey: ,,Journal friction in relation to train opera-
tion“, Age 1927-1, S. 1258
— Eipel: ,,Beschddigungen an Kugellagern“, Maschinenbau 1927,
S. 1033
Sanders: ,Roller bearings on railway cars*, Age 1927-1I, S. 709
»wAnti-friction bearings for railway rolling stock*, Ry Eng 1927, S, 228
»Rollenlager-Achsbuchsen fiir Vollbahnen“, Kugellager-Zeitschrift
SKF-Norma, Berlin 1927, Heft 1, S. 2

1928 —* Stellrecht: ,Die Belastbarkeit der Wilzlager, Verlag Springer,
Berlin 1928
1929 Foerster: ,,Fahrwiderstandsmessungen an Schienenfahrzeugen*, Wilz-
lager (F & S Schweinfurt) 1929, Mirzheft
— Mundt: ,,Ermiidungsbruch und zuldssige Belastung von Wilzquer-
lagern®, Z 1929, S. 53
Sanders: The design, application and operation of railway roller
bearings*, Ry Eng 1929, S. 353 u. 399
wRollenachslager an Eisenbahn-Fahrzeugen“, RB 1929, S. 978
1930 Buckwalter: ,,Operating results with the Timken locomotive®, Age
1930-I1, S. 1177
— Schneider: ,Versuche iiber die Reibung in Gleit- u. Rollenlagern®,
Petroleum 1930, Heft 7 u. 11
»A 4-8-4 type demonstration locomotive for Timken*, Age 1930-I,
S. 1225 — Z 1930, S. 1401 — Gaz 1931-II, S. 556 — Ry Eng
1931, S. 229 — Organ 1931, S. 427
1931 Spies: ,,Kegelrollenlager fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Waggon- u. Lok-
bau 1931, S. 289
»Experimental locomotive fitted with «Timken» roller bearings, Ry
Eng 1931, S. 229 — Gaz 1931.II, S. 556 — Z 1930, S. 1401
»Roller bearings for ry rolling stock*, Ry Eng 1931, S. 249

1932 Brunner & Taylor: ,,New York Central locomotive No 5343 (SKF-
bearings equipped) makes over 130 000 miles*, Age 1932-II, S. 421
— Gaz 1932.11, S. 520
— Falz: ,,Wilzlager oder Gleitlager?*, Petroleum 1932, Heft 23
1933  ,,The roller bearings as applied to locomotives and rolling stock on
railways“, Loc 1933, S. 365 ‘
1934 — Jiirgensmeyer: ,,Die Wilzlager und ihre Anwendung im Kraftfahr-
zeugbau®, ATZ 1934, S. 143
Witte: ,,Verwendung von Rollenlagern an Lokomotiven und Ten-
dern bei den amerikanischen Bahnen“, Organ 1934, S. 157
»Lokomotiven mit Wilzlagern®, Kugellager-Zeitschrift, Schweinfurt
1934, Heft 1, S. 15
»Anti-friction bearings®, Loc 1934, S. 329
»SKF roller bearings to connecting and side rods in America®, Gaz
1934-I1, S. 343 — Age 1934.11, S. 4
1935  ,Roller-bearings applied to locomotive leading bogie, Bengal-Nagpur
Ry*, Loc 1935, S. 28

— ,Die Ursachen von Lagerbeschidigungen®, Die Kugellager-Zeitschrift
(Schweinfurt) 1935, S. 14
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1936 *,SKF-Lager fiir Eisenbahnfahrzeuge*, herausgegeben von den Ver-
einigten Kugellagerfabriken AG, Schweinfurt 1936
1937 Holtmeyer: ,Lager- u. Schmierungsfragen bei Reichshahnlokomo-
tiven“, Organ 1937, S. 349
—* Jiirgensmeyer: ,,Die Wilzlager*, Verlag Springer, Berlin 1937
— ,,Tragfihigkeit u. Lebensdauer der Wilzlager*, Das Kugellager (Ver-
einigte Kugellager-Fabriken, Schweinfurt) 1937, Heft 4, S. 50
— ,Die Schmierung der Wilzlager in elektr. Maschinen®, Das Kugel-
lager (Vereinigte Kugellager-Fabriken, Schweinfurt) 1937, Heft 3,
S. 34
1938 Bode: ,,Die Rollenachslager der DRB“, VW 1938, S. 489
Petersen: ,,Stand der Entwicklung der Rollenachslager in Schienen-
fahrzeugen*, Annalen 1938-1, S. 37 — Kongre 1938, S. 847
— ,,Berechnung der Lager von Verbrennungsmotoren®, Kugellager
(Schweinfurt) 1938, Heft 2, S. 18
»Brasilianische Giiterwagen (A. Thum & Cia, Ltda) mit Rollenlager-
Achsbiichsen*, Kugellager (Schweinfurt), 1938, Heft 3, S. 42
»Neuzeitliche polnische Schnellzuglokomotive mit SKF-Rollenlagern®,
Kugellager (Schweinfurt) 1938, Heft 1, S. 5
1939=%* Jiirgensmeyer: ,,Gestaltung von Wilzlagerungen*, Konstruktions-
biicher, 4. Bd., Verlag Springer, Berlin 1939. — Bespr, Z 1939,
S. 1167
=%* Jiirgensmeyer: ,Einbau und Wartung der Wilzlager, Verlag
Springer, Berlin 1939. — Bespr. Z 1940, S. 484
— Meyer, Hans: ,,Eignung von Wilzlagern fiir sehr groBe Belastun-
gen“, Z 1939, S. 99
»Needle roller bearings*, Gaz 1939-I, S. 817
»Omaha shop methods for roller-bearing repairs“, Mech. Eng. 1939-1,
S. 190

Schmiertechnik / allgemein

1922 »0iling date indicator for wagon axleboxes”, Loc 1922, S. 240
1926 —*, Richtlinien fiir wirtschaftliche Schmierung®, herausgegeben vom Aus-
schuB fiir wirtschaftliche Fertigung beim Reichskuratorium fiir
Wirtschaftlichkeit, Beuth-Verlag, Berlin 1926 — 2. Ausgabe 1929
1927 — Ernst: ,,Schmiermittel, Maschinenbau 1927, S. 227 u. 284
— Falz: ,,Die Kernpunkte der wissenschaftlichen Schmiertechnik®, Ma-
schinenbau 1927, S. 213
—  Frank: ,Verinderung der Schmieréle im Gebrauch®, Maschinenbau
1927, S. 231
— KieBkalt: ,,Moderne Gesichtspunkte fiir die Oelauswahl“, Maschinen-
bau 1927, S. 230
— Krabbe: ,,Schmierungsfragen im Triebwerksbau®, Maschinenbau 1927,
S. 236
1928 — Altmann: ,EinfluB der Zahnform auf die Schmierung bei Wilz-
zahnridern®, Maschinenbau 1928, S. 596
— Kauffmann: ,,When and where to use grease as a lubricant®,
Machinery Nov. 1928, S. 172
1929 — Steinity: ,,Zur Kennzeichnung hochwertiger Schmiermittel®, Ma-
schinenbau 1929, S. 310
— Wolff: ,,Die Schmierschicht in Gleitlagern®, Z 1929, S. 1198
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1931 —* Falz: ,,Grundziige der Schmiertechnik®, 2. Aufl., Verlag Springer,
Berlin 1931
1932  * Deichsel: ,,Ersparnisse bei der Lokomotiv-, Wagen- u. Kraftwagen-
schmierung®, Bericht iiber die 25. Fachtagung der Betriebsleiter-
Vereinigung deutscher Privateisenbahnen u. Kleinbahnen 1932,
S. 15
—* Niicker: ,,Ueber den Schmiervorgang im Gleitlager”, Forschungsheft
352, VDI-Verlag, Berlin 1932 — Bespr. Z 1932, S. 447
— Walger: ,,Schmiertechnische Untersuchungen®, Z 1932, S. 205
1937 — von Philippovich: ,,Forschung auf dem Gebiet der Schmierung und
der Schmiermittel®, Z 1937, S. 1467
1938 — vom Ende: ,,Schmierfilmtheorie und Lagergestaltung®, Z 1938, S. 505
— Ostwald: ,,Schmierung im Wandel*, ATZ 1938, S. 365
Riboud: ,Le graissage dans les Chemins de fer aux Etats-Unis®,
Revue 1938-1, S. 336
1939 — Wolf: ,,Molekularphysikalische Probleme der Schmierung®, Z 1939,
S. 781
»Lubrication of cars and locomotives*, Age 1939-II, S. 9 — Medch.
1939, S. 268
1940 — Vogelpohl: ,,Die rechnerische Behandlung des Schmierproblems beim
Lager, Oel und Kohle 1940, S. 9 und 34
— Vogelpohl: ,Die geschichtliche Entwicklung. unseres Wissens iiber
Reibung und Schmierung®, Oel und Kohle 1940, S. 89 u. 129

Fettschmierung

1924 Meyer: ,,Versuche mit Teerfettsl und Rollenkettenschmierung an
Achsbuchsen fiir Eisenbahnfahrzeuge*, VT 1924, S. 52

1928 — Kauffmann: ,,When and where to use grease as a lubricant?,
Machinery Nov. 1928, S. 172

1932  ,,Grease as a lubricant for locomotives, Loc 1932, S. 149

1935 — Schneider: ,,Die Gleitlagerreibung bei Fettschmierung®, Organ 1935,
S. 27

1937 — Traeg: ,Fettschmiergerite”, Z 1937, S. 825

1938 —* Traeg: ,,Fettschmierung, VDI-Verlag, Berlin 1938 — Bespr. Z 1939,
S. 643

»The machine efficiency of American locomotives* (Oel- oder Fett-

schmierung?), Loc 1938, S. 389

1940 Schneider: ,,Schmierfette und Fettschmierung®, Lok 1940, S.9u. 21

Zug- und StoBvorrichtungen / allgemein

1875 * Heusinger v. Waldegg: ,Literatur iiber Zug- und Kupplungs-Appa-
rate”, Handbuch fiir specielle Eisenbahn-Technik, 3. Bd., Verlag
Wilh. Engelmann, Leipzig 1875, S. 624

1880  ,,Turton’s buffer and coupling, Engg 1880-II, S. 568

1907 Strahl: ,,Die Beanspruchung der Kupplung einer Dampflokomotive®,
Annalen 1907-I1, S. 170

»lllustration zur Einheitlichkeit der Zug- und StoBvorrichtungen im

deutschen Eisenbahnwesen um die Mitte der 50er Jahre®, Lok 1907,
S. 199
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1922 Wiedemann: ,,Neuere Zug- und StoBvorrichtungen fiir Eisenbahn-
wagen®, Z 1922, S. 1135
1924 Sanders: ,,Laminated railway springs: Drawbar and buffing springs®,
Loc 1924, S. 26
1926  ,,Couplers for mixed gauges, Londonderry Harbour Lines“, Loc 1926,
S. 385
1928 Lehner: ,,Der neuzeitliche Waggonbau: Zug- und StoBvorrichtungen
und Kuplungen®, Waggon- und Lokbau 1928, S. 273
1930  ,,Zug- und StoBvorrichtungen fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Z 1930, S. 54
1931 Potthoff: ,,Eisenbahn-Zug- u. StoBvorrichtungen, Annalen 1931-II,
S. 25
* Ziircher: ,Die elastischen Wirkungen der Puffer bei dem Betrieb
von Eisenbahnziigen®, Dissertation T. H. Berlin 1931
1933 Bloch: ,,Léngswellen in Eisenbahnziigen“, Organ 1933, S. 375
Terdina: ,,Ein zeichnerisches Verfahren zur Ermittlung der Zug-
und Druckkrifte in einem gebremsten Eisenbahnzug®, Organ 1933,
S. 379
1934 Lange: ,,Das Anziehen von Eisenbahnwagen (Krifte in den Zug-
federn)“, Organ 1934, S. 273
1939  ,Report on couplers and draft gears“, Age 1939-I, S. 27 — Mech
1939, S. 277
Pfennings: ,,Die Zug- und StoBvorrichtungen an den neuen Wagen
der Deutschen Reichsbahn®, Organ 1939, S. 422
Puffer
1875  ,,Turton’s ry buffer”, Engg 1875-I, S. 372 u. 1880-II, S. 568
1893 Kroeber: ,,Ein Vorschlag zur Abinderung der Puffer der Eisenbahn-
fahrzeuge®, Zentralblatt der Bauverwaltung 1893, S. 219
1906 Chabal u. Beau: ,,Expériences faites en 1897 a la Cie PLM sur le
déplacement rélatif des tampons voisins de deux véhicules con-
sécutifs d’un train“, Revue 1906-II, S. 345
1907 Chabal u. Beau: ,Dimensions a adopter pour les disques des
tampons de choc des véhicules de chemins de fer a voie normale®,
Revue 1907-1, S. 3
1912 ,Matthew’s patent buffer”, Loc 1912, S. 149
1917 »lmprovements in buffers for rolling stock®, Loc 1917, S. 50
1920  ,,Hirst’s patent puffer, Loc 1920, S. 115
1922 Wiedemann: ,,Neuere Zug- und StoBvorrichtungen fiir Eisenbahn-
fahrzeuge®, Z 1922, S. 1135
1924 Megkow: ,,Aufgaben und Wirkungen des Eisenbahnpuffers unter
besonderer Beriicksichtigung der Reibungspuffer®, Annalen 1924-1I,
S. 79
Steber: ,,Verstirkte Puffer fiir Eisenbahnfahrzeuge*, Kruppsche
Monatshefte 1924, S. 137
y»Hiilsenpufferbauarten®, Annalen 1924-II, S. 247
»Verstairkung der Wagenpuffer“, Organ 1924, S. 78
1925 * Wiedemann: ,Ueber Reibungspuffer”, «Eisenbahnwesen», VDI-

Verlag Berlin 1925, S. 153 — Annalen 1926-1, S. 198
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1927  ,Ring spring buffers®, Loc 1927, S. 360
1928 Deichmiiller: ,,Fortschritte im Pufferbau und in der Puffer-
federung®, Waggon- und Lokbau 1928, S. 209
1930 Kreissig: ,,Die Pufferung der Eisenbahnfahrzeuge®, Organ 1930,
S. 361
,Fliissigkeitspuffer fiir Eisenbahnfahrzeuge“, Z 1930, S.55 — Revue
1930-I1, S. 81
1931 Fiisgen: ,,Die Fliissigkeitspuffer an Eisenbahnfahrzeugen®, Organ
1931, S. 123
Langer u. Thomé: ,Dynamische Untersuchung von Eisenbahn-
puffern®, Z 1931, S. 1013
* Ziircher: ,,Die elastischen Wirkungen der Puffer bei dem Betrieb
von Eisenbahnziigen®, Dissertation T. H. Berlin 1931
,»The buffers of railway vehicles’, Loc 1931, S. 164
1932 Halfmann: ,,Neuere Pufferfedern fiir die Fahrzeuge der Deutschen
Reichsbahn®, Organ 1932, S. 348
1935 — GroB: ,Beitrag zur Berechnung der Kegelstumpffedern“, Z 1935,
S. 865
Stark: ,,Die Ermittlung der Forminderungen und des Spannungs-
zustandes von Pufferfedern®, Z 1935, S. 727

1936 ,Impact of railway vehicles in relation to buffer resistance®, Loc
1936, S. 69
1937 Pédelucq: ,,Le role et les caractéristiques des tampons des véhicules®,

Revue 1937-II, S. 152
,»Shock absorbing wagons, LMSR®, Engg 1937-II, S. 213 — Loc
1937, S. 284 — Annalen 1938-I, S. 33 — Gaz 1939-1, S. 1021
1939 — Richter: ,Ringfederbeine fiir Flugzeuge* (u. a. Berechnung der
Ringfeder!), Z 1939, S. 652

Schraubenkupplung

1877 ,Becker’s ry carriage coupling®, Engg 1877-II, S. 424
,,Harrison’s ry coupling” (vom Fiihrerstand aus betitigt), Engg 1877-1II,
S. 493 u. 1878-1, S. 183
1878 * Biite: ,,Die Versuche mit Sicherheitskupplungen auf der Main-
" Weser-Bahn, 10.—15. Dez. 1877, Druck v. C. Richarg, Cassel 1878
1879  ,,Ueber Sicherheitskupplungen fiir Eisenbahnfahrzeuge, mit beson-
derer Beriicksichtigung des Turner’schen Doppelzughakens®,
Annalen 1879-11, S. 41
1902  ,,Westinghouse-Reibungs-Zugvorrichtung®, Annalen 1902-I, S. 11
1917  ,Improvements in screw couplings”, Loc 1917, S. 192
1920 ,New standard screw coupling, Indian Rys“, Loc 1920, S. 64

1923 Steber: ,,Ueber die Verstirkung der Zugvorrichtungen an Eisen-
bahnfahrzeugen, Kruppsche Monatshefte 1923, S. 181
s»Schraubenkupplung aus Nickel-Chrom-Stahl“, HN 1923, S. 42
1925 Iltgen: ,,Das Gewinde der neuen Eisenbahnkupplung, seine Tole-
rierung und Priifung®, Annalen 1925.1I, S. 171
1926 Neubert: ,,Die neuen verstirkten Schraubenkupplungen der Deut-
schen Reichsbahn“, Organ 1926, S. 141
,, Russische Schraubenkupplungen*, Annalen 1926.II, S. 77

8*
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1928 »Wagon drawgear”, Loc 1928, S. 30
1933 Willans: ,,Draw-gear for Indian broad gauge railways*“, Loc 1933,
S. 123
1935 Fellows: ,,The evolution of the slip coach®, Loc 1935, S. 215 u. 263
Selbsttitige Kupplung
1855 Taylor u. Cranstown: ,,Das Kuppeln der Eisenbahnwagen (von der
Seite aus)®, Organ 1855, S. 97
1856 Grapow:*,,Gefahrlose Kupplungen fiir Eisenbahnwagen®, Organ 1856,
S. 65
1875  ,,Sterne’s coupling for railway carriages®, Engg 1875-I1, S. 482
1876 v. Loeben: ,,Gefahrlose Eisenbahnwagen-Kupplung“, Z 1876, S. 31
1877  ,Seitliche Eisenbahnwagen-Kupplungen®, Z 1877, S. 539
1883  ,,The Janney car coupler”, Engg 1883-II, S. 38 u. 1885-I, S. 493
1887  ,Hill’s railway wagon coupling®, Engg 1887-I, S. 466
1894 Heimann: ,,Selbsttitige Kupplungen der amerikanischen Eisenbah-
nen®, Z 1894, S. 73 — Engg 1894.1, S. 733
1899  ,Laycock’s automatic ry coupling®, Engg 1899-1, S. 645
,»White & Burke’s central buffer and draught gear*, Engg 1899.I,
S. 123
1902 Sauer: ,,Selbsttiitige Kupplungen fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Annalen
1902-11, S. 242 und 1903-II, S. 151
1905 Busse: ,,Einfithrung von selbsttitigen Kupplungen mit Mittelpuf-
fern*, Organ 1905, S. 25
1907  ,,Automatic couplers*, Loc 1907, S. 148 — Gaz 1907-I, S. 318
1909 Scharfenberg: ,,Eine neue selbsttitige Mittelpufferkupplung®, An-
nalen 1909-1, S. 203
,»Mittelpufferkupplungen (Janney u. Scharfenberg)®, Z 1909, S. 1044
,»The Paria-Casalis coupler”, Loc 1909, S. 116 — Klb.-Ztg. 1911,
S. 149
1911 Secdk: ,,Mitteilungen aus dem Gebiet der selbsttitigen Eisenbahn-
Kupplungen“, Annalen 1911-II, S. 176
,The «A B C» central-buffer coupler, Engg 1911.1, S. 821
1913  ,,Automatic couplers”, Loc 1913, S. 55
Guillery: ,Die selbsttitige Kupplung der Eisenbahnfahrzeuge®,
Z 1913, S. 1895 — Kongrel 1914, S. 583 — Klb.-Ztg. 1914, S. 477
1915  ,Selbsttitige Kupplung der Nebenbahnfahrzeuge, System GF der
Aktiengesellschaft der Eisen- und Stahlwerke vorm. Georg Fischer,
Schaffhausen®, Schweiz. Bauzeitung 1915-11, S. 187
1920 Kiinzli: ,,Selbsttitige GF-Kupplung fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Organ
1920, S. 107
1921 Scharfenberg: ,,MaBnahmen zur Losung der Kupplungsfrage fiir
Haupt- und Kleinbahnen*, Annalen 1921-II, S. 27 u. 37
,»Automatic couplings and side buffers®, Loc 1921, S. 17
1922 ,»Mechanical couplers for the Indian Rys*, Loc 1922, S. 109

,»The indroduction of automatic couplers on the New South Wales
Rys“, Loc 1922, S. 9
»The «Mackelson» automatic coupler®, Loc 1922, S. 227
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1923

1924
1925

1927

1928

1929

1930

1931

1932

1933
1934

»Automatic couplers and vestibule gangways, GWR*, Loc 1923, S. 277
»A modern M. C. B. coupler”, Loc 1923, S. 324
«»Willison coupler®, Loc 1923, S. 370
Paap: ,,Das Kupplungsproblem®“, VT 1924, S. 517 u. f.
smoelf-contained buffer beam for centre couplers”, Loc 1924, S. 351
Paap: ,,.Das selbsttitige Kuppeln von Eisenbahnfahrzeugen, Ver-
kehrstechnische Biicherei Bd. 2, Verlag Volger, Leipzig 1925. —
Als Aufsagreihe erschienen in «Verkehrsfahrzeuge» (Waggon- u.
Lokbau) 1925
Scharfenberg: ,,Der Stand der Kupplungsfrage in Europa®, VT 1925,
S. 253
»Majex-Kupplung mit Uebergangs-Schraubenkupplung®, Organ 1927,
S. 328
,,Central buffer couplers®, Loc 1927, S. 20
Lehner: ,,Der neuzeitliche Waggonbau: Zug- und StoBvorrichtungen
und Kupplungen“, Waggon- und Lokbau 1928, S. 273
Mattersdorf: ,,Die Betriebssicherheit bei Kletterschuty und selbst-
titiger Kupplung®, VT 1928, S. 373
Paap: ,Mittelpuffersteifkupplung und Eisenbahnkatastrophen®,
Annalen 1928-II, S. 81 und 178 — 1929-1, S. 79
»Automatic «Willison» coupler on continental rys*, Loc 1928, S. 197
und 280
Przygode: ,,Eine neue selbsttitige Kupplung fiir Eisenbahnfahrzeuge
(Bauart Willison-Knorr)“, VT 1929, S. 632
»Die selbsttitige Boirault-Kupplung fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Z 1929,
S. 351 — The Eng 1929-1, S. 216
*,Die Verhinderung von Eisenbahnunfillen durch die Einfiihrung der
automatischen Kupplung”, Denkschrift der Internationalen Trans-
portarbeiter-Féderation Amsterdam 1930
»Selbsttitige starre Mittelpufferkupplung, Bauart Hahnsche Werke*,
Z 1930, S. 56
Oertel: ,,Selbsttitige Steuerstromkupplungen fiir die Berliner Stadt-
schnellbahnziige”, El. Bahnen 1931, S. 8
Puge: ,,Die Betriebsmittel und ihre Entwicklung bei den Japanischen
Staatsbahnen®, Organ 1931, S. 247 (S. 249: Selbsttitige Kupplung)
Tschunke: ,,Reibungsfeder fiir Zentralkupplungen®, Waggon- und
Lokbau 1931, S. 405
»New coupler equipment on test, B & O Rr*, Loc 1931, S. 270

Balke: ,Selbsttitige Steuerstromkupplung mit Starkstromkontakten
fiir die Mittelpufferkupplung elektrischer Bahnen“, El. Bahnen
1932, S. 108

Egen: ,Zug- und StoBvorrichtungen fiir Mittelpufferkupplungen®,
Annalen 1932-1, S. 53

Lorenz: ,,Ein neues Uebergangsverfahren und seine Bedeutung fiir
die europidische Kupplungsfrage®, Annalen 1932-1I, S. 32

Witte u. Stamm: ,Neuartige selbsttiitige Zughakenkupplungen®,
Organ 1933, S. 469

Scharfenberg: ,,Vollig selbsttitige Scharfenbergkupplung®, El.
Bahnen 1934, S. 233

»Automatic couplers for Diesel stock: — German design fitted to
Diesel and electric cars“, Gaz 1934-1I, S. 1096

*
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1934
1935

1936
1937

1938

1939

1875
1884

1907

1931
1935

1939

1875

1894

»nAutomatic mechanical couplers on the U. S. S. R. Rys*“, Loc 1934,
S. 325

»Buckeye coupler on the LNER“, Gaz 1935-I, S. 1269 und 1935-II,
S. 30

»The «Schaku» automatic coupler”, Loc 1935, S. 115

Arthurton: ,Peter’s Wedglock automatic coupler, Gaz 1936-I,
S. 289

Henricot: ,Leichte automatische Zugkupplungen fiir die euro-
péischen Hauptbahnen, Bauart Compact®“, KongreB 1937, S. 2605

Hug: ,,Zur Unfallverhiitung im Betrieb mit Schienenfahrzeugen:
Umstellung der «Verkehrsbetriebe Oberschlesien AG.» auf «Com-
pact»-Kupplung®, GiT 1937, S. 102 und 121

»oelbsttitige Kupplung «Boirault-Compact» fiir franzésische Eisen-
bahnwagen*, Z 1937, S. 1149

Pfennings: ,,Die neueste Bauart der Mittelpufferkupplung Scharfen-
berg*, VW 1938, S. 532

Tourneur: ,,Couplage et jumelage des autorails, Revue 1938-II,
S. 11 — KongreB 1939, S. 262 — Organ 1939, S. 239

Zehnder: ,,Automatic couplers on European rolling stock®, Gaz
1938-II, S. 370 — Schweiz. Bauzeitung 1938-1I, S. 35

»Fully-automatic Scharfenberg coupling on the Liibeck-Biichen
streamlined double-deck trains*, Gaz 1938-II, S. 825

»Automatic couplers for electric stock used on the London Under-
ground railways®, Gaz 1939-1I, S. 60

»New Western Australian adjustable coupler®, Gaz 1939-II, S. 175

»Report on couplers and draft gears®, Age 1939-II, S. 27 — Mech
1939-11, S. 277

,»The Scharfenberg multi-purpose coupling, ERT 1939, S. 80

Lokomotiv-Tenderkupplung

»Tilp’s locomotive locking bolt“, Engg 1875-II, S. 94
Hartmann: ,,Ueber das Konstruktions-Prinzip der Lokomotiv-Ten-
derkupplungen®, Annalen 1884-I, S. 44
* Hartmann: ,,Theorie der Lokomotiv-Tender-Kupplungen®, Verlag
Ernst & Korn, Berlin 1884 — Bespr. Z 1885, S. 213
Strahl: ,,Die Beanspruchung der Kupplung einer Dampflokomotive®,
Annalen 1907-II, S. 170
»New type of tender coupling, Italian State Rys“, Loc 1931, S. 393
»The «Goodall» patent articulated draw-bar and coupling”, Loc
1935, S. 26
,»Reduction of locomotive vibration: The E-2 type radial buffer®,

Age 1939-1, S. 222 — Mech. 1939-1, S. 57

Abfederung / allgemein

* Heusinger v. Waldegg: ,Literatur iiber Tragfedern und Feder-
balanciers®, Handbuch fiir specielle Eisenbahn-Technik, 3. Bd.,
Verlag Wilh. Engelmann, Leipzig 1875, S. 728

Cramer: ,,Vorausbestimmung der Achsbelastungen bei Lokomotiven
mit mehr als zwei Achsen®, Z 1894, S. 1198
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1895 Reimherr: ,,Lokomotive mit gekuppelten Achsen und Ausgleichung
der Radbelastungen an den Endachsen®, Annalen 1895-II, S. 64

1902 Kempf: ,,Das Diagramm der Achsbelastungen und seine Anwendung
bei drei- und mehrachsigen Lokomotiven* (Clapeyronsches Ver-
fahren), Annalen 1902-II, S. 55

1904 Lindemann: ,,Der Lokomotivrahmen als starrer Balken auf federn-
den Stiigen“, Annalen 1904-II, S. 227

1905 Herdner: ,,Recherches sur le fonctionnement des organes de la sus-
pension dans les locomotives®, Revue 1905-1, S. 379

1906 Denecke: ,,Der Lokomotivrahmen als starrer Balken auf federnden
Stiigen*, Annalen 1906-II, S. 141

1907 Lindemann: ,,Das Wogen und Nicken der Lokomotiven unter Be-

riicksichtigung der dimpfenden Wirkung der Federn*, Annalen
1907-1L, S. 12
1911 »opring gear for locomotives*, Loc 1911, S. 244

1914 Jahn: ,Die Lage der Stiigpunkte des Lokomotivrahmens bei Ver-
wendung von Ausgleichhebeln®, Annalen 1914.1, S. 185"
Mestre: ,,Note sur une systéme de suspension i flexibilité variable®,
Revue 1914-1, S. 79
1915 Hermann: ,,Federschwingungen mit besonderer Beriicksichtigung des
Eisenbahnwagenbaues, Annalen 1915-II, S. 121
1918 Irotschek: ,,Einflul der Bremswirkung auf die Feder- und Schienen-
driicke der Lokomotiven®, Annalen 1918-II, S. 38 u. 1919-II, S. 9
1919 Sanders: ,,Laminated ry springs®, Loc 1919, S. 7 u. f.
1920 Irotschek: ,Neues Verfahren zur Bestimmung der Achshelastung fiir
Lokomotiven auf mehr als zwei Stiigen*, Annalen 1920-1, S. 25 u. 33
1925 Meineke: ,,Zur Dynamik der Gleisfahrzeuge®, Organ 1925, S. 49
und 1926, S. 206
1926 Uebelacker: ,,Die Anpassung der Lokomotiven und Tender an
Gleisunebenheiten®, Organ 1926, S. 497 u. 1928, S. 427
Wittrock: ,,Die Einstellung des Lokomotivrahmens auf den Ablauf-
bergen*, Organ 1926, S. 198
1927 Skutch: ,,Ueber die Wirkung der Federgehiinge zweiachsiger Eisen-
bahnfahrzeuge“, Annalen 1927-I, S. 55 u. 1933-I, S. 90 (Bloch)
1928 Pawelka: ,,Zeichnerische Untersuchung fiir den starren Triger auf
elastischen Stiigen*, Organ 1928, S. 289
1929 — Schieferstein: ,,Die Abfederung von Fahrzeugen*, Der Motorwagen
1929, S. 49
1930 — Lehr: ,Schwingungsfragen der Fahrzeugfederung®, Z 1930, S. 1113
1931 Pflanz: ,Untersuchung von Tragfederbewegungen an elektrischen
Lokomotiven®, El. Bahnen 1931, S. 1
Sanders: ,,The influence of springs in locomotive derailments®, Ry
Eng 1931, S. 209
Speer: ,,EinfluB der Bauart und des Zustandes der Personenwagen
auf ihren Lauf“, Annalen 1931-I, S. 76 (S. 82: Tragfedern)
1933 Phillipson: ,,Steam locomotive design: Balancing®, Loc 1933, S. 115
Speer: ,,.Die Federn der Personenwagen®, Organ 1933, S. 148

1934, Sanders: ,,The evolution of railway vehicle suspension®, Loc 1934,
S. 391
1935 Harley: ,,Distribution of locomotive weight“, Baldwin Oktober

1935/Januar 1936, S. 30 u. April 1936, S. 23
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1935 Pflanz: ,,Untersuchung der Laufeigenschaften einer elektrischen
Giiterzuglokomotive®, Organ 1935, S. 107
Sanders: ,,Lubrication of laminated springs“, Loc 1935, S. 143
— Wedemeyer: ,,Fahrzeugfederung®, ATZ 1935, S. 272
1937 Ahrens: ,,Der ruhige Fahrzeuglauf*, Annalen 1937-1, S. 69
— Irmer: ,,Luftfederung bei Flugzeugen u. Kraftfahrzeugen®“, Z 1937,
S. 1182
— Lehr: ,Die Berechnung der Kraftwagenfederung auf schwingungs-
technischer Grundlage*, ATZ 1937, S. 401
— Marquardt: ,,Untersuchung der Federungseigenschaften von Kraft-
fahrzeugen an Modellen®, ATZ 1937, S. 435
Pflanz: ,,Untersuchungen am Federungsausgleich einer elektrischen
Schnellzuglokomotive*, Organ 1937, S. 106
1939 Kaal: ,,Die magnetische Abfederung®, Annalen 1939, S. 227
1940 Kaal: ,,Die Giite der Abfederung von Schienenfahrzeugen und
Verbesserung der Fahreigenschaften besonders fiir Fahrzeuge in
Leichtbauweise, Annalen 1940, S. 85
Tragfeder
1898 — Kirsch: ,,Theorie der Federn*, Z 1898, S. 429
1908  ,Laminated springs for private owner’s ry wagons®“, Engg 1908-1,
S. 552
1911  ,,.Locomotive springs®, Loc 1911, S. 223
1913  ,.Engine and tender bearing springs®, Loc 1913, S. 58
1915 Hermann: ,,Federschwingungen mit besonderer Beriicksichtigung des
Eisenbahnwagenbaues®, Annalen 1915-1I, S. 121
1919 Sanders: ,,Laminated railway springs“, Loc 1919, S. 7 u. f.
1920 — Schneider: ,Berechnung der Blattfedern*, Organ 1920, S. 247
1921 Sanders: ,,Notes on the new Standard Indian Wagon Spring for
broad gauge stock®, Loc 1921, S. 42
1924 Kreissig: ,,Biegungs-, Zug- u. Druckfedern in Bezug auf Fahrzeug-
abfederung”, Annalen 1924-II, S. 114 u. 1925.1, S. 69
1925 ,»Coiled springs on ry vehicles”, Loc 1925, S. 290
1926 — Helffer: ,,.Die Berechnung von zusammengesetsten Blattfedern,
Organ 1926, S. 134
1927 Sanders: ,,Springs with auxiliary arrangements®, Loc 1927, S. 228
1928 — Braunfisch: ,Rechentafel fiir zyl. Schraubenfedern mit rundem
Querschnitt”, Maschinenbau 1928, S. 783
Sanders: ,,Coiled springs. — ‘Design and Formulae®, Loc 1928,
S. 57 u. f.
1930 — GroB: ,Druckbeanspruchte Kegelstumpffedern®, Z 1930, S. 1759
Squire: ,,The design and performance of ry springs“, Ry Eng 1930,
S. 409
1931 Kourian: ,,Spring calculations from first principles“, Ry Eng 1931,

S. 354

Rothhaas: ,,Der EinfluB der Kriimmung auf die Spannungsverteilung
bei zylindrischen Schraubenfedern®, Z 1931, S. 1315

Stark: ,,Untersuchungen an Blattfedern“, Z 1931, S. 1521

Wachsmuth u. Wick: ,,Neuzeitliches Hirten der Blattfedern der
Fahrzeuge®, Organ 1931, S. 447
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,»Divided back plate bearing spring“, Loc 1931, S. 282 u. f.
1933 — Bieck: ,Die Berechnung geschichteter Blattfedern®, Organ 1933,
S. 421
Speer: ,,Die Federn der Personenwagen, Organ 1933, S. 148
— Stark: ,,Ueber ein graphisches Verfahren zur Bestimmung von
gleicharmigen Blattfedern mit gleich dicken Blittern“, Annalen
1933-1, S. 81
1934 Coppen: ,Formulae for taper helical springs®, Loc 1934, S. 226
— Rausch: ,,Die Steifigkeit von Schraubenfedern senkrecht zur Feder-
achse®, Z 1934, S. 388 u. 964
1937 — Biirger: ,,Berechnung von Blattfedern mit ungleichen Blattdicken®,
Z 1937, S. 844 u. ATZ 1940, S. 232
— Grof}: ,,Zur Berechnung der gewundenen Biegungsfedern®, Z 1937,
S. 352
Sanders: ,,The Belleville washer spring®, Loc 1937, S. 328 u. f.
1938 =* GroB u. Lehr: ,Die Federn“, VDI-Verlag, Berlin 1938 (Heraus-
geber: Speer) — Bespr. Annalen 1939-1, S. 102

Bremse / allgemein

1853 »Ueber das Bremsen der Eisenbahnziige®, Zeitschrift des osterreich.
Ingenieur-Vereins 1853, S. 251
1875 * Heusinger v. Waldegg: ,Literatur iiber die Bremsapparate an Loko-
motiven*, Handbuch fiir specielle Eisenbahn-Technik, 3. Bd., Ver-
lag Wilh. Engelmann, Leipzig 1875, S. 781
1891 Holleman: ,Ein Beitrag zur Bremsfrage®, Z 1891, S. 528
1905 Knight: ,,Railway brakes®“, Loc 1905, S. 44 u. f.
1907  ,,The brake rigging of modern locomotives®, Loc 1907, S. 66
1918 Irotschek: ,,EinfluB der Bremswirkung auf die Feder- und Schienen-
driicke der Lokomotiven*, Annalen 1918-1I, S. 38 u. 1919-II, S. 9
1922 Wernekke u. Riihl: ,,Schwere Giiterziige und ihre Bremsen*, Annalen
1922.11, S. 7
1925 * Staby: ,,Die Eisenbahnbremsen und ihre wirtschaftliche Bedeutung®,
«Eisenbahnwesen», VDI-Verlag, Berlin 1925, S. 147
Megkow: ,,MeBeinrichtungen fiir Bremsversuche®, Annalen 1925-1,
S. 137
1926 Francke: ,,Federschwingungsbremse fiir Schienenfahrzeuge*, Annalen
1926-1, S. 82
NuBlbaum: ,,Vorschlag zur Neuberechnung der Handbremstafeln®,
Organ 1926, S. 313
Oppermann: ,,Bremswirkungen an Eisenbahnziigen®, Verkehrsfahr-
zeuge (Waggon- u. Lokbau) 1926, S. 41, 66 u. 87
1928 — Melchior: ,,Der Ruck®, Z 1928, S. 1842
— Reinsch: ,,Kraftfahrzeugbremsen*, Maschinenbau 1928, S. 1145
1929 Erdés: ,,Verinderung der Achsdriicke bei Lokomotiven und Wagen
unter dem EinfluB der Bremskrifte®, Annalen 1929-II, S. 171
1931 — ,,Die Empfindlichkeit des Menschen gegen Erschiitterungen (u. a.
Verzogerung)®, Z 1931, S. 1526
1933 Terdina: ,,Ein zeichnerisches Verfahren zur Ermittelung der Zug-
und Druckkrifte in einem gebremsten Eisenbahnzug“, Organ 1933,
S. 379
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1934 Shields: ,,Acceleration, coasting and braking in locomotive opera-
tion*, Loc 1934, S. 290
1935 Gresley: ,,Brakes for stream-lined vehicles®, Loc 1935, S. 44
Reckel: ,,Die bremstechnischen Neuerungen auf der Jahrhundert-
Ausstellung in Niirnberg®, Organ 1935, S. 313
Witte: ,,Die Bremsausriistung der amerikanischen Schnelltriebwagen-
ziige mit Verzogerungsregelung®, Organ 1935, S. 437
1936 — Brandes: ,Priifung der Wirkung von Kraftwagenbremsen*, HH
Febr. 1936, S. 39
Mc Cune: ,,The braking of high-speed Diesel trains*, Gaz 1936-I,
S. 593 — Age 1936-1, S. 723
— Marquard: ,Kraftwagenbremsen®, Z 1936, S. 901 u. 1482
Reckel: ,,Die Anforderung des Schnellverkehrs auf der Schiene an
die Bremstechnik der Eisenbahnfahrzeuge®, VW 1936, S. 687
1937 Baker: ,,Retardation of trains“, Loc 1937, S. 76
‘Wanamaker: ,,Das Bremsproblem fiir schnellfahrende Ziige*, Kon-
greB 1937, S. 1751 — Kongre8 1937, S. 1795 (Dumas u. Levy)
und 1791 (Flament)
»Braking of high speed trains: Union Pacific Diesel-electric 11-car
train «City of San Francisco»*, Gaz 1937.1, S. 565 — Age 1937-1,
S. 291
»Railecar braking®, Loc 1937, S. 158
1938 Miiller: ,,Der Bremsvorgang als Wirmeproblem“, Annalen 1938-II,
S. 338
Otto: ,,Verfahren zur Bestimmung der Bremsverzigerung bei
Bahnen*, VT 1938, S. 378
»The braking of high-speed trains. With particular reference to
brake shoe characteristics®, Gaz 1938-II, S. 752
1939  ,Bremsen fiir hohe Fahrgeschwindigkeiten*, Organ 1939, S. 114
und 434
»Passenger train braking*, Mech 1939, S. 473
»Report on brakes and brake equipments®, Age 1939-II, S. 18
1940 — Goebbels: ,,Bremsverzogerung von Kraftfahrzeugen, Z 1940, S. 235
Klogbremse und Backenbremse
1908 ,,The «Maximus» brake“, Loc 1908, S. 108
1912  ,Railway wagon brakes“, Loc 1912, S. 126
1925 Brack: ,Berechnungstafel fiir Handspindel- und Kunze-Knorr-
Bremsen an zweiachsigen Giiterwagen®, Annalen 1925.II, S. 67
1926 Megkow: ,Ergebnisse der Versuche fiir die Ermittelung des
Reibungswertes zwischen Rad und Bremsklog“, Annalen 1926-II,
S. 149 und 1927-1, S. 63
1927 * Megkow: ,,Weitere Ergebnisse der Versuche fiir die Ermittelung
des Reibungswertes zwischen Rad und Bremsklog“, Annalen 1927,
Jubiliums-Sonderheft S. 137
* Reckel: ,,Fortschritte in der Bauart der Wagenbremsklége®, Annalen
1927, Jubildums-Sonderheft S. 142
1928 — Reinsch: , Kraftfahrzeugbremsen®, Maschinenbau 1928, S. 1145
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Wiedemann: ,,Ueber die Kraftwirkung am gebremsten Rad“, Organ
1928, S. 494
1929 Erdés: ,Verinderungen der Achsdriicke unter dem EinfluB der
Bremskrifte, Annalen 1929-II, S. 171 u. 187
1932 — Hofmann: ,,Ueber die Berechnung von Innenbackenbremsen®, ATZ
1932, S. 514 .
Kunze: ,,Verbesserung des Wirmeiiberganges bei gebremsten Rad-
reifen von Schienenrddern®, Organ 1932, S. 445
Meckel: ,,Lokomotivbremsung bei hohen Geschwindigkeiten*, Z 1932,
S. 419 — Ry Eng 1933, S. 55 — Revue 1933-1, S. 186
1933 »Ingenious brake block centring devices”, Ry Eng 1933, S. 53
1934 Megkow: ,Untersuchung der Haftverhiltnisse zwischen Rad und
Schiene beim Bremsvorgang®, Organ 1934, S. 247

1935 Reckel: ,Verbesserungen an der Klogbremse fiir schnellfahrende
Eisenbahnziige®, Z 1935, S. 1244

1936 Ewald: ,,Gesichtspunkte fiir die Entwicklung von Schnellbahn-Dampf-
lokomotiven*, HH Sept. 1936, S. 61
Kleinow: ,Elektrische Schnellzuglokomotiven fiir Hochstgeschwin-
digkeiten mit besonderer Beriicksichtigung der Bremsung“, El
Bahnen 1936, S. 278 [siehe auch 1937, S. 291]
1937 — Diet: ,,Die Berechnung von Backenbremsen*, Z 1937, S. 1437
— Florig: ,,Einheitliche Priifung von Brems- und Kupplungsbeligen®,
ATZ 1937, S. 271
— Geiger: ,Die Erwirmung von Kupplungen und Bremsen*, ATZ
1937, S. 34
Voigtlinder: ,Ein Beitrag zur Frage der Bremsung elektrischer
Lokomotiven aus Hochstgeschwindigkeiten®, El. Bahnen 1937,
S. 291
»The «Gresham-Dabeg» slack adjuster for brakes“, Loc 1937, S. 119
1938 Rébling: ,,Die (Scheiben-) Bremse des Dieselhydraulischen Aus-
sichtstriebwagens der Deutschen Reichsbahn®, Organ 1938, S. 197
Pédelucq: ,Les efforts retardateurs developpés par les freins a
sabots®, Revue 1938.11, S. 16
»The friction of brake shoes at high speeds and high pressures*
(Versuche der Universitdt Illinois), Age 1938-1I, S. 216 u. 886. —
Organ 1939, S. 428 (Kirschstein) — KongreB 1939, S. 1117
1939 Guenther: ,,Ersagbremse (fiir StraBenbahnen)*, VT 1939, S. 32
Kréger: ,,Die Veridnderlichkeit der Bremsgestingelagen an Lokomo-
tiven und Tendern und die dadurch bedingte Form der Nach-
stellung®, Organ 1939, S. 338
— Lindemann: ,,Innenbackenbremsen, ATZ 1939, S. 469
Mc Ard: ,,Locomotive brake block pressures®, Gaz 1939-II, S. 204
— Merg: ,,Graphische Bremsuntersuchung®, ATZ 1939, S. 303
Selz: ,,Bremsstoffuntersuchungen bei der Deutschen Reichsbahn®,
Annalen 1939-1, S. 95
»Die selbstregelnde Bremse N. R. (Nicolet-Rousselet), Organ 1939,
S. 115

1940 — KoeBler: ,Beurteilung von Bremsbeligen*, ATZ 1940, S. 297
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Durchgehende Bremse / allgemein
1854 Riener: ,,Ueber die Einrichtung selbstwirkender Bremsen fiir Eisen-
bahn-Fahrzeuge®, Zeitschrift des osterr. Ingenieur-Vereins 1854,
S. 273 — Organ 1855, S. 50
1875 »The continuous brake trials“, Engg 1875-I, S. 514
1878 * Biite: ,,Die Versuche mit continuierlichen Bremsen auf der Main-
Weser-Bahn, 1.—4. Aug. 1877, Druck H. Frinkel u. Co., Cas-
sel 1878
Schneider: ,,Ueber continuirliche Bremsen*, Z 1878, S. 354
,»,Continuous brakes“, Engg 1878-II, S. 399
1885 Frank: ,,Neuerungen an kontinuirlichen Bremsen der Eisenbahn-
ziige*, Z 1885, S. 979
1889 Hippe: ,,Selbsttiitige Bremsen fiir DampfstraBenbahnen (insbhes. Kor-
ting-Luftsaugebremse), Z 1889, S. 866
1908 Caruthers: ,,An early and thorough test of continuous brakes in
England (Midland Ry 1875)%, Gaz 1908-II, S. 14 u. 50
1909 Rihosek: ,,Versuche mit durchgehenden selbsttitigen Bremsen bei
Giiterziigen®, ZOIA 1909, Nr. 39—41
1921 Oppermann: ,Die Entwicklung der auf deutschen Eisenbahnen ver-
wendeten durchgehenden Bremsen*, Waggon- und Lokbau 1921,
S. 179 u. f.
1922 Wernekke: ,,Schwere Giiterziige und ihre Bremsen*, Annalen
1922-11, S. 7
»Ueber die Einfiihrung einer durchgehenden Bremse bei Giiterziigen®,
Lok 1922, S. 23
1923 Wetel: ,,Zur Frage einer einheitlichen Giiterzugbremse®, Schweiz.
Bauzeitung 1923.-1, S. 160
1925 Megkow: ,,MeBeinrichtungen fiir Bremsversuche*, Annalen 1925-1,
S. 137
Rihosek: ,,Technische Entwicklung der durchgehenden Bremsung
langer Giiterziige®, Schweiz. Bauzeitung 1925-II, S. 69
1927 * Anger: ,,Zur Frage der Einfiihrung von durchgehenden Giiterzug-
bremsen bei den europiischen Eisenbahnverwaltungen®, Annalen
1927, Jubiliums-Sondergabe S. 132
1928  ,Improvements in continuous brakes“, Loc 1928, S. 230
1931 Kudrna: ,,Vorbereitungen der tschechoslowakischen Staatsbahnen zur
Einfiihrung der durchgehenden Giiterzugbremse*, Lok 1931, S. 57
»Brake trials on the New South Wales Govt Rys“, Gaz 1931-II,
S. 361 — Ry Eng 1931, S. 437
Mechanisch wirkende durchgehende Bremse
1863  ,,Ueber kontinuirliche Bremsen (Bauart Chambers-Champion)*, Organ
1863, S. 101
Heberlein: ,,Ueber die Einrichtung selbstwirkender Bremsen*, Organ
1863, S. 117
1869  ,,Wilkin & Clark’s continuous ry brake“, Engg 1869-1I, S. 295
1870  ,,Heberleins selbstwirkender Hemmapparat®, Organ 1870, S. 45
1872  ,,Naylor’s continuous brake“, Engg 18721, S. 65
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1873
1878

1881
1883

1872

1874
1892

1895
1903

1906
1909
1911

1913
1914

1917

1918

1919
1922

1923
1925

*

»Die Heberleinsche Schnellbremse®, Organ 1873, S. 164 — 1874, S. 68
und 1878, S. 113

»Bedkers selbsttitige Friktionsbremse®“, Organ 1878, S. 239

»Clark and Webb’s chain brake, London & North Western Ry*, Engg
1878-1, S. 46 und 104

Bartling: ,,Ueber kontinuirliche Bremsen fiir Eisenbahnfahrzeuge
(Heberlein)*, Annalen 1881-1, S. 461

Garbe: ,,Ein Beitrag zur Frage der continuierlichen Bremsen* (Vor-
ziige der Heberlein-Bremse), Z 1883, S. 95

Drudkluftbremse

,»The Westinghouse air brake as applied on the Caledonian Ry,
Engg 1872-1, S. 344
,»The Westinghouse air brake®, Engg 1874-I, S. 319 und 1878-I, S. 203

Heggemann: ,Luftdruckbremsen an Eisenbahnfahrzeugen® (mit
Schriftquellen), Z 1892, S. 755

»The Westinghouse quick-acting brake“, Engg 1895-II, S. 421

»Elektrische Steuerung fiir Druckluftbremsen: Siemens-Bremse®,
Annalen 1903-1, S. 173

»The Chapsal-Saillot compressed-air brake“, Engg 1906-II, S. 863

Streer: ,,Versuche mit der selbsttitigen durchgehenden Westing-
house-Bremse an langen Giiterziigen*, Organ 1909, S. 83

,»Notes on the Westinghouse brake*, Loc 1909, S. 73

oFrein a cric et barillet a4 réglage automatique systéme Mestre®,
Revue 1911-11, S. 316

»An improved air brake (Knorr)“, Loc 1913, S. 34

Hildebrand: ,,Die bei den Vereinigten Staaten von Nordamerika in
Gebrauch befindlichen Drudcluftbremsen, Annalen 1914-I, S. 157

Oppermann: ,,Zur Geschichte der Bremsen fiir Fahrzeuge der Eisen-
bahnen®, Organ 1917, S. 402

,Durchgehende Luftdruckbremse fiir Giiterziige, Lok 1917, S. 69
und 91 .

Hildebrand: ,,Die Abstufung des Bremsdrudkes bei der selbsttitigen
Einkammer-Druckluftbremse*, Annalen 1918-II, S. 11 u. 21

Kunze: ,Die Kunze-Knorr-Bremse“, Annalen 1918-I, S. 53, 63,
95 u. 113

Oppermann: ,,Die Ausbildung und Einrichtung der durchgehenden
Giiterzugbremse*, Annalen 1919-II, S. 13

Fischer: ,,Die Kunze-Knorr-Giiterzugbremse*, Selbstverlag, Berlin-
Niederschoneweide 1922

Wiedemann: ,,Die Kunze-Knorr-Giiterzugbremse®, Z 1922, S. 905

»Improved rotary driver’s valve for the air brake on the Dutch Rys*,
Loc 1923, S. 270

Brack: ,,Berechnungstafel fiir Handspindel- und Kunze-Knorr-Brem-
sen an zweiachsigen Giiterwagen®, Annalen 1925-II, S. 67

MeSBkow: »MeBeinrichtungen fiir Bremsversuche®, Annalen 1925-I,
. 137

Scléneider: »Versuche mit Lokomotiv-Luftpumpen®, Organ 1925,
. 205
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1925

1926
1927

1928

1929

1930

1931

1932

1933

1934

1935

1936

Wiedemann: ,,Die Kunze-Knorr-Bremse fiir Personen- und Schnell-
ziige*, Annalen 1925-I, S. 211
»Einkammer-Druckluftbremse Bauart Jordan®“, Organ 1925, S. 406
Draht: ,,Versuche mit der Doppelverbund-Luftpumpe Bauart Niele-
bock-Knorr®, Organ 1926, S. 131
* Hildebrand: ,,Die Entwicklung der selbsttiitigen Einkammer-Druck-
luftbremse bei den europiischen Vollbahnen“, Verlag Springer,
Berlin 1927 — * Erginzungsband 1939 — Auszug Loc 1928,
S. 230
WeiB: ,,Giiterzug-Luftdruckbremsen mit besonderer Beriicksichtigung
der Drolshammer-Bremse, Schweiz. Bauzeitung 1928-II, S. 3 u.
15 — Organ 1929, S. 34
Schiinemann: ,Luft- und Speisepumpen-Ausbesserung®, VT 1929,
S. 737
Spies: ,,Die Giiterzug-Luftdruckbremse Bauart Drolshammer*, Wag-
gon- u. Lokbau 1929, S. 321 — Loc 1930, S. 90
Szentgyorgyi: ,,Die Einfiihrung der Kunze-Knorr-Giiterzugbremse
bei den Kgl. Ungarischen Staatsbahnen®, Organ 1929, S. 348
,sDruckluftbremse Bauart Bozic”, Organ 1929, S. 36 — Loc 1931,
S. 200

»Einkammer-Druckluftbremse mit (Rihosek-) Zusag-Loseventil®, Or-
gan 1930, S. 72 u. 556

,»The Drolshammer air brake“, Loc 1930, S. 90 u. 278

,»Supplementary release control valve for the Westinghouse air
brake*, Loc 1930, S. 222

Hildebrand: ,,Eine neue Druckluftbremse fiir Giiterziige, Personen-
und Schnellziige* (Hildebrand-Knorr-Bremse), Annalen 1931.I,
S. 122

Rihosek: ,,Versuche mit einer neuen Druckluftbremse in Oester-
reich“, Z 1931, S. 1298

,» Westinghouse-brake trials on the New South Wales Govt Rys*, Ry
Eng 1931, S. 437 — Gaz 1931-1I, S. 361

Hildebrand: ,,Entwicklungsgedanken der Hildebrand-Knorr-Bremse®,
Organ 1932, S. 231

»The «Transit» continuous air brake®, Loc 1932, S. 338 — The Eng
1930-11, S. 460

Kudrna: ,Betriebserfahrungen mit der durchgehenden Druckluft-
bremse Bauart Bozic“, Lok 1933, S. 8, 35 u. 135

»New air brake (Westinghouse type AB equipment)®, Age 1933-1, S. 98

Hildebrand: ,,Eine neue Ausfithrung der Hildebrand-Knorr-Bremse
fiir Giiterziige®, Annalen 1934-1, S. 69

Phillipson: ,,Steam locomotive design: The Westinghouse automatic
brake*, Loc 1934, S. 339

Christen: ,,Das vollautomatische Fiihrerventil der Knorr-Bremse
A.G.“, ZMEV 1935, S. 760 — Z 1938, S. 102

Pausch: ,,.Die Breda-Bremse fiir Giiterziige®, Organ 1935, S. 440

»Two Russian air brakes* (Kasangeff u. Matrosoff), Loc 1935, S. 14,
47 u. 82

Schroder: ,,Neues auf dem Gebiet der Druckluftbremsen®, Organ
1936, S. 83
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1937 Méller: ,,Bremsbeschleuniger fiir Druckluftbremsen, Einfachbe-
schleuniger und Koppelbeschleuniger*, Annalen 1937-I, S. 40 —
KongreB 1937, S. 2255
Mboller: ,Leichtbau an Druckluftbremsen®, VW 1937, S. 327 —
GiT 1938, S. 46 u. 72
Reure: ,,Essais de freinage par freins a puissance autovariable*
effectués par le réseau PLM“ (Vergleich Westinghouse / Piganeau),
Revue 1937-1, S. 300 — Organ 1938, S. 329
» Westinghouse-Bremsversuche mit einem amerikanischen Stromlinien-
zug (Union-Pacific)*, Organ 1937, S. 436
1938 Breest u. Sauthoff: ,Die elektrisch gesteuerte Druckluftbremse an
den S-Bahnziigen und ihre Bewdhrung im Betriebe*, VW 1938, S. 248
Hildebrand u. Méller: ,Selbsttitiges Fiihrerbremsventil fiir Loko-
motiven*, Z 1938, S. 102 — Organ 1938, S. 145
»Ein neuer Lastwechsel iiber das Gestinge an der Breda-Bremse der
Italienischen Staatsbahnen“, Organ 1938, S. 161
1939 Haiduk: ,,Der EinfluB der Bremszylinder-Fiillzeit und der Durch-
schlagszeit auf den Bremsweg®, Annalen 1939-1, S. 27
* Plank: ,,Air brake pocket hand book*, Simmons-Boardman Publis-
hing Corporation, New York 1939
Rébling: ,,Elektrisch gesteuerte Triebwagenbremsen®, Organ 1939,
S. 111 — Annalen 1939, S. 187 (Schrider)
Schroder: ,,Neuerungen auf dem Gebiet des Bremswesens (bei der
Deutschen Reichsbahn)®“, Annalen 1939-I, S. 158 u. 184
»Present influence of the AB-freight brake. — A method of con-
trolling slack in high-speed freight service with modified H 6-
brake valve“, Mech. 1939, S. 477
1940  ,,Westinghouse brakes on British engines in France* (Bremsventil
fir Dampf und Druckluft), Gaz 1940-1, S. 407

Saugluftbremse

1875  ,Sander’s vacuum brake and signalling apparatus, Engg 1875-I,
S. 340. — 1876-1, S. 241 und 1877-11, S. 113
1905 »Die Osterreichische automatische Vakuum-Schnellbremse*, Lok 1905,
S. 91 uf.
1907  ,,Automatic rapid-acting vacuum brakes for goods trains“, Loc 1907,
S. 28 — Engg 1908-11, S. 103
1908  ,.Die automatische Vakuum-Giiterzug-Bremse*, Lok 1908, S. 41 u. 101
1909 Rihosek: ,,Versuche mit durchgehenden selbsttitigen Bremsen bei
Giiterziigen (Osterreich)®, ZOIA 1909, Nr. 39-41 — Lok 1910, S. 128
1910 Glanz: ,Erfahrungen im Betrieb mit der durchgehenden Giiterzug-
bremse System Hardy“, Lok 1910, S. 155 und 1913, S. 209
»lmprovements in the vacuum brake*, Loc 1910, S. 244
1912 ,,Brems-Versuchsfahrten im Nachschiebedienst bei personenfiihrenden
Ziigen der k. k. 6sterr. Staatsbahnen*, Lok 1912, S. 253
»Metcalfe’s vacuum brake ejector®, Loc 1912, S. 240
1919 Fiihr: ,,Die wesentlichsten Mingel der Saugluft-Schnellbremse®,
Annalen 1919-1, S. 97
1921 Péchot: ,,Franzosische Studien zur Einfithrung der durchgehenden
Saugluft-Giiterzugbremse“, Lok 1921, S. 68 u. f.
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1921  ,,Working the automatic vacuum brake on goods trains: Supplemen-
tary brake valve®, Loc 1921, S. 191
1922 »Continuous brakes on goods trains in India“, Loc 1922, S. 375
1927 Poullain: ,,Essais de freinage avec le frein a puissance auto-
variable systéme «Chamon»*, Revue 1927-1, S. 29
»Variable «Chamon» power-brakes for goods trains, Bone-Guelma Ry,
Tunis“, Loc 1927, S. 315
1931 ,»Two-power vacuum automatic brake“, Loc 1931, S. 160
1934 Phillipson: ,,Steam locomotive design: The vacuum automatic brake®,
Loc 1934, S. 386
,»The «Metcalfe» vacuum brake ejector”, Loc 1934, S. 381
1936 ,,Mléltiple power brake cylinder for the vacuum brake*, Loc 1936,
. 362
1939  ,,Vacuum brake demonstration plant®, Gaz 1939-1, S. 505
Elektrische Bremse / allgemein
1877  ,,Achard’s electric ry brake“, Engg 1877-1I, S. 395
1889  ,Electric brakes“, Engg 1889-II, S. 703
1890  ,,Elektromagnetische Eisenbahnbremse*, Z 1890, S. 237
1895 Rasch: ,.Elektrische Bremsung an Motorwagen®, Z 1895, S. 1016
1903 Dominik: ,,Solenocidbremse®, Illustrierte Zeitschrift fiir Klein- und
Straenbahnen 1903, Heft 16
»Elektrische Steuerung fiir Druckluftbremsen: Siemens-Bremse®,
Annalen 1903-1, S. 173
1927 Balslev: ,Eine elektrisch gesteuerte Oeldruckbremse fiir StraBen-
bahnwagen®, Annalen 1927-II, S. 196
1930 Buchhold: ,,Die Blockierung der Rider beim elektrisch bremsenden
Fahrzeug®, VT 1930, S. 217
Japp: ,,Bremskraftregelung fiir Solenoidbremsen, VT 1930, S. 104
1932 ,Electric continuous brake: Timmis’ electric brake, 1890%, Loc 1932,
S. 223
1934 * Tofflinger: ,Neue elektrische Bremsverfahren fiir StraSen- und
Schnellbahnen*, Verlag Springer, Berlin 1934
1937 Dozler: ,,Regelung der elektrischen Bremse an Schnell-Triebfahr-
zeugen®, Elektr. Bahnen 1937, S. 240
Selz: ,,Wirbelstrombremse fiir Eisenbahnwagen“, Annalen 1937-I,
S. 81 [vergl. hierzu El. Bahnen 1936, S. 195: Wirbelstrombremse
des Budd-Zuges]
— ,.Elektromagnetische «Warner»-Bremse*, ATZ 1937, S. 495
1939 Robling: ,,Elektrisch gesteuerte Triebwagenbremsen®, Organ 1939,
S. 111 — Annalen 1939.I1, S. 187 (Schréder)
Elektrische Bremse fiir elektrische Fahrzeuge
1907 Kummer: ,Die Verfahren der elektrischen Bremsung von Serien-

motoren fiir Gleichstrom und Wechselstrom bei elektrischen
Bahnen und besonders bei elektrischen Bergbahnen®, Schweiz.
Baugzeitung 1907-I1, S. 217 u. 223
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1918

1924

1925

1927

1928

1929

1930

1931

1933

1934

1935

1936

Sauveur: ,,Gegen die rein elektrische Bremsung der StraBenbahn-
wagen®, El. Kraftbetr. 1918, S. 289 und 1919, S. 161

Volkers: ,Fiir die rein elektrische Bremsung der StraBenbahn-
wagen®, El. Kraftbetr. 1918, S. 243

Kummer: ,,Die Kompoundierung des Serienmotors fiir die Nug-
bremsung auf Gleichstrombahnen*, Schweiz. Bauzeitung 1924-I,
S. 275

,,Charakteristische Bremskurven von Gleichstromlokomotiven®, ETZ
1924, S. 563

»Elektrische Nugbremsung fiir Wechselstrombahnen*, ETZ 1924, S. 99

Griinholz u. Bethge: ,,Wirkungsweise der elektrischen Kurzschluf-
bremsung®, El. Bahnen 1925, S. 163 u. 224

Welsch: ,,Neue Bremseinrichtung fiir elektrische StraBenbahn-Trieb-
wagen und Lokomotiven auf Gefillstrecken (Herkulesbahn, Kassel-
Wilhelmshohe)*, El. Bahnen 1925, S. 13

Buttler: ,,Die Nughremsung im Gefille bei Gleichstrom-Hauptbahn-
lokomotiven*, ETZ 1927, S. 453

Zeulmann: ,Neue Versuchsergebnisse mit elektrischer KurzschluB-
bremsung im StraBenbahnbetrieb®, Annalen 1927-II, S. 141

Linsinger: ,Elektrische Widerstandsbremse auf den Giiterzug-
lokomotiven Reihe 1080 der Oesterreichischen Bundesbahnen®,
Siemens-Zeitschrift 1928, S. 334 — Lok 1929, S. 41

Meineke: ,,Die elektrische Bremse der StraBenbahnen®, Z 1928, S. 680

Boveri: ,,Nubremsschaltungen fiir Gleichstromlokomotiven*, BBC-
Nachr. 1929, S. 194

Thoma: ,,Die KurzschluBbremse im StraBenbahnbetrieb, Annalen
1929-1, S. 99 und 178

Béhm: ,,Neue Wege zur Klirung der Vorginge und zur Verbesse-
rung der Ergebnisse bei der Bremsung von StraBenbahnwagen®,
VT 1930, S. 625

Bader: ,,Theorie der KurzschluBbremse*, El. Bahnen 1931, S. 247
und 299

Stockar: ,,Nubremsung bei mit Einphasen-Wechselstrom betriebenen
Bahnen*, El. Bahnen 1931, S. 197

Wiinsche: ,,Elektrisches Bremssystem fiir Triebwagenziige, AEG-
Mitt. 1931, S. 317

»Regenerative braking on single-phase railways“, Engg 1931-II, S. 301

Mirow: ,,Nugbremsung bei Einphasen-Wechselstrom-Triebwagen®,
El. Bahnen 1933, S. 208 ]

Monath: ,,KurzschluBbremsung und Nugbremsung elektrischer Fahr-
zeuge”, ETZ 1934, S. 597, 671, 715

* Tofflinger: ,,Neue elektrische Bremsverfahren fiir StraBen- und

Schnellbahnen®, Verlag Springer, Berlin 1934

Buchhold: ,Die elektrische Gleichstrom-Widerstandsbremse bei
Wechselstrom-Fahrzeugen“, El. Bahnen 1935, S. 140

Michel u. Kniffler: ,Elektrische (Widerstands-) Bremsen bei den
Oberleitungs-Triebwagen der Deutschen Reichsbahn®, El. Bahnen
1936, S. 281
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1936 Kleinow: ,,Elektrische Schnellzuglokomotive fiir Hochstgeschwindig-
keiten mit besonderer Beriidksichtigung der Bremsung®, El. Bahnen
1936, S. 278 [und 1937, S. 291]
1937 Cremer-Chapé: ,,Warum nicht mehr Stromriickgewinnung bei den
deutschen StraBenbahnen?*, VT 1937, S. 114
Liidde: ,.Einfiihrung zu der Priifvorschrift der elektr. Bremsung in
den REB (Regeln fiir elektr. Bahnmotoren) 1938%, ETZ 1937,
S. 1055
Mirow: ,,Eigenerregte Wechselstrom-Widerstandsbremse®, El. Bahnen
1937, S. 236
Mirow: ,,Nugbremsung bei Einphasen-Wechselstrombahnen, El.
Bahnen 1937, S. 5 — ETZ 1938, S. 433
1938 — Blume: ,,Elektrofahrzeuge: Nugbremsung®, ATZ 1938, S. 611
Buchhold: ,,Die elektrische Bremse bei elektrischen Vollbahntrieb-
wagen*, ETZ 1938, S. 81
Buchhold: ,,Die Nugbremsung von Wechselstromfahrzeugen®, El.
Bahnen 1938, S. 19
Otto: ,,Die elektrische Bremse bei StraBenbahnwagen®, VT 1938,
S. 186
»Elektrische Nugbremsung”, KongreB 1938, S. 187 u. f.
»Yerbunderregende Motoren fiir Nuggbremsung*, Organ 1938, S. 367
1939 Hermle: ,,Die Steuerung der Reichsbahn-Schnellzuglokomotive Reihe
" E19 (mit elektrischer Zusagbremse!)*, El. Bahnen 1939, S. 199
Schwend: ,,Die Nugbremsung bei StraBenbahnen“, VT 1939, S. 4

Magnetschienenbremse

1933 Steiner u. Bodmer: ,,Versuche mit elektromagnetischen Schienen-
bremsen im Vollbahnbetrieb®, El. Bahnen 1933, S. 125

1935 Reckel: ,,Die Magnetschienenbremse an den Schnelltriebwagen der
Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1935-II, S. 98

1936 Balke: ,,Neue Magnetschienenbremsen*, VT 1936, S. 203

1938 Balslev: ,,Schaffung einer Notbremse fiir Straenbahnen durch Ver-
besserung der Schienenbremse®, VT 1938, S. 59

Gegendampf- und Gegendrudkbremse

1866 Bender: ,,Ueber die Benugung des Gegendampfes zum Bremsen der
Ziige bei starken Gefillen nach Le Chatelier und Ricour®“, Organ
1866, S. 241

1869  ,,Counter pressure brakes (Chatelier)“, Engg 1869-1I, S. 193

1870 »Anwendung des Gegendampfes bei Lokomotiven*, Z 1870, S. 778

1875 v. Borries: ,,Ueber die Wirkung und Berechnung der Gegendampf-
bremse von Le Chatelier*, Organ 1875, S. 82

* Lochner: ,,Compressions- und Repressionshremsen, Heusingers

Handbuch fiir spezielle Eisenbahntechnik, 3. Bd., Verlag Wilh.
Engelmann, Leipzig 1875, S. 770 (mit Literatur-Nachweis)
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1924 Nordmann: ,,Der Eisenbahnbetrieb auf Steilrampen mit Zahnrad-
oder Reibungslokomotiven®, Organ 1924, S. 70, 93
,,Das Bremsen von Ziigen durch Gegendampfgeben“, HN 1924, S. 10
1925 Ahrons: ,,The counter-pressure braking system*, Loc 1925, S. 313,
363 und 1926, S. 96
Nordmann: ,Die Lokomotiv-Gegendruckbremse im Hauptbahn-
betrieb, Organ 1925, S. 234
1931 Giinther: ,,Die Gegendruckbremse der Dampflokomotive auf Steil-
bahnen®, Organ 1931, S. 417
1937 — Richter: ,,Der Verbrennungsmotor als Bremse*, ATZ 1937, S. 325
1938 — Weiner: ,,Die Oetiker-Motorbremse*, ATZ 1938, S. 31
= ,Neue Servobremse“ (mit Ausnufung der Motorleistung bzw. der
lebendigen Kraft des Fahrzeuges), ATZ 1938, S. 240
1939  ,Locomotive testing with a counter pressure brake* (deutsche
Methode), Loc 1939, S. 78

Dampfbremse

1908  ,,Steam brakes“, Loc 1908, S. 193 und 214

1929 »New combined driver’s valve for steam and vacuum brakes“, Loc
1929, S. 64

1935  ,,An improved driver’s steam brake valve“, Loc 1935, S. 222

Bremse / Verschiedenes

1886 Bosse: ,,Die selbsttiitige continuirliche Bremse fiir Eisenbahn- und
StraBenbahnwagen von Th. Bode“ (Verwertung der Puffer-
kriifte!), Z 1886, S. 590

1895 — Vianello: ,,Der Kniehebel®, Z 1895, S. 253

1927 Balslev: ,,Eine elektrisch gesteuerte Oeldruckbremse fiir StraBen-
bahnen*, Annalen 1927-II, S. 196

1928 Killewald: ,,Sicherheitsbremse fiir Schienenfahrzeuge*, Z 1928, S. 362

1931 von Lengerke: ,Einfache Notbremse fiir StraBenbahnwagen: Hy-
draulisch betriebene Schienenbremse*, VT 1931, S. 233

1935 — Jaray: Bremskriifte beim Stromlinienwagen. — Ein Beitrag zur
Frage der Luftbremse”, ATZ 1935, S. 431

1938 Miiller: ,,Der Bremsvorgang als Wirmeproblem®, Annalen 1938,
S. 338

Mariani u. Fasoli: ,,Neue Vorrichtung Bauart F. S. zur Veridnderung

des Ueberseungsverhiltnisses am Bremsgestinge®, Kongref 1938,

S. 858
— Rozendaal: ,Elektrohydraulische Bremse System «Kéhler»*, ATZ
1938, S. 239

— ,,FKFS-Luftwirbelbremse*, ATZ 1938, S. 251

1939 Haiduk: ,,Festigkeitsherechnung geschweiter Bremshebel“, Annalen
1939, S. 215
— ,,Die Luftschraube als Bremse®“, Z 1939, S. 856
»,Rowley electric automatic brake control (speed governor)“, Age
19391, S. 232



244 Beleuchtung

Beleuchtung / allgemein

1878 Melcher: ,,Vorrichtung an den Glocken fiir Kerzenbeleuchtung in
Eisenbahnwagen®, Z 1878, S. 38

1894 »The Gibbs light and heat tender, Chicago, Milwaukee and St. Paul
Ry“, Engg 1894-1, S. 4

1903 Wedding: ,,Der heutige Stand der Beleuchtungstechnik mit Beriick-
sichtung der Beleuchtung der Eisenbahnwagen®“, Annalen 1903.I,
S. 45

1911  ,Railway carriage lighting®, Gaz 1911.1, S. 449

1914 Hiibner: ,,Neuerungen auf dem Gebiet der Beleuchtung von Eisen-
bahn-Personenwagen, Annalen 1914.II, S. 4

1930 * Biittner: ,,Die Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen®, Verlag
Springer, 4. Aufl., Berlin 1930 — Bespr. Organ 1930, S. 223

1933 *,,Train lighting and heating”, Locomotive Publishing Co Ltd, Lon-
don 1933

1939 — Lossagk: ,,Wahrnehmungsvermégen im Kraftfahrzeug-Scheinwerfer-
licht*, Z 1939, S. 1283

Gasbeleuchtung

1860  ,,Gasbeleuchtung von Eisenbahnwagen und Dampfschiffen” (Notiz),
Z 1860, S. 78

1863 ClauB: ,,Gasbeleuchtung und Heizung der Personenwagen®, Organ
1863, S. 68

1874  ,Lighting ry trains by gas“, Engg 1874-II, S. 363

1888 LeiBner: ,,Gasbeleuchtung fiir Eisenbahnfahrzeuge®, Z 1888, S. 305

1897 Gerdes: ,,Eisenbahnwaggonbeleuchtung unter besonderer Beriicksich-
tigung der Verwendung von Azetylen“, Annalen 1897-1, S. 1

1903 Giraud u. Mauclére: ,,Eclairage des voitures de chemins de fer au
moyen de l'incandescence par le gaz*, Revue 1903-1, S. 265
1905 Chapsal: ,,L’éclairage des voitures de chemins de fer au moyen du

bec a incandescence par le gaz dit «Bec renversé»*“, Revue
1905-IL, S. 346

1906 Biard u. Mauclére: ,,Léclairage au gaz a incandescence des voitures
a voyageurs d’aprés les résultats obtenus a la Cie des Chemins de
Fer de I’Est*, Revue 1906-II, S. 215

»Gasgliihlicht, Z 1906, S. 1045

1908 Biard u. Mauclére: ,,Note sur un dispositif d’allumage instantané
des laternes 4 gaz a incandescence expérimenté de la Cie des
Chemins de Fer de ’Est“, Revue 1908-1, S. 127 und 1910-1, S. 77

1909 == Bremer: ,,Pregasbeleuchtung”, Annalen 1909-1, S. 195

1913  ,,Safety of gas lighting in railway trains®, Loc 1913, S. 243

Elektrische Beleuchtung

1882 s, Locomotiv- und Schiffslampe von H. Sedlaczek und F. Wikulill*,
Z 1882; S. 219
»Portable electric lightplant for ry service®, Engg 1882.1, S. 112
1883  ,Elektrische Kopflichter fiir Locomotiven (Probefahrten auf der
Franzosischen Nordbahn)“, Z 1883, S. 74
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1886

1887
1888

1889
1895

1902

1905

1906

1907
1909

1911
1912
1913
1914
1915
1917
1918

1921
1922

1923

Dolinar: ,Beleuchtung der Eisenbahnziige mit Gliihlicht“, ETZ
1883, S. 333 — Z 1884, S. 324

wDietrich: ,,Ueber die elektrische Beleuchtung von Eisenbahnziigen®,
Z 1886, S. 1053

Carswell: ,Lighting trains by electricity*, Engg 1887-II, S. 339

»Elektrische Beleuchtung von Eisenbahnziigen in der Schweiz®,
Z 1888, S. 1128

»Irain lighting by electricity, Engg 1889-II, S. 477

Bischoff: ,,Die elektrische Beleuchtungstechnik und ihre Anwendung
im Eisenbahnwesen“, Organ 1895, S. 122

Staberow: ,Die elektrische Beleuchtung der Personenwagen der
Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn“, Annalen 1895-1, S. 169

Wichert: ,Die elektrische Beleuchtung einiger D-Ziige der preu-
Bischen Staatsbahn-Verwaltung®, Annalen 1902-II, S. 65

»Versuche mit einer Dampfdynamo Bauart Schichau-Schuckert fiir
elektrische Beleuchtung von Eisenbahnziigen“, Annalen 1902-II,
S. 258

Biittner: ,,Die neueren Einrichtungen der elektrischen Beleuchtung
einiger D-Ziige der preuBischen Staatsbahn-Verwaltung”, Annalen
19051, S. 182, 206 u. 231

»Electric light plant on a locomotive, Belgian State Rys*“, Loc 1905,
S. 191

Martens: ,Elektrische Zugbeleuchtung, Bauart L’Hoest-Pieper®,
Dinglers Polytechn. Journal 1906, S. 517

»The lighting of ry carriages®, Loc 1907, S. 167 u. f.

Biittner: ,,Ueber elektrische Zugbeleuchtung®, El. Kraftbetr. 1909,
S. 547, 561, 687 — 1916, S. 345 — 1917, S. 1 u. 9

Neumann: ,,Die Gleichstrom-Querfeldmaschinen und ihre Anwen-
dungen, insbesondere fiir elektrische Zugbeleuchtung®, Z 1909,
S. 129

»Experimental electric train lighting on the London and North
Western Ry“, Loc 1911, S. 44

»Electric train lighting: The Leeds Forge Cy’s System (Ferguson
Patent)“, Loc 1912, S. 222

»TLhe Vickers single-battery train-lighting system®, Gaz 1913-I, S. 583

»The Pyle National headlight*, Gaz 1913-I, S. 762

" Hiibner: ,Neuerungen auf dem Gebiet der Beleuchtung von Per-

sonenwagen®, Annalen 1914.II, S. 4
Rosenberg: ,Elektrische Zugbeleuchtung®, Z 1915, S. 380
v. Westernhagen: ,Die elektrische Beleuchtungsanlage des bayri-
schen Lazarettzuges Nr. 2%, El. Kraftbetr. 1915, S. 244
»Entwicklung der elektrischen Zugheleuchtung®, Organ 1917, S. 93
»Irain lighting by electricity®, Loc 1918, S. 97 und 151
»The Vickers «Through» system of train lighting control*, Loc1921, S.16
Wittfeld: ,,Elektrische Zugbeleuchtung®, Annalen 1922-1, S. 162
»Probleme der elektrischen Zugbeleuchtung®, Z 1922, S. 927
»A simple train-lighting dynamo“, Loc 1922, S. 381
»Elektrische Zugbeleuchtung Pintsch-Grob“, Waggon- und Lokbau
1923, S. 145
»Electric lighting on block trains“, Loc 1923, S. 281
»The new Oerlikon System of train lighting*, Loc 1923, S. 119
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1924 »The GWR standard «Leitner» electric train-lighting system*, Loc
1924, S. 100
»The «Dick» electric train lighting system®, Loc 1924, S. 309
1926 Breuer: ,,.Die neuere Entwicklung der elektrischen Zugbeleuchtung
bei der Deutschen Reichsbahn®, Organ 1926, S. 127
Jacobi: ,Elektrische Beleuchtung fiir Dampflokomotiven“, AEG-
Mitteilungen 1926, S. 227
Schroeder: ,,Development of the locomotive headlight*, Baldwin
April 1926, S. 25
1927 * Breuer: ,,Die neuere Entwicklung der elektrischen Zugbeleuchtung
bei der Deutschen Reichsbahn®, Annalen 1927, Jubiliums-Sonder-
heft S. 119
Fit: ,,Die Beleuchtung von Neben- und Kleinbahnziigen*, BBC-Mitt.
1927, S. 156
»Electric lighting equipment for locomotive headlights and lamps®,
Loc 1927, S. 258
»Ilrain lighting: Vickers «V.1» single battery system*, Loc 1927,
S. 295

1928 Tischendérfer: ,,Elektrische Lokomotivbeleuchtung®, Annalen 1928-I,
S. 34 — AEG-Mitteilungen 1926, S. 227
»Die Anfinge der elektrischen Lokomotiv-Beleuchtung (1884, Kron-
prinz Rudolfs-Bahn)*, Lok 1928, S. 65

1929 Braithwaite: ,Lead-acid accumulators in electric train lighting®,
Ry Eng 1929, S. 474
Coppock: ,Electric train lighting equipment®, Ry Eng 1929, S. 305,
337 und 385
Coppock: ,,Some problems of electric train lighting®, Ry Eng 1929,
S. 191
»Elektrische Beleuchtung der Dampflokomotiven®, Lok 1929, S. 133
1930 = Baumann: ,,Elektrische Beleuchtung fiir Dampffahrzeuge*, HH Dez.
1930, S. 57 und Nov. 1933, S. 26
Breuer: ,Die elektrische Beleuchtung von Gepickwagen System
Lorenz“, Organ 1930, S. 313
* Biittner: ,,Die Beleuchtung von Eisenbahn-Personenwagen®, Verlag
Springer, Berlin 1930 — Bespr. Organ 1930, S. 223
1933 Baumann: ,,Elektrische Beleuchtung fiir Dampflokomotiven durch
Turbogeneratoren®, HH Nov. 1933, S. 26
Knorr: ,,Die elektrische Beleuchtung der Nebenbahnziige im Bereich
der Gruppenverwaltung Bayern®, Organ 1933, S. 207
1935 * Wélke: ,,Die elektrische Beleuchtung von Fahrzeugen bei der Deut-
schen Reichsbahn®, Verlag der Verkehrswissenschaftl. Lehrmittel-
Ges. m. b. H. bei der Deutschen Reichsbahn, Berlin 1935 — Bespr.
RB 1935, S. 872
1938 — Sauer: ,Polarisiertes Licht in der Kraftfahrzeug-Beleuchtung®,
Z 1938, S. 201
1939 Baur: ,,Beleuchtung der amerikanischen Personenwagen®, Annalen
1939-1, S. 84
— Trautmann: ,,Die Scheinwerfer am Kraftfahrzeug®, Z 1939, S. 187
,Irain lighting generator transmission: Brown Boveri geared drive

used on the Swiss Federal Rys“, Gaz 1939-1, S. 349
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1863
1865
1872
1885
1889
1890
1894
1896
1903

1906

1917

1919

1920
1923

1924

1925

Heizung

ClauB}: ,,Gasbeleuchtung und Heizung der Personenwagen®, Organ
1863, S. 68

Griff: ,,Die Dampfheizung der Personenwagen auf der Bromberg-
Thorner Zweighahn*, Organ 1865, S. 212

v. Weber: ,,Warming ry carriages”, Engg 1872-1I, S. 167 u. f.

Salomon: ,,Das Eisenbahnmaschinenwesen auf der Weltausstellung
in Antwerpen 1885; Warmwasserheizung Belleroche®, Z 1885,
S. 971

LeiBner: ,,Heizung der Personenwagen®, Annalen 1889-I, S. 65

,»Heating apparatus for ry carriages, French State Rys*, Engg 1890-II,
S. 13

»»The Gibbs light and heat tender, Chicago, Milwaukee and St. Paul
Ry“, Engg 1894-1, S. 4

,,Train heating on the Eastern Ry of France®, Engg 1896-I, S. 735
und 773

Lancrenon: ,L’application générale du chauffage des trains par la
vapeur et l’air comprimé combinés sur le réseau de I’Est“, Revue

1903.11, S. 323

Dupriez: ,Le chauffage des trains sur les lignes exploitées par la
Compagnie du Chemin de Fer a4 voie de 1 métre de Hermes a
Beaumont®, Revue 1906-II, S. 293

Kummer: ,Elektrische Dampfkesselheizung als Notbehelf fiir
Schweizer Eisenbahnen mit Dampfbetrieb®, Schweiz. Bauzeitung
1917-11, S. 5 und 33

Wendler: ,Heizkupplungen der Eisenbahnfahrzeuge®, Annalen
1919.11, S. 1

Paterson u. Webster: ,,Train heating®, Loc 1920, S. 101

»nZugheizungskupplungen fiir elektrische Bahnen, Bauart BBC*, BBC-
Mitt. 1923, S. 86
Merts: ,,Versuche mit Dampfheizung in Personenziigen“, Annalen
19241, S. 93

»Kugelgelenk mit Kardanaufhingung und neue biegsame Metall-
schliuche fiir Zugheizung®, Z 1924, S. 950

,»Neuzeitliche Bauarten von Kupplungen fiir elektrische Zugheizun-
gen*, Organ 1925, S. 408

1927 —* de Grahl: ,Betrachtungen iiber Heizungsanlagen bei Zugrunde-

1929
1930

1932

1933

legung verschiedener Energieformen®, Annalen 1927, Jubiliums-
Sonderheft, S. 314
Rauch: ,Elektrische Zugheizung®, El. Bahnen 1929, S. 166 u. 216
Spies: ,,Die Heizung elektrisch betriebener Eisenbahn-Fahrzeuge*,
Waggon- u. Lokbau 1930, S. 49, 65, 81 u. 116
Ofverholm: ,Elektrische Wagenheizung mit selbsttitiger Umschal-
tung fiir 3000, 1500 oder 1000 Volt“, El. Bahnen 1932, S. 97
Darling: ,,Clarkson waste-heat boiler (exhaust gas boiler) in Diesel
rolling stock®, DRT 24. Febr. 1933, S. 5

Erb: ,,Etude sur la régulation du chauffage des trains“, Revue
1933-1, S. 235
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Heizung — Heizkesselwagen

1933

1935

1936

1937

1938

1939

1893

1915

1916
1923

1927

1930

Puége: »Versuche mit der Heizung von Personenwagen®, Organ 1933,
. 161
Rosboro: ,,Evolution of passenger train heating®, Baldwin April
1933, S. 41
*,Train lighting and heating®“, Locomotive Publishing Co Ltd, Lon-
don 1933
Nasse: ,,Systéme de chauffage des voitures par conditionnement
de l'air sur le réseau de I’Etat“, Revue 1935-II, S. 3
Bilek: ,Elektrische Heizung von Triebwagen-Anhingern, beruhend
auf einer Abisolierung und regulierbaren Abgabe aufgespeicher-
ter Wirme®, GiT 1936, S. 142
Rauch: ,Elektrische Zugheizung®, El. Bahnen 1936, S. 34
Fischer: ,Die Heizungs- und Liiftungseinrichtung des Henschel-
Wegmann-Stromlinien-Dampfschnellzuges*, Bahn-Ingenieur 1937,
S. 509
Grospietsch: ,,Heizungen fiir Verbrennungstriebwagen und ihre
Beiwagen‘’, Organ 1937, S. 59
Roedler: ,,Heizung und Liiftung in Eisenbahnwagen*, Z 1937, S. 132
nZugheizung (Luftheizung) der Franzosischen Staatsbahn, Bauart
«Etat-Moreau-Febvre»*, Organ 1937, S. 16
»Carriage heating on the «Vapor» system*, Loc 1937, S. 16

Baur: ,,Der neue HeizungsmeBwagen der Deutschen Reichsbahn®,
Organ 1938, S. 134

Baur: ,Heizdampferzeugung und -Fortleitung bei amerikanischen
Personenziigen (u. a. olgefeuerte Dampfheizkessel), VW 1938,
S. 538

Riedel: ,,Heizung und Liiftung von Kraftfahrzeugen®“, ATZ 1938,
S. 571

— ,,Abhigeverwertung durch den Fingerhutkessel*, Wirme 1938, S. 260

»Heizung elektrisch betriebener Fahrzeuge*, KongreB 1938, S. 179 u. f.

Baur: ,,Ueber die Regelung von Dampfheizungs- und Bewetterungs-
anlagen in amerikanischen Personenwagen, Organ 1939, S. 331
Fountain: ,Railcar heating by exhaust-gas boilers*, DRT 1939-I,

S. 59

Heizkesselwagen

* Zweiachsiger bedeckter Dampfkesselwagen zur Heizung der Per-
sonenwagen, Kgl. Preufl. Eisenbahndirektion zu Erfurt®, Organ
1893, Erginzungsband Teil 2, S. 67 (m. Schriftquellen!)

»Heizkesselwagen der Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn®, Schweiz. Bau-
zeitung 1915-I1, S. 18

,Heater car, Bulgarian State Rys®“, Loc 1916, S. 191

»A 15000 volt electric heating wagon: Swiss Federal Rys*, The Eng
1923.1, S. 209

Lotter: ,,Heizkesselwagen der elektrischen Strecken der Italienischen
Staatsbahnen®, Organ 1927, S. 15

»Paris-Orléans Ry: Steam boiler wagon®, The Eng 1927-1, S. 134

»Kessel mit Heizolfeuerung fiir die Zugheizung auf elektrischen
Strecken (Italien)*, Organ 1930, S. 377 — Revue 1927-II, S. 222
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1874
1933 —

1934

1935
1936

1937

Liiftung und Kiihlung (Luftaufbereitung)

»Cooling ry carriages®, Engg 1874-II, S. 371

Koeniger: ,,Die Klima-Anlage*, Z 1933, S. 989

Megeltin: ,,Kiihlung und Liiftung amerikanischer Eisenbahnwagen®,
Z 1933, S. 1063

»New «Monarch» air extractor ventilator*, Loc 1933, S. 23

,Air conditioning for comfort and the «De la Vergne» air condi-
tioner”, Baldwin Januar 1934, S. 29

»The «Ganz» air-conditioning system*, Gaz 1935-II, S. 402

Leboucher: ,Le conditionnement de I’air dans les voitures de
chemins de fer systéme PO-Midi“, Revue 1936-1, S. 324

Neu: ,,Luftaufbereitung in Eisenbahnwagen®, KongreB 1936, S. 596

Wolseley: ,,A modern invention anticipated (air-conditioned vehicles,
USA 1855)¢, Gaz 1936-I, S. 287

,Beliiftungsanlage fiir Triebwagen: Aegyptische Staatsbahn“, Organ
1936, S. 139

»Air conditioning for the Commonwealth Rys“, Loc 1936, S. 219

»Air conditioning on the Victorian Rys“, Gaz 1936-I, S. 659

,Air conditioning for Federated Malay State Rys carriages®, Loc
1936, S. 386 — KongreB 1937, S. 2132

,Air-cooled coach for the French Colonial Rys“, Loc 1936, S. 130

Dumas u. Levy: ,,Luftaufbereitung bei Triebwagen*, Kongref 1937,
S. 1821

Fischer: ,Die Heizungs- und Liiftungseinrichtung des Henschel-
Wegmann-Stromlinien-Dampfschnellzuges*, Bahn-Ingenieur 1937,
S. 509

Klein: ,,Neuzeitliche Klima-Anlagen*, Bauzeitung (Stuttgart) 1937,
S. 416

Mauck: .Klimaanlage fiir Doppeldeck-Eisenbahnwagen®, Z 1937,
S. 1383

Roedler: ,Heizung und Liiftung in Eisenbahnwagen*, Z 1937, S. 132

—* Rybka: ,,Klimatechnik*, Verlag R. Oldenbourg, Miinchen u. Berlin

1938 —

1937 — Bespr. Z 1937, S. 1287

»Air conditioning of railroad passenger cars” (mit Schaulinien), Age
1937-1, S. 146

»Neue Malaiische Personenwagen mit Liiftungsanlage*’, KongreB 1937,
S. 2132 — Gaz 1936-11, S. 855

»Electric air-conditioned three-car sets in Italy“, Gaz 1937-II, S. 177

»First air-conditioned coach, Kowloon-Canton Ry, British Section®,
Gaz 1937-11, S. 1022

»oome aspects of air-conditioning®, Gaz 1937-1I, S. 150

Bradtke: ,,Grundlagen fiir Planung und Entwurf von Klima-An-
lagen®, Z 1938, S. 1473

Pla: ,,Die Luftverbesserung in den Eisenbahn-Personenwagen®, Kon-
greB 1938, S. 503

RiesdeSI’:u,,Heizung und Liiftung von Kraftfahrzeugen“, ATZ 1938,

Zeller: ,Lirmabwehr in der Liiftungstechnik®, Z 1938, S. 731
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1939 Baur: ,,Ueber die Regelung von Dampfheizungs- und Bewetterungs-
gnlagen in amerikanischen Eisenbahnpersonenwagen®, Organ 1939,
. 331
— Faltin: ,,Aufbau und Regelung von Klima-Anlagen®, Z 1939, S. 264
Lilliendahl: ,Die Beherrschung des Luftzustandes im Eisenbahn-
wagen wihrend der warmen Jahreszeit*, ZMEV 1939, S. 277
—*,,Klimatechnik*, VDI-Sonderheft, VDI-Verlag, Berlin 1939. — Bespr.
Z 1939, S. 1243
»A new railway carriage fitting designed by Mr. S. H. H. Barratt for
improving ventilation and reducing noise, Gaz 1939-I, S. 614
»Passenger cars air-conditioned during 1938 (Tabellarische Zusam-
menstellung), Mech 1939-1, S. 139
,»Noise reduction and improved ventilation*, Loc 1939, S. 192

Fahrzeug-Schwingungen

1907 Marié: ,,Les oscillations du matériel dues au matériel lui-méme et
les grandes vitesses des chemins de fer”, Revue 1907-I, S. 249
und 367

1934 = ,,Schwingungstechnik im Verkehrswesen“, Z 1934, S. 1131

1935 Harm: ,Die SchwingungsmeBeinrichtung der Lokomotivversuchs-
abteilung Grunewald“, Annalen 1935-II, S. 179
1936 = Buchhold: ,,Das Auftreten von Ratterschwingungen in der Elektro-
technik®, ETZ 1936, S. 625 — Schweiz. Bauzeitung 1936-II, S. 198
=% Koch u. Boedecker: ,,Schwingungen im Bauwesen, bei Fahrzeugen
und Maschinen. — Schwingungsmessung®. VDI-Verlag, Berlin 1936
Leboucher: ,,Ueber Resonanzerscheinungen am rollenden Material
und einige Mittel zu ihrer Bekimpfung®, KongreB 1936, S. 787
1937  ,EinfluB der Schienenlinge auf die Schwingungen der Fahrzeuge®,
KongreB 1937, S. 1635
1939 = Ahrens: ,Fahrzeugschwingungen und ihre Bekimpfung®, VT 1939,
S. 440
Davies: ,,Seitenschwingungen der Eisenbahnfahrzeuge*, Engg 3. Mérz
1939 — Organ 1939, S. 350
Nordmann: ,,Untersuchungen iiber Schwingungen an Eisenbahnfahr-
zeugen mittels SchwingungsmeBwagen®, Z 1939, S. 157

Schiebeverkehr und Fernsteuerung

1910 Bernheim: ,Les services de banlieue du Great Western Ry et la
suppression des manoeuvres de passage des locomotives de téte
en queue en gare de Paris-Nord“, Revue 1910-1I, S. 335 u. 1914-1,
S. 297 u. 299 (Schubert & Jacquet)
Doniol: ,Les trains automobiles a propulsion continue®, Revue
1910-1, S. 333

1932 Maincent u. Augereau: ,L’exploitation des lignes de banlieue du
réseau de I’Etat a ’aide de rames réversibles®, Revue 1932-II,
S. 373

1936 Mauck: ,,Die elektrische Fernsteuerung der doppelstéckigen Strom-
linienziige der LBE*“, ETZ 1936, S. 1023 — HH Nov. 1936, S. 30
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1939

1935 =
1937

1938

1937

1938
1939

v. Waldstétten: ,,Sechsachsiger Doppeldecksteuerwagen «Liibeck»,
Organ 1936, S. 181 — HH Nov. 1936, S. 25

Nordmann: ,Die Laufsicherheit geschobener Ziige nach Unter-
suchungen mit dem SchwingungsmeBwagen®, Organ 1939, S. 83

Kurvenneigendes Fahrzeug

Drechsel: ,,Die Theorie des Kreiselwagen-Fahrgestells, ATZ 1935,
S. 603

Deischl: ,,Linienverbesserungen oder gesteuerte Achsen?, VW 1937,
S. 97 (u. a. ausschwingbarer Wagenkasten auf Drehgestellen)

Kolbe: ,,Der Kurvenlagerwagen®, ATZ 1937, S. 146

Schwanck: ,,Der EinfluB kurvenschneller Eisenbahnfahrzeuge auf
die Betriebsfiihrung der Eisenbahnen, erldutert am Beispiel des
Kreiselwagens®, ZMEV 1937, S. 943

Drechsel: ,,Die Losung der Schnellverkehrsfrage durch den kurven-
neigenden Kreiselwagen“, ZMEV 1938, S. 377 u. 397

»Pendulum suspension for railway vehicles, Atchison, Topeka and
Santa Fé Ry“, Gaz 1938-IL, S. 168 — Loc 1938, S. 328 — Age
19381, S. 294

Eisenbahn-Fahrzeuge / Verschiedenes

Happach: ,,Die Feststellung der Laufleistung von Eisenbahnfahr-
zeugen mittels Zihlern, die am Achslagergehiuse angebaut sind“,
Annalen 1937- I, S. 129

v. Kirchbach: ,,Asbestbelegte VerschleiBflichen an Lokomotiven und
Wagen*, Gaz 1938-I, S. 1159 — Organ 1938, S. 437

Bennedik: ,,Der Spannungsverlauf im Achshalterausschnitt der
Schienenfahrzeuge®, Annalen 1939-1, S. 167

»3creen wipers for locomotives”, Gaz 1939-I, S. 255 und 467

,,Folding steps for railcars used in Western Australia®, DRT 1939-I,
S. 66



TRIEBFAHRZEUGE

Allgemein

1925 Wagner: ,,Die Dampf-, Oel- und Druckluftlokomotiven auf der
Eisenbahn-Ausstellung Seddin*, Organ 1925, S. 6, 84 u. 175
1926 van Hees: ,,Die Dampf-, Oel- und Druckluftlokomotiven auf der
Deutschen Verkehrsausstellung in Miinchen“, Annalen 1926-I,
S. 157
1930  ,Die eisenbahntechnische Ausstellung in Berlin gelegentlich der
2. Weltkraftkonferenz 1930, RB 1930, S. 722
»Ueber die Frage der Lokomotiven neuerer Bauarten, im besonderen
Turbinenlokomotiven u. Lokomotiven mit Verbrennungsmotoren,
Kongrel 1930, S. 1 (Cossart) u. 505 (Nordmann)
1631 Diege: ,,Die Bedeutung der Gewichtsausnuung bei Eisenbahn-
Triebfahrzeugen“, Waggon- und Lokbau 1931, S. 337, 358, 373.
392, 401
* Dietge: ,,Die Beziehungen zwischen Leistung und Gewicht der
Lokomotiven®, Dissertation T. H. Darmstadt 1931
1933 * Megeltin: ,,Die Lokomotiven mit Antrieb durch Dampf, Druckluft
und Verbrennungsmotoren®, Sammlung Goschen, Verlag de Gruy-
ter & Co., Berlin 1933
* ,Einheitliche Bezeichnung der Lokomotiven, Tender und Trieb-
wagen®, herausgegeben von VMEV, Verlag Springer, Berlin 1933 -—
Organ 1934, S. 75. — El. Bahnen 1936, S. 145
1934 * Hedley: ,,Modern traction for industrial and agricultural rys“, The
Locomotive Publishing Cy, Ltd, London 1934 (?)
1935 Baumann: .Der feste Achsstand der Lokomotiven im Wandel der
Zeiten und Vorschriften”, Annalen 1935-II, S. 71
=% Ewald: ,125 Jahre Henschel®, herausgegeben von der Henschel
& Sohn AG., Kassel 1935
1936 Michel: ,,Emheltllche Bezeichnung der Lokomotxven und Trieb-
wagen®, El. Bahnen 1936, S. 145
Voigtlinder: ,,Grenzen der Reisegeschwindigkeit bei StraBenbahnen
(rechnerische Ermittelung, Leistung, Zugkraft, Beschleunigung,
Fahrplan)“, El. Bahnen 1936, S. 309
1938 Diiesberg: ,,Wieder Namen fiir die Lokomotiven?*, VW 1938,
S. 461
Kniffler: ,,Der Personen-Schnellverkehr der Deutschen Reichsbahn
unter besonderer Beriicksichtigung der Triebfahrzeuge®, Annalen
1938-1, S. 95
Maey: ,,Namengebung fiir Lokomotiven?*, VW 1938, S. 592

.
Verwiegen

1905  ,Locomotive weighing tables, North Eastern Ry“, Loc 1905, S. 102
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