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Baubeaufsichtigender bei der Germania-
werft, Kiel, Feldstr. 134.

v. Dorsten, Wilhelm, Ingenieur der Rhein-
schiffanrt A.-G. vorm. Fendel, Mannheim.

Drakenberg, Jean, Maschinen -Ingenieur,
Direktor der Bergungs-Gesellschaft ,Nep-
tun®, Stockholm, Engelbrektsgatan 10.

8 Dressler, Lionel, Dipl.-Ing, Hamburg,
Holstenplatz 4.

Dreyer, E., Max, Civilingenieur fiir Schiff-
und Maschinenbau, Hamburg, Steinh&ft 3.

Dreyer, Fr., Schiffbau-Oberingenieur, Ham-
burg, Schrotteringsweg 9.

Dreyer, Karl, Elektroingenieur der Firma
F. Schichau, Elbing, Konigsberger Str. 14a.

Dréseler, Marineschiffbaumeister, Danzig,
Stadtgraben 17.

igo Drossel, Aug., Schiffbaumeister,
Birkenallee 40, II.

Dyckhoff, Otto, Dipl.-Ing., Nischny-Now-
gorod, Martinizkaja 13, Ruflland.

Dykes, Geo, Principal, Surveyor f. Lloyd’s
Register, Hamburg, Steinhoft 3.

Stettin,

Eckolt, Wilh, Marinebaumeister, Wilhelms-
haven, Roonstr. 83 1.

Egan, Edward, Oberingeniear in der Schiff-
fahrtssektion des k. Handels-
ministeriums, Budapest 1L

195 Eggers, Julius, Dr-3ng. h. c,, Direktor der
Schmidt’schen Heildampf - G. m. b. H,,
Cassel-Wilhelmshdhe.

Eggert, Wilhelm, Schiffbau-Oberingenieur,
Geestemiinde, Spichernstr. 9, II.

Ehrenberg, Marine-Schiffbaumeister, Berlin-
Friedenau, Rubensstr. 21, IIL

Ehrlich, Alexander, Schiffbau-Ingenieur,
Stettin, Gustav-Adolf-Str. 11.

Eichhorn, Osc., Geh. Marinebaurat u. Schiff-
baudirektor, Danzig, Kaiserliche Werft.

200 Eigendorff, G., Schiffbau-Ingenieur und
Besichtiger des Germanischen Lloyd,
Brake i. Oldenburg.

ungar.

Ekstrém, Gunnar, Extra-Marine-Ingenieur,
Flottansvarf, Karlskrona.

Elers, Hermann, Schiffbauingenieur, Ham-
burg 19, Frobelstr. 8.

Elste, R., Schiffbau - Ingenieur, Hamburg-
Eimsbiittel, Bismarckstr. 4.

Elze, Theodor, Schiffbau-Ingenieur, Bad Oyn-
hausen, i. Fa. Irmer & Elze.

Engel, Otto, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Baubeaufsichtigender bei der Ger-
maniawerft in_Kiel.

d’Equevilley-Montjustin, R., Schiffbau-
Ingenieur, Paris, 2 Place Wagram, z. Zt.
Bremen, A.-G. ,Weser*.

Erbach, R, Schiffbau-Dipi.~Ing., Kiel-Gaarden,
Germaniawerft, Geibelplatz 13.

Erdmann, Paul, Ing.-Maschinenbesichtiger d.
Germanischen Lloyd Rostock, Friedrich-
Str. 7.

von Essen, W. W., Ingenieur, Hamburg 11,
Globushof, Trostbriicke 2.

Esser, Matthias,
Wall 36.
Euterneck, P.. Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-

haven, Viktoria-Str.

Evers, F, Schiffbaudirektor bei Niiscke & Co.,
Stettin, Konigsplatz 14.

Oberingenieur, Bremen,

Falbe, E., Diplom-Ingenieur, Betriebsdirigent
d. Kaiserl. Werft, Kiel, Lornsen-Str. 47.

Falk, W, Schiffbau-Ingenieur und Yacht-
Agentur, Schiffbaulehrer a. d. Navigations-
schule, Hamburg, Annen-Str. 30.

Fechter, Georg, Ober-Ingenieur, Lands-
berg a. W., Berg-Str. 41.

Fechter, Gust. Schiffbaumeister, Konigs-
berg i. Pr.

Fesenfeld, Wilh.,, Oberlehrer und Diplom-
Ingenieur, Bremerhaven,Schleusen-Str 11,

Festerling, S., Ingenieur, Hamburg 25,
Borgfelder Str. 20.

Fettig, Martin, Maschinenbauingenieur, Ham-
burg, Schroderstiftsstr. 7/9, L.

Fiala, Johann, k. u. k. Schiffbauoberingenieur
2. K1, Triest, via Giustinelli 1 A.

Fiedler, Paul, k. u. k. Kontreadmiral, Pola,
Seearsenal.

Fimmen, Hermann, Schiffbauingenieur,
Stettin-Bredow, Vulcanwerke.
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Fischer, Carl, Diplom-Ingenieur, Stettin,
Derfflingerstr. 20.
Fischer, Carl, Dipl-Ing, Rofilau a. E,

Gebr. Sachsenberg A.-G.

223 Fischer, Ernst, Ingenieur, z. Zt. stellvertr.
Bureauchef der Howaldswerke, Dietrichs-
dorf b. Kiel, Kirchenstr. 5.

Fischer, Fr., Betriebs-Ingenieur, Elbing Altst.,
Wall-Str. 13.

Fischer, Willi, Ingenieur, Altona a. d. Elbe,
Philosophenweg 25.

Flach, H., Marine- Oberbaurat a. D., Stettin,
Friedrich-Carl-Str. 36.

Flamm, Osw., Geheimer Regierungsrat, Pro-
fessor an der Konigl. Techn. Hochschule,
Nikolassee b. Berlin, Liickhoffstr. 30.

230 Fliege, Gust, Direktor der Rickmers Reis-
miihlen, Rhederei und Schiffbau A.-G,,
Bremerhaven.

Flood, H. C., Ingenieur und Direktor der
Bergens Mechaniske Varksted, Bergen
(Norwegen).

Fliigel, Paul, Ingenieur und Maschinen-
Inspektor, Liibeck, Miihlenbriicke 1a.

Foerster, ©r.=3ng. Ernst, Chef d. Schiffs-
wesens der Hamburg - Amerika - Linie,
Altona-Otmarschen. Beselerstr. 8.

Folkerts, H. Ingenieur und Privatdozent,
Aachen, Riitscherstr. 40.

235 Fottinger, Hermann, ®t.=3ng., Professor
Danzig-Zoppot, Bideckerweg 13.

Frahm, Herm., Direktor der Werft Blohm
& Vof, Hamburg, Klosterallee 18.

Franke, Emil, Betriebs-Ingenieur,
Deutz, Gebr. Sachsenberg A.-G.

Frankenberg, Ad., Marine-Baurat fiir Ma-
schinenbau, Wilhelmshaven, Kaiserstr. 10.

Franz, J., Schiffbau-Ingenieur, Stettin, Gustav-
Adolf-Str. 25.

240 Frinzel, Curt, Direktor der Konigl. See-
maschinistenschule in Stettin.

Céln-

Freese, Hermann,Schiffbauingenieur,Liibeck,
Bismarckstr. 25, L.

Fregin Fritz, Dipl-Ing., Schiffbau-Betriebs-
ingenieur, Stettin, Deutschestr. 54.

Friederichs, K., Rechnungsrat im Reichs-
Marine - Amt, Neu - Finkenkrug, Kaiser-
Wilhelmstr.

Fritz, G., Geheimer Oberbaurat und vortr.
Rat im R.-M.-A,, Berlin W30, Hohen-
staufen-Str. 67, III.

Fritz, Walter, Oberingenieur d. Bergmann-
Elektrizitits-Werke A.-G., Abteilung fiir
Schiffsturbinen, Berlin N4,Invalidenstr.102.

Friichtenicht, O., Schiffbau-Ingenieur, Werft
vorm. Janssen & Schmilinsky A.-G,,
Hamburg, Steinwirder.

Gamst, A. Fabrikbesitzer,
forder Chaussee 61.
Garvens, Walter,

Bremer Str. 4.

Garweg, Arthur, Diplom-Ingenieur, Ham-
burg 30, Wrangelstr. 26, pt.

Gitjens, Heinr., Schiffbau-Ing. der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Ferdinandstr.

Gebauer, Alex, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing,
Traubenstr. 11.

Gebers, Fr, Dr-3ng., Direktor der K. K.
Schiffbautechn. Versuchsanstalt, Wien, IX,
Michelbauerngasse 6.

Gehlhaar, Franz, Regierungsrat, Mitglied des
Kaiserlichen Schiffs-Vermessungs-Amtes,
Berlin-Westend, Eschenallee 13.

Gerlach, Ferdinand, Schiffbauingenieur,
Hamburg 37, Klosterallee 63.

Kiel, Eckern-

Dipl.-Ing., Bremerhaven

Gerloff, Friedrich, Schiffbau-Oberingenieur -

und Prokurist der G. Seebeck A.-G.,
Bremerhaven, Fiahrstr. 26.

Gerner, Fr.,, Betriebs-Ingenieur der Fried.
Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, Hassee-
Rendsburger Land-Str. 71.

Giebeler, H., Schiffbau-Ingen., Hamburg 19,
Heukenweg 4, L.

Gierth, R., Oberingenieur der Vereinigten
Elbschiffabrts-Gesellschaften A.-G., Dres-
den-Plauen, Wiirzburger Str. 38.

Giese, Alfred, Dipl-Ing., Hamburg, Heine-
strafle 23.

Giese, Ernst, Geheimer Regierungsrat, Lank-
witz, Mozartstr. 26.

Gleim, W., Direktor, Kassel, Herkulesstr. 12.

Gnutzmann, J.,
Langfuhrb. Danzig, Heiligenbrunnerweg 4.

Schiffbau - Oberingenieur,

Goecke, Marine-Oberbaurat a. D., Diissel-
dorf, Geibelstr. 6.
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Gohring, Adolf, Kaiserl. Marinebaurat,
Berlin-Steglitz, Lindenstr. 12, L

265 Gorgel, Diplom -Ingenieur, Friedenau,
Haupt-Str. 73.
Gottschalk, A, Dipl-Ing., Hamburg,

Schlinufistr. 54.

Grabow, C., Marinebaurat und Maschinen-
bau - Betriebsdirektor,
Hauptstr. 139, IIL.

Grabowski, E., Schiffbau-Ingenieur, Pro-
fessor, Bremen, Friedrich-Wilhelm-Str. 35.

Graemer, L. Schiffbauing. u. Prokurist
der Schiffswerft Niiscke & Co., A.-G,,
Stettin, Friedrich-Carl-Str. 18.

270 Grauert, M., Marine - Oberbaurat u. Masch.-
bau - Betriebs-Direktor, Kiel, Holtenauer
Strafie 129.

Green, Rudolf, Oberingenieur u. Prokurist,
Dietrichsdorf bei Kiel, Hockendorfer
Weg 31.

Greiner, Léon, Ingenieur der Société John
Cockerill, Seraing Belgien.

Grimm, Max, Diplom-Ingenieur, techn. Hilfs-
arbeiterim Reichs-Marine-Amt,Charlotten-
burg 5, Philippistr. 4,11

Gronwald, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg-Eimsbiittel, Henriettenstr. 9.

275 Groth, W., Ingenieur der Hanseat.Elektr.-Ges.,
Hamburg, Semperhaus.

Grotrian, H., Schiffbau-Ingenieur, Oberiehrer
am Technikum zu Hamburg, Hamburg-
Ohlsdorf, Fuhlsbiitteler Str. 589.

Giimbel, L., Professor ®r.-=3Qng., Charlotten-
burg, Schlof}-Str. 66, I1I.

Gummelt, Carl H, Schiffbauingenieur,
Geestemiinde, Klopstockstr. 12, IL

Danzig-Langfuhr,

Haack,Otto, Schiffbau-Ingenieur, [nspektordes

Germanischen Lloyd, Stettin, Frauenstr. 50.
28 Habermann, Egon, Oberingenieur, Altona-

Ottensen, Ottenser Eisenwerk A.-G.

Haensgen, Osc., Maschinenbau -Ingenieur,
Flensburger Schiffsbau-Ges., Flensburg.

Haertel, Siegfried, Schiffbau-Diplom-In-
genieur, Nordenham a. Weser.

Hagemann, H. Paul, Schiffbauingenieur,
Hamburg, Mittelstr. 61.

Hahn, Carl, Ingenieur der Bremer Assekura-
deure,‘ Bremen, Borsennebengebiude 33.

Hahn, Paul L., Schiffsmaschineningenieur 28s
bei der Akt.-Ges. ,Weser®, Kiel, Wehden-
weag 18.

Halldin, Gustaf, Marineingenieur, Kungl.
Flottans Varv., Karlskrona, Schweden.

Hammar, Hugo G., Schiffbau-Oberingenieur,
Goteborgs Nya Verkstad A. B., Géteborg.

Hammer, Erwin, Ing., Roflau a. E, Gebr.
Sachsenberg.

Hammer, Felix, Dipl-Ing., Stettin, Mihlen-
strafle 5.

Hanke, Friedrich,
ingenieur,
allee 6, hpt.

Hantelmann, Kurt, Diplom-Ingenieur, Ober-
lehrer an der Seemaschinisten- u. Schiffs-
ingenieurschule, Rostock, Schillerstr. 5.

Hipke, Gustav, Diplom-Ingenieur, techn.
Hilfsarbeiter am Reichs-Marine-Amt, Char-
lottenburg, Dahimannstr. 4.

Schiffsmaschinenbau- 29°

Hamburg 31, Lappenbergs-

Harich, Arnold, Dipl.-Ing., Stettin, Pélitzer
Strafle 87.

Harmes, Fritz, Schiffbauingenieur, Stettin,
Kronenhofstr. 7.

Harms, Otto, Betriebsass. d. Flensbg. Schiffb.-
Ges., Flensburg, Bauerlandstr. 11.

Hartmann, C., Baurat, Vorstand der Dampf-
kessel- und Maschinenrevision der Bau-
polizeibehorde, Hamburg 8, Hohe-
briicke 1, III, Hafenhaus.

Hartmann, Hans,Marine-Baurat, Direktor der
Tsingtauer Werft, Tsingtau, Ostasien.
Hass, Hans, Diplom-Ingenieur, Dozent und

Professor,Hamburg,Schrétteringsweg8,pt.

Heberrer, F., Ing., Stettin, Birkenallee 30, III.

L
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Hedén, A., Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Gote- s
borg, Mek. Werkstad.

Heidtmann, H.,, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 21, Hofweg 64.

Hein, Hermann, Dipl.-Ing., Bremen, Wart-
burgstr. 89.

Hein, Paul, Ingenieur, Hamburg, Eppendorfer
Weg 178, 1.

Hein, Th.,, Geh. Rechnungsrat im Reichs-
Marine-Amt, Charlottenburg, Kantstr.68, I

Heinemann, Rudolf, Dipl.-Ing., St. Peters- 35
burg, Katarinenkanal 71, Qu. 19.
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Heinen, Fabrik-

Herz-

staatl. gepr. Baufiihrer,
besitzer, Lichtenberg b. Berlin,
bergstr. 24/25.

Heitmann, Johs., Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, St. G., Langereihe 112, pt.

Heitmann, Ludwig, Betriebsingenieur, Ham-
burg 19, Eichenstr. 92, hochpart.

van Helden, H., Oberinspektor der Holland-

Amerika-Linie,Rotterdam 78 West Zeedyk.

3o Heldt, Karl, Schiffbauingenieur,
Logengarten 3.
Hellemans, Thomas Nikolaus, Schiffsbau-
Ingenieur, Onderwater in Holland.
Helling, Wilhelm, Oberingenieur, Gr.-Flott-
bek b. Altona, Grottenstr. 9.
Helmig, G., Schiffbauingenieur, Elbing, Wil-
helmstr. 24.
Hemmann, Marine-Schiffbaumeister, Danzig,
Kaiserliche Werft.
31s Hempe, Gust, Oberingenieur, Steglitz bei
Berlin, Grunewaldstr. 5.

Stettin,

Hering, Geh. Konstr.-Sekretir im Reichs-
Marine-Amt, Zehlendorf, Beerenstr. 39.

Herrmann, Hugo, k. u. k. Maschinenbau-
Oberingenieurl.Kl,Maschinenbaudirektor,
Pola, Seearsenal.

Herner, H, Dr. phil, Dipl.-Ing., Oberlehrer
an der Ko&nigl. héheren Schiff- |
Maschinenbauschule, Kiel, Sophienblatt 7.

und

Herzberg, Emil, Maschinen-Inspektor, Ex-

pert fiir Lloyds Register, Stettin, Boll-
werk 12—14.

320 Hildebrandt, Schiffbau - Ober-
ingenieur der A.-G. ,Weser“, Bremen,
Grofigérschenstr. 14.

Hildebrandt, Max, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Stettin, Stettiner Maschinen-
bau A.-G. ,Vulkan“.

Hildenbrand, Carl, Oberingenieur, Bremen,
Werftstr. 24.

Hillmann, Bernhard, Schiffbaubetriebs-Ober-
ingenieur, Geestemiinde, Schulzstr. 34, 11.

Hermann,

Hinrichsen, Henning, Schiffsmaschinenbau-

Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing,
Th. Schiffbau-Ingenieur, Schiffs-
werft Hamburg-Veddel.

325 Hitzler,

Hoch, Johannes, Ingenieur, Breslau, Frank-
furter Str. 75.

Hochstein, Ludwig, Oberingenieur, Wands-
beck b. Hamburg, Waldstr. 7.

Hoefs, Fritz, Oberingenieur, Bremerhaven,
Biirgermeister-Smidt-Str. 71.

Hoffmann, C, Direktor der Liidecker Ma-
schinenbau-A.-G., Liibeck, Parkstr. 58.

Hoffmann, W., Betriebsingenieur der Werft 33>
von Blohm & Vof}, Hamburg, Lappenbergs-
allee 23, II.

Hohn, Theodor, Biirochef fiir Schiffs-
maschinen- und Kesselbau, Kiautschou-
China, Tsingtauer Werft.

Holthusen, Wilh., Oberingenieur, Hamburg,
Vorsetzen 42,

Holle, Rudolf, Schiffbauingenieur, Mannheim,
Max-Joseph-St}. 10.

’t Hooft, J, der Konigl.
Niederlindischen Marine, s’Gravenhage,

Oberingenieur

Rivuwstraat 185.

Holzermann, Fr.,  Marine - Oberbaurat 335
und Schiffbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
bhaven, Kaiserliche Werft.

Horn, Fritz, Dr.=3ng., Schiffbau - Dipl. - Ing.,
Danzig-Langfuhr, Rickertweg 15.

Hosemann, Paul, Dipl.-Ing., Elbing, Westpr.,
Traubenstr. 3.

Hossfeld, P.,, Wirkl. Geheimer Oberbaurat,
Berlin W 15, Pariser Str. 38, 1.

Howaldt, Georg, Hamburg 11,
Neueburgstr. 17.

Hillmann, H., Dr=3ng., Professor, Geh. 3w
Oberbaurat, Berlin W 15,
bergische Str. 31/32, I

Hundt, Paul, Masch. Bauingenieur b. jJoh. C.
Tecklenborg A.-G., Bremerhaven.

Ingenieur,

Wiirttem-

Hupe, Heinrich, Schiffsmaschineningenieur,
Papenburg a. Ems, Hauptkanal, links 28.

Hutzfeldt, M., Prokurist, Kiel-Wellingsdorf»
Wehdenweg 26.

Icheln, Carl, Schiffbauingenieur, Hamburg,
Ovelgonnerstr. 32.

Ilgenstein, Ernst, Schiffbau-Ingenieur, 34s
Charlottenburg, Knesebeckstr. 2.

Isakson, Albert, Schiffbau-Ingenieur, In-
spektor des Brit. Lloyd, 34 Skeppsbron,
Stockholm.

Jaborg, Georg, Marine-Maschinen-Bau-

meister, Wilhelmshaven, Kaiserl. Werft.
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Jacob, Oskar, Betriebs-Ingenieur,
Karkutsch-Str. 15.

Jaeger, Johs., Geheimer Ober-Baurat a.D.,
Halle a. S., Richard-Wagner-Str. 40.

Stettin,

35° Jahn, Gottlieb, Dipl.-Ing., Kiel,
weg 111, IIL

Knooper-

Jahn, Joh., Dr., Reg.-Rat im Reichsamt des
Innern, Charlottenburg, Neue Grolman-
strafle 6, L

Jahnel, A, Schiffbau-Oberingenieur, Ver-
einigte Elbschiffahrts-Gesellschaft, Rade-
beul b. Dresden, Bismarckstr. 5.

Janke, Paul, Marine - Baurat und Schiffbau-
Betriebsdirektor a. D., Danzig.

Janssen, D., Betriebsingenieur, Geeste-

miinde, Borriesstr. 16.

355 Jansson, H., Ingenieur, Kiel, M6énkeberg 86.
Jappe, Fr, Betriebs-Ingenieur, Hamburg
Schanzenstr. 79.
Jensen, Alb, Schiffbau-Ingenieur,
(Westpr.), Georg-Sir. 10.
Jespersen, Theodor, Oberingenieur, Christi-

Oliva

ania, Drammensvei 4.

Johannsen, F., Schiffbau- Ingenieur, Kiel-
Wellingdorf, Wehdenweg 20.

360 Johannsen, Max, Friedr, Oberingenieur,
Kiel, Eisenbahndamm 12.

Johannsen, W, Schiffbaumeister, Direktor
der Danziger Schiffswerft und Maschinen-
bauanstalt Johannsen & Co., Danzig.

Johansen, P. C. W., Schiffbau-Ingenieur,
Flensburg, Bauer Land-Str. 11, L

Johns, H.E., Ingenieur,Hamburg, Baumwall3.

Johnson, Alex A, Schiffbau - Ingenieur,
St. Petersburg, Baseinajastr. 39.

365 Jourdan, Johannes, Ingenieur der H. A.L.,
Hamburg 19, Im Gehélz 7.

Judaschke, Franz, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg-Eppendorf, Lockstedter Weg 29,

Jilicher, Ad., Schiffbau-Ingenieur und In-
spektor des Germ. Lloyd, Bremen, Kaiser-
strale 24.

Jungclaus, E. W., Besichtiger des Germ.
Lloyd, Bremerhaven.

Just, Curt, Marine-Schiffbaumeister, Kiel,
Esmarchstr. 66, 1 1.

370 Justus, Ph. Thr, Ingenieur und Direktor
der Atlas-Werke A.-G., Bremen.

Kaerger, Alfred,
Schanzenstr. 38.

Kagerbauer, Ernst, k. und k. Schiffbau-
Oberingenieur Il Kl. a. D., schiffbau-
technischer Konsulent d. k. k. Seebehérde
in Triest. Via Dei Giustinelli Nr. la.

Kahrs, Otto, Dipl.-Ing,, Kristiania, Raadhus-
gatan 1-3.

Kappel, Henry, Ingenieur, Cassel-Wilhelms-
héhe, Landgraf-Carl-Str. 27.

Ingenieur, Hamburg,

Karstens, Paul, Ingenieur, Altona, Friedhof- 37

strafle 15,

Kasten, Max, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg-
Harvestehude, Brahms-Allee 123.

Keiller, James, Oberingenieur, Gé&teborg.

Kell, W., Schiffsmaschinenbau -Ingenieur,
Stettin, Birkenallee 3.

Kemenater, Heinz, Dipl.-Ing., Schiffbau-
ingenieur, Stettin, Vulcan-Werke.

Kenter, Max, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Baubeaufsichtiger bei den Howaldts-
Werken, Kiel, Diippelstr. 77.

Kern, Wilhelm, Ingenieur, Dietrichsdorf
b. Kiel, Heikendorferweg 35.

Kernke, Fritz, Marine - Schiffbaumeister,
Berlin W 30, Berchtesgadener Str. 37.
Keuffel,Aug., Direktor der Act.-Ges. ,Weser¥,

Bremen, Liitzowerstr. 10.

Kiel, Karl, Ingenieur, Hamburg, Rutsch-
bahn 36.

Kienappel, Karl, Betricbs-Ingenieur, Eibing,
Brandenburger Str. 10, L.

Kiep, Nicolaus, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinen-
bau-Ingenieur, Kiel, Germaniawerft.
Kiepke, Ernst, Maschinen-Ingenieur, Stettin,

Bredow, ,,Vulcan®.

Killat, Techn. Sekretir, Berlin - Friedenau,
Kaiserallee 142, IL.

Kindermann, B, Geheimer Regierungsrat,
Mitglied des Kaiserl. Schiffsvermessungs-
amtes, Friedenau bei Berlin, Siidwest-
Korso 76.

Kirberg, Friedrich, Konstr.-Sekretir, Berlin-
Steglitz, Ring-Str. 57, L.

Klagemann, Johannes, Marine - Baurat
fiir Maschinenbau, Berlin - Wilmersdorf,
Hohenzollerndamm 197, IIl.

Klamroth, Gerhard, Professor, Marine-Ober-
baurat und Maschinenbau-Betriebsdirektor,
Flensburg, Cliddenstr. 7.
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Klatte, Heinrich, Dipl.-Ing., Hamburg, Doro-
theenstr. 61.

Klatte, Jjohs., Schiffbau-Ingenieur, i. Fa
J. H. N. Wichhorst, Hamburg, Munds-
burgerdamm 18.

395 Klawitter, Fritz, Ingenieur u. Werftbesitzer,

Danzig, i. F. J. W. Klawitter, Danzig.

Kleen, ]J., Oberingenieur, Hamburg, Pappel-
allee 46, I.

Klein, Marcel, Dr.-3ng., Wien VI, Hugo-
Wolf-Gasse 1.

von Klitzing, Philipp, Zivilingenieur, Ham-
burg, Alsterdamm 17.

Klockow, Fritz, Dipl.-Ing., Wilhelmshaven,
Elisabethstr. 2.

400 Kluge, Otto, Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Baubeaufsichtigender bei der Schichau-
Werft, Danzig, Pfefferstadt 75.

Knaffl, A., Ingenieur, Dresden-A., Bende-
mann-Str. 13,

Knappe, H., Maschinenbau-Direktor, Berlin-
Westend, Hélderlinstr. 10.

Knauer, W., Direktor des Bremer Vulcan,
Vegesack, Gerh.-Rohlf-Str. 17.

v. Knobloch, Schiffbau - Ingenieur,
Fleethorn 46.

405 Knorr, Paul, Ingenieur u. Oberlehrer an der
Konigl. hoheren Schiff- u. Maschinenbau-
Schule, Kiel, Konigsweg 14.

Kiel,

Knudsen, Ivar, Direktor der Firma Bur-
meister & Wain’s, Kopenhagen.

Koch, Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 25,11

Koch, Hans, Mar.-Schiffbaumeister,
Siidende, Berliner Str. 17, IL

Koch, Karly, Direktor der
Maschinenfabrik, Altona-Ottensen.

410 Koch, Joh.,, Direktor, Dietrichsdorf b. Kiel.
Koch, W, Ing., Liibeck, K.-Friedrich-Platz 25.
Kohler, Albert,

meister, Charlottenburg, Kantstr. 148g.

Koéhler, Alfred, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, Claudiusstr. 29.

Kéhn von Jaski, Th.,, Geheimer Marine-
Baurat a. D. Auf Reisen, Adresse durch
Herrn Prof. Karlsruhe i. B,
Karlstr. 102,

415 Kolbe, Chr., Werftbesitzer Wellingdorf bei

Kiel.

Berlin-

Ottensener

Marine - Maschinen - Bau-

Straube,

Kolkmann, J., Schiffsmaschinenbau-Ober-
Ingenieur, Elbing, Hohezinnstr. 12,

Ké6l1ln, Friedrich, Dipl.-Ing., Schiffbauin-
genieur, Hamburg 23, Eilenau 84.

Konow, K., Geheimer Oberbaurat und Vor-
tragender Rat im R.-M.-A., Charlottenburg,
Fasanen-Str. 11.

Koob, August, Dr.:{Qng., Direktor der
Schmidtschen Heildampf-G. m. b. H,,
Cassel-Wilhelmshé6he, Siebertweg 6.

Kopp, Herm. Schiffbau- Betriebsdirektor,
Kiel, Jigersberg 15.

Kdérner, Paul, Ingenieur, Langfuhr, Marien-
Strafle 9.

Koschmider, Dipl.-Ing., Schiffbauingenieur,
Hamburg V, Hansaplatz 12, IIL

Koser, L, Ingenieur, i. Fa.I. H. N. Wichhorst,
Hamburg, K1. Grasbrook.

Kraft de 1a Saulx, Ritter Johann, Dr.=-3ng.
Chef-Ingenieur der Gesellschaft John
Cockerill, Seraing.

Kraft, Ernest A., Diplom-Ingenieur, Ober-
ingenieur, Budapest, Kébanyaiut 31.
Krainer, Paul, Ordentl. Professor a. d.
Konigl. Techn. Hochschule Berlin, Char-

lottenburg, Leibniz-Str. §5.

Kramer, Fritz, Ing., Hamburg, Parkallee 18.

Kramer, Oberingenieur, Kiel, Forstweg 39.

Krell, H., Marine-Oberbaurat u. Maschinen-
bau-Betriebsdirektor, Grunewald, Casper-
Theys-Str. 32.

Kretschmer, Otto,
Marine - Baurat a. D,
Stuttgarter Platz 21.

Kretzschmar, F., Schiffbau - Ingenieur bei
Escher,Wyss & Cie., Ziirich, Rotbuchstr. 36.

Krey, Hans, D., Regierungs- und Baurat,
Berlin, W23, Schleuseninsel im Tiergarten.

Krieger, Ed., Geheimer Marinebaurat a. D.,
Friedenau, Stubenrauchstr. 4.

Kristanz, Hermann, Ingenieur, Hamburg,
Falkenried 83, III.

Krohn, Heinrich, Zivilingenieur, Hamburg 23,
Riickertstr. 47.

Kriiger,C.,Direktor, Hamburg24,Reiherstieg-
Schiffswerfte und Maschinenfabrik.

Kriiger, Hans, Marine-Maschinenbaumeister

a. D., Hamburg, Eppendorfer Stieg 8.

Kriiiger, Hans, Dipl.-Ing., Hamburg, Grindel-

hofstr. 52, part.

Professor, Geheimer
Charlottenburg,

430
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Kriiger, Gustav, Ingenicur bei Blohm & Vof},
Hamburg 19, Eppendorfer Weg 152,111

4+0 Kruth, Paul, Masch.-Ingenieur, Hamburg 30,
Eppendorfer Weg 265,111

Kuck, Franz, Marine-Oberbaurat u. Schiffbau-
Betriebsdirektor, Kiel, Feldstr. 116.

Kihn, Richard, Diplom-Schiffbau-Ingenieur,
Geestemiinde, Am Deich 18.

Kiihne, Ernst, Ing., Bremen, Kl. Allee 51,1L

Kiihnke, Marine - Schiffsbaumeister, Berlin
W 15, Wiirttembergische Str. 25.

445 Kunert, Leo, Oberingenieur, Triest, Stabili-
mento Tecnico Triestino.
Kurgas, Erich, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinen
bau-Ingenieur, Bremen, Nordstr. 98.
Kuschel, W., Schiffbau-Oberingenieur, Ham-
burg, Moltkestr. 47.

Laas, Walter, Professor fiir Schiffbau an der
Konigl. Techn. Hochschule, Berlin-Halen-
see, Halberstddter Str. 2.

Lafrenz, Carl, Maschinenbau-Ingenieur, Neu-
miihlen-Dietrichsdorf, Tiefe Allee 22,1l.

450 Laible, Friedrich, Ingenieur, Elbing, Westpr.,
Wilhelmstr. 52.

Lampe, Marine-Baurat, Kiel, Adolfspl. 5.

Lange, Alfred, Dipl.-Ing., Schiffbau-Betriebs-
Ingenieur, Hamburg 30, Moltkestr. 47, part.

Lange, Heinrich, Schiffbauingenieur, Blanke-
nese b. Altona, Friedrichstr. 10.

Lange, Johs., Diplom-Ingenieur, techn. Hilfs-
arbeiter im Reichs-Marine-Amt, Berlin W,
Leipziger Platz 17.

4ss Lange, J. W., Ingenieur, Direktor der Schiffs-
werft und Maschinenfabrik Akt. - Ges.
vorm. Lange & Sohn, Riga.

Lange, Leo, Betriebs-Ingenieur der Schiffs-
werft und Maschinenfabrik Akt.-Ges. vorm.
Lange & Sohn, Riga, Schiffer-Str. 44.

Langen, O. H., Dipl-Ing, Bremen,
Wall 89/90.

Lankow, E., Ingenieur, Elbing, Aeuss. Miihlen-
damm, 20,1l r.

Larsen, Herluf, Schiffbauingenieur, Flens-

Am

burg, Burgfried 11.
s00 Laudahn, Wilhelm, Marine-Maschinen-
baumeister, Bzrlin-Grunewald, Gill-Str. 2a.
Laurin, L., Werftdirektor, Lysekil, Schweden.

Lizer,Max,Schiffbau-Ingenieur, Kiel-Gaarden,

Germaniawerft.

Lechner, E., Marine-Baumeistera.D.,General-
direktor, Koln- Bayenthal, Alteburger
Str. 357.

Lehmann, Martin, Geheimer Marine-Bau-
rat a. D., Diisseldorf, Herderstr. 5.

Lehr, Julius, Regierungs-Baumeister a. D., 465
Berlin W, Tauentzienstr. 11.

Leist, Carl, Professor a. d. Technischen
Hochschule, Berlin W 15, Fasanen-Str. 37.

Lempelius, Ove, Dipl.-Ingenieur, D. D.-Ges.
Hansa, Techn. Abt., Bremen, Wulwesstr. 17.

Leucke, Otto, Dr. phil, Dipl-Ingenieur
der Vulkanwerft, Hamburg-Uhlenhorst,
Schrotteringsweg 8.

Leux, Carl, Schiffbau-Direktor,
bei F. Schichau, Elbing.

Leux, Ferdinand, Boots- und Yachtwerft, 470
Frankfurt a. M.-Niederrad.

Libbertz, Otto, Generaldirektor, Hamburg 19,
Eichenstr. 58, I

Liddell, Arthur R., Schiffbau - Ingenieur,
Charlottenburg, Herderstr. 14.

Lienau, Otto, Professor, Diplom-Ingenieur,
Danzig, Technische Hochschule.

Lincke, Bornim, Dipl.-Ing., Ziillchow i. Pom,,
Schlofistr. 18.

Lindbeck, J,
Schweden, Marinfdrvaltningen.

Lindenau, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Elbing,
Konigsberger Str. 16.

Prokurist

Mariningenjdér, Stockholm, 475

Linder, Ernst, Ober-Ing., Stettin-Bredow
Arndtstr. 7.
Lindfors, A. H., Ingenieur, Gé&teborg,

Skeppsbron 4.

Linker, B. G., Zivilingenieur, Vertreter von
Krupp, Hamburg 8, Mattentwiete 1.

Lippold, Fr., Schiffbau-Ingenieur, Hamburg, +3
Osterstr. 20, 1L

Loeffler, Hans, Dipl.-Ing., Himburg 30, Heide-
strafle 25.

Loesdau, Kurt, Marine-Maschinenbaumeister,
Friedenau, Evastr. 6, IIL

L6flund, Walter, Marine-Schiffbaumeister,
Baubeaufsichtigender bei den Howaldts-
werken in Kiel.

Léfstrand, Gust. L, Schiffbau-Ingenieur,.
Stettin, Gustav-Adolf-Str. 5.
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485 L6fvén, Erik Elias, Marineingenieur, Liding6
Villastad, Schweden, K6nigl. Marine-Ver-
waltung.

Lorentzen, Owind, Dipl-Ing., Christiania
Bersen, Toldbodgt 2.
Lorenz, Karl, Rechnungsrat im R.-M.-A.

Berlin-Friedenau, Eschen-Str. 3, IL
Lorenzen, L., Ingenieur bei Blohm & Vofi,
Altona, Cirkusstr. 7.
Ldsche, Joh., Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Kiel, Kaiserl. Werft.
49> Losehand, Fritz, Maschinen-Ingenieur, Kiel,
Germania-Werft.
Lottmann, Marine-Schiffbaumeister,
lottenburg, Roscherstr. 9, 1II.
Ludwig, Emil,
Grindelhof 56.
Lundholm, O.E, Professor d. Konigl. Techn.
Hochschule, Dauderihd (Schweden).
Liingen, Erich, Dipl-Ing., Hamburg, Kuh-
miihle 1b, IIL
495 Liihrin g, F. W., Mitinhaber d. Fa. C. Liihring,

Char-

Ingenieur, Hamburg 13,

Schiffswerft, Kirchhammelwarden a. d.
Weser.

Liirssen, Otto, Ingenieur, Aumund-Vegesack,
Bootswerft.

Machule, Joh., Ingenieur, Elbing, Hospital-
strafle 3.

Mainzer, Bruno, Betr.-Ing. der
Werke, Hamburg, Isestr. 30.
Malisius, Paul, Marine-Baurat fiir Schiff-
bau, Wilhelmshaven, Kaiserstr. 120, IL
sco Marnitz, Rudolf, Dipl.-Ing., Techn. Hilfs

arbeiter i. R.-M.-A., Charlottenburg,
Krummestr. 68, III.

Marseille, Theo, Dipl.-Ing., Schiffswerft,
CéIn-Deutz, Céln a. Rh., An der Bastion 3.

Matthaei, Wilhelm, O., Dr.=Jug , Charlotten-
burg, Galvani-Str. 7.

Matthias, Franz, Dr-3ng, Leiter der schiff-
bautechn. Versuchsanstalt zu Dresden-
Ubigau, OberldBnitz b. Dresden, Augustus-
weg 30.

Matthiessen, Paul, Oberingenieur und
Generalvertreter, Hamburg 19, Tornquist-
strafle 34.

sos Mechlenburg, K., Marine-Oberbaurat a. D.,
Elbing.

Medelius, Oskar Th., Betriebs-Ingenieur,

Géteborg, Mek. Werkstad.

Vulkan-

[
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van Meerten, Henrik, Oberingenieur der
K&nigl. Niederl. Marine a. D., Buitenzorg,

Java,
Mehlhorn, Alfred, Maschinenbaudirektor der
A. - G. ,Neptun“, Rostock, Tessiner

Chaussee 18.

Meier, B., Schiffbau-Ingenieur, Kiel-Gaarden,
Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft.

Meier, Bruno, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 13.

Meifort, Joh. Direktor, berat. Ingenieur,
Hamburg, Uhlenhorster Weg 35.

Meinke, Aug., Ingenieur, Kiel, Niemanns,
weg 23.

Meisemann, Hans,
Akt.-Ges. ,Weser®.

Meissner, Conrad, Schiffbauingenieur,
Hamburg 27, Billwirder, Neuerdeich 192.

Menier, Gaston, Zivilingenieur, Paris, Rue
de Chiateaudun 15.

Menke, Hermann, Ingenieur, Hamburg, Vul-
kan-Werke, Isestr. 93.
Mennicken, E, Geh. Konstruktions-Sekretir
Berlin-Steglitz, Stubenrauchplatz 3, L
Mentz, Walter, Professor an der Konigl.
Techn. Hochschule Danzig-Langfuhr,
Friedenssteg 5.

Merten, Paul, Ing., Hamburg, Klostertor 3.

Methling,
und Maschinenbau-Betriebsdirektor, Ber-
lin W 30, Heilbronner Str. 2 L

Mevyer, Bernhard, Diplom-Ingenieur, Papen-
burg a. d. Ems.

Meyer, C, Dipl.-Ing., Hamburg 35, Louisen-

Dipl. -Ing., Bremen,

weg 3, 1I1.

Meyer, Erich, Dipl.-Ing., Elbing, Schmiede-
strafie 7, L.

Meyer, F., Schiffbau - Ingenieur, Danzig,
Schichau-Werft.

Meyer, Franz, Jos. Schiffbau - Ingenieur,

i. Fa. Jos. L. Meyer, Papenburg.

Meyer, H, Dipl-Ing, Altona a. E., Diippel-
strafle 4.

Mevyer, Johs., Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Reichs-Marine-Amt, Berlin W, Leipziger
Platz” 17.

Meyer, Jos. L., Dr-=3ng., Schiffbaumeister,
Papenburg.

Michael, Alfred, Oberingenieur, Bremen,
Nordd. Maschinen- und Armaturen-Fabrik.

Kaiserlicher Marine-Oberbaurat s

w
i
o
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s Michelbach, Jos., Schiffsmaschinenbau - In-

genieur, Hamburg 24, Sechslingspforte 17.

‘Mierzinsky, Hermann, Dipl.-Ing., Aachen,
Theresienstr. 21.

Milde, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Deutsche Str. 23.

Minnich, Fritz, Schiffbau-Ing., Berlin-Karls-
horst, Hentigstr. 26, II.

Misch, Ernst, Zivil - Ingenieur, Gr.-Lichter-
felde West, Karlstr. 32.

535 Mladidta, A. Johannes, k. u. k. Marine-
Schiffbau - Ingenieur, Pola, Osterreich,
via Kandler 76,1

Mohr, Marine-Maschinenbaumeister, Kiel,
Kaiserl. Werft, Moltkestr, 36.

Mélle, Rechnungsrat im Reichs-Marine-Amt,
Nowawes, Heinestr. 9.

Mo llenberg, E., Dipl-Ing, Schiffbauing.
Riistingen i. O., Biilowstr. 3.

Méller, J., Schiffbaumeister,
Friedrich-Franz-Str. 36.

s¢o Moller, W., Oberingenieur der Vulkanwerke,
Hamburg, Neptunhaus.

Molsen, Jan, Ingenieur, IL Direktor der
Hafen - Dampfschiffahrt-A.-G. Hamburg,
Neuer Pferdemarkt 21/22.

Momber, Bruno, Dipl.-Ing., Oberingenieur
und Prokurist, Bremen, Bulthauptstr. 5.

Morin, Silvius, k. u. k. Schiffbau- Ober-
ingenieur 2. Kl, Wien, k. u. k. Reichs-
Kriegsministerium, Marinesektion.

Ma&tting, Emil, Oberingenieur, Vorstand der
techn. Abt. d. Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft Argo, Bremen.

s4s Mugler,  Julius, Marine - Baurat fiir
Maschinenbau, Langfuhr b. Danzig.

Miiller, August, Marineoberbaurat und
Schiffbau-Betriebsdirektor, Reichsmarine-
amt, Berlin W 30, Landshuter Str. 2.

Miiller, A.C.Th., Oberingenieur und Prokurist
der Firma F. Schichau, Elbing.

Miiller, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Abteilungs-
Vorsteher des Germanischen Lloyd,
Berlin NW 40, Alsen-Str. 12.

Miiller, Emil, Chefingenieur d. Joh.C. Teck-
lenborg A.-G., Geestemiinde, Borriesstr.16.

Rostock,

sso Miiller, Ernst, Professor, Diplom-Schiffbau-
Ingenieur, Oberlehrer am Technikum
Bremen, Rhein-Str. 6, pt.

Jahrbuch 1914,

Miiller, Kurt, Marinebaurat, Kiel, Kaiserliche
Werft.

Miiller, Paul, Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Riistingen i. Oldbg., Schulstr. 58.

Miiller, Rich.,, Marine - Oberbaurat wund
Maschinenbau - Betriebsdirektor, Berlin-
Friedenau, Wagnerplatz 7, 1.

Nagel, Joh. Theod. Schiffsmaschinenbau-
_Ingenieur, Hamburg, Meifinerstr. 6.

Nawatzki, V., Direktor des Bremer Vulkan, sss
Vegesack.

Neeff, Fritz, Dipl.-Ing., Bremen, Schwalben-
strafle 13.

Nefl, Artur, Ingenieur, Hamburg, Schéfer-
strafle 30, ptr.

Neugebohrn, Carl, Dr.=Jung., Gr. Flott-
beck b. Altona, Theodor-Korner-Str. 4.

Neukirch, Fr., Zivilingenieur, Maschinen-
inspektor des Germanischen Lloyd,
Bremen, Dobben 17.

Neumeyer, W, Ingenieur, Bremen, Lortzing- s6o
Strafle 24.

Nippraschk, Bruno, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Stettin, Prinzefistr. 1.

Nitsch, Alois, k. u. k. Maschinenbauober-
ingenieur 1. Kl., Wien, k. u. k. Kriegs-
ministerium, Marinesektion.

Nitsch, Josef, Schiffsmaschinenbau-Ingen.,
Papenburg a. d. Ems.

Nixdorf, Osw., Betriebsingenieur des Nordd.
Lloyd, Bremerhaven, Bremer Str. 8.

Nordhausen, Fr., Schiffbau-Oberingenieur, s6s
Hamburg-Hamm, Jordan-Str. 25.

Normand, Augustin, Administrateur-délégué
des Chantieur & Ateliers Augustin Nor-
mand, Le Havre, France, 67, Rue du Perrey

Nott, W. Wirkl. Geheimer Marine-Baurata.D.,
Goflar, Bismarckstr. 7.

Novotny, Theodor, k. u. k. Marine-Schiff-
bau - Oberingenieur, Seearsenalsdirektor,
Pola, Seearsenal.

Oeding, Gustav, Lloydinspektor, Bremer-
haven, Biirgermeister Schmidtstr. 150.

Oertz, Max, Jacht-Konstrukteur, Neuhof s7o
am Reiherstieg, Hamburg.

Oesten, Karl, Schiffbau-Oberingenieur, Kiel,
Feldstr. 55a.
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Oestmarnn, C. H., Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Elbing, Konigsberger Str. 14,1.

Ofterdinger, Ernst, Vorsteher der techn.
Abteilung der deutschen Levantelinie,

. Hamburg 19, Ottersbeckallee 3.

Oloff, Erast, Dipl.-Ing., Elbing, Inn. Miihlen-

damm 4c.
s7s Orbanowski, Kurt, Dipl-Ing., Direktor der

Putilow-Werft, St. Petersburg, Peterhofer
Chaussee 67.

Ortlepp, Max W., Schiffbau-Ingenieur,Elbing,
Sonnen-Str. 76, pt.

Otto, Hermann, Schiffbauingenieur,
burg 6, Eimsbiitteler Str. 19.
Overbeck, Paul, Schiffbau-Oberingenieur und

Prokurist, Bremen, Werftstr. 22.

Ham-

Pagel, Carl, Professor, Techn. Direktor des
Germanischen Lloyd, Berlin NW 40,
Alsenstr. 12.
s80 Paradies, Reinh., Ingenieur, Grof3-Flottbeck
bei Altona, Uhlandstr. 15.
Paulsen, H., Ingenieur, Hamburg, Wrangel-
strafle 30.
Paulus, K. Regierungsrat,
Wedeler Chaussee 58.
Peltzer, Franz, Ferdinand, Dipl-Ing., Elbing,
Inn. Miiblendamm 4 c.
Peters, A., Marinebaurat, Tsingtau, Ostasien.

Blankenese,

85 Peters, Franz, Mannheim, Schiffs- u. Ma-
schinenbau-A.-G. Mannheim.
Peters, Karl, Ingenieur, Kiel, Sophienblatt 64.
Petersen, Ernst, Ingenieur, St. Petersburg,
Petershofer Chaussee 67, Putilow-Werft.
Petersen, Martin, Ingenieur, Kiel, Bar-
kauer Weg 7.
Petersen, Otto; Marine-Baurat fiir Schiff-

‘bau, Charlottenburg, Waitzstr. 16.
s00 Petzold, Waldemar, Schiffbau-Ingenieur,
" Liibeck, Gertrudenstr. 5.

Peuss, Franz, Schiffbau-Ingenieur, Bremen,
Schierkerstr. 27.

Pfeiffer, Adolf, Schiffbau-Ingenieur, Bran-
denburg a. H., Jakob-Str. 25.

Pilatus, Rich.,Marine-Oberbauratu. Schiffbau-
Betriebsdirektor, Wilhelmshaven, Kaiserl.
Werft.

Pischon, Walter, Schiffbau-Diplom-Ingenieur,
Hamburg, Koopstr. 10.

Pitzinger, Franz, k. u. k. Oberster Schiffbaw- 595
. Ingenieur, Marinetechnisch. Kemitee, Pola.

Plato, v., Felix, Ingenieur der Libauer Eisen-
und Stahlwerke, Boicker & Co., Libau,
Badstr. 43.

Plehn, Marine-Ober-Baurat u. Maschinenbau-
Betriebsdirektor, Walt-
Strafle 16.

Poeschmann, C. R, Direktor der Howaldts-
werke, Kiel.
Pogatschnig, Jos,

Hohezinnstr. 11 a.

Pohl, A., Direktor, St. Petersburg, Quartier 10 6co
Torgowaya Str. 13—15.

Pophanken, Dietrich, Marine- Baurat. fiir
Maschinenbau, Wilhelmshaven, Kaiserl.
Werft.

Popper, Siegfried, k. und k. General-
Ingenieur i. P, Triest, Stabilimento tecnico.

Wilhelmshaven,

Schiffbau-Ing., Elbing

Potyka, Ernst, Schiffbau-Betriebsingenieur,
Stettin, Kronenhofstr. 11.

Praetorius, Paul, ©r-3ng., Marine-Maschi-
nenbaumeistera.D., Kiel, Beseler-Allee 43.

Presse, Paul, Marineoberbaurat und Schiffbau- 6os
Betriebsdirektor,
Konstanzer Str. 56.

Probst, Martin, ®r.=3ng., Hamburg, Dillstr.13.

Proll, Arthur, ©r.-(ng, Professor an der
Technischen Hochschule, Hannover.

Protz, Ad., Ingenieur, Elbing,
Miihlendamm 4 b.

Berlin- Wilmersdorf,

Innerer

Raabe, G., Marine - Baurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Kaiserliche Werft.

v. Radinger, Carl Edler,
Beseler-Allee 26.

Rahn, Dipl.-Ing. bei-d. Hamb. Polizei-Behorde,
Hamburg, Roppstr. 14, IL

Rahn, F. W., Schiffbau-Ingenieur, Groton,
Conn., Verein. Staaten von Nord-Amerika.

Rambeau, Wilhelm, Hamburg,
Falkenried 75.

Rammetsteiner, Moritz, k. u. k. Maschinen-
bau-Oberingenieur 1. K1, Pola, Marine-
technisches Komitee.

Ingenieur, Kiel, 6w

Dipl.-Ing.,

Rappard, J. H, Oberingenieur der Konigl. 615
Niederldndischen Marine, Hellevoetsluis.

Rasmussen, A. H. M,, Direktor im Kgl. Di-
nischén Handels-
rium, Kopenhagen, Vimmelskaftel 35.

u. Schiffahrtsministe-



Fachmitglieder. 19

Rath, Geheimer, Konstr.- Sekretir, Berlin-
Steglitz, Schlof}-Str.17.

Rau, Fritz, Ingenieur, Elbing, Stadthofstr. 3/4.

Rauert, Otto, Dipl-Ing.,
Flottbecker Chaussee 25.

620 Rea, Harry E., General Manager of Messrs.
D. & W. Henderson & Co., Ltd., Shipbuil-
ders, Partick, Glasgow, Schottland.

Rechea, Miguel, Ingeniero Naval, Ferrol,
Real 145, Espagne.

Reichert, Gustav,Diplom-Ingenieur,Bremen,
Nordstr. 120, 1.

Reimers, H., Marine-Oberbaurat und Schiff-
bau-Betriebsdirektor, Diisseldorf, Marine-
Abnahme-Amt.

Reitz, Th., Marine-Oberbaurat u. Maschinen-
bau - Betriebsdirektor, Kiel, Torpedo-
Inspektion.

625 Rembold, Viktor,Dipl.-Ing., Kiel, Dammstr.25,

Altona-Ottensen,

Renner,Felix,Dipl.-Ing.,Maschinen-Ingenieur,
Hamburg, Werft von Blohm & Vofd.
Richmond, F. R., Direktor, i. Fa. G, & J. Weir

Ltd. Holm-Foundry, Cathcart bei Glasgow.

Richter, Otto, Schiffbau-Ing., Bremen 13,
Grépelinger Chaussee 413.

Riechers, Carl, Betriebs-Ingenieur i. Fa.
F. Schichau, Elbing, Schiffbauplatz 1.

63c Rieck, John, Ingenieur, Mitinhaber
Werft von Heinr. Brandenburg, Hamburg-
Eimsbiittel, Tornquist-Str. 32.

Rieck, Rud, Ingenieur, Hamburg, Woldsen-
weg 10, ’

Riehn, W.,, Geh. Regierungsrat u. Professor,
Hannover, Taubenfeld 19.

Rieppel, Paul, Dr-qQng., Hamburg, Grofi-
Flottbeck, Uhlandstr. 1.

Rieseler, Hermann, Oberingenieur d. Fa.
H. Maihak A.-G., Torpedo-Ing. d. Kaiserl.
Marine a. D., Hamburg, Ise-Str. 95, IIL

635 Riess, O,, Dr. phil,, Geheimer Regierungsrat,
Berlin W, Courbierstr. 2.

Rindfleisch, Max, Werft-Direktor,
Hafenstr. 139.

Roch, Eugen, ®Dr-=3ng, Dozent a. d. Luft-
fabrerschule, Berlin SW 11, Kdniggritzer
Strafle 78, 111

Rodiek, Otto, Zivilingenieur flir Maschinen
und Schiffsmaschinenanlagen, beeidigter
Sachverstindiger, Kiel, Hafenstr. 9.

der

Lehe,

Roedel,
genieur,

Roellig, Martin,
meister, Baubeaufsichtigender bei
Vulcan-Werft in Stettin.

Roesler, Leonhard, k.u. k. Oberkommissar d.
Binnenschiffahrts-Inspektion im Handels-
ministerium, Wien, Potzleinsdorfer Str, 79.

Rohlffs, Carl, Ingenieur, b. Germ. Lloyd,
Reinbek, Wentorf (Hamburg).

Rohlffs,Willy,Ingenieur, Hamburg, Hammer-
landstr. 73, L.

Romberg, Friedrich, Professor a.d. Konigl.
Techn. Hochschule zu Berlin, Nikolassee
b. Berlin, Teutonia-Str. 20.

Rose, Konrad, Ingenieur,
Wilhelmstr. 21.

Rosenberg, Conr, Direktor, Geestemiinde,
Joh. C. Tecklenborg, Akt.-Ges.

Rosenberg, Max, amtl. Schiffs- u. Maschinen-
besichtiger, Bremerhaven, Bremer Str. 30.

Rosenbusch, Hermann, Ingenieur, Elbing,

i. Fa. F. Schichau.

Rosenstiel, Rud., Direktor der Schiffswerft
von Blohm & Vofy, Hochkamp b. Klein-
Flottbeck, Bahnstr.

Roth, C, Zivilingenieur, Elbing, Westpr, 65
Aeuflerer St. Georgendamm 10/11.

Rothardt, Otto, Schiffbau-Oberingenieur d.
Hamburg -Amerika-Linie, Hamburg, Hof-
weg 24, hpt.

Rother, Eugen, Oberingenieur, Mannheim,
Schiffs- u Maschinenbau-A.-G. Mannheim,
Mollstr, 30.

Rottmann, Alf, Regierungsrat, Schiffbau-
Ing., Hermsdorf b. Berlin, Stolper Str. 5.

Riicker, Wilhelm, Dipl.-Ing., Elbing, Griin-
strafle 7a.

Rudloff, Johs., Wirkl. Geheimer Ober- 655
Bauratund Professor, Berlin W15, Olivaer
Platz 10.

Runkwitz, Arthur, Maschinenbau-Ingenieur,
Kiel, Hasseldieksdammer Weg 11.

Rusch, Fr.,, Oberingenieur, Papenburg,
Aschendorferweg 75.

Georg, Schiffsmaschinenbau - In-
Germaniawerft, Kiel-Gaarden.
Marine - Maschinenbau - 64c
der

Geestemiinde, 645

Sachse, Theodor, Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden.

Sachsenberg, Ewald, Dr.=Jng,
Am Betanischen Garten 30.

Céln,

2%
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6o yon Saenger, Wladimir, Ingenieur, Direktor
der Société des Usines Poutiloff, St.Peters-
burg, Fontanka 17.

Saetti, Giovanni, Capitano del Genio Navale,
Berlin W 50, Regensburger Str. 30.

Salfeld, Paul, Marine-Maschinenbaumeister,
Kiel, Kaiserl. Werft, Francke-Str. 4.

“Saiuberlich, Th,, Direktor der J.Frerichs &
Co. A.-G., Osterholz-Scharmbeck.

Sartorius, Rechnungsrat im  Reichs-
Marine-Amt, Nowawes, Heinestr, 7.

66s Sallmann, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur
b.Vulkan,Mannheim, Kifertaler Str.89,IVr.

Schaefer, Karl, Ingenieur, Oliva bei Danzig,
Heimstitte.

Schidfer, Dietrich, Marine-Maschinenbau-
meister, Kiel, Kaiserliche Werft.

Schaffran, Karl, Dipl.-Ing., Vorsteher der
Schiffbauabteilung der Kgl. Versuchs-
anstalt flir Wasserbau und Schiffbau,
Berlin, Schleuseninsel im Tiergarten.

Schalin, Hilding, Maschinenbau-Ingenieur,
Goteborg, Mek. Werkstad.

670 Schitzle, Jos. H,, Ingenieur, Hamburg, i. Fa.
Blohm & Vof.

Schatzmann, Edwin, Kaiserl. Marine- Ma-
schinenbaumeister, Baubeaufsichtigender
bei der A.-G. Weser in Bremen.

Schaumann, Schiffbau-Oberingenieur, Kiel,
Altheikendorf, Deichtor.

Scheel, Wilhelm, Betriebs-Ingenieur, Ham-
burg 26, Landwehrstr. 6.

Scheitzger, Rechnungsrat im Reichs-
Marine - Amt, Friedenau, Biisingstr. 17,1

67s Scherbarth, Franz, Diplom -Ingenieur,
Stettin, Grabower Str. 12.

Scheunemann, Georg, Schiffbau-Ingenieur,
Stettin 6, Kronprinzenstr. 36, ptr.

Scheurich, Th., Marineoberbaurat und Schiff-
bau - Betriebsdirektor, Kiel, Kaiserliche
Werft.

Schippmann, Heinrich, Ingenieur d. Akt.-
Ges. ,Weser“, Bremen, Utbremerstr.154 ¢.

Schirmer, C.,, Geheimer Marine-Baurat u.
Schiffb.-Direktor, Wilhelmshaven, Roon-

strafie 92.
68 Schirokauer, Felix, DiplL-Ing, Hamburg,
Vulcanwerft.
Schlichting, Marine - Schiffbaumeister,

Berlin-Siidende, Steglitzer Str. 37,11

Schlie, Hans,Diplom-Ingenieur, Kiel-Garden,
Germaniawerft.

‘Schlotterer, Julius, Fabrikdirektor, Augs-

burg, Eisenhammer Str. 25.

Schlueter, Fr., Marine-Bauinspektor a. D.,
Techn. Direktor der Réhrenkesselfabrik
Diirr, Céln, Teutoburger Str. 27.

Schmidt, Eugen, Marine- Oberbaurat und 68s
Schiffbau - Betriebsdirektor, Danzig-Lang-
fuhr, Friedenssteg 1.

Schmeiflier, Marine- Maschinenbaumeister,
Wilmersdorf, Durlacher Str. 3, pt.

Schmid, Karl, Ingenieur und Fabrikbesitzer,
Landsberg a. Warthe.

Schmidt, Heinrich, Marine-Baurat fiir Ma-
schinenbau, Baubeaufsichtigender bei
Blohm & Vof}, Altona-Othmarschen, Bell-
mann-Str. 3.

Schmidt, Harry, Marine - Oberbaurat
u. Schiffbau-Betriebsdirektor, Kiel, Nie-
mannsweg 89.

Schmidt,R., Dr-=3ug., Biirochef bei d. A.-G. 690
»Weser“, Bremen, Benquestr. 10.

Schmidt, R, Dr-Jng., Direktor der Nord-
seewerke Emden, Bentinksweg 1.

Schnabel, E., Dipl.-Ing., Kiel, Goethestr. 9.

Schnack, S., Ingenieur, Flensburg, Wrangel-
strafle 10.

Schnapauff, Wilh,, Professor, Rostock,
Friedrich-Franz-Str. 2.

Schueider, F. Schiffbau-Ingenieur, Ham- 69s
burg 11, Holzbriicke 2.

Schnell, J., Oberingenieur und Prokurist
der Firma Franz Haniel & Co., Ruhrort.

Scholz, Wm., Dr, Dipl-Ing., Oberingenieur
u. Prokurist der H.-A.-L., Hamburg 21,
Petkumstr. 21.

Schénherr, Paul, Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden, Herderstr. 7.

Schreck, H., Ingenieur, Hamburg, Blohm &
Vof}, Eppendorfer Weg 62, IIL

Schreiter, Marine - Maschinenbaumeister, 7co
Kiel, Kaiserl. Werft, Fichtestr. 2.

Schroeder, Richard, Ingenieur der Schichau-
Werft, Danzig, Bootsmannsgasse 5/6.

Schromm, Anton, k. u. k. Hofrat und
Binnenschiffahrts-Inspektor, Wien, I,
Stubenring 8—10.

Schubart, O., Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden.
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Schubert, E., Schiffbau-Ing, Hamburg 19,
Eichenstr. 19.
705 Schuldt, Georg, Dipl.-Ing., Stralsund, Werft-
strafle 9a.

Schultenkidmper, Fr., Betriebs-Ingenieur,
Elmshorn, Thorm#hlen-Werft.

Schulthes, K., Marine - Baumeister a. D.,
Vertreter der Fried. Krupp A.-G., Berlin-
Halensee, Kurfiirstendamm 97,98.

Schultz, Alwin, Schiffsmaschinenbau-Ober-
ingenieur, Werft von Joh. C. Tecklenborg,
Akt-Ges., Geestemiinde.

Schultz, Heinrich,
Papendamm 24,

7re Schultze, Ernst, Ing., Berlin - Niederschén-

hausen, Kaiser-Wilhelm-Str. 70-71.

Schulz, Bruno, Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor, Berlin W,
Leipziger Platz 13.

Dipl.-Ing., Hamburg,

Schulz, Carl, Schiffbauingenieur, Hamburg,
Claudiusstr. 33.

Schulz, Carl, Ingeneur, Betriebschef der
Kesselschmiede und Lokomotivenfabrik
F. Schichau, Elbing, “Trettinkenhof.

S c¢hulz, Paul, Betriebs-Oberingenieur, Diet-
richsdorf b. Kiel, Katharinen-Strafle.

715 Schulz, R, Direktor, Charlottenburg, Neue

Kant-Str, 22.

Schulz, Rich, Ingenieur,
F. Schichau, Danzig.
Schulz, Rich., Dipl.-Ing.,, Berlin, Gr. Gérschen-

strasse 32.

Werft von

Schulze, Bernhard, Ingenieur und Masch.-
Inspektor des Germanischen Lloyd, Dort-
mund, Koénigswall No. 2.

Schulze, Fr. Franz, Ober-Inspektor und Chef
der Schiffswerft der 1. k. k. priv. Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Budapest
11, Zarda utca 59.

720 Schumacher, Walther, Schiffbauingenieur
d. H. A. L., Geestemiinde, Wilhelmstr. 13.

Schunke, Geheimer Regierungsrat, Vorstand
des Kaiserl. Schiffs-Vermessungsamtes,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 28.

Schiirer, Friedrich, Marine-Schiffbaumeister,
Flensburg, Cliddenstr. 6,1.

Schiitte, Joh. Geh. Regierungsrat, Professor
an der Konigl. Techn. Hochschule, Danzig.
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Schwartz, L., Direktor der Stett. Maschinen-
bau-Akt.-Ges. Vulcan, Hamburg, Brahms-
allee 80.

Schwartzer, Alfred, Dipl.-Ing, Hamburg,
Ober-Borgfelde 26a, pt. 1.

Schwarz, Tjard, Geheimer Marine - Baurat
u. Schiffbaudirektor, Kiel, Kaiserl. Werft.

Schwerdtfeger, Schiffbau - Oberingenieur,
bei J. W. Klawitter, Danzig.

Schwiedeps, Hans, Zivilingenieur und
Maschinen - Inspektor,  Stettin, Boll-
werk 12-—14.

Seide,Otto,Ingenieur,Bremen,Oldesloerstr.8.

Seidler, Hugo, Ingenieur,
Gustav Meyerstr. Dreilinden.

Sendker, Ludwig, Ingenieur, Charlottenburg,
Cauerstr. 4,1

Severin, C,, Oberingenieur, Breslau, Biren-
Strafle 23.
Sieg, Georg, Marine - Maschinenbaumeister,
Berlin-Friedenau, Schwalbacher Str. 7.
Sievers, C,,Ingenieur, Hamburg, Eppendorfer
Weg 97.

Simon, Otto, Dipl-Ing, Hamburg, Meildner-
Strale 6,1. 1.

Skalweit, Diplom - Ingenieur, Wilmersdorf,
Mecklenburgische Str. 14, I. Eingang, IIL

Smitt, Erik, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Vulcan.

Sodemann, Rudolf, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg, Seumestr. 50.

So6dergren, Ernst, Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Stettin, Birken-Allee 30.

Sokol, Hans, k. u. k. Schiffbau-Oberingenieur
der Osterr.-ungar. Kriegsmarine, z. Z.

Germania-Werft, Kiel.

Nabor, Direktor der Werft Gio
Ansoldo, Armstrong & Co., Sestri Ponente.

Sombeek, C., Oberingenieur u. Prokurist bei
J. PFrerichs & Co., A.-G, Hamburg,
Jordanstr. 51.

Sombeek, Karl, Schiffsinspektor d. German.
Lloyd, Hamburg, Jordanstr. 51.

Spies, Marine - Schiffbaumeister, Kiel, beim
Stab der Hochseeflotte, Esmarchstr. 53.

Stach, Erich, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Danzig-Langfuhr, Hauptstr. 139.

Staeding, Hugo, Dipl.-Ing., Danzig, Gralath-
Strafle 9.

Soliani,

Berlin-Dahlem, 7
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Stammel, J., Ingenieur, Hamburg, Hansa-
strafie 35, .

Stauch, Adolf, Dr.-Jng., Oberingenieur und
Prokurist der Siemens-Schuckert-Werke,
G. m. b. H,, Villa Sternfeld b. Spandau.

Stegmann, Erich, Schiffbau-Ingenieur bei
F. Schichau, Elbing, Tal-Str. 13.

750'8teen, Chr., Maschinen-Fabrikant, Eimshorn,

Girtner-Str. 91.

Steinbeck, Friedr., Ingenieur,
Patriotischer Weg 100.

Steinberg, Fritz, Schiffbavingenieur, Ham-
burg, Collausstr. 5.

Steiner, F., Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Maschinenbau-A.-G. ,Vulcan®.

Stellter, Fr., Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Harm-Str. 1.

Rostock,

755 Sternberg, A., Geh. Konstr, - Sekretir,
. Berlin W 30, Winterfeldt-Str. 26.
Stieghorst, Rechnungsrat, Beriin-Wilmers-

dorf, Weimarsche Str. 6.

Stielau, Richard, Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Oberlehrer a. D., Konstrukteur
Hamburg, Vulcanwerft,

Stockhusen, Schiffbau-Ingenieur, Dietrichs-
dorf b. Kiel.

Stéckmann, Otto, Rechnungsrat, Berlin
NW 87, Gotzkowsky-Str, 30, L

7% Stoll, Albert, Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Lange Str. 8.

Stolz, E., Schiffbau - Ingenieur, Liibeck
Israelsdorfer Allee 22.

Strache, A., Marine-Baurat fiir Maschinenbau,
Kiel, Kaiserl. Werft.

Strebel, Carlos, Leiter des Hamburger
Zweigbureaus der Atlaswerke, Hamburg,
Baumwall 3, Slomanhaus.

Strehlow, Schiffbau-Diplom-Ingenieur, Kiel,
Fleethorn 55.

s Streit, Adolf, Schiffbauingenieur, Elbing,
Blumenstr. 19,

Strelow, Waldo, Dipl-Ing, Schiffs- und
SchiEsmaschinenbau-Ingenieur,Bremen13,
Gripelinger Chaussee 343.

Strdh, Carl, Schiffpauingenieur, Hamburg,
Gneisenaustr, 21.

Striiver, Arnold, Schiffsmaschinenbau-Inge-
nieur d. Nordd. Lloyd, Lehe, Hafenstr. 222.

Stiilcken, J. C, Schiffbaumeister, i. Fa.
H.C.Stiilcken Sohn, Hamburg-Steinwirder.

Siichting, Wilhelm, Dipl.-Ing.,Oberingenieur, 77
Hamburg, Blohm & Vof§, Sierichstr. 50.

Siissenguth, H., Marine-Baurat fiir Schiff-
bau, Wilhelmshaven, Gockerstr. 8 c.

Siissenguth, W.  Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing.

Siitterlin, Georg, Oberingenieur der Werft
von Blohm & Vof{, Hamburg-Blankenese,
Wedeler-Chaussee 92.

Tédge, Ad., Schiffbau-Oberingenieur, Stettin,
Birken-Allee 12, UI.

Techel, H., Schiffbau- Oberingenieur, Kiel, 775
Wilhelminen-Str, 14 b,

Teixeira-Trigo, Paulo, Schiffbauingenieur,
Elbing, Traubenstr. 18, pt.

Terwiel, Joh., Schiffbaudirektor der Stettiner
Oderwerke A.-G., Stettin, Giefereistr. 17,

Teubert, Wilhelm, Dipl.-Ing., Berlin W 30,
Bamberger Str, 25.

Teucher, J. S., Oberingenieur b. Burmeister
& Wains, Kopenhagen A. N, Hansens-
allee 25.

Thimer, Carl, Geh. Marine-Baurat und 780
Maschinenbau-Direktor, Danzig-Langfuhr,
Haupt-Str. 48.

Thele, Walter, 9Dr.=Jng., Hamburg 14,
Knorre-Str. 15.

Thomas, H. E, Diplom-Ingenieur, Ober-
ingenieur, Berlin-Baumschulenweg, Cope-
nicker Landstrafle 146.

Thomsen, Peter, Oberingenieur, Cassel,
Herkules-Str. 9.

Tillmann, Max,
Uhiandstr. 20.

Titz, Alexander, k. und k. Schiffbauober- 785
ingenieur 1. Kl. in Fiume, Danubiuswerft.

Dr.=Jng., Hamburg,

Tonsa, Anton, k.u.k. Oberster Maschinen-
bauingenieur, Vorstand der II. Abteilung
des k. u. k. Marinetechnischen Komitees,
Pola.

Totz, Richard, Vorstand d. techn. Abt. der
I. k. u. k. priv. Donau-Dampf-Schiff.-Ges.
u. k. u. k. Mar.-Ober-Ing. d R., Wien 11/2,
Hintere Zollamts-Str. 1.
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Toussaint, Heinr., Maschinenbau- Direktor,
Cassel-Wilhelmshéhe, Rolandstr. 2.

Tradt, M., Dipl.-Ing.,, Oberingenieur der
Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft Kiel,
Adolfplatz 14.

79o Trautwein, William, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, RoBlau, Linden-Str. 13,

Truhlsen,_ H., Geheimer Baurat, Friedenau,
Wilhelmshéher Str. 7.

Trimmler, Fritz, Inhaber d. Fa. W. & F.
Triimmler, Spezialfabrik fiir Schiffsaus-
riistungen usw., Miilheim a. Rh., Del-
briicker-Str. 25.

Tuxen, J. C., Schiff- und Maschinenbau-
Direktor, Orlogsvarftet, Kopenhagen.,

Ulffers, Marine-Schiffbaumeister, Kiel, Feld-

strafle 131,1V.
7es Ullmann, Th., Diplom-Ingenieur, Charlotten-

burg, Goethestr. 59, 1V.

Ullrich, J,, Zivilingenieur, Hamburg, Stein-
hofe 3, 11

Unger, Johannes,Schiffbauingenieur, Bremen,
Hansastr. 186.

Uthemann, Fr, Geh. Marine-Baurat und
Maschinenbau-Direktor, Kiel, Feldstr. 125.

van Veen, ]J. S., Oberingenieur der Kénigl.
‘Niederlindischen Marine, Amsterdam.
8. Veith,R., Dr-Jng., Wirklicher Geheimer Ober-
‘Baurat und Abteilungschef im Reichs-
Marine - Amt, Berlin W 50,
strasse 23, IL
v. Viebahn, Friedrich Wilhelm, Dipl.-Ing.,
Marienfelde b. Berlin, Parallelstr. 21, I.
Viereck, W, Ingenieur, Kiel, Wall 30a.
Vollert, Ph. O., Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Damm-Str. 21.
Vollmer, Franz, Schiffbau-Oberingenieur,
Stettin, Giesebrechtstr. 6, 1.
%5 Vo8, Ernst, i. Fa. Blohm & Vof}, Hochkamp
bei Kl.-Flottbeek, Holstein.
Vofl, Karl, Ingenieur, Pankow bei Berlin,
Parkstr. 11/12.
Vossnack, Ernst, Professor fiir Schiffbau an
der Techn. Hochschule zu Delft (Holland).

Spichern-

Wach,Hans,Dr.-8ng., Obering.d.Fried. Krupp
A.-G.Germaniawerft,Kiel, Diisternbrooker
Weg 81.

Wagner, Heinrich, a. 6. Professor der tech-
nischen Hochschule, k. u. k. Schiffbau-
Oberingenieur I. Kl a. D, Wien I,
Ungargasse 27.

Wagner, Rud.,, Dr. phil,, Schiffsmaschinen- 8:0
Ingenieur, Stettin, Schillerstr. 12,

Wahl, Gustav, Schffbau-Oberingenieur,
Bremen, Osterholzerstr. 47,11,

Wahl, Herm., Marine-Baurat, Johannisthal
b. Berlin, Fritzlarstr. 1,11 1.

Waldmann, Ernst, Dr-3ng. Privatdozent,
Danzig-Langfuhr, Hermannshoferweg 2.

Walter, M. Schiffbau- Direktor,
Nordd. Lloyd, Zentralbureau.

Walter, J. M, Ingenieur und Direktor,8ss
Berlin NW, Alt-Moabit 108.

Walter, W., Schiffbau-Ingenieur,
a. O., Blumenstr. 20/21.

Wandel, F., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,

Bremen,

Grabow

i. Fa. F. Schichau, Elbing, Friedrich-
Wilhelmplatz 16.
Wandesleben, Dipl.-Ing., Essen-Ruhr,

Lortzingstr. 7.

Weber, Heinrich, Dipl.-Ing.,, Hamburg, Kuh-
miihle 1b.

Weedermann, E. J., Schiffbaumeister, Flens- 8z
burg, Ecke Schiffbriicke und Herrnstall-

strafle 19.

Weichardt, Marine-Maschinenbaumeister,
Kiel, Feldstr. 78.

Weidehoff, Georg, Diplom -Ingenieur,

Hamburg, Alsterufer 2.

Weidemann, H. S., Werftdirektor der Kénigl.
Norwegischen Marine, Holmenkollen bei
Kristiania.

Weir, William, Direktor, i. Fa. G. & J. Weir
Ltd., Holm-Foundry, Cathcart b. Glasgow.

Weiss, Georg, Regierungsrat, Grunewald, 82s
Erdenerstr. 3.

Weiss, Otto, Ingenieur, Halensee - Berlin,
Karlsruher Str. 2. '

Weitbrecht, Dr.-3ng., Oberingenieur, Stettin,
Vulcanwerke.

Wellmann, Max., Ingenieur, Brake, Oldén-
burg, Siiderdeichstr. :

Wencke, F.W., Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Alsterdamm, Salmon Packing Co:
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8 Wendenburg, H., Marine-Schiffbaumeister,
Kaiserl. Werft Wilhelmshaven.

Werneke, Paul, Schiffsmaschinenbauin-
genieur, Mannheim, Kornerstr. 32,

Westphal, Gustav, Schiffbau - Ingenieur,
Kiel - Gaarden, Fried. Krupp A.-G,
Germaniawerft, Bellmann-Str. 15.

Wichmann, Dipl-Ing, Marine-Schiffbau-
meister, Kiel, Feldstr. 144c.

Wiebe, Ed., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Werft von F. Schichau, Elbing, Hollinder
Chaussee 27.

835 Wiebe,Th.,Schiffsmaschineningenieur,Stettin-
Grabow, Blumenstr. 17.

Wiegand, V., Ingenieur, Danzig-Langfuhr,
Ferberweg 19.

Wieler, Ernst, Schiffbauingenieur, Stettin,
Gieflereistr. 44.

Wiemann, Paul, Ingenieur und Werft-
besitzer, Brandenburg a. H.

Wiesinger, W. Geheimer Marine-Baurat
und Schiffbaudirektor a. D., Kiel, Diippel-
strafie 23.

820 Wiesinger, W., Marine - Schiffbaumeister,
Kiel, Waitz-Str. 27.

Wigand, Albert, Diplom-Ingenieur, Schmar-
gendorf, Helgolandstr. 3.

Wigelius, Beratender Ingenieur des Motoren-
baues, Stockholm, 17 Kaptensgatan.

Wigger, Hans, Marine-Baumeister, Kiel,
Kaiserliche Werft.

Wigankow, Franz, Fabrikant, Hamburg,
Kldrchenstr. 18.

845 Wiking, And. Fr., Schiffbau-Ingenieur, Stock-
holm, Slufiplan 63b.

Willemsen, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur
und Besichtiger des Germanischen Lloyd,
Diisseldorf, Kaiser-Wilhelm-Str. 38.

William, Curt, Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor,Wilhelms-
haven, Prinz-Heinrich-Str. 83.

Wilson, Arthur, Schiffbau - Oberingenieur,
Grabow a. O., Burgstr. 11.

Wimplinger, A, Diplom-Ingenieur, Aachen,
Hubertusstr. 5.

%o Winter, M., Oberingenieur, Klein-Flottbeck
b. Altona, Wilhelmstr. 7.

Wippern, C., Inspektor des Norddeutschen
Lloyd, Bremerhaven.

Witetzki, Albert, Ingenieur, Elbing, Konigs-
berger Str. 114.

Witte, Gust. Ad., Schiffbau-Ingenieur, Werft
von Heinr. Brandenburg, Blankenese,
Strandweg 80.

Wittmaak, H., Diplom-Ingenieur, techn.Hilfs-
arbeiter im Reichs-Marine-Amt, Berlin-
Zehlendorf, Potsdamer Str. 29,

Wittmann, Marine - Maschinenbaumeister, 8ss
Wilhelmshaven, Bismarckstr. 81.

Wolff, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur, Neu-
miihlen-Diebrichsdorf (Holstein); Markt 3.

Worch, Walter, Schiffbauingenieur, Hamburg,
Liibecker Str. 4101.

Worsoe, W., Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden.

Wrede, Anton, Dipl.-Ing.,, Hamburg, Eichen-
strafle 91.

Wrobbel, Gustav,
Bismarckstr. 82.

Wulff, D. Ober-Inspektor der D. D. Ges.
Hansa, Bremen, Altmann-Str. 34.

Dipl.-Ing., Hamburg, 86

Wustrau, H., Marine - Schiffbaumeister,
Berlin W, Reichs-Marine-Amt, Leipziger
Platz 17.

Wys, Fr. S. C. M., Oberingenieur der Konigl.
Niederlindischen Marine, Helder.

Zarnack, M., Geh. Regierungsrat und Pro-
fessor a. D., Berlin W 57, Gdbenstr. D.
Zeise, Alf, Senator, Ingenieur und Fabrik- #s:
besitzer, i. Fa. Theodor Zeise, Altona-

Othmarschen, Magarethenstr. 43.
Zeiter, F., Ingenieur und Oberlehrer am
Technikum Bremen, Biilowstr. 22,
Zeitz, Direktor, Kiel, Feldstr. 117.
Zeltz, A., Schiffbau-Direktor a. D., Bremen
Olbers-Str. 12.

Zetzmann, Ernst, Direktor der Akt -Ges.
»Weser“, Bremen, Lobbendorfer Str. O.
Zeyhs, Georg, Edgar, Dipl-Ing., bei Blohm & 870

Vof$, Hamburg 5, Langereihe 20, I.
Zickerow, Karl, Schiffb.-Ingenieur, Lehe a.
Weser, Hannastr. 3, pt.
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Ziehl, Emil, Oberingenieur, Berlin-Weiflen-
see, Langhans-Str. 128—131.

Ziiiax, Richard,Schiffbau-Ingenieur,Vegesack
b. Bremen, Bahnhofstr. 34,

Zimmer, A. H. A, Ingenieur, i. Fa. J. H. N.
Wichhorst, Hamburg, Arniagstr.

87s Zimmermann, Erich, Dipl.-Ing., Hamburg,
Eppendorferbaum 11.

Zimnic, Josef Oscar, k. und k. Maschinenbau-
Oberingenieur III. Klasse, Budapest. Szobi-
utcza 4.

Zirn, Karl A., Direktor der Schiffswerft und
Maschinenfabrik vorm. Janflen & Schmi-
linsky A.-G., Hamburg, Hochallee 119, IL

Z6pf, Th., Schiffsmaschinenbau - Ingenieur
der Schiffswerft und Maschinenfabrik Akt.-
Ges. vorm. Lange & Sohn, Riga.

5. Mitglieder.

a) Lebenslingliche Mitglieder:

Achelis, Fr.,, Konsul, Prisident des Nord-

deutschen Lloyd, Bremen, Am Dobben 25.

88 Arnhold, Eduard, Geheimer Kommerzien-
rat, Berlin W, Franzgsische Str. 60/61.

Bergmann, Sigmund, Geh. Baurat, General-
direktor der Bergmann - Elektr. - Werke,
Berlin N 65, Oudenarderstr. 23—32.

Biermann, Leopold O. H., Kiinstler, Bremen,
Blumenthal-Str. 15.

v. Borsig, Ernst, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N, Chaussee-Str, 6.
Boveri, W, i. Fa. Brown, Boveri & Cie,,

Baden (Schweiz).

885 Briigmann, Wilh.,, Kommerzienrat, Hiitten-
besitzer und Stadtrat, Dortmund, Born-
Strafle 23.

Buchloh, Hermann, Reeder, Miilheim-Rubhr,
Friedrich-Str. 26.

Cassirer, Hugo, Dr. phil, Chemiker und
Fabrikbesitzer, Charlottenburg, Kepler-
Strafle 1/7.

Claussen, Carl Fr, Kaufmann, Gr. Flott-
beck-Othmarschen, Diirerstr. 8.

Edye, Alf, i. Fa, Rob. M. Sloman jr., Hamburg,
Baumwall 3.

8o Fehlert, Carl, Diplom-Ingenieur und Patent-
anwalt, Berlin SW 61, Belle- Alliance-
Platz 17.

Flohr, Carl, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N 4, Chaussee-Str. 28b.

Forstmann, Erich, Kaufmann, i. Fa. Schulte
& Schemmann und Schemmann & Forst-
mann, Hamburg, Neueburg 12.

v. Guilleaume, Max, Kommerzienrat, Koln,
Apostelnkloster 15.

Gutjahr, Louis, Kommerzienrat, General-
direktor d. Badischen A.-G. f. Rheinschiff-
fahrt u. Seetransport, Antwerpen.

Harder, Hans, Ingenieur, Wannsee, Wal- 895
thari-Str. 34.

Heckmann, G. Konigl. Baurat u. Fabrik-
besitzer, Berlin W 62, Maaflen-Str. 29,

Hef}, Henry, Ingenieur, 928 Witherspoon
Building, Philadelphia, Pa. U. S, A.

von der Heydt, August, Freiherr, General-
konsul und Kommerzienrat, Elberfeld.

Huldschinsky, Oscar, Fabrikbesitzer,
Berlin W 10, Matthéikirch-Str, 3a.

Jacobi, C. Adolph, Konsul, Bremen, Oster- ooo
deich 58.

Kannengiefler, Louis, Geh. Kommerzienrat
und Wiirttembergischer Konsul, Miil-
heim a. d. Ruhr.

Karcher, Carl, Reeder, i. Fa, Raab, Karcher
& Co., G. m. b. H, Mannheim P. 7. 15.



26 Lebensldngliche Mitglieder.

Kessler,E,Direktor der Mannheimer Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim, Park-
ring 27/29.

Kiep, Johannes N, Kaiserl.
Konsul a. D., Ballenstedt-Harz, Haus Kiep.

%3 KruppvonBohlen und Halbach, Dr. phil,,
Kaiserlicher auBlerordentlicher Gesandter
und bevolimichtigter Minister, Essen-
Ruhr, Villa Hiigel.

Kiichen, Gerhard, Kommerzienrat, Miilheim
a. d. Ruhr.

Deutscher

v. Linde, Carl, Dr., ®r.=31g., Geheimer Hof-
rat, Professor, Thalkirchen bei Miinchen.
Loesener, Rob. E, Schiffsreeder, i. Fa. Rob.
M. Sloman & Co., Hamburg, Alter Wall 20.

Mirklin, Ad., Kommerzienrat, Haus Nuf}-

berg b. Niederwalluf, Rheingau.
910 Meister, C,,Direktor der Mannheimer Dampf-

schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim.

Meuthen, Wilhelm, Direktor der Rhein-
schiffahrts - Aktien - Gesellschaft
Fendel, Mannheim.

Moleschott, Carlo H., Ingenieur, Konsul der
Niederlande, Rom, Via Volturno 58.

vorm.

v.Oechelhaeuser, Wilh., Dr.=3ug., General-
direktor, Dessau.

Oppenhbeim, Franz, Dr. phil., Fabrikdirektor,
Wannsee, Friedrich-Carl-Str. 24,

215 Pintsch, Albert, Fabrikbesitzer, Berlin O,
Andreas-Str, 72/73.
Plate, Geo, frither Prisident des Nord-
deutschen Lloyd, Neu-Globsow, Post
Meuz i. d. Mark.

Ravené, Geheimer Kommerzienrat, Berlin C,
Wall-Str. 5/8.

Riedler, A, Dr., Geh. Regierungsrat und
Professor, Charlottenburg, Konigl. Techn.
Hochschule.

Rinne, H., Hiittendirektor, Angerort, Post
Duisburg.

Roer, Paul G., Weimar, Bismarckplatz 3.

Schappach, Albert, Bankier, Berlin, Mark-
grafen-Str. 48, 1.

Scheld, Theodor Ch., Technischer Leiter der
Firma Th. Scheld, Hamburg 11, Elb-Hof.

v.Siemens, Wilh., Geheimer Regierungsrat,
Dr.=qng., Berlin-Nonnendamm.

Simon, Felix, Rentier, Berlin W, Matthii-
kirch-Str. 31.

Siveking, Alfred, Dr. jur, Rechtsanwalt,
Hamburg, Gr. Theater-Str. 35.

Sinell, Emil, Ingenieur, Berlin W 15,
Kurfiirstendamm 26,

v. Skoda, Karl,Ing, Pilsen, Ferdinand-Str. 10.

Sloman, Fr. L., i. Fa. F. L, Sloman & Co,,
St. Petersburg, Wassili-Ostrow 2, Linie
Nr. 13.

Smidt, ]J., Konsul, Kaufmann, in Fa. Schrider,
Smidt u. Co., Bremen, Soge-Str. 15A.

Stahl, H. J., Dr-gng., Kommerzienrat,
Diisseldorf, Ost-Str. 10.

Stangen, H. Kgl. Kommerzienrat, Berlin
W 10., Tiergartenstr. 34 a.

Stinnes, Gustav, Kommerzienrat, Reeder
Miilheim a. Ruhr.

Traun, H. Otto, Fabrikant, Hamburg, Meyer-
Strafie 60.

Ulrich, R., Verwaltungs-Direktor des Ger-
manischen Lloyd, Berlin NW, Alsen-Str. 12.

Woermann, Ed, Konsul und Reeder, i.Fa.
C.Woermann,Hamburg,Gr. Reichen-Str.27.

b) Ordnungsméiflige Mitglieder:

Abé, Rich., Betriebsdirektor bei Fried. Krupp,
Annen (Westf.), Steinstr. 27.

Abel, Rud.,, Geheimer
Stettin, Heumarkt 5.

Kommerzienrat,

Ach, Narzif}, Dr. phil.,, Universitits-Professor,
Konigsberg, Universitit.

v. Achenbach, Konigl. Landrat, BerlinW 10,
Viktoriastr. 18.
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9« Achgelis, H., Ingenieur u. Fabrikbesitzer,

Geestemiinde, Dock-Str. 9.

Ahlborn, Friedrich, Dr. phil, Professor,
Oberlehrer, {Hamburg 22, Uferstr. 23.

v. Ahlefeld, Vize-Admiral z. D., Exzellenz
Bremen, Contrescarpe 71.

Ahlers, Karl, Kaufmann und Reeder,Bremen,
Holzhafen.

Ahifeld, Hans, Oberingenieur der A.E. G,
Kiel, Holtenauer Str. 173.
945 Alexander-Katz, Bruno, Dr. jur., Patent-
anwalt, Berlin SW 48, Wilhelmstr. 139.
Amsinck, Arnold, Reeder, i. Fa. C. Woer-
mann, Hamburg, Gr. Reichen-Str. 27.
Amsinck, Th. Direktor der Hamburg-Siid-
amerikan. Dampfschiffahrts - Gesellschaft
Hamburg, Holzbriicke 8 1.
Anger, Paul, Oberingenieur, Berlin NW 21,
Alt-Moabit 84b.
Anrecht, Heinrich, Oberingenieur,derSchiffs-
werft R. Holtz, Harburg, Bremer Str. 58.
950 Ansorge, Martin, Ingenieur, Berlin W 9,
Potsdamer Str. 127/128.
Appel, Paul, Dipl-Ing,, Kiel, Feldstr. 98 1.
Arenhold, L. Korvetten- Kapitin a. D,
Marinemaler, Kiel, Diisternbrook 106.
Arldt, C,Dr-3ng, Kaiserl. Regierungsrat,
Berlin W 30, Elssholzstr. 5.

v.Arnim, V., Admiral, 2 la Suite des See-
offizierkorps, Exzellenz, Kiel.

9ss Arp, H. F. C, Reeder, Hamburg, Mdnckeberg-

str., Haus Roland.

Asbeck, G, Direktor,
Wabhlerstrafle.

Asthower,Walter,Dr.-3ng. Betriebsingenieur
der Fa. Fried. Krupp A.-G., Essen-Ruhr,
Hofstr. 36.

Auerbach, Erich, Prokurist, Berlin NW 40,
Heidestr. 52.

Aufhduser, Dr. phil.. beeidigter Handels-
chemiker, Hamburg, Alte Groninger Str.

Diisseldorf-Rath,

9oc Baare, Fritz, Geh. Kommerzienrat, General-

direktor des Bochumer Vereins, Bochum.

v. Bach, C, Dr-3ng., Baudirektor, Professor

a. d. Technischen Hochschule in Stuttgart,
Stuttgart, Johannesstr. 53

Bahl, Johannes, Oberingenieur,Nonnendamm
b. Berlin, Nonnendamm-Allee 82.

Ballin, ®r.-Qng., General - Direktor
Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, Alster-
damm.

Balz, Hermann, Oberingenieur, Stuttgart,
Ko6nig-Str. 16.

Bandtke, Hugo, Dipl.-Ing., Hamburg; Eppen- s
dorfer Weg 134, ptr.

der

Banner, Otto, Dipl.-Ing, Chief-Engineer,
Ingersoll- Rand Co., Phillipsburg, N. ]J.
U. S. A.

Banning, Heinrich, Fabrikdirektor, Hamm
i. Westf., Moltkestr. 7.

Barckhan,Paul,Kaufmann,Bremen, Albuten-
strafle la.

Bartels, Georg, Direktor der Land- und
Seekabelwerke, Aktiengesellschaft, Koln-
Nippes, Riehlerstr. 53.

Bartling, W., Kapitdn, Vorstand der naut. 970
Abt. d. Nordd. Lloyd, Bremen.

Bartsch, Carl, Direktor des
Behrens®, Valdivia, Chile.

Baumann, M.,,Walzwerks-Chef, Burbach a.S.,
Hoch-Str, 17.

Becker, B. R.. Fabrikdirektor, Altona, Oth-
marschen, Cranachstr. 53.

HAstillero-

Becker, Erich, Fabrikbes., Berlin-Reinicken-
dorf-Ost, Graf-Roedern-Allee 18—24.

Becker, J., Fabrikdirektor, Kalk b. K61n a. Rh,, 975
Kaiser-Str, 9.

Becker, JuliusFerdinand,Schiffbau-Ingerieur,
Gliicksburg (Ostsee).

Becker, Julius, Obering. d. Fa. Fried. Krupp,
A.-G., Essen-Ruhr, Hohenzollernstr. 22.

Becker, Theodor, Oberingenieur, Berlin NO,
Elbinger Str. 4.

Beckh, Georg Albert, Kommerzienrat und
Fabrikbes., Niirnberg, Laufergasse 20,

Beckh, Otto, Dipl-Ing. und Ober-Ing. der 980
Germaniawerft, Kiel, Wilhelminenstr. 31.

Beckmann, Dr, Ober-Ing. d. Accumulatoren-
Fabrik A. G., Zehlendorf b. Berlin,
Beeren-Str. 2.

Beckmann, Erich, Dr-3ng., Professor der
Techn. Hochschule, Hannover, Oeltzen-
Strafle 19.



28 Mitglieder.

Beeken, Hartwig, Kaufmann, i. Fa. D. Stehr,
Hamburg 9, Vorsetzen 53.

Beikirch, Franz Otto, Direktor, Oberingenieur
der  Gutehoffnungshiitte, Magdeburg-
Buckau, Feldstr. 43.

983 Béjeuhr, P, Geschiftsfiihrer, Berlin W,
Nollendorfplatz 3.
Belitz, Georg, Redakteur des ,Wasser-

sport%, Berlin, Friedrichstr. 239.
Bendemann, F., Professor, Dr.=Jng., Di-
rektor, Berlin-Johannisthal, Flugplatz.
Benkert, Hermann, Oberingenieur, Hamburg,
Oderfelder Str. 42.

Berg, Fritz, Hiittendirektor, Engers a. Rh,
Concordiahiitte.

9o Bergmann Otto, Maschb.-Ingenieur, Kiel,

Bugenhagenstr. 6.

Bergner, Fritz, Kaufmann, Hannover, Im
Moor 24.

Berndt, Kaufmann und Stadtrat,
Swinemiinde, Lootsen-Str. 51, L

Franz,

Bernigshausen, F.,, Direktor, Berlin W 15,
Kurfiirstendamm 132,

Bertens, Eugen, Ingenieur der Chilenischen
Kriegsmarine, Dique de Carena, Talca-
huano, Chile.

oss Beschoren, Karl, Diplom-Ingenieur, Regens-
berg, Sedanstr. 19, IIL

Bier, A, Amtlicher Abnahme -Ingenieur,
St. Johann a. d. Saar, Kaiser-Str, 30.

Bierans, S, Ingenieur, Bremerhaven, Siel-
strafie 39, L.

Bitterling, Willi, Marine-Ingenieur, Stettin,
Elisabethstr. 18.

Blaum, Rudolf, Direktor der Atlas-Werke
A.-G., Bremen.

1000 Blohm, Rud., Dipl-Ing., Hamburg, Harveste-
huder Weg 10.

Bluhm, E., Fabrikdirektor, Berlin S, Ritter-
strafie 12.

Blumenfeld, Bd., Kaufmann und Reeder,
Hamburg, Dovenhof 77/79.

Bécking, Rudolph, Geheimer Kommerzien-
rat, Halbergerhiitte b. Brebach a. d. Saar.

Bode, Alfred, Direktor, Hamburg 20,
Rotenbaum-Chaussee 11.

1005 v,Bodenhausen,Freiherr,Exzellenz, Vice-Ad-
miralz.D.,Gr.LichterfeldeW., Thekla-Str.8.

Bogel, W. Hiittendirektor, i. Fa. Henschel &
Sohn Abt. Henrichshiitte, Hattingen-Ruhr.

Bsger, M., Direktor der Vereinigten Bugsier-
und Frachtschiffahrt- Gesellschaft, Ham-
burg, Trostbriicke 1,1l Laeiszhof.

Boker, M, G, Technischer Direktor, Rem-
scheid, Eberhard-Str. 22 a.

Boner, Franz A, Dr jur, Dispacheur,
Bremen, Bérsen-Nebengebdude 24.

Borja de Mozota, A, Direktor des Bureaus o
Veritas, Paris, 8 Place de l1a Bourse.

Bormann, Geheimer Ober-Regierungsrat,
Charlottenburg, Bleibtreu-Str. 12.

v. Born, Theodor, Korvetten-Kapitin a. D,
Diisseldorf, Uhlandstr. 11.

Bornsen, Heinr.,, Ad., Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Hamburg20, Edgar-Rof3-Str. 1, 1L

Borowitsch, Wiadimir, Ingenieur, Saratow
(RuBland), Moskauer Strafle.

v. Borsig, Conrad,Kommerzienrat und Fabrik- 1oz
besitzer, Tegel, Veit-Str. 17.

Bottcher, Fr., Dr. jur, Direktor der Joh.
C. Tecklenborg A.-G. Schiffswerft und
Maschinenfabrik, Bremen, Bentheimstr. {7.

Bramsléw, F. C., Reeder, Hamburg, Admi-
ralitits-Str. 33/34.

Brand, Robert, Fabrikant, Remscheid-Hasten.

Brandenburg, Jacob, Oberingenieur der
Gutehoffnungshiitte, Sterkrade, Rheinland.

Braun, Harry, Dipl-Ing. u. Mitbes. d. Werk- ==
zeugmaschinen-Fabrik u. Eisengieflerei
J. C. Braun, Reichenbach i. Vogtl.

Bredow, Hans, Direktor d. Ges. f. drahtl.
Telegraphie, Berlin SW 61, Tempelhofer
Ufer 9.

Breest, Wilhelm, Fabrikbesitzer, Berlin W,
Cornelius-Str. 10,

v. Breitenbach, Exzellenz, Staatsminister u.
Minister der 6ffentl. Arbeiten, Berlin W,
Wilhelm-Str. 79.

Rresina, Richard, Fabrikdirektor, Stolberg,
Rhid., Biisbacher Str. 61.

Bretz, Hermann, Ingenieur, Berlin SW 68, 1es
Ritter-Str. 42/43.

Breuer, L. W. Ingenieur, i. Fa. Breuer,
Schumacher & Co., Kalk b. Kéln a. Rh,
Haupt-Str. 315.
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Brieger, Heinrich, Kaufmann, Hamburg,
Ferdinandstr. 63, I.

Brinker, R., Marineoberingenieur, Halensee,
Westfilischestr, 63.

Brinkmann, Gustav, Ingenieur u. Fabrik-
besitzer, Witten-Ruhr, Garten-Str. 7.

w30 Brostréom, Dan, Schiffsreeder, Géteborg.

Bréckelmann, Ernst, Generaldirektor a. D.,
Kiel, Etenarch-Str. 53.

Brunner, Karl, Ingenieur, Neckargemiind,
Bahnhofstr. 57.

Bruns, Hans,
a. Neckar.

Bub, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Malzweg 3, 1L

35 Bueck, Henri Axel, Generalsekretir,

Wilmersdorf-Berlin, Pariser Str. 33/34.

Biihring, John Charles, Fabrikant, Ham-
burg 1, Sfelding-Str. 21.

Burgmann, Robert, Dr.-Jug., Direktor der
Asbest-Werke Feodor Burgmann, Dresden-

Dipl.-Ingenieur, EBlingen

Laubegast.

Busch, Jacob, Ingenieur, Berlin NW 40,
Heidestr. 52.

Biitow, Emil, Ingenieur, Hamburg, Baum-
wall 3.

w40 Biittner, Dr. Max, Ingenieur, Berlin W 15,
Schaperstr, 19.

Burmeister, Joh, Marine - Oberstabs - Ing.
a. D., Marienfelde b. Berlin, Adolfstr. 81.

Buschfeld, Wilh., Direktor, Kiel, Esmarch-
stralle 12/14.

Buschow, Paul, Ingenieur, General-Vertreter
von A. Borsig-Tegel, Hannover-Kleefeld,
Kantstr. 6.

Buz, H.v., Geheimer Kommerzienrat,General-
direktor, Augsburg, Stadtbachstr. 7.

1045 Buz, Richard, Kommerzienrat, Direktor der
Masch.-Fabr. Augsburg-Niirnberg A.-G.,
Augsburg.

Calmon, Generaldirektor, Hamburg, Asbest-
und Gummiwerke, Akt.-Ges.

Cantieny, Georg, Dipl-Ing., Abteilungschef
d. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg,
Niirnberg. Folgerstr. 17.

Caspary, Gustav,Ing., Marienfelde bei Berlin.

Caspary, Emil, Diplom-Ingnieur, Marien-
felde bei Berlin.

Cellier, A., Schiffsmakler, Hamburg, Neuer 105>
Wandrabm 1.

Christink, Bernh., Dipl.-Ing., Lehe-Hannover,
Hafenstr. 143.

Clouth, Max, Fabrikant und franzés. Kon-
sularagent, K&ln-Nippes, Niehlerstr. 93.

Colloredo-Mannsfeld, Graf Hieronymus,
Linienschiffs-Leutnant, Osterr. Ung. Mar.-
Attaché, Berlin W, Tiergarten-Str. 14.

Courtois, Louis, Zivilingenieur, Charlotten-
burg 5, Witzlebener Str. 3.

Cruse, Hans, Dr., Ingenieur, Berlin W 50, 55
Geisberg-Str. 29.

Curti, A., Direktor der Daimler-Motoren-
Gesellschaft, Marienfelde b. Berlin.

Dahl, Hermann, Ingenieur und Direktor der
Geselischaft fiir moderne Kraftanlagen,
Berlin W 35, Liitzow-Str. 71,

Dahlistréom, Axel,
Akt. - Ges. von
hoft 8-11, Elbhof.

Dahlstrém,H.F, Direktord. Nordd. Bergungs-
Vereins, Hamburg, Nef} 9, 1L

Dahlstrém, F. W. A, Direktor der Reederei 1o6o
Aktien-Gesellschaft von 1896, Hamburg,
Feldbrunnen-Str. 42.

Dahlstréom, W. Rechtsanwalt, Hamburg,
Jungfernstieg 8.

Direktor der Reederei
1896, Hamburg, Stein-

der Krefelder
Berlin, Regens-

Dallmer, Paul, Direktor
Stahlwerke, Akt.-Ges.,
burger Str. 33a.

v.Dalwigk zu Lichtenfels, Freiherr,
Kapitén z S., Berlin W, Leipziger Platz 13.

Dammann. Kurt, H.,, Dipl-Ing., Hamburg-
Blankenese, Siillbergterrasse 38a, Il

D’Andrezel, Capitaine de Frégate, Paris, ro6s
45 avenue Kléber.

v. Dapper -Saalfels, Carl, Professor,
Dr. med., Geheimer Medizinalrat, Bad
Kissingen.

Deichsel, A,Kommerzienrat, Myslowitz O.-S.

Deissler, Rob., Ingenieur, Berlin SW,
Gitschiner Str. 108.

Delbriick, Dr., Preul. Staatsminister, Staats-
sekretir des Innern,Exzellenz,Berlin W 64,
Wilhelmstr. 74.
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Deutsch, Felix, Geh. Kommerzienrat, Direk-
tor d. A. E. G,, Berlin NW 40, Friedrich-
Karl-Ufer 2—4.

Dieckhaus, Jos., Fabrikbesitzer und Reeder,
Papenburg a. Ems.

Diederichs,Direktor der Norddeutschen See-
kabelwerke A.-G., Bremen, Park-Allee 44 a-

Diederichsen G., jr.,, Schiffsreeder, i. Fa.
M. Jebsen, Hamburg-Reichenhof.

Diederichsen, H., Schiffsreeder, Kiel.

Dieterich, Georg, Direktor, Berlin-Halensee,
Kurfiirstendamm 103/4.

Dietrich, Otto, Fabrikbesitzer, Charlo:ten-
-burg, Potsdamer Str. 35.

Ditges, Rud., Generalsekretir des Vereins
Deutscher Schiffswerften, Berlin W 10,
Liitzowufer 13.

Dittmers, Ludwig, Kaufmann, Hamburg,
Boltenhof, Admiralitits-Str. 33/34.

Dittrich, Reinh, Dipl-Ing., Hamburg,
Grindel-Allee 83, p. r.

Dodillet, Richard A., Ober-Ingenieur,
Berlin W 15, Uhlandstr. 28.

Doden, Friedrich, Diplom-Ingenieur, Bremen,
Bismarckstr. 98.

Doertelmann, Fried, Reeder, Duisburg.

Doettloff, Egmont, Dipl-Ing., Cassel, Ro-
landstr. 2.

Déhne, Ferd., Dr.-Qng., Direktor b. A. Borsig,
Tegel.

Dolberg, E., Kapitinleutnant zur
an Bord S. M. S. ,Magdeburg¥, Kiel.

v. Dojmi, Carl, Major a. D, Kaufmann,
Hamburg, Gr. Bleichen 31.

Dorken, Georg, Heinrich, Fabrikbesitzer,
i. Fa. Gebr. Dérken, G. m. b. H., Gevels-
berg i. W. ) :

Dransfeld, Wilh. Fr., Kaufmann, Kiel,
Hohenbergstr. 17.

Driessen, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Chef-
ingeni‘eur im kaiserl. osm. Marine - Mini-
sterium, Constantinopel, Deutsche Post.

Droht, Alfred, Dipl.-Ing.,
Steglitz, Albrechtstr. 114.

See,

Patentanwalt,

Du'ncker, Arthur, Assekuradeur, Hamburg,
Trostbriicke 1, Laeiszhof.

Duschka, H, Fabrikant, i. Fa. F. A. Sening,
Hamburg 37, Klosterallee 55, hchpt.

Mitglieder.

Diicker, A., Kapitin, stellv. Direktor der
Woermann-Linie und. der Deutschen
Ost - Afrika - Linie, Hamburg, Afrikahaus,
Gr. Reichen-Strafie.

Diimling,W.,Kommerzienrat,Schonebeck a.E.

Diiring, Franz, Ingenieur, i. Fa. Benz & Cie.,
Mannheim K. 1, 5a. :

Diirr, Ludwig, Zivilingenieur, -
Miinchen, Haus Luginsland.

Diivel, Friedrich, Ingenieur, Hamburg 33,
Pestalozzistr. 12 a.

Icking, ©b.

Ecker, Dr. jur, Direktor der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm.

Eckermann, Kontreadmiral und Oberwerft-
direktor, Wilhelmshaven, Kaiserl. Werft.

Eckmann, C. John, Maschinen-Inspektor der
Deutsch-Amerikan. Petrol.-Ges., Hamburg,
Neuer Jungfernstieg 21.

Ehlers, Otto, Diplom-Ingenieur, Charlotten-
burg, Hebbelstr. 7.

Ehlers, Paul, Dr.jur., Rechtsanwalt, Hamburg,
Adolphsbriicke 4.

Ehrensberger, E, Dr-8ng., Mitglied des
Direktoriums der Firma Fried. Krupp,
Essen-Ruhr.

Ehrhardt, August, Direktor der Chem.
Fabr. Honningen, Berlin NW 7, Pariser
Platz 6a.

Eich, Nicalaus, Direktor, Diisseldorf, Stern-
strafle 38.

Eichhoff, Professor a. d. Konigl. Bergaka-
demie Berlin, Charlottenburg, Mommsen-
strafle 57. :

v. Eickstedt, A, Admiral z. D., Exzellenz,
Berlin W 15, Olivaer Platz 71.

Eigenbrodt, Reinhard, Generaldirektor der
Deutsch-Luxemb. Bergwerks- u. Hiitten-
A.-G. Union, Dortmund.

Eilert, Paul, Direktor, Hamburg, St. Annen 1.

v. Einem, George, Kapitinleutnant a. D,
Gotha, Rondel-Str. 5.

Ekman, Gustav, Ehrendoktor,
Mek. Werkstad. ) :

Ellingen, W. Ingenieur, Direktor der
J. Pohlig A.-G., Ké6ln-Zollstock.

Emden, Paul, Dr., Ober-Ing. der Bergmann-
iilektrizitﬁtswerke-A.-G., Abt. fiir Schiffs-
turbinen, Berlin, Flotowstr. 5.

Géteborg,
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Mitglieder. 3

Emmerich, Ernst, Oberingenieur d. Fa.
Fried. Krupp A.-G., Essen-Ruhr, Gufi-
stahlfabrik.

rus Emsmann, Kontre- Admiral a. D., Char-
lottenburg, Knesebeck-Str.

Engelbard, Arnim, Ingenieur, Offenbach
a. M, i. Fa. Gollet & Engelhardt.

Engelhausen, W. Betriebs-Ingenieur,
Bremen, Luther-Str. 55.

Engelke,Felix,Direktor,Schénebergb. Berlin,
Innsbrucker Str. 42.

Engelmayer, Otto, Ingenieur,
Joachim-Friedrich-Str. 25.

zzo Engels, Hubert, Geheimer Hofrat
Professor, Dresden-A., Koitzerstr. 16.

Halensee,

und

Essberger, J. A, Direktor der Elektrizi-
titsges. f. Kriegs- u. Handelsmarine, Berlin,
Potsdamer Str. 134.

Eucken - Addenhausen, Georg,
Exzellenz, Wirklicher Geheimer Rat und
Grofiherzoglich  Oldenburgischer Ge-
sandter, Berlin W 15, Kaiserallee 207.

Faber, Theodor, Schiffahrtsdirektor, Hirsch-
feld i. Sachsen.

Fabig, Hermann, Dipl.-Ing., Direktor der
Bonner Maschinen-Fabrik Monkemoéller
G. m. b. H., Bonn a. Rh., Hofgarten-Str. 12.

1izs Faramond, de, G. Vicomte, Fregattenkapitin,
Marine-Attaché bei der franzésischen
Botschaft, Berlin W 30, Hohenzollern-
Strafle 15.
Fasse, Adolf, Direktor d. Ottensener Eisen-
werk A.-G., Altona-Ottensen.

von

Fasse, Ernst, Ingenieur, Hanseatische Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Liibeck.

Fendel, Fritz, Direktor der Rheinschiffahrt-
Aktiengesellschaft vorm. Fendel, Mann-
heim, Parkring 37.

Ferber, Ernst, Fregatten - Kapitin a. D,
Berlin W 30, Habsburger Str. 10, III
i3 Fischer, Curt, Salomon, Direktor der

Sdchsisch-Bhmischen Dampfschiffahris-
Gesellschaft, Dresden-A.,Gerichtsstr.2611.

Fischer, Ernst, Ingenieur, Danzig, Hansa-
platz 11.

Fischer, Heinrich, Fabrikbesitzer, Stettin,
Birkenallee 3 a.

Fischer, M., techn. Direktor der Lokomotiv-
fabrik Heinrich Lanz, Heidelberg, Neuen-
heimer Land-Str. 64.

Fitzner, R., Fabrikbesitzer, Laurahiitte O.-S.

Fleck, Richard, Fabrikbesitzer, Berlin N,
Chaussee-Str. 29, I1.

Flender, H. Aug, Direktor der Briickenbau:
Flender-Act.-Ges., Benrath.

Flesch, Leo, Techn. Direktor, Elberfeld,
Schliefifach 298.

Flohr, Willy, Dipl-Ingenieur, Berlin N 4,
Chaussee-Str, 35.
Fliigger, Eduard, Fabrikant, Hamburg,

Rédingsmarkt 19,

Forster, Georg, i. Fa. Emil G. v. Hoveling,
Hamburg, Lerchenfeld 7.

Francgois, H. Ed., Konstrukteur elektrischer
Apparate fiir Kriegs- und Handelsschiffe,
Hamburg, Grofle Bleichen 27, Kaiser-
Galerie.

Franke, Rudolf, Dr.,, Direktor d. Akt.-Ges.
Mix & Genest, Privatdozent a. d. Kgl.-
Techn. Hochschule, Lankwitz b. Berlin,
Luisen-Str. 7.

Freund, Walter, Ingenieur, Mitinhaber der
Flexilis Werke G. m. b. H., Tempelhof bei
Berlin.

Freywald, Carl, Oberingenieur, Magdeburg,
Duvignaustr. 12,

Friedhoff,L.,BureauvorsteherderBurbacher-
hiitte, Burbach a. Saar.

Friedlinder, Hans, Mitinhaber der Kom-
mandit-Ges. fiir Hoch-, Tief- und Eisen-
betonbauten, Berlin, Bellevue-Str. 14.

Friedlaender,Konrad,Korvettenkapitinz. D.,
Kiel, i. Fa. Neufeldt & Kuhnke, Holte-
nauer Str. 62.

de Fries, Wilhelm, i. Fa. Wilhelm de Fries
& Co., Diisseldorf, Hansahaus.

Fritz, Heinrich, Ingenieur, Elbing, Grofle
Lastadien-Str. 11,

Fritze, Joh., Metallwerksdirektor, Heeger-
miihle bei Eberswalde, Poststr. 7.

FErélich, Fr., Dipl-Ing, Diisseldorf, Breite
Strafle 27.

Frommann, Walter, Fregattenkapitin a. D.,
Schéneberg bei Berlin, Innsbrucker Str. 42.

Friihling, O., Regierungs-Baumeister, Braun-
schweig, Monumentsplatz 5.
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Funck, Carl, Direktor der Elbinger Metall-
werke G. m. b. H, Elbing,
Georgendamm 25 a.

Auflerer

55 Galland, Leo, Ingenieur,
Kaiserallee 204.
Galli, Johs., Hiittendirektor a. D., Oberbergrat,
Professor fiir Eisenhiittenkunde a. d. Kgl.
Bergakademie Freiberg i. Sa.

Berlin W 15,

Ganssauge, Paul, Prokurist der Firma

F. Laeisz, Hamburg, Trostbriicke 1.
Garbe, Robert, Dr.-3utg., Geheimer Baurat,

Berlin-Gartenstadt Frohnau, Markgrafen-

strale und Berlichingen - Strafle Ecke.

Gidtjens, Otto, Hamburg,
Glockengieflerwall 1, Klosterburg.

Kaufmann,

160 Geissler, Max, Prokurist, Hamburg, Bleichen-
briicke 10, Kaufmannshaus.

Genest,W., Baurat, Generaldirektor derAktien-
Gesellschaft Mix & Genest, Berlin W 9
Schellingstr. 12.

Gerdau, B., Direktor,
berg, p. a. Haniel & Lueg.

Gerdes, G, Exzellenz, Vice-Admiral, Direktor
des Waffen-Departements im R.-M.-A,
Berlin-Wilmersdorf, Prager Platz 1.

Gerling, F., Reeder i. Fa. Marschall & Ger-
ling, Antwerpen.

Diisseldorf-Grafen-

1165 Gerosa, Victor, Dipl-Ing., Kiel-Dietrichs-
dorf, Kirchenstr. 12.

Geyer, Wilh, Regierungsbaumeister a. D.
Siidende, Oehlerstr. 28.

Gillhausen, G., Geh. Baurat, ®r.=Jng.
Mitglied des Direktoriums d. Fa. Fried.
Krupp A.-G., Essen a. Ruhr, Hohenzollern-
strafle. 12.

Glatzel, Bruno,
Gneisenaustr. 4.

Gleitz, Ernst, Direktor der Neuen Deutsch-
Bohmischen Elbschiffahrt-A.-G., Dresden,
Maxstr. 17.

1170 Glitz, Erich, Geschiftsfiihrer des Schiffbau-
stahl-Kontors G. m. b. H, Essen-Ruhr,
Selmastr. 15.

Professor Dr.,, Berlin,

Gloth, Friedrich, Ingenieur, Berlin, Knip-
rodestr. 3, II.

Goebel, Ernst, Dipl-Ing., Schiffbauingenieur,
Stettin, Tépfersparkstr. 6, IIL

{
i

Mitglieder.

Goedhart, P. C., Direktor der Gebriider

Goedhart A.-G., Diisseldorf, Kaiser-
- Wilhelm-Str, 40.

Goldenburg, Rudolf, Dr-Jny., Notar, Ham.
burg, Gr. Burshahn 4.

Goldtschmidt, Dr. Hans, Fabrikbesitzer,
Essen a. Ruhr, Bismarckstr. 98.

v. d. Goltz, Riidiger, Freiherr, Korvetten-
kapitin a. D., Berlin-Halensee, Kur-
fFiirstendamm 139.

Goricke, A.,, Kaufmann, Hamburg, Eppen-
dorfer Weg 154.

GofBler, Oskar, Inhaber d. Fa. John Monning-
ton, Hamburg, Rodingsmarkt 58.

Gradenwitz, Richard, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Berlin S 14, Dresdener Str. 38.

Graefe, Professor Dr., Bibliothekar d. Techn,
Hochschule, Darmstadt.

Grah, Peter, Vorstand der Firma Sundwiger
Eisenhiitte Maschb. A.-G., Sundwig, Kr.
Iserlohn.

Grattenauer, A., Ingenieur, Deutsche
Dampfschiffahrts-Ges. ,Hansa“, Bremen.

Greiser, G., Fabrikbesitzer, i. Fa. Greiser-
werke G. m. b. H., Metallwarenfabrik,
Hannover, Anger-Str. 11-14.

Griebel, Franz, Reeder, Stettin, Grofle
Lastadie 56.
Griese, Korvettenkapitin a. D., Berlin-

Wilmersdorf, Kaiserdamm 26.

Grosse, Carl, Generalvertreter von Otto
Gruson & Co., Buckau, Hamburg, Alster-
damm 16/17.

Grotewold, Christian, Dr. phil,, Geschifts-
fiihrer d. Centralvereins f. deutsche
Binnenschiffahrt, Charlottenburg, Kant-
strafde 140, IL

Gruber, Karl, Technischer Direktor, Rheydt,
Firma Otto Froriep G.m.b. H.

Grunow, Roderich, Kaufmann, Stettin,
Gr. Oder-Str. 10.
Griinwald, Siegfr, Schiffahrts - Direktor,

Dresden, Permoserstr. 13,1

Griitzner, Fr., Ingenieur, Hamburg, Magda-
lenenstr. 37.

de Gruyter, Dr. Paul, Stadtrat, Fabrik-
besitzer, Charlottenburg, Schillerstr. 10.
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Mitglieder. 33

Guggenheimer, Dr,, Fabrikdirektor u. franz.
Konsul, Maschinenfabrik Augsburg-Niirn-
berg A.-G., Augsburg, Volkstr. 4.
v. Guilleaume, Emil, Kommerzienrat,
Dr.=3ng., Miilheim a. Rh., Moltkestr. 123.
95 Giinther, R.,, Regierungsbaumeister a. D.,
Gieflen, Friedrichstr. 8, IIL

Gutermuth, M. F., Geh. Baurat u. Professor
a. d. Techn. Hochschule zu Darmstadt.

Guthknecht, Dipl.-Ingenieur, Patentanwalt,
Dortmund, Ostenhellweg 1.

Guthmann, Robert, Baumeister und Fabrik-
besitzer, Berlin W, Vof}-Str. 18.

Giitschow, Wilhelm, Diplom-Ingenieur,
Danzig, Schichaugasse 14.

1200 Haack, Hans, Kaufmann, i. Fa. Haack &
Nebelthau, Bremen.

Habich, Paul, Regierungs-Baumeister a. D.,
Direktor der Aktien-Gesellschaft fiir iiber-
seeische Bauunternehmungen, Berlin W31,
Landshuter Str. 25.

Haendler, Edmund, Kaufmann, Mannheim,
Renz-Str. 7.

Hackelberg, Eugen, Kaufmann, Charlotten-
burg, Knesebeck-Str. 85.

Hahn, Aug., Direktor, Berlin W 30, Berchtes-
gadener Str. 12.

205 Hahn, Dr. phil. Georg, Fabrikbesitzer, Ber-

lin W 10, Tiergarten-Str. 21.

Hahn, Willy, Dr. jur., Rechtsanwalt und Notar,
Berlin W 62, Liitzow-Platz 2.

Haller, M,, Zivilingenieur, Charlottenburg,
Kaiserdamm 6.
Hammar,
Biirgermeisterhaus, Neuerwall 75/79.
Hammer, Felix, Dipl.-Ing., Stettin, Miihlen-
strafle 5.

zro Hammler, Ernst, Direktor der Gorlitzer

Maschinenbau A.-G., Gorlitz.

Harbeck, M., Hamburg, Glashiittenstr. 37/40.

Hardcastle, F. E., Besichtiger des Germ:
Lloyd, Bureau Veritas usw., Bombay,
Apollo-Str. 89.

H arms, Gustav, Eisengieflereibesitzer, Ham-
burg 29, Norder Elb-Str. 77/81.

Harms, Otto, Vorstand der Deutsch-Austral.
D. G.,, Hamburg, Trostbriicke 1.

Birger, Kaufmann, Hamburg,

Jahrbuch 1914,

Hartmann, Eugen, Professor, Ingenieur, 215
Frankfurt a. M., Konigstr. 97.

Hartmann, Otto H,, Ober-Ing. der Schmidt-
schen Heifldampfanlagen, Cassel, Wil-
helmshdhe, Rolandstr. 2.

Hartmann, W, Professor,
Berlin, Trabener Str. 2.

Grunewald-

Hartwig, Rudolf, Dipl.-Ingenieur, Mitglied des
Direktoriums der Firma Fried. Krupp,
A.-G.,, Essen-Ruhr, Hohenzollernstr. 34.

Heegewaldt, A., Fabrikbesitzer, Charlotten-
burg, Leibnizstr. 91.

Heemsoth, Heinrich, General-Vertreter, 220
Hamburg, Admiralititstr. 52/53.

Heesch, Otto, Oberingenieur, Oberl6fnitz-
Radebeul, Reichsstr. 6.

Heese, Albrecht, Hauptmann a. D., Berlin
W 10, Hitzig-Str. 5.

Heidmann, R. W. Kaufmann, Hamburg,
Hafen-Str. 97.

Heidmann, Henry W, Ingenieur, Hamburg,
Gr. Reichen-Str. 25.

Heineken, Vorsitzender des Direktoriums z22s
des Norddeutschen Lloyd, Bremen.

Heinrich, W. Diplom -lagenieur, Kiel,
Eckernforder Allee 5.

Hempelmann, August, Dr.-Jng., Ober-
ingenieur der Fried. Krupp A. G. Gruson-
werk, Essen - Rellinghausen, Franken-
strafle 339.

Henderson,A., Captain, Brit. Marineattaché,
Berlin W, British Embassy, Wilhelmstr. 70.
Henkel, C., Zivilingenieur,

Neuer-Wall 72.

Henkel, Gustav, Ingenieur und Fabrik- 1230
besitzer, Direktor der Herkulesbahn,
Kassel-Wilhelmshohe, Villa Henkel.

Henkel, Kontreadmiral und Oberwerft-
direktor, Kiel, Kaiserl. Werft.

Hennig, Franz, Dipl.-Ing., Hamburg, Edgar-
Rof} Str. 21.

Hensolt, Johannes, Dipl.-Ing., Hamburg 24,
Schroder-Str. 5, II r.

Hentschel. Fritz, Dipl.-Ing., Stettin. Bugen-
hagenstr. 17, II 1.

Herbrecht, Carl, Direktor der Rheinischen 1235
Stahlwerke Abt. Duisburger Eisen- und
Stahlwerke, Duisburg, Heide-Str. 36a.

Hamburg,
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Herrmann, E., Professor Dr., - Abteilungs-
vorsteher der Deutschen Seewarte, Ham-
burg 9, Deutsche Seewarte.

Hertz, Hans, Dipl.-Ing,
burger Str. 72, II.

Herwig, August, Hiittenbesitzer, Dillenburg,
Oranien-Str. 11.

Herwig, M, jr., Fabrikbesitzer, i. Fa. Eisen-
werk Lahn, M. & R. Herwig jr., Dillenburg.

1z40 Hesse, Paul, Fabrikdirektor, Reinickendorf,
Residenz-Str. 127.

Hessenbruch, Fritz,
Milheim-Str. 59.

Heubach, Ernst,Ingenieur, Berlin-Tempelhof,
Ringbahn-Str. 42/44.

Heymann, Alfred, Fabrikbesitzer, Hamburg,
Neuerwall 42.

Heyne, Walter, Direktor, Deutsche Vacuum,
0Oil Company, Wandsbeck bei Hamburg,

Bremen, Strafll-

Direktor, Duisburg,

Marienanlage 15.
245 Hiehle, Kurt, Ingenieur, Niirnberg, Hasler-
strafle 3.

Hilbenz, Hans, Dr. phil., Mitglied des Direk-
toriums der Fried. Krupp A.-G. Essen,
Reinhausen-Friemersheim.

Hirsch, Aron, Fa. Hirsch,
Kupfer- und Messingwerke A.-G., Berlin
NW, Kronprinzen-Ufer 5/6.

Hirschfeld, Ad., Dampfkessel-Revisor der
Baupolizei - Behdérde Hamburg 23, Blu-

Kaufmann, i.

menau 125.
Hirt, Fritz, Ing. u. Direktor d. Stahlwerks
Becker, A.-G., Berlin, Liadenstr. 18/19.
1250 Hiss>ink, Direktor der Bergmann-Elektrizitits-
Werke, Berlin N, Oudenarderstr. 32.
Hfarup, Paul, Ingenieur und Fabrikbesitzer,
Berlin N, Prinzen-Allee 24.
Hochstetter, Franz, Dr. phil, Geschifts-
fiihrer, Berlin NW 6, Schumann-Str. 2.
Hoernes, Hermann, K. u.K. Oberstleutnant,
Linz in Osterreich.
Hoffmann, M. W, Dr. phil, i. Fa. Werk-
stitten fiir Prizisions-Mechanik und Optik
Carl Bamberg, Friedenau,Berlin-Friedenau,
Gofllerstr. 20.
1255 Hoffmann, S, Direktor d. Schmidt’schen
Heilldampfgesellschaft m. b. H., Cassel-
Wilhel mshéhe, Steinhoferstr. 4.

Mitglieder.

Hohage, Dr. K., Ingenieur, Bergedorf bei
Hamburg, Grasweg 18.

Hollstein, Georg, Dipl.-Ing., Beratender In-
genieur fiir Hebezeugbau- und Transport-
wesen, Berlin-Friedenau, Goflerstr. 9,

Holzapfel, A. C,, Fabrikant, London E.C,
Fenchurch Street 57.

Holzwarth, Hans, Ingenieur, Mannheim, B.
7. 18.

d’Hone, Heinrich, Fabrikbesitzer, Duisburg.

Hélck, Heinr., Konsul von Brasilien, Diissel-
dorf, Graf-Recke-Str. 69.

Héltzcke, Paul, Dr. phil., Chemiker, Kiel,
Eisenbahndamm 12.

Hopmann, Kapitin zur See, Berlin W9,
Leipziger Platz 13, R.-M.-A.

Horn, Fritz, Hiittendirektor, Charlottenburg,
Kaiserdamm 31.

Hornbeck, A, Ingenieur, Hamburg 20,
Nissenstr. 6.
Hovemann, John, Direktor, Paris’ 19,

rue des Pyramides.

Howaldt, Adolf, Ober -Ingenieur; Liibeck,

Béckergrube 52.

Howaldt, Gerhard C.F.. Schiffbauingenieur,
Aumund - Vegesack,  Yachtwerft
Fr. Hiirssen.

von

Hiibner, K., Direktor, Duisburg, Lutherstr. 32.

Hiineke, Direktor, Maschinenbau-Akt.-Ges.
Martini & Hiineke, Berlin W 35, Liitzow-
strafle 96.

Huth, Erich, Dr. phil, Ingenieur, Berlin,
Landshuter Str. 9.

Ibsen, Julius, Dipl.-Ing., Kiel-Holtenau, Kanal-
strafle 6.

I1lig, Hans, Direktor der Felten & Guilleaume-
Lahmeyer-Werke A.-G., Frankfurt a, M.,
Schumann-Str. 40.

Imle, Emil, Diplom-Ingenieur,
Helmholz-Str. 5.

Dresden-A;,

Inden, Hub., Fabrikant, Diisseldorf, Neander-
strafle 15.

Irinyi, Arnold, Ingenieur, Hamburg, Kleine
Reichenstr. 2.

Ivers, C., Schiffsreeder, Kiel.
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Mitglieder. 35

Jacobsen, Louis, Oberingenieur, Hamburg29,
Norder Elb-Str. 4, L.
' Jaeger, G. Reedereidirektor, Mannheim
L. 4. 16.
1280 Jaeger, Hauptmann a. D., Berlin, Potsdamer
Strafle 139, IIL.
Janda, Emil R., Architekt,
Gr. Bleichen 12.
Jannasch, G. A,
hiitte O.-S.
Janzon, Paul, Zivil-Ingenieur, Berlin N 65,
Miillerstr. 153.
Jarke, Alfred, Kaufmann, Gneversdorf bei
Travemiinde.

Hamburg 21,

Fabrikdirektor, Laura-

1285 Jebsen, J., Reeder, Apenrade.
Jochimsen, Karl, Oberingenieur, Charlotten-
burg, Kaiserin-Augusta-Allee 85.
Jochmann, Ernst, Maschinen-Ingenieur,
Hamburg 21, Uhlenhorster Weg 28, IL
Johnson, Axel
Stockholm, Wasagatan 4.

Axelson, General-Konsul,

Johnson, Helge Axson,Konsul, Stockholm 12,
Kungstridgardsgatan.

1290 Joost, J., Direktor der Norddeutschen Farben-
fabrik Holzapfel, G. m. b. H,, Hamburg,
Steinhoft 1.

Jordan, Dr. jur. Hans, Direktor der Bergisch
Mirkischen Bank, Mitglied des Aufsichts-
rates des Nordd. Lloyd, Schlofl Malinckroot
b. Wetter (Ruhr).

Jordan, Paul, Direktor der Allg. Elektr.-Ges,,
Grunewald b. Berlin, Bismarck-Allee 26.

Josse, Emil, Geheimer Regierungsrat und
Prof. a. d. Konigl. Technischen Hochschule
Berlin, Charlottenburg, Uhland-Str. 158.

Junghans, Erhard, Kommerzienrat, Schram-
berg, Wiirttemberg.

1293 Junkers, Hugo, Professor, Aachen-Franken-
burg, Bismarckstr. 68.

Jurenka, Rob., Direktor der Deutschen
Babcock & Wilcox - Dampfkesselwerke
A.-G., Oberhausen, Rheinland.

Jiitte, Ernst, Oberingenieur, Tegel, Schlieper-
strafle 32.

Kxaehlert, Marine - Chefingenieur a. D,
Kiel, Goethe-Str. 12, IL

Kalkhof, Wilhelm, Masch.-Ing. bei der
Deutschen Olfeuergesellschaft m. b. H,
Hamburg, Isestr. 91.

Kaemmerer, W., Ingenieur, Berlin NW 7,
Charlotten-Str. 43.

Kammerkoff, Meno, Direktor, 159 Cleveland
Street, Orange, New Yersey, U. S. A.
Karcher, E., Hiittendirektor, Dillingen an
der Saar.

Kauermann, August, Generaldirektor, Berlin
W, Linkstr. 23-24.

Kalderach, J. F. A, Ingenieur, Hamburg 19,
Tornquiststr. 58, II

Kawadje, Toshinori, Korvettenkapitin, Tokio,
Japan, Marine-Ministerium.

Keetman, Wilhelm, Direktor,
Hedwigstr. 29.

Kelch, Hans, Leutnant a. D., i. Fa. Motoren-
werk Hoffmann & Co., Potsdam, Neue
Konigstr. 95.

Kellner, L., Direktor des Stahlwerks August-
fehn, Bremen, Bismarckstr. 88.

Duisburg,

Kemperling, Adolf, Bevollmichtigter der
Gebr. Bohler & Co., A.-G., Berlin NW 5,
Quitzow-Str. 24.

Kempf,Giinther, ®r.=3ng., Hamburg-Berge-
dorf, Ernst-Mautius-Str. 22,

Kindermann, Franz, Ober-Ing. d. Allgem.
Elektr.-Ges., Duisburg a. Rh.,
wall 82.

Kins, Johs., Direktor der Dampfschifff.-Ges.
Stern, Berlin SO 16, Briicken-Str. 13.
Kirchberger, G., Marine - Oberingenieur,

Wilhelmshaven, Wilhelmstr. 8b, II.

Kirchner, Ernst, Kommerzienrat u. Mitglied
des Vorstandes der Maschinenbauanstalt
Kirchner & Co., Akt.-Ges., Leipzig-Seller-
hausen.

Sonnen-

Kitzerow, Franz, Ingenieur, Charlottenburg,
Witzlebenplatz 4.

Klauke, E., Fabrikbesitzer, Charlottenburg-
Westend, Kaiserdamm 21.

Klawitter, Willi, Kaufmann u. Werftbesitzer,
i. F. J. W. Klawitter, Danzig.

Klée, W., Kaufmann, i. Fa. Klée & Koecher,
Hamburg, Konigstr. 15.

Kleiber, Friedrich, Redakteur der Zeitschrift
»ochiffbau®, Steglitz, Kissingerstr. 12.
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36 Mitglieder.

320 Klein, Ernst, Kommerzienrat, Dahlbruch
i. Westf.

von Klemperer, Herbert, ®Dr.-Jug., Direktor
der Berliner Maschinenbau-Akt.-Ges. vorm.
L.Schwartzkopff, Berlin N 4, Chausseestr.23.

Klippe, Hans, Ingen., Hamburg, K&nigstr. 8.

Klock, Chr., Ingenieur, Hamburg, Schaar-
steinwegsbriicke 2.

Kl1énne, Carl, Geh. Kommerzienrat, Direktor
der Deutschen Bank, BerlinW 64, Behren-
strafie 9-13.

1325 Kluge, Hans, Dipl-Ing, Hamburg-Winter-
hude, Flemingstr. 1.

Kliipfel, Ludwig, Finanzrat, Mitglied des
Direktoriums der Firma Fried. Krupp,
Akt.-Ges., Stuttgart, Dannecker-Str. 21

Knackstedt, Ernst, Generaldirektor, Diissel-
dorf, Achenbach-Str. 107.

Knarr, Erich, Fabrikbesitzer,
Kloster-Str. 6/7.

K nobloch, Emil,Kommissionsrat, Grunewald,
Hagenstr. 37.

20 Knust, H., Kapitin a. D.,, Stadtrat, Stettin,
Konigsplatz 5.

Kober, T., Dipl.-Ing., Vorstand der Flugzeug-
bau Friedrichshafen G. m. b. H., Friedrichs-
hafen a. B.

Koch, Richard, Oberingenieur, Chemnitz,
Gravelottestr. 17.

Koécher, Robert, Ingenieur
konstrukteur, Staraja Russa,
Gouvernement Nowgorod.

Koenitzer, Wilhelm Christian, Fabrikant,
Hamburg, Speersort 8.

1335 Kohler, Ober-Postdirektor,
Stephansplatz 5.

K&hler, J, Ingenieur, Eimsbiittel, Ottersbeck-
allee 13.

Ko6hn, Adolf, Marine-Stabsingenieur, Ham-
burg-Eimsbiittel, Hoheweid 8, ptr.

Kohncke, Heinr,, Zivilingenieur, Bremen,
Markt 14.

Koéppen, Mar.-Ober-Ing, Berlin W9, Leip-
ziger Platz 17.

340 Korten, R., Direktor,
Hoch-Str. 19.

Korting, Ernst, Ingenieur, Techn. Direktor
der Gebr. Korting A.-G., Kortingsdorf
b. Hannover.

Spandau,

und Yacht-
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Dortmund,
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Reinhold, Carl, Ingenieur und Inhaber der
Berliner Asbest-Werke, Berlin-Reinicken-
dorf, Tegel, Veitstr. 16.

Reinhold, Hermann, Fabrikbesitzer i. Fa.
Westphal & Reinhold, Berlin NW, Hindel-
strafle 3.

Reiser, August, Bankdirektor (Filiale der
Dresdner Bank in Mannheim), Mannheim,
Friedrichsring 36.

Rellstab, Dr. Ludwig, Direktor der A.-G.
Mix & Genest, Siidende bei Berlin,
Bahnstr. 8a.

1575 Reusch, Paul, Vorstandsmitglied der Gute-
hoffnungshiitte, Oberhausen, Rheinland.

Reuter, Wolfgang, Generaldirektor der
Deutschen Maschinenfabrik-A.-G. Duis-
burg, Duisburg.

Richter, Hans, Kaufmann, Westend, Ulmen-
Allee 30.

Richter, Carl August, Korvettenkapitin a.D.,
Essen (Ruhr), Fried. Krupp A.-G.

Richter, Alfred, Obering., Berlin NW 23,

Briicken-Allee 19 1.
1580 Richter, Oberpostdirektor, Bremen, Doms-
heide 15.

Rickert, Dr. F, Verleger der ,Danziger
Zeitung®, Danzig.

Riedel, Karl, Schiffsoffizier, Mannheim,
Hauptstr. 137.

Riemer, Julius, Direktor der Firma Haniel &
Lueg, Diisseldorf-Grafenberg.

von Rieppel, A, Dr=3ng., Geh. Baurat und
Fabrikdirektor, Niirnberg 24.

1385 v. Ripper, Julius, k. u. k. Vize-Admiral, Pola.

Rischowski, Alb.,, Vertreter der Firma
Caesar Wollheim, Breslau, Wallstr. 23.

Ritter, Th,, i. Fa. Woermann-Linie, Hamburg,
Sierichstr. 133.

Ritzhaupt, Fr., Direktor, Niederschoneweide
b. Berlin, Briickenstr. 31.

Robert, Leopold, Kaufmann, Hamburg,
Kleine Reichenstr. 2—4.

1500 Réchling, L., Fabrikbesitzer, Volklingen

a. d. Saar.

Rogge, A., Marine-Oberstabs-Ingenieur a. D,,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 16.

Rogge, Kapitin zur See und Abteilungschef
im R.-M.-A., Berlin-Wilmersdorf, Nikols-
burgerstr. 8/9, IL

Rohde, Paul, Inhaber der Fa. Otto Manns-
feld & Co., Magdeburg.

v. Rolf, W., Freiherr, Direktor, Diisseldorf 71,
Berger-Ufer 1.

Rolle, M., Architekt, Berlin W 15, Fasanen- 1595
strafie 57.

Rollmann, Admiral z. D., Exzellenz, Grune-
wald, Hubertusbaderstr. 23.

Rompano, C, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Margaretenstr. 76, 1.

Roser, E, Direktor, Dr.-Qug., Miilheim-Ruhr,
Mellinghoferstr. 90.

Roser, Heinrich, Dipl-Ing., Miilheim-Ruhr,
Oberstr. 80.

Roth, H., Geheimer Kommerzienrat, Dessau, oo
Wilh.-Miiller-Str. 4.

Rudeloff, Geh. Reg.-Rat, Professor, stell-
vertr. Direktor im Materialpriifungsamt,
Grofi-Lichterfelde-West bei Berlin.

Rudeloff, Alexander, Dipl.-Ing., Bremen,
Holler-Allee 23.

Rump, Wilh.,, Kaufm., Hamburg, Breite Str. 34.

Ruperti, Oscar, Kaufmann, in Firma H. J

Merck & Co., Hamburg, Dovenhof 6.

Sachs, Berthold, Geschiftsfiihrer der Flexilis- os
Werke, G. m. b. H., Tempelhof-Berlin,
Germania- und Ringbahnstrafien-Ecke.

Sachse, Walter, Kapitin und Oberinspektor
der Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg,
Ferdinandstr. 62.

Sachsenberg, P.,, Kommerzienrat, Mitglied
des Vorstandes d. Fa. Gebriider Sachsen-
berg A.-G., Rofllau a. E.

Sadger, Adolph, Ingenieur, Direktor, Berlin
S 61, Bliicherstr. 32.

Saefkow, Otto, Kaufmann, Hamburg 13,
Schliiterstr. 5.

Saeftel, Hiittendirektor, Dillingen-Saar. 1610

Salomon, B. Professor, Frankfurt a. M,
Westendstr. 25.

Sanders, Ludwig, Kaufmann, Hamburg,
Rathausmarkt 2, I,

Sarnow, Albert, Ingenieur, Stettin, Garten-
strafle 12.

Sartori, A, Konsul und Reeder, in Fa.
Sartori & Berger, Kiel.

Sartori, P., Konsul und Reeder, in Fa. 1615
Sartori & Berger, Kiel.
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Sattler, Bruno, Technischer Direktor, Katto-
witz O.-S., Friedrich-Str. 35.

Schaarschmidt, Oscar,Direktor d.Deutschen
Ol-Import G.m.b. H., Hamburg.

Schapper, Teod., Oberst a. D, Steglitz,

_ Schlof-Str. 42a. )
Scharrer, G, Kaufm., Duisburg, Unter-Str.84.
a620 Schirffe, Franz, Ingenieur, Liibeck, Engels-
wisch 42/48.

Schauenburg, M., Ingenieur, Berlin W 15,
Konstanzer Str. 2.

Schauseil, M. Direktor der Seeberufs-
Genossenschaft, Hamburg 11, Beim alten
Waisenhaus 1.

Scheehl, Georg, Oberingenieur, Berlin-
Wilmersdorf, Jenaer Str. 9.

Scheller, Wilh,, Oberingenieur, Leiter der
Versuchsanstalt Prof. Junkers, Aachen
Victoriaallee 18.

1625 SchellhafBl, Ernst, Kaufmann, Danneborth
b. Gerdshagen, Meckl.-Schwerin.

Schenck, Max, Direktor von Schenck und
Liebe-Harkort, G.m.b. H., Diisseldorf-
Obercassel, Roon-Str. 5a.

Schetelig, Claudio, Dipl.-Ing.,, Essen-Ruhr,
Riittenscheiderplatz 9.

v. Schichau, Rittergutsbesitzer, Pohren
b. Ludwigsort, Ostpr.
Schiele, Ernst, Ingenieur und Inhaber der
Fa. Rud. Otto Meyer, Hamburg 23, Pappel-
allee 23/25.
1630 Schiess, Ernst, Dr.=Jng., Geheimer Kom-
merzienrat und Fabrikbesitzer, Diisseldorf.
Schilling, Professor Dr., Direktor der See-
fahrtsschule, Bremen.
Schilling, Direktor, Dortmund, Sunder-
weg 121,
Schimmelbusch, Julius, Oberingenieur,
Darmstadt, Griiner Weg 95.
Schinckel, Max, Vorsitzenderd. Aufsichtsrats
der Reiherstieg-Schiffswerfte u. Maschinen-
fabrik, Hamburg, Adolphsbriicke 10.
1635 Schirmacher, Albert, Ingenieur u. Fabrik-
direktor, Berlin N 4, Chausseestr. 99.
Schirnick, Marine-Oberstabsingenieur a. D.,
Zoppot, Siid-Str. 15a,1.
Schlachter, Wilhelm, Ober-Ingenieur, Ham-
burg, Sechslingspforte 11.

Schleifenbaum, Fr., Direktor der Felten &
Guilleaume Carlswerke, Akt.-Ges., Miil-
heim (Rhein), Regenten-Str. 69.

Schlick, E., Vertreter d. Ges. f. Lindes Eis-
maschinen A.-G.,Hamburg, Jungfernstieg 2.
Schlieper, Kontre-Admiral z. D., Westend 1640

bei Berlin, Akazien-Allee 14.

Schmadalla, Joh., Ingenieur und Lehrer fiir
Masch.- und Schiffbau a. d. Navigations-
schule Liibeck, Liibeck, Percevalstr. 36.

Schmelzer, Hermann, Ingenieur, Kassel,
Uhlandstr. 4.

Schmid, C., Direktor,
Kurfiirstendamm 71, I.

Schmidt, Vize-Admiral, Exzellenz, Kiel.

Schmidt, Ehrhardt, Kontre-Admiral, Kiel, 645
Feldstr. 80, 1.

Schmidt, Emil, Ingenieur, Hamburg- Uhlen-
horst, Herder-Str. 64.

Schmidt, Ferdinand,
Havarie - Kommissar,
dinandstr. 55/57.

Schmidt, Karl, Prokurist der A. E. G,
Berlin NW 40, Friedrich-Karl-Ufer 2/4.

Schmidt, Max, Ingenieur,
Hirschberg i. Schles.

Schmidt, Oskar, Direktor, Kéln a. Rh., Thurn- 6se
markt 26.

Schmidt, Wilh.,, Dr.=3ng., Konigl. Baurat,
Wilhelmshéhe b. Kassel.

Schmidt, Wilh,, jun., Ingenieur, Wernigerode

Charlottenburg,

Dispacheur und
Hamburg, Fer-

Direktor,

a. Harz, Amelungsweg 4.
Schmidtlein, C,Ingenieur und Patentanwalt,
Berlin SW 46, Koniggritzer Str. 87.

Schmiedgen, 'Alfred, Direktor, Wittenau
bei Berlin, Hauptstr. 60.

Schmitt, A., Fabrikdirektor, Laurahiitte O.-S. 655

Schneider, Heinrich, Dipl-Ing., Hamburg,,
Eppendorferlandstr. 2.

Schnoeckel, Gustav, Zivilingenieur, Berlin-
Halensee, Joachim-Friedrich-Str. 46.

Schénbach, Dr. techn.,, k. k. Oberbaurat,
Generaldirektor, Prag-Karolinenthal, Ma-
schinenfabrik Breitfeld, Danek & Co.

Schrader, Kontreadmiral und Direktor des
Konstruktions-Departements im Reichs-
Marine-Amt, Berlin W, Leipziger Platz 17.

Schréder, Carl, Oberingenieur und Prokurist, 6%
Gleiwitz, O.-S., Wilhelm-Str. 30.



44 Mitglieder.

Schréder, Emil, Ingenieur,
Niederwald-Platz 1, 1.
Schréder, Paul, Schiffsbauingenieur, Ham-

burg 31, Eidelstedterweg 127, L
Schroeder, Franz O., Kapitdnleutnant a. D.,
Zivil-Ingenieur, Friedenau, Moselstr. 12.

Dresden-A.,

Schrddter, E., Dr.:3Qng., Ingenieur, Diissel-
dorf, Breite Str. 27.

1665 Schroedter, C., Herausgeber und Chef-
redakteur der Hansa,Hamburg, Steinhoft 1.

v. Schuh, Georg, Dr.,, Oberbiirgermeister,
Kgl. Geheimer Hofrat, Niirnberg, Egydien-
platz 25.

Schuler, W., Dr, Oberingenieur, Wilmers-
dorf, Paulsborner Str. 3.

Schult, Hans, Ingenieur, i. Fa. W. A, F. Wiech-
horst & Sohn, Hamburg 23, Wandsbecker
Chaussee 38.

Schulte, F., Oberingenieur der Harpener

Bergbau - Akt.- Ges., Dortmund, Saar-
briicker Str. 49,
670 Schultze, Aug, Geh. Kommerzienrat,

Direktor der Oldenburg - Portug. Dampf-
schiffs-Reederei, Oldenburg i. Gr.

Schultze, Moritz, Direktor, Magdeburg,
Kaiser-Str. 28.

Schulz, Gustav Leo,
firstendamm 59.

Schulze - Vellinghausen, Ew,
besitzer, Diisseldorf, Stern-Str. 18.

Schuster, Friedrich Dr., Generaldirektor,
Witkowitz-Eisenwerk Méhren.

1675 Schiitte, H., Kaufmann, i. Fa. Alfr. H. Schiitte,
K&ln, Zeughaus 16.

Schwanhdusser, Wm., Dir. d. International
Steam Pump Co., 115 Broadway, New York.

Schwarz, Karl, Obering. d. Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg, Niirnberg-Werderau,
Reichel-Str. 39.

v. Schwarze, Fritz, Betriebs-Chef, Oberschl.
Eisenbahn-Bedarfs Akt.- Ges. Abt. Huld-
schinskywerke, Gleiwitz, Stefanie-Str. 20.

Schwebsch, A, Dipl-Ing., Bremen, Fedel-
horen 45.

1680 Schwellenbach, Robert, Dr. phil, Biblio-
thekar im Reichs-Postamt, Berlin W 66.

Seeger, ], Kaufmann und Prokurist, Danzig,

Schichau-Werft.

Berlin W 15, Kur-

Fabrik-

Seiffert, Franz, Direktor der Akt.- Ges.
Franz Seiffert & Co., Berlin-Ebers-
walde, Berlin SO 33, Kdpenicker Str. 154a.

Selve, Walter, Fabrikant
besitzer, Altena i. W.

Senff, E., Fabrikbesitzer, Diisseldorf-Grafen-
berg, Bruch-Str. 55.

Sening, Aug., Fabrikant, i. Fa F. A. Sening,
Hamburg, Vorsetzen 25/27.

und Ritterguts-

Seydel, Leopold, Ingenieur und Prokurist,
Berlin NW 52, Wilsnacker Str. 3,1.

Siebel, Walter, Ingenieur, i. Fa. Bauartikel-
Fabrik A. Siebel, Diisseldorf-Rath.

Siebel, Werner, Fabrikbesitzer, i. Fa. Bau-
artikel-Fabrik A Siebel, Diisseldorf-Rath.

Siebert, G., Direktor der Firma F. Schichau,
Elbing, Altstadt. Wall-Str. 10.

Siedentopf, Otto, Ingenieur und Patent-
anwalt, BerlinSW 68, Belle-Allianceplatz6.

Sieg, Waldemar,Kaufmann u. Reeder, Danzig,.
Brodbinkengasse 14.

Siegmund, Walter, Direktor der , Turbinia®,
Deutsche Parsons Marine-Aktien-Gesell-
schaft, Berlin, Leipziger Str. 123a.

Siemens, S., Maschineninspektor, Bremen,
Dampfschiffahrts Ges., ,,Neptun*.

v.Siemens, Carl F, Ingenieur, Berlin SW 11,
Askanischer Platz 3.

Sievert, Hans, Schiffbauingenieur, Monke-
berg bei Kiel.

Simmersbach, Oskar, Professor, Breslau,
Park-Str. 21.

Simony, Theophil, Ingenieur, Gleiwitz O.-S.,
Keith-Str. 12.

von Simson, Herm.Ed., Kapitinleutnant a.D.,
Essen-Ruhr, Fried. Krupp, A.-G.

Sommerwerk, Kontre-Admiral z.D., Zehlen-
dorf.

Sorge, Kurt, Vorsitzender des Direktoriums
der Firma Fried. Krupp, Grusonwerk,
Magdeburg, Buckau, Freiestr. 23/26.

Sorge, Otto, Direktor a. D., Zivilingenieur,
Berlin-Grunewald, Cuno-Str. 65.

Spangenthal, Hugo, Kaufmann, i.Fa.Hirsch,
Kupfer- u. Messingwerke, Berlin, Kron-
prinzen-Ufer 5/6.

Spannhake, Wilhelm, Diplomingenieur,
Hamburg-Winterhude, Erichstr. 160.

1683

-

690

1695

1700
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Specht, Rud., Dipl-Ing. und Patentanwalt,
Hamburg, Spitalerstr. 11.
=705 Spreckelsen, Willy, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Bremen, Neustadt-Contres-
carpe 156, IL
Sprenger, William, Kapitin und Reeder,
Stettin, Post-Str. 28.
Sprickerhof, Albert, Eisenbahndirektor a.D.,
Grunewald, Paulsborner Str. 52/53.
Springer, Fritz, Verlagsbuchhéndler, Berlin,
W 9, Link-Str. 23/24.
Verlagsbuchhindler,
Schillerstr.,

Springer, Julius,
Zehlendorf, Wannseebahn,
Ecke Klopstockstr.

z710 Springorum, Fr.,, Dr-3ng., Kommerzienrat
und Generaldirektor der Eisen- und Stahl-
werke Hoesch, A.-G., Dortmund, Eber-
hardt-Str. 20.

Stachelhaus, Herm., Reeder u. Fabrikant
i. Fa, Stachelhaus & Buchloh, Mannheim.

Stahl, Paul, Direktor der Stettiner Maschinen-
bau-Act.-Ges. Vulcan, Hamburg 20, Heil-
wigstr. 122,

Starkmann, Em., Vertreter der Fiat San
Giorgio in Spezia und Turin, Berlin W 30,
Miinchener Str. 14.

Stauf, E. G.,Direktord. Deutschen Petroleum-
A.-G., Berlin W 8, Behrenstr. 8.

Direktor der Gas-
Charlottenburg,

x715 Stein, C., Ingenieur,
motorenfabrik ,,Deutz®,
Kaiserdamm 8.
Steinbiss, Karl, Prisident der Konigl. Eisen-
bahndirektion Kattowitz, Kattowitz O.-S,,
Wilhelmsplatz 10.
Steinmeyer, Carl, Marine-Stabs-Ingenieur
a.D., Wilmersdorf, Berliner Str. 8.
Stelljes, Erich, Maschinenbau-Ingenieur,
Bremen, Doventorsteinweg 52, pt.
Stender, W., Ingenieur, Moskau, Tschistye
Prudy, Lobkowski Pereulok No. 5. Qu. 9.
x720 Stentzler, Carl, Vertreterin-u.ausldndischer
Berg-, Hiitten- u. Walzwerke, Friedenau,
Wilhelm-Hauff-Str, 5.
Stern, Mann, Direktor d. Telefon-Fabr. A.
G., Hannover, Gellertstr. 13.
Sternberg, Oscar, Konigl. Schwed. Vice-
Konsul, Direktor, MannheimL7.6a.

Stiller, Hermann, Direktor der H. Paucksch
A.-G., Landsberg a. W., Hohenzollern-
strafle 20.

Stinnes Leo, Reeder, Mannheim D7. 12.

Stéckmann, E.,
Annen i. Westf.

Stoedtner, Georg, Chefingenieur, Hamburg,
Isestr. 85.

Stoeflel, Paul, Fabrikbesitzer, Disseldorf,
Pumpelforterstr. 24.

Strasser, Geh. Regierungsrat, Berlin W 15,
Fasanen-Str. 64.

Stromeyer, Kontreadmiral, Direktor der
Kais. Torpedowerkstatt, Stettin, Kaiser-
Wilhelm-Str. 2.

Strube, Dr. A, Bankdirektor,
Nationalbank, Bremen.

Struck, H., Prokurist der Firma F. Laeisz,
Hamburg, Trostbriicke 1.

Stubmann, Dr. phil. P, Geschiftsfiihrer,
Hamburg, Alterwall 12,111

Stumpf, Johannes, Professor, Berlin W 15,
Kurfiirstendamm 33.

Sugg, Direktor der Vereinigten Kénigs- und
Laurahiitte A.-G., Kdnigshiitte O.-Schl,,
Girndt-Str. 13.

Suling, Baudirektor der Abteilung Strom- u.
Hafenbau, Bremen, Baudirektion.

Suppdn, C. V., Schiffsoberinspektor, Wien III,
Donau-Dampfschiffs-Direktion.

Surenbrock, W., Direktor, Hamburg,
Kl1. Grasbrook, Reiherstieg-Schiffswerfte.

Sylvester, Emilio, Betriebsdirektor, Fried.
Krupp, A.-G., Friedrich- Alfred - Hiitte,
Rheinhausen-Friemersheim.

Technischer Direktor,

Deutsche

Tecklenborg, Ed.,, Kaufmann, Direktor der
Schiffswerft von Joh. C. Tecklenborg Akt.~
Ges., Bremen, Park-Str. 41.

Tenge, Regierungsrat, Vortragender Rat im
Grofih. Old. Staatsministerium, Olden-
burg Gr., Griine Str. 10.

Tetens, F., Dr. jur, Direktor der Aktien-
Gesellschaft ,Weser“, Bremen.

Thielborger, Gustav, Ingenieur, Neckars-
ulm i. Wiirttbg., Schillerstr, 595.

Thiele, Ad., Kontre-Admiral z. D., Reichs-
Kommissar bei dem Seeamte Bremer-
haven, Bremen, Lothringer Str. 21,

1725

1730

2735

1740
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Thiele, Hans, Dipl.-Schiffbauingenieur, Risa,
Bismarckstr. 65.
1745 Thiele, ], Marine - Oberstabsingenieur,
Hannover-Waldheim, Otto-Str. 2,11.
Thoma, Dr.-3ng., Gotha, Schéne Allee 6.
Thomas, Paul, Direktor, Diisseldorf, Achen-
bachstr. 6.
Thorbecke, Kapitidn zur See, Kiel, Esmarch-
strafle 20.
Thulin, C. G, Iltalienischer Generalkonsul
Reeder, Stockholm (Schweden),
Skeppsbron 34.
1750 Thulin, P. G., Vize - Konsul,
Skeppsbron 34.
Thyen, Heinr. O.,
Thyen, Brake.
v. Tirpitz, Alfr., GroBadmiral, Exzellenz,
Staatsminister und Staatssekretir des
Reichs-Marine-Amtes, Berlin W 9, Leip-
ziger Platz 13.
Tolksdorf, B., Patentanwalt, Berlin W 9,
Potsdamer Str. 127/128.
Tonne, Carl Gust, Kommerzienrat, Magde-
burg, Villa auf dem Werder. '
1755 Tosi, Franco, Maschinenfabrikant, Legnano,
Italien.
Trappen, Walter, Generaldirektor, Honnef
a. Rhein.
Traub, Alois, Oberingenieur, Charlottenburg,
Sybelstr. 50.
Trauboth, Walter, Oberingenieur, Friedenau,
Bachestr. 13.
Trenkler, Albert, Marine - Stabsingenieur,
Kiel, S. M. S. ,Hannover®.

1760 Trommsdorff, Bibliothekar, Danzig, Tech-
nische Hochschule,

und
Stockholm,

Konsul, i. Fa. G. H.

Uhlig, Carl Hugo, Direktor der Maschinen-
fabrik C. G. Haubold jr., G. m. b. H.,
Chemnitz.

Ulmer, Conrad, Direktor, Miinchen 8, Lucile-
Grahnstr. 38 1L

Usener, Hans, Dr. phil., Fabrikant, Kiel,
Holtenauer Str. 62.

Vahland,Otto,Direktor, Bremen,Schlachte 21.

1765 Vehling, H., Hiittendirektor, Vorst.-Mitgl.

der Gelsenkirchener Bergwerks-Akt.-Ges.,
Aachen-Rothe Erde.

Vielhaben, Dr. jur., Rechtsanwalt, Hamburg,
Rathaus-Str., Biillowhaus.

van Vloten, Hiitten-Direktor, Hérde i. W.

Voerste, Otto, Oberingenieur, Kiel, Schiller-
Str. 16.

Vogel, Hans, Ingenieur, Kiel, Herzog-Frie-
drich-Str. 49.
Vogler, Albert, Hiittendirektor, Dortmund,
Union.
Voit, Wilhelm,
Steglitz, Grunewald-Str. 10.

Volckens, Wm., Geheimer Kommerzienrat,
Hamburg 11, Adolphsplatz 6, Bdrsenhof.

Vollbett, O., D., Betriebschef des Reparatur-
betriebes der Vulcan - Werke, Altona,
Palmaille 108. .

Vollbrandt, Adolf, Kaufmann, Hamburg 13,
Rothenbaumchaussee 105.

Vorwerk, Ad., Vorsitzender der D. D. Ges.
Kosmos, Hamburg, Ménkeberg 11.

Zivil - Ingenieur, Berlin-

Wache, Karl, Direktor der Gorlitzer Ma-
schinenbau-A.-G., Goérlitz, Lindenweg 2.
Wagenfiihr, H., Ober-Ingenieur der Allgem.
Elektrizitits-Gesellsch., Bremen, Wall 108.
Waldschmidt, Walther, Dr. phil.,, Direktor
der Ludw. Loewe & Co., Aktien-Gesell-
schaft, Berlin NW 87, Hutten-Str. 17.
Walloch, F, Ing., Direktor d. C. Lorenz,
A.-G,, Berlin W 30, Luitpoldstr. 19.
Wallwitz, Direktor der Stettiner
Maschinenbau-A.-G. ,Vulkan“, Hamburg,
Beneckestr. 48.
Wanner, Theodor G., Fabrikant, Kgl. belg. und
Kgl.schwed. Konsul,Stuttgart, Kénig-Str.15.
Warnholtz, Max, Direktor der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm 25.
Witjen, Georg W. Generalkonsul und
Reeder, Bremen, Postfach: 678.
Watson, Dr., Hugh. Captain Royal Navy,

Franz,

Berlin, Britische Botschaft, W 8, Wilhelm-

Str. 70.

Weber, Ed, Kaufmann, Hamburg, Grofe
Reichen-Str. 27, Afrikahaus.

Weber, Fritz, Ingenieur, Helgoland, Siemens-
Terrasse.

Weber, Horst, Hofrat,”, Verlagsbuchhindler,
Leipzig, Mustrierte Zeitung.

1770

1775

1780

1783,
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Weber, Moritz, Professor an der Kgl. techn. Wiecke, A., Generaldirektor, Lauchhammer.

Hochschule zu Berlin, Nicolassee, An Wieland, Philipp, Kommerzienrat, Ulm a.D.,
der Rehwiese 13. Postfach 48.
Weber, Richard, Fabrikant, Berlin Kott-
buser Ufer 41.
1790 Weber, Paul, Direktor, Wetter a. d. Ruhr.
Wedemeyer, Dr., Hiittendirektor, Sterkrade,
Hiittenstr. 20.

Wegener, Hauptmann a. D., Direktor, Diissel-

Wiethaus, O.. Geheimer Kommerzienrat u.
Generaldirektor, Bonn a. Rh. i

Wikander, E. Stadtrat, Berlin W 57, Pots-
damer Strafle 68.

Wilhelmi, J., Ingenieur, Hamburg, Bahn- 1815

dorf, Rochus-Str. 23. hofstr. 43.

Wehrlin, Harry, Ober-Ingenieur, Steglitz, Wilms, R., Oberingenieur u. Expert d. Bureau
Humboldstr. 15. Veritas, Essen-Ruhr, Selma-Str. 6.

Weickmann, Albert, Patentanwalt und Wiltz, Aug., Techn. Direktor d. Fa.Henschel &
Ingenieur, Miinchen, Ismaninger Str. 122 Sohn, Hattingen-Ruhr, Abt. Henrichshiitte.

1795 Weidert, Franz, Dr. phil, Direktor der Windscheid, G., Kaufmann und k. und k.

optischen Anstalt ,Goerz“ A.-G., Wilmers- Osterr. - Ung. Vize - Konsul, Nicolaieff.
dorf, Landauer Str. 4,11 Winkler, Exzellenz, Viceadmiral z.D., Saarow

Weinlig, O. Fr., Generaldirektor, Virlich b. b. Fiirstenwalde (Spree). Berlin W 50,
Bonn a. Rhein. Wiirzburger Str. 12/13.

Weisdorff, E., Generaldirektor der Bur-

) Winter, Giinther, Oberingenieur, Niirnberg, 18z0
bacherhiitte, Burbach a. Saar.

Siemens-Schuckertwerke,Lindenau-Str.39.
Weitzmann, J, Direktor der deutschen

Wirtz, Adolf, Hiittendirektor der Deutsch-
Vacuum Oil Comp., Hamburg I. Markthof

Luxemburgischen Bergwerks- und Hiitten-

Welin, Axel, Ingenieur, Hopetoun House, A.-G., Miilheim (Ruhr), Aktien-Str.

Lloyds Avenue, London E. C. Wi, Ernst, Ingenieur, Griesheim a. M.
18oo Welzel, Alfred, Ing. u. Betriebschef d. Fa. Wittmer, Kapitin zur See a. D., Berlin NW 7,
Henschel & Sohn, Hattingen-Ruhr, Abt. Georgen-Str. 34/36.
Henrichshiitte, Bismarck-Str. 61.
Wember, Gustav, Direktor d. Mansfeld'schen
Kupferschiefer bauenden Gewerkschaft
Eisleben, Landwehr 1.

Wolf, Georg, Ingenieur, Direktor der C. Lo~
renz A.-G., Wilmersdorf, Prinzregenten-
strafle 100 oder 106.

Wendemuth, Baurat u. Mitglied der Wasser- Wolf, Marine-Stabsingenieur, Kiel,Feld-Str.92. 8zs.
bau-Direktion, Hamburg 14, Dalmann-Str. | Wolf, M, Fabrikbesitzer i. Fa. R. Wolf, Ma-
Wendler, H, Maschinenbau-Dipl-Ingenieur, | schinenfabrik, Magdeburg-Buckau.
Hamburg, Eilbeckerweg 183, II. | Wolfenstetter, Maschinenbau - Ingenieur,
Werner, ®Dr.-.3ng., Fabrikbesitzer, Diissel- Niirnberg, Maschinenfabrik Augsburg-
dorf, Schumannstr. 42. Niirnberg A.-G.
os Werner, Paul, Dipl.-Ing, Coln-Kalk, bei Wolff, Ferdinand, Fabrikdirektor, Mannheim,

Breuer, Schumacher & Co., A.-G.
West, Freg.-Kapitin, Kommandant S. M. S.
»Albatross®, Cuxhaven.

Wessels, Joh., Fr., Senator, Bremen, Langen- i
Str. 86.1 Wolff, Richard, Oberleutnant zur See der 8
. 86,1

Reserve des Seeoffizierkorps, Charlotten-
burg, Bismarck-Str. 91.

Bismarckplatz 5.

Wolff, J., Fabrikdirektor, Frankfurt a. M.,
Waidmann-Str. 33.

Wettin, Paul, Kapitin des Norddeutschen
Lloyd, Bremen, Danzig-Schicha werft.

Wichmann, Alfred O., Kaufmann, Hamburg, Wurm, A. Dr., Hiittendirektor, Osnabriick,
Gr. Bleichen 32. Stah}werk.
1810 Wichmann, Otto, Besitzer der Alster-Dampf- Wurmbach, Fregattenkapitin a. D., Berlin-

boote, Hamburg, Neuer Wall 2, L. ! Friedenau, Stubenrauchstr. 38, IL
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Zahn, M,, Direktor d.EuropdischenPetroleum-
Union G. m. b. H,, Berlin W8, Behren-
strafle 8, IL
Zanders, Hans, Fabrikbesitzer, Bergisch-
Gladbach, Rheinprovinz.
1835 Zapf,Georg, Vorstand derFelten&Guilleaume-
Lahmeyerwerke A.-G. Carlswerk, Miilheim
am Rhein, Bahn-Str. 48.

Zapp, Adolf, Ingenieur, i. Fa. Robert Zapp,
Diisseldorf, Harold-Str. 10 a.

Ziegelasch, Dipl-Ing., Oberingenieur der
Nordseewerke, Emden, Fiirbringerstr. 3.

Zimmermann, Oberingenieur, Gr.-Lichter-
felde West, Karlstr. 36.

Zimmermann, Kontre-Admiral z. D., Heidel-
berg, Bismarckstr. 15.

Zopke, Hans, Professor, Direktor der tech- 134
nischen Staatslehranstalten zu Hamburg,
Hamburg, Andreasstr. 17.

Zbérner, Bergrat und Generaldirektor, Kalk
bei Koln a. Rhein.

Ziiblin, Carl, Dipl-Ing, Oberingenieur,
Altona, Alsenstr. 15.

Abgeschlossen am 29. Dezember 1913.

Die Gesellschaftsmitglieder Wwerden im eigenen Interesse ersucht, jede
Adressendnderung sofort auf besonderer Karte der Geschiiftsstelle
anzuzeigen.



II. Satzung.

I. Sitz der Gesellschaft.
§ 1.

Die am 23. Mai 1899 gegriindete Schiffbautechnische Gesellschaft hat ihren Sitz in Sitz.
Berlin und ist dort beim Koniglichen Amtsgericht I als Verein eingetragen.

II. Zweck der Gesellschatt.

8
Zweck der Gesellschaft ist der Zusammenschluf von Schiffbauern, Schiffsmaschinen-

Zweck.
bauern, Reedern, Offizieren der Kriegs- und Handelsmarine und anderen mit dem Seewesen
in Beziehung stehenden Kreisen behufs Erdrterung wissenschaftlicher und praktischer Fragen
zar Forderung der Schiffbautechnik.
§ 8.
Mittel zur Erreichung dieses Zweckes sind: Mittel zur
. Erreichung dieses
1. Versammlungen, in denen Vortrige gehalten und besprochen werden. Zweckes.
2. Drucklegung und Ubersendung dieser Vortrige an die Gesellschaftsmitglieder
3. Stellung von Preisaufgaben und Anregung von Versuchen zur Entscheidung wich-
tiger schiffbautechnischer Fragen.
ITII. Zusammensetzung der Gesellschaft.
$ 4.
Die Gesellschaftsmitglieder sind entweder: Gesellschafts-
R itglieder.
1. Fachmitglieder, mitglieder

2 Mitglieder, oder
3. Lhrenmitglieder.
§ 5.
Fachmitglieder kénnen nur Herren in selbstiindigen Lebensstellungen werden, welche Fachmitglieder.
das 23. Lebensjahr tiberschritten haben, einschlieflich ihrer Ausbildung bezw. ihres Studiums
8 Jahre im Schiffbau oder Schiffsmaschinenbau titig gewesen sind. und von denen eine
[orderung der Gesellschaftszwecke zn erwarten ist.

Jahrbuch 1914,
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50 Satzung.

§ 6.

Mitglieder konnen alle Herren in selbstindigen Lebensstelungen werden, welche ver-
moge ihres Berufes, ihrer Beschiftigung, oder ihrer wissenschaftlichen oder praktischen Be-
fihigung imstande sind, sich mit Fachleuten an Besprechungen iiber den Bau, die Einrich-
tung und Ausriistung, sowie die Eigenschaften von Schiffen zu beteiligen.

§7.
Z\ Ehrenmitgliedern kénnen vom Vorstande nur solche Herren erwiihlt werden, welche
sich um die Zwecke der Gesellschaft hervorragend verdient gemacht haben.

IV. Vorstand.

§ 8.
Der Verwaltungs-Vorstand der Gesellschaft setzt sich zusammen aus:
1. dem Ehrenvorsitzenden,
2. dem:Vorsitzenden,
3. dem stellvertretenden Vorsitzenden,
4. mindestens vier Beisitzern.
Den geschiftsfithrenden Vorstand im Sinne des § 26 des Biirgerlichen Gesetzbuches
bilden:
1. der Vorsitzende,
2. der stellvertretende Vorsitzende,
3. mindestens vier Beisitzer.

§ 9.

An der Spitze der Gesellschaft steht der Ehrenvorsitzende, welcher in den Haupt-
versammlungen den Vorsitz fithrt und bei besonderen Anlissen die Gesellschaft vertritt.
Demselben wird das auf Lebenszeit zu fithrende Ehrenamt von den in §8, Absatz 1 unter2—4
genannten Vorstandsmitgliedern angetragen.

§ 10.

Die beiden geschiftsfithrenden Vorsitzenden und die fachmé#nnischen Beisitzer werden
von den Fachmitgliedern aus ihrer Mitte gewiihlt, wihrend die anderen Beisitzer von simt-
lichen Gesellschaftsmitgliedern aus den Mitgliedern- gewiihlt werden.

Werden mehr als vier Beisitzer gewihlt, so mufl der fiinfte Beisitzer ein Fachmitglied,
der sechste ein Mitglied sein usf.

§ 11.
Die Mitglieder des geschiftsfithrenden Vorstandes werden auf die Dauer von drei Jahren

gewithlt. Im ersten Jahre eines Trienniums scheiden der Vorsitzende und die Hilfte der nicht
fachminnischen Beisitzer aus; im zweiten Jahre der stellvertretende Vorsitzende und die
Hilfte der fachmiinnischen Beisitzer; im dritten Jahre die iibrigen Beisitzer. Fine Wiederwahl
ist zuldssig.
§ 12

Scheidet ein Mitglied des geschiiftsfithrenden Vorstandes withrend seiner Amtsdauer
aus, so mufl der geschiiftsfiihrende Vorstand einen Ersatzmann wéihlen, welcher verpflichtet
ist, das Amt anzunehmen und bis zur nichsten Hauptversammlung zu fiihren. TFiir den Rest
der Amtsdaner des ausgeschiedenen Vorstandsmitgliedes wihlt die Hauptversammlung ein
neues Vorstandsmitglied.
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§ 18.
Der geschiiftsfiihrende Vorstand leitet die Geschiifte und verwaltet das Vermégen der
Gesellschaft. Er stellt einen Geschiftsfilhrer an, dessen Besoldung er festsetat.

Der geschiftsfithrende Vorstand ist nicht®beschlufifihig, wenn nicht mindestens vier
seiner Mitglieder zugegen sind. Die Beschliisse werden mit einfacher Majoritit gefaBt, bei
Stimmengleichheit gibt die Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag.

Der Geschiftsfiihrer der Gesellschaft muf zu allen Vorstandssitzungen zugezogen
werden, in denen er aber nur beratende Stimme hat.

Das Geschiftsjahr ist das Kalenderjahr.

V. Aufnahmebedingungen und Beitrige.

§ 14
Das Gesuch um Aufnahme als Fachmitglied ist an den geschiftsfithrenden Vorstand zu
richten und hat den Nachweis zu enthalten, daB die Voraussetzungen des § 5 erfiillt sind-
Dieser Nachweis ist von einem fachmé#nnischen Vorstandsmitgliede und drei Fachmitgliedern
durch Namensunterschrift zu bestiitigen, worauf die Aufnahme erfolgt.

§ 15.

Das Gesuch {um Aufnahmef als Mitglied ist an ‘den geschiftsfilhrenden Vorstand zu
richten, dem das Recht zusteht, ;den Nachweis zu verlangen, daf die Voraussetzungen des
§ 6 erfiillt sind. Falls ein solcher Nachweis gefordert wird, ist er von einem: Mitgliede des
geschiftsfiihrenden Vorstandes) und drei Gesellschaftsmitgliedern durch Namensunterschrift
zu bestiitigen, worauf die Aufnahme erfolgt.

§ 16.
Jedes eintretende Gesellschaftsmitglied zahlt ein Eintrittsgeld von 20 M.

§ 17
Jedes Gesellschaftsmitglied zahlt einen jidhrlichen Beitrag von 20 M., welcher im Januar
eines jeden Jahres fillig ist.§ Sollten Gesellschaftsmitglieder den Jahresbeitrag bis zum
1. Februar nicht entrichtet haben, so wird derselbe durch Postauftrag oder durch Postnach-
nahme eingezogen.
S 18.
Gesellschaftsmitglieder konnen durch einmalige Zahlung von 400 M. lebenslingliche
Mitglieder werden und sind_dann von der Zahlung der Jahresbeitriige befreit.

§ 19.
Ehrenmitglieder sind von der Zahlung der Jahresbeitriige hefreit.

$ 920
S U
Gesellschaftsmitglieder, welche auszutreten wiinschen, haben dies vor Ende des Ge-
schéftsjahres bis zum 1. Dezember dem Vorstande schriftlich anzuzeigen. Mit ihrem Austritte
erlischt ihr Anspruch an das Vermégen der Geselischaft.

§ 21
Erforderlichen Falles konnen Gesellschaftsmitglieder auf einstimmig gefaBten Beschiul
des Vorstandes ausgeschlossen werden. Gegen einen ~derartigen Beschlufl gibt es keine
Berufung. Mit dem Ausschlusse erliseht jeder Anspruch an das Vermdgen der Gesellschaft.

4
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VI. Versammlungen.

§ 22..
Versammiungen, Die Versammlungen der Gesellschaft zerfallen in:

1. die Hauptversammlung,

2. auBerordentliche Versammiungen.

§ 23.
Haupt- Jéhrlich soll, méglichst im November, in Berlin die Hauptversammlung abgehalten
versammlung.  werden, in welcher zunichst geschiiftliche Angelegenheiten erledigt werden, worauf die Vor-
trige und ihre Besprechung folgen.
Der geschiftliche Teil umfaBt:
1. Vorlage des Jahresberichtes von seiten des Vorstandes.
2. Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des geschiftsfiihrenden Vorstandes
von der Geschiftsfithrung des vergangenen Jahres.
3. Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder.
4. Ergianzungswahlen des Vorstandes und Wahl von zwei Rechnungspriifern fiir das
nichste Jahr.
5. Beschlufifassung iiber vorgeschlagene Abidnderungen der Satzung.
6. Sonstige Antrige des Vorstandes oder der Gesellschaftsmitglieder.
$ 24.
AuBerordent- Der geschiftsfithrende Vorstand kann auBerordentliche Versammlungen anberaumen,
vErsa:;i:.l;ungen_ welehe auch auferhalb Berlins abgehalten werden diirfen. Er mull eine solche innerhalb vier
Wochen stattfinden lassen, wenn ihm ein dahin gehender, von mindestens dreillig Ge-
sellschaftsmitgliedern unterschriebener Antrag mit Angabe des Beratungsgegenstandes ein-
gereicht wird.
§ 25.
Berufung der Alle Versammlungen miissen durch den Geschiiftsfithrer mindestens 14 Tage vorher den

Versammlungen.  (3egelischaftsmitgliedern durch Zusendung der Tagesordnung bekanntgegeben werden.

§ 26.
Antrige fur Jedes Gesellschaftsmitglied hat das Recht, Antriige zur Beratung in den Versammlungen
Versammlungen. ., gtellen. Die Antriige miissen dem Geschiftsfithrer 3 Tage vor der Versammlung mit Be-
griindung schriftlich eingereicht werden.
§ 27
Beschliisse der In den Versammlungen werden die Beschliisse, soweit sie nicht Anderungen der
Versammlungen. Qatung betreffen, mit einfacher Stimmenmehrheit der anwesenden Gesellschaftsmitglieder
gefafit.
Anderungen der Vorschliige zur Abiinderung der Satzung diirfen nur zur jibrlichen Hauptversamm-
Satzung. lang eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiiftsfiibrer schriftlich

mitgeteilt werden und bendtigen zn ihrer Annahme drei Viertel Mehrheit der anwesenden

Fachmitglieder.
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§ 29.
Wenn nicht von mindestens zwanzig anwesenden Gesellschaftsmitgliedern namentliche

Abstimmung verlangt wird, erfolgt die Abstimmung in allen Versammlungen durch Erheben
der Hand.

Wahlen erfolgen durch Stimmzettel oder durch Zuruf. Sie miissen durch Stimmzettel
erfolgen, sobald der Wahl durch Zuruf auch nur von einer Seite widersprochen wird.

§ 30.
In allen Versammlungen fiithrt der Geschiftsfithrer das Protokoll, welches nach seiner
Genehmigung von dem jeweiligen Vorsitzenden der Versammlung unterzeichnet wird.

§ 31

Die Geschiiftsordnung fiir die Versammlungen wird vom Vorstande festgestellt und
kann auch von diesem durch einfache Beschlufifassung geindert werden.

VII. Auflésung der Gesellschaft.

$ 32.

Eine Auflosung der Gesellschaft darf nur dann zur Beratung gestellt werden, wenn
sie von sidmtlichen Vorstandsmitgliedern oder von einem Drittel aller Fachmitglieder bean-
tragt wird. Es gelten dabei dieselben Bestimmungen wie bei der Abidnderung der Satzung.

§ 33.
Bei Beschiulfassung iber die Aufigsung der Gesellschaft ist iiber die Verwendung des
Gesellschafts-Verm6gens zu befinden. Dasselbe darf nur zum Zwecke der Ausbildung von
Fachgenossen verwendet werden.
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%
Verwendung,

Sicherstellung des
Geschiftsfiihrers,

Reisestipendien.

I1I. Satzung

fiir den

Stipendienfonds der Schiffbautechnischen Gesellschaft.

§1L

Der Stipendienfonds ist aus den Organisationsbeitrigen und den Einzahlungen der
lebensléinglichen Mitglieder gebildet worden. Er betrigt 200000 Mark, welche im PreuS.
Staats-Schuldbuche, mit 81/ %/, verzinsbar, eingetragen sind.

§ 2

Die jidhrlichen Zinsen des Fonds in H6he von 7000 Mark sollen verwendet werden:
a) Zur Sicherstellung des Geschiftsfiihrers der Gesellschaft,
b) zur Gewihrung von Reise-Stipendien an jiingere Fachmitglieder,
c¢) als Beihilfe zu wissenschaftlichen Uniersuchungen von’ Gesellschaftsmitgliedern,
d) als Anerkennung fiir hervorragende Vortrige an jiingere Fachmitglieder.

§ 3.

In unruohigen oder sonst ungiinstigen Zeiten, in denen die Mitglieder-Beitrige spérlich
und unbestimmt eingehen, konnen die Beziige des Geschiftsfithrers alljihrlich bis zur Hohe
von 7000 Mark aus den Zinsen des Stipendienfonds bestritten werden, wenn dies vom Vor-
stande beschlossen wird.

§ 4

Hervorragend tiichtige Fachmitglieder, welche nach vollendetem Studium mindestens
3 Jahre erfolgreich als Konstruktions- oder Betriebs-Ingenieure auf einer Werft oder in einer
Schiffsmaschinenfabrik titig waren und hieriiber entsprechende Zeugnisse beibringen, kénnen
ein einmaliges Reisestipendium erhalten. Sie haben im Mirz des laufenden Jahres ein dahin-
gehendes Gesuch an den Vorstand zu richten, welcher ihnen bis zum 1. Mai mitteilt, ob das
Gesuch genehmigt oder abgelehnt ist. Griinde fiir die Annahme oder Ablehnung braucht
der Vorstand nicht anzugeben. Derselbe entscheidet auch von Fall zu Fall iiber die Hohe

-des zu bewilligenden Reisestipendiums. Gegen die Entscheidung des Vorstandes gibt es

keine Berufung. Nach der Riickkehr von der Reise muf der Unterstiitate in knappen
Worten dem Vorstande eine schriftliche Mitteilung davon machen, welche Orte und Werke
er besucht hat. Weitere Berichte diirfen nicht von ihm verlangt werden.
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§ 5.

Gesellschaftsmitgliedern, welche sich mit wissenschaftlichen Untersuchungen bezw.
Forschungsarbeiten auf den Gebieten des Schiffbaues oder des Schiffsmaschinenbaues be-
schiftigen, kann der Vorstand aus den Zinsen des Stipendienfonds eine einmalige oder eine
mehrjihrige Beihilfe bis zur Beendigung der betreffenden?Arbeiten? gewithren. Uber die
Hohe und die Dauer dieser Beihilfen beschlieBt der ,Vorstand endgiiltig.

§ 6.

Fiir bedeutungsvolle Vortrige jiingerer Gesellschaftsmitglieder kann der Vorstand aus
den Zinsen des Stipendienfonds, wenn es angebracht erscheint, geeignete Anerkennungen
aussetzen.

§ 7.

Die in einem Jahre fiir vorstehende Zwecke nicht verbrauchten Zinsen werden den
Einnahmen des laufenden Geschiftsjahres zugefithrt,

§ s

In der jihrlichen Hauptversammlung muf der Vorstand einen Bericht iiber die Ver-
wendung der Zinsen des Stipendienfonds im laufenden Geschiiftsjahre erstatten. Die Rech-
nungspriifer haben die Pflicht, die diesem Berichte beizufiigende Abrechnung durchzusehen
und daraufhin die Entlastung des Vorstandes auch von diesem Teile seiner Geschiftsfithrung
bei der Hauptversammlung zu beantragen.

§ 9.

Vorschiige zur Abdnderung der vorstehenden Satzung diirfen nur zur jihrlichen
Hauptversammlung eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiifts-
fiihrer schriftlich mitgeteilt werden und benétigen zu ihrer Annahme drei Viertel der an-
wesenden Fachmitglieder.
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IV. Satzung fiir die silberne und goldene Medaille

der Schiffbautechnischen Gesellschaft.

§ 1

Die Schiffbautechnische Gesellsehaft bat in ibrer Hauptversammlung am
24. November 1905 beschlossen, silberne und goldene Medaillen prigen zu lassen und nach
MaBgabe der folgenden Bestimmungen an verdiente Mitglieder zu verleihen.

§ 2

Die Medaillen werden aus reinem Silber und reinem Gblde gepridgt, haben einen
Durchmesser von 65 mm und in Silber ein Gewicht von 125 g, in Gold ein Gewieht
von 178 g.

§ 3.
Die silberne Medaille wird Mitgliedern der Schiffbautechnischen Gesellschaft zuerkannt.
welehe sich durch wichtige Forscherarbeiten auf dem Gebiete des Schiffbaues oder des
Schiffmaschinenbaues verdient gemacht und die Ergebnisse dieser Arbeiten in den Haupt-

versammlungen der Schiffbautechnischen Gesellschaft durch heivorragende Vortrige zur
aligemeinen Kenntnis gebracht haben.

§ 4
Die goldene Medaille kinnen nur solehe Mitglieder der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft erhalten, welche sich entweder durch hingebende und selbstlose Arbeit um die
Schiffbautechnische Gesellschaft besonders verdient gemacht, oder sich durch wissenschaft-
liche oder praktische Leistungen auf dem Gebiete des Schiffbaues oder Schiffmaschinenbaues
ausgezeichnet haben.

§ 5.
Die Medaillen werden duorch den Vorstand der Gesellschaft verliehen, nachdem zuvor
die Genehmigung des Allerhéchsten Protektors zu den Verleihungsvorschligen eingeholt ist.

§ 6.
An Vorstandsmitglieder der Gesellschaft darf eine Medaille in der Regel nicht ver-

liehen werden, indessen kann die Hauptversammlung mit Zweidrittel-Mehrheit eine Ausnahme
hiervon beschliefen.
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§7.
Cber die Verleihung der Medaillen wird eine Urkunde ausgestellt, welche vom Ehren-
vorsitzenden oder in dessen Behinderung vom Vorsitzenden der Gesellschaft zu unterzeichnen

ist. In der Urkunde wird die Genehmigung durch den Allerhdchsten Protektor sowie der
Grund der Verleibung (§§ 8 und 4) zum Ausdruck gebracht.

§ 8.
Die Namen derer, welchen eine Medaille verliehen wird, miissen an hervorragender

Stelle in der Mitgliederliste der Schiffbautechnischen Gesellschaft in jedem Jahrbuche
autgefithrt werden.




V. Bericht iiber das fiinfzehnte Geschiftsjahr 1913,

Allgemeines.

Ein Jahr ruhigen Fortschritts liegt hinter uns. Eine Sommerversammlung
konnte diesmal der hohen Kosten wegen, welche solche Tagung verursacht, nicht
stattfinden, und so richtete sich unsere Tétigkeit auf die Vorbereitung der fiir
den 26. bis 29. Mai 1914 in Stuttgart und am Bodensee geplanten Veranstal-
tung, die dank dem Entgegenkommen wiirttembergischer Industrieller einen
giinstigen Verlauf zu nehmen verspricht.

Unser Mitgliederbestand bezifferte sich zur Zeit der Vorbereitung dieses
Berichtes auf 1667 Herren. Schon im Jahre 1909 wurde an dieser
Stelle die Ansicht geduBert, dal wunsere Gesellschaft ziemlich vollzéhlig
alle Schiffbauinteressenten unseres Vaterlandes umfaflt. Damals traf diese
Annahme zu; indessen haben sich seitdem der Schiffbau und die ihm
angegliederten Berufsgebiete, technische, wirtschaftliche wie wissenschaftliche
und sportliche, in so bedeutendem Umfange erweitert, dafl wir uns der Wahr-
nehmung nicht entziehen konnten, es haben sich neue Gruppen jiingerer Fach-
genossen und Berufsinteressenten der Schiffbautechnischen Gesellschaft noch
nicht angeschlossen. Um diesen Herren, die sich wegen ihres jiingeren Alters
vielfach noch in schwachbesoldeten Stellungen befinden, den Eintritt zu erleichtern
und um unserer Gesellschaft frisches Blut zuzufithren sowie ihr Ansehen durch
moglichst umfassenden Zusammenschlul aller Fachgenossen zu mehren, hat der
Vorstand beschlossen, in der geschéftlichen Sitzung der diesjahrigen XV. Haupt-
versammlung zu beantragen, dafl anlaBlich unseres am 23. Mai 1914 bevorstehenden
15jéhrigen Jubiliums denjenigen Herren, welche zwischen der
Hauptversammlung 1913 und dem Beginn des ndchsten Ge-
schaftsjahres ihren Beitritt erkldren, das Eintrittsgeld
erlassen wird. Wie wir hofften, hat dieser Antrag die Genehmigung der
Hauptversammlung gefunden. Zahlreiche Herren haben die gebotenen giinstigen
Bedingungen benutzt, wie die nachstehende, bereits am 29. Dezember 1913 ab-

geschlossene Liste zeigt.
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Verdanderungen in der Mitgliederliste.

Unser Mitgliederbestand hob sich durch den Beitritt nachgenannter Herren:

LEBENSLANGLICHES FACHMITGLIED:

. Ruthof, J., Werftbesitzer, Wiesbaden.

FACHMITGLIEDER:

Abrams, Hermann, Schiffbauingenieur, Papenburg.
Bartel, Wilhelm, Schiffbauingenieur, Bremen.
Baumann, Karl, Schiffbauingenieur, Hamburg.
Berendt, Hermann, Dipl-Ing., Hamburg.
Betzhold, Marine-Schiffbaumeister, Berlin.
Birkner, Ernst, Dipl.-Ing., Hamburg.

Boeck, Carl, Dipl.-Ing., Stettin.

Breitlander, Wilh., Oberingenieur, Geestemiinde.
Brodersen, Marine-Schiffbaumeister, Berlin.

Bruhn, Johannes, Direktor des Norske Véritag, Kristiania,
Christinck, Bernhard, Dipl.-Ing., Geestemiinde.
Claas, G., Schiffbauingenieur, Kiel.

. Claussen, Carl, Ingenieur, Hamburg.

. Commentz, Carl, Dr.-Ing., Schiffbauingenieur, Hamburg.
. Cordes, Gottfried, Ingenieur, Elbing.

. Dannenbaum, Adolf, Dipl.-Ing., Hamburg.

. Darjes, Emil, Ingenieur bei Rickmers, Lehe.

Dressler, Lionel, Dipl.-Ing., Hamburg.

Droseler, Marinebaumeister, Kiel.

. Dykes, Geo, Principal Surveyor bei Lloyd’s Register, Hamburg.
. Eggert, Wilhelm, Oberingenieur, Geestemiinde.

. Elers, Hermann, Schiffbauingenieur, Hamburg,

Fimmen, Hermann, Schiffbauingenieur, Stettin.
Fischer, Carl, Dipl.-Ing., Stettin.
Fregin, Fritz, Dipl.-Ing., Stettin.

. Freese, Hermann, Schiffbauingenieur, Liibeck.

Garvens, Walter, Dipl.-Ing., Bremerhaven.

Garweg, Arthur, Dipl.-Schiffbauingenieur, Hamburg.
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30. Giese, Alfred, Dipl.-Ing., Hamburg.

31. Graemer, L., Schiffbauingenieur, Stettin.

32. Gummelt, Carl H., Schiffbauingenieur, Geestemiinde.

33. Halldin, Gust a‘f , Konigl. Marineingenieur, Carlskrona, Schweden.
34. Heinemann, Rudolf, Dipl-Ing, St. Petersburg.

35. Helmig, G., Schiffbauingenieur, Elbing.

36. Hillmann, Bernhard, Oberingenieur, Geestemiinde.
37. Holle, Rudolf, Schiffbauingenieur, Mannheim.

38. Hosemann, Paul, Dipl.-Ing., Elbing.

39. Hundt, Paul, Maschinenbauingenieur, Bremerhaven.

40. Hupe, Heinrich, Schiffsmaschineningenieur, Papenburg.
41. Jespersen, Theodor, Oberingenieur, Kristiania.

42. Jourdan, Johannes, Ingenieur, Hamburg.

43. Kemenater, Heinz, Dipl.-Ing., Stettin.

44, Klatte, Hinrich, Dipl-Ing., Hamburg.

45. Klein, Marcell, Dr.-Ing., Schiffbaningenieur, Wien VI.
46. Klockow, Fritz, Dipl.-Ing., Wilhelmshaven.

47. Koschmider, Dipl.-Ing., Schiffbauingenieur, Hamburg.

48, Kurgas, Erich, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur, Bremern.
49. Lafrenz, Carl, Maschinenbauingenieur, Kiel.

50. Laible, Friedrich, Ingenieur, Elbing.

51. Langen, O. H., Dipl.-Schiffbauingenieur, Bremen.

52. Lankow, E., Ingenieur, Elbing.

53. Laurin, Laurentius, Direktor, Lysekil, Schweden.

5. Lincke, Barnim, Dipl.-Ing., Ziillchow i. Pom.

55. Lindbeck, J. Konigl. Marineingenieur, Stockholm.

36. Lindenau, Paul, Schiffbauingenieur, Elbing.

57. Linker, B. G., Zivilingenieur, Hamburg.

58. Loeffler, Hans, Dipl-Ing., Hamburg.

59. Léfvén, E., E., Koénigl. Marineingenieur, Carlskrona, Schweden.
60. Lorentzen, C., Dipl.-Ing., Kristiania.

61. Lingen, Erich, Dipl.-Ing., Hamburg.

62. Machule, Johannes, Ingenieur, Elbing.

63. Marnitz, Rudolf, Dipl-Ing., Charlottenburg.

64. Meyer, Erich, Dipl-Ing., Elbing.

65. Neeff, Fritz, Diplom-Ingenieur, Bremen.

06. Nippraschk, Bruno, Schiffmaschinenbauingenieur, Stettin.
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67. Oloff, Ernst, Dipl.-Ing., Elbing.

68. Peltzer, Ferdinand, Franz, Dipl-Ing., Elbing.

69. Pogatschnig, Jos., Schiffbauingenieur, Elbing.

70. Pohl, A., Betriebsoberingenieur, Kiel.

7. Protz, Ad., Ingenieur, Elbing.

72. Rambeau, Wilhelm, Dipl-Ing., Hamburg.

73. Rau, Fritz, Ingenieur, Elbing.

74. Rauert, Otto, Dipl-Ing., Hamburg.

75. Rohlffs, Willy, Ingenieur, Hamburg.

70. Rose, Conrad, Ingenieur, Geestemiinde.

77. Rosenberg, Max, amtl. Schiffs- und Maschinenbesichtiger, Bremer-
haven.

78. Ricker, Wilhelm, Dipl-Ing., Eibing.

79. Scheunemann, Georg, Schiffbauingenieur, Stettin.

80. Schirokauer, Felix, Dipl-Ing., Hamburg.

8. Schmid, Karl, Ingenieur und Fabrikbesitzer, Landsherg a. W.

82. Schmidt, R., Dr.-Ing., Direktor der Nordseewerke, Emden.

83. Schnabel, K., Dipl.-Ing., Kiel.

84. Schulz, Heinrich, Dipl.-Ing., Hamburg.

35. Schulz, Carl, Schiffbauingenieur, Hamburg.

86. Schulz, Richard, Dipl-Ing., Berlin.

87. Simon, Otto, Dipl-Ing., Hamburg.

88. Sokol, Franz, k. u. k. Schiffbanoberingenieur, z. Zt. Kiel.

89. Steinberg, Fritz, Schiffbauingenieur, Hamburg.

90. Streit, Adolf, Schiffbauingenicur, Elbing.

9. Terwiel, Joh., Schiffbaudirektor, Stettin.

92. Ullmann, Th., Dipl.-Ing., Schiffbauingenieur,” Charlottenburg.

93. Unger, Johannes, Schiffbauingenieur, Bremen.

94. Wahl, Gustav, Oberingenieur, Bremen.

95. Weidehoff, Georg. Dipl-Ing., Hamburg.

90. Wernecke, Paul, Schiffsmaschinenbauingenieur, Mannheim.

97. Wieler, Ernst, Schiffbauingenieur, Stettin.

98. Witetzki, Albert, Ingenieur, Elbing.

99, Wrede, Anton, Dipl.-Ing., Hamburg.

100, Wrobbel, Gustav, Dipl-Ing., Hamburg.

10l. Zey B, Georg Edgar, Dipl-Ing., Hamburg.



62

102,

103.
104.
105.
106.
107.
108.
109.
110.
111,
12,
13.
114.
115.
116.
117,
118.
119.
120.
124.
122,

123.
124,
125.
126.
127.
128.
129.
130.
131.
132.
133.

Bericht iiber das fiinfzehnte Geschéftsjahr 1913.

LEBENSLANGLICHES MITGLIED:

Stangen, Ernst, Kgl. Kommerzienrat, Berlin.

MITGLIEDER:

Achgelis, Gustav, Fabrikbesitzer, Geestemiinde.

C. v. Bach, Dr.-Ing., Konigl. Wiirtt. Baudirektor, Professor, Stuttgart.
Bandtke, Hugo, Dipl.-Ing., Hamburg.

Becker, R. B., Fabrikdirektor, Altona.

Beckmann, Erich, Dr.-Ing., Professor, Hannover.
Berndt, Bruno, Ingenieur, Hamburg.

Bitow, Emil, Ingenieur, Hamburg.

Dammann, Kurt H,, Dipl.-Ing., Blankenese.
Dittmers, Ludwig, Kaufmann, Hamburg.
Dittrich, Reinhold, Dipl.-Ing., Hamburg.

von Dojmi, Major a. D., Kaufmann, Hamburg.
Droth, Alfred, Dipl.-Ing., Patentanwalt, Steglitz.
Diring, Franz, Ingenieur, Mannheim,

Divel, Friedrich, Ingenieur, Hamburg.
Ehrhardt, August, Direktor, Berlin.

Fasse, Ad., Direktor, Altona-Ottensen.

Ferber, Const., Fregattenkapitin a. D., Berlin.
Flesch, Leo, Technischer Direktor, Elberfeld.
Freywald, Carl, Oberingenieur, Magdeburg.
Friedlaender, Hans, Mitinhaber d. Hoch-, Tief- und Eisenbeton
bau-Ges., Berlin.

Garbe, Robert, Dr.-Ing. h. c.,, Geh. Baurat, Frohnau.
Géatjens, Otto, Kaufmann, Hamburg.

Geifiler, Max, Prokurist, Hamburg.

Gloth, Friedrich, Ingenieur, Berlin.

Goebel, Ernst, Dipl.-Ing., Schiffbauingenieur, Stettin.
Goldenberg, Rudolf, Dr. jur., Notar, Hamburg.
Goricke, A, Kaufmann, Hamburg.

Grotewold, Ch., Dr. phil.,, Geschiftsfithrer, Berlin.
Gritzner, Fr., Ingenieur, Hamburg.

Hennig, Franz, Dipl.-Ing., Hamburg.
Hentschel, Fritz, Dipl.-Ing., Stettin.
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Hertz, Hans, Dipl.-Ing., Bremen.

Hirt, Fritz, Ingenieur und Direktor, Berlin.

Hoffmann, 8. Direktor, Cassel.

Hollstein, Georg, Dipl.-Ing., Friedenau.

Howaldt, Gerhard, Schiffbauingenieur, Kiel.

Ibsen, Julius, Dipl.-Ing., Kiel.

Jaeger, Hauptmann a. D., Berlin.

Jaeger, G. Reedereidirektor, Mannheim.

Jitte, Ernst, Oberingenieur, Berlin-Tegel.

Kalderach, J. F. A, Ingenieur, Hamburg,.

Kloetzer, Hans, Direktor, Berlin.

Kober, T, Dipl.-Ing., Vorstand der Flugzeugbau Friedrichshafen G.m.b. H.
Koch, R., Oberingenieur, Chemnitz.

Ko6cher, R., Ingenieur und Yachtkonstrukteur, Staraja Russa, RuBland.
Koenitzer, Christian Wilh., Fabrikant, Hamburg.
Kramer, Wilhelm, Direktor, Bremen.

Krayn, M., Verlagsbuchhidndler, Berlin.

Kriger, Johannes, Ingenieur, Berlin,

Kiborn, P., Hittendirektor, Diisseldorf,

Lengeling, Wilhelm , Hauptmann a. D., Schoneberg-Berlin.
Lorenz, R., Dr.-Ing., Dipl.-Ing., Essen.

Lothes, P. Oberingenieur, Kiel.

Liibbert, Staatl. Fischereidirektor, Hamburg.

Libecke, Ch., Expert des Vereins Hamburger Assekuradeure, Hamburg.
Maltitz, Hermann, Hauptmann a. D.f Berlin.

Mandt, Kap. z S.a. D., Geh. Regierungsrat, Berlin.
Mattenklott, Otto, Metallwerksdirektor, Berlin.

Meyer, Cornelius, Fabrikdirektor, Grunewald.

Miethe, Adolf, Dr. phil, Geh. Reg.-Rat, Professor, Halensee.
Moll, Gustav, Ingenieur, Elbing.

Moller, Ludwig, Marinestabsingenieur a.D., Expert, Hamburg.
von Nieber, Exzellenz, Generalleutnant, Berlin.

Niemeyer, Walter, Kaufmann, Hamburg.

Nihlén, Nicolaus August, Direktor, Hamburg.

Olsson, Henning, Diplomingenieur, Géteborg.

Platz, Richard, Generaldirektor, Hannover.

Pophanken, Erich, Dipl-Ing.,, Hamburg.
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171. Prandtl, Ludw., Dr. phil., Professor, Gottingen.

172. PreiBl, Ginther, Schiffbauingenieur, Hamburg.

173. Rehder, M., Dipl.-Ing., Hamburg.

174, Riedel, Karl, Schiffsoffizier, Mannheim.

175. Rudeloff, Alexander, Dipl-Ing., Bremen.

176. Schetelig, Claudio, Dipl.-Ing., Essen.

177. Schiele,Ernst, Ingenieur, Hamburg.

178. Schmid, Constantin, Direktor, Charlottenburg.

179. Schmidt, Wilh. jun., Ingenieur, Wernigerode a. Harz.

180. Schonbach, Viector, Dr. techn., k. k. Oberbaurat, Direktor, Prag.
181. Schulte, F., Oberingenieur der Harpener Bergbau A.-G., Dortmund.
182, Siemens, S., Maschineninspektor, Bremen.

183. Sievert, Hans, Schiffbauingenieur, Kiel.

184, Specht, Rud., Dipl-Ing., Patentanwalt, Hamburg.

185, Spreckelsen, Willi, Schiffsmaschinenbauingenieur, Bremen,

186, Stern, Manu, Direktor, Hannover.

187. Stoedtner, Georg, Chefingenienr, Hamburg.

1886, Thoma, Dieter, Dr.-Ing., Gotha.

189. Vehling, H., Vorstandsmitglied d. Gelsenkirchener Bergwerks A.-G., Aachen.
160. Vollbett, O. D., Betriebschef, Hamburg.

191, Weber, Moritz, Professor, Charlottenburg.

192, Wedemeyer, Dr., Hiittendirektor, Sterkrade.

193. Wikander, H. Stadtrat, Berlin.

194, Zimmermann, Kontreadmiral z. D., Heidelberg.

195 Ziblin, Carl, Dipl-Tng., Altona,

Mit Ablauf des Geschéftsjahres wiinschen auszutreten:

. Bergemann, Marinebaurat, Wilhelmshaven.
2. Bredsdoriff, Th., Schiffbaudirektor, Flensbhurg.
3. Briede, Otto, Direktor, Mexiko.
4. Danneel, Fr., Dr. jur., Wirkl. Geh. Admiralitdtsrat, Berlin.
5. Dreger, P., Hittendirektor, Peine.
6. Engel, Konrad, Werftbesitzer, Hamburg.
7. Fiirbringer, Oberbiirgermeister, Geh. Reg.-Rat, Emden.
6. Gerdts, Gustav F., Kaufmann, Bremen.
9. Hadenfeldt, Ernst, Direktor, Hamburg.
10, Heller, B., Direktor, Wien.
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Hirte, Joh., Reg.-Baumeister, Berlin.

Jiirgens, R., Ingenieur, Liibeck.

Klein, Karl, Betriehsingenieur, Danzig.

Misdorf, J, Schiffbaudirektor, Hamburg.

Miller, Gustaf, Schiffbauningenieur, Kiel.
Mueller, Ottomar, Direktor, Misburg.

Nebe, Friedr., Direktor, Benrath.

Pihlgreen, Johann, Ministerialdirektor, Stockholm.
Prusse, O., Ingenieur, Kiel.’

Salzmann, R., Architekt, Diisseldorf.

Seharbau, ¥Fr., Direktor, Aachen.

Schumacher, €., Ingenieur, Hamburg.
Springmann, R, Kaufmann, Hagen i. W,
Taggenbrocek, J., Direktor, Antwerpen.

v. Usedom, Almiral & la Suite Sr. M. d. Kaisers und Konigs, Schwerin.
de Vivanco, Adolph, Dipl.-Ing., Berlin.

Zabel, Paul, Direktor, Mannheim.

Durch den T od erlosch die Mitgliedschaft nachbenannter Herren:

Achgelis, Heinrich, Fabrikbesitzer, Geestemiinde.

Althot, Julius, Fabrikdirektor, Magdeburg.

Bremermann, Direktor, Bremen.

Diesel, Rudolf, Dr.-Ing h. c., Zivilingenieur, Miinchen.

Gannott, Otto, Rechnungsrat im R. M. A., Berlin.

Henke, G., Schitffsmaschinenbauingenieur, Elbing.

v. Hollmann, Fritz, Exzellenz, Staatssekretir a. D., Admiral & la
suite des Seeoffizierkorps, Berlin.

Holtz, R., Werftbesitzer, Kapitinleutnant a. D., Harburg a. K.

Kamptfmeyer, Theodor, Baumeister, Berlin.

. Leopold, Fritz, Direktor, Hoerde.

Lillieho6ok, H. Chefkonstrukteur d. Kgl. Schwed. Marine, Stockholm.
Miller, Joh. Schiffbauingenieur, Stettin.

Pietzker, F., Marinebaumeister, Berlin.

Raben, Fr., Schiffbaumeister, Hamburg.

Roters, Fr. A., Oberingenieur, Harburg.-

Schlick, Otto, Dr.-Ing., Konsul und Direktor, Hamburg.

Jahrbueh 1914, )
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17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.

Zimmer, A., Direktor, Hamburg.
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Schwarzenberger, Georg, Ingenieur, Elbing.

Siebert, E., Kommerzienrat, Direktor bei F. Schichau, Danzig.
Slaby, Adolf, Dr.-Ing., Dr. phil., Professor, Geh. Reg.-Rat, Berlin.
Steffen, J. S., Maschineninspektor, Hamburg.
Wagener, August, Professor, Danzig.

Wirtschaftliche Lage.

Schuchardt, B., Kgl. Norweg. Generalkonsul und Kommerzienrat, Berlin.

Die von den Herren Rechnungsrevisoren gepriifte und richtig befundene

Abrechnung des Geschéftsjahres 1912 bilanziert, wie der beistehende Abdruck

zeigt, mit 89331,02 ..

sinnahmen. 1912, Ausgaben.
L .
i. Kassenbestand am 1. Ja- - 1. Jahrbuch und Versand . ‘ 24 670,71
nuar 1912 - 298010 § 2. Gehalter . . . . . . . ] 8 490,50
2. Bankbestand am 1. Januar . 3. Biirobetriecb . . . . . .| 221882
1912 . . 11682850 |y prventar . ... ... .| 13550
3. Mitgliederbeitrige (1584) . | 31680,16 | 5 poge . . . . .1 107956
4. Eintrittsgelder (133) . . .| 265975 | ¢ gy 1 4075
5. LebenslianglicheBeitrige (2) 800,— | 7 Sommerversammlun g in ‘
6. Zuschull vom Reichsma- Kiel 1912 o r 19 566,17
rineamt . ... ’ 2 000,— 8. Hauptversammlung 1912 . M 5 845,75
7. Diverse einmalige Einnah- | 9. Diverses 611364
men . . . . . . . . . .0 156,— ’ ‘ S ’
! Ankauf 37 .
8. Jahrbuchertrag +092,52 bront. Konate .| 9 17040
9. Eingiénge fiir Sommerver- Kassenbestand am 31. De- |
sammlung. . . . . . . 11 426,29 zember 1912 ‘; 977.19
I A 12
10. Elngange fir Hauptver- 3050 Bankbestand am 31. De- |
sammlung SRR B zember 1912 L 10921,—
1. Zinsen aus Effekten und !
Bankguthaben .. .1 12178,10 |
Sa. . ‘E 89 331,92 Sa. . .| 89331,92

Gepriift und fiir richtig befunden.

Berlin, den 20. Méarz 1913.
gez. Vielhaben.

gez. Blimecke.

Die bemerkenswerte Steigerung der Ausgaben erkldrt sich durch die statt-

gehabte Sommerversammlung in Kiel, deren Vortrige auch die Kosten des Jahr-
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buches stéirker belasteten als im Vorjahre. Die Mitgliederbeitriige, Eintrittsgelder,
Zinsen sowie die Ein- und Ausgaben fiir die Hauptversammlung und fiir einige
andere Positionen haben dem Wachstum unserer Gesellschaft entsprechend eine
Zunahme erfahren. Sparsames Haushalten mit dem uns anvertrauten Geld er-
moglichte diesmal den Ankauf von nominell 10 000 % 3 proz. PreuB. Konsols,
die zusammen mit den im vorjéhrigen Geschéftsbericht genannten Wertanlagen
das Gesellschaftsvermdgen in Héhe von nominell 330 000 J¢ bilden, wozu aus dem
laufenden Geschéftsjahr 1913 noch eine weitere Ersparnis von nominell 10 000 .
3% proz. PreuB. Konsols tritt, so daB das Gesellschaftsvermogen jetzt ins-
gesamt 340 000 % im Nennwert betragt.

Tatigkeit der Gesellschaft.

Durch Entsendung ihrer Vertreter beteiligte sich die Schiffbautechnische
Gesellschaft an der Mitarbeit fiir nachstehende Verbande:

a) Deutsche Dampfkessel-Normenkommission.

Herr Direktor C. Rosenberg-Geestemiinde berichtet hier-
itber wie folgt:

Nachdem am 24. und 25. Oktober 1912 die Sitzungen der Unterkommissionen fiir
Land- und Schiffskessel stattgefunden hatten, tagte am 26. Oktober 1912 die fiinfte ordent-
liche Versammlung der Deutschen Dampfkessel-Normen-Kommission. Der im vorjihrigen
Bericht erwidhnte AusschuB8 zu der Frage der Untersuchung von XKesselblechen héherer
Festigkeit berichtete auf dieser Versammlung, daB nach seiner Uberzeugung eine syste-
matische Pritfung neuer FluBeisenbleche, die man absichtlich einer bedenklichen Behandlung
aussetzen wiirde, Geldmittel erfordern wiirde, deren Aufbringung nicht erwartet werden
kann. Die Normen-Kommission beschlof daher, von solchen Untersuchungen neuer Bleche
Abstand zu nehmen und sich auf die Untersuchung solcher Fille zu beschrinken, wo Kessel-
bleche beim Bau der Kessel oder bei der Inbetriebnahme zu Anstinden Veranlassung ge-
geben haben. Die Normen-Kommission beschloff weiter, einen Auszug aus den AuBerungen,
herstellen zu lassen, welche auf die Umirage des Konigl. Materialpriiffungsamtes vom 22. No-
vember 1910, betreffend die Zuverliassigkeit von Kesselblechen hoherer bzw. niederer Festig-
keit, eingegangen sind. Diese Umirage, welche vom Materialpriifungsamt an die Vertreter
der Eisenindustrie wie an die Vertreter der Kesselerzeuger, an die Vertreter der Kessel-
benutzer, an die Vertreter der Konstrukteure und an die Vertreter der Aufsichtsorgane
und Behorden ergangen war, hat ein sehr umfangreiches, interessantes Material ergeben.

Seitens eines Regierungsvertreters wurde auf der letzten ordentlichen Versammlung
ein Antrag eingebracht dahin, daBl das FluBeisen, welches jetzt laut der bestehenden Bau-
vorschriften in der Regel keine hohere Zugfestigkeit als 51 kg/qmm haben darf, bis zu einer
Zugfestigkeit von 54 kg/qmm zugelassen werde. Begrindet wurde der Antrag damit, daB
bei groBen Blechen von iiber 10 m Léinge eine Toleranz von 8 kg/qmm zulissig sei und
daB, wenn 46 kg/qmm Festigkeit als Minimalfestigkeit bei Mantelblechen gréBerer Kessel
eingesetzt werden, das Heraufsetzen der zuldssigen Zahl von 51 auf 54 kg/qmm notwendig
wire. Da seitens der Vertreter der Eisenhiittenwerke diesem Antrag Widerstand entgegen-
gesetzt wurde, beschloB die Normen-Kommission, den Antrag auf ein Jahr zu vertagen,

5
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um im Laufe des Jahres Material zu sammeln, das bei der Besprechung dieses Antrages
verwendet werden kann. Die Umfrage hat inzwischen stattgefunden, die Antworten sind
eingegangen. Die von unserem Vertreter erteilte Antwort zu dieser Umfrage geben wir
nachstehend bekannt.

Geestemiinde, den 4. April 1913.
An die

Deutsche Dampfkessel-Normen-Kominission,

Berlin NW 7.

Ich komme heute auf Ihr Rundschreiben vom 6. Januar er. zuriick, in welchem
Sie um Auskunft iiber die mit harten Kesselblechen gemachten Erfahrungen er-
suchen. Ich bemerke hierzu, dafi die Firma Tecklenborg seit ldngeren Jahren
Kesselmantelbleche in einer Festigkeit von 44—52 kg/qmm bezogen hat, und da
die gesetzlichen Vorschriften fiir Kesselméntel nur eine Zugfestigkeit von 51 kg
zulieBen, anderseits fiir Bleche von iiber 10 m Linge eine Toleranz in der IPestigkeit

.von 8 kg aber zulissig ist und von den Werken auch verlangt wurde, muflite fiir

jeden einzelnen TFall die besondere Erlaubnis fiir die bis 52 kg hinausgeschobene
TFestigkeit von der zustindigen Stelle erbeten werden, die auch jedesmal erteilt
wurde. Ich halte daher den von Herrn Baurat Hartmann-Hamburg in der Dampf-
kessel-Normen-Kominission gestellten Antrag, die zuldssige Zugfestigkeit der
Bleche tber 51 kg hinaus, und zwar bis 54 kg/qmm zu erhében, filr zeitgemiB.

Wenn die Eisenhiittenwerke glauben, bei dieser erhdhten Festigkeit von
54 kg nur eine Mindestdehnung in der Querrichtung von 189 statt wie bisher
209, garantieren zu kénnen, und wenn nach deren Ansicht der Dorndurchmesser
fitr die Hartbiegeproben auf das Vierfache der Blechdicke festgesetzt werden soll,
statt wie bisher auf das Dreifache, so halte ich diese Forderungen der Hiittenwerke
fiir nieht berechtigt. Ieh wiirde vielmehr eine Gefahr darin
sehen, Mantelbleche in die Schiffskessel einzubauen,
welche nur dieser geringen Dehnung von 189 ent-
sprechen. Isliegt m. E. auch gar kein Bedirfnis fiir die Herabsetzung dieser
Qualititszahl vor, da die Eisenhiittenwerke selir wohl in der Lage sind, das Quali-
titsmaterial zu liefern, wie es in der Dampikessel-Normen-Kommission gewiinscht
wird, namlich Bleche bis zu 54 kg/qmm Zugfestigkeit bei der bisher gesetzlich
niedrigsten Dehnung von 20 v. H. und bei einem Dorndurchmesser fiir die Hart-
biegeprobe von der dreifachen Blechdicke.

Zur Begriindung meiner Ansicht erlaube ich mir auszufiihren, dafl die Firma
Tecklenborg in den Jahren 1910—1911—1912 zusammen 85 Stiick Mantelbleche
von zusammen 900 000 kg Gewieht — deutsches Material — verarbeitet lhat.
Die Abmessungen dieser 85 Bleche variierten in der Linge von 13,6 bis 14,6 m,
in der Breite von 2 bis 3,5 m1, in der Stidrke von 34—36 mm. Die einzelnen Stiick-
gewichte schwanken zwischen 8000 und 14 000 kg. Die von Tecklenbory fiir diese
samtlichen Bleche vorgeschiiebenen Qualititszablen waren 44—52 kg Zugfestig-
keit bei 22,597 Mindestdehnung. Die wirklich erzielte kleinste Dehnung in der
Querrichtung war bei einem Blech 23,59, die mittlere kleinste Querschnitts-
dehnung in der Querrichtung aus den sédmtlichen 18 verschiedenen ILieferungen
betrigt 26,49,. Es diirfte hieraus zur Geniige hervorgehen, dall die verlangte
Dehnung von 209, im Minimum auch weiter verlangt werden kann, selbst wen=
die Festigkeit bis auf 54 kg im Maximum, also um 2 kg, erhéht wird.
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Was den Dorndurchinesser anlangt, so haben die von Tecklenborg vorge-
nommenen Hartbiegeproben ergeben, daBl auch der bisherige kleinste Durchmesser
des Dorns von der dreifachen Blechdicke sehr wohl beibehalten werden kann
bei dem etwas hirteren Material von 54 kg/qmm Zugtestigkeit.

Hochachtungsvoll
gez. C. Rosenberg.

Inzwischen hat eine Sitzung der Unterkommission fiir Schiffskessel am 6. September
dieses Jahres stattgefunden, die sich dahin einigte, den Antrag des Herrn Hartmann an
zunehmen mit der Modifikation, daB der Dorndurchmesser fiir die Hartbiegeprobe der
Bleche von 51 bis 54 kg/qmm Festigkeit auf die vierfache Blechdicke erhdht wird. Die
ordentliche Versammlung der Deutschen Dampfkessel-Normen-Kommission am 25. Oktober
in Leipzig hat diesem Antrage zugestimmt.

An Stelle unseres bisherigen, satzungsmiBig am 31. Dezember 1913 aus-
scheidenden Mitgliedes, des Herrn Direktor Dr. Bauer-Hamburg, welcher
auf eine Wiederwahl aus geschiiftlichen Griinden verzichtete, wurde vom Vor-
stand Herr Direktor C. Regenbogen-Kiel zum stellvertretenden Mitglied

fiir die Deutsche Dampfkessel-Normen-Kommission gewihlt.

b) Der Deutsche Ausschull fiir technisches Schul-
wesen
hat im verflossenen Jahre die Vorlage fiir die Beratung der Hochschulfragen redak-
tionell bearbeitet. Uber diese Vorlage wird in einer Gesamtsitzung des Ausschusses
am 6. und 7. Dezember 1913 verhandelt werden.

Unsere Vertreter, die Herren Wirkl. Geh. Oberbaurat und Professor Rud -
loff und Professor Rom berg, hatten hauptsiichlich Gelegenheit, sich an der
Festsetzung der Bestimmungen iiber die praktische Arbeitszeit der kiinftigen
Hochschulingenieure der mechanischen Fécher zu beteiligen, und haben zu dieser
wichtigen und viel umstrittenen Frage eine Stellung eingenommen, welcher der
Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft in seiner Sitzung vom 15. Juni 1913
im wesentlichen zustimmte. Sie haben betont, dal} sie eine einjahrige un -
unterbrochene praktische Tétigkeit vor Beginn der Studien fiir jeden
kiinftigen Schiff- und Schiffsmaschinenbauingenieur als notwendig betrachten,
und ausgefiihrt, daf die bisher iibliche Teilung der praktischen Arbeitszeit in einen
sechsmonatlichen Abschnitt v or Beginn des Studiums und in zwei- bis drei-
monatliche Abschnitte widhrend der Hochschulferien die theoretische Aus-
bildung schadigt, weil einerseits den Studierenden dadurch die Moglichkeit ge-
nommen oder wenigstens sehr erschwert wird, den in den Vorlesungen aufge-

nommenen Stoff wiahrend der Hochschulferien innerlich zu verarbeiten, und weil
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anderseits auch die praktische Ausbildung sowie das Interesse der Werke fiir die
Ausbildung der Anwirter leidet. Die von unseren Herren Vertretern in Vorschlag
gebrachte Regelung wire auch deshalb dringend erwiinscht, weil unsere Studieren-
den vielfach aus dem Inland kommen und es sich fiir sie daher nicht allein um die
Erlernung praktischer Handfertigkeiten in den Werkstétten handelt, sondern auch
um die Erlangung eines Uberblickes iiber ihren zukiinftigen Beruf, iiber den ganzen
Werttbetrieb und iiber Schiffahrtsverhiltnisse. Vielleicht wire, um den Oster-
abiturienten entgegenzukommen, in Betracht zu ziehen, ob der einjdhrige Militéar-
dienst in der Marine eine Verkiirzung der praktischen Tatigkeit auf vielleicht
3/, Jahre rechtfertigt, derart, dafl ein Halbjahr vor dem Studium absolviert wird
und ein Vierteljahr wihrend der Ferien.

Infolge heftigen Widerspruches von Herren anderer Fachrichtungen ist es
indessen in der Sitzung des Arbeitsausschusses vom 31. Mai 1913 unserem Herrn
Vertreter nicht moglich gewesen, die obigen Vorschlige zur Annahme zu bringen;
vielmehr wurde beziiglich der praktischen Arbeitszeit zunichst nachstehende
Fassung gewdhlt:

»Flir den zukiinftigen Hochschulingenieur der mechanischen Picher ist eine
einjihrige praktische Ausbildung in industriellen Betrieben zu fordern; diese
praktische Tétigkeit ist t unlic h st ununterbrochen vor Beginn des Studiums
abzuleisten. Eine Vertiefung oder Erginzung der einjihrigen Pflicht-Werkstatt-
ausbildung durch Beschiftigung in groBeren Maschinenbetrieben, in elektrischen
Zentralen, Hiittenwerken usw., insbesondere auch durch Ausbildung auf dem
Bureau, wird als wiinschenswert angesehen; hierzu kénnen zweckméifig die Ferien
benutzt werden.

Somit scheint es vorlaufig beim alten Zustand, der in unseren Kreisen vielfach
beméngelt wird, zu verbleiben. In der Gesamtsitzung des Deutschen Ausschusses
tiir technisches Schulwesen wird jedoch unseren Herren Vertretern noch einmal

Gelegenheit geboten sein, ihren Standpunkt zum Ausdruck zu bringen.

¢) Der Deutsche Schulschiff-Verein,

in dessen Hauptverein und der Berliner Provinzialvereinigung unsere Gesellschaft
durch unseren Vorsitzenden, Herrn Geheimen Regierungsrat Professor Dr.-Ing.
Busley vertreten wird, stand im vergangenen Jahr im Zeichen des Neubaues seines
dritten Schulschiffes, das wiederum eine erhebliche Erweiterung der Vereinsarbeiten
bedeutet. Der Bauauftrag wurde der Firma Joh. C. Tecklenborg-Geestemiinde
zuteil, derselben Werft, die auch das erste Schulschiff zur allseitigen vollen Zu-
friedenheit geliefert hatte. Um nicht nur wie bisher wiihrend der sieben Sommer-

monate, sondern auch wihrend des Winters jungen, unbefahrenen Zoglingen Ge-
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legenheit zur Ausbildung zu bieten, muBte das Segelschiff einen Motor erhalten,
der es schnell in klimatisch geeignete siidliche Regionen féhrt. Am 29. November
dieses Jahres wird der Stapellauf erhofft. Nach Indienststellung dieses Schiffes
werden statt wie bisher 150 kiinftig 400 junge Leute der deutschen Handelsflotte

jahrlich als Deckmannschaften zugefithrt werden konnen.

In der kurzen Zeit seines Bestehens, seit 1900, hat der Deutsche Schulschiff-
Verein bisher 1735 Seeleute ausgebildet, darunter 900 Leichtmatrosen, 376
Dampferdeckmannschaf’cen, 285 Vollmatrosen, 164 Kadetten und 10 Schiffskdche.
AuBerordentlich umfangreich miissen sich jedoch die Aufgaben gestalten, die der
Verein in Zukunft zu bewiltigen hat. Der Niedergang der Segelschiffahrt und seine
schweren Folgen fiir die Ausbildung des Schiffsoffizierersatzes machen es den
Reedereien und der Regierung zur unabweisbaren Pflicht, beizeiten fiir einen Ersatz
der bald hinfillig werdenden Art der Ausbildung zu sorgen. Wenn erst die letzten
groBen Segelschiffe auf dem Ozean verschwunden sind — die bisherige Entwicklung
gebietet diesen Fall als nicht zu fern ins Auge zu fassen — dann lassen sich die heute
noch geltenden Priifungsbestimmungen fiir Steuerleute und Kapitéine betreffend
den Dienst auf Segelschiffen unmdoglich mehr aufrecht erhalten. Die Ausbildung
muB dann auf eine andere Grundlage gestellt werden, und aller Voraussicht nach
wird der Schulschiff-Verein in die Lage komimen, mit seinen Kinrichtungen
mit seiner Erziehung maBgebend fiir die Ausbildung aller Seeleute in die Bresche
zu springen. Ob dieser Fall eintreten wird, héngt natiirlich von vielen anderen
Momenten, nicht zum wenigsten von der Entscheidung unserer Regierung und
unserer Reedereien ab. Jedenfalls wird es der Schulschiff-Verein nach seinen bis-
herigen Verdiensten niemals daran fehlen lassen, sich solchen Aufgaben mit seinen
besten Kraften zu widmen und alles daran zu setzen, dafl Deutschland auch in der

Tiichtigkeit seiner Seeleute anderen Nationen vorangeht.

d) Die Illustrierten Technischen Wo&rterbiicher in

sechs Sprachen

haben im letzten Jahre dank dem einmiitigen Zusammengehen der angesehensten
technischen Verbénde unter Fiihrung der Verlagsbuchhandlung und der in den
Hinden des Herrn Ingenieur Schlomann liegenden Redaktion tatkréftige Forde-
rung erfahren. Zehn Binde der Worterbiicher waren bereits selbstéindig auf Ver-
anlassung des Verlages seit 1905 im Buchhandel erschienen. Der elite Band,
das Eisenhiittenwesen betreffend, wurde im Mai d. J. dem Ausschufl iiber-

reicht. Hierzu gesellen sich die zurzeit in Arbeit befindlichen Bénde, welche die
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hydraulischen und pneumatischen Maschinen, die Konstruktionen des Hoch- und
Tiefbaues sowie die Textiltechnik betreffen. Zur Bearbeitung stehen in Aussicht
die Binde 15 bis 30, behandelnd u. a. die Gebiete des Bergbaues, der Bearbeitungs-
maschinen, des Hafen- und Kanalbaues und, was fiir uns von besonderer Wichtig-
keit ist, des Schiffbaues in Verbindung mit dem Schiffahrtswesen.
Die Fertigstellung der noch ausstehenden 19 Bénde wird schétzungsweise 9 bis 14
Jahre erfordern. Etwa 140 000 Fachausdriicke wiirden die fehlenden Bénde zu
umfassen haben, eine gewaltige Aufgabe, an deren liickenloser Durchfithrung die
Technik ohne Riicksicht auf die Zahl der abzusetzenden Exemplare oder auf den
wirtschaftlichen Erfolg aus wissenschaftlichen und praktischen Griinden ein her-
vorragendes Interesse hat.

Fiir die Redaktionskosten, auf welche auch die Unterhaltung eines mit 20 An-
gestellten besetuten Bureaus sowie die Ausgaben fiir mehr als 1100 auswirtige
Mitarbeiter entfallen, waren an freiwilligen Beitrigen von den interessierten tech-
nischen Verbdnden bis Sommer 1913 rund 130 000 Mark gezeichnet. Die an die
Regierungen gerichteten Eingaben sind offiziell noch unbeantwortet; personliche
Besprechungen lassen aber auch von dieser Seite einen giinstigen Ausgang er-
warten. Die Schiffbautechnische Gesellschaft iiberwies dem Ausschuf im August
dieses Jahres ihre erste Jahresrate in Hohe von 1000 Mark und sicherte ihm eine

Unterstiitzung in derselben Ho6he ncch fiir die néchsten Jahre zu.

e) Der fiinfte deutsche Seceschiffahrtstag,

die gemeinsame Tagung des Deutschen Nautischen Vereins und des Verbandes
deutscher Seeschiffervereine, trat am 31. Marz und 1. April in Berlin unter dem
Vorsitz des Herrn Geheimen Kommerzienrat A. Schultze in der Handelskammer
zusammen. Auf seiner Tagesordnung befanden sich eine Anzahl nicht nur fiir die
deutsche Reederei, sondern auch fiir technische Kreise, fiir die Regierungen und
Behorden bedeutungsvolle Angelegenheiten. Besondere Beachtung fand der Vor-
trag des Herrn Direktor Huldermann-Hamburg iiber die ,,Lage der See-

schiffahrt.

f) Stereophotogrammetrische Messung von Meereswellen.

Der 1. Maschinist des Dampfers ,,Salatis der Kosmos-Linie, Herr Jo -
hannsen, hat im vergangenen Jahre mit gew6hnlichen Apparaten bei schwerem
Wetter erfolgreiche photographische Aufnahmen von iiberkommenden Seen an

Bord gemacht und Herrn Professor L a a s - Charlottenburg gebeten, ihm seine
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Apparate zur stereophotogrammetrischen Messung von Meereswellen fiir eine
Fahrt nach Chile zu iiberlassen. Herr Professor Laas lieB daraufhin die Apparate
instandsetzen, mit inzwischen wiinschenswert gewordenen Verbesserungen versehen
und Herrn Johannsen in alle Schwierigkeiten ihrer Benutzung einfithren. Zur
Deckung der durch die Ausbesserung der Apparate entstandenen Unkosten be-
willigte der Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft eine einmalige Beihilfe
von 600 Mark. Die Abreise des Herrn Johannsen nach Siidamerika erfolgte im
August 1913. Nach seiner Riickkehr im n#chsten Jahre wird die Ausmessung
der Aufnahmen von dem Konigl. Institut fiir Meereskunde in Berlin vorgenommen

werden.,

Kundgebung des Allerhéchsten Protektors.

Auf die wie alljahrlich so auch diesmal wieder im Auftrag Seiner Koniglichen
Hoheit des GroBherzogs von Oldenburg erfolgte Ubersendung unseres letzten Jahr-

buches an Seine Majestit den Kaiser lief folgendes Dankschreiben ein:

Berlin im Schlof,
den 13. Februar 1913.

Durchlauchtigster First,

freundlich geliebter Vetter und Bruder!

Euere Konigliche Hoheit haben als Ehrenvorsitzender
der Schiffbautechnischen Gesellschaft Mir im Namen dieser
Vereinigung wiederum zu Meinem Geburtstage mit widrmsten
Gliick-und Segenswiinschen zugleich das letzte Jahrbuch der
Gesellschaft tibermittelt,

Es war eine Freude, diese Aufmerksamkeit entgegen-
nehmen zu kdnnen, und Ich spreche Tuerer Koniglichen
Hoheit und der Gesellschaft Meinen herzlichen Dank aus.
Mit den Gesinnungen unverdnderlicher Hochachtung und
Freundschaft verbleibe Ich

Euerer Koniglichen Hoheit

freundwilliger Vetter und Bruder

gez Wilhelm
I. R.

An des GroBherzogs von Oldenburg Kénigliche Hoheit.
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LORD KELVIN.

Zu Ehren des im Jahre 1907 gestorbenen Ingenieurs und Naturforschers
Lord Kelvin wurde auf Anregung der Institution of Civil-Engeneers in London
unter Beihilfe der Institution of Naval Architects und weiterer angesehener eng-
lischer und nordamerikanischer technischer Verbénde in der Westminster-Abtei zu
London am 15. Juli 1913 ein Gedachtnisfenster errichtet, von dem wir
nebenstehend eine farbige Abbildung bringen. Auch der Vorstand der Schiffbau-
technischen Gesellschaft glaubte das Andenken dieses grofen Gelehrten durch
Beteiligung an der zur Errichtung des Fensters stattgefundenen Sammlung
ehren zu miissen, nachdem von der englischen Schwestergesellschaft eine Auf-
forderung hierzu ergangen war.

Lord Kelvin ist in Deutschland besser unter dem Namen William
Thomson bekannt. Er wurde im Jahre 1824 zu Belfast geboren, studierte zu
Glasgow, Cambridge und Paris und wurde schon 1846 zum Professor der Physik
an der Universitdt Glasgow ernannt. Elektrizitdt und Wéarme bildeten den Haupt-
gegenstand seiner Forschungen. Auf dem Gebiete der Elektrizitdt verdient in
erster Linie Erwéhnung die Erfindung seiner Elektrometer, die mit der gréBten
Genauigkeit den elektrischen Zustand dér Atmosphére anzeigen, und sein Spiegel-
galvanometer, das in der Geschichte der unterseeischen Telegraphie Epoche machte.
Thomson erwarb sich hervorragende Verdienste um die erfolgreiche Legung und
Benutzung des ersten atlantischen Kabels im Jahre 1866. Eine von ihm konstru-
ierte Form des Schiffskompasses mit geringer Deviation hat groBle Verbreitung ge-
funden. Er erfand auch eine Tiefseesonde und beschéftigte sich zuletzt mit der
Durchbildung elektrotechnischer MeBinstrumente. Im Jahre 1890 wurde er zum
Prasidenten der Koniglichen Gesellschaft, 1892 zum Lord Kelvin ernannt.

Dem Verstindnis der nebenstehenden Abbildung mogen folgende Erlaute-
rungen dienen:

Das Fiinfblatt oben am Fenster mit Lowe, Schwan und Antilope ist Be-
standteil des Wappens Konig Heinrichs V. (gestorben 1422). Die Hauptfigur
links stellt ihn selbst dar, rechts seinen Zeitgenossen, den Abt William Colchester.
Auf dem Baldachin iiber Heinrich V. befindet sich eine Darstellung seiner Kro-
nung, und iiber dem Abt die Schilderung eines Besuches, den der Konig am Todes-
tage seines Vaters dem damaligen Westminsterkloster abstattete. Bald nach

seiner Thronbesteigung erbaute er die Abtei.) Die Figuren dariiber sind religidsen
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GESTIFTET 1913 ZUM GEDACHTNIS AN

LORD KELVIN (WILLIAM THOMSON).

Jahrbuch der Schiffoautechnischen Gesellschaft, 1914.
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Motiven aus der Zeit Heinrichs V. entnommen. Unterhalb der beiden Haupt-
figuren halten Engel eine Tafel mit der Inschrift:

In Memory of Baron Kelvin of Largs,

Engineer, Natural Philosopher. B. 1824. D. 1907.
Darunter steht links das Wappen der Universitit Glasgow, rechts dasjenige von
Lord Kelvin.

Gedenktage.

Am 10. Juni1913begingSeine Majestdt der Deutsche Kaiser
das Fest seines 25 jahrigen Regierungsjubildums. Zur Erinnerung
an diesen denkwiirdigen Tag beteiligte sich die Schiffbautechnische Gesellschaft
in Gemeinschaft mit dem Deutschen Motoryacht-Verband, dem Deutschen Nauti-
schen Verein, dem Deutschen Schulschiff-Verein, dem Deutschen Segler-Verband,
dem Kaiserlichen Yacht-Club, dem Norddeutschen Regatta-Verein, der See-
berufsgenossenschaft, dem Verein Deutscher Schiffswerften und dem Verein Ham-
burger Reeder an der Sammlung fiir eine Jubildumsspende, deren Ertrag
in Héhe von 75000 Mark Seiner Majestdt dem Kaiser im Koniglichen Schlof zu
Berlin von den Herren Geheimrat Professor Dr.-Ing. Busley, Werftbesitzer
Dr.-Ing. Herm. Blohm wund Generaldirektor Dr.-Ing. Ballin iibergeben
wurde. Seine Majestdt hatte die Gnade zu bestimmen, dall diese Spende der
Komodore-Stiftung iiberwiesen werden solite.

IThre Koéniglichen Hoheiten Prinz und Prinzessin
Heinrich von PreufBen feierten am 24. Mai 1913 das Fest der sil-
bernen Hochzeit. Der Vorsitzende iibermittelte telegraphisch die ehr-
erbietigsten Gliickwiinsche unserer Gesellschaft.

Herr Oberingenieur Dietze-RoBlau a. E. beging am 15. Marz das
seitene Fest des 50 jahrigen Dienstjubildums bei der Firma Gebr. Sachsenberg A. G.

und empfing telegraphisch unsere herzlichsten Gliickwiinsche.




VI. Bericht iiber die fiinfzehnte ordentliche

Hauptversammlung

am 20., 21, und 22. November 1913,

Der erste Tag.

Dafi die Schiffbautechnische Gesellschaft an ihrer alten Werbekraft nicht
nur nichts verloren, vielmehr erheblich zugenommen hat, bewies die XV. Haupt-
versammlung, welche in iiblicher Weise wieder in der Aula der Koniglichen Tech-
nischen Hochschule zu Charlottenburg am 20. und 2{. November zusammentrat.
Plinktlich 9 Uhr vormittags begann unter dem Vorsitz des Herrn Geheimen Re-
gierungsrates Professor Dr.-Ing. Busley die Ersffnung. Kopf an Kopf dréngte
sich die zahlreich erschienene Besucherzahl, unter der wie im Vorjahre die Spitzen
ungerer kaiserlichen und koniglichen Behorden und der uns befreundeten Vereine
vertreten waren. Zu grofitem Bedauern waren Seine Majestdt der Kaiser, der
Allerhéchst seine Teilnahme in sichere Aussicht gestellt hatte, im letzten Augen-
blick durch eine leichte Erkaltung am Erscheinen verhindert. Auch Seine Konig-
liche Hoheit der GroBherzog von Oldenburg mufite auf drztlichen Rat infolge einer
kleineren Operation sich Schonung auferlegen und der Hauptversammlung fern-
bleiben. Beide Herrscher hatten die Gnade, auf die unter freudiger Zustimmung
aller Anwesenden abgesandten nachstehenden Huldigungsdepeschen die folgenden
Antworten zu telegraphieren :

LAn des Kaisers Majestdt
Potsdanm.
Eurer Majestdt gestatten sich die zur XV. Haupt-
versammliung vereinten Mitglieder der Schiffbau-

technischen Gesellschaft ihr alleruntertanigstes Be-
davern auszusprechen, dall Eure Majestadt verhindenrt
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sind, den heutigen Vortridgen beizuwohnen Wir ver-
kniipfen hiermit die Hoffnung, EFuere Majestdét méch -
ten allergniddigst uns spiditer wieder die hohe Ehre zu-
teil werden lassen, unsere Hauptversammlung durch
die Allerhdéchste Anwesenheit zu begliicken.
Schiffbautechnische Gesellschaft
Buslevy.“

+Seiner Koniglichen Hoheit dem GroBherzog von Oldenburg

Lensahn.

Eurer Koniglichen Hoheit bitten die zur XV.Haupt-
versammlung vereinten Mitglieder der Schiffbau-
technisehen Gesellschaft ihre ehrerbietigsten Griile
untertidnigst ibermitteln zu diirfen. So lebhaft wir es
bedauern, Euere Koéonigliche Hoheit dieses Mal niecht
an unserer Spitze zu sehen, ebenso lebhaft wiinschen
wir, dafl Fuere Konigliche Hoheit nach iiberstandener
Krankheit bald wieder in gewohnter TPFriseche und
Riistigkeit zur weiteren Férderungunsererpraktischen
und wissenschaftlichen Ziele wirken mégen.

Schiffbauntechnische Gesellschaft

[

Busle y.

+An die Schiffbautechnische Gesellsehaft, Geheimrat Busley
Technische Hochschule

Charlottenbury.

Seine Majestdat der Kaiser und Koénig lassen fir
den freundlichen Grufl der Schiffbautechnischen Ge-
sellsechaft hestensdanken. Allerhéchstdieselben hahen
sich dariiber sehr gefreut und lassen erneut dem leb -
hatften Bedauern Ausdruck geben, durch UnpaBlich-
keit leider verhindert zu sein, den heutigen inter-
essanten Vortrigen beizuwohnen.

Auf Allerhéchsten Befehl

von Plessen, Generaladjutant.

Leheimrat Busley, Techniseche Hochscechule

Charlottenburg.

Fiir die mir von den zur XV. Hauptversammlung der
Schiffbautechnischen Gesellschaft tagenden Mitglie-
dern iibersandten GriiBe, die ich herzlich erwidere,
und fir die guten Winsehe zur Wiederherstellung
meiner Gesundheit sende iech meinen besten Dank und
hoffe, dafl die Tagung zu voller Befriedigung verliuft.

Friedrich August
Groffherzog von Oldenburg.®
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Als erster Redner erdffnete Herr Direktor Dr. Bauer-Hamburg
mit seinem Vortrag iiber ,Neuere Erfahrungenund Bestrebungen
im Schiffsturbinenbau“ den Reigen der Vortrige. Seine Ausfiih-
rungen, die mit riickhaltloser Offenheit die brennende Frage des besten Uber-
setzungsgetriebes fiir Schiffsturbinen zum Gipfelpunkt erkoren, fanden ein dank-
bares Publikum, das am Schlufl des Vortrages mit seinem Beifall nicht kargte.

Die Diskussicn gestaltete sich zu eindruckvollen Kundgebungen teils fiir,
teils gegen die Vorziige des von Herrn Dr. Bauer empfohlenen Foettinger-Transfor-
mators. In reizvoller Abwechslung trugen die Herren Zivilingenieur Roth-Elbing,
Fregattenkapitdn a. D. Frommann-Berlin, Bavmeister a. 1). Schuithes-Berlin,
Generaldirektor Boveri-Baden (Schweiz), Direktor Dr.-Ing. h. ¢. Eggers-Kassel
und Direktor Regenbogen-Kiel ihre voneinander abweichenden Standpunkte vor.
Nachdem Herr Direktor Dr. Bauer in seinem SchluBwort in wohlgesetzter, sach-
licher Rede erwidert hatte, dankte der Vorsitzende dem Herrn Autor im Namen
der Versammlung.

Der folgende Vortrag des Herrn Direktor Dr. Weidert - Friedenau be-
handelte unter Erweiterung des gedruckten, urspriinglich in Aussicht genommenen
Themas: ,Entwicklung und Konstruktion der Untersee-
boot-Sehrohre“ die von Jahr zu Jahr an Bedeutung gestiegenen, in der
Marine verwendeten optischen Apparate. Der Herr Verfasser, selbst Leiter einer
unserer ersten optischen GroBbetriebe, hatte zur Veranschaulichung seiner hoch-
interessanten Krliuterungen vor dem Vorstandstisch eine formliche Ausstellung
der an Bord gebrduchlichsten Sehapparate veranstaltet. Im Lichthof der Aula
war ein Entfernungsmesser mit etwa 10 m Basislinge aufgestellt, wie er in der
russischen Marine fiir Panzertiirtme und Kiistenstationen gegenwértig zur Ein-
fiilhrung gelangt. Freundliche und dankbare Aufnahme fanden auch diese Dar-
bietungen in der Versammlung. Eine Diskussion fand nicht statt.

Den dritten Vortrag iiber: ,,Beziehungen zwischen See- und
Luftschiffbau™ in der Versammlung zu halten; war dem Autor, Herrn
Marinebaumeister Pietzker-Berlin, durch ein tragisches Ge-
schick leider nicht vergénnt. Wenige Stunden vor Fertigstellung dieser seiner
letzen Arbeit verungliickte Herr Baumeister Pietzker todlich beim Absturz des
Marineluftschiffes , L. 2. Herr Marinebaumeister Schlichtin g - Berlin
iibernahm die dankbare Aufgabe, den Nachlall seines verstorbenen Freundes und
Fachgenossen zu verlesen.

In pietidtvoller Riicksicht auf den Toten unterblieb eine Diskussion. Das

SchluBwort des Herrn Vorsitzenden gestaltete sich vielmehr zu einer stimmungs-
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vollen Trauerfeier fiir den so jéh Dahingerafften. Herr Geheimrat Busley wiirdigte
die Arbeit des genialen Verfassers als ein Verméchtnis an die Schiffbautechnische
Gesellschaft, und die Versammlung ehrte das Andenken an den Verstorbenen
durch Erheben von den Sitzen.

Nach der Friihstickspause bildete der Vortrag des Herrn Zivilingenieur
M. H. Bauer - Charlottenburg iiber: ,,Harmonie der Schiffsfor-
men‘“ den Beschluf der Verhandlungen des ersten Tages. Durch neue Beo-
bachtungen und eigene graphische Berechnungen verstand es Herr M. H. Bauer,
ein altes Problem zu fdrdern und, unterstiitzt durch ein vorziigliches Lichtbilder-
material, fiir seine Horer anschaulich zu gestalten. Wohlverdienter Beifall lohnte
ihn am SchluB.

In die Diskussion griffen die Herren Marineoberbaurat a. D. Goecke-
Diisseldorf, Geheimer Marinebaurat Krieger-Charlottenburg, Marinebaumeister
Schlichting-Berlin und Wirklicher Geheimer Oberbaurat Professor Rudloff ein. Der
Vorsitzende dankte am SchluB Herrn Zivilingenieur Bauer fiir seine lichtvollen
Darbietungen und schloB gegen 5% Uhr nachmittags die Verhandlungen des
ersten Tages.

Am Abend fand im Marmorsaale des Hauptrestaurants ,,Zoologischer Garten'*
das Festessen statt, zu dem 435 Herren ihre Beteiligung zugesagt hatten. Nach
dem vom Vorsitzenden mit Begeisterung aufgenommenen Hoch auf Seine Majestit
den Kaiser sprach Seine Magnificenz der Herr Rektor Romberg-Charlottenburg,
auf die Gesundheit unseres hohen Ehrenvorsitzenden, Seiner Koniglichen Hoheit
des GroBherzogs von Oldenburg. Diese Rede fand in der ganzen Tafelrunde

jubelnde Zustimmung.

Der zweite Tag.

Die Verhandlungen des zweiten Tages wurden unter dem Vorsitz des Herrn
Geheimrat Prof. Dr.-Ing. Busley in herkommlicher’ Weise mit der geschéft-
lichen Sitzung vormittags 9 Uhr ercffnet. Uber ihren Inhalt unterrichtet das auf
Seite 83 abgedruckte Protokoll. An dieser Stelle sei hervorgehoben, daf nach Er-
ledigung der geschiiftlichen Angelegenheiten Herr Wirkl. Geheimer Oberbaurat
und Professor Rudloff den Vorsitz iibernahm, um in Abwesenheit des Herrn
Geheimrat Busley der Versammlung bekanntzugeben, dall der Vorstand auf An-
trag der Herren Geh. Kommerzienrat Dr.-Ing. G. Sachsenberg-Roflau und Geh.
Baurat Max Krause-Berlin beschlossen habe, unseren langjdhrigen geschafts-
fithrenden Vorsitzenden wegen seiner hingebenden und selbstlosen Arbeit fiir die

Schiffbautechnische Gesellschaft durch die Verleihung der goldenen Medaille zu
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ehren. Jubelnder, einhelliger Beifall begriifite diesen Beschlufl. Herr Geheimrat
Kr aus e begriindete seinen Antrag in herzlichen anerkennenden Worten, und Herr
Geheimrat Rudloff gab Herrn Geheimrat Busley, nachdem er den Saal wieder
betreten hatte, das freudige Ergebnis der BeschluBfassung bekannt. Fiir die zu-
gedachte Auszeichnung dankte Herr Geheimrat Busley, indem er das Ansehen,
dessen sich die Schiffbautechnische Gesellschaft im In- und Ausland erfreut, in
erster Linie auf die hervorragenden Vortrige unserer Mitglieder zuriickfiihrte,
die uns alljabrlich in so bemerkenswerter Weise zur Verfligung gestellt werden.
Solange wir diese Unterstiitzung geniefen — schlof3 er seinen Dank — brauchen

wir uns um die Zukunft der Schiffbautechnischen Gesellschaft nicht zu sorgen.

Die Genehmigung Seiner Kdniglichen Hoheit unseres
Ehrenvorsitzenden zu dieser Auszeichnung war Tags zuvor telegraphisch

eingetroffen und lautete:

Sehr einverstanden. Bedauere so, nicht kommen

zu kdénnen. .
Friedrich August
G. v. O.

Auch die Genehmigung unseres allerhgchsten Protektors wurde inzwischen erteilt.

Die wissenschaftlichen Verhandlungen wurden um 10 Uhr mit dem Vortrag
des Herrn Dr.-Ing. Thele-Hamburg iiber: ,Das hamburgische
Baggerwesen wieder aufgenommen. An Hand zahlreicher, gut gelungener
Lichtbilder schilderte Herr Dr.-ITng. Thele den Ursprung, die Entwicklung
und Beschaffenheit der heutigen Baggereinrichtungen in Hamburg, die zu den
gréBten Unternehmungen ihrer Art zu rechnen sind. Der Vortrag fand die ernsteste
Beachtung aller an der Fahrbarmachung und Vertiefung unserer Fliisse und Seen
interessierten Kreise, denen Herr Dr.-Tng. Thele mit seinem Werk zugleich
eine Geschichte und Zusammenstellung der heute in unserem grifiten Seehafen

gebrauchlichsten Baggertypen geboten hat.

JTelefunken an Bord des ,,Jmperator® lautete das Thema
des von Herrn Direktor Hans Bredow-Berlin erstatteten zweiten
Vortrages. Seine Ausfithrungen zeugten von den unablidssigen Bemiihungen,
denen sich die drahtlose Telegraphie zur Erhéhung der Sicherheit des Personen-
transportes auf Sec seit Jahren unterzieht. Auch diesmal wieder gewann der
Horer wie beim ersten Vortrag, den Herr Direktor Bredow im Jahre 1910
vor unserer Hauptversammlung hielt, den Bindruck, dal die deutsche

Funkentelegraphie im Kampf gegen maéchtige Konkwrenten nicht nur ihre
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alten Stellungen verteidigt, sondern ihren Einflu} in der Welt dank der Giite ihres
Personals und Materials stéindig ausdehnen konnte. Diese Hoffnung befestigte
in der nachfolgenden Diskussion Herr Kontreadmirala. D. Emsmann -
Berlin, der iiber die neuesten, erfreulichen Fortschritte des von ihm geleiteten

‘deutschen Hochfrequenzsystems interessanten Aufschlufl bot.

Der n#chste Vortrag des Herrn Professor Dr.-Ing. Gimbel
iiber: ,Das Problem des Schraubenpropellers® behandelte
ein Gebiet, das wegen der eigenartigen theoretischen Betrachtungsweise des Herrn
Verfassers nur fiir wenige Kenner nicht Neuland darstellen diirfte. Mit zwingen-
den SchluBfolgerungen wies Herr Dr.-Ing. Giimbel zum ersten Male nach, daB die
Grundgleichungen des Schraubenpropellers identisch sind mit den Grundglei-
chungen des Turbinenbaues. Die aus dieser Uberlegung zunichst rein theoretisch
gewonnenen Resultate vermochte der Gelehrte mit den praktischen Erfahrungen

aus Schraubenversuchen einwandfrei in Einklang zu bringen.

In wie hohem MalBe diese Theorie das Aufsehen aller Sachverstindigen her-
vorrief, bewies die eifrige Diskussion, an der sich nicht weniger als acht Herren
beteiligten. Die Herren: Professor Krainer-Charlottenburg,
Professor Dr.-Ing. Reiflner-Charlottenburg, Professor
Lorenz-Danzig, Oberingenieur Wagner-Berlin, Bau-
rat Beyerhaus-Charlottenburg, Dipl-Ing. Schaffran-
Berlin, Professor Dr.-Ing. Bendemann-Berlin, Dr. phil.
Wagner-Stettin — sie alle wiirdigten die Ausfiihrungen ihres gelehrten
Herrn Vorredners in wohlwollender, sachlicher Kritik. Herr Geheimrat
Professor Flamm-Charlottenburg benutzte mit Erlaubnis des
Vorstandes als letzter Diskussionsredner die Gelegenheit, iiber eine von ihm ge-
machte Erfindung vorzutragen, welche die grundaufwiihlende Wirkung der Schrau-

henpropeller ' von Kanaldampfern zum Gegenstand hat.

Die beiden letzten Vortrige der Herren Zivilingenieur Ludwig
Benjamin-Hamburg iber: .Das Mafi der Stabilitat der
Schiffe und Dr.-Ing. Commentz-Hamburg iber: ,Bedeu-
tung und Messung der Stabilitdt von Seeschiffen® be-
handelten ein Thema, welches bereits auf unserer vorjihrigen Hauptversammlung
eifrig umstritten wurde. Beide Arbeiten bezeugen die Moglichkeit weiterer Ex-
wigungen auf diesem wichtigen Gebiet. Herrn Zivilingenieur Benjamins Vor-
schlag gipfelt in der Forderung der Benutzung der ,,dynamischen Wegkurve,
wihrend Herr Dr.-Ing. Commentz der Versammlung eine neue, auf hoher Sce

Jahrbuch 1914. 6
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anwendbare Methode fiir Messungen und Berechnungen der Anfangsstabilitat unter-
breitete.

In der Diskussion erorterten die Herren Dipl.-Ing. Wrobbel-Ham -
burg, Dr.-Ing. Waldmann-Danzig, Ingenieur Liddel-
Berlin, Dr.-Ing. Probst-Hamburgund Geh. Marinebaurat
Krieger-Berlin wertvolle neue Gesichtspunkte fiir die Beurteilung beider
Vortrage.

Die wissenschaftlichen Verhandlungen der XV. Hauptversammlung hatten
hiermit ihr Ende erreicht. Um 614 Uhr abends schlof der Herr Vorsitzende die
Tagung mit Worten der Anerkennung fiir die Herren Redner und Zuhorer, die ihr

Interesse bis zu so vorgeriickter Zeit bewiesen hatten.

Der dritte Tag

war technischen Ausfliigen gewidmet. Auf Wunsch Seiner Kénigliechen
Hoheit des GroBherzogs von Oldenburg hatte mit giitiger Er-
laubnis des Herrn Geheimen Regierungsrat Professor Josse-Char-
lottenburg der I. Maschinist der GroBherzoglichen Yacht , Lensahn®, Herr
Nowacki, eine von ihm konstruierte Luftpumpe im Maschinenbaulaboratorium
der Kéniglichen Technischen Hochschule zu Charlottenburg ausgestellt, die am
Sonnabend, den 22. November, vormittags 10 Uhr, von etwa {00 Herren besich-
tigt wurde. Im Anschluf hieran fand um 11 Uhr ein etwa |14 stiindiger Besuch
der technischen Abteilung der Physikalisch-technischen Reichsanstalt statt, an
dem sich wohl 150 Mitglieder beteiligten. Herr Geheimer Regie-
rungsrat Prof. Dr. Hagen hatte mit mehreren seiner Herren Assistenten
die Fiihrung der Besucher in Gruppen zu etwa je 20 Herren iibernommen. Uber
die gewonnenen Eindriicke berichtet das Kapitel . Besichtigungen® am Schlusse

dieses Bandes.



VII. Protokoll

der geschiftlichen Sitzung der XV. ordentlichen Hauptversammliung

am Freitag den 21. November 1913, vormittags 9 Uhr.

Entsprechend dem § 23 der Satzung enthélt die Tagesordnung folgende
9 Punkte:
. Vorlage des Jahresberichts.
2. Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des geschéftsfithrenden
Vorstandes von der Geschiftsfithrung des Jahres 1912,
3. Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder.
4. Antrag des Vorstandes anlédfilich der fiinfzehnten Hauptversammiung :
Erlafl des Eintrittsgeldes fiir diejenigen Herren, welche zwischen der
Hauptversammlung 1913 und dem 1. Januar 1914 ihren Beitritt zur
Schiffbautechnischen Gesellschaft erkliren.
5. Erganzungswahlen des Vorstandes. KEs sind zu wihlen:
Drei fachménnische und zwei nichtfachménnische Beisitzer.
6. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1913.
7. Antrdge der Mitglieder.
6. Sommerversammlung 1914,

9. Sonstiges.

Getagt wurde unter dem Vorsitz des Herrn Geheimen Regierungsrat Professor
Dr.-Ing. Busley und in Gegenwart von anfianglich etwa (20 Gesellschaftsmit-
gliedern, die gegen das Ende der Sitzung auf etwa 200 angewachsen waren.

1. Nach Erdffnung der Sitzung genehmigt die Versammlung den mit den
Vortrigen bereits versandten Geschiftsbericht 1913. Auf seine Verlesung wird
verzichtet. Nur die Namen der verstorbenen Mitglieder gibt der Geschiftsfiihrer

bekannt. Zu Ehren der Toten erhebt sich die Versammlung.
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2. Darauf erstattet Herr Wirkl. Geh. Oberbaurat Ho 8 feld - Berlin den
Bericht der Rechnungspriifer fiir 1912 und emptfiehlt die Entlastung des geschéfts-
fiihrenden Vorstandes und des Geschiftsfiihrers von der Geschiftsfithrung des
Jahres 1912. Die Entlastung wird einstimmig genehmigt.

3. Die Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder erfolgte
bereits unter Punkt 1.

4. Auf Antrag des Vorstandes beschlieft die Versammlung anldBlich des
15 jahrigen Bestehens der Schiffbautechnischen Gesellschaft den Erlafl des Kin-
trittsgeldes fiir diejenigen Herren, welche zwischen der Hauptversammlung 1913
und dem 1. Januar 1914 ihren Beitritt erkliren.

5. Zur Neuwahl stehen laut Tagesordnung drei fachménnische Beisitzer
und zwei nichtfachménnische Beisitzer. Der Vorstand beantragt die Wiederwahl
der ausscheidenden Herren: Geheimrat Sachsenberg, Geheimrat Flohr, Geheimrat
Schultze und Konsul Ed. Woermann. An Stelle des verstorbenen Vorstandsmit-
gliedes Herrn Dr.-Ing. Schlick beantragt der Vorstand die Wahl des Herrn Kgl.
Baurat Dr.-Ing. Claussen-Geestemiinde. Auf Vorschlag des Herrn Professor
Dieckhoff-Hamburg beschlieBt die Versammlung einstimmig und obne Wider-
spruch, dem Antrag des Vorstandes stattzugeben. Die gew&hlten Herren nehmen
die Wahl dankend an.

6. Die bisherigen Rechnungspriifer, Herr Rechtsanwalt Dr. Vielhaben und
Herr Direktor Blimcke, werden ebenfalls von der Versammlung einstimmig wieder-
gewihlt und nehmen die Wiederwahl dankend an.

7. Herr Geheimrat Dr.-Ing. Flohr-Hamburg berichtet iiber cinen Antrag
des Herrn Professor Krainer-Char]ottenburg, der cine von ihm geplante schiffbau-
technische Zeitschrift als ,,Organ der Schiffbautechnischen Gesellschaft® bezeichnen
mochte. Der Vorstand bittet diesen Antrag aus praktischen und ideellen Griinden
abzulehnen. Nach langerer Debatte, an welcher die Herren Professor Krainer,
Oberingenieur Dr. Scholtz-Hamburg, Geheimrat Flamm, Geheimrat Krieger und
Direktor Rosenberg teilnehmen, wird die Ablehnung des Antrages mit grofer
Mehrheit beschlossen.

8. Der Vorsitzende gibt in groBen Ziigen das Programm fiir die vom 26. bis
29. Mai 1914 in Stuttgart und am Bodensee in Aussicht genommene Sommerver-
sammlung bekannt. Die Versammlung erkldrt sich hiermit einverstanden. Wegen
der in letzter Stunde aufgetretenen Schwierigkeiten betreffend die Erlaubnis zur
Besichtigung der Friedrichshafener Luftschiffwerft wird dem Vorstand die Ge-
nehmigung erteilt, nétigenfalls die Sommerversammlung 1914 auch nach Malmé

zu verlegen, wo um diese Zeit eine grofie baltische Ausstellung stattfindet.
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9. Untor ,,Sonstiges” benachrichtigt der Vorsitzende die Mitglieder von der
seitens mehrerer nordamerikanischer Ingenieurvereine erfolgten Einladung unserer
Mitglieder zum ,,Internationalen IngenieurkongreB‘ in St. Francisco anldfBlich der
Ersffnung des Panamakanals im Jahre 1915. Diejenigen Herren, welche an dem
KongreB teilzunchmen wiinschen, werden gebeten, sich méglichst bald bei unserer
Geschiftsstelle zu melden, die ihnen weitere Einzelheiten des Programms iiber-
mitteln wird.

Ein Schreiben des Vereins zur Beférderung des Gewerbefleifles betreffend
Erprobung von Lagermetallen wird mit dem Ersuchen bekanntgegeben, daf} sich
Interessenten direkt an Herrn Geheimen Baurat Max Krause, Berlin N, Chaussee-
straBe 13, wenden mochten.

Nach Erledigung der Tagesordnung tbernimmt der stellvertretende Vor-
sitzende, Herr Wirkl. Geh. Oberbaurat und Professor Rudloff, den Vorsitz.
Nachdem Herr Geheimrat Busley den Saal verlassen hatte, stellte Herr Geh.
Baurat Max Krause den Antrag, Herrn Geh. Regierungsrat Prof Dr.-Ing.
Busley wegen seiner hingebenden und selbstlosen Arbeit fiiv die Schiffbautechnische
Gesellschaft die ,,Goldene Medaille® zu verleihen. Diesem Antrag wird von der
Versammlung jubelnd und einstimmig zugestimmt.

Mit seinem Dank fiir diese Ehrung schliefit der Vorsitzende, Herr Geheimrat

Prof. Dr.-Ing. Busley, die Sitzung um 10 Uhr 10 Minuten vormittags.

Charlottenburg, den 21. November 1913.

V.

J.Q

u.

Busiey, Hochstetter,

Vorsitzender. Schriftfithier.



VIII. Unsere Toten.

Gefiihle der Wehmut und Sehnsucht iiberkommen uns an der Bahre der vielen
ausgezeichneten Ménner, die im letzten Jahre der Tod uns entril. Wohl niemals
klafften die unserer Gesellschaft geschlagenen Wunden tiefer als beim Anblick
der teuren Namen, die wir hinfort nicht mehr in unseren Listen fiihren koénnen.
Zu Ehren folgender Toten veroffentlichen wir die Lebensldufe:

Heinrich Achgelis, Fabrikbesitzer, Geestemiinde.

Juliug Althof, Fabrikdirektor, Magdeburg.

Rudolf Diesel, Dr.-Ing. h. ¢., Zivilingenieur, Miinchen.

Otto Gannott, Rechnungsrat im R. M. A., Berlin.

Gustav Henke, Schiffsmaschinenbauingenieur, Elbing.

Fritz v. Hollm ann, Exzellenz, Staatssekretir a. D., Berlin.

R. Holtz, Werftbesitzer, Harburg.

Theodor Kampffmeyer, Baumeister, Berlin.

H. Lilliehod6k -, Chefkonstrukteur der Kgl. Schwed. Marine, Stock-
holm.

Joh. Miiller, Schiffbauingenieur, Stettin.

F. Pietzker, Marinebaumeister, Berlin.

Fr. A. Roters, Oberingenieur, Harburg.

Otto Schlick, Dr.-Ing., Konsul, Hamburg.

Bernhard Schuchardt, Kgl. Norweg. Genéralkonsul, Kom-
merzienrat, Berlin.

E. Siebert, Kommerzienrat, Direktor, Danzig.

Adolf Slaby, Dr.-Ing.. Dr. phil.,, Prof., Geh. Reg.-Rat, Berlin.

August Wagener, Hochschulprofessor, Danzig.
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HEINRICH ACHGELIS

wurde am 2. Juni {845 als idltester Sobn des Hof- und Ziegeleibesitzers Martin
Achgelis geboren. Den ersten Unterricht erhielt er von Hauslehrern. Mit elf
Jahren kam er auf die hohere Biirgerschule in Oldenburg und arbeitete nach Ab-
<olvierung derselben praktisch 115 Jahre lang. Nachdem er sich in Gottingen
fiir die Technische Hochschule vorbereitet hatte, studierte er mehrere Semester
in Hannover, trat als junger Ingenieur einige Monate bei der Eisengieflerei Ge-
briider Propfe in Hildesheim in Stellung und war von 1869 bis 1870 auch in Berlin
tatig.

Im Jahre {865 hatte sein Vater die jetzige Maschinenfabrik und Eisengieferei
M. Achgelis & Sohne in Geestemiinde erworben. Nach seiner Riickkehr aus
Berlin trat Heinrich Achgelis in das Geschéft seines Vaters, das er nach dem Tode
lesselben im Jahre 1881 mit seinem jiingeren Bruder Gustav zusammen iibernahm.
In vielen Jahren rastloser Arbeit hat er das Werk aus kleinen Anfingen zu einem
der leistungsfihigsten an der deutschen Nordseekiiste ausgebaut. Die Fabrik
befafit sich hauptséchlich mit der Hersteliung von Dampfankerspillen, Ruder-
maschinen und Ladewinden und erfreut sich in Werft- und Reederkreisen besten
Rufes.

Mitten aus voller Titigkeit wurde Heinrich Achgelis durch einen Herzschlag

am 5. September dem Leben entrissen.

JULIUS ALTHOPF,

am {8. November (850 in Sonneberg (Sachsen-Meiningen) geboren, besuchte zu-
néchst die Schule seiner Vaterstadt, trat spdter in das Realgymnasium zu
Detmold und im Jahre 1871 in das Realgymnasium zu Meiningen, wo er
Ostern 1876 das Abiturium bestand. Nach beendeter Schulzeit studierte er bis
zum Jahre 1880 an der Gewerbeakademie in Berlin, arbeitete danach fiinf Jahre
lang in dem Zeichenbureau der Méarkisch-Schlesischen Maschinen- und Hiittenbau
A. (i, der spateren Schiffs- und Maschinenbau A. G. ,,Germania‘ in Tegel, und
kam Anfang 1886 als Betriebsingenieur zu H. Gruson nach Magdeburg-Buckau.
Nach mehrjihriger erfolgreicher Tétigkeit gab er Ende 189( diese Stellung auf,
um seine Kenntnisse in Amerika zu vervollkommnen. Nachdem er zwei Jahre
lang im Zeichenbureau der ,,De La Vergne Refrigerating Machine Co.” gearbeitet

hatte, kehrte er wieder nach Deutschland zuriick und trat im September 1894
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in die Dienste der Armaturen- und Patronenfabrik Polte in Magdeburg-Sudenburg.
Hier wurde er im Mai 1906 Direktor und leitete die Fabrik seit dem 1911 erfolgter.
Tode ihres Griinders im Namen der Erben nicht nur technisch, sondern auch kaut-
ménnisch weiter, bis er am 5. Juni in St. Blasien im Schwarzwald im Alter voi

56 Jahren nach kurzem Leiden starb.

RUDOLF DIESEL.

Rudolf Diesel wurde am 18. Mérz 1858 zu Paris geboren. Seine Eltern waren
von Bayern nach Frankreich ausgewandert, um dort kleineren industriellen Unter-
nehmungen nachzugehen. Diesels Mutter, eine Niirnbergerin, war eine Frau von
hervorragender Bildung und Klugheit, und es scheint, daB} Diesel nicht nur in seinem
(harakter, seiner Begabung und seinem praktischen Empfinden, sondern auch
in seinen Gesichtsziigen vor allem seiner Mutter ahnlich war.

Bis zu seinem Eintritt in eine franzosische Privatschule lernte der kleine
Diesel von seinen Eltern nur die deutsche Sprache und wurde zunéchst vorn
seinen Mitschiilern verspottet, da er nicht franzdsisch verstand. Er pafite sich
indessen bald franzosischem Wesen und der franzdsischen Sprache an, so dali
er beim Ausbruch des deutsch-franzdsischen Krieges 1870 lebhaft die Begeisteruny
seiner kleinen Klassengenossen mitempfand. In den Schulferien und spéter, weni.
er seine Eltern von Deutschland aus in Paris besuchte, verbrachte er seine freie
Zeit im ,,Conservatoire des Arts et Métiers*, um Maschinen zu studieren und zu
skizzieren. Wenn Diesel spiter erzihlte, seine Berufswahl habe sich aus seinem:
Erziehungsgang und dem Wunsche seiner Eltern ergeben, und er wiirde sich mit
derselben Liebe irgendeinem anderen Berufe gewidmet haben, so scheint doch dex
hiufige Besuch des Pariser Museums auf eine friih erwachte Neigung zur Technik
hinzudeuten.

Im Kriegsjahre 1870 wies man die Familie Diesel, wie alle Deutschen, aus
Paris. Sie begab sich nach London. Rudolf Diesel selbst blieb nur wenige Monate
in England; denn seine Eltern, besorgt um seine weitere Ausbildung, schickter
ihn noch wihrend des Krieges auf die Augsburger Realschule. Die lange, durch
Truppentransporte oft unterbrochene Reise mufite der zwolfjahrige Diesel ganz
allein unternehmen. ]

In Augsburg absolvierte er mit Auszeichnung die Realschule und die
Industrieschule. In seiner Vorliebe fiir Mathematik und deren Anwendungen,

die er schon friih zeigte, wurde er durch seinen Pflegevater, Professor Barnickel,
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den Lehrer fiir Mathematik an jenen Anstalten, geférdert. Nach dem Plane seiner
Eltern sollte er von der Industrieschule aus als Techniker in die Praxis treten.
C. M. von Bauernfeind indessen, der Begriinder und langjahrige Rektor der Miinche-
ner Technischen Hochschule, der als Staatskommissar die Priifung an der Industrie
schule beaufsichtigte und dem der junge Diesel auffiel, veranlafite ihn zu hoherem
Studium und unterstiitzte ihn dabei mit Rat und Tat. Die durch G. Zeuner damals
begriindete Wissenschaft der Thermodynamik bildete, unter dem Einfluf seines
Lehrers, Professor von Linde, Diesels vornehmstes Studiengebiet, und 1879 konnte
er nach glinzend abgelegter Priifung die Hochschule verlassen. Als Mitarbeiter
von Lindes, bei dessen Unternehmungen fiir Eis- und Kiithlmaschinen, fand Diesel
einen ihm zusagenden Wirkungskreis, und nach einer kurzen Zeit praktischer
Vorbereitung in der Maschinenfabrik von Gebriidder Sulzer in Winterthur iiber-
nahm er bald die selbstindige Leitung der Gesellschaft fiir Lindes Eismaschinen
in Paris. Hier fand er auch 1883 seine Lebensgefahrtin, Friaulein Flasche aus
Remscheid, der es vorbehalten war, an seiner Seite die Entstehung einer welt-
bewegenden Erfindung mit zu erleben. Noch in den Pariser Jahren kamen die drei
Kinder Diesels, zwei Sohne und eine Tochter, zur Welt.

Schon in den Studienjahren hatte Diesel den Entschlull gefalit, einen Motor
mit hoher Brennstoffausnutzung herzustellen. Er trat daher, um sich die not-
wendige freie Zeit fiir seine wissenschaftlichen Untersuchungen und praktischen
Vorversuche zu verschaffen, aus seiner damaligen Stellung aus, etablierte sich in
Paris als Zivilingenieur, behielt als solcher die Vertretung der Lindeschen Ge-
sellschaft und wirkte als beratender Ingenieur bei einer Reihe industrieller Unter-
nehmungen, besonders bei der Errichtung von GroBbrauereien, Alkoholfabriken
und verschiedenen Unternehmungen des Herrn Baron Hirsch. Die reichlichen
Mittel, welche sich Diesel in dieser vielseitigen Beschiftigung erwarb, verwendete
er zur Griindung eines eigenen Laboratoriums. Hier fanden die Vorversuche und
der Bau mehrerer Motoren statt, die ihn nach und nach auf sein endgiiltiges Ver-
fahren brachten, das ihm 1890 soweit praktisch verwertbar erschien, dafl er der
Industrie damit néher treten durfte. In der Ansicht, dafll hierfiir Deutschland
ein giinstigerer Boden sei als Paris, tibersiedelte er nach Berlin, wo er als Leiter der
Filiale der Gesellschaft fiir Lindes Eismaschinen mit der deutschen Industrie
Fiihlung bekam.

Im Jahre 1893 erschien als Resultat seiner langjahrigen Forschungen und
Studien die Schrift ,,Theorie und Konstruktion eines rationellen Warmemotors*.
Die Gutachten von Fachleuten wie Linde, Schroter und Zeuner, die finanzielle

und praktische Unterstiitzung der Firmen Fried. Krupp und Maschinenfabrik
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Augsburg veranlaBten Diesel, sich bald an die Versuche zur Umsetzung seiner Ideen
in die Wirklichkeit zu begeben. Geleitet von der festen Zuversicht auf giinstigen
Erfolg gelang es Diesel, aller Enttduschungen, Entmutigungen und Gefahren
im Laufe einer, wie er selber sagte, unerhérten Leidenszeit Herr zu werden und
in den Werkstédtten der Maschinenfabrik Augsburg im Jahre 1897 den ersten be-
triebssicheren, nach ihm benannten Warmemotor aufzustellen. Wie er diesen Motor
erfand, welche Widerstéinde seine hochfliegenden Ideen im Kampf mit der Wirk-
lichkeit, der rohen, zdhen Materie und den manchmal noch viel feindlicheren
Menschen zu iiberwinden hatten, schilderte Rudolf Diesel zum erstenmal im
November 1912 in seinem Aufsehen erregenden Vortrag auf der Hauptversammlung
der Schiffbautechnischen Gesellschaft. In kurzen, denkwiirdigen Betrachtungen
kam Diesel hier auf die menschliche Seite seiner Erfindertdtigkeit zu sprechen,
vielleicht in der Hoffnung, die Werke des Ingenieurs, sein Streben und Leiden, auch

dem Gemiitsleben seiner Zeitgenossen begreiflich zu machen.

Die erstaunlichen, wenn auch von Riickschligen nicht verschont gebliebenen
Erfolge seiner Maschine machten Diesel in kurzer Zeit zu einem berithmten
Manne. Aus vielen Léandern ergingen an ihn Lizenzantrige, die sicheren
Gewinn abwarfen. Sie ermoglichten Diesel, sich in Miinchen, wo er sich
im Jahre 1901 ein Haus erbaut hatte, seinen vielseitigen anderen wissen-
schaftlichen Neigungen zu iiberlassen. Vornehmlich waren es soziale und wirt-
schaftliche Probleme, die seinen regen Geist damals beschéftigten. Im Jahre 1903
verdffentlichte er als Ergebnis dieser Forschungen eine kleine, aber inhalts-
reiche Schrift, betitelt: ,,Solidarismus, natiirliche wirtschaftliche Erlosung des
Menschen.” In tiefdurchdachten, klar erfafiten Betrachtungen giebt er hier eine
neue Losung des uralten Problems der Versohnung von Kapital und Arbeit.
Sozialwissenschaftliche Studien fesselten ihn bis ans Ende seines Lebens, doch
kam er nicht mehr dazu, seine ersten Arbeiten auf diesem Gebiete zu erweitern

und zu verwirklichen.

Inzwischen hatte der Dieselmotor seinen Siegeslauf iiber die Welt begonnen.
Diesel blieb stets im Zusammenhange mit der Weiterentwicklung seiner Erfindung.
In seinen Biiros wurden die ersten Dieselkleinmotoren konstruiert, seiner Initiative
und seinem Zusammenarbeiten mit der Firma Gebr. Sulzer und Herrn Oberbaurat

Klose verdankt auch die erste Diesellokomotive ihre Entstehung.

Der Triumph seiner Erfindung, die ihm- zuteil gewordenen Ehrungen durch
wissenschaftliche Vereinigungen des In- und Auslandes, der reiche Beifall, den

er bei allen seinen Vortrigen fand. die Eindriicke seiner Reisen nach England
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und Amerika, die wahren Triumphfahrten glichen — alles dies entschidigte Diesel

fiir die zihen und erbitterten Anfeindungen, die er von mancher Seite erlitt.

Es ist eine Tatsache von tiefer Tragik, daf in einer Zeit, in welcher jeder
Tag beinahe Diesel neue Ehrungen brachte, ihn ungliickliche finanzielle Unter-
nehmungen in schwerer Sorge hielten. Verfehlte Grundstiicksoperationen haben
den Keim zu seinem wirtschaftlichen Zusammenbruch gelegt. Sie und das Mif}-
geschick, das manches seiner industriellen Unternehmungen betraf, beweisen
auf das schlagendste, dafl Diesel nicht immer der geschickte Kaufmann gewesen
sein kann, als den ihn seine Gegner gerne hinzustellen belieben. Die erstaun-
liche Selbstbeherrschung, mit welcher er in den letzten Jahren seinen Geschiften
und gesellschaftlichen Verpflichtungen nachging, liell seine Angehérigen nichts von
den Kiampfen ahnen, welche er in seinem Innern durchfochten haben muB. Im
Sommer 1913 klagte er iiber Herzkrampfe und iiber ein allgemeines Nachlassen
seiner Gesundheit. Die finstersten Gedanken und Befiirchtungen mégen in ihm
Platz gegriffen haben, welche nur denen, die ihn kannten, verstdndlich sind.
Diesel war, trotz seiner ungeheuren Energie, unendlich empfindsam und leidens-
fahig, und diese sympathische Veranlagung mochte bewirken, dall er sich die
Zukunft schwirzer malte, als sie sich jemals bei seiner Beriihmtheit und bei
seinen Féhigkeiten hétte gestalten konnen.

Am 30. September 1913 wurde Diesel in der Dieselgesellschaft zu London
erwartet. Er stieg am Tage vorher in Antwerpen an Bord und wurde am néchsten
Morgen bei der Ankunft des Schiffes in Harwich vermift. Zunéchst stand man
vor einem Geheimnis. 14 Tage spiater fanden Vlissinger Lotsen in der Miindung
der Ostschelde eine Leiche und konnten ihr trotz des heftigen Sturmes einige Gegen-
stéinde entnehmen, welche von den Angehérigen Diesels mit Bestimmtheit als
sein Eigentum erkannt {wurden.

Wir wissen nun, daf Diesel seinen Tod im Meere fand. Kein Mensch hat
seinen Sturz von Bord mitangesehen, und wenn man vermeint, Diesel habe in
einem Anfall tiefer Melancholie und Verzweiflung ein freiwilliges Ende gew#hlt, so
schlieBt und glaubt man dies, ohne es beweisen zu kénnen, aus den namenlosen

Kampfen und Sorgen, iiber die sein Tod riickleuchtend ergreifenden Aufschlufl giebt.

OTTN GANNOTT

wurde am {1, Mai 1801 zu Stettin geboren. In Thorn, wo sein Vater Schiffbau-
meister war, besuchte er die Mittelschule und empfing danach auf den Baugewerk-

~chulen in Elmshorn und Eckernférde seine theoretische Ausbildung. Nachdem
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er das Maurer- und Zimmermeisterexamen bestanden hatte, bewarb er sich um
eine Anstellung im Reichsmarineamt, wo er im Jahre 1888 fest angestellt wurde
und bis zu seinem Tode titig war. Ein schweres Darmleiden, das zwei Operationen
notwendig machte, zwang ihn wiederholt zur Unterbrechung seiner Tétigkeit,

bis ihn der Tod am 6. Mirz von seinem Leiden erloste.

GUSTAV HENKE.

Am 3. Oktober verschied nach kurzem schweren Leiden der Ingenieur
Gustav Henke. Als Sohn des Besitzers Friedrich Henke am 25. August 18062
in Héhnichen (Schlesien) geboren, widmete er sich nach beendeter Schulzeit der
praktischen technischen Ausbildung bei der Firma R. Raupach in Gorlitz. Seine
theoretische Aushildung erhielt er in den Kénigl. Séchsischen Staatslehranstalten
zu Chemnitz in den Jahren [889/90. Seine Leistungen waren so vorziiglich, daB
ihm wiederholt Auszeichnungen fiir erfolgreiches Streben verliechen wurden. In
dieser Schule wurde eine vortreffliche Grundlage technischen Wissens gelegt, auf
der Henke spéter durch eigene Tatigkeit weiter baute. Am 1. Oktober 1890 trat
er als Ingenieur in die Dienste der Schiffswerft von F. Schichau in Elbing, so dal
Henke im Jahre 1913 auf eine 23 jahrige Tatigkeit bei genannter Firma zuriick-
blicken konnte. Sein Spezialgebiet wurde der Schiffshilfsmaschinenbau. Seine
Tiichtigkeit und reichen Erfahrungen erwarben ibm das Wollwollen, die An-
erkennung und volles Vertrauen des Inhabers der Firma und seines Vorgesetzten.
Der Verstorbene, der auch fiir gemeinniitzige Bestrebungen, die auflerhalb seines
Berufes lagen, reges Interesse zeigte, erreichte leider nur ein Alter von 51 Jahren.
Seinen Heimgang beklagen aufler seinen Berufskollegen die travernde Witwe mit

vier unerzogenen Kindern.

F. von HOLLMANN.

Am 2(. Januar 1913 starb plotzlich unser langjihriges Mitglied, Herr Staats-
sekretdr a. . Admiral Friedrich von Hollmann.

Friedrich Hollmann wurde am 9. Januar 1842 als Sohn eines Kaufmanns
in Berlin geboren und trat am 18. Juni 1857 in die preullische Marine ein. Als
junger Offizier nahm er an einer Reihe von Kémpfen der Flotte, so 1861 gegen
die Danen und 870 an Bord der ,,Grille” an dem Gefecht bei Hiddensee gegen die
Franzosen teil. Nach dem Feldzuge war er Erster Offizier an Bord der ,,Gazelle,

bei deren Riickkehr der damalige C‘hef der Admiralitdt, General von Stosch, ihn
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kennen und schitzen lernte. HEr wurde daher bereits im Jahre 1874 als Korvetten-
kapitén zum Chef der Zentralabteilung der Admiralitit ernannt, in welcher Stellung
er bis 1881 blieb. Nach verschiedenen Bordkommandos befehligte er als Kapitédn z.S.
das Kadettenschulschiff , Elisabeth auf dessen zweijahriger Weltumsegelung.
Von 1886—1887 war er Préses der Schiffspriifungskommission und hierauf Chef
des Stabes der Admiralitdt. Im Jahre 1888 wurde er als Konteradmiral zum Chef
des Schulgeschwaders und 1889 zum Chef des Ubungsgeschwaders ernannt, das
den Kaijser und die Kaiserin nach Griechenland und Konstantinopel begleitete.
Am 23, April 1890 ernannte ihn der Kaiser zum Staatssekretdr des Reichsmarine-
Amts, beforderte ihn bald danach zum Vizeadmiral und am 18. April 1896 zum
Admiral.  Am (5. Juni 1897 erhielt Hollmann den erbetenen Abschied unter
Stellung 4 la suite des Seeoffizierkorps; im Jahre 1905 wurde ihm der Schwarze
Adlerorden und damit der erbliche Adel verliechen. Am 18. Juni 1907, als dem
30 jahrigen Gedenktag seinesx Eintritts in die Marine, zeichnete ihn der Kaiser
durch die Verleihung des GroSkreuzes des Roten Adlerordens mit Eichenlaub und
Brillanten aus. Schon drei Jahre vorher wurde v. Hollmann aus besonderem
koniglichen Vertrauen in das Herrenhaus berufen.

Die deutsche Marine verdankt dem Admiral von Hollmann auBlerordentlich
viel. Alg er an die Spifze des Reichsmarine-Amtes trat, iibernahm er eine Etats-
stirke des Marinepersonals von nur 15 (000 Mann, bei seinem Riicktritt betrug sie
fast 25000 Mann. Wihrend seiner Amtszeit liefen 12 Panzerschiffe, 10 Kreuzer,
zwel Avisos und zwei kleinere Schiffe sowie eine stattliche Reihe von Torpedo-
booten vom Stapel, wihrend sich neun andere Schiffe teils im Bau, teils in Vor-
bereitung befanden. 1In diese Zeit fillt auch die Eroffnung des Kaiser Wilhelm-
Kanals. Zu besonderem Danke ist ihm die Marine dafiic verpflichtet, dal} er die
Grundlagen fiir die Organisation der Verwaltung in mustergiiltiger Weise ge-
troffen hat. Ferner ist es sein Verdienst, dal er seinen EinfluB als Seeoffizier auf
den Bau der Kriegsschiffe in hervorragendem Umfang ausiibte und daf} er in ge-
meinsamer Arbeit mit dem damaligen Chefkonstrukteur der Marine, Herrn Ge-
heimrat Dietrich, die Pline fiir Neubauten ausarbeitete. Die Schwierigkeiten,
die ihm besonders vom Reichstag entgegengebracht wurden, sind noch in aller Er-
innerung. Man bezeichnete ihn damals als einen ,rabiaten‘ Fachmann. FEr war
der erste, der den Gedanken aufbrachte, den Ausbau der Marine durch ein Flotten-
gesetz zu regeln. Der scharfe Widerstand des Reichsschatzamtes und noch mehr
der Unverstand aus den Reihen des Reichstages verhinderten ihn an der Durch-
fithrung dieses Planes. den sein gliicklicherer Nachfolger zum Siege fithren sollte.

Als Opfer dieser Verh#ltnisse nahm Admiral von Hollmann {897 seinen Abschied.
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Friedrich von Hollmann hing mit rithrender Treue an den Wiinschen, Ideen
und Befehlen seines Monarchen. Vor allem war er ein kluger Zuhérer, und das
vielleicht hat ihn dem Kaiser am schidtzenswertesten gemacht. Auch war er ein
Mann, der es verstand, das Interesse des Kaisers auf den blithenden deutschen
Handel und auf unsere vorwértsstrebende Industrie hinzulenken, die durch ihn
gewissermallen erst hoffihig gemacht wurden. Durch diese Férderung, die er dem
deutschen Gewerbefleill zuteil werden lieB, hat er sich vielleicht seine gréBten Ver-
dienste erworben. Das tiefe Vertrauen, welches ihm der Kaiser bis zuletzt bewahrte.
spricht sich am besten aus in dem bekannten an ihn gerichteten Brief ,,Babel und
Bibel“.

Auch sonst stellte von Hollmann seine Arbeitskraft nach seinem Riicktritt
furchtlos in den Dienst des Vaterlandes. Dal} er zu den Mitbegriindern des Deut-
schen Flotten-Vereins gehorte, der seinem Nachfolger die Wege ebnen sollte, wird
stets dankbar anerkannt werden miissen. Seiner Initiative war ferner die
Griindung des Seemannserholungsheims bei Berlin zu verdanken. AuBerdem
gehorte er an leitender Stelle der Motor-Luftschiff-Studiengesellschaft, dem Aero-
Klub, dem Deutschen Schulschiff-Verein, dem Verein fiir Volkswohlfahrt, dem
Volksbiicherei-Verein und vielen anderen gemeinniitzigen Unternehmungen an.

Admiral v. Hollmann gehirte zu den Intimsten des Kaisers. Wir finden ihn
auf den verschiedenen Seereisen, vor allen Dingen aber auch wihrend des Aufent-
halts in Rominten und Hubertusstock als seinen stindigen Begleiter. Wie hoch
der Kaiser den Verstorbenen schitzte, geht aus dem Telegramm an die Witwe des
Verstorbenen hervor, in dem der Monarch seinem tiefsten Schmerze Ausdruck gibt,

daB sein alter Freund und Berater aus diesem Leben abberufen sei.

REINHOLD HOLTZ.

Am 7. August 1913 verschied in Harburg a. E. inmitten seiner beruflichen
Tatigkeit Reinhold Holtz, ,der Nestor des deutschen Kleinschiffbaues®,
wie er in dem Werk ,,Deutscher Schiffbau 1913 bezeichnet wird.

Als Begriinder der .,SchloBwerft' und Erbauer einer auBerordentlich groBen
Zahl von Fahrzeugen aller Art ist er weit iiber die Grenzen seiner Heimat bekannt
geworden.

Reinhold Holtz wurde am 0. Oktober 1846 als jiingster Sohn auf dem Gute
seines Vaters in Grofl Zastrow geboren. Gegen das Herkommen seiner in Pommern

alteingesessenen Familie, die dort umfangreichen Landbesitz erworben hatte,
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wihlte er die Laufbahn des Seeoffiziers. Im Jahre (868 wurde er zum Unter-

leutnant zur See und im Jahre 1874 zum Kapiténleutnant beférdert.

Der Beruf des Seeoffiziers vermochte jedoch seiner hervorragenden tech-
nischen Begabung, die nach praktischer Betdtigung driangte, auf die Dauer keine
Befriedigung zu gewahren. Deshalb fafite er noch in seinem 28. Lebensjahre den
Entschluf}, seine Tétigkeit zu wechseln und eine eigene Werft zu griinden. FEr
schied aus der Marine aus und besuchte zunédchst die Gewerbeakademie in Berlin.
Inmitten weit jiingerer Studierender lag er dort mit eisernem Fleifl seinen Stu-
dien ob.

Bei der Entscheidung iiber sein kiinftiges Arbeitsgebiet wuBte er mit richtigem
Blick den Zweig der Schiffbautechnik zu treffen, der fiir seine Fahigkeiten be-
sonders geeignet war. Der Kleinschiffbau mit seinen mannigfaltigen Bauobjekten,
die dem Hafenbetrieb, dem Verkehr auf den Fliissen und Seen Europas, Asiens,
Amerikas und Afrikas dienen, stellt infolge der verschiedenen klimatischen und
kulturellen Eigentiimlichkeiten der Reviere, in welchen die Fahrzeuge verkehren
sollen, ganz verschiedene Anforderungen. Reinhold Holtz besal in hohem Mafle
die Fahigkeit, diese Forderungen klar zu erkennen, einen nie ermiidenden Fleifs,
sie zu studieren, und einen bewundernswerten Scharfsinn in der Wahl der geeigneten
technischen Mittel zu ihrer KErfiillung. Da sich mit der ZweckmiBigkeit der von
ihm erbauten Fahrzeuge eine duflerst solide Bauausfithrung vereinigte, so ge-
nossen seine Bauten in der ganzen Welt ein ungeteiltes Ansehen.

Im Jahre 1876 iibernahm er zun#chst eine kleine Boot werft in Oevelgdnne,
die rasch eine giinstige Entwicklung nahm. Ks zeigte sich nach kurzer Zeit, daf}
der Bedarf an kleinen Fahrzeugen mit maschinellem Antrieb von Jahr zu Jahr
wuchs. Die mit seinen Bauten erzielten Erfolge erwarben ihm eine stets wachsende
Anzahl von Bestellern, so daf er sich im Jahre 1884, acht Jahre nach der Griindung
der Werft in Oeavelgbnne, gezwungen sah, sein Werk wesentlich zu vergréfiern und
auch fiir den Bau von gréleren Fahrzeugen einzurichten. Infolge der beschriankten
Geldndeverhéltnisse gestattete jedoch die Anlage in Oevelgénne keinen weiteren
Ausbau, so daBl zur Verlegung der Werft geschritten werden mufite. Ein seinen
Bediirfnissen entsprechendes Grundstiick fand er in Harburg a. d. Elbe und legte
hier die jetzt noch bestehende .,SchloBwerft an, die im Laufe der Jahre zu
ihrem jetzigen Umfang ausgebaut wurde.

In einem Zeitraum von etwa 40 Jahren sind in Oevelgonne und Harburg
mehr als 2000 Schiffe und Fahrzeuge gebaut und nach allen Teilen der Welt
geliefert worden.

In den letzten Jahren seines Lebens griindete Reinhold Holtz in Hamburg-
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Steinwarder eine Niederlassung, die ,,Norderwerft’", um hier im Brennpunkte
des deutschen Schiffbaues und der deutschen Schiffahrt zu wirken. Doch mitten
aus seinem unermiidlichen Schaffen, das er bis zum letzten Tage seines Lebens
fortsetzen durfte, i ihn der Tod!

Der Verstorbene besal in seinem Auftreten ein bescheidenes Wesen und
hat es nie verstanden, sich in den Vordergrund zu stellen. Destomehr sprachen
fiir ihn die aus seiner Hand hervorgegangenen Werke. Sein Grundsatz war, stets
das technisch Beste zu leisten. Der finanzielle Erfolg kam fiir ihn erst in zweiter

Linie, wenngleich ihm auch dieser nicht versagt blieb.

Nach dem Wunsche des Entschlafenen wird sein Werk unter dem alten
Namen von seinen beiden Sohnen als Geschiftsleitern und einer Tochter als Mit-

inhaberin in Form einer offenen Handelsgesellschaft weitergefiihrt.

THEODOR KAMPFFMEYER

wurde am 7. Mai 1856 zu Berlin als Sohn des Buchhéndlers Theodor Kampiffmeyer
geboren. Seine erste Schulausbildung empfing er auf dem Luisenstddtischen
Gymnasium in Berlin, das er bis zur Obersekunda besuchte. Sein Vater hoffte,
daf} der Sohn sich seinem Geschifte widmen wiirde und schickte ihn infolgedessen
in eine Berliner Fachschule. Nach dreivierteljihrigem Besuch derselben entschlof}
sich aber der junge Kampfimeyer, den urspriinglich erwihlten Beruf. eines Buch-
héandlers aufzugeben und das Reifezeugnis zum Studium zu erlangen. KEr absol-
vierte zu diesem Zweck die Oberrealschule in Potsdam, auf welcher er im Jahre
1877 das Reifezeugnis erwarb. Im Oktober 1877 bezog er die Konigliche Gewerbe-
Akademie zu Berlin und widmete sich dem Schiffbaufache. Im November 188
bestand er das Vorexamen und im November 1883 die Hauptprifung. Wegen
eines halbsteifen Armes konnte er nicht in die Kaiserliche Marine treten, absol-
vierte daher zunéchst eine Studienreise nach England, Schottland und Frankreich
und kehrte danach, da die Aussichten fir junge Schiffbauer im Auslande wie in
Deutschland ziemlich ungiinstig lagen, auf kurze Zeit zum Studium des Hochbau-

faches zur Hochschule zuriick.

In den folgenden Jahren etablierte er sich in Berlin als Baumeister und fiihrte
mit grofitem Erfolg umfangreiche und bekannte Bauten aus. Zuerst erbaute er
die Dampf- und Wassermiihlenanlage zu Storkow, dann eine #hnliche Wassermiihle
mit einer grofleren Turbinen- und Siloanlage zu Naumburg a. Queis, ferner

viele Fabrikgebdude, Wohn- und Geschéftshduser. Spiter widmete er sich auch
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dem Bau von Hafenanlagen und Speichergebduden, entwarf im Jahre 1892/93
sowohl fiir den Osten, als auch fiir den Norden Berling groBartige Hafenanlagen
mit den gesamten Bauten, Briickenanlagen und auch im Prinzip mit all den fiir
die Forderung der Waren erforderlichen technischen Anlagen. Diese Arbeiten fan-
den besonders auf der Jubiliumsausstellung des ,,Vereins fir FluB- und Binnen-
schiffahrt’ die Anerkennung des damaligen Ministers fiir 6ffentliche Arbeiten.
Im Jahre 1899/1900 schuf Kampffmeyer im Verein mit Herrn Professor v. Linde
die Kiihlhduser in der Luckenwalder- und Trebbiner Stralle, der Gesellschaft fiir
Markt- und Kiihlhallen gehorig. Ferner sind von ihm entworfen und ausgefiihrt
das Vereinshaus des ,,Akademischen Vereins Hiitte*‘, das der ,,Deutschen Land-
wirtschafts-Gesellschaft zu Berlin und das des ,,Alten Berliner Handwerker-

Vereins®'. In letzter Zeit fithrte er mehrere Geschifts- und Fabrikgebdude fiir die

Auergesellschaft aus,

Typisch fiir alle Bauten Kampffmeyers ist die grofitmoglichste Ausnutzung
der Grundstiicke und der Geb&ude innerhalb der zuldssigen Grenzen der Bau-

ordnungen, eine Veranlagung, welche er seinem fritheren Berufe, dem Schiffbau,
verdankt.

Auch als Sachverstindiger und Schiedsrichter fiir Behérden und Private
hat Kampffmeyer eine umfangreiche Tatigkeit ausgeiibt. Literarisch hat er sich
viel mit Bauordnungen beschiftigh, verschiedene Artikel iiber UferstraBlen und
Hafenanlagen verdffentlicht und durch Broschiiren Anregung gegeben fiir die
Wahl von Plidtzen fiir das Stadthaus Berlin und das Schiller-Theater in Char-
lottenburg.

Kampffimeyer iibte seine Téatigkeit nicht als Ausfiihrender, sondern nur als
Architekt und Konstrukteur aus, arbeitete also in derselben Weise, wie die Bau-

inspektionen im Staat oder in den Gemeinden.

Am 12. September starb er im 58. Lebensjahre.

H. H. LILLIEHOOK.

Hugo Hjalmar Lillieho 6k wurde im Jahre 1845 in dem Kirch-
spiel Gillberga der Provinz Vermland in Schweden geboren. Nach beendetem
Schulbesuch studierte er von 1862—65 auf der polytechnischen Hochschule zu
Stockholm wund {ibernahm nach gut bestandener Abgangspriifung verschiedene
Stellungen als Ingenieur in England und in Nordamerika, Im Jahre 1872 kehrte
cr wieder in seine Heimat zuriick und trat in die Dienste der Gefle-Dala Eisen-

Jahrbueh 1914, 7
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bahnbaugesellschaft. Vier Jahre spater erfolgte seine Ernennung zum Koniglich
Schwedischen Marineingenieur. Als solcher wurde er bald zum Vorsteher der
Marinewerkstétten zu Stockholm, spater Zum Lehrer an der Seekadettenschule,
dann zum Direktor des Marineingenieurkorps und schlieflich im Jahre 1905 nach
mehrjahriger Assistentenzeit zum Chef des Marineingenieurkorps befordert. Nach
34 jahriger Tatigkeit nahm er im Jahre 1910 seinen Abschied aus dem Staats-

dienst.

Lilliehook galt als einer der tiichtigsten Marineingenieure, die Schweden ge-
habt hat. Neben seiner umfangreichen dienstlichen Tatigkeit hat der Verstorbene
auch Zeit fiir die Ausiibung seiner sonstigen zahlreichen Talente gefunden. So
war er mehrere Jahre lang Reichstagsabgeordneter, Stadtverordneter, Mitglied
der Kriegsakademie und Ehrenmitglied der Marinegesellschaft.

Fiir seine mannigfachen Verdienste wurde er von seinem Konig mit der Ver-
leihung der ersten Klasse des Wasaordens belohnt. Zugleich besall er hohe déinische

und osterreichische Ordensauszeichnungen.

Am 11. Oktober 1912 starb er im Alter von 67 Jahren in Brotvik auf Ost-
gotland.

JOHANNES MULLER.

Am 30. Dezember 1912 schied plétzlich und unerwartet im 38. Jahre, heraus-
gerissen aus reger Tétigkeit, unser Mitglied, der Schiffbauingenieur Herr Johan -
nes Miller aus dem Leben, ein Mann, der berechtigt erschien, noch viel im

Laufe der Jahre in seinem Fache leisten zu konnen.

Johannes Miiller, geboren am 27. Dezember 1874 zu Berlin, entstammte einer
alten Beamtenfamilie. Seine Schuljahre verbrachte er auf dem altberithmten
Joachimsthalschen Gymnasium (Alumnat) zu Berlin, das er mit Auszeichnung
absolvierte. Er wahlte den technischen Beruf und besuchte von 1894 bis 1901
die Konigl. Technische Hochschule zu Charlottenburg, nachdem er als Eleve die
itbliche praktische Lehrzeit auf der Kaiserlichen Werft Kiel durchgemacht hatte.
Obwohl noch fiir Schiffsmaschinenbau immatrikuliert, wandte sich Miiller bald
dem Schiffbau zu, der sich in den 1890er Jahren zu ungeahnten Frfolgen aufge-
schwungen hatte. Seiner militérischen Dienstpflicht geniigte Miiller beim Grof-
herzoglich Meck]enburgischen Grenadierregiment Nr. 89 in Neustrelitz als Ein-
jahriger. Tm Jahre 1905 hatte seine alte,-seit Jahren geldhmte Mutter noch die

Freude, ihren Sohn zum Leutnant d. R. befoérdert zu sehen. Wahrend der grofien
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Hochschulferien machte er im Jahre 1895 als Maschinistenassistent auf dem Pe-
troleumdampfer ,,August Korff“ eine Reise nach Newyork mit. Nach Beendigung
seiner Studien trat er beim Stettiner ,,Vulkan‘ als Schiffbauingenieur ein und
war dort langere Zeit hindurch in der Konstruktionsabteilung beschéftigt. Nach
Ubersiedlung der Zentralverwaltung nach Hamburg blieb Miiller als einer der

Wenigen auf der alten Stammwerft in Stettin zuriick.

Johannes Miiller war allen, die ihm dienstlich oder privatim ndher traten,
ein lieber, sympathischer Kollege. Sorglos und heiter lebte er sich und seiner
inniggeliebten Gattin, fand aber stets noch Zeit, frohe Geselligkeit zu pflegen und
seine kiinstlerischen Talente in den Dienst seiner Kollegen oder militdrischen

Kameraden zu stellen.

Der so frith aus seinem Wirkungskreise Gerissene war das Urbild blithender
Gesundheit wie ménnlicher Kraft, schien pridestiniert, ein hohes Alter zu er-
reichen und noch Bedeutendes in seinem Fache zu leisten — ein Trugschlufi! Ohne
vorhergegangene Krankheit trat plotzlich Herzschwiche bei ihm ein, so dafl drzt-
liche Hilfe zu spit kam. Alle, die ihn ndher kannten, werden ihm sicher ein ehren-

des Andenken bewahren.

FELIX PIETZKER.

Felix Pietzker wurde am 5. Februar 1879 als Sohn des jetzigen Professors
der Mathematik und Landtagsabgeordneten Friedrich Pietzker in Nordhausen
geboren und verlebte seine Jugend im Elternhause. Nach Bestehen der Reife-
priifung des Gymnasiums seiner Vaterstadt widmete er sich an der Konigl. Tech-
nischen Hochschule zu Charlottenburg dem Studium des Schiffbaues und trat
im Jahre 1903 als Baufiihrer in den Dienst der Kaiserlichen Marine. In der drei-
jabrigen, in Wilhelmshaven verbrachten Ausbildungszeit vollzog sich seine Ent-
wicklung zu schépferischer Selbsténdigkeit; davon legte seine Baumeisterarbeit
Zeugnis ab, die eine grundlegende Studie iiber die Beanspruchungen der Schiffs-

verbéande enthielt.

Diese Arbeit, im Verein mit einem vorziiglichen Ergebnisse seines zweiten
Staatsexamens, gab Veranlassung, Pietzker kurz nach seiner Ernennung zum
Marineschiffbaumeister anfangs 1907 in das Konstruktionsdepartement des Reichs-
Marineamts zu versetzen und ihm die Bearbeitung der Festigkeitsfragen zu tiber-
tragen, die durch die Ara der Dreadnoughts und Riesenpassagierschiffe besondere
Wichtigkeit erlangt haben. Mit welchem Frfolge er diese Aufgabe angriff, ist

7%
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seinen Fachgenossen bekannt. Er verstand es, in genialer Weise die komplizierten
Beziehungen der auf den Schiffskérper wirkenden Kréfte zu erfassen und Klar
darzustellen. Dadurch, daB er die gewonnenen Erkenntnisse zu einem System
ausbaute, welches den besonderen Verhiltnissen der Schiffe Rechnung {rigt,

wies er neue Wege zu deren baulicher Ausgestaltung.

Pietzker beschrinkte seine Tatigkeit nicht auf den rein dienstlichen Rahmen.
Vom Juni 1908 ab las er als Privatdozent an der technischen Hochschule zu Char-
lottenburg und spiter an der Danziger Hochschule tiber schiffbauliche Festigkeits-
fragen. |

Das Ergebnis seiner Studien, bei denen ihm die reichen personlichen und
materiellen Mittel des Reichs-Marineamts zu Gebote standen, legte er im Auftrage
dieser Behorde in dem Werke ,,Festigkeit der Schiffe’ nieder, welches 1911 erschien
und seinen Namen auch im Auslande bekannt machte. Er erwarb sich damit das
Verdienst, fiir die Behandlung der schiffbaulichen Festigkeitsfragen eine wissen-

schaftliche Grundlage geschaffen zu haben, zu der bis dahin nur Ansétze vorhanden

waren.

Am 1. Oktober 1911 nach Danzig versetzt, fand Pietzker Gelegenheit, sich
als Betriebsdirigent fiir den Bau der Unterseeboote auch auf diesem schwierigen
Gebiete zu betitigen, wurde jedoch schon Ende Januar 1912 wieder zum Reichs-
Marineamt zuriickberufen, als es sich darum handelte, den Luftschiffbau fiir die
Kaiserliche Marine entwickeln zu helfen. FEin Jahr vorher hatte Pietzker durch
eine Kommandierung nach Friedrichshafen Gelegenheit gehabt‘,‘ sich mit diesem

Gebiet vertraut zu machen.

Die Tatkraft und Schaffensfreude, mit der er an die Losung der neuen ihm
gestellten Aufgaben herantrat, seine hervorragende konstruktive und wissenschaft-
liche Begabung und seine personliche Liebenswiirdigkeit haben wesentlich dazu
beigetragen, die Schwierigkeiten zu besiegen, die zundchst zu iberwinden waren,
um den Luftschiffbau den Sonderbediirfnissen der Marine anzupassen; von seiner
Mitarbeit durfte fir die Entwicklung dieses neuesten Zweiges der Marinetechnik

noch viel erwartet werden.

Vor beruflicher Einseitigkeit wurde Pietzker durch seine iibrigen Neigungen
und Begabungen bewahrt: ein frisches Empfinden fiir Natur und Kunst und
ein lebhaftes Interesse fiir die allgemeinen Fragen des modernen Lebens und be-
sonders fiir die sozialen Fragen. Die Beschiftigung mit diesen Gebieten und das:
ihn auch hierbei beherrschende Streben, seine Anschauungen zu kldren und seine

Gedanken auszutauschen, war ihm eine reiche Quelle des Lebensgenusses.
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Die Vollendung seines Gliickes fand Pietzker in der Ehe, die er am
2. Februar 1907 mit Frieda Knaths schloff. Mit ihr teilte er die Freude am Auf-
blithen zweier Kinder, und in inniger Lebensgemeinschaft sein Planen, Fiithlen

und Denken.

Beruf und Ehe haben Pietzker zu jener lebens- und schaffensfrohen Persén-
lichkeit heranreifen lassen, deren Bild seinen Freunden und engeren Fachgenossen
vor Augen steht. FEin tragisches Schicksal hat seinem Wirken ein vorzeitiges Halt

geboten.

Am 17. Oktober 1913 fiel er im Alter von 34 Jahren der furchtbaren Kata-

strophe zum Opfer, die das Marineluftschiff ,, 1. 2°° mit seiner ganzen Besatzung ver-

nichtete,

Sein Andenken wird von allen, denen er im Leben niher getreten, treu be-
wahrt werden, und die Verdienste, die er sich trotz seiner Jugend um die technische

Wissenschaft erworben hat, werden unvergessen hleiben.

FRIEDRICH ROTERS

wurde am 30. April 1857 als &ltester Sohn des Kaufmanns und Schiffreeders Fr.
Roters in Bremerhaven geboren. Nach Besuch des dortigen Realgymnasiums bis
zur Primareife trat er, von seinem Vater zum Kaufmann bestimmt, in einem
Bremer Geschift in die Lehre, verbrachte dort zwei Jahre, wechselte aber dann
seinen Beruf, um Ingenieur zu werden. In der Maschinenfabrik von Meifiner & Voll-
rath in Hamburg arbeitete er zwei Jahre praktisch und studierte danach acht
Semester Schiffbau auf den Technischen Hochschulen zu Karlsruhe und Hannover,
Etwa 10 Jahre lang bekleidete er Stellungen als Konstrukteur auf verschiedenen
Werften, darunter fiinf Jahre lang auf der A. G. ,;Weser” in Bremen, und kam
schlieBlich nach seiner Heirat im Jahre 1890 nach Hamburg, wo er mit seinem
inzwischen verstorbenen Freunde Bernh. Howaldt die ,,Blake Pumpen-Company*
begriindete, die er schnell zu Erfolg und Ansehen fithrte. Nachdem er hier im
April 1910 als Geschaftsfithrer ausgetreten war, itbernahm er eine Stellung als
Oberingenieur bei der Firma Georg Niemeyer in Harburg, schied indessen aus

dieser Stellung bereits Ende 1912 wieder aus.

Roters hat sich bei seinen Fachkollegen durch erfolgreiche Konstruktionen
von Marinepumpen, Luftpumpen, Simplex- und Duplexpumpen Anerkennung zu
verschaffen gewulit und galt als einer der ersten auf diesem Gebiet. Sein Wissens-

durst trieb ihn noch im Alter von 52 Jahren, im Wintersemester 1909 bei Herrn
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Professor Krainer iiber Schiffsdampfturbinen und bei Herrn Professor Riedler
iber GroBgasmaschinen- und Automobilbau das Kolleg zu belegen.

Seine MuBestunden waren seiner Familie und der Kunst, mit Vorliebe dem
Klavierspiel, gewidmet. Der Schiffbautechnischen Gesellschaft gehorte er seit
ihrer Begriindung an und hat die Versammlungen bis auf die letzten Jahre mit
regem Eifer verfolgt.

Am 28. Méarz 1913 starb er unerwartet am Herzschlag.

OTTO SCHLICK.

Manches hervorragende Mitglied sahen wir in diesem Jahre aus unserem Kreise
scheiden, aber keines stand unserer Gesellschaft naher als Herr Konsul Dr.-Ing.
Otto Schlick, der am 10. April 1913 nach kurzer schwerer Krankheit ver-
schied.

Otto Schlick wurde am 16. Juni 1840 zu Grimma in Sachsen als jiingstes
Kind unter sechs Geschwistern geboren. Sein Vater, der sich damals bereits zur
Ruhe gesetzt hatte, wandte der Erziechung dieses Knaben besondere Sorgfalt zu.
Friih zeigte sich bei Otto Schlick die angeborene technische Begabung. Schon als
Knabe schnitzte er hiibsche Schiffsmodelle und betrieb damit im Rohrtrog seines
viterlichen Gartens eine rege Schiffahrt. Seine Eltern, die diese Neigungen anfangs
fur Jugendtorheiten hielten, sohnten sich damit aus, als Otto Schlick in seinem
12. Lebensjahre das vollkommen betriebsfihige Modell einer Olmiihle zustande
brachte. Um dieselbe Zeit erbaute er auch seine erste Dampfmaschine, eine Loko-
motive, deren Zylinder er aus dem Lauf eines Jagdgewehrs wohl kaum zur unge-
mischten Freude seines Vaters anfertigte.

Bald danach reiste er mit seinem Vater zum ersten Male nach Hamburg.
Die Eindriicke, die er aus dieser Stadt nach Hause brachte, wurden fiir seine spatere
Entwicklung bestimmend. FEr beschlo3, Schiffbauingenieur zu werden, und bezog
zu diesem Zweck nach beendeter Schulzeit im Jahre 1838 die Technische Hoch-
schule zu Dresden, auf der er im Jahre 1862 seine Studien beendete.

Ungewohnlichen Unternehmungsgeist, Fleil und SelbstbewuBtsein waren
dem jungen Schlick eigentiimlich. So wagte er sich schon als Neunundzwanzig-
jahriger in Dresden an die Griindung einer FluB- und Schiffswerft. Nachdem er
sie langere Zeit erfolgreich geleitet hatte, begab er sich in Diensten des Stabilimento
tecnico nach Budapest, spiater nach Fiume. Im Jahre 1875 iibernahm er die Di-
rektorstellung bei der damaligen Norddeutschen Werft in Kiel, der heutigen Ger-

mania-Werft, die er bis zum Jahre 1892 leitete. Aufler vielen Handelsdampfern
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erbaute er damals auch Kriegsschiffe, darunter die frithere Kaiserliche Yacht
,,Hohenzollern®, den jetzigen , Kaiseradler'*. Seit 1892 widmete er sich einige
Jahre der Leitung des Bureau Veritas in Hamburg, um von 1896 bis Anfang 1908
als Direktor des Germanischen Lloyd zu wirken. Nach seinem Austritt aus dieser
Stellung zog er sich in den Ruhestand zuriick.

Schlick war Spezialist fiir Eisenschiffbau. Seine hervorragendsten Arbeiten,
durch die er seinen Weltruf erwarb, bewegten sich jedoch auf einem anderen Ge-
biet. Er studierte die Vibrationserscheinungen auf Dampfern, und ihm verdankt
der Schiffsmaschinenbau die Erfindung des Massenausgleichverfahrens, das er vor
20 Jahren ersann. Erst hierdurch wurde es moglich, vierzylindrige Maschinen aus-
zubalanzieren, und seit dieser Zeit datiert der groBe Aufschwung im Schiffs-
magschinenbau. Fast auf allen Postdampfern und Kriegsschiffen ist diese Er-
findung eingefithrt worden. In England wurde zu ihrer Verwertung die Jarrow-
Schlick-Tweedy-System Company gegriindet. Zur Messung und graphischen
Darstellung der Vibrationen erdachte Schlick auch ein geistvoll konstruiertes
Instrument, den Pallographen, mit dem er unter anderem im Jahre 1907 an Bord
des Turbinendampfers ,,Lusitania‘‘ hochinteressante Kxperimente unternahm.

Noch bis in die letzte Zeit arbeitete Schlick rastlos an der wissenschaftlichen
Erforschung und praktischen Uberwindung der stérenden Schiffsvibrationen. Auf
dem ,,Imperator stellte er seine letzten Untersuchungen an, die er in einem Vor-
trag vor unserer Gesellschaft bekanntzugeben gedachte. Die Arbeit war so gut
wie vollendet, als ihm der Tod die Feder entrifl. Leider sind die Nachforschungen
nach dem Verbleib des Manuskriptes bisher ergebnislos geblieben.

Schlicks populérste Erfindung ist ohne Frage der Schiffskreisel, iiber den er
gleichfalls auf einer unserer Versammlungen im Jahre 1908 einen grundlegenden
Vortrag hielt. Wiederholte praktische, auf den Dampfern ,,Seebér‘‘ und ,,Silvana‘
unternommene Versuche haben in jeder Hinsicht die Brauchbarkeit und Bedeutung
dieser Erfindung dargetan. Auch in England erzielte der Schiffskreisel Erfolge.
Dort und in den Vereinigten Staaten wurden die Schlickschen Patente angekauft.
In den Frahmschen Schlingertanks entstand ihnen aber bald eine iiberlegene Kon-
kurrenz, die das Verwendungsgebiet des Schiffskreisels wesentlich einschrankte.

Nicht nur vor der Schiffbautechnischen Gesellschaft, auch vor den Institution
of Naval Architects in London und in zahlreichen Fachzeitschriften hat Schlick
iiber die Ergebnisse seiner Studien referiert. Er ist auch der Verfasser eines Hand-
buches fiir den Schiffbau sowie eines Werkes iiber den Eisenschiffbau.

An duBeren Ebrungen hat es Schlick im Leben nicht gefehlt. Der Kaiser

zeichnete ihn mehrfach durch Ordensverleihungen aus; die Miinchener Technische
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Hochschule ernannte ihn im Jahre 1907 zum Ehrendoktor-Ingenieur. Bei seinem
Ausscheiden aus der Direktion des Germanischen Lloyd iiberreichte ihm der Verein
Hamburger Reeder eine kiinstlerische Adresse. Dem Vorstand der Schiffbautech-
nischen Gesellschaft gehorte er seit dem Jahre 1904 als fachménnischer Beisitzer
an. Auch war er Mitglied der bautechnischen Kommission des Germanischen
Lloyd fiir die Bauvorschriften fiir Seeschiffe.

Aus seinem Privatleben sind zahlreiche sympathische Charakterziige be-
kannt. Vor Leistungen Anderer hegte er die groBte Hochachtung, seinen eigenen
Erfindungen und wissenschaftlichen Untersuchungen legte er keine besondere Be-
deutung bei. Keine leichte Aufgabe war es manchmal fiir seine Angehérigen, ihn
aufzurichten in Augenblicken, in denen er mutlos verzweifeln wollte. Der finan-
zielle Erfolg seiner Leistungen galt ihm Nebensache, die technische Lésung alles,
Schlick war auch kunstsinnig und zeigte hohes Interesse an der Malerei, in der er
selbst in jungen Jahren sich mit Erfolg betitigte. Mit seiner Gattin fiithrte er

44 Jahre lang ein iiberaus gliickliches Familienleben.

Im Winter 1912 verlor er seine treue Lebensgefahrtin. IThren Tod hat er,
wie er gleich fiihlte, nicht lange tiberlebt. Am 13. April 1913 wurde er selbst auf
dem Ohlsdorfer Friedhof zur Ruhe bestattet.

Wir alle, unsere Gesellschaft und unsere Wissenschaft, stehen trauernd an
der Bahre unseres groflen, im In- und Ausland gleich berithmten Kollegen, mit
dem uns die innigsten Bande der Freundschaft gemeinsamen Strebens und gemein-

samer Erinnerungen verkniipften.

BERNHARD SCHUCHARDT.

Am 3. Juni 1913 starb zu Berlin-Grunewald der Inhaber der bekannten
Werkzeugmaschinenfabrik Schuchardt & Schiitte, Herr Kommerzienrat Bern-
hard Schuchardt. Mit ihm ist eine der markantesten Personlichkeiten der

Werkzeugmaschinenindustrie dahingegangen.

Schuchardt wurde im Jahre 1855 in Kassel geboren, -wo er auch seinem
Studium oblag. Seine kaufménnische Ausbildung genofl er in Bngland. GroBere,
im Auslande unternommene Geschéftsreisen liefen ihn schon in jungen Jahren
Einblick in die industriellen Verhéltnisse Europas tun. Im Herbst 1880 wurde
er Mitbegriinder der Firma Schuchardt & Schiitte in Berlin, die anfangs im be-
scheidensten Umfange betrieben wurde und sich fast lediglich auf den Verkauf

von Werkzeugen beschrinkte. Als im Jahre 1890 deutsche Eisenhiittenleute eine
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Reise nach Nordamerika unternahmen, befand sich Schuchardt in ihrer Mitte.
Auf ihn machte das Land der unbegrenzten Moglichkeiten einen tiefgehenden Kin-
druck. FEr sah die damalige Uberlegenheit des amerikanischen Werkzeugmaschinen-
baues und fithlte, dafl dort Vorbilder fiir die deutsche Industrie existierten. Mit
der ihm eigenen Energie betrieb er nun durch seine Firma die Einfuhr der aller-
besten amerikanischen Werkzeugmaschinen nach Deutschland und hatte einen
vollen Erfolg damit zu verzeichnen. Die ndchste Folge war im Laufe der Jahre
die Griindung von Zweighdusern der Firma Schuchardt & Schiitte in Wien, Stock-
holm, St. Petersburg, Kopenhagsn, Budapest, Prag und London.

Der deutsche Werkzeugmaschinenbau fand in den eingefiihrten Maschinen
Vorbilder, die in ungeahnter Weise auf seine Entwicklung wirkten. Wenn je der
Vorwurf der Schwerfalligkeit, der unserm Volke so gern gemacht wird, durch die
Tat zu entkréften war, so hat dies der deutsche Werkzeugmaschinenbau mit einer
erfrischenden Promptheit getan. Verhiltnism#Big wenige Jahre vergingen, und
deutsche Werkzeugmésehinen hatten einen gewaltigen Aufschwung hinter sich.
Da war es wieder Bernhard Schuchardt, der erkannte, daf den mit seiner Firma
verbundenen deutschen Fabriken groBere Absatzgebiete erschlossen werden muBiten,
wenn mit der neuzeitlichen Bauart der Maschinen auch neuzeitliche Arbeitsver-
fahren Platz greifen sollten, wie dies in Amerika der Fall war. Schuchardts Blick
war auf;die ganze Welt gerichtet. Im Jahre 1905 unternahm er eine grofie Reise,
die ihn in alle Weltteile fithrte. Hs folgte die Griindung neuer Verkaufshiduser
in Newyork, Schanghai und Tokio und der Vertretungen in Australien und Siid-
amerika. Heute sind die Ingenieure der Firma Schuchardt & Schiitte in allen
Weltteilen zu finden.

Bei allen seinen Unternehmungen lies sich Schuchardt stets von dem Grund-
satz strengster Rechtlichkeit lenken. Das Vertrauen, das er und seine Firma
sich im Laufe vieler Jahre erworben hatte, wollte er bewahrt und behiitet wissen.
Nach offentlichen Ehren strebte er nie, trotzdem wurde er Kgl. Norwegischer
Generalkonsul, Kgl. PreuBischer Kommerzienrat und Inhaber verschiedener
Orden.

Schlicht wie seine Denkungsweise blieb auch sein Auftreten. Wer je diesem
seltenen Menschen in die giitigen, klaren Augen gesehen, der vergall dieses feine,
durchgeistigte Antlitz nie. Dieser vornehme, aber innerlich doch so einfache Mann
nahm die Herzen aller gefangen, die mit ihm in Beriihrung kamen. Fiir die Fehler
anderer Menschen hatte er entschuldigende Nachsicht, er nahm stets das Beste an.
Daf} seine Giite oft mifbraucht wurde, ist begreiflich, keine Enttduschung konnte

aber seinen Kinderglauben an den guten Kern alles Menschlichen erschiittern.
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Ein wahrbaft edles Herz hat zu schlagen aufgehort, ein groBer Geist ist erloschen.

Seine Werke aber werden nie vergessen werden.

FERDINAND SIEBERT.

Der Kboniglich Preulische Kommerzienrat, kaufménnische Direktor und
Generalbevollméichtigte der Schichauschen Werke, Herr Ferdinand Siebert,
wurde am 26. Oktober 1839 in Elbing geboren. Auf der Realschule seiner Vater-
stadt empfing er seine Schulbildung und trat, nachdem er die Reife fiir Prima er-
langt hatte, in den Geschéftsbetrieb des inzwischen verstorbenen Kommerzienrats
J. Grunau in die Lehre. Nach beendeter Lehrzeit arbeitete er einige Zeit bei der
Firma Christian Moll in Hagen in Westfalen und fand hier Gelegenheit, sich mit
den Verhdltnissen der damals gerade in méichtigem Aufblithen begriffenen
rheinischen Eisenindustrie vertraut zu machen und wertvolle dauernde Beziehungen
anzukniipfen.

Als der verewigte Geheimrat Schichau, der Begriinder des heute zu Welt-
ruhm gelangten Unternehmens F. Schichau, sich die Arbeitskraft des jungen, erst
22 Jahre alten Ferdinand Siebert sicherte, erkannte er mit Scharfblick die auBer-
ordentlich tiichtige kaufménnische Fahigkeit seines jungen Angestellten und er-
teilte ihm bereits im Jahre 1861, nach einjahriger Tatigkeit, Prokura. An fithren-
der Stelle hat Ferdinand Siebert dann die riesenhafte Entwicklung der Schichau-
werke miterlebt. Mit vielseitigem kaufménnischem, organisatorischem und ad-
ministrativem Geschick verstand er es, den alle Zweige des Maschinen- und Schiff-
baues umfassenden Ideen seiner Chefs zu folgen. Nicht einen schematisch arbei-
tenden Verwaltungskérper schuf er, sondern ein lebendiges Ridderwerk der Organi-
sation, wo jeder einzelne auf den rechten Platz gestellt ist und mit seinen Leistungen
zur Forderung des Ganzen wirken muf.

Seiner Erfahrung, seiner Intelligenz waren die fiir das Haus Schichau grund-
legenden Verhandlungen mit den Auftrige erteilenden Regierungen und Grof-
reedereien anvertraut. Ferdinand Siebert ist auch derjenige gewesen, der ebenso
wie Herr Geheimrat Schichau und Herr Geheimrat Dr.-Ing. Ziese die vorteilhaiten
und héufig wiederholten Antrige auf Umwandlung der Firma F. Schichau in eine
Aktiengesellschaft standhaft abgewiesen hat.

Am 1. Mérz 1911 konnte Ferdinand Siebert auf eine ununterbrochene 50 jih-
rige Tatigkeit bei seiner Firma zuriickblicken. . Kine ehrenvolle, wenn auch arbeits-
und entsagungsreiche Laufbahn lag hinter ihm. Vier Wochen danach zog er sich

in den Ruhestand zuriick.
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Ein langer Lebensabend ist dem 71 jahrigen Greise nicht mehr vergénnt ge-

wesen. Am 23. Mai 1913 entschlief er sanft im Kreise der Seinen.

Ein deutscher Kaufmann, ein treuer Mitarbeiter seiner Herren, ein Ritter

der Pflicht und der allgemeinen Wohlfahrt ist mit ihm dahingegangen.

ADOLF SLABY.

Am 6. April 1913 starb in seinem Hause in Charlottenburg der Geheime Re-
gierungsrat Professor Dr. Ing. Dr. phil. Adolf Slaby, einer der hervorragend-
sten Lehrer an der Technischen Hochschule, der sich um die Férderung der tech-
nischen Wissenschaften und um die Hebung des Ingenieurstandes unsterbliche
Verdienste erworben hat. Auch durch die Entwicklung der Funkentelegraphie,
die ihm ihren Aufschwung zu danken hat, sowie durch dic ungewohnlich zahlreichen
Beweise der Wertschétzung und Anerkennung, die Kaiser Wilhelm IT. ihm zuteil
werden lieB, ist Slabys Name weit tiber die Kreise der technischen Welt hinaus

bekannt und volkstiimlich geworden.

Adolf Slaby wurde am 18. April 1849 zu Berlin als der dritte Sohn eines
schlichten Buchbindermeisters geboren. Er besuchte die Kénigliche Realschule
in der Kochstralle und erwies sich hier in allen Unterrichtsfichern, besonders in
der Mathematik und in den Naturwissenschaften, als ein ungewo6hnlich begabter
Schiiler. Im Jahre 1869 bestand er mit Auszeichnung die Reifepriifung und begann
sein Studium an der Koniglichen Gewerbeakademie zu Berlin in der Absicht,
sich dem akademischen Lehrberuf zu widmen. Gleichzeitig siedelte er auf Emp-
fehlung seines Schuldirektors in die Wohnung des Maschinenfabrikanten Louis
Schwartzkopff iiber, dessen Sthne er unterrichtete, um sich hierdurch die Geld-
mittel fiir sein eigenes Studium zu erwerben. Mit diesem vortrefflichen Hause

hat ihn Freundschaft bis an sein Lebensende verbunden.

In seinen Studienjahren bewies Slaby ein ernstes wissenschaftliches Streben
und einen frohlichen, kameradschaftlichen Sinn, den er hauptsdchlich in der ,,Hiitte
betatigte, deren Abteilung fiir Literatur und Kunst von ihm noch heute eine Reihe

von Liedern und Dichtungen bewahrt.

Nach seinem Studium an der Kéniglichen Gewerbeakademie promovierte
er mit einer Arbeit aus der hheren Mathematik an der Universitit Jena zum
Doktor der Philosophie und wurde darauf als Lehrer der Mathematik und Mechanik

an die Konigliche Gewerbeschule in Potsdam berufen, wo er bis zum Jahre 1882



108 Unsere Toten.

tatig war. Gleichzeitig hielt er seit 1876 als Privatdozent der Koniglichen Ge-
werbeakademie zu Berlin Vorlesungen auf dem Gebiete der theoretischen Ma-
schinenlehre. Er befallte sich dann Vorwiegélld mit Untersuchungen an Heifiluft-
maschinen und anderen Kleinmotoren und begann seine spéter zu hervorragender
Bedeut-ﬁng gelangten Arbeiten iiber die Theorie der Gasmaschine. 1880 widmete
er sich dem Studium der Elektrizitit und hatte das Glick, mit Werner Siemens
in enge personliche Beziehungen zu treten. 1882 wurde er zum Professor ernannt
und mit der Errichtung des ersten Lehrstuhles fiir Elektrotechnik an der Tech-
nischen Hochschule zu Charlottenburg betraut. 1884 iibernahm er die Leitung
des elektrotechnischen Laboratoriums. Hochbegliickt sah er sich hier am Ziele
seiner Wiinsche, die ihn von Anbeginn seines Studiums ab erfiillt hatten. Sein
wunderbares Lehrtalent, das zugleich von wissenschaftlicher Griindlichkeit und
poetischer Redegabe beseelt war, seine liebevolle persénliche Anteilnahme an den
Interessen seiner Schiiler eroberten ihm wie im Sturm die Herzen der Studenten-
schaft, und von Jahr zu Jahr wuchs die Zahl und die begeisterte Liebe seiner
Zuhorer.

Im Jahre 1893 berief S. M. der Kaiser Slaby zu einer Riicksprache iiber die
elektrische Beleuchtung des damals im Umbau begriffenen ,,Weillen Saales‘* des
Koniglichen Schlosses in Berlin. Aus dieser Unterredung empfing er einen so
tiefgehenden KEindruck von den Kenntnissen und der klaren Darstellungsweise
des ,,Professors®, daB} er seit jener Zeit ihm dauernd eine hervorragende Beachtung
zuwandte. Héaufig wurde Slaby zu mehrstiindigen Besuchen nach Berlin und Pots-
dam befohlen, um dem Kaiser und seiner hohen Gemahlin ganz allein Vortrige
iiber technische Fragen zu halten. Sein Buch ,,Gliickliche Stunden, Entdeckungs-
fahrten in den elektrischen Ozean‘* berichtet in anziehender Weise iiber eine An-
zahl von Vortragen, die er bei solcher (lelegenheit gehalten hat. ‘

Es ist bekannt, in welcher Weise Seine Majestdt die Wertschatzung, die er
Slaby und der Technik zuteil werden liell, nach auBen bekundete. Im Jahre
1898 verlieh er den Technischen Hochschulen Sitz und Stimme im Preuflischen
Herrenhause und ernannte zu dessen Mitglied an erster Stelle Slaby, ,,als den Be-
rufensten von allen®.

Als 1897 die ersten Mitteilungen iiber die von Marconi bei der englischen
Telegraphenverwaltung unter Preece ausgefithrten Versuche mit der drahtlosen
Telegraphie in die Offentlichkeit drangen, brachte Slaby ihnen sofort sein héchstes
Interesse entgegen. Es war ihm vergdnnt, sehr bald an diesen Versuchen teilzu-
nehmen. Von dort zuriickgekehrt, begann-er mit der ihm eigenen Energie und

Sorgfalt eine wissenschaftliche Begriindung und weitere Durcharbeitung dieser
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Experimente unter Mitwirkung seiner Assistenten, der Herren Graf Arco und
Dr. Tietz. 8. M. der Kaiser widmete diesen Arbeiten sein besonderes Interesse
und stellte Slaby die praktische Mitarbeit der Kéniglichen Luftschifferabteilung
in Schoneberg und der Matrosenstation in Potsdam zur Verfiigung. Mit echt
deutscher Griindlichkeit haben Slaby und Graf Arco in den folgenden Jahren an
der Fortfithrung dieser hochbedeutsamen Versuche gearbeitet, die unter Mit-
wirkung von Emil Rathenau und Professor Braun in die technisch-wirtschaftliche
Praxis iibergeleitet wurden. Daraus ergab sich fiir uns die hocherfreuliche Tat-
sache, dafl wir unabhingig von dem befiirchteten englischen Monopol ein eigenes

deutsches System der Funkentelegraphie bekommen haben.

Neben seiner weit umfassenden Tétigkeit als Hochschullehrer und Forscher
hat Slaby auch in verschiedenen amtlichen Stellungen der deutschen Technik
hervorragende Dienste erwiesen. Dem Patentamt hat er von 1880 bis 1885 als
Mitglied angehort, der Technischen Deputation fiir Gewerbe im Preufischen Han-

delsministerium von 1884—1911, der Akademie des Bauwesens seit 1893,

Auch im technischen Vereinsleben hat sich Slaby vermoge seiner vielseitigen
Kenntnisse und seiner bedeutenden und zugleich so iiberaus lichenswiirdigen Per-
sonlichkeit hohes Ansehen erworben. Der Schiffbautechnischen Ge-
sellschaft gehGrte er seit ihrer Griindung, dem Verein Deutscher
Ingenieure seit 1878 als Mitglied an. Im Jahre 1899 hielt er auf unserer
ersten Hauptversammlung einen grundlegenden Vortrag itber: ,Die An-
wendung der Funkentelegraphie in der Marine.” Auch im
Verein zur Beforderung des Gewerbefleilles war Slaby eines
der angesehensten und beliebtesten Mitglieder. Dem Deutschen Museum
in Miinchen hat er von dessen Griindung ab seine Mitarbeit gewidmet, und

der Elektrotechnische Verein verehrt seit 1879 in Slaby seinen Mit-
begriinder.

Seit 1902 war Slaby auch ordentlicher Honorarprofessor an der Berliner Uni-

versitdt. Im Jahre 1905 wurde er von der Technischen Hochschule in Danzig

zum Dr.-Ing. h. ¢. ernannt.

Slaby war seit dem Jahre 1882 iiberaus gliicklich verheiratet mit Julie Be-
ringer, der Tochter eines Fabrikbesitzers in Charlottenburg. Das Slabysche Haus
war fiir den grofen Familien- und Freundeskreis zu allen Zeiten eine Stétte
triedlichen Gliickes, und ihm selbst gewihrte die heitere Ruhe dieses Hauses die
Erholung, deren er bedurfte, um jahraus jahrein die iiberreiche Arbeit zu leisten,

die wir als das Ergebnis seines rastlos schaffenden Lebens bewundern.
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wurde im Jahre 1865 zu Rawitsch in Posen geboren. Er verlor frithzeitig beide
Eltern und wurde vom Bruder seiner Mutter erzogen. Seine Gymnasialzeit ver-
lebte er in Brilon in Westfalen und in Trier und studierte in Aachen. Nach einigen
Jahren der Anfingertitigkeit kam er als Ingenieur nach Dessau zur Versuchs-
anstalt fiir Gasmotoren, wo er sich angelegentlich mit dem praktischen Studium
des Hochofengasmotors beschéftigte. Als Ingenieur der Berlin-Anhaltischen
Maschinenbauaktiengesellschaft in Dessau ward ihm die Aufgabe zuteil, den Oechel-
héuserschen Zweitaktmotor konstruktiv auszubilden und in den Hiittenbetrieb
einzufithren. In dieser Tatigkeit entwickelte er sich rasch zu einer anerkannten
Autoritét auf dem Gebiet des GroBgasmaschinenbaus. AuBerlich fand seine Tétig-
keit dadurch Anerkennung, dafl er zum Oberingenieur der um die Jahrhundert-
wende in Berlin gegriindeten Deutschen Kraftgasgesellschaft aufriickte, die sich
ebenfalls die Entwicklung des Oechelhduser Motors zur Aufgabe setzte. Hier war
er mehrere Jahre lang tétig und wurde gerade mit der gesamten Leitung der Ge-
sellschaft betraut, als er im August des Jahres 1904 an die neu gegriindete Tech-
nische Hochschule zu Danzig berufen wurde und den Lehrstuhl fiir Warmemechanik
und Kolbenmaschinen sowie die Leitung des Maschinentechnischen Laboratoriums
iibernahm. XKonstruktiv behandelte er anfinglich Dampf- und Gasmaschinen,
Pumpen und Kompressoren. Spéter nahm er einen Vortrag iiber Verbrennungs-
kraftmaschinen fiir Land-, Wasser- und Luftfahrzeuge hinzu und im Jahre 1909
einen Vortrag iiber die Theorie und Baulehre der Flugzeuge.

Wissenschaftlich war er bereits im Jahre 1896 mit einer kleinen Abhandlung
iiber die Aufzeichnung polytropischer Kurven an die Offentlichkeit getreten. Im
Jahre 1900 folgte eine Arbeit iiber die Verwertung von Kraftgas. Auf dem Gebiete
der Luftfahrt bearbeitete er in Moedebecks Taschenbuch die Abschnitte Flug-
technik und Motoren fiir Flugtechnik. Weiter veréffentlichte er Beitrdge zur
Verwendung von Zweitaktmaschinen im Luftfahrzeugbau. Besonders erfolgreich
war er auch auf dem Gebiete des Baues von Mefigeraten tétig. In dieser Hinsicht
sind seine mannigfaltigen Verbesserungen des Indikators zu nennen, der Spiegel-
derivator zur Analyse aufgenommener Bewegungskurven, das registrierende Mikro-
manometer und ein Feindruckmesser fiir aviatische Zwecke. Mitten in dieser Arbeit
zeigten sich gegen Ende des Jahres 1912 zum ersten Male bedenkliche Krankheits-
erscheinungen, die sich bald als der Beginn eines schweren Herzleidens heraus-
stellten und am 30. Juni 1913 zu seinem Tode fithrten, an dem Tage, an dem seine
Amtsfithrung als Rektor der Technischen Hochschule ihr Ende erreichte.
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IX. Neuere Erfahrungen und Bestrebungen
im Schiffsturbinenbau.

Vorgetragen vorn Dy. Bauer-Hamburg.

I.

Der Schiffsturbinenbau hat sich in Deutschland iiberraschend schnell ent-
wickelt. Wahrend im Jahre 1904 in Deutschland iiberhaupt noch keine Schiffs-
turbine gebaut wurde, betrug die Gesamtleistung der in Deutschland in Bau ge-
nommenen Schiffsturbinen

bis Ende des Jahres 1906 . . . . . 97 000 Pferdestirken,
bis Ende des Jahres 1913 etwa . . . 3800000 »

Diese beiden Ziffern charakterisieren besser, als viele Worte es konnen, die
ungeheure Arbeit, welche die deutsche Schiffsmaschinentechnik in den letzten
Jahren geleistet, die Erfolge, welche sie im Schiffsturbinenbau zu verzeichnen
hat, die Brauchbarkeit des neuen Antriebsmechanismus, welcher in der deutschen
Kriegsmarine mit unanfechtbarer Berechtigung die Kolbenmaschine restlos ver-
dréngt hat.

Zur Erreichung der zweiten Ziffer haben eine groBe Anzahl von Turbinen-
auftrigen fiir auswértige Marinen beigetragen, ein Beweis dafiir, daB} der deutsche
Schiffsturbinenbau sich auch im Ausland Vertrauen und Hochschitzung er-
worben hat.

Es ist aber nicht nur die ziffernmafige Quantitdt, welche den Fortschritt
des deutschen Schiffsturbinenbaues kennzeichnet. Turbinen deutschen Systems
und deutscher Herstellung sind es, Weléhe das stolzeste Schiff des Ozeans, den
,.Imperator®, seit Mitte des Jahres mit der RegelmifBigkeit und Sicherheit einer
Uhr vierzehnmal iiber das grofle Wasser gefithrt haben. Die Lichtbilder (Fig. 1 u. 2)
zeigen, bis zu welchen fabelhaften Dimensionen sich hier unser Schiffsturbinenbau
erfolgreich gewagt hat.

Jabrbuch 1914, 8
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Deutsche Turbinen sind es ferner, welche fiir den russischen Torpedojéger

»Novik den Weltrekord der Geschwindigkeit errungen haben (Fig. 3).

Fig. 1.

Aus dieser rapiden Entwicklung des Schiffsturbinenbaues in quantitativer
und qualitativer Beziehung geht aber auch hervor, daB fiir den Schiffsturbinen-
Konstrukteur in Deutschland ein groBes Risiko vorlag. ' Die Schiffsturbinen mufBten

in groBer Zahl und in groften Einheiten in Bau genommen werden, ohne dafl man
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iiber langjihrige Erfahrungen verfiigte. Die Intuition des Konstrukteurs war im
allgemeinen ausschlaggebend fiir den Erfolg. Erst heute konnen wir im eigent-
lichsten Sinne iiber Erfahrungen im Schiffsturbinenbau, namentlich im deutschen
Schiffsturbinenbau, sprechen, und es wird die Aufgabe unserer Konstrukteure
sein, diese Erfahrungen zum Anlaf weiterer Forschungen zu nehmen und in
unermiidlicher Arbeit zur Vervollkommnung dieses wichtigsten Antriebs-

mechanismus zu verwenden.

Fig. 2.

Welcher Art sind nun die Erfahrungen, auf welche der deutsche Schiffs-
turbinenbau zuriickblickt ?

Unser Schiffsturbinenbau hat sich, um mich so auszudriicken, aus zwei
Hauptstémmen entwickelt: aus der reinen Reaktionsturbine, welche auf Grund
der Parsons’schen Erfindungen auf englischem Boden aufgewachsen, und aus der
Turbine gemischten Systems, welche in Deutschland unter Vorantritt der All-
gemeinen Elektrizitéts-Gesellschaft ihre Entwicklung erfahren hat.

Uber die Vorziige und Nachteile beider Turbinensysteme ist viel gesprochen
und geschrieben worden. An den Stellen, wo dem Schiffsturbinenbau wahres

g%
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Verstéandnis entgegengebracht wird, sind jedoch die Kontroversen verstummt;
ein friedlicher Ausgleich, welcher allerdings auch durch Ablaufen wichtiger Patente
erleichtert wurde, hat stattgefunden, jeder Konstrukteur sucht sich aus beiden
Gebieten das beste, was er jeweils fiir seinen Zweck gebraucht. Die Erfahrungen
beider Lager sind zum technischen Gemeingut geworden.

Wenn man heute iiber Erfahrungen mit Schiffsturbinen spricht, darf man
es also wagen, sich allgemein auszusprechen. Erfolge und Schwierigkeiten, freudige
Uberraschungen und bittere Enttduschungen sind keinem derjenigen Konstruk-
teure erspart geblieben, auf deren Zeichenbrett Turbinenausfithrungen verschiedener
Art in groBem Stil entstanden sind, mégen sie ihr Wissen von der einen oder andern
Gruppe geschopft, mogen sie die reine Reaktionsturbine oder die Turbine ge-

mischten Systems bevorzugt haben.

Fig. 3.

Unter Erfahrungen versteht man im allgemeinen schlimme Erfahrungen,
und von den schlimmen Erfahrungen ist es eine, welche frither oder spater bisher
jeder Turbinenkonstrukteur — falls er iiberhaupt in die Lage kommt, viele
Turbinen auszufiihren — machte, die der Schaufelhavarien.

Man hat unzihlige Konstruktionen ersonnen, um die Schaufelhavarien zu
vermeiden. In rastloser Arbeit sind alle auftretenden Erscheinungen gepriift worden
Zahllose Patente und Musterschutzrechte sind erteilt varden, man ist mit ernster
Rechnung der Gefahr zu Leibe geriickt und doch ist heute noch das Gespenst der
Schaufelhavarie nicht gebannt. Ja, es will sogar manchmal scheinen, als ob die
Turbinen, welche vor einem Jahrzehnt in Bau genommen wurden und bei welchen
man mit sozusagen kindlicher Einfalt an manche konstruktiven Schwierigkeiten
herangetreten ist, in vieler Beziehung mehr befriedigt hétten. Hiermit soll nicht
gesagt werden, dal} bei der Konstruktion der Turbinen ein dunkles Etwas obwaltete,

das noch nicht ergriindet ist. Der Grund der Schwierigkeit liegt lediglich in der



Bauer, Neuere Erfahrungen und Bestrebungen im Schiffsturbinenbau. 117

eingangs skizzierten sprungweise angewachsenen Verwendung der Schiffsturbine,
welche die Ausnutzung von Erfahrungen bei der Konstruktion neuer Objekte aus-
schloB. Die Fiille der herangetretenen Aufgaben, die Gréfie der Objekte, die bis
auf die Spitze getriebenen Anforderungen an den Antriebsmechanismus haben trotz
der GroBe der aufgewendeten Bemiihungen, der Schérfe der Berechnung und der
Genialitdt der Konstruktion immer wieder neue Probleme enthiillt, zu deren Lo-
sung Erfahrungen nicht vorlagen.

Wie gesagt, fast alle schlimmen Erfahrungen mit Schiffsturbinen gipfeln in
Schaufelhavarien, und wenn ich heute iiber unsere Erfahrungen im Schiffsturbinen-
bau spreche, kann ich, ohne viel wichtiges zu iibergehen, mich beschrinken auf die
Erfahrungen, welche mit den Turbinenbeschaufelungen gemacht worden sind.
Ich bitte zu verzeihen, wenn ich hierbei auf scheinbar nebenséchliche Kleinigkeiten
eingehen mufB, aber es hat sich gezeigt, dafl gerade die unscheinbarsten Details es
sind, welche bei dem oft millionenteiligen Organismus, den die Schiffsturbine dar-
stellt, die ausschlaggebende Rolle spielen.

Die eingetretenen Schwierigkeiten haben die mannigfaltigsten Ursachen und
lassen sich einteilen in zwei Gruppen:

A. Schwierigke{ten, welche in Material und Konstruktion der Beschaufelung
selbst begriindet und

B. solche, welche durch #uBere Ursachen veranlaft sind.
Zu den ersteren ist zunichst zu erwdhnen das Schaufelmaterial.

Die ersten Jahre des deutschen Schiffsturbinenbaues brachten in dieser Frage
mancherlei Enttduschungen, namentlich erwies sich die Verwendung von hoch-
prozentigem Nickelstahl als ein Fehlgriff. Das Material (etwa 259, Nickelgehalt)
zersetzt sich und verliert seine Festigkeit derart, dafl ganze Schaufelreihen mit Leich-
tigkeit mit der Hand zerbrochen werden kénnen. Die Schaufeln wurden durch Mes-
singschaufeln ersetzt, und damitverschwand der hochprozentige Nickelstahl von der
Liste der Schaufelmaterialien. Wesentlich besser kam man mit den nunmehr
als Schaufelmaterial zunéchst in Frage kommenden Kupfer-Zink-Legierungen weg.
Dieselben haben alle ihren Zweck erfiillt und ich mochte die Ansicht vertreten, da
die Wahl dieser Legierungen an sich im allgemeinen, wenn es sich nicht um
ganz aullergewshnliche Maschinen handelt, von verhiltnisma8ig untergeordneter
Bedeutung ist, d. h. es haben sich unter normalen Umsténden alle bewihrt. Heut~
zutage stehen die Legierungen

079, Kupfer, 339, Zink,
0% . 30% .
2% 28%
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im Vordergrund. Hoher Bleigehalt muB} vermieden werden, da er die Schaufeln
sprode macht, doch haben auch Schaufeln der genannten Legierungen mit einem
abnormen Bleigehalt, wie er sich durch Unreinheit des Zinks ergeben kann, stand-

gehalten.
Weniger zu empfehlen sind allem Anschein nach Aluminiumbronzen.
Ungiinstig fiir die Haltbarkeit der Schaufeln, namentlich der ersten Krianze,
ist stindiges leichtes Kochen der Kessel und unreines oder salziges Kesselwasser,

z. B. Verunreinigung desselben durch abbréckelnde und Oxyd enthaltende
schlechte Zinkschutzplatten.

Fehler in der Fabrikation, z. B. Lingsrisse in den Schaufeln, wie sie sich ge-
legentlich beim Ziehen herausbilden, blitterige Stellen oder dergl., wenn in klei-

nerem Umfang vorhanden, haben nachweislich keine Gefahren ergeben.

Selbstverstindlich ist man um so sicherer, je sorgféltiger die Abnahme des
Materials erfolgt, und sind die Vorschriften der Kaiserlich Deutschen Marine auch
in dieser Hinsicht vorbildlich. Bei Befolgung derselben ist die Entstehung einer

Schaufelhavarie infolge von Materialfehlern ausgeschlossen.

Zu hohe Beanspruchung der Schaufeln durch dieim nor-
malen Betriebe auf dieselben wirkenden Kridfte hat m. W. niemals zu
Turbinenhavarien gefiihrt. Letztere sind in den bekannt gewordenen Féllen immer
entstanden durch Umstidnde, welche die Schaufeln auch zerstort hétten, wenn die

rechnungsméBige Beanspruchung derselben geringer gewesen wire.

Selbstverstindlich mufl es eine Norm geben, welche die Dimensionierung
der Schaufeln nach den Anforderungen des normalen Betriebes regelt, und es
wiirde hier zu weit fiihren, die allerseits bekannte Berechnung der Schaufeln auf
Biegung und Zug zu wiederholen. Es soll hier nur zum Ausdruck gebracht werden,
daB, wenn man eine Beschaufelung sogar fiir den Betrieb mit groBter vor-
kommender Uberlastung der Anlage nach den bekannten Regeln ausreichend
dimensioniert hat, man absolut noch nicht sicher ist, daBl dieselbe standhalten
wird, wenn nicht gleichzeitig das weiter unten gesagte iiber das Verhiltnis der
Liange zur Breite der Schaufeln eingehalten und -die Abstiitzung der Schaufel-

enden in geeigneter Weise vorgenommen wird.

Es ist daher die Berechnung der Schaufeln auf Biegung und Zug nur eine
der zahlreichen VorsichtsmaBregeln, welche fiir die Gewinnung einer haltbaren Be-
schaufelung angewendet werden miissen. Eine groBe Anzahl der vor Jahren
konstruierten Turbinen hat trotz sehr hoher_Schaufelbeanspruchung dauernd stand-

gehalten. Es riihrte dies daher, daB bei denselben zufillig alle anderen Umsténde
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von selbst so lagen, bzw. bei allen Nebenumstdnden das Richtige zuféllig so gut

getroffen war, dafl die Beschaufelung nicht havarierte.

Auch die Bemessung der achsialen undradialen Spiel-
r&ume kann hier nicht unerwidhnt bleiben.

Die heute iiblichen Spielriume haben den normalerweise vorkommenden
Deformationen der Turbinengehiduse und Rotoren im Betriebe im allgemeinen
geniigh, wenn nur beide letzteren Elemente richtig aufgebaut waren, und solange
sich die Lagerung der Wellen in Ordnung befand.

Andererseits ist es einleuchtend, daf eine Turbine, bei welcher die Spiel-
rdume besonders reichlich bemessen sind, den auftretenden Eventualitiaten, wie
Wasserschlag, Vibrationserscheinungen und dergl. unter Umsténden besser stand-
hélt als eine solche mit knappem Spiel. Die Tendenz des heutigen Turbinenbaues
ist daher auf Vergrofierung der Spielrdume gerichtet, eines der Momente fiir das
stetige Anwachsen der Abmessungen und Gewichte der heutzutage vielfach an sich
bereits zu groflen direkt wirkenden Turbinen.

Ganz besondere Vorsicht ist bei der Bemessung der Spielriume der Hoch-
druckturbinen zu iiben, falls iberhitzter Dam pf zur Verwendung gelangt,
nicht nur wegen der bei den direkt wirkenden Schiffsturbinen verhéltnismaig
weit in die Turbinen hinein sich fortpflanzenden hohen Temperatur, sondern
namentlich auch wegen der unkontrollierbaren Wirmedeformationen, welche bei
dem abwechselnden Heilwerden und Abkiihlen der Vorwérts- und Riickwérts-
turbinen beim Mandvrieren eintreten.

Ein Radikalmittel fiir die Beseitigung der aus diesen kleinen achsialen Spielen
entstehenden Havarien wére die Vermeidung der Riickwértsturbinen iiberhaupt,
durch Anwéndung von Reversiergetrieben, woriiber spéter gesprochen werden
soll. Gegenseitige Beriihrungen der Leit- und Laufschaufeln bedeuten niamlich
fiir die einmal vorwirts, einmal riickwérts laufenden Turbinen fast stets eine schwere
Havarie. Solange die Turbine in ihrem natiirlichen Drehsinn, d. h. also die Vor-
wartsturbine vorwérts, die Riickwértsturbine riickwarts umliuft, streichen sich,
wie aus Fig. 4 ersichtlich, die Schaufelflanken
sozusagen glatt. Sobald aber beim Reversieren
eine Turbine gezwungen ist, in ihrem un- )) » )

natiirlichen Drehsinn zu laufen, fassen die

Schaufelflanken, falls durch irgendeine Ur-

sache der achsiale Spielraum verschwunden,

hintereinander, und die Zerstdrung ist unaus-
bleiblich.
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Wir kommen nun zur Frage der Befestigung der Schaufeln

in dem rotierenden und feststehenden Teil.

Man hat alle moglichen Arten von Schaufelbefestigungen ersonnen; von dem
Schaufelfull, welcher gewissermafien nur durch Reibung in seiner Nut festgehalten
ist, bis zum Schaufelfull mit doppelseitigem Schwalbenschwanz und dergl. hat
man alle moglichen Formen angewandt und wegen der kleinen bei direkt wirkenden
Turbinen vorkommenden Zentrifugalbeanspruchungen fast stets Erfolg damit
gehabt. Wesentlich schwierigere Aufgaben in dieser Beziehung hat der stationire

Turbinenbau gelost.

Wenn man, um zusammenzufassen, die fiir die Schaufeln vorgesehenen Nuten
geniigend tief macht, Schwalbenschwinze oder Einkerbungen womdéglich auf bei-
den Seiten der Schaufeln vorsieht, diese Einkerbungen hinreichend tief unter die
obere Begrenzung des Fiillstiickes legt, fiir Anliegen der Fiillstiicke durch vor-
sichtiges radiales Verstemmen oder konische Herstellung derselben sorgt, kann
man iiber die Befestigung der Schaufeln, gute Ausfiihrung vorausgesetzt, be-
ruhigt sein. Die vorgekommenen Schaufelhavarien haben vielmehr im allgemeinen

gezeigt, dafl die Schaufeln lieber abbrechen, als sich aus ihrer Nut 16sen.

Schwieriger schon gestaltet sich die Frage der Versteifung oder
Abstiitzung der in die Schaufelnut eingesetzten Schau-
feln gegeneinander. Von vornherein hat man erkannt, dal man im
Turbinenbau nicht zum Ziel gelangt, wenn man jede einzelne Schaufel so
stark herstellt, dafl sie unter den auf sie wirkenden transversalen Beanspruchungen
fir sich allein stehen kann. Man war und ist stets gendtigt, die Schaufeln mit-

einander zu verbinden, sie gegeneinander abzustiitzen.

Zweifellos wirken nidmlich auf die Turbinenschaufeln rhythmische Krifte,
welche imstande sind, an denselben Erscheinungen hervorzubringen, die sich nicht
anders erklaren lassen, als durch fortwahrenden Wechsel der Beanspruchung.
Fig. 5 zeigt eine Turbinenschaufel, welche, obwohl aus nachweislich sehr dehn-
barem Material bestehend, ohne irgendwelche andere Ursache abgebrochen ist.
Diese Schaufel war am Ende weder durch Bindedraht noch durch Bandage gehalten;
man hatte, auf das auBergewohnlich kraftige Profil und die geringe Lénge der
Schaufel vertrauend, dieselbe ohne Versteifungskonstruktion am Ende eingesetzt.
Infolgedessen konnte die Schaufel den auf sie wirkenden rhythmischen Be-
anspruchungen nachgeben und zerbrach nach der verhaltnismaBig geringen
Anzahl von etwa 1700 Betriebsstunden. Die Schaufel bestand aus einer Legierung

von 709, Kupfer und 309, Zink, die Festigkeit betrug 38 kg p. qmm, die Deh-
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nung 34%, auf 200 mm Linge gemessen, die grofite rechnungsmifige Biegungs-
beanspruchung 600 kg p. qem.
Eine Schaufelbeschidigung, welche durch keine anderen Vorgénge als durch
im wesentlichen tangentiale Vibrationen der Schaufeln hervorgerufen sein
kann, ist an einer sehr groBen Turbine eines Handelsdampfers beobachtet worden.
Die Schaufeln der Turbine besaBen eine freie Linge von 350 mm, eine Profil-
breite von 23 mm und waren, wie am Dampfaustrittsende iiblich, ziemlich steil

gestellt, so daBl dieselben fiir Schwingungen in tangentialer Richtung ganz besonders

'/2 3 mm.

(@

veranlagt waren. Die Abstiitzung der Schaufeln war durch drei Bindedrihte
bewerkstelligt, welche in Abstinden von etwa 1 m durchgeschnitten waren.
Durch die tangentialen Vibrationen waren die duBlersten Bindedridhte an ihren
Schnittstellen (es war beim Durchschneiden der Dréhte nur ein kleiner Spielraum
von etwa | mm gegeben worden) zur Beriithrung gekommen und hatten sich durch
das kontinuierliche, bei den Vibrationen auftretende Himmern an den Enden stark
aufgestaucht. Durch dieses Himmern in tangentialer Richtung war an einzelnen
Stellen der Bindedraht ziemlich scharf umgebogen worden und hatte die letzten
Schaufeln des betreffenden Segments aus Reih und Glied herausgedringt, vergl.
Fig. 6, und zwar um 7—8 mm. Die Vibrationen scheinen indessen nur bei einer
ganz bestimmten Tourenzahl bzw. Beanspruchung der Turbine aufgetreten zu
sein, da sonst eine viel weitgehendere Zerstérung wohl unausbleiblich gewesen wére.

Nachdem durch Abfeilen der Bindedrahtenden eine Beriihrung derselben unmog-
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lich gemacht, traten weitere Deformationen nicht mehr ein. Diese und #hnliche
Beobachtungen gaben die Anregung zur Ausfithrung einer groBen Anzahl von
Versuchen iiber die Schwingungsféhigkeit der Turbinenschaufeln, welche meistens
durch Anblasen der Schaufeln mit Druckluft bewerkstelligt wurden. Fig. 7 zeigt
die Schwingungen eines durch intermittierende Druckluftstréme angeblasenen
Schaufelsegments mit einem Knotenpunkt, Fig. 8 die Schwingungen desselben

Segments bei anderer Impulszahl mit zwei Knotenpunkten.

===
d N

Fig. 6.

Die im Vorstehenden iiber die Schwingungsmoglichkeiten der Schaufeln
wiedergegebene Beobachtung weist darauf hin, daf man vorsichtigerweise bei der
Konstruktion der Turbinenschaufeln der Widerstandsfahigkeit derselben gegen
Schwingungen Rechnung tragen sollte, und zwar ist es zweckméfig, das Ver-
héltnis der Lénge der Schaufeln zu deren Widerstandsmoment gegen Biegung
so zu wiahlen, dal die Schwingungszahl {der Schaufeln sehr hoch zu liegen

kommt.

Am einfachsten ist es, statt umstéindlicher theoretischer Erwigungen ein
bestimmtes Verhéltnis der Lidnge der Turbinenschaufeln zu der Breite des Profils

festzulegen, welches bei der Konstruktion nicht iiberschritten werden darf, und
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zwar liegt das groBte zulissige Verhiltnis anscheinend etwa bei 1:12 bis 1 : 14,
Schaufeln mit einem Verhaltnis von 1 :16 bis 1 :17 zeigen sich gegen Schwin-
gungen schon bei oberflichlicher Probe von Hand sehr weich und erfordern eine

besonders sorgfiltige Versteifung.

Man unterscheidet zwei Hauptarten von Abstiitzungen: Bindedréhte
und Bandagen.

Die Ausfithrung der Schaufelabstiitzung durch Bindedréhte erfordert reiche

Erfahrungen. Bei Verwendung derselben ist es wichtig:
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schon bei moglichst niedrigen Schaufeln mit mehrfacher Bindung zu be-
ginnen,

den obersten Bindedraht sehr stark zu wihlen,

an den Schnittstellen der Bindedréhte Sicherungen gegen achsiale Ver-

schiebungen der Schaufeln anzubringen,

die Loétung mit nicht zu heifler und ganz reiner Flamme vorzunehmen,

alles Hantierungen, welche groBe Sorgfalt und Sachkenntnis erfordern.
Aber auch die Verbindung der Schaufeln durch Bandagen erfordert eine
sehr sorgfdltige Ausfithrung, wenn sie durchaus betriebssicher sein soll. Gut aus-

gefiithrt hat sie den Vorteil, daf} axiale Ausbiegungen des damit versehenen Schaufel-
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kranzes weniger zu befiirchten sind, dafl sie den StoB des etwa in der Turbine vor-
handenen Wassers auf die einzelnen Schaufeln hemmt und da8 sie im Falle zu kleinen
Schaufelspiels durch ihr Vorstehen in axialer Richtung, wenigstens fiir den An-
fang, das Einhaken der Schaufeln ineinander verhindert. Welche von beiden Arten
der Schaufelabstiitzung als die mehr betriebssichere bezeichnet werden kann,
miissen erst weitere Erfahrungen im léngeren Betrieb ergeben.

Es wiirde zu weit fithren, auf die Unsumme von Detailkonstruktionen ein-
zugehen, welche fiir solche Versteifungen ersonnen worden sind. Ganz allgemein
gesprochen ist es die ungeheure Anzahl der bei den direkt wirkenden Turbinen
vorkommenden Schaufeln, welche die Anwendung absolut sicherer Konstruk-
tionen und die schirfste Kontrolle der Arbeitsausfiihrung erschwert, ein Moment
welches auf die Einfiihrung von Turbinen mit méglichst geringer Schaufelzahl
hinweist.

Wenn im Vorstehenden von Konstruktionsprinzipien die Rede war, welche
beachtet werden miissen, um beim normalen Betrieb den Bestand der Turbine zu
gewdhrleisten, so moégen nunmehr einige Ursachen von Schaufel-
havarien folgen, welche im allgemeinen auBerhalb des normal
zunennenden Betriebszustandes liegen.

Fremdkorper, welche auf die eine oder andere Weise in die Turbine
eingedrungen und dort Zerstérungen verursacht haben sollen, sind meistens
nur in der Einbildung vorhanden und geben nur die so oft erwiinschte Entschuldi-
gung fiir andere Mingel ab.

Vorkommen kann das Eindringen von Fremdkérpern immerhin, und es
sind auch Fille bekannt geworden, in welchen dasselbe einwandfrei nachgewiesen
ist. Die Anbringung von geschickt konstruierten Dampfsieben direkt vor der
Einstromungséffnung des Dampfes ist daher unerlaBlich.

Wie ‘ein verhéltnism#Big kleiner Fremdkdrper ziemlich erhebliche Schaufel-
beschiidigungen verursachen kann, zeigt der Vorgang an einer Niederdruckvorwirts-
turbine eines grofien Kriegsschiffes.

Es wurde beim Offnen der Turbine in der dritten Leitschaufelreihe (der ersten
der Trommelbeschaufelung) ein Bronzestiickchen von etwa 6 mm quadratischem
Querschnitt und 15 mm Lénge gefunden, vielleicht das Bruchstiick einer Ventil-
rippe, welches beim Durchgang durch die Eintrittsdiise und die drei ersten Lauf-
schaufelreihen (Curtis-Stufen) Beschédigungen hervorgerufen hatte und in der
ersten Leitschaufelreihe der Trommel stecken geblicben war.

In dieser Lage hatte es besonders die Schaufeln der vierten Schaufelreihe

(der ersten Trommelreihe) stark beschadigt und entgegen der Drehrichtung des
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Rotors geknickt. Auch die Beschddigungen an den ersten Schaufelreihen zeigten,
daB sie beim Riickwirtslauf der Turbine erfolgt sind.

Einen gewissen Schutz gegen gefihrliche Folgen des Eindringens von Fremd-
korpern bietet auch hiernach zweifellos eine Anordnung, welche gestattet,
die Turbinen stets in gleichem Drehsinn laufen zu lassen. Der Fremdkorper
wird sich in diesem Falle an einer bestimmten Stelle derartig festsetzen, dal
gewissermafen die daran vorbeigleitenden Schaufeln hdchstens eingebeult wer-

den, ohne daB ein Weitergreifen der Zerstérung stattfindet.

Auch Versehen im Betriebe, namentlich was die Einstellung von
Lagern und Drucklagern betrifft, haben wiederholt Schaufelhavarien verursacht.
Die bekannt gewordenen Fille weisen darauf hin, dal ausreichende Vorrich-
tungen zur Kontrolle der achsialen und radialen Spielrdume sowie zuverldssige
Sicherungen der Lagerschrauben u. dgl. vorhanden sein miissen.

Die meisten und schwersten Turbinenhavarien sind durch Wasser-
schlige hervorgerufen worden, eine Gefahr, welche bei Turbinenanlagen in
ganz besonderem MaBe droht, wenn abwechselnd Vorwérts- und Riickwirtsturbinen

in Betrieb genommen werden. Infolgedessen sind fast alle diese Havarien entweder
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beim Inbetriebsetzen der Turbinen oder bei Ausfahrt oder Einfahrt des Schiffes
im Hafen oder Revier erfolgt. Die Wassermengen, welche wihrend des Betriebes
der Turbinen in gleichbleibendem Drehsinn nach und nach in dieselbe eintreten,
schaden, auch wenn sie betrichtlich sind, nichts. HEs sind viele Fille bekannt, in
welchen wihrend der Fahrt die Kessel ins Kochen kamen und sich so grofle Wasser-
mengen nach und nach in dem ganzen Rohrleitungssystem und den Turbinen an-
sammelten, daf in letzteren zweifellos Wasser bis zu einer gewissen Hoéhe gestanden

haben muB.

Was fiir die Turbinen gefihrlich ist, ist das plotzliche HineinschieBen von
Wassermengen in die Beschaufelung bzw. die durch eintretenden Dampf pl6tzlich
erfolgte Beschleunigung solcher Wassermengen in den Turbinen, wie dies bei

Inbetriebsetzung und beim Reversieren erfolgen kann.

Derartige Wasserschldge sind imstande, Diisenbleche oder Schaufeln zu
deformieren und dadurch in demselben Augenblick, in welchem sich der Drehsinn
der Turbine dndert, und die Schaufeln also zum Ineinanderhaken kommen, eine
ginzliche Zerstorung der Beschaufelung herbeizufithren. Eine typische Schaufel-
havarie dieser Art ist infolge plotzlich eindringender Wassermengen an einer

Turbine der in Fig 9. (Lichtbild) skizzierten Bauart eingetreten.

Im Raum vor dem Curtisrade der Vorwdrtsturbine hatte sich Wasser ge-
sammelt. Beim Einlassen des Dampfes in die Turbine wurden diese Wasser-
mengen beschleunigt und durch die Diisenbleche, welche den Dampf zum Curtisrade
auf der Trommel fithren, gejagt. Dadurch wurden einzelne Diisenbleche aufgebogen
und einzelne kleinere Schaufeln in den ersten Reihen hinter dem Curtisrade ver-
bogen. Solange die Turbine in ihrer Drehrichtung weiterlief, konnten diese Folgen
des Wasserschlages ohne irgendwelche schlimmen Einfliisse auf die Turbine bleiben,
sobald aber umgesteuert wurde, kamen die nur schwach deformierten Schaufeln

zum Ineinanderhaken und die Zerstorung begann.

Auf Photographie Fig. 10 sehen wir derartige durch Wasser aufgeweitete

Fig. 10.
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Fig. 11.

Fig. 12.
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Diisenbleche, die Photographie Fig. 11 zeigt Leitschaufelkrénze, an welchen die
Zerstorung durch Ineinanderhaken der Schaufeln bereits begonnen hatte. Fig. 12
zeigt das fortgeschrittene Bild der Zerstorung. Bei genauer Besichtigung zeigte
es sich, wie die Schaufelkanten messerartig ineinandergegriffen und dadurch die
Schaufeln gewaltsam herausgerissen haben; es ist das typische Bild einer Havarie,
welche in dieser Form bei in nur einer Drehrichtung laufenden Turbinen génzlich
ausgeschlossen ist.

Ein Bild vollstindiger Zerstérung der Beschaufelung einer Riickwirtsturbine
zeigt Fig. 13. Auch aus derselben ist ohne weiteres erkennbar,
daB die Zerstorung durch Ineinanderfassen der Schaufeln beider
fiir die Turbine unnatiirlichen Drehrichtung, also in diesem Falle

bei Vorwartsfahrt, erfolgt ist.

Fig. 13.

Es kann auch vorkommen, daf durch Eindringen von Wasser in die Tur-
binen ganz deutliche Gerdusche entstehen, welche auf eine Deformation der
Schaufeln schlieBen lassen. Offnet man die Turbine, so ist dieselbe in tadellosem
Zustande und nichts deutet darauf hin, daf} irgend etwas in Unordnung sein kénnte.
Setzt man die Turbine wieder zusammen, so zeigt sich das Gerdusch wieder,
solange, bis einmal ein so erheblicher Wasserstofl eintritt, dal Deformationen
beginnen. Solange die Turbine nun in ihrem natiirlichen Drehsinn weiterléuft,
tritt nichts Ernstliches ein, wird aber umgesteuert, so fassen die Schaufelflanken

hintereinander und die Zerstorung beginnt ihr Werk.

Die Erfahrungen, welche die letzten Jahre auf dem
Gebiete des Schiffsturbinenbaves — gemeint sind hier-

Jahrbuch 1914 9
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mit die bis heute fast ausschlieBlich vertretenen di-
rekt wirkenden Turbinen-—gebracht haben, lassen sich

etwa, wie folgt, zusammenfassen:
Es empfiehlt sich:

1. die Dimensionierung der Schaufeln kréiftiger zu halten als bisher iiblich,
um der Gefahr einer Beschddigung durch Wasserschlag und Vibrationen
nach bester Moglichkeit entgegenzutreten.

Hierdurch werden allerdings Abmessungen und Gewicht der Tur-
binen noch weiter gesteigert, so daf dieses Erfordernis die weitere Ent-
wicklung des Baues grofier direkt wirkender Turbinen hemmend be-
einfluBlt.

o

Fiir die Abstiitzung der Schaufeln gegeneinander nur die solideste Kon-
struktion zuzulassen, damit keine Stelle der Beschaufelung einen schwachen
Punkt fiir den Beginn von Deformationen bietet, eine Forderung, welche
bei der iibergroBen Anzahl der Schaufeln direkt wirkender Turbinen auf

groBe Schwierigkeiten sto8t.

3. Die achsialen und radialen Spielrdume weiter zu vergréBern, um bei
kleinen Deformationen, wie sie durch Wasserschlag, Fremdkoérper oder
andere Zufilligkeiten entstehen k6nnen, das Ineinanderfassen der Schaufeln
und damit schwere Havarien moglichst zu verhindern.

Auch diese VorsichtsmafBregel lduft auf eine noch weitere Erhohung
von Dimensionen und Gewichten der direkt wirkenden Turbinen hinaus,

4. Die Turbinen im Schiff derartig anzuordnen, da$ die groBten und empfind-
lichsten Turbinen nur in ihrer natiirlichen Drehrichtung umzulaufen
brauchen, eine Forderung, welche sich, wenn auch fiir die Betriebssicherheit

sehr vorteilhaft, aus den verschiedensten Griinden selten erfiillen 14Bt.

So ernst auch die Bemiihungen der letzten Jahre gewesen sind, alle Betriebs-
gefahren der direkt wirksanden Turbinen zu beseitigen, so haben dieselben — es
zeigen dies auch die heute noch leider sich allzuhiufig wiederholenden Turbinen-
havarien — noch zu keinem véllig befriedigenden Resultat gefiihrt, vielmehr
weisen vorstehend gegebene Zusammenfassungen der Betriebserfahrungen auf die
Einfiihrung der indirekt, d. h. durch Zwischenschaltung von Getrieben wirkenden
Turbinen hin, bei welchen die Schwierigkeit grofer Abmessungen, groBer Schaufel-

zahl und besonderer Riickwirtsturbinen vermieden werden kann.

Wenn auch die groften Werke sich erst vor wenigen Jahren fiir den Bau

von direkt wirkenden Schiffsturbinen gewaltigster Abmessungen mit grofen
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Kosten eingerichtet haben, gewinnen doch die Bestrebungen, die indirekt
wirkenden schnell laufenden Turbinen, womdoglich unter Benutzung eines Reversier-
getriebes einzufiihren, rapid an Boden, umsomehr als derartige Anlagen auBer
ihrer Betriebssicherheit auch hinsichtlich Okonomie, Raum- und Gewichtsbedarfs

die groften Vorteile bieten.

II.

Wenn wir nun das Gebiet der Erfahrungen mit den heute im Bau und Betrieb
befindlichen direkt wirkenden Schiffsturbinen verlassen, miissen wir uns also einem
neuen Gebiet zuwenden, welches zweifellos dem Schiffsturbinenbau noch aus-
sichtsreichere Bahnen ertffnen wird, ndmlich dem Gebiet der nicht direkt, sondern
unter Zwischenschaltung eines Getriebes arbeitenden

Turbinen.

Hier sind es zwei Wege, welche bereits zu greifbaren Resultaten gefiihrt
haben:

das nicht umsteuerbare Zahnridergetriebe,

der umsteuerbare Fottinger-Transformator.

Die Hauptvorziige des Zahnriddergetriebes sind:

1. die Moglichkeit der Anwendung hoher Ubersetzungsverhiltnisse,

2. der hohe Wirkungsgrad.

Die Hauptnachteile sind:

. die ﬁbertrdgung der Kraft durch sich unter Druck beriihrende Maschinen-
teile, woraus eine nicht zu leugnende Empfindlichkeit des Ubertragungs-
mechanismus resultiert,

2. die Notwendigkeit, bei sehr grofen Leistungen eine sehr starke Unter-
teilung der Antriebsturbinen vorzunehmen, wodurch Komplikationen und

Verluste an Okonomie zu befiirchten sind,
3. das singende Gerdusch der Rédder, welches namentlich bei Nebel stort,

4. der Mangel an Umsteuerbarkeit.

Letzterer Mangel zieht eine Reihe von Schwierigkeiten nach sich, welche
in ihrer Gesamtheit die Verwendung der Rédergetriebe fiir Kriegsschiffe und hoch-
wertige Handelsdampfer erschweren.

9*
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Hierzu gehoren:

die Gefahr des Wasserschlages beim Mandvrieren infolge abwechselnden Warm-
und Kaltwerdens der Vorwérts- und Riickwirtsturbinen und der zugehérigen
Dampfleitungen,

die Schwierigkeit der Verwendung von Uberhitzung, letztere, da es bedenklich
ist, ohne vorherige Anwérmung den HeiBdampf in die abgekiihlte Vorwérts-
oder Riickwirtsturbine plétzlich einzulassen,

die Unmoglichkeit, hohe Riickwirtsleistungen zu erzielen, weil hierfiir besondere
Riickwartsturbinen nétig sind und dieselben unméglich anndhernd so grof
gemacht werden konnen, wie die Vorwértsturbinen,

der Umstand, dafl die Turbinen einmal vorwirts und einmal riickwirts laufen
miissen, wodurch bei kleinen Deformationen der Beschaufelung das im Vorher-
gehenden erwihnte geféhrliche Ineinanderhaken der Schaufeln mit daraus

resultierenden schweren Havarieen entstehen kann.

Die Haupt vorziige des Fottinger-Transformators sind:

1. die Umsteuerbarkeit,

2. der Mangel an sich berithrenden Teilen, da die Leistung durch strémendes
Wasser iibertragen wird, woraus hochste Betriebssicherheit resultiert,

3. die Moglichkeit, die groBten Leistungen ohne jede Unterteilung zu be-
wiltigen,

4, der gerduschlose Betrieb.

Die Nachteile des Fottinger-Transformators sind:

1. der etwas geringere Wirkungsgrad der Ubersetzung,
2. das bei Einhaltung besten Wirkungsgrades beschrinkte Ubersetzungs-

verhaltnis.

Zur Frage der zuldassigen Ubersetzungen bei den beiden Ge-

trieben ist folgendes zu bemerken:

Beim Ridergetrieb e sind, allerdings nur bei Ubertragung kleinerer
Leistungen, Ubersetzungen bis zu 1 : 20 verwendet worden. Dagegen ist man
iiber eine 4—6fache Ubersetzung nicht hinausgegangen bei der Ubertragung
griBerer Leistungen, wofiir 3000 Pferdestidrken pro Triebrad die Grenze der in Be-
trieb befindlichen Ausfithrungen bildet. Allerdings sollen dem Vernehmen nach
gegenwirtig Ubertragungen von 7000 Pferden pro Ritzel im Bau begriffen sein.
Die jedoch immerhin bestehende Beschrénkung in der pro Ritzel zu iibertragenden

Leistung ergibt unter Umsténden recht komplizierte Anlagen, worauf spater zu-
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riickgekommen werden soll. Auch verbietet sich bei hoheren Leistungen die Ver-
wendung sehr hoher Ubersetzungen durch die enormen Abmessungen des ge-

triebenen Rades.

Beim Transformator bilden Ubersetzungen von etwa 1 :7 die
obere erprobte Grenze, ohne dafl jedoch ein Grund einzusehen wére, weshalb diese
Ubersetzung nicht noch gesteigert werden konnte. Im {ibrigen ist diese Grenze
der Ubersetzung fiir die Verwendung des Transformators auf hochwertigen Schiffen
kein Hindernis, denn bei Torpedobooten, Kreuzern, Linienschiffen sowie schnell-
fahrenden Handelsdampfern werden hcéhere Ubersetzungen nicht benétigt. Zu-
dem bedeutet gerade bei diesen Schiffstypen die Umsteuerbarkeit des Fottinger-

Transformators einen ganz besonderen Vorteil.
Der Vergleich der Wirkungsgrade beider Getriebe stellt sich
wie folgt:

Der Wirkungsgrad des Transformators betrigt in den Ge-
bieten, in welchen er fiir den Schiffsantrieb ernstlich in Frage kommt und woriiber

im weiteren noch gesprochen werden soll,. . . . . . . 88—90 9

Hierzu kommen bei Benutzung des erwirmten Ar-

beitswassers fiir die Speisewasservorwérmung noch . . 1,5—2 9
so daf} sich der Wirkungsgrad auf . . . . . . . . . . 90—91,5 9,
erhoht.

Der Wirkungsgrad des Zahnriadergetriebes betrigt etwa
97—98 9,
Hiervon ist abzuziehen die Drucklagerreibung mit
etwa. . . .. L L oL Lo 0,5 9%
(Beim Transformator entfallt die Drucklagerreibung
zum groBten Teil infolge des Ausgleichs von Propeller-

schub und Sekundérschub des Transformators).

Ferner ist abzuziehen der Ventilationsverlust bei

Riickwartsfahrt. Derselbe betrigt, falls eine gute Riick-

wartsturbine vorgesehen wird . . . . . . . . . . . . 2%
somit Wirkungsgrad des Zahnridergetriebes . . . . . . 94,5—95,5 9
Hoherer Wirkungsgrad zugunsten des Zahnriddergetriebes 4—4,5 %,

Stellt man dieser geringen Ersparnis an Okonomie beim Ridergetriebe den
eminenten Vorteil gegeniiber, welchen die Manévrierf'allﬁgkeit der Turbo-Transfor-

matoranlage bietet, so verschiebt sich das Bild sehr zugunsten der letzteren.
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In Erkenntnis dieser Tatsache hat sich unser Reichs-Marine-Amt auch mit der
Frage des Transformators bereits eingehend beschiftigt und wird denselben in

Fallen, wo er besondere Vorteile bringt, auch verwenden.

Die Einfiihrung dieses hydraulischen Getriebes bedeutet fiir die Schiffahrt,
ganz abgesehen von den iibrigen Vorteilen, insofern eine neue Epoche, als damit,
wie gesagt, die Mandévrierfdhigkeit der Turbinenschiffe auf
eine ganz andere Basis gestellt wird als bei direkt wirkendem Antrieb. Es driickt
sich dies augenfillig durch die auflerordentliche Verkleinerung der

Stoppzeiten und Stoppwege aus.

Aus den gemessenen Werten fiir Stoppzeiten und Stoppwege der Schiffe
verschiedenster Typen wurde eine Formel zur Berechnung von Stoppzeiten und
Stoppwegen ermittelt, welche eine vorziigliche Ubereinstimmung mit den ge-
messenen Werten liefert. Nach derselben sind folgende Verkiirzungen von Stopp-
zeit und Stoppweg zu erwarten, wenn statt der direkt wirkenden Turbinenanlagen
mit 35 9% bis 45 9%, Riickwirtsleistung Turbotransformatoren mit 70 %, bis 80 9,
Riickwértsleistung, bezogen auf die Vorwirtsleistung, verwendet werden (Ziffern,
welche sich bei der ohne weiteres erreichbaren Riickwartsleistung des Transfor-

mators von 85%, bis 909, noch giinstiger gestalten wiirden):

Verkiirzung von

Schiffstyp
Stoppzeit | Stoppweg

Schnelldampfer von £6000 Tonnen Deplace-
ment und 23 Knoten Geschwindigkeit . . . . . 249/, 239/,

Linienschiff von 24000 Tonnen Deplacement
‘und 22 Knoten Geschwindigkeit . . . . . . . . 349/, 3290/

Kleiner Kreuzer von 7000 Tonnen Deplace-
ment und 28 Knoten Geschwindigkeit . . . . . 280, | 359,

Torpedojiger von 1200 Tonnen Deplacement
und 33 Knoten Geschwindigkeit . . . . . . . . 359, 359/,

Hier mag auch der Vergleich zwischen den gemessenen Werten der beiden
Seebiderdampfer ,,Kaiser’ und ,,Konigin Luise** folgen. Bei dem ersteren Schiff
mit direkt wirkenden Turbinen betrug der Stoppweg 550 m, die Stoppzeit 113 Sek.,
beim Dampfer , Konigin Luise” dagegen mit Turbotransformatorantrieb der

Stoppweg 230 m, die Stoppzeit 67 Sek.
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Die Entwicklung der erwidhnten Formel fiir den Stoppweg wiirde hier zu
weit fithren; es ist aber ohne weiteres klar, daB derselbe bei der Turbotrans-
formatoranlage einen viel geringeren Wert annimmt als beim direkten Turbinen-
antrieb oder dem Ridergetriebe, wenn man bedenkt, daB beim Turbotrans-

formatorantrieb

durch Umlegen des Umsteuerhebels die Einschaltung des Riickwartskreis-
laufes fast momentan in 3 bis 4 Sek. geschehen kann,

auf der Propellerwelle nur rotierende Massen von sehr geringem Schwung-
moment sitzen,

die Riickwirtsleistung fast momentan mit ihrer vollen Grofe einsetzt, und

dieselbe fast doppelt so groB ist als beim direkten Turbinenantrieb.

Fig. 14.

Wer die Manovrierfahigkeit des Turbotransformatordampfers ,,Konigin Luise*
(Fig. 14) beobachtet hat, wird zugeben, daB fiir den Fiihrer eines Fahrzeuges eine
sehr groBe Beruhigung in dieser auBerordentlichen Verkiirzung des Stoppweges
liegt. Bei Nebel und unsichtigem Wetter konnen plotzlich auftretende Hinder-
nisse bei diesem Antrieb wohl in den meisten Fillen pariert werden, ja es ist sogar
denkbar, bei Turbotransformatoranlagen die besonders fiir Passagierdampfer lang-
erwiinschte Umsteuerung von der Briicke aus in dringenden Féllen vorzunehmen.
Da die Turbine des Turbotransformatorantriebes immer in der gleichen Dreh-

richtung weiterlduft, und der Geschwindigkeitsregulator die Tourenzahl der
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Turbine beim Mand6vrieren vollkommen festhdlt, im iibrigen aber keinerlei
Hantierungen erforderlich sind (wie z. B. das listige Einstellen des Stopfbiichsen-
dampfes bei umkehrbaren Turbinen u. dgl.), wird sich eine derartige Einrich-
tung, sobald der Seemann Wert darauf legt, ermoglichen lassen.

Diese Einrichtung ist von erheblichem Vorteil, weil es natiirlich nicht zu
vermeiden ist, dal3 der Maschinist gelegentlich auch den Maschinistenstand verliB3t.
Es ist in den meisten Féllen daher sehr wahrscheinlich, daB eine derartige Vor-
richtung, verbunden mit der auBerordentlich verkleinerten Stoppstrecke des
Turbotransformatorantriebes, Kollisionen, welche sonst vorgekommen wiren,
vermeidet oder derartig abschwiicht, daB keinerlei erhebliche Schiden entstehen
konnen. Vielleicht liegt in dieser Anordnung das von vielen Erfindern auf phan-

tastischem Wege gesuchte Mittel zur Beseitigung schwerer Kollisionsgefahren.

Um den Fortschritt, welcher in den neueren Anordnungen mit indirekt
wirkenden Turbinen liegt, zu kennzeichnen, seien im folgenden eine Reihe
von Vergleichen solcher Anlagen mit den bisher iiblichen

Schiffsmaschinensystemen gezogen:

1. Fig. 15 zeigt den Vergleich zwischen der Turbinenanlage des ,,Imperator*
und dem sorgfaltig ausgearbeiteten Projekt einer Anlage gleicher GréBe und
Leistungsfahigkeit mit Turbotransformatorantrieb.

Die Raumersparnis bedarf keiner Erlduterung; sie ist ohne weiteres
aus den beiden Figuren ersichtlich.

Das Gewicht der reinen Turbinenanlage des ,,Imperator
betragt . . . . . . . . oL Lo 2010 ¢,
das Gewicht der Turbotransformatoranlage gleicher Leistung . . . . 1890%) t.

Der Kohlenverbrauch der ,Imperator-Anlage betrigt
pro effektive Wellenpferdestirke und Stunde inkl. der maschinellen
Hilfsmaschinen . . . . . . . . . . . . . . ... ... .. ... 06 kg,
bei der Turbotransformatoranlage bei Anwendung einer ganz ge-

ringen Uberhitzung (250° an der Turbine) pro Wellenpferdestiirke

und Stunde inklusive der maschinellen Hilfsmaschinen . . . . . 0,58 kg,
bei einer Dampftemperatur von 300° an der Turbine . . . . . . . 0,56 kg.
Die Rilckwéartsleistung betrigt bei der ,,Imperator-
Anlage bezogen auf die Leistung bei Vorwértsgang . . . . . . . . 559,
bei der Turbotransformatoranlage . . . . . . . . . . . . . . .. 859,

1) Hier und im folgenden umfaBt das angegebene Gewicht die Hauptmaschinen bezw
Hauptturbinen nebst Armaturen, Kondensatoren, Wellen und Propellern, bei den Anlagen
mit Transformatoren auBerdem das Gewicht der Transformatoren nebst Zubehor und Be-
triehbswasser fiir dieselben.
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Fiir direkten Antrieb:
VT Hochdr. - Vorw.-Turb.
MVT Mitteldr.- , ”
NVT Niederdr.- ,, ”
HRT Hochdr. - Rickw.-Turb.
NRT Niederdr.- ,, »

Fir Transformator-
antrieb:
T Hauptturbinen.
T'r Transformatoren.
g Riickférderpumpen.

Fiir beide Antriebe:

C Hauptkondensatoren.

a Hauptkithlwasserpumpen.
b Hauptluftpumpen.

¢ Hauptspeisepumpen.

e Howdengeblise.

i Oberflichenvorwirmer.

7 MischvorwiArmerpumpen.
p Evaporatoren.

r Luftpumpentanks.

Vergleichswerte:

Direkter Antrieb

Schaufeln und Fillstiicke . . . . . . . . . .. 1500 000
Gewicht . . . . . .. . .. ... ... 2910 t
Kohlenverbrauch pro PSe u. Std. . . . . . . . 0,6 kg
Rickwirtsleistung . . . . . . . . . . ... 53 0y

Transf.-Antrieb
44 000
1890 t
0,58 kg
85 9/,

137
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Dabei ist die Mandévrierfahigkeit der Turbotransformatoranlage
eine ungleich grofere. Sdmtliche vier Wellen lassen sich momentan umsteuern,
alle vier Aggregate sind einander vollstindig gleich, Uberstromleitungen und
alle derartigen Komplikationen kommen in Wegfall.

Es diirfte schlieBlich noch interessieren, die Gesamtzahl der Schau-
feln und Fillstiicke zu vergleichen. Die Turbinen enthalten:

bei der ,,Imperator-Anlage . . . . . . 1500000 Schaufeln und Fiillstiicke,
bei der Turbotransformatoranlage . . . 44 000 ) )

Fig. 16.

Der Turbotransformatorantrieb gestaltet sich, namentlich bei Anlagen der
groBten Dimensionen, so einfach und so vorteilhaft, daf man sich heute schwer
vorstellen kann, daB derartige Anlagen in néchster Zukunft ohne dieses Hilfsmittel
in Bau genommen werden sollten.

Ich lege besonderen Wert darauf, zu betonen, dafl es sich hier und im
folgenden nicht um Projekte handelt, welche lediglich auf dem Papier stehen.
Es kann fiir dieselben vielmehr jeden Augenblick die volle Verantwortung iiber-
nommen werden, denn die Projekte stiitzen sich auf Versuche groBten Stils mit
ausgefithrten Transformatoren.

Fig. 16 zeigt den in den Werkstétten des Vulecan ununterbrochen 14 Tage lang
erprobten Transformator von 10 000 priméren Pferdestirken. Durch Steigerung

der Tourenzahl um 22 9 hitte die Leistung dieses Transformators ohne weiteres
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auf 18 000 Pferdestirken gesteigert werden kénnen; lediglich der Mangel an Kessel-
kraft im Priiffeld machte dies unméglich. Ich kann also getrost aussprechen, daB

wir in diesem Transformator denjenigen der , Imperator‘‘-Anlage vor uns sehen.

2. Fig. 17 bringt eine Gegeniiberstellung der wohlbekannten Anlage der
»O0lympic* mit zwei Kolbenmaschinen und einer Abdampfturbine” gegeniiber

einer gleichwertigen Anlage mit Turbotransformatorantrieb.

Fir direkten Antrieb:
M Hauptkolbenmaschinen.
T Abdampfturbine.
1 Schaltventile.

Fiir Transformator-
antrieb:
T Hauptturbinen.
T'r Transformatoren.
g Riickférderpumpen.

Fiir beide Antriebe:
C Hauptkondensatoren. 3><15500 WPS
a Hauptkiihlwasser- 7 = 900/150

pumpen.

b Hauptluftpumpen.
¢ Hauptspeisepumpen.
d Drucklager.

¢ Vorwirmerpumpen.
k Hilfskondensator.

{ Hilfskiihiwasserpumpe.
m Hilfsluftpumpe.
p Evaporatoren.
r Speisewassertanks.
0 Kiihlmaschinen.
2 Hilfspumpen.

Anlage mit
Turbotransformatorantriehb.
Fig. 17.



140 Bauer, Neuere Erfahrungen und Bestrebungen im Schiffsturbinenbau.

Die Raumersparnis bedarf hier ebenfalls keiner, Erlauterung.
Die Gewichtsersparnis betragt beim Turbotransforma-
torantrieb . . . . . . . . . o e e e e e 1300t
Der Kohlenveibrauch ist bei beiden Anlagen unter An-
wendung einer méBigen Uberhitzung beim Transformatorbetrieb identisch.
Die Riickwidrtsleistung ist bei der Turbotransformator-
anlage um . . . . . . . . . . L e e 30%
groBer als bei dem ausgefithrten Antrieb.
Die Manoévrierfahigkeit schlieBlich ist beim Turbotransformator-

antrieb unvergleichlich besser als bei dem ausgefiihrten Riesendampfer. Abge-

sehen davon namlich, daB bei dem neuen Antrieb sidmtliche drei Wellen
unabhiingig voneinander momentan reversiert werden konnen und die Riick-
wirtsleistung eine wesentlich giinstigere ist, stoért auch bei der alten Anlage
die notwendige Umschaltung des Dampfes der Kolbenmaschinen von der Abdampf-
turbine direkt auf die Kondensatoren die Manovrierféhigkeit in empfindlicher Weise.

Von Interesse ist auch der Querschnitt durch die Maschinenanlage (Fig. 18),
aus welchem hervorgeht, wieviel weniger Hohe der neue Antrieb beansprucht als

das alte System.

3. Um bei den Handelsschiffen zu bleiben, folge hier ein Vergleich zwischen

dem Turbinendampfer, Kaiser‘ der Hamburg-Amerika-Linie und dem
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kiirzlich fertiggestellten Dampfer ,, Konigin Luise‘ der gleichen Linie
(Fig. 19).
Gewicht der Anlage

des Dampfers ,Kaiser. . . . . . . . . .. 157 t,
des Dampfers ,,Konigin Luise™ . . . . . . . 94 t.

Dampfer ,,Kaiser¢.
Direkter Turbinenantrieb.
2>< 2800 WPS.
600 minutl. Umdrehungen.
VT Vorwirtsturbinen.
RT Riickwirtsturbinen.
a Hauptluft- und Kiihlwasserpumpen.
¢ Vorwirmerpumpen.

Dampfer ,,Konigin Luise*.
Turbotransformatorantrieb.

2 >< 2700 WPS.
1800/450 minutl. Umdrehungen.

T Hauptturbinen.
Tr Transformatoren.
¢ Riickférderpumpen.

Dampfer ,,Normannia‘.
Turbinen mit Zahnréidergetriebe.
2>< 2375 WPS.
HVT: 1920 minutl. Umdrehungen.
NVT: 1335 » ”
Wellen: 300 » »

HVT Hochdruck-Vorwirtsturbinen.
NVT Niederdruck- ”
RT Riickwirtsturbinen.
R Zahnridergetriebe.

Fiir alle 3 Anlagen:

C Hauptkondensatoren. d Drucklager. q Klosettpumpe.
a Hauptkiihiwasserpumpen. ¢ Olpumpen. t Lichtmaschinen.
b Hauptluftpumpen. o TFrischwasserpumpe. v Ballastpumpe.
¢ Hauptspeisepumpen. p Evaporatoren. x Hilfspumpe.

Fig. 19.
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Kohlenverbrauch pro effektive Wellenpferdestirke und Stunde

inkl. maschineller Hilfsmaschinen
beim Dampfer ,Kaiser. . . . . . . . . . . 0,72 kg,
beim Dampfer ,,Konigin Luise . . . . . . . 0,6 kg.

Fiir diesen Schiffstyp liegt die Moglichkeit eines Vergleiches mit dem Réder-
getriebe von Parsons vor, insofern als die Kanaldampfer ,,Normannia“ und ,,Han-
tonia‘‘, welche mit schnellaufenden Turbinen und Rédergetrieben ausgeriistet sind,
Maschinenanlagen anndhernd gleicher Stdrke besitzen.

Gewichte und Kohlenverbrduche sind bei diesen Schiffen beinahe identisch
mit den Werten des Dampfers ,,Koénigin Luise; letzterer aber ist im Vorrang,
was geringeren Raumbedarf und gréfere Riickwirtsleistung sowie Mand&vrier-
fahigkeit betrifft.

Zu den Schiffen der Kriegsmarine iibergehend, sei gegeniibergestellt:

4. Die Anlage cines Panzerkreuzers von 45000 PS normal, 52000 PS
maximal und direkt wirkendem Turbinenantrieb einer Turbotransformatoranlage

gleicher Leistung (Fig. 20).

Gewicht
der direkt wirkenden Anlage . . . . . . . . 765 t,
der Turbotransformatoranlage . . . . . . . 570 t.

Dampfverbrauch pro effcktive Wellenpferdestirke' und Stunde
exkl. Hilfsmaschinen

beim direkt wirkenden Antrieb . . . . . . . 6,4 kg,
beim Turbotransformatorantrieb . . . . . . 58 kg,
beides fiir Sattdampf.

Wenn es auch zu weit fithren wiirde, iiber die konstruktive Ausgestaltung
der Turbinen, wie sie bei Verwendung von Turbotransformatorantrieb in Frage
kommt, eingehender zu sprechen, so mag dieses Beispiel Veranlassung geben,
derselben kurz Erwihnung zu tun.

Es kommen in Frage entweder Trommelturbinen mit einem vorgeschalteten
Curtisrad, wie Fig. 21 zeigt, oder sogenannte Réderturbinen, welche aus einem
Curtisrad und im iibrigen aus lauter einkrinzigen Aktionsrddern aufgebaut sind.
Den Schnitt durch eine solche Turbine zeigt Fig. 22. Beide Abbildungen passen
fiir den hier besprochenen Kreuzer.

Letztere Turbinenkonstruktion stellt durchaus nichts Neues dar. Die meisten
groflen schnellaufenden Turbinen der modernen stationdiren <ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>