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INTRODUCTICN

On se propose ici d’apporter une contribution a I'histoire des
institutions gouvernementales dans I'Islam, en décrivant 'organi-
sation, le mode de fonctionnement et I’évolution de la poste aux
chevaux — le barid! — dans '’empire syro-égyptien des sultans
Mamelouks, fondé en 1250, renversé par la conquéte ottomane en
1517.

Non pas que ce soit 1a le seul Etat musulman qui ait connu la
poste. Le barid n’est en fait, comme I'indique son nom arabe, qu’un
avatar du cursus publicus romain et byzantin, rétabli sous un aspect
nouveau par les califes omeyyades dés le viie si¢cle, puis maintenu
par les califes abbassides et étendu par eux jusqu’aux extrémes
frontiéres de leurs domaines?; les Mongols3, les Hafsides de Tunisd,
les chahs séfévis®, les Ottomans® aussi ont eu leurs postes. Bien loin
d’embrasser dans son ensemble I’histoire de l'institution, nrotiz
é¢tude ne se rapportera done qu’d une période relativement courte,
el récente, de cette histoire.

(Vest que la poste des Mamelouks est pratiquement la seule
qui soit accessible dans I'¢tat actuel de la science.

Sur les autres organisations postales de I’Islam, nous ne dispo-
sons que d’une documentation squelettique : des allusions d’un
laconisme extréme, qu’il faut péniblement glaner dans I'immense

1. Du latin wveredus, « cheval de poste » (R, Hartmann, dans Enec. Isl., s. barid;
Syrie, 239. n. 1; I'étymologie traditionnelle des lexicographes arabes, Lotalement
fantaisiste, est dans Sgrie, 239, n. 2). Je franciserai désormais le mot, sous la forme
barid.

2. L’exposé historique de R. Hartmann, dans Enc. Isl., loc. cil., ne fait que demarquer
le texte du Ta‘rif (184 sq.). Sur la poste abbasside, la somme de nos connaissances,
fondées sur les géographes arabes, est actuellement représentée par 1'ouvrage de
Sprenger, Die Posit- und Reiseroulen des Orients (Leipzig, 1864). — Sur le cursus publicus,
v. en dernicr lieu, Mém. présentés par divers savants al’ Ac. 1. B. L., 1. X1V (1940), 189 x(.

3. Infra, n. 43.

4. Subh, V, 148.

5. P. ex. Tavernier, Voyages (Paris, 1713), 11, 346.

6. Ibid.; R. Hartmann, loc. cit.
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production historique des Arabes, des Persans et des Turcs, et qui
ne nous apprennent guére sur elles autre chose que leur existence.
Au contraire, 'Egypte des Mamelouks nous est connue par des
sources d’une richesse, d’'une variété, et d’'une sireté que l'on ne
saurait trop vanter.

Ses institutions gouvernementales nous sont familiéres dans
le détail grace a une série d’ouvrages techniques, véritables « vade-
mecum du parfait rédacteur de la Chancellerie », composés par des
hommes du métier a l'usage de leurs pareils. Le plus ancien, le
Ta‘rif (« le Moniteur de l'usage administratif de la Chancellerie
royale »), rédigé par le secrétaire d’Etat Chihdb ad-Din Ahmad
Ibn Fadl-Alldh al-‘Omari (mort en 1348), est & proprement parler
un formulaire groupant des modcles de documents officiels, mais
il renferme une nomenclature géographique de l’empire (p. 172-
184) et un chapitre (p. 184-201) qui donne sur les moyens de liai-
son : poste aux chevaux, pigeons et signaux optiques, une infor-
mation précise, détaillce et de premicére main, notamment une
liste complete des relais?.

Un autre, le Soubh (« la Clarté matinale... sur I'art du secrétaire
de Chancellerie »), est ’ceuvre d’un fonctionnaire du bureau de
rédaction du Caire : Abou l-‘Abbas Ahmad al-Qalqachandi, qui
'acheva en 1412. C’est une vaste encyclopédie (14 vol. in-4°), ou
’ensemble des connaissances indispensables & un « plumitif » est
présenté avec minutie : si elle est basée sur les ouvrages d’al-‘Omari,
elle ¢toffe copieusement les indications du 7T'a‘rij, les met a jour, et
les complete par des copies de piéces officielles tirées des archives
de 'Etat; le chapitre du T« rif sur la poste s’y trouve reproduit
(t. X1V, 366-400), et les autres sections du livre nous éclairent sur
les fonctionnaires au service du barid et sur la procédure adminis-
trative. C’est la meilleure source d’information que nous ayons en
la maticre®.

7. Sur cet ouvrage, v. C. Brockelmann, Gesch. d. arab. Lilcraiur, 11, 141 ¢l Suppl.,
11, 175; Syrie, 1V (av. des indications sur la grande encyclopédie historico-géographique
d'al-‘Omari, le Masalil: al-absdr, que Qalqachandi a abondamment utilisée); cif. Enc.
Isl., . Fadl-Alldh. Les chapitres sur la géographie administrative de 1’empire mame-
louk, ¢t sur la poste, ont été traduits et annotés par R. Hartmann, Politische Gcographie
des Mamlukenreichs (dans ZDMG, LXX, 1916, 1 sq. et 477 sq.); cette étude apporte
au texle imprimé du Ta‘rif, trés fautif, de notables améliorations.

8. C. Brockelmann, op. cit., 11, 134 et Suppl., 11, 164; Syric, V sq. avec exposé de la
biographie de I’auteur et ¢tude de ses sources. Les chapitres sur la Syrie et sur la poste
ont éLé traduits par M. Gaudefroy-Demombynes [Syrie), avec une riche annotation ¢l
une introduction qui est lc meilleur tableau d’ensemble que nous ayons de I’organi~ation
administrative de I’empire mamelouk.
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Le Mouqsid (« le Guide ¢levé et éducateur, qui conduit a Part de
la rédaction en Chancellerie ») est @ & un auteur dont la personna-
lité nous échappe : Bah&’ ad-Din Mohammad al-Khalidi. Plus
sommaire, inachevé, puisant dans les deux ouvrages précédents
une bonne part de sa documentation, il offre cependant pour nous
un intérét en raison de sa date tardive : celui de nous renseigner
sur la désorganisation finale du service postal?.

« L’Exposition de I'Etat » de Khalil az-Zahiri, ¢émir mamelouk
qui occupa de hautes charges militaires au milieu du xve siccle,
est perdue. Mais 'auteur lui-méme en a éerit, entre 1438 et 1468,
sous le titre Zoubda («la Creme de 'Exposition de I’Etat ») un abrégé
qui, sans étre & proprement parler un ouvrage technique, compléte
heureusement certaines insuffisances des sources précédentes,
notamment sur 'armée et sur le cérémonial de la Cour. Le chapitre
sur la poste (p. 116-1:20) semble dériver d’une source autre que le
Ta rif; insuffisant & bien des égards, 1l apporte cependant quelques
notations originales'®.

La documentation que livrent ces sources, différentes & la fois
quant a leur caractére et quant a leur date, offre & 'étude des ins-
titutions des Mamelouks une base ferme, et d’une grande sécurité.
Mais on ne peut se reposer sur elles d’une manicre exclusive. Rédi-
gées & I'intention d’un public spécial et pour son usage quotidien,
elles ne retiennent (ue ce qui est pour lui d’une utilité immédiate
et d’'une valeur pratique : bien des aspects intéressants de 'appa-
reil gouvernemental sont enticrement négligés par elles, comme
faits accessoires, ou trop connus pour (u’il vaille la peine d’en faire
mention. N'envisageant la poste que du point de vue de son méca-
nisme intime, elles ne la voient et ne nous la font voir ue « de I'in-
térieur », selon 'optique particulicre — précise, mais bornée — des
agents de la Chancellerie.

Il faut donc les compléter par les chroniques, ou 'on peut espé-
rer retrouver, au hasard des anecdotes et des bavardages dont les
historiens arabes sont si prodigues, (uelques traits de la vie jour-
raliere de I'institution vus, cette fois, «de 'extérieur », par un spec-

9. Connu par un manuseril unique de la Bibliothéque Nationale. Sur le titre exact

de 'ouvrage et son auteur, Syrie, V-VI. — D’autres manuels analogues restent inédits,
notamment le T'alqif de Taqiy ad-Din Ibn Nazir al-Djaich (€. Brockelmann, op. e¢il.,
Suppl., 11, 176).
- 10. C. Brockelmann, op. cit., 11, 135 el Suppl., 1I, 165. Ediltion insuffisante. Les
chapitres sur la géographie administrative el la poste traduits et annotés par R. Hart-
mann, Dic geographischen Nachrichlen tber Paldstina und Syrien in Halil az-Z.dhiris
Zubdat ka$f al-mamdlik (Kirchhain, 1907). L’ouvrage avait été utilisé par Volney,
Voyage en Syrie el en Egypte (éd. Paris, 1807, I, 250 sq.).
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tateur incompétent en matiére d’administration. On n’a ici que
I’embarras du choix'!, mais le dessein que l'on poursuit porte :
s’adresser de préférence aux ceuvres qui nous rapportent les ¢vé-
nements du Caire ou des provinces avec le plus grand luxe de
détails : Ibn al-Fourat'2, Ibn Taghribirdi’3, Ibn Iyas', et, faute de
mieux'?, pour les débuts du régime mamelouk, Maqrizi’® et Mou-
faddal ibn Abi 1-Fadéa’il*".

A coté de ces recueils historiques, il faut faire leur place aux dic-
tionnaires biographiques’™is, a I’historiographie privée!s, aux des-
criptions de pays et de villes, présentées sous forme de tableau syst+-
matique ou d’inventaire monumental’®, tous ouvrages qui fcison-
nent habituellement de menus faits que 'on chercherait en vain

ailleurs.

Peu nombreux et peu circonstanciés, les récits des voyageurs
¢trangers n’offrent pas la m¢me valeur documentaire, si 'on excepte
les précicuses relations du maghrébin Ibn Battoata®, du bourgui-

11. Le meilleur répertoire systématique est celui qu’a donné Cl. Cahen, La Sjrie
Nord a I’époque des Croisades (Institut Francais de Damas, Bibl. Orientale, t. 1, Paris,
1940), 73-89; v. auw:i A. S. Aliya, The Crusudes in lhe later Middle Ages (Londres,
1938), 537-569.

12. Cl. Cahen, 83-86; cf. C. Brockelmann, II, 50 et Suppl., 11, 49.

13. C. Brockelmann, II, 41 et Suppl., II, 39; G. Wiet, L’historien Abu I-Mahdsin
(dans Bull. Inst. Eg., XII, 1929-30, 89-105). Le jugement porié sur I'ceuvre pioi Ul
Cahen (op. cil., 87) n’est exact que dans la mesure ou il concerne celles de ses parlies
qui se rapporlent aux époques antérieures aux Mamelouks.

14. C. Brockelmann, II, 295, et Suppl., 11, 405 (partliculiérement précieux pour les
derniers Mamelouks, depuis Qaitbay)

15 Les circonstances dans lesquelles a été menée cette élude ne m’ont pas pcrmis
de tirer parti des fonds de mss. orientaux; j’ai di, en particulier, renoncer a consul'er I¢
ms. parisien de Nowairi (C. Brockelmann, I1, 139 et Suppl., I1, 173; Cl. Cahen, 81).

16. Suliik (C. Brockelmann, II, 39 et Suppl., II, 36; Cl. Cahen, 86; sur I'auteur,
v. Enc. Isl., s. Makrizi); j’ai suivi la traduction fidele, et enrichie d’une belle annotation,
qu'en & donnée Qualremere, Sult. Mam.

17. C. Brockelmann, I, 348 ¢t Las, ¢t Suppl., I, 590; Cl. Cahen, 84. — 11 convient
d’ajouter, a D’intention des lecteurs non-arabisants, que la traduction publiée dans
la Patrologia Orientalis, par E. Blochet, est. un véritable monument d’inexactitude;
on ne puui davanluge faire 1’éloge de I'annotation.

17 bis. Fawdt al-Wafdydt d’al-Kotobi (C. Brockelmann, II, 48 ¢t Suppl., 11, 48);
Manhal d’1bn Tagheibitdi (C. Brockelmann, I1, 41 et Suppl., 11, 39; G. Wiet, Manhal’.

18. Voyage du sultan Oaitbay, d’lbn al-Dji‘dn; histoire familiale des émiis au
Gharb, de Salibh b. Yahya (G Brockelmann, Suppl., 11, 36; Bulletin 4’ Etudes Orieninles,
t. VII-VIII, 1937-8, 65 sq.; Cl. Cahen, 89).

19. Pour le Caire, le fameux Khilat de Maqrizi (supra, n. 16); pour Damas, les textes
groupés par H. Sauvaire, rous le titre Description de Damas, dans Journ. Asiat., 1894-
1896; pour Alep, une compilation tardive, a laquelle a participé ibn ach-Chihna (je
suis la trad. que j’en ai donnée sous le tilre « Les Perles Choisies »).

20. C. Brockelmann, II, 256 (corriger en cc¢ =cns Uindex des litres, s. Tuhfatl on-
nuzzdar) et Suppl., 11, 365. — L’étude de B. Trapier, Les royageurs arabes au moyei: du
(Paris, 1937) est de la derniére pauvreté.
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gnon Bertrandon de la Broquiére?- et du bavarois H. Schiltberger=:.

Tous ces ouvrages sont bien connus. Ils ont été I'objet de cita-
tions, d’études, de traductions partielles, mais on ne s’est point
préoccupé, jusqu’ici, de les dépouiller méthodiquement pour en
extraire les indications qu’ils peuvent contenir sur la poste et rap-
procher ensuite celles-ci les unes des autres.

Telle sera notre premiere tache.

Mais on ne saurait sans préjudice prétendre étudier une pareille
institution en faisant abstraction du support matériel — routes et
batiments spécialisés — sans lequel elle n’aurait pu fonctionner;
et sur ce point les sources littéraires ne peuvent fournir qu’une
documentation trop peu précise. Il faut faire appel a d’autres
moyens d’information.

L’épigraphie pourra sans doute étre mise a contribution, bien
que ’absence d’un recueil méthodique?’ ne facilite pas la recherche
des textes se rapportant au barid : décisions administratives gra-
vées sur plerre?!, inscriptions commémorant la fondation d’un édi-
fice utilisé par le service postal?.

On pourra également, en 'occurrence, interroger l'héraldique,
inséparable de I'épigraphie et des institutions gouvernementales?S.

Mais, c’est I'archéologie et la topographie historique qui permet-
tront de combler le plus stirement les lacunes des sources littérai-
res, en apportant une documentation concréte, de premiére main,
et rigoureusement. impartiale.

Dés 1923, un bon juge disait combien « il serait intéressant de
faire une exploration méthodique des postes du barid, des pigeon-
nicrs et des tours de feu : on en retrouverait certainement des tra-
ces et des souvenirs, peut-étre souvent la persistance de coutumes

21. Ed. Ch. Schefer (Parix, 1842).

22. Fait prisonnier par les Turcs & Nicopolis, puis & nouveau par les Mongols a
Ankara; je suis I'édition de Tubingen, 1885.

23. Le magistral Corpus de M. van Berchem n’épuise que Le Caire, Jérusalein,
Tripoli de Syrie ¢t deux places fortes du voisinage, ¢t Sivas; lex aulres volumes projelés
sont. encore ¢n atlente. Le Liéperlvire ciacnolvgique d'épigrapliic urabe d’EL. Combe,
J. Sauvaget el G. Wiel (Le Caire, depuix 1931), ou il faut regretter de nombreuses
inexactitudes, ne le remplace que trés imparfaitement : seuls. les textes antérieurs a
I'année 626 H./I1229 y ont cncore (rouve leur place.

24. Rarces en Egyptle, mais abondontes dans les provinces @ v. la liste (4 compléter)
donnée par G. Wiet, Itépcrluire des décrels mamcelouks de Syrie, dans Mélunges Syriciis
offerts a M. I&. Dussaud (Paris, 1939), 520-5637.

25. Leur liste infra, n. 265.

26. L’état actuel de la question est donné par I’'étude méthodique de L. A. Mayer,
Heruldry.
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et de tradilions que le désordre administratif n’a pu détruire com-
plétement?” ».

Quelques mois plus tard, faisant par la route le voyage (alors
long et pénible) de Damas a Alep, je fus surpris de constater que
I'itinéraire ¢tait jalonné par un grand nombre d’édifices anciens
en rapport avec le trafic routier, qu’aucun archéologue n’avait.
signalés; je ne fus pas long a reconnaitre que tous trouvaient leur
place dans des localités ou les sources situaient des relais de la poste
aux chevaux. Quelques bréves reconnaissances m’ayant montré qu’il
en allait de méme sur d’autres parcours, M. Gaudefroy-Demom-
bynes voulut bien m’encourager a poursuivre cette exploration
d’une maniére systématique. J’ai donc suivi I'un aprés 'autre ceux
des itinéraires du barid qui m’étaient accessibles?8, relevant les
vestiges de nombreux monuments inédits, et étudiant la topogra-
phie sur le terrain méme. Le succes de cette exploration, que j’eus
la bonne fortune de pouvoir continuer durant plusieurs années
consécutives en améliorant sans cesse ses résultats, a dépassé large-
ment mon attente : sur soixante localités que j’ai visitées avec l'es-
poir d’y retrouver quelques traces du relais, vingt-neuf m’en ont
montré d’'une maniere indubitable les restes, plus ou moins expli-
cites : icl des pierres éparses ou une ruine informe, ailleurs un monu-
ment intégralement conservé.

C’est de cette exploration qu’est née la présente étude.

Pour qui n’aurait disposé que des sources littéraires, le sujet ne
valait guére la peine d’étre traité : méme recueillis systématique-
ment pour étre ensuite confrontés, les renseignements qu’elles
apportaient ne permettaient pas d’aller bien loin. Mais la matiére
s’enrichissait dés que 1'on versait au débat la documentation archéo-
logique, qui éclairait d’un jour nouveau, complétement inattendu,
I'histoire du barid des Mamelouks. Sur bien des points que les
manuels de Chancellerie n’élucidaient qu’imparfaitement, ou méme
laissaient enti¢rement dans I'ombre, les monuments, les inscrip-
tions, la topographie historique?® apportent, et sont seuls a pou-

27. Syrie, 242, n. 1 et CXIII.

28. Une étude exhaustive des itinéraires de la poste conduirait des sources de
I’Euphrate aux cataractes du Nil. Je n’ai pas eu la possibilité de me livrer a des explo-
rations aussi étendues. Dans la pratique, je n’ai suivi gue les routes comprises dans lcs
limites des Etats du Levant placés sous Mandat Frangais; j’ai aussi reconnu som-
mairement quelques itinéraires palestiniens.

29. Sur la topographic historique, on consultera 'ouvrage classique de R. Dussaud;
il comporle une bibliographic développée qui permettra, le cas échéant, de se reporter
aisément aux études de détail.
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voir apporter des témoignages d’autant plus précieux qu’ils sont
difficilement récusables. Surtout, ces nouvelles sources d’informa-
tion permettent d’aborder I’examen de l'organisation technique de
la poste, suppléant ainsi aux insuffisances de la documentation
livresque sur une question que l'on peut a bon droit juger essen-
tielle. Sur certains points de l'organisation administrative elle-
méme, les ouvrages techniques ne font guére que compléter, ou
étayer, les renseignements tirés des monuments archéologiques,
ou de la topographie historique.

Malgré cet enrichissement de la documentation de base, le tra-
vail que je présente ici reste trés imparfait : s’il apporte du neuf, il
s’en faut que tous les problémes posés par I'histoire du barid ma-
melouk s’y trouvent résolus. J’ai fait de mon mieux pour tirer parti
au maximum des indications que j’ai pu recueillir, mais la publi-
cation de nouveaux textes, l’exploration méthodique des routes
postales de ’Egypte, de la Palestine, et surtout du Sinai, révéle-
ront, & coup sir, des faits nouveaux que j’ar dd me résigner a
ignorer, et permettront de voir plus clair dans le fonctionnement et
I’histoire de I'institution?’.

En l'achevant, qu’il me soit permis de remercier tous mes amis de
I'Institut francais de Damas : J. Gaulmier, H. Laoust, Cl. Le C.ceur,
R. Thoumin, qui m’ont, & maintes reprises, accompagné dans mes
voyages et assist¢ dans mes relevés, bravant 'inconfort des étapes
et la malpropreté des khans abandonnés. Surtout, je tiens & dire ici
tout ce que cette ¢tude doit & mon maitre : M. Gaudefroy-Demom-
bvnes, dont les travaux, les conseils et les encouragements m’ont
constamment guid¢ et soutenu au cours de mes recherches; qu’il
soit assuré de ma déférente et affectueuse reconnaissance. Cest
avec le méme sentiment de gratitude que je mentionnerai encore
les noms de mon collégue E. Cornaert et de M. le Chanoine Sol, du
chapitre de Saint-Etienne de Cahors, auxquels je dois d’avoir pu
mettre & I’abri, au mois de juin dernier, les matériaux du présent
travail.

Paris, décembre 19490.

30. Dans la transcription des toponymes, je me suis fixé la régle suivante : reproduire
la forme actuelle de la dénomination lorsque le nom ancien était encore en usage (sauf
dans le cas de localités d’une notoriélé certaine : Tripoli, ete.); dans le cas contraire,
donner la forme classique en translittération. — D’autre part, j’ai adopté pour certains
noms propres importants de personnes ou de localités (Banod Fadl-Alldh, p. ¢x.) que les
non-arabisants auraient avantage a connaitre, un systéme mixte de tranreription qui
se rapproche le plus possible de I'orthographe frangaise,



ABREVIATIONS BIBLIOGRAPHIQUES

Ars Isl. @ J. Sauvaget, Caravansérails syriens du Moyen-Age : V1,
caravansérails ayyoubides (dans Ars Islamica. t. V1, 1959,
48-55); VII : caravansérails mamelouks (ibid., t. V11, 1940)-

Aulob. A. Féda : Abou I-Féda, Aulobiographie, dans Recueil des
Hisloriens des Croisades, Hisl. Orienlaux, t. 1, 166-186.

C. I. A. : M. van Berchem, Matériauxr pour un Corpus Inscriplio-
num Arabicarum : Eg. 1 (Premicre partie : Egyple, par M.
van Berchem, dans Mém. publiés par les membres de la
Mission Archéologique Frangaise au Caire, t. XIX; Paris,
1894-1903); — Tripoli (Seconde partie : Syrie du Nord, par
M. Sobernheim, dans Mém. de ' Institul Frangais d’ Archéo-
logie Orienlale du Caire, t. XXV, Le Caire, 1909);—Jérus.
(Seconde partie : Syrie du Sud. t. 1; — Jérusalem-ville, par
M. van Berchem, dans Mém. publ. par U'Inst. Fr. d’ Archéol.
Orienl. du Caire, t. XLI1I, Le Caire, 1922).

M. Clerget, Le Caire : élude de géographie urbaine el d’histoire écono-
mique, 2 vol.; Le Caire, 1934.

Communicalions : G. Wiet, Les communicalions en Egyple au Moyen-
Age, dans |’ Egyple conlemporaine (Revue de la Sociélé royale
d’économie polilique, de slalislique el de législalion, Le Caird),
t. XXIV, 1933, 241-264.

Enc. Isl. : Encyclopédie de I'Islam, Leyde, depuis 1913.

Hawddit : W. Popper, Exlracls from Abi I-Mahdsin Ibn Tagribir-
di’s Chronicle enlilled Hawddil ad-duhiir (Universily of Cali-
fornia publ. in semilic philology, 1930 el sy.).

Heraldry : L. A. Mayer, Saracenic Heraldry : a survey; Oxford, 1933.

Hisl. Natl. Egq. : G. Wiet, L' Egyple Arabe, forme le t. 1V de I'His-
loire de la Nalion Egyplienne de G. Hanotaux; Paris, 1937.

Ibn Battouta : éd. Defrémery et Sanguinetti; Paris, 1893.

Ibn al-Furat : ¢d. Zuraiq; Beyrouth, 1936.

Ibn lyas : Badd'i‘ az-zuhiir, éd. Caire; 1301-06 H.; 3 vol. — Les
parties de l'ouvrage publiées séparément par M. Sobern-
neim, P. Kahle et M. Mustata (Bibliotheca Islamica, V,
¢d. Deutsche Morgenldndische Gesellschaft; Leipzig et
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Stamboul, 1931-36) sont citées sous le sigle : Ibn ly&: 1V,
V, VL.

Khitat : Maqrizi, al-Maqud'iz wa [-I'tibdr, ¢d. G. Wiet (dans Mém.
de U'Inst. Fr. d’ Archéologic Orient. du Caire. t. XXX ¢t la
suile; Le Caire, 1911 et sq.). On a indiqué la correspondance
avec 'édition de Boula¢, 1270 H. (B.) et I'édition du Caire,
1324 H. (C.).

Muanhal : G. Wiet, Les biographies du Manha! Sdfi (dans Mémoires
de UInstitul d’ Egyple, t. X1X); Le Caire, 1932.

Mcuivzzal : Moufazzal ibn Abil-Fazail, Hisloire des Sullans Mame-
lvuks, ¢d. et trad. K. Blechet {dans Palrologia Orienlalis,
i. X11etla suite). On renvole a la pagination entre crochets.

Mugsid: al-Khalidi. al-Mugqsid ar-rdfi* al-munchd’ al-hddi ’ild sind ali
[-’inchd’. Ms. Paris, Ar. 1439 (ancien Diwdn al-Inchd’
v. Syrie, V-VI).

Nudjam : Ibn Tagribirdi, Annals enlilled an-N. az-Zdhira, éd. W,
Popper (Universily of California publ.); Berkeley et Leyde,
1909 et la suite.

Perles Ch. : J. Sauvaget, Les « Perles choisies » d'Ibn ach-Chihna
(Mém. de I Institul Frangais de Damas); Beyrouth, 1933.

Salih : Salih ibn Yahya, Histoire de Begroulh; ¢d. 1.. Cheikho;
2e ¢d.. Beyrouth, 1927 (& compléter por les corrections ju-
blices dans Bullelin d’Eludes Orienlales de U Instilul Fran-
¢ais de Damas, t. VII-VIII1, 1937-8, 65-82).

Subh : Qalqachandi, Subk al-A'chd; ¢d. Caire, 1331-1913.

Sult. Mam. : Quatremere, Hisloire des Sullans Mamelouks. Dorvis,
1837-44 (trad. du Suldk de Maqrizi).

Syrie : Gaudefroy-Demombynes., La Syrie a Uépoque des Mame-
louks d’apreés les auleurs arabes (Bibl. hislorique el archéolo-
gique du Service des Anliquilés du Haul-Commissarial,
t. 111); Paris, 1923.

Ta'rif : al-*Omari, al-Ta rif bil-mustalah ach-charif ;¢d. Caire, 1312 H.

Topographie : R. Dussaud, Topographie hislorique de la Syrie anli-

. que el médiévale (Bibl. hisl. el archéol. du Serv. des Ant. du
H.C. F.t. 1V); Paris, 1927.

Voyage : Devonshire, Relation d’un voyage du sullun Qdyl-bay en
Palesline el en Syrie, dans Bull. de U'Inst. Fr. d’ Archéol.
Orient. du Caire, L. XX, 1-40.

Yaqout : Yaqout, Mo'djam. — Ed. Wistenfeld.

Zubda : Khalil ed-Dahiry., Zoubdul Kachf el-Mamdlil: (Public. de
U Ecole des Langues Orienlales, 111¢ sér., t. XVI); Paris,
1894.



I

Les débuts de l’ins.titution

Création de la posite par Baibars. — Le texte le plus explicite que
nous possédions sur I’établissement de l’organisation postale des
Mamelouks est celui de Magqrizi. Faisant 'historique de la route
du Caire vers la Syrie, il spécifie que « lorsque Baibars devint roi
d’Egypte, il organisa (raflaba) la poste sur toutes les routes, de
telle sorte que les nouvelles parvenaient de la Citadelle de la Mon-
tagne*’ a Damas en quatre jours et revenaient dans le méme
temps. Les nouvelles des provinces lui arrivaient deux fois la
semaine et lui, sans quitter la Citadelle, décidait de ce qui concer-
nait toutes ses possessions : destitutions ou nominations. Il dépensa
a ce propos des sommes considérables jusqu’a ce que le service etl
été complétement organisé, ce qui fut fait en 659/1260-6132 ».

Il ne semble pas qu’il y ait lieu de suspecter la véracité de cctte
indication, que confirment des textes indépendants et dignes de
for®. 11 est certain, d’autre part, que I’ceuvre du sultan ne s’est pas
limitée, comme on I’a cru parfois®, a la réorganisation d’une insti-
tution tombée en décadence. Nos meilleures sources d’information,
tout en se montrant soucieuses de présenter la poste des Mame-
louks comme un simple prolongement du barid des anciens califes,
ne cherchent point a dissimuler la solution de continuité qu’intro-
duisit dans le fonctionnement de I'institution la dissolution du cali-
fat abbasside. Selon le T« rif3?, le barid califien aurait ¢té « coupé »

31. La Citadelle du Caire, résidence de la Cour royale ¢t siége de I'admini:tration.

32. Le méme texte dans Khital (W. 1V, 87; C. 1, 367) et Suli. Mam., 1 a, 142.

33. Tarif, 187, avec des détails circonstanciés (infra, . 12); Fawdl, 1, 90 (spéciale-
ment sur les colombiers de la poste). Ibn Iyas (I, 108), donne une date différente :
669/1270-1. Celle-ci est incompatible avee les textes qui montirent Balbars réglant
certains détails de I'organisation du barid dés 661/1262-3 (Sult. Mam., 1 a, 189-190;
d’autres mentions de 19 poste antéricurement a 669 : ibid., 1 a, 252; 1 b, 2, 62, 63-64).

34. Communications, 252 el 207. Depuis, lc méme auleur semble dispos~¢ a faire a
Boibars une part plus grande dans 'organisation de la poste (Hist. Nal. Ly., 435).
De méme, M. Clerget (l.e Caire, 11, 221), juge qu’ ¢« on chercherait vainement et inu-
Lilement les origines du barid, car il @ loujours existé dans la capitale de I'kEgyple,
par la force des choses »,

35. P. 186,
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par les Bouyides (milieu du x® s.), cherchant par la & priver de
son moyen d’information le plus efficace le chef de 'Etat, auquel
ils allaient imposer leur tutelle. (Vest dans cette situation que le
trouverent les Seldjoukides, si bien qu’ils ne pouvaient correspon-
dre qu’au moyen de « messagers » (rousoul), c’est-a-dire d’enveyés
extraordinaires. Les Zenguides firent cormme eux et réunirent, a cet
effet, des chameaux de race; cet usage fut suivi ensuite « per les
Ayyoubides, aussi longtemps qu’ils durérent » et par les premiers
Mamelouks. Puis vint Baibars, qui rétablit unservice postal régu-
lier, apres trois siécles d’interruption.

Que cet exposé soit exact, grosso modo, on est pleinement fondé
a le croire, car un chroniqueur bien informé des choses de I'Irak et
de la Perse, précise que l'organisation postale des Abbassides fut
supprimée en 455/1063 sur l'ordre expres du sultan seldjoukide
Alp-Arslan®. Et ce témoignage est corroboré dans une certaine
mesure par le silence que font sur l'institution en question les
annalistes du temps des Croisades : attentifs & mettre en vedette le
moindre service rendu a I'Islam par les princes qu’ils servent, ils
n’auraient point omis, si elle et encore exist¢, de dire (uelques
mots de la poste, dont le rdle dans la guerre sainte ¢tait loin d’étre
négligeable®?. Mais ils ne connaissent (ue les pigeons voyageurs des
Zenguides et des Ayyoubides®, et la ou 'on nous signale quelque
cas exceptionnel de rapidité dans le transport d’un message, il
ne s’agit pas de courriers montés, mais de « coureurs » (so'dl), de
piétons®. La seule mention que 'on trouve alors d’un systéme de
relais se place dans des circonstances exceptionnelles, qui ont
conduit & aménager spécialement pour 'ocecasion un mode de trans-
mission rapide des dépéches inusité en temps normal<.

On peut ainsi se convaincre (ue Baibars a fait mieux que rétablir

36. Al-Bundari, Ilist. des Seldjoulkides de ' Irak, éd. Houlsma, 67, qui explique les
progrés des Ismaéliens en Perse par le fait que « le Gouvernement n’avait pas d’agents
d’information » (ashdb khabar). Précédemment, I’organisation administrative (ar-rasm)
faisait sa place a un directeur de I'information et de la poste (sdhib khabar wa barid)
ct il en fu! ainsi jusqu’a Alp-Arslan. Ce dernier, entretenu de la question par Nizdm
al-Molk, décida e« n’avoir pas besoin d’un direccteur de I'information », dont les rapports
pouvaient éire tendancicux : «le sullan supprima donc cette organisolion » (fa-usqulu
hdda r-rasm).

37. Sur ce point, infra, 26-27.

38. MHist. Crois., Or., 111, 597, IV, 87-88; 1hn ‘Asdkir, 111, 101-102; Joura. Asidl.,
nov.-déc. 1894, 492 en bas; cf. al-‘Abbdxi, > Aldr al-" Uwal, en mavge de Suyiti, Nalafd
(éd. Caire, 1305 H.), 104.

39. Ibn Taldn, Rasd’il, éd. Damas, 1V, 0.

40. Kamal ad-Din, HHist. & Alep, trad. Blochet, 149 @ « Lambassadeur partit pour
I'Egypte : le sulltan avait disposé des chevaux de poste (baridj le long de la roule, de
fagon a élre informé rapidement du résullat de son ambassade » (année 613/1216).
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dans son fonctionnement une institution désorganisée : il a rendu
au barid la qualité de service d’Etat régulier qu’il avait perdu de-
puis trois cents ans. Il lui a fallu 'organiser de loules piéces et non
pas seulement améliorer I'héritage de ses prédécesseurs : son ceuvre
se présente ainsi comme une innovation, une vraie création.

Ainsi se trouve posée une question : celle des origines de la nou-
velle institution. Si grand homme d’Etat que se soit montré Bai-
bars, il semble difficile d’admettre que l'idée de rétablir le barid
soit née en lui indépendamment de toute réminiscence.

Pour l'essentiel, I'armature administrative qu’il donna & I'Etat
mamelouk procédait d’un désir bien marqué de poursuivre la tra-
dition des Ayyoubides et des Seldjoukides, mais sur le point précis
qui nous occupe cette source d’inspiration faisait dé¢faut.

A la vérité, le cas serait simple, si I'on en croyait le T'a'rif. Ayant
réuni sous son autorité I'Egypte et la Syrie jusqu’a ’Euphrate, le
sultan se préoccupa d’organiser l’administration des provinces
nouvellement annexées, et nomma pour Damas un préfet, un vizir
et un secrétaire de la Chancellerie. « Ce fut mon oncle paternel qui
fut désigné comme secrétaire d’Etat, rapporte 'auteur. 1l se pré-
senta devant le sultan pour prendre congé et recut de lui de nom-
breuses recommandations, en particulier celle de le tenir constam-
ment au courant des affaires, et de lui transmettre toutes les infor-
mations qui parviendraient au sujet des Mongols et des Francs.
« Si tu peux faire en sorte, lui dit le sultan, que, chaque soir, je ne
« me couche pas saps avoir regu de nouvelles et que, chaque matin,
« je ne me léve pas sans en avoir regu d’autres, fais-le. » Mon oncle
lui exposa alors comment était organisce la poste dans les temps
anciens, sous les califes, et lui proposa de la rétablir. Le sultan
trouva l'idée bonne, et lui ordonna de s’en occuper. Mon oncle
disait : « (’est moi qui ai décidé l'organisation de la poste, en la
« présence du sultan »... Et depuis lors, elle n’a plus cessé de fonc-
tionner : elle est I'aile de I'Islam, etc.2:. »

Ainsi donc, le barid de Baibars n’aurait ét¢ qu’une résurrection
de I'ancien barid califien, décidée sur les seules connaissances his-
toriques d’un lettré. 1l se peut assurément qu’il en ait été ainsi,
mais la réalité doit avoir ¢té plus complexe. Devant les réiérences
précises qu'ils nous produisent®?, on ne saurait douter de la conscien-

41. Tua‘rif, 187 (copié par Subh, X1V, 370).
12. Syrie, 239 : cilation de¢ « L’srt des scerélaires » d’AbQ Dja‘far an-Nahhis, mor!
en 950 C. En dehors des manuels techniques, les chroniques anciennes et les histoires
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ce qu'avaient les secrétaires d’Etat de voir revivre dans le barid
une ancienne tradition islamique tombée en désuétude. Mais, aussi,
il n’est guere vraisemblable que, sa création une fois décidée sur des
souvenirs livresques, un organisme aussi compliqué et aussi déli-
cat que la poste ait pu étre remis en fonctionnement d’aprés ces
seuls souvenirs.

D’autant mieux qu’il existait alors, dans le monde oriental,
une source plus directe d’inspiration : la posle des Mongols®, que
les Mamelouks connaissaient bien* et ui se trouvait depuis plu-
sieurs années en ¢tat de fonctionnement régulier & la date ou
Baibars décida de créer dans son empire un systéme de relais. On
peut supposer sans invraiseniblance ue ce dernier a pu étre modelé,
dans le détail de son organisation, d’apres le réseau postal des Mon-
gols, contemporain ¢t en plein exercice, beaucoup plus que d’aprés
I'ancien barid califien, disparu trois siccles plus tot : sice n’est 1a,
dans I’état actuel de I'information, rien d’autre qu’une hypothcse,
celle-cl ne saurait étre rejetée a priori®s.

Quoi qu’il en soit, 1l est certain ue, deés sa création, le barid recut
le caractére d’institution souveraine u’il conserva ultérieurement,
et l'organisation administrative qui continua, avec des variantes
dans le détail, a le régir jusqu’a sa disparition.

universelles ont certainement contribué 4 maintenir le souvenir du barid califien parmi
les lettrés qui peuplaient les burcaux. Egalement des ouvrages comme la « Clef des
sciences » d’al-Khawirizmi, qui renferme un paragraphe sur la terminologie technique
de la poste abbasside (éd. Caire, 42). 3

43. Les postes mongoles auraicnt éLé créées en 1234 par Ogidal, évidemment a
I'imitation des postes chinoise. : Morco-Polo, trad. Yule, 3¢ éd., livre 11. ch. 26 ctl les
notes; c¢f. M. d’Ohsson, Hist. des Mongols, 1, 406 ~q.; 11, 63, 481 ; Hammer, Gesch. d.
Iichane, 1, 63; 11, 168 sq., 355; Sull. Mam., IT b, 125; Breischneider, Mediaeral resear-
ches, 1, 5 et 187, n. 524 ; E. Blochei, Infrod. a I'hist. des Mongols, 213, nn. 1 ¢t en dermer
iict B, Spuler, Die Mongolen in Iran Loipzg, 193Y), 422 ~. Sur ia poste des Chinois,
ef. G. Ferrand, Voyage du marchand arabe Sulayman, 11, 111.

44. Syrie, 249 (d’apres e Ta‘rify @ « Les régions frontiéres de nos Etats, dans la
direction de la capitale... du fil.. d¢ Houlagou, sont traversées par des routes dont les
postes sont dites : cavalerie de 'oulalk et du yam. » — Oulak ¢st le nom ture du courrier.
Yam est un vocable d’origine chinvise (T oung-Pao, 11, 1891, 265, n.) usité par les
Mongols pour désigner un cheval de poste; ¢ iure, le persan et le russe 1'ont conservé :
v. Marco-Polo, lnc. cil., n. 2; cf. Sarre et Herzfeld, Archdoloq. Reise, 11, 189. ,

45. Au temps de Baibars, bien plus que les France, ¢ soni les Mongols qui repré-
scntent pour les Mamclouks « I'ennemi (Dieu veuille I'abaitre 1) ». Or, quoi de plus
naturel que d’emprunter a I'adversaire, pour la retourner ensuite contre lui, une des
armes originales dont il dispose? Le procédé pcutl avoir été employé a propos de la
poste, & I'origine instrument de guerre, dirigé principalement contre les Mongols.
Notons cncore que, né et élevé au Kiptlchuk, alors soumis aux khans de la Horde d'Or,
Baibars était gertainement au fait des institutions des Mongols bien avant d’avoir
combattu les troupes de Houlagou e¢n qualité d’officier égypticn. On ne saurait nier
enfin que nombre de coutumes des nomades éleveurs de chevaux des steppes asiatiques
aient pénétré en Egypte avec les Mamelouks (p. ex. I’habitude de marquer les chevaux
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La posle inslilulion souveraine. — Bien qu’on ait soutenu le
contraire®®, la poste dez Mamelouks ne présentait point le carac-
tére d’une institution d’intérét public, d’ordre économique : au
temps de Baibars, plus encore que scus ses successeurs, l’agen-
cement des batiments destinés a abriter les relais de chevaux*?
les rendait absolument impropres & I’hébergement des caravanes,
et bien des particularités des itinéraires imposés aux courriers?®
ne pouvaient qu’en détourner le trafic comimercial. Au surplus,
certaines de ces routes n’offraient assurément aucun intérét ¢cono-
mique : c’était le cas, en particulier, de celles qui atteignaient les
rives de ’Euphrate, puisque cette région, méthodiquement dévastée
par les Mongolst® et demeurée aux mmains de ’ennemi, ne pouvait
‘entretenir aucune espéce de rapports commerciaux avec I’'Etat des
Mamelouks. La carte du réseau routier de Baibars suffirait comme
preuve de ce que les parcours du barid avaient ¢té fixés en dehors
de toute préoccupation d’ordre économique.

Aussi bien, le véritable caractére de la poste est-il tout autre :
c’était essentiellement un organisme d’Etat. Plus précisément
une institution souveraine et une prérogative royale, au service
exclusif du chef de I'Etat.

Sans doute, la documentation que nous livrent les sources tech-
niques et les annales est-elle particuliérement clairsemée en ce qui
concerne le régne de Baibars : nous disposons néanmoins, dés
cette époque, d’indices (qui ne permettent pas de se méprendre sur
la vraie nature du barid. Le mode de recrutement des courriers
et le type de leur insigne®®, le fait (ue les chevaux des relais étaient
strictement réservés au service du sultan?®!, le réle qui était attribuc
dans la direction du barid aux secrétaires particuliers de Sa Ma-
jesté et au souverain lui-mémc®? sont autant de témoignages con-

au fer rouge, damgha, usage inconnu des Arabes). Mais on ne trouve dans tout ceci
que des présomptions. — A premiére vue, le port par les courriers mamelouks d'un
insigne distinctif, tout a fait analogue a la paiza des Mongols, peut sembler un argument
assez fort : on dira ci-dessous (n. 205) qu'’il n’en est rien.

46. Communications, 354 sq.: M. Clerget (op. cil., 11, 186) semble professer la méme
opinion.

47. Infra, 31 <q. el 59 sq.

48. Absence de ponts (infra, 35), seclions d’itinéraires impraticables a des convois
lourdement chargés (infra, 73), sans parler de la proximité des Francs, encore maltres
d’une fraction importante de la Palestine, et de tout le littoral syrien.

49. Ce point est établi par 1’étude archéologique des sites médiéveux de la vallée
de I’Euphrate. Cf. Ibn ach-Chihna, Durr, éd. Beyrouth, 159, 161.

50. Infra, 19-20 et 46 -~q.

31. Sult. Mam., 1 b, 63.

52. Infra, 17 =q.
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cluants qui aménent a poser, de la manicre la plus nette que, des
ses débuts, la poste ¢tail un organisme qui n’avait de relations
qu’avec l'exercice de 'autorit¢ souveraine, qui fonctionnait exclu-
sivement « au service de Sa Majesté ». Il est indubitable que. dés ce
moment, les itinéraires des courriers ne se confondaient point avec
« le chemin des Musulmans » : ils étaient, littéralement, « la route
du sultan?® », et rien d’autre.

(C’était donc déja pour « les besoins augustes » (lil-mouhimmadt
ach-charifa)®* que partait la poste, et nous pouvons lui attribuer des
cette date tous les usages (que nous trouverons attestés par la suite :
communication des informations et des ordres de caractére mili-
taire>, acheminement de la correspondance administrative éma-
nant du sultan ou & lui adressée®®, et du courrier diplomatique??,
transport des serviteurs du sultan désignés pour une enquéte ou
une mission en province3S. Ce sont la autant d’utilisations caracté-
ristiques, car le sultan est le chef supréme effectif de ’armdée, le
premier des émirs®®, et la garde des fronticres est le plus important
de ses devoirs de chef de I’Etat : le « besoin auguste » par excellence®®.
Il est aussi, effectivement, le chef supréme de l'administration,
devant lequel sont évoquées jusque dans leur détail toutes les
affaires de I’empire®!. 1l est seul & connaitre des questions diploma-
tiques. Mais s’il est un fait significatif entre tous du vrai caractére
de la poste, c’est bien son role politique : annonce de révoltes ou de
menées subversives, envol en exil d’émirs en disgrace, transport
des personnages convoqués aux « Portes Augustes » pour étre
interrogés par le sultan en personne®?, tels ¢ltaient ses usages les plus

53. Darb as-sultdn, ad-darb as-sultani : Ibn Iyds, 111, 86, 323; V, 120, 133-4.

54. Subh, X1V, 370; Khital, W. 1V, 87. Ils ne¢ se confondent pas forcément avec les
beroins de I'Etat (muhimmadt ad-danla); les textes les distinguent.

55. Nudjim, V, 552; VI, 43, 47, 402; VII, 487, 488; Sull. Mam., 1 b, 101; II b, 203;
Ibn al-Furét, I1X, 7, 10 (quinze courriers arrivant successivement au Caire pour annon-
cer I’arrivée de Tamerlan); Salih, 28.

56. Nudjam, V, 379, 397, 547, 549, 572; Ibn al-Fural, 1X, 5, 31, 198: Sult. Mam.,
IT b, 124; Autob. A. Féda, 167. Y compris, bien enlendu, la plus importante des
nouvelles administratives : I'avénement d’un nouveau souverain (Sult. Mam., 11 a, 3-4).

57. Et des personnages en mission diplomatique : Nudjam, V, 6, 553, 581, 584;
VII, 10; Moufazzal, 464 ; Suli. Maum., 1 b, 55.

58. Nudjam, V, 7; VI, 11; Salih, 177.

59. Syrie, XCVII.

60. C. I. A., Eg., I, 280 ¢t passim.

61. Pour des ex. de décisions royales d’une portée infime, v. les décrets réunis dans
Bull. &' Etudes Orient., 11, 1932, 1 sq., et III, 1933, 1 sq.

62. Nudjiam, V, 8, 120, 379, 388, 391, 396, 399, 403, 471, 473, 524, 525, 529, 531, 535,
546, 547; VI, 554; Ibn al-Furat, 1X, 20, 31, 157, 233; Ibn Iyds, I, 271; Sult. Mam.,
11 a, 92, 139; Aulod. A. Féda, 168; Hawadit, VIII, 201. C’est aussi par la poste que sont
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fréquents. lls établissent, de la maniére la plus sire, que le barid
¢tait réservé aux affaires intéressant au premier chef le souverain,
qu’il était l'instrument de ses desseins propres, une institution
placée exclusivement a sa disposition personnelle : « nul ne pouvait
monter un cheval de la poste sans un ordre exprés (marsotim) du
sultan : tantét celui-ci en réservait 'usage a ceux qu’il envoyait
en mission pour ses affaires, tantot les grands personnages avaient
la faculté de I'utiliser, sur ordre royal®? ».

Au reste, la conscience populaire ne s’y trompait pas, a I’époque.
(Vétait surtout pour le peuple ue les routes de la poste étaient
« la route du sultan® ». A qui voulait donner une idé¢e de I'impudence
inouie qu’apportaient les Bédouins dans leurs pilleries, il suffisait
de les montrer dévalisant — « ¢n plein jour » — des courriers en
mission officielle, portant ostensiblement les couleurs royales®>.
Et quand, les jours de réjouissance générale, chagque quartier du
Caire se faisait, avec des étoffes tendues sur des perches, un simu-
lacre de « citadelle », ou prenait place un représentant fictif du
sultan paré, a titre éphémeére, de tous les attributs de la souve-
raineté, parmi ceux-ci on se gardait bien d’omettre la poste
d’une « citadelle » & 'autre, des « courriers » allaient et venaient
dans les rues de la capitale, comme au vrai sur les grands chemins
de 'empiress.

L'organisalion adminisiralive. — Nous avons insisté & dessein sur
cette qualit¢ d’institution souveraine que présentait le barid deés sa
création, car elle explique une particularité intéressante de 'orga-

apportés an sullan les sabres des émirs mis a mort ou en état d’arrestation (Nudjim.
V, 391, 525, 545; Ibn al-Furdt, 1X, 37, 211). Un courrier envoyé en tribu recevoir des
Nomades le serment de fidélité au sultan (Ibn al-Furit, 1X; 154).

63. Khitat, W. IV, 87 (C. I, 367). Transport de fonctionnaires rejoignant leur poste
hors de la capilale : Nudjam, V, 2, 27, 36; Sult. Mam., 11 b, 127; Salih, 95.

G4. La formule ne rcléve point, en effet, de 'usage administratif officiel : mais ¢’est
¢lle qui se présente sous la plume des chroniqueurs pour dé:igner la route postale du
Caire a Damas. En Syrie, la dénomination de sultdni, darb sultdni ¢st usuellement appli-
quée a « la grande roule » ou « la grande ruce », ue caraecCrisent a la fois sa viabilité
plus grande et la sécurité dont on y jouit. Plusieurs roules de grande circulation ont été
ainsi appelées : ccelle de Damas a Deir ¢z-Zor, celle de Damas «u Hauran (A. Musil,
Palmyrena, 28, 43, 81; Svelzen, Reisen, 1, 61). De méme d’une fruclion importante
de ancicnne « Rue Droile » de Damas, I'une des grandes arléres de la vicille ville
(G. Bergstrasser, Zum arab. Dialekt ron Damaskus, 1, 51, ligne 25). Ce sens contem-
porain de « grande rouce » ot bien claie dans 'expression relevée par G. Schumacher
(The Djauldn, 180) : sultdni I-‘aqabé, « la grande route de la montée (du Djauldn) ».

Go. Ibn Taldn, 1V, 60.

66, 1bn al-Furdat, 1X, 213.
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nisation administralive qui {ul loul d’abord donnée au service
postal : au temps de Baibars, ¢’¢tait le sultan lui-méme qui en
assurait, en personne, la direction.

Les ouvrages techniques ne permettent point de reconnaitre ce
fait, non seulement parce (u’ils n’enregistrent qu’un état posté-
rieur des choses, mais encore parce que leurs auteurs 'ont sans
doute volontairement dissimulé.

L’état des « Portes Augustes » au xi1ve et au xve si¢cle ne doit
pas faire illusion : i cette date, le développement de la bureaucratie
et le foisonnement des dignités de Cour avaient retiré au sultan
tout role actif dans la gestion des affaires de I’Etat. Mais sous le
regne de Baibars 1l en allait tout autrement : ni la vigoureuse per-
sonnalité du souverain, ni la tradition, nmi la stabilité encore incer-
taine de '’empire ne se seralent accommodées d’une pareille inac-
tion. Le sultan, alors, assumail réellement la direction de 'appareil
administratif et décidait personnellement de toutes les affaires.

En maticre de barid, il ne s’embarrassait méme point de la colla-
boration de son vizir : Baibars avait décrété « que toutes les dépé-
ches arrivées par la poste seraient lues en sa présence, et qu’on lui
apporterait des feuilles en blanc sur lescuelles il ¢crirait ses répon-
ses8?. » 11 ne souffrait aucun délai : « S1 un courrier arrivait au lever
du soleil, 1l é¢tait gongédi¢ avec une réponse des la troisitme heure
du iour; s’il arrivait a la troisicme heure, 1l était congédié & midi :
tel était l'ordre que le prince suivait invariablement a toutes
les ¢poquess. » Pas davantage de cérémonial : « tandis qu’il était
a prendre un bain dans sa tente, la poste arriva de Damas. Le sul-
tan, sans attendre un instant, sans se donner le temps de couvrir
sa nudité, se fit lire la lettres?. »

De telles pratiques ne laissaient assurémenl pas & ceux de ses
collaborateurs — daouadar et secrétaire d’Etat — que nous verrons,
par la suite, prendre la haute main sur le service postal, I’occasion
de se pousser au premier plan. D’autant plus, qu’ils restaient encore
des personnages d’une importance minime, le vizir n’ayant pas
ressé¢ de détenir «la seconde place de I’Etat apres le sultan?». L’émir-
daouadar n’était gucre qu’un dignitaire de parade, aux attribu-
tions limitées, chargé de présenter I'écritoire au souverain lorsqu’il

67, Suwlt. Mam., 1 b, 62.
GR. Tbid., T a, 252.

69, Tbid., 1 b, 2.

70. Syrie, LVIL
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apposait sa signature sur un document?. Le second, bien loin
d’avoir la compétence étendue et I'autorité ui lui seront conférées
plus tard, ne jouait qu’un réle effacé : « écrivain du secret auguste »
(kalib as-sirr ach-charif) et « chef du bureau de rédaction » (sdhib
diwdn al-inchd’), il remplissait, en somme, de pair avec le daoua-
dar, les fonctions de secrétaire particulier du sultan?. En maticre
de barid, il devait se borner a « lire & Sa Majesté les dépéches arri-
vées par la poste (qird’al al-barid) et & faire établir leur réponse™»,
tandis que I’émir porte-écritoire n’avait d’autre utilité que « d’in-
troduire » les courriers devant le souverain™.L’un et 'autre n’étaient.
ainsi, dans ce premier état de l'organisation, que des sous-ordres
privés de toute initiative. La décision royale exprimée, c¢’est au
vizir qu’il appartenait de lui donner ses effets administratifs.

De plus, le caractere d’institution souveraine qu’avait recu la
poste lul permettait de fonctionner avec un minimum de frais,
et sans surcharger d’un organisme nouveau. créé de toutes piccees,
Pappareil des rouages gouvernementaux.

Selon la conception musulmane, le transport d’une lettre est une
mission de confiance : s’en charger, c¢’est prendre la responsabilité
d’'un dépot sacré (‘amdna) qui doit étre fidélement transmis aux
ayants droit?™. Dans le cas du barid, cette prescription de I’éthique
coranique devenait encore plus impérieuse, du fait que les affaires
du souverain s’identifiaient a celles de I’'Islam lui-méme” : instru-
ment des intéréts propres du sultan et véhicule de secrets d’Etat, la
correspondance royale devait étre confiée a des messagers d’une
discrétion éprouvée”. On les trouva sans peine parmi les mame-
louks personnels du sultan, ses esclaves ou ses affranchis qu’atta-
chalent & sa personnes des liens juridiques et moraux garants de leur

71. Tdl est le sens de son litre : «celui qui tient I’écritoire »; cur <es fonclions, Syrie,
LVIIL

72. Syrie, LXIX,

73. (Vest avec ces attributions que le cadi Fath ad-Din Mchammad est nommé
chef du Bureau de rédaclion (Sull. Mam., 11 a, 7). Cf. Syrie, LXIX. On concgoit que
les Secrétaires d’Etat qui ont rédigé les manuels techniques auxquels nous nous
référons, trés coucieux de souligner la dignité et I'importance de leurs fonclions (p. ex.
Subh, 1, 35 sq.), se soient gardés d’insister sur la place de sccond plan qui était alors
celle du katib as-sirr.

74. Taqdim al-barid (Subh, 1V, 19).

75. Subh, VI, 358.

76. Du fait de I’'invesliture du calife, qui faisait du souverain mamelouk «le sultan
de I'Islam et des Musulmans », le seul chef d’Etal légitime selon le droit public de
I’Islam : Syrie, XX +q.; C. 1. A., Eg., 1, 216, 279 et 767.

77. Les prescriptions générales relatives a la « bonne tenue » du courrier (diserétion,
cle.) sont dans Subh, VI, 359; as-Subki, Mu‘id an-ni *am, 57; al-‘Abbdxi, 97 xq.
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fidélité™, et plus spécialement parmi ceux qui composaient son
entourage immédiat : les pages (khdssakiya), Lriés dans la foule de
leurs congénéres pour leurs (ualités et en passe d’étre promus offi-
ciers”. Servant le sultan dans tous les acles de sa vie privée (khdss),
ils constituaient, en méme temps ue la domesticité intime de la
Maison du Roi, des agents sirs qu’on chargea volontiers de mis-
sions de confiance hors de la capitale®. Ils étatent Lout désignés
pour servir de courriers, et cerlains d’entre eux se virent affecter
au service de la poste, avec le titre de bharidi (plur. baridiya). St
les sources littéraires ne 'attestent pas d’une manicre explicited!,
du moins avons-nous des preuves indirectes de ce que les courriers
étaient, effectivement recrutés parmi les pages du Privé royal®,

78. Syrie, XXXI-XXXII.

79. Syrie, L-LI1.

80. Zubda, 115, ¢n bas @ « On les envoie en mision lorsque survient une affaire qui
intéresse le sullan »; ¢f. Perles Ch., 92; Bull. d' It Or., 111, 1933, 24, et infra, n. 194,
Deux exemples, postérieurs eux aussi a la période qui nous relient pour l'instant,
illustreront ce rdle de serviteurs de confiance qui est celui des prges @ e’est en leur
compagnie que le sultan poursuit, en personne, en 691 H., un émir fugilif qu’il coup-
conne de vouloir allenter a sa vie (Moufazzal, 392); c’est avee la complicilé des
khdssakiya de service que le sullan Ludjin est assassiné dans son appartement (ibid.,
448).

81. La Zubda ne mentionne pasloffice de courrier parmi les charges qui sonl confices
aux khdssakiya, mais la liste qu’elle donne n’est pas exhaustive (116 @ wa ghair dilika).
Pour le Mugsid, postéricur lui aussi & la disparilion de Ia poste aux chevaux, un beridi
esl « un soldat arabisé (musta'ral) du djund » (fe 101 roj : ¢’est done au moins un
mamelouk royal (Syrie, XXXII). En 1285, ’'émir ¢cuyer de Ia poste est un mamelouk
royal (Aulob. A. Féda, 167); certains « commandants des courriers » sont des pages
(Manhal, n° 458 et 724).

82. On sait que le blason des Mamelouks élait 1o plus ~ouvent meublé par le symbole
de la charge qu’ils exercaient dans le corps des pages au moment ou ils avaient été
élevés au grade d'émir (Heraldry. 5-6) : or, parmi ces emblémes de fonction retenus en
héraldique, on reléve, non seulement la coupe des échansons, I’encrier des porte-
écriloire, etc., mais encore l'insigne caractéristique des courriers du barid (7bid., 17, 52,
76. 98 et 123, 145, 148, 196; pour le type de cet insigne, infra, 16 <q.). — D’autre part,
certains mamelouks royaux devenus émirs restérent connus sous un sobriquet rappe-
lant leur ancienne fonction dans le corps des pages @ « Péchanson » (Qdsin as-sdqi),
« le porte-glaive » (Baktamur as-silahdér); on trouve ainsi I’explication du surnom
d’al-baridi que portérent certains émirs (‘Ald’ ad-Din al-baridi : Heraldry, 52; Salar
w.-b. :ibid., 196; Cha‘bdn al-b. : [lawddit, VIII, 69; Mubdrak-Chah al-b. : Nudjim,
\ 11, 10). — On trouve également des blasons qui portent as:ocié I’insigne des courriers
et un autr. embléme (fig. 7, en bas) : loin d’élre en contradiction avec ce que j'avance
ici, cette associaiion me parait I’'argument le plus sérieux pour soutenir que les baridiya
étai.nt choisis parmi les pages; mais la discussion, qui ne porle sur rien moins que les
origines de I'héraldique des Mamelouks, dépasserait trop largement le cadre de cette
étude : je ne puis donc que la ré-erver pour une prochaine publication. — Du point de
vue chronologique, la théoric que nous soutenons ici ne s¢ heurte a aucune invrai-
semblance : Baibars avait déja ses khdssaklya (Sult. Mam., 1 b, 158; Moufazzal, 299)
que <on fils Berké devait favoriser au dela de Loute mesure (p. ex. Moufazzal, 299, 301,
302 ¢t sq.). Ce mode de recrutement des courriers explique qu’ils aient pu étre occa-
sionnellement chargés par le sultan de missions de confiance qui restaient étrangeéres
au service de la poste proprement dit : excorle d’un émir envoyé en exil (Hawadit, VI1I,
201; Subh, VII, 232); envoi d’un baridi pour ramener un personnage qui fait I’objet
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chaque fois, du moins, qu’un événement grave ou les exigences du
protocole® n’amenaient pas & leur substituer des émirs de haut
grade, assez au courant des affaires de ’Etat pour savoir, le cas
échéant, apporter par eux-mémes un complément d’information?'.

Une telle solution offrait des avantages évidents.

Les khdssakiya ne quittant jamais le palais-de la Citadelle, qui
abritait également les bureaux de I’administration centrale®®, ceux
d’entre eux qui avaient été spécialisés au service du barid demeu-
raient sans cesse a la disposition : il suffisait de remettre a ceux
qui étaient désignés pour partir en mission une sacoche de cuir
(djardb) ou renfermer leurs plis®, et un insigne distinctif qui permit
a4 chacun d’identifier du premier regard les agents de la « poste dn
roi » : un foulard (foiila) de soie jaune®?, qu’ils nouaient autour de
«ur cou de maniére a le laisser flotter dans leur dos®s. Répartir
entre eux les tours de service, et s’assurer qu’ils accomplissaient
leurs voyages dans des conditions suffisantes de confort fut le role
d’un émir de rang inférieur, qui leur fut préposé avec le titre de
« commandant des courriers » (moqaddam al-baridiya)®.

4’une enquéte (Subh, VII, 213-4), pour recevoir le serment de fidélité au sultan (Ibn
al-Furat, IX, 154); surveillance de 1’exécution des décisions royales (M. Sobernheim,
Verordnungen, dans Festschrift M. von Oppenheim, n° 10); envoi au sultan, par 'inter-
médiaire d’'un courrier de passage, d'une correspondance politique saisic 4 Qatya
par le service de contrdle frontalier (Ibn al-Furat, IX, 195). Un préfet se sert des
courriers pour ses renseignements personnels (Sult. Mam., 11 b, 86) et il est certain qu’ils
ne se bornent pas a rapporter au sultan les faits-divers dont ils ont connaissance en
roule (p. ex. Sult. Mam., II b, 191) : il leur ¢st méme recommandé de tater I'opinion
(al-‘Abbdsi, 99). On retrouve la I'usage de la poste pour des fins policiéres que le {emps
des Abbassides avait connu. — Notons encore que leur qualité d’hommes de confiance
du souverain n’allait pas sans danger pour les courriers : les émirs ¢n révolte arrétent
¢t fouillent ceux qu’ils rencontrent sur les routes (Sult. Mam., 11 b, 124).

83. La coutume voulait en effet que le rang du messager fat proportionné a la quaiité
du destinataire du message (Subh, I, 116). Pour des ex. d’application de cette régle :
Aulob. A. Féda, 167; Hawddit, VIII, 423.

84. P.(x. Sult. Mam., 11 a, 3-4: 11 b, 83, 115, 203.

85. P. Casanova, Hist. et descr. de la Cilad. du Caire, 629,

86. Suli. Mam., 1 b, 67.

87. Ibid. Le jaune est la couleur royale, celle que recoivent tous les insignes de la
souveraineté : parasol, étendards, etc.; v. Suii. Mam., 444; Syrie, 171, 213. L’équipe-
ment de voyageur des courriers était certainement complété par le bissac de selle
(khurdj : Barthélemy, Dicl., s. v.; A. de Boucheman, Matériel dela vie bédouine, 40 ot 75),
par I'indispensable gourde de terre cuite pendue a l’ar¢on (J. Sauvaget, Poleries syro-
mésopolamicnnes, 2 sq. et 1a n. 3; on en a retrouvé dans les ruines d’un relai- : Syrig,
XX, 1939, 366), et le sabre, cn cas de mauvaise rencontre, car les khassakiya, qui
jouaicnt le réle de gardes du corps, ne quiltaient point leurs armes a I'inlérieur du
palais royal (Syrie, L) :  plus forte raison sur les grands chemins, ot ils risquaient d’étre
arrétés et dévalisés (supra, 16 et n. 82).

88. Infra, 48. Ces textes se rapportent effectivement a la variante introduite plus
tard dans ’aspect de 1'insigne, mais la maniére de porter celui-ci n’a pas da varier :
il n’était pas tant de moyens de rendre un cavalier reconnaissable de loin.

89. Syrie, 151, 206, n. 3, 233 (la traduction de baridiya par « poste » au lieu de «cour-
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En sus des courriers, le personnel du barid comprenait encore,
dans chaque relais, « des palefreniers (sd’is) pour les chevaux, et
des hommes appelés « piqueurs » (sawwdq) qui accompagnaient,
pour pousser leur monture et les servir durant leur voyage, ceux
dont il avait été ordonné qu’ils montassent les chevaux de la
poste® ». Il semble bien que ces « piqueurs » aient été, eux aussi,
des mamelouks royaux®!, et la méme conclusion peut étre étendue
sans invraisemblance aux palefreniers.

Cette organisation n’était sans doute pas en vigueur sur le seul
territoire égyptien (placé directement sous I'autorité du sultan, qui
lui servait de préfet), car & Damags le service postal relevait d’un
wdli-l-barid®?, certainement un émir®, que son titre améne a consi-
dérer comme un simple délégué du sultan.

Les dépenses d’établissement, puis d’exploitation, du barid étant
entierement a la charge du souverain®!, le mode de recrutement du
personnel qui fut adopté lui permettait de réaliser une économie
appréciable. Car, les mamelouks se trouvant d’ores et déja entre-
tenus au titre de la Maison du Roi%, les émirs étant pourvus d’une
dotation fonciére en tant que membres de 'armée?, et le secrétaire

1iers » est, de toule évidence, un lapsus). Les ouvrages techniques ne citent pas le
inuqaddam al-baridiya du Caire, sans doute parce qu’ils le comprennent implicitement
dans le nombre des khdssakiya, auxquels il avait appartenu ou appartenait encore
(p. ex.Manhal, n°® 458 et 724), mais les annalistes le mentionnent incidemment (Suit.
Mam., I b, 63-64; Hawdadit, VIII, 292, 423; Nudjim, VI, 8, 115). Ses fonctions sont
définies par des modéles d’acte de nomination (Syrie, 151, et surtout Subh, XII, 433)
(ui n'offrent, en dehors des recommandations précises auxquelles nous faisons allusion,
(u'un échantillon de la rhétorique la plus creuse. Sur son grade, qui a varié d’une
¢poque a I'autre, Syrie, 151 et 206. Ce « commandant des courriers » n’était pas abso-
lument sédentaire : il pouvaitl é&tre fait appel a lui pour des missions extraordinaires
hors de la capitale, ou méme a I'étranger : c’est lui qui est chargé d’escorter Baibars
voyageant incognilo par la poste (Sult. Mam., 1 b, 63-64); il est envoyé en mission chez
les Ak-Koyounlou (Hawddit, VIII, 423).

90. Khitat, W. 1V, 87 (le texte porte : suwwds wa lil-khail ridjal yu‘rafina bis-
sawwdqin, Je suis ici la var. de 1a n. 9, qui donne le meilleur sens : suwwds lil-khail
ta ridjal. — Ed. C. 1, 367). Ce sont assurément ces palefreniers qui sont « les pré-
posés ala distribution de I’orge »de Sult. Mam., 1 b, 54. Ceux que les « piqueurs » escor-
taienl étaient naturellement les émirs et les grands personnages qui voyageaient par
11 poste; ils leur servaient en méme temps de guides.

91. L’un d’eux se nomme Tamurboghd (Ibn Iyas, I, 271) : c’est donc un Lurc.
1Jn autre vient spontanément au Caire surles chevaux de la poste apporter une nouvelle
v’ordre politique (Ibn al-Furat, 1X, 157). Ce sont la des indices assez concluants.
1’ailleurs, le dévouement et la discrétion a exiger des agents de la poste rendaient
iadé-irable I'introduction dans le service de personnes étrangeres a l’entourage du
souverain.

92. Sult. Mam., I1 b, 194.

93. 11 semble que Ladjin, le futur sultan, ait occupé ce poste (infra, 89).

94. Cf. Khitat, W. 1V, 87, qui attribue au seul Baibars le financement de Lous les
frais de premier établissement du service postal, et les faits rapportés dans les notes
suivantes.

95. Syrie, XXXI1I11I.

96. Ibid., XXX.
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d’Etat reccvant un traitement en qualité d’agent des services ad-
ministratifs, il n'y avait lieu de verser une solde & aucun de ceux
qui étaient employés par le service postal. Le budget propre de ce
dernier, ainsi allégé de la rubrique « personnel », se trouvait donc
restreint aux chapitres « batiments » et « chevaux ».

Mais, ici encore, la solution trouvée parait avoir limité les frais a
engager. Théoriquement, les chevaux de relais étaient fournis par
le sultan et acquis de ses deniers?”. Mais, dans la pratique, le Trésor
privé n’assurait que 'entretien du relais du Caire (qui se confondait
avec I'écurie royale de la Citadelle de la Montagne, gérée par I’é¢mir
grand-écuyer)®, et la remonte des stations sises en territoire pro-
prement égyptien®®. Sur une section importante de la route de Sy-
rie, les chevaux de relais furent fournis par les tribus arabes et
turcomanes de la région : en échange d’'une dotation fonciére col-
lective, elles avaient accepté de mettre au service du Gouverne-
ment, et sous son controle, des bétes que I’on relevait chaque mois!?.
Au dela, de Ghazza a Damas, chacun des villages ou se placaient
les étapes avait été incorporé au domaine de la Couronne!® et

97. Td‘rif, 191.

98. Subh, 1, 115. — Sur le grand-écuyer (amir-akhér), v. Syrie, LVIL.

99. Avec cette réserve qu’ici encore ont pu intervenir des palliatifs identiques a ceux
qui ont été mis en ceuvre sur la route de Syrie, car certains relais en direction du Said
étaient situés dans des villages appartenant a la Couronnc¢ (Manfalodt, How, Kdm
el-Ahmar : Ta‘rif, 188, ou khdlis est a corriger en khdss, avec le ms. du British Museum).

100. Ce fut Baibars en personne qui conduisit la négociation, au cours d’un séjour
qu’il fit a Ghazza en 661/1263 (Sult. Mam., 1 a, 189; sur les tribus arabes en cause,
Djarm et Ta‘laba, v. Subh, 1V, 211-12; sur les Turcomans, Zubda, 105). De Bilbeis
a ez-Za‘qa, les courriers trouvérent désormais « des chevaux dont la prestation devait
étre effectuée par des Arabes, en contre-partie d’un igfd‘ qui leur a été concédé expres-
sément a cet effet. Au début de chaque mois, ceux de ces Arabes dont c’est le tour dc
service se présentent a chacun des relais, et a la fin du mois d’autres viennent les
remplacer : c’est ce qu'on appelle «les chevaux de la redevance mensuelle » (khail al-
muchdhara; le texte porte khail ach-chahdra, qui ne donne aucun sens; sur muchdhara,
v. Bull. d'El. Orient., 11, 1932, 42; cf. al-‘Abbasi, 100 : khail ach-chahr). Un wali,
préposé a cette remonte au nom du souverain, vient inspecter chaque livraizon de
bétes et lecur imposer la marque du sultan (ddgh; sur le marquage des chevaux au
service du sultan, cf. Hawddit, VIII, 205), car ces chevaux restent en service aussi
longtemps qu’ils n’ont pas été remplacés : si les Arabes dont le tour de prestation est
venu (au lieu de fournir des montures fraiches) louaient a leurs prédécesseurs des
animaux ayant déja servi, les relais seraient désorganisés, car les bétes ne tiennent
plus debout a la fin de leur temps de service, tant les Arabesles nourrissent chichement »
(Ta‘rif, 189-190).

101. Lors du remaniement des cédules (rauk) par an-Ndsir Mohammad, «les villages
constituant les étapes (mandzil) de Damas a el-‘Arich restérent (bagiyal) attribués au
domaine de la Couronne (khdss) »: Sdlih, 96. Al-Qosair al-Mo‘inf, av moins, élait
propriété du sultan dés le temps de Baibars (Sult. Mam., 1 b, 63-64). Plus tard, un émir
achéte au sultan Ghabigheb (Journ. Asiat., sept.-oct. 1895, 227). — Manzila dé-igne
proprement « un gite d’étape de caravane » et non une des étapes des courriers: mais
sur cette section de I'itinéraire la route postale et la route commerciale coincidaient :
Qaqotln ct es-Sanamein, comme al-Qosair et Ghabagheb déja cités, sonl a la foix dex
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devait livrer des montures au relais, a titre de prestationi®?. Pour
les sections des itin¢raires comprises au dela de Damas, les ren-
seignements font défaut : les faits que nous venons de citer incitent
a croire que des mesures analogues avaient di étre appliquées 14,
de maniere a dégager les finances royales autant que faire se pou-
vait. On dira ci-dessous (ue le méme désir d’économie se discerne
dans I'établissement du premier systéme de relais?%,

Ce n’était, certes, pas entiérement a I’avantage du service : ni les
chevaux!?, ni les courriers'® n’é¢taient assez nombreux pour que la
poste put circuler plus de deux fois par semainel®,

Mais on ne saurait sans injustice prétexter de cette insuffisance
pour porter un jugement défavorable sur I'organisation adminis-
trative que Baibars donna a sa création. 1l faut, au contraire, admi-
rer 'ingéniosité avec laquelle le sultan sut, tout en ménageant les
finances de I’Etat qui devaient subvenir avant toute chose aux
frais de la guerre contre les Francs et les Mongols, introduire dans
I’appareil gouvernemental un organisme auquel il ne faisait pas
place jusque-la; et cela, simplement en tirant, en faveur de la nou-
velle institution, le plus large parti possible des ressources offertes
par l'organisation traditionnelle de ’empire.

Les roules poslales. — 11 est 1impossible d’attribuer & Baibars I'orga-
nisation de I’ensemble du réseau de routes postales que décrivent les
manuels de Chancellerie. A I'époque du Tearif, par exemple, tous
ces itinéraires se trouvaient effectivement compris dans les limites
de I’empire mamelouk, mais un sic¢cle et demi plus tot 'extension
territoriale de celui-ci était plus restreinte.

Au moment ou il ¢tablissait le barid, Baibars ¢tait bien maitre de
I’Egypte, mais la Syrie ¢chappait presque enticrement a son autorité.

mandzil (Sult. Mam., 1 b, 254-6 et I1 b, 29) et des relais (Syrie, 243-4). De méme de la
station d’el-‘Audjd’ (Khitat, 1V, 233).

102. « Personne n’a le droit de prendre un cheval » dans les villages attribués au
domaine royal sur la route du Caire & Damas (Sult. Mam., 1 b, 63-64).

103. Infra, 29 xq.

104. En 667/1269, Baibars, voyageant incognito par la poste, ne trouve au relais
de Djenin « que des chevaux boiteux et couverts de plaies. Le sultan en monta un, sur
lequel il pouvait a peine se tenir, tant les plaies de 'animal exhalaient une odeur
infecte » (Sult. Mam., 1 b, 64).

105. Les khassakiya en service 4 la Citadelle du Caire étaient a origine trés peu
nombreux : moins de 10 (Zubda, 116). 11 est vrai que des émirs élaient a I’'occasion mis
ivcontribution pour porter des messages (p. ex. Sult. Mam., 11 a, 3-4), mais le personnel
spéeialisé au service du barid n’en restail pas moins insuffisant.

106. Khitat, W. 1V, 87.
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Les villes de la cote, Antioche et Safad étaient occupées par les (iroi-
sés; Homs, Hama et Kérak restaient au pouvoir de princes ayyou-
bides; les Ismaéliens tenaient la montagne Alaouite, et les Arm¢-
niens la Cilicie; la Syrie Nord, avec Alep, et la rive gauche de I'Eu-
phrate, avec la citadelle de Dja‘bar et ar-Rahba, demeuraient terri-

toires contestés entre Ma-
E melouks et Mongols. En

E & définitive, la Syrie C(en-

| 3 6‘5’& trale avec Damas et Baal-

' o — bekk, et la Palestine ¢taient

;.?_r SVER N seules a se ranger sous l'au-
’ AT torité du sultan.

4 On peut ainsi poser

5 comme acquis, méme Aa

YBILBAIS défaut d’indication précise

T U des sources, qu’en 1260 le

LE CAIRE 2] barid n’était qu’une insti-

tution embryonnaire, fonc-

. ] | tionnant exclusivement en
0 ] . . , .

e E ,\ territoire égyptien et sur

la route du Caire & Damas

Fic. 1. — Les premiéres routes postales @ (fj 107 1 t
y s postales 1z. 1)-97, Mais en méme
1, route du Said; 2. route d’A’exandric par ( © ) .
le Della; 3, route d’A’exandrie par le désert temps, on a tout lieu de

(tariq al-Lddjir); 4, roule de Damiette ; 3, route croire que du vivant méme
de Syrie; 6, route de La Mecque. . ’ :
de Baibars, 1l connut un
développement notable, I’extension du réseau de routes postales
accompagnant celle de I’empire, & mesure que les conquétes et les
annexions du souverain reculaient les frontieres de celui-ci. Les
événements nous sont assez bien connus pour que nous puissions
fixer, en toute sécurité, la chronologie de ces développements suc-
cessifs :

1261 organisation de la route de Damas a Alep!%;

107. Celle-ci dut étre organisée dés I'origine, puisque c’est le désir de recevoir des
informations de Syrie qui aurait pous<é le sultan a établir des relais (supra, 12) :
cependant, c’est seulement deux ans aprés la date a laquelle les historiens placent la
créationdu barid que la remonte réguliére des relaisdu Sinaifut organisée (supra,n.100).
— La Mecque et Médine furent elles aussi mises en communication avec le Caire, mais
au moyen de chameliers allant de puits en puits comme des voyageurs ordinaires
(Subh, X1V, 385-8) : la route du Hedjaz n’avait donc pas regu une organisation techni-
que comparable a celle des aulres itinéraires du barid. Si elle peut étre considérée
comme une route postale, ¢’était du moins une route sans relais.

108. Occupation d’Alep a la mi-avril 1261 (Moufazzal, 80). Homs, qui ne sera réunic
a 'empire mamelouk qu’en 1264 (Sult. Mam., 1 a, 231), ¢t Hama, qui conservera
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1262 prolongement de cette méme route jusqu’a al-Bira'v?;
1263 organisation de la route de Kérak!'?;

1264 — — d’ar-Rahbal'!;

1266 — —- de Safad!’2;

1268 — — d’Alep a Baghras'?;
1270 — — de Homs & Masyaft!t;
1271 — — de Homs au Crac!®,

Comparé a ce qu’il était en 1260, le réseau de routes postales
que laissait Baibars s’était considérablement enrichi (fig. 2) : le
barid apparait ainsi, dés son origine, comme une institution bien
vivante, qul évolue en se perfectionnant selon les exigences de I'ac-
tualité politique, au lieu d’avoir été établie ne varielur dés son pre-
mier jour.

Comme nous I'avons dit, la carte du réseau montre bien a quelles
préoccupations répondait la création du service postal : les loca-
lités qu’il mettait en relations avec Le Caire étaient, d’'une part,
les chefs-lieux des niyédbas, ou résidaient les préfets, délégués du
sultan (Damas, Alep, Hama, le Crac, Safad et Kérak), d’autre part,
les points stratégiques d’importance primordiale : les villes-fron-
liére, presque toutes pourvues de forteresses. Du point de vue ad-
ministratif, elles se trouvaient généralement dépendre d’une niyaba,
mais elles correspondaient néanmoins directement avec les « Portes
Augustes », ou méme recevaient un commandant a la nomination

jusqu’en 1341 des princes indépendants, échappaient a cette date au sultan d’Egypte,
mais 1'établissement de relais dans ces villes ne soulevait aucune difficulté, leurs
souverains entretenant avec les Mamelouks des relations cordiales, nées d’unc com-
mune crainte des Mongols et des Francs.

109. Prise d’al-Bira sur les Mongols en 660 (Sult. Mam., 1 a, 172).

110. Annexion de Kérak en 661 (ibid., I a, 192 sq. et surtout 205, ou est mentionnéc
la création de la niyaba; cf. Moufazzal, 109). La citadelle de Chaubak était au pouvoir
de Balbars dés 659 (Sull. Mam., 1 a, 145; Moufazzal, 79).

111. Prise de possession d’ar-Rahba en 662 (Sult. Mam., 1 a, 231). Palmyre, qui
dépendait de la principauté ayyoubide de Homs (Syria, 1931, 148-150) annexée deux
ans plus tard, passa a la méme occasion au pouvoir de Baibars.

112. Prise de Safad en 664 (R. Grousset, Hisl. des Croisades, 111, 626).

113. Conquéte de la principauté franque d’Antioche, avec Baghras, en 666 (R. Grous-
set, op. cil., 111, 640 sq.; Cl. Cahen, Syrie Nord, 716 sq.) et cession de Darb-Sak et
Chih el-Hadid par les Arméniens (Cl. Cahen, op. cit., 718).

114. Organisation de la niydba des forteresses ismaéliennes en 668 (Sull. Mam.,
I b, 80).

115. Prise du Crac, de ‘Akkar et de Safita (R. Grousset, op. cit., 111, 654 sq.). Le¢
Crac demeura jusqu’a la conquéte de Tripoli le siége de la niydba « des conquétes de la
cote, que Dieu garde ! » (n. al-futithdt as-sdhiliya al-mahrisa : Syrie, 113, en haut).
Il faut donc logiquement admettre, malgré le silence des sources, que le barid l¢ mit
4 méme de communiquer avec la capitale. D’autant plus que la forteresse étail alors
une position stratégique de la premiére importance.
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directe du sultan, en raison du role qui leur était dévolu dans la
défense des « provinces de I’Islam?’¢ ».

Ainsi se trouve mis en relief un autre caractére de l'institution :
son caraclére mililaire, dont les ouvrages techniques ne faisaient
pas ¢tat, parce qu’ils ont été rédigés en un temps ou, le péril mongol
et le péril franc étant définitivement écartés, la guerre sainte avait
cessé d’étre au premier plan de I'actualité; I'intérét stratégique du
barid s’était donc atténué. Du moins le formulaire de la Chancelle-
rie en gardait-il le souvenir, avec I'épithéte qui devait régulicre-
ment accompagner la mention de la poste : al-barid al-mansoiir, « la
poste (Dieu lui donne la victoire !)117 ».

L’organisation routi¢re répondait au principe suivant : de dis-
tance en distance étaient disposés des relais de chevaux (mardhkiz)'8,
auxquels était affecté le personnel nécessaire & I’entretien des
bétes!’?; les courriers, qui accompagnaient personnellement jus-
qu’a sa destination le message dont 1ils étaient porteurs, échan-
geaient 1a leur monture fatiguée pour une monture fraiche; celle-ci
était elle-méme échangée au prochain relais, et ainsi de suite.

L’intervalle séparant deux relais consécutifs ¢tait. comme dans
I'usage européen, appel¢ « une poste » (barid). La logique ordonne
de se le représenter comme étant en rapport direct avec 'endurance
moyenne d’un cheval, mais on ne saurait trop réagir contre la
tentation de lui attribuer une valeur fixe; I’écartement des stations
du barid était déterminé par des considérations d’ordre pratique,
beaucoup plus que par un principe théorique, appliqué avec ri-
gueur.

« Sache, lit-on dans le Tarif*", que la poste théorique (al-
barid al-moharrar) est de quatre parasanges, de trois milles chaque,

116. Tc¢l était en Egypte, le cas d’Alexandrie et de Damielle, en Syrie celui de
Safad, Baalbekk, du Crac, de Masyaf, de Baghrds, d’al-Bira, d’ar-Rahba, de Kérak
et de Chaubak (Syrie, 119; 71 et 181; 112 el 226; 77, 182 el 227; 88 ¢t 215; 102 et
218; 78 et 183; 125 et 131; 129, 131 et 237). Seul, le poinl Lterminus de 1o route du
Said, Qois, n’est pas a proprement parler unc place-frentiére, un laghr, mais sculement
un centre administratif; son réle n’étail cependant pas négligeable dans la surveillance
de la frontiére nubicnne, au dela de laquelle Baibars avait pouss¢é une expédition
militaire, sous couleur d’exiger le versement du tribut.

117. Subh, VII, 232; I, 115; Ibn al-Furat, IX, 36. (Cest la formule d’usage pour
I'armeée (ul-djaich al-m.), pour les forteresses (al-qaitat al-mansiira). — Sur ce caraclére
militaire du barid, cf. T'«‘rif, supra, 12.

118. Markaz désigne proprement « le centre d’une administration », « le siége d’un
poste administratif ». On précisail donc ordinairement : mardkiz al-barid, & interpréter
littéralement : «les points onn sont établis des agents du service postal. »

119. Supra, 21.

120, T'a‘rij, 184; Subh, X1V, 372 (Syric, 211); Zubda, 118 (o0 L « poste » est évaluée
a deux parasanges); Volney, I, 277.
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le mille valant 3.000 coudées hachimite$... Telle est la poste qui
sert. de base a tous les calculs. Mais les relais que I'on dispose de
nos jours ne sont point établis suivant cette estimation : leur écar-
tement varie, sous la pression de la nécessité — éloignement d’un
point d’eau, désir de se rapprocher d’une agglomération —, si bien
que 'on ne trouverait pas, entre ces relais, deux longueurs d’étape
(barid) correspondant exactement a4 une poste (barid), alors qu’elles
seralent toutes équivalentes si les relais étaient échelonnés suivant
le principe qui sert de base aux calculs!?! ».

Il nous est actuellement impossible de fixer la valeur métrique
de la « poste théorique’?* », mais 1’étude des itinéraires confirme les
indications du Ta‘rif, en établissant que les longueurs d’étape va-
riaient et d’'une route a 'autre, et d’une section a 'autre de la méme
route!?s.

Si telle était la situation au milieu du x1ve siécle, il est probable

121. La définition donnée de la « poste » appelle une observation : la « coudée
hachimite » d laquelle 'auteur se réfere comme unité de base n’appartient pas au systéme
de mesures linéaires en usage dan: I'Egypte des Mamelouks; c’est 1a coudée abbasside.
Les Abbassides s’élant toujours présentés comme les Hachimites par excellence,
et le noir élant leur couleur officielle, cette coudée « hachimite » se confond sans aucun
doute avec la coudée « noire » dont la valeur a été fixée & 0 m. 518 par des observations
archéologiques précises (Fr. Sarre et E. Herzfeld, op. cit., 11, 109). Cette référence 4 une
ancienne mesure tombée en désuétude se justifiait par le fail que la coudée du califat
conservait la valeur d’un étalon théorique 1¢égal; en outre, le systéme de mesures
variait d’une ville & 'autre (Syrie, 136, 202, 221, 229) ct le renvoi a une unité depuis
longtemps abandonnée, donc stabilisée nc rarietur, était le secul moyen pratique de se
référer a un étalon immuable. Un autre auteur (Hawdadit, VIII, 475), mentionnant
I’'introduction en Egypte, en 868/1464, d’une « coudée nouvelle », la définit pareillement
par rapport a la « coudée hachimite » (5.684 « coudées nouvelles » valent 6.589 2/3 des
« coudées ulilisées pour mesurer les postes — burud — et les milles », i. e. celles que cite
le Ta‘rif), au mille (soit : 1 mille 1/2 4+ 1/8 + 1/4 de 1/10) et a la poste (1/6 de poste).

122. En donnant a la «coudée hachimite »la valeur 0 m. 518, on trouve pour la poste
une longueur de 19 km. 648; mais elle a éle évaluée aussi 4 0 m. 493 (C. I. A, Jér.,
loc. cit. infra) ce qui donnerait 17 km. 748. En calculant d’aprés le nombre donné de
parasanges (de 5 km. 762 : Cl. Huart, dans Ene. Isl., . farsal:h), on obtient 23 km. 048.
La valeur du mille a varié suivant les époques (la discussion dans C. I. A, Jér., 27 sq.).
Si on le comple a 3.000 coudées, avec le Ta‘rif, on évaluera la poste a 17 km. 648;
mais en fait il valait 4.000 coudées, ce qui donnerait 24 km. 324. Si on retient pour le
mille la valeur 1.973 m. (obtenue par calcul, d’aprés la longueur d’un degré de latitude :
ibid., 27, 3), 1a poste n’est plus que de 22 km. 676. Les quatre derniers chiffres varieraienl
en faisant intervenir la scconde valeur de la coudée (0 m. 493). A signaler encore, bien
qu’'on n’en puisse tirer parti dans la discussion, que la « poste » etait encore connuce
récemment ¢n Syrie, ou elle aurait correspondu a 32 km. 5 (Barthélemy, Dict., :. barid).
— Une autre indication (Voyagye, 23) évalue a une poste et demie la distance d’al-
Qosair a Damas, qui n’est que de 17 km. Yaqout (I, 37-38) évalue 1a « poste » & 12 milles
hachimites dans le désert, a 6 milles en Syrie et au Khorasan; il donne au mille la
méme valcur que le Ta‘rif, en ajoutant que la « coudée hachimite » est la « coudeéc
d’arpentage » (dird‘ al-masdha). Cf. Lisan al-Arab, 1V, 54.

123. Les chiffres relevés oscillent entre 16 el 35 km., soit a peu prés dans la propor-
tion de 1 4 2,5: on n’a donc méme pas la ressource d’évaluer la « poste » en partant d’une
méthode purement empirique.
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que la disparité enlre les ¢tapes ¢lait plus marquée encore sous le
régne de Baibars : 'archéologie montre, en effet, qu’a 'origine les
batiments construits expressément & 'intention du service postal,
et affectés exclusivement & son usage, demeuraient en nombre
limité, les relais présentant dans bien des cas le caractére d’inslal-
lalions de [orlune, pour lesquelles on avait utilisé des édifices pré-
existants, et la distribution topographique de ceux-ci était sans
relation avec les exigences particuliéres du barid.

(Vest ainsi qu’en deux localités de Palestine, ou devaient s’élever
plus tard des batiments spcéeialisés, les chevaux de relais étaient
simplement logés. au début, dans la maison du gouverneur du dis-
trict!®t. Ailleurs, les listes mentionnent une étape «ou il ne se trouve
ni eau, ni construction : ce n’est rien qu’une station (maugif) ou se
tiennent les montures imposées aux Arabes a titre de redevance
mensuelle, et & laquelle on apporte I'eau d’un puits situé¢ plus
au Nord!® ». Plus typique, peutl-étre, est 'exemple du parcours de
Damas & Homs. Sur ce trajet de 190 km., les constructions et les
stations postérieures a4 Baibars une fois ¢cartées, on observe que
tous les relais avaient été originellement logés dans des caravan-
sérails publics de I'époque ayyoubide (milieu du xne s. au milieu
du xme s.)!?6, En deux autres points des routes d’Alep et d’ar-
Rahba, l'utilisation de caravansérails publics préexistants est pa-
reillement attestée!??, et on croit retrouver la trace du méme fait
sur la route de Damas a Baalbekk!?.

Non point qu’il y ait eu & proprement parler usurpation de fon-
dations pieuses au profit d’'un organisme (’Etat. Dans I'un de ces
caravansérails, celui de Qard, I'embleme héraldique de Baibars

124. A al-Qosair al-Mo‘inf et Baisin : Sult. Mam., 1 b, 63-64.

125. Habwa, dans le désert du Sinai: Tw‘rif, 190.

126. Pour la description de ces édifices et la fixation de leur date, Ars Isl., VI. Une
cinquiéme étape n’a conserve aucun vestige médiéval : al-Qastal; mais sa position dans
I'itinéraire oblige a considérer le caravansérail ottoman (de Selim II) dent j'ai vu la
les derniers restes comme un simple rajeunissement d’un édifice antérieur. Chamsin
ne montre plus, de méme, la moindre ruine médiévale, mais ¢’était une halte des cars-
vanes au temps de Saladin (Ibn Djebair, ed. Caire, 238). Aucun doute n’est possible
quant a I'utilisation de ces caravansérails par le barid. Deux d’entre eux (kh. cl-‘Arots
et cl-Qosair) sont complétement isolés dans la campagne, et le nom qui leur est donné
aujourd’hui est celui-la méme que citent les listes; leur place dansl'itinéraire correspond
exactement a celle qu’occupent dans la nomenclature des relais les stations mentionnées
sous leur nom. Il est done certain que les rubriques « el-Qosair » et « kh. ¢1-*Arofis »
des ouvrages techniques visent les batiments que nous avons sous les yeux. Pour deux
autres exemples (Qard et e¢l-‘Etné), v. infra, 30.

127. A Khin Toumdén (infra, appendice) et el-‘Etné (Syrie, 245 et Ars Isl., VI, 54).

128. Caravansérail d’ez-Zebdani (Ars Isl., VI, 55; cf. Syrie, 247).
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appos¢ en surcharge sur le mur du couloir d’entrée (fig. 3), établit
(ue le batiment, confisqué par le sultan en réparation de dommages
caus¢s & la communauté musulmane, avait été incorporé au do-
maine royal'?®. Un autre était propriété de la Couronne®® et le sul-
tan pouvait en disposer a son gré.
Un troisitme avait ¢té constitué
wakf au profit de I’hopital de Da-
mas!®!, dont la gérance était dévo-
lue au souverain lui-méme!3? : au
nom de la maslaha, de I'intérét pri-
mordial de la communauté isla-
mique, 1l pouvait légalement préco-

FiG. 3. — L’embléme de Baibar=  niser son affectation, totale ou par-

dans Ic caravansérail de Qdrd.  tjelle, temporaire ou définitive, au
service du barid, auxiliaire de la guerre sainte!®. Dans un der-
nier cas, la fondation pieuse n’avait pas été détournce de sa desti-
nation : « il n’y avait point la de relais, mais seulement un
caravansérail ou 'on distribuait des dons volontaires, sous forme

129. L’image du fauve est surmontée d’une signature : « Sculpté (nagch) par Ab.Q
1-Madjd : Dieu lui fasse miséricorde ! » Sur la valeur du félin comme embléme héral-
dique de Baibars, v. Heraldry, 106 sq. On sait qu’en 1266, ce souverain fit massacrer la
population de Qéra et incendicr le village, en répiésailles des rapts d’enfants musulmans
dont les habitants, alors chréliens, se rendaient coupables (Suli. Mam., I b, 35; N. Giron,
dans Journ. Asial.; janv.-mars 1922, 78 sq.; les ruines de 1’agglomération sont encore
mentionnées par P. della Valle, Vogages, I, 378 et la carte de Guillaume de I'Isle).
L'églice <cule aurait été ¢épargnée et transformée en mosquée : de fait, le djami‘ actuel
de Qdard n’cst pas autre chore que 1'église d’'un monastére du ve ou vie siécle, adaptée
au culle musulman par 'adjonction de mihrabs et d’un minaret ; des vestiges de fresques
reprézentant des saints se distinguent encore sous 'enduit qui couvre les piliers (cf.
L. Cheikho, dans Machrig, IX; 993-1; Walpole, Anxayrii, 1, 142: ’inscr. commémorant
Ia transformation en mosquée ap. N. Giron, loc. cil., 76-80, ou le texte n’est d’ailleurs
ni corrcel ni complet). Le caravansérail étant indubitablement antérieur a cette
dévastation systématique, il est clair qu’il ful lui aussi laissé debout, pour un motif
que révele PPapposition en surcharge, sur un de ses murs, de I'embléme héraldique du
sultan : comme dans tous les autres cas ou un personnage applique son blason (darabu
rankahu ‘ald...) sur un édifice ou un meuble ayant appartenu & un autre, elle marquait
une prize de possession (cf. le Crac et ‘Akkér : . I. A., Tripoli, fig. 1 et n° 4-6). On a
ainsi la certitude que le caravansérail de Qérd ful alors attribué au domaine royal.

130. L’inscription de kh. ¢l-‘Arotlis (Réperioire, no 3368) établit qu’il a été construit
par Saladin, mais n’indique pas qu’il a été constitué wakf. Comme I'édifice fut appelé
dés sa fondation « le khan du Sultan » (Ibn Djobair, 238), c’est qu’il avait été érigé
comme immeuble de rapport, propriété de la Couronne (pour des cas identiques,
a Alep, v. Perles Ch., 166 et 1bn Chaddad, A ldq, ms. Ste-Sophie, I, 160) : le souverain
mamelouk s’en trouvail donc possesseur légal, ¢n sa qualité de successeur et d’hérilicr
des Ayyoubides de Damas.

131. El-Qtaifé : v. Ars Isl., VI, 49 et la n. 11; Syrie, 143.

132. Syrie, 143.

133. Cf., au temps des Croisades, I'affectation a I’entretien du rempart de Damas
des wakfs de la Mosquée des Omeyyades (Iist. C'rois., Or., 1V, 45-16), & I'arsenal d’Alep
de ceux de la grande-mosquée de la ville.
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de pain, de chaussures et de fers pour les chevaux'™! », pour per-
mettre aux courriers d’atteindre. plus loin, la station réguliére du
barid!3s.

Au reste, cette installation des relais dans les caravansérails
publics n’avait rien de systématique : au dela de Homs, comme en
Galilce, la route postale du Caire & Alep s’écartait sensiblement de
I'itinéraire des caravanes™® :elle taillait au plus court vers la loca-
lité qui marquait son terme, uelle que fat la viabilité du terrain
traverse.

Il n’est pas moins intéressant de constater que la ou des bati-
ments spécialisés avaient ¢té ¢levés pour les besoins du service
postal, le caractére sommaire de leur construction leur donnait
Iapparence d’installations exécutées a la hate et sans beaucoup de
soin, presque des installations de fortune.

Deux de ces batimentls se voient encore sur la route d’ar-Rahba,
I'un 4 30 km. au sud-ouest d’el-Qaryatein’? I'autre & Qasr el-Ilair,
a 60 km. au sud-ouest de Palmyre!38. Aucune indication chronolo-
gique précise ne peut étre retirce de 'examen de leurs ruines : il est
seulement assuré qu’ils datent du temps des Mamelouks. Mais
comme la route d’ar-Rahba fut organisée des les débuts du barid3®
et ne fit, par la suite, I'objet d’aucune réorganisation, on peut les
attribuer au régne de Baibars avec toutes les apparences de la
certitude.

Le premier est une construction de 50 m. x 37 m., dont la mau-
vaise maconnerie de moellons, avec chaines d’angles grossicres,

134. Ta'rif, 193 (Syrie, 245). Le caravansérail élait constilué wakf « au profit des
Musulmans, et autres voyageurs qui y descendront, quels qu’ils soient » (Ars Islam.
VI, 54-55). Les courriers du barid n’y jouissaient done d’aucun traitement de faveur,
mais seulement des avantages que la volonté du fondateur réservait a tous les usagers
de la route.

133. Djolaidjil, ou se trouvait un markaz.

136. La route commerciale de Djenin & Damas est jalonnée par les deux caravan-
sérails du Mont Thabor (Répertoire, no 3705) et du « sultini l--aqabé » (ibid., n° 3720
et G. Schumacher, The Djauldn, 180). — De Hama a Alep, les étapes sont marquées
par le caravansérail de Tayyibet cl-Ism (J. Lassus, Invenlaire archéologique, 185),
celui d’cl-Ekhwein (ibid., 109), Tell Badjer (Ibn Djobair, 233), Qinnasrin (le caravan-
sérail est mentionné par Yaqut, s. ), ¢t Khiin Toumén, ou I’on rejoint la route de la
poste.

137. Ixo0lé dans le désert, au bord de la piste; il est appelé «le caravansérail blanc »
(khan cl-Abyad). Carte du Levanl au 1/200.000, flle Qariateine : khane el-Abiad, s
A. Poidebard, Trace de Rome, 41.

138. Elevé sur les ruines d’un chiteau omeyyade (fig. 5 : B), il a été dégagé par une
fouille archéologique récente : v. D. Schlumberger, dans Syria., XX, 1939, 195-238
et 324-373 (sur le relais lui-méme @ 236-8 et 365H-6).

139. Supra, 26.
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suffit. & expliquer I'état de délabrement (pl. 111, 1), qui ne laisse
reconnaitre que les lignes géncérales du plan (fig. 4). Tous les élé-
ments de celul-cl se laissent cependant identifier sans peine. Au
fond d’une cour transversale se développe une longue salle, unique,
servant, d’écurie (E); le long de la facade se répartissent, a droite

G o= Le relais de «la citerne » 1 A, corpsde garde : B, loeal
Ghoebitetion Comosquée s D, magasing B, ¢eurie: I ciierne,

et & gauche. quatre picces servant respectivement de corps de
carde pour la surveillance de la porte (A). de mosquée (C), de loge-
menl pour le personnel (B), et de magasin (D)"°. Sous la cour, est
menagée (F) une grande citerne (pl. III, 2) qui assure l'identifica-
tion de la ruine avec l'une des stations de la poste (mardkiz)
(qu’énumerent les listes . '

Le second (fig. ) est fait d’un mauvais blocage de moellons et
de terre. On y retrouve, groupés également autour d’une cour
a ciel ouvert, mais suivant un plan moins rigoureusement construit
— en ordre dispers¢, pourrait-on dire — tous les éléments consti-
tutifs du batiment précédent : entrée (C), picce servant a la fois de

110. La destinalion de ces piéces est fixée tantot par leurs caracléristiques, tantot
par la comparaison avee les édifices analogues qui seront décrits ci-dessous.

141. Cette citerne se compose de deux grandes salles vottées, de 21 m. X 4 m.
chacune, accolées I'une a I'autre et communiquant par une série de baies ménagées
dans le mur de séparation (méme disposition dans un édifice d’el-Muwaqgqar : Brannow
¢t Domaszewski, Prorincia Arabia, 11, 768, ou le nivellement du site ne permet pas de
reconnaftre une citerne; c’est probablement une écurie, ou les mangeoires sont placées
dans los baies du mur de véparation). Pour 'identification du batiment, v. infra, ¢ 2.



LES ROUTES POSTALES 33

corps de garde et d’habitation (D)2, écurie (E), magasin (F),
citerne (H), petite exédre abritant sans doute les latrines (G). Ce
n’est point la seule raison de I’attribuer au barid. La construction

E

1

Qiigzyy //////////////////////////A!,L
a

l—-f:

0 5 10
— @ B B A M
Fig. 5. — Le relais d’el-Hair : A, tour byzantine servant

aux signaux opliques; B, mur d’époque omeyyade; C, entrée,
avec banquette; D, corps de garde et logement (avec ban-
quette); E, écurie; F, magarin; G, latrines; H, citerne.

s’'appuie a une tour byzantine (A) dont la porte a été intentionnelle-
ment comprise dans la surface enclose, et laissée dégagée, de ma-
niére a4 en faire une sorte d’annexe du batiment. Or, nous savons
que le relais qui s’élevait en ce point était en méme temps une sta-
tion de signaux optiques'®® : de toute évidence, c’est la tour byzan-
tine, visible de fort loin dans I'étendue des steppes, qui servait a la
signalisation!¥?; le batiment qui s’appuie contre elle ne peut donc
étre que le relais (markaz) du barid.

Ces deux édifices, qui se raménent en définitive a un seul et
méme type monumental, différent franchement, et sous le rapport
de I’échelle et sous celui de 'ordonnance, des caravansérails desti-
nés a abriter le trafic commercial. Il s’avére ainsi que « les écuries

142. Comme I’entrée elle-mé&me, qui devait servir de corps de garde pendant la belle
saison, elle comporte une banquette surélevée (masfaba) ou I'on pouvait s’asseoir, et
méme s’étendre.

143. Syrie, 245 et 2569. La localisation est assurée par la dénomination actuelle de la
ruine : el-Hair, et par sa position dans l'itinéraire, entre deux stations elles-mémes
identifiées.

144. Syria, XX, 1939, 366.
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de la poste » répondaient & un schéma de plan bien individualisé,
étudié en vue des seules exigences du service postal, et parfaitement
adapté a la fonction spéciale d’un relais. Totalement inaptes a
assurer 1’hébergement des caravanes'®’, les batiments de ce type
étaient parfaitement congus pour leur utilisation particuliére, limi-
tée au logement des chevaux du sultan et des quelques hommes qui
en avaient la gardele.

La médiocrité de leur construction explique, d’autre part, qu’en
bien des points ou les listes placent un relais, on ne rencontre plus
aujourd’hui le moindre vestige architectural : les batiments élevés
pour abriter les chevaux du barid n’étaient point de ceux qui lais-
sent des ruines. Leurs méchantes maconneries de moellons une fois
écroulées, les pierres disséminées aux alentours par les paysans et
les Bédouins en quéte de matériaux pour construire des parcs a
bétail, toute trace du relais s’évanouissait!4?,

145. Dans I’'un comme dans I’autre, I'écurie est trop petile pour avoir pu abriter des
convois de bétes de somme, leurs conductcurs et lcurs charges; sa porte, par surcroit,
est d’une largeur insuffisante pour que des chameaux chargés aient pu la franchir
aisément.

146. Des batiments de ce type étaient également idoines a recevoir une pelite gar-
nison de cavaliers. C’est ce qui explique (sans qu’il soit nécessaire d’envisager une
survivance ou un emprunt) que les postes de gendarmerie ottomansreproduisent presque
exactement la disposition des relais mamelouks (A. Neynaber, Wehrbauien dec Irak,
fig. 231-2; un exemple plus typiquc encore est le « karakol » de Qabaqéb, qui ne se
différencie d’un relais du barid que par des particularités techniques : forme des arcs,
présence de cheminées dans les piéces d’habilation). C’est certainement en raison d’vne
pareille analogie de plan que le terme ribdf a été employé pour désigner indifféremment
les pelils « postes » militaires chargés de la garde des frontliéres, et les relais de la poste
abbasside (G. Margais, dans Enc. Isi., s. ribdj). Le Ta‘rif (190, dern. 1.) cite un riba’
sur la route du Caire & Damas : je ne sais a quoi correspond le mot. — Il faut dire ici
que I'on n’a aucune indication sur le nombre de chevaux qu’abritait un relais (sur un
passage d’lbn Taghribirdi, qui semble & premiére vue pouvoir étre exploité a cet
effet, v. infra, 81). 11 a pu varier d’une route a I'autre, selon I'importance du trafic.

147. P. ex. sur la route d’ar-Rahba, ou le site des stations de la poste peut étre déter-
miné 4 quelques métres preés, puisqu’il devait obligatoirement se trouver a proximité
immeédiate des puits, loin desquels une installation permanente au désert est impossible.
Sur cet itinéraire, les relais que nous décrivons sont les deux seuls qui aient laissé des
traces visibles : les caractéres architecturaux de ceux-ci suffisent a rendre compte de la
disparition des autres. — Ils expliquent aussi que les rubriques sous lesquelles les
relais sont cilés par les listes n’aient pas Loujours & proprement parler la valeur d’un
toponyme. « La Citerne », «l]a Bifurcation » ne sont que des moyens de repérer, par
I'indication de sa particularité architecturale la plus importante, ou la caractéristique
de son site, une chétive construction perdue dans le «bled » loin de tout groupement
humain ou de tout accident de terrain notable, dont elle aurait pu prendre le nom
(pl. II-III). Nous emploierions dans ce cas des numéros d’ordre (« Bidon 5 », « T. 2 »).
En direction de Tripoli, I'itinéraire étail jalonné, non pas par des localités dites al-Qasab,
ach-Cha‘r@’, al- Djisr, mais bien par « (le relais situé a) la roseliére..., (le relais qui est
dans) la Cha‘rd...,le (relais qui est au) pont » (Subh, X1V, 383; Syrie, 246 ; notre pl. VII,
1). Entre Damas et Kérak, on passait successivement par « (le relaisou il y a) une tour
blanche..., (le relais qui est sur) I'autre rive du Maudjib » (Zubda, 120). La ou les rubri-
ques des listes correspondent a des noms de localités, on n’observe pas toujours une



LES ROUTES POSTALES 35

Il ne semble pas que I’équipement des routes postales ait été
complété par des travaux d’art. La traversée du Jourdain, passage
délicat en raison du régime capricieux du fleuve, se faisait a gué,
ou en bac, le courrier guidant par la bride sa monture, qui le sui-
vait a4 la nage a coté de I’embarcation!®. D’autres riviéres aussi
étaient franchies a gué!® La route elle-méme restait a 1'état de
simple piste, orniére en hiver, torrent de poussiére en été, si elle ne
présentait pas d’affleurements rocheux propres a faire glisser les
chevaux. Méme a défaut d’indications anciennes!®, I’état actuel de
certains itinéraires du barid (pl. I, 2-3) suffirait a laisser croire
que l'expression : «chemin maudit » (darb mal'oiin) revenait sur les
levres des courriers aussi souvent que sur celles de nos modernes
chauffeurs.

Le mauvais état des routes et, par endroits, le trop grand écar-
tement des relais contribuaient, autant que la pénurie de personnel
et de chevaux, 4 maintenir le rendement de l'institution & un
niveau que 1'on peut estimer médiocre, méme en tenant compte du
temps et des moyens rudimentaires dont on disposait alors. La
perspective d’une gratification a leur arrivée!®! pouvait aiguillonner
le zéle de courriers porteurs de bonnes nouvelles, et leur faire crever
sous eux les montures, mais les performances remarquables qu’ils
réalisaient ainsi restaient des exploits isolés. Dans un cas d’urgence

coincidence exacle entre le site du relais et celui de I’agglomération nommée (pl. V, 2) :
p- ex., le relais d’el-Kiswé est a 3 km. du village, celui de Qadas a 2 km., celui d’Inqird(a
a4 5 km. Ici encore, le nom de la localité n’a que la valeur d’un point de repére. —
Cf. Ta‘rif, 191 : «le relais était auparavant au puils de Torontay, la ou sont des syco-
mores », ¢l injra, appendice.

148. Syrie, 243. Un pont fut construit sur le Jourdain en 664 (Suli. Mam., 1 b, 26)
mais en dehors de l'itinéraire de la poste.

149. En 679/1280, des émirs forment le complot d’assassiner Qalaoun « auprés du
gué, lorsqu’il aurait quitté Balsdn » (Sull. Mam., 11 a, 29). 11 existe un pont de
Baibars a 1 km. au nord de Ludd (la bibliogr. dans Heraldry, 109; Guide Bleu, Syrie-
Palestine, 552) :1a topographie de la région ne m’est pas assez familiére pour que je
puisse décider si la roule postale I'’empruntait.

150. En 882/1477, le sultan va d’el-Ladjdjolin & QdqoQn « par un chemin plein de
boue et de flaques d’eau »; il poursuit sur Djaldjoliliyé « dans la boue et par des pluies
qui ne cessérent presque pas de toute la journée », puis sur Ramleh, « toujours dans
la boue ». I1 passe ensuite par Ascalon «ou la pluie ct la boue atteignirent leur comble »
(Voyage, 30-31).

151. En 664/1266, le courrier qui apporte la nouvelle du succés de I’expédition contre
Sis regoit 1.000 dirhems et le grade d’émir de quarante (Sult. Mam., I b, 34); celui qui
vient annoncer la guérison d’'un émir particuli¢rement cher au sultan, 1.000 dinars et
une khil‘a (ibid., 33). — L’usage de ces gratifications devait se maintenir. En 790/1388,
un « piqueur » du barid venu annoncer 1’échec d’une révolte en Syrie, se voit gratifier
d’une kdmiliya ornée de martre (Ibn Iyas, I, 272); dans des circonstances identiques,
un autre regoit une khil‘a et 500.000 dirhems (Ibn al-Furit, IX, 157). Le courrier qui
apporte une bonne nouvelle parcourt les maisons des émirs pour la répandre, et chacun
d’eux lui fait un cadeau (id., IX, 183).
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on vit un messager couvrir en trois jours la distance du Caire a
Damas (800 km.)!52; Baibars lui-méme réussit a faire le trajet dans
le méme temps'®?, mais en régle générale, le voyage ne demandait
pas moins d’'une semaine%4.

L’étude de I'organisation matérielle aboutit donc a la méme con-
clusion que celle de 'organisation administrative : de ce point de
vue également, le barid de Baibars apparait comme un organisme
imparfait, conservant a bien des égards le caractére d’'une impro-
visation. Mais, ici encore, on se gardera de taxer le souverain de
négligence, ou de l'estimer inférieur a ses devoirs, si I'on observe
qu’il lui a fallu équiper de toutes piéces en relais un réseau routier
qui ne comptait pas, a sa mort, moins de 3.000 km.; quelles que
soient les imperfections de détail de I’organisation, la maniére dont
il a mené a4 bien cette entreprise onéreuse et de longue haleine
mérite assurément mieux que le mépris ou l'indifférence.

Les organismes annexes. — En méme temps qu’il rétablissait
la poste aux chevaux, Baibars s’était préoccupé d’utiliser deux
systémes plus rapides de transmissions des nouvelles, dont il con-
vient de dire quelques mots : la poste aux pigeons, et les signaux
optiques.

Les colombiers. — Au contraire du barid, l'usage des pigeons
voyageurs semble n’avoir connu aucune interruption entre I'époque
du califat et celle des Mamelouks!®s. L’ceuvre de Baibars dans ce
domaine parait donc au premier abord ne présenter aucune ori-
ginalité. Mais, & observer de plus prés, on remarque qu’effective-
ment, grice a une organisation méthodique, il a su transformer en
un instrument régulier d’information, au service du souverain, un

152. A propos de I'’envoi de renforts pour repousser une incursion mongole : départ
de Damas a la 3° heure du dimanche 18 Rabi‘ I 670/24 octobre 1271, arrivée au Caire
a la 3¢ heure de la nuit, le vendredi 21/26 octobre (Sult. Mam., I b, 101).

153. Départ de Damas dans la nuit du samedi, arrivée au Caire le mardi, dans les
premiéres heures de la nuit (ibid., I b, 101).

154. Le sultan part de Damas, sur des chevaux de la poste, la nuit du 6 Muharram
671/2 aofit 1272, « aprés la derniére heure du soir »; aprés avoir chevauché « sans
interruption », il arrive au Caire le samedi 13/10 aoQt (ibid., I b, 109). Son fils Berké,
parti du Caire le 30 Muharram 674 /26 juillet 1275, arrive a Damas le 6 Safar/ler ao(Qt
(ibid., I b, 125).

155. Syrie, 250-1; cf. Subh, I, 118-9. L'usage des pigeons durant la période de
désorganisation du califat est attesté par de nombreuses mentions des chroniquevurs :
Hisl. Crois., Or., 111, 597; IV, 87 et 88; Ibn ‘Asikir, III, 101-102; Osdma b. Munqid,
23; Ibn al-Qalanisi, 60; St. Guyard, Un grand-maiitre des Assassins, 39; Journ. Asial.,
nov.-déc. 1894, 492, en bas; cf. Sult. Mam., II b, 115 sq.
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mode de liaison qui était resté jusque-la d’un caractére occasionnel
et précaire.

Par ses soins'®8, il fut établi, avec la Citadelle du Caire comme
point central, un dispositif complexe de relais de pigeons'¥?, mis en
coordination les uns avec les autres de maniére a transmettre les
nouvelles vers des directions données : Haute-Egypte®8, Alexandrie,
Damiette!®®, chefs-lieux des niydbas syriennes®?, Baalbekk, ar-
Rahba et al-Bira’é!. Ce réseau de liaisons aériennes constituait donc,
dans son principe comme dans sa distribution géographique, un
pendant de l'organisation postale (fig. 6). Il était cependant plus
complet, puisqu’il desservait des localités que le barid laissait de

cotére?,

Il présentait d’ailleurs le méme caracteére d’institution souve-
raine, en rapport étroit avec la défense des frontiéres et la qualité
de chef de 'armée que possédait le sultan’®; la nécessité de limiter

156. Fawdt al-Wafdydt, 1, 90, av. des détails.

157. Hamdam mudarradj, « des pigeons distribués suivant des intervalles réguliers »
(Salih, 40; cf. Zubda, 117); mardkiz al-hamam, « desrelaisde pigeons » (Khitat, C. 111, 385;
Zubda, 117, ligne 16).

158. Manque dans le Ta‘rif et le Subh, mais la Zubda (117, ligne 5-6) signale son
état de désorganisation; cf. Khitat, C. 111, 386.

159. Khiltat, loc. cil.

160. Subh, I, 119. Safad n'est citée que par la Zubda (117, ligne 11). Les colombiers
en direction de Kérak, omis par le Ta‘rif, sont énumérés dans Zubda, 117, 1. 10-11 et
Subh, X1V, 392, 1. 5 d’en bas; cf. Ibn Battofita, I, 45.

161. Pour le détail, v. Syrie, 253-4.

162. P. ex., Jérusalem et Naplouse (Zubda, 117; Syrie, 253); cf. Syrie, 254 en haut
et Nudjim, V, 120 : communication d’une nouvelle aux tribus nomades.

163. Nul autre que le sultan ne peut ouvrir une lettre transmise par pigeon. Les
colombiers sont entretenus aux frais de la Maison du Roi et chaque oiseau porte au bec
ou a la patte la marque personnelle du souverain (ddgh; cf. supra, n. 100; Syrie, 251,
n. 2, ou I'on corrigera en ce sens la trad.). Les dépéches arrivées par cette voie sont
portées sur-le-champ au sultan, fGt-ce pendant son sommeil, et il en prend connaissance
incontinent. Au Caire, le colombier est dans la Citadelle, mais les oiseaux sont trop
nombreux (1.900 a la fin du X111 siécle, et non 199, comme 1'a écrit M. Clerget, op. cit.,
I1, 221-3) pour y trouver place tous a la fois; ils sont donc divisés en compagnies, ayant
chacune son « commandant » (mugaddam), qui sont hébergées dans un pigeonnier de la
banlieue, & I’exception d'une d’entre elles, de service au Palais. Les lachers ne sont
pas faits de la Citadelle, mais des alentours de la capitale, en des points fixés par
I'usage, vers lesquels les colombophiles sont guidés par des khdssakiya (Khitaj, B. 11,
231-2; C. III, 375-6; cf. P. Casanova, Citadelle, 596 et Syrie, 251, n. 2). A Alep, le
colombier est dans la Citadelle, sur laquelle le sultan seul a autorité (Perles Ch., 46, 1. 9;
Syrie, CVI1I1I1, 144, 204). De méme 4 Damas : v. G. Wiet, dans Syria, 1924, 166, n. 4
(d’aprés Ibn Iyas, I, 324), ou il faut lire burdj al-hamdm, «la tour aux pigeons », au lieu
de burdj al-hammdm, «la tour du bain » (le bain de la Citadelle de Damas se trouvait en
effet sur le terre-plein central de la forteresse, et non dans I'une de ses tours). — Il est
important de noter que nile Ta‘rif, ni le Subh ne donnent, malgré leur préci.ion habi-
tuelle, la liste compléte des relais de pigeons : aprés avoir cité quelques-unes des loca-
lités palestiniennes vers lesquelles des lachers pouvaient étre effectués, ils se bornent a
faire état des deux liaisons aériennes les plus importantes pour la sécurité extérieure
de I'empire : Le Caire-ar-Rahba et Le Caire-al-Bira, celles qui apportaient les infor-
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Fic. 6. — Le réseau de colombiers (en traits
pleias) et de signaux optiques (en traits inter-
rompus).
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au moindre poids les correspondances a confier aux oiseaux164 en
restreignait méme pratiquement I’emploi aux informations d’ordre
militaire, et aux nouvelles politiques de la premiére importance?s,

Mais les relais de pigeons ne constituaient point un organisme
autonome : au contraire, ils avaient été étroitement rattachés a la
poste aux chevaux. Les colombiers étaient établis dans les relais
du barid!®®, ou ils occupaient, vraisemblablement, la terrasse du
corps de batiment surélevé qui surmontait l’entrée’¢?, les hom-
mes chargés de leur entretienl®® cohabitant avec ceux qui prenaient
soin des chevaux.

Les signaux opliques. — Le systéme de signalisation optique
offrait, lui aussi, un intérét exclusivement militaire, puisqu’il avait
été cré¢ « pour avertir des mouvements des Mongols, lorsqu’ils se
préparaient & envahir le territoire de I'Etat, soit pour la guerre,
soit pour une incursion’®® ». En conséquence, I’organisation était
moins vaste que les précédentes. « Du plus lointain des frontiéres de
PIslam!” », c’est-a-dire d’al-Bira et d’ar-Rahba'™, les signaux

mations sur les mouvements des Mongols. Les localités palesliniennes en cause étaient
d’ailleurs, peut-on croire, pourvues de colombiers moins en tant que centres adminis-
tratifs (car leur intérét de ce point de vue était a peu preés nul : Syrie, 176, 2; 178, 5;
180, 5) qu’en tant que centres de mobilisation des troupes auxiliaires (‘uchrdn) chargées
de la garde de la cdte (sur celles-ci, A. N. Poliak, Feudalism in Egypt, Londres, 1939,
11 sq.).

164. D’ou I'emploi d’un papier, d’un format et d’un formulaire spéciaux.

165, Sult. Mam., 11 a, 35, 39, 40, 42; Nudjam, V, 120; Hawdaddit, VII1I, 85, 873;
Ibn Battotta, I, 45, 179. CI. Silih, 40, en bas : «les signaux de feu servent a annoncer les
événements fortuits (hawddit) qui surviennent pendant la nuit, les pigcons ceux qui
surviennent pendant le jour; le barid sert pour les informations (lil-akhbdr). » Les
messages transmis par pigeons élaient suivis d’une confirmation apportée par le barid
(Sult. Mam., 11 a, 40). En cas de mauvaise nouvelle, I’oiseau était barbouillé de noir
(Moufazzal, 331); dans le cas contraire, la dépéche élait parfumée (ibid. et Sult. Mam.,
II a, 40).

166. Syrie, 253, n. 2. L’écartement des relais de pigeons, en rapport avec la puissance
de vol de 'oiseau, étaient naturellement plus grand que celui des relais de chevaux :
on compte ordinairement deux ou trois de ces derniers pour un colombier. Du point de
vue administratif, les colombiers étaient traités comme une simple dépendance dv
barid (Subh, 1. 115-119; 11, 86- 94).

167. Le nom de colombier est burdj, « tour » (on rencontre aussi ‘amid. « colonne »
ou « poteau de bois » : Fawdt al-Wafdydt, loc. cil.). Sur le corps de biatiment surmontant
la porte des relais et des caravansérails, dont il forme le point culminant, v. Ars Isl.,
VI, 52 et ici pl. V, 1 et VI.

168. Barrddj, plur. barrddia, « colombophiles » (textuellement : « ceux qui prennent
soin des colombiers ») et « valets », khudddm : Zubda, 117, ligne 17.

169. Ta‘rif, 199; Subh, X1V, 398; Syrie, 258.

170. Ta'rif, 200; Subh, loc. cil.; Syrie, loc. cil.

171. Le détail du dispositif d’al-Bira & Damas manque dans les sources, mais son
existence est assurée par le passage cité du Ta‘rif el du Subh (cf. Subh, X1V, 400;
Syrie, 261, ligne 3).
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étaient transmis jusqu’a Damas!’? par un double dispositif, puis de
Damas a Ghazza par un dispositif commun; a partir de Ghazza,
ils étaient relayés jusqu’au Caire par le barid et les pigeons!?.

Le procédé adopté ne nécessitait point une organisation techni-
que comparable aux précédentes : sur des points culminants com-
muniquant & vue — sommets montagneux ou constructions éle-
vées — étalent placés des guetteurs!’}, surveillant a I’horizon I'ap-
parition d’un signal de feu ou de fumée, émis selon un code, pour
le répéter aussitot a 'intention du poste suivant!®. Le systéme de
signalisation se suffisait ainsi de quelques hommes assis & 'ombre
d’un rocher, auprés d’un tas de broussailles; s’il n’était peut-étre
pas aussi rapide que les auteurs arabes se plaisent a le dire'™, il se
recommandait par son extréme simplicité.

Un tel dispositif ne présentait, dans son principe, aucun point
commun avec la poste aux chevaux. Cependant, il est certain que
les postes de signalisation avaient été échelonnés de maniére a
serrer d’aussi prés que possible la route correspondante du barid!?
et, en certains points, 4 défaut d’'une éminence naturelle au voi-
sinage immédiat, c’était de la terrasse des relais eux-mémes que
s’élevaient les signaux'®,

Ainsi doublée par les pigeons et les signaux de feu, la poste aux

172. Le poste de guet était placé sur le minaret de la Mosquée des Omeyyades
(Syrie, 259 en bas, et n. 8). Certains ont cru (Syria, 1924, 170) que les signaux étaient
regus de la {drima de la Citadelle, mais celle-ci était une loggia d’apparat surmontant
I’entrée de la forteresse (Syria, 1930, 81 et les n.) : elle était peu désignée pour un tel
usage, et d’ailleurs son orientation la rendait totalement impropre a la retransmission
des signaux en direction du Caire. Dans le texte de Qalqachandi (Subh, XII, 27;
Syrie, 145, n. 1) qui a été invoqué a I'appui de cette interprétation, la mention du
mandr de la Citadelle n’est d’ailleurs rien d’autre (le contexte en fait foi) qu'une clause
de style. L’horizon de Damas étant borné vers 1’Ouest par une chaine de montagnes,
c’est du sommet de celle-ci — du Djebel Qdsiyofin : « l]a montagne qui domine Berzé »
(Syrie, 259) — qu’on alertait la population de la haute vallée du Barada.

173. L’étendue désespérément plate du Sinail se prétait mal, en effet, a 1’établisse-
ment d’un systéme de signaux optiques. .

174. Dayddib wa nazzira : M. Gaudefroy-Demombynes est d’accord avec moi pour
annuler I'interprétation qu’il proposait (Syrie, 258). Ils recevaient une solde du sultan;
I’organisation était rattachée au barid (Subh, I, 127-8).

175. Ta‘rif, 199-200; Syrie, 258. L’endroit d’ou est fait le signal est nommé minwar
(et non munawwar, comme a lu I'éditeur de Qalqachandi, XIV, 398 et 399).

176. Une nouvelle aurait été transmise de I'Euphrate au Caire « dans I’espace d’un
jour ou d’'une nuit » (Syrie, 261).

177. Comparer la liste des postes (Syrie, 259-60) a celle des relais d’ar-Rahba 2
Ghazza (ibid., 245-6). — Sur la coincidence entre le dispositlif de signaux et la route du
barid, cf. Syrie, 260, lignes 4-7 et 15-16, ou le caractére intentionnel de cette coincidence
est bien net.

178. P. ex. a el-Hair (supra, 33) et Yasodr, ou le poste était dans le markaz. Certai-
nement aussi a Qabaqéb, el-Baida’, el-Djulaidjil et el-‘Etné, sil’on en juge d’aprés 1’as-
pect du terrain aux alentours de ces relais.
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chevaux devenait un organisme plus complet, qui centralisait
tous les systémes de liaisons militaires et politiques en usage dans
I’empire.

Aucune indication ne nous a été transmise quant a la date a la-
quelle fut créé ce dispositif de signaux optiques : néanmoins, on
ne saurait hésiter a ’attribuer au régne de Baibars, qui marque le
temps ou ’Etat mamelouk devait s¢ prémunir le plus attentive-
ment contre un éventuel retour offensif des Mongols. Au surplus,
il est invraisemblable qu’il ait été organisé indépendamment des
deux autres moyens de communications avec lesquels il était en
rapport direct, et qu’il mettait a profit.

*
» »

Si imparfaite qu’elle nous ait paru a certains égards, I’ceuvre de
Baibars, en matiére postale, n’en est pas moins des plus remarqua-
bles. Grace a I’établissement du barid, des colombiers et des postes
de signalisation, tous les points vitaux de ’empire étaient reliés
a la capitale d’'une maniére réguliére et, a tout prendre, rapide. Et
ce résultat avait été atteint sans surcharger ’appareil gouverne-
mental d’un organisme autonome, qu’il et fallu doter en propre
de son personnel et de son budget : greffée trés simplement sur les
rouages administratifs préexistants, de telle sorte qu’elle profitat
au maximum des ressources qu’offrait chacun d’eux, la nouvelle
institution pouvait fonctionner de la manié¢re la plus économique,
les dépenses de premier établissement une fois effectuées. En méme
temps, 'unité de direction que lui valait son rattachement a la
personne du souverain lui assurait la cohésion et la continuité
indispensables. Au total, une institution d’un' mécanisme simple
et souple, peu dispendieuse, d’'un rendement estimable, qui reste
a ’honneur de ses créateurs.




11

Développement de l'organisation primitive

De la mort de Baibars a 'avéenement de la dynastie circassienne,
I’histoire de la poste peut étre divisée en deux périodes : durant la
premiére, le barid ne subit pas de modifications substantielles,
mais seulement des accommodements aux conditions nouvelles
issues du recul des frontiéres de ’empire; durant la seconde, il
s’introduit dans 'organisation et le fonctionnement de I'institution
des faits nouveaux qui, en méme temps qu’ils lui donnent une plus
grande efficacité, I’adaptent & une nouvelle destination et, en fait,
préparent sa ruine.

Il est difficile d’assigner & chacune de ces périodes des limites
chronologiques précises, car l’évclution de l'organisation techni-
que et celle de ’organisation administrative n’ont pas été exacte-
ment synchrones. Au surplus, cette évolution a été déterminée
par certaines tendances qui se faisaient jour dans les milieux diri-
geants et qui s’affirmeérent progressivement, sans qu’il soit tou-
jours possible de fixer le moment ou elles se transformérent en
usage ¢tabli. Grosso modo, on peut admettre que c’est le troisiéme
regne d’an-Nasir Mohammad (depuis 709/1309) qui marque la
limite chronologique entre ces deux périodes, le moment ou le
barid s’engage dans des voies nouvelles.

L’organisation adminisiralive. — lLes premiers successeurs de
Baibars ne firent que poursuivre et parfaire son ceuvre : en
expulsant les Croisés, en résistant aux Mongols, enfin en mainte-
nant le trone dans leur famille, ils stabilisérent I'Etat mamelouk
sur les bases mémes qu’il lui avait données. Dans ’ordre adminis-
tratif, pareillement, la tradition instaurée par le grand souverain
se perpétuait sans altérations essentielles!®.

179. Hisl. Nal. Eg., 443-461.
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Cependant, dés les derniéres années du xme siécle, le jeune age
des souverains laissant le champ libre aux ambitions des princi-
paux officiers, on vit se dérouler autour du pouvoir supréme une
succession d’intrigues et de coups de force!®?, prodrome de temps
nouveaux : sous la fiction d’un légitimisme dynastique, il s’avé-
rait dés ce moment que ’exercice de 'autorité souveraine n’était
qu’'une prérogative précaire, révocable aussitot que les grands
dignitaires en avaient ainsi décidé.

(est contre cette situation qu’allait réagir un des fils de Qalaoun :
an-Nésir Mohammad. Instruit par 'expérience qu’il avait acquise
au cours de deux régnes antérieurs!8!, il s’efforca, son trone une fois
reconquis, en 709-1309, de rendre au sultan son pouvoir et son
prestige passés. Désireux de soumettre tout l’appareil gouverne-
mental & son autorité personnelle, il prit en ce sens une série de
mesures'®? qui se trouveérent, indirectement, agir sur 'organisation
du barid. |

La plus importante fut la suppression du vizirat'®3, par laquelle
le souverain se débarrassa d’un collaborateur trop voyant et trop
encombrant. Les attributions du vizir furent désormais réparties
entre trois fonctionnaires administratifs, mais ce fut le secrétaire
d’Etat, 'homme de confiance du sultan, qui retint les plus im-
portantes : en particulier, le soin d’apposer sur les piéces officielles,
aprés qu’elles avaient recu la signature royale, la formule qui les
rendait exécutoires, en garantissant leur authenticité!®. Il devenait
ainsi, si 'on peut dire, «le garde des sceaux », et comme 1l conser-
vait, d’autre part, ses anciennes fonctions de chef du bureau de
rédaction, et de secrétaire du sultan, ce développement de ses attri-
butions faisait de lui un des personnages les plus considérables de
I’Etat.

Ces dispositions nouvelles agirent puissamment sur l'organisa-
tion de 'empire. Avec le secrétaire d’Etat comme chef, 'appareil
gouvernemental se trouvait avoir a sa téte non pas un mamelouk,
un « homme de sabre » fruste et totalement privé de compétence en
matiére d’administration, mais un « enturbanné », un « plumitif » :

180. Ibid., 161-177.

181. Le premier, de¢ 1293 a 1294, s’étaitl terminé par sa déposition, le sccond, de 1299
a 1309, par son abdication.

182. Ibid., 479-484.

183. Syrie, LXVII. Arrélé en 713/1313 sous I'accusation de concussion, son dernier
vizir, Ibn al-Ghanndm, ne fut pas remplacé (Moufazzal, 739).

184. Syrie, LXIX. Cf. W. Bjorkmann, Beitrage zur Gesch. d. Stlaalskanzlei im
islamischen /Egypten (Hambourg, 1928).
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un lettré indigéne, cultivé et pénétré de la bonne tradition des bu-
reaux'®. Possédant, de par la volonté royale, des pouvoirs étendus,
les secrétaires d’Etat s’appliquérent a introduire dans la gestion de
la chose publique plus de régularité et de méthode : ils y réussirent,
non sans développer du méme coup un souci un peu trop net, peut-
étre, de la forme administrative.

Un effet immédiat de cette réorganisation fut de donner au secré-
taire d’Etat la haute main sur le service postal : en sa triple qualité
de secrétaire du sultan, de Chancelier, et de chef du bureau de
rédaction, il devait tenir sous son contréle direct un organisme qui
touchait de si prés aux secrets de I’Etat, qui était un instrument
essentiel a ’exercice du pouvoir souverain, et qui devait diffuser
dans les provinces les documents rédigés sous sa direction et rendus
exécutoires par ses soins. « Les porte-écritoire, dit Qalqachandi’ée,
n’étaient alors que des émirs de rang inférieur et des soldats du
djound a la disposition du chef de la Chancellerie. La note (risdla)
par laquelle le souverain exprimait sa décision sur ce qui devait étre
ordonné a ceux qui utiliseraient la poste... était apportée par 'un
des daouadars'® au chef de la Chancellerie, qui notait, en marge, la
référence!®® et agissait, ensuite, en conséquence... Lorsque le secré-
taire d’Etat recevait une de ces notes, il remettait au courrier un
insigne et lul rédigeait, de sa propre main, un bon pour le grand-
écuyer de la poste en ’écurie royale, bon sur lequel il indiquait le
nombre de chevaux que le sultan avait décidé d’affecter au cour-
rier. Il portait au bas de la piéce le nom de ce dernier, apposait,
entre les lignes, la formule d’exécution, scellait le document, et le
remettait au courrier. Il établissait, en méme temps, a celui-ci un
laissez-passer I’habilitant a4 se rendre a tel endroit et a étre trans-
porté sur le nombre fixé de chevaux de la poste, et conservait par
devers lui, dans un registre, le nom du courrier, la date de son
départ, sa destination, et le motif de son envoi ».

Dans cet état de I’organisation, le secrétaire d’Etat est le person-
nage principal : 'office de porte-écritoire n’est guére plus qu’une
dignité honorifique de Cour, et le rdole de son titulaire dans le fonc-

185. Sur la distinction nécessaire entre « hommes de sabre » et « hommes de plume »,
Syrie, XLVIII.

186. Subh, I, 114-115.

187. 11 existait en effet plusieurs daouadirs, qui se partageaient le service; leur
nombre a varié suivant les époques (Syrie, LVIII, 1).

188. Ta‘liq ar-risdla, i. e. spécification de I’autorité de laquelle émane 1’ordre (sultan,
vice-roi, etc.).
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tionnement du barid, celui d’un simple organe de transmission, est
totalement négligeable.

Mais on notera aussi, que la procédure administrative s’alourdit,
notamment par l'institution d’un laissez-passer'®, que l'existence
d'un service de contrdle frontalier'® rendait indispensable & qui-
conque voulait franchir, dans un sens ou dans ’autre, les limites
du territoire égyptien.

Par souci de son prestige personnel, d’autre part, an-Nasir
Mohammad s’était attaché a rehausser 'éclat de la majesté sou-
veraine, en développant le cérémonial de la Cour : le palais royal
de la Citadelle, entiérement réédifié par ses soins!®!, fut régi par une
étiquette minutieuse, et le personnel de la Maison du Roi augmenté.

La réception d’un courrier s’entoura donc d’une solennité inu-
sitée jusque-la. Introduit en cérémonie devant le sultan par un des
commandants de la garde royale, I’émir-djandar!??, 1’émir-daoua-
dar et le secrétaire d’Etat, le baridi baisait le sol aux pieds de Sa
Majesté, puis remettait son pli au daouadar qui le lui passait sur
le visage (pour la baraka) et le tendait ensuite au sultan. Ayant fait

189. Waraqat al-djawdz, ou waragqat tariq, « feuille de route ». Subh, VII, 231 sq. :
« Elles sont failes de trois bandes de papier, du format ordinaire. On porte en téte, sur
une seule ligne : Feuille de roule pour X..., fils de Y..., servileur de Z..., sans plus. On
laisse ensuite en blanc la place pour la ‘aldma, soil un empan. On écrit ensuite au bas
de la premiére bande, quatre doigts au-dessus de la seconde, sans l'invocation du nom
divin : Il a été prescril par l'ordre auguste, élevé, de notre mafire le sultan al-Malik X...
(le Trés-Haut veuille I'élever et le rendre augusle, et en assurer I'exéculion pleine et entiére !)
que X..., serviteur de Z... (on fait figurer ici les titres honorifiques de I'intéressé si c’est
un émir ou un enlurbanné de haut rang, ou un personnage en vue, ou quelqu'un qui
porte des titres consacrés par 1'usage, en se réglant sur ce qu’exige le cas) ait la possi-
bilité de se rendre a lel endroil et d’en revenir. Il sera transporté sur un (ou davantage,
s'il y a licu) des chevauz de la poste (Dieu lui donne la victoire l) de relais en relais, selon
la coutume, a l'aller et au retour. (S'il s’agit d’un personnage d'un rang distingué, on
ajoute ici : Qu’il soil traité avec révérence el respect, avec la plus large considération.)
Que ce document fasse foi el qu'on exécule ce qu’il ordonne, sans s’écarler de ce qu’il
enjoint aprés avoir re¢u l'augusle signature ci-dessus, que Dieu éléve ! — Observations :
... Tout qualificatif élogieux est supprimé dans le cas de quelqu'un qui part en exil.
On porte seulement : que I'émir X... ad-Din X... ail la possibilité d’accompagner Y...,
courrier auprés des Portes Augustes (ou bien : naqib auprés des Porles Augustes, suivant
le cas), qui doit I’emmener a tel endroil. 1l sera transporté sur tant de chevauz de la posle,
que Dieu rende victorieuse ! (ceci, s’il a éLé prescrit qu’il en soit mis & sa disposition)
et le courrier sera transporté sur tant de chevaux de la poste, que Dieu rende victorieuse !
(ou bien, suivant le cas : le naqib sera transporté sur un cheval de louage, de chef-lieu en
chef-lieu de district, selon la coutume en pareil cas). Que le courrier (ou bien : le nagqib,
s'il s’agit d’un naqib) soit mis @ méme de rejoindre la Porle Augusie. »

190. Sur le contrdle des laissez-passer a la fronliére égyplienne, Ibn Battolta, I, 112.
Sur la surveillance de la route de Syrie par les Arabes : Subh, XIV, 378. En Syrie,
Sdlih, 42.

191. Construction du « Palais Noir et Blanc », de la salle d’audience, de la Grande-
Mosquée, elc. : P. Casanova, op. cil., 619 sq.

192. Sur les attributions de celui-ci, Syrie, L1X.
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sauter le cachet, celui-ci passait le message au secrétaire d’Etat, qui
le lui lisait & voix basse!®.

Dans le méme ordre d’idées, il faut signaler une innovation qui
n’était assurément pas favorable a la rapidité du service : les cour-
riers arrivant a destination en fin de journée renvoyérent désor-
mais au lendemain matin — pour le bon augure — leur entrée en
ville et la remise du pli dont ils étaient porteurs!®!.

(’est certainement le désir de magnifier tout ce qui était en rap-
port avec le service du souverain qui conduisit alors'®’ & donner a
I'insigne des courriers un aspect plus riche, et plus ¢vocateur du
role et de la qualité de celui qui le portait.

On le fit d’'une plaque de cuivre argenté'®, « grande & peu preég
comme la paume de la main!® », et « sur les deux faces de laquelle
étaient gravées des inscriptions se faisant pendant, ainsi libellées :
Il n’y a d’aulre divinilé que Dieu; Mahomel est 'envoyé de Dieu; Il 'a
envoyé avec la bonne direclion el la religion de vérité, pour qu’il la
fasse Iriompher sur loules les aulres religions, quelque dépil qu’en
éprouvent les Associaleurs'®. Frappé au Caire (ou : ¢ Damas, ou : a
Alep), que Dieu garde ! — Sur 'autre face : Puissance & nolre mailre
le sullan al-Malile X..., X... ad-Dunyd wa d-Din, le sullan de I’ Islam

193. Khitat, B. 11, 211 (Syrie, 240, n. 1).

194. Le fait est atteslé pour Alep (Perles Ch., 92) : « La coutume exigeait, et elle s’est
perpétuée jusqu'a nos jours, que les pages, en arrivant a Alep, passent la nuit dans ce
sanctuaire et ne fassent leur entrée dans la ville que le lendemain matin. » J'interpréte
dans le méme sens un passage de Magqrizi, obscur dans I'état du texte imprimé (Khilaf,
C. IV, 232) : « Autrefois, les courriers de la poste, lorsqu’ils arrivaient de Damas ou
d’une autre ville, ne descendaient point ailleurs que dans cette madrasa, pour donner
plus de solennité (?) a leur voyage (hatld yatahayya’a safaruhum); cet usage fut aboli
a partir de 790/1388. » La madrasa en question, celle de Qara-Sonqor, ayant été fondée
en 700/1300, 1a date de I'introduction de 1'usage se range bien dans la période que nous
étudions. M. II. Abd el Wahhab (quotidien al-Ahram, 19 janv. 1940) s’est autorisé
de ce texte pour présenter la madrasa de Qara-Sonqor comme «le plus ancien bureau
de poste du Caire », ce qui est inexact a tous égards.

195. La date est fixée par le libellé des inscriptions de 1'insigne, qui ne peuvent se
rapporter qu’'a I'un des fils de Qalaoun, comme 1l'indique la formule : ibn mauldnd
s-sultdn ach-chahid (V. C. 1. A., Eg., I, nos 52, 102, 112-3, 165, 168, 171, 184, elc.).
On pensera de préférence a4 an-Nasir Mohammad, sous le régne duquel tant d’inno-
vations trouvent leur place dans le cérémonial.

196. Qalqachandi la présente ici (Subh, I, 114) comme en étant en cuivre, 1a (ibid.,
X1V, 371) comme en argent. Selon le Mugsid (f° 101 re), clles étaient en cuivre, mais
quelquefois en argent. Je pense concilier ces indications contradictoires en supposant
que ces insignes étaient faits de cuivre argenté, selon une technique courante a I'époque.

197. Subh, 1, 114.

198. Coran, 1X, 33. Ce verset figure déja, comme un complément indispensable
de la profession de foi, dans les inscriptions des premiers califes ( Répertoire, n° 38, 40)
et sur les premiéres monnaies de type musulman frappées par les Omeyyades (p. ex.
H. Lavoix, Cal. des monnaies musulm. de la Bibl. Nat., I). On va voir I'importance de
ce détail.
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16

F16. 7. — L’insigne des courriers en héraldique : 1, sur une poterie; 2, sur la facade

d’un relaic (v. p. 61); 3, sur une poterie; 4, sur une poterie; 5, sur le tombeau
de I'émir Koutchkoun, & Damas (pierre, graveé); 6, sur la fontaine de ‘Ald’ ad-Din
al-Baridi, & Damas (pierre, sculpté); 7, sur un chandelier de cuivre au nom
d’Ibrahim b. Baktamour al-Hosdmfi; 8, sur une lampe en verre émaillé, au nom
d’Arghofin an-Nisiri (rouge et or); 9, sur un monument de Ghazza au nom de
Saldr (pierre incrustée : noir et blanc); 10-16, I'insigne des courriers associé a
d’autres emblémesde fonctions (10, porte-écritoire; 11, djandér; 14, porte-armure).
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el des Musulmans, X..., fils de nolre mailre le défunt sullan al-Malik
X... X... : Dieu élernise son régne ! Cette plaque était percée d’un
trou auquel un gland'® de soie jaune était suspendu pardeux cor-
dons. Le courrier passait cette plaque
a son cou, en introduisant sa téte entre
les deux cordons, et la laissait pendre
devant lui, sous ses vétements, le gland
flottant librement dans son dos : qui-
conque voyait ce gland flotter derriére
lul savait que c’était un baridi2®. »

On a de bonnes raisons de croire que
c’est précisément cet insigne qui a été
Fic. 8. — Le cartouche royal Tetenu en héraldique, sous une forme
a_inscriptions, type primitit schématisée (fig. 7) pour servir de blason
(d’apreés le koursi d’an-Nagir . T arce201 ]
Mohammad au Musée du QUX anciens courriers®®. Il aurait donc

Caire). offert ’aspect d’un disque, divisé hori-

zontalement en trois champs, sur les-

quels se répartissait 1'épigraphe : on y reconnait ainsi une répli-

que, réduite d’échelle mais plus développée quant a la teneur du

texte, de ces cartouches circulaires a inscription (fig. 8), qu’an-

Nasir Mohammad lui-méme avait adopté pour servir de blason
personnel au sultan régnant?2,

Mais un autre rapprochement encore s’impose. Les monnaies
des Mamelouks se présentent, elles aussi, fréquemment sous cet
aspect d’un disque divisé en trois champs horizontaux, sur lesquels
se répartit la légende (fig. 9) et cette légende répond elle-méme
trés exactement a celle de I'insigne des courriers?®. La coincidence

199. Charrdba. On a traduit par « foulard » (Syrie, 240; Communicalions, 257), mais
je préfére donner au mot la valeur qu'’il a conservée jusqu'a nos jours dans les dialectes
syriens (A. Barthélemy, Dict., s. v.; cf. J. Cantineau, Les parlers arabes du IHérdn,
atlas, pl. 56) : la plaque métallique qui pendait sur la poitrine du courrier étant assez
lourde (cf. son diamétre : env. 10 cm.), un gland en passementerie quelque peu volumi-
neux était plus propre a lui servir de contrepoids qu’une légére étoffe de soie. Il
est vrai que Schiltberger (68) parle lui aussi d’'un « foulard » (Tuch), mais, comme
Marco-Polo (436), il présente 1'insigne des courriers comme des «clochettes » (Schel-
len) : on ne peut donc entiérement faire fonds sur sa description.

200. Subh, X1V, 371 (Syrie, 240). Tout en ayant connaissance de ce texte, qu’il a
utilisé, M. H. Abd el-Wahhab (loc. cit.) a cru pouvoir reconnaitre le blason des courriers
dans un embléme héraldique qui est en réalité une selle de cérémonie (Heraldry, 8,
ne 2, et 17 en bas) : son point de vue ne parait pas défendable.

201. Heraldry, 17.

202. Ibid. Cf. L. A. Mayer, Das Schriflwappen der Mamlukensuliane, dans Jahrb. d.
asiat. Kunst, 1925, 183 sq.

203. H. Lavoix, op. cit., II.
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n’est certainement pas fortuite, puisque l’insigne en question,
« frappé » (duriba) comme les espéces monétaires, sortait lui aussi
de I’Hotel de la Monnaie.

Or, dans I'Islam, la frappe de l'or et de l'ar-
gent est, par excellence, un privilége souverain.
Le cartouche a inscription est, de méme, l’apa-
nage exclusif du sultan®¢. La communauté de
type que l'on reléve entre le blason royal, la mon-

naie et l'insigne des courriers conduit a attribuer
mo?r?éi% — Une 4 ce dernier la valeur d’'un embléme de l'autorité
louke. royale, autorité dont les pages en mission officielle

se trouvaient détenir temporairement une parcelle;
on s’explique de la sorte les précautions dont s’entouraient la garde,
et la remise aux courriers en service, de cet insigne distinctif*.

La multiplication des charges de Cour, par ailleurs, eut pour effet
de mettre a la disposition du barid un nombre plus grand de cour-
riers, puisque le corps des pages s’¢tait accru™ : la poste pouvait
ainsi circuler plus fréquemment. En méme temps, les tours de
service étant plus espacés, il fut désormais possible de faire appel,
en cas d’urgence, plutot qu’au « commun des courriers®” », a de véri-
tables spécialistes, réputés pour leurs qualités de cavaliers%s.

Parallélement, le grand-écuyer recut un auxiliaire : « I’écuyer de
la poste » (amir-akhér al-barid), chargé spécialement de fournir les

204. Lesexceplions confirment la régle : ce sont des usurpateurs (Djakam : Mél. publ.
par U'Inst. fr. de Damas, 1, 1929, 142, n. 3; Djan-birdi al-Ghazzali : Bull. d"Et. Orient.,
I1, 1932, 50) qui font graver leur nom dans un cartouche.

205. Les insignes sont conservés a la Chancellerie sous la responsabilité personnelle
du Secrétaire d’Etal, et ne sont remis aux courriers que lorsque ceux-ci sont déja
en possession de leur ordre de mission; au retour, ils le restituent au Secrétaire d’Etat
(supra, 44). La plaque n’est donc portée par le courrier que dans l'exercice de ses fonc-
lions en service commandé. 11 s’agit de prévenir un usage abusif du barid qui serait
a la fois une usurpation d’une prérogalive royale, et 1'occasion de gestes criminels :
divulgation de secrets d’Etat et expédition de piéces officielles apocryphes (on a des
exemples de ce dernier procédé). — Les courriers mongols recevaient eux aussi un
insigne distinctif : la paiza, 1la « tablette de commandement », que les mandarins de
I’empire d’Annam portent encore suspendue au col (Marco-Polo, livre 11, 350 sq. etlesn.;
cf. Sult. Mam., I1 b, 159). On pourrait croire que, sous sa nouvelle forme, 1'insigne
mamelouk n’était qu’une imitation de 1’usage mongol, mais des indices trés siirs, que je
développerai ailleurs en traitant de 1'héraldique, aménent a repousser cette hypothése.

206. Originellement fixé a 24, leur nombre passe a 40 sous an-Nasir Mohammad
(Syrie, L, en bas; Zubda, 116, lignes 1-2).

207. Ibn al-Furéat, 1X, 66.

208. P. ex. un certain Aq-qouch, dont le renom parvint a Ibn Battodta (I, 164) :
«on ne faisait appel a lui qu’en cas d’affaire importante. » Un autre, Soudoun, réussit
a couvrir la distance du Caire a Damas en un temps record :deux jours, ce qui, effec-
tivement «dépasse la raison » (chai’ min wara’ al-‘aql); il en garda le surnom de «1’homme
qui vole », al-tayydr (Nudjam, VI, 11). — Cf. Subh, 1, 116.
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chevaux aux courriers partant du Caire, d’assurer la remonte des
relais égyptiens, et sans doute, en méme temps, la direction des
palefreniers®®. Comme le commandant des courriers, il pouvait
étre appelé a se déplacer en mission extraordinaire2!.

A Damas, de méme, la ou le barid de Baibars s’était contenté
d’un wdli unique, on vit ses attributions passer 4 un « comman-
dant des courriers », dénommé aussi plus pompeusement « directeur
des relais de la poste » (chddd mardkiz al-barid)®!, et a un écuyer?2.
Dans les préfectures moins importantes, le préposé au barid se vit
pareillement honoré du titre de « directeur des relais?!3 ».

209. Il siége dans 1’écurie royale de la Citadelle du Caire (Subh, I, 114, dern. 1.;
cf. ici supra, 22); cette circonstance explique qu’il ne fasse 1’objet d’aucune mention
particuliére dans les listes de fonctions : il est compris implicitement dans le nombre
des émirs de rang inférieur auxiliaires et subordonnés du grand-écuyer (Subh, 1V,
18-19). Il n’est cité qu’'épisodiquement (Autob. A. Féda, 167). C’est a lui que sont adres-
sés et remis les bons de transport nécessaires pour obtenir un cheval (supra, 44). La
date de création de la fonction et ses attributions sont dans Syrie, 150, n°o 17.

210. Autob. A. Féda, 185.

?11. Syrie, 151, n° 18. L'équivalence est sire, car ce «directeur des relais» n’apparaft
(a Alep et Hama : Syrie, 206 et 231) que la ou manque précisément le « commandant
des courriers » et c’est sous le titre de mugaddam qu’est établile dipldme de nomination
d’un chddd al-mardkiz d’Alep (Subh, X11, 433). Inversement, on a un modéle d’acte de
nomination (Subh, XI1, 306) d’un chddd al-mardkiz 3 Damas, ou cette fonction n’existe
pas. M. G. Wiet a compris (éd. Khi{a}, 1V, 87, n. 8) que chaque relais avait son chadd,
mais les textes portent partout chddd (au sing.) al-mardkiz (au plur.) : « le directeur
des relais ». Le personnage avait donc autorité sur fous les relais d'une circonscription
administrative, et non pas sur un seul d’entre eux. Ses attributions ne sont pas limitées
au seul personnel : il doit aussi (Subh, XII, 307-8) prendre soin des chevaux, assurer
leur nourriture, améliorer leur situation quant a la fagon dont ils sont traités et a leur
logement (muwassi‘an ‘alaihd — i. e. al-khail — mina I-mabdni wa I-’ ahwdl kulla mudiq).

212. Syrie, 150, n° 17.

213. Syrie, 206, 231. — Une disposition spéciale fait place, dans 1'organisation de la
province de Damas, a un « administrateur des relais » (ndzir al-mardkiz), qui est un
« enturbanné » a la nomination du préfet, et « associé » (rafig) a I'écuyer de la poste
(Syrie, 158, n° 14). Ses fonctions ne sont pas autrement définies. Mais les titres chddd
et ndzir sont généralement portés par deux personnages exer¢ant en commun la gestion
d’un organisme d'Etat, 1'un, le « directeur » (chddd) étant un « homme de sabre », le
second, « ’administrateur » (ndzir), étant un « enturbanné » (Syrie, 148, n° 4 et 156,
ne 4; 149, n° 11 et 156, n° 5; 148, n° 7 et 156, n° 6; 151, ligne 13 et 159, n°17; 205,
ne 4 et 208, n° 5; 206, n° 9 et 208, n° 8, etc.). Cette duplication des charges visait
évidemment a compenser le manque de préparation technique des « hommes de sabre »
auxquels on confiait des fonctions non-exclusivement militaires. 11 s’avére ainsi que le
ndgir al-mardkiz ne faisait que doubler ’écuyer de la poste pour suppléer a son insuf-
fisance en matiére de procédure administrative et de comptabilité. En effet, I’extension
territoriale de la province de Damas était telle qu'elle englobait a elle seule plus de la
moitié du nombre total des relais de I’empire (exactement : 77 sur 168) : la gestion
financiére d’une affaire aussi considérable dépassait les capacités d’'un mamelouk.
Mais cet « administrateur des relais » n’est pas un fonctionnaire roysl : il est a la nomi-
nation du préfet, et non a celle de I’administration centrale (Syrie, 158, dern. ligne),
comme d’ailleurs I’écuyer de la poste et le commandant des courriers (ibid., 151, lignes
8-9). C’est que le sultan ne connait d’aulre responsable que le préfet, auquel il a délégué
ses pouvoirs en bloc et une fois pour toutes, qui est « en fait le sultan présent » (ibid.,
140 en bas); les fonctionnaires subalternes chargés de la poste ne sont a leur tour que
des délégués personnels du préfet.
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Cette spécialisation des fonctionnaires au service du barid, la
délimitation de leurs compétences, I’accroissement de leur nombre
dans le méme temps ou, d’'un autre cdté, un effort remarquable
était fait pour améliorer I’équipement et le tracé des routes posta-
les, toutes ces innovations étaient bien faites pour assurer a l'ins-
titution un rendement plus satisfaisant. On ne saurait hésiter a en
reporter le mérite sur les secrétaires d’Etat qui possédaient, comme
nous ’avons dit, pleine autorité sur le service postal : cette norma-
lisation, cette « bureaucratisation » aussi, du barid ne peut étre
V'ceuvre que de « plumitifs ».

Précisément, durant toute la période ou nous voyons ce travail
de perfectionnement s’accomplir, les Chancelleries -du Caire et de
Damas furent dirigées, presque sans interruption, par les membres
d’une méme famille (on a prononcé & son propos le mot «dynastie ») :
les Banot Fadl-Alldh, tous gens d’une intelligence pénétrante et
d’une vaste culture, et administrateurs de grande classe, chez les-
quels la pratique du gouvernement comptait parmi les traditions
familiales?!. (V’était I'un d’eux, déja, qui « avait décidé de la créa-
tion de la poste?'®», et la part qui revient a certains autres dans
I’amélioration de son fonctionnement nous est connue par des faits
précis?® : 1l n’est pas douteux qu’une initiative, ou une suggestion,
de ces « enturbannés » méthodiques et sagaces, soit a I'origine de la
plupart des mesures que nous avons signalées, comme de celles
dont nous ferons état ci-dessous.

Mais la période de désordres qu’ouvrit la mort d’an-Nasir Mo-
hammad?!?; en portant au pouvoir les « hommes de sabre », rejeta
au second plan les Banoii Fadl-Allah, et avec eux tous leurs pareils.
En conséquence, 'usage s’étant établi, en 1347, de choisir le grand-
daouadar parmi les officiers du plus haut grade : les « émirs de cent-
commandants de mille2!8 » I’émir porte-écritoire, devenu 1'une des
« pierres angulaires de I’Etat », se trouva naturellement incité a
affirmer sa qualité. Mais comme ses fonctions étaient dans la réalité
assez minces, il lui fallait les « gonfler » et étendre ses attributions
autant qu’il se pouvait. Le barid lui en fournit l'occasion. Pré-

214. Sur cette famille, v. I’étude de R. Hartmann, dans ZDMG, LXX, 1916, 1 sq.
Cf. Syrie, 111-V et Subh, I, 98-99.

215. Supra, 12.

216. Ta‘rif, 192 (Syrie, 243); Salih, 168-9.

217. Pour le détail, v. Hist. Nat. Eg., 499-508.

218. Depuis la nomination de Toghay-timour an-Nadjmi (Manhal, n° 1241);
Syrie, LVIII, oul’on corrigera I'orthographe du nom.
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textant du role, purement protocolaire cependant, qui lui était
dévolu dans l'envoi et dans la réception des courriers, il se fit
attribuer la direction du service, au détriment du secrétaire
d’Etat2!e.

Désormais, les roles se renversent. « S’il y a lieu de faire partir la
poste en direction de la Syrie, ’émir porte-écritoire remplit une
feuille du petit format ainsi qu’il suit : Il esl ordonné, par la présenle
nole de I’ Allesse sous les ordres de laquelle vous éles placé®® : X...,
émir-daouaddr d’al-Malik an-Ndsir (ou : d’al-Malik az-Zdhir, par
exemple) — le Trés-Haul lui préle des secours puissanis ! — que
soil rédigée une augusle feuille de route, au nom de Y ..., auquel il a
élé prescril de se rendre a lel endroil. Il sera lransporié sur un (ou :
deux, ou davantage) des chevaux de la poste. » Et il date?*!...

« Cette piéce est transmise, accompagnée du courrier intéresseé,
au chef de la Chancellerie qui la fait classer dans les archives de son
service... et on transcrit sur une feuille, du petit format également,
la formule suivante : Au grand-écuyer de la posle (Dieu lui donne
la vicloire !). Y ..., servileur de Z.... sera lransporté sur un (ou davan-
tage) des chevaux de la posle (Dieu lui donne la vicloire !) pour se
rendre a lel endroil. Et on date. Le document est remis au courrier,
qui le porte au grand-écuyer de la poste; celui-ci le conserve par
devers lui, aprés avoir inscrit, au bas de la feuille, le nom du cour-
rier intéressé??2. »

On le voit assez: dans ce nouvel état de la question, la procédure
administrative est établie de maniére a faire du daouadar I’acteur
principal, tandis que le secrétaire d’Etat n’apparait plus en matiére
de service postal que comme un simple agent d’exécution, un sous-
ordre auquel on ne fait appel que parce qu’il reste seul a pouvoir
délivrer, au nom du sultan, un bon de transport ou un laissez-passer
en forme. Il est vrai qu’il conservait la faculté de délivrer de son
propre chef des ordres de mission?*, mais il perdait toute autorité

219. Antérieurement, les fonctions d’émir grand-daouadir, de chef du burcau de
rédaction et d’ «administrateur de la poste » (nd:ir al-barid, titre créé a cette occasion),
avaient été réunies entre les mains d’'un méme titulaire : Baibars le Kital (Sult. Mam.,
II b, ). Mais ce n’était 1a qu’une mesure d’exception, en rapport avec la personnalité du
bénéficiaire, juriste et lettré en méme temps qu’officier (Manhal, n° 713; cf. C. Broc-
kelmann, op. cit., 11, 44 et Suppl., 11, 43).

220. Al-magarr al-makhdim. La formule al-m. al-makhdimi (av. i), n’aurait qu’une
valeur protocolaire et honorifique (C. I. A., Eg., I, 452); al-makhdiam offre au contraire
un sens précis, celui de « supérieur hiérarchique » (Bull. d’ El. Orient., 111, 1933, 18-19).
La distinction est ici importante.

221. Suivent lesprescriptionssur la maniére d’établir unlaissez-passer (supra, n.189).

222. Subh, I, 115.

223. Ibid., VII, 233.
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sur le personnel, et la situation inférieure ou il se trouvait relégué
lui enlevait pratiquement tout pouvoir de décision22!.

Pour irrationnel qu’il fut, cet état de choses se prolongea pendant
plus de trente ans. Mais a I'avénement de Barqouq, en 1382, le
nouveau secrétaire d’Etat profita de son crédit pour insinuer que la
prééminence accordée au daouadér n’allait pas sans danger pour la
stireté de 'Etat : grand dignitaire militaire, il pouvait secrétement
aspirer au trone, et user de ses attributions pour surprendre des
secrets de la premiére importance. « Votre Majesté, vint-il dire au
sultan, m’ordonne d’écrire & Damas, ou ailleurs, les affaires de
I’empire et les secrets de I’Etat. Or, I’émir-daouadar demande a
votre esclave de lul en laisser prendre connaissance : votre esclave
n’est pas en situation de le lul refuser, et pourtant, il ne devrait
pas en informer qui que ce soit sans 'autorisation de Votre Ma-
jesté. » Quelques jours plus tard, il revenait a la charge : « Votre Ma-
jesté m’a renouvelé 'ordre que personne ne puisse prendre connais-
sance des secrets du sultan, ou lire la correspondance ou il traite
d’affaires importantes. Mais le corps (ld’ifa) des courriers de la
poste est tout entier placé aux ordres du daouadar : lorsque Votre
Majesté juge bon d’envoyer en mission 'un d’entre eux, a propos
d’une affaire, son esclave est contraint de I’aller enlever au service
du daouadar : si ce dernier exige de moi que je 'informe du motif
pour lequel le courrier a ét¢ expédié, mon devoir est de ne lui four-
nir aucune justification. Mais je ne puis agir ainsi sans risque. »
Le sultan se rendit a ses raisons : les secrétaires d’Etat reprirent
pleine autorit¢ sur le service postal®*®, sans que les nouveaux prin-
cipes de gouvernement, et leur personnalité médiocre??® leur aient
permis de jouer a nouveau le role de premier plan qui avait été
celul des Banol Fadl-Allah.

De I’heureuse action de ces derniers, un autre témoignage encore
nous est donné par les modifications apportées, au début du xive
siecle, dans la gestion financiére du barid. Des indices sérieux nous
permettent, en effet, de supposer (on ne saurait aller plus loin)

224. Notons qu’en province, cette modification demeura lettre morte : les préfets
n’avaient point, officicllement du moins, de daouadér (Syrie, 151 en bas, 206 en bas).
S’ils attribuaient ce rdle a 1'un de leurs officiers, ni la qualité, ni le titre de celui-ci
n’étaient consacrés par une nomination de l'administration centrale : il restait un
collaborateur personnel de son maitre, et comme tel il ne pouvait entrer en conflit
d’autorité avec le Secrétlaire d’Etat, qui était établi dans ses fonctions par « rescrit
auguste » du sultan (ibid., 152, 207).

225. Khitat, C. 111, 126; B. 11, 77-78.

226. G. Wiet, Les Secrélaires de la Chancellerie, dans Mél. R. Bassel.
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qu'il fut alors procédé a une décentralisation budgétaire, qui soula-
gea le Trésor royal , en attribuant aux préfets des provinces syrien-
nes le soin de couvrir, de leurs deniers, les dépenses en rapport avec
le fonctionnement de la poste dans les limites de leurs circonscrip-
tions respectives??? :le sultan n’avait plus ainsi & sa charge que
I’'entretien des relais et du personnel en territoire égyptien22s.

Et cet entretien, en vertu d’une disposition nouvelle pleine d’in-
géniosité, devint de moins en moins onéreux pour le Trésor. Les
routes du barid qui conduisaient vers les ports de mer de la cote
syrienne et vers les principales places de commerce (fig. 10) furent
organisées pour servir au trafic cara anier : certains relais furent
remplacés, aux frais du sultan, par des caravansérails publics dotés
d’une rente, théoriquement perpétuelle et inaliénable, que formait,
le revenu d'immeubles érigés en wakf a leur profit?®. La construc-
tion de ces édifices et la constitution des wakfs qui devaient assurer
leur fonctionnement et leur entretien étaient assurément onéreuses;
mais de telles dépenses étaient aussi un placement de capitaux
extrémement lucratif, car les droits de douane pergus sur le com-
merce avec l'étranger étaient affectés au Trésor privé du souve-
rain20 et ils étaient, dés ce moment, assez considérables pour
compenser amplement les sacrifices pécuniaires qu’entrainait la
fondation systématique de caravansérails®!.

Dans cette transformation, les Banoli Fadl-Alldh intervinrent
encore une fois : ¢’est sur I'initiative de I'un d’eux, que fut cons-
truit un khan sur la route de Beyrouth a Damas?®=.

C’est donc vraisemblablement a leur influence, qu’il faut attri-

227. Cette conclusion me parait imposée par certains faits qui seront exposés ci-
dessous a proposde la désorganisation du barid (infra, 81-82); cf. le moded’entretien des
chameaux chargés du transport de la neige (Syrie, 256-7). L’attribution aux préfets
de I'entretien de la poste, dans leur province, doit étre unc conséquence du rauk d’en-
Nasir Mohammad, la révision générale des dotations fonciéres ayant permis de les
répartir d’'une maniére plus rationnelle.

228. Le territoire égyptien en dehors de la capitale était divisé en trois provinces :
Alexandrie (apreés le sac de la ville par le roi de Chypre, en 1365), le Delta et le Said
(depuis le réegne de Barqodq) : v. Subh, IV, 63-65. Mais leur importance ne se laissait
nullement comparer a celle des grandes niydbas syriennes. Le préfet de la premiére
était moins un agent de 1'administration que le commandant militaire d’une place-
forte; ceux des deux autres circonscriptions n’étaient en fait « que des chefs de district
(kdchif) d’un rang,supérieur » (ibid., IV, 65). La création de ces trois provinces ne
modifiait nullement le statut particulier de I'Egypte.

229. Sur ces caravansérails, infra, 63. Les wakfs sont mentionnés par les inscrip-
tions qu’ils portent, et aussi par Nudjim, V, 30-31 (infra, 81) et $Salih, 168-9.

230. Zubda, 97, ligne 15; cf. Syrie, 149, n° 12-13 et $alih, 40.

231. Sur I'importance fiscale du commerce européen a cette époque, v. Hisl. Nal.
Eg., 493; $alih, 38, dern. ligne; Heyd, op. cit., 11, 49 sq., 429, 475-6, 496, 707.

232, Salih, 168-9.
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buer les innovations qui se firent jour dans I'organisation du barid,
durant tout le cours du x1ve siécle, innovations qui lui firent perdre,
peu a peu, le caractére sommaire qu’il possédait a ’origine, pour

—TRIPOL

1\

3\
1\

‘RBEYROUTH

LE CAIRE

Fic. 10. — Les routes postales et le commerce du Levant : les
caravansérails du barid et les routes outillées pour servir au trafic

commercial.

en faire un organisme plus logiquement et plus méthodiquement
constitué, plus complexe et plus lourd peut-étre, mais & coup sir

plus efficace.
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Les roules poslales. — Moins de vingt ans aprés la mort de Bai-
bars, I’expulsion des Croisés et I'arrét des offensives mongoles,
en reportant les frontiéres de I’'Etat au dela de la ligne qu’elles
avaient atteinte sous le régne du grand sultan, amenérent a créer
de toutes piéces de nouvelles routes du barid vers les villes et les
places fortes récemment reconquises, qu’il importait de relier a la
capitale. La chronologie de ces développements peut étre établie
sans hésitation :

1291 organisation de la route de Lattakieh?3?;
— — des routes de Beyrouth et de Saida®;

1292 — de la route de Qal‘at er-Roim?23%;

1294 — de la route de Tripoli*$;

1335 - de la route de Qal‘at Dja bar et Réas el-‘Ain%7,
1347 — de la route d’Ayas?s.

A cette liste, il convient d’ajouter les routes postales qui ne furent
utilisées qu’a titre temporaire : celles qui conduisaient vers des
localités du Taurus, un temps annexées a ’empire mamelouk,
mais que les sultans d’Egypte ne réussirent pas a conserver : Kaiser.,
Divrigi, Malatia, Derende=:°,

Si 'on tient compte de la date d’un relais sur la route de Damas
a Kérak??® et de la réorganisation méthodique dont I’administratior.

233. Occupation définitive de Lattakieh en 1287 (E. Honigmann, dans Lnc. Isl.,
art. Lddhi iya; Cl. Cahen, Syrie Nord, 721), mais la route ne dut étre crééc qu’apres
i’évacuation de Tortose par les Francs, en 1291 (E. Honigmann, dans Enc. Isl., s.
Tartis). Le reste de I'itinéraire le long de la cdte avait été libéré dés 1285 par la capilu-
lation de Margat, Maraclée et Djeblé (Cl. Cahen, 721).

234. Reddition de Beyrouth et Saida a la suite de la chute d’Acre (R. Grousset,
I11, 762-3). Sur I’organisation de la route : Salih, 40.

235. Prise de Qal‘at er-Roldm et Behesni (Moufazzal, 387 sq. et 396; cf. E. Honigmann,
dans Enc. Isl., s. Rim Kal‘a et Mar‘ash). Avec prolongement éventuel de la route
au dela, selon les fluctuations de la frontiére, fixée en principe a Behesni (Syrie, 248,
n° 2). De méme, le prolongement de la route de Qal‘at er-Rolim jusqu’a Kakhtd ne
peut avoir été que temporaire (J. II. Mordtmann, dans Enc. Isl., s. Kakhid).

236. Date approximative du transfert, du Crac a Tripoli, de la «niydba des conquétes
de la cdte », fixée par celle de la fondation de la grande-mosquée de Tripoli (C. I. A.,
Tripoli, n° 20) qui marque le début de la reconstruction de la ville. Le passage du
Subh cité dans Syrie, 222, n. 2, se rapporte effectivement a Alexandrie.

237. Certainement postérieure a la reconstruction de la forteresse de Dja‘bar par
Tankiz, sur ordre du sultan, en 736 (Ibn Iyas, I, 168, dern. 1., confirmé par I’examen
des ruines).

238. Occupation définitive d’Ayas en 748 (R. Hartmann, dans Enc. Isl., s. v.).

239. Sur Kaiseri et Derende, v. Syrie, 248, n° 2, et 98; sur Malatia, Syrie, 97 (cf.
Honigmann, dans Enc. Isl., s. v.); sur Divrigi, Syrie, 98 (cf. Cl. Huart, dans Enc. Isl.,
s. Diwrigi et A. Gabriel, Monumenis turcs, 11, 171). — Cf. Zubda, 120 : d’Aintab a
Qal‘at er-Rolim, « trois postes qui ne relévent pas du barid sultanien » ({aldlat burud

laisa bi-sultdniya); de Behesni a Kalseri, « sept postes non sultaniennes ».
240. Infra, 59.
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Baibars).
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fit alors 'objet, on placera également a cette époque la création
de routes postales secondaires, mettant en relation, pour les besoins
quotidiens du service, les chefs-lieux de deux niydbas voisines24.

Ce nouvel état du réseau (fig. 11) représente un développement
notable de ’ceuvre de Baibars, et il est manifeste que, dans son

FiG. 12. — Le relais d’el-Mandkher : A, picces
d’habitation; B, magasin; C, écurie; D, latrines.

é¢tablissement, les considérations militaires ont joué¢, & nouveau,
un role prépondérant : la route de Tripoli et les routes secondaires
mises & part, les nouveaux itinéraires ne devaient point desservir
des centres administratifs de premier rang, mais bienles forteresses
des confins tauriques, points d’appul de la lutte contre les Armé-
niens et les principautés vassales des Mongols?!?, et les ports du
front de mer, perpétuellement menacés d’une descente des Francs
de Chypre43.

241. Routes de Homs a Baalbekk, de Damas a Safad, Kérak et Deraa; d’Alep a
Qal‘at-Dja‘bar (Syrie, 247, 246, 247, 248).

242. Sur la pénétration mamelouke en Arménie cilicienne et dans la région du Haut-
Euphrate, Hist. Nat. Eg., 482, 504-5, 508, 512-3.

243. Une organisation trés compléte était spécialement chargée de la garde de la
cote; j’en traiterai ultérieurement en détail, d’apreés des documents archéologiques
inédits.
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Au début, les relais ne se différenciaient en rien de ceux qui
avalent été construits précédemment : du moins I'un d’eux (fig. 12),
fondé par le sultan Ladjin en 696-1296, montre-t-il la méme facture
sommaire et le méme type négligé de plan?*¢. La mosquée habi-
tuelle n’y manque pas, comme on pourrait tout d’abord le croire,
mais elle est située a 'extérieur de I’édifice, & une dizaine de métres
de sa porte24s.

Les trois relais du xive siécle que nous connaissons sont d’un
autre aspect.

Le premier, situé sur la route de Damas & Homs, a 3 km. au nord
du village d’el-Qtaifé?!¢  est une construction de 28 m. de coté,
en pierre de taille, avec volites en blocage de moellons, d’une
technique beaucoup plus soignée (ue tous les édifices décrits jus-
qu’ici (pl. II). On y retrouve tous les ¢léments constitutifs d’un
relais (fig. 13) : large couloir d’entrée flanqué a droite d’un corps de
garde (A), a gauche d’'une mosquée (I3) en forme d’estrade surélevée,
voutée, mais largement ouverte sur deux de ses cotés??. Aux deux

244. Sur la route des pélerins de La Mecque, 4 18 km. au nord du chéteau d’el-
Mchatta, ruine isolée au sommet d’une butte connue sous le nom d’el-Mandkher :
v. Brannow et Domaszewski, Pror. Arabia, 11, 192, 193-4 et carte, feuille 1. Ces auteurs
y ont reconnu un caravansérail, interprétation qui ne peut tenir devant I'examen du
plan (supra, 34; ’argument mis en avant —- le fait que dans l'inscr. de la mosquée
I’édifice est désigné par le terme de makdn, comme al‘at ed-Daba‘a — est irre-
cevable). La restitution que je donne ici différe du plan de Brinnow et Domas-
zewski sur deux points : 1°la largeur de la porte (fixée dans I’ouvrage 4 0 m. 90 chiffre
notoirement insuffisant pour I’entrée d’un « caravanscrail) », que j’ai portée a sa dimen-
sion probable : 2 m. 50 & 3 m., en supposant une notation erronée, car un seul de ses
montants est demeuré en place; 2° la disposition de I'écurie. MM. Brinnow et Domas-
zewski avaient donné a ses murs une épaisseur de 2 m. 10 et 2 m. 25, et lui aveaient
attribué deux portes vers I’extérieur. Mais I'usage s’oppose, pour une raison de sécurité,
4 ce que les batiments de cette nature — caravansérails, relais ou corps de garde —
regoivent plus d’une entrée. D’autre part, aucune raison valable ne peut étre invoquée
pour justifier I’épaisseur plus grande donnée aux parois de la salle (Lous les aulres murs,
épais seulement de 1 m. 10, recoivent eux aussi des voiites). Mais la constructlion est
arasée presque jusqu’au niveau du <ol : il n’en reste que quelques assises (ibid.,
fig. 783-4) : les cotes 2 m. 10 et 2 m. 25 relevées doivent comprendre a la fois I'épaisseur
de la paroi et celle de la banquette de maconnerie, haute de 0 m. 80 env., qui régnait
a sa base et dans laquelle étaient ménagées les mangcoires (v. ici fig. 17, a droite).
Deux de ces mangeoires auront été abusivement considérées comme des baies percées
dans le mur d’enceinte.

245. Ibid., I1, 195 et fig. 780. C’est elle qui porte I'inscription dont la date est vala-
ble également pour le relais, car les mémes procédés de construction se retrouvent
dans les deux batiments.

246. A I’entrée du défilé dans lequel la route s’engage pour franchir un chainon du
Djebel Qalamotn. L’édifice figure sur les cartes sous la dénomination de khdn el-Ma‘zé
(carte du Levant au 1/200.000, feuille Damas : khan el-Mazé; carte R. Kiepert, 1903 :
khan Ma‘raz; Topographie, 277).

247. Ce sont la surélévation du sol (destinée a éviter la pollution du lieu de priére
par le va-et-vient des bétes de somme : cf. Ars Isl., 1V, 111) et les petites niches ména-
gées dans les murs (pour recevoir, les unes des lampes pour la priére du soir, les autres
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angles antérieurs : une picce d’habitation ((:)*!® et un magasin (D).
Au fond de la cour centrale, dans laquelle se trouvent les latrines
(E), une longue salle voutcée servant d’écurie (F). En outre, il exis-

Fic. 13. — Le relais de «la bifurcation » : A, corps de garde; B, mosquée;
C, piéce d’habitation; D, magasin; E, latrine; F, écurie; G, escalier d’»ccé
ala salle haute.

tait sur la terrasse, au-dessus de I’entrée, une salle haute qui dé¢fen-
dait la porte au moyen d’un maéchicoulis pratiqué dans I'arc du
portail- %. L’escalier d’acces a cette salle (G) se voit encore dans la
cour.

Ces éléments se groupent en une composition logique, claire,
équilibrée, qui fait de cette modeste batisse utilitaire une réussite

des copies du Coran) qui définissent le local comme une mosquée. Il ne comporte pas
de mihrab : celui-ci devait étre simplement des:iné sur I'enduit du mur de fond, cor-
rcctement orienté vers le sud.

248. Destination indiquée par les niches ménagées dans les murs pour recevoir
des lampes et servir de placards.

249. Pour un exemple de ce dispositif, v. fig. 17.
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architecturale digne d’intérét. Si elle reproduit exactement, aux
dimensions prés, la disposition d’un relais plus ancien décrit ci-
dessus*?, elle s’en distingue cependant de la maniérc la plus fran-
che par ses qualités, révélatrices du soin qui a été apporté a sa
construction.

Que ce soit bien la un relais du barid, pas le moindre doute. Le
caractére de son plan n’en est pas la seule preuve. Car le monu-
ment s’éléve en un point ou nos sources placent, a «la bifurcation »
vers ar-Rahba, une station de la poste®®!, et d’autre part, il montre
en facade, au-dessus de la porte d’entrée, I'insigne des courriers
(fig. 7, 2), placé 14 moins, sans doute, en qualité de blason, que pour
lui servir d’enseigne?32.

Tous les détails de la construction accusent le milieu du xive sié-
cle2.

Le second relais (pl. III, 3) est situé sur la route d’Alep a Balis2>4.
Dans un carré de 20 m. de coté, il groupe, autour d’une cour cen-
trale (fig. 14) : I'entrée, flanquée a gauche d'un corps de garde (A)
et & droite de deux piéces d’habitation (B), un iwan (C) dans le mur
sud duquel est ménagé un petit mihrab, et deux grandes salles (D)
servant a la fois d’écurie et de magasin.

La médiocrité des matériaux dont on dlsposalt" 5 fait que 1'édi-
fice ne laisse pas la méme impression de fini que le précédent, mais
le plan est bien venu, malgré quelques irrégularités de détail, et

260. Supra, 31-32.

251. Infra, 8Y.

252. 11 est sculplé sur la clef de 1'arc de décharge du linleau. Deux autres disques,
demeurés vides, mais ¢videmment destinés a recevoir des blasons, encadrent la fin
du texte épigraphique, 4 la partie supérieure du portail : selon 1'usage, c’est dans ceux-
ci qu’il faut restituer les armes du personnage qui avait dirigé la construction. Le disque
isolé du linteau ne peut donc avoir été qu’un cartouche royal ou I'insigne de la poste.
Mais, dans la premiére hypothése, la 1égende épigraphique aurait été sculptée en méme
temps que le cadre; or, on ne distingue aucune trace de lettres a I'intérieur de celui-ci
et on n’a pas licu de supposer que I’embléme devait étre ultérieurement complété
par de la peinture (les armes royales sont toujours ou bien entiérement sculptées, ou
bien entiérement peintes). Reste la seconde hypothése, que semblent corroborer la
situation de I'’embléme (bien en vue, immédiatement au-dessus de la porte) et le fait
que de toutes les sculptures du portail, c’est la seule qui ait été achevée (elle était donc
d’une importance primordiale).

253. Procédés de taille et d’appareillage, décharge des linteaux, profil des arcs.
Le linteau de la porte d’entrée est chargé d’une inscription dont la sculpture n’a pas
été achevée : les caractéres ont été seulement « détourés » au ciseau, sans profondeur,
si bien que le texte est indéchiffrable : mes efforts répétés ne m’ont pas permis d’en
lire un seul mot.

254. A 10 km. au nord-ouest de Meskene, et 22 km. au sud de 1a ]mte Petit bitiment
en ruines i~olé dans le désert et connu sous le nom de « caravansérail au Crin » (khdn
ech-Cha‘r. — Carte du Levant au 1/200.000, feuille Meskéne : Khaneschar).

255. Le conglomérat des bords de I’'Euphrate, qui ne se préce pas a la taille : on I'a
débité en blocs grossiérement équarris pour construire les murs; les votiles et les pié-
droils des arcs étaient faits de brique cuite (il n’en reste que quelques traces : pl. 111, 4).
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la composition se recommande par sa netteté et sa logique. La date
doit étre placée dans les limites du xive siccle : on ne saurait la
serrer de plus pres2%6.

Le troisiéme relais, sur la route de Damas a Beyrouth??7, a dis-
paru sans laisser d’autres traces que quelques pierres de taille dissé-

Fic. 14. — Le relais prés de Bdlis : A corps de
garde ; B, piéce d’habitation; C, iwan avec mihrab
(servant de mosquée); D, ¢curie et magasin.

minées dans les maisons du hameau qui s’est construit sur son
emplacement. Mais au début du siécle ‘dernier un voyageur28 a
vu la « les restes d’'une vaste construction, mesurant peut-étre
50 pieds de cdté, avec une entrée a son extrémité est et les fonda-
tions d’un mur devant son extrémité ouest. Les pierres sont gran-
des et bien dressées, mais ’ensemble est si détruit qu’il n’en reste

256. A. Musil, qui a visité la ruine, y a vu les restes d’un poste de police ottoman
(Palmyrena, 191). Mais les procédés de construction mis en ceuvre indiquent sans
équivoque que 1'édifice est de facture meédiévale. 11 est vrai qu’'on ne peut 1’identifier
a aucun des relais cités par nos listes (les étapes voisines : le Djabbol et Bdlis — Syrie,
248 — sont trop éloignées pour que leur nom ait pu servir a désigner cette station),
mais nous savons qu’elles ne sont pas exhaustives. D’autre part, ce n’est pas 1a un
caravansérail : 1’écurie, dont la superficie totale n’excéde pas 100 metres carrés, n’au-
rait pu héberger des caravanes : les relais caractérisés (mardkiz) fournissent seuls les
points de comparaison utilisables. La date que j’assigne a la construction découle de
celle de ’organisation de la route (supra, 56), car I'examen de la ruine elle-méme ne
livre aucune indication chronologique précise.

257. Au lieu dit khdn Maisalotin (Syrie, 246; Topographie, 60).

2568. Buckingham, Travels among the Arab T'ribes, 390-91.
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que quelques pieds a la base des murs. Il n'y a aucun fragment a
I’aide duquel on puisse en déterminer le style, ni aucune sculpture
visible... La ruine est appelée Khan el-Mesenoon, peut-étre a cause
de sa situation sur la voie publique; elle n’offre loulefois aucune
ressemblance avec un lel édifice ».

Cette opinion, que nous soulignons a dessein, donne toute leur
valeur a4 deux détails : les faibles dimensions du batiment (env. 15 m.
de coté) et l'indication donnée sur son dispositif intérieur. Les
ruines étaient vraisemblablement celles d’un markaz pareil a celui
de « la bifurcation?®® » et construit, comme lui, au xi1ve siécle26°,

Il est évident qu’en regard de la disposition sommaire des pre-
miers relais, ce nouveau type de batiment représente une amélio-
ration.

Les caravansérails du barid?e!, fortifiés, selon l'usage (fig. 16),
sont remarquables par les mémes qualités (pl. IV-VII). Ils ne se
différencient les uns des autres que sur des points secondaires :
dimensions, procédés de construction, détail de I'agencement, dé-
coration, mais, pour ’essentiel, le type en reste immuable.

Je me borne donc & reproduire ici, & titre d’exemple, le plan
(fig. 15) et la coupe (fig. 17) de 'un d’eux, qui nous est parvenu
dans un état de conservation particuliérement satisfaisant (pl. VI),
et qui offre pour notre étude une grande valeur documentaire. Il
porte, en effet, sur son linteau, une longue inscription262, dont j’ai
pu lire les fragments suivants :

Au nom de Dieu, le Clément, le Miséricordieux. Notre maitre le sultan
al-Malik al-Achraf Nasir ad-Donya wa d-Din Cha‘ban, fils d’al-Malik
as-Sa‘id Hosam ad-Din Hosain, fils de notre maitre le sultan al-Malik
an-Nasir Nasir ad-Donya wa d-Din, le (seigneur?) des rois et des sultans,

259. Supra, 59-60.

260. Date fixée a la fois par les caractéres de la taille des blocs de pierre provenant
du monument, et par I'histoire de la route (supra, 56).

261. Ci-dessous, n. 265, a compléterdes édifices anépigraphesétudiésdans Ars Isl., VII.
J’ajoute que ces caravansérails ne sont pas indépendants du service postal : ils ont bien
été utilisés comme relais en méme temps qu’ils servaient au trafic commercial, puisqu’ils
tigurent dans les listes, et que celles-ci spécifient dans bien des cas s’il s’agit d’'un mar-
kaz ou d’un caravansérail (Syrie, 242; Ta'rif, 191). C’est a ces caravansérails que fait
allusion Schiltberger sous le nom d’ « auberge » (68).

262. Treés difficile a lire en raison de sa hauteur, de la petitesse et de 1’enchevétre-
ment des caractéres, et de 1'usure de la pierre; une ligne se rapportant aux stipulations
du wakf a été martelée. Le texte incomplet que je donne représente le résultat de
quatre tentatives de déchiffrement, faites avec des moyens variés. Je ne puis que
recommander ce texte a ’attention des futurs voyageurs, mais un moulage ou 1'éta-
blissement d’'un échafaudage devant le portail me paraissent étre les seuls procédés
propres a assurer un déchiffrement intégral. — On trouvera le texte arabe dans
Ars Isl., VII.
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e

I'1g. 15. Le caravansérail d’Inqitdid : A, corps de garde; B, mosquée; C, excalicr
d’acces a la sal'e haule; D, écurie; I, mangeoires; IF, latrine.

FiG. 16. — Caravansérail d’Inqirita : détail du parapet erénelé.
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Mohammad, fils de notre maitre le défunt sultan al-Malik al-Mansodr
Qalaoun as-Salihi (Dieu perpétue son régne !) a ordonné la fondation de
ce caravansérail public®® et 1a construction de cette ceuvre pie magnifique...
et il a ordonné par décret (rasama) sa construction. Notre maitre le roi
des émirs, Sa trés noble Altesse Saif ad-Din Abou Sa‘id Mandjak, fils de
‘Abd-Allah, serviteur d’al-Malik al-Achraf (Dieu lui apporte un secours
puissant 1) a dirigé la construction, de la pose des fondations & son ache-
vement (Dieu veuille lui savoir gré de son zéle pieux, augmenter sa récom-
pense, changer en grace ses efforts et... sa famille !), de telle sorte que la
construction fut parfaite et achevée au cours de 1'année 773-1371-72.
Le wakf constitué en faveur de ce caravansérail... le domaine d’at-T. 1. k.,
attenant a... pour I’entretien du caravansérail, les nattes pour les voyageurs
dans ce... Et cela sous la direction technique (handasa) de Saif ad-Din,
directeur des constructions (puissent-elles étre d’un heureux augure ! 2%.
Maudit quiconque modifiera ces dispositions ou...

L’intérét de ce texte est qu’il nous montre, plus clairement qu’au-
cun des autres documents épigraphiques dont nous disposons & ce
jour25 comment a été réalisé I’équipement en caravansérails des
itinéraires du barid. La construction des batiments était décidée
aux « Portes Augustes?8® ». Un décret chargeait ensuite de ’exécu-
tion des travaux un des représentants compétents du sultan, géné-
ralement le préfet de la province?¢7. Celui-ci déléguait a son tour, a
la direction du chantier un de ses collaborateurs personnels?8, ou
I'un des techniciens que 'organisation administrative mettait a sa
disposition : « architecte » de la province (mohandis)??, ou « direc-
teur des constructions » (chddd al-‘amd’ir)?™. Les qualités des édifi-

263. Hdda l-khdn as-sabil (sic).

2064. Chddd al-‘am@’ir as-sa‘ida.

265. Inscr. des caravansérails de YoQnous, prés de Ghazza (Heraldry, 257); de
Baisin (G. Wiet, Calal. des objels en cuivre, 93); d’el-Kiswé (Mél. Gaudefroy-Demom-
bynes, 45); de Ladjin (Ars Isl., VII), d’el-Breidj (ibid.), de Kafar-Tdb (ibid.);
de Qadas (M. van Berchem, Inschriften, dans Beilrdge z. Assyr., VI, p. 3, 1 a); khén el-
‘Asal (Heraldry, 169; corr. dans Bull. d’Et. Orienl., 11, 1932, 277). — Sur d’autres
monuments, ce sont les listes de relais et les chroniques qui donnent des détails :
carav. d'al-Qosair, d’al-Warréida (T'a‘rif, 190), d’el-‘Arich, d’al-KharrotGba (ibid., 191),
de Bait Daris, d’et-Tira, de Djenin, d’el-Djami‘ (Syrie, 242-4), de Qiqotn (Sult. Mam.,
I b, 254), d’el-1losain (S4lih, 168-9), d’al-Ghasolla ( Voyage, 43).

266. D’ordre du sultan : Inqirdtd. Le caravansérail de Yolnous porte en fagade
au-dessus de I'inscription, deux cartouches royaux (Heraldry, pl. LV) : bien que le texte
épigraphique dise seulement qu’il a été bati « sous le réegne » de Barqofiq, il faut donc
croire que le souverain était pour quelque chose dans sa fondation. De méme, vrai-
semblablement, de khin Ladjin, et des caravansérails d’el-Kiswé et de Djeblé, ou
I’'on trouve la méme formule. — D’ordre du vice-roi : Baisdn. — D’ordre du Secrétaire
d’Etat : el-Hosain.

267. Préfet : Inqirdt4, kh. Ladjin, al-Ghasotla, Qadas, Djeblé, Qiqolin, Bait DAris,
et-Tira, el-Djami‘. — Grand-chambellan (i. e. préfet par intérim) : kh. el-‘Asal. —
Daouaddr : kh. Yulnus, Djenin. — Majordome : al-Qosair, el-‘Arich. — Chef local
investi par I'autorité royale : el-lHlosain.

268. Trésorier : Bait DA4ris, et-Tira. — Majordome : kh. Ladjin.

269. Baisdn (handazat... Ndsir b. Yiasuf), el-Kiswé (kdna mubdchirahu ‘Ali b. al-
Badri, muhandiz ach-Chdm). Sur cette fonction, Syrie, 168 en haut, et la n. 1.

270. Inqirdtd. — Ce personnage n’est pas mentionné par les sources (qui le com-
prennent sans doute implicitement dans le nombre des « petites directions » : Syrie,
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ces qu'ils nous ont laissés, nous garantissent — 1l n’est pas inutile
de le souligner — la compétence de ceux-ci2?.

Cette procédure assure que la transformation en routes com-
merciales des parcours des courriers n’est point le fruit d’initia-
tives individuelles, mais bien l'effet d’'un plan arrété par I’admi-
nistration centrale, pour des motifs que nous avons exposés
ci-dessus??2.

La fondation des caravansérails se trouva d’ailleurs complétée
par 'aménagement de points d’eau : citernes, fontaines et puits??,
par la construction de mosquées®™ et de ponts?’. Les routes offri-
rent méme des boutiques pour la vente des denrées et des objets de
premiére nécessité2’®. Du fait que dans chaque relais se tenait une
petite garnison d’hommes au service du gouvernement, composant
une force de police permanente, « la route du sultan » bénéficiait
d’une sécurité absolue?’?. De petits villages se constituérent autour
des caravansérails pour profiter a la fois de leur protection, des
adductions d’eau, et de la clientéle des voyageurs??,si bien que «1’'on
aurait pu concevoir qu'une femme allat seule du Caire 4 Damas,

151, n° 19); mais elle connaissent son «associé» (sur ce typed’association, supra,n.213),
I' « administrateur des batiments » (Syrie, 158, n° 10). On sait que le chddd al-‘amd’ir
est un mamelouk (Ibn Iyds, IV, 288). La seule incertilude qui subsiste porte sur le
personnage qui constituait le wakf : sultan ou préfet ? L’épigraphie ne permet pas de
décider.

271. Il est a présumer que ce sont également ces personnages qui ont construit les
relais spécialisés, batiments officiels au méme litre que les caravansérails.

272. Supra, 54.

273. Citerne du kh. de Ladjin (.4rs Isl., VII;ici pl. IV, a droite); stations de la poste
dites «le puits blanc », «1le puits du Cadi », «le puits de Torontay » (Ta‘rif, 189 et 190);
adduction d’eau a Qabr al-W4a'ili, al-Qosair, el-‘Arich, al-KharroQiba (ibid., 190-1),
a Qatra, el-Breidj (Syrie, 242, 245; Ars Isl., VII). — C{. Ibn Battouta, I, 112.

274. J'entends : de mosquées indépendantes, car chaque caravansérail ou relais
avait son oratoire (fig. 13-15; Ars Isl., VII; Mél. Gaudefroy-Demombynes, 43). P. ex. a
al-Qosair, al-Warrdda ( Ta‘rif, 190-1), el-Breidj (.Ars Isl., VII), el-Mandkher (supra, 59).

275. Pont du Jourdain (Syrie, 243); sur la route de Tripoli, pont de la Lune (djisr
el-Oamar) et pont d’Orthosie (pl. VII, 1), 'un et I'autre du temps des Mamelouks,
comme I'établit 1'étude archéologique.

276. Les caravansérails renferment des boutiques dont le loyer est versé au wakf
(kh. Ladjin); c¢f. Khital, W. IV, 87 (C. I, 367) et IbnBattolta, I, 112 : « a I’extérieur de
chaque caravansérail se trouve... une boutique ou les voyageurs achétent ce dont
ils ont besoin pour eux et leur monture. »

277. Dans l'usage actucl des parlers syriens, il semble que ce soit la sécurité, plus
encore que la viabilité, qui définit « la route du sultan ». P. ex. J. Lecerf et R. Tresse,
dans Bull. d’Etudes Orient., t. VII-VIII (1937-8), 243, 1. 19 ou il faut traduire « et
que la route vous soit stre » (au lieu de : «le chemin est a tout le monde »).

78. Ta‘rif, 190. Le méme fait s’est sans doute produit en Syrie. On connait au moins
deux villages qui sont nés des relais du barid - el-Breidj (v. Ars Isl., VIII) et Djofisiyé
(infra, 93). D’autres localités (kh. ChaikhoQin, kh. Toum4n, kh. es-Sebil) sont connues
sous le nom du caravansérail qu’elles renferment, mais leur création n’est pas anté-
rieure 4 I'époque ottomane : elle est en rapport avec les caravanes des pelerins de
La Mecque, qui logeaient dans ces édifices, remaniés ou agrandis a leur intention.
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a cheval, ou méme & pied, sans emporter ni provisions, ni eau2®. »

Cependant, il importe de préciser que le tracé des routes restait
celui qu’imposaient les besoins de la poste : sur ce point, aucune
concession n’avait été faite au trafic commercial. C’est ainsi que
le chemin du Caire a Tripoli (fig. 18) fut simplement branché sur
celui de Damas & Alep289, solution qui avait 'avantage de limiter
a cinq le nombre des nouveaux relais a créer, tout en mettant en
intercommunication les chefs-lieux de deux niydbas voisines sans
qu’on dit engager pour cela un supplément de dépense, les mémes
stations servant aux courriers allant a Tripoli, qu’ils vinssent du
Caire ou de Damas. Mais aussi l'itinéraire adopté représentait, par
rapport a la voie directe — celle de la cdte — un détour de prés de
200 km.; il délaissait les marchés richement achalandés qu’étaient
alors Acre, Tyr, Saida et Beyrouth?8! : ce n’est assurément pas cette
route de la poste qu’empruntaient les marchands entre Tripoli et
I’Egypte. De méme, le réseau nouvellement créé laissait entiere-
ment de c6té des artéres commerciales des plus fréquentées: Damas-
Tyr, Lattakieh-Alep.

En méme temps qu’elles subissaient cette transformation, les
routes du barid faisaient I’objet d’accommodements techniques :
déplacements de relais et modifications d’itinéraires. On peut étre
certain que ces retouches étaient, elles aussi, I'effet d’un plan sys-
tématique, visant a améliorer les conditions dans lesquelles voya-
geaient les courriers. Les sources ne nous le laissent pas ignorer282,
mais on étudiera ici en détail quelques cas caractéristiques, afin de
rendre plus sensibles le souci de perfectionnement et I'intelligence
qui ont dicté ces modifications.

On prendra comme exemple de déplacements de relais le par-
cours de Damas 4 Homs, dont toutes les haltes sont identifiées, et
dont les batiments anciens se sont conservés dans leur quasi-tota-

lité (fig. 19).

279. Khiltat, loc. cil.

280. Infra, 71 et 93.

281. Sur l'importance de ces places dans le trafic international au xive siécle,
Heyd, op. cit., 11, 456 sq.

282. Transfert du relais d’al-‘Ochch a Sirydqofis : «1'étape était longue et le relais
dans un endroit écarté; les courriers ne cessaient de s’en plaindre. On a donc bien fait
de le déplacer » (Ta‘rif, 189). Transfert du relais d’al-‘Aqoftla a al-Qosair (ibid., 190),
d’un point inconnu a as-Sawwada : « les voyageurs n’ont plus a faire un détour pour
I'atteindre » (ibid.). D’al-Warrdda a Bi'r al-Qadi, «I'étape est trop longue » (ibid., 191).
Déplacement du relais du Puits de Torontay : « on a bien agi en le transférant a as-
Salqa » (ibid.). Déplacement de divers relais entre Ghazza et Damas, pour des motifs
analogues : Syrie, 242-4.
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La route est dure : quittant Damas, a 690 m. d’altitude, elle
s’engage bientot — en suivant, au fond d’un ravin, le lit d’un tor-
rent — dans les pres solitudes du Djebel Qalamoin, dont elle atteint
le sommet (1.500 m.) & 74 km. de Damas pour descendre ensuite sur
Homs (alt. : 495 m.) par une rampe ininterrompue de 120 km. Pas
d’eau : rien que les rocs décharnés de la montagne, et I'intolérable
poussiére de la plaine, perpétuellement balayée par le vent28s,

Dans le premier état des lieux, sous le régne de Baibars, les cour-
riers ne rencontralent sur ce parcours que cinq caravansérails
anciens (A, B, (; D, E). Etablis pour les besoins du trafic commer-
cial et non pour ceux du service postal, ces édifices étaient distri-
bués de telle sorte que les courriers n’attaquaient les rampes les plus
fortes qu’assez longtemps apres avoir relayé, c’est-a-dire avec une
monture déja fatiguée (fig. 18, en haut).

Deées 1300, la situation s’était améliorée. Un caravansérail neuf
(AL, et pl. 1V) avait été fondé au point ou la route commence &
gravir le premier chainon du Dj. Qalamotin, et le premier relais
y fut transporté : la premiere étape s’allongeait, mais les courriers
avaient désormais sous eux un cheval frais, au moment d’aborder
la partie la plus difficile du parcours. La seconde étape, par contre,
devenait trop courte (18 km.) : le second relais fut décalé en consé-
quence, et installé dans un caravansérail de Saladin (B, et pl. V, 1)
inutilisé jusque-1a, ce qui rétablit une longueur d’étape plus ration-
nelle (27 km.). En méme temps, sur le versant nord, la création
d’une route postale vers Tripoli provoquait la fondation, au point
de bifurcation, d’'un nouveau relais (F), qui vint heureusement
couper (33 + 16 km.) une étape exagérément longue (fig. 19, au
milieu).

Mais le déplacement du second relais n’allait pas sans inconvé-
nient : la station ou se placait jusque-la la bifurcation vers ar-
Rahba (B) ayant été abandonnée, cette bifurcation se trouvait
« en l'air » : cessant de coincider avec une station, elle tombait a
mi-étape. De ce fait, les courriers devaient, ou bien couvrir d’une
traite, sans relayer, les 49 km. séparant le premier relais de la route
de Homs du premier relais de la route d’ar-Rahba, ou bien aller
changer de cheval au second relais de la route de Homs et revenir
ensuite sur leurs pas pour prendre la direction de I’Euphrate, s’im-
posant ainsi inutilement un supplément de parcours de 18 km. Le

283. Descr. de l'itinéraire : Guide Bleu, Syr.-Pal., 319-322.



72 DEVELOPPEMENT DE L'ORGANISATION PRIMITIVE

second relais fut donc & nouveau déplacé et installé dans un béti-
ment spécial (B2; supra, 59 et pl. II), construit de toutes piéces a
mi-chemin des deux stations qu’il devait remplacer. On ne pouvait
choisir une meilleure solution : sans que les étapes fussent déséqui-
librées (27 et 22 km.), sans qu’on ait dG augmenter le nombre des
chevaux établis sur I'itinéraire, le relais des courriers partant vers
I’Euphrate se trouvait assuré a « la bifurcation » méme, et ceux qui
se dirigeaient vers Homs changeaient de monture a ’entrée d’un
défilé escarpé et difficilement praticable (fig. 19, en bas). — Sur le
versant nord, un caravansérail (G) fut également fondé, mais il
n’est pas certain, bien qu’il soit cité par les listes, qu’il ait tenu une
place dans I'organisation postale : on a des raisons de croire qu’il ne
servait qu’au logement des voyageurs?8,

Ainsi étudiés sur le terrain, ces déplacements successifs de relais
n’apparaissent point comme un effet du hasard, ou le résultat de
mesures incohérentes, mais au contraire comme le fruit de déci-
sions prises avec discernement et appliquées avec persévérance.

Mais c’est surtout dans les modifications d’itinéraires qu’est
perceptible I'effort méthodique des chefs de la Chancellerie, pour
perfectionner le fonctionnement du service postal.

L’exemple le plus saisissant de ces rectifications de parcours est
fourni par la section de la route de Ghazza & Damas, qui correspond
a la traversée du Jourdain28s,

Lors de la création du barid, on avait pris au plus court : entre
Djenin, en Galilée, et Irbid, en Transjordanie, I'itinéraire des cour-
riers avait été fixé a peu preés suivant la ligne droite : décision irra-
tionnelle, caractéristique de l'improvisation qui avait présidé a

284. Les distances qui le séparent des deux relais voisins (14 et 19 km.) sont nota-
blement inférieures aux autres étapes de la méme route. Le fondateur du caravansérail
ayant des propriétés en ce point (Subh, XIV, 381, ou je lis mulk au lieu de milk),
son ini iative provient sans doute uniquement du désir de mettre en valeur ce bien-
fonds; d’autre part, le plan de 1’édifice différe assez sensiblement de celui des cara-
vansérails du barid (Ars Isl., VII); enfin, le fondateur est un cadi, et non un des
personnages que nous voyons habituellement intervenir dans la construction des
relais du barid. — L’exposé que nous avons fait de I'histoire de cette route s’appuie
d’une part sur les dates respeciives des bidtiments échelonnés sur le parcours, d’autre
part sur le texte de Qalqachandi. La ou le Ta‘rif porte simplement : « La route d’al-
Bira et d’ar-Rahba va de Damas a al-Qosair, puis a el-Qtaifé, puis a la bifurcation... »
(p. 193), 'auteur du Subh (XIV, 381 : Syrie, 244) indique : « I1 est dit dans le Ta‘rif :
« De Damas on va a el-Qosair. » Mais ce que j’ai vu dans un registre, c’est que 1'on va
de Damas au khan de Ladjin » (« puis a el-Qosair » est a supprimer, comme une addition
de Qalqachandi qui n’est en fait qu'une interprétation erronée). Le Ta‘rif dit : « puis
d’el-Qosair a el-Qtaifé, puis a el-Qastal ». Mais « j’ai vu dans le méme registre, que I'on
va d’el-Qosair au khan du W4li (infra, 89), puis a khan el-‘Arofis... ». L’état des relais
était donc consigné dans les archives de la Chancellerie, et tenu a jour.

285. Syrie, 243.
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I’établissement du service postal. Pour descendre jusqu’au Jour-
dain, les courriers devaient, en effet, dévaler la redoutable « cote de
la poste » (‘aqabal al-barid)?®, dont la pente trop raide (10 9,) écar-
tait tous les autres voyageurs??¥’. Passant le fleuve a gué, ou en bac
au moment des crues, ils retrouvaient sur ’autre rive «’apreté de
berges que l'aile de I’aigle elle-méme ne franchirait point2® », puis
un massif montagneux dur a I’escalade. Sur un parcours qui n’excé-
dait pas 58 km., I'itinéraire fixé réunissait ainsi une somme d’obs-
tacles des plus préjudiciables a la rapidité du service (fig. 20 en
bas; fig. 21 en haut).

Instruit par sa propre expérience des difficultés du trajet, le chef
de la Chancellerie, Chihab ad-Din Ibn Fadl-Allah (I’auteur du T'a‘-
rif), s’empressa de prendre la seule mesure qui plit procurer aux
courriers « grand adoucissement et facilité2® » : sur son initiative,
I'itinéraire fut modifié en 741-1340 par les soins du préfet de Da-
mas2®, Déroutés sur la vallée d’un affluent du Jourdain, de manieére
a éviter la « cote de la poste », les baridi remonteérent le fleuve pour
I’aller franchir sur un vieux pont situé plus au nord2®'. A partir de
ce point, ils commencaient a gravir le massif d’el-‘Adjlotin, mais
suivant une déclivité bien moins accentuée que précédemment??2.
Plus long que le premier (74 km. contre 58), ce nouveau parcours,
que jalonnaient trois relais neufs et un caravansérail?® offrait des
avantages décisifs sous le rapport de la viabilité (fig. 20 en haut,
fig. 21 en bas) : quelle que fut 'augmentation de la distance a cou-
vrir, la modification apportée a I'itinéraire se traduisait, en défini-
tive, par une accélération du trafic.

Dans d’autres cas, les listes d’étapes semblent conserver la trace
de déviations plus marquées encore, portant sur une route entiére

286. Ibid., 260.

287. Le nom qui lui fut donné ne peut en effet se justifier que siles courriers étaient
seuls a I'’emprunter : évidemment, il fallait « courir la poste » pour aller éreinter une
monture dans ce terrible raidillon, quand il suffisait d’'un détour de quelques kilométres
pour trouver un terrain plus praticable.

2884 Ta‘rif, 192.

289. Ibid.

290. Altounboghdal-‘Ald’l (Manhal, n°528) : rétablir ainsi son nom dans Syrie,243,
ou il a été défiguré par une faute d’impression.

291. Le « pont du Confluent », djisr el-Madjami‘, appelé par les Croisés « pont de la
Judaire », et par les Arabes « pont de Sdma », du nom d’un émir de Saladin, Osdma
al-Halabf, seigneur de Kaukab et d’c¢l-‘AdjloQn, qui y fit des travaux : Guide Bleu,
Syr.-Pal., 533. L’ouvrage actuel ne semble datcr que du xvesiécle : R. Koppel, Palastina,
fig. 181.

292. C’est la route actuelle de Chouni a Irbid : Guide Bleu, 629.

293. ‘Ain Djaloit, el-Qosair et Zahar; caravansérail de Salar, prés de Baisan.
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et non plus seulement sur une de ses sections : ainsi, pour les deux
parcours Damas-Beyrouth?® et Damas-Baalbekk?®. Si 'on s’en
remet a certains indices archéologiques, on admettra de méme que la
route de Damas a Kérak fit, elle aussi, I'objet d’une modification

Ly

de tracé destiné a la fois a la raccourcir et a la mieux adapter a sa
fonction?%. '

Gréce a ces mesures judicieuses, la poste, aprés avoir un temps
gardé le rendement médiocre qu’elle avait connu sous Baibars?®?, fut
progressivement portée a4 une plus grande efficacité : le trajet du
Caire a Damas fut habituellement couvert en quatre jours au
lieu de sept?®8; celui du Caire a Alep, « qui demandait un mois de

294. Décrivant la route de Damas a Saida aprés celle de Damas a Beyrouth, le
Ta‘rif (Syrie, 247) ajoute, d’'une maniére inusilée : « Sachez que de Salda a Beyrouth
il y a la distance d’une poste. » Sil’on observe : 1° que le premier relais entre Damas et
Beyrouth n’est sansdoute pas antérieur au xivesiécle (supra, 62-63);2°que le troisiéme
relais n’était pas en état de fonctionnement en 767/1366 (a cette date, le Chef de la
Chancellerie manifeste son désir de le reconstruire : $4alih, 168-169); 3° que la poste
circulait entre Damas et Saida dés la pri. e de cette derniére ville ($4dlih, 177), on se
convaincra qu'il y a dans I'indication insolite du T'a‘rif le souvenir d’un état de I'orga-
nisation antérieura la créationd’uneroutedirecte entre Damas et Beyrouth, et que dans
cet état on ne gagnait Beyrouth qu’en faisant un détour par Saida. $alih mentionne la
création de la route de Beyrouth a Damas (Bull. d’Et. Orient., VII-VIII, 1937-8, 68;
le passage a sauté dans I'édition), mais sans indiquer la date. La route de Damas a
Saida est bien connue : par Khin MaisaloQn, le pont de Djobb Djennin (début du
xie s.), Mechghara et Djezzin : Topographie, 43 et 409-10; Guide Bleu, 412-3. Elle a
pu étre conservée comme route secondaire, a utiliser lorsque le col du Liban (alt.
1.500 m.) que franchissait 1'itinéraire direct de Damas a Beyrouth, était rendu impra-
ticable par I'accumulation des neiges : cette hypothése rendrait compte de la rubrique
du Ta‘rif.

295. Il est anormal qu’un simple chef-lieu de district comme Baalbekk (Syrie, 181)
ait été relié a Damas par deux routes distinctes (ibid., 247). Sil’on tient compte, d’autre
part, des profils de ces deux ilinéraires, de leur distribution sur la carte, et des dates des
édifices qui les jalonnent, on se trouve conduit a les attribuer a deux états successifs
de I'organisation. Dans le premier, on gagnait Baalbekk directement, par la route
tradilionnelle des caravanes, fort accidentée, mais déja pourvue de bdtiments que le
barid pouvait utiliser (Ars Isl., VI, 55; cf. Topographie, 397). Dans le second, la
route de Baalbekk avait été branchée sur celle de Damas & Beyrouth (fig. 18) : contre
un allongement insignifiant du parcours, et sans qu’il en coQtat un seul relais supplé-
mentaire, on bénéficiait d’un terrain plus praticable, et I’'on desservait un centre admi-
nistratif que le réseau desroutes postales avait négligé jusque-la: Karak Noth(Syrie, 74).

296. Les ouvrages techniques se bornent & énumérer la liste des étapes en service
a leur époque (Syrie, 247; supra, n. 284). Mais c’est a 20 km. a I'est, en un point qui ne
peut en aucune maniére trouver sa place sur cet itinéraire, qu’'on a relevé les restes
d’un relais de 1296 (supra, 59). Il faut donc admettre, malgré le silence des sources,
que primitivement les courriers empruntaient, depuis son origine (a proximité immédiate
de Tafas, station du barid : v. R. E. I., 1934, 469) jusqu’'a hauteur de Kérak, la route
des pélerins de La Mecque, ou des constructions anciennes (Qal‘al el-Azraq, etc. :
A. Musil, Arabia Deserta, 339, n. 83) pouvaient étre mi.es a profit. On notera a I’'appui
de cette hypothése que les listes présentent évidemment une lacune aprés Tafas, ce qui
semble indiquer que l'itinéraire était suffisamment connu pour qu’il fGt superflu
d’énumérer les étapes.

297. Huit jours de Hama au Caire (Aulob. A. Féda, 168); neuf jours du Caire a

- Damas en 698/1299 (Sult. Mam., II b, 124).

298. Khitat, W. 1V, 87 et Sult. Mam., I a, 142.
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voyage?® » en cinq jours®?. D’autre part, l'organisation postale,
au lieu d’étre onéreuse pour le Trésor, se trouvait contribuer désor-
mais a la prospérité économique de 'empire.

Les organismes annexes. — Par une conséquence inévitable de
son caractére militaire, le réseau de relais de pigeons fut déve-
loppé, & mesure que reculaient les frontiéres et qu’évoluait la
situation internationale, vers les régions qui étaient alors plus
spécialement en contact avec I’ennemi : confins du Taurus3! et
localités de la cdte syro-libanaise3°2.

Pour la méme raison, le systéme de signaux optiques fut orienté
vers la cote syrienne, en prévision d’'un débarquement possible des
Chypriotes, beaucoup plus que vers le Moyen-Euphrate, ou les
Mongols avaient cessé de se montrer menagants3®.

En méme temps, on rattachait au barid un organisme qui n’avait
rien a voir avec la poste telle que ’avait congue Baibars : un service
chargé de transporter de Damas au Caire la neige destinée a rafrai-
chir la boisson du sultan. Auparavant, ce transport avait été effec-

299. Ibn Battofita, I, 164.

300. Ibid. — On cite naturellement des performances exceptionnelles, en rapport
avec le caractére urgent des messages : deux émirs, Ladjin le Pelit (le futur sultan) et
Balbars le Piqué, apportent & Damas en deux jours et sept heures la nouvelle de
I’avénement de Qalaoun, « ce qui ne s’était jamais vu auparavant » (Suli. Mam.,
II a, 3-4); supra, n.208. Cf. ladescriplion trés vivante de Schiltberger (68), ou je rectifie
la terminologie : « Quand le courrier approche du relais, il détache son insigne et 1’agite
en 'air. A ce signal, ceux qui sont dans le relais lui préparent un cheval qu’il trouve
tout prét en arrivant au relais : il saute en selle et repart pour le relais suivant... »
(...wann erdann ander Herberig nahendt, so pint erdanndie Schellen—v. supra, n. 199
— auff und latt sie clingen; und wann man in dann horett in der Herberig, so beraytt
man im ain Pferdt; und wann er dann an die Herberg chompt, so vindt ers also beraytt,
so sitz er dann darauff und reytt farpass an ain andere Herberich... »).

301. Colombiers d’Alep a Qal‘at er-Rolim, Behesni et « autres localités importantes
de cette région » (Syrie, 255, en bas; cf. supra, 56).

302. Ces colombiers manquent dans le Ta‘rif et le Subh; v. Zubda, 117 (Damas-
Salda; Damas-Beyrouth; Damas-Tripoli, avec une étape intermédiaire dont je ne
puis restituer le nom, défiguré dans le texte imprimé); Salih, 40 (Damas-Beyrouth);
Ibn BattoQta, I, 179 (Tripoli-Djeblé : la prise de cette derniére ville par les Nosairis
annoncée par pigeons au chef-lieu de la niyba). En 753/135%2, on recherche un émir
fugitif : les Arabes, les préfets syriens, et les chefs de districts sont averlis par pigeons
(Nudjidm, V, 120) : le réseau de colombiers est donc encore intact.

303. L’extension du systéme de signalisation vers la cdte est ignorée des ouvrages
techniques, mais $ilih la mentionne (40, avec indication des postes entre Damas et
Beyrouth). Id., 36, en bas : transmission & Damas, ou elle arrive en quelques heures,
de la nouvelle d’'une attaque franque contre Beyrouth. Le systéme de signaux d’ar-
Rahba a4 Ghazza perdait par contre de son intérét; ce fait ressort de ce qu’il ne fut
pas adapté aux modifications incessantes de la carte des relais de chevaux : certains
postes de signalisation restérent établis dans des stations abandonnées (Syrie, 260,
lignes 6-7 et 15-16).
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tué par mer3*. Puis, aussitdt que la construction de caravansérails
le long des routes de la poste elit rendu celles-ci praticables au tra-
fic caravanier, des relais de chameaux furent disposés tout le long
du parcours dans les caravansérails du barid3%5, pour amener au
Caire des charges de neige, que convoyaient un spécialiste3% et un
courrier porteur du « bulletin » d’accompagnement (ladkira®'?).
Transporté d’abord sur une monture de louage, le spécialiste finit
par avoir droit, lui aussi, & un cheval du sultan3°s.

Cet organisme, de caractére exclusivement somptuaire, fut rat-
taché au barid par an-Nasir Mohammad3®®, pour des raisons de
commodité peut-étre, certainement aussi parce que, comme la
poste elle-méme, il se trouvait placé au service personnel du sou-
verain.

Les modifications introduites dans ’organisation et le fonction-
nement du barid depuis le début du xive siécle représentent donc
un perfectionnement sensible de I'organisme embryonnaire qu’a-
vait laissé Baibars. Non seulement 1’équipement routier subit bien
des accommodements souhaitables, mais encore l’organisation
administrative regut une base plus ferme, plus logique, et plus

304. Syrie, 255, en bas.

305. A raison de six chameaux par stalion (cinq chameaux de bit et un pour le
conducteur). Leurs étapes étaient naturellement plus longues que celles des courriers
(on comptait une station de chameaux pour deux relais de chevaux : Subh, XIV,
396 et Syrie, 256, ou Baniyds est a corriger en Tafas, avec Ta‘rif, 198 et Zubda, 117)
et ils étaient installés dans les caravansérails, et non dans les mardkiz, qui n’auraient pu
les recevoir (v. la liste de leurs étapes, & comparer aux notices correspondantes de Syrie,
242-4). L’entretien des chameaux stationnés sur le territoire de la province de Damas,
était a la charge du préfet; en territoire égyptien, ils étaient fournis et entretenus par
les écuries royales.

306. Talladj (corriger en ce sens Ta‘rif, 198, 1. 10, qui porte malldh). Le métier est
ancien a4 Damas, comme ’atteste l1a toponymie urbaine (Journ. Asial., nov.-déc. 1895,
422).L’emploi de la neige pour faire des sorbets et rafraichir les boissons, est encore
aujourd'hui largement répandu en Syrie (on y dénomme couramment Zel¢j, « neige », la
glace a rafraichir). On la conserve selon un procédé qui n'a pas varié depuis le temps des
Mamelouks : «les hommes de Halboln (prés de Mnin, d’ou provenait la neige destinée
au sultan : Syrie, 257, n. 1) ... entassent la neige dans des grottes naturelles ou dans des
anfractuosités exposées au nord. La vente commence dés la fin mai... » Au Liban,
« de solides batisses, volitées et a demi-enterrées dans les pentes des montagnes, servent
d’entrepdts... Par des trappes ménagées sur la terrasse et a travers I’épaisseur des
voftes, des équipes de travailleurs... entassent la neige... Quand la batisse est remplie,
on ferme la porte qui ne sera ouverte qu'en mai » (R. Thoumin, Géogr. humaine de la
Syrie Centrale, Tours, 1936; 168-9). V. ici pl. VIII.

307. Syrie, 257; Zubda, 118.

308. Syrie, 257.

309. Depuis 1310 : ibid., 256.
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large. Entre les mains des Banot Fadl-Allah, I'improvisation pre-
miére était devenue un organisme précis et complexe, en état d’a-
mélioration constante : un des grands services de I’Etat qui, dans
la pensée de ses chefs, s’acheminait progressivement vers sa perfec-
tion.

Mais, d’un autre c6té, on note un alourdissement considérable
du mécanisme administratif, qui devait conduire bient6t I'institu-
tion vers sa ruine, dans les circonstances que nous allons mainte-
nant exposer.



I11

Désorganisation et fin du service postal

L’ceuvre des Banol Fadl-Alldh péchait, en effet, sur un point : la
minutieuse machine administrative qu’ils avaient montée ne pou-
vait fonctionner correctement que si chacun de ses rouages rem-
plissait sa fonction d’une maniére exacte. C’était trop exiger de
I’époque.

Les tendances facheuses contre lesquelles an-Nisir Mohammad
avait su réagir s’affirmérent derechef, et avec une violence crois-
sante, au lendemain de sa mort (1340) : « pendant prés d’un siécle,
la tare essentielle du régime va apparaitre 4 nouveau, les jalouses
ambitions des Mamelouks se montreront au grand jour. Elles se
donneront libre jeu, surtout pendant une quarantaine d’années,
usant une longue série de sultans..., sans qu’aucun officier se sen-
tit assez fort pour s’imposer a ses colléegues et s’emparer de la sou-
veraineté3!0, »

L’instabilité des sultans, et le caractére précaire de leur autorité,
les conflits d’intéréts et d’ambitions entre les grands dignitaires
s’accompagnérent, comme il était inévitable, d’'un relachement
dans la moralité des dirigeants; des ce moment, les « hommes de
sabre » ne connaissaient plus qu’un but : la conquéte du pouvoir, et
la principale préoccupation du souverain était de calmer les appé-
tits de ses rivaux. Avec ’avénement des Mamelouks circassiens
(1382) I'anarchie devait devenir a peu prés continuelle, la corrup-
tion générale.

Ainsi s’explique-t-on que, dés les années qui suivirent la mort
d’an-Nasir Mohammad, un fléchissement se soit accusé dans la
tenue du service postal.

Trés vite, on renonga, comme a un usage trop dispendieux pour
le Trésor, a la plaque métallique qui avait été adoptée récemment
pour servir d’insigne aux courriers. « Pourtant, regrette un fonc-

310. Hisl. Nat. Eg., 499-500 et la suite, pour le détail des faits.
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tionnaire de la Chancellerie!!, quand un baridi part pour un de ces
royaumes de fraiche date, il serait grand besoin qu’on lui remit
une plaque, pour leur montrer ce que c’est qu’un vieil empire. » Ce
n'est la qu’un détail, mais il est significatif du laissez-aller qui
s'introduit dans I’administration.

Fait plus grave : ni la remonte des relais dont I’entretien incom-
bait au sultan, ni la gestion financiére n’avaient conservé la régu-
larité désirable : en 747-1346, « on apprit que les relais de la poste
sur la route de Damas étaient désorganisés : en conséquence, on
exigea quatre chevaux de chaque émir-commandant, deux de cha-
que émir de quarante, et un de chaque émir de dix. Il fut procédé a
une enquéte au sujet des circonscriptions fonciéres dont le revenu
avait été affecté a la poste, et on constata que trois d’entre elles,
qui avaient été érigées en wakf par al-Malik as-Salih Isma‘q1312
n’avaient fait que partiellement 'objet d’'une fondation, le reste
ayant été attribué en dotation. Le sultan retira a ‘Isi b. Hasan, le
meéhariste, un village qui produisait annuellement 20.000 dirhems et
3.000 ardabbs de grains : il en affecta le revenu aux relais de la
poste®!? ». C’était fort bien faire, mais nous savons que de telles
décisions n’avaient qu’un effet momentané3!4. Si déja « les courriers
se plaignaient de la pénurie de chevaux dans les relais3!® », c¢’était
en définitive, que le sultan répugnait. & engager a ce propos des
dépenses qui lui paraissaient d’un intérét secondaire : mieux valait
acquérir des mamelouks, pour essayer de se maintenir sur le trone.

Dans les provinces, cette tendance regrettable s’affichait avec
une plus sérieuse gravité. Les grands émirs chargés d’une préfec-
ture lointaine étaient souvent des personnages assez puissants
pour braver l'autorité royale, et rendre a peu prés inopérant le
controle qu’elle aurait pu exercer sur leurs actes. Aussi, rechignant
devant I’énormité des frais que leur occasionnait I’entretien du
barid, recoururent-ils a divers subterfuges pour s’en décharger :
infliger des amendes « au profit des écuries de la poste3!® » pouvait

311. Subh, I, 115 en bas, et 116.

312. De 743/1342 a 746/1345.

313. Nudjim, V, 30-31 (ou il faut lire mardkiz et non mardkib al-barid); cf. Sull.
Mam., 11 b, 90. — Pour un autre exemple d’usurpation de wakf au détriment du barid,
Salih, 169.

314. Ainsi, a Alep, I’hdpital d’ArghoGn al-Kdmili, constitué wakf en 1354, devait
étre fermé peu apres, ses revenus ayant été usurpés : ses wakfs lui furent rendus par
décret en 1407, mais dés 1422 un nouveau décret devait intervenir, pour que les con-
ditions posées par le fondateur fussent respectées (Bull. d’ Et. Orient., 111, 1933, 14-15).

315. Sult. Mam., 11 b, 87, n. 34.

316. Salih, 169 : « Aucun d’eux ne devrait quitter Beyrouth sans son autorisation;

6
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passer pour un procédé admissible, mais exiger de son vizir qu'il
entretint de ses deniers les pages détachés en province pour servir
de courriers3!?, imposer a ses administrés la livraison aux relais de
chevaux, a titre de prestation obligatoire et gratuite3!8, étaient
des pratiques franchement illégales, préjudiciables au fonction-
nement normal 'du service.

Il est clair qu'un organisme aussi complexe, et par conséquent
aussi délicat, était condamné dés que ceux qui avaient la charge de
le gérer mettaient en ceuvre de pareils expédients pour éluder leur

devoir.
L’invasion de Tamerlan (1400) fut le choc qui lui donna le coup

de grace, en vidant les relais syriens de leur personnel et de leurs
chevaux3'®. Leur rétablissement n’aurait été qu’'une question d’or-
dre, et de continuité dans I'effort. Mais 'insurrection générale des
préfets syriens contre Faradj®?®, puis la révolte de Naurotz al-
HAafizi®? privérent pendant plusieurs années I'administration cen-
trale de la faculté d’'intervenir en Syrie. Quand elle en eut a nou-
veau la possibilité, le désordre était trop profond et I'impécunio-
sité de I’Etat trop flagrante®?2, pour qu’on piit envisager la recons-
titution du réseau de relais; au surplus, il n’était personne qui s’en
soucidt. Mais, réduit comme il I’était a ses sections égyptiennes, le
barid ne présentait plus beaucoup d’intérét. On I'abandonna : dés

ils ne devraient interrompre leur service ni jour ni nuit : sinon, ils devraient verser
50.000 dirhems au profit des écuries de la poste » (1369).

317. Perles Ch., 206-207.

318. Décret de Tripoli (C. I. A., Tripoli, n°® 26) : « A la date du 1¢* Ramadéin 826
(8 aolit 1423) parvint un décret auguste du sultan al-Malik al-Achraf Barsbay (Dieu
perpétue son régne !) ordonnant I’abolition de ce qui avait été imposé au pays de
Tripoli en fait de chevaux de poste (md ‘ald l-bildd a}-Tardbulusiya min khail al-
barid). En conséquence, Son Altesse treés auguste Qagrauh, gouverneur-général de la
province, a mis cet ordre a exécution. Maudit en méme temps que son pére quiconque
s’occupera de faire rétablir ou rétablira cette (mesure illégale). » — L’éditeur a traduit :
« les charges imposées au pays de Tripoli pour les chevaux de poste », ce qui est une
interprétation inexacte : la tournure arabe employée indique que ce que la population
avait a livrer, c’était les bétes elles-mémes et non pas les fonds destinés a leur achat
(le commentaire semble d’ailleurs rédigé en ce sens). Une autre interprétation a été
proposée de ce texte (Syrie, 249, n. 7), mais celle que je présente ici me parait la plus
vraisemblable : les décrets pour lesquels on procédait a 1'affichage portant réguliére-
ment abolition de pratiques illégales (magdlim), les livraisons de chevaux incriminées
ne devaient offrir aucun caractére officiel. Sur la date de cette décision, v. infra, 83.

319. Khitat, W. 1V, 88; C. I, 367; Subh, X1V, 370. — Contra : Communications,
252, dont la position parait difficilement compatible avec ce que nous exposons ci-
dessous.

320. Hist. Nat. Eg., 533-542.

321. Ibid., 542-543 (pour I'indication des sources, Manhal, n° 2595).

322. Khitaj, loc. cit.
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le régne de Chaikh (815/1412 & 824/1421), 1l cessa d’étre en usage3?
ou du moins de constituer un service d’Etat au fonctionnement
régulier.

Car la poste continua officiellement a subsister. Non seulement,
il y eut encore des baridi®*, qui restaient les messagers de con-
fiance du sultan3?®, mais encore, par une inconséquence dont la
situation politique de I’Egypte suffit a rendre compte, on vit les
charges administratives en rapport avec le barid se multiplier3,
assurément comme autant de sinécures en faveur d’émirs qu’il
fallait « caser ». Sous le couvert de cette fiction légale, des préfets
continuérent a extorquer a leurs subordonnés des « chevaux de
poste », aggravant d’une véritable escroquerie ’abus d’autorité
dont ils se rendaient coupables3??.

En effet, si I'usage administratif retenait encore le nom du barid,
celui-ci recouvrait des réalités bien différentes : « Lorsque se pré-
sente dans un district égyptien, ou dans les provinces syriennes,
une affaire qui intéresse le sultan, note Qalqachandi328, le courrier
monte un cheval lui appartenant en propre, s’en va a petites jour-
nées comme un voyageur qui gagne sa destination, et s’en revient
de méme. D’ou une grande lenteur, a I'aller comme au retour ».
Dans la réalité, les baridi n’étaient donc plus que des messagers
d’occasion. Plus exactement : leur titre avait cessé de correspondre
a une fonction journaliére précise, et n’était plus qu'un moyen
commode de désigner les membres d’une section du corps des pa-
ges32? ; une simple survivance protocolaire que I'organisation admi-

323. Zubda, 120. Je ne sais sur quoi s’est appuyé M. Clerget (op. cit., II, 221) pour
écrire que « 1'Etat, surtout a I'époque mamelouke, el nolamment au X Ve siécle, veilla
constamment au fonctionnement de la poste ».

324. P. ex. Nudjam, VII, 10; Hawddif, VIII, 69, 201, 292, 423; Subh, X1V, 370;
Mugsid, f° 101 ro.

325. Un décret de Khochqadam, daté 868/1464 (M. Sobernheim, Verordnungen,
ne° 10) dispose, a propos d’'une mesure dont le sultan désire assurer I’application d’une
maniére certaine, «... qu'a la Porte de I’émir grand-chambellan (i.e. préfet par intérim)
on graverait ce qu’il a décrété a ce sujet, sur une dalle de marbre qui serait ensuite
portée par des courriers de la posle jusqu’a la Mosquée des Omeyyades pour é&tre appo-
sée A I'un de ses piliers... ».

326. Au temps de Qalqachandi, le poste de « commandant des courriers » de Damas
est occupé conjointement « par deux agents : I'un émir de dix et I’autre de cinq, ou
I’un émir de cing et I’'autre djoundi, ou telle autre combinaison semblable » (Syrie, 151).
De méme & Tripoli, puisqu’on y trouve a la fois un « directeur des relais » et un «com-
mandant des courriers » (ibid., 223; cf. supra, n. 213). Cette multiplication des charges

est un fait général a I'époque (p. ex. Syrie, LVIII, n. 1 et LIX, n. 1).
327. Supra, n. 318.

328. Subh, XIV, 370.

329. Cf. les « porte-massue », les « porte-babouches », etc., qui encombrent alors la
liste des dignités de Cour (Zubda, 116).
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nistrative ne justifiait point. Sans doute étaient-ils encore, en cas
de besoin, chargés de missions hors de la capitale3¥®, mais on leur
substituait le plus souvent des méharistes (hadjdjdn)®*' ou des
coureurs (sd‘i)332, que ne génait pas I’état présent des relais, « vides
de chevaux et d’hommes, et ne servant plus qu’a marquer les dis-
tances333 ». La poste aux pigeons avait, de son cété, suivi le méme
mouvement de décadence : il ne subsistait plus, en dehors du Caire,
que deux colombiers en territoire égyptien334.

La transmission des nouvelles et le transport des plis officiels
avaient donc perdu leur régularité d’antan et ne s’effectuaient
plus que par des moyens précaires, comme au temps ou la poste
restait « sans qu’on lui sanglat une selle ou qu’on lui bridat une
monture33 ». C’en était fini du barid des Mamelouks : il avait
fonctionné tout juste un siécle et demi.

330. Mugsid, f° 101 ro.

331. Ibid., f° 102 ro : « Ceux-la existent encore... Ce sont des Arabes de la Charqiya
qui conduisent les chameaux des écuries royales; ils ont un commandant qui est I'un
des leurs et qui organise leur service (hdmilan darakahum). 1ls sont d’un meilleur ren-
dement ('adjadd) que les coureurs. » Des frais de mission (lasfir) leur sont octroyés par
le Trésor Privé (cf. ibid., fo 115 v°). — Moufazzal, 654; Nudjim, V1I, 98, 227, 487, 488;
Hawadit, V111, 548, 630, 709, 710, 714; Voyage, 37, 38, 39; Bertrandon de la Broquiére,
éd. Schefer, 54 (c’est en dehors del'itinéraire du barid qu’il rencontre le messager du
sultan, monté sur un chameau : on ne suit donc méme plus les anciennes routes de la
poste).

332. Mugsid, f° 102 r° : « On les emploie seulement lorsqu’il n'y a pas lieu de faire
partir la poste... Il en est encore ainsi de nos jours : ils se tiennent a la disposition
(mutahaddiriin) en nombre déterminé, en Egypte et dans chacune des provinces syrien-
nes; ils ont a leur téte un syndic (naqib) auquel on s’adresse pour en obtenir un, et qui
organise leur service. Ils sont a ce point entrainés 4 la marche que certains viennent de
Damas au Caire en une semaine, tout en prenant leur repos en chemin. Il leur est
alloué pour chaque mis: ion une somme fixe, en rapport avec la distance, que leur syndic
percoit du Trésor Privé : de la sorte, ils se mettent en route aussitdt qu’ils ont regu leur
message, sans retarder d’un seul instant. » Cf. ibid., f° 115 v°. — Hawdadit, V111, 641,
714.

333. Mugsid, f° 102 ro; cf. Khitat, W. 1V, 88 (C. I, 367).

334. A Bilbals et Qatya (Khital, B. 11, 231-2; C. III, 376). Au temps du Mugsid
on correspond encore par pigeons avec Alexandrie, Damiette et Qatyd (fo 105 ve).
Sur la désorganisation des colombiers vers le Said, Zubda, 117, 1. 6. — Ln 854/1450,
au recu d'une information apportée d’Alep par un coureur, le sultan envoie par pigeons
4 Qatya I'ordre de faire retourner sur leurs pas des méharistes expédiés la veille pour
la Syrie (Hawddit, VIII, 85) : voila qui résume admirablement 1'état des liaisons a
cette date.

335. Ta‘rif, 185.




CONCLUSION

Siccum utique campum, et viantibus salis invisum
ob spatia proliza, ob vicini mortis evenius,
sorlitis famem, qua non aliud gravius ullum,
castrum reddidisti, comes, ornatum summo decori...
Hospes, unde laetus itineris perage cursum,

et boni potitus actus cum laude canelo
magnanimi judicis, pace belloque niicnlis.

C. I. L., 111, ne 355.

L’histoire de la poste, dans I'litat des Mamelouks, peut donc
étre résumée de la manicre suivante :

Créée de toutes picces par Baibars, sur les conseils d’un lettré
pénétré de la tradition du califat et peut-étre en relation avec
la poste des Mongols, elle conserva d’abord I’allure d’une impro-
visation : si son organisation administrative embryonnaire et
I’extension peu considérable du réseau d’itinéraires lui permet-
taient de fonctionner d’'une mani¢re ¢économique, les imperfec-
tions de l'’équipement routier et le manque de personnel spé-
cialis¢ ne lui assuraient qu'un rendement médiocre. Elle offrit,
d¢s son origine, le caractére d’une institution souveraine, en rapport
étroit avec la guerre sainte, tout comme les organismes annexes qui
lui furent rattachés : poste aux pigeons et signaux optiques.

Dés les premieres années du xive siécle, un travail systématique
d’amélioration fut entrepris par les secrétaires d’Etat (Banoa Fadl-
Allah), qui avaient nouvellement regu la direction effective de la
poste. Le support administratif du service devint, sous leur influence,
plus lourd, mais plus rationnel et plus méthodique, notamment
sous le rapport des crédits budgétaires. De nouvelles routes furent
créées, aussi bien pour desservir les provinces récemment, annexées,
que pour les besoins de I’administration. Sur les anciens itinéraires,
des déplacements de relais et des modifications de parcours vinrent
faciliter la tache des courriers. Certaines routes furent outillées a
neuf pour servir au trafic commercial, de maniére a transformer le
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barid en un organisme lucratif pour les finances royales : transfor-
mation qui accentuait, de pair avec d’autres innovations moins
importantes (nouveau type de I'insigne des courriers, rattachement
au barid du service de transport de la neige), le caractére royal
de l'institution. Ces efforts méthodiques des secrétaires d’Etat,
aussi bien que I'accroissement en nombre du personnel, et sa spé-
cialisation, porterent vite la poste & une plus grande efficacité.

Mais, dés la seconde moitié du xi1ve si¢cle, le désordre commen-
cait a s’'introduire dans la marche du service, dont la direction
avait été donnée a4 un grand dignitaire militaire. Demeurée correcte
en apparence, la gestion administrative se relichait : la multipli-
cation exagérée des fonctions, la négligence des responsables, et plus
souvent leur malhonnéteté, entrainaient I'institution vers sa déca-
dence. Celle-ci se trouva précipitée par I'avénement des Mamelouks
circassiens, les troubles incessants et l'incurie s’étant opposé au
rétablissement du barid, désorganisé matériellement par I'invasion
de Tamerlan. Dés 1421 au plus tard, la poste aux chevaux cessait
d’étre en usage, en tant qu’organe régulier de liaison.

Ce que nos recherches sur I'histoire de la poste nous ont enseigné
s’appliquerait, sans aucun doute, & bien d’autres institutions gou-
vernementales des Mamelouks. L’empire qu’avaient fondé ceux-ci
portait, en effet, en lui une tare congénitale qui fut la véritable
cause de sa ruine : issu d’'un coup de force, il offrait & une armée
d’esclaves incultes et rapaces trop d’occasions de s’immiscer dans
les affaires de 'Etat. Sa seule force résidait dans la personnalité
des quelques grands sultans qu’il connut a ses origines, et dans les
« enturbannés » des bureaux qui, a I’écart des luttes de factions,
trouvaient dans leurs traditions prétexte a quelque tenue intellec-
tuelle et morale, et conservaient & 'empire « la sécurité, la vie
économique, une autorité centrale et réfléchie que 'on sent jus-
qu’au fond des provinces33® ». Du jour ou la turbulence des émirs
cessa d’étre bridée par des souverains énergiques, oll les lettrés des
bureaux durent céder le pas & une soldatesque avide et sans scru-
pule, I'histoire de I’empire mamelouk ne fut plus que celle d’une
longue agonie a laquelle les legs du passé, se maintenant par inertie
plus que par 'effet d’une volonté consciente, étaient seuls a don-
ner ’apparence de la grandeur.

336. Syrie, CXVII.
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Route Damas-Alep (Syrie, 244-5).

Khdn Lddjin. — L’identification au caravansérail appelé
aujourd’hui khdn ‘ Ayydch est assurée par I'inscription de ce dernier
(v. Ars Isl., VII).

Khén al-Wili. — C’est probablement une autre dénomination du
méme édifice.

Sa place dans l'itinéraire invite a le rechercher entre la limite
nord de la Ghouta de Damas et le second plateau du Djebel Qala-
moun : kh. ‘ Ayydch est ici le seul monument qui puisse étre pris en
considération337,

al-iftirag. — Cette rubrique, omise par Qalgachandi (v. R.
Hartmann, Nachrichlen, 74) ne désigne pas une localité; il faut
traduire simplement : « la bifurcation » (vers ar-Rahba). Le texte
porte, en effet : « de 1a a la bifurcation : la route d’al-Bira va de la a
al-Qastal...; quant a celui qui veut gagner ar-Rahba, sa route va
d’el-Qtaifé, ci-dessus citée, a el-‘Etné... »

(’est au point précis ou se plagait cette bifurcation que fut cons-
truit le relais décrit ci-dessus, p. 99-60.

Khidn el-* Arots. — (Vest un caravansérail de Saladin, auquel
cette dénomination est restée appliquée jusqu’a nos jours33s;

al-Ghasotlle. — L’identification a l'actuel village de Hasya
est assurée par les restes de caravansérail que conserve celui-ci3%,
et la position par rapport a al-Qasab (infra, 93).

Lalmin. — Il y a deux sites de ce nom, distants I'un de l'autre
de 8 km. : Tell Laimin et Laldmné (Topographie, 207-8). (Cest au
second qu’il faut placer le relais, car la distance entre Tell Latmin

337. En cffet, le texte fait état d’autre part du caravansérail d’el-Qtaifé. On notera
encore que Ladjin avaitl servi la poste dans sa jeunesse (v. son blaron : Heraldry, 148;
cf. Sult. Mam., 11 g, 3-4) et que le nom de kh. «l-Wdli peut faire allusion a la fonction
qu’il exergait alors (v. supra, 21 ¢t n. 93).

338. Ars Isl., VI, 50. — Khdn el-Ma‘liliyé, propos¢ par R. Hartmann (Gceographie,
492, n. 2) est un édifice moderne.

339. Ars Isl., V11. C’est le caravansérail en faveur duquel le village avail été cons-
titué wakf par Mandjak (Voyage, 43, ou il faut évidemment lire IHasyd au lieu de

Hama).
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et I’étape suivante (10 km.) est trop faible pour représenter une
« poste340 ».

7. Jardboulous®*'. — A chercher a peu prés 4 mi-chemin entre Lat-
min et Ma‘arrat en-No‘mdin, soit aux alentours de Khan Chai-
khotin, out I’'on voit précisément un beau caravansérail du xive sié-
cle, bati par I'atabeg Chaikhotin al-‘Omari34? : c’est certainement
le relais du barid.

Le site étant ainsi fixé, la rubrique des listes peut étre corrigée
sans difficulté : elle n’est qu’une déformation graphique de Caphar-
ddpolis, autre nom de Caphardd, la Kafar-Tdb des Croisades?*3.

8. Inqirdld. — A rechercher & « une poste » au dela de Ma‘arrat
en-No‘man. C’est sans aucun doute le village actuel d’ Enqardté3*
qui présente toutes les conditions requises pour étre retenu : posi-
tion (20 km. au nord de Ma‘arra), nom, existence de ruines anti-
ques345,

340. Cette localisation a Latdmné du village médiéval de Latmin est seule, en outre,
a rendre compte de la manctuvre de Baibars dans sa marche contre Margat (Sull.
Mam., 1 b, 100), car «la route d’Alep » n’a jamais pass¢ par Chaizar; mais Latdmné

.« joue, par rapport au passage de 1'Oronte, le réle que tenait jadis la ville basse de
Chaizar » (Topographie, 208). Dans cette nouvelle position, la manceuvre de Baibars,
suivie sur la carte, devient parfaitement claire. Je crois que 1’on peut corriger en ce
sens Topographie, 186-7.

341. J’écarte la forme Tardbulus (Ta‘rif, 193), simple variante graphique sous
I'influence du nom, plus connu, de Tripoli.

342. Ars Isl., VII. C’est lui qui a donné son nom au village, constitué autour de la
halte des pélerins de La Mecque, depuis le xvine siécle (v. .Ars Isl., VII) : le rapport
envisagé (Topographie, 210 et 238) entre la dénomination actuelle et I’assyrien Achkhani
ne peut donc é&tre que fortuit.

343. Sur cette dénomination, v. E. Ilonigmann, Histor. Topogr. von Nordsyrien im
Altertum, s. v. — Walpole (Ansayrii, I, 191) assure avoir visité aux environs de Khin
ChaikhoQin les ruines d’une Jarapolis, dont le nom correspondrait exactement a la
rubrique des listes; mais on ne peut tirer argument de son témoignage, car I'indication
semble étre d’origine livresque (le livre contient beaucoup de renseignements qui ont
df étre fournis par des cheikhs). — Le nom de Kafar-Tdb désigne aujourd’hui un
petit « tell » a 4-5 km. 4 1'ouest de Khin ChaikhoQn (R. Mouterde, dans Syria, X,
126-7,av.note additionnelle de R. Dussaud), mais,contrairement al’opinion de 1'inven-
teur, je ne croispas qu’il corresponde au site ancien de la localité, car son faible volume
est incompatible avec I’hypothése d’'une occupation prolongée des lieux. J'y verrais
plutdt les ruines d’une bourgade créée la aprés la disparition de Kafar-T4b (vers
1200 env.; Topographie, 194), celle qui était le siége de 1’administration du district
sous les Mamelouks (Syrie, 90 et 218). Le site de Capharda, 1a Kafar-T4b des Croisades,
serait marqué par 1’énorme « tell » de Khan Chaikhotin, dont la surface et la hauteur
témoignent de 1'importance, et de la longue durée, de1’agglomération dont il recouvre
les ruines (v. du Mesnil du Buisson, dans C. R. Acad. Inscr. B. L., 1930, 320 sq., mais
en fait I’exploration archéologique a été a peine amorcée et on ne saurait s’en remettre
a ses résultats). La dénomination sous laquelle le site du relais figure dans nos listes
confirme d’ailleurs ce jugement.

344. Topographie, carte X, B. 2 : Qerali. Carte du Levant au 1/200.000, feuille
Alep : Ankariti. La forme du nom que je donne est celle que j’ai entendue sur place.

345. Une inscription grecque, d’époque byzantine, et une énorme base de colonne,
sans parler de blocs de pierre de taille. Cette circonstance ne doit pas étre négligée dans
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Le relais semble avoir été situé non pas dans l’agglomération
elle-méme, mais 4 5 km. a I'ouest : aux environs de Ma‘arrat Dibsi,
ou des voyageurs®®signalent un Han Herbé & interpréter Khdn el-
Kherbé, « le caravansérail en ruines ». J'y reconnais les restes du
relais primitif, qui aura été abandonné aussitét qu’eurent été cons-
truits, au x1ve siécle, les deux caravansérails voisins : celui de Mand-
jak347 et celui de Saraqéb34s.

9. Ebbdd. — Le relais suivant est nommé Iydd par Qalqachandi,
Abdd par le Ta'‘rif, Amdr par la Zubda (Syrie, 245; R. Hartmann,
Nachrichien, 76).

C’est la localité actuellement dénommée Ebbdd®4® a « une poste »
environ (18 km.) au nord-est d’Enqaraté. Les diverses lecons des
sources ne sont que des variantes graphiques3.

10. Khdn Toimdn. — Entre Qinnasrin et Alep, les listes n’indi-
quent aucune étape, bien que la distance entre ces deux localités
soit supérieure (30 km. par l'itinéraire le plus direct) a celle qui
sépare les autres relais de la route.

Ce doit étre une omission accidentelle.

Car un des meilleurs manuscrits du Ta'rif place entre Ma‘arrat
en-No‘méin et Alep un colombier dont le nom est tombé, et la
Zubda, qui copie ici le Ta‘rif, insére dans la lacune le nom de Khéan
Tolméan (v. Syrie, 264, n. 1). Mais la distance entre ce point et le
colombier suivant (Alep : 14 km.) est hors de proportion avec la
puissance de vol d’un pigeon. La place logique de Khan Totimén
n’est donc pas dans la liste des colombiers, mais dans celle des

la discussion, car Inqirdta est unsite antique : Nikerata, ou Nikeraton kome (Topo-
graphie, indices; E. Honigmann, op. cit., s. v.). Cette nouvelle localisation fait tomber
les hypothéses émises dans Topographie, 184.

346. Thévenot, I1I, 100 (repris par la carte de Guillaume de 1'Isle), confirmé par
Journey from Aleppo to Damascus (de J. Green, Londres, 1736), 23.

347. Aulieu dit actuellement Khdn cs-Sebil : supra, 63-64, et Ars Isl., VII.

348. Ars Isl., VII. Notre interprétation s’appuie sur le fait que trois caravansérails
(Thévenot en compte méme quatre, par distraction) ne sont pas nécessaires sur un
parcours total de 14 km. : ¢’est au moins un de trop. Je pense donc que «la ruine »
située a mi-chemin des deux caravansérails de Khan es-Sebil et Sardqéb n’était pas
celle d’un batiment destiné au trafic commercial, mais bien celle du relais du barid
(cf. la dénomination de khdn appliquée aujourd’hui a des relais caractérisés : supra,
n. 137, 246, 254 et p. 63). Son remplacement par des caravansérails au xive siecle,
n'aurait eu rien que de normal (supra, p. 54).

345. Carte du Levant au 1/200.000, feuille Alep : Aliad; Topographie, carte X, B 2:
‘Abad. Je donne la forme que j'ai recueillie sur les lieux.

350. De méme de Ab‘ad pour Ingirdld, dans Zubda, 117.
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relais de chevaux, ol on 'insérera avec toutes les garanties voulues
de vraisemblance3?!, .

Route Damas — ar-Rahba.

al-Masna‘. — Diverses hypothéses ont été émises quant a la
position de cette station352.

Son nom signifie «la citerne », et elle marque la derniére halte
des courriers avant el-Qaryatein.

Or, a 32 km. a 'ouest de cette derniére localité, se voient les
restes d’un relais pourvu d’une grande citerne vottée (supra, 31-32) :
il est impossible que cette coincidence soit fortuite. La rubrique des
listes se rapporte certainement a cet édifice, qui s’y trouve désigné par
la mention de sa particularité la plus remarquable (cf. supra, n. 147).

Hafir Asad ad-Din. — Poste de signaux optiques entre Qabaqéb
et es-Soukhné (Syrie, 259).

On a proposé de le placer au point d’eau d’el-Mhaifir (R. Hart-
mann, Geographie, 509), sans prendre garde que celui-ci est de
création récente.

Une trés légere correction (lire Hair au lieu de Hafir) permettrait
de retrouver ce poste au nord d’es-Soukhné, dans les ruines de
Rosafa de Hichdm, aujourd’hui appelées Qasr el-EHair’3. Elles ont, en
effet, ét¢ occupéesparune agglomération jusqu’alafin du xvesiécle3,

3561. Les distances jusqu’a Qinnasrin et Alep sont faibles, mais correcles (15 et
14 km.). La localité conserve un caravansérail de la fin du xi1.¢ siécle (Ars Isl., VI, 52)
qui a pu étre utilisé dés la création du barid (cf. supra, 29). Enfin, nous savons que les
courriers arrivaient a Alep par la voie d’el-Ansﬁr‘ (Perles Ch., 92) : ils avaient donc,
obligatoirement, passé auparavant par Khin Tolméin.

352. A. Musil (Palmyrena, 251) la plagait a ech-Cha‘érat, au sud-est de Homs. Mais
il s’appuyait sur le texte de la Zubda (119-120), et celui-ci est altéré a un point tel
qu’on n’en peut tirer parti. On y lit : « La route de Dja‘bar va de Homs a el-Masna‘,
puis a al-Qarnain (?), puis a Palmyre... puis & es-Soukhné... puis a ar-Rahba ». 11 est
clair que les deux itinéraires Homs-Dja‘bar et Damas-ar-Rahba ont été ici fusionnés,
par I'inadvertance d’un copiste. On replacera donc al-Masna‘ sur la route de Damas
aar-Rahba, avecle T'a‘rifetle Subh. — Du méme coup, il faut abandonner la correction
proposée par R. Dussaud (Palmyréne, dans Syria, 1929, 55, n. 3) suivant les indications
de Musil, car, Forglos ne pouvant se trouver sur cet itinéraire, al-Qarnayn (?) ne peut
plus étre qu'une graphie fautive pour al-Qaryalein.

353. Descr. par A. Gabriel, dans Syria, 1927, 302 sq. Pourl’identification, et I'indi-
cation des autres sources, v. mes Remarques sur les mon. omeyyades, dans Journ.
Asiat., 1939, 1 sq.

354. Pour ladate de I’abandon du site, v. mes Remarques, 12;cf. A. Musil, Palmyrena,
fig. 17 (édifice mamelouk daté, en place dans les ruines). Le nom d’Asad ed-Din serait,
celui du propriétaire de 1'exploitation agricole qui continuait a étre entretenue avec
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et le minaret de la mosquée pouvait servir de tour d’obser-
vation35s,

el-Bweib. — Autre poste de signalisation entre Erek et Palmyre
(Syrie, 259). 11 semble correspondre a I’éminence de ce nom signa-
lée par A. Musil, Palmyrena, 82.

Route Damas-Tripoli.

al-Qasab. — R. Hartmann (Geographie, 28, n. 4) identifiait ce
village3% a une localité du nom d’el-Qusaib que je n’ai pu retrouver
sur le terrain. ‘

Quoi qu’il en soit, la position du relais, et par conséquent celle
de 'agglomération, n’est pas douteuse : le sens de la dénomina-
tion (« les roseaux ») et la place de la rubrique dans l'itinéraire cir-
conscrivant le champ des recherches a la partie nord de la plaine
de la Bekaa®%7, on retrouve ais¢ment les vestiges du relais dans le
caravansérail en ruines de Djotlsiyé3%s.

A hauteur de cette localité¢, les derni¢res crétes de 1’Anti-Liban
dessinent un ensellement accusé (pl. I, 1) : c’est ce col, a 'entrée
orientale duquel était placé le relais d’al-Ghasotla (supra, 89),
qu’empruntait la route de la poste, comme auparavant la route

romaine3%e,

les adductions d’eau antiques : son adjonction au nom de la localité (le Ilair d’Asad
ad-Din) se serait trés simplement justifiée par la nécessité de distinguer entre ce Hair et
la ruine du méme nom située au sud-ouest de Palmyre, sur la méme route du barid
(supra, 31).

355. Syria, 1927, pl. XCIII.

356. C’est en effet un village, et non pas seulement une station de la poste : Syrie,
70 et 75.

357. Autrefois marécageuse (sur les sources de la région, Topographie, 112) comme
I’atteste son ancien nom de Mardj al- Asal, «1a prairie des roseaux » (Syrie, 70 et 112).

358. Ars Isl., VII. La véritable dénomination est Djotsiyé I-‘Ammar, « Dj. le peuplé »
ou Dj. l-djedid, « Dj. le neuf », par opposition a Dj. l-khardb, « Dj. le ruiné » ou Dj.
l-gadim, « Dj. le vieux », a 2 km. au sud, vaste champ de ruines byzantines ou I'on a
reconnu Triparadisos et Deir Ba‘anltal (Topographie, 112). C’est ce dernier site, occupé
jusqu’a une époque avancée du Moyen Age (nombreux fragments de céramique musul-
mane dans les ruines) que Qalqachandi cite sous le nom de Djoisiyé (Syrie, 17, 70, 75;
Sult. Mam., 11 b, 37) avec des détails topographiques qui confirment notre identifi-
cation d’al-Qasab a l'actuel Djolisiyé 1-Djedid.

359. Route de Laodicée-du-Liban a Damas (Topographie, 264 et 278). Un des
fortins romains jalonnant la route est & Djo(siyé 1-Djedid : c’est lui qui a fourni les
matériaux de construction du caravansérail médiéval. Un autre est a el-Breidj, ou le
caravansérail conserve les reste de « la tourelle » qui 2 donné son nom au village (Ars
Isl., VII). 11 est probable que 1'un de ces deux postes correspond a la station Deleda,
placée jusqu'ici & Hasya (Topographie, 278).
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Les longueurs d’étape relevées jusqu’aux deux relais voisins
sont correctes (18 et 14 km.) et la position de la halte permet de
comprendre qu’elle ait pu jouer le réle d’ure « plaque tournante »

sur les deux itinéraires Damas-Tripoli et Homs-Baalbekk (Syrie,
247).

Qadas. — Vestiges du relais a 2 km. 500 a I'est du village de Tell
Nebi Mendo, dans le moulin dit {dhoiinel Qadas36°.

Agmdr. — Le « pont de la Lune » (djisr el-Qamar) est moderne
dans son état actuel, mais le soubassement de ses piles est de facture
médiévale : c’est donc bien a ses alentours qu’il faut placer le relais
(Syrie, 246, n. 3). Je n’al pas su retrouver ses traces.

ech-Cha‘rd. — On considére cette dénomination comme s’appli-
quant a un village?1. Mais on m’a répété a plusieurs reprises qu’elle
désigne la partie orientale de la plaine de ‘Akkar, au pied des colli-
nes qui portent Tell Kalakh et le Crac?s2.

La rubrique des listes ne vise donc pas un point précis, mais
seulement « ( un relais situé dans) la Cha‘rd’ » : 1l correspond, sans
aucun doute au caravansérail de Cheikh ‘Ayyach®3 au « point de
passage traditionnel de I’Eleuthére3ét ».

al-Djisr. — La rubrique se rapporte au caravansérail situé
« au pont » d’Orthosie (pl. VII, 1) 385 de fondation médiévale.

Route de Qal‘at-Dja‘bar.

Sahldn. — V. A. Musil, Middle Euphrales, 85.

Route Damas-Safad.

Moraidj al-Foulotis. — Ici encore, la rubrique désigne un cara-
vansérail 1solé dans la campagne (Ars Isl., VII) et non une localité.

360. Ou {dhotinet el- Bandjakiyé, dénomination qui fixe, d’accord avec une inscription
martelée, la date de construction du batiment : v."Ars Isl., VII.

361. Topographie, 106, n. 4 av. les références.

362. La méme indication avait été donnée a Robinson (Paldstina, 111, 2, 939;
cf. von Kremer, Milielsyrien, 219).

363. Ars Isl., VI1I. .

364. Topographie, 93. Cf. Burckhardt, 161-162.

365. Syrie, 246, n. 5; Topographie, 78; Ars Isl., VII.
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Route Damas-Beyrouth.

Zobddn. — Notation erronée du Subh (Syrie, 246); il faut lire :
Zebdol (Topographie, 60), avec le Ta‘rif.

Route Damas-Kérak.

Les deux stations non identifiées jusqu’ici ont été retrouvées par
le R. P. R. de Vaux, de I'Ecole biblique et archéologique francgaise
de Jérusalem. Je citerai ici les informations qu’il avait eu la bonté
de me communiquer a ce sujet, le 20 février 1938 :

al-Qounayya. — «Il y a un site appelé al-Qouni (prononcé al-
eGouni) qui se trouve 4 3 km. env. au sud du Zerqa et a 15 km.
env. au nord-nord-est d’es-Salt. Le site est maintenant inoccupé,
mais est couvert par les ruines d’une installation arabe du Moyen-
Age. »

La position est bonne et la dénomination actuelle répond parfai-
tement au nom ancien.

al-Bourdj al-abyad. — « A peu prés exactement & ‘mi-chemin
entre al-Qouni et Hesban, il y a un autre site ruiné de la méme épo-
que, important, et qui se distingue par les restes, encore considéra-
bles, d’'une énorme tour en trés grosses pierres calcaires. Le site
s’appelle aujourd’hui ed-Deir (4 8 km. au sud-est d’es-Salt)6. »

Il est certain, si 'on se réfere a la position géographique de cette
ruine, qu’elle se confond avec « la tour blanche » qui avait servi a
désigner le relais suivant al-Qounayya.

Route Alep-Ayas.

Erhab. — Cette station a été omise par Qalqachandi, mais le
Ta‘rif la mentionne (p. 195). C’est le village du méme nom, dans
le Djebel Sim‘an, qui conserve les restes d’un caravansérail du xive
siecle3é?,

366. Description ap. R. de Vaux, Ezploration de la région de Salt, dans Rev. Biblique,
1938, 406, n° 12 et pl. XVIII, 2 (vue de la tour, ronde, de 10 m. de diameétre).

367. Ars Isl., VII; pour sa position, v. Topographie, carte X, B 1 (Arhab). La dis-
tance d’Alep est trop considérable pour avoir pu étre couverte sans relais intermédiaire,
surtout sil’on tient compte de la nature du terrain traversé (pl. I, 2) : on croit pouvoir
placer la station intercalaire & Khdn el-‘Asal (Ars Isl., VII).
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Yaghrd. — Le site a été identifié¢ par P. Jacquot (Antioche. 169-
170), avec une localité des bords du Gol-bachi : le caravansérail
était 4 5 km. au nord-est, a I'orée d’un col (Ars Isl., VII).

Le tracé de la route vers l'ouest est jalonné avec précision par le
pont dit « de Moustafa-pacha », sur le Gol-Bachi (P. Jacquot, 178),
et le pont de Dana-Ahmedli, sur le Kara-Sou (pl. V, 3), ce dernier,
indubitablement, de fondation médiévale®¢8; elle contournait done
franchement par le nord la zone marécageuse du ‘Amgq.

368. C’est le « pont du sultan » (djisr sulldni) de Voyage, 14, car celui-ci ne peut se
confondre avec le « pont de Mourad pacha » bati seulement a I’époque ottomane, dans
des circonstances connues (Pococke, 11, 170-171). L’interprétation topographique du
passage donnée dans Topographie, 437, ne répond donc plus a I'état de la quesiion.
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