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G eschaftl i ches. 

Jahrbuch 1925 



I. Mitgliederliste. 

Scbirmherr: 

SEINE MAJESTAT KAISER WILHELM II. 

Ehrenvorsitzender: 

SEINE KONIGLICHE HOHEIT, Dr.-lng. 

GROSSHERZOG FRIEDRICH AUGUST. 

Vorsitzender: 

Carl Busley, Dr.-Ing., Geheimer Regierungsrat, Professor, Berlin. 

Stellvertretender Vorsitzender: 

Johannes Rudloff, Dr.-Ing., Wirklicher Geheimcr Oberbaurnt, Professor, Berlin. 

Fachmannische Beisitzer: 

Gustav Bauer, Dr.-lng., Dr. phil., Direktor del' 
Vulean-Werke, Hamburg. 

Caspar Berl)ingha us, Dr.-lng., Werftbesit.zer, 
Duisburg. 

Paul Presse, Geh. Oberbaurat, Berlin. 

Victor N a \V a tz k i, Vorsitzender des Aufsiehts­
rates des Bremer Vulkan, Vegesack. 

Carl Pagel, Dr.-lng., Professor, Generaldirektor 
des Germunisehen Lloyd,lBerlin. 

Beisitzer: 

Arnold Amsinek, Vorsitzender des Vorstandes 
del' Woermann-Linie A. G. und del' Deutschen 
Ost-Afrika-Linie, Hamburg. 

Eduard Gribel, Reeder, Stettin. 

Philipp Heine ken, Dr.-lng., Priisident des Nord­
deutschen Lloyd, Bremen. 

Walter B 0 r bet, Generaldirektor des Bochumer 
Vereins fUr Bergbau u. GuBstahl-Fabrikation, 
Boehum. 

Geschiiftsstelle: Berlin NW 6, Schumannstr. 2. 

Fernsprecher: Norden 926. 

Bankkonto: Disconto-Gesellschaft, Berlin, 
St~dtzentrale K. A. 41 i. 

Drahtung: Berlin, Schifftechnik. 

Postscheckkonto: Berlin 38469. 
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4 Ehl'enmi tglieder. 

1. Ehl'enmitgliedel': 

SEINE KONIGLICHE HOHEIT, Dr .. lng. 

HEINRICH, PRINZ VON PREUSSEN 
(seit 1901). 

SEIN.E KAISERLICHE HOHEIT, KRONPRINZ WILHELM 
(seit 1902). 

SEINE KONIGLICHE HOHEIT GROSSHERZOG FRIEDRICH FRANZ IV. 
(seit 1904), 

Hermann Blohm, Dr.-Ing., Werftbesitzer in Firma Blohm & Voss, HambUl'g 
(seit 1918). 

Carl Busley, Dr.-Ing., Geheimer Regierungsrat, Professor, Berlin 
(seit 1920), 

Johannes Rudloff, Dr.-Ing., Wirklicher Geheimer Oberbaurat, Professor, Berlin 
(seit 1923), 

Philipp He i n eke n, Dr. lng., Prasident des N orddeutschen Lloyd, Bremen 
(seit 1924), 

Victor' N a w a tzki, Vorsitzender des Aufsiehtsrates des Bremer Vulkan, Vegesaek 
(seit 192,1). 

2. lnhaber der Goldenen Denkmlinze der Sehiffbautechnisehen Gesellschaft: 

SEINE MAJESTAT KAISER WILHELM II. 
(seit 1907), 

SEINE KONIGLICHE HOHEIT, Dr .. lng. 

GROSSHERZOG FRIEDRICH AUGUST 
(seit 1908), 

Carl Bus ley, Dr.-Ing., Geheimer Regierungsrat, Professor, Berlin 
(seit 1913), 

Hermann F r a h 111, Dr.-lng., Direktor der Wel'ft yon Blohm & VoJ3, HambUl'g 
(seit 1924). 

3. Inhaber der Silbernen Denkmlinze del' Se hiffbauteehnisehen Gesellsehaft: 

Hermann Fottinger, Dr.-Ing., Professor an der Techn. Hoehschule in Berlin 
(seit 1906), 

Gustav Bauer, Dr.-Ing., Dr. phil., Direktor der V1l1ean-Werke, HambUl'g 
(seit 19lG), 

Karl Sehaffran, Dr.-Ing., Vorsteher del' Schiffbauabteilung der Versuchsanstalt 
flir Wasserbau und Schiffbau, Berlin 

(aeit 1920). 



Lebenslangliche Fachmitglieder. 5 

4. Fachmitglieder. 

a) Lebenslii.ngliohe 

Allard, Erik, Ingenieur der Konig!. Marine­
verwaltung, Stockholm, Mastersammelsgatan 6. 

Baur, G., Geheimer Baurat, Fried. Krupp 
A.-G., Essen. 

Berghoff, Otto, Marinebaurat, Berlin C .54, 
Dragonerstr. 23. 

Bflrninghaus, C., Dr.-Ing. und Werftbesitzer, 
Duisburg. 

15 van Beuningen, Frederik, Direktor der Ma­
chinefabrik en Scheepswerf, P. Smit jun., 
Rotterdam, Avenue Concordia 75. 

Bignami, Leopold, Schiffbau-Ingenieur, Genua, 
Piazza Grillo Cattaneo 6. 

Bloh m, Rudolf, Dipl.-Ing., i. F. Blohm & VoB, 
HambUl'g 9. 

Bloh m, Walter, Dipl.-Ing., pers. haftender Ge­
sellschafter der Kommanditges. Blohm & VoB, 
Hamburg, Mittelweg 110. 

Bodewes, G. H., Direktor del' Lobith'sche 
Soheepsbouw Maatschappij Lobith, Holland. 

20 Bodewes, Jan, Direktorder Lobith'sche Soheeps­
bouw Maatschappij Lobith, Holland. 

Boos, Carl C: son, Marinebaumeister, Stockholm. 
Karlavagen 58. 

Borman n, AIfr., Schiffbau - Ober - Ingenieur, 
Wiborg, Neitsytniemi, Pekonkatn 5 aR 2. 

Bosohi, Luigi, 8.chiffbau-Ingenieur, Cantiere 
Navale Gio Ansaldo & Co., Sestri Ponente. 

Brodin, Olof, Dipl.-Ing., Stockholm, Korn­
hamnstorg 53. 

25 Bruhn, Johannes, Dr., Direktor von Norske Veri­
tas, Oslo. Post Boks 82. 

Bur c h a r d, Carl, Fabrikbesitzer, Ham burg 24, 
Papenhuderstr. 6. 

Burgerhout, Adolf, Direktor d. N. V. Burger­
hout's Machinefabriken Scheepswerf,Rotterdam. 

Burgerhout, Hugo, Direktor d. N. V. Burger­
hout's Machinefabrik en Scheepswerf, Rotter­
dam. 

e as s el, Fredrik, Marinebaumeister d. R., Direktor 
der Ingeniorfirma Ture N. Steen Aktiebolag, 
Stockholm, Hjorthavagen. 

30 de Cha m p s, Ch., Commodore der Konigl. 
Schwed. Marine, Schiffbau- und Elektro­
Ingenieur von der Konigl. Techn. Hochschule 
in Stockholm, Stockholm, Johannesgatan 20. 

Claussen, Georg, Mitglied des Vorstandesd.Joh. 
C. Tecklenborg A.-G., Geestemiinde. Claussen­
straBe 4. 

Cornehls, Otto, Direktor der Reiherstieg­
Schiffswerfte u. Maschinenfabrik, Wandsbek, 
Ahornstr. 6. 

Cre u tz, Carl AIfr., Schiffbau-Ingenieur, Bayonne, 
198 Ave C, N. J., U. S. A. 

Creutz, Claes Emil, Schiffsmascrunenbau-Inge­
nieur, Bayonne, N. J. c. o. Creutz, Martin, 
I. P. Banks Electric Co., 4 PhOnix-Ave, Water­
bury. Conn. U. S. A. 

85 Ekstrom, Gnnnar, Extra-Marine-Ingenieur, 
Stockholm, Birger Jarlsgatan 58. 

Fasse, Adolf, Technischer Direktor der Otten­
sener Eisenwerk A.-G., Altona-Ottensen, 
Brunnenstr. 111. 

Flohr, Justus, Dr.-Ing., Geheimer Baurat, 
Pyrmont_ 

Fachmitglieder: 

Frahm, Herm., Dr.-Ing., Direktor der Werft 
Blohm & Vo.B, Hamburg, Brahmsallee 40. 

Gall, Hermann, Fabrikbesitzer, Hamburg, Agnes­
stra.Be 28 b. 

Gerlach, Walter, Marine- Oberbaurat z. D., 40 
Berlin SW 61, Wartenburgstr. 17. 

Giljam, Job, Werftdirektor, Rotterdam, West 
Kruiskade 26a. 

Goecke, Marine-Oberbaurat a. D., Erlangen, 
Neue Str.36. 

Goedkoop, Daniel, Werftdirektor, Amsterdam, 
Keizergracht 729. 

Goedkoop, Heyme, Werftdirektor, Huize "de 
Vyf", Laren (N. H.) Holland. 

Gobel, Ludwig, Ingenieur, Dampfschiffgesell- 45 
Bchaft d. Vierwaldstatter Sees, Luzern, Blumen­
rain n. 

Greve, Carl, Werftdirektor. Altona, Flottbecker 
Chaussee 165. 

Halldin, Gustaf, Marineingenieul', Karlskrona, 
Kung!. Flottans Varv. 

Hell i n g, Wilhelm, Mitinhaber d. Fa. Theodor 
Zeise, Altona-Ottensen, Friedensallee 7/9. 

Hitzler, Theodor, Werftbesitzer, GroB-Flott­
bek, Bismarckstr. 18. 

• Howald t, Bernh., Direkt., Flensburg, Claden- 50 
straBe 10. 

Jespersen, Theodor, Ober -lngenieur, Oslo, 
Karl J ohannsgade 41. 

Kahrs, Otto, Dipl.-Ing., Oslo, Raadhusgatan 1/3. 
Kotter, Georg, Ingenieur, Hamburg-Amerika­

Lillie, Abtlg. Maschine, Hamburg-Kuhwarder. 
Kraft de la Saulx, Ritter Friedrich, Ober­

Ingenieur der Societe Cockerill, Seraing, Belgien. 
Kremer, Hermann, Schiffbau-Ingenieur, Schiffs- 55 

werft Elmshorn. 

Le u x, Carl, Schiffbau-Direktor, Prokurist bei 
F. Schichau, Elbing. 

Levati, Rinaldo, Schiffbau-Ingenieur, Pegli bei 
Genua, Via de Nicolay 10. 

Lind berg, Elis, Marinebaumeister, Karlskrona, 
N. Kungsgatan 28a. 

Ljungzell, Johan, Dozent der Techn. Hoch­
schule, Stockholm, Malmshillnachsgatan 42. 

LOfgren, Johan, Ingenieur, Karlskrona, Tegner. 60 
liden 7. 

Lorentzen, 6ivind, Dipl. -Ing., Oslo, Karl 
Johannsgade 1. 

Lorenz - Meyer, Georg C. L., Ingenieur und 
Direktor, Hamburg, Kl. Fontenay 4. 

Nawatzki, V., Vorsitzender des Aufsichtsrats 
des Bremer Vulkan, Eisenach, Liliengrund 6. 

Nor ds tr 0 m, Hugo Frederik, Dozent a. d. Konigl. 
technischen Hochschule, Stockholm, Bravalla­
gatan 10-12. 

Penning, Charles, Werftdirektor, Amsterdam, 65 
Plantage Franschelaan 13a. 

Pingel, Johannes, Marinebaurat, i Riistringen, 
Schulstr. 100. 

Posse, Lage, Marinebaumeister, Karlskrona, 
Ronnebygatan 26. 



6 OrclnungsmaBige Fachmitglieder. 

Rincsi, Giovanni, Generaldirektor von G. An­
saldo & Co., Genua, via Garibaldi 2. 

Rodick, Ott,o, beratender Ingenieul', Kiel, 
HaJenstr. 9. 

10 v. Roeszler, Ernst, Direktor d. ung. FluB­
u. Seeschlffahrt A.-G., Budapest VII, Dam­
janichgasse 36, 2. Hof Nr. 1. 

Ruthof, Josef, Werftbesitzer, i. Fa. Christof 
Ruthof, Wiesbaden, Wilhelmstr. 17. 

Saohsenberg, Georg, Kommerzienrat, Dessau, 
Albrechtstr. 126. 

Salberg, Jan HendrikCornelis, Direktor d. Neder­
landsche Maatschappy, Amsterdam, Noord. 

Sehalin, Hilding, Konsultierender Ingenieur, 
Gothenburg. 

75 Sehutte, Joh., Dr.-lng. Geh. Regierungsrat u. 
Professor, Zeesen b. Konigswusterhausen, 
Schiitte.Lanz·Str. 

Shigemitsu, Atsumu, Direktor del' Teishinsho, 
Sehiffbau· Versuchsanstalt, Mercantile Marine­
bureau, Ministry of Communication, Tokio. 
Japan. 

S petzler, Carl Ferd., Dipl.·lng., Leiter d. Be­
triebswerkstatten d. Flottmannwerke, Cassel, 
Westendstr. 9. 

Steinike, Karl, Baurat, Schiffbau·Direktora. D .• 
Darmstadt, Herdweg 89. 

Topp, C., Baurat, Stralsund, Knieperdamm 4. 

Wilton, B., Weritbesitzer, Rotterdam-West.. 80 
kousdyk. 

Wilton, J. Henry, Werftdirektor, Rotter­
dam. 

Wrobbel, Gustav, Dr. lng. Vaihingen auf den 
FiIdern (bei Stuttgart) Landhaus Silvana. 

Zetzmann, Ernst, Schiffbau-lngenieur, Wands­
bek, Ernst-Albert-Str. 18. 

Ziese, Rud. A., lngenieur, Rittergut Tornow 
bei Bottschow i. d. Mark. 

Zoelly - Veillon, H., Ingenieur, Vorsw.nds- 85 
mitglied und technischer Direktor bei Escher, 
WyB & Cie., ZUrich. 

b) OrdnungsmiiBige Fachmitglieder: 

A be 1, Paul, Ingenieur, Dusseldorf, Konkor­
diastr. 58. 

A bel, Wilh., Schiffbau-Ingenieur, Professor an 
d. technischen Staatslehranstalten, Hamburg 22, 
Finkenau 26. 

Ache n bach, Alb., Dipl..lng., Betriebsdirekt.a.D., 
Gewerbestudienrat, Leipzig, Waehterstr. 13. 

Achenbach, Friedrich W., Dr .. lng., Berlin 
W 50, Culmbacher Str. 3. 

90 Ackermann, Max, Oberingenieur, Hamburg 30, 
Husumer Str. 14. 

Adolf, Einar, Schiff- u. Maschinenbau-Direktor, 
Kopenhagen, Orlogsvaerftet. 

Ahlers, Ludwig, Schiffbau-Direktor und VOl'­
standsmitglied del' Gebr. Saehsenberg A.-G., 
RoBIau a. E., Steutzer Stl'. 0/6. 

Ahlers, Otto, Ober-Ingenieur, Koln, Lupus­
straBe 45. 

Ahlrot, Georg, Schiff· und Maschinenbau. 
Direktor, Malmo, Kockums Mek. Verkstads A.B. 

~5 Ahnh ud t, Obermarinebaurat, Schiffbaudirektor 
del' Marinewerft, Wilhelmshavell, Adalbertstr. 6. 

Ahsbahs, Otto, Marinebaurat, Gro13-F1ottbek, 
Vo13str. 5. 

Al bre o'h t, J., Dr .. lng., Schiffsvermessungs­
Inspektor, Hamburg 39. Gryphiusstr. 11. 

Allardt, Julius. Malinebaurat, Hamburg, Caro­
linenstr. 6. 

Alverdes, Max. Zivilingenieur, Inhaber des 
Eilenburger Motoren-Werkes, Hamburg-UhIen­
horst, BassinetI'. 8. 

100 Am bro n n, Victor, Dip1..Ing., Obering. d. 
Bremer Vulkan, Vegesaek, Weserstr. 71172. 

Ammann, Hermann, Maschinen·Oberingenieur, 
Hamburg 30, Gneisenaustr. 5. 

Andrese n, Heinrich, Schiffbau-lngenieur, Kom­
manditiir del' Werft H. C. Stiilcken Sohn, 
Hamburg 25, Oben-Borgfelde 3. 

Api t z s c h, Fritz, Dipl.-Ing., Altona, Arnkieler 
Str. 15, 

A p p el, Paul, Dipl..Ing., Oberingenieur del' 
Nordsee-Werke Emden, Schweckendickplatz 8. 

105 Arera, Hans, Oberingenieur und Bevollm. del' 
F. Caesar Wollhcim, Schiffswerft u. Maschinen­
fabrik, Deutsch-Lissa b. Breslau, Marienstr. 12. 

Arnold, Karl, Oberregierungsrat, Berlin.Steglitz, 
Arndtstr. 35. 

Artus, ObeITegicrungsbaurat, AItona·Othmar­
schen, Beselerplatz 10. 

Baath, Kurt, Dipl.-Ing., Oberingenieur und 
Prokurist d. Howaldtwerke, Kiel-Wellingdorf, 
Hansens PrivatstraBe 6. 

Baetke, Friedrich, Sciliffbau.lngenieur, Direktor 
del' Schiffswerft und Maschincmabrik Thcodor 
RitzIer, Hamburg 25, Oben-Borgfe1de 25. 

Baisch, Ludwig, Obel'ingenieur, Kiel, V. d. 110 
Goltz-Allee 17. 

Ba nd tke, Hugo, Dipl..lng., Schiffb .. Betriebsing. 
del' Vulcan-Werke, Stettin, Kronenbofstr. 24. 

Barg, G., Schiffbau-Direktor del' Neptllnwerft, 
Rostoc k i. 1\1:. 

Bartel, Wilhelm, lngenieur, Hamburg, Korner· 
straBc 18. 

Barth, Hans, Dip!'. lng., Abteilungsdirektor 
del' Germania-Werft, Kiel, Feldstr. 140. 

Bar t s e 11, Hermann, Ingel1icur, Patent- und 115 
tcchn. BUro, Breslau 1, Junkernstr. 33/35. 

Ba uer, G., Dr .. lng., Dr. phil., Maschil1enbau­
Direktor del' Stettinel' :Maschinenb.-A.-G. Vul­
can, Hamburg, IVfittelwcg 82. 

Bauer, M. H., Direktor, Friedrichshagen b. Ber­
lin, Hahns Miihle 7. 

Bauer. 0., Oberingenienr del' Flensburger 
Schiffbau-Gesellschaft, Flensburg, Neustadt 36. 

Ba uer, V. J., Direktor del' Flensburger Schiffbau­
Gesellschaft, Flensburg, Neustadt 49. 

Ba umann, Karl, Schiffbau-lngenieur, Leiter des 120 
Berufsamtes del' Stadt Altona, Altona - Oth­
mamchell, Zictenstr. 10. 

B a use h, Fritz, Dipl.· lng., Schiffbau - Zivil· 
Ingenieur, Kaln, Xantener Str. 13. 

Bee kel', Richard, :Maschinenbau - Direktor 
Deutsche Werke A.-G., IGel, Weritstr.132. 

B e c k e r , Max, Marine baurat, Direktor del' 
Helix·Maschinenbau G. m. b. H., Berlin·Lichter­
felde·West, Stubenrauchstr. 6/7. 

Beec k, Otto, Ing., Stettin, :M:iihlenstr. 12 Ill. 
Beh n, Thcodor, Dipl.-lng., Stettin, :Moltke- 125 

straBe 20. 



OrdnungsmaBige Fachmitglieder. 7 

Behrmann, Georg, Oberingenieur, Kiel, Winter­
beker Weg 32. 

Benjamin, Ludwig, Zivil-Ingenieur, Ham­
burg 24, Ackel'mannstr.32/34. 

Bere nd t, Hermann, Dipl.-lng., Oberingenieur bei 
Blohm & VoB, Hamburg 25, Claus Grothstr.6. 

Berling, G., Dr.-lng., Geh. Marinebaurat, COln­
Millheim, Genovevastr.94. 

180 B€lrnd t, Rechnungsrat, GroB-Lichrerfekle, Au­
gustastr. 39 II. 

Berndt, Bruno, Ingenieur, Boldiann auf Fohr, 
Gelbes Haus. 

Beschoren, K., Dipl.-Ing., Technischer Leiter 
del' Schiffswerft Christof Ruthof, Regensburg, 
Vun-der-Tann-Str. 20. 

Betzhold, Dr. - In IS. , Ob€lrregierungsbaurat, 
GroB-Lichterfelde-West, Steglitzer Stl'. 19. 

Biedermann, DipI.-lng., Direktor des Nord· 
deutschen Llo~'d, Bremen, DonandfltraBe 14. 

135 Bie Ie n berg, Theodor. Schiffbau-Ingeniem bei 
Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft, Kie] , 
Knooperweg 48 a·. 

Biese, Max, Besichtiger d. Germ. Lloyd, Brcmer­
haven, Biirgermeister-Smidt-Str. 114. 

Birkner, Ernst, Dipl.-Ing., KOln-Riehl, Stamm­
heimerstraBe 1'25. 

Bla u m, Rudolf, Reg.-Baumeister a. D., Direktor 
del' Atla~·Werke, A.·G., Bremen. 

Blechsch midt, Obcl'regierungsbaurat, Potsdam, 
Heill1'ichstr. 26. 

140 Bleicken, B., Dipl.-Ing. Oberingenieur, Ham­
burg-Fuhlsbiittel, Farnstr. 31. 

Block, Hch., Zivil-Ingenieur, Hamburg 13, 
Magdalenenstl'. 53. 

Bloh rn, Eduard, Ingenieur, Hamburg, Werder­
straBe 29. 

Blohm, M~ C. H., Ingenicur, Hamburg, Ise­
straBe Ill. 

Bliimcke, Richard, Dr.-Ing., Direktor del' 
Schiffs- und Maschinen bau-Akt.-Ges. Mann­
heim, Mannheim, Friedrichsring 16. 

145 BI u me, Herm., Betriebs-Oberingenieur, Dresden­
Tracbau, Cottbusel' Stl'. 37. 

Bocchi, Guido, Sebiffbau-Ingenieur, Sestri Po­
nente, Via Ugo Foscolo 5. 

Bockhacker, Eugen, Geheimer Oberbaurat, 
Berlin-Wilmersdorf, Hohenzollerndamm 201. 

Boeckholt, H., Marinebaurat a. D., Bremen 13, 
Seewenjestr. 245. 

Boettcher, Maximilian, Ingenieur, Hamburg 22, 
Am Markj; 8. 

150 vom Bogel, Wilhelm, OberingenieuI' del' Gute­
hoffnungshiitte, Leiter d. Rheinwerft Walsum, 
Walsum-Niederrhein, Acherstr. 91. 

Boh me, Herm., Direktor d. AJIleliean Transpor­
tation and Trading Corporation, New York, 
Niederlassung Berlin, Berlin-Friedenau, Haupt­
straBe 70. 

Bohnstedt, Max, Professor, Oberstudiendircktor 
del' Staatlichen hOheren Schiff- u. Maschinen­
bauschule zu Kiel, Knooper Weg 56. 

v. Boh uszewicz, OskaI', Marinebaumeistera. D., 
Direktor u. Vorstandsmitglied del' Diisseldorfer 
Maschinenb.-A.-G. vorm. J. Losenhausen, Diis­
seldorf, Kaiserswerther Str. 272. 

BOle, Harry, Ingenieur, Hamburg 30, Wrangel­
straBe 101. 

155 Boning, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Bremen, 
Contrescarpe 166. 

Bo rc hers, Heim'., Oberingenieul', Elbing, AuBereI' 
Miihlendamm 3. 

B 0 r n lie n , Heinl'. , Schiffsmaschinenbau-Ingenieur, 
Hamburg, Nissenstr. 14. 

Bottcher, Max, Schiffbau-Ingenieur, Ham· 
burg 11, StcinbiB 3. 

Boyens, Friedrich, Ingenieur, Elbing, Bismarck­
straBe 6 Ill. 

Bramigk, Schiffbau-Ingenieur, RoBlau a. E. 160 
Brandes, Marinebaurat, Wilhelms haven, Wi!­

helmstr. 14. 
Brandt, Paul, Dipl.-Ing., Konigsberg i. Pr., 

Krugstr.1. 
BreitHi.nder, Wilh., Schiffsmaschinenbau-Ober. 

ingenieur u .. Prokurist der Akt.-Ges. Neptun, 
Rostoek, Sehroderstr. 39. 

Brennhausen, Curt, Dipl.-Ing., Oberingenieur 
i. Normen·AusschuB d. deutsch. Industrie, 
Berlin-Grunewald, Friedrichsruher Str. 32. 

BrettRchneider, P., Ingenieur, Bremen, Lob- 165 
bendorfer Str. 9. 

Bre uer, C., lngenieur, Hamburg-Kl.-Flottbek, 
Wilhelmstr. 8. 

Brinkmann, G., Wirklicher Geheimer Ober­
baurat, Berlin-Schoneberg, Wartburgstral3e 19. 

Brodersen, Wilhelm, Marinebaurat a. D., 
Betriebsdirektor del' Fried. Krupp Germania­
werft, Kie!, Preetzer Chaussee 20. 

Broistedt, G., Obering., Wismar, Am Torney n. 
Broking. Fritz, Marinebaurat a. D., Kiel, 170 

Klopstockstr. 5. 
Brose, Walter, Ingenieur, J.eiter d. Konstruk· 

tionsbureaus f. Olmasch., Vulcan-Werke, Ham­
burg, Ericastr. 97. 

Bross, Walter, Dipl.-Ing., Obering. d. Thyssen 
& Co. Masch.-Fabr. Miilheim, Ruhl', Melling· 
hoferstr. 70. 

Bruckwilder, Wilh., Dirl.-Ing., Vorstand des 
Zwcigbiiro Koln del' Elektrotechnischen Fabrik 
Rheydt, Max Schorch & Co. A.-G., Koln a. Rh., 
Titusstr. 26. 

Bruns, Heinrich, Konsul, ZivHingenieur, Kiel, 
Strandweg 84. 

Bub, H., Schiffbau-Ingenieur, Bremer Vulkan, 175 
Vegesack, Hafenstr.9. 

B u c h s b a u m, Georg, Schiffbau -0 beringenieur u. 
Prokurist des Germ. Lloyd, Berlin-Friedenau, 
GoBlerstr. 11. 

B urc khard t, Marinebaurat, Wilhelms haven, 
Prinz-Heinrich-Stl'. 47_ 

Biirkner, H., Dr.-lng., Geheimer Oberbaurat, 
Gl'.-Lichterfelde-Ost, Mittelstr. 1. 

v. Burstin, Oberingenieur, Konigsberg i. Pr., 
Henschestr. 14. 

Busch, H. E., Ingenieur, Hamburg 36, Damm- 180 
torhaus, Dammtorstr. 

Busch berg, E., Geheimer Baurat u. vortragender 
Rat i. d. Marineleitung, Berlin-Schoneberg, 
lVIartin-Luther-Str. 58. 

Buscher, Hans, Schiffbau-Oberingenieur, Geeste­
miindc, Mittelstr. 19. 

Bus e, Dietrich, Dipl.-lng. beim Bremer Vulkan, 
Vegesack, vVescrstr. 43. 

Biising, R., Maschinenbau-Direktor der Stettiner 
Oder-Werke A.-G., Stettin, GieBereistr. 17. 

Buttermann, Ingcnicur, Direktor d. German. 186 
Lloyd, Berlin - Grunewald, Hohenzollern-
damm 111. 

B ii t tge n, Dipl.-Ing., Schiffbau-Oberingenieur, 
Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel­
Gaarden, Hohenzollernring 61. 

Buttmann, Marinebaurat, Bremen, Schubert­
straBe 42. 
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Ca n tie ny, Georg, Dipl.-lng., Direktor der 
Kohlenscbeidungsgcs. m. b. H., Berlin NW 7, 
Friedrichstr. 100. 

Claussen, Carl, Ingenieur, Bremen, Stolberger 
StraBe 19. 

190 CIe p pin, Max, Marinebaurat a. D., Oberlehrer u. 
Professor an denTechnisobenStaatslehranstalten 
in Hamburg. 

Collin, Max, Marine-Oberbaurat, Danzig-Lang­
fuhr, Hermannshofer Weg 16. 

Co m men tz, Carl, Dr.-lng., Sehiffbau-lngenieur, 
Hamburg 8, Groninger Str. 1. 

Conradi, Carl, Marineingenieur,. Oslo, Prinsens 
Gade 2b. 

Cordes, Gottfried, lngenieur, Siems bei Lubeok. 
Trave·Werft. 

195 Cordes, Tonjes, Oberingenieur, i. Fa. Stiilcken 
& Sohn, Hamburg.Steinwiirder. 

COBS u tta, FerrucGio, lngenieur, Triest, Stabili­
mento Tecnieo Triestino. 

Coulmann, Wilhehn, Marinebaurat, Hamburg, 
Wl¥J.dsbecker Chaussee 76. 

C rOB e c k, Heinrich, Dipl.-Ing., Kiel, Duppel. 
Btr. 91. 

Dahl, Johannes, lngenieur, GroB-Flottbek,Klaus. 
Groth·Str. 8. 

200 D ah 1 by, Gustav, Schiffsmascruncn bau· lngenieur, 
Bergsunds Verkstad, Stockholm. 

Dammann, Friedrich, Schiffbauingenieur, Ham· 
burg.Langenhorn, Langenhorner Chaussee 197. 

Dannenbaum, Adolf, Dipl..lng., i. Fa. Blohm 
& VoB, Hamburg 19, Eichenstr. 54. 

Degn, Paul Frederik, Dipl..lng., Direktor del' 
Howaldtswerke, Neumiihlen·Dietrichsdorf, 
Catharinenstr. 3. 

Deioh mann, Karl, lngenieur, Hamburg, Kleiner 
Schiiferkamp 28 II. 

206 Delfs, Otto, Schiffbau-Oberingenieur, Tonning, 
Neustr.18. 

Demai. Anton, Direktor des Stabilimento 
Tecnieo Triestino, Triest, Lazzaretto vecchio 38. 

Demnitz, Gustav, Dipl..lng., Berlin.Karlsborst, 
Prinz·Adalbert-Str. 36. 

Dengel, Roderich, Marinebaurat a. D., Kiel, 
Feldstr. 148. 

Dentler, Heinr., Ober-lngenieur d. Atlas-\Verke 
A.·G., Zweigbureau Stettin, Augustastr. 10. 

210 Deters, K., Direktor, i. Fa. H. Stinnes, Ham· 
burg, Hamburger Hof. 

Dieck~off, Hans, Prof., Vorstandsmitglied del' 
Woermann·Linie u. del' deutsehen Ost·Afrika. 
Lillie, Hamburg, Gr. Reichenstr. 27. 

Dietrich, A., Schiffbaudil'ektol', Wilhelmshaven, 
Parkstr. 27. 

Die tze, E., Schiffbau-lngenieur, Blumenthal 
(Hannover), SchloB Wiitgen. 

Dittmer, Georg, Oberingenieur u. Maschinen. 
lnspektor, Hamburg, Borste1er Chausse 184. 

215 Dix, Joh., Gehcimer Baurat u. l'vfinisterialrat, 
Berlin· Wilmersdorf, Bregenzer StraBe 6. 

Dohr, Matth., Dipl.-Ing., Baurat, Leiter des 
Hamburger Staatsbaggerciwesens, Ham burg 37, 
Isestr. 47. 

von Doj mi, Hans, Ober·lngenieur, Bremen, 
Am Wall 143/144. 

Do m ke, R., Ober-Marinebaurat, Wilhelmshaven, 
Hollmannstr. 13. 

Donau, Zivil-lng., Bremen, Rosenkranz 35. 
220 Dol'!', W. E., Dipl.-lng., Ueberlingen, Bahnhof· 

straBe 29. 

v. Dorsten, Wilhelm, Ober-lng., Schiffs· und 
Maschinen.lnspektor des Germanischen Lloyd, 
Mannheim-Freudenheim, Schutzenstr. 24. 

Drakenberg, Jean, Konsultierender lngenieur, 
Stockholm, Krarabergsgatan 21. 

Dressel, Carl, Dr. phiL, Dipl..lng. des Schiffbau­
faches, Pankow, Hartwigstr. no. 

Dr eyer, E. Max, Zivilingenieur fUr Schiff- und 
Maschinenbau, Hamburg, Steinhoft 3. 

Dreyer, Fr., Schiffbau.Oberingenieur, Hamburg, 225 
Petkumstr. 19. 

Dreyer, Karl, Elektroingenieur del' Firma 
F. Schichau, Elbing, Arudtstr. 3. 

van Driel, Abraham, Schiffbau-lngenieur del' 
staatlichen niederHindischen Schiffahrts-ln· 
spektion, Vool'burg beim Haag, Rusthoflaan 24. 

Driessen, Paul, Schiffbau.lngenieur, Rotter· 
dam, Postbus 809. 

Dl'oseler, Regierungsbaurat, Berlin SW 11, 
Hallesche Str. 19. 

D yc khoff, Otto, Dipl.-lng., Vorstand del' Hansa· 230 
Lloyd·Werkc A.-G., Bremen, Bismarckstr. 80. 

Eckolt, Wilh., Marinebaurat, Danzig, Danziger 
Werft. 

Eggers, Julius, Dr.-lng., Sachverstiindiger fUr 
Schiff- u. Schiffsmaschinenbau, Hamburg 1., 
GlockengieBerwalI 2. 

Eggert, Wilhehn, Direktor del' Schiffswerft 
Unterelbe A.-G., Gliickstadt (Holst.), Moltke­
straBe 23. 

Ehrenberg, Ober-Marinebaurat, Berlin-Dahlem, 
Wunderstr. 24. 

Ehrlich, Alexander, Schiffbau-Ingenieur, Stettin· 235 
Grabow, Gustav-Adolf·Str. II. 

Eichholz, Ernst, Ingenicur del' ji'irma, Rhein­
haflag, Koln·Dcutz, Gotenring 2 1. 

Eichhorn, Osc., Geh. Marinebaurat, Danzig, 
Gralathstr. 3. 

v. Eidli tz, Cornel, Dipl.-Ing., Chef del' techno 
Abt. d. "Adria", S. A. di Navigazione Marittima, 
Fiume. 

Eige ndorff, G., Schiffbau.lngcnieur und Be· 
sichtiger des Gcrmanischen Lloyd, Brake 
i. Oldenburg. 

Elste, R., Schiffbau-lngenieur, Hamburg 19, 240 
Bismarckstr. 1. 

Elze, Theodor, Schiffbau-Ingenieur, L Fa. Irmer 
& Elze, Bad Oeynhausen. 

Engberding, Dietrich, Marinebaurat, Berlin­
Schone berg, Grunewaldstr. 59. 

Engehausen, W., Betriebs-Ingcnieur, Bremen, 
Lutherstr. 55. 

Engstrom, WiIh., Maschinenbau-Betriebsinge­
nicur del' Gota·Werke, Gothenburg, Linna­
gatan 52. 

Erbach, R., Dr.-Ing., Bctriebs·Direktor del' 245 
Dcutschen Werke A.-G., Werft, Kiel, Konigs. 
weg 4. 

Erd mann, Paul, lng., Maschinenbesichtiger d. 
Germaniscben Lloyd, Rostock, Friedrichstr. 7. 

Erhard t, JuliUS, Dip!.-lng., Direktor d. Fa. 
Gans & Co., Danubius A. G., Budapest X, 
Kobanyai utca 31. 

von Essen, W. W., Ingenieur beim German. 
Lloyd, Hamburg.Gl'oLl-Flottbek, Fritz-Reuter­
straBe 9. 

Esser, Matthias, Direktor des Bremer Vulkan, 
Vegesack, Weserstr. 77a. 

Evers, F., Schiffbaudirektor bei Niiske & Co., 250 
Stettin, Konigsplatz 14. 
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Falbe, E., Dipl..Ing., Direktor der Woermann· 
Linie, Hamburg, GroBe Reiohenstr. 27. 

Falkmann, Ivar Johan, Marine·Oberbaurat, 
Stookholm, Bauergatan 10. 

Feoh ter, Georg, Zivilingenieur, Konigsberg i. Pr., 
Kaiserstr.21. 

Feohter, Erioh, Dipl .• lng., Stellvertretender 
Direktor der Union·GieBerei, Konigsberg i. Pr., 
Arndstr. 4. 

255 Feilo ke, Fritz, Dipl .• Ing. , Stellvertretender 
Direktor der Vuloanwerke, Hamburg 3S, Moltke­
str. 47. 

Ferdinand, Ludwig, Dipl.·Ing., Oberinspektor 
d. Fa. Ganz & Co., Danubius A. G., Budapest, V., 
Vaoi ut 204. 

Fesenfeld, Willi., Studienrat und Dipl..Ing., 
Bremerhaven, Biirgermeister.Smidt·Str. 75. 

Fioh tner, Rudolf, Dipl.-Ing., Berlin NW 52, 
Liineburger Str. 9. 

Fimmen, Hermann, Zivilingenieur, Memel, RoB­
gartenstr.1O I. 

260 Fischer, Ernst, Sohiffbau.Oberingenieur, Chef 
des Kriegssohiffbaubiiros der Fried. Krupp 
A.·G. Germaniawerft, Kiel, Dusternbrook 56. 

Fisoher, Karl, Dipl..Ing., Sohiffsmasohinenbau­
Oberingenieur, Danziger Werft, Danzig. 

Fisoher, Rudolf, Dipl .• Ing., Major d. kgl. ungar. 
Honved.Ingenieurstabes, Berlin W 50, Nurn­
berger Str. 44. 

Fisoher, Willi, Ingenieur, Altona a. d. Elbe, 
Philosophenweg 25. 

Flamm, Osw., Dr.-Ing., Geheimer Regierungs­
rat, Professor an der Techn. HoohsohuIe, 
Nikolassee b. Berlin, Sudetenstr. 47. 

266 Fie t t n e r, Anton, Direktor, Berlin W. 50, X eue 
Bayreuther Str. 7. 

Fliege, Gust., Direktor, Bergedorf, Moltkestr.5. 
Flood, H. C., Ingenieur und Direktor der Bergens 

Meohaniske Verkstad, Bergen (Norwegen). 
Fook, John, Oberingenieur und Direktor der 

Reiherstiegwerft, Abtlg. Heinrioh Brandenburg, 
Hamburg 9. 

Foerster, Ernst, Dr .. Ing., Hamburg, Alster· 
damm 25. 

270 Forthmann, Willy, Ingenieur, Hamburg, Mar­
tinistr. 19. 

Fottinger, Hermann, Dr .. Ing., Professor, Berlin· 
Wilmersdorf, Berliner Str. 65. 

Fran ken berg, Ad., Oberregierungsbaurat a. D., 
NUmberg, Sybelstr. 1. 

Frankenstein, Georg, Sohiffbau.Ingenieur, 
Stettin, Politzer Str. SO. 

Fregin, Fritz, Dipl.-Ing., Prokurist d. Vulcan­
Werke, Stettin, Miihlenstr.9. 

276 Freundlioh, Erioh, Dipl..Ing., Dusseldorf-Ober­
kassel, Sonderburgcr Str. 24. 

Friederiohs, K., Geheimer Reohnungsrat, Neu· 
Finkenkrug, Kaiser-Wilhelm-Str.49. 

Fritz, Walter, Direktor d. E. Wilke A.-G. Holz­
bearbeitungsmasoh. u. Werkzeug-Fabrik, Char­
lottenburg, Savignyplatz 6. 

Frohnert, Adolf, Oberingenieur, Hamburg 23, 
Ritterstr. 3S. 

Fromm, Rudolf, Ober-Regierungsbaurat, Berlin­
Zehlendorf, Irmgardstr. 35. 

280 Fromm, Walter, Ingenieur, Hamburg, Glocken­
gieBer • Wall 2 (Wallhof). 

Fruch te nioh t, 0., Sohiffbau-Ingenieur, Ham­
burg 19, Tornquiststr. 46. 

Frus tuo k, Paul, Ingenieur u. Betriebsleiter, 
Wandsbek bei Hamburg, Lindenstr. 32. 

Gaede, Heinrioh, Sohiffbau-Ingenieur, Duisburg, 
Neue Marktstr. 4. 

Gamst, A., Fabrikbesitzer, Kiel, Metze Str. 12. 
Garvens,Walter,Dipl .• Ing.,Altona·Othmarschen, 286 

Pastorat. 
Garweg, Arthur, Dipl..Ing., Hamburg 19, 

Bismarokstr. 31. 
Ge bauer, Alex., Sohiffsmaschinenbau-Ingenieur. 

Werft von F. Sohiohau, Elbing, Am Lust­
garten 14. 

Gebers, Fr., Dr.-Ing., Direktor der Sohiffbau. 
teohnisohen Versuohsanstalt, Wien XX, Bri­
gittenauer Lande 256. 

Gehlhaar, Franz, Oberregierungsrat, Mitglied d. 
Sohiffs. Vermessungs.Amtes, Berlin.Liohterfelde, 
Steiniiokerstr. 10. 

GeUller, Riohard, Dr.-Ing., Patentanwalt, Berlin 290 
SW 11, Koniggrii.tzer Str. 92. 

Ge m berg , Walter, Dipl.-Ing., Rotterdam, Hugo­
Molenaal'Btr.43a(Heimat:Kiel,Konigsweg3S). 

Gerlaoh, Ferdinand, ,Ingenieur, Hamburg 30, 
Hoheluft-Chaussee 39, p. Ad. Augnst Heoker. 

Gerloff, Friedrioh, Sohiffbau-Direktor der G. 
Seebeok A. G., Geestemiinde, Bismarokstr.22. 

Gerner, Fr., Betriebs-Ober-Ingenieur der Fried. 
Krupp A. - G., Germaniawerft, Kiel, Hassee, 
Poststr. 45. 

G e r is 0 h, Arthur, Betriebsingenieur bei Blohm 296 
& VoB, Hamburg-Kl .. Borstel, Wellingbutteler 
Landstr. 22. 

Gerosa, Viotor, Dipl.-Ing. u. Oberingenieur bei 
J. u. A. van der Sohuyt, Rotterdam, Papen­
dreeht B. 13S. 

Giebeler, H., Sohiffbau-Ingen., Kiel-Gaarden, 
Werftstr. 125. 

Giese, Alfred, Dipl.-Ing., Hamburg 22, Finkenau6. 
Giese, Ernst, Geheimer und Ober-Regierungsrat, 

Stettill, Birkenallee 34. 
Gn u tzmann, J., Sohiffbau·Direktor, Danzig, 300 

Sohiohau-Werft. 
Goe bel, Ernst, Dipl.-Ing., Stettin, Bismarokstr.5. 
Goos, Emil, Chef des Masohinenwesens der Ham­

burg-Amerika-Linie, Hamburg, IsestraBe Ill. 
Gorgel, Alfred, Dipl..Ing., Mannheim, Dalberg­

straBe 3. 
Gra bow, C., Geheimer Marinebaurat, Ritterguts· 

besitzer, Rittergut Rarvin bei Gorke, Kreis 
Cam min, Pommern. 

Grabowski, E., Sohiffbau-Ingenienr, Professor, 305 
Bremen, Friedrioh-Wilhelm-Str.35. 

Graemer, L., Direktor und Vorstandsmitglied 
der Schiffswerft Nuscke & Co., A.-G., Stettin, 
Karkutschstr. 1. 

Graf, August, Ingenieur, Hamburg 13, Rutsoh­
bahn 27. 

Grambow, Adolf, Ingenieur, Sohiffs- und Ma· 
sohinenbe!)iohtiger d. Germ. Lloyd, Vaterstetten 
bei Munchen, Luitpoldring 56. 

Grauert, M., Geheimer Oberbaurat, Berlin-Steg­
litz, Humboldtstr. 14. 

Green, Rudolf, Fabrikdirektor, Leisnig i. S., 310 
SchloBstr. 9. 

Grimm, Anton, Sohiffsmaschinenbau.Ingenieur, 
Brandenburg a. H., Krakauer Landstr. 30. 

Grimm, Max, Dipl.-Ing., Regierungsrat im 
Reiohswehrministerium, Marineleitung, Char. 
lottenburg 9, Eiohenallee 33. 

GromoIl, Johannes, Betriebsdirektor d. Nord­
deutschen Union-Werke, Tonning, Am Hafen 36. 

Gronwald, Paul, Sohiffbau-Ingenieur, Ham­
burg 24, Miihlendamm 30. 
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315 G r 0 sse t, Paul, lngenieur, lnhaber del' Werk­
zeug-Masch.-Fabr. Grosset & Co., Altona-Elbe, 
Turnstr. 42. 

Groth, "V., lngenieur del' Siemens-Schuckert. 
werke, Hamburg 21, Petkumstr. 3. 

Grotrian, H., Schiffbau-lngenieur, Professor 
an den Techn. Staatslehranstalten zu Hamburg, 
Hamburg-Ohlsdorf, Fuhlsbiitteler Str. 589. 

Grundt, Erich, Geheimer Baurat, Berlin W 30, 
MaaBenstr. 17. 

Grunert, Kurt, Sehiffbau-lngenieur, Wilhelms­
haven, Konigstr. 88. 

320 Gum me I t, Carl H., Schiffbau-lngenieur, Wesel'­
miinde-Geestemi.inde, Schillerstr. 26. 

Gundlach, Emil, 'fechn. Direktor del' Schiffs­
werft u. Maschinenfabrik vorm. Janssen & 
Schmilinsky A.-G., Hamburg, Eimsbiitteler 
Stra/3e 51. 

Gun n i n g, Maximilian, lngenieur del' Marine, 
s'Gravenhage, Willemstraat 91. 

Gunther, Friedr., lng., Bremen, Geestemiinder 
StraBe 4. 

G ii t s c how, Wilhelm, Dr.-lng. Germanischer 
Lloyd, Berlin W. 30, Barbarossastr. 16. 

S25 Haack, Otto, Sehiffbau-lngenieur, lnspektor 
des Germanischen Lloyd, Stcttin, Bollwerk 1. 

Habermann, Egon, Technischer Dimktor der 
Hessischen Automobilges. A.-G., Darmstadt, 
Eichbergstr. 16. 

Haensgen, Oscar, Maschinenbau-Oberingenieur 
u. Pl'Okurillt der Flensburger Schiffbau-Ges., 
FIens burg, Marienholzweg 17. 

Haertel, Siegfried, Schiffbau-Dipl.-lng., Berlin, 
Charlottenburg, Sehaumburg-Allee 10. 

Haesl.oop, Reinhard, Schiffbau-lngenieur, Bre­
men, A. - G. "Weser", Blumenthal i. H., 
Kaffeestr. 12. 

330 Hagemann, H. Paul, Schiffbau-lngenieur und 
Betriebsleiter del' Deutschen Werke, Kiel. 

Hahn, Paul L., Ziyil-Ingenieur, Sachyer­
standigel' fiir Schiffsmaschinen- und Kessel· 
bau, Cassel - Wilhelmshohe, Wilhelmshoher 
Allee 271. 

Haimann, G., Dr.-lng., Spandau, Zeppelin­
straBe 46 II. 

Ham mar, Hugo G., Schiffbau-Oberingenieur, 
Goteborgs Nya Verkstad A. B., Giiteborg. 

Hammer, Erwin, Ingenieur, Berlin-Togel, 
Schlieperstr. 8. 

835 Hammer, Felix, Dipl.-Ing., Rendsburg, Herren­
straBe 19. 

Hantelmann, Kurt, Dipl.-lng., Studienmt 
an del' Seemaschinjstcn- u. Schiffsingenieur­
schule, Flensbmg, Stuhrs-Allee. 

Hapke, GustaY, Dipl.-Ing., Regierungsrat beim 
ReichsausschuB f. d. Wiederanfbau d. Handels­
flotte, BeTlin W 30, LuitpoldstraBe 38. 

Hardebeck, Walter, Marinebaurat, Lockstedt 
bei Hamburg, Werderstr. 23. 

Hartmann, C., Baudirektor, Vorstand des Auf­
sichtsamtes fUr Dampfkessel- und Masehinen, 
Hamburg, Juratenweg 4. 

340 Has, Marinebaurat, RiistTingen i. 0., Birken­
weg 14. 

Hass, Hans, Dipl.-lng., Dozent und Professor, 
Bergedorf, Hohler Weg 28. 

Hech tel, H., Direktor del' SchifIswerft Gebr. 
Sachsenberg A.-G., Koln-Deutz. 

Hector, D. C., Oberingenieur del' Finnboda Valf, 
Stockholm. 

Hede mann, Wilh., Dipl.-lng., Schiffsmaschinen­
bau-lng., Bremen, lsarstr. 86. 

Hed {m, A. Ernst, Schiffbau-Direktor, Giiteborg, 345 
Mek. Verkstad. 

Heidtmann, H., Sehiffbau-lngenieur, Ham­
burg 21, Hofweg 64. 

Hein, Hermann, Dipl.-lng., stellvertr. Direktor 
del' A.-G. Weser, Bremen-Oslebshausen, Osleb8-
hauser Heeretr. 16. 

Hein, Paul, lngenieur, Hamburg, Bismarckstr.80. 
Hein, Th., Geh. Rechnungsrat, Ministerialamt­

mann, Charlottenburg, Kantstr. 68 I. 
Heinemann, Richard, ZiYilingenieur, Blanke- 350 

nese, Witts-Allee 7. 
Heinemann, Rudolf, Dipl.-Ing., Oberingenieur 

u. Prokurist der Sohiffs- u. Maschinenfabrik 
(vol'm. Janssen & Schmilinsky) A.-G., Ham­
burg, Isestr. 50. 

Heine n, Joh., lngenieur und Fahrikbesitzer, 
Lichtenberg bei Berlin, Herzbergstr. 24/25. 

Heise, Wilh., Oberingenieur u. Biirochef der 
A. G. "Weser", Bremen, Liibecker Str. 32. 

Heitmann, Johs., Schiffbau-lngenieur, Ham­
burg-St. Georg, Langereihe 112. 

Heitmann, Ludwig, Ober-lngenieur, Ham- 355 
burg 19, .o\m Weiher 23. 

Held t, Adolf, Marinebaurat, Kiel, Esmaroh­
straBe 53 1. 

Hellemans, Thomas Nikolaus, Schiffbau-lnge. 
nieur, l'IIuntok auf Banka (Nieder!. lndien). 

Hel m ig, G., Schiffbau-lngenieur, Friedriehshagen 
b. Borlin. Kirehstr. 3. 

Helsig, Dipl.-Ing., Oberingenieur del' Germania­
werft, Kiel, Diisternbrook 126. 

Hemmann, A., Regierungsbaurat, Hamburg- 360 
Hochkamp, Sehanzenstr. 30. 

Hennig, Albert, Dipl.-Ing., Kiel, Diivelsbeker 
Weg 29. 

Henning, JohauneB, Sehiffbau-lngenieur, Wal­
Bum, Rhld. 

Hering, Geh. KonBtr.-Sekl'etiir, Berlin-Zehlen­
dorf, Hauptstr. 60/62. 

Hel'manuz, Alfred, Dipl.-lng., Cassel-Wilhelms­
hohe, Kaiser Fricdrichstr. 47. 

Herner, Heinrich, Dr. phil., Dipl.-lng., Professor 365 
an del' hiiheren Schiff - und Maschinen bauschule, 
Kiel, Sophienblatt 66. 

Herrmann, Walter, Dipl.-Ing., Oberursel a. 
Taunus, TalIDusstr. 34. 

He y, Erich, Marineba1.1rat, Berlin W., Fasanen­
stra/3e 58. 

Heydemann, Rudolf, Dipl.-Ing., Stettin, Fried­
rieh-Carl-Str. 43. 

Hilde brand t, Hermann, Sehiffbau -Direktor 
del' G. Seebeck A.-G., Bremen, GroBgiil'schen­
straBe.14. 

Hilde bra nd t, Max, Schiffsmaschinenbau-Ober- 370 
ingenieur, Stettin, Politzer Str. 96. 

Hilgendorff, Erich, Schiffbau-Oberingenieur, 
Wilhelmshayen-Riistringen, G5kel'stl'. 69. 

Hille brand, Friedrich, Dipl.-Ing., Geestemi.inde, 
Ludwigstr.8. 

Hillmann, Bernhard, Schiffbaubetriebs-Obel'. 
ingenieur, Bremerhaven, Biirgel'meister·Smid­
Str. 27, Joh. C. Tecklenberg A.-G. 

Hinrichsen, Erich, Schiffbau.lngenieur, Ham­
burg 9, Schilfstr. 25. 

Hinrichsen, Henning, Schiffsmaschinenbau- 375 
lngenieur, Werft von F. Schichau, Elbing. 

Hirsch, Alfred, Direktor del' Maschinenfabrik 
u. Sehiffswel'ft Ubigau A. G., Dresden-Ubigau. 
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Hoc h , Johannes, Direktorder Ottenser Maschinen­
fabrik, Altona-Ottensen, Friedensallee 42. 

Hochstein, Lndwig, Oberingenienr, Wandsbek 
b. Hambnrg, Waldstr. 7. 

Hoefer, Kurt, Dr.-Ing., Oberingenienr n. Pro­
kUl'ist d. Germanischen Lloyd, Berlin-Schmar­
gendorf, Spandaner Stl'. 31. 

380 Hoefs, Fritz, Maschinenban-Direktor bei G. See­
beck, A.-G., Bremerhaven, Am Deieh 27. 

Holzermann, Fr., Geheimer Marinehaurata. D., 
Potsdam, Roonstr.7. 

Hoffmann, Carl, Direktor, Liibeek, Jiirgen 
Wullenweberstr.24. 

Hoffmann, W·., Betriebsingenienr der Werft 
von Blohm & VoB, Hamburg-Eimsbiittel, 
l\farktplatz 4. 

Hoh n, Theodor, Oberingenieur del' Tngchi-Hoch­
schule, Woosum bei Shanghai, China. 

885 Holle, Rud., Schiffbau-Ingenieur, Mannheim, 
Eichelsheimerstr. 20. 

Hollitscher, Wilhehn, Ingenieur, Zentral­
inspektor d_ I. Donau-Da.ropfschiffahrt-Ges., 
Wien III, Arenbergring 15. 

HoI th use n, Wilhelm, Ziv.-Ing. fUr das Sehiffs- u. 
Maschinenbauwesen, Besichtigerd. Germ. Lloyd, 
Abtlg. Unterelbe, Hamburg, HirtenstraEe 12. 

Holzhausen, Kurt, Dipl.-Ing., Berlin NW 6, 
Luisenplatz 2 -4, Linke - Hofmann Lauch­
hammer A.-G., Abtlg. Eisenbau. 

Hoppenberg. Ernst, Ingenieur d. Felten & 
Guilleaume - Carlswerkes A_ G., COln -MiiI­
heim, Kielerstr. "3L 

390 Horn, Fritz, Dr.-Ing., Profrssor, Oberingenieur 
d. Dentschen Werft, Hamburg, Glintherstr. 45. 

Hornbeck, Albert, Ingenieur, Alt-Rahlstedt, 
Liliencronstr. 17. 

Hosemann, Paul, DipI.-Ing., Elbing, Westpr., 
Bismarckstr. 5. 

Howald t, Gerhard, Schiffbau-Ingenieur, Stral­
sund, Schiffswerft von Georg Sehuldt, Werft­
straEe 7 a. 

Howald t, Georg, Ingenienr, HamburgI.,:Vloncke­
bergstr. 7 II. 

395 Hoyer, Niels, Sehillbau-Ingenieur, Linz, Donau, 
Sc1mbertstr. 21 

Hiillmann, H., Dr.-Ing., Professor, Geh. Ober­
banrat, Berlin W 15, Wiirttembergische Str. 31 
bis 32 II. 

Hundt, Paul, Maschinenbau-Ingenieur b. Joh. 
C.Tecklen borg A.-G., Geestemiinde, Georgstr. 54. 

Hutzfcldt, M., Kaufmann, Hamburg 36, Johns­
allee 24. 

Ibsen, Julius, Dipl.-Ing., Nenmuhlen-Dietrichs­
dorf (Holstein), Augustenstr. 10. 

400 Icheln, Karl, SchiHbau-Ingenienr, Hamburg 19, 
Oevelgonner Str. 32. 

Ilge ns te in, Ernst, Oberregierungsbaurat, Char­
lottenburg, Knesebeckstr. 2. 

Immich, Werner, Dr.-Ing. Marinebaurat, Kie!, 
Duppelstr. 67. 

Is akso n, Albert, Schiffbau-Oberingenieur, In­
spektor des Brit. Lloyd, Stockholm, Bred­
grand 2. 

Jaborg, Georg, Marinc-Oberbaurat, Wilhelms­
haven, Wilhelmstr.7. 

405 J aco b, Carl, Dipl.-Ing., Betriebs-Ingenieur bei 
Blohm & VoE, Hamburg 24, Birkenau 4. 

Jacob,Oskar, Oberingenieur, Stettin, Griinstr. 6. 
Jacobsen, J., Ingenieur, Bergedorf b. Hamburg, 

M66rkenweg 22. 

Jahn, Gottlieb, Dipl.-Ing., Kiel, Niemannsweg30. 
Jahn, Joh., Dr., Oberreg.-Rat, Bremen, Tech­

niache Staatslehranstalten. 
Janssen, Diedr., Oberingenienr, Bremerhaven, 410 

Bogenstr. 11. 
Jappe, Fr., Betriebs-Ingenieur, Hamburg 30, 

Hoheluftchaussee 31. 
Johannsen, F., Schiffbau-Ingenienr, Kiel-Wel­

lingdorf, Wehdenweg 20. 
Johannsen, Max Friedr., Ingenienr u. ver­

eidigter Sachverstiindiger, Kiel, Eisenbahn­
damm 12. 

Johannsen, P. C. W., Technischer Dire'ktor d. 
Baltica-Werft, Kopenhagen, Trekrolll3rgade 29. 

Johns, H. E., Ingenieur, Hamburg, Baum- 415 
wall 3. 

de Jong, Jan, Schiffbau-Ing., A.-G. "Weser", 
Bremen, Wernigeroder Str. 1. 

Jordan, Desidcrius, ungar. Eisenbahn- u. Schiff­
fahrts-Inspektor, Leiter der Schiffahrts-Sektion 
der ungar. General-Inspektion fiir Eisenb. u. 
Schiffahrt, Budapest II, Fontca 59. 

Jourdan, .Johann('s, Ingenieur der Hamburg­
Amerika-Linie, Hamburg 19, Moltkestr. 47. 

.Judaschke, Franz, Zivil-Ingenieur, Hamburg 39, 
Sierichstr. 170. 

Jiilicher, Ad., Schiffbau-Ingenieur und In- 420 
spektor des Germ. Lloyd, Bremen, Rutenstr. 29. 

Jus t, Curt, Marinebaurat, Wilhelmshaven, Hegel­
straEe 62. 

Justus, Ph. Thr., Ingenieur und Direktor der 
Atlas-Werke A.-G., Bremen 

Kaerger, Alfred, Ingenieur, GroB-Flottbek bei 
Hamburg, Liidemannstr. 12. 

Kalderach, J. F. A., Oberingenienr, Direktor 
d. Schiffs-Lebensversicherungs-A.-G., Ham­
burg 37, Eppendorfer Bauro 9. 

Kampffmeyer, Th., Dipl.-Ing., Marinebaurat, 425 
Schiffbaudirektor, Danzig, Rcnnerstiftsgasse 5. 

Kappel, H('nry, Oberingenienr, Casscl-Wilhelms­
hohe, Landgraf-Karl-Str. 27. 

Karstens, Paul, Ober-Ingenieur, Altona, Fried­
hofstr. 15. 

Kasten, Max, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg­
Langenhorn, Heinfelderstr. 18. 

Kiis t ne r,Arthur,Schiffsmaschinen.Konstrukteur, 
Lindenauwerft, MemeI. 

Katzinger, Otto, Zivilingenieur fiir Schiffbau 430 
und lVIaschinenbau, Tcchnischer Anwalt,Wien I, 
Habsburgerga"se 1. 

Katzschke, William, Baurat, Betriebsdirektor d. 
Deutschen Werke, A.-G., Berlin-Wilmersdorf 1, 
Westphiilische Str. 90. 

Kaye, Georg, Regierungsrat a. D., Jnnker-Luft­
verkehr A.-G., Dessau-Ziebigk. 

Kei lIe r, James,Oberingenienr, Kabinettskammer­
herr S. M. d. Konigs von Schweden, G6teborg, 
Kungsportsavenyen 4. 

Kell, W., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,Stettin, 
Stcinstr. 3. 

KelIi ng, Erich. Dipl.-Ing., Hamburg 5, Lubecker 435 
Tor 24. 

Kellner, Arno, DipI.-Ing., Hamburg 13, Bogen­
straEe 4. 

Ke m pf, Giinther, Dr.-Ing., Hamburg 33, Schlicks­
weg 21. 

Kern, Wilhelm, Ingenieur, Stuttgart-Fenerbach, 
Mozartstr. 12. 

Kertscher, Rudolf, Marinebaurat a. D., Direktor 
d. Gesellschaft fur Tcerverwertung, Dillsburg­
Meiderich, Bahnhofstr_ 101. 
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440 Keufiel, Aug., Direktor der Act.·Ges. "Weser", 
Bremen, Schwachhauser Heerstr. 69. 

Kienappel, Karl, Betriebs.Ingenieur, Elbing, 
Schlffbauplatz I. 

Kiene, Robert, Schiffbau·Dipl .• Ing., Stettin, 
Kronenhofstr. II. 

Kiep, Nicolaus, Dipl..Ing., Schlffsmaschinenbau. 
Ingenieur b. d. Firma C. Illies & Co., Hamburg, 
Monckebergstr. 8. 

Kiepke, Ernst, Maschlnen.Ingenieur, Stettin· 
Bredow, "Vulcan". 

445 Killat, Marine.Oberingenieur, Berlin·Wilmers· 
dorf, .Laubacher StraBe 37. 

Kirberg, Friedrich, Ingenieur, Ministerial-Amt­
mann, Berlin-Steglitz, Ringstr. 57 I. 

Klage mann, Johannes, Maschinenbaudirektor, 
Wilmersdorf, Hohenzollerndamm 197. 

Klatte, Johs., Werftbesitzeri. Fa. J. H. N. Wich· 
horst, Hamburg, Leinpfad 60. 

Klaus, Heinrich, Schlffbau.Ing., Berlin }\''W 6, 
Schumannstr. 2. 

450 Klawitter, Fritz, Ingenieur u. Werftbesitzer, 
Danzig, i. Fa. J. W. Klawitter, Danzig. 

Kleen, J., Oberingenieur, Hamburg, Pappel­
allee 46 I. 

Klein,Marcel, Dr .• Ing., Pl'ivatdozent, Wien VII, 
Neubaugasse 11. 

K Ie man n, Friedrich, Dr.-Ing.. Marinebaurat 
a. D., Berlin·Wilmersdorf, Kaiserplatz 16. 

Klewitz, Max, Ingenieur, Gebr. Sachsenberg 
A.-G., RoBlau a. E., Steutzerstr. 5-6. 

465 Kliemcheni Franz, Dipl.-Ing., Oberingenieur 
der Dampfschiffahrtsgesellschaft "Neptun", 
Bremen, Hafen 60/63. 

von Klitzing, Phllipp, Zivilingenielir, Hamburg, 
An del' Alater 8. 

Kloc k: Chr., Ingenieur, Hamburg, Blumenau 140. 
Kluge, Hans, Dipl.-Ing., Professor a. d. Tech· 

nischen Hochschule Karlsruhe, Mathysstl'. 40. 
Kluge, Otto, Marine-Oberbaurat fiir Schlffbau, 

Wilhelmshaven, Viktoriastr. 2I. 
460 Knauer, W., Vorstandsmitglied des Bremer 

Vulkan, Vegesack, Gerh.-Rohlf·Str.17. 
Knierer, Clemens, Betriebsingenieur, Ham· 

burg 11, Bohnenstr. 4 I. 
Knipping, Paul, Dr.-Ing., Technischer Leiter 

del' Werft Nobiskrug G. m. b. H., Rends· 
burg, Grothstr. 5. 

Knoop, Ulrich, Dipl.-Ing. des Schiffbaufaches, 
Hamburg 6, Bartelstr.37. 

Knorlein, Michael, Dipl.-Ing., Oberingenieur 
d. Fa. Weise Sohne, Halle a. S., L.·Wucherer· 
straBe 87. 

465 Knorr, Paul, Schlffsmaschlnenbau-Ingenieur u. 
Professor an del' hoheren Schiff- und Maschinen­
bauschule, Kiel, Konigsweg 14. 

Koch, Carly, Direktor von A. Borsig, Berlin· 
Tegel; Hamburg, Bieberhaus, Zimmer 212. 

Koch, Erich, Dipl.-Ing., Berlin-Charlottenburg, 
Neue Kantstr. 25. 

Koch, Hans, Marinebaurat, Potsdam,Vermessung 
d. Markischen WasserstraBen, Neue Konigstr. 31. 

Koch, Joh., Direktor, Neumiihlen-Dietrichsdorf 
b. Kiel, Kirchenstr. 5. 

470 Koch, Rud. Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Ham· 
burg, Hansastr.67. 

Koch, W., Dipl..Ing., Inspektor del' Roland. 
Linie, A.·G., Bremen. 

Koch, W., Ing., Bremen, Am Dobben 20. 
Kockum, Hemik, Direktor del' Kockums Me· 

kaniska Verkstads Aktiebolag, Malmo. 

Koehnhorn, Regierungsbaurat, Berlin ~'W 87, 
Levetzowstr. 21. 

Kohler, Albert, Marinebaurat, Rustringen, 475 
Biilowstr. 9. 

Kohler, Alfred, Schiffbau·Ingenieur, Hamburg, 
Claudiusstr. 23. 

Kolbe, Chr., Werftbesitzer, Wellingdorf bei Kiel. 
Kolkmann, J., Schiffsmaschlnenbau·Oberinge. 

nieur, Elbing, Hohezinnstr. 12. 
KolIn, Friedrich, Dipl.-Ing., Oberingenieur u. 

Prokurist del' Hamburger Elbschlffswerft A.·G., 
Hamburg 24, Eilenau 9. 

Konig,Rob., Schiffbau·Betriebsingenieur, Schiffs- 48(} 
u. Maschinenbaugesellschaft A.·G., Mannheim. 

Konow, K., Geheimer Oberbaurat, Char1otten· 
burg, Witzlebenstr. 33. 

Korber, Theodor, Dipl.-Ing., Haarlem, Rozen­
hagenplein 10. 

Korner, Paul, Ingenieur, Langfuhr, Hauptstr. 5. 
Koschmider, G., Dipl.·Ing., Abtlgs.-Vorst. d. 

Vulcan-Werke, Stettin-Bredow, Haackstr. 8. 
Koser, I., Ingenieur, i. Fa. I. H. N. Wichhorst, 481> 

Hamburg, Besenbinderhof 40. 
K 0 s t e l' , Georg, Schlffbau - Direktor, Lubeck, 

Flenderwerft. 
Kraeft, Otto, Schlffbau-Ingenieur, Bederkesa. 

Hannover, Landhaus Hellahohn. 
Kraft, Ernest, A., Dr .• Ing., Direktor d. A. E. G., 

Berlin NW 87, Huttenstr. 12-16. 
Krainer, Paul, Ordent!. Professor a. d. Techn. 

Hochschule Berlin. Halensee, Kurfiirsten. 
damm 136. 

Kramer, L., Direktor d. Vertretungsges. m. b. H. 49(} 
derGermania-Werft. Hamburg36, NeuerWa1l75. 

Krause, Hans, Marine·Schiffbaumeister, Malmo, 
Hamngatan 4. 

Kre bs, Hans, Marinebaurat, Dusseldorf, Grafen­
berger. Allee 129. 

Krell, Otto, Professor, Direktor del' Siemens· 
Schuckertwerke, Berlin-Grunewald, Kronberger 
Str.26. 

Kretschmer, Herbert, Schlffbau.Ingenieur, 
Hamburg, Hochallee 31. 

Kretzsch mar, F., Schiffbau-Ingenieur, Ziirich, 495-
Rotbuchstr. 36. 

Krey, Hans, Dr.-Ing., Dr. Regierungs- und Ober­
baurat, Berlin W 23, Schleuseninselim Tiergarten. 

Kroh n, Heinrich, Zivilingenieur. Neu·Rahlstedt 
b. Hamburg, Am GehOlz 17. 

Kruger, Gustav, Ingenieur bei Blohm & VoB, 
Hamburg 19, Eppendorfer Weg 109. 

Kriiger, Hans, Marinebaumeister a. D., Direktor 
derJ. Frerichs &Co. A. G., Osterholz-Scharmbek. 

Kruth, Paul, Masch.-Ingenieur, Hamburg 30, 500 
Eppendorfer Weg 211 III. 

Kucharski, Walther, Ingenieur der Vulcan­
werke, Hamburg, Gryphiusstr.9. 

Kuchler, Paul, Marinebaurat, Wilhelmshaven, 
Kaiserstr. 34. 

K uc k, Franz, Marine-Oberbaurat, Kiel, Feld. 
straBe 134. 

Kuehn, Richard, Schlffbau.Ingenicur, Blumen· 
thai (Hannover), Lange Str., Villa Magdalena. 

Kuhne, Ernst, Oberingenieur, Bremen-Grambke, 505 
Grambker Heerstr. 59. 

Kuhnke, Regierungsbaurat, Bremen, Bult· 
hauptstr. 21. 

Kuhlmann, A., Direktor del' Kubatz-Werften, 
Hamburg, Fuhlsbuttel, Maienweg 283. 

Kuhlmann, Lothar, Ingenieur, Direktor der 
SchiffswerftA.·G., Linz a. D., Holzhammerstr.2. 
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K uhse Ii, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Odense, 
Skibhusvej 226. 

510 Kurgas, Erich, Dipl.-lng., Ober-lngenieur der 
A.-G. "Weser", Bremen, Wachmannstr. 5. 

Kutzner, Reg.-Baurat, Breslau, Ernststr. 10. 

Laas, Walter, Professor fUr Schiffbau an del' 
Techn. Hochschule, Charlottenburg, Berliner 
StraBe 171/172. 

Lafrenz. Carl, Maschinenbau-lllgenienr, Neu­
muhlen-Dietrichsdorf, Schwcntincrstr. 11. 

Laible, Friedrich, 1ngenieur, Elbing, Alt­
stiidtisohe Wallstr. 13. 

515 Lange, Alfred, Dipl.-Ing., Schiffbau-Betriebs­
lngenieur, Hamburg 30, Moltkestr. 47 part. 

Lange, Claus, Sohiffsmaschinenbau-Obering., 
Neumiihlen-Dietriohsdorf, Kirchenstr. 1. 

Lange, Heinrich, Schiffbau-lngenieur, Blanke­
nese b. Altona, Friedriohstr. 10. 

Lange, Johs., Dipl.-lng., Regierungsrat, Char­
lottenburg, Rontgenstr. 14. 

Langen, O. H., Dipl.-Ing., Bremen, StraBburger 
StraBe 9. 

520 Langhans, Ernst, Dipl.-lng., Hamburg 19, 
HeuBweg 8. 

Lankow, E., lngenieur, Elbing, AuB. lVIiihlen· 
damm 20. 

Laudahn, ·Wilhelm, Obermarinebaurat, Berlin­
Lankwitz, Meyer-Waldeck-StraBe 2. 

Laurin, L., Werftdirektor, Lyseltil, Schwedcn. 
Lauater, Immanuel, Dr.-Ing., Direktor der 

M. A. N., Augsburg, FrOlichstr. 14. 
525 Lazer, Max, Schiffbau-Ingenicur, Kiel, Lornsen­

straBe 50. 
Lech ner, E., Marinebaurat" Generaldirektor, 

KOln-BaJ!enthal, OberUinder Ufer 118. 
Leh m, Karl, Dipl.-lng., Welftdirektor, Emden, 

N ordseewerke. 
Leis ner, Ad., Schiffbau-Ingenieur, Kiel, Feld­

straBe 70. 
L e m b k e, Panl, Chefkonstrukteur, lngenieur, 

Hamburg, Abendrothsweg 55. 
530 Lempelius, Ove, Dipl.-Ing., Oberingenieur der 

Flensburger Schiffb.-Ges., Flensburg, Bauer­
landstr. 1. 

Leucke, Otto, Dr. phil., Dipl.-Ing., Direktor 
del' Vereinigten Elbe-Norderwerft A.-Ct, Ham­
burg, Beim Andreasbrmmen 4. 

Leux, :Ferdinand, Boots- und Yachtwerft, Frank­
furt a. lVL-Niederrad. 

Levin, Fdedr., lVIarinebaurat, vVilhelmshaven, 
Viktoriastr. 29. 

Le ymann, Hermann, Dipl.-lng., Genthin, Hafen­
straBe 13. 

535 Lienau, Otto, Professor, Dipl.-Ing., Oliva bei 
Danzig, ColIneI' Landstr. 16. 

Lilie, Arthur, lngeniellr, Danzig, Schiehauwerft. 
Lincke, Bamim, Dipl.-Ing., Zilllchow, Pommern, 

SchloJ3str. 18. 
Lindemann, Ehrich, Schiffbau-Ingenieur, Lu­

beck, Vietoriastr. 8. 
Lindena n, Palll, Werftbesitzer, Schiffswerft, 

Memel-SUderhuk, Festungstr. 4. 
540 Linder, Ernst, Direktor, Stettin, Nell-Westend, 

Hans-Sachsen-Weg 4. 
Lindfori:l, A. H., lngenieur, Alingsas b. Gothen­

burg, Schweden, Strand 3. 
Linker, B. C., Zivilingenieur, Vertreter von 

Krupp, Hamburg, TrostbrUcke. 
Lipowozak, Valentin, Oberingenieur, 'V"ismal', 

Lindenstr. 12. 

Li P po ld, Fr., Schiffbau-Oberingenienr del' Vul­
ean-Werke, Hamburg, Schroderstr. 17. 

Loesdan, Kurt, Marinebaurat a. D., Breslau, 545 
SehloJ3platz 9. 

Lofl n nd, Walter, ~I(arinebaurat, 1Gel, Holtenauer 
Str.73. 

L6fven, Erik Elias, Marinebaumeister, Stock­
holm, Upplandsgatan 13 B. 

Lorenzen, L., lngenieur bei Blohm & Vo.B, 
Hamburg 36, Fehlandstr. 46/48. 

Losche, Joh., Marine-Oberbaurat, Wilhelms­
haven, Kaiserstr. 104. 

Losehand, Fritz, Betriebs-Ingenieur, Buch b. 550 
Berlin, Zentrale. 

Lottmann, Marinebaurat, Wilhelmshaven, 
Parkstr.27. 

Ludasi, Viktor, Dipl.-lng., Oberingenieur del' 
Ganz & Co., Danubius A. G., Budapest, Meder 
Utca 9. 

Ludwig, Emil, Ingenieur, Hamburg 13, Grindel­
hof 56. 

Ludwig, Friedrich, Ingenieur u. Fabl'ikbesitzer, 
Bremen, Parkallee 199 a. 

Ludwig, Karl, Dipl.-Ing. Dire1.--t.or a. D., Ham- 555 
burg 37, Hallsastr.65. 

Luhring, F. W., Mitinhaber d. Fa. C. LUhring, 
Schiffswerft, Kirohhammelwarden a. d. Weser. 

LUrssen, Otto, lngenieur, .Aumund-Vegesack, 
Bootswerft. 

Machule, Joh., Oberingenieur, Charlottellburg, 
Kant-str. 72. 

Mad e s, Rudolf, Dr.-Ing., Direktor d. Helix­
Maschinenbau G. 111. b. H., Berlin-Sch6neberg, 
Kaiser-Friedrich-Str. 6. 

}Iahler, Heinrich, Dipl.-lng., Vorstandsmitglied 560 
im Ravene-Konzel'l1, BerJin-Charlottenburg, 
Kaiser-Friedrich-Str. 47. 

lVIainzer, Bruno, Techn. Leiter d. Rcedel'ei 
Paulsen & Ivers, Kiel, Diinische Str. 42. 

Malisi us, Paul, Marine-Oberbaurat, Willlelms­
haven, Adalbertstr. 26. 

Mangold, Walther, Marinebaurat a. D., Danzig­
Langfuhr, Johannistal 22. 

Martins, Ludwig, Schiffbau-lngenieur und 
Schiffsbesiohtiger des Germ. Lloyd, Kiel, 
Wilhelminenstr. 14 b. 

l\Iatthaei, Wilhelm, 0., Dr.-Ing., Berlin-Char- &05 
lottenburg, Galvanistr. 7. 

~Iatthias, :Franz, Dr.-Ing., Hamburg, Ra­
boi8en 40. 

lVIatthiessen, Paul, Zivilingenieur, Blankenese, 
Siildorferweg 50. 

}latzkait, Edgar, Dipl.-Ing., Direktor del' 
Schiffswerft u. Masohinenfabrik d. Rigaer 
B6rsenkomitees, Riga, Basteiboulevard 6, W 5. 

Man, Wilhelm, Dipl.-Ing., Obering. u. Geschafts­
fUhrer del' Werft von D. W. Kremer Sohn, Elms­
horn, Kaltenweide 141. 

Medeli us, Oskar Th., Betriebs-Ingenieur, Gote- 570 
borg, Mek. Verkstad. 

]\1 e i en rei s , "Walther, Regierungsrat, Berlin­
Friedenau, \Viesbadener Stl'. 4. 

Meier, B., Sehiffbau-Ingenieur, Fried. Krupp 
A.-G. Germaniawerft, Kiel- Elmschenhagen, 
IGefkampfstr. 6. 

Meier, Bruno, Sehiffbau-Oberingenieur d. Vulcan-
Werke Hamburg, Blankenese, Wedeler 
Chaussee 81. 

Mei 11 ke, Hugo, Sehiffsmaschinenbau-lng., Odense 
Stoalskibsvrnrft, Odense, Danemark. 
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575 Meis ner, Erich, Marinebaurat, Charlottenburg, 
Hardenbergstr. 13. 

Menadier, Marinebaumeister, Hamburg-Alt­
Rahlstedt, Ohlendorfstr. 17. 

Me ndelssoh n, Franz, Marinebaumeister, Danzig­
Langfuhr, Gr. Allee 38. 

Menke, Hermann, lngenieur, Hamburg 37, 
Isestr. 29. 

Mennicken, E., Rechnungsrat, Berlin-Steglitz, 
Stubenrauchplatz 3. 

680 Merten, Paul, lng., Hamburg 1, Besenbinder­
hof 71/72. 

Methling, Marine-Oberbaurat, Ministerialrat, 
Steglitz, Sedanstr. 12. 

Me yer, Alfred, Masehinen-lng., Kopenhagen, 
Humlebaeksgade 8. 

Meyer, C., Dipl.-lng., Hamburg 23, Land­
wehr 75. 

Meyer, Erich, Dr.-lng., Elbing, Bismarekstr.15. 
585 Me ye 1', F., Schiffbau - Oberingenieur, Danzig, 

Schichau-Werft, Hansaplatz 2. 
Meyer, Franz JOB., Schiffbau-Ingenieur, i. Fa. 

JOB. L. Meyer, Papenburg. 
Meyer, H., Dr.-Ing., Dipl.-Ing., Kiel, Bismarck­

alIee 23. 
M eye l' , Hans, Techn. Direktor d. Schinag, 

Bremen, Domshof 26/30. 
Michael, Alfred, Oberingenieur del' Atlaswerke, 

Bremen, Mathildenstr. 9. 
690 Michaeli. Erich, Marinebaumeister, Bitterfeld, 

Parsivalstr. 64a. 
Michelbach-> Jos., Bchiffsmaschinenbau-lnge­

nieur, Hamburg, Monckebergstr. 17. 
Mierzinsky, Hermann, Dipl.-lng., Dessau, 

Kaiserstr. 11. 
Mis eh, Ernst, Oberingcnieur des Germanisehen 

Lloyd, Berlin - GroB - Lichterfelde -West, Karl­
straBe 32. 

Mladiata, A. Johannes, Marine - Bchiffbau­
Oberingenicur, Budapest VIII, Marva utva 56. 

695 Mohr, Hans, Marinebaurat, Altona, Flottbeker 
ChausEee 176. 

Molle, Reclmungsrat, Nowawes, Heinestr. 9. 
Molle n berg, Eo, Dipl.-Ing., Schiffbau-lngenieur, 

p. Adr. Hermann Leymaun, Bremen, 'Yerder­
ufer 1. 

Moller, J., Schiffbaumeister, Rostock, Friedrich­
Franz-Btr. 36. 

Moller, W., lngcniellr fur Schiff- u. Masehinen­
bau, Hamburg, Baumwall 13-14. 

600 Molsen, Jan, Ingenieur, Direktor del' Hafen­
dam'pfschiffahrt-A.-G., Hamburg 39, Eppen­
dorferstiE'g 8. 

Momber, Bruno, Dipl.-Ing., Maschinenbau­
direktor i. Fa. Alfred Kubatz, Wilhelmshaven­
Rustringen, Gockerstr. 70. 

Monhemius, S. F., jr. Oberingenieur del' Kg!. 
Nederlandisehen Marine, Helder. 

Motting, Emil B., Zivilingenieur fUr Sehiff­
fahrt u. Schiffbau, Bremen, ContrE'scarpe 186. 

Mraze k, Jaroslav, Schiffbau-Ingenieur, Triest 10, 
Stabilimento Tecnico. Triestino 10. 

605 Mugler, Julius, Marine-Oberballrat, Berlin W 30, 
Berehtesgarlencr Str. 12. 

Miiller, A. C. Th., Dr.-Ing., Oberingenieur und 
Prokurist del' Firma F. Sehichau, Elbing. 

l'i1i.iller, Carl, Stellvertretender Direktor u. Pro­
kurist des Germanisehen Lloyd, Berlin-Grune­
wald, Hubertus-Allee 3. 

Miiller, Emil, Chefingenieur d. Joh. C. Tecklen­
borg A.-G., Geestemunde, Bomesstr. 16. 

Muller, Ernst, Professor, Diplom-Sehiffbau­
Ingenieur, Teclmische Staatslehranstalten, Bre­
men, Rheinstr. 6 pt. 

Muller, F. H. W., Sehiffbau-lngenieur, Be- 610 
sichtiger des Germ. Lloyd, Geestemiinde, Am 
Deich 18. 

Muller, Hermann, Schiffball-0beringenieur u. 
Direktor, Potsdam, Neue Konigstr.49. 

M tiller, Max, Zivilingenieur i. F. Paul Matthiesen 
u. Max Milller, Hamburg, Hamburger Doekball­
bilro, Trostbrueke 2. 

MUller, Paul, Sehiffsmaschinenbau-lngenieur, 
Rustringen 1. 0., Sehulstr. 58. 

Muller, Paul Friedrich Carl, Oberingenieur und 
Chef del' AbtIg. Masehine d. Hamburg-Sud­
amerikan. Dampfsehiffahrts-Ges., Hamburg, 
Heinrich Herzstr. 7a. 

Miiller, Rich., Goh. Oberbaurat, Abteilungsehef 611> 
im Reichswehl'ministerium (Marineleitung), 
Berlin-Wilmersdorf, SpessarstraBe 13. 

Mundt, Robert, Direktor· del' Bayerischen 
Sehiffbau-Gos. m. b. H. Erlenbaeh a. I1fain, 
Bayern. 

Mus tel in, Bruno, Dipl.-Ing. bei A. B. Crichton, 
Abo, Stollsgatan 54, Finnland. 

Nagel, Joh. Theod., Schiffsmaschinenbau-lnge­
nieur, Hamburg, vVagnerstr. 48. 

N agIo, Frit.z, Dipl.-Ing., Inhaber der "Naglo­
Werft", Berlin-Spandau, Post Piehelsdorf. 

N eeH, Fritz, Dip!.-Ing. u. Prokurist del' A.-G. 620 
"Weser", Bremen, 'Yachmannstr. 72. 

Neesen, Marinebaurat i. Fa. Pohl & Vent, 
G. m. b. H., Hamburg 1, Lilienstr. 7, Semper­
haus C. 

NeB, Artur, lngenieur, Hamburg 22, Hamburger 
StraBe 164. 

Nettmann, Paul, Dr.-Ing., Mitinhaber del' Fa. 
Wolf & Nettmann, Gebiiude d. Darmstadtcr 
und Nationalbank, Koln, Eingang Marzellen­
straBe. 

Neugebohrn, Carl, Dr.-Ing., Bergedorf, Roon­
straBe 9. 

Neumann, Bernhard, Schiffbau-lngenieur, Val- 021> 
divia, Casilla de Coneo 124 (Chile). 

Neumann, Walter, Sehiffbau-Ingenieur, Stettin, 
Preu13isehe Stl'. 4. -

N ie lse n, Johannes, Schiffbau-Ingenieur, IUel, 
Klopstockstr. n. 

Nilsson, Nils Gustaf, Chef des Kg!. Kommcrs­
!collegiums, Fahl'zeugabteilung. Stockholm. 

N oae k, Ulr., Schiffbau-Dipl.-Ing., Teehnische 
Staatslehranstalten, Bremen, Friedrich Wilhelm­
StraBe 49. 

NUBlein, Georg, Dipl.-Ing. u. Prokurist d. A.-G. 630· 
Wreser, Bremen, ·Waller Hcerstr. 33. 

Oberlander, Paul, Dipl.-lng., Regierungsrat, 
Zehlendorf-West, Siedlung a. d. Potsdamer 
Chaussee, Block V, Haus 75. 

Oeding, Gustav, Oberinspektol' u. Prokurist des 
Nordd. Lloyd, Techn. Betrieb, Bremerhaven, 
Burgermeister-Smidt-Str. 150. 

Oelkers, Otto, Schiffbau-lngenieur, lVIitinhaber 
del' Schiffswerft .J. Oelkers, Neuhof a. Reiher­
stieg b. Hambmg. 

Oertz, Max, Dr.-Ing., Direktor del' Oertz-Werke, 
Ha.mburg, An del' Alster 84. 

Oes tc n, Karl, StelIvertretcndel' Schiffbau-Direk- 635-
tor del' Fr. Krupp A.-G., Gel'maniawerft, Kiel, 
NiemanIlsweg 96. 
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Oestmann, C. H., Ober-Ingenieur, Elbing, 
Konigsberger Str. 16. 

Oestman, Erik, Schiffbau-Ingenieur, Lidingo­
Villastad, Tomik 73, Schweden. 

Ofterdinger, Ernst, Technischer Direktor der 
deutschen Levantelinie, Dockenhuden bci 
Blankenese (Elbe), Weddigenstr. 3. 

Oppers, Emanuel, Reg.-Baum., Schiffbau-Ober­
ingeuieur der Norderwerft A.-G., Hamburg­
Gr.-Borstel, Moorweg 44 

Ol'banowski, K., Genel'aldirektol', Berlin W 9, 
Bellevuestl'. 14. 

Ornell, Niels J., Oberlehl'el' fUr Schiffbau in 
Bergens Tekn. Skole, Bergen, Harald Haal'­
fagersgade 4. 

Ortlepp, Max W., Schiffbau-Ingenieur, Elbing, 
Bismarckstl'. 7. 

Ott, Julius, Technischer Direktor d. Schweizer 
Schleppschiffahrtsgenossenschaft, Ba,sel. 

Otte, Rudolf F. W., Ingenieur-Kaufmann, Mit­
inhaber d. Firma Hoeck, Otte & Co., Hamburg­
Bremen, Hamburg 37, Klosterallee 23. 

Otto, Walther, Regierungsbaurat, Berlin·Dahlem, 
Lentze·Allee 16. 

Overbeck, Paul, StellY. Direktor del' A.-G. 
"Weser", Bremen. Schonhausenstr. 8. 

Paatzsch, Gustav, Betriebs-Ingenieur,Hamburg, 
Finkenwarder. 

Paeeh, Hermann, Marinebaurat, Hamburg-Gr. 
Flottbek, Brahmsstr. 1. 

Pagel, Carl, Professor, Dr.-lng., Vorsitzender d. 
Germanisehen Lloyd, Berlin NW 40, Aisenstr. 12. 

Pauli, Sven, Marinedirektor, Karlskrona. 
Pa ulse n, H., Ingcnieur, Hamburg, Wrangelstr. 3. 
Pay sen, Hans, Ing. und Biil'ochef del' Vulcan-

Werke, Stettin-Bredow, Haackstr. 71. 
Peltzer, Franz Ferdinand, Dipl.-Ing., Ober­

ingenieur d. Ehrhardt & Sehmer A.-G., Saar­
brocken, Lebacher Btr. 1. 

Peters, A., Regiel'ungsbaurat, Danzig-Langfuhr, 
Hochschulenweg 6. 

Peters, Franz, stellvertr. Direktor bei del' Werft 
A.-G. Speyer, St. Guidostr. 29. 

Petcrs, Karl, Betriebs-Ingenieur, Kiel, Lomsen­
straBe 48. 

Petersen, Ernst, Ingenieur, Hamburg 37, 
Klosterallee 63. 

Petersen, Fl'. Alb., lngenieur, Maschinen-Be­
sichtiger des Genn. Lloyd, Dorfmark-Hannovcl'. 

Petersen, Hans, Dipl..lng., Regiel'Ungsbau­
meister, Hamburg 39, FIcmmingstr.9. 

Pe terse n, Lorenz, Schiffbau-Ingenieur, Ham­
burg 13, Heinrich-Barth Str. 29. 

Petersen, Martin, Ingenieur, Abteilungschef 
der Fried. Krupp A.·G.-Germaniawerft, Elm­
schenhagen b. Kiel, Kruppallee 30. 

Petersen, Otto, Marine-Oberbaurat, i. F. Ludwig 
Durr, Ingenieurbul'o G. m. b. H., laking bci 
Miinchen. 

Peuss, Franz, Werftdirektor, EIsfleth, Friedrich­
August-Str. 15. 

Pfeiffer, Adolf, lngenieur, Berlin NW 87, 
Hausa-Ufer 2 II. 

Pichon, Walter, Dip!. - Ing., Hamburg-Ohlen. 
horst, Averhoffstr. 24. 

v. Plato, Felix, Ingenieur, Reval, Tatarenstr. 53. 
Pleh n, Geheimer Marinebaurat, Danzig, GroLle 

Allee 44. 
Pogatschnig, JOB., Schiffbau·Oberingenieur d. 

W umag, Abtig. d. Schiffswerft U e bigau, Dresden 
N 23, Cottbuserstr. 37. 

Po hi, A. , Ingenieur , Altona -Othmarschen, 
Moltkestr. 75. 

Pophanken, Dietrich, Oberbaurat, Masehinen- 670 
bau· Direktor, Mitglied d. Direktoriums d. 
Mal'inewerft Bornhoved i. Holstein. 

Pophan ken, Erich, Dr.-Ing., Berlin·Wilmers. 
dorf, Pariser Stl'. 12. 

Popp, Michael, Dipl.-Ing., Hamburg 23, Ruckert­
atraLle 52. 

Poppe, Carl, Oberingenieur der A.-G. "Weser", 
Bremen, Mal'garethenstr. 10 c. 

Prach tl, Guido, Dipl..Ing., Oberingeuieur d. 
Adlerwerke A.-G., Frankfurt a. M., Franz· 
Lenbach-Str. 4 ptr. 

PreBe, Paul, Geheimer Oberbaurat, Chef del' 675 
Konstruktionsabteilung beim Reichswehrmini. 
sterium (Marineleitung), Berlin· Wilmersdorf, 
Konstanzer Str. 56. 

PreuB, A. F. W., Direktor u. Vol'standsmitglied 
del' Stettiner Odel'werke, Stettin, GieBcreistr. 17. 

Pdtzkow, Fritz, Dipl.·Ing., Berlin NW 23, 
Schlesinger Ufer 10. 

Pro bs t, Martul, Dr .. Ing., Hamburg, Inno· 
centiastr. 49. 

Proll, Arthur, Dr.-Ing., Professor an del' Tech­
nischen Hoehschule, Hannover, l\-filitiirstr. 18. 

v. Radinger, Carl Edler, lng., Geschiiftsfiihrer 680 
del' Westdeutschen Celluloidwerkc, Diisseldorf­
Oberkassel, Kaiser Wilhelm.Ring 12. 

Rappard, Jill'. C. van, Direktor van's Rijskwerf, 
Hellevoetsluis. 

RappaI'd, M. Jhr. ir., Schiffbau-Direktor d. Kg!. 
Niederliindischen Marine, s'Gravenllage, Mini­
sterie vau Marine. 

Rasmussen, A. H. M., Direktor im Kg!. Dii­
nischen Handels- u. Sciliffa,hrtsministerium, 
Kopenhagen, K. Skt. Anna Plads 18. 

Ras m ussen, Henry, Yacht-Konstrukteur, Mit­
inhaber del' Firma Abeking & Rasmussen, 
Lemwerder a. d. Weser, Vegesack, Bremcr­
straBe 30. 

Rath, Ingenieur, Berlin-Steglitz, SchloBstr. 17. 685 
Rauert, Otto, Dipl.-lllg., Hamburg 25'lbOber­

Borgfelde 15. 
Rechca, ]\:Iif,ruel, lugeniero Naval, Ferrol,lReal 

145, Spanicn. 
Rehder, M., Dr.-Ing., Vorsitzender des Dirck­

toriull1s del' Ottensener Eisenwerke A.-G., 
Altona·Ottensen, Gr. Brunnenstr. 109/115. 

Reichert, Gustav, DipI.-lug., Kiel, Kleiststr. 27. 
Reimers, H., Marine - Oberbaurat, Duisburg, 69!} 

Kronprinzensir. 48. 
Rei t z n e r, Paul, Schiffbau-lngenieur. Schiffs­

werft Linz A.-G., I,inz, Stelzhamcrg 2. 
Rembold, Viktor, Dr.-Ing., Professor a. d. 

Techn. Hochschule, Danzig-Langfuhr. 
Renner, Felix, Dipl.-Ing., Chef.lngenieur bei 

Schlubach, ThiemeI' & Co., Hamburg, Reinbeck 
b. Hamburg, Rilleweg. 

Reshoft, Carl, Direktor d. Otto Werft A. G., 
Harburg a. E. 

Richter, Otto, Schiffbau·Obering. u. Handlungs- 605 
bevoIlmiichtigterder A.-G. "Weser", Bremen 13, 
Gr6pelinger Heerstr. 413. 

Riechers, Carl, Oberingeuieul' u. Betriebsleiter 
d. Maschinenbau-Abtlg. del' Firma F. Schichall, 
Elbing, Brandenburger Btl'. 1. 

Ri ec k, John, Dipl.-Ing., Hamburg 19, v.d. Tann­
straBe 7. 

Riecke, Regierungsbaurat, Heidelberg, iVIittel· 
straBe 47. 
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Riemeyer, Regierungsbaurat, Bremen, Schwach­
hauser Heerstr_ 63. 

700 Rieseler, Hermann, Oberingenieur d. Fa_ 
H. Maihak A.-G., Hamburg, Andreasstr.31. 

Riess, 0., Dr. phil., Geheimer Regienmgsrat, 
Berlin W 62, Courbierestr. 2. 

Rindfleisch, Max, Werftdirektor, Lehe, Hafen­
straBe 139. 

Roch, Eugen, Dr.-lng., Hamburg 1, Ferdinand­
straBe 29. 

Roeb rig, Hellmuth, Dipl.-lng., Direktor d. Gas­
u. Wasserwerkes, Barmen, Victoriastr. 27. 

705 Roellig, Martin, Marinebaurat, Berlin-Wilmers­
dorf, Uhlandstr. 86. 

Roeser, Kurt, Dr.-Ing., Oberingenieur del' Fried. 
Krupp A.-G., Essen-Rellinghausen, Hagel­
kreuz 26. 

Roesler, Leonhard, Ministerialrat u. Binnenschifl'­
fahrts-Inspektor im Bundesministerium fUr 
Verkehrswesen, Wien XVIII!3, Hockegasse 84. 

Roester, Hermann, Schiffbau-Diplom-lngenieur, 
Vegesack-Bremen, Bremer Str.45. 

Roblffs, Carl, Masehineninspektor beim Germ. 
Lloyd, Hamburg 25, Hagenau 82. 

710 Roh !ffs, Willy, lngenieur, Neu-Rahlstedt, Kaiser­
Friedrich -Str. 11. 

v. R 0 h 1', Joachim, Regierungsbaumeister, Stettin­
Bredow, Vulcanstr.2. 

Rom b erg, Friedrich, Geheimer Regierungsrat, 
Professor a. d. Techn. Hoehsehule zu Berlin, 
Nikolassee b. Berlin, TeutoniastraBe 20. 

Rose, Konrad, Oberingenieur, Dresden-N. 6, 
KurfUrstenstr. 18. 

Rose n berg, Conr., Direktor, Bremerbaven, 
Biirgermeister-Smidt-Str. 60. 

715 Rosenberg, Eduard, lngenieur, Bremerhafen, 
Kaiiierstr. 3. 

Rosenberg, Max, Amtl. Sehiffs- u. l\Iaschinen­
besichtiger, Bremerhaven, Bogenstr. 19. 

Rose ns tiel, Rud., Direktor del' Sehiffswerft 
von Blohm & VoB, Hochkamp b. Klein-Flott· 
bek, Bahnstr. 10. 

RoBmann, Wilhelm, :.Ministerial- An1tmann, 
Berlin.-StegJitz, Mommsenstr_ 26. 

Roth, C., Maschinenbaudirektor, Oberingenieur, 
Elbing, Arndtstr. 5. 

720 Rother, Eugen, Oberingenieur, Mannheim-Ost­
heim, Kaiserring 20. 

R uc ke 1', Wilhelm, Dipl.-Ing., Oberingenieur d. 
Travewerkes Siems b. Lubeck, Kirchweg. 

Rudloff, Johs., Dr.-lng., Wirkl. Geheimer Ober­
Bau·rat und Professor, Berlin-Halensee, .Joachim­
Friedri6h-Str. 32. 

Runkwitz, Arthur, Maschinenbau-Ingenieur, 
Elmschenhagen b. Kiel, Pottberg. 

Sac ha u, Hans, Oberingenieur, Ham burg 3, GroB­
neumarkt 17. 

725 Sachsen berg, Ewald, Dr.-lng., Professor d. 
Techn. Hochschule, Dresden-A .. Hohestr.41. 

Salfeld, Paul, Regierungsbaurat, Riel, Franeke­
straBe 4. 

Saiuberlich, Th., Vorstandsmitglierl und tech­
nischer Direktor del' Adlerwerke, vorm. Heinr. 
Kleyer, A.-G., Frankfurt a. M., Forsthaus­
struBe 107 a. 

Sartori us, Rechnungsrat, Nowawes, Heine­
straBe 7. 

SaBmann, Friedrich, Schiffbau-lngenieur, Mann­
heim R. 7, Nr. I. 

730 Schaefer, Karl, lngenieur, Oliva bei Danzig, 
Kronpl'inzen-Allee 42. 

Schafer, Dietrich, Dr.-lng., Baurat, Ministerial­
rat im Reichssehatzministerium, Berlin-Steglitz, 
Friedriehstr. 7. 

Sch afer, Paul, Schiffsmascbinenbau-lngenieur 
u. Biirochef d. Joh. C. Tecklenborg A.-G., 
Langen Nr. 141, Bez. Bremen. 

Schaffran, Karl, Dr.-lng., Vorsteher del' Schiff­
bauabteilung d. Versuchsanstalt fUr Wasserbau 
und Schiffbau, Berlin NW 23, Siegismundhof 16. 

Scharlibbe, Ludwig, Dipl.-Ing. Direktor bei 
Borsig, Berlin-Tegel. 

Schatzle, Jos. R., Oberingenieur, Hamburg, 735 
i. Fa. Blohm & VoB. 

Schellen berger, F. J., Direktor d. Bayerischen 
Schiffbau-Ges. m. b. H. vorm. Anton Schellen­
berger, Erlenbach a. Main. 

Scherbarth, Franz, Dipl.-lng., Stettin, Gra­
bower Str. 12. 

Sche une malln, Georg, Schiffbau - Betriebs­
Ingenieur, Stet.tin, Derfflingerstr. 20. 

Sche nrich, Th., Oberregierullgsbaurat, u. Direk­
tor, Kiel, WerftstraLle lI8. 

S chilli ng, Paul, Dipl. - lng., Berlin W 15. 740 
Knesebeekstr. 60/6I. 

Schirmer, C., Geheimer Marinebaurat, Wil­
hellllilhaven, Montsst!'_ 4. 

Schirmer, Georg, Marinebaumeister, Ober­
ingenieur der Fa. Meirowsky & Co_ A.-G., 
Porz a. Rh., Bez. CoIn, Meirowskystr. 

Sch iro ka uer, Felix, Dipl.-Ing., Germanischer 
Lloyd, Berlin NW 40, Alsenstr. 12. 

Schlichting, Marinebaurat, Wilhelmshaven, 
Bi~marckstr. 108. 

Schlie, Hans, Dipl.-lng., Kiel, Kirchhofsallee 29. 745 
Schlueter, Fr., Marinebaurata. D., Berlin W 15, 

Uhlandstr. 43. 
Schmedding, Ad., Marinebaurat, Alt-Rahl­

stedt b. Hamburg, Waldstr. 50. 
Seh meiBer, Marinebaurat, BerJin-Schoneberg, 

Wexstr.63. 
Soh midt, Eugen, Oberregierungsbaurat, Kiel, 

Holtenauer Btl'. 65. 
S c h mid t, G., \,Yilhelm, Dr.-Ing., Schriftleiter 750 

beim V. d. 1., Berlin - Friedenau, Feurigstr. 2. 
Schmidt, Harry, Geheimer Marinebaurat, Berlin, 

GroB-Lichterfelde-West, Berner Str. 15. 
Seh mid t, Heinrich, Marine-Oberbaurat, Wil­

helmshaven, Adalbertstr. 28. 
Schmidt, Rudolf, Dr.-Ing., l'I1itinhaber d. Firma 

SteuH & Bauer, Bremen, Benquestr. 10. 
Seh mid t, Willy 08kar, Schiffsmasehinenbau­

Ingenieur, 1. Konstrukteur f. Sehiffsmaschinen­
bau, Dresden-A., Ostra-Allee 10 II. 

Schmiedeberg, Wilhelm, lngenieur, Stettin- 755 
Grabow, GieJ3ereistr. 25. 

Schnabel, E., Dipl.-lng., Kiel, Konigsweg 38. 
S c h Jl abe 1, Georg, Dipl.-Ing., Assistent a. d. 

Teehn. Hoch8chulc, Danzig-Langfuhr. 
Schnapauff, Wilh., Professor, Rostocl" Fried­

rieh-Franz-Str. 2. 
Soh neider, Edgar, Oberingenieur, Rheinscbill­

fahrts-G. m. b. H. M.annbeim, Mollstr. 30. 
Schneider, F., Schiffbau-Ingenieur, Hamburg 8, 7(\0 

Holzbriieke 8. 
Schneider, Julius, Dipl.-lng. bei Fritz Neu­

meyer A.-G., 1IIiinchen-Freimann, Freininger­
landstr. n. 

S c h n e ide r, Rudolf, Dipl.-Ing., Betriebs-lng. d. 
Vullmn-Werke, Hamburg 21, Osterbeckstr. 8. 

Sehnitger, Liibbe, Obering. u. Prokurist der 
A.-G. Weser, Bremen, Hohenzollernstr. 7. 
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Scholz, Wm., Dr.-lng., Schill- u. Maschinenbau­
Direktor, Vorstandsmitglied del' Deutschen 
Werft A.-G., Hamburg. 

765 Schoeneich, Hugo, Dr .. lng., ObeITegieruugsrat, 
Mitglied d. Reichsversicheruugsamts, Spandau, 
Plantage 10/11. 

Schoening, Hermann, Fabrikbesitzer, Berlin­
Borsigwalde, Spandauer Str.51/60. 

Schoerner, Yngve, Marinebauinspektor, Karls­
krona, Schweden. 

S c hot t e, Friedrich, Marinebaurat, Wilhelms­
haven, Holtermannstr. 63. 

Schowalter, Johannes, Dipl.-lng., Hamburg 19, 
Eichenstr.62. 

770 Schriever, L., lngenieur auf Dampfer "Colum­
bus", Bremerhaven. 

Schroder, Hans, Zivilingenieul' fur Schillbau, 
Yacht - Konstrukteur, Berlin - Spandau, Ruh­
lebencr Stl'. 16. 

Schroder, Hermann, Dipl.-lng., Danzig·Lang­
fuhl', Am Johannesberg 1. 

Schroder, Paul, Schiffbau.lngenieur, Ham­
burg 19, Emilienstr. 55. 

. Schroedcr, Richard, Betriebsingenieur del' 
Schichau-Werft, Danzig, GroBc Allee 36. 

776 Sch u bert, E., Schiffbau.Ing., Hamburg 19, 
Eichenstr. 19. 

Sch uld t, Georg, Dipl.-lng., Stralsund, Werft­
straBe 9a. 

Schulten kamper, Fr., Werftbesitzer, Elms­
horn, Thormahlen-Werft. 

Sch ulthes, K., Marinebaurat a. D., Vertreter 
del' Fried. Krupp A.· G., Berlin-Lichterfelde, 
Berncrstr. 16/17. 

Seh ultz, Alwin, Schiffsmaschinenbau-Ober­
ingenieur" Prokurist, del' Joh. C. Tecklen borg, 
Akt.·Ges., Schiffswerft und Maschinenfabrik, 
Bremerhaven-Geestemfinde. 

780 Seh ultz, Heinrieh, Dr.-Ing., Ober-Ing. bei del' 
Werft von Blohm & VoB, Hamburg, Schrot­
teringsweg 14. 

Sch ulz, Bruno, Marine·Oberbaurat, Berlin-Wil­
mersdorf, Holsteinische Str. 26. 

Sch ulz, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg, 
Claudiusstr. 33. 

Sch ulz, Carl, Ingenieur, Betriebschef der Kessel­
schmiede und Lokomotivenfabrik F. Schichau, 
Elbing, Trettinkenhof. 

Sch ulz, Christian, Marinebaurat, Wilhelms­
haven, Reichswerft. 

785 Sch U Iz, Paul, Oberingenieur, Stettin; Kaiser­
Wilhelm·Str. 93. 

Sch ulz, Richard, Dipl..lng., Regierungsrat, 
Jena, Schiitzenstr. 3. 

Sch ulze, Bernhard, Ingenieur und Masch.­
Inspektor des Germanischen Lloyd, Dortmund, 
Viktoriastr. 8. 

Sch ulze, Fr. Franz, Werftdirektor der 1. priv. 
Donau -Dampfschiffahrts·Gesellschaft, Buda· 
pest III, haj6g,var. 

Sch u mann, Erich, Marinebaurat, RUstringen, 
Fritz Reuterstr. 291. 

790 Sch urer, Friedrich, Marinebaurat a. D., Buenos 
Aires, Gottingen, Friedlander-Weg 56. 

Schwartz, L., Dr.-lng., Direktor der Stettiner 
Maschinen bau - Akt. - Ges. Vulcan, Hamburg, 
HeilwigstraBe 88. 

Schwarz, Tjard, Geheimer Marinebaurat a. D., 
Wandsbek, Freesenstr. 15. 

Sch werd tfeger, Schiffbau-Oberingenieur, bei J. 
W. Klawitter, Danzig-Langfuhr, GroBe Allee 36. 

Jabl'buch 1925. 

Sehwerin, Otto, Marine-Ingenieur beirn Reichs. 
kommissar fur den Wiederaufbau d. zerstOrten 
Gebiete, Berlin-Friedenau, Kaiserallee 108. 

Schwiedeps, Hans, Zivilingenieur und Ma- 795 
schinen-Inspektor, Stettin, Bollwerk 12-14. 

Seide, Otto, Ingenieur, Bremen, OldesloerStr.8. 
Se nd ker, Ludwig, Schiffbau-Ingenieur, A.-G. 

"Weser", Bremen, Briickenstr. 25. 
Severin, C., Oberingenieur, Breslau, Friedrich­

Wilhelm-Str. 8. 
Sieg, Georg, Mar. Baurat lmd Regie1'ungsrat, 

Kiel, Nettelbeekstr. 14. 
Siemann, Dr.-lng., Obe1'lehror a. d. techno 800 

Staat!. Lehranstalten, Bremen, Isarstr. 69. 
Sievert, Johannes, Schiffbau-Ingenieur, Monke­

berg b. Kiel, SchOne Aussicht 6/8. 
Simon, Otto, Dipl.-lng., Ob61·-Ing. und erster 

masehinenteehnischer Leiter del' Gewerksehaft 
Elise II, Halle, Konigstr. 87. 

Smith, Danehert, Dipl. - lng., Oslo, Sjofarts­
bygningen 243. 

Smitt, Erik, Sehiffbau.Ingenieur, Gothenburg, 
Vasagatan 4. 

Sod e m a. n n, Rudolf, Zivil- lng. und Expert, 805 
Hamburg 21, Canalstr. 21/23. 

Sokol, Hans, Direktor, Skoda-Werke, Pilsen, 
Tsehecho-Slowakei. 

So m bee k, C., Stellvertretender Direktol' des 
Germanischen Lloyd, Hamburg, Jordanstr. 51. 

Sommer, Aloys, Schiffbau-Dipl.-Ing., Bremen, 
Doventorsdeieh 37. 

Spangenberg, Adolf, Ingenieur, Essen-Ruhr, 
Konigsstr.32. 

Spiess, Marinebaurat a. D. u. Handlungsbevoll. 810 
machtigterd. A.-G. Weser, Bremen, Gerhardstr.9. 

Spruth, Hans, Dipl.-Ing., Fabrikdirektor a. D., 
Berlin·Lankwitz, Kaulbachstr 45. 

S tae h, Erieh, Marinebaurat, Berlin-Steglitz, 
Sedanstr. 20 a. 

Stammel, Paul, lngenieur, Hamburg, Neuer 
Pferdemarkt 33. 

Staueh, Adolf, Dr.·lng., Oberingenieur und 
Prokurist der Siemens·Sehuckert·Werke, G. m. 
b. H., Berlin-Charlottenburg, Kaiserdamm 113. 

Steeg mann, Erieh, Sehiffbau-lngenieur bei 815 
F. Schiehau, Elbing, Talstr. 13. 

Steen, Chr., Maschinen·Fabrikant, Elmshorn, 
Gartnerstr. 91. 

Steinacker, Audor, Dipl.-Ing., nil'. d. Schills­
werft Linz A.-G., Wien III, Sebastian·Platz 2. 

Stein bach, Erieh, Ingenieur, Altona· Oth­
marschen, Moltkestr. 172. 

Steinbeek, Friedr., Ingellieur, Rostock, Georg­
straBe 14. 

Steinberg, Fritz, Sehiffbau-Tngenieur, Hamburg, 820 
Collaustr. 5. 

von den Steinen, Carl, Dr .. lng., Marinebaurat, 
Bergedorf bei Hamburg, Grfiner Weg 2. 

Steiner, F., Techn. Direktor d. Schiffs· u. Ma­
schinenbau-A.·G., Mannheim. 

Stellter, Fr., Sehiffbau.Ing., Kiel, Kaistr. 24. 
Stern, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Emden, Ben­

tinksweg 2. 
Stern berg, A., Geh. Konstr.·Sekretar, Sehiffbau- 825 

lng., Berlin· Sehi:ineberg, Hohenstaufenstr. 67. 
Stockh usen, Sehiffbau.Oberingenieur, Neu· 

mfihlen·Dietrichsdorf b. Kiel, Augustenstr. 10. 
Stoll, Albert, Schiffbau.lngenieur, Stettin, Lange­

straBe 8. 
Stra.che, A., Marine·Oberbaul'at, Hermsdorf, 

Saehsische Sehweiz. 
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Strebel, Carlos, Oberingenieur, Leiter d. Ham· 
burg. Zweigbureaus der Atlaswerke, Ham· 
burg 29, Armgardstr. 2S. 

880 Strehlow, Bernhard, Sohiffbau.DipI..Ing., Nr. 9 
Sohinotani, Sumacho, Kobe, Japan b. Ad.: 
DipI.·Ing. H. Wohlfarth, Stettin, Deutsohe 
Str.32. 

Strelow, Waldo, Dipl .• Ing., Sohiffs· und Sohiffs· 
masohinenbau.Ingenieur, Hamburg, Flemming. 
maBe 4. 

van der Struyf, J., Oberingenieur der KgI. 
Niederlii.ndisohen Marine, Haag, Laan van 
N. Oost·Indie 222. 

Stiiloken, J. C., Sahiffbaumeister, i. Fa. H. C. 
Stiiloken Sohn, Hamburg.Steinwarder. 

Siich ting, Wilhelm, Dipl..Ing., Oberingenieur, 
Hamburg, Blohm & VoB, Sierichstr. 70. 

885 SiiB, Georg, Konstr .. Ingenieur bei A. Borsig, 
Berlin-Tegel, Buddestr. 19. 

Siiss, Peter Ludwig, Betriebsingenieur der 
Vuloan-Werke, Stettin-Bredow, Neue Vulcan­
straBe l. 

Siissenguth, H., Marine-Oberbaurat, Danzig, 
Raiahs-Werft. 

Siissenguth,W.,Sahiffsmasohinenbau-Ingenieur, 
Werft von F. Sohiohau, Elbing. 

Siitterlin, Georg, Oberingenieur der Werft von 
Blohm & VoB, Hamburg-Blankenese, Sohiller­
straBe 42. 

840 Techel, H., Dr.-Ing., Oberingenieur der Fried. 
Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, Diistern­
brook 160. 

Teohow, Alfred, Marinebaurat a. D., Watten­
book, Post Bordesholm, Holstein. 

Teubert, Wilhelm, Dr.-Ing., Regierungs. u. 
Baurat, Mannheim, Hebelstr. 13. 

Teuoher, J. S., Dipl.-Ing., Oberingenieur, Ver­
treter d. Fried. Krupp A.·G., Gullstahlfabrik 
Essen u. Stahlwerk Annen, Bremen, Rembrandt· 
straBe IS. 

Tha.mer, Carl, Wirkl. Geh. Marine-Baurat, Wi!· 
helmshaven, Prinz-Heinrich-Str. 45. 

845 Thierry, Julius, Dipl.-Ing. i. Firma Fischer 
& Kreicke, Hamburg, Mansteinstr. 3. 

Thilo, Adolf, Zivilingenieur, Riga (Lettland), 
Kl. Sandstr. 12. 

Thomas, H. E., Dipl.-Ing., Berndorf (Nieder. 
Osterreich), Klostermannstr.12. 

Thomsen, Peter, Oberingenieur, Kassel, Herku­
lesst!:. 9. 

Thye, Bruno, Dip!. - Ing., Berlin - Wilmersdorf, 
Kaiserallee 27. 

850 Tillmann, Max, Dr.-Ing., Hamburg 42, 
Eilenau 13. 

Titz, Alexander, Sohiffbau - Oberingenieur, 
Wien III, Parkgasse 6. 

Totz, Riohard, Vorstandd. techno Abt. del' 1. priv. 
Donau-Dampfsohiff .• Ges. und Mar.-Ober-Ing. 
d. R., Wien III/2. Hintere Zollamtstr. 1. 

To ussai n t, Heinr., Oberwerftdirektorder Reiohs. 
werft Kiel. 

Trad t, M., Dipl.-Ing., Schiffbaudirektor der 
Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, 
Diisternbrook 132. 

855 Trautwein, William, Vereidigter Sachverstand. 
f. Schiffe u. Schiffsm., Duisburg-Ruhrort, 
Harmoniestr. 11. 

Triimmler, Fritz, Inhaber d. Fa. W. & F. 
Triimmler, Spezialfabrik fiirSohiffsausriistungen 
usw., Millheim a. Rh., Delbriicker Str. 25. 

Tiir k, Richard, Oberingenieur der Vereinigungs­
Ges. Rhein. Braunkohlenbergwerke, AbtIg. 
Sohiffahrt, Wesseling, Bez. COIn. 

Uhlig, Alfred, Direktor der Hamburger Elbe· 
Sohiffswerft A. - G., Hamburg - Wilhelmsburg, 
Schmidtstr. 15. 

Ulffers, Otto, Marinebaurat, Wilhelmshaven, 
Prinz-Heinrich-Str.41. 

Ullmann, Th., Dipl.-Ing., Elektrizitatswerk, 860 
Mitau, Gra.bnerstr.17, Postfaoh 103. 

Ulrichs, Carl, Dipl..Ing., Bremen, Waller Heer­
stra.f3e 48. 

Unger, Johannes, Sohiffbau-Ingenieur, Bremen, 
Freibergerstr. 42. 

v. Viebahn, Friedrioh Wilhelm, Dipl.-Ing., 
Prokurist der DaimIer·Motoren·Gesellsohaft, 
Vorstand der Sohiffsmotoren. und Marine·Ab. 
teilung, Marienfelde b. Berlin, Parallelstr. 21. 

V 0 gel, Hans, Oberingenieur, Kobe, 110 Kita­
nocho 4 oheme. 

Voges, Hans, Betriebsingenieur, Stettin, Kronen- 865 
hofstr.6. 

Vogt, Paul, Werftdirektor a. D., Bremen, 
Biirgermeister-Smid.Str. 66. 

Vollmer, Franz, Schiffbau.Betriebsingenieur der 
Stettiner Oderwerke, Stettin, Kronenhofstr. S. 

Vollrath, Willibald,Dipl..Ing., Bremen, Tasohen­
burgstr. 27. 

Vos, Bernard, Dipl.·Ing., Chef·Betriebsleiter d. 
Sohiffsbaues beim Etablissement Feyenoord, 
Rotterdam, Mathenesserlaan 19b. 

Vo.f3, Karl, Ingenieur, Warnemiinde, Moltkestr. S. 870 
Vossnack, Ernst, Professor a. d. Teohnisohen 

Hoohsohule, Delft, Holland. 
Vrede, Anton, Dipl.-Ing., Hamburg 19, Weiden­

stieg IS. 

Waoh, Hans, Dr .. lng., Direktor b. Joh. C.Tecklen­
borg A.-G., Geestemiinde. 

Waech ter. Franz, Schiffbau.lngenieur und Sach­
verstandiger der Danziger Handelskammer, 
Danzig, Kohlmarkt 9. 

Wagner, Rud., Dr. phil., Sohiffsmasohinen- 875 
Oberingenieur, Hamburg, Bismarckstr. 105. 

Wahl, Gustav, Sohiffbau-Oberingenieur, Kiel, 
Feldstr.90. 

Wahl, Hermann, Marine.Oberbaurat a. D., 
TImenau in Thiiringen, Goethestr. 21. 

Waloher,Ernst, Marinebaurat, Kiel,Kirohenstr.3. 
Waldmann, Ernst, Dr.-lng., Hamburg 39, 

Sierichstra.f3e 30. 
WaIde, Rudolf, Dipl.-Ing., Hamburg, VuIkan· 880 

Werke, Sieriohstr. 160. 
Walter, J. M., Ingenieur und Direktor, Saarau, 

Sohlesien, 80hloB. 
W al ter, M., Dr.-lng., Sohiffbau-Direktor, Bre· 

men, Nordd. Lloyd, Zentralbureau. 
Wandel, Fritz, Ingenieur, i. Fa. F. Sohiohau, 

Elbing, Friedrioh-Wilhelm·Platz 16. 
Wandesleben, Dipl.-Ing., Essen.Ruhr, Zwei­

gertstra.f3e 2. 
Weber, Heinrioh, Dipl..Ing., Marinebaumeister, 885 

Berlin-Steglitz, Martinstr.3. 
Weh ber, Friedr., Zivilingenieur, Kiel,Ringstr.55. 
Weichard t, Marinebaurat Bremen, Burger. 

meister-Smidt·Str. 59. 
Weidehoff, Georg, lngenieur, Oberingenieur 

del' A. E. G. Turbinenfabrik, Berlin NW 87, 
Agricolastr. 7. 
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Weitbrecht, Dr .. lng., stellvertr. Direktor, Stet­
tin, Vulcanwerft. 

890 Well man n , Max, lngenieur, Altona· Elbe, 
Langenfeldcrstr. 45. 

Wenden burg, H., Baurat, Kiel, Lornsenstr. 52. 
Werneke, PRul, Oberingenieur u. Bevollmiich· 

tigter del' Motoren·Werke Mannheim, vorm. 
Benz & Co., Verkaufsbiiro, Hamburg, Luttcroth· 
straCe 5. 

Werner, Franz, Dr •. lng., Professor d. Teclm. 
Hoehschule Danzig·Langfuhr. 

Westphal, Gustav, Schiffbau.lngenieur, Fried. 
Krupp A.·G., Germaniawerft, Kiel, Bellmann· 
straBe 15. 

895 Wichmann, Fritz, Marinebaurat, KieI, Feld· 
straBe 144c. 

Wie be, Ed., Schiffsmaschinenbau. lngenieur, 
Werft von F. Sehiehau, Elbing, Sonnenstr. 67. 

W ie be, Th., Sehiffsmasehinen-lngenieur, Buro· 
leiter fiir Handelssehiffsmasehinenbau, Werft 
Kiel del' Deutschen Werke A.·G. 

Wiegand, V., Ober·lngenieur, Danzig, Schichau. 
gasse 31. 

Wiegel, Richard, Ober·Marinebaurat, BerlinWlO, 
Konigin·Augustastr. 38{42. 

noo WieleI', Ernst, Schiffbau-lngenieur, Monkeberg 
b. Kiel, HauB Strandfrieden. 

W ie ma n n, Paul, lngenieur und vVerftbesitzer, 
Brandenburg a. H. 

Wiesinger, W., GeheimerMarinebaurat, Berlin· 
Charlottenburg 8, Kaiserdamm 74. 

Wiesinger, W., ~Marinebaurat a. D., Direktor 
der Frerichs & Co. A. ·G., Einswarden i. O. 

Wigan kow, Franz, Fabrikant, Charlottenburg, 
Kaiserdamm 30. 

905 Wits 0 n, Arthur, Sehiffbau·Oberingenieur, Stettin, 
Dfuerweg 35. 

Winter, .Johann, lngenieur, Hamburg, Zippel· 
haus 18, Seeberufsgenossenschaft. 

Winter, M., Oberingenieur, Klein-Flottbeck 
b. Altona, Willwlmstr. 7. 

Wippern, C., Direktor d. techno Betriebes des 
Norddeutschen Lloyd, Bremerhaven. 

Wiseher, Herbert, Regierungsbaurat. Berlin· 
Zehlendorf-Mitte, Neuestr. 27. 

910 Witt, Friedrich, Oberingenieur, Hamburg 19, 
Bismarckstr. 52. 

Witte, Gust. Ad., Schiffbau.lngenieur, Werftvon 
Heinl'. Brandenburg, Blankenese, Strandweg 86. 

Wittmaack, H., Dipl..lng., Beratender lnge· 
nieur, Berlin-Zehlendorf, Schutzstr. 45. 

Wittmann, Wilhelm, Marine- u. Regierungs· 
baurat, Berlin-Siidende, Halskestr. 36 1. 

Wolfram, Siegfried, Dipl.-Ing., Obering. b. 
Bremer Vulkan, Vegesack, Weserstr. 65. 

Wolff, Friedr., Schiffbau-lngenieur, NeumiiWen. 915 
Dietrichsdorf (Holstein), Schwentiner· Str. 15. 

Wolke, Hermann, Obcringenieur u. Prokurist del' 
"Weser".HandelsgeseIlschaft, Bremen, Delme· 
8traBe 83. 

W or80e, Willi., lngenieur, Germaniawerft.iKiel, 
Lerehenstr. 7. 

Wulff, D., Ober-lnspektor del' D. D.-Ges. Hansa, 
Bremen, Altmannstr. 34. 

W ur m, Erich, Marinebaurat. Wilhelmshaven, 
Adalbertstr. 32. 

W us tra u, H., Marinebaurat, Berlin-Wilmersdorf, 920 
Westphalische Str. 82. 

Zeiter, F., Professor an den technischen Lehr. 
anstalten, Bremen, Biilowstr. 22. 

Zeitz, Direktor, Hamburg 39, Flemingstr. 8. 
Zelle, Otto, Technischer Direktor. Astilleros, 

Grao de Valencia, Spanien. 
Zeyss, Georg Edgar, Dr.-Ing., Direktor del' 

GeselIsch. fUr Schiffsausriistung und Davitbau, 
Hamburg 23, Eilbektal 2. 

Ziekerow, Karl, Schiffbau-Oberingenieur bei 925 
del' Lubeeker Maschinenbau-Ges., Lubeck, 
SchOnbekener Str. 24. 

Ziegelasch, Dipl.-lng., Direktord. Naval Union 
de Lcvante S. A. Madrid, General Oraa 9. 

Ziehl, Emil, Direktor, Berlin-WeiBensee, GroBe 
Seestr.5. 

Zimmermann, Erich, Dr.-Ing., Marinebaurat 
a. D., Oberingenieur b. d. Deutschen Werken 
A.-G., Werk Riistringen, Wilhehnshaven, Bis­
marckstr. no. 

Zimnic, Josef Oscar, Marine.Oberingenieur, 
Wiener-Neustadt, :M:uhlgasse II. 

Zopf, Th., Schiifsmaschinenbau.lngenieur, Kiel- \l30 
Wellingdorf. Gabelsbergerstr. 35. 

Ziiblin, Carl, Dipl..lng., Geschiiftsfiihrer u. 
Normenschriftleiter des Handelsschiffs-Normen­
Aussehusses, Hamburg 13, Beneckestr. 20c. 

5. Mitglieder. 

a) Lebenslangliche Mitglieder: 

Andreae, Enno, Gesellschafter u. Geschiifts­
fiihrer del' deutsohen Bitnamel Gosellschaft 
m. b. H., Hamburg, Wandsbeker Chaussee 18. 

Arnd t, Alfred, Dipl.-lng., Prokurist del' ll'irma 
Eisenwerk Gebr. Arndt, G. m. b. H., Berlin W35, 
Kurfiirstenstr. 53. 

Arnhold, Eduard, Geheimer Kommerzienrat, 
Berlin W 8, Franzosische Str. 60/61. 

935 Ardelt, Paul, Direktor del' Ardeltwerke, G. m. 
b. H., Eberswalde. 

Ardelt, Robert, Direktor del' Ardeltwerke, 
G. m. b. H., Eberswalde. 

V. Bardeleben, Dr. Professor, Berlin W 15, 
Kurfiixstendamm 63. 

Benson, Arthur, Direktor d. Hammar & Co., 
G. m. b. H., Hamburg, Neuer Wall 75. 

Bergmann, Siegmund, Dr .. lng., Geh. Baurat, 
Generaldirektor del' Bergmann.Elektr.-Werke, 
Berlin N 65, Oudenarder Str. 23/32. 

Bohmer, H. W .• Kaufmann, Hamburg, Gr. \)40 
Reichenstr. 63. 

Bon inge 1', Carl F., Direktor del' S. K. F.Norma, 
G. m. b. H., Berlin - Grunewald, Menzel­
straBe 13/15. 

v. Borsig, Ernst, Kommerzienrat und Fabrik­
besitzer, Berlin N 4, Chausseestr. 6. 

Briigmann, Wilh., Kommerzienrat, Hutten­
be sitzer lmd Stadtrat, Kassel, Ulmen· 
straBe 12 ' /2, 

Buchloh, Hcrmann, Reeder, Miilheim-Ruhr, 
Friedrichstr. 26. 

Bundgens, Anton, Tcilhabervon Bolm & Kahler, 945 
Kiel, Niemannsweg 137. 

Claussen, Carl Fr., Kaufmann, Gr. Flottbeck. 
Othmarschen, Dfuerstr. 8. 

C uno, Wilhelm, Dr., Geh. Oberregierungsrat a. D., 
Generaldirektor d. H. A. L., Hamburg, Aister· 
damm25. 
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Ehrhard t. 'rheodor, lngenieur und Fabrik­
besitzer. Vol'standsmitglied del' Ehrhardt & 
Sehmer A.-G., Saarbrucken, Winterbergstr. 24. 

Enstrom, Axel, Dr. phil., Kommerzienrat, 
Stookholm, Grevturegatan 24. 

950 Falk, Hans, lngenieur, Dusseldorf, Bachstr. 15. 
Fehlert, Carl, Dipl.-lng. und Patentanwalt, 

Berlin SW 61, Belle-Allianoe-Platz 17. 
Flohr, Carl, Dr.-Ing., Kommerzienrat u. Fabrik­

be sitzer, Berlin N 4, Chausseestr. 35. 
Forstmann, Erich, Kaufmann, i. Fa. Sohulte 

& Schemmann und Schemmann & Forstmann, 
Hamburg, Neueburg 12. 

Frohlich, Theodor, Maschinenfabrikant, Berlin 
NW 7, Dorotheenstr.35. 

965 Froriep, Otto, Dr., Fabrikbesitzer, Rheydt, 
Steinstr. 2. 

GeBler, Otto, Dr., Oberbiirgermeister, Nurnberg. 
Gilles, Alfred, Hiittendirektor, Miilheim-Ruhr, 

Scheffelstr. 7. 
Grlinthal, Ingenieur und Mitbesitzer del' Eilen­

berg-Moenting & Co. m. b. H., Schlebusch­
Monfort, Dusseldorf, Lindemannstr. 8. 

Grutzner, Fritz, Konsultierender lngenieur, 
0/0 FairbanokR, Morse & Co., Beloit, Wis. U. S. A. 

960 v. Guilleaume, Arnold, Kommerzienrat, Koln, 
Saohsen-Ring 73. 

v. Guilleaume, l\'Iax, Kommerzienrat, Remagen 
a. Rh., Hans Calmuth. 

Harder, Hans, Berlin-Britz, Jahnstr. 74 
He msoth, Wilhelm, Reeder, Hamburg, Schauen­

burgerstr. 37. 
H ei ne ke n, Phil., Dr.-lng., Prasident des Nord­

deutoohen Lloyd, Bremen. 
965 Herken, Emil, Dil'ektol' del' Obersohlesischen 

Eisen-lndustrie A.-G. fur Bel'gbau u. Hutten­
betrieb, Zweigstelle Berlin SW 68, Alte Jakob­
straBe 156/157. 

Hirsch, Siegmund, Vorstand del' Hirsoh, Kupfer­
u. Messingwerke A.-G., Berlin NW 7, Neue 
Wilhelmstr. 9/11. 

J aoo bi, C. Adolph, Konsul, Bremen, Oster­
deich 61. 

J e 1'0 ke, Otto, Direkto1', Wien I, Franz-Josefs­
Kai 7/9. 

Johnson, Axel Axelsen, General-Konsul, Stock­
holm, Wasagatan 4. 

970 Johnson, Gustav John, Dr. jur., Kriegsgcrichts­
rat, Stockholm, Jakobsgatan 28. 

J oh nson, Helge Ax: son, Hovjiigmiistare, Stock­
holm, Hovslagaregatan 5. 

Jucho, Heinr., Dr.-lng., Fabrikbesitzer, Dort· 
mund, WeiBenburger Str. 76. 

Karoher, Carl, Reeder, i. Fa. Raab, Karcher 
& Co., G. m. b. H., Mannheim P. 7. 15. 

Kiep, Johannes N., Deutscher Konaul a. D., 
Ballenatedt (Har~.), Haus Kiep. 

97;' K080ho, Arno, Direktol' der Nordsee-Handels­
A.-G., Wellingsbuttel-Hoheneichen, Post Ham­
burg-Fuhlsbiittel. 

Krupp von Bohlen und Halbach, Dr. phil., 
AuBerordentlicher Gesandter und bevollmach­
tigter Minister, Essen-Rubr, Villa Hugel. 

K ubatz, Alfred, Dr., loh. d. Schiffs- u. Abwrack­
werft, Berlin W 35, LUtzowstr. 89/90. 

K ucbe n, Gerhard, Dr., Kommerzienrat, Mulheim 
a. d. Ruhr. 

Kuwnik, Franz A., Kapitiin, 928 Hudsonstreet, 
Hoboken, N.-J. 

Lehmann, Bruno, Stahlwerks-Direktor, Berlin- 980 
Licbterfelde, Dahlemer St1'. 62. 

v. Linde, Carl, Dr., Dr.-lng., Geheimer Hofrat, 
Professor, Munchen, Heilmannstr. 17. 

Li ndq u i st, Erik Gustav Werner, Zivilingenieur, 
Kungl. Telmiska Hogskolan, Valhellevigen, 
Stockholm. 

Ljungmann, Andreas, Dipl.-lng., Direktor d. 
Bergsuods Mekaniske Verkatatts A.-B., Stook­
holm, Hjo1'thagsviigan 15. 

Loesener, Rob. E., Schiffsreeder, i. Fa. Rob. 
M. Sloman & Co., Hamburg, Alter Wall 20. 

Mar kli n, Ad., Kommerzienrat, Goslar, Wallatr.5. 985 
Mcis ter, Carl, Direktor der Schiffs- u. Maschinen­

bau-A.-G., Mannheim. 
Moleschott, Carlo H., lngenieur, Konsul del' 

Niederlande, Rom, Via Volturno 58. 
Monfort, Jos., lngenieur und Maschinenfabrik­

Besitzel', M.-GIadbach. 
Muller, Paul, H., Dr.-lng., Hannover, Harnisch­

straBe 10. 

Oppenheim, Franz, Dr. phil., Fabrikdirektor, 990 
Wannsee, Friedrich-Carl-Str. 24. 

v. Parseval, August, Professor, Major z. D., 
Cbarlottenburg, Niebuhrstr. 6. 

P e k I' un, Hermann, Ingcnieur und Fa brikbesitzer, 
Coswig in Sachscn. 

Petersen, Boye, Reedcrei-lnspektor bei F. Laeisz, 
Hamburg, 'l'rostbriicke 1. 

Pfeiffcr, W., Kommerzienrat" Dusseldorf, Hof­
gllrtenstr. 12a. 

Po him ann, Ludwig, Kaufmann, HambUrg, 99:0 
Neue Burg 22. 

Rave ne, Louis, Geheimcr Kommerzienrat, Dr. 
phil., Berlin C 19, Wallstr. 5-8. 

Ravene, Peter, Prokurist der Raveneschen 
Firmen, Berlin C 19, Wallstr. 5-8. 

Rei nhold, Ernst, Dr., Inhaber del' Berliner 
Asbest-Wel'ke, Fabrikbesitzer, Berlin-Reinicken­
dorf-Ost, Graf R6dernallec 76/78. 

Rickmers, P., Generaldirektor del' Rickmers 
Reederei & Schiffbau A.-G., Bremerhaven. 

Riedler, A, Dr., Geh. Regierungsrat und Pro- 100U 

fessor, Bcrlin-Cbarlottenburg, Tcchn. Hoch­
sohule. 

Roel', Paul G., Geoeraldirektor a. D., Potsdam, 
SchlieBfach 27. 

Rosenbaum, Bruno, Dipl.-Ing., Direktor del' 
Erich F. Huth G. m. h. H., Berlin SW 47, 
Wilbelmstr. 130-132. 

Rottgard t, Karl, Dr., GeschaftsfUhrer, Berlin­
Dahlem, Fontanestr. 14. 

ScheId, Theodor Ch., Technischer Leiter del' 
Firma Th. ScheId, Hamburg 11, Elbhof. 

Schnaas, Engen, Generaldirektor, Berlin W 8, 1005 
Taubcnstr. 44/45. 

v. Selve, Walter, Dr.-lng., Fabrikant und Ritter­
gntsbesitzer, Altena i. W., Villa Alpenbtlrg. 

von Skoda, Karl, Freiherr, lng., Pilsen, Fer­
dinandstr. 10. 

Sio man, Fr. L., Reeder, Berlin-Charlottenburg 2, 
Bismal'ckstr. 109. 

Solmssen, Georg, Dr., Geschaftsinhaber del' 
Disconto-Gesellschaft und Direktor del' A. 
Schllaffhausen'schen Bankverein A.-G., Berlin 
W 8, Untcr den Linden 35. 
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1010 Stahl, H. J., Dr.-lng., Kommerzienrat, Dussel­
dorf, Sybelstr. 17. 

Stangen, Carl, Gutsbesitzer, Rittergut Altbar­
baum, Post Pielburg. 

Stangen, Ernst, Kommerzienrat, Berlin W 10, 
Matthaikirchstr. 31 a. 

TemmIer, Hermann, Kommerzienrat, Fabrik­
besitzer, Kg!. bulgarischer Generalkonsul, Det­
mold. 

Traun, H. Otto, Dr., Fabrikant, Hamburg, 
Meyerstr. 60. 

Wall mann, Carl, Hiittendirektor, Mtihlheim 1015 
a. Ruhr, Ruhrstr. 5. 

Werner, Julius, Gesellschafter und Geschiifts· 
fUhrer der deutschen Bitunamel-Gesellschaft 
m. b: H., Hamburg, Ludolfstr. 42. 

Wille, Eduard, Fabrikant, Cronen berg (Rhld.), 
Hericbhauser Str. 30. 

Zeise, Peter Theodor, Fabrikbesitzer, i. Fa .. 
Theodor Zeise, Altona, Palmaille 43. 

b) OrdnungsmaBige Mitglieder: 

Ahlborn, Friedrich, Dr. phil., Professor, Obcr­
lehrer, Hamburg 22, Uferstr. 23. 

1020 Ahlers, Karl, Kaufmann lmd Reeder, Bremen, 
Holzhafen, Platz Sa. 

Ahlfeld, Hans, Oberingenieur der A. E. G., 
Bahrenfeld bei Hamburg, Giesestr. 5l. 

Amsinck, Arnold, Vorsitzender des Vorst,andes 
der Woermann-Linie A.-G. und der Deutschen 
Ostafrika-Linie, Hamburg, Afrikahaus. 

Amsinc k, Th., Direktor der Hamburg-Sud­
amerikan. Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Ham­
burg, Holzbrucke S I. 

Andreae, Max P., Dipl.-Ing., Hamburg, Alster· 
chaussee 20. 

1025 Anger, Paul, Oberingenieur, Kiel, Beseler­
allee 59a. 

Anrech t, Heinrich, Oberingenieur, Mannheim, 
Luisenring 17.-

Ansorge, Martin, Ingenieur, Berlin-Wilmersdorf, 
Nikolsburger Str. 6. 

Arp, H. F. C., Reeder, Hamburg, MOnckeberg. 
stralle, Haus Roland. 

Asbeck, G., Direktor, Diisseldorf-Rath, Wahler 
Stralle 34. 

J 030 Au e r b a c h, Erich, Direktor del' Rheinmetall 
Edelstahl- Vertriebs-G. m. b. H., Dresden-A., 
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Ott, Max, Dipl.-lng., Hannover-Kleefeld, Hegel­
straBe 16, part. 
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Overath, H., Direktor der Mltteldeutsehen 1490 
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Pake, Wilhelm, Senator, Wolgast, Burgstr.6. 1495 
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Maschinenfabrik, Dusseldorf, Sybelstr. 1. 

Prager, Curt, lngeniem, Berlin-Wilmersdorf, 
NikoIsburger Str. 6. 
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OrdnungsmaBige MitgIieder. 29 
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Hochschule, Bel'lin·Charlottenburg, Ortelsburg­
Allee 4. 
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Sohiele, Ernst, Dr.-lng., lnhaber der Fa. Rud. 1575 
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Schilling, Dr., Professor, Direktor derSeefahrts­
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Schilling, Karl Ernst, Dipl.-lng., Kiel, Guten­
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Sch mid t, Friedrich, Fabrikdirektor, Hamburg, 
Husumer Str.21. 

Sohmidt, Gerhard, Prokurist d. Signal G. m. b. 
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merz- u. Privatbank A.-G., Berlin W 62, Kul'­
fiirstenstr. 115. 
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Vergaser-Ges., Bcrlin-Wilmersdorf, Paulsborncr 
StraBe 1. 

Sch wa nh a usser, \Vm., Dir. d. International 
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v. Schwarze, Horst, Dipl.-lng., Huckingen 1615 
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Schwebsch, A., Dipl.-Ing., !Gel, Kirchhofs­
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Schwerdt, Carl, Dr. med., Geh.l'rfedizinal-Rat, 
Gotha, Hindenburgstr. 2. 

Seiffert, Franz, Dr.-Ing., Direktor del' Akt.­
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Seiler, Max, Patentanwa1t, Berlin SW 61, Belle- 1620 
Alliance-Platz 6a. 

Sening, Aug., Fabrikant, i. Fa. F. A. Sening, 
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Siebel, Wemer, Fabrikbesitzer, i. Fa. Bauartikel­
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denstr. 255. 
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Sie bert, Walter, Dipl.-lng., Berlin-Friedenau, 1625 
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S i e k man n , August, Kapitan, Ham burg 5, Lange­
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Siedentopf, Otto, Ingenieur und Patentanwalt, 
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b. Berlin. 
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Sitte, H., Direktor der Maffei-Schwartzkopff­
Werke, Caputh b. Potsdam, Kol. Friedrichshohe. 

Soder, \V., Dr. jur., Konsul, Bremen, Richard- 1635 
Wagner·Str. 9. 

Soh n ge n, F., Fabrikdirektor, Dortmund, Alexan­
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Sonnek, Max, Ingenieur, Dresden-A. 16, Blase­
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Sorge, Kurt, Dr.-Ing., Vorsitzender Direktor des 
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Steinbiss, Karl, Eisenbahndirektions-Prasident 
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Stieghorst, Hermann, Dipl.-Ing., Kiel-Gaarden, 
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Stut, Carl, Direktor der Continentalen Reederei 

A.-G., Hamburg, Husumerstr. 21. 
Sylvester, Emilio, Mitglied des Vorstandes der 

A.-G. Charlottenhiitte, Niederschelden/Sieg. 
Szymanski, Max, Ingenieur, Siegen (Westfalen), 

Waldstr. 13. 

Tee klen borg, Fritz, Kaufmann, Lehe-Specken- 1680 
biittel, Parkstr. 24. 

Tetens, F., Dr. jur., Direktor der Aktien-Gesell­
schaft" Weser", Charlottenburg, Grolmanstr.4/5. 

T ext 0 r, Johannes, Fabrikant, Berlin-Charlotten­
burg, Kaiserdamm 116. 

Theo bald, Wilhelm, GeseUschafter und Direktor 
der Vereinigten Asbestwerke, Danco-Wetzell 
& Co., G. m. b. H., Dortmund, Knappenberger 
StraBe 120. 

Theuaner, Martin, Dr.-Ing., Generaldirektor des 
Siegen - Solinger GuBstahl- Akt. - Verein, Ber­
lin W 35, Potsdamer Str. 52. 

Thiele, Ad., Konteradmiral a. D., Reichs-Kom- 1685 
missar bei dem Seeamte Bremerhaven, Bremen, 
Lothringer Str. 21. 

Thoma., Dieter, Dr.-Ing., Professor, Miinchen, 
Prinzenstr. 10. 

Thomas, Paul, Generaldirektor do Presse-Walz­
werke A.-G. Reisholz u. d. A.-G. Oberbilker 
Stahhverk, Diisseldorf 107, Achenbachstr.6. 

Th u Ii n, P. G., Vize-Konsul, Stockholm, Skepps­
bron 34. 

Till man n, Oberbaudirektor ffir Strom- und 
Hafenbau, Bremen, Verwaltungsgebaude am 
Hafen l. 

Tirre, Wilh.,Direktor bei Haniel&Lueg, Bremen. 1690 
Kembertisstr. 89. 

To bias, Friedrich, Direktor d. "Aister", Ham­
burger Riick- und Mit-Versicherungs- A.-G., 
Hamburg, NeB l. 

Tolksdorf, B., Patentanwalt, Berlin W 9, Pots­
darner Str. 139. 

van Ton gel, Richard, Geschaftsfiihrer del' 
van Tongelschen Stahlwerke, Gustrow, Graben­
straBe 16 (Mecklenburg). 

Trau b, Alois, Direktor bei A. Borsig, G. m. b. H., 
Berlin-Tegel, Spandauer Str. 3. 

Trauboth, Walter, Oberingenieur, Berlin-Frie- 1095-
denau, Siidwestkorso 69. 

Tro m msdorff, OberbibliothekarderTechniBchen 
Hochschule, Hannover. 

Urlaub, Fr., Direktor, Neumiihlen-Dietrichsdorf 
bei Kiel, Howaldtswerke. 

Uri a u b, ,Paul, Ingenieur u. Fabrikbesitzer, 
Berlin NW 87, Hansa-Ufer 3. 

Usener, Hans, Dr. phil, Fabrikant, Kiel, Hol­
tenauer Str. 62. 

Vassel, Walter, Oberingenieur bei A. Borsig, Ber- 170() 
lin-Tegel, Hauptstr. 32. 

Vehling, H., Hiittendirektor, Vorstands-Mitglied 
der Gelsenkirehener Bergwerks - Akt. - Ges., 
Aachen-Rothe Erde. 

Vetter, Ernst, Dr., VerlagsbuehhandIer, Berlin 
C 2, Breitestr. 8/9. 

Vielhaben, G. W., Dr. jur., Rechtsanwalt, Ham­
burg 24, Papenhuder Str. 1. 

Viereck, K., Marine-Oberstabsingenieur, Liitjen­
see, Holstein. 

Vinnen, Fr. Adolf, Reeder, bayr. Generalkonsul, 1701> 
Bremen, Altenwall 21/23. 

van Vloten, Hiittendirektor, Nunspeet, Holld. 
Voerste, Otto, Direktor d. Siemens-Schuckert­

werke, Hamburg, Semperhaus, Spitalerstr. 10. 
Vogler, Albert, Dr.-lng., Generaldirektor, Dort­

mund, Deutsch-Luxemb. Berg- u. Hiitten-A.-G. 
Vollbett, O. D., Betriebschef des Reparatur­

betriebes der Vulcan-Werke, Hamburg, Am 
Weiher 23. 
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1710 Wage n fuhr, H., Oberingenieur del' A11gem. Elek­
trizitats-Gesellsch., Bremen, Wall 77/78. 

Wallwitz, Franz, Direktor del' Vulcan-Werke, 
GroG-Flottbek, Geibelstr. 4. 

War11holtz, Max, Direktor del' Hamburg­
Amerika-Linie, Hamburg, A1sterdamm 25. 

Weber, Ed., Kaufmann, Hamburg, Brugge­
haus. 

We b e r, Moritz, Professor an del' technischen 
Hoehschule zu Berlin, Nikolassee, Liickhof­
straGe 19. 

1715 Weber, Richard, Fabrikant, Berlin-Neubabela­
berg, Kaiserstr. 35. 

We bel', Oberre/tierungsrat im Ministerium des 
Innem, Oldenburi\. 

Wedemeyer, Dr.-Ing., Huttendirektor, Sterk­
rade, Rhld ..• Huttenstr.16. 

Wegener, Erich. DipJ.-Ing., Charlottenburg, 
Charlottenburger Ufer 6. 

Wehr lin, Harry, Oberingenieur, Berlin-GroG­
Lichterfelde, Mittelstr.6. 

1720 Weickmann, Albert, Patentanwalt und In­
~enieur, Munchen- Bogenhausen. Steinbacher 
StraGe 2 II. 

Wei de man n , Alex, Kaufm. Direktor d. Schinag, 
Schiffs-Inst. A.-G., Bremen, Domshof 26/30. 

Weidert, Franz, Professor, Dr. phil., Dircktor del' 
optischcn Anstalt "Goerz" A.-G., Berlin­
Friedenau, Rheinstr. 45/46. 

Weidtmann, Victor, Dr., Gcheimer Bergrat, 
Generaldirektor, SchloB Rahe, Gemeinde Lau­
renberg, Lttndkreis Aachen. 

Weise, Max, Kommerzienrat, Fabrikbesitzer, 
Kirchheim-Teck, Wfuttemberg. 

1725 Weiss, Julius, Dipl.-Ing., Direktor, Koln.Marien­
burg, Mehlemerstr. 33. 

Wei G hun, Friedl'. , Kaufmaun, Kiel, Holsten­
strane 64. 

Welin, A,'Cel, Ingenieur, The Welin Davit & 
Engineering Co., London E. C. 3, Hopetown 
House, Lloyds Avenue, Deutsche Welin­
GeHellschaft m. b. H., Hamburg 36, Stadthaus­
briicke 13. 

Well e r, Bruno, Kaufmann, Potsdam, J aar­
mlmderstr. 1/2. 

Welter, Otto, Regierungsrat, Waldkirch i. Breis­
gau, Baden. 

1730 W em p e, Friedrich, Oberingenieur, Cassel­
Wilhelmshohe, Kunoldstr. 49. 

Wendemuth, Dr.-Ing., Oberbaudirektor, Jl.fit­
glied del' Wasserbau-Direktion, Hamburg 14, 
Dalmannstr. 1. 

Wendler, H., Maschinenbau-Dipl.-Ing., Ham­
burg 20, Haynstr. 32. 

We 11 d t, Karl, Dr.-Ing., Mitglied des Direktoriums 
del' Fried. Krupp A.-G., Essen, Ruhr. 

Wenske, Wilhelm, Direktor, Zwickau, Sa., Schul­
grabenweg 4. 

1735 WeI' m s e r, Felix, Regierungsrat, Rendsburg, 
Saatsee. 

Werner, Dr.-Ing., Fabrikbesitzer, DUsseldorf, 
Lindemannstr.47. 

Werner, Rich., Direktor del' Siemens-Schuckert­
Werke, Bcrlin-Siemensstadt. 

Werners, Paul, Dipl.-Ing., Direktor von H. BUs· 
sing, Braunschweig, Elmstr. 40. 

Wever, Adolf, Kaufmann, Hamburg, Esplanade 5. 
1740 Wever, Paul, Zivilingenieur, Dusseldorf, Fauna­

straGe 39. 

Wiecke, A., Dr., Generaldirektor del' Linke­
Hofmann-Lauchhammer A.-G., Charlottenburg, 
Kllesebeckstr. 59160. 

Wieland, Philipp, Dr.-Ing., Geheimer Kommer­
zienrat, Uhn a. D., Neutorstr. 7. 

Wie mann, Fritz, Mitinhaber del' Firma Gebr. 
Wiemann, Brandenburg a. H. 

Wi Ide n h a h n, Max, -Kaufmaml, Berlin W 62, 
Liitzowplatz 1. 

Wilhelmi, J., Ingenieur, Blankenese, Neuer 1745 
Weg 17. 

Wiligut, Imre, lngenieur, Berlin-Wilmersdorf, 
Uhlandstr. 96 IT. 

Wilken, Heim., Kaufmann, Hamburg, !sestr. 28. 
Wilms, R., Oberingenieur u. Expert d. Bureau 

Veritas, Essen (Ruhr), Selmastr. 6. 
Winkler, Vizeadmiral z. D., Exzellenz, Saarow 

b. Ffustenwalde (Spree), Haus Wilting. 
WInter - Gunther, Berthold, Dr.-Ing., Geh. 1750 

Baurat, Direktor, Niirnbe'rg, Siemens-Schuckert­
werke, LandgrabenstraGe 100. 

Wirtz, Adolf, Dr.-Ing., Dipl..lng., Vorstancls­
mitglied del' Deutsch-Luxemburgischen Berg­
werks- und Hiitten-A.-G., Direktor d. Friedrich­
Wilhelms - Hiltte, Millheim (Ruhr) , Aktien­
straBe 15. 

WiB, Ernst, Ingenieur, Direktorderchem.I<'abrik 
Griesheim-Elektron, Griesheim a. M., Feldstr. 2. 

Wittenburg, H. F., Direktor del' Rohrbogen­
werke, G. m. b. H., Hamburg 23, Hagenau 73. 

Wittmann, Rudolf, Ingenieur u. Gesehartsin­
haber d. GuBstahlwerke Wittmann A.-G •• 
Haspe 1. W. 

Woermann,PauI, i. Fa. Woermann, Brock&Co., 1755 
Hamburg, Gr. Reichenstr. 27. 

Wolf, Georg, Ingenieur, Direktor del' C. Lorenz 
A.-G., Bel'lin-Lichterfelde-Ost, Boothstr.20. 

Wolf, M., Fabrikbcsitzer, 1. Fa. R. Wolf, Maschi­
nenfabrik, Magdeburg, Editha-Ring 5. 

Wolfenstetter, Dipl.-Ing., Maschinenbau-Ober­
ingenieur u. Prokurist, Bremen, A.-G. Weser, 
Bismarckstr.Nr. 199. 

W olf£, Herm., G. R., Oberingenieur, LUbeck, 
Engelsgrube 54. 

Wolff, J., Fabrikdirektor, Kronberg i. Taunus, 1760 
Burgweg 5. 

W 0 I t e 1', Friedl'. , Dipl.-Ing., Hamburg 39, 
Flemmingstr. 6. 

Wried t, Hans, Fabrikbesitzer, Kiel, Diistern­
brook 36/37. 

Wurth, Albert, Dr.-Ing., Generaldirektor del' 
Gebr. Korting A.-G., Kortingsdorf b. Hannover. 

Zapf, Georg, Gen.-Dir., Dr., Koln-Miilheim. 
Za p p, Adolf, Ingenieur, i. Fa. Robert Zapp, Haus 176[) 

Schlatt b. Dusseldorf-Rath. 
Zen k e r, Admiral, Excellenz, Chef del' Marine­

leitung, Berlin W 10, Konigin Augustastr. 38/42. 
Ziegler, E. T., Ingenieur, Sterkrade (Rhld.), 

Steinbrink 108. 
Zimmer, Aug., Schiffsmakler und Reeder, Fa. 

Knohr & Burchardt Nfl., Hamburg 11, Neptun­
haus. 

Zimmermann, Oberingenieur, Berlin-Wilmers­
dorf, Hclmstedter Str.4. 

Zollich, Hans, Dr. phil., Oberingenieur, Char· 1770 
lottenburg 9, Spandauer Berg 6 ITl. 

Ziirn, W., M.itinhaber und Leiter del' Fa. W. Lu­
dolph G. m. b. H., Lehe, Kurftirstenstr. 6. 



Verstorbene EhrenmitgIieder. 

6. Verstorbene Ehrenmitglieder: 

SEINE KONIGLICHE HOHEIT 

FRIEDRICH, GROSSHERZOG VON BADEN 
(seit 1907) t 1907, 

Rudolf Haack, Kgl. Baurat, friiher Schiffbaudirektor der Stettiner Schiff- und 
Maschinenbau A.-G. "Vulcan" 

(Beit 1908) t 1909, 

Geo P I ate, £riiher Prasident des N orddeutschen Lloyd 
(seit 1911) t 1914, 
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Albert Ballin, Dr.-Ing., friiher Vorsitzender des Direktoriums der Hamburg-Amerika-Linie 
(seit 1911) t 1918, 

Georg Cl a us sen, Dr.-Ing., Kgl. Baurat, friiher Direktor von 
Joh. C. Tecklenborg A.-G., Geestemiinde 

(seit 1919) t 1919. 

7. Verstorbener lnhaber del' Goldenen Denkmiinze: 

Rudolf V e i t h, Dr.-Ing., Wirklicher Geheimer Ober-Baurat 
(seit 1915) t 1917. 

8. Verstorbener lnhaber der Silbernen Denkmiinze: 

Ludwig Giimbel, Dr.-Ing., Professor an der Techn. Hochschule in Berlin 
(seit 1914) t 1923. 

Abgeschlossen !Lm 1. Dezember 1!l24. 

Die Gesellschalts1nitgliede'l' wel'den in" eigenen Intel'esse e'J'sucht, jede 
Ad'I'essenltnde'J'ung solo'}' t aul besonderer Km'te del' Geschltltsstelle 

anzuzeigen. 

Jll.hrbuch 1925. 3 



II. Bericht iiber das 26. Geschaftsjahr 1924. 
Veranderungen in der Mitgliederliste. 

Infolge der noch immer schwierigen Geschaftslage erfolgten auch in diesem 
Jahre noch weitere Austritte, sie waren aber bei weitem nicht mehr so umfang­
reich als im vorhergehenden Jahre. Es traten in die Gesellschaft 51 Mitglieder 
ein, verstorben sind 34 Mitglieder. Am 1. Dezember 1924 schlo13 die Liste mit 
1771 Mitgliedern abo Eingetreten sind: 

a) als Fachmitglieder: 

1. Buse, Dietrich, Dipl.-Ing., Vegesack. 
2. Crose~ck, Heinrich, Dipl.-Ing., Kiel. 
3. Flettner, Anton, Direktor, Berlin. 
4. Graf, August, lng., Hamburg. 
5. Kiene, Robert, Schiffbau-Dipl.-Ing., Stettin. 
6. Meienreis, Walther, Reg.-Rat, Berlin-Friedenau. 
7. Me y e r, Hans, Direktor, Bremen. 
8. Mustelin, Bruno, Dipl.-Ing., Schiffbau-Ing., Abo. 
9. v. Rohr, Joachim, Regierungsbaumeister, Stettin-Bredow. 

10. S charli b be, Ludwig, Dipl.-Ing., Direktor, Berlin-Tegel. 
II. Wiegel, Richard, Ober-Marinebaurat, Berlin. 
12. Winter, Johann, Ing., Hamburg. 

b) als Mitglieder: 

13. Baierle, Ivo M., Kapitan, Lubeck. 
14. Crass, Paul, Direktor der Germania-Werft, Kiel. 
15. Dietrich, Alfred, Ober-Ing., Dusseldorf. 
16. Dreyer, Richard, Fabrikant und Dipl.-Ing., Hannover. 
17. Eurich, Karl, Dr.-Ing., Fabrikdirektor, Schweinfurt. 
18. Fechter, Erich, Dipl.-Ing., stellvertr. Direktor, Konigsberg. 
19. Ferber, Constantin, Fregatten-Kapitan, a. D., Berlin. 
20. Gentsch, Wilhelm, Geh. Reg.-Rat, Berlin-Wilmersdorf. 
21. Harryers, Fritz, Direktor, Deggendorf. 
22. Has pel, Richard, Direktor, Eberswalde. 
23. Hellmich, W., Dr.-Ing., Direktor, Berlin. 
24. Hemprich, Dipl.-Ing., Robert, Dresden-N. 
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25. Hoi n k iss, Richard, Fabrikbesitzer, Annen, Westfalen. 
26. Hiorth, Lens, Dipl.-lng., Havik-Kristiania. 
27. Horth, H., Dr. Dipl.-lng., Essen. 
28. H u 13, Carl, Dipl.-lng., Patentanwalt, Berlin. 
29. Krampe, Hugo, Direktor, Charlottenburg. 
30. Lange, Hans, Kapitan, Karnin auf Usedom. 
31. Lawrenz, Paul, Dipl.-lng., Mannheim. 
32. Litz, Valentin, Dr., Betriebsdirektor, Berlin-Tegel. 
33. Liidders, Peter, Fabrikant, Harburg. 
34. M ii h 1 b erg , Johannes, Consul, Dresden. 
35. Miiller, Gustav, Dr.-lng., Staatssekretar z. D., Verwaltungsdirektor der 

See-Berufsgenossenschaft, Hamburg. 
36. Neubauer, Johannes, Dipl.-lng., Hamburg. 
37. N eureu ther, Karl, Korvetten-Kapitan a. D., Miinchell. 
38. Oettgen, Peter, Dr., Direktor, Garlitz. 
39. Puck, Vorstandsmitglied der Reederei A.-G., 1896, Hamburg. 
40. Radouloff, Konstantin K., lng., Charlottenburg. 
41. Rumpler, Edmund, Dr.-lng., ·Berlin. 
42. Schmitz, W., Dr., Duisburg. 
43. S c h r a d t e r, Albert, Direktor, Hamburg-Langenhorn. 
44. Uri au b, Paul, lng. u. Fabrikbesitzer, Berlin. 
45. Text?r, Joh., Fabrikant, Charlottenburg. 
46. Vetter, Ernst, Dr., Verlagsbuchhandler, Berlin. 
47. Weidemann, Alex, Direktor, Bremen. 
48. Wei 13 hun, Friedrich, Kaufmann, Kiel. 
49. ·Weller, Bruno, Kaufmann, Potsdam. 
50. Wempe, Friedrich, Ober.-lng., Cassel-Wilhelmshahe. 
51. Wermser, Felix, Regierungsbaurat, Rendsburg. 

Es starben: 

1. Alt, Otto, Oberingenieur, Kiel. 
2. Bovei:i, Walter, Dr.-lng., Baden. 
3. Brennecke, W., Dr., Regierungsrat, Hamburg. 
4. Briill, Max R., Oberingenieur, Hamburg. 
5. Carlson, Carl, Dr.-lng., Inhaber der Schichau-Werke, Elbing. 
6. Eckardt, Max, Baumeister, Hamburg. 
7. Fi tz ner, R., Fabrikbesitzer, Laurahiitte. 
8. Hahn, M., Kapitan, Hamburg. 
9. Held, R., Generaldirektor, Berlin. 

10. Hey n en, Eug., Direktor, Esch, Gro13herzogtum Luxemburg. 
lI. Kiel, Karl, lngenieur, Hamburg. 
12. Klose, A., Oberbaurat, Miinchen. 
13. Kramer, Fritz, Direktor, Dockenhuden. 
14. Lender, R., Kapitan, Neubabelsberg. 

3* 
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15. Lindemann, Paul, Oberbiirgermeister a. D., Hamburg. 
16. Maas, Carl, Werftbesitzer, Frauendorf. 
17. Mankiewitz, Paul, Direktor, Berlin. 
18. Mentz, Walter, Professor, Danzig. 
19. Meyer, Bernhard, Dipl.-lng., Papenburg. 
20. N ebelthau, August, Kaufmann, Bremen. 
21. Praetori us, Paul, Dr.-lng., Marinebaumeister, Darmstadt. 
22. Protz, Ad., lngenieur, Elbing. 
23. Rickmers, A., Bremen. 
24. R u perti, Oscar, Kaufmann, Hamburg. 
25. Schlick, E., Hamburg. 
26. Schmelzer, H., lngenieur, Cassel. 
27. Sohmidt, Wilh., Dr., Baurat, Benneokenstein. 
28. Stinnes, G., Kommerzienrat, Miilheim. 
29. Stoed tner, Georg, Berlin. 
30. Surenbrook, W., Direktor, Hamburg. 
31. Ulmer, C., Direktor, Berlin. 
32. vV ei 13, Otto, Zivilingenieur, Berlin. 
33. Welzel, Alfred, Direktor, Runderoth. 
34. Willemsen, Friedrich, Schiffbau-Ing., Dusseldorf. 

Wh·tschaftliche Lage. 

Aus der untenstehenden Abrechnung, die wie alle Geschaftsrechnungen des 
Jahres 1923 keinen Anspruch auf einen Einbliok in die jeweiligen geldlichen Ver­
haltnisse der Gesellschaft erheben kann, weil der Wert der Papiermark zwischen 
etwa 7000 Mark gleich 1 Dollar am Anfang des Jahres bis auf 4,2 Billionen Mark 
gleich 1 Dollar gegen dessen Ende schwankte, la13t sich nur so viel erkennen, 
da13 wir ohne Schulden noch mit einem Kassenbestande von 26 G.-M. das Jahr 
1924 beginnen konnten. 

Die Jahresbeitrage gingen zuerst etwas schlepp end ein, das besserte sich 
jedoch im Laufe des Jahres. 85 Mitglieder machten Gebrauch davon, den Jahres­
beitrag in vierteljahrlichen und 115 Mitglieder ihn in halbjahrlichen Raten zu 
entrichten. Bis auf 10 Herren haben samtliche lebenslanglichen Mitglieder den 
J ahresbeitrag bezahlt. Da der fruher eingezahlte lebenslangliche Beitrag in der 
Inflationszeit vollkommen entwertet wurde, so konnen die lebenslanglichen Mit­
glieder von jetzt ab nur dann das Jahrbuch erhalten, wenn sie den laufenden 
J ahresbeitrag bezahlen. Neue lebenslangliche Mitglieder werden deshalb vor­
laufig auch nicht aufgenommen. 

Das Vermogen der Gesellschaft belief sich vor dem Kriege auf 700000 Mk. 
Es besteht heute noch aus 

140000 Mk. 5 % Kriegsanleihe, 
200 000 Mk. 5 % Obligation en verschiedener Industriegesellsehaften, 
200000 Mk. 31/2% in das Staatsschuldbuch eingetragener preu13ischer Rente. 
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Nach den heutigen Kursen haben diese Papiere zusammen einen )Vert von 
nicht viel iiber 1000 Mk. 

Die Festsetzung des J ahresbeitrages und des Eintrittsgeldes auf 20 Mk., 
wie es friiher viele Jahre bestand, ist unvermeidlich, wenn nur geringe Auf­
wendungen fiir die Instandhaltung der Biicherei gemacht werden sollen. In den 
letzten Jahren muBte auf das Allerknappste gewirtschaftet werden und ganze 
J ahrgange wertvoller Zeitschriften lieBen sich nicht mehr beschaffen. Diese 
Lucke muB jetzt nach und nach wieder ausgefiillt werden, weil sonst die Bucher­
sammlung zwecklos sein wiirde. Sie ist im ubrigen von der Regierung unter 
den Schutz der Verordnung uber den Schutz von Denkmalern und Klinstwerken 
vom 8. Mai 1920 (Reichsgesetzblatt 1920, S. 913) gestellt worden, trotzdem wir 
darauf hingewiesen hatten, daB ihr Umfang nur ein sehr kleiner und auch ihre 
Werke keine iibermaBig wertvollen seien. 

Einnahmen. 1923. Ausgaben~ 

1. Kassenbestand am 1. J a- i. 
nuar 1923 . . . . . . . 536 

2. Bankguthaben am 1. Ja-
nuar 1923 . . 160000 

3. Beitrage . . . 35752047568883 
4. Eintrittsgelder . '. 350003 600 
5. Sonderbeitrage .1'222600000000000 
6. Einbande lmd Porto . I 150138014 
7. Zinsen aus Wertpapieren . 386014014 

:' 258 352 933 885263 

1. J ahrbuch und 
2. Gehalter ... 
3. Kanzleibedarf 
4. Post ..... 
5. Biicherei. . . 
6. Drucksachen. 

Vel' sand 'I 
I 

7. Spenden und Beitrage 

2367872 
25 700 861 380250 

. ii 5470519839508 
65366008735321 

34913408 
1793226 

2000 
96750475133218 8. Verschiedenes . . . 

9. Postscheckbestand am 
31. Dezember 1923. 

1
10. Kassenbestand am 

31. Dezember 1923. 
11. Bankspesen und Un­

kosten ... 

37350000000000 

26 064 929 720 460 

1 650 100000 000 
~ii258 352 933 885 263 

Gepriift und richtig befunden 

Berlin, den 4. Juli 1924. 

gez. O. Schulthes. gez. P. Kl'ainer. 

Fachausschull. 

Wie schon in der zweiten Halfte des Jahres 1923 war es auch zu Beginn 
des Geschaftsjahres 1924 wegen der schwierigen Zeitverhaltnisse leider nicht 
moglich, die Mitglieder des Fachausschusses in groBerer Anzahl zu einer Sitzung 
zu VereIlllgen. 

Die erste Sitzung des Fachausschusses konnte daher erst am 4. Juni 1924 
stattfinden, und zwar in Hamburg anlaBlich einer Probefahrt des Motorschiffes 
"Vulkan". Hierzu waren die Mitglieder des Fachausschusses von den Vulkan­
werken eingeladen. 
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Bei Beginn del' Sitzung erfullte derVorsitzende die traurige Pflicht, die Mit­
glieder von dem Ableben des Herrn Oberingenieur Dr. Al t geziemend in Kenntnis 
zu setzen, mid bat die Herren, sich zu Ehren des Verstorbenen von ihren Sitzen 
zu erheben. 

Sodann wurde iiber die zur Beratung vorliegende technische N otiz "Vel'· 
drehungsschwingungen auf Motorschiffen" gesprochen. Dieselbe wird als tech­
nische Mitteilung des Fachausschusses in del' Zeitschrift "W erft, Reederei und 
Hafen" zur ~ Veroffentlichung kommen. 

Hierauf berichtete Herr Geheimrat Busley, derVorsitzende del' Schiffbau­
technischen Gesellschaft, welcher der Fachausschu~sitzung beiwohnte, iiber 
die inzwischen erfreulicherweise eingetretene Besserung del' wirtschaftlichen Lage 
der Gesellschaft. 

1m AnschluB an die Sitzung nahmen die Mitglieder an einem V ortrag iiber 
das Vulkangetriebe und an den darauffolgenden Demonstrationen del' Maschinen­

, man over teil. 

Tatigkeit del' Gesellschaft. 
a) Del' Deutsche Verband technisch-wissenschaftlicher VCl'eine. 

Dber die Iaufenden bzw. neu aufgegriffenen Arbeiten des Verbandes geben 
WTI folgenden Auszug: 

Del' VDI. beabsichtigt, einen Sitzungskalender in den VDI.-Nachrichten 
zu veroffentlichen. Hierbei sollen auch die Hauptversammlungen del' befreun­
deten _Vereine Beriicksichtigung finden. 

Del' Deutsche Verb and. hatte auf Anregung des VDI. die Vorarbeiten zur 
World Power Conference am 6.-12. Juni in die Hand genommen. Dber 
diese selbst ist inzwischen vom VDI. berichtet worden. 

Auf Anregung des Herrn Prof. Matschoss wurde die Frage der Zentral­
biicherei beim Reichspatentamt von neuem wieder aufgegriffen. Bei Erorte­
rung der beim Reichspatentamt erzielten Dberschiisse anla.Blich einer Sitzung im 
Reichsjustizministerium wurde darauf hingewiesen, daB diese Dberschiisse nicht 
dazu da seien, an das Reich abgefiihrt zu werden, sondeI'll es sollte ein Teil del' 
Dbers?hiisse zur Schaffung einer technischen Hauptbiicherei, deren Grundstock 
in del' Biicherei des Reichspatentamtes vorhanden ist, Verwendung finden. In 
einem Schreiben des Deutschen Verbandes an den Prasidenten des Reichspatent­
amtes bittet del' Deutsche Verband im Sinne seiner Eingabe vom 30. April 1919 
mit den maBgeblichen Regierungsstellen in Verhandlung zu treten, urn die 
Schaffung einer technischen Hauptbiicherei in die Wege zu Ieiten. 

Yom Verein deutscher Eisenhiittenleute wurde angeregt, dahin zu wirken, 
daB die Verfasser von Artikeln bei Veroffentlichungen stets ihren vollen 
N amen, d. h. V 01'- und N achnamen, mit veroffentlichen sollten, da es oft groBe 
Schwierigkeiten macht, den Vel'fassel' eines Aufsatzes einwandfrei zu ermitteln, 
wenn in del' Quelle del' Vorname nicht genannt ist; besonders da es zahlreiche 
Namen gibt, deren Trager man nicht untel'scheiden kann, wenn nicht etwa die 
Vornamen vollstandig und in ungekiirzter Form angegeben sind. 
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Durch Herausgabe einer neu erschienenen Denkschrift des Preu.Bischen Mini­
steriums fUr Wissenschaft, Kunst und Volksbildung wurde der Deutsche Verband 
auf die Neuordnung des preuBischen hoheren Schulwesens aufmerk­
sam. Ein Schreiben des Herrn Prof. Ha mel beleuchtete die Angelegenheit in 
noch scharferem Licht, so daB der Deutsche Verb and sofort die so iiberaus 
wichtige Frage aufgriff und sich in einem Rundschreiben an seine Mitglieder um 
Stellungnahme zu dieser Frage wandte. Die darauf eingehenden Antwort­
schreiben zeigten, daB die Verbande der gleichen Ansicht des Deutschen Ver­
bandes waren und sich den drei aufgestellten Forderungen an den Herrn Minister 
voll anschlossen. 

Aus einer Reihe dem Deutschen Verb and zugegangener Antrage aus den 
Kreisen der Industrie ging hervor, daB sich allgemein der Wunsch regte, die 
unwirtschaftliche Mannigfaltigkeit im technischen Zeitschriften­
wesen zu beseitigen. Besonders storend wirken Drucksachen, die nicht das 
Normalformat haben, bei Aufbewahrung, Versand, Abgabe von Angeboten usw. 
Der Deutsche Verband rief daher Vertreter aIler ihm angeschlossenen Vereine 
und Verbande sowie Vertreter zahlreicher Verlagsanstalten und Behorden zu 
zwei Sitzungen zur gemeinsamen Besprechung und Einigung auf das Normal­
format zu,sammen. Etwa 33 fiihrende technische Facbzeitschriften haben sich 
bereit erklart, zum Normalformat A 4 310 X 297 mm iiberzugehen. 

Auf Anfrage verschiedener Verbande, was der Deutsche Verband gegen die 
MaBnahmen des Beamtenabbaues unternehmen werde, wandte sich 
dieser an -den Sparkomrnissar mit der Bitte um Angabe der Gesichtspunkte, 
die flir den Beamtenabbau maBgebend sind, worauf ihm yom Sparkomrnissar 
geantwortet wurde, daB seiner Ansicht nach kein AniaB zu einer Besorgnis, daB 
die Personalabbauverordnungen gegeniiber den technischen Beamten "einseitig" 
und ohne Riicksicht auf die Verwaltungsbedlirfnisse werde angewendet werden, 
vorliege. Die Grundsatze, nach denen die Regelung durchge:Ki.hrt werden soll, 
boten gegen die ungerechtfertigte Benachteiligung einer einzelnen Berufsgruppe 
hinreichenden Schutz. 

Beim Deutschen AusschuB fiir das Schiedsgerichtswesen laufen gegen­
wartig 17. Schiedsgerichte, wovon bereits 4 durch Einigung der Parteien bzw. 
Schiedsspruch ihre Erledigung gefunden haben. 

Wegen Schaffung einer neuen Schiedsgerichtsordnung Iud der Deutsche Aus­
schuB :Ki.r das Schiedsgerichtswesen vor kurzem zu einer Besprechung ein, bei 
der auch Vertreter des Reichsverdingungsausschusses anwesend waren. 

b) Del' Deutsche Dampikessel • .Ausschull 

solI erst im Jahre 1925 wieder zusammentreten. 

c) Del' Deutsche .AusschuB fUr technisches Schulwesen. 

Auch im Jahre 1924 hat der Datsch seine gemeinniitzige Tatigkeit zur For­
derung des gesamten deutschen Schulwesens weiter fortgesetzt. Wahrend die 
Hochschulfrage im V Qrjahre zn einem gewissen AbschluB gekommen war, sind 
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die Fragen der mittleren Schulen in bezug auf Schiffbau und Schiffbetrieb noch 
im FluB. Insbesondere wird in Zukunft auch der Frage der betrieblichen Aus­
bildung der Maschinisten und Ingenieure erhohte Bedeutung beizumessen sein. 
Die wertvoilen und weitgehenden Arbeiten des Datsch auf dem Gebiete neu­
zeitlicher Lehrmittel flir Hersteilung und Betrieb bedlirfen in schiffbautech­
nischen Kreisen noch vielfach weiterer Einfuhrung. Es sei daher auch an 
dieser Stelle auf die grundlegenden Arbeiten zur Ertiichtigung der Fach­
arbeiter wie der Ingenieure besonders hingewiesen, die insbesondere in den 
Werkschulen der Industrie, dann aber auch in den technischen Schulen ailer 
Art schon erheblichen Eingang gefunden haben. In letzter Zeit ist die Frage der 
Ausbildung der Seemaschinisten in FluB gekommen. Be~ der Bedeutung dieser 
Erorterung fUr die Weiterentwicklung im Schiffsmaschinenbetrieb wird dieser 
Frage volle Aufmerksamkeit gewidmet werden. 

1m Berichtsjahre wurde es erstmalig wieder moglich, eine Tagung nebst Aus­
steHung in Hannover stattfinden zu lassen, ahnlich wie im Jahre 1921 in Kassel, 
in Verbindung mit der Hauptversammlung des VDI. Die gehaltenen Vortrage 
betrafen die Weiterentwicklung des Praktikantenwesens, also die praktische Vor­
bildung der Ingenieure. Auch die Facharbeiterausbildung wurde durch einen 
Vortrag iiber neuzeitliche Ausbildung der Gesellenpriifung behandelt. Fiir Er­
hohung d~s menschlichen Wirkungsgrades des Facharbeiters durch Anlernen 
wurden in einem dritten Vortrage reiche Anregungen gegeben. 

Eine groBe Anzahl von Ausstellungen in Hannover, Breslau und Karlsruhe usw. 
versuGht, die wertvollen Arbeiten dem groBen Interessenkreise der technischen 
Schulen, der Industrie und der Behorden zuganglich zu machen. 

Nach Entlastung der Geschaftsstelle vom reinen Vertrieb durch dessen tJber­
gabe an den Beuth-Verlag wird es moglich sein, im kiinftigen Jahre die Grund­
lagen des technischen Schulwesens in Verbindung mit den angeschlossenen Ver­
einen noch eingehender zu behandeln, als es bisher durch die zeitlichen und finan­
ziellen Verhaltnisse moglich war. 

d) Der Deutsche Schul schiff-Verein 

hat trotz groBer Schwierigkeiten, die Mittel fiir die Fortfiihrung seines gemein­
niitzigen Werkes aufzubringen, auch in dies em Jahre zu Mitte April und Mitte 
September wieder mehr als 100 ausgesucht tiichtige junge Leute auf seinem 
Schulschiffe "GroBherzogin Elisabeth" eingestellt. Flir die Ausbildung dieser 
zukiinftigen Schiffsoffiziere ist im Herbst 1923 insofern eine Neuerung geschaffen, 
als ein Teil der Zoglinge dieses Schulschiffes nach einjahriger Ausbildungszeit 
in der Steilung als Leichtmatrose zur weiteren Ausbildung auf die frachtfahrenden 
Segelschulschiffe "Hamburg" und "Oldenburg" iibergeht. Letztere beiden Schiffe 
sind von einem aus den groBeren Dampfschiffahrtsgesellschaften gebildeten Kon­
sortium lediglich zu dem Zwecke erworben und in Dienst gesteilt worden, urn 
wegen der Verringerung der deutschen Segelschiffsflotte einen ausreichenden 
Schiffsoffiziersersatz sicherzustellen, und urn durch die yorzeitige Obernahme 
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der Zoglinge yom Schulschiffe "Gro13herzogin Elisabeth" auf dies em mehr Platze 
fUr neuaufzunehmende Jungen freizumachen. 

Fill den Besuch der Seefahrtschule zur Ablegung der Seesteuermannspriifung 
sind mindestens 45 Monate Seefahrzeit nachzuweisen, wovon, wie noch nicht 
iiberall bekannt, fortan nur 24 Monate auf Segelschiffen in irgendeiner Dienst­
stellung abgefahren sein miissen. Diese Segelschiffsfahrzeit wird den vom Deut­
schen Schulschiff-Verein angenommenen jungen Leuten voll vermittelt. 

Der gro13e Andrang von jungenLeuten zum Seemannsberuf hat eine ungesunde 
Begleiterscheinung ins Leben gerufen: die sogenannten "wilden Schulschiffe". 
Vereinzelt waren kleine Segelschiffsreedereien dazu iibergegangen, sich durch 
die gegen hohes Entgelt erfolgende Anmusterung einer unverhaltnisma13ig gro13en 
Anzahl unbefahrener Schiffsjungen billige Arbeitskrafte an Bord zu verschaffen, 
ohne ihnen eine Ausbildung und Erziehung zu geben, die an Sorgsamkeit und 
Vielseitigkeit den Leistungen des Deutschen Schulschiff-Vereins auch nur irgend­
wie entspricht. Vor allen Dingen durfte bei solchen Versuchen die Zahl der 
befahrenen Mannschaft nicht heruntergedriickt werden. Unheilvolle Folgen sind 
Ieider nicht ausgeblieben, was aus der Strandung und dem Totalverlust der 
neben einer viel zu kleinen Stammannschaft und unzulanglichen Offizieren mit 
19 unbefahrenen sogenannten Kadetten besetzten Bark "Bohus" am 26. April 
dieses Jahres hei Yell Island (Shetlands) hervorgeht, bei welchem Dnfall vier 
Leute der Besatzung ihr Leben verloren. - Es hat sich inzwischen schon 
aus Kreisen der Reedereien, des Schulschiff-Vereins sowie der Kapitane und 
Schiffsoffiziere eine Kommission gebildet, urn solchen Auswiichsen zu begegnen. 

Wie im vorigen Jahre hat sich das Schulschiff "Gro13herzogin Elisabeth" 
auch auf seiner letzten VVinterreise, die die Hafen von Santa Cruz (Teneriffa), 
Rio de Janeiro, Buenos Aires, Montevideo und Pernambuco beriihrte, als Pionier 
fill die Seegeltung unseres Vaterlandes erwiesen, wobei das taktvolle Auftreten 
der Offiziere und Zoglinge nach den Berichten unserer Auslandsvertreter in 
bestem Sinne gewirkt hat. 

Wahrend dieser letzten Winterreise waren 9 Offiziere, 15 Unteroffiziere und 
184 Zoglinge, insgesamt also 208 Personen an Bord des Schulschiffes "Gro13-
herzogin Elisabeth"; diese Zahl hat sich in der diesjahrigen Sommerreise durch 
die Ostsee urn 'einige Kopfe verringert. 

In der am 23. Juni dieses Jahres in Travemiinde stattgefundenen Mitglieder­
versammhmgwurde derJahresbeitrag fill personliche Mitglieder auf 50 Mk. und 
fill gesellschaftliche Mitglieder (Firmen) auf mindestens 100 MIL festgesetzt. Der 
weitaus gro13te Teil der deutschen Reedereien, darunter fast vollzahlig die 
gr613ten deutschen Dampfschiffahrtsgesellschaften, hatte sich vorher schon frei­
willig dazu erboten, dem Deutschen SchulschiH-Verein einen J ahresbeitrag von 
5 Pi. fUr jede Bruttoregistertonne ihrer Flotte zu zahlen. Bei dieser Beitrags­
leistung der deutschen Reedereien, die etwa ein Drittel der Gesamtbeitrage 
ausmacht, ist der Fortbestand der Ausbildungstatigkeit auf dem Schulschiffe 
"Gro13herzogin Elisabeth" gesichert. Zu wiinschen ware es, da.B der Deutsche 
Schulschiffverein in allen Kreisen, besonders denen, die der Schiffahrt und dem 
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Dberseehandel nahestehen, weitgehende Unterstutzung findet; ihm ist es zu 
einem guten Teile zu danken, daB Deutsehlands Sehiffe an Sieherheit der Sehiffs· 
fiihrung, Piinktliehkeit und Ansehen die Schiffe der anderen Nationen uber­
treffen. 

e) Der Deutsche Seeschi1'fertag 
wurde am 7. und 8. April unter dem V orsitz des Reeders Herrn H a h n in Berlin 
abgehalten. 

1. Tag. 

Vor dem. Eintritt in die Tagesordnung gab der Vorsitzende die Ernennung 
des Ministerialdirektors a. D. v. Jon qui ere s zum Ehrenmitglied des Deutschen 
N autisehen Vereins bekannt und beleuchtete dann 

Die Lage der deutschen SeeschiHahrt, worauf er seine Rede mit fol­
genden Worten beendete: 

1eh will diese Ausfiihrungen damit schlieBen, daB ieh der Hoffnung Ausdruek 
gebe, daB sieh in allen beteiligten Kreisen die Dberzeugung durchsetze, daB die 
deutsche Seesehiffahrt, dieses wiehtige Glied in dem gesamten deutsehen Wirt­
sehaftsleben, sich nur dann weiterentwickeln kann, und nur dann zur 'Wieder­
aufrichtung der deutschen \Virtschaft ihren Teil beitragen kann, wenn ihr die 
Moglichkeit zum Leben, zur wirtschaftliehen Fortfuhrung ihres Betriebes ge­
geben wird. Die deutsche Reederei ist sich ihrer nationalen Aufgabe stets be­
wuBt, gewesen. Sie wird diese Aufgabe aueh weiter unter Anspannung aller 
Krafte zu erfiillen streben. 

SeesehiHahrt und Konsulatswesen erortert Herr Kapitan Cordes. 
Naeh den zur Verlesung gebraehten Ansichten des Korreferenten Herrn 
N. Schoppen und einiger Bemerkungen der Herren Sturm, Schmidt und 
S c hr 0 d t er beschlieBt der Seesehiffertag: 

"Es wird ein AussehuB eingesetzt, um Richtlinien aufzustellen, die folgende 
Fragen betreffen: 

1. Die Ersetzung einzelner \Vahlkonsulate an wichtigen Hafenplatzen dureh 
. Berufskonsuln. 

2. Die Ernennung von Handelsschiffssachverstandigen aus den Kreisen der 
Nautiker, die den groBeren Generalkonsulaten der Hafenstadte beigegeben 
werden sollen und fUr einen Kustenbezirk zustandig sind. 

3. Die Aufgabe von Vertragsbestimmungen in allen deutschen Staats-, Han­
dels-, Schiffahrts- und Konsularvertragen in Hinsicht auf die Funktionen 
der deutschen Konsulate im Schiffsverkehr als Seemannsamter und Polizei." 

Lotsenpflicht im Nord-Ostsee-Kanal wird von HerrnKapitanOertel 
besprochen. Nach kurzen Einwendungen der Herren Fieslack, Schmidt, 
Freyer und Sartori nimmt der Seeschiffertag folgende EntschlieBung an: 

Der 11. Deutsche Seeschiffahrtstag ersucht den Herrn Reichsverkehrs­
minister, eine Ausdehnung der Aufhebung der Lotsenpflieht auf Schiffe uber 
500 t Brutto-Raumgehalt und 3 m Tiefgang abzulehnen und die seit dem 
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1. April 1924 eingefiihrte Vergiinstigung fUr Schiffe bis zu 500 t und 3 m Tief­
gang moglichst bald wieder aufzuheben. 

Seeunfall untersuch ungsgesetz leitet Herr Schrodter mit der Dar­
stellung des Werdeganges der bisherigen Bestrebungen auf eine Abanderung 
des Gesetzes ein. Nachdem er von dem Korreferenten HerrnKapitanSimonson 
im allgemeinen unterstiitzt worden war und sich noch die Herren Kiimpel, 
Schilling, Werner, Warnecke und Rein beck ausgesprochen hatten, 
nimmt der Seeschiffertag folgenden Antrag an: 

Es wird ein neungliedriger AusschuB eingesetzt mit dem Auftrage, sofort in 
Tatigkeit zu treten, sobald die Regierung mit einem Vorentwurl II oder iiber­
haupt mit einem Entwurf zum Seeunfallgesetz bis zum nachsten Seeschiffahrtstag 
hervortreten sollte. 

Naoh Genehmigung dieses Antrages erklarte Herr Geh. Justizrat Dr. Werner 
im Namen des Reichswirtschaftsministers, daB die Notwendigkeit einer Ab­
anderung des 1877 er Gesetzes anerkannt werde. Der Seeschiffahrtstag wolle 
dem Reichswirtschaftsministerium entsprechende Vorschlage unterbreiten. 

2. Tag. 
AuBerhalb der Tagesordnung spraohen: 
Der Syndikus der Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger, Herr Dr. Rosing, 

iiber die groBe Notlage der Deutschen Gesellschaft zur Rettung 
Schiffbriichiger. 

Nach langeren Ausfiihrungen brachte er folgenden Antrag ein, der angenom­
men wurde: 

Der Seeschiffahrtstag halt es fUr dringend erwiinscht, daB die Gesellschaft 
zur Rettung Schiffbriichiger durch vermehrte Beihilfe in den Stand gesetzt wird, 
ihre Rettungseinrichtungen nicht nur einwandfrei zu unterhalten, sondern sie 
auch den Fortschritten der Technik entsprechend weiter zu vervollkommnen. 
Er unterstiitzt die hierauf gerichteten Bestrebungen der Gesellschaft auf das 
lebhafteste. 

Verbesserung der Eismeld ungen. Herr Konsul Sartori stellt folgenden 
einstimmig angenommenen Antrag: 

FUr die Verbreitung der Nachrichten liber Eisverhaltnisse in See ist 
groBte Beschleunigung erforderlich, da die Eisverhaltnisse mit Wind und Strom 
in wenigen Stunden wechseln. Eine einmal taglich von Hamburg aus erfolgende 
Verbreitung der von den Landstationen oft unter beschrankter Sicht gemachten 
Beobachtungen wird zu spat und geniigt daher nicht. Um der Schiffahrt von 
Nutzen zu sein, ist eine in kurzen Zeitabstanden, etwa zweistiindlich folgende 
Berichterstattung der Landstationen iiber Eistrift und eisfreie Wege notwendig 
und dazu die Mitwirkung alIer von See kommenden oder, soweit sie liber F.-T. 
verfiigen, in See befindlichen Schiffsfiihrer. Wichtigster Brennpunkt des in 
schweren Eiswintern gefahrdeten Verkehrs in der westlichen Ostsee ist Holtenau 
bei Kiel als Ostmiindung des Kaiser-Wilhelm-Kanals. Der 11. Seeschiifahrtstag 
halt es fUr dringend notwendig, daB dort eine SammelstelIe eingerichtet wird zur 
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jederzeitigen Bekanntgabe der zu dem Zeitpunkt an den einzelnen Schiffahrts­
wegen vorliegenden EisverhliJtnisse, an Hand der auf obiger Grundlage, unter 
Mitwirkung ailer Landbeobachtungs- und Funkstellen, F.-T.-Schiffsstationen und 
personlicher Meldungen der Schiffsfiihrer, laufend eingehenden und mit genauer 
Angaben tiber Zeit, Ort, Wind und Strom zu versehenden Beobachtungen. 

Verbesserung der N e belsignalmittel. Herr Kapitan Cordes verlas 
das Referat des dienstlich verhinderten Kapitans Johnson, auf Grund dessen 
folgende EntschlieBung angenommen wurde: 

Der 11. Deutsche Seeschiffahrtstag erachtet es fUr erforderlich, um Leben und 
Eigentum auf See eine groBere Sicherheit zu geben, daB eine Kommission ein­
gesetzt wird, die tiber folgende Vorschlage berichten soll: 

1. Erhohung der Sichtweite der Dampfertopplaterne und aller anderen 
Lampen einschlieBlich Heck- und Ankerlaterne. 

2. VergroBerung der Mindesthorweite der Nebelsignale der Dampfer und 
Motorschiffe. 

Schiffahrtsbelange in den Reichsministerien. Der Referent, Herr 
A. Gilde meister, berichtet tiber die Stellungnahme des Reichstages zu dieser 
Frage in seiner vorletzten Sitzung yom 12. Marz und tiber die Griinde, die zu 
dieser EntschlieBung des Reichstages gefiihrt haben. Es handelt sich um einen 
Antrag vor dem VerkehrsausschuB des Reichstages, dem 42er AusschuB, der 
entsprechend einem yom Referenten gestellten Initiativantrage einstimmig be­
schlossen worden war und der ebenso im Reichstage am 12. Marz einstimmige 
Annahme gefunden hatte. Dieser Antrag lautete: 

"DiE' Reichsregierung zu ersuchen, die jetzt beim Reichswirtschaftsministerium 
bestehende Seeschiffahrtsabteilung im Interesse der Hochseeschiffahrt und der 
deutschen Seehafen als selbstandige Zentralbehorde auBerhalb des Reichsver­
kehrsministeriums bestehen zu lassen." 

Der Korreferent, Herr Kapitan Mtiller, steilt hierzu noch den Antrag, der 
XI. Seeschiffahrtstag halt es fiir erforderlich: 

1. Die Deutsche Seewarte mit allen Rechten einer selbstandigen Provinzial­
behorde direkt dem Chef der Marineleitung zu unterstellen. 

2. Dem Prasidenten der Deutschen Seewarte die Befugnis einzuraumen, den 
Eta t der Seewarte selbst im Reichstag zu vertreten. 

3. Dem Beirat der Seewarte erhohte Bedeutung beizumessen und diesen 
mindestens halbjahrlich einmal einzuberufen und ferner dem Beirat ein 
Einspruchs- und Vorschlagsrecht bei der Besetzung der Stelle des Prasi­
denten und bei der Besetzung der Stellen der Beamten der Hauptagenturen 
einzuraumen. 

N ach einer Erorterung, an der sich die Herren N. S c hoe n, But z und 
Schrodter beteiligten, wird dieser Antrag angenommen und schlieBlich die 
folgende EntschlieBung gefaBt: 

"Der XI. Deutsche Seeschiffahrtstag spricht sich mit Entschiedenheit gegen 
eine Dbertragung der bisherigen im Reichswirtschaftsministerium zur allgemeinen 
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Zufriedenheit wahrgenommenen Schiffahrtsbelange auf das Reichsverkehrs­
ministerium aus. Der Deutsche Seeschiffahrtstag begruBt daher lebhaft den am 
12. Marz erfolgten BeschluB des Reichstages, soweit hiernach die Schiffahrts­
abteilung des Reichswirtschaftsministeriums dort verbleiben soll." 

Anwendung der Stabilitatslehre auf die Schiffsfuhrung. Herr 
lngenieur J 0 h ns gab einen Dberblick uber die vielen bereits vorhandenen Mittel 
zur Stabilitatsbeurteilung und die vielen Versuche, die man auf diesem fur die 
Sicherheit der Schiffahrt so bedeutsamen Gebiet bereits unternommen hat. N ach 
Ansicht des Redners fehlt nur die Aufstellung einheitlicher, jedem Kapitan ver­
standlicher Bestimmungen, die es ihm ermoglichen, die auf Grund der Stabilitats­
gesetze ermittelten Anhalte fur die Stabilitatsbeurteilung dem Bordgebrauch 
entsprechend anzupassen und von der Seeberufsgenossenschaft als zustandige In­
stanz genehmigt zu erhalten. Es sollte nicht mit iiberwindlichen Schwierigkeiten 
verbunden sein, aus den vielen Ausarbeitungen eine Vereinbarung dariiber zu 
treffen, welche Teile sich fur den praktischen Gebrauch an Bord am besten 
eignen. Redner schIug vor, eine aus Kapitanen gebildete Kommission zu er­
nennen, die das vorhandene Material sichtet und der Seeberufsgenossenschaft end­
giiltige Regeln in einfachster Form in Vorschlag bringt. 

Nachdem sich zu dem Vortrage noch die Herren Dr.-Ing. Foerster, Pro­
fessor Pagel, Professor Dr. Bolte und Dr.-lng. Commentz geauBert hatten, 
wurde die weitere Behandlung der Angelegenheit einem AusschuB iiberwiesen. 

Technisch wissenschaftliche Fragen der Motorschiffahrt. Der 
Vortragende, Herr Dr.-Ing. Commentz, Hamburg, wies einleitend darauf hin, 
daB der gegenwartige Anteil der Motorschiffe an der Welthandelsflotte nur etwa 
2,7% betragt, daB dagegen die im vergangenen Jahre gebauten Motorschiffe 
10 1/ 4% der insgesamt fertiggestellten Schiffe umfassen und daB sich am Ende 
des Jahres 1923 unter den in Bau befindlichen Schiffen 26% Motorschiffe be­
finden; der Anteil der Motorschiffe an der im letzten Vierteljahr des Jahres in 
Auftrag gegebenen Tonnage betragt sogar 450/0' 

Seine wohlbegriindeten und lehrreichen Ausfiihrungen schlieBt der Redner 
mit den Worten: Beschleunigt wird diese Entwicklung durch die auBerordentlich 
hohen Subventionen werden, welche Amerika und England fur den Bau von 
Motorschiffen bereitgestellt haben. Die wirtschaftlichen Aussichten der Welt­
schiffahrt werden aber durch diese MaBnahmen und iiberhaupt durch eine auBer­
gewohnlich schnelle technische Veraltung des Hauptteiles der Handelsflotte nicht 
gunstig beeinfluBt werden. 

Der Vortrag ruft eine langere Erorterung hervor, an der sich die Herren 
Dr.-lng. Foerster, Prof. Laas und Ob.-lng. Goos beteiligen, deren Ausfiih­
rungen der Redner in seinem SchluBwort teils zustimmt, teils sie aber auch be­
kampft. 

Ausbildungs- und Prufungsvorschriften flir Seemaschinisten 
und Schiffsingenieure. - Ausbildung des Maschinenpersonals der 
Motorschiffe. Der Referent, Herr Oberregierungsrat Dr.-Ing. J ahn, wies 
einleitend darauf hin, daB der Wiederaufbau der Handelsschiffahrt von einer 
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sprunghaften Entwicklung der Schiffsmaschinentechnik begleitet wird und der 
schwere wirtschaftliche Dl'Uck der Nachkriegszeit und die Aussichten deutscher 
Reedereien auf harte zukiinftige Konkurrenzkampfe mit der vVelttonnage beim 
Wiederaufbau der Handelsflotte die N otwendigkeit ergeben, in jeder Schiffs­
einheit, soweit es die Sicherheitsriicksichten zulassen, ein Hochstma.13 an Wirt­
schaftlichkeit auszubilden. AIle Errungenschaften des Maschinenbaues und die 
gro.l3en Erfahrungen der Kriegszeit werden heute der Verwirklichung dieses 
Zieles nutzbar gemacht. Dampfturbinen, Olmotore, Olheizung, elektrische An­
iagen, Hei.l3dampf und eine groBe Anzahl neuartiger Hilfsanlagen sind die Mittel 
zum Zweck, diese Umstellung auf hochsterreichbare Wirtschaftlichkeit im 
Schiffsbetriebe herbeizufiihren. Der Umstand, da.13 sich heute unter der auf­
gelegten Welttonnage kaum ein Motorschiff befindet, muB als ein Fingerzeig 
aufgefa.l3t werd"en fiir die kommenden Kampfe, in denen die Wirtschaftlichkeit 
des Einzelbetriebes voraussichtlich fUr die Konkurrenzfahigkeit der einzelnen 
Schiffahrt treibenden Lander mitentscheidend sein wird. Maschinenanlagen und 
Bedienungspersonal gehoren aber als Mittel zur Erzielung hochster Wirtschaft­
lichkeit zusammen. Erfindet man neue Anlagen, so muB man sich auch ein Per­
sonal, welches die Handhabung derselben in bester vVeise beherrscht, dazu er­
ziehen. Die Ausbildung des technischen Personals bewegt sich heute jedoch bei 
uns noch in ganz veralteten Bahnen, und es besteht kein Zweifel, da.13 eine Urn­
stellung seiner Ausbildung so schnell wie moglich erfolgen mu.l3. 

Auf eine langere Erwidel'Ung des Korreferenten, Herrn Ob.-Ing. Goos, und 
verschiedener Einwendungen der Herren Miiller, Schau, Bolte, Wippern 
und Sch ul tze wird folgende Entschlie.l3ung gefaBt: 

Der XI. Deutsche Seeschiffahrtstag ist der Ansicht, daB die Reform des Aus­
bildungs- und Priifungswesens der Seemaschini~ten und Schiffsingenieure unter 
Benutzung der vorliegenden Entwiirfe nach den Gl'Undsatzen des Ausbildungs­
wesens des Seeschiffahrtstages unter Anhol'Ung der Lander und der Interessenten 
energisch fortgefUhrt wird. 

Rundfunk und Schiffsfunkverkehr. DerVortragende, Herr Behner, 
Direktor der Deutschen Betriebsgesellschaft fiir drahtlose Telegraphie, beendet 
seine" sehr beachtenswerten Ausfiihrungen mit den Worten: Rundfunk ist eine 
kulturelle Bewegung, die, durch Staatsautoritat gefUgt und gelenkt, Segen ver­
breiten kann. Sie so zu gestalten, da.13 wirtschaftliche Notwendigkeiten wie der 
Schiffsfunkverkehr nicht gehindert und gestort werden, ist Aufgabe der mit 
dem Rundfunk betrauten Behorden und Kreise. In erster Linie die wirtschaft­
lichen Notwendigkeiten, in zweiter Linie erst Unterhaltung und Vergniigen! 

Hiermit war die Tagesordnung erschopft, und der XI. Deutsche Seeschiffertag 
wurde yom V orsitzenden geschlossen. 

f) Der AusschuB fur wirtschaftliche Fel'tigung. 

Aus Mangeln an Mitteln uncl wegen der schwierigen wirtschaftlichen Verhalt­
nisse hat der AusschuB fUr wirtschaftliche Fertigung wahrend der Inflationszeit 
seine Arbeiten ganz erheblich einschranken miissen und konnte erst nach Ein-
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tritt der Stabilisierung wieder daran denken, die Geschaftsstelle auszubauen 
und seine Tatigkeit in groBerem Umfange aufzunehmen. lnzwischen sind eine 
Reihe von Arbeitsergebnissen in Form von Biichern, Merkblattern, Betriebs­
blattern, Tafeln, Karten usw. herausgegeben worden. Der leitende Gedanke 
bei allen Arbeiten ist immer der, in Zusammenarbeit mit anerkannten Wissen­
schaftlern und Fachleuten aus allen Zweigen von Industrie und Handel die 
Tatigkeit so durchzufUhren, daB moglichst aIle Ergebnisse in der Praxis un­
mittelbar verwertet werden konnen. In Erkenntnis der groBen Wichtigkeit, 
die solche Arbeiten besonders in Zeiten wirtschaftlichen Tiefstandes fUr die 
lndustrie haben, da gerade dann eine bessere, schnellere und billigere Produktion 
erforderlich ist, sind die Aufgaben der einzelnen Ausschiisse mit allen Mitteln 
weiter gefOrdert und zum Teil neue in Angriff genommen worden. 

1m wesentlichen wurden folgende Arbeiten in den einzelnen Gebieten geleistet: 
Der Aussch uB fiir gra phische Rechenverfahren, dessen Obmann Herr 

Dipl.-Ing. Winkel ist, hat die Aufgabe, die Vorziige des graphischen Rechnens 
und die Anwendbarkeit der verschiedenen Verfahren zu erortern. Als Mittel 
hierzu werden Merkblatter zur Selbstanfertigung von Rechentafeln ausgearbeitet, 
ferner sind fUr bestimmte Sonderaufgaben fertige Rechentafeln herausgegeben, 
urn die in der Praxis tatigen Ingenieure und Werkmeister von der umstandlichen 
und daher zeitraubenden Ausrechnung haufig gebrauchter 'Verte aus oft nicht 
einfach gebildeten Formeln zu entlasten. 

In dem Arbeitsgebiete Wer kstoffe ist nunmehr das Buch iiber das Eisen­
kohlenstofldiagramm von lug. Chemiker Kra use herausgegeben worden. 

Das Gebiet der einfachen Werkstoffpriifung ist von neuem in Angriffgenommen. 
Zweck ist es hier, fiir bestimmte Materialien einfache Verfahren auszuarbeiten, 
die es gestatten, ohne komplizierte Maschinen und geschulte Fachleute Giite 
und ZweckmaBigkeit eines Werkstoffes festzustellen. Die Herausgabe erfolgt 
in Form der iiblichen Betriebsblatter. 

Die Frage der Abfallverwertung wird in Verbindung mit der Hauptstelle zur 
Forderung der Altstoff- und Abfallverwertung gemeinsam bearbeitet. 

Der AusschuB fiir Maschinen- und Handarbeit unter der Obmann­
schaft des' Herrn Dir. Dr. Li tz ist gebildet, urn die Grundlagen der mit der 
Kalkulation zusammenhangenden Fragen zu untersuchen, die dabei gebrauchten 
Begriffe festzulegen und Erfahrungswerte fiir die Kalkulation zwecks allgemeiner 
Verwendbarkeit zu sarnrneln und zu sichten. Dabei hat es sich als zweckmaBig 
herausgestellt, die Aufgaben fiir Maschinenarbeit und fUr Handarbeit, soweit 
es irgend rnoglich war, getrennt zu behandeln. 

Der Unterausschu.13 fiir Maschinenarbeit hat Hilfsmittel zur Bestimmung 
der Schnittzeiten an Werkzeugmaschinen geschaffen, namlich: Maschinen­
leistungskarten, bei denen die graphische Ermittlung der Schnittzeiten eine 
klare tJbersicht iiber das gegenseitige Abhangigkeitsverhaltnis bei Anderung 
der einzelnen Faktoren ermoglicht; fiir reine Verwaltungszwecke (lnventar­
verzeichnis, Abschreibungen u. dgl.) dient die Maschinenstammkarte. Zur Zeit 
werden Richtwerte fiir Schnittgeschwindigkeit und Vorschub bei der Bearbeitung 
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verschiedenartiger Werkstoffe aufgesteUt, die durch eingehende Versuche in 
den Betrieben der mitarbeitenden Firmen praktisch erprobt werden. - Der 
Unterausschu.13 fUr Handarbeit hat Vordrucke fUr Arbeitszeitmessungen aus­
gearbeitet, um Einheitlichkeit bei der Durchfiihrung von Zeitaufnahmen zu 
erreichen, damit deren Ergebnisse sich unmittelbar vergleichen lassen und fUr 
Zeitnormen verwendet werden konnen. Die Arbeitsunterweisungskarten dienen 
dazu, bei haufig wiederkehrenden Arbeiten aUe fUr die Ausfiihrung einer Arbeit 
erforderlichen Angaben ein fiir aUemal im Arbeitsbiiro festzulegen. Das letzte 
Arbeitsergebnis' dieses Ausschusses sind die "Richtlinien fUr die Einfiihrung des 
Zeitakkordes", in denen die grundlegenden Gesichtspunkte fUr diese Ma.l3nahmen 
iibersichtlich zusammengestellt sind. Zur Zeit befa.l3t sich der Unterausschu.13 
mit der Schaffung von Richtlinien fiir die Feststellung und Messung von Zeit­
zuschlagen bei Akkordarbeiten. 

Aufgabe des Arbeitsausschusses fur Energieleitung unter der Ob­
mannschaft des Herrn Prof. Dr.-Ing. e. h. R udeloff ist es, die Verluste, welche 
durch die Leitung der Energie von der Erzeugungs- bis zur Verbrauchsstelle 
entstehen, festzustellen, sowie Mittel und Wege anzugeben, wie sie weit­
gehend vermindert werden konnen. Die einzelnen Gebiete werden durch 
besondere Unterausschiisse bearbeitet, wie den Unterausschu.13 fiir Lager­
versuche, ~ der in enger Fiihlung mit der Gesellschaft fUr Metallkunde steht, 
den Unterausschu.13 fiir technische Olverwendung, den Unterausschu.13 fur 
Riemenpriifung. 

DerUnterausschu.13 fUr Lagerversuche hat eine Reihe von Untersuchungen 
angestellt fiir den Vergleich von Lagermetallen verschiedenster Zusammen­
setzung, die nach dem Hanfstengelschen Klotzchenverfahren durchgefUhrt 
wurden. Weitere Versuche iiber Vergleiche zwischen Gleit- und Kugellagern 
sind abgeschlossen worden. 

1m Unterausschu.13 fiir technische Olverwend ung sind wichtige Erkennt­
nisse gewonnen worden bei der Untersuchung iiber die Ursache von Verande­
rungen sowie Beseitigung schadigender Einfliisse an Olen im Betriebe, vornehm­
lich bei Anwendung in Turbinen, Transformatoren und Transmissionslagern. 
Bei 'den Untersuchungen in der Physikalisch-Technischen Reichsanstalt uber 
Verlagerung umlaufender Wellen, Messung des Kraftverbrauchs von Schmier­
mitteln im Betriebe, Auswahl des richtigen 01es usw. sind neue Me.l3methoden 
in Anwendung gebracht, wodurch die Me.l3technik einen gro.l3en Schritt weiter 
entwickelt wurde. 

1m Unterausschu.13 fUr Riemen prufung sind Messungen an Riementrieben 
iiber Kraftverlust durch Dehnungsschlupf, Gleitschlupf und sonstige ungiiustige 
Wirlrnngen gemacht worden. 

Untersuchungen iiber Triebwerke und deren Wirtschaftlichkeit sowie Ver­
suche iiber Wirtschaftlichkeit von Einzel- und Gruppentrieben sind im Gange. 

Der A ussch u.l3 'fiir wirtschaftliches Forderwesen unter der Obmann­
schaft des Herrn Prof. Dr.-Ing. e. h. A um und befa.l3t sich mit der zu­
sammenfassenden Bearbeitung aUer Fragen auf dem Gebiete des Forderwesens 
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in der Industrie zur Erzielung groBerer Wirtschaftlichkeit. Dieses Ziel soll 
erreicht werden durch Forderung und Anwendung der zweckm1iBigsten Trans­
portmittel, Anordnung der Lagerung mit Riicksicht auf den Transport! An­
regung und Unterstiitzung von wirtschaftlichen Vergleichsversuchen, Priifung 
von Transportarbeiten hinsichtlich Ausschaltung von Unfallen. Bei den Arbeiten 
wird besonderes Gewicht gelegt auf eine Vereinheitlichung der Fordermittel 
durch Ausschaltung unwirtschaftlicher Typen. 

Ein UnterausschuB fUr gleislosen Wer kstatten bode nver kehr hat die 
Vereinheitlichung aIler fUr diesen Verkehr benotigten Fordermittel im Auge. 
Zunachst erfolgte die systematische Einteilung der fUr diese Zwecke verwandten 
Transportgerate unter gleichzeitiger Festlegung einheitlicher Bezeichnungen. 1m 
weiteren Verlauf der Arbeit sind dann in enger Fiihlungnahme mit dem Normen­
ausschuB der deutschen Industrie Normblattentwiirfe flir eine Reihe von 
Teilen des Unterbaues aufgestellt worden. So sind Entwiirfe fUr Achsen, Lauf­
rader, LenkroIlen usw. entstanden. 

Auch bei anderen Fordergebieten wird in ahnlicher Weise vorgegangen, so 
daB bereits Ausschiisse flir Schienenbahnen und fliI Dauerforderung in 
Bildung begriffen sind. 

1m AusschuB fiir Bureauorganisation unter der Obmannschaft des 
Herrn 1. R. Br:ei ter, sind eine Reihe namhafter Organisatoren aus den ver­
schiedenen Wirtschaftszweigen, sowie Vertreter von Behorden vereinigt, um 
aIle in Industrie, Handel und Verwaltung immer in ahnlicher Weise wieder­
kehrenden~ bureaumaBig zu erledigenden Aufgaben zu untersuchen und daflir 
einfache und zweckentsprechende Losungen zu finden. Besondere Arbeits­
gruppen sind gebildet worden, welche die ihnen zugewiesenen Teilaufgaben 
eingehend erortern und das Ergebnis dem AusschuB zur Stellungnahme und 
Genehmigung unterbreiten. Auf diese Weise sind die Arbeiten zur einheitlichen 
Ausgestaltung des Geschaftsbriefbogens abgeschlossen und als Normblatt 676 
yom NDI. herausgegeben. Zur Vereinheitlichung der Vordrucke im Geld­
verkehr ist zunachst zusammen mit Vertretern des Bankgewerbes ein Ent­
wurf flir einen Normscheck ausgearbeitet, der zur Zeit praktisch erprobt wird. 
Neben der Herausgabe eines Betriebsblattes: "Instandhaltung der Schreib­
maschine", ist die Ausarbeitung der "ABC-Regeln fiir das Ordnen von Schrift­
stiicken und das Anlegen von Verzeichnissen" so weit gefordert worden, daB 
die Arbeit kurz vor dem AbschluB steht. Weiterhin sind gegenwartig in Be­
arbeitung: Bureau-Warenverzeichnis, Bearbeitung der Schriftstiicke, Farben 
und Zeichen im Geschaftsverkehr, Eignungspriifung fUr BureauangesteIlte. 

Der A ussch uB fiir Selbstkostenwesen hat aus den reichhaltigen Ver­
offentlichungen auf diesem Gebiet die allgemeingiiltigen Grundsatze heraus­
geschalt und sie in dem yom AusschuB fUr wirtschaftliche Fertigung heraus­
gegebenen "Grundplan der Selbstkostenberechnung" zusammengefaBt. Damit 
sind iiberaus wertvolle Anregungen zu einer einheitlichen Ausgestaltung der 
Kostenermittlung, sowohl flir GroBbetriebe, als auch fiir kleinere Firmen, 
gegeben. - In der ebenfalls yom AusschuB fliI wirtschaftliche Fertigung heraus-
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gegebenen Abhandlung "Selbstkosten und Erfolg in Buchhaltung, Nachrechnung 
und Vorrechnung" hat der Obmann des Ausschusses, Herr Dir. Peiser, die 
grundsatzlichen Aufgaben der beiden Teile des industriellen Rechnungswesens, 
der Hauptbuchhaltung und der Betriebsrechnung, erortert und Richtlinien 
gegeben fUr die Verarbeitung der umfangreichen und vielseitigen Zahlenangaben 
im Fabrikationsbetriebe bei Massen-, Reihen- und Einzelfertigung zur Schaffung 
einwandfreier Unterlagen und Anhaltspunkte fiir die MaBnahmen der Leitung 
des Unternehmens. Besonders hervorgehoben ist dabei die Notwendigkeit einer 
zweckEmtsprechenden Zusammenarbeit der verschiedenen Teilgebiete, urn damit 
Einheitlichkeit des gesamten Rechnungswesens zu gewahrleisten, das auf volliger 
Klarheit und Zuverlassigkeit der Ergebnisse aufgebaut sein soll. --:-' Urn 
jede unfruchtbare Nebeneinanderarbeit der verschiedenen, in Deutschland 
auf dem Gebiete des Kostenwesens tatigen Stenen zu vermeiden, ist eine 
engere Fiihlungnahme zwischen den in Betracht kommenden KorperschRften 
eingeleitet. 

1m Anschlu6 an dies en Bericht ist noch wiedergegeben der Bericht des 

Reichskuratorium fiir WirtschaftIichkeit in Industl'ie und Handwerk. 

Als Hauptzweck des Reichskuratoriums fUr Wirtschaftlichkeit in Industrie 
und Handwerk wurde bei seiner Griindung im Juni 1921 in erster Linie die 
Hebung der Wirtschaftlichkeit industrieller und gewerblicher Produktion auf 
,allen Fachgebieten durch hochste Ausnutzung des Materials, wirtschaftlichste 
Bearbeitungsmethoden und weitgehendste Organisation bezeichnet. Dieses Ziel 
solI erreicht werden durch Unterstiitzung und Zusammenarbeit mit allen Korper­
schaften, die sich in gemeinniitziger Tatigkeit urn Beschleunigung, Verbesserung 
und Verbilligung del' Giitererzeugung in der deutschen Industrie bemiihen. 
Alle mit uns im Wettbewerb stehenden Lander, VOl' allen Dingen England 
und Amerika, machen in sachlicher und finanzieller Beziehung die groBten 
Anstrengungen zur wissenschaftlichen Unterstiitzung ihrer Industrien. Sowohl 
der National Research Council in Washington, als auch das Department of 
Scientific and Industrial Research in London, ahnliche Einrichtungen wie das 
Reichskuratorium fUr Wirtschaftlichkeit in Industrie und Handwerk, beide 
auch erst gegen Ende des Krieges gegriindet, arbeiten in umfassendster und 
groBziigigster Weise, vom Staate weitgehend unterstiitzt, an del' Forderung 
industrieller Forschung und ihrer Nutzbarmachung fUr die einheimische In­
dustrie. Die in diesen Landern so herbeigefiihrte enge Verbindung zwischen 
Industrie und Wissenschaft hat bereits in den Ausfuhrziffern aller Lander eine 
erhebliche Verschiebung zu unsern Ungunsten bewirkt. 

In der Erkenntnis, daB auch bei uns weit mehr getan werden muE, damit die 
Wettbewerbsfahigkeit mit den Konkurrenzlandern erhalten bleibt, war das 
Reichskuratorium im letzten Jahre bestrebt, engere Fiihlung mit den einschla­
gigen Korperschaften zu nehmen, urn eine intensivere Bearbeitung zu ermog­
lichen. Durch einen Antrag auf staatliche Unterstiitzung wird erwartet, daB 
die hierzu benotigten Mittel von der Regierung zur Verfiigung gestellt werden. 
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Jahrlich durchschnittlich zweimal findet eine Hauptsitzung des Reichs­
kuratoriums unter Anwesenheit einer Reihe von fiihrenden Mannern aus 
Industrie und Handwerk statt, auf der jeweils ein im Interessengebiet des 
Reichskuratoriums liegendes zeitgema.f3es Thema behandelt wird. 

Auf der imJuni 1924 abgehaltenen Sitzung stand als Thema "Die Ausbildung 
des Arbeiternachwuchses in Industrie und Handwerk" auf der Tagesordnung. Es 
wurdenhierdie einschlagigen V erhaltnisse in den verschiedenen Industriezweigen ge­
schildert, die erzielten Ergebnisse gezeigt, Fehler undMi.f3stande aufgedeckt undVer­
besserungsvorschlagegemacht. Zusammenfassend wurde dann auf FordscheArbeits­
methoden hingewiesen und vor einer kritiklosen Dbernahme solcher Methoden drin­
gend gewarnt. Wenn sich auch bei uns die Entwicklung der wirtschaftlichen Ferti­
gung zweifellos in der Fordschen Richtung vollziehen wird, so kann doch nur immer 
ein Teil dessen, was die Menschheit benotigt, a:uf diese Weise hergestellt werden. 

Fiir eine wirtschaftlichere Produktion ist deshalb nach wie vor der gut durch­
gebildete Facharbeiter unerla.f3lich. 

Gedenktage. 

Am 2. Marz feierte unser Fachmitglied Herr Hugo Hammar in:Gothenburg 
seinen 60. Geburtstag, aus welchem Anlasse ihm der Verband das nachstehende 
Schreiben sandte: 

Herrn Generaldirektor Hugo Hammar, Goteborgs Nya Verkstad, Gothenburg. 
Sehr geehrter Herr Generaldirektor! 

In treuem Gedenken an Thren hervorragenden VoI'tI'ag auf unserer Sommerversammlung am 16. Mai 
1907 in Mannheim beehren wir uns, Ihnen im Namen del' Sehiffbautechnisehen Gesellschaft zu Threm 
60. Geburtstag unsere herzliehsten und aufrichtigsten Gllickwiinsche auszusprechen. 

Berlin, 2. Miirz 1924. 
Mit vorzliglicher Hochachtung 

ganz ergebenst 
Del' V orstand del' Schiffbautechnis.chcn Gesellschaft. 

Busley. 

Herr Hammar dankte hierauf mit folgendem Schreiben: 
Herrn Geheimrat Busley, Berlin NW 6. 
Fiir die freundliche Erinnerung an meinen 60. Geburtstag sage ich Ihnen und del' Schiffbautechnischen 

Gesellschaft meinen verbindlichsten Dank. 

GothenbUrg, den 7. Marz 1924. 
Mit vorzliglicher Hochachtung 

H. G. Hammar. 

Am 14. April beging unser Fachmitglied und einer der Begriinder unserer 
Gesellschaft, Herr Dr.-Ing. Bliimcke, seinen 75. Geburtstag. Der Vorstand 
gedachte seiner durch folgendes Schreiben : 

Herm Direktor Dr.-lng. Richard Bliimcke, Mannbeim, Friedrichsring 16. 
Sehr geehrter Herr Doktor! 

1m Namen del' Schiffbautechnischen Gesellschaft gestatten wir una, Ihnen zu lhrem 75. Geburtstage 
unsere aufrichtigsten Gllickwiinsche auszuspreehen. 

Dureh Thre vieljiihrige rastlose Arbeit auf dem Gebiete des deutschen FluBsehiffbaues haben Sie sich 
den Dank aller Threr Fachgenossen erworben, wie dies aueh durch Ihre Promotion zum "Dr .• Ing. e. h." 
weitgehende Anerkennung gefunden hat. 

Wir hofien, daB Sie jetzt an Ihrem Lebensabend mit Gcnugtuung auf Thre schOpferische Tiitigkeit 
zuriickblicken mochten. 

Berlin, den 14. April 1924. 
Mit vorziiglicher Hoehaehtung 

Del' Vorstand del' Sehiffbauteebnischen Gesellschaft. 
Busley. 

4* 
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Herr Dr. Bliimcke antwortete hierauf mit nachstehenden Zeilen: 
Dem verehrliohen Vorstand der Sohiffbauteohnisehen Gesellschaft spreche ieh fiir den freundlichen, 

mioh ehrenden Gliiekwunsoh zu meinem 75. Geburtstag, den ich trotz aller au13eren widrigen Umstande 
in voller Riistigkeit begehen konnte, meinen aufrichtigen Dank aus. 

Von allen den Wiinsehen, die mir zu diesem Tage gewidmet wurden, war mit der Ihre derliebste. Habe 
ich mieh doeh nirgends im Leben wohler gefiihlt als im Kreise del' trotz mancher gegenteiIigen Ansiehten 
im gemeinsamen Streben einigen Faehgenossen. - leh bitte den verehl'liehen VOJ.'Stand, die freundliche 
Gesinnung auoh weiterhin mir bewahren zu wollen und bin stets in ausgezeiohneter Hoehachtung 

Ihr dankbar ergebener 
Dr.-lng. Richard Bliimcke. Mannheim, den 18. April 1924. 

25 jahriges Bestehen del' Gesellschaft. 

Zum 25jahrigen Bestehen der Gesellschaft liefen folgende Gliickwiinsche ein: 

Telegramme: 
Schiffbautechnische Gesellschaft, Schumannstl'. 2. 
Am heutigen Tage gedenken wir voller Bewunderung der mannigfachen Anregimgen und Forde­

rungen, die in den vergangenen zweieinhalb Jahrzehnten seitens der Schiffbautechnischen Gesellschaft 
befruohtend auf den deutschen Schiffbau einwirkten. Der Schiffbautechnischen Gesellschaft senden 
wir zu diesem Tage ihres 25 jahrigen Bestehens zugleich im Namen unseres Vorsitzenden Herrn Krupp 
von Bohlen beste Gliickwiinsehe. D ire k tor i u m K r u p p. 

Schiffbautechnische Gesellschaft, Schumannstr. 2. 
Zum 25 jiihrigen Bestehen Ihrer Gesellschaft bitten wir unsere herzlichen Gliickwiinsehe entgegen· 

zunehmen. Moge ihre Tiitigkeit wie bisher, so aUch in Zukunft, reiche Friichte tragen zum Wohlc 
der gesamten deutschen Schiffbauindustrie und aller vcrwandten Industrien. 

Direktion Germaniawcrft. 

Schreiben: 
An die Schiffbautechnische Gesellschaft. 
All dem Tage, an dem Ihre Gesellschaft vor 25 J ahren gegriindet worden ist, mochte auoh unser 

Verein nicht voriibergehen. 
Die Gesehichte del' Schiffbauteehnischen Gesellschaft ist gleiehzeitig die Geschichte des deutsehen 

Schiffbaues. Wenn es diesem vergount war, sich im Laufe des vergangenen Vierteljahrhunderts die 
hohc Stcllung zu erringen, die er VOl' dem Kriege innegehabt hat, so ist dies mit in erster Linie 
das Verdienst Ihrer Gesellsehaft, die durch die Arbeiten ihrer l\Iitglieder und ihre anregenden Jahres­
versammlungen die wertvollsten Bcitrage fiir die Ausbildung des deutschen Sehiffbaues geleistet hat, 
Mit del' groBten Befricdigung kann daher ihre Gesellschaft an ilrrem Erinnerungstage auf ihre Tatigkcit 
wahrend dcr vcrgangenen 25 Jahre zuruckblicken. 

DaB die Wiedererstarkung des deutschen Schiffbaues unter Mitwirkung Ihrer Gesellschaft sich 
einmal in gleieher erfolgreioher Weise vollziehen mochte, wie die del' eraten Entwicklung, ist der 
Wunsch, den wir del' Sehiffbautechnischen Gesellschaft zur stillen Feier ihres GrUndungstages aus-
sprechen moehten. Vercin deutsehcr Eisenhiittenleute. 

1. A.: Petersen. 

S'ehr sympathische Artikel brachten die Fachzeitschriften ,;Werft, Reederei, 
Hafen" und "Schiffbau" sowie die "Schiffahrtszeitung" in Hamburg und die 
,,1vVeserzeitung" in Bremen. 



III. Unsere Toten. 

Dber unsere im laufenden Jahre verstorbenen Mitglieder konnten wir nur die 
Angaben fUr die Nachrufe erhalten von: 

Al t, Otto, Dr.-lng., Oberingenieur der Germaniawerft, Kiel. 
Boveri, Walter, Dr.-lng., Vorsitzender der Kommandit- Gesellschaft Brown, 

Boveri & Cie, Baden (Schweiz). 
Briill, Max, Oberingenieur der Woermann- u. d. Deutschen Ostafrika-Linie, 

Hamburg. 
Carlson, Carl Fridol£, Dr. - lng., lnhaber der Schichau- Werke in Elbing, 

Danzig, Pillau u. Riga. 
Eckardt, Max, Ingenieur, Vorstandsmitglied der A.-G. Kell&Loser, Hamburg. 
Heynen, Eugen, Hiitteningenieur, Direktor der Abtlg. Esch der Vereinigten 

Hiittenwerke Burbach, Eich, Diidelingen, Esch a. d. Alzette. 
HoI t z c k e, Pa ul, Chemiker, Direktor der Farbenfa brik Hansa, Kiel. 
Klose, Adolf, lngenieur, Mitglied der Kgl. Wiirttembergischen Eisenbahn­

direkti.on a. D., Miinchen. 
K ram e r, Fritz, Ingenieur, Maschinenbaudirektor der Vulkan-Werke, Ham burg. 
Lender, Rudolf, Kapitan a. D., lnhaber der chemischen Fabrik Dr. Graf & Co., 

Berlin-N eubabelsberg. 
Lindemann, Paul, Oberbiirgermeister a. D., Verwaltungsdirektor der See-

berufsgenossenschaft, Hamburg. 
Maa.B, Carl, Reeder, lnhaber der Reederei Carl E. Maa.B, Stettin. 
Men t z, Walter, ord. Professor an der Technischen Hochschule, Danzig. 
Me y e r, Bernhard, lngenieur, Teilhaber der Werft J os. L. Meyer in Papenburg 

a. d. Ems. . 
Praetorius, Paul, Dr.-lng., Marinebaurat a. D., Erlangen. 
Protz, Adolf, lngenieur, Konstrukteur bei F. Schichau, Elbing. 
Rickmers, Andreas, Reeder, Seniorchef der Firma Rickmers-Reismiihlen, 

Reederei und Schiffbau A.-G., Bremen. 
Ruperti, Oskar, Assekuradeur, Teilhaberder FirmaH. J. Merck & Co., Hamburg. 
Schmelzer, Hermann, lngenieur, Vorstand d.Patentbureaus der Schmidtschen 

HeiI3dampf-Ges., Kassel-Wilhelmshohe. 
Schmidt, Wilhelm, Dr.-lng., Vorsitzender der Schmidtschen-Hei.Bdampf-Ges., 

Kassel-Wilhelmshohe. 
WeizeI, Alfred, lngenieur, Direktor der Stahlwerke Ed. Dorrenberg Sohne, 

Riinderoth i. Rhld. 
Will ems en, Friedrich, lngenieur, Besich tiger des Germanischen Lloyd, Diisseldorf. 
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OTTO ALT. 
Von del' Schwelle des Mannesalters, mittenheraus aus rastlosem, erfolgreiehem 

Schaffen, hat del' Tod einen hervorragend begabten Forderer deutscher Technik 
hin weggerissen. 

Ani 24. Marz 1924 ist nach schwerem, mit seltener Tapferkeit ertragenem 
Leiden Dr.-lng. Otto Alt, Vorstand der Abteilung "Dieselmotorenbau" und 
Handlungsbevollmachtigter del' Friedl'. Krupp Germaniawerft A.-G. in Kiel 
im 41. Lebensjahre verschieden. 

Nachdem Dr. Alt im Herbst 1907 an del' Teehnischen Hochschule Charlotten­
burg sein Diplom-Examen abgelegt hatte, war er nacheinander bei verschiedenen 
Firmen und Behorden, hauptsachlich im Olmaschinenbau, beschaftigt. Zwischen­
durch hatte er seiner Militarpflicht beim lnfanterie-Regiment v. Gersdorff (Kur­
hessischen Nr. 80) in Wiesbaden, dessen Offizierkorps er angehorte, geniigt und 
in den Jahren 1914-1915 Kriegsdienste geleistet. 1m November 1917 trat er 
als Oberingenieur und Leiter des Konstruktionsbureaus del' Abteilung "Diesel­
motorenbau" in den Dienst del' Germaniawerft. 

Er hat es, mit del' ihm eigenen uneTmiidlichen Tatkraft sein Ziel verfolgend, 
i:q. hervorragender Weise verstanden, die im Laufe des KTieges hauptsachlich 
an den schnellaufenden U-Bootsmaschinen gesammelten Erfahrungen in hoch­
wertigen Konstruktionen fiir ortsfeste und Schiffs-Dieselmotoren zu verwerten. 

Bestrebt, bis ins kleinste in die von ihm geschaffenen Anlagen auch wahrend 
des Betriebes einzudringen, machte er mit dem neuen Motor-Tankschiff "Pro­
meth~us" dessen Erstreise nach Amerika. Er erkrankte auf del' Heimreise, 
blieb abel' bis zur letzten Stunde bemiiht, die Ergebnisse seiner Beobachtungen 
zu verarbeiten. 

Die Griindlichkeit, mit del' del' VeTstorbene jede Aufgabe anfa.l3te und er­
ledigte, wies ihn bald auf die N otwendigkeit hin, die noch wenig bekannten 
physikalischen und chemischen V organge im Dieselmotor wahrend der Ver­
brennung und die Zusammensetzung del' Brennstoffe zu erforschen. Auf Grund 
diesel' Arbeiten promovierte er im Sommer vergangenen Jahres zum Dr.-lng. 

In wissenschaftlichen Vortragen und Ausarbeitungen ist del' Verstorbene auBer 
in del' Schiffbautechriischen Gesellschaft auch sonst noch vielfach an die Offent­
lichkeit getreten, so daB sein Name im In- und Auslande bekanntgeworden ist. 

Als Mensch kennzeichnete ihn neben seiner schon erwahnten, nie erlahmenden 
Arbeitskraft vorbildliche Pflichttreue, dieVornehmheit seines Wesens und die 
Gerechtigkeit seines Charakters, Eigenschaften, wegen derer er von seinen Vor­
gesetzten wie von seinen Untergebenen geschatzt und geehrt wurde. 

Erholung von del' Arbeit fand er VOl' allem in del' PHege guter Musik, die er 
zusammen mit seiner Frau vollendet ausiibte. Neben del' treuen Sorge fiir die 
Seinen blieb er auch stets bemiiht um das Wohl seiner Geschwister. 

Del' friihe Heimgang Otto Alts hat gro.l3e Hoffnungen vernichtet, die auf 
sein weiteres berufliches Wirken gesetzt waren, und die Germaniawerft erleidet 
dadurch einen schweren Verlust. Vorgesetzte, Mitarbeiter und Untergebene 
betrauern tief den Tod dieses ausgezeichneten Mannes. 
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·WALTER BOVERI. 

Aus Baden in der Schweiz erhielten wir die Mitteilung, daB Dr.-lng. Walter 
Boveri im Alter von 59 1/ 2 Jahren einem Herzleiden erlegen ist. Dr. Walter 
Boveri ist der Griinder der Brown, Boveri u. Cie. A.-G., Mannheim, und zugleich 
der Vorsitzende deren Aufsichtsrats. 

Ein an Arbeit und Erfolgen reiches Leben fand mit dem Tode dieses 
Mannes einen vorzeitigen AbschluB. Sein Hinscheiden bedeutet nicht allein 
fiir Technik und Wissenschaft einen groBen Verlust, sondern auch vor allem 
fiir den groBen sich iiber die ganze \Velt erstreckenden Brown -Boveri­
Konzern. 

Walter Boveri war in deutschen und schweizerischen Industrie- und Handels­
kreisen eine bekannte und hochgeachtete Personlichkeit. Schon von friih an 
waren seine hervorragenden Eigenschaften Vornehmheit der Gesinnung, Arbeits­
wille und Ausdauer. So stieg Walter Boveri von Stufe zu Stufe der kaufmannischen 
und technischen Erfolge. 

Geboren 1865 zu Bamberg bildete er sich in Niirnberg zum Maschinentech­
niker aus und griindete dann mit dem Schweizer Elektrotechniker E. L. Brown 
die Kommanditgesellschaft Brown, Boveri u. Cie. in Baden in der Schweiz. Aus 
dieser Gesellschaftsgriindung ging spater das Mannheimer Werk hervor, das 
im Jahre 1910 als Aktiengesellschaft ins Leben gerufen wurde. Walter Boveri 
trat so fort an die Spitze dieses jungen Mannheimer Unternehmens als Vorsitzen­
der des Aufsichtsrats, welches Amt er in rastlosem FleiB und mit seltener Hin­
gabe bis" zu seinem jetzt erfolgten Tode versah. 

Der Konzern erlangte Weltruf durch den Bau der bekanntesten Schweizer 
Bergbahnen, von denen wir nur die Jungfrau- und die Simplonbahn erwahnen. 
Die eidgenossische technische Hochschule in Ziirich verlieh Walter Boveri die 
Wiirde eines Ehrendoktors. 

Der Schwerpunkt und die Haupterfolge von Dr. Walter Boveri lagen weniger 
auf technischem Gebiet als vielmehr auf dem Gebiete der Finanzierung und der 
Verwaltung, fiir die er hervorragende Talente aufwies. Von Gesellschaften, die 
ihm nahestanden, seien erwahnt: die Howalds'-Werke in Kiel, von denen sich 
der Boveri-Konzern allerdings in den letzten J ahren trennte. Dann die Tur­
binia-A.-G., Berlin, und die Isaria-Zahlerwerke, Miinchen, die A.-G. Brown, 
Boveri, Baden (Schweiz), die Motoren-A.-G. fi.ir angew. Elektrizitat, Baden 
(Schweiz), die Columbus A.-G. fiir elektrische Unternehmungen, Baden (Schweiz), 
das Elektrizitatswerk Olten-Harburg in Olten und die A.-G. vorm Baumann 
u. Co., Ziirich. Zu: diesen Firmen kommen noch ungefahr 5-6 auslandische 
Geschaftsgriindungen. 

Der Aufschwung und der Weltruf der Brown, Boveri u. Cie. A.-G., Mannheim­
Kaferthal, ist zu einem graBen Teil auf die Tatkraft und Entschlossenheit 
von Dr. Walter Boveri, einem der angesehensten Industriekapitane, zuriick­
zufiihren. Der Tod dieses tap fer en Mannes ruft daher auch allgemeine Teil­
nahme hervor. 
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MAX BRDLL 
ist am 22.0ktober 1878 zu Posen geboren und besuchte die Gymnasien zu 
Klistrin und Kiel. Er verlie1.3 letztere Anstalt mit der Reife flir Unterprima, um 
sich der Laufbahn eines Maschineningenieurs zu widmen. 

Nach einer praktischen Tatigkeit von P/2 Jahren auf der Kaiserlichen Werft 
zu Kiel und 1/2 Jahr bei der Stettiner Maschinenfabrik Aktien-Gesellschaft "Vul­
kan" bezog er das Staatliche Technikum flir Schiffsmaschinenbau zu Hamburg 
bis zur Abschlu1.3priifung im Jahre 1900. Seine erste Stellung erhielt er im Bureau 
flir Maschinenbau der Kriegsmarine auf der Werft von Blohm & Vo1.3 in Hamburg, 
die er aber nach einem Jahre wieder aufgeben mu1.3te, um seiner Militardienst­
pflicht als Einjahrig-Freiwilliger beim Infanterie-Regiment Hamburg Nr.76 
zu genligen. Nach Entlassung aus dem Militardienst fand er am 15. August 1902 
als Ingenieur eine Anstellung bei der technischen Abteilung der Woermann-Linie 
A.-G. und der Deutschen Ost-Afrika-Linie. In der langen Zeit seiner erfolgreichen 
Tatigkeit bei den genannten Firmen oblag ihm die Erledigung alIer bureautech­
nischen Angelegenheiten, die mit den maschinellen Einrichtungen der Schiffe 
beider Reedereien und der Ausarbeitung von Neubauprojekten usw. verbunden 
waren. In seiner Freizeit hat er nicht verfehlt, seine technischen Kenntnisse 
durch SelbststudiU1:n zu erweitern und sein technisches ,Wissen auf der Hohe 
der Entwicklung des Maschinenbaues zu halten. Da1.3 er dieses Studium nicht 
vergebens gemacht hatte, fand durch Dbertragung einer Lehrerstelle an der 
Gewerbeschule in Hamburg Anerkennung. 

1m Herbst 1923 mu1.3te sich BrlilI einer Nierenoperation unterziehen. Ob­
gleich -er diese gut iiberstand, erlag er an den Folgen der Operation fast 10 Wochen 
spater, am 6. Nobember 1923, unerwartet, kurz vor beabsichtigter Wiederauf­
nahme seiner Tatigkeit, einem Gehirnschlage. 

Brilll hatwahrend seiner langjahrigen Tatigkeit bei obengenanntenReedereien, 
die nur durch seine Teilnahme am Weltkriege 1914 fiir etwa 3 Jahre unterbrochen 
wurde, seine Kraft voll und ganz den ihn iibertragenen Aufgaben gewidmet, er 
ist bei V orgesetzten und Kollegen wegen seines bescheidenen Wesens und seiner 
liberaus zuverlassigen Arbeitsweise gleich beliebt gewesen, durch seine ruhige, 
von tiefem Gerechtigkeitsgeflihl durchdrungene Art hat er sich stets die Achtung 
seiner· Untergebenen zu erringen gewu1.3t. 

CARL FRIDOLF CARLSON. 
Am 23. Oktober d. J. verschied infolge einer schweren Blinddarmerkrankung 

def Inhaber der Schichauwerke in Elbing, Danzig, Pillau und Riga, Dr.-Ing. 
Carl Fridolf Carlson. In voller Manneskraft raffte der unerbittliche Tod den 
rastlos Tatigen hinweg. Wer ihm naher stand und sein sonniges Wesen, seine 
unbeugsame Energie, sein zielbewu1.3tes Handeln kannte, wird den Heimgang 
dieses Mannes aufrichtig betrauern. Er war eine richtige Fiihrernatur, ein Mann 
von echtem Schrot und Kom. Mit ihm verliert die deutsche Industrie einen 
ihrer berufensten Vertreter. Sein Tod kam allen liberraschend, da sein korper. 
liches Befinden, die Frische und Scharfe seines Geistes ihm noch eine langere 



Un8(,1'e 'roten. 57 

LebensdauerverhieBen; niemand konnte ahnen, daB dies em arbeitsreichenLeben, 
diesem schaffensfreudigem Manne schon ein so baldiges Ziel gesetzt war. 

Bedeutende Manner sind es gewesen, die bisher die Schichauwerke leiteten. 
Ferdinand Schichau schuf die feste Grundlage fiir eine Elbinger Industrie und 
wurde der erfolgreiche industrielle Pionier in unserer ostdeutschen Heimat. Sein 
Schwiegersohn Carl H. Ziese verschaffte durch den Bau von Torpedobooten den 
Schichauwerken Ruhm und dem Namen der Stadt Elbing Weltgeltung. Als 
dann Carl H. Ziese am 15. Dezember 1917 das Zeitliche segnete, ging die Verant­
wortung der groBen Werksleitung auf Carl Fridolf Carlson iiber. Noch. dauerte 
der Krieg mit seinen Lieferungen fiir Heer und Marine an. Das Ende des VOlker­
ringens konnte jedoch nur noch eine Frage der Zeit sein. Und es kam damit die 
Zeit, in der sich Carlson als allverantwortlich bewahren soUte. 

Die durch die Revolution geschaffene neue Lage machte~ die vollige Um­
stellung der Schichaubetriebe notwendig. Die vergroBerten Werkstatten, die auf 
den Kriegsschiffbau zugeschnitten waren, muBten auf Friedensarbeit eingerichtet 
werden. 

Die Umstellung der Schichauwerke war schwieriger, als viele zu ahnen ver­
mogen. Carlson schaffte es: er fiihrte die Schichauwerke in dieser gefahrvollen 
Zeit iiber aIle Klippen hinweg; und wenn auch noch nicht die Bahn fiir den neuen 
industriellen Aufschwung frei ist, wenn die Industrie und ihre Angehorigen vor­
erst noch den bitteren Ernst des Lebens verspiiren, so blickten doch aUe voll 
Vertrauen auf ihren Fiihrer und bewahrten ihm in dieser Dberzeugung die Treue. 

Carl Fridolf Carlson wurde am 22. J anuar 1870 in Hassle in Schweden geboren, 
besuchte das Gymnasium in Skara in Schweden, arbeitete dann auf den Werften 
in Goteborg, Stockholm, Malmo und Helsingor und studierte bis zum Jahre 
1894 Schiffbau an der Schiffbauabteilung des Technologischen Institutes in Gote­
borg. Ende 1894 kam er nach Deutschland. Nach kurzer Tatigkeit bei der 
Danziger Schiffswerft Johannsen & Co. war er in den Jahren 1895 bis 1898 im 
Konstruktionsbureau der Germania-Werft in Kiel tatig. Am 1. Oktober 1898 
wurde er von der Firma F. Schichau in Elbing als Schiffbauingenieur angestellt. 

1m Jahre 1902 Prokurist geworden siedelte er im Jahre 1903 nach Danzig 
iiber und iibernahm nach dem Abgang des Schiffbaudirektors Topp die Direktion 
der Danziger Schichauwerft. 

Von Anbeginn an war es seine stete Sorge und sein wichstigstes Ziel, den 
vorhandenen Stamm gut eingearbeiteter Arbeitskrafte zu erhalten und an erst­
ldassigen Bauten zu hochsten Leistungen weiter zu entwickeln. Er hat dadurch 
mitgeholfen, der Stadt Danzig nicht nur ein wertvolles Handwerk zu erhalten 
und eine groBe Zahl durchgebildeter Qualitatsarbeiter zu schaffen, sondern er 
hat sie seBhaft gemacht und selbst in den schwierigen Zeiten der Ietzten Jahre 
zu halten gesucht, auch wenn es unter groBen Opfern des Werkes geschehen 
muBte. Es gibt wohl keine Wedt in Deutschland, die so viele Schiffe auf eigene 
Rechnung in Bau genommen hat, urn auch in flauen Zeiten die eingelernten wert­
voUen Arbeitskrafte nicht zu verlieren. Der Erfolg dieses zahen Festhaltens an 
dem gesteckten Ziele zeigte sich stets darin, daB auch die auf eigene Rechnung 
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auf Stapel gelegten SchiHe bald ihre Abnehmer fanden und auch heute noch der 
Danziger Schiffbau als hochwertig in der Welt anerkannt ist. 

Neben der Ausbildung und Erhaltung des Arbeiterstammes widmete Carlson 
seine ganze Aufmerksamkeit dem grof3ziigigen Ausbau der vVerkstatten und 
Hellinge, die bei den zunehmenden Schiffsgrof3en eine stete Erweiterung erheisch­
ten und fUr den Bau grof3ter Dreadnoughts hergerichtet wurden. Die neue 
Schiffbauhalle mit den davorliegenden letzten grof3en Hellinganlagen, die Panzer­
werkstatt und viele andere Werkstatten legen beredtes Zeugnis fiir diese Tatig­
keit abo 

Am deutlichsten sprechen jedoch die Schiffsbauten selbst fUr die grof3artige 
Entwicklung, die die Danziger Schichauwerft unter CarIsons Leitung genom­
men hat. 

Unter seiner Leitung entstanden 4 IJinienschiffe, 3 Kleine und 2 GroBe Kreuzer, 
sowie eine groBe Anzahl von transatlantischen Fracht- und Passagierdampfern, 
darunter "Columbus", der spater in "Homeric" umgetauft wurde. 

Nach dem am 15. Dezember 1917 erfolgten Tode seines Schwiegervaters, des 
Geheimrates Ziese, iibernahm Carlson die gesamte Leitung der Schichauwerke 
und siedelte im Jahre 1918 nach Elbing iiber. Die durch die Revolution geschaf­
fenen schwierigen Verhaltnisse erforderten, wie bereits geschildert, eine voll­
standige Umstellung des Betriebes. Als neue Fabrikationszweige wurden auf­
genommen der Bau von Wasserturbinen und der erweiterte Ausbau von groBen 
Dieselmotoren. Es gelang Carlson, diese Spezialitaten zu hoher V ollkommenheit 
zu bringen, so daB eine grof3e Anzahl Turbinen in der Zwischenzeit von der 
Firma F. Schichau hergestellt werden konnten, darunter die Turbinen des Inn­
werkes mit 15 Turbinen von je 10600 PS Leistung. 

Eine besondere Leistung der Schichauwerke bildet der Bau des neuen trans­
atlantis chen Dampfers "Columbus" von 42000 t Deplacement fUr den Nord­
deutschen Lloyd in Bremen, der ein beredtes Zeugnis ablegt von Carlsons Ver­
diensten, womit er dieses groBe Schiff unter den schwierigen Verhaltnissen seiner 
Vollendung entgegenfUhrte. 

MAX ECKARDT 

wuide zu Dresden am 25. Juli 1878 geboren, besuchte die Staatsbauschule zu 
Dresden, spater als Hospitant die Technische Hochschule daselbst. Seine drei­
jahrige praktische Tatigkeit iibte er im Maurerhandwerk aus. Nach Vollendung 
seines Studienganges war er bei groBen Privatunternehmungen tatig, und zwar 
bei der Firma Boswau & Knauer in Berlin, Allgemeine Hochbau -Gesellschaft 
in Diisseldorf, dann als Leiter der Hamburger Niederlassung der Firma Kell 
& Loser. 1m Jahre 1912 wurde er dritter Teilhaber der offenen Handelsgesell­
schaft Kell & Loser und nach Umwandlung derselben in die Aktiengesellschaft 
Vorstandsmitglied. 

In dieser Firma leitete er eine Reihe bekannter Hamburger Bauten. 1918 
wurde unter seiner Leitung zu Studienzwecken das Eisenbeton-Motorschiff 
"Novum" gebaut. 
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Der Verstorbene war seit Griindung des Beton-Wirtschafts-Verbandes 1. Vor­
sitzender der Gruppe Norden. Er starb nach kurzer Krankheit an einem plotzlich 
eingetretenen schweren Leiden. 

EUGEN HEYNEN. 
Am 30. Oktober 1923 verschied in Esch a. d. Alzette (Gro.l.3h. Luxemburg) unser 

langjahriges Mitglied Herr Eugen Heynen, Direktor der dortigen Hiittenabteilung 
der Vereinigten Hiittenwerke Burbach-Eich-Diidelingen (Arbed) in Luxemburg. 

Eugen Heynen war geboren am 11. Mai 1870 in Wiltz (Luxemburg), absolvierte 
seine Gymnasialstudien in Luxemburg und erlangte 1896 an der technischen 
Hochschule Charlottenburg das Diplom als Hiitteningenieur. 1m selben Jahre 
trat er als Volontar bei der Kommandit-Gesellschaft Le Gallais-Metz &, Cie. 
Dommeldingen ein. 1m Marz 1897 nahm er bei der Kneuttinger Hiitte Dienst, 
um an dem Bau des neuen V{ erkes mitzuarbeiten, und beldeidete dort den 
Posten eines Hochofenassistenten bis Ende 1899. 

Anfang 1900 finden wir ihn in derselben Eigenschaft bei den HochOfen zu 
Differdingen, wo er bis August 1903 verblieb. Am 1. September 1903 wurde er 
von der Luxemburger Bergwerks- und Saarbriicker Eisenhiitten-Aktien-Gesell­
schaft als Hochofendirektor nach Burbach berufen. 

N achdem sich im Jahre 1911 die Eisenhiitten-Aktien-Gesellschaft Diidelingen, 
die Kommanditgesellschaft Le Gallais-Metz & Cie., Eich, und die Luxemburger 
Bergwerks- & Saarbriicker Eisenhiitten-A.-G. fusioniert hatten, wurde Eugen 
Heynen zum Abteilungsdirektor in Burbach ernannt. Am 1. September 1919 
wurde er init der Direktion der Abteilung Esch betraut, welchen Posten er bis 
zu seinem Tode inne hatte. 

Am 1. September 1923 wurde das zwanzigjahrige Dienstjubilaum Heynens 
bei der Arbed in feierlicher Weise begangen. 

Es soUte ihm nicht gegonnt sein, seine Tatigkeit noch lange auszuiiben, da 
er gerade zwei Monate nachher einem Schlaganfall erlag. 

Dieser kurze Lebensabri.1.3 zeigt, wie seine au.l.3ergewohnliche Begabung Eugen 
Heynen in schneller Reihenfolge an den ihm unter den Eisenhiittenleuten zu­
kommenden Platz gebracht hat. Heynen war einer jener fahigen Kopfe, die in 
technisch~r Hinsicht von iiberragendem Ausma.1.3 sind, und die Leiter des Arbed­
Konzerns hatten in ihm die zuverlassige Hand, deren zielklare Selbstandigkeit 
stets eine feste Stiitze bot. 

Obschon personliches Hervortreten ihm zuwider war, besa.1.3 er doch in aus­
gepragtem Grade die Fiihrereigenschaften - soziales Empfinden, feinfiihliges 
Wohlwollen, gerechte Strenge - die seine Untergebenen zu immer bereitwilligen 
Mitarbeitern machten. 1m Privat- wie im Geschaftsverkehr kam sein grader 
Charakter, sein bewegliches Temperament und seine goldige Natur zur vollen 
Wirkung. Seine Personlichkeit iibte einen bestrickenden Reiz aus und man fiihlte, 
da.1.3 jedermann diesen prachtigen Menschen zu Recht liebgewonnen hatte. Dem 
Verblichenen werden seine Mitarbeiter und Geschaftsfreunde ein ehrendes 
Andenken bewahren. 
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PAUL HOLTZCKE 
wurde als Sohn des Universitatstanzlehrers in Gottingen am 5. Oktober 1866 
geboren, absolvierte die hoheren Schulen in Gottingen, Hildesheim, Blankenburg 
und Hannover, studierte an den Universitaten Gottingen und Rostock Chemie, 
Physik und Botanik und griindete dann, nachdem er langere Zeit als Assistent 
des Chemischen Laboratoriums der Universitat G6ttingen sowie als Assistent 
an der Agrikultur-Chemischen Versuchsstation in Kiel tatig gewesen war, im 
Jahre 1896 die Farbenfabrik Hansa G. m. b. H. zu Kiel, der er als verantwort­
Heher Leiter 27 Jahre seines Lebens ununterbrochen vorgestanden hat. Seiner 
Fachkenntnis, seinem unermudliehen Flei13e und seiner au13erordentliehen 
Gewissenhaftigkeit ist es zu danken, da13 sich die Farbenfabrik Hansa aus kleinen 
Anfangen zu ihrer heutigen H6he entwickeln konnte. Seinem arbeitsreichen und 
beruflich erfolgreichen Leben setzte die Auswirkung eines Herzleidens am 4. Au­
gust 1924 viel zu fruh ein Ende. 

ADOLPH KLOSE 
ist am 21. Mai 1844 zu Bernstadt in Sachsen, einem kleinen, nahe Zittau gele­
genen Stadt chen geboren. Seine Eltern lebten dort als angesehene Biirgersleute. 
Der Vater war Wagenbauer, in dessen Werkstatte der einzige Sohn und ge­
wunschte Geschaftsnachfolger nach Beendigung der Schuljahre in dem Heimat­
orte seine erste praktische Ausbildung erhielt. Dem reichbegabten Jungling 
geniigte das erworbene Wissen nicht und seinem Drangen nachgebend wurde 
ihm Gelegenheit geboten, die Teehnische Schule in Chemnitz und daran anschlie-
13end das Polyteehnikum in Dresden zu besuchen. Seine dortigen Studien fanden 
ihren Absehlu13 mit Beginn des Krieges 1866, den Klose als Leutnant mitmachte 
und noch ein Jahr nach des sen Beendigung Offizier blieb. 

Er trat dann in den saehsischen Staatsdienst als Maschinenteehniker bei der 
Eisenbahn und war erst in Dresden, spater in Leipzig bis zum Friihling 1870 
tatig. Zu dieser Zeit folgte er einem Rufe als Maschineninspektor der Vereinigten 
Schweizer Bahnen, an denen er bis 1887 wirkte, um darauf einer Berufung in 
die Koniglich Wiirttembergische Eisenbahndirektion nachzukommen. In Stutt­
gart verblieb er 10 Jahre, legte Ende 1897 sein Amt nieder und wahlte Berlin 
als Wohnort. Seine Haupttatigkeit widmete er der Einfiihrung und Entwicklung 
des Automobiles und wurde mit Emil Rathenau der Grunder des Mitteleuro­
paischen Motorwagen-Vereins, dessen Prasident er viele Jahre gewesen ist. Sein 
eigentliches Arbeitsgebiet, den Lokomotivbau, hat er aber nicht vernachlassigt. 
In den letzten 18 Jahren beschaftigte er sich mit der Konstruktion der Diesel­
lokomotive. Zusammen mit Diesel und der Firma Sulzer in Winterthur schuf 
er eine Diesellokomotive, deren weiteren Ausbau die Kriegsjahre leider ver­
hinderten. Bis in die letzte Zeit seines Lebens arbeitete Klose an der Vervoll­
kommnung dieses Systemes, es war ihm aber nicht mehr vergonnt, seine Geistes­
arbeit im praktischen Leben verwertet zu sehen. 

Kloses eigentliches Arbeitsfeld, das er mit seiner genialen Begabung voll 
beherrschte, lag im Lokomotivbau, seine zahllosen Erfindungen und Verbesse-
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rungen auf diesem Gebiete sind in den diesbeziiglichen Kreisen wohlbekannt. 
Wahrend eines Aufenthaltes in Berlin trat Klose im Jahre 1906 als lebens­
langliches Mitglied in unsere Gesellschaft ein, in der er jahrelang ein eifriger 
Besucher unserer Hauptversammlungen war. 

1m Herbst 1919 verlegte er seinen Wohnsitz v;on Berlin nach Miinchen und 
von dieser Zeit an meldeten sich mehr und mehr die Beschwerden seines hohen 
Alters. Der Sommer 1923 war aber gesundheitlich aufsteigend eine gute Zeit, 
so da.13 der am Morgen des 3. September 1923 im 80. Lebensjahre erfolgte Tod, 
die Folge eines Herzschlages, vollkommen unerwartet eintrat. Klose war ein 
genialer Konstrukteur und weit vorausschauender Ingenieur, der in seinem 
langen Leben auf viele Erfolge zuriickblicken konnte. 

FRITZ KRAMER. 

Am 11. Oktober 1923 ist der Maschinenbaudirektor der Vulcan-vVerke A. G., 
Hamburg und Stettin, Fritz Kramer, infolge eines Herzschlages unerwartet aus 
einem arbeitsreichen Leben geschieden. Mit ihm ist eine markante Personlich­
keit dahingegangen, welche sich in den Kreisen der Werften und Reedereien 
allgemeiner Wertschatzung und Beliebtheit erfreut hat. 

Seit langen J ahren an einer Stelle stehend, an welcher die umfassendsten 
Aufgaben der Schiffsmaschinentechnik bearbeitet wurden, fand er reichliche 
Gelegenheit, seine bedeutenden Gaben, welche hauptsachlich auf konstruktivem 
Gebiet lagen, zu verwerten. 

Kramer wurde am 20. Oktober 1877 als Sohn des Bergwerksingenieurs Wil­
helm Kramer in Hemmerich, Kreis Bonn, geboren. Er besuchte die Realschule 
in Dortmund und trat, nachdem er bereits im Jahre 1898 als Maschinenbau­
volontar auf der Vulcan-Werft in Stettin praktisch gearbeitet hatte, nach Er­
ledigung des technischen Studiums an der Hochschule in Charlottenburg im 
Jahre 1903 als Maschinenbaukonstrukteur bei den Vulcan-Werken in Stettin 
ein, wo ihn sein eiserner Flei.13 und seine besondere Begabung bald zum selb. 
standigen Konstrukteur, Bureauchef, Oberingenieur und dann zum stellvertre­
tenden Maschinenbaudirektor aufriicken lieBen. 

Er hatte teil an der gewaltigen deutschen Schiffbauepoche, welche auf den 
Vulcan-Werken die Schnelldampfer "Kaiser vVilhelm der GroBe", "Deutschland", 
"Kronprinz Friedrich Wilhelm", "Kronprinzessin Cecilie" und "Kaiser Wil­
helm II." und schlie.l3lich den "Imperator", den erst en deutschen mit T,urbinen 
ausgerusteten Riesenschnelldampfer, entstehen lieB. Gleichzeitig gab ihm die 
damalige glanzende Entwicklung der deutschen Kriegsmarine Gelegenheit, an 
den bei den Vulcan -W erken geschaffenen Panzerschiffen, Kreuzern und Tor­
pedobooten mitzuwirken; auch an dem Bau einer Anzahl der bewahrtesten 
Kriegsschiffe fliT auslandische Marinen hat er erfolgreich mitgearbeitet. 

Die machtigen Aufgaben, welche der Weltkrieg, namentlich was den Bau 
von Unterseebooten betriHt, an die deutsche Schiffsmaschinentechnik stellte, 
boten Kramer ein reiches Feld iiir eine seinen Fahigkeiten besonders angepaf~te 
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Tatigkeit. Es war ihm vergonnt, wesentliche Verbesserungen an dieser fiir 
Deutschland so wichtigen Waffe zu ersinnen. 

In der Nachkriegszeit schuf ihm die Umstellung des Schiffsantriebes fernerhin 
Gelegenheit, seine schopferische Begabung in reichem MaBe zu entwickeln. Er 
hat sich hier auf dem Gebiete der filr die moderne Handelsschiffahrt so wichtigen 
Olfeuerung der Kessel mit groBtem Erfolg betatigt. Ganz besonders aber waren 
die letzten Jahre seines Schaffens ausgefiillt mit der konstruktiven Gestaltung 
des Olmotorantriebes fiir Schiffe. Bis in die letzten Stunden vor seinem Ableben 
war er von dieser Aufgabe erfiillt, so daB der Schmerz seiner Angehorigen, Mit­
arbeiter und Freunde um seinen.-allzu friihen Tod durch das BewuBtsein gemildert 
wird, daB ihm die Freude des Schaffens bis zum letzten Augenblick bewahrt 
geblieben ist. 

RUDOLF LENDER 
wurde am 8. Marz 1860 als Sohn des Kreisphysikus und Sanitatsrat Dr. Lender 
in Soldin geboren. Er besuchte das Wilhelm-Gymnasium in Berlin und trat 
mit 16 Jahren als Kadett in die Kaiserliche Marine ein. Als Seeoffizier ging er 
spater zur chinesischen Marine und war bis zum Jahre 1887 im Ausland, besonders 
in China und Japan. Beim Tode seines Vaters iibernahm er dessen Laboratorium 
mit der Fabrikation der Dr. Lenderschen Ozonlosung, des sog. Antibakterikon. 

Lender betatigte sich mit groBem Eifer an der Ausdehnung der Ozonfabrik 
und vereinigte sich zu diesem Zweck mit der Chemischen Fabrik Dr. Graf &Comp., 
welche er nach kurzer Zeit kauflich iibernahm. Bis zu seinem Tode ist er der 
alleinige Inhaber des Werkes geblieben, dem er durch seine hervorragende 
Intelligenz und seinen rastlosen FleiB den heutigen Weltruf verschaffte. 

Er hat sich vielen wohltatigen Bestrebungen gewidmet und gehorte, solange 
sein Gesundheitszustand es erlaubte, etwa 30 verscmedenen derartigen Vereinen 
und gemeinniitzigen Gesellschaften an. Am 4. Dezember 1923 ist er einem 
Nierenleiden erlegen. 

PAUL LINDEMANN 
wurde am 10. J anuar 1871 in Warnemiinde als Sohn des Reeders und Kapitans 
Lindemann geboren. Seine Schulbildung erhielt er auf dem Gymnasium seiner 
Heiniatstadt Rostock, um sich nach bestandenem Abiturientenexamen an der 
Rostocker und Leipziger Universitat dem Studium der Rechte zu. widmen. 
Nachdem er schon mit 25 Jahren, im Jahre 1896, sein Assessorexamen bestanden 
hatte, wurde er noch in demselben Jahre zum Biirgermeister von Neukalen in 
Mecklenburg gewahlt, wo er auch gleichzeitig als Rechtsanwalt und N otar 
tatig war. In dieser Stellung, die er bis zum Jahre 1903 bekleidete, haben sich 
- das ist in gleicher Weise bezeichnend fiir ihn wie fiir die Stadtvater von 
Neukalen - Bande herzlicher Freundschaft angekniipft, die auch spater nach 
seinem Scheiden von diesem Posten weitergesponnen wurden und dazu fiihrten, 
daB er zum Ehrenbiirger der Stadt ernannt wurde. 

In den Jahren 1903 bis 1906 war er Ratsherr in Stralsund, wo er besonders 
die Verwaltung der stadtischen Klostergiiter und die Armenverwaltung zu leiten 
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hatte. 1m Jahre 1906 erfolgte seine 'Wahl zum Stadtrat in Magdeburg. Hier 
war er speziell auf sozialpolitischem Gebiete tatig. 1m Jahre 1908 wurde er 
zum zweiten Biirgermeister von Kiel gewahlt, wo er das Finanzdezernat unter be­
sonders schwierigen Verhaltnissen zu iibernehmen hatte. Den dort an ihn 
gestellten Aufgaben zeigte er sich in so hervorragendem MaBe gewachsen, daB 
im Jahre 1912 seine Wahl zum Oberbiirgermeister von Kiel fast einstimmig 
erfolgte. In diesel' seiner Eigenschaft war er zugleich Mitglied des PreuBischen 
Herrenhauses. Als am 1. August 1914 del' Krieg ausbrach und eine allgemeine 
Begeisterung die Lande durchbrauste, wurde es ihm unendlich schwer, dem 
Vaterlande nicht, wie er gewiinscht, als Landwehroffizier mit del' Waffe dienen 
zu k6nnen. Es harrten seiner abel' wahrend del' schweren Kriegszeit so hohe 
andere Aufgaben, daB er seine pers6nlichen Wiinsche dem Wohle del' ihm an­
vertrauten Stadt unterordnen muBte. An auBeren Ehrungen wurden ihm in 
diesel' Zeit das Eiserne Kreuz zweiter Klasse am wei.B-schwarzen Bande, del' 
Rote Adlerorden viertel' Klasse und del' asterreichische Franz-J osephs-Orden 
zweiter Klasse zuteil. Ais mit dem Novemberumsturz des Jahres 1918 als 
revolutionare Errungenschaft die Ansicht aufkam, daB auch nicht verwaltungs­
technisch vorgebildete Krafte zur Bekleidung der hohen und hachsten Posten 
geeignet seien, begann auch fUr ihn eine Zeit schwerer MiBhelligkeiten, die sich im 
Herbst des J ahres 1919 anla.Blich del' Wahl eines verwaltungstechnisch nicht vorge­
bildeten sozialdemokra tischenFunktionars zum besoldeten Stadtrat so sehrverdich­
teten, daB es zu einem Bruch mit der sozialdemokratischen Mehrheit des Stadtver­
ordnetenkollegiums kam. Diesel' fiihrte unmittelbar darauf zu seiner Pensionierung. 

1m Jalire 1920 siedelte Lindemann mit seiner Familie nach Hamburg iiber, 
urn als Teilhaber in die Bankfirma Jordan & Co. einzutreten, mit del' er bereits 
in seiner nach del' Pensionierung iibernommenen SteHung als Aufsichtsrats­
mitglied del' Giro-Zentrale Schleswig-Holstein in Geschaftsbeziehungen gestan­
den hatte. In del' Zeit yom 1. Mai 1921 bis zum 31. Dezember 1922 war er daneben 
in del' Schiffbau-Treuhandbank als zweiter Vorsitzender des Aufsichtsrats ta~ig. 
Seine engeren Beziehungen zu dem Bankhause Jordan & Co. laste Lindemann 
anla.Blich seiner Wahl zum Verwaltungsdirektor del' See-Berufsgenossenschaft, 
hatte abel' bis zu seiner schweren Erkrankung noch das Amt eines Vorsitzenden 
des Aufsiclltsrates del' Gesellschaft inne. In das ihm am 1. April 1922 iibertragene 
Amt des Verwaltungsdirektors del' See-Berufsgenossenschaft hatte Lindemann 
sich in iiberraschend kurzer Zeit so vollstandig eingearbeitet, daB sein Tod von 
del' gesamten deutschen Reederei als ein schwerer Verlust empfunden wird. 

CARL MAASS 
wurde geboren am 26. Mai 1880 in Stettin. Nach gut beendigter kaufmannischer 
Lehrzeit trat er in das Reedereigeschaft E. R. Retzlaff in Stettin ein. Lust und 
Liebe zur Schiffahrt und eiserner FleiB brachten ihn rasch vorwarts. In seinen 
MuBestunden lernte er die englische, schwedische, danische und spanische 
Sprache und {and auch noch Zeit, die technischen Fragen des Schiff- und 
Maschinenbaues zu studieren, so daB er spateI' besonders im Reparaturwesen als 
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Autoritat galt. Schon als 18jahriger £Uhr er im Auftrage seiner Reederei nach 
Skandivanien, um die Reparaturen eines dort havarierten Schiffes zu leiten. 
Da er diese Aufgabe gut und geschickt erledigte, sandte ihn die Reederei iiberall 
hin, wo neue Schiffe zu kaufen oder alte zu reparieren waren. Hierbei erwarb 
er sich das Vertrauen seiner Firma in so hohem MaBe, daB er schon in jungen 
J ahren Prokurist und Inspektor der Reederei wurde. In dieser Stellung war er 
fast ausschlie.l.3lich nur im Auslande tatig und hatte so Gelegenheit, sich in alIer 
Herren Landern u:Q1zusehen und sein Wissen zu bereichern. 

Als dann im Jahre 1917 die "Ostsee-W erft" Schiffbau- und Maschinenfabrik 
in Stettin gegriindet wurde, berief man ihn als Direktor zur Leitung derselben. 
Sein rastloser Eifer aber trieb ihn dazu, sich auf eigene FiiBe zu stellen und so 
griindete er im Jahre 1920 die Reederei Carl E. Maass, deren alleiniger Inhaber 
er war. Auch dieses Unternehmen machte infolge seiner unermiidlichen Arbeits­
kraft rasche Fortschritte. Leider gebot eine schwere Erkrankung - eine Herz­
klappenentziindung - im Anfange des Jahres 1923 dem keine Schonung Ken­
nenden ein Halt. Mit unerschiitterlicher Ruhe und gro.l3er Geduld ertrug er die 
unsaglichen Leiden, bis er im Herbst durch einen schnelIen Tod von seinen 
Qualen erlost wurde. 1m besten Mannes- und Schaffensalter - 43 jahrig - mu.l3te 
er scheiden, zu £riih, denn er, der alles aus eigener Kraft geschaffen, war im 
Schiffahrtsleben noch zu Gro.l3em berufen. 

WALT]jR MENTZ 
wurde im Jahre 1875 in Danzig geboren, wo sem Vater ala Beamter tatig war, 
und aus der Erziehung in diesem Staude brachte er jene, das alte Preu13entum 
charakterisierenden Eigenschaften mit, die seinem Wesen auch in spaterem 
Alter die Richtung gaben. Nach dem Besuch des Gymnasiums in Erfurt, wohin 
seine Eltern versetzt wurden, wandte er sich nach Ablauf einer praktischen 
Arbeitszeit 1894 seinem Lieblingsstudium, dem Schiffsmaschinenbau, an der Char­
lottenburger Technischen Hochschule zu und legte samtliche staatlichen Prii­
fungen als Baufiihrer und als Diplom.Ingenieur "mit Auszeichnung" abo Sein 
gro13er Flei.13 und seine Begabung verschafften ihm ein gro13eres Stipendium zu 
einer Reise nach Amerika, die ihm unauslOschliche Eindriicke hinterlie.l3. Nach 
Abschlu.13 seines Studiums war er zunachst als Assistent bei der Schiffbauabteilung 
der Charlottenburger Hochschule und spater 1/2 Jahr im Reichsmarineamt tatig. 
Er trat dann im Jahre 1901 als Abteilungsvorsteher des Schiffsmaschinenbaus 
in die Howaldtswerft in Kiel ein und wirkte beim Bau des kleinen Kreuzers 
"Undine" vielseitig mit. Seine weitere Ingenieurtatigkeit fiihrte ihn zum Stettiner 
Vulcan, wo er beim Bau der Gro13dampfmaschinen fiir Schnelldampfer und gro13e 
Kreuzer als Konstrukteur erfolgreich mitarbeitete. 

Aber schon nach kurzer Zeit erfiillte sich ihm die alte Sehnsucht, sein vielseitiges 
Wissen in den Dienst der Lehrtatigkeit zu stellen. 1m jugendlichen Alter von 
erst 29 Jahren wurde er im Herbst 1904 als ordentlicher Professor auf den Lehr­
stuhl fiir Schiffsmaschinenbau an der damals neugegriindeten Danziger Tech­
nischen Hochule berufen. Eine Reihe von Jahren hatte er allein die gesamte Aus-
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bildung im Schiffsmaschinenbau zu leisten und konnte erst im Jahre 1910 einen 
Teil des umfangreichen Lehrgebietes an die damals neugeschaffene Professur 
fUr Turbinen und Propeller abgeben. 

In seiner Lehrtatigkeit hatte er Gelegenheit, fern yom aufreibenden Getriebe 
der Industrie, sich ganz dem Berufe des akademischen Lehrers hinzugeben und 
sich mit vonem Eifer jungen aufstrebenden Student en zu widmen. Zugleich 
begann er seine literarische Tatigkeit, von der das im Jahre 1907 erschienene 
verdienstvolle Buch ti.ber "Berechnung und Konstruktion der Schiffskessel" Zeug­
nis ablegte. Auch uber die in der damaligen Zeit in die Entwicklung des Schiffs­
maschinenbaus eintretenden Diesel- und Explosionsmotoren hat er eine Reihe 
wertvoller Aufsatze verfaBt. 

Besonderes Augenmerk lenkte er auf den Ausbau der Lehrtatigkeit. Seine 
liebevoll durchgearbeiteten Studienplane sowie seine vorbildliche Lehrmittel­
sammlung, die den Studierenden vorzugliches Konstruktionsma terial boten, 
werden jedem in Erinnerung sein, der bei ihm studieren konnte. 

Lehrfreudigkeit und Pflichttreue gingen bei ihm Hand in Hand. Dies zeigte 
sich wii-hrend der Kriegsjahre, wo er, obwohI militaruntauglich, sich immer 
wieder in den Dienst des Vaterlandes stellte und uberall die durch Einberufung 
entstehenden Lucken im Unterricht der Hochschule und der hoheren Schulen 
ausflillte. Mit seinen Schiilern und Kollegen verb and ihn treue Freundschaft 
und gegenseitige Hochachtung. Sein Familienleben war der Mittepunkt seines 
auBerberuflichen Lebens, und in ihm fand er Erholung von seiner anstrengenden 
Tatigkeit . .Als ihn am 15. 10. 1923 nach kurzer Krankheit der Tod abrief, standen 
viele Freunde an seiner Bahre, denen er unvergessen sein wird. 

BERNHARD MEYER 
wurde geboren am 29. November 1876 als Sohn des Schiffbaumeisters und 
Werftbesitzers J os. L. Meyer zu Papenburg a. d. Ems. Er besuchte das Real­
pro gymnasium seiner Vaterstadt und die Prima des Realgymnasiums zu Mun­
ster i. W., wo er Ostern 1896 das Abiturientenexamen bestand. Darauf arbeitete 
er auf der Werft seines Vaters im Schiffsmaschinenbau 1 J ahr und ein halbes 
Jahr auf 4er Kaiserlichen Werft Wilhelmshaven praktisch, urn sich im Herbst 
1.898 an derTechnischen Hochschule zu Berlin dem Studium des Schiffsmaschinell­
baues zu widmen. 1m Jahre 1903 bestand er das Staatsexamen als staatlich 
geprufter Baufuhrer des Schiffsmaschinenbaues und machte einige Zeit spateI' 
das Examen als Diplomingenieur. Er war dann zuerst auf der \Verft von Blohm 
& Voss und spateI' auf dem Bremer Vulkan als Ingenieur filr Maschinenbau 
tatig, um 1909 nach Papenburg zuruckzukehren, wo er als Teilhaber in das 
vaterliche Geschaft eintrat. Hier leitete er den Schiffsmaschinenbau; unter 
seiner Leitung entstanden viele gute Schiffsmaschinenanlagen bis zu 1300 PS 
fUr die Kolonien, fur die Kaiserlichen Werften und private Reedereien. Seit 
April d. J. fiihlte er sich nicht besonders wohl und Idagte wiederholt tiber Schwin­
delanfalle. Am 23. September machte dann ein Schlaganfall in Bad Homburg, 
wo e1' :mr Kur weilte, seinem Leben ein plOtzliches, -unerwartet fruhes Ende. 

Jnhrbuch 1925. Ii 
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Er war Mitglied des Kreistages, Vorstandsmitglied des Dampfkessel-Dber­
wachungs-Vereins.Osnabriick, sowie im Aufsichtsrat verschiedener Gesellschaften. 

Alle, welche den liebenswiirdigen, tiichtigen Menschen kannten, werden ihm 
ein ehrendes Andenken bewahren. 

PAUL PRAETORlUS. 
Am 3. Februar 1924 ist nach langem schweren Leiden in Erlangen Marine­

baurat a. D. Dr.-lng. Paul Praetorius gestorben. Mit ihm hat die Schiffbau­
technische Gesellschaft ein langjahriges, treues Mitglied verloren, das sich durch 
seine Forschungen verdient gemacht hat. Schon als Marinebaufiihrer zeigte sich 
seine technische Veranlagung bei der N eukonstruktion von Aschej ektoren im 
Jahre 1902. Seine hervorragende Befahigung, technische Vorgange kritisch zu 
untersuchen und damit die Grundlage fiir verbesserte Neukonstruktionen zu 
schaffen, bewies Dr. Praetorius, als er bei einem Ausbildungskommando auf 
S. M. S. Wittelsbach im Friihjahre 1903 die unerwartet groBen Momente des 
Ruderdrucks beim man6verierenden Schiff aus der Beobachtung der Ruder­
mas chine nachwies und hierfiir mit Unterstiitzung von Schaeffer und Budenberg 
die Konstruktion eines Indikators fiir fortlaufende Diagramme entwickelte. 
Nach griindlicher Durchbildung seines Verfahrens wurde er von der Marine 
in den Jahren 1906-10 mit Rudermomentmessungen auf den Schiffen Braun­
schweig, Hessen, Niirnberg und dem Torpedoboot V 164 beauftragt. Bei den 
Versuchen mit Olfeuerung unter Verwendung von K6rtingschen Zentrifugal­
zerstaubern und der Entwicldung des Marine-Olkessels war er in den Jahren 
1905-10 sem wesentlich beteiligt. In den folgenden Jahren bis zum Ausbruch 
des Weltkrieges und nachher arbeitete er an der Umsteuerung der Dieselmaschinen 
mittels PreBluftturbinen. Hier zeigte er seinen zahen Willen und sein unermiid­
liches Streben, einen technischen Gedanken trotz aller auftretenden Schwie1'ig­
keiten in der Praxis zur Vollendung zu bringen. 

Dr.-lng. Praetorius ist am 7. Juli 1874 als Sohn des Privatmannes Praetorius 
in Dresden geboren; e1' besuchte das Realgymnasium in Dresden und verlieB 
es Ostern 1894 mit dem Reifezeugnis. Seine praktische Ausbildung erfuhr er 
im Sommer 1894 und in den Hochschulferien 1896, 1897 und 1899 als Eleve 
auf der Kaiserlichen Werft Kiel und auf einer Reise nach Brasilien als Maschi­
nistenassistent. Er studierte yom Herbst 1894 bis Mai 1901 zunachst in Miinchen, 
sodann in Charlottenburg Schiffsmaschinenbau mit einer Unterbrechung im 
Friihjahr 1895 zur Ve1'vollstandigung seiner franz6sischen Sprachkenntnisse 
in Genf und 1897/98 zwecks Ableistung seines Dienstjahres als Einjahrig-Frei­
williger beim Feldartillerie-Regiment Nr. 15. 

Ostern 1897 legte er die Vorpriifung, Mai 1901 die 1. Hauptpriifung im 
Schiffsmaschinenbau abo Am 28. August 1901 trat er als Marinebaufiihrer bei 
der Kaiserlichen Werft in Wilhelmshaven ein, wurde am 18. Dezember 1901 
zum Leutnant der Reserve des Feldartillerie-Regiments Nr.51 und nach voll­
endeter Ausbildung und Ablegung der 2. Hauptpriifung im Schiffsmaschinen­
baufach am 29. Oktober 1904 zum Ma1'inemaschinenbaumeister ernannt. Nach 
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etwa 3jahriger Tatigkeit als Betriebsdirigent in Wilhelmshaven wurde er im 
Juni 1907 als Baubeaufsichtigender der Torpedoboote V 150/161, 162/164, 
V 180/185 zu der A. G. Vulkan in Stettin-Bredow kommandiert und karn dann 
von 1910-1912 als Referent flir Torpedobootsneubauten, Projekte, Versuche 
und Torpedobootsabnahme zur Kaiserlichen Inspektion des Torpedowesens nach 
Kiel. Am 31. Mai 1913 erhielt Dr. Praetorius den von ihm geforderten Abschied 
aus der Marine und widmete sich von dieser Zeit an ausschlieBlich seinen tech­
nischen Untersuchungen und Konstruktionen, insbesondere der Umsteuerung 
der Dieselmaschinen. 

Am Weltkriege nahm er von Anfang bis zum Ende zunachst als Artillerie­
leutnant, spater als Hauptmann in der vordersten Front in Franlrreich, Flandern 
und RuBland teil; er war Batterieflihrer im Feldartillerie-Regiment Nr.46 bei 
der lserschlacht Oktober 1914, spater beim Feldartillerie-Regiment Nr.210 
und in den Frlihjahrsoffensiven 1918 beim Feldartillerie-Regiment Nr.56. Er 
kampfte am Chemin des Dames bei Chateau Thierry (verwundet durch Granat­
schuB) bei der letzten Marneschlacht, in der Abwehrschlacht bei Soissons, bei der 
Offensive der Amerikaner als Untergruppenfiihrer, in der 10. aktiven Division. 
Auch im Felde bewies er sein technisches Konnen durch Konstruktion eines 
Sockels flir Flugzeugabwehrgeschlitze. Seine Erfolge als Artillerieoffizier waren 
nicht bloB durch unerschrockene Erforschung der Stellungen, sondern auch durch 
die darauf aufgebauten Dberlegungen begrlindet. Seine Truppe flihrte er bis 
zum 1. Dezember 1918 in die Heimat zurlick und schied von jedem einzelnen 
Mann als F-reund. Ausgezeichnet war er mit dem Eisernen Kreuz erster Klasse; 
daneben trug er eine oldenburgische Auszeichnung und seine beiden Verwun­
detena bzeichen. 

Ob als Techniker, ob als Soldat oder als Marinebeamter, stets war Dr. Prae­
torius ein ganzer, ein deutscher Mann; ein unerschrockener, zaher Kampfer 
von lauterstem Charakter, dessen allzufrlihes Hinscheiden von allen, die ihn 
kannten, von seinen Freunden und Mitarbeitern aufs tiefste betrauert wird. 

ADOLF PROTZ 

war als Sohn des Gutsbesitzers Adolf Pl'Otz in Wildberg bei Neuruppin, Provlnz 
Brandenburg, am 24. Januar 1854 geboren, absolvierte die Realschule mit dem 
Reifezeugnis, arbeitete nachdem zwei Jahre praktisch in einer mechanischen 
Werkstatte in N euruppin und studierte zu seiner weiteren Ausbildung 6 Semester 
Maschinenbau im Technikum Mittweida. Seiner Militarpflicht genligte er als 
Einjahriger bei den Pionieren in Torgau. 1m Jahre 1881 erhielt Protz in Elbing 
eine Stellung in der Wagenfabrik von Wohlert. Ais dieser Betrieb nach kurzem 
geschlossen wurde, fand Protz 1883 eine Anstellung in der Maschinenfabrik 
und Schiffswerft F. Schichau-Elbing in dem Konstruktionsbureau fUr Schiffs­
maschinenbau. Der bald beginnende Bau von Torpedobooten gew3,hrte auch ihm 
ein weites Arbeitsfeld zur Betatigung seiner reichen Fahigkeiten und unermlid­
lichen Arbeitskraft. 

5* 
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Es gab damals viele neue und schwierige Konstruktionsaufgaben maschinen­
und schiffbaulicher Art zu bearbeiten, die ftir spatere Torpedobootsbauten 
vorbildlieh wurden und auBer voUem Verstandnis fiir die vorliegenden Aufgaben 
viel Geduld und zahe Ausdauer bis zur befriedigenden Losung erforderten. Ais 
nach Beendigung des Krieges der Kriegssehiffbau aufhorte, betatigte sieh Protz 
auf dem gleiehen Gebiet beim Bau von Handelssehiffen und konnte hierfiir seine 
gesammelten reiehen Erfahrungen aufs neue verwerten. 

N aehdem in den letzten J ahren Protz mehrfach krank gewesen und a ueh 
leiehte Sehlagberiihrungen erlitten hatte, maehte ein sehwerer Sehlaganfall 
seinem arbeitsreiehen Leben am 24. Oktober 1923 am Arbeitstiseh ein un­
erwartetes Ende. 

Protz zahlte' zu den Griindern der Schiffbautechnisehen Gesellsehaft. 

ANDREAS RICKMERS 
1m hohen Alter von 88 Jahren ist am 7. Marz in Bremen der langjahrige 

Seniorchef der Firma Riekmers Reismtihlen, Reederei und Sehiffbau A. G., 
Andreas Riekmers, verstorben. Sein Leben war ausgezeichnet durch hervor­
ragende Tiiehtigkeit und eine rastlose Tatigkeit, die an die eigene Person wie 
aueh an andere hochste Anforderungen zu stellen pflegte. Lange Jahre hindureh 
hat dieser Werftbesitzer, Reeder und Kaufmann im wirtsehaftliehen Leben der 
Stadt Bremen und der Unterweserorte Bremerhaven und Geestemtinde mit 
seinen Unternehmungen eine der bedeutendsten RoUen gespielt. 

-Andreas Riekmers wurde am 25. November 1835 in Bremerhaven als altester 
80hn von Rickmers Clasen Riekmers geboren. Die Eltern waren aus Helgoland 
gebtirtig und gab en deshalb der Riekmersehen Hausflagge die Helgolander 
Farben mit dem Buehstaben R. Der Vater siedelte von dort naeh dem damals 
neu gegrtindeten Bremerhaven tiber und legte mit der Anlage einer kleinen 
Bootsbauerei an der Geeste den Grundstein zu der spater emporgebliihten Riek­
mersschen Werft. Nach der Konfirmation muBte Andreas Riekmers so fort auf 
der Werft praktisch arbeiten und Schiffsrisse zeiehnen lernen. Mit 19 J ahren 
wurde er zur \Veiterbildung ein J ahr nach England und Amerika gesandt. 1856 
erfolgte eine VergroBerung der Werft an der Geeste, und im. Alter von erst 
21 Jahren lie13 dort Andreas Rickmers sein erstes 8egelsehiff "JubiUium" selbst 
vom Stapel. Es mehrten sich die Auftrage zum Bau von Schiffen fiir deutsehe 
und auslandische Rechnung, auch erfolgte nun die Griindung einer eigenen 
Reederei. Unter den Auf trag en befanden sieh in den secbziger J ahren auch 
solche flir den danischen Staat und den Norddeutschen Bund. 

Als im Jahre 1886 Rickmer Rickmers starb, wurde Andreas Rickmers 8enior­
chef der Firma. Die Reederei verfiigte 1887 mit der in Glasgow gebauten "Renee 
Rickmers" iiber das erste stahlerne Segelschiff, das unter deutseher Flagge fuhr. 
1890 kam, ebenfalls in Glasgow erbaut, das stahlerne Viermastvollschiff "Peter 
Rickmers" hinzu. Nun war aber aueh die eigene Werft vom Holzsehiffbau zum 
Stahlsehiffbau iibergegangen und batte sieh zugleieh dem Bau von Dampfern 
zugewandt. 1892 erfolgte der Bau des Fiinfmastsegelschiffes "Maria Riekmers" 
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von 3800 Reg.-Tonnen mit einer Dampfhilfsmaschine, das auf del' Heimfahrt 
von seiner ersten Reise nach Indien verschollen ist, nachdem es als damaliges 
groBtes Segelschiff del' Welt und ganz neuer Typ das lebhafte Interesse del' 
internationalen Schiffahrtskreise erregt hatte. 

SpateI' erstand auf del' Werft unter Rickmers das Funfmastsegelschiff "R. C. 
Rickmers", damals wiederum das groBte Segelschiff del' Welt, 5400 Reg.-Tonnen 
groB, 134 Meter lang und auch mit Hilfsmaschine versehen. Andreas Rickmers, 
jetzt schon 71 Jahre alt, machte selbst die erste Reise mit, in Ballast nach Neu­
york, von dort mit Petroleum nach Singapore und um das Kap del' guten Hoff­
nung zuruck. Das Schiff lag bei Kriegsausbruch in einem portugiesischen Hafen, 
fiel in Feindeshand, wurde von England wieder in Dienst gestellt und befand 
sich 1916 mit einer 8000-Tonnen-Ladung Zucker unter Segel, als es - von einem 
deutschen U-Boot versenkt wurde. 

Wenn Adreas Rickmers auch del' eigenen Firma und Flagge den Hauptteil 
seiner Krafte gewidmet hat, so betatigte er sich auch in del' Verwaltung anderer 
bremischer Handels- und Schiffahrtsunternehmungen. 

1m 75. Lebensjahre zog er sich von den Geschaften zuruck, doch mit regem 
Geiste weiter am Leben und Schaffen in seiner Umgebung Anteil nehmend. 
Del' Krieg traf die In- und Auslandsunternehmungen des alten Reeders und 
Kaufmanns fast so vernichtend wie del' SchuB des deutschen U-Bootes das stol­
zeste seiner einstigen Schiffe. Schwer muB ihm del' Zusammenbruch alles von 
ihm Geschaffenen auf dem Herzen gelastet haben, doch klaren Sinnes und un­
gebeugt verfolgte er die erst wenig Wochen VOl' seinem Tode beginnende Ab­
nahme seiner Krafte, die zur letzten Ruhe fuhrte. Sein Lebenswerk wird in del' 
bremischen Geschichte einen hervorragenden Platz behalten. 

OSCAR RUPERTI 

wurde am 12. Juli 1836 in Hamburg geboren, wo sein Vater Kaufmann war. 
Seine Schul- und kaufmannische Ausbildung hat er in Hamburg erhalten und 
dieselbe durch Reisen ins Ausland vervollstandigt. Er war dann Teilhaber der 
Firma H. J. Merck & Co. 

1m offentlichen Leben hat er auBer manchen anderen Amtern das Amt eines 
Mitgliedes del' Handelskammer und zeitweise del' Finanzdeputation Hamburg 
bekleidet; auBerdem war er in verschiedenen Gesellschaften Mitglied des Auf­
sichtsrats, unter anderem lange Jahre Vorsitzender des Aufsichtsrates del' 
Hamburg-Sudamerikanischen Dampfschiffahrts-Gesellschaft, an derem Auf­
schwung' er unermudlich gearbeitet hat. 

Ein besonderes Verdienst hat sich Ruperti um die Schiffbautechnik dadurch 
el'worben, daB er sich unentwegt zuerst fUr die Grundung und dann spateI' fUr 
die Sicherstellung des Betriebes del' Hamburgischen Schiffbau-Versuchs-Anstalt 
mit Erfolg einsetzte. 

Unserer Gesellschaft trat Ruperti schon bei ihrer Grundung als Mitglied bei 
und hat an ihrer Entwicklung stets besonderen Anteil genommen. 
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Am 28. April verschied er an einem Herzschlage fast 88 Jahre alt. In den 
deutschen Schiffbau- und Schiffahrtskreisen wird das Andenken an diesen ener­
gischen und sympathischen Mann noch lange weiterleben. 

HERMANN SCHMELZER. 

Am 2. Mai starb in Cassel im Alter von 51 Jahren der Oberingenieur und 
Prokurist Hermann Schmelzer, Leiter der Patentabteilung der Schmidtschen 
Hei13dampf-Gesellschaft. Nach Beendigung des Hochschulstudiums war er 
zunachst als Mitarbeiter seines Vaters, der als Zivilingenieur im oberschlesischen 
Industriebezirk wirkte, tatig, um sich nach dessen Tode ganz dem Berufe eines 
Patentingenieurs zu widmen. Ais solcher war er sechs Jahre bei Carl Pieper 
und dessen Sozien Mitarbeiter, urn nach l.'1lrzer Tatigkeit in dem Patentbureau 
del' Friedrich Krupp A.-G. in Essen, von 1908-1911 in Wien im Patentanwalts­
bureau von Victor Tischler zu arbeiten. Die so gesammelten reichen Erfahrungen 
konnte er dann seit dem 1. Januar 1912, als er bei der Casseler Firma eintrat, 
fiir die Erlangung und Sicherung des Schutzes del' bedeutsamen und zum Teil 
epochemachenden Erfindungen Wilhelm Schmidts und Hartmanns auf dem 
Gebiete des Hei13dampfes und Hochstdruckdampfes verwerten und fand in diesel' 
Stellung das Feld seiner Tatigkeit, wie es seinen vViinschen und Fahigkeiten am 
besten entsprach. Del' Krieg filhrte ihn als gedienten Gardepionier am erst en 
Mobilmachungstage aus dieser Tatigkeit an die Front. Es war ihm vergonnt, 
bei del' Belagerung Antwerpens, VOl' Verdun und in Galizien dabei zu sein; 
doche erschiitterten die furchtbaren Strapazen selbst seinen starken Korper so, 
da13 er gezwungen war, wahrend der beiden letzten Kriegsjahre als Kompanie­
filhrer in CoIn Dienst zu tun. Dort traf ihn ein Schlaganfall, der ihn zwar korper­
lich stark schadigte, abel' seine Geisteskrafte nicht beriihrte, so daB er noch an 
der letzten Tagung des Patentausschusses teilnehmen und bis zum Tage seines 
Todes durch einen zweiten Schlaganfall seine Tatigkeit voll ausiiben konnte. 

Schmelzer war ein aufrechter und freier Charakter, del' unerschrocken seine 
Meinung vertrat, mit Treue an allen festhielt, die ihn forderten, und dem aIle 
Freunde und Untergebenen ein treues Andenken bewahren werden. In den 
Zeitschriften filr gewerblichen Rechtsschutz und des Verbandes deutscher Diplom­
ingenieure u. a. sind zahlreiche interessante Beitrage von ihm zur Entwicklung 
des Patentrechts, wie Angestelltenerfindungen, Erfordernisse der patentfahigen 
Erfindung, Vorbildung filr das Patentfach usw. erschienen, ebenso nahm er 
im Bezirksverein des V. d. 1. in Cassel in den Fragen des gewerblichen Rechts­
schutzes eine bedeutende Stellung ein. Insbesondere trat er zuletzt fii.r die 
Schaffung einer dritten Instanz fiir den Anmelder im Erteilungsverfahren ein. 

Er hat durch seine ideale Berufsauffassung, seine rege Teilnahme an allen 
die Entwicldung des gewerblichen Rechtsschutzes fordernden Bestrebungen und 
nicht zuletzt durch seine erfolgreiche Hilfe, zahlreichen wichtigen Erfindungen 
gegen starkste Anfechtungen einen wirksamen Schutz zu verschaffen, der deut­
schen Technik wesentliche Dienste geleistet. 
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WILHELM SCHMIDT. 
Am 16. Februar 1924 ist unser geniales Mitglied, del' Baurat Dr.-Ing. Wilhelm 

Schmidt, einer del' groBen Pfadfinder deutscher Technik, nach langem schweren 
Leiden in Bethel bei Bielefeld verschieden . 

. Wilhelm Schmidt war AutodidaH; er wurde am 18. Februar 1858 in Wege­
leben bei Halberstadt als einziger Sohn einfacher Landleute geboren, wo er 
.auch die Volksschule besuchte. Schon £riih zeigte sich in ihm die Neigung zur 
Technik. Er erlernte in Wegeleben und Halberstadt das Schlosserhandwerk 
und ging dann auf die Wanderschaft. In Dresden fiihrte ihn der Zufall bei seiner 
Berufstatigkeit mit einem bedeutenden Kiinstler, dem Prof. Ehrhardt, Lehrer 
an del' dortigen Kunstakademie, zusammen, der seine auBergewohnlichen 
Fahigkeiten entdeckte und ihn mit dem damaligen ReHor der Dresdner tech­
nischen Hochschule, Prof. Dr. Zeuner, bekanntmachte. Durch Zeuner lernte 
er den ebenfalls an der gleichen Hochschule wirkenden Prof. Lewicki kennen, 
der sich seiner in liebenswiirdigster Weise annahm und seine technische Aus­
bildung forderte. Merkwiirdigerweise konnte sich Schmidt niemals mit Formeln 
del' Mathematik befreunden, sondern er legte sich alles in eigener einfacher 
Weise zurecht, so daB er mit Kopfrechnenoperationen und Faustregeln die 
schwierigsten Probleme del' Warmemechanik zu beherrschen in der Lage war, 
was seine wissenschaftlichen Mital'beiter oft in Erstaunen setzte. 

Kaum 25jahrig machte er sich in Braunschweig selbstandig und stellte sich 
die Verbesserung del' Warmelrraftmaschine als Lebensaufgabe. Einer seiner 
ersten Plane ging dahin, flir das notleidende Handwerk einen Kleingewerbemotor 
zu schaffen - del' Elektromotor fehlte damals noch. Bei diesen Arbeiten kam 
er darauf, Maschinen mit einem Gemisch von heiBer Luft und Dampf und schlieB­
lich Dampfmaschinen mit· hoch iiberbitztem Dampf allein zu betreiben. Die 
ersten im Jahre 1891 in Cassel bei Beck & Henkel vorgenommenen acht Monate 
langen Versuche leiteten eine vollstiindige UmwaJzung im Dampfmaschinenbau 
ein. Sie fiihrten auch zur Dbersiedelung Schmidts nach 'Wilhelmshohe, da ihm 
del' befreundete Direktor Henkel zur Durchfiihrung seiner Arbeiten seine weitere 
Unterstiitzung zugesagt hattc. Heute wird kaum noch eine neue Dampfkraft­
anlage gebaut, bei del' nicht del' hoch iiberhitzte Dampf, del' sog. HeiBdampf 
benutzt wird. An der ersten Schmidtschen HeiBdampf-Verbundmascbine flir 
Kondensationsbetrieb - eine weitere Vervollkommnung del' ersten Maschinen -
die gleichfalls von Beck & Henkel erbaut worden ist, wurde im Jahre 1894 del' 
auI3erordentlich giinstige Dampfverbrauch von 41/ 2 kg fiir eine indizierte Pferde­
starke-Stunde festgestellt, ein "Vert, del' in del' ganzen Technik des In- und Aus­
landes berechtigtes Aufsehen erregte; denn die bis dahin iiblichen Dampfmaschi­
nen gleicher GroBe hatten einen etwa doppelt so groBen Dampfverbrauch. 

Die flir die Wirtschaft del' ganzen Weit bedeutungsvollste Schopfung Schmidts 
ist del' HeiBdampflokomotivbetrieb. Es werden heute iiber 100 000 Lokomotiven 
in allen Weltteilen mit HeiBdampf betrieben. Neben einer Kohlenersparnis von 
15 bis 300/0 wird auf diesem Gebiete durch die Anwendung des HeiBdampfes 
eine VergroBenmg del' Lokomotivzugleistung bis zu 500/0 erreicht. 
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Parallel mit der Entwicklung des Hei3dampf-Lokomotivbetriebes ging die 
EinfUhrung des Hei3dampfes im Schiffsbetriebe. Heute wird im Schiffbau kaum 
ein anderes DberhitzersJstem als der Rauchrohren-Dberhitzer von W. Schmidt 
verwendet, mit dem bereits liber 2500 Schiffe ausgeriistet sind: 

Die letzten 12 Jahre von Wilhelm Schmidts Schaffen waren mit der Einfiih­
rung hochster Dampfspannungen von 60 und mehr Atmospharen ausgefUllt. 
Diese Arbeiten hatte er bereits im Jahre 1885 als junger Mann begonnen, mu3te. 
sie aber nach mehrjahriger Tatigkeit aufgeben, da zu damaliger Zeit sowohl er 
selbst wie die Hilfsmittel der Technik noch nicht reif fUr die Losung dieses 
Problems waren. Die erste Veroffentlichung liber die erfolgreichen Arbeiten und 
Versuche Wilhelm Schmidts mit hochgespanntem Dampf erfolgte auf der Haupt­
versammlung des Vereins deutscher Ingenieure im Juni 1921 in Cassel. Die 
damals bekanntgegebene, ungewohnlich niedrige Dampfverbrauchszahl von 
etwa 21/2 kg fUr die indizierte Pferdestarke-Stunde, die an einer 150 pferdigen 
Dampfmaschine festgestellt worden war, erregte wiederum im Inlande wie im 
Auslande ungeheures Aufsehen, denn sie bewies, da3 die von Wissenschaft und 
Praxis als unzweckma3ig angesehene Steigerung des Dampfdruckes auf falschen 
Anschauungen beruhte. Heute, nach knapp drei J ahren, steht fest, da3 in 
Zukunft kaum eine gro3ere Dampfkraftanlage gebaut werden wird, die nicht 
Dampfspannungen von 40, 50, ja bis 100 Atmospharen verwendet, ebenfalls 
ein zweiter hervorragender Abschnitt in der Geschichte der Dampfmaschine, der 
von Wilhelm Schmidt eingeleitet ist. 

Schmidt war ein bescheidener selbstloser Mann bis an sein Lebensende. Keine 
der vielen Auszeichnungen konnte ihn von seiner Schlichtheit abbringen. Gern 
erzahlte er von seinem Werdegang. Flir Arme und Hilfsbedlirftige hatte er stets 
eine offene Hand und ein trostreiches Wort. Seine Flihrernatur machte sich nicht 
in der breiten Offentlichkeit geltend. Er war kein Redner und jedem offentlichen 
Auftreten abhold. Er war eine ausgesprochene Gelehrten- und Kunstlernatur. 
In seinem vulkanisch arbeitenden Geiste rangen sich seine schopferischen Ideen 
oft erst nach schwerem Kampf durch. Seine Genialitat kam besonders im engen 
Kreise seiner Freunde und Mitarbeiter zur Geltung. Es gab niemanden, der mit 
Schmidt in nahere Berlihrung kam, der sich dem Einflu3 seiner starken Person­
lichk~it hatte entziehen konnen. Er war von einer tiefen Frommigkeit durch­
drungen und fest davon liberzeugt, da3 er durch Gottes Gnade berufen sei, der 
Menschheit durch sein Wirken zu helfen. Der unglucldiche Ausgang des Krieges 
wirkte auf ihn au3erordentlich niederdrlickend. Er marterte seinen Geist mit 
der Aufgabe, wie er seinem geliebten deutschen Vaterlande helfen konne. Die 
damit verbundenen Gedanken und Arbeiten, sowie die hieraus folgenden Auf­
regungen waren auch schlie31ich die Ursache seiner letzten schweren Erkrankung, 
von der ihn nun der Tod erlost hat. 

Die deutschen Ingenieure und die Technik der ganzen Welt betrauern 
seinen zu fruh erfolgten Heimgang. Welche Flille neuer Gedanken und Ideen 
hatten zum W ohl der Menschheit seinem schopferischen Geist noch entspringen 
konnen! 
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ALFRED WELZEL 

wurde am 27. Februar 1871 als Solm des akademisch gebildeten Wappengraveurs 
Albert Welzel zu Dresden geboren, wo er den groBten Teil seiner Schulzeit 
verbrachte. Nach Beendigung seiner technischen Studien an den technischen 
Hochschulen zu Miinchen, Stuttgart und Berlin war er zuerst als Betriebs­
ingenieur auf dem Grusonwerk in Magdeburg tatig. Er vertauschte dann diese 
Stellung mit einer gleichartigen bei der Koniglichen Werkstatteninspektion in 
Berlin, wo er mehrere Jahre lang konstruktiv tatig war. Von hier aus folgte er 
im Jahre 1896 einem Ruf der Waggonfabrik A.-G. "Phonix" nach Riga, wo er 
als Stahl- und Walzwerkschef mit dem Bau eines Stahl- und Walzwerkes betraut 
wurde. Dnter den schwierigsten Verhaltnissen hat er dort volle II Jahre hindurch 
seines Amtes gewaltet, bis dann zum SchluB, im Jahre 1907, eine erneute russisch­
lettische Revolution es ihm ratsam erscheinen lieB, seine Tatigkeit als Reichs­
deutscher auf del' Waggonfabrik "Phonix" einzustellen. Er folgte daher einem 
Ruf del' Lokomotivfabrik Henschel & Sohn, Abt. Henrichshiitte, nach Hattingen 
a. d. Ruhr, wo er bis zumJahre 1914 als Oberingenieur und Chef des Walzwerkes, 
PreB- und Hammerwerkes und del' mechanischen Werkstatten tatig war. 

Dann gab er diesen verantwortungsvollen Posten in Hattingen a. d. Ruhr auf, 
um sich in Leipzig selbstandig zu machen. I"lier griindete er im April 1914 ein 
eigenes technisches Bureau und war als beratender Ingenieur und Vertreter 
erstklassiger Werke, VOl' allen Dingen del' Henrichshiitte in Hattingen a. d. Ruhr, 
tatig. Die Aussichten fiir eine sichere Lebensstellung waren die besten, del' 
Ausbruch des Weltkrieges machte sie jedoch hinfallig. 

1m Jalire 1915 wurde Welzel in den Dienst des Konigl. Pl'euB. Kriegsministe­
riums berufen, um sich als sachverstandiger Oberingenieur in dessen Auftrage 
nach Warschau zu begeben, wo er bis zum Jahre 1918 als technischer-Berater 
del' dortigen Kriegsrohstoffstelle tatig war. Sein letzter W,irkungskreis waren 
seit 1918 die Stahlwel'ke Ed. Dorl'enbel'g-Sohne in Riinderoth i. Rhld., bei denen 
er bis zu seinem Tode auch wieder unter den schwierigsten Verhaltnissen die 
Stellung eines technischen Direktors inne hatte. 

Sein heiBel' Wunsch, den Wiederaufstieg seines geliebten Vaterlandes noch 
miterleben zu diirfen, ist ihm leider nicht erfiillt worden. Schwere Leiden, in 
del' Hauptsache eine akute Lungentuberkulose, warfen den noch so Schaffens­
freudigen im Oktober 1923 aufs Krankenlager. Trotz des ausgesprochensten 
Willens zum Leben vermochte er ihrer doch nicht Herr zu werden. Am 24. Marz 
1924 ist Alfred Welzel in der stadtischen Krankenanstalt Lindenburg zu CoIn 
sanft entschlafen . 

. Mit ihm ging ein kerndeutscher Mann dahin, der sein deutsches Vaterland 
iiber alles geliebt hat. 

FRIEDRICH WILLEMSEN 
wurde am 27. Juni 1872 in Duisburg geboren, besuchte in Diisseldorf, wo sein 
Vater als Inspektor des Germanischen Lloyd tatig war, das Realgymnasium und 
war danach zur Vorbereitung filr den Schiffbauberuf vier Jahre hindurch in 
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Schmieden sowie auf Binnen- und Seeschiffswerften praktisch tatig. Nach 
klirzerem Aufenthalt in England besuchte er von 1894-97 die technische Hoch­
schule in Charlottenburg, nahm dann eine SteHung bei der A.-G. Weserin Bremen 
an und kehrte darauf im Jahre 1898 in seine Heimat zurlick, urn zuerst in Ver­
tretung seines erkrankten Vaters und hel'llach selbstandig den Posten eines 
Besichtigers des Germanischen Lloyd im Dlisseldorfer Bezirke zu libel'llehmen. 

In diesel' Stellung, die ihn fast ausschliei31ich mit del' Materialprlifung be­
schaftigte, war er nahezu 26 Jahre tatig. 

Sein Beruf, an dem er mit groEer Liebe hing, ging ihm libel' alles. Er war 
von seltener Pflichttreue und, was ihn vor allem andel'll auszeichnete und fUr 
seine besondere Tatigkeit so wertvol1 machte, er war von einer Lauterkeit des 
Charakters und einer Unbestechlichkeit, die durch keinerlei Riicksichten beein­
fluEt werden konnte. 

Die ihn kannten, werden seiner noch lange in Ehren gedenken. 
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Untersuchungen libel' die periodischen Schwankungen in del' Umdrehungs­

geschwindigkeit der W ('lIen von Schiffsmaschinen. Von G. Bauer. 

Bei trJ:ige: 
Widerstand del' Selliffe und Ermittlung del' Arbeitsleistung fUr Schiffsmaschinen. 

Von F,- L. Middendorf. 
Festigkeitsbereehnung del' Schiffe. Von C. Radermacher. 

Besichtigung: 
Die Werkstatten del' Allgemeinen Elektrizitatsgesellschaft in Berlin. 

2. Ban(l 1901. 
Vortrage: 

Moderne Werftanlagen und ihl'e voraussichtliche Entwickelnng. Von T. Schwarz. 
Elektrische Befehlslibermittlung an Bord. Von A. Raps. 
Kautsch11k (Gummi elasticum) im Schiffball. Von Ed. Debes. 
Graphische Methoden zur Bestirnmung von statischen Gleichgewichtslagen des 

Schiffes im glatten Wasser. Von M. H. Bauer. 
Ebene Transversalschwingungen freier stabformiger Korper mit variablem Quer­

schnitt und beliebiger symmetriseher Massenverteilung unter del' Einwirkung 
periodischer Krafte mit spezieller Beriicksichtigung des Schwingungsproblemes 
des Schiffbaues. Von L. Giimbel. 

Die Entwickelung del' Tiefladelinien an Handelsdampfern. Von It Rosenstiel. 
Untersuchungen libel' Hinterschiffsformen, speziell libel' Wellenaustritte, aus­

gefiihrt in del' Schleppversuchsstation des Norddeutschen Lloyd an Modellen 
des Doppelschrauben-Schnelldampfers "Kaiser Wilhelm del' GroBe". Von 
J oh. Schlitte. 
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Beitrage: 
Vergleichsmessungen del' Schiffsschwingungen auf den Kreuzern "Hansa" und 

"Vineta" del' deutschen Marine. Von G. Berling. 
Neuere Forschungen iiber Schiffswiderstand und Schiffsbetrieb. Von R. Haack. 
Die Schiffsvermessungsgesetze in verschiedenen Staaten. Von A. Isakson. 
Die Werftanlagen del' Newport News Shipbuilding and Dry'dock Co. in Newport 

News, Virginien. Von T. Chace. 

Besichtigung: 
Besichtigung der 'Yerkstatten del' Maschinenfabrik von A. Borsig in Tegel bei 

Berlin. 

3. Band 1902. 
Vortrage: 

Die Entwickelung del' Geschiitzaufstellung an Bord del' J-inienschiffe und die 
dadurch bedingte Einwirkung auf deren Form und RJUart. Von G. Brink­
mann. 

Elektrische Kraftiibertragung an Bord. Von W. Geyer. 
Dber Segelyachten und ihre moderne Ausfiihrung. Von M. Oertz. 
Die Anwendung del' pneumatischen Werkzeuge im Schiffbau. Von F. Kitzerow. 
Die volkswirtschaftliche Entwickelung des Schiffbaues in Deutschland und den 

HauptHindern. Von Dr. E. v. Halle. 
Del' amerikanische Schiffbau im letzten Jahrzehnt. Von T. Schwarz. 

Beitrage: 
KohIeniibernahme auf See. Von William H. Beehler. 
Del' Angriffspunkt des Auftriebes. Von H. Haedicke. 

Besichtigungen: 
Die ·Werkzeugmaschinenfabrik von Ludw. Loewe & Co. A.-G., Berlin. 
Die Deutschen 'Yaffen- und Munitionsfabriken, Berlin. 
Die Union-Elektrizitats-Gesellschaft, Berlin. 

4. Band 1903. 
Vortrage: 

Eisenindustrie und Schiffbau in Deutschland. Von E. Schrodter. 
Das Material und die Werkzeuge fiir den Schiffbau auf del' Diisseldorfer Aus-

steHung. Von Gotthard Sachsenberg. 
Del' Rheinstrom und die Entwickelung seiner Schiffahrt. Von W. Freiherr v. Rolf. 
Das Drahtseil im Dienste del' Schiffahrt. Von Fl'. Schleifenbaum. 
EinfluB del' Schlingerkiele auf den "\Viderstand und die Rollbf>wegung del' Schiffc 

in ruhigem Wasser . Von J oh. Schiitte. 
Die Versuchsanstalt £iiI' Wasserbau und Schiffahrt zu Berlin. Von H. Schiimann. 
Del' EinfluB del' Stegdicke auf die Tragfahigkeit eines [-Balkens. Von K. G. Mel­

dahl. 
Effektive Maschinenleistung und effektives Drehmoment und dcrcn experimen­

telle Bestimmung. Von H. Fottinger. 
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Das Bergungswesen unci die Uebung gesunkener Schiffe. Von H. Dahlstrom. 
Der EinfluB del' Elektrizitat auf die Sicherheit del' Schiffahrt. Von C. Schulthes. 

Beitrage: 
Die deutsche Seemannssprache. Von A. Stenzel. 
Moderne Werftanlagen. Von C. Stockhusen. 
Das Patentwesen im Schiffbau. Von M. Mintz. 

Besichtigung: 
Die N euanlagen der Berliner Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft vorm. L. Schwartz­

kopff in Wild au bei Konigs-Wusterhausen. 

5. Band 1904. 
Vortrage: 

Die Feststellung einer Tiefladelinie. Von A. Schmidt. 
Die gegenwartige unbefriedigende Vergleichsstatistik der Handelsflotten. Von 

A. Isakson. 
Die Quadrantda vits. Von A. Welin. 
Die Gesetzgebung tiber die Abgaben in den Staats- und Kommunalhafen del' 

nol'deuropaischen Lander. Von A. Sieveking. 
Dbel' Trunkdeckdampfel'. Von W. Hok. 
Del' automatische Loggregistrierapparat von Hjalmar von Kohler. Von J. Dra-

kenberg. 
"Ober Dampfturbinen. Von A. Riedler. 
Das Telephon im Seewesen. Von H. Zopke. 
Neue Versuche tiber Oberflachenkondensation mit getrennter Kaltluft- und 

Warmwasserforderung. Von G. Berling. 
Del' Anstrich von Schiffsboden. Von A. C. Holzapfel. 
Hydrodynamische Experimentaluntersllchungen. Von Fr. Ahlborn. 
Betrachtungen tiber den Wert und die Bedeutung del' Lohnformen. Von 

W. Wiesinger. 
Materialspannungen in ausgeschnittenen und verdoppelten Platten. Von 

K. G. Meldahl. 
Das Entl.aden von Schiffen mit Berticksichtigung ihrer zweckma6igen Bauart. 
. Von J. Pohlig. 

Beitrage: 
Die Liliput-Bogenlampe. Von E. Koebke. 
Die elektrische Zwergwinde. Von H. Wilhelmi. 

Besichtigung: 
Die Werkstattcn del' Aktien-Gesells'chaft Mix & Genest, Telephon- und 'fele­

graphen-Werke, in Berlin. 

6. Band 1905. 
Vortrage: 

Die Widerstandserscheinungen an schiffsformigen Modellen. Yon Fr. Ahlborn. 
Die Wirkung del' Schiffsschraube auf das Wasser. Yon Fr. Ahlborn. 
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Neuere Methoden und Ziele der drahtlosen Telegraphie. Von Fr. Braun. 
Die neuesten Konstrliktionen und Versuchsergebnisse von Torsionsindikatoren, 

Von Herm. Fottinger. 
Arbeitsausfuhrung im steigenden Stundenlohn. Von A. Strache. 
Ventilsteuerungen und ihre Anwendung fUr Schiffsmaschinen. Von W. Hartmann. 
Die Anwendung der Gasmaschine im Schiffsbetriebe. Von E. Capitaine. 
Der gegenwiirtige Stand der Scheinwerfertechnik. Von O. Krell. 
nber die Herstellung von Stahlblocken fur Schiffswellen in Hinsicht auf die 

Vermeidung von BrUchen. Von A. Wiecke. 

Bei triige: 
Studien liber submarine und Rostschutzfarben. Von M. Ragg. 
Gleiche Stromart und Spannung der elektrischen Anlagen an Bord von Schiffen. 

Von C. Schulthes. 
Der Bau von Schwimmdocks. Von A. F. Wiking. 
Sehiffbautechnische Begriffe und Bezeichnungen. 

Besich tigung: 
Das Koniglichlt MaterialprUfungsamt der Technischen Hochschule Berlin zu 

GroB-Lichterfelde-West. 

7. Band 1906. 
_ Vortrage: 

Die Entwickelung del' Schichauschen Werke zu Elbing, Danzig und Pillau. Von 
A. C. Th. Mimer. 

Die neuere Entwickelung der Mechanik und ihre Bedeutung fUr den Schiffbau. 
Von H. Lorenz. 

Der Langston-Anker. Von R. Frick. 
GroBe SchweiBungen mittels Thermit im Schiffbau. Von H. Goldschmidt. 
Die vermeintlichen Gefahren elektrischer Anlagen. Von W. Kiibler. 
Versuche lnit Schiffsschrauben und deren praktische Ergebnisse. Von R. Wagner. 
Theorie und Berechnung del' Schiffspropeller. Von H. Lorenz. 
Messung del' Meereswellen und ihre Bedeutung fUr den Schiffbau. Von "V. Laas. 
Die Erprobung von Ventilator en und Versuche Uber den Luftwiderstand yon 

Panzergratings. Von O. Krell. 
Die Bekohlung del' Kriegsscbiffe. Von T. Schwarz. 
Del' Leue-Apparat zum Bekohlen von Kriegsschiffen in Fahrt. Von G. Leue. 
Binnenschiffahrt und Seeschiffahrt. Von 1~. Ragoczy. 

Beitrage: 
Die allmiihliche Entwicklung des Segelschiffes von del' Romerzeit his zur Zeit 

der Dampfer. Von L. Arenhold. 

Besichtigung: 
Die FUrstenwalder Werke del' Firma Julius Pintscb in Berlin. 
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8. Band 1907. 
Vortrage: 

Die Verwendung der Parsons-Turbine als Schiffsmaschine. Von W. Boveri. 
Magnetische Erscheinungen an Bard. Von G. Arldt. 
Die Ausriistung und Verwendung von Kabeldampfern. Von O. Wei/3. 
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Die Dampfiiberhitzung und ihre Verwendung im Schiffsbetriebe. Von H. MehUs. 
Entwicklung und Zukunft der graBen Segelschiffe. Von W. Laas. 
Ein neuer Lotapparat. Von E. Jacobs. 

Beitrage: 
Ober Schleppversuche mit Kanalkahnmodellen in unbegrenztem Wasser und in 

drei verschiedenen Kanalprofilen, ausgefiihrt in der Uebigauer Versuchsanstalt. 
Von H. Engels und ]'r. Gebers. 

Die" Weser", das erste deutsche Dampfschiff und seine Erbauer. Von H. Raschen. 

Besichtigung: 
Die Stettiner Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft Vulkan, Stettin-Bredow. 

9. Band 1908. 
Vortrage: 

Entstehung, Bau und Bedeutung der Mannheimer Hafenanlagen. Von A. Eisenlohr. 
Seeschiffahrt, Binnenschiffahrt und Schiffbau in RuBland mit besonderer 

Riicksicht auf die Beziehungen zu Deutschland. Von E. Rag6czy. 
Die einheitliche Behandlung der Schiffsberechnungen zur Vereinfachung der 

Konstruktion. Von H. G. Hammar. 
Das autogene SchweiBen und autogene Schneiden mit Wasserstoff und Sauer-

stoff. Von E. Will. 
Schnellaufende Motorboote. Von M. H. Bauer. 
Elektrisch angetriebene Propeller. Von K. Schulthes. 
Eine neue Modell-Schleppmethode. Von H. Wellenkamp. 
"Navigator", Registrierapparat fur Maschinen- und Rudermanover auf Dampf-

schiffen. Von Fr. Gloystein. 
Hydraulische Riicklaufbremsen. Von O. Krell. 
Fortschritt~ in der drahtlosen Telephonie. Von Graf von Arco. 
Beitrag zur Entwicklung der Wirkungsweise der Schiffsschrauben. Von O.Flamm. 
Das Kentern der Schiffe beim Zuwasserlassen. Von L. Benjamin. 
Die Universal-Bohr- und Nietendicht-Maschine mit el'ektromotorischem Antrieh 

und elektromagnetischer Anhaftung. Von E. Burckhardt. 

Beitrage: 
Papin und die Erfindung des Dampfschiffes. Von E. Gerland. 
Weitere Schleppversuche mit Kahnmodellen in Kanalprofilen, ausgefUhrt in der 

Uebigauer Versuchsanstalt. Vall H. Engels -und Fr. Gebers. 

Besichtigung: 
Die Telefunkenstation bei Nauen. 

J ahrbuch 1920. 6 
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10. Band 1909. 
Vortrage: 

Der Schiffskreisel. . Von O. Schlick. 
trher Borsig-Ketten und Kenterschakel. Von M. Krause. 
Neuere Lichtpausapparate. Von H. Schmidt. 
Die Oberflachenkondensationen der Dampfturbinen,' insbesondere flir Schiffe. 

Von E. Josse. 
Schiffbau und Schiffahrt auf den groBen Seen in Nordamerika. Von W. Renner. 
trher moderne Turbinenanlagen fill Kriegsschiffe. Von G. Bauer. 
Der Kreisel als Richtungsweiser auf der Erde, mit besonderer Beriicksichtigung 

seiner Verwendbarkeit auf Schiffen. Von D. Anschutz-Kaempfe. 
Die Widerstandsvorgange im vVasser an Platten und Schiffskorpern. Die Ent­

stehung der Wellen. Von Fr. Ahlborn. 
Technische und sonstig~ Gesichtspunkte fill die Aufstellung der Rettungsboote 

auf modernen Dampfern. Von A. Welin. 
Transporttechnische Gesichtspunkte bei Hellingen. Von C. Michenfelder. 
Lohntarifvertrage im Schiffbau. Von F. Hochstetter. 

Beitrage: 
Nachtrag zu dem Vortrag "Der Schiffskreisel". Von O. Schlick. 
Mathematischer Anhang zu dem Vortrag von D. Anschutz-Kampfe uber "Der 

Kreisel als Richtungsweiser auf der Erde, mit besonderer Beriicksichtigung 
seiner Verwendbarkeit auf SchiHen". Von M. Schuler. 

-

Besichtigung: 
Die Fabriken der Siemens & Halske A.-G. und der Siemens-Schuckert-Werke 

G. m. b. H. am Nonnendamm bei Berlin. 

11. Band 1910. 
Vortrage: 

Die Gleichstromdampfmaschine. Von J. Stumpf. 
Eine neue Lasung des Schiffsturbinenproblems. Von H. Fattinger. 
Schwere Werftkrane fill die Schiffsausrustung. Von C. Michenfelder. 
Fabrikorganisation mit spezieller Berucksichtigung der Anforderungen der Werft-

betriebe. Von L. Gumbel. 
trher SchiHsgasmaschinen. Von Fr. Romberg. 
Dber Rudermomentmessungen und Drehkreisbestimmungen von Schiffen. Von 

T. Schwarz. 
Neue Propellerversuche. Von Fr. Gebers. 

Beitrag: 
Beitrage zur Theorie der SchiHsschraube. Von A. Proll. 

Besichtigung: 
Die Deutsche Bank in Berlin. 
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12. Band 1911. 
Vortrage: 

Die weitere Entwicklung auf dem Gebiete des Gleichstrom-Dampfmaschinen~ 
baues. Von J. Stumpf. 

Der Aufbau schwerer Geschiitztiirme an Bord von Schiffen. Von K. Thorbecke. 
Schiffsdieselmotore. Von Th. Saiuberlich. 
Temperaturmessungen auf Schiffen der Kriegs- und Handelsmarine. Von O. WeiB. 
Ober die Bewegungserscheinungen beim Schull. Von C. Cranz. 
Neuartige Schlingertanks zur Abdampfung von Schiffsrollbewegungen und ihre 

erfolgreiche Anwendung in der Praxis. Von H. Frahm. 
HeiBdampfanlagen mit Ventilmaschinen fUr Schiffsbetrieb. Von L. Lichten­

steiner. 
Die Entwicklung einer neuen Schleppdampferart fUr Schiffahrtskanale durch 

Modellversuche in der Konigl. Versuchsanstalt fUr Wasserbau und Schiffbau. 
Von F. Gebers. 

Beitrag: 
Zur Theorie der Frahmschen Schlingerdampfungstanks. Von F. Horn. 

Besichtigungen: 
Die Konigliche Gewehrfabrik in Spandau. 
Das Seemanns..Erholungsheim in Klein-Machnow bei Berlin. 

13. Band 1912. 
Vortrage: 

Drahtlose Telegraphie mit besonderer Beriicksichtigung von Scliiffsinstallationen. 
Von H. Bredow. 

Der ()lmotor im deutschen Seefischereibetriebe. Von F. Romberg. 
Studien 'und experimentelle Arbeiten zur Konstruktion meines GroBOlmotors. 

Von H. Junkers. 
Neue Versuche iiber Stromungsvorgange und ihre praktische Anwendung bei 

Dampfturbinen, Kondensationen und Kiilteerzeugung. Von E. Josse. 
EinfluB der Drehrichtung der Schrauben bei Doppelschraubendampfern auf die 

Manovri.erfahigkeit bei stilliegendem Schiff. Von M. Walter. 
Praktische Ergebnisse mit Gegenpropellern. Von R. Wagner. 
Die Gasturbine. Von H. Holzwarth. 
Ein neuer elektrischer Torsionsindikator. Von F. Lux. 

Beitrage: 
Unsere gegenwartige Kenntnis der Vibrationserscheinungen bei Dampfschiffen. 

Von O. Schlick. 
Wege und Ziele des wissenschaftlichen Studiums auf schiffbautechnischen Ge­

bieten in Deutschland. Von O. Flamm. 

Besichtigung: 
Die Werkstatten der Neuen Automobil-Gesellschaft In Ober-Schoneweide bei 

Berlin. 
6* 
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14. Band 1913. 
Vortrage: 

Die Entwicklung der Unterseeboote und ihrer Hauptmaschinenanlagen. Von 
G. Berling. 

Der Kaiser-Wilhelm-Kanal und seine Erweiterung. Von H. W. Schultz. 
Die Entwicklung der Torpedowaffe. Von K. Michelsen. 
Der Dieselmotorenbau auf der Germaniawerft. Von C. Regenbogen. 
Die Entstehung des Dieselmotors. Von R. Diesel. 
Die Treibmittel des Dieselmotors, mit besonderer Beriicksichtigung der See­

schiffahrt. Von A. Aufhauser. 
Das Problem des Oberflachenwiderstandes beliebiger Fhi.ssigkeiten. Von 

L. Gumbel. 
Eigenspannungen, Reckspannungen und die dadurch bedingten Krankheits­

erscheinungen in Konstruktionsteilen. Von E. Heyn. 
Die Unsinkbarkeit moderner Seeschiffe. Von O. Flamm. 
Materialspannungen in den Langsverbanden stahlerner Frachtdampfer. Von 

O. Lienau. 
Die Neugestaltung del' Hafenabgaben und del' Schiffsvermessung. Von H. Herner. 

Besich tig unge n: 
Die Gel'maniawerft in Kiel. 
Die Howaldtswerke in Kiel. 

. Der Flugplatz J ohannisthal bei Berlin. 

15. Band 1914. 
Vortl'age: 

Neuere Erfahrungen und Bestl'ebungen im Schiffsturbinenbau. Von G. Bauer. 
Entwicklung und Konstl'uktion del' Untel'seeboots-Sehrohre. Von F. Weidert. 
Beziehungen zwischen Luftschiffbau und Schiffbau. Von F. Pietzkel'. 
Harmonie del' Schiffsformen. Von M. H. Bauer. 
Das hamburgische Baggel'wesen. Von W. Thele. 
Telefunken an Bord des "Imperator". Von H. Bredow. 
Das Problem des Schraubenpropellel's. Von L. Gumbel. 
Dbe'l' das Mal3 del' Stabilitat del' Schiffe. Von L. Benjamin. 
Bedeutung und Messung del' Stabilitat von Seeschiffen. Von C. Comrnentz. 

Besichtigungcn: 
Die Schiebersteuel'ung fUr Pumpen nach System Nowacki. 
Die Physikalisch -Technische Reichsanstalt zu Charlottenbul'g. 

16. Band 1915. 
Vortl'age: 

Schiffskanone und Schiffspanzer. Von J. Rudloff. 
Vel'suche mit Einsatzmaterial. Von R. Baumann. 
Dbel' Zeppelin-Luftschiffe. Von Gl'af v. Zeppelin und C. Dorniel'. 
Entwicklung del' Dampfschiffahl't auf dem Bodensee. Von W. RoUmann. 
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Fischdampfer und Hochseefischerei. Von P. Knorr. 
Uber die Rollschwingungen der Schiffe und ihre Beziehungen zur Stabilitat. 

Von L. Benjamin. 
Bestrebungen zur Vereinfachung des Dampfmaschinenbaues. Von K. Schmidt. 

Beitrage: 
Uber Spannung und Formanderung beim Nieten, namentlich im Hinblick auf 

das Entstehen von Nietlochrissen. Von R. Baumann. 
Beitrag zur Kenntnis der Leistung, Bewertung und Entwicklungsmoglichkeiten 

starrer Luftschiffe, insbesondere Zeppelinscher Bauart. Von C. Dornier. 

Besichtigungen: 
Die Materialpriifungsanstalt der Kgl. Technischen Hochschule in Stuttgart. 
Das Ingenieurlaboratorium der Kgl. Technischen Hochschule in Stuttgart. 

17. Band 1916. 
Vortrage: 

Die Schottvorschriften des internationalen Vertrages zum Schutze des mensch­
lichen Lebens auf See. Von C. Pagel. 

Materialuntersuchungen unter besonderer Beriicksichtigung der Turbinen­
schaufelmaterialien, ausgefiihrt im Laboratorium der Firma F. Schichau­
Elbing. Von C. Roth. 

Das Wesen dei~ Schiffshavarien. Von Fr. W. Achenbach. 
tJoer die Aufstiegsverhaltnisse von Wasserflugzeugen und Flugbooten. Von 

K. Schaffran. 

Beitrage: 
Ein Beitrag zur Theorie des Propellers. Von R. Grammel. 
Strahldruck und Sogmessungen. Von G. Kempf. 
Turbokompressoren fiir Bordbetrieb. Von O. Banner-Easton. 

18. Band 1917. 
Vortrage: 

Warmetechnische Betrachtungen iiber die Wirtschaftlichkeit der Schiffsantriebe. 
Von G. Bauer. 

Der Einfli.1B der Schmierung auf die Konstruktion. Von L. Giimbel. 
Uber das Arbeiten schwerbelasteter Schleppdampfer. Von K. Schaffran. 
Dampfturbine oder Kolbendampfmaschine bei Abwarmeverwertung fiir hohe 

Kesselspeisewasser-Vorwarmung. Von J. Missong. 
Die Nutzbarmachung der DonaustraBe fiir die rumanische Getreideausfuhr 

wahrend des Krieges. Von H. Liibbert. 
Die Donau-Schiffbauten del' Zentral-Einkaufsgesellschaft. Von E. Foerster. 
Neuere Holztrankanstalten. Von R. Sodemann. 

Beitrag: 
Zur Sicherheit del' lecken Handelssehiffe. Von H. Wittmaack. 

Besich tigung: 
Das Verlagshaus Ullstein & Co. in Berlin. 
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19. Band 1918. 
Vortrage: 

Schiffbautechnische Organisation des Deutschen Feldeisenbahnchefs auf der 
Donau. Von E. Foerster. 

Forderung von Kornergutern im Luftstrom und ihre Bedeutung fur die Schiff­
fahrt. Von Chr. Klock. 

Neuzeitliche deutsche Werftmaschinen und Bearbeitungsanlagen fUr den Kriegs­
und Handelsschiffbau. Von W. Loof. 

Der Einflu.13 des Volumens des schadlichen Raums auf den theoretischen Dampf­
verbrauch (Raumschaden). Von J. Stumpf. 

Der Schiffbau als Kunst. Von O. Lienau. 
Die Entwickelung des Schiffsankers und die Grundlagen der Konstruktion 

moderner Anker . Von Fr. Moll. 
Neue Grundlagen fUr die theoretische und experimentelle Behandlung des 

Propellerproblems. Von H. F6ttinger. 

Beitrage: 
Modellversuche mit Schaufelradern. Von K. Schaffran. 
Beitrag zur Berechnung von Schlingerdampfungseinrichtungen. Von G. Bauer. 

Besichtigung: 
Das Kaiserliche Postscheckamt in Berlin. 

20. Band 1919. 
Yortrage: 

Schiffe des Altertums. Von C. Busley. 
Grundlegende Betrachtungen zum Eisenbetonschiffbau. Von Fr. W. Achenbach. 
Die Grundlagen der Ahnlichkeitsmechanik. Von M. Weber. 
Dber die Tragfahigkeit und zweckma.l3ige Ausgestaltung von Schiffbauverstei­

fungsprofilen. Von M. Rehder. 
Die mechanischen Verhaltnisse der Zwischenrader fUr Schiffsantrieb. Von 

M. Herrmann. 
Die Normung, Staffelung und Aussonderung im Schiffbau und Schiffsmaschinen­

bau. Von G. Sutterlin. 
Zur 'Berechnung des Wirkungsgrades und Schubes der alleinfahrenden Schiffs­

schraube. Von H. Wittmaack. 
Diinnwandiger Stahlgu.l3. Von S. Werner. 

Beitrag: 
Vergleichsfahrten mit dem Niki-Propeller. Von W. Krebs. 

21. Band 1920. 
Vortrage: 

Der vVeltschiffbau und seine Verschiebungen durch den Krieg. Von W. Laas. 
vVirtschaftliche Konstruktionsfragen im kunftigen Schiffbau. Von E. Foerster. 
Der Maschinenraumabzug in der britischen Schiffsvermessung. Von J. Albrecht. 
Die Unterwasserschalltechnik. Von W. Hahnemann. 
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Die Probleme der Olmaschine und ihre Entwicklung auf der Germaniawerft in 
Kiel. Von O. Alt. 

Die Sicherheit havarierter Schiffe gegen das Kentern. Von J. Rudloff. 
Stabilitatstheorie und ihre praktische Bedeutung. Von G. Wrobbel. 
Bemerkungen zur Kritik von Stabilitatsrechnungsergebnissen. Von O. Oom-

mentz. 

Beitrag: 
Schiffe des Mittelalters und der neueren Zeit. Von O. Busley. 

Besichtigungen: 
Die deutschen Priifstellen fiir Ersatzglieder. 
Die Forlschritte in der Herstellung von Ersatzgliedern und ihre Benutzung 

durch die Kriegsbesehadigten. 

22. Band 1921. 
Vortrage: 

Der elektrische Antrieb der Schiffsladewinden. Von J. Bahl. 
Dber Schiffswiderstand auf beschrankter Wassertiefe. Von H. M. Weitbrecht. 
Die wirtschaftliche Bedeutung der Normung im Schiffuau. Von O. Regenbogen. 
Systematische Versuche mit Frachtdampfermodellen. Von K. Seha£fran. 
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Anstrich an Schiffe erst nach dem Ablauf anbringen 
Anstricb von ScbiUsbOden ....... . 
Antiaqua-Zement . . . . . . . . . . . . . . . . 
Antriebskrafte, ihre dynamische Wegstrecke .... 
Arbeiter-Organisationen, englische, ihre Mi13billigung 
Arbeiter-Verhandlungen . . . . . . . . . . . . . 
Arbeitsleistung de'r Schi//smaschinen, ihre Ermittelung 
Artillerieaufstellung an Bord bei verschiedenen Nationen 
Aufnahme des Schiffsbestandes, verschiedene Grundlagen dafur. 
Aufstiegsverbaltnisse von Wassedlugzeugen und Flugbooten 
Auftrieb, sein Angri//spunkt. . . . . . . . . . . 
Ausstellung des Handelsschiffs-Normen-Ausschusses . 
Ausstellung in Dusseldorf 1902 . . . . . . . . . . 
Auswuchtmaschinen von Heymann und von Krupp. 
Auswuchtung rotierender }Iassen . . . . . . . . . 
Autogenes Schwei.6en u. Schneiden mit Wasserstoff und Sauerstoff 

1) Die Vortrage sind lett .gedruckt, die Bcitrage kUTSiv. 
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18 440 
4 636 

11 775 
20 355 
25 342 
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6 220 
5 474 
6 223 

20 187 
20 275 
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19 357 
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7 186 

19 '380 
3 221 
4 335 
5 414 
5 398 

20 352 
21 582 

5 477 
21 179 

1 355 
3 107 
5 125 

17 305 
3 283 

24 146 
4 336 

25 271 
25 252 

9 187 
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B 

Bagger, auslandische beim Kaiser Wilhelm-Kanal . 
Bagger, Greif-, nicht fUr Kohlenladungen zu empfehlen 
Baggerlieferungen fur RuJ3land . . . . . . . . . . . 
Baggerwesen, das hamburgische . . . . . . . . . . . 
Balken [, Stegdicke, ihr Einflul.l auf die Tragfiihigkeit . 
Balken [, VorsichtsmaBregeln bei ihrer Verwendung 
Bandtransporte £iiI' Kohlen nicht angangig . 
Barkantinen, deutsche, Erfolge damit 
Ban del' SchiUe fabrikmal.lig 
Bau del' Schiffe im Baudock . . . . 
Baudocks, nicht empfehlenswert . /. 
Bauweise, vereinfachte, eisel'nel' Schiffe 
Beanspruchung des Schiffskorpers durch das Altern . 
Beanspruchung einzelner Konstruktionen beim Langs-, Quer-Spanten und 

gemischtem System . . . . . . . . . . . . . . 
Bearbeitungsanlagen nnd neuzeitlicbe Wel'ftmascbinen 
Begriffe und Bezeichnungen, Schiffbautechnische 
Bergnngsgesellschaften, ihr geringer Verdienst. 
Bergnng gesunkener Schiffe auf del' Donau 
Bel'gungswesen und Rebnng gesunkenel' Schiffe 
Bekohlung del' Kriegsschiffe. . . . . . . . . 
Beko~ungsappal'at von Adam . . . . . . . 
Bekohlungsapparat von Leue, Schwiel'igkeiten damit 
Bekohlnngsapparat von Lene, Versuche damit . . . 
Bel'ichtigungsverfabren von Schmidt als Hilfsmittel nil' den Entwurf del' Schiffe 
Berichtigungsverfalll'en, Fachrichtlmgen, in denen es verwendbar ist . . . 
Berichtigungsvel'fahren, seine Unanwendbarkeit bei den Leertiefgangen von 

Handelsschiffen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Berichtiglmgsverfalll'ell, seine Vorteile £iiI' den Entwurf von Kriegsschiffen 
Besichtigung des Kaiser-Wilhelm-Kanales. . 
Betriebseinrichtungen HiI' den Schiffbau . . 
Betriebserfahrungen mit dem Great Eastern 
Bewegungserscbeinungen beim Schul.l 
Binnen- und Seeschiffabrt ..... 
Binnenscbiffabrt. in RuLUand, Beziebungen Zll Deutschland 
Bleche, allseitig eingespannt, ihre Festigkeit . . . 
Bodensee, die Entwicklung seiner Dampfschiffabrt . 
Bogenlampe Lil1:Put. . . . . . . . . 
BOl'sigketten und Kentel'scbakel . . . 
Bug- und Hecldeuer, ihre Wichtigkeit 

D 
Dampfmaschinenbau, Bestrebungen zu seiner Vel'einfachung 
Dampfsteuerapparate, ihre Vorteile . . . . . 
Dampfturbinen . . . . . .. . . . . . . . . 
Dampfiibel'hitzung im Schiffsbetriebe . . . . . 

I Ba~d-I-~:te 

II 
I 

I 

I 
I 

! 

I 

14 190 
7 470 
9 164 

15 286 
4 406 
4 437 
7 468 
8 343 

24 103 
24 129 
2 112 

23 272 
17 295 

14 642 
19 222 
6 467 
4 553 

19 170 
4 506 
7 446 
7 491 
7 493 
7 489 

25 274 
25 294 

25 293 
25 293 
14 189 
24 127 

3 222 
12 245 
7 501 
9 III 

23 223 
16 204 
5 541 

10 14!) 
3 III 

16 442 
1 267 
5 249 
8 221 
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Decklasten . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotoren als Schiffsmaschinen . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotoren, die im Jahre 1912 in Deutschland im Bau waren 
Dieselmotoren fiir Fischereifahrzeuge. 
Dieselmotoren fiir Schiffe. . . . . . . . . . 
Dieselmotoren £lir Unterseeboote . . . . . . 
Dieselmotoren, groBe, ihre Leistungserhohung. 
Dieselmotoren, ihr Bau auf del' Germania-Wedt 
Dieselmotoren, ihre Entstehung . . . . . . . . 
Dieselmotoren, ihre Entwickelung auf del' Germania-Werft und bei Gebr. 

Sulzer. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotoren, ihre Entwicklung bis zur marktfiihigen Maschine ..... 
Dieselmotoren, ihre Kompressionsdrucke . . . . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotoren, ihre Manovrierfahigkeit mit PreBluft odeI' hydra.ulisch-mecha-

nischem U msetzungsgetriebe 
Dieselmotoren, ihr Olverbrauch . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotol'en, ihre Umsteuerbarkeit ............ . . . . . 
Dieselmotoren, kleine schnellaufende, ihre Vorteile gegeniiber groBeren doppelt-

wirkenden Zweitaktmaschinen. . . . . . . . . . . . . . . . . 
Dieselmotoren, Tl'eihmittel in del' SeeschiUahl't . . . . . . . . . . 
Dieselmotol'en, Vel'hiitung des Eintritts kaltel' Luft beim Umsteuern 
Dieselmotol'en, Vel'wendung schwerer Ole . . . . 
Dieselmotoren, Vel'wendung vOl'gewal'mter schwerer Ole 
Dieselmotol'en, Viertakt- und Zweitakt- . . 
Dieselmotoren von Hesselmann . . . . . . . . . 
Donau, Bergung gesunkener Schiffe darauf. . . . 
Donau, ihre Nutzbal'machung fiir die rumlinische Geu'eideausfuhl' wlihrend des 

Krieges . . . . . . . . . . . . . . . . . : . . . . . . . . . . . . 
Donau-Schirrbauten del' ZenU'aI-Einkaufsstelle. . . . . . . . . . . . . . 
Donauschiffbauteclmische Organisation des deutschen Fcldcisenbahnchefs 
Doppel- und Drillingstiirme, ihr Vergleich . . . . 
Drahtlose Telegraphie hei Schiffsinstallationen. . . . . 
Dl'ahtlose 'l'elegl'aphie, neueTe ~Iethoden und Ziele 
Dl'ahtlose 'l'elegl'aphie, ihre Anwendung in del' Schirrahrt . 
Dl'ahtlose Telegraphie und Telephonie, nenere Fortschl'itte 
Drahtlose Telephonie, Ausblick in ihl'e lYUiglichkeiten 
Dl'ahtlose Telephonie, }'ortschl'itte dal'in. . 
Drahtlose Telephonie, FOl'tsehritte darin 
Drahtseil als Ruderl'eep bessel' als Kette 
Drahtseil im Dienste del' Schiffahrt . . . 
Drehkreisbestimmungen lmd Rudermomentmessungen auf Kriegsschiffen 
Drehmoment, effektives, und seine experimentelle Bestimmung . . . . . 
Drehl'ichtung' del' Sehrauben hoi Doppelschl'auhendampfern, ihr EinrIul.l auf 

die lUnnihTierfiihigkeit bei stilliegendem SchiUe . . . . . . . . . . 
Drehungspunkt beim rollenden Schiff, Vorschlag zu seiner Ermittlung 
Drehwirkung del' Schraube auf das Schiff . . 
Dreifach -Expansions-Tandem-Maschine . . . . 
Drillingstiirme und Doppeltiirme, ihr Vergleich 
Diisenwil'kung beim Propeller, ihr Begriff . . 
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Band I S::e~-
22 255 
14 262 
14- 363 
13 259 
13 173 
14- 152 
13 330 
14- 209 
14- 267 

21 4-32 
]4- 355 
]t1 360 

25 216 
11 683 
13 325 

25 215 
14- 368 
25 220 
14- 385 
14 388 
21 429 
8 339 

H) 169 

]8 4-70 
18 499 
19 ]22 
12 165 
13 105 
6 107 

23 109 
24 131 
23 123 

9 409 
15 429 
4 333 
4- 317 

11 694 
4 441 

13 388 
16 432 
13 410 
11 152 
12 165 
15 553 



122 Saehvcrzcichnis. 

~II Band I Seite 

-II I 

Titel des Vortrags oder Beitrags oder Inhalt der Erorterung 

E 

Eigenspannungen in Ronstruktionsteilen . . . . . . . . . . . 
Einheitliche Spannung fiir die elektrischen Leitungen an Bord . 
Einsatzmaterial, Versuche damit . . . . . . . . . 

. ,II 14 ' 510 

I 4 635 
I 16 156 
I 21 222 Eisenbeton im Schiffbau . . . . . . . . . . . . . . . . 

Eisenbeton, Tragfdihigkeit eines Seeschiffes damus . . . . 
Eisenbeton und Eisenkonstruktion kombiniert im Schiffbau 
Eisenbeton, Verwendung im Sehif£bau . . . . . 
Eisenbetonschiffbau, gegenwlirtiger Stand . . . . 
Eisenbetonsehiffbau, grundlegende Betrachtungen 
Eisenbetonsehiffe, ihre Klassenerteilung . . . . 
Eisenbetonsehiffe, ihr Gewieht und Widerstand . 
Eisenbetonschiffe, ihre Wirtschaftlichkeit. . . . 
Eisenindustrie und Schiffbau in Deutschland . . 
Elektrisch angetriebene Boote und Turbinenboote, ihre Anwendungsgebiete 
Elektrisch angetriebene Propeller. . . . . . . . . . . . . 
Elektrische Anlagen an Bord, gleiche Stromart und Spannung 
Elektrische Anlagen auf Raddampfern. . . 
Elektrische Anlagen fiir die Bordartillerie . 
Elektl'iseher Antl'ieb von Sehiffsladewinden 
Elektrische Befehlsiibermittlung an Bord . . 
Elektl'ischll Betriebe, ihl'e vermeintIichen Gefahren . 
Elektrisch betriebene Schiffshilfsmasehinen . . . . 
Elell:trische Kraftiibertragung an Bord . . . . . . 
Elektrische Kraftubertragung von Explosionsmotoren auf die Propellel'motoren 
Elektl'ische Ladewinden, ihl' EinfluB auf 'die Wil'tschaftliehkeit 
Elektl'ische Ladewinden, ihre mechanischen Teile 
Elektl'isehe Leitungen, Sicherungen dal'in 
Elektl'ischel' Rudel'motor . . . . . . . . . . . 
Elektrische Stiirme, ihre Einwirkung auf den KompaB 
Elektrischer Torsionsindikator . . . . . . . . . 
Elektrische Zwergwinde . . . . . . . . . . . . . . 
Elektrisches Zwischengetriebe fiir Sehiffsturbinen . . 
Elektrizitlit, iill EinfIull auf die Sicherheit del' Schiffe 
Entladen von Schiffen mit Beriicksichtigung ihl'el' zweckmliBigsten Baual't 
Explosionsmotoren, ihre ersehwerte Einfiihrung im FluBschiffbetrieb bei stark 

weehselnden Stromungen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

F 

Fabl'ikmlilliger Bau von Schmen.. ...... . 
Fabrikorganisation, Anfol'del'ungen an den Werftbetrieb 
Parben, submarine und Rostschntz-, Studien daruber 
Pestigkeitsberechnungen der Schiffe . . . . . . 
Feuel'schutz auf groBen Dampfern ..... 
Fisehdampferbau, Erfolge Deutschlands dal'in . 

23 268 
21 223 
21 231 

I 23 226 
20 280 
20 350 
23 266 
23 
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9 
9 
6 
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12 
22 
2 
7 
3 
3 
8 

22 
22 
7 
3 
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13 
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270 
89 

329 
248 
427 
318 
167 
91 

121 
197 
139 
116 
339 
U8 
III 
260 
135 
187 
536 
546 

15 161 
4 561 
5 524 

9 330 

24 103 
11 329 
6 389 
1 387 

17 297 
16 400 
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Fischdampferbau, Fortschritte im deutschen 
Fischdampfer fiir Hochseefischel'ei. . . . . . 
Fischdampfer, ihre Kosten . . . . . . . . . 
Fischdampfer, ihre Manovrierfiihigkeit und Stabilitiitsverhaltnisse 
Fischereifahrzeuge mit Dieselmotoren . . . . . . . 
Flachwasser-Schleppversuche in del' Binnenschi££ahrt 
Flettner-Rotoren, dicke und kurze ffir Kreuzer . 
Flugboote, ihre Aufstiegsverhaltnisse. 
Flugmotor von Grade . . . . . . . . . . . . 
Flugzeugbau, Normung darill ........ . 
:Flullschirfbau, deutscher, heutige Wirtschaftlichkeitsfragen 
FluBschiffe, ihre empfehlenswerte Klassifikation 
FluBschi££e, ihre Festigkeit . . . . . . . . . . 
FluBschleppdampfer, Schleppvorrichtungen daffir 
Form- und Leckstabilitat. .. ..... 
Forderung von I{(irnergiitern 

Schirfahrt . . . .•. . . . . 
im Luftstrom ihre Bedeutung fill' die 

Frachtdampfermodelle, systematische Versuche damit. . . . . . . 
Freibord, bestimmt durch die Schotteneinteilung . . . . . . . . 
Froudescher Modellversuch, Fehler, die dabei besonders £ill' Handelsdampfer 

entstehen . . ~. . . . . . . . . . . . . . . 
Froudesche Widerstandstheorie, ihre Ausbildung 
Fnnkentelegraphie in del' ]}Iarine. . . . . . . . 

G 

Gasmaschine fiir Schiffe. . . . . . 
Gasmaschine, groBe, fiir hohe See ungeeignet 
Gasmaschine im Schiffsbetriebe . . . . . . . 
Gasmaschine von Oechelhauser, ihre V orziige . 
Gasturbine von Escher, WyB & Co. 
Gasturbine von Holzwarth 
Gegellpropeller £iiI' Luftschrauben . 
Gegenpropel1er, ihr Nachteil. . . . 
Gegenpropeller, ihre praktischen Vorteile . 
GegenpropelIer, praktische Ergebnisse damit . 
Gegenpropeller, Wirklmg auf die Wasserstramungen hinter del' Schraube 
Generatorgasanlagell an Bord, ihre Vorteile. . . . . . . . 
Herate zur Ermittlung del' Quer- und Langsstabilitiit 
GeschoBrichtung zu seiner Flugbahn bei groBen Flugweiten 
GeschoBwirkung im Karper des Wildes . . . . . . . . . 
Geschiitzaufstellung an Bor{l del' J,iniensclliffe, Einwirkung auf illre Form und 

Bauart ..................... . 
Geschiitzaufstellung an Bord del' Linienschiffe, Leitsatze 
Gesclliitztiirme, schwere, illr Aufbau au Bord 
Geschiitzunterbauten, ihre Festigkeit 
Gesetzgebung, unsere soziale 
Gewicht del' Schiffsmotoren. . . . . 
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I 16 401 
I 16 233 I 

16 400 
16 396 
13 259 
22 157 
25 250 
17 305 
11 690 
20 714 
24 380 
24 394 
24 395 
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22 592 

19 173 
22 202 
2 323 

21 228 
6 98 
1 125 

11 437 
6 . 305 
6 265 

13 333 
13 534 
13 491 
13 486 
]3 487 
13 485 
13 420 
13 483 
6 305 

24 364 
12 278 
12 279 

3 71 
3 108 

12 133 
9 408 
5 476 

12 219 
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Gleichgcwichtslagen, statische, des Schllfes im glatt en Wasser . 
Gleichstrom an Bord bevorzugt gegen Wechselstrom . . 
Gleichstrom.Dampfmasehine ............. . 
Gleichstrom-Dampfmaschinen an Bord nicht verwendbar. 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, Betriebserfahrungen. . 
Gleichstrom-Dampfmaschinen ergeben keine Vorteile. . . 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, ihre Erfindung .,.,. 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, ihre Leistungen als Schiffsmaschinen 
Gleichstrom-Dampfmaschinen von Schmidt ..... , , , , 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, Warmebewegung darin . , . , .. 
Gleiehstrom.Dampfmaschinen, weitel'e Entwicklung ihl'CS Baues 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, Wirkung del' Kolben in den Zyindern 
Gleichstrom-Dampfmaschinen, unveranderliche Kom pressionsverhaltnisse 
GHihkopfmotoren fUr Fischerboote .."""",.,.", 
Graphische Methode zur Bestimmung von statischen Gleiehgewichtslagen des 

Schiffes in glattem Wasser , , , , , , , , , , , , , , 
Gratings, ihl' Widerstand bei beliebiger Luftgesch"lindigkeit . . . ,'. . , 
Greifbagger fiir Kohlenladungen nicht empfehlenswert. , . . . , , , , , 
Gron·Olmotol', Studien und experimentelle Arbeiten zu seiner ]{onstl'uktion 
Gro£·Olmotor, seine Wirtschaftlichkeit im Schiffsbetriebe 
Gro£e del' Schiffe im Altertum . , . , . 
Gyroskop in Torpedos, seine Verbesserung 

H 

Hafenabgaben, ihre Neugestaltung . ..,..,.,...,..,. 
Hafenabgaben in den Staats- und ]{ommunalhiifen del' nOl'delU'olliiiselleu Liinder 
Hafenabgaben nach Tonnengehalt del' Schiffe , . , , , , . , , . , . , 
Hafenabgaben-Freiheit deutschel' Kriegsschiffe im Inlande, abel' Zahlung von 

Lotsengebiihl'en , , , . . . . . , . , . . , , , , , , . . , . , . 
Hafenabgaben, Schiffsaufenthalt am Kai bei ihrer El'hebung beriicksichtigen 
Hafenabgaben, Untel'schied zwischen Staats- und Kommunalhafen 
Hafenanlagen in lUannheim. . . . , . . , . , , , . , , , . , , 
Hallen' und Sale auf "Vaterland" und "Bismarck" , . , , , . , , 
Hammarsche Schiffsberechnungsmethode, Empfehlung zu Versnchen damit 
Handelsflotte, deutsche, ihl' Wiederaufbau . , , , , . , 
Handelsflotte, ihre unbefriedigende Vel'gleiehsstatistik 
Handelsschiffe, Gewinnung zuverlassiger Leistungswerte daWI' 
Harmonie del' Schiffsfol'men. , 
Harroway-Schiffe,. , . , . . . , . , . . , . . . , . . . , 
Bavarien del' Sehiffe, illr Wesen . , , , . . , . . 
Havarierte SchiUc, ihl'e Sichcrheit gegen das ]{e.ntern . , . . . . . 
Hebekorper fliI' Schiffe mit Kalziumkarbid , 
Hebekorper, ihre Anbl'ingung am Schiff , , , 
Heber, pneumatischer fiir Getreide ..,. 
Hebung von "GroBer Kurfiirst" nicht moglich 
Hebung geslmkener Schiffe , . . . . , . 
Hecldeuer und Bugfeuer, ihre Wichtigkeit , . 
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Hel1inge, b~deckte, ihre Unzutraglichkeiten .......... -.--.--:-. -1-~~ 
Hellinge, ihre Vermindenmg durch umfangreiche Vorarbeiten an den einzu-

bauenden Teilen. . . . . . . . . . . . 
Hellinge, Transporttechnische Gesichtspunkte 
Helling-Krananlagen . . . . . . . . . . . 
Helling-Seilbahnen . . . . . . . . . . . . 
HeiUdampfanlagen mit Ventilmaschinen fUr Schiffsbetrieb 
HeiBdampfanlagen und Ventilmaschinen im Schiffsbetrieb 
Heii3dampfanlagen und Ventilsteuerungen im Schiffsmaschinenbau 
Heizapparat im Torpedo, seine Verbesserung ...... . 
Heizolfeuel'ungen und Kohlenfeuerungen, ihre Umstellbal'keit 
Herstellmlg, billige, del' Schiffe . . . . . . . . . 
Hertzsche Wellen und fortschreitende Entladungen 
Hilfsmaschinen fUr gl'oBe Segelschiffe . . . . . . 
Hilfsmaschinen fill Schiffe, ihre Antriebe 
Hilfsmaschinen, ihre Einfiihrung auf Segelschiffen 
Hochseefischel'ei, ihre Entwicklung. . . . . . . 
Hochseefischerei, ihre wirtschaftliche Bedeutung 
Holztrankanstalten, neuere . . . . . . . . . . 
Hydraulische Riicldaufllremsen. . . . . . . . . 
Hydrodynamik u~d A.J:odynamik, Grundlage del' Fol'derungen 
Hydrodynamische Experimental. Untersuchungen. . . . . . . 

I 

Innenarchitektur auf "Imperator" . ......... . 
Indikatoren, Torsions-, I{onstrnktionen und Vel'suchsergebnisse 
Isherwood-Schiffe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Ii 

I{abeldampfer, ihl'e Ausriistung nnd Verwendung 
Raiser-Wmielm-}{anal und seine Erweiternng. . 
Kaliber, groBe, und Panzerstarken im Kriegsschiffbau 
IGilteerzeugung, Anwcndung von Stromungserschcinungen darauf 
I{autschuk im Schiffllau . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Kavitation, ihre Vermeidmlg bei Schraubenpropellern ..... 
Kavitation, Vor- und Nachstrom bei Propellerschubmessungen . 
I{entern del' Schiffe beim Zuwassel'lassen . . . 
Kenterschakel . . . . . . . . . . . . . . . 
Kcntern, Sichcrheit havariertel' Schiffe dagegen 
Retten von Borsig . . . . . . . . . . . . . 
Kniebleche, ihre Verwendullg im Eisel1schiffbau. 
Kohlen fUr Bandtransporte nicht passend . . . 
Kohlenbe£orderung an Bord von Kriegsschiffen . 
Kohlenbunkereiurichtungen . . . . . . . . . . 
Kohlenbunkereiurichtungen auf kleinen Kreuzern 
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IJadewinden, elektrisch angetriebene . . . . 
Ladewinden, mit Roholmotol'en angetriebene 
Ladu~g, gesetzliehe Vorschriften fUr die richtige Stauung 
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Leistungswerte fiir Handelsschiffe, ihre Gewilillung . 
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LichtbogenschweiBung und ihre Verwendung im Schiffbau . 
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Lotapparate, ihr Einbau an Bord . 
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Lotung, EinfluJ3 del' Schiffsgeschwindigkeit darauf . . 
Luftpumpen, rotiel'ende . . . . . . . . . . . . . . 
LuftschiUbrtu und Seeschiffbau, Beziehungen zueinander 
Lu£tschiffahrt und Seeschiffahrt. . . . . . . . . . . 
Luftschifte, Zeppelinscher Bauart, ihre Leistung und Bewertung 
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Luftschrauben, maBstabliche Vel'suche dafiir . . . . . . . . 
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~Iaschinenraumabzug in del' britischen Schiffsvermessung 
Massen, rotiel'ende, ihre Auswuchtung . . . . . . . . . 
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MaBstabliche Scbraubenversuche fiiI' Luftschrauben . . . . 
Materialel'sparnis im Schiffbau . . . . . . . . . . . . . 
~Iaterialspannungen in ausgeschnitteneu tmd verdoppelten Platten . 
MateriaIspaunuugeu iu den Langsvel'baudeu stiihleruel' HandelsschiHe 
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Modellversuche, Ergebnisse, ihre Ubertragbarkeit auf die Verhiiltnisse del' 
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Motor von Steinbecker, seine Entwicklungsmoglichlmiten 
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lVIotorboote, ihre Einfiihrung in die deutsche Marine . . 
lliotorboote, schncllaufcnde . . . . . . . . . . . . . . 
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Vorteile. . . . . . . . . . . . . . . . ..... 
Motoren fUr Fiscllereifahrzeuge . . . . . . . . . . 
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Nachstrom am Modell der "Mauretania". . ..... . 
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Nietenquerschnitte, ihre Belastung bei starken Beanspruchungen der Schiffs-
korper ................... . 

Nietenspannungen und Formveriinderung, Nietlochrisse 
N iki-Propeller, Vergleichsfahrten . . . . . . . . . . 
NormenausschuB ffir Handelsschiffe, seine Ausstellung 
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Olmotor, doppeltwirkender . . . . . . . . . . . . . . . . 
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Olmotor im deutschen Seefischereibetriebe. . . . . . . . . 
Olmotor mit' hydraulisch.mechanischem Ubersetzungsgetriebe 
OImotor, seine Entwickelung auf der Germania· Werft 
Olmotor von Junkers, EinfluB der Kiihlfliiche . . . . . . 
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Olverbrauch der Dieselmotoren . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
orfene Riiume bei del' Schiffsvermessung . . . . . . . . . . . . . . . 
Organisation, schiffbautechnische, des deutschenFeldeisenbahnchefs auf der Donan 
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Panzerstarke und groBe Kaliber ........ . 
Papin und die Erfindung des Dampfschiffes. . . . . 
Passagierschiffe, Aussichten und Betriebserfahrungen 
Patentwesen im Schiffbau . . . . . . . . . . . . . 
Platten, durch Wasser bewegt, Stauhohe und Druckmittelpunkt 
Plattenkanten im Schiffbau ......... . 
Platten, Versuchs-, Druckwiderstand nach Ahlborn 
Platten, Widerstand derselben .. . . . . . 
Pitotsche Rohre . . . . . . . . . . . . . . 
Pneumatischer Getreideheber mit StaubHinger 
Pneumatische Werlizeuge im Schiffbau. . . . 
Preise del' Schiffsmotoren ........ . 
Probefahrten, Fehlerquelle~ und Flachwasserfahrten 
Probefahrten, schreibende MeBinstrumente darn . . 
Probefahrten, Unterschied mit dem Modellschleppversuch 
Probestreifen fUr Zerrei.Bversuche . . . . 
Produktion auf weite Sicht notwendig. . . . 
Profile fiir Schiffbau, ihre Einschrankung . . 
Projekt fiir Serienversuche mit Luftschrauben 
Propellerberechnung mit Verwertung del' Scbaffran-Kurven 
Propeller, Bestimmung del' bestgeeigneten . 
Propeller, Gegen-, fUr Luftschrauben 
Prope,ller, Gegen-, ihre praktischen Vorteile. 
Propeller N iki, Vergleichsfahrten. . . . . 
Propellerproblem, neue Grundlagen ftir die theol'etische und ('xp('rim('ut('lle 

Behandlung . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Propeller, relative Ein- und Austrittsgeschwindigkeit. ..... 
PropeHersehub, bei Flugzeugen, Versuche zur Messung dersel ben. . . 
PropellersehubmesSlmgen mit Beriicksicbtigung von Sog, N achstroll1 llnd 

Kavitation . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Propellerschub, sein AbfaH mit wachsender Geschwilldigkeit . . . 
Propellerschubschwankungen als Ursache del' Schiffsschwingungen 
Propellerschubtheorie. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Propellerschubtheorie, Jj~ragen fiir die Bewertung einer solchen. . 
Propellertheorie, ein Beitrag hic1'Zu. . .. ........ . 
PropeHertheorie, wissenschaftlich genaue fiir praktische Bewel'tung not-

wendig ................... . 
Propellertheorie, Untersuchungen, Ringtank-Methode 
Propellerversuche, neue. . . . . . . . . . . . . 
Propellerversuche, ilue 1:nterstiitzung . . . . . . . 
Propellerversuehe im W ellenkamp bassin bezweifelt . 
Propellerversuche, ma.Bstabliche, Einrichtungen dafiir 
Propellerversuche mit verschiedenen Fliigelquerschnitten . 
Propellerversuche, Programm del' Berliner Versuchsanstalt . 
Propeller von Zeise und Niki. . . . . . . . . 
Propellerwirkung, EinfluB des Nachstrollls darauf . 
Propellerwirkung, Methode zu ihrer Entwicklung . 
Pumpen, des Berlingschen OberfJachenkondensators 
Pumpen, Simplex und Duplex, ihr Vergleich . . . 
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Quadrantdavits. . . . . . . . .. ............ . 
Quadl'antdavits, ihre NichteinfUhrung in clie deutsche Marine . . . 
Quadrantdavits, Zahnungen und Schraubenspindeln mit Eisbildung 
Qual'zglasthel'mometer, seine Vorteile 
Quer- lmd Langsspantensystem . . . 
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Radergetriebe und Foettingers Tl'ansformator fUr Schiffsturbinen . 
Rauchgasvol'wal'mer . . . . . . . . . . . . 
Raume fUr die Sicherheit des Schiffsbetriebes. . . . . . . . 
Reckspannungen in Konstl'uktionsteilen ......... . 
Registrierapparat Navigator fill' lliaschinen und Rudel'manover 
Reibtmgsversuche mit gro13en l'otierenden Scheiben . . . . . 
Rettungsboote, Gesichtspunkte fUr ihl'e AufsteUung auf modernen DaJllllfel'n 
Rettungsboote, ihre Aufstellung auf niedrigeren Decks . . . . . . . 
Rheindampfel', E:rbauung durch die Thames-Iron-Works 1839 bis 1844. 
Rhein -See-Schiffe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Rhein-Strom und die Entwickelung seiner Schiffahl't. . . . . 
Rollschwingungen del' Schiffe, ihre Beziehungen ZUl' StabHitat. 
Ruder, groBter Wassel'druck darauf . . . . . . . . . . . . 
Ruder, sein Einflu13 auf die Umdrehungsgeschwincligkeit del' Schraube 
Rudel'druck nach Rankine und J oessel. . . . . . . . . . . . . . . 
Rmlermomente, Aufmessungen und Dl'ehkreisbestimmungen auf KriegsschHfell 
Rudermomente, Versuchsel'gebnisse tiber ihre Gr613e 
Rlldermotor, elektrischer . . . . . . . . 
Ruderreep, Drahtseil bessel' aIR Kette . . 
Rudel'trager bei deutschen Linienschiffen 
Riicklaufbremsen, hydraulische. . . . . . 
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Sauggasanlage, illl'e Verwendbarkeit fill' Kanalschiffe 
Saugstrom del' Schraube, Beeinflussung des Widel'standes . 
Saugwil'kung del' in den Schraubenraum eintl'etenden Luft. 
Schiidlicher Raum, EinfluB seines Volumens auf dell theor{'t.ischcn DaIl111fH'1'-

branch .............. " ............. . 
Schattfelriide'l', Modellversuohe . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Scheinwerferaufstellung an Borel mit Riicksicht auf die Beeillflussullg del' 

Kompasse ........................ . 
Scheinwerfel'technik, ihr gegenwal'tigcl' Stand . . . . . . . . . . 
Schichau-Werke in Danzig, Elbing nnd Pillau, ihl'e Entwickclullg. 
Sohiebersteue1'ung fur Pumpen. . . . 
Schiffbau als Kunst . . . . . . . . 
Schiffbauarbeiter, del' amerikanische . 
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Schiffbau, altnordischer ........ . 
Schiffbau, amerikanischer, im Ietzten Jahrzelmt 
Schiffbau, deutscher, seine Hebung . . . . . 
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Sehiffbau und Luftsehiffbau, gegenseitige Beziehungen . . . . 
Sehiffbau und Schiffahl't auf den gl'oBen nOl'damerikanischen Seen 
:Sehiffbauuntel'l'icht im Rahmen del' Hochschull'efol'm 
Schiffe des Altel'tums. . . . . . . . . . . . . . 
Schiffe des Isherwood- und des Harroway-Systems 
Schilte des Mittelalters und der neueren Zeit. 
Schiffsanker, seine Entwickelung. . . . . . . . . 
Schiffsantriebsmaschinen, ihl' Vergieich . . . . . 
Schiffsbel'echnung beim Vollaufen einzelner Abteilungen 
Schiffsberechnung nach Hammar, ihre Einfiihrung auf deutschen Werften 
Schiffsbel'ee.hnung, ihl'e einheitliche Behaml1ung ZUI' Yel'einfachung del' Ron-

struktion . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Schiffsberechnung, VOl'ziige del' Hammarschen Methode . . . 
Schi££sbestand, verschiedene Grundiagen iiiI' seine Aufnahme 
Schiffsbodenanstrich . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Schiffsbodenfarbe, Quecksilber u. Kupferverbindungen darin 
Sehiffsbodenfarbe, giftige Beimengungen 
Schiffsdiesehnotoren . . . . . . . . . . 
Schiffsformen, ihre Harmonie . . . . . . 
Schiffsformen, mathematisch definierbare . 
Schiffsformen, mathematische beim Flettner-Rotorschiff 
Sclliffsgasmascilinen . . . . . . . . 
Sciliffshavarien, illr Wesen . . . . . . 
Sehiffshebekorper mit Kalziumkarbid . 
Sehi~fshilfsmasehinen und ihre Antriebe 
Sehiffskonstruktion von groBerer Festigkeit 
Schiffskreiscl . . . . . . . . . . . . . . 
Schiffskreisel, N achtmg Z'U dem V ortmge 
Schiffskreisel, seine Einfiihrung in die russisehe Marine 
Schiffskreisel, seine Wirkung . . . . . . . . . 
Schiffslade'windcn, elektriscb angetriebene. . . . 
Sehiffsladewinden, ihre zweckmaBige Anordnung 
Schiffsmodellversuche 
Schiffsmotol'en 
.scbiffspanzer und Sciliffskanonc 
.schiffspropellcr, Tbcorie und BCl'echnung 
Schiffsschraube, alleinfaill'ende, Bel'ecbnung des Wil'kungsgl'atles nnd Schubes 
Schiffsschraube, Axial- und Nutzschub ............... . 
Schiffsschraube, Beein£lussung ihl'es Wirkungsgrades durch Nachstrom 

und Sog ............................. . 
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Titel des Vortrags odeI' Beitrags oder Inhalt del' Erorterung 

Schi/lsschraube, Beitriige zu ihrer Theorie . . . . . . . . . 11 787 
Schiffsschraube, Bewegung des Wassers innerhalb derselben 9 435 
Schiffsschraube, gro.6e fiir Turbinendampfer 5 312 
Schiffsschraube, ihre Berechnung . . . . . . . . . . . . 20 796 
Schiffsschraube, ihre Kavitation. . . . . . . . . . . . . 7 358 
Schiffsschraube, ihre Umdrehungsgeschwindigkeit beeinflu.6t durch das Ruder 6 175 
Schiffsschraube, ihre Wirkung auf die Kanalsohle I 15 578 
Schiffsschraube, ihre Wil'kung auf das Wasser 6 82 
Schiffsschraube, ihr Wirkungsgrad. . . . . . . 20 799 
Schiffsschraube, ihre Wirkungsweise . . . . . . 9 427 
Schitfsschraube, Messungen und Untersuchungen. 24 236 
Schiffsschraube, innen- und au.6enschlagende, Versuche damit 13 406 
Schiffsschraube, von innen nach au.6en schlagende, ihre Vorteile . 13 407 
Schiffsschraube, mit Leitapparat . . . . . . . . . 24 356 
Schif£schraube, Riicklauf und idealer Wirkungsgrad . 18 424 
Schiffsschraube, umsteuerbare. . . . . . . . . . . 9 326 
Schiffsschraube, Versuche des Vulcan . . . . . . . 6 102 
Schiffsschraube, Versuche, Einflu.6 des Schiffskorpers damuf . 11 778 
Schiffsschraube, Versuche, geschichtlicher Dberblick. . . . . 6 102 
Scbiffsschraube, yersuebe und deren praktische Ergebnisse . . 7 264 
SchiUsschwingungen, Vergleichsmessungen auf deutschen Kreuzem 2 373 
Schiffsturbinenbau, neuere El'fahl'ungen ..... . 15 113 
Schiffsturbinenbau und Verwendung del' Dberhitzung 15 166 
Schiffsvermessung . . . . . . . . . . . . . . . . 14 666 
Schiffsvermessung, ihre Abanderung . . . . . . . . 21 278 
Schiffsvermessung, -Fragen, Erorterung durch eine Kommission 14 674 
SchiUsvermessung, -Gesetze, in den verschiedenen Staaten 2 401 
Sehiffsvermessung, .]Iogliehkeit ihrer Neugestaltung . 22 232 
Sehiffsvermessung und Hafenabgaben ......... 14 . 646 
Schiffsvermessung, -System, ein neues internationales . 14 667 
Schiffsvermessung, -Wesen, seine Mangel und Umgestaltung 22 253 
Schiffsversteifungen, ihl'e Tragfiihigkeit und zweckmiiBige Ausgestaltung 20 478 
Schiffsversuchsanstalt nach Wellenkamp, sehr billig . 9 359 
Schiffsversuchsanstalt, Bedeutung der Schiffsform. . . . . . . . . . ] 5 282 
Schiffswidel'stand, auf beschriinktel' Wassertiefe . . . . . . . . . . . 22 122 
Schiffswiderstand, Bestimmung des Wellen- und Wirbelwidel'standes neben dem 

Reibungswiderstand . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 344 
Schiffswidel'stand, Bewegung der Wasserteilchen . . . . . . 20 471 
Schiffswiderstand durch die Zahigkeit del' Fliissigkeitsteilchen 20 475 
Schiffswiderstand, Einflu.6 del' Temperatur darauf . . . . . 14 502 
Schiffswidel'stand, Reibungswiderstand .......... 6 ] 04 
SchiUswiderstand und Ermittelung der A·rbeitsleistung der SchiUsrnaschine 1 355 
SchiUswiderstand und SchiUsbetrieb. . . . . . . . . . . . . . . . . 2 393 
Schleppdampfer, das Arbeiten schwerbelasteter ........... 18 323 
Schleppdampferart, Entwicklung einer neuen fUr SchiffahrtskaniHe durch ~Iodell- , 

versuche . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ,12 420 
Schleppversuche mit Kanalkahnmodellen. . . . . . . . . . . . . 8 389 
Schlepp'/Jersuche mit Kanalkahnrrwdellen, ausgefuhrt in Kanalprofilen 9 487 
Schleppversuche mit Modellen von Schiffsschrauben . . . . . . . 23 127 
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Schleppen, Verwendung von Stahltrossen ..... . 
Schleppen von Kohlendampfem beim Leueschen Apparat 
Schlepper mit Schrauben bessel' als solche mit Radem 
Schleppvorrichtungen auf flachem Wasser in del' Binnenschiffahrt 
Schleppvorrichtungen £iiI' FluBschleppdampfer. . . . . . . 
Schleppzwecke, Hinterraddampfer da£iir . . '.' . . . . . 
Schlingel'bewegungen, ihre Voraussage durch Modellversuche 
Schlingm'darnp/ungseinrichtungen, ihre Berechnung . . . . 
SchIingel'dampfungstanks, ihl'e Theol'ie . . . . . . . . . 
Schlingel'kiele, ihre Anbringung an alten Fl'achtdampfem 
Schlingerkiele, ihr EinfluB auf die Schlingerbewegungen . 
Schlingel'kiele, ihr Einflull auf den Widel'stand nnd die Rolll}ewegungen del' 

Schiffe in l'uhigem Wasser . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Schlingerkiele, ihre ErhOhung des Widerstandes bei schneller Fahrt 
Schlingerkiele, ihre nachteilige Wirkung . . . . . . 
Schlingertanks, Dampfungserscheinungen dabei . . . . . 
Schlingertanks, ihre Verwendung auf Kriegsschiffen. . . 
Schlingel'tanks ZUl' Abdampfung von Schiffsl'ollhewegungen 
Schmierung, ihl' Einflull auf die J{onstruktion . . . . . 
SchmierolveJbl'auch v. Mehl'fach-Expansionsmaschinen beim HeiBdampfbetrieb 
Schottenanordnung auf Passagiel'- und Fl'achtdampfern . . . . . . . . . 
Schottenkurven, ihl'e Anwendung . . . . . . . . . . . . . . . . 
Schottenkurven und Stabilitatsverhaltnisse nicht einer behol'dlichen Begut-

achf,ung unterstellen . . . . . ... . . . . . . . . . . . . . 
Schottenstellung und Leckstabilitat . . . . . . . . . . . . . . 
SchoUvol'schriften des intel'llationalen Verh'ages zum Schutze des mensch­

lichen Lehens auf See. . . . . . . . . . . . . . 
Schrauben, Bramah, Ericson und Stow . . . . . . 
Schrauhendrehl'ichtung hei Doppclschl'auhcndampfern, ihl' Einflull auf die 

lUanovierfahigkeit hei stilliegendem Schiff . 
Schl'auben fiir Schlepper, Versuche damit . . . 
Schrauben zur Vermeidung del' Kavitation. . . 
Schraubenflligel, Stl'omungserscheinungen daran 
Schra~benflligelwiderstand im Lichte del' Zil'kulationsstromung . 
Schrauben, hohe Nachstromgewinne durch Wellenrohrformen 
Schrauben, MeBmethode zur Untel'suchung des Stromungsverlaufs 
Schraubenpl'opeller, Anwendung del' Strahltheorie darauf . 
Schraubenpropeller, kritische Betl'achtungen zu den Theorien 
Schrauhenpl'opeller, Prol)lem desselhen . . . . . . . 
Schraubenpropeller, Schubschwankungen . . . . . . . . . 
Schraubenraum, Saugwirkung del' eintretenden Luft 
Schrauben, Schleppvel'suche, ihre Verschiedenheit del' Ergebnisse gegenilber 

glatten Schleppversuchen. . . . . . . . . . 
Schrauben, Sog und Nachstromverhaltnisse 
Schraubenstl'ahl, Bewegungserscheinungen darin 
Schraubcnstl'om, Wirkung desselben . . . . . . 
Schraubenstromungen, Wirbelbildungen. . . . . 
Schraubenversuche am Modell mit Antrieb von Innen 
Schrauben, Vorgange in ihnen beim Arbeiten . . . . 
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13 411 
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Sehraubenwirkungsgrad. . . . . . . . . . . . . 
Sehrumpfrisse bei Thermitsehweillungen . . . . . 
Sehrumpfrisse in Stahlblocken, ihr Ausgangspunkt 
Schwankungen, periodische, in der Umdrehungsgeschwindigkeit der Schiffs-

maschinenwellen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
SchweiBen llnd Schneiden, autogenes mit Wasserstoff und Sauerstoff 
Sehwei.6en im Lichtbogen mit Gleieh- und Wechselstrom . 
SchweiBen im Lichtbogen und dessen praktisehe Bedeutung 
Sckwimmdocks, ikr Bau . ..... . 
Schwimmdocks, ihre Normung ....... . 
Schwimmdocks, ihre Vereinheitlichung .... . 
SchwimmdockbOden, ihr Schutz durch Zinkblech 
Sckwingungen der Schitte "H ansa" und "V ineta", ikr Vergleicn . 
Schwingungsformel, ihre Kritik . . . . . . . . . . . . . . . 
Schwingungsproblem der Schiffe, Versuch einer LOsung . . . . 
Schwingungsproblem im Schiffbau nach eben en Transversalschwingungen freier 

stabfOrmiger Korpel' . . . . . . . . . . . . . . . 
Schwingungszustande der Schaufeln in Dampfturbinen 
Seemannsspracke, die deutsche . . . . . . . . . . . . 
Seeschiffbau und Luftsehiffbau, Beziehungen zueinandcl' 
Seeschi££ahrt und -Binnenschiffahrt .... . . . . . 
Seeschiffahl't und BinnensehiUahrt in Rul.Uand, Beziehungen zu Deutsehland 
Segelsckillakrt, ikre Entwicklung von der Rornerzeit bis Z'ltr Zeit der Dampier 
Segelsehiffalirt, ihre N otwendigkeit 
Segelsehiffe, groBe, ihre Zukunft . . . . . 
Segelyachten llnd ihre Ausfiihrung. . . . . 
Sichcrheit havarierter Seh\ffe gegen Kentern 
Sicherungskasten del' elektrischen Bordleitungen 
Sigualgebung mit Unterwasser-Schallappal'aten . 
Sinoide als Schiffsform. . . . . . . . . . . . 
Sog, Nachstl'om und Kavitation bei Messungen des Pl'opellersehubes 
Sog und Stl'ahldruekmessungen . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Spezialschiffe nur fiir regelmaJ3ige Transporte gleieher Waren moglich 
Sprunglose Sehiffe . . . . . . . . . . . . . . . . 
Spillvorgang bei Zweitaktmotol'en mit Schlitzspillung 
Stabilisiel'ungswulste . . . . . . . . . . . . 
Stabilitat, Bedeutung des Doppelbodens dafiir 
Stabilitat, Bedeutung des Winddruckes dafiil' 
Stabilitat, Bedeutung ihl'cr Messlmg . . . . . 
Stabilitat bei Haval'ien. . . . . . . . . . . 
Stabilitat bei Neigungen, metazentl'ische Hohe 
Stabilitat beim Vollaufen einzelner Abteilungen 
Stabilitiit, Beziehungen zu den Rollschwingungen der Schiffe 
Stabilitat del' Fischdampfer. . . . . . . . . . . . . . . 
Stabilitlit del' SchiUe, ihr Mall. . . . .'. . . . . . . . . 
Stabilitat, die dynamische Wegkurve kein Kritel'ium dafiir. 
Stabilitat, die statischen Stabilitatsmomente kein Kriterium dafiiI' 
Stabilitii.t, Ein£luB der Stauung darau£ 
Stabilitat, ihre Bemessullg . . . . . . . . . . . . . . . . 
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Stabilitat, kein Normalma.13 dafiir 
Stabilitatskurven . . . . 
Stabilitatskurvenschreiber. . . . 
Stabilitat lecker Schiffe 
Stabilitatsproblem, seine Vereinfachung durch die drei Bauerschen Diagramm-

flachen ...................... . 
Stabilitat, Quer- und Langs-, ihre mechanische Ermittlung 
Stabilitat, Quer- und Langs-, bei sinkenden Schiffen 
Stabilitiitsrechnungsergebnisse, ihre Kritik. . 
Stabilitat schlingernder Schiffe . . . . . . . 
Stabilitlitstheorie, ihre praktische Bedeutung. . 
Stabilitatsverhaltnisse bei Flettners Rotorschiff 
Stabilitatszuwachs durch Trimmanderung. . 
Stahlblocke, Entfernung des oberen Drittels, um einwandfreies Material zu 

erhalten ............................ . 
StahlblOcke fUr Schiffswellen, ihre Hel'stellung zur Vermeidung von Briichen 
Stahl, Festigkeit und Dehnung HiT Schiffbauzwecke. . . . 
Stahl, Verarbeiten von weichem und hartem im Schiffbau. 
Stahl, V orschriften des Bureaus Veritas . . 
Stahl, Vorschriften des englischen Komitees 
Stahlgull, diiIlDwandiger ..... 
Stahlgu.l3, Erfahrungen damit . . . 
Stahlgu.l3, fester und zaher, fiir den Schiffbau 
Stahlgn.l3, seine Schwei.l3barkeit 
Stahl gu.13 , seine Vergiitung . . . . . . . . . 
Stapellauf del' "J olanda". . . . . . . . . . 
Stapellauf, Sicherheitsma.l3regeln zur Vermeidung einer Schiffsneigung . 
Stapellauf und die Versicherungsgesellschaften 
StapelHiufe, verungliickte . . . . . . . . . . 
Statistik, unbefriedigende fUr die Handelsflotte. 
Stauung, ihl' Einflu.13 auf die Stabilitat. . . . 
Steigung, geometrische del' Schraube 
Stereophotogrammetrische Darstellung von Meel'eswellen . 
Steuerung del' Schiffe im Altertum . . . . 
Steuertmgsdaumen . . . . . . . . . . . . 
Steuerungsvorl'ichtungen del' grollcll Dampf€l' 
Strahldruok- und Sogmessnngen . . . . . . 
Strahltheorie, Anwendung auf den Schiffspropeller 
Stromlinien und Wirbel. . . . . . . . . . . . . 
Stromungslehre, ihre Fortschritte im lUaschinenbau nnd Schifl'bau 
Stromung im Schraubenpropeller . . . . . . . . . . . . . . 
Stromung im Strahl eines Schraubenpropellers, graphische Methode ihrer Er-

mittlung ............................ . 
Stromungsverlauf del' Schiffsschraube, eine Me.l3methode zu deren Unter-

suchung .................. ' ........... . 
Stromungsvorgang in der Schiffsschraube, Notwendigkeit der analytisch, 

messenden Untersuchung. . . . . . ............... . 
Stromnngsvorgange und ihre praI{tische Anwendung bei Dampfturbinen, J{on· 

densation und Kiilteerzeugung. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
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Studium auf schilfbautechnischem Gebiet in Deutschland, Wege und Ziele 
Systemschwerpunkt, Bestimmung seiner Hohenlage durch mechanische An­

wendung von Krangungsversuchen . . . . . . . . . . . . . . . . . 

T 

Tarifvertrage, Beschrankung der Bewegungsfreiheit der Werften durch ihre 
Einfiihrung . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 

Tarifvertrage, ihre gesetzliche Regelung . . . . . . . . 
Tarifvertrage, von der deutschen Marine nicht gewUnscht 
Techl1ik in der Marine . . . . . . . . . 
Teerol, seine Verwendung im Dieselmotor 
Teilgewinne der Arbeiter . . . . . . . . 
Telerunkensystem an Bord des "ImperatoI''' 
Telefunkensystem, seine Welthe1'l'schaft 
Telephon im Seewesen . . . . . . . . . 
Temperaturfeststellung an Bord durch einwandfreies Personal 
Temperaturmessungen auf Kriegs- und Handelsschiffen 
Theorie der Schlingerdiimpfungstanks . . . . . . . . . 
Theorie des Schl'aubenpropellers, kritische Betrachtungen 
Theorie und Berechnung del' Schiffspropeller . . . . . 
Thermit fUr groBe SchweiBungen im Schiffbau 
ThermitschweiBung, lokale t'rberhitzung und Schrumpfrisse 
ThermitschweiBung und ihre Verwendtmg im Schiffbau 
Thermometer, Quarzglas-, seine Vorteile . . 
Thermometer, Widerstands-, fiir Bordzwecke 
Tiefgang, kritischer an lecken Schiffen. . . 
Tiefgang, sein EinfluB auf die Leckstabilitat 
Tiefgangsmarken, freiwillige. . . . . . . . 
Tiefladelinie, Arbeiten von Martell, Elgar u. a. bei ihrer Einfiihrung 
Tiefladelinie del' Handelsdampfer, ihre Entwickelung . 
Tiefladelinie, ihre Einflihrung . 
Tiefladelinie, ihre Feststellung . . . . . . . . . . . 
Tiefladelinie; Mindest-, unnotig . . . . . . . . . . 
Tiefladelinie, Seeberufsgenossenschaft und GCl'manischer Lloyd als ihre deut-

schen Beurteiler . . . . . . . 
TOl'pcdowaffe, ihre Entwickelung. . . . . . . . . . . . . . . 
Torsionsindikator, elektrischer . . . . . . . . . . . . . . . . 
Torsionsindikatoren, neue Konstruktionen und Versllchsel'gebnisse 
Tragfahigkeit cines [.Balkcns, EinfluB del' Stegdicke dal'auf. . . 
Tl'agfahigkeit yon SchiffbauYel'steifungsprofilen . . . . . . . . 
Transformatorvon Foettinger, Befiirchtungen libel' die Abniitzung del' Laufdider 
Transformator von Foettinger, im Vergleich mit Zahnradgetrieben 
Transformator von Foettinger, seine Gediegenheit 
Transformationsmethode hei schnellen Oszillationen . . . . . . . 
Transpol'ttechnische Gesichtspunkte bei Hellingen . . . . . . . . 
'fl'ansYl'rsalschwingungen ebener freier KOl'pel' usw. mit SIJezieIler Bel'iicksich-

tigung des Schwingungsproblems im Schiffbau ,........... 
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Treibmittel der Dieselmotoren in del' Seeschiffahrt. . . . . . . 
Trimmlage des Schiffes, ihre BerUcksichtigung bei Modellschleppversnchen 
Trochoide als Schiffsfol'm. . . . . . 
Trockendocks, Bau del' Schiffe darin. . . . . 
Trnnkdeckdampfer . . . . . . . . . . . . . 
Tnmkdeckdampfel', Absteifung del' flacheu BOden. 
TI'unkdeckdampfel', kleineI'e, fiir Kiistenschiffahrt unbrauchbar 
Trunkdeckdampfel', Vorteile del' groJ3en . . . . . . . . . . . 
Turbinenanlage des belgischen Postdampfers "Pl'incesse Elisabeth". 
Turbinenanlagen fUr Kriegsschiffe . . . . . . . . . . 
Turbinenanlage, untel'teilte, ihl' hohel'er Wirkungsgrad ., . . . 
Turbinenbeschaufelnngsarten, ihre Vol'- und Nachteile ..... . 
Turbinenbetrieb, geringere Vibrationsvel'luste als bei Kolbenmaschinen 
Turbinen, Dampf-, ihre Entwickelung . . . . . . . 
Turbinendampfel', gl'oJ3e Schrauben fUr Panzel'schiffe 
Tnrbinendampfer, RUckwartsfahren ..... . 
Turbinen fiir Linienschiffe mit drei Schrauben . . . 
Turbinen, genaue Leistungsangaben erfol'del'lich 
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