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Vorwort.

Das vorliegende Werk soll einen Uberblick oiber das gesamte Gebict
des stadtischen Strafien-, Wasserversorgungs- und Entwasserungswesens in
kurzgefafiter, leichtverstindlicher Darstellung geben, so dafl es sowohl von
dem Techniker als auch von dem Verwaltungsbeamten bei Einfihrung in die
allgemeinen Fragen des stidtischen Tiefbaues mit Erfolg benufzt werden
kann. Sodann soll es aber auch das Wesentliche aus diesem Gebiete in ge-
drangter Weise, und zwar so grtindlich und sachlich behandeln, da§ es so-
wohl dem jungen Ingenieur als Hilisbuch bei seinen Entwurisarbeiten als
auch dem alteren Fachmann als Nachschlagebuch zur schnellen Auskunfts-
erteilung dienen kann. Daher ist besonders Wert auf bestimmte Zahlenan-
gaben, aui tbersichtliche, klare rechnerische Durchfihrung zahlreicher Bei-
spiele und auf Beschrinkung in der Auswahl und Anzahl der technischen
Einzelkonstruktionen gelegt und von der Wiedergabe ausnahmsweise und
seltener vorkommender Anordnungen abgesehen worden.

Die auf diesem Gebiete vorhandenen durchweg ausgezeichneten grofieren
Werke sind ftir den angedeuteten Zweck zu umfangreich. In ihnen nehmen
in der Regel die geschichtlichen Entwickelungen, die allgemein wissenschait-
lichen und technischen Erdrterungen und die begriindenden Ableitungen einen
sehr breiten Raum ein, und unter der groBien Zahl von Konstruktionen werden
alle irgendwie und irgendwo ausgefiihrten oder geplanten Anordnungen mit-
geteilt, die wohl fiir ein eingehendes Spezialstudium notwendig sind, aber
der zusammenfassenden leichten Orientierungsmoglichkeit tiber das ganze
Gebiet, die mit diesem Buch gegeben werden soll, im Wege stehen.

Teil 1 ,Bebauungspline und StadtstraBenbau® gibt nach einem
knappen Uberblick tber das Siedlungswesen und den Stadtebau eine ein-
gehende Anleitung zur Aufstellung von Bebauungs- und Fluchtlinienpldnen
nach neuzeitlichen Gesichtspunkten, in der die wirtschatftliche, asthetische und
strafienbautechnische Seite des Stadtebaues gleiche Beachtung gefundenhaben.

Die weiteren Abschnitte umfassen die Konstruktion und den Bau stadti-
scher Strafien einschlieBlich der StraBenbahnanlagen und die Stralenreini-
gung nach dem neuesten Standpunkt der technischen Wissenschait.

" In Teil Il ,Wasserversorgung von Ortschaften® sind lediglich die
uiblichen einfachen Konstruktionen und Berechnungen berticksichtigt, von der
Beschreibung und Berechnung seltener und umfangreicher Anlagen ist ab-
gesehen worden. In den mitgeteilten, tibersichtlich durchgerechneten Bei-
spielen sind alle auf diesem Gebiete vorkommenden Berechnungen in aus-
ftihrlicher, leichtfaBlicher Weise durchgefohrt, so dal jeder imstande ist,
danach &hnliche Arbeiten auszuftthren.

Jedes Berechnungsbeispiel besteht aus einer Reihe von Einzelaufgabern,
wie sie bei Bearbeitung einer Gesamtanlage vorkommen, um die Reihenfolge
und Ubersichtlichkeit der Berechnungen und den Zusammenhang zwischen
den einzelnen Teilen einer Wasserversorgungsberechnung zu zeigen.

Teil Il ,,Stadtentwasserung® enthilt neben einem aligemeinen Uber-
blick nber die Art der Entwisserung eine ausfohrliche Anweisung zur Auf-



1AY Vorwort

stellung des Entwurfs einer Stadfentwisserung nebst allen konstruktiven
Einzelheiten, auch der Hausentwisserung. Den neuesten Forschungen auf
dem Gebiete der AbfluBverzogerung wurde durch Erlduterung des zurzeit
vollkommensten Verzogerungsverfahrens von Hauff, sowie der Auswertung
von Regenbeobachtungen Rechnung getragen.

In dem Abschnitt iber Abwasserreinigung ist ein aligemeiner Uberblick
tiber den derzeitigen Stand der verschiedenen Klir- und Reinigungsverfahren
gegeben. Die vielfach gesetzlich geschuifzten oder in Handen von allein zur
Ausfthrung berechtigten Spezialfirmen befindlichen Anordnungen der me-
chanischen, biologischen und chemischen Reinigungsverfahren sind in ge-
drangter Kurze beschrieben, da von einem selbstédndigen Entwerfen auf diesem
Gebiete, welches langjahrige, umfassende Erfahrungen erfordert, abgeraten
wird. Die einfachste und beste Abwasserreinigung, namlich die auf Riesel-
feldern, ist eingehender behandelt, weil die Entwurfsarbeit fur die Zurichtung
eines Rieselfeldes, die im wesentlichen die (von der Gelandegestaltung
abhingige) Einteilung der Felder und die Anordnung der Griaben, Dimme
und Wege umiafit, eine einfachere tiefbautechnische Arbeit darstellt, die auch
von jiingeren Fachleuten bald erlernt werden kann, und weil die zum Ent-
werfen von Rieselfeldern erforderlichen Angaben sich in der technischen
Literatur sehr zerstreut und selten liickenlos vorfinden.

Die Vorkriegspreise fiir Banarbeiten und -materialien, die heute um das
10—121fache, bei Eisenteilen sogar um das 15—20fache tberschritten werden,
sind aus der fritheren Auflage in die neue tibernommen worden, weil sie
wenigstens noch einen Vergleichswert besitzen, wihrend dies von den heutigen
Preisen, die nach Zeit und Ort noch zu sehr schwanken, noch nicht gilt.

Teil | und Teil Ill, Abschnitt A—J, ist von Prof. Benzel, Teil Il und Teil I1],
Abschnitt K—L, von Prof. Giirschner bearbeitet.

Die Verfasser, die auf langjahrige Erfahrungen in stadtischen Diensten und
bei Bearbeitung zahlreicher Entwirfe ftir Gro- und Kleinstadte zurtickblicken
konnen, hoffen, da die Neuauflage die gleiche, glinstige Aufnahme wie die
erste findet, und sind fir alle im Interesse einer weiteren Vervollkommnung
gemachten Vorschlige nur dankbar.

Die Verfasser.
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A. Siedlungswesen.

. Der ZusammenschluB zu gemeinsamer und dadurch Erfolg ver-
sprechender Abwehr auflerer Feinde,

die Neigung zur Geselligkeit, zu gegenseitigem Austausch der Ge-
danken und Erfahrungen, zu zeitvertreibender Unterhaltung,

die im Wetibewerb aller zunehmende Arbeitsteilung nach Fahigkeit
und Geschicklichkeit des einzelnen zwecks Steigerung der Leistungen und
Erfolge

und damit das Bediirinis nach bequemem Austausch der Leistungen
und Waren,

nicht zuletzt auch der Wunsch vieler, an den Vorteilen einer durch
Verkehrswege, Mineralvorkommen oder sonstige Erwerbsmoglichkeiten be-
vorzugten Lage teilzunehmen,

sind die Hauptgriinde zur Vereinigung der menschlichen Wohn-
und Arbeitsstatten in dorilichen oder stadtischen Siedlungen.

1. Eine scharfe Grenze zwischen dorflicher und stiddtischer
Siedlung 1aBt sich nicht ziehen, denn manche groBere Siedlung, die ver-
waltungsrechtlich zu den Dérfern zéhlt, zeigt Anfange, in Industriegegenden
nicht selten fast ganz das Geprage stiadtischer Siedlung.

1. Im allgemeinen ist die ddrfliche Siedlung in Anpassung an die Acker-
und Viehwirtschaft ihrer Bewohner, an die erwiinschte Zusammenlegung von
Wohnhaus, Wirtschaftsgebauden, Hof und Garten die weitraumigere. Ge-
wohnlich von méafliger Ausdehnung, pflegt sie sich auf die vorhandenen
Landstraien und Feldwege zu beschrinken und verhiltnifmaBig
zwanglos zu entwickeln.

Das Dorf Neu-Berich bei Arolsen, 1911/12 von Regierungsbaumeister Dr.
3ng. Meyer erbaut und von Bauern zweier durch die Edertalsperre verdriangten

Dorfer besiedelt, zeigt die wirtschaitlich und kiinstlerisch gegliickte Anlage eines
Dorfes mit Anger und Kirche als Mittelpunkt (Abb. 1).

2. Die stéddtische Siedlung dagegen, zugeschnitten auf die Bedurinisse
von Handel und Gewerbe, auf die Bequemlichkeit und Sicherheit des Ver-
kehrs, ist geschlossener und bedarf deshalb und in Anbetracht ihres
groBeren Umfanges einer strengeren Regelung. Die Siedlungsiliche wird
daher durch die vorhandenen und neue, eigens zu dem Zwecke angelegte
Strafien in Baubldcke, die Gelegenheit und auch Anreiz zur Ansiedlung
geben, aufgeteilt.

Ein weiterer Unterschied zwischen Dorf und Stadt bestand in friitheren Zeiten

noch darin, dafi die stiddtische Siedlung meistens von einer festen Umwallung
zum Schutze gegen feindliche Uberfille umschlossen war.

Doch nicht alle stadtischen Siedlungen sind von vornherein als
solche angelegt, sehr viele sogar sind erst alimahlich aus dorflichen
UaBsch 34: Glirschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau 1. 3. Aufl. 1



Siedlungswesen




Abriff des Stadtebaues. PlanmaBige Stadtgrindungen und -erweiterungen 3

Anfingen zur Stadt herangewachsen. Die bewufite ErschlieBung von
Gelande durch neue Straflen, die Abgrenzung von Baublécken zum Zwecke
der Ansiedlung zeigt den Beginn dieser Wandlung an, wenn es auch viel-
fach noch lange dauert, bis die Siedlung ganz stidtische Eigenart annimmt.

I. Abril des Stddtebaues.

I. Die fiir den Anbau erwiinschteste Form des Baublocks ist im Hinblick
auf den in rechten Winkeln gebrochenen, aus dem Baumaterial sich ergeben-
den Umrifl unserer Hauser das Rechteck, und so ist die von Anfang an als
Stadt gegriindete Siedlung seit den fruhesten Zeiten gekennzeichnet
durch rechteckige Baubldcke und ein diesen sich anpassendes recht-
winkliges StraBennetz, das Klarheit, Ordnung, Einheitlichkeit und stolze
Wirkung in das Stadtbild bringt.

1. Die deutlichsten Beispiele bieten die zu den verschiedensten Zeiten in

neuerschlossenen Koloniallaindern vorgenommenen Stadtgriindungen:

Die von den Griechen an den Gestaden des Mittelmeeres angelegten Kolonial-
stidte, wie Selinunt, 628—250 v. Chr., in Sizilien, Priene, im 4. Jahrh. v. Chr.
gegriindet, in Kleinasien, Alexandria (Abb. 2), 332 v. Chr., in Agypten, auch die
Hafenstadt Athens, der Piraus, 5. Jahrh. v. Chr.,

die dber dem rechteckigen Grundriff des romischen Lagers entstandenen Kolo-
nialstiidte der Romer, wie Florenz, Verona, Turin, Aosta in den grajischen
Alpen, Chester in England, Regensburg, StraSburg, K6In (Abb. 10) noch in
ihrem Kern mehr oder minder klar erkennen lassen,

die von den Deutschen im slawischen Osten vom 12.bis 13. Jahrhundert ge-
griindeten Kolonialstidte, wie Rostock, Neubrandenburg, Demmin, Koslin
(Abb, 3), Frankfurt a. O.,, Breslau, Reichenbach i. Schles., Brieg, Konigs-
berg, Posen, Krakau und andere, deren Stadtkern noch heute die im wesent-
lichen winkelrechte Aufteilung der Erstanlage auiweist,

und ganz besonders die rasch emporgewachsenen Kolonialstddte der neuen
Welt, Nord- und Stidamerikas und Australiens, die das Rechteckschema bis
zum UberdruBl zeigen (Abb. 4).

2, Aber auch auf altem Kulturboden wurde bei Grindung oder bei ziel-
bewuBter Erweiterung von Stadten das Rechteckmuster, zum Teil noch bis
in die neueste Zeit, bevorzugt.

Beispiele dieser Art sind:

Ragusa in Dalmatien, Atguesmortes (Abb. 5) in Sadfrankreich, Winchelsea
in England aus dem 13. Jahrhundert,

die kurkolnischen Stiadtchen Hidlchrath und Zons aus dem 14. Jahrhundert,
namentlich aber die Stadtgrindungen und -erweiterungen der Renaissance: und

Barockzeit, wie ‘

die groBzigigen Erweiterungen der Residenzstddte Nancy, Darmstadt, Er-
langen, Dasseldorf, Kassel, Berlin, Kopenhagen im 17. und 18. Jahr-
hundert,

das 1606 gegriindete, zweimal (1644 und 1688) zerstdrte und wiederaufgebaute
Mannheim (Abb. 6),

die unter Ludwig XIV. durch Vauban in den Rheinlanden erbauten Festungs-
stadte (1680-85) Saarlouis und (1703) Neubreisach (Abb. 7),

der nach dem Erdbeben vom 1. Nov. 1755 wiederhergesteltte mittlere Stadtteil
Lissabons,

die nach einer Feuersbrunst neuerbauten Stidtchen Templin (1735) und Neu-
ruppin (1787) in der Mark. .

II. Im Gegensatz zu der winkelrechten RegelmiaBigkeit der die Stadt im
ganzen als Kunstwerk betonenden Griindungen und Erweiterungen, die im
wesentlichen einem einheitlichen Willen der Staatsgewalt ihre Durchftihrung

1 *
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Abb. 3. Koslin 1 : 30 000.

Abb. 4. New York, 1613 gegrindet, 1: 120000.
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verdankt und daher besonders auf Neuland und zu Zeiten absoluten Regi-
ments hervortritt, steht die verhaltnismafBig ungebundene, allméhliche
Entwickelung urspriinglich dorflicher Siedlungen zur Stadt auf mehr
individualistischer Grundlage.

1. Die durch Erbteilung, Kauf und Verkauf wahrend langer Zeit entstehen-
den zersplitterten Grundbesitzverhaltnisse erschweren in solchen Siedlungen
eine auf das Wohl aller zielende, klar und folgerichtig durchgeftihrte Stadt-
erweiterung auflerordentlich, besonders dann, wenn sich die oifentliche Ge-
walt in Handen einer Vielheit von Personen, die in Erwartung von Gegen-
diensten tibergrofie Rucksicht aufeinander nehmen, befindet und dazu noch
haufig ihre Inhaber wechselt. Es weisen daher gerade die freien, unabhan-
gigen Stadte mit Selbstverwaltung in frtiheren Zeiten eine ziemlich regel-
lose Entwickelung auf, selbst wenn sie
als urspriingliche Kolonialstadte im Kern
ein regelmafiges Strafiennetz besaflen,
wie einerseits die Stadigrundrisse der
alten, freien Reichsstidte im Stiden und
Westen (Abb. 8), andererseits die AuBen-
bezirke vieler erst im spiteren Mittelalter
gegriindeten Stidte im deutschen Norden

und Osten (Abb. 3) zeigen.
Aber auch in anderen Landern, in Italien,
Frankreich, England, dehnten sich die
meisten alten Stadte, wie schon im Altertume Abb. 5. Aiguesmortes am Golf von Lion,
Athen und Rom, in gleich ungebundener 13. Jahrh., 1:12500.
Weise aus.

Selbstverstandlich war die Erweiterung der mittelalterlichen Stadte nicht
vollstandig der Willkir der Baulustigen preisgegeben. Wer bauen wollte,
muBte sich ,die Schnur ziehen lassen, daBl raumlich Spatium vor die Farth
allda verbleib®, durite nur ,tiberbauen, dal man untendurch mit einem ge-
wehrten Pferd reiten kann“, und war auch sonst noch allen moglichen Be-
schrankungen, namentlich beztiglich des ,Traufrechts” und ,Fensterrechts®,
unterworfen. Dies geschah aber immer nurvonFall zuFall, und wenn sich
auch mit der Zeit ein bestimmter Brauch in der Handhabung des Baurechts
herausgebildet hatte, so waren doch die Baubeschrankungen im einzel-
nen zu sehr dem Wandel der Zeiten und dem Wechsel der entscheidenden
Personen unterworfen, als daf§ ein bestimmter Rhythmus in der ganzen Stadt-
anlage, wie ihn namentlich die Barockzeit mit ihren Stadtgrindungen und
-erweiterungen erstrebte, entstehen konnte.

Die Vorziige des Rechteckblocks waren auch in der ,ohne Plan® sich aus-
dehnenden Stadt bekannt — Strafennamen, wie Vorder-, Mittel-, Hintergasse,
Ober-, Untergasse, 1., 2., 3. Kamp- oder sonstwie genannte Gasse, deuten
an sich schon eine gewisse Parallelitit benachbarter Strafien an —, so daf§
auch in der mittelalterlichen Stadt nicht wenige Baublocke eine mehr oder
weniger winkelrechte Grundform aufweisen (Abb. 8, 10). Andererseits trug
man, um die Streitfalle zwischen Rat und Bargerschait nicht noch zu ver-
mehren, Scheu, in die wohlerworbenen Grundrechte der einzelnen Buarger
mit harter Hand einzugreifen, und so entwickelten sich in engem Anschmie-
gen an die historisch gewordenen Grundbesitzverhaltnisse die mannigfal-
tigsten Blockformen.
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Natiirlich wurden diese auch durch die Gelandegestaltung, Flisse
(Abb. 8, 10), Bache (Abb. 3), Taler, Seen, Mulden, Bodenerhebungen, sowie
durch den Wehrbau, die Umwallung nebst Burg, (Abb. 8,10) beeinfluit; denn si-
cherlich nicht ganz zufillig zeigen die Stadte im hiigeligen Stiden und Westen
Deutschlands gegeniiber denen im Flachland des Nordens und Ostens den
regelloseren Grundrifl. ‘

Jedenfalls verdanken wir gerade der UnregelmaBigkeit der mittelalterlichen Stadt
auBerordentlich viele reizvolle Stadtebilder, wie namentlich in Soest, Hildesheim,
Nirnberg, Rothenburgo.d. T, die sich durch kiinstlerische Uberwindung der
gegebenen stadtebaulichen Widerspriiche, tiberraschende Blicke, reiche Abwechse-
lung auszeichnen und durch ihre warme, gemiitvolle Art ansprechen.

Die mittelalterliche Stadt ist mit ihren vielen, durch Vorspriinge, Riickspriinge,
Brechungen, Krimmungen, Versetzungen der Baufluchten hervortretenden Vertikalen
so recht, wenn auch nicht immer in den Einzelheiten, der stiddtebauliche Ausdruck
der in die Hohe strebenden Gotik.

2, Doch trotz aller UnregelmaBigkeit im einzelnen bricht sich in den nach
und nach zur Stadt anwachsenden Siedlungen eine bestimmte strahlenartig
gerichtete Ausdehnung Bahn (Abb. 8). Sie zeitigt im Gegensatz zu der
ktinstlich winkelrechten Aufteilung der planmiBig angelegten Stadtsiedlungen
den natarlichen, das historisch Gewordene berficksichtigenden Stadtgrund-
rifl, denn ihr Gerippe ist vorgezeichnet durch die vorhandenen, nach
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allen Seiten, wenn
auch oft in gewun-
denen Linien, in das
Land ausstrahlenden
Landwege. Ja so-
gar die im Kern nach
dem Rechteck gebau-
ten deutschen Kolo-
nialstadte im Osten
entwickeln sich viel-
fach in den AufBlen-
bezirken strahlenior-
mig (Abb.3), was sich
daraus erklart, dafi
sich mit Zunahme der
Bevolkerung vor den
Toren der Stadtum-
wallung Vorstadte bil-
deten, die nicht so

scharfen Baube-
schrankungen wie die
Innenstadt unterwor-
fen, doch an die vor-
handenen, aus dem B Kasernen, Magazine, offentliche und Wohngebiude der Offiziere und
:z:gg fg::eﬁedﬁrvf:ﬁ Abb. 7. NeubreisBai::mr:lei?;nn;rfrrll;x:;:{lung, 1703 erbaut.
kehrsstrahlen gebunden waren.

Nicht selten werden die Vorstadte, die sich natiirlich ebenso den erst all-
mahlich gewordenen Stadten angliederten, im Laufe der Zeiten durch eine
neue, weiter gezogene Umwallung mit der Altstadt vereinigt und
die inneren Wehrbauten abgetragen (Abb. 8, 10), so daB spiter hochstens
noch die Bezeichnung ,,Vorstadt* an den urspriinglichen Zustand erinnert,
Nach Ausbau der anfinglich etwa noch zwischen den Vorstadten verbliebe-
nen Zwickel hat die Stadt einen Ring angesetzt, tiber den jedoch die
Bebauung bald in neuen Strahlen lings der Landstraflen hinausschiefit und
dem Anwuchs eines weiteren Stadtringes Raum gibt, wie sich noch heute bei
freier Entwickelung fast um jede Stadt das zeitlich Flielende und raumlich
VerilieBende der Bebauungsgrenze darstelit (Abb. 3, 10).

IlI. Die Umwallung selbst gab gar haufig Veranlassung zum Entstehen
besonderer StraBen- und Baulinien, die namentlich nach Niederlegung der
Festungswerke hervortraten, der Ringlinien (Abb. 3, 8, 10). In der Ebene
hatte die Umwehrung gewodhnlich mit Ricksicht auf die Karze der Verteidi-
gungslinie einen kreisformigen oder elliptischen Umri (Abb. 3, 6, 7, 10),
wiahrend sie sich bewegtem Gelande in mehr oder weniger wechselnder Linie
anschmiegen muBte (Abb. 8).

Eine etwa vorhandene Burg oder spiter erbaute Zitadelle pflegte nicht die Mitte

der Siedlung einzunehmen, sondern als festester Punkt ein Glied des Wehr-
ringes zu bilden (Abb. 8).

Der Krammung der Wallinie paBte sich im allgemeinen besser die strah-
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Abb. 8. Alfstadt von Niirnberg, Burg (Nordwestecke) 11. Jahrh., duBere Umwallung 13. Jahrh.

Abb. 9. Neusirelitz, 1726 gegriindet.
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lenartige Aufteilung des Stadtgrundrisses an (Abb. 8, 10) als die winkelrechte,
deren Baublocke durch sie zu trapezfdrmigen oder gar dreieckigen abge-
brochen wurden (Abb. 3, 6).

1. Die Baublocke liefen mitunter bis zum Wall durch, ofter jedoch ent-
standen, ihm entlang, wenn auch nicht immer in ununterbrochener Linie,
Wallgassen, von denen aus er tiberall schnell zu ersteigen war (Abb. 8).
Die Wallgassen, die entweder nur stadtseitig oder auch beiderseits — aufien
in Anlehnung und im Schutze der Wehrmauer — bebaut waren, boten
unter Umgehung der durch stiarkeren Verkehr belasteten Stadtmitte die
bequemste und kiirzeste Verbindung benachbarter Tore.

2. Dieser Vorteil hat nach Aufgabe der Ringwehr 'oft dazu bewogen,
in ihrem Zuge oder an ihrer Aufienseite eine breitere Ringstrafle anzulegen
(Abb. 6, 8, 10), die bestimmt war, an Stelle der schmalen Wallgassen den
Verkehr zwischen den Torstrafien zu vermitteln.

I&[phrere Ringe dieser Art zeigen Paris, Koln (Abb. 10), Moskau, Sze-
gedin.

IV. Den Vorziigen der natiirlichen Entwickelung der stiadtischen Sied-
tungen, welche die Strahl- und Ringstraflen fiur den Verkehr zum
Stadtmittelpunkt, wo sich gewdhnlich der Markt und die offentlichen Gebaude
befanden, und von Tor zu Tor aufweisen, stehen als- Nachteile Untiber-
sichtlichkeit des StraBennetzes, fur stirkeren Verkehr zu schmale und
winklige Gassen, unwirtschaftliche, meist zu enge und ungesunde
Bebauung der Blocke gegenuber. Es ist daher zu verstehen, dafl nach
dem Dreifligjahrigen Kriege, als neues Leben in dem verwiisteten Deutsch-
land und seinen zerstdrten Stadten aufbliihte, der Drang nach Ordnung und
Klarheit im Stadtebau, die strenge Regelung des Anbaues bei Stadtgriin-
dungen und -erweiterungen wieder mehr Platz griif.

‘Den eigentlichen Ansto8 dazu hatte jedoch die herrschende Kunstrichtung,
die Renaissance, gegeben, die in Wiedergeburt der Antike ihr Stadte-
ideal in regelmafig geradliniger und rechiwinkliger Blockteilung, dieser an-
gepafiten, monumentalen Platzanlagen, breiten, lang durchlaufenden Strafien
unter Betonung der Horizontalen sah. Sie begann seit dem 16. Jahrhundert
in Italien sich in der Begradigung und demDurchbruch von Strafien,
der kiinstlerischen Ausgestaltung von Plitzen zu 4dulern und fthrte
im Zeitalter des Barock in fast allen Kulturlindern zu streng regelmé-
BigenNeuschopfungen im Stidtebau, namentlich in Verbindung mit grofi-
artigen SchloB- und Parkanlagen (Abb. 6).

1. Doch hatte sich unterdes mit wachsender Grofie der Stadte die Erkennt-
nis der Nachteile des Rechteckmusters und der Vorziige der strahlenartigen
Aufteilung far den Verkehr so weit durchgerungen, dal einige Stadtneu-

griindungen sogar in regelrechter Sternform erfolgten.
Es sind dies :
die Festung Palmanova, in Gestalt eines regelméaBigen Neunecks mit 18 Strahi-
straBen und 4 RingstraBen um einen neunseitigen Mittelplatz mit Turm, 1593—95
von der Republik Venedig zwischen Udine und dem Adriatischen Meer erbaut,
die Residenz Neustrelitz in Mecklenburg (Abb. 9), 1726, und Carlsruhe in
Schlesien, 1743 mit 8 Strahlen angelegt,
Karlsruhe i. B. mit 14 vom Schlo8 ausgehenden Straflen, die mit den 18 Al-
leen des anschlieBenden Parks ein volles Strahlenbiindel bilden, 1750 gegriindet.
2. Zumeist wird jedoch bei den damaligen Stadtgrindungen und -erwei-

terungen das rechtwinklige Strafiennetz bevorzugt (Abb. 6, 7), und nur
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Abb, 10. Koln mit Romer-, mitlelalterlicher und Neustadt (1880—90), 1 : 45000.

in einigen Stiadten durch wenige Straien, die von einem hervorragen-
den Punkte (Platz, Tor, SchloB) unter spitzem Winkel ausstrahlen, er-
ganzt.

Beispiele daftr bieten Rom [Porta del Popolo], Versailles [Place d’Armes vor
dem Schlog), Berlin [Hallesches Tor].
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3. Haufiger gab damals und besonders in der nichsten Folgezeit die
Niederlegung des alten, durch die fortgeschrittene Geschatztechnik wertlos
gewordenen Befestigungsringes oder wenigstens die Freigabe des Vorge-
lindes (Glacis) fir die Bebauung die Veranlassung, den von den alten Wall-
gassen her bekannten Vorteil fiir den Verkehr durch Verbreiterung dieser
oder durch neue Ringstraflen wahrzunehmen, die oft von girtnerischen
Schmuckanlagen begleitet wurden (Abb. 3, 6, 8, vgl. Abb. 10).

V. Die Einflihrung der Eisenbahnen im vorigen Jahrhundert stei-
gert infolge der gewaltigen Forderung von Handel und Gewerbe durch das
neue Verkehrsmittel den Zuzug zu den Stidien und damit den Verkehr in

ihnen immer mehr. Das Bedfirfnis nach Straenziigen, welche die einzel-
nen Stadtviertel

der michtig wach-
senden Stadtemit-
einander und
mit den wichtigen
Verkehrsknoten-
punkten der Per-
sonen- und Gi-
terbahnhofeun-
mittelbar—unter
Vermeidung des
Umweges  aber
Ring- und Strahl-
strafien — in Seh-
nenliniendesStadt-
kreises verbin-
den,nachSchrig-
strafien, tritt her-
vor. Ihmwird nicht

selten auch in alten Stadtteilen mit kostspieligen Strafiendurchbriichen
Rechnung getragen.

1. Als Vorbild hierin wirkte mehrere Jahrzehnte die Umgestaltung von
Paris in den Jahren 1852—70, die durch klar herausgearbeitete gerade
Verkehrslinien in der Strahlen- und Sehnenrichtung, verbunden durch
Ringlinien, durch Zusammenfassung der Hauptstrafenzige in Knoten-
punkten, von denen jene mit Fernsichten auf hervorragende Bau-
ten ausstrahlen, und durch reichen gartnerischen Schmuck der breit
angelegten Strafien gekennzeichnet ist (vgl. Abb. 50). Auch die neue Ring-
anlage Wiens in Gestalt eines unregelmaBigen Sechsecks aus den sech-
ziger Jahren war von erheblichem Einflufi auf den Stidtebau der Folgezeit.

Beispiele dieser Art in der Nachzeit bieten Briissel, Antwerpen, Ldttich,
Strafburg, Mainz, Koln (Abb. 10), Berlin nebst Vororten und viele andere
deutsche Stadte, die nach 1870 eine starke Bevolkerungszunahme erfuhren.

2. Doch verflachte sich mit der Zeit die bis zum auBersten getriebene An-
wendung des ,,Systems* der Strahl-, Ring-, Schragstrafien zu einer
stadtebaulich hochst unbeiriedigenden ,Plangeometrie* (Abb. 11), die in
neuen Staditeilen mit ihren nur auf die Mietskaserne der Grofstadt be-
rechneten, breiten, schnurgeraden, iberlangen und darum eintd-

Abb. 11, Dahlem bei Berlin.
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Abb. 12. Bebauungsplan der dufleren Siidostvorstadt von Leipzig aus dem Jahre 1905.

nigen Straflenziigen um so abstofiender hervortrat, als diese im Gegen-
satz zu ihren Vorbildern des Pariser Stadtinnern des Gegengewichts der ein-
geschlossenen, unberiihrt gebliebenen alten Stadtteile, meistens auch des die
Ode mildernden, lebhaften Verkehrs der Weltstadt ermangelten, namentlich
aber jegliche kanstlerische Wirkung, Monumentalbauten, Straflenabschliisse,
Fernsichten, vermissen liefien.



Abriff des Stidtebaues. Umschwung im Stidiebau um 1900

V1. 1. Die Ge-
genstromung,
die sich seit den
neunzigerJah-
ren stirker be-
merkbar machte,
berief sich auf die
Schonheiten der

mittelalterlichen
Stadt, betonte die
Raum wirkungim
Stadtbild, trat
fur Geschlossen-
heit der Plitze,
farVerspringen,
Kriimmen  der

Straflenachsen
ein und verlangt
klare Unterschei-
dung der Straflen
inLinienzugund
Querschnitt e
nach ihrer Bedeutung fur Verkehr und Anbau (Abb. 12).

2. Etwa zu gleicher Zeit machten sich hygienisch-soziale Bestre-
bungen geltend, welche die Mietskaserne, insbesondere die Verbau-
ung des Blockinnern mit Seitenflugeln und Hinterhdusern bekédmpften
und diese ausschlieBende hintere Baufluchtlinien, Abstufung der Baudichte
— Staffelbauordnungen — mit dem Endziel des Kleinhauses, Eigen-

13

Abb. 13. Ausschnitt aus der Gartenstadt Letchworth bei London. 1:3750.

Abb. 14. Ausschnitt aus dem Beb fan einer deutschen Gartenstadt

BSP
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Abb. 15. Innenpromenade aus dem Bebauungsplan von Chemnitz
(Geh. Oberbaurat Dr.-Ing. Stabben).

hauses — des Flach-
baues — forderten. Die
Kleinhaussiedlung mit
Nutzgérten und Gele-
genheit zum Halten von
Kleinvieh (Abb. 17) fand
wachsende Beachtung.

Erhohte Anregung dazu
gab die Anfang dieses
Jahrhunderts von Eng-
land ausgehende ,,Garten-
stadt*bewegung, die
auch die alte Siedlungsform
der Sackgasse und des
Wohnhofes wieder be-
lebte (Abb. 13).

3. Hand in Hand mit
dem Verlangen nach
groBerer Weitraumigkeit
in der Bebauung ging der
Wunsch nach grofie-
ren,derAllgemeinheitzu-
ginglichen Freiflichen,
Spiel- und Plansch-
wiesen, Sportplédtzen,
Griinstreifen und -fla-

chen.

Hierin wirkten der Wie-
ner Wald- und Wiesen-
giirtel, ein Vorschlag von
Stiibben im Wettbewerb
von 1893, sowie die Neu-
anlage meilenweitzwischen
der Bebauung sich hin-
ziehender Griinbander
mit parkartigen Erweite-
rungen fir Spiel und Sport
in einigen nordamerikani-
schen Grofistidten vor-
bildlich (Abb. 15).

Vil.Das Strebennach
malerischerWirkung
in der Stidteplanung,
wie es sich besonders
im ersten Jahrzehnt die-
sesJahrhundertsauBerte,
fiihrte oOfters zu allzu
gesuchten und gekiin-

stelten Losungen (Abb. 14), so daBl eine Wendung zu einfacherer, ge-
messenerer Gestaltung im Stidtebau zu Beginn des zweiten Jahr-

zehntes nicht ausblieb (Abb. 16).

Die neue Bewegung statzt sich unter Beachtung der seitherigen
Errungenschaften auf die groBzigigen Stadtanlagen der Barockzeit und
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Der Stiadtebau in der Jetztzeit

Abrif des Stidtebaues.

Abb. 16. Bebauungsplan der dud

eren Sadvorstadt von Leipzig [Sta

[Geh. Baurat Prof. Dr.3ng. Bruno Sc

dibauinsp

ekior Hans Strobel] nebst Stadion vor dem voikerschiachtdenkmatl

hmitz] aus dem Jahre 1913.
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hat aus dieser Zeit auch die Forderung einheitlich durchgefiihrter Stragien-
and Platzwandungen aufgenommen, der das preuBische ,,Wohnungsgesetz*
vom 28. Marz 1918 unter den baupolizeilichen Vorschriften bereits Rechnung
tragt.

VIII. Im Vordergrunde stehen jedoch zur Zeit Kleinhaussiedlungen
(Abb. 17), da infolge der etwa zehnfachen Erhohung der Baukosten
und der behdrdlichen Begrenzung der Mietzinssteigerung der freie Wett-
bewerb in der Herstellung von Wohngebauden ruht und fast nur noch
Kleinhduser, begtinstigt durch gesetzgeberische Mafinahmen der
letzten Jahre und besonders gefdrdert durch Baukostenzuschisse, seit den
Bestimmungen des Reichsrates vom 10./21. Januar 1920 durch Beihilfedar-
lehen des Reichs und der Gemeinden, die fir Wohnungen bis 70 (aus-
nahmsweise 80) m® Grundilache in 1-2geschossigen Flachbauten mit hin-
reichendem Gartenlande (in dreigeschossigen Mehrfamilienhiusern nur in

gewissen Fillen und in geringerer Hohe) gewihrt werden, zur Ausfiihrung
kommen.

II. Gliederung der Siedlungstitigkeit.

Gestalt und Art der Siedlungen bestimmen Gemeinde und Polizei-
behorde.

I.1.Die Gemeinde stellt nach der Fassung des preu8., Fluchtlinien-
gesetzes“ vom 2. Juli 1875/28. Mirz 1918 die Bebauungspline auf (§2)
und setzt die Fluchtlinien unter Zustimmung der Ortspolizeibehorde — die
ja bis auf die wenigen Ausnahmefille in den ganz grofien Stadten mit staat-
licher Polizei der Gemeindevorstand vertritt — fest (§ 1).

Die Ortspolizeibehdrde bedarf bei abweichender Ansicht der Gemeinde-
vertretung, soweit es sich um ein hervorgetretenes Bedirfnis nach Klein- oder
Mittelwohnungen handelt,des Einverstandnissesder Kommunalaufsichts-
behorde (§ 1, 5).

In Streitiallen entscheidet

fir Landgemeinden der Kreisausschufl (§ 5, 8), auf Beschwerde hiergegen
der Bezirksausschul (§ 16), endgtiltig der Minister fiir Handel (§ 18),

far Stadte im Kreisverband mit dber 10000 Einwohnern der Bezirks-
ausschuB, der Provinzialrat und der Minister fir Handel (§ 17, 18),

fr Stadtkreise der Provinzialrat und der Minister iir Handel (§ 17).

2. Der Gemeinde steht ferner zu, die zur Durchftthrung des Fluchilinien-
gesetzes erforderlichen Ortsstatute zu erlassen, so unter anderem beson-
ders seit dem 28. Marz 1918

zur Einfohrung der ,lex Adickes” vom 28. Juli 1902/8. Juli 1907, wo-
nach zwecks besserer Gestaltung der Bebauungspldne Grundsticke auBer-
halb der difentlichen Strafien- und Platzflachen enteignet und Grundstiicke
verschiedener Eigentimer zusammengelegt werden konnen (§ 14a).

Die Ortsstatute bediirfen der Genehmigung des Bezirksausschusses;
auf Beschwerde gegen dessen BeschluB entscheidet der Provinzialrat, endgiiltig
der Oberpriasident (§ 12, 14a, 15, 18).

AuBerdem kann noch die Gemeinde auf Grund des ,Verunstaltungs-
gesetzes”vom 15. Juli 1907 ein Ortsstatut erlassen, nach dem in der Nahe
vonBauwerkenvon geschichtlicher oder kanstlerischerBedeutung
Bauten verboten werden konnen, sofern durch sie die Eigenart des
Orts- und StraBenbildes beeintrachtigt wirde, und das der Bestatigung
des Bezirksausschusses bedarf.

UaBsch. 34: Garschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau I. 3. Aufl. 2
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3. SchlieBlich liegt der Gemeinde die Ausfithrung der Strafien, Platze,
Spiel- und Erholungsplatze, offentlichen Gartenanlagen, die Sorge ftir
die Entwasserung und, falls sie ein Wasser-, Gas-, Elektrizititswerk be-
sitzt, die Verlegung der entsprechenden Versorgungsleitungen ob.

Die Versorgung mit Schwachstrom ist Sache der Reichspost.

IL. 1. Die Polizeibehdrde eriafit die Bauordnung, und zwar inPreufien

der Oberprisident unter Zustimmung des Provinzialrates far die
Provinz — in Ausnahmefillen —,

der Regierungspriasident unter Zustimmung des Bezirksausschus-
ses flir den Regierungsbezirk — ftir das platte Land und die Kleinstidte —,

der Landrat unter Zustimmung des Kreisausschusses far stark ent-
wickelte — Industrie — Kreise,

die Ortspolizeibehdrde unter Zustimmung des Magistrats fiir die —

groBeren — Stadte.

Durch die Bauordnungen kann nach Artikel 4, § 1 des Wohnungsgesetzes
vom 28. Marz 1918 unter anderem insbesondere geregelt werden:

1. Die Abstufung der baulichen Ausnutzbarkeit der Grundsticke.

2. Der Ausschlufl von Dunst oder Gerdusch erzeugenden Anlagen in beson-
deren Ortsteilen.

3. Die Abgrenzung reiner Wohngebiete und reiner Fabrikgebiete.

4, Verputz und Anstrich oder Verfugung der Ansichtsflachen von Wohngebéu-
den, sowie die einheitliche Gestaltung des Straenbildes unter Bertick-
sichtigung des Denkmal- und Heimatschutzes.

Ferner haben die Bauordnungen
nach § 2 die Anforderungen an Standfestigkeit, Tragfahigkeit, Feuersicherheit,

Verkehrssicherheit, Raumhohen je nach GréBe der Gebdude abzustufen,
nach § 3 durch Bestimmungen die Errichtung freistehender Brandgiebel in Gebieten

mit offener Bauweise zu verhindern,

Schliefilich sollen nach § 4 erforderlichenfalls durch Polizeiverordnungen fir
die Herstellung und Unterhaitung der Ortsstraflen abgestufte Vorschriften
je nach HauptverkehrsstraBen, Nebenverkehrsstrafien, WohnstraBen, Wohnwegen
gegeben werden.

2. Die Genehmigung der Baugesuche auf Grund der Bauordnung und
die Uberwachung der Ausitthrung der Neubauten ist Aufgabe der Orts-
polizeibehdrde.

Uber Dispense von der Bauordnung entscheidet der Kreisausschuf, in Stadten
von mehr als 10000 Einwohnern der BezirksausschuB, im Beschwerdeverfahren
der BezirksausschuB bzw. der Oberprasident (§ 5).

L 1. Als Siedlungsunternehmer, die sich mit der Herstellung und
Verwertung der Siedlungsbauten befassen, betdtigen sich

neben Einzelpersonen, Bauunternehmern, Terrain-Gesellschaften, in-
dustriellen Werken
mehr und mehr im Kleinwohnungsbau
gemeinniitzige Baugesellschaften mit beschrankter Haftung,
namentlich aber Siedler-Baugenossenschaften mit beschrankter Haftpflicht,
und in neuester Zeit angesichts des Wohnungsmangels und der drohenden

Arbeitslosigkeit auch die Gemeinden selbst.

Wiahrend die gemeinnfitzigen Baugesellschaften m. b. H. als gemischt-wirt-
schaftliche Unternehmungen von Staat, Gemeinden, wirtschaftlichen Verban-
den, Arbeitgebern, kapitalkraftige Wohlfahrisvereinigungen darstellen,

bediirfen die auf der Selbsthilfe und eigenen Verantwortlichkeit der kapitalschwachen
Siedler aufgebauten Baugenossenschaften m. b. H. der Unterstiitzung von Reich,
Staat,Gemeinden,Versicherungsanstalten, die in Gestalt von Tilgungs-
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hypotheken bis 90°, des Boden- und Hauswertes zu einem ZinsfuBe, der

einschl. Tilgung noch unter dem sonst fiblichen Hypothekenzinsiu3 bleibt, und

in Form von Biirgschaften fir von anderer Seite ausgegebene Tilgungshypo-
theken bis zu gleicher Hohe gewahrt wird.

2. Zur Zusammenfassung und Forderung der Bestrebungen fiir das
Kleinwohnungswesen bestehen in groferen Bezirken (Provinzen) Woh-
nungsfiirsorge-Gesellschaften,

deren Aufgaben
die Bearbeitung von Bau- und Siedlungsplénen,
die Ausarbeitung zweckmifiger Haustypen,
die Beschaffung und ErschlieBung von Baugelidnde,
der Bezug von Baumaterial im grofien,
die Vermittelung von Hypotheken und Zwischenkrediten,
die Beteiligung an ortlichen gemeinniitzigen Bauvereinigungen sind, und

zu deren Geschaftskapital Staat, Provinz, Kreise, Stadte,Versicherungs-
anstalten, Handelskammern, Berufsgenossenschaften, Syndikate,
Bauvereinigungen, Industrie- und Handelsfirmen Beitrage leisten.

3. Zwecks Verbilligung des Wohnungsbaues ist man allenthalben an der
Arbeit, Haustypen ftir die verschiedenen Bedurinisse und Einkommen auf-
zustellen und so auszubilden, dafl die auf dem Baumarkt kaufliche Handels-
ware restlos, ohne Verschnitt und ohne Uberauiwand an Holz- und Eisen-
querschnitten, in ihnen aufgeht, sowie Normalien far Ttiren, Fenster, Trep-
pen, Beschlage usw. zu schaffen. Zusammengefafit sind die hierauf zielenden
Bestrebungen in der ,Reichshochbaunormung® mit Geschéftsstelle in Berlin.

IV. 1. Unterstelit ist das gesamte Wohnungs- und Siedlungswesen in
PreuBen einer Abteilung des Ministeriums fiir Volkswohliahrt, der
ein Sachverstindigen-Ausschufl zur Seite steht.

2. Zur Wahrnehmung seiner Forderung in den Einzelbezirken sind in

den Provinzen Regierungs- und Baurite zu Bezirkswohnungskommis-
saren bestellt, die befugt sind,

Grundsticke fir Klein- und Mittelwohnungen zu enteignen,

Befreiung von landesgesetzlichen Vorschriften, Verordnungen, Ortsstatuten und
Bauordnungen zugunsten des Kleinhausbaues eintreten zu lassen,

Werke zur Herstellung von Baumaterial, die der Aufforderung zur Aufnahme des
Betriebes nicht nachkommen, zu beschlagnahmen,

Holzbestdnde und sonstige Baumaterialien zu enteignen,

Baugrundsticke bei schuldhafter oder durch Leistungsunfahigkeit des Bauherrn
hervorgerufener Unterbrechung des Neubaues von Giber sechs Monaten zu ent-
eignen.

[Reichs-Verordnung zur Behebung der dringendsten Wohnungsnot vom 9, De-
igrlng)ler 1919 nebst den preuBischen Ausftihrungsbestimmungen vom 9. Dezember
Ober die Hohe der Entschadigung bei Enteignungen entscheidet auf Anruf

des Eigentimers nach § 4 vorstehender Verordnung eine von der Landeszen-

tralbehorde (BezirksausschuS und Landrat oder Birgermeister) bestimmte

Berufungsbehorde endgtltig, welche Bestimmung auch in das ,,Reichsheim-

stattengesetz* vom 10. Mai 1920, das sich auf die Rechtsform der Heimstatten

beschrankt, aufgenommen und damit bleibende Rechiseinrichiung geworden ist.

III. Die rechtlichen Grundlagen des Siedlungswesens
bilden in Preufien

das ,,Gesetz, betrefiend die Anlegung und Verdnderung von Stra-
S8en und Platzen in Stadten und landlichen Ortschaften” vom
2. Juli 1875, kurz ,Fluchtliniengesetz” genannt,

21
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das ,Wohnungsgesetz* vom 28. Marz 1918, das wichtige Ergianzungen zu
erstgenanntem Gesetz bringt, von denen
die Moglichkeit der Enteignung von Restgrundstiicken [Baumasken] (§ 13a),

die Ausdehnung des ,,Gesetzes, betreffend Umlegung von Grundsticken
in Frankfurt a. M. vom 28. Juli 1902, nach dem Antragsteller gewdhnlich ,lex
Adickes* genannt, nebst Abdnderung des § 13 vorbenannten Gesetzes vom
8. Juli 1907 auf alle Gemeinden (§ 14a) und

die Zulissigkeit der Enteignung von Grund und Boden zur Befriedigung™ des Be-
diirfnisses nach Mittel- und Kleinwohnungen gemafl dem vereinfachten Verfahren
der Verordnungen vom 11. September 1914 und vom 27. Marz 1915 (Art. 2)
hervorzuheben sind,

und die auf Grund dieser Gesetze erlassenen ,Ortsstatute der einzelnen
Gemeinden.

Aulerdem kommt noch in Frage

das ,,Gesetz gegen die Verunstaltung von Ortschaften und land-
schaftlich hervorragenden Gegenden® vom 15, Juli 1907, gewdhn-
lich kurz ,Verunstaltungsgesetz genannt.

Zur Erganzung vorstehender Gesetze dienen

die Ausfihrungsvorschriften vom 28. Mai 1876 zum Fluchtliniengesetz,

die Erlasse des Ministers der bffentlichen Arbeiten

vom 3. April 1904, betr. Prifung der Entwirfe von Bebauungsplinen und Ande-
rungen bestehender Fluchtlinien nach den Grundsadtzen der Wissenschaft des
Stadtebaues,

vom 24. April 1906, betr. Handhabung der Baupolizei,

vom 20. Dezember 1906, betr. Grundséatze fiir die Aufstellung von Bebauungsplinen
und die Ausarbeitung neuer Bauordnungen,

vom 11. Oktober 1909, beir. neue Leitsitze und Hinweise zu den Baupolizeiord-
nungen fir das platte Land,

vom 6. Februar 1911, betr. Forderungen der Baupolizei bei Ansiedlung gewerblicher
Arbeiter in landlichen Ortschaften,

vom 26. Mirz 1917, betr. Leitsdtze zur Forderung von Kleinhaussiedlungen
und Kleinhausbauten [A. Begriffsbestimmung. B. GelandeerschlieBung fir
den Kleinhausbau. C. Erleichterung baupolizeilicher Forderungen] nebst

Entwurf zu einer Sonderpolizeiverordnung ftir Kleinhduser?),

die Ausftihrungsanweisung vom 17. Mai 1918 zum Wohnungsgesetz,

die Erlasse des Staatskommissars fiir das Wohnungswesen

vom 11. November 1918, betr. die bei der baupolizeilichen Genehmigung von
Leichtbauten wihrend der Zeit der Ubergangswirtschaft in Orten, in denen
Wohnungsbedarf besteht, zu stellenden Anforderungen nebst Leitsatzen [Wohn-
baracken und Barackenlager],

vom 18. November 1918, betr. Wohnlauben,

vom 10. Februar 1919, betr. baupolizeiliche Erleichterungen fdr Mittelhauser
(dreigeschossige Wohnhiuser)?),

vom 2. April/3. Juli 1919, betr. Lehmbauten,

vom 25. April 1919, betr. Bauordnung nebst

Entwurf zu einer Bauordnung ¥ [Verlag Wilh. Ernst & Sohn, Berlin},
der Erlal des Ministers fiir Volkswohlfahrt

vom 11. September 1919, betr. Einschrankung des stadt. Hochbaugebiets
fiir Wohnzwecke.
Far Bayern kommen in Betracht
die ,,Bauordnung” vom 17. Februar 1901 und
die Ministerialerlasse vom 18. Juli 1905 und vom September 1916,

1) Zusammengefa8t in der ,,Druckschrift Nr. 3“ des Staatskommissars far das
Wohnungswesen vom 12. Mai 1919 [Carl Heymanns Verlag, Berlin].
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for Sachsen
das ,Allgemeine Baugesetz* vom 1.Juni 1900 mit dem Abanderungs-
gesetz vom 20. Mai 1914 und
der MinisterialerlaBl vom 10. November 1913,
fur Wiirttemberg
die ,Landesbauordnung® von 1872 und
der Ministerialerlal vom 19. Januar 1918,
tur Baden
das ,,Ortsstrafiengesetz® vom 15. Oktober 1908 und
der Ministerialerlal vom 11. September 1916,
fur Hessen
das ,Gesetz, die aligemeine Bauordnung betreffend” vom 30. April
1881 und
der MinisterialeriaB vom 28. Dezember 1898.

B. Bebauungspléne.

Bebauungsplane dienen der Regelung von Stadterweiterungen und der
Verbesserung bestehender Stadtanlagen. In ihnen werden die Bauflucht-
linien zur Abgrenzung der bebaubaren Flichen gegen die offentlichen
Strafien, Platze, Gartenanlagen und damit Grofe und Formder Baublocke,
Richtung und Abmessungen der Strafien, sowie gleichzeitig Hohe und
Neigung letzterer festgelegt.

Die Baufluchtlinien bilden zugleich die Strafienfluchtlinien, wenn keine Vorgérten
vorgesehen sind; andernfalls geben besondere Strafenfluchtlinien die Grenze zwi-
schen Vorgarten und offentlicher Strafie an.

Es sind Bebauungsplane und Fluchtlinienpldne zu unterscheiden.

1. Bebauungsplane (Taf. 1 u. 1) haben die Auigabe, unter Beachtung wirt-
schattlicher, gesundheitlicher und schonheitlicher Gesichtspunkte die Ent-
wickelung eines Ortes planmaBig in geregelte Bahnen zu lenken.
Dies ist aber nur mdglich auf Grund eines zusammenhangenden Planes klei-
neren MaBstabes, der den ganzen Ort oder wenigstens groBere Oristeile
umfaBt. Der Entwurf eines allgemeinen Bebauungsplanes mufB da-
her der Aufstellung der besonderen Plane, der Fluchtlinienpline,
immer vorausgehen, wenn nicht Stuckwerk, das ftir eine planvolle Ent-
wickelung unzureichend ist, geschaifen werden soll.

Aus dem gleichen Grunde haben sich auch Nachb argemeinden, die
ein einheitliches Wirtschaitsgebiet bilden, also besonders<Stadte und ihre
Vororte, in starker Entwickelung begrifiene Nachbarorte in Industriegegen-
den, bezuglich des Bebauungsplanes und der Bauordnung ins Ein-
vernehmen zu setzen, damit nicht etwa durch die MaSnahmen der einen
Gemeinde die der anderen gestort werden.’)

Der Gemeindevertretung bzw. dem Gemeindevorstande, der ja in kleineren Orten
fast immer auch die Orispolizeibehdrde vertritt, ist durch den BeschluB, den Be-

bauungsplan festzusetzen, ein Mittel an die Hand gegeben, die Genehmigung von
Bauten, die dem allgemeinen Entwurf widersprechen, zu versagen.

1) Dies bezweckt unter anderem die vor kurzem erfolgte bedeutsame Grindung
des Siedlungsverbandes Ruhrkohlenbezirk, der den ganzen rheinisch-west-
talischen Industriebezirk vom linksrhein. Mors bis Hamm umfaft.
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2. Zur endgiltigen Festsetzung der Fluchtlinien mit allen ihren rechilichen
Folgen sind jedoch noch Fluchtlinienpldne (Tatf. Il) groBeren MaBstabes er-

forderlich.

Es ist aber nicht nétig und auch gar nicht erwiinscht, dafl Fluchtlinienplane
sofort von allen StraBen, die der allgemeine Plan enthilt, aufgestelit werden, weil
wirtschaftliche Verschiebungen, ein Wandel in den Ansichten tiber zweckdienliche
Straflenfithrung, Baublocktiefen, Art der Bebauung usw. im Laufe der Zeit sicher-
lich mancherlei Ab&nderungen der urspriinglichen Fluchtlinien, soweit sie noch
nicht durch den Anbau festgelegt sind, veranlassen werden, was zur Folge hitte,
daBl die Kosten fir zwecklos friihzeitig aufgestellte Fluchtlinienpldne vergeblich
aufgewendet worden wéren.

Man wird daher zweckmaflig zunichst nur von den bereits bebauten
Strafien, soweit die Abanderung ihrer Fluchtlinien fuir ndtig erachtet wird,
von den wichtigsten Verkehrsstraflen und von den Wohnstraien,
deren Bebauung in Balde zu erwarten steht, die Fluchtlinienpline auf-
stellen und endgiiltig festsetzen, die Ausarbeitung der tibrigen Strafienpline
aber erst nach und nach, dem Anwachsen des Ortes und dem Bedarf an
bebauungsfihigen Grundsticken der nichsten Zukunft entsprechend, vor-
nehmen.

I. Umfang des Entwuris.

1. Die Groie des allgemeinen Bebauungsplanes ist, um der Entwicke-
lung des Ortes in umfassender Weise Rechnung tragen zu kdnnen, so zu
bemessen, dafl die in den Plan einbezogene Flache fir den voraussichtlichen
Bevélkerungszuwachs der nachsten 30—40 Jahre ausreicht.

Um diese Gebietsgrofie festzustellen, mufl zunachst die bisherige jihrliche
Bevolkerungszunahme, die i. M. 29, der Einwohnerzahl betrigt, in In-
dustrieorten aber bis 10%, und mehr steigen kann, aus zwei, durch einen
nicht zu kleinen Zeitraum getrennten Bevolkerungsaufnahmen berechnet
werden. Es geschieht dies nach .

£, = E (1 +15p)

worin p der Vomhundertsatz der jahrlichen Zunahme,
n die Anzahl der Jahre zwischen beiden Zahlungen,
E die frithere Einwohnerzahl,
E, die Einwohnerzahl nach n Jahren.

Sodann wird nach derselben Formel die kunftige Einwohnerzahi (E,) nach
n (30—40) Jahren aus der jetzigen Einwohnerzahl (E) und dem festgestell-
ten bisherigen Vomhundertsatz der jahrlichen Bevolkerungszunahme (p) be-
rechnet.

In Anbetracht der heutigen, auf weitrdumigeres Wohnen gerichteten Be-
strebungen kann unter Einrechnung einer Freiflache von 6,5 m*%Kopf fur
Schul-, Spiel-, Sportplatze, Promenaden und Parkanlagen

far Orte dber 20000 Einw. die Besiedlungsdichte i. M. zu 200 Einw./ha,
1

n
?

,, » unter 20 000 1" ” » 2] ” 50 ”» s
,» Kleinhaussiedlungen " ” w o 120,
» Landhausgebiete » ” w o 80,

in den noch zu erschlieBenden Gebieten angesetzt und hiernach die Grofie
des in den Bebauungsplan aufzunehmenden Gebietes ermittelt werden.

Da bei Aufstellung eines allgemeinen Bebauungsplanes gewdhnlich auch
die stadtebaulichen Verhiltnisse der bereits bebauten Ortsteile nach-
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zupriifen und zu verbessern sind, so miissen meistens auch noch diese in
den Bebauungsplan einbezogen werden.

Beispiel: Einwohnerzahl im Jahre 1900: 4148, im Jahre 1914: 6030; bewohnte
Fliche: 35 ha.

Bisherige jahrliche Bevdlkerungszunahme:

p 14
6030 — 4148 (1 + 170‘)

14 . N
V1,45— 14 100

p\__log14d5
log (1 + 100) ~ 14
_0,1614
T 14
= 0,0115
P _
14 160 1,0268
p_
166 = 0,0268
p~27 o/o'

Einwohnerzah! nach 35 Jahren:

35
E,, = 6030 (1 + %676\)

log E,; = log 6030 - 35. log 1,027
== 3,7803 }- 35. 0,0115
= 4,1828
E,, = 15 233 Einwohner

P Von dem Bevolkerungszuwachs der nichsten 35 Jahre in Anspruch genommene
lache:

15 233 — 6030
— g = 61 ha
Bedart der vorhandenen Bevolkerung an Freiflache:
6030.6,5~4ha
Davon ist nur 1 ha durch Schul- und Spielplatze gedeckt. Demnach Erweiterungs-
gebiet: 61+4—1=64ha

Gesamtumfang des Bebauungsplanes:
64 4 35 =99~ 100 ha

Der wie vor ermittelten Flache ist jedoch das etwa erforderliche Fabrik-
gelande, sowie das Gelinde der Eisenbahn noch hinzuzurechnen,
wiahrend in kleineren Orten und bei kurzen Entfernungen, falls es die Ort-
lichkeit verlangt, die Sportplatze (1,6) und die Parkanlagen (2 m¥Kopf)
zum Teil auch auBerhalb der Ortserweiterungsgrenze vorgesehen werden
koénnen.

2, Wesentlich schwieriger als die FlichengroBe ist die zweckmaBigste
Umgrenzung des Bebauungsplanes zu bestimmen, wozu vorteilhaft das
betr. MeBtischblatt, das den besten Uberblick tber den Ort und seine Um-
gebung bietet, benutzt wird.
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Die Umrilinie des Bebauungsplanes wird jedenfalls den am weitesten
vorgeschobenen Anbau, so besonders an den vom Ort ausstrahlenden
Landstrafien, zu umschlieBen haben. Andererseits wird man nicht gern
die vorhandenen natiirlichen Wasserscheiden itberschreiten, um Schwie-
rigkeiten der Entwisserung jenseits liegender Ortsteile zu entgehen. In ber-
giger Gegend wird der Bebauungsplan mehr oder weniger auf die Tal-
sohlen und die sanfteren Hinge zu beschrinken sein, weil die Er-
schlieBung steilerer Hange im allgemeinen unverhaltnismaBig hohe Kosten
erfordert.

Die Grofle der Fliache, welche die in das MeBtischblatt eingetragene Um-
riftlinie des Bebauungsplanes umgrenzt, 148t sich mit dem Planimeter schnell
feststellen. Ist die Flache kleiner als die fiir den Bevolkerungszuwachs der
nachsten 30—40 Jahre erforderliche, so ist die Umgrenzung entsprechend
hinauszuschieben, ist sie dagegen grofier, so wird man nur bei bedeuten-
dem Unterschied die Grenzlinie des Bebauungsplanes soweit wie tunlich ein-

zuziehen versuchen. _

UmfaBt nidmlich der aligemeine Bebauungsplan eine Fliche, die diber den Be-
darf an Baugelande der nachsten 40 Jahre hinausgeht, so ist dies nie ein Fehler;
es erhdhen sich nur die Kosten des Entwurfs um einen verhiltnismagig wenig ins
QGewicht fallenden Betrag. .

II. Unterlagen des Entwuris.

I. Zur Aufstellung eines allgemeinen Bebauungsplanes ist ein Lageplan
im Mafle 1: 2000 oder 1: 2500 erforderlich.

Ein groBerer MaBstab ist nur empfehlenswert, solange der Umfang des Planes
das Blatt nicht zu untibersichtlicher GroSe (> 1,5—2m?) anwachsen laft. Aus dem
gleichen Grunde ist far Pline diber 1000 ha ein kleinerer Mafistab, wie 1:4000,
1:5000, erwiinscht.

1. Der Lageplan wird aus den Katastergemarkungskarten zusammen-
gesetzt. Da jedoch die Katasterkarten der bebauten Orislage gewohnlich
in einem groferen MaBstabe (1 : 500, 1:1000, 1: 1250), die der offenen
Feldlage in halb so grolem MaBstabe gezeichnet sind, muf ihre Zusammen-
setzung zu einem Plane einheitlichen, und zwar des kleinsten vorkommenden

MaBstabes mit Hilfe eines Prazisions-Pantographen erfolgen.
Ftur die Fluchtlinienpldne groBeren Mafistabes ist die Genauigkeit der
haufig recht alten Katasterkarten vielfach unzureichend.

In den Plan sind die Grundbuchnummern der einzelnen Grundstacke
und bei groBerem MaBstabe (1:1000, 1:1250) auch die Namen ihrer Eigen-
timer einzuschreiben. Auch das Eintragen der Hausnummern ist erwiinscht.

Der solchergestalt erhaltene Lageplan mufl aber moch in vieler Hinsicht
erganzt werden, um als vollstindige und brauchbare Unterlage fiir einen Be-
bauungsplan gelten zu kénnen.

2. So sind noch die neueren Gebiude, die von den Katasteramtern nur
bei Teilungsmessungen auf den betreffenden Grundstiicken aufgenommen
und in die Katasterkarten eingezeichnet werden, einzumessen und in den
Lageplan einzutragen, ferner die in den Katasterkarten ebenfalls fehlen-
den Privatwege, die ja oft genug einen Fingerzeig fir die Linienfthrung des
StraBlennetzes geben, und die nichtdffentlichen Gewasser und Grében.

AuBlerdem wird noch empfohlen, etwa vorhandene Bdschungen, tieflie-
gende Wiesen und geschlossene Baumbestiinde kleineren und grofieren
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Umfangs aufzumessen und durch entsprechende Signaturen im Lageplan
darzustellen, um solche fiir die Gesundheit der Bevolkerung und fiir die Be-
lebung des Stadtbildes so wertvollen Flachen bei Bearbeitung des Bebau-
ungsplanes beriicksichtigen zu kdnnen und wenn irgend moglich als offent-
liche Granilachen zu erhalten, ’ :

Der auf diese Weise ergénzte, schwarz ausgezogene und mit Nordpfeil und
Transversalmafstab versehene Lageplan wird zweckmaBig in nicht zu geringer
Stiickzahl umgedruckt, die teils verkauit, teils als Unterlage fiir Entwirfe aller
Art, wie Bebauungsplan, Entwasserung, Wasser-, Gas- und Elektrizitdtsversorgung,
benutzt werden konnen.

Es empfiehlt sich, der besseren Ubersichtlichkeit wegen die Umdrucke in
Mehrfarbendruck -~ Stralen und Wege: wegebraun, Wasser: preuBischblau,
Gebaude: grau, Eisenbahn: violett — herstellen zu lassen.

3. Sodann werden die Geléindehohen aufgenommen, welcher Arbeit aber
vorteilhaft das Nivellement eines Festpunkinetzes vorausgeht, falls ein
solches noch nicht vorhanden ist. ,

Die Hohen der schon vorhandenen Strafien und Wege werden an allen
Kreuzungs- und Gefallbrechpunkten genommen. Von den noch un-
erschlossenen Gelandeflachen ist ein Flachennivellement zu ma-
chen, woraus die Hohenlinien ermittelt werden. Es gentigen im allgemeinen
fur eine

Gelandeneigung unter 2%, Héhenlinien in 0,25 m Hohenabstand,
" von 2—4 Y%,
" ﬁber 4 0/0 » ” b » ”

Gerade bei flachem und maBig bewegtem Gelande ist die Aufnahme der Hohen
und die Eintragung der Hohenlinien in den Lageplan von grofier Wichtigkeit, weil
nur dann eine sichere und einwandireie Losung der oberirdischen Entwas-
serung moglich ist. Dies ist aber namentlich fiir kleinere Gemeinden von gro-
fer wirtschaftlicher Tragweite, da bei ungeniigendem Strafengefidlle und bei dem
Vorhandensein von Mulden im Strafennetz das Regenwasser.in teueren unterirdi-
schen Leitungen abgefiihrt werden muB), worauf in kieineren Orten bei ausreichen-
der oberirdischer Vorflut im allgemeinen verzichtet werden kann.

Aber auch um die Langenprofile gefdllig gestalten, den Bebauungsplan

der Ortlichkeit moglichst anpassen zu komnen, miissen die. Gelandehdhen be-
kannt sein.

4. AuBer den Gelindehohen sind noch die Wasserstidnde der vorhande-
nen Gewisser, namentlich die Hochwasserstinde an mehreren Stellen
einzunivellieren und danach Hochwasserlinien einzuzeichnen, um einen
Uberblick tber die der Uberschwemmung ausgesetzten Gebiete und tber
die Durchitthrungsmoglichkeit der oberirdischen wie unterirdischen Entwas-
serung zu gewinnen.

In einen der Umdruckplane, der auf gutes, radierfestes Zeichenpapier gedruckt
sein mufl, werden die Hohenlinien des Gelandes in dinnen Sepia-Linien, die
Hochwasserlinien in kriftigem blauem Strich mit leichter Schraffur an der
Wasserseite  eingetragen und die Hohenzahlen in gleicher Farbe,
, eingesetzt. .

Sollen von den einzelnen StraBen auch die Hohenpldne angefertigt werden, wie
es die Forderung einer sicheren und einwandfreien Losung der Entwasserungs-
frage immer bedingt, so empfiehlt es sich, um nicht die Ubersichtlichkeit des Be-
bauungsplanes durch zu viele Zahlen zu stdren, die festgestellten StraBienordinaten
nicht in den zum Entwurf bestimmten Lageplan, sondern in einen besonderen Plan
einzuschreiben.

5. Ferner sind etwa vorhandene unterirdische Entwisserungsleitungen
nach Lage und Gefalirichtung aufzunehmen und blau punktiert in den
Lageplan einzutragen, um sie bei dem Entwurf erforderlichenfalls als Vor-

”» 1 0’50 ” ”
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flut fur die oberirdische Entwasserung der anstofienden Strafien in Rech-
nung stellen zu kdnnen. :

6. Sehr wichtig ist auch die Unterscheidung der Eigentums- und Par-
zellengrenzen im Lageplan, da erstere bei der AufschlieBung einer Gelande-
fliche durch StraBien aufs sorgfiltigste beriicksichtigt werden miissen, wenn
allenthalben gut geschnittene und bebauungsfahige Baustellen erzielt werden
sollen, wiahrend die Grenzen zwischen Parzellen desselben Eigentiimers eine
gleiche Beachtung nicht verlangen. Es sind deshalb die Eigentumsgren-
zen an Hand der Grundsteuer-Mutterrolle festzustellen und im
Lageplan durch einen schmalen gelben Farbstreifen gegentiber den
Parzellengrenzen hervorzuheben.

Zur Darstellung der Lage des Ortes zu seiner weiteren Umgebung, der
Gliederung des Anbaues nach Wohn-, Fabrik- und Granflichen, der Eisenbahn-
linien, Wasserwege und Verkehrsstraien eignet sich am besten das betr. MeB-
tischblatt,

I, Die Auistellung eines Bebauungsplanes verlangt selbstverstindlich noch
eingehende Rucksichtnahme auif die Bauordnung, die tbliche Bau-
weise, die Haushaltsdichte, d.i. die Zahl der Wohnungen in einem
Hause, und die Zusammensetzung der Bevolkerung, wombglich auch
auf die Bodenpreise in den einzelnen Orislagen, sowie auf alle seitens
offentlicher Korperschaften, insbesondere der Gemeinde, geplanten, wenn
auch erst in fernerer Zukunft ausfihrbaren Neubautfen und sonstigen

Anderungen.

III. Gliederung und Art des Anbaues.

Sowohi das preuB.,Wohnungsgesetz* vom 28. Midrz 1918 wie auch die neueren
unter A.lll. angefiihrten Erlasse betonen die Anlage von Griinflachen, Erholungs-
und Spielplédtzen, die Ausscheidung besonderer Ortsteile, in denen allein GroB-
gewerbebetriebe zuldssig sind, und eine grofiere Weitrdumigkeit der Bebauung
gegen friiher zugunsten der korperlichen und seelischen Volksgesundheit ganz
besonders.

Diesen Forderungen kann nur dann sachgemiB entsprochen werden, wenn der
Bebauungsplan sich nicht nur auf die Straflenfihrung und die Baublocktei-
lung, sondern auch auf die Umgrenzung und Ausgestaltung der Freiildchen,
der Industriegebiete und auf die Art der Bebauung der einzelnen Strafien
und Blocke im Einklang mit der Bauordnung erstreckt [ErlaB vom 26. Marz 1917].

1. ZweckmaBig werden zunichst die Flachen, die als Griinflichen erhal-
ten und mit der Zeit zu Parkanlagen umgewandelf werden sollen, in ihren
Umrissen festgelegt.

Die AusschlieBung einzelner Teile des Weichbildes von der Bebau-
ung kann nicht frtth genug vorgenommen werden, was auch fiir kleinere Orte
gilt, in denen das Bediirfnis nach offentlichen Anlagen geringer ist, weil man
schnell und leicht ins Freie gelangen kann. Denn denkt man erst an die Schaf-
fung von Griinanlagen, wenn die Bebauung weiter vorgeschritten ist und ein Be-
diirfnis danach eintritt, so stellen sich dem ‘Wunsche, grofere Flachen in leicht
erreichbarer Nihe der Bebauung zu entziehen, meistens groBe Schwierigkeiten
entgegen, die im wesentlichen durch die inzwischen gestiegenen Bodenpreise be-
dingt sind.

Zu Grananlagen eignen sich vor allem Gelandeflichen, die wegen Uber-
schwemmungsgefahr nicht oder wegen starker Neigung nur mit Schwierig-
keiten und unter Auiwendung hoher Kosten far die ErschlieBung bebaut
werden konnen, ferner landschaftlich reizvolle Punkte, wie Tdler mit Was-
serldufen, Mulden, die Umgebung von Teichen, Hugelkuppen,

vorhandene Baumbestinde groferen und kleineren Umfanges.
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Soweit es die Ortlichkeit zulaB8t, ordnet man die Granflachen am besten
in einem Kreise um den Ort herum an, schliet sie durch Griinbander
ringformig aneinander und verbindet sie durch strahlenartig verlaufende
Grunstreifen oder Promenadenwege so weit wie moglich mit dem Orts-
innern.

Durch diese Anordnung wird es den Bewohnern aller Oristeile ermoglicht, auf
schonem Wege die Anlagen leicht zu erreichen und je nach Belieben kiirzere oder
langere Spaziergange in frischer Luft zu machen.

Auch die Auswahl der fiir Sport- und Spielplatze, Schmuckplatze
geeignetsten Flichen wird vorteilhait schon vor dem Entwurf des Stralennetzes
getroffen, um dieses den an Lage und Gestaltung der Plitze zu stellenden
Anforderungen sicherer anpassen zu konnen, wenn auch die spatere Flachen-
aufteilung in Baublécke oft noch mancherlei Abinderungen der Platzformen
bedingen wird.

Sportplitze werden am schonsten den grofleren Grinflachen an- oder
eingegliedert, Spielpldtze far die schulpflichtige Jugend gleichméBig
fiber alle Wohngebiete verteilt, Schmuckpldtze da vorgesehen, wo vorhan-
dene kleinere Naturreize, wie Mulden, Ttimpel, Bische, Baumgruppen, ein-
zelne Baume, dazu verlocken.

Fir sehr grofe Stadte und Gegenden mit starker industrieller Ent-

wickelung kommt noch die Erhaltung und Pflege vorhandener Walder, selbst die

Aufforstung grofier Flachen, wo die Bevolkerung Feiertags Erholung finden kann,
in Betracht.

Die Grofie der erforderlichen Flichen berechnet Martin Wagner
fiir Spielpldtze (ausschl. der Schulspielplatze) zu 1,2 m*
» Sportplitze

n e f den Kopf der
Promenaden 0.5 au
" Parkanlagen :: 2.0 :: Bevolkerung
» Wilder

”» ”

Hiernach mufi das AusmaB an Freiflichen mit groSerer Besiedlungsdichte, wie
selbstverstindlich, zunehmen. Bei Planung von Stadterweiterungen ist aufierdem
noch die Einwohnerzahl des alten, mit Freiflichen meist nur karglich bedachten
Stadigebietes in Rechnung zu stellen. Doch diirite es sich in kleineren Stadten
haufig erfibrigen, die ganzen Grinflachen in das Erweiterungsgebiet einzubeziehen,
wenn nur die Verbindung der Stadt mit ihnen durch Grinstreifen gewahrt ist.

Die Verteilung der Freiflachen ist so vorzunehmen, dafl in neuen Stadt-
teilen

von den #duBersten Punkten der

Sportplatze » 1000, anteiligen Gebiete

Griinstreifen . 500 ,,
entfernt sind, welche Male far bereits ausgebaute Stadtteile allerdings oft
erheblich tiberschritten werden miissen.

Mitunter muB noch der Platz fur einen Friedhof bestimmt werden. Fur
ihn eignen sich besonders schwach geneigte Hangflachen ohne Lehm-
untergrund und mit tiefem, nicht stark wechselndem Grundwasserstand,
womoglich im AnschluB an Granflachen, doch von allen Seiten leicht
erreichbar und nicht allzuweit von der Ortsmitte.

Die Sterblichkeit betrigt im Jahre rund 2Y%, der Einwohnerzahl, der
Bedari an Flache foar ein Grab im Mittel von Erwachsenen und Kindern
einschl. der Wege und gartnerischen Anlagen 5—6 m®

Beispiel: Bei 5000 Einwohnern ergibt sich fir das Jahr ein Flachenbedarf von

550 m?, for 30 Jahre unter Beriicksichtigung der Bevolkerungszunahme (2°%,) von
1,7 — 2 ha.

Spielplatze hochstens 250 m}
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2.Dem Grofigewerbe und Grofihandel werden bestimmte Gebiete zugewie-
sen, um einerseits den Grofibetrieben, deren Umschlag sich nicht auf den
Ort zu beschranken pflegt, Gelandeflichen mit bequemer Verbindung nach
auflen zu sichern und andererseits die iibrigen Ortsteile von dem durch sie
erzeugten Dunst und Geriusch freizuhalten. Fir sie eignet sich daher vor
allem das Geldnde an Eisenbahnen und Wasserstrafien, in der Nihe
von Giiferbahnhofen und Hafen, und in zweiter Linie ebenes, reizloses
Gelinde mit bequemen Zufahrtsstrafien, womoglich in der dem meist herr-
schenden (West-)Winde abgekehrten Richtung (im Osten).

Auch in Orten, die noch keine Industrie haben, empfiehlt es sich, ftir diese ge-
eignete Flichen vorzusehen, einmal um GroBbetriebe anzuziehen und damit das
wirtschaftliche Leben des Ortes zu heben, sodann aber auch um die Niederlassung
einer plotzlich auftauchenden Industrie in Wohngebieten zu verhiiten,

Nur in Bade-, Kur- und Pensionsorten sind Dunst und Gerdusch er-
zeugende Betriebe nach Moglichkeit ganz auszuschliefien.

3. Von dffentlichen Gebiuden wird man vor allem Kirchen und Schu-
len auf das Erweiterungsgebiet verteilen, um ihnen als architektonischen
Mittelpunkten der einzelnen Viertel das Strafiennetz bei dem Entwurf harmo-
nisch angliedern zu konnen. Fir sie kommen namentlich Grundstacke,
die sich im Besitze der politischen oderKirchengemeinde, auch von
Stiftungen, befirrden, in Frage, um tbertriebenen Forderungen privater Eigen-
tumer aus dem Wege zu gehen.

Kirchen werden mit Vorliebe auf Hochpunkte des Gelandes gesetzt,
damit sie sich um so machtvoller von den niedrigeren Hiusermassen schon
aus der Ferne abheben.

Auf eine Kirche sind 8—10000 Seelen zu rechnen.

Schulen werden zweckmaBig an offentlichen (Spiel-)Platzen erbaut, einer-
seits um dem Platz mit dem wuchtigen Gebaude, in kleineren Orten oft dem
einzigen groBeren Bau, eine kraftige Note zu verleihen und die architekto-
nische Wirkung des Gebiudes selbst durch den vorliegenden Platz noch zu
steigern, andererseits um die Moglichkeit zu geben, wihrend der Unterrichts-
pausen einen Teil der Kinder auf dem AuBenplatz spielen zu lassen und allen
dadurch moglichst grole Bewegungsireiheit zu gewahren.

Katholische Schulen sind in der Ndhe einer Kirche vorzusehen, damit der
Weg aus der den Unterrichtsbeginn einleitenden Messe zur Schule, der dem Zuge
der Kinder im StraBengetriebe leicht Gefahr bringt, moglichst kurz ausfalit.

Da der Anfeil der Schulpflichtigen 169, der Bevolkerung betragt und mit
einer Besetzung der Volksschulklassen von 50—60 Schiilern gerechnet wer-
den kann, entspricht 1 Klasse rund 350 Einwohnern.

Beispiel: 4 aufsteigende Doppelklassen (fir Knaben und Madchen) reichen
tlf(i)thaS(z)‘?lsl-Einwohner und bei einer Besiedlungsdichte von 150 Einwohnern/ha ftr

Den Abstand des Schulhauses vom entferntesten Punkte des Einschu-
lungsbezirkes wird man nicht ohne Not tiber 500 m wéahlen.

Die GroBe der Schulgrundsticke ist mit 4 m® auf einen Schiler
reichlich bemessen.

Sonstige offentliche Gebaude, wie Post, Rathaus, Amtshaus, Sparkasse, Amtsge-
richt, hohere Schule, kommen fiir Erweiterungsgebiete seltener in Frage. Fir die
fint erstgenannten sind leicht erreichbare Grundsticke nahe dem Verkehr
geeignet, wiahrend far Schulen nur eine ruhige Lage pafit.

4. Bei dem Entwurf des StraBennetzes wird scharf zwischen Verkehrs-
straflen fur den Durchgangsverkehr und Wohnstraien, die im wesentlichen
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nur zur AufschlieBung des Geliandes zwischen den VerkehrsstraBen dienen,
unterschieden.

Die Geschiftshiuser des Kleinhandels und -gewerbes kommen an die
breiteren Verkehrsstraflen zu stehen, wo sie einerseits einer grofieren
Zahl von Voriibergehenden in die Augen fallen, andererseits aber auch den

Verkehr anziehen und dadurch dazu beitragen, dall den WohnstraBlen gro-
Berer Verkehr fernbleibt.

Nur in Weltstadten pflegt sich auBer den Verkehrs- und Geschaftsstrafien mit
der Zeit noch ein geschlossenes Geschaitsviertel (City) herauszubilden.

Far Geschifts- und Miethiuser an Verkehrsstraien ist die geschlos-
sene Bauweise (Reihenbau) die geeignetste (Abb. 36).

5. Die eigentlichen Wohngebiete entstehen infolge der Beschrankung der
Geschaftshauser auf die Verkehrssiralen ganz von selbst auf den Flachen
zwischen und neben den Verkehrsstrafien.

Die Wohnbediirfnisse der einzelnen Volksschichten sind sehr verschie-
den. Letztere deshalb nach Vierteln vollstindig voneinander zu tren-

Abb, 18. Geschlossene Bauweise mit freiem Blockinnern.

nen, empfiehlt sich jedoch aus sozialen Griinden im allgemeinen nicht. Man
wird vielmehr bestrebt sein, in den einzelnen Wohnvierteln die Strafienbreiten
und Grundstickstiefen strafenweise verschieden zu bemessen, um den ver-
schiedenen Anspriichen und den fur die Wohnung zur Verfigung stehenden
Mitteln sowohl der Wohlhabenden als auch des Mittelstandes und der Ar-
beiterbevolkerung womoglich in jedem Viertel Rechnung zu tragen.
Trotzdem wird es sich nie ganz vermeiden lassen, dal das eine Viertel
mehr die Eigenart eines Kleinwohnungsgebietes, das andere mehr die eines
teuereren Wohnviertels erhalt, weil die den Bodenpreis beeinflussende mehr
oder weniger gunstige uud schone Lage im Ortsplan nicht unberiicksichtigt
bleiben darf. Denn selbstverstindlich werden die billigsten Lagen den
Minderbemittelten, die teuersten den Wohlhabenden vorbehalten.

Far Miethauser (8 und mehr Wohnungen), namentlich aber far 3—2ge-
schossige Mittelhauser (6—2 Wohnungen) an Wohnstraien kommt die
geschlossene Bauweise, der Reihenbaumitfreiem Blockinnern (Abb. 18),
fiir letztere in billigeren Lagen vornehmlich die halbofiene Bauweise
{Schmalseiten des Blocks nicht bebaut: Abb. 19) in Betracht, ausnahmsweise
far Drei- und Zweifamilienhauser der Wohlhabenderen auch der Gruppen-
bau von 2—5 Hausern (Abb. 20) und far letztere sogar der Landhausbay,
die offene Bauweise (Abb. 21).
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6. Der Bau von Einfamilienhdusern sollte im Sinne einer grofiéren Bo-
denstandigkeit der Bevolkerung mehr als bisher dadurch geférdert werden,
daB schon bei Aufstellung des Bebauungsplanes nicht zu wenige Strafien

und Baubldcke fiir den Anbau von Einfami-
lienhdusern vorgesehen werden, und durch
die Bauordnung der Bau von Miethiusern an
und auf diesen untersagt wird.

Abb. 19. Halboffene Bauweise. Abb. 20. Gruppenbauweise.

In weichem Umfange dem Bau von Einfamilienhdusern Rechnung zu tragen ist,
hangt von der grofieren oder geringeren Vorliebe der Bevolkerung fir das Ein-
familienhaus und von den geltenden Bodenpreisen ab.

Far Einfamilienhauser eignet sich im grofien und ganzen nur billigeres
Geliande abseits der Verkehrsstralen. Im allgemeinen werden um so
grofere Flichen dem Miethausbau zu entziehen und dem Bau von Einfami-
lienhiusern vorzubehalten sein, je kleiner der Ort und je grofer die Entfer-
nung vondem Verkehrsschwerpunkt des Ortes ist.

Far Einfamilienhiuser des Mittelstandes
kommen die geschlossene (Abb. 18) und be-
sonders die halboffene Bauweise (Abb. 19),
in billigeren Lagen auch der Grupp enbau (Abb.

20) und derLandhausbau (Abb. 21) in Frage,
wahrend die Wohlhabenderen fast ausschlieilich
die offene Bauweise bevorzugen diirften.

7. Dem Landhausbau (Abb. 21) sind deshalb
Teile des Weichbildes, die infolge ihrerlandschaft-
lichen Reize besonders zum Anbau verlocken,
vorzubehalten,”um den Fortzug der Wohlhaben-
deren zu verhiiten und womaoglich noch Rentner
und Pensiondre von auswirts zur Ansiedlung zu app, 21. Oftene Bauweise (Dresden).
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bewegen. ZurBebauung mitLandhiusern wird man an erster Stelle dieUmge-
bungder Grinflachen(Taf.I) ausersehen, ferner steilereHange (Abb.35),
die eine schdne Aussicht gewahren, ihrer unbequemen Zuganglichkeit wegen
aber fur groferen Verkehr, also auch far dichtere Bebauung wenig geeignet
sind. Soweit es sich mit der Forderung einer schonen Lage vereinigen 1afit,
wird man noch den Landhiusern den Westen anweisen, damit sie bei dem
in Deutschland meist herrschenden Westwind nicht unter dem Dunst und
Rauch des tibrigen Ortes, namentlich etwaiger Fabriken zu leiden haben.

8. Fur Zwei- und Einfamilienhiuser der Arbeiterbevolkerung, sog. Klein-
hiauser, kommt nur sehr billiges Gelande in Betracht, zumal die einzelnen
Grundstiicke nicht zu klein (S 250m? far eine, 500m? ftr zwei Familien)
bemessen werden diirfen, damit die Familien fur ihren eigenen Bedarf Ge-
mise und Kartoffeln bauen und ein oder mehrere
Stiick Kleinvieh (Schwein, Ziege, Kaninchen) hal-
ten konnen.

Fir derartige Kleinhausgebiete eignet sich da-

her vornehmlich die Umge-
bung des Industrievier-
tels, weil in der Nahe der
Grofibetriebe die Nachfrage
nach groferen und besser aus-
gestatteten Wohnungen auszu-
bleiben pflegt und infolge-
dessen der Bodenpreis sich
niedriger hilt als in bevorzug-
teren Lagen, sodann aber auch
um den Arbeitern weite Wege
zur Arbeitsstatie zu ersparen.
Im tbrigen 148t sich die An-
lage von Kleinhausgebieten,
Abb. 22. Wohnhsfe von Hamentlich in grofieren Stad-
4 g[}gi;l;éﬁigga:&r; e ten, meistens nur weit drau- Apb. 23. Wohnhote von 8 Klein-
. gBen in landlicher Umge- hausern mit je 200 m* Nuizgarten.
bung, wo der Bodenpreis noch niedrig ist, ermoglichen.

Fuar Kleinhauser empfiehlt sich, um die Kosten fur den Hausbau und den
StraBlenbau, aber auch fur die Heizung im Winter moglichst niedrig zu hal-
'ten, mehr eine gedriangtere Bauweise, also der halbofiene Reihenbau
(Abb. 17, vgl. Abb. 19) und in billigeren Lagen der mehr Gestaltungsmog-
lichkeiten bietende Gruppenbau (Abb. 13, 17).

InOst-Weststrafien, deren Reihenhiduser im wesentlichen nur von einer,
der Sudseite, besonnt werden, ist zur Behebung dieses Nachteiles bei der
Mehrzahl der Wohnriume der Zusammenschlu von 4—8 Kleinhdusern zu
Wohnhoien (Abb. 22—23) angebracht.

Die offene Bauweise kommt im grofien und ganzen nur fir groflere
Siedlungsparzellen [z. B. Zwergrentengiiter S 1277 m® = 4 Morgen], bei
denen der Reihenbau eine allzu lange und schmale, unwirtschaitliche Form
der Gartenflache bedingen wirde, also fir mehr landliche Kleinhaussied-
lungen in Frage.
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9. Gutshdfe, die sich ja in Landorten, Kleinstadten und in deren niherer
Umgebung haufiger finden, sind bei der Flichenaufteilung tunlichst zu scho-
nen, um die traulichen Bilder, die sie bieten, auch inmitten der spateren, mehr
stadtischen Bebauung so lange wie moglich zu erhalten.

IV. Baublocke.

Die Abmessungen der Baubldcke, insbesondere ihre Tiefen, sind abhangig
von der Art der in Aussicht genommenen Bebauung und von der ftr diese

mafigebenden Bauordnung.
I. Die Bauordnung entspricht in den meisten Gemeinden noch nicht
den Anforderungen des Artikels 4 des ,Wohnungsgesetzes vom 28. Marz
1918. Es ist deshalb nach dem ErlaB vom 25. April 1919 des Staatskom-
missars ftir das Wohnungswesen auf der Grundlage des beigegebenen
,Musterentwuris®, der auch die ,Sonderpolizeiverordnung ftir Kleinhauser”
vom 26. Marz 1917 und die ,,baupolizeilichen Erleichterungen far Mittelhauser®
vom 10. Februar 1919 umfaflt, alsbald eine neue Bauordnung aufzustellen,
womit die Bezirksregierungen beschattigt sind.
Als — Kleinhauser — [Mittelhauser] gelten Wohngebaude, die
hochstens — 2 — [3] Vollgeschosse und als Zubehdr zu diesen — ein halb aus-
gebautes — [Einzelwohnrdume im] Dachgeschofl
oder —1—[2] Voll- und ein ganz ausgebautes Dachgeschof nebst Abstell-
kammern und Trockenboden iiber dem Kehlgebilk,

in jedem Geschofl — nur eine geringe Zahl Kieinwohnungen fir Minder-
bemittelte — [hochstens 8 Rdume fir dauernden Aufenthalt, Zimmer und Kdchen]
haben.

Kieinhduser
darfen keine Fligel- und Hinterwohngebiude, nebenbei nur Stille, Schup-
pen, kleine Werkstétten, und
missen mindestens 200 m? Garten haben.
Mittelhduser
diirfen hochstens 6 Kiein- oder Mittelwohnungen und
nur Gescho8hdhen von 2,75-3,30 m in den unteren, von 2,50—3,00 m im
obersten Volligeschofl haben. :
Allgemein ist betrefis der Lage von Wohnriumen zu beachten:

Das KellergeschofB darf nur im grofieren Einfamilienhaus — nicht im Kilein-
haus — Kiichen und auf der Sonnenseite Raume fiir Bedienstete enthalten. Am
Berghang rechnen nur Riume zum Kellergescho8, deren FuBboden tiber die Halfte
(Mittelhduser) oder ganz (Kleinhauser) unter Gelande liegt.

[§ 28 des Musterentwurfs]

Die einer Treppe zugewiesene Zahl von Wohnungen in einem Geschof dari

im allgemeinen nur 2, bei ausreichend gewahrter 5uermﬂung aller Wohnraume

auch 3 betragen [§ 26].

1. Um die spekulative Steigerung der Grundstiickspreise hintanzuhalten
und so mehr und mehr die Ausbreitung des Flachbaues zu ermoglichen, sind
vor allem in der Bauordnung grundsitzlich Abstufungen in der baulichen
Ausnutzbarkeit der Grundsticke — Staffelbauordnung —, und zwar einmal
nach der Geschoflzahl und sodann nach derBebaubarkeitder Grund-
sticksilache vorzusehen.

In erster Linie ist das auf die voraussichtliche Erweiterung der Gemeinde
in der nichsten Zeit beschrinkte ,,Baugebiet” von dem fibrigen, dem
»AuBengebiet®, in dem nach Artikel 4, § 1 des Wohnungsgesetzes nur
Gebaude mit hochstens 2 Geschossen in offener Bauweise zuldssig sind, ab-
zugrenzen.
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Die Staifelung des Baugebietes ist

nach Industrievierteln, nach 4- (ausnahmsweise) oder 3-geschossigen Ge-
schaitshausern, 3-, 2-geschossigen Mittelhiusern, nach Einfamilienhausern,
Kleinhiusern,

nach geschlossener, halboffener, Gruppen-, offener Bauweise,

nach Bebaubarkeit der Grundstiicksflichen, nach Zulassung oder Vetbot von
Flagel-, Hintergebauden, nach Bautiefen (hintere Baulinien)

strafien- oder blockweise,

und zwar endgaltig frithstens bei der formlichen Festsetzung der Fluchtlinien-
plane, am besten erst mit Beginn des Strafienausbaues

vorzunehmen [Anlage zu § 7, 8 des Musterentwurfs].
2. Die Geschofizahl soll

fir Verwaltungs-, Geschiits-, Fabrikgebiaude: 2, 3, ausnahmsweise 4,

fiir Mittelwohnh#user: 2, hochstens 3,

fir Einfamilienhauser und Kleinhauser: 1—2 betragen [Anlage zu § 7).

Die bisher vielfach {ibliche Vorschrift, daB die Gebaudehdhe den Abstand der
Baufluchtlinien nicht fiberschreiten darf, ist im Hinblick auf die asthetische Erschei-
nung der StraBen fallen gelassen worden, weil gerade der quadratische Strafien-
querschnitt flau wirkt, wahrend die engere StraBe an die heimeligen Reize der
mittelalterlich-gotischen, die breitere an die ruhevolle Schonheit der jungeren Ba-
rockstadt anklingt.

3. Die Bebaubarkeit der Grundstiicke soll grundsatzlich um so geringer
bemessen werden, je mehr Geschosse zugelassen sind; fiir die einheitliche
Bebauung eines Blocks soll aber auch entsprechend freigestellt sein, entwe-
der eine hohere Bauweise und eine grofiere Freifliche oder eine kleinere
Freiflache und eine geringere Geschofizahl zu wahlen.

Die bebaubare Fliche ist vorgesehen
ftir 3-geschossige Hauser im Reihenbau zu 50 °/, der Grundstacksflache,
”» 2- ” ” ” .on 1l 60 0/
y 2- ” , in kleineren Stidten zu 40-50 °/?,
, Wohnhiuser in der AuBenstadt u. in Vororten zu 30°, ,, ”

Doch sollen Vorgarten bis zu einer Tiefe von mindestens 3 m nicht zur
Anrechnung auf die Grundstiicksilache kommen und Nebenhoie, Lichthofe
der bebaubaren Fliche zugerechnet werden [Anlage zu § 71.

Bei einheitlicher Bebauung eines Blocks kann von dem. Regierungsprasi-
denten zugelasseri werden [Anlage zu § 7]:

Eine Bebouung einzelner Grundstacke von Gber 30 %, wenn die ganze bebaute
Flache des Blocks 30 °/, nicht itberschreitet.

Die 3-geschossige Bauweise, wenn die #iberbaute Fliche unter 20°/, bleibt.

Fur Fabrikgebiete ist die kubische Regel: 9 m® Baumasse auf 1 m®
Grundstiicksfliche vorgeschlagen [Anlage zu § 8). .

Wenn der vollstindige Ausschiuf von Wohnhausern in Fabrikgebieten zu hart
erscheint, sollen diese, um wenigstens ihren Bau zu erschweren, auf 2 Geschosse
und 30Y%, der Grundstiicksiliche beschrankt werden [Anlage zu § 8}.

4. Fliigel- und HintergebAude, namentlich mit selbstandigen Wohnungen,
sind tunlichst, in neu zu erschlieBenden Gebieten immer, zu verbieten, um
die for die Erneuerung der Zimmerluit so wichtige ,,Querliiitung® aller Wohn-
raume zu wahren und namentlich, um eine in sich geschlossene Freiflache
im Blockinnern, die den Zutritt von Licht und Luft zu den Hinterrdumen ge-
wahrleistet, zu gewinnen. Zur Durchfihrung solcher Verbote wird die Be-
schrankung der Bautiefe — Verfasser: auf 11 m far kleine (2—3), 13 m

UaBsch. 34: Garschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau 1. 3. Aufl. 3

” ”
” ”
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far mittlere (4—6), 15 m fur groBere (7—8), 16 m fur sehr groie Wohnungen
(uber 8 Raume) — durch Festsetzung hinterer ,Baulinien” (Randbebauung)
empfohlen.

Sind in &lteren Stadtteilen Seitenfligel zugelassen, so sollen sich die zweier
Nachbargrundsticke decken. .

Abstand mehr als 2-geschossiger Wohngebiude von der hinteren Grund-
stiicksgrenze mindestens 5 m, von Fensterwinden desselben Grundstiicks 5 m,
von Winden ohne Fenster 2,5—2 m [Anlage zu § 8]

5. Der Bauwich, d. i. der Abstand der Gebaude von der Nachbargrenze,
ist bei offener Bauweise nach den ortlichen Verhilinissen — Verfasser: im
Mittel 2,5 m fiir 1-geschossige, 4,5 m fiir 2-geschossige Hiuser —, im Rei-
henbau auf mindestens 5 m festzusetzen, um das ZerreiBen der sonst geschlos-
senen Straflenwinde durch haflliche Liicken so weit wie moglich zu verhin-
dern [Anlage zu § 8].

Freistehende Brandgiebel sind in AuBengebieten und innerhalb der
offenen Bauweise zu verbieten, innerhalb der geschlossenen dadurch zu
verhiiten, daf} ein Haus angebaut werden muff, wenn das Nachbarhaus be-
reits an der Grenze steht, jedoch den Bauwich einhalten muff, wenn dieses
freisteht [Anlage zu § 8]. ,

6. Es ist selbstverstindlich, daB sich die aufgezéhlten Anforderungen nicht
ohne weiteres an den Ausbau schon teilweise bebauter Blocke stellen lassen;
vorhandene Baulficken miissen durch Bauten gleicher Art wie die Nach-
barhauser geschlossen werden, wenn nicht unbefriedigende Strafienbil-
der entstehen sollen {Erlafl vom 11. September 1919].

7. Doch besteht sehr wohl die Moglichkeit, am Ende einer Hauserreihe
ohne asthetische Bedenken einen Wechsel der Bauart, auch in der Gescho8-
zahl, eintreten zu lassen, wenn nur daftir Sorge getragen wird, daB der
Wechsel durch die Bebauung ein und desselben Grundstiicks be-
friedigend vermittelt wird [Anlage zu § 9].

8. Fir offentliche Bauten und private Monumentalgebaude (The-
ater, Banken, Gasthdfe) sind nattirlich zugunsten der architektonischen Be-
lebung des Stadtbildes Ausnahmen von den vorerwihnten Bestimmungen
zu gestatten [Anlage zu § 9].

9. For die Art der Einfriedigung von Vorgirten ist mehr Spielraum,
als bisher iblich, zu lassen; der Verwendung lebender Hecken (Abb. 63, 65)
und der Anlage von Rasenstfreifen ohne Gitter- oder Zaunumiriedung
(Abb. 58, 85) steht in Kleinhaus- und Mittelhausstraien nichts im Wege [An-
lage zu § 25].

10. Zur Forderung des Baues von Klein- und Mittelhdusern sind weit-
gehende bauliche Erleichterungen vorgesehen, von denen
die Verringerung der Mauerstirken, die Zulassung von Fachwerkswinden

[§ 13 nebst Anlage],
die Einschriankung der Brandmauern [§ 14], der Treppen [§ 17], der GeschoS8-

hohen [§ 28]
hervorzuheben sind.

II. Die Grenz- und Mittelwerte fiir die Baustellentiefen der einzelnen
Gebaudearten sind in Anpassung an die Forderungen der ,,Musterbauordnung*
in den nachfolgenden Tafeln zusammengestellt.



Baubldocke. Bauwich. Einfriedigung. Bauliche Erleichterungen 35

1. Der Berechnung der Grundstiickstiefen ist eine
Haustiefe fiir sehr grofie Wohnungen (iiber 8 Raume einschl. Kiiche) von 15—16 m,

» groBere » ( 7-8 , » y ) ‘13—15m
” Mlﬁ'el- » ( 4-6 ” ” i) ) ’y: 11-13 m:
» Rlein- s ( 2-3 , » » ) » 9-1Im

zugrunde gelegt.
Der Anteil der Hintergebaude (Lager ftir Kleinhandel, Werkstatten far
Handwerker) von Geschaftshausern an der bebaubaren Flache ist zu § bis &

angenommen. Der Vorgarten ist auf die Grundstticksfliche nicht in An-
rechnung gebracht.

Die Berechnung erfolgte
fur Geschaits-, Miet-, Mittel-, Einfamilien- und Landhéuser

100
— ht+o,
p—p-—
worin f die Baustellentiefe in m,
h ,, Haustiefe » 9
v, Vorgartentiefe ,, ,,
p der Vomhundertsatz der bebaubaren von der ganzen Flache,

71{ » Anteil der Hintergebdude an p,

nach t =

Beispiel: 3-geschossiges Geschaitshaus in einer Mittelstadt:

1
h=15m; v=0m; p="50%; — =7
t=——~190—w1--15+0~46m

50 — 50 -
fur Kleinhiuser nach t = %5 + h 4+,

z ,, Zahl der Familien, [Familie in m?,} Klein-

worin noch a die Nutrgarteniliche (ohne Vor- und Seitengarten) far iede} eines
b ,, Grundstiicksbreite in -m hauses.

Beispiel: Freistehendes 2-geschossiges Zweifamilien-Kleinhaus:l
h=9m; v=3m; a=200m?* b=14m.
1 =202 L9 3 a1m
14

Doch ist bei freistehenden Landhiusern (auch angebauten Mittelhdusern)
die gegeniiber eingebauten Hausern gleichen Umfangs grofiere Grundsttcks-
breite im Sinne groBerer Weitraumigkeit auBler Ansatz geblieben.

Bei genauer Einhaltung des zugelassenen Verhiltnisses zwischen bebaubarer
und ganzer Grundstiicksflache wiirden namlich durch die offene Bauweise nur fla-
chere Grundsticke und damit eine stirkere Belastung der Flacheneinheit mit
StraBlenbaukosten, sowie eine unerwiinschte Zerstfickelung der Gartenfliache, aber
keine groBere Weitraumigkeit und keine geringere Besiedlungsdichte gegentber

dem Reihenbau erzielt.

Dagegen ist bei angebauten und ireistehenden Kleinhdusern die gegen-
tber eingebauten grofiere Grundsticksbreite fur die Mindest-Nutzgartenflache
von 200 m? in Rechnung gezogen, woraus sich die Abnahme der Hkleinsten®
Baustellentiefen von geschlossener zu offener Bavweise in der Tafel ergibt,
die ,groBere” Nutzgartenflithe aber in steigendem Verhaltnis zu Einbau,

3'
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I_Bebaug:reFlache FI Baustellentiefe
| in Y%, der ganz
ﬁ G;lun/dstﬁclgsill‘a:ge‘g g 'g ohne l mit
S Davon fir | © S § Vorgarten
Gebaudeart 28, .gﬁg Slelg 3;2 2|3
B HE IR IE
S | g |27 =5 o2 E| & %8
% 1 % | % | m m m|{m/|m|m m
In Hauptverkehrsstraien der Grofistidte (itber 100000 Einwohner):
Geschifts- und 4 140271315 — | 86 | — sl — - =
Mieth&user wln 132 811 —|—]34 - -
" " 40 b 16 | —_— 40 R l —_— — .
] ” ”» ” - mj—i—128 85 - |
In Verkehrsstraien der Grofistidte und Mittelstadte (5000—100000 Einwohner):
Geschafts- und 3 |50 (33 |17|15| — |46 — 3| — |~ | —
Miethéuser w | s 401010 — | — |25 — | —
50| — 15| — 30| — | [
AR I g P b b
In Wohnstrafien der Grofstadte:
. I 3 50'50 ——‘15}7{301-—- n| 37| — [ a4
Mittelhauser ol l=110]3|=]2 125)\ . ‘ 23 a
In Wohnstraen der Grofi- und Mittelstidte:
Mittel- und Ein- 216060 — |15 7|25} — &20.)} 32| — \ 25
familienhduser 1. wliwl—1 913 —115] | — |1
In Kleinstidten (bis 5000 Einwohner):
Geschafts- und “2\40 27,13!14;——,52{—[40!——{—[_
Miethauser | w i » 3] 8/ 0| —|—|28 [— | —|
Mittel- und Ein- b w |50 50| — 167 i 32 l — {25.) 39 | — 5 30
familienh&duser i lol—1 93 —/]18} — 121

Inder Aufienstadt und in Vororten von Grofi-, Mittel- und Kleinstadten und in Landorten:

Mittel- und Ein- 21313 | —|15]7|50]|— 57 | —
familienhauser 1 ol ow I N . * 9 i 3| — 1 30 ]401 - | 33 l 45
- In Landhausgebieten:
Landhéuserinoffener| 2 |30 {30 — |16 7 | — | — | __ | 60 ! — 145
und Gruppenbauweise | ,, | 40 [ 40 | — 11‘[ 3 T — | - | — | 30

In Fabrikgebieten:

Fabriken "12—4 —}—[—’—1-—@)0‘_* 75 |
] 9 - I = D B { - 1 - ; 50 1 i
Offentliche Gebaude: | g, ieriengrose ‘

ml
Verwaltungs-, Post-, Gerichtsgebiude . . . . . —ZT)E;Z(EOv[
Schulenm . . . . . . . . . . . . . . . .| 2000-5000 ;
Kirchen . . . . . . . . . . . . .7 7| 1000—3000 |

*) Verfasser hilt die Unterschreitung einer Baustellentiefe von 25 m, ja von 30 m
far bedenklich; es ergibt sich namlich unter Einrechnung der StraBenflichen und
einer Freiflache von 6,5 m?/ Kopf, aber ohne Vorgarten, eine Besiedlungsdichte von
360 Einw./ha fir 3-geschoss. Mittelhauser u.25 m Baustellentiefe in Grofistadten,

350 » yy 2= ” " y 20 ,, »” » GroB-u. Mittelstadten,
300 ” ” 2- ” ” ” 25 ” i) ” KlemStadteny
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glelal, Nutzgarten- Baustellentiefe
‘3 222128 | fache far ohne |  mit
5 SR E |2 21 jede Familie Vorgarten
< 17} — ' — —
Gebsudeart %ﬁggﬂ%ggg 12 203 gtg 2|3
RS g2 |8 = g | = =
872825 E|2 =|g 8% g8 =
© G Hiw ElWIR B W) E
- . m m;N“ m m?* | m* | m? m m | m m m m
In Kleinhaussiedlungen:
Kleinhsuser [[2 | 9 (3|2 | 8[200| — — 59 | ol — | 62
eingebaut 1,,?“'75,,3 9, — 225 210 61 | — [60[681_—165
angebaut 93], 111|200} — — | 46 | — |49
¢ M RE IR I
ireistehend | ,, | 93| 114,200 — - — — 41
\\’,1 1137111!17 — |850|%5| | — |~ |5 | — |BO
eingebaut 93|1] 5200 — — | 49 — | 82
H:: 1,7],] 6| — 240 220!51 — |80 |~ |55
! 1
angebaut ; 93|, | 8[200] — }— | 34 — | 37
Il (70 10| —|350/28 46 | — |40 53| |45
P i |
— — 13 — |4
cingebat !,,l,ixﬂgt: 3 29-0!280 240 42!3 40 49,—l 4
angebaut 93] 9 [200| — — 1381 4,0 — |34
“’,’,]\11(7 Pla2 = (455|330 g9 | |40 |56 | |45
freistehend .| 03| 11‘200!—\ -1 — | — | a0
1\:,)11\7»:: 15 — 63048 T T |~ 6| 4B

Anbau, Freibau gewihlt worden, so daf§ die Abnahme
der ,mittleren” Bausteltentiefen zugunsten grofierer
Weitraumigkeit bei Gruppen- und offener Bauweise
in miaBigen Grenzen bleibt, bei 1-geschossigen Ein-
familien-Kleinhausern sogar iberhaupt nicht eintritt,

Bei Gruppenbau von Kleinhdusern lait sich eine ganz
gleichméafiige Verteilung der Gartenfldche auf
alle, auch die angebauten Hauser am Ende der Gruppe
dadurch erreichen, dafi die Grenzen zwischen den Gérten
zu den Hausgrenzen verschoben, also etwa 2-3 m von
der hinteren Hauswand rechtwinklig gebrochen werden,
oder auch zwischen den Hausern und Garten ein durch-
laufender Gang als Hof und Wirtschaitsweg eingeschaltet
wird (Abb. 24). ’ Abb.24  Gruppen von 6 Kiein-

2. Fur die Baustellentiefen von Fabriken 1aBt sich hausern mit gleich grofien
(200 m?) Nutzgérten.

wihrend sie fir Geschafts- und Miethauser ohne Hintergebiude (mit solchen noch

weniger) infolge der groBeren Breite der Verkehrsstrafien

250 Einw./ha fiir 4-gesch.Geschaftshiuser u.35 m Baustellentiefe in Grofistadten,

30 , 3, ” » 25, " ,» Grofi- u. Mittelstadten,

20 "2 ” w 40, » » Kleinstadten

(letztere mit Hintergebauden) .

betragt, was angesichts der geringen Zahl der Verkehrsstraien, an denen allein

Geschaftshauser zulassig sein sollten, weniger bedenklich erscheint. .

" In den neueren Stadtvierteln der meisten Mittel- und Kieinstadte sind Blocktiefen

unter 60 m oder gar unter 50 m bislang verhaltnismaBig selten; die bebaute Flache

der Grundsticke bleibt gewohnlich unter der nach der Bauordnung zulassigen.
Die Baustellentiefen, die fiar Oriserweiterungen vor allem in Betracht kommen,

sind in den Tafeln durch Fettdruck hervorgehoben.
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eine Berechnungsart nicht angeben, da die Anforderungen an die Grofie von
Fabrikgrundstticken je nach Art und Umfang des Betriebes auBerordentlich
verschieden sind. Es empfiehlt sich, Fabrikgelinde im Bebauungsplan tiber-

Abb, 25. Langer Baublock, durch Querweg geteilt.

haupt nur so weit unterzuteilen, wie es die ErschlieBung der in verschiede-
nem Besitz befindlichen Parzellen und der voraussichtliche Bedarf an Fabrik-
baustellen der allernichsten Zukunft notig erscheinen lassen, und die Block-

Abb. 26. Kleinhausblock in Reihenbau mit Wirtschaftsweg.

tiefen so reichlich (bis 200 m) zu bemessen, daB8 die Blscke notigenfalls durch
Zwischenstraien unschwer weiter aufgeteilt werden kdnnen.

IIL. 1. Die Tiefe der Baubldckeist gleich der Gesamttiefe der beider-
seits erwiinschten Bauplitze.

Bei der Blockteilung ist zu beachten, daBl die gegeniiberliegenden Block-
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seiten diters eine verschiedenartige Bebauung, die ungleiche Baustellentiefen
verlangt, erhalten, dal also etwa vorhandene Eigentumsgrenzen nicht immer

durch die Mitte der Baubldcke laufen dirfen, sondern letztere entsprechend
zu verschieben sind.

2. Die Linge der Baublocke wird 2 —4mal so grof gewahit wie ihre Tiefe.

Je langer ein Baublock ist, desto mehr wird an Strafenfliche und StraSen-
baukosten gespart, doch andererseits den in der Mitte einer Blockseite Wohnen-
den ein um so groflerer Umweg zugemutet. Es empfiehlt sich daher, nur Bau-
blocken, deren Achse in die Hauptverkehrsrichtung, die radiale, fallt, eine
grofie Lange zu geben, die Baublocke quer dazu aber kiirzer zu halten. Doch
148t sich der Umweg um einen langen Block fur die FuBganger durch einen
den Block teilenden Querweg (Stiege) von 2,3—4,5 m Breite (vgl. B.VL.1.b)
ohne allzu grofle Kosten verkiirzeg (Abb. 25).

Abb. 27. Fabrikviertel mit Eisenbahnanschluf.

3. Baublocke mit Kleinhausern im Reihenbau erhalten zweckmaBig
noch einen inneren, 2,3—3 m breiten Wirtschaftsweg, um von ihm aus
ohne Berithrung der Wohnungen die An-und Abfuhr von Diinger, Gartenirichten
usw., das Ein- und Austreiben von Vieh bewerkstelligen zu konnen. Etwaigen.
Gartendiebstzhlen, die hierdurch erleichtert werden, wird durch Abschiufl des
Wirtschaftsweges an der Ausmindung in die StraBe wihrend der Nachtzeit
begegnet (Abb. 17, 26).

Solche heckenbesdumte Gartenstiegen, im Zusammenhang durch die Baubldcke
gefiihrt, ergeben einfache, doch mit dem Blick in die Gérten angenehme und sehr
billige Spazierwege fiir die Erholung suchende Bevolkerung.

4. Bei der Blockteilung von Industriegeléinde ist zu beachten, da Eisen-
bahnanschluBgleise und Wasserstrafien mittendurchdie Baubldcke
gefuhrt werden konnen, um das Be- und Entladen der Fahrzeuge unmittel-
bar von den anstofenden Grundstiicken aus und ohne Stdrung anderer Be-
triebe zu ermdglichen (Abb, 27).
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V. Strafiennetz.

Im Straflennetz sind vor allem Verkehrsstraen und Wohnstraien zu
unterscheiden, erstere bestimmt, den Verkehr von und nach auswirts und
denDurchgangsverkehr zwischen entiérnteren Punkten des Ortes aufzunehmen,
letztere im wesentlichen nur der Aufteilung des Gelindes in Baustellen und
als Zugang zu diesen dienend.

Durch Beachtung der verschiedenartigen Anforderungen, die an jede dieser beiden
Strafiengattungen zu stellen sind, wird erreicht, daf§ sich der durchgehende Verkehr
auf verhdltnismabBig wenige Strafien beschrinkt, dafl infolgedessen die iibrigen

Straflen schmdler gehalten und mit billigerer Befestigung versehen werden konnen,
und dazu das Wohnen in ihnen angenehmer wird.

Der Entwurf des StraBennetzes unterliegt hinsichilich beider Strafienarten
der Rucksicht auf die Straen und Wege, auch Privatwege, auf die Eigentums-
grenzen, auf die durch Hohenlinien dargesteliten Hohenverhaltnisse und nicht
zuletzt der Ricksicht auf die Schonheit des Stadtbildes.

I. Die vorhandenen Strafien und Wege sind, soweit sie bebaut oder
auch nur befestigt sind, selbstverstindlich in das Strafiennetz einzube-
ziehen, damit die Rechte der Anwohner nicht verletzt und Kosten fiir Strafien-
umbauten vermieden werden.

Aber auch unbefestigte Wege ohne Anbau werden moéglichst als Straien
beibehalten, weil ihr Bestehen doch wohl fast immer auf ein Bediirfnis
zuriickzuftihren ist, das in den ortlichen Verhiltnissen begriindet und den
Ortsbewohnern altgewohnt ist.

IL. Die Eigentumsgrenzen bedtrfen sorgfiltigster Beachtung, um allent-
halben bebauungsfihige und gut geschnittene Baustellen zu erzielen.

Jedes Grundstiick soll, falls es nicht an eine von einer Strafie bertihrten
Parzelle desselben Besitzers anstoft, von einer offentlichen Strafie zuganglich
sein, d. h. an eine Strafle grenzen.

Es soll so tief sein, dafl seine zweckmiflige Bebauung moglich ist.

1. Die Stralen werden daher tunlichst so gefahrt, dal die mit ihnen gleich-
‘laufenden Eigentumsgrenzen entweder in die Straienfldchen (Abb. 31, 37),
wenn angingig in die StraBenachsen, oder ungefshr in die Blockmitten
fallen.

Den Anbau erschweren besonders sog. ,Baumasken“ oder ,Arger-
streifen” (Abb. 28), d. s. wenig tiefe, selbst nicht bebauungsfihige Grund-

Abb. 28, Baumaske, Abb. 29. Abgeireppte Bauflucht (Aachen).
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stiicksstreifen, die anderen Grundstiicken vorgelagert sind und deren Bebau-
ung ihrem Besitzer nur unter groBen Opfern fiir den vorgelagerten Streifen
ermoglichen.

Wenn auch das preufl. Wohnungsgesetz vom 28. Marz 1918 nach § 13a
die Enteignung solcher Restgrundstiicke und ihre Ubereignung an die Nach-

Abb. 30. Beispiel fiir das Umlegen von Grundsticken.

barn vorsieht, so werden sie doch besser bei Aufstellung des Bebauungs-
planes soweit wie moglich vermieden, um die Kosten und Mahe der Um-
legung zu ersparen, zumal.das Bestreben, sie zu vermeiden, oft Veranlassung
zu reizvoller Abwechselung im Strafienbild gibt.

2. Erwinscht sind moglichst rechtwinklige Schnitte der Baufluchtlinien
mit den quer dazu lautenden Eigentumsgrenzen, namentlich far eingebaute
Hauser zur Erzielung rechteckiger Hausgrundrisse.

Wo die Eigentumsgrenzen nicht parallel laufen, sind daher StraBen-
krimmungen angebracht.

Lassen sich schrige Schnitte nicht vermeiden, wie namentlich in
Verkehrsstrafien, die mit Rucksicht auf die Ubersichtlichkeit im Verkehr in
schlanker Linie gefiahrt werden mussen, oder die bestehenden Richtwegen
folgen, welche oft die Grundstticke schrag durchschneiden, so wird zweck-
miBig die Baufluchtlinie abgetreppt (Abb. 29), wodurch sogar eine an-
genehme Abwechselung gegeniiber den Strafien mit geraden oder gekrimmten
Baufluchilinien in das Stadtbild kommt. Die Abtreppung ist jedoch nicht in
den Eigentumsgrenzen, sondern mindestens 3 m davon vorzunehmen,
damit das Strafienbild nicht etwa durch kahle Giebel verunziert wird.

An allen Stellen, wo sich infolge zersplitterten Besitzes oder eigenartigen Verlaufs
der Eigentumsgrenzen ein zweckmiBiger Anbau nicht ohne weiteres ergibt, mufl
man sich in einer Pause durch Parzellierung des Baublocks und Eintragung der
Bebauung Klarheit tiber die beste LOosung verschaffen.

Nicht selten gibt die Anordnung von Straienerweiterungen, kleinen Schmuck-

. platzen ein Mittel an die Hand, nicht oder nur schlecht bebaubare Grund-
stiicke auszuschalten und gleichzeitig eine wohituende Abwechselung in das
StraBenbild zu bringen.

3. Bei vollig regelloser Lage der Grundstiicke oder bei Streifen-
lage mit ganz unzureichenden Grundsticksbreiten fir die Bebauung bleibt
nur die Umlegung zu bebauungsfahigen Grundsttcken mit Anpassung
der Baublocke an die gtinstigste Linienfahrung der StraBen (Abb. 30), wie
sie die ,lex Adickes®, die durch Erlafl eines Ortsstatutes auf Grund des
§ 14a des preufi. Wohnungsgesetzes vom 28. Marz 1918 auf jeden Ort aus-
gedehnt werden kann, vorsieht.
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1IL. Die Hohenverhéltnisse des Ge-
landes sind von grofiter Bedeutung far
die StraBenbaukosten, fiir den Wagenver-
kehr auf den Strafien, fiir die ober- wie
unterirdische Entwasserung der Straen
und fir die Schonheit der Strafienbilder.

Wenn auch die hinsichtlich vorgenannter
Punkte zu stellenden Forderungen erst bei
dem Entwurf der Strafienldngenprofile ein-
wandfrei mit den Hohenverhaltnissen in Ein-
klang gebracht werden konnen, so mfissen
letztere doch schon bei dem Entwurf des
Straflennetzes im Lageplan an Hand der ein-
getragenen Hohenlinien in Ricksicht gezogen
werden, damit nach Auitragen der Langen-
profile schwerwiegende Ab#nderungen des
Strafilennetzes vermieden werden.

1. Die Strafienbaukosten stellen sich
am niedrigsten, wenn sich die Stra-
Ben mit geringem Auftrag moglichst dem
Gelande anschmiegen.

Fiir die vorlaufige Berechnung der Stei-
gungen und Gefille der Strafien ist daher
im allgemeinen der Abstand der Gelande-
hohenlinien in der Straflenachse mafige-
bend, ausgenommen dort, wo die Kreuzung
eines Tales wegen Uberflutungsgefahr einen
h6heren Damm erfordert.

2. Der Wagenverkehr 148t Steigun-
gen

im Flachland:

fiir Verkehrsstrafien nur bis 2,5%,,
» Wohnstraen , , 5 %,

im Bergland:

tur Verkehrsstraen ,, , 5 Y%,
» Wohnstraien w w10 % zu.

3. Die oberirdische Entwésserung ver-
langt Vorilut aller Straien und Grund-
stiicke zu jeder Zeit und ausreichendes
Straflengefille.

Die StraBen miissen deshalb hoch-
wasserirei, d.i. mindestens 0,60 m tiber
H.W.,, soweit sie aber bebaut werden sol-
len, besser 1,50—2,50 m iiber H.W. liegen
und von der Hochwasserlinie entsprechend
abbleiben, damit die Keller vor Uberflu-
tungen durch Hoch- oder Grundwasser
bewahrt bleiben.
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Vorhandene Wasserldufe werden {e nach den Hochwasser- und Gelande-
verhiltnissen in groflerem oder geringerem Abstand beiderseits mit einer

Strafle besdumt, deren Bebauung nur an der Hangseite zu gestatten ist.

Hierdurch wird zugleich die offentliche Aufsicht iber den Wasserlauf am sichersten
gewahrleistet und seine Verunreinigung durch die Anlieger verhiitet, zudem Ge-
fegenheit gegeben, das Stadtbild durch Wasserfldchen zu beleben.

Aber auch die Sohlen aller sonstigen Gelandefalten, die kein Wasser
fihren, sind durch StraBien zu erschlieBen (Abb. 31), um das von den
Hangen abflieBende Wasser aufzunehmen und in den Wasserlauf des Haupt-
tales weiterzuleiten.

Es mufl dies auch in wenig bewegtem Gelande beachtet werden, weil sich nur
dann die ober- wie unterirdische Entwasserung mit dem geringsten Kostenaufwand

ermdglichen 1at.

Den Sohlen der Taler und bedeutenderen Gelandefalten folgen zweckmafBig,
soweit es sich mit den erforderlichen Verkehrsverbindungen vereinigen 1a8t,
Verkehrsstraien (Abb. 31), weil die TalstraBen natiirlich auch die Sammel-
kanale der unterirdischen Entwisserung aufnehmen missen und sich hierzu
Verkehrsstraien wegen ihrer grofieren Breite besser eignen als Wohnstrafien.

Die ErschlieBung der Hinge und Hochflachen hat im AnschluB an die Tal-
strafien so zu erfolgen, dafl im StraBennetz nirgends Mulden verbleiben,
sondern i{ede Strafle oberirdisch in eine andere Strafie, weiter in die Talstrafle
und schlieflich in einen ofienen Wasserlauf entwassert.

Das Gefalle der Strafen muf}, um sie oberirdisch entwéssern zu konnen,
wenigstens 0,4%, betragen.

Dieses Mindestgefille 1a88t sich jedoch hiufig, namentlich bei schwacher
Geldndeneigung, nicht ohne etwas hohere Auftrage, mitunter auch nicht ohne
kleine Abtrage an einzelnen Stellen erzielen.

Die einwandireie Gestaltung der Entwasserung ist nur an Hand der StraBen-
langenprofile moglich. Sie wird jedoch dadurch sehr erleichtert, dafl schon bei dem
Entwurf des StraBennetzes im Lageplan, der ja infolge der eingetragenen Hohen-
linien den besten Uberblick fiber die Gelandegestaltung im ganzen gibt, die Ge-
landeneigung in Betracht gezogen und danach die Geféllrichtung der einzelnen
Strafien durch Pfeile angegeben wird.

4. Die unterirdische Entwisserung macht erwtinscht, daB sich die tieist-
gelegenen Strafien noch 2,20—3,20 m dber H.W. befinden, um die durch
sie gefahrten Sammelkanile jederzeit von dem Regenwasser nach dem Vor-
fluter entlasten und demnach das meistens billigere Mischverifahren an-
wenden zu kdnnen.

Erscheint das Trennverfahren als das wirtschaftlichere fur den betreffen-
den Ort, so geniigt zur unterirdischen Ableitung des Regenwassers schon
eine Hohe der StraBenkrone von 1,75 m, im Notfalle auch schon von 0,60 m
fiber HW. an den tiefsten Punkten des StraBennetzes (vgl. Heft 36 dieser
Sammlung: Gtirschner-Benzel, Stadtentwasserung, A.IL 1. und E. V).

Es empfiehlt sich immer, vor Aufstellung eines Bebauungsplanes
die unterirdische Entwasserung des betreifenden Ortes in ihren Grund-
ztigen festzustellen, weil deren Berticksichtigung bei dem Entwurf des
StraBennetzes der Gemeinde oft hohe Summen fiir ihre Entwisserungsanlage
ersparen kann.

So wird es sich hin und wieder als vorteilhaft erweisen, einen StraBlenzug
anzulegen mit dem Hauptzweck, den Abfangekanal eines bereits bebauten
Gebietes aufzunehmen und dadurch die unterirdische Entwasserung der Tiei-
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punkte des Gebietes fiberhaupt erst zu erméglichen oder wenigstens an Erd-
arbeiten hierftir zu sparen. Auch die Aufh6hung manches bestehenden, aller-
dings noch nicht bebauten Weges wird ofters von Vorteil fir die Erzielung
eines nicht zu schwachen Gefilles und damit kleinerer Abmessungen der
Entwasserungsleitungen sein.

Vielfach haben schon einige der bebauten Straflen eine tiefere Lage, als
die unterirdische Abfuhrung des Regen- und Schmutzwassers wanschenswert
erscheinen 148t, von denen demnach die Art des Entwisserungsverfahrens
und die allgemeine Anordnung der Entwisserungsanlage abhéngig ist. Es
genfigt dann, die neu anzulegenden -Strafien so hoch zu legen, daf§ sie
noch ausreichendes Gefille zu den bereits bebauten Straien haben.

Im iibrigen wird durch eine moglichst gute Lésung der oberirdischen
Entwasserung auch die billigste unterirdische Entwéasserung gewihr-
leistet, da diese ja im allgemeinen parallel dem Straiengefille erfoigt. Dabei ist als
giinstigste Losung fir die unterirdische Ableitung des Schmutzwassers, das, wenn
irgend moglich, an einem Punkte stromab vom Ort zusammengefithrt wird, ein zu-
sammenhangendes Gefélle samtlicher StraBen nach diesem Punkte anzusehen, was
ja nicht ausschliefit, dafl das oberirdisch oder unterirdisch abflieBende Regenwasser
schon vorher an geeigneten Stellen dem Vorfluter zugefihrt wird,

5. Die Schonheit des Strafienbildes ist insofern von den Hohenverhalt-
nissen abhangig, als gerade Straflengradienten von stirkerer Neigung
steif und hart, konkave (Abb. 99) dagegen infolge der allmihlichen Stei-
gerung der Neigung wohltuend, konvexe aber, hauptsichlich wegen des
fehlenden Abschlusses am Hochpunkt, sogar hafilich wirken.

Es sind daher vor allem die Strafien tber Gelindewellen nicht in
gerader Linie zu fithren.

In den zwischen den Verkehrsstraien liegenden Wohnvierteln lassen sich
verhaltnismaBig leicht konvexe StraBlengradienten vermeiden und tiberall ge-
schlossene StraBenbilder dadurch erreichen, daBl keine langdurchlaufenden,
sich glatt durchschneidenden Straien angeordnet, die Straflenmiindungen
vielmehr, jedenfalls immer an Hochpunkten des Gelandes, gegenein-
ander versetzt, die Baubldcke gegeneinander verschoben werden, wodurch
gleichzeitig jeder Durchgangsverkehr dem Wohnviertel am sichersten fern-
gehalten wird. Ergibt sich dennoch, veranlafit durch den Verlauf der Eigen-
tumsgrenzen, an der einen oder anderen Stelle eine konvexe Stralengradiente,
so ist es fast immer moglich, durch Verspringen der Straflenachse und
Einfiigen eines kieinen Platzes der Strafie nach beiden Seiten einen gefalligen
Abschluf.am Scheitelpunkt (Abb. 100) zu geben.

In Verkehrsstrafien, fur die eine schlanke Linienfohrung in der ge-
gebenen Richtung Bedingung ist, sind bei konvexer Gradiente geschlossene
StraBenbilder schwieriger zu erzielen. Am ehesten gelingt dies noch durch
Einlegen von Krimmungen (Abb. 32a), schlanken S-Kurven, welch
letztere zu einer Straenerweiterung, zur Anlage eines kleinen Platzes fithren
(Abb. 32b). Aber auch die Verlegung einer in der Nahe vorgesehenen
Strafiengabelung (Abb. 32c) oder eines Monumentalbaues (Kirche:
Abb. 32d) an den Hochpunkt ist geeignet, dem Auge einen festen Ziel-
punkt und kraftigen StraBlenabschlul auf der Hohe zu bieten.

Konvexe Strafengradienten ergeben sich aber nicht allein bei Uber-
schreitung, sondern auch bei Ersteigung von Hohenriicken mit nach
oben abnehmender Neigung (Abb, 100). Weichen in diesem Falle die Abstande
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Abb. 32. Strafienabschiul am Hochpunkt einer konvexen Gradiente.
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der Hohenlinien erheblich voneinander ab, so empfiehlt es sich immer, schon
bei Bearbeitung des Lageplanes die Langenprofile der betrefienden StraBien.
auf Millimeterpapier aufzutragen, um feststellen zu koénnen, ob die Kon-
vexitit storend wirkt. Letzteres wird der Fall sein, wenn fiir einen Men-
schen von etwa 1,50 m Augenhohe, der sich an dem einen Ende der Strafie
befindet, mehr als die Sockelhéhe (rd. 1 m) der am anderen Ende
stehenden Hiuser verschwindet (Abb. 100). In diesem Falle muf§ der
Buckel in der vorher angegebenen Weise, durch Krimmen (Abb. 32a),
Verschieben (Abb. 32b), Gabeln (Abb. 320) der Strafle im Lageplan,
verdeckt werden.

Genau und tberall 148t sich der gestellten Forderung erst nach Auftragen samt-
licher Lingenprofile Rechnung tragen.

IV. Die Schdnheit des Stadtbildes wird bei dem Entwurf des Straien-
netzes vor allem durch abwechselungsreiche und geschlossene Strafienbilder
gewahrt.

1. Eine nattirliche und ungezwungene Abwechselung ergibt sich meistens
schon aus der engen Anpassung der Strafien an die Ortlichkeit, aus der Ver-
wertung vorhandener landschaftlicher Schonheiten im Stadtbild.

So werden die Straflen bald gerade, bald im Bogen zu fahren sein,
je nachdem es die Gelandehohen, der Verlauf der Eigentumsgrenzen, die
Forderung spitzwinkliger Abzweigung der Verkehrsstraien, rechtwinkliger
Abzweigung der Wohnstraflen am zweckmaBigsten erscheinen lassen.

Stirker geneigtes Gelande bedingt HangstraBen mit nur bergseitigem
Anbau und freier Aussicht aber die tiefer liegenden Teile des Ortes (Abb. 82).

Wasserldufe, Teiche, kleine oder grofiere Baumbestdnde bieten eine
giinstige Gelegenheit zur Anlage dffentlicher Griinflachen, welche die
Straflen streckenweise begleiten' und eine angenehme Unterbrechung der
Hauserfluchten bilden (Taf. I). Selbst einzelne Baume wird man zu er-
halten suchen, um sie zur Belebung des Straflenbildes zu verwerten.

Aber auch da, wo die Landschaft keine der Erhaltung werten Reize besitzt,
wird man durch Anlage von Stralenerweiterungen, Platzen, Griinflichen
eine wohltuende Abwechselung in das Einerlei des Straennetzes zu bringen
suchen.

Auch die geschickte Auswahl der Bauplatze fur die vorzusehenden
offentlichen Gebiude, die Kirchen, Schulen usw., ist geeignet, die Mannig-
faltigkeit und Schonheit der Strafenbilder zu erhdhen.

2. Die Geschlossenheit der Strafienbilder wird am ehesten erreicht, wenn
bei dem Entwurf von vornherein tiberlange, gerade Straflen vermieden
werden.

Gerade Straien iiber 300, 400 m Lange wirken wegen des sich gleichbleibenden
Bildes, das sie beim Begehen bieten, ermiidend und langweilig.

Verkehrsstraflen, deren Hauptzweck ja eine schnurgerade Linienfihrung
nicht widerspricht, werden daher besser in leicht geschwungener Linie
angelegt. Ist dieses nicht moglich, so liefert die Versetzung der Strafien-
achse und die Anlage eines kleinen Platzes (Abb. 32b), der als Halte-
platz fiir Lohnwagen ausgenutzt werden kann, ein Mittel, von Zeit zu Zeit
einen Abschlufl des Straflenbildes herzustellen. Folgt die Verkehrsstraie einer
vorhandenen geraden Landstraie, so bleibt nichts anderes {ibrig, als mit dem
Straflenquerschnitt abzuwechseln (Abb. 33) und die Hauserfluchten
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hin und wieder durch StraBenerweiterungen (Abb.34), Platze, groBere
Baumgruppen, Monumentalgebiude, insbesondere Kirchen mit Tiirmen
als Zielpunkten (vgl. Abb.51), zu unterbrechen, um gewissermafien durch
Einschnitte die lange StraBe in kurze Strecken zu zerlegen.

Im WohnstraBennetz, das keinen Riicksichten auf den Durchgangs-
verkehr unterworfen ist, lassen sich geschlossene Strafienbilder durch
Kriitmmen (Abb.37)

oder Versetzen

(Abb.100)derStra-
flenachse, beson-
ders an der Einmun-
dungin andere Stra-
fen,fast iberall ohne
Schwierigkeit erzie-
len.

3. Ganzbesonders
wird das Strafienbild
gehoben durch Ziel-
punkte der Strafien-

flucht in Gestalt hervorragender Bauwerke (Abb. 50—52) oder
Hohen, wodurch das Zurechtfinden im Orte wesentlich unterstitzt wird.
Man wird daher, soweit nicht andere Anforderungen an die Linienftthrung

der Straflen dagegen sprechen, einzelne Straflen so anlegen, dafl sie Aus-
blicke auf die vorhandenen

Monumentalbauten, Tiirme

oder auf die Hohen der Um-

gebung bietenund geplante

Monumentalbauten soin das

Strafennetz stellen, daB sie

als Zielpunkte fiir eine Reihe

von StraBen zur Geltung

kommen.

Es empfiehitsich, das Stra-
flennetz zundchst frei-
handig auf Pauspapier
iber dem Lageplan zu ent- :
werten, wobei die Breiten Abb. 34. Straflenerweiterung (Aachen).
der Verkehrsstrallen vorlaufig mit 17 m, die der Wohnstraen mit 10 m angenommen
werden konnen, und natirhch die der vorgesehenen Bebauung am besten entspre-
chenden Abmessungen der Baublocke eingehalten werden miissen.

Die StraBien sind, soweit sie noch keinen Namen haben, alsbald, und zwar jede
durchlaufende StraBe fiir sich, mit arabischen Zahlen zu numerieren.

Ist der Bebauungsplan sehr ausgedehnt, so wird er zweckmagig in Gebiete,
die mit romischen Zahlen zu bezeichnen sind und deren Strafien fiir sich numeriert
werden, eingeteilt, um nicht zu hohe Straennummern zu erhalten und schon bei
Nennung einer StraBe — Str. Ill. 26 — einen Anhalt fir ihre Lage im Stadtplan zu
haben. Die Unterteilung des Planes ist so vorzunehmen, dafl die einzelnen Strafien

nur einem Gebiet angehdren, und erfolgt deshalb vorteilhaft 1angs der strahlen-
artig verlaufenden HauptstraBen.

Wo es nach dem Verlauf der Hohenlinien notig erscheint, wird die erforderliche
Klarheit iber die StraBengradienten schon wihrend des ersten Entwurfs durch Auf-
zeichnen der Langenprofile (Hohen im 10fachen Mafistabe der Lingen) aut Milli-
meterpapier gewonnen.

Der Entwurf des Strafiennetzes hat mit dem Entwurf der Verkehrsstrafien zu beginnen.

Abb. 33. Wechsel des Strafienquerschnittes (Wiesbaden).
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1. Verkehrsstrafien.

Der Entwurf des VerkehrsstraBennetzes unterliegtin allererster
Linie der Ruicksicht auf den Verkehr, insbesondere auf den Wagen-
verkehr.

Mafigebend ist nattirlich nicht der zur Zeit des Entwurfs herrschende
Verkehr, sondern der zukunftige, wie ihn die dem Umfang des Entwurfs

zugrunde gelegte Bevodlkerungszahl bedingt.

Der Entwurf des Verkehrsstrafiennetzes ist eine der wichtigsten, aber auch eine
der schwierigsten Aufgaben bei Aufstellung eines Bebauungsplanes, weil ihre mehr
oder weniger geschickte Losung von nicht geringem Einflul auf die wirtschatftliche
Entwicklung eines Ortes ist, die Ldsung sich aber in der Hauptsache auf Annahmen
stlitzen muf.

Man wird bestrebt sein, einerseits die Zahl der VerkehrsstraBien durch
geschickte Linienitihrung méglichst einzuschrinken, um den Aufwand
far die breiten und kostspieligen Verkehrsstraien niedrig zu halten,anderer-
seits aber auch zu vermeiden suchen, dafl aus Mangel an Verkehrs-
strafien ganze Viertel in ihrer Entwicklung zuriickbleiben oder spater
die nachtragliche, immer mit bedeutenden Mehrkosten verkniipfte Durch-
legung von Verkehrsstraflen notwendig wird.

Es empfiehlt sich, das VerkehrsstraBennetz zundachst auf dem MeSBtisch-
blatt mit Bunistift zu entwerfen, weil dieses den sichersten Uberblick aber die
Bedeutung der einzelnen StraBen auch fiir die weitere Umgebung gewdéhrt, und es
erst hierauf in eine iiber den Lageplan gebreitete Pause zu dbertragen und in seinen
Einzelheiten den auf dem Plan verzeichneten Eigentumsgrenzen und Hohenlinien
anzupasset.

I. Die VerkehrsstraBen haben den zwischen entfernteren Punkten des
Ortes sich vollziehenden Durchgangsverkehr in schlanker Linie zu ver-
mitteln; scharie Knicke, starke Krimmungen sind deshalb zu ver-
meiden.

Die auf S. 42 fur Verkehrsstraflen angegebene Hochststeigung ist tun-
lichst nicht zu iberschreiten. In steilerem Gelande werden infolgedessen
dem Verkehr Umwege nicht erspart werden konnen, die sich aber fir Fuf-
ganger durch wegabkiirzende Treppenanlagen mildern lassen (Abb. 35).

Die fur die Bebauung moglichst giinstige Anpassung der Strafien an die
Eigentumsgrenzen und Grundstuckstiefen, der Wunsch nach rechteckigen
Baubldcken hat bei dem Entwurf von Verkehrsstraflen im Zweifelsfalle hinter
die vom Verkehr verlangte Linienfithrung zurtickzutreten.

Auch die Rucksicht auf die Entwisserung und auf die Schonheit des
StraBenbildes 1483t sich nicht immer mit den Forderungen des Verkehrs ver-
einigen.

1. Den Schwerpunkt des Verkehrs bezeichnet meistens der Marktplatz
mit dem Rathaus, der Hauptkirche und sonstigen dfientlichen Gebauden, an
dem auch fast immer ein oder mehrere Gasthofe liegen. Der Bahnhof
kommt als Verkehrspunkt gewdhnlich erst in zweiter Linie in Betracht.

2. Der Hauptverkehr findet zwischen den Auflenbezirken und der Um-
gegend einerseits und dem Ortskern andererseits, also in Richtung der vom
Verkehrsschwerpunkt ausgehenden Strahlen statt. Um ihn aufzunehmen, sind
als Hauptverkehrsstrafen Strahlstraflen (Radialstrafien) vorzusehen.
Diese sind in ihren Hauptziigen durch die nach den Nachbarorten fithrenden
LandstraSen gegeben. Mit ihrem nach aulen hin zunehmendem Abstand
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{bei rd. 500 m) werden,
um dem Verkehr nicht zu
grofle Umwege zuzumu-
ten, noch weitere
Strahlstrafen erfor-
derlich, die in schra-
ger Richtung von den
vorhandenenabgehen
und zwischendiesen ver-
laufen. Auch deren Rich-
tung ist vielfach schon
durch Feldwege, Richt-
wege, die ein Verkehrs-
bedtirinis in ihrer Rich-
tung gewissermaflen hi-
storisch begrunden, vor-
gezeichnet.

3. Zur unmittelbaren
- Verbindung der
Auflenbezirke mitein-
ander und gleichzeitig
zur Umgehung und
Entlastung des meisten-
teils enggebauten Orts-
kernesvon dem durch-
gehenden Verkehr sind
RingstraBien, welche die
Strahistraflen kreuzen,
in Abstanden von 500 bis
600 m anzulegen. Doch
ist es micht notig, da8
die Ringe vollstandig ge-
schlossen sind und dafi
sie konzentrisch und
ohne Verbiegungen ver-
laufen, dem sich ja auch
hiufig Hindernisse der
Gelandegestaltung,Was-
serlaufe, Eisenbahnan-
lagen, schon bebaute

Flachen entgegenstellen.

Erheischt die Enge des
Ortsinnern die moglichst
baldige Herstellung einer

Umgehungsstraie fiir den durchgehenden, besonders den Kraftwagenverkehr, so ist
diese so nahe wie moglich dem Ortskern anzuschmiegen, weil nur dann ihre Be-

bauung und Durchfthrung in Balde zu erwarten ist.

4, Doch erst durch Verbindung sowohl der Strahl- als auch der Ring-
straBen, insbesondere der Schnittpunkte dieser beiden Straflenarten in
schrager Richtung mittels Schrigstraien (Diagonalstrafien) wird der Ver-

UaBsch. 34: Giarschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau 1. 3. Aufl.
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kehr von jedem Punkte des Ortes nach allen anderen Punkten in schlanker
Linie ermoglicht. Es ist natarlich nicht erforderlich, dafl jede von zwei Strahl-
straflen und zwei Ringstraien eingeschlossene Flache von zwei Schrigstraien
in den Diagonalen durchkreuzt wird; bald werden sich zwei, bald eine, manch-
mal auch gar keine Schrigstrafle als notwendig erweisen.

5. Die Verzweigung der Verkehrsstrafien erfolgt im allgemeinen unter
spitzem Winkel (Abb. 39—42, 50), um im Verkehr moglichst keinen Zweifel
iber die einzuschlagende Richtung aufkommen zu lassen, die glatte Abwick-

lung des Verkehrs moglichst zu fordern.

Der Nachteil der fiir den Anbau unzweckmafiigeren Form spitzwinkliger Eck-
rundstiicke wird fiir den Besitzer dadurch reichlich aufgewogen, daBl spitzwink-
igeEckgrundsticke an zwei Verkehrsstraien wegen ihrer groffen zu Schau-

fenstern ausnutzbaren Front an zwei Strafien und ihrer besonders in die Augen fal-
lenden Front an der immer abgestumpften Ecke von der Geschiftswelt sehr be-
gehrt werden.

Wo dieKreuzung zweier Verkehrs-
stralen mehr oder weniger recht-
winklig erfolgen mufB, wie nament-
lich an dem Schnittpunkt einer
Strahlstrafie und einer Ring-
straBie, wird man die Abzweigung
durch eine stirkere Abkantung
der Blockecken oder noch wirkungs-
voller durch eine Erweiterung der
Einfahrt, durch Ausklinkung der
Blockecken betonen (Abb. 36).

Es ist jedoch zu vermeiden, daf
auch die Schrigstraen unmittelbar
von einem solchen Schnittpunkt aus-
gehen, weil dadurch ein untibersicht-
licher und zerrissener Platz entsténde,

Abb. 36. Abkantung, Abrundung und Ausklinkung der der weder dem Verkehr Vorteil
Blockecken an der Kreuzung zweier Verkehrsstrafien. brachte, noch ein befriedigendes
Stadtbild bieten wiirde. Man wird vielmehr versuchen, die erforderlichen
SchrigstraBen zwar in der Nihe der Kreuzung von Strahl- und
Ringstrafle, aber noch in die eine oder andere dieser Stralen selbst in
schrager Richtung einzufuhren (Abb. 41).

IL. Die gegebenen Grundziige werden noch mancherlei Ab4nderungen da-
durch erfahren, daff selbstverstandlich auf vorhandene Verkehrspunkte und
-wege, wie Bahnhofe (Abb.42), Hafen, Stadttore (Abb.41,43),Brucken,
Eisenbahn-Unter- und -Uberfahrungen, gebthrende Riicksicht in
dem Entwurf des Straflennetzes genommen werden mufi.

Uberhaupt ist vor einer schematischen Ausbildung des Ver-
kehrsstraiennetzes zu warnen, weil dadurch leicht ein langweiliges
und unbefriedigendes Stidtebild entsteht.

GroBere Hohenunterschiede des Gelandes, schmale T&ler, in das
Haupttal einmiindende Seitentiler, vielfach auch Wasserldufe und Eisen-
bahnanlagen verbieten das von selbst. Aber auch dort, wo nur geringe
Hohenunterschiede zu tberwinden und keine sonstigen Anlagen im Wege
sind, sind durch ungezwungene Stralenftthrung, bald gerade, bald in
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schlankem Bogen, in moglichster Anpassung der Strafienziige an das Ge-
lande abwechslungsreiche Straflen- und Stadtbilder zu erstreben. Auch die
Anpassung der Straflen an die Grundsticksgrenzen wird oft die Ab-
wechselung fordern, ohne den Verkehr zu erschweren.

Andererseits diirfen aber die fur die Anlage des VerkehrsstraBliennetzes
geltenden allgemeinen Grundregeln nicht ohne weiteres vernachlissigt werden,
darfen die Verkehrsrichtungen nicht durch starke Krfimmungen und
Knicke der Verkehrsstrafien verwischt werden, damit nicht die Ubersicht-
lichkeit der Verkehrsrichtungen verloren geht und Unsicherheit tiber die ein-
zuschlagende Richtung und damit Unsicherheit des Verkehrs, besonders des
Wagenverkehrs, entsteht.

Erst durch eine ausreichende Zahl und zweckmaiflige Fiihrung der
Verkehrsstrafien, durch ihre Betonung in Richtung, Breite und Anbau als
solche wird es gelingen, den durchgehenden Verkehr den Nebenstrafian
fernzuhalten und diesen die Eigenart ruhiger Wohnstrafien zu wahren.

2. WohnstraBen.

Die zwischen den Verkehrsstrafien verbleibenden Flichen sind, um ihre
Bebauung zu ermbglichen, durch Nebenstraflen aufzuteilen und zuginglich
zu machen. Diese Straflen sind die eigentlichen Wohnstralen und in ihrer
Anlage hauptsichlich der Riicksicht auf eine moglichst zweckmafige Bebauung
der einzelnen Grundsticke unterworfen.

1. Die Linienfiihrung der Wohnstraien ist daher vor allem dem Verlauf
der Eigentumsgrenzen anzupassen (Abb. 37). Auf ErschlieBung aller
Grundstticke und auf ausreichende Baustellentiefe ist streng zu achten; bei
Streifenlage (Abb. 26) werden die Strafien deshalb vornehmlich quer
durch die Grundstucksstreifen gelegt. Die Baufluchtlinien sollen die
Eigentumsgrenzen mdglichst winkelrecht schneiden.

Am schnellsten wird eine gute Losung des Anbaues erzielt, wenn man bei dem
Entwurf nicht von dem Strafiennetz, sondern von der moglichst vorteilhaften Ge-
staltung der Baubldocke ausgeht.

Selbstverstindlich miissen auch {iberstarke Straflensteigungen vermieden
werden, darf die Entwasserung der Strafien und die Schonheit des Strafien-
bildes nicht vernachlassigt werden. Dagegen braucht auf eine glatte Durch-
fahrung des Verkehrs nicht die geringste Ricksicht genommen zu
werden.

Man wird vielmehr die Flachen zwischen den Verkehrsstrafien nicht nach
Art eines Kuchens aufteilen, nicht die Wohnstraen ober die Querstraien
und VerkehrsstraBien durchlaufen lassen, sondern ihre Achsen biters, nament-
lich an der Einmondung in andere Strafien, gegeneinander versetzen und
sich nicht vor starken Krimmungen, scharfen Knicken scheuen, um abwech-
selungsreiche und schone, geschlossene Strafienbilder zu erzielen, aber auch
um zu verhindern, dafl sich vielleicht trotz aller sonstigen Mafinahmen doch
ein Durchgangsverkehr in den Wohnstraen entwickelt.

2. Ein besonderes Geprige kann noch den einzelnen Vierteln durch einen
Mittelpunkt in Gestalt eines Platzes (Schmuck- oder Spielplatz) oder
eines oifentlichen Gebaudes (Kirche, Schule), an das sich die Strafien
harmonisch anreihen, gegeben werden.

4‘
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3. Die Einmiindung der WohnstraBen in die VerkehrsstraBen und an-
dere WohnstraBen soll, soweit dies der Verlauf der Eigentumsgrenzen zu-
1aBt, unter rechtem Winkel erfolgen, einerseits um fiir den Anbau mog-
lichst zweckmiBige Eckgrundstticke zu erhalten, andererseits um den Durch-

gangsverkehr abzuhalten, in
die WohnstraBlen einzubiegen.

Es empfiehlt sich deshalb,
wenn eine Seitenstrafle
einer zur HauptstraBe schrag
laufenden  Eigentumsgrenze
folgt, erstere in kurzer Kriim-
mung moglichst rechtwink-
lig in die Hauptstrafie ein-
zufithren, wodurch gleichzeitig
ein interessantes Straflenbild
bei dem Betreten der Seiten-
strale gewonnen wird (Abb.
37).

3. Strafenerweiterungen und Platze.

Die Anlage von Strafienerweiterungen und Platzen im Bebauungsplan ist
erforderlich, ]
um an der Vereinigung mehrerer Verkehrsstraien den Uberblick aber die

verschiedenen Verkehrsrichtungen zu verbessern und dem Wagenverkehr

scharie Wendungen zu ersparen, um Platz fiir Bedtrfnisanstalten, Ver-
kaufsbuden usw. zu erhalten, um die Ansammiung grdofierer Menschen-
mengen und wartenden Personenfuhrwerks vor dffentlichen Gebiduden mit
starkem Verkehr zu ermoglichen, um Standplatze fur Lohnwagen zu ge-
winnen — Verkehrspléatze —,

um Mirkte, Reste, Paraden abhalten zu konnen — Nutzplatze —,

um Gelegenheit zu Sport und Spiel zu geben —~ Sport- und Spiel-
platze —,

um Monumentalgebsude und Denkmiler zu erhohter Wirkung zu bringen —

Architekturplatze —,
um durch Anpflanzungen das Stadtbild zu beleben und den Einwohnern Er-
- holung im Granen zu bieten — Granpldtze —.

Die aufgezihlten verschiedenen Arten von Plitzen scheiden sich
nicht streng voneinander; vielfach wird ein Platz verschiedenen Bediri-
nissen geniigen konnen, bald wird der eine, bald der andere Zweck mehr
hervorgehoben werden miissen, bald dieser, bald jener Nebenzweck bertick-
sichtigt werden dtrfen, ohne den Hauptzweck zu beeintrachtigen.

So soll jeder Platz eine wurdige, einheitliche, der Art des Platzes
entsprechende architektonische Umrahmung erhaiten, auf deren Gestal-
tung der Gemeinde in Verbindung mit der Ortspolizeibehorde ein Einfluf}
auf Grund des Artikels 4, § 1. 4. des ,,Wohnungsgesetzes* und des § 24 der
»Musterbauordnung® zusteht.

Ferner durfte sich auf den meisten Platzen die Anpflanzung von
Biumen und Striuchern, die Anlage von Rasenflachen und Blumenbeeten,
wenn auch manchmal nur in bescheidenem Mafle, ermdglichen lassen.
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Im allgemeinen ist von Platzen zu verlangen, dafl sie moglichst ge-
schlossen in die Erscheinung treten, ihre Wandungen also nur sparsam
durch einmiindende Straflen unterbrochen und die Einblicke in die
Straflen durch Krimmung der Straien, durch nahe Zielpunkte in Gestalt her-
vorragender Bauwerke, unter Umstinden auch durch Einschaltung ven Tor-

bauten eingeschrankt werden.

Ein geschlossener Eindruck wird am
vollkommensten auf sog. ,,Turbinen-
platzen“ (Abb. 38) gewonnen, in wel-
che die Strafien nur in der Flucht der
Platzwandungen einmiinden.

Abb. 38, Turbinenplatz aus Stiibben’s Stadt- Abb. 39. Sirafenerweiterung an der Abzweigung
erweiterungsplan fir Briinn, einer Verkehrsstraie.

Es ist nicht notwendig, daf die Pliatze vollstandig regelmiflig
sind, dal UnregelmafBigkeiten, die durch die ortlichen Verhaltnisse bedingt
sind, unter Aufwendung von Kosten beseitigt werden. Viele Beispiele aus
alter Zeit (Abb. 45, 53) zeigen uns vielmehr die besonderen Reize unregel-
méBiger Platze.

Der Mannigfaltigkeit im Stadtbild tragen im allgemeinen viele Platze
verschiedener Grofie besser Rechnung als wenige groBe Platze.

a) Verkehrsplitze.

1. Strafienerweiterungen ergeben sich an der Verzweigung von Ver-
kehrsstraBen aus der Abkantung (Abb. 36, 39), Abrundung (Abb. 36)
oder Ausklinkung (Abb. 34, 36) der Blockecken, die notwendig ist, da-
mit die Fahrer schon vor dem Einbiegen in die abzweigende Strafie den
Verkehr in dieser iibersehen, und so ein Zusammenprallen von Wagen mog-
lichst verhiitet wird.") .

Mit der Ausklinkung von Blockecken wird dbrigens, falls sie nicht zu
sparsam ausfallt, am ehesten eine gewisse Geschlossenheit der Umrahmung und

. annehmbare Platzwirkung erzielt

2. Mit der Zahl der an einem Punkte zusammenlaufenden Verkehrestrafien
nimmt natarlich auch die StraBenerweiterung zu und wird zum Verkehrs-
platz (Abb. 40—42). .

GroBere Platze sind jedoch der glatten Abwicklung des Verkehrs nicht

torderlich. Sie geben sogar leicht Anla zu Verkehrsstockungen, wenn dem
Fahrverkehr der verschiedenen Richtungen micht bestimmte Linien zum Kreuzen

1) In Stuttgart ist das Verhdltnis der Verkehrsunfille an den Strafienkreuzungen
und der auf den Zwischenstrecken mit 5: 1 festgestellt worden.
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Abb. 40. Verkehrsplatz aus der Stadierweiterung von Briinn.

Abb. 41. Torplatz (Ponttor in Aachen).
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des Platzes vorgezeichnet sind. Letzteres ist aber um so schwieriger, je mehr
Verkehrsstraien auf einen Plalz minden, je groBer dieser wird. Zudem bringen

dem FuBigénger beim Uberschreiten eines solchen Platzes die kreuz und quer fah-
renden Fuhrwerke Aufenthalt und Gefahr.

Die Anlage von eigentlichen Verkehrsplétzen ist daher moglichst zu

umgehen, indem schon bei dem Entwurf des Strafiennetzes darauf geach-
tet wird, dafd sich-nicht zu

viele Verkehrsstrafien
ineinemPunkteschnei-
den.

Wo es sich aber nicht
vermeiden 1af3t,dafl mehrere
Verkehrsstraennacheinem
Punkte  zusammenlaufen,
wie vor Toren (Abb. 41),
Briickenkdpfen, Bahnhofen
(Abb. 42), wird man darauf
sehen, daf} sich ihre Ach-
sen nicht in genau dem-

selben Punkte treifen,
und dem Fahrverkehr jeder
Richtung einen bestimmten Weg durch Anlage erhdhter Schutzinseln, die

gleichzeitig den FuBgangern das Uberschreiten des Platzes erleichtern, vor-
schreiben. :
Schutzinseln und FuBisteigzungen an abgestumpiten Blockecken liefern neben-
bei die geeigneten Platze fiir Bediirfnisanstalten, Wartehallen und Ver-
kaufsbuden, die zweckmaBig an
hervorragenden Verkehrspunkten
Aufstellung finden (Abb. 93).

Abb. 42. Bahnhofsvorplatz (StraSburg).

Abb. 43. Torplatz mit Ha'teplatzen Abb. 44. Halteplatz fiir Lohnwagen in der
(Karlstor in Miinchen). SeitenstraBie einer Verkehrsstrafie.

3. Mehr dem ortlichen als dem durchgehenden Verkehr dienen Vorplatze
vor offentlichen Gebauden, wie Bahnhofen (Abb.42), Kirchen (Abb. 49),
Theatern usw., wo sich zeitweise grofiere Menschenmengen und wartende
Personenfuhrwerke anzusammeln pflegen.

Die notige Platzilaiche wird durch entsprechendes Zuriicksetzen sol-
cher Gebaude gewonnen, was ia fast immer schon die Racksicht auf eine
bessere architektonische Wirkung der Gebaude verlangt. Doch werden der-
artige Vorplatze zweckmaBig durch Schutzinseln von demDurchgangs-
verkehr abgesondert.
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4. Halteplétze itir Lohnwagen, nach denen hauptsichlich an besonde-
ren Verkehrspunkten Bedarf herrscht, lassen sich schaffen durch stirkere
Abstumpfung, Ausrundung (Abb. 43) oder Ausklinkung der Block-
ecken an Straflenkreuzungen oder in den Stralen selbst durch einen Rick-
sprung der Bauflucht (Abb. 44). Die gewonnenen Platzflichen werden
so weit wie moglich durch erhdhte Schutzstreifen gegen den durchgehenden
Verkehr abgegrenzt.

b) Nutzplitze.

1. Nutzplatze sind bestimmt, grofiere Menschenmengen aufzunehmen
zum Abhalten von Mirkten (Abb. 45, 53), Festen oder Paraden.

Von jhnen wird aufler
einer geniigenden Grofle
verlangt, dafl sie eine ge-
schlossene, nicht -von
Straien durchkreuzte
Flache bilden, damit nicht
der Marktbetriebusw. durch
den StraBenverkehr und
dieser durch jenen gestort

wird.

e Es empfiehlt sich deshalb
Abb. 45. Marktplatz (Alter Markt in Koln). auch, die Platzilachen ge-

en die umgebenden StraBen etwas erhoht oder zwecks Erzielung eines besseren
%berblicks diber etwaige festliche Veranstaltungen vertieft anzulegen.
Andererseits miissen die Nutzpliatze bequem und leicht erreichbar sein;
ihre geeignetste Lage ist daher die seitlich einer Hauptverkehrsader,
die von Marktplatzen in grofitmoglicher Nihe des Verkehrsschwerpunktes

des betreffenden Stadtteiles.

Bei vorgeschrittener Bebauung lassen sich diese Forderungen selten leicht ver-
einigen. Es sollten daher frithzeitig in den Stadterweiterungspldnen ausreichend
Platze dieser Art vorgesehen werden, auch wenn zu erwarten ist, dal mit der Zeit
der Bedarf an solchen nachlafit. Zu verwerten ist namlich jeder Platz immer noch
als Spielplatz oder Griinplatz, an denen ein UberfluB wohl nie eintreten dirite.

2. Nutzplatze eignen sich im Gegensatz zu Verkehrsplitzen zur Auf-
stellung von Zierbrunnen, Denkmélern, zur Anpflanzung von Baum-
reihen (Abb. 45, 53), soweit sie dem Marktverkehr, der Aufstellung von
Festzigen, dem Abhalten von Paraden nicht im Wege sind. Nur umfang-
reiche Gartenanlagen gehdren nicht auf Nutzplatze, da sie die Nutzflache
beschrinken und kaum die nétige Schonung in dem starken Verkehr solcher
Platze finden.

Dagegen widerspricht die Ausbildung zum Architekturplatz der Be-
stimmung eines Nutzplatzes nicht, wie zahlreiche Beispiele von Marktplatzen
aus alten Stadten beweisen (Abb. 53).

¢) Sport- und Spielplitze.
I. Sportplatze sind zur Austibung leichtathletischen Sports und zur

Veranstaltung von Kampfspielen der erwachsenen Jugend erforderlich.
In kleineren Orten konnen sie auch wohl noch zum Abhalten von Volksfesten
und Paraden der Krieger- und Schiitzenvereine benutzt werden.

Der Bedarf an Sporfplitzen ist, wie schon unter B, Ill. erwahnt, von Mar-
tin Wagner zu 1,6 m* auf den Kopi der Bevolkerung berechnet.



Strafiennetz. Nutzplatze. Sportplitze 57

1. Als Grdfle eines Sportplatzes kommen 1—2 ha, unter-Umstinden auch
noch groBere Flachen in Betracht. Doch ist die angemessene Verteilung
mehrerer mittelgrofier Platze im Ortsplan der Anlage- eines tbergrofien
Platzes immer vorzuziehen, damit die Benutzer hochstens 1000 m bis zu den
Sportplatzen zurtickzulegen haben und sie nach der Tagesarbeit schnell er-
reichen konnen. ‘

Die GroBe eines Fuiballplatzes betragt 75.110m = 82,5a, eines Tennis-
platzes 14.30m = 4,2a (Abb. 46).

2. Die Lage eines Sportplatzes wird zweckmiflig abseits des Verkehrs
gewihlt. Fur Sportpliatze durfte angesichts der von ihnen beanspruchten
grofien Flichen meistens nur der Rand der Bebauung, wo der Boden noch

Abb. 46. Sport- und Spielplatz im Blockinnern (Uelzen).

billig ist, in Frage kommen. Sind Flichen, die sich fir eine Bebauung we-
nig eignen, in groferer Nahe des Ortsmittelpunktes vorhanden, so sind diese
natiirlich vorzuziehen. Ob ein Sportplatz mit Wohnstrafien zu umschlieien
oder zwecks Ersparung von StraBenbaukosten besser in das Innere eines
groflen Baublockes oder in eine grofere Grunfliche zu legen ist, hangt von
der Ortlichkeit ab.

3. Das Geldnde ftir einen Sportplatz mufl moglichst eben sein, damit nicht
umfangreiche Erdbewegungen zur Einebnung nétig sind, und durchlassigen
(sandigen) Untergrund besitzen, um den Platz auch nach starkerem Regen
bald wieder benutzen zu kdnnen.

4. Die Anordnung eines Sportplatzes im einzelnen erfolgt derart, dafl die
Platze fir die verschiedenen Sportarten von schattigen und mit einigen
Banken besetzten Wegen umschlossen werden, um von diesen aus den
Spielen zusehen zu konnen (Abb. 46). Die Wege werden des besseren Ober-
blicks halber gern etwas tiber die Spielflichen erhoht.
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Die einzelnen Platze werden tunlichst so gelegt, dafl beide Spielparteien
gleiches Sonnenlicht haben, ihre Langsachse also in der Regel in die Nord-
Stdrichtung (Abb. 46), da die weitaus meisten Spiele am spaten Nachmit-
tag, allenfalls noch am frthen Vormittag stattfinden werden.

Ein leichter gefilliger Schuppen mit Raumen zum Umziehen, Waschen
und zur Aufbewahrung von Geraten, der auch Platz zum Unterstellen bei
plotzlichem Unwetter bietet, darf nicht fehlen.

. Spielplédtze fur Kinder sind von wesentlich geringeren Abmessungen
(3—30 a), aber in groBerer Zahl so uber den ganzen Ort zu verteilen, daB
ihre Abstande voneinander hochstens 500 m betragen und die Kinder
sich zum Spielen nicht weit von Hause zu entiernen brauchen.

Sie sind um so nétiger, je weniger die Kinder Gelegenheit haben, im
Hausgarten zu spielen. Sie sind namentlich in Arbeitervierteln ein unbe-

Abb. 47. Nach zwei Seiten abgeschlossener Spielplatz.

dingtes Erfordernis, wihrend sie in Landhausgebieten entbehrt werden
konnen.

Den Bedarf an Spielplatzen gibt Martin Wagner mit 1,2 m? auf den Kopf
der Bevdlkerung an. )

Kinderspielplatze durfen nie an Verkehrsstrafien liegen, damit die
Kinder moglichst wenig der Gefahr des Uberfahrenwerdens ausgesetzt sind.
Die beste Lage in dieser Hinsicht ist die im Blockinnern, doch kommen
hierbei die Platze im Ortsbild nicht zur Geltung.

Hierauf sollte aber gerade in kleineren Orten einiger Wert gelegt werden, weil
sich in diesen eigentliche Griinplatze mit Blumenbeeten wegen ihrer kostspieligen
Ptlege nur selten ermoglichen lassen und deshalb an deren Stelle die in der Unter-
haltung wesentlich billigeren Spielplatze mit Baumreihen treten missen, um das
StraBlenbild zu beleben.

Es bieten aber auch Plitze, die nur an zwei oder drei Seiten von der Be-
bauung eingeschlossen sind und so in zwei oder wenigstens einer Strafle
Abwechslung in das Ortsbild bringen (Abb. 47), den Kindern ausreichende
Sicherheit.
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Die Platze erhalten gewdhnlich un-
befestigte, aber gut entwissernde
(Sand-) Flachen zum Spielen, sowie
einige Bianke zum Ausruhen und fiir
beaufsichtigende Erwachsene.

lhre Bepflanzung mit schatten-
spendendenBaumen ist in jedem Falle
erwiinscht. Hin und wieder wird auch
ein Teil mit Rasen, Strauchern und
Beeten versehen, um als Erholungsplatz
fur Erwachsene zu dienen (Abb. 48).

In neuerer Zeit werden vieliach auch
Rasenspielplatze empiohlen, doch
sind diese nur bei trockenem, sonnigem
Wetter zubenutzen und diirfen wahrend
der Spielzeit, damit der Rasen nicht ver-
ktimmert, nur einen um den anderen Tag
betreten werden. Solche Spielplatze sind
also gegeniiber Sandspielplatzenin dop-
pelter Zahl bereitzustellen und bedirfen
auBlerdem einer kostspieligeren Pflege,
so daBl sie fur kleinere Orte nur aus-
nahmsweise in Betracht kommen.

Abb. 48. Spiel- und Erholungsplatz.

Dasselbe gilt von einige Zentimeter iiberschwemmten, sogenannten Plansch-
wiesen, zu deren Anlage ubrigens die Ortlichkeit nicht haufig Gelegenheit bietet.

d) Architekturplitze und Stellung von Monumentalbauten.

I. Vor offentlichen Monumentalgebauden sind zum mindesten Vor-
pldtze (Abb. 49) erwinscht, um sie aus der Flucht der Geschaits- und
Wohnhauser herauszuheben und ihre architektonische Wirkung zu steigern,

Die Tieie eines solchen Platzes soll einschl. der Breite der vorbeifithren-
den Strafle wenigstens das Zweifache der Gebaudehohe betragen, um

Abb. 49. Vorplatz .
der Dreifaltigkeitskirche in Paris.

Abb. 50. Kirche an einer StraBengabelung
(St. Augustin-Kirche in Paris).
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den Bau als Ganzes tiberschauen zu
konnen, und das Dreifache, wenn
ein Gesamtbild von dem Bau und
seiner Umgebung gewonnen wer-
den soll.

Doch verlangen schianke Tirme,
deren Wirkung mehr auf die Ferne
berechnet ist, eine so grofle Platztiefe
nicht.

[I. Monumentalgebdude mit
Tiirmen erhalten deshalb im Stadt-
plan gern eine Lage, wo sie als
Zielpunkte einer oder
mehrerer Strafen fur
einen grofieren Umkreis zur
Geltung kommen und so
Abb. 51, Kirchturm als Zielpunkt an BN\ zuglelch_dem Verkghr das
der Hohlseite einer gekrimmten Ver- =)'\ Zurechtfinden erleichtern.

kehrsstraie. =\ Doch ist zu beachten, daf}
- " sie nicht die Ubersicht iber

= die Verkehrslinien storen
und dem durchgehenden Verkehr auffillige Umwege zumuten. Beide For-
derungen lassen sich unschwer an Gabelungen (Abb.50) und an der
Hohlseite gekrimmter Verkehrsstraen (Abb. 51), aber auch an der
Kreuzung ven WohnstraBen erfiillen, wobei das Bauwerk bald an einer, bald:
an zwei, drei oder allen vier Seiten freistehen kann.

II. Die Lage an und zwischen den verhaltnismaBig schmalen Strafien ent-
spricht  vielfach
derBedeutungund
der erwiinschten
architektonischen
Wirkung der Ge-
biude nicht ge-
niigend. Man wird
dann besondere
Pléitze mitfrei-
stehendemMo-
numentalbau
anlegen, wie sie
als Kirchplatze
(Abb. 52) fast in
jedem Orte vor-
kommen.

Von solchen
Platzenwird nicht
verlangt, dafl sie
vollstandig
symmetrisch
das Gebaude um-
Abb. 52. Kirchplatz in Kiel. schlief3en.
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Zahlreiche Beispiele aus alten Stidten liefern vielmehr den Beweis, daB sich

auch bei unregeimaBiger Gestalt des Platzes, selbst bei teilweisem Einbau des
Monumentalbaues reizvolle Architekturbilder schaffen lassen.

IV. Dem Wunsche nach Vereinigung der Gebiude mit groflem Verkehr,
wie Rathaus, Hauptpost, Borse, Gerichtsgebaude, Bibliothek, Museum, Banken,
Gasthofe, Kaufhiuser, in der Nahe des Verkehrsschwerpunktes in Verbin-
dung mit dem Wunsch, durch die Vereinigung hervorragender Gebiude ein
eindrucksvolles Stadtbild zu bieten, entspringt die Anlage der eigentlichen
Architekturplétze.

1. Von ihnen besonders
wird eine mdglichst geschlos-
sene Umrahmung (Abb. 53)
verlangt. Namentlich ist zu
vermeiden, dafl eine Haupt-
verkehrsstrale den Plaiz
kreuzt.

Ihre Lage wird amzweck-
mafligsten seitlich einer

. - Abb. 53. Platz mit geschlossener Umrahmung
H;t?l? tverkehrsader ge (Markiplatz in Labeck).
W .

2. Die Gestalt der Architekturplitze braucht nicht symmetrisch zu sein,
doch wird man allzu stark davon abweichende und allzu unregelméaflige
Formen vermeiden, weil sie sich zur Aufnahme von Geb#duden mit lan-
gerer Front wenig eignen, leicht den Eindruck der Zerrissenheit machen und
die monumentale Wirkung beeintfrachtigen,

- Die passendste Gestalt durfte das Rechteck sein; an die Langseiten
gehoren die niedrigeren Gebiude mit breiter Front, an die Schmalseiten die
hohen und schmalen Bauten, insbesondere Tdrme.

3. Die GroBe eines Architekturplatzes hat sich nach der Hohe der ihn
umrahmenden Geb#iude zu richten.

Wie schon bemerkt, gibt erst ein Abstand des Beschauers gleich der
dreifachen Hohe des Gebaudes einen Uberblick tiber dessen Gesamt-
wirkung zu den Nachbarbauten. Es miissen also. die Abmessungen des
Platzes mindestens diesem Maf8 entsprechen und sogar das Doppelie betra-
gen, wenn von einem Punkte aus, von der Mitte, ein vollstandiger Uber-
blick tber die ganze Platzumrahmung geboten werden soll

4. Die Architekturplatze bilden die geeignetste Umrahmung far Zier-
brunnen und Denkmiler (Abb. 53).

Deren Aufstellung muB in ihrer Beziehung zu den benachbarten Gebduden
sorgfiltig abgewogen werden. Selten liefert die Platzmitte den glinstigsten
Standpunkt, haufig ist eine seitliche Stellung vorzuziehen, sei es um
eine UnregelmaBigkeit des Platzes auszugleichen, sei es um dem Denkmal
einen die Wirkung steigernden Hintergrund zu geben oder eine wenig ge-
gliederte Flache der Platzwandung zu beleben.

5. Auch die Anpflanzung von BiAumen und Strauchern gibt Mittel an
die Hand, Schones zu betonen, HaBliches zu verdecken, nur muf§ man MaB
darin halten und die Eigenart des Architekturplatzes wahren.

Ob die Platzfliche mit gartnerischen Anlagen, Rasen, Beeten, zu ver-
sehen ist, hangt davon ab, ob sie auch als Markt- oder Festplatz dienen soll
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oder nicht. Im letzteren Falle empfiehlt sich eine derartige Belebung der
Flache, doch mufl sie der architektonischen Umrahmung angepafit

sein, darf sich nur in strengen, regelmifBigen Linien bewegen.

In duBerst seltenen Fillen wird die Aufgabe gestellt, im unbebauten Gelinde
des Ortserweiterungsgebietes einen Architekturplatz zu schaffen, weil erst die Zu-
nahme der Bevolkerung und des Anbaues das Bedirfnis nach einer Vermehrung
der offentlichen Gebaude hervorruft, die Bebauungsgrenze aber, weitab vom Haupt-
verkehr, keine geeignete Stelle fiir diese bietet. Solange aber Zaht und Art der
Gebaude nicht bekannt sind, ist es unmoglich, einen Architekturplatz in seinen Gro-
flenverhéaltnissen richtig festzulegen. Man mufl sich damit begniigen, reichlich
grofle Pldtze, die sich unschwer verkleinern lassen, an geeigneten Stellen
der Stadterweiterungspline auszusparen, sie, solange sie nicht fiir oOffentliche
Gebdude in Anspruch genommen werden, als Spielpldtze oder Griinplitze zu ver-
werten und im Nichtbedarfsfalle es bei dieser Bestimmung zu belassen.

Meistens handelt es sich bei der Anlage von Architekturplatzen um die Aus-
schmiickung, den Ausbau, die Erweiterung bereits vorhandener Platze oder die
Freilegung vorhandener Gebaude. Diese Aufgabe steht gewohnlich in engster
Verbindung mit der Wiederherstellung vorhandener und der Errichtung neuer Mo-
numentalbauten.

V. In kleineren Orten bilden Kirchen und Schulen, allenfalls noch ein
Amtshaus und ein Postgebaude, die einzigen hervorragenden Gebiude.
Die Auswahl ihrer Stellung im Ortsplan bedarf nicht geringerer Sorgfalt als
in groBeren Stadten, damit das Wenige, was an grofleren Bauten geboten

werden kann, um so wirkungsvollere Brennpunkte im Ortsbild darstelit.

1. Die geeignetste Stelle fiir Amtshaus und Postgebiude dirfte am
Markt, an dem haufig schon die Hauptkirche steht, fir das Postgebadude
auch gegentiber dem Bahnhofe sein, wo es sofort jedem Ankommenden
in die Augen fallt und gewissermafien die Einfithrung in den Ort zu tiber-
nehmen hat.

2. Kirchen und Schulen werden tunlichst gleichmaBig auf das Orts-
gebiet verteilt. Fur sie sind, wie schon unter B. lll. erwahnt, moglichst
Grundstuicke, die im Besitz der Kirchen- oder politischen Gemeinde sind, aus-
zuwahlen.

Kirchen werden, damit sie als die hervorragendsten und oft einzigen Mo-
numentalbauten ja in die Augen fallen, nicht ungern an Verkehrsstraien
oder doch so gestellt, dal sie von mehreren Verkehrsstrafien aus als wir-
kungsvoller AbschluB der SeitenstraBenin die Erscheinung treten, aufier-
dem, wie ebenfalls schon erwahnt, womdglich auf Hochpunkte des Ge-
landes.

Schulen, welche Gebaudeart in kleineren Orten ja am haufigsten Gelegen-
heit gibt, einen, wenn auch einfachen, so doch wiirdigen architektonischen
Mittelpunkt zu schaifen, sind dagegen abseits der Verkehrsstrafien zu
stellen, damit der Unterricht moglichst wenig durch Straflengerdusch gestort
und die Kinderschar beim Kommen und Gehen nicht durch starken Wagen-
verkehr gefihrdet wird. Das Schulgebiude wird zweckmiBig an einem
oifentlichen (Spiel-)Platz errichtet oder in Strafien gegen die Bauflucht zu-
riickgesetzt und der Schulplatz vor ihm angeordnet, um die Erschei-
nung des Baues zu steigern.
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e) Griinplétze.

Die Anlage von mehr oder weniger umfangreichen Griinflachen auf den
bereits besprochenen Platzen, wie sie, soweit der Verkehr dadurch nicht be-
hindert wird, zur Belebung des Stadtbildes immer erwinscht ist, gentigt im
allgemeinen dem Bedurinis der Einwohner nach Licht, Luft und Erholung
im Grtinen nicht, weil Grinflaichen im Getriebe des Verkehrs zu langerem
Verweilen nicht einladen.

1. Es sind daher, abgesehen von den grodfieren Parkanlagen, die Gelegen-
heit zu Spaziergangen bieten sollen, im ganzen Ort zerstreut, und zwar ab-
seits des Verkehrs inmitten der Wohnviertel kleinere und mittelgrofie
Grianplatze vorzusehen, die infolge ihrer ruhigen Lage zu lingerem Auf-
enthalt im Freien geeignet sind.

Abb. 54. Géckes Entwurf zur Umgestaltung des Dénhofi-Platzes in Berlin.

Je enger und hoher ein Viertel bebaut werden darf, je dichter die vor-
aussichtliche Besiedelung werden wird, desto notwendiger sind der-
artige Griinplitze, Auch da, wo die Einwohner ihre Gérten hauptsichlich zum
Gemiisebau benuizen, in Kleinhaussiedlungen, sind dffentliche Platze mit
Rasen, Blumenbeeten, Baumen und Strauchern mehr angebracht als dort,
wo schon die Privatgirten als Ziergarten angelegt werden, wie in Landhaus-
gebieten, Entbehrlicher sind besondere Grinplatze auch dort, wo grofiere
Parkanlagen schnell und leicht erreicht werden konnen.

2. Einen Fingerzeig zur Anlage von Griinplitzen geben ofters Gelande-
mulden, die ohne hohere Anschiittung doch nicht bebaubar sind, vorhan-
dene, der Erhaltung werte Biische, Baumgruppen, aber auch Restfla-
chen, die sich bei moglichst zweckmiBiger Baublockteilung ergeben.

Es ist nicht ndtig, da Granplatze ringsumvon Strafien umschlos-
sen sind. Man spart sogar an Strafienfliche, wenn sie einem Baublock an-
gegliedert werden, so daBl sie an einer oder zwei Seiten unmittelbar an
Privatgarten stofien und durch den unmittelbaren Einblick in diese sogar
noch grofler erscheinen. Nur mufl dafur Sorge getragen werden, daf die
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Abb, 55. Innenpark (Magdeburg).

vom Platz aus sichtbaren Seiten- und Hinterflachen der angrenzenden Hauser
asthetisch befriedigen und keine untergeordneten Hintergebiude den Platz
verunzieren.

Weniger empiehlenswert ist es, Grinplitze auf drei oder gar allen vier
Seiten (Innenplédtze) zu umbauen, weil sie dann im Stadtbild nicht in der win-
schenswerten Weise in die Erscheinung treten.

3. Die Anpflanzungen sind auf den kleinen und mittelgrofien, meistens
ja auch regelmaBigen Grunplitzen, deren Umrahmung klar hervortritt, in ar-
chitektonisch strengen Linien zu halten, weil malerisch gewundene, das
Landschaitliche betonende Linien auf beschrankter Flache kleinlich wirken.
Aus dem gleichen Grunde ist auch Wert auf groBere geschlossene Gar-
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tenflachen zu legen, eine zu weitgehende Zerstiickelung in Einzelflichen
zu vermeiden (Abb. 54). Die Wege wird man tunlichst so fahren, daB sie
gleichzeitig fur die FuBgianger eine Abkirzung von Strafle zu StraBe
bedeuten (Abb. 41, 54).

Es empfiehlt sich immer, die Rasenflachen und Beete gegen die Wege ver-
tieit anzulegen, weil sie sich so besser iiberblicken lassen und zu groflerer Wir-
kung kommen.

4. Parkanlagen und Promenadenwege.

1. Die grofieren, schon bei der Gliederung des Anbaues vorzusehenden
Griinflachen — 2 m? auf den Kopf der Bevoélkerung nach Martin Wagner —
durfen im Umrifl ganz unregelméfig sein; die Mannigfaltigkeit der Land-
schaftsbilder wird dadurch nur gefdrdert.

Die Bebauung ihres Saumes auf kiirzere oder langere Strecken ist er-
wiinscht, weil das Gerausch und der Staub der Straen hierdurch am wir-
kungsvollsten von den Anlagen abgehalten wird. Es empfiehlt sich dies
namentlich dort, wo die Anlagen von den Hauptverkehrsadern, den Strahl-
straflen, gekreuzt werden, einmal um nicht das teuere Gelande zu beiden
Seiten solcher Strafien zu den keine Rente abwerfenden Grunflachen zu ver-
wenden, sodann aber auch, um nicht dem Verkehr zur Nachtzeit die Sicher-
heit zu nehmen, deren er bedarf, die ihm aber auf ldngeren unbebauten
Strecken immer iehlt.

Auf eine befriedigende Gestaltung der dem Park zugekehrten Rickseiten der
Hauser ist zu sehen. Im allgemeinen diirfte, namentlich fiir ringsumschlossene Innen-
parks (Abb. 55), die Umbauung mit Landhdusern die passendste sein.

GroBle Grunflichen sind mehr nach landschaftlichen Gesichts-
punkten anzulegen. Wechsel zwischen geschlossenem Baumbestand und
groBen Raseniliachen, an einzelnen Stellen auch Blumenbeete, Teiche, Wasser-
laufe werden Abwechslung bieten, Wege, die sich zwanglos der Geldnde-
gestaltung anpassen und immer neue Blicke erschlieBen, zum Spazierengehen
einladen (Abb. 56). An besonders schonen Punkten werden Banke Gelegen-
heit zum Ausruhen und zu ruhiger Betrachtung des Landschaftsbildes zu
geben haben.

2. Die Verbindung der Parkanlagen sowohl-mit dem Ortsinnern als
auch miteinander erfolgt am schonsten durch Griinbénder, die mitten durch
die Baublocke, womdglich im Linienzug kleinerer Gewasser (Abb. 15) oder
am Ufer groferer Wasserilichen entlang (Taf. I), gefihrt sind.

3. Fur bescheidenere Anspriiche gentigen zum Erreichen der grofieren
Parkanlagen von Baumen, Alleen beschattete Promenadenwege (0,5 m*/Kopf
nach Wagner), die ebenfalls am schonsten mitten durch die Baublocke
gelegt werden (Abb. 57, 83). Solch ein Weg, auf beiden Seiten mit den
Hintergirten der Hiuser an den benachbarten StraBen besiumt, braucht
keine grofie Breite (3—6,5 m) zu erhalten, kann mit einer oder mit zwei zu-
einander versetzten Baumreihén bepilanzt werden und bietet mit dem Blick
in die Privatgarten (Abb. 83) einen htibschen Spaziergang, nimmt zudem
eher eine kleinere Grundilache in Anspruch als eine Mittel- oder Seitenpro-
menade in der StraBe.

Beliebte Spazierwege, die ins Freie fiihren (Heckenwege), sollten immer dieser
Bestimmung vorbehalten bleiben und nicht zu Strafien ausgebaut werden.

UaBsch. 34: Giirschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau I. 3. Aufl. 5
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Durch entsprechende baupolizeiliche Bestimmungen ist die Verunstaltung
der Ruckseiten der Hauser, die an Innenpromenaden grenzen, zu unterbinden
und durch Festsetzung hinterer Baulinien (Abb. 57) die Freihaltung eines
Gartenstreifens von wenigstens 6—8 m beiderseits zu sichern,

Abb. 87. Durch einen Baublock gefithrier Promenadenweg.

Zur Durchlegung von Griinbandern und Promenadenwegen sind daher
Wohnbldcke am geeignetsten.

Ist die Durchitthrung der erforderlichen Promenaden durch Baublocke
nicht angéngig, so missen diese in zusammenhangendem Zuge in die Strafen
verlegt werden. Zu ihrer Auinahme eignen sich ruhige WohnstraBen mit
Vorgarten (Abb. 81, 82, 88) besser als Strahl- und Ringstraien (Abb. 79),
die zwar ihrer Richtung nach zur Verbindung der Granflichen passen, aber
wegen ihres starken Wagenverkehrs und des immer damit verbundenen
Lirmes und Staubes zum Spazierengehen wenig einladen, womit jedoch nicht
gesagt sein soll, daB Mittel- oder Seitenpromenaden in den Verkehrsstrafien
grundsatzlich ausgeschlossen sind.

VI. Strafienquerschnitte.

Die StraBenquerschnitte sind, sobald das StraBennetz feststeht, auf Millimeter-
papier freihandig, aber unter Einhaltung eines bestimmten MafBstabes far die Breiten
(1:250 oder bequemer 1:100) zu entwerfen, um die StraSen vollstandig mit Bau-
fluchtlinien, StraBenfluchtlinien, Bordkanten in den Lageplan eintragen zu konnen.

Die Querprofile sind so aufzutragen, wie sic vom Anfangspunkt der Strafie
aus gesehen werden. Als Anfangspunkt aller von der Ortsmitte ausstrahlenden
Strafien ist das dieser zugekehrte Straenende, aller StraBen der Sehnenrichtung
der Straflenanfang im Drehsinne des Uhrzeigers anzunehmen,

Die StraBenquerschnitte sind nach den einzelnen Gebieten zusammenzustellen und
sofort mit dem Namen oder der Nummer der Strafe zu versehen. Es empfiehlt sich
zum schnellen Auffinden der einzelnen Profile zuerst die Querschnitte der Strafien
mit Namen nach dem Alphabet, sodann die der Gbrigen in der Reihenfolge ihrer
Nummern auizutragen, Erhilt eine Strafe verschiedene Querschnitte, so sind diese
der Reihe nach untereinander zu setzen mit der Angabe, fiir welche Strecke, zwischen
welchen QuerstraBen und auf welche Lange sie gelten sollen.

5'
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Im allgemeinen Entwurf kann auf die Darstellung des Geldndes und die Angabe
irgendwelcher Hohen in den Querprofilen verzichtet werden; es geniigt die Wieder-
gabe des nackten Straflenquerschnitts von Bauflucht zu Bauflucht mit seiner Unter-
teilung in Fahrdamm, Fufisteig usw. nebst Vorgéarten und etwaigen Baumreihen.

1. Unterteilung und Abmessungen.

I. Die Unterteilung des Stralenquerschnittes wird durch die Art
und Stirke des StraBlenverkehrs bedingt.

1. Die Trennung des Fufigingerverkehrs von dem Wagenverkehr
durch Anlage erhdhter Seitensteige — in Landorten auch nur durch die
Straflenrinnen — neben dem Fahrdamm zur Sicherung der FuBliginger
bildet die Regel.

Fur Gartenstiddte und Kleinhaussiedlungen kommt auch der un-
geteilte Strafenquerschnitt — eine Steinschlagbahn fir Wagen- und Fufi-

e

L9501-500— 2504
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Abb. 58. Zweispuriger Fahr-
damm fir Wagen- und
FuBgangerverkehr mit Rasen-
streifen beiderseits (Strafien-
querschnittlfﬁrKle)inhaussied- Abb. 59. Konkav gekriimmie Baunfluchtlinien.
ungen).

gangerverkehr, womdglich mit Rasenstreifen beiderseits (Abb. 58, Taf. 1 u.1I:
Str. V. 4) — zwecks Verringerung der StraBenbaukosten in Betracht.

Breite Fahrdamme werden zweckmifig durch Mittelsteige geteilt (Abb. 66,
69), um den Verkehr nach beiden Richtungen besser zu regeln.

Hin und wieder werden noch Promenadenwege (Abb. 70, 79—82, 88),
Radwege (Abb. 86, 87) und Reitwege (Abb. 87, 88) zum Spazierengehen,
Radeln und Reiten angelegt.

2. Baumreihen, die als Schattenspender und zur Belebung des Strafien-
bildes erwtinscht, aber nur in groferem Abstande von den Hausern zulassig
sind, beanspruchen einen besonderen, fir den Verkehr nicht in Betracht
kommenden Straienstreifen.

Breitere giirtnerische Anlagen mit Beeten und Strauchern haben nur bei
sehr grofier StraBenbreite, in sog. Prachtstrafien Platz.

3. Vorgirten, die der Gemeinde selbst keine Kosten verursachen und sehr
zur Verschonerung des Strafenbildes beitragen, sind in Verkehrsstraien mit
Laden nicht, dagegen in Wohnstrafien stets angebracht.

4. Auf Mannigfaltigkeit der StraBenbilder ist durch mbdglichste Abwech-
selung in den Strafenquerschnitten, die jedoch immer dem Zweck der
Strafle und der Art des voraussichtlichen Anbaues angepaBt sein miissen,
Bedacht zu nehmen.

So ergeben sich oft genug aus den ortlichen Verhéltnissen unsymme-
trische StraBenquerschnitte, die immer eine angenehme Abwechselung
gegentiber den doch meistens symmetrischen Querschnitten bieten.

Auch durch konkav gekrimmte Baufluchtlinien (Abb. 59), entweder
beiderseits oder nur auf einer Seite, und durch Einspriinge in langen Bau-
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fluchten, StraBenerweiterungen (Abb. 60), 148t sich eine wirkungsvolle
Abwechselung in die Straflenbilder bringen. Die Abweichungen von der nor-
malen Breite werden durch einen kleinen Platz (Abb. 60), durch die Vorgirten
(Abb. 59) oder, wo solche fehlen, durch die Seitensteige ausgeglichen, wih-
rend die Fahrbahn in der Regel in gleicher Breite durchlauft.

IL.DieStrafen-
breiteistvonder
Stiarke des vor-
aussichtlichenVer-
kehrs eines Ortes
vonder GroBle, wie
siesich in dem Um-
fang des Bebau-
ungsplanes aus-
pragt — nicht etwa
des Verkehrs zur
Zeit der Planauf-
stellung — ab-
hangig.

Es sei darauf hingewiesen, dafl nach § 15 des Fluchtliniengesetzes v. 2. Juli
1875 die angrenzenden Eigentiimer die Kosten fiir die Freilegung, erste Einrichtung,

Entwasserung und Beleuchtungsvorrichtung einer StraBe, sowie deren fanfjahrige
Unterhaltung bis zur StraBenmitte, jedoch auf hochstens 13 m Strafienbreite zu tragen
haben.

Bei Straflen iiber 26 m Breite (ohne Vorgérten) [Abb. 66, 69, 79, 87| wird da-
her die Gemeinde mit den Mehrkosten belastet, weshalb so breite Strafien auch als
sLuxusstraBen* bezeichnet werden.

Unter Umsténden konnen aber die bei der Anlage von dber 26 m breiten Strafien
oder Plitzen entstehenden Mehrkosten auf Grund des § 9 des preuBischen Kom-
munalabgabengesetzes vom 14. Juli 1893 als Interessentenbeitrdge (Better-
mentabgabe) von den Anliegern erhoben werden, da diesen in der Regel aus der

groBeren StraBenbreite wirtschaftliche Vorteile in Gestalt héherer Bodenpreise er-
wachsen.

1l Eine Unterscheidung von endgiiltigem und vorldufigem
StraBlenquerschnitt ist in Verkehrsstrafien, die voraussichtlich noch
nicht bald mit Geschaftshiausern besetzt werden, also zumeist in den Aufien-
gebieten, zu treffen.

Es wire namlich hochst unwirtschaftlich, eine VerkehrsstraBe sofort in solcher
Breite zu befestigen, wie sie erst der Verkehr eines Ortes von der Grole des Be-
bauungsplanes, also etwa in 30—40 Jahren, verlangt.

Der vorlaufige StraBenquerschnitt erhalt daher vor allem einen schmaleren
Fahrdamm und erwtinschtenfalls auch schmalere Fufisteige. Der Abstand der
Baufluchtlinien muf§ nattrlich, um die Strafle spater verbreitern zu konnen,
beibehalten werden. Der Unterschied zwischenBaufluchtabstand und
vorlaufiger StraBenbreite wird zweckmaBig zur voriibergehenden An-
lage von Vorgarten (Abb. 61), unter Umstanden auch von Promenaden
(Abb. 79) ausgenutzt,

Nur mu8 sich die Gemeinde die kostenlose Abtretung des Vorgartenlandes
durch Eintragung einer Vormerkung in die betreffenden Grundbuchblatter sichern,
damit sie nicht, sobald sich die Notwendigkeit der StraBenverbreiterung ergibt, ge-

notigt ist, den hohen, dem inzwischen gestiegenen Bodenwerte entsprechenden Preis
fir die Vorgarten zu bezahlen,

Abb. 60. Straflenerweiterung.
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Der endgultige StraBenquerschnitt ist stets zuerst zu entwerfen
und der vorliufige moglichst so auszubilden, dal in ihm etwaige Baumreihen
schon ihren endgiiltigen Platz erhalten (Abb. 61).

Es empfiehlt sich jedoch, in denBebauungsplan (Lageplan)den endgiiltigen
Querschnitt einzutragen, um das Zukunitsbild, das der Entwurf darstellt, nicht
unklar zu machen, und den vorldufigen Querschnitt nur dem Erlauterungsbericht

beizufiigen.

IV. In bereitsbebauten Ortsteilenlassen
sich bei der Regelung bestehender und dem
Durchbruch neuer Straflen die dem Verkehr er-
wiinschten, weiterhin angegebenen Fahr-
damm- und FufBisteigbreiten gewdhnlich
nicht einhalten (Abb. 62), weil in diesen Fil-
len die von den Grundbesitzern abzufretenden
Flachen von der Gemeinde bezahlt werden miis-
sen und zumal im Ortsinnern hoch im Preis

stehen.

Welche StraBienbreite im Einzelfalle noch als aus-
reichend ftir den Verkehr und andererseits noch als
wirtschaftlich anzusehen ist, 148t sich nur auf Grund
eingehender Kenntnis der ortlichen Verhéltnisse er-
messen,

Falls die Notwendigkeit einer Strafienverbrei-
terung gem#afR der Zunahme der Bevolkerung
und des Verkehrs vorauszusehen ist, so kénnen
die neuen Baufluchtlinien nicht frih ge-
nug festgesetzt werden. Denn die Verbreite-
rung kann nur stockweise erfolgen, namlich
immer nur dort, wo ein Haus einem Neubau
Platz macht, und nimmt daher Jahrzehnte in An-
spruch.

Es empfiehlt sich deshalb, bei dem Eintragen
neuer Baufluchilinien in bebaute Straflen, damit

Abb. 61. Endgtitiger und voriautige NUI die Halite der Grundstacke in Mitleiden-
Quez{s:gxrr;istifa Siner. EZ?&'?;%E‘,’. Ver- schaft gezogen wird und infolgedessen die Durch-

" fohrung der Verbreiterung eher zu erwarten ist,
moglichst nur eine Seite und moéglichst nur alte Hauser, deren Ab-
bruch am ehesten zu erwarten ist, anzuschneiden.

Im ubrigen ist darauf zu achten, dafl die angeschnittenen Grund-
stiicke noch bebauungsfahig bleiben. Die Verbreiterung der Strafie hat
daher tunlichst nach der Seite zu erfolgen, an der die tieferen Grundsticke
liegen.

%b die in der Regel unter der winschenswerten Breite bleibende StraBenver-
breiterung mehr den Wagenverkehr oder mehr den FuBgangerverkehr beriicksich-
tigen soll, hdngt davon ab, ob eine Umleitung des Durchgangsverkehrs, wenn auch
nur zum Teil, unmoglich ist, oder ob ein lebhafter Ladengeschaftsverkehr, wie oft
im Kern groBerer Stadte, zu erwarten ist.

Bei der Eintragung der Baufluchtlinien in bebaute Strafien ist stets darauf
zu sehen, dafl UnregelmiBigkeiten der vorhandenen Bebauung, wie
StraBenerweiterungen, Einspriinge der Bauflucht, soweit sie tber die neue
normale Straflenbreite hinausreichen, nicht begradigt, sondern beibehalten
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werden, um den Wechsel im StraBienbild zu erhalten, Anregung zu reizvollen
Losungen des Anbaues zu geben und hin und wieder vielleicht die Moglich-
keit zur Anpilanzung einiger Baume in sonst baumloser Strafie zu haben.

a) Fahrdamm.

1. Die Fahrdammbreite ftir 1 Wagen, dessen tibliche Breite zwischen
1,50 m und 2,40 m schwankt, wird gewdhnlich auf 2,50 m festgesetzt, so
daff die ganze Breite der Fahrbahn ein der voraussichtlichen Verkehrsstirke
entsprechendes Vielfaches von 2,50 m betragen mu8.

Doch ist der Kostenersparnis wegen bei der Verbreiterung bebauter
Straflen in der Annahme, dal sich zwei Wagen grofiter Ausladung (Roll-
wagen, Mobelwagen) nur, selten begegnen
und dabei angesichts ihrer langsamen Fort-

1 6 8 l bewegung {iber . die
L] | Bordkante auf den Sei-
T—“ﬁfﬁw ! tensteigliberragendtr-
12857 ',rbi;lf)ﬁ w385t fen,ausnahmsweise
d % U eine Spurbreite von
Qgtt\)\:sgtz{;mg ;2:‘)\,“;;%:,;;/:):: 2,25m (Abb- 62), in Abb. 63, Zweispurige WohnstraBe

ter Fahrdammbreite. Gartenstiadten und fiir Landorte.
Kleinhaussiedlungen allerauierstenfalls bis 1,75 m herab (Abb. 64, 65)
zulassig. .

In Landorten mit ihrem Verkehr von Heuwagen (3,50 m breit) und
sonstigen Erntewagen wird dagegen, wenn man ein allzu starkes Uberstehen
der Ladung tiber die Bordkante vermeiden will, der Fahrdammbreite besser
ein EinheitsmaBl von 3,50 m, mindestens aber von 3,00 m zugrunde gelegt.

1. In WohnstraBen genagt es, wenn sich zwei Wagen begegnen kdnnen,
wonach sich ftr sie gewohnlich zweispurige Fahrddmme von 5,00 m Breite
ergeben (Abb. 71, 74—77, 81, 84, 85, 88), die auch fiir die Wohnstraien
der Landorte in der Voraussetzung, daf das Begegnen zweier Erntewagen
in den NebenstraBen bei einiger Aufmerksamkeit vermieden werden kann,
auch bei der tiblichen Ackerwagenspur von rd. 1,50 m noch soeben moglich
und bei 1,50 m breiten Seitenwegen ohne Gefahr fur einen Fulganger ist,
geniigen (Abb. 63).

In den Wohnstrafien der Gartenstidte und Kleinhaussiedlungen mit
ihrem ganz unbedeutenden Wagenverkehr reichen schon Fahrdammbreiten
von 4,50—4,00 m, ja bis 3,50 m herab aus, welch letztere Breite noch das
Aneinandervorbeifahren eines Wagens der tiblichsten Breite von 1,50 bis
1,60 m und eines Rollwagens von 2,20 m Breite, aber nicht mehr zweier
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Abb. 64. Zweispurige WohnstraBe geringster Abb. 65. Einspuriger Fahrdamm geringster Breite
Breite fiir Kleinhaussiedlungen. fiir kurze, gerade StraBen in Kleinhaussiedl.
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Mobel- oder Rollwagen gestattet (Abb. 64). In kurzen, geraden, dber-
sehbaren Straflen solcher Siedlungen sind sogar einspurige Fahrdamme
von 2,50 bis 1,75 m Breite herab noch zuldssig, wenn fir das Ausweichen der
PuBiginger Seitenwege (Abb. 65) oder offene Rasenstreifen (vgl. Abb.58), die
allermindestens eine Breite von 1,00 m zum Schutze der Fuiganger vor dem
unter Umstinden 40 cm tber den Rand der Fahrbahn tiberstehenden Wagen-

kasten auiweisen miissen, vorgesehen sind (vgl. Abb. 64).

Doch lassen sich die in Kleinhaussiedlungen meistens iiblichen Steinschlagdecken
solch schmaler Fahrddmme, die gewdhnlich bei einseitigem Quergefilie eine Pflaster-
rinne von 0,50-0,60 m Breite auf einer Seite erhalten, nicht mehr mit der 2 m
breiten Dampfstraenwalze, sondern nur noch mit der 1,1—-1,4 m breiten, von Pierden
gezogenen Strafienwalze einwalzen.

Wendepldtze am Ende von Sackgassen (Taf. I: Str. V. 4) verlangen eine
Fahrbahniliche von 8—10 m Breite bei mindestens gleicher Linge.

Abb. 66. Zehnspurige VerkehrssiraBe mit zweigleisiger StraBenbahn zwischen zwei Mittelsteigen
und mit Baumreihen.

2. Fuar Verkehrsstralen kommen Fahrdammbreiten von 7,50—25,00 m

in Betracht.
Auf einem zehnspurigen Fahrdamm von 25 m ist beiderseits
die 1. Spur neben dem Seitensteig halienden Wagen,

» 2. , langsam fahrenden (Last-) w s
» 3.,  schnell " (Personen-) N
w 4,  Krait- w

» 5.,  der StraSenbahn
vorbehalten (Abb. 66).
In einseitig bebauten Verkehrsstraien, wie Park-, Ufer- (Abb. 67,
70), HangstraBBen (Abb. 82) kommt der 2,50 m breite Streifen far haltende
Wagen auf der Park-, Ufer-, Talseite naturlich in Fortfall.

Dagegen bediirfen Uferstraflen, die gleichzeitig zum Ent- und Beladen
von Schiffen dienen, an der Wasserseite eines breiteren Sireifens von

7,5—15 m zum Anfahren und Aufstellen der Wagen (Abb. 67, 70).
Besondere Fahrbahnstreifen fiir Kraftwagen sind meistens entbehrlich,
weil diese bei starkem Verkehr und hiufigen Strafienkreuzungen kaum eine grofiere
Geschwindigkeit als die sonstigen Personenwagen entwickeln diirfen. Nur fir nach
auflen fithrende Hauptverkehrsstrafien im Flachlande diirfte eine besondere Beriick-
sichtigung des Kraftwagenverkehrs in Frage kommen.
Achtspurige, 20,00 m breite Fahrdamme (vgl. Abb. 79) erfordern nur die

Hauptverkehrsadern der Grofistadte (aber 100000 Einwohner).

Sechsspurige Fahrdamme von 15,00 m Breite (Abb. 69, 80), auf denen die
Trennung von langsam und schnell fahrenden Wagen fortfillt, passen fur
die Verkehrsstraflen von geringerer Bedeutung, aber mit Strafen-
bahn in Grofistadten und ftir die Strahlstrafien der Mittelstadte
(5—100000 Einwohner).
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Selbst in den kleineren Mittelstadten sollte man dieses MaS8 fiir die Strahistrafien
in den Auflenbezirken, wo seiner Durchfiihrung noch keine Bebauung im Wege
steht, nicht unterschreiten, einmal im Hinblick auf das sich durch Aufstellung des
Bebauungsplanes ausdriickende voraussichtliche Wachstum der Siadt mit der Folge
einer StraBlenbahnanlage, sodann aber auch in Bericksichtigung des immer mehr
zunehmenden Landverkehrs der Kraftwagen, zumal die Gesamtstrafien-
breite fiir sechsspurige Fahrddmme noch unter der LuxusstraSenbreite
von iiber 26 m bleibt (Abb. 80) und der volistandige Ausbau solch breiter
Straflen erst, wenn das Bediirinis danach kinftig wirklich eintritt, not-
wendig ist. ¢

For alle sonstigen Verkehrs- I ga *"“——*m-v——«-i—a;———-}
straBen, namentlich in kleineren b —E\? 1000750 —s 5504
Orten, gentigen vierspurige, 10,00 m Py
breite Fahrdamme (Abb. 61a, 68, Abb. 67. Dreispurige UferstraSie mil Ladestrei
78, 86, 87), die auch fur den Ver- o purg ave mil Ladesiretlen.
kehr von Erntewagen, der ja nicht ausschlielilich und nur zu gewissen
Zeiten stattlindet, vollstandig ausreichen.

Auf 7,50 m Fahrdammbreite (vgl. Abb. 61b, 62) sollte bei beiderseitigem
Anbau selbst in kleineren Orten nur ausnahmsweise, jedenfalls nie in den
vom Durchgangsverkehr am stirksten belasteten Strahlstraien und Haupt-
umgehungsstrafien, heruntergegangen werden. Doch ist das MaBl geeignet
fir Verkehrsstraien, die, was nattirlich moglichst zu vermeiden ist, offene
{(Gartenstadt- oder Kleinhaus-) Siedlungen kreuzen missen und spiter
keinen Straienbahnverkehr zu erwarten haben, weil in diesen nur ganz ver-
einzelt mit vor den Anwesen haltenden Wagen zu rechnen ist, die Breite
auch fur den Verkehr beladener Erntewagen ausreicht und ein tiber den Be-
darf des gewdhnlichen Wagenverkehrs hinausgehender Fahrbahnstreifen von
2,50 m foir das Uberholen der langsamer fahrenden Fuhrwerke durch Krait-
wagen ausreichen diirfte, besonders da eine etwa spéter doch notig werdende
Verbreiterung durch Inanspruchnahme eines Teiles der Vorgirten im Bereich
der Moglichkeit liegt (vgl. Abb, 61b).

Selbstverstindlich werden die Fahrddmme der Verkehrsstraflen nicht sofort, son-
dern erst, wenn sich das Bediirinis danach einstellt, in den vorgenannten Breiten
ausgebaut. Fiir den vorlaufigen Ausbau empfiehlt es sich jedoch, nicht unter
6,00—~5,50 m Fahrdammbreite (Abb. 61c) herunterzugehen, um das Wenden von
Wagen, wofiir 5,00 m recht knapp sind, zu erleichtern. Fiir Landorte erscheint
sogar mit Riicksicht auf den Erntewagenverkehr und darauf, dafl das Vordergestell
der verhalinismaBig langen Ackerwagen sich nur beschrankt drehen kann und in-
folgedessen das Wenden in schmaler Straie erschwert ist, eine Breite der Verkehrs-

strafien von 7,00-7,50 m noch angemes-
sener (Abb. 61b).
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Abb. 68. Vierspurige Verkehrs-~ Abb. 69. Sechsspurige Verkehrsstrafie mit Mittel-
strafle ohne Baumreihen. steig und Baumreihen.

1. Eine Teilung des Fahrdammes durch einen Mittelsteig (Abb. 69,
79, 80) wird zweckmiBig bei einer Breite von 15,00 m und darfiber vor-
genommen, einmal um den Fuigingern das Uberschreiten des Fahrdammes,
der dann auf jeder Seite nur in einer Richtung befahren wird, zu erleichtern,
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sodann aber auch um das Verlassen und Besteigen der StraBenbahnwagen,
das nun vom Mittelsteig aus erfolgen kann, weniger gefahrbringend zu machen.

Far Deutschland, wo rechts gefahren und gewdhnlich auch von rechts
eingestiegen wird, empfiehlt es sich noch mehr, den Stralienbahnverkehr von
dem ubrigen Rahrverkehr durch zwei Mittelsteige, welche die Strafen-
bahngleise zwischen sich fassen (Abb. 66), ganz abzutrennen und dadurch
das Besteigen der Strafienbahnwagen unmittelbar von den Mittelsteigen aus
in jedem Falle zu gewahrleisten.

Als Breite fur ein Doppelgleis geniigt in diesem Falle 4,50 m, da die
Strafenbahnwagen dem Anfahren durch anderes Fuhrwerk nicht mehr aus-
gesetzt sind und den seitlichen Sicherheitsstreifen von 25 cm entbehren
konnen.

Ein weiterer Ausgleich der Mehrkosten, welche die Anlage zweier Mittelsteige
verursacht, liegt noch darin, daB die StraBenildche zwischen den Schienen
nicht fir Fuhrwerk befestigt zu werden braucht. Sie ist nur staubfrei zu halten,

was am sichersten durch Rasenflichen zwischen den Schienen, die

durch ihr Griin die Strafe noch angenehm beleben, erreicht wird.

Billiger in der Unterhaltung ist eine geteerte Kiesdecke oder son-
stige leichte FuBsteigbefestigung.

An Querstra-

Ben und bei lan-

gen Baubldcken

auch wohl noch in

100 bis 200 m Ab-

stand dazwischen

missen die Mit-

Abb, 71. Teilung einer e 3 tElSteige selbst-

Stra an steilerem Hang. ” o verstandlich un-

TETTTTTTTT T terbrochen wer-
den (Abb. 39), um den Wagenverkehr von der einen Strafienseite nach der
anderen zu ermoglichen.

Il Eine Zerlegung des Fahrdammes nach der Hohe erfolgt haufig
in Uferstrafien, und zwar in eine hochgelegene, hochwasserireie Yerkehrs-
straBle und eine tiefere, ftir den Guiterumschlag bequemere Ladestrafle,
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die durch eine Stitzmauer oder eine steile gepflasterte Boschung voneinander
getrennt und in groBeren Zwischenrdumen durch Rampen (3—6Y%,) fur den
Wagenverkehr, in kleineren durch Treppen fiir den Personenverkehr mit-
einander verbunden sind (Abb. 70).

Eine Zerlegung in zwei verschieden hoch gelegene Fahrdamme findet sich
zuweilen auch in Hangstrafien, um bei starker Gelandeneigung beide Strafien-
seiten mit Hausern besetzen zu konnen (Abb. 71).

b) Fufisteige und Promenaden.
I. Mafigebend fiir die Breite ist: ‘

1. Ein Fufiginger beansprucht fur unbehindertes Begegnen und Neben-
einandergehen eine Breite von 0,75 m, mit aufgespanntemRegenschirm
von 1,15 m. .

Far maBigere Anforderungen gendgen allenfalls 0,70 m und 1,10 m, wahrend
0,65 m und 1,05 m die auBerste Einschrinkung darstellen.

2. Laternen, Masten, Schilder, Feuermelder usw. werden 0,50 m

von der Bordkante aufgestellt; bis zu ihrer Hinterkante ist 0,60 m zu
rechnen.

3. Der Abstand der Strafienbiiume von der Bordkante betragt min-

destens und auch in der Regel 0,75 m, bis Hinterkante Stamm also rund
0,90 m.

AuBerdem bedarf jeder Baum zur Bewiasserung und Durchlaftung des ihn

umgebenden Erdreichs einer unbefestigten, locker zu haltenden oder berasten
,Baumscheibe” g asligi 9,00 e

(Abb.72) von 2—4 m* e Fupistei Tf_‘\

Flache und 1=1,5m __ = | , , | SB%um |

Breite von Bord- — AbD. 72. Baumscheib -

kante. . . aumsc en.

Da die Fufisteigstreifen zwischen den Baumscheiben nur zum Ausweichen der sich
Begegnenden zu benuizen sind, so kaun, namentlich bei grofierer Breite des Fuf-
steigs, an die Stelle der einzelnen Baumscheiben auch ein durchlaufendes Rasen-
band treten, das nur hin und wieder durch einen befestigten, 1—2 m breiten Uber-
gang zum Fahrdamm unterbrochen wird. Die Belebung des Strafienbildes 1afit sich
dann noch durch Schlingpilanzen, die an Drihten von Baum zu Baum gezogen sind,
erhdhen (Abb. 73).

Ferner verlangen

\1.041
H?.\"J’

8
[.‘f AU

i Abstand
Baumarten { vondenHausern| voneinander
l m | m
mit grofier Krone: RoBkastanie, Silberahorn, l 1
Platane,Ulme . . . . . . . . . . . . . .. 7 ! 10—12
mitmittlerer Krone: Bergahorn, Spitzahorn,Linde 5 ,‘ 8—10
mit kleiner Krone: Rote Kastanie, Bessons |
Robinie, Kugelakazie, Eberesche, Rotdorn, | 1
Kugelform von Ulme, Ahorn, Esche A 35 | 6—8

1. Die Breite der Fufisteige hingt von der Art und der Bedeutung der
Strafie ab.

Ein 0,75 m breiter Streifen ermoglicht nach Brix die Fortbewegung von 1800
Menschen hintereinander in einer Stunde, Ein drei Streifen breiter Seitensteig von
2,25 m gestattet also das Betrachten der Schaufenster in einer Reihe und den Ver-
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Abb. 73. Rasenband mit Baumreihe und verbindenden Schlingpflanzen.

kehr von 3600 Personen, auf beiden Strafenseiten zusammen von 7200 Personen
in der Stunde, eine Verkehrszahl, wie sie nur in den Hauptverkehrsadern der Welt-
stiddte fiberschritten wird.

Es darf jedoch nicht ibersehen werden, dafi sich die Menschen nicht nur einzeln,
sondern in erheblicher Zahl auch paarweise und zu dritt — vier Personen kdnnen
zwei Paare bilden — iiber die StraBe bewegen, und daB die Vorschrift ,Rechts-
gehen* selbst in dem polizeilich iberwachten Strafienverkehr der GroBstddte kaum
durchftihrbar ist. Je dichter nun die Verkehrsfolge ist, desto schwieriger gestaltet
sich auf schmalem Fufisteig das Ausweichen und Uberholen der einzelnen Personen-

gruppen.
Es entspricht daher dem praktischen Verkehrsbediirinis, wenn die Breite der
Seitensteige dem zu erwartenden Verkehr entsprechend abgestuft wird.

1. In Wohnstraflen gentigt im allgemeinen eine Seitensteigbreite, die das
Begegnen zweier Personen gestattet.

Als tibliche Mindestbreite ergibt sich daher 1,50 m (Abb. 63, 71, 80,
82), wobei jedoch Laternen usw. besser an den Hausern befestigt (Abb. 74, 1)
oder, falls ein Vorgarten vorhanden ist, dicht an diesem aufgestellt werden
{Abb. 74, t.).

In den weitraumigen Kleinhaussiedlungen, die nur schwachen Ver-
kehr aufweisen und in denen die StraBienbaukosten moglichst niedrig zu
halten sind, kommen — wenn nicht ganz auf besondere Fufisteige verzichtet
wird — auch Seitensteige von nur 1,40—1,30 m Breite fir das Begegnen
zweier Personen in Betracht
(Abb. 65).

Selbst mit Seitensteigen far

i I5
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.

rtS] el nur eine Person kann man
t55800 47| F—g60-~°% | sich in Kleinhaussiedlungen
Abb. 74. WI(I)hnslraﬁe Abb. 75. WohnstraBe mit begnigen; nur milssen diese,
gty peibonsaicreae a0 Aot e Gom Hin

ga“ einer Sei(ge. garten an einer Seite. gehalten ‘St’ dafl mit dem Hin

tiberragen breiterer Wagen
uber den Fufisteig zu rechnen ist, wenigstens 1,00 m Breite erhalten, da-
mit ein Zwischenraum von 60 cm zwischen Wagenkasten und Gartenzaun
oder Hauswand verbleibt (Abb. 64).
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In Straen mit mehrstdckigen Mittelh&usern oder Landhiusern ist
eine Breite von 2,36 m (Abb. 61c, 75, 84), die auch das Begegnen zweier
Personen mit aufgespanntem Regenschirm gestatiet, vorzuziehen.

Sollen die Laternen usw. an der Bordkante Auistellung finden, ohne
dafl der Verkehr behindert wird, so erhdhen sich die angegebenen Mafie
um 0,60 m auf 2,10 m (Abb. 76, 1., 81, 1) und 2,90 m (Abb. 77,1, 85).

Strafenbiume lassen sich auf den Seitensteigen von Wohnstrafien nur
anpilanzen, wenn der erforderliche Abstand von den Hausern durch Vor-
girten gegeben ist. Unter Beriicksichtigung der Baumscheiben ergibt
sich dann far bescheidenere Wohnstraflen eine Seitensteigbreite von
1,00 + 1,50 = 2,50 m (Abb. 61b, 76,r), fiir reicher ausgestattete
WohnstraBen von 0,90 4 2,30 = 3,20 m (Abb. 77, r., 88, r.).

2. In Verkehrsstrafien entspricht die Starke des FuBgingerverkehrs im
allgemeinen der des Wagenverkehrs. Man wird daher, je nachdem ein
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Abb. 76. WohnstraBe mit Abb. 77. WohnstraBe mit breiten Abb. 78. Unsymmelrische vierspurige
schmileren Seifensteigen und Seitensteigen und Baumreihe an  VerkehrsstraBe mit Baumreihe aut der
Baumreihe an einer Seite.
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dreispuriger, vierspuriger usw. Fahrdamm vorgesehen ist, die Seitensteige
so breit machen, daff 3, 4 usw. Personen aneinander vorbeigehen konnen.
Es gentigt aber, fur jeden FuBganger 0,75 m Breite in Rechnun,gr stellen, da
bei Regenwetter der Verkehr geringer ist und auch nicht jeder einen Regen-
schirm aufspannt.

Doch wird in VerkehrsstraBen wohl immer noch ein Streifen von 0,60 m
fiir Laternen usw. hinzugerechnet werden miissen, so daB sich also
bei dreispurigem Fahrdamm Seitensteige von 2,85 m Breite (Abb. 62),

» vierspurigem " " , 3,60, , (Abb.68,87,r),
» sechsspurigem ,, , 510, , (Abb.69,1,87,1),
» achtspurigem ” , 660, , (Abb.79,1)

ergeben.

Da die Verkehrsstrafien keine Vorgarten erhalten und der Mindestabstand
der StraBenbiume (mit kleiner Krone) von den Hiusern 3,50 m betragt, so
haben Baumreihen im allgemeinen erst in sechsspuriger Verkehrsstrafie auf
den Seitensteigen Platz.

Die Breite eines Seitensteiges mit Baumen berechnet sich
in sechsspuriger Verkehrsstraie zu 6 - 0,75 + 1,00 = 5,50 m (Abb. 69, r.)
,, achtspuriger . , 8:0,75+ 1,00 =17,00 , (Abb.79, r.).

In vierspuriger VerkehrsstraBe ermoglicht erst ein Seitensteig von 3,50 40,75
=4,25m Breite die Anpflanzung einer Baumreihe (Abb. 612, 78, r.).

Verschiedene Fufisteighreiten auf beiden StraBenseit.en ergeben sich,
wenn, wie in Ost-West-Straen, Strafenbsume vielleicht nur auf der
einen (Sonnen-) Seite erwiinscht sind.

In bedeutenden GeschéitsstraBen mit vielen Laden }(ann man beobachten, dafi von
den Fuigiangern die StraBenseite, die sich zur Zeit des stirksten Verkehrs (am
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Mittag und Nachmittag) im Schatten befindet, namlich die Stdseite und Westseite,
bevorzugt wird, dafl sich deshalb und gleichzeitig wegen der giinstigeren Belich-
tung ihrer Auslagen die bedeutenderen Ladengeschéfte auch auf dieser Seite an-
siedeln und so den FuBigingerverkehr noch mehr nach dieser Seite ziehen.

Es ist deshalb zuweilen nicht unangebracht, in Hauptverkehrsstrafien die Seiten-
steige verschieden breit anzulegen, doch sollte nie unter eine Fufisteigbreite
von 3,60 m und, falls Biume angepflanzt werden sollen, von 4,25 m heruntergegangen
werden. In vierspurigen Verkehrsstrafien ist daher die angegebene Breite auf der
Sonnenseite beizubehalten und auf der Schattenseite erwiinschtenfalls um 1,50 m zu
erhohen (Abb. 78, 87), wihrend in sechs- und achtspurigen StraBien die FuBsteig-
breite auf der Sonnenseite um 2—4 Einzelbreiten von je 0,75 m verringert und auf
der Schattenseite um ebensoviel vergréfiert werden kann.

Fir Mittelsteige, die nur zur Trennung breiter Fahrdamme und zum Be-
steigen und Verlassen der Strafienbahnwagen dienen, geniigt eine Breite
von 1,50 m, die auch zum Bepflanzen mit Bdumen und zur Aufstellung von

Kandelabern usw. ausreicht (Abb. 66, 69).
Sollen Mittelsteige Promenaden (Abb. 79, 80) oder Reitwege (Abb. 87) auinehmen,
so sind sie nattrlich wesentlich breiter anzulegen.

. Promenaden sind zum Spazierengehen und erhalten wenigstens eine
Baumreihe (Abb. 81), gewohnlich zwei (Allee: Abb. 70, 79, 80, 82, 83) und
manchmal noch mehr Baumreihen (Doppelallee: Abb. 88).

Ihre Nutzbreite ist so zu bemessen, dafl sich wenigstens zwei Paare, besser
ie drei Personen begegnen konnen, also zu mindestens 3,00 m, besser 4,50 m
und, falls ein ungehindertes Begegnen mit aufgespanntem Regenschirm er-
moglicht werden soll, wie namentlich in Kurorten, zu 4,60 und 6,90 m.,

Promenaden mit einer Baumreihe (auf der Siid- oder Westseite des
Promenadenweges) werden demnach einschliefilich einer 1 m breiten
Baumscheibe 4,00—7,80 m breit.

Alleen mit gegentiberstehenden Biumen verlangen je nach der
GroBe ihrer Krone einen Abstand der Baumreihen von i M.7m, 9 m oder
11 m und einschlieBlich des Abstandes von der Bordkante von je 0,75 m
eine mittlere Breite von 8,50 m, 10,50 m oder 12,50 m.

Alleen mit zueinander versetzten Baumen ermoglichen eine Ein-
schrankung der Breite. Doch wird man, um die Geschlossenheit der Allee zu
wahren, die Baumreihen hochstens so weit einander nahern, dafl alle Baume

gleichweit voneinander
entfernt sind, dafl also
je drei Baume in den
Ecken eines gleichseiti-
gen Dreiecks stehen.
Fiir Baume mit kleiner,
mittlerer und grofler

Abb. 79. Sechsspurige Verkehrsstraie mit Mittelpromenade und Krone ergibt sich hier-

Baumreihe auf der Sonnenseite (Vorlaufiger Querschnitt einer acht- nach ein Abstand der

spurigen Verkehrsstra8e mit Doppelgleis). Baumreihen von min-

destens 5,00 m, 7,00 m und 8,50 m und eine Promenadenbreite von
wenigstens 6,50 m, 8,50 m und 10,00 m.

1. In Verkehrsstraien sind des Larmes und Staubes wegen Promenaden
selten am Platze.

Sie passen nur in VerkehrsstraBen auflerhalb der eigentlichen Ge-
schiaftsviertel, die keinen starken Lastverkehr haben und den Zugang zu
beliebten Ausflugspunkten bilden. Sie werden dann zweckmiBig so angelegt,
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daB sie mit zunehmendem Verkehr zur Verbreiterung des Fahrdammes be-
nutzt werden kdénnen, die Baumreihen aber moglichst erhalten bleiben. Am
ehesten gelingt letzteres durch Anlage eines Mittelsteiges mit zwei Baum-
reihen, die spiter die Straflenbahngleise zwischen sich fassen (Abb. 79).

a
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Abb. 80. Sechsspurige Verkehrsstrafie im In- Abb. 81. Unsymmetrische Wohnstrafie

dustrieviertel mit Mittelpromenade. mit Seitenpromenade.

Seitenpromenaden passen schon deshalb weniger in Verkehrsstraien, weil
sie infolge ihrer grofen Breite den Verkehr zwischen den anfahrenden Wagen
und den Héausern erschweren.

Mittelpromenaden sind ferner noch in den Verkehrsstrafien der
Industrieviertel, in denen nur schmale Seitensteige der bequemeren An-
fahrt wegen erwtinscht sind, als schattiger Weg fiir den zu Beginn und Schluf§
der Arbeitszeit herrschenden groBen Arbeiterverkehr angebracht (Abb. 80).

2. In Wohnstrafien bestehen keinerlei Bedenken gegen die Anlage von
Promenaden. Am besten eignen sich hierzu Strafien mit Landh&usern.

Die Promenaden sind seitlich zu legen, da die Teilung eines zwei-
spurigen Fahrdammes nicht angingig ist. Sie werden mit dem Seitensteig
in der Weise vereinigt, daB dieser einen auch bei schlechtestem Wetter be-
gehbaren Pilasterstreifen von 1,50—2,30 m Breite erhalt, an ihn unmittelbar
sich der nur mit einer Kiesdecke versehene Promenadenweg anschliefit
und die Laternen auf die Grenze zwischen beiden gesetzt werden (Abb. 81).

Abb. 82. Einseitig bebaute HangsiraBe mit Seitenpromenade an der Talseite.

3. In einseitig bebauten StraBen sind Promenaden besonders am Platze
und zwar auf der unbebauten Seite, wo sie in Ufer- und Hangstrafien
eine schone Aussicht iber die Wasserflache (Abb. 70) und das Tal (Abb. 82),
in ParkstraBen Einblicke in den Park (Abb. 88) bieten.

Einer baumbesiumten Promenade am Parkrande ist haufig
ein leicht geschwungener Parkweg, der sich in wechselndem
Abstande vom Parkrand langs der Strafle hinzieht, vorzu-
ziehen. b 3

4. Durch die Baubldcke gelegte Promenaden ge- — i T
wahren, abgesehen von Aussichts- und Parkpromena- =600

den, den angenehmsten, weil von Straflenlirm und Abb.83. Promenade zwi-

h . . - hen den Hintergarten eines
Staub nicht beeintrachtigten Spaziergang. Senen O Baublocks.
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Die Baume konnen dicht an die Hecken der Privatgirten gesetzt wer-
den, so daB bei 1 Baumreihe 0,60 m, bei zweien 1,20 m an Promenaden-
breite erspart werden (Abb. 83).

¢) Vorgirten.

1. Vorgartenbreite allermindestens 3 m, soweit durchitthrbar,
nicht unter 5 m, weil schmale Vorgirten erfahrungsgemif nicht die ndtige
Pilege finden.

Die Vorgarten konnen um so breiter gemacht werden, je tiefer die
Baustellen sind, in Landhausstraen bis 8 m und ausnahmsweise auch wohl
noch breiter. Das Verhiltnis ¥;~—'/; zwischen Vorgartenbreite und Baustellen-
tiefe darfte in den meisten Fallen passen. In Kleinhaussiedlungen wird man
jedoch Vorgirten auch bei groferen Grundstickstiefen nur in beschrankter
Breite vorsehen und das Mehr an Freifliche lieber den Hintergérten zu-
kommen lassen, um desto groBere Gartenflichen fur den Gemisebau zu ge-
winnen, worauf in Kleinhausgebieten besonderer Wert zu legen ist.

Selbstverstandlich brauchen die Vorgérten auf beiden Seiten einer Strafie
nicht gleich breit zu sein, wie es auch ohne weiteres zuldssig ist, dafi Vor-
garten nur auf der einen Strafienseite angelegt werden (Abb. 74-77, 81,
82, 84, 88). :

So empfiehlt es sich, sie in Ost-West-StraBen mit geschlossener Be-
bauung mit Rucksicht auf eine ausgiebige Besonnung nur auf der Nord-
seite vorzusehen, wahrend bei offener Bauweise mit breitem Bauwich ihre

Lage auf der Schattenseite weniger bedenklich ist.
Eine Abweichung von der gewdhnlichen Anordnung der Vorgérten in StraBen-
hohe ist an der Bergseite von HangstraBen und dort, wo eine StraBe im Einschnitt
liegt, in der Art zu
empfehlen, dal der
i ¢ i Vorgarten um ei-
d o % i nige Stufen hoher
. | als die StraSe ge-
e F legt und durch eine

1230 930 i iisacnnams—— kleine  Futtermauer
L 4-500—+" + gegen diese abge-
150+ 960 schlossen wird

ie. (Abb, 84), um die
ergseite Abschach{ung der
Bauplatze bis auf StraBenhohe zu ersparen und auerdem Abwechslung in die Stra-
Benbilder zu bringen.

2. In Wohnstraflen sind Vorgéarten immer erwiinscht, um das Straien-
bild freundlich zu gestalten und die Wohnungen, namentlich des Erdgeschosses,
besser von der Strae und ihrem Verkehr abzuschliefien. Besonders die
offene Bauweise bedingt schon durch ihre Eigenart das Zuriicktreten der
Hauser von der StraBenflucht, wiirde auflerdem ohne Vorgirten ein unbe-
friedigendes, zerrissenes Straflenbild bieten.

3. In Verkehrsstrafien, die in der Hauptsache mit Geschaftshiusern be-
setzt werden, wiren Vorgarten der Besichtigung der Auslagen in den Schau-
fenstern hinderlich. Nur auflerhalb der ausgebauten Geschéftsviertel sind
in Verkehrsstraien Vorgirten so lange zulissig, als sich nur Geschéfte von
geringerer Bedeutung und nur vereinzelt dort ansiedeln (Abb. 61b u. c).

4, Weil Vorgarten nicht immer die winschenswerte Pflege finden, werden
ihnen neuerdings hiufiger in Kleinhaussiedlungen durchlaufende, nur

Abb. 84. Zweispurige HangstraBe mit erhdhtem Vorgarten an der B
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durch die Zuginge zu den Grundstticken unilerbrochene Rasenstreifen ohne
Einfassung (Abb. 58) vorgezogen.

Auch in Wohnstrafien mit hohen Miethdusern hat man Rasenstreifen mit
ganz niedriger Einfassung angelegt und noch mit einigen Blumenbeeten und

Strauchern geschmickt, die bei sanftem Ansteigen zu den Hausern besonders
wirkungsvoll in die Erscheinung treten (Abb. 85).
Die Unterhaltung solcher Anlagen fallt natiirlich der Gemeinde zur Last, und

eignet sich daher die an zweiter Stelle genannte reichere Ausstattung nur far grofiere
und wohlhabende Stadte.

d) Radwege.
Breite fur 1 Radler

............. I I R
’ , 2 , der gleichen Fahrrichtung . 1,5-2,,,
" w 2, ,» beiden Gegenrichtungen 2,,
” 1 4 ” ” ” ” 3’5_4 » o

Die Breite der Radwege sollte fur mindestens 2 Radler bemessen werden.
Zwei Radwege fiir je eine Fahrrichtung sind vorzuziehen, da sie einer ge-
ringeren Gesamtbreite als ein Radweg far beide Richtungen bedtrien, wenn
sie nur auf einer Seite durch Auibauten (Laternen usw.) oder Baume vom

UaBsch. 34: Giarschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau 1. 3. Aufl. 6
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ttbrigen Verkehr abgegrenzt sind (Abb. 86) und Zusammenstdfe sicherer
verhiitet werden.

Radwege sind im Ortsinnern mit seiner im allgemeinen ebenen Fahrdamm-
befestigung entbehrlich. Sie kommen nur in Betracht fur die in Landstrafien
ibergehenden Strahlstraien, fur Ringstraflen,Ufer-undParkstraBen
zum Spazierenfahren.

Sie finden ihren Platz entweder neben Promenaden, Reitwegen
(Abb. 87), von diesen durch eine Baumreihe getrennt, oder neben den
Seitensteigen als Zwischenstufe zwischen Fahrdamm und FuBsteig (Abb.
86, 1) oder von letzterem durch eine Baumreihe getrennt (Abb. 86, r.).

=T
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Aﬁb. 86. Vierspurige Verkehrssirale mit . .
Radwegen beiderseits und Baumreihe auf Abb. 87. Unsymmetrische vierspurige VerkehrssiraBe
der Sonnenseite. mit Reif~- und Radweg auf dem Mittelsteig.

e) Reitwege.

Breite ftir 2 Reiter 3—4 m,
” » 4 » 6—-8 m.

Reitwege durfen nicht an eine bebaute Strafilenseite gelegt werden,
weil sie infolge ihrer unbefestigten Oberfliche den Verkehr zwischen den
Hausern und etwa haltenden Wagen zu sehr behindern wirden.

Sie gehdren daher entwe-

der auf einen Mittelsteig

(Abb. 87) oder in einseitig

bebauten Strafien (vornehmlich

Parkstraien) auf die un-

bebaute Straflenseite

(Abb, 88), von Promenaden

oder Radwegen durch Biaume

Abb. 88, Zweispurige Parkstrafie mit Seilenpromenade oder noch besser durch Hek-

und Reitweg. ken getrennt.
Ein Bediirinis nach Reitwegen besteht nur in Grofstadten und in Orten mit
Garnison. Man wird sie in moglichst zusammenhangendem Zuge auf wenige ins
Freie tihrende TorstraBen und Parkstrafien beschranken.

f) Ausbildung der Strafienecken.

An den StraBenecken ergeben sich mancherlei Abweichungen von dem
normalen Strafienquerschnitt.
I. Die Bauflucht wird an zwei im rechten Winkel zusammenstofienden
Wohnstralen bis zum Schnitt durchgefiihrt.
1. Eine Abstumpfiung der Blockecken erfolgt
bei rechtem Winkel nur an VerkehrstraBen, um den Uberblick tber
die StraBenkreuzung zu erweitern und ein Zusammenprailen von Wagen
und Fuligingern moglichst zu verhiiten,
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bei spitzem Winkel immer, schon mit Ricksicht auf einen zweckmafi-
gen Grundriff und eine gute Erscheinung des Eckbaues,
bei stumpfem Winkel wegen der hafilichen Wirkung nie,

Wo ein Vorgarten in der einen (Wohn-) Strafle bis zur Blockecke reicht
und durch das Vorgartengitter einen gewissen Uberblick uber den Verkehr
in der Querstraie ermdglicht, unterbleibt die Abschragung rechtwinkliger
Ecken auch an Verkehrsstraien (Abb. 89).

Es geniigt
dbrigens, die
Abstumpfung
rechtwinkli-
ger Blockek-
ken nur auf
die Hohe des
Erdgeschos-
sesvorzuneh-
men und dar-

fiber die

Oberge-
schosse voll
auszukragen.

2. Die Breite der Abstumpfung muf in einem gut wirkenden Verhiltnis
zur Gebaudehdhe und Winkelgroe stehen. Je hoher das Gebiude und
-je kleiner der abzustumpfende Winkel ist, desto breiter mufl die Ab-
schrigung gehalten werden. Fur rechtwinklige Ecken kdnnen als Min-
destbreiten 2,50 m, wenn ein Fenster, 4,00 m, wenn eine Tar in der Ab-
schragung angelegt werden soll, gelten; fur spitzwinklige Ecken kommen
Breiten von 5—15 m in Betracht. ’

Die Abstumpfung spitzer Blockecken wird an der Verzweigung zweier Verkehrs-
straBen gewohnlich rechtwinklig zur Winkelhalbierenden .erfoigen, wahrend sie am
ZusammenstoB zweier StraBen von verschiedenem Verkehrswert, einer Verkehrs-
und einer WohnstraBe, auch winkelrecht zur Bauflucht der unbedeutenderen, der
Wohnstrale, vorgenommen werden kann.

3. Eine angenehme Abwechselung gegenuber der wohl meistens gewihi-
ten geradlinigen Abschrigung bietet die Abrundung und namentlich die
Ausklinkung der Blockecken (Abb. 36); durch letztere 1aBt sich bei nicht
zu kleinen Abmessungen sogar eine platzartige Wirkung erzielen.

II. Vorgérten mit niedriger AbschluBmauer und Gitter oder Zaun, nied-
riger Hecke, brauchen an den StraBienecken nicht abgestumpft zu werden,
erhalten jedoch in Anpassung an den Fuigingerverkehr, der sich im Bogen

6'
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um die Ecke vollzieht, haufig eine Abrundung (Abb. 89) oder Abschragung
(Abb. 90).

Hat nur die eine Strafie einen Vorgarten, so empfiehlt es sich, falls die
andere Strae eine Wohnstrafie ist, den Vorgarten um die Ecke in diese
ein Stiick hineinzuftthren (Abb. 90), falls die andere StraBe aber eine Ver-
kehrsstrafe ist, den Vorgarten vor der Ecke endigen zu lassen (Abb. 91, 92),

um durch den in der Bauflucht ent-
stehenden Sprung, der jedoch nie mit
einer Grenze zusammenfallen dari, einen
gut wirkenden Abschlufl des Vorgartens
und gleichzeitig eine wohltuende Ab-
wechselung in der Bauflucht zu erzielen.

. Die Bordkanten werden an
den Straflenecken immer abgerun-
det, um ein Anprallen der um die
Ecke biegenden Wagen an die Bord-
schwelle moglichst zu verhtiten. Doch
ist Mafl hierin zu halten; ein Bogen
von 2—3 m Halbmesser, fir den Bogen-
bordschwellen von den Steinbruichen

Abb. 93. Abrundung des Fufisteiges an einer auf Lager gehalten werden, reicht in

abgestumpften spitzen Blockecke. den meisten Fallen aus.

Es ist namlich zu bedenken, dafl die Befestigung einer Fahrdammifliche immer
teurer ist als die einer gleich groen FuBsteigfliche, und daB bei stirkerem Ein-
ziehen der FuBsteigzungen die FuBginger eine um so grofere Strecke des Fahr-
dammes mit séiner auBerdem gewohnlich rauheren Oberflache kreuzen miissen
und damit der Gefahr des Uberfahrenwerdens mehr ausgesetzt sind.

Die an spitzen, aber abgestumpften Blockecken vorspringenden FufBisteigzungen
geben nebenbei Gelegenheit zur Aufstellung von Anschlagsiulen, Verkaulsbuden,
Bediirfnisanstalten (Abb. 93).

2. Querprofil.

I. Jede StraBe muBl zur schnellen Ableitung des Regenwassers Quer-
gefille nach den Strafenrinnen erhalten.

Das Quergefille ist um so schwicher, je glatter die Oberflache der
StraBenbefestigung und j e starker das Langsgefalle ist.

1. Die Strafienrinnen werden gewohnlich durch die Bordsteine der Fufi-
steige und das anschlieBende Fahrdammpilaster gebildet (Abb. 94, 105, 107
bis 109, 121, 129, 131—134, 140, 150—153, 155). Die Bordhohe der
Fufisteige betragt 8—16 cm — im Mittel 10 cm —, sie wechselt zwischen die-
sen MaBen (Abb. 102), wenn die Rinnensohle ein stirkeres Gefille als die
StraSenkrone und Bordkante erhalten muf8 (vgl. B. VIL S. 90, Abb. 102).

Die Rinnensohle wird in Stein- oder Holzpflaster aus 12 Reihen Pilaster-
steinen oder -kldtzen ohne Quergefialle langs der Bordschwelle herge-
stellt (Abb. 94, 107, 109, 121—125, 129, 130, 132—134, 150—153, 155).
In Steinpflaster setzt man diese Reihen zuweilen 1—-2 cm tiefer als den
anschlieBenden Fahrdamm (Abb. 94, ).

Diesem wird, damit er bei starken Regenfallen nicht zu breit tiberflutet
wird, auf 40—60 cm von der Bordkante ein doppeltf so starkes Quer-
gefille wie im abrigen Teil gegeben (Abb. 94).
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Steinschlag-
bahnen erhal-
ten auf diese
BreiteStein-
pflaster, weil
eine Schotter-
decke in der
Rinne  durch
dasabfliefiende

Regenwasser
bald ausge-
spalt wirde.

Ineinfache-
rer und billi-
gerer Ausfith-

rung (far

Landorte,

Kleinhaus-

siedlungen)
werden zwischen Fahrdamm und Fuflsteig, namentlich zwi-
schen einer Steinschlagbahn und einem Schlacken-
weg, symmetrische Pflasterrinnen ohne Bordsteine
angeordnet, wobei eine Erhohung des Fufisteiges tiber die
Fahrbahn fortfallt (Abb. 113).

2. Der Fahrdamm f4l1t am besten von der Mitte (Strafien-
krone) gleichm4Big nach beiden Seiten, doch ist die
Krone auf 50 cm abzurunden (Abb. 94).

Schmale, einspurige Fahrdimme werden immer (Abb. 65),
Fahrdamme zu beiden Seiten eines Mittelsteiges bis
5,00 m Breite zuweilen mit einseitigem Gefélle nach

dem Seitensteig versehen.

Weniger empfiehlt sich die vielfach noch ibliche Wol-
bung des Fahrdammes nach einem Kreisbogen oder einer
Parabel, weil hierbei die Krone ein zu schwaches Quergefille
for die Was-

serabfiih-

rung, die
Streifen ne-
ben der Bord-
kante  aber
ein so star-
kes Querge-
falle erhalten,
daff die Wa-
gen, nament-
lich bei Glatt-

eis, leicht

schieudern,

Jedenfalls
kann der Vor-
zug eines ge-
wolbtenQuer-
profils, daB
ndmlich auf
den am stirk-
sten befahre-

t6 'Aqy
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nen seitlichen Streifen sich nicht so leicht Mulden bilden, in denen das Wasser
stehen bleibt, nur fiir Steinschlagbahnen und Weichholzpflaster, die sich stark ab-
nutzen, und fiir Kopfsteinpflaster ohne feste Unterbettung geltend gemacht werden.

Fahrdammbefestigung Quergefédlle bei einem Lingsgefille

unter 29, |von 2°/, und mehr
Steinschlagbahn . . . . . . . .. 45 %, ! 4-3 °
Teermakadam . . . . . . .. .. 3 l 2
Steinptlaster . . . . . . . .. .. 2—4 l 25—~1,5 ,,
Weichholzpflaster . . . . . . . 2,5 ,, ! 2,
Hartholzpflaster . . . . . . . .. 225 ,, : 2—1,25 ,,
Asphalt . . . . . .. .. ... .. 1-2 ; 1,5—1

3. Seitensteige erhalten einseitiges Quergefalle nach der StraBenrinne,
Mittelsteige Gefille nach beiden Seiten:

Kieswege . . . . . ..
Steinpfaster. . . ..
Platten und Estrich . .

............

”
............ 1,5—1,25,,

II. An Strafienkreuzungen ergeben sich Abweichungen von dem nor-

malen Querprofil:

1. Mandet eine Seitenstrafle schriig in eine durchgehende Strafle, so
mufl ihre Krone die Mitte der verbreiterten Einmiindung, die durch die

Abb, 97. Einmiindung einer Seitenstrafie
in eine stark steigende Hauptstrafie.

Abrundung des FuBisteiges an der spitzen
Ecke entsteht, einhalten und deshalb im
Bogen bis zum rechtwinkligen
Schnitt mit der Krone der Haupt-
straBe gefahrt werden (Abb. 95).

2, Hat die Seitenstrafie eine starke
Neigung (nber 2%), so darf diese nur
bis zu einer Linie, die einige Meter hinter
der Bauflucht der Hauptstrale liegt,
reichen, um von dort in die Neigung des
Quergefilles der HauptstraBe (i. M. 2%)
tberzugehen (Abb. 96).

3. Steigt die Hauptstrafle stark, so ist
das Querprofil der Seitenstrafie ein Stack
vor der Einmindung allmahlich in das
Langenprofil ersterer in der Art fiberzu-
fohren, dal jhre Krone im Bogen in
die obere Rinne der HauptstraBe
einschwenkt (Abb. 97). Dadurch erhalt die

Seitenstraie am Anschlufl an die HauptstraBe nur mehr einseitiges Querge-
falle, und wird auf diese Weise eine den Verkehr storende tiefe Kehle in
der durchgehenden Strafle vermieden (Abb. 98).

Bei volistandiger Kreuzung zweier Strafen ist als durchgehende, als Haupt-
straBe die mit dem stirkeren Verkehr anzusehen, bei gleich starkem Ver-
kehr in beiden StraBen die steilere, um in geraden steilen Straflen die hier
besonders unangenehm auffallende Gefillstufe an den Strafienkreuzungen moglichst

zu vermeiden.
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Abb. 98. Hohenlinien dér StraBenoberfiache an der Kreuzung zweier stark steigenden StraSen.

VL. Straienldngenprofile.

Es empfiehlt sich immer, bevor die Baufluchtlinien, StraBenflucht(Vor-
garten)linien, Bordkanten in dem Lageplan ausgezogen werden, die Gradien-
ten samtlicher Straflen zu entwerfen. Die Racksicht auf die Anforderungen,
welche an den Verlauf der Straengradienten gestellt werden, die sich abe:
erst durch Auftragen der StraBenlangenprofile in der wlinschenswerten Weise

erfiillen lassen, wird namlich nicht selten noch zu Abanderungen des Lage-
planes natigen.

Zudem 148t sich die in wirtschafilicher Hinsicht, namentlich fir kleinere
Gemeinden, so wichtige Frage der oberirdischen Strafienentwasserung nur
im Zusammenhang an Hand des allgemeinen Bebauungsplanes, der infolge

seines verhaltnismaBig kleinen MaBstabes den besten Uberblick gewahrt,
sicher ldsen.

DieLangenprotfile sindin der StraBenachse aufzutragen; letztere ist in Mitte
Fahrdamm und bei geteilter Fahrbahn mitten zwischen beiden Fahrdammen anzu-
nehmen. Nullpunkt ist der StraBenanfang gemaB den Austihrungen unter B. VL, S. 67.

Eine Stationierung und die Eintragung des wagerechten Abstandes der einzel-
nen GelandehShen kann entbehrt werden, da die LangenmafBie doch nur aus dem
Lageplan abgegriffen werden konnen und als Unterlage tir eine Massenberech-
nung nicht in Betracht kommen. Dagegen sind die Namen oder Nummern aller
Querstrafien sofort an die betreffenden Ordinaten zu schreiben, damit sich die
Richtung des Langenprotiles im Lageplan — von StraBe bis StraSe — jederzeit mit
Leichtigkeit feststellen 1at.
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Es empfiehlt sich, die Straflen der einzelnen Teilgebiete des Bebauungsplanes
in der Weise zu ordnen, dafl zuerst die Langenprofile der Strafien mit Namen
nach dem Alphabet, hierauf die der nur numerierten Strafien in der Rei-
henfolge der Nummern auf ein oder mehrere Zeichenblatter verteilt werden,
um die zu den Strafien im Lageplan geh¢renden Lingenprofile schnell heraus-
finden zu konnen. .

Ferner bleibt zwischen den einzelnen Reihen der Ldngenprofile zweckmafig
so viel Platz, daf die Querprofile der Strafien unter die zugehorigen Lingen-
profile mit der Angabe, {iir welche Strecke der letzteren sie gelten, gesetzt werden
konnen (Taf. 1I).

MaBigebend fur den Enfwurf der Straflengradienten ist der Anbau, der
StraBienverkehr, die Entwasserung der SiraBen und die Schénheit des Stra-
flenbildes. .

1. Far den Anbau bietet die Erhohung der Strafien taber das Geldnde
den Vorteil, daBl an Erdarbeiten fiir die Keller gespart wird und die Aus-
hubmassen zur Aufhohung der Hofe, Giarten, die der bequemen Zufahrt
wegen moglichst bis auf Strafenhdhe erfolgt, zu verwenden sind, auflerdem
in den Straflenddmmen das tiberschiissige Material aus den in einem Orte
fiberall und jederzeit vorkommenden Ausschachtungen und Abbriichen unter-
gebracht werden kann. ’

Ein zu hoher Auiltrag hat jedoch den Nachteil, dafl die Zufahrt zu
den Hofen unmoglich gemacht, die Entwiasserung der Grundstiicke in Frage
gestellt, zum mindesten erschwert und verteuert wird, und falls zur Vermei-
dung dieser Ubelstande Kellersohle und Hof hoher gelegt werden, beson-
dere Kosten hierfiir bzw. ftir die Grindung bis auf den gewachsenen Boden

entstehen.

Die erwiinschte Hohe des Auftrages ist demnach abhéngig einmal von der Grofie
und Tiefe der Keller und der danach zur Aufhohung der Grundstiicke verfiigbaren
Bodenmenge, sodann von der fiir die Strailendimme erhéltlichen Schittmasse, die
um so grofler sein wird, je higeliger das Gelinde und je stirker die Bautatig-
keit, namentlich im Tiefbau, ist. Man wird deshalb ein bestimmtes Ma des Auf-
trages nicht fir alle StraBen beibehalten konnen, sondern dieses im Laufe der
Zeit je nach der stirkeren oder schwicheren Zufuhr von Boden und Abbruch-
material abdndern missen.

Abtrage der StraBen bieten nur Vorteile hinsichflich der Grundstiicks-
entwisserung, erschweren dagegen oder machen gar die Zufahrt zu den
Grundsticken unmdglich und erfordern den Abschluf8 etwaiger Vorgirten
durch eine kleine Futtermauer (vgl. Abb. 84).

Man wird daher, je nachdem welcher Anbau in Frage kommt, Abtrige zu ver-
meiden - suchen und womaéglich Auftrdge von passender Hohe vorsehen oder Ab-
trage, welche die Gradiente erwtinscht erscheinen 1afit, zulassen.

Wohnstrafien, namentlich in Kleinhaussiedlungen, deren Anbauten eine
Einfahrt nicht verlangen, wird man zwecks tunlichster Ersparung von Erd-
arbeiten dem Geliande so weit wie moglich anzuschmiegen suchen und
auch vor kleineren Einschnitten, falls sie sich schwer vermeiden lassen und sich
durch Auftrdge an anderen Stellen der Strafle ausgleichen, nicht zuriick-
schrecken. Wo gentigend Dammaterial kostenlos, wie in stark bewegtem
Gelinde, zu haben ist, braucht man aber auch die Anlage von Diammen, in-
sofern die Entwiasserungsmdglichkeit gewahrt bleibt, also bis elwa 1,00 bis
1,50 m, nicht zu scheuen.

In VerkehrsstraBen dagegen, in denen der Anbau von Geschiftshiu-
sern mit Zufahrt zu den Hoéfen zu erwarten ist, wird man von vornherein
im Flachlande einen Auftrag von etwa 0,25-0,75 m, in hogeligem Ge-
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lande von 0,50—1,50 m, im Notfalle bis 2,50 m vorsehen, bei hoherem Aui-
trag aber, den vielleicht die Kreuzung einer Mulde verlangt, den Anbau,
wenn nicht das Gelinde infolge seiner gtinstigen Lage besonders wertvoll
ist, besser ausschliefien. ’

In unbebauten (Park-)Straen sind natdrlich nicht nur Auftrage,
sondern auch Abtrige von beliebiger Hohe zulassig.

An steileren Hangen, wie sie in Bergstidten noch haufig genug bebaut werden,
ist der Bau einer Hangstrale und der Hiuser an der Bergseite selbstverstindlich
nicht ohne starkes Anschneiden des Geldndes, nicht ohne umfangreiche Erd- und
Felsarbeiten moglich (Abb. 71).

2. Der Verkehr, insbesondere der Wagenverkehr, verbietet allzu starke
Steigungen der Strafengradienten.

Im allgemeinen mufl die Steigung um so schwicher gehalten werden, je grofier
der Verkehr und je glatter die Oberfliche der StraBenbefestigung ist. Doch spielt
auch die ortliche Gewohnheit insofern eine Rolle, als in gebirgigen Gegenden den
Zugtieren erheblich stirkere Steigungen zugemutet werden als im Flachlande.

Als zulassige ,Hochststeigung® kann gelten:
Verkehrsstrafie | Wohnstrafie

Fiir Steinschlagbahn und jin Bergstidten . . . . 5 9} 10,

=] Stein(GroB)pflaster 1im Flachland . . . . . 2,5%, 5%,
E| , Kieinpflaster (Grauwacke). . . . . . .. . .. . .. 8 o
B ow ” ‘(Granit), Teermakadam . . . . . . . . 6 9,
=11 , Weichholzpflaster . . . . . . . ... ... . ... 5 %
w | , Hartholzpfaster, HartguBasphalt, Walzasphalt . . . . . 4 %
» Stampfasphalt . . . . . . . . ... ..o 1,5%,
& b0 J( » Kiesdecke (Promenadenwege). . . . . . . . . . . . 15 %/,
554 n Pllaster (Mosaik, Platinen, Klinker) . . . . . . . .. 10 9,
ko l » Plattenbelag und’ Estrich (Zement, GuBasphalt) . . . . 5 9%

Wegabkiirzende FuBwege in Bergstadten erhalten bei einer Steigung von
uber 10, 15%, Stufen (Abb. 35).

Da jedoch die Art der StraBenbefestigung bei Aufstellung des Bebau-
ungsplanes in der Regel noch nicht feststeht, wird man sich bei dem Ent-
wurf der Strafiengradienten damit begntigen missen, die fur GroBpilaster
angegebenen Hochststeigungen nicht zu tiberschreiten und, soweit durch-
fuhrbar, in den Verkehrsstrafien eine Steigung Z 1,5%, festzuhalten, um
die Moglichkeit, sie vielleicht spater zu asphaltieren, nicht aus der Hand
zu geben.

3. Die oberirdische Entwésserung der StraBen verlangt
Vorflut aller Straflen bis zu einem 6ffentlichen Wasserlauf, demnach eine
Strafenhohe von mindestens 0,60 m, besser von 1,50—2,50 m tber

H. W. und ein

»Mindestgefalle* far Steinpflaster von 0,4 %,
» » Holzpilaster » 0,3 Y%,
” ,, Asphaltpflaster ,, 0,25%,.

Da jedoch die weitaus meisten Strafien Steinpflaster oder eine Steinschlag-
decke mit Pflasterrinne erhalten, auch die Art der StraBenbefestigung bei
Auistellung des Bebauungsplanes noch gar nicht feststeht, so wird man der
Gradiente nicht gern unter 0,4%, Gefalle geben. Nur ausnahmsweise
wird man bis auf 0,3%, Gefalle herabgehen, in der Voraussetzung, daf die
StraBienrinne sehr sorgialtig und womoglich aus Pflastersteinen mit sehr
ebener Kopfflache (Kunststeinen) hergestellt wird.
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Ist jedoch bei sehr schwachem Gelandegefalle noch nicht einmal 0,3 Y,
Stralengefalle zu erzielen, so ist die unterirdische Entwasserung der Strafie
vor ihrem Ausbau nicht zu umgehen. Man wird aber bestrebt sein, ein nicht
zu vermeidendes, unzureichendes Strafengefalle nicht in die Nebenstrafien,
sondern in die HauptvorflutstraBle zu legen, um die Linge der erforderlichen
Entwasserungsleitung, die ja zum Vorfluter immer durch die Hauptvorflut-

strale gefithrt werden mufl, moglichst einzuschranken.

In einer StraBe mit ungentigendem Langsgefalle wird die Strafien-
rinne nicht wie gewohnlich der Strafienkrone und Bordkante parallel gefahrt, son-
dern fallt und steigt abwechselnd in. dem Mindestgefille von 0,4°, und ent-
wassert nach den an die Entwasserungsleitung angeschlossenen Regeneinliufen in
den jeweiligen Tiefpunkten (Abb. 102).

Doch wird im allgemeinen Entwurf auf die Eintragung der Rinnensohle in die
Langenprofile verzichtet.

Die Losung der einwandireien oberirdischen Entwisserung wird zweck-
miBig, namentlich bei schwacher Geldndeneigung, wo sie am ehesten Schwie-
rigkeiten bietet, an Hand einer besonderen Pause des Lageplanes mit den

Abb. 99. Konkave Strafiengradiente.

Pieilen der Gefallrichtungen und mit Hervorhebung der Tief- und Hoch-
punkte vorgenommen.

4. Die unterirdische Entwisserung der Strafien und Hauser erfordert,
wie schon unter B. V., S. 43 bemerkt,
bei getrennter Ableitung des Regen- und Schmutzwassers eine

Straenhohe von 1,75 m, ausnahmsweise von 0,60 m aber H. W,
bei gemeinschaftlicher Ableitung von 2,20—3,20 m itber H W., zum

mindesten Giber Sommerhochwasser.

In Orten, wo schon bebaute Strafien eine tiefere Lage besitzen, genugt
es, wenn die neu anzulegenden Strafien Vorflut zu diesen haben.

5. Die Schonheit des Strafienbildes macht konkave Strafiengradien-
ten (Abb.99) erwiinscht, weil gerade steif, konvexe hiBlich wirken. Eine
Einsenkung von 25 cm auf 100 m genftigt, um eine Strafle gefalliger und
auch bedeutender erscheinen zu lassen. Die Gefallwechsel darfen nicht
zu stark sein und massen bei der Ausfihrung ausgerundet werden.
Doch gilt diese Forderung hauptsichlich nur ftir gerade und besonders fir
langere und steilere, gerade Strafien.

Konvexe Gradienten sind in geraden Straflenstrecken jedenfalls ganz
zu vermeiden.

Zeigen einzelne StraBen in Anpassung an das Gelinde konvexe Gra-
dienten, so sind diese zu begradigen, womdglich aber in konkave ab-
zuindern.
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Konnen Konvexitaten in geraden StraBenstrecken mit Rucksicht auf die
Entwasserung und den Nachteil hoherer Abtriage nicht beseitigt werden, so
ist zu prifen, ob die Konvexitat sehr unangenehm auffallt. Zu dem Zwecke
werden im Langenprofil von den Endpunkten der zu ttbersehenden Strafien-
strecke in Augenhohe, 1,50 m tiber der Strafienkrone, zwei Sehstrahlen ge-
zogen, welche die Gradiente bertihren (Abb. 100). Lassen sich Tangenten
an die Gradiente in dieser Weise nicht ziehen, so ist die ganze Sfraflen-
strecke von beiden Endpunkten zu tibersehen, die Konvexitit demnach un-
bedenklich.

Solange nicht einer der Sehstrahlen den entgegengesetzten Endpunkt
in groferer Hohe als 1 m aber Gelinde anschneidet, also nicht mehr als

Abb. 100, Priifung eincr konvexen Gradiente und StraBenabschiuB am Scheitel durch
Verset: der StraB h

etwa der Sockel der dort befindlichen Hiuser unter dem Scheitel der
Gradiente verschwindet, kann die Konvexitit allenfalls noch zuge-
lassen werden.

Trifft einer der Sehstrahlen den Endpunkt aber in grofierer Hohe, so muf3
am Scheitel der Gradiente ein Abschlufi fir das Auge des Beschauers
geschaffen werden. Dies geschieht, wie schon unter B. V., S.44, erwihnt, ent-
weder durch Knicken, Krimmen (Abb. 32a) der Strafie am Scheitel-
punkte, durch Verlegen einer in seiner Nihe erfordertichen Strafien-
gabelung an ihn (Abb. 32c) oder, praktisch meistens am einfachsten, na-
mentlich in WohnstraBen, durch Versetzen der StraBenachse und An-
ordnung elnes kleinen Platzchens im Scheitel der StraBe (Abb. 32b, 100).
Auch durch ein groBeres Bauwerk (Kirche) an der Stelle, um das die
Strae in schlankem Bogen herumzufthren ist, wird ein gutwirkender Ab-
schluB auf der Hohe nach beiden Seiten erzielt (Abb. 32d).
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VIII. Zeichnerische Darstellung.

I. Der Lageplan wird erst zu einem wirklichen ,Bebauungsplan“, wenn
in ihm aufler den Baufluchtlinien, Strafienfluchtlinien, Bordkanten auch die
fir eine gedeihliche Entwicklung des Ortes empfehlenswerte kiinftige Be-
bauung dargestellt und dazu die grofleren Grundstiicke in Baustellen
zerlegt (parzelliert) werden (Tafel I). Dies hat zum Zweck, die Bebauungs-
fahigkeit der einzelnen Grundstiicke vollstindig klarzustellen, einen Hinweis
fur die zweckmafigste Art des Anbaues in den einzelnen Strafien zu geben
und das Zukunfisbild des Ortes besser zu veranschaulichen.

Das Eintragen der Bebauung geschieht zweckméiflig vor dem Ausziehen der
Baufluchtlinien usw. im Lageplan, der Langen- und Querprofile, da die bestmog-
liche Losung des Anbaues oOfters noch kleinere Abdnderungen des Strafennetzes
erwiinscht erscheinen lassen.

An Stellen, wo die Eigentumsgrenzen sehr ungiinstig verlaufen, wird man die
passendste Bebauung zunédchst auf Pauspapier tiber dem Lageplan zu ermitteln
suchen.

Die Darstellung der Bebauung hat natarlich der schon bei der Gliede-
rung des Anbaues, dem Entwurf des Straiennetzes und der Blockteilung
zu treffenden Entscheidung tiber die Art der Bebauung der einzelnen Stra-

flen und Baubldcke zu entsprechen.

Bei der Parzellierung sind Eigentumsgrenzen unbedingt, bestehende
Parzellengrenzen so weit wie tunlich als Baustellengrenzen anzusehen.
Es ist darauf zu achten, dafl die Baustellengrenzen nicht in Sprunge,
Knicke der Baufluchtlinie fallen, damit nicht etwa kahle Giebel sichtbar
werden und unzweckmafige Hausgrundrisse entstehen, sondern die Mog-
lichkeit gegeben ist, solche Besonderheiten der Strafienflucht einheitlich,
zweckmafig und schon zu gestalten.

Wo eine Eigentumsgrenze die Baufluchtlinie sehr schrag schneidet, empfiehit
sich die Umlegung der Grenze im rechten Winkel zur Bauflucht auf Grund der
nlex Adickes*.

Gruppenbauten von 2—5 Hausern sind innerhalb sonst offener Bebau-
ung dort angemessen, wo einzelne Grundstiicke gegeniber den anderen
eine wesentlich groBere Tiefe haben und zweckmiBiger, um den Erwerb
so tiefer Baustellen durch Verringerung der Breite und damit auch der
StraBenbaukosten zu erleichtern, mit eingebauten oder angebauten Hausern
besetzt werden, oder auch da, wo es winschenswert erscheint, den Ab-
schlufl, die Kritmmung einer StraBe durch einen grofieren Bau kraftig
zu betonen.

Die geplanten offentlichen Gebliude werden in den Lageplan selbst-
verstiandlich immer eingezeichnet.

II. Die zeichnerische Darstellung der Plane im einzelnen ist
folgende:

Alles Bestehende wird schwarz, alle Entwurfslinien zinnoberrot, alles
die Entwasserung Betreffende preuischblau ausgezogen und beschrieben.

1. Im Lageplan (Tafel 1) werden die Fluchtlinien und die etwa eingetragene
zukiinitige Bebauung zunichst mit roter Tusche in feinen Linien ausgezogen, die
Bordkanten mit scharfen blauen Linien, unterirdische Entwisserungsleitungen
blau punktiert dargestellt und mit blauen Gefallpfeilen versehen.

Die in Zinnober auszuftihrende Schrift wird vorerst auf einer iber den Lageplan
gebreiteten Pause vermerkt.
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Nachdem hierauf der Plan gereinigt ist, wird er getuscht:

Vorhandene StraBen und Wege: wegebraun,
Eisenbahngelinde: violett,

Gewasser: blau,

Entwurfsstrafien und -platze: karmin,

Vorgéarten und Granflachen: grin,

vorhandene Privatgebdude: grau,

desgl,, soweit sie vor die neue Bauflucht fallen: hellgrauy,
vorhandene offentliche Gebdude: schwarz,

neue Privatgebaude: hellzinnober,

neue oOffentliche Gebaude: dunkelzinnober.

Sodann werden die Biume eingetragen und schliefllich die roten Linien mit
Zinnober gedeckt, und zwar die Baufluchtlinien in etwas kriftigerem
Strich, die Stralen(Vorgarten)fluchtlinien und sonstigen roten Linien inschwa-
chem Strich, sowie die Schrift in Deckzinnober eingetragen.

2. In den Langenprofilen (Tafel 1) werden die neuen Gradienten und die
Ordinaten ihrer Brechpunkte und neuer QuerstraBen zinnoberrot, Wasser-
spiegel und ihre Ordinaten preufischblau ausgezogen und beschrieben.

Auftrage sind mit Karmin, Abtrige grau, die Geldndelinie mit Sepia an-
zulegen,

3. Die Strafienquerschnitte (Tafel II) werden wie die Lidngenprofile ausge-
zogen, angelegt und beschriftet.

. Dem Bebauungsplan ist noch beizufiigen:

1. Ein Erlduterungsbericht von etwa folgender Gliederung: Ortlichkeit,
bisherige Bebauung, Veranlassung zur Aufstellung des Entwurfs, Umfang
des Entwurfs, Entwurfsunterlagen, Gliederung des Anbaues, Baublockteilung,
Verkehrsstrafiennetz, Linienfiihrung der Wohnstralen, Plitze, offentliche Ge-
baude, Grunilichen, Promenadenwege, Stralenquerschnite (Vorgarten, Baum-
reihen), Strafienldngenprofile.

2. Ein Straflenverzeichnis enthaltend: Namen oder Nummer, Breite, Linge
und Gefalle samtlicher Strafien.

C. Fluchtlinienplane.

I. 1. Als Unterlage far Fluchtlinienplane (Tafel I1l) ist ein Lageplan gro-
fleren Mafistabes, in der Regel nicht unter 1:1000 (allenfalls noch 1:1250,
wenn die Katasterkarte diesen Mafistab hat), erforderlich, der mit der Ort-
lichkeit genau tibereinstimmen muf.

Enthilt die Katasterkarie, wie nicht gerade selten, erheblichere Ungenauig -
keiten aus alter Zeit, die nur fiir den allgemeinen Entwurf kleinen Mafistabes un-
bedenklich sind, so missen die von der Fluchtlinienfestsetzung betroffenen Grund-

stiicke usw. neu vermessen werden, um einen Lageplan von der erforderlichen
Genauigkeit zu erhalten.

Die Fluchtlinien sind zunachst aus dem aligemeinen Bebauungsplan
in das Gelinde zu tibertragen und zu vermarken, was nicht sklavisch
nach einzelnen abgegriffenen MafBien, sondern nur sinngemif den durch den
Entwurf gegebenen Richtlinien zu erfolgen hat. Sodann werden sie auf die
Eigentumsgrenzen eingemessen und an Hand der festgesteliten Mafle in
den Fluchtlinienplan eingezeichnet.

2. Ferner wird von jeder Strafie ein Léngenprofil (Tafel Ill) im gleichen
LangenmaBstabe (1:1000) und im HohenmaBstabe 1:100 verlangt, sowie
mindestens so viele Querprofile 1: 250 (Tafel 1ll), wie die Strafle voneinander

abweichende Querschnitte hat, bei erheblichem Wechsel des Auftrages oder
Abtrages entsprechend mehr.
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Zu dem Zwecke ist in der Strafenachse ein Nivellemeniszug mit
Stationen von 100 m und Zwischenstationen von 50 m Abstand zu machen
und die Aufnahme der notigen Querprofile damit zu verbinden.

In bebauten Straen sind auch noch die Tarschwellen und Ein-
fahrten der Hauser auf die Achse einzumessen und einzunivellieren, weil
bei dem Entwuri der StraBengradiente die bequeme Zuginglichkeit der be-
stehenden Hauser nicht aufler acht gelassen werden darf; sie werden im
Langenprofil durch einen kurzen wagerechten Strich an der betr. Stelle

kenntlich gemacht und die Ordinate und Hausnummer beigeschrieben.

Aus Vorstehendem diirfte hervorgehen, dafl die Aufstellung der Fluchtlinienpldne
wesentlich kostspieliger ist als die eines allgemeinen Bebauungsplanes gleichen
Umfanges. Es emptiehlt sich deshalb und weil auBerdem in dem Zeitraum von
30—40 Jahren, fir den der Umfang des allgemeinen Planes zweckméaBig bemessen
wird, Anderungen des Planes infolge wirtschaitlicher Verschiebungen, des Baues
neuer Eisenbahnlinien und Wasserwege unausbleiblich sind, die Fluchtlinien-
plane fiir die einzelnen Straflen gesondert und nur nach und nach in Anpassung
an den Bedarf der nachsten Zukunft aufzustellen, damit die Gegenwart nicht mit
Ausgaben fiir eine ferne Zukunft belastet wird, mit Ausgaben, die oft genug noch,
so weit sich spater Abdnderungen der Fluchtlinien als notwendig erweisen, ver-
geblich gemacht sein werden.

IL 1. Der Entwurf wird im Lageplan durch Eintragung der etwa vor-
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gesehenen Regeneinlaufe behufs Klarstellung der Entwiasserung zweck-
méBig erginzt.

Die ,Regeneinldufe“ werden in StraBen mit Quergefalle nach beiden
Seiten je nach Straienbreite in 40—80 m Abstand (200—400 m? StraBen-
flache auf einen Einlauf) moglichst gegeniiber gesetzt, in StraBen mit
einseitigem Quergefille des Fahrdammes natarlich nur auf der einen Seite
und entsprechend naher.

Sie werden auf die Strecke zwischen zwei QuerstraBien gleichmaBig verteilt.

An den StraBenecken sind die Regeneinldufe moglichst so anzuordnen, daf sie
und die ihnen bei Sturzregen zuflieBenden und die Strafienrinne nach unten zu immer
breiter anfiillenden Wassermassen nicht unmittelbar oberhalb des Einlaufes von den
Fuigdngern tiberschritten werden missen.

An StraBenecken, denen Wasser von beiden Straen zuflieBt,
wird deshalb in jeder StraBe ein Einlauf angebracht, um nicht gréBere
Wassermengen um die Fuf-
steigecke herumzufahren -und
den Fuflgingerverkehr bei Re-
gen zu behindern (Abb. 101).

Der Binlauf der einen Strale

wird moglichst bis in die Bau-

flucht bzw. Vorgartenflucht der

anderen Strafle zurtckge-

setzt, wozu die Rinne von der

Fufisteigecke Gegengefille er-

halten muBl, was allerdings nur

bei schwicherem Straiengefille AbD. 108, arane von unzureichendem Jefalle
zu erreichen ist.

2. Im Léngenprofil sind starkere Brechpunkte der StraBengradiente auf
10—20 m auszurunden, konvexe abzurunden.

Ist das tir die oberirdische Entwiasserung erforderliche Mindestgefilie
nicht zu erzielen, so mufl die Straenrinne, wie schon unter B. VIL auf
S. 90 erwihnt, abwechselnd fallen und steigen und nach Regenein-
laufen in den Tiefpunkten entwassert werden (Abb. 102). Der Hohen-
abstand zwischen Rinnensohle und Bordkante darf in diesem Falle
zwischen 8 und 16 cm wechseln, was natirlich auch einen Wechsel in
dem Quergefille des Fahrdammes, dessen Krone der Bordkante parallel
1auft, 1angs der Rinne zur Folge hat. Die Verteilung der Regeneinliufe ist,
wie vorher beschrieben, im Lageplan vorzunehmen, wonach ihre Ordinaten
in das Langenprofil ibertragen und die zwischenliegenden Hochpunkte ein-
gerechnet werden.

Einfahrten bestehender Hauser durfen nicht unter der Straflen-
krone und hochstens 5—10 cm daruiber bleiben. Vorhandene Tiirschwellen
missen je nach dem Quergefille der Strafle sich wenigstens 20 cm tiber
Straenkrone befinden. Welches Hochstmafl fir sie einzuhalten ist, richtet
sich danach, ob der Einbau weiterer Treppenstufen mit Racksicht auf den
FuBgingerverkehr und die gute Erscheinung des betreffenden Hauses zu-
lassig ist.

III. Die zeichnerische Darstellung der Fluchtlinienplane ist die gleiche
wie die der Bebauungsplane.
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1. Doch werden noch Lageplan und Langeaprofil stationiert, in ersterem die
StraBenachse rot punktiert eingezeichnet, in letzterem die Abstinde der ein-
nivellierten Gelandepunkte, der Brechpunkte der Gradiente und der StraBenkreuzungen
von den Stationen angegeben.

2. In den Querprofilen kommt auch das Gelinde zur Darstellung und sind die
Ordinaten von Strafienkrone, StraBenrinne, Bordkante usw. anzugeben, womit das
Quergetille festgelegt wird; fiir welche Station sie gelten, wird dariber geschrieben
(Tafel 1I1).

IV. Dem Fluchtlinienplane ist noch ein Vermessungsregister des von
der Festsetzung der neuen Fluchtlinien betroffenen Grundeigentumes beizu-

fiigen, enthaltend:

a) Name und Wehnort des Eigentimers,

b) die Nummer des Grundbuches oder Grundsteuerkatasters,

c) die Grofie der abzutretenden Grundfiichen,

d) deren Benutzungsart,

e) die Bezeichnung und Beschreibung der zu beseitigenden Gebadude oder Ge-
béaudeteile,

f) die GroBSe der Restgrundstiicke,

g) die Angabe, ob diese nach der Bauordnung noch zur Bebauung geeignet
bleiben oder nicht.

D. Verteilung der Versorgungsleitungen im
Strafzenkorper.

-In Betracht kommen hauptsichlich: Gas-, Wasser- und Entwisserungs-
leitungen, Schwachstrom- und Starkstromkabel, in Grofistidten auch wohl
noch Druckluftleitungen fur den Rohrpostbetrieb.

Von Schwachstromleitungen sind hiufig mehrere in einer Strafle
unterzubringen, so far Telegraphie, Fernsprechdienst und Feuer-
meldezwecke, in manchen StraBen neben den Ortsleitungen auch noch
Fernleitungen.

Auch Starkstromleitungen werden in solche fiir Licht und Kraft zu
Privatzwecken und solche fiir den Straenbahnbetrieb getrennat.

Doppelte Entwisserungsleitungen werden erforderlich bei getrennter
Ableitung des Schmutz- und Regenwassers.

AuBerdem empfiehlt es sich, in Strafien tiber 20 m Breite fiir jede
Strafienseite, falls sie beide bebaut sind, gesonderte Versorgungsleitungen
anzuordnen, damit die AnschluBleitungen kurzer werden und Auf-
brtiche der Fahrdammmbefestigung moglichst vermieden werden.

In manchen Strafien kommt noch eine dritte Leitung gleicher Art, wie ein
Hauptwasser- oder -gasrohr oder ein NotauslaBl der Entwasserungs-
leitungen zum Vorfluter, hinzu.

I. Alligemein ist die Lage der Versorgungsleitungen unter den
Seitensteigen der unter dem Fahrdamm vorzuziehen, weil dann die
Grundstucksleitungen kitrzer werden und die haufig zu Ausbesserungen
oder Grundstiicksanschlussen erforderlichen Aufbriiche weniger Kosten
und Stérungen verursachen.

Die FuBisteigbefestigung ist nadmlich im allgemeinen schwicher und billiger als
die des Fahrdammes und daher leichter aufzunehmen und billiger wiederherzu-
stellen, Ferner werden die durch Aufgrabungen hervorgerufenen Stdrungen des
FuBgangerverkehrs nicht so unangenehm empfunden wie Storungen des Wagen-
verkehrs, dauern auBerdem wegen der leichteren Befestigung der FuBsteige ge-
wohnlich nicht so lang.



Versorgungsleitungen unter dem Fahrdamm 97

Alle Versorgungsleitungen unter den Seitensteigen unterzubringen, ist
jedoch nur bei grofier Breite dieser (mindestens 5 m) moéglich (Abb. 103).

Man muf} sich daher bei geringerer Breite der Seitensteige dartiber schliissig
werden, welche Leitungen am ehesten ohne schwerwiegende Nachteile unter
den Fahrdamm gelegt werden konner, und welche unbedingt unter dem
Seitensteig anzuordnen sind.

II. Unter den Fahrdamm wird man, eine fur ,alle” Leitungen unzu-
reichende Breite der Seitensteige vorausgesetzt, diejenigen Leitungen
legen, die am seltensten Aufgrabungen notwendig machen.

1. Das sind vor allem Notauslidsse, Hauptwasser- und -gasrohre, Lei-
tungen, an welche die Grundstiicke nicht:angeschlossen werden (Abb, 103),

% 2. alle Leitungen, welche
A mit Besichtigungsschich-
A ten versehen sind, von denen
: aus UnregelmiaBligkeiten besei-
tigt, Ausbesserungen und Ande-

h— SR S S

Abb. 103. Verleilung der Versorgungsleitungen bei 5 m breitem Seitensteig.

rungen vorgenommen werden konnen. Es sind das die Entw#sserungs-
leitungen und die Schwachstromkabel, welch letztere meistens durch sog.
Zementformsticke (von rechteckigem Querschnitt mit flach gewolbter
Decke und ausgesparten, asphaltierten Roéhren, 1 m lang, mit mindestens
60 cm Deckung) vonKabelbrunnen zu Kabelbrunnen gezogen werden(Abb. 103,
104, 106, 110).

Von Entwasserungsleitungen wird man groSere begehbare Kanile von den
Seitensteigen schon deshalb fernhalten, weil sie infolge ihcer Breite dort den
Leitungen, die unbedingt dahin gehoren, den Platz versperren wiirden, zudem ihre

Herstellung bei ihrer hiufig recht tiefen Lage die Grundmauern und damit den Be-
stand der nahen Hauser gefihrden wirde.

Fur die Lage der Leitungen unter dem Fahrdamm ist noch zu beachten,
daB} sie so weit von der Bordkante abbleiben miussen, dafl die Regen-
einldufe Platz haben.

M. Unter die Seitensteige legt man, wenn es irgendwie angangig ist,
abgesehen von Hauptrohren, die Wasser- und Gasrohre, sowie die Stark-
stromkabel.

Bei der Verteilung der Leitungen unter dem Seitensteig ist auf Aufbauten,
wie Laternen, Masten far Licht und StraBenbahn, Uberflurhydranten, Kehricht-

UaBsch. 34: Girschner-Benzel, Der stadt. Tiefbau 1. 3. Aufl. 7
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sammelkdsten usw. Racksicht za nehmen, die 0,50 m
hinter der Bordkante Aufstellung finden und einen
Streifen far sich beanspruchen.

Dies in Rucksicht gezogen, durfte zum Unter-
bringen von Starkstromkabel, Wasser- und Gas-
leitung unter dem Seitensteige eine Breite des-
selben von etwa 3 m ausreichen (Abb. 104).

1.Die Starkstrom-
kabel werden den

Hausern zu-
nichst verlegt, so-
weit wie moglich
von den eisernen
Leitungen entfernt,
weil diese leicht
durch vagabundie-
rende elektrische
Strome leiden. Sie
werden gewohnlich
nurlose in die Er-

Abb. 104. Verteilung der Versorgungsleit bei : o
"3 m br“eiteem Sceli?;niteig. de (0'60 m tlef) elr!

gebettet und mit

einer Reihe Ziegelstei-

ne abgedeckt, die ver-
haten soll, da§ die Kabel
bei Aufgrabungen mit
der Hacke oder dem
Spaten beschadigt wer-
den.

2. Die Gasleitung (rd.
1,20 mtief) wird mog-
lichst weit von den
Hausern ab angeord-
net, damit das immer
in geringen Mengen aus
denMuifenentweichende
Gas verhindert wird, in
die Keller einzudringen
und, dort zufallig ent-
ziindet, folgenschwere
Explosionen hervorzu-

rufen.
Aus demselben Grunde
sind dbrigens ,alle*
Durchbriiche durch
die Frontmauern fir
Grundstficksanschlisse nach Durchlegung der Leitungen avfs sorgfal-
tigste wieder zu vermauern.

Gasl.eitun.gen sollen aber auch mindestens 3 m von Biumen ent-
fernt sein, weil die Lebensfahigkeit der Baume durch das den Boden durch-
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dringende Leuchtgas leidet.
auf Seitensteigen nur unterzubringen bei grofier
Breite dieser, oder wenn Vorgirten vorhanden sind.

Man wird daher das Gasrohr in Straien mit

Vorgirten moglichst
naheandieVorgarten-
mauer (Abb. 105), auf
breiten Seitensteigen
(mindestens 5m von Bau-
flucht bis Baumreihe) von
den Biumen 3 m ab,
also immer noch min-
destens, 2m von den
Hausern ab (Abb. 106),
und auf Seitensteigen
ohne Biume moglichst
nahe an die Bord-
schwelle legen (Abb.
103, 104).

LaBt sich diese Anord-
nung wegen bereits vor-
handener Leitungen nicht
durchitthren, so bleibt
nichts anderes iibrig, als
die Gasrohre unter den
Fahrdamm zu legen oder,

Nun sind Baumreihen

woB#dume vorhanden sind, sie diesen naher zu riicken und entweder durch
eine Mauer gegendieBaume abzuschlieBen (Abb. 107) oder dem etwa
austretenden Gas zu ermoglichen, schnell und leicht an die Strafienober-

flache zu steigen.

Letzteres geschieht durch Umhiillung der Muffen mit Kies und Entltif-

tung jeder Muffe durch Roh-
re, die, damit sie sich nicht zu-
setzen, entweder wagrecht an

Abb. 107. Abschiuf der Gasleitung gegen Baumwurzeln

durch eine Mauer.

1.00
0,96

Abb. 108. Enilaflung der Gasleitung
durch enge Gasrohre.

7.
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der Vorderseite der Bordschwelle endigen (Abb. 108) oder in einen mit
durchlassigem Material (Koks, Kies) gefillten kleinen Schacht hinter der

Bordschwelle miinden (Abb. 109).

Die Entlaftung der Gasleitungen ist namentlich in Straflen mit asphaltiertem
Fahrdamm und FufSisteig notwendig, weil die vollig undurchléssige Decke
jegliches Entweichen von Gas verhindert.

Abb. 109. Abb, 110, Verteilung der Versorgungsleitungen
Entlaflung der Gasleitung durch Drainrohre, in schmaler (10 m) Straie.

Selbst wenn eine AsphaltstraBe keine Baume hat, ist es erwiinscht, dafl auf dem
FuBsteig wenigstens ein Streifen von 0,5 - 1 m Breite hinter der Bordschwelle
durchiassiges (Mosaik-) Pflaster erhalt, damit dem Gas die Moglichkeit bleibt,
in die Luft zu entweichen, statt etwa in die Keller der Hauser einzudringen,

3. Die Lage der Wasserleitung (rd. 1,50 m tief) kann beliebig gewahlt
werden. Falls noch viel Platz zur Verfgung steht, wird man mit dem Wasser-
rohr moglichst von den Hausern abriicken, damit bei Rohrbriichen nicht die
Keller tberschwemmt werden. Doch geht ihm hierin die Entwasserungs-
leitung, wenn fur sie auf dem Seitensteig Platz ist, wegen ihrer grofieren
Tiefenlage (rd. 3 m) zu den Grundmauern der Hauser vor.

IV.In schmalen Strafien, die nur ,eine“ Leitung jeder Art enthalten,
legt man die Wasserleitung unter den einen, die Gasleitung unter
den anderen Seitensteig, wihrend die Entwisserungsleitung in die
Mitte des Fahrdammes kommt (Abb. 110).

E. Bau der Stadtstrafsen.

Der Bau einer Stadtstraie geht in der Reiheniolge vor sich, daB

1. der etwa erforderliche Strafiendamm geschiittet und, wo ein Einschnitt
vorgesehen ist, dieser ausgeschachtet wird,

2. die Bordsteine zwischen Fahrdamm und Fufisteigen versetzt und
damit Richtung, Hohe und Neigung der Strafie an Ort und Stelle genau fest-
gelegt werden,

3. das Koiferbett, die Unterbettung und die Befestigung des Fahrdammes
hergestellt wird,

4. die Fulsteige befestigt werden.

Das Rinnenpilaster in Steinschlagbahnen (Abb. 113) wird vor dem Auf-
bringen und Einwalzen der Decke gesetzt.
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Die Fufisteige werden in den AuBlenbezirken oft erst nach Jahren, wenn der Fufi-

géngerverkehr nennenswert geworden ist, endgiltig hergestellt, zunichst allenfalls
mit Kesselschlacke abgedeckt.

Auch der Fahrdamm erhilt in den neuen Straflen der AuBengebiete vielfach nur

eine vorlédufige, billigere Befestigung, die erst nach Abnutzung oder mit Zunahme
des Verkehrs durch eine dauerhaftere ersetzt wird (vgl. Abb, 114, 131).

I. Unterbau.
1. Straflenkdrper.

Vor Herstellung des ,Planums”, der etwaigen Dimme und Einschnitte

wird die Strafle abgesteckt und ihre Richtung, Breite und Hohe durch Pfahle
bezeichnet.

I. Stralenddmme werden erst nach Entfernung des nachgiebigen
Mutterbodens angeschiittet, um Versackungen der fertigen Strafie moglichst
auszuschlieBen, ferner aber auch um den gewonnenen Mutterboden fir die
Anpflanzungen der Strafien nnd Platze verwerten zu kdnnen.

1.Die Bildung der Damme geschieht in Lagenschiittung, damit die einzelnen
Lagen durch die Fuhrwerke, die das Dammaterial bringen, moglichst fest-
gefahren und durch den Regen gehorig eingeschlammt werden. Um dem
Damm vor Herstellung der StraBienbefestigung gentigend Zeit zum Setzen zu
geben, ist mit der Schattung moglichst frihzeitig, mindestens zwei Jahre
vor dem Ausbau der StraBe zu beginnen. Diese Zeit gentigt auch, um
Bakterien, die etwa mit Bauschutt in die Anschuttung gelangt sind, ihre
Lebenstahigkeit zu nehmen.

2. Zum Dammaterial eignet sich nur Erde und Bauschutt, welche die Bau-
tatigkeit umsonst oder gegen geringes Entgelt liefert. Strafenkehricht,
Hausmaall, tiberhaupt jegliche tierischen oder pflanzlichen Reste sind
von den StraBendimmen fernzuhalten, einmal um den Untergrund nicht
zu verseuchen, sodann aber auch um Senkungen der Strafienbefestigung,
die infolge der Verwesung solcher Stoffe noch nach Jahren eintreten kdnnen,
moglichst zu vermeiden.

3. Damit nur einwandireies Material zur Ablagerung kommt, ist ein zu-
verlassiger Arbeiter mit der Aufsicht {iber die Dammschiittung zu betrauen,
der die Fuhren abzunehmen, sie erforderlichenfalls zuriickzuweisen, ihnen

die Abladestelle anzuweisen und den abgeladenen Boden oder Schutt aus-
zubreiten hat. ,

Bei der Anschattung 148t sich das kiinftige Querprofil der Strafienoberfldche nur
ganz roh berticksichtigen. Man wird sich darauf beschrinken, den Damm so hoch
zu schatten, daf die Bodenmassen, die bei der Herstellung des Kofferbettes fiir
die Fahrdammunterbettung und -befestigung tibrig bleiben, zur Aufhohung der Fufi-
steige Verwendung finden.

II. Einschnitte durfen, um Rutschungen zu verhiten, nicht zu steile
Boschungen erhalten; bei groBerer Tiefe sind erforderlichenfalls Futter-
mauern vorzusehen (vgl. Abb. 71).

Da die Entwasserung durch die Strafienrinnen erfolgt, fallen natiirlich Seiten-
grében fort.

Ill. Das StraBenplanum wird unmittelbar vor dem Ausbau der Strafle
durch Ausschachten des Kofferbettes zur Aufnahme der Unterbettung und
Befestigung hergestellt. Da letztere in gleichbleibender Starke ausgefahrt
werden, ist das Planum nach dem StraBenquerprofil abzugleichen.
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Bei dem Aushub des Kofferbettes ist darauf zu achten, daB nicht zu
tief gegraben, der Untergrund nicht durch Hacken aufgelockert wird,
um ein nachtragliches Setzen der Strafienbefestigung soweit wie moglich zu
verhiiten. Aus dem gleichen Grunde ist bei durchlassigem Boden das Ein-
schlammen und bei trockenem Untergrund, falls die Aufschottung nicht
besonders hoch ist, das Abwalzen der Koffersohle mit leichten (8—10t)
Walzen vor Einbau der Unterbettung zu empiehlen.

2. Unterbettung.

Die Unterbettung hat den Druck, den der Verkehr auf die Stralenbefestigung
ausiibt, auf den Untergrund zu verteilen. Je schwerer und stirker der Ver-
kehr, je schwicher die StraBenbefestigung und je nachgiebiger der Unter-
grund ist, desto stdrker und fester mufl die Unterbettung sein. Die Gite der
Unterbettung mufl im allgemeinen in der Reihenfolge: Fufisteig, Radweg,
Reitweg, Fahrbahn, zunehmen.

I. Als Unterbettungsmaterialien kommen zur Verwendung: Sand,
(Kalkmortel), Kies, Schotter, Packlage, Beton, manchmal auch alte Pflastersteine.

1. Sand dient in allen Fallen, wo die StraBenfliche miteinzelnenSteinen
aus nattarlichem oder kiinstlichem Material befestigt wird, zur unmittel-
baren Unterbettung und zur Ausfillung der Fugen des Pflasters. Er
mufl scharf und rein sein. ]

a) Fur FuBBsteigpflaster aus Steinen, Platten reicht eine einfache Sand-
unterbettung von 5—10 cm Hohe (Abb. 94, 108, 109, 121, 131—134, 140,

152, 155) gewdhnlich aus.

Hin und wieder werden Klinker und Platten aus kiinstlichem Material auch in
Mortel iiber einem Sandbett verlegt, um sie in ihrer Lage zu sichern und dichte,
keinen Staub erzeugende Fugen zu erzielen.

Ersteres wird aber sicherer durch eine geniigende Stirke der Platten (minde-
stens 5 cm) erreicht, letzteres in Ricksicht auf das aus den Gasleitungen ent-
weichende Gas (vgl. D. S. 98, 100) besser unterlassen und die Staubentwicklung so-
weit wie moglich durch enge Fugen unterbunden.

Jedentalls sollten Klinker und Plattenbelage nie in- Zementmdrtel eingebettet
werden, weil sonst bei jedem Pflasteraufbruch viel Verlust durch Bruch entsteht,
sondern h6chstens in Kalkmortel.

b) Das Steinpflaster des Fahrdammes verlangt, falls keine festere
Unterbettung erforderlich ist, wie in Strafien mit schwicherem Verkehr bei
Verwendung von GroBpflaster, ein Sandbett von 10—40 cm, im Mittel 20 cm
Hohe (Abb. 94, 107, 109, 129, 132, 151, 152).

c) Fiur Fahrdimme mit starkem Verkehr und Fahrdamme mit
Kleinpflaster gentigt eine Sandschicht allein nicht, sondern ist durch eine
festere Unterbettung zu erginzen. Sand wird in diesem Falle nur alsZwischen-
schicht, 2—4 cm hoch, zwecks gleichmiBiger Druckuibertragung und zur
Dampfung des Geriusches verwendet (Abb. 121, 131, 150, 153, 155).

2. Schichten aus Kies, Schotter, Pack- und Decklage dienen als feste
Unterbettung wasserdurchlassiger Straflenbefestigungen.

a) Kieswege (Promenaden, Radwege) erhalten eine 10 cm starke Schicht
aus Kies oder Ziegelschotter als Unterlage (Abb. 111, 131, 152),

b) Steinschlagbahnen eine solche aus Kies oder besser aus Stein-
schotter (10—15 cm stark: Abb. 112, 113) oder eine Packlage (12—15 cm-
Abb. 111, 114). L ,
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c) Starkere (15—25 cm) Schichten aus Kies oder Schotter oder eine regel-
rechte Steinschlagbahn aus Packlage (12—15 cm) und Decklage (5—10 cm)
kommen als feste Unterbettung fur Reitwege (Abb. 153), Kleinpflaster
(Abb. 131) und GrofBipflaster (Abb. 114, 121, 131, 153, 155) auf Fahr-
dimmen mit starkem Verkehr in Betracht. Sie sind vor dem Aufbringen
des Pilastersandes mehrmals, am besten in 2 Schichten abzuwalzen.

Dem Abwalzen bereiten die vielen in Stadtstraien eingebautenAbdeckungen,
die durch die unterirdischen Leitungen bedingt sind, Schwierigkeiten. Auierdem
148t sich die Unterbeftung nach den in StadtstraBen oft vorkommenden Auigrabungen
wegen mangelnden. Platzes nicht mehr einwalzen, so daB ein Setzen und nachtrag-
liches Anheben des Pflasters nicht immer zu vermeiden ist. :

3.a) Aus diesem Grunde wird vielfach eine Pflasterunterbettung aus
Beton (1:3:4—6, 15—25 cm hoch) vorgezogen, die sich ohne Schwierig-
keiten auch auf engstem Platze fest einstampfen 1afit.

Sie hat aber die Nachteile, daBl sie Steinpflaster geriuschvoller macht,
infolge ihrer Festigkeit Aufgrabungen erschwert und das Vergieen der
Pilasterfugen erfordert, weil das sonst durch die Fugen dringende Regen-
wasser nicht versickern kann und bei Frost die Pflasterdecke hebt.

Um diesen Ubelstinden zu begegnen, hat Beer inMagdeburg die Unter-
bettung aus Betonprismen (1:3:5), 30 cm lang, 25 cm breit, 17 cm hoch,
deren Stofifugen mit trockenem Sand ausgefullt werden, hergestellt (Abb. 144),
Zugleich werden durch Verwendung derartiger Prismen die Arbeiten auf der
StraBe und die fiir den Verkehr immer lastige, ganze oder teilweise Absper-
rung der StraBe wesentlich abgekiirzt. Die Kosten dieser Unterbettungsart
stellten sich 1910 auf 3 A/m?.

b) Holz-, Asphalt- und Zementpflaster erfordern immer eine Unter-
bettung aus Stampibeton oder Betonprismen, da nur diese mit vollig ebener
Oberiliche, welche die genannten Pflasterarten wegen des Fortfalls einer
Zwischenschicht verlangen, herzustellen ist (Abb. 108, 133, 134, 140, 144,
145,.147), ebenso fugenlose FuBsteigbefestigungen, wie Zementestrich
(Abb. 129), GuBasphalt (Abb. 107, 108), Asphaltplatten.

4. Der Verwendung von Betonprismen nahe kommende Vorzige weist
eine Unterbettung aus alten Pilastersteinen, die zur Straflenbefestigung

nicht mehr taugen, auf, die ebenfalls in Magdeburg ausgedehnte Anwendung
gefunden hat.

a) Sie eignet sich wegen ihrer unebenen Oberflache jedoch nicht far Holz-
und Asphalipflaster, wohl aber fuir Steinpflaster jeder Art.

b) Nur fir Walzasphalt mit ,Binder” (vgl. E.IL 2. g, ) kommt auch eine
vorhandene Befestigung aus Schotter oder Pflastersteinen als Unterbettung
in Betracht (Abb. 146).

IL. Die Kosten der Unterbettung sind nattrlich nach Ort und Zeit u.nd
Art des Materials sehr verschieden. Es konnen angesetzt werden for eine
Fahrdammunterbettung aus

Kies . . . . . . 100—2,00 A/m?
Schotter . . . . . 1,50—4,00 ,, ,
Pack- und Decklage 3,50—4,50 ,, ,
Beton. . . . . . 300600 ,
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II. Strafienbefestigung.

1. Bordsteine.

Bordsteine werden zur Trennung der verschiedenen Verkehrsarten einer
Strae verwendet, wofiir hin und wieder auch Baumreihen (zwischen Reit-
und Radwegen und Promenaden) in Betracht kommen (Abb. 86—88). Sie
dienen namentlich zur Abgrenzung der Fahrbahn von den zum Schutze der
FuBginger erhoht angelegten Fufisteigen.

Die Bordsteine miissen entweder von Oberkante Fufisteig bis Unter-
kante Fahrdammunterbettung reichen oder bei geringerer Hohe zum
Ausgleich eine Grundmauer aus Mauerwerk oder Beton erhalten, damit sie
nicht versacken kdnnen.

Fir Bordsteine eignen sich am besten mittelharte kristallinische Ge-
steine, die einerseits die Stofle etwa anfahrender Wagen aushalten konnen,
andererseits unter dem Fufigangerverkehr nicht glatt werden: Granit, Gneis,
Syenit, Diorit, Diabas, Porphyr uud Basaltlava.

Abb, 111, Bordsteine mit anschlieBender Pflasterrinne zwischen Steinschlagbahn und Kiesweg.

I. 1. Die Bordsteine bestehen in einfachster Ausfohrung aus roh be-
hauenen plattenartigen Steinen (Abb. 111, 153) von 40—50 cm Hohe,
10—20 cm Starke und 30—50 cm Linge (2—4 +#£/m); sie haben den Nach-
teil, daB sie unter starkem Verkehr leicht nach vorn kippen. Sie kommen
hauptsachlich tir den Abschlul von Kieswegen in Strafien mit Steinschlag-
bahn, also fir WohnstraBen in Aufienbezirken, Kleinhaussiedlungen
und far Landorte in Frage.

2. An ihre Stelle tritt in den mehr landstraienartig gehaltenen Verkehrs-
straien der Auflengebiete auch wohl ein gebdschter Pflasterstreifen,
der sich an eine Strafienrinne von verhiltnismaflig groiem Querschnitt zum
Abfihren der Regenmengen auf langere Strecken anschlieBit (Abb. 112).

3. In Landorten und Kleinhaussiedlungen begniigt man sich haufig mit
einer flacheren, fir die FuBginger weniger heiklen, symmetrischen Pflasterrinne
zwischen Fahrbahn und FuBsteig, die natiirlich eine nennenswerte ErhOhung des
FuBsteigs iiber die Rinnensohle ausschlieBt und im Notfalle dessen Benutzung durch
ausweichende Wagen bei schmalem Fahrdamm zulafit (Abb. 113).

I In der Regel werden in StadtstraSen Bordsteine, deren sichtbar
bleibende Flichen mit dem Stock- und Flachhammer bearbeitet sind, sog.
Bordschwellen, verwendet.

1. Thre gewdhnlich 10 cm hohe sichtbare Vorderildche wird mit Racksicht
auf den Sturz 'der Achsschenkel der Wagen um 2—4 cm abgeschragt,
damit die Radfelgen nicht an den Bordschwellen schleifen. Die Oberflache
der Schwellen erhilt eine dem Quergefille des FuBisteiges entsprechende



Strafienbefestigung. Bordsteine und -schwellen 105

Neigung von rund 2%, Ihre Lange betragt 0,60—1,50 m. Der StoB erfolgt
stumpf; er ist mit Zementmortel zu vergiefien.

Es kommen Bordschwellen von 12—20 cm Breite und 40—50 c¢cm Hohe
(Abb. 94, r., 108, 109, 129, 132, 152) und solche von 30—40 cm Breite und
25—30 cm Hohe (Abb.94, 1.,
107, 114, 121, 131, 133, 134,
140, 150, 151, 155) zur Ver- I
wendung. Erstere eignen sich, 7!
da sie leicht kippen, nur far =&
Strafien mit schwicherem Ver-
kehr, letzteremiissenbisUnter- Abb. 112. Phasterrinne in Steinschlagbahn ohne Bordsteine.
kante Fahrdammunterbettung
untermauert oder unterbeto- » , 2 — 3
niert werden. 4

2. Die Untermauerung wird £ 5015
in Zementmortel aus 3—4  F Q&IOS
Schichten, 1%,—2 Stein stark, T

Abb. 113, Symmetrische flache Pilasterrinne zwische
hergestellt (Abb. 94, 1, 121, Steinschlagbahn ‘und Schlackenweg.z g
131, 150).

Der Betonunterbau erhilt eine Breite von 40—50 cm, eine Hohe von
30—40 cm und wird zweckmaBig behufs vollstandiger Sicherung der Schwelle
gegen Verschieben an der Rackseite bis auf 10, 15 cm unter Fufisteig-
oberkante hochgefahrt (Abb. 114, 133, 134, 140, 151, 155).

Damit nicht iiber Baumldchern die Bordschwellen samt Unterbau in den losen
Mutterboden versinken, empfiehlt es sich, zur Uberbriickung der Baumldcher die
Untermauerung oder Unterbetonierung mit Flach- oder Rundeisen zu be-
wehren.

3. An den StraBlenecken verlangt die Abrundung der FufBsteige be-
sondere Bogenstiicke (Abb. 123—125).

4. Die Preise far Bordschwellen wechseln je nach Material und Herbei-

schaffungskosten in weiten Grenzen. Als mittlerer Preis ftir 1 m Lange kann
5 A gelten.

6,

2. Fahrdamm.

a) Schlackenweg.

Die einfachste und billigste Fahrwegdecke, die aber nur schwachem und
leichtem Verkehr gewachsen ist und deshalb nur als vorlaufige Strafienbe-
festigung far diinn besiedelte Auiengebiete und fur Kleinhaussiedlungen
in Prage kommt, ist eine 15—25 cm starke, eingewalzte Schattung aus
Kesselschlacke ohne Unterbettung.

Die Unterschicht wird zwar unter dem Verkehr mit der Zeit sehr zihe und
fest und damit wasserundurchlissig, die Oberschicht aber infolge der geringen
Widerstandsfahigkeit des Materials zu feinstem Mehl zermahlen, so daf die
Schlackenwege bei anhaltender Trockenheit stark stauben und sich bei
langerem Regenwetter infolge der Undurchlassigkeit der Unterschicht mit
tiefem Schlamm tberziehen.

Das Quergefalle muB daher sehr stark (etwa 10%) gehalten wer-
den, wodurch natarlich stirkerer Verkehr, mamentlich schnell fahrender
Wagen gefahrdet wird. Zur schnellen Ableitung des Regenwassers sind an
den Seiten Pflasterrinnen (vgl. Abb. 111—113) vorzusehen.
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Die schwarze Farbe macht die Schlackenwege tot und unfreundlich; doch wird
dieser asthetische Ubelstand durch Griin, durch Rasen, Straucher, Baume, ziemlich
ausgeglicheu,

b) Steinschlagbahn.

1. Hinsichtlich des Materials und der Herstellung der Steinschlagbahnen
wird auf Heft 12 dieser Sammlung: H. Knauer, ,StraBenbau* verwiesen,
doch sei bemerkt, daBl Steinschlagbahnen in Stadtstrafien beiderseits, bei
schmalem (bis 3,50 m) Fahrdamm auch nur an einer Seite (Abb. 65), Pilaster-
rinnen von 50—60 cm Breite erhalten (Abb. 111-—114).

1. Die Vorziige der Steinschlagbahn fir Stadtstrafien bestehen in der
Billigkeit (3,50—4,50 /m?®) ihrer Herstellung und ihrer ziemlich grofien
Gerauschlosigkeit. :

Ein Nachteil, der sie ftir Stadtst