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Erster Teil

Bordwart:

Vor und nach dem Fluge



I. Bordwart:

A. Uberpriifung am Flugzeug.

1. Fahrwerk.

a) Das Ein- und Ausfahren des Fahrwerks priifen:
1. wenn widhrend eines Fluges Fehler festgestellt sind,

2. nach ausgefiithrten Arbeiten am Fahrwerk oder OI-
druckanlage,

3. nach ldngerer Betriebspause.

Achtung! Prifung nur vornehmen, wenn Flugzeug auf-

gebockt !

Aufbockung erfolgt mit drei Spindelbdcken. Diese werden
unter die Kugelpfannen gesetzt (Tragflichenmittelteil und
Rumpfende) und hochgeschraubt.

Der Sporn kann nicht wie bei der He III B, E, F und J
abgeschaltet werden, sondern wird mit dem Fahrwerk
zwangsldaufig ein- und ausgefahren.

Sind Spindelbdcke nicht vorhanden, dann nach Entfernen
der Verschraubungen auf Oberseite Tragfldchenmittelteil
HeiBbeschlige einschrauben und Flugzeug mittels Kran an-
heben. Hierbei hdchstzuldssiges Gewicht des Flugzeuges =
7500 kg.

Verboten ist es, das Flugzeug an den RumpfheiBbeschldgen

in den Kran zu nehmen.

Die Fahrwerksklappen sind hohen Beanspruchungen durch
den Fahrtwind ausgesetzt. Daher ist eine hdufige Priifung
ihrer Befestigungen und Einziehstreben notwendig. Bei der
Priifung des Fahrgestelleinfahrens ist gleichzeitig das richtige
SchlieBen und Offnen der Klappen mitzupriifen.
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b) Einfahren.

c)

1.

An Auflenbordanschlull (unter Kanzel-FuBBboden)
eine Prifpumpe anschlieflen.

2. Bordnetz durch Netzschalter (hinter Fiihrersitz) ein-
schalten.

3. Fahrwerksanzeigegerdt (an Hilfsgerdtetafel links) ein-
schalten (griine Lampen miissen aufleuchten).

4. Fahrwerksschalter auf Stellung ..Fahrwerk heben".

5. Schnappschalter nach hinten umlegen und von Hand
pumpen, bis rote Lampen der Fahrwerksanzeige auf-
leuchten. Schnappschalter schnappt von selbst wieder
zuriick.

6. Beim Anstellen der Landeklappen muB bei eingefah-
renem Fahrwerk ein Boschhorn ertdnen.

7. Darauf achten, ob Segmente der mechanischen An-
zeigevorrichtung (rechts und links im Tragfldchen-
mittelteil) eingezogen sind.

8. Fahrwerk einige Zeit in eingefahrenem Zustand be-

lassen.
Bei Dichtigkeit der Oldruckanlage darf sich das Fahr-
werk nicht senken. Hierzu Rasten bei He 111 HS5
durch Notzug ausléosen und festhalten, da sonst ein
Senken bei evtl. undichter Anlage nicht mdglich.

Ausfahren.

1. Fahrwerksschalter auf Stellung ..Fahrwerk senken".

2. Schnappschalter nach hinten umlegen.

3. Nachpumpen, bis Aufleuchten der griinen Lampen
und Fahrwerksanzeiger Landestellung anzeigt.

4. Segmente der mechanischen Anzeige-Vorrichtung
miissen aus dem Tragfldchenmittelteil herausragen.

5. Prifpumpe von AuBenbordanschlufl abnehmen.



d) Mechanisches Ausfahren (mechan. Einfahren unmoglich).

1. Fahrwerksschalter auf Stellung ,Fahrwerk senken".
Warten, bis Fahrwerk durch Eigengewicht bis zur
Gleichgewichtslage herausgefallen ist.

2. Handkurbel hinter Beobachtersitz auf Getriebewelle
setzen und durch Rechtskurbeln Fahrwerk in Endlage
bringen. Aufleuchten der griinen Lampen beachten.
Segmente miissen aus der Tragfldche herausragen.

3. Handkurbel abziehen und hinter Beobachtersitz be-
festigen.

4. Die Mitnehmerarme der mechanischen Ausfahrvor-
richtung am Fahrwerk entweder von Hand wieder in
die Anfangstellung zurilickdriicken oder, um dasselbe
zu erreichen. Fahrwerk nochmals hydraulisch ein-
ziehen.

Warnanlage.

Das Boschhorn ist nicht wie bei der He 111 B, E, F und J
von der Gashebelstellung, sondern von der Landeklappen-
stellung abhidngig.

Soll eine Priifung ohne Betdtigung des Fahrwerks erfolgen,

so sind die Kontakte im Fahrwerksraum zu dricken.

Auffiillen der Oldruckanlage.

Auffiillen der Oldruckanlage bei ausgefahrenem Fahrwerk
und Radsporn sowie Landeklappen in 0-Stellung, Kihler
ausgefahren und Fihrersitz in tiefster Stellung.

Priifung des Flissigkeitsstandes im Behédlter mittels Peil-
stab. Inhalt etwa 15 Liter Vakuumol S 2069.

Achtung! Motordldruckanlage nur in Betrieb setzen, wenn
Olbehilter ordnungsmiBig gefiillt.
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2. Landeklappen.
Bei festgestellten Querrudern Landeklappen nicht betdtigen.

a) Anstellen.
1. Hebel des Schalters (links neben Fihrersitz) auf
sLadeklappen anstellen" einrasten.
2. Durch ruhiges Pumpen mit Handpumpe Landeklap-
pen anstellen. Ist gewliinschte Stellung erreicht, dann
Hebel in Mittelstellung.
3. Beim Anstellen Anzeigegerdt (an Hilfsgerédtetafel
links) beachten.
Bleiben die Landeklappen nicht in ihrer Stellung, so muf
der Landeklappenzylinder, der Schalter und die zugeho-
renden Leitungen auf Dichtigkeit geprift werden.

b) Riickstellen.

1. Hebel des Schalters (links neben Fiihrersitz) auf
sLandeklappen zuriickstellen" einrasten.

2. Sind Landeklappen in 0-Stellung, dann Hebel zuriick
in Mittelstellung.

3. Kiihler.
Einfahren.
Schalter (rechts neben Fiihrersitz) ziehen und mit Hand-
pumpe pumpen.
Ausfahren.

Schalter dricken.

4. Fiithrersitzverstellung.
Sitz nach oben.

Schalter (rechts am Fiihrersitz) ziehen und mit Handpumpe

pumpen.

Sitz nach wunten.

Schalter dricken.



5. Schmierstoffkiihler.

Das Offnen und SchlieBen der Schmierstoffkiihlerklappen
erfolgt bei He 111 H von Hand. Bei He 111 P und D durch
Oldruck, der durch einen Thermostaten geregelt wird.

Die Schmierstoffkiihlerklappenzylinder sind so einzustellen,
dall die Klappen vollkommen dicht schlieBen.

Tritt in der Oldruckanlage eine Stdrung ein (z. B. Druck-
abfall in der Leitung), so werden die Klappen durch eine
besondere Feder gedffnet. Geschlossen konnen die Klappen
dann jedoch nicht mehr werden.

Bei einem Versagen des thermostatischen Reglers wird in
diesem das Ventil stets so gestellt, dal der Kiihlerklappen-
zylinder mit der Druckleitung verbunden ist. Durch einen
in der Druckleitung vorhandenen Umschalter kann nun,
durch Ziehen oder Driicken desselben, die Klappe nach Be-
darf gedffnet oder geschlossen werden.

6. Laufrider und Bremsen.

Zustand der Bereifung und Luftdruck der Laufrdder priifen:
Flugzeug aufgebockt, Laufrdder 1100x375 — 4,2 atii und
4,5 atii (vergl. Datenschild an Bremsschild) fiir Laufrédader
1140x410.

Die Laufrdder miissen bei krdftiger axialer Bewegung ein
knappes seitliches Spiel haben.

Die Rédder miissen auf der Achse leicht drehbar sein und

diirfen nicht an den Bremsbeldgen schleifen.

a) Die Priifung der Bremsen wie folgt ausfiihren:
1. Ein Mann mufl mit der Hand ein Rad in Umdrehung
setzen.

2. Bordwart betdtigt den dazugehdrigen BremsfuBhebel
in der Kanzel.

3. Bei Bremsbetdtigung mufBl das Rad bei 10 bis 15 mm
Hub am FuBzylinder sofort stillstehen.

Pu.D.



4.

Das abgebremste Rad darf sich nicht drehen lassen.

Ist die Bremswirkung nicht gut, so priifen ob:

. der vorgeschriebene Hub von 10 bis 15 mm an den

Bremszylindern vorhanden ist.

durch undichte Leitungen und Bremszylinder die An-
lage Ol verloren hat.

b) Nachstellung des Spieles der Bremsbacken wie folgt.

1.
2.

Verschlufldeckel am Bremsschild 10sen.

Freigelegte Verstellspindel mittels Dorn so lange
drehen, bis gewliinschtes Spiel (0,3 mm nicht iiber-
schreiten) zwischen Trommel und Bremsbelag er-
reicht ist.

e) Auffiillen der Anlage.

l.

Als Bremsflissigkeit ,,E.C. rot", jedoch fir He 111
H5, AB 11 Shell verwenden.

Offne die auBen am Bremsschild befindliche Entliif-
tungsschraube an der E.C.-Kupphing.

Fiille zweckmidBig das Leitungssystem von der E.C.-
Kupplung aus durch Anschliefen einer Auffiillpumpe.

So lange fiillen, bis vo6llig blasenfreie Bremsfliissigkeit
aus der Entliftungsleitung an der Kanzelunterseite
austritt.

Die aus der Entliiftungsleitung austretende Brems-

flissigkeit ist in einem sauberen Gefdll aufzufangen.

Es ist peinlichst darauf zu achten, dall keine Brems-
fliissigkeit auf die Bremsbeldge kommt, da dies die
Bremswirkung auBerordentlich herabsetzt.

Nach dem Fiillen die Pumpe abschlieBen und die
Offnung wieder gut verschlieBen, ebenfalls die Ent-
liftungsschraube wieder festschrauben und beide
Schrauben sichern.



d) Nachfiillen der Anlage.

Von Zeit zu Zeit den Fliissigkeitsspiegel in den FuBpumpen
prifen und Bremsfliissigkeit auffiillen.

Lassen sich die FuBpumpen zu weich durchtreten, dann muB
die Anlage wie vorstehend beschrieben nachgefiillt werden.

e) Nachfiillen der Bremsanlage He 111 H 5.

Zum Fiillen bzw. Nachfiillen der Bremsanlage der He 111 H S
ist genau das gleiche Argus-Kupplungsstiick, das an der
Maschine den Radanschluf3 herstellt, zusdtzlich zum Fill-
gerdt notwendig. Das Nachfiillen von Bremsol erfolgt durch
die Fulloffnung M 8 des zylindrischen Vorratsbehidlters der
BremsfuBpumpe F 3057 0 vor dem Pedal mit Shell AB 11
so lange, bis aus den Entliiftungsleitungen Ol iiberlduft. Zum
Auffiillen bzw. Entliiftung der Anlage ist die rote Uberwurf-
mutter der Argus-Bremskupplung am Rad zu ldsen. Mit
Hilfe eines Fiillgerdtes und der =zusédtzlichen radseitigen
Kupplungshédlfte, die an die schlauchseitige Kupplungshilfte
angeschlossen wird, ist die Bremsleitung durch stidndiges
Durchspiilen bis zum Austritt von luftfreiem Ol aus den
Entliiftungsleitungen aufzufiillen. Der Bremszylinder im
Rad ist mit Hilfe des Fiillgerdtes, an dem die zusétzliche
schlauchseitige Kupplungshdlfte anzuschlieBen ist, durch
Offnen der Entliiftungsschraube am Rad so lange durchzu-
spiilen, bis luftfreies Ol austritt. Nach diesen Entliiftungen
ist die Bremsleitung mit Hilfe der Argus-Kupplung wieder

zusammenzuschliefBen.

7. Federbeine.
Luftfillung priifen.
Schutzkappe vom Luftfiillventil abschrauben und Prif-

stutzen mit Manometer FZ 9 (von Faudi) aufsetzen. (Vergl.
L. Dv. 380/4 Anlage 19 Bl. 11—13.) Feststellen, daBB Ver-
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schluBkappe auf der Einfiilloffnung des Priifstutzens und
auch die Ridndelschraube am Priifstutzen gut angezogen sind,
damit keine Luft entweichen kann. Dann Fiillventil durch
Rechtsdrehen der Manometerspindel o6ffnen. Notwendigen
Fiilldruck in Abhédngigkeit von dem an der Federstrebe me8-
baren Abstand A gibt nachfolgende Tabelle an:

Abstand Druck
A mm Federstrebe
ati

530 40
520 41
510 42
500 43
490 44
480 45,5
470 47
460 48,5
450 50
440 52
430 54
420 56,5
410 59

111/6/22

a) Nachfiillen.

1.

Ist der Luftdruck geringer als vorgeschrieben, so
Manometerspindel zuriickdrehen, bis Ventil im Feder-
bein wieder geschlossen ist.

Jetzt VerschluBkappe am Priifstutzen l6sen und Auf-
fiillschlauch aufschrauben.

Ist vorgeschriebener Fiilldruck erreicht, dann Auf-
fiillschlauch abschrauben und VerschluBkappe an
Auffiillstutzen wieder anbringen.

. Auffiillstutzen abschrauben wund Ventilschutzkappe

aufsetzen.



b) Ablassen.
Bei zu hohem Luftdruck im Federbein ist dieser auf den
vorgeschriebenen Wert abzulassen.
1. VerschluBkappe an Einfilloffnung des Prifstutzens
fest anziehen.
2. Durch Rechtsdrehen der Manometerspindel Einfill-
ventil am Federbein o&ffnen.
3. Ridndelschraube etwas 16sen, so daBl Luft durch die
feine Bohrung derselben entweichen kann.
4. Manometer beobachten und Rédndelschraube schlie-
Ben, sobald der vorgeschriebene Druck erreicht ist.
5. Manometerspindel linksherum zuriickdrehen und da-
mit Einfillventil schlieflen.
6. Prifstutzen vom Federbein abschrauben und Ver-
schluBkappe auf Einfiillventil aufschrauben.

8. Radsporn.

Spornrad schmieren (Flugzeugachslagerfett).

Die Priifung bezieht sich auf die Olfiillung sowie Oldichtigkeit
des Kolbenschaftes.

Reifendruck: Fiir alle He 111 Flugzeuge mit Ausnahme von
H, einheitlich ein Reifendruck fir das Spornrad 465 X165
ein Druck von 4,2 ati, fiir He 111 H, fir das Spornrad
500x180 ein Druck von 3,7 ati.

Das Nachfiillen erfolgt mittels Schlauch, welcher an einem
hoher gelegenen GefdB wund an dem Auffillventil ange-
schlossen ist.

a) Nachfiillen beim entlasteten Sporn:
1. Zum Fiillen Vakuumol S 2069 verwenden.
2. Schutzkappe vom Einfillrohr entfernen und Fill-
schlauch anschlieBen.
3. FlieBt kein Ol mehr aus dem Behidlter, dann Fill-

schlauch abnehmen und Schutzkappe aufsetzen.

D.(Luft) T.2220/1 2
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9. Hohenatmungsanlage.

Inhalt priifen (150 ati).

Vorsicht! Beim Nachfiillen Sauerstoff nicht mit PrefB3luft
verwechseln, OI, Benzin, Fett oder sonstige harzhaltigen
Stoffe von der Anlage fernhalten (Explosionsgefahr).

Bei Undichtigkeit Absuchen mit Seifenwasser. Zur Druck-
probe nur Sauerstoff verwenden.

Davon iliberzeugen, daBl die Ventile an den Atmungsgerédten
in gedffneter Stellung plombiert sind.

Nachfillen.

1. Leitung der Vorratsflasche mit Kontrollmanometer
am AuBenbordanschluBB (unter rechtem FuBlboden im
C-Stand) anschlieBBen.

2. Flaschenfernventile (Fiillstutzenzapfenventile) O6ffnen.

3. Ventil an der Vorratsflasche 0offnen, gegebenenfalls
Umfillpumpe Zwischenschalten und Kontrollmano-
meter beobachten.

4. Nach Erreichen des vorgeschriebenen Druckes Ventil
an der Vorratsflasche schlieen bzw. Umfillpumpe
abschalten.

5. Flaschenfernventile schlief3en.

10. Elektrische Anlage.
Bei eingeschaltetem Netzschalter Einschalten sdmtlicher Ge-
rite und Raumleuchten, Scheinwerfer und Kennlichter.
Stromsammler nachmessen und nodtigenfalls aufladen bzw.
auswechseln.

11. Notausstieg in Kanzel.

In der Kanzel sind die Notausstiegklappen hédufiger am Stand
zu Offnen und wieder zu schlieBen, um ein Festkleben der

Klappe zu verhindern.



B. Startfertigmachen.

1. Schleppen.

Schleppseil an den beiden Schleppdsen der Luftfederbeine
befestigen. Radsporndeichsel anbringen. Das Schleppen an
einer Ose ist verboten.

Das Schleppen an der Spornradgabel ist fiir sdmtliche Ma-
schinen nur zuldssig, wenn das Fluggewicht 12 500 kg nicht
iiberschreitet. Auch fir kiirzesten Aufenthalt im Freien die
Ruder feststellen.

2. Auffiillen der Kraftstoffbehalter.

Die AuBenbehidlter werden wegen des Fluggewichtes nur bei

Langstreckeneinsatz vollgefillt.

Der Inhalt der Kraftstoffbehédlter betrédgt:
fiir 2 Hauptbehédlter je 700 Liter im Tragflichenmit-
telteil,
fiir 2 Behédlter je 1025 Liter in den FldchenauBen-
teilen,
fiir 1 Behédlter 835 Liter im Rumpf (falls eingebaut).

Messung mittels elektrischen Kraftstoffvorratsmessers oder
Peilstabes.

Beim Auffiillen der Kraftstoffbehédlter ist darauf zu achten,
dafl die Wahlhebel der Umpumpanlage wie folgt stehen:

bei Hj—H.,, P,, P, und D:
langer Hebel auf ,.Tanken",
kurzer Hebel auf ,,rechts",

bei H, H, und P.:
langer Hebel auf ,,rechts innen",

kurzer Hebel auf ,rechts".

Priifen der Umpumpanlage fir Kraftstoff siehe: II. D. 6.

2%



Vorsicht! Flugmotorenkraftstoffe sind giftig. Beim Auf-
fillen Gummihandschuhe verwenden. Nach dem Auffiillen
Hénde reinigen.

Nur Athyl-Benzin mit einer Oktanzahl von 87 auffiillen.

Kraftstoff unbedingt vor Eindringen von Wasser oder Ver-
unreinigungen schiitzen.

3. Auffiillen der Einspritzbehilter.

Als Einspritzkraftstoff ist aufzufiillen:

a) im Sommer ein Gemisch aus
95% Benzin und 5% Motorél,

b) im Winter ein Gemisch aus
50% Benzin und 45% Ather und 5% MotordL

Wasserzutritt und Verunreinigungen sind zu verhiiten.

Einspritzbehdlter 1ist mit Kraftstoff-Haupttankkopf ver-
bunden.

4. Auffiillen der Schmierstoftbehilter.

Auffiillen der Schmierstoffbehdlter erfolgt normalerweise
durch die Fiillkopfe. Bei kalter Witterung wird durch die
Bodenventile am Motor vorgewdrmter Schmierstoff auf-
gefiillt. Hierbei Mittelstellung des Verteilerhebels beachten.
Bei durchgefiihrtem Einbau der Kaltstartanlage (Schmier-
stoffverdiinnung) ist nach den Tank- und Mischvorschriften
zu verfahren.

Den evtl. eingebauten Schmierstoffzusdtzbehdlter H,, H,, P,
nur mit Schmierstoff-Kraftstoff-Gemisch betanken.

Beim VerschlieBen der Fiillkopfe darauf achten, dafB der
Eindriickstift des Be- und Entliftungsventils nicht im ein-
gedriickten Zustand hédngenbleibt, sofern dieser noch ein-
gebaut ist.



Nur Schmierstoff ASM. Intava Rotring oder Stanavo 100
verwenden. Beim Auffiillen mit AuBenbordkrimmer darauf
achten, dafl der Peilstab fest eingeschraubt ist. Beim Auf-
fiillen ohne AuBenbordkrimmer einen vollig reinen Haar-
siebtrichter benutzen und auf die zulédssige Fiillmenge nach
Peilstab achten. Besondere Anweisung bei Kaltstart be-

achten.

5. Auffiillen der Kiihlstoffanlage.

50% Glykol + 48,5% Wasser + 1,5% Schutzol 39.
Beim Auffiillen Flugzeug in Spornlage.

6. Anlassen der Motoren mit Schwungkraftanlasser.

Evtl. gebrauchte Bdcke usw. vorn Flugzeug entfernen, Luft-
schraubenkreis freimachen.

Handfeuerldscher fiir Ol- und Kraftstoffbrand bereitstellen.
Vor die Laufrdder ausreichend groBe Bremskldtze legen.
Kraftstoffleitungen mit Handpumpe auffiillen.

a) Anlassen mit Bodenbatterie.

1. Netzschalter und Selbstschalter der AnlalBziindung
einschalten.

2. Verstellschraube auf 12°" stellen (Anzeigegerdt an
Hilfsgerdtetafel links und Triebwerksverkleidung).

3. Pumpenpriifhebel auf ,,P 1 + P 2".

4. Zindschalter auf ,,0".

5. Starter-Hauptschalter der Anlaanlage auf,,aus" stel-
len. (Schalter an Hilfsgerdtetafel links neben Fiihrer-
sitz.)

6. Bodenbatterie mittels Stecker an AuBenbord an-
schlieen.

7. Gashebel auf Leerlaufstellung bringen und beim Ein-
kuppeln des Anlassers etwas nach vorn schieben.



10.
11.

12.

Mit Einspritzpumpe erst Leitung fiillen, dann bei
fihlbarem Widerstand mit 3 bis 4 PumpenstoBen
einspritzen. Warmen Motor nicht einspritzen. Bei
niedriger Aullentemperatur und kaltem Motor 8§—10

Hiibe einspritzen, normalerweise 5—6 Hiibe.

Mit der Kraftstoffhandpumpe Kraftstoffsystem auf-
fiillen, bis ein Druck von mindestens 0,4 ati er-
reicht ist.

Zindschalter auf ,M 1 + M 2".

Startergriff (am Hebelkasten links) etwa 10 Sek.
driicken, damit Schwungkraftanlasser in Betrieb ge-
setzt wird, dann =ziehen zum Einkuppeln des An-
lassers.

Bodenbatterie abschlieflen.

b) Anlassen mit Bordbatterie (Notbetrieb; moglichst ver-

meiden).

1- 4. Wie unter Anlassen mit Bodenbatterie.
5. Starter-Hauptschalter ,ein".

7-11. Wie unter Anlassen mit Bodenbatterie.
12. Starter-Hauptschalter ,aus"

¢) Anlassen von Hand.

6.

1- 5.
7-10.
11.
12.

Wie unter Anlassen mit Bordbatterie.
Kurbel mit Verldngerung einsetzen.
Wie unter Anlassen mit Bodenbatterie.

Biirsten durch Handgriff (vor dem Wasserkihler) ab-
heben; Handgriff verriegeln, dann Anlasser aufziehen.

Bei erreichter Umdrehung (gleichmédfBiger Ton) Hand-
kurbel abziehen und durch gleichzeitiges Ziehen des
Handgriffes den Anlasser einkuppeln (wenn Bord-
batterie unter Spannung, ist das Einkuppeln auch
vom Fiihrersitz aus moglich).
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Wenn Motor lduft, Handgriff loslassen und das Zug-
gestdnge fir Biirstenabhebung und Starterkupplung
in Ruhestellung bringen.

13. Kurbel mit Verldngerung wieder im Fahrwerksraum
befestigen.

d) Anlassen von Motoren 211 A, D und H Arm-Reich-
Schalter.

Mit der Arm-Reich-Schaltung wird eine elektrische Betéti-
gung der Einspritzpumpen-Reglerstangen herbeigefiihrt.

Durch Umlegen eines im Fiihrerraum befindlichen Kipp-
schalters erhdlt der Motor in Stellung ,Arm? Sparflug-, in
Stellung ,,Reich" Hochstleistungsgemisch.

Vor dem Anlassen zuerst beide Brandhdahne 6ffnen und dann
den Arm-Reich-Schalter auf ,,Reich" schalten.

Nachdem diese Handgriffe in der vorgeschriebenen Reihen-
folge durchgefiihrt sind, kann der eine und dann der andere

Motor angelassen werden.

Die Anwendung der Arm-Reich-Schaltung hat zu geschehen
wie nachstehend angegeben:

Beim Anlassen, Warmfahren und Abbremsen Stellung
,Reich".

Im Flug: Sadmtliche Leistungsstufen mit Ladedruck
1,15 ata und mehr (Steig- und Kampfleistung 1,15 ata:
Startleistung 1,35 ata) nur Stellung ,Reich".

Unterhalb 1,15 ata je nach augenblicklich zu erfiil-
lender Aufgibe des Flugzeuges ,,Arm" oder ,,Reich".
Beim  Stillsetzen des Motors unbedingt Stellung

"
L,2Arm".

7. Warmlaufen der Motoren (ohne Kaltstart).

1. Nach dem Anspringen des Motors Schmierstoffdruck-
messer beobachten, nach 5 Sek. mufBl der auf dem



Datenblatt (s. Anlage) angegebene Druck erreicht
sein, sonst Motor gleich abstellen, Ziindschalter aus-
schalten und Schmierstoffanlage priifen (Anschliisse
auf Dichtigkeit).

2. Motor etwa 3—4 Min., nicht ldnger, im Leerlauf
laufen lassen. Bei kalter AuBentemperatur etwa
10 Min.

3. Motordrehzahl langsam steigern, wobei der Oldruck
nicht tUber den auf dem Datenblatt (s. Anlage) an-
gegebenen Druck steigen darf, bis die auf dem Daten-
blatt (s. Anlage) angegebene Oleintritts- und Kiihl-
stoffaustrittstemperatur erreicht ist.

4. Triebwerksiiberwachungsgerdte stdndig beobachten.

5. Zindung prifen. Ziindschalter auf M 1 und M 2
schalten. Hierbei darf die Drehzahl beim Umschalten
auf M 1:

bei DB 601 50 Umdreh./min,
bei Jumo 211 50 Umdreh./min abfallen.

wiahrend beim Umschalten auf M 2
bei DB 601 ebenfalls 50 Umdreh./min,
bei Jumo 211 mit Arm-Reich-Schaltung 100
Umdreh./min,
ohne Arm-Reich-Schaltung 200 Umdreh./min
Drehzahl-Abfall zuldssig ist.
6. Kraftstoffanlage priifen.
Pumpenschalthebel auf P 1. + P2, P2, P 1.
In jeder dieser 3 Stellungen muBl der Motor min-

destens 12 Min. laufen, ohne dafl sich ein Druckabfall
oder unruhiges Laufen des Motors zeigt.

Abbremsen der Motoren nach normalem Warmlauf.

Ist: die Motoranlage in Ordnung und sind die angegebenen
Temperaturen erreicht, so ist der Motor abzubremsen.



Vor der Drehzahlsteigerung Hohenruder voll anziehen und
festhalten.

Luftschraubenblattsteigung auf 12°" Uhr.

Langsam und stetig Gas geben.

Beide Zindungen priifen (Drehzahlabfall wie vorstehend be-
schrieben).

Bei eingeschaltetem Netzschalter Ladestromstidrke des
Stromerzeugers priifen.

Die beim Abbremsen zu erreichenden Werte siehe Daten-
tafel (Anlage).

Nach dem Abbremsen Gashebel auf Leerlauflangsam zuriick-
nehmen. Die Kiihlstoffaustrittstemperatur soll beim Ab-
bremsen 90° nicht iberschreiten. Motoren mit etwa 1000
bis 1200 Umdreh./min laufen lassen, damit ecine langsame
Abkiihlung erfolgt. — Erfolgt der Abflug nicht sofort, Mo-
toren 1im Leerlauf (etwa 600 Umdreh./min) weiterlaufen
lassen.

Zum Abstellen der Motoren Drehzahl aufetwa 1200Umdreh./
min erhdhen, dann Schnellstopp betdtigen (bei He 111 H,
durch SchlieBen der Brandhédhne), da Motor sonst zuriick-
schldgt, was unbedingt zu vermeiden ist.

Bei der He 111 P nach Betdtigen des Schnellstopphebels
darauf achten, dall dieser wieder auf Ruhestellung zuriick-
springt.

Die Gesamtzeit vom Anlassen bis zum Start betrdgt bei
normalem Warmlauf etwa 20 Min. (bei AuBlentemperaturen
um 0°).

8. Anlassen und Warmlauf der Motoren nachVorbereitung
fiir Kaltstart.

1. Nach dem Anspringen des Motors Ansteigen des
Schmierstoffdruckes abwarten.

2. Motor beschleunigen, bis der Schmierstoffdruck den
auf der Datentafel (s. Anlage) angegebenen hochst-
zuldssigen Wert erreicht hat.



3. Beim Fallen des Schmierstoffdruckes Drehzahl so
lange steigern, daB der Schmierstoffdruck immer wie-
der den hochstzuldssigen Wert erreicht, dann ab-
bremsen ohne Riicksicht auf Kihlstoff- und Schmier-
stofftemperatur.

Die Zeit bis zum Abbremsen betrdgt je nach AulBien-
lufttemperatur 1—3 Minuten.

4. Nach Rickkehr vom Flug dem Flugzeugwart (Boden-

personal) die Flugzeit genau angeben.

9. Uberpriifen der Steuerung.

Ruder- und Flossenlager sowie Anschliisse der Steuerstangen
auf Sitz und Sicherung priifen.

Freigingigkeit der Steuerung und Ruder priifen.

10. Uberpriifen der Klappen, Deckel und Verkleidungen.

Uberpriifen der Klappen, Deckel und Verkleidungen, die am
Rumpf, Tragfliche und Leitwerk befestigt sind, auf Ver-
schlu bzw. Anliegen.

11. Uberpriifen der Zuladung.

Die Zuladung ist an Hand des Ladeplanes zu priifen und
vorschriftsmdfig zu befestigen.

12. Uberpriifen des Bordzubehérs.

Sind Bordpapiere, Sanitidtspack usw. vorhanden ?

13. Flugklarmeldung.
Erster Wart meldet:

1. Beanstandungen des letzten Fluges: . ... ... ... ..
behoben!

2. Feststell-Vorrichtungen. Verankerungsseile, Abdeck-

planen alle entfernt.



3. Zurrbeschldge blind verschraubt.

10.

I1.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

23.
24.
25.
26.
27.
28.

Luftdruck der Laufrdder und Spornrad nach Vor-
schrift.

Bremsen =ziehen.

Sdmtliche Deckel und Klappen an Triebwerk und
Zelle fest.

. Verriegelung der Schlauchbootklappe gepriift (sofern

vorhanden). *
Fihrerraumklappen, Rolldach im B-Stand sowie Ein-
stiegklappe in dem Bodenstand in Ordnung.
Steuerungsteile an Hohen-, Seiten- und Querruder
und deren Hilfsruder ohne Beschiddigung.

Seiten-, Hohen- und Querruder leichtgédngig und sinn-
gemidBer Ausschlag — desgl. die drei Trimmréader.
Landeklappen betriebsklar.

Querruder bei ausgefahrenen Klappen gidngig.
Lager der Ruder (Leitwerk) alle gesichert.
Kurssteuerung gepriift.

Kurssteuer-Notzug plombiert.

Motoranschliisse fest und gesichert.

Auspuffstutzen fest.

Kraftstoff- und Schmierstoflleitungen dicht.
Druckdlleitungen dicht.

4 Kraftstoff-Tragfliigelbehdlter dem Ladeplan ent-
sprechend gefiillt.

Schmierstoff-Hauptbehidlter 105 Ltr.
Schmierstoff-Zusatzbehédlter (wenn im Rumpf ein-
gebaut) 120 Ltr. Gemisch.

Kihlstoffbehédlter gefillt.

Druckdlbehédlter gefiillt.

Anlaflkraftstoff vorhanden.

Bremsanlage gefiillt.

Kraftstoff-Motor und ilandpumpe fordern.

Umpumpanlage in Ordnung.



29. FBH-Armaturen arbeiten,
6 Stellungen je 15 Sek. gepriift.

30. Elektrische Kraftstoffpumpen im Tragfliigel-Behélter
fordern (sofern eingebaut).

31. Bei Abbremsen auf Anschlag, Drehzahl, Ladedruck,
Temperaturen und Betriebswerte geprift.

32. Propellerverstellung in Ordnung.

33. Schnappschalter in Ordnung.

34. Fahrwerkpumpe in Ordnung; a) Motorpumpe,
b) Handpumpe.

35. Beide Generatoren arbeiten mit 24 Volt.

36. Sammler bei eingeschalteter FT-Anlage 24 Volt.

37. FT-Anlage durch FT-Wart gepriift.

38. Hohenatmeranlage (150 atii) in Ordnung.

39. Heizungsanlage in Ordnung.

40. Leuchtpistole und Munition eingebaut.

41. R- und S-Gerdt in Ordnung.

42. Sanitdtspack fest.

43. Schufl- und Abwurfwaffen sind durch Waffenwirt
geprift.

44, Bordwerkzeug vorhanden.

45. Handkurbel fir Fahrwerk vorhanden.

46. Festgezurrte Zuladungen in Ordnung.

C. Arbeiten nach dein Fluge.
1. Abstellen der Motoren.

Fiir He 111 H (Jumo-Motoren).

»Arm"-Stellung, da auf ,Reich" der Motor nicht stehenbleibt.
Bei warmem Wetter schon beim Einschweben, bei kaltem
Wetter erst beim Rollen — alle Kithler auf, damit sich Motor
abkihlt. Im Stand so lange 1200 bis 1400 Umdreh.-/min,
bis Wasser nach Mdglichkeit unter 60° C, dabei Kerzen etwa
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1 Min. auf M 1 und etwa 1 Min. auf M 2 schalten. Ohne
Gashebel zuriickzunehmen — Ziindung ausschalten. Brand-
hahn zu, wobei gleichzeitig die Stoppvorrichtung gezogen
wird, und Gashebel auf Vollgas.

Netzschalter ausschalten.

Sollte der Motor nicht stehenbleiben, da versehentlich die
»Reich"-Stellung noch eingeschaltet, mufBl die Stoppvorrich-
tung wieder in Normalstellung gebracht und erst nach

Schaltung auf ,Arm" wieder betédtigt werden.

Im Winter am betriebswarmen Motor Schmierstoff ablassen.
Unter minus 35° C Wasser-Glykolgemisch ablassen, reines
Wasser schon bei Frostgefahr — dabei Einfillverschraubung
O0ffnen.

Bei Kaltstart Sondervorschrift beachten!

Fiir He 111 P (DB-Motoren).

Nach dem Ausrollen mufl der Motor noch etwa zwei Minuten
im Leerlauf laufen, erst dann ist die Maschine durch Ab-
schalten der Zindung zum Stillstand zu bringen. Wéhrend
des Auslaufens ist der Bowdenzug fiir die Leerlaufeinstellung
der Einspritzpumpe bis zum Stillstand des Motors zu ziehen.
Brandhahn zu. Netzschalter ausschalten.

Bei kalter Witterung. Wenn Flugzeug im Freien oder un-
geheizter Halle abgestellt wird, ist (bei noch warmem Motor)
der Kiihlstoff abzulassen, sofern er kein Gefrierschutzmittel
enthilt.

2. MaBnahmen bei niedriger AulBlentemperatur,

a) Ohne Kaltstarteinrichtung.

Fiir kiirzere Zeit Motoren nicht abstellen, sondern im Leer-
lauf etwa 600 Umdreh./min weiterlaufen lassen, dabei Tem-
peraturen beachten.



Werden die Motoren bei Frostwetter lingere Zeit abgestellt,
und eine geheizte Halle steht nicht zur Verfiigung, so ist
sofort Kiihlstoff und Schmierstoff abzulassen, da das Wieder-
anlassen bei groBer Kialte das Auffiillen von vorgewarmtem
Kiithlstoff und Schmierstoff erfordert.

Das Entleeren der Schmierstoffbehédlter erfolgt an den dafir
vorgesehenen AblaBventilen.

Fiur Kihlstoffabla ist ein Hahn am Krimmer und einer
am Kihler vorhanden.

Nach Ausfall eines Motors und nach Gebrauch der Umpump-
anlage — wegen Gefahr des Einfrierens — Umpumpleitungen
durch AblaBventil (im Steuerungskanal an Rumpfunterseite)
leersaugen.

b) Mit Kaltstarteinrichtung (Schmierstoffverdiinnung).

Auftanken von Schmierstoff entsprechend der Betriebs-
anweisung fiir Kaltstartvorbereitung. Abkiihlenlassen des

Schmierstoffes im Flugzeug auf etwa 30° (20—40° Grenz-
bereich).

Anlassen und Laufenlassen der Motoren mit vorgeschriebener
Drehzahl nach Betriebsanweisung fiir Kaltstartvorbereitung.
Offnen des Kraftstoffmischhahnes wahrend der in der Be-,
triebsanweisung vorgeschriebenen Zeit. Nach dem Mischen
SchlieBen des Hahnes und der Klappe. Der Hahn muB in
der Sicherung eingeschnappt sein. Hierauf kann die Ma-
schine fiir den nachsten Kaltstart abgestellt werden.

3. Feststellen der Ruder.

Wird das Flugzeug langere Zeit im Freien abgestellt, ver-
ankert oder ist stirmisches Wetter, so miissen die Ruder
wie folgt festgestellt werden.



a) Feststellung der Hohen- und Seitenruder.

1.

Feststellvorrichtung des Hohen- und Seitenruders mit
Zapfen in Fihrungsblech einer Hohenruderhédlfte ein-
setzen. Dann Gewindezapfen drehen, bis dieser in
die andere Hohenruderhdlfte greift.

Feststellvorrichtung nun nach oben klappen und
beide Gewindezapfen anziehen, bis diese in die Fiih-
rungsldocher des Seitenruders greifen.

Wimpel anbringen.

b) Querruder.

1.

4.

Blindstopfen aus Querruder- und Tragfldchenunter-
seite (Querruderlagerrippe 1) entfernen.

Mittlere Strebe der Vorrichtung in Gewindebuchse
einschieben und mit Verschraubung festmachen.

Gewindebolzen der Stiitzstreben der Vorrichtung in
vorhandene Beschlige (Querruder- und Tragfldache)
einschrauben. Wenn vordere Strebe nicht paflit, dann
durch Herein- bzw. Herausdrehen der Gewindebuchse
einstellen. Hintere Strebe durch Verstellen des Gabel-

kopfes anpassen.

Wimpel anbringen.

Wird Querruder-Feststellvorrichtung abgenommen, dann die
Blindstopfen wieder einschrauben.

Achtung!

Landeklappen bei festgestelltem Querruder nicht ausfahren!
(Gefahr von Gestdngebruch.)

4. Verankerung im Freien.

Flugzeug gegen Windrichtung aufstellen.
Laufrdder durch KIldtze blockieren.

Ruderfeststellungen anbringen.



Blindschrauben auf Tragfliachenunterseite gegen Veranke-
rungsodsen auswechseln und jede Tragflichenseite mit Seilen
am Boden verankern.

Radsporn am Boden verankern.

5. Allgemeines.

Samtliche Fenster und Klappen miissen geschlossen sein.
Laufrider abdecken, um sie gegen herabtropfendes Ol zu
schiitzen.

Kanzel und B-Stand mit Beziigen abdecken.

D. Wartung des Flugzeuges.

1. Reinigung.

Das Flugzeug ist von Bodenschmutz-, Fett-, Schmierstoff-
und Auspuffspuren griindlich zu reinigen.

a) Das Reinigen wie folgt vornehmen:
1) Abstiduben der Anstriche mit einem Haarbesen.

2) Starker haftende Schmutzteile mit klarem, Ilau

warmem Wasser entfernen.

3) Stark verschmutzte olige Stellen, o6lige RuBflecke,
Olkrusten durch leichtes Abreiben mit Benzin, Pe-
troleum oder Lackbenzin reinigen.

4) Sdmtliche benetzten Teile mit weichen Tiichern
trocken reiben.
Es ist verboten, folgende Mittel zur Reinigung zu
benutzen:
Trinatriumphosphat, auch in verdinnten Lodsungen.
Benzin-Benzolgemische, Benzin-Athylgemische,
Benzin zum Abwaschen des ganzen Flugzeuges oder
groBerer Fldchen.
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5. Die Motoren sind mit Petroleum zu reinigen.

6. Das Plexiglas ist nach den ,Anweisungen iber die
Pflege von Plexiglas" zu behandeln.

2. Luftfilterreinigung He 111 H.

Das eingebaute Filter ist ein Fabrikat der Firma ,Delbag".
Zur Filterreinigung gilt folgende Anweisung:

1. Wirkungsweise,

Das Luftfilter besteht aus einer Schicht ibereinander-
gelegter Olbenetzter Filterbleche, durch die die vom
Motor angesaugte Luft mehrmals umgelenkt wird.
Fremdkorper (Sand, Staub) werden durch die Um-
lenkung ausgeschieden und bleiben an der Olhaut
der Filterfliche hidngen.

Olbenetzte Luftfilter haben eine beschrinkte Staub-
aufnahmefédhigkeit und miissen deshalb in gewissen

Zeitabstinden gereinigt werden (etwa mnach zwei
Starts).

2. Auswechseln der Filter zwecks Reinigung.
Beim Ausbauen:

Seitenteil der Triebwerksverkleidung abnehmen, Seil-
zug der Klappe trennen, Riickholfeder aushédngen,
beide Fliigelmuttern entsichern und Idsen.

Beim Einbauen:

Luftfilter in Fixierstift setzen, Fliigelmuttern spannen
und sichern, Riickholfeder einsetzen und Seilzug an-
schlieBen; Triebwerksverkleidung aufsetzen.

3. Reinigung und Neubenetzung des Filters.
a) Reinigungsmittel:
Kraftstoff (Benzin, Benzol, Petroleum und derglei-

chen), heiles Sodawasser, heile P-3-Losung, Trichlor-
dthylen u. a.

D (Luft) T. 2220/1 3



Unbedingt sauberer Zustand des Reinigungsmittels
ist nicht erforderlich.

Bei Fehlen von Reinigungsmitteln ausblasen mit
PreBluft.

Ausklopfen unzulinglich, schidlich und daher ver-
boten!

b) Reinigung mit Kraftstoff:

Verschmutztes Luftfilter ausbauen und durch Spiilen
in Kraftstoff reinigen. Geniigend groflen, gerdumigen
Reinigungsbehidlter verwenden.

Reinigungsbehédlter vor Sand und Staub schiitzen.
Zu reinigendes Luftfilter vor dem Benetzen mit Mo-
torendl sand- und staubgeschiitzt zum Trocknen ab-
stellen.

Durchblasen mit PreBluft beschleunigt den Trock-

nungsvorgang.

¢) Reinigung mit anderen Reinigungsmitteln:

Reinigung siehe gemidB wie unter b).

Bei Verwendung von verseifenden Mitteln (Soda-
wasser) oder verdiinnenden Mitteln (Petroleum) vor
dem Trocknen mnach Moglichkeit nachspiilen mit
heilem Wasser.

d) Neubenetzung mit Motorenol:

Vollige Reinheit des Motorendles nicht erforderlich.
Luftfilter in Ol tauchen und abtropfen lassen, bis
diinner Olfilm iibrigbleibt.

UbergieBen des Filters mit Ol wegen Unvollkommen-
heit der Benetzung verboten.

HeiBes Ol oder vorgewidrmte Luftfilter beschleunigen
das Abtropfen.

Bei Vorhandensein von Prefiluft Filterzelle durch-
blasen, bis sichtbarer Olfilm iibrigbleibt.



Schnellverfahren durch Ausspritzen des Oles mittels
Farbspritzpistole oder dergleichen.
UbermaB der Olbenetzung fiihrt zur Verschmutzung

der Ansaugewege und ist zu vermeiden.

Bei Vorhandensein von Reservefiltern sind diese stets
betriebsfertig zu halten und zur schnelleren Einsatz-

bereitschaft der Flugzeuge gegen verschmutzte Filter
auszuwechseln.

3. Triebwerk, elektrische Anlage.
Nach Bedarf:

Nachsehen der Ziindkerzen, wenn beim Abstellen nicht beide
Zindungen der Motoren in Ordnung waren.

Kraftstoff- und Olfilter reinigen.

Bremsbacken der Laufrdder nachstellen.

Nach 10 Betriebsstunden:

Schmierstoffschlamm aus Olfilter ablassen.

Nach 25 Betriebsstunden:

Schmierstoff-Filter ausbauen und reinigen.

Schmierstoffwechsel wird nur bei Teiliiberholung vorgenom-
men.

Nach 100 Betriebsstunden:

Verstellgetriebe der Luftschrauben mit VDM-Spezialfett
schmieren (s. L. Dv. 514).

Alle 4 Wochen:

Die geschiitzten Behédlter einer gewissenhaften Priifung
unterziehen.

Stromsammler.

Sduredichte messen und evtl. destilliertes Wasser nachfiillen
und nachladen. Klemmen reinigen und mit sdurebestidn-
digem Fett vor Zerstdrung schiitzen.

3*



4. Abschmieren des Flugzeuges (s. Schmierplan).

Sdmtliche Schmierstellen der Steuerung, Ruderlagerung und
Spindel der Trimmvorrichtung sowie der Fahrwerks- und
Sporngelenke sowie Motorzwischenbock, Triebwerksgestidnge
und die Wellen der Bombenraumklappen sind mit Flugzeug
fett (blau) abzuschmieren. Keinesfalls Ol verwenden.

Die Achslager der Laufrider und des Spornrades sowie alle
heil werdenden Teile miissen mit Flugzeugachslagerfett ab
geschmiert werden. Wegen Verdlens der Bremsen diirfe
diese nicht ibermédfig geschmiert werden.

Die Verwendung von Staufferfett, Shell-Hochdruckfett rot und
Shell-Ambroleum im Flug- und Wartungsbetrieb ist betriebs-
gefihrdend und daher verboten.

5. Einstellung der Steuerung.
Zum Einstellen der Steuerung siehe 380/4c fiir He 111 P.H.D.
D (Luft) T.
6. Wartungsarbeiten.

He 111 P. u. D mit 2 Motoren DB 601.

A. Allgemeine Wartungsarbeiten.
Flugzeug griindlich reinigen, Farbanstrich verbessern, Kor
rosionsschidden beseitigen.

Fliigel der blanken Luftschrauben mit Vaseline sdubern und
schiitzen.

Bei ldngerem Abstellen Motor mindestens wochentlich 6 volle
Kurbelwellenumdrehungen durchdrehen. Je ein Luftschrau
benblatt wieder senkrecht nach oben stellen.

B. Tagliche Arbeiten.
a) Wartungsarbeiten vor dem Fluge.

Bei Einsatzfliigen Waffen- und F.T.-Wart benachrichtigen.
Uberzeugen, ob zuldssiger Reifen- und Federbeindruck vor

handen.



Abdecken und Verankerung ldsen.

Uberzeugen, ob Kraftstoff, Schmierstoff und Einspritzbenzin
(retankt ist.

Uberzeugen, ob Olstand im Vorratsbehédlter der Bremsanlage
und der hydraulischen Fahrwerks- und Landeklappenanlage
genlgt.

Bordnetz einschalten, Sammlerspannung prifen, Bordnetz

wieder ausschalten.

Kontrolle des Zielfluggerdtes auf sauberes Arbeiten des AN-
Motors.

Vor jedem befohlenen Hohenflug Sauerstoff auffiillen, Lei-
tungen auf Dichtigkeit priifen und Funktionsprifung der
Gerdte vornehmen.

Anschnallgurte und Scherenzungenverschliisse priifen.

Feststellvorrichtungen entfernen. Bremskldotze vorlegen.
Startfeuerloscher bereitstellen.

Uberpriifen der Steuerung und der Ruderausschlige durch
Bewegen der Steuersdule mit Horn und der FuBhebel.
Triebwerkgestinge mit Handbetdtigung auf einwandfreien
Gang priifen.

Anlassen, warmlaufen lassen und abbremsen.

Achtung! Bei Kaltstartverfahren besondere Vorschrift be-
achten.

Bremsklotze wegnehmen.

b) Wartungsarbeiten nach dem Fluge.
Tanken von Kraftstoff, Schmierstoff, Kiihlstoff und Ein-
spritzbenzin.

Achtung! Bei Kaltstartverfahren besondere Vorschrift be-
achten.

Feststellen der Ruder, dabei Festsitz der Ruder durch Schiit-
teln priifen.



Flugzeug verankern.

Flugzeug auf Schédden, Festsitz der Klappen, Ruder usw.
priifen.

Leitungen der Triebwerksanlage auf Dichtigkeit nachsehen.
Motor auf Oldichtheit nachsehen.

Schmierstoff-Filter durch mehrmaliges Betdtigen des Hand-
hebels zur Ratsche reinigen.

Leitungen der Hydraulik auf Dichtigkeit priifen. Olstand
im Behidlter der Hydraulik und der Bremsanlage priifen.

Kohlebiirsten der Bordnetzgeneratoren bei Fligen iiber
4000 m Hohe kontrollieren.

Fahrgestell und Bereifung auf Beschéddigungen (evtl. Wan-
dern) prifen.

Flugzeug mit den vorgeschriebenen Reinigungsmitteln séiu-
bern.

Flugzeug abdecken (nicht am Tage bei Sonnenschein).

Je ein Luftschraubenblatt senkrecht nach oben stellen.

C.C. TerminméaBige Wartung.

a) Wartungsarbeiten nach 12,5 Stunden und bei 37,5,
62,5, 87,5 usw. Stunden.

Schrauben der Spaltverkleidungen,Tankabdeckbleche, Klap-
pen usw. auf Festsitz priifen.

Befestigungsschrauben fiir den Sockel der Einspritzpumpe
priifen.

Kraftstoff-Filter reinigen.
Zindkerzen reinigen und priifen.

Gasdrossel und Reglergestinge sowie Drosselklappenwellen
Olen.

Luftschrauben auf festen Sitz prifen.



Falls bei fabrikneuen oder grundiiberholten Motoren Metall-
abrieb oder Bearbeitungsspidne im Schmierstoff-Filter fest-
gestellt werden, ist ein sofortiger Schmierstoffwechsel vorzu-
nehmen.

Sicherung der Zwischenstiicke am Nabenkorper der VDM -
Verstellschrauben priifen.

Keglerkolben mit Feder aus der Kraftstoff-Forderpumpe
herausnehmen und reinigen.

Ol am Gemischregler fiir die Einspritzpumpe auffiillen.
Wasserpumpe mit Kalypsolfett abschmieren.
Schmierstoff-Filterkontrolle.

Storungsschutzkappen priifen.

Fahrwerk und Sporn abschmieren.

Ruderanschldage auf Festsitz und Beschaffenheit priifen.

b) Wartungsarbeiten nach 25 Stunden und bei 75, 125
und 175 Stunden.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 12,5-Std.-Kontrolle
durchfiithren.
Steuerungs- und Leitwerkslager abschmieren.

VDM -Verstellgetriebe durch den Schmiernippel am Naben-
hals mit Spezialfett ,VM 42" blau abschmieren.

Elektrische Stellungsanzeiger der VDM-Luftschrauben durch
Ubereinstimmung mit den mechanischen Stellungsanzeigern
iberpriifen.

Horizont und pneumatische Wendezeiger priifen.
Heizungsanlage priifen.

Triebwerksbetdtigungsgestiange an den Lagerstellen ab-
schmieren.



¢) Wartungsarbeiten nach 50 Stunden und bei
150 Stunden.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 25-Stunden-Kontrolle
durchfihren.

Motorfundamentbolzen auf Festsitz priifen.
Kompressionsprobe fiir jeden Zylinder durchfiithren.
Ventilkontrolle. Fidllt nach Durchfiihrung der Anderung
Nr. 7 weg.

Sperrstift M 4 der VDM-Verstellschrauben mit Fett ein-
reiben und prifen.

Fliigel-Nullstellung der VDM-Verstellschrauben priifen.
Halteblech der V DM-Verstellgetriebe priifen.
Kohlebiirsten der Generatoren auf Abnutzung priifen.
Oldruckmesserleitung mit Glyzerin fiillen.

Kupplungsgestidnge des Bosch-Anlassers kontrollieren.

d) Wartungsarbeiten nach 100 Stunden.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 50-Stunden-Kontrolle
durchfihren.

Motor-Teiliiberholung.
Kontrolle der VDM-Getriebe.

e) Wartungsarbeiten nach 14 Tagen und nach 1'2'"

3" usw. Monaten.

Reifen- und Federbeindriicke priifen.

Bordnetz einschl. sdmtlicher Stromverbraucher priifen.
Die elektrische Betdtigungs-, Uberwachungs- und Warn-
lampen fir das Fahrwerk werden bei der Fahrwerkskontrolle
gepriift.

Kennlichter auf Beschddigungen und Verschmutzung priifen.

Ersatzsicherungen auf Vollzdhligkeit priifen.



f) Wartungsarbeiten nach je 1 Monat und nach 2, 3, 4
usw. Monaten.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 14tédglichen Kontrolle
durchfihren.

Bordnetzsammler in Ladestation prifen und aufladen.
Isolationsmessung des Bordnetzes durchfiithren.

Sdmtliche elektrische Leitungen auf Scheuerstellen und Kor-
rosion prifen.

Fallschirme packen.
Aufhédngung der F.T.-Rahmen priifen.

F.T.-Leitungen kontrollieren. Die wichtigsten Spannungen,
Fest- und Schleppantenne einschl. der Stab- und Dipol-
antennen in bezug auf mechanische Festigkeit, Isolation und
Verschmutzung priifen. Behebung von Korrosionserschei-
nungen.

Peilrahmenstand (Gleichlauf mit Patin-Peiltochterkompall)
kontrollieren.

Ausfithrliche Bodenpriifung unter Beriicksichtigung der ge-
samten F.T.-Anlage einschl. Peilanlage, evtl. auch der Blind-

landeanlagen durchfiihren.

Traggurte der geschiitzten Kraft- und Schmierstoffbehdlter
priifen.

Schlauchboot aufpumpen und mit Talkum einstreuen.
Askania-Horizont priifen.

Kohlebiirste auf Abniitzung priifen, bei elektromotorischen
Antrieben fiir Schwungkraftanlasser, Luftschraubenverstel-
lung, Umformer von F.T.-Anlage, FernkompaBanlage.

Zindanlage priifen.



g) Wartungsarbeiten nach je 2 Monaten und bei 4, 6

usw. Monaten.
Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der einmonatlichen Kon-
trolle durchfihren.
Hohenmesseranlage priifen.

Sdmtliche Dosengerdte auf Dichtigkeit priifen.

h) Wartungsarbeiten nach 3 Monaten und bei 6 und
9 Monaten.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der einmonatlichen Kon-

trolle durchfiithren.
Flugzeug kompensieren.
Schwimmwesten auf Dichtigkeit priifen.

Bordfeuerloschanlage priifen.

i) Wartungsarbeiten nach 200 Starts.

Fahrwerkprifung und Uberholung.

D. Besondere Prifungen.

Nach 200 Stunden bzw. nach Diisen- oder Staurohrwechsel
ist ein Geschwindigkeits-MeBflug durchzufiihren.

Nach Motorwechsel oder nach 6 Monaten ist eine Funk-
beschickung durchzufiihren.

Nach 1 Jahr sind Zelle, Motor und Fallschirm neu zuzu-
lassen.

Nach 1 Jahr sind die Flaschen fir Schwimmwesten abzu-
dricken.

Nach 1 Jahr ist Sanitdtspack durch Truppenarzt zu priifen.

Nach 5 Jahren sind die Sauerstoff-Stahlflaschen zu ersetzen.



He 211 H mit 2 Motoren Jumo 211 A, D u. H.

A. Allgemeine Wartungsarbeiten.

Flugzeug griindlich reinigen und ausbessern, Korrosions-
schiden beseitigen.

Fligel der blanken Luftschrauben mit Vaseline sdubern und

schiitzen. Luftschraube mit Farbanstrich, mit Pflegemitteln
behandeln.

Bei ldngerem Abstellen Motor mindestens wochentlich 6 volle
Kurbelwellenumdrehungen durchdrehen. Luftschraube wie-
der waagerecht stellen.

B. Tadgliche Arbeiten.

a) Wartungsarbeiten vor dem Fluge.

Bei Einsatzfliigen Waffen- und F.T.-Wart benachrichtigen.
Uberzeugen, ob zuldssiger Reifen- und Federbeindruck vor-
handen.

Abdecken und Verankerung l6sen.

Uberzeugen, ob Olstand in Vorratsbehilter der Bremanlage
und der hydraulischen Fahrwerksanlage gentigt.
Uberzeugen, ob Kraftstoff, Schmierstoff, Kiihlstoff getankt
ist.

Bordnetz einschalten, Sammlerspannung priifen und Bord-
netz wieder ausschalten.

Zielfluggerdt auf sauberes Arbeiten des AN-Motors priifen.
Vor jedem befohlenen Hohenflug Sauerstoff auffiillen. Lei-
tungen auf Dichtigkeit prifen und Funktionspriifung der
Gerdte vornehmen.

Anschnallgurte und Scherenzungenverschliisse priifen.
Feststellvorrichtungen entfernen. Bremsklotze vorlegen.
Startfeuerloscher bereitstellen.

Uberpriifen der Steuerung und der Ruderausschlige durch
Bewegen der Steuersdule mit Horn und FuBhebel.



Triebwerkgestinge mit Handbetdtigung auf einwandfreien
Gang prifen.

Anlassen, warmlaufen lassen und abbremsen.

Achtung! Bei Kaltstartverfahren besondere Vorschrift be-
achten.

Bremskldtze wegnehmen.

b) Wartungsarbeiten nach dem Fluge.

Tanken von Kraftstoff, Schmierstoff und Kihlstoff.

Achtung! Bei Kaltstartverfahren besondere Vorschrift be-
achten.

Feststellen der Ruder, dabei Festsitz der Ruder durch Schiit-
teln priifen.

Flugzeug verankern.

AuBere Besichtigung aufevtl. Schiden, Festsitz der Klappen
und Ruder, Hohenflosse usw.

Leitungen der Triebwerksanlage auf Dichtigkeit nachsehen.
Motor auf Oldichtheit nachsehen.

Schmierstoff-Filter durch mehrmaliges Betdtigen des Hand-
hebels zur Ratsche reinigen.

Leitungen der Hydraulik auf Dichtigkeit priifen; Olstand
im Behidlter der Bremsanlage priifen.

Kohlebiirsten der Bordnetzgeneratoren bei Fliigen diber
4000 m Hohe kontrollieren.

Fahrgestell und Bereifung auf Beschiddigungen (evtl. Wan-
dern) prifen.

Flugzeug mit den vorgeschriebenen Reinigungsmitteln sdu-
bern.

Flugzeug abdecken (bei Sonnenschein aufdecken und be-
liften).

Je ein Luftschraubenblatt senkrecht nach oben stellen.



C. TerminmiaBige Wartung.

a) Wartungsarbeiten nach 12,5 Stunden und bei 37,5,
62,5, 87,5 usw. Stunden.

Schrauben der Spaltverkleidungen, Tankabdeckfldche, Klap-

pen usw. auf Festsitz prifen.

Schmierstoff-Spaltfilter ausbauen und reinigen (einmalig bei
fabrikneuen oder grundiiberholten Motoren).

Doppelventil fir Kiihlkreislauf priifen.

Dichtring des Olriickschlagventils der Junkers-Kraftstoff-
pumpe auf Sitz priifen.

Sicherung der Zwischenstiicke am Nabenkorper der VDM-
Verstell-Luftschrauben priifen.

Kohlebiirsten der Bordnetzgeneratoren bei Fligen {iber
4000 m Hohe kontrollieren.

Stéorschutzkappen priifen.

Kraftstoff-Filter reinigen.

Schmierstoff-Filterkontrolle.

Fahrwerk und Sporn abschmieren.

Ruderanschldge auf Festsitz und Beschaffenheit priifen.
Luftschraubenfliigel auf Festsitz prifen.

Falls bei fabrikneuen oder grundiiberholten Motoren Metall-
abrieb oder Bearbeitungsspine im Schmierstoff-Filter fest-
gestellt werden, ist ein sofortiger Schmierstoffwechsel vor-
zunehmen.

Befestigungsmuttern der Wasserfiihrungsleisten nachziehen.

Muttern an den Flanschen der Kraftstoffdoppelpumpe nach-
ziehen.

Entlifter- und Kraftstoffdoppelpumpenanschliisse auf
Dichtheit kontrollieren.



b) Wartungsarbeiten nach 25 Stunden und bei 75, 125
und 175 Stunden.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 12,5-Std.-Kontrolle
durchfithren.

Schmierstoff-Spaltfilter ausbauen wund reinigen.
Heizungsanlage priifen.
VDM-Verstellgetriebe durch Schmiernippel abschmieren.

Triebwerkbetdtigungsgestdnge an den Lagerstellen abschmie-
ren.

Steuerungs- und Leitwerkslager abschmieren.
Horizont und pneumatische Wendezeiger priifen.

Elektrischen Stellungsanzeiger der VDM-Schr, durch Uber-

einstimmung mit mechanischem Stellungsanzeiger priifen.

¢) Wartungsarbeiten nach 50 Stunden und bei
150 Stunden.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 25-Stunden-Kontrolle
durchfiihren.

Kompressionsproben in noch warmem Zustand des Motors

vornehmen.

Motorfundamentbolzen auf Festsitz priifen.

Kohlebiirsten der Generatoren auf Abniitzung prifen.
Zindkerzen prifen und reinigen.

Befestigungsmuttern der Motorhaube nachziehen.
Kleinfilter in der Benzindruckleitung bzw. im Entlifter
reinigen.

Zindmagnet-Kontrolle.

Sperrstift M 4 der VDM-Luftschrauben mit Fett einreiben
und priifen.

Fliigel-Null-Stellung der VDM-Luftschrauben priifen.



Halteblech des VDM-Verstellgetriebes priifen.
Oldruckmesserleitung mit Glyzerin fiillen.

Reglerkolben mit Feder aus der Kraftstoff-Forderpumpe
herausnehmen und reinigen.

Befestigungsmuttern am Kurbelgehdusedeckel nachziehen.

Kupplungsgestinge des Bosch-Anlassers kontrollieren.

d) Wartungsarbeiten nach 100 Stunden.
Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 50-Stunden-Kontrolle
durchfithren.

Motor-Teiliiberholung.
Kontrolle der VDM-Getriebe.

e) Wartungsarbeiten nach 14 Tagen und nach 1'7,2'",

3" usw. Monaten.

Reifendriicke und Federeindriicke priifen.

Funktionspriifung des Bordnetzes einschl. sdmtlicher Strom-
verbraucher.

Die elektrischen Betdtigungs-, Uberwachungs- und Warn-
lampen fir das Fahrwerk werden bei der Fahrwerkskontrolle
gepriift.

Kennlichter auf Beschddigungen und Verschmutzung priifen.

Ersatzsicherungen auf Vollzdhligkeit priifen.

f) Wartungsarbeiten nach 1, 2, 3, 4 usw. Monaten.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der 14tdglichen Kontrolle
durchfihren.

Bordnetzsammler in Ladestation priifen und aufladen.



Isolationsmessung des Bordnetzes durchfiihren.

Sdmtliche elektrische Leitungen auf Scheuerstellen und

Korrosion priifen.
Fallschirme packen.
Aufhidngung der F.T.-Rahmen priifen.

F.T.-Leitungen kontrollieren. Die wichtigsten Spannungen
Fest- und Schleppantenne einschl. der Stab- und Dipol-
antennen in bezug auf mechanische Festigkeit, Isolation und
Verschmutzung priifen. Behebung von Korrosionserschei
nungen.

Traggurte der geschiitzten Kraft- und Schmierstoffbehélter
prifen.

Schlauchboot aufpumpen und mit Talkum einstreuen.

Peilrahmenstand (Gleichlauf mit Patin-Peiltochterkompall)

kontrollieren.

Ausfihrliche Bodenpriifung unter Beriicksichtigung der ge-
samten F.T.-Anlage, einschl. Peilanlage, evtl. auch der Blind-
landeanlage, durchfithren.

Askania-Horizont priifen.

Kohlebiirsten auf Abniitzung prifen, bei elektromotorischen
Antrieben fiir Schwungkraftanlasser, Luftschraubenverstel-
lung, Umformer von F.T.-Anlage, FernkompaBanlage.

Zindanlage priifen.

g) Wartungsarbeiten nach 2, 4, 6 usw. Monaten.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der einmonatlichen Kon-
trolle durchfiihren.

Sdmtliche Dosengerédte einschl. Leitungen auf Dichtigkeit

priifen.

Hohenmesseranlage priifen.



h) Wartungsarbeiten nach 3 Monaten und nach 6 und
9 Monaten.

Wartungsarbeiten gem. Vorschrift der einmonatlichen Kon-
trolle durchfithren.

Schwimmwesten auf Dichtigkeit priifen.
Flugzeug kompensieren.

Bordfeuerloschanlage priifen.

i) Wartungsarbeiten nach je 25 Starts.

Fahrwerk sdubern, einfahren, ausfahren und abschmieren.

k) Wartungsarbeiten nach je 200 Starts.

Fahrwerkpriifung und Uberholung.

D.Besondere Prifungen.
Nach 200 Stunden bzw. nach Diisen- oder Staurohrwechsel
ist ein Geschwindigkeits-MeBflug durchzufiihren.

Nach Motorwechsel oder nach 6 Monaten ist eine Funk-
beschickung durchzufihren.

Nach 1 Jahr sind Zelle, Motor und Fallschirm neu zuzu-
lassen.

Nach 1 Jahr ist Sanitdtspack durch Truppenarzt zu priifen.

Nach 1 Jahr sind die Flaschen fir Schwimmwesten abzu-
dricken.

Nach 5 Jahren sind die Sauerstoff-Stahlflaschen zu ersetzen.

(Luft) T. 2220/1



