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!чебнсак составлен в соответств[|ш с про-
ер0м^10/| повь|ш/ен|!я квалшфнтсацшш шоферов
на второй класс ш вкл/оцает све0еншя по авто-
лтобшльньсм эксплуатац!1оннь!м мате,ршалам'
устройствц ц техн'шчест<омц обслц9!с[!ван!|!о ав-
томобцлей |! основам 3ксп/|у ата[|цса автомобцль-
|[0ео транс|1орта.

!!|)г'/(|!с,повив
\:: |;пп|;!п!!',!!,!!;!}! !!|1()м!,! !|!.]|('|!!|()(''|'|: и автош|обртльньтй

||',!!!. !]!!|}! ::;:::;с'1! |)с,11 ;1111,1 |),!:}|{!!|};!!()'|'с'! т']скл1очитель!_1о

!1,1; ;;::,; [!!! !г'п!!!{!п!:г. ]|;::ц,;::!,: (]<::тс";'<'|<т::'с: (]сл:оза вь!пуска}от
|1!1![!^|!!.1|.,!|1 !;!^|!,!\ |};! !!!('()г)!);|'!!!!,!{ |||||()||:п:п;п:зп:а'гегтгтй: с;т

}! т| |!. ! ;! !! . !!.! ;!{ !!!,! ч { А1,'с':*:;ц:,:с'[|о /!,() м()||!,|!!'!х

А1А !,;:п А!:!сгп:п;(':!',!!; !!!)(;|||1|( |!() |[('(' у|'(),,!!(|! !

т11!!!!.!| |||! \/|!'!!!{'!!1,! ! !ц'';' 'п';п:*с:[1 ()!'|);!(',,!!! |!!!|)

{ !!1п. !{(|||!|);!'! !!('!!(),,!!|]|{)!|;!,|!;!('{' б;,: ус:.:пу:'::ш':г
!!.!!!! ||!;!!!('|!()|):';:. !|г:ц'6<л.::сс:::т:1:()}(|'|с !1срспективь1 для
/!;! !!!,!!|' .!!!!('|{) !!1)/('!:с'!\|:! ;|!!'г()м0б}|.']1,||0й промь|1ллент{ости,

!)(|( !;! !!('|)('!!():!()!( !! !,;:ут11''*''',''' |'|с]10.,|ь3ова{{ия автомо0иль'
!!;;!г; !!!;|!!('!!()|)'!;! !!;|мс(!с![|,! !|овь1м семилетниь{ планом

!|;! !!||! !'!|'| |!;!|)()/[|!()|'() .\()3яйства сссР.
!|;п;гс:гу:сл |)()./! !' !} !!0вь||пет]}'и производительности и уве_

,'|||!||'!||||| ('|)()!(;! с./1у)кбьт автомобплей призвань1 сь1грать
!п:п:п|пп,1;!,: " !!|)с/цс'гавител?1 ведущей профессии на авто'
п|!}()||,]||,!!(}п4 '! |):!!|с]]ор'ге. Фт того' как они будут вь!являть
!! !!;!! !(|:,::г,:с<г ';т|;с|.лс1('гив{{о исполь3овать резервь1 п!ои3во'
]!!! ! |.,|!!'!!()!' |'!!'| |)у/(;!, экономить эксплуатационнь|е п1ате'

|)!!,!'|!!'! |! ('|)('./(с1'|]а г1а ремонт автомобилей, в знанитель'
11,:1| п:к'1;с' буАст 3ависеть успе11]ное вь1полнение 3адач'
!!! |(' ! ;! !!,'!('|!!!1'х ссми.гтетним планом перед автомоб}1льнь]м
! ! |;! !!('!!()!)1'()м страг1ь|.

| |';'<;б:,: /(остиг1{уть вь1соких производственнь1х показа'
пп' !т'[!, },,:пут11,'', использование рабочего в!емени авто'
п!! |!'|||./|'|, сго грузоподъемности, пробега и одновременно

.||1()']!./|!|'г1, срок слу}кбь] автомобиля, ках{дь1й тпофер лол"
}!!('!! !!:|с1'о!'|!|иво работать над повь11[]ением своей квали'
п|г;::<;::ц::л.:.

( ):<;:з2:т:гте шоферам третьего класса необходимо]} по'
п!{)!!!!! /('1я 11Флуъ1911," им[! квалиф|4кации ш1офера второго
!.!!;!('(';! _ яв'1яется осно,вной 3адачей учебника.



9чебнттк написан в соответствии с утверх{денной
программой и содер>кит по сравнению с унебгтиком т]]о_

фера третьего класса более углубленнь1е и рас]1]иреннь1е
сведения по эксплуатационнь]м матер11алам' основам
электротехники' устройству' техг1ическому обслух<ива-
\!ию и эксплуатации автомобилей. ||аиболь1[]ее место в

унебнике отведено описанию устройства, работьт и тех-
нического обслу>кивания механи3мов и пргтборов наибо_
лее распространеннь1х моделей отечественньтх автомоби-
лей, причем особое внимание уделено рассш1отрению
конструкци и автомобилей <<А{осквич-407 >>, А4-2 1 <<Болга>>

и .:\4А3-200. !(роме того' достаточно подробно описань1
систеп1 ь1 лпт ания г азоб аллоннь1х а втомо билей.

Раздел унебника <<3ксплуатация автомобилей>> [1 |л].
ва <<€истема литааия>> написань1 |4. |1. |1леха1.1овь]м, г,/|а-
ва <<3лектрооборудование)> 

- в. А. 9ерняйкиньтм, все
остальнь]е ра3дель1 и главь| - А. А. €абининьтпл.

Б унебнике' и3д3ваеп1ош1 впервь|е' возмо)кнь] недостат-
ки' которь1е могут бь;ть полностью вь|явлень1 только при
практическом пользовании. |!оэтому авторь{ заранее бла-
годарят читателей 3а все крити11еские 3аме1|ания и по-
}келания по улуч|]_|енито унебника !1 просят прись1лать |{х
в Автотрансиздат по адресу: А{осква, Б-35, €офиЁгская
наб.,34'

РА3дЁл 1

^ 

!}'|'омо Бильнь|в эксплуАтАцио н нь|в
мАтвРиАль!

|лава |

топл ивА

Бензин

( )('!!()!!!|!'! ш1 то!1./]ивом для карбюраторнь1х двигателей
! . !\ ;!ч !! : (тс':: з:::п. Бегтзин является продуктом переработки
11с';|;111 !! !!с1,;11;п1;191'ся и3 нее гтряштой перегонкой или по'
{ |!г ]!{' ! !1( |\| !(|)('!(!!!|г_процесса.' !!;;:: ::1;я: п':п;|'! ::срегонке нефть нагревают в трубяатьтх
!!+,!!;!\ !! !!;!|)!:! ('€ 1|аг|рав./1яют в ректификационную колон'
!!\'' !! !(|) !'()|)();| !!роисход!]т ко!]денсация паров с0ставнь|х
,!;:п'!,'[| !!('(|)'|'!! ((:ракший). 8 верхних секциях [(@'/|Фгт!1}'1

с;лб:||;;п!с::'ц':! |:;:!:бк.л.л:сс ,пегкие фракшии, а в н1'1}{н}1х -тя'
::ц с,,:г п,тп'. ! { :тс'1: ху' 3об:': растся беттзин, вь1кипа1ощий при теш:-

!||,!)] ! !у|)(' 
'::,тл 

2()()", !!}|)!(с - лигрои''|' еще н1{)ке керосин' за'
,-*: 

''1 
];,{1,:::, :: (,(},/!'||)()|!()0 м2!с,|!0' Р]з секцит? колоннь1 гото-

!1 !'!|, ! ! 
| 
){ !,/(у !( !'!,! !!('! | |)('|)!,| !}|!о о1.!}о,|{ятся в сборники. Фстаток

:;,':|п: :[, !!(),|!у!!;|(':ч'! !,||1 :пс>с.::с ::ря: мо[| перего}1ки' назь]вается
|!п1\'!!)п!,

['|;п:: ::;л*; п'::л{! ::+'1:с':<т::!(,' :!с'с|:':':: |!|'ход бснзртг:а состав_
,'! п|'|' (}!((пап;; !11 

.[1. !!сл.л:спму !! |!.!('|'()'!!|[('(| премя 0сновную
п!;|('('у о('!!:!!!!|]! |!(),,!у'!;!!()!'!(|)('!(|!|!!'-||[)()!1(]ссом' су1ц!1ость

|1:!!{!|)()!'();|;!!(,|!!{)'!1|(''|'(''! !}'|'()м, 1|1'() !]аРь| нс:фти, нагреть!е
,г,, г,'м !!('|)]!'|'у|)!,| 500__()()0", 1!0](13срга[отся давлени1о в не-
( |\(',|||,!(() /!'(,с'! !,|(0!} атм0с()ср' в рсзультате чего тя}кель1е

'!,!(''|,!!|(!,! ::с'т|т':':: рас1цсп/|я!отся на более легкие. |]ри этом
!!! |.]!у!|;|(''|'с'1 ('!}()']',/|ая' .|!ст'|(о[(п||я|цая }кидкость (крекинг_
{.''!|:!||||). !3плход беп-:знна прп кРеки!{г-процессе состав_

,'п ;:ц' :' 4 [;-|;0 0/о.

!(' бсттзгтттап|, г:р!!меняемь|м для карбюраторнь!х дви'
:,:;т'.;;с||, г]Редъявляются следу!ощие эксплуатаци0]{но_
! (.\1!||||сс1{1.1е требования: легкость распь1ливан|4я и ис[1а-



рения; стойкость против де'говации; возмоя{но вь|сокая
теплотворнос1'ь; стабильность' т. е. спос0биость сохра.
нять перБоначальные своЁктва при дл}!тел'!,ном хра1]ении;
отсутствие с0еди1]енц!1, вь!зь|ваюш{т.{х коррозию и смоди.
сть!е 0т"ц0}кения; отсутствие водь1 и механицеских п!и.
шлесей.

Фсновт;ь:ми своЁтстваштр: 6ензинов яв.'1'!ютс'! его испа-
ряеп!0сть и стоЁткость г}р0тив детона1(ии.

[орогпая испаряемость 6снзт:г:'ов обеспечивает приго-
товлен!.1е гор10цей смеси необходимого качества, облег-
част пуск дв1{гателя' у[,!еньшает ко!{денса1[ию паров
топлива в цилиндрах и ра3}к!|}(ение масла в картере.

|,1спаряемость бензинов' 3ависящая от его фракцион-
ного состава' оцени!]ается пять}о температурнь!п1и точка'
п|и: начала к[1пения' вь1кипания 10' 50 и 90% то[1лива и
конца кипения. ?емпера':'1,ра !{ачала кипенр1я дол}!{!|а
бь:ть не н:.т;ке 30', во из6ежа}тие образован[|я паровь!х
пробок в топ.[{[{вопроводах и фи;льтрах в х{арк0е вре\,1я.
1емпература вь1кип8[1ия 100/о хара!(тери3ует г1усковь|е
качества бензинов. 1чмпература !зь[кипания 5007о харак"
тери3ует сред!']юю исп3ряе1!ость' к0торая в./!ияет !!? [(Ф'
рость прогрева двигатедя п0сле пуска и г]а над(ежн0сть
его работь:. ?епппература вь|ки11а!тия 900/о топлива и к0Ё|'
ца киления хара!(теризует полноту его !4спар'ения; чем
ни)ке эти температурь]' тем мень1ше содер)кит топливо тя'
}кель1х фрат<ций, которь|е, попадая в шилиндрь| в ка.
пельно_)кидко1\[ состоя1|ии' см|,|!]а1о'г с]\'а3ку со стенок ци'
линдр0в и ра3х{и)кают масло в картере' ускоряя и3нос
дв1.1гатедя.

€тойкость топлива против детонации оцеЁ1ивается его
о!{тановь1м числом. Аетонация вредно отра>кается на ра"
боте двигателя. |]оявление ее в значительной }1ере зави-
сит от свог]ств самого топлива. Бензинь; представля1от
собо{] соединет]ие нескольк!.'х углеводородов' в число ко.
торь]х входят ге|]ган' наиболсе ск.г.:опттьтй к детот{ации, 1{

изооктан' наиболее стойкий по отно!шению к ней. 9тобь:
оценить склог|ность топ./|ива к детонации' его сравнивают
с эталон}1ь|!! топливом' сост0ящим из с1\'{еси гептана и
и3ооктана. /{ля этого поАбирают такой состав смес1{ из
гептана и изооктана, т<оторь:й начи}{ал бь: детонировать
при той х{е степени сжатия, как \4 да|{нь]й бензин. |[ро"
цент содержания и3ооктана в этой смеси и буАет яв'1ять.
ся октановь|м числом данного топлива.

6

||с'пп вь:ше октановое число' тем топливо более стор]'

!(( ) || [)о1'||в детонации.
/[ля ттовьтшения 0ктанового числа бензинов к н}!м до'

г1;!!!,/|я|от антидетона е

]!!|'|'!!детот1атором явл ;к
|]|!(:ть ее составляет ец
.,!'|(':'сякбензгтнам в бо
(1с':тз:.::на. 1акие бензиньт с добавкой этиловой }кидкости
!!;!|}!,|!]а|отся этилирова1]нь|ми. 3тиловая }кидкость ядови-
'| ;!} !]оэ1'ому этилированнь:е бензинь1 для отличия их от
|!(')'г| иваются в цвета: от красного до
()|);!!! синего до 3еленого (А_76). 11ри_

п!('[]с бензинов требует строгого со-

6,::лоден;тя правил техники безопасности.
'|еплотворвость1о бензинов назь1вается количество

'1 ('||,/]а' вь]деляемог0 при сгорании \ ка 6ензина. 1епло_
'! !10|)1'ость автомобильнь]х бен3и!{ов составляет в сред[1ем

10 500-1\ |00 ккал|ке.
€табильгтость ;:втомобильнь|х бензинов и1\1еет особо

!!:[х(ное значение 1]ри д,/1ительном их хранен'1и. Бензинь!,
!!()./]ученнь1е путе1\{ пряп:ог! перегонки нефти, почти не ме_

!!'||от сво11х свойств при хранении.
А4енее стабильнь:п':и явля1отся крекинг-бензинь1' в ко-

'| ()|)ь1х при дл[1тельн0м хранении образуются смолисть|е
('()с/[1]нения. [!осдедние дают от./!о)кения смол 1{а стенках

|):!|]()|!;! !| [|с с1\'1()./| сопро|]ождается умень1пением октаново'
|'() ц!]с"||:!' ;| ('"||с]1ов;]1!./|ь|!о, с||!1х(ением стойкос:'и к!екинг'
бс':тзртна т| ро.;'!{в детон:|11ии.

Аля повыгшения стабильн0сти крекинг_бенз11на к ним

.::.<:лбавля;от специальнь|е присадкта _ инги6иторь] - в ко'
./! 1|\1естве 0,05_0,06 у0.

Автоп;оби,:тьньте бензинь] не дол}кнь1 содер)кать вред-
!]!,]х химических соединел:ид}, в особенност1'| водораство_

'



}дельньт;".: в(]с авт0п|с)бильнь:х бензинов находится в
прсдела.\ 0'730_о'770' €ам по себе уАельнь:т! в€€ н0 х2'
рактер|1з}'ет качества бензинов, однако' как прави'_|о,
бензгтньт с м0г!ьшим удельнь!м весом облал,атот лунтлей
испаряе\4остью' ||рименение бензинов с бодьш.тим }Ае;_ть'
нь|м весоп4 вь1зь|вает уме'нь1ше1{не уровня 1611.ц14в3 в !]Ф'
ллавковой камере карбюратора и, наоборот, бенз!'!н с
мен},||!им уде.пьнь|м весом вь!зь!вает увеличение уровня.
3то тлеобходи!\|о иметь в виду при переходе с одного сор'
та бс:нзи:та на другот!, изменяя соответственно регулиров'
к)' \'ровня топлива в по|1.[тавк0вой кап:ере.

Фтс'чествст.:ной про]!|ь|ш;ленностью в соответствии с
]'6€1ом 2034-56 предус]\1отрен вь[пуск четь1рех п'{ар(]]<

автопцоб':ильнь:х бензинов: А-66, 
^-72, ^'74 

и А_76. Буква
А обозначает, что бензин автомобильньтй, а шифра -
окта |{0вое число да!1ного бензина.

Бснзин А-66 вьгпускается двух видов - обьткновен'
нь; Ё; и зональнь:т]. Фбь:кновеннь:Ёт бензин А-66 предназна'
чае']'ся для автоп'обиле:!, работатошг1х в ра3личньтх райо'
нах странь|' 3а искл!очснием раЁтс:нов €евера и €и6ири
в пери()д с ! октября по 1 апреля.3ональнь;п! бензин мар'
кируется Аз-66 и !!редг!а3на(]ен для автопцобртлей, рабо'
та ющ!4х в ра|:онах €с:вера и €ибири с 1 октября по
|1 апрс',л:я.

1аблица !

Ав]омо(]!'л1,п1.!е гевзи!'!'{
по 1'()с1' 2()84_5[;

пс|(а'1атели

66

0,82

66

0,82

,'\ 74

Фтсутствует 0,41

79

145

195

2о5

65

120

175

!90

35

70

105

165

180

-е!о

135

!в0

195

75

135

160

195

Аля автог,{0билей ]\1_21 <<Болга'> и <'}1осквич_407>

,ц()./!х(сн пР11ш1е!]яться бег:зин с окта!{овь1\! цислом г!е ме'

птс'с 70.
Фсттовт:ь:е да!!нь|е по автомоб[!ль!{ь!т\| бензинам' сос;т_

'',''й,у,'',:шт 
!-Ф€1 2084_56, приведень[ в табл' 1'

}рйнен+:е (;с:нзина дол)кно (-:ьтть ()ргакизовано тат{'

,:'гс;бь: устрани'гь !!отер!{ его от !1спарсния' возмо}кность

з;,:'ря:зт{снг':я и попадания водь|, опас}]ость возникновения
п',.:',.'р,' Бензт':н хранят в подземнь!х хранилищах' спе-

',,,''Ё','* 
контейнерах или }келез|{ь|х бочках с плотно за_

!(|)!,|1}а|о!цтт\т:-;ся пробками. Бочки и контеЁ!нерь|_ не дол)к_

!||,! подвергаться во3действию солнечнь!х лучей'

|1ере:зозка бензина автомоб|'|льнь!м тра||спортоп{ осу_

1|(сствляется на авто]\{о 6тллях'бег;зовозах (т:'истернах) и_лгт

п ко::тсйнс:рах п железнт,тх бочках на грузовь!х автоь|о6и-

.л::пх. Автойбртли-бензовозь|' а так>*(е грузовь|е автош{оои'

.,|||, псрсвозяш]ие бензин, дол}кнь[ иметь противопо}карное
с:б,:1т:'!1сттт;:т!||с и пр!-| во)кде||ии их сл('дует соблюдать ос_

т'<'л1'л[',!:<п:с'с':'п,, !|е допус!{ая резк!!х рь1вков при трогании с

м('ста и т0рмо}!{ении.
[] тцелях экономи}| бензнна необходиьпо строго-соблю_

/! ;| ||, г!ра{]ила тех|]ическоЁ! экс!!луата1{и!| автош|'обилей и

,',,,>свр['менко устра ня1'ь п рт!чи !{ь!, в1'т3ь!в?] к)щие его пере'

1'''''ол. Фсновнь;ш:и причинам|;1' вь1зь!вающит\{и перерас_

х()/1 бе!|3ина, яв,ляются;
1 ) нетмелое вожде!{ие автош':обиля;
2) нару,т:ег{ие регулировк]! карбюратора;
3) неЁра'г]льная установ1(а угла опережения за)к!{-

!';!!!!|,|;
4) т:с:'тспраг]|!ости двигателя, трансмиссии' механиз'

м()!| у|!|);!!}./!('||!|'1 и хо.,:1слт;о[! части;
5) г:сс',.л6,::!().,[(\т!|'1(|'|'с!|ло!}0!'о рсх(иш1а двшгателя;
6| при: ш':с::тс:||ие сма:]0(!1_!ь!х \|а.|'ер|'!алов с вьтсокот? вяз_

кос'гь |о;

7) подтекан{{е бензина из системь] питания;
3) неправильное хранение и плохо организованная

,,'''р,,ка ]втомобилег!' при которот? допускаются ра3лив
|! }1спарсние бензина.

|1оддерхсание автомобиля в тех1|[1чески исправно[' со'
("гоя!!и|4, своевремецное и (ачественное его обслух(ива_

|!}|е в сочетании с правильньтми приемами во}кдеъ!ия по-_

3|}оляют передовь|ш1 !1оферам до6иваться значитель11ои

9|(ономии тошлива.
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[осударстве1{нь!е норм}' расу.ода бензина для легко'
вьтх и грузовь|х автомобилей основнь:х марок следую'
щие:

\4арка автомобиля ,;н'й'%-;Ё3-::::т',

гА3-5|
гА3 63

26,5
30,0*
38,0
40,0
46,0
41 

'0ф13,5
14,0*
9,0

10.0$

'/\{-21 <Болга > .
<}1оск вртч-40 | >

<:{осквич-402>

|1ри работе автомобилей в зимнее время нормь| рас'
хода бензина могут бь:ть повьтгпеньт на 100/о.

!,ля новьтх авт{)мобилей и автомобилей, поступив1ших
из капитального ремонта' при пробеге первь1х 1000 кл
нормь| расхода бе!:зина повь|шаются на 5%.

€>кать:е и с}ки}кеннь!е га3ь|

Б качестве то|;'цива для газобаллоннь]х автомобилей
применя]от с}кать}е и с)ких(еннь1е га3ь|. ( сх<атцпл газам
относятся такие газь1' которь]е пр|{ обьтчньтх тем!1ерату'
рах и вь1со}(их дав.||ениях оста|отся в газообра3нош1 со'
стоянии. Б отличие от |{их с)ки}ке|]1|ь1е газь| переходят
из газообра3ного состояния в )кидкое при обьтяньтх.19п{_
пературах и сравнительно невь1соком давле|1ии (15_
16 ке| см2) .

€>катьле га3ы в соответствии с [Ф€1 6763-53 вь1пус'
кают трех ш1арок: природтть:й, полу]аемьтй из га3овь1х и
нефтянЁтх сквах<ин; коксовь|й метани3ированньтй; коксо_
вьтй обогащенгль:й. 1еплотворгтость указаннь1х газов дол)к_
на бь:ть не ме|!ее: природного _ 7000 ккал|;п3, коксового
метани3ирова|'|;ого - 6500 ккал| мэ и коксового обогащеш_
ного _ 5300 ккал|м3.

в качестве с)ки)кеннь)х га3ов применя1от побочные

* Ёормы расхода временнь|е, уста|]овлоннь].е А4иттистерством ав1

томобильного 
'транспорта и шоссейшь:х дорог Р€Ф€Р д;'тя автохо{

зяйств своей с|1стемы.
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продукть! переработки нефти, основнь[мя из которь1х яв_

./!я!отся пр'опан' пропилен' бутан, бутилен, эта|1 и этилен.
€огласно [9€1у 6585-53 сх{и)кеннь!е га3ь] вьтпуска!0т
двух марок: <<зи!м1ний>, представляюгций собор] смесь про'
пана' пропиле!!а' бутана и бутилена с добавт<ой не бо,']ее
10% этана |\ этилеъ|а; <<летний>, представляющий собой
смесь !1ропана' пропилена, бутана и_ _б_утилегта. 1епло-
творность сх{[1х<е1{нь1х газов около ! 1 000 ккал|ке.

[азь:, применяемые в качестве топлива для автомо'
(;ильньтх двигателей' не дол)к1|ь] содержать механических
пргтмесей, влаги' смолисть]х веществ' а так)ке веществ'
способньтх вь13ь1вагь корро3ию металла.

|1рименение тех или инь!х газов определяется нали-
!|иеп71 достаточного количества их в данном раионе
стр ань1.

йспользование газов в качеств'е топлива для автомо_
бттльньтх д1]игателей позволяет эк0но1!1ить большое коли-
чсс'гвс) }ки;(|{ого то|-|лива' с'гоимость которого 3начительно
в!,]!1]е стоимост1'1 га3а' 8месте с тем следует уч|'1ть]вать'
что г!рименег|ие газообразного топлива вь]3ь|в.ает увели_
чегтие собственного веса автомобилей вследствие уста-
}|0вки ва них ст;|ециальн0й газобаллонной аппаратурь!'
ограничи'вает Радиус дер]ствия автомобилей и требует
т]!)|полнен|!я допол!{ительнь]х мероприятиЁт по техн1{ке
безопасглости. (роме того' организац|4я снабжения авто'
п':оби;тей газообразнь1м топливом, осо6ен!{о сх(ать]ми га_

запти, значт{тельно сло)кнее' чем бензинопл, и требует до'
рогостояп{его оборуАования.

,[|.ля заправки автомобилей газообразнь1м топливом
име|отся га3о}!аполнительнь1е станции.

|1с'рсвозку с}ки'{еп!|ь]х газов на больтпие расстояния
производят в сп'еци,а;!ьнь|х жсле3шодорох(нь!х и .автомо_
бильнь:х цистернах'

Автомобиль!{ая цистер|1а для транспортироваг{ия с)ки'
)кеннь|х газов представляет собой гори30нтальньтг! ци'
линдрический свархлой резервуар' рассчитан[1ь:й на дав'
,ен'ё |6 ка|см2 и обору.1ованный специальной арматурой.
!-|истерньт, оборулованнь!е }(идкостнь|1!!и насосами и счет'
чика|!!и' ис!|ользу1от в качестве передви}кнь|х га3ора3да'
точнь|х установок'

|1ри храненир1 и транспортировании с>катых и с1ки_

женнь1х газов дол}кнь! строго соблюдаться п!авила п!о'
тивопо}карной безопасности| так 

'{ак !р!! утечке.эти га3ь|
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образу1от с воздухом легковоспламенятощиеся вз!ыво'
опаснь|е смеси.

Расхо,ц [аза для га30балл0ннь1х автомо6илей опреде"
аботе на сх{атом га3е в на
га3е -- в дитрах. Ёорма кл[
тавляет ддя автомобиле 7[3,

26 &3, 3ил-156А - 52
36 л.

3кономия газообразного топлива при эксплуатации
автомобилей достигается в основном теми >ке способами,
что и экономия бензина. !,ля у\1ень1ше!1ия расхода !аза |4

г{овь11пения топливцой экономичности газобаллоннь1х ав'
томобилей необходимо такх{е тщательное наблтодение за
герметичностьто всех соединений газобаллонной установ'
ки' исправность]о и прав!|льной регулиров:<о*} ка)кдого и3
ее приборов'

.[.изельное топливо

Аля автомобильньтх дизельнь]х двигателей п!именя€т'
ся дизельное топливо' получаемое при перегонке ттефти.

!,изельное топливо дол}кно удовлетворять следу]ощим
основнь1м требоват:иям: иметь определенную вя3кость'
во3мо)кно }'1и3ку1о температуру 3асть1вания и самовФ€п.[&'
менения' во3\1о)кно мень||]ий период 3адер}кки БФ€|1.г|2м€'
нен!|я' отсутствие меха[{ических примесей и водьт.

Фпределенная вязкость ди3ельного топлива необходхд'
ма для обеспечения смазки топл}'твоподатощей аппарату'
рь]; 11ри недостаточной вязкости условия смазки трущих'
ся деталей аппаратурь| ухудша1отся, что вь1зь|вает

усиленньтй износ этих деталей. т{резмерно вБ](Ф(?9 в93'
кость 3атрудняет подачу и впрь1ск топлива в цилиндрь1
дв[1гателя.

Ёизкая температура 3асть1ва1]*:я обеспечи1]ает наде}к'
г:ость работь| ав'гомоб|4ля в зимних условиях' а низкая
температура самовоспламет'!е1{|']я - 

легт<ий пуск холодно'
го дв11гателя.

Аля обеспечения мягкой работьт ди3ельного Авигат€'
ля необходимо, нтобьт при сгорании топлива давление в

цилиндрах нарастало г!лавно' что во3мо)кно при БФ[|]ла'
менении топлива сразу }ке после г!оступления в цилиндры
первь1х его части'д. 3апаздьтва1{ие воспламе1]ения ведет
к одновреп{енному сгоранию значительг1ого количества

\2

топл!-1ва' вь1зь|вающе\,{у резкое нарастание давления и

)1{есткую р аботу двпгателя.
1аким образошт, дизельное топливо дол}кно иметь воз.-

п{о)кно мальтй период задер)кки восг1ламенения' которь111

оцен!1вается цетан()вь|\1 числом. [етановьтшт числоп,{ ди-
зельного топлива назьтвается процентное (по объему)
содер)кание цетана в такой смеси его с альфаплетилнаф_

тал11ном' которая равноценна испь1туемому топливу в от-

но1пении }кесткости работьт двигателя' 9ем больше цета-
новое число, те\'] мягче работа двигателя'

Аля обеспечения хоро1пего смесеобразования дизель_
ное топливо дол>кно иметь определенньтй фракшионньтй
состав. (оличоство легких фракший, содер)кащихся в ди-
зельном топливе' ограничивается допустимой температу'

рой вспь]1пки' т. е. температуро|;, при которой парьт

топлива вспь1хивают при поднесении к ни1\{ открь1того

пламени.
6клонность то{1л11ва к образованию нагара . 

оцени'
вается коксуемост}э]Ф 1Ф11,{!Б3' которая дол)кна 6ьтть де
бБлее 0,05%".

(оррозийньте свойства топлива зависят от содерх<а'

н]!я в нем орга1]ических кислот и серь1' процентное соАеР_

}кание которь1х стр()го ограничивается [Ф€1ом'
€олер>кагтие [,!еханических примесей и водьт в ди3ель_

ном топливе недопустимо' так как механические примеси

,! .й',' усиленный износ трущР1хся деталей тогт,тиво_

лодающей а,'ара"ур,т и 3асорение форсунок' а наличие

водьт приводит к о6разованию ледянь1х пробок 
_в :"^1{:

вопроводах и фильтрах в зимнее время' а так}ке спосоо-

с]'ву1от появ'д|е}ти]о ко1Ррозии.

Фтс'тсствсп:ттая т:с:(;тяг1ая 11ромьтш]ленность вь{пускает
(|еть!ре марки ,(|3€,т|1эЁФ[Ф топ./1ива, получаемого и3 про-

;;;;;; йр},мои ,"рЁ!'!*" нефти: дА,"д3, дл и дс
(гост 4?49-49). Аз них г1ервь"]е три марки предна3на-

чень1 для автомобтт,'тьнь]х дизелеи'
Арктинеское дизельное топливо АА обладает облег_

,-''"Ё'' фракшионньтм составоп'1' пони)кенной вязкостью
и темпер}турой застьтвания; оно предназначено для экс_

;'у;;;;;;'^','Б''о''*й пр и темпер атуре ни>ке _ 30''

3имнее ди3ельное тог!ливо А3 следует пр11менять прР1

температуре окрух<а1оп1его воздух2 вь11пе _ 30о'

.г{етнеё- ди3е,пь1{ое топливо А'[[ предна3начается для
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эксплуатации автомо6илей
щего во3духа вь11пе 0о.

Фсновньте дан!!ь1е по
приведень1 в та6л.2.

при темг1ературе окру'{аю-

маркам дизельного топлива

| а6 лица 2

ди9ельнь]е топлива по
госту 4749-49

{етановое число' не менее
Фракционный состав:
100/6 перегоняется пр1{

температуре' град.'
не ни}ке

500/6 перегоняется при
температуре' град. 

'не вь|11]е
90о/9 перегот:яется при

теп4пературе' гРаА.'
не вь11пе

960/6 перегоняется при
температуре' град. 

'не вь11пе
(инематическая вязкость

лри 20", всгп
1емлература застывания'

град. 
' 

пе вь11{1е .

/оо 290

350335300

330

2,5-4,0

_60

3,5-6,0

_46
3,5-в,0

в качестве 3аме1_1ителя ди3ельного топлива мойет
временно приме|{яться осветительт]ь1й керосин.

1ранспортиру1от дизельное топливо в цистернах и
бонках, т{оторь|е перед заполг]ением тщательно осмат!и.
ва!от и очищатот от остатков ранее т1еревозимь1х в них
продуктов' гря3и ]{ водьт.

[изельное тог1.циво следует хранить в специальнь]х
резервуарах |тли бонках; последние дол)кньт г1аходиться
на стелла)ках.

|{еред заправко}] топлива в 6аки автомобилей оно
дол)кно пройти ]|е менее чем восьми_ десятидневньтй от.
стой. применение топлива' на которое отс}тств}ет пас.
порт' недопустимо.

Расход ди3ельного топлива нормируется так )ке' как
и бензина, в литрах на 100 кл пройденного автомобилем
пути.

!,ля оте.лественнь|х дизельнь1х автомобилей установ.
лень1 следуютт1ие нормь| расхода топлива.

!4

по{(азатели

Ёормьт расхода топлива1
на 100 км лробега, л

35,0
37'0
60,0

Фсаовньте 1!1ероприятия' обеспечивающие эт{-ономию

дизе,дьн,ого топлива' аналогичнь1 мероприятияш1 по эко|но-'мии 
бензина' !(роме того' необходимо следить 3а работой

ь|ас0сов-форсунок' своевременЁ]о промьтвать топливнь1е

фильтрьт и сливать и3 их корпусов отстой, не применять
топлива' которо'е не про[пло отстаива}!ия и не соответст-
вует температуре окрух(а!ощего во3духа.

[лава 2

мАслА и смА3ки

А4асла для двигателей

Работа всякого механи3ма сопровох(дается трениеш]

мс)1{ду отдельнь1ш1и деталя\',|и. |1рт'т перемещении трущих-
ся по;ерхностей во3никает сила трен!{я' требующая затра-
ть1 м0щности на ее лреодоление.

Б зависимости от характера перемещения может быть

два вида трения: трение сколь)кения и трение качет]ия'
Б мехайизмах автомобиля имеют место оба вида тре_

|{]-]я:тре1{иесколь)ке1]ия_ме)кдупор1шнямиистенка]\,11,|
цилиндров, 1]]ейками и под1пипЁ]иками коленчатого и рас-
прсдс,п|.{тельного валов; трение качения - 

в 1париковь[х
!1 р0/| !! !(()вг,|х !|од!|т11п [|1{1{ах'

11отерг: !|а т|)с!]ис 3:|г]ис'!т от ряда-причин' в том !]и-сле

от материала трущихся поверхностей, чистоть| их обра-
ботки и наличия с^,{азки.

Фтсутствие с1\1а3ки мех{ду трущимися поверхностями
вь13ь1вает сухое трение, при котором неровности однот'1

трущейся поверхности соприкасаются с неровностяш[и

другой трущейся поверхности.
|1ри налинии п4е)кду трущимися поверхностями масдя-

1 }{ормь: расхода вреь|еннь|е, },становленнь]е ;\4-инистерством ав-

топ,тобильного''ранспор|а и ш:оссейньгх дорог Р(Ф€Р для автохо_

зяпйств своей систе}{ь1.
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110й п.ценки трение ме)кду 1]ими 3аме!{яется трен1]ем мех<-

ду проп1е)куто!]нь1м1{ слоя[ти масла, удер}кивающимися 1{а

той ; на другой п0верхг]остях. это - 
так назь]ваемое

)(}1дкостг1ое тр'ение.
|1ри недостаточной толщине слоя мас'1а' !(огда тру'

щи|е,ся поверхн'ости соприкасаются в отдельнь|х то!1ках'
трен{.]е буАет полу)кидкостнь1|м.^ 8 том случае' когда масляная плен1(а с больш-те;1 части
тру ена и лиш1ь отдельнь1е их
нер реттие буАет полусухим.

иеся поверхността работа:от
Б }[;1Ф3г|{{ !1о.цух{]'1дкост'1ого треЁ]ия.

ственнополучаютсямаслянь]едистиллять1_веретег11{ь1!{'
ма1шиннь1й, 1втоловьтй, цилиг1дровь1т?, а в тт;т>кг;ей части т<о-

лоннь1 собирается остаток __ гудрон.
|] о сле о'чистки ди ст ил;]'1то в от а сс[': а;тьто- с \'1ол и сть!х ве-

ществ, серн}1сть1х соед|1{{е1{и,| и друг!1х вредг1ь1х приптесе1!

получа}от готовь1е м2}с"|]а.

( маслапц, примсняемьтм Аля смаз1(и автоп{обильнь1х

двигателей, предъ'',",г'11отся о!тРеделенньте тр'ебован!1я; к

основ11ь1м Р|3 !{их от1!ослтся: соотвсгству[оп{ая вя3кость' хо_

ро11]ая поверх'
ностя\{ а{1}1я [{

вь!сока утств!!е
мех а 1]11

[1од вязкостью масла следует понип4ать тре}1!1е ]\1е}кду

егочаст]{цами'во3н[|ка1ощсеп])|1]1с1]еп1е|]{ец1ииодних
[а']6€3 $2[,[а отг]ос1{тс.]]ь]1о ]1руг[|х.

Бязлсость мас'!а су||1сст|1с111|о |]"ц|1'1ет на работу дьига'
тел'] и 1.1знос ег0 деталей. 1ак' т:атлример' прип{енение ма_

сел гзь;бра:;тто т'ери
мо! !'| ние. ум с1|ь /|}'ч-

шее 1ру111ихся пуск
двиг асчре3м г]а_

оборот, увеличивают 3а'{'рать1 \{ощшости на тре1-]ие' повы'
ша{от из1-1ос Аеталей, ху)ке охлах(дают трущиеся пове!х'
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}{ост1.1 и затруд[]яют пуск двигатоця, особенЁ10 при низких
1'еп1пературах.

[ля со'времен1]ьтх много0боротнь[х дв}1гатепей следует
приь(е!1ять масла с неболь1ш]й вязкость;о. Бесьма вах{но,
1{тобь] вязкость масла незначительно и3меня'11&€ь € 1{3\{€"

[{е]1иеш1 температуры' |1оэтому в стандартах на }1асла ука'
зь1вается отно1]]ени,е вязкости масла при 50" к его вязк0сти
прт'т 100', что дает представление об умень]|тении вязкос']'}1

1\1ас"ца с повь]1пе1]ием температуры.
1емпературой засть1вания на3ывается теш1пература' пр!1

т<оторой йасйо теряет свою подви)кность. ,[1"пя зимних ма'

рок масел она 3начительно ни}ке' чем для летних' |1оэтошту

!{ри[{енение летни_ 1еглпературой атура' пр[{

которой парь1 мас 9}!Ф €1\{€€Б,

восплам9няющуюся т]ри под ь1того пла'
ментт. |!ем больтпую температуру вспьт1ш1{и имеет масло!
тем ш{с11ьш-|е его будет сгорать при работе двигателя и' сле'

дова1'е/1ь}|о' ]\1е}1ь1пе буАет откладь1ваться нагара на стен_

|(ах 1(амерь] сгорания и дг]ище п0р1п1{я'

|[од стабильностью п'{асла &цедует по1{имать ег0 спо_

собность сохранять свои первоначальньте свойства при

д,цительном хранении.
11рисутствйе в масле механи{{ес!{!1х примес'ей вьтзьтвает

т)е3кое увеличение износа деталей, способствует нагар0'
образованию и приводит'к быстрому 3асоренито фильтров,
а !1али!]ие кислот, тцелочей и водьт вь]зь1вает усиленную
1{орр0зи!о дета;тей''дл, 

у.'у,ш:ения т(ачест1]ент{ьтх показателей \{асе'_] к н!4м

/(об::в,лятот| сп,ециальньте присадки' которь1е представляют
с:обс>[] !!с](уссз]}01||{{э1[ оргагттапФкие вещества' |1рисадки
1\40гу',|'}./;ут111''.,'''', о]|ре/].е'!с!|!!п';с свойс:'ва масла; г|апримеР'
|1ог|!.1){(ать температуру засть]ва}}ия, улуч1]]ать сма3оч!{ыв

с:во{}ства, умень1!]ать :тагарообра3ование' сни}кать [т{./1Ф!{.

1]ость масла к образова1{ию корро3ии.
!{аще поль3уются ко\'|г1лекс1]ь|ми присадками' кото'

1)!)1е одновременно удуч11]а1от несколько свойств масел'
|( нт:сл1, ,а.*х приёаАок относятся. пр-исадки АзА?1А-5"
|1иАтйм-330, циАтим-331, циАтид{-339, добавляе'
1|'|ь{е к ту1аслам в количестве около 196.

Б соответствии с су11!.ествующим с'гандартом д"ця авт0{

пц с;бгт,цьньтх т<а р бюр а тор]нь]х двигателей вьтпуск? ю1с|- ч9"
,!-\!0цие [1;)рБи [1асе.1: Акз.-6, Акп-6, А(3п'10, А(п-10'

\ц2- 16]0



Ак-10, Ак-15 (гост |в62-57\. Буква <<А>> озЁачает' что
масло автомобильное' следующая за ней буква обозначает
способ о!{истки маола: <<к>> - кислотнь:й. Ёаличие в ма&це
сг|ециаль1{ого загустителя обозначается буквой <<3>>, а на'
.т(ичие ||рисадкт^ - буквой <<п>>.

}!аслА А(3п-6 и А(п-6 являются зимними' а масла
А(3п-10, А(ц-10 и А(_10_летнип1и.

А{асло А1(3п мох{т|о применять Ё1а территории средней
полось] сссР так)ке и в зимнее время. .&1асла с присад'
ка\{и являются более качественнь1м!1' а поэтому их приме'
!1ению сле]1уе'г отдавать предпочтение.

.[,ля дизёльнь{х двигателей в соответствии с [Ф61ошп
5304-54 выпускаются четыре марки масе.ц: Ап_3, А-11'
Ап-11 и Ал-|4. Буква <<.[1,>> указьтвает, что масло предназ'
г]ачено для д}13ельных двигателей (буква <п>) означает на_

личие присадки).
&1асло Ап_&'след}[ет применять зиштой, а масла !,-11,

Ап-11 и Ап-14_лето\{.
Фсновньте данные по автомобильнь1м \{аслам приве_

день| в табл. 3.
Регенера;1ия масел - 

есть процесс восстановле11ия пер-

воначальнь1х свой'ств отработавшлих масел' после чего он!1

вновь могут бьтть гтсполь3ова11ы для сма3ки двигателеи'

ва
за
ес
сц
ком п{асла чере3 фильтр-пресс под давлет]ием о](оло

5 ка|см2.
Бвиду того' что реге1]ера!1ия масла непол11остьто вос'

станавливает п'ерво({ачаль!-!ь]е свойства масел' регенери'

рованнь]е масла следует при\71енять в смеси со све}(!!м

;';.;;;. |1ри этом к све)кему \'|аслу добавляется не бо'

н'ерированнь1х ш1асел

ии необходимо соби-
их сме11]ива11ия п за'

грязнения.
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1рансмиссионнь!е масла

1рансмиссттоннь1е йасла предназначаются для сп1азки

механизмов трансмиссии. 1ребован1.1я к транс}4иссио11|-1ь]}'1

маслам уста}1авлива}отся с учетом условий работьт меха_
низмов трансмисоии' где отсутствуют вь1со](ие температу_

рь1' а следовательно' мао]1о'не сгорает и не образует на-
гара.'1рансмттссионнь1е масла не требуют тщательной он;т_

стки и дол)кг!ь{ иметь г{овь111]енну!о вя3кость и ни3ку]о тем_

11ературу засть1вания.
Б ка.тестве тра|{смисс11оннь1х масел используются оста-

точнь]е 1]роду]{ть1 переработки нефти, обладающгте боль_

ш:ой вязкостьто. [Ф€1 542-50 пРедусматривает вь]пуск
двух маро,к тра!]смт'1ссиот']г]ь|х автотрактор!]ь]х }{асел -
лет}{его и зимЁ]его' которь]е приме1{л|отся д]тл сма31(и коро_

бок переАан' ведущих мо'стов и рулевь1х механиз\'1ов авто_

мобилей.
}словгтая вяз1(о,сть летг!его масла при 100' ко'цеблется

сион1{ое автотрактор!{ое масло с добавлениеш1 не \{енее

б0/6 присадки 33-5.
€огласгто этому [Ф€1у уста!(авливается две марки

масла: 1Ап-15 и 1Ап-10. [ифра указь|вает к]'1нематиче_

твии с [Ф6]ом 37в1-53 вь1пу_
автомобиль1ное масло с добав-
АзЁАА, предна3|{а че|!}|ое д"'1я

смазки зубнатьлх зат{етплений меха}1и3мо!] тра}!смиссии |1

ш1ехани3мо1] рулевого у]1Равле1]ия. }с.гтов:;ая вя3кость это_

го масла прй ]00' рав|1а 3,4-4,5 и тем1г1ература 3асть1ва'
ния -20".Аля смазки гипоид1|ь1х передач гост 4003-53 преду-
сматривает вь масла' представляющего
собой осернен {ого масла и веретен-н-ого

дистиллята с депрессатора АзААА'
Аля смазки карданов переднего ведутцего моста вьт-

пускается в соответствии с [Ф61ошд 5730-5 1 специальная

2о

с\,т:!з{(а, которая представляет со6ой 0днородну1о !'1а3ь тем'
1|0го цвета.

^ консистентнь|е см;ш!ки

(огтсистент1{ь1е смазки представляют собой смесь мп-
!1е]]а.]-1ь|]ь]х масел с различного рода загустителями. €маз_
{|и' в которБ1)( Б [&{0;€тве 3агустителя используется каль_

ц1{евое },'{ьтло' называются солидолами, и смазки с 3агусти_
телями в виде натриевого мь1ла - консталинашти. 1(роме
того, вь1г1ускаются кальциево-натриевь1е сп1а3ки.

1(альциевьте сма3ки отличаются влагоустойнивость!о
(не спльтватотся водой) и применяются для смазки деталет},
подвер)кенг]ь:х воздействию водь1. Ё1атриевьте сма3ки !]ме-
тот бо"цее вь1сокую }!о менее
влагоустот}.:ттвьт. Ф работато'
11\!!х г{р]1 по]]ь1ш-{ен атРиевь1е
см 1| |] ]( ! г 3 а ] | и м 2! 1от т1ром е)куточ !|ое 11оло)ке[]ие.

1-ос'г 1033-51 предусматривает вь1г1уск уг1!1версаль-
гтой средттеплавкой смазки ]р^е1
п[арок: }€-1 (пресс-солидол гост
4 366-56 - солидола 96с ) сле-
дующих марок: }€с-1, }€с-2 и 9€с-автом0бильньтт'].
€олгтдольт предна3начень1 для с1\1а3ки 1парнирных соедине-
ний деталей ходовой части и механ11змо'в управленття (рес'
сорнь{е пальць1' втулки гшкворлтей, шарнирньте соедипе-ния

рулевь1х тяг и др.). &роме того' солидолы !€-2 и 9€-3
\1о'х{но приш1енять так}ке для сма3ки под1пип1{ико'в ступ}'1ц
колес.

.[{унтшет! смазкой для 11одш]ит1ников ступиц ко.|1ес явля'
с1'с,1 у1|]| !]ерса.]1ь11ая тугог1"ца1]1(ая водостойкая смазка }18
(;кировая смаз1(,а 1-13), !Б!|1}€1(?€&ая в соответствии с
гост 1631-52 и представляющая со,бой минеральг{ое
п{ асл о' 3 агущент]ое кадьциево - н атриевьтми мыл а 1\1и.

(роме вь11пеуказанных консистентных смазок' отечест-
венная промь11пленность вьтпускает: универсальну1о туго-
[1лав1{у1о смазку 91 (х<ировой консталин) лвух марок -}/]-1 и 91-2, универсаль}1ую тугоплавкую синтетическую
смазку 91с (синтетический консталин) двух марок _

зостог}кую сптазку 91}1 (смазка (Б), предназначе}{ную
/].ця с},1а3к1] п1ехаг|и3мов, работатощшх при ]{].1з1(их темпера-
'] урах.
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Аля с]\,1азки листов рессор при1\{еняют графитовуто
сп,!азку }€с-А, представляю!цую собой минеральное м^ас'

ло, загущенное кальц1{евь1м мылом с добавлением 10_
11 0/6 графита.

]|етали, требуюшие предохранения от коррози11 при и-к

хранении' а так}ке легк0 нагру)кеннь1е подшР]пники сп'1азь]-

вают техническим ва3е-цином' представляющим собор] плтт'

неральное мас./[о, заг)цценное парафином.- (ачество ко1!систентнь1х смазок в значительной ьлере

характери3ует температура каплепадения' которая пока_
зывает' при каких условиях мох(ет работать да[{ная смаз_
ка. 3то тетт{пература' при которой происходит падение
первог! капли смазки пр!1 ее нагревании в специальном
приборе"

.4ля смазки тех ил|4 и|{ь]х узлов вьтбирается конс[1с'
тентная смазт(а, температура каплепадег!ия т<оторой на
10 -15% вь|1пе температурь1' ра3вивающег}ся в данном
уз 

обильньтх 1!1асел

|4 |4справной таре
14 А тем, нтобьт при
хранении и раздаче масел и сп4азок в 11их не попадал[! пе'
сок' пь1ль и грязь.

Ё{о р м ь] р а схода сма30!]{1ь]х матер![аловдля авто'
мобилей устанавлива|от в г{роце!{тт|ом от1то|пении от норм

расхода то1]./1ива.- Расход масла для двигате;тей, снаб>кенпь|х фильтрами
тонкой очистк1{ и не подвергавшихся капитально|т1} [емог1'
ту' установлен в 3,5% от количе'ства израсходованного
топлива; для автомо6илей, подвергав111ихся капитально'му
ремонту'- 4,5,^.

Ёорма расхода трансмиссионных масел устанавливает_
ся 0,3 0/6 от количества израсходован!1ого топлива для
автомобилей, имеющих оАн} ведущую ось, и |,боА для
автомо'билей повыгцеттной проходимости с двумя и более
ведущими осями.

Ёорма расхода консистент11ь1х с\,{азок устанавливается
в размере_ (аче зяйств, не
имеющих быть опре'
делено сл 1) налиние
механических примесей мох<г:о опреде']ить растиранием
масла ме}кду пальцами или путем его отстаивания (Аля
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ус1{орения отстаивания масло сме1пива1от пополам с бен'
зт-тттом); 2) вязкость масла определяется с помощью га_

ра}!(11ого вискозиметра или

'по113мерительного стер}кпя
отдель.нь1ми т<аплями) ; 3) з
капельной пробой. (апля
вальну1о бумагу и полученное пятно срав1{ива1от с эталон-
!]ь1м.

&[еропр;тятия и с}лазок заключа1отся
в 1\'1акс}1\'ально\т ь при хранении и раз'
да11е масел' подц автомобилет! в исправ_

ном состоя{]}{и' своевремег]ном устранении течи масла че'

рез неплотности и с.альники.
Аля экоттомии п{асел' приме11яе\'1ых для смазки АБй|21;

".'.*, 
особенно ва;"{{но не допускать работьт двигателей с

из!{о11]еннь1мипоршневь1микольцами,загрязн8т{нБ1й1{1у13ё:
ляг!ь1ш11{ фильтра;т:и, гтовре)кденнь1ми сальн!1ками и про',
1(лад!(а\'|и.

[лава 3

спвциАльнь!в жидкости, вспомогАтвльнь|в
мАтвРиАль! и Рв3иновь!в и3двлия

€пеци альнь:е )ц(идкости

в о д а, применяе}1ая для за[\олнения системь1 охла)к_

ден11я' дол)кна бьтть мягкой и гте содер}кать механических
примесет?.

._ ' [естт<ая вода содер)кит в оастворенном виде больгпое
кол|{(!ество ра3личнь1х солей. 7спользование >кесткой
водь] в системе охлах{дения приводит к обра3ованию
больгшого 1(о/]?]чества накипи' которая и\'|еет плохую те'
плопроводность и сух{ает прохладнь1е сечения трубок ра'
диатора.

Аля спцягчения )кесткой водьт в нее добавляют сле'
ду}ощие присадки (на 10 л водьт): каустич_е_ску^ю соду в
количестве 5-10 а; хромпик в количестве 30-60 а; трт4'
ттатрийфосф ат 3-4 е.

Больтшой мягкостью обладает до)!{девая и талая снего'
вая вода.

Аля ппойки автомо6илей такх<е не реко]\{ендуется при_
п{енять )кесткую воду' так как моющая спо'сооность ее
ху)к,е и, кроме того' после вь1сь1хания на вь]|мь1ть1х г{оверх-



ностях в результате отложения содер>кащихся в воде со_

ле]] остаются бель]е пятна.
,[1,ля приготовления электролита следует приме11ять

тольт(о чт.1стую дист1'1лл!трованную воду.
[гтл,,ости с нт{зкой- тепцпературоЁт з^'

п{ е р з а !] }1 я при}деняются !\ля 3аполнения (|[[1ё[{Б| Ф\'
лах(дег1]'!я в з11мнее время.

Б соответствии с [Ф€1опц 159_52 вь|пус1{астся ох''1а]'!('

да]о1цая низкозамерза1ощая х{идкость двух ш|аро!( -_1|) 
т:

65. |1т:фра, обозна'татощая марку )кидкости, показь1в.]ет'

ее ртом, допускать утечки через 1{еплотности в системе
охлах{дег]ия, з^,-*,,!, ст:стему более чем на 93-95% ее

емкости' учитьтвая бо"гтьгто[т коэфт[эишиегтт обт'емного рас'
1пирения этиленгликоля. 4]'Бсли при эксплуатации автомоб!{ля прои3о11]"1|Ф |]Ф|11'1'

х{ение уРовня х{идкости в радиаторе' вьтзванное ее испа_

рение\{, то следует доливать только воду.
жи!,кост|7' примет'тяемь1 е для гидрав'

лического привода торштознол]: с}|стеш1 ь1'

должнь1 обладать с,/1еду]ош(ими |(ачес'гва ]\'!и:

1. Бязкость }к!{дкости г|е должна зна!]ительно изме-
няться с изме|!егт}!ем те]\л11ературьт. 3нанительное увеличе_
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лее гтизко,:1, с те\{ чтобь1 )кидкость не теряла своей ттод-

ви'{т]ости при 6ольтпих моро3ах.
3. 1емпёратура кипения )кидк0сти должг|а бьтть воз'

мо}кно более вьтсокой, ввиАу того, что при частом_ п_о]!1о_

вании тормозами )кидкость нагревается до 100_110"' Ё-1_^

!|ало кипен}1я х(идкости при температуре них{е. 115-120"
п!о}кет привести к образованию в т'ормозной системе

паровьтх пробок.'+. 
){(идкость д0л)кна бь;ть стабильной, т. е' не и3менять

св0их первоначальнь1х ка!]еств при длительном хранении'

5. €йазочньте свойства х(11дкост1'| дол>т<нь1 6ь:ть доста_
"'',й"*', чтобьт исключить случаи заедания поршней и

обеспечить нормальную работу главного и колесньтх ци-
л!{ндров тормозгтой систе\'!ь| Ф,'1нов!еменно >кидкость не

дол)кна ока3ьтвать разруша|о1]{его действт4я на резиновь]е
детали или вь1зь1вать коррозию металли!теских деталеи'

Б ттастояттт'ее время хим|1ческая промь11плен!1Ф€1ь ББ!'

!!ус|(аст слсду1от11ие торш1с)з|!ь]с х{идкости:
1) спирто-г<асторовь1е смеси' состоящие из авиацион'

}1ого касторового масла :т бутилового 1]ли этр1лового спир-
та; смес}т' имею1цие в своеп1 :оставе бутиловьтй спирт' име-
}0т [,1арку Б€1(, а состав,|1е}!{1ь1е с этиловь1м спиртом -э€(;

2) этиленгликолевая }к!1дкость гтж-22.
1(роме того, в автохо3яйствах применяют иногда спир_

то_глицериновь1е тормо3г|ь1е х(идкости' 3днако эти }к{{д_

кости не обладатот достаточно удовлетворт]1€'т|БнБ1йт{ €\41'

зочньтми и антикоррозийньтми свойствами и их мо}кно
- г|риш1енять в качестве заменителей только при отсутств!1и
т()р т!| оз ] ! |' х >к идкостей, вь|пуск ае\{ь!х промь11лленностью'_ 

€пи1;10-|{ас'горо]3ь!е смсси обладатот хор-о'1пими смазоч'
}1ьтми и антикоРр03ийт;ьтмта свойствами. Ёаилу'1ц1ими и3

}1!{х яв,ляются смеси Бск, к( торь!е могу'1' успеш]г|о при\'1е_

|]яться в летнее вреп4я. Б зимнее вреш1я при н{3ких 1чпе-
ратурах вязкость их интенс'{вно возрастает. |1ри_ 10'ртз
х(идкост{.1 вь]падают отдельнь]е п{елкие кристалль1 касто-

ров0го масла' количество которь1х прр| дальнеи1пем пон{'1_

}кении те\{пературьт бьтстро увеличивается и к - 25' вьт_

3ь]вает значительное умень1шение подви)кности смеси' что
отрицательпо сказь1вается на работе тормозной системь1.

_ 
3начительгто лунтпет} морозосто[ткостью и вя3костно_

теш1пературньтпци свойствам!{ об.цадагот этиленгликолевь1е
}(ид1(ости. 9тти ттмехот так}ке вь1со1{у|о температуру начала



кипения и, следовательно, менее склоннь1 к обра3ованию

пленки.
0сьтовные пока3атели

мь1х г{р омь11]]ленность1о'

Ёачало кипения

тор мо3нь1х х<идкост.й' вь1пускае_
приводятся в та6л. 4.

1 а6 лица 4

гт}1{_22

о вв1

_400
160"

0,в73

9,8
в2,8

-35'77"

8,|
61,2

[идкости !.ля а мо:!1и3аторов представ_

лятот собой смеси из миЁ!еральнь1х смазочнь1х масел. (-)ни

дол)к}|ь1 иметь 1]и3ку}о теш1шературу засть1вания' невысокую
вя3кость' мало изменяющуюся в зависР1мости от темпе!а'
турь1' и 

'б^'да'" 
хорошей смазь1вающей способт+остью'

- _ 
Б качестве )кидко'сти д/1я амортизаторов испо'1ьзуется

смесь и3 трансформатор1]о'го и турби}1Ё!ого масел'
6оставы этой смеси, рекоме!тдуемь1е автозаводами' не-

околько'отличаются друг от друга. 1ак, например' для ав'
томобилей |о'рьковского автозавода с ^рыча>*{ными
амортизаторами рекомендуется состав из 60% трансфор'
маторного масла и 40о|о турбинного масла марки А, адля
автомобилей с телеско[}1[!ес|(!'|ми аморти3аторами следует
приме|]ять }кидкость' сос'гоя1|{у!о из 507о турбинт]ого у1

50 0/6 трансформаторттого 1\1асел.

Бспомогательнь1е материаль|

А с б е ст- минеральное веп]ество' обладающее вьт-

сокой эластичностьто и сто}]костью против де,]ствия кис_

лот и щелочей. Асбест является хорошим теплоизолиру}о'
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щим и ге тоек' легко
поддается т листовой
материал мёт2"1|"т162ё'

беетовьте прокладки устат1авливаются в соединениях де_
талей, подвергающихся действию вь1со{{их температур и
в то )ке время требующих хороштего уплотнения.

|1 а р он и т- материал, и3готовляемый и3 асбестово'
го волокна и резины' выг{ускается промышлен11остью в
виде листового карто1{а и исполь3уется для различ1'1ых
прок,,1адок в трубопроводах 11 приборах масляной €],|[т€-
мь] и системы питания.

(л и н г ер ит- материал' и3готовляемый в виде кар_
тона !{3 ас6еста с добавлением графита' сурика, ок!1си
>келеза и каучука, исполь3уется /|ля |1ро{01адок в соеди-
нениях' не испытывающих действия высо,ких тет!1ператур
(порядт<а 200') и давлений (10-12 ка|см2).

Бумага и картон могут слух(ить п!окла.{09нь1"
ми материа.пами для соедиг;ений' не подвергаюш1ихся на'
греву и постоя{|г!ому с0!1р!{кос11овени1о с х{|{дкостями.

|| р о б к а используется в качестве у11лотняющего
материала для предотвращения утечки водь1' топл1{ва,
масла.

(о>ку, резину, войлок использу!0т для изготовления
сальников. Аз них наибольтлей и3{!осостойкостью о6лада'
ет ко)ка' и!}щая для изготовления сальников ступиц ко_
лес. !(роме того' для и3готовлег|ия ра3личных сальников
исполь3уется так)ке специальная маслостойкая резина"
Бойлок идет на и3готовление сальниковых к0лец в сое-
динениях' []е подвергающихся силь|{ому нагреву.

€ерп ая к14слота' имею1!{ая плотность 1,33 (ак"
кумулятор1|ая серг|ая кислота), используется для приго-
то,влеЁ!ия электролита' 3аливаемого в свинцовые аккуму-
ляторнь]е батареи' |1рпменеттие неочиш{енной технической
серной кислоть1 для приготовления электролит8 не АФ"г{-

>кно допускаться.
6оляная кислота употребляется после тра&|1е-

ния ее цинком при пайке и лух{ении д]|я протравл||ва|1|1я
поверхности металлов.

Бодный раствор соляной кислоть1 используют для уда-
ления |1акит|и из системь| охда)кдения.

(оляная }(ислота представляет собой едкую )кидкость
}келтоватого цвета с удельнь1м весом 1,19, дьлшлящуюся на
во3духч
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Бдкое кали применяется для приготовлен]'19 3.г:@['

тролита' заливаемого в п{елезо-никелевь]е аккумуляторь1.
]ехническое едкое кал'{ является щелочь|о и пФ91!г!?'

ет в продах(у в виде твердого вещества белого или свет'
ло_серого цвета'

1(аустическая сода' 14л|1 едкии натр'
при\{еняется для приготовления растворов' ис11оль3уемь1х

для мойки деталей перед реп{онтом' а так>ке Аля !Аале'
ния накипи и3 системы охла>кдения. |1редставляет собой
едку}о щелочь' по!лучаему|о в результате 

электролиза по_

варенно[| соли.
Растворьт каусти1теской содьт мо)кно применять только

для промь1вки двигателсй, иметотцих чугуннь1е блоки и го'
лов1{и цили!1дров. Б этом [,ттуг1д9 рекомендуется со^став:

водь1 10 л, к1устическо;] содь: 0,6 ка, керосина 0,5 л.,

!,етали из' алюминр|евь!х сплавов каусти'лес:<ой содой
прош{ь1вать не/{ьзя во избех<аглие ра3ъедания их поверх_
ности"

Ёдт<и й литий приме[{яется Бля добавлегтия в

электролит 1!{,€:1Ф!ЁБ1{ а](кумуляторов в колттчестве 20 а

на литр с цель1о увеличе11т'1я срока опух<бьт ак1(умулято'

ров, в особелтттости пРи повь]!тте}![том их 1{агреве.
!егтта изоляцион1{ая прорезиненная

14золяг{иоцтная лента дол}к1{а вьтдерх{ивать напря}ке-
г{ие до 1000 в,

/1ента поставляется в кругах диаметропл от 150 до
200 мм; длина ленть1 в одно\[круге от 55 до 35 л.

йзоляционную ленту |т]]'1роко ]1р!{ме{]я!от для изоли-

рован1.1я мест соеди!1е1!ия и пр1'{ ремо]|те т;овре;кдений
изоляцит-{ электричсских проводов. .-[|ля изол'1ции прово'
д (е!||{я о!1а непригод1та.

лл11 изоля цио н н ь: й к а р тон
( т3готовляется из 6ума>кной массь1'

п- м маслом. [игроскопичен' т' е. легко
впить]вает влагу. |1риштеттяется для изготовления кар1{асов

и щек элоктрических кату1пек и для 1тзолирующих про_

кладок' устанавливаемь]х в сухих местах.
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Ф и б р а .([Ф€1 3335-46) представляет собой прес_

сованну1о 6угшагу, обраб'отанг]ую хлористь]м цинком, кас_

торовь1м маслом и глицерином' вследств}1е чего она пре_

вр'щ'е"ся в гибкий тверАь;й и эластичньтй монолитньтЁт
й21[€!14&а'1, вь1пускается в виде листов' прутков и трубот<,

исполь3уется для и3готовления электр',оизоляционнь1х про-
кладок и тлайб. Фибра не годится для примене1н}1я в усло-
виях постоянног] впить1вает влагу.

]ексто,т]и пронттьтй шзоля-

ционньтй матери водь1, бег;зина и

масла. [[,1зготовл ткани' проп1{та}1_

гтой бакелитовьтм лаком и спрессованноу] под больцлим

давление\,! при вь{сокой я в виде
листов' плит и прутков. е шелей,

:::ой вла>т<ности.
() б.п :т г( о в оч н ь] е м а тер и ал ь] пр!1меняются д.ця

!!;|!(,]1а]'(()!( !}('/(()м!'х дис{{о|] с|\с!!,пе!1ия и тормоз11ь]х коло_

]т.ог<. |] ц!!с]|о э1'!|х матеР|'!а,по|] входят: тка1!ь и3 латуг1Ётои

проволо!!и и асбестовьтх гтите[] (ферро4о),- асбестова.я
ткань' пропитаг|ная бакелитовот? смолой (асботекстолгтт),
и др. 1(роме того' применяются металло-керамичес1{ие !1а-

териаль]' изгот|овляемьте спека г|ием поро1пкообр азньтх копл_

поь1ентов' в состав которь1х входя',г медь' олово' свинец и

графит.
9казанньте материаль1, используемь]е для изготов'легтия

накладок' имеют больтпой коэффициент трения, изг1осо_

стойки и обладалот хоро1пиш1и антикоррозийт:ьтми качест-
вами.

|1 олировот]нь1 е пасть1 ивода использу}отся
г!ри уходс за |{узовам],1 ./![[|(ФБ1э]{ автомобилей, ократт:еп_
ньтх с}1нтетичес1(ими !1 [| |41'роэмалсвь!п'!|{ красками. |ля
восстановления блеска окра11]е1]г1ь1х поверх!!остей приште'
}{яется полировочная ласта м 290. Фна состортт }13 тонко-'

размельненнот? окиси алюмпния' смешанной с водой,
ва3елином и 1{асторовь1м маслом.

|1олировопгтая вода содер)к}!т в своем составе инфузор-
ную зе\4лю, вазе"цин и касторовое 1у1асло.

1(.п е и примег1ятот для скле11ва11ия разл||чньтх дета_
лей, в особенности деталей и3 пластмассь].

(арбинольттьтй кле;? приготовляется из сло)кного хи_
мического вс'1]1ества - :<арбинола, получае\,|ого автохо_
зя]]ствами в в!1де сиРопа. (арбинол очень медленно 3а_



мел), уде1певляющие клей и умень1пающие его усадку'
что имеет значение при заделке боль1пих тре1шин. [,ар6и'
нольнь;й клей используют для ремонта деталей и3 ра:]'
лич!1ь1х металлов и пласт\1асс.

[[1ирокое распространение получил универсальньтй
клей БФ-2, продаваемь1й в готовом виде' Фн представля_
ет собой спиртовой раствор особой смо./|ь1 и мо}кет хра_
ниться в хоро1по закрьттот! таре длительное время.

(лей БФ-2 хоро1по склеивает сталь, цвет!|ь:е металль1'
стекло' рез другие материальт. 

-|1еред соединяемь]х часте|{
следует хо угой, овистить и про-
су1пить. ||осле нанесения слоя клея склеиваемь]е части
дол)кг1ьт бьтть плотно т1рих{.ать1 друг к другу. |[родол>ки_
тельность суп]ки стспееннй детали при обьтнттой темпера_
туре составляет ,от 12 до 24 час.

(аунук и ре3иновь|е и3делия

6сновгтой составг:ой частью рези1|ь] является каучук'
которьтй \,1о)кет бьтть натуральЁть]м или синтети!тес[(и}4
(искусственньтм). Ё1атуральгтьтй каунут< получается и3 со_
ка каучуконоснь1х растений. €игттетичесл<ий каунук по_
лучается хип{ическим путем и3 спирта' ацети.|1ена' нефти
и гор}очих газов.

1(аучук обладает больтлой эластичностью' не пропус-
кает воду' во3дух и га3ь]' является хоро|пим электро{43о-
ляторош{. Фднако в чисто,м виде 1(аучук для техни1]ес{(их
изделий' не применяется, так как он пе обладает доста-
точгтой пр,очг!о,сть;о и сто;!костью при изменении темпера-
турь;. Ризкая темг1ература вьт3ь]вает бьтстрое 3атвердение
каучука' вследствие чего он становится хрупки}1' нагрев
каучука бьтстро ра3мягчает его.

Б связи с этим для тех[тических изде.ций примегтяется
ре3ина - 

п1атериал, получаемьтй в результате переработ-
ки каучука с добавлением к 11ему серь] (3-57'), а так-
)ке ряда других компот{е11тов. 1( яислу таких компо1]е1-1тов
отг]осятся: газовая са}ка и као/]ин' повь]|паю1цие по0ч_
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ность резинь1; мел, тальк' 6арий, явдяющиеся наполни_
телями; парафин, воск' сос.новая смода, спу}ка1цие для
|1рида[1ия резине мягкости. Б состав реэинь] входит так)ке

ряд веществ' улуч1пающих протекан!]е процесса перера'
боткгт, а также необходимьтх для окраски резинь1' п'овь1_

шения ее прочност!] против истираЁ||{я и т. п.

€штешангть;й со всеми указа!|нь!|!1и к0мпонентами кау-
чук подвергается нагреванию до 140-145-, т. е. проходит
так на3ь]ваегиьт:? прошесс вулкан!'1зац{]и' при котором про_

исходит химическое соединение каучука с серой. Б ре_
зультате вулканизашии г1олучается новьтй эластичньтйт и

п1эонт:ь;й п{атериал' получив1::ий название резинь].
йз резиньт, приготовлеттной на осЁ1ове искусственного

или !1атурального каучука' вь1пускают ра3личнь1е и3де-
лг;я. (роме шин' резина исполь3уется д.пя изготовле]']ия
ш-1лангов, деталет} гидравлического привода тормозов' по'
ду1т1с[( для крег{ле1!1]я двигателей и рессор и т. п.

[].|,,гл ;: : п гп:, !1(11Ф)!1э3}()\4 ь!е в систе\'1е охл а}кдения' состоят
из 1'!|у'!'|)е1111с|'0 с./(о'| рсз|]|!ь!, /]'|]ух 11'п!{ 'гРех слоев прор'ези'
::енг;ой тка!!и }1 г|ару)1(пого ре3и!1'0вого с.|]оя-

|'ибкие 1плаг]ги сис'!'емь| гидравл11ческого привода
тормо3ов состоят и3 !]ъ1утренней резттновой трубктт,. о{1ле_

те!:ной двумя слоя\{и тка|1и| цривулканизированглой к ре'
зине' и нару}кг|ого ре3иЁ]ового слоя.

9плотнрттель!{ь]е манх{еть| главного и колесньтх тор_

!,{оз!]ь1х цилиндров |43гот0вдяют из специальной резиЁ]ь{
(смесь 2462), со*раняюшей свои свойства при работе в

спирто-глицериновь1х_ и касторовь1х смесях пРи темпера'
турё от-45' до *30'.-' (ачество ре3ит{ь]' пРименяемой ддя.ряда других дета_
лей (подуш!<|4 для опор' втулк|4 и [[р.), дол}1{но соответ_
ствовать тех!{ическ|{м условиям' принять1м заводами_из_
готовителями. '| акая ре3иЁта долж11а бьтть пропног]' эла'
стинной, морозоустот]чивой (не отверАеватощей п!и низ'
к[1х температурах) и из1{,осостойкой.



РА3двл ||
устР0иство и твхничвсков оБслуживАнив

АвтомоБиля

передавая давление на пор!пень. под давлением газов
пор1пень совер1пает поступательное двих<ение' превра1ца_
емое криво1]1ипно-шатуннь1м механизмом во вращатель_
ное дви'(ение коленчатого вала.

Бьтпуск отработавтпих га3ов т;ачинается с момента
открь1тия вь]пускного к]!а[|ана и происходит в период дв!1_
)кения пор1п]]я от н. м. т. к в. м. т. ,[,авление в цилиндре
при открь1тии вь]пускногю клагтана ре3ко умень1па^ется и
составляет к ко}{цу такта вь|пуска 1,1_1,2 ке|ом2; тем-
перащра отработавтпих га3ов при этом составляет 700_
900".

Рабочий цикл карблоратор1{ого двигателя совер1пается
ва чет'ь]ре хода поршня' что соответствует Ав}м оборотам
коле!1чатого вала.

Рабочий цикл четь1рехтактного ди3ельного двигателя
та{()|(е состоит из четь1рех тактов и г{ротекает следующим
об1.>азом.

|_1 1':гг '!'.]1(те впуска цили1{др наполняется чис-
ть1м !]оздухо\4; т!ри этом давле1|ие составляет 0,35-0,94
ке| см2, а температура - 40-60".

|! р и такте с)к атия пор11]ень с}кимает в цилинд'
ре во3дух' давление которого достигает 30-50 ке|см2, а
йемпература - 500_700'. 1акое 3начительное повь11|]ение
давлеЁ1ия и температурь! воздуха объясняется применени'
ем у дизелей вьтсоких степет+ей с>т{атия.' Б конце такта сх{атия в цилиндр впрьтскивается топ-
ливо' которое воспламеняется под действием вь|сокой
т1емпературь1 с)кат0го во3духа. .[,авление в конце сго,ра-
ния возрастает до 50-100 ке| см2, а температура - до
1 в00-2 000'.

[1ри 1'акте рас1шире|]ия газь1 совер11]ают по-
ле3ную ра6от'у; при этом давле}!ие и температура падают.
( концу такта рас1шире1-|ия давление в цили|{дре сни)ка-
ется до 3-4 ке| см2' а температура - до 800_900'.

|1ри такте вь|пуска в момент открь1тия ББ|.
пускного клапана давление в цилиндре сни}<ается при-
мерно до |,2 ке|см2, после чего оно остается до конца так-
1|га почти постояннь!м; температура газов составляет 600_
700".

|{о нетьтрехтактному [и(л}, работают ди3ельньте дви-
гатели отечественньтх автомо'билей-самосвалов вьтсокой
гру3оподъемности' как' например' двигатель .(-12А авто_
мо'6иля мА3-525.,

| лава 4

дв игАтвль

Рабочий цикл двигателя. !вигател!'| внщ!е}]негФ €го.
ра1-{ия' применяемь]е (1а о.|'ечественнь1х автомобилях, мо-

6 >к а т и е смеси происходит при 3акрь]ть1х клапанах
|| дви>кениу! пор1пня от н. |\,1. т. к в. м. т. к концу такта
сх{ат11я давление в ц]]_линдре составляет 7_\о Ёе| слс2, а
те]:1!еРатура 353_400э. -

||ри расгпирёнии газь| совер[пают полезную работу. 3- 1610



Аизельньт'е двигатели яАз-2о4, устанавливаемьте на
автомобилях }4А3-200 и А4А3-205, работают по двухтакт'
ному циклу.

Б двухтактнь|х двигатапях рабоний цик,ч происходит за
два хода пор1пня' что соответствует одноп4у обороту ко_

ленчатого вала.
Р абочий цикл двух та1(тного дизельно_

го двигателя с прямоточной пролувкоЁ'т, снабх<енно_
го нагнетателем (типа !{А3 -2о4) ' протекает следующим
образом.

1!ри ходе порш11-!я от в. м. т. к н. м. т., после того как
он откроет продувочнь]е отверстия (рис. 1, с)' в цилиндр
начинает поступать чистьтй во3дух' подаваемьтй нагнета_
телем под избыточг|ь]м дав,пе{1ием ]]о 0,55 ка|см". Боздух,
наполняя цилиг1др, вь]тес!1яет и3 1!его отработавтт]1'1е га_
3ь1, вьтходяш{ие и3 цилиндра чере3 открьт1'ь1е вьтпус|(нь1е
клапань]. 3тот прошесс на3ь]вается продувкой цилиндра.

|1ри лальнейгшем дви)кении пор11]ня от н.м.т. к в.м.т.'
после того как он закроет продувоч1]ь1е отверст}1я' а за'
тем закроются вь]пускг1ь]'е клапат]ь1' ]1ач{{ется с}катие во3-

луха (рис. 1, б)- в ко1{11е такта с)|(атия да!]'лс!|1!с во3духа
в цилиндре до'стигаст 50 ке| см", а темпсратуРа по|зьтшает_
ся до 600-700'.

|1ри подходс порш{11я к в.м.т. (за 14-19' при ма](си-
мальтлой подаче т'оп.пива) в камеру сгорания насосом-фор-
сункой под б'оль|п1.'1м давле11ием впрь1скивается топливо

ствует форма камерь1 сгорания и днища порт]]ня' которая
обеспечив ает р авномерное р аспределение вг1Р ь{с!(}'1 в :| ем'ого
то[1л|4ва' а такх{е завихрег1ие воздуха.

|{од давлегт1{ем рас11]иря|ощихся газов, совершающих
поле3ную работу, пор1пень дви)кется от в.м.т. к н.м.т.

Бьтйусйньте т?лапаньт открь1ваются за 35' АФ Ё.\4.1., |]Ф'€'

ле чего начинается вь1пуск о1работавтших га3ов (рис. 1, а) 
"

давление в цилиндре резко падает и температура га3ов

умень1пается.' 
[1ри дальнейтпем дви)кении вниз по1р1пень за 48" до

н.м.т. открь1вает продувочнь1е отверстия' пос''1е чего ра'бо'
чий цикл повторяется.
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Рис.1. Рабоч:;г] цикл дв|]гателя |А3-204:
о - очистка от продуктов сгорания и лодача с)катэго воздуха в

цилиндр; о _ сжатие во3духа; а _ впрыск топлива в камеру сгорания;
е _ вь1пуск отра6отавшвх газов-



1аким образом, весь рабонийцикл двигателя сове!1па.
ется 3а два хода пор1]]ня шл|1 за один оборот коленчатого
вала. Бо время дви}кения пор1пня от в.м.т. ( Ё.!у1.т. в |{[-
линдре последователь1]о происходят процессь| рас11]ирения'
вь1г|уска и продувки' а во время дви)кения его от н.м.т. к
в.м.т. - окончание продувки' с}катие воздуха и воспламе-
нение впрь1скиваемого в цилиндр т1оплива.

Рабочий и полнь|й объемь| цилиндра' степень с)1{атия.
Рабочим объемом цилиндра назь|вается прострагтство' ос_
вобо>кдаемое п'ор11]нем при его двих{ении от в.м.т. до н.м.т.)
(у Авигателя' име1ощего несколько цилиндров' сумму их
ра6оних 0бъемов на3ь1вают рабоним объемом 14ли л'1тРа-
)ком двигателя). ||ространство над пор1пнем' находящим_
ся в в. м. т.' является объемом камерь1 сгора|{ия. 6умма
рабонего объема цил!{г1дра и объема камерь1 сгора!1ия
представляет собой полгтьтй о'бъем цилиндра.

6тепеньто с}катия на3ь]вается отно1пение полного объе-
ма цилиндра к объему камерь] сгорания.

9ем меньгше 0бъем камерь| сгора1{ия' тем вь]т1]е степень
с)катия. Реличина степени с)катия ока3ь1вает больгшое влтт.
яние на г{ротекание рабонего цикла, мо|;{!1ос'гь и топлив.
ную э1(оно,м|.1чность двига'|'еля. ||ри большс[! стелетти сх<а'
тия смесь в конце 13:(?2 8й31ия 3а1{имает ме:тьп:ий о'бъе'м,
давле!]ие и температура смеси вь(1ше' про1(есс сгоран11я
протекает бг'тстрее и с ме[.|ьш|ими по'герями тепла. € уве-
личением степени с)катия увсличит]ается мощ1{ость дви.
гателя и умень1пается удель;;ьтй расхо/{ толлива.

|1овьттпегтие степе1.{и с)кати'! д;тя карб;оРатор{]ь1х дви-
гателей ограничивается стойкость1о приме1{яемого топли.
ва по отно1пению к детонации. Б со,ответствии с этим ос.
новнь1е модели карбюраторнь1х двигателей современнь1х
отечественньтх автомобилей имеют степень с}катия в пре{
делах 6-7'5.

Б дизельньтх двигателях' в цилиндрах к9тФ|]Б1х €х{1{.
мается не гор}очая смесь' а воздух и' следо1]ательн,о'' де.
тонации происходить не мо)кет' степень с)катия 3Ё2{1{.
тельно вь!1{.1е и находится в пределах 12-20. Благодаря
вь1сокой степе,ни с)катия у ди3е"цьнь]1х двигателей давле.
н|4е |т температура воздуха в к]о'нце такта с)катия резко
возрастают. 3ьтсокая температура с)катого возАуха необ.
ходима для воспламенения топлива' впрь1скиваемого в
цилиндр.

Аощность двигателя. }{ощностью назь1вается работа,
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!!!)()||:||}одимая в един!1цу времена. 3а единицу п{о1т[,!{ости

',1,,,',,,*'!', 
1 логшадиную ёилу, к0торая равна работе в

'/!1 л:лс, совер1пенной в \ сек'
|':тзлича]от ит]дикаторную и эффективную мощности

'/! 
!!!!!';! гсля'

'! ;! !( ! (' |];!('|!!|||)('|! !|'! |}сличина сред[!его индикаторного дав'
,'!(,!!!|'| 

' 
м,,>,<,]:, (;плтт, определена по индикаторной диа'

!! !.!|1!|1!!,!!)]|\ ,!!!|!! ]!!(',|!'!, 1!'!!|);!'!!!|};!(:|'с'1 |1а тре{|ие и при'

||| |!| ||('!!| )п1()!';! ! {''1!!,|!!,|х м('х;||!||:}м()|; т"т шри6оров (распреле'

,,::::ц,',::,:п:,: [1 п4(,х;!|!||:!м' мас.пя::т'тй и водяной насось]' ве1{'

'! !!.,!1! !()!) :: ,: . ::.). !} .:.с:хтцических характеристиках автош!о-

|;::';:с'{| у|(1!:]!'!!;|0'|'сят эс!фектив||ая мощность двигате'/|9, 1{6и

'!()|);!'!о|!|)с/(('/|я0'г.сяприегоиспь1тан|1и:!1аспец1{альнь1х
'! ( )|)п|( ):'}!1|,!х с1'с1|2\ах.

' !},'.,'",,,.,,' эс!фективной мощност|1, развиваемой дви'
|'1!'| (',[|см, 3ависит в ос!-1овном от: литра}ка, числа оборотов
!(()'/|(]||([атого вала' степени с мь1

|;!:!0Распределения (них<ние ор'
п1 |' !{амерь] сгора1|ия. 1(роме ме'
(,г тех|]ицеское состояние д но-

::лс-';тности) ' регулировка при6оров системь] п|1та11|1'я и

1]; | )г{],1гания.

!,ля сравнеЁ]ия по мощности двигателей' имеющих ра3'
.п:т,дт;ь|й литрах(' поль3уются понятием л ит р ов а я

ш1 о щ н о с ть, которая представляет собой отношен!1е
п1 ;!ксимальной эффективной мощности двигателя в ло'

!!!адинь1х силах к рабонему объему цилиндров' вь|!а)кег|'
!!() 

двигателей новь1х отечестве1{нь1х ав-

1'() мо'щность составляет 20-30 л'с|л,
;т {х до 40 л.с|л.

37



1а6лица 5

двшгатели автомооилей

парашетры

9исло цилиндров
,[|т.:аметр цил ивдра,
!,од поршвя' лл .
Рабочий о6ъе|л, л

е/э.л-с-ц.

Аизель-
вый

двух_ .тактныи

4
108
127

4,65
16

||0

20ф

47

205

тактнь:й
6

101,6
114,3
б,26
6,2

(арбю-
ратор_
ый, ве_
тырех_

!09

2 800

34

(арбто
ратор-

ный, пе_
ть1рех_.

так тн ыи
4

92
92

2.45
6,6

70

4 000

'!7

225

с [4оон-
вт'ч-407'

( а рбго-
ратор-
ый' че.
ть|рех_
тактный

4
76
75

1,36
7,0

45

4 300

0

2302ю

.[|изельнь:е четь]рехтактт-!ь1е двигатели' 1']е-€йФтРя !{2!

более вь1соку|о степень с)катия' име1от' ка|{ правило' мень'
|'пую литрову!о мо1цность' чем карб1ораторнь!е, так как
вследствие сокращенг|ого време1]и на переме|шивание- то_

плт4ва с воздухом последний подается с боль[|]им избь|т'
ком' чтобь| обеспечить полное сгорание топлива. |1з6ьт'
точнь]й во3дух отнимает часть получаемого в процессе
сгорания те[!ла, которое ш!огло бы пойти Ё|а совершение
полезно[; работы. "{,изельнь:е двухтактнь'е двигатели 6ла'
годаря тому, что у них рабочий цикл совертпается за
оди\1, а не за два оборота ко,пенчатого 8ала' име1от п!!{'
мерно такую }ке литровую могцность' ка1{ ч€1Б1Р€х13(1'
ные карбюраторнь!е двигате,пи.

€раБнение карб1оРаторнь]х и дизельнь|х двигателей по'
казь]вает, что карбюраторвь]е двигатели имеют следуто'
щие преимущества] мень|1]ий удельнь|й вес (вес на \ л.о-)"
более компактнь1' проще по устройству и обслу)киванию'.
легко пускаются.

|1реимушества дизельньтх двигателей заключаются
главным образ'ом в их вь]сокой топливной экономичности.'
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1'тл-15з

!] т:астоящее время диза/|ьнь1е двигатели ставят }]а тя'{е'
.|! [,!0 грузовь1е автомобил|4 |1 м1{огоместньте автобусы.

Б табл. 5 приведень! основ1{ь!е даннь|е по двигателям'
у(танавливаеп{ь|м !1а некоторь1х отечестве11нь|х автомо'
бттлях.

[(ри вош:ипно_ ш1атуннь[й механи3м

(ривотшиптто-1пату1{нь1й механи3м' являющийс$ Ф[нФБ'

!|ь!м меха!.1и3мс}!!1 двигателя' слу)кит для прео6разова[{ия
в(.)звратно_поступательного дви)ке!{ия пор1шня во враща'
']сльное дви)ке(]ие коленчатого вала.

Блок цилиндров является основной деталью
двигателя' 9 отечественнь]х автомобильнь1х двигателей
|}се цилиндрь] отл}1ваются в одном б.поке, вместе с кар_
'т'сром. Б качестве материала для блока
3уется серь:г} чугун' а для двигателя
<<1]олга>> _ ал1оминиевь]й с]1лав. [низу

1)пс. 2. Блок цилиндров двигателя 1у1!-21! <<Болга>.

с'] стальнь1м 1штампованнь1м маслянь|м поддоном. } дви'
]'ателя автомобиля <<А{осквич-407> в верхн1о{о часть ци'
./[и11дров 3апрессовь]ваются короткие гиль3ь! из антикор'
|)о3ионного и3!1осостойкого чугуна, что 3начг1тельнФ }мен^ь'
11[ае1 и3нос цилиндров. в блоках авто1\1обиля м-2\
<(волга> (рис' 2), отлить|х и3 алюминиево['о сплава' чу'
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части <<мокрой> гиль3ь1 запресссована кор0ткая гильза
и3 анти!(оррозийного чугуна. } блока цилиндров Авига'
теля'АА3-204 плоскость соединения картера с маслянь1м
поддовом распо'ло)кена значительно ни)ке Ф€1! 1!Ф"|]€Ёч2'

того вала. Благодаря этому повь11пается х(есткость блока
и улуч1-1]аются условия работьт крив'о1пипно-1пацнного

"*"',",*'. Б о6работан1{ые отверстия 6;тока вставленьт
гиль3ь] и3 легироваг1ного чугуна' проходящи" 

", ""' 
д"'

ну цилиндра. [ильзьт
дров и не омь1ва!отся
<<сухими>). .{,ля продув
хом гильзь1 в средгтей
оом |6 мм.^ | оловк ат\илинАРов у автомобилей }1-21 <Бол'
га>> и <<.&1ост<вутч-407>> отливается и3 алюминиевого спла'
ва' 

[1их{ает вес го'цов'
ки []то позволяет по'
вь! опас1!ости вФзн11('

адка' г]ред0гвраща'
ров крепится к бло'
гайками или 6ол'

приг!ят у двигате'|я
<<}4осквич-407>.

1(онструкшия головки цилиндров зависитют располо_
х{ения клапаг1ов и формьт камерь] сгорания' |[ри ни>кнем

располо}кении клапа|1ов у карбюраторнь1х двигателей
наибольгпее распростраЁ1ение получила вихревая камера
сгорания; при верхнем располо)кении клаг1анов приме'
няются различнь|е формБ камер сгорания. Ёап!име!, },

двигателя }1-21 <<Болга>> камера сгорания имеет Фвайь'
йую форму' вытянутую в направлении продольной оси
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двигателя. |[о бокам основного постранства |1ч9Р:|"'у
|):1|{ия. в 3а3орах ме)кду днищем пор1пня и головкои ци_

],"'др',, обр6зуются так назь]ваемь1е вь1теснители' спо-

с:о6ствующиё лунтшему завихрению во3духа' а следова-_

тсльно, умень1пающие опасность появления детонации'
1'ол'овка цилиндров двигателя автомо'биля А4-21 <Болга>>

г1оказана на рис. 3.
||ри верхнем располо}кении кпапаг1ов в головке ци'

линдров находятся сед/{а клаг1анов' а так)ке каналь1 к
г|им для подвода горюней смеси и отвода отработавтпих
га3ов.

1)ис. 3. [оловка *'##"й 
;?,:Ё::+*1"-"го 

двигалеля автомо-

, - головка ц}1линдров; 2 _ камера сгорания; 3 ] :ед!а клапанов; 4 _ яа'
- 

правлйющие втулки клапанов; 5 - газовь]е каналы'

Аизельньте двигатели имеют обьтчно верхнее располо'

'^.,{"" 
клапан0в. Б дзигателе !,А3-204 с непосредствон-

к!1х нагру3ок и темпеРат}Р, вь1полняются из ковког',о чу-

гугла больтпой про'лнооти.
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. Берхняя часть пор1пня (головка)' подвергающаяся
бо.тлее сильному нагреву и рас1пире1{и1о' имеет |-1есколько
меньтлий диаметр' чем ни)княя часть (тобка). €оответст-

венно' увеличивается 3азор
ме)кду верхней частью пор1п.
ня и стенкой цилиндра; у
портпт-тей 14з алюминиевого
сплава от{ равен 0,6 мм.

Ёи>княя часть п'ор1пня
двигателя А4-21 <<8олга>> |4

<<,А4осквич-407>> имеет оваль-
л-луто форму' и диаметр пор1п-
1{я в направлении перпенди-
кулярном оси пор1пт-1евого
]1альца' увеличе}{ примерно
на 0,3 мм. ]аким образом, в
направле1{ии действи я \|а
пор1пе|{ь боковой силь1 3азор
ме}кду пор[пнем и стенкой
цилиндра будет мегть11]е' что
уме!1!,ш1ает стук пор11]1{ет? при
ра6о'гс |!епрогротого двигате-
:лят. )|:тя'г' г{ред,отвращения 3а_
еда|1и'| поРшня в цилиндре
т}с./]с,|цс'г!]|.1е рас1пирения его
от 1|агрсва пор1пни двигателя
А4-21 <[]олга> имеют на юбке
[!-образллуло прорс3ь. ||оргп-
|(и устат1авлива|от прорезью в
леву1о (по ходу автомобиля)
сторону. 9бка г{ор1пня для
лу.{шей прира6отки покрь1ва.
ется тонким сл,оем олова.

Ёа головке пор1]1ття име_
тотся 1{[1 ! | а |]к'[4 Аля пор1п11евь1х
ко"це{{. 9 порштг;ей дв]-{гателя
А4-2 1 <Болга>> имеется1 кро'ме
того' дополнительная' распо-
ло)ке[{ная вь11пе других' у3_
кая, глубокая канавка' по3-
верхнего г{ор1пневого кольца.

<<Болга>> и <<,\4.осквичг407>>

д!]ище поршня двигателя

Р*тс. 4 ) и 1шацн:
/ _ камера сгора}1ия в д{{1{ще пор-пкя: 2 - компрессионць!е кольца;
9 - ребра )кесткости; 4 - заглушка
поршлевого ттальца1 5 _ портшт:евоЁ
палец; 6 - маслянь!й |<а||?1.\| 7 '' |<!\-
либровангтое отверстие, дозиру|ощее
поступле'!ие мас]]а; 8 вс1;х::г:й
вкладь]ш шату|{!|ого |1од1]1ипн|4ка;

9 _ нн)(||и|1 вклаць|ш шатуквого
подшипт|!|ка;

|0 - расширитыь маслост€мкого
кольца; 1-|-маслосъем]!ьте кольца.

войяющая умень1[]ить нагрев
|{ор:пгти двигателей .}4'-21

имеют плоское днище. в
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1-{ор:шень

я/\з-204 (рис. 4) выполнена камера сгорания, по своей
конфигурашии отвечаюшая форме--струи топлива' рас_
пь1ливаемого насосом-форсункой. (ольцевьте и рад|1аль-
:тьте ребра, имеющиеся на внутренней поверхности пор1п'
!|я д;игателя я^з-204' придают ему боль|т;ую х{есткость
и способствуют луч11]ему отводу тепла.

!ля установки пор1пневого пальца в средней части
пор1!]ня имеются бобь:тпки. Б отверстия бобь:ш:ек пор1цня
двигателя яА3-204 3апрессовь1ваются бронзовьте втулки
с канавками для смазки пор1пневого пальца.

|{оршлневьте кольца умень1пают прорь]в газов
в картер и снимают излишки масла со стенок цилиндра.

|1оргпневьте кольца изготовля1отся из серого чугуна }]

благодаря имеющемуся разре3у; обладают упрутостью и
плотно г1ри)кимаются к стенкам цилиндров. !,ля улуч!ле'
|{ия уплотнения ставится несколько компрессионнь1х ко_
лец: два -у двигателей }[-21 <<Болга>> и <<А4осквич-407>>

и 1!стьтре 
- у двигателя АА3-204.

](о.:тьца уста1{авлива!отся в ка[|авках так1!м образом,
.ттобьт их разре3ь1 (замки) бьтли направлень1 в разнь1е
стороны. Беличина зазора в 3амке составляет 0,2-0,4 мм-'

Берхнее компрессионное кольцо' исг1ь|ть1ва}Ф1:1€8 Ё3['
больтпее давление газов и более сильнь1й нагрев' пок!ь1'
|}ается пористьтм хромом' что уменьшает износ самого
кольца и стенок цилиндров' а остальнь1е кольца подвер"
га1отся покрь1тию оловом' что улуч1пает их приработку.

}меньгпение износа и ускорение приработки коле{ [о'
стигаются та|(>ке за счет наличия фаски на верхней внут'
1>еньтей кромке (}4-21 <Болга>>), благодаря которой коль-
|1о ].1ес1{олько поворачивается и прилегает к поверхности
1{или|-1дра !|и)кг|ей п-ларух<ной кромкой. у двигателя
яАз-204 на нарух(ной поверхности компрессио|]1нь1х ко'
;тсц (кроме первого' покрь1того пористь]м хромом) для
,пунгпей приработки }1меется несколько канавок, 3апол'
] |е!{нь1х оловянисть]м сплавом.

Ёазначение маслосъемнь!х колец-предотвращать
|1опадание масла в камеру сгорания. А4аслосъемньте
](0'1ьца устанавливаются на пор1шне ни)ке компрессион'
|!!'х колец' а у двигателя [А3-204- на юбке пор1пня
!|!1}ке пор1!]невого пальца. Азлиулки масла через проре3и
1} маслосъемнь|х кольцах и отверстия в канавке пор11]ня
() г!]одятся внутрь 1]ор1!]ня.

А{аслосъемное кольцо двигателя яАз-204 состоит и3



трех частей: двух чугуннь1х колец и рас11]ирителя, изго_
товленного из стальной пру>кинной лентьт. Ёалиние рас.
|1]ирителя увеличивает давление колец на стенки цилинд'
ра, а так}ке обеспечивает плотность их прилегания к
поверхности цил}тттдра при и3носе.

|!ортпневой лалец соединяет пор1пень с шату-
ном и г!редставляет собой польтй стальной [1€|)к€нь, н?.
ру)кная поверхность которого закаливается токамт'1 вьтсо'
кой частотьт"

Б двигателях.&1-2 1 <<Болга>>, <<.[4осквич-407> и $'А3-204
портшневот! ]1алец 

- 
плавающий и от осевого перемеще.

ния удер}кивается двумя пру)киннь1ми стопорнь1ми коль'
цами, установленнь1ми в бобьтгшках пор11]Ё]я.
|' } двигателя 1А3-204 под стопор1!ь1ми ко'1ь|],ами уста'
новлень1 стальнь|е заглу1пки' предотвраща]ощие попада'
ние сма3ки в'о внутреннюю полость пальца. |1оршневой
палец двигателя 1у1-21 <<Болга>> смещен на 1,5 мм в л|А'
вую сторону от оси пор1пня.

[1[атун соединяет пор]]]ень с коленчатьтм валом"
Б верхнюю неразъемную головку |1]атуна 33п!€[с6вБ!в2'
ется бронзовая втулка для порц|]!сг3ого пальца. Ёи>княя
головка 1]]атуна' явля|ош[аяся !шатун!1ь1м подш]ипникоп{'

ра3ъемная и имеет стальнь!с вкла,[1ь!!1]и' залить]е слоем
6а66ита толщиной 0,3-0,4 мм. } двигателя |,А3-204
вкладь11пи залитьт свин|(о1]ис'1'ой броттзой.

!'ля смазки пор11]невого пальца в :зсрхттей головке 1ла'
туна делается отверстие. Б двигатсле я^з-204 в теле
1патуна по всей его длине проходит маслягтьтй ка{'!ал' по
которому масло ]1од давлением, подается к пор1!]невому
пальцу. Б ни>кней части канала 3апрессована втулка'
дозирующая г1оступление масла. |!осле смазки по!1пне'
вого пальца масло верез форсунку' установлен11ую в верх'
ней головке шату1{а' впрь]скивается ]!а д{|и1]{е гтор1пня и
охла)кдает его.

(ол е нч а тьт й в а л воспри|!имает усилие от г[ор1п'
ней и передает крутящий момег!т чсре3 транс\1исси]о на
ведущие колсса. !(оленчать:е валь! двигателей я^з-204
и <<А4осквич -407>> - стальнь|е (ФБ3[!Б1€, а двигателей м-2|
<<Болга>> - чугуннь]е лить1е. !(оренттьте и 11]атунные тпей'
ки коленчатого вала подверга!отся поверхностнои 3акал-
ке тока^1и вьтсотсой частоть|.

[[1атуннь:е глейки колеЁ]чатого вала двигателей -&1-2 1
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Рис. 5. 1(оленчать;й вал двигателя АА3-204:
1 - коре;:ная -.,"|,-',;#|]]:д"1: .",*"' .' - щека;

<Болга>> и <<А4осквтдч-407>> располо)кень| под углом 130',
а у двигателя 1'А3-204-под углом 90" (рис. 5).'!,ля 

разгрузки кореннь1х под1!]ипников от центробе>к-
г!ь1х сил с цель1о умень1!]ения их и3носа коленчать1е валь1

двигателей имеют противовесь:. } двигателей }{-21 <<Бол'

га>> и <}1осквич-407> противовесь1 и3готовлень1 3аодно с
валом' а у двигате,ця |'А3-204 о]{и крепятся к валу бол'
тами.

Ёа переднем 1(ог1!{,е коле!_|чатого вала устанавл!твает-
ся распределитель!{ая 1пестерня' 1шкив ременной переда'
1|и к вентилятору и водяному насосу и храповик для

пусковой рукоятки (у лвигателя $'А3-204 распредели-
1'ельная 1пестерня установлена на задне\'1 конце колен-
!!атого вала' а храповик отсутствует).3алний конец вала
имеет маслоотра}кательньтй гребень и фланец для креп_
ления маховика.

}силия, действуто-
щие вдоль оси колен-
чатого вала' восприни-
маются у двигателя
м-21 <Бо.г:га> упорной
ст'альной тлай6ой 1

(рис. 6)' установленной
]зпереди первого корен-^
!1ого под1пипника' и
/(вумя тонкими сталь-
:пьтми гцайбами 2, 3али-
'|'|'ми с одной сторонь1
6аббитом и располо)кен-
!|ь]ми с обеих сторон
|1срвого коренного под_
1!г1тпн'1ка. }станавли-
вая переднюю тлай6у

Рис. 6. [1ередний
вала двигателя

ко1{ец колен{{атого
&1-21 <Болга>>.
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ра3ной толщинь1' Регулиру-
ют о1севое смещени|е колен_

чатого вала.
у двигателей яАз-2о4

(рис. 7) осевое усил|ие вос'
прини1\4а,ется нетьлрьмя брон-
3овь1ми полукольцами 1'

устаг{овленнь!ми г{о два с
ка>кдой сторонь1 заднего ко-
р,ен|н,ого под1пипника. Аля
пред0твраш1ения проворачи-
вания ни)кние полукольца
ус'гановлень! на ш:'тифтах,

'3апрессован}1ь|х 
в крьтгпку 2

Рис. 7. 3адняя ',-'!^1^-- 
,',''Ё"?#''.''"- 

коле1нча_
коленчатого вала двигателяяАз-204.' того вала у дв'игателя

<<&1ооквич-407> во'спринима-
ется торцами 1(Ры1шки среднего коренного под[пипника'
3алитьгми 6а66итом.

Бьттекание масла у мсст вь|хода колен!|атого ва"ца

предотвраш{ается са.пь!1ик2!ми' уста!|о[],/!сг|]!ь|ми на перед'
нем и 3адг!ем ког1цах 1(о./|с!1(|21т0!'о вала.

корен нь1 е ]1 од1]-1 !| |1 }| !| |( }! ко л ет!ч а т ого в а-
л а имеют сме}{нь|е вклад}'1|.] и, :]2]лит1'е у лвигателей
&[-21 <Болга>> и <<&[оск+зи,т-407>> баббитом, а у двигателя
яА3-204 свинцовисто{! броттзой. 1(рыгшктт кореннь1х под,
шипников коле1{чатого вала у ,|1в1-]гателя }4-21 <Болга>> вь|'
полненьт из алюмин]{евого сплава.

А4 а х о в и к слух{}!т для повь11пения равномерности
вращения коленчатог0 вала и вь]вода портп;-лей из мертвь1х
точек. (рогле т0го' он облегчает пуск двигателя и трога-
ние автомобиля с места. А4аховгак пре]\ставляст собой мас-
сивньтй диск, отлить]й гтз серого !1угу]1а. } двигателя авто-
мобиля гА3-12 роль махо|]ика вь|11ол|1яст гидравли(]еская
муфта.

Балагтсировка коле[1!]атого 1]:-}ла в сборе с маховиком'.
пр,оизводиш1ая на 3аво/(е' устраняст |!оявление неуравно-
вешеннь]х центробех<г|ь1х сил. Б слу.129 снятия маховика
с 1{оленчатого вала правильность последующей его уста_
новки о6еспечивается наличием на фланце коленчатого
вала уста1{овочнь!х шлтифтов, имеющих г]есимметричное
располох{е[!ие.

4в

.[4,аховик снаб*<ен зубнатьтм венцом, слу)кащип1 для
пуска двигателя с помощью стартера.

|(репление двигателя на раме автомо_
6 и л я осуществляется на резиновьтх поду[1]ках' 6лаго-
даря чему умень1пается опасность поломок узлов крепле-
ния при перекосах рамь].

тель вместе со сцеплением и коробкой передач крепится
в трех точках, две и3 которь!х располагаются спереди' а
одна - сзади.

.(,ве передние опорь] двигателя й-21 <<Болга>> пред-
ставляют собой резиновь1е поду1лки с привулкани3иро_
ваннь]ми к ним сверху и снизу металлическими пласти_
нами. Берхние пластиньт поду1]]ек крепятся к опорной
пластине двигателя' устан0вленной на переднем торце
блока, а ни)кние - к пог1еречине полурамьт. 3адней опо-
рой двигателя является картер сцепления, которь;й нерез

резиновь|е поду1пки опирается на поперечину полурамь1.
Ёа автомобиле <<.]\4осквич-407> спереди дв!|гатель кре-

пится'в двух точках посредством привернуть]х к картеру
кронтптейнов' которь]е через ре3иновь!е поду1пки соеди-
нень] с поперечиной передней подвески. (зади имеется од_
на точка крепления под удлинителем коробки передач.

Ёа автомобиле ,[!А3-200 двигатель крепится на рези'
новь]х подушках в трех точках. €зади в двух точках кар'
тер маховика опирается |1а кронгптейньт ра\1ь1. €переди
кронтштейн, укрепленньтй на крьттпке противовесов' сое_

динен с поперечной балкой, крепящейся к раме авто}до'
бцля.

|'азораспредел ительн ьп й механизм

[азораспределительньлй штеханизм обеспечив3€1 €вФ€'
временньтй впуск горюней смеси или воздуха в цилиндрь1
двигателя и вь1пуск из них отработавш:их газов.

(онструкция газораспределительного механи3ма в
первую очередь зависит от располо)кения клапанов. ||ри
ни)кнем располо)кении клаг1анов они ра3меща}отся в бло'
ке цилиндров' при верхнем - в головке цилиндров.

Ёи>кнее располо)кение клапанов обеспечивает просто_
ту конструкции га3ораспределительного механизма. [1ри
верхне}{ располо)ке|1ии клалаг|ов улуч11]ается наполнение
цилиндров горюней сп{есью и о!]истка их от отработав-
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тпих газов' а такх{е создается возмо)кность вь1брать наи-
более вь1годную форму камерь1 сгорания' в частности
клиновидную.

} двигателей автомобилеЁл .]!1-2 1 <<Болга>> и <<}4оск-

вич-407>> применяе'гся газораспределительньтй механизм
с верхними клапанами ].] н[1)книп,| располо)кением распре-
дел1.1тельного вала.

Распределительттьтй вал этих двигателей вращается в
стальнь1х втулках' залить1х баббитом, и от осевого сме-
щения удер)кивается упорнь]м фланцем, располо}кеннь]м
ме}кду ступицей !ас11!е,п'еа'{ительной шестерни и передней
опорттой ш:ейкой ва.па.

9 двигател я [у|-2\ <<Болга>> распределительньтй вал
имеет пять опор|{ь|х шеек, а у двигателя <<А4осквгтч-407>>-
три. |1ривод вала осущсствлястся чере3 пару 11{естсрен с
кось1\,1и зубьями. 111естерття распределит'е,,(ь!!ого вала тек'
сто,цитовая' а коле!{чатого 

- 
ста"т]ьная.

(лапагтьт, располо-
}кеннь{е в головке ци-
ли1{дров в од}.!н РяА'
п риво]1я'гся в дв].|х{с111]е
от ])ас1! [)с/(с./1 [|1'сль}.1ого
!]а,]!'! 1]('1)('3 1'о./!](атели'
1|11';! |!г}] !] коРомь!с"1|а.

11а 7цтз:;;'::'т'с:.гтс ][-21
кБо.,л: г;:> |(./|1|1!а11ь] уста-
1!ав./!!!в1|!отся верти-
|{аль|!() (1::;с. 3). (ла-
г;агт 6 ус'га1!овлен в !1а-
правля!ощей втулке ?
и саАится в седло 5"

т1\[тш1 в вь1точку направляющей вщлки 7 и препятствую-
||1им сш|ещени1о последней. 1(лапан 01 крьтвается под
де/тств;.тепт кооомь1сла .1.1, устано'вленного на оси 15. (оро-

Рлтс. 9. ||ривод к клапанам двигателя автомобиля <]!!осквич_407>.

мь!сло приводится в дви)кение по,средство1м д1оралюми_
ниевой штанги 14. Аля регул|ировки 3а3ора ме)кду носко'м
коро|мь1сла и клапа1ном в коромь{сле с0 сторонь1 {1ттанг{{

|{\{еется регулировонньтй болт 13 с контргайкой 12.
1олкатели стальнь!е со сферической рабоней пове!х*
ностью"

Рис. 8. (лапа* дв!!гателя й-2[ <Болгаг: ;у,!|!,."?'^ъъъ:"Ё!"#33:
*;",:;тт''3",[ж'1Ё"/"'тт'ъ],-;3{; це стс])}к!1я |{лапаг{а
5 ...- седло к]]апа!]а; 6 _-клалан1 7 

- ''',,|]]1,1 ||мс(..гся вь1,гоч1(а, в ко-
л!|ош(:]а вт)'лк;! к12пана; 8 - о!!.'Р||]я |!!;]|1.
6а;9 стогпо;::;ое коль]1о; //] !!|)у|(и'!'; то1)у|0 входят кониче-

;];х::;:;н;'.в.,|!',[!',?,\'|"]]т;; ]1- :;:; ские сухари 4, слух<а'
!(оромьтсш щ|.!е опорои для тарел-

!( и г!ру}киньт. 1арелка
пРужинь1 состоит и3 двух .тас:'е1]: глару>кно;} 2, тта которую
опирается пру}кина 10, и внутре:тней 3 в виде конической
втулки' охватьтвающей сухари. Бнизу поА прух<иной
имеется о1пор!{ая п;айба 6 со 'стопорнь{м кольцом 9, входя_
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Б газораспреде.1ительном механизме двигателя <<.&1о'

сквич-407>> клапань[ установлень] наклонно и на стер)к'
нях име1от сп4еннь]е наконечники 1 (рис.9) , обладающие
вьтсокой твеРдость}о. Ёа ка>кдом клапане установлень1 две
пру)кины с навивкой витков в разнь1е сторонь]. (ороштьтс-
ла-3 привода клапанов броттзовых втулок не имеют; болт
2 для регулировки зазора ме')кду коромь]слом и стер)кнем
клапана располо]ке1{ в коромь1сле со стор,онь1 клапана.,
.[,ля свободного доступа к коромьтслам при проведе11ии

регулировок крь11пка к.цапанной коробки имеет два л]о1(а'

3акрь!ть!х коллаками 4.

[азораспределительнь]й механизм двигателя я^з-2о4
с верхними вь|пускнь1ми клапа1]ап'1и и}леет следу]ощие
конструктивньте особе1|т]ост}{.

Распределитель;тьтй вал этого д!]игате"['! распо.по)кен
в верхней част'и б.:тока и приводится во вра1це|'1ие от ко-
ленчатого вала через проме)куточну]о 1песте!ню и 1пе'
стерню уравнове11]1{вающего вала' установленнь1е в зад'
гтей части двигателя. 3ал вращается в пяти под!.1]ип!]иках
и имеет по три кулачка на ках<,цьт;] ц]-{линдр' и3 1]их два
крайних служат для привода 1]1']']ус1(1'ь1х кл:]]!а|1о!} 1'1 один
средгтий для привода насоса-форсуг||(1!. (ра1'!:пгтс п0дш1]п'
ники распределитсльЁ!ого ва"|]а и\4е!0т ста.,1!,1!ь]е !}ту./1ки'

залитьте свин1{ов!|стой бронзо1|, а !]ромсх{уто'![1!э!€ !1ФА-

11]1.1пники состоят и3 двух т]1{,п2.(]э!!!1€й ]"|3 а./1 |о\'1и1!14свого

сплава. Фсевое уси"ц].{е, действутотт1сс 1]до,пь распредели'
тельного вала, воспринимастся д|зумя бронзовьтми шай'
бами, устан9Б"1|€!Ё1э]}1й по обе сторо11ь1 пеРед!{его подшип'
ника.

|{ргтвод клаг1анов двигателя я^з-2о4 осуществляется
короткими 1птангами и корош1ь1сл2ми, располох{еннь]ми
на годовке ]дилиндров. |(оромьтсла ка)кдого 1\[тл1'|1]дра

сидят на отдельной осгт' уста1]овлс1|;тот']т тта д|)ух !1)|гуЁ1'

ньтх стойках' прикреплсг|1]|'х 6с>л'гап411 !( го"||овкс 1\и"ц}!н'

дров.
Регулировка за3ора ш|ех{ду 1{оском коромь1сла и

стер)кпем клаг1а1|а прои3водится и3\{ене}!ием длиньт
1цтанги' для чего !10следняя в верхней части имеет резьбу
и вверть1вается в вилку' соедине1|ную осью с 1(оромь]с'
лом.

1олкатели двигателя я^з-204 - роликовь]е. Ролик
толкателя вращается на игольчатом под1шип1{ике,
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1епловьте зазорь1 ]\']е)кду стерх{}1ями клапанов и нос-
1(аш11и коромь1сел необходимьт д.ця обеспечения плотной
посадки клапана в седле' так как от нагрева стерх(н1{

клапанов удли1]я|отся' Беличина теплов0го 3азора впуск'
г1ьтх и вь]пускнь]х клапа1{ов двигателя &1-2 1 <Ёолга>) со'
ставляет 0,25-0,30 мл!.; у двигате 7>> у
впуск!-1ьтх - 0, 15 мм, у вь1пускных - дно\[
двигателе; у двигателя яАз-2о4 - 0, про-
гретом двигателе.

}меньтшение величг]н зазоров против указаннь1х вь1_

зь]вает т1еплотную посадку клапанов в свои се7\ла и п!и_
в'одит к бьтстрому их обгорагтию. }величение 3а3ора вь1_

вь1вает стуки при ра6оте двигателя.
(роме того' изменен?1е 3азора мех{ду стер)княми кла_

панов и носками коромь1сел нару1пает фазьт газораспреде_
ле|тия. 1ак, при увеличении 3а3ора открьттие клапанов
происходит 1]озд}|ее, а закрь]тие-- ра!!ь111е' что уменьшает
напол}тет1ио ц11ли!{дров горто'тсй с\'1есью и ухуд1пает их
очистку от отработавш]их газов.

|1ри работе двигателя дви)кение порш-тттей в цилиндрах
вь1зь]вает возникновеЁ|ие значительнь1х сил инерции' кото'

рь]е направлень! вдоль оси ци.циндра.
Б нетьтрехцилиндровь1х четь1рехтактЁ!ь1х двигателях эти

сильт уравнове1шень1, так как силь1 инерции поргпнег} пер-
вого и !1етвертого цилиндров уравнове1пиваются силами
инерции порйнег} второго и третьего цили1]дров. |1роисхо-
дит это потому' что пор1пни двига1отся попарно во встреч_
11ь1х г1аправлениях.

Б двигателе $'А3-204 силь1 1]1]ерции порп:ней не урав-
1-!ове1псЁ!ь]. ,(ействие этих с!1л гтоказаг]о на рис' 10' 1ак
как 1патунньце гшейлки коле|1чатого вала располо)кень1 под

углом 90', то при двих{ении пор|1]1{я первого цили!{дра
вни3 портпень четвертого цилиндра двих(ется вверх' и со3-

даваемьте ими силь1 и}|ерции Рт та Ру направлень1 в проти_
вополо}кнь]е сторо1'1ь1. 3ти сильт со3да{от момент' стремя'
тшгтйся опрокинуть двигатель на9ад. |{ри повороте колен'
чатого вал^ на 130' сильт Рт и Ру булут иметь противопо_
л|о)кное направление.

}}4нершионньте силь] портпней второго и третьего цилиг1_

лров булут е действие._ 
!,ля уст и сотрясег!ий, возникающих

от действия х сил инерции порш:ней; АБи'

{
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гатель яАз-204 име'ет специальную систему урав-
н о в е 1п и в а н и я. Ёа концах уравнове1]]!1ва!ощего |4

распределительного валов установлень1 противовесьт. Ёа
передн1{х концах валов противовесь1 вь1полнень1 в виде
отдель1]ь]х грузов' а на зад11их концах противовесьт обра.
зуютс-я приливами на 11]естернях и привернуть1ми к ним
груз а пт 1.1'

|1рт.; вращсни1] распределительного и урав}]ове1пиваю_
|цсго валов противовесь1 создают центр,обе>кньте сильт 61
тт'€2, образующ]-1е равгтодействующие сильт &т и &:, !авнь1е
по вел}.,1чине' |{о противополо)к|{ь]е по направле}!ию силам
11нерции порштней Р1 т1 Рэ. Бзаимное уравноветп1.1вание
эт1.1х сил )/страг1яет вредг]ое вл!1я|1ие их !]а работу дви-га-
теля. }равнове1п[|вающттй вал устанавливается ]!а дв!1га_
теле 9А3_204 в двух стальг1ь1х втул1{ах, 3алить1х €в[|гт[Ф.
вистот? бронзог}.

Рис. !0. €хема уравновеш}|ваг1ия моментов от сил и11ер11ии
поступательно дви)!{ущихся п,!асс двигателя яАз-2о4.

Фазьп газораспределения. [,ля луч1пего наполнения
цилиндров горючей смесью и о1]истки их от отработав1пих
га3ов открь1тие и 3акрь1тие клапанов не совпа,[,ает с п!и.
ходом пор1шня в в.м.т. и н.м.т.

Фткрь;тие клапаг]ов г{роизводится обь{чно с опе!е)к0.

Б2

[!ием, а закрьттие - 
с запаздь!ванием. .&[оментьх открь|тия

11 3акрь!тия клапанов' вь]ра}кеннь1е в градусах поворота
коленчатого вала относительно ]$1ертвь]х точек, !{33ь1в?'
1отся фазами газораспределения.

@цорех<ение открь!тия
и запа3дь1вание закрь1тия
]{лапа[|ов 1]еобходимь1 для
увеличени я продол)китель_
ности периода открь]того
состояния клапанов.

Быпусцч9{! клапан от-
крь|вается с опере}кением'
равньтм 40-70" до н. м. т.'
и 3акрь|вается с 3апа3дь1'
ванием' равнь1м 7 -20"после в. м. т. [1редвари-
тель1{ое открь1тие вь1пуск-
}{ого 1(,папана обеспечива-
ет 1,!г|те1]сивг]ь1й вь;ход
отработав[-1]|]х газов под
действием достаточно вь]-
сокого давлевия в цилинд-
ре в конце такта рас1пи-
рения !.1 этим уме1]ь'1пает
противодавление газов |{а поршень к мо||тенту начала его

дви}кения от н.м.т. к в.м.т. 3апаздьлвание закрь]тия вЁ)[_

пускного клапана о,бес,печивает луч1'пую очистку 1(аме-

рь] сгорания от о,статков отработав1пих газов._ 
Бпускной клапан открь1вается с опере>кением в 15 1

12' /до в. м. т. и 3акрь]вается с запа3дь1ванием 40-70"
пос"/]с !!. м. т. Благодаря предварительному открь|тию
клапа!|а проходпое сечение под ним булет к началу такта
впуска достаточно больгшим, что улу!т1пит поступление го_

рто.лей смеси. 3апаздь:вание 3акрьттия впуск1{ого клапа11а
позволяет прои3водить наполнение' пока в цилиЁ1дре
и\{еется разрех(ение.

Бьтбор наивь1годнейших фаз га3ораспределения про-
изводится на заводах экспериментальнь1ш1 путем при
постройт<е опьттнь1х образцов двигателей новь!х моделей.

Ёа рис. 11 приведена диаграмма фаз га3о!асп!е.п,еле'
ния двигателя А{-21 <<Бодга>>.

Рис. 11' Фазь: газораспределения
двигате.ця }{-21 <<Болга>>.

в|{т
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€истема охлах(дения

1епловой ре)!{им двигателя. |1ри сгорании топлива в
процессе работьт двигателя в его цилиндрах вь1деляется
больгшое количество тепла. 9асть этого тепла (около
250/9) превращается в поле3ную работу, а остальное теп.
ло затрачивается на трение' передается стенкам и голов.
ке цилиндров и отводится с отработав1шими газами.

Аля предупрех{дения перегрева двигателя и3ли|пнее
тепло долх{но бьлть отведено от стенок и головки [илин.
дров и передано окрух{ающему во3духу. 3ту за!а9)л вьт.
полняет система охла)кдения двигателя' которая мох{ет
бьтть водяной (>кидкостной) или воздуш.гной. } всех оте-
чествен}|ь1х автомобильнь|х двигателей пришленяется во.
дяная система охла)кдения.

|1ерегрев двигателя приводит к вь|горанию
металла (прогорание днищ поргпней, обгорание клапанов
и т. п.), больгшому тепловому рас1-|]ирению и 3аеданию
отдельнь1х детале;!, ра3лох{ен}тю и коксованию масла''
ухуд1пению наполнения цилиндров горюней смесь}о, }лве.
личению трения и износа деталей.

|1ереохла)кдение двигателя вь1зь!вает
плохое испарение и неполное сгорание топлива' }велит{е-
ние потерь тепла, повь{11]с|]ие расхода топлива. Фсобенно
вредной является конденсация паров топлива на холо{.
ньтх стенках цили1{дров' приводящая к смь!ванию с них
пленки масла' попадани!о топлива в картер и разх{и}ке-
нию находящегося в нем масла' что в конеч||ом счете вь1'
зь1вает резкое повь1|пение и3носа двигателя.

Б обоих случаях' как при перегреве, так и лр;| переох-
ла){{дении' происходит падение мощности и ухуд1пеЁ|ие
топливной экономичности двигателя.

Ёаивь1годнейгпим тепловь1м ре'{имом
двигателя является такой, при котоРом темпсратура водь1
в рубашлке 6лока составляет в0-90". |1ри эксплуатаци\4
автомобиля гшофер дол}(ен стремиться к поддер}канию
наивь1годнейшего теплового рех(има независиш1о от усло-'
вий работьт'

}стройство приборов системь| охла}{дения. } дви.
гателей автомобидей м-21 <<Болга>>, <<-&1осквгтч-407>> и
мА3-200 применяется принудительная система водяного
охла)кдения лри которой циркуляция водь1 совер1шается
под действием центробе}кного насоса' пода1ощего Ф{,т!3)[{:
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де|{ную воА}
;|'ров.

Бодяной
ся к передней
<<А1[.осквич-407>>

цили|]дров.

из радиатора в рубатпку блоке 1{илиЁ"

н а с о с двигателя !у|-2! <<Болга>> крепит.
стенке головки цилиндров; у двигателя
насос крепится к передней стенке блока

Ёа рис.12 показана конструкция водяного насоса
двигателя }1-21 <Болга>>. (рьтльчатка 2 насоса установ-
ле11а на общем валу 3 с вентилятороти. [ля предупре)кде_
]1ия вь]тека11ия водь| в ступице крьт,цьчап(и уста11овлен
самоподжишдной сальник ,1, состоящий из текстолитовой
тпайбьт и ре3иновой манх<етьт с обоймой и пру>киньт. Ёе_
исправность сальника определяется по подтеканию воды
!]ерез контроль1]ое отверстие в корпусе насо'са.

14з насоса вода поступает в рубатпку охла)кдения 6ло-
ка циличдров' а 3атем в головку цилиндров. Фхладив
стенкт.1 цилиндров и камер сгорания' вода проходит в пе-
редн1о!о !]асть головки цилиндров, где около вь]пускного
патрубка установ.це|{ термостат (рис. 13), регули-
рующий циркуляцию водь{.

Б гофрированном цили|!дре 1 термостата заключена
>кидкость (70о|9 этътлового спирта и 30о|о водьт)' которая
т{ачинает кипеть при температуре около 70'. Фбразовав-
1пиеся парьт действуют на клапан 2, полностью открь]ваю_
щий проход для водьт в отводящий патрубок при темпера_
туре 80-35'. {(огда температура водь] менее 70', клат!атт
термостата закрь{т и вода циркулирует под действием на-
соса' мин)/я радиатор.

Бведение в систему охла)кдения термостата намного
ускоряет прогрсв двг!гателя и способствует поддерх{а1]ию
наивь] го/(| ! (: [] гшсго т'с{]лового ре}{има.

Радиаторь1 для охлажден!]я водь] вдви-
гателях автоплобилей мА3-200 и [у|-2\ <<Болга>> трубнато_
го типа' а г{а автом обиле <<А4осквич-407>> - пластинча_
того. Ёа рис. |4 показана охлах{дающая часть радиатора
автомобиля .&1-21 <<Болга>. !( трубкам 2, ло которь1м про-
ходит вода и3 верхней в {{и}кЁ]тою коробку радиатора' при_
г1аянь1 пластин!1атьте ребра 1, увелинивающие площадь
охлах{дения радиатора потоком воздуха. Б верхней ко_
робке радиатора распо'цох(ена залив|{ая горлови].1а с гер_
метически 3акрь1вающейся пробкой.

3акрь1тая система охлах{дения (приме-
пяется на двигателях всех отечественньлх автомобилей)



Рттс. 12. Бодяной насос двигателя
.&1-21 <<Болга>.

Рис. 13. 1ермостат с1{стемы
ох'1а)кден}[я.

не иш|еет постоянной свя3и с атмосферой; при такой си'
стеме в пробке радиатора установле11ь1 два (,}{2*

пана. один и3 г|их 
- 

паровой 
- 

открь!в2}ется г]ри повь1'
1пе|1ии давлен1.|я в системе до \,25 ке| с7Р' ч1Ф €ФФ?Б€1-

ствует тем11ературе кипения !3одь1 10в'. Аруго4 ('т|2'

- пап- возду1шнь]и 
- 

от'
крь!вается при поних<е-
нии давле}1и'1 Б €]]€1€'
ме до 0,3 ке|см2. 3а'':
крь]тая система охла}к'
дения умень1пает по:
терю водь1 от вь1кипа_
н|1я и умень1пает от'
лох(е{|ие н2]кипи в
трубках ра/!иатора' на
сте1{ках рубагшки ох'
./|а}кдения блока и го'
./1овки цилиндров.

Бентилятор слу'
х{ит ддя увеличения
скорости потока Бо3'
духа, охлажда|ощего
воду в радиаторе. вен''

б6

Рис. 14. €ерАшевина радпатора
автомобиля }1-21 <3олга>>.

о1

тилятор вместе с водянь1м насосом и генерат0ром при-
водится во вращенис 1(линовиднь1м ремнем от 1пкива на
коленчатом валу двигателя. Б тех случаях' когда тре_
буется усиленная подача воздуха' увеличива1от число
лоп асте}] венти.цятора.

Фхлах<дение радиатора воздухом регулируется ):ста.
|]овленнь1ми перед ним створками ()калюзи), для управ-
ления которь1ми слу}кит тяга с рукояткой, вь1веденной в
кабину |пофера.

€хема системь1 охла}кден]{я двигателя !,А3-20'1 пока'
3ана на рис. 15.

11,ентробе>кнь|й водяной насос .[ установлен на перед.
|!ем торце нагнетателя' вал крь1льчатки насоса соединен
посредством кулапково|} муфтьт с вало\{ ни}кнего ро.
тора нагнетателя, от которого он приводится во вра_
1цег!ие.

1-{асос подает воду в распределительнь1й канал 3 6;то'
ка цилипдров' откуда о||а через окна 2 проходит в рубаш:_
ку 4 6лока цилит!дров' |1оступая далее в рубагшку головки
цилиндров' вола форсунками 5 направляется на стенки
вь1пускнь1х каналов.

3атем по трубе 6 нерез ](лапан тер\'|остата 7, латру6..
к}] и 1!ланг вода проходит в верхнтою коробк} !а!.иато.
ра 6, опускается по трубкам и попадает Б ни>кЁ!60 (Ф.

робку.
Фхлах<денная вода из ни>кней коро6ки проходит чере3

корпус масляного радиатора 10 п далее вновь поступает к
шентробех<ному насосу ,1. 8ентилятор 9 установлен на
кроншлтейне' укрепленном на верхней передней крь111]ке
блока цили1|дров. Аля натя>кения ремня ось вентилятора
мох{ет псремет!1аться в всРтикальном пазу крон1птейна.

!,вигатель я^з-204 [1меет эл с ктр о ф а кел ь н ь]'!
пусковой подогреватель (рис. 16), которьтй
слу}кит для подогрева г[оступа}ощего в цилиндрь] во3ду.
ха во время пуска двигателя при теп'|пературе окру)каю'
щер1 средьл ни}ке +5о. !

[1одогреватель состоит |1з бачка для запаса топлива
еп4костьто 0,5 л, рунного насоса 4, катутлки за)кигания 3
с электромагнитнь1м прерь|вателем, форсунки 2, вьтклю.
чателя 5 и свечи зах<игануця 1.

|1ри пуске холодного двигателя дизельное топливо или
керосин впрь1скивается ручнь1м насосом терез форсунку
в возду1пную камеру 6лока цил!]ндров; распь1ленное фор"



сункой топливо воспламеняется электрической искрой, и
обра3овав1шит}ся факел гоРящего топлива проникает чере3
продувочнь1е отверстия в цилиндрь| вместе с воздухом'
подаваемь1м нагнетателем' подогревая его и облегчая
этим пуск двигателя.

Рис. 15. €хема системы охла)кде1'ия двигателя я^з 204.

||ри пользован]{и электрофакельнь1м подогревателем
кату]'пку за'<игания рекомендуется включать ёа 1-2 мин'
до начала подачи топлива ручнь]м насосом. |!одану топ-
л1.]ва следует производ11ть при проверть|вании вала дв!1га"
теля стартером' так как при этом нагнетатель буАет по-
давать воздух' необходимый для горения топлива.

.4,ля облегнения проверть!вания коленчатого вала дви'
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Рис. 16. 3лектрофакельныг! пусковой подогреватель.

.,

пускового подогревателя охлах(дающей х<идкости.€хема



гателя перед пуском его в ход' при температуре окрух{аю-
щего во3духа них{е _5',Бдвигателе яАз-204 применяют
предварительнь1й подогрев водь| в системе охлах<дения.
|!усковой подогреватель охла)кдаю1цей
;{ и д к о с т 1] (рис. 17) имеет котел 2, установленньтй !{а
крь11пке масля1-1ого РадиатоРа. 1(отел сообщается с пат-
рубкошл водяного насоса и посредством обводного трубо.
провода с рубагпкой охлах{дения блока цилиндров. 8нут.
ри котла устроена х(аровая камера, 3аканчивающаяся на'
верху горловиной' в которую направляют пламя подогре_
вательной лампь1 ,1, сп;а6х<енной вентилятором для прину-
дительного дутья.

'[,ля улуншег|ия использоват]ия тепла в >каровот? каме-
ре проходит змеевик' соеди1:е||пьтй с водянь:м простран-
ством котла. Б них<нет} части котла имеется отводящий
патрубок 3, по которому горячие газь| поступатот под д1]и_
ще картера двигателя' подогРевая находящееся в нем
масло'

|1ри прекра1це]]т.1и пользования подогревателем закрь{'
вают 3асло}!ку, установ,пеннуто в обводном трубопроволе.

|{а некоторь1х двигателях'9'А3-204 (а такх(е на всех
двигателях яА3-206) уста!{авлива!отся безламповь1е по_

догреватели. 3ти подогреватели так)ке име1от ко'гел с
х<аровой камерой, внутри которой помеще1{ стальной
трубнатьтй испаритель, а сверху установле!!ь: форс5'нка,
свеча за)кигания 11 вентилятор с прив0дом от электр0дв11_
гателя. Бодяная полость котла соеди!1'1ется с рубагшкой
6лока цилиндров трубопроводами' |!еред пуском двигате'
ля система охла)кдения не заполняется и вода имеется
только в котле подогревателя.

Б начале работь: подогревателя через форсунку в
>каровую камеру подается мелкораспь1ле!{ное )кидкое топ'
ливо' которое воспламеняется от свечи 328и|?|'!{41' ||Ф.т|}'

натощей ток вь]сокого напря)кеттия от кацш-|ки за)1{]1гаг!ия'
такой )ке' как у электрофакель[|ого устр'о|'тства.

|1осле того как пламя от форсут:т<и нагреет тру6ку ис-
парителя' начи1+ается горение образовавшихся в ней па-
ров топлива.

Б'ода в котле бьтстро прогревается и образующийся
пар поступает в рубашку блока' прогревая стенки ци-
линдров. Фдновременно горячие газь1, вь{ходящие и3 ниж-
него патрубка подогревателя' омь]вая картер двигателя'
подогревают в нем масл'о'
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|!реимущество безлампового подогревателя охла)кда_
ющей }<идкости по сравнению с ламг{овь1м заключается
в надех{ности' ускорении подогрева двигателя и во3мо}к.
ности уг1равле1{ия г{одогревателем и3 ка6иньт автомобиля.'

€истема см:вки

Б современнь1х автомо,бильньтх двигателях применя-
ется так назь1ваемая комбинированная система смазки' с
подачей масла к ттаиболее нагру)кеннь]м трущимся по_
верхностям под давлением' а к остальнь1п{ 

- 
путем раз_

брьтзгивания. Б качестве примера комбинированной си.
стемь1 смазки на рис. 13 приведена схема с\,1а3ки дв}1га.
селя !у|-2| <<Болга>>.

!авление масла создается 1пестеренчатьтм насосом 1,

располо)кенг1ь1м в картере двигателя. ( насосу масло по_
ступает из плава|о1цего маслоприемника 2, ттаходяш,егося
в кар'гс1)с. [{асос сос1'о{]1' и3 ]{орпуса и двух 1пестерен 

-ведущей и ведомой. }3едущал !-1]естер!1я 3а!{рег1"/1еЁ{а Ё1а ва_
лу посредством 1ппонки. 3тот вал приводится во враще_
г]ие чере3 пару 1пестерег] с винтовьтми зубьями от распре.
делительного вала двигателя. Бедомая 1пестерня сво,бод.
но си а.м проходит
чере3 , оно по_
стуг1а каналам
подается к кореннь1м под1пипникам и под1пипникам рас_
пределительного вала. 14з кореннь]х г1од11]ип}!иков по ка.
налам в }(оленчато,м валу масло поступает к 1пацннь1м
подтп!1п!гикам. Фт пере,г(1{его под1пип1{ика распределитель.
ног0 ва"т!2| масло по ка|1а'!у и трубт<е 3 подается !]а Рас-
пр е,целитель!1ь1е 1]-! ес1'с1) | 1 [1.

14з главной магистрали масло так}ке по 1(а|]алам по_
дается во внутреннюю полость оси 7 коропльлсел и через
отверстия поступает для смазки последних. Фбратно мас.
ло стекает в картер черев отверстия для {птанг привода
клапанов' при этом часть масла погтадает на толкатели.

Редукцио'нньтй клапатт 4, находящийся в переднем кон]
це продольного масляного канала' ограничивает давлени6
масла в системе' не допуская его повь]1пония вьт1п€
4 ке|см2.

€тенки цили!{дров' пор1пневьте пальць1 и кулачки рас{
пределительного вала смазь]ваются разбрызгиванием.
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}[асло 3аливается в картер через горловину' располо.
}кенную }1а крь]1пке клапанной коробки.

[{ринципиально так х(е устроена система смаз1{и дви-
гателя <<}4осквич-4о7>>, у которого под давлением смазьт_
ва!отся коре1]нь]е и 1патуннь1е подшипг]ики' под!пипники

Р;тс. 16. 6хепла комбинироват:ной сис1.емы смазки двигателя
.&{-21 <Болга>.

распределитель1{ого вала, оси коромь1сел клапанов и рас-
пределительнь1е 1шестерни.

11рименент'те в систе\,1е смазки двух фильтров - грубой
и тонкой очис]'ки _ обеспечивает поддер)кание в течение
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длительного про'бега смазочнь]х свойств масла' находяще_
гося в картере двигателя.

Ёа дЁиг|телях м-21 <<Болга>> и <<москвин-407>> уста"

рующем элемеЁ|те частиць!, загрязняв1пие масло' удаля'
ются очи1цающими пластинами при повороте стер)!{ня с

фильтруюшим элемен'том. Фчищающ11е пластиньт' входя_

щие в зазорь1 мех(ду фильтруюшими пласти11ами, непод'
в11}кно

Ёа ся .,перепускно]}
1(лапан нь]и проход для
масла в глав1]ую магистраль' когда разность давления
во 1]г!уск1|ом ],1 т]ь1пуск1!ом каналах фильтра составит 0,7_

оч!1стки, 6 8ной масляной ма-
гистрали. ет сменнь1й фильт_
рующий 3 |13 картоннь]х дис-
ков и пластинок' стянутътх п1еталличоскими планкаш1и.

|1риштеттение фильтров тонкой очистки позволяет улав-
ливать загрязняющие ма&по частицьт размером до
0,001 л.тлс.

{,олодгтое густое масло Ё1е успевает пройти чере3

фильтрутот;1и[! элсметгт, поэтому для обеспечеЁ]ия пост0я}1'
г1ой шйркуляци[! масла и ускорс|т1''1я прогрсва фт'т.пьтра в
тти>кней части элемента име1отся г|ерепуск]1ь]е отверстия,

йасло, очищенное в фильтре то|]кой очистки' стекает
в картер двигателя.

Б двигател е 1,А3-204, схема смазки которого показана

тальньтй канал' просверленнь]й в блоке.
3асореттие фи,пьтра грубой очистки ?1ли повь]1пенная



вя3кость масла т\'!ожет вь1звать увеличен]{е давления' в ре-
зультате чего открьтвается предохранитель}{ь1й перепуск-
ной клапан 5 и масло от насоса 2 прохолит по т<аналу 6
непосредстве}|но в главну}о магистра''1ь' &1инуя фильтр и
масля11ь1й радиатор.

!

|л

Рис. 19. €хема систеппь! сма3ки двига|сля 
'1Аз-204..А - поступление масла к

распредшительт{ому и уравновешивающему валам' к коромь]слам ](лапанов
и форсутток, к !1агнетателю '".,}ё};#;'?'};' - кореннь1м подшипт]икам ко-

8 двигателе яАз-204' име1ощем модерн1{зирован1]ую
систому сш{азки' установлен дополт{г]те"/тьтть;й регулиру1о_
щий клапан 10, соедине!([1ь|й с глав11ой маг1.|страль!о 7 ка-
!{ало|{ 1.1 в блот<е цили|1/(ров. 3тот ;<лапа1{ регулируется
|!а определет]|1ое давле|11]е (3 ке| ом2)' при превь111]ении
которого клапан открывается и часть масла сливается в
картер. |1рименеттие регулирующего клапа{1а по3воляет
поддер)кивать почти постоянное давление масла в ма-
гистрали при и3менении числа оборотов коленчатого вала
двигателя от 1 500 до 2 000 в минуту.

14з главгхой магистрали по каналам в блоке масло по-
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ступает к !{0ре1{ньтм п0д1пипника1\{' а от 1{их по каналам в

коле{1чатом валу к шатунт]ь1м под|шип!1икам. €тенки ци-
л и нд р о в с {\,1 а з ь1 в а ются р а з 6 р ьтз г!! в а 1{ и е !!1.

( портшневоп,1у пальцу \'|ас"цо пода€тся из шатунт+ого
подш]шпнР!!(а по каналу в теле 1]]атуна. 8 этот канал ш1асло

проходит чере3 3апрессован1{у]о в г1и}{нюю головку шату-
на ттроб:<у с калиброваннь1м отверстие,\л. Б верхней голов-
}{е 1шатуна установлена форсугтка' чере3 котору1о масло
подается г1а внутрен}1[ою поверхг{ость днища пор|]]ня и

охла)кдает его.
Аля смазки под1шицников распределительного и урав_

]!ове1]]ивающего валов масло поступает из глав1_{ой п{агист-

|)али по верти1{альнь1м каналам' проходя через отверстия
]{ отдельньтм под1пипникам' стекая и3 полости располох{е-
!!!1я эт!1х валов чере3 отверстия в торцовь1х г1'']итах б./тот<а,

1\1 ас.[| о попадает н а 1шестер ни р аспреде"цен ия-

,&\ехапттзм пр!]вода клапанов и форсутток смазь1вае'гся
п|:1с,/1о\,!, пос']'упа{о|ц1{м |-{3 задт1его под!{!ипн|11{а распреде'
литель|!ого г]ала по ка[|алу в голов|(е цил!|ндров и да'пее
по каналам' просвер'1еннь|м в стойках коро\{ь1сел, через
]]г{утре1{н]ою полость осей коро\!ьтсел. €текая из голов!{и
!\1|л}1ндров в полость б.цока, масло попадает г1а кулач1(и

распределительного вала' а 3атем в п{асля]-|ь1е 1(арп'1ань1

](:)ртера ]1агнетателя. по каналам в крь11пках нагнетателя
с]\4?]:]ь!ва}отся 1лестер1{и и под1пипники [1агг]етателя' а
'|'а !()!(с Рсгулятор ч'Асла оборотов.

/!,,:ля; бс':'пс:с т!цатель1той очистки масла часть его про-
х()/|}|'| |!(||)(':} п|('п]оче1|Ётьтй лараллельно с!ильтр 6 тонкой
о!!1{с'г|(||' !|()("|'у!!;|'1 |( ||ст!!у из заднего попсречного ка1{ала
1] 6а1Ф!(0 !|!|,||!|!!/'.|)()!}' Ф,:пт:г(стпгтос в это\1 фильтре п1ас,/!о

сте1(.!с1' !| к;| |)'|'(']).
|1риборьг с!!с !'(']\||' ('м;!]]!(!! /(!{]||';!'|'('.' !,! 

'1А3 
204 |1}{егот

с.цедующие ко1!с1'|) у |('!'! ! :,; ! | !,: с: < ;('(>бс'; ! !1()("г ! !.

А:[асляг:ьтг] |]асос !!\|('(''|' ||!сс1'(';.:сп;,т;::'ьт[1 пр{|вод. ]]еду-
щая 1пестер г|я пР !| !]()/(;! 5; 1'1",'',',."'! е]{ 2| 1 1 а |(о"ценч атом ва"цу'
о]<о''1о пе1]вого !(орс[|!|()|'о !!од1|!т1п]1и|(а' 1т передает вра-
щен11е 1шестер|1е !{а !]а,/|у !!асоса через про},{е)куточ!1у1о
1шестерн!о. Ёасос ус'г;]|10|}"/!с|| гоР!]3оптально на 1(рь]11]ке

первого }(оре!{г!ог0 !!0/11|1}1|)г1)|1,:а и }.1меет 11]естерЁ11{ с кось1-
п{и зубьям}1.

Ёа слуна!'} []сзт{ого повьт1пен1{я дав'цен1{'] \{асла в си'
сте}4е штасля;тьт[| насос имеет реду{(ц!1онгльтй клаттан 9, от_
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крь]вающийся при давле!!ии 8-9 ке|см2 и перепускаюш-т'ий
мас.до из !!олости нагнетан1]я насоса в полость впуска.

&1ас'л:янь:й радиат'ор |1''!астинчатого типа состоит !!з
Ё]ескольких секций. заключенных в общии] кор{]ус' лри_
креплет+ньтт! болтами к блоку. ^&1асло проходит' чере3

внутренние полости
ме)кду лластинами. Бо-
А8, проходяща'] через
корпус' омь]вает плас-
тинь1 снару)ки и ох:
ла){{дает масло.

Фильтр грубой [т

тотткоЁд очистк!т масла
двигателя [{:\3-204 от'
личнь1 по своему уст-
ройству от соответств у-
ютт{их фильтров других
двигателей.

Фильтр грубог}
очистк}! щелевого т|1па
сос'г011т и3 /{вух цп/1}1 н_

дрических фп,пьтрую'
щих элеме|{тов' ка)к_

дьтй ятз кот0рь1х вь]пол-
г1е1-] в виде гофрирован'
ного каркаса с нав1]в_
кой и3 металлической
ленть1' имеющей вь]сту'
пь!" Благодаря этим
вь1ступам (в ьтсотог}
0,|2 мм) пр11 нав!1в-
ке ленть] образутотся
ш(слг1, пр()хо/|'| |1еРе3

котоРь|е масло оч и-

щается'
ФильтрРпс 20. €хепта ве::': иляции

к:!р'| с|)а ]! в|1га'] сля 231111':6::'пя
А1-21 < [-}олга >.

тог|кои
очистки имеетфильтру-
тощий элемент и3 мине-

ральгтой шерс1и или картоннь}х д!!ск-ов _(АсФо_1) ' .'' !.авлет:иё штас.па в двг:гателе АА3'204,-т<оторьтй нор_

мально ра6отает с чис"цош{ оборотов 1 500-2000 в минуту'

должно составлять 1,6-2,5 ка|см2' |[ри меньгпем дав'це_

]"" 
'."'' 

(в пределах ука3анного числа оборотов) Ё!а
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!!|!|1 |(е приборов загорается красная ко|]троль1]ая ламп0ч"
к;] аварийного сиг!1али3атора давле!{ия масла. 8 это&1
(',/!учае нео6ходимо оста[1овить двигатель и вь!яс!]ить при"

'||]{,у падения давле1]ия масла.
3а'цивка }!асла |] картер двигателя прои3водится через

| орлови1]у на корлусе нагнетателя.
8ентиляция картера необходиш:а для удале-

11\\'! |1з !'его паров бензина и газообраз!:ых продуктов сг(-1_

|){]!]ия' 3агрязг!я{о{щт1х и г')азх{и}кающих масло' а так}не
/|..п'1 поддер;{{аг]ия в карт'ере двигате./]я нормальн0го дав-
./!с|]11я.

1{а рис. 20 показана схема вентил'1ции картера двига_
'1'е./]я автон1 оби;хя]![-21 <Р'о"чг:л'>' !)'ля о1'соса 1(артерньтх га-
:]()|} к верхт.тей чаеги кла1-|анной коробк11 прис0сдине!!а
: р1'б;а ], сообш1ато1цая 11о./|0сть к"дапа!1!{ой короб:си с ни)к_
::с[! частью воздуш[!ого фильтра 2. (ве'ми{т в0здух' пройдя
с];г:льтруюшттй элемент, поступает по тр5'6е 3 в полость
!]од крь|1пкой 4 головк|.1 ци/)индр(.)!] и далее в картер дви'
|'а1'еля.

Б двигате.гпе 9А3-204 картер1{ь]е га3ь| вь;ходят в ат'
птосс!ерт верез трубку, укре!1,1е}|[{ую на корпусе регуля-
'|'о|)а !]исла оборотов, а свехсий воздух пос1упа(]т в картер
:пс;2ц тазбьтточнь]м давлением из возду1п|лой камерьт ]!вига'
'!'(',п,1 чсрез за3орь1 ме)кду пор1'[1няш1и и г?]"]ь3а\{и ц[1лин'
/!|)()!}' а 'гакх{е через п{елп маслосъе['1нь]х кол1ец и отвеР'
с! !!,| !! ||()[)|1!!|'|х.

'|'сх|п:;,:еское обслу:киван&|е двигателя

( ) с: г; с у с у г ц с у! е ! ! е ! !' () п, р ав |! () ст ц 6 в на а.т' е 
"о 
я

!!еисп:1тава:ости кр!!!|о|ши1!|{()-[1|![ту1'!!0го механи3г{а.
](' : п; слу о,с |1ов|{ь|х г'е}! с!} рав ност ей кри вог| ! и п !{о-ш{а1'у !!1|ого
|\!('\аг!и3п/га отн0сятся: износ г|оршневь1х колец, порш;нег!,
! ] ( )|) 1!]]|с'вь1х г1а]1ьцев' стенок !1}!л [;.]]дров' 1шеек к0л еЁ! ча того
|\а'п^ и его под1пипн|!коь' 3тг: п:еисправ{{ости характери_
:]\/ |()тся следую1ци\?1и !!ризнака ь1и.

]']знос пор1!невь|х к0ле|{' поршнеЁ; и с'ге|!о]( циди1{дров'
!||)||гораг{ие пор!]_!невь|х к0лец в ка!]авках п3!1лнс]}} 81э!3Б1-

|!;][от умень1пе1|ие ком{)рессии и сни)ке|1ие мош\т]ости двига-
': с',';я. [[р;.тз11а|(ами этих неисправ:'лос:тей явля}отся дь!и-
:::,тй |]ь1пус|{ и увеличенньтй расход топлива и п{асла.
!|тлогда дьгмнь:й вь]пуск и увеличенньтй расход масла &{о-
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гут бь{ть вь1зЁань| так)ке закупорг{ван[.1е]\1 !,{асл''','.',.
1цих каналов в маслосъем1{ь;х кольт]ах |4 €оо]вет€13}0"
щих канавках пор[дня' происходящ|.'п,1 Аа)!(€ !10[/1€ Ё€.
больйого пробега автомобиля, |1з-за приш|енсния ш|ассл
н}131(ого качества.

Резкие металлические стуки' прос"т1уш1!ваемь!е на хо.
лосто[,| ходу двигэтеля при увел1-.]чении открь]тия дроссе.
.т|9' !Б;1'т}Ф1ся приз{!аком и3но!-|]ег]ности порш}{евьтх паль.
цев, втулот( верхтте:? головк[1 гшату{{а и отверст11й в
бобьтгпках порш(;я. 3тп ст1,кд след}'ет отличать от АетФ.
нац1-1оЁ]нь1х стуков' появ,пяюп1т{хся при увели1]ении на.
грузки двигателя во время дв11}кения автомобиля.

[[оявление глухи.х сту1(ов' хорош]о ра3л11!|имь1х г!ри
резком открь!ти]1 дросселя во вр(,\4я работь] дв}{гателя на
холосто[1 ходу' является приз1!а1(0п1 увел[1чс|{ия 3а3ора в
корсннь!х и 11]атунн[,]х подшиг!!|иках коле|]'|атого вала в

результате 11зноса баббитового слоя вкладь]шей [ФА!п]]п"
11иков и шеек коле1]чатого вала.

}'величенгте зазора в г1одшипнр1ках к0ленчатого вала
вь1зь1вает такх{е падение давления [{асла в с1{стеме сш1аз_
к!! п]]огретого двигателя' что мо;.|{|!о !1роверить по }1{;1за.
тед]о давлен[гя мас.ца. 3 э'гом с/!учае у работа!ощего г]од
нагрузко[': дв11гател,1 дав'-1ст!!!е масла падает г!11)ке
0,8 ке|слт'2.

}|еисшр;твп:ос-ги га3ораспр0де,,!!!тельного меха!{в{3ма.'
8сг:овгтьге неисправност!{ этого меха!!изма 3а!{лючаются
в [|3носе и обгора]-{[1|{ рабочих п0!]ерхносте|} клапанов 1{

их седе.ц' а та!{}ке в нару1{1ен|'ти теп?:ового зазора мех{ду
стер)1{нями клапанов и толкателя!ти или коромь]сла1!1и
привода к/-!апанов. 3ти нелтсправност|{ вь]зь1вают неплот-
ное закрь1тг4е 1{лапанов' вследствие чего п|ФисхФАит па"
де1]1]е 1\,1ощ]{0сти д|]!]гателя' г!оявлен1{е перебоев при ра"
боте двигателя п(.)д нагру'зт<ой € ]!! 3,г1!э!й чис,/1ом оборо'гов,
соп рово}{дас1\.1ь1 х хл ог1 |{а!! и в гл у ш| |{теле ил и вс|!| ! ш1( а т\,1 !1

в карб]ор:!торе.
9странсттие у1(а3а||г!ь!х негтсправностег} [!]!1[31€а1{

требтет вь1по,л}|ег!!4'1 рем0нтнь!х операций. |1ри этошл не-
которьте детал].1 (поргпневь;е кольца' вкладь1|пи и др.)
в случае !]х значительного ]1з}1оса 3аменяются новь1п{и' а
основн1,]е дорогостоящие детали (блок цили|{дров' ко_
ленчать1й вал) реплонт{труются.

1(роме основнь]х неисправносте}} дв].{гателя, требую-
щих ремонта' в период эксплуатации автомо6иля могут
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!!о'|{][]ться отдельнь|е нару1пе}1]{я норп{альноЁ! работь:
/!11'!гателя, лег'ко устранимь!е проведс]г!ием необход!|мь'х
с;т;с'рашгтЁ: по уходу и регулировке.

1{ нгтслу таких г:арушений 0тт{0сятся: перебои в рабо-
|!'(: отде,цьнь]х цилиндр0в' ко1'орь{е п1огут бьтть' вьгзвань:
с:(;разованием нагара на свет]ах 33)!(игаг/ ия и засорения-
м !1 в систе[!е питания; всль]11]|(и во впускног"| или вь|г!у-
('!(!]ом трубопроводе, сопровождаеш1ь!е резкими вт,|стре-
./! ;! \'}| или хлопкам1{' лривинот! к()торь|х обьтчгто является
!!.!рушение состава горк;':ей смеси; перегрев двигате,']я'
!] !)] зь1ваеп{ь1й г:еиспр а вност'! ш{ и систеп{ ь| охл а х{ден}1 я 14 л17

||('правильной установког:г кэ:';ерс:>кен!1я за;,$1{гания.
{изе.пьт:ьте двигатели типа 9А3-204, поштимо общих

д"'|я всех двигателей неисправност,ей кршвош]ипно-1патун-
!!()го |{ газораспреде,/|ительного [|ехаг!измов' имеют свои
х ар актернь!е не]-1справности.

Фдна из таких неиспра!]ностер:: заключается в то!}''
!!то дв]{гател!, 1{дет <<в раз!]ос>) !],ли не останавливается
||ри прекра1-||ея11и подачи топл!4ва.

|1ринт.тньт этой не;тсправности' пом[{мо наруш]е}{ип ра-
бсу'т'т,т рег\,лятора и приборов с!1стемь| пита]|1]я' },'|огут
бт,:ть в том' что в камеру сгорания попадает больш:ое ко-
.,||.|(]сство масла' которое штох(ет проникать из воздушно-
:'с,: фгтльтра через сальн1!ки нагнетателя или через не_
||,/!()т{{ость в месте сопря)кен11я нагнетателя с блоком
!1!!''! ||!!,цров' при 1{зносе маслосъемг.|ь|х колец и т. п.

}с'л';-:агтсгтг:е этот! неисправг!ости пач].1нают с проверки
|)(,! у,/! ![Р()в|(и пр;.тборов систеп!ь1 п!{тания двигателя. Рсли
:т1т::бтл1т;': ()'|'|)(!|'у.|| |||)()|}а1|ь! г1рав[4ль}1о' то двигате,41э гт}-
1'|;;1|т)'|', !!|)()| |)(|!];!!()'|' !|, /!('|))|(;) !|:|г()товс кнопку авариЁ:гтого
('{'!;!!!(!!!;|, ('',|('/!'!'|,:!;! !(()/| !|||('(..|.!}()м мас,)! а! вь'те!<ающего из
/!|)г,11 1:!:!!!'! \ '|'|;\'6()|( !!;!!!|(,'г;|1'(',|! 

'!' 
!!;':т: птятст<а|{и1| из цре_

!!,!,!: !!!'| х ': 1:5,бс:п< 6сл'::г,!::с:гс: |((),/| !!!|(,с.| !!1! масла провер'1ют
\'!){)!1(,!!|' ()!'() |],!()3ду1]'|!|ьтх фп.пт,.:.1;ах. [с,,ти урове|{ь масла
:т с|::п,:;п,:'рах 1|0рмальнь!й, :теобхо'цр|;т!о с||'1ть на|.нетатель
!|']1'1 про|]ср|(т,| состояния его саль!{||ков, чере3 которь!е
п!()'!((]т [[)Ф!!!1(3?|э масло в рабону:о лолость нагнетателя'
!! |||)от(лад}(и, устат|овлеттгтот} п'тех(ду корпусом нагнетате_
"тг:т тг б.лот<о\1 цилиндров двигателя.

,{ругой хара|(торнот! неисправностью д|,|3ельнь|х дв!!-
г:пт<:'дет] является чрезмерно дьтштгтьтЁт вь|пуск. |1оштттшпо не_
]!справностей топливоподаюгцей с}]стемь!, сильное дь]м-
лс!](1е мо}кет бь;ть вь:звано прип,|енс1нием несоответствую_
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щего топлива, загря3нением воздушного фильтра, боль'
шой нагрузкоЁ'т двгтгателя при скорости враш1е]'!ия (Фа']€]}{-

чатого вала ш!енее 1 500 об7мин, засорениеп'| вь1пуск|{ог()
трубопровода, боль1шим нагарообразованием в про/1увоч'
нь1х отверст11ях.

0сновньсе работьс, вь|полняемь|е прн техн11ческоло обслц'
о!сшван11ш 0вш-аотеля

Б>кедневное обслу>кивание' |1ри е>кедг|евном обслу.
ж!1вании проверяют герметичность соеди|]еттий водяно;о
насоса, трубопроводов и 1плангов радиатора' карбтора_
тора' топливного насоса' |1ерел пуском ]1Б}'![31€а15] АФ,г!_

х<ен бьтть проверен уровень водь1 в рад!|а'г0ре и мас.|!а
в картере. |_1осле пуска прослуш]ива!о'г работу дв!|гателя
на холостом ходу и проверя{от давление \{асла в системе
с]!1а3ки. |1о окончании рабоней смень1 поворацива|0т ру'
коятку Фильтра грубоЁт оч!{стки масла.

0ервое тех}иическое обслу;"кивание (1Ф-1). [1ри пс:р'
вом техническош! обслужива|!и11' ||роводим()м чере:] 700_
900 кл пробега автомобтт.пя, кр0ш1е работ, вь|п().л{-1яемь'х
при е}кед!']евг|о\{ обслу:киват|}'!!1, 1!роизвод'|т [)яд АФпФ/!'
!] !11€.[|Б111э!)( опс:р а г1т': л! :

проверя!от г€]рп/1етич||ость с()сл.и}|е!!1"1я с б,поком дви'
гателя голов|(т4 цил!]11дров, впуск!!ого и вь|пуск!1ого тру'
бопроводов' картера, наде)|(1|ость крепления приборов,

установленнь!х |1а двигателе' а также креплег1ие дви'
гателя;

проверя10т креп"цения радиатора' водяного г1асоса'
веР1т11лятора' 1плангов, а так}ке натя)кение вентилятор_
ного реп{ня;

с\{азь|вают под1пипн!!к}! водяного насоса и венти'
лятора;

производят спуск отсто'1 из корг!усов фильтров гру'
бот} и тонкой очистки й3€а13, ]1оливку или смену масла
в картере в соотве'гствии с графиком смазки, прове'
ряют герметичность соединеЁ1ия маслопроводов и фгаль'
тров._ 

8торое техническ8е обслу:кивание (то-2). [1ри вто'
ром техниг{еском обслу;кива1!и!!, к0торое проволится для
гр1"зовых ав'томобилей пос"це пробега 3 500-4 000 кл, лег_
коЁых -_ 6 300 км и авто6у ов - 4 800 кя, кро[{е работ,
вь1полняе1\1 ых е)кед1{евно и при 1Ф_1, дополнит€льг]Ф: {1!Ф'
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|}('|)'11от давлен1'1е в цилиндрах компрессометро'в' произво_
)\''[ оч1-]стку ст:1стемь! вентиляции т(2ртера' промь1вают
к|;::льтр грубой Ф!т,[[?(и \{ас,ца, а так}ке проводя1' контро]]ь_
!!о-]]ецлировочнь1е работьт. Рео6ходгтптость регулировк1{
|':-|!апанов и натя)ке}!ия-ремня вентилятора вь!является во
|][)(-'ш1я осмотра автоп,{о0иля.

€езонное обслу>кивание. |1ри сезонно\{ обслу>т<тава'
|]!!!!, производимом два раза в год 

- 
перед т'{аступлением

:]][\4ь1 и веснод? - пол]{ость]о вь1полття]от все работьт второ'
|'() техни!тест<ого о6слу)киват]!1я и дополнительнь1е опера'
:ц::и, необходимь!е для подготовки двигателя к работе
){ предстоящеш| осен}{е-з'1мнем или весен|{е-лет11ем пе-

1)1.1оде: прош1ь1вку системь| охлах{де}{Р1я для уда,/1ен!]я на.-

!(!{пи |] запо"г11{ег]ия систеА{ь] х(!1д.кост1 |0, соответствующеи
('()3о|{у (низт<озамерзаюп{ая х(идкость' вода); 3аме!{у
м?]сла в картере с заливкой соответствуюш1его сорта
тт'] асла !1 пр0мь1вког] маслятть:х фильтров; установщ на

|)ад|{атор и !{апо'г двигателя уте|1.пяюп1]'1х чехлов }1ли
(:!|ятие !1ехлов и сдачу их ша хра]]е}1ие'

! / рстелтос вь!пол!-[е!'[шя работ по обслуэюшванш!о 0вссаателя

11:а>т<е приведено описа}]ие отде./|ьнь|х работ, произво-
/!!|\||,!х при техническот\'1 обслу;кивани1{ двигателя.

[1роверка уровня' доливка и сме}!а 1!!асла в картере
/(!]и' :!'| с,:пя. ](о"'тичество [,1ас"']а в карте!е проверяется с
! |(, п4( )||! !,!() м :|сло|{3ш|ср 11те'1ьг]0го стер)к]1я. .&1'асло дол){-
!!() !!;!х()/[||'|'!,(''! |} 1(аР']'(-'|)с 11а уров1-1е верхт:ей мет](!'1' иш1ею-
г:пц,[]с'у; !!;! ('|'(,!)'|(|!('. {'|1.):: !]1)о|]срке уров|{я \,!асла опреде-
,'! !! !! ) ! '! ;! !\ 1!; .' ('! ( ) !(;!!!('(''!''!().

( ь:п,::у [\'! ;|('''!;! !! !(;!|)!'('|)('/!!!!!!';|'|'(\./| 
'| 

г[р1.{ т1ормаль]]ь!х
\,| '||!!||||}!\ |)]!()()! !,! !!|)()!! !!!()/['! ! || ('|)(]/(!!(]п,| ||ерез 1 500-
])()( )( ) :',1' у !|)у]!()!!|'х ;!]!!с.:мк;б:л;пс'[] !! |!('!)с3 3000- 4000 услц

\/ ,,!('! !((}!!!'! х' !||)]!у|)()(|1!!':| 
'! 

сс к очсРсд!1ому тсх!|ическому
( }(')(',/! 

"у)]( 
! ! ]1{! ! ! ! ! !(). [мс'л;у мас]]а сле'дует прои3водить сразу

)!ч (' ,!!()(',/|(' 1':;:бс.л г;,г, |1оц{а о]!о 1!е ость1ло.
/(.:п;: ;п1.лс:шт|,1!]](|'( с!{стсм1,т сш1 аз1{11 после с'т1ива старог0

п!;!('.]!;! ]} !(;||)1'ср за,/!](ва]]0т с!]с)кее масло (х<елательно
п:ц':::,;;т<'[] :;;:зт<ости) до ттлт>кт;с{] мстки" на маслоизш1ери-
'] (',]!!'|!()\{ стср}к1|е' вь|всрт1'ва1от свечи и провора!1ивают
г';т;,/дс'|:чатт,1й вал дв!.!гателя в течен].1е 2-_3 мууът., после
'!('|'() сливатот промь1в0ч|т{ое масло и залива1от свех{ее мас-
./!() /1о верхней метки стер}кня.
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Флновреп:енно со [а-|!{Б@['| старого масла и3 |(артера
дв11гате.'1я следует слить отст0й из корпусов фильтров
гР},боЁт и тс;нл<ой оч|!стки п{ас.па и зап1енить фгтльтруто.
ш{т:р1 элептегтт фильтра тогткоЁ; очистки. [!ерел установкой
}1ового фгт.;тьтр1,рц6';6 э,'1емента рек0менд\|стся г!ро]-!.-?-

вести про}'{ьгв'(у кор]1уса фт:льтра тонкой 6(]!.1€1|{11 € ]16.
мощь|о кист!1' сп,1оченной кер0сином. |1осле п1]о1\,!ь|в|(и

корпус Фильтра следует поотереть насухо или обАуть
с}кать1п1 воздухом.

[1роверка давления м.асла в системе смазки двигате-
ля" ,!,авлел.!ие ш1асла в систеп!е с!\,1азки пр0веряется пр|1

работе ]1вртгател!т на сред|{}1х оборотах по указателю дав-
.пе|]ия мас'-]а' причеп,| о}{о должно составлять не менее
1,5 ке|см2 в )каркое время года и не п1{).|<е 2, ке| см2 в хс,-
лодное вреш1я. |!аденрте давле||и}| масла лр11 прогретс)ц
двигателе ни>ке 1 ке|см2 св|4дстельств)|ет о |!аличи11 |]е-
исправности в дв}!гателе. Рсзи<ое паден|-]е дав.пения \1ас-
ла п1ох<ет произсй:гта в ре3ультате засоре}1ия редукц1тс)1т-
ного к,/!апа}{а' котс1рь! Ёт дол>кен бьтть разобран 14 промь1т
в бегтзг;не, а по.}1ость его перед устзг:овкот! продута с)ка-
0ь]\г воздухом.

€мазп<а подшип!|иков вала вен'гил'!'гор;п. [ля сма:}1(и
под,{_|ип]!пков ва.[|а вег!'г!|"г!я'1'ора !'! во/1'|]1о1'0 }{3€6€2 |1Ф,;!Б.

зуются сол}1доло]]аг1]е']'атс"|[с:'п,1.Ру'тгтст!] р|)]чах(нь1}"! со'1и-
долонагнетагель |_АРФ ра:]впва(]г давле{1р]е до 350 ке| слс2,

что дает во3&1.ол(!{ость .1'1егкс) вь|дав.г!!,[ват1> !13 (]ч1?3Б]8|'!0-

]\,|ь|х уз"цов остатк!| старот! 3атвсрдевшег] смазл<и |{ 32|]Ф"г1-

нять их свех<сЁт смазкой. Ёагг:етаг:ие сп,1азки в подш][!|т_
нику1 вала вентиля1ора прои3водят до вь]хода ее и3
контро.пь!-1ого отв(]рсгия кор11уса. [']злип.:нюю сп|азку
удаляют ве1'о1пью в0 р:збех<ание 3агрязнен1-1я двр1га-
теля.

[}}роверка давления с)катия (комшрес-'сии) в цил;тндрах
двигагеля. |1роверку давления в цили|{драх прои3в0]1'!т
кош{пр(]ссометром (рис' 21). Фтт лрс]\ставляет собой п,1а-

}!опсетр 1 со ц:кало1? от 0 до \0 ка|слг2, к корпусу которого
при!!еРнут 11]т}']'(е|] 2 с' обрагнь1м 1пар1{ковь!м кла'паноьп 3,
поз[!0"1']]()!11г:шт (;ттксттровать стрел{(у в полох{ении' соот-
ветствующеп{ за\'теренно[,{у давлению. (ол::анок 4 с ре-
зиновой пробкой слу;кит д,ця сбрасьтвания пот<азанттй
ко\1прессометра. Ё{а штуцер надевается резиновьтй 1п.т1 а1{г
5 с 1,11р9,'енгтой в его нрт)к!{ей частут когтичесл<ой пробкой
6, вс'гавляеп:ор1 в отверстие для св.]ч]{' !,авлеглие с по.
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мо1цью }(омпрессометра проверяется поочередно во всех
|111ли}1драх. [1роверку производят следу{ощ}|1!1 образошт.

Бьтвернув все свечи и вставив наконечни1{ компрессо_
метра в отверстие для свечи
ворачивают вал АБ!1[310:'1|!
стартером и по показаг!иям
стрелки манометра проверя-
ют давленпе' т{оторое дол)кно
соотв'етств0вать пр иведег1нь]м
ни}ке дан,нь1м.

!вигатель !,авлеъттте, ке|сла2

гА3-51 и }|-20 т'2
!\',-21 7,6

с'}1осквич-407> 7,5

Разница в дав/|ени!1 &[е}к-

ду отдель}{ь11ми ц11,л11{|дра\{и
г]е дс)лх(па ттревь11_1_1ать

| ка|см2'
8сли давле1{и,е в цил1и1{д-

рах булет п{,еньтле ука3аннь]х
вь1|ше норт,,1, необходи[4о вь1_
п!]|,|ть г{ричи1{у' вь13вав[!]ую
9'|'о откло1]е,ние. Фдьта из та_
|{их г1ричи1{ оост0ит в нег|ер_
мст}|1|11ости с'оеди]{ения го_
]|()|}|(1,| ]1]{ли1{др0в с блоцсопд.

|-с: р м ст1{ т1 1] ост!: €Ф_
е ,( !! !! ('!| !| 

'! 
г()./!о|}](|[ |1|.1.п].11!-

/1|!()!| (' 6.;|,'|(плпц 11[!1';'11''г111п;'1г'1-

(''! |!|!.,!1|'!!!('п,| !!('!!|);!|}!!()['1 гт1':о-

!(.,|,!/1к!! м(,,!(/(у |!!|м|! |'| }!|).|-
:п::.:л:,п:с:[1 :;::':'::>к:<с:!] бо,пго;; и
|'||['!( !(|)()!|.[1е! { !!'] головки.

|([лс::,.лгелг;ае г0,;10в!(и 1|[{_

.![и|]дров к блоку [|илиндров.
|3;т'гл:>кку болтов и гает(, кре-
|{'11.!{их голов1{у цилиндров 1(

6;тот<у, ре]к0п{е!!дуется пРои3-
|}0д|{ть с по,мощьто ключа с
ди}гамо},1етртач,еско;? рукоят_
]<{; :.'{, г[озволя юш|'его р'егулиро-
!'!ать моме1]т 3атя)кки.

проверяемого ц}]л|.1ндра' по-

Рдс. 21. 1(омг;рессоп:етр.



!,инамометр11чес]<ая рукоятка представляет собой
стер}кег1ь' иптетощий на одном конце головку для установ'
ки сменнь!х торцовь1х клтовеЁ1, а на другом ко1]1{е - ш]ка'
лу и рукоятт<у. [1кала градуирована от 0 до 14 к?м в
обе сторонь1 от нуля.

|,|ри затя>кке того или ин0го резьбового соедине}{ия
стрелка' свя3анг1ая с головкой, пока3ь1вает на ш1кале ве_

лич,!{ну прило)ке1-{!-{ого моп{ента. 8е.ци'тина этого 1!1омента

долх(на 6ьтть 6,7-7,0 тсам.3атя>кл<а гаек и болтов дол>к-
1]а прои3вод!1ться в определенной последовате"цьност!т'

указанной в заводской иттструл<ции. |1ри этом следует
производ11ть подтя)кку в два приема: с1{ачала предва'
!111€.г!}э}{Ф, прилагая небольгпое усилие' а затем пол'
ностью.

Бсли головка цилиндро,в от./]ита и3 ал[о\'1ин!гевого
сплава, то затя)кку гаек с./|едует прои3водить }{а хо_

лощном д1вигателе, при нугунной гол'0в'ке - 
на про_

гретом.
Регулировка клапанов. 9 верхнеклапаннь1х Авиг2т€'

лей для регулировт(и клапанов снима}от крь!1лку' 3-ак|ь1'
ваю]цую сверху го;|ов!(у ц]]л?{]-{дров. 9 двигате,ття <<}4оск'

вич-407>> для этой )ке 1{е/!|1 отк|)ь|вают л}ок!'{ }]а крь|111ке

головки цилиндров.
|1ри полность1о 3а1(рь1то1\{ клап.]!'1е 1цупом' представ-'

ля}ощ{4м собор] сталь]{ую пласт14}|у строго от|ределсгтнои
толщиг1ь]' проверя]от за3ор \|с)к/1у носком коромь1сла и
стер}кнеш1 клапана. .8 слунае ;тсобходимости регулировки
отпуска]от контргай;<у и вь!верть1ва1от или вверть!ва}от

регулировочньтй болт Ё!а коромь]сле до полу]чег|ия требуе_
мого зазора. |{осде оконт-]ани'! регулировки затягивают
когттргайку и спова проверяют вел{лчину зазора' у дви_
гате"цет? яА3-204 величину 3а3оров изменяют вращением
толка{ощих 1]]танг' вверть]вая или вт,1верть1вая их }{3 ви-
лок коромь1сел. |1о о1(о}тча||!{и регулировк!'| вели(тг!г|ь1

зазора у одного к]7ал2\1!а пс'рсход']т к следу1ощему' соот_
ветствс1{!{о поверть1вая ко.|1е]]чать1п вал двигателя ру-
коя;т'кой.

|5 лслл. [1ри необходимости отрегулировать натя)кег]ие

ремЁ]я у автомобилей ]х4-21 <<8олга>> и <<&1осквич-407>
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ослабляют болтьт крепления генератора и отклоняют его
на требуемьлй угол, после чего закрепляют болть:. у дви_

'"""^" яАз-204 натя)кение ремня регул}1руют болтом,
ввернуть1м в отверстие оси вентилятора и упираю_
!|{имся конуснь!м концом в ни)кнюю часть паза крон-
;.штейна.

[!роверка работьт терм0стата и ж(алю3и. 1ермостат
мо)к1{о пр ермостат
приемньтй ка Ради
|{агревать водь1 в
ка' равно проверк
состоит в том' что его снима1от с двигателя и опускатот в

сосуд с водой' нагретог} до температурьт 90-100', а з'атем
}'р!] остьтвании водьт по терш1от{етру следят 3а те-мперату-

р'й, ссо',"тствуюшей началу закрь]тия (в0-86') и пол-'
1]о\,!у 3а1{рь!тию клапана (68-72') . 1ермостат, не отве-
,;атощи!'; зтим требованиям' подлех(ит замеь1е.

)(алтоэгт радиатора проверя1от на полг]ое открь]тие и

3а1(рь1тие их и отсутств]{е 3аедания привода.
[{рогшь:в:ка с!1стемь| охлах(дения. }даление р}кавчинь1

].{ !{ак}1пи, отло>кив1пихся 11а стенках ру6аллки охла}кде1{ия
тт в трубках радиатора' производят путем промьтвки их
с:::льттой: струей водьт. |1ри этом отдельно промь1вают дви-
|':]'гсль и радиатор. |1роптьтвт<а ведется в направле}{!]и1
с>братгтом ;!ви)(€Ё141Ф водь] при работе систеш1ь] охлах{'
/!,('[ ! |{ 

'1 
.

|1ргт сильном отло}кении накип\1 для пр0\{ьтвки си_
(]'|'('м1,т охла)кден!{я мо}кно использовать слабьте (|-2'

!||)!! тсмпературе 55-60', затем раствор необходимо слить
!! !||)омь1ть с!{стему чистой водой.

[1рослуш:ивание двигателя. |1рослу1ливаг1ие стуков !{

|!!умов при работе двигателя прои3водят при помощ1{ сте_
'|'{)(]!(опа. Фгт состоит 1(

|,|()'горого представля у
(' !1рикрепленнь1м к }
!!1)исоединег]ь{ две ре '1
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уштей. |[риставляя слуховой стер)ке1{ь к раз'цичньтм на.
ру)кнь|\! в]астя^4 работатотшего двигателя' лег|(о вь!являют
на слух харак1ер и место возникнс)вения шум0в.

[лава 5

систг.мА питАния

Фбразование горю.лей смеси в карбюрат0рном двига-
теле. [орючая смесь' поступающая в цилиндрь] двигате-
ля' состоит и3 топлива (бензиг:а) и воздуха. [1рошесс об-
разования горюней смеси закл1очается в распь]ливани'4
топлива' его испарении и переме|лива}1ии с воздухом.

Бо врештя работь: двигателя в его цил|..1|],(!ах п|]и так-
тах влуст(а создается разре)кение' вслсдствие чего в ци.
линдрь] нач|'1нает поступать через смесительную 1{амеру
:<арбюра'гора атмосфернь:й во3дух. }{аибольшее ра3ре-
)кение' а вместе с тем и наи6ольлтая скорость в03духа
создаются около отверстия распь!лителя' по]!1е!1]е}{ного в
су)кен!1!.] (горловине) лифс!узора. 11ол дейстг:г;ешт разно-
сти атп,лосферного (или 6;тизкого к атмосфернотиу) давле-
ния' поддет]х(иваемого в т1ог!лавтсовой камере л<арблоратс)_

ра, и по!]и)кенпого дав,/|ен}{я в диффузоре топл}1во
вьтте1(аст и3 отверс1-}|я рас|)ь|ли'геля и распь!л[-1вае'гся по_
токоп/| дв1]л<у1дегося 1]ере3 лифф1,зор возд}/ха.,[1унш:еп:у
распь1лива1]и1о и послед).1о1цел{у испаре||ию топлива сп0-
собствует зна!|ительная разница ме)(/1у ск0ростью исте-
чения топлива из распь1лителя (3-5 м|сек) и скоростью
дви)кен|4я чере3 диффузор 11отс)ка в03духа (50_
|00 л:|сек).

}]ачавши;]ся в карбюраторе процесс испарения и пе_

реме|-|]!{вания толл|1ва с во3дух0м пр0до.цжается во впу-
ск}1ом трубопрогзоде и в ц1]линдрах двигателя (во время
тактов впуска и с>катия). Р1спарениго топлива способс:г.
вует подогрев горючей спдеси при ее соприкосновении с
горячими стет!к;]ми впуск}|ого трубопровода и г]'|{линдров.

11оступа тош1а'! в !1ил и !-;др ь1 горк)чая ст'! есь сп{е11]ив ается
в н11х с отработ'авгшим]{ га:]ам[т' некоторое ко']!ичество ко_
торь|х всегда остается в кап1ерах сгорания от г]ред1пест.
ву}ощего цикла работьл (остато.'лньте газьт). |1осле этого
ее на3ь]ва|от ух(е не гортовей, а рабоней смесью.

€остав горюней смес!|. €остав смеси определяет€9 с6.
отно1цением Б€[Ф8!1} 1{ол|1честв топлива и воздуха в ней'
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в зависимости от которого !33.;'!и92}Ф1 нормальную, обел_
[|енную, бедну:о, обогаш1еннуто и богатую смеси.

Ёормальной спдесью назь1ва}от смесь' содер)ка1цую
столько воздуха' сколько необходимо для нолного сгора_
;тия соАеР)кащегося в ней топлива. €оотнотпение топлива
и воздуха в нор}{альной бензино-возАутпной с}{еси рав-
:то [ : 15.

|1ри солер;](ании в смеси от 15 до |6,5 ке воздуха на
] ка топлива ее назь1вают обедненной, а при содер}кании
воздуха более 16'5- бедной.

Фбогащенной назьтвается смесь, в котороЁ: на | ке
топлива приходится от 12 до 15 ка воздуха. |1ри содер-
}1<ани|1 \,[енее |2 ке возАуха на \ ке топлива смесь |]азь1-
вают богатой'

€остав горто.теЁ! смеси о1{азь]вает больтпое влия}11{е на
\1о[лность и тогтливную экономичность1 двигате.пя.

Фбедпегтт'те сп1ес1т до определенн()го г[редела позволяет
|!ФББ]€]'1]]; эко}|ом!1ч!-|ость двигателя' т. е. уме{]ь1]1ить
уАельньтЁ.т расход то|1лива. Фдт:ако при этом мощность
двигател я нес1(олько ст]их( ается.

Ёаг:больтшая эконо},11{чность достигается при работе
лрогретого двигате.пя на обедненг:ой смеси с соотн011]е-
}|!1е},{ топлива и воздуха 1:16-1 :16,5. €месь так0го со-
ст21в а назь1в ают <<э1(ономичног]>>'

Аальнейгпее обеднение с\{еси до содерх{ания свь{1пе

16,5 весовьтх часте1т воздуха на 1 весовую часть топлива
(бедная сшлесь) вь1зь|вает значительное сни)кег!11е скоро-
с'г|{ 0е сгорания' |1ри этом давление га3ов в цилиг]дре
умс1]!,[]];1с'гся тт мо1]1ность двигате.цл резко падает' а рас-
х()/('|'()!!'/!|!!}1| у]]}с.|! |!!!||1|}ас1-ся. Бгтетттгтим при3наком работьт
/! !|!|!';!'|'(,,||1! ::;т ';';т:,;с;[1 см('(:!! 

'|']./| '|стся 
появление вспь11]]ек

:; :с;п1;6гс:1т;т':'г:1:<' (.'1,11;,ч;п п:::с:>). ! 1р:': ]т,,;птттсльттоЁт работе на
бс'/ц::с;{1 с]\'|('с|'! ./{!][!г1те./!ь г|срс1'рсвас1'ся, так ка!( с\'1есь не
у(:!!сваст пол|1ость}о сгорать за врсмя т{ахо}кден]1'| пор11]-

!|,[ око.]'|о в.м.т. и продол}кает гореть в те!]ени€) тактов

|)11с1пирег1ия и вь]пуска' сильно нагревая стенки ци"цинд_

|)а |,1 вь1пускгтой трубопр,овод.
€месь, содерх(ащая 2!. и более весовьтх частей возду'

ха на 1 весову!о |{асть топлива' совер1пенно не воспламе-
||'!стся от электрической искрь1.

13ког,топтттчность двигате./!я оценивают по расходу топлт'1ва на
(,-'|ини1[у пр назь1ваеп'то|'1у удельнь[\1
|).!сходоп1 т ва }|3п!еряют в гра|\{мах
|'а од,у эф ас (а|э. л. с. +').
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Ф6огаштение смеси до со0тт]о1пен!1я топлива и воздуха
в ней \: \2_1 : ]3,5 позволяет повь!сить мош1ность дви.
гателя} }{о одновреп.1енно несколько ухуд!шает его эконо'
п,'ич{]ость' т. е увеличивает удельнь|й расход топлива
вследствие того' что смесь содер}кит недостаточное коли.
чество воздуха' и топливо в цил[!}{дре сгорает непол.
ностью.

|1ри солер>кат;пуи |2-|3,5 ка во3духа на | ке топл}1ва
обогац{енная горючая смесь имеет нагтбольшую скорость
сгора1{ия по срав|]ению со скоростью сгора!{ия смесей
других составов. Работая на тако[] сп,1еси (<<мошностная>>
смесь), прогреть:й дв!1гатель развивает п|акс!{п{альную
мо|цность.

Аальне:!тпее обогатцег]ие сп1ес|{ до со]].ержа!.!ия менее
12 весовь:х частей в0здуха гта 1 весовую часть т0плива
(богатая сплесь) вь|зь]вает сних(ение м0щности }1 значи-
тельное повь11ше}|ие расхода топлива. 8негшнипц !1ризна-
ком работьт двигателя на такой смеси является вь1ход
черного дь]ш1а и3 глу1пителя. .0,ли'гельная работа двига_
1'еля |]а богатой с]\,1еси привод!{т 1{ раз}!(и}!{ению масла в
картере двигателя то1]лР1вом' !1р0]{и|(аю'ц11м в }{его из ци.
линдров.

6чегль 6о:гатая смесь' содерх(ат!цая ме[10е 6 вссовьтх ча_
стей воздуха на 1 весову;о часть топлива, }!е восп,]]а.
меняется.

[ля работь1 двигате,дя !1а разнь]х ре)кимах требуется
раз.пивньтй состав горлоней смсси.

|1 ри пус{(е холод]]ого двигателя сп]есь
дол}кна бьтть богатой с соотноц1ением топлива и воздуха
1 : 3-1 ;4, так как знзч1!тель|!ая часть содер)ка1цихся в
т'тей паров топлива конде1{сируется 11 остается в виде
>*<идкой пленки г1а стенках впускного трубопровода не
попадая в цилиндрьт. Бсли в г|оступа!ощей таз карбтора.
тора смеси не булет больгшого и:-;бьттка тоггли]ва' то о}-1а

мох<ет вследствие ко1{дс11сации с.:(;едгпи':'т.ся г]астолько' что
дв|{гатель невозм0)к|!о буАс:т пустить.

Бо время ра6от1| двигателя на ш]аль{х
оборотах холостого хода смесь та1(х(е дол>кна
бьтть богатой, но ип{еть !!есколько \4€Ё!т!11}1й. че}1 при 11у-
ске' избьтток топлива (1 :9-1 : 10)- 0бога|]{ение смеси
при этом ре)киме нсс>бходимо для повь]11]ения устойни-
вости работь| двигателя потому' что дроссель карбюра_
тора почти полвос1'ью 3а1(рь!т и в ци4и}1дрь1 п0стуг1ае!
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мало све>кей горюней смеси' которая сме1пивается
со сравнительно больгцим количеством остаточнь1х га-
зов'

[|о мере постепенного открьттия АРоссе-
ля |4, соответственно' перехода от мальтх обо'ротов холо-
стого хода двигателя к маль1м' а 3атем средним нагру3-
кам д0 85-90% открь|тия дросселя смесь дол)кна посте-
1!ен]{о обедняться до соотно]1тения топлива и во3духа
1 : 16-1 : 16,5, что обес[ечивает повь111]ение экон0мич-
}1ости двигателя.

|!ри резких открь1 тиях АРосселя дол}кно
происходить кратковременное обогащение смеси' необхо-'
димое для повь11пег1[!я приемистости двигателя' т. е. его
способности бьтстро увеличивать мо1цность и число обо-
ротов кол€гтчатого вала.

|,1ри бо.пь11]ой нагрузке (открьттие дросселя
свь1}ше в5-90о/') смесь дол)кна обогащаться до соотно1]]е-
г1р|я тог1лт1ва и возд'уха 1:]2-7:13,5, что т1озво.[|яет по-
лучит1, от двигателтт наиболь!1]у}о мо1цность.

$ормальп-пое горение' горение при детонации и пре-}Ё(-

девременн0е вос{тламенение горюней смеси. Ёормальттое *

горение рабоией смеси хара1{тери3уется бьтстрьтм, но
!|лавнь!м ее сгоранием' не вь1зь]ва}ощ1]м резкого повьт[пе-
!!|.]я давления в цил}1нлре. |[ри этом скорость распростра-
!|с!|ия гтламе11и от свеч1{ по всему объему каш1ерьт сго'ра-
:пггят (ст<орость горения) составляет 35-40 м|сек.

](стогтат1ио1{нь1м горен14е\л' или детонацией' назь]вают
|'()|)с||11с рабонел! смеси с очень большол] _ до 3 000 м| сек
|! !]!)!|!|('- -с!(()|)ост!'по. |1ртт дстонации сгорание рабоней
('п!(,('!! |!()('|!'|'х;!|);|!('|'('|) |}зр!'! !}:] г1 сопрово}кдается очень
!)(|]||\!1!\'|'.\(}'|''! !| !(|);!'|'|(()!}|)('м('!|!!!,! ш!' !1()1!|'ш1еписп{ давления'
/!()("|'!|!';!!(:;:ц::м !()() п: бс>.,:псо тсс|с'лс||.

| | ;>;;з;::п :<:пм!.1 /1сто!|:!|{ии'1|}.г|'11о'гс'1 рсз1(ие металличе-
с|(!.!с стуки в цили!]драх, вь13ь1ваемь!е ударами взрьтвной
|}()"|!1|ь| о стенки камерь1 сгора11ия и д1{иш.|е пор1пня и не-
!||)ав]4ль11о назь1ваемь]е стуком пальцев. Бследствие не_
|!ол}|0ть] сгоРания тогтлива дето!]ация сопр0во)кдается
!|:!/1ением мощности' по'1влением черного дь]ма из глу11]и_
'|'с]\я 14 ухуд|1]ением эконош1ичг]ости двигателя. Работа
]|вигателя гтри появлеЁ!{.1и сильной детонации недопусти-
м:1' так как мо}кет бьтть принитлой вьткра1пивания под-
]!!!.1пников' прогорания портпг:ей и других повре>кдений
/(с:талей двиг'ателя,
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Фст-товьтой принитлой, вь!зьтвающей детонацию' являет_
ся недостаточная детонац!.]о1-{ная стойл<ость топлива' не
соответствующая вел|1ч11не степе1_{].1 с}катия цвигателя.

Ба>кное 3начение для пред0твращения детонации
имеет форма ка1у{ерь1 сгоран|1я и материал портшнег! и го_

"ц'овки цилиндров. [[рипсенентт'е камер сгорания с интен-
с!1в1{ь1м завихрен}1ем сп11еси при такте с>1<атия знач11тель_
но у\{ень111ает во3мо)кность появления детонации. [олов-
ки ц1{линдров и пор1пни из алюп{1{ниевь1х сплавов [1},1е1от

хоро1лую теплопроводность' благодаря чему несколько
сн!1х{ается температура сте]{ок ка]!1ерь] сгорания' что так.
}{е у\,|ег|ь1пает возп,|ох!ность лоявления детонации.

Б завртсиштости от нагрузк[1, числа оборотов колеьтча-
того вала и регулировкт.1 одиЁ! 

'1 
тот х(е дв}1гателъ птох{ет

в одном случае работать без детонаг\\|и, а в другом (на
топ,1 х(е топливе)- с дето}|ацией. |]оя-твле11ию или усиле_
нию детонации способствует сли1пком раннее за}кига1{ие
работей смеси' больтпое открь1тие дросселя' перегрев дв].{-
гателя' работа на сильно обедг+еннот} смеси. }становка
более позднего зах{]]ган}]я' умень1шение открь]тия дроссе_

.ля, включение бол:ее г;ртзтсой переда!!и в тсоробт<е передач
с цель1о уме!]ь1пе1{!тя 1{агру3ки двигателя в ряде с.|1уч3.ев
позволяют устранить дсто!]а!{!1|о.

Ё{е следует смеш1иг]ать дето]{ац].|!о с явлениеп{ пре)кде-
вре}1ен!{ого воспламенет-тия рагбо'тс[': смсси.,[етогтат{ион-
т{ьте вспь11п}(и происхо]1ят пос,пе по'1влсг11|л !1с1(рь1 в све!|е'
обьт.лно в ]\'1естах т(амерьт сх{атия' гтаиболее удаленнь1х от
свечи. [1ри вь]ключе}!1;ти за}кига]{т,1'] работа дв]]гате.|;я
сра3у )ке прекращается. ||ре>кдевремсг1ное )ке восгтла\{е_
}]ение про].тсход|тт до появлен]{я }.{скрь! в свече вследств'1е
сопр !4т(основе1]ия сп,1 ес|{ с р аск а/!ен|!ь!},1и э./!ектр одап,1 |1 све_
чи' т{рош1ками ](лала}1ов ил|1 !]астица}.;и ]-]агара' покрь1_
вающего стенк{т 1{амерь1 сгорания. |1рит ггалттн1.{1.] лре)кде-
временного воспламене|]Р1я двигате./!|) после вь!](л]оче}1}1я
3а}кигания продолжает 1]е!(оторое время работать, но
0че1{ь т]ер ав1{омергто, рьт!]кап41.т' та1( ка|( воспламенение р а_
бочей сп1еси прор!сходит т1ерегуляр}1о и при разл]-1чньтх

. !ё;'1 ФБ€11]] !{х пор тш ттет)т от!1 оситедь}{о ш| ертвь1х точек.
Аля г1редупре)кден!1я прех(девременного воспла}'{ене-

,нт.тя необход!]п{о следить за температурот! двигателя' не
дспуская его перегрева' и своевреп1енно удалять нагар

, со стенок камер сгораЁтия и днищ шорш:ней. [|рин,игтог:
пре)кдевреп{енного восплап]енения рабонейд смес:а мо)|{ет

с0

бьтть так>ке применение свече1: не того т!1па' которьт{! ре_
]<ош1еЁ1дов ан заводом-изготовителем.

* р ибор ьт систем ь[ пу|т а11у1я 1; ар бюр аторнь|х двигател е и'

€истеш:а питан1'1я карб;ораторнь]х двигателей состо[1т
из карб}оратора' топ;]ивного 1{асоса' топливного бат<а,

топл{.{внь1х 1| возду1шцьтх фгтльтров' впускного и вь!пус1{-

:того трубопроводов' г.тлуш-тителей шума впус1{а 1{ вь]пуска.
}стройство и ра6ота ка.рбюраторов. Б свя3и с теп'('

.;то т<арбюратор дод)кет* об е)кип!ах

р:тботьт двигателя приготов надле_
){{ащего состава' о1{ ]1редст ' конст-
рукция которого 81{а'[1!92€1 следующие устройства и си-
с'|'с\{ь1: пусковое устройство' систему холостого хода'
главную дозиру1ощую систему' ускорительньтй насос и
э.:<о гтом а {'| з ер.

|1 ус :< 0!] о е уст р о йств о обеспе.тивает о6разова-
ние в ;<арб;ораторе оче]1ь богато[1 гор:овей смеси, необ-
ходимой для легкого пуска холодного двигателя.

6истема холостого хода слу)к]{т для по.г|у-
чения богато;! смеси' обеспечттвающег] усто:?нивую рабо-
ту двигателя на маль]х оборотах холостого хода.

["ц ав\тая дозиру1ощая систе\71 а обеспечи-
вает работу двигателя на средних и больш-1]{,-{ нагруз1{ах"
Б состав это;] системь1 входит 1,стройство для компенса-
1{1.1и с\,|ес1{' т. е. полу,-леттгтя ттеобход}{мого состава ее по
мере изп{енения нагрузки двигате']я (постепенное обед-
нен!1е с1\1еси при переходе 0т 1\{альтх оборотов холостого
хода к работе 1{а ма;!ьтх ],1 средт{их нагрузках).

}ст<оритель !|ь| г] гт асос слу)к1{т д,пя обогаще-
ния г0р|0чей смеси при резкош1 открь!т,4Р{ дросселя' и этим
}л}.11пает прием1{стость двигател,1.

[1еобходимость в применении ус]{орительгтог(] 1тасоса
объясняется следующим.

Бо время открь1тия дросселя горючая смесь' пр].1готав-
л}]в аем{ а я гл авно й дозиру}о |цеЁ; систепт ог:т, обедняетс'1' та ](

как скорость дви)ке1-1ия воздуха' обладающего п!аль1м
удельг!ьтп{ весом' а следовательно' и инерт{ией' }[велич!{-
вается очень бьтстро, а с}{орость истечения т(]г!лр]ва *
сравнительно медлен1{о. 1(роп:е того' пр[1 от!{рь]т1.1и дрос_
селя у}лень1л]ается разрел{ег{!{е во впус|(ношт тр!бопрово-
де' вследствие чего часть паров топл1]ва 1{о1{дег!с]{руется
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и оседает в виде х{идкости на стенках впускного тру6о_
пр0вода.

Фбеднение смеси в момент открь1тия дроссе,/|я, кото_
рое мо>кет ухудш!ить приемистость двигателя' предотвра_
щается благодаря действито ускорительного насоса' впрь1_
скивающего в смесительную камеру карбюратоРа Аопол.
нительную порцию топлива.

3 кон о м а йз ер обогащает горючую смесь с целью
получения от двигателя ма1{симальной мощности при
больтпртх нагрузках.

Б зависимости от направле!{ия потока воздуха через
смесительну]о камеру разли!]а]от три типа карбюраторов:

с пада]ощим потоком смеси' с восходяцим потокош1 и с
горизонтальнь1м потоком.

Ёа отечествет{г1ь1х автомобилях уста1{ог]лет-тьт карбто-
раторь1 с г!ада|ощим потоком смеси. 11о сравнегти1о с кар_
бюраторами других типов они обеспе"тиватот луч11]ие
условия смесеобразования' более вьтсокий коэффициент
наполнения цилиндров и удобньтй доступ пртт обслу;ки-
вани!.т и регулировках.

Б ал а н с и р ов а н 1! ],1 м 1т тта31'па1отся к..:рблорато-
рь1' у которь|х полость поплав1{овой каптсрьг сооблцегта ка_
нал0м с входнь!м во3душ]н1'м патрубком сместттельно;}
камерь1, благодаря чему достигается уравнивание давле_
н1.]я во3духа в эт|-!х 11олостях. 9 нсбалаглсированнь]х кар-
бюраторов полость пог1"|тавковой капперьт сообщегта непо-
средственно с атмосферой.

[1реимущество балагтсироваг1г1ь1х карбюраторов п0
сравнению с небалансирова{{ць1ми заключается в том'
что у |]их состав образуемой горюней смеси не зависит о'г
состояния возду1пного фильтра. Б слунае 3асорения во3_
ду1пного фильтра у небалансированного карбюратора
сопротивление прохо)кдег1и{о нерез фильтр воздуха увели-
чивается, вследствие 1]его ра3рс)кс||г1с в смсситсль|!ой ка-
мере возрастает. Б поплавл<овой >ке камере сохраняется
атмосферное давлс]]ис. Разгтость давлеттий в поплавковой
и смесительттой камерах становится больтпе, вь1зь1вая уси-
ление истечсния топлт.]ва из х{и](леров и обогаш{еглие
смеси.

у балансированного карб+оратора пр|.1 засорени1-1
во3ду[1{ного фильтра разре}(ение в смеситель;тоЁ| капце_

ре так)ке усиливается' но в такой же мере ус[!ливает_
ся разрех(ение и в поп,цавковой камере, г1оэто\{у ра3ность
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давлений 3 11Ф||а'!3Б(Фвой и смесительной камерах остает.
ся постоянной, и с|)став горюней смеси т{е }1з\{еняется.

}(арбюратор к-44. [хема карб1оратора к-44, уста-
||авливаемог0 на д'вигателях автомобилей <<}\осквич-
407>, показана }1а р+ас" 22"

Рпс. 22. !(арбгоратор |{-44:

-1 - валик воздушной за(то!!1{и: 2 _ возд),гшная зас]|онка; 3 - расль;лште"ть
!'.лав[!ой ](оз1]рующей сисгемь;; 4 - возд].!]'!.ый жик"!с]р г]1авной дозируюш(ей
системь1; 5 - 6.лок 

'{ик/1еров 
холщо1о хоцё! 6 - в.)3душнь]й жиклер холос_

'!()го хо]1а; 7 - топливньтЁ }кт]клеР холостого хода; 6 _ воздуш1|ь]й канал |1о_
!!]|1!вкопо0 камерь]; 9 - пробк, канала распь]лите:тя главвой до3вРующей сис_
1'(]м|': ,/// _ 2111у1',р,',''()|!(2!'! .||)ужи!{а; 1/ - нгсльва|ь1{ клапан: 12 _ ло11лав-
к()!|;!)! к/!]и0!)1!; /.1 __ :л:::;:;:лй }(нк]!ср; 14 - тогу:тиваь:й канал: 15 - про5ка

1'()!!']!!!!!!!(!!]) к;!!!]!.л;|; /4-. |)(']у]|!|||о|].),!!]!!.! в!|!гг (!!с!(]мь! хо'|0с1'ого хода; 17-
|{]|!|]|'/| ('||('|('м|,| х("!()('!()! () х.!/(|!; /1_ ш()1]!у!]!!|ос 0!!}(]])с|!|(]; 19и 20_ распь]ли-
!};!()]|||!(| ()!'!!(,|)с1!1! (||1 |сп1|'| \()4()(.|ого х<:1:':л; 2! ()]иерстпе ка|{ала для прпп_
с()с/\]!!]с]!]!я !а1{ууп1!!0|0 р(гу]|']!0|)а 0!!('|)|)|((,!!!!)! '],|/!(!!| |!!!!1']; 22 -_ ]\иффу3ор;
23 - 1ттлваг дросос]|я; 24 

-'[('[!лу1[\!!+'1й 
к!}|ал ]'к()||!)май :е1>а т; ускор|{те'ь||ого

п:!соса; 25 - обратньтй клатпан ускори|ел|)г|о| 0 !]ас()с11; 26 -'|'яга прпвода
)к тФь1]ого насс т]ривода;29 ьвого насоса; 32 _ лру-
)1!! _ к"1алан 9!{ ]омайзера;

шаган; 3, - соса.

(арбторатор с падающим потоком, балаттсированньтй
с к0ш1пенсацгтей горточей смеси ]1утем пневмати11ес!(ого
торм0)кег]|1я топлива.

1(орпус карбюратора' отлить]р] из цгтнкового сплава'
состоит из двух част'ей' соедине1{]1ь!х в гори3о}1тальпой
плоскости.
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1оп;:иво, поступа}ощее в поплавковую камеру кар-
блоратора,- ф;а,пьтруется чере3 сетчать;й фильтр, распо.
ло:кеннь;й у входного штуцера. Б поплавковой камере
поме|ценьт игольчать:й клапа}! 1,1 и поплавок. [{зьтчок
поплав1{а леЁ:ствует на стер}ке!{ь игольчатого |("цапана
не непосредствен}{о' а через лемпфирую|цу1о пру)кину
10, 6лагодаря чему предотвращаются колебания уров-
ня топлива в карбюраторе при дви}кении автотиобиля по
неровной дороге. [1олость поплав1(овой т<амерьт сообще-
на с возду1пнь1м патрубком карбторатора возду1дг!ь!м
каналом 8.

€месите,'тьная камера представляет собой вертикаль-
ньтй канал в корпусе карбюратора' Боздух вход?1т в сме.
ситель[1у1о кап1еру чере3 воздуш:т+ьтй п:птр1,б'.-,к, распо-
ло>кеътньлй в ее верхней ,:асти, 2] зат(э\,т ;|.ви)кетс'1 по не/т
вертикально вниз. 3 среднеЁт част1.! смесительггой кат\'{е-

рь1 располо}кен лиффузор 22, представ"тя:огций собо;?
одно целое с корпусом карбюратора' а в ее вь]ходно\!
патр;г$69 

- дроссель.
Б сух<ен:ти горловиг1ь! лиффузора устат{овлег]а воз-

ду11]1{ая 3асло}{ка 2, яв,лтт'ьотт: аяся пусковьтшт прттспособ_
ле}{!'1е\,т :<арбторатора. 3асло:.т!{а имест п]слсв|1днь:й вьт_

ре3 для распь1л}|теля 3 главпо|1 дозирутотцей с'тстемь1'
на ]{оторо\{ заслон1{а враш1астся как на ос!{.

€истема хо./1остого хода т<арбюратора состоит из
топ,пивгтого 7 тт возду1шт]ого 6 х<гтклеров, образутопдих

1в' 19 и 20 в стенке сп{есительной катиерьт' регулировоч_
ного в|-]нта 16 и винта упора, огран11ч!]ва!ощего 3акрь1_
тие дросселя.

[лавная дозирую1цая система вкл1очает главнь;т!
}киклер 13, канал 14 тт распьтл!1тель 3 с воздугпт{ь]м )кик_
леротл 4.

3т<оттоплайзер и ускорителг,гть1й г|асос ког1структ?]вг1о
объедр:т;ень! в одг1у систему с о6щим механическим прР]-
водом. !( ней относятся: ка!1ал 21, о6ратн'"'лй клалан 25,
камера ускорительного |]асоса с крь11пкой 29, диафраг-
ма 30 со ш]токоп{ 31, тяга 26 и рь'лнаг 28 лривода насоса'
пру}кина 32 лиафрагмь1, !{лапан 33 и )к1]клер 34 экотао-
майзера, перепускног] клапан 35 и распьт.цитель 36 уско.
р]тте,тьного насоса.

9бразование горюшей смеси в карбюрат'оре 1{-44 пртт
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разли[]ньтх ре)кимах работьт двигателя п!ои€хо!,ит €л€.
д}'ю1ц!1|\| образом.

11 ргт 11),ске холодного двигателя закр|]1-
вают возду1цную заслонку 2 и о.|(новремен!{о 1{емного
приоткрьтва1от дроссель. Благ'одаря этому в смеситель_
гтой каптере образуется си.]1ьное разре}(с]н11е, под де|}ст'
вием которого в нее начи}1ает поступать топливо через
главную дозт.{рующую систему и одновременно черсз
систе[{у холостого хода. 1опливо из поплавкс]вой каме_

рь1 проходит через главньтй }к1тклер 13 и канал 14.1!асть
топлива из этого ка[1ала поступает в диффузор через
распь1литель 3 главной дозируюш'еЁ; с}1стемь|' [ругая
!|асть топлива через топливньтй }киклер 7 системь: хо'
лостого хода' канал 17 и отверстия 1в, 19 и 20 распьт'
ливается в см,есительную ка\'[еру ни)ке лиффузора. €ов-
|!!ост1{ое действие двух доз].]рующ!1х с11стем обеспе'тива_
ет получение очеЁ1ь богато1д смеси.

|{ри маль|х оборотах холостого хода
(гопливо для образоватгия гор;опей с\{еси подается в

смесительну1о камеру сртстертой холостого хода. |лавная
дозирующая система на это\{ ре>киме не дег}ствует' по_
скольку дроссель карбюратора прикрь1т и разре}кен1{е'
образующееся в диффузоре, недостаточно для того' что_
бьт вьтзвать истече}]ие топлива из ее }кик./-1ера. в то )ке
вреп{я в задроссельно}! пространстве со3дается сильное
разрех(ет{ие' которое распространяется по !{аналу 17 ;уо
(гопливного }1{иклера 7 холостого хода.

|]од действ1.тем этого разрех{ения топливо |7з канала
174 главттого )}(иклера проходит через >киклер 7 тл г1осту'
паст ]} т(л!та,п 17 систспць: холостого хода. Фдновреп1ен'
||() !|:'т()'г )!(с ]{а!та.п пос1'упает воз/1ух и3 возду]лного
пат1':убка сп{()с|.1тс']|'г1ой камсргл чсрез воздутпт+тлй >кттк'
лер 6 холостого хода и из смес|ательттой камерьт через
отверстие -18 в ее стенке ни:ке диффузора. Боздух с топ'
ливом образуют в канале эмульси1о|, которая }]а3пь1.гт!'1'
вается в смесительной камере и, сме1шиваясь с возду.
хом' проника}о1-т{}1м в задроссе,пьг|ое простра]{ств0 через

узкую щель т{е)]<ду краем дросселя та стенког] сш!еси.
тельной ](амерь], образ5,ет гор}очую с]\{есь.

1(анал 17 соо6шен со смесительног] каптерот? распо.

! 3мульсия _ пен11стая
ков во3духа'

пл1| слоистая сы:есь бензиг:а и пузырь.
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ло)кеннь{м '' ни}ке дросселя распь1лива}ощим отверстием
20 и двуй'я несколько смещеннь1м!1 относительно друр
друга по вь!соте отверстиями 19.

|1ока дроссель закрь1т до упора (как показано на

рис. 22)' разре}кение образуется только у отверстия 20,
1|ерез которое и происходит распь]ливание эмульсии.

Фтверстия 19 лри это\{ находятся вь11пе дросселя, а г1о'

этому около них создается значительно мень1пее разре_
}кение' че}, в канале 17, и нерез эти отверстия про11с)6о-

дит всась1вание в канал воздуха' дополнительг1о эмуль_
ст1ру|ощего тог!ливо. 1(огда дроссель приоткрь1вают до
поло}кен1{я, !!Р(( котором его край располагается на

уров11е отверстиг} 19, разре>кение около них усиливает_
ся, благодаря чему через эти отверстия так}ке 1_1а1]инает

распь1ливаться эмульсия. |1ри дальгтейгшепц открь1тии
дросселя разре)кение около отверстия 20 уменьтпается'
подача через него эмульсии прекращается, и распь|л11-
вание ее происходит только через отверстия 19.

|аким образом, т{алич'ие этих трех отверстий обес_
печивает устойшивость образования горючей смеси стт_

стемот] холостого хода пр1,1 пебольгших изп{с}!с!1|1лх по_

ло}кения дросселя и плавность псрсхо](2] от \{а.[1ь|х

оборотов холостого хода дв1'|гатс.пя :< работс под г1а-

гР)'зкой'
1-1роходное се(1ение отверстия 20 мо)(н() т'|зменять

враш{ением регулировочного винта 16' 17ри его вверть1-
вании количество распь1ливаемой нерез это отверст!1е
э\{ульсии умень1пается и смесь' приготавливаемая си_

"стемой холостого хода, обедняется; при вь1верть1вани['{
винта смесь обогащается. 9исло оборототз в минуту
коленчатого вала при холостом ходе двигателя !ег1:д;'1_

руют винтом у11ора дросселя.
Бо время перехода от маль]х оборотов

холостого хода к ра(:оте г]а мальтх на_
гру3ках разрех(еЁ!ис в дгтффузоре по мере открь]тия
дросселя ус[1ливается и начинается подача топлива в
смесительнук) ка\{еру !]ерез 

распь]литель главной доз:т_

руюш{ет! систеш1ь!. Фдновременно топливо продол)кает
поступать !1ерез систему холостого хода. (огда при уве_
личег1ии открь|тия дросселя разре}кение в диффузоре
станов[1тся больгпе, чем разре)кение в зо1!е располо}ке-
нг|я распь]ливающих отверстий 20 и 19, деЁтствио систе_
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мь1 ходостого хода прекращается' после чего подача
топлива для о6разования гортоней смеси на маль1х и
средних 1{агрузках происходит только через
главт{ую до3ирующую систеш1у.

11ри маль-1 х и средних 1{агрузках-топл}1во
].1з по,пла1вковой камерьт проход1.{т через глав|1ь1й }1!ик"цер

-13 и поступает по каналу 14 к расльтлите,[!1о 3 г"цавной
дозирующей системьт. Б канал распь1лителя поступает
т.ак}(е воздух через воздугшньтт! жиклер 4, а в ка}1аль|'
пода}ощие к распь1лителю топливо от главного >1{ик.пе_

ра'-воздух через воздутпньтй 6 и топлттвньтй 7 )кикле'
рьт систе\{ь] холостого хода. Фбразующаяся в этих кана'
лах эмульсия распь1ливается в гор"цовине лиффузора.

|1о мере увеличения нагрузки двигателя разре)кение
в лгтффузбре увеличивается. Фдновременно увеличи-
вается и разре)кение в распьтлителе и каналах главт:ой
доз}{ру}о1]1'ей сист'емь;' вь|зь1вающее истече1тие топли]]а
11з глав]|ого х(и1("||ера. Фдгт:ттсо 1]с./|едствие 1Ф[Ф, с119 3 3''
}(а.на,|{ь1 и в р21спь!лител!, поступает атмосферньтй во3дух'
разрех(ение в них возрастает медлеЁ!нее, 11ем в диффу-
зоре. Благодаря этому по мере увеличе}1ия нагрузки
двигателя количество подаваемого главнь1м >киклером
1'оплива во3растает 1!|едленнее' 1]ем количество проте'
ка|ощего нерез лиффузор воздуха' и смесь постепенно
обедняется.

[!ри боль1пих нагрузках топливо для обра.
зования горюней смеси поступает чере3 главную дози.
ру!ощую систему и догтолните.[|ьно через систему эконо-
п': а1'тзера. (огда 0ткрь1тие дроссе/!я приблтт>кается к пол'
]]ому (бо,пс:с в5 -90% ), гтривод, состолт:{ий 1{з рь]{]ага
2|| тт:'о ()(]|| /(|)()с(](','!'1' '|''! г!! 26, рь;пага 2$ ут л:тока 31, от-"
!(|)!,||ч{!("!'|('/! :|![|!!| 33 эко;:ом;т[!зс'ра, 1|()слс чего ]] смеси-
1'(''|]'|!у!() к:!мсру |!:}11и]|21ет !|0ступ:!'1'ь т0,|./|!|!]о ].|з поплав-
!<с:вот:л камерь] по ка|1алу 24 нерез обратттьтй клалан 25,
камеру ускор].{тель11ого насоса' клапа|{ 33 ут, >ктцклер 31
::)|(ономай3ера' перепускной к.:тапан 35 и распьтлтттель 36.
,[1.ополгтительное топливо' подаваем0е через систему
:;:солтомайзера, обогап1ает сп,1есь' образуештую главной
,[.озирующей системой.

|{ри резком открь1тии дросселя привод
эп._оттомат?зера прогибает диафрагму 30 ускорительного
!!,1соса.8следствие этого в кап1ере насоса образ1,6169
/]'авлен'1е' под действием котоРого 3акрь|вается обрат-
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нь1й !{,папан 25, открь:ваются клапаньт 33 и 35, и топливо
впрь|с]<т{вается в л:тффузор через распь]/1!атель 36, о6о-
гащая сп1есь.

|(арбюраторьл к-22^, к-22г и 1{'-22!\. 9та группа
карб:ораторов, уста]{ав/']]]ваеп{ь]х соответственно 11а д!]11-
гатели автомобттлей м-20 <<11обеда>>, гА3-51А и }\-21
<<Болга>>, име}от одинаковую схе\4у и ко]'1струкцию и от-
л11чаются друг от друга' в основг]о[[' ли11]ь регулировоч.
нь1},]и данньгпти. (роште того' карбгоратор к-22г' в отли-
чие от других т<арбтораторов этот:т гру]1[|ьт, ст:аб:кен огра-
ничителем ма!{с1,]мального ч1,1сла оборотов коленчатого
вала двигателя. €хсма карбюратора \-22|7 по{(азана на
рпс. 23.

Рис. 23. (1:;ог,та тсарб:с;ра1о]]а к 22и.

1(арбторат'ор с пада1ощиш1 потоком сп['еси' балансиро.
ват1нь:й, с ко]\{пе1{сацией сштеси путем регулирован|{я ра3-
ре}кен}{я в диффузоре. (арб;оратор снабх<ен }ско!итель.
нь1м насосом }1 экономайзером, }{\1е1о1цимр{ общий меха-
!тическттт} прив(-)д.

|(орп5,3 :<ар6+оратора' отли'1'ь|й из ц:лнкоБФ[Ф €|1а-1282,
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разъемньлй и состоит из трех настей; ме)кду средней и
т:их<л:'ей частя}д установл|е}1а тепло1{зо/]ир}/ющая про-
кладка' предотвраща}Фщая чре3мерно,е нагревание корпу-
са и образование в его каналах паровь]х йробок.

Б поплавковот} камере находится поплавок и ?]голь-
,тат'ьтй кла{1ан. [{зьтчок пог]л2!вка де{лствует на стер):{';е1]ь
],го.цьчатого клапана.. чере3 деш:пфирутошу:о пру}кину.
|]олость поплавковой камерьт сообй",. с во3ду11]нь1п1
патрубкоп: карбюратора 14'-

(-птесите'тьная |{амера верт1]каль-
ньлй канал в корпусе ка й |е .;асти
находится воздугшньтй 11атр 

- 
тройно:}

диф$узор, а в ни>:<ней-др(
|[усковьтм приспос-о_блениепт т<арбюра:.ора сл1,)кит

во3ду!пна.ч 3аслот]ка 13' 1]:т,{е!ощая прухсиннь;т! 1{ла{1ан
12, предохраня.:ощт,,й от чрезмерного о3огащения с},{ес1.1
во вРемя пуска дв[]гател'1.

€р;с:'ема хо.:]остого хода состоит и3 топливного )({.1](-
лера 4, д^вух возду1п!]ь!х )киклеров 9, эмульсио!]г1огэ
)(икл^ера_ 6, каг:а.гта 7 и. двух распыдивающих отверстл.:й1 и 3. 

^€остав 
горюнет! сйесй регулируют пр[1 лош{ощи

в||нта 2' изменяющего прох0дг1ое сечение ни)кнего рас-пь1лива1о1цего отверстг:я (при 3аверть1вани|! винта смесь
о0едняется' при отверть]ваг]ии 

- обогащается). Регули_
ровку степени открь1тия дросселя при холостом ходе
двигателя прои3додят вращением упорного винта дрос-.селя.

(ак вртдно из схемь1' система холостого ход'а питает-
!т топливом из канала дополнительного >киклера 25главного доз{{рующего устройства через )киклеР 2| эко-
нопт ат':лзер а.

Б состав главног] доз]1рующей системь: входят: глав_
ньтй 26 и дополн11тельнь:й 25 х<ълт<лер,', 

'б'.дйй""й;ъ6лок 22 }киклеров, блок распь,''..'.й ./о , с,,с!!*'^ 
"йь"-фузоров' состояп1ая из [{алого 10, среднего 5 и большБ-го 1,/ диффу3оров. 1( корпусу больйо|о л"6ру.ора прй-креплень1 све.рху винтами четь]ре гибт<ие лл[с-тинки 6- изнер)каве1ощей стал:т; ни)кние края пластинок силот-т

['прутости пр?]х{ать1 к нару}кно|: йоверхности среднего
лиффузора.( сттстеме эд<огтопда!]зера относятся: клаттан 21 экрно-мат?зера, каЁтал 24 ут >киу[лер 27 э;<отлопца1|зер'. в .й"!Б_му ус](ор}1тельного насоса входят: обра:тньт|1 *,',,"-1в,
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пор11]ень 20, нагнетательньтй клапан 17 и >кттклер 15.

6бш1ипцтт д;{я этих систем являются: колодец, в 1{оторо}"{

дв!1}кется пор1пень насоса' :пток .19 привода пор!пня и

рьтчаг 23 на оси дросселя._ 
Фбразование гор}очей смесрт в карбюраторе {-22А тла

разл11чнь]х рех{иА4ах происходит следующим образом.
[!ри пуске холодного двигателя' когда

дроссель приоткрьтт' а воздуц!ная заслог{ка 3акрь1та'
топливо в сш]есительную каш]еру подается главной дозрт-

рующей системот? и системоЁ: холостого хода, совместное
действие кот0рь]х обеспе.т:твает образование очень бога_
той сместт. |1ро|.!дя через глаБньт{т 26 !1 дополнительнь:й
25 >киклерьт' топл|1во 11оступ21ет в бдо:< расльллителей ,/6

главттоЁт доз|{р)|ц)|11е!! сгтстемьт ].{ рас]|! !лр|ваетс'| в диффу_
зоре. 9асть т0'п,/!и|ва ||3 }(а}т|]/1а рас'пь|'|ите.|1я дог1олни-
тель]{ого }ки|{лера пРоходи'{' чере3 }к!'!кле-р 27 эконопца!]-
зера' топл]-]влт;,тй 4 и эмульсиогттть;Ёл 6 )киклерь1 холостого
хода в 1(анал 7, сметливаясь при этом с воздухом' г!осту'
паюш{и\'т через возду1пнь1е ){сР1(.г|€!Б1 -о. Фбразующаяся
эмульсия распь]ливается чере3 отверстия 1 и3 в смеси'
тельной камере.

Рсли двил-атель начипает работать, а воздуш]}|ая 3ас.
лонка остается закрьттот'!, т0 под действием }силР1ваю]!е.
гося разре}кеЁ]ия ее клапа}! 12 лрьлоткрь1вается и п!оп}с.
кает в смеси'ге.пьную камеру :тебольш:ое количество воз-
духа, достаточг|ое для того' чтобь: двигатель {1е остано-
вился и3-за переобогат'тл.еттпя{ сп1еси.

|1 ри маль{х оборотах хо./!остого хода
горючая смесь приготав.']ивается системог] хФлос1Ф|Ф хФ-
да, действу;отт1ей 3а счет си'/]ь}!ого разре)ке!1ия, образу:о-
щегося в задроссельном пространстве карб:оратора прш
з акрь1ти}1 дроссе.||я.

|]оступ а ;'эт-цее }|3 ка н ал а р а сп ь!л ител я дг]п ол {|!! тельно.
го 

'{и{{лера 
топливо проходит чере3 )киклер 27 эл<оттомай-

зера и топливгтьтЁ| )кик,1'|ер 4 холосто;-о хо/!:|, гт0сле чего к
нему приме{]]ивас\тся в03дух' попада]ощий в ка;тал топ-'
лив|{ого ж!т1(лсра (|ерсз воздуш:пьлт} }ки{(лер 9. Фбразую-
щаяся эмульсия проход[1т чеРез эму"цьсио:тньт{'д х(иклер
8 в кагтал 7, ,т+" топлив0 допо.пнительно э\{ульсируется
воздухо1{, поступа]ощи\{ через второй во3д)/1пнь1!] )киклер
9, после чего топл!1во_возду1пная эмульсия распь1ливает_
ся !;ерез отверстия 1и3в смесительт-|ой т<амере.

Ёаличие в системе холост0го хода двух !аспБ1лив?}0.
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щих отверстий, смеше[]т{ь1х друг относитель|'то друга по
вь1соте' о6еспечивает усто[}нттвое смесеобразование при
неболь1пих изменениях поло)кен!]я дросселя.

||ри маль|х и средних нагрузках смесь
образуется главной доз}!ру]ощей системой, начинающей
дейстЁовать вследствие возрастания ра3ре)кения в диф_

фузоре при открь|тии дрс)сселя. |1одача топлива 9е|ез с}1'

степ{у холостого хода прекращается во вреш{я перехо]1а
от работь; на маль1х оборотах холостого хода к работе на
]\,!аль|х нагрузках' когда разре)кение в диффузоре стаг!0'
вгттся больше разрех{ения в зоне распь1ливающих от8ер'
стий систеш{ь1 холостого хода.

|[ока нагрузка, а следовательно' и количество возду_
ха' дви)кущегося чере3 лиффузор, невели{(и' почти весь
поток воздуха проходит чере3 мальтй и средний диффузо'
рь|; в !у1а/[0м диффузоре при этом образуется сильное !аз'
ре)кение. 3начительгто меь]ьшие скорости во3духа !'1 ра3'
ре)кение образуются| в гор./|овине больгцого диффузора'
имеющег0 больгшее прохо,111ое сечение. [1оскольку распь{_
./!итель главг!ого }киклера располо}ке1] в гор/1ов}1!!е ш1ало'
го диффузора, а распь|литель дополг{ительног0 жикле-
ра _ в горлови];е 6ольшого диффузора' основное к8.ц{'1!0.
ство то[лива д'ля образоват+ия: горюней смеси на это1!1

рех(ип1е поступает через главт1ьтй >киклер и знач:,]тель!{о
меньше _ чере3 дополните'тьнь:й.

[1о мере увеличения нагрузки двигателя коли!!ество
и скорость во3духа' пр0текающего чере3 диффузорь|' во3-
растают. 11од давление}1 потока воздуха пластиньт боль-
шого диффузора разгибатотся' вследствие чего проходное
сечеь|ис мс)!(ду бо,ль:т:им !т сред!!|..|м лиффузорами увели-
чивастся. [|с>с:<с;.,т::,г<у осгпов::о[! |!о']'о]( воз]1уха устре\]1ля-
стс'| мс)!(/(у с|)(]]!.!|||м и б<),/т1,гг:р1м дп(:с|.:узораш1!|, разрех(е-,
||}'с в малом ди<|эфузоре' а следовате./1ь1{о' и ко/|ис]еств(]
|1одавае1!1ого глав}1ь1м х(иклером топ./|ива увсл[].!11ва{отся
медле!1нее' чем во3растает общий поток во3духа через
диффузорьт. €корость х(е и разре>кение во3духа в горло_
вине боль:пого лиффузора' а поэтому и количество пода-
Баемого д0л0лнительнь1м }киклером то11л1{ва во3раста1от
3начительг!о бь;стрее.

Б резу,пьтате главньт:] )к|]клер с увеличег]1!ем кол11!]е-
ства протека!ощего нерез лиффузорь] воздуха обедняет
горючу1о сш{есь' а дополнительг;ьтй - 

обогащает ее"
€ уменьгпением количества во3духа главньтй >кта1(|€!, Ё3.
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о6орот, обогащает смесь' а дополнительтть;т! обедгтяет ее"
]аким образом, за счет действия упругих пластттн Алт6.

фтзора и совместной работь: двух >+{иклеров д0стигается
постепен!.]ое обедь:ение сп{еси по мере }'ве./!и!1е}!ия г!а|руз-
ки лв[1гателя'

|)ри необходимости' состав смеси' приготавливаемой
главной до3ирующеЁт системой' },{о}кно измен!1ть, вверть|-
вая или вь1верть|вая регулиров0чную иглу 23 главного
)кинлера. |1ри вверть1вании игль| проходное сече|-]1!€ )(|4(--
лера умег!ь1пается г1 смесь делается беднее, п!!1 вь1ве!.
пь]вании игль! смесь обогатцается.

[1ри больгпих нагрузках' когда др0ссель
открь1вается по!1ти !1олностг]ю (на 30% и более), рынаг
28' укреллеглньтг] на оси дроссе./!я, поверть]вая€Б [|Ф Ё3-
правлению двих(ен]{я часово{! ст1)елки (вниз), освобо>т<-

дает 1пток 19 тхривода экономайзера и ускори?€.||Б!{Ф[Ф }{3-
соса. 9становленная на 1птоке поршня 20 насоса прух(и.
на опускает пор1пень, которьтй нах{имает на стер)кень
клапа1{а 2,/ э;<ономайзера. (лапан открь]вается' и т0пл{.]во
чере3 канал 21 тт )киклер экономайзера 27 поступает в

распь]литель доп0лнительного х{|.1клера. 3то топлрпв0 об()-
гащает смесь' приготавл]{ваемую главной дозируюшей
систештой.

[1ри резком откр ь]тиу|,цр 0ссел я бьтстро
о11ускающи 1!ся пор гпен ь уск0Рите.|] |э[]Ф[ Ф || асос а вь|тесЁ! яет
0Ф|1о1[БФ из колод1{а насоса и впрь{с1{и1]ает его в смеси-
тельную камеру !|ерез }!аг!{с'гательг;ьтй к,папан 17 и х<ик-
лер -15. |1р;.: этопп вь|ход топлива из колодца насоса в
]1оплавкову}о камеру предотвращает обратньтй клапан
18, закрь'твающийся под давле]1ием топлива. |1о-ршия топ.
лива' впрь]скиваеп1ого ускори1'ельт-{ь]м нас0солп в диффу.
зор, обога1]{ет горючу]о смесь.

Фгранияите'1ь ц|исла оборотов. Работа двигателя с
ч!]слош{ оборотов в 1\,ги1{уту }(оле1-|1!атого вала в1'1|]е допус_
тиш1ого вь1зь1вает увеличе[|}|е р21схо/{а топлива 1! масла'
а так';т(е повь!|1]е1тие ]|зноса детале|| криво|ш!{пт]о_11]ат}н.
}1ого меха11из1\,!а.

Бо избе>кание указан|]ь]х не}келательнь!х явлениЁт
двигате"ци грузовь1х автомоблллей снаб>каются ограничи-
селе1!1 п{аксима.'!ьнот о числа оборотов.

9стройство ограР!}тч1.!теля птаксимадьного .тис"па обо-
ротов коленчатого вала двигателя гАз-51А показано на
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рис. 24. 0граничитель числа оборотов !<о1{структивно
объединен с дросселем карбюратора.

Ароссель 7 сло>кной форшть: уст,]т!овлен гта своей оси
на двух игольчать|х !1од11]!.]пн|.1!(ах 8. Фсь 9 Аросселя сме.
щена относитель1|о оси смесительнот! кап1ерь1 на расстоя-
г:ие е. |1ру>клна 6, один конец котороЁт 3акреплен на серь-
ге !0, а второй _на [шпильке 4 муфтьт 2, стрепл:{тся удер.
)к}!вать дроссель в от!{рь!том поло}кении.

|(огда г1едаль управлеЁ|ия дросселем отпуще!{а, тяга
привода дросселя, дсй_
ствуя 1]а рьтчаг 13 остт
9' поверть]вает ось в
направлении' ука3ан-
ном стрел1{ой; вьлсттпьт
] ] осц на)к|1мают 6а
]{|]Ф€|€[1э и 3ак рь!ваю'г
его' |1реодолевая сопро_
т}1вде!|ие пру}к|4нь] 6
(рътс. 24,а)' |[ри на>ка-
т|{}'! на [)еАаль 1'я га
привода поверть1вает

|2345 6 78 910

' "' ;{ 
#;11т*;:*"-:}:;Ён*'"''

рь1чаг и ось в противопол0х(11ом Ё]аправлении', вь1ступь|

оси осво'бождают дРоссель' !1 он под действием пру)!(и-

}ть] открь1вается (рис. 24, б). |]о.по>т<ент1е пол[!о'го от|(рь1'

"'" Ар'...ля фикёируется гштт'тфтом 12'
|1оток дв|{)1(ущейся через стт{есител1,г1у}о камеру !';ар-

бюратора гортовей смеси давит на ско1]]енную г!0-

{{|}[{{{{{{{

о'1



верхность аа дросселя и стре\|ится поРерг1уть его
на о,си.

Ёсли при частич}|о ил,| полностью открь]том дросселе
оборотьл 1(6а'!8!1131Ф|о вал'а нач}1нают превь11пать ,{опуст11_
мь|е' то давление г[отока гор:оней сш|еси 1]а ско1пе[!|!ую по'
верхность дросселя пре'одол'евает ус|7лие прух{инь1 и он
б1,лет |1рикрь]ваться, у\4е1]ьш!ая числ0 оборотов (Ф.г!€Ё!13'

то!_о ва,-!а.
[\лэт того, чтобьт

при дости}кении пре-
де..]1ьного ч|{с'_]а оборо_
тов избе>кать сли1лко\1

резкого 3а1{рь1тия и к0-
лсбапр;й дроссел']' он
сн аб:т<егт серьгой 10.
Благодаря этой серьге
п ри 3акрь!тии 3асло1]к1{
увел1]!1т,!в2ется плечо' на

Рлс. 25 1оттллвьт.т! насос:
.1 - пру:кг:па рь1.1ага руч}|ой |]одка1!ки; 2 - рь:наг ручаоЁ_ подкачки: 3 _

рь:'тага1 23 _ ось рьтчага ручной подкачки.
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котором дейст'вует усилие пружиньт' а следо'вательнц ее
противодействие закРь1тию 3аслонк].] возр3стает.

[1редельное число о6оротов в минуту (6"т[€[!31Ф[Ф ва'
ла двигателя 3ав!!с[1т от силь] натя}кения пру)кинь1 огра_
ничителя числа оборотов. Ёатя>кение пру)кинь1 регули'
руют вращением муфты 2; лри этом 1ппилька 4 <<ввинчрт'

вается>> п{е)кду вит|(ами пру)кинь1 и и3\4еня!отся как сила
натя}кег1ия, та|{ }1 |{!1сло работаюгших витков' 1. €. !13п{€}{9"

ется <<}кесткость>) г1ру}!{ины. Братшением гайки 3, навинч'ен_
ной на резьбу патрубка 5 корпуса ограничителя' плавно
и3меняют только натя]кение пру)кинь|. }казанньте регу"
лировочнь1е пртасттособления закрь]ть1 колпаком 1 и оп'
ломбированьт. [[[1оферам вскрь!вать пломбу колпака и са-
п,1остоятель1{о регулировать ограничитель числа оборотов
запрещается.

1опливнь:й насос. 11а всех отечественнь1х автомоби.
лях с карбюратор!|!,{м!{ /{|1игателям|| уста!{овлень1 топ_

'-|ивнь|е 
г|асось! диа(.,р:пгмс||!|ого тиг;а (рис. 25).

Фсновтаыми частями насоса яв'|я1отся: ко!п}:с, отли.
тьтй из цинкового сплава, состоятцттй из верхней 9 и нлах<.

г:ей 7 частей; диафрагма 6, за>катая ме)кду верхгтей и ни}к.
ней частями корпус.а; плток 4 и пру)кина 6 диафрагпльт;'
коленчать|й рь|чаг с пру;киной /9; рьтнаг рунной г|оА(3ч.
куа 2 с пру>киной ^1; впускной .15 и вьтпускной 14 кла1-1а1]ь{;
отстойник ,1.1, залсреплет1нь1й на корпусе гаг]кой 12, и

фттльтр 13. 1(лапаньт 14 ут 15 лри>к+тма]отся к гнездам гтру-
)кинап{и'

(орпус насоса пр!1креплен болтами к верхгтей насти
картера двигателя; нару)к!{ое пле!!о 2] колеттчатого !ь|.
чага ||асос:! |!Р0г!у!|(с'!!о чсре3 отвсрстие картера и п!):}ки.
гтоу\ 19 !|0с'г()'!1!||0 1||)}!)кат0 !( э!(с|[с!1трику 20 раслре!.ел|{-
тс'!ь1|ого вала 11|]игателя.

Ёасос работает следу}ощим образом. |1ри гтабегаьтии
эксцет{трика на 1{ару}кное плечо коленчатого рь1чага
внутрен}|ее его плечо 3, преодолевая сопротивлен|'1е пру_
)кинь| 6, прогибает диафрагму нас0са вниз. |1ри этом в
полости над диафрагмой давление падает ни)ке атш!о-.
сферного (создается ра3рех<ение). [1оскольку в т0плив-
ном баке г1остоянно поддер)кивается атмосферное давле-
ние, образуется разность давлений и толливо из 6ака
поступает 1_то то11ливопроводу во входной !!1туцер насоса
и, пройдя через отстойник 1 1 и сетчать1й фильтр 13' пола-
дает к впускному клапану 15. [7од давде}{ием топлива
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клапан открь]вается, и бензин заполняет камеру над д|\-
афрагплой.

(огда эт{с1],ентрик повернется и сойдет с коленчатого
рь1чага' пру)ки!]а 6 возвращает диафрагму в верхнее по-
ло)кение. Б ттолости над диафрагпцой создается давлен1{е'
под де;,!ствием ](оторого открьтвается вь1пускной т<лапан
14 и т'оплтаво чере3 вьтход::ой т:1туцер корпуса насоса по-
ступает в топливопровод, соединенньлй с карбюратор0м'
|]о дости>кении лттафраг['1ой верх]{его п()л0х{ен!|я пру}ки-
г1а закрь1вает вь|пуск}{оЁ: клапан, после чего про|1есс ра-
ботьт насоса повторяется.

[1асос продолх(ает работать до тех пор' пока уровень
|гоп,п11ва в поплав}(0во|1 тс:.'тптере карбюратора не дост14гнет
предельной величи!-1ь!' г|0сле чего |{асос г1рекращает даль-
не[.:гпуто подачу тог1лива, та1{ к:!1( пру)к|1{|а диафрагмьт,
рассчитанная ||а со3дан!]е определег|ного давле}{!1я' не в
состоянии преодолеть сопротивления' создаваемого 3а_
крь]ть|п{ игольчать1м клапаном поплавковой камерьт. |1ри
этопт диафрагма и связанное с ней втлутренг]ее плечо 3 ко-
ленцатого рь1чага 0стаются в них(нем поло}кении' а на-
рух{ное плечо рь1чага' соединег|1{ое с в!{утреьтг11'{м плсчом
11]арнирьто' совершает т(а!1а|!!{е вхо'1осту|о.

Рь;чаг рунт:ой под|(ачки 11озволяст пр|1вод}|ть в дейст_
вие диафрагму н;]соса [| про!|звод1{1'ь 1|аг]()"1 ||е|!{{е 11оплав'
ковот] камерь1 карбюратора топл!|вом, ттс г:1;+пбег';]|я 1( про'
верть!вани}о коленчатого вала,ц!}]{г[-]'ге,пя.

!(ав,,'тегтие, развиваеп.'|ое пасосош1, з|!в}'1ся11]ее от с|{ль|

натя?кения прух{и1{ь| Апафрагмь1, составляет в сред|1ем от
0,!5 ло 0,3 ке|сль2 (см. стр. 89).

?опливнь:е баки автомобилей 
'1зготавлива1отся 

11]там_

повкой и сваркот} и3 л}.1стовой стали. Бнутри ба:<а пош:е-

щень| пере1'ородки' повь|1па{ощ1{е х{есткость бах<а и

),п{еньшаю1цие гидравл}1!1ес|{ие ударь1 пр]'1 плес'(ани|',| топ_
л!1ва.

Ба верхттей стет:т<е ба;<а рас!|олох(е|1|,т (;л:т;тшьт л.гля

креплсния топлт'твозаборлтог! трубки и у]{а3а']'еля уровня
топ.пива. Б дт.ттт.:тл!е бака тттдеется сл11вная пробка.

Ёа:толлтитель]т:|я горлови1{а бака закрьтта гер\{етиче'
ст<о ;! п р об,т<оЁ.т, ст: а 6>тсетт но Ёт п а р ов ь] \1 |т воз д}/1ш}{ь] ]\1 к,п ат|, а-

нами, что у\{ень1пает потери легких фракшгтйл топ.ц'}ва на
испарение.

[1аровоЁт клапан' пру)к]'1]-та которого рассч1'1тана на 14з'

бьтточйое .(23а1€111!8 около 0,|5 ке| см2, предохра!]яет от
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повь[шения давления паров топлива в баке в х(аркую по_

гоА}. Боздутпнь:й клапав предотвращает в0зш1ох{ность
образования в баке разре)кения по мере расх0дования
(гоплива; его пру)кина рассчитана. на разн0сть давлении
внутри и снаружи 6ака 0,02 ка/слс2._Ём^ость 

тоЁливных 6аков совреме!{нь!х автомобилей

рассчитана на пробег автомобиля на одной заправке_топ'
лрт"а не п|енее 300 кл (у автоппо6илей <<йосквгтч_407> -
35 л, Р|-21 <Болга> _ 60 л)'

[опливньпе фи,льтрь:. 8 системе (1итания карбгоратг;р'
нь|х двигателей устанавливают несколько топлив]!ь|х

фильтров. Ёеболь
нем конце топли
Фильтр-отстой ник
[А3 и 3|4.[| окол
отстоЁ-тником, внутри которого г]омещен сет!]ать|и или

п.'!ас1'и[!чато-п:телевой фильтруюший элемент (у автом-о_

б::.г:с:{! /{-20 <[1обеда>, А4-2|- ..Бо.т:га> и <<]\4осквнч_407>

этот с|::;.л: :,тр отсутствует) .-- 
]оЁлив:;ы{; фйльтр, и.гото''енгтьтй из мелкой латун'

}]ой сетки, устаЁавли,ается у всех автомоби'пеЁ-'т в отсто{1'

нике топливного насоса.
у автомо6иля <<}4осквич_407> имеется, кроме того|

сетчатьтй фильтр во входном 1пту1|ере корбюратора' .-
8оздуй',:е фильтрь! и глушители шума впуска' [}оз'

дух, поступающий в_-карбюратор, очищается от пь1л[| в

возлутттной фильтре. Ёа отечественнь|х автомобгтлях уста'
навлива|от возду1шнь1е фильтрь: инерционг1о-масляного
пиг:а, обеспечивающие наде)кную очистку воздуха о1 €Ф'

дер>каште||!ся в !'|ем пьтли. 9 но!маль'
т:о /(е:}ству!ощем фильтре д (алиталь'

|!ого т)ем0!]та ;з 
'| ,5-2 раза такого )ке

двигате./|'1' эксплуатируемо фильтра"
|1оэтош:у уходу 3а возду1!]ньтм фи,,т:ьтром следует уделять
особое внимание.

Бсе фильтрьт инерционно_масляного ти\1а имеют
одгтнаковь:й принцип действия и отличаются друг от

друга ли1ль ко1{структивнь]м оформлением отдельнь|х
частей' 
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в-оздух резко меняет направление и устремляется вверх''
|{ри этом поток воздуха 3ахвать1вает с повеРхнФ€1[ ]\1&€.
ла' находящегося в поддоне 4 масляной ваннь1' капли
масла и у-влекает их с собой' смачивая фильтруюшую
набивку 5, изготовленную из капроновой сетки.

Б момент изменения нагтравления потока во3духа Ё|ад
!]оверхность]о масляной ванньт крупнь]е частт.]ць1 пь]ли'
продол}кая двигаться по инерции вниз' попадают в масло
}1 постепенно погру)ка1отся в него, |1роходя затем чере3
фильтруюшую_ набивку' воздух окончательно очиш{ается

Рис. 26. Боздуштньтй фильтр дв|.]гател'1 автомобиля <<,\:1осквич_407>.

от пь]"тти, частиць[ которой прилипают к сетке' смоченной
маслом. Фчищенньтй воздух вь1ходит из корпуса 3 фильт_
ра через патрубок 6.

Б струе во3духа' поступающего в цилиндрь1 двигателя
во время работьт, образуются :<олебал:ия, со3/{а|ощие ха_
рактерньтй шлум'

3начтттельт-тую часть звуковь1х колебан[.]й поглощает
фильтрующая ъта6ивка возду1]]ного фильтра. |ля' более
.1олного поглощения 11]ума слу}кат глу1пители 1пума впус-
ка' конструктивно объединеннь]е с во3ду1пнь1м фильтропт
или устроеннь1е в воздухог{роводе' соединяющем во3ду1]].
ньтй фильтр с карбюратором. 9 двигателей А4-20 <<[[обе-

да>> и.\4-21 <Болга>> этот воздухопровод имеет двойттьте
стенки' пространство ме)кду которь1ми заполнено миг!е-,

9в

ральной ватой. €тенки внутреннего трубопровода имеют
большое количество отверстий. Боздухопровод такого
устройства хоро1по поглощает 1пумьт вь|сокой частоть1
(свист, гпипение).

Бпускной и вь!пускной трубопроводь:. Бпускной тру'.
бопровод представляет собой чугунную1 отливку €,|1Ф8.
ной формьт; он имеет фланец для крепления карбюрато-
ра и несколько патрубков с флант{ами для крепле!1ия к
впускнь|м окнам блока цилиндров или (при верхнем рас.
полох{ег]!!и клапанов) головки цилиндров. Бпускньте тру.
бопроводьт всех карбюраторнь1х двигателей имею1 }с1.
ройство для подогрева горючей смеси, поступающей в ци"
линдрь1.

|1роходное сечен11е, форма и гладкость внутренних
|!()всрх[!остей трубопровода имеют ва}кное 3начение для
с;бс]сл;е,{ения хоро1лего и равт{о\1ерного Ёа[|Ф"т|Ё0!{и9 1{Р|.

./! и|!/|,роп горто,тсй смсс!)1о. 9ем больше сече|{ие трубопро'
]}о/(;|' [|см ш!()|!|'!!|с о!| !|м('ст крут1'х поворо']ов и чем мень'
ш]е !!с|)()!]!!(>с':'с!| тпа :;::ут'1;с:т:п:с[]1 п0|}срх1!ости сго стенок';
(гем луч1_|]е }|апо./|!|с!|}|с |(!1/|11}!/1рсв гор;опс{! смесью.

Бьтпусклтой трубопровод, так}ке отлитьлй из чугуна'
и\{еет патрубки для присоединения к вь]спускнь!м окнам
блока или головки цилиндров и фланец для крепления
гонкостенной стальной трубьт, чере3 котору]о газь1 посту.
пают в глу11]итель'

Бпускной и вь1пускной трубопроводьт двигателей }4_20
<<|1обеда>> и :}1-21 <<Болга>> и3готовлень1 отдельно и соеди'
нс|1!' м(])|(ду собой болтами; к блоку (головке) цилинд-
рогт з'1;уб<.::п|)()]]0дь1 крепятся совместно обп{ими 1пг!илька-
ми. 8::ус::с:пс>[1 :т т;т,;г:уск:то[.т трубопроводь1 двигателя авто_
моб:.:..:;я: <[4т:с:кг;и,:-4()7>> |!р}1|(рсплешь1 с ра3нь1х сторон
г0,/|о!]к1| ((}!,/| [! ! !/|'р()|!.

[1одогрелз г'с;1;к;,:сй смсси. | 1г;,гц;грсгз гор:оней смеси
способствуст б()./[с() (]!,!('1'|)()м у !|с|!а рс|! и!о содер)кащегося
в нер] топлива, б/|;!!'()/!';||)'! (!сму обссггечивается более пол'
т:ое и бьтстрое сго|);!!|!|(' ('с |] |1или!!драх двигателя. @дна.
](о и3ли1шний ::с>,гцс::'рс'п; ш1())!(ст привести к ухуд[пению на.
полнения 1(и/!и!!,(р()|}, 1';|к к:!к при г1агревании см0сь !а€'
ширяется и ес у/(сл|'тп:,;|! всс падает, а следовательно'
количество смсси т!о !]ссу, поступающей в цилиндрь|'

] 3а исклто.те|!!!см д!]т!гателя автомобт.тля <0[осквич-407>>, у кото.
рого трубопровод от'|||т из с11лава ал]оми!1}1я.
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уменьшается. вследствие ухуд1пения наполнения сни)ка.ется мощность двигателя.

Рпс. 27 ' 9стройство для г!одогрсва гор;о,:с[! сптсс:пп:
4_с руч'|!!ш1 регулированием |!!.тс!!с!||'|!ос].|! подогрсша; б -с рс.:].]!!!|)о]]ап1|емпр]! помощ|| б!!мст21л]!!!!!сс'(о!1 спг;1;;:;;::

стенки, пространство ме)кду |{оторь]ми образует рубашку|1одогрева. [1оступа:ощие в эту рубашку и3 вь]пускного
трубопровода'отработав11]и( Ё'6й подогрева{от сте!{к11
впускного трубо'п ровода.у двигателя 

- 
автоптобиля <<.А4оскврт ч-407>> впускттой

трубопровод имеет двойнь]е стенки' пространство ме)кду
:::"|:1у1 образует рубаш:ку подогрёва, соооше,нуБ-Ё
руо_ашкои охла)кдения голсвки цилиндров.

}стройство для регудирования инте[|сив|тости подо-грева показано на рис.27. Б вьгпус:<:лом трубопровс)де /
устанавлив а }от з асл оЁ! т<у 2, л оз вол я]о1|{у:о из п:1ег{'!ть (Ф"4],1-
честв-о поступа{ощих в рубашку подогрева 3 горя.:|{{ |?.зов. [правление засло;-лкой 

'.ущ".""'"ю" 'ибо'врй};;(рис. 27, с) путем установки )кестко 3акрепленного нанару)кном конце оси 3аслонки сектора в поло>кение <3и'
ма>> ил'1 <<.[{ето>>, соотв^етст-вующее се1ону (гАз-5]), ,й"автоматически (рис. 27" б) при помощи установленной
100

!!]! ()('!! заслот!ки бип.теталлическоЁ| спирали 4 и противо-
:;,,ц',: '5 (м_20 <<|1обеда>> и !ц4'-2\ <<Болга>). 6пираль гтзме-
!!|!("!! !!()ложение заслонки в 3ависимости от теплового
('()с'г()'|||ия двигателя. |1ока двигатель еще холоднь|й' за-
('|()!!|(;.!' удер)киваемая натяжением спирали' направляет
!|()'|'()к ()тработавгпих газов в руба'!'ку п0догрева, благо.
/!,!|))| чеп|у г|0догрев усиливается. по мере повь]!пения

'| 
(' \! | ! (' !) |!'|'у р[',г| в!1 !'ател я сп и р аль' помещенная в непосред.

с": :тс,т:::с;[! (>,::;::;ости от нарух{ной стегтки вь]пускного тру.
б;,::!:с>пзс:/[а, !!;!|-|)евается' ее натя)кение уменьшается |\

!| |)()'|'!|||()|}сс |!()1.](,|)т!'}3ает заслонку в положение' п!и кото.
! 

}( )п| |((),/| | |'|(\()'|'|}() !!0с'гупа|ощих в руба ш:ку подогрева газов'
;! ('']|(|]|()|1;|'|'(',/!|>|!(), и !.||{те||с}1впость подогрева у1\{ег|ьшают-
(''!

}/ 7::;г::';:'!с..,л:я: а:;томобнля <<}1осквич-407> интенсив'
!!('1 ! ., !!!)/1()! |)(,!|]! ш|!ускш0го трубопровода не регули.
!!\ !( 

' 
!

|,;:у;1:;:!!'':!!, !!!ум|] ]!|'!!у('к:|. [[п:;:;а':еггие глуш]ителя
.!!]!.|!!!|'];!{ !( }! !! \'п|('!!!,!!!(,!!!!!! !!!\'\!;! с:':;:;:бст'г;:тз:гл+пх газов
!!!)|| |||,| ||\'; !ьг, !!\ || ;|'| п:с:сп|;п,;;1,. А:+:'п::п':с:(1дп,,г:т'г:ь: [| т'лу:пи'гель
!!|:;';11 1 ]!!!,|!'|('|' <'с:с]ц:(! :::т: ()1 ()'],/!('|!!!у!() !|ут(]м !||тамповки и
( !!,!|;!т!| :сс:1тт;0:<у п::; .:: :п('1'с:!;т;[1 с'г:т,.:;:: с !|рием|{ь|м и вь]пуск-
!!!,! \! !!;:': 1:уб:*;:шп::. !}:пу';';>:; |',,| у!!!!|_| с/!'! пош!ещена труба с
!)!!!(,|)(''| !!'! ш1 || !! !!(||}е1'о|)()/||(||' 1'|!1()(е имеющие отверстия.
/!с,1|с''; ||||(, |',|!у|!!||'г(:./!'! ос]|ов:!!!о 1|а т01\'1, что в нем происхо-
/!!!.' !!{)('|(,!!('!!!|()с |);!с|!!и|)с)|!!.|е' уме}!ь1пе1-|ие скорости и
!)|',||;|п,'!|,||||(,|!у,,!!,(';!!ц!||| с'|'Ру1! отработавш]их газов перед
!!!1! !! \'! !1{ )п! !! к :; ;п';'мс;с'<|:с:1;у.

'!+'ч:::|,!с,с:сспс, слбс'.г:ул;(]]!|:!!!!!с ::;тгл6сг1тов системь! питания
:* :: | 

:0 :с :|г,:: | {)|)!! !г! |(,11:згг п'::'гслсй

( !с г!с;тст|г,|о, !!|'!|('!||)!!(!!!()с:'л'тс тт1:'ст6с:р()о сшсте}у1ь[ п!1тан!!я

!|с'::с'::1::п:в::с;с:пи, в|'3ь|ваю|цие чре3мерное обеднение
г сг1;:с;,лс)й смсси:

|) ;п|'лс:<Р:: ::цс::::е или умень1шение подачи топлива к
пс ;; 1:бл<;1;;л':'с;1)у вс'!е](ствие 3аедания возду1пного клапана
гп ;':с:{!;< п: б;п]<;;, з;;со1]е}!11я топливопроводов, фильтров и от-
с'':'с ; {'! : : :т :<ов, ! |с !! с || |) ав1|ости топливного 1]асоса' подтекани я
|| ()|,.[||!|]:) 1|.']|.1 |)о/]соса воздуха в топливопроводах и со0.
/|,!!!]('!|!1'|х :;р:.:боров системьт литау!ия;

2) сл:..:гш:<оп: низт<ий уровег1ь топлива в поллавковот]

0!



камере карбюратора из-за неправильн0й его регули.
ровки;

3) засорег:ие то{1ливных х{иклеров карбюратора;
4) по^п'сос постороннего во3духа в соединениях кар-

бюратора с впускным трубопроводом или вь1пускного
ггрубопровода с блоком или головкой цилиндров.

|{ризнаки, указь!ваю'щие на образование в карбюра.
торе сли1пком бедной или, наоборот, богатой 8[8€?1, }:(&.
3ань1 вь11пе в ра3деле <<Фбразование гор:оней смеси в кар"
бюраторном двигателе> (стр. 77-7в) '

Аля установления причин' вьт3ь]вающих обеднение
смеси' необходимо пре)кде всего,убедиться в отсутстви!|
т:одтеканий топлива в местах соедиг1ения приборов систе-
мь] питания. [ерметинт-!ость соединений топливопроводов
проверяют их осмотром. [1ри этом топливопроводь1 г|а

участке от бака до тог[лив}того насоса луч1ше проверять
при неработа}ощем двигате",]е, а на участке от насоса до
карбторатора, наоборот, при работа}ощем,4&!{|&1€"т1€, т<Ф[-

да в них создается давление. 8бнару>кенную утечку то11*
лива устраняют путем п0дтяг[{вания гаек соединений или
3аменой неисправнь1х гаек' 1{]туцеров и тог|ливопров0дов.,

!,ля проверки подачи топл[1ва из бака к карблоратору
следует отс0единить топливопровод от вход[[0го !шту{1ера
карбторатора и поверть!ват!, колет:,латьлй в,ал ст?1ртером
или рукояткой. 1опливо дол)к}!о ре:-.}кими стру'1м}1 выте_
кать из топливопро'вода один р2'!3 3а ках{дые два оборота
коленчатого вада.

|1ри отсутствии подачи тошлр|ва следует проверить
наличие его в баке и убедиться в исправном действии
во3душ[1ого клапана пробки бака. |]осле этого необходи:
мо поочередно отсоединить топливопроводь1' соединяю-
щие карбюратор с тог1ливнь|м нас0сосм и насос с топлив_
ньтм баком' и продуть их с)кать]м во3духом. Бсли топдта-
вопроводь! не бьтли засореньг, снять отстойгтит< топлиг;тто_
го насоса и проверить осмотром состояцие фильтра гтасо-
са и клаланов' а так)кс убсд':тться (г:о отсутств[т}0 течи
'[оплива из отверстия в ни>кгтей части корпуса насоса) в
исправности диас!рагмь;. 3агрязгтенньте фильтр и клапань]
насоса промь!ть бегтзинош: гг облуть с]кать1м во3духом.
[1роверив исправ!]ость прокладки отстойника' поставить и
закрепить отстойник, после чего сР1ова проверить подачу
(гоплива к карбюратору' как указано вь11]]е.
, Рсли подача топлива происходит нормально' необхо.

1о2

,/11{м() ]1Роверить тталичие и уровень топлива в карбюрато-
|](,, ('()стояни,е его )киклеров и терметичцость соединений
!1!]\,('|(|1ого трубопровода с карбюратором и блоком или
: с;.;;слтзт<ой цилиндров.

][ля тог'о' чтобьт убедиться в нал'4ч|41,[, т0п.||ива в по.
п г.:: ;:]з:*<,:вой камере' снима-
!()|' с !,;аРб|оратора во3ду|п-
:::,т[| с!ильтр или воздухо_
|]|)()г]()д' соединяющий
:с;:1>бторатор с фильтром,
:: 1':у.л<ой резт"(о открь]вают
/11)()ссель. 8сли поплавк,о_
|];!я ](амера })аполнена то-
|!.л!,]в0м' то из распыли-
'! ('./1 я ускор11тельного насо-
('1) будет вьбрась{ваться
,' : 1':у1| ка топлива' хоро{по
!!!|/,(!|м[1я через отверстие
!1( )]|,1[\/1 !11-]ог0 шатрубка г<ар-
( )!( )!);!'|'()ра. Рис. 26. |1роверка уровня топл}лва

поплавковой кап1ере карбторатораз

а - прв п0мощи специального
приспособлевия; б - путем

вь]вер1ывэ!]ия контршьвой про6ки.

!1;о;зет;ь т0плива Б |{Ф -3
!1,1|;1]з1(()в0}'[ камеРе пРове-
!)}|!() !' )1т)],| пом0щи приспо-
с'п :{-т,т:т'т::тя!, т!о1(а3ат-]ного на
1п;пс. '.|,'{' с:. |1рпс'по,собление с'о,ст'оит из стеклянн0й трубки
|!, 1:г,г::::с;!тс:!'() ||]'|а]!1га 2 и шттушера 1 с резьбой, соотв9тст_
|;\ |;;:!!.ц.['1 ;х':+':,бк: <тдтт<эй из пробок корпуса кар6юратора,
|1п{'|]() 11()}к|!|т::цт[| ;'ц:'т>к(: уровня топлива.

!!!;1'::,'1; !!;:::с':!сгс'с;б.;:('|!|!'! в!]и111тива|от в отверстие кор-
!!1'{ Ё !{]11!(!!. !1];. |{)||;| (:т1:с'7:':л;:1':::тс.п])]]о вьтвинтив и3 него
::;псг|г;'\ } }';!;,1п,:'!!!!]!'! (''| ('!(.]!'!!!!!\;:с: ','',,-'', в вертикальном
!]!!,]!.|'\|'||||||, !|;!!!!,,/!!{'{!()!'!|()!|.|| ;] !{!(()!]ук) }(амсру топливом
!.!!1{ !!!'А{(!!!{|] 1)!,!!.;!!';! 1лу,п:;кл!! !|()/[](;||.|(!! '|'о!|./!|]в|!ого г[асоса,
|{\,('|\;!!()|' ,/!!.!!] ;!11,./! |, !! (}(''|';]|!.|! ,{|()'|' с:'<; 1э.;;бс;'':';,п'!ь !1а малых
()()(,|)()|';!х \()./!()("|'()|'() х(]/{а' !]::тем 3амсря]от ллтт;,ейкой 4 с
./!('.,!('!!!!'! м !! |);!сс1'0'||!ие 0т плос1(ости разъема поплавко.
:+т;1] 1ц;1ц1'111'] /1() уров!|я топлива в стеклянной трубке, ко"
г;'сл1'::,:|| !!() :}|!!(()|!у сообгц:ттотцихся сосудов равен уровню в
! ! ( )| !./! 1 ! |} !(()1'}(; [! :< ;: мсре. Б ьтсота уровня долх(на соответство-
!];!'! !' ]!с'п!.]1||..!!]с' ука3а]11{ой в технической характеристи1(е
:;:;';'с:ш1<;6л1л'1 (к-44 - 16-| | мм; \-22А, к-22г и к-2214 -18 г \ млц). } карбюраторов |\-82 п !(-64 уровень топлива
! ! 

| 
)()!}с1)'!1от, г|о.шь3уясь пробкой, ввинченной в конт'рольт!ое



отверстие' имеющееся в боковой стенке поплавковой ;<а-,
ме'рь1; уровень топлива дол}кен совпадать с ни>кней кром"
кой отверстия (рис. 28,б).

}ровень топлива регулируют: 1) изменение\,т то,цщинь!
прокладок под седлом игольчатого клапана поплавт<овоЁг
каш1ерь1; 2) ло'дгибаниеш1 крон1птейна (рьттага) поплав](а
или имеют11егося у кронгптейна язь1чка' действутош{его 11а
игольчать1й клапан (карбюраторы к_44 14 к-2' Б€€{ \19.
делей).

!ля онистки х(иклерь1 продувают сх{ать!]\,1 воздухом
п-ри пош1ощи насоса для |лин или |11лаъ1га от ко\1прессора,
Ёаконечник 11]ланга присоединяют к отверстиям каналов

топлива.
Ёе допускается 0чистка )киклеров проволокой' вь1зь1-

вается копоть' а та1|}ке следьт увла}!{1|с)|!]я дста.;тс[| тогг.
ливом.

Фбнару>кег:г]ь1е }|еплотг1ости устр2||1'!1от подтягивани.
ем соединений или заметтой |]еисправ]!ь1х уплотняю1цих
прокладок.

}|еисправности, вь!зь!вающие обогащение горюней
смеси:

1) слитпком вьтсокий чровень топлива в поплавковой
камере карбюратора' вь|званньтй неправильной его регу.
лировкой' а так}ке неплотнь!м закрь!тием игольчатого
клапана или повре)кдением поплавка;

2) увелинение ;<алиброва1|!!ь1х отверстий топл1|вг|ь1х
}киклеров и засорепис возду11]1]ь1х >т(и!(леров карбюра-
тора;

3) неплотное 3акрь1тие клапанов эконоштайзера ил\4
ускорительного насоса;

4) заедание упругих пластин диффузора вследствие
их 3асмоления (у карбюраторов к-22). 

_
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5) заедание (неполное открь1тие) возду:пной заслон.
п<:: :<арбюратора;

()) засорение во3ду1пг1ого фильтр а кар6торатора (при
()'|'сутств]]и или нару1лении действия системьт балансиро-
!{;|![]1я поплавковой камерьт).

!,ля установления прич]{н обогащения смеси следует
с!|?1!|ала проверить ут [|ри необходимости отрегулировать
уровень топлива в г1оплавковой камере. Бсли уровень
||'ог|лива нормальнь1й, необходимо проверить пропускную
сг|особность х{иклеров, терметичЁ1ость клапанов эконо-
птайзера и ускорительного насоса' состояние уг1ругих
!|ластин диффузора, действие воздутпной 3аслонки кар-
б;оратора, состояние во3ду11]ного фильтра и устранить
<;бнару>кеннь]е неисправности. 6пособьт вь]полнения ука-
1];!}{нь1х работ, г1роизводимь1х' как правило' при тех11иче-
с':<ом обслу>кивании или текущем ремонте автоштобиля,
||[)ивсдень1 в разделе <<[1риемьп вь!полнения работ техн!{-
ческого обслух<ивания>> (см. стр. 107-109).

Фтло;кение смол на стенках впускного трубопровода.
) !ри работе дв!.{гателя происходит постепе}1ное отло)ке-
!!||с сш1ол' содер)кащихся в топливе или образ1:тощц;3д 3
|!см при длительном хранен?1и' на впускнопл трубопрово-
.1;.с:' !1ри зт_|:т(|итель1]ом отло}кении смол уш1ень11]ается про-
х()/(!|()с сс!|ег!ие трубопровода и ухуд1пается наполг!ение
|!,|!./|!!!!/(!)0!|.

})':';: ||с|!спр1!в]]ость обг;ару>кивается по сни}кению
м()|||!!()("|'!! д!}!|1'атс'|'|' а при снятом трубопроводе его
()|'|\|()|'|)(гш,: /[..гп*п у/[;!,/!('!||.!'| с,/!о'1 смол трубопровод помеща-
!сп!' !!;! !!('('!((}'/!!,!(() '!;|('()!} |] 1};1 !!]1у с керосином' после чего
с'!!} !!|)())!(|!!;!!( )!', ()'!!|!!|,;!!()'|' (]'|'|}./1['!1Ф,й щетког] (*ер-
!!!.)^! , ), !!!'{)!\1 !,! !!;!!{ )! ]\(,!){)!'!]|!()\1 !! !||)()/\у!1]а]от с)кать1м воз_
/!\/\!!п!

||::1гу:::с::п:с,,,гцс,!1с]!]||'| у('п1гс;йс'г':в;п /1.'|'1 ]]о/(0г|)ева |'орю-
,пц']! с'мц'с'д:. !|ц',:;:: :;;:с,:;ц>!!!(:!' |)('|'у/! |||)у!0!|ц|!'[ !!|!'|'с!!с|.1в11ость
!!()./!'()| |)('|];|' :{;!,!!!ш1;!()'|' !!с|||):!!]|!./! !,|!ос |]о./|0)1(с||ис' то подо-
! |)('!! м())!(с'|- бп,т': п, [|с/((-)ст;!т01!11ь1м или, наоборот, сли11]ком
('!!./|!'!!|,!м.

!!1;г: ::с',,цос'г|!'|'()1]]!0м под0греве топливо в сш1еси испа-
|)'!('1'с'! !!"|!()х() }'| с!'0 !(а!|ли оса)кда}отся на стенках цилинд-
|)()|!, с\1]'!]1|'1 с !|}!х сма3ку и ра3)ки)кая масло в картере.
!|<'.;:с'7цс'г;злпе эт0г0 увеличивается расход топлива' па,|1ает
:т|()|||'||()с'г!, /!вига1тсля и увел!1чивается изг!ос его дета;;ей.
|;с"'::д ;;;;те;лсив}1ость подогрева сли1пком велика' ухуд|па-
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ется нап0лне1{ие цилиндров и сни}кается мощ1{ость дви_
гателя.

|!рининой нару1шения !{ормального действия устройст_ва для регулирования интенсивности подогрева является
негтравильная установка 3асл0нки (при ручном регули-
ровании интенсивности подогрева), заедание оси засло:|-
ки или неисправность биметаллической пру>кинь| (пр;т
автоматическом регулировании). Б слунае 3аедания за_
слонки г[рои3водят разборку устройства для регулирова-
н1.]я подогрева и очистку его деталей. Ёеисправную пр)/-
>кигу необходит\|о заменить.

Р абот ьс' в ь[по лняе м ь1 е пр ш т е хнцце с |сом
об слуэ+с шв а ьснш пр нб ор о в'с 11сте мь| пштан цл

[|ри тех]{и!]еском о,бслух<иват+ии приборов систе\1ьт
питат1ия вь1полняют работьт в следуюш{ем о,бъеме.

Бъкедневное обслух<ивание. |1роверя1от вне1шним осмо-
питания и герметич-

;ж^}1ъ#ъж:";::
[1ервое технцчес.!(ое обслуп<ивание. |1ром| 1ва[от ]{ за_

во3/1у|!1]|ь],} с}ильтр к:трбктратора (при
м дорогам эту о!1срац!.!]0 про1'13водя,г
ют отсто[! и3 ](ор11уса фильтра-отстой-
|.]ару}к11у1о очг]стку карбюратора' топ_

ливного насоса и топливного к!ильтра от загрязн,ент.т{}.
|{роверяют креплегтие карбюратора, во3ду1пноЁо фильт-
ра' топливного насоса' о,пор валика привода дросселя и
смЁзьтватот опорь1 валика.

и про_

тж;
созда-

ваемое им дав"}!с!1ие. |1роворя{!о.г }{ рсгулируют уровень
|гоплива в поплав1(ово!.} камсре к::р6;оратора. Регулируют
привод управ/|е|]ия заслон1{ами карбторатора. Регулицу_
ют карб+оратор 11а маль]е обороть; холостого хода.

€езонное обслух+иваяие. Быполнятот работь1' преду.
смотреннь1е при втором техническом обслух<ивании. |[ро_
мь1вают топливньтй 6ак и топливопроводьт. Регулируют
поло)кение заслонки подогрева горюней смеси (при рун-
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:пс;[! регулировке поАогрева). |!роизводят сезонну]о регу_
/|!.|р0вку хода пор1пня ускорительного насоса кар'0юрато-
1;:: (если это предусмощегто конструкцие;? карбюратора) 

"

! !роверятот шропускну}о сг1особность )киклеров карб]ора-
1'()|) а.

[! ршемьо выполненшя работ техн|1|4ескоео
оослцэюшван[!я

[1ромь:вка во3ду1ш11ого фшльтра карбюратора. Аля
{!|)омь]вки фильтр разбирают. !(орпус (илп отъемнь1й
!!()ддон корпуса) и металлическую сетку фильтра промь|-
!]а]от в керосине или в неэтилированном бензине и облу_
!}.!}от сх{ать1м во'3духом. Б корпус 3аливают све}кее масло
/|ля двигателя до уровня, обознаненного специальной
штс:т;<ой, или |\ри ее отсутствии до уровня' установленного
!} |(орпусе маслоуспоко,ительн0го диска. 6етку опускают
:т масло1, после чего дают маслу стечь с нее' устанавли_
!!;!{от сетку на место и собирают фильтр.

Фчистка топлшвкь!х фильтров' |[еред очисткой из
<]:г:.лтьтрат слив:1}от отстой. 3атем фильтр разбирают, про_
\1!,! !}:!|()т с:го фильтрую:ший элемент и корпус керосином
|!.]!!! г1сэтилированньтм бензиношт и обдувают с)кать1м воз-
,/!ух()м' !]осле чего вновь собирают фильтр. |!робковуто
\!г./!()1'}(||тсльг1уто прокладку отстоиника топливного
с[;гт;п:,'г1т;: (:ле]1ует перед сборкой подер}кать несколько ми_
!!\] |' || : сгртт,лсЁ! воде.

!!1гс;м:,:вка 1'оп.,[ившо,го 6ака и топливопроводов. 1оп-
,гго:по;г,п [1 г!,!!( |||)()м!'![}{:!!()т гор'1(|ей водой. |!осле промь1вки
п;! к.'.|!('/|\:с'''',,'',,,',,!![!'г|' |}'г('|тл()м мссте, ]1остаточно уда-
,п!'|!!!г)[! ('| ()!|\|)!,! !'(}! () ()!'|!'!, л |];!1'('м ()|!(),поснуть керосиг|ом
!|.;111 }!г1! )!',!!!|}('!|.!!!!!|'|ш! (!('|! !!!|!()\4.

[,г||,;|г|:ос;1!|:с:!!|)/!!'! /!.'}! )| ()'!!!(''|-!.1!! ('!!!!м;!!()'г' 1|[)0мь1ва!от их
с п;л1;'й !!€'|'{){'}!!.;! !!,|!!! !!(' |'| !!,/!!/!|)()|!;!::::ц;:'<л бс]пп:'г:!!1а 11ри по-
п.(!|!!,!! ('!!('!!,!|;!./!|'!!()!'() !!|)()м!'!;!()[!!!()! () !!!!!|)|!!ц:| }! !||)()/{ува}от
('/!\]!!!!! \! |]():!,|ух()м ()'1'|(()м!![]сссо1л::' [{с слсдцус'г п1]одувать
'| ()||,|!!!!}()!||)()|,()/( (: ()'|'!,с/{!1|!с1!|'|!,|м от системь1 питания толь-
!!' ) (),]!,!|}|!\1 |(()![|(()ш1 (;т1;одуг:ка <<в бак>>) .

||1;<лмплшк:т к:п1;б:ора':'ора. [нять;й с двигателя карбто-
|),! !()|) ('!!:!!{;!./| ;!' !'1с разбгтрая его, 11ромь!ва1от с по}{ощь]о
пц,:.;:с;(:: !!с':[] ]([.|с-г|.! 1] |}а1]г1е с кероси]1ом. Рсли двигатель ра-

! 1(;::;1;о::овлл сетка возду1шного фильтра
А[к:ц:;'п;:п,1 407> ггромьтвг<лт гте требует.

двигателя автомобиля
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Ргтс. 29. |1рпбор для про_
верки пропускттой способ-
ности }к1.1клеров и герме_
т1.]т]т1ост].1 игольчать1х кла-

панов.
108

ботал на этилироваг]!]ом бензтт_
!8, |{арб,оратор необходимо
предварительно вь]дерх{ать в
керосиг]е 20-30 шлин. Раз6орт;у
карбюратора, производимую с
целью его очистки' огранич}тва_
ют разъемом корпуса' после !1е.

го полости карбюратора про_
мь1вают кистью' а ка}]аль1 |т

х{иклерь] продувают с)кать]м
во3духом. Бсли в карбюраторе
иметотся смолисть]е отло)кения',
то его промьтвают 2[€101]![4 [1:1й

растворителеп1 дл'1 нт.]трокра-
сок. детали после про|\{ь]вт(и
су1пат обАувом их воздухо\{' а
|]е обтиркой, так как в прот!1в-
ном случае т{а них могут Ф€]2ть.
ся волокна обтироттного мате-
риала.

Фпределеп;ие пропускной
способ!!ос1'и )киклеров. |]роп1г-
скт!ая спосо6|!осг|) )!{141(лсров из_
мер']стся |(о,/||.]!]]сс'| вом водь] в

слз, пРотс]<::то:т(с:й че1-тсз кал!{-
брова:л;шос о1'!}срстие жиклера
за 1 мин. ]1])и постоянном напо.
ре в 1 000 мм |1 темлературе 20о"(онструкция прибора
нии^т для проверки пропуск_
ной способности жиклеров и
герметичности игольч|ать1х кла_
папов пог1лавково:? камерьт гто_

казат{а тта рис.29.
11оред ]1а{|ало\{ проверки

}т{11клера верхгтий 6ак 1' по-
плавковая т<амера 3, соедин]-
тель1тая трубка 4, адалтер 6 л
напорная трубка 1в до'-1)кнь1
бьтть наполненьт водой, кран 2
и игольчатьтй кран 7 открьттьт,
кран 14 закрьтт, а попавший в
адаптер воздух вь1пущен чере3
кран 5. Рсли температура водь1'

! )!!!!(,/!(,,,!'!('ш11|'! !|0 тсрмометру 15, ни>ке 20', воду подогре.
!!;||!)| |||)|| !!()м()1|{}| э./|ектричсского нагревателя 20.

! !1:сл:зс'1;я:сшсьт[.1 ;кггклер присоеди!тяют при помощи ре-
1||||()||()|'() !|:|!(о!|с[!]|ика |( г1|езду крана 14. Фсвободив

!\ 
| 
,1'| |,/|('|| | |с |!|т:! |1ги 1 6, у ст ат-т авливают 11]тангу так, чтобьт

|)!|('!(|| ('с ||][)[(!!с1'0 указателя .13 совместилась с опорной
!!,,|()('|(()сть1о )!(ш!(/|ера. ]огда риска верхнего указателя 17,
!!;!х()/('!ща'|с'| |]а расстоягтии \ 000 мл от риски н}1)кнего
\,'!(;!:}:|тслл' бу-цст показь1вать вь]соту нео6ходимого для
!! ау()' 14
!|' дь1
(!'| го
!|()/( струю водь!' вьттекающе:? из }киклера' мернь|й ци-
,/!.||!|др (мензурку) и одновре\4енно пускают секундоп4ер.1!с,рсз одну ш{инуту убирают из_под х{иклера мерньлй цй-

(')|(атого во-здуха' подводимого к ни)кнему баку через
.!'|)ехходовот? кран 9. Ёи;кний бак снаб:кен предохратти-
1'сльнь]м клаг1аном 1 1, а верхгтий - водомерной труб_
:'ой 19.

[!роверка герметичности игольчатого клапана поплав-
ковой камерь| карбюратора. {ля п9оверки клапан в сбо_
|)с с его седдом присо'единяют при йомощи с1пециального
||ереходника к гнезду |{рана 14 лртт6ора, пока3анного на
1;ттс. 29. |1ри напоре водь] |000 мм исправтньтй клапан
![е дол)кен да'вать подтекания в те!!ение одной п{и-
!|уть1.

[1роверка и регулировка привода управления 3аслон-
!(1ми. карбюратора. |[ривод проверяют осмотром, а зате\{
|} действии' открь1вая и закрь1вая дроссель и возду1]|ную
3аслонку.

Рсли трось1 ручного привода не допускают полг]ого за-
|(|)ь1тия дросселя и полного открь1тия воздутпног1 3аслон_
!х!|' |1]]6],13;БФдят регулировку их длинь1. Фтпустив винть],
!:|)€[я{!1€ трось1 в рь1чагах заслонок, вдвигают к]{опки
т:боих тро,со,в до отказа' а 3атем 8Б[1![]{+8&1Ф1 их на 2-
'.\ лцм от г1анели щитка приборов. |]осле 31Ф[Ф }[131.1?Ба111-
|!:!]от дроссель в полох{ение полного 3акрь1тия' а в03ду1п_
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г|ую заслонку _ в поло}кение полного открь]тия и 321яг|].
ваюз винть! крепления ?росов.

[|роверка работь| топливного насоса. Работу то11лив.
ного насоса мо)кно проверить' не снимая его с двигателя'по создаваемому им давлению.

!,ля этого необходимо присоединить к топливопроводу
около карбюратора при по\11ощи дополнительного трой-
ника 1!1анометр со шлкалой до 1 ке| см2.|7р" работе двига.
теля на маль1х оборотах холостого хода манометр дол-
}{ен показь1вать давление у топливнь1х насосов автомоби.
лей [А3-51, м20 <|1обеда> и !у|-21 <<Болга>> 0,2-
0,3 ка | см2. <<]\1ост<вич-4 07 >> - 0,15-0,2 ке | см2' 3ил - 1 50-
0'|7-0,23 ке| см2. |[осле остановки двигателя давлен}1е
в топливопроводе должно сохраняться в этих пределах
не менее 10 сек.

Более тщательно проверя]от работу насоса на созда-
ваемое давление' производительность и герметичт1ость
клапанов на специальЁто\{ стенде.

Регулировка карбюратора на маль|е обороть: холосто_
го хода двигателя. Регулировку производят при пол-
ностью прогретом двигателе' убедивгшись в исправности
работьт приборов за)кигания ]4 правиль{{ости установкимомента за>киган(1я. 1(нопки управлсн|!я дросселем и
воздугшной заслот.ткой карбюратора |]д!зигают до отказа,

Бсли двигатель лри закрь1т!1и дросселя останавли-
вается' необходимо ввернуть ви!]т упо'ра Ароссе,ля (при-
открь!ть Ароссель)' если )ке число оборотов вала в мину-
ту сли1пком велико' винт вьтвертьтва1от до получения наи-
мень1цего числа оборотов, при котором двигатель про-
дол)кает устойниво работать.

[!осле этого' вверть1вая или вь]верть1вая винт регули-
ровки состава смеси' находят такое его поло)кение' при
котором вал двигателя развивает наутбольгшее число обо_
ротов' что соответствует наивьтгоднейтшему составу смеси
при данном поло)кении дросселя. 3атем медлетт{!о вьтвер-
тьтва}от ви!{т упора д|)осселя, добиваясг' с}!и)кения числа
оборотов вала при сохране1{ии устой.ливости работьт дви-
гателя'

|!ри т-товом поло)кении дросселя еще раз г{ьттаются'
вращая винт регулировки состава смеси' подобрать по_
ло}кение' при котором скорость вращения коленчатого
вала увеличивается' и снова умень1пают число оборотов
путем вь1вертьтван14я винта упора дросселя"
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! !1:и правильно отрегулированном карбюраторе двига-
': с'.:п:, устойчиво работает на маль1х оборотах холостого
х()/(;! и не останавливается при резком закрь1тии дрос_
('(',/| ,{.

['азобаллоннь!е установки
[вигатели газобаллоннь1х автомобилей работатот на

п':тзообразном топ.циве' 3апас которого находится в бал'
",!()Ё!ах' установленнь1х на автомобилях.

Автомобили [А3-51Б и 3А1-|56 работатот на с}ка-
1'ь1х га3ах' а автомобили [А3-51[ тт 3й.г!-156А-тта
с)ки}{еннь1х.

}казанньте автомобили представлятот собой серттйньте
:твтомобили гА3-51 и 3А[|-|50, дополнительно снаб)кен-
!|ь1е газобаллоннь!ми установками. 3ксплуатацию их
мох{но производить как на газе' так и на бен3ине. га3о-
бдл.ттоннь:е установки для сх(атого газа, рассчитаннь1е на
,]цавление до 200 ке|см2, являтотся установками вьтсокого
)\авления' а установки для работьт на с)ки}кеннь1х газах'
рассчитаннь1е на давлен11е до 16 ке| см2,- установками
|!изкого давления.

€хема газобаллонной установки автомо6иля 3А[|'|56
для работьт на сх(ать1х газах показана на рис. 30.

}становка состоит и3 восьми баллонов ,[, наполнитель_
л:ого .13 и расходногю ,12 вентилей, подогревателя 9, ма--
|'истральн'ого венти"ця 2, газового фильтра 5, редуктора 6,
:<арбюратора-сме,сителя 7 и манометров 3 и 4.

Б баллонах хранится запас с}{атого газа.
1|ап,олгти'гел:ьньтй вентиль слу)кит для заправки балло-

!!()!} газом. 9с'рсз расход:тьтй ве1{тиль газ из баллонов по_
(''!у1!;!(''|' [! !':!:]()|!у|() м:1гистРаль уста|{о]]ки. |1одогреватель
|!|)(]/к)'|'!]|).!|!(;)(''|'1!;!м()|):}')!||!(| с()/(()[)х(а||(ейся в га3е влаги
1!|)!'! |)с31(()м !!(}|]и)!{с]]Р|и']'смг!с1){!турь| 1'а:]:|' в1)]зва]!но!]

уме!1ь11]о1-]ием его давления. А7[агистральттьгй веггт'иль пред_
!!а3}!аче|{ для прекращения подачи газа к карбюратору_
(]мссителю при длительньтх остановках двитателя. Фильтр
:3:)/{ер)кивает меха11ические примеси (окалину' р}кав1тиЁ]у'
!!()р011]ковую серу) , содерх{ащиеся в газе. Редуктор сни-
)!(2|ст давление газа' поступающего из 6аллона, до атмо_
с:<|:ерного, регулирует подачу га3а к карбюратору-смес!|те-
./!|0 в зависимости от и3менения нагру3ки или числа
с;боротов коленчатого вала двигателя и прекращает по-
/(|||!у газа к карбюратору-смесителю при остановках дви'
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гателя. .,1(арбюратор-смеситель слу)кит для пр!1готовлепия
!!Рюнеи смеси из газа и воздуха (или бензина и воздуха)..
А4анометр 3 показьтвает давление газа в ба,плонах,'''''"-
довательно' и запас его. А4'анометр 4 показьтвает давление
газа в камере первой ступени редуктора.!ля ра6отьт на бензине аБтойобиль ипдеет топливгтьтй
6ак 11' фильтр-отстойник 10 и толливньтй насос 6.

[азобаллонная установка автомобиля [А3_51Б отли-
чается от газоба,пло1]ной установки 3}}4,[]- 156 теш:, что
имеет пять 6аллонов для газа, объединеннь1х в две секци|1'
с_остоя|цие: передняя и3 двух' 3ад!1яя из трех баллонов.
Ёапо,пнение секцттй и расход газа из них [4ох(но про].]зво-
дить раздельно.

€хема й для с}1(и)кенного газаавтоштоби,п и \|а рис. 31. 9статтовка
состоит из а магистраль!]ого венти-
ля с9, испа аз ьтра 15, реАуктора 14,
карбторатора-смес!ттеля 17, манометров 9 и'10 и гаЁопро_.
водов. !ля работьт гта бензине имее|ся топливньтй 6ак'11,'
фильтр-отстойник 12 и толливньтй насос 19. |\ак ьид|1о |1з
схемь]' эта установка отличается от установки, предназ-
т+а.тенной для работь] !|а с){атт,1х газах, устройством бал-
лог{ов !{ 1{аличием {тспар|т.геля /6, прсддтта:.{т!ачс|]|!ого для
прев1] ап{с1{ия х(и/]1{ого га3а в па рс-:об ра:зт; т'т 1.1. |'азобаллон-
11ая уста[1ов}(а автомобпля [А3-51[ т:мссг :]!{|1.т!огич1тое
устройство.

||риборь: газо 6 алло11|,ь!х уста гтовок
Баллоньп для с}кать!х га3ов. Балдогтьт для с)катьтх га-

зов изготовля1от и3 цельт-|отянуть1х стальньтх труб и рас_считьтва!от на дав,ление до 200 ке| с,и2 (т.тх испь;тьтвают на
про!]ность под давлен:тем 300 ка|ом2). Бмкость (по воде)
ка}кдого баллона составляет 50 л, что п]]1.{ давле!!ии в г|ем
200 ке|см2 соответствует вместимости 10 л,с3 газа, ттаход'{-
щегося при атмосфер|1ом давлег]ии и

Ба.плоттьт размещатот па раме ав.|'о ом.
!,.пя присоед1.1]тения газопроводов ка ест
1птуцер.

Бентили. Ёаполнительньтй, расходньтй и магистраль-
ньтй вентили га3обаллонттой установ1(и для с}кать1х га3ов
ип1еют одинаковое устройство. Бентиль (рис. 32) состоит
из лату|{ного корпуса 1, клалат;а 2 с э6онитовой уплот_
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нительной прокладкой' пру)кинь1 3, направляющей гайки
4, мембраньт 5, прих<имной гайки 6, тшпинделя 7 и махо-
вичка 6. |!ри вращении маховичка по часовой стрелке
1ппиндель' действуя нерез мембрану' на)кимает на стер-
)кень клапана имает ег0 к
|1ри вращении тив часовой -

ние 1ппинделя стерх(ень к -'

щае'тся' и пру ает клапан

Рис. 31. [азобаллонная установка автомобиля 3|4/1-156А:

стоит из нескольких тонких латунньтх дисков и слу)кит для
уплотнения вентиля' предотвращая утечку га3а из полости
вентиля в атмосферу чере3 неплотности резьбьт шпи}1-
деля.

Б вентилях уста!-1овок для с}ких{ст]11ьтх газов вмссто
металлической уплотт;итсль:лой мембраттьт 11рименя{от ре-
зиновую.

Баллонь: для с}киженнь!х га3ов. Баллоньт, предназна-
ченнь]е для с)киженнь1х газов (см. рис. 31), сварньте, со
сферинескими 11]тампованньтми днищами' рассч[1ть1вают
на давление в 16 ке|см2.

||олная емкость 6аллона автомо6иля 3}}1,т1-156А рав-
на 250 л, а [А3-51ж _ 1 15 л. |!олезная емкость баллонов

!\4

составляет 900/о от полной (соответственно - 225 и 103 л),
т |4х обя3ательно долх{'
]| газа в парообразношт
с мом не меньш:е 10}9

е свя3и с больп:тдм ко-
эффишиентом объемно-
го рас1пирения >кидк|1х
газов при нагревании.
|!о мере повь11пения тем-
пературь1 объем х{ид-
кости в баллоне мо-
}кет увеличиваться за
счет уменьшения объ-
ема паровой подушки,
]]е вь]зь1вая опасного
повь1]1]ения давления.

[1а одном (гА3_51ж)
или обоих (3ил-156А)
днищах размещают арматуру баллона (см рис. 31) - на-
]1олнительнь1й клапан 4, расходтльтй вентиль 7 для >хидко'
сти' расходньтй вентиль 6 для пара, предохранитель1]ь1й
клапан 2, указатель уровня }кидкости 3, вентиль (ФЁ1!Ф;1{
ма}ксимального уровня 3аполнения 6аллона 1.

Б отверстии корггуса,/ н аполнительного кл а-
п а ]| а (рис. 33) крег[ят гайкой 6 наконечник 5 ш:ланга
]'2|:}ораздаточной колонки; для обеспечения герметичности
с()('/[|! !|о|1|]я имеется прокладка 4. !,авление г1оступающего
г1() ш.1/|:! ||гу га3а от}кимает клапан 3, и газ поступает в!]утрь
ба..г:.::с>:;::. [[о прет<рап1с!1ии заправки клапан под давле1|и-
ем газа !|:}|!у'|'|)|.| ба,т;.;;0лта, а 1'акже под де|'тствием пру}ки-
гты 2 зат<р;,1!]а()'|]с''. [1с;с:;гс о'гсос/(!1!!с|]!1я !1-т./1а1!га 1{а 1{орпус
клапана 11ави\\|!и3[1!о'г ] |о/1г}е!|](]|1 | ! уто ]та ] !('почке 7 заглупт-
ку' предотвращающую утечку га3а при ||еплот]1ом закрьт-
т|4и клала|1а'

9 баллона автомобиля гАз-51ж вместо наполнитель'
ного клапана установлен вентиль, который открь1вают в
начале и 3акрьтва|от в ко1.!це 3аправки.

Р а с х од н ь1 е в е н т и л и для )кидкости и г!ара од\1,'

наковь1 по устройству' но вентиль для х(идкости соединен
приемт+ой тру6кой с ни>кней частью полости 6аллона, а
ве}{тиль для пара 

- 
с его паровь1м простраЁтством (см.

рис.31).
|1 редохранительЁ]ь1 й клапан слу)кит для
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Рие 32. Бентиль газобаллонной
установки.



автоматического вь1пуска в атмосферу части г3з2 в ёл}.
чае чре3мерного повь11пения давления в баллоне.

Бсли давление в баллоне превьт1пает допустим}ю ве.
личину (16 ке|см2)' то га3' преодолевая сопротивление
пру)киньт' от)кимает клапан и вь1ходит нарух<у через свер-
ление в его пробке.

Рис. 33. Ёаполттительньтй клапан.

9казатель уровня )кидкого га3а (рис. 34)]
состоит и3 пустотелого стального поплавка 1, }к!еплензного на оси 2, сво6одно вратцатощсйся в отверст|!ях [(ор.
луса 3, прикрепле1{|!ого к д|ти1цу баллогта. 6 ттарух<ттой
сторонь] днища уста1-1ов.|]е1|о кольцо 4 из оргат1ического
стекла' удер)кр1ваемое крь1|пкой 5. |7ри измегте|1ии ур0вня
}кидкости в баллоне поплавок' следуя 3а ее уровнем' по-
верть1вает ось вместе с укрег{ленньтм на ее 11ару)кном кон_
:ле барабаном 6. Ёа 6ара6ане нанесена гпт<ала 7, а на
кольце 4 - рътска. !,еление шкальт, располагающееся про_.
тив риски' указь1вает уровень )кидкости.
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}казатель уровня }кидкости автомобиля [А3-51}|( от-
.п|!чается от указателя автомобиля 3АА_156А тем' что
|!]\|(]ет не барабанну]о' а плоскую (<шиферблатг+ого> типа)
1!1|(алу.

.|

Рис. 34. 9казатель уров{1я }к[1д1{ого |а !а

1( вентилю контроля макс|]\!ального
у р о в н я 3аполнения баллона (см. рис. 31) присоеди.
11ена введе!]ная внутрь баллот;а трубка, верхний с!е3 ко-
.|орой располо>кен на уровне предельно допустимФ|Ф 33-
поднения баллона, Бентиль периодически приоткрь|ва]от
в конце заправки баллотта газом. (ак только и3 отвер-
ст1-1я в корпусе вентиля начнет вь1ход11ть *й.4,(Ф€1ь' 33.
правку прекращают,

!

!,

!|,'
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[!одогреватели с)катого га3а' испарители с}ких{енного
га3а и га3овь|е фи.пьтрьп. |[одогрев сх{ать1х га30в осуще-,
ствляется теплом отработавтпих газов двигателя. 9 авто'
мо6иля 3ил-156 г{одо гр ев а тель представ"т|9€1 €6'
бот? небольтлой змеевик' помещенньтй вблизи вь1пуск|{ого
трубоглровода двигателя. 9 автомо6иля гА3-51Б 3меевик
заклточен в ко)кух' полость которого сообщена € вь1п}ск'
но;? трубой перед глу11]ителем.

Аспа р итель с}ки)кенного газа состо11т }13 з\'|ееви'
ка' помещенного в металлический ко)кух' нерез которь:й
пропускается горячая вода из систе\'1ь1 охла}кден2|я дви-
гате.ця.

| а з овьтй ф иль"| р, устанавливаемьг,1 на вход1']ом
11!туцере редуктора, состоит из корпуса, в которьтЁт ввин'
чен патроЁт с медаой сеткой, име}о|цей 900-950 отвсрстт'тй
на | ом2. Фильтр задер}кивает меха1{ические примесг1 и

частично смоль1' содер)кащиося в газе.
Редуктор. Ёа газобаллоннь1х автомобилях устанавли'

ваются двухступе11чать1е редукторь|' у которь]х в ка\1ере
первой стуг1ег]и давление постуг{а1ощего из баллонов газа
сни>кается до 1,5-2 ке.,/ см2 для сх{и)кен!]ь]х газов и 2-
3 ке| см2 для сх{ать]х газов, а в камере в'горой ступе{1и -
до давления около 7 тсе| см2.1акие ре]т,укторь1 обсспечива'
ют постоя}|ство давле1{}|я газа' посту!|а!о!!\сго к каРотора'
тору-смесителю' {три изме}1ег|ии давления в 6аллонах в
1пироких пределах.

Редукторьт, предназ]тачсг|нь1е для работьт на с}кать1х
и с)ких<еннь1х га3ах, имеют одинаковое о6щее устройство
и ли1пь не3начитель1'{о отлича}отся друг от друга ко'нструк_
цией отд:ельнь]х деталей и регулировкой.

€хе,ма редуктора показана на рис. 35, а его устройст_
во - на рис. 36 (обознанения на обоих рисунках одина_
ковьте).

11'илиндринеский корпус 9 релуктора ра3до,дс)г ]!а три
камерь]: камера А первой сту11с!!]'1' камср:| .1) :;'гс;рс;|| сту-
Ёени и камера Ё вакрмттого ра3гру)ка'|'еля.

Фдтта из стсгток |(амсрь1 первой ступени о6разовагта ре_
зиновот] мембраттой 13. |{о окру)кности края мембрагть:
з редуктора и крьтшлкой 12. 17ент'

р связана коленчать]м рьтнагом 14

с пени таким о6разом, что при про-
гш6ании мембраньт внутрь корпуса редуктора (вверх)

рь1чаг открь1вает клапан' а при проги6ании мештбраг:ьт на'
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|)у,'}(у - закрь]вает его. €о стороны крь]шки 12 на мем6ра-
!!.у !!остоянно давит пру}кина 15, стремящаяся прогнуть
псомбрану внутрь.

Б камере второй ступени находится мембрана 0 сое_

б1;атт5г ,{ару)ку.

2

'

7 -!! !русвнону
! о! 00ц?опРлп

Рис. 35' 6хема двухсцпончатого редуктора:

мере вакуумного ра3гру;{ателя
6, на которую давит пру>кина 5,
ерх.

€боку в корпус редуктора установленьт входной п:ту_
т1ер 19 и гнездо предохранительного клапаг|а 1&' а снизу
к т(орпусу прикр,еплен вь;ходной патрубок с винтовь1м до_
3атором 11 ът о6ратнь]м клапан'ом 10. Бходглой штуцер
с-оединен с газопроводом' чере3 который к редуктору по_
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ступает газ и3 баллонов, а вьтходной патрубок при г1омо<

щи 1планга - с карбюратором_смес!1телеш1.
|{ри закрь:том магистральном вентиле во всех полос{

тях редуктора булет атмосферное давление. Б это время
действием пру)кинь] 15, лрогибающей мем6рану 13 внутрь,
клапан 1? камерьт первой ступени удер)кивается в от.
крытом поло)кении. (лапан 4 второй сцпе}ти совместнь1м
действием пру}{ин 2 и б удер}кивается, наоборот' в 3а'
крь1топ{ г1оло>кении.

Рис. 36. Редуктор 
^4(3 

с винтовь1п1 до3атором.

|[ри открьтванип п1агистрального вентиля га3 из 6ал,
лонов начинает поступать в камеру первой ступ'ени редук-
тора через газовьтр] фильтр 20, входной т:1ццер 19 и от-
крьттьтй клапан 17- [|о ме1]о посцпле||ия га3а давле]11.]е
в камере увеличивается [|' когда о!то достигаст тре6уемой
величигть| (|,5-2 тсе|сл2 ддя сх{и}(е11нь1х газов и 2-
3 ка|см2 - дл'1 с>катьтх) , плем6ра,гта 13 вьтг,и6ается на1ру)ку
и рь1ча)кнь1й привод за](рьтвает клапан' прекращая даль-
ней:ший доступ газа в редуктор.

Рсли давлег1ие в камере первой ступег1и падает' пру.
>кина 15 прогибает мембрану внутрь' клапан 17 открьт.
вается и в камеру снова начинает постуг|ать га3.
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1а:<р;м о6разом, в камере первой ступени авто[4атиче-
('!(!| устанавливаегся постоянное давление, величина ко-
'| ()|)()го зависит от силь1 натях{ения пру>киньт 15'

[ 1ока двигате.пь не работает, клапан 4 камерьт второЁт
(''! .у]1сг1и остается закрьтть1м' и га3 в нее из камерь| первой
('|\/!гени не поступает. [{ри пуске двигателя в камере вто_
;:<:[1 ступени' соединенной трубопроводами с карбюрато_
|)()|\,|-смесителем, образуется разре)кение, и мембрана 6,'
::1:огибаясь внутрь' чере3 рь1ча>кньтй привод откроет кла_
тг:угт 4. [аз из камерь1 первой ступени начинает перетекать
!! !(аш1еру второй ступени' давле[{ие в которой по \{ере по_
("|'упле!1ия в нее газа увеличивается. (огда Аавление поА.
|!!!\'1ается до атмосферного' клапан закрь1вается и поступ-
.,!с!!ие газа из камерь1 первой ступени прекращается.

Бакуумньтй ра3гру)катель слу)кит для увелйнег|ия чув-
(]'! !}]:1тельности редуктора к и3менег1ию ра3ре)кения и по.
|!!'|]шения устойяивости работьт двигателя т1а маль1х оборо_
'! ;)х холостого хода и мальтх нагрузках при сохране1|ии
|!;!/(с}кности 3акрь]тия клапана второй ступени во время
()(]'|':|]{овок двигателя (последнее предотвращает утеч1(у
|';!з21 в атмосферу) .

]{ействие разгрух{ателя 3аключается в следу]още},{.
!|с.:л;л двигатель не работает, давление пру)кинь{ 5 раз_
|'|)у}!(ателя передается чере3 упорьт ./ на тарелку мембра_
:::л 6, увели\1ивая усилие 3акрь1тия клаг1ана второй сту-
|!('пп.

!}сл :т1:с,мтп ;эаботьт двигателя на маль1х оборотах холо-
("|'()|'() х()/(;! !! [!|)!! мальтх нагрузках (когда дроссель карбю_
|):!'|'()|)1'!-см(,с!!'|'(,,/!'! :п1;ттт<рьтт) в камере ра3гру}кателя' сое-
7ц:п:тс;::по|1 т'1:у6:к<;[| с !}!|у(:|(![ь|м трубопроводом двигателя'
(]()3/{ае1'с'т 0!|./!!;!!()0 |)[!:}|)(')!(('!!!|()' |!()/1 дс|!ствием которого
с'л'о мембратга 8 ::;;огп:б:цц'';'с';п ;т::ппз. }:тс;1;ьт лре1{ращатот
/(1!|}ление на мем6раг:у 6, :;с",;с7цс:'г|}|!с 1!сг0 !!:'! }(,п?.|па|| 4 вто-
;>с;[! ступени действует то"||ьт(о о/{1|а пру}к!.лпла 2' по3воля|о.
|!(1|я ему открьтваться дах.(е при отсутстви{-{ ра3Рех{с{{|1я в
!(:| ]\1сре второй ступени.

Благодаря этому при маль1х о6оротах холостого хода
|! \,т|1ль1х нагрузках газ из камерь1 второй ступени посту_
||;!()'г к карбторатору-смесител}о под избь1точнь]м давлег!и-
с'ш: 5-10 мм вод' с'т. |1о мере во3растания нагруз}(и двига-
'| (',]!я давление газа на вь1ходе и3 редуктора и в !(а\1ере
:;порой ступени пони)кается и образуется ра3ре)ке1!!1е, до_
( |'!!гающее 15-20 мм вод. ст.



Бинтовой дозатор позволяет регулировать' в зависи_
мости от теплотворности газа' состав горюней смеси' при_
готавливаемой в карбюраторе-смесителе' а так}ке пол_
ностью откл|очать редуктор от карбюратора-смесителя
при работе на бензт-тне.

|1ри работе на высококалорит}ных газах конт-тческий
дозатор -11 ввертьтвают глфх<е, умень1||ая проходяое сече-
ние до3атоРа, т2к как эти газьт требутот для сгорания мно-
го воздуха. [{ри работе т{а низкокалорийньтх га3ах конус'
наоборот, вьтверть]вают' увеличивая проходное сечен11е
дозатора.

Бо время рабогьт на бензине конус дозатора ввертыва-
ют до отказа. 3тим п1эедотв1]аш{ается повре)кдет{ие мем-
браньт второй ступе11и, которое \1о)кет быть вьтзвано рез_
ким во3Растанием разре}ке|тия в моме]]ть1 пуска двигателя
на бензине при закрь1той воздутлгтой заслот+ке.

Фбратньтй клапан .10 <<подвесного> типа обеспечивает
устойнивость работьт двигателя на малых оборотах хо-
лостого хода. Ёа этом ре)киме газ поступает чере3 трубку
холостого хода в задроссельное простра'нств0 карбюра_
тора-сш1есителя' причем обратгтьтй клапан лод действием
с,обственного веса закрь1вается, 1{е допуская подсоса во3-
духа в реду1(тор из диффузора т<арб:оратора-смесителя че-
ре3 га3ову]о форсунку.

|1редохраттительт.тьтй клапа1{ 18 предотвращает по-
вре)кдегтие мембраньт камсрь1 псрвой сцпен!1 редуктора'
которое мо)кет произойти вследствие нару1пения герме-
тичности закрытия ее клапа!:[а. Рсли клапан 3акрь1вае1юя
|{еплотно, га3 из баллонов при ос'тановке двигатёля про-
дол)кает поступать в камеру первой ступени' и давление
в гтей мо>кет превь1сить дог{устимую величину.

||ру>кина предохранительного клапана отрегулиРо-
вана на давление до 4,5 ка|слс2. |{ри больштей величине
давления клапан открь|вается и вь|пускает г2]3 в атмос-'
феру.

!(арбюратор-смеси'|'ель. 1(а 1;б:оратор-с]!{еси']'оль пред-
с.|'авляст собой обь:чгть:й карб;ора':тор, име]ощий дополни_
тел])]{ое прис;тособление для работьт на га3е.

}стройство карбторатора-смесителя (-49АБ автомоби.
лей [А3-51Б и [А3-51[ показано на рис. 37.

:\1е>кду средт*ей и ни>кней частяп{и корпуса помещена
дополнительная вставка 2, ь которой располох{е1-та га3о-
вая форсунка & с подводящим патрубком 10, тройник 3
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']!]!'1 подачи газа в задроссельное пространство при маль]х
г:с!оротах холостого хода двигателя| а такх{е приспособ"
.,]()!1ие' состоящее из кольца 7 со тптифтами 9, позволяю-
!!\!|ми при!1удительно ра3двигать упругие пластины .1 диф.
п|;узо!а, чтобы избех<ать переобогащения газовоздуш_тгтой
( \1еси при р,аботе ]{а маль1х и средних нагрузках.

Ао бензцне

Рис. 37' (арбюратор-смеситель к-49АБ.
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|1ри маль|х оборотах холостого хода
газ поступает чере3 трубку холостого хола, гптушер 5,
тройттик 3 и ка*лал 6 в задроссель!]ое прострат{ство. 6о_
став с\{еси холостого хода регулируют винтом 4. ||ри
вверть1вании в!4[1та количество газа уменьшается и смесь
с1а!{овится беднее, при вь]верть]вании его смесь обога.
!цается. {-]гтсло оборотов в минуту регулируют упорнь]м
винтом др0сселя.

[1 р" работе двигателя под нагрузкоЁл
га3 д,ля приготовле1]ия горючей сштестт п0ступает и3 га3о-
г,ол} с|орсут|ки, около г<оторой при открь|ттаи Аросселя об-
Раз1:1'1., более си'1ь}]ое разре)кен[1е. Фдьловрештенно про-
дол)]{ается посту1|.пение га3а и че1]е3 трубку холостого
хс:да. €остав сш!еси на этом рел{и\1е регулиру|от АозатФ.
ро]\1 рсду1{тора'

|_азопроводь! и их с0еди!]ения. |_азопрово[Б] 8Б](@(6|'Ф
дав";)ен'1я для с>кать|х газов изготовляют из стальнь|х или
п!ед1,ь]х трубок с нарух(нь]м диаметрошт 10 1|!!4 |4 \Ф|:ш\иа
т-лот? стенок 2 мм. ?азопроводь] для с>к'!)кеннь1х га3ов из.
г0товляют из тру6ок с 1{арух{нь1м д}{аметром |0_\2 лцм и
толщиной сте|]ок \ мм. |'азолроводь! соеди!|я|отся 6сспро-
кл адоч ;]ьтми нип |]е.пьп ь! ми соеди | 1е|] и я м !].

[азопровод(ь1 ни3кого давле|1ия' сооди|1яющие редуктор
с иарбюратором-смесителем' и3готовлет1ь] из тонкостен.
!]ь!х стальньтх труб и резт4повь]х |!]']аг!гов больтпого сече.
ния' 11|ла:тги 3акреп.[!'{]от !{а трубах стях{нь!\'1и хо}1ути'
ка \1и.

Аля подвода газа к системе холостого хола карбюра'
тора_с}'4есителя, а так)ке для соединет-тия вакуумпого ра3'
грух<ателя с впуск]]ь]м трубопроводом используют трубки
гтз газостот]кой резиньт.

Фсновнь|е эксп лу атацио1|нт,]е дан1|ьте
га зо б а л :то!| п ь|х а1 вт0мо 6тллей

Ба>кпьтм преимуществом газобаллоннь1х автомобилей
по сравнени1о с автомо6илями, имеющими карбюратор_
нь]е двигатели' является во3мо}кность использования при
их эксплуатации более де1шевого газового топлива, з}|а'
чительнь1е запасы которого имеются во многих районах
сссР.
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[3месте с тем по своим эксплуатационнь1м качествам
:';::;обаллоннь1е автомо6или лочти не уступают автомоби_
.:: *п м с карбюраторньтми двигателями.

[{олезная грузоттодъемность газобаллогтньтх автомоби.
;:т,[}, работающих на сх<ать1х газах' несколько них{е, чем

||1с||ием мощности двигателя при работе на с)катом га3е
|1() двигателя, рабо.
1'а !

томобилей, рабо.'|';){ощих на сх(и)ке!]ном газе' одинакова с грузоподъем-
!!ость[о соответствующих моделей автомобилей с карбю"
|);!'горнь1п{и двигателями: 3ил-156А - 4000 ке, гА3.5!ж- 2500 ке.

3апас хода газобаллог{г1ьтх автомобилей в килоштетрах
::;: одттой 3аправке газом составляет:

3ил-156 3ил-156А гА3-51Б гАз-51ж
! [а схсатод,т природном газе 210 190
! !;: с>ки;т<енгтом газе

'|'сх:;гг,:с'ское обслу>кивание газобаллоннь!х установок
! | :' гт :'тт 1;ствьсосттс еазобаллонньш устаг!овок

|{'':'с,:кш !'1!]!!! и:] ;.::;зобаллонной установки. !течка газа
|!|)0]|сх()/(!!'|' !}(',/!('/(("г!}!!() !|('|'('|)мсти1!||ости соединений де"

у мест' где происходит утечка' а в установках, !аботаю_|!|}!х на с)ки)кенном газе, кроме того, обмерзание деталей
!|('.ледствие сильного пони)кения температурБ1 |232, ББ13.
!!;]]|ного его рас1!ирением при вь1ходе в атмосферу"
! !|)и нал!|11ии утечки расход газа двигат€.г{€1\1 }Б€,т1}.1т1|в?"
(''! ся.
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9теяку устраня1от подтягиванием неплотнь]х сФ€Аине"
ний или разборкой и заменой неисправнь1х деталей.

Ёегерметинное 3акрь|тие клапанов и вентилей вьтзьт-
вается ловрех(дением уплотнительнь1х резиновь!х илу1
пластмассовьтх вс'гавок' 3агрязнением клапанов и ].|)( [€-
дел, а при повь11пенной вла}кности га3а _ такх{е и обра-
3ованием |1а клаг|анах льда.

|!ри негерметичном закрь1тии магистрального и !ас-
ходного вентилей газ !1з баллонов продол)кает поступать
к редуктору' а лри т]егерметичности клапанов редукто.ра-к карбторатору-смесителю и при неработающем
двигателе вь1ходит в атмосферу.

Ёеисправттость устраняют путем разборки вентиля или
клапана' его промь]вкп' для удаления загрязнений с ра_
6очих поверх|-1остей л<лапат-па и седла' зачйсткой бархат.
т1ь1м напильником или 3аменойт изнотпенной уплотнитель.
ной вставки клала11а.

3асорение га3ового фильтра происходит всдедствие
отло>кения смол и других содер)кащихся в газе примесей
на фильтру}ощем элементе. |[ртазнаком засорения фильт.
ра является ухуд1]1ение подачи га3а к карб!оратору-сме.
сител}о (при резком открь|тии дросселя карбюратора-
с}{есителя давлс!1ие в ттерво[| стуг!ени редуктора сильно
падает).

!,ля устр;тг:с!1|{я !]сисправности фильтр разбирают и
промь1ва1от.

Ё аругшение регул и ровки редуктора вь|зь]в ает чр езм ер.
ное обеднение или обогащение гор:о.тей смеси' образуе.
мой карбюратором-смесителем' ухуд1пение приемистости,
двигателя' неустойнивость работь1 двигателя на маль1х
оборотах ходостого хода.

|{рининами этого ]\1огут бьтть нару!пение регулировки
величинь1 давле|1ия в камерах первой и второй ступеней,
хода 11]тока клапана второй ступени и до3атора редукто-
ра. €пособь] провсрки и рсгулиро!!к}т |)сдук'го!а л!иве.
день1 !|и)(е при описа1|т{и присмов вьтпол|]ег|ия работ тех.
н }1 (1 сского обслу>кттгз а тт ия.

[арушегтие регу"чировки карбюратора-смесителя при.
вод[1т к глеустойнл-тво:} работе двигателя на мальтх оборо.
тах холостого хода. причиной неустойнивой работьт
является неправильное полох<ение газового винта регули.
ровки состава смеси и винта упора дросселя. Ёеисправ.
ность устраня1от регулировкой карбюратора_смесителя.
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Б>кедневное обслу)кивание. ||роверяют 3атя)кку креп-
.;:ц':пп;!] приборов установки' герметичность соед}1нения
::1;:тборов, т'аличие топлива и при надо|бности 3аправля!от
();|.п,лонь1 газом.

[!ервое техническое обслу>кивание. 1(роме операций,
]1!,!|!ол11яе\/!ь]х при е)кедневном обслу>кивании, произво-

']!',! г следутощее: подтягивание креплений прттборов и сое-
,;:,::глсгтий газопроводов установки; проверку герметичности
::ц'::тилей устаь1овки и клапанов редуктора; оч!1стку га-
:!()!]ого фильтра; провер1(у работьт карбторатора-с}'|есите_
.1!'! и в с.цучае надобности регулировку его г1а п'1аль1х
: ;бс;ротах холостого хода двигателя'

Бторое техническое обслу)кивание' ||омипто работ,
!!|)сдусмотреннь1х при перво\{ техническом обслу>клава_
!]!|т|' вь1полня1от следу1ощие операции: проверку состоя'
|!!!я и при !1адобности очистку 3меевика испарителя; про-
]!('рку работьт и регулировку редуктора. 9ерез два-три
'! ()-2 производят разборку редуктора и очистку его д'е-
';';п,;:с'й.

! ! 
1 

:т т с' л':с,т. вь[полнен!1я ра6от техншческоео оболунсшво17шя

||;;сг:вс'1тк:; !|1!.'|и|]ия топлива в баллонах. (оличество
(')!(;!'| ()!'( | !';!:!:! ()!!|)с/[(',]!я|от п,о давлени1о' показь1ваемому
ш1!|!!()м('!|)()м, !!|)|!('()(',/!'!!!|с!!|!ь]м /(о редуктора (см. рис. 30).
||1::: |:ц>,:::;ц:[1 ;}:!!!|);!!}!((' м;!!|()м()1'р !1Ф({131э1Б2€т давление
2\)0 тсе|с:л2. (]:;::>:ск,;:::с'/({!||./!('!!||'| :т;:':пб,:гизт.ттс.пь]1о пропор-
!!.!!0!{аль1]0 1);!(]х()/|у ]';|:}1!. '|'::лс, !|[!|![)!.|мс1), дав,пе!1ие
!(\0 ке|см2 указь1вае'г ||а ']'0' .|';'<': ш 6::,:д,:пс)!|{|х ()(]'|'астс'| запас
|';|за' рав|{ь]й 50% от его коли1|ества при лтол;то[1 3апр21вке;
,]!;!!]л,ение 50 ке|см2 соответствует 25016 и т. д. 3апас х<ид-
!чц)1-Ф |333 в баллонах определя]от при помощи у](азателя
(с:м. рг:с. 34).

[||роверка герметичности соединений газобаллонной
_!с1'ановки. |ля проверки гер\{етичности последовательг1о
!!|)ослу1шивают и осп/1атр|'1вают при неработа1ощем двига_
'| (''!с и открь]ть1х расходном и магистральг1ом ве|{тилях
]|сс соединения га3опроводов и приборов установки от
ц);:ллонов до редуктора' сш!ачивая их ]\,1ь|ль}!ой водой.
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}тенку обнару>кивают на слух или по появлению мь1ль-
нь;х пузыреЁт.

}с'трагпс:ние у'|ечки га3а и подсоса во3духа. Аля
устРанени,! }"гечки газа необходимо предварительно 3а-
крь|ть расхолнь:й венти.|]ь и оставить двигатель ра-
ботать до тех пор' |]ока он вь:работает и3 системь|
весь газ и остановится. после этого вь|ключают 3ах(ига-
ни е.

}/тенку газа устраня!от остор0)кнь|м (втобь: не сорвать
резьбу) подтягива!{ием гаек или винтов соединений. Бсли
утечка газа прод0л),(/]ется' то соединевие разбира'от и

зап!с}1я!от упло'1 !{и'гел|)!|ь]е г!рокладки' ни!1пе.;ти, мештбра-
}!ь] и ]{руг]1е г]сис]1рав1!ь]е детали.

,(ля устраг|е[]ия подсоса 1]03духа в соедр1нс'1{[1ях газо.
пр0в одо в ! ! ! ]з [(ого да 1]л 0|! |.] я ( гпл а т:га х) с.]|ед)/е'г п0дтя н }'ть
хол4утик]] 1.',пи 3а уе}{1{ть !]!лат]г!4.

[!роверка герме]'ичнос ! и 3акрь|тия к.,|апан0в. Ё{егер-
мет1|ч!10сть за[<рь1т|1я расход1]ого и магистрального
венти.пей ог!ределяют по пока3аниям манометра, п!||сое.
динсн!]0го к ка\1ере первот! ступени редуктора (см. рисун.
ки 30:.:31). |1ри 3акрь]ть]х вентилях (после того как весь
газ из €].](1€А{|э! газог]роводов вьтработат,:) стрелка п/1ано-
метра до,ц)!{}|а оставаться ||а |{уле ш!каль!. Ёегерметин.
Ё Ф(1'Б 33 1{!ь| т!] я п рс.д0хр а|] и'гс./! ь|| ь' х }(л а п 2] ! |0в редуктора
и ба;'::тотуа и вен'|'иля указатс/|я уров}|я )(ид!{ого га3а
определятот по утечке га3а чсрс3 них в атмосферу (на
слух или по появле!!и!о мь|,льньгх пузь;рей п!и (1т1ат{ива.

\7у1и г1х п,:ьтльнот! вопот!).
3амепа уплотнительнь|х вставок клапа1'ов и вентилей.

.[1,ля заменьт деталей магистраль|'!ого вентт]ля [1ли клапанов
редуктора закрь!вают расходньтт? вентиль 6аллона и вь]ра'
батьтватот газ и3 систе1!1ьт газопроводов. Аля устранения
неисправностей вентилей и клатуанов баллонов необходи'
мо по'тностью освобод],1ть от газа балло::ь:. |1осле этого
разбирают неис|]равнь|й ве:ттиль или к/!а|!а!| || за!\4с1!я|от

уплотн ител ь|] 1,|с !]ста |] к],1 11 0 !}!э] |т4 },|.

Фчистка га3овог'о филь:'р:т. [сред разборкой фильтра
3акрь]|]а]от магистраль'ньлй вентиль и вьтрабатьтвают из
системь1 газ. 3атем из !(орпуса фильтра вь]верть]ва|от

фильтруюшит] элемент, промь1вают его ацетоном или рас_
творителем для нитрокраски' облувают с)кать]м воздухом
от компрессора и ставят на [,тесто [1ерел вверть1ванием
фг:льтрующего элеме!1та следует проду1'ь газопров0д и
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корпус фильтра газом' приоткрыв на несколько секунд ма'
гистральньтй вентиль.

|1роверка и регулировка редуктора. 9 редуктора про_
веряют и рецлируют величих1ы давления в камерах пер'
вой и второй ступеней и ход клаг!ана второ:} ступени. Бе_
личину А1Б:'[€Ё]]я в камере пчрвой сц/пени проверяют по
г|оказа].|!.!я\'{ присоединенногю к ней маноптеща, а в камере
второг} ступени - по показа'г|ия\| водяного вакуумметра"
Аавленио регулируют во время работы двигателя г1а ма_
льтх оборотах холостого хода. !,авление в камФе первой
ступен}1 регулируют вращением регулировочной гайтки 16
(см. рисуЁтси 35 и 36), а в камере второЁ': ступ^ени _вра'
щением регулировочного ниппеля 3 пружинь: 2.

{,од тптока клапаЁта второй ступени регу.пируют при от_

крь{том магистральном вентиле и при снятии крьлшки 2/
л!очка корпуса редуктора (рис. 36)' а у редукторов с зо'
лотниковь|м до3атором _ при снятом узле дозатора.
Фслабттв контргайку 22, вывертывают регулировонный
винт 23 до тех пор' пока чере3 клапан не начнет прохо'
дить газ' что определяют на слух. ||осле этого винт
вверть!ва1от до прекращения вь1хода га3а и 3атягивают
контргайку. 3атем 3акрь1вают магистральньтй вентиль и
проверлют величину хода 1птока мембраньт второй ступе'
||1.1' к0торая дол}{на бьтть равной 6-7 мм.

Регу,лировка карбюратора-смесителя на мальге обо-
|)()'|':)| х(),}|0ст'ого хода двигателя. Регулировку производят
(::<>с',::с: |!|)()всР|(и приборов 3а}кигания и прогрева двигате'
.,|'! /ц() '! (,п|!|('|)атуРы воды в радиаторе не ни'ке 70") вра.
|!(с!|!!(,м !':!:(()!]0!'() |}|1||та холостого хода и винта упора
](|)о()с()../|,!. ! |;:ппт"м:'т |)сгу/[ировки г|ичем не отличаются от
11Ршсмо|| |)с!'у./!!||)о!}|(:: :с::рб:ора:ора.

3аправка ба,;п;пог:с;в с}к!!!'|,|м га3ом' 3аправку произво.
д\1т ||а газо11(аг1о/111!11(,/|1>{|!:!)( с1':!|![|'иях, г/1е г'аз хра1]ят в
специальньтх аккумулятоРах под /{авлс{!исм до 350 ке|см2.

|{ри заправке необходимо: 1) заглу1шить дв{{гате.пь;]
2) закрьтть расходный вецтиль баллонов; 3) присоеди}1ить
заправочг1ьтй тпланг (трубку) к наполнительному венти.пю
газобаллонной установки автомобиля; 4) по сигналу за'
п|равщика открь|тъ !1аполнительнь]й вентиль, а п0 оконча-
}|ии 3аправки 3акрь]ть его и г!осле дополнительного разре-
1пения 3аправщика отсоеди}1ить заправочньтт} тпланг.

Бо время заправки запр,еш|ается: 1) курить !] зажига'гь
огонь на терр?1тории 3аправочной стапции; 2) находиться
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вблизи заправоч|!ой трубки; 3) подтягивать гайки соеди.
нег]ий, находящиеся под давлением'

3аправна баллонов сд{и)кеннь|м газом. 3аправку бал.
лона с)ких{енным газом на газонаполнительной станции
про!.;звсдят так )ке' как и заправку с>катым газом. Р т<огт-

це заправки необходип{о периодически проверять уровенБ
х(идкости в баллоне, поль3уясь вентилем контроля пре-
де]1ьног0 уров!{я заполнения' с тем' чтобь: по дост!1}кени1{
9тог0 ур0вня подать сигнал 3аправщику о немедленноп|
прекращен!{и заправки.

|[ри заправке из 1{истерны без насоса следует: 1) оста.,
[овить двигата,|ь; 2) шрисоелинить 3аправочнь1й ш:ланг к
ваполните,|ьпому вонти.п1о бал;:она и открь]ть наполни-
тельный вентиль; 3) шолать сигнал 3аправш|ику Ф Б@3йФ){{:
ности начинать 8аправку (открывать вептиль цистерны) 3

4) открьтть вентиль контро.пя предельного уровня запол-
не]тия баллона. |[ри этом вс.||едствие выпу,ска в атмосферу
га3а и3 пар0вого пространства баллона давление в йем
падает и за счет образовавшлейся разности давлений газ
из цистерны 6уАет поступать в баллотт; 5) при по'явлении
]кидкости из вентиля контр0ля предельного уровня подать
сигнал о прекращен|{'] заправки; 6) 3акрыть вептиль кон-
троля предельного уров!{'| и наполните,пььтьтй вег1тиль;
7) по разре[л(,1]и[о 3а!]|]ав1цика отсоедт1}1ить 3аправочттьтй
[п.,1аг{г.

|{уск двигателя на сл(ат'ом газе. [ля пуска двигателя
г:еобходимо: 1) открнть расходный и магистральньтй вегт.
тили;2) проверить по маноме'грам давление газа в балло.
нах и в камере первой стуг]ени редуктора; 3) слегка при_
открыть дроссель карбюратора и нах{ать рукой на што{|
мембраны второй ступени редуктора; 4) вклюнить 3ау;.и-
гание; 5) вклюнить старте,р (или провертывать коленчатьтй
ва,т двигатедя {|усковог! рукоятко;}) ; 6) прогреть двига-
те'1ь на возмох(но малых оборотах коле!|чатого вала до
тех пор' по!(а о|| т-;е буАет устойн:аво работ'ат'ь.

[|уск двигате.,|я на с)и'и)кен!|ом газе. |!уск двигателя
производят Ё|а га3е' отбираепаом гтз ттаровой поду:пки 6ал.
лона (перед пуском от[{рь|ва1от паровой расходньтй вен-
тиль). |1осле пРогрева двигателя открьтвают >кидкостный
и закрывают паровой Расходные венти..!1и. 8 остальном
приемь1 пуска те же' ч',го и для Ави[318':!€й, работающ}{х
на сжатом газе.

130

[!+'1>евод двигателя с газа п*а бензин или с бен3ина на
:';:::" /[.;:я; перевода двигатф]я с газа на бензин пеобходимо:
!) ::;:л,:рг,тть маг[1стральньтй и баллонныт] ве}1ти./1и и выра-

г)ц;':';|'': ь газ из редуктора и трубопроводов системь|;
!| ) :;вергтуть до отказа газс;вьтй винт регу'|ир0вки сс}става
пс;1'т:онс.й с\,1сси и ко|{ус в1|11то1]ого до3атора (у ре.луктора
(' .}0,пот1]иковь|м до3атором закрь|ть золот}]и|{ и поставить
!!()]( !1сго г"}1уху|о гпайбу из карг1ог|а или )кес-1 и);3) отсое_
/!!!!|!.{ть от впуст(п()го трубопровода двигате'г!.'] оезиновую
'; 1;убт<у, соед!4!!'}1о|]{у|о его с разгру3очнь]м 5:11116[ством щ_
/!у!(1т)|)а' 11 3аг"/1)/1]1ить отверстР]я в трубопроводе и трубке;
4-1 с:'т'т<1;г,:;ть т'отт.ггивттьтй кран и, пользуясь рь1чагом рунной
!|()/(!(;!|1'(и топливно,го насоса' т{аполнить ка'рбюратор топ-
,,|!|!!()м; [>) произвести пуск двигателя на бензине.

,/[;: я: !|сревода двигателя с бензина на га3 следует:
!) ::;;гс|)!)!'!'ь топливньтй кран и вьтработать из карбюрато.
!),! [|(,!!:}!!!!; 2) т;т;овь соединить редуктор с карбторатором.
( !\1('('!|!(,,]!('м |! !|!!у(]к11ь1м трубопроводом двигателя; 3) от.
!т|л!'|'! !, !\! ;|!'!!(''| 1:;;,.л:ьтгг,тй и ба.гглонньтй вентили и произвести
! !-у ('!( /1 !{ ! ! !'; ! !'(\./| 

'! 
|1;! газе.

()ц:'д';:::<гпвгса /(вигателя' работающего на газе. Аля оста.
|!()!!!(!! ,/!!!!!!':!1с./|я на короткое время вь!ключают 3?й1!.
!;!!!!!('. !!1':и более /(лительг1ьтх стоянках 3акрь{вают |!т&.
|!!(''|'|);!,/||,!||,тй вснти,:ть тт вьтрабать|вают газ и3 приборов и
': 1;ус|<л::|)()!}(),(()!}, расгтоло}кеннь1х мех{ду магистральнь1м
!1('|||||,/||']\| г: :<;:1;(;:<;1;ато[)ом-смесителем' после !1его вь1кл}о_
!!]1!! !'! ;!]!)!(!!!';!!!!!(|. 1 [1::.л :тостагтовке автомобутля }та ст0я}1ку
!1 !'!!)]|?|(!,]!;!!(|)!,| :;;::<;'г б:!л.;:с)!,!|!|'е вентили и вьлрабать|вак)'г
!п 1 !! ! !!('(,\ '| 

;:у||сл::;:с;;:ст,:цс:тт :: т:р:.:боРов до остановки дв11-
! ]! !|''/!1!, ,1! !]! !{,|\| !!!,!!(',!|()|!;!!()'|' :};|)!(!|!';!|!|!с.

||1г:пбсг;;гл ('!!с'|'(,м'|] !!!|']';!!!!!!1! /!|!1](,,,]!!![['х д::игатслей

(]хс,м;: ()[!(:'|'с}м!,1 |!!|'|':|!!!!'| 10п./![{!]ом :твигателей ЁА3.
2() 1 А : : а:тбо,п()() расг|ростра1]е!]т]ых ди3ель1.{ь1х автомобилей

^4^3-200 
и &1А3-205 пока3ана [та рис. 33. 3апас топлива

!|'|х0д!]1'ся в баке 1. 1опливгть;й насос 4 забирает топливо
::'+ бака всрез фильтр предварительной оч}1стки 5 и пода-
(''|'с|'о нерсз фильтр тогткой очистки 8 и топлттвоп0дающую
магистраль 10 к насосам-форсункапт //' Ёасосьт-форсунки
|}|!!1э1[1{{4Б21Фт в |{илиндры часть подвод11мого к ним топли.
!}а; остально,о топливо во3вращается чере3 топливо_отво-
/['{1цую магистраль 12 о6ратно в бак. ||риборы системь|
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питания соединены ме;кду собой топливопроводамп 3,6,
7, 9 уа 13.

€хема питания двигателя воздухом показана на !1{€:
39. Б ее с0став входят: два возду1пньтх фильтра 6, впуск'
вой трубопровод 6, нагнетатель воздуха 2 и воздутпная ка'
мера / блока цилиндров. Бо время работьт двигателя
нагнетатель 3асасывает атмосферный возлух через во3_

душР|ые фильщы и подает его под давле1]ием в во3!}]1!-
ную камеру блока, откуда он поступает чере3 продувоч'
нь]е отверстия в цил1{ндрьт.

Бо впускгтопл трубопроводе установлена засло}1ка 4
аварийного останова' по3воляющая прекращением подачи
воздуха к нагнетателю бьтстро останавливать двигатель!

ес'|и ов пошел <в ра3нос)>"

9стройство пРиборов систет{ь! питаг|[1 я
двигателей !!А3-204 и $'А3-206

1опливнь:й 6ак. 1опливг:ьте' баки дизельньтх автомоби.
лей А4А3 и [А3 име!от такое х{е устройство, как 6аки ав.
томобилей с карбюраторнь1ми двигателями. Бак / (см.

рис.33) заполняется топливом чеРе3 горловину' 3акрь1тую
пробкой. Б баке смонтировань1 указатель уровня топлива
и топливозаборная трубка, сттабженная фильтром 2 для
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:'1ту6,;г'сл ос|":ильтрования топлива' поступающего в топливо-
!!!}(!!|()/ц!,1.

']'<г:г,:гивнь:й насос. Басос слух{ит для подачи топлива
:: т [::пт<а !( насосам-ф,орсункам.

| [а двигателе !,А3-204 установлен топливный насос
!(()./!овратного типа (рис. 40). Ёасос крепится к задней
!(|)ь|ш!ке коРпуса 1{агнетателя воздуха и приводится во
ш|)а!|(с1{]{е от ва./'а 11и)кнего ротора нагнетателя.

|!:пс', ]!|}, (:х|.м]! с!!с'](,м!,| !!!||'{!!!!!'! ,|(!!!!1'|'|'('.]!'! 

'1^з'204шоздухом:,/ - !|()!,'(у!!|!!;!| !(;!мс|'н бл('ка !|!]/!!!!]/(|)()!! ,]1!|!!гатн'|; 2 _ корпус
|!/!!!|с]''!]'оля !|()]/(ух.|; 3 и 5- роторь[ !!:|г]|с]'ателя| 4- зашопка

:::;:п:;:т!1п:,;го ос'га:повв 
'двигатц"] 6 1 впуст<ттой тру6опровод; 7 -

,1,':1;;';:;::,::;:я ] |)уб;! воздуш||{ого фильгра; 8 - корпус воздушного
(,,пл!{р:,; , _ й]:сляная''ъакна1 10 - с]йльтру:ощая набивка'

Фсттовтгьтмр: частями насоса является корлус '1 с крьтгш-

г<о{! 8 гт ф.:таттт1ем 9, ротор 3 с двумя лопатками 5. (орпус'
|(|)ь1ш1(а !т флаттеш стяну|ьт тремя болтами 13 и уплотнены
1го плоскостям соединения адюмиЁ]иевь1мц прокладками'
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Аля соединения с приводом на нарух(ном коЁ1це валика
ротора уставовлена вилка /,/. 9тенку дизельного топлива
и3 корпуса насоса через зазор пте>кду валиком и стеЁ]г(ами
отверстия фланша 9 нредотвращают установкой в вь1точке
фланпа прух{инпых сальников 10 с резиг:овь1ми маЁ])ке-
тами.

Рис. 40. 1опливь:й насос
дв]|гателя яь3-2о4.

Рабо.тим простра1{ством насоса является серповидный
зЁзор 4 ме}(ду коРпусом и роторо1\!. |{ри врашении ротора
егю лопатки 5, постояттно пр}!>катые к внутРенним стет{1{ам
корпуса насоса пру>киной 6, перегоняют топ./]иво1 33|1Ф./|.

няющее корпус' от входного отверстия 2 к вь:ходному 7,
Бо время дви)кения ло1]аток пространство впереди ка>кдой
из них уменьшается' вследствие чего в нем образуется
давление' и т0пливо вытесняется в топливопровод' соеди-
непный чере3 фильтр товкой очистки с насосами-форсун.
ками. €задя лопат0к пространство, наоборо?, }Б€,т[}1Ё{|'1в2'
е[ся' п в нем создается разрех(ение, под действием кото{

рого в корпус -насоса всасывается новая порция топлива.

|и

!

2

|1ормальное дав.'|ение тог{л1{ва' п,одаваемого насосом,
(:()0'[|10а]!€? \,2-3 ка| см2. .[,ля предотвращения чрезмерн0_
|'о 11овБ11пения дав]1ения в корпусе насоса установлен пе_

1:с:ттускной клапак 12, лру>кина кот0рого отрегулирована
|!а давление 3,5_6 ка| см2. Ёсли давление топлива на вы-
ходе из насоса достигает этой величинь1' клапан приот-
|(рьтвается и перепускает часть топлива от вь1ходного от-
г!срст].1я обраттто к входт{ом)/.

|'::с'. 4 !. '! 
т;::.,г:::з!гг,|с с}ильт;'::л.

'|'с:::,:гн:вг:гло (:илл,т'рь:. (1)||,п1'1'р п1Ро](1]ар!{тельттой о1{истки
(1г:пс:. 4!, с:) сос'гоит из коР!]уса 2, в::утр!.| ко1'орого поме-
!11е1| сстча1'ьтй каркас 3 с навивкой 4 из ворсистого хлопча-
то6ума:х<::ого ]шнура, образующий фильтрующий элемент.
/[ля запол1{ения фильтра топливом в кры1пке 6 корпуса
|!меется пробка 5; в ни>кней части корпуса установлена
с/!ивттая пробка /. 1опливо, поступающее в фильтр, пргл-
х()д!1т нерез фильтруюший элемент. |!ри этом част|]цы ме_
х:!|1}']|1еских примесей щилипают к вс']рсин,1{ам |т]нура и 9а-
.[!ср;"кива1отся в фильтре.

}стройство фильтра тон1{ой очистки то|]лива показано

,
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на рис. 41, б. к корпусу ен стерх{ень 9,,
па котором установлег1 ент, прих<атый
к крь11пке 12 корпуса пр состоит из о,б.
мотанного искустве}1Ё|ьтм 1пелком стальЁ]ого €ет!| атФ[9 к2!.;

каса с фла-гтцами, ме-
х(ду которь1ми поме.
ще}1а фгтльтрующая
на6ивка 11, из мине:
ральной шерсти'
пропитагтнот? клея-
щи1\{ веществом. (ор-
пус фильтра крепится
к крь!]шке 6олтом 15,
вв!.]1]че!{1тьтм в отвер_
ст11е стер)1{тля 9. Аля
запол|1е1-!ия фгтльтра
топливом в крь]шке

Рис. 42. Ёасос-форсунка.

имеется отверстие, 3акрьтваемое пробкой 14; в нл>хней
части корпша располо}кен сливг]ой кран 7. 1оп:тспв,о, п0с-
тупающее в корпус фильтра через отверстрто 13, проходит
ч,ерез набивку фильтру1ощего элемонта в]!утРь его кар.
каса. Фч'ищенное то]пливо вь1ходит из фильтра через вт'о;

рое отверстие в его крь]штке.
[|асос_форсунка. насосьт-форсунки осуществ,ц9тФ1 |ло.

дачу в цилиндры в определенныв моменть1 строго опреде'
ле1{ного количества топлива и тонкое распь1ливание его в
камерах сгоРания.

9стройство пасоса-форсунки показано на рис. 42^
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/(ля входа и выхода топлива в корпус 14 насоса-фор-
су!!|(!! ввернутьт 1птуцеры 19 и 16. [7од штуцерами поме1це-
;т:,т (тильтрьт 15 и 20, и3готовленнь'1е из латунных 1париков
/(!|]|ш4стром 0,3-0,4 мм, свареннь]х в точках соприкосно-
пс!1!1я.

Б растоненну1о часть корпуса своет? хвостовой частью

'}ходит 
гильза 25, удер>киваемая стя>кной гайкоЁ: 12.

[}мссте с гттльзой гаЁтка крепит к корпусу расп}'литель
/, седло 5 кот:трольного клапана 4 н седло 7 лластин,та-
'|'0го клапана 6. Б гильзе помещен пригнанг1ь1й к ней с
<>'|с[|ь ттебо,пь11]{тм зазором г{лун)кер 24, лостоянно соеди_
::с:|тт;ьт{.: с толкателем 17. 11лугт>кер вместе с толкателем
мо!'ут со1вер11]ать возвратно]поступательное дви}кен!1е'
!!|)!|'!см плу||){(ер с](оль3ит в отверстии гильзь1 и в от-
|!(||)(''г! ! ! ! ! | !('с'|'с рп]{ 2 2, ломеш1егтной в корпусе насоса -фор_
('у!!!(!|' !!;!/! !|(,!)х!!||м тор|1ом гиль3ь{' а тол1{атель 

- 
в

|)]1(''|'(,|({,!!!!(){| ::с';тх:п<,1! |!:|(:.г!{ |(()!)г!уса. кроме того, плу!{-
]!(с'!) м(:;:*ц':'6:,:':'1' !!()!!(,|)!|у'г |]()|(|)у|'<::ло<:|! остт г||)1{ помош{и
::у0':;:':'п :1| 1лт,[|:слг 2/, з;тп1с'::,::<':т::с>|'1 с !11сстср|!с1\ 22. Аля
,|'с)!'сг, '!'|'с:б!,| !!|(|(]'|'(,|)|!'! !!()|}('|)'|.!,| |]а./|а г!/!у}|)1(ср, ее отвер-
(:1'!|(' |}|,!|!().|!!!('|!() !]о с[:ормс с()|!с!!].|я плуг!х{ера' име|ощего
!!:} тц:т.,г::::т2ц1;:т,тссп<о{1 г!о|]с1)х]!ости своей верхтяей части
|| |)о/[().п|,|гу!() ./!ь{с|(у.

}статтов,;тс:т|т{ая ]{а толкателе 17 лрух<ина ,16 стремит_
с'| у/!'е|)){!!|)ать толкатель с плун)кером в крайнешп верх-
|!ем !!()л())!(0|тт!!{.

!!лц'с;с с|:с.:1;суггг<а устанавл!.твается в медном стакане 16
|;л !'()'!()!|!((' !(!,!./! !!!!,!'|)а !] удерживается скобой 4 тт 6олта-
ьт:: 1[ (1'л:тс'. ,!1}) ; т:;:1ту;:(|!!)!с с1'()|1т(!{ ста|{ана охла'(даются
!;стдс л 0, |! ! ! 

| 
) !( у,]! ! ! |)у |о п : цс, |!':с' ;':с:г 1"т у ба :тт ку охла}кдения голо|]-

к|! ||!!,/| !!!!]!|лт:::. !|;:<''к;с: с|:сл1:с'у:::*!{ |!|)||!!()д!{тсл в действтте от
|)дс!!|)(!/!,(',/!!!'|'(,,/!|'||()|'о |!пл;| /!,!!!||';!'гс'.г: т:. |1ри ]]абега!]ии ку-
.,1л||!(!! / ;л;:с':п;;с'7цс.,!|!'г().|!ь!|о!'0 пл./! л |,|а ро.[тик то"гтт<атслл 2
|!['г;!|!га 5 вь:т:ух<71ает коромь|сло 6 повертг.тваться т+а оси 7.'
!-|!аровой палец 9 коромьтсла |1ах{имает [{а толкатель
насоса-форсунки и опускает его вместе с плун]^1{ером
:;тгиз. (огда кулачок распределительного вала повер-
'|'|,гвается даль1пе и осво6о>кдает ролик толкателя 2,
1]се детали насоса форсунки и ее привода под дег]стви_
см сх(ать1х прух(ин 10 и 3 возвращаются в первоначаль_
!|ое полох(ение. 1аким образом, во время работь1 дв|]_
гателя плунх{ер насоса-форсунки двих{ется вниз 14

вверх.
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(ольцевое пространство }{е>кду отра)кателем 10 ц
гильзой 25 (см. рие.42) постоянно 3аполнено топливом!
поступающиш1 от топливного насоса через подводящую
магистраль' 1птуцер 19, фильтр 20 и канал 23. |!осколь'
ку коли!1ество топлива' поступающего к насосу-форсутл_
ке от то[ливного насоса, больпте, чем количество топ-
лива' впрь1скиваемого н_асосом-форсункой в цилиндр' то
и3ли1пек топлива из кольцевого пространства через ка_
+тал 13, фильтр .15, тптут{ер 16 и топливопроводьт возвра-
щается обратно в бак.

1(огда при дви)кег1ии вверх плун)кер открьтвает боко'
вь1е отверстия 1 1 тц 27 гцльзь1' топливо запол!]яет про-
странство в г?1ль9е под плугтх{ером' а так}ке лолость 26
проточ1(и плуъ1}кера (яерез осевой 6 и радиальгтьтй 9 ка-
нальт в теле плунх<ера).

|1ри двих<е}{ии вниз г1.т|у1{}кер сначала перекрь1вает
них{нее отверстие 27 гильзьт; г{ри этом верхг]ее отверсти8
,1,1 остается еще открь1ть1м' и топливо из-под плун)кера
перепускается чере3 каналь1 8 и 9 в полость 26 лротонки
плунх(ера' а из нее через отверстие ,11 обратно в коль-
цевое пространство мех{ду гильзой и отра)кателем. ||ос.
,'|е того как верхняя кромка 28 прото.тки плу1-1}кера пе'
рекроет отверстие ,1,/, перепуск топлива пре|{ратитея и
под давлением плун)кера т0г!л].|во булет вьттес}|яться из
гильзь1 |через пластигтчатьтй и контрольлть:й клапаньт к
отверстиям распь!лителя и впрьтскиваться в камеру сго'
рагтия. Благодаря тому' что отверстия распь1лителя имо-
1от маль{е проходные сечения (ш:есть отверстий диамет'
ром по 0,|5 мм у насоса-форсунки .[[енкарз-60'АР-20 и
семь отверстий у насоса-форсунки /|енкарз-30-АР-21)'
пасос создает при впрь|ске очень вьтсокое давление' до-
стигающое \ 400 тв|ом2 при 2 000 об/м. &1аксима'1ьная
пода1та топлива 3а один ход плун)кера составляет 60 мм1
у форсунок ,|1етткарз-60-АР-20 и 80 мм8 у форсупок ,г|ен.
карз-30-АР-21' Бпрьтск тог{л].]ва пРе](ра|т{ается по дости'
}кен[ти нт'тл<г:ей винтовой т<ромкой 29 протонт<и плун}кера
отверстия 27 гнльзьт, та]( ](ак после открь1тия 31Ф[@ @!.
верст!1'| тог[л[1во ]{3-под п]1ун)кера начинает перепускать'
ся чер'е3 кат]аль] 8 н 9, по"|{0сть 26 протонк!{ плу|н)кфа и
отверстие 27 в лространство вокруг гиль3ы.

8 момент начала перепуска топлива (назьтваемый
моме1]том отсечки конца подани) струя топлива вьтхо.
дит из отверстия 27 гильзьт с больштот] с](оростью. уста.

|3в

тгов.л:еттной внрристях<ной гайки 12 стальной закале,н.
г::лй отра>кате;ь 10 предохраняет ее стенки от износа'
вь|3ь1ваемого удараш[и топлива.

}(онтрольньтй клапан 4 слу>кит для предохранения от
|]0]('гека}1ия топлива чере3 отверстия распь1лителя после
|!|)с](ращения впрь]с1{?! 1.т от прон{-{кновения газов из ка-

|'ис. 4|]. { |1;1136д гтасоса-форсунк1л.

г\4('|)1)1 сгора1{и' в г]о,пость ттасоса-форсун1(и. !(лапап по-
с1'()'|1]г1о пр1{)кат к пр{.]тертой поверхттости седла 5 ,ру-
>п<дттто]? 3. Б момент впрь]ска 1(лапан открь]вается давле-
!!!-|см топлива; вел}1чина ег0 открь]тия ограни1|ена упором
2, :.томещеннь]м под них{ним концом пру)кинь{ 3. 3 пдо-
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мент отсечки конца подач1,т пру)к1{на снова за1(рь1вает
клапан.

[]ластинч,атьтр] клапан 6 под
веса пост0я1{но 3анип'{ает ни)кнее

'!|т пфф у',в&вФ

!!;!|!ала подани) до момента открь1тия ни>кней кромт<ой
!|!|1!{него отверстия 27 гильзьу (отсенка конца подаяи).

('./!!! повернуть плун)кер против часовой стрелки (поло-
)!((,||1{е !|), то благодаря винтовой форме отсечнь1х кро-
м<'ул< 2& и 29 подача топлива начнется рань1пе' а зак0н-
|! !1'гся поз)ке' и количество впрь]скиваемого топлива
у!}е"/1!1чится. [1ри повороте плунх{ера по часовор] стрел-
!(с подача начг{ется г{озх(е' а зако}1т{ится рань1пе' и ко_
./[|{11ество топл!]ва за один впрь1ск умень1пится.

Бсли поверяуть плун)кер г1о часовой стрелке до отка-
з;; (поло>кеътие [[{) ' то них{нее отверстие гильзь| откроет-
с'] рань1пе' чем закроется верхнее' и впрь[ска совсем не
лроизойдет; это поло}1{ение назь]вают поло)кением нуле.
вой подачи.

|1оворот плунх{ера' как ух(е указьтвалось, осу!цеств-
ля]от при помо]ци 1пестерни 22 и зу6натой рейт<и 21' |1ри
вд|]|тга|||.]и ре|!т<и в корг]ус насоса-форсунки подача топ_
]![!!];! увсл].1!!|]г]ается' при вь]двигании-удень1пается'
!}п"|10ть ,(о по./!Ё]ого прекрац1ения. Рейки всех насос0в-
<|>орсунок |]ередвигаются рь1чагами 14 (см. рис. 43) 

'
укреп,ле'г!!1ь1ми при помощи винтс}в 1 1 и. 12 на общепц вали-
ке /3 управле]|ия рег!ками. Балик установлен на 1пари-
}(()!}|э|{ подтпигтниках в отверстиях стоек ,15 на головке
]ц!!.]!|{1{дров и соеди!тет1 системот? рьтчагов и тяг с педалью
у!!|).| в.псг1].тя пода.тей топлива в кабине гпофера, а так)ке
с' пс::ст::|(ой слу;;<сбттого останова дв]1гателя и с це}{тро-
|!ц';:(:г:,: м |)('|'у.1! '!'го|)ом 

числа оборотов коленчат0г0 ва,/1а.
!(г;:г1тсг{1с;:<г:п,:[| рсгул'1тор. Ёа дв}{гателях я^з-2о4

},( !;!!!1!|!.]!!!|!;!('!(')! !!('!!'| 1':<:бс>:<:т:л1! |)с|'у.]|ятор, которьтй слу-

)!т!! !' /!.,!1! ,'!|! !()!\!;! | !!'!('( !(()| () |!()/!./!,('|))'!(;}!!|1я ||а рс)](|]\тс хо-

./|!)('||)| () х()/|]! '!!|('',!;! ()с)()[!()'!()!} !(()./!('|!||;!'|'()!'() !}ала в прс/1елах
4()() ]'()() пт [1!|1!у|у !| /!./!1! ()!'|);!!!!!!!('!!!|'! ш71;|!(сип4а.п]'г|0[@
,::гс'..г;;: о6<:!)()'|()!| !{ !!|)('/!.с./| :!х 1 

(']г,0 _2 05() :у мп:лтуту. 11о'
с!(0льку |]слу/|я'гор ра(:счит;]11 11а рс! у,|ир()ва1|ис 1-:;тботьт
д!]шга'геля }1а ,цвух ре)кимах' его 1|а3ь]ва|от двухРе}ки\,1'
}!!'п{ регулят0р0п{.

6хема деЁ:ствия регулятора пока3аг1а на рис' 44'
8ал 29 регулятора приводится во врат]{ен?1е от верх-

1|его ротора нагнетателя воздуха' с которь1м он соеди-
!1е1{ 1плицевоЁт плус!той. 1(ак одно целое с валош{ вра-
1]{ается ступица 28 с больтшими грузашти 25 и ма'пь|}{и
грузами 26. [рузъ': 25 улравлятот подачей топлива при
м аль1х о бор отах ](оленч атог о в'1'л а .|{3 11 [ 21€а19, гр )/зьт 26-

действиеьт собственътого
|толоя{ен1{е и при в|1!ь{:

пба09с| ооолуф

'

,5

9

8

1

!6

1)

Рцс. 44. €хепта сгтстепть! регулирован}!я двигателя 2А3-ф4,

ске свободно пропус1(ает топливо из гильзь1 к контро,пь-
но^,{у к,папану. в €а-1}{ае |1егер\{ет[1ч11ости пос./1едг!его

, прорь{ва|ош{иеся и3 камсрь1 сгоРа1ни'| газьт пр!{под||имают
1пластиннатьтй клапа:г, котс>1;т,т[? г1./!0т1|о |]1)1.|],](имается 1(

]ттрт>клтс;'] лрг.тз'с;;'л'с;[т !]о|}('рх|1ос'{'1{ ссдла 7, 
_:лредотвращая

попада11и() газ()1} 1:! !'|.(,л !,3у.
(олт':':естт;<) [!0]1ав:1смого ]1асосошт-форсугткой топлива

из\{еняется поворотом плу1-1)кера в01(руг его оси. Ёагне.
гган].1е топлива (по,пох<енгте 1) происход!1т на длине ,4 хо_
да плунх(ера от \{о}лента закрь1тия верхттей кромкой 28
проточки плун)кера верхнего отверстия 1.1 гильзьт (отсев.
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при боль[пих оборотах. во время работь1 двигателя гру-
зь1' |'парнирно установле1]ньте на осях 30, ло!' действием
во3никающих центробе)к11ьтх си'п расходятся в сторо}!ь!
от вала. |1ргт этом усилие от больгших гру3ов !;ерез их
вьтступь1 23 передается маль!м грузам' увелипивая дей-
ствие их центробех<нь]х сил. Аалктт 24 мальтх грузов да_
вят на подви)кь1ую вт}ла]к} 22, перемеш;ая ее по ва/-!у
}талев0. 1[|ариковьтй подгшипттих 19 вту"пки' на)к!1\{ая Ёта

вилку 20, ловорачивает вертикальт{ь:й вал 21 с двулле-
чим рь1чагом /& против дви)кения часовой стрелки (еслгт
смотреть сверху) . ||оворанива!{ию рь1!тага -18 противо-
Аействует натя}(ение с1катьтх пру)кин 31 и 32.

Б двупленем рь]чаге укреплена ось 6, г:а т<оторой ;шар.
нирЁ1о установлен дифферет:ш!|альнь|й рь|чаг 17. Фдг:н
коне!{ лифференшиального рь!чага соеди}|ен тягой 27 с
валиком 33 управленгтя рейками насосов-форсунок' а в
вь1ре3 второго конца входит палец 7 кривош:ипа 6' Ёа
криво|пипе х{естко укрепленьт рь|чаги 10 и 11. Рьтчаг ,10
соеди!{ен тягой с педалью управления поданей топлива.
|{алец 9 рьтн'ага /,[ ско.пьзит по выре3у 15 кулисьт 12. Рьт.
чаг /3 кулись| соед}1нен тросом с кнопкой слу>кебттого
останова двигателя.

Бсе детали регулятора' за !.{скл|оче1!!тсм 1^;тл,тагов 10 и
13 и кулисьт ,12, поме111с|!ь] вг1утри сго |(ор1]уса.

Работа регулятора на ма./|ь1 х оборотах
холостого хода двигателя. !,.пя того' чтобы
дв?]гатель работал на маль]х оборотах холостого )(Ф,[2, ||€-
даль управления поданей тог!лива дол)кна бьтть отпу'
щетта. |1ри этом рьтчаги 10 и 11 криво1пипа пове!ть|.
ваются по часовой стрелке до упора пальца 9 в вьтступ
16 т<улттсьт.

Бо время работьт двигателя с постоянньтм числом
оборотов (от 400 до 500 в плигтуту) ме)кду центробе>кньт-
ми силами грузов и усил}1ем пру)кинь1 32 устаттавливает.
ся равновесие.

Бслрт ч'л.тсло оборотов уве./1и!1[{вается свь]1пе 500 в ми'
нуту, то под действием во3растающих центробе>кнь!х сил
грузьт 25 ут 26 расхо,.{ятся сильнее и' преодолевая сопро-
тивление пРу}(инь! 32, повертьтва}0т вал 21 ха двуттлений
рь1чаг против часово1| стрелки. Бследствие этого диффе.
ренциальнь|й рытаг повертьтвается относительно пальца
7 по двихсению часовой стрел:<и' и тяга 2? повертьтвает
валик 33 в сторо1{у уме!|ьтпения подачЁ \Ф|]|'[\3А. 9исло

142

обо1;отов вала двигателя сн11)кается до 400-500 в ми-
гтмту. 9сли скорость вра1]{е]1ия падает нгт>ке 400 об/мин,
шегттробе>кг:ьте силь1 гру3ов ]'/п,!еньш1аются' и пру}!;ина 32
!]ь{г|у}кдает рь1чаг ,18 повернуться по дви)кению часовой
стрелки' а рь1чаг /7- протттв ее д!]1.{)кения' вследствие
чего подача топ.пива увеличивается. |1ргт возраста1{ии
скор0сти вРаш{ения свь]1пе 500 об/мин шентробе>кнь1е си-
.]|ь1 гру3ов увел}1чатся' вь1зовут 11оворот рь1е!агов в обрат-
г1у1о сторону' и подача топл}1ва у}{ень1пится.!]исло оборотов |(Фз'1€}1931Ф|о вала двигателя в миг{у-
т-у зависит от силь] натя)!(ения{ пру}кинь! 32, ко'горую
мо){(но изме1тить вра111ение\{ ре|улировочного винта 1.
|1ри ввертьтванр|и регулировочного винта натях(ение пру-
х{1.111ь1 и число оборотов вала двигателя увеличиваются'
пР}1 вь1вертьтван1{и 

- умень11!а1отся. Равномерность ра_
ботьт двигателя на холосто1\{ ходу мо)кет бьтть улуч11!е-
}!а ввер'гь!ва].1}[ем ви!]та ,/4 в корпус регулятора до сопр1{_
кос1.овсн!{я его прул{и|-1ьт с рьтпагом 17.

1} ипг:'с:рвале от 500 до 2 000 о6|мпн подаче|'т то1:лива
управ/г'|ет тпофер, г!а)кима'1 |]а !1е]!аль управ,т!ен[1я по_
дачей. 1(огда число оборотов вала двигателя в минуту
достигает в00-900, гру3ь] регу'_1ятора расходятся силь-
нее и сх{ип{ают пру)кину 32 до упора 6уртика ее стакана
4 в торец гильзь1 3 прух<иньт 3! 6ольтлих оборотов. [[ри
этоп{ хвостовая часть бо.цьтлих груз0в 25 упирается в
ступицу' вследствие ч|его эт!{ гру3ь1 больгше расхо,1.иться
г!е могут. 9силтая )ке одних маль1х грузов 26 в ут<аза++-
ном интервале оборотов недостато{1но для с)катия бо,пее
сптльной прух{инь1 31. [ействие регулятора прекра1цает-
ся' и далЁ,]'тсйштес: }'лраг].,|е!{!|е пода.тей т0пл11ва осуществ-
л'1()'г(]1!'|Ф/| 1'|(о 11()/1'а.пь]о.

|(с>т'/да пп:с.т(;с1; ||;!)к!,| м:|с'г !!;! ,|с/ца,/! ь у]1рав./|с!(гтя пода_
чей тс-лгт.г:пд:за|, Рь111;!г,// ттовс:р'г:,1|}:!(,1'к|]и1]отттр:п 8 против
дви}(ения часо+зой стре./]ки. |]а.глс::ц 7 л<ри:зошиг]а 8 сво1о
очередь поверть1вает дифференцтаальньлт? рь1чаг так)ке
против дви}кения часовой стрелк!{' вследствие чего по_
дача топл11Ба увеличивается. -[1ри отпускании педали по-
дача тошл1лва, наоборот' уп{еъ]ь1пается.

Работа регулятора ъ|.а ре>киме макси-
маль!1 ь1 х оборотов. (огда скорость вращен{.{я ва-
ла двигателя ]{ачинает превь!1!]аться до 2 000 об| мин,
гтентробе>кнь!е силь1 п{аль|х грузов во3раста[о'г насто'|{ько'
что 0ни' г|реодолевая сопротиБ"]]ение пру)кинь! 31, повер_
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'1'|л!].)!от двуплечий рь|чаг против дви)кения цасовой стрел.
|(!|, а диффере}1циальцьтй рь1чаг - 

11о дви>кен{.]ю часовой
с1'релки' и подача топлива умень1шается' вследствие чего
1|!4сло оборотов устанавливае]'ся в пределах 1 950-2 050
]3 минуту. |]ри с:катии пру)киньт 31 ее гильза 3 лереме.
!1{ается в направля1ощих отверстиях прилива 5 игайки 2з,

ввернутой в стенку регулятора. Ёатя>кение пру>киньт 31,
от которого 3ав1{сит нтаксимальное число оборотов вала
двигателя' регулируют 11з!1енением толщ}1нь1 про!(ладок
под буртиком гайки 2.

Фстановка двигателя. !,ля останов1(и Авиг2.
теля вь1тяг1]ва}от кног11(у троса слух<ебного останова на
щитке приборов. |1ри этом рь|чаг ,/3 повертьтвает кулису
]2 ло дви}кени!о часовой стрелки. [алец 9 сходит с вьт-
стула 16 вьтреза кул}1сь1 и рь1чаг .1,1 перептещается до
ког1ца вь1реза .15 кулисьт. |[ри этом крив0тпип пове!ть1.
вает дг.тфференциальньтй рьтшаг по часовой стрелке до от-
|{аза, и рсй:<тт ттасосов-фоРсунок устанавл!]в?:Ф1€|| Б |!3-
л())](('11!!() пту.лпс:во[1 пода|т||.

8оздугшньпе фильтрьг. Ё1а .тетьтрехцилиндровь{х Ав1,[[а.
телях 

'1Аз-204 
установлено два' а на 1пестицилиндровь1х

двигате"цях яА3-206- три одинаковь!х воздут|]ньтх фильт.
ра. }стро;.!ство этих фильтров (см. рис. 39) нинем Ё€ Ф1.
лич'ается от устройства 1-1нерциоЁ]}1о-1!1асля!{ь|х возду1пнь{х
фильтров карбтораторнь1х двигателей.

[!агнетатель во3духа. 1]а двигателях $,А3-204 и 1|'А3-
206 установлень] нагнетатели воздуха объемгтого типа 0

дву\1я трехлопастнь]ми роторами. Ёагнетател!{ этих двух
д:зигатс.пс'й отличаются друг от друга только раэ}-{ерами
1!' с ()( )'!' ! ] ('1'с'г!](' 1 ! т { о' п р о1.] з в оди'гельность1о.

! |;;тт:::цт::т /:.с[1с:тп;пгя ||а!'11ст:]теля (см. рис. 39) напФ[{1,[.
|][!()'!'!]|)!!:лп\:;п /(с:11стг]и'| !т!сстс[)с||чатого п{асляного насо{
са.,/1с>:таст|1 р0то])ов отс()|(.!|от 3акл1оча!о|1(исся ме}(ду
н]1\{!{ Рт стен|(ами корп)/са |{агг!стател'! объсмь| воздуха и
перегоняют их в направлении' указанг]ом стрелками' от
входного окна ](орпуса к вь1ход}1оп{у' через которое во3-

( рис. 45.

/ _ упругая муфта привода нагнетателя; , _ шестер|{я пр}1вода; 3 - вал при-
ьода1 4 - п{аслоналивной патрубок двкгателя; 5 ! 10- крьт1!ки корг'уса; 6 в
9_торцовьте плить!; 7_ верхнвй ротор; 8 - корпус нагнетатФя; 11' 13 н 20 _
подшипники роторов; 12-птлицьл д]я привода регулятора; 14 - муг|та п])иводд
водяного насоса; 15 и /8 - сальт:гпковь!е уплотпения; /'6 - входное окао: 17 -нижний ротор; 19 и 2] _ шестерни роторов; 22 - тру6ка для подвода маслд'

03 _ промежуточ::ьтй ввлик привода.
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дух поступает в возду1пную камеру 6лока цилиндров
двига3еля.'

}стройство нагнетателя показано на ргтс. 45'
Фсновными частями нагне1'ателя являются т<орпус 6,

роторь1 7 и 17, торт|,овьте плить! 6 ут 9, крь{1пки 5 и 10'
[пестерни 19 и 21 роторов и г]ривод. 1(орпус, роторь1' щр'
цовь1е г1лить| и крь]1шки отлитьт и3 сплава алюминия. .[[о'
паст]{ роторов для уп{ень1пения веса вь1по.цн€нь1 |1}€1Ф:

гель1ми.
1(орпус нагнетате,ця прик1]еплен болтамрт т< блоку

цилиндров двигателя тат{, что вь1ход\ное ок11о нагнетателя
совпадает с входнь{м окном возду1пно'{ |(амерь1 блока"
|( фланшу вход[1ого ол<на .16 нагнетателя крепится впуск'.
ной трубог|ровод.

Роторьт установлень| в кор!{усе г]а п]арик0г}ь|х т]од'
|шр1пниках (лвухрядттьтх со сторо}{ь| при1]ода }!аг!]етателя
и одноряднь|х с противог{оло]кной стороньт).

Роторь; наг}1етателя приводятся во вращение от 1пе--

стерг1и распределительного вала двигателя' с к0торои
постоянно зацеплена 1пестерня 2, установленная на валу
8 привода нагнетателя. Брашение 1пестерни 2 сообл{ается
через упругую муфту ,/ промех<уточному в[|лику 23, а оп
него ч]ерез 1п'|{ицеву{о муфту ].{ ш]естерн}о 2.1 валу верх-
1|его ротора. !]и>кглиЁ'п ротор привод|'{тс,'1 1]о вра!1!.спие от
верхг1его г|р|{ поп4ош|и 1шестернгт 19, тэход1ш1с:й тз г!0с'г0'1н*
ное зацепление с :'пестергтей 21,

|1ривод обеепе.тивает ]]р2!!]{е1{ие роторов со скоростью
в ||,95 раза больгшей скорости вра111ения{ коленчатого ва'
ла дв]тгателя, б.пагодаря чеп1у нагнетатель создает до'
статочт,1ое давление во3духа для продувки цил}1ндров при
маль1х оборотах коленчатого вала. |1ри больтших оборо-
тах давление' создаваемое нагнетателем' достигает
1,6 ка| см2.

|1ри сбор:<е нагнетателей пле>кду лог|астями верхнего
и ни>кнег0 роторов' лопастями обоих рото|]ов и в}1утрен'
[{им!.1 стенкаш!и корпуса наг1_1етател'|, а так)1(е мех(ду тор'
цами роторов и торцовь!ми п.г|итами оставля]отся неболь-
1пие зазорь1. 3азорь: ме}кду лопастями роторов могут
быть отрегу./|ирова[!ь{ и3ме11ением числа регулировочнь]х
прокладок' помещеннь]х п0д крь1!]]ками под1]]ипников
нй>кгтего ротора. ||ри регулиров}(е нихсний.ротор нескодь_
ко смещается в осевом направлении и одновременно по_
вертьтвается вокруг своей оси вследствие того' что тпе_
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с1'ер!1и 19 и 21 имеют кось1е зу6ья. |!оскольку п0ло)кение
всрх}'его ротора остается при регулировке неизп[еннь1м'
г]о]]ерть1вание ни>1{него ротора изменяет поло)кение его
.лто;-тастет] относительг1о лог|астей верхттего ротора, и за'
:3орь1 ме}кду нип{и из\{еня|отся.

9 п:гест уста1{овкр| под1-т]и!]т]иков роторов в торцовь1е
11л!{ть| запрессовань1 са.|!ь1]и](овь!е уп/]отнения 15 и 1&,
предотвращающ}|е проход масла от под1пи|тн]{ков и п1е'
стсрен в рабонее простра]]ство нагнетате;1я.

[ехническое обслу>киват;*те приборов систеп!ь[ пигания
двигателя яАз-204

6сновньсе не1!справностш пршборов сшсте1ль! пштаншя

[!аругшение герметичности топливопро80д0в системь!
пита}!ия. Бсдедствие негерш{етичности топливог[роводов
про1{сходит подсос воздуха в систему (на увастках от
бака до топлив!!ого насоса' находя1т]ихся под разре)ке'
ттием) или утечка топлива (на утастках после насоса' в
)(0торь|х топливо находится под давлением). Бследствие
]]сгерметичности соединений топливопроводов }мень'
!.1]ается ](оличество подаваемого в цилиндрьт топлива'
]]оз11!,1кают перебои в работе двигателя, сних(аетс,ч его
м()||(|!0сть. [1ри попадании в топливо воздуха возп1о}кно
|!(),/!!!()(' !!|)с1(раш1ение работьт двигателя.

| |с'::с:::1::;;т:пост1, ликвидируют проверкой герметично_
с1'|! ('()(,/! !! !!(':: :: [!'гоп.пивопроводов и устраЁ]ением подтека'
:;::['|':'к':т:,:;:::};| ||,,!!| |!()д(:ос.а !]0здуха.

1}::сс:1пс::::с']()|!,]|и!]!]ь[х с!иль'гров. Бследствие засо!ё"
|!!!'! ум('!!|,|!!;!("|'(''. !'!.,| 11 |!()./! !!()с'!'|,|0 !']рекраш[ается подача
т01!./|!'! !]:| ,] !\|'!./!|-! ![](|)!,:' 1!ри э'|'()м ,ц!}!'! !'.!тель работ3€1 ( |1€'

ребоями' 11е развиваст !|ол|:ой м0!|!!ос'|'и или оста]|авли'
вается.

[{р им еттение плохо отстояв1пегося топлива, тлесоблтоде'
]1т{е правил заправки и несвоевременньтй слив отстоя из
'!'оп.цивного 6ака и коргтусов топдивнь1х фильтров - 

все
91'о ускоряет 3агрязнение фильтру[оц].их элементов.

/{;тя устранения этой неисправн0стк промь1вают
с}ильтрьт или заменя1от их фильтрутогш*!е элементь].

}меньпшение прои3водительности топливного насоса.
| ]едостаточная производительность насоса являе?€я п!и'
ч'инор] сни}кен}1я давления в топливопроводах !| }пс€ЁБ'

\47



!|]ения количества подаваемого в цилиндрь1 топлива. эта
неисправность сопровох{дается такими )ке признакам!1'
как и засорение топливнь{х фильтров.

|1роизвоАительность насоса могут ут\,1ень1пить: 1) не.
герметичность соединений корг[уса насоса ил|1 Ё€.
плотность его саль!]иков; 2) !]знос лопаток ротора !] в[1}.
тренней поверхности корпуса; 3) ослаблен}{е натях(е1{ия
г1ру)кт]!1ь| перепус1{ного |{лапана насоса или нару!1]еп{{е
его герметичности вследствие загряз1]ения клапаг1а и его
седла.

|1роизводительг|ость топливного насоса 0пределя1от
при провср1(е цирку/|яции и давления топлива в \{агист-
рали (во врсмя г!роведени'| тех}ти!|еского обслу;,:<ггваттлая).
Ёеисправ;тт,;Ёт гтасос с]|има!от д.|!я ремо!1та тз пластсрской.

йзнос п/|ун)кер||0й парь: насосов-с[торсу!|ок. !]згтос
сни)кает количество подаваемого в ци.|1иЁ1дрь] топлива и
,соответст'венно у\,1ень1пает мощность двигателя' а та1(х(е

ухудтпает распь1ливание топлива при пуске и на \4аль1х
оборотах х0лостого хода двигателя.

|1рименение несоответствующего топлива (гтаприптер,
зимнего топлива в летнее время) и недостато!]но ка1те-
ственная очистка его в фильтр?.|х повь]1па]от !{зг|ос плун.
х(ергть]х пар.

Азулос 1|луг!}кср!1 ь1х п а р о !||) (''[с"'[ я |от т: ро;;ср п< с;1! с!| я'1'|'1х

насосов-с!орсу!1о1( в мастсрск<;|!. 1{еис:;р:твттость устра<
няют за\4ено}] комплс;<тов <(1|"|1у!!)!(ср 

- 
гильза>>.

Ёеплотное 3акрь|тие |(0н1'ро;|ьного клапана насоса.
форсунки. Бследствие Р!егерметичности клапана ухуд-
[1]ается распь1ливат{ие топлива и происходит подтеканио
его из распь1лителя. 11ри это\1 возни1(ают стуки в цилиг|д.
рах' повь!1пается дь1]у1ность вь]пуска и сни}кается мощ_
ность двигателя.

Ёегерметинность вь1зь1вается загрязнениеп{ и 1{зносом

рабо.тих г1оверхностей контрольг{ого клапа|та |.т сго ссдла
у1л|1 ослаблег!исш{ пру}ки!!ь| к./||!г1а|1а. 3ту тгс:гтстп1):!|]!]ость

устанавл шва 1от ||ри п |)()|}с р }(() ; ; ::с:с;сов-форсу1|о1( в \,| а стер-
ских и устРа{]я!от гтритиркой 1(лапа]|а к сед./1у и"'1и заме_
ной клапа!]21 13мссте с сед.]{ом'

3асорение отверстий распь!лителя насоса-ф0рсув!(!{ н
отрь!в сопла. |1рининамтт эт0й г|еисправности являются
закоксовь1вание отверсти{4 ил|1 наличие в топливе пост0-
ронних прт.тмесей. ||ри этом распь1ливание происход1]т че-

рез неполное число отверстий, и давле]{ие вп!ь1ска во3-
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|)1|с'гаст. |1ри засорентти более двух отверстит? обьтчно
!!|)()!!сходит 0трь1в сопла и вь1ход форсунт<и и3 строя.
!];::сс;ксовьтвантте отверстт.тт} распь{л!]теля происходит
].(:ледствие длительно1} работьт двигателя на маль{х обо-
|)отах холостого хода и негер1\{етич||ости закрь1тия конт-
ро./]ьного }(лапат1а насоса-форсун1{1.1 (подтекагтие топ.
..ггл.;ва).

3асоренлте отверсти:! распь]л1'1теля уста}{авл11ва}от при
проверке насосов-форсунок на распь1дивание в мастер-
ст<ой. [1ри необходимости засореннь|е отверстия прочи-
ща}от стальглой проволокой' укреп.[!енной в специальном
патро1{е'

Ёаругшение регулиров|{и ь1оментов начала п0дачи
топлива насосами-форсунками и количества подаваемого
в цилиндрь! топлива. 3та неисправность ухуд|11ает про-
цесс с\{есеобразовангтя 1.1 сгорания топлива в цилиндрах.
€литпкошт ранний впрьтск прив0дит к появлению стуков'
3&[?3;11э|32!{ие впрьтс1{а'1вляется прининой н-еполноть1
сгор:!]1}{'1 11 повь111]ег!1{я дь1мности вь1пуска.

|1ортптли, пор11]!1евь1е пальць{ и 1патунь1 цилиндров' в
которь1е подается больтпе топлива' перегру)кень;. Б этртх
цилиндрах возникают стуки' повь1|пается температура
вь1х0дящих из них отработавших газов. !,етали {!1л]{нА"
РоБ, в которь1е подается п4ень1пе топлива, наоборот, не.
догру)кень]. Различтце в количестве подаваемого в цил].{Ё]д-

1){,{ топ"[гива устанавливают по теш1пературе нагреваг1!{я
!!х |}|,! ]|ус]{гтьтх патрубков' определяемой на ощупь.

! |;>п:,:т::л::шттг т|аруц]ения регулировкР1 насосов-форсу.
||()!( 

'!]]./!'! 
|()'|'с'! ||(,|1Равиль1{:]я устат|ов!(а }1х тол!{:|тслс[! по

!}ь{с()'!'('' |!('!!|):!!!!|']!!,![;1'! ус1':!1!0]]|{а р!'1!а!г'0в 1! 3 в[|,г|11]|€ п!|1.
1]о'!:! у!||);!!|.'!('||||'| 1т<'[|:<;пшт|!,:] 1';)!()!(с !!0с1'(]]1ст!1!ос из\1е[{е-
]!1!с |)('|'у./! !!|)()!]!(!! !! |||)()!(('с(](';:;пбс:';':,т /(!}и!'|!тсля в[ле!!ст-
в:.]е с;с,:::пб,:п('1!1|'! |(()!!1'|)|'[!с!(' '|'(),]!!(;|!()!!\|!х |||1';|!|г, а та|(х(е
|т3носа и деформацтци д(с';'а.:тс[! !!|)|||{()/(а '!'0/!!(;| п'с:.,г:с1| гт рсс.:<"
Ёеисправность устрат{я}от регу"|!и1эо;з:<о[! м()мс|11'ов |{ача.
ла подачи топлива и рав1]о\4ер]]ости подач!1 тог|лива т{а.
сосам и-форсу1]](ам и.

Ёарулшеняле регулиров!{[а г[риводов слу:кебного и ава-
рийного остановов двигателя. Регулировка приводов 1{а.

ру$]ается вследствие неправи.цьного присоединения !{ли
слабого 1{!еп:'!€ния тросов к рьтч'агам кулись] слу>кебного
останова 1{ заслонки аварттйного останова, а та|()ке 11Ф€1€-

пенного уве.цичения длиЁ!ь] (вьттягттвап:тя) тросов. Б ре.
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3ультате этого нару1пается нормальное действие приво-
дов останова. эту неисправность устраняют проверкой и
регулировкой приводов при техническом обслу>киванпи
автомо6иля.

€дтих<ение давления во3духа' со3даваемого !]аг}!етате-
лем. |[ри пони)кенноп{ давлении во3духа' подаваемого
н&гнетателем' уп,{ень1пается количество воздуха' посту.
пающего в цил!1ндрь1 двигателя' Бследствие этого ?6п.г]!{.
во сгорает неполность}о' уведич]{вается дь]\!ность вь1пу{
ска и сних{ается мош11{ость двигателя"

|1рининой сни)кег]ия давления воздуха яв,/!98]€я Ё1.
ру11]ен[1е норма.:тьпот! ве'тичинь1 зазоров ме;кду ./[Ф|1а€тя.
ми роторов' а так)ке мс)]{ду роторами и сте{1каш|и 1(орпуса
на гЁ!етате,/!'{.

.[|авлегтие во3духа и прои3вод14'|€/|]э]1Ф[.|'! !|агт{стателя
про]веряют в мастерских' [1еис:лравт+ости устра1{я]от ре-
мо1!том наг!1етателя.

Ёарушление регулр{ровки центробе;и!{ог0 регулятора
оборотов. |[ри возникновении этой неисп!авг1ост1,] !ег}.
лятор не обеспечивает устойчивой работьт двигателя на
маль1х оборотах холостого хода иди т1е поддерх{ивает
максимальт{ого числа оборотов колен.|атого вала в пре"
делах устагтовле!!но}'1 ||0рп{ь1. [1сгтсправтлостт, обгтару}ки_
вают по показани'1м тахометРа и устра1|я!()1' Рсгу/|!тров-
кой. [{риемь| регу/111рот]ки регу;'!ят()ра на м:)/] ь}0 оборо,гьт
холостого хода двигателя приве/{с}.!ь] при описаг1и!1 сло_
собов вь1пол}1ет{ия ра6от тех}]!! (!ес1(от'о обсл5,:111.1в 31]1.|я €!1.
стемьт питания.

Работьт, вьп1олняемые пр[1 тех/1ш|'|,еском обслухст|ваннш
таршборов сцстемь[ пштання 0внеате.ця яА3-204

Бхаедневное обслу;иивание. |{роверятот состоят-!ие'
крепление и герметичн0сть соед|]гтенртй приборов ]Ф]-|;|]'1Б.
ной системьт. |1роверятот де:г}ствлае т!риво/{;т ул|)ав;|епия
подачей топл]4ва' слух<еб:того и аварг:йт;сэго ос1.аг1овов
двигателя. €пуст<атот отс':'о1! из }(орпусов флгльтров пред.
варитель11оЁл рт то:ткой о1]1{стк]1 т0плива. 3аправляют топ-
ливом бак авт'омо6итлл.

[|ервое техническое о6слух*г;ванше. |[ро;тзводят все
работьт ех(едневного обслу>кивания. [!роьльтватот и 32.
правляют маслом в03ду1пньте фильтрьт. Разбирают и г1ро.
мь|вают топливнь]е фи.г:ьтрьт, проверяют их еостояние и'
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птри ллеобходимости' 3аме!1яют фильтрутошие элементь1.
()пуст<ают отстой и3 топ.г{ивного бака, смазь1вают 1ла!.
!|ирнь1е соединения г{р{-1вода управлен1{я подачей ?Ф["т|[|.

т:а. |1роверя1от крепление во3ду1пнь1х, топливньтх фгтльт'
])ов, т0пливногс) насоса' топливопроводов.

8торое техшичес|{ое обслух<ивание, вь1[олняют опера"
1],ии' предусмотре1{нь]е пр}| первом тех]{ичес1(ом Ф0с";-1}}{1{'

вании. 3аменятот фгтльтруюший элемент фильтра тот:кой
очистки. [{роверятот герметт{чность приборов и соедине_
гтий системь1 питания' циркуляцию и давление топлива
в топливной магистрали' крепление нагнетателя воздуха
тт центробе)кг1ого регулятора. |1роверяют и' при необхо'
д1'1мости' регулируют момент начала подачи и равно-
т{ерность 11одачи топдива насосами-форсунками. Рег1''
лируют число оборотов коленчатого вала г1ри хо.цостом
ходе двигателя.

1[ерез одт:о обслу)кивание дополнитель1{о про1{зводят:
замену фильтру}ощего э"пемента фильтра грубой очистки
топлива; сг1ят1.1е и проверку на стенде насосов-форсунок
на 1{ачество рас11ь]л!1вания' давление открь]тия контроль'
}]ого клаг|ана 1] герметичность внутре[1них ]'1 в}{€[Ёи[ €Ф€'

динеттий.
(езонное обслу>кивание. ![ополнительно к- работа\,|,

предусмотре1{г1ь1м для второго технического оослу)к1'{Б2*
1!ия' 11р!1 се3онном обслу>кивании промьтвают топливнь]й
бак гт все топливопроводь1.

[7 рссс:льс (]!;!!10,|1/!€!10$ работ' техншцеско2о обслц9!сцваншя

3аг:1ташк:: 1'0п.]!ив:|ого б:тка и вь|пуск и3 |!его отстоя.
3атгр;'пп;:<у 1!|)()!]:}|-|()/!''|т !1()с]1с ()!(()1!ча!1ия работьт. |]осле
отст0'| 1} то1]/]р!1}охра|!и/!ип1с !|(] м(}|!сс 8__10 суток тог1ливо
8алт.1вают в бат<. Бсли заправ1(у прои3во/1ят 1!е р{з з1]пра-
вочной колонки' то т'опливо' взятое и3 верхг!их слоев е}1-
кости' на.т!ивают в бак нерез воро]{ку с сетко1!!. Фтстой из
бака спускают не менее чем через 3 часа п0сле о1становки
двигателя.

8ьппуск отстоя и шромь!вка топлив1{ь!х фильтров. Фт.
стой сливают после конца работьт. йз обоих фильтров,
отвернув их сли]]}1ь1е пробки и с.детка ослабив пробки в
крь11пках корпусов' сливают по 0, 1 л тог|лива. |!осле
этого, полЁ1остью вьтвернув пробки и3 отверстий в крьтгп-
ках' д0лива:от в фильтрь1 чистое топливо д0 заполнения
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их корпусов, заверть|вают пробк}1 и пускают двигатель
на несколько минут, чтобь] удалить и3 систе\{ь1 воздух
и заполнить ее топливом. для промьтв1{и фильтрь: разби.
рают' детали про1иь1вают чисть]м дизельнь]м топл]{вом и
обд1,вают с)кать1\{ воздухом. 6остояние фильтрутощг:х
элеп{ентов проверяю1' осмотром (если обнар}8€11Ф [1{,т1Б.

ное загрязнен].1е элемента фильтра предвар{{тельнот]
очистки или ра3мягчение элемента фильтра тонкой очист-
ки' их заменяют новьтми) . [{осле сборки фильтрьт 33|!Фа-1"

няют топливом и пускают дв!]гатель на 5-6 ми!{ут.
[}роверка герметичности топливной систепяь:. !.пя

проверки герметичт{ост11 топливопроводов' находящихся
под разре}кег1ие1\,1 (у,ластот< от бака до т0пдив}!ого г1асо-,
са), во время работь! дв1{гателя слег!(а 0твсрть|вают
пробку в крь1ш'1ке фильтра тоъ:ко1| очист1(}{ топ.ттива. Бсли
из-]1од пробки вь|текает мутная струя топлива с п}гзь!|ь-
ками воздуха' это указьтвает на наличие пФАсФс|1 в93*
духа. место подсоса во3духа мо)кно обнару>кить немед.
ленно после оста}1овки двигателя по следам подтеканпя
топлива' Ёегерметинность топл].твог1роводов, работатощих
под давленттем (тта всех участ1(ах после топл14вЁ{ого г1асо_
са), устанавл1!ва1от по следам подте](а1]],1я топл!.|!]а во
вреп,1я работьт двигателя.

[ля устра|1с1!1|я подтска]1]|.['| тот!л},!ва с.[]с/1уст по/1'гя.
нуть гайки сосдиттелт:тй топливопр01]о/1ов. 1]с.тт:т это 11е до1-
стигает цели, необход{.1мо у то]1л{,1вог|роводов' соед!1!|я{о_
щих бак с топл1{в!|ьтм фильтрош1 предварительной очист-
ки и с отводящей магистралью г|асосов-форсунок, заново
развальцевать конць1 трубок, а у соединений остальттьтх
гтопливог{ров0дов заменить латуннь]е уплотнительЁть1е
плуфтьт.

[}}роверка циркуляции и давления топлива в магист-
рали. !,ля проверки циркуляции и давления 1Ф11:'|!1Б? Б
системе с помощью дополните./1ьттого трой|!и|(а мс)|(ду
фильтром тонкой очистки и топл!{воподатош:.е{'! }13!'1.1с1-

раль1о присое,(иг|я!от ма11омотр со ]]]калой до 5 тсе| сль2 и
пус{(а]от двпгателт,. |)ртл 2 000 об/мигл' коленчатого вала
двигател'] давле||ие топ.[!ива дол)кно бьтть в пределах
|'2-3 ке|см2. 3атем отсоединяюг топливопровод о'т

угольника топливоотводящей маг!тстрали' прочищают
калиброванное отверст1.]е в уго.г]ьнике' подставляют под
угольник мензурку и проверяют п0 секундоп{еру коли.

[Б2

|!(,(:'|'!}(.) вь{текающего |13 ]\|агистрали топлива: при
! 200 об/мин оно долх(но бьтть равньтм 1,2-1,5 л|мшн. |о.
!!!'|!]е|]ное давление топлива и одновременно нед0статоч-
!!ое количество вь1текающего из магистрали то,пл1-1ва
у!(азь1вает на 3асорение фильтров насосов_форсунот<. |1о_
п!!'!)кение давлег1ия мо)кет бьлть вьтзвано неисправносгью
т'о|1ливного г|асоса или засорением топливнь:х фильтро'в
!1редварительной и тонкой очистки.

Рис. 46. 
'', '".',.*'Ё'|;.}:;''ж [у1 о},! ен'г а |' а ч ал а

|!роверка и регулировка м0мента начал& подачи топ_
лива. .&1оменть| начала подачи топлива насосами_форсун.
кам'1' проверяют и регулируют следующим образом:

|, снимают крь]1шку головки ц}тлит{дров двигателя;2) на6лходая 3а короту1ь]слами привода клапат{ов'
проверть1ва1от ключом колен.татьтй вал двигателя за
болт, ввин.тенньтй в его передний конеш, А0 \4Ф\10Ё1а Ё&.

ервого цилиндра;
46) ъто>ккой 1в отверстие,

"ж;:"-;']-,#* ч:,ч-"#
слегка коснуться верхгтей плос|(ости толкателя т|асоса.
форсунки (при проверке калибр поверть1ва!от г{альцамт1
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вокруг его оси). Бсли вь1сота полкателя больш:е или
ме}1ь11]е требуемой, 0тпускают контргайку 3 толкающей
тптанг1{ 5 и вращают 1штангу ключом' ввинчивая }1./[}1 ББ1*

винчивая ее из вилкп 4, до получент{я необходимо[Ф шФ*

ло>1(ения тол1(ателя по вьтсоте (размер А кали6ра равен
37,7 мль для ь]асо,сс)в-форсутток модели .)'1егткарз-60-АР-20
и 37 ,| мм - для модели ,[1енкарз-60-АР_21 ) ;

4) улерх<ивая 1птангу_одним ключ0м, 3атягивают вто-
рь1м ](лючом контргайку 3, после чего еще ра3 проверяют
калгтбром вь1соту толкателя;

5) тат<им >ке способом регулируют мо[{е1]ть! начала
подачи топл}{ва у насосов-форсунок осталь1|ьтх цилинд.
ров.

[1роверка и регулировка равномерности подачи топ_
лива насосами-форсунл<ами. ]{ля проверки !авноме!нос"
(ги подачи во все цилиндрь1 тог]лива ттасосами-форсунка.
ми пускают двигатель и проверяют на о1цупь температу.
ру вь]пускньтх патрубков всех цилиндров. Более вь1сокая
температура какого-либо из патрубт<ов указь]вает на то,
что в данньтй цилиндр подается сли{пком п{|1ого топлива'
и, наоборот, более низкая температура патрубка - на то,
что в цилиндрьт подается 1!1ало топлива.

Рсли подана топлива с/{и|-{.]ком вел!,|ка' о'гпуска1от на
'|ц-||з оборота втлутре:тниг! пиутт 11 крег|лет||'!л рь11!ага на
валике управле]{ия пода(!ей топлива' соедипе1!|]ого с рет!_
кой насоса-форсунки (см. рис. 43), и до отказа 3авин.
чивают г:арух<нь:й винт 12. Бсли подача недостаточна'
отпуска1от на такую )ке величи]{у нару)кньтт? винт и до
отка3а затягива}от внутре;;ний.

|]осле этого еще раз проверяют температуру нагрева
вь1пуск1{ь1х патрубков и' если требуется, уточняют регу-
лировку'

Регулировка центробе}!(н0го регулятора на маль!е обо.
роть| холостого хода двигателя. |!осле того, как дви-
га"ге,пь булет прогре'г до температурь! ох.п а>кда:ощей
л{идкоёти 70-в0', |1редвар1|'1'сльно провер']|от уста[{овку
толт<ателей т:асосов_форсуг{ок по вь]соте и равно:\{ерность
подат!1| то!1л|!ва во все ]{и./]индрь!' после чего приступают
к регул!тровке"

] |ри регул1{ровке необходгтмо вь1п0лнить сле,(,}ю.
щее:

1) замерить 1птангенц|]ркулем илу1 ли11е[1ко}] с деле*
ния}'1и величину расстояния' на которое вь]стуг1ает буфер.
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п:глй винт 14 (см. Рис. 44) и3 корпуса регулятора. 3то
]);|ссто'|ние дол)кно равняться 16 мм. Б противном слу.
'п;:{}, ослабив т<онтргайку' ввернуть или вьтвернуть винт до
!|()./|учс]пия ука3анного расстоя]-1ия;

2) снг;ть колпак в'11{та 7 регулггровки маль1х оборотов
л,; ослаб:тть т<онтргат}ку этого виг{та;

3) пустить двигатель и про1]ерить !{ис,по оборотов в
м|,|нуту коле}]чатого вала по тахометру. Бсли .-тисло о6о.
ротов превь!|пает 500 об/пти:т' вь1верть{вать ви11т 1, есл::
о}{о 1{их{е 400 -_ вверт},1}]а'гь его д0 получен|1я требуеплой
скорости вра]цен}!я коле}.]чатого вала (ог 400 до
|100 об/мин.) |1ри найден}]ол.{ пол0)кении в1{11та затя}туть
контргайку;

4) медленно вверт{уть буфернь:й винт так' чтобьт ско.
рость враш1ения т(оленчатого вала увелич!!лась прип(ерно
на 20 о6|тутин' и в этом положени|] закрепить ви1{т контр-
гайкой.

[|роверка действия привода управле|]ия Ё&€@€?|:||[_

форсункамга. !,ействие привода проверяют на}кат11ем !1

отпусканием педали управления подачей топллдва. |1е.
даль от на}кима ноги дол}кт{а легко и без трен?|я о пол
кабттнь: пере1\{е1цаться вниз и свободно возвра!цаться
вверх под действием во3вратной пру>кинь:. [[ри 11а>кат'иу1
педали до отказа вн|{3 палец 9 рын.ага 1.[ регулятора (см"
рис. 44) дол)кен доходить до нарух(1|ого конца вь1реза
кулись| |2, а лрп отпус!(ании педали _ упираться в уступ
/6 кулисьт.

[|роверка действия и регулировка приводов слу>кеб-
ного и аварийп:ого остановов двигателя. (т*опки тросов
обоих приводо!] долж!]ь| лег](о, без зпач:дтель}]ого сог1ро-
(гивлен'!я и заеда::ий, перемст!1аться [|а3ад и вперед. |!рт:
вь1тягива]-]ии кт{опки слух<сб::огс) ()ст?]11ова р})г!таг 13 (сшл.

рис. 44) дол)кен повер|!уть |(улису так, пто6ьт палец 9
рь1чага регулятора со1шел с усту]1а ,/6 гт мог стзободтт6
пройти до вн}треннего к0г1ца вь1реза кулись1 (в этот мо"
мент педаль уг[равления подачей топлива' находящаяся
в поло)кении' соответствуюттт'ем работе двигателя на ма.
льтх оборотах холостого хода' дополнительнФ г1!ипо,[н|1.
мается вверх). Аля вдвигания кнопки слу>кебного оста.
нова необх0димо нах(ать педаль управле}{ия подачей топ.
лива' что т]озволяет повернуть кулису в первог1ача./1ьное
полох(ение.



|!ри вьттягивани|| кнопки аварийного останова1 трос
г[ривода долх{ен полностью закрь|ть зас'1онку впускного
возд1,гцц61'6 трубопровода нагнетателя. ||ри вдвигании
кноп!{и трос долх(е}1 полностью открь1ть 32(/16нк}' (610'
рая удер)к|{вается в этом 116а'1Ф)(€ЁР|Р1 фит<сатором уста'
Ё]овленного на ее оси рь1чага.

|1ри неправильном действии пр|{водов пРоизвоАят !е'
гулировку длинь1 тросов. .[,ля этого необходимо:

1) отпустить ви|{ть]' {<репящие трось1 в рь1чагах кули"
сьт слу>кебного останова !! заслонки аварийгтого оста'
нова;

2) вдвинуть обе ](нопки до отка3а' а затем вь1тян}ть
их на 2-3 мм от щитка приборов;

3) поставить рь1чаг кулись1 в крайглее переднее поло'
)кение ?31(, т116$6. палец 9 т<ривотпипа регулятора уп}{рал'
ся в ее устут: /6;

4) поставить рь1чаг заслонки аварийного останова в
полох(ение полт{ого открь1т]]я заслонки' при котором 1ша-

рик входит в углубление пластиньт фиксатора рь1чага;
5) затянуть в]тнть] крепления тросов в рьтчагах.

[лава 6

эл вктРооБоРудовА}! ив

Фс:;овь: эле!('|'ротехг!ики

3лектринеспсий ток. |[6 совреме:тной электронной тео'
рии ато\{ лтобого вещества состоит из ядра и определен_
ного числа электронов' которь!е дви)кутся вокруг ядра
по замкнуть[п,1 путям 

- 
орбитам. Атомьт разл!1чнь!х ве_

ществ обладают неодинаковой способностью удер)кивать
свои электр0нь1. Атомьт одной груг|г{ь| веществ' 1{азь1вае-
мь1х ].1 золяторами' прочно удер}кивают электро_
нь1' дви}кущиеся вокруг !1х ядер. Б всществах другой груп-
т|ь1-п р о в о д н }{ ]( а х-с]]'1з|' мс)](ду'|/1рам[1 ато\'|ов и
эле|(тро1]ами' вр2!]1(,а]о11!||[,1|'|ся 1!о в!1с1п||им орбглтам, на'
столь}(о сл;тба, |!то их элс](тро|!ь| могут легко переходить
от од11ого ато}/д 1( другоп,ту ил!{ двигаться в пространстве

' |{р, неработающем двигателе. Фстанавливать работающий
двигатель при поп,|ощи аварийного останова разРешается только в
случаях действительной необходимости"
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мех{ду атомами. 1акие оторвав1пиеся 0т своих атомов
9ле}(тронь1 назь|вают свободнь]ми.

€вобод.ньте электронь| в проводниках все в!емя нах6.
д'!тся в состоянии беспорядонного дви)кения. одна1(о воз.
/гействием вне|пних сил мо}кно заставить эти электроъ]ь!
/(витаться по проводнику в определенном направлени!т"
|-!аправленное дви)кение электронов в гтроводнике Ё&3Б{:
вается электрическим т0ком.

3лектринеский ток,
все время текущий в
одном направлении'
|.!осит название по-
стоянного тока"
1ок, все время меня-
:ощий свое направле-
[]ие и величи}1у' на3ьь
вается перемен-
|!ь1м током. €ила,
под дс[!с':'в::см т<оторо11

в провод1|!!!(ах воз1'|}!-
кает электринеский
'|-ок' носит на3вание
электро дви }к уще й с и л ь](сокращенноэ. л. с.)'.

}{сточниками электродви>кушей силь|' а следователь-
|!о' и источниками тока являются устройства, преобра.
3ую]]{ие тот илп иной вид энергии в электрическую.'
Б частттости' [{а автомобиле источниками тока явля1отся
г('||сратор и аккумуляторная батарея. Б генераторе ш1еха.
||!|!!(|с!(ал 9[!ергия преобразуется в 9лектрическу1о' а в ак.
|(уму.,,!}|т()|)!:<:|! батарее хим!.1ческая 

- 
в электрическу1о.

/!пс:бо]1 !!с'г()'!!!н|( т]ос']'о'|!!1|ог0 тока имеет два пол1оса:
п()л())|(|!'|'сл!'::;,:}! (*) и сттри:ц::тсльгтьтй (_). Бсли эти по.
л}ось| сосди!1ить ме}к/]у собой 

'!ровод!{и!{ом' 
то получиш!

3амкнутую электрическую цепь' в кото.
рой свободнь!е электроньт этого проводника под влияг!ием
э. д. с. ист0чника начнут двигаться в направлении от от-
Рицательного полюса источника к поло)кительноплу. Фд.
нако усл0вно считают' что ток течет 0т поло)кительного
полюса источника к отрицательному' т. е. в направле}!ии'
обратном действительному дв]-1х{ению электронов в про{
воднике.

Б замкнутой электринескот] цепи (рис. 47) разли!тают
две основнь|х части, 9асть цепи' проходящая внутри ис.

Рутс' 47 " 3аптт<ггутая элс1( [ри|1еская
1].епь.

{
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точника тока .1' г|азь1вается внутренне й ц е п ь ю'
а оста'1ьная ее часть 2-6 - внеш]не1}. Б осушеетвляеь'1ь1х
на практ}1ке -электр!1ческ!]х цепях роль т|роводников в^ь1'

полнятот металлические, чаще всего меднь;е провода 2 и

4, по которь|м т0к подво,цится к потребителто 3 _ устрой'
с1'ву, где электричест<ая энергия превращается в какои'
либо другой вид энергии (тепловую, световую' механи'
ческу|о и др.)"

|(ак видт:о ].{з р!]с. 47, для соединения источника тока
с потребителем гтеобходимо два пров0да. Ёа автомобрт'
лях в целях со1<раш]еЁ1ия к0л!1чества проводов применя1от
однопр ов од н у }о с}1 сте м у, при которой вторь1м
проводом слу}кит <(ш!асса>>' т. е. все металличес](ие части
автоштобиля.

Фсновнь:е электрические единиць:. Рассмот!иш1 замк'
нутую электри!|еску!о цепь (спп. рис. 47)- |!од действиешц
э. д. с. нерез любое се!1ение проводника' 3амь1кающег0
полюсь1 источника тока, будет пр0ходить за единицу вре'
мени (например' за 1 сек.) некоторое количество 3.'!е(т'

ронов. 1ак как- ка:кдьтй электрон несет о1]е1{ь мальтт!, н0
вполне определенньтй электри'деский заряд, т0 по п!ово['
глику будет проходить за 1 сек. такн(е вп(]л|'!е оп!е!'елен'
ное ](оли!|ество элек'1'ричества. (оличество э,/1е](триттества'
г!р0ход'|щее черсз полереч|{()е сече}тие провод1{ика за е[и'
ницу т]ремени' на3ь]вается величиной тока илц
|1росто током.' Беличиг:а т'ока (ток) и3меряется в амперах {а)' !'ля
имерег1ия величинь1 тока в цепи прип{еняется ампер'
метр 5.

3лектроньт' двигаясь' по пров0днику' посто9ЁЁФ €[3.т1'

киваются с его молекулами. 3ти столкновен]1я п!ег1ятс1'
ву1от дви)кению электронов и' 3начит' 3атруднят0т..про'
хо}кдение чере3 проводник электрического тока. €войство
проводников г1репятствовать прох0)кде1!и}о через них
эле](три!1еского тока |1азь|вается эл ектр и че с к и м
сопр от1.]вле}'|ие м' ](оторое и:]мер'!ется в омах

.(ом).'' 
0опроттавле!|!1е пРов0д1!!|ка' вь!полненного !{3 лю6ого

материала' возрастает с увеличением длиньт и }:\{ень|па'
ется с увеличением пло1цади его поперечного сечения.
€опротивление проводников увел!{чивается с повь11шени'
ем их температурьт. Ё{априм6р, при нагревании на 10'
п{ягкая сталь (х<елезо) увеличивает свое сопротивление
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гла 6$, а медь и алюминий _ на 40/6. €опротивление про-
130/]г]1.1ка зав{{сит такх{е от его материала. Ёаименьшее
сопротивление току ока3ь|вает серебро, 3атем \4едь и
:.:,д;оминий. 3ттачительньтм сопротивлением обладают
с|1'давь1,' приме]]яемь1е в цагревательЁ1ьтх приборах и р,еос-
г:|'тах: константат{ и нихром'. а так)ке уголь.

8о всей рассматриваемой !{ами 3ап{кнутой шепи (см.
рис' 47) ток с0здается благодаря воздействию электрс}-
дви>куш.тей силь| истс..лч:тика. [а часть э. д. с.' которая
ватрачивается на преодоление сопротивления внелпней
цепи или отдельного ее участка' на3ь1вается н а п р 9 )к €'
\\ и' е ||1. Ёапрях<ение и электродви}кущая сила из}4]еряют-
с'+ 0дними и теми )ке еди|{ицами_ вольтами (в). [ля
измерен!1я напря}кения |1 э. А. с. слу)кит при6ор, назь]вае-
ьт:,:г:: вольтметром. Бсли вольтметр 7 подк]1]очитБ ( [Ф,||т6.
с;!ь| источ!1}1ка тока' то при замкнутой цепи этот прибор
г|0ка)кет напряжение источника т0ка' а при разомкну.
гой __ ег0 э. д. с.

[}сличгана то!(1.!' соп1)0'1'ивле||[.|е и !|апря}ке!{ие 
'{а 

л1о"
бом уна:ст:<е 3ам!(!|утой тцс:птг свя3ат!ь! ме)кду собой зако"
г:оп: Фма: то|( на участке цет!], буАет тем болт,шле, нем
вь1ш!е напрях(е}{ие на концах эт'ого участка и чем п{е}{ь!_1]е

ег0 сопротивле[1!1е.
3.:лектринеская знергия мо}(ет бьтть использована во

п:те:шней цепи для совер1пения тох} т:ли инот} работьт. |!ри
8том о}{а превращается в какой-либо друго:"д вид энергии3
геп"човую' хими!{ес!{ую |1 т. 

^. 
Ра6ота, произведет{Аая 16-

|(оп'! за 1 сек., г|а:]ь{вается мо1{{}!остью электри.
ч сс !( 0 г0 т()к ё! и изп'1еряется в ваттах (вт). !ля вьт'
!]!]с./!(,!!|!'! м()||(|!0ст!| то!(а !] ваттах ттеобходимо величину
гока |} лм1|срах ум|!0}{{ить т1:! его [!апр']х{ение в вольтах.

1ег:лов<;с ,:цсйстшие т'ока. |1р:,л прохо}кдег]ии тока г1о
прово]1||и|(у э.[.|(:ктро!{ь| сталкива!отся с его молекулами'
усшливая их дви)кение' в ре3ультате чего э'|ектрическая
9перг1{я превращается в тепловую' и провод|]и1( наг!ева.
ется. !стан0влено' что нагрев проводн}1ка зависит Ф1 3@.
.,!ичи|{ь! тока в цепи' времени прохо)кдения ?ока |1о п!о.
в0днику !{ величиньт еопротивления проводника.

1епловое действие тока !пироко исполь3}ется в тех"
нике в различных [{агревательнь1х уетройствах (электртт.
ческие печи' паяльники' вулканизаторь1 с злектр!1ческим
обогревом и 1!. п.)' при электросварке' а так}!(е в электри<
ческих лампах накаливан[1я. |(роме гого' на тепловом
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действии тока основано уетройство плавких и термоби'
металлических ищающих элект!и'
ческие цепи от но больтпого тока.

€пособьт сое потребителей тока.
(ак источники' так и потребители т0ка мог},т вкд!очаться
в цепь двумя основньтми способами: пос"цедовательнь!м
и гтараллельнь|1\'.

|{ри послед0вательном соединении
источников (рис. 48, а) поло>кительньтт} полюс
одного источника соединяется с 0трицательнь1м полюсом
второго, поло}кительньтй полюс второго с отрицательнь!м
полюсо||1 третьего |1 т' д. Б результате получается не!аз'
ветвленная :тепь источников тока' назь1ваемая батареей.
3лектродвих(ущая си,па 6атареи равна сумме э. д. с. всех
входящи'х в нее источг{иков тока. |!рламе!ом 11осле!,ова'
тельного соеди11ения источЁ!иков тока мо}(ет слух{ить
соедиЁ1ение элеме1{т0в в автомобильной аккумуляторной
батарее.

||ри параллельном соединении ]'1€'
[гочников (рис. 48, б) их полох{ительнь|е полюсы
соединяются одним проводом' а отрицательнь1е - дру'
гим. 3лектродви}кущая с1{ла параллельно включеннь]х
источников тока остается такой }ке' как и у одного источ'
;ника. 3ато ма1(симальг{ая 'всли'!|иц]а отда}'!}0смого ими то_

ка буАет рав1|а сумме всл!1ши1! то|(ов, которьте мо)кет
отдать (а)к/{тэ!й и3 этих ист'оч||иков. Ёа автомобилях па'
раллельно сое/{!1г|'1ются ме}1{/{у собой генератор и акк}'
муляторная батарея.

[1отребители тока' включеннь!е в
цепь последовательно' т. е. один за другР|м
(рис. 49, с),о,бразуют неразветвленную шепь, обшее со'
прот{.{вление которой булет возрастать с увеличением
числа вклточеннь1х в цее потребителей. 8еличтана )ке п!о'
ходящего по цепи тока с увеличением []т1сла последова'
тельно соединенЁ]ьтх потребителсй буАут умс||ьш1аться' но
в ка}кдом из потребл:тслсг! будст !.1меть од|{11{|кову1о ве./1и.

чину.
|1араллель1{ое соединение потребр:.

т е л е 1} т о к а (рис. 49, б) характерно тем' чт0 одни
за)к1]},{ь] всех потребителей г|ри поп{0щи проводов сое-
динятотся с поло)кительньтм по"цюсом !{сто1]ника' а

другие - с отрицательнь]}1. |!ри этопп образуется ра3вет.
вленная цепь, обгт1ее сопротивление 1{оторой булет умень.
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11(81'Б[51 по мере }в€;1|'19€Ёи9 числа параллельно включен_
гтьтх потребителей. Беличит*а }ке тока' отдавае\{ого в цепь
1]сто1]ником, буАет увел{,{чиваться.

,[,ля гтз:теое1{ия величины тока амперметр всегда ]]клю-
т!ается в цепь последоват{-т,ь_
по (ом. рис. 49). 8ольтметр

,' ,** ттр]1 и3иерег1,ии- 1{апря)ке-
'- }1ия }!а какоьт-л:тбо участ'ке

ц,епи вкл{очается т1ара"цле']1ь-
но 'этому участку.

[)гпс' 4[] 0::осс;бьт (:ос]{|!]|с1{ия

|!с'г0'|!!!!1(ов тока.
Рис. 49. €пособ:,л соед1{|{ения

потребштелей тока.

/!1агнитное поле тока. 3лектромагнить!. |[остоятнньтй
ток' про]{одящий по проводнику' 0тклоняет располо){ен'
|{у|о неподалеку от про'водника стрелку компаса от обьтч'
ного по'-|о}кения' при к0тором один ее конец направлен к
северу' а другой - к югу (рис' 50). |1ространство' в ко'
тором проявляется действие проводни|{а с токоп'1 на маг"
|]и1'|1у|о стрелку, 1{азь1вается магнитнь1м полету[. ,[!ингти, по
]1|! !! р:| п,|!('|] 1|1о |(оторь|х дейстъутот силь| магнитг1ого поля'
на1|]ь||}:!1()'гс'| маг1!ит[{ь|ми с!'|,/|0в|'ми л1'|]1'!л\{и. €трелка
к0мг[аса, |]()ш1е1!1с|т!]ая в ма |'||и1'|!()е г!о./!е, всегда распола'
гается в][оль маг!1Р!т1|ь|х ('||ло1}!'х :уплти]\, а ее сеперньтй
110'1}6[ г]ока3ь}вает и)( 11а!|ра!]лс|1||е.

1ок, проходяц]ий по ттряштолигтсйному прово]1.{1]{!(у, соз'
дает вокруг него очень слабое магнитт1ое {толе. ![ля полу"
чения более сильного поля ]!а!у!ать1вают кату[шки' состоя'
щие и3 больтпого числа витков изолирован|]ого провода.
(ак видно из рис. 51, м
катуш_1ки скдадь1ва]отся
дечник из птягкой стали
током, еще более усили
кату1пка назь1вается эл ектр ома г н }| т о \{.

3лектромагнить1 подобгто стрелке ком11аса и л:обому
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друго\,|у постоянному магниту имеют севернь1й и ю)кньтй
п0люсь1 и облада1от способность}о притягивать х{елезнь!о
и стальньте предметь1.

11олярность злектро}'{агнита определяется по правилу
правой руки. ||ри налох(ении на кату1пщ электро'магнита
правой рук!1 так' чтобьт ее ладонь бьтла обраще1{а вн1,1з' а
пальць] показь[вали направ,'1ение дви)кения тока в витках
(2т1л;ц11ц, отогнутьтт! больгшот] палец уках{ет северньтй по-
люс. Беличина магн}1тного потока' а следова1€,г1БЁФ, |{ €!!-
ла притя)кен}1я электро]тцагт1т1,та возрастают с }вели.
чением числа вит1(ов кату1пки и ве,цич111]ь1 проходящего
через них тока.

Рпс. 50 А'1агттит;:ое по.г:е
вокруг проводника с то!<ом.

1)ггс. 51. _|\4агтт::т;тое по"це кату1шки|

' Ёа свойстве электромаг11ита изменять свой ма[!{|{?-
гтьтр] поток в 3ависимости от величиньт тока в его обмотке
0сновано действие п1ногих электрических п{а1пин и прибо-
ров' в том числе и некоторьтх приборов 3а-1ект!ооборудо-
вания автомоб!]лей (например, авто\{обильнъ]е гег1е!ато-
рь]' реле-регуляторь1 и стартерьт).

!'ействлле магнитного поля }|а ||роводник с т0ком. по.
мещенлтьтй в простра|]ство мсх{/!у пол1оса\{и ]\,1агнита
проводни1{ с током вь!талк].1в:1ется ]{3 этого пространства
в результате взаимодействия магЁ{итного п0ля тока с
г;олем магнита. € одной стороньт проводника (рис.52, а)
силовьте линиу1 ег0 кругового поля булут направле!]ь1 в
гу )ке сторону' что }[ лин!1и т1оля магнита. 3десь силовь1е
лини\т будут сгушаться. € лругой стороньт г[роводника
его силовь1е лин|1и пойдут навстречу линиям поля магни-
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(|'! '!с!'0 гтроизойдет разре)кение силовь|х лингтй. ||ри
!/!(|[1 |!|)()|]од}!'!к с ток0м булет вь|талкиваться в ту сторо!

'|у' 
!/1с маг!!|,!т!{ьте силовь1е линии располо)кеньт ре)ке.

1|( ||('||||||' |!!;!! !!!!!!!()!'0 !|()./],! !|а !!|)о]}0/!.[|]|!( с то!{ом:
(| ('\{.[1,! !! ![шм(},/((:лстц|!я млгг:итгтглх полсй |]ровод|{ика
! ]! (|{!',,('г|!|{ ||.)!(!|,|!{лле'г| |дго ток в пров()дя|'<1] и](ст о(()!!!'!'/.('.,!('!!|!е д|!!|л{('!!|!я ||Ро!1од!|нка с'гокэм в иагчитном

!]|):!вилу лсвой руки-

|!;пг:1;;!!}лсние дви}кения проводникд
!1;!]|!!{ !!'|' {)'|, !!;!!!|)авл(:!|14я 1.ока в г|ем и определяется г!0
!!!!,!!!!!',!\, .:!с'!1кг[! 1;укн (1::;с. гт2, б). [1ри разме{це[тии лсвой
|}у!{!! п!!.,!{ /!у !!()]|!()(.;!м![ м;|! !!!|тл так' чтобь! ц:е .та]1о1{}, (]:*т-

.,! ;! {!г)!!'!!!!1.!!;! !( ('(.!!(,|)!!(!м|у !!().'|!()су' а вь[т'|!|ут[)1е п1.}л},.]!!,!
!]!!|1,! !!,! !|.!,,!!! !!;!!!|);|!!./!('!!!!(: '|'{)|(;! !! !||)()в0]1||и!(е' 0тогнуть[м
г|(|,]||,|||.;[! !п;:.:гс'п: у!(;!)!(('1'|!|!!||);|!|./!(''|||е /1вшх(е!{1|я !!Р0в0/1-
!!!!!с1.

| ! ;п :: 1; г: :; п: !! !|(' !!:!;! !! м<':7ц:1|с:.:.п:;л я м д |.||}|т|!()г()

и маг. д"
нас); 6 -полс по

п1_]о"

!!'
,,1:|]

[|ф:;|[

11*
16:!



а ни}кний - вправо (см. рг:с. 53, а). Б результате ра}|ка
повернется против часовой стрелки. (огда рамка достиг_
нет гори3о}{тального поло)кения' направление тот<а в ней
с поп{ощь}о коллектора' состоящего из двух полу1{оле{{
6 и 7 (см. рис. 53, б) , и скользящих по ниш1 щето( 5 и 8
1{3мег]ится на обратное' и рамка продолх{ит свое враще'
ние в направлении против часовой стрелк14.

Б электродвигателях' в том числе и в авто}1обгт.цьпьтх
стартерах, для повь11пения равномерности вра1цет]!1я |1

||олучения необходимого крутящего момента вместо рам_
ки из одного в!]тка }'е)1(ду полюсами поп{ещают обьтотт<у

из нескольк}!х десятков вР]тков мед1{ого провода. 1акая
обмотка располагаетс'| т!а сталь}!о]у1 цили}1дре' |'тазь|вае'
]т,1ом серце'ч|'|и1{ом якоря. Ёалт;ч:це серден|1]|]{а позво/|яет

Рис. 53. [!ростеЁттпий 9лектродв]1гатель пос'|-о'111|]ого тока:

д- взаимодействис м3г|]ит!того пф|л рамх!! с п0]|(]м маг!!!!гл (1оч}(а

по1(а!з])!в2!ст' нт, 'ок н2р' к-[11!''||Б!1|]]};,_.что 1'о1{ и;цс'г от гпас);

шмень|'пить возду:'шттьтй проме)куток ме)кду полюсами п
йзбен<ать тем самь!м не)келательного ослабл€[1'1я й?|!{]:11'

ного потока.
3лектромагнитная индукция. |1ри- перес€9€Ё1414 !в1'1'

}кущимся проводником силовь1х лин1'{'1 магнитного поля
в проводн1.1ке возникает (индуктируется) 9, А. €., и под
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'л:,с,[!с'п':т::ем 
ее появляется ток, 3то явление носит на3вание

!)]! (' !( !'|) ()п'{ аггтитно!'л }тндукции'
!1л:дут<тированная' т. е. возникшая в проводнике в Ре.

;!у,/!ьтате электромаг!{итн0й 1]ндукции' э. д. с. во3рае.1ает
(' у !]е.г! 1.{!1ением дли г!ь! участка пр оводни!{3' пе!есекаю111е"
! () птагнит}гь!о силовь|е лу1н|1||' скорости его г]еремещения
!! \|;!г|]}|т}]ого г|ото{{а' в кот0ром он дви)(ется.

1!аправле1{!1е инА}ктированного 1@.
!(;! 3'!в!,|с|{т от 1-|аправ]тения дв!1}{ения проводника' а
||';! |( )'(е от |]:}п |) а вле|{|{я }1 аг|{'.1т|{0го потока !,] определяется
!!() !1|){}!]!.1лу пр;:вой руки. 1-1рлт размещенР11{ правой руки
п|(')!(,(у )10./!1ос.|ми маг}1|{та т'}к, чтобь1 ее ладонь бьтла об-
|);!|[|.('||а к ссвсрноп!у поллосу, а отог[|уть1й болькпой палец
[!( |!( ;!:!!'!,[]л !! 1!|!ра!]ле|!ие ,1ви)1(е!1ия проводни(6, 3Б115[}.
|! !,!('||.!,|||'!1|л !|о!(;|)}(ут шаправление дви}{ения тока в п!0"
!!о/! !!!!!(( '.

}! !!/!{'|! !!(',,]!(,!('! |)()м;!1'|!.!1'!!()[! !!!{/!.),к!(ии ле)|(}!т в о(]нове
/!г(|( !п!!!! !' |' :! с, |) .{ '|'() р () !!, л:рсслбр:пзуюших меха1{иче"
('![у!|,-*]!!('|)! !!!() !! !']!ц|(1 |)!!!|('с|{у|о.

! !1;плп':с,11:п:::{! :т.птс.;'л:л:т>р |!(}-.
('!(|!!]!!!()!'()':с::с:: (1:шс' [:4) п:1тсуп_

(]|';!{!,,!'|(''г (:()(1(),| 1:;:м'ку 4, 1}ра-
!!1;!('!\1у!() !|()('1\)ро||11ей си"гтот1

м(')!(]цу |!(),/![осам|.| 3 и 5 магттгпта.
!!|лг: пт|:;п::!ц";д::;: |)1||{ки п0 (!асо.

Ё::1| с':!),(,.,! !({' !! !!с|)х|]см |!р()п()де

!)|!|\{!.!! !! ('(){)! !!(,!1''|'|!и|! с г!|)!]1]!{-

.'!! )\| |||!]]11!п]1 !:угс:: !!(х''|{!|!(п("г']{)!('
]11!!||}||:; ':.ц':::п:';|| 

(|'|' 
'!!!('| '! 

|! !!!!)!(_ о:||г^! 1;п[(1 !!]!|!!!;!!!,/{,1,!!!!!'||!! |(

|1[!^1 !!т,:::;;::::п;;:{]ц'я:'|'()|( |!(.!)(|.'

!!,,]|{1|'[ |!|!!'! |||' !! !/ к(х/!0|(!к'|'()1),! }[

!!((,! !(|1 )' п !() бу7цст о'г':к.:7(!:':'т,<:л 6

!!() !|!!(,!!!|!!()'() ![(.[||) 1. 1]ос.лте того
!(;!!( |)ам1(а м!!1!ует поло)ке1{ие'
!! !(()!'0Р0м о,11а бьт"ша горизон_ Рис. 54. €хема простейштего
'|';|,/!!,!{,1' 11}.[}1(Ф,|1Б}[2 кол./!ектора генератоРа постоянного

!!()|]\1с!!яю'гс'1 п{естами, и ток во тока'

г;:;с;лг*ей цепи сохранит свое направление' несш10тря !{а
|!3ш1ене|{ие налрав.||ения тока в рамке. Фднако то1( во
вттсш-гней |{епи б1,д61 пульсировать' т" е. перР|одически и3-
[}!с|!'{ться 'от !'1а1{с1-1мальног0 значен11я до ||у.;1я. 3то объ_
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ясняется тем' что рамка' находясь в вертикалБно\4 |1Ф/1б'

)кении' пересе|(ает наиболь1шее количество магнитньтх
Ё,''Б"* л}тний, а будучи в горизонтальном поло)кении
вовсе не пересекает их. чтобьт сделать пульсаци1о тока
не3аметной' в существующ!{х генераторах вращают. 1{е

рамку и3 одного витка прсвода' а якорь с обп{откой 113

мпогих десятков витков. .]!1агнитное поле' в кото!ом в!а'
щается якорь' усиливается путем примененшя эле](тро'
магнитов. ||ри 5том в обмотки кату1шек 2 и 6 воз6у>кде"
ния электромагнитов направляется постоя1:ньт*! ток от
самого генератора. 1ат<ие гег|ераторы }]а3ь!ва!отся гене'

раторами с самовозбух{де1-!ием.
|1р остейтл лл й генер атор одгтоф азттого пе р е ;т1 е [1 !]ого тока

(рис. 55, с) в отлиние от генератора посто'||11!ого тока
имеет вместо кол'|ектора ко'!тактнь|е (Ф.']|т(3 8 и 9, ток о

которь|х с}|имается щетками 10 ут !1. (а;сдое 1'|3 31|1{ }{Ф'

лец при любом поло)кении рам1(и постояР{но соединено
с одним и тем }ке проводо й внегшней цег;и /. |1оэтошту

при вра]це1{|4и рамки 4 ток в цепи меняется не только по
в6личйне (от максимума до ну,пя), но и по н_аправлению"
Б обмотт<и 2 и 7 воз6у)кдения г1олюсов 3 и 6 долж('Ё |1Ф:

даваться постояттггьтй ток от посторо11него :тсточттик.: 5'
Ёа практике получи./]и ш|!]рокое распростра!1е!'|ие

грехфазньте гег1сратор1' переме|1||ого то1{а' |(019!|э!€ гоч

раздо проще по констру1{ци!| }! [1аде)кнее в э|(сплуатации'
чем однофа3{{ь|е. Б простейшем трехфазном ге!1ераторе
(рис.55, б) ток индуктируется в трех одинаковь1х кату1п'
/ах 1, 2 й 3, смещеннь1х одна относительно лругой на

угол в 120'. 1(атутпки терхфазнь|х генераторов' (а( 11!2а

вило' вь1полняются не]1одви)кнь11!ти и образуют 1а( н23ь1'
ваемьтй статор 4, а пх витки пересекаются магнитнь1м
полеп{ враща|ощегося электроп'{агнита 5' на3ь1вае\1ого

ротором.- 
8заимоиндукция и саш1оиндукция. !(онденсатор в пер_

вичной цепи б}тарейного 3а}кига|{ия. [сли дтзс обптотки
(катугшки) 1 п 2 (рис' 56) раст:олох(ить }{епода/|еку друп
0т друга' то с0з/1аваепть:{1 обптотког1 ,/ маггтитнь:й поток
булет-пересекать витки обмоттси 2. |'1зменение тока в об'
мотке / булет сопрово}кдаться изменением магнитного
п0тока' проходя111его через обмотку 2. |1рп этом в обмот'
ке 2 'возник1]ет э. д. с., так как э. д. с- индуктируется !{е

только при переметт[ении пр0водника в ]\'1агнитном поле''
но и пр!1 всяко]{ изменении этого поля (ис'тезновен}41{, |!Ф'
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'|||.[|('!||||1 
или изменении по велинине). Фписанное явление

!.1)('|!г 1]а3вание вз аи}'{о и н дук ц и и.
| |:;птг:гте;тие магнитг1ого лотока в результате и3п{енен1{я

|':;ц', ]1]'" (,хс,п:0 :п1.:с;с':'с'{!::пц';'т:::('!!(,|)1!го|)а |!('рс\10|!1!ого то1(а.

п'()|(;! !' с;6п:с;':':сс / вл,т:зс'л:;ст воз!]!1кновение э. д. с. не только
:; г:б[цс:'г':*с'2, |!о }! п к:бмг;:':<е 1" ибо ее вит(и так)ке пересе-
!(;!!()!'(''! !! !1\]с|!'|!о|.]1имс'| ш1аг!{ит!!{,1м п0током. !в.г:енгте ин-
/(у!(|'!!|)()||:!!|||"| .э.,ц. (]

::'в ,;[1 (';!ш1 ()[| с-лбмс-:-г:<,'

(:с;::уп:::сп'), !! |{о!'()|)()[]

!! !)( }!!('\ ( )'][!! ! ||'|п4('!||'||!!('
'|'(!!(;!' !!]!][!'!]!;!{'!с'! с,!-
м || !! !! 71 у :*::':: о 1! , 

'!!|{):!|!|!!(!!!]!|[ !!|)!| :''|'()м
!),/!('!('|'|)()/[!}!])!(у!!(;!я с!!-
.,!,! ':). /(. с. с:|м0|.1|!ду}(-
|\!ш!.

3. д. с. сам01{1!дук-
!!.!!! ! 1|сег/|'1 [таправлен.
'! ;![(' .т'г(>бт,1 г1репат(:г'
! }( )!!!]1]э пРо 14сходя[цеь'{ \,

.|)т;с. 56. [1рттгтципгтальна*з
схепта батарег}ного

3 а 
'к!'1г 

ан'1я-
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изп{енен11ю тока. всли ток нарастает' э. д. с, сап{оинд):!<-
ции стремится 3амедлить его увеличение' и г{аоборо1'.

!,влегтие в3аимоиндукции поло}кено в осн0ву де1]ствия
кату1пки 3 а х(иг ан*1 я автоплобилей (ст"л. рис.55).
|1рл.т замьткании ко{1тактов 4 прерь1вателя в цеп].1 [€!вт.111.
ной обмотки ,1 (первиннот? цепи) кату|цки 3а)кигания по-
явится ток' которьтй создает магнитгтьтг] пото'к' псрссе-
кающит? витки как втоРи{]но{а 2, так !т перв}1чттор] обштотот<"
Б результате в первично;! обьцотке ,/ вознрткн€1 3. !. €. са-
моиндукц!1и' которая булет 3аме;(лять пара.стан!|е то](а
в первичной цепи кату1ш1(и. Бследствие этого магн;ттттьтт]
поток' пересека}ощи.|| вртткгт втори.:ной обмотки 2, 6улех
увел1.1ч|1ваться ме,г{ле|1!то' и во вториннол? обмотке, !]есп{от-

ря на боль1цое ч!]сло ее витков (до 20 000), булет ]]11.1ук-
тироваться 3. .[,. €., едва достига1ощая 2 000 в. 3. д' с. та-
кой велич'и1нь1 не смо}кет со3дать во вторичной цеп}1 }(а-
ту1п1ки з а>киг ания н а|пр ях(ение' опосо бное про бить ис1{р о_
вой [роме)к'уток мех(ду электрод21т{т[ ФБ89[ за>т<игания 3.

|1ри размь:кании контактов прерь1вателя' благодаря
резкому умен-ь1|]ению магнитного п0т0ка во втори.тной
обмотке кату1пки воз1{икает э. д. с. взаимоиг|дук11!т1]' пре.
вь1ш]ающая 15 000 в. 3. д. с. так0й величи!]ь| со3дает во
вторинной цепи }{а]1ря)кс}!!1е, ./|егко |1роб1|ва|о]1|се искро-
вот1т проме>куто|( ме)1(ду э.)!01{1'р0/1ам|1 с|]с11[| за)|(14г1|!!и'1 и
обеспечив а1ощее' тсм са п1ь!ш[, бсст:ерс:бс;[1 ;:ое тзос:'тл а ш1е}1е.

ние р абовей сплесг.: в |1].!ли |1дре.
8днако бьлстроп:у исчез!]овени]о тт{агнитгтого п0то!{а

булет г|репятствовать э. д. с. самоиндукции' т3озникаю-

1шая в первинной обш1отке при размь1ка:'!1и|1 контакт@в п!е.
;!Б}в2те,'|9 и стре\{я1цаяся поддер)кать прерванньт}] то1("
3та э. д. с. достигает 200-300 в и свободгто проб:твает тот
небольгпой 3а3ор п{е}кду контактами' которь1:} о,бразуется
в первьтй момент г1осле их размь1|(ания. та]<им образом,
возн]-1кновение э. д. с. сап{о1{г]ду](ции в перв|.|1{|!оЁа обмотт<е
влечет за собоЁ1, во-первь1х, с!ти}кение э. д. с. тзо втор:т,ттто[]г
обмотке, а во-вторь|х, бьтстрое о|(}|с"]1с[111с 1(оь!тактов
прерь1вате"'1 я уз-3а ис]{рст]|.|'1 г]Ри их ра3'\.'1ь!каг1ии. Аля
ликв!1дац1|и вредного .||с|]ствия 9. д. с. саш{оинд]/кц1{1{ 1]3-

раллельно контактам г|рерь]вателя включает 1( Ф 1{ ,( € н .
с а т о р 5, который представляет собой две близко распо-
ло)кеннь1е \'1еталлическ!{е п"||астинь!' разделег1нь1е каким-
нибу4ь изолятором' например, бумагой. |1ри соединении
пластин конденсатор а, |1азь!ваемых о6]<ладкап1}1, € (2(1{\1-
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.л: :п(;ц: |:стс)чником э. д. с. ког]денсатор будет 3аря)каться'
!!(}!(;! |!.|11ря)кен!]е на его обкладках не сравняется с на-
!!|))!'!((:11ие-\1 этого }|сточнгтка. !,ля того, чтобь1 ра3рядить
|\(||,,/[(,||сатор' достаточЁ1о соединить его обкладки ш|е)кду
с'с:с)т; 1!.

(]во|1ство ](онде!|сатора накапливать эле1(три1{еск11е
в]!|)'!.)(|,1 !{азь1в:1стся эл е кт р 1{ 1] е с к о Ёл е м 1{ о с ть ю.
!:,пп:;:г;т(с|| сп1кости является фарада. Бмт<ость небольц_тих
!(()!|]!'()||са|'|'о1)о|] }1змеряется в миллионнь]х долях фара-
/(!,! - шт;::<1;с.лс|:;:1>:,т1;';,:х (л''ф).

!!;':л: л;:<,:т|()(|('|]|!и ког]депсатора в первичную цег{ь ка-
1у!!!|(!| з;!}|{||!':|[|'!,1 э. д. с. са},|оиндук11ии в п1омент ра3мь]-
}(;!!!!!'! !((){|]'|!!('г()!] мгнове1{]!о зарях(ает его. Б результате
9!'()! () 1'()!( 1! |!0|)!}].|(т!{ой обппотке, а 3нат{ит и ее магнитнь1й
||()!'(}!(' !!|)()!!!|:]|,!!]{т :к::т1т:[! в}|'г|(1.! втортанной обштотки, бьтстро
!! ( !| (''|;! !( : :'. ! } с'.::с'7цуп< :; пцл|1 ]!1()м0| |'|' ког|дет]сатор р азря)кает-
( 1! !|(,!)('! !!('|)|||||!||\/|с: клбппс:':':<у. ! !1;:: э'т'с;м в !те|! с0здается
!!|!;! ! !!(}!||)!'п!|'|!!!:,:[1 ':т::*, тт':<у:;:,:т[| |] !|;!||[);|!]'|(:тт:;гт' обраттлолп

'||||\\'|'}|п!{)!!!!]!!!ч!!!!!!, !| ('!!!(,(1ц:,;|<'с'у('|(()|)'!!()!!(!|[!::счезттове-
!!!!о !\|]1|!!![!!!(!!'() !!()'! ()!(!!. |(;::* с'.::с',;п.с"п'!!!|(', :). ]\. с' ||о втори!]-
::пл{! с:бп:пл'! !(ц' :}|!;!|!!!1'с]!!,!!() |!()|]|,|!|!;!01'с'| |'| /1ост1|г:1ет
2() ()( )() 2,! ()()() г:. '|':::<::п'т с;б1;:тзом, !(о11/{е||сатор' в|{л]очен-
:::,: [! :т !|с|)1'|||11[у]() !1€1!Б !(2]1}[!1!({.1 3а)]{|{ган1|я' увел1-{т]]]вает
!|;!!!|)'!)!((|||!|с во втор}1вглоЁл цепгт 11 умень1шает о]{1]сленив
|(()|!т1|!(тов прерь!вателл.

Аккумуляторнь!е батареи

}стройст'во свин:1овой ст'артерной аккуму,'!|яторной ба_
'|'арси. €оврсштс:тгтая сви|{1(овая стартер]]ая батарея
с()с'|'()!1т }|з '|'рсх 1|../!|'! 1].|ссти отдс/1ь}|ьтх элементов (ат<куму-
.лт;::'о;>с:в)' |)2!:-!ме|!цс||1{ь1х |] о/(!!0м об;г1ем баке рт €ФеА}1г{€!{-
|!|,!х |!()с,/|о/(()ва'гс'|ь!.|о. Бак батаре!1 }13готав.'!ивается из
эбо::ггта ил:; ас(;альтово-пе{(овой п.дастмассь| и !аз]|еля-
с1'с'| перегородка]!ти на изолированнь]е друг от А!}га со"
су:пь;. {(а>кль:;? акг<уппулятор ба'гареи (рис. 57) по\,тещает-
ся в оди|{ р1з сосудов и заливается э.цектро,т!1{15\,|' (Ф18.
рьтй представляет собод] раствор хороц]о онттщегтно;} (ак_
куптуляторгтой) сергтот? к].]слоть1 в д!1ст].1л}]ровантной
в о,]] е.

1(ак полох<ительнь!е 2, та-;< !! отр!.1цательт!ь1е ]|; ллас-
т|'|нь1 ак1(умулятора отливаются в виде решето1( и3 спла.
1]а' содер}кащего 94% свинца и 6о|9 сурьмь1. €урьпта уве-
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личивает }кесткость пласт1.1н и облегчает их отливку' в
реп1етку пластин вмазь1вается активная масса 18, прито-
гавливаемая в в}1де пастьт из сп,{еси свинцового сурика со
св?1нцовь]м глетом ъ1л14 из окислет1ного св111{цового поро1л-
ка. !осле специальн0й эа'тет<трохттмической обработки

78

{3

-|Ф__{$
{6

Р ис. 57. €тартерный свгттт:1ов:,; [1 д |(ку м у./! я1 0р.

'(фор 
пт : : ров ;: ; т т,; л ) а тттт.; в {.| а я м а сс а п олох(],!тельнь{х г1л аст!{н

по

(' (|'! !!!1!{ательг}ыми' причем отрицательнь|х пластин
п(,[)('!(''| на одну больште. Б результате ках.(дая [16лФх<11.
'! ('./!!,!|;!':] пластина располагается ме}(ду двуп4я отрица.
'!(,./|!'!!ь1ми. Благодаря такому располох(ению предотвра-
!!!,[!()'|'с'| бьтстрое ра3ру111ение крайних поло)кит&']ьнь1х
!!.[!||с1'ин. |(райние полох{ительнь1е пластинь1' работая
с;"'ц:той стороной' коро'бятся 3начительно сильнее отрица-
'|'(',|1ь}{ь]х. Фдноименньте пластинь1 блока соединяются
п1(')кду собот? свинцовыми перемьтч,ками- барегками 3 и
|4. 1{то6ь: избежать замь]кания равноименнь]х пластин'
!|х ра3деляют друг от друга тонкими г1рокладкаш1и _
('(']!араторами 17. €етпараторы не дол)к[{ь] затруднять
/!|}|.{)кения электролита ме)л{ду пласти]нами. |{оэтошту их
/|'()ла}от из материала с огромнь1м количвством микро-
('|((){1ических пор 

- 
мипора ||ли м14пласта' а так)ке' из

/!('|)ева' подвергнутого для этой цели спец}1аль1{ой обра-
(1()1'ке 

- 
вь]щелачиванию. {,ля защить| сепараторов от по-

'лт1':с:>кАений, могущих произойти при про|верке уровня
!|./|и при вамере плотг1ости электролита' на них кладу'г
::с1.;форированттьтй, т. е. имеющий мтто>кество отверсти1?'
[|(|.|]'о|{ 16 из кислотостог!кого материала. €обранттьтй блок
о||ус1{а!от в сосуд и устанавливают на ре6ра 19, имею-
|!\!|(}с'1 {{а его дне. |!ри работе аккумулятора в промех{ут-
!(!'1 мс}кду ребрами 19 оса>кдается ось1павшаяся активная
м;!()(:!|. Б,пагодаря этому удается предупредить замь]ка_
|!!!(' |);!{!!!(}|!мег[ных пластин осадками' скапливающимися
|]|!,/(!|(, ('()('у/(;|.

( ):;с,;лху ;|к!(уму]1ятор 3акрь1вается крь1п]кой 6, и3го-
1'()!},/!('!!!!|'п !!:! ч6с:::и':';! г:,:гн:тс:фалтт1'0!Ф.|1€1(Ф8о|] пластмас-
(]|,! ||'г с:[:г,п '',|!('!( !'|)().]!!!'|' 1!(, |||,|'|'с!(1|./! !] !![ё,/!1, ме)[(ду бакош:
,/ п: :*1;:,:::;:*сл[!, с'с,:;,::,:: ::||;!|( )'|'|(|!('./|()'п'с;с':'с;:'.|гд<к>й мастико[1 5 |1

/2. 1!с'|:с'т :*1л;:[!::;:с, (''|'!1('|)("|!!}| !(|)|,!!!!|{!1 !!|)()!|у(:1((!|отся вь|-
||():(!!!,!(, !!!'! !,! |)!| 4 ул !|!, !||)!!!!а!|)('!!!!1'с к б;![)(]'|'|<:: м. 3апол-
!!('!![!с а|(куму/|'|т0ра э.пск11)0]1ит0м про1,|3!}о/.\и'гся через
|!;!'|!||!]!|0е отверстие, вак1]ь1вае]\{ое резьбовой пробкой 9 с
;:1'тслк"гладт<ой 6. Бентиляция осуществляется чере3 отвер-
<''урте 10 в крь|1]!ке сосуда'

Аккуму.:тяторь: 6атареп соединяются мех(ду собой
(]!|иЁ]11овь1ми переп'{ь]чками 1 1. Ёа оставтпиеся свободнь1.
г\1!| пос'ле наварки пере\'|ь|чек 1пть1ри крайних аккумуля_
']()ров п])ивариваются конические утол1цет;ха,я 7, назь|вае-
м ь(с вь1вод1{ь1\{и 1{.|ть]ряп{и.

Рабочее }!апрях(е}1ие исправного свинцового аккуму_
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лятора составляет пример]{о 2 а. |{оэтому на автомобн.
лях е электрооборудованиен{' раосчитаннь1}1 на 6 в, при-
меня1отся батареи, состоящие и3 трех' а на автомо6илях
с 12-вольтовьтм электрооборудование\1-:гтз 6 аккуму_

Р ис. 58' 6тартер ньтЁт )келезо-г|и1{елевь:й акл<у штулятор.

ляторов' соединеннь1х п0сле/{овате;тьно. 8 |{@[;-|8!!}{0й
случае могут |'![|1Ф,|1|э3ФБ?ться такх(е две последовательно
соединег1ньте батареи из трех акт{у|!1у"пяторов. |{а всех
отечественнь!х автомоб}т.'{ях акк:\'м1|'ляторнь]е батареи
устанавл11ваются так' что их пол0я(!]тельнь]й зая{им со_
единяется с массой, а отрицательт-ть:й-с проводам}!
цепи.

}стройство ]!(еле3о'|{икелевой стартерной аккумуля-
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т<т1тппойг батарев:. |1рименение )келезо_ни!(елевь]х аккуму-
]!'! !()])'|ь1х батаре;? на автомобилях дает известнь1е вь!го-
д!', .:'а!( как эт}1 батареи по сравнению со свинцовь]ми
!!п,|('|()т' следующие 11ре]1му1цества: а) в 3-4 раза боль-
;:пп:[? ср,ок слу>кбьт; б) 66льгшу]о 1\{еханическую прочность;
тл) простоту ухода; г) ненувствительность к боль:пипд

|)а3ряднь1м т0кам и к коротким 3амь1каниям.( недостат](ам )келезо-никелевых щелочнь]х батареЁ;
!1у)к1{о отнести больштой разш1ер ]! вес при тех )ке напря-
)!(с']1ии }! емкости' что и у свинцовьтх батарей, и при\.1ерно
в два раза больгпий саморазряд. Фднако эт1] недостатк!!
}те являются знач!|тельнь1ми' особенно в случае пр!|п,1е-
[|ен}1я )келезо-никелевь1х акк}п'1}а'1ято!0в на гру3овьтх
двтомобилях.

1!елонной )келе3о-никелевьтй аккумулятор (рис. 53)
[!редставляет со,бой сосуд с эле](тролитом' в которьтй по-
гру)(ег]ь| поло)к]{те,льнь1е и отри11ательнь]е пластинь1.
€осул 2]ккумулятора 12 - сталт'ьтой нике,п]4рованнь;й.
3лектро.лтит'ом с/!ужит рас1"в()р щелочи - еп]кого кал}1 в
воде с добавко1! 20 е|л едкого ./!ития. Бведегтлде в электро-
лит неболь1по,го количества едкого лит|1я способствует
уве']ичению срока слух(бь1 }келе3о-никелевь1х акку\{уля-
т0рнь]х батарей. ( стенкам сосуда приварень] четь1ре
т1алфьт 14. Амут акку}'уляторь1 закрег1ля}отся в деревян-
ной рамке при сборке в батарею.

[ластины аккумулятора состоят из х(еле3ногр осно-
ьа\1ия 4 с лривареннь1ми к нему вертикальньтми ребрами
17 ц не'скольких закл!оченнь]х ме)кду этими рбрами го-
р113онта,.'1ь!]о рас]поло)ке1{1{ь|х пакетов,11. |1акетьт отрица-
тель}!ь|х пласт}|1| вь|полнс!1ь1 и3 сталь}{от! перфорирован-
}|ой ле|]]'|)|, ]-!3(€1Б! !1оло)к}!тель1]ь]х пласти!! 

-из 
такой

х(е .7!ет!т|'' 1!0 п()/!вер1':тутой никелироват|и1о. в пакеты
[\]\ас'|'ин залросс0ва|]1а актив1!а5] масса: в полох{итель11ь]е
пластины ,13-смесь гидрата о1(иси г1икел}1 с графитом,
в отрицательнь1е,15- поротпок химиче,ски чистого }(еле_
3а. готовь!е пластинь| собираются в блоки, в которь]х
поло)кительнь!е пластинь| находятся ме>|(ду отрицатель-
нь|ми, таким образом, в блоке от'рицательнь1х пластин на
одну больгпе' чем поло)кительньтх. ||оло>кительнь1е пла.
стины привариваются своими основаниями к одной )ке-
./1е3ной перемь1чке_мосту 6, а отрицательнь1е-к дру_
гому мосту ,16. 3 качестве сепараторов' не допускающих
8амь!кания пластин' ис,поль3уются эбонитовь|е пало!]к1д
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'10 диатлсэтром 2 мм. ъ|тобы ивбех<ать соприкосновения
плас1'ап с мет&ллическим корпус0м аккумулятора, ег0
стенки лист@вы,м внни.пластом 16.(роме прокладкк 9 установле1{ы [!а
рсбрах тйн.

-€обран:+ый аккумуля ой крьтлп.
кой 2, которая привар сула. Бо
избех<ание 3амыкания касаться
дна п1еталлическслго сосудя. |{озтому полублоки подве-
|1'}1ва1отся к
р_ях ,/ п 6. А
вбогтгттовьтшти

прок]| ад]{а1ми
верстие 1{рьт11]ки' которое закрь]вается про,бкой 3 с вен_
т!1ляц7онным 0тве0стием.

йсправный хселезо-никелевый аккумулятор дает на.
пря''кение' составляющее в сред!]ем 1,33 а' |1оэтому лля
п0лг!ения напря}*(ения, равнок) \2 в, приходится соеди-

девять отдель1{ых аккумуляторов.
аре'и' уста1{авли'ваемые на автомо-
ех ]1оследовательн0 соединеннык
>кдой секгции и]меется три аккуму_

лятоРа' -здкре|]лен-нь]х в отверстиях 3 деревянной рамки
0 -с по\{оц{|,то т1апф /, тта которые для изоля!1и|{ надеты
эбон;ттопь;е в1'}.лки 2. 6оедине|{'!{е аккумуля:.оров в бата-
рею осу ннь1ми пере-
мьтчкап{3лек #]Ё?"11 

'*тареях" итает то](ом
вне11]нюю цепь' !{ак0пле!1ная в ней химическая энергия
преобразуется в эле}(трическую. 3тот процесс на3ь{ва-
ется разрядом.

|!ри пропускв'ни11 нерез батарею постоянного тока от
знеРгия внутр!{
я в хим|{цескую.

€в[Ё!0БФй (|{€.
лот}том аккумул'{торе а1(тивная масса полох(ительных
плаетцн сост0нт и3 перекиси свинца' а отрицательных <
из гу6натого свинца'

8о врептя ра3ряда серная к1|слота злектролита всту_
пает в х1][1ическу]Ф |:еа]{(1{}о с активттоЁд массой пластин.
|1ри этом образуется б,ольп:ое ко/1ичество водь]' а актив-
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ная ш{асса обе}1х пластин превращается в серн0кислый
сви11ец. Фбразовавгпаяся водд разбавляет электролит' и
его плотно'[1Б 1гр19ц611'ае1'ся. 1(онечное допустимое }{апря-
}кение разряда равно 7,7 в на аккумулятор: пло'тностБ
9лектро н этом до !,12-1,19.

|1ри аккумуляторной батареи про;;
цесс иде влении" 11од действием электр}!-
чес1{ого тока вода хртмическ!1 взаимоде;!ствует с сеРно*
ки'сльтп{ свинцом пластин. Б ревультате образуется серная
кислота' сернокислый с,винет1 на поло)кителынь1х пласти-
1{ах опять превращается в перс+кис.ь свинца' а на отри!{а-
тельньтх - в губнатьтй свигтег1. €ерная кис.'1ота ра|створя-ется в воде и, с.т|едователь!1о' плотт{ость электролита
увел1.1чивается. |[осле того как вся актив]{ая ш1асса плас-
тин вос'станови'т свой первот!ачальгть:й состав, п!'о'п}€ка€.
мьтй нерез аккумулятор ток станет равлагатъ воду нд
водород и кислород. |[оэтому характернь1м приз|[{аком
1{онца 3аряда я'вляется обильное га3овь|деление (<кипе.
т{!{е>> электро.тита). 3. д. с. в ко|{це заряда дости'гает 2,7 а
на аккумулят,ор' но через некоторое вре\,тя с.них{ается до
2,15 в. |{лотность электролита полностью зарях(енного
ов_инцового ак1{умулятора наход!ттся в преде,]|ах |,25---
1,31 .

у х{елезо_1|икеле'вого 1целоч!(ого ак1(ум улятора во
время ра3ряда гидрат Ф(Ёт9|{ т1икеля 11а ]]оло}кительнь|х
пласт!'!нах переходит в гидрат закиси н,1](еля (графит в
реакции не г1аствует), а чистое х{елезо на о].рицатель-
нь1х пласти,нах г1ре|вра]цается в гидрат окиси >келеза. ||ри
3аряде >ке, на,оборо'т' на поло)китель}{ь]х пластинах [}1,.1.

рат 3аки'си никеля превращается в гидрат 0киси никеля'а т|а ата окис.и х{елезавновь время протекан{'я
этих р [оэт|ому плотт|оеть
элет{тролита не и3меняет,ся.

(огтечгтое до1пустимое на/пря)ке|1ие ра3ряда равно !'0 6
на а](кумулятор. <<(тгпе1|1!е)) элек.гролита в }келе3о-нике_
.|!8Б1э1[ аккумуляторах 11ачи1гается 3адолго до окон9аБА9{

кот3рое она мо}кет отдать при ра3ряде до допуст}{мого
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|!апря)кения. Бмкость аккумуляторной батареи изме-
ря{ется в ампер-часах и определяется путем умно}кения
разрядного тока в амперах 1{а время в часах' в течение
к0торого производится разряд. Ампер-нас _- это 6Ф.[1]т]€[?-
во электричества' отдаваемого аккумуляторо!'[ при ра3_
ряде током в 1 ампер 3а время' равт{ое !! насу. Бпткость
отдельного аккумулятора во3растает с увеличение\{ числа
ш разп{еров пластин. Бмкость акку]}{уляторной батаре}],
аккуп{у!'т-чторы которой соеди1{ены последовательт'о, рав-
на е\{кости одного акку\,1у']ятор8.

[{оптт.1на':тьная емкость свит1цовых аккумуляторнь1х
6атареЁт' измеряется при ,определенных условиях' а имен-
!{о: температуре электролгтта 30' и непрерывном деся-
тич|асовом ре}к1{м$ разряда д0 напрях(ения \,7 в на
акт(умулятор. 9то вызват{о тем' что емкость свинцовьтх ак-
кумуляторов ст],пьт]о завис{.]т от температурь| электро'пита
?т 1]ел1.]!1}|ш},т ра3р'тд[{о1го тока. [[р'и попих<ении температу-
ры электр0./1|{1'а }|п 1' емт<ость аккумулятора умень1пается
г|ршп'1с|)11о' па |о16. |1оэтошту при пот{и)т{е1{ии те'мпературы
9лектрол!.1та до 20' ем](о,сть 6атареи соста1вляе'т л!!1шь
50% от номинальной. }меньтпение емкости св}[}]цовой ба-
тареи с пони}кением температрьт затрудняет пуск двига-
теля стартером в зимнее время. |[ри разряде аккумуля-
торной батареи с номина./тьной емкостью 70 а-ц током 7 а
она отдает все 1000/9' ноштиттальной емкости. |1ри разрядв
)ке то]<оп{ 2|0 а ее емкость умень1шается до 19,2 а-ц т. е.
п|ри'мерно на 7Б0|о. |1адегтие' емкости свинцовь|х а'ккуму.
лятор|ть1х батарей при разряде 6ольштртм током огран!тчи-
вает возмо}к'}{ость ,поль3о|ва1|ия стартером для пуска дви-
гате./г'г очс]1ь т(оротким проме}кутком времени (не более
б---.-10 с:с,;<.).

!]м;<с;стч' ){{ел,е3о-!]икслевь1х ак|(умулято,рттьтх 6атарей
замеряется при нёпр,ерь1в!]ом пятичас0вом разряде до
|{апря)кения 1,0 а на акщмулятор. Фна возрастет с по_
вь|1пен1{е}у! температурь! электролита. Фднако при нагре.
вании электролита до температуры вы1пе 40' эти ат<ку"
муляторьт безвозвратно теряют ча,сть ,своей емкости.

1ипьт и маркировка аккумуляторных батарей. '|нпьт и
краткая характеристика свинцовьтх аккумуляторньтх 6а_
тарей, устанавливаемь|х на наиболее распространеннь1х
}{оде"т1ях отечеств'енньтх автомоби;тей, пр:,тведень| в табл. 6.

Б условном обозначении типа 6атареи первая т1ифра
показь]вает число последовательно соедиг!еннь]х аккуму_
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1{омш-| Ёмнооть прп

}невие'| алектролита
а | 30о, а-н

1 аблица 6

для на|{ой марци
автомобттля

преднавпач ается

Равряд-
пцй тон
при 1&

чдоовом
ре}кпме

зст-70-пд]
или }

зст-70-пм'
3ст-84_пд]

или )

3ст-в4_пм]

6ст-42_эм
6ст-54-эм

6ст_68эм
6стм-128

\2
\2

\2
\2

42
54

68
\28

'?,о

8,4

49
б'4

6,в
12,8

гА3-51 и гА3-63
(по две батареи)

зил-164' зил-|57
(по 2цве батареи)

зил-15в (по неты-
ро батарер))

<}1осквртч-407>
:!1-20 <[{обед а>, |4'-2\
кБолга> и [А3-69

гАз-12
мАз-200 и 1'7\А3-205

(по две батареи)

ляторов' буквь: 61 означа]от' что батарея стартерная'
дву3нач!тое или трехз11ачное число соответствус'|' емкос_
ти 6атареи в а-ч, буквьт |[ илтт 3 укагзьтва1от материа,п
бака: пластмасса асфальтовопековая или эбонит, буквь:
!, или .[4 

- 
матер1|ал сепаратор0в: деревя1'1нь1е и]||1 из

мипор а }1;'1}{ 1!1й||.[| 3€1 3.
€тартерньте )келезо-никелевь1е акку1\[уляторньте бата-

ре}1 вь]пускают двух типов: 3х3сжн-50 и 313([Ё-70.
}словное обозначение батарей рас!пифровь1'вается так:
<€тартерная х(еле3о_никелевая батарея из трех секций
с тремя последовательно соединеннь1ми аккумулятора\,1и
емкостью 50 (или 70) о-и>>'

[1лотность электрол}|та. д]1я обеспечения работоспо_
собности ак]кумуляторгльтх батаре}! при различ]{ь|х теп{-
пературнь|х условиях и увел|4че1{11я сро](а их слу>кбь:
гтлотность э"г1е!(тролита до./!)(11а имоть ог{реде'тенну1о ве.
л|1ч|1ну"

в заря}кеЁ]ной с'виглцо':зой аккумуляторнойбатарее
плот'ность электролита при температуре 20" долхсша бьтть:
в севернь]х районах 3!1мой - 1,31; в северньтх районах
летом и в центральт{ь1х кругльтй год- 1,27; в ю)кньтх
районах - \,25 в течение всего года.
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}(елезо_никелевь1е аккумуляторньте батареи при тем-
псратуре 20' дол:кны им'еть следующую плотность элек-
гролита: в северных райо:;ах 3имой -7,27; в северт{ь!х
раионах летом' а в центра./{ьнь]х и ю)кнь1х круглый год -\,23; в юх{!{ых районах с )карким климатом, |Аё темп3.
ратура воздуха летом поднимается вь||пе +35" _ 1,20 в
тече!]ие всего года.

Фтклогтение плотности злектролита от установленных
}{орм при экоплуатац1{и ак1(умулятоРных батарег! не
допускается,

['енераторьт. Реле-регулят0рь|

}стройство генераторов пост0я1]ног0 тока. Ёа авто_
мобилях (за нсклюнением а,вто6усов больтпой вмести-
мости) устанавливатот генераторь| пост0янного тока с
параллельнь1м во3бу}{дением. 3ти генераторь! име}от
принципиально од!!нако|ву1о кот{струкцию и отличаются
друг от друга в основном обмоточнь|ми данными' га6ари_
тами \1 диаметрами приводных шкивов.'обпднй вид о.,:1но-
го из таких генераторов приведен на рис. 60.(оР_цгс генератора 5 имеет ц}{линдрическую
форму. йзнутртт к нему крепятся друг против друга два
одинаковь1х полюсных сердечника 23. (орпус и сердечни-
ки и3гот:|вливаются из малоуглеродистой сталу1, обла-
д;п:к;пт:'с'й остатот{нь1м магнетизш1оп'1' т. е. способностью
/(,'|!|'|'(,.]!!,]!() с0хранять маг1{итнь]е свойства после намаг-
!!|т||}! !|;!:;и::. !{а сердечники т'1адетьт о т к 

'!в о з 6 у )|{ /[ е !{ и 
''| 

24, ках<дая из пт и3
250-30() витков и3о/!и|)()ва!!!!0!'о м Фдин
ко1{е1[ 19 с>6м<эту.п вс;сбу:кдс:т:|'1 соо]|' льной
четкой & а- лругой Б!;|Б('{€1| к из()./!ировант|ому зах{ит!1у
[|{.3а>ким 71:1 слркит. для с0едит1с|тия генерат0ра с мас_
сой. € торцов корпус 3акрь!т передттей 2 тц 6адней 16
крь|11]ками' укрепденнь|ми с помощью стя)кных винтов
11 и 13'

3ал 22 якоря ге-нер?то р а враш1ае]тя на 1пари"
ковь1х под1пипниках 4 ут 12, установ.пеннь1х в крьт1пках
корпуса и 3ащищенных сальниками 9 а 25. €мазка под_
1шипников осуществляется чере3 масленкн 3 н 10. Ёа ва-
лу укреп.цень| сердечник 21, коллектор 16 и приволной
улкив 1. _€ерАенник набрат: из то[]к!!х 11ластин электротех-
нической стал|1, и3олир0ваннь1х ме)кду собой окайиной.



Бьтрезьт п.т1астин образуют на сердечнике продольнь1е
павь]' в которых ра3мещена обмотка 20, состояшая и3

секций. Б ках<дом пазу уло)кено по две секции обмотт<и,
образоват:нь:х 3-4 витками и3олирован|{ого }"{ед]{ого

провода.
||ластинь: коллектора выполнень] из меди и !13ол}1ро_

ваны од]1а от другюй и от вщлки коллектора прессован-
ной слюдой-мтткатлитом" 1ак как к ка>кдой пласт!1}{е
коллектора припаяны кот|ць{ двух соседттих секцтар1 об'
мотки я]{оря, то чи'сло г1ластин коллектора равг1о чис"цу
секций обмотки.

[[кив ге}[ератора р]мее'г паз для кл1|новидного ре}{нл'
которьтй пР]'1вод1!т я1(орь генератора во вращен!4е от в[)"ца

двигателя. 3аодно со 1шки'вом отлиты лопасти 26 ве+:тут-

дято,ра, слу}кащего для охла}к^е1|ия генсратора.
[]-[' ет к ут 8 п ,15 вь:полнень1 и3 графита или смеси, со_

дерх<ащей 85}6 граф-ита тц 15о|о меди. Фни укреп.т1ень] в

щеткодер}{ателях !7, конструкция которь]х позволяет
щеткам самоустанав./1иваться' следуя 3а неровностлми
коллектора. Аля получения хоро1]]его контакта и уп{ень_
!ше!{ия вибрат1ии щет'ки при}{!1ма1отся к коллектору п|)у_

х{инами 14 с усилие,м от 1 250 до 1 600 а. [[оло>китс,пьттая
щетка 8 соедг:;тяется с корпусом генера|1'()ра' а о'грлца'
тельная 15 -с изол}иро;ваг]}|ь:м 3а}1(имом 

'! 

. ]{оступ к
щеткам осу1цес1'в,|яется чере3 ок}1а в корпусе ге11ератора'
3акрь|ваемь1е сталььтой леьттой 6, ко::ць; т<оторой стяги'
ваются винтом 7.

Работа автомобильнь1х генераторов
постоянного тока основана на принципе самово3бу>кде'
ния' (ак видно из схемь] (см. рис. 61), обмотка возбу;к'
дения генератора соединена г|араллельно вттегпней цептд"
|(огда якорь генератора начнет вращаться' в его обпто:'ке
за счет пересечения слабого по.]']я остаточного магнет}|3ш1а
пол1осных сердечников во3никает г1екотора л э. д. с. |1о;1

ее де1]стви,ем в обмотку воз6ух<де]]ия поступит 1'0.1(' кото'

ботать в 1{ормальном рех(име.
Ба'прях<ение гене'раторов во3растает с )/величением

числа оборотов якоря. Ёо так как якорь гене!ато!а п!и'
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водится во вращение от вала двигателя' обороть1 кото-
рого ивменяются в 1т]ироких пределах (от 500 ло 4000),
то напря}кение на зажимах генератора булет !езко ко.
лебаться. Б результате питание потребителей, расс.титан_
нь1х на п0стоянное напря}кение' сделается невозш1ох{нь1м.
3то приводит к гтеобходимости снабх<ать ге1-1ераторь1 пр{т-
борами, а'втоматически поддерх{ива]ощими их напря>кё-
ние в 3аданных пределах-_регулятора}ди напря}кен1{я
(Рн).

Фднако при работе генератор нередко питает током
все по'треби:т'ели и од[!овреш|е]1но зарях{ает силь!!о ра3ря-
)кен}!у]о аккуму,/|ятортту;о батарето. [1ри этом ток' прохо-
дящий нерез обплотку ,1корл' мо)|(ет достигать опасгтой
для его изоляци],{ ве./]ичи1]ь|. Фтс:ода с.71е/1ует' 1{!о для 3а_
щить1 г0нератора от пере|'ру3ки больцлитт{и вс'{ичи11ами
тока необходим еще один прибор 

- 
огра1]ичитель тока

(от).
[ене'ратор соеди}{ен с акку\{уляторно:} батареей па_

раллельно. 3нанит, в тех случаях, когда напря}кение ге_
нерат'ора буАет мень|пе напря)кения батареи' например'
при остановке двигателя или при работе его }|а 1\1аль1х

оборотах, ток от батареи пойдет в обмотку яко]]я }! мо-
х(ет вь]звать порчу ее изол'|ц}!и от перс1'рс:;;-':. (['тобьт не
допустить этого, трсбуетсл третий лрибор, ат]'{'ом.1т1.1чсски
отсоеди}|я}ощиг} гет-лератор от в}|е1п1]еЁ.1 ]1опи пр!,{ падении
его напрях{ен]{я ни){е 11оминального'- рсле обрат'ного
тока (Р91). 8се эти три прибора констр)/ктивно о6ъед!1-
няются в оди)н общиг], на3ь1ваемь1й реле_регулятором.

[еттераторьт г{остоянного тока наиболее расшростра-
ненньтх отечоственнь1х автомо5илей рассчитань] на на-
пря)кение 12 а. ./!1ощность генератора автомобиля <<А4ос:<-

вич-407>> составляет 200 вт, автомобилей м-20 <<[{обеда>>,

}4-21 <<Болга>, [А3-]2, гА3-51, 3ил-150 и 38|-164.-
220 вт, автомобттлей мАз-200 и }1А3-205 -250 вт.

}стройство и работа реле-регулятора. 1}к;,;:!,!||!1!1ство

отечес1'вен1]ьтх а вт0м0б:.злс Ё: с;та б>:<е':;о м а,.::о г':п б а р т]тЁ1ь1м}{

реле-регулятор;]ми тттт'уа РР-24' которьте по сравнению с

реле-регуляторами пре)к|1их вьтпус1{ов име}от при}'{ерно
втрое мень1шие ра3А{орь1 и вес.

Бсе приборь] этого ре']е-регулятора (рис. 61) сплонти.
рова!1ь! на общем основании 1, которое 3акрь]вается
крьттлкой и пломбируется. Ре'це-регулятор {.|меет !]еть1ре

3а>кима' кот0рь]е соединяются: Б 
- 

с внегдней цепью'
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$ -с якорем генератора, !]] - с обмоткой возбу>кдения
генератора, м -с корпусом генератора.

Р;ег),тятоР напря>кения РЁ состс)ит из яр1у1а 20, сер-
деч'ника 16 с обмотт<ой 15, якорька ,16 с прух<пной }9,
магн,ит,!{ого 11]унта ]у![|] тт конта1г-тов 17, вьтлолненнь1х и3
вол'ьфрама. |1от<а генератор 23 не ра13ви,вает 3адат1ного
напря)кения (13,5-14,5 в), контакть: РЁ замкнуть1 уси-
л}1ем пру)кпньт 19, |1ри этом обмотка сердечника булет
являться звеном следующеЁт электричоской цепи:

полох(ительна'1 щетка ге!{ерато1]а-за)к1!т!|ы /!1 генератора и ре-
ле-регулятора - обмотка РЁ - ус;<орятощее сопротивление !€
(\3 олс)- ярмо 9 и сердеч!]и1{ 12 0|-вьтрав11иваюп1ее сопротивлет|1'1в
Б[ (1 о.,;г) - стбмотка 1.1 о1- за)к!11утт,! / рс"пе_регулятора 1! ге|те[]21-
тоРа - отр!|цатель]1ая |1\с1'](а.

Фбпцотка ва3бу}кдения 21 геш:срат()ра в э'го врсьтял бу"
дет включе}{а в следующую _э'цектри1|еску!о це|]ь:

поло)кительная 1цегка генератора - обмотка возбу:т<ден;ия - за-
жимы [1] генератора и реле-рег_\,л.чтора - ярмо 20 - якорек 16 _-
жонтакть1 17 Рн - соед']| ;',!тельньтй п ровод 14 - т<онтактьт 1 1 от |
якорек 10- ярмо 9 и серАевник |2 от - вь1равниБаюш1ее сопротивле-
ние Б6-обмотка Ф1 

-за>кимьт / реле-регулятора и геп!ерат0ра_
отрицательная щетка генсратора'

|1ргт увелт.т.тсг|].1!.{ об0р0то|] 
']1(0р'1 

22 тт:'с:.-:1;л',т<с])!11е ге]1е-

ратора дос11}]г}тст :}а|,:(а1|11ого, тот<. п с;бь1о:'кс: Р11 ус!.1./1|1т 11а-

магнициваг|ие се1Р,це!]!1]'11ка }тас']'о,|]!,!(о' [|то о}! п}]итя!1ет
якоре]( 11 разом](}!()1' кот{та1(тьт. 1!ри этоп{ в це11ь об\'1от]{и
в о,3 6у'х(ден и я 6у лу т в кл ю ч е|1 ь1 г|ос,,| едов ате,/тьно А9т{1 Ф'т1Ё ]:!.

те.цьньте с'0противления А€: (80 ол) и ус (13 о;л). Б ре"
3ультате ток в обмотке возбу:кдения и' как следствие'
напр'я}к,ение генератора умень1шатся 1{ контакть1 Рн
вно1вь 3амкнут'ся.

Ёсли такое 9амь1кан].1е-размыкание (вибрирова1+ие)
ксхнтактов происходит достато]{н'о бьтстро (более 30 раз
в секунлу)' то на]пря}кение генерато'ра колеблется не:3на*
ч1.1тельно, не вь1зь1вая п,1-]|га1]ия .]]ам'п. }ве.пр:.тст;итФ 93[т6-
ть] колебаний якорька способствует вкл1о]1е}{и,е по[.г!е!Ф.
ватель11о с обмоз':<ой 1)ь{ ус::<оря]:о1|!его со1противления ус.

9тобьт 1|ре/1у]|рс]1ить (]Рс:]мерное повь11пение напря-

'(|ения 
генератора с увеличе11ием скорости вращен]{я

якоря последовательно обмотке во3бу}{(дения вк'1ючают
вь1равниваю[цее со|противлен}1е Б€, размещенное в виде
обмотки аа сердеч1{}1ке огран]1чителя т0ка.

|ак ка'к обмотка РЁ вьтполл{ена и3 медЁ1ого провода'
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т0 при пони]кении окрух{ающей температурьт ее сопро_
ти'в']ение замет}[о умень1па,ется' отцего возра|стают вел]{-
чипа токд в 06мотке и ма'гнитнь1й поток сердечн]{ка. |]ри
так}1х )/словиях контакть] РЁ{ размьткались бьт лри напря-
)].(е}1]1и г 1ош]'еп{ 3аданной нормь1, что
8|;{'_]Б]Б3"[ недо3аряд а/ккуп4]цяторной
батареи. ) у}!ень1]1е1{14я напря )|..ен{4я
генератора {]ри поних(е'нк}{ те]м1пературьт, серде'чник Рн
соед1.1нен с ярп{ом пласти]]кой и3 сплава )келеза' нт]]<е'.1я
]'__алю\,1иг]}{я' которая на3ь1вается маг!1итнь1м 111)']1топ1
д.11п.

€плав, и3 которого сде']а}| магт:итньтй щунт, }Б€;-1!,1т{!1_
вает сво1о }'{агнит'н},1ю про1{ица0ш{ость с по'них{8Ёи€м т€\{.
перацры. Благодаря этоп1у по п.{ере гто|111х(е]1ия те},,1пера-
турь] все больу;ая ча.сть п{агнитного потока сердечника
булет замьткаться через ш!углт, по},1и},'[о якорька. Ё резуль-
тате сила притях(е1{ия якоРька уме1.!ь1шится и тем саш1ь]м
буАет ликвидиров а |'{о |! ек()т0р.]е увел }{чс]] ,! с с].{ль] пр].1тя-
)|{сн]{я'1корь1(а' |пр,о11сх()дл}!(сс !|з-3а по!1].1)(е1{ия сопро_
тивле}1ия обмотки РЁ.

Фгранинитель тока Ф[ по своому ),1стройству подобе|1
регулятору на1прях(ения. 9сновное различие: на сердеч-
нике в1\,1есто одной ип{ее!ся две обмотк}1 и ]{ет п1агнитного
1пунта.

_ |[ока ток' отдаваептьтг! ге,нератором во в1]е1п[{ю1о цепь
24, тте превь]сит допустимой ве:_тйчигтьт1, контакть] от
зам!(]{уть! усилием прух{инь1 8. Фдгтат<о то](, пре}кде че\1
вернуться |{ отрицательттот] п1етке генератора' пр0ходит ч]е_

ре3 обмо1'|(у 13 Ф1 и т'|амаг|!1.||],т.!г]ас']'его сс'р/\с1]1.1ик /2. 1(ог.
да ток ]1рсв!!,(:ит расчс1.1!у!о !3е"}|].!1]||}!у' сердеч!]и1{ намаг_
н'итится с!|./!ь]!ее и' ц|ри1'я]]ув 

'1](оРс1(, 
1)1)зо\,11(г](]т !{01]такть].)

(отттакть: регул'!'г0|):| |{а||р'|)!(с]|!!{'! ]] э.|.() !]рсм'1 будут
8амкя,утыми' так (&( }9т€./|||т|е]!!|е т01(а с()]!|)(.}]!]о)кдается
падением напрях{ения'

асто контак-
т вь1р Б€, на-
п еч!т]и но уско_
ряет ра3магничивание серде(1ни](а в момент ра3\'1ь1кан}тя
контактов.

Бсли до размь1кания ко1]та](тов Ф? ток обмот'к;.т воз-
бркдения проходил' ми1гтуя с0прот!|в.цеттртя }€ лт {€ (эта

1 16 с для автомобиля <А4оскву:ч_407>, 16 а ]!;тя ав,гомобгтлей
[А3 и 3й,т1, 20 а для автопдобут.пе!| ,\1А3 200 и .^,!,А3-205.
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цепь бь]ла рассмотрена рат1ее) , т0 после размьткан1!я
ко}{тактов в цепь о'бмоткп во3бу!{дения будут в](люче}ты
последовательн0 сопр0тивлег|ия }{*А€: и параллельн0
им соп'от!|в"ттение А€э (30 ом) ' Б результате ток в о6-
п{отке возбу>ь:дения, а следовательно' так}ке напрях{ение
14 ток гег|ерат0ра уменьш.!атся' и контакть! Ф? вновь
замкгтутся.

Реле об;эаъного тока Р91 имеет ша своет{ с.^рдечнике
две обппот:гта: )1араллельг1у|о 2, состоящую из тонког0
пров0да' 1' {](3,с,тедо}]ате"/]ь|1ут0 5, вы*]олненнуто и3 тол-
стого прово;1а. (отттактг,т 3 этого реле изготов.пе11ь] из се-
ребра.

[1от<а гтапря}кег1|{е гет!сратора будст,метть1{|е э' д' с'
а[{]{):мудд1,'',п:,' батареи 25, ко1!тат(т1' {)о'г {.)ста}отся

ра3омк]{уть1мрт. Фдна:<о работа.:с::'г1ий гетгсратс':|) все вре_
}'{я пось1лает в параллельную обмо:'ку т0к, 1{а1\1агничи.
вающий сердечник 4. (огда }|апря}'ке]{ие генератора
превь]сит э' д. с. батареи, сердечник на]!{агнитится }{а-
столько' что' преод0лев усилие прух(инь1 7' вамк1{ет
контакть1 РФ1 и соединит ге1|ератор с вг:ештттет? целью'
|[ри этопл ток' возвращаясь от потребште.пей и батарей
к отрицательной |]1етке ге[тер21тора, гтойле'г черев за}ким
Б, ярппо 6 - замкнутьте ко,1{такты и п0|].|!е,[[овательну!о
обптотку. '1'ак как его направ/!е1|ие будет о,(ит|ак0во с
направле![ием тот{а в парал,/!е"г!ьной обмс: :ке, .го сердеч_
ник ]]амаг}1|1тится си.пь11ее, от 11его 1{от1та1{ть1 РФ1 сомк-
нутся еще плотнее.

(ак только на|пря)кение ге11ератора при сн1.т)кении
оборотов як'оря станет мень1пе э. д' с. аккумуляторт.той
батареи, о1]а начнет ра3рях{аться через генерат0р' и ток
в п0следовательноЁт обпяотке РФ1 измени'1' свое направле"
ние на обратт*ое" .&1агнитные по.'1я парала'1ё,/]Б[1Фй и после-
дователь1]от? обмоток 01{ах{утся напр:1вленнь]ми в раз.
нь1е сторо1нь}' серде!1н1.{к ра3магт1итнтся' когттат<ты Р()}
под действием прух{ш}{ьт ра3омкпутся и рс,пе отъеди}{ит
ге1теРатор о,т б:-:тарс:и.

!'е*пера'л'с-грн[,]е ус'|':!!!п0[]ки !1ереме|{ног0 .|'о}{а. Ёа авто_

рат0Рь] ]1еременп0го т0ка' }1меющие п0 сравнению с ге-
г1ераторами по,стояшн'ого тока следующие преиму!цества:

а) примергто в три раза мень1пие габаритньй разпле_
рь] и вес, а соответстве1{но и мень1пую стоимость;

б) возмохгность [итания токо1!1 потребителей при хо"
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лостом ходе двигателя' благодаря чему умень1пается
расход энергии от акку}1уляторнь1х батарей;

в) вьтсокую надех(ность (так как отсут,ствуют п./]ас-
тины коллектора' вы3ь1ваю1цие быстрый ттзнос штеток).

Ёедостатками генераторов переменного 1Ф'(3, |!!€г1я1.
ствую1ц[1ми установке их на других автомобилях' являют-
ся необходимость приме1{ения дорогостоящих селе1]овь!х
вь!прямителей' требутошлих интенс!1вного во3душ}того
охла)кде]:1ия' а так)ке усло}кнение схемь] соединения ге-
нератора с аккуму,пяторттой батареей.

Автобусь: 3ил-158 и .[|А3-695 снаб}ке!{ь1 генератор.
ной установкой переменног0 тока' состоящей из генера-
тоРа типа [-2Б, выпрямителя Рс-21 и ре'1е-регулятора
РР-5. Ёоминальное напРях{ение установ1(и 12 в, мощ'
ность _ 750 вт.

€татор 6 генератора (рис. 62) собран из пласти1{ эле](-
тротехниче'ской стали' и3ол1{р0ваннь!х ни1'роэма.:тью. Ё1а
его внутре;лттей поверх11ости вь|пол11{'11о восемнадцать
паз0в' в которых ра3меш1егть| !(ату11]ки 17, образу1ощ{|е
1шесть параллельньтх секций трехфазно:} обмотл<и (сшт.

схему на рис. 64). (атутшки в т(а)кдой секции соеди!1ень1
звездой. 3то значит' что начала кату!пек в ка>кдой сет<.

ции соединены ме)кду собой, а ко1{цы-к вь1водньтм фаз-
ным проводам !, !! п |||.

3ал 19 (см. рис. 62) ротора вращается на 11]арик0вь1х
т]о/|[!!ип11иках 14 п 78, установленных в передней 7 и заА-
::о[: 3 |([)1]1!|ках генерат'ора. 3ти крьтш:ки отлить] из алк)-
ми||[|с]]0т'() сплава' 6лагадаря чему предотвра!цается
рассеив[!1|!|с маг!|ит|]ого пото1(а. Фтверстшя в крь||т1ках'
вакрь]т1,!с 1!,л:!с'|'и|!ками 4 и 0, с/|у)кат для смазки под11]и|]-
ников.

||а в::,лу укрс|].,]с!|ь| р()т()р, (()!|13(1]!Б]€ коль11а /, веш_
тилятор ]/ п ;:риводной дтткив 10. Ротор состои'г г13 двух
шестипол1оснь]х кл|0вообразлтьтх сердеч!1и1(ов 5 и 16, вьт.
г]ол}1еннь]х из малоуглеродистой стали. Бьтступ:,т одного
сердечника. входят в прорези другого' и ме}кду ни}1и за-
х<ата обл+отка возбух<дения 15, состоящая и3 двух парал.
лельно соединеннь1х кату1пек.

|[еттси ,13 установле1{ь1 в ш1еткодер)кателях 1!! и пртт-
)кимаются к контакт1]ым кольцам пру}ки}1ами 12 с уси-
"::ием 250-400 е. €редняя 1цетка (см. рис. 6.1) соедиттена
с штассой. 9ерез нее п0стояннь;й то:< поступает в кату11]ки
обптотки возбух<дения. 9ерез щетк||' соеди}1ег]пь]8 [ 32)к]:1.
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мами йт ц &э] ток отводится ив кату1пек. 1{етки защи-
ш1ень1 от попадания пь]ли }| влаги крь1]'лкой 2 (спл. рис.
62), которая слу>кит так)ке основан!1ем щеткодер}ка-
те/1ей.

|1ри подане постоянного тока в обмотку возбух<дения
полюсь1 ках{дого серде!1ника ротора пргтобретают ра3}1о-
11\{енну1о полярность. йагнгттньтй поток полюсов 32\{Б](?-
ется чере3 статор. ||ри вращении ротора его п{агнитное
поле пересекает кату1пки статора и в них индуктируется
9. А. €., со3да}ош{ая переменнь]й ток. частота'тока увели-
чивается с повь]11]е,1{гтешл о6оротов ротора. 1акие генера-
торь1 на3ь!ваются синхроннь]ми. [|ерепленнь1й ток неп!].1.
годен для заряда аккумуляторнь1х 6атарей. Бго
приходится преобразовь1вать в постояннь1й с помощь1о
вьтпрямителей.

€еленовьтй вь1пр'|мР1тель Р€-21 (рис. 63) состоит и3
двух столбов 1 у\ 7, ук- 0п сс.*мпы г-тБ
!€11,т!€1!!!|:!{ !!а ме'|'а/!- 

=личсс}(!1х па1!слях,5 и

,/2. |(а>кдьтЁ| столб со- . к'2,
бран из 24 стальнь1х 

|

тхуайб 4 диаметром \

|00 мм. Ёа одну сто-
рону ш-тат]б нанесе!{
1лой полупроводника )

(]('./|(,!!;!':'о,::ттц::тпой 0,05_'
0,09 

'1м| 
|\ г|()!]еРх }|с-

|'Ф !!!!||!:!.[!(]|: ': с;т'ткий пс.'-'
кровт:ь:й с,'::о|1 :;з с!|дш|}|1

олова' к1!дм!|'| !'! 1}исму-
та. |1одво/{ '|'()|(|] к п.!а/.|- '

бам :троизво](ится пр}|
помощи упругих латун-1
ных пласт}1нок 3, сопри-
касающихся с покров-;
ным слоем. € противо'1
полох{ной сторонь| ток{. '.-с]'
отводится чере3 малень-
кие сталь1{ь:е гпайбь: 2. Р:тс. 63. €еленовь:й вь]пряп!]1те,1ь

Ёсе перент1сленлые де-
тали 3а}кип{а1отся гайками на стальных 1шпильках 10 и 11,
0т которь[х они и3олируются бумахсньтми трубкапли 6 уу 13.
Бсе т'шайбьт вь]прямителя с помощью лацн}1ь]х шутнок 6 и 9
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соединяются ме)кду собой в определенноп1 порядке и о6-
разуют (см. схему на рис. 64) тшесть групп (пленей), сос-
тоящих тдз & ш:айб. ( трем средним заж|1мам вь1п!ямит€-
ля (см. рис. 63) подводится перемен:+ь:й ток от гене!а-
тора. 1{райними 3а)кимами' обозначенньтми (*) и (-)'
вь]прямитель соединяется с потребителями пост0янного
тока.

[]]а|]бь: выпрямителя о6ладают свойс'гвом свободно
лропускать ток т0лько в одн0м направ'пении _от стали
к селену и препятствовать его прохох{ден[тю в обратном.
|[оэтому при подаче на стальные ст0ро11ы тттай6 пере-
ме]{ного тока с противополохсгтой их сторонь] ток поте1!ет
только в одном на11равлег1ии' т. е. стаг|ет постоят1нь!м"
|]а схеме наг!равление' в котор0м пле1!и !]ь1прямителя
пропуст(а!от ток, указа!!о стрелками (остриями тре-
угольников).

Ра6ота генератора регулируется при п0м0шди Рел€.
регулятора РР-5 (см. рис. 64), которьтй состоит из четы-
рех прт.т6оров! смонтирова1]нь1х на общей панели: двух
регуляторов наг1ря}кения Р1{1 и РБз, ограничителя тока
Ф1 и реле включения Р8.

Регулятор !{апря'(ения РЁп соед1.1не!| с: т<ату[пкой об_
мотки возбу>т<дения ротора (1, а !ег}ля'гор РЁ2 - с ка-
тушкой (2. БлагодаРя примс|!е[|т!|о двух рс|'уляторов на-
пря}кения уме|-[ь!шается [!скр()ние на их контактах и тем
самь1м повь1шается над(]жность 1эабо'гьт рсле-регулятора"
!(а>кдьтй регулятор напря)ке1{ия и},1еет две обмотки: ос-
новную Фт п Фя н вь]равнивающук) 81 и Б2. |,!остоянство
напря}кен!-1я гет!ератора обеспечивается за счет того' что
пр1.] повь11пении напрях<ения вы1ше допустимого ко!{такть1
РЁ1 и РЁ2 !а3ьтыкаются и в цепь кату|шек возбу>кдения
|(: и (э включаются соо}ветственно сопротивления !(э*
А€э и }€т-.|-А6:. }скоряющие сопротивления 96: !1

}€', включен!{ые последовательно основ!.!ь1м о6моткам
Фу и Фэ' сттосо6ствуют увеличен!]!о час1'о']'ьт колс(;атгий под_
ви)кньтх {,:онтакт0в.

Бьтрапттг;в::лотг1шс: обмотт<пл Б1 и 82'[11< )}(с, г(ак 1] вь|рав-
нивак]1]1ес с0пр0т!.10"''!е||[.]е на ре.пе-регу"пятс':ре РР-24, пре_
пятст|1у10т' повь]ше1']и[(.) н!] шря)кеЁ{1{я генератора при увели'
ченпи .;:тсла оборэт0в 

'!коря 
!(роме того, обппотки 8с уэ Бэ

согласов|'вают работу оболх регуляторов. [ля этой цели
обштотка Б: соединсна последовательно с кон'тактами РЁ2,
а обштотка Бэ,-с контактами РЁп. Благодаря такому сое"
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динению ра3мь1кание контактов одного из регуляторов
влечет за собой немедденн0е раз\{ь!кание контактов дру'
гого. магнитные шунты }1[-!: и }1[1]я обеспечивают по'
стоя11ство т1апрях{ения генератора вне зависимости от ко'
лсба н и

9.р @, имеет
е]|1е и Ф'слеАов2'
тельно чие уско_
ряюще/а обптотки способств1,ет увеличению часто1ъ] коле'
6аний подв1{)кного коптакта Ф1. Фграничение вел[{чины
тока в задаг!!{ь1х пределах (57-63 а) обеспенивается тем'
что при размь]т(ании ко!'{тактов Ф? в цепь кац|пек во3'
6у>кдентая (: и 1(: вкл1очаются последователь1{о сопротив_
ления ус1+дс' и }€:*А62 и па!аллельно им соп!отив'
ление .[1€9.

док от аккумулят0ргтой батареи. €ерАенг!ик ттамагг![1тится'
8амк!-1ет контактьт РБ и тем самь|м сое,цит{|]т ге1]ерат0р с

вне'гпттей цепью. [1р:т вьтключении за)кига||ия тот< по об-
мотке Р8 прохолить не 6уАет, прух{ина. ра3омкнет кон'
такть!, и генератс)р буАет отключен от (эатарел. 1ак как
через реле вклк)чения проход!1т о'тень больш:ой ток (,по

60 с) ' то для у\{ень]пения искрения оно имеет четыре па'
р ь: сер ебряЁ1э1{ (ФЁ13(,10Б"

[|ри6орьт 3ах{игания

€хема батарейного 3&)кигания. 1( прттборам за>кига'
|{ия карбюраторнь1х двигателей относятся: кат}1пка за'
х(игания' прерьтва'гель-распределитель' свечт| зах(игания
и выкл|о1татель 3а}кигания. ||еречисленнь|е при6орьт по'
средством пРоводов соеди!{ены в две тт,епи 

- 
первичную

(йивкого напря>кения) и вторичнук) (вьтсокого напря'
х<ения).

|1е'р вичнук) цепь о6разуют_ (рис. 65) пФсле!Ф'
вательно соединен[1ьте прерь1ватель 8, первичг1ая о'бмот_
т<а .1 кацтшки 3а)кигания 17 с до6авочным сопРотивлени'
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е\,1 16, вьтключатель за>1шгаЁ1ия 3 и реле стартера 6. [7а-
раллельно контактам 7 прерывателя в первич1'ую цепь
включен конденсатор 9. Аетояником тока для этой цепи
слу)кит аккумуляторная батарея 5 илп генератор 4.Бо вторичную цепь включеньт вториншая о6.
мотка 2 катуллки за>киган|,|я, провода вь{сокого напря}ке.
ния 12 и 14 с искрогасящит'ти сопротивлениями 10 и 15"
распределитель /3 и свечи за)кига|.!ия 11. Асточт;иком то-
ка является вторичт]ая обмотка, в т<оторот} в мФмеЁ|1 !аз.
мь|канР1я контактов прерьтвателя наводится э. д. с. вза-
имоиндукции.

(атушка 3а)кига'-!ия. Ёа отечествен!{ьтх автошлобг:лях,,
имеющих 12-вольтову:о систему э..пс.г<т'рооб<эру]10ваЁ1ия'

уста1{авлт.твается т{ату1{]!(а 3|]х(|-|т':|![}!я т1!!|а Б-1. €ерлен.
ник катут11ки 4 (рис' 66) набирас1'с'] !]з 11о.[|осо1( э/{ектро.
тех|]ическо[а стали, и3олирова}!11ь]х ш1е)!{ду собог:1 0[(2'ц|1.
ной. Ёа него надевается вт0ричггая обмотка 2, намотан-
ная на бума>кгтую трубку 9. \]а втор'1чну1о обмотку в
свою очередь гтадета катуш]ка первинноЁт обптотт<т.т 3, на-
ь|1тая на каркас из 6умат'и !0. Благодаря такому распо.
лох<ению обмоток обеспечивается хоро1пее охла)кденио
первивной обмотки. €верху шсрв|!ч[|ая обмотка изод[1ро-
вана т!есколькими слоями бумс:ги 11

Бторгтнтпая обмотка имсег 19 000 в1|'1'1(о|} 'гс;:тт<ого (Аиа-
1\.1етром 0,| лсл) мсд||ого 11ровода. |{с1;ви,т:;аят обмотка со.
стоит из 330 витков более толстого (диаметром 0,72 элм)'
провода. ]1,ля усилеттия \{агР1ит1]ого потока' пронизь]ваю-
щего вторинную обмотку, поверх кату1шек устанавливается
кольцевой магнитопРовод 5 из четь]рех ли.стов электро-
техничест(оЁт стали. 8се перенислен!]ь1е детали за|{./!ючень|
в стальной [птампованньтй корпус 6 и изопирова}1ь1 от него
фарфоровьтм ко.цпачком 7 и слоем биту,^ла 6. (атутлка за.
крь[та карболитовой крьттпкой 1, соединенно|? с корпусом
посредством 3авальцовки. € ттерви.тной обмоткой г<атутпт<и
последовательно соед[1{|е!!о добат;о,;г:ое сопро1'ивление'
назь]вае\'1ое вариатором' Фг:о распс.:./|о}кс}1о под установо!1_
нсй скобой 15 и пре71став"г|51ст собой спираль из мя]гкой
сталь[1ой проволоки !2, за>катой ме>кду !(ерамическими
изоляторами 13 и 14'

||ри работе двига1'еля на малых оборотах коатакты
прерь]вателя замк|]уть| г{а достаточно длительное время и
ток в перви"тной цепи успевает достичь своего максималь-
н0го значения. |!ри этош[ стальная проволока вариатора
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||:!г|)(]вается до темно-красного ка,пения и сопротивление
('{: 5:л3цдцчц3ается с |,3 до 4,0 ом. Б результате величина
1'()|(а, проходящего через первичную обмотку, с}]и}кается'
|! кату1пка предохра}]яется от перегрева. € повьтш:еттртешт
,!|1сла оборотов ва"ца двигателя время 3амк1!утого состоя'
||!]я ](онтактов уш1ень|шается' и вел'1чи11а тока в первинной
|цс11и не успевает нарасти до макси\,талт,гто['т. |1ри этом на'

Рис. 66. |(атутлка зах<ттга;:ия Б-1

грс|} сталь1]о;} прово.поки у\,1ень1пается, |'.р''','*ние ее
|!;!,,(а(]г' ].] вел|{чи!]а то1(а' проходящего через перв}1чную
с:бмо':'т<у, уптспь1пается не так значительно. Благодар8 9т@.
му |!;! || |),] )!(с|1!1с' развиваемое вторттнной о6моткой, остает'
(''|,/!{ )(' ! ;|'! ()!! ! !() |}ь!со|(им и обеспечивает бесперебойтлую ра'
(:ст11' ;1|!||| ;||{',|!1| ;:;: (;о.пьтттт.тх оборотах.

!|;:п: :п'1,п |((, /!.!!!!|'{|'|'('../|л стар'гсром силь]1о с11Р]}кается т{а.
||!'!!,!(|'!!!!|, ||;| '|]]1|(|!;\!;|х ;!!(!(уму,,! ят(;рттой ба'гареи. [_1о одно_
|!!'(.!\'!(,!!!!(! !1!|(||1()(, 1;т,,::+: /! с'|';1|)'! ('|):! (с:м. рис. 65) закорави.
|!;!(,'|' ('{}!!!){){!!!}'/!(,!!|:с, //| :т;:1;::;:'| ()|);! !| '|'('м (]амь1м в()змтещает
|!]!,/[(,!|!1(, !!;!!!|)'!)!((,!!!!'! !|;! |(()!!|!,]!х :гс'1'::т::'т:по[1 о6мот:<и. 3 ре_
(}у,,|!,'|';!'| (, !!() !1:п:1л!:,пп:с:[! (:6ш:т:г!цс: !!|!,/(у|(1'|!рустся ||а|!Рлже-
!:::о, <.лбс:с:1:с'|!|!|}1!!()!](()е !|1!/|,('),(!1|,!['| !|у(:!(,)(|!1!!';]'|'()./|'[.

[!!д;ерьпваз'сль-ра{[]ред8.]]!!'!'8.]![-т. [[рсрьтгз:ттсл!'-рас{1реле-
.}!!|гсль (рис. 67) г|редставляет собойл совокупг1ость Ав}:с
;:;'тттборов: ]1рсрь!вателя рт раслредел!ттеля' объедш!{ет1нь1х
!! од|{о\{ к()Рпусе и ].1п,1е]о1ц]1х обл+ий пр}1вод. 8о,пьфрамо-
!}!)1с ко!{та'<тьт 22 пРерь1вателя заш!ь1катотся уси'тис1\,! пру.
)'(|{|{ь1 21. 9гуи с}1о[-{тировааь] на подви}кнош1 !иске 11,'ко-

!|од1пипнике 12. |7ри ттабегат;тти грани кула!]1{а /0 тта тек-
с1'олитовь1й выступ 20 ры'аа:кт<а ]9 ко::такть! ра3мь]1(2!Ф1'.
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ся. 3азор ме)кду разоп,{кнуть1ми контактамт] долх{ен бь]ть
равен 0,35-0,45 лслл.

Б ппометдт разн[ь1ка]]т}я контат<тов во вторичног] цепи
катуп]т{а за>1<игания 11ндуктируется ток вь]со|{ого напря.
)|(е!]ия' которьтй подводится к центральному за>киму 7
карболитовот? крьтшки 5 распределт1теля, а затем через

Рис. 67. |!рерь;ватель-распредел!.1тель Р-3Б:
! _ валпт< прерь1ватеппя-распреде.[итФя: 2 _ корпус прерь]Бателя.распредели.
теля; 3 - пентробежньтй регул'1тор; 4 _ неподвижвь1й диск прерьтвателя: 5 ]
крь]!!ка раслредел11теля; 6 _ боковой электрод; 7 _ центральнь;й зажим; 6 ;
угольный кот|такт; 9 _ ротор; 1о _ кул2чок прерь|вателя; ,/.[ _ подвижнь;;'1 диск3
.,2 _ шариковь!й подшипник; 1, _ скользящвй подшипк;тк; /4 _ конденсатор;
]5_регуляровочиь}е гайки окта!]-корректора: 16-стержень;.{7_коллачковдя
машенка; .[8- рег1тировочнь!й эксцепптрив] 19 _рь]чажок прерь]вателя; 20-
текстолитовт'й вь1ступ рь!ча)ккэ; 27 -- пружина рычажка; 22 - контаг<т:'т прерьт-
вателя; 23 _пластива неподвих(ног0 ко!!твкта; 24-ь11\\1': 25 - ва!(уум]|ьтй ре-
гу_пятор опережения зажигат|!{л] :16 _ лласти11в окта!|-коррс](го[\а: 27 _ г|ластина
креплевия прерь]вателя-ра."п"д"'''}'"1]|.!,3];''"'.,''', ллас'г]!!!а |{с!|т|)обсж1{ого

угольт]ь]!] т(о|1та1(т 6 к ротору 9. Ротор распредел!1теля'
вращаясь вместе € (}а12!!1{9й прерьтвателя, поочередно
подходит к боковьтм э,,1ектРодам 6 крьттшки, от которь]х
то1{ по проводам высокого напрях(ения пост.{'пает к свечаь{.

(уланок прерь1вателя и ротор распределите'ття 11о"г|}:.

чают вращение от приводвого валика.[ нерез центробех{.
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!!!'|! регулятор 3. |[риводттой вали!{ вращается в скользя'
!!'.!!х подшипниках 13, устаттов.цен{{ь}х в чугунном корпусе
2 :тре1эьтвателя_рас|1ределителя. .[[ля смазки под]'пип]]иков
('./|ух.;ит 1(олпачковая масленка /7. 1(репление прерь1вате_
.,!,1-распределителя на двигателе осуществляется' с по_

тч0щь1о н!-]жней пласти1-!ь1 27 октан-корректора. €нарух'си
!!а 1(орпусе прерь1вателя-распределителя укр-еплень1 ваку_

умт;тьтй1 регулятор опере)кения 3а}кигания 25 и ког':дегтса'
|оР 14.

8бт<ладкап111 конденсатора с-лу}кат тонкие елои ал1о'
п,1)|]1{1я' напь]лет1ного на обе сторонь1 промасле1]ной 6умах<'
!|о[] ленть1. т{тобьт при сверть]ван|4и в рулон обкладки не
|'};][1Б]1(?;-1[1[Б' на лет:!ту накладь1вается полоса кондег!са-
1'()|)ной бумаги. [ерметизирован1]ь]й металлический к0р'
!]),с :]ащи1]1ает к01{денсатор.от проник11овен11я влаг11.

[]л:т<ость ко1{дэЁтсатора дол)к}!а находиться в г'ределах
(),]/-_0,25 1|!сф. при мег|ьшей еп4кост1{ ме)кду !(онта1{тами
|||)('1)!]']вателя по']вится силь}1ое [1ск_

|)('!!ис' пр[1 больш1е1] -- пон[1зится на_
|!|)'|)|(е!]т.те во втор!|чной цепи за)к{']га-
!!!!!|.

(]дгс,ди за)кигаь!ия. Аля автомоби-
]!('!! !]!)|||уска10тся свечи за)киган!1я
||с,|;;п':(|с:|;п:пл[! т<от:ст1эукпии (р:.тс. 68).
(];;п:;п[! ()!!!(''|'("|'|]('|!!!о,1 частью свечи

'! 
!{;| 1!!''! ('|! !!'!(),,!'|'| ()|) 6. |1рта рабоге

/(!!!1! !! !(,,!1!! пп /!,(),,!)!(('!! !п:1,:(1'|-12;1;113',,,

!!|' |)]!.!!!\;|||'|1|('|о,,|![!!},}|('|!!!{' |';!зо|] /1о
,!(| ь'.:|с'.лу\' |! !!]!' |){'!! /[() '!('\1!!(,|){|!'у|)|)|

7'(){)''. ! |1л:: ',':к;[! !('1\!!!(,|);! !у|)(' ]\11!'|'('|)!|.

;!./! ! |:}(),/! 

'! 
!'()|);! |!(' /((),,| )!((|!! | п 

1 
тс:6!!;т;:': !,с'я:

'! ()1(()ш1 1]!,|с()!(0!'0 !!;!!!|)'|)|{(]!!!!'п' !.1:;<>.::::-

'! ()[) /цол ]'!(с|]'г:.| 1(;'1(е обл а/{а'гь хоро г-п с: [!

'!('||./|о1!роводность{о. в прот].1т:}|]ом
(''/1у1!ас его с]асть' находя1цаяся в ка_
г1('1)е сгорат:т-тя (тобка), булет [1агре-
!(;!!'ьс'{ вьт:ше 600', и восп,паменегт!1с
|)1]бочо1:] смеси буАет прогтсход[1ть о.г
(' ( ) ] 1 

] 
] !1 1< о с]-! ов € г1 ],1 я с р а ск а /1 е !! г| ь1 ]\! ]1 з 0 -

. |,] ] оро]!' (тсал ильттое 3аж1,1г'ан}1е) . пе_
!]('{!;1с.пе1{]]ь]м требован1|ям удов'/]ет-
||01)яю1 изоляторь1' вь1пол11е}1|1ь]е из

Рис. 68, €веча
3 а,)'1(11т'а!{ия.
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уралита или крт{сталлокорунда. 3ти шватериаль! на 90%'
и более состоят из окиси алюм\.1т1ия.

71золятор за)кип{ается в корпусе свечи 3 мех{ду шай6а'
ми 4 п 5. Берхняя латунная шаг]ба обеспечивает гер\'1ет1]ч'
г1ость свечи' а медная |1и>княя _ отвод тепла от и3олято'
ра. Берхняя часть 7 центрального электрода - сталь]{ая'
а ни)княя ,/ выполнена из никеля, к котором} для умень_
1пения хруп1{ости при нагреве добавлено 30/9 марганца. Р1з
такого х{е материала изготовлен и боковой электрод 2.
3азор ме>кду электродам[1 дол}ке}{ составлять 0,6-0,7 млс"

|[о тепловой характеристике свечи подра3деляются на
горяч!]е и холод11ь1е. [оря"ттте свечтд благодаря з|{ачитель_
ной длитте юбл<гт изолятора !:п1с|от по1ти)ке111]ую теплоот'

Рттс. 69' Бт';т<лпоч а'гс:ль за )1(]! га|1|1я'

дану. Ф:+и прс]1!1аз||ачет]ь1 для 7цвпгатслсй с ттс:больтпот]

степенью сх(ат!1я' об.,г:ада:ош1их у1\1сре1{|1ь]м тепло]]ь]м ре_
жимом. Более короткая юбка холо/{л'тьтх све'тей обеспечи_
вает хоро1шую отдачу тепла через корпус' вследств]'1е чего
такие свечи устанавливают на двигатели с достаточ1Ё!о вь!-]

сокой степенью с}{атия и п0вьт1пеннь1м тепловь1м ре]ки_
мом.

3ь]вает дллт!)/ :обкрт р;зо.ттято|)а в \11{лдиметРах. -|1оследней
6уквой обозгта.дается материа.[1 изолятора: } - уралит,
!( - кристаллокору|{д.

8ьйлючатель_зал<игания. 8 корпусе / (рис. 69) вьт-

ключателя за)кигания, отл||тош1 из циЁ1кового сплава' по_

||1еш{ень1 за]!1ок 6 и собствег|1{о вь1ключатель зах{!:гаЁ1!1я'
состоящт.тй и3 ланели 2 с трепля конта](тнь|\ти виг:тапттт 3 и

19в

п.,!п(:'|'|!т!1,| 5 с тремя кот{такт1|ь'ми выс1'упамрт 4' [1ластпв,а
]!|)|!)!(имается к панели прух(иной 6 п свя3ана с замком
!е[)е3 поводок7. 3 полох{ении <<выключено)) вьтступы плас-
1'|!||Б1 Ё€ совпада{от с коЁ!тактнь]ми винтами панели. ||ри
переводе ключа 9 в поло:кепие <включег!о> вьтступы на6е.
га|от на контактные винть1. [ри этом включаются прибо-
рь1 зах{игания и коштр0льно-'13['1ерительг1ь]е приборь:.

йскрогасящие сопрФт!'!в/}ения. ||ровода, €6€А|{нтп.
|ош1ие }{атушку 3а'я<14[а*1ия с распреде,/1ителем и распре-
]1ели'тель со с,вечами' при прохо)кде!]ии по ним тс)ка
вь}сокого напря}кения |{злуча1от подобно антеннам э.цек-
1'роп'тагт{итнь]е во'!ны и тем самьтм создают помехи ради0.
и телеприе|!1}. Аля уменьшения э'гих помех к проводам вы-
со!{ого напря'кения присоед1'|!{я!0т гасящие соп!Фтивлё.
||ия. к пров0ду от катуш]ки зах{ига1{!{я т1рисоедине[1о
гася]!{ее сопротивление €3_01, а к проводаш1, идущим к
сг]еча}"{ сопротив,ле|\ия - €3-2 утлул сэ-\2. Фни прелстав.
.::ятот собор] карболитовь]е патронь|, внутри кото!ь[х !ас.
!|олох(е|]ь! кристаллические сопротивления, в--1,2 ть1с.
ол. 17а автомобилях 1у!-21 <<Р-;0.|1|3>> и <<&1осквтдч-407> роль
гася!цего сопротив.цения сэ 01 вь]полняет котттактньтй
уго,пск 6 (см. рис. 67) крь!шки распределителя, обладаю.
л:цс0! сопротивле1]ие^{ в !!0 000 ол.

Фпсре>ке::ие 3ажигания. Бсли рабоную смесь в ци.
,,!!!!!/| |)ах дппгате,пя поджигать точно в момент прихода
!!()|)!!!!!1! !} !1('|)х|1|о|о мертву1о точку' то сгорание булет про.
||('А()/||||!, |!() !}|)смя 'га!(та расш.тирег![1я' и давление газов
!! !!!|,,!!!!!:л1;с,с':у1:'с''г |'()|);]:}](() м(]|1|)ш|е' (|см да!)лс)!|ие' котор0е
6!'!.:псл (п:,: ||!),]!у!|(||!() !!|)!| (:|'()ра!!:::; рабо,тс{! с]\|еси в конце
1'.!|('!';! 1')!(,!!!!'!, |} |)с]}},./|!''|'||'|'(] з!!а|1!!1'(..]][,1!о у!\{еньш]ится
м()!!1!!(,("| !, /!!!!!!';!'|'|'./!'п. ||с:',л':'к;ш: у 1:;:6с;,:у:о (']\|сс|, 1_|})кно вос.
!!.,! ;!п1(,!!1|'| !, !|() |!|)(.'\!'! '|':!|('|';! (';'!(;|'|'!!'!' /(() !!р!,|хода т!орш]ня
|) !}. !\'!.'г.

| ! рс:21т;ар:.т':'(1,дь|!ое !]0с1|/!а мс!|(::лис р;пбо'тс:1} сштсси в т{{и-

,п|]|[]1ре ]{в!.1гателя назь!вается о п е р е х{ е н и е м 3 3.
)|( и г а Ё! и я' Фно измеряется в градусах угла' на кото-
1;ьт['л поверг:ется кривош1ип колет'чатого вала от м0ме|{та
|{()ят]лст1ия 1тс}(рь1 в свече до в.м.т.

/{ля обеспече}тия паиболее экономичной ра6отьт дви.
га1сля оперех{еЁ!ие зах(игания дол}кно изп'те1{яться в зави.
с{]п1ости от чис]1а оборотов коленча'гог0 вала' !{агрузки
/(1]1.1гателя !т д,етонациот+тгой стойкост"т.: то|]лт1ва. ||ри повы-
[пе1!ии числа оборотов вала двигате/]я олере'{е!1ие 3ах{и-
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га11\|'я ну}кно увелич!-|вать' так как поршень за вреп1я сго-
рания рабочей смеси булет проходить в цилиндре большее
расстояние. € увелинением нагру3ки двигателя опе!еже.
ние за)кигания нео6ходи}1о умень1лать' так как !вели911.
вается ск0рость сгоран}1я рабоней смеси. |1овь:шегтие ско-
рости сгора}тия смеси объясняется тем' что при увеличе-
пии Ё1агрузки двигателя наполнение цилиндров горюне{:т
смесью увеличивается| а кол[|чество остаточнь1х газов не
изменяется.

\,,Ф*
г

Р;:с. 70. 1-[ентробея<тть:й' регулятор.

Б слунае приш1енепия топлива с вь1сокт]м ог{тановьтм
числоп{ для по/!учен!1я от двигателя п1акср1п|альног] тдощ_
ности оперех{ение 3а'![1гания следует уБе/т[1чить. |1ри ис-
пользовании низкоокта!{ового топлива во избех{ание по.
явлегтия детонации оперех{ение зах{ига!1].1я д0лх<но 6ь:ть
у]'4ень|]]ено.

Ёеобходт-;мое [1змет|е||ие опсрежепия зах(т?га|!!тя в г]ре_

рьтвателлх_1)ас1]редел!1гел'|х сошрсмст|г!ь|х автопцобилей
осу!цест |],п'1ется по(' р(]/((:'1 !] о м л{с птробе>;< т{ого т.1 в акуум ного
регуляторо1] и октан-1(оррс1{',гора'

!-[егтт'робех<ньтт] регулятор (рис. 70, а) ав_
тош{атически изменяет оперел(ение зах{игания в зависимо-
сти от скорости вра|]1ет!ия коленчатого вала двигателяо
|1ри повьтгшении чис.па оборо1юв вала двигателя уве.пт1|чи.
вается и скорость вращения опорной пластинь1 4 ретуля"

2оо

'|'{)|}{)' 1{а осях 5 которой шарнирно }к!еп;тены грузттки 6.

! !к;2ц 11с:йствием цонтро6е>кной силь| гру3ики расходятся' и
:тх тштифты ,1 повертьтвают ведомую пластитту 2 ът свя-
1]:}]|1!ьтй с ней кулач|ок 7 по ходу вращения валика пре-

|)1'вателя-расг{ределителя (р"с. 70 б) ' в ре3ультате
|)а3п,1ь1кание контактов происходит рань1пе' и оперех{ение
зажигания увелич|ивается. |[ри уме|{ь1пет]ии ч]1сла оборо-
1'ов вала двигателя пру)ки!{ь1 3 стягива:от груз1'1ки' и опе-

1акая больтпая величина оперех{ения достигается бла-
годаря тош,|у, что ведомая лластина 23 (см. рис. 67)
пре}}]ьтва 3Б в отличие от г1рерь1ва-
т.елей-ра автомобилей имеет пазьт,
т]ь!полне родольт;ой оси пластиньт.

Б ат<уум[1ьтй р егулятор (рис. 71) автоплаттлне-
ск]{ |{зме1!яет опереже111]е 3аж11га11ия в зависимост|.1 от
|1агруз1{!.{ ;{'впгателя. |]олость 7 регулятора тру6кой 9 со-
с;бп:цаетс:я со с}'{ес!1тельттой т<аптерой 10 т<ар6торатора. |{ри
ппц.'6о.тть;пт.тх г1агруз1{ах дроссель кар6торатора открь1т не-
!!()./| !!()с'гь]о (см. путткт:.тр гта рис. 71) и ра3ре)ке!1ие в за-
/!|)()('('(',!!!,|!()]\т !1ростРанстве достаточно для того, чтобьт
,|цп:::с|;;т;п:'пт;: /| ::сл/( дойствием атштосферного давления сх{а-
,!'! |!|)\7)|(||п:у /1:п 'т'т::'от':т 4 по]]ср11ула подвих<ттой диск,1 пре_

|)!'!!{!'| (,,/!'! !! !|;!!!|);||{''!('|!!!|1, ]!|)()'г|!г]о!1оло)кг1о[{ враш1ен[1ю 1(у-
.,!|!|!!{{!. || 1;с,:ту,л: :,': ;:': с' (}]!('|)(')!(('!|'||() за)(ига]1ия возрастет.
(] :!цт:;:,: :::,'::!!('1\4 !!;!['|)\/]{|(!! ](!!||!'1!'| (,,/!11 (1'('!!€||Б открь1тия дрос-
(](,,,!'! )/|!(,.,!|!!!!!|!{!(,'|(''!' {| |);!'!|)(,)!((,!|!|(' !] :};!/(россс.,|ь1|ом прост-
|)[|!!(]'!|}(, !|;!'/(1!(''|'. ! !1'ту:;<:п:::: ()'|')!(!!ь1;!(''|' ;цлп;:к!т;;;тгппу ]1 сторо]1у
ко|)пус;! !!|)01)1)!|!|}'11']!'|' и ()|!0|)(')|(('||!!() :]|!)[(!!га|]!'|'1 )/штс1|ь-
11т^ется'

9тобьт вакуумньтЁт регулятор г]е давал опере}{е||ия при
|1ус](е двигателя и при его работе Ё3 ]!13;'1Б]{ оборотах хо-
лостого хода, тру6ку 9 вводят в карбюратор чу'гь вь1ше
верхг1его края прикрь]того дросселя. Бакуумт-тьте регуля-
торьт и3ме|{я}от опере}кение 3а)к14гаг]ия в пределах 0- 72'
по углу поворота т(улат{ка прерь1вателя.

Ф кта н-ко Р р екто р позволяетпрои3во/{}1ть рсг'\,'"]'|_
ровку оперех{ения 3а}кигания в 3ависимости от окт211{о;]о-
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го чиола топлива. Фтстагт-корр'ет(то'рь1 двттгателей |А3 и
3[[4.[[ сос'тоят из двух пласт]1н 26 и 27 (см. рис. 67), нта>к.
няя из которь1х со гшкало:]т крепится к блоку цилиЁ1др0в'
а верхЁ'яя со стрелкой - к корпусу прерьтвателя-распре.
делителя. }4е>кду собоЁт пластиньт связань1 стер>кгтем ,1ф
на котором имеются две регулировочнь1е га[хки 15. [|ри
перешгещении по резьбе стер)кня регулировочньте гат?ки по.
ворачиватот верхн}ою пластину' а вместе с гтей и корпус

Рис. 7\. Бакуумпьтт? регулятоР' объедиттенньтй с октан-корректором
(прерьтватель_распределптель Р-35Б)"

прерь1вателя-распРедслитсля. 1,1змсттеттие ог|срс}ке1]ия по
углу гговорота 1{орпуса прс1]ь]вателя-распределителя от-
считьтвается по шкале 10-0-10', ттат;есенттой гта ни>кней
пластине.

Фктан-корректор прерь1вателя-распределителя Р-35Б
(автомобиль <<.&1осквич-407>>) объединен с вакуумнь]м ре_
гулятором и имеет одну регулировочную 'гайку .3 (см"
рис. 7!)' наверну1ую на микрометр}1ческий винт 2. 1ри
враще1]ии гайки изменяется поло)кение камерьт вак},ум.
ного регулятора относительт]о корпуса прерь1вателя-рас"
пределителя. [{ри этом тяга 4 диафрагмь| повора!|ивает
подвих<ттой диск 1 прерь]вателя и измегтяст оперс).(е11ие 3а.
)кига]{ия. Фтс'тет показа гтиЁ! про].1з во/([1тсл г1о ш]1(але' 1та1]е-
сетттто;} 1]а вту./т1{е 5 тза:<уум:лого рсгулятора.

}стаяовка 3а)кига!{ия и ее проверка. А4ощнФ€?Б, 3!{Ф*
ном?|чность тт усто*1нивость работьт двигателя во многом
3ависят от точности установки 3а)кигания' кото!ая п!о.
изводится в следу1ощем порядке.

1. [{роверить и при необхо.цимости отрегули!овать за-
зор \,{е)кду контактами прерь1вателя (0,35-0,45 ллм).

2о2

2. }статтовить портпень первого цилиндра в верхнюю

|\,|аховике со стрелкой или рискот"т на картере 1\1аховика.

1{а двигателях грузовь]х автомобилей 3авода ттпц. ,|[рт-

хачсва' вь1пуще]{1]ь1х после 1955 г., для !|ахо)кде11[1я ука-
8а|[1ного полох(е|1и'] пор1пня нух{н',о вь]вер[!уть установоч_
||}гь3 11{пи:1Бку из крь1|]]ки распроделите]1ьнь1х 1пестере11'

вставт]ть ее закругленнь]\'1 концом в освободив1пееся
от|зерстие !1 вращать колен1{ать!й вал' пока 1ппилька не
во:]дет в углубление 1пестерг1и распределительного
вал а'

3. |1оставгтть октаг1_корре1(тор в нулевое поло)кение с

по),1ощью регулировочг|ь1х гаек' после чего ослабить винт,
свя3ь{ва]ощий окт'атт-корректор лли лласт!11|у ](репло1]ия с

](орпусом прерь]ватс.]1я-р аспРедел11тсля.
4. 9стаповт.:ть ко1]та1{'гь] прерь1ва1теля 1!а т_!а!]ало ра3_

п'1ь11{а1{]4я' поворачивая корпус прерь1вателя-распреде.пите_
ля в 1{аправле1!!1и, противополо)кг]ом вращен]'1ю его вали-
)(а. мо}'(е!{т ра3}дь]1{аг]ия ког|та1{тов мо)кно определить по
3а}|(т.1га]]1.{]о ког11'р0льт!ойт лампо'тт<]']' присоеди[1енной па_

] 
);!,|! /! [',[! 1: ! !0 }(от{такташ1 прерьтвател я' ил|4 по проскакиванию

!!('!(|)!'! п1(')](/)|.у 1(о!1цом провода' идутцего от центральЁ1ого
!!]!,!(!!!\1;! !(:!'! у|!!|(!| 3а)1{!1га[|ия' и массои.

[]. ]!;: г,!|!у'! 1, !]!!!!!'|,1 !(р('!1,пс11ил от(таг1-кор1]ектоРа 1( т(ор-

|!\/('\/ |!{)('!)!,!!!;! ! (',/!,].

(!. ! ! 1:т:+'п 
)(' /!,|| |! !! : :":'1ту5псу |( |}а|(уу\||гому рсгулятору.

7. ! !ц:ц'': ;!!!|!!!, !)()'|'()|) |)]|('!!|)('/!(',/|!|'|'('./|я и соедр|1{ить про_

)}(),1!]! ('() ('!!|''|;|ш| !! !! ('()()!!{("! {'!!|]||! (] !!()|)'1]!'!(0м работьт цилиЁ1'

/!,1)()!{,/(!'!п'1! | (',/! !.
[[1-:<::;с1:т<у ус!'{]||0!}к11 з{!)|(!!''1!|!!!,] ||])0]!3!}(),7(!|';'ь в та1(ои

| ] о('/{('/(о0 а'г0,]] !: |!0('[ 1| ]

1. [1рогреть дв1тгател| до температурь1 охла)кдатошцей
)[(|{.ц1(ости в0-90'.

2. [ьигаясь т1а грух{ено}{ автош!обиле по ровному го-

г!]зонтальному у!|аст!(у дорогр1' довести скорость дви}ке-
!!ия до 20-_30 !слт| ,146 на прямой передаче.

3. Резт<о нах{ать до отказа педаль у1]равления дроссе-
лспт. |{ри этом дол}кньт появ1.1ться сла|бь]е' бьтстро ис'те_

зающие детонациот1ньте стуки"



|1ри отсутствии стуков увеличить опере)кение за}кига-
ния с по}у1ощью октан-корректоРа; в случае сильной дето-
нации опере)кение зах{игания надо умень1пить.

1акую г{роверку утсановки 3ах{игания необходгтшто вьт-
пол1]ять после ках<дой регулировки зазоров ш|е)к!} кон.
тактами прерь1вателя' а такх(е после 3аправ1(и автомоб|{-
ля топливом другой п{арки.

€тартер
€тартер представляет собой электродвигатель посто.

ян1]ого тока. |]о своему устройству он (рисунки 72 и 73\|
напом|!нает гег|ератор. €тартер тат( }ке' как и гег{ератор'
имеет т{1{лт1[[дри!1ест<и[! ста.тть;;ой :<орпус 32 с пол:осньтпци
серде(]]1]]](амуц 29 г: обп:отт<о[! возбух<дет,стлут 31, ь-л:<орь 30,

ц 20?1 ?0н24

' Рис. 72. (тартер 61-21 (автоптобутлтт !у4.-2\ <<Болга>).

в ]1азах 1(отоРого уло)|(с]|а обштотка 20, коуулектор 33 и
щетки 3&' [лл получс111|я больгпсго кр}тящего ш1о}лента в
корг{усе стар1'ера укрсп/!ег!о !1о два' а четь1ре |1олюсньтх
сердечг|1.1ка. € той х{е цельто обмотка воз6у;кдет:ия стар_
тера имеет две паралл€"11Б[1Б1€ ветви' включеннь]е последо-
вательно обптотке я1{оря.

| Фбозначения на рлс}'1-{ках 72 и 73 одинаковьте.
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1ак как стартер потребляет очень большоЁ1 ток, то об_
мотт{у возбу>кдения и о6мотку якоря стартер-а вь]полняют
из толс?ого медного провода сечением 10-15 мм2. |\о той
)ке г{ричи[те щетки стартера изготавливают из смеси, со_
дерх<ащей 909о меди, 4% графита и 67о сви}1т{а (шеткта
марки мгс). 9исло щеток соответствует числу полю_
сов и равно четь1рем. Ба.;т якоря стартера 35 врапдает'ся
во вцлках 20 и 36 из пористой графитовой бронзьт. € ва.
лом якоря связана 1]]естерня 22, вводлмая в зацепление
с зубнатьтп{ венцом 1\,1аховика во время г1уска двигателя.1
9исло зубцов 1пестерт}!.1 в 10-15 ра3 мень1пе нисла зу6-
цов 11а веЁ1це п,|ахо1]]'11(а' что позволяет во столько )ке раз
уве.|]!,т!т1,|ть т<рутящий п'!ош1с|{т' пеРедаваемьтй тта вал дви-
гателя.

.[ля т;адех<ного пуска карбтораторт1ого двигателя г1е-

обходимо сообщить его валу 40-50 о6|мин; Ба.т| Аи3€.гть+
ного двигателя ну)кно вращать при пуске со окорос]'ью
100_150 о6|мин' Б соответствии с этим стартерь1 дизель-
ь]ь]х авто\1о6илей' имеют больш:ую мощность и !3€с9ить1.
ваются 1]а напря}кение в 24 в. 1ак, если стартерьт карбю.
раторньтх двигателей име1от мощность от 0,3 (автомобталь
<<.[4осквин>>) до 1,3 л. с. (автомо6улли гА3 51 и 3!!4,т1-150)'
то двигатели 5!А3-204 сгтабжа:о:'ся стартеРами мощг{остью
ь\7л.с.

|1ри пуст<е двигатсля стартср потрс6ляст о.тетть боль-
шой ток, которьтй в пс1эвьтй момент ]1осле включения
достигает у стартера 61-4 (<&1оскв*т.л-407>>) 200 а, у стар"
тера €1-15Б (3ил-164)-600 а, ау стартера €1-26 (лви.
гатель я^з-204) _900 а. [1о мере увели!]ения числа обо_
ротов якоря ток' проходящий верез обмотки стартера'
с1]и'(ается и на холосто\{ ходу не превь1тп ает 75-90 а.
Бо избе>кангте бьтстрого ра3ряда аккумуляторной бата.'
реи стартер дол>кен в](лючаться не бо,тее че\{ на 5 сек"
|1овторньте попь1тки ]1уска с.педует делать т;с более 3---4
раз с перерь1вами в 0д11у м]-11!у1'у. |[с:рсрьтвьт ттеобхо/1имьт
для <<от]1ь|ха>> батврсг:' во 1}1)см'! ]{ото|)о1'о о||а восста]!ав_;
ливас'г сво;о работос;гс;сс:бг;с':сть.

[1;эивод и управле!!ие стартероп|. [{ривод стартера
дол}кен обеспечивать ввод 11]естерни в зацепление с вен.
цом махови)ка на !период пус1(а двигателя и автоматиче'
ское ра3ъ двигателя после
его пуска. о требования вал
стартера' н, полунит боль_,
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;:т:тс о6оротьт (15-20 тьтс. об/плин), и обмотка якоря бу-
/(с'г вь1рвана из пазов центробе>кной силой.,

Ёа всех современнь]х отечественнь]х автомобиля:х
устанавливаются стартерь1' имеющие притФд с принуд?{-
гельЁ|ь]м включением 1пестерни. Б момент включения та-
ких стартеров ввод 1!1естерни в зацепление осуществля-
ется принудительно посредством рь1чага вт<лючения ,13.

Разобщение якоря от коленчатого вала после пуска дви_
гателя производится с помо|цью ролик0вог} муфтьт сво-
бодного хода (стартерьт карбюраторньтх двигателей) или
спе|1иального сцепляю!цего \,1еханизма (стартер двига_
теля $,А3-204).

€тартерьт с принудительнь!м включением могут иметь
непосредственное ил](1 д|4ст а|1ционн0е управление.

|1ри непосредственном управлении ввод 1пестерни в
зацег1ление и замь]кание цепи стартера производятся
усилием ноги тпофера с г|омощью педали' воздейству1о_
щей гта рьтчаг включения. €тартерьт с непосредствеЁ[ньтм

управлением устанавливатотся 11а автомобили гА3-51,
3ил-|64, ]т4-20 <|1обеда>>, <<А{оскви'л-402> и др.

|1ри дистанционном управлении ввод 1пестерни в за_

цепление и включеЁ1ие стартера осуществляются электро_
магнитом тягового реле' якорь которого свя3ан с рь]чагоп{
включения. €тартерьт с ди.станционнь1м управление}д
устаЁ]овлень1 на а:втомобилях й-21 <<Болга>>, <<-&1оск_

в:т.г-407>' мАз-200 и }4А3-205.
!];<л:о'тсгтие и работа привода стартера ст-2], (авто_

мо6илят А4-21 <!]олга>>) проттсходят следуюц(!1м образом.
||осле п()|]()|)()'г';! к,п|()(!а в зам|(с 1}ь||(лточателя зал(ига11ия
41 (см. рт:с:' 7{}) г:<; ч;:с:<:::с;[! с1'рс./|!(с до отказа ток от ак_
куму/|'|']'()|)[:с;|! 6;:т;:1'лсгп ,']9 ,гс'рс:з 1||(()|1; 40 геттератора по_

с1'у1|!|'г в <';бмот':<у 44 ре.лтс в!(,,] !()|1с||'! я. €ердс'тлг:тт< 43 реле
намаг}{р1тится и 3амкг|ет к0|1'г:||('|'ьт 42, вкл!о!]ип тем са_

мь1м втягивающую 8 и уАер>г<ива|ош1у1о 7 обмотт<и тятго-

вого реле. |[ри прохо}кдении тока по втягивающей и

уАер>кивающей обмоткам якорь 9 втягивается вг]утрь
втулки 5. [7ри этом свя3анньтй с якорем рь1чаг включе'
ния 13 нерез муфту включения 24 и буферную пру)киг1у
23 введет !'пестерню 22 в зацетление о венцом махов]'11(а"
|{оступательное дви)ке!]ие 11!естерг{и 22 ограни'х1{вается

упорнь!м кольцоп[ 21. Бход зубьев 1пестерни в вене|! ма_
ховйка облегчается благодаря то]\,1у' 1]то обойгда 27, ле-

ремещаясь по винтообразной нарезке 26 вала якоря'
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со0бшает шестерне 22, кроме поступатель}{0го, е1{е и в!а.
1!31€;'1Б1]0€ двих{ение. !(огда !пестерня вот!дет в зацепле-

)кивается только одг:ор1 обмоткой 7. 1у1,агнитное поле' соз.
даваеп1ое этой обпцот:<ой, ог<азь;вается достаточнь1м для
удер}каг|ия стар'1'ера во вкл!оче!!|]ом с()сто'|11|111' так ка1{
после вкл!очеЁ|].'я старт0ра мех(ду сердоч!1и!(ом и якореп{
тягового реле остаетс'{ 0че1{ь {{е3!-1а!]11телг.т;ьт{| воздуц:ньтй
3 азор.

|]осле пуска двигателя разобщет:тае ят(оря стартера от
венша т,1ахови1{а осуществляется муФтой свободного хода
]4. Ре основньтми частя\1и являются: нару)кная обот!ма
15 (спп. рие. 72) с вт1гд691 27 и втт7,трентйя обойма 17 о
гшестергтей 22. Аару>кная 

' 
обойма р1мее'г четьтре т{лит]о.

вид!{ь1х г|аза' в которьтх г|оме1]{е[]ь| сталь][ь1е роат+лт<и' 16.
9сттлг-тем пру)кин /6 нерез тол](атсли 19 1;ол'лтки |6 от>у<лл.

ма1отся в у3ку}о часть пазов и з:!кл[] |11.!ва]о'гся ме}кду
обот!мамт.т, и при 11ра{цс!]и!.! я}(оРя шестер!|'! булет пере.
да.вать крутяттштай моп,1е1|т от вала я!(оря на ве}{ец махо.
вика'

[]осле того как двигатель заработает: ско|о€ть в!а.
щен1]я внутренней обот:тпцьт превь|сит скорость вра1]]ения
нару>тсной. |1ри этом сила трения' преодолев сопротив-
лени€ пру){<]ан' отведет роли1(и в 1пиРокую часть пазов.
Фбот]мьт муфть: о1{а)кутся разобщеннь1ми' благодаря че.'
му я1{орь стартера булет предохране1{ от <<разноса)).

}4уфта свободного хода не рассч|{та1{а на пРодол)1{т1_
тел!)ну}о работу, поэт'оп7ту во избе>кат!ие ]]ь1хода стартера
и3 строя его 1|адо вь]}(л1от]1]ть сра3у п0сле пус|(а дв1]га".
теля.

|!осле вь11(л]от!е1|ия стартера якорь тягового реле' а
вместе с ним и все детал!{ привода возвращаются в ис-
ходное полох{ение возвратно[т пру>киной 10. 17ру>кина 25
обеспечивает смягчен}1е удара втулки 27 о крьттл1{} ко!:
пуса стартера.

1орптоз 34, состоящий пз двух пластмассовь1х 1(Ф.||Ф.:

2св

/(()!(, пр].{}кать1х т( гт1езду 3адней крьт1пки 37 пру>кинамп,
с:беспечивает 5ь:струю остановку якоря стартера. [ско-
1)е!;и|о вь|хода |!естерн[1 и3 зацепления способствует вин{
гообразная нарезка вала якоря' на которую муфта сво-
бодного хода, вращаясь после пуока д'вигателя бь:стрее
якоря' навинчивается подобно гайке. Рсли гшофеР, |т}€.
0}1в двигатель' не вь]ключ]{т стартер вовреш1я' т0 вь]клю.
чение прогтзойдет автоп4атически вследствие того' что по
обглотке реле в1(лючсн!1я навстречу то|(у от аккуг\|улятор-
нот! батареи пот1тдет ток от работа:ошего генератора. €ер.
дечник реле ра3ь{агт{итится и его контакть1 разомт(нутся'
разорвав цепь обп1оток' тягового реле'

[тартер ст-26 (Авигатель яА3-204) в\1есто реле
включен1|я снабн<ен электромагнитнь1м включателем
вк-30Б' Ёазначение в!{лючателя - одновреш1енно о
в[{л1очениеш! стартера про1.13вест}.| пере]{люцение 12-воль.
1товь1х (:атарей? с паралле,п|)Ё]о[-о соед!4}1е]1!1'1 г{а последо!
ватель|]ое с 1'ем,.:тобт'т подвссти }( стартеру }|ап!я)к€.
нуте 24 в.

€хема стар'гера ст-26 11рР;веде}{а }{а рис. 74. 11осле
на)кат[1я на 1(т{опку '/ элет<тромагнт1т 3 в|(л1очателя, пРё.
одолевая сопротивление возвратног} пру>кигтьт 9, втяги.
вает якорь 2, связанттьтй со гптоком 5. [1ри 3т@\4 1€!{[1@.
литовая шайба .12, укрепленная на конце штока' !азм!-1.
кает спареннь]е вспомогательт]ь1е контакть! 10' 11 и 13,
14, .19р9" которь]е аккумуляторньте батареи $р 1 .и }х[ч 2
соедит{е}|т' параллельно. 3атем контактнь|й дист< 7 штока
3амь]кает }(()!1такть| & и 15, включая втягива!ош1ую 20 п

удер]к!]в211о||1у'о 2^1 обмотки тягового реле стартера, а
контат<тг; :,: |: /1г:с: :с 4 п 1э гтх<:': м ается |( \'| ассив1-1ь{м контактам
6 и ]6, с()с.||!!!|,! 

'! 
батарси пос/|едовательно |{? нап!{8€.

нрте 24 в.
1-1роходя::шл,тй по обмот!(а]м т'|г0|]ого рс/те то]( т|аш1агни.

гит его сердечн,]к ,19, которьтй притя!1ет к себе ял<орь 22.
[!ри этошт связаннь1й с якорем рь1чаг включения 23 лерез
/'(в1.1нет вдоль вала 30 стакан 24 ст\епляющего механизма.
€такаг: .:ерез ведущую гайку 26 и пру>кину 27 введет
1шестерню 26 стартера в зацепление с венцом махови](а.
(огда 1пестерня кос1{ется упорного кольца 29, кольу\о 18
3амкнет конта]<ть! 17 и 32 тягового реле и вкл1онит €та!.
(тер.

|]осле того как якорь стартера начнет вРа1]{аться'
в1честе с н1{м' благодаря трению о вал' пр!!дет во враще.
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!!!!с 1] ста}(ан. 11ри этом конец рь1чага включения' входя-
||\ий в винтовой лаз 31 стакана' заставит стакан вернуть.
ся в 1]сходное поло)кение. после пуска двигателя ско-
рость вращения т]1естерни превьтсит скорость вРащения
!}ала стартера и 1пестерня' перемещаясь по в!1нтообраз.
!!ь!м 1плицам вала' вь1йдет из зацеплен1.тя. удар при воз-
врате 1пестерни смягчается пру}киъ]юй 25.

[|риборь: освещения и сигнали3ации

[!риборь: освеще}!ия. 1( нислу приборов освещен1{я
авто\.1обиля отг!осятся фарьт, подфарнт]т<и' 3адние фонари,
пргтборг'т в11утреннего освещения' вь]ключатели [ |т€!€;
ключатели света'

Ф а р а (рис. 75) состо!1т и3 двух основньтх цастей;
оптического элемента и 1птампованного коргтуса 3. Боль_
!пинство отет]ествег!т]ь1х автомо6илей снаб)каются фара-
ми с полуразборгтьтмтт оптическими элементами. Фтрах.-а-
тель 7 та]<ого элеме1-!та и3готавливается из стали й п9.

Рис. 75. Фара,

этому при вкл]очен||и ттити
дает параллельт-ть:й световой
на расстоянии до 250 м.

14ф

крьтвается то1н,ким сло,е'м ал1о-
миния. 14сточнико'м света
в элсме11те является двухни'
тевая лампа 1{акалива;7ия 9л

11])|,!}|,(1' м!||е,мая к отрах{ателю
]т|)у)|{п|!1!ьтА4и ко,!1тактами 4
т<а1;бс>,::тлтового патро11-]а 5,
[[;;'гь ](а.т;ьт:1его ст]ета 6 лампьт
|]м|оет силу све'та 50 св, тлить
б.гти>кнего света 11 им,е,ет си.
лу света 21 св.

(онструкция патротта обес.
пе1]ива'ет уста1]овку нити
дальт1его св,е,та точ'но в фоку_се отрах(ателя. Благодаря
дальнего света отрах(атель
пучок' освещающ}:й дорогу
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|1ри вклюнении нити блих<него света отра>катель на.
правляет поток света вниз; тем самь1&{ умень1пается во3_
м0)кность ослепления гпоферов встречнь1х автомобилет?.
Рассеиватель 10 представляет собой вь1пуклое рифленое
стекло' с помощью котоРого световой поток оптического
элемента несколько рассеивается, обеспенивая достаточ-
}{ую освещенность обочин дороги' а так)ке ее полотна
перед автопцобилем. Рассеиватель крепится к отрах(ателю
3агнуть]м11 зубцами, равномерцо располо}кеннь1ми 110

окру)к1{ост[1 последнего. |1опадание пь1л]т и влаг11 внутрь
опти1{еского элеме1{та предотвращено резиг|овог} проклад_
ко/т 1.

к цсп0цн0!1{}п п0ло

Рис. 76. 1-[ентральътьтй переключатель света.

1(репление опт}1ческого элемента в корпусе фарьт осу-'ществляется с помощью об,:тицовочг1ого ободка 2, соеди-
няе},,гого с корпусом в!1нто\{ 6. Фблтттдово(]гть]е ободт<п фар
автот,то6иля &1-21 <Болга>> имс!о'г 1(оз|,|р1:'|(и, |{отор}'е пРе-
пятству]от Раст]рос'гРа}|с1|!|1о св('1':! вверх 1] эт]!м уме[]ь-
ша}от возмо}1{1]0с1'ь ос'1с|1ле!тт-:ят тпоферов встрсч11ь1{ 2БтФ.
мобилей.

Аругие при6орьт 1]Р]Р)/х(ного освеще'
ния автомобл.тля: подфарглики, 3адЁ1ие с!огтари !
фонари освещег]ия номерного 3нака }1е иш1ею'г опти.тескот1
систе1,ь1 [1 снаб)кень1 лампам[1 силой света от 3 до 6 св.

|(расньтй свет аадцего фонаря дол)кен бьтть видон

212

!!()||!':1Ф г!а расстоянии 100 л. 1_1.пфрьт и буквьт ЁФ\'1€!2, Ф0Б€.
|||'('|111ого фогтарегл, долх{!]ь1 различаться с расстоян!]я в
25 лс' Автоштобиль ]у|-2\ <<Болга>> оборуАован фонаряьли
зад1]его хода' т(оторьте обеспечивают освещение дороги
п|)}{ подаче автомобт-:ля т1азад. 3ти фонари име!от лампу
с силой света 21 св, от|)^>катель белого цвета и бесцвет.
;тьтй рифленьтй рассеиватель. Бклто.тет:ие фонарей г1роиз-
водится вклточателем пр!1 пе0е1\,!еще]{ии рь1чага переклю-
(]ения передач в поло)кет.1ие <<задний ход>>.

к прттборам внутре1]г1его освещения
относятся плафо:тьт освещения кабиньт или ку3ова, лап'1п!'
освещения щитка п1-:иборов и под{(апотньтт! фонарь' А,т{
0свещения приборов чаще всего приь'1еня1отся ла\'{п1' о
с;тлоЁт света от | до 2 св. [1.пафонь1 ]4 под(капотньте фонари
ст]аб}как]тся ла\{па\{!1 в 3-6 св'

!-1етттральт:ьтт! перекл}очатель света
сттаб>ке;: т<:топтсо!| 4 (рттс.76) , ко:'орая: фиксирустся в'1'рех
поло}ке11!1ях. 8 тто.пох<су,тт+т.а' 0 всс по;-рсб;11'е./]и от!(.]1ючет!ь{.
8 ттоло;,т<ст:т:гт 1 л;о;лт'ат<тт;г';|] п10с1'!11( 2, связанг:ьт1! с :<ттоп_

коЁт 4 тяго{! 3, сосдитля1е'!' с 1]стс]!т!11.]ка\{!1 т'от<а подфаР}111ки
и зад1]!|е с]зонаргт. Б полол<ен ,тт.у ] ! ;<огтта:<тньтй п1ос г1!к
соеди1+яет с !1сточн1{ком тока фарьт т.т 3адЁ1ие фол:аргл.

Ёа грузовьтх автопцобилях пр1] поло)кении 1 и 11 пере.
кл]оч ате.т| я \,1огут бь;ть так>т<е в клточе1]ь1 ( гтер ек.пюн ател е м
:-та щ;.ттке) лампь1 освещен!.!я приборов или плафон осве_
щен!.{'1 кабиньт.

1{а "гтсгл<овьтх автомобилях [А3-12, м-2| <<Болга>> и
<<Р[ос:<п.;::,;-4()7>> пк,п:о.ле1|ис\ л:}1\,|п' освс||\а!о!:д1тх прттборьт,
осущсс1']],,|яс1'ся !|о|]ор0то|\1 к!|оп!(1{ цс1|траль1-1ого псре.
к"1|1о(|;-11 с,л5|, 1(о!'/1(!1 0!1;] !|[!хо] (|1тс'1 !] г|0,]1о}(е1{11та [ илтл [[.
1;тт<:<л:<:)']';| |)}.|(1)'|'||(:| с!1'|3а!1а с г)сос1'ат0м' то пр!| ее вра.
1це|||!1| ]|:}\1('!|'!|-]'| с'! '|':! |()](с ,||)](0с'1'1, }!а](а"г1а ,/|амп осве1цс1{!{я
|] !|! к5с;1:9ц.

Б цепь цет]трального псре](л10(];!тсля света час1о вк.ц{о--
чается термобттшлеталлическгтй предох1]ап!!тель 1, за1ци-
щатощртй г{ровода приборов осве1цен|1я от прохо}кдегт!{я
то!(а чре3\1ертто больгпоЁт величттйьт.

Ё о >т< н о т-'т п е р е т{ л |о ч а т е л ь с в е т а (рттс. 77, а)
заключает в своем [{орпусе 3 шток 4, свягзанттьтй с ктлопкой
,1, т<анатощт.т1?ся рьтнаг 9, контал<тну1о 1),цасти{ту ? тт тет(ст{]-

"ттитову}о па1]ель 5 с {ентральнь1м и двуд4я бот<овьтплп за_
}к!тп,1а\'{}1 6. 1( централь1{0},]у за}кпш{у по.1ведс11 пРовод от
центральг]ого перек;!точателя света' 1( одному из боко-

'п!ь4\ _41|н{ !]
{, \.,1",
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вь1х - 
провода от }1итей бли:кнего света ла}{п, к друго-

му - провода от нитер] дальнего света и от сиггтальной
лампь1 дальнего света на щитке приборов. [{ри ках;дом'
}{а)катии на кнопку !пток чере3 ка.тающийся рь]чаг пеРе-
мещает контактную пластину' которая' поверть1ваясь на
оси 10, соединяет один и3 боковьтх за)к!1\1ов с централь-

Рис. 77. Ёо;хно:] перекл1о11атель света.

ньтм (рис. 77, б)' вкл1о1]ая тем самь1м блт.т;кттттт|} {1"1111 ,11.1[Б-
нийт свет в фарах. }пругая сталь|.|ая пласт1|11а 6 тт"цоттто
при)к}1мает ко!|так'г!ту1о пластипу 7 к зал<ттпц:1\'! 1'с{(стол1]-
товот1 па11ел и, обсспе,1ивая т|адлс}кащи;1 :<о:т г:т т< г. }3 оз ;"зр ат
кнопки .1 в глсходгтос т1оло)ксг|ис осуш\ес'1'в./1ястся пр),'){{11-

но{ц 2'
[!!риборь: сигнали3ац!!и. 3 вуко в о й ст! гн а л

(рис. 73, а) состоит из электромагнита 2, штептбраньт 5 с
обертональг]ь1м диском 4, рулора 3 и колпат<а 16, 1,цр9ц-
леннь1х на штампованном основании 6' ||ри зап1ь1каг{ии
цепи сиг}тала кттопкой 7 тот< проходит по обьдотт<е элет{т!о.
магнита и притягивает як0рь .1. €вязаннь;:} с якорепт стер_
>кень 11, вдвигаясь внутрь сердеч1]ика электрош1агн!1та'
прогттбает мембрану, а затем Рсгул1]ро|)очг;о[} г:т[}т<о11 10

ра3мь1кает вольфрамо1}1-1|с !(о!!1'|)](тт'т 9 ;;1;с1-:ьтт;:т тс'"'.тяп. [3 рс-
ву/]ь'гатс']'ок вь|!(.пто1| ас']'ся' у|т|)уг11'1 мсм бра п т:т ]]оз вращает
што1( !1а мссто и к0]11'а1(!'ь1 3:}п41'|(а:!о1'ся с1]ова. Фпгтсаттг:ьтй
процесс с1'а|!ет повторятьс'1 до тех пор' шо1(а сигна/'1 булет
вклточе1{ в цепь. (огтдегтса'ттор с9, соедигтенньтй пара;плельно
контактам' умень|пает ис1(реп].]е мех{ду ним1.1. |{ртт .тередо-
ъании замьткаглий и разш1ь11{аттий контактов 200 и более
ра3 в секунду мембрана булет вибрировать и ]]3д:]вать
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зв1гтс. 95*''она,цьньтй диск пр].тдает звуку приятньтй теппбр,
д Руг{оР усиливает 3вучание.

./1егтсовьте автодлобили А4-20 <[!обеда>, }'4-2 1 <<Болга>
и [А3_12 снабл<атотся двумя сР1гналами ра3личного тона'
](оторь1е после совштестной т*астройки дают гармоничньтй
а1{корд.

€двоегтньте с1,1г]{аль1 потребляют больтпо{'д ток (болео
20 о), которьтй плог бьт вь1звать бьтстрое обгорат;ие контак-
тов кнопки в]{люче}]ия. 9тобьт этого не происходило, си-
г1{аль1 Б]{''11Ф9€]]1э] в цепь через реле сигналов
(рис. 7€,6).

Р::с. 78. [хопта зву:<ового сигт!а.]|а и реле с:тгпалов. ,

_ |1рт: |!а)|{ат]1[1 ||л ](|!о!'|!(у .1 ,:срсз сс 1{о|!тактьт в обмотщ
о рс,')с прохо/!.!!'г '|'()т(' ||() ||[)(.]}|,т|'|!;!!ог:гг:[! 0,5 а. Ф:: т:амагтти_

|| г!р{{'].'!гт1васт. ят{орек 3 и за"
1( ем самь!м сиг1|аль1 6 в цепь.
а лов вь]пол|{е|]ь1 Р]з серебра,н 6ольтпой ток без зпачите/'1ь.

ного обгора]{ия и окисления.
€ т о п-с и г н а л снаб;кен рифленьтм рассеивателем и3

€1€(а'13 красг]ого или ора11)кевог0 цвета. €вет 31Ф|Ф €1]|,Ё2.
ла дол)кен в лтобое всемя суток привлекать внимание во-
дителег! на Расстоя}.!ит| |.]е менее 35 л от автомобиля. |]о-
этому ла\{па стоп_ст-{гнала 1.1меет сттлу света 21 св.

Бт<,цю.тегтие стоп-сигнала происходит при 1{а}катии на
педаль тормоза посредстдом диафрагмег]1!ого вкл1очателя
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(рис. 79) ' соед[1|{енного с пневматическим ил|4 т|1драв]|и-
чески}{ приводо}л '1'ормозов' |[ри тормо)кенит.1 сх<атьтй воз-
дух (рис. 79, а) или торп{о3ная х{идкость (рг:с. 79, б} да-
ьит |1а диафрагму .1 вклюнателя,
которая' прогн}'в11]ись' пер'е'ме- л
щает контактную лластинку 2 тт{|

замь1кает к0нтакть1 включателя .3.

}казатель поворота (рис. 60) состоит 1{3 пе_
редних 3, задгт,их.1 и сттгттальттьтх .;:амгг 2, теп"тлс;в,ого ;-т'с,ле 6 и
трехпози 1{ио[! г| ого ]1срскл|оч ат еа:гя 4. ||с:рс71т г гтс .па м п ь1 по_

Рис' 79. Бключатель стог1_сигнала.

Рис. 80. €хсп:а ]гс1)ст:]!!'1 1-0|!лового ре"1е у1(азателя поворотов.

п{ещаются в подфаргтит(ах' зад1-]ие в спец11альнь]х фогта_
рях _ указателях поворота 11ли в задних фоттарях авто_
мобттля, а сиг1{аль!1ь]е 

- 
г]а щит1(е приборов.
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Б первыг! момепт 1]осле Бключения (рпс. 30, а) правьте
или левь1е лап]1пы 1, 2 и 3 указателя поворота оказь1вают_
ся соединенными с аккумуляторной 6атареей (или с геЁ1е-

раторош:) нерез биметаллическую пласт']ну 5 теплового
реле, обладагощую больтпим сопротивлением. |1оэтому
лампы загора1отся с непо/!нь]м накалош1. |1ри нагреве то_
ком 6иметаллическая т\ластина вь]прямляется и через
пластинчатую пру)кину 6 замьтт<ает контакть| 7 теплового
реле (рис. в0' б) . "[-!ампьт соед!1няются с источнт.]ками пи'
тан11я помиш1о пластинь|' [| накал их нитей станов!]тся
полнь]т{. |1ока контакть] остаются зап1|(нуть1ш|и' 6ип1етал_
лическая пластина ость]вает. |1р:и остьтвании она изгибает.
ся и снова размь]кает конта|(ть1' у1\[ень1пая нака,'! ламп.
3амьткание-разп1ь!кание кон'гактов реле' а сдедовательно,
и (<1\{!]ган!1е>> лап{п указателя про!']сходят с частотой 70-90
раз в минуту.

3.лг ектринески й стег<лооч ис'гитель

€теклоочист'1'гели' устанавливаемь1е на автомоби.пях
}1-20 <[]обеда>, }1-21 <<Болга>> и [А3-12, |]\1еют одр1г|ако_
вую электрическую схему (рис. в1). €теклоочисгитель

Рис. 81. €хелта.э,:те;<трп|!сско|о сте.|(':оочпстителя.
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?наб:кет: эле!(тродвигателем 7, скорость вращения якоря
[(сторого возрастает с уменьше||ием тока в обмотке в0з'
63'х<дения. Бал электродвигателя соеди1{ен с нервяком /51
кс:горьтг'т !!ах0дится в 3ацеплении с шестерней 5. ({ервян*
н;{я щестер!1я через кривошип 6, тяги |0, 9 п./2 и рываги
]|! "& и 14 застаьляегкачаться щетки 7 и 13' Бклйченлсе
э"1ектродвигателя' а такх(е изменение числа оборотов его
я}(оря производится трехпозицион1{ым переключателем 75.
Б полох<енип 0 ъсе контак,гь переключателя ра3омк!1утыи стеклоочиститф1ь выкл[очен. Б полох<ении 1 замкнуты

' обе парьт контактов; ток в обмотщ возбркления посщЁает
п{) проводу 17, а сопрогив'1ег]ие .[8 оказьтвается з2к0$Ф"
чен[1ьт['1. !,т<орь электродвигателя при этом т]ращается со
с'(оростью 1 300 об/мин' а щетки совер!ша1от 27 двойных
ходов в минуту. Б полох<ении [| одна пара конта!(тов пе-
рек,пточателя разоп{кнута' и ток в о6мотт<у возбу>кдения
проходит через сопротивление /8. Бследствие этого ток в
обмотке воз6у>кдения сни}кается' а скорость вращения
якоря электродвигателя повь11пается до 3 300 об/мин,
|{етки стеклоочистителя соответственно совершают око.
ло 50 двойнь]х ходов в м1{нуту.

|1ри вьтт<лточении электродвигателя щетки стеклоочис.
тителя автоматически устанавлива[отся на ветровом стек]
ле в 11г])к{!ем поло)!{ен[|и' т. е. в|1е поля зре|!ия тшофера.
3то достигается благодаря тому' что после разъединег|']я
контактов переключателя элет(тродвигатель остается сое.
диненнь1м с источниками питания церез когттакты 2 и
продолх{ает перемещать щетки по стеклу. |{огда 

'<е 
щетки

опустятся вни3' вь1ступ 4 кривотпипа на6еы<ит на штифт 3,
ра3омт{нет контакты 2 и окончательно вь]ключит элект!Ф.
дв1.1гатель. Б цепь электродвигателя вкл]очен термобиме.
таллический предохранитель 20" расснитанттьтй на ток 9 с.
(-теклоочиститель подсоединен к источникаь! тока через
вь]](люч ател ь з а>хутг анътя 1 9 

^

(огптрольп:о-и3мер!{тсльг*ь:е прш: борь:
и аварийл:ь|е сигнализаторь|

€пидометр_это прибор, позволятощий опре-
делять скорость двих{ет.|и'1 автомобиля и пройденнь:й им
путь. 8алик / (рис. 82) спидоме'гра приводится во враще4
т.;ие гибким валом' связапнь1м двумя винтовь|ми |песте!.
}'яп4и с ведомь1м валом коробки передач. Бпцес,ге с вали-
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кой ,/ внутр!1 спидометра
вращается постоянньтй
магнит 2. |7ри вращении
магнита в теле алюмини-
евой картуц;ки 3 индукт]т-
руются вихревь1е токи.
.![агнитное поле вихревь|х
токов' взаимодействуя с
полем магнита' заставля-
ет карту1]]ку перемещать_
ся в направле}]1]и враще-
ния магнита. (руговому
вращению картутшки пре-
пятствует спиральная
пру)кина 5. € увелинени-
ем скорости дв11)кения
автомобиля соотвётствен-
но увел].]11ивается ско_
рость враще11].1я магн1,]та'
и в карту1пке индукти-
руются более сильнь1е то-
\\, отклоняющие ее г]а
больтпиу] угол. ||ри сни-
)к,ении ск0рости дви)ке-
ния угол о.тклонения карту1пки у\1ень|1]ает ст11,1ра.ць-
[|ая п|')у)кт.]тта. € картушкой }кестко соединена с:'релт<а 6,
по](а3ьт]};)10]1(ая на 11:кале 7 спидометра скоРость дв[1х(ен11я
автомо6::"ттт;. /1,пя |!Ф3|э1т]1[!!]1!] точ|1ости показаттгт[! спи]\о-
метра ма1'!!!!| |[ |(аРту11!}([1 3а|!ц||!]\а{о'1'ся от вл1.]я!111'1 посто-
ронн1.]х п'1{!!'!|!!т'::;,:х г:о,;:ц.:[] э|(|)а|!0ш1 4 ;'тз малоуг"перо,:1тлстоЁт
стал1т.0;п1>гп:;о7цп:г,1м |];},/!|||(()]\{ чс|)с3 три парь] в{.1|]тот]ь{х
шестср('|| с].;,!:]а!| сумм::1.:::т,т[! с|!0'1'|!}|т( 3 гтро|},'1сттттого путт,т.

1 а х о м с'1'Р у1(аз1)||}.)с'г,пгпс:,:ло обоРо'!'о1] ](о.[1с|1{[атого
вала двигателя в миг|уту. |1о ттргтт:т1т-т:ту Ае[!с';'тз:;:т 1'а}(0А,1етр
аналогичеЁ1 спидометру' но его 1]]кала градуируется в !]ис_
лах оборотов в минуту. 1(роме того' автомобттльньт;] тахо_
метр не и\,1еет суммарного счетчи1{а. 1ахометрьт устанав_
ливаются }1а грузовьтх автомо6илях }4А3-200 и }'4А3_205.

Амперметр показь1вает величину зарядного или
разрядт1ого тока аккумуляторттой батареи (рис. 33). Фн
состо!1т из лац}{ного основа{|ият .1, постоя111]ого ьтагттттта 7,
прикрепле1-1Ё]ого к осповани}о лап1(ами 2, и укрсгт,'тегтттой в
центрах стрелки 3 с ят<орьком 6 гтз малоуг/]еродгтстой ста-

Рпс. 62. €хеп:та спттдоптетра.
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ли. когда ток через а\1перметр не проходит' якорек под
де[]ствиеп[ прит'!)кения пол{осов магнита 7 гтаходится в

равновесит1, а стре.]]ка прт.тбора на нуле. [1ри ттрохо>кдении
тока через ост!ован{,1е аш]шер[4етра в направлении от гене_

ратора }( аккуь1уляторгто1} батарее п{агнитное поле тока
3аставляет повернуться стальной якорек' а вместе с нип1
и стрелку вправо. [|ртт разряде батареи направленг1е тока
1\{еняется на обратное' и он отклоняет якорек и стрелку
а1\,1лерметра в прот|{вополо}кнуто сторону' }спокоение ко'
ле(эаний стрел!(п 9(931ет]1{Б2ется прот!твовесо\! 5 т.т махо-
вг.:чт<опд 4.

Рис. 83. €хепта аплперптст1;а.

Ёеточность по каз аниг] автомобильньтх аш1пер ш!етр ов до-
стигает 200]6. |,{оэтому ими нельзя по.,_1ьзоваться при про-
вер1{е !1 рег)шшровке приборов элет<трооборудова1{ия.

!казатель темпера'гурь| водь! в ср1сте1\1е

охл:1жде]{}1я двигателя (рис. 34) состоит и3 датч!1ка' ввер_
нутого в головт{у 1цилиндров' 11 пр}]ем1{1'|1{а на ]_ц|1т1(е пр!'1_

боров.
!,атшнт< у](азателя прсдс1'авляст собо{1 латуг:гтьт|| пат.

рон 1, пр|.1пая111!ь1й т< шт'ушеру 4. Б:лутрт] патрона поп,1еще-
ньт основантте 12 и б:тметалличоская пластина 2, несущая
на себе конта1(т 14 и о6мотку 3 из константановой прово'
локи. Фсттован1{е соедине[!о с массой и в него ввернут ре-
гулировочньтй вттнт 1 3 с лрилая|1нь!м контактом.

в !{орп-\|се приемн1.|!{а находятся биметаллическая
пласт!]на 6 с обпцоткой 6 из константановой проволоктт'
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91Релка 7, прух<ттна 11 и регулировочнь1е секторь1 5 тд 9.
[1-образная форма бг:пдеталлической пласт14ЁБ1 [!и€ь!Ёт,1.
ка исключает в"т1ия1{ие окру'{ающей тептпературь1 на по-
казания прибора'

Рис. 84. €хепла электрического у](азателя те},,1!]ературь1 водь1.

[1ри вьтключенном за)кига!]|{и ток через обмотку 6 би-
мета'1личест<ой пластинь1 приемника не проходит' и она
удерх{ивает стрелку 7 правее деления 100'. |1осле вклю:

Рис. 6б. €хема авар:т:}ного сигнал113атора теп1_
пературь[ водь1.

чения 3ах{ига1т!1я вь]ключателем 10 ток' пРоходящий по
обмотке 3, нагреет биметаллрт,{ескую пластиг]у 2, отчего
она изогнется и ра3оп{к!|ет контакты датчика. [!ока тепл_
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перат)/ра охлах{дающей }кидкости невь1сока' пластит{а
датчика булет нагреваться током 1\,!едле1{но' а охла)кдать-
ся после разрьтва 1(онтактов бьтстро. |,|ри этом в о6ппотку
6 биметаллической пластинь1 приемника булут поступатЁ
частьте и продол>кительньте ип{пульсьт тока и она' сильно
утзги6аясь.от нагрева, отведет стрелку к начальнь]м деле{
гтияпл 1шкальт. |{о мере повь1]'шения теп{пературь1 водь| вре"
мя' в тече1{ие которого контакть| датчика будут 0ставать_
ся замкнутьтми' станет сокращаться' а время их !а3омк}1)л'
того состояния увели!1иваться" 3 результате в обмотку
бцметаллп":еской пластинь] приемп?]ка 6улут пФст)л|!!16
все более короткие и редкие импульсь1 тока' и она' охла)к'
даясь' г!21ч11ст распрям/]яться и переме1цать стрелку в сто_

ро!ту г3ь|соких температур.
Аварийньтй сиг1!ал|]3атор тем!-!ерату'

р ь1 в о д ь: (рис. 35) в системе охла}кден!1'1 т1редупрех("
дает ш:офера о недопустимом перегреве дв!1гателя. 1ат<ио

Рт;с 36. €хспта э.;:с;с':'|)|!'|('с!(ого у](:]:]а1'('.,||'1 /{ав.пс|!|1я масла.

указател!1 уста|{авл ива{отся 11а легковь1х автомобилях
]ц-20 *победа>, ,\4-21 <<3олга>> и |А3-12.

!,атник сиг]:!ализатора 4 ввер}1ут в верхний бачок 3

радиатора' а его лампа 5, закрьттая-зелень1м 1(олпачком
б, располо;кена на щ11тке приборов. €игт+ализатор соеди<
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}1с11 с источн1{ками тока вь]ключателем за>киганття 7.

,(ег!ствие си[|1ализатора заключается в том, что при по_
|1ь]шении температурь1 водь1 в системе о){лах(дения вь{!]]е
96' 6иметалли!]еская пластина 2 датчика изти6ается' за-
п{ь]кает контактьт 1 и вклточает сигнальную лампу 6.

}казатель давления масла (рис.86) со-
стоит из дат|1ика, |птуцер которого ввернут в масляную
['[агистраль двигателя' }1 приемника на 1цитке приборов.
Рк.пючение у!{азателя осуществляется вь]ключателем за-
ъкцтания 6,

Б по.пости дат!тика' образованной корпусом 5 и диаф-
рагмол|т .1, помещег|ь1 у|1ругая бронзоваят пластина 2 с
к'онтакто]!1, биметаллическая пластина 3 и регулировоч-
ньтй к)г.ттачковьтй дтц,ск 4. Ёа биметаллической пласт11не

укреплень| кот{такт и обмотка и3 константановой прово-
локи. |1р:тем[1'4к у](а3ателя по свое[{у устройству оди1{а-
ков с прием]|[,1](0м у!(|.|затсл'1 теш|пературь1 вод1,!' только
цг;фрьт г!а сго |п!(а.по обоз{!:|||:1!0т ттс тсштпера'гур}'' а д|!в_
./]ег|1.1е.

[1ри неработак)|ш'см д|]1.1гате.||е масло т{е о1{азь1!]ает
давлег:ия на птембратту
датчика' и его |(онтактьт
3амь1каются лишь неболь-
хпой силой упругости би_
мсталлической пластиньт.
11т.:э'т'ому ее нагрев и де-
с[:с>;тм;:пцг:,! г|о/( деЁтствием
т!|)()х()/[,|!|(с|'() т:с> обмо'гке
то|(а бу,:цут' |!|)()!!(:х()11!!'!'!,

бл,тст1;о, а ()(''|'!)! !};|!!!!с |!

рас|!|)'гм,/|с[||!(} ||()с,/!с р;|з-
р1,т|3:| !{()!['|'{!!('|'()||--мс/(./|с||-
л:о. 13 ;:езу,п[)т!]тс в обппот_
ку бтлме'галлт.тческой г:лас-
т11нь1 приемн1.]1{а станут
поступать кратковремен-
нь1е импульсь] тока' отче_
го ее нагрев и деформа_
ция буду, достаточнь1ми
для пере'[{ещения стрелкт] только из т{а(]ального левого
поло)кения до нулевого деления шкаль1'

|!ри работающем дв1[гателе масло давит на диафраг-
му. Фна прогибается и через 6ронзовую пластину }ве;']и_

Рис. 37 6хема аварийного сртгна.
ли3атора дав'пе11}1я \|асла.
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ч}1вает усилие' кот0рь1м замь1каются когттактьт. Бслед.
ств|4е этого для размь1кания к0нтактов датчика его би.
[,!еталлическую пластину потребуется нагревать токо}|
сильнее' отчего промежутки времени' в теч'ение которьтх
ток булет проход1-{ть по обмоткам биметалличес1(их пла-
сти!т датчика и приемника' увеличатся. Б результате на{
грев и деформашия бидпеталлическо*] п.пастинь| приемни.
ка станут достаточнь1ми для того' чтобь1 переместить
его стрелк} на делегтие 1пкаль1' со0тветствуюшее давле.
н}1ю 1\{асла в магистрали. |1-образная форпта бгтметал.
л].1ческих пластин да,гч!{ка [1 прие}"1нит(а делает пока3ания
прибора !1езав|.1ся!-|(им|.1 от о](рух{а]оцей теь; 11ературь|.

Авари[] л: ьтй сиг|]али3ат0р л'авления
},,} а с л а (рг.тс. 87) прслупрс)}(/1ас.|. пг:офс1.:а о (|1)с:]п'терном
сн1]х{ен]{!{ дав,,]е}1ия масла в с||стсме смаз1([! ]1в|.1гателя.
?ат<ие с!1гт!ализаторь| устанавл1.1ва1отся на автопцобилях
.:\1А3-200 и мА3_2б5. '

.!,атник 9 сутгнализато71а вверть|вается на п{есто ни}к.
не;} пробтси ш1асляного канала двигателя. €игнальная
лап'!па 2 с т<олпачкопт 3 красг]0го цве1,а и вклточатель .1

сиг}{али3атора располох(ень1 на щитке приборов. |(огда
давлен],те п{асла в системе смазки двигателя находится в
нормальгть|х пределах' т. е. прсв],||паст 1,3 т<а|см2, ча1печ;
ка 5 от;ката дттас!рагмол)! 8 от 1!ру;.}(и1|[!0!.с> :<<ттттак'т,а 4, и
1]епь с1|гна..:тьгтоп]| лампь| |)азом!{!!ута. |1ргт умс1|!,т'1-|ег]1-1и
дав.пеЁ|ия мас.г1а [|14>!(е допуст1.1п{0го прогиб Аиафрагпть:
уш!ень1пается' и ча1печт(а 5, коснув1пись котэтакта 4,
в1(лючт.1т сигналь!]ую лампу 2. РегулировочньтЁт винт 6 лт

пру>ки]{а 7 слу>кат для регулировки датчика на 33,(3Ё.
ное давление масла' Бс,пт.т лампа аварит.!ного с|]гнали3а.
тора загорелась при 1 500-2 000 оборотах вала 4вигате.
ля в п{инуту' нух{но сейчас х(е остановить двигатель и
устрант-{ть 1]р}1чиг]у сн!1)кения давле}!ия масла.

}казатель уровня топлива (рис. вв) со_
сто!.]т из дат\![1'ка' укреп"|]с[]ного !{а верх1:ц':[:т с'генг<с: 1! з'оп.
л1.!в11ого 6ака, та при()мп]!|(а ||а ]11ит|{с гт;;:.тборов. }т<аза.
тель !]1("[;!01! ;!стся в 11с|1|) ]}ь]к,/т!()1! ;11'с,лсм !з?'т|ц1[ 2А[9 1'

[атпттт< у1(азате/]л г1ре/].став/1яст, собо{! помещет;гтый в
герш,{етичньтЁ! ,:<орпус 10 реостат' по'|зун /! кп-.тсрого пе.
ре1\{етт{ 14. Б т<ор"пусе8 ътта3и5;:.
п,1ех(ду й якорек 4
со стр
224

Р;тс. 83. €хе;иа у:<азателя уровня топлива.

[| 1;с,,1сгх 1г::л: г:,:,с,:т и

Аля защитьт проводо|] ]1 ;! м|!с|)мс1.|){] ().г :товрс;:<дсттгтй
при г|аг])све чрезмерт]о больгшттм токс;лт, (]1.о об!;ч||о про-
исход11т |']ри в 1\епь всех прибо$овэлектрообоР ием прибор;; ;й;-
гания' в!(,п !()

[{латз]( ли затцт{щают цепи:
11-|-'']_'': ](()!|1'р0льно_измерительньтх приборов' указате-леи пов-орот()]]' а такх{е электродвигателей отопления
кузова. Фбьт,:::с> отги собрань1 в блок из трех предохрани.
гелей' кото1:т,: [! |).]сг!оло)кен ] од щитком }риооров. ь_;;.честве плг:п:ск;[1 !,с1.2]в{{и в них использова!а п[е{ная л}.

,!э
п 0.д о

15- 1610
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женая проволока.,[,иаметр проволоки предохранителей,
рассчитаннь]х на ток 10 а, сое'[авляет 0,26 мм, на ток
20 а -0,37 мм.

1ерм обим еталлические пРедохр аЁ[1 €'
ли многократ'ного действия (рис. 39, а), уста'
новленнь|е на центрально^{ перекл}очателе света автомо_
билей зил-164, гАз-51 и <<А4оскви.т-407>>,3ащища1от це_
пи фар, подфарников' заднего с]эонаря и стоп-сигнала.
1акгте предохранители включеньт такл<е в цепь электри_
ческого стеклоочистителя }1 1!асов.

!ч

!:
Ё!
ч\
ч

Р;тс. 89.'1'ср плоб п : птст:т,']'! ! |1|сс!(! 
' 

с ! |])с]цохр 1! 

' 

| ] !'гс.]! ! |.,

г;'с :п< 20 а' |7ри прохо)кдении через предохран!{тель тока'
|!|)('!}|'11]ающего расчетньтй, его биптеталлическая пласт}|-
гг;у 2 со щелчком разомкнет контакть] 3 и останется в
!|(),/!о)(ении' показанном на рис. 39, 6 пунктиром. []осле
,/!!!!(видации поврех{дения в проводке для замь{]{ания це-
!!!| ну)кно вернуть пластину в первоначальное поло)ке-
!!||с' |]а)кав на кн0лку 1 прелохран![теля.

86щие схемь[ злектрооборудова}|!.|я ав'гомобиля

Аля общей орие11тир0вки в располо)кении и вк.|1юче-
т:::ит приборов электрооборулования на рис. 90 приведена
!!()./)]{ая схема электрооборудования автомобиля А'1,-21
<. 1-|о"глт'а>>. [|ри г:ахол<дении по общей схе]\{е цепей отдель-
:;т,:х пр:тборов электрооборулования необходимо всегда
(',/|()/[0ват1 по ]!аправле]]ию то]<а' т. е. от по.||ожитель1{0го
з;|}!(!.!м;'.) !!с']'о1]]|и!(;-| т0ка г]о массе к потребите./!1о' а за-
п ('м 1!() с()(:/(!|!!!|1'(,'||']!!'м пров0дам |( 0тр!1цательному за-
)!( !! \4 у !!("|'()|! !!!!](1|.

! !;п::1:::мс'1л, |[('!|!) '|'()|(;| '::г:тс|] д.аль|1с|'о свста фар авто-
пдс:(т::',г:я /![ 2| бу:пст 'гал<о[| :

|!()./!())|(!'|'](',[]!'|]Б!й за>ким ал<щмуляторгтой батареи 55 - 
масса _

!!!|!'|! .)![!./|!;||01'о света ламл в фарах 2 - соедин}!тельная пат{ель _
:::л::с:пс:|] 

'!('|)е!{,'!!о|!атель 
света 5.1 - шентральнь:,й г:ереключатоць света

,!| 1('|)!\4()6!!['!с'!'а.,:,::пческг:й предохранитель 46- амттерметр 45_
!!;| ,|!!![1 !1!|()!|()!'() |)с,,|с с'!'артера 56 

- 
отР1{(2т€"цьЁь|й зах<:ам батарей'.

! !1лп: 1л;:[;т )'!'(, |'('!!('|);!1'0ра путь т0ка в 11е]1и 3аряда ак-
|( \1 [| \',!| || | ! )| ) ! !( }{! [| ;п'п';: 

; 
лс'!: 6у,::<":' (:./!('/|у!о|]1}1й:

||{) ||!/|1||!|,!!,1|,||| |!|(.||{]! !'{.!|(,!';||\)|\1! 4 - м;|сс:! - л;о.::о>кт;тельный
|!]!)!1.!!\! [!,!!,!!!|'|| ,1|"| (,||!|||!]|:с'.;:п.:::,:1! ::;;:;*ггм 6агареи-за)кпм тяго-
п(!!!! !!!]',!! | !'!!!!|.|';! /'/, ;!г,!!!(,|]!\!1'|1; /,| -- :};:лс;:м 6 рс./1е-1)егулятора
,'| с; :! !:".; )/ 1','':с' !'т'! } !1! !(,!!]! ]!]!/!(!|п| ,/ |'с!!с|):|тора 4 

- 
отроша-

'!(',)!!'!!/!;! !!!г!!\,1 !('!!('!!!|(,1!/1.

|1ри прохо)идении через предохранитель тока' превь]'
1пающего допустимую величину (20 а лля цег1и освеще'
ния и 9 а для цепи стеклоо'ч1истителя), бгтметаллическая
пластина 1 изги6ается и размь1кает контактьт 2. |1осле
ость1вания пластинь1 контактьт замьтка}отся снова' 3амьт_
кание-размь!кание контактов сопровох{дается щелчками'
предупре)кдающ}11\{и тпофера о неисправности электро'
проводки. 1ак как 6иметаллцческая пластиг]а нагревает'
ся больтпим током бьлстро, а охла)кдается мед./1е!|1{Ф, т<Ф!{'

такть] прсдохраг!итсля оста|отс'1 Ра:]ом1{||уть!ш1и длите.'1ь-
ное врсмя. [1оэтому срс]{1!я'{ величи}1а тока в цепи не
булет представ/|'1ть ог121с||ости для электропроводки.

1 е р м о б и м е т а л л и ч е с к и е п р е д о х р а н 
'| 

т е л и
одн о к р атн о го де р] ств и я (рис. 89, б)'уеттна-вли"
ваются в цепи приборов освещения авто\{обилей м_20
<<|1обеда>>, ]!1-2 1 <<Болга> и [А3-72, а так>ке в цепи 3ву_

кового сигнала автомоб!1ля 3|4л-|64 и рассчитань[ на
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1ехническое обслу>кивание приборов
электрооборудования

@ сновньое нешсправностсо пршборов электрообору0ова'ншя

}1еисправности свинцовой аккумуляторной батареи.
|( нислу основнь1х неисправностей свинцовь1х аккумуля'
горнь1х батаре{т относятся: сульфатаци9 [,г13€1ин, }€(Ф.
ренньлй самора3ряд' прех(девремен}'ое разру1пение пла_
стин и сепараторов' треш{инь| в стенках'баков.

€уль ф ата ция пл а стин проявляется в том' что
поверхг]ость пластин покрь1вается бельтм налетом круп-
ных кристаллов сер|{окислого свинца. 6ернот<гтсльлй свш-
нец плохо проводит ток' и поэтому приз11акам[т сульфа.
гации является бьтстрьтй разряд аккумуляторгтой батареи
под нагрузкой, а так)ке повь111]ение температурьт и обиль_
ное газовьтделение при заряде. €ульфаташия пластин
возникает в ре3ультате: систематического неАозаряла ба-
тареи' глубоких ра3рядов при продол)кительноп{ и ча-
стом пользован11и стартером, длительного пребь!вания
б)тарей в разря)кенном состоянии' при]\{енен[1я э.г|ектро-
лита большой плотност1.т, эксплуатац!|[1 батарстт с по1-|и-
}кенЁ]ь1м уров]{е\'( эле |{трол[!та'

Ё1ебольглу;о су.гльфат;:шг1|о мо)(но ус']'|)[!}|!]ть продол.
>кительнь|м11 з!']ря/],ам!.у 6ата|)с1| т0](0м тгебольгшо[1 ве"тттт-

чинь1 при малой плот}!ости э,пектролита. €ильно сульфа-
гированнь1е пласт]{ньт восста}1овле[]ию не поддаются.

}скор енньт й с ап,{ ор а зр яд вь1зь1вает полную
потерю емкости батаретт в течение одних-двух суто](.
Ёормально }ке саморазряд батарей за сутки не превь1-
лпает 3}9 от номинальной ем!(ости. |1рининашти ускорен-
ного саморазряда являются применение недистиллиро.
ванной водьт или загря3ненной серной кислоть1' а так)ке
за1\{ьткание за)кимов 6атарей электролитом и загря3гте-
ну\ями' скаплива}ош1имися Ё& 1(|!э11!(ах ?1к!(умуллторов.
.(,ля устрат{егтия ускорс{!|]ого самора3ряда пу}{{1]о разря-
дить батаре:о до !{апря)ксг1ил \,7 !в на а]{кумулятчр
током, не лревь11па|ощ!1м 10}6 от номинальной емкости
6атареи. 3атем слить электролит и промь!ть аккуму.ця-
торь1 дистиллированной водой' |]осле этого залить све-
х<ий электролит той х{е плотности' что и вьтлитьтй перед
промьтвкой' и полность1о зарядить батарею.

[1рех<девременное разру11]енР1е 1]л?-
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с т и н характеризует9я усиленнь1ш1 вь1падением акт1тв-
|{ой п{ассьт. 8ьтпавгпая активная масса неизбе>кно вь1зь1-
вает корот:{ое замь1кание пластин, которое сопрово}к;
дается потерей емкости отдельнь1мР! аккумуляторам1{ ]{ли
батареей в целом. |{рокдевРеменное разру|ше},ие п.па-
стин происх0дит из-за перез аряда 6атарепт ]{!]4 Б[,цеА€1.
вие заряда ее током нрезмерной величинь]' а так}ке от
сильной тряск!1 при дви]ке11[1и автомобтцля или в резуль-
тате замерзан?тя электро,]1!]та в батарее' Босстагтов/1енР10
батарета мо)кет бьтть про:тзведено только путеш1 за\'1ень!

разрушет1}1ь]х пластин ||овьтм1{.
|1ре>кдеврсменное разру1пение €€п3.

р а то р ов происходит !1з-за повь|111ения плот11ости
электро.,| ита в]'|-1]е :торш: а.лтьгто[!. Бт,пстрое р1):]р\[111(-|!1{е де.
!€Б11ЁЁ|э!{ сепараторов во3||11!(аст та|()ке п!}! 9;][ть!х !а3'
рядах батареи больтпим токо\{ и 11з-за повь'|пс1{ия тем.
пературь| электролита вь]1ше *45'. €ледствием разруше.
ния сепараторов является корот{(ое 3аш1ь]кание пласти1{'
для устранения которого приходится разбгтрать батарею
и замет{ять негодньте сепараторь1.

1рещин!,1 в стен1{ах баков воз1-|ика}от из-за

( рис. 90.

| - подфарвики (указатели поворотсэв); 2 - персд[]яя фара; 9 - р0е регуля-
тор: 4 - ге]]ератор; 5 _ кондеясатор] 6 _- ]7ат|1цк укззателя аварпйного сигна.
лизатора температурь] водь! в с1]стеме охлаудени'! лвигэтеля; 7 _ к{]опка вкл(о-
чег!и'1 свгнала; 8 - ре.1е сг]гнэлов; 9 - звуковьтс с}1гваль!; 10 _ электролБигатель
стеклоочиститпя: 11 - вь]ключатель электродвигатФя стеклоочпстителл] 12 _
свечи зажигания1 13 _- прерь]вате'ь-расппредел!1тель; 14 _ гася!цее сопротив.{е_
нве] 15 _ катут!ка заж11ган!]я; 16 _ датчвк указателя давлс]]||я масла; 17 -
датч}]к указатыя те[]пературы водь]; /8 -- подкапотная лам!,а; |9 - элек-
тродвигатшь вент!!лятора обдува ветрового стекла; 2, - вь|кл{очате.1ь
злектродвигателя обдува ветрового стекла с с!!!'|1альлой лапппой; 2| --
6лок плав|{их предохранителей; 22- ш:теосельная розетка; 23 _

ель лап1ль' п"1а-
часов: 20 - зад-
хо]\а', 20 - |р|1.

);) ]1]! ()|! р{! ('м |] | ! |(а;
.|!!!зато|)'| темпе_
35 -- с!!гг]альЁ|ая
вояь:; ,1/ _ пргт-

1с'[я дав]!с!]!{'!
ров||я 1()]!лит]а;
ция багах<гт;т;<а;
онтРо'льная лам_ амлерметр;

шкаль| у1(а3атс.пя
светово0 сшгнали-
ь1 осве|цег]пя так-_ аккумуляторная
ь]клю(1атель света
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с/|абого крепления батареи на автомоб11ле и]|и вследст-
|]!1с замерзания электро.пита. 1решиньт нарух(нь1х стенок
б;:;<а сопрово)кдаются утечкой электролита и ускоренной
сульфатацией пластин и3-3а пони]кения его уровня. при
0'|)ещ}1нах во внутренних сте!1ках происходит с1\{е1пива!|ие
э,пс1(тролита в двух соседних ак1{умулят0рах, отчего об-
|!(ее их напря}кение по|1и;.1{ается с 4 до 2 в. 3аделка тре-
|]{и1! в стенках баков ра3личньтмт зама3ками редко дает
у/1овл етворительнь]е р езу.}|ьт а ть1. Ё аде>кное восст ано!ле-
!!{]е батареи мох(ет бьтть дос:тглгнуто только после заме[1ы
бат<а. 1решинь] в п{аст!.1ке могут бьтть устранень1 нагре
п'1,т}4 паяль1{иком.

!-! еяясп р авност'! }келе3о-н!1!{елев0й ак!{уп(уляторной ба'
1 а'реи. Ё{атаболее часть1ми неисправностями >ке"г1езо-н11ке-
,/!()вьтх батарей явля1отся: образование карбонатов в
э.цс!{тролите' окисление а!(т!.1вт1ой массь| и пре)кдевремен'
]|ос разру11]с!!ис пл21ст]{!;.

Фбр:: зова|||1 с !(аРбо1!атов в электро"
'п !| ']' с !|])()псходит в рсзу./!!)'г|!'ге !]огло11(е1|ия э,цсктрол}{том
}/ |',/! с|( !'|(],,| ()г0 !'аза !.1з 1]оз.,!.уха и сопрово)кдастся }мень1пе"
|!1!сп,1 сп1](ос1'1{ бат:!реи. ,1{.:гят удалепия карбонатов необ'
х()/| ||п!() !!|)0|{зт]ссти сп!(]]]}' э"цс](тролита'

()к:'тслет|ие актив!{ой массь1 пластин
х;||){||('{'с|)изуется безвозвра1'ной потерей| емкости батареи"
( ):<:тс',::с'|:::с. а:<тивгтс':г] ]\{ассь| [!.цаст]'1т1 возникает при дл1[-
'. !,',||,||(!\| х|);]!!('|!!'|| бат1)1)с1.1 без элет<тролита. Батарея с
()|\||('')1('|!||!'!\|!! |!,п;!(]1'||!!;}\||! |}()сста1товлст{и|о не поддается.

!|;;с';;с /!'(,!! || (,м (,!! |! ()(. |) а з|)у!шс1] и е пл а'
(' | 1! !! !!() |!!|!!(;!|,'|' ()|' !!()!!;!]!;!!!!!'| !} '',/|('1('|'ро,п]4'г сср|то,! кис-
,]!()'! !,! !| !!|)!!!!()/!!:'|' [:;п'|';:|)(,!() !! !!('|'()/1,||()(]1'!:. |!тобьт предулре-
/!!|'!!, !!{)!!;!/!;!!!!!(' с'с';л:гсл1! !(!|('.,|()'|'!,! !| )|(('./!(':]о-!1и1(елевь]е
;!!(!(]/п"| у,/!1!'| ()|)!'!| !!х |!(.(',|!('/1'у(''г х|);!!!!|'г|' !!м('(:']'('со сви;_]цо_
!| |,| п,| !| ;! !( |( у м у,,|,!'|'()|)| ! !,! м |! [:;т';';: 1тс.:г ш: ::.

|!сис::1таш;:ос']'и |'с![с[)а']'о|)()в ][0с1()я[|![(}г0 тока. |1ри
|}():]]1!'1]{1|0|]с!{ии бо'1!,ш]}11]ства ][сис!|р2|]]!{ос1'сй гс11сратора

|)('3!(о уме1]ь1пается и]1и пол1]ость1о прет(ра1цается ток'
||,||),|!111й на заряд бата1эет!. Фднат<о отсутствие зарядного
{|'()](а мо)кет та}()(е являться следствием неисправности
|)(',пе-регу.лятора. 11тобь1 убедиться в том' что причиной
!||)с1{ращепия заряд1|ого тока является неисправность
!'('||сратора, ну)к}]о соед|'|]!ить на }1есколь1{о секунд про_
!п();'101\:| зах{имь1 $ и [ на 1(орпусе ге]|ератора' 8сли при
э1'0м стрелка амперметра останется на 0,. не работаэт

231



генератор. Бсли >ке ап1перп,1етр поках{ет 3аряд, п!и{]1.
ной отсутствия тока являе'гся неисправность реле-регу.
тора.

3агрязнение и окисление коллектора
генератора у1\,1еньшает величину зарядного тока и
вь13ь{вает искрение щеток. 3агрязненньтй коллектор очи_
щается тряпочкой' спдоченнор] в неэтилированном бензигте,
окислив1пийся- гплифуется пделкой стеклянной шткуркой.
Бо избе>кание короткого замь1кания секций обп,1отки яко_
ря пр}.1менять для этой цели г{аждачну}о 1шкурку Ё1е раз_
ре1шается.

Ёеравномернь1й износ коллектора €Ф.
провох{дается сильнь!м |.1с1(рение\.1 щеток и обра3ование}',1
бо.лдьтшого количества уго.л:ьлтоЁ: пь|/|'| в|!утр|1 ]{орпуса ге-
нератоРа. !ля устра1]ен!.{'{ этой [1е|,!с!!ра!]ности }|еобхо-
димо проточить колле]<тор' а 3атем 11],г1ицевой п]{л1(ой
выбрать миканит ме)кду его пластинап1и.

Ёеплотное прилегание щеток к кол_
л е к то р у вь|зь1вается из}{осо\,! щето1{' 3аедан1-]ем щеток
в !!{'еткодер)кателях илр: ослаблением пру>к!]н, при)ки-
мающих щетки к коллек'1'ору. |1ри этошт наблюдаются
умень11]ение или т<олеба:тия заРядного то|{а. в случае
и3носа щеток более чсш1 ]]а|{1о"|1ови|!у, }1х ::собходимо 3?1\{8-
нить. Ёовь|е ще']'ки слс,|.уст пр!1','сРс1'1, ]!() |(0,л.пе!(тоРу'
нало)(1.11] |!а |]сго мс"/!!(у!0 стс|(,|!'||||1у{() 1!!!(у|)1(у'л'а:<' ч:'обгл
ее абразив1|ая с'горо!1а бьт"тпа об1'ла:-г1ена к !|1е'1'](ам.

.[1'ля устрагтег1и'| 3аеда}!!]л щет'ок г:еобходимо промь{ть
щеткодер}катели керосином или неэтилированнь1м бегтзи_
но\{' предварительно вьтнув из них щетки. |1олопцанньте
ил1] потеряв1пие упругость пру)киньт дол>кньт бьтть заме-
нень] новь1ми.

Фбрьтв обмотки возбу}кде|; ия и за1{ь1 ка_
ние обмотки якоря ]{а массу характеризу1от-
ся отсутствием зарядного тока при чистом коллекторе
и исправ}1ьтх щетках. 9страттегтие этих }|е];сг:равностет}
мо)кет бьтть произведсг]о рсм0!1том гс11ератора в ш{а-
стерс:<о1!'

9брь:в обппот](и я]{оря сопровох(дается зна-
чительнь|п{ уме!1ь1_1]е11!.1с'м зарядного тока и искрение},|
щеток. (ак и в предь1ду||!ем случае' генератор необходи-
мо сдать в ремонт.

14знос и ра3ру11]ение под1пипников ге-
нератора возника1от чаще всего из-за недостаточной !{х

2з2

с\,|аз](и. |!р;т знанительном из}10се под[[1ипни]{ов работа
|-с1|ератора сопрово}кдается сильнь1м 1пуп{ом. йзноц_тен-
!{ь|е под|11т.1пн!!ки необходимо заменить новь1ми. |1ри раз-
борке генератора для замень1 под1пипников его 1пк[1в и
крь]1пку со стороньт коллектора следует снимать винто-
вь]м съемником.

[{еисправности реле-регулятора. |{арушгение нормаль-
:того действия реле-регулятора обьлчно про!.1сходит вслед-
ствие окисления ко1{тактов обрьтва обмотот< реле обрат-
}ло1о тока, регулятора }1:111ря);(сг|}{я и ограничителя тока
\1ли |1з-за 1{еправиль1то[: рег1'лгтровки этих приборов.

Фкисл ение 1(о ]{т актов у отдельнь1х приборов
реле-регулятора устраняется 3ачисткой контактов ш1елкой
стеклянной бумагой или плос1(ишт надфилем. после очи-
стки контал<тов необходимо произвести пооверку зазоров
мех{ду якорями и сердечниками приборов.

Фбрь:в обмоток регулятора напря)ке-
}| и я солрово){дается г]едопустимь|1\,! уве,дичением заряд-
!!ого т01(..|, псрегрево\,1 генератора и перезарядом батареи.
1!ргт этс:м умегтьт1:ит!) заряд!]ь1Ё! ток регулировкой] ут<а-
3|!}!!{ьтх приборов не удается. 9страпение неисправности
|}()зм0х{но только в условиях шяастерской.

()брьтв обмоток реле обратного тока
х;|р;1ктер11зуетс'1 пол1]ь!м отсутствием зарядного тока.,
1 !1;:: с:с':с7цг:;!с|!1.11.| ме)кду собой за)ки1\1ов Б и 8 реле-регу-
.,!1!'|'{)|);! |!;! ;:;:бс>та;о:.:1сп1 двигателе амперметр пока}кет
п;!|)}!/!' /!,;::: у(''|'|);!!!(']|||'! г.;брглв:т обптотктд Реле-регу!'1ятор
!!у)!(!!() !!! !!|);|!!!! ! |, !! |)('['|()!!'г.

|! ;: 1; '', !!! ('|! !! (' |) ('|'у./| !! |) () !! !( и Р е гу./] я то р а
|! ;! !! |) '! '.( 

('!! !! }! !! .,! !! () |'|) 1! !! !! 1| !! 1'с л ,| т о !{:! Б!,131э{-

,!;!(!'г.]!!!()() |.!)(,'{п1(,!)|!!,|1'!,.,::::бцл !!('/!()(:'|'{!'го!|![|,![| за].>:т]:.п;ьтЁ:

п'с>:<. }с:':|);!!!('!!!|('!!('|!('!!|);!!1!|()(]'|'!| /[,()с'|'!!!';|()1'(:'! с()()'!'|{('тс1'в}.!о-
д;п'<'{! |)с{'у./!!!|)01]!(ц,;|! к;:;п</:'с>;'с: л:1:::6с;;:::.

1! а р у1ц ег! 11 е р сгу./| и [) () !, !(|.1 р с/! с об р а т-

'|0го 
тока характеризуе1'с'! тем' что ампсрметр 

'|| 
!|бо

!|с !!ока3ь1вает 3аряда при работе дв1.]гателя' либо шока-
3|,!в;]ет разРяд после остановки дв[1гателя. Б последнем
(',/]учае необходимо как мо)кно бьтстр'ее снять провод с од-
!|ого и3 зах{имов батареи. !,ля того, чтобьт доехать до га_

|]а}ка' ну)кно отъединить провод о']' зажима ! гет:ератора

! |1роверка 3а3оров и порядок
]|риведе|:ь| !]а стр. 200-203.

ре]'ул1.1ровки Реле-регуля10ров

/ёо



и изолировать его конец. Регулировка реле обратного то-
ка мох{ет бьтть произведена только в мастерской'

}{еисправности све.юй за>кшгания. ( основньт]ц не.
исправностям свечей относятся: нару1]]ение нормальн0го
зазора \,1е)кду электродами' отлох{ение больгшого слоя
нагара и трещинь1 на }1золяторе. .[[юбая из этих г1еисг1рав-
ностей влече1' за собо!] возникновение перебоев в работе
двига1'еля. [{еработающая свеча мо}кет бьтть вьтявлена
путеш{ поочередного замь1кания ка>кдой све!|1{ на \.1ассу
при работаю1цету1 двигателе. 1{еисправную свечу необхо.
дит\{о вьтвернуть' очистить от г1агара' а 3атем установить
9азор п4е}кду эле1{тродаш1и до 0'6-0'7 мм. Рсли после это-
го свеца ,{е ]1ачнет работать, з['!ачит ее изо/]ятор имеет
трещины, и 0|на дол)кна бьтть 3амет]ена ::овой.

Ёеисправности прерь|ва'геля-распределите,пя. ({аще

всего наб.:тюдаются следу!ощие неисправности г[рерьтва-
теля-распределителя: увеличе11ие 1]ли умень1пение за3ора
мех{ду контактами прерь]вателя' окисление контактов'
ослабление натя)кения пру}кинь1 или износ текстолито-
вого вь]ступа рыча}кка прерь1вателя' и3нос к}ла9ка' 3а"
грязнение и трещиньт крь]1пки 1{ли ротора распределите.
ля' неисправность рецлятора опере)!{е}1ия и конденса"'
тора.

}величение ил14 уме]{|)11]с|[ис 3а3ора
мех{ду |{о!|тактами ]1рср)э|1}?1€,/1 9, а так)ке
их окислен[8 ББ]3!,|0?€т перебои в работе двР1гателя. для
устранен}1я неисправности не0бходи1!1о зачистить контак.
тьт абразивной пластинкой или надфилем' а затем уста.
новить 3азор ме)кду ними до 0,35-0,45 мм.

}мегть1]]ение натя)кения пру>кинь1 рьт.
ч а )к ка г1 р е р ь| в а тел я сог1рово}кдается возникнове.
ниепт перебоев при работе двигателя на боль1пих оборо.
тах. 9величить натя}кение пру)кинь! мо}кно осторо}кнь1м
изгибом пластинки' к которой прикреплен конец пру)ки-
нь;' Ёсли это не дает результата' следует замс|1ить рь1-
ча)ко[( прсрь1ватсля.

|\зттос текстол|{тового вь|стуг1а рьт-
ч а }к к а приводит к постепе]-|ному умень1пению зазора
мех(ду контактами прерьтвателя. ||ри сильном и-зносе
вь]ступа регулировка зазора становится невозмох(ной,
Рьтча;кок с изно1пеннь1м вь1ступом необходимо заменить'

Аз'нос граней кулачка| а так)ке втулки ва-
лика прерь1вателя вь1зь[вает перебои в работе двигателя

2з4

!]('./|сдс'гвие неравномерного чередования искр в цил||нд.
1т::х. |'{ в том и в другом случае неисправнь]й прерьтва-
ц'(,/1ь-распределитель т'ребует зап,|ень].

3агрязнен!1 е ротора и крь1 1пки распре.
/!'слител я, а так}(е образование трещин в этих дета-.
./|ях вь1зь1вают появление перебоев в работе двигателя при
[!справнь1х прерь]вателе и свечах. Аля устранения не.
||справности необходг:мо промь1ть ротор и крь11]]ку в не-
9тилирова}1ном бензине. Бсли после 9того перебои не
г|ре}(ратятся' то следует заменить сначала ротор' а 3атем
крь][(]ку р аспр еделителя.

3сновная неисправность центробех<_
|! ого р егулятоР а-потеря упругости пру>кинами
грузиков' отчег0 резко увеличивается опере>кение 3ах{и_
г2|ния г{а \.1аль|х и средних оборотах вала двигателя.
1} результате появля1отся детонационнь]е стуки при дви.
жсгтии гру)кеного автомобиля с неболь:пой скоростьто :та
т;рятплой |]ередаче. !,ля устрагтения неисправности прерьт.
|]атель-рас11рсде.|!итель необходимо сдать в ремо1{т.

}метть11]е!|ие натях(ения прух{инь] ва-'
куум1]ого рсгулятора вь]зьтвает увеличение оперех{ения
3;!)(игания при маль]х и средних нагрузках двигате.пя'
!]с./!с/1ствие чего при двих(ении автомобиля с больп:ой
('корость1о' но с неполнь1м открь]тием дросселя появ.

'|'||()'|'(:'|,|(стонационнь1е 
стуки.

[|;: 1:у!1| 0!|ие герметичности вакуумно-
|'(! |}('|'у,/! 

'! 
'|'()Р:д обт,гч;то [|аступает в ре3ультате г1о_

!!|)(']|!(,,ц('! ! !!'! с,п т :,/ц:: ;:п|:;: ;: :'м т,:. [[оэ'г'ому вакуумньтй регуля-
1()|) !!(,\/!!(,.|!!!!!|!!|;!(,'|'()!!(,|)(')!(('}!!|'! заж|1гания 11а маль1х 1-!

('|)(,]|,!!!!х ||:|||)у|!|(;|х, |!!() ('()!!|)()|}())!(/(;!(:'|'ся ухуд1ление\,| эко_
!!()м!!|!!!{)('!!! ,/!,|!!!!;|'|'(,,|!'!. [!с'::с'::1;;:гт:;:,:11 ;;а:<уумпьтй регуля-
'!'о!) !!( ),/(,/!(')!( !! !' :.;! !\!('п(,.

! ! 1: :п :: 1: сл 6 () (} |( () !! ,ц (' !| (] ;! 1'() |) :! /(!}1!г;!тс.}11, !|ачи-
;тас:'г 1л:тбс.:'.:'а|'1'!, с л;срс:6к::лм|[' [| з:!1'()м |'лох![с'г. (онт;т:<тьт
!||)с|)ь1вателя лри этом си,|!ьно обгора;от. !{егтсправньтй
!(()!1денсатор нух{но 3аменить новь1м.

[!еисправности кату[!]!(и 3а}киг ания. |!робой изоля-
|([1и втор!{чт:ой обмотки кату11]ки за}кигания приводит к
лпсребоям и"т|и к т1олному прекращет]?1ю работьт двигате']я.
!!ри обрьтве допо.|111|1тсльного сог1ротивления первинной
с':бмотктл двигатель дает вспь11пки при пуске стартером'
|!0 после вь1кл1оченР!л стартера глохнет. Ё1еисправгтая \<а-
гуш-|ка, дол)кна бь;ть заменег1а новой.
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Ёеисправности стартера, [ля стартера характернь1ми
являются те >ке неисправности' что 

'1 
для генератоРа'

кроме того, работа стартера 1]арушается в€.г|еА[тви€ пФ.
ломки или неправильной регулировкт.1 птеха||изма вклю.
це1{ия.

3 агрязнение коллектор а, и'знос щето!{
и осл а бл ен и е п р у}!(!{ н щеткодер ).( а т ел ей_-
все эти неиправности пр!1водят к сних{енито 1(рутящего
момента стартера' Б результате да)ке при заря}кен1{ой
аккуп{)/ляторной 6ата1эее стартер вращает вал двига-
теля сли1]]ко1\,1 медленно |1л11 вовсе отказь]вает в работе"
}странение этих дефет<тов прот,1зводится те['1и же спо.
собами, какие применя|отс'1 для ли]{видац1|и аЁ1алог!|ч-
нь1х не}1справностей г0нератора.

3агрязнение }1л]{ обгорание т(он?2(1-
г1 ого кольца вкл1очателя, соединяюцего
стартер с 6атареей, так)ке сопрово)кдается
умень1пен1,!ем 1{рутящего п1омента стартера. после за-
чистки контактного кольца гтеобходипто проверить, пра-
вильно ли отрегулирован моп{ент вкл1очения стартера
(см. стр' 206).

Фкисление контактов вт(л]очателя
стартера' за](оРачива]ош!их вар]{атор
кату1пки з ах(!{гат{ия, х:!рактср|{зустся тс\,|, что
стартер бьтстро вращаст вал ,цв!|гателя' одт{ако двига-
тель пускается с трудом 1{л1{ !!а!!и!тает работать только
в мо},{ент вь1ключения стартера. 3ачистив эти контак_
ть! включателя' следует убедиться в том, что их замь{-
кан{,1е пр0исходит одт-1овременно с за\{ь!1(анием контак_
тов вкл}очателя' соединя]ощих стартер с батареет}, или
несколько рань1пе.

Ёеправ1{./тьная регулировка момента
включения стартера привод11т лут6о к тому'
что стартер в](л}очается до введе!]]{я 1пестерн1! приво.ца в
зацеплен|'е, ли6о к то1\'1у, !1то стартер пр{{ 1га}}(атии |{а
педаль вкл|очсг||тя до о'г|(а3а ттс 1]{(л1о!т.]стся. д.ця вос-
ста1{ов;]ения ттормалт,г:ой работьт с1'а|)тера требу316д
прои3вести рсгулировку момег{та в](л]очен11'{ старте1]а
(см. стр. 206).

3амьткание обмотот( стартера на п.{ас_
су характеризуется зг1ачт.1тельнь|м сних{ениеп1 кР),тя-
щег0 момента стартера при большлопл потреб.пяемом
токе.]
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||]знос под1пипни'ков стартера прояБ;
,'! 

'!("|'с'1 
в во3н!1кновении п]уп{а при его работе. Больгпе

|]ссго изна1п[]ваются втулки' располо)кеннь|е со сторо1|ь]
,|1)]1вода. 3то объясняется тем' что о!!и не смазь1ва!отся
в процессе эксплуатац||2|' а так>ке тем' что на них по.
|!адает пь|ль с фр;тк:1иоттньтх накладок сцепления. 3а'
г!,1е!]а изно1пеннь1х бронзографитовь1х втуло{( мо)кет бь]ть
!]ь|полнена только в мастерской.

||1 знос муфтьт свободного хода чаще
всего сопрово)кдается пробуксовко:! роликов в обор]мах
муфтьт. |!ри этопл крутяший момент от вала якоря на
вал двигателя не передается. 3начительно ре>т{е про!1с-
ходит заклинивантте муфть:, что мо)кет вь!звать ра3нос

'т!{оря 
стартера. й в том и в другом случае ну}кно сме-

}1ить неисправну!о муфту.
Ёеисправности приборов освеп{ен|!яг,т. сигнали3а1(ии.

}-{арутпенгте работьт приборов освещения1 и с|1гъ|ализа'
|1ии чаще всего происходит вследств11е г:еправильной
Регулиров!(и поло}кения фар, загрязнения отра>кателей,
гтлохого контакта в патронах ламп' окисления контактов
зву!(ового с|1гнала или неисправности реле сигналов'
3ап1 ь!кания у1ли обрьтва проводов' соединяющих
лт1;::борьт.

!1справ].]ль]1ая регулировка направ'
]! (, !! ![ 

'! 
све'!'ового потока и 3агряз}1 е11 ие

()'|'|);! )!(;! '|'(',п 
'| 

оптического эл емента яв-
.,! 

'!!()'! 
('1! ()('!!()!!!!!'! м!1 |!с|.{справ11остями ф.р.Б оботтх слу'

!|{|'|х ()('!!{|||((,!!!!(, !!()./|()'1'!!;| /(()|)()!'и 11срсд автомобилс}ц ста-
!!()!!!!!(''! ![(,/! ()('|';!|{)!|||!,! \,|, !!(|('м()'г|)'{ |!а |1ормальттьг|! ттат<::,п

/!{}!\![!. |)с': у,;:!:!!()!!|(;} !!;!!!|);!!},/!('|!||1! (:]}('т()в0г'о потока фар
!! !||)()!{('|)!(;| ('!!,/!!,! |!х ('!}(''|';! /(()./!)!(!!!,| !!|)()!|3!}()/1иться с по_

м()||(|,!()::1;п:бп;;':;: /|.,/! 
'! 

!||)()|!('|)|(!! |'! |)('|'у./! !|р()!']!(['| с!;:р (:тргт_

бс>р трсс:';';т !'А[)Ф мс;,гц. |{)|}). 3;п:'1т:;:тп:с:п::т:л|] ()1'1)а)!(а'гсль

л;олуразбор}1ого ол'!'!.!(!сс1(ого элсмс|!т2) ](()л)](()]} бьтть'
г|ро]\{ь1т чистот! водой через отверстие для лампь{, а за-
.|'см вь|с.у1|]ен пр!т копднатной температуре. Бо избе>ка_
!|ие повре}кде]|].1я поверхност!.1 отра}кате,/1я его не следует
||Ротирать тряп!{ами.

Ё'ру1пение контактов в патронах
л а м п вь1зьтвает ослабление накала,или штига!{!{е ламп.
Аля восстановления 1(онтакта необходимо вь1нуть лам-
пу и зачистить контакть| партона. Бсли лампа сидит в
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корпусе патрона слабо, нух{но слегка сжать стенки
патрона.

Фкисление контактов звук0вого сиг-
н а л а сопрово)кдается заметЁ1ь]м ос"цаблением с?!;:ь|
звучания сигнала. [ля устранет1ия этой неисправ1]ости
необходимо' открь!в крь11пку сигнала' отвернуть винтьт'
крепящие пластинь1 1(онтактов' и' сняв эти пластинь1'
зачистить контактьт меллкой тшкурког! или надфилем.

€варивание контактов реле сигналов
вь]3ь1вает непрерь1вное звучание сигналов. [ля уст1эа-
нения неисправ1{ости ттеобходт.тмо ка1{ мо)кно быстрее
снять провод с одг|ого из 3а}1{ип1ов аккумуляторной ба.
тарер1' а затем разомк1]уть !{ 3ачист}|ть когттакть1 реле.

Фбрь:в обмотк}1 Рсле пр!!]]од.ит к то\{у, что
сиг}{аль: не вкл1от]а]отсл при ]|а)катии }1а 1(1топку' Фдтта-
ко после соеди]:!енгтя ме}кду собой 3а)к]4мов 6 и 5 ре.тте
сигналов они начина1от звучать. Б этом с']учае !€ле с}1г.
}1алов подле}кит 3а1!1е1]е"

3 а мь:кание проводов на массу проис.
ход1.]т и3-3а повре)кдения изоляции' 1ак как цепи боль.
шинства потребителей то;<а 3а1ци|цень| п!е.||ох!а|]ит0ля.
ми, то обьлчно цепь' в кото1эол! прои3о|1]ло замь!|(а|1ие'
не [4 ед.пенн о р а зм },|к а етс я с оот!]етств у|0]]1 и м | ! |с]\ох! а 1{1{те.
лем. |1ри этом' если 3ам|',!|(а|!}!е во:]]|!,1](л() в цсг]и прт;бо.
ров освеще1!и'1' 3а ш{1| !тцс:: т; о [! т'ер ппобг: мста,пл11!!сс!(}1м ]тре.
дохранителем м]]ого|(р2]т||ого дс;}ствия, нужно с!аз} пос.
ле возникновения щелцков пере\4естить рукоятку цент.
рального переключателя в поло}кение 0 (вдвинуть до
отказ а)

!ля устранения 3амьткания необходимо вни\{ательно
осп{отреть все провода и обнару)кеннь1е }1!ас1'ки с пФ.
врех<,денной изоляцией обернуть и3оляционной лентой,
|]осле этого мох(но 3аьтенить плавкий предохранитель'
гтах(ать на кнопку термсбиметаллического предохран1.1-
1'еля одЁ1ократг|ого действия и]!и вкл!оч|'лть прт.':бо;:ь|' осве.
ще'1] }1 я !{е]1 тр а льг! ь| м п е]) екл |0!] а тсл ем.

3ап,:ьтт<ание проводов на массу в цепях' не 3ащищен-
г]ь|х предохра]|ителяп,ги, сопрово)кдается обугливанием и
разру1_|!е1]ие\1 их изоляции. Б этоп{ случае необходим@ Ё€.
медленно остановить автомобиль' снять г{ровод с одного
из за}кимов аккумуляторной батареи и 3аменить пов!е)к.
деннь;й провод.

Фбр ь:в пр ов о д а хара](теризуется тем' что пере-
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стает работать прибор электрооборудования, соедиЁ]егт,
!{|,1й этим проводом с источником тока. Ёсли при вни},1а-
0'сльноп'1 осмотре место обрьтва не мох{ет бьттъ обнару:ке"
}1о' то следует прибегнуть к помощц контрольной лампо.т"
!(1{' од!1н и3 проводов т<оторой имеет оотрьтй наконечник.'
/[ля этой цели один провод лампочки г1рисоединяют к
массе' а 3атем острием наконечника другого |]!ФвФ{[| [|1;
|!и!]ают касаться провода в направле!{1|,{ от глеработаю"
лтдего прибора к аккумуляторной батарее.

|1роверку нух{т{о вести до тех пор' пока ламг1очка не
загорится. Ёеисправгтьтй участок провода буАет нахо.
д?|ться ме)кду точкой |<асания, в которой лампочка заго-
ралась' и блла>кайтпей к нет] точкой, где лампочка еще не
|'орела. Фборванньтг} провод следует 3аменить новь1п/т.

Работьс, вь[полн,яе'+1ь[е прш техншческом обслуэ|{[!ваншш
п р шб о ро в эле тст рооб о р т] 0 о ваьсшя

Рл<едл-гевное обс.;:ух<ивание' 11роверл1от к!€пле[!1.1я ?(.
](уму/1ятор1лой батарсг1 и }|аконе!!|-|ик0в проводов на ее за-
)кимах. }далятот следь1 электрол}1та и загряз}тений с по-
верхности батареи' |1роверяют действие вь1клю!]ат'е/|я
3ах<иган14я' центрального и г1о)кЁ]ого переключателей све"
па, приборов освещения |1 сигнализации, контрольт{о-из-
мерительвь1х приборов.

[!ервое техническое обслух<ивание. Бьтполня1отся все
работ'ьт е}{едневного обслу>кив ания |1' кроме того' про|!3_
водятся следу}ощ!.{е ог1ерат1ии.

Фчистка нако|1е11|1ик0в проводов т.! за)кимов аккуму-
ляторгто:? батарет.т и см?)зка их тех[!и{]ес1(им ва3е.|(ином.
||ровсрка у[)()[]1!'! |{ !!./|от||ост14 элсктролита1 а так)ке сте_
!!с||и 3;||)'!)!(('||!|()с.!'!! 1!!{!(уму/| 

'!т(;ртгог| 
б;:тареи. (реплегтие

]'|{ез/1а аккуму/|'!тор::ол]1 б;птарс|.! 11 самой батареи.
Фчистка лрерь|вателя-распредслителя о;г загря3г|е_

ттий, занистка контактов' проверка и регулировка зазора
мс)кду ними. 6мазка ьалика, кулачка и оси рь1ча)кка
!1рерь|вателя' €пдазка под|1]ипников генератора и стар-
1'ер а.

(репление генератора, стартера и его вклю!]ате,пя'

(;ар, подфар!{иков, 3адт{его фотгаря и крон1птейнов при-
6оров освещения. (репление прерь1вателя-распРеделите-
.:ля :т трубопроводов ва|{уумг]ого регулятора.

(репление проводов к раме и кузову' а так)ке крег{ле_
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ние их накот{е!]цр1ков к за)к{1п1а\': аккумуляторной бата.
реи' приборов 3а>ц11ганил," стартера и его вкл]очате.г]'1'
генератора и реле-регулятора, пере!{лючателей света'
приборов осве1]{ения и сиг]]ализации' ког]троль1]о-измери-
тельг|ь1х пр{.1бор0в ]1 авариЁ1}{ь!х сигнализаторов' соедин1{.
т'ельнь]х панеле!]. |!ровер:<а состояния изоляции п!ово.
дов.

|1роверка работьт свечей за}кигания' проверка дейст.
вия ге11ератора, стартера, аварийнь!х сигнализаторов.

8торое техническое обслу;киван}!е. Бьтполнятот все
работьт первого обслу;кивания и, кроме того' производят:
очист](у и проверку ге||ератора; проверку работьт и со-
стоя]]ия реле-регулятора' проверку состоя:тгтя приборов
за}киган|{я' очистку и испь|та|гие све!!ей за)киган!.|я'
очист|(у и проверку стартера и его вкл}о!]ателя' регули.
ровку направления светового пото;<а фар.

€езонное обслу:кивание. Бьтполня]от все работьт Ёто.
рого технического обслу>кива17ия и| кроме 1Ф|Ф: п!6ве.
дение контрольно-тренировочного цикла заряда-разряда
а1(кумуляторной батареи' изменение плотности элект!{).
лита в соответствии с сезот{ом эксплуатац1.1и автомоб!.1ля.
9становку или снятие утеплительного устрог!ства ал<;<у-

муляторт-лой батареи. €езогтгтуто регул!|1]овку реле-рсгу..
лятора.

1рнемьл вь|полне!7шя ос[!овнь[х работ по тех17{!це[Ё6:11!!
об с луэюав ан!1ю э лект р ообо р ц 0 о в аншя

Аккумуляторная батарея. |1роверку уровня элек'гро_
лита луч1ле всего производить с по\,|ощью стеклягтной
тР},бочки диаметром 4-6 лсм 14 дли11ой 150 лтм. ?рубонку
от1\.ска1от в а1{ку\4улятор до упора в пластиньт. 3атем,
за]{рьтв пальцем верхттил1т ког{ец трубонки, ее вь|нимают.
|1о вьлсоте столбика электролита в тр}/боч{(е судят о его
уров1{е в аккумуляторе. 11орм?|/|]:!!Ф уР()г]о|1ь эле}(троли-
та 1(ак в сви!1|(овой, тат< и в х(слсзо-;:т:т<слевой баттареях
долх(ет( }таход11тьс'{ 10-]5 мм вь\|11е пласт|]н. Б исправ.
ном ак1(у\,1у./|'1торе по!1|.])кешие уровня электролита проис-
ходит только вследств14е исг|арения водьт. ||оэто\,т} .|1ово.
дить уровень электрол[|та в элементах 6атареи до нор_
мального следует путе\( /{оливки дистиллированной водът'
а т{е электролита.

€тепень разря)кенности свинцовоЁт батареи следует

24о

определять по ст{и>кению плотности электро'114'[а или ло
}{апря)'кению акку},1уляторов под нагру3:<ой, руководст.
вуясь даннь''ми табл. 7.

1аб"п ила 7

степ1]11ь ра 3р''}нс1111ости
аннуму"тято!ной батерс11 в 1о1т|}1т]х

ра1{овах

!_ддчд1

1]а

] ]]н{ е
;т{дог
||!1,л11
г|г 

'1ь1тая
у]о!!
]1{о,]'

п';];
{ а;т{д
{у[!1,

г|р
)11ь1т
гру]
[!.т]1{(

|н{ е т'п6
дого
ул1]то1]!
021
тая1'и
]о'!шой
о,], 0

50%

. 1,31

. 1,27

. 1,23

1о1
1,23
1,19

|,25
1,21
1,17

, }}'1злтереглтте плотностг1 электролита производят кисл(Р
т0ш1с[)оп1. }{а:-т;;я;л<егпие 1{а)кдого аккумулятора по!{ на.
грузт<<>|} 'го!(()ш1 80-100 0 пр0всряют 1{агрузочнор] вилкой
(рис. 91). А{ехсду |{ож1(ами
2 ви;тт<рт 1]|(л!0!!е;[|ь| }1аг|))/30ч_
т{,0е сопрот!]вло[|ие 3 и всэ,;гьт_
метр .1со шкалой 3-0-3 с.
[:тя проверки на|пря}ке,111.1я
ной{ки вилк|4 пло'тно при)к{]-
ма1от к за)кР]|мам ка}кдого
аккумулятора батаре:т ||а
5 сет<.

8слрт батарея о'т(ах(ется

разря}|{е{{но[] бол'е,е 1]0\т ]!а
25 9| зипто11 и т:а [-;0 !{1 ,]|'с1'{)1\'1,

ес ]1у)[(!1о гт()ст,! пи'гь 1!а э](-
сг1,л у|!1'а ! (|] ()1| 1[]']{! ] 1ор]п/т |),]| |'| |!' [|

за.[я7]. ]]е":ти,гитта '{'о]{а [!р!{ 
,

1'1ор}'{ал1ь11оп1 3аряде']]|е дол)к-
[|а превь11пать 8-100/6 от но-
[ин2.;-1БЁФй е,},т1{ости 6атареи.

3аряд ведут до обильного
газовь1дел,ен1'1я (<<кипегтия>>

эл'актролита), а затем про-

шрях(ен?те н|е ,0ста1|{утся по_
стояннь1\{и у всех аккумуляторов в течение 2 ча'с.
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]]лотность электролита в }келезо-никелевь]х батареях
определя1от кислотомером. €тепень разря}к€|{[Ф€10 ){(€"
ле3о_никелевьтх батарей проверяют нагру3оцгтой вилт<от].
|!ри падении напря}кения них{е 7,2 в хотя бьт гта одно}{
элементе батарето ну)кно подвергнуть летом нормально_
му' а зи1\1ой усилет:ттоп,{у заряду. Б обо:тх случаях зар'{д
батарет} ведут в две ступени" [1ри нормально\,1 3а|]я,це
пр0долх(ительность первой и второй ступеней одинак0ва
и равг{а 3 часапт. |1ри этом ведич[|на зарядного тока ше!.
в-о1!_ступени устаноплеттат равшот? 40 а для батареи 3\3
сх(н-70 и 30 а для батареи 3\3 сжн-50, на второй сту"
пен].] зарядг;ь;й тот< умс1]ь1!]а|от вдвое. }силенньтй 3:]р'1д
отл}1чается от г1орм;!ль||ог0 тсм' 1!то про,(ол}!{итель110сть
ттервой ступе]!и увсли!]].]ва1от до 5 ч;:сов.

[(онтрольгто-тренировонттьтй гцг:кл заря/1а-ра3р'1/{21 д'{а
свинцовь1х аккумуляторг{ь1х батареЁт дол)кеь] п!о}13во.
диться один раз в г1олгода' а для )келезо-никелевь1х 1]е

ре)ке одного раза в год.
€винцовая батарея при конт,рольно-тренировочг1о]{

ц1.|кле заря)кается током норп1аль1]ого 3аряда. |]о о:<он.
чании 3аряда уАельньтй вес электролита доводят до тре-
буемой т{ормь1. 3атем батарея ра3ря}(ается то1{ош1 /(е[!{.
ттичасового ре)кима до !!аг]р'|)кстуия 1,7 в ьтт'л э./1сш1('1|т, |1ос.
ле чего с!]ова п()лт1ост!)|о з:]р'{)к21с.!.с'! т0ком г|орм{!"|! ь11ого
заряда. )(елезо-тл и кс.]1с1]1'с б ::та 1;си прт.т |(ог|тР о;!ь1]о-т|€.
нировочном ци!(лс с!]а!|:!./1а р21|]ря)ка1}отс' то1(ош{ (Ф!{|.
рольного разряда (14 а для 3х3 сжн-70 и |0 с для 3!
х3 сжн-50) ло напрях{ения 1 в на эдеп1ег1т' а затеп,{ за_
ря}каются током 1{ор\1альн0го 3аряда. |1осле этого они
опять разря)каются то](о\'! контрольного разряда' а затем
ипл сообщается усиленнь1й заряд.

!!1зменение п./{отг1ости эле1{тролита соответстБ€!ЁФ (€"
зону в аккумуляторньтх батареях следует производить во.
время ког{трольно-тренировочного ц!!кла. {ля умгеггь:г;с_
ния плотгто'сти ну)кно отобрать рсзит;ово[? л.1;у:т;с:[1 э'|]с]{т_
ролит из аккумуляторов и ;цоб;:п;гп:.г, в !1!|х /(|1с.[11л"г!|1!6.
ванттой водьт. {ля по!]|,1!!!с!!и'! 1!./1(}т]{ости э"цектролита в
св|{нцовьте ак!(уму"г!ятортл до6:тв,пя1ется электролит повь1.
шенной плотност!{, а в )ке./ге3о_}1икелевь]е раствор щелочи
г1лотгтость]о 1,40.

|1одготовка свинцовь]х акку\:1улятор}]ь1х батарей,
бьлвштих в эксплуатации, к длительному хранению произ.
водится следующим образошл. Батарея полностью 3а!)я.
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}!{астся' а плотность электролита доводится до 1,2в5,
!!оверхность батарегт насухо вь!тир'.ется, а 3а}кимь! и пе-
])ем1'чк}1 с}"1азь]ваются тех}]ическим вазелином. Бо время
,\|]анения батарею необходимо е)кеш!есячно т]одзаря}кать'
;] один ра3 в 6 месяцев подвергать контрольно-трег|иро.
!]0т.1но\{у циклу.

)(елезо-ни:(елевь1е батареи, хранящ}1еся € элект!оли"
1(]\1' долх(нь! е-}кеп{еся!1н0 подвергаться !{)!п{а.||ьнФ1\1}' 3а.
1тлду. йх поверхность дол)кг1а периодичес(0 Ф9|{![31!э(9
от бе;лого [|а,цета 

'(арбонат0в' 
а переп,1ь]ч1{и 

- 
с]\1азь|вать_

с'; техг!ическр1м вазс./!ан0\'1.
,|}.'ття уве.ттинения срока службьт а1(куш1уляторньтх бата.

ре|! пргт их зксплуата!]'и|1 т;ес;бхо21имс> соблюдать сле]{}ю*
]_]1}]е г1| авила;

а) содер>кать батарею в !]!.!с'тоте 1'| ].1е допускать о1(ис-
./1с|[|!'| с|' з:!'|(}}\1ов;

6) с;гс;п :':':'п, за тем' итоб:,: (->::тарс.:я бьтла 1]аде}1(во

}/|(|)('] !.]!(']!|! ]! !'!!сз/(с;
п;) ::т;,:ц,::'с'1т;:(]{!}!1'1э !!0|))\11|,/!!,|!|;!'[.: уроь'еп;ь эле1{т1)о']и.га и

1] с,]!у!!;](] с]'0 ]!0||!,}!{с;т,;.::п добавд'!т|, !] ак!{ум}лято|ь| толь.
|(() д]1сти/|лир0ва||11у!о воду;

г) не допускать г'лубо|(их разр':дов батареи, избегая
|1:1сть|х и дл}1тель]{ь1х вкл]оченттй стартера, особенно в
;п]1}.1}1€8 время;

д) не 0стаплять разряже]1г!ую батарею п!и те&1пе!а.
1 )'р а х 1{и}ке 0о;

е) храт:ить 6ата1эехт с электролитом в заряжег11]оти со-
сто я]{ и }.1;

;т<) гле хра]!1.1ть )](с']с3о-!]]|](слевь]х батарел'; совмест}1о
с0 с1]|.1!']]{оп1'\1].] ;

з) рсгу"т;яп1;]|0 ]!|)()}|1.}!}().|1!!'г!, пср1!оди!теские 3арядь} п
](()!]'|'!)0'!|,|]()']'|)с!!|!|)()|]0|||!|'с ![|!!(./]|,!' с,цавая б:.ттарело \|а за-
])'!]|!|у|о ст:|!||1!]!().

!-енератор. !,ля л1эовер!{и состоя|!}]я 1'е!;ератора л;еоб_
}од1-1\{о снять 3ащитну1о ле11ту и осп4отреть колле!(тор и
1|{етки. 3агрязттеннь1й или окисленньтй коллектор следует
оч|1стить' и3но11{еннь]й _ протовить. и3нос щеток не дол-
)1(ен превь1ш]ать более половинь] их длинь1.

[1ру>кинь: щеткодер)кателей дол)кнь| при>т(ип1ать но-
вь]е щет](и к |{оллек1'ору с силой 1250_| 500 е. [1ри и:;::о.
се щеток допускается уме}]ь1]1еЁ1ие давления до 830 а.
/{ав.пение пру)кин на щстки проверя!от пружинт|ь|м дина.
п{оА1етром со шкалой 0-3 ке. !,.;:я он:.тстк!] вн}'тг)енг| |1х
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поверхностей генератора от угольной пь]ли его нух(11о
г1родуть с}кать1м во3духом

|1одтпипники генератора смазь1вают маслом [,ля Ави.
гателя и3 капельной масленк|т. в 3адниЁ: подгпипник во
избех{ание замасливания коллектора 3аливают не более
4-5 капель масла' в передний - 6-в капель.

|1роверку работьт ге]{ератора непосредственно на ав.
томобиле производят вольтамперметрами гАРо вА-1
или 11АААт-лэ-1. Б корпусе вольта]\{перметра помеще-
}1ьт вольтш1етр' амперметр' нагру3очньтй реостат' а также
т!еобходимь]е переключатели и соединительнь1е провода.
[|ри отсутствит: вольтамлерметра нужно иметь: вольт-
метр с пределам!1 измерений до 30 с, а}{перметр со 1пка-
лоЁт до 30 а и }]агру30ч|.!ьтт} реостат.

.(ля проверки генератора с по\4ош{ь!{) этих прт:боров
следует (рис. 92, а), отсоедиЁ!ив 1]сле-регулятор от гене-
ратора' со'един}1ть за)кимьт & и [| последнего мех{ду со_
бой. 3атем присоединить к зажиму ,9, нерез амперметр
один за)ким реостата, а другой его зах{им соединить с
массой. 8ольтметр включить параллельно реостату. |[ос_
ле этого пустить двигатель и сообщить его валу сред}||1е
оборотьт. Бьтведя сопрот|]вле!{!{е реостата' дать гег]€!ато"
ру максимальную ь1агрузку. 11лавтто увс/|ич11вая сог]ро-
тивление реостата' }!м1€}!Б11131Б наг]]узку !|Ф1(А 1}Ф'т1!;?\1€1!
не по1{а)кет напря)ке[1ие 12 в. [1ргт э.гом ге1|сРатор дол){ен
отдавать макс11мальнь:{! то:< (см' стр. 151), нто проверя_
ется по амперметру.

Реле-регулятФр. проверка и регу"циров1(а !еле-!ег\л.
ляторов' работающих с генераторами г1остоянного то1(а'
1\1о)кет бьтть вьтполне]]а непосредственно на автомобиле с
помощью вольташ1перметра или )ке с примене1]ием пр|1-,
боров, перечисленнь1х вь11]]е. |1ри этом предварительно
следует осп,|отреть и лр14 необходимости зачист1{ть сте1(_
лянной тпкуркой 1{онтакть1 всех приборов реле-регуля-
тора. 3атем нух{т]о проверить и в случае гтадо6ттс!с:.т{ от-
регулировать за3орь! ме}](ду я!(орь|{:]мп т.! ссрде(1т][!ка\1п
приборов, котоРь1е дол)!{11!' ш!аходиться в ттреАелах !,4-

'1 ,5 лсм. !!1зменет:ие за3оров у регулятора напрял{ения и
ограничителя тока прои3водят путе}'1 перемещения ог]]а.
нит]ителя подъема я{(орь1(а при отпущеннь1х винтах'
крепящих огранич}1тель. } реле обратглого тока этот за.
щ}р регулируют подгибангтешл огоаничителя якорька.
|1осле этого необходимо проверить зазор \{е)кд} коптак.
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1';!ш1|{ реле обратного тока, которьтй для реле_регулят0ров
])Р-20 и РР-24 до.ц)кет{ бьтть равтть:м 0,7-0,6 м]]|' а для
])еле-регуляторов более ранних вь1пусков -0,4-0,6 мм.
Регу.;тт.тровку этого зазора осуществляют подгибанием
:'ронп]тейнов неподвих(нь!х т{онтактов.

Рттс. 92. €хешта провер|(1{ гег1ератора и реле-регулятора:
с_-!1|)()!1с|)!{|! |!:1п|)я)](с]|!!'1 гс||сратора; б__проверка ре'улятопа тта{]ря}!{е1]ия п
огр[]!!|!!!|!гс.!!я т()|{]|; 0 - |]ро|}о|)!{{! рс.:пк: об1;ат::ого тока

!'ля проверклт работьт регулятора 1{апря}т(ег|пя сле.
дует:

а) поднять задние колеса автомобиля дом:<ратоп,т (на
автоптобилях, сттаб>кеннь|х тахометром' этого делать г1е

нух<но) ;

б-) отсоединить провод от за)к}{п{а 6 реле-регулятора
(рис. 92, б);

в) вт<л-то.тить \{е)]{ду 3а}1(имоп1 Б реле-регулятора и
3ах{и\,|о\{ .:14 геттерат'ора вольтштетр и последовательно сое.
д].1не!1ньге а\1пермстр и |1;)грузо!1тть:й рсостат';

г) сообшг.тть валу ,\вт|гдтсля \ 500-2 000 об/мигт (сптл-
доп1стр д0л)[(с{! п0казать с|(орост|, 45-50 тсм|иос);

А) с поптощь]о реостата уета!|овить то1( 10 с (для ав.
ггош1обиле]:] с 12-вольтовь1м электрооборудованием) ;

е) после десятиминутной работьт генератора вольт.
п,!етр долх(ен дать следу1ощие показа1]ия; при нарркно!|
установке 6атарета \4,0 в летоп{ и \4,5 в зттплой; [ри уста.
новке батареи под капотом 13,7 6 летом и 14,0 в зимот].
Б юх<ньтх райогтах летом по1{азания вольтметра дол>кт-1ь!
бьтть на 0,5 в пгт>ке' а в северных районах 3[]мой- на
0,5 6 вь11пе у](азагтнь]х' Бсли 1]апря)ке!{|.{е генератора
боль:ше требуеплого' нух(но ослаб]4ть г1атя}кение ]1ру)к!1ны



якорька' для увеличения напря)кения натя)кение пру)ки"
ны следует увеличить.

!,ля проверки и регулировки огранР1чителя тФк& н}л>к.
но прои3вести операции' указан|1ь]е в пунктах <<а)> 

- 
(([),

вьтполняемь]е т!ри пр0верке регулятора напря)кения' а
затем при г{омощи реостата дать гег1ератору 1у|аксималь.
г[ую нагру3ку. всли ток ге!.тератора превь1сит вел}1чину'
указан1]ую на стр. 151, необходип{о ослабить натя}1(ение
пру)кинь]' и на0б0рот.

!ля проверки регул{тровки реле 0братного тока необ.
ходимо:

а) присоеди]{ить провод к за)киму 6 реле-рег5'лятора;.б) вт<л:о.:глть вольтметр ме)кду зс.|(и}даш!и [| ът А4 реле.
регулятора (рис. 92, в);

в) плавно повь11пая число оборотов вала дв!.|гателя'
определить по вольтметру напря)кеЁ]ие' при которо\{ п!о.
изо1пло зап{ь1ка!тие контактов. Бс"ци замьткание ког]так.
гов происходит при напря)кении них{е \2,5 в или вь1!пе

_1_3,5 в, следует изменить натя)кение пру)кинь1 якорька.|
9тобь: уп{ень1пить напря}кение 3амьткания' пру)кину ну)к.
но ослабить' !.1 наоборот;

г) отсоедит1ить провод 0т 3а)кима Б реле-регулятора
}] вк.||ючить ме)кду -эт!1ш1 за)к[1мом и отсосд!4!]с!11]ь{ш1 от
него проводом амперметр;

А) повьтсить оборотьт вала д1]!.{г:1тсля до замь1кания
контактов реле обрат|{ого тока' затем г|лав}|о уп{ень1пить
оборотьт до размь1кан'1я 1{онтактов. Фбратнь1й ток !азмьт.
кания, определяемь:й по амперш]етру' дол)кен находиться
в пределах 0,5-6,0 а' !'ля' уме1{ь|1]ения тока размь|кагтия
зазор ме}кду к0нтактами реле нух{но умень1пить.

[енератор и реле-регулятор' снять]е с автомобиля,
могут бьтть провере}ть! в условиях электроцеха на стен.
дах типа укис-м-|, гАРо п:од. 2 2|4 и АР. |1роцесо
[1спь1тания генератора и ре,/]е_регулятора на эт]{х стендах
принцип{{ально не отличается от оп!1саг!тт6[Ф, 10,т|г;|{Ф и1}.
менение скорости вра1це1{|4я якоря гсгтсратоРа ос}1{ес'г"
вляется при по]!!ощ[1 эле!(трод]]'.]гатсл'|.

[1риборьг 3а)кига|]ия. 1(отттактьт гтрерь1вателя долх{нь1
иметь чисту]о гладку}о поверх11ост ения'
сбгораттия и с!1льного ]-1зноса; о1{и аться
по всей плоцади. 3азор п1е)кду ко !{&[0.
диться в пределах 0,35-0,45 мм. |1роверку зазора п!оиз.
вод'1т плоским |11упом, регулировку _ путем пе!еме!{е.
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|]|1я пластинь1 23 (см. рис. 67) неподвих(ного контакта
]]0гулировочнь1м эксцен'гриком 18 лрл отг1ущенноь,{ ви!{те
24. 11р1:;1цна прерь1вате,/1я долх{на г!рих(ип{ать по]!ви*-

Рр:с. 93. Бнетпний вил при6ора [1|13.

ной контакт 1( неподви){(ному с усилием от 400 до'600 2.
|1ровер;<у ее ]]атя)кени'] |]ро|]зводят пру)киннь1м динамо-
\|етром.

|1рерьтватель-распределитель ну}кг|о смазь1вать пр1(
ка)кдо\{ 1Ф-1. ![ля этого необходимо г|овер1]уть на один
оборот крь1шку колпачковой масленки, наполненной
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смазкой 1-13 или солидолом, а затем нанести 7-2 кап-
ли масла для двигате,цей на сьтазочньтйт фитиль кулачка'
на войлочньтй фитиль под ротором распредел]{теля и на
ось подв!1х{ного контакта. ||ри отсутствии сма3очного
фитиля кулачо!{ прерь]вателя следует обтереть масляной
гряпонкой.

|!роверка состояния контактов прерь]вателя' исправ-
ности конденсатора и кату1шки за)кигания нег1осредстве}1_
но на автомобиле производится с помощьто прибора про.
верки 3а>к\1гания (пп3). в корпусе этого прибора

10о( ны!1 ||1]ныо
лро[оёо 8ыёоаоёо 40!119херцп

Рис. 9,1. |1рптт:г!г:ппальгтая схелта ||[]3

(рттс. 93) размещень] эталонт+ьтй прерь!ватель 6, приводи.
мьтй от электр одв Ртгателя' эталон11 ая кату]'цка з а}кигания'
вольт\{етр ,10 со специальной шкалой для проверки со_
стоя}1ия контактов прерь1вателя, искровой разрядни:< 1/
с нео]{овой дампо'], а так)ке необходиптьте переключате-
ли 12. |[ровода низкого напрях{ения 4, 5 и 6 слу>кат для
присоединения прибора к прерь1вател}о и кату11]ке зах{и_
[ания, провод 3 

- для присоеди[!ег]ия к ко!]дс11сатору'
проводам|.т вьтсокого |'1апря)|(е!|!1я 1 и 2 гтрибор сФсА!1Ёяет.
ся с катушкой за>к!1гау\ия и массо{1 автоп,|обиля. на
крь[1п1(е 9 лрибора г|омеще|{а его при}1ц]1лиаль11ая схе\{а
(рис. 94).

|1ри проверке состояния кот]та!(тов вольт\!етр прибо-
ра соединяется параллельно 3ам|{!!уть1м ](онта1(та\т пре-
рь!вателя, для чего провод 6 <<масса>> (сшт. рисунки 93 и
94) соединяется с массой автомоб}тля' а провод 4 с нер'
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п'00с(о 40о!'н|ц 9о1],ц!!
про6о0о' Р!!1 0?0 |оа0АА ен! я

||ь]\{ г1аконечнико\{ 
- 

с 3а)кимо}'1 на к0рпусе прерь1вате-
ля-распределителя. Бсли после вкл}очения за)кигания
стрелка вольтметра не вь1йдет 3а предельт затемненно;.]
3онь1' состояние контактов мох{но сч].1тать хорошим. 8ьт_
ход стрелки за предель] 3ате\{ненной 3онь1 ука)кет ]{& Ё8-
обходимость зачистки контактов.

Бесперебойттая рабо'га 3ах{иган}{я мо)1{ет бьтть обес.
печена только в том с,/1у1|ае' если г|р!] враще!!1]|| вали|{а
прерь1вателя угол замкнутого состоя{:ия контактов бу.гтет
находиться в пределах нормь1. !ля неть:рехцилиндровьтх
двигателей этот угол дол}кен бьтть равен 42-44", для
ш]естицилиндровь1х - 35-39', для вось\!ицилиндровь]х_-
о1 ооод! 

-оо 
.

[ля проверки угла зам](нутого состояния контактов
провода низкого напря}кения |||!3 ну}кно соединить с
приборами зах{игания автомобиля в следу]о1це1!1 порядке:
провод 6 с массо;! автомобиля' провод 5 (с красгть|м на-
ко}|е1||!|4ком) с отритдат€/|БЁ]|э!А:1 за}кимом аккуму.пяторной
батаре:т, провод 4 (с вер;;ь|м т|а|(о}{е{{гти:<ом) к зажиму
на 1(орпусе прсрь]вателя-распредел[1тсля. |1устив дв|{га-
тель и сообщив его валу скорость вращения 600--700
о6|мпн, по 1пкале вольтметра определяют }гол 3а{т|кн}то-
го состоя1'ия контактов. Рсли этот угол ме}]ь1|]е нФ!м3ль.
}]ого' ну}кно увели!1!{ть 3азор },е;{{ду ко1{тактами прерь1.
вате]_]я' и наоборот.

|1роверт<у конденсаторов на пртлборе [1[|3 производят
путем сРав1{ег}ия испь]туе\{ого конденсатора с этало}!нь1м.
!,ля этого слсдует отсоедиг1ить провод от за)киш{а гга кор-
пусе прерь]вател'|-расг1ределителя и присоединить к не\1у
]]ровод 3 для проверки ко]|де|тсатора. |1ровод 6 соединить
с массоЁ{ аптоп:обиля|, а про]}од 5 (с краснь:\{ н?(9Б€т{н].1.
ком) с ()трит(атс/|1,|!ь|м за)(и}"1ом батареи. Ёсли после
вкл |о||с!.| 1]'! э'!ектРо]1в и г?!тсл'{ п ри бор а ]_] [13 дл пгта ис|(рь1
}{а разрядни](е пр}{ р:тботе проверяемого ко{]]1енс2]тора
ока)кется мень1пе 7 мм илтт' если п'1е)кду !(ог]тактами эта-
ло1]ного прерь1вателя возникнет сильг{ое искрение' кон_
денсатор подле>кит 3амене.

|4справттость кату1]]ки 3ах(игания т:]кх(е определяется

',о результатам срав1{ения ее с эталонной катугпкой гта
приборе |1||3. Аля этого шть1рь 7 вставляют в за)ким вь]_
сокого напря)ке}{ия 1(атуш](и 3ах(иган1]я и к его резьбово1.!
части присоединя!от провод 2 (с краснь1м г!ако!1е1{{тиком)"
|1ровод 4 (с нер::ьтп1 на](онеч}тиком) присоеди|1я}Ф1 ( 3а.
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х(иму Р катушки; провод 5_ к за}киму вк-Б, провод 6
|1 провод / (с яерньтм наконечникопг) соединяют с мас-
сой. Рсли после включения электродвигателя Алй;т2 !1€(.
рь1' получае\{ая от проверяемой кату:пки, оках{ется мень_
1пе длинь| искрь1 от эталонной катуп_тки на 2 мм, г!рове-
ряе}1ую кату1пку необх0]]ип,1о 3аменить.

Рис. 95. [хспта ::рл:бо1):! /(,/],! (){]!!с'г](!| и 1!])о!]ср!{]т свс.:с[!.

[!риборьт зах(игания' сг!ять!е с автомоби"т!|!, |1[11Б11Б1Б?.
ют на сте}|де типа €||3-6. Ё|а этом стенде' кроме
операший по проверке приборов за)киган1,19, ББ!|{Ф.||1{я€.
п,|ь|х на приборе |||13, пао>кно производить такх(е провер-
ку т]равильности чередования искр прерь1вателя-!асп!е.
делителя и проверку работьт центробежного и вакуумного
регуляторов'

€вечи за>киган|1я подвергают очистке и проверке на
приборе гАРо (рис. 95) . Аля очистки сзе.ту 14 Бс13Б.ля.
]от в отверстие 13 в сте1]1(е !(а]\1ерь| ,/0 тлсскоструйг:ого
аппарата. |1ри гтоверт!)!|]а||и}| кра!1а,/6 в первое поло}!(е-
ние сх<атьтй во3дух ч(]р()3 сопл|о ,/5 подает на свечу струю
песка, которьтй 3асась1вается со дна камерь| по трубке -16.
9ерез 5-10 сек. очистку прекращают и' г!овернув кран
1& во второе поло}{ение, обдувают свечу с}кать|м возду.
хом через сопло 12, удаляя с }тее песок. Бо время очистки
и обдува свечи во3дух из :{а\'{ерь| ,10 вь:ходит в атмосферу
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церез п1атернатьтй фильтр 17' задер>кивающий частиць1
песка и пь]ли. {ля проверки свечу 6 ввертьтва1Фт в отве!.
стие верхней камерьт 5. Ф'гкрьтв вентиль 7, создают в ка.
п,!ере давление воздуха 6-10 ке| с1,|2, надева]от на свечу
провод 1 и на>кимают кнопку 19 вк,пю'тенпя кату1п1{и
зал(игания 2 с электроп1а|'н|.{тнь1п{ прерь|вателем 3' 3а
качеством искрообразования наблюда:от в зеркало,11,,
установлен}|0е под углом 45' к сплотровь1м стеклам 4 и 9
ка]у1ерь] проверк}1 свечей. ['7скра г]а электродах испь1туе-
мой свечи не /10л}1{на бьлть ху>ке искрь1 на электродах
эталопно:] свечи 6.

3азорь: птех(ду эле1(тродап'1[.{ свечей \{ох{но проверяты
только кругль|ш1и (проволоннь:ми) шупами. !1ормальная
величиг]а зазора 0,6-0,7 мм. Азменег1ие зазора п!ои3во.
р''!тся подгибан1{ем бокового электрода.

€тартер. [1роверку сос'гояг]ия коллектора ?1 щеток
стартера произво/(ят таким х<е образом, |(а|( и у генера.
тора (см. ст1:. 200). Ф/(гтако уг.гтублять мика|!итову1Ф и3Ф'.
ля1(|||о мс11(/(у т|./|;!сти||а1!1!| к0лле|{тора г!е следует во и3.
бех<а;тр:е 3аш|ь!1(а|!}!'! сосед|[их п,,]астин медной пь|лью'
образуюше{!ся при износе 1цеток' [авлеьтие прух{ин на
щетки у стартера ст-2\ автомобиля А{-2 1 <Болг?>) .(Ф.г!}{.
но составлять 1 200-1 500 е, у стартеров всех других мо.
делей - 900-1 300 а.

|1одшггпт:ик' а так}ке 1плицьт вала якоря смазь1ватотся
при разбор1{е стартера маслом для двигателя. Б то\{ с/1у.
!{ае' если г|а пеРе,1ней крьтшке стартера имеется п{аслен.
1(а, в г|ее |.1у)|([]0 за"|1!.1вать 3--5 капель масла при 1{а}кдом
то_|.

Рсгул::рс>в:()/ момс|!'г:| в}(.[!|о||с]|ия стартеров авт0мо-
бгт.лсй й-2 | <<!]о;тп':л> и <.А4осл<п:;ч-407> следует вь]пол]!ять
в та}{ом г|ор,|/1кс:

а) стпять крь!ш!ку 2 (см' рису11ки 72 и 73) тягового р'е_
ле, зачист'ить к0нтакть1 1 и 3 ш при необходимости' ото_
г1-!уть упругцй контакт 3 так, чтобь: его конец вь!ступал
за голов!{!1 ко|]тактов 1 на \_2 л!м, лосле .]€|Ф |!6€1 38!11|:
крь|шку Ё]а штесто;

б) снять 3аш{итнь|й ко}хух 12;
в) перептест|.1ть якорь 9 тягового реле внутрь корпуса

до отказа; при этом зазор ме>к'ду |шестерней 22 и улор-
ной гайкой 21 дол}кен находиться в пределах 1,5-
4,0 млц;
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г) еслтт зазор будет отличаться от указанн0го, то
произвести его регулировку с помощью винта 11, вверну.
того в якорь тягового реле. ]{ля умень1пения зазора винт
:теобходимо ввертьтвать в якорь' и гтаоборот;

л) поставить на т,тесто защитньтй ко)кух.
Регулировку моь{ента вк"'тючения стартера ст'26

(двигатель я^3-204) производят подобттьтпл образош:.
Различиё зат<лючается в топ{' что при г!еремещении якоря
22 (сът' рис.74) тягового реле внутрь корпуса до отказа
!пест()рня 28 привода дол}кна коснуться уп0рного кольца
29 на валу якоря.

Фарь:. 9тобьт фарьт хоро1т]о освещал?] дорогу [{ в то
)ке время ]1е слеп|:|ли тпос!еров встречт.|ь!х автомобилет!,
пр!т !(а}кдом 1Ф_2 необходип,то про'!зво,(ить |тх регулиров-
ку !] проверку с[],пь1 свет'а с поп4огць}о г:рибора гАРо.

Рис' 96',{1! ове,Ё*' 
;. ъ :; "#ЁЁ:, #';!13го 

пото к а

3тот прибор (рис. 96) состоит из д.ер)кателя 4 оптики,
ш]татива .1, площадки 8 с гпаровь1ми опо1]ами 9 тл устано.
во.гно1'т |пта1-1г1| 5. Б дерх<ате.]]е ()г!т11|(и ус'г11|{ов./!с]|ь{ л]1т{-
за 2, эт<ратт 6, (.:отоэлемет':т 7 :г \,!1|!(Роап1|1срмет1; 3.

[1ри регулиров!(е свс1'()]}о|'() ||от0](а с]:ар автоштобт.:ль

);станавл11в2]!от 1{а роп::о[| гор1.1зонтальгтой площадке, а
г;ргтбор расп0лагают 1]еред 1{ип{ так' чтобь: установочная
1]1танга упеолась в передние колеса автомобиля. |]осле
этого совме1ца1от опти(]еску}о ось линзь1 с осью одной из
фар и включа1от дальгтттй свет. } правильно отрегул!1ро-
ванно;! фарьт шентр светового пят1{а дол}(е1{ совпадать

с точтсой пересечения горизонтальной и вертикальной ли'
г;и[| на экране прибора. €овмещение светового пятгта фа-
рь| с указанной точкой производится путем изп4енен]'1я
г|оло}кения фарьт на крогттптейне (автомобутли 3А[|-164
и А/!А3-200) или перемещением оптического элемента при
снятоп{ облицовочном ободке с помощью верхнего и бо-
кового регулировочнь1х винтов (автомобили [А3-51,
Р!-20 <|1обеда>, А4-21 <<Болга>>, гА3-12 и <<А4осквич-407>)
Б такор] )ке последовательности производят и регул}|ров_
ку лругоЁт фарь:.

.&1икроамперметр прибора слу}кит для проверки с]1ль1

света фар. Бго показаттия для фар автомобилей <<А4оск-

виз-407>>, гА3-12 и3А[1-1 10 дол>кньт соответствовать слт.

ле света не меЁтее 20 ть:с. свеней, для фар всех других
автомобилей - 18 ть;с. свечей.

3вуковой сигнал. |(онтактьт с1{гнала дол)кнь1 и['|еть
чисту]о |{ гладкую поверх}1остт, без следов окислен1'1я и
обгорат;г:я. Рсгулировка силь1 3вука производится при по.
п,1ощи ре|'ули1:овонггой га{.1:<и 10 (см. рис' 78) , опиралош\ей.
ся г!а г]л аст|111 у ]!одви)к}'|о!'о ко11такта. |1ри н ави1]1] ив а'1] [1и

гайки на стер)(ень ,1,1 якоря си"ца звука у|у1е1{ь1пается' и
наоборот. Бьтсоту 3вука регулиру|0т 11зп{е|{ением изгиба
стальной [ластинь1 12. [7ри увел!.1|]ении изгиба пластинь1
путем }1авинчивания гаек 13 и 14 на шпильку ,15 звук
стаг]ов1.1тся бо.цее вьтсокишт. |!ри свшнчивании гаек вь1сота
3вука по111,!)кается.

[лава 7

т Р^ [-!сп1и сс ия

[цеп.лгсг-гие

€цепленгте предназначе[1о дл'1 кратковреп/гег]г{ого !а3.
общения двигателя от трансмисс}1и при тормох(ении ав.
то'мобиля, оста!{овках' пере|кл!очении передач !1 для плав_
ного соединен[!я двигателя с тра1{смиссией при трогании
автопдобиля с п|еста и после переключения передач. сцеп.
ление представляет собой фрикционную муфту, в кото-,
рой передача 1{рутящего п{омег]та от ведуще!] ча€1!{ к Б€.
домой происходит за счет силь1 трения.

}стройство сцепления. } отечествег!}1ь1х автомобилег]
применяются одно- или двухдисщовь|е сцепления. Фдно.
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дисковь|е сцеплет{ия устанавливаются на всех легковь!х
}} на многих грузовь]х автомобилях (гА3-5 1, йА3-200 и
А!.), лвухдиск0вь]е сце1]ле!{ия _ на грузовь:х автомоби.
лях }1осковского' 9ра,пьского и (утаиссл<ого автозаводов!
а та|(}ке на автобусах 3}4"г|-153.
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Рис. 97. €цепление автомооиля <$осквич-407>.

25б

Ёа рис. 97 представлено сцепление автомо6иля
<}4осквич-407>. к маховику 1 болтами 12 лривернут ко-
>кух 2 с гнездами для ш]ести на>кимнь1х пру)кин 1,1. |(огда
сцепление включено' под действием пру)кин нах{имной
диск 4 при)к14мает к торт].овой поверхност1'т \{2хФвик? в€'
домьтй диск 3, сидящий на 1плицах ведущего вала 10 ко'
робт<и передач. Бьтклю.тегтие с]{епле1{ия производится от'
водом нах(имного диска вправо с помощью 1!€х вь1[!]м'
]'1ь]х рь1чагов 5. Бы>кимг1ь{е рь1чаги качаются |1а осях 7|

установленнь1х в отверстиях регулирово'чнь1х болтов.'
8нетпние конць1 рь1чагов при'{имаются к вьтст)/пам на"
]!{имного о!ези вн}т'
ренних ко ами пята 8"
|1ри вьткл ановленньтй
в обойме вт1лк|1, переме!цается влево' нах(имает на пяту'
дсйствутощу|о г1а рь{чаги' отводящие г]а}кимной диск от
ве..1омо!'о.

|'::с'' 1]]'], /[с'г;:,:::: ('||('!|,/!('!!!''|;::;':'с;птц;ц1пг.пя: А4-21|3 <Бо.гпг::>>.

|!ринц:тпиаль}1о так }ке устросно однодисковое сцеп"
лег1ие автомо6иля !у|-27 <<Болга>>.

Аля повь11пения плавности вклточения и га!пения
крутильнь|х колебаний у сцеплений автоптобилей м-2 1в
<<Болга>> и <<москвич-407> предусмотрено специальное
устройство (рис. 96).

( ведомому диску 3 прт.тклепаньт восемь пластиЁ]чатьтх
!!ружи1{ 2, к которь1м с обеих сторон заклепками 1(репятся
с];ргткциоглт:ь1е накладки 1 и 11' Фланец ступиць1 6 ведомо'



ся в пр-еделах' допускаемь1х сх{атием пру)ки|{' причем
стой1{и 

-5, 
упираясь й ,р,я подковообразт{ьтх вь1резов на

с!ланце ступиць]' ограничивают с>катие пру'<ин. 
^|1ри 

из-
1\!енении величинь] передаваеь{ого крутяш{его п{омента
с)катие прух{ин соответствет]г1о изменяется' что способ-

Ёа автомобиле ]у|А3-200 устанавлива1от однодисковое
сцепление с одной цег|тральгтой конической нах<ипдгтой
прух<гтной.

|[ру>кттна & отх<имая вправо вцлку 9, перемещает в
этом }ке направле1{ии внутренние конць! рь]чагов 13; рьх-чаги при этом опираются на кольцевой вь1сцп фланца и
своип{и-.нару}кнь1ми концами давят на ведущий диск 2,
т<оторьтй при>кимает ведомьтй диск к маховт-:т<у, что обес-
печивает включение сцепления.

[{ртт вьтт(люче,вии сцепл,е|{ия муфта вьтт<л.:очс:гтття .10
в1\1естес1пари явлево
и' пеРе,г1в'{га' \{ вмес-
те со вту"пт<о[1 ь]чагов'
и давление Р|х од дей-
ствием четь|рех оттягива}о1]{их прух{ин 5 на>киппной диск
отходит вправо' освобо>т<д(ая ведомьтй диск.

€вободньтй ход педали сцепления' т<оторьтй дол)кен
бьтть равен 32-3в мм, о6еслечивается зазором 2,5-3 лсм
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[{сжду под|пипн[1ком // муфтьт вь|ключения сцепленйя и
фланшем втулк}1 9. 6вободньтй ход педали сцепления ре-
г\,лт{руется изА{енент']ем длинь1 тяги педал|4' а давле|1т4е
|]Ру)к'|т]ь] (определяемое размером А 31,5_35,5 млт) _

17- 161о

Рппс. 1.]9. 0цс:;.':сгп::е автоп:об;:дя А1,\3-200,
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удалением регулировочных прокладок 15, установленнь1{'
на 1ппильках -[4.

[1ривод вь!ключения сцепления. 9 больгцинства оте-
чественных автомобилей привод вь1ключе}1ия сцепления
механический. \ля умень11]ения усилия' 3атрачивае\4ого
гпофером на вь|ключение сцепления, в приводе сцег]леЁ:ия
подбирается соответствующее передаточное число' кото-
р0е находится в |1ределах 2б-30 для легковь]х и 30-40
для грузовь|х автомобилей.

8ш0 с0ерху

Рис. 100. [идравлипескгт:! ,'1|ЁЁ''.!}|,'.,'',' автомобттля м-21в

ческий привод сцеп./1ения' ко1|стРук!{!{'1 1(0'г()1)()го |1()!(;!3:!|!;'!
на рис. 100. [лавгт;лй;1или!1/(|) ги/|Р:]|]")!|!'.]('с|(()!'() ]1[)1!во,ца
с|{е]1.|1е!|]]я о']'./|!.!т з|!о](1!о с г/!а|}1{ь1ш{ торш1о3!{!)|ш{ ци"}1ин_
л'роп,л. Резервуар д"г!'! ){!.|/{!(0с'г!| у эт!1х цилинд1]о9 обш1ийг
и имеет в г:и>кней части перегородку' благодаря чешту не_
исправ}!ость одт;ой системь1 {1е отра)кается |1а работе
другой.

|1ри на>катии на педа,пь сцепления толкатель 6 пере_
ш1ещает поршень 3 в гдав:-то!{ цилиндре' при этом дав.'!е_
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сеченце л л

!!!!'' }!\!||] !(()ст}1 в глав1]ом цилиндре повь11пается и пере"
|| |( |!'| п:<>:'рубопроводу 7 в рабоний цилиндр 10, поршлень
'/ !(,!{)!'()!'о !]срез то/1катель ,1.1 действует на вилку 12 вьт.
! 1| |( )!|('! |||я с1[с]1./1с!т}{я.

( ]::с";'с'м:п г!|/(|)а1].|!ического г{ривода сцепления 3апол.
!{]!('!( 

'! 
т'к:1:плс::гт:с;[| )!{т|дкость|о, которую 3аливают в |.г{3в.

;::': [! ;;к,:тс'р:ту1!|) ||(,[)()3 гоРловину 2, закрьтваемую пробкой ,1.

!{ !1('!)хп:т'|!,:;;с'':':: ;:1'лс;бг<;.т резервуара имеется на1(онечник
п 1:п'з:'{;сл]т '::,;:т: !!|)!!('()('/!.!|!|с|{!.,я |1]инного насоса в случае
||' ()|)\()п!|\!(,('!!| ]!|)()!(;]|!|(!! с|{стемь]] привода" Боздух, по.
!!,!|1!!!!|:! :т с'::+'!('\!у, !1|)! !|у('](астся чере3 перепуск}1ой кла.
!;::г '/

!!, ;;;,':!' ('||(,||.]|('!!]!'! !{()('|)('/(с:']'|]ом ос]1 4 подвегшена на
! !|!!|||||:, [;::,, /,'|. \'( !:!!!()]}./!('!!]!(}\4 !|а т:с:1->с'71ттсй стеь!ке кузова.
|,,'11 11(, !!, !'1!;|||||()| () !!|!]{!!]!/] |):! ](|)(']1!!'|'с'| |( !!едали сцеп.||е_
!!|1 . '!'!!] |!!!']!! 1!!1!.|\1 ('{).,!!т;п! ./!' !|п,|('!()!!ц!!]\1 ]!,,|астм2]ссовь1е
!!!, !1 !! ![, !!!, {!,!|!!!!!{ ( \1 | 1!\!!

! |!!!||'' !!!! !!| |!!! ! !!! !.| !!| ( ||('!!,]|{,!!]||! |)('!-у.'!!||)у(''гс'! |13\!е_

!!| !!!|! 1. '{ .!!!!!.! !! !!,,!!,',:',': ! ! 1!;|{|(),1( !() !ш1./!!!!|/,!,!)[!.

| :г';п1;.:я,.;::п,:п'! |[:['! м.у(!'[!|

!|'; .!]1)('\!!'[)!!,!(. |';\ } !1| .1'с: :;:т:т:;;,:п{;!!а г]1/1равли!{еская
|т1\п|:1 1 (::п :1;п'х;\,!'::п)' !1()!1!,| |!!;!!()]!(;]'! |!.лав!|ость пере,]ач11
| |'', !]!!!| ||' 1|!!\|{'!!::: (::1::: !|(п|('|!(,]!|||| (.го 1}сл!,1{]и1|ьт) и о6-
1|' ! !| ||.!!!! !:! \ ]!!|.!!1/|!'1|||(. ;||1|()]\|()(!||'/|('м.

!;;;1'',|| |||'!! ! ! '|:| ||\'|)|,| (],::,'. !()|) |)]|с!!().]|())!,:с!]а \,1с)к-
1|') |.! !' !!,! !!!,| | |!;! !|,.! !|!||]!!(,,1!1! !! ('!!(.!!']!('!!!!(,м. ()с::то:з:дьгптт]

!|.|| |.| |'] 1 ! ! ! ]|!]|| ]] !!'!| пгп 11::,' |) :; п1,1;бп:ппп:с;с: / т<о,псс::,

!!;!' !!|| |'! ! ' !!!!! !1 1! |||(! !!]!(,||||! !|)\!()!(: !(;п'!</!.<)|' |(()"г||'со со.
! ..|!|| ! ' !| !!!] ! !!1|!].!]!!!] ! !!!),]]\'!\()]!('!|' (: |!|)!!]};)])с!!{1ь1п]{{
!, !.!| ! !.!! !1! !!!, !',!! ]!!, 11' !\('!!!!!,!\1!' !);|/!|!;1./!!']!о.

! |':,,' ::,!1 ! !! !! ' !! !!|)!!!|:!|)('!!!) !( ](()|)!]-\'('.у /! ;'::7:,1>с;мус];':'ьт,

|1!!]!!!!! ||| |1'!( |'! |( |!!!'\! ( ,\ !!;:г:;,п / )!':('('!](():!;!|(|)(',!,/|('|1 |!;1 }{от|-
!!! ] !'1|( ||!|'||{)|() ||,|,!;! ,/ 1.у1;пг;::п:пк:с,|(()./!('(:() ус'1'')!!()!]лс1{о ]1а
!!,!]!\ /. ||!'!|1,1|;||()!!!'('\] !||);|]!!,('!!!!(: !!:| ;;с:.:цуш1глй диск сцепле_
::.;:: ,'] !1::1 :1;п |!!!('{' !||)()('!|)]!!|(]['|3() г:,л.:1рому(;тьт !1а 85% за_
! (! !||('!|() |\ |)|)!!!!]!!'! |\] \1;|('./!()и' |}|,!1'с!(:1{|11е которого предот-
|'|',::::;:ц !( ]! \'!!,]!()!!!!!!(,.,|!,|!!!!п4 }(()./!1,!(ом .1/, за>катьтм пру)ки-
:;:;:1 1/ \!ц';!,'!,\' .\ |!()1)!1!,|\1 ]((),ль1\ом 10 лт торшово{| повсрхно_
! !!!| ! !1;1.,1;! ,/

!!1т11 1111;1111,1']![!|! !(()./!('!!|]а'гого вала, а вместе с 1тим и на-
( ( '! ||( )| ( ) !(( )./!('('.! \4;!с;/!0' !!|хо;{я]!1]€€[я ме}кду его лопатками'
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действием центро6е}кной силы
црб1;нного колеса и приводит
направлении"

от6расьтвается на
его во врат.т1ение в

лопатки
том х(е

Рис, 101, [:пдрав.::;п':сс:сая ппус!та авто:тобттля [,,\3-12.

|1ри этом насосное колесо обгоняет турбинноо колесо'
которое проскальзывает от!|осительно насосного колеса"

|1ри неболь1пом числе оборотов вала двигателя это
проскаль3ь1вание особенно велико (турбинное (Ф,п€€Ф Б!&а
щается медленнее насосного в 2-2'5 раза), од1|ако по ме.

260

|)(, \'!\(',]||!чсп|тя ч1{с"ца оборотов |зала Авигателя проскаль_
||,| |\;|||||(' у\1сгт|ш]ается и при 3 000 об/пцин составляет всего

,'!! !|!!, (,:;сл,'по 2,5%.
! ! :с;бг'т огра1]п!]ить крутящий ;\{о!{ент' передаваемьтй

!!!!!! п!;},/!т'х оборогах коленчатого вала' мех{ду флаттцем
!|;|,]|;| ]| ': \:1;б;;:т::т'т пт 1(о/]есом установл,е'т-1 маслоотра>*<атель
,'' ! [|::т т!с'бо,пг,|;том !!т1сле об0ротов 1(оленчатого вала' когда
: : п' г т : ;;к >бк';,!< ] ! |!'| с|!,!! [) |!евелика' поток циркулирующего ш1ас-
,/!;! !!;! ('!}()('\! !!у'|'|! |}ст|]счает препятствие в виде отра)кате-
,,| )!, ()]!(,/!()!!'!!()!!ц('|\) )тот поток' в результате чего передавае_
п;:,: [| :с;;у:'я::::'т:[] ш]()м('1|т умсг]ь1пае1'ся' € увеличением ч,{с.
,:!;; сл6; )|)()!()|! |!()'! ()!( м:|(:,па смеп{ае1'ся от центра вРапдения
!! |!(,|)!!(|)('|)!|!!, || ()'|'1)л}!(атсл! 1те задерживает циркуляц\1!4
п|;|( ']|;| 1''1'1,111':ц11'г|;1';! |!о:}!}(),/!яет атзтомобилю двигаться с
!!|'()(),,||.|||(;{1 :'т|с;1ттлс'!!,|о !!а гтрямо[! псрсдаче.3то дает воз.
п!{),!('!(|! !! !)(./!((' :п1:;;:6с,т';:':'г' !{ !1('|)('|{,п|о|!сг]и1о передач и об-
,,!{,| |! !!|, | \ ! !| |]! |!'!{'!! !!|, ;! !! ! ()А!( }6||,,|(,\1.

! ! |||}||\!! \'|'!.!!!(!!!!{]! !'||::1;тлп':\,с];|!}! !!('!!('|(,/|!о':ас:т ттсобхо,цта-
|\!!!! !!! .! п!|,\.!!!!! |\|{. { !!|,!!,|!|.!!!!1!,'!;!!( !(;!|( ()!!;! !!с обсс||сч!|вает
||||!|||!!| (' !!,!]{!г!|||(,||!!}! |1]!,/|]| /!|!!!!;! !(,./!}! ()'|' )]с/(у[!(('|'о вала 1(о_

;;:;б1'11 !!!'!!г,!]]{!' ;: п;; :пц,п;[л\ц:/ц!!п1() ,,|'',!}| 6с'с:т:упп::стго псрсг(л}о_
!!('!!!!!! !!!'!п, !1!|!,

|(сгробка !!с1)е,(ач

!(::!;;:6;;]| !!('|)(,/!;:'! :пс'<:бхс.>/|!|ма /1,пя изме]{е]]ия вели1||1_
!!!.! !|1 !!!||('!(} \ ! ||,||!!1! !|;! !!(,'/(у!!(!|х |(о.г|ссах автоппобг;ля и
|!||1п|||/|[||!!{ ||| ,!!1!!/!(г'!!!!'! ('!() :!1|./(|!!|п'1 хо/{ом. |1овт'тш:сттт{е
'| |1 ||!п!!! !! \ | !!.'||!}| ]|(|('!!|!';!(''| (''! у!{(,,/!!!|!('!|!|см пс|)сдаточ!{ого
!!!!("г!н !! ||);|||{ [|!!|'('!!!! '!;! ('(!('! !1!(,]!|()'|('!!||'! !!()т!}|)1(а1ощих пе-
!!('/!.!!.' | |' |||'|'(''!{!!! |' 0|),/!|'!!!|!п! !!('|)('/!.;!'|'()|!|!!'м !!ислош1.

![:' ; ;;с:[|, : [:;; |ссл|пспбс:к |!('|)('/! {!']. \/,::с,! !<с>:т!,:х автомоб:тлей
д1 :)! '' !!,'''11;1 ,. п: .А1,)('!(!!!!|| .!()7 . г:!;::п:ц'|!'| !()'|'(.я 'г|]схступсЁ[-
!!]!!!!|(' !|(!])('г'!\!! !!('|)(,/];!!!' ;! !|;| |'|)у:]()!!|,!х а!}]'омо6гтлях
А|'\'] ),{ )( ! !!'! !'!|('|'у|!с|!||]!1'!'('.

!(()|)()(]!(;! !!('|)('/(;!1! а: тз'гом0бгт.гпя <А4ос:<вгтч-407>> двуххо_
'!()!{.]!'!' 

(''|'|)('[\] 
'! 

!!с|)с/(а|]а\,1 и для д1]и)'1(ет{ия влеред и од-
|:т;]| |!;|:};!,'[.

,/!',,:я; }':+с'.;:!|!!(,!!|[я с|)о1(а с./|у)1(бьт гшсстерен и уп{еньтше-
!!!|}| |||уь1 ;| !!|)!! !|х ;':;пботс все ш1естср|-{'1 име}от кось1е зубья.
! ! !<,к':'с'1::::г :г'т'с>1>с>[! !|средач]' 1]аходятся в постоянном за_
||('||,!|('|||{||. |||сс.;'с1.;т:я :тсрвоЁа передачи т.[ заднего хода при
|||(,'||()'|с1!!1|.| псрсдач перемеш{ается по винтовь]м 1{]лицам
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на ведомом валу. включение второй и третьей передач
осуществляется при помощи синхрони3ато!а ине!(ион.
ного типа.

Фтличительной особенностью коробки пе!е.(а9 авто.
мобиля <.\1осквич-407> является наличие удлиненного
ведомого вала; 5то по3волило несколько укоротить кар.
даннь:й вал и умекь]'пить его вибрацию г|ри больгцих ско.
ростях дви)кения автомобиля. 9длиненная часть в€А6мо.
го вала заключена в отдельнь]й алюминиевь1й картер
,(уАлинитель), привернуть1й к картеру коробки переда{.

Рис. 102. 6иттхрот: :пзато, -":;:,;1]^;:!)с/(ац ат}то\1об:п.гпл .&1-2 1 Б

|(оробка передач автопцобилей <<Болга>> с механиче.
ской трансмиссией (моделей м 21А и м-21в) имеет
принциг1иально такую х(е конструкцию. Фсновньте €€ Фт.
личия (помимо размеров и передаточнь|х чисел) заклю.
чаются в наличпи прямозубь]х тпестерен первот} передач]и
|1 з отсутстви!1 удлинителя. €инхронизаторвто передач - и}{ерционного типа, устрой-ств т:а рис. 102.

онизат0ра,10 ттеподвих(г|о уста1{овле11ана ш"|1ицах ве/{{омого вала' г|а гтару>кттой поверхг]ости ее
имеются прямь1с зубья и тр1| про,г1ольнь1х па3а. |{о зубьяшл
ступицы мох{ет перемещаться скользящая муфта 9, а в
пазах _ ползунь1 2' \а>кдьхй 1]з ползунов имеет в середине
отверстие' в которое вставляется !||арик 4, при>кимаемьтй
пру>киной 5 к протонке в зубьях муфтБ 9.

Блокирующие кольца 11 и 6 ипцеют на нару)кной по.
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!!(.|)х|10сти зубнатьте венцьт, одинаковь1е с ве[1цом 1пестер_
:ппт / п:а ведущем валу и на 1пестерне 6 второЁ: передачи'
.! !{!!утренняя часть блокирующих колец имеет коническую

': с;1;:;т[! п|)]{х{имает кольцо .1,1 к соответству1ощему конусу.
|}с;зт:ит<ато:цая мех{ду кольцом синхронизатора и кону_

( ()ь'| ]|]сс'!с[)|[и веду1цего вала или 1пестертли второй пере_

,/]';!!|!] с!|.[|а тро1]1,]я поворачивает кольцо по отношению к
мут|::'с ]|а ]|с1{оторьтй угол, дог{ускаемый зазор,ом ш1ех{ду
!!()./!|}у!|ом и 1,1ме}ощимся для него в кольце пазом. |1рт:
:,!()м с](ось] тза зубьях муфтьт упираются в скось1 3убьев
!(().]!!,|1а. 3а с.тет тре]{ия ме}кду коническим!т поверхностями
('!(()|)()с1'!1 1]Ра|]{с|{ия муфтьт с1.]нхрот{изатора и 1пестер[1и
!!!,11)!,!]1'.!!]а1()тся' !|ослс чсго зубья муфтьт легко входят в
!{;] |!(,||,||('!!]!(] с 1}('|]1(0м |1!сс'гср1!|.т 1 илгц 6.

! !1::: 1'т;:бс>:'с] |||сс1'срс!! сФ с|1]1!2,т1этльтм зубом валь] испь]_
'! !'| !!;!!()!' ()('('!!!'(! ус|1,/!||'!' ]!оспр|1!!имаемь1е упорнь1м!1 1пай-
[:::шт::' !} ,т;:с:':'::ос':']|' !}0з;|е |]1сстерг{и 6 в'горой передачи
),( ! ;|!!()!|,/!(.!!() у[1о[)!!()с }(0,11т1[0 7.

! ! ;: ; : :;': < :шт с:6: :./:(: м^3 200 11р!.1мсняется пятиступент1атая
[|!!|!{ ||)|(;! !!('|)(,/(;!||. !}с:с: лтлсстс.1)]{и в гтей, кроме 1пестерен
11с 1;:;;;[| !!!'!)!,]!]|||!| !! :|;!,](!{('|'() х()/\а' |]меют спиральньте зубья
|1 ]!'{{|.'!!!!1|! !! !!()(''|'()1!!!!!(}м .}а|[('1|./!е}тии. Ё1а ведомом ва,пу
!|!|.| |1'!!!!|'' !!п1|.н|!!!!||. к'!:п:1:;:.':::':::':[:! зуб, уста!1овлень1 на
}1!с;,;1.+1,1 11., ,, !!!|11!!!!!!!!!!!!(]!х' ('!!|]! |к;! !(()т()|)}']х п|)о!|3водится
А|||| .|! !^1 . !!! !{ .\'||н|!!||||!|\| !!(}]! ]!;!!!,/!('|![|('м '(|''' |!!0с'гсрс|1чатого
[\|||! ,!|!..|'!!. !!,!! (){ .!, \'{ |!|!|('||'/||'||||()!() !!1| ::к';;с'.:ц:тс:й крь11пке
]|.!1!!|,|)г| !1!!|)!пб|т|: !|с,|;;':!;пп! А1;гц.;:;гг:г,:{1 :!;!к'т,к' :;;!6г|1)ает мас-
,!!) !|1 п|,||./!!'!;:'ц':с;[1|||::<;:, !!]!('!!(),,!{)'|(('||||()|'() || ;::п;:<пгс:[} части
|(п|!!('!!,! :т:п;;п:[;!с!! !!с|)('/(;|'!! !1 !!()'] !,;!('|' ('|'() !( !!|'()"||!:'!!!|'ь|м под-
|!!!!!!!!!1!т]!\{ !!!('{]1('|)('|! !!() !(;!!!;!./|;!м !! |}('/(у!|\('м || ||(',(омом ва_
,,г:::х ( ]п:;::;пс1! 1}уб!,ев 1!_|с("г('|)(']! !]|)()|]схо]1и']- !}а счет раз6рьтз-
|'!|!1;! !!!|}! м ]!(',|!1)| цп'е|0!|!.сг(.}ся в ||?!}кней !1асти картера.

! ! !',:: !т л,:с' пт :|с, тс'поро{1,'грс:':'ьс:й, петвертой и пятой передач
|!!!( )!! !!!()/[и|(''! ||[)}[ 1|ом()!|(и

( ]г::;х!:т>нтя;;:'гор коро6к мА3 200
!|()!(]1'|;!!! !!;| |)!!с. |03' (ор представ-
.,:;:с,':' ц'сл(1гл[! ('|'а|(а!!, с обсих стоРон которого 3апрессованы
6; пс : ! !' сс :: +:,тс, <|л 

1 
; т : т<: 1:.,;оплпль|е кольца 1 0, имеющие коническую



цее выточку для в|1лки перек,лючения передач.

]!1еханизм переключения коробки

'!('|)('ключения 
долх{ен обеспечивать:

|| !}ь]1(лючения передач, г1олное (на

пеРедач. -&\е х а нт-т:зм

лег](ость в|(л }01! ег1'!я
всю длину зубьев)

Рис' ]03. €инхронизатор коробки передач автол:обп.пя А1;\3'200.

}4уфта синхроп!13а1'ора1у1уч]1а си!1хроп!13атора удер)кивается в корпусе пру.
х(иннь1ми ф::ксаторами 6.

|)ггц' !()|, А'1;'д,:п;:: !\] } !1!!,|||,|( 1]!|'| !(()])()г,!(()[1 ]!('|]с/(;|'1 автомобшля
А1 2|!] к|{цп::':п>.

! 1 |('ч !о'!с11 ! 1с 1п сстсре|!' предотвр ащение их [2мФг1!Ф[3 39,г1Б.

| | ( )! () |}ь| !(.|! |о!1с!|и я ],| }{евозмо)кг{ость одновременного 9(.,'1}6.

'!('!!!1'| ,п'шух ||сре]1а[|' !|то могло бьт привест!1 ( Ё€\,т€!.т|€Ё.
::с;/] ::о,т:с.:мгсс 3убьев 1{|естере|1.

} сот;рс'мсн1|ь|х легковь!х автош1обилей р-ьтнаг переклю-
[!('1||,1я |;с|)ёдач уста!{авливается на рулевой колонке' что
8!!|.!читель!1о облегчает управлен14е и увеличивает св0бод-
||ое |)ространство рядом с д1офером"



- 
}строт}ство механизма переключения передач .2Б1Ф\4Ф.

биля <<Болга>> (моделей м-21А и м-21в) с рьтнагопс, рас.
п-оло)кеннь1м на рулевой колонке' пока3ано на рис. 104.
Ёа рулевоЁт ко.понке 1 с помощь!о двух т<ронтптей[!ов уста-!!овлен польтй вал 2, которьтй мох<ёт ловорачиваться' а
так}(е перемещаться в осевош1 наг]равлении под действием
рь]чага переклюнения 3.

\
!
:

|

)

Рис' 105. }71еханизм дистанцио}!т|ого управле}]ия коробкой
передач автобуса зил-158.

Б гти>кттей части на вал свободно наса)кеньт рь:наг 5,
свя3ан[]ь1й через тягу 6 с рь:нагом 10 включе11ия первот?
передачи и заднего хода, и рьтчаг 6 соединенньтй тягой 7
9 рьтчагом 9 переключения второй и третьей передач.
8нутри вала имеется сухарь со йтифтом' входящим при
продольном перемещении вала в канавки рь1чагов 5 или 6
и производящим их. поворачиваЁтие. [1рух<илта 4 постоялттго
отх{имает рь]чаг переключен!]я в поло)т(с]!ие' при котором
поворот его вправо вклто1|ает пр'1!\{у{о передачу' а влево 

-вторую передачу.'|{ри вьттягива!7р|и рь]чага переключения
на себя и повороте его вправо вклю!!ается первая переда-
ча' а влево - задний ход.

9 грузовъ1 х авто-м о6иле'й переключение пе.
редач осуществляется рычагом' установленнь]м Ё8 к|]Б11]{л
ке кор,0бки передач и вь]веденньтм в кабину,
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Бтзиду знач!1тельного удаления кор'обки передач от ка-
6:':::ьт тшофера на автобусе 314"||-156 установлег1 механизм
/{!'стан11ио1!ного управления коробкой передач (рис. 105) .

(ачатощийся рычаг переключения 1 крелится в к!ФЁ.
:ттт,сйне 2 и находится под действием конт]ческой прух{иньт;
|!рорезь в г{олу для рь1чага закрь1вается ре3ин'овой ман-
>л<стой. Ёи>кний конец рьтчага 1парнирно со'единен с тягой
3, иметощей регулировочную вилку 4, нереь эту тягу ры-
!!аг пере}(лючения' дей,ствует на качающийся рьтнаг' уста-
ггогзленньтй !}а крь]{пке корггуса! б коро6ки передач. Рьтчаг
||('Редвига'ет пол3унь1 с кареткамЁ; 3(.г1!9926[ щ или' иную
|!()1)едачу.

Раздагоч.н ая! коро6.ка

€ цельто повь11пе1{ия проходимости ттекоторБ]€ 91€9€.
с'г!}('|!]!ь!е автомобили (зил-\57, гАз-63, мзмА-410)
с'п::: б>ксттьт приводом }|а перед]{!.!е и1 3'адние к,олеса. 8 этом
{'./!ут1д9 д;'1'{ г]срсда']и крутящего момента к г]еред1]ему и
$1|/(!!сму ведущ[|м мостам в тра]]смиссии автомобиля
у("!';!!!()!!,/[('|!.1 р[13д:]то|!!1ая к0робка' 1{оторая слу)кит так-
)!((' /ц,/['1 у|}с"||и||е![!.]'1 крутяш1его момента' передаваемого
!!:! !|('(. !1с](у![(пе !(олеса при дви)кении'п0. плохой дороге.

!с":'1;с:[т<"гт;с': ра3да'г01||!ой коробки автомобидя гАз-63
|!!)(',!(' |';!!!.]!(,!!() !!;| |]]!с.'106.

,|!п:;:;|1 ':у:'у:::п:,: [! !(.]|)'гср ,1 тзьтполт:ен нераз{ьемнь]м и
}|А|| г.| .'!|| !!\!!' |;!!(|)|г!!!;!{,1\1!л!(' |(|)|т:.111!(1$|4. Бчцущий: вал'6 вра-
!|[;!+'|,|=}! !| '!!!\'\ !!(']!!!!!|!!!!!!!(!!\, ()/'[!1]!: |.|3] кото!)1;]х, 

- 
шарико-

п|,! г] \{ !.!!!|!!1/||,|| || :цц,|;т,,;:'::с:[| (]'|'('!{|(() к:|1)'гс|1ш; а другой
|/ 

|пс!''.|||\!!|||,!11 !| !!.,]!(,!!!(,("|'(,|)!!!!,:т;:хс':,'ця.!т1с:!.пс'1 ||а валу
!!|!!!!1!' !;! 1.!]|!!!'||) \!()('!]! ! !;: :::,г:!!!|.;!х !!(''[у!|(('го ва,па уста_
||||!|''||'!!'1 !.{)1|||||/!|!!;!|. !!!|'( пс'р::',г '/ !!!(,/!!()'!('!!!!'| ::1;т:мс;[} и по-
!.!!,.( 

'! 
!{ ::::'г'1! :1г'1;п';ц;;,п

( )!|()!|/!м!! гу:у,:гп /() !!|)!!!!(),](;! 1!||,/(!!('|'() м()(]'|':! (:./|ух{2]т два
!!|;!|)|!!(()|!!,!.ч !!(),/[!||!!]|!||!!(1!' ||:} !({)'|'{)[)!:1)( 0/(и!1 ус1':}!1овлен в
:;;п,,(:;ц'[1 (]'|'('!!!((| |({!|)1'(}|)1!' а ,'п1;уго!1 - в стака1]е 1-1, привер-
|!у ! ( )п4 !( ("| ('!!!{(' |(;!|)'|'('|):!.

! ! 1;т лмт'л,су !'()1{ ! | |;!|! !з;!л 3 1]1)ащается на двух. конйч,еских

!;(\/!!!](()|!!'|.\ !!()/(!||!||1|!1!](:тх. 1'[а' шлицах этого в;й;:га'поса.)ке-
!!|'! !!!(|("|\||)|!я .;/' птс>::тт>:<а;отцей передачи и! проше)кут0чт1ая
!!!{'(''!1'|)!!,|! !!;!х()/(я|!(а'!с'! в постоя]1[{0м зацепле!{'ии' с 11]сс-
'| {'|)|!'!м]| !]а !]п./|ах пР].'!}о/{а пере/{[{епо и заднег0) мостов.
}!;:;: 2 !!|)!1|}()/{'а !:сред|]сго моста' уста1'!овле1{ 1{а двух кон11'
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]еских рол1-]ковьтх подтпипнит{ах, на г1ем свободно поса)ке-
на 1пестерня 13, находящаяся в зат1еплении с тпестерней
проме)куточног0 вала 12. Бключенйе 1шестерни 13, а сле-
довательно' и переднего 1\{оста про[1зводится зубнато0

6{[.1'

Рис. 106. Раздаточная коробка автомобиля гАз 63.

муфтой 1'1, соедтат;я1още!] 1псстср11ю с шл[1цова11!'|ой: частью
вала.

Бводя ш1естср1{|о 7 в зат{слтле1!ие с 1шестерттей 6, вклю.
чают пря\{ую передачу' а с 1пестерней 4 

-пони)каю1]{уюпередачу. Ёалт-тчие с]1ециального замка в механизме пе_

реключе]{ия раздаточной коробки исключает возмо)кность
включе11ия пони)кающей передани при вьтключенно,м пе-
реднем мосте ]л].1 вьткл1оче!][е последнего при включе1-|-
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::г':|! потти>кающей передаче. 3то условие является гтеобхо_

,/!.!|\!ь|1\1 для пре,цохранения 3аднего моста автомобиля от
.| !)('з\'1ерной перегрузки' так как при г{ередаточном числе
!!( )1!'4х{ающей передани 1,96 ее включение увеличивает
:;1;утящий момент' передаваемьтй к ведущ1']м колеса\'1'
!!()|1ти в два раза.

1( раме автомобиля раздаточная коробка креп!1тся в

||'!'!'и точках: в четь1рех из них г1осредством эласт]']|!нь]х
()|!ор с резиновь]ми поду1пками, а в г1ятой с помощь1о де-

|)свянного башмат<а и стретт{янок.

!'идромеханическая передача автомобиля ./![_21 <<&олга>>

Рассмотренньте вь11!]е механические 11]естеренчать!е
:*оробки передач имеют тот недостаток' что из}{ене|111е

!(|)утящего момента в них ограничено число1\1 переда11.
'|':йс как число г1ередач не превь1|лает обь|чно п'{]'!!, то,

|)п:с. !()7 !':п:т1;с;:'1:;1111'1|11)|)п]]!'|'()|),

('.''('/(0!]атель]]о' и ]]о3мо)к1]ости ]]:]п1с11с!.11!я !{])у1'ящсго п1о-

!\|('|!'га от!|осительг|о невелики. А-{е>кду те\'| ддя того, 'тт0бь1
.:дс':',:с бьтло уста||овить правильное соотг1о1пение ш{е}кду

:п;:т'рузко:? двигателя и сопротивле!1ием дороги, бьтстрее
('(}|}сртпать разго11 и облегчить управление автомоб1{лем,
)!(('лате.пь1.1о иметь автомати!1еску|о оесступе|{1]ату1о 1(о-

1:с;бт<у передач.
Б настоящее время имеется 11сско.,|ь](о т1]пов а1]то\1 а-

1'!|'!сских бесступеннатьтх коробок переда1т. Ёа некото_
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ного коле иво-
затем чер воз_
колесу.
реактора что

он изменяет направление потока масла' гтоступающего от
тур01.]нь] к насосу' при этом на его лопатках возни](ает
реактивнь]й момент' суммиру1ощийся с реа](тив!!ь{м мо-
ментом на насосном колосе (равттом крутя!цему моменту
двигателя) и соответствс||но увелиниваБщир] йомент на
турбинном колесе.

йзтиенение кр}тящего момента зависр1т от соотно1пе_}т расосг1ого и 9емм тов турбинно х >ке
6 цолеса), тем емьтй
и
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|!!||}п'{ в целом носит название гидромеханической пере_.
/!.;!!|!{.

1акая'передача применяется' в частности' на авто\1о_
6:т"гле А{-21 <<Болга>. Фна со,стоит и3 гидротрансформато-
|):!' непосредственно за которь1м располо)кена трехсту-
!!('{!чатая планетарная коробка передач. [[|естерни короб-
т,;::, образующие двойную г[ланетарную передачу' г|ахо_
/|'|тся в постоян]]ом зацеплении.

Бо время двих{ения автопгобиля перекл1оче11ие пере_
/(ач происходит автоматически в 3ависимости от сопротив-
.'1с{1ия дороги и с1{орости дви'(ения автомобиля.

. {1ереключение передач производится пРи помощи
(;рикционнь]х сцегт.пений и ленточнь|х тормозов' включае-
м!1х под действием портпней, в цилиндры которьтх \{асло
||о/(ается от двух 1пестеренчатых насосов.

[1одану масла к цил1{ндрам фрикционнь1х сцеплений и
1'ормо3ов регулирует гидравлический автомат.

!,ля вклтонения нейтраль|1ого поло}(ения' заднего хо_
/ца ]{ пони}(егтгтой передачи' рассчитанной на наи6олее тя-
){((',,1ь]е условия дви)кения' на рулевой коло1]ке имеется
[)ьг(1аг управления т<оробкой передач.

€хема де;?с'гвия автоматгтческой коро6ки передач пред-
с!';|!}./|('!!а тта рис. 108.

![с'1':суц г|ус](ом двигателя в ход рьтчаг управления ко-
1тсл(!:сс;[1 !|(.|)('./!1!![ дол}{ен находиться в нейтральном поло-
)!((!,{!!!! ! !цлс'.::ц. '|.()!)о ка1{ двигатель начал работать, во
||!';!!.!ц1'!!!!(, !!|)|!х()/('! г |!;!с()с!!ос ксшссо гидротра11сформато-
|л;: ]],1 :: 6п;":::':!:<л[1 :::п.с:':'с,1гс,;т,:а,:.:л{'| лгасос ,/9, которьтй йодает
м{!(',]!() !!|] !!|)|'(,м!!!!!(|| |! |.!|,(|);т:т.:!!|,!с:с:кий регуля1.ор, а и3
!|('|]0 ||а .||()!|]!'|'!(!! !(()./|(,(: г||/(|)(:':.;;;:ттс.:с|:орматора. 1ур6инное
к()./|ссо 27 тт1>агттц:г<:'|,с'! !||)и :.).].()м (] ;;с:бо.л:г,тттим числом обо_
|)()'г()в' вместс с ||им пра||(а()1\:'| :: :зе71упгцг:!! вал л<оробктт
!|сродач. Аальтпе враще1|ио 1;с |!с1)о/(астся' пос](()"/!ьку оба
с| л 

1': 
и кциогл ттьтх сцеп,л ения вь] кл 1о!{ с]!ь1.
|_{осле того как тпофер переведет рычах<ок управления

тт:; .:тейтральг1ого поло)кения (н) в полох{ение дви)кения
(/|)' масло поступает в соответствующие цилиндрь1' давит
||а пор11]ни и обеспечивает включение первого сцеппения
/ гт первого тормоза 4. Бключение первого сцеплег!ия сое-
/!'и]тяет ведущий вал 23 с проме}куточнь]м валом 2'2, в ре-
'!у,||ьтате 

чего солнечная !пестерт*я .[3 получает враш{ен!]е.
Бключение первого тормо3а блокирует 6арабан вто_
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рого фрикциона' а вместе с ним и солнечную шестерню
'1 2, т<оторая остается неподвих<ной.

Фт солнечттой тпестерни 13 кррящий момент передает.
(''| |(оротким сателлитам 14 и от них двойньтм сателлитам
1 |. !,линньте сателлитьт о6катьтваются по неподвих<ной
<'сл,лг;ечтго{? 1шестерне 12 и лередают вращение кольцевот!
||!сстер1-1е 15 с вну,гренним зацеплением' которая х{естко
(]!.}я3а|1а с ведо\,{ь]\1 валоп{ 10 т<оро6ки передач.

.. 
Бклю.тение прямог? передачи происходит, когда под

/[с]1ствием гидрав,п]]чес1{ого регулятора прекращается по-
/(ача \1асла в цилиндр второго тормо3а и его барабан рас-
'] орма}к]4вается. Фдновремег]]|о 1\'1асло поступает в цилиндр
]]1'орого сцепления, под давлением пор!пня д\1ск|4 ё|Ф €}{й.
п,1а!отся и ступица сцепления вп1есте с [пестерне{т 12 при.
хо]{ит во вращен]те. 1еперь ух<е оба сцепления и связан-
|!|,те с ними 1пестерни 12 и 13 вращаются с одиг:аковой
(]]{орость1о. €ателлртть: оказьтва|отся блокировант.тьтп:и (т.те

]]ращаются на своих осях), а ведомьтй вал коро6ки пе|е.
/(ач вращается с тем )ке числом оборотов, ка1( и вал тур-
биттпого 1(о'цеса гидротра1{сформатора.

[1ри дви;кении по дороге с больгпим сопротивлением
тттофер став1.1т рь]чаг управления в поло)кет1}]е' соответст_
|}у|опдее пон!.|)кающей передане (п).|{ри этом [{асло по_
("|упаст в цилиндрь1 первого сцепления и второго тормо3а'
::слс',пс',,(т:гг[1 блокирует (прекращает вращение) коробки
!!,]!;!!!(''| :;1:::с>[| г!с])едачи. |(рутящий момент передается от
|;с";!'1'1'',,'' { ) !{;!,/!|| т<оробт<и передач (]ерез первое сцеплет{}{е'
]!|)(){\,1(,,](\';к;':::!,: [] ]|;!.п' с0.п{|ст!!!у]о 1]]сстерттто 13, коротк|те и
/(,/!|||!!!!'!(,('1|'! (,,'!,/|!!'|'!'| !|;1 |((),7!т,]\спу|о !1тсстср|{|о.15 с вттутрен_
!!|!ш1 3{! |(('|!,[!с!!!|('1\4 |! ()!'|!('с п::; :;е7цомьтй вал коробки пере_
/(;:,г. !3 э1'0м с./!у!|{|('()с|! ('а'|'('./!'/!|.!1'()!} ![с!10д|]|'|}1(|{Б1,3, €,!9!0.
!!а'! сль1!о' вссь м()ха гп::зм 1':аб'от'аст |(лт( с;бьтчпая 1пестерен-
||;]1'ая передача с /(вум'| парап1 |{ 11!сс1'срс||.

[1ри вт<люне!{|4и зад!|епо хода мас.}|о |тоступает в ци.
'/|!| !{дрь] второго сцепле]]ия и второго тормоза' б:1оки|]}ю.
:::,сго коробку пла|]етарной передани. |1ередача крутящего
п:о1\11ента происходит от ведущего вала коробт<и нерез ба-
1;;:багт первого сцеплен!|я на диски второго сцепления и его
с|;:рабан, связангльтт1 с солнечной шестерней 12. 3та л;ес.
'| ('Р1{я пр']водит в дви)кение дли|{]{ь1е сателлить1' а те' в
('|!ото очередь, кольцевую 1пестер[тю 15. 1ак как коробка
|!.|{а1!старнот? передави, на которой устаг:овле];ь] сател'пи-
'[ |л, остается 11еподви)кной, то сами сателлить1 в данном

|8-1(:110
273



случае играют роль проме}куточньтх 1шестерен и изменяют
направление вращения коронной 1пестерни на о6ратное
по сравне}]ию с направлением ее вращения при включении
других передач. Автомобиль при этом дви}кется задним
ходом.

(ардаглная передача

(арданная передача слу}кит для передачи крутящего
момента от коробт<и пе мосту
|1ли от раздатонной кор [:[ мФ€.
там. 1{еобходимость пр редаче
специальгтых 1|]арниров (карданов) обусловле!]а тем' что
карданнь1е валь| располагаются на автомобиле по.|1, }г.
лом' величина которого зависит от взаиморасполо)кения
коробки передач (раздатонной коробки) и Ёелущего мос.
та и и3меняется при и3менении величинь] прогиба рессор.
Бращение карданнь1х валов дол}{но происходить без
биения и 3начительнь1х крутильных колёбаний на всех
скоростях дви)кения автомобиля' т{ем длиннее ка!,(ан.'
}тьтй вал, тем больгпе опасность появления 6иения и кру.
тильньтх колебаний. |{оэтому у,больптин€1ва сов!€\{ег{.
нь|х автомобилей применяется карданная г|€!€,(31]3, 8Ф.
стоящая из двух ва"/1ов с карданами и промех<утонгтой
опор'ой.

Ёа рис. 109 пот<азаг|а карда1]ная передача автомоби.
ля \0-2\ <<8олга>>. Фна состоит и3 проме)куточного 1 и зад-
него 4 карданнь]х валов с проме)куточной опорой. [{ро.
п1е)куточная опора представляет собой гпариковьтй под-
шипник 3, заклтонетт[|ь]й в ре3иновую обойму 2 с металлут,-
ческим корпусом. 1(орпус обоймьт крепится болтапли нерез

полу кузова.
конец проме-

по обоим кон_
карлапь:. Рас_

поло}ке}{ие в1тлок на валах влияет }[а появле1!ие тзибраций,
для умень1пения ко]'орь{х в'1лки проме}куточ|]ого вала рас_
поло}кень] в одпой плоскост!1' а вилки карданного вала -.....

такх(е в одной плоскости' но перпендикулярн,ой к пло.
скости вилок пРомежуточного вала. 06а вала |{Ф.(в8!1ат6т<
ся на заводе динамической балансировке' поэтому, соби.
рая вал после разборки' нель3я монять пФлФх<ени9 ка!.
данов.
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Бсе карланьт )кесткие' ках<дьтй и3 }]их состоит из двух
[1|{лок и крестовины. (рестовпна 5 установлена в отвер-
с]'!{ях вилок на иг0льчатых под1шипниках 6, смазка к ко_
1'()рь1м подается чере3 пресс-масленщ 7 п каналы 8 в те.
',!с крестовинь1.

Р;:с 109. (арданная г!ередача автоптобиля }4-21 <3олга>>.

1 !1':с':тпт1,:;ц16тво )кестк!]х карданов этого типа 3а1спю-
||])('!(''. !} '|'( )\,1) |!1'о о1|и о6еспечивают во3мо)к1]ость угловьтх
()! !(.,|()||('!!]![) с'п>т'7:':л;;:;к'мь]х ими валов в любом напРавле_
||!!]|' !!():!!!(),/!'||()!'!!('|)('/|.;1|}!]ть |}Рат1{с11!{е под углом до 22",
|!;|/((')!(!!|,! :; 1:;:(!<;':'с'!| |!|)!! (]|}()('|т1':емс'тт::ой смазке обладатот
/(()(] |'2[|'о1|! |() :у; лс:п ;:*< :[1 | !]} ! !()с()(у!\)й |{0с'|'ьто.

1(ардатгтт;:я г|(||)(,/(;! |!а ;: тзт'ом<;6гг;т;г А4А3-200 имеет про-
1\](''|(уточ11ьтй ;<ар2цп.т;;гг,г1! ва.:: р| 1'[)!! )ксс'г1(их карда}та на
!!!'(),/1ьчать1х г1од1лип1]иках. |!а автомобилс <<&1ооквич-407>
|(|1рданная передача состоит из о,(1|ого кар/{а[1ного вала
(] ,,(|]умя карданами на игольчать1х г{од1пип}{иках.

(ардань: равнь!х угловь!х скоростей. |1ри передане
|(])утящего мо}у{ента к передним ведущим [Фл€€?й аБ1Ф.
ш:обилей повь|11]ен}]ой проходимости ([А3-63' 3ил_157)
!!|)1.]меня]отся кардань1 равнь1х угловь]х скоростей. Фбьт.л-
|!];!9 }{€[1(ие карданьт при боль:пих углах поворота не
\1()гут обеспечить равномерного вращения колес' приво.
/!.'!т 1< г|оявлению больгпих сил инерции и к повь|1ленному
!!::}!{осу кардана.
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Ёа отечественнь1х автошлобилях повь11пеннот} прохоАи'
мости для передачи крутящего момента к перед}1и\{ ве'
дущим колесам приме11яются карданьт равнь1х угловь1х
скоростей с делительньт\,1и канавками.

1акой кардан (рис. 110) состоит и3 ведущего вала 2,

изготовленного как одно целое с вилкой кардана, и ве-

до\{ого вала 1, представляющего собой одт|о целое со вто_

рой вилкой каРдана. Бедущий вал имеет 1шлиць1, входя-
щие в отверстие полуосевой !пестерни дифференшиала| а
ведомьтй вал посредством своей шлицевой части и фланпа
соединен со ступицей ко,песа.

Рше' 110. (арлатт рав|!|,тх угло]]ь(х с;ко1;ос':'с!'|.

Фбе вилкрт карда]1а име1от делительЁ1ь]е канавки' в ко_
торь1е закладь1ваются четь]ре ведущих [пар}1ка 3. [[ятьтй,
центральт]ь1й ш:арик 6 центрирует обе вилки' раст1олагаясь
в сферинеских углубле1{иях на их торцовь1х поверхг]остях.]
1]тобь; обеспе.:ить во3п{о)к!|ость сборктт кардана, це[{траль-
ньтй гпарик имеет льтску, которая позволяет устаг1овить ве_

ду[цие шарики на свое место.
!,ля фиксац?1и кардана в собранном поло}кениш цент_

ральньтй т]]ар}1к и ]]едомая вил1(а имегот ка[1ал' в кото-рьт;?

вставляется цеь1триру1ощи!} пттгтфт 4, уАср>т<ивасмг':/! от
оссвого смещепия запо р : : о ['г ттт :т ттльтсо]| 5.

Форма делитель|1ь!х ](а|!ав0}{ позволяет ведущ!]м 11]а'

рт.1кам при различ!|ь]х угловь1х пере\{еп{ег|иях вилок всегда
!]аход1{ться в плоскости, которая делит попола\1 угол ме>к-

ду осями ведущей гт ведомой вилок. 1аким образопт, рас'
стояния от центро1в веду1цих 1париков до осей обеих ви_

лок булут одинаковь1ми' что и обес:-те'тивает равномерг1ое
вращеь]ие обеих вилок и связанг1ь1х с ними валов.
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|'лавная передача

[лавная передача слу)кит для увеличения крутящего
ь1()ш,!с{{та' передаваемого от двигателя на ведущие колеса
:::;';'опдоби.ця, и обеспенивает передачу вращения от кар.
]!;]|1}]ого вала т1а по.цуоси под углом 90'. Фна вь1полняет"
(''! о/{ит1арной или двойной.

]):гс. 111. |лавттая ]1('|)с/{:1ча " '!{:?1'''Ё|}]]|.,,,,]],', 
''.',,',,,*!т ав1'о]\!()б)';1'

,(войная главная передача применяется в с.цучаях'
)(огда необходимо получить больтпое передаточное чт.1сло
]]|]]'1 ограниченньтх по вь1соте габаритттьтх ра3мерах'зад_
,!сго п/|оста' и усганавливается на грузовь]х автомоби-
.]!ях средт-тей тт больгпог] грузоподъеп,1ности (зил |64'

^1А3-200).Ёа легковьтх автомобг:лях (зил-110, гАз_12, д1_21

": 
13олга>>) пр1.1меня]отся гипоиднь1е передачи' у которь1х

Разрез 0-0 ,18
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ось вёдомой тпестерни смецё1та по отнойёнйю к оси ве"
дущей шестерни вниз' что дает возмо>кностй опустить
карданньтй ъал и пол кузова легкового авто'цобиля и,.

следовательн0' снизить вь]соту автомобиля-
Ёа рис. 1 1 1 представлена главная передача € гипои[.

нь1ми 1пестеРнями автомобиля }1-21 <Болга>.
Бедущая !]]естерня установлена на двух конических

роликовь1х под11]ипниках' воспринимающих радиальнь]е'
и осевьте нагру3ки. Бедомая 1пестерня крепится болташти
на коробке лифференциала. |{оло)кение ведущей ше€те!..
ни в осевом направлении регулируют установкой €13,!]Б.|
нь]х колец 2 разной толщиньт' а предварительньтй натяг
под[пипников.- прокладками ./. [л.авная передача ус1'а-
новлена в картере задг1его моста' имеющего ра3ъем в вер-
тикальной плоскости.

Боковой ва3ор в зацеплении 1пестерен главной пере-
дачи' а такх{е предварительный натяг коншческ11х под1пип.
ников дифференциала регулиРуют изменением толщи}!ъ|
и количества прокладок 3, установленнь1х ме}(ду торцо-
вьтми поверхностя]\1и коробки дифференцт4ал^ у1 !олико.
вь1ми под1пипниками.

} автомобиля .&1А3-200 главная передача дво:]ная,
состоит из пары кот]и(1есг{их 1пестерет.1 со сг1ираль1|ь]ми
зубьями и парь1 цилиндр'ических 1шестсрс!{ с пр']мь1ш{п
зубьями. Регулировку зацепле11ил ко1|ических 1псстсрен
главной передачи прои3водят 3а счет 1|зменег]ия коли-
чества прокладок под крь11пками подтпипников вала ве-
дущей цилиндрической и ведомой конической ш]естерен
или под корпусом ведупдей конической ш]естерни.

,!|ифференциал

3 некоторьтх случаях дв10кения правое и левое ве.
дущие колеса автомобттля ,проходят 3а оцно и то }ке
время различнь|е отре3ки пути. Б част|!ости' при дв1.!)(е.
г]ии автомо6цля на повороте вне|ц!!ее колесо пр0ходит
больгшглй о'трезок пути' чем в!1утреннее. |]ри од!тнаковом
числе оборотов обоих колес вт:!е!пнее колесо,' проходя.
щее больп:и:} путь, дол)кно бьтло бьт проскаль3ь[вать' а
внутреннее 

- 
пробуксовь]вать. ||роскальзьтвание }1 про.

буксовьтвание вь1зь1ва1от повь|1пеннь]й износ |'шин' уве|
личивают 3атрату мощг!оетк' приводят к увеличению ра1
схода топлива и затрудняют поворот автомобиля.-
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!{тобь; избе>кать указанньтх недостатков' ведущие
п!()сть] автомобилей снаб>каются диффе!€Ё{!{2./|Фй, (Ф1Фз

;т:,т{1 дает возмо}кность колесам ведущей о€и в!аш{а1ь:
( 
'! 

с различнь1м числом оборотов'
}{а рис. |12 пока-

:]1)|1о устрот?ство диффе-
|)(']]|]иала автомобиля
<,А\ост,;вттч-407>. Бедо-
1\1:!'1 |шестерня 2 глав-
ппс;{? передани }(естко со-
('](!!!1ена с коробкой дгтф-
с]:с1>енциала 5, в кото_
;';<::} гта оси 3 свободно
|)|):.]щаются ]пестер-
!]](-сат&л{,л1{тьт 4 и &,на-
х )дящт1|бся в зацеплении
(' полу(}севьтми 1]]естер-
п:лтцтт ? та 9. {[олу'оси ||

:: 6 свободн,0 проходят
|!('|]ез отверстия в ко-

1 к :6ке дгтффере г]циала.
} автопдо'билей !у|-2\ <Болга>> и <москвин-407> диф.

с'1;с1тет..;;ц;тал имеет два сателлита' а у автомо6ил:ей мА3.
1/( )() |_нс'гьтре сателлита.

|'|рта пз1т:тшде!!1.!и ведомой шлестерни главной передачи
!1п4(,г'|'(^ с' ;пс'{1 в1гап{а]отся коробка дифференц\4ала у| ось
(' (';! ](',/!,/!!| !';!п| !|' }с'п,т,пт,!е, воспринимаемое сателлитами от
п:т,;т,к;м<:[! !!](,(''|'(,|)|1!| !!()|)ез !(о|)обку дифференциала и ось'
1!('|)(,/1,;|("|'(''! !!м!! |]]! :;у6т,я тт<;лу()с(]вьтх |'пестерен.

! |;.;:,: пряш: с>.д::;пс'|1::цтм ,|(|1и)!(с|]!.!!.' автомобиля по ров<
т:с::]1 71о1эоге с>б;: :<<;лсса вс.1,рс1!а|()т ()д.и|_|аковое [оп!Фтив.
,/!('|]}1е, всле]1с1'пис .тсго бу]{ут (),(!{!|{1|(овь|ми |4 у'силия
::;: зубьях обеих полуосс1]],1х |шсстерс|!. 3 соответствии
(' эт}1м сателлить1, не поворачиваясь вокруг собстве;т.
::т:й 93ц, т{аходятся в состоянии равновесия. Б'9том слу.
|!|!е все детали диффереттциала вращаются как 0дно
!!('лое и скорость вращения обеих полуосевь1х 1пестерен'
;| следовательно' и полуосей с колесами будет ФАин?.
;; с л;зой.

[1ри повороте автоптобиля внутреннее (по отнотпе.
!!!|]о к центру поворота) колесо испь[ть]вает больтшев
('()против'ление' и усилие 1{а полуосевой :пестер[8 €12Ё9з
:;;;тся боль.тпе.. Бследствие 9того равновесие сатедлитов

Рис. 112. [гтфферепциал автомобиля
,<<.\{осквич-407>>



;1ару[пается' и они начинают |1ерекать1ваться по полу.
осевой шестерне' свя3анной с внутренн!]м колесом, вра-
щаясь относительно собственной оси и вращая втору1о
полуосеву1о 1пестерню с увеличенной скоростью.

Б результате этого скорость вращения внутреннего
колеса уп.1ень1пается' а нару)кн0го во3растает' поворот
автомобттля совер1.г:ается без проскальзь|вания и про.
буксовки колес.-

[1олуоси

Фт лифференциала крутяш-тий момент передается ве-
А}щим колесам при помош|лт полуосей. ||омимо передач]'{
крутяц{его момег|та' полуось мо)кет воспринимать изги-
баюш-тую нагрузку от сил' дс{!ствующих !{а :<ол:есо. 1а-
кую нагрузку создают передаваемая на полуось часть
веса автомо6иля, а та1{)ке усил'1я' появляющиеся вслед-
ствие реакций дороги' толчков' вьтзь]ваемь|х неровностя'
ми дороги' центробе>кнь]х сил при поворотах и бокового
укло}-!а доро}кного полотна. .[!ействие различнь|х сил на
веду1цее колесо показано на рис. 1 13, с'

Б результате передачи крутящего момег1та дейст'вует
тяговая сила [, вертикальна'1 }1агрузка 1{а колесо вь{зь!_
вает появле1-!ие г]ормальгто|| реа1{!(ии дорог!.1 Р, а шснтро_
бех<л-:ьле силь1 автомо6илэт лри д|]их{е||1.1и Ё!а повороте и
вес автомобпля, двп>кущегося по дороге' имеющей боко_
вой уклон, создают боковую реакцию дороги &. А{опцен'
тьт А4 от этих сил вь1зь1вают изгиб полуоси. ||ри разли.т-
ньтх способах установки полуоси могут 6ьлть частично
}1ли полностью разгрух(еньт от изгибаю!1Р1х 1л6цдц1. Б за-
вис!']мости от воспринимаемьтх нагрузок полуоси подраз_
деляются на три типа: а) разгру)кеннь1е пол{]остью;
б) разгрркенць1е на в|ц] в) полуразгру}кеннь1е.

[1олностью ра3гру)кенньтми г{олуося'
п1 и назь]ваются полуоси' г!е !-] агру){е|1}!ьге гтзгиб ато|11т.'1 [1и

п!о]\1ентами и |.1ереда1о|цие только крутяггший мош1енг"
€тупиша колеса' х{сст|(о с|.}яз;']г1г{21я с полуось!о фланцепт,
устана1вливается !1а двух конических рол11ковь|х под1]1!1п-

никах на ко'{ухе полуоси (рис. 1 13, б). Бторой }(онец по-
луоси имеет 1плиць]' которь1ми полуось соединена с по_
луосевоЁ: тшестерней. [!ри таком способе установки
ступиць! и полуоси изгибающие нагрузки 1та полуось не
переда}отся' а воспр11нимаются кожухом. |]олностью раз.
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конец полуоси |плицами соединен с |псстернеЁ': пол1.оси"
!1олуоси полуразгруженного типа приме|{я]отся на лег.
ковь!х автомобилях 

{ 
<<]![осквич-407 > п !у1'-2| << Бол г а >>.

||рг:менение полур-азгРу)кен!1ь:х осей. на легк0вь1х ав]

|'ру)!(с}1[|ь!е полуоси пр|4]\!ег1я1отся
.л:с[] &1А3_200' гА3_51 +ц 3?1|-\64'

1-1олуосьпо, р а згру)кен но й
!!азь|вается полуось' ко'торая'
м0мег|т' част1]чно на-
|'Ру)кена изгибающим
п,|оментом. €тупиша ко-
леса вращается в роли_
ковом под1пипнике' ус-
'|'анов"т1енном в ко).(ухе
г!олуоси' а с ког!иче_
с1{им конц0м полуоси
соединяется посредст-
воп1 шпонки. [|олуось
вь]полг'!яется 3аодг{0 с
полуосево:} п-тестернег}.

Б этом случае на
полуось передается
лттшь небольп-тая часть
::згл:бающи х усилий.
| акие полуоси применя-
ются на автомобиле
А{-20 <|1обеда>.

1-1олуразгру:
:т<егтг:ор] полуосью
(1;:;с. ! 13, а) [!азь{вают
]'1! !(у !( ) ! |()./! у0с1,' |(оторая
{!с[)с]!;!() :' ;с1>у':':::тц:т|1 мо- |)
п1с!! г |[ | |о'.,| !|()(:'| |,!() вос-
п р !| 1! и ]\,|[}с'г л:зг::б:;:оллцп:е

усил|1я. [1о.глуось вр;п_
|1{аст'ся в |1]ариковом
!!од1]]ип!]ике' уст:1нов.
]|с1|11ом внутри ко)куха'
се |]ару)кнь1:1 конец за_
ка|{чивается фланцем,
вь1г]ол!1яющим роль сту-
||!|ць! {(олеса. Бторой

у грузовь[х автоптоби.

*1а 3|+ (рис. 113, в),
передавая крутящий

Рг:с. 113. 1ипь: полуосей

6)
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помобилях возмох{но' так как вес этих авт0мобилей не'
велик' а следо1вательно' относительно невелик|-1 и и3ги-
батоп.:"ие нагру3ки' передаваеш1ь|е на полуось"

[1ередний ведущий мост

} автоптобилей повьтгшег;ттой проходимости гАз-63,
гА3'69 и 3\4[|-|57 передача 1{рутящего 1!1омента к перед_
нему ведущему \{осту прои3водится через ра3даточную
кор'бку й карланную передачу. [1ередний ведущий мост
состоит из главной переда[]и (с таким х{е передат0чнь1м
ч[1слом, как и у 3аднего моста), дифференциала и полу'
осей с карАанам, Рав11ь!х угловь1х стсорост'ей. [лавная
передат]а с дифференциалом заклют1ена 1] картер''к кото'
рому крепятся ко)кухи полуосей, образуя' таким обра'
зопл, балку переднего моста.

(ох<ух полуоси соединяется по концам с 1ларовыми
опорами, на которь|х установлень| 1пкворяи поворотнь]х
цапф. [!оворотньте цапфьт установле|{ьт на 1пкворнях на
конических рол}]ковь|х под1пипниках' закрь|ваемых с}та'

ру}ки крь]ш!ками' под которьтми имеются регулиров0чнь|е
прокладки.

|1олуоси 11ме]от кардань| постоянной угловой скоро'
сти' леред?11ощие враще]]11е }( ступицам передних веду'
|цих ко"/1ес.

(артер главной передат1|'! переднего моста располо'
0хен не сит\{метрично по отно|пению к продольной оси

цвтоштобиля, и полуоси имеют ра3ну!о длину _ левая
мень1цу1о' правая боль:шуто.

?ехническое обслух<ивание механи3мов трансмиссии

Фсьсовньте не!!справностш механш3мов тронсмцссшц

Ёеисправности с!{епления. [арактернь]м1'1 гтеисправ'
ностями этого механи3ма явля|отся:

пробуксовка ведомых д|'|сков при вкл1оченном сцеп"
лении, что вызь]вается 0тс}тствием свободного хода
педали' износом или замасливанием фрикшионньлх на'
кладок, ослаблением или поломкой на}ки]!1нь!х г1ру>кин;

непо/1ное выключение с11еп,пен!1я пРи |]6:]!_}{Ф}4 нах{атии
на педаль, что происхоц11т в результате увел1{ченного
свсбодгтого хода педал11 ил1-1 перекоса ведущего диска из'
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за }{еправильного поло)кения рьтчагов выклю!]ения' кон-

!(!,! которь1х }1е находятся в одной плоскости' и коробле.
!!!!я ведущего диска;

резкое включение сцепления' что является следствием
!1;!сдан}!я муфть: выкл}очения' недостаточной смазки при<
|!()да вьтключения' разру1пения фрикт\ионньтх накладок и
[!адиров на поверхности на}кимного дис}(а или махови1(а.

|,ля устранеЁ1ия указаннь1х неисправностей пре)кде
птсего необходимо проверить и отрегулировать величи]|у
с::;ободного хода педали сцеплет1ия' которая А.пя |]азли9.
[!ь|х автомобилей долх<тта соответствовать следующ}1м
/(аннь{м:

.&!арт<а автомобиля Бе;;ичина сво6одного хо-
да педали сцет\ления'' мм

32-40
32-4о
20-30
32-42

€пособьт регулировки свободного хода г[едал}т сцеп.
.,!е1|ия ука3ь1ва]отся них{е.

3амасливание дисков сце[ления обь1ч|но удается
устранить промьтвкой их бензином без разборт<и €(€п.||€.
ттия. [!ри очень сильном замаслу1ваниу! дисков требуется
1;азобрать сцепление' тщательно промь|ть дис:*<л |.| зач14-
с'гить (;ргпт<{(!'1о|!г1ь]е накладт{и на>кдапной буштагой. €иль.
!!() !!:}|т()!||(,|гп:п':<' (/цо урс)в};я заклепо:<) , фри,кцион}1ь!е на-
|(./|д/(!(!'| 3;|ш1(,!!!!'|'!,' 1]амс:пс |]од./1()}кат также сдома['!]ь]е г!.ц|,1

ц:с:;:аб.,г;с:|гп:,!(,||;!){(|!м!|!,|е пру)к|.1!!гт, пот<оробленнь]е др1ски
!( дРугис ,]р|!||1('](|1|шс в }{ег()д||ость детали.

€воеврсмс:|!!() /(о./|)к|[;| г![)о'т3водиться с1!|аз{(а прив0да
(:|(сплеЁ1ия д"[!'1 |!ред0твра|1(с!|ия заедаттий в нем рт бьтст-
|)о1'о износа деталей.

Ёеп:сгправности коробки переда(| и ра3даточной короб-
ки. Фсновнь1е нейсправности их вь]зь!ва1отся Р3носом 1пе_
(]'|'сре}1' под1липников и 1плицев' а так}ке нару11{ением
1:;:ботьт ту1ехани3ма переклк)чения передач.

14знос зубьев 1пестерен' г|од1пипников
!| (].| л 1.1 ц е в солрово)кдается сильнь1м |пумом при работе
:<т;робки передач или раздаточной коробки. Фдной ;.тз
()('||овнь1х причи1{ повь11пенного и3носа зубьев и вь|кра1[1|1-

1 .[[одпфикации с механинеской коробкой пчедап.
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ва|1|1я их торцов является неправильное перекл1очение
передач' вьтзь|ва|о1цее ударь1 ме'{ду зубьями Б(л16!13€.
мь]х 1пестерен.

€амопроизвольное вь1ключение пе!е.
д а ч во вре\{я дви)кения авто\{обиля является след-
ствиеш1 неравномерного изт'1оса зубьев 1пестерен' ослабле-
ния пру)кин фиксаторов, |.1з}1оса их 1париков' а так)ке
износа под11]ипника ведуш1сго вала или перед!1его под-
1пипг1ика ведоп'1ого вала.

3атрудт-{еннос включение пеРедач п{о.
}кет т.]меть место в результате неправильной регу"пировк!{'
заедан11я п{еха111[зш1а пере](л|очеттття (у легковьтх авто1ч0-
билей с рь1ч2]гош1 псрс](л10|!с{{т{я передач на рулевой ко_
лонке) ' а та1(;.ке вследствие !1з||оса тор1{ов 11]естере!{, под_
1т]ипников, !плицев валов :<о1-':обт<:.т псредач.

|1 одтека]!ие п{ асла через проклад:.<и |4 сальни-
к1{ вследствт{е их повре)кдения вь13ь1вает умень1пен,{е
)'ровня \1асла в картере' что в свою очередь приводит 1{

г]агреву картера и появлению 1пума при работе :<оробки
передач 11ли раздато!тной коробки.

|1рт.т устранении всех не}]справностет?, вьтзваннь1х из_
носоп{ детадей, требуется [Ё!11тэ (Ф!Фбку передав (разда_
точг|у}о коробку) ' разобрать се !] 3а1\,|ст'1{1ть 1.]з|{ош!с]!1ньте

детали'
}страттст::ае засдат{1]тя в \,1сх||т1т.|змс псрс!{л1о!]с{1ия пе-

редач у лег1(овь1х автомобгтлс|1 дост;дгается прав]-]льной
1,'становког! и регулировк0'! тяг ].] рь1чагов привода (см.
стр. 237).

Ёеглсправности карданной передачи. Фсновнь1е неис*
правности ее за1(лючаются в ослаблении крепления кар-
данов' износе вилок' крестовин и игольчать1х под11]!{пни-
}{ов' чт0 вь1зь1вает рь1вки и дергание автомоби,тя прт.!
трогании его с п{еста и рез|{ом 1]зменении с!{орости дви-
}кения. 1(роме того' при указаннь]х гтеисправпостях
появляется сильньтй шум в карлагтной псрс/{аче' хоро11]о
прос'пугпиваемьтй прт.{ дви}(е1гт]п атэтомс':бтг.пя ||а1(атом.
€ерьсз;льтшт лов рс)]<дс]|14см ](а рда г; г:о{! псрсла!т{! яв/1'1ется
прогиб 1(арда!]!(0го вала' пр!{водятций к бттению послед_
него во время работьт.

Ё{етасправности главной передани' дифферен\\14ала и
полуосей' 1-{егтсправттости их' в основно\,1' вь1зь1ваются и3-
носоп{ зубьев 1пестерен' 1плицев, под1]-1ип|{!.1ков' упорнь1х
бронзовьтх тлзйб, крестовин сателлитов и их гнезд. {,а-
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|)1!1(1'ернь1м при3наком этих неисправностей является 1пум
|!() |}ремя работьт. ( нислу других неисправностей отйо-
(',!'гс'1 нару1пение правильности зацепления 11]естерен
:',,г:;:вттой г{ередачи' скручива1]ие полуосей, вь{текание
(']\|азки через повре)кденнь!е саль11ику!; прокладки и не-
|!./!отности' образутощиеся при осла6ленитц креплеция;
!,ос,|]еднее вь13ь1вает поних{ение уровня масла !] нагрев
.:гс:та:лей 3аднего моста и' в частности' картера главйой
]!средачи.

|1ри износе крестовинь{ сателлитов и е€ гне3.(, Б (Ф.
роб:'е дифференциала мо)кет произойти заедание сател.
.питов' которое с](а)кется на повь11!]енном износе 1пин ве.
]1ущих колес.

Ёеисправности' вь1званнь1е ослаблением креп'1ений,
}|страняют их подтя>ккой; карданнь1е валь!' имею{цие
гтрогибьт, г{одле}кат правке в мастерской с обязательной
последующей провер:<ой их прямолинейности и 6алансш-
ровког\.

Ёеисправности, вь1зь]вае1\'1ь!е наличием у отдельнь|х
деталег] знач1{тельнь1х из11осов' которь|е нельзл ко1\4пен.
сировать соответствутощей регулировкой, устраняют пу;
тем зап{ег1ь] изно1пеннь]х деталей при разборке даг]ного
механи31\1а.

6 сгт.ов ьсьте работьс, вь|.полняемь[е пр!1 техншческо7'
с;бсл уэтсьсван!1ш меха|!ш3мов трансмшссн!.!'

Бх+едневп;с:е обслу>кгпвание. ||роверя1от работу сцеп"
ле!.111я и п,1сх21]!]|зш|:! ]!с])с!(,[{]о1]е1!|.1'1 псрсда}ч' а на авто\'1о-
6илях повь|ц](,1!][о[! т;1;охо/1птмости та](х{е пере1{л1очение
передач разда[то(]1!0!! короб:<тт.

[ервое тех}|}|!!ескос обслу)!(иваггие. Бьгпо,пттлтот рабо.
ть1 е)кедневтлого обслух{ива1|ия и допол!|!!тель|]о следуто.
ш1ие операци?1:

по сцепле1] проверку свободного хода ледали'
смазку ос}1 педали' втулок вала вилки вь1ключения сцеп-
ления и под|пипника муфтьт вь|кл}очения;

г1о коробке передач и ра3даточной коробке - п!ове!.
!(у крепленил ](артера и действие механизма перекд!оче.
||11я' доливку масла;

по карданной передане - проверку крепления флан.
!1ев карданов и крон11]тейна опорног0 под1пипника кар.,
,г{анного вала' смазку карданов' под1пипников' 1плицев;
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по главно|} передаче' дифференц1{алу, пол}лосям -проверку герметичности соединен11я картеров ведущих
мостов, крепления гаек полуосей или 1ппилек ]]а их флан-
цах' доливку масла в картер заднего моста.

8торое техническое обслу>кивание. (роме операций
первого тех}]ического обслу>кивания, вь1г{олнятот следую-
п-т*те работьт:

по сцеплени}о - проверку работьт и' при необходипцо_
сти' регулировку механ{.1зма и его привода;

по коробке переда,ч и раздаточной коробке - провер-
ку герметичности сосдтанений картеров' проверку и регу.
л1]ровку механ!1зма перекл}о(]ения передач' смену масла
в картср;]х (по графттку) ;

по карданной переда.1е 
- 

провер|(у состол}1ия карда-
нов' 11]лицев и опорнь]х под11]ип1{иков карданного вала;

по г,цавной передаче дифференшиалу, пол}лосям ----

проверку люфта под1пи[ников' вала ведущей конической
11-|естерг1и главной передат1и' проверку состоят{ия и ре-
гулировку под11]ипников ступиц задних колес.

}{роме перечисленньтх работ, !!Р! проведении 1Ф-1
*тли |Ф-2, в 3ависимости от того, какое обслу>кивание
совпадает с соответству}ощ1{м сроком по графику смазки'
производят смену масла в картсрах агрсгатог3 транс_
миссит.1.

€езонллое обслу>киваггппс. |1ро':.тзв0/1ят сме1'{у масла в
картерах коробки переда1ц рт главной передаче, заливая
в них све}кее масло соответственно времени года.

}7 ршемьь вь!лолненмя робот пр!1 техн!1ческом
обслуэюшв ан!/ш механш3мов тр ансмшссшш

[}}роверка величинь! свободного хода педали и регу_
л}!ровка сцепленшя" Белинину свободного хода педали
сцеплег1ия из1\{еря!от обьтчной лит+ейкой. ./1гтттеЁлку упира-
ют одним ко}1цом в пол и пристав.дя!()1. ]{ !1сдали' от\,1е-
чая' проти!3 какого д(]лс|{}1я п|]}!хо/[итс'1 1]ерх!|яя пло-
скость псдал{.|. 3атсм !|а]1(има!от 1{а педаль до тех пор'
пока |]е лочувству1от резкого увеличения сопротивления
ее пере}деш{енито (свободньтй ход вьтбран), и замеряют
по лт.тнейке (рис. 1 14) велингтну свободного хода.

|инейка представляет собой трубу ,1, на которой н.а-
несеньт деления. Бнутри трубьт проходит ходовой винт 2,
вращатощийся в гайке 3, закреплент:ой на конце трубьт.
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|( п:ротивополо>кному концу тру6ьт приварен педальньтй
у::<.:р 4. Ёа>катие педали производится посредством по-
!|()|)21чивания гайки. Бели,пину хода педали определяют
!|() 1шкале с помощью контрольного :птифта 5.

Регулировку величинь1 свободного хода производят
!!:{ме1{яя длину тяги' которая соединяет педаль с рь1чагом
!1!,]1(л1очения сцепления (при удлинении тяги свободнь:й

114. ,г]иллс11ка д'1'! олределсттия свободттого хода псда'||!1 с]{еп"пе11|тя.

\()/1 увеличивается и при укорачивании - уменьгпается) 
"} больш-тинства автомобилей эту ог{ерацию вь1полня1о!

!!() отсоедиЁ1яя тягу от рь1чага вь|кл1очения сцег{ления
(<<А4<;с:п<:;пт,г407>>, м-20 <<|1обеда>> и др') ; у автомобиля
м^:] 2()() 'г'| гу слсдует отсоединить |т произвести отвер-
1'!,!!!:| !|!'!(: !.|,'| || з{1 |1('рть1ва}|ие вилки тяги.

! автс;мс;бпт;пэт |А-2| Б <<Болга>> регулировку свободно-
! () хода педа.[!|1 ||роизвод'|т и3]у1енение1!1 длинь1 толкателя
1;::бовсго цили]1дра гидравлического привода сцеп.пения.,

} больтпинства автомобилей, кроме велит{инь1 свобод-
!!()!'о хода педали сцепле1]ия' }'икаких других регул}1ро.
!}()|{ сцепления не предусматривается.

Бсли невозмо)кно устран1{ть пробуксовку с1дег1ления
!!]}\4енением величинь[ свободного хода педали' на авто_
мс:биле мА3-200 производят регулировку сцепления пу-
,|'('м удален|1я одинакового числа регулировочнь1х прок_
.,! ;!/{.ок со всех четьтрех 1цпилек, установленнь]х на ко}кухе
(:||'спления. 3ту регулт.тровку вь1г{ол[тяют без снятия сцеп_
./!('!1ия с автомобиля, удаляя лро|(ладку при повора11т{_
!}]!!1ии маховика и поочередном подводе 1ппилс]( к л!оку
|(;!1)тера сцепления"
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[айки 1ппилек отверть1вают при нах<атой педали
сцепления' после чего отпускают педаль, с}|имают про.
Б'ладк|1' снова на}кимают гтедаль и 3атягива]от гайки.

€мазка привода вь|ключения с!!епления. Фсь педали
сцепления и

лод1пипники ва.
ла вилки вь]ключе1{ия
с\{а3ь]ва}от чере3 пресс-мас
ленки с помощью солидо-
лонагнетателя.

$порньтй гпариковьтй
под1пипник муфть: вь]клю.
че1]ия сцеплен]'1я смазь1ва.
|от путем подверть]вания
колпачка г]ресс-маслен.
({{, соединет-|!{ой с под.;
шипником гибт<им 1]]лан.
гом. [рафитовьтй по!пят.
ник муфтьт вь1ключения
сцепления автоп.10биля
<А{осквич-407> в эксплуа.
тации смазки не требу;
ет.

[1роверка уровня 1л

смсна масла в |{артер:1х
агрегатов трансмиссии. Б
картерь! коробки передач'Рис. 1 ]5. ]\4аслораздатонг:ьтй оак'_1 -]1]'--'-:-'"""-_^'-' -2::"''-гА^Ро.' раздаточнои корооки 14

вед)/щего ['|оста \1асло
дол)кно доливаться до уровт{я !]алив|{ого отверст!1я.

€мена масла' вь!полняемая в соответств|;и с граф11.
ком с\{азк!-{' дол)кна производиться с обя3ательной про.!
мьтвкой картера )кидким м[1[]еральнь|м маслом' Фтрабо.
[ав11]ее масло слива,от через спускнуго пробку1 сразу х:е
после возвращения автомобиля в гара)к, по[(а масло еще
!теплое. €лив отработав11]ее масло' 33в€!1ь!1]?1!т сп}ск.
ну;о пробку }| залива|от промь|в0чное масло' 3атем, под.
няв задт{ее колесо' пус]{а1от двигатель и да]{)т ему прора.
6отать несколько минут (при включенной передаче в

! } автот:обиля /у1А3-200 необходимо отвернуть две
пробки.
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спускные

ъ*.

коробке передач) ' после чего сл[1вают проп{ь|вочное \{ас-
ло и заливают све}кее.

Аля заливки масла в картерь1 пользуются 1пприцем
1{ли лейкой. Б средт-тих и крупнь1х автохозяйствах поль-
зуются передви}кнь1м \{аслораздаточньт\{ баком гАРо
(рис. 115) . Ё1а крь11пке ] 6ака с\{онтирован ручной пор1п-
невой насос 2 сосдиненньтй с гттбким раздаточь]ь1м 1план_
гом' на коЁ]це которого ип{еются кран 3 и наконечнр:к 4.

!,ля заполгтения картера на1(онечг{ик вставля!от в его |{а_

ливное отверстие' открь]вают кран и приводят в действие
1{асос' подающрт[! масло в картер.

Регулировка механизма управления
ко р о 6кой пер едан. }легковьтх автомоб1]лей, у ко-
торь{х рь1чаг управления коробкой передач располо>кен
на рулевой колонке' регул1{ровку механизма производят
3а счет изменения длиньт тяг, соединяющих рь1чаги на

руле'вой 1колонке с рь1чагами 1на коробке передач.
Ёа автомо6илях .&1-21 <Болга)> эта регулировка вь!_

полняется следующим образом.
Бт<лто'чив треть1о передачу' проверяют поло)кение рьт'

чага переключения передач' т<оторьтй дол)](ен находиться
в горизонтальном поло)кении. Б слунае отклонения рь|-
чага изменением длинь| тяги 7 добиваются его гор]'{зон-
тального поло}кения (см. рис. 104),

3атем переводят рь]чаг в нейтральное поло)кение и
п|)()]]с|)'!1от, свободно ли перемещается вал 2 вдоль руле-
ттсл[! :<<;,::<;;дгс|!' |[ }] [.гтуь133 ]{еобходимости и3мснением дли-
]! !' '|',| :':: ,] /цк;б::п|]|()тся сго с:;зобод!|ого перемещсг]ия.

] |о к;:<т;!:,:;п:!!!!| |)('гу,/!!!|)()|}!(!| !]Р()!]ср'1!от, лол!{остью ли
|}!('|!()1г]а!()1'с'| || |!!'|(,/! !()!! ;}!()'гс'| !}сс псрсда!1и' покачивая
ко1!!(!' |)!''|;!!'()!} ||;| !([)|,|!!|!(('!(;||)']'()р:1 1(0Робки передач.

[1 1;овс1тк:: и (:м:]3к:] ка1;,г1аг::*ой персдачи. /{ля работьт
;<;:р/;.:п;п:п<;[1 !]с])с/{а(]|] бс;лг,ш;с:с з!|:|1]с[|ис имсет 1'1адех{ная
затях<].(а всех болтовь]х соеди!1сг:ий. ||оэтому тщательно
]|р0веряют затя>кку креплени[! крон!]]тейна промех{уточ-
но;? опорьт карданного вала и фланцев карданов.

(рестовиньт карданов сма3ь!вают летом трансш1!1с_
сиог|нь1ш{ маслом (автотрактор1]ь]м нигролом)' а зимой-
смесьто нигрола (60%) с автомобильнь1ш1 маслом Ак-5
(40% ). ||рппленеттие солидола воспрещается. смазку про-
].1зводят |ппр]{цем до вь1хода ш1асла через клапан' ит\1ею-

щийся на крестовин0 кардана.
} больтпттнства автомобилей 1!лицевь1е соединения

19- 1610 289

4



смазь1ва1от солидолом' у автоп{о6иля м-21 <<Болга>> ре-
ко\1ендуется сп1азь1вать их трансмиссионнь]м маслом.
|!одгпипник проп4е)кутонной опорьт к.арданного вала ав-
топдобиля }1-2 1 <<Болга)> смазки не требует' так как она
осуществлена на заводе. } автомобилей, имеющих от-
крь]тую про\,|е}куточ!{ую опору типа автомо6иля гА3-51,
смазка под1пипника этой опорьт производится универ-
сальной туго|[лавкой и водостойкой сптазкот} 91Б.

Регулировка главной передач!{ и под|шипников диф-
ференциала. |]одтпипгтики ведущей шестерни главной пе-

редачи устат{авлива}отся с предварительнь{м натягом'
поэто\{у при появле|]и!т в под|шипниках осевого за3ора
они долх(нь; бьтть отрсгул1]роват:ьт. Регулировка дол}1{на
бьтть произведена таким образом, .ттобьт при от'сутств}|и
осевого зазора веА}тцая тпестерня лег|(о вращалась от
руки. Фсевой зазор у автомобиля ]у1л-2| <<Болга>> регули_
руют и3менением тол1цинь1 прокладок под под11]ип_
никами.

Беличина предварительного натяга мох(ет бьтть про-
верена ди!1амометр0\{ по усилию' требутощемуся для
поверть]вания вала ведущей шестерт{и. [1ртт этошт диг.а-
мометр долх(ен показь1вать усилие \,5-3 ке. Бот<овои]

зазор в зацеплеР1ии 1пестсрег! оАиттарлто!! глатзт':ой переда_
чи связаг| с прсдвар!.11€"4Б1]]>|\{ ]! атяг()м !] 1(()т] и1|сс!{их под_
11]ипниках лифференциа,па' €г;а.1ала рсгул!.1ру1от предва-

рительньтй натяг под1пип}!и!(ов' изменяя количество и
толщину регулировочнь!х прокладок' и устраняют этим
боковую качку и осеву!о игру ведо1\1ой тпестерни. |1ри
этом под оба торт:,а коробки дифференциала устанавли_
вают одинаковое число прокладок. |1осле того как отре-
гулирован предварительтльтй натяг под11]ипников диффе-
ренциала' мо)кно регулировать боковой зазор в зацепле_
нии 1пестерен. Регулировка производится посредством
перестановки прокладок с одгтой стороньт коробки диф_

ференциала на другуто. |1ри умень11{ен!ти тол1цинь1 пр()-
кладок со сторо1!ь| ведомой шестсрг|и за3ор в 3ацепле}{и|,1

увели1]ивается' г1ри увел!.1чснии их толщинь1 за3ор умень-
1пается. Фбщее число про](ладок обеих сторон т<оробки
лифференшиала не дол)кно измег]яться' так как иначе
булет нару1пен предварительньтй натяг в под1п11пг1иках
дифференциала.

} автомобиля ]у\-2| <<Бойга>> велич11на бокового зазо_

ра в зацеплении 1пестерен главной [ередачи дол)кна
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составлять 0,2-0,6 мм, лри этом зазор измеряется на
](онце вала ведущей тпестерни на радиусе 40 мм'

9 автомобилей с двоййой главной переданег! (мА3_
200) натяг под1пипн]{ков ведущей конической птестерни

созда}от за ст{ет тплифовки регулировочной гпаЁтбьт' уста_
;;овленгтой ме}кду внутре1]ним кольцом нарух{ного под-
11]1{п1{ика и распорной втулкой.

|1одтшипт]ики йроме>куточ}1ого вала двойной главной
псредачи подтягиватот за счет изменения толщиньт набо'
|]а прокладот( под крь!11]ками коничес1(их роликовь1х под'
!|!|.1пттиков.

3ацеплеттие когтичест{их т]]естерен регулируют путем
1!срсстановкР| прокладок с одной сторонь1 на другую под
!(р!,|т1!ками под1]]ипников промех(уточного вала' а такх{е
!!:}м('!|('!]!{()м то,п]]{ит]ь| про](ладок под корпусом под1пип'
||!||(()!| :тц'/(у::цс:{] !<о:т}'т,тсст<ой !шестерЁ|и.

! ;::т'п'с;мп:бгп,,:пя: А4А|}-2()0 птс"гти'-:иг'та бокового зазора в
:!!! !((,!!./!(,!!!|!! !(()!!!!!!('('!(!!х !||сс1'с|)с;г главт;ой передачи дол}к_
!!;! ('()(''|';!||''! л'уу' \\,24 0,48 мм 1|:! ра/1иусе' соответствую-
!!\('м ('('|)('/!::::с' :ту6;: :тц',,:.у:гк'[| !|!сс'гс|)т1и.

| !1':;:пт:т.г: п,пт,':(]'|'[: !]1!|(0!!,/|('!!!|'| ]{()!|и1]сс1{их 1пестерен про-
1|(,|)'! |()'г ||о <(1|'|1'|!у !(()|!'га1(т21>>:т:т:зубьях, для с]его покрьт-
гт;!|тт1' :;уб:,;! 1'()||!(им с"||оем !{раски и ведуш]у1о т1тестерню
!!()1}()|);!|! ||!}:] |()т в !!а|]равле1!ии дви)кения автомобиля впе_

|)('/!' !!(}(',]!(' |!('г() сш1отр'1т, |(а!( располо}кено пятно контак'
':';:' !!;;:: !!|);!!{!|./|!'1]()1\{ 3а|1(]плс1]ии ш]естерсн пятно контакта
][{ л'|! ;|1 ! !с ) | ) ;!('| !( ),/! ;! !';!'|'!,(''{ :тс:с:срс,г1иттс зуб а.

|',:: ;: :; ;д [']

х()/ц()|]^ 
']'!А['|'|;

|)::м;: п ку]!()!! :!!!'|'()моби.:пя:

()с:::слг;;: п; ::с'м |'|)у:'|()!}о!'() а |}1'()моб!]л'1 являстся рама, гта

|1сл'! п)|){){| ус'|';! !!;!!],п|]|}:! !0'гс,'] все агрегатьт, ка6ина и куз0в.
()с'::сл:т::упс': [|']с1'|) рамь1 составля1от две продольнь1е

(л;:.:::<'!.: (;:с:::;:*с'1':т>:п:'п), сос'дигтяемь1е поперечнь1ми балками
(':'1'л;::тс'1:с';:м:г)' ()'г,тцс:.тгг']11'е части рамь1 соединя1отся мех(_

/:у к:ст6с;[! !!()(]|)('/!.с']'|]ом свар](и 14л|1 |1а - заклепках' ||ро_
,/!{).,|!,!!!,|с б;т,:::<:,;, 1'|ме1011(ие обьтчно форму ш]веллера'

у:тс',:п::,пс:п:л !!() |}!'соте в местах наибольгпей -нагрузктт.
!(;тс;мс:';'о|'о' /1л'| получен}1я необходимой конфигурашии
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рамь1 продольньте 6алки имеют вьтги6ьт в горизонталь'
ной и вертикальной плоскостях. .[1,ля усиления :т1ест кре11-'

ления поперечин к лон)керонам привариваются специаль_
ньте кось]нки и угольники. Б передней части к раме
крепится буфер, а к задней поперенине _ буксирнь:й
прибор.' 

Больтпинство современнь!х легковьтх автомобилей и

автобусов не имеет раш:ьт, роль которой вьтполняет так
назь]ваемь1й несуший кузов.

/]егковьте автомобилй << [осквич-407>> и -&1_21 <<Болга>>

имеют цельнометаллические кузова' состоящие из от'
дельньтх паг]елей, вьт1штап{пованнь]х из стального листа
и соед.иненнь]х свар|{оЁт. !,ля 1{реплег!ия дв|{гателя и пе-

ред|{его моста имеется короткая полурама' прикреплен_
ная болтап{и к полу ку3ова.

Ёесуштиг! 
^у.'* 

й"''бусоз вагонного типа _ 3ил-15в
и 3АБ'- 127- имеет каркасную конструкцик)' состоя1цую
и3 нескольт(]'!х секций. (аркас и3готовляется из ал1оми-
ниевь1х профилей и и\1еет облицовку из тонкого сталь-
ного л;тста. 6низу к неп{у крепится пол. }4еста крепления
агрегатов усиливаются накладками и угольни](ами'

|1риштенение несущих кузовов по3воляет ст!'{зит1'] вь1'
-''у !' вес автомобилей и 

-автобусов. 
!(ромс: '1'Ф|-Ф, ||Ф3Б1'

1ла1отся )|(есткость и ||адс}1{]|ость ]{о|1стру1(!1!|['|'

[1ередняя ось

|1ер х автом тав'цяет со'
бой пр балку, ую к раме
автомо рессор. си устан0в_
лег]ьт н отнь1е ц оси вместе
с цапфами, ступицами' рь1чагами и тягами рулевого при._

вода и тормознь1ми йеханизмами образует передний
мост автс)м обиля.

|1ереАняя ось авто}добиля А{А3-200 состоит и3 кова_

ной ба,пт<и двутаврового сечсг!ия и Ав}х поворо']'нь1х

цапф, ка)!{дая из которь!х имсет по две бронзовьте втул.-

к, Ё'д шкворет]ь. }4е;т<ду балкой и ни>кней проутпиттой
шапфьт длят облегцен|4я повор-о_та устанавливается упор'
ньтй тпариковьт;? подгшипник. [[кворень своей средней кс-
ническот! часть1о неподвих(!1о сидит в отверстии оси 1!

крепится сверху гай:сой. €тупиша ко"цеса вра1цается гта

оси цапфьт на двух конических роликовь1х под1]1ипниках'
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} ,псгт<овьтх автомобилей с независимой подвеской пе-

|)с/(|11{х |(олес г1ередняя ось отсутствует' ее роль вь1пол-

||']ст система рь1чагов и 6алка передней подвес1(и'

[1одвеска автомо6иля

3ав:лсимая рессорная подвеска. Фтечественньте грузо_

]}!,|е авто\4обрт.п;.т ттметот 3ависи1\'1ую рессор1{ую подвеску
!|()])сд1{1.|х и задних колес. 9стройство -ее видно на приме'

1,,, ,-,,,р.л''.{] подвески автошгобиля мА3-200- (рис' 116) '
]} -.'.''' псредттей подвески этого автомобиля входят
]|'вс продо'г|ьт{ь1е полуэллиптичес1{ие рессорь] и Ава амор_
'г!|3 ато|] а.

]]родоль;тая полуэллиптицеская рессора состоит и3

|!('с[(()./|!,|(!!х.]|!1с1.()1}' сос/_(1'!]-|с!|пь1х мс}|(ду собой цеЁттровьтм
6,,,,,',',,*, / :: ::т; бс::к::м хоп4у1'|!\'11'| 2. Бсрхглтай (лвойной)

!((!|)(,!|!!()[| ,|!!|(',|, !!('[|м('('.г у!|!](о[] /(,пя !(рспле|{!.1я пальцев' а

(.()(,,/!.!!!!'!('|'(''! (. !(|)()!!!!!'|'('{!::;:мш |]а\4|'! посредством рези'

|)!' !!!!!( !!!!,| \1 !| !!()/[\/||||('|м|!.

'1 ;: ]| !! 1! 
'! 

|| () /( |! ('с [( 1| отс|1сствсн|!ьтх лег1(овь|х и

! !!\, 1| !!!!,! \ ]|||||)п|(:[г::,::с'|! |}!'! !!()./|!!'!('1'ся ||а полуэ/|липтиче_
{ !.|!\ |)!'('('!)!!;!\ ! !с'1:с';:,::::т' |(()!!!(|'! |)('с(:()|) [(рс|'|лтся спереди
(' ||1!п!(:!!!!,!() !1'|,!||'|||'|| !! !ь|)т)!!!|!г'с']!::;тх |);!м1'1' а задние-

!!;! !'!,!!|'|;!\ (' ]||!\'\| }! !!;!',!!,!|;!\! !! !|,1!!! !!м('!()т с|{ользящую
!|||!!!!\' ( А1,\ } :'()(!) ] (.('!!!,! !! |!.,!!! ('|(()''![':]'!|!(!1о |(ро|]111теи|{ь1

'/|!!!!\('|\,!!! !! |!{'()()\()'/!!!1\1()('у]|'/!!|'!('!!!|('|)ссс()|) ]гр!{ их про-

: ::б;пх.

,/[,:п:: ::с;,::у':с':::::: бц:,;п;,:::с'|! ;л,:п:: :;п:ост1'[ хо/1а задние рес_
('()|)!,! ,]|('|'](()!]!,! х 1!|}1'()м(-:бп,;псй вь|пол1|я1отся возмо)кно бо_

.|!(,(, /|.'/||!|!!!!,:ш::т. 1(ат< !1рав1]ло' 3адние рессорь] явля-1от-
(',! !! !)()|'1)('('('!| |}!!!'\1 [1, т1о,п!тостью в](лючающимися в работу
'! ().]|!,!(() :п1т;! птс>,;:::о{1 ттаг1э1'.зк9' !,остигается это тем, что
!|!!)!(!!!!(',,!!!(]'|'|',,\(',па:!!отся утолш{еннь1ми' вследствие чего
()!!!! !|("|'у|1:!:с':'г :'; 1;::боту ди!пь тогца, когда !_1а 3аднюю ось
,;1,т:!,.,7;'::тс:;: бс;.пьтпаят нагру3ка. [11арнирньте соед11нения

| 
)(,сс( )|) /1с!'!(о|_}!,|х автомобт'тле|| име;от резиновь]е втулки'
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Ргтс, 1 |6. [1ерелнля подвс{1!:.1 ;тзтол:об;т'ця; ;\\''!:]-200.

Б задней подвеске грузовь1х автомобилей, кроп{е
основнь1х рессор' имеются дополнительгтьте (подрессор-
ники)' располагаемь1е над основной рессорой. |(онцьт до-
полнительной рессорь1 не соединяются с рамой, а при
полной нагру3ке и значительном проги6е основньтх рес-
сор упираются в кронштейньт рамь!' после чего д0полни_
пельная рессора работает вмссте с осттогзпой. Благодаря
т'о1му !1то,, при г|ебольгпой ттагру:]кс автомоби,пя дополтти.
|гельная рессора не вкл!очас'!ся в работу' жссткость под-'
вески умень1пается.

[1одвеска двух 3адних мостов трехоснь!х автомобилей.
3адние мость1 трехоснь1х автомобилей (зил-157) иметот
(гак на3ь1ваемую б ал а н си р ну1о подвеску. Балансир-
ная подвеска вь{полнена следующим образом. Ёа ,пон-
)керонах рамь1 (рис. 117) установленьт кронгптейньт 8,
поддер)кивающие поперечную ось 9. Ёа концах этой оси
имеются под1пип]]ики' на которьтх установлень1 поду1пки
/0 перевернуть1х полуэллиптических рессор 3. 1( подугп'
ке рессорь1 крепятся стремлнками' а конт{ь1 рессорнь1х
листов по обеим сторонам входят в прорс3и крогтгштей"
нов 6 и 12' укрсплс|т11],!х т]а кох{ухах ведущих мостов.
3ти кроттгштейг:ьт соедигтс11ь1 толка}о!цими 1птанга\,1п 11 с
кронтптейном 6. !,ве реакт11внь]е 1птанги 2 и 5 соеди-
няют кох{ухи 3адних мостов через имеющиеся на них
кронш:тейньт 1 и 7 с поперечиной рамьт 4' Бсе., 1птанги
име]от 1ларн}трньте соед11нения в виде'1паровь1х пальцев
со стальнь1ми вкладь|шами, Ёа автомобилях 3\4]1-|57,
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!!{,|)!}|:!\ вьтпусков ставились вкладь11пи из хлопнатобу-
пп;:;:<:по[! ткани, пропитанной специальнь1м составом.

|-):ллансирная г1одвеска по3воляет равномерно рас.
!!|)с/1слять нагрузку ме}кду средним и 3адним ведущими
п!()()'гам1'1. Б то хсе врсмя они могут независимо один от
/!|)угого ло,/|учать вертикальньте перемещения благодаря
!!()!}()р{!ттива|1и|о |(ро}{шттейнов 8 на поперечнот]] осрт.

Р::с. ! |7. !);:,т;;:::с:г1:::аяг !!(),[[|!сс!{д д|}ух за]!|||!х мостов

|!1тт: 1,рд9ц1,1х смеще1-{иях мостов конць] рессор сколь-
;{'|'|' |! |! |)о|)с3ях крон1птейнов.

||с:;;гпзисцамая подвеска передних колес. } всех совре_
|\,!('!!!!|'! х ()'! (''1('ственньтх легковьтх автомобилей (за ист<.
,| |( )||!,!! !!(,м ;: :з':'с:мобилей повьтгпенной проходимости) при_
пп(,!!'!("|'(''! ||('.];!|}!.1симая подвеска передних колес. |{ри
!!('1!]!!!!!('!!м()[| :годвеске 1{олеса не связань1 \{е}кду собой
}:*с'ц'':':(тл|! 6;.;,:: ткой!, а посредством рьтчагов на пру}кинах
|!()/!!!(,!!!(,!!!]| !!(|3ависимо одно от другого к раме автомо-
бг!,::*: :т,::!! !( ]|о,пураме несущего кузова. Благодаря этому
'|'{ :,;1:1|41', !|(),/!у|1асмь|е одним колесом от неровностей до_
|)()!'!|' 1|с !гсреда}отся на другое колесо.

{!1;т: г:сзависимой подвеске колес устраняется опас-
||(,с'г|, !10я!],псния коле6аний передних колес (п:иммтт),
ум('!|!,!|][!(]'гся 1(рсн кузова г1ри !{ае3де одним колесом на
|||)('||'|1'(]'|'!}1|('' у1\1с!|ь1шается опасность бокового заноса.
|( 1лк:мс: '|'()]'()' ()1'су'|'с1'!}}!с пе1;с:дглсй оси по3воляет значи_
'!'('.|! |,1|() с|! |':]!|'г|, !]()с 1!сг]о/1р(]ссорс|т]{ь]х .тастсй'

[]сс э':':г !||)симу111сст:эа обс:с:':еч;тли |]]ирокое распро-
("! |);![1с!!!|с 1!сзав|4сим0й :лодвссд<и на легковь1х автомо_
б::,::ях^
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€ушествует несколько разн0видностей конструк!1ии
гтезав],1симь1х подвесок' и3 которьтх наиболь1пее распрост_
ранение получила пру)кинно-рь1ча)кная подвеска с попе_
ре!]нь]м качанием рь]чагов. Б частност|4' такая подвеска
применяется \та автомобиле :![-21 <<Болга>> (рис. 118).
Ёих<ний рь1чаг .1 имеет опорную ча1пку для спиральной
прух{инь1 2. € рьтнагом аморти3атора 4 он соединен стой-
т<ой 3. |!оворотная цапфа переднего колеса соединяется
со стойкой посредством 11]кворня 5, которьтй удержи_
вается стопором 6. Бсе соединения рь1чагов со стойкой и
,опорной 6алкой, прт.]кРепленной к передней полураме
авт омо6иля' вь1пол}1ен ь1 11] а р нир }1ьтм и. |!р и н а езде колес а
на препятствие ни}к|-!ий рьтг:аг, поднимаясь' с}кимает пру-
}кину' воспринима]ощу1о приходя|цуюся на колесо часть
веса автомо6иля и смягчаю1]1ую толч!(и от неровностей
дороги.

Рис. 110. Ёезависимая подвеска передних колес
автомобиля Р1-21 <<Болга>.

Ёекоторь:е последние 1{оЁ{струкции не3ависимьтх рьт{
чах{но-пру}кинньтх подвесок вь1г1олнень1 бесгпкворневьт.
ми' например' на автомобиле <<А4о'сквич-407>. в этой под.
веске (рис. 1 19) цапфа ,1 вьтполнена за одно целое со
стойкой, т<оторая посредствоп{ верхнего | !{ийне[6 1па|;
ниров соедине11а с пог1ереч'нь1ми рь1чагами. Берхний тла.
ровой ш!арнир 2 связан непосредственно с верхним рь1{
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!|;||'( )м п()двески. Ёи>кн:лй шарнир представляет
')!(('!(('!|'гр!{ковую втулку 5 (установленную в опоре
с|:г': ), :л которой вращается палец 4, вставленньтй
!!!()!() |!;]сть стойки цапфьт.

сооои
6 цап-
в ни}к_

|)гпс:. !|!)' !!с:!;пггг:г'::м::т:6('{'!!!к|}()|)!к|!};!}! !!()/{!|сс|(:| ]|с|)с/(!!!!х колес авто-
м!)0!!./!'| цА4с>ск:;::':-4()7>

()::с:1)а 6 :1аг:фь: с ||омо11(ь|(; рсзьбовь;х втулок кре_
!!!!'гсл !( ](вум }|и)к1|}|м поперечнь1м рь1чагам. Ёа эти рь1-
!!1|!'}! ()пи!)а)стся пру}кина 3 подвески' работатощая сов-
п4(,():'|!() с г!.1дра]]']|.1!!еским амортизатором 7 телескопиче-
('!(()!'() типа, кс::'орьтй расположен внутри пру>киньт.

( .лис.::у осно]]г|ь1х преимуществ бестпкворгтевой под-
|!('('!(!1 следует от|{ести: умень1пение сил' действующих на
!!|;! |)!|ирь| стой|{и, простоту конструкции, нал|4чие с!авни.
|!(,,/!!л1|Ф небольщого числа деталей' мень1ший [о сравг1е-
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нию со 1пкворневой подвеской вес неподрессоренньтх
частей и мень||]ее количество точек смазки. бтупйшьт пе-
редних колес автомобилей м-21 <<8олга>> и <<А4осквич-
407>> установлень{ 1{а двух радиально-уг!орньтх 11]ари1{о-
вьтх под1]1ипниках.

}гльл установки передних колес и 1{|кворней поворот-
ньтх цапф. }статтовка передних колес дол)кна обеспечи-
вать правильное ка1]'ение их, при котором происходит

наимень1пий износ 1пиЁ|, а так}ке их ста6илизаци!о, т. е.
стремление колес вернуться после г1оворота в поло)кение'
соответствую]цее прямолттнейному дви)кени1о автомо_
6иля'

€ этой цельто во всех ](о|!стру|{циях передних мостов
предусматривается установка колес и тпт<ворттсй поворот-
ных цапф с определеннь1ми 1-1акло!1ами.

}становка передних колес и тпкворнеЁт поворотнь!х
цапф определяется следующими величинами.

сохранения вертикального поло)кения колеса при дви)ке-
нии автомобиля. |]од действием нагру3ки передняя ось
автомобиля получает некоторьтй прогиб; 3азорь]' име1о-
щиеся в подш]ипниках колес и втулках гпкворгтей, вьлби-

120. }гльт установки переднлх колес ав.
тойобттля

ра|отся' и колсса за|1има!от почти вер_
тикаль11ое поло)кс!11'|е.

Бели.ти;та ):г"'-1а ]]азва"[3 (Фа]€€ состав_
|1яет у автоштоби,те{? разлг:внь:х моделет}
0- 1,5".

€хо>кде1-{ие колес- такая ус-
тановка передн1{х ]{оле'с' при которой рас_
стояРтие ме}кду ободаппи 1(олес впереди оси

],'1,э1{ь1пе' чом с3ад].т оси (ргтс. 120, в)

29в 2'!э

()хо>кдение колес нео6ходимо для того' чтобь1 обеспе-
!1:!|'|'!' !,1{ параллельное качение. ||р" дви)кении автопдоби_

стремятся повернуть.|! 

'! 
с11ль1 сопротивления качению

!(;!'(дое и3 колес нару)ку' 3азорь1
!(;!'|'ятся параллельно друг другу.

вьтбираются и колеса

Беличина схо}кдения колес определяется как разность
1л;:сстояний (А-в) ме)кду ободами колес (или ш;инами)
(:!|ереди Б и сзади,4. 9 автомобилей ра3нь1х моде/|ей ве-
,'}| !.|||иЁ1а схо)кдения колес находится в преде'!ах от 1,5 до
12 мм.

}гол
у (рис, \20, а) способствует стабилизации передних колес

р
)

одоль|{ого наклона 1пкворня

ав'|'омобйля. Благодаря наличи]о поло)кительного про-
/(0льного наклона 1пкворня' при котором них<ний конец
('!'о вь]несен вперед относительно вертикали' проходящей
|!с!)е3 серсди|{у 1пкворня' точка пересечег1ия его оси с
7цс;1;с.::'<;й ,/|(')!(!'!'|' в||срс/{и точки касания колеса с дорогой.
|} рс:;у.:п:,'г;;'|'() э'г()|'0 |![)и ||о|]оротс колеса появляется мо-
м()![т' с'г|)()мя:::(и|!ся: !}()зв|)а']'и'г1 колссо в полох(ен!{е' с0-
()1'!}с1'с1'!}у!()!1(()0 !][)'!мо"тти:пс[!:пому дви}ксни|о.

|]с.;:'и,:и !1:! у!'/|а 1]|'ро/(о'||,]{ого !!а!к/|о1|а 111]{1вор1]я для ав_
1'()м0б}|,[|с|! ра:.}/!и1|!!ь|х моделсй }!аходится в пределах от
() :цо 3,5'.

}гсл.л: поперечного наклона 1пкворття $
'|'|!!{)1(0 с:<:7цс'[!ствуст улуч11]ению стабилизац!1и передних
!((),/!('(] 1|{|1'()мс:б:тляп (рис. 120, 6).

! |,л: ;: :'с:7: ;! |)'! !|()![('|)(||!!|()му |-{акло}|у 11]кворня при пово-
|)(,'|'|,]!!!'|'( )м('6!!,,! 

'| 
!!|)()!!(:х()/!,||'г п:с'бц;.п;,::;ой подъем передней

!!||(!'|'!! .|||'!'()мцлс':::,:: яг' !!с:'-;':'т:му ::т:,[ц ,1цс'[!с:'гт;исм всса автомо-
6::;: ;: :(цл,г:с'ц'{) (''|'|)('\1!|'|(''! !!('|)!!у'|'|,(''! |} !|().]|о}|{сгтие' соответс_
'|''|у !( )!| ц(,(, !| 

1 
лт! мт л.:; ; : : пг,{| ::с лм у,:1п;г: ;к(,!| }! !().

!(1лс;мс,'|'()|'(|' !|;|,/|||||1!|(, [!()|!('|)('!!||()!'() !!|!!{,лона 11]кворня
!й('!||о!!!]!("!'||'!(,|!() с: (к'м. ;:::с:. !2(), б) ,'у''' умс|1ьц|аст вели-
|!!!!!у м()м('!|1';|',(()'г()|)],: {1 ;пс,с;6хс:,;ц!.1м() 1|ри'|о)(ить при по-
!}()|);!!!и|}:!||!':!!'{ ко,псса' а с'|ед0ватель1|о' умень1пается
у('||,/| |.|с' затр:]ч}|ваемое тпофером на управление автомо-
:1пп,:гсм.

[}с"тти'типг:: угла поперечного наклона 1пкворня для
;: :+':'<>мо6}:,пс:1: р::злинтгьтх моделей находится в пределах
2,5 -. 8".

!}озмо>к:тость рсгулировки углов установки передн!1х

'((),/|('с 
завис|{т от ]{али1]ия специальньтх устрои!ств в кот{-

('|'|)у!(ции переднего моста.

п
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} всех автомобилей схо>кдение колес мо}кет регул]-]-
роваться за счет изменения длинь| поперечнь1х рулевьтх
тяг, снабх<ецнь!х наконечни](ами с резьбой.

|1ру>кинно-рь1ча)кньте независимьте подвески имсют
устройства для регулировки угла ра3вала колес и про-
дольного нак,т1она 11]кворня, Фтдельной регулир0вки угла
поперечного наклона тпкворня не предусматривается'
пост{ольку величина этого угла взаимосвяза1{а с вели-
чиной угла развала колес и' следовательно' при регули_
ровт(е развала всегда ведется регу"цировка поперечного
на1(лона 11]кворня.

} автомобпля |А-21 <<Болга>> устройства для регу_
лировки развала ){олес и угла продоль1{ого наклона
1пкворня вь!полненьт раздельно. Развал ](олес регули_
ру}от ни)кними эксцентриковь1ми втулками стоек под'
вески' а угол продольного наклона 1пкворня - 

верхними
втулка1\{и. } автомоблтля <<А{осквич-407>> развал колес и

угол продольного наклона 1пкворня регулиру1от эксцен_
триковой втулкой, располо}кенной в соеди]{ении стойки
с них(ними рьтчагами. 3а угол наклона 1]]кворня в этом
случае следует приьт?1мать угол наклона оси стойки,

Ам ор тиз атор ь1. |1одвеска автомобиля, обеспе_
ч|1вая сш{ягчение ударов от !!сровностси дороги' в то )ке
вре}1я вь1зь!вает г<олебат;;тя кузова. 9см мсгть;;|е трет{ия
в упругих элеме]!тах под]}сс!(и (;лапр;'тштср, ме)кду .г|иста'
ми рессор)' теш{ дл|1тельнсе булут эти колебания. А.ця
бьтстрого га1пения колебалтлтй кузова пр]{\{еня1от амор_
тизат0рь1.

|{а отечестве1{нь1х автоштобилях применятотся гидрав_
лич€с1{ие аш1ортизаторь1 двухстороннего действия рь1чах{-
ного и телескопического типа' которь]е гасят колебания
при подъе\'1е и опускании ко"цеса. |1ригтцип действия гид'
равлического амортизатора лгобого типа основан на соп_

рот]-{влении' оказь]ваемом заполнятош1ей а\'|ортизатор
)кидкости при прокачивании ее через отверст1'1я малого
сече]!ия.

Рьтч а >т<ътьте гидр а в,п]]чсс!(ие а] м ор т|'1з аторьт пр им еня1от-
ся у больгш!1]1ства лег1{овь]х автомобилей (м-20 <<|1обеда>>,

й-21 <Болга>, [А3-12), а так>т<е на некоторь{х грузовь1х
автоппобилях, в цаст|{ости в передней подвеске автомоби-
лей А4А3-200. Ёа рис. 121 представлень1 устройство тт

схеп.{а 3аднего аморт1.1затора автоппобиля !'А-2| <<Болга>>.

Б нугунном корг{усе 1 (рис' |2|, а) имеются две 3апол_

эсо

!!('!!1|!,!с )!{идкостью полости'

'!|!,]|'|стся 
полостьб сх(атия' а

одна из которь1х (правая)'
другая (левая) 

- 
пол0стью

4, связан с ръ,1чагом 5. |1рп

Р|то. 121' уотро,!от!о л схе-
ма работ|,! 3адт|его а}1орти-
!]аторл аг;топлобгтля м-21
, ' 

!!о.]{па" :

:!-ус]'ро!1('т,!о аморти3а_
т.)|)1!; о-схеп|;! |е!!'']'вия
;|м()р'г!'0]|тора пр11 рез|'{оп!
хо](о о?]{:]т11'1

/],!]}{)кении рь]чага' вь1зь|ваемого подъемом и опусканием
!((),леса' вал повора1!ивается и кулак перемещает пор_

угу<:тть 2, состоящий из двух половин' стянуть1х мех{ду со-

бс.:|1 вттнтамрт.
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Р ис'. 122. [идравлинеский амортттзатор
телескопического т|1ла автомобиля

<<.\4осквич_407>>:

/-шток; 2 -войлочтть;й сальттик; 3- ре_
зиновьтй сальник штока: 4 - о6ойма саль_
ников: 5 -лружица сальника; 6-сал('т'п|<
гайки резервуара1 7 - наг1равля!ощая 1|1то-
т(а; 6 - рабовий цилипдр; 9 _- 1;сзс:1;:;у;пр;
10 - А\1ски |{л|1ппапа от6оя1 1 1 - г'![]|<а к,,1?)_
пана отбоя; 12 -тарслл<а в!!ус{(|]ого 

'(л2]!1а_ва1 13 - корпус клапа!!а с>катття; 14 - диск
клалава сжатия1 15-гайка клапа!{а сжа-
1!\я: 16 - д1{ище резервуара: ]7 - монта'(-
ное кольцо; 16 - диск ](лапана сжатия;
,/9 - дроссельнь:й диск к'1апана сжатия;
20 _ поршень; 21 _ тарелка перепус](вого
клапана; 22 - к2наль! стока )кцдкости;

23 _ о6о!\ма ре3ервуара; 24 - кожух,
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||ри подъеме колеса рь1-
чаг идет вверх' пере-
мещая поршень вправо
(р'с. 721 , 6). !,авле-
ние' со3даваемое в по-
лости с)катия вь]тес-
т|яет из нее )кидкость'
которая по каналу че-
рез клапань1 6 и7 лере-
текает в полость от6оя.
Бсли с>катие происхо-
дит плавно' то }кид-
кость перете1{ае'г чере3
маль]е п!охо,11]'!1э]€ €е{€-
ния в обоих клапанах.
|!ри резком ходе с)ка-
тия повь1сив1]|ееся дав-
лег]ие сл(имает г1ару}к_
г1у}о пру)кину клапана
7 с>кат:;тя, в результате
чего открь1вается отвер-
стие боль1пого сечения
]\ля г!еРетекания }кид-
,(ост!1.

Бо время хода от-
боя (при опускании ко-
леса) пор1шень переме-
щается влево' вь1тесняя
)кидкость из полости
отбоя в полость с)катия.
|1ри плавном ходе от-
боя >кидкость проходит
через клапан отбоя 6
по ль]ске, вь!полт]енной
г1а его стер)к|!е. Рс:зкий
ход отбоя вь]зь1вает по-
вь]|_|!е г] ие дав]1еъ1ия >ки д-
кости' под действием
которого клапа1{ отхо_
дит от своего седла' и
проходное се1]ение для

)кидкости увелич].!вает_
ся.

Агталогично описаннь]м задним аморти3ат'о,рам авто-
м()б]|ля &1-21 <Болга>> устроень] аморти3аторь1 многих ав-
'|'()мобилей, в ча!стности автомоб|илей мАз-200.

|_1а автомобиле <<А{оскв|тч-407 >> применень| гидр авли-
'!(,с!{ие амортизаторь] телескопического тиг1а.

1{а рис. 122 лредставлен аморти3атор телескоп!1ческо-
г() типа' состоящий из рабочего цилиндра &, заклюцен-
!|()го в ре3ервуар 9, внутри которого проходит 1]]ток ,1 с
}|ор1пнем 20. (верху амортизатор 3акрь1т ко>кухом 24,
|(репящимся к 1птоку. Берхняя часть 11]тока крепится к
]!олураме (у передней подвески) или к ку3ову (у задней
г1одвески). €низу ре3ервуар имеет вставное днище .16 с
монта)кньтм кольцом 17, с помощь1о которого он чере3

рсзиновую втулку крепится к ни}кнеп{у рь]чагу передней
подвески |4л14 к задней рессоре.

Б днище пор1пня имеются 16 отверстий мал'ого диа_
метра' располо)кеннь]е по двум концентрич]еским окру)к-
||остям. Фтверстия, располо)кет]нь]е по окру}кности боль_
ш1ого диаметра' перекрь1ваются сверху тарел]{ой
|!с]репускного клапана' а размещеннь1е по окру)кност}1
малого диаметра - 

сни3у дисками клапана отбоя.
Рабочий цилиндр сверху 3акрь1т направляющей |пто-

к|| 7, а резервуар - о6оймой 23. 9плотненрте в обоих
с.пуг13"* достигается резиновьтми сальниками.

Ра6ота аморти3атора (рис. 123) происходит следую_
|!ц}| м ()б|);!зом. при нае3де колеса на препятствие резер-
||у:!|) !!м(,("|'(. с |)абочим 1\или|.тдром перемещается вверх
(;:::с:' |2:\, 6) 

' 
а |||'г()|{ с |1о|)т]!!!см - - в}!из (ход с)|(атия).

![1;гп ':п,,:п:::;:г()м (')1(;!'|'!||! 
'|(а|}./!()!!!.1() }!(].!/!|(ости под пор1ппем

у|}()л!,1ч!!вас'!]с'!' 14 )|(|!/ц!(()ст!' (!с!)()3 о1'!]сРстия перепускного
!(ла|гга|на ./ и отпзс1-:с'т'и'! '!] {п()1)!!!!!(] п('р(''гскает в полость над
!!()р1]!нем. |1ри рсзком сх(а'г!.{и :3!{а|||]тсль|']ос повь1ш1е[!т.|е

]\авления вь|3ь1вает открь|тис лсрс]]ус1(г1ого клапаъ1а 1, и
)!( и/{кость перетекает в полость |{ад |1ор11]}]см черс3 от-
!(|)ь]тьтй перепускной клапан и отверстия в пор{1]не. !асть
)!(!4дкости при ходе сх(атия чере3 клаг1ан сжатия 9 пере-
'|'('кает в резервуар.

|1ри ходе отбоя ре3ервуар с рабочим цилиндром опу-
('!(астся вни3 (рис. |23, а) ' а 1пток с пор1пнем поднимает-
(]'! вверх' что вь1зь]вает повь111]ение давления )кидкости
!] полости над пор1пнем. в этом слу1]ае перепускной кла-
!|:!|] закрь1т' а открь1вается клапан отбоя 6 и х<идкость

'|('рез отверстия в пор1пне проходит в ни)кнюто часть ци-



линдра. ФАновременно открь1вается впускной клалан 4,
через которьтй >кидкость постуг{ает в цилиндр из ре3ер-
вуара.

6опротивление >кидкости при гтеретекании ее через
клапаньт тормозит дви)ке]{ие рабонего цилиндра и свя'
заннь1х с нип,1 'тастей, т{то способствует га1пению ко-
ле6аний

Рпс. 123. €хепла работь| телескопического

д _ при *"," .'-,]|?р]5н?р?;^" ся<атия; .[ _
перепуск{]о1] к'па1аБ] 2 - дроссе!!|,г]ь1Ё{ диск кла]]а-
т1а отбоя; , - пружина впуск]]ого клапа1|а;
4 - тармка впускгтого кл;1]|1]1!а; 5 _ пружтт:;а
|{лаппана от6оя:0 -диск клап'1}1а отбоя| 7-ьт:ут-
ренний ряд отверстий в 11ор!ш!те; 8-т:аружнп'й
ряд отверсти*1 в порш1{е; 9 - д|1ск! т(лат]а{{а сжа-

тия\ ]7 - полость резерв]|ар!

1елс'ст<опические амортизаторь] т'|п,1е]от з|1ачительно
мень1п]]й в8€, т16щ рь1чах(1[ь1е' отлича]отся 1{омпактность]'о'
что о,беспечР|вает удобство их размещения, эффективно
гасят колебания |1 надех{нь1 в работе.

!{енщализованная система смазки. Ёа автомо|б1{ле
А4-21 <<Болга>> применяется централизованная система
сма3ки т]]арнирньтх соединений передней подвески и руле_
вь]х тяг от насоса, установленного с левой стороны под
капотом двигателя.Ёасос приводится в действие педалью'

3о4

д0 3 цшю щеР цс п! 0!1 с!п 00

Рутс. \21. 1-{ентрализованпая с!{стема смазки автоштобиля
;\{_2] <<Болга>:

с - устройство насоса; б - систел1а смазки

20-1610 з05



установленной на полу перед сиденьем шофера. }строй.'
ство централизованной системь1 смазки автомобилей м-21-
<<Болга>> пока3агто на рис. \24. [\ри 1{а>катии на педаль в
цилиндре 2 насоса создается давление' под действием ко-
торого масло по трубопроводу 3 поступает в два дозирую.
ших устройстьа 1и 4, обеспечиватощих подачу оп!е!елен.
ного количества масла к ка>кдой смазь1ваемо,й точке.
!,озирующее устройство имеет корпус с четь1рьмя доз?1.
рующими камерами. (а;кдая камера обеспечивает подачу
мас'-]а к одной или нескольким смазь1ваемь1м точкам. |1о_
даваемое под давлением масло проходит в дозирующие
камерь1 через двухсторонг1ие ре3иновь1е клагтань{' при этоп1
камера 3аполняется маслом, а в верхгтей части ее с)к1тма-
ется воздух. 1(ак только давление насоса прекращается'
в клапане 3акрь1вается впускное отверстие и открь]вается
вь]пускное' свя3анное трубопровоАом со смазьтваемо|}
точкой. |]од давлением с)катого в камере во3духа масло
поступает к смазь1ваемь1м поверхностям.

(оличество масла' поступающего из данцой дозиру10_
шей камерьт к смазь1ваемь1м точкам, определяется емкос_
тью колпачка дозатора. (олпачки 1|\аи6оль1пего раз\]1ера
устанавливаются на тех камерах' из которь]х масло пода-,
ется для сма3ки шкворней, ре,ссорнь1х паль1{ев 11 1пар11ир0в
рулевой трапеции. !,ля подани мао/{а ]]а псдаль плав}|о
на)кимают 2-3 разст, ка>кдцьтй ра3 0г{уска1'{ ее после т{еко.
торой вь1дерх<ки. !-|ет:трализовант{ая система сма3ки 3на-
чительно о6легчает т1ехническое обслух<ивание автомоби_
ля' но требует периодичес]кой проверки г|лотности соеди-
нений и поступления масла к трущимся поверхностя\'1.

Автомобильнь!е !шинь|

|1невматическце |шиньт' применяемь]е на современнь1х
автомобилях, поглощают небольшие толчки от мелких
неровно'стей дороги, чем способству1от повьт|:тени1о мяг_
кост'и хода.

Ф,сгтовньтми вели!]!1т|а'ми, ха1рактеРизу|ощиш1и 1пину, яв.
ляются ее ра3п,[ерьт и внутрег!|{ее давле1-тгте воздуха. }
бо,'тьтпинства совре}"{е}1г!ь1х автомо6илей применя[отся 1п}1_

нь1 низкого давл'ения' так назь1ваемьте балло|нь1 с давлени_
еш{ воздуха от 2 до 5,5 ке| слс2. [[!иньт низкого давлег1ия
имеют б,ольтшую площадь контакта с поверхностью дороги'
более легко преодо'цевают 0тдельньте неболь1пие неров-

з06

!1ости, обеспечивают луч(шее сцеплоние колес с дорогой и
более вьтсокую проходимо,сть автомобиля. 1[[иньт вь]оокого
/(авления имеют меньтпий износ и вь13ыва]от мень1пие по'
']сри на качение при двих{ен}{и по дорогам с твердь1м по-
;с1эьттией'

[[1ина состоит из двух основнь1х частей: покрь11пки
камерь1. |[окрьттшка дол)кна наде}кно защищать камеру
возмох{1{,ости проколов и других повре)кдений. Ёа рис. 1

и
от
25

показано сечение покрь!{_1]к!.!'
11а котором вид}1ь] все ее со_
ставнь1е элементь1. |[о внеш-
|1еш1у диаметру г1окрь111]ки
11дет толстьтй слой и3но-
состойкой резинь1 - 

протек-
тор 4, нару)кная часть 6 ко-
торого имеет специальттьтй
рисунок' обеспечиватоп1ий
паилуч11]ее сцепление 1||14]{1э1]

с поверхностью дороги и !1о-
сящий на3вание бегово,й до-
ро}кки. |1о бокам покрь1'1пка
3ащищена более тонким на-
ру)кнь]м , слоем резит1ь1 -боковинами 2. Фсноваттием
покрь{1||ки является каркас 5,

,)

Рис. 125. 6ечение покрь|1]]ки

Рис. 126. Бенти':ги

0- с }тета;1лическ!м корлусом; б- с резиновь|м корццусом



состоящий из ноокольких слоев щорезинен'ной ткани -

бортам необходт-тмую )кестко'сть.
.[4е>кду протектором и каркасом пролох{ена резинотка,-

невая прос.|ойка ] подутпечньтй слой 3, защищатош1ий
каркас от ударов, получае\|ых прот€ктором.

^ (амера 
_представляёт 

собой трубу из тонкой резиньт'
вь1полненнуто в виде зам1(нутого кольца' обеспечива1о1цую

прркиной 5 к ниппелю. |1ри присоединении к вентил!о
наконечника 1планга от компрессора или 1пинного насоса
металличе,с:<ий серАевник нако'нечника от}кимает стер}ке1{ь

зол0тника вни3, при этом клапан открьтвается и при нака_
чи1вании 1ш!1нь1 пропускает воздух в камеру. |[осле того
как 1пи]]а г1акачана 1| наконе1{н!1к 1планга снят с вентиля'
клапаг| под действие)\,1 прух{и]|ь1, а также дав,ле}{1{я возду_

ная лента.

ха в них йрив'едены в табл. 3.

308

\ а6,п иша 8

}тарБп

пвто\,об']ле1'!

5,60-

6,70-
7 ,б0-
10,00-
9,00-

Бескамернь:е 1шинь|. Б настоящее время для легковь]х
автомобилей гта.лали г1р!1ме}тяться бескамергтьте 1шинь]'

1,1меются так}ке образшьт бескамергтьтх 1пин для грузовьтх
автомобилей.

Ёа рис. 127 представле!|0 сече|-1ие бест<амерной тшу;ттьт.

Фна имеет внутренний слой 1 и3 спец11альной резиньт, бо_

лее толстьтй в зоне под протектором и более тонкий гта

боковттнах покрь11пки. 3тот слой гермети3ирует внутрен-
Ёт]о}о г1оверхность 1пинь1' предотвращая утечку воздуха.
|(роме того' у некоторь1х типов бескамерньтх 1шин на вну['
1':с::т:тс'[! 

1!аст!4 |(а|)каса ]|а[1есен с:лой 2 с'молоподобного са_
мо:}||!('/!('|[!1;!!()![[(]!'() сос'|'а!]а, 3а1'яг11ва|ощего отверстие' по_
./|ут1ц,,,'(',* |}() |]|)смя !!1)о1{о/{[!, {,1 в'г'{г1{ва1о]]1егося в|{утрь тела
по1(Рь11{1!(1,| !тр11 !]ь1'!':!с|(!!|]||!!|4ц 1|о1]ре/(|'1в11]его ее предмета'.
1(о"цьцсвь:е у||,]1о']'!!!|1'с'ттл 4' тг1:,гл>к|1ма1ош{иеся к реборле
обода, обеспечива:от ;лес:бхо/{||му|о гермети3аци1о мех{ду
ободом и тпит:ой.

{(орд для бескамер:тьтх ш.ти!т ]1зготов,/]яется главгтьтм о'б-

разо\1 из синтетического волок1{а типа 1(аг|рон' а так}ке 1]3

виско3ь1.
Бецтиль 3 устан.авливается в ободе колеса и им'еет два

резиновь1х уплот1тит9[я в месте соединения с ним.
!,ля приме11ения бест<амерньтх |пин г{ригоднь1 любь1е

длительнот] стоянке автомобгтля в )каРкую
масса стекает вн||з 1! вь1зь1вает дгтсбаланс'
бескап'терньтх шшн вь{пускатотся без само-

обозна-
чен11е
|]!11!{!!

шарт{1{
а вто}'о-
бт]лей

<А1оскв ич-
-407 >

|'4- 21
< Бол га>

гА3_51А
гАз-63
3ил-164

1,7

1,7

3,5
5,0
4'2б

!

151

,'!
201
1в!
201

1,,7

1,7

3,0
3,5
3,5

*а. ,''|{т.31];.|

мАз ш51{1а31];.]

4,25
4'о

4,25
4,0

5,5
5,0

4,6
4'о

1 Бвиду того, что при
пого_1у са}'озаклсивающа я
шинь|, последн|!е оора:!ць1
5аклеива|ощей птассы.



обода при условии' что они имееют !овн1:19 гладкую по-
верхность по всей окру)кности, без вмятин и погнуто_'
стей реборд и каких-либо сквознь]х отверсти;?. Фкраска
ободов дол)кна бьтть сплогпной и ровной, наличие Ф1{€;1Б-
нь1х пятен и 11]ероховатости окраски в местах соприко_,
сновения с шиной недопустимо.

А4онта>к бескамер-
:т о й ш.: и н ь| на обоА произ-
водится 0бьтчньтм спо|собо}'(
с помощью мо'нтах{нь]к "т1о1]3'
то,к. пер'ед самь|'м што|}ттажо'\{

нообходимо 11]{'01€.'1Б116 п:!о-
'тс'реть ребордьт и по.пки о'6о_

да влах{Ё1ой тряп:<ог! и с\,1о-
нить борта 1пинь1 .:истой во.
дой. [1ри мог|та)ке надо тща.
тельно след'ить 3а с0хранно-
стью бортов 1]1инь1, чтобь1 не
г1овр,едить их' А{онта>кгтьто
лопатки дол)кнь1 бьтть о'пре-
деленной толщинь1 и но
иметь 3аусениц и раковин.
|1осле мо,нта)ка 1ш!тнь1 снача-
"||а ]така!|ива[от ]1о вьтсо,т{ого
]1ав/1е1!ия с ]1е./|ь|о \{а1(с1{-

маль]{ого 11ри)катия бортов к о,боду, а затем у}ке уста'
навлива]от требуемое давлен1,1е.

( основ,ньтм преимуш1 ествам беокамерньтх
1пин относятся:

1) повьтш:енная безопаст1о1сть дви'{ения' та'к как в слу-
чае неболь1шого прокола давление воздуха в 1пи1{е не па-
дает' а т1ри 3ътач|1тельном пов'ре)кдении давлен|]е сни)кает-
ся гора3до медленнее, чем в о'бьтчной йине;

2) уменьтпение утечки во3духа' поскольку внутренний
герметизирующий слой резинь1 не растянут и поэтому он
более надоке1{' чем ра,стя1|утая стен1(а о'бьт'тт;ой камерь1;

3) вгтутрегтний слой пре/].охра]{яет каркас по](рь1|пк14 от

ра3ру11]ет{ия в случас вь11{у)кде1{ц1ой ездьт с пони)кет{нь1!,4

давле|нием во3духа на некотором ра'сстоянии. Аналогичноо
3ащитное действие это!'о слоя проявляется при нае3де на
какое-либо вь1ступающее доро)кное пр'ешятствие;

4) самозаклеивание ттебольтпих отверстий, получаеп1ь]х
в результате прокола.
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Рлс. \27. Бескамергтая штина

(ак показали Ё]аблюде:+1ия за эксп.пуатацией бест<амер_
т1ь]х !]]ин, если гво3дь проник в покрьттпку и остался в нет?,
то прокол мо)кет о'статься не3амеченнь1м' но последуютцая
д'.ц}1тельная е3да с посторонним ты1ом в покрь11пке мо)кег
привести к существеп1-1ому разру1пег1ию 1пиньт. [{оэтому
])е1(омендуется т{е 6олее чем чере3 4000 км пробега осмат-
|]ивать 1пит{ь1 и удалять из них посторонние предметьт. [[ри
)|да"це1-1ии гвоздей и других 3астряв11]их в 1пине острь]х
предш1етов их осторо'{но вь|тас1{ива]от вращательнЁ'}4
дви)кением. Ремогтт лроколов бескамернь1х 1]]ин произво_
дят без демог1та}ка ш]инь1 путем введе1{ия в прокол почи_
тточной пасть1 при поп11ощи 11]прица или поч].1ночного
стеР}к}{я' т]ама3ан]1ого клеем' 9часток бескамерной гшгтгть;
с больгшим отверстием в ре3ультате пробоя мо>кет бьтть
отреш|онтировагт обьтчнь1ми методами, с пр|1менеттием вну-
треннег} заплать1.

( гтедостатку бест<амер]|ьтх 1]1ин след)/ет отгтести слох{.
1{ость монта}ка' вследствие !]его в р'1де сг{уцаев \{о,нта)к
1\,1о)кет бьтть глроизведег1 то'|1ь1(о в автохозяйстве.

?ехгдическое обслун{иваь|ие х0д0вой части

|1ешспровност|] у3лов ш 0еталей хо0овой частн

]( ,тислу основнь{х неисправностей ходовой части авто-
мслбг:,;:*: ()'|'|!()(]'!1'ся тре1ци}1ьт и коробление балок рамь1' про-
:'::б::с'1:с';1::<'1) с:с:;:, ||:}|10с,]1с1'алсй тт.тарттирп;,тх соединегтий
(ггтк::о1;:пс11, |)('(:('()|)!{1,|х т;::'г:т,:цсв) ' ]!аруш|е||!1е углов уста_
1{ов}(и 11с1)с/\||1.,|х ](()./!()с,;| 1'а|{жо !!еиспра!]т1о,сти аморти3а-
торов' пол()мка |)ссс()[) !.! |||)у}ки|{ г1о/{!]ески' повре)кдение
и из11ос 1]]|,{]|.

Ёеисправн,о'сти уз/!ов и дста,пс[} ходотзой !]асти вь]явля-
ются при вне1ш{.1ем осмотре ав'гомобт.т.дя' а также при про_
верке отдельнь1х узлов во время техг1и(]сского обслу>кива_
ния.

Ёеисправности рамь| автомобиля. 1рещиньт и прогибьт
рапльт (в особенЁ|ост'}1 в передней и задней ее !]астях) часто
появля1отся в резу.пьтате }1еправильгтой эксплуатаци:1 ав-
топдобиля (перегрузка автомобиля, бьтстрое дви)кение г{о
ттеровной дороге' г{еправильная буксировка), а так)!{е
вследствие конструктивньтх дефектов (недо,статоч1{ая проч-
гтость балок рамьт). Ремонт рамь1 производится в мастер-
с1{их и требует разборки автомо6иля. |!р" ремо1]те рамь|
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тРещиньт заваривают с использованием накладок и вста-
вок' погнуть{е места вь]прав.|]яют и прои3водят замену
рас1латав1пихся заклепок.

[1рогиб передней оси. |-|рогиб оси происходит о'бьтчно
вследствие удара о какое-либо препятствие. |]огнутость
передней оси нару1пает установку передних колес' что вь1-
зь1вает повь11пенньтй износ 1пин и ухуд11]ает управле}1ие ав_
томобилём. Ремонт передней оси требует разборки г|еред_
него моста. |1равку оси г|роизводят без нагрева с по_
мощью пре,сса. Ёагрев передней оси недопустим, так ка](
при этом происходит отпуск металла' подвергавшегося
термической о6работл<е.

[{еисправность |шквор!|ей поворотньпх :1апф и под!ш'1п-
ников передних колес. 7згтос гшкворне{л и их под1|]ип|1].,1{ов'
а такх{е под1п}тпников передних 1{о/1ес ухудшает управляе-
мость автомобиля и повьт1пает износ тшин. 3начт-ттельньтт?
и3нос этих деталей приводит к поломкам и аварияшт. |1о-
этому и3но1пеннь]е 1пкворни' их втулки и под1пипники сту-
пиц колес дол)кнь{ своевреме|{но 3аменяться.

Ёеисправности деталей подвески автомобиля. Б под-
веске автомобиля могут иметь место поломки рессор ].1

пру)кин, происходящие главнь1м о,бразом вследстви,е гте-
остор о)кного пр еодоле 1]ия дор о}!(|1ь1х г|р е пятств тт [}' €,цо пц а..т_

нь1е, а так)(е потеряв11]ие сво1о уп1)уг()ст]) л11сть{ рссс0р и
пру)киньт дол)к]|ь{ сво,с вр смс}11 |о 3 а мс ! 1']'гься. 3 ] | а}(1итсль1[|ое
провисание рессорь1 или пруж!]!!ь1 мо)кет вь13вать пере-
кось1 ку3ова, а лРи независимой подвеске нару1пает угль1
установки передних колес.

}скоренньтй из,нос пальцев и втулок рессорной подвес-
ки вь]3ь1вается главнь1м образом [€А@€1атФ!{:ной их сма3-
кой; изно(пеннь1е детали необходимо вовремя заменять.

Ёаиболее часто встречатощейся неисправностью амор-
тизат0ров явля'ется течь )кидко'сти чере3 сальники. [,ля за-
мень1 саль1ников требуется снять рь1чаги' напрессованнь]е
на валики амортизаторов. } автомобиля м-21 <<Болга'>
сальни|<и передг]!1х аморти3ат0ров мо)к1{о подтя; тлу';'ь гай-
ками. Б сл)/ча1е бо'ггсо серьс3|!ь1х ]{сисправ;:осте[} аморт;.1за-
торов (заеда1|ие |]ор1п1лей, гтегермети!!ное 3акрь1тие клапа-
нов) требуется полг1ая разборка аморти3атора и ремонт
его в мастерской.

Ёеисправности |цин. Ё аиболее частьтм и п'овр е)кдениями
1пин явля1отся: прокол или разрь|в про1тектора покрь1[цки'
отслаивание протектора' расслаива11ие каркаса или его

3\2

}!3,пом' прокол или разрьтв камерь1' прог{уск во3духа чере3
]}сг1тиль. 1-|1иттьт с ука3аннь]ми поврех(дениями до.ц)кнь1
бьтть снятьт с автомобиля и отремонтировань!.

( осг:овньтм пр ичин ам' вь1зь1в атощи\4 пре}кдевр ем егтньт|.?

]1311ос 11]ин' отЁ]осятся: нару11]ение углов уста!1овки перед-
]]лх колес автомобиля; поних(е'-1ное или г1овь111]е!1ное дав-
./{е1{г]е воздуха; перегру3ка автомобиля; неправиль}1ь1э
|![)ие\'!ь] во)кдения: рез]{ое трогание с места' ре3кое тор_

^'10}кен1.1е' 
круть1е п()вороть1 с больгшой скорость1о.

Ф сновньсе работьт., вь[полняе.||[ь[е прш техншческом
о6слцэюшваннш хо0овой частш

Рхкедневное обслу>кивание. |[роизводя е)кедневттьтг] ос_
\1отр автомо6иля, проверяют: состояние рессор' г1одрессор-
]1иков 11 аморти3аторо,в' 1(реплег1ие гаек дисков !{олес' сос_
тоян'1е 1|]и!{ 1' дав.,{е}!ие воздуха в них.

[ервое техническое обслу>кивание. Бг,гполт1я1от работьт
е}кедневного обслу>кива|\и'\ и, кроме того, проверя1от:
креплеЁ]1{е стре\,1я}|ок' рессор' рессор1ть|х паль1{св и хому_
тиков' амортизаторо|] и их тяг, .г:тос]эт в под1ш{.]п{||т1(ах ст)/_
пиц колес и тпкворней поворотнь]х шапф; состояние ра\4ь{
и 6алктт, передней оси; сма3ь1в3тФт |12.;)Б{Б1 рессор' 11]арнир-
нь]е соединения деталей лодвески и г[ереднег'о моста.

Бторое тех}{ическое обслу>кивание. |1роизводят работьт
первого техпического обслу>кивания и дополнительно:
креп./!е! 1ие ш:т< воргте й, поворот1-]ь1х рь] ча гов' 1п а р овь1х паль_
цев' тяг' рь|чагоп п0двес1(и' стабллизатора пог|ерснттой ус_
тойчивостгт' пот1срсч]'1|| 1.1 !!о/(|{осов рамь1; про,вер1{у углов
устаЁтовки перед1]их !{о.лсс; сма3|{у (по графику) лгтстов
рессор; доливку }(||](|{ос1'и в амоР1'иза'горь]; перестановку
11]ин по установле}{ттс|1 схсмс.

€езонное техническое обслу>кивание. |1омимо вь]г1олне_
ния ра6от второго технического обслу>кг!ва}{ия, произв(_]_
дят: промьтвку амортизаторов и смег]у )кидкости в них;
разборку централи3ованной системь] сма3ки и промь1вку
деталей нас0са и дозаторов; продувку маслопроводов;
подтя}(ку гаек' [1]арнирнь]х пальцев' крепление аморт11_
3аторов к кронштейг]ам подвес](и и основанию кузова.
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|1рс:емьс вь!полнен1]я работ по техншцескому
обслцоюшваншю хо0овой частш овтомобшля

€мазка 1шарнирнь!х соединений деталей подвески и
переднего моста. .&[еталлические вцлки' рессорнь1е паль-
ць]' пальць| 1парниров рь1чагов независ1'мой подвески пе'
редних колес и 1пкворни г1оворотнь!х цапф смазьтвают со'
лидолом с помощью солидолонагнетателя (рессорньте

Рис. 123 €олидолонагнетатель с пневматическим приводом

пальць1 и !пар{]ирьт подвсски' име]ощие рези1]овь]е-втулки'
;;";;ъ;;';.''""! . п"р 

"д 
пр оведе]{ием см а3ки нео бходимо

очистить пресс-масленку от пь1ли и грязи и насухо п!оте'

реть ее. }_ масленок' не име-ю1цих 1шарикового клапана'
пронттстить канал проволокой. Ёагнетание сма3ки вести

до вьтхода из зазоров смазь1ваемого соедит1ения све}кего

сод идол а. Аз луттлки с м аз ки уд аляют вето1'11ью'
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Аля смазки мехагтизмов и деталей ходовой части ав-
томобиля применяют ра3личное оборуАование.

Б мелких автохозяйствах используют ручнь1е соли_,
/(олонагнетатели. Б крупт+ьтх хоро1по оснащенньт{, &втФ{Ф-
;;яйствах применяют пневматические и электрош|еханичс-
ские солидолот1агнетатели и гидропробойники.

€олидолог1агнетатель с пневматиче_
ским п р иводо м (рис. 128) предстаБляет со6ой 6ак 1

с насосом 2, приводимьтм в действие пневматичес|{им дв|4-
1'ателем 3, работающим за счет с)катого воздуха' |{Ф[2Б3€:

Рис. 129, €о.пидо.г;от:аг:]с'|'а !с,||1, с элск'|'])()мсха!1ичсск!|м пршводо[/|

мого компрессоргтой устаттовкой. 3тот солидоло1] аг1{етатель
мо)кет бьтть использован непосредстве11'но для смазки у3-
./{ов автомо6иля, для чего его 1]]ланг соединяется с писто-
,/{стом' а так}ке д,дя 3ап1равки ручнь1х солидолог|агнетате-
.;пс:й. €олидол' подаваемьтй из 6ака в корпус насоса' про-
х()дит нерез фильтр, где он очищается от механических
примеоей.

|{роизводительность насоса 100-150 см3 | мсот:, давле1!!1е
сма3ки на вь]ходе и3 пистолета 130-330 ке| см2.

€олидолонагнетатель с электро меха-
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нич е с ки м пр и в одо м (рис. \29) представляет со_

бой бат< -1 в виде^б5'нкера со ]1]нековь]м механиз\лом 2, из

которого солидол н'ерез Фильтр 3 подается к насосу вь|со-
!(ого давлетция 4 и далее нэрез тпариковьтй клапан 5 и

1пла1]г 1( писто"цету' [11нек и насо'с приводятся от электро-
двигателя че1]ез редуктор.

9становка имеет реле давле|1ия, которое отключает
электродв].]гатель в то\{ случае' когда со3даваемое им дав'
ление солидола превьтсит допуст}1мую величину (2|0-
350 ка|слс2) '

|1роизводительгтость этого со.цидолонагнетателя со'
ставляет 200 ом3| лоьсн.

[идР авлическт-:й пробойттик слу)}(11т для
прочист1{],1 смазочг!ь1х к.]11ало'в от з:тсохгшей тг загустевгшей
консистентно:] смазки. Рго пр]'1меня}от в слу!|ае не'воз_

\'{о)кности п]]о:@ц16 смазоч}1ь1е 1(аналь! при помощи соли'
до.цонагнетателей. [идропробойник состоит из корпуса' в

котором имеется винт' я]вляющийся одновременно нагне-
1'310,;-!БЁБ1&| п.ц)'нх{ерош{. Ёа противополох(ном конце кор_

пуса располо}кен ш1туцер' вверть1ваемьтй непосредственно
в отверстие 3асоренного \'1асляного канала вместо вь1'вер-

нутой' из этого от1верстия 
-пресс^-ма^сленки. 

|1робойнртк
оаес)печ1.]вает давле!]1,1е до 1500-2000 кг/см', '''о позво_
ляе'г оч|,| 11{а ть ;: а и'бо"це€ €1'{'т1!э !1Ф з а со1)с1т ] 1!' с |( а 11 аль1'

€мазиа ресс0р!!ь|)( .]!г'|стов. /[ля ;::тстов рессор 1'1споль'

зутот графитшу!о с|\1а3!{у }€с-А ил|1 смесь п{асла для дви-
гателя и поро11]ка графйта (графита 5 -6%).

Реосорь/ смазьтвают следующим образопт. |{редвари'
те.цьно освобо;кдатот хо\(утики, препятству1ощие расхох{_
дению листов рессорьт в стороньт' а если г1а реосорах име_

ются чехль], разгибают их 3амки и раскрьтватот чехль1'

3атем приподниппают ку3ов (раму) автомобиля дош11{рата-

йй 
''' 

Ё,'.:о, чтобьт полностью разгру3ить рессорьт' Б об_

разовав1п1-1еся ме)кду листами за3орьт (которьте мох<но уве_
личивать' пользуяс| бо.тьштоЁ: отгзсртт<ой) вводят сма3ку
при г1омощ1{ тон1{ог0 )10)1(а 1{лг] стаРого !1о>к0воч[1ого по_

лотг{а.
[1ри приштст1с1|!{п для с\{азки л]{стов смеси маот]а с гра-

фитопл ее на]'тосят на листь1' пользуясь установкой для на_

несения ант1{корр03ийттого пощрьттия' вь1пускаемой тр]есто*т

гАРо. Фна состоит из бака, в крь1ш](е которого с}тонти-

оована аомату0а распь1лителя. Б баке 1{аходится смесь
й'..,а с Ёра6й|опт.^1{ерез !шццер в верхней частгт бака в
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|тего подается воздух от компрессора. |1од давлением во3-

духа омазка поднимается по трубке' проходяшей внутри
бака, подается к распьтлительному устройству и далее- че_
||)е3 пистолет мох{ет нано'ситься на повчрхности, требую-
[11ие смазки'

[!роверка аморти3аторов' доливка и смена }{идкости в
г:их. [идравл автомобилей не
требуют эксп Бсли, одг{ако,- в
9ксплуатации ормальной рабо_
1'ь1' то это является обьтчно следствием н€Аостатка )киА'
|(ости или загря3нением ее. Ёаругпентте работьт а\'1ор'
1'||3аторов г1роявляется в с11льном и продолх{ительном
[)аскачивании кузова автомобиля после перее3да через
|]сровности дороги.

11ри осштотре ходовой части п,роверяют отсутствие течи
)кидкости из аморти3аторов и г1аде}кность затя>1<к14 их
|(реплеттия. Бслтт обгтару}кена течь' подтягива!от са./1ьник
валика аморти3атора. } автомобиля }4-21 <<Болга>> для
этого с|1и\{атот фиксиру!ош{ие шга{1бь: с крь]1лек саль!1иков
]4 подтягива|от послед|!11е специаль||ь1м 1{л1очом. |1ри
этоп,1 мош!ент затя)кки дол)(е}| }!:}ход![ться 'в п1эеде.]:ах 4_
5 келц.

,[,оливку )кидкости в амортизаторь1 про]'{3водят 11ере3

6000 км. !,оливку }кид'кости в передние аморти3аторь1
а:,втомобиля А4-21 <Болга> прои3водят'без снятия их с ав-
томобу;ля, 3адние аморт].1заторьт автомобилей [ч{'-2| <<Бол-

га>)' 21 1'а!()|(с амортизаторьт автомобилеЁт <<А4ос,т<вич-407>>

(перс,;дт:г:с |.{ 3а/(!|ис), йА3-200 (псредгтис) лля долив1<и
'т ребустся (11и\4{'!'!'[, с лтз'г<;мобт':^;:я. )1(идт<ость долива!от до
уров!1я кромки |1а11о/{|!!!1'с,/1!;!101'Ф Ф10€!ст[|я при горизо11'
1'альном по'по)кении |||.!,л!|1|дра аморти3атора.

с 'сти в амор'г?|3атоРах с предварительг1ой
[1Роп4 н3и11ом прои3|]одя'г нерсз 12 000 км (у ав'
'|'омо <<Болга>> оди|1 ра3 в год) . !,ля промьтвктт
;|1\{ортизаторьт с}!имают с автомобиля' вь]вертьтватот проб-
|([{ рабочих клапанов, вьтниш1ают клапань1 и сл11ва1от )кид_
:ссэс1ь. |1осле промь1вки амортизатора бензином его просу-
!]|!.1вают' ставят на место ]{лапань1' 3атягивают пробктт и
;};!;111вают све}ку}о )кидкость. |1ри до':ивке и заправ](е
;! ь1о]]ти3аторов ттеобходимо соблтодать чистоту.

€птазка под1шипников стулиц |{олес' Аля подтпипг1иков
(''1уг]иц колес применяется омаз,ка утв (1 

- !3) ' -.которая
]{]!](ладь|]вается в ступиць1 !!а заводе.9ерез 12000 |сл[ Ре-

3\/



коме1{дуется сменить смазку в ступицах передних колес'
промьтть под1пипники и внутр'еннюю полость ступиць1 ке-

росином. €вех<ую смазку 3акладывают в сепараторь1 под_

1пипников и в неболь1пом количостве во внутреннюю по'
лость ступицьт ме)кду кольцами под1пипников.

€мазйа под1пипг]иков 3адних колес у автомобилейм-21.
<< Б олг а>> и <<&1оскв ич -407> пр оизводится чер ез колп ачк99!1_е

мас"1тенки. 1(рыгшку этой маёленки заполняют смазкой }13
(1-13) и заверть1ва|от до конца' за счет чего сма3ка про-

ходит внутрь. 3ту операшию продель1ва}от два раза после
000 кл.
ипников ступиц передних колес. Ре-
при под!!ятом колссе. Расгпплттнто_

гайки пов'оротттой т1апфьт, проверяют
свободное вращение колеса. Бсли ттет т{икаких причин'
препятствующих его враще}1ию (заедание сальников, 3а_

дёвание тормозных колодок) ' то затягивают гайку ус|1лу\-
е поворачивая коле льного

р иков в под1пипник таким
о ол}кно после толчк азу )ке

о |1осле этог0 отвер на од'
ну-две проре3и для 1лплинта, при этом колесо дол)кно

г1лощадке.,[!инейка долх{на находиться в гор1изо1нталь_

ном поло}кени}1 на вьтсоте, соответствующей длине имею_
щихся у нее цепочек' концьт которь1х дол)кнь1 касаться
поверхности пола. Ёулевое деление подвих<ной шкаль| ли-
нейки совме1цают с указателем и в этом по'1о)кени|1 за-
крепляют 1пкалу. 3атем, оставив линейку $ех<ду ]11инами'
перекать1ватот автотшобиль вперед так, нтобьт литтейка ока-
3алась с3ади оси на том >ке расстоя|1и11 от пола' и опре'

деля1от по 1пкале величи{1у схо)кдс1]ия 1(олес' которая

дол}кна 11аходиться в пределах, ука3а|{11ь1х в 3аводскои
инструк!1ии'

Регулировка предельнь!х угл0в поворота передних ко-

лес. Ёаибольтпий угол поворота колес регулируют изме_

н'ением полох{ения ограничителя' вь1полненного в виде бол-
та' головка которого упирается в стойку передней под_

вески.
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Регулировка угл0в ра3вала передних колес и наклона
гшкворней. Регулировку углов развала и углов нак/-1ог]а

п-ткворней прои3водят у всех современнь1х отечественнь1х
легковь1х автомобилей, имеющих неза|висимуто подвеску
колес.

} автомобилей А4-21 <<Болга>> (см. рис. 113) угол про-
дольного наклона 1пкворня регулируют перемеще}]ием
верхн'его кон{{а стойки передней подвески вперед или 71а-

\|ии вцлку1 по часовой стрелке угол увеличивается' а про_
тив часовой стрелки _умень1пается. }гол развала колес
регулируют них{ними эксцентриковьтми втулками лодвес_
ки. Ааибол,ь1пее и3менение ра3вала' равное 1'20', полу_
чается 3а одит1 полуоборот втулки от поло}(ения макси-
п1ального прибли>кеттия !{ лон}керо]{у до !{аибольтпего уда_
,т{ения от него.

} автомобиля <<А4ост<вттч-407>> регулировка угла про_
дольного наклона оси стойт<и, а так)ке угла ра3вала прои:]_
водится за счет и3менения наклона стойки, вьтполгтенной
за одно целое с цапфой переднего колеса. ||оворанивая
э1(сцентриковую втулку 5 (см. рис. 119) ни)кнего 11]арнира'
мох<1]о приблизить Ё11)к:[ий конец стойки к лон)керону пе-

рс:]т,ттсй т1олурамь] и тем самь[м увеличить угол ра3вала }{лт{

у/{:'!,/{1'11'1, е!'() 01' ./|01|х(ерот{а' !1то соответствует умег|ь1пе!{ию
угла разв:т.гга. [)сг'у.лгиру'1 угол Развал|а г{оворачива1{ием
эксцентриково1| вт'у;::с!!' ()/(!!()]][)сме]!||о ме]{я1от угол про_
,(ольного нак./|о!|21 ос';-: с:'п'<>|1п<:а. | |рг.т э'гом псрсмеще!1ие !{и)к-
1{его конца стойт<и 1}!]()|)()/( !]о х0/("у автомоби"ття вь1зь1вает

увеличение уг,г{а !|а1(/!о||а о|с|{ стот]1ки, а псремеще1{ие на'
зад 

- умень1].|ение'
€ледует иметь в виду' что регулировка ра3вала 1{олес

]|ару1пает их схох{дение' г1оэтому после оког|чания регу-
.7!ировки развала реком'ендуется проверить и отрегу'1иро-
]}ать схо)кдение к0лес.

Аля измегтения углов развала передних колес и на-
|(лона тпкворттей при проведении их регулировки поль3у'
!0тся специальнь1м прибором.

|{рибор для проверки углов установ-
1(и передних колес, вь|пускаемьтй трестом [АРФ,
состо1{т из двух отдельнь1х частей: )кидкостного прибора
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Рис. 130. [1рибор для проверки углов установки передних колес ав'- т'омобттля:
а -_ установленцый для лроверки угла развала т<олес; б - установленнь1й для

проверки углов наклона 1цкворня

и измерителя угла поворота колеса с удли\1|1тельнь]ми
стер}княми. (роме того' к неш'у прилагается приспособле_
ние для облегчения поворота ко''1ес' включающее два вь|-
пу](ль]х п два плоских дис!(а.

Б металлическом корпусе )!{идт(остного прибора (рис.
130) на лт-1цевой стороне установлень! два уровня со т]]ка-
|А!у[\41 од1{н для измерения поперечного }1аклона 1]]кворня'
а второй для и3мерения развала и продольного наклона
1пкворня. Ё{а ть:льгтой сторо1{е прибора имеется два ш{аль1х

уровня для перво!]ачальной установки 11рибора при про_
верке развала колес. [!рибор крепится к колесу при по1!1о-
|т1и кронштет?на в виде стру6цинь|' 1парнирное соч'']енение
которого по3воляет устаг{авливать прибор в горизонталь'
но}'1 по,цо)ке}]ии.

1.4зпсеритель угла поворота вь]пол|нен в в!.1де двух ящи_
ков, г|а дг]е ка)кдого из которых }{\1еется []'кала' а на крон-
:штейт;ах уста{]овлены указатели со стерл<нями.

!,ля определения угла развала колеса устанав.ц!]в.-11от
в поло}ке}111 е' соответству1о1цее п|) я ш| оли|1е1!т]ому дви)кени ю
автоп/тобиля' укрепля1от п1эт.тбор 1{а правом 1|ереднем коле_
се (рис. 130, с) и устат1авлива!0т его с помощь1о 1ларнир-
ного сочленения в гори3онтальное поло)1(ение по устапо_
воч{|ь]м уровня^,{. |]осле этого г!ерет(ать1вают авто]\'!об{,|ль
на половину оборота колеса так' чтобь1 пузь1ре]( уровня
]1]{(:]ль| по|1еречного наклот1а 1цкворня оста1]ов{]лся пр0тиь
]1у.п'г' !.| ог|ределяют по 1пкале }'гол развала. Аналоги[]но
пр()!}с|),!!()'г уго./] ра3вала у левого колеса.

] [.ц я огт |:с.:,,цслс! !11я уг"7|ов по11ерсч |(ого и прод0ль1|ого'1{а_
кло11ов !|-{квс}р!1я ус1'а|1:1|]'п|!{}а!от ко,/1сс:! 1|а поворотнь1е дис-
к!] в полох{е]']ии прямолит:с[1лгого движения и ввертывают
удлинители в стер)к1!и с1{об ук?1зателей поворогов. 3атем
ус'т'а!1авливатот прибор на од1]ом 1{3 колес' а я[]\.1к\4 со 1пка-
ла]\,1и против обоих перед1||.!х колес так' чтобьт нулевь1е де-
лен!1я и стре]|к|! указателей !пкал приходи.г]ись пРотив
центров колес' при этом удлу!н|1тели должнь1 касаться 1ши[]

них(е ступиц колес (рис. 130, б). [1осле этого поворачива-
ют колеса сначала вправо' а потом влево на 20" (от нуле_
вого деления гшкал)' ках{дьтй ра3 устанавливая пузь1рьки
уровней ш!(ал на нулевь!е деле|{!1я' и определя!от по соог_
ветству|ощим [!]калам угль! наклонов 1пкворня данногг]
ко.]{еса.

[1ереставив прибор на другое колесо' так|1шт х{е обра-
зо\1 определяют уг.пы на!ионов его шкворня.
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3ксплуатация автомобильнь!х шин. Автомобиль дол-
>кен бьтть укомплектован 11]инами, соответству1ощими гру.
8оподъемности автомобиля п размеру обода.

Б слунае при[{енения 1шин, ранее находив1пихся в э1(с-
плуатаци\1, на колеса одной оси дол)кнь1 !€12Ё2в!11вать[{
1пинь: с одинаковот1 степенью [1зноса и с одинаковь1ш1 ри-
сунком протектора.

[1_1иньт долх{нь1 бьтть правильно смонтированьт (отсут-
ствие защемления кап1ерь!' попадания песка и гРяз11'
внутРь 1пин и т. п.) на исправг]ь]е обода с использоваг1и'
ем для монта)кнь1х работ только специально |||ёАназг!а.
ченнь1х для этого и{]струме!!тов.

Б гпинах долх{но поддер)киваться рекоме[|дуемое дав-
ление во3духа. Ёельзя допуска'гь 0т](./.1о||е1{ия от устапов-
ленных норм давления более чем г]а 0,1 ке|см2 для легко'
вь!х автоп4обилей и 0,2 ка| см2 для грузовь]х авто1\,1обилей.

.[1,ля лроверки давления воздуха в !пинах применя|отся ш1а-

!1ометрь!. 8 комплект гпоферского инструмента входит ш!а-

нометр .1ру)кинного типа. |1редельн0е давлоние' измеряе-
мое эти1\1 манометром,- 5,5 ке| см2'.[,ля проверки шин вь1.
со1{ого давления' а такх{е в качестве контрольнь|х испо/!ь-
зуются манометрь1 с 'грубкой БурАона, име!ощР]е 1шкалу
до 10 тсе| см2.

.[,ля ттаполт]е1]Р!я ш!.|1т воз/(ухом |] п},т{] поль3у!отсл руч.
!тьтми насосами' а на автомобиле А4А3-200 и лругих тя.
>келых гру30вь1х автомобилях - т{омпрессором пневмати.
ческого г1ривода тормозов' прис0единяя 1планг к иш1ею.

щеш!уся в тормозной системе крацу отбора воздуха. Б ус'
ловиях гара)ка для накачива[1ия 1пин используют (Ф\{{1-

рессорь| передвих{ного и стац1]онарного типов.
|[ередви>кпой компрессор имеет производительность

60 л|мшн и предельное рабонее давление 10 ке|сль2.
[!ривод компрессора осуществляется 9лект!ФАвигате.
лем мощ!{остью 1 квт, т1итаюп{имся током напря}кеппем
2201380 в'

(татлионарная !(омпрессор11ая уста!|ов!{а, !]ь]пускаемая
трестом гАРо (модель 155), имеет прои3водительность
0,6 м3 |мшн, г]редель|1ое рабонее давление |0 ке|см2 и г1ри.
водится электродвигателем м0щностью 4,5 квт.

Аля создания 3апаса с)катого воздуха вместе с комп-
рессо,ром ставится ресивер емкостью 270 л. 9становка
снаб)кена автоматическим вь]ключателем' которьтй мо)кет
6ыть отрегулирован на давление до 10 ке|ом2, обратным

в22

|(./|апа11ом' тремя предохранительными клапанаш'1и и ма_
!|ометром.

Б прот{ессе работьт автомобиля нельзя [оп}скать пе'
|)егрузки гпин (нагруз'ки автомоби,:тя сверх'устано'влен'ной
гру3оподъемности)' неравномерного расг{ределения груза
в кузове' дви)кения автомобр1,тя со спущенной гпиной хотя
бьт на одном из сдвоен11ь1х задних кол'ес. €ледует свое_
временно удалять предметы' 3астряв1пие между сдвоен'
]]ь]ми 11]инами 3адних колес. '[1,ля 

прецупре)кдения разру_
1]1ения 11]ин пельзя допускать по11адания на них беттзина
и минеральнь1х масел.

[чет пробега 1пин дол)кен регулярно вестись
в автохозяйстве' ( этой целью на ка}кдую г[ок!ь11пк}: за'
1]од[|тся отдельная учетная карточка' в которой 91\.{€1{&'

]()тся: дата устаг]овки по]<рь11лки }1а ко.,]есо того или иноЁ
;'о ;:вз'оптоб;':"г:я, пробег по](рь!ш|ки 3а от!!ет1]|'й месяц и с
||;!||.!.,|;|:'!(с||,/|у2|та!|!!и' а т{!!()](е получс]1[1ь|е €1о 11ов!е8[€'
|!!!,!, ("!'('|!('!|!, !!3||0с|! !!|)()1'с!('|'()])!!, с,(;]ча в ремонт и полу'
||('|| |!(' !|]! |)('м()[11'1|.

(]:тос':1} |)смс |! !! ()с устр а 11 с !1 !| е п о в ! ей "

,]'( с || || |! :пп пт !| имсс1' 6<;лл,::.гое 3!1ачс1{ие в увеличе11и|{ их
пробега. ! |оэтому ш| и ! |',|,], !'!1\'! е!о1цие дефектьт, АФ/]}к1{ь1 с! а'
зу )ке 1{аправл'1ть,ся в ремопт.

Б слу.1д9 прокола ка\,]ерь1 ее ремонт 1\!о)кет бьтть про'
|.1зв()/це|{ в пути с помо1цью струбциньт и вулканизацион'
::п,: х {|1;:::<с:'с)в. ||редварительг1о поверхность кам€!ь1 во.
|{|:1,1'''.','''', !]()!,рс)'!{де|!ия долх{т{а бьтть заш1ерохована
м(,'|';!,|!',!::,:ц'с:сц>|| :г(с::':<о:1] }1,/! !| Р;! !ш11!1лем. 1!ало;'т<ив заплату
г::; с:'г |т<;{| |)(':1|!||!'!' у('1';!!!:!!}.]!!||}.!|от 1|а |1ее металлическую
'|;!!!!(,!!!(у с'(;1;:::сс'':'с;мт !! !|,]!()'|'!|() !!|)|!)!(!.|п{:11от ча1пе!1ку с1руб"
:т'т:::с;[! !( !(;!г\!('|)('' !}:з1:п,: х.,п:л:з !!()|]с|)х!1ость брикета,3а)кига.
!()!' ('!(). /[;;:г б1>:п:сс'|'у ()с'|'!,|1'|, !!()с./|е око!|чат{ия горения'
(]!!!!м;!!()'|'с';'1:ублц:.::;у !! !!.;]]||с|г|(у.3аву..ттт<ат1и3иро'ванную

!(;!!\,|(,|)у ]||)()!}ср'||0т |1;| с./!ух !|.[!}'1 !] 1]0де.
6"рубцин а дл!! вул1(а|{из ации ка мер

состоит из скобьт с опор:лой плош{адкой и винта €Ф св0.
бодгто сидящет? на нем прих<имной звездочкой.

3;,тпустгаемь1е трестом гАРо струбциньт позволяют
вулкани3ировать проколь! и небольтпие прорь1вь1 длиной
до 40 мл.

[|ри отсутствии брит<етов камерь1 ремонтируют <<х0.

лоднь1}д>> способом с помощью резинового клея. !,ля вьт.
полнения путевого ремо1{та 11]ин в комплект тпоферского
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ит{струмента вкл|очается <<автоаптечка>' в которой име.
ются брикеть1' струбцина' сь]рая резина' пл2сть1!и, !ези.
новь1й клей, 1!ероховальньте щетки и другие п!ина[ле)к.
ности.

{р а н е ние 11] и н в автохо3яйствах дол'{но произ.
вод}{ться в сухом помещении' защищенном от солнечнь1х
лучей. 1емпература в помещен(.и ддя хранения 1пин
до'1)кна бьтть от _ 10 до *25" лри относительной вла)к_
ности во3духа 50-60о|о' Аля хранения пок!ь]1пки }лста.
г]авливают на стелла)ках в вертикальном поло'(ении, а
камерь1 закладь1вают в}])/трь покрь11пек или !а3ве1шива.
ют на ве1палках (с полукруглой полкой) в слегка !{2(2-
чанном состоянии. |!окрьтгпки и камерь1 (хранимьте Ё? Б€.
шалках) рекомендуется периодически повора'1]ивать.

|1-|иньт транспортируют в вертикальном полох{ен!]и
без упаковки. (амерь: закладь1вают в покрь11пки и слегка
заполняют воздухом с тем' чтобь1 они приняли внутрен.
ние габаритнь1е ра3мерь1 покрь11пек.

Фсновнь1 е меролр|4ятия по увеличе.
нию пробега 1пин 3аключаются в соблюдении
всех правил их технической эксплуатац!1|{, }&1€лФ\{ вФ8-
дении автомобиля' своевременном и качественном вь1пол.
нении их ремонта' а так)ке содер)кании авто1!|обиля в тех"
нически исправ|_!о,м состоя}!ии.

|1ередовьте шоферьт умелой эксплуатациейл гпи:т зна-
чительно превь]1!]ают установле]|ньте нормь: их пробега.
Фпьтт работь1 этих гпоферов г1оказь1вает' что пробег шин
мох{ет бьтть увеличен до 100 ть;с. км; это почти в три
ра3а превь11пает существутощие нормьт.

[лава 9

мвхАни3мь! упРАвлвния
Рулевое управление

Рулевое управление служит для и3менения1 }|3п!2в,т€.
ния движения автомобиля. Фно состоит и3 !}:левого мё.
ханизма и рулевого привода.

Рулевой мех а н и з м слу)кит для умень1пения
ус|1л14я, 3атрачиваеппого тпофером на }!]!авл€ни€ авт0.
мобилем, и передает это усилие на рулевой привод.

Ёа рис. 131 представле}| рулевой механизм автомоб!{.
ля !у|-2! <<Болга>>, 3 картере рулевого механизма 3 на
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/11}ух 1(оничес1(их роликовь]х под1пипниках 22 и' 24 враша-
стся глобоидальнь:й червяк 23, установленньтй на конце
р)|левого вала 6. Б зацепление с червяком входит !в}:х.
гребневьтй ролик 4, вращающиг!ся на 1париковьтх ради-'
ально-упорнь1х под11]ипниках 17, 7,912у1.,леннь]х на оси 5,
запрессованной в головк}/ вала 10 сошки. Фдин конец ва'

|':;с'. !]}| |)'у;:с':то0 м('х1!|!|!:{м::];!с;]тт(:б:;.:1'] Р[-21 <Болга>>

,]1;]| с()ш1!(!! 1}]):!!']1|'!стся в ролп1(()вом подш]ипникс 15, а с
:тругой сторо1|ь1 опорой еп'|у слу)!{ит бронзовая втулка 1&.
(,огшка 6 установлена на своем валу на мелких.11]лицах
}1 уде1])|(1.1вается гайкой 7. Аля предотвращения вь1тека-
!111я п1:|сла вдоль вала со11]ки установлен сальни]{ 9. Фсе-
вой зазор в под1шипниках червяка регулируется лзмене-
111{еш{ ч11сла про|(ладок 25 лод переАттей крьтгшт<ой 2 т<арте'

}):1' крспящет]тся болтами -/. 3ацеллс]']}|е червяка с роли_
]х0ш! !ег):л|1руют 3а счет осевого смещения вала со1пки с
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помотт1ью регулировочного винта .[2, установленного в
верхней крь|1]]ке 16; винт 3акрь1т колпачковой гайкой 13
к фиксируется стопорной ш;айбой,[/ с хптифтом 14.

|{.артер рулевого механи3ма устанавлива€тся на п!о.
дольной балке полурамь1 20 п крепится на ней бо.гттами
19. !чля заправки картера маслом слу)кит наливное 0т.
верстие, закрьтваейое лробкой 21.

Рулевой механи3м автомобиля <.&[осквич_407> то>ке
состоит из глобоидадьного червяка и двухгребневого ро.
лика и отличается от рулевого 1\,1ехани3ма автомобгтля
й-2! <Болга>) следу1о1цим: вал сош1ки вращается в двух
брогтзовь;х втулках; червяк приварен к рулевому валу]
подтш!{п}{ики червяка регулируют гайкой, располо>кс:глт:ой
в ни>кней части картера; за1(епле1|ие ролика с червя1(ом
регулируют болтом с кот-лтргаг}кой, располо)кег|нь|}! в
верхней кры|пке картера.

Рулевой механизм типа червяк и ролик о6еспечивает
}1аименьшие потери на трение' блатодаря нему требу'ется
соответственно меньшая затрата ус|4лия 1пофероп{ и сн|{.
)кается износ деталей. |1ереАатонное число рулевого ме.
хани3ма автомобиля м-2 1 <<Болга>> составляет |&,2 рт

<.&1осквич-407> - 17. 11ередаточное число определяется
в среднеп1 поло}кении ролика' соответству}ощем пря[10л!{<
нейному дви)ке11ию автомобиля' когда зазор ме>1{д}' ,]еР.
вяком и роли1(ом является п{|!!|!.|маль]{ь!м Р1л!1 совсс\,| от.
сутствует.

Рулевой механи3м типа червяк и сектор' имеюлций
передаточное число 21, применяется на автопдобг:ле
мА3-200. }/стройство его показано на рис- 132. 9ервяк .1,

сидящий на валу руля 6, вра1цается в Ав}х конических
роликовь]х под1]1ипниках 3 и 7 п входит в 3ацепле1{ие с
боковь:м сектором 2. €ектор вьтполнен за одно целое с
валом со1пки 9, на л;лпцевую коническую часть котор0го
надевается сошка 10. 3ал со]'шки вращается в двух иголь1
чать1х под1пипниках 11 и 12.

3ацепление червяка и сектора регулиру1от подбором
полщи1|ь| упоргтой бронзовой штаЁ-тбьт ^13. Б средт-т€!1 пФ,т1Ф.

}кении сектора зазор долх{е!{ отсутствовать' а в кра1}ь:ттх
по.]1о)кениях составлять 0,4 мм- 9севой за3ор под1ши11ни.
ков червяка регулируется гтрокладками 4, !аспол6)кеннь!.
ми ме)кду картером 8 рулевого механи3ма' и вставленттой
в него сверху втулкой 5. 9тобьт умень1шить прогиб секто{
ра и червяка' возмо'(ньтй вследствие прило>кения боль=
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крь:гпкой с болтами.

Р::с. ]32. Ру.:гсвс:й мсха|!!13м автомоб:тля м^3-200

Ру;левой привод' представлятощий собой сис"
тгему рь1чагов и тяг' определяет по.,1о}кение управляемь1х
к0лес автомобиля и поворачивает колеса на оп!е.{€л€н'
гтьтй угол в соответствии с поворотом рулевого койеса.
1(оттструкция рулевого привода 3ависит от типа передней
подвески. |[ри независимой подвеске передних (Ф./|€€ п9'
перечная рулевая тяга с0стоит 14з нескольких звеньев'
!шарнирно соединеннь1х \{е)кду собой. 3то необходимо
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для того' чтобь| рулевой привод'не
ка"цьт]ого перемещен'|я ках{дого и9
не3аБисимо одно от другого.

ограничивал верти-
колес' подве11]енг1ь1х

теп,1ь! смазки чере5 штуцер ./ и-пр'оходит по ка}талу в паль<
це к о,б,еим вщлкап{.

€оединение рулевь1х тяг осуществляется 1парнирно с
п'о мощью 11]ар ов ь1х п альцев' }стр ойств о 1парни'р а показ а-
но на рис. 133. €ферическая поверхность пальца 16 оли-
рается на опорную ляц 14, которая при)кимается к ней
прркиной ,15. €верху палец опирается на сухарь 13 п
имеет 3ащитное уплотнение /2, предохрацяющее 11]арн1{р
0т попадания в него гря3и. 1-{али.тие пру}кинь1 ,15 делает
сочленение самоподтягиваю1цимся, не требующим регу_
лировки в 9ксплуатации.

Рулевой привод автомобиля <<А4осквич-407>> состоит
и3 разре3ной поперенной рулевоЁт тяги, вьтполненног] из
двух настей; правой - длинной и девой - коротког1.
€огцка соединена непосредствснно с внутренним !(он_

цом правот] тяги, второй конец которог} соединяется е
поворотнь]м рь]чагом. ,т]евая (короткая) тяга соед1{-
няет поворотнь:й рь!чаг левой цапфьт с правой тягол}'
€хо>кденис |{олес регулиру1от из\'1е}|ением д,|!инь1 правой
тяги.

|1ри зависимой подвеске перед}!}|х колес рулево,й при-
вод имеет продо|пьную и пог1еречную рулевь|е тяги' сое-
диненнь1е с поворотнь1ми рь!чагами. у автомобиля
мА3-200 продо.']ьная тяга 3аканчивается впереди нако-
}]ечнцком' в котором разш1ещается гпаровоЁ; шарнир для
соединенРтя с поворотнь1м рь1чагом левой шапфьт. Ёако-
|1сч!|ик удерх(ивается на тяге посредством резьбьт и фик-
сируе'['с'! /(вуп/!я стяж}|ь1ми болтами. 3адниЁт ко}{ец тяги
||сскц'||'|(0 у|||![|)с[| и имеет !|]ар1|ир11ое соед}1г]ение с со1п-
ксл|}. 11!ар<т:зс;[1 !|1]!(()!|с[|!|и1{ с()|1!!(и за)кат мех{ду двумя
сухар'1м}| с |)с|'у.,!!![)()|]()!||!},|м!| тгтар]бами и пробко'й, про-
в()р;!|(!|||'!|!!пс:<с.:т'с>1;о{1 |!():,!,]()'|']ст устрапять повьтгпенньтй
8а3ор, !!(),,!у1|('!|||1,|{! в ре:зул:,'гатс }1:}|!ос2] . |1опере.тная тяга
имеет по !(о|!1(ам }1ако||с!(!1и|{|| с суха)ря!\1и' которь|е удер-
х(ива1от 1паРовь!е паль.ць1 поворот}!ь|х рь|'чагов. €ухари
под)кимаются пру)киноЁт' .[,ля крепле|{ия наконечг{иков
гяга и]у[еет с одной сторонь1 правую' а с другой - 

леву1о

резьбу, что позволяет легко и3}'1енять длину тяги при не-
обходимости регулировки схо)кден!1я передних колец
}!аконеч:тики фиксиру|0тся 3а}кимами с б0,|тами.

Рис. !33. Рулевой пр]]вод автомобиля А'1'-2! <3о'пга>

-- Ёа рис. 13 пр!]вод автомоб:тля
,|!1-21 <'Болга>> маятниковь]м !ь!{а.гом 7 средней привода 4, & и пово.
ротнь1е рь1чаг ие к цапфам колес

Рис. !34. .]!1аятниковьтй рь1чаг рулево-
го привода автомобиля ]\4-21 <<Болга>

кольца 5 'п 7. .|\{асло подается от

а28

1' 11. Регулировонньт_
ми трубками 3,9 регу.
л]4руется схо)кдегтие
|(олес.

А{а я'г:т и т<овь:{| рьтнаг
|0 (рис. 134) установ_
лен на полураме авто-
мобиля в кронгптейне 4
и 3акреплен на пальце
9, вращатощемся в резь-бовь:хвтулках2и8.
Берхттяя втулка 3атя-
гивается стя>кньтм бол_
топт 3; такой )ке зажим
кле1\,1мового типа со
стя)кг1ь|м болтом 6 гтпте- 

|

ет г0./|овка маят!1!,'1(о_
вого рь]чага. !,ля пре_
дотвращения попада_
ния гря3и с обеих сто-
рон пальца установлены
3ащитнь1е войлочньте
централизованной €и€.



1ормозная система

1ормозная сиотема соотоит из тормознь1х меха}1измов
и

мьт 
- 

бьтотро Ф€12[ав,г1].1.ва его дви)кение, нто необ.хо сности двих(ения.
1ормо>кение автомобиля осуществляется за счет со-

3дания искусственного сопРотивления вращению колес. 6
втой целью прикладь1вается тормозной момент или не-

с этим основнБтми рабоаимп т0рмозами автомобиля'
позволяющими бьтстро останавливать его да>ке при боль.
тпой скорости дв!!)кения' являются колесньте тормоза'
приводимь]е в действие от педали. } совре1![еннь|х
а'втомобилей применяются два типа привоща от подали
к колеснь1м тормозам _ ги!!авлический ]{ ||Ё€в\{21ит{€.
ский.

[ормозная система с гидравлическим приводом. 1ор.
штозА сгидравл увсех
легковь1х и груз ей: гру"
зоподъемности

Ёа рис. 135 истемьт
с

2 тормоза, г1ереда-ет тпп1 ;::}#:?'ч##"н,;
главном цилиндре до 80-90 ке| см2. Бьттесняемая из него

м к колесг]ь1м тор.
находящиеся в н}1х
имают колодки 5 к
о)кение т<опес. ||ри

отпускании педали колод1{и под действием стя}кнь1х пру.
}кин отходят от 6арабана и возвращают пор1пни в исход.Ё гтяя х{идкость п о6.
Р озног! цилиндр. ниев вода остается 5_-1 .лему устраняе ние
Боздуха в систему.

3з0

[лавньтй тормо3ной цилиндР автомо'
(эиля |у\-2| <<Болга> (рис. 136) имеет корпус ,/5, вьтпол-
::енньтг] 3аодно с ре3ервуаром ддя )кидкости (вместе с

}!им отлит так)ке цилиндр гидравлического привода сцеп'
ления). 8 цилигтдре имеется пор1пень /3 с уплотнитель'
ной резиновой ]!|ан)кетой 4, в которую упирается пружи-

1'ттс. !35. €хема тормознот] систепдь| с гидравлическим пр!тводом

[{:т>:<;гтр:с |1а пе/(аль ,/0 вьтзывает перемеш{е|-1ие 1]]тока
11, зеткрз.,т'л'с)го рсз!!1!о1}ь!м !]схлом ,/2, вместе с пор1шнем
/3. ||р:! этом м:|]1)!(с:'г;: '| порт.т!1!я г]сре|(роет отверстие ,4,,

}! /(а|}/|с|1!!() !} |!.!.!../|||!!,(|)с !!:!!|!!ст т|о1}ь]|шатьсят. |1од действи_
с\{ ![()|!|'с!!|}|!!(!|'()с'| /[;|!}.]|с'|!||'! 0'}|{!|;1|}181€я вь1пускно[л кла'
1::т:1 ./, )!(||/{,кость ]10сту|1[)с'г в маг|тстраль и далсе к колес'
нь1м тормоз[1ь1м |{1{.,|и|!драш|.

||осле того как [еда/]ь 0тг1у|цена' она под действием

у[з ак как ){{идко,сть не успевает
ср др, то в полости /, освобох<-
да разрежение. 3то разрех(ение
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вь1зовет перетекание х{идкости и3 полости .6 в полостъ .(
через отверстия 6 в головке портпня' от)ки\{ая пе!еп}:ск"
ной пластинчатьтй клапан 5 и края резиново:? п{ан}кет'ь1.
Б полость Б >кидкость из ре3ервуара прохо.1ит т]е!е3 от.
верстие 6.

по одному или по два поР11]ня' в зависимости от схемь|
г1ривода тормознь1х ко,|одок. ||ри наливии в одном ц}1-

линдре двух пор1пней ме>кду ни\1[| устанавливается рас_
порная пру)к[1на.

1р уб оп р о в о дь1 гидравлического привода 1ор-
мо3ов вь1п&'|няются и3 медньтх трубок с двойной отбор'
товкой по краям для герметичного соединения. [ибкие
шланги и3готовлень1 и3 ре3иновьтх трубок, с нару>кцой
оплеткой из двух сл0ев ткани' привулканизированнои к
трубкам и покрьттой сверху слоем резиньт. 1рубопроводьт
и 11]ланги до'1)кнь| вь|дер}кивать контрольное давление до
850 ке|см2.

,! !ч 1,1 12 !!

Рис. 136. [лавгтьтй тормозттой цил'111др:

.[_ вьтпускной ||лалан] 2 _влусктто|1 клапан; 8-т]Ружиша; 4 - маажета., 5 !
звездочка;6-отверстие в головке поршня; 7_оттяжная прух<ина; 8-ось
педалп; 9 - э!(сцентркковый палец; 10 _ педвлъ'' 1] - шток1 12 -,техол: 13 -п0р!!снь; 14 - пружъ:аа1 "/5 - к'рпус главного ц||линдра; А и Б - отверстия'
с99циня|ощие полости цилиндра е ре3ервуаром. д- правая [{ д-левая по.{о-
сти цилиндра

||осле того как при своеп{ переп1ещении пор111ень
откроет отверст!1е А, часть ]кидкости' перепущенная в по_
лость ,\ чере3 открь|в1]]ееся отверстие ,4, возвратится в

резервуар' и в цил!]ндре установ1]тся атмосфер;:ое дав_
ле1|ие.

[лавгтьтл? тормо3]1ой цили|{др автомобиля <<'\1осквич-
107>> от'личается от вь1ш[еоп1{санного тем' что имеет ре-
3ервуар' вь!полненнь1}] отдельно от цилиндра и соединеш_
ньтт] с нт{м трубопроводош{.

(олесньте тор моз нь1е цилиндр ь]' уста-
новлег1нь1е на опорнь1х торш!ознь1х д}1сках' могут и\{еть

Рис. 137. €хема тормозной системьт с п}1евматическим приводом

[идравлинеский привод дает возмо)кность (подборо'шт

диаметра колеснь1х цилиндров) правильно распределить
,!'ормознь1е ус[1лия в 3ависимости от веса' приходящегося
г|а ко]1еса той или иной оси, и обеспечивать одинаковь]е
}силия для колес одной 0си. он отличается простотой
устройства, постоянной готовностьто к дейстъию и плав-
ностью передачи тормозного уе|4лия.( нислу недо'статков гидравлического привода следу-
ет отнести во3мо}кность повре'{дений, нару1'1]ающих его
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герп{етичность' в результате которь1х привод вь1ходит из
строя.'1ормозная система с пневматическим приводом. Ба
грузовь1х автомобилях больтпой грузоподъемности и ав'
тобусах больгпой и среАней вместимости применяется
пневматичест<ий привод тормозной системьт.

6хема :|невматического привода представлена на

рис.137.' 
€х<атьтй во3дух г1одается компрессором- 1 в воздуш_

ньтй баллон (ресйвер) 5. [1осле того как в баллоне булет
достигнуто установленное давлен1'1е' подача воздуха |(ом-

прессором автоматически прекра1т1ается' при на)кати11

,, ,"д,'', 4 кран управления 7 сообщает баллон с трубо-
г1роводами' по которь1м с>к|;]_

тьлй воздух подается в тор-
мо3г{ь1е камерь] 3 передгтих
колеси&зад!1ихколес-
!,иафрагмьт' находящиеся т]

тормознь1х камерах' пере_

дают давление с)катого воз-
духа на коле,снь1е тормов]]ь1'е
механи3мь!. Регулят'ор 2 ог'
раничивает давление в сис-
теме в уста11овленнь1х преде-
лах. А4агто,метр 6' установ-
леттттглй в кабине, дает
шоферу во3мо}кт{ость сле-
ду1ть 3а даг]ле||г1о'м в воо/\утп_
гтом баллотте'

Ёа рис. 133 предс'гав,пс;т 
|0п резероуоро

компрессор г{невматичсс|(о!'о
привода тормо3ов авто,моб]'|- Рис' 139' Регулятор давлен}1я

ля А{А3-200. Боздух в ци-
линдры поступает под действием разре)кения (при ходе
пор1пня вниз) нерез окна в стенках цили}1дров. |[ри дви-
)кении пор1пня ,1 вверх про1{сходит с)катие воздуха' г1од

давлением которого открь1вается нагнетательнь;й клапан
2, связьтвающттй цилиндр с трубопроводом' веду1цим к
возду1пному баллону.

1(огда давлеЁ1ие в баллоне повьтсится до 7,0_
7,35 ке|см2' прои,сходит переклточение компрессора .'на
холо,стой ход с помощь1о разгрузочного устройства 14

1)егулятор а да1вления.



Р аз грузоч н 0 е у ст р о й с тв о состоит из двух
перепускнь|х клапанов 3 с прркинами 4, приводимьтх в
действие коромь1слогл 5 от диафрагмь: 6. 1(лапань] !асп0.
ло)кень] в головке комг]рессора и соединяются мех{ду с0.
бой каналом. Фткрьттие клапанов приводит к перейека-
нию воздуха из одного цилиндра в другой и прекраще.
нию подачи его в воздуп]ньтй баллон.

.[1,авление, при котором происход}]т
открытие клапанов' зависит от регуля_
тора1, открьтвающег0 доступ с)катого
во3духа в камеру диафрагмьт. |1овьт-
сив1т1ееся давление в камере поднимает
диафрагму' которая чере3 коромь1сло
от1(рь]вает клапань1.

9стройство регулятор а дав_ления пока3ано на рис. 139. Б кор-
пусе ,1 находится клапан' состоящид?
из двух шариков 2 и 3,1птока 4 и пру-
)кинь] 6 с двумя центрирую11т.ими 1пари_
ками 5 и 7. [|ри повь1шении давления
в ре3ервуаре до 7$-7,35 ке|см2 проис-
ходцт открьттие к/!аг{а1{а (тпарики 2
и 3 поднимаются вверх), и воздух
проходит к ра3грузоч!|оп,1у устро[.тству
комг1!рессора. |1ри пот!].!)|(е!;ии давлет|ия
до 6,0-5,65 ке|см2 клапан 3акрьтвает_
ся и разгру3очное устройство со,общает-
ся с атмосферой нерез отверстие 9.
3адангтое давле}тие устанавливается

]1лапапа пред0храт{ительнь|м клаг1аном' устро{!_
ство котоРого видно на рис. 140,

..1'р мозной к р а н слух{ит /]ля 1лцр','е1{ия пода.
пей воздуха в торп1о3}1ь1е камерь] }| непосредстве1{}{о
связа1'| с педалью тор\{оза.

| !1а автомобилях А71А3-200 последних вь1пус|(ов регулятор дав.ле|-!ля |!е \,станавл}1вается, а нагнстатель|гая п1агистраль с пойощьго
трубки соедиаяетс.я с РазгРу3оч11ой камерой компРессоРа'
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€угшествуют
164' 3|4,|[_153) и

тормознь1е крань1 мембранного (31,1л.
пор1]]невого (мА3-200) типо,в.

Рг:с. !4!. 1ормозтпо:1 кр;:т: ;';втомоб;:ля }!А3-200:
1 ц 2/- 1:езишовы|1
п го !1и]|и!]дра; 5.-
у ;7_!!ру)к[|||а т']
9 \т{ои ||с/!]1.1|т: ,[:2 -в лс!!редох])анители;

ка д]1'] !||)с'(/]храг:ятшьг:ой регу'ппровки; 16 _ регу--гто'' ]7 - |'гу 1к]; /9 ф::льтр; / / - п')|)!|ень ни'{_

"':|.{] :|#': 3'|,' ;:':',':1:',!' _ } 3 !3| : :::;]|?,;ъЁ1}:}
с тормозной сис"емог! |1р!{цепа.

9 автомобт.тля А{А3-200, расснтттаг!ного на эксплуата-
ци1о с {]ришепом' тор\1о3{-{ой кран двойной, с двуш:я ци_
л];ндрап1]1 (рис. 14!), одттн из которь[х (верхний) рассчи_
та\1 на управ;!ен}1е тор}4о3ами прицепа, а другоЁл
(ни>кнт.тт}) 

- 
торш!о3ами автоптобиля.

8собенност|э |1Ё€вй?1|{ческой с|{сте]\,1ь| привода тормо-
3ов прицепа заключается в том' что при повь1ше[{!!и дав'
22-1010
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ления в во3ду1пной магистра'ти г{рицепа происх0дит рас'
торма)г(иван}1е его колес' а при поних(ении давлеь1ия -заторма)кивание. Расторма>кив,ание происходит г1о [о'
сти)кении давления в тормозг]ой системе прицепа 4,8-*
5,2 ке|см2.

8 цилиндрах тормозного крана поп4ещаются 1пташ{'

пованнь]е поршни 4 и 19 с резиновь]ми \,1анх(ета}!1'1'

укреплен}1ь{е на пустотель1х 1штоках.
Б задней части корп}'са кран;1 установленьт два рези'

новь1х клалана 2 и 2' двойного действия. Ёнутрен_
ним седлом ках{дого клапана слух{ит торец пустотелого
1птока порш!н'1 соответству]ощего ц|1лпндра' а нару){(_
нь1м седлом - т<ольцевой вь1ступ перегородки' разде_
ляющей полость, где ра3п1е1це}1ь] клапа!{ь1 0т г1олости

цилиндров. [1олость, где ра3меще}!ь! клапань1, постоянно
сообщена с баллоттом с1.1стемь1 привода тормо3ов авто-_

мобиля. |]оло,сти этих цилиндров впереди пор1пне1]
(на рттсунке - слева) постоянно сообщеньт с атмосфе'
рой. |[олость сзади (правее) пор1пня верхнего цили}1дра
ёообщена через ка1{ал 22 с тормозной системой при-
цепа, а полость сзад|1 пор1пня них{него цилиндра -чере3 канал 21 с тормовнь]м1{ ка\{ерами авто}1о_
бпля.

1-1ока тормо){(е[!ия {|е п1]0!{схо/гттт (педаль то1);т{оза ()т-

пуш1епа)' клапа{1 2' ::гл>кттсго {!ил|'! 1|/(ра п{)и)кат пру>килтой
/-к своеплу г1ару}кт{ому седлу' а порше{1ь 19 лод дей!ствиешц
своей пру;кутньт 20 зат{имает крайнее левое поло}кег|1те.
|!ри этом мех<ду 1птоком |т клапан0м образуется за3ор.
!ерез это'т за3ор канал в штоке и [оло'сть ни'{него ци-
л14ндра торп,1ознь!е камерь1 автомобиля сообщалотся с
а'гмосферой.

Фдновремегтно гтор1пегть 4 верхнего цилиг1дра под дей-
ств?]ем уравнове11]ивающей пру}киньт 6 занимает т<райнее
правое поло)кение' причем торец его 1птока' плотно пр[т_

х(имаясь к клапану 2, отводит клапа]1 от 11ару)1(11ого ссд_
ла. €>катьтй воздух из баллотта автомобг:.гля пр()х(]дп'г чс_

рез кольцеву!о ш{сль ]!!е){(/|у 1{л.!11{]1]ом !т его }!ару>{(Ё{ь1\{

седлом и поступает по каналу 22 в тормозную систеп1у
прицепа' вь1зь]вая растормах(?{ваг11{е его ](одес. |]о досттт-
х{ении в тормозной системе пРицепа давления 4'в_
6,2 ке|см2 пор1шень 4 верхнего цилиндра под давле]1ие\{
с}катого воздуха несколько пере!\,{ещается вперед (гтале_

во), с>кимая уравнове1пивающую прух{иь1у, ут клалан 2
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садится на свое нару)кное седло' прекращая дальнейтшее
]|оступление воздуха в магистраль прицепа.

Бо время тормо)кения (при }{ах(атии педали) ' сое_
/(инет-!ная с педалью тя'га поворачивает верхний
](онец рьтчага 9 крана вперед (налево). Ёихсний кон,ец
рь]чага' действуя нерез тягу .14, перемещает 11ор1пень
пи)кнег|о цилиндра на3ад. 1[1ток пор1пня прих{имае'тся к
](лапану 2'п отводит его 0т нару)кного седла. 9ерез обра-
вующую|ся ме)кду клапаном и нару)кнь|м седлом коль_
цевую ш1ель сх(а'тьтй воздух по'ступает по каналу 21 ь
тормо3нь1е камерь] автомобиля' вь1зь1вая тормо)ке,ние
его колес.

Б это >ке время рь1чаг 9, преодолевая сопротивление
}.равнове|пивающей [ру}к]{нь1' г1еремещает тягу 1/ верх.
]{его цилиндра вперед. |!од действт.тем пру)кинь1 3 гт дав-

'тс11ия 
с}катого во3духа пор11]ень так)ке псремещается

вперед и с|'о |1!то.!{ освобо;,кдает ]{лапа}1 2. 1ру>кина / прт.т.
)ки\4ает кл2!па]! ]( его |1ару}к|1ому седлу, разобщая щд.
гистраль ]1|]|11(с!]а от баллогла алзтопгоб:.тля и соо6тт1ая ее
с атпаосферой. {ав.пе::ие ]] тормоз;-:о[| системе 11ри|1епа
падает и его 1{олеса 3атормаживаются.

[1ри тормо)кении автомобиля ручнь1м тормо30\1 уси-
л}|е от рь1чага тормо,за передается рьтчагу 6 тормозгтслго
кратта' которьтй, перемещая вперед тягу 11 пор1пня верх-
г1его цили[{дра' вь1зь1вает торможение прицст]а аналогич-
но т()му' как это происходит при на)кати,{ педали.

!!'1а :;р;:гцс;:ах и полуприцепах уста}|ав.'{ивается собст_
вегтг:т,т1т воздуп:;:т;лй баллотт, в которьтй с>т<атьтт! во3дух
поступает из ма!']1ст]]ал}д а.лзтомобттля. (роме того, на
]]рт]цепе установлс!| !303дух0р[|с!|'Ре]1елитель. 1орш:озгттэг!
}(ран автомо6утлгл сп'!3а|! с во3/{ухор2!спредел}1телем п!и.
цепа по одт]опроводтцо'й системс.

[!ри тормо}{(ении автомобиля паде]|ие дав./{ет]ия в ма_
гистрали
(рис. 142)
баллоном
]] г!олости
открь|вая впускной клапан 7, закрьтвая вь1пускной кла.
т:.стн 2, и заставляет диафрагму 3 вьтгнуться вверх. ||ри
этом с)кать1й воздух пройдет из п0ло,сти Б в полость_Ё
]1 далее к тормозньтм камерам пРицепа' приводя в дейст_
п!.]е тормо3т1ь1е механизмьл. 1[осле того как давле1]11€ вФ3.
духа в торш1о31ть1х 1{а1\,1ерах дгостигнет определенной вели_
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чинь{' диафрагма прогнется вни3 и произо]']дет закрь1тие
впускного клапана. (от:еса прицепа будут находитъся в
3атормо)кенном состоянии.

1(огда педаль тормо3а отпущена, магистраль прицепа
булет вновь соединена с возду1пнь:м баллоном автош1о'
6иля.

|1овь:тпение давления в полости А воздухораспреде_
лителя (см. рис. |42) заставит пор1пень 14 опуститься;
при 3акрь1то}',1 впускном клапане 7 произойдет открь|тие

ч17
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Ёе.
Ёе'
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6
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?

2
/ в апм0с€}Рр!'

Рлс. \42. Боздухораспределитель:
/-няжня кла[|ан] 3 -диафрагма; 4-кольцо; 5_
пружнна; кла|'ан; 8 - колпа((; 9 -- уплот!!1|тельн8я
в]Ёава': !0 - ниж!!яя тарелка; ,'9 _- ра-])|(и\||!ое кол-ьцо
иднжеты; я тарелка; .16 _ фттльтрупош{]я сстка; 1/ _'

всрх11'' 1(рь]шка.
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гтройдет из по'лости А в полость Б тт далее
баллон прицепа. 3апас с}катого воздуха в

в воздугпшьтй
баллоне при-

цепа будет по11олняться.
Бслр: произойдет

о6рь;в прицепа (ма-
гистраль будет ра-
зорваг1а и давлет'!ие :_ !

в т-тей упадет) , то это
а1втош{атически вызо_
вет срабатг.тваттие
во3духораспредел11-
теля' которь;й }1а-

правит схсать;й воз-
дух из баллона при-
цепа в торш(о3нь]е ка-
мерьт' а следователь-
но, обсс:тс,]1.]т тормо-
х{ен!.]е пр]{цепа.

[ормоз]{ь1е|{а-
мерь| пр11мс|{я!о'!'ся
на всех автомоб:.тлях

Рис. 143. }орп:озп:ая к:1},{ера

с пнев|\1атической сисгемой пр!|вода то'рмозов дпафраг-
п1еР1ного тттпа (рио. 143)'

1орптозная ка}{ера состо}!т и3 корпуса 4 п крьтлки 1,
соед!1не11нь1х \{е)кду собоЁ: по (элагтшашт болтами 3. .д\4еж;ду

](о1]пусош1 ;т т<рьтп:кой зах(ата дттафрагшта 2 г:з прорезинет*-

Рис' 144, 1ортлоз;:ьте меха1]11:3},гь1 задних и пеРедн1.1х колес авто}1об'|.|1я
А1-21 <Болга>
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ног\ ткани' которая посередине опирается на тарелку 9
штока 5. Аа другом к0нце 1штока 5 па резьбе крешитея
вилка 6 для соедиЁ1ег]ия с рь1чагом привода торш!озного
механизма. 1!1е>кду корпусом и тарелкой штока !станов'
лег!ьт возвратнь|е пру>кинь1 6, под действиешг 1{ото!ь1х 2{!1'

афрагма вь!тесняет возд кон[тании то}-
мох{ения. |[олость камер и диафрагшто+\
соединяется Бозду1пнь1м рез гштушер 7"

Рис. 145. Рунвой тормоз автомобиля [-21 <<Бс,тга>>

||ри поступлени|1 с)катого во3духа в камеру диафраг'
ма перемещается вправо' а 11]ток поворачивает рь1!]аг
привода тормоза' приводя последнии в де1'{ствис._ 

[ормозньте меха|{и3мь1. Аа рис. \44, а
представлен тормо3г1ой механизм 3адних колес ?Б1Ф\:1Ф'

6иля [у|-2| <<Болга>>. (ахсдая колодка крег1ится !{€1 6?!8;1Б'
ном пальце в ни>кней части опорного торм0зного диска.
Берхние части колодок связаны с пор1пнями кодесЁ]ого
тормозного цилиндра. [|од действием портлней колодки
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при)кимаются к внутренней поверхности тормо3ного
барабана. Аля отторма>кивания колодки соединень]ме)кду ух<иной, Регулировка зазо_
ра ме}к баном производится эксцент-
р1.1ками колодка' работающая по
!]аг|равлению вРащения барабана
больш:ее трение' имеет более длинную
ття.ч. Благодаря этому достига1отся од
давления 1{а кол0дки и их изн0с становится равномер-
ттьтпд.}

Фт бокового смещения колод1{и удер)киваются пру-
>т<ттног!, за>катой тпайбой со 1ппилькой' Ёоловка кото$о*
),'дер>кивается в опорном тормозном диске.

3ффективность тормо)кения значительно возрастает'

деление веса и на передние колоса действует б6льштая
1]агрузка' то' следователь}]о' для них наиболее т1елесооб_
разньтм является применение таког] ко]{струкции тормо3.
}]ого п4еханизма.

Аа рис. \44, ередних
|(олес автомоби
прит:;1гтг;у. ')'1сва "";т#1
мозгтого цили!|]1 Фба тти-
линдра соеди||е|!ь1 ме)т(ду собоЁт трубопроводом. 1ормоз-
г]ьте накладки имеют о][и|га|(ову1о дли11у' поскольку обе
колодки при}кимаются к бараба:ту с одинаковь1м уси_лиеп{.

- 
Аналогично устрое]]ьт торш|оз]!ь1е меха!{!,1змьт автомо-

бил я <<А4ос т<вич-407>>.

ччо|о на рь1чаге привода гормоза.
} больтлинства современнь1х автомо-
рунной тормо3' действующий на кар-
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Ёа рис. 145 представлено устройств0 ручного тормоза
автошто6иля А4-21 <Болга>>. |{а этом автомобиле п!11ме'
няется торптозной меха}{и3},1 барабанного типа' Ф€!|ФБ!{Б1'

}1и частями которого явля1отся вращающийся бара6ан и
неподви}к11ь1й опорньтй диск с колодками. Барабан рун'
ного тормоза устан0влен на 1шлицах ведо'мого вала ко'
робки йередан. Фпорньтй \иск 7 установлен на заднер]
кРь]1цке коробки емонтиров_ань! колоА'
ки' которь!е 1]]а пальцу 5. (о"цодки
стягива1отся !-о, 2, 8 ра'сходятся под
действием !?3)1{им|нФ,го звена 3, упираюшегося в вь1рез

ловой колодки. |1равая колодка пр1'!водится в действие
посредством рьтнага 4, шаР11ирно вакреплен'ного в ее

верхнет? частй. Ё{т-тх<гтяя часть рычата 4 тсрепит|ся.. к при_

водной тяге 6, связаттттоЁт тро'оом с рукояткой тор_

}1оза.
,1,ля рег ' них{_

ней частью
Рукоятк р)ки'

Бающуто ее если
в!(л1очено 3а}кигание' то загорается контрольная красная
лампочка' установленная 1|а щитке приборов.

Ёа автомобиле <<А4осквич-407> рщног} тор\'|оз дейст'

ки передач.
1о!мозная ле|{та 7, охватьлвающая бара6ан, одн}1ш'

концоп{ соединена со стях<кой 3, а другим с регулировоч-
ньтм болтом 6. €тя>кка ленть1 находится под действием
нах(!тмного кулака 2, установленного на опоре 4. [|ри за'
тя)кке рь]чага р}чного тормоза чере3 систему тяг и Рь1'
чагов на на>кимной кулак передается усилие' под д0|!ст-
вием которого кулак по
стя}к1(у 3 легтть: тормо3а.
стя>ккой вверх перемеща
лентьт' а поворотом кула
мается к тор\{'о3ному бара:бану' Б резулБт&]€ '[ёЁт2 3?'
тягивает тормозной 6ара6ан и происходит его тормо}кеч
ние' }станоБочнь;й бвг:т / и регулиРовочньтй болт 6 слуа
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х(ат для регулиров!{и 3азора ме)кду барабаном и то!м@з.
ной лентой. |1орядок регулиров1{1{ указан на стр. 269.

1'ормоз приводится в действие ручнь1м рь!чагом' рас.
г|оло}кеннь]м в кабине ме)кду сиденьем пасса}кира и 1по-

фера. ,г1евьтй конец вала рьтчага рг{ного то'рмоза свя3ан
тягой с рь1чагом тормозного крана' что дает возмо)кность
при заторма)киваъ1иц автомобиля ручнь1м тормозо\{ пр!1-
вест}1 в действие п}1евматическую сиетему привода тор-
мозов прицепа.

Рис. 146. Рунной тормо3 автомобиля мАз_200

Рунт:ой тормов' действулош1и[т ъта трансд4и'сси1о' пред.
на3начается для использоват{|''я в качестве стояночг1ого
тормоза. ,[,ля тормо>ке|!ия автомобиля о}{ дол)кен при\,|е.
няться ли]'пь в исключ|{тель]|ь|х слг{аях' так как больгшой
тормозной момент сильно нагру}кдет детал[1 тра}тсмисс}{и
к мо)кет послух(ить прини:то:} их по,]]омки.

1ехническое обслух<ивание механи3п!ов управления

Фсновньсе не11оправностц механц3мов управленшя

Беисправности рулевого управления. Б рулевом ме.
ха}1и3ме и рулевом приводе могут иметь место следую.
щие основ}{ь1е неисправности: повь]1пенньтй свободгтьтй
ход рулевого колеса (люфт руля), заедан1те под!1]ип}1и-
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ков рулевого механизма' погщ/тость рулевь1х тяг' подте.
кание смазки из картера рулевого механизма' нару1шение
регулировок механизма.

[1овы1пенньлй с в о б одн ый
го колеса затРудняет ]гправлевие
мо}кет явиться припиной аварии.

€вободньтй ход рулевого колеса проверяется с по-
мощью люфтомера (рис. |47)" шкалу к0торого уетанав-
ливают на ко)кух рулевого вала под рулевь1м колесо1\{.
€трелку люфтомера при помощи прух{инного 3амка укре-
пляют на ободе рулевого колеса и ставят ее на нуль при
положении колес' соответствующем началу поворота в од-
ну сторону. 3атем поворачива{от рулевое колесо АФ !{&93.
ла поворота т(олес в 4ругую сторо]ту !| замеря1от пФ 1п(2'
ле свободньтй ход в градусах.

}величение свободного
хода рулевого кол9са сверх
дощ/стимых пределов ББРБ'
ва,ется следующими причи-
нами: в0Фастан11ем за3ора в
3ацеплонии рабочей парь' ру-
левого механизма вследстви@
из]{оса ее деталей, и3носом
под1пип1{ико{в червяка |4 вала
со1пки' осла6ле{|ием креп-
.пе11ия картера !}:левого ме.
ха1{изма к раме' поворотнь]х
рьтчагов к "цапфам, }"{аятни;
ков'0г0 рь1{(!ага на свое'м паль-
це, люфтом в 1парнирньтх соо.
динениях рулевь1х тяг' и3н0-
сом 

'пкворней 
и их втулок'

увеличением зазора в под-
шип}{иках ступиц передних колес.

9страняют по'вь1ш]еннь1й свободньтй ход рулевого ко-
леса' соответственно проводя следующие операции: регу-
лировку рулевого механ]4зма' регулировку под1шипников
передних колес' подтя)кку пробок рулевь1х тяг' а так)ке
всех креплений рулевого п{ехани3ма' 3амену изно{пенньтх
втулок гпкворней (а при 3нас]ительном и3носе и самих
гпкворней).

3аедание под1пипников рулевого ме.
х а низ м а вьтзь1ваеттугое поворачивание рулево[Ф (Ф'
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леса' что чаще всего яв]1яется следствием недостато[гнос-
ти смазки. 3та неисправность устраняется до6авлением
масла в картер рулевого механизма.

|1огнутьте тяги рулев0го упр авленпя
дол)кнь[ бь:ть снятьт и тщательно вь|правленьт.

||одтекание сма3ки из картера рулев0г0
механи3\4а происходит вследствие ослабления креплен}1я
крь1|'шки картера рулевого т![ехани3ма' неисправности
сальника и прокладок.

Ёеисправности тормо3ов. |1еисправности тормозной
систе\!ь| 3аключаются в слабом действии т0рРтоз0в' зае-
дан\4|1 тор мозов' нер ав номер ном то р г'1о)кении колес одной
оси' нару1шении герметичност1{ приборов и тру6опрово-
дов при гидравл'{чес1{ом !1л1'1 пттевмат|{ческом приводе.

€лабое действ ие тор м озов вьг3ьтвается
повь|ше1!!|ь!м зазором ме)кду барабагтом и колодкап{и'
замаслива1]ием 11:||(ладо](' г|опада11ием воздуха в ги[!ав.
лический г1риво]1. 3аз'ор 1!1е)кду колодками и барабаттом
устанавливают регулировкой:, а в случае сильного износа
накладок их заме!]я!от. 3амаслс|11]ь|е пакладки тормоз-
нь1х колодо]( промь1ва1от керос!'|}1ом или }1€31или!Фв8!1.
ным 6ензином и 3ачища!от ра[ппилем.

3 аеда ни е то р м о з о в вь1зь]вается }1€Аостато,{.
нь]м 3аз0рош| мед{ду барабаном и колодками и поломкой
стя>кной пру}кинь! кол0док. !,арактерньтм призт{аком
заеда1\ия тормо3{]ь1х колодок |Ба'19€?€9 3начительнь:й на.
грев торм(;зтлг,:х бараба:тов.

Ёер а в [| о мс р ||ое тор ;!| о}кеь|ие [(олес од.
ной оси вь13ь]вается 1|со/|.||!!ако!]ой регулировкой т'о!ш{о3.
нь1х механи3мов правого и левого колес. |!ритормах<ива.
ние одного из колес может бь:ть вьтзвано ослаблениепл
стя)кной пру)кинь] тормо3а 11ли ее поломкой. 8 последгтем
случае 11рр| проверть]вании ко,цеса' у которого в тормо3.
ном мехаг1и3ме сломана стл>к]1ая пру)кина' сльт1пится [1е-
большлой шум.

Ё{арушение ге р мети чн ости трубопрово.
д0в' 1плангов и арп!атурь| гидравлического !4.'|],1 ||!{€в|'.1?,
(тического привода вь13овет вьттекание тормозной >к[АкФ8.
ши при гидравлическом приводе |1ли падение давления
во3духа в системе с пневматическим прив0дом. Б резуль.
11ате этих повре)кдений тормоза отка3ь1вают в работе.

Ёегерметин!10сть соединений устраняется подтя>кко:!
креплений и 3аменой неислравнь1х шлангов; при утечке

ход рулево-
автомобилеп,| и

Рттс. \47. .|[юфтомер:
./ - градуттрова;;пая шкала; 2 _по-
лу]<руглые вох1(1{;, _ стягивающая
пружина; 4-стрелка указателя.
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Боздуха через краньт для слива конденсата и отбора во3"
духа их разбирают' производят притирку (ФЁи9€[(!11 |[Ф'
верхностей.

]]1 опадаг1 ие воздуха в систему гидравличе'
ского привода тормозов вь1зьтвает <<провалива]{ие> г1еда-
ли тор\{оза; },даление воздуха из систе]\{ь] пр0и3вод[1тся
путе\,! прок'ачивания >}(идкости.

Ёепр авильная регулировка свобод.
ног0 хода педали тормо3а ]\{о)кет вь]звать
приторма)кивание всех колес при недостаточ1]ом свобод'
}1ом ходе или слабое торп{о)кение в том случае' кФг.(.2 [вФ'
бодньтй ход педали сли1шком бо'-тьтпот!. Регул:аровку
свободттого хода педали торм03а про].|3'водят путем изме'
}]ения длинь! 1птока глав}{ог0 1'ормо311ого |{и.]!индра или
1,1з\{енением дл'инь1 тяг!1, соед[{ня1ощей пе/1аль с тормо3_
т|ь]\4 1(раном.

6ст:овньье работьь, вь!полняе.л|ь!е прш техншческом
о6 с лцнсшв аншш 7!е ха,1-!.ш3мо в у пр ав ле ншя

Бх<еднев;+ое обслух<ивание. |{роверятот вел]1чину
свободт;ого хода руле|вого колеса' крепление рулев0и
колон1(и к переднеЁт стенке кабгтньл Р! картера рулевого
\1ехани3ма к ра\!е' кре'пление со[1!к1-!, рулевь1х '|'яг и по_

воротнь1х рь1т|агов' отсут'с'гв[!с 1пог! !у'т0с'1'11' тре!ц!-{[| и АР}-
гих п0вре)кдений рулсвь]х тяг' 11али|1|1е и состояние
1|-!пл,инт|ов в с0еди!{ е1н}]ях'ру,цевого пр и'вода.

11роверяют действие ]'1о)кного и ручного тормозов'
герметичность соединегтия трубопроводов и деталей гид_

равлического или пнев\1атического тормозного привода'
г{атя)кенше ремня ко\{прессора. (роме того' во время
работьт автотиобттля необходимо систе\1атическ11 следить
5а давлет{ием во3духа в с|1стеме 111{€8}т'131[{90ского приво_

да по манометру, установленному на щит1{е в т<абине гпо_

фер'._ _[1ервое 
тех}{ичес!{ое обслу>кивагтие. |1ро:тзводят смазку

Ёсех ш:арттирт1ь]х со!].[|еттсг;и1] рулевь!х т'1г' 1пквор!тей пов'о_

ротнь]х цапф, втулок ос,1 тормо3:той 'педали, рь1чага' руч_
ного тор^{о,за' под!]111пн}1ков валов раз)кимнь1х кулаков и

других деталет? пр[1вода тормозов. Аобавляют смазку в
картер рулевого меха!|изма' проверяют гер\{етичность сое-

д11не1.1ия крь11]-1ки и картера рулевого механизма' прове-

ряют }|ровень '{идкости 
в резервуаре главного тормо3ного
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цилиндра гидравлическо,го г[ривода. |{ронзводят очистку
возду11]но,го фильтра комг]рессора и выпускают конденсат
из во3ду1пньтх баллонов г{невматического привода тормо-
8ов.

|1;!оизво.4'ят проверку и пр|1' необходимости рецлиров-
ку 3а3ора ме)кду колодками и тормознымп 6ара6анами"
своб,одно,го хода педали тормоза и рычага ручного торп{о-
8а' крепление и проверку состоя1{ия манометра: к!ана }гп'
равления пневматического прив0'да 14л|| главного тормоз-
ного цилиндра гидравлического привода' трубопроводо,в,
тормоз]]ь]х камер пневмати(]еского привода' крепление и
проверку состояни,я д|4ска и кронтптейнов колодо1( тра!]с-,
миссионного тормсва.

Бторое техническое обслухкивание. |1рои3водят осмотр
и при необходимости разборку сочленений рулевь1х тяг и в
слу{ае необходимости 3амену изно1пенных деталей. |1ро-
веряют 3а3оры в рулевом мехат{и3ме и' в случае' если они
выходят 3а установле1{1{ые предель1' прои3водят соответст-
вующую регулиро'вку. |!роизводят смеву (по графику)
масла в картере ру./1ево,го меха1111зма.

|1роверяют состояние тормоз11ьтх накладок' стя)к!1ь1х
прух(ин колесньтх тормозов; главного и ко!/1есньтх то'рмоз'
ных цили!]дров гидравличес](ого привода; компрессора
пневматического пРивода' пока3ания котоР0г0 п1ро]веря_

ются по контрольному мано\'1етру.
€езонное обслу;кивание. |!о'мимо выполнен}1я всех

ра|бо1'' |1ре/1у,смотре}1нь1х гпри 1Ф-2, в0 время п1роведения
сезон1{ого обс,,ггу>ки;ват|ия производят вамену тор'мо3ной
)кидкости в системе ги]\рав./(,иг1еского привода тормозов'
сма13ь1вают гибкие трось! при1вФ1а ручного то!тц'93д (авто-
м,обили }1-21 <Болга> и <-&1осктвин-407>). }/ авто,мо'биля
мАз-200 смазь1вают оси коло{'(ок колесных тормозт1ьтх ме-
ханизмов, разбирают рычаг]4 раз)кимных кулаков [ 8]\4&'

8ывают вмонтированные в них регулировочнь1е черв'1ки.

!1ршемьс вь!полненшя работ по твхншцеском!
об слцэюшв аншю ме ханц3мов управленшя

Регулировка осевого 3а3ора в подшипниках червяка.
,[|ля ее выполнения у автомобиля !у|-2| <3олга>> требуется
снять рулевой механи3\:1 € 8Б1Ф:\:!о6пля, разо'брать его' и
про'п1ь1ть детали в керосине. |1ри с6орке рулевого механиз-
ма в его картер сначала уста1{авливают рулево'й вал с тер-
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вяком и под11]ипниками и надевают рулевое колесо на
1плицьт вала' 3атем удаля1от одну тонкую прокладку и3-под
крь11пки картера и' поставив на место о',стальньте проклад-
ки' туго 3атягивают болты крег{ления крь11пки.

||осле этого проверяют отсутствие осевого переме1це-
ния вала и легк0сть поворота рулевого колеса. Рсли осе.
вой люфт рулевого вала не устранен' то снова снимают
крь11пку картера' удаляют одну толстую прокладку' заме'
11яют ее тонкой, ставят крь11пку на место и еш{о раз прове'
ряют затях{ку под1пипников на легкость врап{ения и отс}т'
ствие осевого лтофта рулевого вала.

} автомобиля }1А3-200 регу.тлировку осевого за3ора в
под1шипг]|-{ках рулевого вала про!'{зводят без сттятия руле_
вого механизма с автомобиля. Регулирутот 3а3ор изме1{е_
нием к ' рте'
ром ру в 3а'
тях{ка а об-

разом' что'бы для поворота червяка у_силие, прилох<енноо
к рулевому к0лесу' было в преде.}1ах 0,5-0,9 ка.

Регулировка 3ацепления рабоией парь| рулевФгФ м€*?'
ни3ма. 9 механизмов ти|1а !]ер]вяк 

- ролик регулиров_
ку 3ацепленения производят за счет изменен1',|я поло}ке[1ия

рол],]т{а от1тосительг1о чеРвяка.
Ё1а автомобиле }{,-21 <Болга>> д!ля проведе||!'тя этой опе'

рац!1и требуется отв€|)1!}т1э !(олг1ач|{овуто гайку и, п!]{г1оА'
йяв стойорйую тшайбу (Ао вьтхоАа ее1аз зацепления со сто'

вильно отрегулированном рулевом меха'низме усилие'
прило)кенное к о,боду рулевого колеса для его поворота
и3 среднего поло>кения ('при отсоеди1'еп}1ь]х руле'вь1х тя_
гах) , долх<но быть 0,7-1,2 ке.

} автомобиля А4А3-200 зацепление мех{ду червяком

н:тях 0,70-0,72 мм. |!роверку 3азора прои3водят [{Ё!14(?:
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тором' из\[ерительньтй гштифт которого подводт4тся к руле_
вой сош:ке на радиусе, равном 200 м.м.

€мазка деталей рулевого механизма и рулевого при8о-

А4-21 <Болга)> с наступлением морозов в картер Р}{ево_
го механи3ма рекомегтдуется добавить примерно 0,1 л
верет.енного масла (а в слунае его отсутствия - масло
для двигателя). Аля этого' предварительно вь1верЁ!ув

гтих<ний правьтт! болт креплеттия переАней крь1'1пки' спу-
скают и3 картера рулев0го механ[!зма соответству1ощее
колич1ество }1аходяш|'егося в г|ем масла.

.[1,оливку масла производят у автомобилей А/!-21 <<Бол_

га>) до уровня ъта21 мм 1ти)ке т(ромки на,дивного отверстия'
а у ав|6мо6илей м^з-200 - до уров!тя наливного отвер-
стия.

Рулевой при вод сп4 азь1ва1от с'олидолом че_рез пресс- \'1 ас_

лег|ки с помо1цью сс)лидолоЁ1агнетателя. } автомобиля
}{-21 <Болга>) детали рулевого привода ома3ьтваются от
централизованной системьт смазки' в которую заг|равляет'
ся \[асло А(п-5 для двигателей.

3 святзтт с тсм, что такое масло о6ладает зна1!ительно
мегтьтпей 3!3!(0€'1'|'|0, |!ем солидо,/|1э!, 6|!Ф бь:стрее вь1давли'
вается из смазь]васм1)!х со(],псттелтгт[}, поэтому [.1е!|трализо_

ванная систе{\1 а смаз|(и г!р!т!]о,1'(ится в дейстъие е)кедЁ]евно

р:тботьт и 'тс км тзробега пу'
о|1а)т{атиян .Бслу.т29д'"-
й допро'ге гта деЁтствие яерез
км лробега. в бачке Ё1асоса

проверя]от е>кедневг!о' не допуская его г{они)кения ме[тее
2]3 вь!с0тьтп бачка.

[1роверка действия торм03ов. 1ормоза проверяют
об 6уаля ло величине тормозного пу_

т14 с, т!р|т этом тормозной путь легко'
во н составлять не 6олее 7 м.

[!!роверка герметич}!ости соеди1|ений гидравлического
|!ли пневматического привода. Ёеплотности в гидравли_
ческом приводе определяют в11е1шним осмотром пФ пФАт8'
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канию )кидко,сти' а в системе пневматического г1ривода
]\{ес,го утечки воздуха вь]является на слух по свисту или
[пипению вь1ходящего во3духа ил\4 ло появле1-1ию г|узырей
и пен

Ре чага
ручно иво:
дом р ется
путем измеР]ения д.пины 1пт0ка толкателя пор1пня главного
тормозного цил!{ндра (<<}4осквин-407>) плп эксцентрико-
вь1м пальцем крепления 1птока к педали (.&1-2 1 <<Болга>),
а у автомо6илей с пнев1\1ат1{ческим приводом свободньтЁ
ход педали тормоза регул1.{ру!от и3мене11ием .цлинь1 тяги'
связьтва]ощет! педаль тоРмо3а с тормознь1м крано}{.

{,од рьтчаг, ручг]ого торп1оза регулируется 1.]зменением
длиньт тяг|4 ил11, троса, соеди!{я1ощего рь1чаг с тормознь]м
м еха ни3м о[4 ? г|у"тем подверть!в а |1ия в|1лк'|, г1о с! 0{€твФ1!1 ко.
то'рой тяга (трос) со,едипяется с приводнь!м рьтчагом тор-
п{оз;{ого п{еханр]зма. |1ргт правильной регулировке рьтчаг
ручт{ого торш1оза долх(ен вь]тягиваться усилием одной руки
не бо'пее чем |{а 5-7 зубцов сектора (рейки), фиксируто-
ш1его его поло)ке|{ие

Регулировка 3а3оров дкап{и и тормо3нь1м[!
6ара6анам*п. } разтть:х а зазорь1 регулиру1от с
||Ф\{Фг[Б|! ра3"т]'1ч}|ь]х при . Фдгтат<о порл/]ок ре-
г)/"ц].|Ровкг: 

'11].пяетс'] 
о]1|.]11аг{о'|]!,тм' [| ш1\1с1|1|о: !з1'|]ес}{в ](оле-

со с по]\1оп{ь!о домкрата' п0средством регулировочного
пргтспособления сначала доводят тормознь1е колодки до
легкого сопр1-1косновения с барабат;ом' затем отводят ко-
лодки от барабана до начала свободного вращения 1{олеса.

Б .тастно,сти' на автомо6илях }1-21 <<Болга>) 1| <<моск.
вин-407>>, имеющих регулировоч!{ь!е пр}1с]тособления в ви.
де эксцентрика' регулировку производят следующим обра_
зом: подняв колесо с помощью домкрата' вращают колесо
вперед' одновременно г{оворачивая эксцентрик передней
колодки до тех пор' пока колодка но затормозит колесо.
3атем, продол)кая провор[}ч1{ва'1'ь ко0]есо' |]Ф[1€||€Ё11Ф Ф1:
пуска{от эксцентрик до тех пор' пока о}]о г1е станет свобод-
но вра111аться' а торп{озшой бараба}] г]е перестанет заде_
вать за колодки. 1очно та1{ )ке регулиру|от 3аднюю колод_
ку тор]\1оза перед1{его 1(олеса. |1ри регулиров}(е задней ко.
лодки заднего колеса его вращают на3ад.

[1осле этого проверяют Аействие тор}1озов на ходу ав-
то}у1обиля, следя за тем' чтобь| тормох(ение колес одной
9Ёо

оси начиналось одновреп4е|тно. |,1ос"це т]ебольтпого пробега
автомобиля проверяют те\1пературу торп4ознь1х барабанов,
которь1е не дол)кнь1 нагрег]аться.

} автомобр:ля йА3-200 ;!ег}ла'т}1!овку 3азора ме)!{ду ко-
лод](а&{и и тормозньтми 6ьгра6атз,ами про}1зводят с п0п!ощь1о
регулировоч1]ого червяка' уста;{овлег]ного в привод|]ош1 рь1_
чаге' которьтй соеди:те]{ со тпто1(ом тормозной камерьт (за_
прещается регулировать зазор изменением длиньт 11]тока'
подвертьтвая сидя1цу1о на 1]ем вилку) . |{оспе вь11полнения

регулировки велич|{ну зазора проверяют последоватсльно
в четь1рех то1]ках поверхности ка>кдой из накладок с помо-
щью щут{а толщинот? 0,4 мм. [{упдол>кен за)киматься при
п()вороте раз}кимного кулат{а в сторону заторма)киван1.тя.

Регулировка 1]учного торптоза. 9 автомоби-г:я .с\]-21
<<Б о,тлга >> Р}чной то р \4 о3 регулируется спе|.1иальнот] га т}кой,
для доступа к которой т-тмеется регул!{ровочтлая щель в ба.
рабане. [1ри регу"ттгтровке зазора штех(ду ](олод1(ами т.т бара-
баношц 1-ту.тного торм(_)за од]1о 1|з двух 3ад!]р1х колес до./1х{1{о
бьтть подгтято. Рунной тормоз автомоб1{ля 

^{Аз-200 
регул|1-

руется следу1от_{1им обр::зом. Фтверглув уста1]0воч[1ый болт
.1 (спт. рис. 146), помеща}от {цул то']]_т{!]ттой 0,3 7[м ме}|\ду
барабанопт и гли>кней !]астьто тор\{озной лепть1 (воз.ше опо_
рьт). 13атем регулировочньтм болтоп{ зат'т|'ива|от ле[!ту' за_
>ки|\'1ая щуп настолько, чтобьт о!{ мог перемещаться под
де||ствием \тсил'1я 2-3 ке' Фтвернув контргайку гт гайлку

Р(]гу,п||Р()вочг:ого б,олта 6, помеща1от мех(ду (;ара(эатлом та

г:уг>г<ттс:[} 1[а1с]'|'|,]0 т'ормозттоЁт лет.!тьт тцугг т'о,т:т1т.т::от! | мм ут

8а)к]]м;!то1' ()1'о' {(2!!{ у!(азаг1о !]т'т}!е. 3а:'с:шт г|ро11звод,:т та](им
>ке о'бразом Регу.г!т!р()т1!(у за{)()ра ш10)к]1у барабаттом !, веРх-
ней частью ле||ты' 01'!}('|)|!у|} ;<с.:пт-г'1;гайл<у и га[!ку стях(ки.
[]осле о!(о н1{ а г|ия р егу/! 1,|ро в |(гт т<о ::'грга |}т(|1 з ат']гив а ют.

,[,олпавка жидкости и уд'а.шс|!ие во:}духа и3 системь| г!!д_
раБлр]чсского привода тормо3ов. ]{оли;зг<а тормозт:ой х<ид-
кости в резервуар глав1{ого 1ормо31{ого ц!!ли]]дра прои,з_
водится до уровня на 15-20 .1|.11| 'н|\>ке верх::ей; кромкн
на"цивного отверстия.

}/даление воздуха и3 с1{стеш|ьт гидрав_
лического ]1 ривода тормозов прот4зводят в
следу]още[{ по,рядке.

3аполняют главнь1й тормозгтой цилиндр )кт4д1(остью д0
ут{а3а н]1ого вьт11]е ур овня. €гтим атот р езит:о вьтт! (Фа'11129Ф}( €
перепуск1{ого 1{лапаг!а торш1оз!1ого цилиндра прав0го зад_
него колеса Р! надева1от г]а его сферинест<ий гтостдк рези1{о_

{
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вь1й шлат1г длипой 350-400 муп. (вободт:ьт!| конец 1пла1.{га
опускают в стекляннь1й сосуА емкост},]о г]е ме1]ее 0,5 л, на_
пол,овину зат1олт{|]н1-1ьтй тормозътот? х<идкость:о. Фтвертьт.
вают на пол_оборота клапаг1 вь1пуска во3духа и !1есколь'(о
раз бьтстро на}кимают и плавно отг1ускают педаль торпто-
за. |{ри это,м следят за вь1ходом }кидкости из гшлагтга. |1ос_
ле того как из 1плат-]га прекратится вь]ход г1}3ь]!ьков воз.
духа' плотно заверть1ватот (т'три на)като1? педали тормоза)
перепускной клапагт, сни\{а1от с него 11]ланг }] ставят на
место резиновьтй колпачок.

3атем прокачива1от )кидкость через тормо31]ь1е цили}т-
дрь] г{ереднего пРавого' пеРедгтего левого и 3адг]его ле_
вого колес.

[1ри проканке р е3ервуар гла в11'ого тор мо311о го т1и,,гт].{ндр а
дол)кен бьтть все время 3аполне1:| )кидко,сть1о, 11Ф3тФ},4} !то€.
ло про1(ачки 1{а)кдого из колес 1]адо долив3ть )к?]!}{9[т|-.

|{ри отсутствии воздуха в системе и прав1.1льнь1х зазо_
рах ме>кду колодками и 6,арабанами при нах{атит4 г1а 1]е-

даль тормо3а она дол}кна легко ог1ускаться не бо"т]ее че\,1

на половину своего хода' г{осле чего сопротивление пере-
мещет]ию дол)к!1о ре3ко возрастать.

Бсли тормо3ная >кидкость' 3апол!-1яю1цая -'''9уу, 31-
грязг1ена' ее слива1от и заме1|я]от чистой, произведя, пос.ле
заполг{е}{ия е|о резер}]уара' пРот(а1|1{у х{и.|(1(ост11 и уда,]]с[] !1е

воздуха из систсмь!.
[1роверка работь: и техническое обслух(ива1{.ие к(}м-

прессора" ||роверка исправ1]ости компрессора зак',_1ючается
в определении 1развиваеш{ого им давления по контро,пь1{ому
манометру. ||ри недостаточном давлении п!ове!яют сос.
тоя!{ие и крег!ление трубопроводов, а так)ке плотность г-1о-

садки клапаЁ1ов компрессора. !,авление не дол)к!{о пони-
}каться вследствие утечки воздуха чоре3 клапагтьт более
чем на 0,15 ке| см2 в течен.ие 25 сек.

|!ри ка>кдом 1Ф-1 снимают воздугпньтй фильтр ком'
проссо,ра и промь1вают его фгтльтруюшуто волося11у!о 1!а-
6ивку в керосиг1е,

9ерез 5000 км пробега автомобидя снимают головку
ци]1]]т1дров компрессора и от1ища1от пор1пн}1' клап-а[ть1 и их
сед;!'}' а так)ке во3ду1пнь1е кат{аль1.

8ьтпуск конденсата и3 во3ду|шнь|х балло!{ов. .[,'г:я спш'
ва конденсата в ни)кней части во3ду1пнь[х баллонов ипде'
ются крань|. |1ри сливе скопив1пего'ся ко}1де!]сата следят
9а наличием в неп{ масла. €одер>кание боль1пого 1{Ф]11]{9.
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ства ]шасла в конденсате указь]вает на износ пор1пневьтх

ко;1еш компрессора.
|1ри темперацре окру}кающего воздуха ви}ке нуля

рекош1ендуе1ся перед спус!(ом конденсата пр0греть воз'
д]/1шнь1е баллоньт и другие агрегать]' из к0торых удаляет'
ся 1{онденсат.

[лава 10

дополнитвльнов оБоРудовА|{ив и пРицвпь|

Фтопители и обогрев'атели ветрового стекла

Б ка6инах мног1{х оте!1ественных грузовых автомоби_
лет"т ([А3_51А, 3ил-!!64, мА3-200 и др.) и в кузовах лег'
к0вь1х автомобилей устанавливаются водяные отопители
и обогреватели ветровь1х с'гекол.

Рис. 148. €истема отопдеч{1я и вентил'ци|'! автопцобиля }1-21 <<8олга>.
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|[ринцип устройства отопителей одинакоБ у всех ав_
томобттлей. |оряная вода посц11ает в отопитель !1з с}1сте_
мы охлах{дения двигателя через краник, установленньтй
на головке ц!1линдров двигателя. Б летнее время крани{(
3акрь1вается и отключает подачу горяней водь1 в отоп}1_
тель. (онструкт1-{в]{о отопитель объедртнен с устройствошл
для вентиляции.

Б качестве примера рассмотрим устройство отог1ления
и ве1{тиляции у автомобиля }4_21 <Болга> (рис. 143).

Б радиатор 7 отолителя вода г.1оступает по тплангу 9
от кранит{а 6 :та головке цилиндров двигателя. |1ройдя
рад!]атор' вода во3Бра1цается в систему охла)кдения по
11]лангу 10. 3оздух' поступа1ощий снару>ки чере3 .г]ю1{ воз_
духоприто1(а 6, проходит мех(ду трубкам;а 1{ пластина\'[и
радиатора 7 и вентилятором 5 перегоняется в кузов' 9асть
теплого воздуха направляется на обогрев ветрового сте|{-
ла. Р1зштеняя число оборотов вентилятора с помощь'о ру-
коят!{и 1, регулируют количество в0здуха, поступа}ощего
в кувов. !(ро,ме того' в во3духопроводе установле1]а 3а_
слонка 4, посредствош1 которой пто>кно регу"цировать рас-
пределение во3духа, поступающего в ку3ов 1{ для обогре.
ва ветрового стекла.

!ля бьтстрого подогрева воздуха в кузове закрь]ва1от
люк во3духо|]ритока' вследств1,|е чего пода!1а во3духа с}1а-

ру);{и прекращается. Фдт:овреме||1|о руко'т'гкс:!| 2 от:<1эьтва-
ют внутрен:*ий люк 3, благодаря чему во3дух поступает
в отопитель и3 самого кузова. 1аким образом происходит
только внутренняя циркуляция воздуха. Ёо при этом
быстро во3растает вла)кность воздуха 3а счет паров' вь{_

деляемь1х при дь]хании' что приводит к быстрому 3апоте-
ванию стекол. .[!етом для вентиляции кузова открыва]от
люк в0здухопритока и внутрен1ний люк. Аналогичтто
}ст! о:ено от,ог1ление ку30в а на автюмо биле <<}1оскв ин- 407 >>.

[невматическое оборудование автобусов

Б автобусе зил-155 из возду1шг{ьтх баллонов то!}1оз.
ной системь] питатотся во3духом так}(е пневмат}!ческио
приборь: управления дверя}1и и стекло,очистители. [!рин-
ц}1п}1альная схема пневматического оборудования автобу.
са 31,1,[1_155 представлена на рис. 149.

[невматический механи3м управления дверями. !'ве-
ри пасса}кирского сало}1а автобуса открь[ваются и 3ак!ы.

!56

ваются посредством пневп{атического устройства, управ'
ляем0го 1(ра!1ом' располох(е|'1[]ь]м в кабине шлофера слева
от его сиденья.

дверь|о (под внутрег:ней облицовкой кузо-
ва) механизм, связаннь1й трубопров.одами с

пне сис'тештой привода тормозов (см. рис.
149 часть механизп1а (рис. 150) составдяет
€т1гп6"''',:Ё.т цилиндр' левая его часть больгшего диаметра
соединена с право:! 93[1Б1Ф }'1еньш]его диаметра.

[)::т:' !4{) !!1:т:|:;ц:т::г;:п.:::,!|:!'! сх('ма !]|'енм;!т]!'(еского оборуАован!{я ав'
то6уса 3|'|"|-|-155:

,_|(!!м!!|)('('с()|):2_ с'

гями (р;!с!!(']!|'|{о!! ! [;
с, - во:зду:ш;:гл11 (:::;; н'
9 - передп:ие :о|:::,:з е'
ция дверями (распо'; я'

1

Б больш.:ом цилиндре {{а тп'г0ке 4 закрепле[] двухсто-
рол:ниЁт поршень ./. & цилиндре с мень1пим диаметр0м име_
ётся поршйнь 6, зак;лепленньтй на штоке 7.Ф6а ш]тока )ке-
стко соеди!]ень| ме}кду собой. |(онец 1птока 7 связан с'гя'
гоЁ:, дейс'гьзу:ощег} на рь1ча'{нь:й механизм' управляющий
двер яп[!1.
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Рис. !50. .[1верной п4ехан!|зм

,.8 
,"''''., зил 158

|1ор:пень 1 &елит полость
больп.пого цилиндра на две
части. [!равая его часть €Б93&.-
на с воздушнь]|м баллон'ом че-
ре3 угольн|1к 5, а левая чере3
угольник 2и:птушер 3с кра.
ном уг{равления дверями. ]аким
образом, с правой сторонь] пор-
1пень ,1 всегда находится под
давлением воздуха соо:гветст-
в,енно давдет{и1о в баллоне, а с
левс.:й €т0!;6д61 (в зависимос:.тл
от поло)!(е!|ия кра1|а упра {,ле_
1114л) давле!|и'е мо}!(ст и3}!е_
Ё1я',гься.

|,]ри посту11ле}]1.ти сх{атого
воздух-а из баллона в левую
часть |]илиндра переме1цение
г1ор1пня вправо стан0вится воз-

^4о}кг1ь]м 
пот,ому' что площадь

егю с левот} сторонь! больгпе,
че,м с правот!. €оответственно
этому усилие, стре]\{я1цееся гте_

р'ем|'стить |1орп}е}{ь вттраво, бу.
де'г бо',ттьтпе.

(огда левая |1Ф./!,Ф,€1]э ц!{лт]нд_
ра сообща,ется краном управ.
л'ения с атмосферой под дейст_
вие[4 давл,ет]ия с правой стороньт
п,ор1пня' он перемеща,ется в об_
ратпом направле|]ии.

|)ерем,ешение п0р1пня тор-
мозится сопротив"т{ением возду-
ха' которь]й медлент_ло вь1;{од|-1т
через от|]срстпе в угольт::лкс 5
(пРг| лв|тх<е]!}]и п()Р|!||1я вправо)
|| (|('Рсз угольник 2 (при движе-
[\и\! пор!пня влево,). 1ормо>ке_
ние пор1пня обеспечивает плав-
ное открывание и закрывание
дверей.

€коро'сть дви)кения пор{пня
мо}{!]о изп{енять регулировкой
клапа{!а' находящегося в !]]т}.
цере 3.

|(ран управлент1 я дверями состоит из корпу_
с;]' ]! котором имеются четь1ре ка|1ала, два из них соеди-
||'|!отся с цили!1драми механизмов управления дверями'
()ц|]н 

- 
с атмосферой тт один с во3ду1пнь1м баллоном,

(|оединение ме)кд'у собой отдельнь1х каналов производит-
ся золотг!и(ФА{, т|1Ф,!Ф[ение которого меняется при соот-
ветствую]_1{ем повороте рукоят'ки кр ана.

Руко,ятка крана 1{мее'г четь1ре поло}кения:
1 

- 
обе двери за1{рь]ть1 (воздух ут'з баллохца поступает

в левь1е полости цт.тл[т]1дров обоих двер1"|ь]х плехагтизмов);
11 - обе двер[1 открь]ть1 (левьте поло,сти цилиндров

сообщегтьт с атплосферой);
!11 - перел1]яя дверь открь1та' а 3адняя закрьтта (ле-

вая полость цилиндра переднег\ двери сообщена с атмо-
сферой, а задт+ей - с во3ду1пгтьтм баллоном) ;

1! _ передг]яя дверь закрь]та' а зад|1яя открьтта (ле_
ва'1 {1о"|1ость ]{|{"11и1'1дра передт.:с|1 двери сообт-т{етта с возду1п_
пьтм бал.гто,|]ом' а задтте1| -- с а':.мосферой).

,! !а !? !0 !3 .!, 14 |0

Р::с:. ! ]! !. (,'л!с':<.::т;с:,т::с''|'л11'с,/1!, (' ]!]|с'}ш];!т1|'{с(|\!! м] 11])!.|;.()дом ат1тоб1,са
1]!!/]-!]]5 (::ор::;е::ь ].] ]|1)2|!}ом т:олох:ет:ии).'

€'д' е ;<./| о о ч и с.г |4т е.л 1.{ с ]]'!евматичес!{]{м привод0м
г1ри,мс|г']1отсл тта автобусах 3||,г|-155 (на зил-158 стекло-
оч}1стители с электричес1(1.1м приводом). }стройство такого

но Ёта рис 151. Фн состоит и3 ци_
п{ещается сдвоенттьтй шоршлень 12.
становлеЁ1ы ко}ка1{ьте манл<етьт .13

е головки портпня соединя_
зубнатой рейкой 11, в за-
сектор 10, сидящий на оси
ор|]ь1м винтом 6. Ёа выхо-
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дящем нарух{у конце оси 9 устанавливается рь1чаг со
щеткой.

|[одаче:1 воздуха в правую и левую полости цилиндра
управляют располо)кеннь]е в крь1шке / впускной клапан
16 и выпускной 4. Фткрьттие и закрытие ка)кдого из этих
клат1анов определяется полох{ением поршня' который
связан с обоими клапанами посредством стерх<ня 6 и
тяги 7.

Б поло>кении, изо6ра>кенном !та рисуг1ке, клалан 18
дает достул воздуху' поступаюп]еш1у по каналу 2.| нерез
ниппель 19 в левую полость цилиг1дра. []од давленйем
поступающего воздуха т]ор1пег]ь пере,т1ещается вправо. Б
9то )ке время щавая по,лость цилиг|дра нерез кан'ал 17,.
}типпель 20, канал 22, клапан 4 и ниплель 3 соединена 0
атмосферой' куда и вь1ход{тт вь]тесняемь;Ё.г из нее воздух"

1-!ри полходе пор1пня к крайнему правому поло}ке}т}т!о
ниппель /) упирается в загнуть1й коттет1 тяги7, заставив ее
так}ке перемещаться вг1раво, в результате чего соответст_
венно пере]у1естятся клапань1 4 и 1&.

|1од действием сжатого во3духа' поступив1пего в пра_
ву]о полость' пор1пень булет передвигаться влево' вь1тес_
няя воздух ттз левой полости в атмосферу. |1ри подходе
пор1пня к крайнему левоп{у поло)кени1о втулка /6 упретсяв заплечико вилки на тяге 7 и прп дальнет}гшем переп{е-
|цении г{ор1]]ня клапань], переместив1пись влево' займут
первоначальное поло)кение.

[аким образом, весь.описанншй процесс работь: стек-
лоочистителя повтор1,]тся вновь.

6>катьтй воздух подается к стеклоочистител1о из воз_
Аутпной сети автобуса чере3 пусковоЁт ве|!т1!ль' которь:Ё:
пони>кает давле{;ие во:]духа до 2-3 ке| см2. Флттовреметт-
ноэ
Ёа в ход'

ка}к ите/]я'

860

Буксирньпе устройства

|'рузовьте автомобили рассчить1ваются на буксировку
речине рамь1 у !-{их

1акое приспособ_
соединение авто*

щение г{рицепа от[|осительно тягача' "#};н*"": #Б|'#!_
неврировани'и, смягчать ударньте натрузки при р'езкомтрогании автомобилей, позволять бьтстро производить
сцепку и отцепку прицепа.

,'" 
.!',,; 'ж:3{;; " 

/# "'.'""

Буксирное.усщойсгво, устанавливаемое на грузовьтх
автомо6илях (рис. 152), состоит из крюка 9 со гптоком 3,
опорами которого слух{ат втулки 2 и 5. Фдна из втулок
крепится в осттовной' а АРугая в дополнительттой попере_
ц!и'нах рамы. Бтулки имею'т фланцьт, мех{ду которыми по_

36!



мещена пру)кина 4, восприни\1ающая усилия' передавае_
мь]е чере3 буксирное приспосо6легтие'

[11ток удерх(ивается гайкой 1, установлеттной на его
переднем конце.

!ьттпло прицепа соединяется с крюком и удер}кивает-
ся в зацеплении 3амко'м 7, установленнь1м на оси 6; за-
мок стопорится защелкоЁт &. 3ащелка до1-1олнительно кре-
п!1тся 1пг|линтоп{' которьтй г1роходит чере3 отверстие в 3ам_
ке и защелке.

"[,ля возгло}кт1ости 6уксировки сап4ого автомобиля у
гру3овьтх автомобилей спереди г1а продольньтх балках ра-
мь1 установле1']ь1 кр[оки'

[ля 6уксировки легковь1х автомобилей к передним
концам т]олурамь] приварива1отся у1пк}1 для креплен1.]я
буксиргтого троса.

|1ри буксировке автобуса 3А[|-153 разретпается п!и.
менять только >кесткую сцепку' для чего у 1]е-го спереди
и сзади имеется по две букситрньтх проу1пинь{. Б слунае
б}'ксировки авто,буса к передг|]тм проу1пинам крепится по_
перечная 1птанга с 1парнирно соед?1неннь1м'с ней дь11плом'
которое другим концо]у1 за1{ре11ляется на 6уксирутощем
автотдбиле.

.}|ебедпка

Ёа некоторь1х автом0би.':я:х по,вь1|]]е!']1ой ;'троходимо-
сти ([А3-69А, гАз_63А, 3?1л-157) установленьт,пебчдки
слу)кащие для вь1тягивания застряв1пих автомобилей, а
так)ке для самовь1'г аскива11у1я.

,/!ебедка устанавливается на передттей части рамьт и
приводР1тся в де;]ствие от двигателя автомобиля. Аляп а ле6едку слух{ит коробка отбора площ_
н аемая оботу коробки передач автомо_
б еет две передачи на смат'ь1вание троса
и одну гта размать1ваЁ]ие. Фт коробки отбора мо[цности
привод к лебедке осуществляется каРдан11ь1м валоп1 и
червя!тньтм редуктором. 9стро||ство лебедки автомобиля
гАз-63А показат{о на рис. 153.

Барабан 15 л'ебедкп свободно сидит на валу' вра|т(а-
ющемся в трех под11]ипниках сколь}кения' два и3 кото_
рьтх _5 и 12 

-установлень1 
в картере червя{{ного редук_

тора' а тре:'ий -17-в крот-тш:тейгте на раме автомоби.:тя.
1( фланшу вала [риклепа!]а червячная 1шестерня 9, по-

362

луча1ощая вращение от червяка 24, связат;т{ого с кардат{_
г1|)]м валом привода лебедки.

у*силия, действутощие вдоль ос14 8 ала' в0спр инг] \,1а |от_
ся картером нерез шайбьт 7' |0 т'т | 1.

7 т9,, ,2',, Ро3!ез по 6 6

27 /ё 29 ')0

Рис. [5{}.,[ебедка:

1

!{а унастке ме)кду картером п бара6аном вал 1;меет
|шл!тцьт 14, по которь1м передвигается кулачковая муфта
1. |1ри перемещени; муфй вправо ее 1(улачки входят в
3ацепление с кулачка^{т.] па торце барабана, в результате
чего он соединяется с ва"цоп1. Рь:чаг 29 в*сллочегу,ия, де{г-
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ствующий на муфту посредством вилки 27, имеет стоп0р_
ное устройство, ||Ф3БФ:т19!Ф1110€ фиксировать муфту Ёов,,
в муфтьт
т олодку

охранен
ка редуктора соединен с вилкой карданного вала посред-
ством предохранитель1]ого пальца' которь1й срезается при
перегруз1{е.

,)1ебедка с:таб>кет:а автоматическим тормозом для
}дер>!(ания 6арабана в вь|1{люченном полох<ении под на_
грузкой, а так)ке для с/]учая среза предохран]{тельт]ого
пальца. Барабан автоматичес]{ого тормоза ./6 располо)кенна валу червяка и охвать1вается торп{озг:ой "ттен.го[с 20 с
нат<.падкор1 19, один ког]ец которой закрепле11 в картере' а
другой наход'1тся под действием пру}кинь]' стремящер]ся
при)кать ленту т< 6арабатту.

|1ри врагшении бара6ана по стрелке.4 (наьтатьтвание
троса) сила трег|ия }1е)кду барабаном и ..ттентой очень ма-
ла и направлена в сторог]у' противог|оло)к}|у1о действито
пру}{инь|' вследствие чего !|атягивание ленть1 етще более
уменьтпается. [аким образом, тормоз пра](1'ичест(и не
оказь1вает влиян|1я на враш1ение барабатта'

|1ри стремлег::.т;т бараба!|а 11од дет:дствртем груза (в мо_

происходит эффектттвное 3атормах{ивание барабана.

[!одъемнь:е меха|{и3мь! автомо6ттлей-сашдосвалов

Ёа базе основнь1х моделей грузовь1х автомобилей вы.
пускаются автомобили_самосва"ц|ч]' ис!1ользуемь!е при пе-
ревозке сь1пучих грузов'

[1ирокое применение в !{ародном хозя1'тстве получил|{
автомоби"тти-самосваль] гАз-93, 3ил-585, мАз_205.

,['ля опрокидь1вания кузова'!!а ав1юм06и,цях-самосва_
лах применяется механизм с гидравличес!(им подъемни-
ком и рьтча}кньтм приводом.

[идравлтдческий подъемник автомобиля-самосвала
мА3-205 (рис' 154) состоит и3 цилиндра 4 (тларнирно ук_
репленного на раме 5 автомо6шля), в котором находится
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порп]ень со 1птоком, действующим на рь1чая{нь1и при_
вод 6.

.[,ля подани ма&па слух{ит насос & приводимь1й в дей_
ствие от двигателя через коробт<у передач' коробку от-
бора мощности 1 и карданну]о передану 2.

1(огда платформа опущена' пор1пень занимает край.
нее поло)кение и находится в левой части цил!тг|дра' а по_

Рис. ]-]одъемн ь;!| м ех.] ] ! 1;зм ав т опдоб::.::.я.:-са 
^]1освала 

мА3 -205

г
|!

Рис. 1б5. €хема управления гидравлическим подъемнь|м механп3мо;'г:,
,[ - рь1чаг управления краном машяного насоса в положени1{ <|[одъем>; ./;_
в положении <€топ>; /д-в положении <Фпускание>; ,-рь!чаг коробки от_
бора мощностн пРи в!с'1юченном поло)кении; 21- т1||! вь]1(люченном поло)кен11и.
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лость цилиндра за пор1шнем запо'1нена маслом. 9тобь;
произвести подъем кузова' плофер рь1чагом 7 вк"тючает
привод мас,пяного насоса в'коробке отбора п{ощности [т

переводит рь1чаг 6 кратта управления в поло)кение <<[{одъ_
ем>; при этом масло перекачивается насосом из задней
полости цилиндра через 1{]ариковьтй обратньтй клапан в
переднюю его полость. !,авление масла на пор1шень 3а_
ставляет его перемещаться г]а3ад' вследствие чего 1шток
де[!ствует на рь1ча)кг1ьтй п,техани3м' которь]й производит
подъем- цу3ова. &1аксиптальньтй угол наклона платформь:
равен 50'.

- --[[еревод ](рана управлени'1 в полох{ентле <<€топ>> (рис,
155) прекращает подъем 1(узова тт оЁ остается в под}|я-
том сост0янии.

[1ри перемещении рь1чага крана в полол(е1:!ие <Фпу_
скан?1е>> кратт сообщает переднюю полость цилиндра с
задней и под действием собственного веса кузов опуска_
ется' вь1тесняя масло в заднюю полость ц|4линдра. 8след-
ствие того' что это перемещение масла происходит отно_
сительно медленно' ку3ов опус1{ается достаточно плавно.

Фписанньтй подъемньтй механи8м обеспечи:вает оп_
ро'кидь|вание ку3ова т0лько в одну сторону' & и\{€ЁЁФ-
гтазад.

Б настоятт1ее время вьтпуска|отся такх{е автомобили-

ван двумя трехступенчать1ми гидравлическими подъем-
ни!(ап1и телескопического типа.

[1рицепьт и полуприцепь|

!,ля повьтшенття производ'ительности грузовь]х 3БтФ.
мо6илей они ( в тех случаях, когда это дог|ускается экс-
п_луатациот1нь1ми условиями) ]4споль0у|от1ся с прице1]ами.
1(ропле того' !{а1па автомо,биль11ая промь1ш]ленг!ость вьт-
пус1(ает седельт1ь1е тягачи (3ил-164н' мА3-200в и др.),
пред_наз.наченнь]е для работьт с полуприцепами.

11рицепьт, выпускаемьте для постоянной работы с ав.
томобилями, 6ольтлей частью 6ьтвают двухосньтмт1 и пред_
на3н,ачаются для перевозт{и различньтх грузов. !(роме то.
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го' 1пир0ко исполь3уются так)ке одноосные прицепь1-рос_
пуски' слу)кащие для перево3ки длинномерньтх гру3ов
(бревна, 6алки и т. п.)

,4,вухосньтй прицеп состоит из рамь1' подве,тпенной на
полуэллиптических рессорах: с3ади рессорь| опттрАются
на 'балку задттей ос14' а сперед!| 

- 
через поворотное уст-

ройство и подрамник - на переднюю ось. ( подрамнику
крепится дь11пло, связывающее прицеп е буксирньтм ус]_
роЁтством автомобиля_тягача.

|[ргт таком устройстве поворот колес прицепа достига-
ется 3а счет г1овор0та всет] его передней оси. Рама шргт-

цет1а в эт0\'1 олучае до.,{}кна наход1{ться вь11пе колес' иг1а'че
поворот прицепа бьтл бь; невозмо>кен. !,ля некоторого
сни}кения погру3очной вьтсотьт и вьтсоть1 це'нтра тя)кести
раму прице-па делают ступеннатой; п'ри этом передняя
часть ее, где распол'ох{е1но по1воротное щтройство, не-

сколько приподнята 1 а 3адняя опущена. |!рит1епьт этого
типа (}2-А|!-3) вь:,пуска|от'ся Ар6и'гским 3аводом авто-
пРицепотв.

1(роме прицег1ов с поворот1{ьтм кругом' и\1етотся так-
х{е прицепь1 с управляемь1ми колесами автомобильттого
типа. Б таких прицепах значительно ст{ижается вь1сота
центра тях{ести, погрузочг{ая вь[сота и со'бственнь:й вес.

Фднооснь1й прицеп-роспуск оостоит из ра_
мь11' к которой приварено дь]!1пло ддя соединения с бук-
сиргощим автомобилем. 1( раме на полуэллиптР1ческих
рес1сорах подве11_(ена ось' пРедста,вля1ощая собой х{ест-
щто балку'

€верху на раме для крепле1|ия груаа устаь]овле1] ко_
ник с поворот1]ьтм устройст'вом, благодаря которому при
поворото автопоезда ко./1еса и груз могут повора!1иваться
на раз|т1'е угл1'' что умень1пает сошротивление дви)ке11и]о
автопое3да ]{ сг!и}кает из11ос ц]и]{. .[,ля креплен}тя ко11ит(а
посередиг]е рамь1 пр1{варена бобьтгшка, в котору1о входит
1].1кворень' соедиг1енньтй с опоргтьтми 6алками ко,ника.

]{ьттпло роспуска иногда вь1полняют раздви}кнь]м с
вь]двигающимися стальными трубами. |!ри больгпих ра3-
}утерах г{ерево3имого груза' когда дли}ты дь{тпла не хва-
тает' его соединя1от со сцег{ньтм прибором на автомоби"це
посредством цепи или троса.

[{ о л упр и ц е г1 ьт вь1пуска!отся больгпей частьто од_
нооснь[ми' ип1еется та1оке 1]есколько ти11ов двухоспьтх по_
луприцепов
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- Фтличительной нертот? полуприцепов является то' что
они своей передттей частью опираются 1{а седельньтй тя-
гач и переда]от на г]его частъ своего веса.
' [{олуприцеп .|\{А3_ 4215 имеет сварную раму из гнуто.
го пр^офиля' подветпенную на полуэллиптических рессо-
рах. Фсь вь1пол}1ена в вйде стальной трубы с а.томобиль-
1]ь1д1и ступ1-]цам|'1 и тормознь1ми устройствами. |{осередгт_
не полуприцепа установлень1 убирающттеся огторнь1е кат_
}и' поддерх{].]вающие его переднюю часть в отцепленном
с0стоянии; катки снаб>кегтьт механическип{ приводом для
подъе}'1а их после того' как п0лупрт]цеп соеди}1ен с тяга_
цопт. Б передней части полуприцепа имеется ог1орно-сцеп.
ное устроЁтство для соеди]]е]1ия с тягачом. |1олуприцеп
оборуАован ']'ормозами с пневматическиш{ п;)иводо\1 |4
стоя[1очг]ь]м тормо3о\'1 с механическим приводом.

Рис. 156. 6еде.::ьттое устройства тяг3(!а'

|_"_тдт'т плт:та (сед:то); 2-ось 3 1_6алавсяр;
о _ пли,'а-.ст|ов1,]!ие; 1' а\]орт|!]а!( ахвагь|; 8 _ рьтч!пу_ в3псгт[ь](1 1(ул!!1<', |/]_ п!)у)!(!|на; планка; /2_ о{офка зап0|]}{ого 1(ула ц.

Автомобртль-тягач' обору:-т.овангтьтт? для работьт с по_
луприцепом' так}ке им-еет опорно-сцепное (седельное) ус.тройство. 1акое устройство (рис' 156) состоит из плиты-
осн.0вания 5, отторттой пл]{ть! / (седла) п балансира 4'
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[1"пита-осгтование укреплена на раме тягача' на ней
}т{е с поп,тощью ба.пансира 1шарнирно крепится опорная
пл|1та .1, полунающая воз},1ох(ность п0ворач]{'ваться в про-
дольном и поперечном направлениях.

Ёа опорнот! плите имеется устройство для сцепки с
полуприцепом' вь]11олненЁ1ое в виде захватов 7' удер>ки.
вающих тпкворе|{ь по.гтупрт4цепа. 3апорньтй кулак 9, нахо.
длщийся под дет?с:'вием пру}кинь1 !0, улер>кивает захватъ[
в закоь]то},! г1оло}кенР|и' ](о.1ца по'1у[1рицел [11€п|€Ё Ё 1{.
гачо}{'

!-шя расцет-т1(г1 тягача поворачива:от рь1чаг 6, действу.
тощий на кула1т{и' и освобох<дают 1пкворень' полупри-
1{8|12, |13[а18 чего последгтий мо;т<ет быть отсоединен от тя-
гача.

Б расцеплет{ном состоянии 3ахвать1 оста|отся в рас-
т(рь1том поло)кегти]{, ттто об,пег!]ает последующу}о сцепку
тяга1!а с полуприцепом' ](от0Рая происхо]ц1{т автоматиче_
ски. |1рла подаче тягача |{азад (по/т полуприцеп) |шкворень
полу]1рицепа сна|]ала с|{ользит по сал|1зкапт в заднет1 ша.
сти раш4ь1 т'1гача' затеш1' ггр!1дя п со11рг{коснопе11!{е € 3а*.
вата\{и и за1{яв уста]|ов'лс|'|!1ое по,до)ке[т|.1е, [}ь|зьт1]ает ]4х
закрь]тт'[е' а стопор1{ое !(ул:|чковое устро{|ство наде}кно
запирает его.

Ёа некоторь1х полуприцепах опорнь]е кат\ки' поддер-
)1(ива}ощие их в отцепленном состоянии, автомати-
!1ес{{ш под]{има1отся при сцепке полупр11цепа с тягачом и
та1(х1е автома'г'1'1ески опус!{.а!отся при расцег11(е.

[ехг;ическое обслулкив:т!|}]е дог!олн}!тель[|ого
оборудош;ппг|{я и при!1епов

Ф с тчсэ в т+ ь се нс цс !1 р ав !-!'о ст тд 6 о ут,о л ншт е л ь но е о
оборц0ово,гссся

ти отоп вого
вг1ости лав_нару]п ово-1(роме ра_

д!:ато]]а || крат1ика, засоре'ние сетчатого вовду1пног0
фи.пьтра, а та1{)ке [1еисправности эле}(тродв}1га1,еля при_
вода ве1{тилятора.

|{ ару1пение гер мет ичност и о11ределяют по
поя1]лени}о течи водь1 |4ли пропус1(у воздуха и устраня}отизо"тяцией соответствующего повре>кденного мёстЁ (пол_
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1{,[}{32Ё]{0\,1 ослаб.ценнь1х с0единений, заменой шро;<лад-
ки, пайко,й) или с}{енот? детали. 3аби'гьтй пь1ль1о сетчать1й
воздутпньтй фильтр снт{мают' промь1ва]от в ]!ероси11е!
просу1п!1вают и ставят на ш1есто.

Фтказ в работе электродвигателя вь1-
зь1вается о6ьтчно 3агрязнением его ко/]лектора. [{оверх-
г]ость коллектора долх<г{а бьтть тп1ательно зачиш1ег1а' а
и3 проме)кутков ме}кду его пластина}{и до"ц)кнь] 6ьтть
удалень1 пь1"'1ь и гря3ь.

Ё1еисправнос'ги ле6едкш. Фсновт:ьте неисправности ле.
бедктт 3ак'11оча]отся в по]]ь|1ше1|г1ьтх износах под1пипЁ1и{(ов
червяка и вала нервятттот} 11]естерЁ1и' а так}ке износе кар-
да11ов. 3ти изглосьт резко возраста1от в !ез}./1ьтАте не!Ф;
статочттой смазки и попада,н}|'1 гр'!0и. 11ризнакашти
указаннь1х неи|справностей сл},'х{ит появле!1!ле рь1вкови неравноп{ерн'ое вРаш]ение бара6атла прР1 !2боте ле.
бедкп.

Ёагрев редуктора лебедки при !аботе вьт.
зь]вается недостатком смазк}1 в картере нервянной пеое.
дач}1.

€ла6ое действие тормо3ов лебедки яв;тя;
ется' главньтшт образом' следствием неправильной ттх ре-
[}::'11{|]овки'

|{ о в р ех(дени е тр ос а (об1тьтв ттгт':с!1) п|)ог|схо.'(|1т
вс.1'1едствие его глерегш6о.:з, образот];| !|1.г'г у3.т1ов, 1]ст]рави,/!ь-
ного намать1вания на бара6аъх и тре11ия троса о реборль:
6ара6ана' Бо избе>кание повре}кдегтия трос дол)ке]] !ав-
номерно намать1ваться по всей длине 6арабана; обрьтв
части нитеЁт троса требует его 3амег1ь1.

Ёезначительньтт] и зн о с п од1п илников ч ер вя.
ка |1 вала червяч]{ой гпестерни, вь]зь1ватощей
появление лю(этов, устра|{яется: путет\{ регулировки под_
1пипников. Б слу.139 значите''1ьного износа деталер] Ред}:т<.
тора они подле}кат замене.

!(оробка отбора мощности мо)кет 1.1\{€1Б }10-

исправности' характеРизуемь1е повь]111е1!нь1м 1!агревом
картера коробкгт и появ,/{ег1ием 1пума при ее работе. 1(ро.
ме того' мо}1(ет 11меть место самовь11{лючение и 3атрудпе.
ненное включение пер|одач' а так)ко п0дгекание ма&|1а и3
кар'|ера.

|1овьгш:енньт'й нагрев картера коробки отбора ш{ощно_
сти происходит вследствие [1едоетаточного уровня масла
в нем. [11ум при работе коробк1| вьтзь1вается изг]осом зу-
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бьев тпестерен. |1одтекан!1е масла и3 картера является
следствием ослабле}|ия 1{репления коробки отбора мошт-
1]ости к картеру коробки передач и'1и повре)кА8н{{я 8а"г|ь.
г1!тка вала ведомой шестерни.

}стране:лио ука3аг1ньтх г:еисправностей дост}1гается:'
поддер}канием нео6ходимого уровня масла в картере ко-
ро6ки от6ора м0щности' а след0вате./1ьно' и Б €@9:][]4!]ённ6}:1
с тте|'д ка1]тере т<оробт<и передач; своевремеЁ1ной подтя)к-
т<от! кпеплений; 3амегтой повре:т<денного сальника" Б слу-
ч']е зг1ач}1т0"1|!эЁ6| Ф и3}{оса зу6ьев 1пес1'ерен коро'бки от-
бора мощнос1'и о1{и подпе:кЁт замене.

!-{ел*справг:ости подъемного меха!{из)\!а автомобиля-са-
п{освала. Фсновньто неисправ1{ооти г1одъемнФгФ й0х&н}'13-
ма ;'тлатформь1 заключаются: в затрудент1ом включении
т<оробки отбора мощности и ее самовь1к.л10чении, изно,с6
кар]1а]1ов и вибрацгаи карда}11]ь1х валов' 1-1з[{осе п{асля!{ого
насоса ].1 краг1а упр:}влег{ия' 11ару!|]е1{и\. ре[улировки [1|и'
вода крана' г1егерметич}|ом закрьттии Ё1агг|етательн0г0
клапа]|а' утеч!(е масла из цилР]г.1дров п0дъемного меха-
т!и3ш1а' и31]осе соч'г:енеттрг1| подъ0много механи3ма плат;
форштьт 1{узова ав'гомобиля-самосвала.

3 атр}Атте}1}{о е вкл1о1| е1]ие !1 самоп [ Физа
вольное вь]т(л]очет{ие т<оробки отбора
п1ощ!{ости происходртт обьтчно в результате износа
зубьев 1пестерен! г{олзунов' фиксаторов, а так)1{е и3-3а
неправ1{льной регулг1ровки поло)кег1ия ползуна в вилкФ
вкл|очс]1ил вс.:цулт:.ей шестерни.

Бслтт уг<аза1]!!{1,1е 1!е1'!спра1]!1ост!] ]1е,1]ь3я устРап!'.1ть за
счет 1)ег)/"[1].'р0|]](и !|о./го)!(с1114я 11о']зу11?1, 19 1<9:ро,6ку сн!]мают
с автомобгт,;л:т, р:т:;би1;:!|()1' ].{ з€|ме1{'|]о1' 1т311о1]!е|{1{ь1е детали.

(а рд, а т; :,т б л'г с:';'ро ]]з]{а 1]!и ва 1отся в ре'зуль-
та1'с ]1с,,[()с'!'::тс;,;т;с;1} сма3т(и и попада!!ия 11а них пь]ли и
гр'!3и. ]'{з:тс;с !(ар/(а|!ов т1о/(1'ем11ого мехашизп4а приво]{ит
к т1оявле1]}11о с'гу!(а и рьт13ков при его работе.

8 пасосе могут иметь место и3аосьт [пестере{1 [{

6роттзовьтх прокладок, а в цилиндре и3нос поргпней 1{

].| ]1ор1пневь]х колец, следствием чего является 3Ётачи.
тельт:1ое уведичение време]{и подъеп1а платфорптьт кузова.

Ёегерглеттт,т11ое закрытие крана управления [ Б8[Бет3.
тельного клапа1{а вь]3ьтвает самопрои3во,пь}то0 о[ускани0
п.патформьт ку3ова.

Ё'1 едостаток масла в цил|1 т{дре
ног0 меха1{и3ма мо)кет бь]гь вь1зван
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его через неисправнь]е сальники 1птоков или чере3 гтеп-
лотность соединен1.тй цилиндра и насоса. €ледствием не-
достато'чного количества масла в {или11АР;е является
уме'нь11]ение угла подъема ку3ова. }странение это!.] неис-
правност1.1 возмох(но только путем замень1 саль1]ит{ов'
прокладок и подтягивания нег1лотнь1х соеди'нений.

[{еисправг:ости прицепов. характернь]ми неисправно_
стя\,1и прицепов явля1отся 1]овре}кдения сп,епнь]х и поБо-
ротнь]х устройств и нару111е1]ие работь1 тормозного пр11-
вода.

Разбалть;ван?1е и ослабле{т1]е кре[1лет{ий бут<сиргтого
прътбоуза, дь{1шла прицепа' ст'1х{1]ого болта цапфь1 пово-
ротного круга т]ро].|сход'1т в результате тряс|(и [1 динами-
чест{их нагруз0к' испь1тьтваемь1х пр{.1]{епош1 при разгоне
и тормо)<ении.

Фс.цабленньте креплеЁ1ия дол}кнь1 бьтть подтя}]уть1' а
деформированнь]е болты заменень1 новь]}1и.

Б пневматическом приводо тормозов пРицепа могут
и\{еть место обрь:вьт и повРе}кдения 1плангов' а та](}ко
утечка воздуха чере3 воздухораспределитель. |1овре;к_
денЁ|ь]е 1планги дол)кны быть заменень]' а неисправньтй
воздухораспределитель раопломбирован и ра3обран А''1[{
проверк|] состояния резино'вых уп./1отнитель'нь1х детале1!.
Разигтовьте детади' име}ощие дсфетстьт, до.,!)к1{ь! бьлть за_
мене,ны.

1(роме указан}]ь1х г!еис!1рав|1остей, ходовая часть и ку;
3ов прт{1{епа \,1огут ип1еть такие х(е неисправности' как хо-
довая часть и кузов авто\{о6иля (полопткгт рессор' 6ортов,
про,коль1 1]]ин и 

'. 
,.) , устра1{ение которь]х производится

такт.]ми >ке способами' как тт у автомобилей.

Фсновнь;,е работьт', выполняелл4ь[е прш техннцеском обслу.
}!снван|1ш 0ополнштельноео обору'0ованшя ц пршцепов

Б:кедневное техническое обс,пухсива!{ие. [|о дополни.
тельно}'1у оборуАованию: пр0изводят очистку и мойт<у ,те-
бедки !] подъемного ]\,1еханиз\{а автоштобттля-самосвала'
г!роверя|от работу подъемпого'\./1е](а[{1]зма платформьт,
состоя]1ие ле6едки ]{ ее привода. у автобусов проверя1от
действие механизма управле[1ия дверяп1и.

|!о прицепам: вь]полняют уборку и мойку кузо.
ва и ходовот] части пр?1цепа' смазь!вают со!1ленения дьт1п_
ла; проверя|от: состояние кузова и крепление номерного
9нака' сюстоян1]е рессор' крепление дисков колес' со,стоя.
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ние ши1{ и давление во3духа в них' состоян!{е с|\епного
устрог?ства и торп'1о3ов прицепа' дер]ствие стоп-сР]гнала и
освещен!1е т-{о\{ер {!ого 3ца1{а.

Б зипднее вре\{я у автобусов' .]]]ег1(овь]х и грузовь|].( ав_
топтобтт,:ет], спаб;кепньтх сисз'емой отог|ления' проверяют
дсйствшс отопптеля и устрот!с'гва для о6дува ветрового
стекл а '

[1ервое тех[1!,|ческое обслу>кивангте. |]о допо.пт]ите,пь-
ношлу оборудов апито : про!зеря ют герметичност'ь соединет-тий
коробкта отбора мо!цт!ос']'и лебед:<т; и подъемн0го механиз-
ма' а так)ке гидравл}1чсског0 насоса и цилиндра пФдъем.
ЁФ[Ф [ч1€|3Ё1и3ма' состояР1ие подрамника платфорпльт' [3Р.
1-{иров и соедине1]ий подъемного |\{ехан!]зма' карданного
приР,ода подъемного меха11изма. } автобусов проверяют
состояг1ие деталет! механ|]зма управле}|ия дверями !{ €м3.
зь1ва]от 1лар||прь| эт0'го п{ех:1 !{изма. } автомобилеЁт, снаб"
}кен!|ь1х л ебедгсой, сма 3ь] в а |от 1па р{{ир 1] ь] е (о€.{ит;€!]}1я (1!и-
вода, подш]ип1]и1{|.] барабатла || г.ала ,[ебед|{и и дол!]вают
масло в картср ее Ре/(у|(1'о|]а. у автомобилей-самосвалов
проверя1от у1]ове]!ь и дол|!ва]от масло в т]илип,црь| подъем-
ного 1\1 еха}т1.]3ма и сп{ [-'! 3ъ] в а !от его |1] а рг|!1 р|| ь1 е с0еди г1е г! и я"

|1 о пРицегтам: г1роверятот состоят]ие р:]|\,ть!' дь]!ш-
ла, осей, буксирттого гтрт.тбо!а, пово]]отного устройства,
рессс)р' кузова и запоров платформы; проверяют и пр!'
необходимости регулируют .:люфт под11]ип!]иков ступиш г(о-
лес и тормоз11ь]е устройства прит1епа; проверя1от крепле-
тттте детале1}, л1;и;зода торштозов' трубопровод0в }1 шла1]гов
]1ривода' элс!(1 р0!|Р0г]о/1{{и |.; задпего с|онаря; |1Рор|зво,цят
замену сма3!(1{ в [1(),(|!1!1!1!]|{|(ах ступ[111 (чере3 т]еть]Р€ Фб.
слу)к|]ва 1|п'т гта :тятос:) .

Бторое тех||!;'![[ес|{ое обс.лухтплва:пг:е. |1роизводят про"
веРку !(1)с1,,/|с]|}!я ]}с(:х деталеЁт подъемгтого механизп'1а п
лебс,г1](]1, а '] а!()](с пр|]]зода к ]]пм.

€езопзное обс.шуштивание. |1роизводят смену масла в
гидравлической системе подъемного \,теханизма' а так>1{е
в картере редукт0ра лебедки.

1рсселсьс вь[полненшя от0ельньох робот по ?ехншцескому
о б с л у э,с н в ат:нт о 0 опо лнъ| т е л ь 17о е о о б о р у 6 о в аншя ш пр шц е по в

[1роверка' работь| отоп1!тсля ку3ова и устройства для
о6огрева ветрового стекла. |!роверку производят после
1]рогрева двига1'еля. Бклточив кран1тк }{а головке цили}'-
дров двигате,ця' проверя1от на ощупь нагрев отопителя.



|1осле того' как он нагреется' вклют1аю'г венти,тятор и про"
в^еряют 116€т}г|]]г]311це теплого воздуха к лобовому стеклу.
9сматр*твая крепление трубопроводов' проверя]от гер}1е.
тит{ность 1тх соединений. Б случае обнару;кения |1Ф]]т9{а.
ния водь1 производят г1одтя}кку со их креп/]е-
ний и.птт за}дснятот поврех{ден}]ьте т и 1пла]{ги.
3ипцой г{ри спуске водьт из систеш{ь| о'бязатель_
но открь]ва1от краник отоп|]те"ця.

[}рове,рка мехаЁ{изма
9еткость рабо'гьт двернь
пробного от!(рь!ва{{ия 14

)ке1{ии гтеисправттостей
мехаЁ{г{змоБ управлег1и'1 ](вер'{м1{. € этой цель!о ко!]трол!1-
руют устаг1овку п{!евмат]1чес1{ого ]{Р]/]иг1дра' А 13()|(€ !!3.
де)кность 1пг{"ц{{нтов1(и и затя?кки всех гаек.

|1о"тттое открь]т}1е и закрь}т1те дверей дол;'1(Р1о про11с.\о_
дить за вре1\4я 0'5-3 сек. Рсли х(е скорость открь!1.ия [{

закрь]тия дверей этому 1-1е соответствует' тФ !{3п4€н9}8т |]8.
лох{еЁ1ие в'1тт скор0сти до лолу_
чения требуе

Рсли при верей регулировка
!{€ дает поло)кительнь]х резу.цьтатов' то цили11др наг1рав_
ля10т в реп{о|1т.

0роверлса ратботьт, регулир0ш,|(;! и сш,!а3!(;| п{еха[|п,{3п!ов
ле6едкг.т. Работу лебедки т1р()вс|)'!{()'г 11а х0л()с1.0пп хо:ту (без
нагрузки)' пр1.{ это\4 с"|!ед'1'г за де|'тствием тормоза [{ .т.емпе_

ратурой нагрева'

Автоштатический торштоз 6ара6ана регулируют предва_
прух{]-1ньт, связагтной с тормозной лен-
до.ц}кЁ|а бьтть 11ро1,тзвсде!]а 1.акт1п1
ветттегтттьт|! к тросу .лебс/;,ки груз 11е

ъеме груза тормоз не дол)кен нагре_
вать.ся вь111]е температурь1' 1{оторую мох{ет вь1дер)к21ть 1]у_ка (50-60").

1ормоз-за т гайкаш1и 2& так, что.
бьт колодка 3 от торца бара6атза при
включенно}{

6/4

3атя:кку ко]-1ических роликовь1х под1пипников короб-
кт'т отбора мощности ле6едки регулируют и3\{енением чис_
ла прокладок г|од крьттпко;? переднего подтпипт]ика ка!те*
ра этой коробки. [{равильно отрегулированнь]е подш]]1п_
;тики дол}к1{ьт обеспечивать свободное вращение вала при
осев0м лтофте в ]1ред&г1ах 0,05-0,13 мм.

Б картср реду1('гора заправляю'гся соответстве1]но вре_
\те1!1.1 года 3}{мние илР] лет}1ие трансмиссио1ннь]е масла.
зимот] при о'гс)/тстви}1 зим1!его ||!1грола применя1от смесь
из 600/6 :-!€'1Б€[Ф }|игрола с 400/о масла для двига'|'еля.;\4а-
сло 3алива1от в 1{артер реду]<то1ра чере3 отверстие' закрь1-
вае\{ое пробкой 8, до уровня контрольног0 о,тверстия 2.

€птазку под1пипников вала лебедки, располо)(еннь1х в
1(артере редуктора' осуществлятот 3а счет содер)кащегося
в 1{е}'1 ш1асла. €мазку под1липни1(а' расг{оло}кенного в крон.
штте1]гтс 11а ]]ап,1е' и лезог] сту11иць] 6ара6ана прои3водят че_
рез \1'1с.|1с11{(у, в13ер!{уту!о в торец вала "ттебодтстт. !,ля сма_
зь1ва!{ия правой ступи1{ьт 6ара6атта продусмсу1.рена
отде.цьная маслен1(а. €мазьтвалот ступиць1 солидолом при
г1о \,1ощи €Ф;11{!Ф,т1Ф !{ 3 г[! ет[}теля'

(ардагтьт привода лебедклт смазь1|ва1отся трансмис-
сиояно,т омазкот.1.

[1роверка работь!, регу.]!!|ров!{а и смазка г1одъемног0
п!ехани3т1,[ а автомо6 иля-самосв а'! а. Р аботу подъем1{ого м е-
ханизма проверя]от пр!1 подъеме кузова без груза. |{ри
э1'о&1 г1е дол}кР1о появляться стт(ов в коробке отбора мощ-
г{ост]{, т<а1э71атттто|.1 г[ередаче !1 насосе. (узов долх{ен п.['ав-
тто, бсз рт'вкош' |1о,|||[{ма')'|)ся !12-| пол:|ьтй угол и опус1{аться
1), |'тачаль1|ос 11о./г0)[(с!11то. ![вгтт-а'гсль при этом дол)кег{ ра-
бо'гать 'Ё1а срсд|1их о,боротах.

|1рта тсх:ли,]сс[(0м обс:лу;т<иваг]ии подъем1]ого механиз-
\/га т}ро|]ер'|1о1' |1 1|о/!тяги|]а1от к!€па1е!!1{9 т<рогтш:те![ттов ш1ар-
ттт';р:гс.:[,| 0г|о'1)ь! ку3ова, оси ц|.1лит]дра, осей п:арниров полъ-
е},41]ого моха1||,13ма' п0дРамт{ика' а тат()](е проверяют
т]]пл]4штовку пальцев ви./]ок тяг управления коро,бкой от.
бора т'ло,щнос]и и краном управлен}1я.

Б подъемньтй механизпт нное мас,/|0(гост 1в37-42), а летом к 30}6 масла
Ак-10. !,оливтц,, и с1\,1ену 1\'1а и подн'{том
[{е менее чем т-1а г{олови1{у ку3ове. |]осле доливки' не за_
вертьтвая пробт<у, два_три раза ,плавно под1|има1от и ог{ус-
т(а}от кузов для того' чтобьт дать воз\1о)кЁ!ость стечь ли1п-
г1ему \'{аслу. 3та операция гтеобходима для того' чтобы
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предохранить са"'1ьн].]ковь]е уплотнения от пробива|1ия |1х
в результате и36ь1-г!{а п{асла' Бсе работьт при поднято\{

статтовкой упорттой
работающего.

/'!:,"Ё."";;# #!{_
ле11ки.

Работь: по обслух<ива}!и}о прицепов и полушрищепов. 9
прицепов и полуприцепов тщательно проверя1от наде;к-
ность крепления дь|1пла.

€мазку сочленег;г:т:| дь1!пла производят чере3 соответ-
ству]о|цие пресс-мас.ленки солидолом. 1рушиеся поверх-
ности шар1{1.]ров |;риводо1] тормозов по мере надобности

ко"1ес по отно1пению к продо/]ьной оси полупр1]цепа, та1(
как нару1пение перпе[{дикулярности осей вь!3ь{вает влия_
нт{е прицепа и повь]1пеннь;й изгтос ш:ин.

- 
|{роверку полох(ен'{'1 оси колес прои3водят са'1с!}1ош{и},1

образом: уста|_|овив нагру)ке]]г]ь1й полуприцеп на ровнот}горизог|тальной гглогт1адке' 3амерятот проволокой ра\сстс,я-
ни_е от [шквор]|я до }лето]( т1а 1,ор|]ах ||3,т11э11€в прапо|? тт "ттс_вой рессор; есл|| Р:1з{1ос.1'ь эт!.1х расстоянг:11 превь]1пает
|'о .]]!м' то производят регулиров1{у поло)кения о.си с по_
|у1Фщью гаек на реакт1]внь]х 1птангах' соединяющ]:1{ @€Б 1{6.
лес € передними кро!!штейтлами рсссо!р.(-)перац{{{] по тех1]ическому обслу)кивани]о ходовой час-
ти при1-т'епов ]{ полуприцепов вь1г]олня1отс'1 так х(е, как и
апалог]{ч!{ь1е работь1 по ходовой части авто},цо'6утля,

[лава 11

твхн!.!чвсков оБслу)кивАн !,! в ку:]0вА
!{ внвшнии уход 3А 

^втомоБилвм
Фсновц:ьге !|еисправности !(у3овов грузовь|х автомоб:длей

пл автобусов

нь[ *ж::[жшн#:,.;.#;ж::::
ти брусьев, досок бортов и |1Ф,,13 ||,т|?1.

87в

формьт, а так)ке повре)кдег1ие запоров бортов 1{узова.
€ломанньте брусья и доск1{ до.ттх{1|ь] бьтть замет1е]1ь1, а

запорь] исправлены так, нто6ьт они обеспечивал!4 ваде)к.
ное запирание 6ортов. (узов грузового автопдобиля до"ц-
)кен г:аходиться в таком состоягтии, чтобьт в т-тети бьтла обес-
печена сохрат11]ость перевозимого груза.

( наттболс,е !|асть1м неисправностям кузовов автобусов
следует отг!ест1{: повре}кдение уплот[;ет{иг! кузова, крьт1пи'
окон' вь1зь1ва1ощт'!х пропуск водьт или пь]л1] внутрь садог}а;
неисправг1ости дверет}, при которь1х нару[;]а01€9 1'|{ 11 021-

вильное открь1вание и 3акрь]ваЁтт4е' полом1{а подно)1(е1(.
|1оврех{деннь]е упл отнен ия кузов а дол-

>кньт бьтть восстановле[1ь]' причем не допускаё1€Ё гцФг|2А&-
ние внутрь кузова пь1ли, водь| и отработавтпих газов (кон.
центрация €Ф в кузове допус!{ается гте вь]1пе 0,03 лсе|л).

Ё1 еисп р ав11 ости двер ет! *:асто вь1зь1ва]отся !1о_

врех{де1|ияп'| !{ зам|{ов' !.131]ос0м или осла6ле1{|]е\{ креп"це_
}!1{я двер!|ь1х 11ет(|ль !] псрскосами стоек кузова и са\11]х
двере;!. 9 автобусо|] !]епо,п|1ос о'г1(рь1т1{е ].] закрь]т]']е двс:рей
п{ох{ет бь;тт, вь1зв ат{о 1{е!.1сп1] авг! о,сть1о меха н изм а упр а в,д е-
ния дверл\,1тт. }-1ст-тсп р ав ||ости двереЁт устр а!1я1от ре\{о}1то\{
ил11 3 а м е|1от] ,(еталет'}, и ш1 е]о1ц11 х дес! ектьт.

8нешний уход 3а автомобилем

Бнотпниг] уход за автомобилем состоит в уборке, мог!_
ке и г1оследулотт1е:! обт;трке кузова.

(одерл<аттие автомобиля в (тистоте является обязатель_
нь|]!'1 условием для г|род'ле|1ия срока его слу>т<бьл. 6став_
лен!1е грязи яа ократ|]с!{11ь1х поверхг1остях пр11водит т< 6о_
лее бьтстрому ра3ру||1с]!и1о сло'( ]{раски и защитнь1х покрь|_
тттг]. }'1еталли!;ес!{|1е 1]асти в п{естах' ли1пеннь1х окрас{(и'
подвсрга1о1'ся де]|стви{о коррозии и быстрее вь]ход'1т из
строя.

|1роведение тщатель|]ого в!]е1]]}{его уход?} 3а автом|]б11_
ле\1 весь\.{а ва)к]:о для последующето тех1]|]!]ес1{огс-т обслу-
х<ивания| так как только г{ри условии удаления гря3!1 с
автопцобиля ь{о)к!]о провести его полньтй осмотр и выявить
все имею11{],!еся не}1с]правности. 9даление гряз'1' кроме
того, увелич]4вает сохранность автомобиля, умень11]аа
корро3ито' а очистка мест сь!азки является обязательт:ьтм
условием для надех(ного прохо'{дения чистот1 смазки к
поверхност11 трения.
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]}{ойка
нического
мог}ку, кот
установке или >1<е на пло]дадке с помощь1о |]],цанга.

Бода для мойки автомобиля дол}кна 6ьтть холодной
или теплой (30-40") но ни в коем случае не горячей, так
1(а1( ттод действием ее слой краски п0лучает мельчайштте
трещиньт, которые в дальнейтпем вь13ь1ватот порпу всей
окраски.

Б моечт:ь:х установках }]ногда применя1от специальнь1е

следует про струей
кать мо:?т<у 11ля стр
больтлим на р1' этом
грязняющие поверхность ](у3ова, царапа}от его окра]ку.

Ё1е рекомендуется соскабливаты засохш1ую грязь илп
оттирать ее мот<рой тряпко:], та]{ 1(ак это прт]во]!.ит к пор_
че окра1пег]г{ь1х поверхгтос: с1:г.

Бо время мойки ../|егко!з0го автомоби/1я и авто,буса нв
следует допускать попада|]ия воды на внутрегтнтою обив_
ку [(узова' а такх<е на приборьт элекщооборудова\]ия || л11-
тан'1я' дл'1 чего струю водь] следует наг{рав"цять так, чтобы
вода не г{роникала через г|еплотг{ости стекол и дв,эрег} ку-
3ова под кап0т двигателя.

Фставтпиеся после моЁ.-гки струей воць1 пятна г1а окРа-

тьтй автомо6и:хь штя су1лк11 11[1 сол!{!(е' так ка1( 1]а местах
вь]сох]:тих капель оста1отся п'1т|{а. €ове1этленно }]едопуст}1_
п{о 1шь1ть }т3ов на морозе. 3имой штог3ку автоштобиля мох<_
г1о прои3водить толь1ко в утепленнь1х по]!1еще]'иях' имею-
щихся в больтпих гара)ках и пр;1 станциях тех!{]{ческого
обслу>кивания.

378

$[оечньпе установки. [ля нарух<ной мойки автомобилей
пРименятот моечнь|е п{а1шинь] (насосы) 

' плун)черного или
вихревого ти[7а, а так}ке струг!ттьте ил'1 щеточ}тБ;ё ]\4€{3ЁР1.
зированнь1е мо ечные уста'1_1овки.А4оечная ма!пи|{а плуг{)керного типа
1[меет тре\цилиндровьтй насос вь]сокого давления' при.
водимь::? от элет{тродв1]гателя клиг1оремет{ной переданег!.

Рд;с. |,г:7. .]!1оечный пистолет

/!{оечгтая ма1пина вихревого типа, вь1.
пуокае1\'|ая трестом гАРо, и}{еет трех или !19т{1[т}п81{93.
тьтй вихревой Ёасос.

[!роизводтттельность г]асоса достигает 75-в0 л|мнн
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пРи давлении \4_],5 ке| см2, |}}риводится насос от элек-
1Родвигателя мощностью 7 квт.

!,ля регулироват]ия формь: струи !3одь]' вьтходя-тштс.т1 под
больш:им давлением, применяют м ое ч !] ь] с п !.; с тол е-
тьт (рис. 157)' Бола пос1'упает в ко[)г]ус 2 п-тт::толета че-
Рез пустотелую рукоятку ,/ и прохсдлт в ка!1еру корпу(]&
от!{уда.она направ,пяется |{имо г[;а}]0Ё регу'1ят0ра 3 к
соплу 4' ||оворапивая ру1{оятку 5' и3ш,1еняк:! рас[ тояние
чех(ду чником регулятора и !.:о|]||усом
6 сопл нем полуна:от р''а3.ццч1;уй фор_му стр ко[тцег]тРированной стр)'и воды
отводя регулятора от сопла' а для со3-
дант]я <веерообразг:о{!>> ст.руи прибли2](а1от его к соплу.
.11р|1 переп{ещении ко{1ца рег,ул']тора в крал}нее левое по-
ло}кение сопло г1ерекрь]вается, прекращая подачу водь|
из писто"|!ета.

Б настоящее время для пдот?ки легковь1х автопдобилей
и автобусов применяют специальньте механизированные
устаг!овки стр1,йгто-щеточ1]ого т[1ша.

[1 еточная установ ЁА для штойт<и т(узовов лог_
ковь]х автомобилет} и авто,бусов представляет собот1 каме-
ру' в которог! устаттовл'ень] вертикальнь|е т]1етки для мой-
тсгт боковь;х поверхностей и горизот1тальная щетка д,пя
мойг<и !(рь11ши.

|(амера устат.!овки (рис. 15$) состои.г из карт{аса с
шссть]о коло}{!]ами 1, обп-:итого сталь!]ь]ми листами. }с.
танов.пеннь:е в ней вертика,|1ьнь1е щетки 2 приводятся в
двт'1жет{ие к,пиновидг]1)!ми ремням1| от электродвигателей
4, а_горизонтальная гцетка 3_ от электродвйгателя 6.

Расстояние ме}кду вертикальнь]ми |цетками мень]пе
1пири}]ь1 автобуса. |1ри прохо)кденит: автобуса \'1е)кду
]'цетка\{и последние |1рт.1)кимаются к его боковым поверх-
ностям и могут несколько раздБигаться 3а счет ]1овора-
чивания их рам вот(руг вертикальг1ой оси. [_1еобходг:мая
сила шри>катия щето!{ обеспечивается гру3ами 8. [ори"
зонтальная щетка мо)кет перемещаться в верти(2,11э[Фй
г1аправлении' а давле1]ие ее 1!а 1{рь]1пу огра]]ичивается
противовесошт 5'
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камеру фотореле. вкл|очает электродвигате'ь насоса на
определенньтй период времени' рассчитанньтй тта прохо}к'
дение автобуса через камеру' после яет'о работа !1асоса
прекратцается.

[[етки в этой уста1{овке Р13готовлеЁ]ь1 из капро1]овь]х
нитей, обеспечивающих их до':|говег{!т0сть. |1родолх<и'
тельность мойки автобуса на уста!{овке равна 1 мин.

€труйная моецная устаноБ1{а состоит т{3 Ёа€Фс8 вь:€Ф'
](ого давления |1 системь| труб с соплам}1' подаю!цими на
поверхность автомоби,[я сильнь1е струи водь1. 1акие ус'
тановки используют для мойки ни>кней части автопло6и-
лет] в,сех типов, а та1{)т{е для мойки сверху ку3овов и
ка6ин ности
которь1 ани[},
1(ак к к

[1ол унич.
то)кения царапит1 и пятен на поверх1]ости кузовов легко'
вь1х автомобилей !| для уптень1пения ч11сла 0красок пери-'
од!1чески производят полировщ кузовов полировочнои
водой |-2 раза в месяц)_ и полировонной ттастой (4-5
раз в год).

|!еред полттровкой ку3ов автомо6|4ля тщательг1о 1\{оют

и протирают. ||осле полного прось]хания кузова его сма'
г1 2 |1Ф-

л ть !1а

п овид'
н фла'
нельто и,г:и мягкор] суконкой до подучен!1я зеркального
блеска.

[1олировонную пасту такх{е Ё1аносят тампоном' 11о на
сравнительно г]еболь1шФй учд6''^ поверхност11 1(!3ФБ2, (Ф'
торьтй сейчас }ке полируют суконкот} и.пи фланелью' пос'
ле чего переходят к следу1ощему участку"

|{олировт<а ку3ова 3нач!4те'тьнс} облегчается и ускоря'
ется при применении полировальг]ь]х мат]]ин' т{б16!ь1€ \1Ф'

гут бт]1ть электрическ|4м\1 или ш}1ев}дат|{т|еск]1м и'
3лет<трияеская полировальт1ая ма1т][4т{а вь:пол!]яется в

виде 1(о"г!ог]1(и, уста11авливаемои на ос1{овании с роликами
для ее переме1цет-]ия. [-1а !{о/1онке смонтирован электро'
дв1{гатель (мощностью 0,3-0,5 квт) е гибким валом для
привода по'|1ир0вальног0 диска._ 

Б настоящее время трестом гАРо вь1пускается р у ч .
ная пневматическая пол иров альн4 88 ]у1 8'
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1ш ],1 н а' привод}1мая в действ1.1е с}кать]м воздухом от ком-
прессорттог? установк}1. Б ней исполь3уется пневматиче-
ски{л двигатель центробе>кного типа' состоящ|{й и3 непо-
двгтжной части - статора и подви)кной части - рот'ора с
пятью лопатками. Фт ротора враще1{ие г1ередается через
пла|{етарньтт? релуктор |1 11]€[т:€!€Ёчату}о передачу 1шпин_

дел]о' т{а котором установле1{ полировальньтй диск. Ёа
по'1:ировальттьт!| диск 1]адевается чехол и3 1персти или ме-
ха' с поп{о1-[{ь}о которого и производят полировку.

|]невптатическа'! полировальная ма|ши!{а отличается
1(омпактность1о т.! гтебольтпим весом (1"'/ ке), что является
ее г.,{ав1!ь]ми |]реи}'{уществами. 6на обеспечивает вра_
щение диска со скоростьто 2 500 об| мин, требует расхода
воздуха 0,5 мз| лльлн, при дав./1е1;1]и подаваеш{ого с}катого
во3духа 5 ке| сло2, мощт1ость ее составляет 0'2Б л. с.

}хбд за в}!ут|1с!-|нип{ поп{ец{ением ку3о6а. Бттутренттяя
уборт<а куз0ва ./1сг!(ово{'о автомобттля гт автобуса 3а{(л]о-
чается в о!]истке сго о'г 1{ь1.гг!1 и гря|з}1. |{ри уборке пре}1(де
всего удаля1от сор с г1ола [(у30ва' а 3ате.!у1 ч1,{стят его облтв_
ку Р1 прот1.|ра!от хр0м].!ро|]211|г|ьте и о|(раш]ег1!|ь]с (]асти.

Резиновьте ковр!..1т{т,1 !1ослс смета1]ия с них сора проти_
ра1!:)т вла)кттойл тряпко |)т тт;тгт', есл11 о1|1т ле1'ко сг|'{ма{отся'
вь1носят и3 ку3ова и мо|0т струей водьт.

9далятть пь1ль и3 о6пвки кузова луч1пе всего с по_
п{ощью г|ь]лесоса.

Рупт'той пь1 лесос' пр1{меняемь]й для от][1сткР1
обивки куз()ва лсгковь]х автомобт,тлей, отл1{чается ко\{_
па1(т{]остьто и !тсбо"г:т,ш:им весом (\ ,5-2 ка), отт т1меет це1].
т'робе>кгтьт{| ве11тил'1'гор' г|р}.]во/(т.тмьт|.! в действие 3,т1е(т!6.
дв,]гателем мо'1!11|ос']'ь|о 0,|75 квт. в щетке пь1лесоса
имеется забоцэт:гт:< дл'1 0т'сась1ва||ия пь!ли, которая соби_
рается в хлопт|а'го,бума;к:том ме1ш|{е. /{ля онтастки обгтвки
\{огут бьгть :,гс;тользова1|ь] так)ко и обьт.лтльте ком]]атг1ьте
пьтлесось1.

[[ргт отсщствии пь1лесоса обгтвт<у ш{о}кг1о чист].1ть щст_
кой и чтастьт\{ веником утли вьт6у-вать.

Ёет<оторьте иасти ку3ова в легк0вьтх автомобилягх
(гтапрттмср, 1{!1}к[]яя час1'ь дверей, подло(отн11к'1 и т. :т.)
обитьт ис:<усстветтно1! т<о>кей -текстов!1нитом. 1ексто;зи-
нит мо'{]{о мьтть водо1'т или мь1.пьнь]\,! раствором' после
чего его следует }1асухо протереть мягко'т! тряпкой.

){ирньте или масляъ|ь1е п']т1]а с обивт<тт сиде+тутй мо}(]]о
удалять тряпког}, смочегтгтой чисть]м авиационнь]м бег:зи-
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ном, бен3ином Б-70- или эфиром в специальном раство-
р!]та):!е - 

четьтреххлористом углероде.8 слунае попадания на обттвку электролита надо не-
п'{едлет{но удалить образовавш1ееся пятно' сразу )ко по-
лив }та него немно|Ф !1?|{]31]э]рного спирта или протерев
пят1]о мокрой тряпко:}. Ёесвоевременн0е удалет{ие пятна
мо>кет привести к разъеда1]11ю ткани.

Р1гдеющттеся внутри и снарух(и кузова хромированнь]е
части по мере надо,бности протира!от сначала мягкой
тряпкой, смоченной керосином' зате}1 водо*] и после на.
сухо зам1пей. Фбразовав1]]уюся р)кавчину очищают' и по_
вре)кдет]нь1е места покрь]вают бестцветньтпл лаком. |1оль.
3оваться керос1|[1о!\4 падо осторо)к1!о, !ттобь1 он ]-]е пог!адал
на !{раску гт"ттг: обттвку.

* |{р:тптепентте э'г1!л!{роБанного
ется.

бензина для чистки не допус|(а.

РА3двл т||

эксплуАтАция А втомоБ илЁи

[ л аь а 12

тЁхн ичвсков оБслуживАнив АвтомоБ илви

Фсновой постоянного поддер)кания автомобилей в ис_
ся регулярное про,ведение
и своевременное устраг1ение
лагодаря чему предотвра-
ье3нь]х неи,справ,но'стей и по-

ломо1к.

- Бах<'ная роль в этом деле принадле}кит гпоферу. Б его
обязанности входит е)кед}|евная проверка технического со-
стояния автомобиля перед вь1е3дом на ли1{ию. Б течение
рабонего дня гпофер долх{ен внимательно следить 3а де}]_
ствием механизмов и приборов автомобг:ля' своевременно
выявлять |{ 3 них неисправности.
|!ри невозм ару}кеннь1х неисправ-
ностей шоф нии в гара)к сделать
8аяв!(у на проведение необходимых работ по'|€кущему ре-монц.

1ребования к техническому состоянию автомобилей

1( апрегатам, механизмам и приборам автомобилей
предъявляются следующие основньте требования.

"(вигатель. Ёадех<ное щепление двйгателя на опорах;чиста .устойниваяра6о-
та на !,'р''," приемис_тоеть мощность; отсут-
ствие [1енормальнь|х ]'1]умов и стуков; расход то{ш1ива и
мас.]1а в г|ределах нормь1.

Ёе допускаются к эксплуатации авт0мобили оо е/|едую-
щими неиспРавностями двигатепя: течь охлах(дающей
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х(идкости |тли мас,па в соеди!{ениях двигателя и его систе_

мь{ охла)кде|1ия |4 смазки; неисправность глу1пителя' по_

вь]11]енная дь1мность вь1пуска.

€истема питания. Ёадех<ное кре11ление всех приборов
системь| пита\:ия:0тсутствие загрязнений и отстоя водь1 в

топливнь!х фильт'1рах; чистая фильтрутошлая набивка и нор-

мальньтй уровен,_штасла в воздугпттых фильтрах; правйльг1о

отрегу''р'ванньтй карбюратор, о'6еспечивающий образо-

вание гортоней смеси надле)ка1цег'о состава'
Ёе до'пускается те!|ь топлива и3 ооединений топливо_

проводов и прибо'ров системь1 питания'

3лектрообог.удование. Ёадежно'е крепление и чистая

поверхность всех приборов э/1с1{1'Рообору:{оваглия и соеди-

няю!цих их проводов; исправнь1е и хоро!]]о заря)кеннь1е

батареи аккумуляторов; бестпумная без искрения'-9::1-_1
нагрева корлуса работа генератора; исправ1{ое деиствие
стартера, спссобгтого сообгцать колен!]ат0}1у валу прогре-

того двигателя вра1цение со скоростью не ме}1ее

|20 о6|мита; ,аде>*н'" действие приборов зажигания)
обеспечиваюшдих бесперебойное вос!!ламенение ра0очеи
смеси в цилиндрах на всех ре}кимах работь; двигателя и

правильная установка момента 3а>|<игания:' исправнь1е

п'риборь; освец-те'"итя и сиг}|али3ашии (фарь| при включе-

нии дальнего с'вета долх(1]1' хорош|о о0]с1|(11'|'ь дорогу на

расст0янии не ме]!ее чсм !!.! 1()(') м, б'г;их<г:с:го - 
[\0 м) '

Ёе лопускается эксплуата1]ия автомобилей с непол_

чь1м комплектом о{'ветительнь!х при6торов' применение не-

стандартнь1х стекол в фарах, уста11овка допо/1нительнь]х

фар.
1рансмиссия. |1лавъ1ая и бесплуштная работа трансмис-

сииприл хдви)кения'
ЁЁ до автомоби'пи с ра3ре_

]улирован ой коробкой переАав'

нару11!ени рданного вала' вь13ь!ва:Ф]|1и1!1

вибрашию во время дви)кег|ия'
Рулевое управление и передний мост' '[1егкость и на_

де}кность управ/|ения автомоби'л:ем, обеспечиваю1цие пол'

ную безопас!{ость двих{е!{ия при различнь!х скоростях и

дорох(!]ь|х услови'|х-
Ёе лопускаются: люфт рулевого колеса более 25'* (при
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$ Аля автомоб*тлей |А3-!!1м' гА3_67Б и 314€_5 более 36"'

поло)кении колес, соответствуютпем дви)кению по прямой) ;

туго 3атяь1утое рулевое управление; ослабление крепле_
аий и отсутствие |т]плинтов в соединениях рулевого при-

льно вки пе-

угль! х ггапф

о1][(а у1 ';тод'
и1] ко, азраоо-

тан1{ь1е отверст!]я для кРепления дисков.
1ормоза. Бьтстрое и безот'казное действие то'рмозов (ве_

личина пути тормо'ке!!ия т{е долх(на превь1шать устаг1ов-
ленную техг!иче'скими условиями 3авода-и3готовителя.
,[,ля легковьтх автом'обилей величи1{а пути тормо)кег!ия
дол>к!{а бьлть не более 7 м, для грузо|вь]х _ |2 м при
скорости 30 км|час на сухой и ровной лор'оге).

Ёе допус](а]отся: !]еисправ}1о'сть ил!1 г|еправильная

регулировк] х,','я 6т,: о.':.:;оп'о (рун:того ил|1 но>к:;ого)
торш1'оза; подтека]|ие ){(и/(|{ости и,:||и г[рог|уск во3духа
и3 си,стемь] приво]1а'1]01)м0{зов; ]1еиспра'вность компрес_
сора.

{одовая част!'. 1-]а:/:с>кттое креплен!{е к раме (кузову) и

прави.ль]|ое в3аип4о|]аст1о.ложс|!|4е всех агрегатов; хоро1шее

поглощение рессорами, пружи|]ами и амор1'изаторами
толчков, восприт]имаемь1х колесами от неров1{остеи доро-
ги; прочное креплег1и,е дисков !(олес к ступицам; ис1-1рав_

нь1е 1пиг!ь| !4 Ё]6!м2;1ьЁое давле!1ие воздуха в них'

1{е лс>пус:<а|отс'|: 1!есоогветству!ош1ее дав.ление возду-
ха в ши||ах' !!с()трсмо|!ти1)ова||!!ь1е 1]овр'е'{деЁ|14я каРкаса
покрь11шек; ;.тзтто:г.:с:г:;глй пР()1'е|{'г0р, а !{а ш.|иг!ах авто'бусов
и такси 

- р14сун0'|( !!р()1'с|(т0ра; по./!омки и тРещ|4!_!ь1 листов

рессо!р.
(абина, ку3ов и оперение. Фпрятгтьтй внегшттий вид ав-

томобиля, испра|]!!ое обс;рулс;ваггие кабинь: и хоро1пее со-
стояние ку30ва' обс:спе':ива;()щ]4Р пормал|)г|ь!е ус/!овия тру-
да штофера, ттеобходимь|е уоловия для пасса}ки1ров и со-
хранность перевозимого груза; исправно'е действие подъ-
емного механизма, обе'спечиваюш1его бьлстрьтй подъе1!|

платформы автошло'биля-самосвала на полную вь!соту'
плавное ее опускаг1ие и, при не'обходимо'сти, остановку ка
любой вь1соте; наде)<ное крег1ление кузова и кабины на

раме.
Ёе Аопускаются: повре}кдения или старение о'краски ав_

томобиля; повре)кдения (0азрьтвы, вмятиньт) крь|льев; от-



сутствие колпаков у колес легковьтх автом'обилей, помятые
или ржавые колпаки; неокРа[|]енные у гру3овых автомо_
6илей или нехромированнь1е у легковь]х буфера; неисправ'
вость 3амков лверей кабтцньт и запоров бортов ку3ова;
поломка досок и брусьев бортов и платформь| кузова; тре-
щины и по'мутнение лобового стекла; неисправно'сть стек_
.цоочистителя; отсутствие 3еркала 3аднего вида.

1ребования к техническому состоянию автомобильньдх
прицепов. ( техниче,ск0му со'стюянию ходовой васти, ку'
зова, цриборов освещения и сигнал|4за\\и'1 г{рицепов предъ_
являются такие >ке треб'ования, как к соответствующим
частям автомо'биля.

€цепное и поворотное усттройства прицепов дол)|{ны
обеспечивать наде)кное соединение прице'па с автомо'би_
л€м и следование прицепа за а'втомобилем без вилян\|я \1

рь1}вков' а тормо3ная система 
- д'ополнять дей'ствие тор-

мо3ов авто,мобиля-тягача, о,бесп'ечивая бьтструто останов'
ку а,вто'поезда при тормо)конии, а так)ке а'втоматическ0е
тормо)кение прицепа в случае обрь;ва сцепного устрой-
ства.

Ёе допускается эксплуатац|4я прицепов с нестандарт'
нь!ми сцепными приборами !^ без дополнительного гаран_
тийного троса.

Фсновньге причинь| и3менени'| технического состояния
автомоби,пей

Бследствие зксплуатации авт0мобилей техьтическоо
оостояние их агрегатов и механи3мов по'степенн0 изме!{яет_
ся. 0сновной п!ининой этого является износ деталей.

14знос деталей, неизбе>кно 1]аступа|ощий после д.пи'
тельной работьт авго:мобилей при с'облюдет1и'1 всех правил
его эксплуатации и качественном техничес]{ом обслу>ки'
ванит.1, назь]вается естественнь|м износо'м. |1отребность в

ремонте автомо,билей, вызванная 0стественнь|м износом их

деталей, во3никает после пробега, иногда значитель!!о п1ре'

вь111]а ющего установле}] нь!е норм ь!.

|| рех<дев ре м еннь: й и 3нос я'вляется ре3ульта'
[ом неправильно:}} эксплуатации ав.томо'билей или гтару-
шения правил ухода 3а ними. Бследствие прех{девремен'
ного износа потребность в Ремонт€ автомобилей наступает
до пРохождения им установленнь1х ме)кРемонтных пробо'
гюв.
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Различают нес'колько видов износа: механический'
кщрозийный, абразивньтй, усталостньлй.

.&1 еханическтцй износ деталей настпает в ре-
зультате и(|й:|2Аия их рабоних поверхн'остей. |1римор'ом
моцт слу)кить шейки коленчатого вала' вкладыши корен-
нь1х и шацнг]ь|х под1пипни,ков, пор1пни и стенки цилинд-
Ров' 11]кворн,4 и втулки г{оворотных цапф, накладки коло-
д0к и тормознь]е барабаны.

(орр о'з и й н ы й изн ос во3никает вследствие1разъ_
едающего действия на металл киолот и щедочей, оодчр)ка-
щихся в масле или топливе' а так)ке га3ов и паров воды'
оообенно при вь1соких температурах. 3тому виду и3носа
наиболее подверх(ень| рабоние г{оверхности голов0к кла-
панов и их седел и залить]е свинцовистой бронзой вкла-
ды1пи подшипников коленчат0го вала дизелей. Б меньтпей
степени корро3ия !}лияет на износ других трущихся де-
талей автомобилей.

Абразивн ьт й износ вы3ь]вается п'о,падание]\|
ме}{ду трущимися деталями мельчайцлих твердь|х частит|
абразив,ньтх ве1цеств, содер>л(а1цихся в виде пь1ли в во3-
духе ил'и в виде посторо'нних ;':римесей в смазочном мас-
ле. Абразивному из!!осу о,собе1{но г|одвер)кень1 такие
недостаточно з.а11]'ищен|!ь|е от прог]икновения пь|ли и гря-
3и трущиеся детал\4' как' напри'мер' рессорнь]е пальцы ш

их втулки.
!сталостнь1й изно с вь1зь1вает разру!шение по-

верхнос:тсй деталей, работатошлих в усповиях переменных
нагру3ок !! 1]ь]с0!{их удельг|ь!х лавлений,- зубьев 1шесте-

рен' 1париков, ро.шиков и обойм под!!]ипников качения.
Азнос дета,лей а вто мобил е й уменьшается

благодаря примет!ени|о в автомо6илестроении ра3личнь1х
констру'ктивнь1х усоверше}|ствова ний. ^[ ак' при изготовле_
нии блоков пилиндров !вигателей получили 1цирокое рас-
пространение всташнь!е !(ороткие (в верхней, наиболее из-
на1пиваемой части цили\1Ара) гильзьт из из!!осостойкого
антик0ррозийного чуцна. 3начительно умень[1]ает изн0с
пор1|]невых кол'ец пористое хромирование верхнегю ком-
пр,ессионного кольпа и п0крь|тие оловом остальнь|х колец.
(оррозийный износ седел выпускнь1х клапано'в уменьша-
ют применением вставнь|х седел из антикоррозийного л<а-

Роупорного чугуна. 1ермостат и )калюзи в систе'ме охла)к-
дения г1озволяют поддер)кивать наивыгоднейший тепловой
рех(им двигателя' обеспечи,вая наилуч1].]ие условия для
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приготовления |рабочей - .с1'1 и 0маз1(ш деталей' благодаря
чему умень1пается их износ' Фильтрьт прубой и тонкой
о1|и,стки ма,сла, устанавливаемьте в системе сма3'ки, спо-
собствуют длительному сохранег1ию п'ерво!1а!|альнь1х
свойстБ }{ас]та и сни)ке1{ию меха!!ического и абразив1'1ого

износа деталей двигателя. |1рименение в коро6'ках передач
шостерен постоян1{ог'о зацепле1]!1я и сигтхрони3аторов' а

такх<е по'вь]шен1-{е точно'сти изготовлег1ия !лесте!Рен увели_
чивают срок слу>кбьт коробок п'ередач" 9меньтшени]о из}1о-

оов способ,ствует у./1уч!пение 3атцить1 от за11ря3нения
сочленений рулевого п1ривода и подвески. 3ттачительного
г{овь1тпения долговеч11()сти детал'ей достигают путем при_

менения це|{тра/114зоватг:той сма3](и г1еред)|его моста (ав_

томобиль А4-2 ! <<8олга>)
Больгцое влиян|1е ъ1а интен'сивность и3}1оса детал'еи

и изш1енение технического состояния а!втомобиле]| ока-

вывают условия эксплуат31{ЁЁ00, в первую оче_

редь доро)кнь1е и климатические условия, качество при_

меняе\,1ь1х т0плив и смазочнь]х материалов' ре}ким дви)ке-
н14я.

8 зависимости от доро}{т]1'х и климатических условии

в цеь]траль'

ью вь1зь1ва_

двигателей
оседани€ капель 1{еиспарив11]егося топлива на стет{ках 11и'

линдро'в и смь!вание с 1]их г1ленки г{асла' вследствие чего
повь|1шается и3нос цилиндров и портлней. Ёедостаточное
октановое число топлива является прининой появления де'
тонации,,раз|ру11]а1о!це лействуютл{ет] на детали кривотпип'
но-1шатун!],ого меха низма. Ёиз;<ое цета|!0вое ч]"1сло д14'

3е"[|ьного то'плива по|]ь{ша'ст )кесткос'гь р:тботьт дизелей,
увеличивая из|1ос под1лиг1г1иков и 1це0к коленчатого вала'
Ёе соответствую1цая се3о1{у вязко'сть топлива мох{ет на'
Ру1пить г1роцосс распь1ливанй9, |1т48[ёФ'бразования и сгора'
ния топлива.

'€ушествену1ое влияние на изно'3 деталей ока3ь1вает
ка цеств о ма сла. 8язкость мач!а долх{на соответст'
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вовать сезону. йспользование в 3имнее время вязких ма_

сел приводит к тому, что детали. механизмов в период их
прогрева булут работать почти б'ез смаз'ки вследствие то'
го, что масло г]е смо)ке1'проникать в 3а3оры мех(ду ними'

Аля двитателей, 1р2]бота}ощих {{а наг{ря)ке}1н0м ре}ки\{е1
обязательтто шри!'!е}!'ег]ие масел с присадка]!]и, умень1па1о_
щими 1{агаРо- и лак
ление части|| масл'!
гтеобходимо 1|сг!0./1ь3о

садками, спо,собст'ву
вкладьтшей подш.1ипЁ|и'ков коленчатого вала' залить1х св}1]{-

9астьге остаг1овт(1т, разг01!ь| !'1 рс и'] созда}от

увеличеннь1е пагру3ки !!а /(е'га}.л и ходовои

части и повь{ш1:]]о'г !1х из[1ос, с!1 ъ:тньтй про-

бег автомобгтлей.
(ачество вь1пол!!ег!

обслу)киваъ|ия имеет [1

для поддер>каг1ия автомобиля в
тояг1ии. 1тцательное проведение

ра, к()1|'|'|)()./!!,!!1;!{, крепе}к1]ь{ 
-ч'-о^-ч*йьтх от',:'1,', 

'\:л['} 
с:::<.:сс;бс':'т;уст деталеи

и продлс11и!0 ('|)()к:! с.:ту;пс6:' его на_

де)к!1ь1м в работ'е и э](0|[()ми

Ф ргапп из ат п1и'| тех!; ичес кого обсл уп<ивания
и ремон'га автомоби'лпей

в €оветском (оюзе принята планово_преду_
предительная система технического
о б сл у,,|{ и в ан ля автомобилег}' €уплность этой систе_

мь] состои1' в 'г(.)м, нто оболу>кивание автомобилей произ_
п'о зараг]'ее со'ставленному
ется п./|ановьлм. ]ехниче_
к предупреждению воз_
сдедовательно' являет'ся
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предупредитель'ньтм ( проф ил актинеским) обслу>кив анием.
<||олох<ение о техничоском обспу>кивании и ремонте

автомобилей>>, утв,ерх<денное б. /{инистер'ств'ом автомо-
бильн,ого транспорта и 1поосейнь1х дорог сссР 7 июля
\9|:4 г., предусматривает следующие видь| технического
обслу>кивания автом,обилей:

е)кедневное техническое об'спух<ивание (во);
первое техничеокое обслух<ивание (тФ_1);
второе техническое обслу>кивание (тФ-2);
сезонное техническо0 Фбсл5г1т1ц9дцц9 (со).
3тим х<е <<|]олох<ением)> установлень1 два в1{да техни_

чЁского обслух<ивания автомобильнь1х прицепов:
€х(едневное техническое обслух<ивание (вФ);
первое техническое обслуэт<ивание (то-1).
|1ериодичность технического обслух{ивания автомоби-

лей и црицепов в километрах пробега приведена в табл. 9.

[аблица 0

'{втомобили 
грузовьте бор-

товь!е с карбк;раторньь
ми двигателями

Автомобили-самосвал ы,
трехосные' га3огет{ера-
торнь|е' газобалонньтеи дизельные автомо-
били

Автомобили легковые . .

Фдин раз
в сутки
после
работь:

автомобил
(прицепа)

Автобусь:
[1рнцепы

}казанньте в табл. 9 величи'ньт пер1{одичвос'ти обслу-
х{ивания являются средними. Б зависимости от конкрет_
г!1Б|{ }€]Фв1|й работьл того или иного автохозяйс'тва они' с
ра3ре1]']ения вь[шестоящих орга!{и3аций, могут бьтть из-
менень1 в сторону Реличе1{ия или уме|1ь|'шения в пределах
до 20 %.

1(ахсдьтй вид технического обслух<ивания включает
стр'ого определенньтй объем (перенень) обявательнь1х ра-
6от' }(ах<дь:й с:тедующий вид обслу>кивания полностью
в1{лючает Работьт пред1шествующего в|1да' в первое техни_

д0!

800

700
900
800
800

3500
6300
4800

|!е р хлодгттпостъ техн{т |{еоко' о
оослун{ивания, Ёи

Ава раза в
го]| перед

наступлени-
ем осеяне-
зимнего и

весен не-
летнего
сезона

ческое обслу>кивап! !1.' |!.\''! !|'! ! ; ! |( ) ! (''1 все работы е)кедневно-

го обслужи Баьтутл !! /|,! ! ! ! ( |']| | | | | | (']! !'!1о с\1азочнь1е' осмотровы€

т|Ф, !(|)('!!{',!(!!!']() !{ 1регулировочные операции'

0' !(]!!( !!|)]!|1!!,/!()' без р1зборки (в-скрьттия) 
_ап

:[0с;1пс;;; !!.]|!! ('11ят}{я их с авто\|об]1ля' }'торое

п,6г',,: у;;с:::т:т|11'|е в! лючает о11ерации пер!!ого

тех1!||!|('(.!(()|() ()()('./|у)киьан|1я и, кроп{е -того, Ряд работ в

].'',б,:с'',',,,,м с:б:,ц'ме, с частично|! разборкоЁ; агрегатов и

Ё',',]','..,' (' ;!|!!'омоб}|ля некоторьтх приборов для проверки

их [!{| (']]('|!!'|альнь1х стендах. [1ри проведе}1ии се3онного

0б(:.п\/)!(1!|}ания производится весь объем работ второг0

й"*',й,,"-''го обслу>кивания и дог!олнительно к ним опе-

Раци]-] по подготовке и автоштобттля в ус/!о_

в,.',х ,аступающего ил|\ весе!11]е-ле1'г1сго

се3о!]а; 3аправка авт 1ь1ми с()|)тами то{}л11в'

масе,ц !.1 с\'| азок; 1][)омь]в1(1| с ох/|а)!(/{(]!1и'{ и 3алив_

ка в Ё}се -','''-'.',.'у:огл1с:[} ;,:<т:7цт<о'с:':'п (а::'гг;к]':1;:т:э, вода)]

доведе!1!!с :т.;то т';;ос:тй э/1с!('г|)о'л и1':! -в 1| 1(}(у \!у/|лторах до

Бс:зоплт:с;[1 ||ор\1ь1; по/\к|)ас!([] атт;'гс:[пс;б:':,/! я{ !1 1||!1]есе[{ие ан'г11_

ко1.>1':оз:'т[! :.:ь,*,,'кр,!'''}|; у;<к;пп:л''::с:('гош|11!ис 
авгомобидя не_

'о!/,д',п{]'м 
/.!',пя 1;?:6от.ьт т{;п:1с1.у!!{1 !()!|!.0м се3о|1с и!|вентарем

](ут'ст:,:: ::':'с:'т||'|!1'\'1 !{ 11сх'/|ам!]' срс,1с1'вами 1)0вь]!1!е|11{я прохо_
'д!тп:с:стт:) и'1и с.]1а1{[1 1{1!вепт:[ря 11а хра|]е}1ие'

-.р",', работ по техническопту обслух{иванию отдел1_

]11,1х аг|)егат()в и с1{стем авто\{об}]лет) и пришепов приведе-

1!!)! !} ('()()'|'!з()'|'с1'в)/к)1|],|'!х 1]азделах учебни1(а'
(}1::';п::пг';;пп1л,,, .,"1],[,.| ко,]о о6с,!у}!(!4|];[}[|'[я :твтомобрплей

п !!|)|,!|1с!!()!} :г ;п п:'г<тхц>:;*:йс'гпвс:' |} :<а>т<)(опц автохо3яйстве ёо'с_

1'1! в'|}!!()'].с'! !!,]!;!!!1' п.;':;тк|::птк:г ||[)()!]()](с|||!'1 тсх[11]!|еского обслу_

)1(пва!!!.{'| :: :т'т.с>мс;бг:'::с.[1. |[.::::::-:1:;:с|;гпк с0ставляется сроко]\{

]]а месяц € }':ст'с>пт 
(]|)(''ц!!0('у1'()|:!г':г': г:1х;бога ка)к]{'ого авто_

йоби.пя. |1..,,,''',',,','*'[ :т :;': олпт:б:т,.::<.'[! тз сл6с,лу;!(шва!|ие по пла_

:-ту-гра(;ику']вл'!стс'| с'1'р0!'0,с)("л:пза'гц:'л:';;о1!'

Бовсех!(Ру11|1ь1ха:зт.с->::о:зяг[!стгзахубс:р:су|]ш1о1]11(уавто.
мобилей пр; ежедне )кива!{ип
[р''.''д,' бригальт уборш проверку их

технического состояния _ 'ца техни1|е'

;;;;; ;;;;рй', 1оттч) ттли (колонньт)'

Ё тат<их автохозяйствах шо{тср обязан прои3воцить

только осмотр :двтомобиля перед вь1ездом }{а лин1а1о'

Б птелт<утх автохозя{!ствах вь1г1ол}{ен14е всех работ ех<е'

д1]евного обслу)к!1ваг1ия обь;чт:о во3лагается на шо'

фера.
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1вблипа [0

изводящих обслу>кивание.
}чет вь]т1 олнения техЁ|ического об_

х(ивания в месячном план'е-графике'

оби|вки.
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1{ормь: про5е:'а до 1!апиталъвого
ре!]онта' тыс. ям.

тип1' и модоли автоп1обилей д]!я вовь!х
автомобилей
до первого

1{аппптального
ремонта

для
автомобипед'
протпед]ппх

1!апиталт.вый
ремо!тт

65
1|0
\75
220

105
90
95

130
230

Б5
90
|55
175

90
76
80

110
200

1:

ш

ш,,'

{

!



неиог{равност€й апрегатов и прибор'ов автомобиле:!, воз_
никающих при его эксплуатаци|1' а так>ке за^1!ег|у отде"ць-нь{ ь

во;
[? };{}1, @€й&т! ив а01(и;},1].1 автош1о,биль по пр иб'ь1т]]и с л}.]]{]{и,
или бригадгт,ром (гластероп{) бригадь1 рабоч11х 1]ри г]рове_
дении техничеокого о6слу}к}]ван}!я. Бо всех ука3аннь1х
случаях сост на ус1)ране11ие
те*!, которая вь1полнения в
ремонта.ва е1кущий1ремонт
часто назь1ва|от 3аявоч]1ь]м ремо!1то{м'

&1етодьл рет|!онта. Ремо;;т авт0п'тоб1.{ле;] мох<ет бьтть про.
1{зведен по дБум 

^1етодам: 
|-{1]дивидуальпо\{у 11 ацрсгат.

}|ому.
11 ри и,ндивиА}альгт о1,{ т!1 отоде все сг1и\1ае-

мые с автомо,билей агрегатьт после вь!по'1!]ения необходи-
!ть1х ре},{онтньтх работ с}{ова устанавл}1вают на этот )ке
автомобг:ль. |1ри аг регатном методе вп4есто сня-
ть]х с автомо6иля неисправнь]х агрегатов на него уста}|ав-
л1|ватот другие' заранее отоем0нтированнь]е агРегатьт.
| [рел\1у|11ество[1 апрегатного ш1етода ре}1онта по срав}|е_
нию с 14ндив'идуальньтм является со!{ра1т\ен1{е простое]] ав-
то},1о,бР1ле}!, 1(0тор ь|е огр а | { {1ч шва |от,с'] в|]ем с: : см, ттсобходтт_
[\|ь{м для с11ятил 1|с!.!с1][)а!![1()!'() ].] 1!0с1.:| |г0в1(1.1 3аг]асЁ!ого
алрегата' тогда ка]к пр!{ !{1|дивт'1дуаль!1ом методе автомо_
биль простаивает в течение всего времени, требующегося
д.т]я.ремонта снять]х с него агрегатов.

Агрегатньтй метод приг1ят для автохозяйств €оветского
6оюза как основно{} метод ре}|{онта автоплобилей. ]!"пя осу_
ществления этог,о метода в автохозяг]ствах долх(ен бь1ть
создан фонд оборотнь1х а[1регатов (Авигатель' л<оробка пе_
редач' заднил} и передний мость1, рул,евот} механизп{' подъ.
ем ньцй мехаг1].1з п4 автоп{обиля - са плосв ал а ) .

[ л а ва 13

оРгА!{и3Ация РАБоть| подвижного состАвА
нА линии и покА3Атвл|-{ РАБоть! АвтомоБилЁи

Фрганизация работьт подв!!}1{ного состава на лини''|

1ребования к организации работьл подви)*(ного состава
на лит'\|1г1, Фоновньте требования к орган]13ации работь:
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п0дв1!)1(ного состава на ли!]}1и заключаются в обеспечении
пр0изводительного Р10|{Ф,'[Б3ФЁ&гтия рабонетю времени авто-
птобттлей, их грузоподъеп4ности и про'бега.

[{роизводттте!-тьн1ое использование рабонего времени ав-

томобилей достигается сокращен'{ем времени ег0 прос'1'0я
под пог]}узт<от}-разгрузкой и при оформдении документов
на гру3. йспо;тьзотзание гру3оподъем]тости пр1т пР;ревоз1(е
.т]е])1{овес1{ь1х г1Рузов мо'х{ет бь;ть повьттпено путеп[ наращи_
вану1я борт'ов 1()/зова автомо6иля. {ля улун1пения исполь-
зова;тт!я пробега необходип1о вьтбирать такие марш1руты'
пр}1 1(о'торьтх пробег без груза булет оокращен до [,1}1ни"

му|'1а.
Фсобенг:ости работь! автог|{об!:ль!-того транспорта в тя-

}!!ель]х клшматических !.{ д0р0}кнь|х условиях. Б районах
1(р а [}ттс:го €евер а ра'бота а втомоб тдлет} зат'рудттяется {!,.13-

|(|т},1 |! 1'с\| г!с!)а'|'у])ами окр)')!(:)то!]1сг0 воздуха, требу1ощи\1!|
г1|]!!р|('[!с!!|1'! сг|0](11аль[{ь1х т0п;1!.]|} 1{ [,]ас(],д' оссл(;ьтх пр1.1емов
г1)'с](;] ]! 1);):}()|'|)с!};т 21:;::т';:тс.:;с[!,'!'|](атс]ль110го утс11ле!{!1я
](;:бпт;т.

!] |(),](|!|,! х 1;;:[!о:тпх'|)|)у/[.|!()с|'|1 1]0:]|(и1{а1от' 1]аобор0т'
!]с']|(|/]((]'|'!)][() т;п,тс:с;:<с.:{1 т(1м|!с|)1!'!'у|)1,1 1}оз/1уха в лет11се время.
][;т:: с.:бц,с' : го1|0}1 !]'( досга!'|'о[| ! |01'() ()х,/т2])(/]е!{и'! двигателя на
автодцоб:л;;тт1 )|с']'.!{[ав-|1{.]в[|!0т ра/1|,{а!тор1' с увелиненнот1! по_
верхг1ост],ю охла)кдения' а иг1огда применяют устрот!ства
для подвода к карбюратору во3духа не из подкапотног0
1(|)ос1'|)а!1ст1}а, а 1тзв1]е. Ёеобходип{о так)ке со'кращать с|ро-
](|! ()б[',/!}/)!(!1!};|]т|1'т возду(]]г1ьтх ф:тльтров двига'геля и осо_
бс:тт:тц: '' !][1!'| (''||1,||() гг])(]1{зт}(),ццть ух0д за 1пи!{ами и их ре_

^1 

() ! ш-.

! ] :':т;:*с'.;: :,: х /(()]|)())!{н |' х ус;1о]]ия-\ (плохое состоя!{ие до-
|)())!(|!()!'() [|()]{|)|,|1'!1'|' |)|11}'!;ё!}}1{0|1!1ь1с и разп{ок|1|ие грунтов},{е
/(()|)()|'!|, с!!(,)!(!!!,!с 3.}!(ось! гг без'г(оро;кье) требуется при1че_
[1(||1!|с с|)('/,(с'1'|] 1|0!]|'[]]|е,[!!|я г1роход!!мост:.т а':зтомобилей, а в
ос0б0'|',!)|(с./1]'х услови'{х - '|спользован1'[е 

автомобиле1'т
п0вь1|1-1о1111о|! .шр оходимос'ги.

|!!ртт эксплуатаци14 автомобилей на горяьтх дорогах по-
вь1ш!а1!отся 1ребования к техническо,му состоянР]ю тор}!оз-
но.:| сгтс'т'с:пть1 11' !)улево'го упр а влен11я автомо бттлей.

8бязанностп: гшофера перед вь!е3дом 1{3 ы'|!{!!!{!@, во в|:е-
мя рабо'{'ь| и по во3вращении в гара)к. [{еред вь]е3дот{ на
л}1нпю гшофср до.}1)(ен проверить техн1{чест(ое состоян!'1е ав_
томо,биля ]1 |{Ф,т!ут1д15 путевог! лист и талон технического
паспорта"
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Бо врепгя работьт на лин!|1.т тпофор обязан Б51[Ф;-1Ё{1Б
все получе,ннь1е им 1раопоря){{ения' касающ]-1еся диц и ор_
гани3аций' в чье распоря)кение о]:1 поступает' п,1а1]1прута
следования' количества перевозимого пруза' и пр!{}11]т{ать
все зависящие от него м€ры к своевремет!ному вь]по/-1не_
ни]о полученного зада11у|я.

|{ри возвращени[,1 с лин']1}1 гпофер дол)кен €А2ть 32|1о,т1.
ненный путевой лист и предъявить автомобиль для про_
верки его технического состоят]ия контролеру отдела тех.
нич€ского контроля (отк) или ш'1ехантл{у, а 3ате},{ напра-
вить его на пость1 техни(]€ст{ого обслу]кивания т]ли на
стоянку.

Рсли смет;а гпо(;еров пРо1гзв0,'1|1тс'{ |1а "т]и]гт.1]1' то в пу-
тевом листо указь1вают мест1о и в1]е:т'тя псРе/1ач!{ автопгобтт_
ля от одного тпофера друго}'1у, пробег по сгтидомет|])у, ко-
личество топлива в баке и техт{1]|1еское состояние переда.
ваемого автомо'биля.

[|утевьте документь! шофера. 8о время работьт на ав_
томобиле штофер обязан 1{м'еть при себе путевой лист' удо-
стоверение на право управлег1ия и талон техни!!еского
паспорта автошлобилей.

|{утевой лист является основ!1ь1}д перв].1чнь1л'1 докумен-
том по унету ;работьт тшофера и автоштобгт'пя. ,[{т:т1'ст:а'| ст0'
рона путевого л!,|ста 3а|1()./1||'!с'г(]'1 /[! !(]|1с'г(1('|)0м1 11./11{ 1|аР'1",[-
чиком автохозяйства. 13 тлсршош1 р1-1:]]]с/{е лгтцевой ст0ро}[ь]
3аносятся сведения об авто'.созя;й}стве, автомобил:е, :шофе_

ре' грузчиках' ста)кере, вре['[енл вьте3да и3 гарах{а 11 во3_
вращения в гара)к' показа1:!ия спидо'\1етра' отметки с 11сд-
[1исями меха1]ика и тпоф9ра о тех]!ической исправ11ост]1
автомо6и;;,я.

8 разАеле <<3адание гпоферу> указь1вается, в чье рас_
поря)ке,ние направлен автомо!биль, в|\д |1 колР1чество груза}
мар1пруть1 с/1едоваг1ия' число ездо,к.

Б разделе <<Бьтдана топлива>> отп'1ечается остаток то11_

лива перед вь]е3доп,{' количество выда111{о1]о тог1;[|,.]ва }] ос-
татоц( по возвраш{е1{1]и в га1ра)к.

Разде.п оборо:'гтой сторо]1ь1 г].утевого листа <<8ьтпо.:гте-

ние 3адан1.1я)> запол1.1ятот л{]ца, т]оль3ующиеся транс11ор-
то\{' и 3аверяет своей подптгсьто тшофер; раздел <Результа-
тьт работь1>> заполняет таксироБщик автохо3яйства.

Ра6ота грузФЁ9ь!х автомо6илеш] ша липлии. |1орядок ра-
ботьт авто м о билей н а ли||у1и уст а |т а в л].{в а ется ди спетче1] о}1
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автохозя1?ства' котороплу штоферьт оператив}1о подчиг1ень]
в течение всего времени нахох(дения вне гарах{а. |1р,
пеобходимости дис'петчер перебрась]вает автомобили с
одного мар|шрута на другой илу1 от3ьтва'ет с линии в
га р ах{.

|.[огрузо,лъто-ра3грузочт1ь1е раб,отьт дол}кньт бьтть орга-
1]изо|}1!).'|1,т с |)ас11етош,1 максимального оокращения простоя
а;:'гоштоби'цс[т. [;тя этого ттеобходимо: 1) равгтомерное шРи-
бьтват;гте автомобилей т< пугтктам получе11ия ил|4 сдач|4
груза; 2) лостатонгтьтй фро:,тт погрузки-разгрузки (нис'-то
по1-1]у3очЁто-1разгру3очт{ьтх постов); 3) достаточт{ое коли-
1тество грузчиков; 4) возмо;кно более 1пиро1(ое примене}{}]е
моха}1изп'1ов для погрузки' разгрузки и трансг{ортирова1]ия
гРузов от \1ест складирования к постап{ шогру3ки.

[1рашила перево3ки гру3ов. |1ищевь1е пРоду кть]
11':с'б5,111'1' ]||)!| ]|с|)с|]озкс сохра|1ония |1!1стотьт, вкусо'вь1х
с':цс:[1стл: !! |]]!т']!'|'€"т1|;1.1ос'гт]' {'1с:,скороттортя1][иеся 1продукть]
(му:*;;, |(|)\/!!а' с;!х.|1)' сухптс: с|:1:ут<ть|, ма](аро1]1!ь]с ]']3делия'
,:;:[1 :: 'т'' :: ) :пс1,т*';вс:]'!т !] уг]11 [(()|}1{е' г{рсдохрпття;ощей их от
}/'|'('|)!,!, |{.;! !!)'!'|!]('!!|1'! !! сш1с||.] |.!ва|1!!'| дРуг с ,{Ругом. .[ля их
]1с|)('Р,():]](|! ]|уч].!1('!|(:|1().]!!,|]()т]11;'ь атз':'о'моб;тлтт-(:урго,нь1; п1р['|

|||)][м(']!(']!|!|,т /ц.шя: это{1 ;1с,ггп (')ткрыт1'х а'гвтомо,билет? груз
]1()''{л(.(|11 б;,г;'п, хт-:л1;<;::1о ук1)]'1' б1;сзе:гтом.

€охранность ск0ропортя1цихся продуктов (рьтба, мясо,
п4о,п0к0, творог' фруктьт и др.) луч1п]е всего обес'печивает-
('я |1])!.! ||!х ]1,ерево3ке в охла)кде1нном виде. Аля этого мо-
;'у':' 6п'т'г !. 1 ! |) !|\4с)!е1|ь; а :':томоб;..тли-фурготть1 со специально
с:|3о;"':у/{с::тл]!!,! !,|м|,| 1(у:.зо'1з:!\,|1!' !] !(оторь!е 3агру)ка]от 3аранее
()х'/|1|)!(,1[('!!||!'|('!!|)()]!.у|('|':,; (:: ,:ц,пяг ь,1олока так)ке и автомо-
б::,;п :': ::,::с'т'ц'р;:;л)' :.:,:;:: :: :з'т'с;мс;б:;лрт-холодильни](и с изотер-
]!!!!|!с('',(!]м]| !(у:'{()]}2!м}| !| х()./|0]1|'1л1)т]ь]ми установками.

11 с: р;: () |!с|),с!]0:]'1т ]{а боРтовь:х автомоб1тлях или авто_
птс:бпт,;:::.х-с':: м()с|]|!,/] ах. €:.тс;1т.:альпьте автомобтал!т_самосваль1
/(.г|я ]|('р0|]():]](!1 зеР!|а (гтапримтчр, 3ил-5в5д) име]от дере-
вя]|11ы'е кузов2) уве.дР|чен11о|! еп'ткости. Бо изб,ел<агтие потерь
3ерна 1(у3ов автомобиля перед перево3кой надех{но уплот-
ттлтот. ]{ля этой >ке цели к ку3овам дела!от крь11пки и3 де-
рева !'1,пт.] },{€таллической сетки.

Фвотт{и, 1(артофель и сахарную свеклу
так}(о г]еревозят 1|а бортовь1х автомо'билях и автомо6илях-
[2\{Ф[3!1:'12}' А,пя полного использован11я гру3оподъемнос-
ти автсэмс':6т.тлей при перевозке этих грузов 1]аращ1{ва!от
борта;<1,зс;ва.



1овары народного потребления (ткани,

одех(да' 
'&у"", 

металличеокие }1зделия' посуда и т' п') пе'

ревозят' ва б'рт'вых автоп':обилях, автомобилях_фурго'
нах я в контейнерах. ||ри использовании бортовь1х авто'
мобилей груз дол}*(ен бьтть хорошо упакова11 в соответст.
вуюш{ую тару. /[увтпие условия перевозки создачтс_я
при пользо'вании автомобилямт:_фургонами и контей[{е'

6от>>.

Автомобили для перевозки опасных грузов долх{ны

100

}герь1 применяют для смешаннь1х пеРево3ок грузов на

раз
дор х

ста т

только для автомоб:тльных ь

разли!!]|ь1с (ттсстагтдартньте) размерьт.' [|рименей:те автоп6ездов. Автопоездом назьтвается ав_

томобиль с однип{ или нео1!оль1(ими прице[тами или авто'
штобиль-тягач с полуприцепом. |{римонение прицег{ов и по_

луприцепов позволяет значительно увелдчить количество
груза, перево3имого автопоездом' по сравнению с 0ди110ч-

нь1п{ автомобилем.
йслользование автопоездов целесообраз'но при работе

автот'1ранспорта по до1рогам с ровным твердым п0крь{тием

п'о![ отсутствии кругь1х подъемов (на равпинной птсст::ос_

'|'), ''йц, 
агзт,',мой:,тль имеет 3начительньтй запас тягового

ус|[,гтшя !!а ве/1у11(1|х 1(0']ос[}х-" пр"*"',снис ав:'0моби;:ей-самосвалов. |1ри использова_

!|1,1ц а:зтс.:што(;тт.:;с|,'г-сапмосвал0в ре3ко сокращается время

ра3груз!(и. 1]местс с тем уста:1овка ва |'шасси подъе\{ного
йех6т!изма и более тя}келого кузова умень1пает полезную

гРузог1од'!,см11ость автомобилял-само'свала по сравнени1о

с соот1ветству]ощим бортовь:м автомобилем' |1оэтому

автомобили,самосвальт наиболее целесообравно испо'ць_

9,овать п!и [€!ево3ке навал'очнь1х гру3ов на 1(ороткие рас_
сто'1ь1ия' когда чи'сло е3док в течение смень! велико и

вь1игрь1щ от сокраще[|ия време]1и разгрузки булет з[1ачи_

тель'г]о превь11пать потер|о прои'зводительност11 ;1вто_

мо6иля, вьтзваттнупо )'мснь1]-1сг|ием его грузоподъе'\'1_

ности.
[1орядок ра3ме!.!1е}!ия гру3а в ду3ове автомобутля' Ё а_

в а.[[ () ч}1 ь1 с г р уз ь' дол)кт{ь1 6т,тть равномерг]о распре_

й.''.,,,,',, по все[!'п1о,,д'ди платформьт кузова автомоби.'-]я'

|1рг: т:со6ходимо'стгт (ес.г:и погру3ка-велась при помощи

экскаватора, транспо|ртера |4ли и3 буглкера) производят

разравнивание гру3а.
' [рузь1 в я_йиках, 4|1 ||ах у1л|1 т юках укла_

дь1ва|от в несколько рядов (более тя)кель]е места-в }1их(_

ний ряд, легк1-1е - сверху). Рсли груз в ящиках не заг{ол-

няуг'всер] г1лощади платформьт' его закрег1ля}от распорка_
ми. Б о ч 1{ и цру3ят в накат в оди1{ или два ряда' !|ричем

бочки ни)кнего ряда щрепят против раскать1ва1{ия шодклад'

д{ами. ,]!1ешки с гру3ом укладь1ва1от п0г1ерек ку3ова завя3'
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ками внутрь' за иоключением ме1ш,ков верхнего ряда' ук.
ладь1ва,омьтх вдоль кузова.

[щики с листовь{м стеклом ставя'тнареб.
Ро' сгеклянные бутьтлки в ящиках }1ли клетках устанавл[1-
вают про6ками вверх (при погру3ке в не0ко"]1ько рядов
с-цедят, чтобьт ящи|ки верхнего ряда не опирались на г0р-
ловинь1 бутьтлей них{него ряда).

11['уч нь1 е гр увы' ул,ох(еннБ!€;ББ108 уровня бортов
ку3ова, увязь1вают пронн,ой верев,кой. Аля больгпей на-
дежности \{е)кд% пру3ом и внутренними сторонами б,ортов
платфор:мьт устанавливают деревянные стойки.

Фбязагтттости тлофера при погру3ке, перев03ке гру3а и

ра3гру3ке автомоби.ття. 111офер ]|есет полную ответствен-
]{ость за сохранность перев'озимогю им лруза. |[ри вьтпол-
}{ении г{опру3о!1но-разгрузочньтх ;работ он о,бязан следить
за количество\{ груза' правиль}{ои'ью егю укладки и увя3-
ки' а во цРемя ра3гру3ки - 

за тем' чтюбы фу3 не бьш: по-
вре}кден при его падении или сбрасыьанут14 на землто..

||олун,ение и одача груза :лофером прои3водится по
следующим документам. Ёа полунен1{е груза он долх{ен
иметь довере-нность. |{ри 0тпуоке тпоферу груза грузоот-
г{равитель вьтпись1вает на[<ладную в двух экземпля-
рах. ||ри сдаче груза лицо' принимаю1цее груз, распись]-
вается в к|опии нак.падной, ко'то1)ую возвраш{а}от штоферу.
||о этой ('Фптт,}[ л_тлофер Ф[.]р[[т;|Б[]8'|'сл в доставке груза }|а

место.
[1опутньте перево3ки фу3ов. € целью п,овьт1пения ис-

пользования щробега автошцобилей транспортным экспеди-
ционнь|м конторам (тэк) дается прав0 загру)кать попут-
ньт1\{и гру3ами поро}кние автомо,били' следую|цие по свое'
му мар!пруту' а та'кх{е 0тклог1ять в неболь:лих пределах
пор0х{ние автомобили от их мар1прута. Бсе шофорьт о,бя-
8а]{ь1 вь1полнять требования работников 13}( о предо-
ставлении их авто'мобилей под попутньте грузь1.

|[еревозка поп}пнь1х грузов оформляется соответст-
ву1ощими документами и оплачив2|ется за счет гру3оот-
|1рав;.ттелет?. !асть полученнь[х 3а перевозку средств рас-
ходуется для до|платы к основному заработку :шоферов ш

других р абот'ников автохозяйств а.

{ет*трализованнь!е перево3|(и гру3ов. Б настоящее вре.
мя 1пироко распространеньт цет{трали3ованньте перевозки
грузов. |1ри этом виде перево3ок достав]ка определепного
вида црузов (кирлин, металл' нефтепродуктьт, уголь и

4о2

т. д.) всем грузополучателя\{ осуществляется одной :ран'
спортной о1рганизацией. 3то дает во3мо}кность луч1ше 1]с-

поль3овать трансг{орт, обеспецить своевремонную достав_
ку гру3ов по на3]начению и значите,/1ь'но сократить коли'
чество грузчиков и э1(спедиторов.

Б бли>кайплис г0дь1 на це,11тралР13ованньте перевозки бу'
дет т1ереведетта больтшая ч'асть грузообцрота авто;^мобиль.
ного 11ра!{сг{о|рта €оветского €оюза.

Аштобус-ньле перево3ки. Автобусньте пчревозки подра3-
делд1отся на городс,кие' пригороднь1е' ме)кдуго1родньте' а
так)ке цри'стские' курортнь1е и опециальньте (ведо'мствен-
нь{е гло специальным за:казам).

Автобусы вьтпускаются и3 гара)ка |1а лин|4то по графи-
ку, составленн,ому в соотв,етстви1.! с расписани0м дв|1'<е-
:тггтт. |{11::т !!ь1пуске 1|а ли!{{1|о гпофер получает о(;о;рплле'гт-
:тг,:[! лтут'с:шс;||:гис':'и ра'с!1!|са|111е дви}кони'1 свосго автобуса.

() с: гд с: !] !! ь1 с |! р а 1} |1 /1 а пользо'ва1]ият ав'гобусгтьтм
']'|)|!!!(]|1()[)1'ом 3а,|(л1о(!!|!0тс'| в с/!ц,(у!ощем. Бход в :: втобусь1
}| !]!,!х()'( ||3 |1!.!х !|)(!:}|),()|||;!с'!'с'! '!1()./!|,ко у обозтлатпс}1]|ь1х п'{ест

0с'1'а|(()].;о1(. 11ра'ггсл в11с0(1с|)с/(|1сго вх0д'а 11,рс/{()став./1яется
}||(1!1|-|1!(]!!!м, !1:|ос11'!(|'{||)ам с /!(угьмп, а "1'а.1{х{е./!1'!|1а|)м, перечис'
.|!с!!11ь{м в 1!р'11ви./1ах п0ль30ша1!ия автобусами. Б автобусь1
}1с дол}кнь] допус1(аться .,|1ица в грязной, па.лкатощей
друг}1х г1асса}киро1в одех{де 14 лица' находящиеся в не-
т])е:]пом состоя]}1ии. |1роезд в автобусах о,г1'цачивае'гся по
б т: ";; с:'г:г м.

(ах;]ц:,:г:г пасса)кир |1|\1сс'г шраво' крош1е бесплатно ттро'
во3 [г]]у1ь]х руч ||ых вецт,е [1 ( : т орт(; е.пи, хозяйствепт'тьт е су:т;<гт ),
пр0возить при себе за о'с'с'бу:о г{"|{ату од}{о мест'о ручг1'ого
б:гга>ка размером :до 30х50х75 сл и весом не больтпе
40 ке, а так)|{е сдавать бага>к для перевозки в багах<гтом
от/!'слст1ии автобуса. Ёо разретпа}отся к провозу в авто'бу-
сах Рс)ку|1(|.тс и кол}ощио (без тгаде>кной упат<овки)' в3рь|в'
чать]е' легковоспламе}1яющиеся' едкие' отравл'я1ощие
предметьт ц вещества и )кивотнь]е.

Фст+овной о6язанность|о тпофера ?Б'
то бу 3 2 является то11но'е вь1полнение расписания,цви.
х{е11!('1. ||о п;рибьтт|1и ъ|а ко,нечнь1е стан|\ии ллу1 на г{роме.
х{уточнь|е диспетчерские пункть1 бр:.тгада автобуса соо'б.
щает вреш{я лри6ьттия начальн]1ку автостаг1ции или де-
журному диспетчеру' которь1е конт'ролиру1от вь1полнение

расписания и Р)/ковод-цт двих(ениеп{ автооусов'
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Б отунае вт;ну)кденной остановки автобуса на лпн|4я
шофер обязан пр11н.чть все необходип{ьте меРь] к скорей.
шей достав]{8 пассах{иров к местам 1.]х с.|1едования (пере.
садить паоса}к]-{ров нд с.ц,едутощг:Ёт автобус тог0 х{е мар1'].
рута, сообщить 0 (лут;;131ц9п{ся диопетчеру' вьтзвать ре-
зервньтй автобус и т' д.).

(оттт!Фз1 Б ва работой аьтобусов А2 ]$.
н1ти осущест|вля.|от лргне;?ньле контролерьт. 8 их обяза;:-
ность входит пр|верка: т1ал|1чия 6т-тлетов у пасса)киров'
правильност1{ взи.\,1ания п,тать] за прое3д }1 провоз бага>ка,
точного соблюдения 1]асписания дв!1)}(ения' |{]!28иа1ьЁФ[!:.|
3апол1]ения п)/тевьтх доку}'1ентов.

|1|офер автобуса дол)кег] обеспе.тттвать полную б е з о"
пасность дви}кения' а д,ля этого строго соол1о-
дать правила дв].1}кен1.1я' не допускать п,осадки пасса}киРов
в кол!1честве бо"цее установлен'ного' }1е открьтвать двери до
полт-тоЁ-т остановкр] автобуса, не начинать дв1{х{ения с от.
крь1ть}\{1] дверями' избегать бт'тслрого тр,огания с места'
резкого тор\{о,х(ен'{я, круть1х пово1ротов на больтпой ско-
рости.

?аксомотор!{ь!е перево3;(и. [аксоптоторньте перевозки
делятся на пасса)к}]рские' грузовь1е и гр)/3о_пассах{ирские.

Бьтп1,6.1; такси на линию про1-т3водят по графику, со.
ставлен[|ому с учетом потребттости |1асе"]1е!!}{я в этом виде
тра1{спорта в раз1{о0 в])омя суто1(. 1( п[:ас|ицсу при/1о)кег{
план ра31м,ещения авто,моб;т.цей по стоягтт<ам.

€тоянки такси разме1-|{ают по городу в месгах'
где они чаще всего т,ребуго'гся (:та площадях, у пересече-
т:г.тт? ьлагистральнь!х ул1-1ц, о1{оло 3рел]{щных предпрг:ят:тЁ:)
с расч'етош{ обеспечеттия обслунсттван!]я населенття гта всер}
т,ерр!1тории гор'ода. !3се крулнет?гпие стоянки ]-1меют теле-
фогтн5'ю связь с центрально1:1 дт:{'сг]ет9е!ской, нто дает во3_
[1 о)(|] ость бь;стро 1та[|р ав"т151ть такси по тел,ефо;чному вь]3о-
ву с 6лп>кайтлей стоянки.

|1аоса>кирьт занип{ают такси в поРядке очереди на сто-
ян1{е, а та1кх(е вг1е стоянкт{' оста!1ав.пивая такси поднятисм
р:.,кп (шо 1{е в 11епоср,е.ц(]твс111]от1 блт-тзостт.т от стоянтси).
(ропше тог0' такс14 м0)к}{о {]|э1|]831Б по телефону.

$плац проезда ]{ г!ровоза груза и бага>ка 1]а такси по
}1т]д{.1в т-1ду аль 1-] о п,!у [{ а Рш1|р).ту г1р оизв одят в со отв етств|4и с
по1(азанияп,{и та'ксо},{етра, а на п{ар1шРутно}{ такси 

- 
11о

б;тлетапц в соответствии с )'становленнь1п1 }1а данном мар1л"

р1'те тарифом.

4о4

1 а к с о м ет р п|редставляет ообо1т особого устро;'!ств5
счет11ик' по которому определяют плату 3а проезд на так_

приводится в де;?ствие рукояткот! в](лючения таксо}{етра и

п0казьтвают к^0личество сделаннь1х платнь1х е3док;
4) снетник платного пробега суптмирует количество кило_

с включенЁ1ьтм счетчиком;
оказь1вает весь пробег авто_
м' приводящиЁт таксоштетр в
с1(орости автомоби"ця ни)к'о

|5 кд|ч49.
|{роме пере1{11с,дс!|ттьтх приборов, таксометр имеет ру-

ко']т1(у вк,/{1оче11и'1, }(2з?)т€.г|ь тарифов, рукоятку 3авод](!''

часового меха|{}13ма }{ (Ф11'г!Ф./!{э{|Б1€ д17ск14 гибкого ва/:а

привода такс
Бо времят Б! [&(€Ф\{81_

Ра пР!1водя1'с оштоб1ля, 19
вреп1я стоянк по}{их{е11нои

с;<оростью) - 
от часового механи3ма.

|1 роезд |-] п!ровоз гру3ов на такси оп_
л ат]ив а|отся в соответствии с деиству1ощи1ми <<Бдиньт-

ру1пение правил перевозки гру3ов.

!]оказатели работь: автомобилей

Аля оценки работы автомо'билей принятьт следу1ощие

основнь1е по1ка3ата/1и:
1) коэффициент технической готовности

г1ого пар1{а;

1]т

|,|

@

::,

!

г
!}

1;

#

ш

'ш

\

ш

1
;;

{|

!

+[

ш

!

а]

{
,ш
.'

{

)

автомобиль-
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?) коэффициент использованяя пр0бега;
3) коэффициент использования щузоподъемноети или

па сса'{ир ов}18стимости ;

4) скоростн дви)кения (технинеокая и 3коплуатацио!1.
ная).

(оэффициенто!1 технической готов"
н о с т и автомобильного г[арка назьтвается отно1пение
чиспа автомобиле-дней автомо6плей, находящих€9 в !|8[.
равноп| и готовом к зксплуатации со'етояъ1'1и' к чис-]|у ин-
вентарньтх автомобиле-дней всех автомобилей данного ав"

н состоя.
1 техни.

2400:

(оэффициент испольвования ]1 робе-

использо'вания про'бега булет равен !08000: 160000:0,6,
или 600А.

(оэффициент использования гру3о_
под ъ е мн о сти определяется отно1пением количества
фактихески перевезенного гру3а к количеству груза' кото-
рое могло бьт бьтть перевезено при полном использовании
|рузоподъемности автомо6иля. Бсли, например' автомо_
6иль 3\4|'150 (грузоподъе]\[ность 4 т) за две е3дки пере_
вез 6 т, тогда как при полно}.{ иополь3ова11ии гРузоподъе\,|-
но'сти он мог бьт перевезти 3 т груза, то коэффициент ис_
пользова1{}!я гру3оподъем}!о,сти составит 6 : 8:0,75, илп
75о|о Аля пасса}кирст<их автомобилей вместо коэффициен.
та использования гру3оподъемности аЁ1ал0гичнь1м спосо_
бом подсчитывают_ 

-коэффициент 
и спол ьзо в ани я

вт\4 е сти м ости (наполнения) кузова, учить1вая число
фактитески пер,еве3еннь]х людей и ч14сло пассах{ирских
п{ест в ку3ове.

406 ,

[{оказателями скорости дви}кения являются техни11е-
ская и э'коплуатаци,онная скорости. 1 ехнической
с к о р о с т ь ю на3ь1вается средняя скорость дви)ке|{ия
автомобиля от начал|ыного до конечного г{ункта' равная
расстоянию в километрах мех(ду этими пунктами' Разде-
ленному г1а время в дви)кении (вклюная кратковременнь1е
останов1{и в п)/т!1' свя3анньте с условиями двих{ения' на-
г!ример' у светофоров, х<елезнодорох{'нь]х переездов).
1ак, если автомобиль про1пел расстояние 100 кл, нахо_
дясь в лути 4 часа' то техническая скорость составляет
100:4:25 км|цос.

3ксплу ат ационн ая ско р о сть равг1а отно-
[пению пройденного про,бега ко всему времени пре6ьтва-
н|'1я автомо6иляв наряде (вк.пюная простои под погрузкой
и ра3гру3кой, время оформлегтия докуме}{тов и т. п). Ёа-
пример, ссл|{ автомобл,;лт, гтро;гте/! 3а сме]{у (3 рабоних на_
сов) 120 клп' то его э1{с1!.]1уа'гацио,1т1.1ал скоро,сть равна
120 : 6:|5 км|,аас.

Ёа величит|у п0'{|1за']'с.:п с|л 1; а бо':'ьт ав':'омобилей в'тиятот
следу1ощие ос!!0в]{ь1с фа:<то1;ь:.

1(оэффицие!1'г'!'сх]{ической гот'ов.т:ост]{ автомоби:хей за-
Бисит от их тех]1ичсс!(ог0 сос1'о'д:;дтя. 1{ем лу'ч|11,е орга[ти:]о-
вань1 в автохозяйст'ве техни!]е'ское обштух<иьание и р,емонт
автомобилей, тепл вьттпе коэффициент тех]нической готов_
!]ости.

1(оэс!фицис]{т использова\\ия пробега 3ависит от пра-
31'1||э]10]'Ф вь!б()])[| ма]р|11ру1'а| и п"'1а}]иро1ва}!ия пе,рево3ок.
[]ем мент,лпо пробст'и :т:;'гомобгглс:г1 без гру3а' тем вь11]1е

этот коэффицис1!1'.
(оэффишиег|']' !.'] сг1(),п |,:]о Р а11и'1 гРузоподъем{1ости м ох(ет

бьтть уве.шичег1 пугем с0кра11(е]|ия !'Р|сла с']|учаев непол}]ой
загруз1и автомоби"|]сй, а лри пс|]сво31{е легковес]1ь1х гру-
зов уве]тичен].!ем габаргттов ку3ова (наращиватти,е бортов
и т. л.).

Беличина техничест<ой скорости зависит от техни1{еско-
го состояг1ия автомобилей, дорох<нь1х условий и квалифи-
кац1!и тпоферов, а величина эксплуатационной скорости,
кроме того' от вреш1ени г1ростоя автомо'билей под погруз-
кой и разгрузкой. 9е'м ме:-ть'тпе эти простои, тем вь11пе э1{с-

плуатациот1ная скорость.
1ранспортЁая работа ав томобилей оп-

ределяется прои3ведением количества перевезенного гру-
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за }1ли количества г|асса}киров 1{а раостояние перевоз1(и,
т. е. ко./-1ич,е ро_ки"11о.
метров. всл - 

20 т. на
расстояние работа,равная60т япасса-
)кирс{(их авт'омобилей явл>-тется количеств0 пассах{ир0_ки.
ло}{етров.

[1 роизводительность{о автомоби ля на.
зь]вается работа, вьтполт{яемая им в единицу вре]\1ени.
|{роизводит€а1Б!{0€1Б }-{зме1ряется в то1]на-ки,цометрах (и;ли
пасса)киро-килоп{етрах) в нас. 1ак, еслгт авт0мобилем в
течение 6 час. вьтпол|]е11а ра6ота в 40$ ткм, то его !]асо_
вая производительт1ость рав1{а 400: 3:50 ткм| иас.

|[роизвод:-:тельт{ость автомобиля зав11с{{т от величинь1
основ1]ь]х показателей его ра6оты; чем вьтште коэффг:циен.
ть1 ис]1ользования пробега, исг.1ользова1{ия грузоподъем-
ности и эксплуатац}1о}1ная скорость' тем вь]1пе производи.
те./{ьность. 11оэтому заданейт ка}{дого тлофера является
постоянная борьба за г1овьт|пен|{е этих по;<азателей.

[1ередовьте гшоферьт-новаторы автомобильно,го т|)ат{.
с11ор т а до биваются повь11пения коэф ф ттци ег1та т'ех}1ич еской
готовност1] автомобилей до 0,90-0,95, а иногда }:1 ББ111]0;
1ак, наприптер, работники 1-го,[{енттнградского та](сош1о.
тор}1ого парка 3а счет хорошей орга1]1|з:|11}1и 1ех1{и1{ес1{ого
обслух{ивания и те1{ущего ремонт.| ]1ос1'иг/1[1 г<оэфф::шиента
технической гютовности автошгобгтлел]т птэ парку в цедоп4
свь11пе 0,99. 1аких примеров на авто},1обильном транспор.
те немало.

[ л ав а 14

тБх|{икА БвзопАс1{ости }1 оплАтА тРудА шоФвРов

Фсновньпе пр;}вила техники безопаснос'ги
и провль'шлен нод? сан!,]тар}|и

[!равила технт,|ки безопасности при т'ех!1ичес!{ом обслу_
)к!{вании и ре{!1онте автомобилей. Рабочие \1еста &пя о'б-
опух{иван1{я и ремонта след}€т содер)кать в г|олном [о.
рядке' проходьт 

- 
с,в0боднь1ми' поль1 

- сухими }{ чис_
ть]ми"

}ста:т авливая автомо,б иль 11а пост о бс.лу>к1{в ания' }]еоб-
ходимо наде}{г1о 3ат0рп{озить его руъ1ць]['1 торш1о3о}1 1-]ли

40в

под1(ладьтвание},1 упоров под колеса" [{еред сьездош! € |1Ф8.
та необходташто убедиться в то}]' что под автош1обилеп{ нет
людей, а тат{)ке ме1пающих двих{ению !.1нструментов и
предш1етов.

8ьтполнять работьт под автомобгтлем мох{но только
пос.71е установки под его поднятуто часть прочнь]х ](озел
!1л|.1 спец!1аль1-1ьтх п0дставок' а под колеса' стоящ|{е на
полу'- упоров. 1{ельзя с](.цадь]вать инструменты и дета-
ли на ра\{у' подно)к}(и автомо614ля, а такх<е на края ос<
птотровот? кат{авь1' откуда они могут упа(]ть тта работато.
щт,тх. Ёаходясь |]од автопцо6илем' следует остерегаться
отраБления скопляющ}1мися в осмотровой кат]аве !?!21т1!|
|^ газами' а 1'акх{е подтекат{ия э':1ектролита и топл?1ва. 1_]е

1{урить и не за)кигать огня под автомобилем"
Ё1еобходипто соблюдать правила пользования слесар.

11ь]^.1и ]'] 1\4Ф]]12)1{1!!э1[|и и[|стру[,1е1{там71' 1{е пр!!п(еня}Б [28'{-
1|ь{е кл1о[{и с !'г31101шег|[льтмгт губт<:тми |{ ]1ругие 11с.исп|!]в.
нь1е и]{струмс|-1'гь1.

|'ля подъема автомоб|4л'1 |4ли [тэ8\{3 агрегатов |]а3|]е<
ш]ается пользо!]аться только вт{олне исправнь1\'1и механ]{з'
маплг: (лом}(ратами' тал'тп{и' кра1{ами' подъе},{никами) со-
отве1'с1'ву{ощет,} грузопод'ьем|!ости. ]{ля транспортирован!]я
с11ять{х агрегатов след},ет применять спе[|иальнь1е те_
ле'{ки.

[1ри примененши электродрелей та друг[1х электро|{г1с-
тру]!{е{11'ов и присп0собленгтй глеобходипяо вь]полнять ука_
ва|!|4я :.тггструт<т-{ий по пользовани!о ими' в част1]ости' за_
3е[,1лять коРпус инструмента. |1ерст;осг1ь1е лампь1 разре.
1шается гтст]ользовать с !1апря}кс!{ием тте свьтште 36 а

|{рта эксттлуатацт4и' тех1{ичест(ом обслу}кива1]!1и'1 хра-
нег]ии газобаллот-1нь1х автомобилей, т(роме общих для всех
автоп{обилей правил безопасттосттт, сле.цует собл|одать
особуто осторо)кг1ость в связи с легк0,'{ воспламе}1яемостью
газа' возш1о}к110сть]о отравления при его вдьтхаг11.]т,1 и обпдо.
ра}|(ива1ощипт дег!ствисп{ >кидкого га3а г{ри попада1{ии па
кох{у. Фколо автомобиля 3апреще1{о курить 1.1 зах(1.]гать
ого1{ь. Бсе работьт по техн].1ческому обспух<иват!1тю и ре-
[{о1-{ту газоба,тлогтттой установки' свя3аннь1е с разборкой
приборов, по,ц'1'я|'!|ванием соед1тнеЁ1[{й и т. п.' про11зводят
толь1(о после освобо}кдения системь| от газа. 3апрещает'
ся эксплуат!]ровать автопцобили с у'генкой газа |{ !1ри н.али-
чи?1 да){(е нез!1а{]1{'гельной уте!]1(и став1{ть их в закрь]1ь1е
по[4еш{ен{'!я.
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[|равила безо;тасности при погру3очно_разгру3оч}!ь|х
работах. |1од погрузку из бункера или при г1омощи тран.
спортера автомоби.пь устат]авлива}от с расчетом' .дтобьт
гру3 попадал в середину платфорпцьт. [|од погру3ку 1(ра_
ном или экскаваторо\{ автомобиль ставят так, нтобьт
$Рела крана и груз не про-ходили над ка6иттой тпофера.
Бо время механизироваттной погру3ки не ра3ре1!ается
нахо}кдение лтодей в кузове' а так)ке под стрелой крана
и по г|ути следова1]ия груза. Ёаправление грузов, погру.
х(аемь1х краном, про}13водят гру3чики при помощи баг-
ров или крючьев' находясь вне кузова. 1рос с кр}окош1 от
стрель1 крана долх{ен ог1ускаться на груз отвесно' закрегт_
ление и подтяг]{вание гр)/за пр|,т наклонном направле]]!1]1
троса запреща1отся.

[!равила обращения с эксплуатацион}!ь!ми матер!{а_
лами. 3тилированнь1 й бен3ин при г1еправиль-
ном обращении мо}кет оказать вредн0е действие на орга_
низм' предотвратить которое мо)кно путем собл1оденр1я
следующих осЁ!ов]{ь1х пр ав?1л.

1. 111оферь1 и другг{е лица, работающие с эт}1лирован_
ньтм бензином, периодичес](1.1 проходят медосмотрь1.

2. 3тилированньтй бензин приш|еняется только ка1{
топливо для двига:'е.гтег}.

3. 8се работьт, свя3а||}]|,!с с эт!{лирова|!1]|'м бсттзгтном
(заправка, г]ерс/!ивание бснзина, рсмонт и обслух<ттвангте
автомобилей); производят в спецоде)кде и в резт{новьтх
перчатках. 3та спецоде)кда хранится отдельно и пер1.]о_
д!1чески обезвре>кивается. |,[о окончании ука3анг1ь|х ра-
бот ттеобходи\(о пр0тереть руки керосином и вь]}дь]ть теп-
ло:] водой с мь1лом.

4. !ля переливания этилированного бензина необхо_
ди\'1о пользоваться насосами, 1плангами с гругпей илгт
друг].|ми приспособлениями. (атегоринески запрещаетс-я
засась1вание бензина или продувание системь1 питания
ртом.

5. |{ри попадан{ти этилирова1тного беллзина на поль|,
сте]|ь1 и част!.! автомобр:ля их обезврежива}от (Аеревяьт-
нь1е г{редметь1 

- 
хлорг1ой известьто, металличес1{ие 

- 
ке-

росином).
6. !,етали двигателя и системь1 лита:г1ия автомобиля,

работатощего на этилированном бензттне, при ре\,|онте
или обсл1:>кивании промь]ваются в кероси]]е или горя!1е['1

р астворе каустической содьт'
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А н т и ф р и з, пр11меняеп{ь1й в систеп{е охла}кдения
двцгателей в зип{нее время' при попадании вн}т!ь о!га.
низма мо>кет вь]3вать тя)<елое от,равление, поэто}1у
при обращении с ним следует соблюдать о'сторо}кность.
[|'осле работьт с антифризом ну)кно мыть руки с
1!1Б1"'-1 Ф\{.

1(ислоть| и щел очи' применяемьте при эксплуа-
тации автомобилей (аккумуляторная кислота, соляная
кислота для лайк|4' каустическ ая сода для приготов,це1]!{я
моющих растворов)' при попада|1и\1 на ко)ку вь13ь]вают
о)коги. |1ри работе с этими веществами требуется за.
щитная сг1ецоде)кда: резиновь1е фартуки и саг|оги, очки
и резиновьте перчатки. (ислотьт хранят в бутьтлях, уста-
|-1овленнь1х в сг1ециальных качающихся 1птативах' по3во.
ля]ощих легко и безопастто перел!твать )кидкости и3
бутьтлсй в посу/:.у тлеболг,тпой емкости. Б слунае попада-
г|ия т|а ко)ку или оде)кду обезврел<ттвание к}1слоть] произ_
|]одят тпать!рыь|м спиртом или раствором 'питьевой содь:,
а щелочи - слабьтм раст]]ором уксуса.

Растворители для нитрокрасок и а|1е--
т о н' примег1яемь]е при маляр|{ь|х работах |1 для удале-
Ё{!.1я с дсталсй смолисть]х отло)кет]ий, могут при вдь1хании
их гтаров вь1звать отравле!|ие' а при длительном воздей-
ств!1и на кох{у человека 

- раздра)кение и ох{оги' Бсе ра.
ботьт с этими х{идт<остями долх{ньт производиться в мес-
тах с хс;ротпей вентиляцией. ||осле работьт следует вь1_
п|ь|ть руки теплой водой с мь1лом'

|![ерь: противопожарной безопасности. Ёа терР!.]тор|{и
автохозяр1ства запреще1{о к}'рить, за искл|очениеп{ спе-
циально отведеннь1х для этого мест. 3апрещается при]\1е_
неЁ1ие открь1того огня вс}оду' кроме отдельнь1х прои3вод-
ственг|ь|х участков (кузница, сварочная, медниц}(ая мас.
терст<ая). Ёе разре1пается хранение в автохозя:}стве за-
пасов то]1лива и масла вне с|1ециальнь|х топливо- !1 \43[-
"цохранилт{щ. Аспользованнь1е обтиро1]нь]е материаль|
(проптасленнь!е конць1, ветолпь) складь!вают в закрь1тьте
)1(еле3|]ь{е ящи1{и и по мере наког1лег1ия ун!1что)кают или
вьтвозят. €лунайтто пролитое топливо и масло зась]па1от
пескоп,{ или оп[1лками' которь1е затем убирают.

Фтвет'стветтность за по)карную безопасность в гара-
)ке во3лагает,ся г1рика3ом дирекции на определеннь1х
л,]ш.

Б слунае возн!'1кновения по)кара в гара}ке нахФ{я.
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щийся побли30ст1.1 работник автохозяйства дол}кеЁ Ф|!6'
вестить о случив1пе\{ся администрацию и' не о}кг!дая п|]|{'

бьттртя йомощи, не]!1едленно приступить к тут:]ению по)ка'
ра. для этог0 на территории автохо3яйства разш1е1-]день1'
в со0тветствии с требова1{иями по>карной инспекц|'1!1'
необходи}"{ь]е средства пох(ароту1пения (по)1(арнъ|е крань1
и ]1]ланги' огнету1п!1тели, щить1 с по}карнь]\{ инвентарем'
ящики с песком).

Бсли пох<ар произош-|ел }{а авто\'1обиле вне гара}ка'
ту1]]ение огь1я производят подручнь1}'{и средствап'ти. |!ри
горении топлива в карбюраторе следует' не оста11авливая
двигатель' 3акрь1ть топливньтй кран и увеличить открь1_
тие дросселя, нтобьт бьтстрее вьработать бензин и3 1{а!'
бюратора и топливопроводов. [|ламя забрасглва;Фт. [1€€'

копл, зейлей или накрь1ватот брезентом или оде>тсдой.

Фплата труда шоферов

€истема оплать! труда лт тарифньте ставки пшоферов.
Б автохозяйствах пр}1п{енятотся повре\{енная' повреп{енно'
преп{иальная' прямая сдельная и сдельн0-прогрессив}1ая
с11сте\{ь1 оплатьт труда гшоферов.

Б основу всех эт!1х с1]стеш1 оплатьт труда по.|!о)!(е]1ь1

у'гвер)кде1-!нь1е п р а вительством 1 меся'1 |1т'е тари (':тт ьтс став-
ки для тшоферов, раз1\4ер (Ф1'0])1э|} 3а|]1{сит 0т гру3о{1одъ_
емности' вместимости 11 тилов автомоблалей.

!,ля назттаче!{ия тарифньтх ставок тпоферам грузовьте
автомобили подразде.ця1отся на три группьт. !( первой
группе относятся бортовьте автопцобили. Бторая груп11а
вклю!]ает автопцобили-самосваль], автоштобилт-т-фургоньт,

автом о били-цистер!]ь1, автопто бт'тл и-р ефр гт>кер атор ь1' газо'
баллонньте, техн]'!ческой поштощи, автомобили с }€танов'
ка\1и для перевозки кирпича в пакетах !{ дРуги\{и уста'
новка\,1и, ав1омобили-тягачи с прицепами. к третьей
группе отнесень1 газогенераторнь]е' ассен}13а|[ионнь!е ав'

1 Ёовое поло)1(е]1!{е <<Ф едпттьт оплате тру<

да шоферов>>' утвер)кде}1]!ое г] }4инт:стров
6сср Б''27х 1о5в года ]х[р 1177, охозяйствах
мин1.'стерств и главнь|х улравленгтй автомобильного транспорта 1'{

тпоссег]1ньтх дорог союзньтх республик, а так)1(е в самостоятель!1ь1х
*'.р,..,.','# 1втохозяйствах совнархозов в те11ение 1953-1959 гг'
Б дальнейшем это |]оло>;<ение будет_введено во всех автохозят]етвах
стр ань] '
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томобили, автомобил}1 для вьтво3ки нечист0т и гниющего
мусора' цементовозь|.

[ля тпоферов третьего к"цасса' работающих на авт0'
ь!обилях первой группь] гру3оподъе},{н0сть{о до 1,5 т

1арифньте ставки для шоферов' работающ1{х на автомоби_
лях второй группь]' }{есколько вь11пе' чем для !поферов,

работающттх на автомобилях первой группь1, имеющих с0'
ответствующую гру3оподъе\{ность. !,ля п:оферов, рабо_
тающих на автомобилях третьет? группьт, тарифньте став-
ки вь11пе' чем для тпоферов, работаюшцих на авто]\{о6илях
второй груп11ьт.

[ля ш:оферов 'гретьего класса, работающих г|а лег1(о-
вь1х авто1п1о6цлях вместимостью до 5 мест (вк":люная место
плофера) ' уста11овле]{а месячная ставка 550 руб., а на лег-
ковь1х автомобилях с б0пь1пей вместимость1о - 650 руб"
Более вьтсокие ставки уста11овлет{ь| для тпоферов легко_
вь]х авто\1о6плей скорой ме](иц]]г1ской помощи и легковь]х
по)кар1]ь1х оператив1{ых автомобилей, на которь]х дол)кнь1

работать тпоферь: |-!е ни)ке второго класса.

!ля гпоферов второго класса' работающих на авто.
бусах с о6гце|': 1]мест1.]мост'ью (для с}1дения и стояттия) Ао
40 мест в1(л|о1!|{тель[{о' уста1|ав.[1!{вается месячная тариф-
}{ая став1{а 750 руб', тта ап'т'обусах с общей вмест!1п1ость1о
от 40 до 60 мест вк,/1]0ч!.|тс'г!ьгто - Б50 руб. и на автобусах
с о6щей вмест[1мость|о свь1ш]е 60 птсст - 950 руб.

( тарифнь:м ставкам прсдусмотре1]а н а А6 ав к а з а
класс11 ость в ра3мере: за ттервьтй класс-25о|о, за
второй класс- 10% от ставки гпофера третьего к"/1асса.

{ля гшос!еров первого класса' работающих на автобусах,
а так)ке на легковьтх автомобилях скоРой медртцинской
поп{0щи и легк,овьтх по}карнь1х оперативЁ{ь1х автомоби-
лях, уста1]ов.|1е]{а надбаъка в ра3мере 1507о от ставки 1по'

феро,в второго класса' работа;ощих на эт]'1х авт0}|1о-
билях.

|-{овременная система оплать] труда
пр]]ме{-1яется для оплать1 труда гшоферов "г!8[(ФвБ|{ ?|]19-
птобилел}, автоьдоби,цей технической помощи, 2 12т<}!(€ |116.
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феров грузовь1х автомобилей, если по условиям работьт
для них невозмох{но применить сдельну1о систе1\4у оплать]
труда. |{ри повременной оплате тпоферу уста1]авл?1вают
тверАьтй месячньтй оклад в соответствии с утвер)кА€!{Ё1Б1.
ми ставками.

{ля шоферов, работающих с повременной оп'цатой
труда, при ненормированном рабо+ем А,гт€, ):(121!2вл!1.
вается дог1лата к месячной тарифной ставке.

|[ов р е менн о-пр ем и а.пьн а я система при_
т!1еняется для оплаты труда тпоферов авто6щов, автоптоби-
ле;?-такси, а такх(е гпоферов гру3овьтх авто+до6'илей при
нев0змох{ности установления для них сдельной оплаты
труда.

1рул тпоферов автобусов регудярных линий пасса)кир_
ского сообщения и ш:оферов мар1прутнь]х такси опла!114-
вается повременно в соответствии с установленнь1ми для
них месячньтми тарифнь1ми ставками. (роме того' им вь1-
плачивают премии за соблюдение графиков двих{ешия и
3а г1еревь1полненце месячнь1х планов вь1руч1{1{.

[11оферьт легковь1х и грузовь1х такси (за исклтонение},{
п{ар11]рутньтх) полуна1от повременную оплату и преп1ии
3а перевь1полнение п{есячнь|х планов вь]ручки.

11!оферам грузовь{х автомобилей при повре\,1енно-пре-
миальг:ой системе вь1плач1.]ва!от' кроме тарифт:ой ставк}!'
премии за вь|пол|!ст!ис зада|1|.тя (с унстом качества |]ь]-
полнения).

|{рям ая сдельн ая с14стем а является основ_
ной системой оплатьт тР}да тпоферов грузовь1х авто,штоби-
ле:?. |{ри этой системе ш:оферу оплачивают по сдель11ь1м

Расценкам за ка)кдую тог1ну переве3енн0го груза и за
ках<дьтй вьтра6отанньтй тонна-киломе[р (инане говоря,--
пробег автомобилей с грузом, учитьтвая при это\1 степень
3агрузки автомобиля). €дельные расценки исчисля}отся
в соответствии с нормами времени простоя автош:о6и''тей
г{од погрузкой-разгрузкой и растетньтми нормами про6ега
автомобилей за 1 час дви)кения' при!тем коэффицт.те|,!т ис-
поль3ования про6ега бортовьтх автомобилей прит-тимается
равньтм 0,5. 11ри работе с прицепом гпофер получает
оплац за весь перевезенный груз и вьтработан}{ь]е т0нна_
километрь] по тем х{е расценкам' как при работе на авто_
мобиле без прицепа.

€дельная система оплаты труда увеличивает }1ате-
риальную 3аи)нтересованность :шоферов в !]о]вы1]1ении
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использован11я пробега и грузоподъемности автоп{оби.
лей.

€дельно-прогр ессивну[о систему опл а'
ть{ труда гпоферов применяют с ра3ре1пения вы'
11]естоящих орга1{и3аций на особо ответстве!{ньтх участ-
ках работьт при необходимости сронной переброски гру'
зов; 6ушность этой системь1 закл}очается в том' что при
перевь1полг1ет!ии норм вь:работки тпоферьт получают опла'
ту за перевь[г!олг|енну!о насть работь1 по повьт11]енньтм
€.(,€,тт!э Р Б1 1!1 р а сценка м.

Аоплать: к заработку пшоферов. |1оло>кением <<Ф еди'
нь1х нормах вьтработки и оплате труда тпоферов>> преду-
смотрень] следующие виды доплат к зара6отной плате
:поферов.

3а вьтполнение 1пофером на централи-
8ованттьтх перевозках грузов обяз3н11Ф'
сте;? агет.1 та (экспедитора) по приемке и €.(2\€ лд€тт'

ньтх грузов' грузов' требу:ощих при перевовке особого
вт]и}да1{ия' и гточть1 уста1!авливастся до[1,пата в ра3мере
до 20% от фактинеского заработка гшофсра по сдельнь1м

расце|1кам ил|1' лри повременттой оплате, за проработан-
ное время по тарифньтм ставкап!.

3а совмещение профессии ремо1{т]]ь1 х

рабочих на автомобт4лях технической по_
мощи и передви)кнь|х ремонтнь1х мастерских гпоферашт

уста!{авливается доплата в ра3мере до 20оБ от их п,{есяч'
т-тот] ставт<т.т.

3а совмещег|ие гпоферами с их согла_
сия л Р о ф е ссии грузчиков при перевоз1(е грузов' по-
грузка и ра3грузка которьтх тте требует 6ольтпих физияе_
ских усилий, тпоферьт получа]от оплату по сдель1'{ь1м рас_
це]{кам' как грузчики.

в районах с тя).(е'ль1 ми кл!1 матически'
ми условиями к зара6отног] плате ш:оферов уста_
навл1]ва1отся районньте коэффициегттьт, которь1е будут
приме1тяться т{о всем видам заработка, кроме премиЁт за
9ко1!оми}о |пин' топлива |1 за превь|[пение норм ме)к!е"
мо]{тньт){ пробегов автопцобилей.

8 городах А4'осг<ве и |енинграде' учить1вая слох{ность
вох{де!]ия автомобилей в условиях интенсивного дви)ке-
ния', ставки гпоферов увеличиваются гта 10$"

[1ремирование пшоферов. Аля гпоферов устанавлива-
1отся преш!ии за экономию 1пин (400/9 от стоимости сэко'
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номленньтх новьтх |п}1н и 600/о от стоимости {шин' бьтв1пих
в ремонте)' экономию топлива (400/6 от стоимости сэко'
номленного топлива) и за превь11пение норм мех(ремонт'
нь|х п?обегов автомобилей. [1ремирование производится
на основе точного учета в автохозяйстве работьт автомо'
билей, расхода топлива, 1пин и средств на ремонт авто"
мобттдей.

,/1штератцра

стики автомо6и.
лей.

ухолу. [орький, 1957, 
|4нструкция по

- 
Автом6били ]у1А3-200, мАз-200в, мА3-200г' мАз-205. Руковод.

ство по уходу и эксплуатации. }1инск, 19б7.
Авт6мобйль <^[4осг|вич> модели 402. Р1нструт[ция по уходу. 1![ай'

гиз, 19б7.
и [1]липпе 14. ливной

ап я^з-2о4 тц АА3 1956.
А. Фрганиват|ия ты ав.

то Автотрансиздат,
Б еликанов .[1,. ||. 3ксплуатационнь1е качества отечественнь|х

автомобилей. Автотрансиздат, 1 956.
внииАт. 1ехнологические карты по техническому обслу:кива.

нию автомо6иля_самосвала,&1А3-205. Автотрансиздат, ]954.
внииАт. 1ехно.погпческие карты по техническому обслужива.

нгтто автомобиля ]у1А3_200. Автотрансиздат, |954.
Бременное положение об агрегатном методе
Автотоансиздат. 1955'

ремонта автомо6и.
лей. Автотрансиздат, 1955'

[АРФ. [ара>кное и авторемонтное оборудование. !(аталог-спра.
вочник. Автотрансиздат' 1957"

[розовский т. с', надех(дин
ъич-402> (управление, обслуживание и
1958.

|-рузинов Б. 14. и 1\ленъиков

Б. Ё. Автомобиль <<}1оск.

рептонт). Автотрансиздат,

Б. .&1 }чебник тпофера пер.
вого класса. Автотрансиздат, 1958.

.[1,вигатель яА3-204. |4нстр\:кт1ия по уходу. .]!1атпгиз, 1956.
}{игарев Ф. 1у1., [илин Б. (.,3имелев |. 3. и дР Ав.

томобиль. Фписате.тдьнь:й курс }1ашгиз, 1955.
3отов Б. €. и Альпн Ё' 1у1.3лектрооборулование автомоби.

лей и тракторов. Автотрансиздат, 1956.
|(р а пл аренко [. Б. 1ехническое обслуживание автомобилей"

Автотрансиздат' 1957.
/1'ипгарт А. А., !!1 озохин н. г,, юшманов Ё1. А., Б ао.

417,



с е р п1 а н г' м. Автэмобиль 3й.?''7[. ФписаЁ!ие конструкций и уход.
.]\1атпгиз, 1954.

1{их а йловский Б. Б. 9стро[аство автомобиля. Автотрансиз.
дат, 1956.

нииАт. 1ехнология и органи3ация технического обслух<иванття
автомобилей в автохозяйствах. Автотрансиздат, 1956.

Ёиколаев Б' А. и 1арасенков Б |1. [[особие аккумуля<
торщику автохозяйства' Автотрансизлат, 1958.

[1лехаттов }4. [[.,9ерняйкин Б. А., |]апптель 6. Б.
€правонник тпофера. Автотрансиздат, 1958'

[1лех анов А. |]., |]апп1е.т1ь €. Б. Аизельт.тьте автомобили.
|1особие для тпофера. Автотрансиздат' 1958.

[{ о п о в Р. А. Автотракторньте приборьт' йатпгиз, |-о56.
[1равила технической эксплуатации автомобильного транспорта.

Автотрансиздат, |957.
[[ротасов ||. 1.иАльин Ё .}{. €истемьт г1итат||.{я автомо.

бильгтьтх н трактор}|ь|х двигателей. Автотрансгтздат, 1958. ' _
€правонйик работника автопаобильного тра1{спорта. 1. 1 ц 2.

Автотр ;штси зд ат' 1957.
Ф'резинский м. л.' дроздов А. Б. |енераторньте уста'{ов'

ки переме}1]]ого тока автобусов зил-155 и 3А[|-127. Автотрансиздат,
195в

{ о в а у }1 €. 6истемь| питания автомобильньтх дизелей (пособие
для слесарей-регулировщиков и механиков). Автотрансиздат, 1957.

'{ ек ! ьт г':: т{ |.'1._[_ 1ехника безоласности при техническом обслу'
>киьании и реп{онте автомобилей' Автотрансиздат, 1958.

оглАвлвнив

€"Р.

предисловие

Раздел [

АвтомоБ ил ьнь|в экспл уАтАционнь|в
мАтвРиАль!

|лава 1.1оплива

йасла длят дг.шгателе:":
1рат:см:.тссист1!1ь!е масл а

!(онсистенттть]е сма3ки

6пег1иальньте }кидкостп
Бспоппо гатс'.гтт)]!ь1е матер иал ;]

1(аувук }1 рез1|г!овь!е !|3долия

Раздел 1[

устРоиство и твхнич3;}?.' оБслуживАнив

[лава 4. |'вига'лель
(ривоштипгто -п] а т)|ннь]й
[азор аспределительный
€истема охла){дения
€лдстема сп|аз1(и

20
2\

5

10
\2

й
3'.)

54
61
67

/о

в1

101

п,{еха г(изд'1

мехат1изп'

2о

39
47

|}риборьт системь! лита[1ия
1ехг:и.леское обслух;гтв аггие
карбюраторньтх двигателей

карбюраторнь:х двигателе1|
приборов системы т!ита11!1я

419



| азобалонньте уста,1овк1|
1ехническое обслу>кивание
|1риборьт системь1 пита|{ия
1ехническое обслу>кивание

газобалонньтх установок
ди3ель|]ь1х двигателей
приборов систёптьт л|1тат\|.1я

111
125
131

1.1,1дьигате]!я я^з 204

|лав а 6. 3лектроо6орудование

Фсновь: электротехг]!]ки

|1риборьл за}кигания
€та ртер

|1у'я

218
225
227

223

253

1:]5

1Б
1т9
192
204
211
217

259
261
267
269
274
9 7-7

278
280

291

292
293
306
311

324

з30
2 11

.'аб
351
362
364
ооо

(оробка 11ередач

автомобиля й-2] <<Болга>>

|лава 8. {одовая часть

Рама и кузов автомобиля

Рулевое управление
1ормозггая система

(арданная передача
[лавная передача
[ифференциал
]1олуостт

[[одъештньле меха ни3мь| автомо билеЁ.:-самосв а лов

1ехттгтчест<ое о6слу>кттвание механи3мов управления

|лава 10..[1'ополнительное оборудование и пРицепы 355

424

|1рицепь: и полупрпцепь| .

1ехническое,обслух<ивание дополнительного оборудова.
ния и пгицепов

|лава 11. ?ехпр:ческое
за автомобилем

б1|

385

3в8

391

оуо

405

40в

412
ч|/

369

Фсновньте нет.]справност}| кузовов гру3овь1х автомобл-
леЁ: и автоб)'сов

Бт'летлт.:ит! уход за

ной сантттарт.ти
Фллата труда шофероп

/1итер атура



' Ан0 рей Алексан0ровшц €абт:нцн
[,1ван 17 етровшц |! леханов

Бла0 шмслр Алексан0ровт:н 1 ерняйкшн

}чебник пшофера второго класса

Фтвет. по вьтпуску Ф Борсук. техп. редактор [!. [!аанбшн.
|(орректор г петрова. \

€дано в набор 29[1|-1960 г. -|]одписано к печати 3/х!-19ф г.
Формат 84х1081|зэ:13,2-22 п' л. (22,9 уч.-изд. л.)

тираж 1ш0ф 1,1зд ф 2Ф
казгос1{здат, г. Алма-Ата, ул. ||анфилова' 143.

]-1ена с 1. 1. 1961 г. 08 коп. (6 р. 7б к )

3аказ ]',]! 1610. полиграфкомбинат [лавиздата А{анистерства культурь| казссР.
г. Алма-Ата, ул. |1астера, 39.




