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— 4) Davon 32345 M noch nicht verwendet. — 5) Der Kreis hat tatsichlich eine Stammeinlage von 592500 M, fiir 80000 M hat er
schaft.
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o Von dem in
! Belastung on
1
:2' Bezeichnung durch durch leihweise Zur
Aufwen-| Beschaffung von Geld- insge- " Deckung
° des . e fiir des
'g dung mitteln samt sonstigen
& Kommunalverbandes eigener - 1 Grund- ﬁ:}f;ﬁ;
3 Krei Geld- im zZu zu (Sp. 8 b der
- (Kreis) mittel | Betrage | o g | o g | unag | T ein-
von von . [ bahnen
Zinsen |Tilgung
M M M M M
1 2 3 4 5 6 7 | s 9
Wiederholung
1 | Kreise der Provinz Ost-
preuflen . 438787 | 6481636 6 920 423 627 502
2 | Kreise der Provinz West-
preufen. . . . . . . . 617662 | 9817613 10435275 | 1618596 4148 932
3 | Kreise der Provinz Branden-
burg . .. . . |[1039570| 28147197 29 186 767 999785 | 24 358402
4 | Kreise der Provinz Pommern (/3010064 | 17 623 562 20633626 | 1512727 | 4860515
5 | Kreise der Provinz Posen . ||1433339| 16590082 18023421 | 1061851 | 15199491
6 | Kreise der Provinz Schlesien 258942 | 9629878 9888820 || 1035957 734 157
7 | Kreise der Provinz Sachsen || 844000| 5 265886 6109 886 249354 | 2493632
8 | Kreise der Provinz Schles-
wig-Holstein . . . . . . 508 404 | 33 447 203 . . 35955607 || 4530036 | 25666 180
9 | Kreise der Provinz Hannover 786 524 | 18865 088 19651612 || 1739074 7611921
10 | Kreise der Provinz Westfalen 11110 | 22880928 22892038 | 2612385 | 11 528253
11 | Kreise der Provinz Hessen-
Nassau . e 474284 | 10310151 10784435 || 1479182 6318511
12 | Kreise der Rheinprovinz. . 505 286 | 53 005 271 ! 53 510557 || 11 457 510 | 39 749196
13 | Kreise (Ober- Amter) der
Hohenzollernschen Lande 44497 258 000 302497 122 497
Gesamtsumme |9 972 469 | 232 322 495 242 294 964 || 29 046 455 | 142 699 190
Gesetzgebung.
Preufen. und Bau- und Betriebsvorschriften fiir
) nebenbahnéhnliche  Kleinbahnen mit
Erla des Ministers der offentlichen Ar- | Maschinenbetrieb sowie fiir StraBen-

beiten und des Ministers des Innern vom
47

bahnen mit Maschinenbetrieb.

M. d. 6. A. 10 121 Es hat sich das Bediirfnis herausge-
gg 1694 stelll, die Betriebsvorschriften
15. Januar 1914 — —5r- 7y gg.— — 40 | fiir nebenbahnahnliche Klein-

die Herren Regierungspriisidenten, den
Herrn Polizeiprisidenten in Berlin, die
Koniglichen Eisenbahndirektionen und die '
Herren Eisenbahnkommissare, betr. Aus- |
fiilbrungsanweisung zum Kleinbahngesetz |

bahnen mit Maschinenbetrieb
vom 13. August 1898 (Min.-Blatt f. d.
i. V.S. 177 und E. V. BL S. 245)*) umzuar-

1) Abgedruckt in der Zeitschrift fir Kleinbahuen, 1898,
8. 452 ff,
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XX Jahreang] Gesetzgebung.
Spalte 7 angegebenen Kapital sind oder Die .
werden verwendet Belastung Jahres- ozen- Unterschied
D durch aufwand geg zwischen der
als Darlehen £ 5 ﬁ?’g‘r . {bernahme fiir die tiber- Jahreseinnahme
fiir die Kleinbahnen SET2E E in einer Bo- sjet};ende (Spalte 18)
S ahres-
Dritter e ; S8u! sonsti- | Zinsbiirgschaft | lastung o N und dem
833538 nach e Jahresaufwand
im zu m  |S3855d| ger nahme (Spalte 17)
Betrage 28 §§3£ Sp. 8 belduft
€°| v.H. | v.H |352%% 5| Weise usw. ;
von Zinsen | Tilgung agég-g sich auf |Gperschu| Zuschus
M M M v. H. M M M o M_,, N M
10 1 12 13 | 14 15 16 17 18 19 20
(Nebenbahn#hnliche Kleinbahnen).
. 5806893 | 486028 828 000 316 689 70 412 246 277
und bis zu
6250
Jahreszuschiisse
4264000 403748 . 491 000 450744 152516 298 228
. . . 3569000 259580 1345956 1221368 691884 || 16954 546 438
. 13652859 | 607525 350 000 932 429 356338 | 22492 598 583
190 000 . i 1425000| 147079 2 165 000 855 020 491422 || 45908 409 506
1 105 000 . | 6785000 228706 1 100 000 426 647 266 952 10026 179721
3 358 500 8400 25000( 273140 96 526 1790 178 404
. 3086000 673391 . 1 596 290 434 184 462 | 1162568
50 000 10 164 300 86317 913 000 752434 409 688 2284 345 030
1243 000 7 498 000 10 400 1353 950(| 1085689 580 372 11244 516 561
und
3
JahreszuschuB
350 000 2522 944 83 798 439 192 106 623 . 332569
1412500, 891351 2423991 | 1430681 13881 | 1007191
| . . 180000 . 12618 . 12618
2938 000 : . 63 544 996 | 4 066 323 . 857190610786 251 | 5077 598 || 126041 | 5833 694
| und bis zu S—mm—
' i 98756 5708 653
! ) Jahreszuschiisse
[Schiuf folgt.)

beiten und zu ergéinzen. Insbesondere er-
schien es notwendig, die Vorschriften iiber
die bauliche Anl‘afge der Bahnen zu erwei-
tern und sowohl diese Vorschriften als
auch die den Betrieb betreffenden Bestim-
mungen, soweit angéingig, in Anlehnung an
die ,Bau- und Betriebsvorschriften fiir
Strafienbahnen mit Maschinenbetrieb” vom
26. September 1906 (Min.-Bl. £. d. i. Verw.
S. 301 und E. V. BL 8. 563)1) auszugestal-
ten. Ferner erschien es geboten, genauere
Bestimmungen einzufiigen fiir die sich meh-
renden Fille, in denen bei dem Betriebe
nebenbahnéhnlicher ~ Kleinbahnen  elek-

!) Abgedruckt in der Zeitschrift fiir Kleinbahnen, 1905,
S. 618 ff.

S. 725 ff.

trische Kraft zur Verwendung kommt, wei-
ter bisher fehlende Bestimmungen iiber die
zuldssige Dienstdauer des Betriebspersonals
zu treffen, Vorschriften iiber die Meldung
von Betriebsunfillen und Betriebsstérungen
zu geben w a. m.

‘Wie bisher, sollen dabei Bestimmun-
gen, die den Schutz des Kleinbahnverkehrs
und das Verhalten der Fahrgiste betreffen,
der polizeilichen Verordnung vorbehalten
bleiben (vgl. das durch Runderlal vom

M. d. 6. A.IV. A. 18. 949
2. August 1009 — — G ran S

1) Abgedruckt in der Zeitschrift fiir Kleinbahnen, 1909

17
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— mitgeteilte, durch Runderlal vom 4. Juni
) o121
M.d. 6. A IV. 47 45

teilweise

1918 — —3rq 11T 1438
abgeinderte Muster). )

Dem eingangs erwihnten Bediirfnisse
ist durch den Nachtrag zur Ausfiihrungs-
anweisung vom 13.August1898 und durch die
die bisherigen Betriebsvorschriften — Anl.
3 dieser Anweisung — ersetzenden ,,Bau-
und Betriebsvorschriften fiir
nebenbahnédhnliche Kleinbah-
nen mit Maschinenbetrieb“, bei-
des vom heutigen Tage, Rechnung getragen.
Von diesem Nachtrag und den neuen Bau-
und Betriebsvorschriften liegen je — Ab-
drucke bei.

Gleichzeitig sind auch in den ,Bau-
und Betriebsvorschriften fiir Strafien-
bahnen mit Maschinenbetrieb vom 26.
September 1906 die Bestimmungen fiir
Triebwagen mit Explosions- und Verbren-
nungsmotoren — Abschnitt III C — auf Lo-
komotiven ausgedehnt und die Vorschriften
iiber die Dienstdauer des Betriebspersonals
im § 65 einer Anderung unterworfen wor-
den. Der dadurch notwendig gewordene
2. Nachtrag zu den Bau- und Betriebsvor-
schriften fiir Straflenbahnen mit Maschinen-
betrieb ist ebenfalls in — Abdrucken bei-
gefiigt.

- 1) .f&bgedruckc in der Zeitschrift fiir Kleinbahnen, 1913,

Die beiden Nachtrige und die Bau- und
Betriebsvorschriften fiir nebenbahnéhnliche
Kleinbahnen werden durch den Reichs- und
Staatsanzeiger, das Ministerialblatt fiir die
gesamte innere Verwaltung, das Eisen-
bahn-Verordnungs-Blatt, das Zentralblatt
der Bauverwaltung und die Zeitschrift fiir
Kleinbahnen verdsffentlicht werden und sind
aullerdem — vergl die Bau- und Betriebs-
vorschriften fiir nebenbahnéhnliche Klein-
bahnen ( § 50') und fiir Strafenbahnen
(§ 70*) — in den Regierungs-Amtsbléittern
bekannt zu machen.

Die fiir sémtliche Regierungs-Amts-
blitter erforderlichen Druckstiicke der bei-
den Nachtrige und der Bau- und Betriebs-
vorschriften fiir nebenbahnihnliche Klein-
bahnen mit Maschinenbetrieb (Anl. 3 zur
Ausfiilhrungsanweisung nebst Anhingen)
werden hier hergestellt und von mir, dem
mitunterzeichneten Minister des Innern, den
Herren Regierungsprésidenten und dem
Herrn Polizeiprédsidenten in Berlin behufs
Versendung mit den Amtsbldttern in iib-
licher Weise zugestellt werden.

Der Nachtrag zur Ausfiihrungsanwei-
sung, die Bau- und Betriebsvorschriften fiir
nebenbahndhnliche Kleinbahnen mit Ma-
schinenbetrieb — Anl. 3 zur Ausfiihrungs-
anweisung — und der 2. Nachtrag zu den
Bau- und Betriebsvorschriften fiir Straflen-
bahnen mit Maschinenbetrieb treten mit
dem 1. April 1914 in Kraft.

Nachtrag
zur Ausfilhrungsanweisung vom 13. August 1898 zu dem Gesetz iiber Kleinbahnen und Privat-
anschluBbahnen vom 28. Juli 1892 — mit Giiltigkeit vom 1. April 1914 ab. —

1. Zu § 5 Abs. 2 unter 1) wird, wie
folgt, abgeiindert:

1. fiir Bahnen, welche zum Betriebe
mit Maschinenkraft eingerichtet und welche
als nebenbahnéhnliche Kleinbahnen (vgl
Einleitung und zu §§ 3 und 22) nach den
Bau- und Betriebsvorschriften vom 15. Ja-
nuar 1914 betrieben werden sollen.

2. Zu § 22 Abs. 4 wird, wie folgt, ab-
gedndert:

Der Betrieb der nebenbahnédhn-
lichen Kleinbahnen (vgl. Einleitung und
zu § 3) regelt sich nach den durch den
Miunister der 6ffentlichen Arbeiten erlasse-
nen, als Anlage (Anl. 3) dieser Aus-
fihrungsanweisung beigefiigten Bau- und
Betriebsvorschriften vom 15. Januar 1914,
der Betrieb der Stralenbahnen (usw.
wie bisher).

3. § 55 erhilt folgende Fassung:

Diese Anweisung tritt unter Aufhebung
der Anweisungen vom 22. August 1892 und
19. November 1892 (zu § 8 Abs. 1 und § 9

des Gesetzes) fiir die Erteilung neuer Ge-
nehmigungen (auch bei wesentlichen Ande-
rungen im Sinne des § 2 des Gesetzes) so-
fort in Kraft. Auf schon genehmigte Klein-
bahnen findet sie unbeschadet der kon-
zessionsmifligen Rechte der Unternehmer
vom 1. Januar 1899 ab Anwendung. Hin-
sichtlich der Gdiltigkeit der Bau- und Be-
triebsvorschriften fiir nebenbahnihnliche
Kleinbahnen — Anl. 3 — sowie der Bau-
und Betriebsvorschriften fiir Straflenbahnen
(stddtische Straflenbahnen und diesen #hn-
liche Kleinbahnen) — Anl. 4 — sind, auch
bei Genehmigung wesentlicher Anderungen
im Sinne des § 2 des Gesetzes, die Bestim-
mungen dieser Vorschriften (Anl. 3 Ab-
schnitt VI und Anl. 4 Abschnitt VI) maf-
gebend.
Berlin, den 15. Januar 1914.
Der Minister der offentlichen Arbeiten.
v. Breitenbach.
Der Minister des Innern.
Im Auftrage: Freund.
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Anlage 3.

Bau- und Betriebsvorschriften fiir nebenbahnihnliche Kleinbahnen mit Maschinenbetrieb.

(Einleitung Abs. 3 und zu § 8 Abs. 2 der Ausfithrungsanweisung vom 13. August 1898 zu dem
Gesetz iiber Kleinbahnen und Privatanschlufbahnen vom 23. Juli 1892.)

I

1I.

IIL

IV.

Inhaltsverzeichnis.

Zustand der Bahn.

§ 1. Spurweite.

§ 2. Lingsneigung.

§ 3. Kriimmungen.

§ 4. Bahnkérper. Lage der Schienen.
Gleisabstand.

§ 5. Wasserstationen und Wasserkréine

§ 6. Oberbau und Briicken.

§ 7. Umgrenzung des lichten Raumes.

§ 8. Einfriedigungen. Schranken.

§ 9. Abteilungszeichen. Neigungszeiger.

§ 10. Bahnkreuzungen.

§ 11. Telegraph. Fernsprecher.

§ 12. Signale.

Stromerzeugungs-, Umformer-

und Werkstdttenanlagen.

§ 13. Genehmigung und Uberwachung.

§ 14. AnschluB elektrischer Bahnbetriebe
an bestehende Licht- und Kraft-
anlagen.

Fahrzeuge.

§ 15. Beschaffenheit der Fahrzeuge.

§ 16. Umgrenzung der Fahrzeuge.

§ 17. Rider.

§ 18. Untergestelle. Achsen. Radstand.

§ 19. Zug- und StoBvorrichtungen.

§ 20. Bremsen.

§ 21. Bezeichnung der Fahrzeuge.

§ 22. Ausriistung der Lokomotiven und
Triebwagen.

§ 23. Abnahme und Untersuchung der
Fahrzeuge.

Sicherheitsvorschriften fiir

elektrisch betriehene Bah-

nen.

§ 24. Allgemeines.
§ 25. Bahnen mit
1000 Volt.

Spannungen iiber

.Bahnbetrieb.

§ 26. Unterhaltung. Untersuchung und
Bewachung der Bahn. Schran-
kendienst.

§ 27. Weichen.

§ 28. Stillstehende Fahrzeuge.

§ 29. Fahrordnung.

§ 30. Stirke der Ziige.

|
|
|
'r

VI

VIIL

VIII.

IX.

XI.

§ 31. Ausriistung der Ziige mit Bremsen.

§ 32. Zusammenstellung der Ziige.

§ 33. Zugsignale.

§ 34. Ausstattung der Ziige.

§ 35. Beleuchtung und Heizung der
Personenwagen.

§ 36. Bremsprobe.

§ 87. Zugpersonal.

§ 38. Mitfahren auf der Maschine.

§ 39. Abfahrt der Ziige.

§ 40. Fahrgeschwindigkeit.

§ 41. Schieben der Ziige.

§ 42. Schneepfliige.

§ 43. Mabregeln bei Feuersgefahr im
elektrischen Betrieb.

§ 44. Verfahren bei Leitungsdraht-
briichen.

§ 45. Betriebsunfille und Stérungen.

§ 46. Betriebsleitung.

§ 47. Dienstaufsicht und Dienstan-
weisung.

§ 48. Befihigung der Bediensteten.

§ 49. Dienstdauer und Dienstpline.

SchluBbestimmungen.

§ 50. Giiltigkeit der Bau- und Betriebs-
vorschriften.

Anhang A.

Umgrenzung des lichten Raumes fiir
Vollspurbahnen.

Anhang B.

Umgrenzung des lichten Raumes fiir
Schmalspurbahnen.

Anhang C.

Umgrenzung der Fahrzeuge fiir Voll-
spurbahnen.

. Anhang D.

Allgemeine polizeiliche Anforderungen an
neue elektrische Starkstromanlagen zum
Schutze vorhandener Reichs-Telegra-
phen- und Fernsprechleitungen.

Anhang E.

Sicherheitsvorschriften  fiir  elektrische
Straflenbahnen und straBenbahnéhnliche
Kleinbahnen, herausgegeben vom Ver-
bande Deutscher Elektrotechniker e. V.
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I. Zustand der Bahn.
§ 1
Spurweite.

1. Fiir Vollspurbahnen soll die Spur-
weite im Lichten, zwischen den Schienen-
kopfen gemessen, in geraden Gleisen
1,435 m betragen, fiir Schmalspurbahnen
1,00 m oder 0,75 m oder 0,60 m.

2. Die Zulassung anderer Spurweiten
in Ausnahmefdllen regelt sich nach der
Ausfiithrungsanweisung zu § 9 A, Ziffer 5.

8. In Kriimmungen darf die Spurer-
weiterung bei Vollspurbahnen das Maf
von 35 mm, bei Schmalspurbahnen

mit 1,00 m Spurweite das Maf von 25 mm
» 0,75 ,, ” woomow 20,
” 0760 ” 9 ” ” ” 18 ”

nicht iiberschreiten, sofern die Fahrzeuge
nicht fiir groBere Spurerweiterung beson-
ders eingerichtet sind.

4, Als Folge des Betriebs sind Ver-
engerungen der vorgeschriebenen Spur-
weiten bis zu 3 mm, Erweiterungen bis zu
10 mm zuldssig, niemals aber diirfen die
durch Absatz 3 bestimmten Hochstmale
iiberschritten werden.

§ 2
Lingsneigung.

1. Die Liangsneigung der Bahn soll
bei Reibungsbahnen in der Regel das Ver-
héltnis von 40 %0 (1:25) nicht iiber-
schreiten.

Bei vollspurigen Zahnstangenbahnen,
auf die Fahrzeuge von Haupt- und Neben-
bahnen iibergehen, soll die Lingsneigung
nicht tiber 100 % (1:10), bei den
anderen Zahnstangenbahnen in der Regel
nicht iber 250 %o (1:4) betragen.
Stirkere Neigungen sind zulissig. Es
sind jedoch in solchen Fillen ergénzende,
von den Ergebnissen eines Probebetriebs
abhingig zu machende Sicherheitsvor-
schriften, deren Festseizung durch die
eisenbahntechnische Aufsichtsbehérde zu
erfolgen hat, zu erlassen.

2. Das Neigungsverhiltnis der zur
Aufstellung von Ziigen und Wagen dienen-
den Bahnhofsgleise, zu denen auch die
Gleise der Ladestellen auf freier Strecke
zu rechnen sind, darf nicht mehr als
25 %w (1:400) betragen, jedoch diirfen
Ausweichgleise in die stirkere Neigung
der freien Strecke eingreifen.

Ausnahmen konnen von der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbehérde zugelassen
werden.

3. Neigungswechsel sind nach einem
Kreisbogen von mindestens 1000 m Halb-
messer auszurunden. Der Halbmesser ist
auf mindestens 2000 m zu vergrdfern,
wenn die Bahn mit mehr als 30 km Ge-
schwindigkeit befahren werden soll, oder
wenn der Neigungswechsel in einer Kriim-
mung liegt. Bei Gleisen, die nicht auf
eigenem Bahnkorper liegen, kénnen Aus-
nahmen von der eisenbahntechnischen
Aufsichtsbehérde zugelassen werden.

§ 3.
Krimmungen.

1. Der Halbmesser der Kriimmungen
soll bei Vollspurbahnen in den Gleisen,
auf die Hauptbahnlokomotiven iibergehen,
nicht kleiner als 180 m, in den Gleisen, auf
die sonstige Fahrzeuge der Haupt- und
Nebenbahnen iibergehen, nicht kleiner als
140 m, im iibrigen nicht kleiner als 100 m,
bei Schmalspurbahnen
mit 1,00 m Spurweite nicht kleiner als 50 m
” 0775 ” 9 9 ” ” 40 ”

, 060 ,, » " " ,» 30

sein.

2. Kleinere Halbmesser sind zuléssig,
wenn die Fahrzeuge derartig gebaut sind,
daf sie Kriimmungen mit kleinerem Halb-
messer anstandslos durchfahren kénnen.

3. In den durchgehenden Haupt-
gleisen') sind zwischen geraden und ge-
kriimmten Strecken Ubergangsbogen ein-
zulegen.

4. Entgegengesetzte Krimmungen der
durchgehenden Hauptgleise sind durch
eine Gerade zu verbinden, die zwischen
den Endpunkten der Uberhthungsrampen
(§ 4, 4) mindestens 10 m lang sein mufl.
Bei Gleisen, die nicht auf eigenem Bahn-
korper liegen, konnen Ausnahmen von der
eisenbahntechnischen Aufsichtsbehorde zu-
gelassen werden.

§ 4.
Bahnkorper. Lageder
Schienen. Gleisabstand.

1. Der eigene Bahnkorper mull so
breit sein, daB der Schnitt der’ Boschung
mit einer durch die Unterkante der méch-
sten Schiene gelegien Wagerechten von
der Gleismitte

a) bei Vollspurbahnen mindestens
1,5 m,
1)) Bemerkung. Hauptgleise siud die Gleise, die von
hi Ziigen im regelmtfigen Betriehe befahren
werden Durchgehende Hauptgleise sind die Haupt-

gleise der freien Strecke und ihre Forisetzung durch die
Bahnhife.
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b) bei Schmalspurbahnen mindestens
das um 0,10 m vergroferte Mal}
der Spurweite entfernt ist.

2. Bei Vollspurbahnen auf eigenem
Bahnkorper soll die Bettung mindestens
130 mm, bei Schmalspurbahnen mindestens
100 mm unter Schwellenunterkante hinab-
reichen.

Bei Zahnstangenstrecken soll dieses
MafB mindestens 200 mm betragen.

3. Die winkelrecht gegeniiberliegen-
den Punkte der Schienenoberkante miissen
in geraden Strecken auf eigenem Bahn-
korper mit Ausnahme der Uberhéhungs-
rampen (Abs. 4) gleich hoch liegen.

In geraden Strecken auf Strafen mit
Querneigung kann die eisenbahntechnische
Aufsichtsbehérde eine ungleiche Hghen-
lage der Schienenoberkanten zulassen.

4. Die Uberhohung des #uBeren
Stranges gekriimmter Gleise auf eigenem
Bahnkorper mufl auf eine moglichst grofie
Liange, mindestens aber auf das 300 fache
ihres Betrages auslaufen.

5. Bei Vollspurbahnen und bei solchen
Schmalspurbahnen, auf die Fahrzeuge der
Haupt- und Nebenbahnen iibergehen, mul}
der Abstand der Gleise der freien Strecke
mindestens 3,5. m von Gleismitte zu Gleis-
mitte betragen.

Bei Schmalspurbahnen, auf die Wagen
der Haupt- und Nebenbahnen nicht iiber-
gehen, mufB der Abstand der Gleise minde-
stens gleich der um 400 mm vermehrten
grofiten Fahrzeugbreite oder der grofiten
Ladebreite sein, wenn diese grofler als
die grofite Fahrzeugbreite ist.

6. Auf Stationen von Vollspurbahnen,
auf die Fahrzeuge der Haupt- und Neben-
bahnen iibergehen, mufl der Gleisabstand
mindestens 4 m betragen. Auf Stationen
von Vollspurbahnen, auf die Fahrzeuge
der Haupt- und Nebenbahnen nicht iiber-
gehen, und auf Stationen von Schmalspur-
bahnen soll der Gleisabstand mindestens
gleich der um 600 mm vermehrten groften
Fahrzeugbreite oder grofiten Ladebreite
sein, wenn diese grofler als die grofte
Fahrzeugbreite ist.

Bei Gleisen, zwischen denen Personen
aus- und einsteigen, ist als MaB der Ver-
mehrung nicht 600 mm, sondern 1350 mm
anzunehmen.

§ 5.

Wasserstationen und Wasser
krédne.

Bei Bahnen mit Dampfbetrieb sind

Einrichtungen fiir die Wasserentnahme in |

dem Mafe zu schaffen, dall der Bedarf an
Speisewasser jederzeit ausreichend ge-
deckt werden kann. Die Ausgiisse an
Wasserkrianen miissen bei Vollspurbahnen
mindestens 2,85 m, bei Schmalspurbahnen
mindestens 2,30 m iiber Schienenoberkante
liegen.
§ 6.
Oberbau und Briicken.

1. Die Tragfihigkeit des Oberbaues
ist nach dem auf der Bahn vorkommenden
grofBten Raddruck unter Beriicksichtigung
der zugelassenen hochsten Fahrgeschwin-
digkeit zu bemessen.

Die eisenbahntechnische Aufsichtsbe-
hérde entscheidet, ob der Oberbau den hier-
nach zu stellenden Anspriichen geniigt.

2. Die Tragfihigkeit der eisernen
Briicken muBl den grofiten auf der
Bahn vorkommenden Verkehrslasten ent-
sprechen.

Es sind alljihrlich einfache Priifun-
gen und in zehnjihrigen Zwischenrdumen
Hauptpriifungen der Briicken mit eisernem
Uberbau nach den staatlichen Vorschriften
vorzunehmen und die Ergebnisse in
Briickenbiicher nach staatlichem Muster
einzutragen. Mit den Hauptpriifungen sind
nétigenfalls bei den Briicken von mehr
als 10 m Stiitzweite Probebelastungen zu
verbinden.

§ 1.

Umgrenzung des lichten

Raumes.

1. Vollspurbahnen:

a) Es ist ein lichter Raum mindestens
nach der in Anhang A gezeich-
neten Umgrenzung offen zu hal-
ten. Dabei ist in Kriimmungen
auf die Spurerweiterung und die
Gleisiiberhthung Riicksicht zu
nehmen.

Fiir Zahnstangenstrecken wird die
Umgrenzung nach a) zwischen
den Schienen nach der in An-
hang A strichpunktiert gezeich-
neten Linie in einer Breite von
500 mm und einer Héhe von 50 mm
eingeschrankt.

Der Abstand von 150 mm (An-
hang A) zwischen Schieneninnen-
kante und festen Gegenstinden,
die auBerhalb des Gleises bis zu
50 mm iiber Schienenoberkante
hervorragen, kann auf 135 mm
eingeschrinkt werden, wenn der
Gegenstand mit der Fahrschiene
fest verbunden ist.

b)

C

~—
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d) Der Abstand von 67 mm (An-

e)

f)

hang A) zwischen Schieneninnen-
kante und festen Gegenstinden
innerhalb des Gleises kann gegen
die Mitte von Zwangschienen

bei den Zwangschienen der
Weichen und Kreuzungen bis
auf 41 mm, bei anderen Zwang-
schienen mit Genehmigung der
eisenbahntechnischen Aufsichts-
behorde bis auf 45 mm

eingeschrinkt werden.

In gekriimmten Gleisen ist auf die
Spurerweiterung, soweit erforder-
lich, Riicksicht zu nehmen.

Die Tiefe von 38 mm des freien
Raumes neben der Schieneninnen-
kante (Anhang A) muf bei stirk-
ster Abnutzung der Schienen voll
vorhanden sein.

Von den Bestimmungen zu 1. a)
sind die Tore der Lokomotiv-
und Wagenschuppen ausgenom-
men. Weitéere Ausnahmen von
den Bestimmungen zu 1. a) kann
die eisenbahntechnische Aufsichts-
behérde bei Bahnen, die nur dem
Giiterverkehr dienen, und Dbei
Ladegleisen zulassen.

2. Schmalspurbahnen:

a) Fiir solche Schmalspurbahnen, auf

b)

die Giiterwagen der Vollspur-
bahnen vermittels besonderer
Fahrzeuge (Rollschemel) iiber-
gehen, ist die Umgrenzung des
lichten Raumes nach 1. a) von der
Unterkante der Radlaufkreise des
auf dem Rollschemel stehenden
Vollspurwagens ab gerechnet ein-
zuhalten.

Die eisenbahntechnische Auf-

sichtsbehérde kann jedoch eine
Einschrinkung der so bestimmten
Mafle genehmigen, wenn der Nach-
weis erbracht wird, daB nur solche
Wagen und Ladungen beférdert
werden, die eine Einschriankung
zulassen.
Fiir Schmalspurbahnen, auf die
Fahrzeuge der Vollspurbahnen
nicht iibergehen, ist die Umgren-
zung des lichten Raumes nach den
zu verwendenden Fahrzeugen von
der eisenbahntechnischen Auf-
sichtsbehorde festzusetzen. Dabei
gelten die Male des Anhangs B
als Mindestmafe.

In Kriimmungen ist auf die
Spurerweiterung und die Gleis-
tiberhohung Riicksicht zu nehmen.

¢) Fiir Zahnstangenstrecken ist die

durch die Zahnstange bedingte
Einschrinkung der Umgrenzung
des lichten Raumes fiir den Einzel-
fall festzusetzen.

3. Fiir die Lage der Fahrleitungen
bei elektrisch betriebenen Voll- wund
Schmalspurbahnen gelten die Bestimmun-
gen im § 27c¢ und e der als Anhang E
beigefiigten, vom Verbande Deutscher Elek-
trotechniker e. V. herausgegebenen Sicher-
heitsvorschriften fiir elektrische Strafen-
bahnen und straBenbahnihnliche Klein-
bahnen mit dem Zusatze, daB die Umgren-
zung des lichten Raumes von Teilen der
Leitungsanlage vollig freizuhalten ist.

Etwaige Anderungen und Ergénzungen
dieser Verbandsvorschriften treten erst nach
Einfiihrung durch den Minister der 6ffent-
lichen Arbeiten in Geltung.

§ 8.

Einfriedigungen. Schranken.

Einfriedigungen zwischen der Bahn
und ihrer Umgebung, sowie Schutz-
wehren und Schranken an Wegen und Weg-
iibergiingen sind herzustellen, wenn wun-
giinstige ortliche Verhiltnisse oder die
Fahrgeschwindigkeit sie notwendig erschei-
nen lassen.

§ 9.

Abteilungszeichen.
zeiger.

1. Die Bahn ist in Abschnitten von
1000 m mit Abteilungszeichen zu versehen.

2. Das Verhiltnis der Neigungen ist
an den Enden der Strecken, wo die Verbin-
dungslinie zweier 500 m voneinander ent-
fernter Punkte der Bahn stirker als 10 %/oo
(1:100) geneigt ist, ersichtlich zu machen.

3. Anfang und Ende von Kriimmungen
mit einem kleineren Halbmesser

als 180 m bei 1,435 m Spurweite

Neigungs-

” l(x) ” ”n 1lm ”n ”
” 8:) ” ” 0’ ‘5 ” ”
” 60 ” ” 0!60 ” ”

sind auf denjenigen Strecken zu bezeichnen,
die mit mehr als 20 km Geschwindigkeit in
der Stunde befahren werden.

4. Vor Wegiibergiingen ohne Schran-
ken sind, wenn die Aufsichtsbehorden es
fiir erforderlich erachten, Kennzeichen auf-
zustellen, die dem Maschinenfiihrer die An-
niherung an den Ubergang anzeigen.
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5. Ausnahmen von den Bestimmungen !
. unternehmens bilden und als solche aus-

in 1., 2. und 3. kann die eisenbahntechnische
Aufsichtsbehorde zulassen.

§ 10.
Bahnkreuzungen.

migungspflichtige Bestandteile des Bahn-

schliefilich oder teilweise Strom zu Bahn-

! zwecken liefern oder zur betriebssicheren
| Unterhaltung der Bahn und deren Betriebs-

Die zur Wahrung der Betriebssicher- |

heit zu stellenden Bedingungen, unter denen

schienengleiche Kreuzungen der Kleinbah- |

nen untereinander zu genehmigen sind, wer-
den in jedem Einzelfall besonders festge-
setzt. Eine Anderung dieser Bedingungen

nach den im Betrieb zu sammelnden Erfah- |
rungen bleibt den Aufsichtsbehsrden vor- |

behalten.

mit Haupt- und Nebenbahnen vgl. § 13 der '
Eisenbahn-Bau- und Betriebs-Ordnung vom

4. November 1904.
§ 11

Telegraph. Fernsprecher.

mittel dienen, sind derart herzustellen und
zu unterhalten, daB die groltmogliche
Sicherheit im Betrieb, einschlieBlich des
Arbeiterschutzes, erreicht wird, und, sofern
es die Riicksicht auf die Betriebssicherheit
und den Arbeiterschutz erfordert, gemif
der Entwicklung der Technik zu verbessern.

Sie miissen zu jeder Zeit geniigende
Hilfsmittel haben, um auch bei stirkerem

| Verkehr und ungiinstigen Verkehrsanhéu-
Wegen der Kreuzung von Kleinbahnen |

fungen und dergleichen den Bahnbetrieb in
vollem Umfang aufrechterhalten zu kén-
ren. Auch bei Maschinenschiiden miissen

| die Reserven ausreichen, um den fahrplan-

mifigen Werktagsverkehr bewiiltigen zu

. kénnen.

Die Zugfolgestellen sind durch Tele-

graph oder Fernsprecher zu verbinden.

Ausnahmen konnen von der -eisen- |

| Betriebsfiihrung

bahntechnischen Aufsichtsbehérde zuge- |
lassen werden.
§ 12
Signale.

1. a) Die Form der Signale mu8, so-
weit es sich um Signale der
Eisenbahn-Signalordnung han-
delt, deren Vorschriften ent-
sprechen.  Fiir Farbensignale
diirfen nur die in der Eisenbahn-
Signalordnung vorgesehenen
Farben verwendet werden.

Zur Erteilung von Signalen, die
in der Signalordnung nicht vor-
gesehen sind, diirfen die Formen
der Signalordnung nicht benutzt
werden.

2. Zwischen zusammenlaufenden Glei-
sen muB ein Merkzeichen angebracht sein,
das angibt, bis wohin ein Gleis besetzt wer-
den kann, ohne daB die Bewegungen auf
dem andern gefiihrdet werden.

Ausnahmen kénnen von der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbehorde bei Gleisen
in Strafen und Wegen zugelassen werden.

b)

II. Stromerzeugungs-, Umformer- und
Werkstittenanlagen.

§ 13
Genehmigung und Uber-
wachung.

Alle  Stromerzeugungs-,
und Werkstittenanlagen, wenn sie geneh-

Umformer- |

§ 14.

AnschluBl elektrischer Bahn-
betriebe an bestehende Licht-
und Kraftanlagen.

Wenn der Bahnunternehmer die zur
erforderliche elektrische
Arbeit nicht selbst erzeugt, so hat er der
cisenbahntechnischen Aufsichtshehérde den
Nachweis zu erbringen, daf die in Be-
tracht kommende Licht- und Kraftanlage
im Sinne der im § 13 gestellten Forderung
geniigend leistungsfihig ist. Er bleibt fiir
diese Forderung auch wihrend des Be-
triebs verantwortlich.

Der Unternehmer hat in diesem Falle
dafiir zu sorgen, dafl sowohl ihm wie der
eisenbahntechnischen Aufsichtsbehsrde das
Recht gewahrt bleibt, die Anlage jederzeit
zu besichtigen und die Einfiihrung von Ver-
besserungen herbeizufiihren, die im Inter-
esse der Sicherheit des Betriebs und der
Wahrung der Interessen des offentlichen
Verkehrs notwendig sind.

Erzeugen solche Kraftanlagen Strome
verschiedener Spannung, so hat der Bahn-
unternehmer vom Besitzer des Kraftwerks
zu fordern, dafl die zugehorigen Leitungs-
netze unter allen Umstinden voneinander
getrennt bleiben.

III. Fahrzeuge.
§ 15.
Beschaffenheit der
zeuge.

Fahr-

Die Fahrzeuge miissen so beschaffen
und unterhalten sein, dafl sie mit der grob-
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ten dafiir zugelassenen Geschwindigkeit
ohne Gefahr bewegt werden kénnen (§ 40).

§ 16.
Umgrenzung der Fahrzeuge.

1. Bei Vollspurbahnen diirfen die
festen Teile der Fahrzeuge, mit Ausnahme
von Stromabnehmern, bei Mittelstellung im
geraden Gleise hochstens die Umgrenzung
nach Anhang C erreichen.

2. Bei Schmalspurbahnen sollen die
festen Teile der Fahrzeuge, mit Ausnahme
von Stromabnehmern, bei Mittelstellung im
geraden Gleise von 100 mm bis 1000 mm
iiber Schienenoberkante iiberall einen Ab-
stand von mindestens 30 mm, iiber 1000 mm
hinaus einen Abstand von mindestens 100
Millimeter von der nach § 7 (2.b) festzu-
setzenden Umgrenzung des lichten Raumes
haben.

3. Ausnahmen von den Bestimmungen
in 1. und 2. kann die eisenbahntechnische
Aufsichtsbeh6rde zulassen.

§ 17.
Rider.
1. Die Ridder miissen Spurkrénze
haben. Sind aber drei oder mehr Achsen

in demselben Rahmen gelagert, so konnen
die Spurkrinze unverschiebbarer Mittel-
rider weggelassen werden, wenn diese un-
ter allen Umstinden eine geniigende Auf-
lage auf den Schienen finden. Das Hochst-
mall fiir die Abnutzung der Spurkréinze
wird von der eisenbahntechnischen Auf-
sichtshehorde festgesetzt.

2. Die Stirke der Radreifen mull an
Lokomotiven und Triebwagen bei einem
Raddruck bis hochstens 3 t mindestens
16 mm, bei groflerem Raddruck mindestens
18 mm betragen, bei allen iibrigen Fahr-
zeugen konnen die Radreifen bis auf 14 mm
abgenutzt werden. Die Stirke der Rad-
reifen ist in der senkrechten Ebene des
Laufkreises zu messen, die fiir 1,435 m, 1,00
m, 0,75 m, 0,60 m Spurweite zu 750,
525, 400, 325 mm von der Achsmitte ent-
fernt anzunehmen ist.

Bei Ridern, deren Reifen durch eine
Befestigungsnute unter der der Abnutzung
unterliegenden Fliche geschwiicht sind,
miissen die bezeichneten Maflle noch an der
schwichsten Stelle innegehalten werden.

3. Die Zuldssigkeit von Ridern mit
angegossenen Laufflichen, und die Grenze,
bis zu der soléhe und ihre Spurkrinze ab-

genutzt werden diirfen, bestimmt die eisen-
bahntechnische Aufsichtsbehorde.

§ 18.

Untergestelle. Achsen.
stand.

Rad-

Die Untergestelle sémtlicher Fahr-
zeuge, mit Ausnahme der nur in Arbeits-
oder Giiterziigen mit einer Fahrgeschwin-
digkeit von hochstens 20 km in der Stunde
laufenden Wagen, miissen gegen die Achsen
abgefedert sein.. Bei vierachsigen Fahr-
zeugen sind die Drehgestelle so einzurich-
ten, daB sie sich in Gleiskriimmungen leicht
einstellen. In jedem Falle ist der Radstand
so zu bemessen, daf die stirksten auf der
Bahn vorkommenden Kriimmungen an-
standslos durchfahren werden konnen.

) § 19.
Zug- und Stoflivorrichtungen.

1. Die Lokomotiven mit Schlepptender
miissen vorn, die Tender hinten, alle
iibrigen Fahrzeuge, mit Ausnahme der nur
in Arbeits- oder Giiterziigen mit einer
TFahrgeschwindigkeit von hochstens 20 km
in der Stunde laufenden Wagen, an beiden
Enden mit federnden Zug- und StoBvor-
richtungen versehen sein.

2. Zwei Wagen, die im Betrieb dauernd
verbunden bleiben, gelten als ein Fahr-
zeug.

§ 20.

Bremsen

1. Bremskurbeln miissen so eingerich-
tet sein, daf die Bremsen durch Drehen der
Kurbel nach rechts angezogen werden.

2. Tenderlokomtiven, Tender und
Triebwagen miissen mit einer Handbremse
versehen sein, auch wenn sie andere
Bremsvorrichtungen haben.

3. Die mit durchgehender Bremse ver-
sehenen Wagen miissen mit einer den Vor-
schriften des § 31 entsprechenden Anzahl
auch fiir die Bedienung der Bremsen von
Hand eingerichtet sein.

4. Die im Personenzugdienst verwen-
deten Lokomotiven und Triebwagen miissen
auBer der Handbremse mit einer mecha-
nisch - (durch Luft- oder Dampfdruck, elek-
trisch oder elektromagnetisch) wirkenden
Bremse versehen sein. Ausnahmen kénnen
von der -eisenbahntechnischen Aufsichts-
behérde zugelassen werden.

5. Der eisenbahntechnischen Aufsichts-
behérde bleibt es vorbehalten, besondere
Anforderungen an die Bremsen zu stellen.
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§ 21. c) ein Wasserstandsglas und eine
: h e. zweite, mit dem Kessel in geso.nderter
Dezeichnung der Fahrzeug Verbindung stehende Vorrichtung

Jedes Fahrzeug mufl auflen deutlich

sichtbare Bezeichnungen haben, aus denen
zu ersehen ist:

a) die Eigentumsbahn,

b) die Ordnungsnummer oder — bei Lo-

c

d)

~

komotiven gegebenenfalls der
Name; bei Personenwagen mufl die
Ordnungsnummer an jeder Seitenwand
und im Innern eines jeden Abteils an-
gebracht sein,

bei allen Wagen das eigene Gewicht
einschliefilich der Achsen und Réder
und ausschlieBlich der losen Aus-
riistungsgegenstinde,

bei Giiter- und Gepickwagen das
Ladegewicht und die Tragfahigkeit,

e) bei allen Wagen der Radstand, und

f

=

zwar bei Drehgestellwagen der Ab-
stand der Drehzapfen und der Rad-
stand der Drehgestelle in Metern,
der Zeitpunkt der letzten Unter-
suchung, und zwar bei Dampfloko-
motiven und Dampftriebwagen der
Zeitpunkt der letzten duBleren und der
letzten inneren Untersuchung (§ 23,
2. und 9.), bei elektrischen Lokomo-
tiven, elektrischen Triebwagen, Trieb-
wagen mit Verbrennungsmotoren,
Tendern und Wagen der Zeitpunkt
der letzten Hauptuntersuchung (§ 23,
10.).

Auflerdem ist an den Lokomo-
tiven und Triebwagen anzugeben:

g) der Name des Fabrikanten,

h) die Fabriknummer,

i) das Jahr der Anfertigung,

k) die groBte nach MaBgabe der Bauart

zulissige Geschwindigkeit.
§ 22.

Ausriistung der Lokomotiven

und Triebwagen
1. Dampfkessel miissen folgende Aus-

riistung erhalten:

a)

b)

ein Speiseventil, das bei Abstellung
der  Speisevorrichtung durch den
Druck des Kesselwassers geschlossen
wird,

zwei voneinander unabhingige Vor-
richtungen “zur Speisung, wovon jede
fiir sich imstande ist, dem Kessel wih-
rend der Fahrt die erforderliche
Wassermenge zuzufithren, und wo-
von eine auch beim Stillstand der Lo-
komotive oder des Triebwagens ar-
beiten kann,

d)

zur Erkennung des Wasserstandes,
Marken des festgesetzten niedersten
Wasserstandes am Wasserstandsglas
und an der Kesselwandung, die min-
destens 100 mm iiber dem hochsten,
wasserbesetzten Punkte der Feuer-
buchse liegen miissen,

e) zwei Sicherheitsventile, wovon min-

destens das eine so eingerichet ist, dafl
seine Belastung nicht iiber das be-
stimmte Mall gesteigert werden kann.
Die Sicherheitsventile sind so einzu-
richten, dafl sie vom gespannten
Dampfe nicht weggeschleudert wer-
den koénnen, wenn eine unbeabsich-
tigte Entlastung der Ventile eintritt.
Sie sollen mindestens 3 mm Hubhohe
haben,

f) ein Manometer, das den Dampfdruck

g)
h)

fortwéhrend anzeigt und auf dessen
Zifferblatt die festgesetzte hochste
Dampfspannung durch eine unver-
stellbare, in die Augen fallende Marke
bezeichnet ist,

eine Vorrichtung zum Anschlufl eines
Priifungsmanometers,

ein metallenes Fabrikschild, worauf
die festgesetzte hochste Dampfspan-
nung, der Name des Fabrikanten, die
Fabriknummer und das Jahr der An-
fertigung angegeben und das so am
Kessel zu befestigen ist, dafl es auch
nach der Ummantelung sichtbar
bleibt.
2. Lokomotiven und Triebwagen miissen

mit einer Dampfpfeife oder einer anderen,
zur Erteilung hérbarer Signale geeigneten
Vorrichtung versehen sein.

3. Lokomotiven und Triebwagen

miissen mit sicher wirkenden Sandstreu-
vorrichtungen ausgestattet sein.

4. An Lokomotiven und Triebwagen

miissen vorn und hinten Bahnriumer an-
gebracht sein.
auflerdem mit Bahnriumern vor den Zahn-
ridern versehen sein. Die Form der Bahn-
riumer
Schienenoberkante bestimmt die eisenbahn-
technische Aufsichtsbehorde.

Zahnradmaschinen sollen

und ihren Héchstabstand von

5. Wenn die Beschaffenheit des Heiz-

stoffes es erfordert, miissen Lokomotiven
und Triebwagen mit einem verschliefibaren
Aschkasten und einem Funkenfinger aus-
geriistet werden.

6. Die Lokomotiven und Triebwagen

einer Bahn, auf der Wegiiberginge ohne

18
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Schranken vorkommen, miissen mit einer
Léautevorrichtung ausgeriistet sein.

7. Der Wassereinlauf an vollspurigen
Tendern und Tenderlokomtiven darf nicht
hoher als 2,75 m, bei schmalspurigen nicht
hoher als 2,25 m iiber Schienenoberkante
liegen. Vgl. § 5.

8. Auf jedem Fiihrerstand muf eine
Steuerungsvorrichtung, durch die die Ge-
schwindigkeit geregelt und die Fahrrich-
tung umgekehrt werden kann, und eine Vor-
richtung zum An- und Abstellen des Ar-
beitsmittels (Dampf, Brennstoffe, elektri-
scher Strom usw.) vorhanden sein.

9. Bei Fahrzeugen mit Verbrennungs-
maschinen miissen Vorrichtungen vorhan-
den sein, durch die Explosionen und Brinde
verhindert werden.

§ 23.

Abnahme und Untersuchung
der Fahrzeuge.

1. Séamtliche Fahrzeuge miissen den
genehmigten Entwiirfen entsprechen.
Neue oder mit neuen Dampfkesseln ver-
schene Lokomotiven und Triebwagen,
ehenso wie neue Wagen, diirfen erst in Be-
trieb genommen werden, nachdem sie amt-
lich gepriift und sicher befunden sind.

2. Dampflokomotiven und Dampf-
Triebwagen sind mindestens alle drei Jahre
griindlich zu untersuchen. Diese Zeit-
abschnitte sind vom Tage der Inbetrieb-
nahme nach beendeter Untersuchung bis
zum Tage der AwuBlerdienststellung zum
Zwecke der mnichsten Untersuchung zu
rechnen.

3. Die Untersuchung (2.) mufl sich auf
alle Teile erstrecken. Dabei sind die Kessel-
verkleidung, die Lager und die Federn ab-
zunehmen und die Radsitze herauszuneh-
men.
4. Dampfkessel sind aufler bei den
Untersuchungen nach 2. auch nach jeder
umfangreicheren Ausbesserung zu unter-
suchen.

5. Bei der Abnahmepriifung (1.) und
den wiederkehrenden Untersuchungen (2.
und 4.) ist der vom Mantel entbloBte Kessel
durch Wasserdruck zu priifen. Der Probe-
druck muf} den héchsten zulissigen Dampf-
iiberdruck um fiinf Atmosphéiren iiber-
steigen. Er ist mit einem Priifungsmano-
meter zu messen, das von Zeit zu Zeit auf
seine Richtigkeit untersucht werden muf.

6. Kessel, die bei der Wasserdruck-
probe (5.) ihre Form bleibend &ndern,
diirfen in diesem Zustand nicht in Dienst
genommen werden.

7. Bei der Wasserdruckprobe (5.) sind
auch die Manometer und Ventilbelastungen
zu priifen.

8. Der bei der Untersuchung als zu-
lissig erkannte hiochste Dampfiiberdruck ist
am Stande des Lokomotivfiihrers zu ver-
zeichnen.

9. Spiitestens acht Jahre nach der In-
betriebnahme miissen Lokomotivkessel im
Innern untersucht werden, wobei die Heiz-
rohren zu entfernen sind. Nach spétestens
je sechs Jahren ist diese Untersuchung zu
wiederholen.

10. Elektrische Lokomotiven, elektrische
Triebwagen wund Triebwagen mit Ver-
brennungsmaschinen sind alle sechs Monate
einer Untersuchung aller Teile zu unter-
ziehen, die sich bei elektrischen Triebwagen
namentlich auch auf die geniigende Isola-
tion der elektrischen Einrichtungen und den
gebrauchsfihigen Zustand aller Apparate
zu erstrecken hat.

11. Die nicht mit Dampf betriebenen
Lokomotiven und Triebwagen sind minde-
stens alle zwei Jahre, Wagen und Tender
mindestens alle drei Jahre einer eingehen-
den Hauptuntersuchung zu unterziehen.
Hierbei ist der Wagenkasten hochzuneh-
men, die Achsen und Lager sind herauszu-

nehmen und auf ihre geniigende Stirke
nachzumessen.
12. Uber die ausgefiihrten TUnter-

suchungen sédmtlicher Fahrzeuge sind iiber-
gichtliche Aufschreibungen zu fiihren und
diese bei den amtlichen Priifungen vorzu-
legen.

IV. Sicherheitsvorschriften fiir elektriseh
betriebene Bahnen.

§ 24.
Allgemeines.

Bei elektrischen Bahnen gelten fiir den
Schutz vorhandener Reichs-Telegraphen-
und Fernsprechleitungen die nebst Ergén-
zungen als Anhang D beigefiigten ,allge-
meinen polizeilichen Anforderungen an
neue elektrische Starkstromanlagen usw.*
und deren etwa spiter angeordnete Ande-
rungen und Erginzungen.

Im iibrigen gelten, soweit nicht die vor-
genannten ,Anforderungen” und § 7 (3)
dieser Vorschrift anderes bestimmen, fiir die
Kraftwerke, Hilfswerke, ‘Leitungsanlagen,
Fahrzeuge und sonstigen Betriebsmittel
elekirischer Bahnen, deren Spannung 1000
Volt gegen Erde nicht iibersteigt, die vom
Verband Deutscher Elektrotechniker e. V.
herausgegebenen, als Anhang E beigefiig-
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ten Sicherheitsvorschriften fiir elektrische
Straflenbahnen wund strafienbahnéhnliche
Kleinbahnen. Etwaige Anderungen und
Erginzungen dieser Verbandsvorschriften
treten erst nach Einfiihrung durch den
Minister der offentlichen Arbeiten in Gel-
tung.

Die Vorschriften finden auch auf die
elektrische Ausriistung der Fahrzeuge bei
nichtelektrischem oder nicht rein elektri-
schem Betrieb Anwendung.

§ 25.

Bahnen mit Spannungen iiber
1000 Volt.

Soweit Bahnen mit héherer Spannung
als 1000 Volt betriecben werden sollen, auf
die die Sicherheitsvorschriften des Verban-
des keine Anwendung finden, sind die er-
forderlichen Sicherheitsvorschriften bis auf
weiteres von der eisenbahntechnischen Auf-
sichtsbehérde fiir jedes Unternehmen be-
sonders festzusetzen.

V. Bahnbetrieb.
§ 26.

Unterhaltung, Untersuchung
und Bewachung der Bahn.
Schrankendienst.

1. Die Bahn ist so zu unterhalten, daf
jede Strecke ohne Gefahr mit der groften
fiir sie zugelassenen Geschwindigkeit be-
fahren werden kann.

2. Bahnstrecken, wo die fiir gewohn-
lich zugelassene Fahrgeschwindigkeit er-
mifligh werden muB, sind durch Signale
kenntlich zu machen.

3. Unbefahrbare Strecken sind, auch
wenn kein Zug erwartet wird, durch Sig-
nale abzuschliefien..

4. Der Bahnkorper mit seinen Gleisen
muf} innerhalb 24 Stunden mindestens ein-
mal auf seinen ordnungsméafligen Zustand
untersucht werden, wenn die zuldssige Ge-
schwindigkeit mehr als 20 km betrigt. Bei
geringerer Geschwindigkeit ist die Unter-
suchung mindestens jeden dritten Tag vor-
zunehmen. :

Bei Bahnen mit Zahnstangenstrecken
bestimmt die eisenbahntechnische Aufsichts-
behorde die Zahl der TUntersuchungen,
gleiches gilt hinsichtlich der Untersuchung
der Fahrdrahtleitungen bei elektrisch be-
triebenen Bahnen.

5. Wihrend der Voriiberfahrt der
Ziige, die schneller als 80 km in der Stunde
fahren, miissen die verkehrsreichen Weg-
iiberginge und solche uniibersichtlichen
‘Wegiibergiinge, wo besondere Vorsicht ge-

boten ist, bewacht werden. Gleiches gilt
fiir die mit Handschranken versehenen Weg-
iibergiinge bei jeder Zuggeschwindigkeit.

6. Die Uberginge der verkehrsreiche-
ren, mit Handschranken versehenen, und
aller etwa mit Zugschranken versehenen
offentlichen Wege sind bei Dunkelheit zu
beleuchten, solange die Schranken ge-
schlossen sind.

7. Die Wegschranken sind vor An-
kunft der Ziige zu schlieflen. Vor dem
Schliefen von Zugschranken ist zu lduten.

8. Schrankenwirter miissen mit den
Mitteln zur Erteilung von Langsamfahr-
und Haltsignalen, die Bediensteten, denen
die Unterhaltung oder die Untersuchung
der Bahn oder die Bewachung von Weg-
iibergéingen ohne Schranken obliegt, mit den
Mitteln zur Erteilung von Haltsignalen an
die Ziige ausgeriistet sein.

§ 27.
Weichen.

Weichen brauchen nur bewacht und
beleuchtet zu werden, soweit es die eisen-
bahntechnische Aufsichtsbehorde verlangt.
In der Regel soll die Bewachung und Be-
leuchtung wunter Verschlufl  gehaltener
‘Weichen nicht verlangt werden.

§28.
Stillstehende Fahrzeuge.

1. Stillstehende Fahrzeuge sind gegen
unbeabsichtigte Bewegung zu sichern.

Bei ungiinstigen Neigungsverhiiltnissen
der an die Stationen anschliefenden Strecken
sind nach dem Ermessen der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbehtrde Einrichtungen
zu treffen, die das Ablaufen von Fahrzeugen
in die Streckengleise verhindern.

2. Lokomotiven und Triebwagen, die
unter Dampf oder unter elektrischer Span-
nung stehen oder auf denen Maschinen in
Bewegung sind oder von Unbefugten in Be-
wegung gesetzt werden konnen, miissen be-
aufsichtigt werden.

§& 29.
Fahrordnung.

Auf doppelgleisigen Strecken und auf
Kreuzungsstationen der eingleisigen Strek-
ken soll in der Regel das in der Fahrrich-
tung rechts belegene Gleis befahren werden.

§ 30.
Starke der Ziige.

Auf Vollspurbahnen sollen im allge-
meinen nicht mehr als 80 Wagenachsen,
auf Schmalspurbahnen von 1,00 m Spurweite
nicht mehr als 60, von 0,75 m und 0,60 m

18*
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Spurweite nicht mehr als 50 Wagenachsen
in einem Zuge laufen.

Mit Genehmigung der eisenbahntechni-
schen Aufsichtsbehoérde konnen unter giin-
stigen Verhiiltnissen groflere Zugstirken
zugelassen werden.

Ob und inwieweit eine Einschrédnkung
der oben angegebenen Zahl der Wagen-
achsen stattfinden mufB, hingt von der Art
des Betriebs ab und ist von der eisenbahn-
technischen Awufsichtsbehérde zu entschei-
den. Diese trifft auch von Fall zu Fall
Bestimmung iiber die Stirke der Ziige auf
Bahnen mit Zahnstangenstrecken.

§ 31.

Ausriistung der Ziige mit

Bremsen.

1. AuBer den Bremsen der arbeitenden
Lokomotiven und ihrer Tender bei Dampf-
betrieb, der arbeitenden Lokomotiven und
der arbeitenden Triebwagen bei elektrischem
oder andersartigem Betrieb miissen in den

Ziigen so viele bediente Bremsen vorhanden |

sein, daf mindestens die nach der folgenden

Bremstafel zu berechnende Anzahl Wagen-

achsen gebremst werden kann.
Bremstafel

Auf Neigun- || Bei einer Fahrgeschwindig-
gen keit von
10|15 20 |25 |30 35 | 40
vom L
VOR | v halt- Kilometer in der Stunde
%o | X miissen von je 100 Wagen-
nis achsen gebremst werden
konnen
0 1:00 6} 6| 6/ 6| 8|11 15
1 1:1000 6| 6| 6| 6| 9|12/ 16
2 1:500 6| 6| 6 710|138 17
3 1:333 6| 6| 6 8111|1418
4 1:250 6| 6 6| 9(12|151{19
5 1:200 6| 6 7110 (18|16 | 20
6 1:166 6| 7| 8|11|14 |17 |21
7 1:143 71 8| 9112|1518 |22
8 1:125 8| 9/10/18 |16 |19 |23
10 1:100 911111316 (19| 22|25
12 1:83 11 (13 | 15|18 {21 | 24 | 28
14 | 1:71 1316 17 | 20| 23 | 27 | 81
16 1:62 15 (17 | 19|22 (26 | 30 | 34
18 1:56 17 119 | 22125 [ 29 | 33 | 87
20 1:50 19 [ 21 | 24 | 27 | 81 | 86 | 40
22 | 1:45 21 (282630 (3438944
25 1:40 2412 | 29 33| 38|43 | 48
3 1:38 28 | 30 | 34| 38| 48 | 48 | b4
36 1:28 32| 3439|4449 | 56
40 1:26 87 |89 | 44 | 50 | b6

Bemerkung. Als bedient gilt eine Bremse,
wenn sie von einem zugbegleitenden Be-
diensteten oder bei durchgehenden Bremsen
von dem Maschinenfiihrer in Tétigkeit gesetzt
werden kann.

2. Fiir Geschwindigkeiten und Neigun-
gen, die zwischen den in der Bremstafel auf-
gefithrten liegen, gilt jedesmal die groBte
der dabei in Frage kommenden Bremszahlen.

3. Bei Zahlung der Wagenachsen und
bei Feststellung der Bremsachsen ist eine
unbeladene Giiterwagenachse als halbe
Achse zu rechnen. Als unbeladen gilt eine
Giiterwagenachse nur dann, wenn der
Wagen keinerlei Ladung trigt. Die Achsen
von Personen-, Post- und Gepickwagen und
von im Zuge »beforderten Zugmaschinen
jeder Art und von leerlaufenden Tendern
sind voll in Ansatz zu bringen.

4. Der bei Berechnung der Anzahl der
zu bremsenden Wagenachsen sich etwa er-
gebende iiberschieflende Bruchteil ist, wenn
er grofler ist als einhalb, stets als ein Gan-
zes zu rechnen, andernfalls zu vernach-
lassigen.

5. Die Anzahl der Bremsachsen muf}
in jeder Neigung (Steigung oder Gefille)
der Geschwindigkeit entsprechen, die ein
Zug dort erreichen darf. Fiir eine Strecke,
dic ohne Wechsel in der Bremsbesetzung
durchfahren wird, ist die die meisten Brems-
achsen erfordernde Neigung mafigebend.
Erreicht diese aber.nirgends die Lénge von
1000 m, so kann statt ihrer die Neigung der
Verbindungslinie derjenigen beiden 1000 m
voneinander entfernten Punkte der Bahn
genommen werden, fiir die sich die grofte
Anzahl Bremsachsen ergibt.

6. Kommt auf einer Bahn eine stirkere
Neigung (Steigung oder Gefille) als 10 °/oo
(1:100) von 500 m Lénge und dariiber vor,
oder ist die Verbindungslinie der beiden
Punkte der Bahn, die bei 500 m Entfernung
den groBten Hohenunterschied zeigen, stér-
ker als 1:100 geneigt, so mufl der letzte
Wagen eine bediente Bremse haben.

Dahinter darf noch ein leerer beschédig-
ter aber lauffihiger Wagen, der inmitten des
Zuges nicht eingestellt werden kann, an-
gehiingt werden.

Ebenso darf, wenn auf der Bahn keine
stirkere Neigung als 20 '/, (1:50) vor-
kommt, ein nicht zur Personenbeférderung
benutzter Wagen jeder Art ohne Bremse
angehéngt werden.

7. Uber das Bremsen auf Bahnstrecken
mit einer Neigung von mehr als 40 o
(1:25), auf Zahnstangenstrecken und auf
Strecken von anderer, auBergewohnlicher
Bauart und auf Strecken, wo die Ziige durch
die Schwerkraft oder durch stehende Ma-
schinen bewegt werden, hat die eisenbahn-
technische Aufsichtsbehdrde besondere Vor-
schriften zu erlassen.
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8. Personenziige, die eine groflere Ge-
schwindigkeit als 30 km erreichen, miissen
mit durchgehender Bremse ausgeriistet sein.

9. Den Stationsbediensteten und den
Zugbediensteten ist schriftlich bekanntzu-
geben, der wievielte Teil der Wagenachsen
auf jeder Strecke, die ohne Wechsel in der
Bremsbesetzung durchfahren wird, bei der
zuldssig hochsten Fahrgeschwindigkeit des
Zuges zu bremsen ist.

§ 32.
Zusammenstellung der Ziige.

1. Bei der Zusammenstellung der Ziige
ist dafiir zu sorgen, daB die Fahrzeuge ord-
nungsmiflig gekuppelt sind, die Belastung
in den einzelnen Wagen tunlichst gleich-
miafig verteilt ist, die notigen Signale an-
gebracht, die erforderlichen Bremsen bedien-
bar, bedient und méglichst gleichmifiig im
Zuge verteilt sind.

2. Wagen mit leicht feuerfangenden Ge-
genstinden diirfen nicht in unmittelbare
Néhe der Dampflokomotiven oder der Wa-
gen mit Ofenheizung gestellt werden. Offene
Wagen mit solcher Ladung miissen mit
einer Decke versehen sein.

3. Mit Pulver und anderen explosions-
gefihrlichen Gegenstinden beladene Wagen
diirfen auf der Verladestation, unterwegs
und auf der Bestimmungsstation mit der
Dampflokomofive nur bewegt werden, wenn
sich zwischen ihnen und der Lokomotive
mindestens vier nicht mit leicht feuerfangen-
den Gegenstinden befrachtete Wagen be-
finden.

Als leicht feuerfangende Gegenstinde
im Sinne dieser Bestimmung sind Stein-
kohlen, Braunkohlen, Koks und Holz nicht
7u betrachten.

Bei elektrischen Bahnen mit einer nicht
als bruchsicher anzusehenden Oberleitung
sind die mit Explosionsstoffen beladenen
Wagen mit metallischen Schutzvorrichtun-
gen zu versehen, durch die ein herabhingen-
der Teil der Fahrleitung bei Beriihrung
sicher geerdet wird.

4. An den SchluB der Ziige diirfen nur
Wagen gestellt werden, woran die SchluB-
signale angebracht werden konnen.

§ 33.
Zugsignale.

1. Die Ziige!) miissen Signale fiihren,
die bei Tage den SchluB, bei Dunkelheit die
Spltze und den Schluf} erkennen lassen.

1) Remerku ng. Ziige im Siune dieser Vorschriften
sind die auf div freie Strecke iibergehenden, aus mehreren

Fahrzeugen bestehenden Ziige, einzeln fahrende Loko-
motiven und Triebwagen.

|
|

(
|
1
!

2. Bei Anniherung eines Zuges an
einen in Schienenhohe liegenden unbewach-
ten Wegiibergang hat der Maschinenfiihrer
von der etwa gekennzeichneten Stelle an
(§ 9, 4) oder, wo Kennzeichen nicht an-
gebracht sind, in angemessener Entfernung
vom Ubergang ab bis nach Erreichung des
Uberganges die Lautevorrichtung zu be-
titigen oder ein anderes Warnungszeichen
zu geben. Dies hat auch zu geschehen, wenn
Menschen oder Fuhrwerke auf der Bahn
oder in unzuldssiger Nihe der Bahn bemerkt
werden.

‘Wird ein Zug nur geschoben, so hat der
auf dem vordersten Fahrzeuge befindliche
Bedienstete (§ 41, 1) zu lduten oder

sonstige geeignete Warnungssignale zu
geben.
3. Der Maschinenfiihrer muf die
Signale geben kénnen
a) Achtung,

b) Bremsen anziehen,

¢) Bremsen losen,
wenn er nicht selbst in der Lage ist, die
Bremsen anzuziehen oder zu losen.

4. Der Gebrauch der Dampfpfeife oder
der Prefiluftpfeife ist auf das unbedingt not-
wendige Maf zu beschrinken. In der Niahe
einer dem Gffentlichen Verkehr dienenden
Strafle soll vorzugsweise die Léutevorrich-
tung der Maschine oder ein anderes War-
nungszeichen zur Anwendung kommen.
Auch ist das Offnen der Zylinderhihne der
Dampflokomotiven an solchen Stellen zu
vermeiden.

§ 34.
Ausstattung der Ziige.

In den Ziigen sind Geriitschaften zum
Gebrauch bei Unfillen, Beschidigungen
usw. sowie in den zur Personenbeforderung
dienenden Ziigen Mittel zur ersten Hilfe-
leistung bei Verletzungen mitzufiihren.
Uber Ausnahmen von dieser Bestimmung
entscheiden die Aufsichtsbehorden.

§ 35.

Beleuchtungund Heizungder
Personenwagen.

Die zur Beforderung von Personen be-
nutzten Wagen sind bei Dunkelheit zu be-
leuchten und bei kalter Witterung zu heizen.

§ 36.
Bremsprobe.

Bevor ein mit durchgehender Bremse ge-
fahrener Zug die Anfangsstation verlaft,

| ist eine Bremsprobe vorzunehmen, wenn sie
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nach Bauart der Bremse am stehenden Zuge
moglich ist. Die Probe ist zu wiederholen,
so oft der Zug getrennt oder erginzt worden
ist, es sei denn, dafl nur Wagen am Schlusse
abgehdngt worden wiren. Bei durchgehen-
den Bremsen, die die Bremsprobe am stehen-
den Zuge nicht zulassen, ist vor Beginn der
Fahrt die Bremseinrichtung auf ihren ord-
nungsmifigen Zustand zu untersuchen.

§ 37.
Zugpersonal

1. Das Zugpersonal besteht aus dem
Maschinenpersonal und aus dem Zugbe-
gleitpersonal.

2. Die Fiihrung der Maschine darf nur
solchen Personen iibertragen werden, die
eine formliche Priifung abgelegt haben und
sich durch ein Zeugnis dariiber ausweisen
konnen, dafl sie die erforderliche technische
Beféhigung und Zuverldssigkeit besitzen.

3. Wenn die eisenbahntechnische Auf-
sichtsbehdrde zustimmt, braucht bei Dampf-
lokomotiven dem Fiihrer ein Heizer nicht
beigegeben zu werden, wenn Einrichtung
getroffen ist, dafl ein Bediensteter aus dem
Zugbegleitpersonal wihrend der Fahrt leicht
zum Fiilirerstande gelangen kann. Dieser
Bedienstete muf} verstehen, den Zug zum
Halten zu bringen.

Uber die Besetzung von anderen Loko-
motiven und von Triebwagen bestimmt die
eisenbahntechnische Aufsichtsbehorde im
Einzelfall.

4. Das Zugpersonal ist wiahrend der
Fahrt einem Bediensteten (dem Zugfiihrer)
zu unterstellen.

§ 38.

Mitfahren auf der Maschine.

Ohne Erlaubnis der zustindigen Be-
diensteten darf auller den dienstlich dazu
berechtigten Personen niemand auf der Lo-
komotive, bei Triebwagen auf dem Fiihrer-
stande mitfahren, wenn dieser als besonderer
Abteil fiir den Fiihrer hergerichtet ist.

§ 39.
Abfahrtder Ziige.

1. Kein Zug darf ohne Auftrag des zu-
stindigen Bediensteten von einer Station ab-
fahren.

2. Kein zur Beforderung von Personen
bestimmter Zug darf vor der im Fahrplan
angegebenen Zeit abfahren.

3. Wenn auf der Bahn mit mehr als
15 km Geschwindigkeit gefahren wird, darf,
abgesehen von Stérungen (Abs. 5), kein
Zug von einer Zugfolgestelle ab- oder

durchgelassen werden, bevor festgestellt ist,
daB der vorausgegangene Zug sich unter
Deckung der néchsten Zugfolgestelle be-
findet.

Bei einfachen Betriebsverhéltnissen
konnen von der eisenbahntechnischen Auf-
sichtsbehérde Ausnahmen zugelassen
werden.

AuBerdem darf bei eingleisigem Be-
trieb kein Zug abgelassen werden, wenn
nicht feststeht, daf das Gleis bis zur
néchsten zur Kreuzung geeigneten Station
durch einen Gegenzug nicht beansprucht ist.

4. Die Verstindigung iiber die Zug-
folge hat durch den Telegraphen oder den
Fernsprecher zu erfolgen.

Ausnahmen koénnen von der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbeh6rde zugelassen
werden.

5. Ist die Verstindigung zwischen den
Zugfolgestellen gestort, so darf ein Zug ab-
gelassen werden, wenn angenommen werden
kann, dafl der vorausgegangene Zug auf
der nichsten Zugfolgestelle eingetroffen und
ein Gegenzug auf demselben Gleise nicht zu
erwarten ist. Die Geschwindigkeit des Zu-
ges darf in diesem Falle 15 km nicht iiber-
schreiten.

Dem Maschinenfiihrer ist die Storung
bekanntzugeben.

§ 40.
Fahrgeschwindigkeit.

1. Die Fahrgeschwindigkeit darf bei
Vollspurbahnen im allgemeinen 30 km  in
der Stunde nicht iiberschreiten. Eine hthere
Geschwindigkeit bis zu 40 km konnen die
Aufsichtsbehorden fiir Personenziige mit
durchgehender Bremse zulassen, wenn die
Bahn eigenen Bahnkorper besitzt.

Bei Schmalspurbahnen darf die grofite
zulissige Geschwindigkeit im allgemeinen

bei 1,00 m Spurweite 30 km

” 0’75 ” ” 25 ”

” 0’60 ” " 20 ”

,» Zahnstangenbahnen 15 ,,
in der Stunde nicht iibersteigan.

2. GroBere Fahrgeschwindigkeiten,
bei Vollspurbahnen bis zu 50 km, kénnen
mit Genehmigung des Ministers der 6ffent-
lichen Arbeiten zugelassen werden, so-
fern ein Verkehrsbediirfnis dafiir nach-
weisbar ist” Uber die in solchen Fillen
zu treffenden besonderen Sicherheitsmaf-
nahmen bleibt die Entscheidung dem Mini-
sler der offentlichen Arbeiten vorbehalten.

3. Die grote zulissige Geschwindig-
keit ist bei Vollspurbahnen in Geféllen:
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von 25°%0 (1:40) 40 km
von 80%w0 (1:33) 35 km
von 35°%w0 (1:28) 30 km
von 40°%w (1:25) 25 km,
wenn nicht etwa die fiir die einzelne Bahn
festzusetzende Hochstgeschwindigkeit unter
diesen MafBen bleibt.
Fiir Zwischengefille ergibt sich die
grofte Geschwindigkeit durch Zwischen-
schalthng.
4. Die grofite zuldssige Geschwindig-
Kkeit ist bei Vollspurbahnen in Kriimmungen
vom Halbmesser 180 m 40 km
» 150 m 35 km
120 m 25 km

» " 100 m 20 km.
wenn nicht etwa die fiir die einzelne Bahn
festzusetzende Hochstgeschwindigkeit unter
diesen MaBlen bleibt.

Fiir Krimmungen zwischen den vor-
stehenden ergibt sich die grofite Geschwin-
digkeit durch Zwischenschaltung.

”

” ”

5. Die grofite zuldssige Geschwindig- |

keit der Ziige, die geschoben werden, ohne
daB sich der Maschinenfiihrer an der Spitze
befindet (§ 41), ist in der Regel 15 km.
Ausnahmen koénnen von dem Minister der
offentlichen Arbeiten zugelassen werden.

6. Wenn ein Zeichen- zum Langsam-
fahren gegeben ist oder ein Hindernis auf
der Bahn bemerkt wird, ist die Fahr-
geschwindigkeit in einem den Umstinden
angemessenen Grade zu ermaBigen.

7. Fir Strecken, in denen eine Dreh-
briicke liegt oder die wegen scharfer
Kriimmungen, starker Neigungen oder aus
einem sonstigen Grunde regelmifliig befah-
ren werden miissen, ist die fiir die einzelne
Zuggattung zuldssige groBte Geschwindig-
keit von der eisenbahntechnischen Auf-
sichtsbehérde besonders zu bestimmen.

8. Sonderziige, die den beteiligten
Stationen und den nach § 26 etwa vor-
handenen Bediensteten fiir Bewachung
und Schrankenbedienung der Wegiiber-
génge nicht rechtzeitig bekanntgegeben
werden kénnen, diirfen mit nicht mehr als
15 km Geschwindigkeit gefahren werden.

§ 41.
Schieben der Ziige.

1. Ziige ohne fithrende Maschine diir-
fen auf Reibungsbahnen nur geschoben
werden, wenn sie nicht mehr als 40
‘Wagenachsen stark sind.

Beim Schieben ist das vordersie
Fahrzeug mit einem dazu geeigneten Be-
diensteten zu besetzen (vgl. § 33, 2.).

Wegen der Geschwindigkeit der Ziige
vgl. § 40, 5.

2. Fiir Zahnstangenbahnen werden
die Bestimmungernr iiber das Nachschieben
der Ziige von der eisenbahatechnischen
Aufsichtsbehorde im Einzelfall getroffen.

3. Ziige mit einer fithrenden Maschine
diirfen nachgeschoben werden:

a) bei der Anfahrt in den Stationen,

b) auf stark steigenden Bahnstrecken
einschlieflich der etwa dazwischen-
liegenden, schwicher steigenden oder
wagerechten Strecken,

c¢) in Notféllen iiberall.

4. Mit mehr als zwei Maschinen darf
nicht nachgeschoben werden.

5. Ziige mit Schemelwagen, die durch
Steifkuppelung oder durch die Ladung
selbst verbunden sind, diirfen auf freier
Strecke nicht nachgeschoben werden.

§ 42.
Schneepfliige.

Schneepfliige auf eigenen Ridern
oder Wagen zum Brechen des Glatteises
diirfen bei Ziigen, die mit mehr als 830 km
Geschwindigkeit fahren, nicht vor die
Zugmaschine gestellt werden.

§ 43.

MaBregeln bei Feuersgefahr
im elektrischen Betrieb.

Bricht in einem elektrisch betriebenen
Zuge Feuer aus, so miissen die Strom-
abnehmer sofort von der Leitung abge-
zogen werden.

§ 44.

Verfahren bei Leitungs-
drahtbrichen.

Bei Bahnen mit elektrischer Ober-
leitung ist iiber die bei Leitungsdraht-
briichen zu treffenden MafBregeln eine An-
weisung fiir das Bahnpersonal zu erlassen,
die den Aufsichtsbehérden zur Genehmi-
gung vorzulegen ist.

§ 45.

Betriebsunfialle und
Stérungen.

1. Uber jeden Betriebsunfall hat der
Betriebsleiter oder eine andere unter Zu-
stimmung der Aufsichtsbehérden dazu be-
stimmte  Person, unbeschadet eines
etwaigen Eingreifens der Aufsichtsbehor-
den, eine Untersuchung zu veranlassen,
den Tatbestand, wenn notig, durch Ver-
nehmung der Beteiligten, feststellen zu
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lassen und die sich daraus ergebenden |

MaBnahmen zu treffen.
2. Meldung ist von ihm sofort zu er-
statten:

I an den Minister der 6ffentlichen Ar-
beiten iiber Unfillle, die besonderes
Aufsehen erregen;

II. an die Staatsanwaltschaft und die
Ortspolizeibehorde iiber alle Un-
fille, bei denen

a) Menschen getétet oder schwer
verletzt sind,
b) der Verdacht eines strafbaren

Verschuldens an dem Unfall vor-
liegt;

an beide Aufsichtsbehiorden:

a) iiber alle Unfille, bei denen eine
T6tung oder schwere Verletzung
von Personen oder eine erheb-
liche Beschddigung der Bahn-
anlagen oder der eigenen Fahr-
zeuge stattgefunden hat,

b) iiber Betriebsstorungen von lién-
gerer als 24stiindiger Dauer.

3. Uber kleinere Betriebsstérungen
und solche Unfiille, bei denen keine er-
heblichen Verletzungen von Personen und
nur geringe Beschiddigungen an den Bahn-
anlagen oder Fahrzeugen vorgekommen
sind, ist den Aufsichtsbehérden zu den von
ihnen festzusetzenden lristen je eine
"bersicht einzureichen. .

4. Uber samtliche Unfille und Be-
triebsstérungen ist ein nach der Zeitfolge
geordnetes Verzeichnis zu fithren, aus dem
Zeit, Ort, Hergang, die erstatteten Mel-
dungen und das darauf Veranlafite genau
zu ersehen sein miissen.

§ 46.
Betriebsleitung.

III.

Die mit der Leitung des TUnterneh-
mens sowie mit der Leitung der Bahn-
unterhalting und des Betriebs betrauten
Personen und ihre Stellyertreter sind den
Aufsichtsbehérden namhaft zu machen,
such sind eintretende Anderungen anzu-
zeigen.

Die nach dem Urteil der Aufsichts-
behorden fiir die Leitung der Bahnunter-
haltung und des Betriebs nicht geeigneten
Personen sind durch andere geeignete
Personen alsbald zu ersetzen, vgl. § 48, 3.

§ 47.
Dienstaufsicht und Dienst-
anweisung.

1.Uber alle im #uBeren Betriebsdienst
beschiftigten Bediensteten sind Nach-

weisungen zu fiihren, aus denen der Vor-
und Zuname, das Alter, der Geburtsort,
die Wohnung, der Tag der Annahme und
des Austritts zu ersehen sind.

Ferner sind in diese Nachweise alle
disziplinarischen und gerichtlichen Be-
strafungen sowie sonstige Vorkommnisse
aufzunehmen, die fiir die Frage der tech-
nischen Befidhigung und Zuverldssigkeit
von Erheblichkeit sind.

Diese Nachweise sind den Aufsichts-
behérden auf Verlangen zur Einsicht vor-
zulegen und diirfen wéhrend der Dauer
der Beschiiftigung weder unleserlich ge-
macht noch ohne behordliche Zustimmung
ganz oder teilweise vernichtet werden.
Die Richtigkeit der Nachweise hat der
Unternehmer zu vertreten.

2. Den im #duleren Betriebsdienst an-
gestellten Bediensteten sind iiber ihre
Dienstverrichtungen und ihr gegenseitiges
Dienstverhiltnis schriftliche oder ge-
druckte Anweisungen zu geben. Die eisen-
bahntechnische  Aufsichtsbehérde, der
diese Anweisungen vorgelegt werden
miissen, kann sie beanstanden, wenn sie
die Betriebssicherheit der Bahn durch die
Anweisungen nicht fiir gewahrt erachtet.
Auch ist diese Behorde befugt, eine Prii-
fung der Bediensteten des #ufBleren’ Be-
iriebsdienstes (§ 48) sowie die Entlassung
derjenigen zu fordern, die nach ihrem Ur-
teil technisch unféhig oder unzuverlissig
sind.

3. Diese Befugnis der eisenbahntech-
nischen Aufsichtsbehérde ist in den
Dienstvertrigen vorzusehen.

4. Bei Ausiibung ihrer Aufsicht wird
gich die eisenbahntechnische Aufsichts-
behérde zu Entscheidungen, die die Ent-
lassung von Bediensteten oder grund-
legende, fiir den unverinderten Bestand
des Unternehmens erhebliche Anderungen
der bestehenden Anordnungen betreffen,
des Einverstindnisses des zustdndigen
Regierungs- (Polizei-) Prisidenten ver-

sichern oder — in dringenden Féllen —
diesen nachtriaglich verstéindigen.
§ 48.

Befdadhigung der Bediensteten.

1. Alle den #uBeren Betriebsdienst
versehenden Bediensteten miissen minde-
stens 21 Jahre alt sein, korperlich fiir den
Dienst geeignet sein, insbesondere aus-
reichendes Seh- und Horvermégen besitzen
und frei von auffallenden korperlichen
Gebrechen sein. In angemessenen Zwi-
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schenriumen hat eine Nachpriifung des
Seb- und Hoérvermogens stattzufinden.

Sie miissen die fiir den Dienst erfor-
derliche Befihigung und Zuverlassigkeit
durch eine formliche Priifung und, so-
weit sie im Fahrdienst tédtig sein sollen,
durch eine Probefahrt unter Aufsicht und
Verantwortung einer von der eisenbahn-
technischen Aufsichtsbehorde als dafiir
geeignet anerkannten Person dargetan
haben.

2. Bei einfachen Verkehrsverhilt-
nissen konnen die Aufsichtsbehorden eine
niedrigere Altersgrenze — aber nicht un-
ter 18 Jahre — fiir diejenigen Bedicnste-

ten des #uBeren Betriebsdienstes fest-

setzen, die weder mit der Fithrung von

Maschinen und Wagen betraut uwoch mit , trigt

den Rechten und Pflichten eines Bahn-

polizeibeamten (vgl. Ausfiihrungsanwei-
sung zu § 22 Abs. 7) ausgestattet werden
sollen. Beziiglich aller nicht mit der
Fiithrung von Maschinen und Wagen be-
faliten Bediensteten kénnen die Aufsichts-
behorden auch nachlassen, daf diese ihre
Befahigung durch eine formlose Priifung
dartun.

3. Bedienstete, die sich als technisch
unfdhig oder unzuverldssig fiir ihren
Dienst erwiesen haben, sind aus diesem
Dienst zu entfernen.

§ 49.
Dienstdauer und Dienstplédne.

1. Die tigliche Dienstdauer (latséch-
lich zu leistender Dienst) soll im monat-
lichen, unter EinschlieBung der Ruhetage
zu berechnenden Durchschnitt fiir Maschi-
nenpersonal nicht mehr als 11 Stunden, bei
einfachen Verhiltnissen nicht mehr als
12 Stunden, fiir Zugbegleitpersonal nicht
mehr als 12 Stunden und fiir sonstiges Be-
{riebspersonal nicht mehr als 13 Stunden
betragen. Der Berechnung ist die Zahl
der Kalendertage des Monats zugrunde zu
legen. Dabei sind in den Dienst einzu-
rechnen:

a) Pausen von geringerer Dauer als
30 Minuten,

die Dauer der
(Reservedienst),

b) Dienstbereitschaft

¢) die Zeiten, in denen die Bediensteten
vor Antritt des Dienstes zur Uber-
nahme und nachi Beendigung des
Dienstes zur Abgabe der Geschifte
(Vorbereitungs- und Abschlufidienst)
in Anspruch genommen werden.

2. Die einzelne Dienstschicht darf
unter keinen Umstiinden mehr als 17 Stun-
den betragen.

3. Als Dienstschicht gilt der Zeitraum,
der zwischen zwei Ruhezeiten liegt.

4. Dienstschichten von mehr als 15 bis
zu 17 Stunden sind nur zuléssig, wenn der
Dienst besonders einfach ist und keine an-
gestrengte Titigkeit erfordert. Dabei mufl
der Dienst durch eine lingere Pause un-
terbrochen werden, die bei Schichten iiber
16 Stunden mindestens vier Stunden zu
betragen hat.

5. Als Ruhezeit gilt jeder von Dienst
oder Dienstbereitschaft freie Zeitab-
schnitt, der in ununterbrochener Folge be-

a) bei dem Maschinenpersonal und dem
Zugbegleitpersonal mindestens acht
Stunden, wenn die Ruhe in der Hei-
mat verbracht wird, mindestens sechs
Stunden, wenn die Ruhe auflerhalb
der Heimat verbracht wird und dabei
dem Personal in der Nihe der Bahn
geeignete Schlaf- und Aufenthalts-
rdume zur Verfiigung gestellt wer-
den,

bei dem sonstigen Betriebspersonal
mindestens acht Stunden.

b)

6. Fiir das Maschinenpersonal darf die
innerhalb einer Dienstschicht im Zug-
beforderungsdienst zuriickzulegende plan-
mifBige Fahrzeit einschlieflich derjeni-
gen Aufenthalte auf den Stationen, wih-
rend deren die Maschine nicht verlassen
werden darf, keinesfalls mehr als zehn
Stunden betragen.

7. Jedem im Betriebsdienst stindig
heschiftigten Bediensteten sind monatlich
mindestens zwei Ruhetage zu gewdahren.
Als Ruhetag gilt eine Dienstbefreiung
von mindestens 24 zusammenhéngenden
Stunden. FEillt nicht einer der Ruhetage
auf einen Sonntag, so ist den Bediensteten
mindestens einmal im Monat ausreichende
Gelegenheit zum Besuch des Gottes-
dienstes zu geben.

8. Uber den Dienst des gesamten Be-
triebspersonals sind Dienstpline aufzu-
stellen, die eine genaue Nachpriifung er-
moglichen, ob den vorstehenden Bestim-
mungen entsprochen ist. Die Pléne sind
in den Dienstrsumen des Personals sichi-
bar auszuhiingen oder auszulegen und
den Aufsichtsbehorden auf Erfordern zur
Einsicht vorzulegen.



Gesetzgebung.

Zeitschrift
fiir Kleinbahnen.

VI. SchluBbestimmungen.
§ 50.

Giiltigkeit der Bau- und
Betriebsvorschriften.

1. Diese Bau- und Betriebsvorschrif-
ten werden durch den Reichs- und Staats-
anzeiger, das Ministerialblatt fiir die in-
nere Verwaltung, das Eisenbahn-Verord-
nungs-Blatt, das Zentralblatt der Bauver-
waltung, die Zeitschrift fiir Kleinbahnen
und die Amtsblitter der Koniglichen
Regierungen verdffentlicht und treten mit
dem 1. April 1914 in Kraft.

2. Weitere Ausnahmen, als in diesen
Vorschriften bereits als zulédssig bezeich-
net und von der zustéindigen Aufsichtsbe-

Anhang A zur Anlage 3.

horde festzusetzen sind, kénnen von dem
Minister der offentlichen Arbeiten zuge-
lassen werden, sofern ein Bediirfnis dafiir
rachgewiesen wird.

3. Auf bereits genehmigte Bahnen fin-
den die vorstehenden Bau- und Betriebs-
vorschriften, unbeschadet der durch die
Genehmigungsurkunde gewdahrleisteten
Rechte des Unternehmers, Anwendung. Tm
iibrigen konnen Abweichungen bestehen
bleiben, soweit von der zustindigen Auf-
sichtsbehorde keine Anderung als notwen-
dig verlangt wird.

Berlin, den 15. Januar 1914.

Der Minister der offentlichen Arbeiten.
v. Breitenbach.

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Vollspurbahnen
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Unterer Teil der Umgrenzung des lichten Raumes.
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Abb. 8.
Zwangschienen der Weichen.
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Anhang B zur Anlage 3.

Umgrenzung des lichten Raumes fiir Schmalspurbalnen

Abb. 1 Abb. 2
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Anhang C zur Anlage 3.

Umgrenzung der Fahrzeuge fir Vollspurbahnen.

Lokomotiven und Tender. ‘Wagen.
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Anhang D zur Anlage 3.

Vorbemerkung.

Gemi Brla vom 9. Mai 1910 1V A 18I0 O & i o ¢ Kieinb. 1910,
Seite 405) sind die folgenden Anforderungen mit den am Schlusse gemachten Ergiin-
zungen sinngeméf auch bei Genehmigung und Beaufsichtigung necuer elektrischer Klein-
bahnen und ebenso von Verdnderungen und Erweiterungen bestehender elektuscher
Kleinbahnen zugrunde zu legen.
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Allgemeine polizeiliche Anforderungen

an neue elektrische Starkstrbmanlagen 1) -— gdusschlieBlich elektrischer Bahnen —
zum Schutze vorhandener Reichs-Telegraphen- und Fernsprechleitungen.

Gem#B ErlaB vom 28. April 1909 —
III/VI. 297. D

[/IV/V. D. 22473/08

} M. d. 6. A.

1I.4.1188. M. d. L.

I. Anwendungsgebiet.

Die gegenwiirtigen Bestimmungen fin-
den mit den nachfolgenden MaBnahmen und
Einschrinkungen Anwendung auf neue

elektrische Starkstromanlagen, die vorhan- ;
dene Reichs-Telegraphen- oder Fernsprech- |
leitungen — nachstehend kurz Schwach-

stromleitungen usw. genannt — kreuzen
oder ihnen sich nihern sollen, und gelten so-
wohl fiir die erste Ausfithrung wie fiir spa-
tere Verdnderungen und Erweiterungen, so-
wie fiir den Betrieb und die Unterhaltung
solcher Starkstromanlagen.

Die Bestimmungen finden auf seiten
der Starkstromanlagen keine Anwendung
auf elektrische Bahnen und beziehen sich
auf seiten der Schwachstromleitungen auch
auf die auf Eisenbahngeléinde befindlichen
Leitungen der Reichs-Telegraphenverwal-
tung, aber nicht auf die dem Bahnbetriebe
dienenden Telegraphen- und Fernsprech-
leitungen der Bahnverwaltungen.

Die Bestimmungen wollen nur ge-
fahrlichen, d. h. den Bestand der Te-
legraphen- usw. Anlagen oder die Sicher-
heit des Bedienungspersonals gefidhrdenden
AuBerungen der Starkstromleitungen vor-
beugen wund richten sich daher auch ge-
gen Fernwirkungen von gefdhrlicher
Stirke. Dagegen bezwecken sie nicht, die
Reichs-Telegraphenverwaltung auch gegen
colche Fernwirkungen der Stark-
stromleitungen zu schiitzen, die, ohne ge-
fahrlich in obigem Sinne zu sein, ledig-
lich den ,Betrieb“ der Schwach-
stromleitungen  ,,stéorend  beeinflussen*;

solchen Stérungen vorzubeugen oder |

ihnen abzubelfen, ist nach den §§ 12
und 13 des Gesetzes tiiber das Tele-
graphenwesen des Deutschen Reiches vom
6. April 1892 (RGBIL S. 467) und den
§§ 6 und 13 des Telegraphenwege-Gesetzes
vom 18. Dezember 1899 (RGBL 705) nicht
die Aufgabe der Polizei. Als stérende Be-
einflussungen im Sinne dieser Bestimmun-

!) Fiir die in diesen Bestimmungen vorkommenden
elektrotechnischen Begriffe: Starkstrom, Hochspannung,
Niederspannung usw. sind die vom Verband deutscher
Elektrotechniker herausgegebenen Vorschriften fiir die
Errichtung elektrischer Starkstromanlagen usw. vom
1. Januar 1908 mafigebend.

gen sind anzusehen: Fernwirkungen von
nicht gefihrlicher Stirke und ortliche Be-
hinderungen vorhandener durch neue An-
lagen bei Verlegungs-, Unterhaltungs- und
Erweiterungsarbeiten.

Ein polizeiliches Interesse, den Unter-
nehmern von Starkstromanlagen die Be-
nutzung oder Mitbenutzung der Erde zur
Stromriickleitung grundsitzlich zu verbie-
ten, liegt nicht vor; ein solches Verbot kann
nur im Einzelfall und nur soweit in Frage
kommen, als von dieser — iibrigens nur
noch seltenen — Installationsform im ein-
zelnen Falle Gefahren fiir den Bestand der
Telegraphen- usw. Anlagen oder die Si-
cherheit des Bedienungspersonals zu be-
sorgen sein sollten.

Endlich sollen die Bestimmungen
mechanische Beschiddigungen verhiiten, die
bei der Ausfiihrung usw. von Starkstrom-
anlagen benachbarten Schwachstromleitun-
gen widerfahren konnen.

Hiernach bilden folgende, mit der Aus-
fiihrung usw. von Starkstromanlagen {iir
benachbarte Schwachstromleitungen bzw.
deren Bedienungspersonal verbundene Ge-
fahren den Gegenstand der von diesen Be-
stimmungen behandelten Schutzvorkehrun-
gen:

a) die Beriihrung der
Leitungen,
die Warmewirkungen der Starkstrom-
leitungen,
der Ubertritt von Strom in gefahr-
drohender Stirke aus den Starkstrom-
leitungen in Schwachstromleitungen
ohne Beriihrung der Leitungen,
die elektrolytischen Einwirkungen in
die Erde iibergetretener Starkstrome
auf unterirdische Schwachstromkabel,
Fernwirkungen der Starkstromleitun-
gen von gefdahrlicher Stirke und
mechanische  Beschidigungen der
Schwachstromleitungen bei der Aus-
fiihrung usw. von Starkstromanlagen.

beiderseitigen
b)

)

d)

f)

II. Schutzvorkehrungen.

1. In Dreileiteranlagen diirfen
die Mittelleiter, wenn blank in die Erde
verlegt oder sonst mit der Erde verbunden,
Verbindung mit Gas- oder Wasserleitungs-
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netzen nicht haben, wenn Schwachstrom-
leitungen mit solchen verbunden sind.

2. Oberirdische Hin- und
Rickleitungen von Starkstrom-
anlagen miissen, wo sie Schwachstrom-
leitungen sich néhern sollen, in tunlich
gleichem wund dabei in so geringem Ab-
stand voneinander verlaufen, als dies die
Sicherheit des Betriebs der Starkstrom-
leitungen zulaft.

3. Ober- wie unterirdische
Kreuzungen von Stark- und Schwach-
stromleitungen miissen tunlichst in rechtem
‘Winkel erfolgen.

4. Bei oberirdischen Kreu-
zungen von Stark- und Schwachstrom-
leitungen 1ist grundsétzlich danach zu
streben, daBl die Starkstromleitung oberhalb
der Schwachstromleitung zu liegen kommt.

An den Kreuzungsstellen miissen Vor-
richtungen vorhanden sein, die eine Beriih-
rung der beiderseitigen Leitungen verhin-
dern oder doch unschédlich machen. Im
einzelnen ist folgendes zu beachten:

a) Soll bei der Kreuzung die Stark-
stromanlage oberhalb der
Schwachstromleitung zu liegen kommen,
dann ist, abgesehen von besonderen Ver-
héltnissen, als geeignete Mafnahme gegen
eine Beriihrung der beiderseitigen Leitun-
gen ein solcher Ausbau der Starkstrom-
anlage anzusehen, daB vermoge ihrer
eigenen Festigkeit ein Bruch oder ein die
Schwachstromleitung gefihrdendes Nach-
geben der Starkstromleitungen oder -ge-
stinge im Kreuzungsfelde ausgeschlossen
ist, und zwar auch bei einem Bruche sdmt-
licher Leitungsdrihte der benachbarten
Felder; aufBlerdem mul die Anlage durch
geeignete Aufhingung oder besondere
Sicherung der Starkstromleitungen den-
jenigen Gefshrdungen der Festigkeit der
Leitungen Rechnung tragen, die durch
auBergewohnliche Stromwirkungen bei Be-
triebsstérungen, Isolatorenbruch, Kurz-
schlufl, ErdschluBl u. dergl. eintreten.

b) Soll bei der Kreuzung die Stark-
stromleitung unterhalb der
Schwachstromleitung zu liegen kommen,
dann diirfen als geeignete Maflnahmen
gegen ein Herauffallen der Schwachstrom-
drihte auf die Starkstromleitungen wund
gegen ein Umschlingen der letzteren durch

die Schwachstromdrihte beispielsweise
Schutzdrihte angesehen werden, die,
parallel mit den Starkstromleitungen, so-

wohl oberhalb wie seitlich von diesen ange-
ordnet, und von denen die oberen untersin-
ander durch Querdrihte verbunden sind.

Diese Schutzdrihte miissen moglichst gut
geerdet sein.

c) Bei Niederspannung fiihren-
den Starkstromleitungen, die
Schwachstromleitungen kreuzen, geniigt zur
Verhinderung von Stromiibergingen aus
den Stark- in die Schwachstromleitungen
die Verwendung von der Starkstrom-
spannung entsprechend isoliertem Draht
fiir die Starkstromleitungen auf eine aus-
reichende Strecke, die aber mindestens den
in Betracht kommenden  Stiitzpunkt-
zwischenraum umfassen mufl.

5. Bei oberirdischen Kreu-
zungen von Stark- und Schwachstrom-
leitungen darf der Abstand der Kon-

struktionsteile (Stangen, Streben,
Anker, Erdleitungsdrihte wusw.) der
Starkstromanlage von den

Schwachstromleitungen

A. in senkrechter Richtung

a) wenn die Starkstromanlage Hoch -
spannung fiihrt und zwischen ihr und
den Schwachstromleitungen geerdete
Schutznetze mnicht vorhanden sind —
nicht weniger als 2 m,

b) wenn die Starkstromanlage H o ¢ h-
spannung filhrt und geerdete Schutz-
vorrichtungen vorhanden sind, oder
wenn die Starkstromanlage Nieder-
spannung filhrt — nicht weniger ale
1m,

B. in wagerechter Richtung

nicht weniger als 1,25 m betragen; doch
diirfen, wenn die Starkstromleitung Nieder-
spannung fithrt, in besonderen Féllen Er-
mibigungen des wagerechten Ab-
stands zugelassen werden.

6. Oberirdisch nebenein-
ander verlaufende Leitungen.
An denjenigen Stellen, an denen Stark- und
Schwachstromleitungen oberirdisch neben-
einander verlaufen sollen und der Abstand
der beiderseitigen Leitungen voneinander
weniger als 10 m betrigt, miissen Vor-
kehrungen vorhanden sein, die eine Be-
riihrung der beiderseitigen Leitungen unbe-
dingt ausschliefen.

Als hinreichende Sicherheit gegen eine
Berithrung der beiderseitigen Leitungen bei
Leitungsbruch gilt, abgesehen von beson-
deren Verhiltnissen, ein wagerechter Ab-
stand von 7 m zwischen beiden Leitungen,
wenn innerhalb der Ann#herungsstrecke
die Spannweite zwischen den Masten des
Gestinges in jeder der beiden Linien 30 m
nicht iiberschreitet.
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Bei Niederspannung fithrenden Stark-
stromleitungen darf, als Schutzmittel gegen
Beriihrungsgefahren, der Starkstrom-
spannung entsprechend isolierter Draht fiir
die Starkstromleitung verwendet werden.

Von besonderen Schutzvorrichtungen
darf abgesehen werden, wenn die ortlichen
Verhiltnisse eine Berithrung der beider-
seitigen Leitungen auch beim Umbruch von
Stangen oder bei Herabfallen von Drihten
ausschlieBen, oder wenn die Anlage der
Starkstromleitung  durch entsprechende
Verstirkung, Verankerung oder Verstre-
bung des Gestdnges oder durch Befestigung
an Hausern vor Umsturz gesichert ist.

7. Der Abstand der Konstruk-
tionsteile (Stangen, Streben, Anker,
Erdleitungsdrihte usw.)oberirdischer
Starkstromanlagen von unter-
irdischenSchwachstromkabeln
muB moglichst gro sein und mindestens
0,8 m betragen. In Ausnahmefillen
darf eine Anndherung bis auf 0,25 m
mit der MaBgabe zugelassen werden, dafl
dafiir die Schwachstromkabel mit eisernen
Rohren zu umkleiden sind.

8. Unterirdische Starkstrom-
kabel sollen den Konstruktionsteilen
(Stangen, Streben, Anker usw.) ober-
irdischerSchwachstromleitun-
gen tunlichst fernbleiben, ihnen gegeniiber
aber mindestens einen seitlichen Abstand
von 0,80 m wahren. L#Bt dieser Mindest-
abstand sich nicht innehalten, dann miissen
die Starkstromkabel in eiserne Rohre cin-
gezogen werden, die nach beiden Seiten
liber die gefihrdete Stelle um mindesiens
0,25 m hinausragen. Die Rohre miissen
gegen mechanische Angriffe bei Aus-
filhrung von Bauten an den Schwachstrom-
leitungen geniigend widerstandsfihig sein.
Auf weniger als 0,25 m Abstand darf das
Starkstromkabel den Xonstruktionsteilen
der Schwachstromleitungen in keinem Falle
sich ndhern.

9. Unterirdische Stark-
stromkabel missen unterirdi-
schen Schwachstromkabeln
tunlichst fernbleiben, in Stralen mit
Schwachstromkabeln womoglich auf der
anderen Strafienseite verlaufen.

Wo die beiderseitigen Kabel sich
kreuzen oder in einem seitlichen Abstand
von weniger als 0,3 m nebeneinander ver-
laufen sollen, miissen die Starkstromkabel
auf der den Schwachstromkabeln zugekehr-
ten Seite mit Halbmuffen aus Zement oder
gleichwertigem, feuerbestiindigem Material
von wenigstens 0,06 m Wandstirke ver-

sehen werden. Die Muffen miissen 0,3 m wu
beiden Seiten der gekreuzten Schwach-
stromkabel, bei seitlichen Anniherungen
ebenso weit {iber den Anfangs- und End-
punkt der gefihrdeten Strecke hinausragen.
Sollen bei Kreuzungen oder bei seitlichen
Abstinden der Kabel von weniger als 0,3 m
die Starkstromkabel tiefer als die Schwach-
stromkabel zu liegen kommen, so miissen
letztere zur Sicherung gegen mechanische
Angriffe mit zweiteiligen eisernen Rohren
bekleidet werden, die iiber die Kreuzungs-
und Naherungsstelle nach jeder Seite hin
1 m hinausragen. Solcher Schutzvorkehrun-
gen bedarf es nicht, wenn die Stark- oder
die Schwachstromkabel sich in gemauerten
oder in Zement- oder dergleichen Kanilen
von wenigstens 0,06 m Wandstirke be-
finden.

10. Zur Sicherung von Schwach-
stromleitungen gegen mittelbare
Gefihrdung durch Hochspannungs-
anlagen miissen Schutzvorkehrungen ge-
troffen werden, durch die der Ubertritt hoch-
gespannter Stréme in dritte, mit den
Schwachstromleitungen an anderen Stellen
zusammentreffende = Anlagen oder das
Entstehen von Hochspannung in diesen An-
lagen verhindert oder unschédlich gemacht
wird (vergleiche in den Vorschriften des
Verbandes Deutscher Elektrotechniker {fiir
die Errichtung elektrischer Starkstrom-
anlagen vom 1. Januar 1908: § 4, sowie
§ 22h und i Satz 1).

11. Starkstromleitungen in-
nerhalb von Gebéduden miissen
Schwachstromleitungen ebendaselbst un-
lichst fernbleiben.

Sind Kreuzungen oder Anndherungen
der beiderseitigen Anlagen bei festverlegten
Leitungen an derselben Wand nicht zu ver-
meiden, so miissen die Starkstromleitungen
so angeordnet, oder es miissen solche Vor-
kehrungen getroffen werden, daf} eine Be-
rilhrung der beiderseitigen Leitungen aus-
geschlossen ist.

12. Alle Schutzvorkehrungen sind
dauernd in gutem Zustand zu erhalten.
13. Von beabsichtigten Aufgra-

bungen im Interesse von unterirdischen
Starkstromkabeln in Straflen mit unter-
irdischen Schwachstromkabeln hat der
Unternehmer der zustindigen Post- oder
Telegraphenbehorde beizeiten, wenn mog-
lich vor dem Beginn der Arbeiten, schrift-
lich Nachricht zu geben.

14. Fehler — d. h. ein schadhafter
Zustand — in der Starkstromanlage, durch
die der Bestand der Telegraphen- oder
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Fernsprechanlagen oder die Sicherheit
des Bedienungspersonals gefihrdet werden
konnte, sind ohne Verzug zu beseitigen.
Auflerdem kann in dringenden Fillen die
Abschaltung der fehlerhaften Teile der
Starkstromanlage bis zur Beseitigung der
Ursache der Gefahr gefordert werden.

15. Vor dem Vorhandensein
der vorgeschriebenen Schutzvorkeh-
rungen darf das Leitungsnetz auch {ir
Probebetrieb oder sonstige Versuche nicht
unter Strom gesetzt werden. Von einer be-
absichtigten  Unterstromsetzung ist der
Telegraphenverwaltung mindestens drei
freie Wochentage vorher schriftliche Mit-
teilung zu machen.

16. Falls die vorgesehenen Schutz-
vorkehrungen nicht ausreichen, um
Gefahren fiir den Bestand der Schwach-
stromanlagen oder fiir die Sicherheit des
Bedienungspersonals fernzuhalten, sind
weitere Mafnahmen zu treffen, bis die Be-
seitigung der Gefahren erfolgt ist.

III. Priifungsunterlagen.

Uber geplante Starkstromanlagen, die
vorhandene Schwachstromleitungen kreu-
zen oder ihnen sich nihern sollen, hat der
Unternehmer, zur polizeilichen Fest-
setzung der notwendigen Schutzvorrich-
tungen, Pléine oder Zeichnungen nebst
einem Erlduterungsbericht vorzulegen, die
die fiir die Schutzvorkehrungen erheb-
lichen Eigenschaften der beiden Anlagen
und ihre Beziehungen zueinander erkennen
lassen.

Insonderheit sind in den Unterlagen
— aufler Richtung, Anzahl, Stirke, Ver-
legungsart und Lage der Schwach-
stromleitungen — auf seiten der
Starkstromanlage zu erortern:

a) der Verlauf der Leitung,

b) ihre Lage iiber oder unter der Erde,

c) Leitersystem, Anzahl, Querschnitt
und Verlegungsart der Leitungs-
drihte, Spannung und grofite zu-
lissige Stromstirke, Art der Isola-
toren und Befestigung der Leitungen
auf denselben,

d) Kreuzungen von und Anndherungen
an die Schwachstromleitungen,

e) Abstinde der Leitungen und Kon-

" struktionsteile der Anlage von den

Schwachstromleitungen bei Kreu-

zungen und Annéherungen,

Lage der Starkstromleitungen bei

oberirdischen Kreuzungen: ob ober-

oder unterhalb der Schwachstrom-

leitungen,

f

-~

g) Zusammentreffen der Starkstrom-
leitungen mit dritten Anlagen, durch
die die Schwachstromleitungen mit-
telbar gefahrdet werden konnten,

h) Bauart und rechnungsmifiige Bean-
spruchung des Gestéinges sowie
Spannweite der Leitungen bei ober-
irdischen Kreuzungen, falls die
Starkstromleitung  oberhalb der
Schwachstromleitung liegt,

i) Schutzvorkehrungen an den Kreu-
zungs- und Anniherungsstellen.
Pline und Zeichnungen miissen den

polizeilichen Anforderungen an Bauplidne
usw. entsprechen.

Séamtliche Priifungsunterlagen sind in
drei Ausfertigungen einzureichen; davon
hat die eine den von der Polizeibehorde
mit der Telegraphenverwaltung zu fiih-
renden Erorterungen zu dienen; die
zweite erhdlt der Unternehmer nach Ab-
schlufl der Priifungsverhandlungen mit
dem polizeilichen Genehmigungsvermerk
und etwaigen weiteren polizeilichen Auf-
lagen zuriick, die dritte verbleibt bei der
Polizeibehsrde.

Soweit die genaue Lage der Stark-
stiromkabel zu den Schwachstromkabeln
im Falle der Ziffer 8 unter II nicht schon
aus den Priifungsunterlagen hervorgeht,
hat der Unternehmer der Polizeibehérde
iiber die Lage der Kabel zueinander
genaue Zeichnungen in zw=zifacher Aus-
fertigung nachtrédglich vorzulegen; hier-
von ist die eine Ausfertigung zur Weiter-
gabe an die Telegraphenverwaltung be-
stimmt.

‘Was vorstehend fiir neue Starkstrom-
anlagen gefordert wird, gilt auch fiir
wesentliche Veridnderungen oder Erweite-
rungen bestehender Starkstromanlagen,
durch die vorhandene Schwachstrom-
anlagen im Sinne der Abschnitte I und
IT beriihrt werden konnten.

Ergidnzungen
fir elektrische Kleinbahnen:

a) Die fiir die Leitungen getroffenen
Bestimmungen  gelten sinngem#f
auch fir die F ahr leitungen elek-
trischer Kleinbahnen;

b) Wenn die Schienen elektrischer
Kleinbahnen zur Riickleitung des
Betriebsstroms dienen, so miissen sie
an den Stéfen gut leitend verbunden
sein;
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¢) Falls durch Aufgrabungen in Stra- ' sprechbetrieb gestort werden konnte,
flen mit unterirdischen Telegraphen- ‘ sind die Arbeiten auf Antrag der

und Fernsprechkabeln (vgl. Abs. 13 Telegraphenverwaltung zu Zeiten

auszufiihren, in denen der Telegra-

unter II der allgemeinen Anforde-
phen- bzw. Fernsprechbetrieb ruht.

rungen) der Telegraphen- und Fern-

Anhang E zur Anlage 3.

Sicherheitsvorschriften
fiir elektrische StraSenbahnen und straSenbahniihnliche Kleinbahnen.

(Herausgegeben vom Verband Deutscher Elektrotechniker e. V.)
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Die nachstehenden Vorschriften gel- | schafien und von strafBenbahnihnlichen
ten fiir die Kraftwerke, Hilfswerke, Lei- | Kleinbahnen, deren Spannung 1000 Volt
tungsanlagen, Fahrzeuge und sonstigen | gegen Erde nicht iibersteigt.
Betriebsmittel von Strallenbahnen in Ort-

Erster Abschnitt.
Bauvorschriften.
A. Allgemeines.
§ 1
Pléane.
Fiir Pline sind folgende Bezeichnungen anzuwenden:

x = Feste Glithlampe.
X Bewegliche Glihlampe.
®s Fester Lampentriiger mit Lampenzahl (5).
~R 3

Obige Zeichen gelten fiir Glihlampen jeder Kerzenstirke sowie fiir Fassungen
mit und ohne Hahn.

Il

Il

Beweglicher Lampentréiger mit Lampenzahl (3).

O s= Bogenlampe mit Angabe der Stromstirke (6 Ampeére).
O = Generatoren oder Elektromotoren mit Angabe der Stromart, der hochst-
zuldssigen Leistung in Kilowatt und der Spannung.

(z. B. () Drehstrom 100 KW 800 Volt).

AMIMP = Akkumulatoren.

(j @ d = Einpoliger bzw. zweipoliger bzw. dreipoliger Ausschalter mit Angabe der
hdchstzuldssigen Stromstérke (6 Amp.).

¢ 3 = Umschalter desgl. (3 Amp.).

H‘l- = Sicherung mit Angabe der Normalstromstirke (10 Amp.).

@ 10 = Widerstand, Heizapparate und dergl. mit Angabe der hdchstzulissigen
Stromstirke (10 Amp.).

""@m = Desgl. abnehmbar angeschlossen.

N\. 755%0550 = Transformator mit Angabe der Leistung in Kilowatt und der beiden
Spannungen. (7,5 KW 5000/550 Volt).

= Drosselspulen.

I

«.[}

Blitzschutzvorrichtungen und Uberspannungssicherungen.
—_— < Spannungssicherungen.

m = Erdung.
- = Blitzpfeil.
M &l = Zweileiter- bzw. Dreileiter- oder Drehstromzililer mit Angabe des MeG-

bereichs (5 bzw. 20 KW).
= Zweileiterschalttafel.
=== = Dreileiterschalttafel oder Schalttafel fiir mehrphasigen Wechselstrom.
= = = = = Fahrleitung.
1><6 qmm = Einzelleitung von 6 gmm.
2><6 qmm = Hin- und Riickleitung von 6 qmm.
3><6 qmm = Drehstromleitung von 6 qmm.
2><10qmm 4 1><6 qmm = Dreileitersystem.

Bei Verwendung von Mehrfachleitun-
gen ist die Linie zu strichpunktieren.
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. Nach oben fiihrende Steigleitung.
N\ Nach unten fiihrende Steigleitung.
= Steckvorrichtung.

© Holzmast.
® Eisenmast.
© Speisepunkt.
— Luftweiche.
(D Abspannisolator.
——— Streckenisolator.
D Blanke Sammelschiene.

B C Blanker Kupferdraht.

B E Blanker Eisendraht.

G B Gummibandleitung (hochstens bis 250
Volt).

Gummiaderleitung.

Mehrfachgummiaderleitung.

Panzerader.

Fassungsader.

Gummiadersehnur.

Pendelschnur.

Blanke Bleikabel.

Asphaltierte Kabel.

Armierte asphaltierte Kabel.

(n) Schutznetz.

(e) Schutz durch Erdung.

(h) Schutz des Fahrdrahtes durch Holz-

leisten.
(d) Schutzdraht.

GA
MA
PA
FA
SA
PL

§ 2.
Erkldarungen.

a) Erdung. Einen Gegenstand
erden heift, ihn mit der Erde derart lei-
tend verbinden, dall er eine fiir unisoliert
stehende Personen gefihrliche Spannung
nicht annehmen kann. (Erdung von Fahr-
zeugen siehe § 33.)

b) Fecuersichere Gegen-
stdnde. Als feuersicher gilt ein Gegen-
stand, der nicht entziindet werden kann
oder der nach Entziindung nicht von selbst
weiterbrennt.

¢) Freileitungen. Als Frei-
leitungen gelten alle oberirdischen Draht-
leitungen auBerhalb von Gebduden, die
weder metallische Umbhiillung noch Schutz-
verkleidung haben. Schutznetze, Schutz-
leisten und Schutzdrihte gelten nicht als
Verkleidung.

d) Elektrische Betriebs-
rdume. Als solche gelten aufler den
Kraft- und Hilfswerken auch abge-

schlossene Betriebsstinde in Fahrzeugen,
die Priiffelder sowie die Rdume, in denen
Fahrzeuge oder Apparate mit der Be-
triebsspannung untersucht werden, soweit

1

diese Riaume im regelméfBigen Betrieb nur
unterwiesenem Personal zuginglich sind.

B. Beschaffenheit und Verlegung des zu
verwendenden Materials.

§ 3.
Erdung.

a) der Querschnitt der Erdungsleitun-
gen ist mit Riicksicht auf die zu erwarten-
den ErdschluBstromstirken zu bemessen.
Die Erdleitungen miissen gegen mecha-
nische und chemische Beschidigungen ge-
schiitzt werden.

b) Es ist fiir moglichst geringen
Erdungswiderstand Sorge zu tragen.

Zum Einlegen in die Erde dienen
Platten, Drahtnetze, Gitterwerk und dergl.

Fiir Blitzableiter, Schutznetze und
Schutzdrihte diirfen die Gleise zur Erdung
benutzt werden.

¢) Die in einem Gebédude befindlichen
Erdungsleitungen miissen séimtlich unter
sich gut leitend verbunden sein.

d) Es ist unzuldssig, Teile einer ge-
erdeten Betriebsleitung durch Erde allein
zu ersetzen.

e) Betreffend Erdung von Fahrzeugen
siehe § 33.

Betreffend Schienenriickleitung siehe
$ 31

§ 4.
Ubertritt von hoherer
Spannung.

Um den Ubertritt von héherer Span-
nung in Stromkreise fiir niedrigere Span-
nung sowie das Entstehen von hoéherer
Spannung in letzteren zu verhindern bzw.
ungefdhrlich zu machen, sind geeignete
Vorrichtungen, z. B. erdende oder kurz-
schlieffende oder abtrennende Sicherungen
vorzusehen, oder es sind geeignete Punkte
zu erden.

Isolier- und Befestigungskorper.
§ 5.
Isolierstoffe.

a) Die Isolierstoffe sollen in solcher

| Stiirke verwendet werden, dafl sie bei der
| im Betrieb vorkommenden Erwirmung

von einer Spannung, die die Betriebs-
spannung von 1000 Volt iiberschreitet,
nicht durchschlagen werden. AuBerdem
miissen die Isoliermittel derart gestaltet
und bemessen sein, dafl ein merklicher
Stromiibergang  iiber  die Oberfliche
(Oberflichenleitung) unter gewohnlichen
Betriebsverhiltnissen nicht eintreten kann.
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b) Wo Holz als Isolierstoff zulidssig
ist, mul es isolierend getrinkt sein.

§ 6.
Holzleisten und Krampen.

a) Holzleisten sind zur Verlegung von
Leitungen unzuldssig. Ausnahme siehe
§ 36 g.

b) Krampen sind nur zur Befestigung
von betriebsméfig geerdeten Leitungen
zuldssig, sofern dafiir gesorgt wird, daf}
der Leiter durch die Art der Befestigung

weder mechanisch noch chemisch be-
schadigt wird.
§ 7.
Isolierglocken, -rollen und
-ringe.

a) Isolierglocken, -rollen und -ringe
miissen aus Porzellan oder gleichwertigem
Stoff bestehen. Ringe sind nur gestattet,
wenn sie durch Form und Gréfle eine
sichere Isolation verbiirgen.

b) Die Glocken, Rollen und Ringe
miissen so geformt sein, dal die an ihnen
zu befestigenden Leitungen in geniigen-
dem Abstand von den Befestigungsflichen
und voneinander gehalten werden kénnen.
(Vergl. § 24 a und c.)

In jede Rille darf nur ein Draht ge-
legt werden.

§8.

Befestigungsklemmen.

Befestigungsklemmen miissen, soweit
sie nicht fiir Bleikabel, Fahrleitungen und
Telephonschutz bestimmt sind, aus hartem
Isolierstoff oder isoliertem Metall be-
stehen,

b) Sie miissen so geformt sein, daf} die
an ihnen zu befestigenden Leitungen in
geniigendem Abstand von den Befesti-
gungsflichen und voneinander gehalten
werden konnen (vergl. § 24a und ¢) und
dafl die Isolierung nicht verletzt wird.

c) Sie miissen so ausgebildet oder an-
gebracht sein, dafl merkliche Oberflichen-
leitung ausgeschlossen ist.

§9.
Fahrdrahtisolatoren.

Fahrdrahtisolatoren miissen so gebaut
sein, dafl sie den Draht sicher in seiner
Lage halten.

§ 10.

Rohre.

a) Bei Metall- und Isolierrohren, in
denen Leitungen verlegt werden sollen,

muB die lichte Weite sowie die Anzahl und
der Halbmesser der Kriimmungen so ge-
wahlt sein, dal man die Drihte leicht ein-
ziehen kann.

b) Rohre, die fiir mehr als einen Draht
bestimmt sind, miissen mindestens 11 mm
lichte Weite haben.

¢) Verbindungsdosen miissen ge-
niigend weit und so eingerichtet sein, daf
jeder unzuldssige Spannungs- oder Strom-
ibergang ausgeschlossen ist.

d) Rohre dienen wesentlich als mecha-
nischer Schutz; sie miissen dement-
sprechend aus widerstandsfihigem Stoff
von geniigender Stirke bestehen. (Vergl.
§ 24h)

Leitungen.

§ 11.

Beschaffenheit und Belastung
der Leiter.

a) Isolierte Kupferleitungen und nicht
unterirdisch verlegte Kabel aus Leitungs-
kupfer diirfen im allgemeinen mit den in
nachstehender  Tabelle verzeichneten
Stromstiirken dauernd belastet werden:

Querschnitt in Stromstirke in
Quadratmillimetern Ampére
0,75
1 6
1,5 10
25 15
4 20
6 30
10 40
16 60
25 80
35 90
50 100
70 130
9 165
120 200
150 235
185 275
240 350
310 400
400 500
500 600
625 700
800 850
1000 1030

Blanke Kupferleitungen bis zu 50 qmm
unterliegen gleichfalls den Vorschriften
der vorstehenden Tabelle, blanke Kupfer-
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leitungen iiber 50 qmm wund unter
1000 qmm Querschnitt kénnen mit 2 Am-
pére fiir das Quadratmillimeter belastet
werden.

Bei Freileitungen, Fahrstromleitungen
und anderen intermittierenden Betrieben
ist eine Erhdhung der Belastung iiber die
Tabellenwerte zuldssig, sofern dadurch
keine Beeintrichtigung der Festigkeit
oder gefihrliche Erwérmung entsteht.

Beim Anschlufl von Bogenlampen, Mo-
toren und #hnlichen Stromverbrauchern
mit wechselndem Stromverbrauch geniigt
es, sofern keine zuverlidssigen Anhalts-
punkte fiir die kurzzeitigen Stromstofe
vorliegen, das 1%fache der Normalstrom-
stirke der Bemessung des Leitungsquer-
schnittes zugrunde zu legen.

b) Der geringste ‘zulissige Quer-
schnitt fiir isolierte Kupferleitung ist
1 gmm, an und in Beleuchtungskérpern
0, 75 gmm. Der geringste zuldssige
Querschnitt von offen verlegten blanken
Kupferleitungen in Gebéduden ist 4 qmin,
bei Freileitungen 10 qmm.

c) Bei Verwendung von Leitern aus
minderwertigem Kupfer oder anderen Me-
tallen miissen die Querschnitte so gewihlt
werden, daf die Erwiarmung durch den
Strom nicht grofer wird, als bei Leitern
aus Leitungskupfer, welche nach der
obigen Tabelle bemessen sind.

§ 12.
Isolierte Leitungen.

a) Alle Drithte, die als isoliert gelten
sollen, miissen nach 24stiindigem Liegen
in Wasser von hochstens 25 ° C eine Durch-
schlagsprobe mit der doppelten Betriebs-
spannung eine Stunde lang aushalten.

Sie sind mit eindrahtigen Leitern in
Querschnitten von 0,75 bis 16 qmm, mit
mehrdréhtigen Leitern in Querschnitten
der Gesamtseele von 0,75 bis 1000 qmm
zuléissig. Insbesondere kommen hierfiir
in Betracht Gummiaderleitungen
(Bez. GA.)

Ihre Kupferseele ist feuerverzinnt und
mit einer wasserdichten vulkanisierten
Gummihiille umgeben. Jede Leitung muf
iiber dem Gummi von einer Hiille gum-
mierten Bandes umgeben sein. Als Ein-
zelleitung verwendet, muB sie auBerdem
eine mit Isoliermasse getrinkte Umkl16p-
pelung erhalten. Bei Mehrfachleitungen
kann die Umkiéppelung gemeinsam sein.

b) Gepanzerte Leitungen (Bez. PA.)
bestehen aus einer oder mehreren nach

vorstehender Vorschrift isolierten Seelen,
die mit einer gemeinsamen Hiille und dar-
ither mit einer dichten Metallumkléppe-
lung versehen sind. (Vergl. § 144d.)
Gepanzerte Leitungen diirfen nicht
unmittelbar in die Erde und auch nicht in
Réumen verlegt werden, wo sie chemischen
Beschiddigungen ausgesetzt sind.

§ 13.

Leitungen im allgemeinen.

a) Alle Leitungen miissen so verlegt
werden, daf sie nach Bedarf gepriift wer-
den konnen.

b) Transportable Leitungen diirfen an
festverlegte Leitungen nur mittels los-
barer Anschlufivorrichtungen ange-
schlossen werden.

¢) Soweit bewegliche Leitungen roher
Behandlung ausgesetzt sind, miissen sie
gegen mechanische Beschadigungen be-
sonders geschiitzt sein.

d) Die Verbindung von Leitungen
untereinander, sowie die Abzweigung von
Leitungen geschieht mittels Lotung, Ver-
schraubung oder gleichwertiger Verbin-
dung.

Abzweigungen von  festverlegten
Mehrfachleitungen miissen mit Abzweig-
klemmen auf isolierender Unterlage aus-
gefiihrt werden. Ausgenommen hiervon
cind Leitungen in Fahrzeugen. An und
in Beleuchtungskorpern sind Létungen zu-
lassig.

e) Zum Loten diirfen keine Lotmittel
verwendet werden, die das Metall angreifen.

f) Bei Verbindungen oder Abzweigun-
gen von isolierten Leitungen ist die Ver-
bindungsstelle in einer der sonstigen Iso-
lierung moglichst gleichwertigen Weise
zu isolieren. Die Anschluf- und Abzweig-
stellen miissen von Zug entlastet sein.

g) Kreuzungen von stromfiihrenden
Leitungen unter sich und mit sonstigen
Metallteilen sind so auszufiihren, daff un-
beabsichtigte  gegenseitige = Beriihrung
ausgeschlossen ist.

h) Bei Einrichtungen, bei denen ein
Zusammenlegen von mehr als drei Lei-
tungen unvermeidlich ist, diirfen Gummi-
aderleitungen so verlegt werden, dal sie
sich beriihren, wenn eine Lagenverinde-
rung ausgeschlossen ist (Fahrzeuge siehe
§ 361).

i) Alle Leitungen auflerhalb von Be-
triebsrdumen, die mehr als 250 Volt gegen
Erde fiithren, mit Ausnahme von Kabeln
und Panzerleitungen, miissen entweder
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durch ihre Lage und Anordnung oder
durch Schutzverkleidung gegen zufillige
Berithrung und Beschidigung geschiitzt
sein. Diese Schutzverkleidung muBl, sofern
es sich nicht um Fahrzeuge handelt, die in
§ 24a u. c vorgeschriebenen Abstinde
haben und, soweit sie der Beriihrung durch
Personen zugiéinglich ist, aus feuchtig-
keitsbestdndigem Isolierstoff (mit Isolier-
masse getréinktes Holz ist zuldssig) oder
aus geerdetem Metall bestehen. Netze
diirfen in diesem Falle hochstens 5 cm
Maschenweite und miissen wenigstens
1,5 mm Drahtdicke haben.

k) Wenn eine Drahtleitung an der
Aullenseite eines Gebsaudes gefiihrt ist, so
darf, einerlei ob sie blank oder isoliert ist,
ihr Abstand von der #uBeren Gebaude-
wand oder der Schutzverkleidung an
keiner Stelle weniger als 10 cm betragen.

1) Die Verbindung der Leitungen mit
Apparaten ist durch Schrauben oder
gleichwertige Mittel auszufiihren.

Schniire oder Drahtseile bis zu 6 gmm
und Einzeldrihte bis zu 25 qmm Kupfer-
querschnitt k6nnen mit angebogenen Osen
an den Apparaten befestigt werden.

Drahtseile liber 6 qmm sowie Drihte
ither 25 gmm Kupferquerschnitt miissen mit
Kabelschuhen oder gleichwertigen Ver-
bindungsmitteln versehen sein.

Schniire und Drahtseile von weniger
als 6 gmm Querschnitt miissen, wenn sie
nicht gleichfalls Kabelschuhe oder gleich-
wertige Verbindungsmittel erhalten, an den
Enden verlotet sein.

§ 14.
Kabel

a) Blanke Bleikabel (Bez. KB.) be-
stehen aus einer oder mehreren Kupfer-
seelen, Isolierschichten und einem wasser-
dichten einfachen oder mehrfachen Blei-
mantel. Sie sind nur zu verwenden, wenn
sie gegen mechanische und gegen chemische
Beschiddigungen geschiitzt verlegt werden.

b) Asphaltierte Bleikabel (Bez. KA.)
wie die vorigen, aber mit asphaltiertem
Faserstoff umwickelt; sie miissen gegen

mechanische Beschidigungen geschiitzt
verlegt werden.
c) Armierte asphaltierte Bleikabel

(Bez. KE.) wie die vorigen und mit Eisen-
band oder -draht armiert.

d) Bei eisenarmierten Kabeln fiir ein-
fachen Wechselstrom wund Mehrphasen-
strom miissen sémtliche zu einem Strom-
kreis gehorigen Leitungen in einem Kabel

enthalten sein, sofern nicht dafiir gesorgt
ist, daB keine bedenkliche Erwirmung des
Eisenmantels eintritt. Entsprechendes gilt
fiir Panzerleitungen.

e) Bleikabel jeder Art diirfen nur mit
Endverschliissen, Muffen oder gleich-
wertigen Vorkehrungen, die das Eindrin-
gen von Feuchtigkeit verhindern und gleich-
zeitig einen guten elektrischen Anschlufl ge-
statten, verwendet werden.

f) An den Befestigungsstellen ist dar-
auf zu achten, daB der Bleimantel nicht
cingedriickt oder verletzt wird; Rohrhaken
sind daher nur bei armierten Kabeln als
Befestigungsmittel zuldssig.

g) Priifdrahte sind sicherheitstechnisch
wie die zugehorigen Kabeladern zu be-
handeln.

Apparate.

§ 15.
Vorschriften fiiralle Apparate.

a) Die stromfiihrenden Teile simtlicher
Apparate miissen auf feuersicheren und,
soweit sie nicht betriebsmédflig geerdet sind,
auf Unterlagen befestigt sein, die in dem
Verwendungsraum isolieren.

Wo dies aus techmischen Griinden nicht
moglich ist (z. B. bei MeBinstrumenten
usw.), bezieht sich diese Vorschrift nur
auf die duBeren stromfiihrenden Teile.

Bei Fahrschaltern, bei Biirstenjochen
fiir Motoren und bei Stromabnehmern ist
Holz als Isolierstoff zuldssig.

. Isolierstoffe, die in der Wirme eine er-
hebliche Formverdnderung erleiden kon-
nen, diirfen fiir wédrmeentwickelnde oder
hoheren Temperaturen ausgesetzte Apparate
als Tréger stromfiihrender Teile nicht ver-
wendet werden.

b) Die spannungsfiihrenden Teile
aller Apparate, die nicht in elektrischen
Betriebsrdumen, unter VerschluB oder un-
zugénglich fiir nicht unterwiesene Per-
sonen angebracht sind, sowie alle Teile im
Handbereich, die Spannung annehmen
konnen, miissen durch Gehduse der zu-
filligen Beriihrung entzogen sein.

Nicht geerdete Geh#duse, soweit sie der
Beriihrung zugénglich sind, sowie unge-
erdete Griffe miissen aus nichtleitenden
Stoffen bestehen oder mit einer haltbaren
Isolierschicht ausgekleidet oder iiberzogen
sein.

Zugingliche Metallgehduse miissen ge-
erdet sein.

Aus- und Umschalter, Anlasser und
dergl., die fiir elektrische Betriebsrdume be-
stimmt sind, bediirfen keiner Gehause,
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miissen aber so gebaut bzw. angebracht
sein, daB bei der Bedienung mittels der Hand-
griffe eine zufillige Beriihrung spannung-
filhrender Teile ausgeschlossen ist.

Fiir Griffe und Kuppelstangen ist Holz
zuliissig, wenn es mit Isoliermasse ge-
trinkt ist.

¢) Die Einfithrungsstellen fiir Leitungen
sind so einzurichten, daf sie die Leitungen
gegen leitende Gehduse oder Unterlagen
isolieren und daB die Isolierhiillen de:
Leitungen nicht verletzt werden.

Bei Apparaten im Freien, in die kein
Wasser eindringen darf, miissen die Ein-
tithrungsstellen entsprechend geschiitzt sein.

Die Einfithrungsstellen miissen einer
Priifung nach § 5 geniigen.

d) Die stromfiihrenden Teile s#émt-
licher Apparate sind derart zu bemessen,
daB sie durch den stidrksten regelrecht
vorkommenden Betriebsstrom keine fiir
den Betrieb oder die Umgebung bedenk-
liche Erwirmung annehmen konnen.

e) Alle Apparate miissen derart ge-
baut und angebracht sein, daB eine Ver-
letzung von Personen durch Splitter,
Funken und geschmolzenes Material aus-
geschlossen ist.

Diejenigen Apparate, die zur Strom-
unterbrechung dienen, sind derart anzu-
ordnen oder einzubauen, dal die bei ihrer
regelrechten Wirkung etwa auftretenden
Feuererscheinungen weder Personen ge-
fihrden, noch ziindend auf die Nachbar-
schaft wirken oder unbeabsichtigte
Kurz- oder Erdschliisse herbeifiihren
konnen.

f) Alle Apparate, die zur Stromunter-
brechung dienen, miissen derart gebaut
sein, dall beim vollen Offnen unter der
auf dem Apparat vermerkten Spannung
und Héchststromstirke kein dauernder
Lichtbogen bestehen bleibt.

§ 16.
Sicherungen.

a) Die Abschmelzstromstirke eines
Sicherungseinsatzes soll das Doppelte der
auf ihr  verzeichneten  Stromstirke
(Normalstromstiirke) sein. Sicherungen

bis einschlieflich 50 Ampére Normal-
stromstdrke miissen den 1Y-fachen
Normalstrom dauernd tragen konnen.

Vom kalten Zustande aus plotzlich mit
der doppelten Normalstromstirke belastet,
miissen sie in lingstens 2 Minuten ab-
schmelzen.

b) Die Sicherungen miissen einzeln,
auch bei der um 10 % erhéhten Betriebs-
spannung, sicher wirken.

Zur Sicherheit der Wirkung gehort,
dal sie abschmelzen, ohne einen dauern-
den Lichtbogen zu erzeugen, und daf die
etwaigen Explosionserscheinungen unge-
fahrlich verlaufen.

c) Bei Sicherungen diirfen weiche
Metalle und Legierungen nicht unmittel-
bar die Berithrung vermitteln, sondern
die Schmelzdrihte oder Schmelzstreifen
miissen in Anschluflstiicke aus Kupfer
oder gleichgeeignetem Metall fest einge-
fiigt sein.

d) Nichtausschaltbare Sicherungen
miissen derart gebaut oder angeordnet
sein, da ibhre Einséitze auch unter
Spannung mittels geeigneter Werkzeuge
gefahrlos ausgewechselt werden konnen.

e) Die Normalstromstirke und die
Hochstspannung sind auf dem Einsatz der
Sicherung zu verzeichnen.

f) Alle Dbetriebsmafig geerdeten
Leitungen diirfen keine Sicherungen ent-
halten; dagegen sind alle tibrigen Leitun-
gen, die von der Schalttafel oder den
Sammelschienen nach den Verbrauchs-
stellen filhren, darch Abschmelzsiche-
rungen oder andere selbsttitige Strom-
unterbrecher zu schiitzen, ebenso miissen
die Leitungen, welche von den Strom-
quellen zu den Sammelschienen fiihren,
selbsttitige Stromunterbrecher enthalten.

g) Mit einziger Ausnahme des Falles
h sind Sicherungen in Gebéduden an allen
Stellen anzubringen, wo sich der Quer-
schnitt der Leitungen in der Richtung

nach der Verbrauchsstelle hin ver-
mindert.
h) Bei Querschnittsverkleinerungen

sind in den Féllen, wo die vorhergehende
Sicherung den schwicheren Querschnitt
schiitzt, weitere Sicherungen nicht mehr
erforderlich.

i) Wo eine Verjiingung eintritt, mufl
die Sicherung unmittelbar an der Verjiin-
gungsstelle liegen; bei Abzweigungen
mufl das AnschluBleitungsstiick bis zur
Sicherung hin den Querschnitt der Haupt-

" leitung haben.

Diese Vorschrift bezieht sich mnicht
auf Schalttafelleitungen und die Verbin-
dungsleitungen von der Maschine zur
Schalttafel.

k) Die Stirke der zu verwenden-
den Sicherung ist der Betriebsstromstarke
der zu schiitzenden Leitungen und Strom-
verbraucher tunlichst anzupassen. Sie
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darf jedoch nicht gréfer sein, als nach
der Belastungstabelle und den iibrigen

Bestimmungen des § 11 fiir die betreffende |

Leitung zuléssig ist.

§ 17.

Ausschalter, Umschalter, An-
lasser und dergl

a) Die Betriebsstromstirke und -span-
nung, fiir die ein -Schalter gebaut ist,
sowie die Hochststromstirke, bei der er
unter der Betriebsspannung ausgeschalt-
tet werden darf, sind auf dem festen Teile
zu vermerken.

b) Nulleiter und betriebsmifig ge-
erdete Leitungen diirfen auflerhalb elek-
trischer Betriebsraume entweder gar
nicht oder nur zwangsliufig zusammen
mit den iibrigen zugehorigen Leitern aus-
schaltbar sein.

¢) Ausschalter fiir Stromverbraucher
mit Ausnahme einzelner Gliihlampen-
stromkreise unter 250 Volt miissen, wenn
sie geoffnet werden, ihren Stromkreis
spannungslos machen.

d) Ausschalter diirfen nur an den
Verbrauchapparaten selbst oder in fest-
verlegten Leitungen angebracht werden.

§ 18.

Steckvorrichtungen und
dergl

a) Stecker und verwandte Vorrich-
tungen zum Anschlufl abnehmbarer Lei-
tungen miissen so gebaut sein, dafl sie nicht
in  AnschluBlstiicke fiir hohere Strom-
stirken passen.

b) Die Betriebsstromstirke und
Spannung, fiir die der Apparat gebaut ist,
sind auf dem festen Teile und auf dem
Stecker sichtbar zu vermerken.

c) Steckvorrichtungen zum Anschlufl
transportabler Leitungen von mehr als
250 Volt miissen mittels besonderer Aus-
schalter abschaltbar sein. Ausgenommen
hiervon sind Gliihlampen, die zwischen
zwei Punkte eines Serienkreises einge-
schaltet werden.

d) Sicherungen siehe § 16 g.

§ 19.
Schalt- und Verteilungs-
tafeln.
a) Schalt- wund  Verteilungstafeln

miissen im allgemeinen aus feuersicherem
Steffe bestehen. Holz ist aullerhalb von
Fahrzeugen nur als Umrahmung zuléssig.

l

b) Die Kreuzung stromfiihrender
Teile an Schalt- und Verteilungstafeln ist
moglichst zu vermeiden.

Ist dies nicht erreichbar, so sind die
stromfiihrenden Teile durch Isolierkdrper
voneinander zu trennen oder derart in ge-
niigendem Abstand voneinander zu be-
festigen, dall gegenseitige Beriihrung aus-
geschlossen ist.

¢) Verteilungstafeln, die nicht von der
Riickseite zugénglich sind, miissen so ge-
baut werden, daf die Leitungen nach Be-
festigung der Tafel angeschlossen und die
Anschliisse jederzeit von vorn untersucht
und gelost werden konnen.

d) Die Sicherungen und Ausschalter
auf den Verteilungstafeln sind mit Be-
zeichnungen zu versehen, aus denen her-
vorgeht, zu welchen R#umen bzw.
Gruppen von Stromverbrauchern sie ge-
horen.

e) Leitungsschienen von verschie-
dener Polaritidt oder Phase, die hinter der
Schalttafel liegen, miissen durch ver-
schiedenfarbigen Anstrich kenntlich ge-
macht werden.

f) Schalttafeln fiir eine Betriebs-
spannung von mehr als 250 Volt miissen
entweder mit einem isolierenden Be-
dienungsgang umgeben sein, oder es
miissen simtliche stromfiihrenden Teile,
soweit sie nicht geerdet sind, der Be-
rihrung unzuginglich angeordnet sein,
und in diesem Falle miissen die zugéng-
lichen, nicht stromfiihrenden Metallteile
dieser Apparate und des Schalttafel-
geriistes geerdet und, soweit der FuBboden
in der N#he des Geriistes leitet, mit
diesem leitend verbunden sein.

g) Bei Schalttafeln, die betriebsméflig
auf der Riickseite zuginglich sind, darf
die Entfernung zwischen ungeschiitzten
stromfiihrenden Teilen der Schalttafel
und der gegeniiberliegenden Wand nicht
weniger als 1 m betragen. Sind auf der
letzteren  ungeschiitzte stromfithrende
Teile in erreichbarer Héhe vorhanden, so
muBl die wagerechte Entfernung bis zu
denselben 2 m betragen und der Zwischen-
raum durch Gelinder geteilt sein. In dem
so geschaffenen Gange diirfen bis zur
Hohe von 2 m iiber dem FuBlboden weder
stromfiihrende Teile noch sonstige, die
freie Bewegung stérende Gegenstéinde
vorhanden sein.

§ 20.
Bogenlampen.
a) Bogenlampen miissen Vorrichtun-
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gen haben, die ein Herausfallen glilhender
Kohleteilchen verhindern.

b) Die Bogenlampen sind isoliert in
die Laternen (Gehinge) einzusetzen.

c¢) Die Laternen (Gehiénge) von
Bogenlampen sind, sofern sie aufgehéngt
sind, von Erde zu isolieren.

d) Die Zuleitungsdréhte diirfen bei
Spannungen von mehr als 250 Volt nicht
als Aufhéngevorrichtung dienen.

e) Die Lampen miissen entweder
gegen das Aufzugsseil und, wenn Metall-
masten benutzt sind, auch gegen den
Mast doppelt isoliert sein, oder Seil und
Mast sind zu erden. Stromfiihrende Teile
von Bogenlampenkupplungen miissen gegen
den Mast doppelt isoliert und gegen Regen
geschiitzt sein.

f) Soweit die Zuleitungsdréhte in der
Gebrauchslage der Lampe im Handbereich
liegen, miissen sie isoliert und mit einer
Schutzhiille aus geerdetem Metall oder aus
feuchtigkeitsbestindigem Isolierstoff ver-
sehen sein.

g) Bogenlampen in Stromkreisen mit
ciner Betriebsspannung von mehr als 250
Volt miissen wihrend des Betriebes unzu-
géanglich und von Abschaltvorrichtungen
abhingig sein, die gestatten, sie fiir den
Zweck der Bedienung spannungslos zu
machen.

§ 21.
Beleuchtungskorper.

a) Fassungen fiir Spannungen iiber
250 Volt diirfen keine Ausschalter ent-
halten.

b) Bei Handlampen, die auierhalb von
Fahrzeugen und Betriebsrdumen - nur bis
250 Volt zuldssig sind, miissen die Griffe,
sofern sie nicht zuverldssig geerdet sind,
aus Isolierstoff bestehen. Der Schutzkorb
mufl unmittelbar auf dem isolierenden bzw.
zuverldssig geerdeten Griffe sitzen und
die Leitungseinfiihrung mit Isoliermitteln
ausgekleidet sein. Hahnfassungen an
Handlampen sind unzulissig.

c) Die zur Aufnahme von Drihten be-
stimmten Hohlriume von Beleuchtungs-
kiorpern miissen im Lichten so weit be-
messen und von Grat frei sein, daf die ein-
zufiihrenden Drihte sicher ohne Verletzung
der Isolierung  durchgezogen werden
konnen.

d) In und an Beleuchtungskérpern muf

mindestens Gummiaderleitung verwendet
werden.

e) Bei zuginglichen Beleuchtungs-
korpern iiber 250 Volt diirfen die Leitun-
gen nur innen gefiihrt werden.

f) Beleuchtungskorper miissen so an-
gebracht werden, dafl die Zufiihrungsdrihte
nicht durch Drehen des Korpers verletzt
werden.

C. Kraftwerke und diesen gleichgestellte
Betriebsrdume.

§ 22.

Aufstellung von Generatoren,
Elektromotoren wund Umfor-
mern.

a) Generatoren, Elektromotoren, Um-
former usw. sind so aufzustellen, dal
etwaige im Betrieb der elektrischen Ein-
richtung auftretende Feuererscheinungen
keine Entziindung von brennbaren Stoffen
hervorrufen konnen.

b) Generatoren und Elektromotoren
miissen entweder gut isoliert und in diesem
Falle mit einem gut isolierenden Bedie-
nungsgang umgeben sein, oder sie sollen
geerdet und, soweit der Fuflboden in ihrer
Nihe leitend ist, mit demselben leitend ver-
bunden sein. Zur Erdung und zur Ver-
bindung mit dem FuBboden sollen Kupfer-
dréahte von mindestens 25 qmm Querschnitt
benutzt werden, die gegen schidliche
mechanische oder chemische Einwirkungen
geschiitzt sind.

¢) Transformatoren, die weder in be-
sonderen Kammern untergebracht noch in
anderer Weise der zufilligen Beriihrung
entzogen sind, miissen allseitig in geerdete
Metallgehduse eingeschlossen sein.

d) An jedem isoliert - aufgestellten
Transformator, mit Ausnahme von solchen
fiir MeBzwecke, sollen Vorrichtungen ange-
bracht sein, die gestatten, das Gestell des-
selben gefahrlos zu erden.

§ 23.
Akkumulatorrdume.

a) In Akkumulatorrdumen ist fiir Liif-
tung zu sorgen.

b) Die einzelnen Zellen sind gegen das
Gestell und letzteres ist gegen Erde durch
Glas, Porzellan oder #hnliche nicht Feuch-
tigkeit anziehende Unterlagen zu isolieren.

Es miissen Vorkehrungen getroffen
werden, um beim Auslaufen von Siure eine
Gefihrdung des Gebidudes zu vermeiden.

¢) Zur Beleuchtung von Akkumulator-
riumen diirfen nur elektrische Lampen ver-
wendet werden, die im luftleeren Raume
brennen.
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d) Die Zellen miissen derart ange-
ordnet werden, daB bei der Bedienyng eine
zufillige gleichzeitige Beriihrung von Punk-
ten, zwischen denen eine Spannung von
mehr als 250 Volt herrscht, nicht erfolgen
kann.

§ 24.
Leitungen in Gebdauden.

a) Blanke Leitungen diirfen nur auf
Isolierglocken oder gleichwertigen Vor-
richtungen verlegt werden und miissen, so-
weit ste nicht unausschaltbare Parallel
zweige sind, voneinander, von der Wand
oder anderen Gebdudeteilen und von der
eigenen  Schutzverkleidung  mindestens
10 cm entfernt sein. Die Spannweite der
Leitungen soll, wo nicht besondere Ver-
béltnisse eine Abweichung bedingen, nicht
mehr als 4 m betragen.

Bei Verbindungsleitungen zwischen
Akkumulatoren, Maschinen und Schalt-
tafeln, bei Zellenschalterleitungen und bei
Speise-, Steig- und Verteilungsleitungen
konnen starke Kupferschienen sowie starke
Kupferdrihte in kleineren Abstinden von-
einander verlegt werden.

b) BetriebsmiBig geerdete blanke Lei-
tungen unterliegen den vorstehenden Be-
stimmungen nicht, miissen aber gegen die
bei regelrechter Benutzung des betreffen-
den Raumes vorauszusetzenden Beschédi-
gungen geschiitzt sein.

¢) Glocken, Rollen usw., die zur Ver-
legung von isolierten Leitungen dienen,
miissen so angebracht werden, daB sie die
Leitungen mindestens 1 cm, iiber 250 Volt
mindestens 2 cm, von der Wand entfernt
halten. Isolierende Schutzverkleidungen
miissen von den isolierten Leitungen min-
destens 5 cm abstehen.

d) Bei Fiihrung isolierter Leitungen
auf gewdohnlichen Rollen lings der Wand
muB auf hochstens 80 cm eine Befestigungs
stelle kommen. Bei Fithrung an der Decke
kénnen den ortlichen Verhdltnissen ent-
sprechend ausnahmsweise grofere Ab-
stiinde gewihlt werden.

e) Mehrfachleitungen diirfen nicht so
befestigt werden, daBl ihre Einzelleiter auf-
einandergeprefit werden. Metallene Binde-
drihte sind bei Mehrfachleitungen unzu-
lissig. Fiir Fithrung von Mehrfachleitun-
gen auf Rollen gilt die unter ¢) gegebene
Abstandsvorschrift.

f) Mehrfachleitungen diirfen bei mehr
als 250 Volt nur dann zur Aufhéngung von
Bogenlampen und Glithlampen benutzt wer-

den, wenn sie eine besondere Tragschnur
enthalten.

Wenn sie bei weniger als 250 Volt als
Tragschnur benutzt werden, so diirfen die
AnschluBstellen der Drihte nicht durch Zug
beansprucht und die Dréhte nicht verdrillt
werden.

g) Papierrohre diirfen nur fiir Span-
nungen bis 250 Volt gegen Erde unter Putz
verlegt werden. Sie sollen einen metallenen
Koérper oder Uberzug haben, der so stark
ist, daB er den nach Ortsverhiltnissen zu
erwartenden mechanischen Angriffen sicher
widersteht.

h) Drahtverbindungen innerhalb der
Rohre sind nicht statthaft.

i) Leitungen, die Wechsel- und Mehr-
phasenstrom fiihren, miissen so znsammen-
gelegt werden, dafl die Summe der durch
das Rohr gehenden Stréme Null ist.

k) Jede Leitung, die in ein Rohr einge-
zogen werden soll, mul fiir sich die der
Spannung entsprechende Isolierung haben.

1) Die Rohre sind so herzurichten, da
die Isolierung der Leitungen durch vor-
stehende Teile und scharfe Kanten nicht
verletzt werden kann.

m) Die Rohre sind so zu verlegen, dafi
sich an keiner Stelle Wasser ansammeln
kann.

n) Die StoBstellen metallischer Rohre
sind bei Spannungen von mehr als 250 Volt
metallisch zu verbinden und die Rohre
selbst zu erden.

§ 25.

und Deckendurch-
fihrungen.

a) Durch Wéande und Decken sgind die
Leitungen entweder der in den betreffen-
den Réaumen gewéhlten Verlegungsart ent-
sprechend hindurchzufithren, oder es sind
geeignete Rohre zu verwenden, und zwar
fiir jede einzeln verlegte Leitung und fiir
jede Mehrfachleitung je ein Rohr.

Diese Durchfiihrungsrohre miissen an
den Enden. mit Tiillen aus feuersicherem
Isolierstoff versehen und so weit sein, daf
die Drihte leicht darin bewegt werden
koénnen.

In feuchten Réumen sind entweder
Porzellan- oder gleichwertige Rohre zu
verwenden, deren Gestalt keine merkliche
Oberflichenleitung zuldfit, oder die Leitun-
gen sind frei durch geniigend weite Kaniile
zu fiihren.

Uber Fullbdden miissen die Rohre
mindestens 10 cm, iiber Decken und Wand-

Wand-
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flichen mindestens 2 cm vorstehen und
miissen gegen mechanische Beschiddigungen
sorgfiltig geschiitzt sein.

b) Armierte Bleikabel und betriebs-
miflig geerdete Leitungen fallen nicht
unter vorstehende Bestimmungen, sind
aber gegen die Einfliisse der Mauerfeuch-
tigkeit zu schiitzen.

§ 26.

Einfihrung von Freileitun-
gen in Gebiaude.

Bei Einfiihrung von Freileitungen in
Gebidude sind entweder die Drihte frei
und straff durchzuspannen oder es muf}
fiir jede Leitung ein geeignetes Ein-
filhrungsrohr verwendet werden, dessen
Gestaltung keine merkliche Oberflichen-
leitung zuldfBt.

D. Vorschriften fiir die Strecke.

§ 27.
Freileitungen.

a) Fir Bahnen sind aufler blanken
auch wetterbestindig isolierte Freileitun-
gen von wenigstens 10 gmm Querschnitt
zuldssig.

b) Fahrleitungen wund an Fahrlei-
tungsmasten angebrachte Speiseleitungen,
die nicht auf Porzellandoppelglocken ver-
legt sind, miissen gegen Erde doppelt iso-
liert sein. Holz ist als zweite Isolierung
zuldssig, doch gilt der Holzmast nicht als
Isolierung.

¢) Die Hohe der Fahrleitung und der
an den Fahrdrahtmasten gefiihrten Frei-
leitungen iiber offentliche Straflen darf
auf offener Strecke nicht unter 5 m be-
tragen. Eine geringere Hohe ist bei
Unterfithrungen zuléssig, wenn geeignete
Vorsichtsmafiregeln getroffen  werden
(z. B. Warnungstafeln).

d) Wenn Fahrleitungen unter oder
neben Eisenbauten verlegt sind, miissen
Einrichtungen dagegen getroffen sein,
dafl ein entgleister Stromabnehmer Erd-
schluB zwischen Fahrleitung und Eisen-
bau herstellt.

e) Bei elektrischen Bahnen auf be-
sonderem Bahnkérper, soweit dieser dem
offentlichen Verkehr nicht freigegeben
ist, konnen die Leitungen (Drihte,
Schienen usw.) in beliebiger Hohe ver-
legt werden, wenn bei der gewihlten Ver-
legungsart die Strecke von unterwiesenem
Personal ohne Gefahr begangen werden
kann. An Haltestellen und Ubergiingen

sind die Leitungen gegen zufillige Be-
rithrung durch das Publikum zu schiitzen
und Warnungstafeln anzubringen.

f) Die Fahrdrihte sind méglichst gut
gespannt zu halten; hierbei ist die Auf-
héngung so zu gestalten, dafl schadliche
Biegungsbeanspruchungen vermieden
werden.

g) Durchhang und Spannweite der
Fahrdrihte miissen so bemessen werden,
dafl diese bei —15° C noch dreifache
Sicherheit gegen Zerreifien bieten. Fahr-
drahtmaste aus Holz miissen mindestens
siebenfache, solche aus Eisen vierfache
Sicherheit bieten. (Winddruck siehe t.)

h) Die Fahrleitungen sind mittels
Streckenisolatoren in einzelne durch Aus-
schalter abschaltbare Abschnitte zu teilen,
deren Linge in dicht bebauten Strafien in
der Regel nicht iiber 1 km, in wenig be-
bauten Straflen nicht iiber 2 km betragen
soll. 'Auf eigenem Bahnkérper und auf
offenen Landstraen konnen die Aus-
schalter entbehrt werden.

i) Die Streckenschalter miissen, so-
weit sie ohne besondere Hilfsmittel er-
reichbar sind, mit verschlossen zu halten-
den Schutzkisten versehen sein.

k) Die Lage der Ausschalter muff
leicht kenntlich gemacht werden.

1) Bei Fahrleitungen ist in jeder aus-
schaltbaren Strecke eine Blitzschutzvor-
richtung anzubringen, die auch Dbei
wiederholten atmosphérischen Entladun-
gen wirksam bleibt.

Es ist dabei auf eine gute Erdleitung
Bedacht zu nehmen. Fahrschienen kénnen
als Erdleitung benutzt werden.

Gegen Beriihrung nicht geschiitzte
Blitzableiter diirfen nur an Masten und
nicht unter 5 m Hohe befestigt werden.

m) Maste, von denen aus blanke
stromfiihrende Teile von mehr als 250
Volt Spannung gegen Erde, z. B. auch
Blitzableiter, mit der Hand erreichbar
sind, miissen durch einen Blitzpfeil ge-
kennzeichnet werden.

n) Speiseleitungen, die Betriebs-
spannung gegen Erde fiihren, miissen im
Kraftwerk von der Stromquelle und an den
Speisepunkten von den Fahrleitungen
abschaltbar sein. Die Schalter an den
Speisepunkten miissen den Bedingungen
i) und k) geniigen.

o) Auf Zug beanspruchte Verbin-
dungen zwischen Leitungen miissen so
ausgefiihrt werden, daB die Verbindungs-
stellen wenigstens die gleiche Zugfestig-
keit besitzen wie die Leitungen selbst.



230

Gesetzgebung.

Zeitscbrift
fiir Kleinbahnen.

p) Querdridhte jeder Art (Trag- und
Zugdréhte), die im Handbereich liegen,
miissen gegen spannungfiihrende Leitun-
gen doppelt isoliert sein.

q) Leitungen und Apparate sind so
anzubringen, daf sie ohne besondere Hilfs-
mittel nicht zugénglich sind.

r) Freileitungen, die nicht wie Fahr-
drihte isoliert sind, diirfen nur auf
Porzellanglocken, Rillenisolatoren oder
gleichwertigen Isoliervorrichtungen ver-
legt werden, wobei die Glocken in auf-
rechter Stellung zu befestigen sind.

Es ist darauf zu achten, daBl die Lei- :

tungsdrihte an den Isolatoren sicher und
unverriickbar, befestigt werden und daB
die Befestigungsstiicke keine scheuernde
oder schneidende Wirkung auf sie aus-
iiben.

Fir Freileitungen, die
nicht an den Fahrdrahtmasten
gefiihrt sind, gelten noch die
Vorschriften s) bis aa).

s) Freileitungen miissen mit ihren
tiefsten Punkten mindestens 6 m, bei Weg-
iibergédngen mindestens 7 m von der Erde
entfernt sein. Eine geringere Hohe ist bei
Unterfiihrungen zuldssig, wenn geeignete
Vorsichtsmafiregeln getroffen werden.

t) Spannweite und Durchhang miissen
derart bemessen werden, dal Gestéinge
aus Holz eine siebenfache und aus Eisen
eine vierfache Sicherheit, Leitungen bei
—15° C. eine fiinffache Sicherheit (bei
Leitungen aus hartgezogenem Metall eine
dreifache Sicherheit) dauernd bieten. Da-
bei ist der Winddruck mit 125 kg fiir 1 qm
senkrecht getroffener Drahtfliche in
Rechnung zu bringen.

u) Bei holzernen Masten, die fiir
dauernde Aufstellung bestimmt sind, ist
die Jahreszahl ihrer Aufstellung und die
laufende Nummer deutlich und dauerhaft
anzubringen.

v) Freileitungen in  Ortschaften
miissen wéhrend des Betriebs strecken-
weise ausschaltbar sein. Die Ausschalter
miissen, soweit sie nicht in die Leitungen
selbst eingebaut sind, verschliefbare
Schutzkésten haben, und ihre Lage muf}
sich leicht erkennen lassen.

w) Den ortlichen Verhiltnissen ent-

sprechend sind Freileitungen durch Blitz- |

schutzvorrichtungen zu sichern.

Insbesondere sind  Blitzschutzvor-
richtungen-da anzubringen, wo ober- und
unterirdische Leitungen zZusammen-
treffen, und beim Eintritt von Freileitun-
gen in Kraft- und Hilfswerke.

x) Wenn Leitungen iiber Ortschaften
und bewohnte Grundstiicke gefiihrt
werden, oder wenn sie sich einer Fahr-
strale so weit ndhern, daB Voriiberkom-
mende durch Drahtbriiche gefahrdet
werden konnen, miissen die Leitungs-
drihte entweder so hoch angebracht
werden, daf im Falle eines Drahtbruchs
die herabhingenden Enden mindestens
3 m vom Erdboden entfernt sind, oder es
miissen Vorrichtungen angebracht
werden, die das Herabfallen der Leitun-
gen verhindern, oder solche, die die her-
abgefallenen Teile spannungslos machen.

Wo Bahnen iiberschritten werden,
mub dafiir gesorgt sein, dafl bei etwaigen
Drahtbriichen die herabhingenden Enden
die Betriebsmittel nicht streifen konnen.

y) Schutznetze miissen durch ihre

| Form und Lage den Leitungsdrihten

gegeniiber dahin wirken, daB erstens eine
zufillige Beriihrung zwischen dem Netze
und den unversehrten Leitungsdrihien
verhindert wird und daB zweitens ein
gebrochener Draht auch bei starkem
Winde sicher aufgefangen oder span-
nungslos gemacht wird. ,

z) Bei Winkelpunkten sind Fang-
biigel anzubringen, die beim Bruch von
Isolatoren das Herabfallen der Leitungen
verhindern. Hiervon kann bei Verwen-
dung zuverlissiger selbsténdiger Leitungs-
kupplungen abgesehen werden.

aa) Wenn Freileitungen parallel mit
anderen Leitungen verlaufen, ist die
Fiihrung der Driihte so einzurichten oder
es sind solche Vorkehrungen zu treffen,
daB eine Beriihrung der beiden Arten von
Leitungen miteinander verhiitet oder un-
gefahrlich gemacht wird.

Bei Kreuzungen mit anderen Leitan-
gen sind Schutznetze oder Schutzdréahte
zu verwenden, sofern nicht durch beson-
dere Hilfsmittel eine gegenseitige Be-
rithrung, auch im Falle eines Draht-
bruchs, verhindert oder ungefihrlich ge-
macht wird.

bb) Wenn Fernsprechleitungen an
einem Freileitungsgestinge fiir Starkstrom
von mehr als 250 Volt gefiihrt sind, so
miissen die Fernsprechstellen so einge-
richtet sein, daf auch bei etwaiger Beriih-
rung zwischen den beiderseitigen Leitun-
gen eine Gefahr fiir die Sprechenden aus-
geschlossen ist.

cc) Beziiglich der Sicherung vorhan-
dener Reichs-Fernsprech- und Telegraphen-
leitungen wird auf das Telegraphengesetz
vom 6. April 1892 und auf das Telegraphen-
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wegegesetz vom 18. Dezember 1899 ver-
wiesen.

§ 28.

Luftweichen und Fahrdraht-
kreuzungen.

a) Luftweichen miissen so eingerichtet
sein, daf sich ein Stromabnehmer auch nach
dem Entgleisen nicht festklemmen kann.

b) Luftweichen sind zu verankern.
Es ist statthaft, Luftweichen gegeneinander
zu verankern.

c) Fahrdrahtkreuzungen oder Kreu-
zungen der Stromleiter in Schlitzkanilen
sind, falls die kreuzenden Stromleiter nicht
in leitende Verbindung miteinander treten
diirfen, so auszufiihren, da der Strom-
abnehmer im regelrechten Betrieb den kreu-
zenden Leiter nicht beriihrt.

§ 29.
Turmwagen und Geriistleitern.

a) Turmwagen wund Geriistleitern
miissen so eingerichtet sein, daf die Ar-
beiter wahrend ihrer Beschiftigung an den
Fahrdrihten von der Erde isoliert stehen.

b) Jeder Turmwagen mufB mit einer
Bremse versehen sein.

c¢) Die hoéchstzulassige Anzahl von
Personen und das Gewicht, mit dem die
Briicke des Turmwagens belastet werden
darf, miissen angeschrieben sein.

d) Die Stehbithnen der Turmwagen
sind mit Schutzvorrichtungen gegen Herab-
fallen der Arbeitenden zu versehen, soweit
die Art der Arbeit dieses zulédfit.

e) Das Untergestell der Turmwagen

mufll so schwer oder derart-belastet sein, |

dafl ein Umkippen bei Arbeiten auf dem
Ausleger sowie beim Spannen von Leitun-
gen nicht eintreten kann, oder es muf} die
Sicherheit gegen Umkippen durch besondere
Hilfsmittel erreicht werden.

§ 30.
Kabel
Kabel sind unter Gleisen von Haupt-

und Nébenbahnen in widerstandsfahigen
Rohren oder Kanélen zu verlegen.

§ 31.
Schienenriickleitung.

a) Sofern die Schienen zur Riickleitung
des Betriebsstromes dienen, miissen die
Stofle gutleitend verbunden sein.

b) Bei Bahnen nach dem Gleichstrom-
Zweileitersystem, deren Schienen als Riick-

leitungen dienen, ist, sofern kein téglicher
Polarititswechsel statfindet, der negative
Pol der Stromquelle mit der Gleisanlage
zu verbinden.

§ 32.
Unterirdische Fahrleitungen.

a) Die Schlitzkanéle fiir unterirdische
Fahrleitungen sind gut zu entwiissern.

b) Die Fahrleitungen sind so hoch
iiber der Kanalsohle anzubringen, daB sie
unter gewohnlichen Verhiltnissen von an-
gesammeltem Wasser nicht beriihrt werden.

c) Wenn nicht besondere Arbeits-
offnungen fiir die Untersuchung und Aus-
wechslung der Isolatoren und fiir die Aus-
wechslung der Leitungsschienen vorgesehen
sind, miissen die Schlitzkanile nach oben
freigelegt werden konnen.

E. Fahrzeuge.

§ 33.
Erdung.

Als geniigende Erdung fiir Fahrzeuge
gilt die leitende Verbindung mit,den Rad-
reifen durch das Untergestell.

§ 34.
Elektromotoren und Umformer.

Die Gestelle von zuginglich aufgestell-
ten Elektromotoren, Transformatoren und
Umformern miissen dauernd geerdet oder
sie miissen gut isoliert und mit einem iso-
lierenden Bedienungsgang umgeben sein.
Durch die Art der Aufstellung muf dafiir
gesorgt sein, daB Personen auch bei

. Schleudern des Wagens nicht in Beriihrung

mit blanken spannungfiihrenden oder sich
bewegenden Teilen gelangen koénnen. Die
Aufstellung ist derart auszufiihren, dafb
-etwaige im Betrieb auftretende Feuer-
erscheinungen keine Entziindung von
brennbaren Stoffen hervorrufen kénnen.

§ 35.
Akkumulatoren.

a)  Akkumulatorzellen elektrischer
Fahrzeuge konnen auf Holz aufgestellt
werden, wobei einmalige Isolierung durch
nicht Feuchtigkeit anziehende Zwischen-
lagen ausreicht. Soweit nur unterwiesenes
Personal in Betracht kommt, braucht die
Moglichkeit, daB eine Person Teile verschie-
dener Spannung gleichzeitig beriihrt, nicht
ausgeschlossen zu sein. Die Akkumulatoren
diirfen den Fahrgiisten nicht zugiinglich

sein. Es ist fiir ausreichende Liiftung zu
sorgen.
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b) Zelluloid ist zur Verwendung als
Kisten und auflerhalb des Elektrolyten un-
zuléssig.

§ 36.
Leitungen.

a) Der Querschnitt aller Fahrstrom-
leitungen ist nach der Normalstromstéirke
der vorgeschalteten Sicherung laut folgen-
der Tabelle oder stirker zu bemessen:

Querschnitt Normalstromstirke
in qmm der Sicherung
4 30 A
6 40 ,,

10 60 ”

16 80
25 100 ,
35 130 ,,
50 165 ,,

70 200 ,,
95 235 ,,
120 275 ,,

Drihte fiir Bremsstrom sind mindestens
von gleicher Stirke wie die Fahrstromlei-
tungen zu wahlen.

Der Querschnitt aller iibrigen Leitun-
gen ist nach der Tabelle in § 11 zu be-
messen.

b) Blanke Leitungen sind zulissig,
wenn sie sicher isoliert verlegt und gegen
Beriihrung geschiitzt sind.

c¢) Isolierte Leitungen in Fahrzeugen
miissen so gefiihrt werden, dafl ihre Isolie-
rung nicht durch die Wirme benachbarter
Widerstinde oder Heizvorrichtungen ge-
féhrdet werden kann.

d) Alle festverlegten Leitungen sind
derart anzubringen, daB sie nur unterwie-
senem Personal zuginglich sind.

e) Die Verbindung der Fahr- und
Bremsstromleitungen mit den Apparaten ist
mittels gesicherter Schrauben oder durch
Létung auszufiihren.

f) Nebeneinander verlaufende isolierte
Fahrstromleitungen miissen entweder zu
Mehrfachleitungen mit einer gemeinsamen
wasserdichten Schutzhiille zusammengefaft
werden, derart, dal ein Verschieben und
Reiben der Einzelleitungen vermieden wird;
dabei ist die Isolierhiille an den Austritt-
stellen von Leitungen gegen Wasser abzu-
dichten; oder die Leitungen sind getrennt
zu verlegen und, wo sie Winde -oder Fufl-
boden durchsetzen, durch Isoliermittel so
zu schiitzen, dafl sie sich. an diesen Stellen
nicht durchscheuern kdnnen.

g) Bei Bahnen, bei denen die Fahr-
giiste auf der Strecke gefahrlos ins Freie

gelangen konnen, diirfen in den Wagen
isolierte Leitungen unmittelbar auf Holz
verlegt und Holzleisten zur Verkleidung
derselben benutzt werden.

h)  Verbindungsleitungen zwischen
Motorwagen und Anhiéingewagen sollen so
ausgeriistet sein, dal Personen auch bei
zufilliger Berlihrung keine Beschiddigung
erleiden kénnen.

Bewegliche Kupplungsstiicke sind so
anzuordnen, daBl sie beim Herausfallen
stromlos werden, oder sie miissen so mit
Isoliermaterial bekleidet sein, dall auch die
ausgelosten Stecker beim etwaigen Nieder-
fallen keine Beschidigung von Personen
herbeifilhren konnen.

i) Leitungen, die einer Verbiegung
oder Verdrehung ausgesetzt sind, miissen
aus leicht biegsamen Seilen hergestellt
und, soweit sie isoliert sind, wetterbestin-
dig hergerichtet sein.

k) In der Nachbarschaft von Metall-
teilen sind die Leitungen iiber der Isolie-
rung noch besonders mit einer feuchtig-
keitsbestindigen Hiille zu iiberziehen.

m) Rohre konnen zur Verlegung

‘isolierter Leitungen in und auf Winden,

Decken und Fuflbéden verwendet werden,
sofern sie die Leitungen gegen die Wir-
kungen von Feuchtigkeit und vor mecha-
nischer Beschidigung schiitzen.

Sie kénnen aus Metall oder feuchtig-
keitsbestindigem Isolierstoff oder aus
Metall mit isolierender Auskleidung be-
stehen.

n) Die Vorschriften in § 10 b—d so-
wie § 24i—n gelten auch hier.

§ 37.
Schalttafeln.

Schalttafeln in oder an Fahrzeugen
diirfen Holz nur als Konstruktions-
material enthalten.

§ 38.
Fahrschalter.

a) Auf jedem Fiihrerstand ist ein
Fahrschalter oder eine Einrichtung anzu-
bringen, womit der Strom ein- und ausge-
schaltet und die Geschwindigkeit geregelt
werden kann.

b) Die Achsen und die metallischen
Gehiuse, sowie die der Berithrung ausge-
setzten Teile der Fahrschalter miissen
geerdet sein, sofern nicht die Plattformen
vom Untergestell isoliert sind.

¢) Die Kurbeln der Fahrschalter sind
in der Weise abnehmbar anzubringen,
daB das Abnehmen derselben nur in der
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Haltestellung erfolgen kann, also nur, wenn
der Fahrstrom ausgeschaltet ist. Bei
Fahrschaltern mit KurzschluBbremse darf
die Fahrschaltkurbel, wenn sie nicht
gleichzeitig Umschaltkurbel ist, auch in
der letzten KurzschluBbremsstellung ab-
nehmbar sein. In diesem Falle mufl jedoch
die Umschaltkurbel so eingeschaltet
bleiben, dal die KurzschluBbremse bei
der moéglichen Bewegung des Fahrzeugs
wirksam wird.

§ 39.
Sicherungen.
a) Jeder Motorwagen mull eine
Hauptabschmelzsicherung oder einen

selbsttitigen Ausschalter fiir die Elektro-
motoren haben. Akkumulatorleitungen
und jede andere Leitung, die keinen Fahr-
strom fiihrt, .miissen besonders gesichert
sein.

b) Erdleitungen und vom Fahrstrom
unabhéngige Bremsleitungen diirfen keine
Sicherungen enthalten.

§ 40.
Ausschalter.

a) Es mul ein von jeder Plattform
aus bedienbarer Haupt- (Not-) Aus-
schalter vorhanden sein, der das Aus-
schalten des Fahrstromkreises wunab-
hingig vom Fahrschalter gestattet. Der
Notausschalter kann mit dem Hochst-
stromausschalter verbunden sein.

b) Erdleitungen sowie vom Fahr-
strom unabhingige Bremsstromkreise
diirfen nur im Fahrschalter abschaltbar
sein.

§ 41.

Blitzschutzvorrichtungen.

Die Motorwagen fiir Oberleitungs-
betrieb sind mit Blitzschutzvorrichtungen
zu versehen, die auch bei wiederholten
atmosphérischen Entladungen wirksam
bleiben und so einzurichten und anzubrin-
gen sind, da sie weder Personen ge-
fihrden noch eine Feuersgefahr herbei-
fithren.

Die Erdleitung der Blitzableiter ist
auf dem’ kiirzesten Wege mit dem Unter-
gestell zu verbinden.

§ 42.

Lampen.

Die unter Spannung stehenden Teile
von Lampen nebst Zubeh6r miissen, soweit
sie ohne besondere Hilfsmittel erreichbar

sind, mit einer Schutzhiille aus Isoliermate-
rial versehen sein.

Zweiter Abschnitt.
Betriebsvorsehriften.

§ 43.
Isolationspriifungen.

Vor der Inbetriebsetzung jeder einzel-
nen Anlage sowie der Fahrzeuge: ist die
Isolation zu untersuchen; etwaige Fehler
sind auszumerzen. Das Gleiche gilt fiir jede
Erweiterung einer Anlage.

§ 44.
RegelmiafBlige Untersuchungen.

Zur dauernden Erhaltung des betriebs-
sicheren Zustands sind die Kraft- und Hilfs-
werke mindestens alljihrlich, die Leitungs-
anlagen mindestens halbjéhrlich, die Mo-
torwagen mindestens alle 2 und die An-
héngewagen mindestens alle 3 Jahre einer
Hauptuntersuchung zu unterwerfen. Uber
diese Hauptuntersuchungen ist Buch zu
fiihren.

§ 45.
Arbeiten im Betrieb.

a) Arbeiten im Betrieb diirfen nur durch
unterwiesenes Personal und nur bei ausrei-
chender Beleuchtung der Arbeitsstelle vor-
genommen werden.

b) Bei Spannungen von mehr als 250
Volt darf an elektrischen Maschinen, an
Apparaten und an Teilen des Leitungsnetzes
mit Ausnahme der Fahrleitung im allgemei-
nen nur nach vorheriger Ausschaltung und
einer unmittelbar an der Arbeitsstelle vor-
genommenen Erdung und Kurzschliefung
der zur Stromleitung dienenden Teile ge-
arbeitet werden. Zur Erdung und Kurz-
schliefung diirfen Leitungen unter 10 qmm
Querschnitt nicht verwendet werden.

¢) Um die erforderlichen Abschaltun-
gen mit Sicherheit vornehmen zu koénnen,
ist in jedem Kraftwerk und Hilfswerk ein
schematischer Ubersichtsplan niederzulegen,
in dem die vorzunehmenden Ausschaltun-
gen sowie erforderlichenfalls deren Reihen-
folge bezeichnet sind.

d) Ist aus dringenden Betriebsriicksich-
ten oder aus technischen Griinden eine Ab-
schaltung desjenigen Teiles der Anlage, an
dem selbst oder in dessen unmittelbarer Nahe
gearbeitet werden soll, nicht méglich, so sind
folgende Vorsichtsmafiregeln zu erfiillen:
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1. Es soll niemals ein Arbeiter allein der-
artige Arbeiten ausfiihren, sondern es
soll immer mindestens eine andere Per-
son zum Zwecke etwaiger Hilfeleistung
dabei gegenwiirtig sein.

2. Fiir die Arbciter sollen isolierende Un-
terlagen vorhanden sein.

3. Soweit es sich um Schalttafeln, Ap-
parate usw. handelt, sollen nach Mog-
lichkeit die ungeschiitzten unter Span-
nung stehenden Teile soweit abgedeckt
werden, dafl die zufillige gleichzeitige
Berithrung von Teilen verschiedener
Polaritdat oder Phase fiir den Arbeiten-
den ausgeschlossen ist.

e) In explosionsgefihrlichen oder
durchtrinkten Réumen diirfen Arbeiten an
Spannung fiihrenden Teilen unter keinen
Umstinden ausgefiihrt werden.

f) Die Vorschrift d 1. gilt auch fiir Ar-
beiten an Fahrdrihten.

g) Der Austausch durchgebrannter Si-
cherungen darf nur durch unterwiesenes
Personal vorgenommen werden.

§ 46.
Loschmittel.

Zum Loschen eines etwa entstehenden
Brandes sind in Kraft- und Hilfswerken ge-
eignete Lidschmittel, wie z. B. trockener
Sand, an passenden Stellen bereit zu hal-
ten. Das Anspritzen von unter Spannung
stehenden Teilen ist zu vermeiden.

§ 47.
InkrafttretenderVorschriften:

a) Die vorstehenden Bestimmungen
gelten auf Grund des Beschlusses der Jah-
resversammlung zu Stuttgart vom 1. Okto-
ber 1906 ab als Verbandsvorschriften.

b) Der ,,Verband Deutscher Elektro-
techniker e. V.“ behilt sich vor, dieselben
den Fortschritten und Bediirfnissen der
Technik entsprechend abzuéindern.

2. Nachtrag
zu den Bau- und Betriebsvorschriften
fiir Strafenbahnen mit Maschinenbetrieb
vom 26. September 1906 1)
— mit Giiltigkeit vom 1. April 1914 ab, —

1. Im Inhaltsverzeichnis III C und in
der Uberschrift des Abschnittes III C ist
hinter ,Bestimmungen fiir . . . .“ einzu-
schalten ,,L.okomotiven und “.

1) Abgedruckt in der Zeitschrilt fiir Kleinbahnen, 1506,
8725 ff. .

2. Im § 33 Abs. 1 ist hinter ,,Bei . . .
einzuschalten ,, Lokomotiven und“

3. Der § 65 (Dienstdauer und Dienst-
pldne) erhélt folgende Fassung:

1. Die tigliche Dienstdauer (tatsiichlich
zu leistender Dienst) soll im monatlichen
unter EinschlieBung der Ruhetage zu be-
rechnenden Durchschnitt

fiir Fiihrer nicht mehr als 10 Stunden,
fiir Schaffner und Bremser nicht mehr
als 11 Stunden
betragen. In den Dienst sind dabei einzu-
rechnen:

a) Pausen von geringerer Dauer als
30 Minuten,

b) die Dauer der
(Reservedienst),

c) die Zeiten, in denen die Bediensteten
vor Antritt des Dienstes zur Uber-
nahme und nach Beendigung des
Dienstes zur Abgabe der Geschifte

Dienstbereitschaft

(Vorbereitungs- wund  Abschlub-
dienst) in Anspruch genommen wer-
den.

Bei Betriebsverhiltnissen, die von den
Aufsichtsbehorden als einfache anerkannt
werden, kann die durchschnittliche tdgliche
Dienstdauer

fiir Fiihrer bis zu 11 Stunden,

fiir Schaffner und Bremser bis zu
12 Stunden

betragen.
2. Die einzelne Dienstschicht darf

unter keinen Umstéinden mehr als 16 Stun-
den betragen. Als Dienstschicht gilt der
Zeitraum, der zwischen zwei Ruhezeiten
liegt, die jede eine Dauer von mindestens
8 Stunden haben.

Schichten von mehr als 14 bis zu
16 Stunden sind nur zuldssig, wenn der
Dienst besonders einfach ist und keine an-
gestrengte Tatigkeit erfordert. Dabei muf
der Dienst durch eine lingere Pause unter-
brochen werden, die bei Schichten iiber
15 Stunden mindestens 4 Stunden zu be-
tragen hat.

3. Jedem im Betriebsdienst stindig be-
schiftigten Bediensteten sind monatlich min-
destens 2 Ruhetage zu gewihren. Als Ruhe-
tag gilt eine Dienstbefreiung von mindestens
24 zusammenhédngenden Stunden. Fillt
nicht einer der Ruhetage auf einen Sonn-
tag, so ist den Bediensteten mindestens ein-
mal im Monat ausreichende Gelegenheit
zum Besuch des Gottesdienstes zu geben.
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4. Uber den Dienst des gesamten Be-
triebspersonals sind Dienstpline aufzustel-
len, die eine genaue Nachpriifung ermég-
lichen, ob den vorstehenden Bestimmungen
entsprochen ist. Die Plidne sind in den
Dienstrdumen des Personals sichtbar aus-

zuhdngen oder auszulegen und den Auf-
sichtsbehdrden auf Erfordern zur Einsicht

vorzulegen.
Berlin, den 15. Januar 1914.

Der Minister der 6ffentlichen Arbeiten.
v. Breitenbach.

Kleine Mitteilungen.

Neuere Projekte, Vorarbeiten, Konzessions-
erteilungen, Betriebseroffnungen und Be-
triebsinderungen von Kleinbahnen.

1. Neuere Projekte.

1. Von Kotowietzko nach Gluski soll eine
Kleinbahn unter Einbeziehung der jetzt be-
stehenden Privatanchlulbahn gebaut werden.

2. Das Unternehmen der Schlesischen
Kleinbahn-Aktiengesellschaft in Kattowitz soll
durch eine vollspurige, elektrisch fiir Personen-
und Stiickgutverkehr zu betreibende Kleinbahn
von Kattowitz nach Idaweiche erweitert werden.

3. Die Gesellschaft fiir elektrische Hoch-
und Untergrundbahnen in Berlin beabsichtigt,
mit dem Bau einer Untergrundbahn von der
KlosterstraBe bis zur Frankfurter Allee vorzu-
gehen. Die neue Untergrundbahn wird an die
vorhandene unmittelbar’ anschlieBen.

4. Der Kreis Ostprignitz will eine voll-
spurige, mit Lokomotiven fiir Personen- und
Giiterverkehr zu betreibende Kleinbahn von
Pritzwalk nach Freyenstein mit Abzweigung
von Blesendorf nach Glienicke bauen.

5. Die Strafilenbahn Merseburg— Miicheln
soll durch eine schmalspurige, elektrisch fiir
Personen- und Handgepéickverkehr zu betrei-
bende Abzweigung von Frankleben nach Gr.
Kayna erweitert werden.

6. Die Kleinbahn Gr.-Ilsede—Lengede soll
durch eine vollspurige, mit Lokomotiven fiir
Personen- und Giiterverkehr zu betreibende
Linie von Lengede nach Broistedt erweitert
werden.

7. Das StraBenbahnunternehmen Horst—-
Gladbeck—Bottrop—Osterfeld soll durch eine
schmalspurige, elektrische Strafienbahn fiir
Personenverkehr von Gladbeck nach Kirch-
hellen erweitert werden.

8. Es soll eine vollspurige, elektrisch oder
mit Lokomotiven fiir Personen- und Giiterver-
kehr zu betreibende Kleinbahn von Huckingen
nach Buchholz bis zur Grenze des Stadtkreises
Duisburg bei Eichelskamp hergestellt werden.

2. Vorarbeiten.

Die Erlaubnis zur Vornahme von techni-
schen Vorarbeiten ist erteilt worden:

1. Fiir eine elektrische Bahn niederer Ord-
nung von einem geeigneten Punkte am Ste-
phanie-Schutzhause am Monte Maggiore-Sattel

auf den Monte Maggiore. (Verordnungsblatt fiir
Eisenbahnen und Schiffahrt Nr. 12 vom 27. Ja-
nuar 1914, S. 97.)

2. Fiir eine schmalspurige, elektrische Bahn
niederer Ordnung vom Vorplatze der Station
Hofgastein nach einem geeigneten Punkt im
Orte Hofgastein. (Verordnungsblatt fiir Eisen-
bahnen und Schiffahrt Nr. 18 vom 12. Februar
1914, S. 157.)

3. Fiir eine als Seil-Schwebebahn auszu-
filhrende Bahn niederer Ordnung von Lovrana
auf den Monte Maggiore. (Verordnungsblatt
fiir Eisenbahnen und Schiffahrt vom 19. Februar
1914, S. 178.)

4. Fiir schmalspurige Kleinbahnen von Lai-
bach nach Unter-Schischka und von Laibach
nach Gleinitz. (Verordnungsblatt fiir Eisen-
bahnen und Schiffahrt vom 19. Februar 1914,
S. 173)

5. Fiir Bahnen niederer Ordnung von der
Station Semmering zum neuen Hochwege und
von der Station Semmering auf den Sonnwend-
stein. (Verordnungsblatt fiir Eisenbahnen und
Schiffahrt Nr. 22 vom 21. Februar 1914, S.177.)

6. Fiir eine mit elektrischer Kraft zu betrei-
bende Bahn niederer Ordnung von der Station
Drohobycz in die Stadt Drohobycz. (Verord-
nungsblatt fiir Eisenbahnen wund Schiffahrt
vom 21. Februar 1914, S. 177.)

7. Fiir eine Bahn niederer Ordnung vom
Kurparke in Baden bei Wien auf das Platean
des Rudolfshofes. (Verordnungsblatt fiir Eisen-
bahnen und Schiffahrt vom 21. Februar 1914,
S. 178))

8. Fiir eine vollspurige Lokalbahn mit
Dampfbetrieb von Réczkeve nach Makad. (Siehe
Vasuti és Kozlekedési Kozlony Nr. 16, 1914.)

9. Fiir eine schmalspurige Lokalbahn mit
Dampfbetrieb von Havasalja im Tale des Baches
Lazescsina in der Lénge von etwa 9 km, ferner
im Tale der Biche Sztudena und Foreszek in
der Lénge von etwa 4 km. (Siehe Vasuti és
Kozlekedési Koézlony Nr. 16, 1914.)

3. Konzessionen
sind erteilt worden:

1. Der WestpreuBlischen Kleinbahnen-
Aktien-Gesellschaft in Berlin fiir das von ihr
erworbene, bisher der Allgemeinen Deutschen
Kleinbahn-Gesellschaft in Berlin gehérige Neu-
teich-LieBauer Kleinbahnnetz.
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2. Der Stadtgemeinde Koslin fiir eine der
Personenbeforderung dienende StraBenbahn vom
Staatsbahnhof bis zum Gollen in Koslin, fiir
eine der Befoérderung von Personen- und Stiick-
giitern dienende Klein‘bal;n von Koslin nach
Giidenhagen, fiir eine der Personen- und Giiter-
beforderung dienende Kleinbahn vom Staats-
bahnhof Giidenhagen nach GroBméllen und fiir
eine der Beférderung von Personen und Giitern
dienende Kleinbahn von GroB8méllen nach Nest.
Alle vier Bahnen sollen vollspurig sein und
elektrisch betrieben werden. Die fritheren Ge-
nehmigungen sind aufgehoben.

3. Der Stadtgemeinde Werder (Havel) fiir
eine vollspurige Pferdebahn fiir Personenver-
kehr vom Bahnhof nach der Stadt Werder und
von Werder nach Glindow. Die frithere Ge-
nehmigung ist aufgehoben.

4. Der Diisseldorf - Duisburger Kleinbahn-
gesellschaft m. b. H. in Kaiserswerth zur Ver-
lingerung ihrer Strafienbahnlinie Duisburg—
Wanheim-Angerhausen von der Kirche Wan-
heim-Angerhausen bis zur Anger (Stadtgrenze
Duisburg).

5. Der Stadtgemeinde Diisseldorf zur Ver-
lingerung ihrer Straflenbahn durch die Ober-
bilker Allee von der Schmiedestrafle bis zur
Colner Strafle.

6. Der Stadtgemeinde Bonn zur Erweiterung
ihres Stralenbahnunternehmens durch eine
Linie vom Friedrichsplatz bis zur Endenicher
Allee in Bonn.

Der Schweizer Bundesrat beantragt die
Erteilung einer Konzession:

Fiir eine Schmalspurbahn von Erlach nach
Landeron und von Landeron iiber Ligniéres
nach Préles. (Schweizerisches Bundesblatt
Nr. 8 vom 25. Februar 1914, S. 305.)

In Frankreich sind als Bahnen von offent-
lichem Nutzen erklirt worden:

1. Eine Lokalbahn von Douai nach Lallaing
(Departement Nord). (Journal officiel Nr. 38
vom 8. Februar 1914, S.1165.)

2. Lokalbahnen von Lille nach Armentiéres,
von Lille nach Halluin und von Lille nach
Wambrechies. (Journal officiel Nr. 38 vom
8. Februar 1914, S. 1169.)

4. Betriebseriéffnungen und Betriebsiinderungen.
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I. StraBenbahnen.

1 | Gevelsberg (Strecke [a u. b) Stadtgemeinde| 1,000 | ja Per- | 1| nein| 20. Dezbr.
Markt — Berg. - Mirk. Gevelsberg u. Land- sonen- 1913
Bhf.) gemeinden Miihling- und Betrieb

hausen und Vérde Gepiick- eroffnet
verkehr

2 | Crefelder StraBenbah-|a) Stadtgemeinde Cre-|| 1,000 | ja Per- | 1| nein | 3. Februar
nen (Strecke Oppumer feld sonen- 1914
StraBe—OberdieBemer | b) Crefelder  Strafen- verkehr Betrieb
Stralle) bahn, A.-G. erdffnet

IIl. Nebenbahndhnliche Kleinbahnen.

3 | Siegener Kreisbahn | a u. b) Kreis Siegen 143 | ja Per- | 1] ja | 27. Dezbr.
(Strecke Buschhiitten sonen- 1918
—Langenau) und Betrieb

Giiter- eroffnet
verkehr

B. In anderen Staaten:

4, Am 29. Dezember 1913 die elektrische
‘Schmalspurbahn Mett— Meinisberg.

5. Am b. Februar 1914 die elektrische Lo-
kalbahn Wien GroBmarkthalle Landesbahn—
Prefburg.

6. Am 16. Februar 1914 die Verbindungs-
strecke Vineuil-Saint-Claude—Saint Dyé der
elektrischen StraBenbahn Blois—Cléry.





