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Betriebsdirigent an.
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175 Dietze, E., Schiffbau - Ingenieur, Stettin,
Pélitzerstr. 33.

Dix, Joh., Marine-Oberbaurat und Schiffbau-
Betriebs-Direktor, Baubeaufsichtigender
bei der Germaniawerft, Kiel, Feldstr. 134.

Domke, R., Marinebaurat fiir Maschinenbau,

Wilhelmshaven, Roonstr. 45.
Donau,Schiffbau-Ing., Bremen,Rosenkranz 35.

v. Dorsten, Wilhelm, Ingenieur, Schiffs- und
Maschinen-Inspektor des Germanischen
Lloyd, Mannheim-Freudenheim, Schiitzen-

strafle 24.

1o Drakenberg, Jean, Maschinen-Ingenieur,
Direktor der Bergungs-Gesellschaft ,Nep-
tun“, Stockholm, Arsenalsg. Sc.

Dreyer, E., Max, Zivilingenieur tiir Schiff-
und Maschinenbau, Hamburg, Steinhéft 3.

Dreyer, Fr., Schiffbau-Oberingenieur, Ham-
burg, Petkumstr. 19.

Dreyer, Karl, Elektroingenieur der Firma
F. Schichau, Elbing, Konigsberger Str. 14a.

Driessen, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Knooperweg 36.

s Droseler, Marineschiffbaumeister,
Hallesche Str. 19.

Drossel, Aug., Schiffbaumeister,
Griinhof, Miihlenstr. 11, IIL

Dyckhoff, Otto, Dipl.-Ing.,
Poststr. 62, 1.

Dykes, Geo, Principal Surveyor to Lloyd’s
Register, Hamburg, Steinhéft 3.

Berlin,
Stettin-

Cuxhaven,

Ebner, Karl, k. u. k. Binnenschiffahrts-
Inspektor, Regierungsrat, Wien, Handels-
ministerium.

w Eckolt, Wilh, Marine-Schiffbaumeister,
Bremen, Ostertorsteinweg 15.

Egan, Edward, Dipl-Ing., Oberinspektor im
k. ungar. Handelsministerium, Budapest II.

Eggers, Julius, ®Dr.-3ng. Direktor, Dessau.

Eggert, Wilhelm, Schiffbau-Oberingenieur,
Geestemiinde, Spichernstr. 9, II.

Ehrenberg, Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Danzig, Schichauwerft.

195 Ehrlich, Alexander, Schiffbau-Ingenieur,

Stettin-Grabow, Gustav-Adolf-Str. 11.

Eichhorn, Osc., Geh. Marinebaurat u. Schiff-
baudirektor, Danzig, Gralathstr. 3.

Eigendorff, G., Schiffbau-Ingenieur und
Besichtiger des Germanischen Lloyd,
Brake i. Oldenburg.

Ekstrém, Gunnar, Extra-Marine-Ingenieur,
Stockholm, Erittsbergsgadan 14.

Elers, Hermann, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 13, Dillstr. 4, L.

Elste, R., Schiffbau-Ingenieur, Hamburg 19,
Bismarckstr. 1.

Elze, Theodor, Schiffbau-Ingenieur, i. Fa.
Irmer & Elze, Bad Oynhausen.

Engberding, Dietrich, Marine-Baumeister,
Berlin W 10, Kénigin-Augusta-Str. 38/42.

Engehausen, W,  Betriebs-Ingenieur,
Bremen, Lutherstr. 55.

Engel, Otto, Marine-Oberbaurat u. Maschinen-
bau-Betriebs-Direktor, Baubeaufsichtigen-
der bei der Germaniawerft in Kiel.

Engstréo m, Wilh.,, Maschinenbau- Betriebs- zos
ingenieur der Gota-Werke Gothenburg.

Erbach, R, Dipl.-Ing., Obering. der Germania-
werft, Kiel, Kénigsweg 4.

Erdmann, Paul, Ing.-Maschinenbesichtiger d.
Germanischen Lloyd Rostock, Friedrich-
strafle 7.

Erler, Kurt, Marinebaurat,
haven, Kaiserl. Werft.

von Essen, W. W., Ingenieur beim German.
Lloyd, Hamburg 9, Vorsetzen 35.

Esser, Matthias, Direktor des Bremer Vulkan, 210
Vegesack, Weserstr. 77a.

Euterneck, P., Geh. Oberbaurat und vor-
tragender Rat im Reichs- Marine-Amt,
Berlin-Wilmersdorf, Spessartstr. 13.

Evers, F., Schiffbaudirektor bei Niiscke & Co.,
Stettin, Konigsplatz 14.

»

00

Wilhelms-

Falbe, E., Dipl.-Ingen., Direktor der Woer-
mann-Linie, Hamburg.

Falk, W., Schiffbau-Ingenieur und Yacht-
Agentur, Schiffbaulehrer a. d. Navigations-
schule, Hamburg, Annen-Str. 30.

Fechter, Georg, Oberingenieur, Lands- 213
berg a. W., Berg-Str. 41.
Fechter, Gust. Schiffbaumeister, Konigs-

berg i. Pr.,, Kaiserstr. 21.

Fesenfeld, Wilh., Oberlehrer und Dipl.-Ing.
Berlin - Schoneberg, Rubensstrafie 26.
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Fiala, Johann, k. u. k.Schiffbau-Oberingenieur
2. K1, Wien VI, Theobaldgasse 9.

Fimmen, Hermann, Schiffbau-Ingenieur,
Berlin NW 40, Kronprinzenufer 3.

Fischer, Carl, Dipl-Ing., Betriebsingenieur
derFried. Krupp A.-G. Germaniawerft, Kiel.

Fischer, Ernst, Schiffbau-Oberingenieur,
Chef des Kriegsschiffbaubureaus der
Friedr. Krupp A.-G. Germaniawerft, Kiel,
Diippelstr. 54, L.

Fischer, Karl, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinen-
bau-Ingenieur, Gebr. Sachsenberg A.-G,,
Rofllau a. E., Hauptstr. 25.

Fischer, Willi, Ingenieur, Altona a. d. Elbe,
Philosophenweg 25.

Flamm, Osw., Geheimer Regierungsrat, Pro-
fessor an der Konigl. Techn. Hochschule,
Nikolassee b. Berlin, Liickhoffstr. 30.

Fliege, Gust, Direktor, Othmarschen bei
Altona a. E. Giesestr. 1.

Flood, H. C.,Ingenieur und Direktor der Ber-
gens Mechaniske Varksted, Bergen (Norw.).

Fliigel, Paul, Ingenieur und Maschinen-
Inspektor, Liibeck, Gartenstr. 3.

Foerster, ®r.=Qng. Ernst, Chef d. Schiffs-
wesens der Hamburg- Amerika - Linie
Kiel, Moltkestr. 60.

Fottinger, Hermann, Dr.=Jug., Professor,
Danzig-Zoppot, Biddeckerweg 13, z. Zt.
Kiel, Lornsenstr. 39.

Frahm, Herm., Direktor der Werft Blohm
& Vof}, Hamburg, Brahmsallee 40.

Frankenberg, Ad., Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
haven, Bismarckstr. 61.

Frankenstein, Georg, Schiffbau-Ingenieur,
Bremen, Admiralstr. 7.

Franzel, Curt, Direktor der Konigl. See-
maschinistenschule, Stettin, Barnimstr. 14.

Freese, Hermann, Schiffbau-Ingenieur,
Rostock i. M., Friedhofsweg 10.

Fregin, Fritz, Dipl-Ing., Schiffbau-Betriebs-
ingenieur, Stettin, Miihlenstr. 19.

Friederichs, K, Geheimer Rechnungsrat
im Reichs-Marine-Amt, Neu-Finkenkrug,
Kaiser-Wilhelm-Str. 49.

Fritz, Walter, Oberingenieur d. Bergmann-
Elektrizitits-Werke A.-G., Abteilung fiir
Schiffsturbinen, Berlin N 4, Invaliden-
strafle 102.

Fromm, Rudolf, Marine- Baurat fiir Ma-
schinenbau, Kiel, Holtenauer Str. 194, II.
Friichtenicht, O., Schiffbau-lngenieur, Werft
vorm. Janssen & Schmilinsky A.-G.,
Hamburg, Steinwirder.

Gamst, A., Fabrikbesitzer, Kiel, Metzestr. 12.

Luttschiff bau
Baden,

Garvens, Walter, Dipl.-Ing.,
Schiitte - Lanz, Schwetzingen,
Gustav-Hummel-Str. 18.

Garweg, Arthur, Dipl.-Ing., Hamburg 19,
Bismarckstr. 31.

Gitjens, Heinr,, Direktor der Hamburger
Werft A.-G., Hamburg 9.

Gebauer, Alex, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing,
Am Lustgarten 14.

Gebers, Fr, ®Dr-3ng, Direktor der Schiff-
bautechnischen Versuchsanstalt, Wien XX,
Brigittenauerlinde 256.

Gehlhaar, Franz, Regierungsrat, Mitglied des
Kaiserlichen Schiffs-Vermessungs-Amtes,
Berlin-Lichterfelde, Steindckerstr. 10.

Geifller, Richard, ®Dr.=3ug., Patentanwalt,
Berlin SW. 11, Grofibeerenstr. 82.

Gerlach, Ferdinand, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg 37, Klosterallee 63.

Gerloff, Friedrich, Schiffbau-Oberingenieur
und Prokurist der G. Seebeck A.-G.,
Geestemiinde, Biilowstr. 1.

Gerner, Fr., Betriebs-Ingenieur der Friedr.
Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, Hassee-
Rendsburger Land-Str. 71.

Giebeler, H., Schiffbau-Ingen., Hamburg 19.
Eimsbiitteler Marktplatz 2.

Gierth, R., Oberingenieur der Vereinigten
Elbschiffahrts-Gesellschaften A.-G., Dres-
den-Plauen, Wiirzburger Str. 38.

Giese,Alfred, Dipl.-Ing., Hamburg, Carolinen-
strafle 16.

Giese, Ernst, Geheimer Regierungsrat, Lank-
witz, Mozartstr. 26.

Gnutzmann, J., Schiffbau- Oberingenieur,
Langfuhr b. Danzig, Uphageweg 22.

Gobel, Ludwig, Ingenieur, Groningen,
Holland, Mersdagstr. 48.
Goebel, Ernst, Dipl.-Ing, Berlin-Char-

lottenburg, Kaiser Friedrichstr. 47.
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Goecke, Marine-Oberbaurat a. D., Diissel-
dorf, Geibelstr. 6.

Goos, Emil, Chef des Maschinenwesens der
Hamburg-Amerika-Linie,Hamburg 21, Hof-
weg 20, L.

260 Gorgel, Dipl.-Ing., Berlin-Friedenau, Haupt-
str. 73.

Gottschalk, A,
Uhlandstr. 20.

Grabow, C., Geheimer Marine-Baurat,
Rittergut Orle, Kr. Berent, Westpr.

Grabowski, E., Schiffbau-Ingenieur, Pro-
fessor, Bremen, Friedrich-Wilhelm-Str. 35.

Graemer, L., Obering. u. Prokurist der
Schiffswerft Niiscke & Co., A.-G,, Stettin,
Friedrich-Carl-Str. 18.

s Grauert, M., Marine- Oberbaurat u. Masch.-
bau - Betriebs-Direktor, Berlin-Steglitz,
Humboldtstr. 14.

Green, Rudolf, Oberingenieur u. Prokurist,
Dietrichsdorf bei Kiel, Heickendorfer
Weg 31.

Grimm, Anton, Schiffsmaschinenbau - Inge-
nieur, Brandenburg a. H,, Altst. Fischer-
strafle 24/25.

Grimm, Max, Dipl.-Ing., techn. Hilfsarbeiter
im Reichs-Marine-Amt, Charlottenburg 9,
Eichenallee 33.

Gronwald, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg-Eimsbiittel, Henriettenstr. 9.

270 Groth, W., Ingenieur der Siemens-Schuckert-
werke, Hamburg, Semperhaus.

Grotrian, H., Schiffbau-Ingenieur, Professor
an den Techn. Staatslehranstalten zu
Hamburg, Hamburg - Ohlsdorf, Fuhls-
biitteler Str. 589.

Grundt, Erich, Marinebaurat, Wilhelms-
haven, Kaiserl. Werft, Schiffbau-Ressort.

Giimbel, L., Dr-3ug., Professor, Charlotten-
burg, Schlof}-Str. 66, III.

Gummelt, Carl H., Schiffbau-Ingenieur,
Geestemiinde, Klopstockstr. 12, II

27s Giinther, Friedr., Ing., Bremen, Steffens-
weg 190.

Dipl.-Ing., Hamburg,

Haack, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Inspektor
des Germanischen Lloyd, Stettin, K&nigs-
tor 8.

Habermann, Egon, Oberingenieur, Altona-
Ottensen, Ottenser Eisenwerk A.-G.

Haboéck, Ingenieur und Maschinenfabrikant,
Passau.

Haensgen, Osc, Maschinenbau - Ingenieur,
Flensburger Schiffsbau-Ges., Flensburg,
Marienholzweg 17.

Haertel, Siegfried, Schiffbau-Dipl.-Ing.,
Nordenham a. Weser.

Hagemann, H. Paul, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg, Mittelstr. 61.

Hahn, Carl, Ingenieur der Bremer Assekura-
deure, Bremen, Borsennebengebdude 33.

Hahn, Paul L., Schiffsmaschinen Ingenieur bei
derSchmidtschen Heildampf-Ges.,Cassel-
Wilhelmsh6he, Wilhelmshoher Allee 271.

Halldin, Gustaf, Marineingenieur, Ritter-
holmen 11, Stockholm.

Hammar, Hugo G., Schiffbau-Oberingenieur,
Goteborgs Nya Verkstad A. B., Goteborg.

Hammer, Erwin, Ing. b. d. Howaldtswerken,
Kiel, Lornsenstr. 46.

Hammer, Felix, Dipl-Ing., Kiel, Yorckstr. 4.

Hanke, Friedrich, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Hamburg 31, Lappenbergs-
allee 6, hpt.

Hantelmann, Kurt, Dipl.-Ing., Oberlehrer an
der Seemaschinisten- u. Schiffsingenieur-
schule, Rostock, Schillerstr. S.

Hépke, Gustav, Dipl-Ing., techn.
arbeiter am Reichs - Marine - Amt, Char-
lottenburg, Dahlmannstr. 4.

Harbeck, Walter, Marine-Schiffbaumeister,
Berlin-Lichterfelde, Steglitzer Str. 19.
Harmes, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Stettin,

Kronenhofstr. 7.

Harms, Otto, Betriebsass. d. Flensbg. Schiffb.-
Ges., Flensburg, Bauerlandstr. 11. ~

Hartmann, C., Baurat, Vorstand der Dampf-
kessel- und Maschinenrevision der Bau-
polizeibehorde, Hamburg, Juratenweg 4.

Hartmann, Hans, Marine-Baurat fiir Schiff-
bau, Direktor der Tsingtauer Werft
Tsingtau, Ostasien.

Has, Marine-Baurat fiir Maschinenbau, Kiel.

Hass, Hans, Dipl.-Ing., Dozent und Professor,
Hamburg, Schrotteringksweg 10.

Hechtel, H, Oberingenieur der Norderwerft,
Harburg a. E., Bleicherweg 10.

Hector, D. A,, Oberingenieur der Finnboda
Varf, Stockholm.
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3o Hedemann, Wilh., Dipl.-Ing.,, Schiffsmaschi-
nenbau-Ing., Bremen, Isarstr. 86.
Hedén, A., Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Gote-
borg, Mek. Werkstad.
Heidtmann, H., Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 21, Hofweg 64.
Hein, Hermann, Dipl.-Ing., Bremen-Oslebs-
hausen, Heerstr. 16.
Hein, Paul, Ingenieur, Hamburg, Bismarck-
strafle 80.
305 Hein, Th., Geh. Rechnungsrat im Reichs-
Marine-Amt, Charlottenburg, Kantstr.68, I.
Heinemann, Rudolf, Dipl.-Ing., St. Peters-
burg, Katerinenkanal 85 Qu. 11.
Heinen, Fabrikbesitzer, Lichtenberg b. Ber-
lin, Herzbergstr. 24/25.
Heise, Wilh., Oberingenieur u. Biirochef der
A.G. ,,Weser“, Bremen, Liibecker Str. 32.
Heitmann, Johs., Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, St. G., Langereihe 112, pt.
ste Heitmann, Ludwig, Betriebsingenieur, Ham-
burg 19, Am Weiher 23.
van Helden, H., Oberinspektor der Holland-
Amerika-Linie,Rotterdam 78 West Zeedyk.
Heldt, Adolf, Marinebaurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Esmarchstr. 53, I.
Heldt, Karl, Schiffbau-Ingenieur,
Logengarten 3.
Hellemans, Thomas Nikolaus, Schiffsbau-
Ingenieur, Direktor der Schiffswerft ,,For-
tuna“, Gorinchen, Pompstraat C 141.
Holland.
315 Helling, Wilhelm, Oberingenieur, Hamburg,
Heimhuderstr. 11.
Helmig, G., Schiffbau-Ingenieur, Elbing, Wil-
helmstr. 24.
Helsig, Ingenieur, Kiel, Feldstr. 118.
Hemmann, Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Danzig, Kaiserliche Werft.
Henning, Johannes, Schiffbau - Ingenieur u.
Abtlgs. - Vorsteher in der Luftschiffbau-
Ges. Zeppelin-Werk, Lindau-Reutin.
320 Hering, Geh. Konstr.-Sekretir im Reichs-
Marine-Amt, Zehlendorf, Hauptstr. 60/62.
Herrmann, Hugo, k. u. k. Maschinenbau-
Oberingenieurl.K1,Maschinenbaudirektor,
Pola, Seearsenal.
Herrmann, Walter, Dipl.-Ing., Betriebs-
dirigent der Kaiserl. Werft, Kiel, Diistern-
brookerweg 108.

Stettin,

Herner, H, Dr. phil, Dipl-Ing., Oberlehrer
an der Konigl. héheren Schiff- und
Maschinenbauschule, Elmschenhagen bei
Kiel, Krupp-Allee 18.

Herzberg, Emil,Maschinen-Inspektor, Stettin,
Bollwerk 1.

Herzog, Eugen,
Langestr. 127a.

Hildebrandt, Hermann, Schiffbau-Direktor
der G. Seebeck A.-G., Bremen, Grof}-
gorschenstr. 14.

Ingenieur, Bremerhaven,

Hildebrandt, Max, Schiffsnaschinenbau-
Oberingenieur, Bremen, Kronenhof-
strafle 25.

Hildenbrand, Carl, Oberingenieur, Bremen,
Werftstr. 24.

Hillmann, Bernhard, Schiffbaubetriebs-Ober-
ingenieur, Bremerhaven, Biirgermeister-
Smidt-Str. 8.

Hinrichsen, Erich, Schiffbau - Ingenieur,
Hamburg 27, Billwéirder Neuedeich 254/60.

Hinrichsen, Henning, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing.

Hitzler, Th., Schiffbau-Ingenieur, Schiffs-
werft Hamburg-Veddel.

Hoch, Johannes, Oberingenieur der Ottenser
Maschinenfabrik, Altona-Ottensen.

Hochstein, Ludwig, Oberingenieur, Wands-
beck b. Hamburg, Waldstr. 7.

Hoefs, Fritz,
G. Seebeck, A.-G., Bremerhaven, Biirger-
meister-Smidt-Str. 71.

Hélzermann,Fr.,Geheimer Marinebaurata. D.
Potsdam, Roonstr. 7.

Hoffmann, C, Direktor der Liibecker Ma-
schinenbau-A.-G.,Liibeck,Kaiser-Wilhelm-
Strafle 24.

Hoffmann, Rich., Dipl.-Ing., Bremen, Am
Dobben 11.

Hoffmann, Ulrich, Marinebaumeister, Char-
lottenburg, Hebbelstr. 19.

Hoffmann, W., Betriebsingenieur der Werft
von Blohm & Vof{, Hamburg, Eimsbiittel,
Marktplatz 4.

Hohn, Theodor, Biirochef fiir Schiffs-
maschinen- und Kesselbau, Kiautschou-
China, Tsingtauer Werft.

Holle, Rud., Schiffbau-Ingenieur, Wilhelms-
haven, Marienstr. 18.
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Holthusen, Wilh., Oberingenieur, Werft von
Blohm & Voff, Hamburg-Steinwirder,
Hamburg 26, 2. Sievekings-Allee 58.

t' Hooft, J., Oberingenieur der Konigl.
Niederldndischen Marine, Vlissingen.

34s Hoppenberg, Ernst, Marine-Konstruktions-
Sekretir, Kiel, Kiiterstr. 2.

Horn, Fritz, Dr=3ng., Privatdozent a. d.
Kgl. Technischen Hochschule, Danzig-

Langfuhr, Hauptstr. 40a.

Hornbeck, Albert, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 20, Tarpenbeckstr. 102.

Hosemann, Paul, Dipl.-Ing., Elbing, Westpr.,
Bismarckstr. 5.

Hossfeld, P, Wirkl. Geheimer Oberbaurat
und Vortragender Rat a. D., Berlin W. 15,
Pariser Str. 38, 1I.

3o Howaldt, Georg, Ingenieur, Hamburg 11,
Neueburg 17.

Hiillmann, H, ®Dr:3ng., Professor, Geh.
Oberbaurat, Berlin W. 15, Wiirttem-
bergische Str. 31/32, II.

Hundt, Paul, Maschinenbau-Ingenieur b. Joh.
C. Tecklenborg A.-G., Geestemiinde, Am
Deich 3.

Hupe, Heinrich, Schiffsmaschinen-Ingenieur,
Papenburg a. Ems, Hauptkanal, links 28.

Hutzfeldt, M., Prokurist, Kiel-Wellingsdorf,
Wehdenweg 26.

53 Ibsen, Julius, Dipl.-Ing.,, Neumiihlen-

Dietrichsdort (Holstein), Augustinstr. 10.

Icheln, Carl, Schiffbau-Ingenieur,
burg 19, Oevelgonnerstr. 32, II.

Ilgenstein, Ernst, Schiffbau-Ingenieur,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 2.

Immich, Werner, Marinebaumeister,
Esmarchstr. 42.

Isakson, Albert, Schiffbau-Ingenieur, In-
spektor des Brit. Lloyd, Bredgrind 2,
Stockholm.

Ham-

Kiel,

360 Jaborg, Georg, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Wilhelmshaven, Wilhelmstr. 7.
Jacob, Carl, Dipl-Ing., Betriebsleiter, Neu-
Finkenkrug,Osthavelland, Kaiser-Wilhelm-
Strafle 47.
Jacob, Oskar, Betriebs-Ingenieur,
Karkutsch-Str. 15.

Stettin,

Jaeger, Johs., Geheimer Ober-Baurat a.D.,
Halle a. S., Richard-Wagner-Str. 40.

Jahn, Gottlieb, Dipl.-Ing., Kiel, Knooper-
weg 111, IIL

Jahn, Joh., Dr.,, Reg.-Rat im Reichsamt des
Innern, Berlin NW 6, Luisenstr. 33.

Janke, Paul, Marine - Baurat und Schiffbau-
Betriebsdirektor a. D., Danzig.

Janssen, D., Betriebsingenieur,
miinde, Deichstr. 18.

Jansson, H., Ingenieur, Kiel, Monkeberg 86.

Jappe, Fr.,, Betriebs-Ingenieur, Hamburg 30,
Hoheluftchaussee 31, hpt.

Jespersen, Theodor, Oberingenieur, Christi-
ania, Drammensvei 4.

Johannsen, F., Schiffbau-Ingenieur, Kiel-
Wellingdorf, Wehdenweg 20.

Johannsen, Max, Friedr., Ingenieur u. ver-
eidigter Sachverstindiger, Kiel, Eisen-
bahndamm 12.

Johansen, P. C. W, Schiffbau-Ingenieur,
Flensburg, Bauer Land-Str. 4.

Johns,H.E, Ingenieur, Hamburg, Baumwall 3.

de Jong, Jan, Schiffbau-Ing., A.-G. ,,Weser,
Bremen, Wernigeroder Str. 1.

Jordan, D. kgl. ungar. Eisenbahn- und
Schiffahrts-Inspektor, Leiter der Schiff-
fahrts - Sektion der kgl. ungar. General-
Inspektion fiir Eisenb. u. Schiffahrt, Buda-
pest II, Lanchid-Gasse 2.

Jourdan, Johannes, Ingenieur der Hamburg-
Amerika Linie, Hamburg 19, Moltkestr. 47.

Judaschke, Franz, Schiffbau - Ingenieur,
Hamburg-Winterhude, Sierigstr. 170.

Geeste-

Jilicher, Ad., Schiffbau-Ingenieur und In-
spektor des Germ. Lloyd, Bremen, Hart-
wigstrafle 26.

Jirries, Wilh., Schiffbau-Ingenieur, Bremen,
Lloydstr. 124.

Just, Curt, Marinebaurat fiir Schiffbau, Ham-
burg, Lenhartzstr. 7.

Justus, Ph. Thr.,, Ingenieur und Direktor
der Atlas-Werke A.-G., Bremen.

Kaerger, Alfred, Ingenieur, Hamburg,
Grof}-Flottbeck b. Hamburg, Weidenstr. 91.

Kagerbauer, Ernst, k. und k. Schiffbau-
Oberingenieur II. Kl. a. D., schiffbau-
technischer Konsulent d. k. k. Seebehorde
in Triest, Via Dei Giustinelli Nr. la.
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s8s Kahrs, Otto, Dipl.-Ing., Kristiania, Raadhus-
gatan 1-—3.
Kalderach, J. F. A,, Ingenieur, Hamburg 19,
Tornquiststr. 58, IL
Kampfmeyer, Th, Dipl.-Ing, Marinebau-
meister, Danzig, Rennerstiftsgasse 5.
Kappel, Henry, Ingenieur, Cassel-Wilhelms-
hdhe, Landgraf-Carl-Str. 27.
Karstens, Paul, Ingenieur, Altona, Friedhof-
strafle 15.
;oo Kasten, Max, Schiffbau - Ingenieur,
burg 37, Isestr. 96.
Kistner, Arth., Ingenieur,
Gebr, Sachsenberg, A.-G.
Katzschke, William, Marinebaumeister,
Briigge, Kaiserliche Werft. Technischer
Betrieb.
Kaye, Georg, Marineschiffbaumeister,
Kiel, Adolfstr. 81.
Keil, Hans, Marinebaumeister, Kiel, Beseler-
Allee 32a.
39s Keiller, James, Oberingenieur, Géteborg.
Kell, W, Schiffsmaschinenbau - Ingenieur,
Stettin, Steinstr. 3.
Kemenater, Heinz, Dipl.-Ing, Schiffbau-
Ingenieur, Stettin, Vulcan-Werft.
Kenter, Max, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Diippelstr. 77.
Kern, Wilhelm, Ingenieur, Dietrichsdorf
b. Kiel, Heikendorferweg 35.
s«o Kertscher, Rud., Marinebaumeister, Kiel,
Esmarchstr. 70.
Keuffel,Aug., Direktor der Act.-Ges. ,Weser¥,
Bremen, Schwarzhauser Heerstr. 69.
Kiel, Karl, Ingenieur, Hamburg, Rutsch-
bahn 36.
Kienappel; Karl, Betriebs-Ingenieur, Elbing,
Altstiadtische Wallstr. 13.
Kiep, Nicolaus, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinen-
bau-Ingenieur, Kiel, Germaniawerft.

Ham-

Rofdlau a. E,,

+s Kiepke, Ernst, Maschinen-Ingenieur, Stettin-
Bredow, ,Vulcan®.

Killat, Konstruktions - Sekretir im Reichs-
Marine - Amt, Berlin - Wilmersdorf, Lau-
bacher Str. 32.

Kindermann, B.,, Geheimer Regierungsrat,
Mitglied des Kaiserl. Schiffsvermessungs-
amtes, Berlin-Friedenau, Siidwest-

Korso 76.

Kirberg, Friedrich, Geh. Konstr.-Sekretér im
Reichs-Marine-Amt, Berlin-Steglitz, Ring-
strafle 57, L.

Klagemann, Johannes, Marine-Oberbaurat
u. Maschinenbau-Betriebsdirektor, Berlin-
Wilmersdorf, Hohenzollerndamm 197, III.

Klamroth, Gerhard, Professor, Geh. Marine-
Baurat und Maschinenbau - Betriebs-
direktor, Kiel, Koldingstr. 15.

Klatte, Heinrich, Dipl.-Ing.,, Fiirstenwalde,
Victoriastr. 1c.

Klatte, johs., Werftbesitzer i. Fa.]. H. N.Wich-
horst, Hamburg, Mundsburgerdamm 18.

Klawitter, Fritz, Ingenieur u. Werftbesitzer,
Danzig, i. F. J. W. Klawitter, Danzig.

Kleen, J., Oberingenieur, Hamburg, Pappel-
allee 46, I.

Klein, Marcel, Dr.-Jng., Budapest, Schiffs-
werft, Obuda.

von Klitzing, Philipp, Zivilingenieur, Ham-
burg, Alsterdamm 17.

Klock, Chr., Ingenieur, Hamburg, Schaar-
steinwegsbriicke 2.

Klockow, Fritz, Dipl.-Ing., Wilhelmshaven,
Friederikenstr. 1.

Kluge, Otto, Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Wilhelmshaven, Viktoriastr. 21.

Knauer, W., Direktor des Bremer Vulcan,
Vegesack, Gerh.-Rohlf-Str. 17.

Knipping, Paul, ®r.-3ng., Technischer Leiter
der Werft Nobiskrug G. m. b. H., Rends-
burg, Grothstr. 5.

Knorr, Paul, Ingenieur u. Oberlehrer an der
Konigl. hoheren Schiff- u. Maschinenbau-
Schule, Kiel, Konigsweg 14.

Koch, Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Altona-
Othmarschen, Gottorpstr. 75.

Koch, Hans, Mar.-Schiffbaumeister, Elbing,
Auflerer Miihlendamm 38.

Koch, Joh., Direktor, Neumiihlen-Dietrichs- 4:

dorf b. Kiel.

Koch, Karly, Direktor der Ottensener
Maschinenfabrik, Altona-Ottensen, Schiit-
zenstr. 21.

Koch, W.,, Dipl.-Ing., Inspektor der Roland-
Linie, A.-G.,, Bremen.

Koch, W., Ing., Liibeck,
Strafle 25.

Kaiser-Friedrich-
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Fachmitglieder.

Kockum, Franz, Direktor der Kockums Me-
kaniska Verkstads Aktiebolag, Malmd.

43 Koehnhorn, Marine-Maschinenbaumeister,
Kiel, Lornsenstr. 26, I1.

Kohler, Albert,Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Charlottenburg, Kantstr, 148.

Kdohler, Alfred, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, Claudiusstr. 23.

Kéhn von Jaski, Th.,, Geheimer Marine-
Baurat und Maschinenbau-Direktor a. D.,
Freiburg i. B., Reichsgrafenstr. 6.

Kolbe, Chr.. Werftbesitzer, Wellingdorf bei
Kiel.

+3» Kolkmann, J., Schiffsmaschinenbau-Ober-
ingenieur, Elbing, Hohezinnstr. 12.

K®olln, Friedrich, Dipl-Ing., Schiffbau-In-
genieur, Hamburg 24, Uhlandstr. 20.

Konig, Rob., Schiffbau-Ingenieur, Bremen,
Utbremer Str. 46, II.

Konow, K., Geheimer Oberbaurat und Sek-
tions-Vorstand im R.-M.-A., Charlottenburg,
Witzlebenstr. 33.

Kopp, Herm., Schiffbau- Betriebsdirektor,
Kiel, Jigersberg 15.

+o K&rner, Paul, Ingenieur, Langfuhr, Haupt-
strale 5.

Koschmider, Dipl.-Ing., Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg V, Holzdamm 39.

Késer, L, Ingenieur, i. Fa.I. H. N. Wichhorst,
Hamburg, KI. Grasbrook.

Kraft de la Saulx, Ritter Johann, Dr.-qng.,
Jemeppe bei Liittich, Quai des Cannes 48.

Kraft, Ernest A. Dipl.-Ing., Oberingenieur
der A.E.G. Berlin, N. W. 87, Hutten-
strafle 12—16.

+s5 Krainer, Paul, Ordentl. Professor a. d.
Konigl. Techn. Hochschule Berlin, Char-
lottenburg, Leibnizstr. 55.

Kramer, Fritz, Direktor, Ing., Dockenhuden-
Blankenese, Siilldorfer Weg 48.

Kramer, L., Oberingenieur, Kiel, Esmarch-
strafle 24.

Krause, Hans, Mar.-Schiffbaumeister, Danzig-
Langfuhr, Hauptstr. 139, I

Krebs, Hans, Marine-Maschinenbaumeister,
Friedrichshafen a. B., Olgastr. 4.

+:0 Krell, H., Marine-Oberbaurat u. Maschinen-

bau-Betriebsdirektor, Grunewald, Caspar-
Theyss-Str. 32.
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Krell, Otto, Professor, Direktor der Siemens-
Schuckert-Werke, Berlin-Grunewald,Cron-
berger Str. 26.

Kretzschmar, F,, Schiffbau-Ingenieur, Fried-
richshafen a. B., Karlstr. 8.

Krey, Hans, D. Regierungs- und Baurat,
Berlin W 23, Schleuseninsel im Tier-
garten.

Kolepant

Kristanz, Hermann, Ingenieur,

bei Neuhaus a. E.
Krohn, Heinrich, Zivilingenieur, Neu-Rahl-
stedt b. Hamburg, Am Gehdlz 17.
Kriiger,C.,Direktor,Reiherstieg-Schiffswerfte
und Maschinenfabrik, Hamburg 24.

Kriiger, Gustav, Ingenieur bei Blohm & Vo8,
Hamburg 19, Eppendorfer Weg 109.

Kriiger, Hans, Marine-Maschinenbaumeister
a. D., Direktor der L. Frerichs & Co., A.G,,
Osterholz-Scharmbeck.

Kriiger, Hans, Dipl.-Ing., Hamburg, Grindel-
hofstr. 52, part.

Krumreich, Emil, Rechnungsrat, Geheimer
Konstruktions - Sekretir im R.-M.-A,,
Berlin-Friedenau, Ringstr. 481.

Kruth, Paul, Masch.-Ingenieur, Hamburg 30,
Eppendorfer Weg 211, IIL

Kucharski, Walther, Ingenieur der Vulkan-
werke, Hamburg, Gryphiusstr. 9.

Kiichler, Paul, Marine-Schiffbaumeister,
Riistringen, Oldenburg, Biilowstr. 6.

Kuck, Franz, Marine-Oberbaurat u. Schiffbau-
Betriebsdirektor, Kiel, Feldstr. 134.

Kiihn, Richard, Oberingenieur u. Prokurist
der Vulcanwerke, A.-G., Stettin, Am Logen-
garten 3.

Kiihne, Ernst, Oberingenier, Bremen, Biilow-
platz 1.

Kiihnke, Marinebaurat fiir Schiffbau, Bremen,
Bulthauptstr. 21.

Kuhlmann, Lothar, Ingenieur, Linz a. O,
Schiffswerft.

Kunert, Leo, Oberingenieur, Wiener Neu-
stadt, Neunkirchnerstr. 10.

Kurgas, Erich, Dipl.-Ing., Schiffsmaschinen-
bau-Ingenieur, Bremen, Mathildenstr. 13.

Kuschel, W., Schiffbau-Oberingenieur, Ham-
burg, Moltkestr. 47.
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Laas, Walter, Professor fiir Schiffbau an der
Konigl. Techn. Hochschule, Berlin-Halen-
see, Halberstddter Str. 2.

Lafrenz, Carl, Maschinenbau-Ingenieur, Neu-
miihlen-Dietrichsdorf, Tiefe Allee 22, 1.

Laible, Friedrich, Ingenieur, Elbing, Alt-
stidtische Wallstr. 13.

Lampe, Marine-Baurat fiir Schiffbau, Berlin
W. 10, Kaiserin-Augusta-Str. 38/42.

Lange, Alfred, Dipl.-Ing., Schiffbau-Betriebs-
Ingenieur, Hamburg 30, Moltkestr. 47, part.

Lange, Claus, Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Neumiihlen-Dietrichsdorf (Holstein), Tiefe
Allee 22, L.

Lange, Heinrich, Schiffbau-Ingenieur, Blanke-
nese b. Altona, Friedrichstr. 10.

Lange, Johs., Dipl.-Ing., techn. Hilfsarbeiter
im Reichs - Marine - Amt, Berlin W 10,
Konigin-Augusta-Str. 38—42.

Langen, O. H., Dipl.-Ing., Bremen, Bor-
denauer Str. 11.

Lankow, E., Ingenieur, Elbing, Aeuf3. Miihlen-
damm 20,1Ir.

Laudahn, Wilhelm, Marine-Baurat fiir
Maschinenbau, Berlin-Grunewald, Gill-
strafle 2a.

Laurin, L., Werftdirektor, Lysekil, Schweden.

Lauster, Imanuel, Dr.-3ng., Direktor der
M. A. N, Augsburg, Frélichstr. 14.

Lizer, Max, Schiffbau-Ingenieur, Kiel, Lorn-
senstr. 50.

Lechner, E., Marine-Baumeistera. D.,General-
direktor, Koln - Bayenthal, Oberldnder
Ufer 118.

Lehmann, Martin, Gekeimer Marine-Bau-
rat a. D., Diisseldorf, Herderstr. 5.

Lehr, Julius, Regierungs-Baumeister a. D.,
Berlin W, Tauentzienstr. 11.
Leisner, Ad., Schiffbau-Ingenieur,

Bismarckstr. 22.

Leist, Carl, Professor a. d. Technischen
Hochschule, Berlin W 15, Fasanenstr. 37.

Lempelius, Ove, Dipl.-Ing., Oberingenieur
der Flensburger Schiffb.-Ges., Flensburg,
Schillbriicke 57.

von Lendecke, Gustav,
Wien I, Wollzeile 12.

Leucke, Otto, Dr. phil,
Karlstr. 3.

Elbing,

Generaldirektor,

Dipl.-Ing., Kiel,

Fachmitglieder.

Leux, Carl, Schiffbau-Direktor, Prokurist
bei F. Schichau, Elbing.

Leux, Ferdinand, Boots- und Yachtwerft,
Frankfurt a. M.-Niederrad.

Libbertz, Otto, Generaldirektor, Hamburg 19,
Eichenstr. 58, 1.

Lienau, Otto, Professor, Dipl.-Ing.,
bei Danzig, Collner Landstr. 16.

Lincke, Barnim, Dipl.-Ing, Ziillchow,
Pommern, Schlofistr. 18.

Lindbeck, J., Mariningenjor, Stockholm,
Schweden, Marinforvaltningen.

Oliva

Lindemannn, Ehrich, Schiffbau-Ingenieur,
Kiel-Wellingdorf, Rosenfelder Str. 26.
Lindenau, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Elbing,

Konigsberger Str. 16.

Linder, Ernst, Direktor, Stettin, Kaiser-
Wilhelm-Str. 12.
Lindfors, A. H. Ingenieur, Goteborg,

Skeppsbron 4.
Linker, B. G., Zivilingenieur, Vertreter von
Krupp, Hamburg, Trostbriicke.

Lippold, Fr., Schiffbau-Oberingenieur der sos
Vulkan - Werke, Hamburg 19, Eichen-
strafle 50.

Loeffler, Hans, Dipl.-Ing., Hamburg 30, Heide-
strafle 25.

Loesdau, Kurt, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Berlin-Friedenau, Evastr. 6, Il

Léflund, Walter, Marinebaurat fiir Schiff-
bau, Kiel, Holtenauer Str. 73.

L6fvén, Erik Elias, Marinebaumeister, Stock-
holm 81I, Katarine V, Kyrksgata.

Lorentzen, Owind, Dipl.-Ing., Christiania,
Bersen, Toldbodgt 2.
Lorenz, Karl, Rechnungsrat im R.-M.-A,

Berlin-Friedenau, Eschenstr. 3, Il

Lorenzen, L., Ingenieur bei Blohm & Vo8,
Altona, KI. Girtnerstr. 103.

Lésche, Joh., Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Kiel, Kaiserl. Werft.

Losehand, Fritz, Maschinen-Ingenieur, Kiel,
Germania-Werft.

Lottmann, Marine-Baurat fiir Schiffbau
Charlottenburg, Roscherstr. 9, III.

Ludasi, Viktor,
Kobanyai ut 31.

Ludwig, Emil,
Grindelhof 56.

Dipl.-Ing., Budapest X

b

Ingenieur, Hamburg 13,
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s2s Martins, Ludwig,

ss3 Meinke, Hugo,

Fachmitglieder.

Ludwig, Friedrich, Ingenieur, stellvertr.
Biirochef im U-Bootsmaschinenbau der
A.-G. ,Weser“ Bremen, Parkallee 199 a.

Liingen Erich, Dipl.-Ing., Kiel, Lornsenstr. 26.

s2o Liihrin g, F. W., Mitinhaber d. Fa. C. Liihring,

Schiffswerft, Kirchhammelwarden a. d.
Weser.

Liirssen, Otto, Ingenieur, Aumund-Vegesack,
Bootswerft.

Machule, Joh. Ingenieur, Elbing, Hospital-
strafle 3.

Mainzer, Bruno, Betriebsdirigent d. Kais.
Werft, Kiel, Fihrstr. 28.

Malisius, Paul, Marine-Oberbaurat fiir Schiff-
bau, Wilhelmshaven, Kaiserstr. 38, II.
Schiffbau-Ingenieur und

Schiffsbesichtiger des Germ. Lloyds, Kiel,
Wilhelminenstr. 14b.
Marx, Wilh,, Ingenieur,
platz 12.
Matthaei, Wilhelm, O., £r.-:3Qng., Charlotten-
burg, Galvani-Str. 7.
Matthias, Franz, Dr.-3ng., Zoppot, Wildchen-
strafle 44.
Matthiessen,

Bremen, Biilow-

Paul, Oberingenieur und
Generalvertreter, Blankenese, Hermann-
strafle 23.

s3o Medelius, Oskar Th., Betriebs - Ingenieur,

Géoteborg, Mek. Werkstad.

Mehlhorn, Alfred, Zivilingenieur, i F. Bruno
G. Linker, Hamburg, Trostbriicke 2.
Meier, B, Schiffbau-Ingenieur, Friedr. Krupp

A.-G. Germaniawerft, Kiel-Gaarden.
Meier, Bruno, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 37, Isestr. 9.
Meifort, Joh,, Direktor der Actien-Gesellsch.
Gebr. Sachsenberg, Schiffswerft
Maschinenfabrik, Rofllau a. E.

und

Schiffsmaschinenbau-Ing.,
Miihlheim-Ruhr, Oststr. 7.

Meisemann, Hans,
Mathildenstr. 34.

Meisner, Erich,Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Lornsenstr. 26.

Meissner, Carl, Fabrikbesitzer, Hamburg 39,
Billwidrder, Neuedeich 192,

Menadier, Marine - Schiffbaumeister, Wil-
helmshaven, Kaiserliche Werft.

Dipl. -Ing., Bremen,

Jahrbuch 1918,

17

Mendelssohn, Franz, Marine-Baumeister,
Berlin W. 10, Koénigin-Augusta-Str. 38/42.

Reichs-Marine-Amt, Abt. fiir Luftfahr-
wesen.

Menke, Hermann, Ingenieur, Hamburg 37,
Isestr. 29.

Mennicken, E. Rechnungsrat im Reichs-
Marine-Amt, Berlin-Steglitz, Stubenrauch-
platz, 3 L

Mentz, Walter, Professor an der Konigl.
Techn. Hochschule, Zoppot, Kronprinzen-
strafie 10.

Merten, Paul, Ing, Hamburg 1,
binderhof 71/72.

Methling, Kaiserlicher Marine-Oberbaurat
und Maschinenbau-Betriebsdirektor, Ber-
lin W 30, Heilbronner Str. 2, L.

Meyer, Alfred, Maschinen-Ing., Breslau 17,
Caesar Wollheim.

Meyer, Bernhard, Dipl.-Ing., Papenburg a. d.
Ems.

Meyer, C,, Dipl.-Ing., Hamburg 23, Land-
wehr 75.

Meyer, Erich, Dipl.-Ing., Elbing, Bismarck-
strafle 15.

Meyer, F., Schiffbau - Ingenieur,
Schichau-Werft.

Meyer, Franz, Jos.,, Schiffbau - Ingenieur,
i. Fa. Jos. L. Meyer, Papenburg.

Meyer, H, Dipl.-Ing., Grof-Flottbeck, Theodor-

. Korner-Str. 4.

Meyer, Jos. L., Dr-=3ng., Schiffbaumeister,
Papenburg.

Michael, Alfred, Oberingenieur der Atlas-
werke, Bremen, Mathildenstr. 9.

Michaeli, Erich, Marine-Schiffbaumeister,
Wilhelmshaven-Riistringen, Goekerstr.102

Michelbach, Jos., Schiffsmaschinenbau - In-
genieur, Hamburg, Mdnckebergstr. 17.

Mierzinsky, Hermann, Dipl.-Ing., Aachen,
Theresienstr. 21.

Minnich, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Danzig,
Schnitensteg 5.

Misch, Ernst, Zivilingenieur,
felde West, Karlstr. 32.
Mladiédta, A. Johannes, k. u. k. Marine-Schiff-

bau-Oberingenieur, Pola, via Kandler 76, I.

Mohr, Hans, Marinebaurat fiir Maschinenbau,

Altona-Othmarschen, Margaretenstr. 7.

2

Besen-

Danzig,

Gr.-Lichter-
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18 Fachmitglieder.

Maélle, Rechnungsrat im Reichs-Marine-Amt,
Nowawes, Heinestr. 9.

Méllenberg, E. Dipl.-Ing, Schiffbau-In-
genieur, Riistringen i. O., Biilowstr. 3a.

Méller, J., Schiffbaumeister, Rostock,
Friedrich-Franz-Str. 36.

s6s Moller, W., Oberingenieur der Vulcanwerft,
Altona a. E., Tresckow-Allee 16.

Molsen, Jan, Ingenieur, Direktor der Hafen-
Dampfschiffahrt-A.-G. Hamburg 39,Eppen-
dorferstieg 8.

Momber, Bruno, Dipl.-Ing., Oberingenieur
und Prokurist, Bremen, Holbeinstr. 14.

Morin, Silvius, k. u. k. Schiffbau- Ober-
ingenieur 2. Kl, Wien, k. u. k. Reichs-
Kriegsministerium, Marinesektion.

Motting, Emil, Oberingenieur, Vorstand der
techn. Abt. d. Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft Argo, Bremen, Contrescarpe 186.

syo Mrazek, Jaroslav, Schiffbau-Ingenieur, Triest,
Austria-Werft.

Mugler, Julius, Marine-Oberbaurat und Ma-
schinenbau - Betriebsdirektor, Untersee-
boots-Inspektion, Kiel, Feldstr. 104.

Miiller, August, Marineoberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor, Kiel, Feld-
strafle 55a, L.

Miiller, A.C.Th., Oberingenieur und Prokurist
der Firma F. Schichau, Elbing.

Miiller, Carl, Schiffbau-Oberingenieur, Abtei-
lungs-Vorsteher des Germanischen Lloyd
Berlin - Grunewald, Hubertus- Allee 3.

575 Miiller, Emil, Chefingenieur d. Joh.C. Teck-
lenborg A.-G., Geesiemiinde, Borries-
strafle 16.

Miiller, Ernst, Professor, Diplom-Schiffbau-
Ingenieur, Technische Staatslehranstalten,
Bremen, Rheinstr. 6, pt.

Miiller, F. H. W., Schiffbau-Ingenieur, Be-
sichtiger des Germ. Lloyd, Geestemiinde,
Am Deich 18.

Miiller, Gustav, Schiffbau-Ingenieur bei der
A.-G. ,Weser“, Bremen, Utbremer-
strafle 63, 1L

Miiller, Paul, Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Riistingen i. Oldbg., Schulstr. 58.

s9o Miiller, Rich., Geh. Marine-Baurat und
Maschinenbau-Direktor, Kiel, U-Boots-
Inspektion.

Nagel, Joh. Theod., Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Hamburg, Wagnerstr. 48.

Naglo, Fritz, Dipl.-Ing., Inhaber der ,Naglo-
Werft“, Zeuthen bei Berlin, Seestr.

Nawatzki, V., Direktor des Bremer Vulcan,
Vegesack.

Neeff, Fritz, Dipl.-Ing, Bremen, An der
Schleifmiihle 67.

Neesen, Marine - Schiffbaumeister, Warne- s8s.
miinde,Seeflugzeug-Versuchs-Kommando,
Bliicherstr. 8.

Nef, Artur, Ingenieur, Hamburg, Schifer-
strafle 30, ptr.

Nettmann, Paul, ©r-3ng., Berlin-Schéne-
berg, General-Pape-Str. J. K. D. 8.

Neugebohrn, Carl, Dr.-Jug., Gr. Flott-
bek b. Altona, Theodor-Korner-Str. 4.

Neukirch, Fr., Zivilingenieur, Maschinen-
inspektor des Germanischen Lloyd,
Bremen, Buchstr. 54.

Neumeyer, W, Ingenieur, Bremen, Lortzing- seo
strafle 24.

Nilsson, Nils Gustaf, Chef des Kgl
Kommerskollegiums, Fahrzeugabteilung,
Stockholm.

Nippraschk, Bruno, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Guben, Berliner Str. 2a.

Nitsch, Alois, k. u. k. Maschinenbauober-
ingenieur 1. KL, Wien, k. u. k. Kriegs-
ministerium, Marinesektion.

Nitsch, Josef, Schiffsmaschinenbau-Ingen.,
Papenburg a. d. Ems.

Noack, Ulr, Schiffbau-Dipl.-Ing., Riistringen sos
i. Oldenburg, Biilowstr. 6, IIL

Nordhausen, Fr., Schiffbau-Oberingenieur,
Hamburg 23, Jordanstr. 29.

Nott, W.,Wirkl. Geheimer Marine-Baurat a.D.,
Goflar, Bismarckstr. 7.

Novotny, Theodor, k. u. k. Seearsenals-
Schiffbau-Direktor, Pola, Seearsenal.

Niisslein, Georg, Dipl-Ing., Bremen, Waller
Chaussee 33.

Oeding, Gustav, Lloydinspektor, Bremer- 6oo
haven, Biirgermeister-Smidt-Str. 150.

Oeltzers, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Mit-
inhaber der Schiffswerft J. Oeltzers, Neu-
hof a. Reiherstieg b. Hamburg.



Fachmitglieder. 19

Oertz, Max, Jacht-Konstrukteur, Hamburg,
An der Alster 84.

Oesten, Karl, Schiffbau-Oberingenieur, Kiel,
Feldstr. 55a.

Oestmann, C. H., Ober-Ingenieur, Elbing,
Konigsberger Str. 16.

605 Ofterdinger, Ernst, Vorsteher der techn.
Abteilung der deutschen Levantelinie,
Dockenhuden bei Blankenese (Elbe),
Weddigenstr. 3.

Oloff, Ernst, Dipl.-Ing., Elbing, Inn. Miihlen-
damm 4c.

Ornell, Niels ], Oberlehrer fiir Schiffbau in
Bergens Tekn. Skole, Bergen, Harald
Haarfagersgate 4.

Ortlepp, Max W., Schiffbau-Ingenieur, Elbing,
Bismarckstr. 7.

Otto, Hermann, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 6, Isestr. 56.

610 Otto, Walther, Marine-Schiffbaumeister, Kiel,
U-Boot-Abnahmekommission.

Overbeck, Paul,Schiffbau-Oberingenieur und
Prokurist, Bremen, Werftstr. 22.

Pagel, Carl, Professor, Techn. Direktor des
Germanischen Lloyd, Berlin NW 40,
Alsenstr. 12.

Paradies, Reinh,, Ingenieur, Grof3-Flottbek
bei Altona, Uhlandstr. 19.

Paulsen, H., Ingenieur, Hamburg, Wrangel-
strafle 3.

615 Paulus, K. Regierungsrat,
Witts Allee 12,

Peltzer, Franz, Ferdinand, Dipl.-Ing., Elbing,
Hindenburgstr. 1a.

Ludw., Dipl.-Ing., Schiffs-
maschinenbau-Ingenieur, Berlin-Halensee,
Kiistriner Str. 16.

Blankenese,

Penserot,

Pero, E,, Schiffbau-Ingenieur, Bremen, Gro-
pelinger Heerstr. 204.

Peters, A, Marinebaurat, Tsingtau, Ostasien.
62 Peters, Franz, Ingenieur, Maschinenfabrik
u. Schiffswerft UObigau, Dresden 31.
Peters, Karl, Betriebs -Ingenieur, Kiel,
Sophienblatt 64.
Petersen, Ernst, Ingenieur, Hamburg 37,
Klosterallee 63.

Petersen, Martin, Ingenieur, Abteilungschef
der Friedc. Krupp-A.-G.-Germaniawerft,
Elmschenhagen b. Kiel, Kruppallee 30.

Petersen, Otto, Marine - Oberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor, Wilmersdorf,
Zihringerstr. 25.

Peuss, Franz, Schiffbau-Ingenieur, Elsfieth, 623
Friedrich-August-Str. 15.

Pfeiffer, Adolf, Ingenieur, Berlin, NW 8,
Hansaufer 211,

Pilatus, Rich.,, Geheimer Marine-Baurat u.
Schiffbau-Direktor,Kiel,Holtenauer Str. 99.

Pingel, Johannes, Marine - Maschinen - Bau-
meister, Riistringen, Miihlenweg 34.

Pischon, Walter, Schiffbau - Dipl. -Ing,
Hamburg, Koopstr. 10.

Pitzinger, Franz, k. u. k. General - Schiffbau- 63
Ingenieur, Marinetechnisch. Komitee, Pola.

v. Plato, Felix, Ingenieur der Libauer Eisen-
und Stahlwerke, Boicker & Co., Libau,
Badstr. 43.

Plehn, Geheimer Marinebaurat u. Maschinen-
bau-Direktor, Wilhelmshaven, Adalbert-
str. 28.

Poeschmann, C. R., Direktor der Howaldts-
werke, Kiel.

Pogatschnig, Jos., Schiffbau-Ing.,, Elbing,
Sonnenstr. 66.

P ohl, A, Direktor, Altona - Othmarschen, 635
Bocklinstr. 5.

Pophanken, Dietrich, Marine- Oberbaurat
und Maschinenbau-Betriebsdirektor, Kiel,
Knooper Weg 161.

Popper, Siegfried, k. und k. General-
Ingenieur i. P., Prag 1., Valentinergasse 56.

Potyka, Ernst, Schiffbau-Betriebsingenieur,
Stettin, Kronenhofstr. 11.

Praetorius, Paul, Dr-3ng., Marine-Maschi-
nenbaumeister a. D.,, Darmstadt, Heidel-
berger Str. 813/

Presse, Paul, Marineoberbaurat und Schiffbau- 640
Betriebsdirektor, Berlin- Wilmersdorf,
Konstanzer Str. 56.

Preuf}, A. F. W,, Schiffbau-Ingenieur, Ship
Surveyor to Lloyds Register of Shipping,
Bremen, Biirenstr. 21, ptr.

Probst, Martin, Dr.-3ng., Hamburg, Born-
strafle 16.
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20 Fachmitglieder.

Prdll, Arthur, Dr.-3ng., Professor an der

Technischen Hochschule, Hannover,
Militdrstr. 18.
Protz, Ad., Ingenieur, Elbing, Innerer

Miihlendamm 4 b.

645 Raabe, G., Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Adolfstr. 61. .

v. Radinger, Carl Edler, Ing., Geschifts-
fithrer der Westdeutschen Celluloidwerke,
Lank a. Rh.

Rahn, Dipl.-Ing. bei d. Hamb. Polizei-Behorde,
Hamburg, Rappstr. 14, II.

Rahn, F.W.,Schiffbau-Ingenieur,312.N.4 th St.
Camden, New Jersey, ,New York
Shipbuilding Co.“, Verein. Staaten von
Nord-Amerika.

Rambeau, Wilhelm,
Heussweg 8, L.

6so Rappard, Chr. C, Oberingenieur der Konigl.
Niederldndischen Marine, Hellevoetsluis.

Rappard, Chr. H, Oberingenieur der Kdnigl.
Niederldndischen Marine, Helder.

Rasmussen, A. H. M,, Direktor im Kgl. Dé-
nischen Handels- u. Schiffahrtsministe-
rium, Kopenhagen, K. Skt. Anna Plads 18.

Rasmussen, Henry, Yacht-Konstrukteur,
Mitinhaber der Firma Abeking & Ras-
mussen, Lemwerder a. d. Weser, Vege-
sack, Rohrstr. 34.

Rath, Geheimer Konstr.-Sekretdr im Reichs-
Marine - Amt, Berlin - Steglitz, Schlof}-
Strafle 17.

655 Rau, Fritz, Oberingenieur der Automobil- und
Aviatik A. G. Leipzig, Heiterblick.

Rauert, Otto, Dipl.-Ing., Hamburg, 25, Obere
Bergfelde 15.

Rechea, Miguel, Ingeniero Naval, Ferrol,
Real 145, Espagne.

Reichert, Gustav,
Utbremerstr. 63.

Reimers, H., Marine-Oberbaurat und Schiff-
bau-Betriebsdirektor, Diisseldorf, Kron-
prinzenstr. 48.

56> Reitz, Th., Geheimer Oberbaurat u. vortragen-
der Rat im Reichs-Marineamt, Berlin-
Halensee, Joachim-Friedrich-Str. 54.

Rembold, Viktor, Dipl.-Ing., Kiel, Eckern-

forder Allee 26.

Dipl.-Ing., Hamburg,

Dipl.-Ing., Bremen,

/

Renner,Felix, Dipl.-Ing.,Maschinen-Ingenieur,
Hamburg 26, Saling 39.
Richter, Otto, Schiffbau-Ing.,

Gropelinger Chaussee 413.
Riechers, Carl, Betriebs-Ingenieur i. Fa.

F. Schichau, Elbing, Schiffbauplatz 1.
Rieck, John, Ingenieur, Vegesack, Rohrstr. 30. 66s
Rieck, Rud., Ingenieur, Hamburg, Woldsen-

weg 10.

Riecke, Marine-Baumeister, Kiel, Biilowstr. 5.

Riehn, W., ®©r.-3ng., Geh. Regierungsrat u.
Professor, Hannover, Taubenfeld 25.

Riemeyer, Marine - Schiffbaumeister beim
Stabe der Mittelmeer-Division, Konstanti-
nopel.

Rieppel, Paul, Dr-3ng., Professor an der 670
Technischen Hochschule, Danzig.

Rieseler, Hermann, Oberingenieur d. Fa.
H. Maihak A.-G., Torpedo-Ing. d. Kaiserl.
Marine a. D., Hamburg, Andreasstr. 31.

Riess, O., Dr. phil.,, Geheimer Regierungsrat,
Berlin W, Courbiérestr. 2.

Rindfleisch, Max, Werft-Direktor,
Hafenstr. 139.

Roch, Eugen, Dr-=3ng., Dozent a. d. Luft-
fahrerschule, Marine - Luftschiffdetache-
ment Kiel, Feldstr. 30.

Rodiek, Otto, Zivilingenieur fiir Maschinen 675
und Schiffsmaschinenanlagen, beeidigter
Sachverstindiger, Kiel, Hafenstr. 9.

Bremen 13,

Lehe

Roellig, Martin, Marine-Bauratfiir Maschinen-
bau, Baubeaufsichtigender bei der Vulcan-
Werft in Stettin, Kantstr. 9.

Roeser, Dipl-Ing., Schiffbau-Ingenieur, z. Z.
Betriebsdirigent, Kaiserl. Werft Briigge,
Essen/Ruhr, Witteringstr. 2.

Roesler, Leonhard, k. k. Baurat d. Binnen-
schiffahrts - Inspektion im  Handels-
ministerium, Wien XVIII/3, Hochgasse 84.

Rohlffs, Carl, Maschineninspektor beim
Germ. Lloyd, Bremen, Bulthauptstr. 21.

Rohlffs, Willy, Ingenieur, Charlottenburg, 68
Guerickestr.

Romberg, Friedrich, Professor a.d. Konigl.
Techn. Hochschule zu Berlin, Nikolassee
b. Berlin, Teutoniastr. 20.

Rose, Konrad, Ingenieur, Geestemiinde,

Wilhelmstr. 21.



Fachmitglieder.

Rosenberg, Conr., Direktor, Joh. C. Teck-
lenborg, Akt.-Ges., Geestemiinde.

Rosenberg, Max, amtl. Schiffs- u. Maschinen-
besichtiger, Bremerhaven, Bremer Str. 30.

65 Rosenbusch, Hermann, Ingenieur, Elbing,
Hansastr. 3.

Rosenstiel, Rud., Direktor der Schiffswerft
von Blohm & Vof{, Hochkamp b. Klein-
Flottbeck, Bahnstr. 10.

Roflmann, Wilhelm, Geh. Konstruktions-
Sekretir im Reichs-Marine-Amt, Berlin-
Steglitz, Mommsenstr. 26.

Roth, C, Oberingenieur, Elbing, Arndtstr. 5.

Rothardt, Otto, Schiffbau-Oberingenieur d.
Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, Hof-
weg 24, hpt.

690 Rother, Eugen, Oberingenieur, Mannheim,
Schiffs- u. Maschinenbau-A.-G. Mannheim,
Goeckestr. 16.

Riicker, Wilhelm, Dipl.-Ing., Elbing, Griin-

strafle 7a.
Rudloff, Johs.,, Wirkl. Geheimer Ober-
Baurat und Professor, Berlin W 15,

Olivaer Platz 10.
Runkwitz, Arthur, Maschinenbau-Ingenieur,
Kiel, Hasseldieksdammer Weg 11.

Sachse, Theodor, Ingenieur, Germaniawerft,

Kiel-Gaarden.
69s Sachsenberg, Ewald, 9Dr.-Qng.,
Am Botanischen Garten 30.

Salfeld, Paul, Marine-Baurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Francke-Str. 4.

Saiuberlich, Th., Vorstandsmitglied und
technischer Direktor der Adlerwerke,
vorm. Heinr. Kleyer, A.-G., Frankfurta. M.,
Forsthausstr. 107 a.

Sartorius, Rechnungsrat Reichs-
Marine-Amt, Nowawes, Heinestr. 7.

Safimann, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur,
Mannheim, Kifertaler Str. 89, IV r.

700 Schaefer, Karl, Ingenieur, Oliva bei Danzig,
Heimstitte.

Schifer, Dietrich, Marine-Baurat fiir Ma-
schinenbau, Kiel, Feldstr. 53.

Schaffran, Karl, ©r.-3ng., Vorsteher der
Schiffbauabteilung der Kgl. Versuchs-
anstalt fiir Wasserbau und Schiffbau,
Berlin NW 52, Calvinstr. 5.

Caoln,

im
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Schalin, Hilding, Maschinenbau-Ingenieur,
Goteborg, Mek. Werkstad.

Schitzle, Jos. H., Ingenieur, Hamburg, i. Fa.
Blohm & Vofi.

Schatzmann, Edwin, Marinebaurat fiir Ma-
schinenbau, Wilhelmshaven, Kieler Str. 8.

Schaumann, Schiffbau-Oberingenieur, Kitze-
berg b. Kiel.

Scheel, Wilhelm, Betriebs-Ingenieur, Ham-
burg 23, Landwehrstr. 6.

Scheitzger, Rechnungsrat, Geheimer Kon-
struktions-Sekretir im Reichs-Marine-Amt,
Berlin-Friedenau, Wielandstr. 42.

Scherbarth, Franz,
Grabower Str. 12.

Dipl -Ing., Stettin,

Scheunemann, Georg, Schiffbau-Ingenieur,
Stettin 6, Kronprinzenstr. 30, ptr.

Scheurich, Th., Marineoberbaurat und Schiff-
bau-Betriebsdirektor, Riistringen i. Olden-
burg, Fichtestr. 8.

Schirmer, C.,, Geheimer Marine-Baurat u.
Schiffbau-Direktor, Wilhelmshaven, Adal-
bertstr. 26.

Schirokauer, Felix, Dipl.-Ing., Germanischer
Lloyd, Berlin NW 40, Alsenstr. 12.

Schlichting, Marinebaurat fiir Schiffbau,
Berlin-Siidende, Mittelstr. 11.

Schlie, Hans, Dipl.-Ing, Kiel, Kirchhofs-
allee 29.

Schlueter, Fr,, Marine-Baurat a. D., Berlin,
Halensee, Hektorstr. 6.

Schmedding, Marine - Schiffbaumeister,
Berlin W 10, Konigin-Augusta-Str. 38/42.

Schmeifler, Marine- Maschinenbaumeister,
Wilhelmshaven-Riistringen, Gokenstr. 104.

Schmid, Karl, Ingenieur und Fabrikbesitzer,
Hamburg 36, Alsterufer 9.

Schmidt, Eugen, Marine - Oberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor, Danzig-Lang-
fuhr, Friedenssteg 1.

Schmidt, Harry, Marine - Oberbaurat
u. Schiffbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
haven, Victoriastr. 25.

Schmidt, Heinrich, Marine-Baurat fiir Ma-
schinenbau, Baubeaufsichtigender bei
Blohm & Vof}, Altona- Othmarschen,
Scheffelstr. 8.
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Schmidt, R, Dr-3ng., Oberingenieur und
Biirochef bei d. A.-G. ,Weser“, Bremen,
Benquestr. 10.

Schmidt, R, Dr.-Jng., Direktor der Nord-
seewerke Emden, Bentinksweg 1.

735 Schmidt, Willy Oskar, Schiffsnaschinenbau-

Ingenieur, Danzig, Kaiserliche Werft, U-
Bootsbatrieb.

Schmiedeberg, Wilhelm, Ingenieur, Stettin-
Grabow, Giellereistr. 25,

Schnabel, E, Dipl.-Ing., Kiel-Hassee, Uhlen-
krog 25.

Schnapauff, Wilh, Professor,
Friedrich-Franz-Str. 2.

Schneider, Friedrich, Marine-Baurat fiir
Schiffbau beim Stabe der Mittelmeer-
division.

Rostock,

7130 Schneider, F. Schiffbau-Ingenieur, Ham-

burg 21, Osterbeckstr. 8.

Schneider, Julius, Dipl.-Ing.,
Eilbecktal 80, II.

Schnell, J., Oberingenieur und Prokurist
der Firma Franz Haniel & Co., Bonn,
Hindenburgstr. 147.

Scholz, Wm., Dr, Dipl-Ing, Emden, Gr.
Briickenstr. 31.

Schonherr, Paul, Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden, Herderstr. 7.

Hamburg,

735 Schoening, Hermann, Fabrikbesitzer, Berlin-

Borsigwalde, Spandauer Str. 51/60.

Schreck, H. Ingenieur, Hamburg, Eppen-
dorfer Weg 62.

Schreiter, Marinebaurat fiir Maschinenbau,
Kiel, Kaiserl. Werft, Fichtestr. 2.

Schriever, L.. Ingenieur u. Baubeaufsich-
tigender des Nordd. Lloyd, Danzig-Lang-
fuhr, Althoffweg 13.

Schroder, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 31, Eidelstedterweg 127.

740 Schroeder, Richard, Ingenieur der Schichau-

Werft, Danzig, Grofie Allee 38.

Schubert, E., Schiffbau-Ing., Hamburg 19,
Eichenstr. 19.

Schuldt, Georg, Dipl.-Ing., Stralsund, Werft-
stralle 9a.

Schultenkdmper, Fr.,, Werftbesitzer, Elms-
horn, Thormihlen-Werft.

Schulthes, K., Marine - Baurat a. D.,, Ver-
treter der Friedr. Krupp A.-G., Berlin-
Halensee, Kurfiirstendamm 97/98.

Fachmitglieder.

Schultz, Alwin, Schiffsmaschinenbau-Ober-
ingenieur, Werft von Joh. C. Tecklenborg,
Akt.-Ges., Geestemiinde.

Schultz, Arnold, Dipl.-Ing., Kiel, Hamburger
Chaussee 103, 1.

Schultz, Hzinrich, Dipl.-Ing., Ober-Ing.
der Werft von Blohm & Vof}, Hamburg,
Schliiterstr. 18.

Schulz, Bruno, Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor im Reichs-
marineamt, Berlin - Wilmersdort, Hol-
steinische Str. 26.

Schulz, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Claudiusstr. 33.

Schulz, Carl, Ingenieur, Betriebschef der
Kesselschmiede und Lokomotivenfabrik
F. Schichau, Elbing, Trettinkenhof.

Schulz, Paul, Oberingenieur, Hamburg,
An der Alster 32.

Schulz, R, Direktor, Charlottenburg, Neue
Kant-Str. 22.

Schulz, Rich, Dipl.-Ing., Beriin W. 57, Gében-
strafle 14111

Schulze, Bernhard, Ingenieur und Masch.-
Inspektor des Germanischen Lloyd, Dort-
mund, Kdonigswall No. 2.

Schulze, Fr. Franz, Zentral-Inspektor und

Chef der Schiffswerft der 1. k. k. priv.

Donau - Dampfschiffahrts - Gesellschaft,
Budapest I1I, hajégyav.

Schunke, Geheimer Regierungsrat, Vorstand
des Kaiserl. Schiffs-Vermessungsamtes,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 28.

Schiirer, Friedrich, Marine-Baurat fiir Schiff-
bau, Kiel, Esmarchstr. 68 IlI.

Schiitte, Joh., Geh. Regierungsrat, Professor,
Charlottenburg, Steinplatz 2.

Schwartz, L., Direktor der Stett. Maschinen-
bau-Akt.-Ges. Vulcan, Hamburg, Heilnig-
strafle 88.

Schwarz, Tjard, Geheimer Marine - Baurat
u. Schiffbaudirektor, Kiel, Kaiserl. Werft.

Schwerdtfeger, Schiffbau - Oberingenieur,
bei J. W. Klawitter, Danzig-Langfuhr,
Grofle Allee 36.

Schwerin, Otto, Geheimer Konstruktions-
Sekretir im Reichs-Marine-Amt, Berlin-
Friedenau, Kaiserallee 108.
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Schwiedeps, Hans, Zivilingenieur und Steen, Chr., Maschinen-Fabrikant, Elmshorn,
Maschinen - Inspektor,  Stettin, Boll- Girtner-Str. 91.

werk 12—14. Steinbeck, Friedr., Ingenieur, Rostock,

Seide,Otto,Ingenieur,Bremen,Oldesloerstr.8.
765 Seidler, Hugo, Ingenieur, Berlin-Dahlem,
Gustav-Meyer-Str., Haus Dreilinden.
Seifriedsberger, Johann, k.u.k. Maschinen-
Oberingenieur 2. K1, Pola, Marinetech-
nisches Komitee.
Severin, C., Oberingenieur, Breslau, Fried-
rich-Wilhelmstr. 8.
Sieg, Georg,Marine-Baurat fiir Maschinenbau,
Kiel, Goethestr. 7.
Sievers, C.,Ingenieur,Hamburg, Eppendorfer
Weg 107.
77Sievert, Johannes, Schiffbau-Ingenieur,
Méonkeberg bei Kiel.
Simon, Otto, Dipl.-Ing., Hamburg, Abendroth-
weg 36.
Skalweit, Dipl.-Ing,
Mannheimer Str. 32.
Smitt, Erik, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Vulcanwerft.
Sodemann, Rudolf, Schiffbau-Ingenieur,
Wandsbek, Moltkestr. 14.
775 Sokol, Hans, Schiffbau-Oberingenieur der
k. u. k. Osterr.-ungar. Kriegsmarine, Pola,
K. u. k. Marinetechnisches Komitee.

Berlin- Wilmersdorf,

Sombeek, C., Oberingenieur d. German.

Lloyd, Abteilung Elbegebiet, Hamburg,
Jordanstr. 51.
Spangenberg, Adolf, Ingenieur, Essen

Rubr, Dreilindenstr. 70.

Spies, Marinebaurat fiir Schiffbau, Reichs-
Marine - Amt, z. Z. Wilhelmshaven,
Kaijserstr. 108.

Stach, Erich, Marine-Baurat fiir Maschinen-

bau, Elbing, Altst. Griinstr, 7a.
sso Stammel, J.,, Ingenieur, Hamburg, Hansa-

strafle 35, 1.

Stark, Ernst, Ingenieur,
strafde 27.

Stauch, Adolf, Dr.-Jng., Oberingenieur und
Prokurist der Siemens-Schuckert-Werke,
G. m. b. H., Charlottenburg, Kaiser-
damm 113.

Stegmann, Erich, Schiffbau-Ingenieur bei
F. Schichau, Elbing, Talstr. 13.

Altona, Helenen-

Georgstr. 14.

Steinberg, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, Collaustr. 5.

Steiner, F., Schiffbau-Ingenieur,
Diippelstr. 91.

Stellter, Fr.,, Schiffbau-Ing., Kiel, Kaistr. 24.

Sternberg, A., Geh. Konstr. - Sekretir im
R.-M.- A, Berlin-Schoneberg, Hohen-
staufenstr. 67, IIL

Kiel,

Stieghorst, Rechnungsrat im Reichs-Marine-
Amt, Berlin-Wilmersdorf, Weimarsche
Str. 6.

Stielau, Richard, Oberlehrer a. D., Hilfs-
arbeiter im Reichsmarineamt, Charlotten-
burg, Weimarer Str. 5.

Stock, Paul, Geh. Konstruktions-Sekretdr im
Reichs - Marine - Amt, Berlin - Friedenau,
Hackerstr. 26.

Stockhusen, Schiffbau-Ingenieur, Dietrichs-
dorf b. Kiel, Augustenstr. 10.

Stéockmann, Otto, Rechnungsrat im R.-M.-A.,
Berlin NW 87, Gotzkowskystr. 30, 1.

Stoll, Albert,
Langestr. 8.

Schiffbau-Ingenieur, Stettin,

Stolz, E., Schiffbau - Direktor, Liibeck,
Israelsdorfer Allee 22.

Strache, A., Marine - Oberbaurat und
Maschinenbau - Betriebsdirektor, Kiel,

Holtenauer Str. 149.

Strebel, Leiter des Hamburger
Zweigbureaus der Atlaswerke, Hamburg,
Armgartstr. 28.

Strehlow, Bernhard, Schiffbau-Dipl.-Ing.,
Kiel, Exerzierplatz 12.

Carlos,

Strei , Adolf, Schiffbau-Ingenieur, Elbing,
Hindenburgstr. 1.
Strelow, Waldo, Dipl-Ing., Schiffs- und

Schiffsmaschinenbau- Ingenieur, Heicken-
dorf bei Kiel, Strandweg 151.

Stroh, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Gneisenaustr, 21.

van der Struyf, J, Oberingenieur der
kg!l. Niederldndischen Marine, Haag, Laan
van N. Oost-Indi€ 222.
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Stiilcken, J. C.,, Schiffbaumeister, i. Fa.
H.C.Stiilcken Sohn, Hamburg-Steinwirder.
805 S{ichting, Wilhelm, Dipl.-Ing.,Oberingenieur,
Hamburg, Blohm & Vof}, Sierichstr. 70.
Siiss, Georg, Konstr.-Ingenieur, Hamburg 19,
Fruchtallee 121.
Siiss, Peter Ludwig,
Giefereistr. 25.
Siissenguth, H. Marine- Oberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor,
Kaiserliche Werft.
Siissenguth, W.,  Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing.
80 Siitterlin, Georg, Oberingenieur der Werft
von Blohm & Vof}, Hamburg-Blankenese,
Schillerstr. 42.

Ingenieur, Stettin,

Danzig,

Tdge, Ad, Schiffbau-Oberingenieur, Stettin,
Birken-Allee 12, 1l
Techel, H., Oberingenieur der Fried. Krupp

A.-G. Germaniawertt, Kiel, Diisternbrook
160.

Terwiel, Joh., Schiffbaudirektor der Stettiner
Oderwerke A.-G., Stettin, Gielereistr. 17.

Teubert, Wilhelm, Dr.-Jng., Marine-Bau-
fiihrer, Kiel, Esmarchstr. 18.

815 Teucher, J. S., Oberingenieur b. Burmeister
& Wains, Kopenhagen A. N., Hansens-
allee 25.

Théimer, Carl, Geh. Marine-Baurat und
Maschinenbau-Direktor, Danzig-Langfuhr,
Hauptstr. 139.

Thele, Walter,
Knorrestr. 15.

Dr.=3Jng.,, Hamburg 14,

Thomas, H. E, Dipl.-Ing., Oberingenieur

der Austria-Werft, Wien VII, Sieben-
sterngasse 4.
Thomsen, Peter,

Herkulesstr. 9.

80 Tillmann, Max,
Petkumstr. 2.

Titz, Alexander, k. und k. Schiffbau-Ober-

ingenieur 1. Kl. in Fiume, Danubiuswerft.

Oberingenieur, Cassel,

Dr.-3ng., Hamburg,

Tonsa, Anton, k. u. k. General-Maschinen-
bau-Ingenieur, Vorstand der II. Abteilung
des k. u. k. Marinetechnischen Komitees,
Pola.

Fachmitglieder.

Totz, Richard, Vorstand d. techn. Abt. der
L k. u. k. priv. Donau-Dampf-Schiff.-Ges.

u. k. u. k. Mar.-Ober-Ing. d.R., WienIII/2,
Hintere Zollamts-Str. 1.

Toussaint, Heinr.,, Maschinenbau- Direktor,
Cassel-Wilhelmshdhe, Lowenburgstr. 6.
Tradt, M, Dipl.-Ing., Oberingenieur der 835
Friedr. Krupp A.-G. Germaniawerft Kiel,

Adolfplatz 14.

Trautwein, William, Oberingenieur u. Leiter
der Schiffswerft Gebr. Sachsenberg, KéIn-
Deutz.

Trigo-Teixeira, Paulo, Schiffbau-Ingenieur,
Elbing, Konigsberger Str. 14.
Truhlsen, H., Geheimer Baurat,

Friedenau, Wilhelmshoéher Str. 7.

Trimmler, Fritz, Inhaber d. Fa. W. & F.
Triimmler, Spezialfabrik fiir Schiffsaus-

Miilheim a. Rh., Wich-

Berlin-

riistungen usw.,

heimer Str. 1.
Tuxen, J. C., Schiff- und Maschinenbau- 83

Direktor, Orlogsvarftet, Kopenhagen.

Ulffers, Otto, Marine-Baurat fiir Schiffbau,
Kiel, Feldstr. 131,11

Ullmann, Th.,, Dipl-Ing, Elektrizititswerk,
Mitau, Katholische Str.

Ullrich, J.,, Zivilingenieur, Hamburg, Stein-
hoft 3, IL.

Unger, Johannes, Schiffbau-Ingenieur,
Bremen, Doventhorssteinweg 90.

Uthemann, Fr.,, Wirkl. Geh. Marine-Baurat, 83s
Kiel, Feldstr. 125.

van Veen, J. S., Schiffbau-Direktor der
Koéniglich Niederldndischen = Marine,
’s-Gravenhage, Departement van Marine.

v. Viebahn, Friedrich Wilhelm, Dipl.-Ing.,
Prokurist der Daimler Motoren-Gesell-
schaft, Vorstand der Schiffsmotoren- und
Marine-Abteilung, Marienfelde b. Berlin,
Parallelstr. 21, I.

Vollmer, Franz, Schiffbau-Oberingenieur,
Stettin, Kronenhofstr. 8.

Vollrath, Willibald, Dipl.-Ing, Oberingenieur
der Deutsch-Lux. B. u. H. A.-G., Abt.
Nordesewerke, Emden, Am Delft 2/3.

Vos, Bernard, Dipl.-Ing., Blankenese, Bis- 8
marckstr. 6.



Fachmitglieder.

Vofl, Ernst, i. Fa. Blohm & Vof{, Hochkamp
bei Kl.-Flottbek, Holstein.

Vo, Karl, Ingenieur, Warnemiinde, Diedrichs-
hager Chaussee 9.

Vossnack,Ernst,Professor,Berlin-Friedenau,
Handjerystr. 17.

Vrede, Anton, Dipl -Ing, Kiel, Lornsen-
strafle 55, ptr.

$4: Wach,Hans,Dr.-3Qng.,Obering.d.Friedr.Krupp
A.-G.Germaniawerft,Kiel, Diisternbrooker
Weg 81.

Waechter, Franz, Schiffbau-Ingenieur und
Sachverstindiger der Danziger Handels-
kammer, Danzig, Kohlmarkt 9.

Wagner, Heinrich, o. 8. Professor der tech-
nischen Hochschule, k. u. k. Schiffbau-
Oberingenieur I. Kl. a. D, Wien III,
Ungargasse 27.

Wagner, Rud, Dr. phil,, Schiffsmaschinen-
Oberingenieur,Hamburg, Bismarckstr. 105.

Wahl, Gustav, Schiffbau-Oberingenieur,
Hamburg 26, Griesstr. 59, hochptr.

gso Wahl, Herm., Marine-Baurat, Berlin W,
Steglitzer Str. 36.

Waldmann, Ernst, Dr-3ng., Privatdozent,
Hamburg, Winterhude, Sirichstr. 30.

Walter, M. Schiffbau- Direktor,
Nordd. Lloyd, Zentralbureau.

Walter, J. M, Ingenieur und Direktor
Berlin NW, Alt-Moabit 108.

Walter, W., Schiffbau-Ingenieur, Grabow
a. O., Blumenstr. 20/21.

85 Wandel, F., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur
i. Fa. F. Schichau, Elbing, Friedrich-
Wilhelm-Platz 16.

Wandesleben, Dipl.-Ing.,
Zweigertstr. 2.

Weber, Heinrich, Dipl.-Ing., Kaiserl. Marine-
baumeister, Kiel, Moltkestr. 60.

Weedermann, E. J., Schiffbaumeister, Flens-
burg, Ecke Schiffbriicke und Herrnstall-
strafle 19.

Wegener, Max, Marine-Baurat, Berlin -Wil-
mersdorf, Konstanzer Strafie 50.

86> Weichardt, Marinebaurat fiir Maschinen-
bau, Kiel, Feldstr. 78.

Weidehoff, Georg, Dipl.-Ing., Berlin NW 52,
Paulstr. 23, IIL

Bremen,

Essen - Ruhr,
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Weiss, Georg,
Erdenerstr. 3.

Weif}, Leonhard, k. u. k. Maschinenbau-Ober-
ingenieur III. K1, Berlin NW. 40, Moltke-
strafle 1.

Weiss, Otto, Ingenieur,
Heilbronner Str. 10.
Weitbrecht, Dr-=Gng., stellvertr. Direktor,

Stettin, Vulcanwerft.

Wellmann, Max., Ingenieur, Altona- Elbe,
Langenfelderstr. 45, 1.

Wencke, F.W., Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Alsterdamm, Salmon Packing Co.

Wendenburg, H., Marinebaurat a. D., Schiff-
baudirektor der A.-G. Weser, Bremen,
Hohenlohestr. 11a.

Werneke, Paul, Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Mannheim, Kornerstr. 32.

Werner, Franz, Dr.:Qug., Marine-Baurat fiir
Schiffbau, Kiel, Esmarchstr. 53.

Westphal, Gustav, Schiffbau - Ingenieur,
Friedr. Krupp A.-G.,, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden, Bellmann-Str. 15.

Wichmann, Fritz, Marine-Schiffbaumeister,
Kiel, Feldstr. 144c.

Wiebe, Ed., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Werft von F. Schichau, Elbing, Hollinder
Chaussee 27.

Wiebe, Th., Schiffsmaschinen-Ingenieur bei
Joh. C. Tecklenborg Akt. - Ges., Geeste-
miinde, Deutscher Ring 6.

Wiegand, V. Ingenieur, Danzig-Langfuhr,
Hauptstr. 42.

Regierungsrat, Grunewald,

Berlin W 30,

Wieler, Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Diisternbrooker Weg 16.
Wiemann, Paul, Ingenieur und Werft-

besitzer, Brandenburg a. H.

Wiesinger, W. Geheimer Marine-Baurat
und Schiffbaudirektor a. D., Kiel, Diippel-
strafle 23.

Wiesinger, W., Marinebaurat fiir Schiffbau,
Charlottenburg - Westend, Kastanien-
allee 33.

Wigand, Albert, Dipl.-Ing., Berlin-Schmar-
gendorf, Helgolandstr. 3.

Wigankow,Franz, Fabrikant, Berlin-Westend,
Karolingerplatz 3.

Wigelius, Beratender Ingenieur des Motoren-
baues, Gothenburg, Gotaverken.
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Wiking, And. Fr.,, Schiffbau-Ingenieur, Stock-
holm, Folkungagatan 141.

Willemsen, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur
und Besichtiger des Germanischen Lloyd,
Diisseldorf, Kaiser-Wilhelm-Str. 38.

885 William, Curt, Marine-Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
haven, Prinz-Heinrich-Str. 39.

Wilson, Arthur, Schiffbau - Oberingenieur,
Stettin, Diirerweg 35.

Wimplinger, A, Dipl.-Ing., Aachen, Arndt-
strafle 26.

Winter, M., Oberingenieur, Klein-Flottbek
b. Altona, Wilhelmstr. 7.

Wippern, C., Inspektor des Norddeutschen
Lloyd, Bremerhaven.

80 Witetzki, Albert, Ingenieur, Elbing, Konigs-
berger Str. 114.

Witte, Gust. Ad, Schifft;au-lngenieur, Werft
von Heinr. Brandenburg, Blankenese,
Strandweg 86.

Wittmaak, H., Dipl.-Ing., techn. Hilfsarbeiter
im Reichs-Marine-Amt,Berlin-Zehlendorf,
Schiitzstr. 45.

Wittmann, Wilhelm, Marinebaurat fiir Ma-
schinenbau, Danzig-Langfuhr, Friedens-
steg 5.

Wolff, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur, Neu-
miihlen-Dietrichsdorf (Holstein), Markt 3.

8s Worsoe, W, Ingenieur, Germaniawerft
Kiel-Gaarden.

Wrobbel,
Bismarckstr. 82.

Wulff, D. Ober-Inspektor der D. D. Ges,,
Hansa, Bremen, Altmann-Str. 34.

Gustav, Dipl.-Ing, Hamburg,

Wurm, Erich, Marine-Maschinenbaumeister,
Wilhelmshaven, Prinz-Heinrich-Str. 47.
Wustrau, H., Marinebaurat fiir Schiffbau,
Berlin W10, Reichs-Marine-Amt, Konigin-
Augusta-Str. 38—42.
90 Wys, Fr. S. C. M,, Oberingenieur der Konigl.
Niederldndischen Marine, Helder.

Zeise, Alf, Senator, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, i. Fa. Theodor Zeise, Altona-
Othmarschen, Margarethenstr. 43.

Zeiter, F.,,Professor an den technischen Lehr-
austalten, Bremen, Biilowstr. 22.

Zeitz, Direktor, Berlin-Steglitz, Johanna-
Steegen-Str. 19.

Zelle, Otto, Oberingenieur der Militdr-Minen-
Direktion, Aley, Libanon, Tiirkei.

Zeltz, A, Schiffbau-Direktor a. D., Bremen, 9°5
Olbers-Str. 12.

Zetzmann, Ernst, Schiffbau-Direktor der
Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft, Kiel,
Reventlow-Allee 24.

Zeyhs, Georg, Edgar, Dipl.-Ing., Stellv. Leiter
der Hamburgischen Schiffbau - Versuchs-
anstalt, Hamburg 23, Eilbecktal 2,

Zickerow, Karl, Schiffb.-Oberingenieur bei
der Liibecker Maschinenbau-Ges., Liibeck,
Schonbdkener Str. 24.

Ziegelasch, Dipl.-Ing., Direktor d.]J. Frerichs
& Co. Aktiengesellschaft, Nordenhamm,
Vinnenstr. 61.

Ziehl, Emil, Direktor, Berlin-Weiflensee, 9t
Walckpromenade 5.

Ziliax, Richard,Schiffbau-Ingenieur,Vegesack
b. Bremen, Bahnhofstr. 34.

Zimmer, A. H. A, Ingenieur, i. Fa. J. H. N.
Wichhorst, Hamburg, Arningstr.

Zimmermann, Erich, Marine - Schiffbau-
meister, Wilhelmshaven-Riistringen, Hol-
termannstr. 17 1.

Zimnic, Josef Oscar, k. und k. Maschinenbau-
Oberingenieur des Ruhestandes, Direktor
der Firma Ganz & Co. Danubius,
Maschinen-, Waggon- und Schiffbau-A.-G.,
Budapest, Kobanyai-ut 31.

Zirn, Karl A,, Direktor der Schiffswerft und 9=
Maschinenfabrik vorm. Janflen & Schmi-
linsky A.-G., Hamburg, Hochallee 119, II.

Zopf, Th. Schiffsmaschinenbau - Ingenieur
der Schiffswerft Bocker & Co., Riga.

Ziiblin, Carl, Dipl.-Ing., Biirochef der Abt.
Maschine, Norddeutscher Lloyd, Bremer-
haven, Bogenstr. 17.
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5. Mitglieder.
a) Lebenslingliche Mitglieder:

Arnhold, Eduard, Geheimer Kommerzien-
rat, Berlin W, Franzésische Str. 60/61.

v. Bardeleben, Dr., Professor Berlin W. 15,
Kurfiirstendamm 63.

920 Bergmann, Sigmund, Geh. Baurat, General-
direktor der Bergmann - Elektr. - Werke,
Berlin N 65, Oudenarder Str. 23—32.

Biermann,Leopold O.H.,Kiinstler,St.Magnus
bei Bremen, Hoher Kamp.

v. Bodenhausen-Degener, Frhr., Mitglied
des Direktoriums der Fried. Krupp A.-G.,
Essen, Ruhr.

v.Borsig, Ernst, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N4, Chausseestr. 6.

Boveri, W, i. Fa. Brown, Boveri & Cie,,
Baden (Schweiz).

925 Briigmann, Wilh,, Kommerzienrat, Hiitten-
besitzerund Stadtrat,Dortmund,Bornstr.23.

Buchloh, Hermann, Reeder, Miilheim-Ruhr,
Friedrichstr. 26.

Cassirer, Hugo, Dr. phil, Chemiker und
Fabrikbesitzer, Berlin-Westend, Branitzer-
platz 6.

Claussen, Carl Fr, Kaufmann, Gr. Flott-
bek-Othmarschen, Diirerstr. 8.

Edye, Alf, i. Fa. Rob. M. Sloman jr., Hamburg,
Baumwall 3.

o0 Fehlert, Carl, Dipl.-Ing. und Patentanwalt,
Berlin SW 61, Belle-Alliance-Platz 17.
Flohr, Carl, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N 4, Chausseestr. 35.
Forstmann, Erich, Kaufmann, i. Fa. Schulte
& Schemmann und Schemmann & Forst-
mann, Hamburg, Neueburg 12.

v. Guilleaume, Arnold, Kommerzienrat,
Koln, Sachsen-Ring 73.

v. Guilleaume, Max, Kommerzienrat, Kéln,
Apostelnkloster 15.

935 Gutjahr, Louis, Kommerzienrat, General-
direktor d. Badischen A.-G. f. Rheinschiff-
fahrt u. Seetransport, Antwerpen.

Harder, Hans, Ingenicur, Wannsee, Wal-
thari-Str. 34.

Heckmann, G, Konigl. Baurat u. Fabrik-
besitzer, Berlin W 62, Maaflen-Str. 29.

Hefl, Henry, Ingenieur, 928 Witherspoon
Building, Philadelphia, Pa. U. S. A.

von der Heydt, August, Freiherr, General-
konsul und Kommerzienrat, Elberfeld.

Huldschinsky, Oscar, Fabrikbesitzer, %0
Berlin W 10, Matthiikirch-Str. 3a.

Jacobi, C. Adolph, Konsul, Bremen, Oster-
deich 61.

Jercke, Otto, Direktor, Wien I, Franz-Josefs-
Kai 7—9.

Johnson, Axel Axelsen, General-Konsul,
Stockholm, Wasagatan 4.

Kannengiefler, Louis, Geh. Kommerzienrat
und Wiirttembergischer Konsul, Miil-
heim a. d. Ruhr.

Karcher, Carl, Reeder, i. Fa. Raab, Karcher
& Co.,, G. m. b. H., Mannheim P. 7. 15.

©
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-Kessler,E., Direktor der Mannheimer Dampf-

schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim, Park-
ring 27—29.

Kiep, Johannes N, Kaiserl. Deutscher
Konsul a. D., Ballenstedt-Harz, Haus Kiep.

KruppvonBohlen und Halbach, Dr. phil,
Kaiserlicher aulerordentlicher Gesandter
und bevollmichtigter Minister, Essen-
Ruhr, Villa Hiigel.

Kiichen, Gerhard, Kommerzienrat, Miilheim
a. d. Ruhr.

v. Linde, Carl, Dr., Dr.-3ug., Geheimer Hof- 952
rat, Professor, Thalkirchen bei Miinchen.

Loesener, Rob. E,, Schiffsreeder, i. Fa. Rob.
M. Sloman & Co., Hamburg, Alter Wall 20.

Mirklin, Ad.,, Kommerzienrat, Haus Nuf}-
berg b. Niederwalluf, Rheingau.

Meister, C.,Direktor der Mannheimer Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim.

Meuthen, Wilhelm, Direktor der Rhein-
schiffahrts - Aktien - Gesellschaft vorm.
Fendel, Godesberg b. Bonn a. Rhein.

Moleschott, Carlo H., Ingenieur, Konsul der 95+
Niederlande, Rom, Via Volturno 58.
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Monfort, Jos, Ingenieur und Maschinen-
fabrik-Besitzer, M.-Gladbach.

v. Oechelhaeuser, Wilh., ®r.-3ug., General-
direktor, Dessau.

Oppenheim, Franz, Dr. phil,, Fabrikdirektor,
Wannsee, Friedrich-Carl-Str. 24.

Pahl, Hans, Fabrikbesitzer, Diisseldorf, Mal-

kastenstr. 5.
96c Pekrun, Hermann, Ingenieur und Fabrik-

besitzer, Coswig in Sachsen.

Pfeiffer, W.,Kgl. Kommerzienrat, Diisseldorf,
Hofgartenstrafie 12a,

Pintsch, Albert, Fabrikbesitzer, Berlin O,
Andreasstr, 72/73.

Ravené, Geheimer Kommerzienrat, Dr. phil.,
Berlin C, Wallstr. 5—8.

Ravené, Peter, Louis, Prokurist der Ravené’-
schenFirmen,BerlinW10,Margaretenstr.17.

95 Rickmers, P., Generaldirektor der Rickmers
Reederer & Schiffbau A.-G., Bremerhaven.

Riedler, A, Dr., Geh. Regierungsrat und
Professor, Charlottenburg, Kénigl. Techn.
Hochschule.

Rinne, H. Mitglied des Vorstandes der
Mannesmannréhren-Werke, Diisseldorf,
Huckingen (Rhein).

Roer, Paul G.,, Weimar, Bismarckplatz 3.

Rosenbaum, Bruno, Dipl.-Ing,
Dahlem, Miquelstr. 34.

970 Rottgardt, Karl, Dr., Geschiftsfiihrer, Berlin-
Lichterfelde, Manteuffelstr. 23 a.

Berlin-

Scheld, Theodor Ch., Technischer Leiter der
Firma Th. Scheld, Hamburg 11, Elbhof.

|

Lebenslidngliche Mitglieder.

Schnoos,Eugen,Direktor, Stettin,Keddigstr.5.

Selve, Walter, Fabrikant und Rittergutsbe-
sitzer, Altena i. W., Villa Altenburg.

v. Siemens, Wilh., Geheimer Regierungsrat,
Dr.=Jng., Berlin-Siemensstadt.

Sieveking, Alfred, Dr. jur.,, Rechtsanwalt, 975
Hamburg, Feldbrunnenstr. 13.

Sinell, Emil, Ingenieur, Berlin-Halensee,
Kurfiirstendamm 146.

von Skoda, Karl, Freiherr, Ing., Pilsen,
Ferdinand-Str. 10.

Sloman, Fr. L, i. Fa. F. L. Sloman & Co.,
z. Z. Berlin W. 50, Geisbergstr. 21 1L
Smidt, J., Konsul, Kaufmann, in Fa. Schréder,
Smidt u. Co., Bremen, Soge-Str. 15 A,

Stahl, H. J, Dr-3ng., Kommerzienrat,
Diisseldorf, Ost-Str. 10.

Stangen, H., Kgl. Kommerzienrat, Berlin
W 10, Tiergartenstr. 34 a.

Stinnes, Gustav, Kommerzienrat,
Miilheim a. Ruhr.

980

Reeder,

Temmler, Hermann, Fabrikbesitzer, Mann-
heim.

Traun, H. Otto, Fabrikant, Hamburg, Meyer-
strafle 60.

Ulrich, R., Verwaltungs-Direktor des Ger- 98s
manischen Lloyd, Berlin NW, Alsenstr. 12.

Wille, Eduard, Fabrikant, Cronenberg (Rhld.),
Herichhauser Str. 30.

Wille, Emil, Fabrikant, Cronenberg (Rhld.),
Hauptstr.

Woermann, Ed.,, Konsul und Reeder, i.Fa.
C.Woermann, Hamb:irg, Gr.Reichenstr.27.

b) Ordnungsméipfige Mitglieder:

i
l

A bé, Rich., Betriebsdirektor beiFriedr. Krupp,

Annen (Westf.), Steinstr, 27.
9%c Ach, Narzif§, Dr. phil., Universitits-Professor,

Kénigsberg, Universitit.

v. Achenbach, Konigl. Landrat, Berlin W 10,
Viktoriastr. 18.

Achgelis, Gustav, Ingenieur u. Fabrikbesitzer,
Geestemiinde, Dockstr. 9.

Ablborn, Friedrich, Dr. phil, Professor,
Oberlehrer, Hamburg 22, Uferstr. 23.
Ahlers, Karl,Kaufmann und Reeder,Bremen,

Holzhafen.

|
I

Ahlfeld, Hans, Oberingenieur der A. E. G,, 995
Kiel, Hohenbergstr. 17.

Amsinck, Arnold, Vorsitzender des Vor-
standes der Woermann-Linie A.-G. und
der Deutschen Ost-Afrika-Linie, Hamburg,
Afrikahaus.

Amsinck, Th.,, Direktor der Hamburg-Siid-
amerikan. Dampfschiffahrts - Gesellschaft,
Hamburg, Holzbriicke 8, I.

Anger, Paul, Oberingenieur, Kiel, Beseler-
allee 59a.
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Anrecht, Heinrich, Oberingenieur, Dessau,
Joachim-Ernststr. 23.

o0 Ansorge, Martin, Ingenieur, Berlin-Wilmers-
dorf, Nikolsburger Str. 6.

Appel, Paul, Dipl.-Ing., Kiel, Feldstr. 71.

Appelqvist, J. A, Direktor der Stockholmer
Transport- och Bogserings A. B., Stock-
holm, Stadsgarden 14/16.

Archenhold, F. S,, Dr,, Direktor der Trep-
tower Sternwarte, Berlin-Treptow, Stern-
warte.

v.Arnim, V., Admiral, 2 la Suite des See-
offizierkorps, Exzellenz, Kiel.

wos Arp, H. F. C.,, Reeder, Hamburg, Monckeberg-
str., Haus Roland.

Asbeck, G. Direktor, Diisseldorf-Rath,
Wahlerstrafle 34.

v. Asbéth, Emil, Professor, Budapest, meneri
ut 65

Asthower, Walter, Dr.-Jnq., Direktions-
assistent b. d. Deutsch-Luxemburgischen
Bergwerks-und Hiitten-Akt-Ges , Abteilung
Union, Dortmund, Friedenstr. 25.

Auerbach, Erich, Prokurist, Berlin NW 52,
Rathenower Str. 6.

o0 Aufhduser, Dr. phil, beeidigter Handels-
chemiker, Charlottenburg, Hardenberg-
strafle 24.

Avé-Lallemant, Hans, Prokurist der Vul-
kanwerke, Stettin, Grassmannweg 9.
Axelrad, H. E, Dipl-Ing., Berlin-Wilmers-

dorf, Paulsborner Str. 90.

von Bach, C, Dr.-3ng., Staatsrat, Professor
a. d. Technischen Hochschule in Stuttgart,
Stuttgart, Johannesstr. 53.

Bahl, Johannes, Oberingenieur,Nonnendamm
b. Berlin, Nonnendamm-Allee 82.

wis v. Bailer, ®r=8ng. h. c, Berlin W. 15, Bre-
, genzer Str. 3.

Ballin, 9®rt.-3ng., General - Direktor der
Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, Alster-
damm 25.

Baltzer, Friedrich, Oberingenieur, Berlin
NW 52, Calvinstr. 14, II.

Balz, Ludwig, k. k. Kommerzialrat, Wiener
Neustadt, Lokomotivfabrik.

Bandtke, Hugo, Dipl.-Ing., Vegesack, Grenz-
strafle 6.

Banner, Otto, Dipl.-Ing, Chief-Engineer, 1oz
Ingersoll - Rand Co., Easton, Pa; College
Hill, Burkestr. 103.

Banning, Heinrich, Fabrikdirektor, Hamm
i. Westf.. Moltkestr. 7.

Barckhan,Paul,Kaufmann,Bremen,Albuten-
strafle 1a.

Bartels, Georg, Direktor der Land- und
Seekabelwerke, Aktiengeseilschaft, Kéln-
Nippes, Riehlerstr. 52.

Bartling, W., Kapitin, Vorstand der naut.
Abt. d. Nordd. Lloyd, Bremen.

Bartsch, Carl, Direktor des ,Astillero- ioas
Behrens®, Valdivia, Chile.

Baumann, M,Walzwerks-Chef, Burbach a.S.
Hochstr, 17.

Becker, B. R, Fabrikdirektor, Altona, Oth-
marschen, Cranachstr. 53.

Becker, Erich, Fabrikbes., Berlin-Reinicken-
dorf-Ost, Graf Roedern-Allee 18—24.

Becker, J., Fabrikdirektor, Kalk b. Ké1ln a. Rh,,
Kaiserstr. 9.

Becker,JuliusFerdinand,Schiffbau-Ingenieur, 3o
Gliicksburg (Ostsee).

Becker, Julius, Obering. d. Fa. Friedr. Krupp,
A.-G., Essen-Ruhr, Hohenzollernstr. 22.

Becker, Theodor, Oberinzenieur, Berlin
NO 18, Elbinger Str. 14.

Beckh, Georg Albert, Kommerzienrat und
Inhaber der Mammutwerke, Niirnberg,
Ludwig-Feuerbach-Str. 75.

Beckh, Otto, Dipl.-Ing. und Oberingenieur,
Niirnberg, Hessestr. 10.

Beckmann, Dr., Ober-Ing. d. Accumulatoren- o35
Fabrik A. G., Zehlendorf b. Berlin,
Beeren-Str. 2.

Beckmann, Erichy Dr-Gng., Professor der
Techn. Hochschule, Hannover, Oeltzen-
strafle 19.

Beeken, Hartwig, Kaufmann, i. Fa. D. Stehr,
Hamburg 9, Vorsetzen 53.

Beikirch, Franz Otto, Direktor der Firma
Gruson & Co., Magdeburg-Buckau, Feld-
strafle 37/43.

Belitz, Georg, Redakteur des ,Wasser-
sport“, Berlin, Friedrichstr. 239.

Bendemann, F., Dr. =Jng., Professor, Di- ros0
rektor, Berlin-Tempelhof, Kaiserkorso 67.
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Benkert, Hermann, Direktor, Harburg a. E.,
Pferdeweg 46.

Berg, Fritz, Hiittendirektor, Engers a. Rh.,,
Concordiahiitte.

Bergmann, Otto, Maschb.-Ingenieur, Kiel,
Schiitzenwall 65.

Bergner, Fritz, Geschiftsfiihrer der Temper-
und Stahl-Gieflerei August Engels, Velbert,
Rhld., Hohenzollernstr. 42.

14s Bernhardt, Paul, Oberingenieur, Erkelenz,
Bahnstr. 50.

Bernigshausen, F.,, Direktor, Berlin W 15,
Kurfiirstendamm 132.

Bertens, Eugen, Ingenieur der Chilenischen
Kriegsmarine, Dique de Carena, Talca-
huano, Chile.

Bier, A., Amtlicher Abnahme -Ingenieur,
St. Johann a. d. Saar, Géthestr. 6.

Bierans, S.,, Ingenieur, Bremerhaven, Siel-
strafle 34, 1.

soso Bierwes, Heinrich, Vorstand der Mannes-
mann-Réhrenwerke, Diisseldorf, Pempel-
forter Str. 29.

Blomberg, Hjalmar, Generaldirektor d.Stock-
holmer Rederiaktiebolag,Svea“ Stockholm.

Bluhm, E,, Fabrikdirektor, Berlin S 42, Ritter-
strafle 12.

Blumenfeld, Bd.,, Kaufmann und Reeder,
Hamburg, Dovenhof 77/79.

Bocking, Rudolph, Geheimer Kommerzien-
rat, Halbergerhiitte b. Brebach a. d. Saar.

wss Bode, Alfred, Direktor, Hamburg, Lenhartz-
strafle 13.
v.Bodenhausen,Freiherr,Exzellenz, Vice-Ad-
miral z. D,, Gr. Lichterfelde W., Thekla-
strafle 8.

Bégel, W., Hiittendirektor, i. Fa. Henschel &
Sohn, Abt.Henrichshiitte, Hattingen-Ruhr.

Béger, M, Vorstandsmitglied der Deutsch-
Australischen Dampfschiffs-Gesellschaft,
Hamburg, Trostbriicke 1, Laeiszhof.

Bohn, Friedrich, Fabrikbesitzer, Kiel, Diippel-
strafle 27.

6o Bohn, Karl, Ingenieur und Prokurist, Kiel,
Deliusstr. 27/28.

Béker, M, G.,, Technischer Direktor, Rem-

scheid, Marienstr. 11.

Franz A, Dr. jur, Dispacheur,
Bremen, Borsen-Nebengebiude 24.

Boner,

Mitglieder.

v. Born, Theodor, Korvetten-Kapitin a. D.,
Diisseldorf, Hopfgartenstr. 12.

v.Borsig, Conrad, Geh. Kommerzienrat und
Fabrikbesitzer, Tegel, Veit-Str. 17.

Bothe, W., Schiffsingenieuer, Swinemiinde,
3. Handels-Schutzflotte.

Bottcher, A, Direktor der deutschen Ma-
schinenfabrik, A.-G. Duisburg; Berlin-
Zehlendorf West, Forststr. 27.

Bottcher, Karl, Oberingenieur, Duisburg,
Miilheimer Str. 82.

Braumiiller, Walter, Regierungsrat, Kiel.

Bramsléw, F. C., Reeder, Hamburg, Admi-
ralititsstr. 33/34.

Brand, Robert, Fabrikant, Remscheid-Hasten,
Eberhardstr. 59.

Brandt, M., Fabrikdirektor, Weingarten in
Wiirttemberg, Schlofistr. 5.

Brandenburg, Jacob, Oberingenieur der
Gutehoffnungshiitte, Sterkrade, Rheinland.

Braun, Harry, Dipl.-Ing. u. Mitbes. d. Werk-
zeugmaschinen-Fabrik u. Eisengieflerei
J. C. Braun, Reichenbach i. Vogtl.

Braun, Franz, Dr. phil, Direktor der Hart-
mann & Braun A.-G., Frankfurt a. M.,
Konigstr, 97.

Bredow, Hans, Direktor d. Ges. f. drahtl.
Telegraphie, Berlin SW 61 Tempelhofer
Ufer 9.

v. Breitenbach, Exzellenz, Staatsminister u.
Minister der 6ffentl, Arbeiten, Berlin W66,
Wilhelm-Str. 79.

Bresina, Richard, Fabrikdirektor, Berlin
W 15, Wiirttembergische Str. 27/28.
Bresser, Carl, Vertreter der Akt.-Ges. Char-
lottenhiitte und der Pref- und Walzwerk-
Akt. Ges. Reisholz, Berlin-Wilmersdorf,

Landauer Str. 6.

Bretschneider, Paul, Kaiserl. Rat, Direktor
der Oest. Fiat-Werke A.-G.,, Wien XVIII,
Haizingerg. 47.

Bretz, Hermann, Ingenieur, Berlin-Lichter-
felde, Lorenzstr. 6.

Brieger, Heinrich, Kaufmann,
Ferdinandstr. 63, I.

Hamburg,

Brinker, R., Marine - Stabsingenieur, Kiel,
Wrangelstr. 36.

Brinkmann, Gustav, Ingenieur u. Fabrik-
besitzer, Witten-Ruhr, Gartenstr. 7.
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Mitglieder. 31

Brohm, Walter, Dipl.-Ing., Oberleutnant im
Eisenbahn-Rgt. Nr. 2, Hanau.

85 Brostrom, Dan, Schiffsreeder, Goteborg.

Brdckelmann, Ernst, Generaldirektor a. D.,
Kiel, Schauenburger Str. 79/81.

Bruhn, Bruno, Dr. phil, Direktor der Friedr.
Krupp A.-G., Essen a.d.Ruhr.

Brunner, Karl,
Bahnhofstr. 62.

Bruns, Hans, Dipl.-Ing., Obertiirkheim in
Wiirttemberg.

1090 Brussatis, Reinhold, Marine - Baumeister,
Kiel, Steinstr. 26, L.

Bub, Fritz, Schiffbau-Ingenieur,
Malzweg 3, 1L

Buchmann, E, Dr. der Staatswissenschaften,
Berlin W 30, Landshuter Str. 17, IIL

Budde, H., Ingenieur, Bremen, Osterthor-
steinweg 95.

Biihring, John Charles, Fabrikant, Ham-
burg 1, Sfelding-Str. 21.

w95 Biindgens, Franz, Vizekonsul, Fabrikbesitzer,
Kiel, Niemannsweg 137.

Burchard, Carl, Fabrikbesitzer, Hamburg 22,
Richardstr. 52.

Burgmann, Robert, Dr.-Qng., Inhaber der
Asbest-Werke Feodor Burgmann, Dresden-
A., Borsbergstr. 6.

Burmeister, Joh., Marine- Oberstabs - Ing.
a. D., Marienfelde b. Berlin, Adolfstr. 81.

Busch, Jacob, Ingenieur, Berlin NW 23,
Bundesratsufer 4.

1300 Buschfeld, Wilh., Direktor, Kiel, Esmarch-
strafle 12—14.

Buschow, Paul, Ingenieur, General-Vertreter
von A. Borsig-Tegel, Hannover-Kleefeld,
Kantplatz 6.

Busse, Otto, Dr. phil, Direktor, Hettstedt
im Siidharz, Bahnhofstr. 46.

Biitow, Emil, Ingenieur, Hamburg, Deich-
strafle 29.

Biittner, Dr. Max, Ingenieur, Berlin W 15,
Schaperstr. 19.

wios Buz, Richard, Kommerzienrat, Direktor der
Masch.-Fabr. Augsburg-Niirnberg A.-G.
Augsburg.

Ingenieur, Neckargmiind,

Hamburg,

Calmon, Generaldirektor, Asbest-
Gummiwerke, Akt.-Ges., Hamburg.

und

Cantieny, Georg, Dipl-Ing., Abteilungschef
d. Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg,
Niirnberg, Folgerstr. 17.

v. Capelle, Admiral und Staatssekretir des
Reichs-Marineamts, Exzellenz, Berlin W 10,
Konigin-Augusta-Str. 38/42.

Caspary, Emil, Dipl.-Ing., Marienfelde bei
Berlin.

Caspary, Gustav, Ingenieur, Marienfelde bei
Berlin.

Castiglioni, C., Gen-Direktor, Kom.-Rat,
Wien III, Schwarzenbergplatz 5.

Cellier, A, Schiffsmakler, Hamburg, Gro-
ningerstr. 24/25.

Christen, Oskar, Oberingenieur und Vor-
stand der Gufstahlfabrik Witkowitz-
Eisenwerk in Médhren.

Christink, Bernh., Dipl.-Ing., Lehe-Hannover,
Hafenstr. 143.

Claussen, C. H., Kaufmann, Hamburg,
Meridianstr. 7.
Clouth, Max, Fabrikant, Koln - Nippes,

Niehlerstr. 93.

Colloredo-Mannsfeld, Graf Hieronymus,
Linienschiffs-Leutnant, Osterr. Ung. Mar.-
Attaché, Berlin W, Tiergartenstr. 14.

Cropp, Johs., Direktor der deutschen Schiff-
fahrts-Gesellsch. ,Kosmos“, Hamburg 39.
Willistr. 33.

Cruse, Hans, Dr., Ingenieur, Berlin W 50,
Geisbergstr. 29.

Dahl, Hermann, Ingenieur und Direktor der
Gesellschaft fiir moderne Kraftanlagen,
Berlin W 62, Maaflenstr. 37.

Dahlstrém, Axel, Direktor der Reederei
Akt.-Ges. von 1896, Hamburg, Stein-
hoft 8-11, Elbhof.

Dahlstrom,H.F. Direktord. Nordd. Bergungs-
Vereins, Hamburg, Nef} 9, II.

Dahlstrém, F. W. A,, Direktor der Reederei
Aktien-Gesellschaft von 1896, Hamburg,
Feldbrunnenstr. 42.

Dahlstrém, W., Rechtsanwalt, Hamburg 14,
Hoheweide 4.

Dallmer, Paul, Direktor der Krefelder Stahl-
werke, Akt.-Ges., Berlin W, Kaiserallee 16.

v. Dapper-Saalfels, Carl, Dr. med,
Professor, Geheimer Medizinalrat, Bad
Kissingen.
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Deichsel, A,Kommerzienrat, Myslowitz O.-S,

Delbriick, Dr., Preufl. Staatsminister, Staats-
sekretir des Innern,Exzellenz,Berlin W 64,
Wilhelmstr. 74.

Deutsch, Felix, Geh. Kommerzienrat, Direk-
tor d. A. E. G,, Berlin NW 40, Friedrich-
Karl-Ufer 2—4.

uzo Dexheimer, G., Dr. Oberingenieur, Spandau,
Schonwalder Allee 73.

Dieckhaus, Jos, Kommerzienrat, Fabrik-
besitzer und Reeder, Papenburg a. Ems.

v. Diederichs, Korvetten-Kapitdin z. D,
Berlin W 10, K6nigin-Augusta-Str. 38/42.

Diederichs,Direktor der Norddeutschen See-
kabelwerke A.-G., Bremen, Parkallee 44a.

Diederichsen, G., jr, Schiffsreeder, i. Fa.
M. Jebsen, Hamburg-Reichenhof, Kloster-
allee 11.

1m35 Diederichsen, H., Schiffsreeder, Kiel.

Dieterich, Georg, Direktor, Berlin-Halensee,
Kurfiirstendamm 103/4.

Dietrich, Otto, Fabrikbesitzer, Charlotten-
burg, Potsdamer Str. 35.

Ditges, Rud., Generalsekretir des Vereins
Deutscher Schiffswerften, Berlin W 15,
Pfalzburger Str. 85/86.

Dittmers, Ludwig, Kaufmann, Hamburg,
Boltenhof, Admiralititsstr. 33/34.

e Dittrich, Reinh, Dipl-Ing., Wien VI,
Wallgasse 39.
Dodillet, Richard A., Oberingenieur,

Berlin W 15, Uhlandstr. 43.

Doden, Friedrich, Dipl.-Ing., Bremen,
marckstr. 98.

Bis-

Doertelmann, Fried, Reeder, Duisburg.
Doettloff, Egmont, Dipl.-Ing., Cassel, Ro-
landstr. 2.

145 D6hne, Ferd.,, Dr.-3Qng., Direktor der Sichs.
Masch.-Fabr. R. Hartmann A.-G., Chemnitz,
Marschallstr. 30.

v. Dojmi, Carl, Major a. D, Kaufmann,
Hamburg, Gr. Bleichen 31.
Dolberg, E., Kapitinleutnant S. M. S. ,Ost-

friesland“.

Donner, Alfred, Dr.-3ng., Berlin-Friedenau,
Niedstr. 7.

Dorken, Georg, Heinrich, Fabrikbesitzer,

i. Fa. Gebr. Dorken, G. m. b. H., Gevels-
berg i. W.

!

Mitglieder.

Do6rr, W. E., Direktor des Luftschiffbau
Zeppelin, G. m.b. H, Charlottenburg 9,
Reichsstr. 5.

Dransfeld, Wilh. Fr., Kaufmann, Kiel,
Hohenbergstr. 17.
Droht, Alfred, Dipl.-Ing, Patentanwalt,

Essen-Ruhr, Cranachstr. 52, I.

Duncker, Arthur, Assekuradeur, Hamburg,
Trostbriicke 1, Laeiszhof.

Duschka, H, Fabrikant, i. Fa. F. A. Sening,
Hamburg 37, Brahmsallee 83.

Diicker, A. Kapitdn, stellv. Direktor der
Woermann-Linie und der Deutschen
Ost - Afrika - Linie, Hamburg, Afrikahaus,
Gr. Reichenstrafie.

Diimling,W.,Kommerzienrat,Schonebeck a.E.

Diiring, Franz, Ingenieur, Arbon (Schweiz),

Diirr, Ludwig, Zivilingenieur, Icking b.
Miinchen, Haus Luginsland.

Diivel, Friedrich, Ingenieur, Nienstedten a. E.
b. Hamburg, Grotenkamp 5.

Eckardt, Max, Baumeister, Hamburg, Ise-
strafle 33.

Ecker, Dr. jur, Direktor der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm.
Eckmann, C. John, Maschinen-Inspektor der
Deutsch-Amerikan. Petrol.-Ges., Hamburg,

Neuer Jungfernstieg 21.

Ehlers, Otto, Oberingenieur,
Schillerstr. 11.

Ehlers,Paul, Dr.jur., Rechtsanwalt, Hamburg,
Adolphsbriicke 4.

Ehrensberger, E, Dr=3ng. Dr. phil, Mit-
glied des Direktoriums der Firma Friedr.
Krupp, Traunstein, Oberbayern.

Ehrhardt, August, Direktor der Chem. Fabr.
Hoénningen, Berlin NW7, Dorotheenstr.30.

Eich, Nicolaus, Direktor, Kommerzienrat,
Diisseldorf, Sternstrafle 38.

Eichhoff, Professor der Eisenhiittenkunde,
zugeteilt dem Ministerium fiir Handel und
Gewerbe, Charlottenburg, Mommsen-
strafle 57.

v. Eickstedt, A, Admiral z. D., Exzellenz,
Kiel, Bartels Allee 18.

Eigenbrodt, Reinhard, Generaldirektor der
Deutsch-Luxemb. Bergwerks- u. Hiitten-
A.-G. Union, Dortmund.

Stettin,

13e:
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Mitglieder.

Eilender, N., Dipl.-Ing., Direktor der Stahl-
werke Rich. Lindenberg A.-G., Remscheid,
Elberfelder Str. 102.

Eilert, Paul, Direktor, Hamburg, St. Annen 1.

v. Einem, George, Kapitinleutnant a. D.,
Direktor der Munitionswerke Germania
A.-G. Hamburg, Gr.-Flottbeck, Klein-
Flottbecker Str. 1.

Eisermann, Rud. Direktor, Berlin-Tempel-
hof, Saalburgstr. .

175 Ekman, Gustav, Ehrendoktor, Géoteborg,
Mek. Werkstad.

Ellingen, W. Ingenieur, Direktor der
J. Pohlig A.-G., Kdln-Zollstock.

Emden, Paul, Dr., Ober-Ing. der Bergmann-
Elektrizititswerke-A.-G., Abt. fiir Schiffs-
turbinen, Berlin NW. 23, Flotowstr. 5.

Emmerich, Ernst, Oberingenieur d. Fa.
Friedr. Krupp A.-G., Essen-Ruhr, Gufi-
stahlfabrik.

Emsmann, Kontre- Admiral a. D., Char-

lottenburg 4, Schliiterstr. 26.
uso Engel, Kontre - Admiral und Oberwerft-
direktor, Wilhelmshaven.

Engelhard, Arnim, Ingenieur, i. Fa. Collet &
Engelhardt, Offenbach a. M.

Engelke, Felix, Direktor, Berlin-Schoneberg,
Innsbrucker Str. 42.

Engelmayer, Otto, Ingenieur, Berlin-Halen-
see, Joachim-Friedrich-Str. 25.

Engels, Hubert, Dr-3ng., Geheimer Rat
und Professor, Dresden-A. 24, Kaitzer-
strafle 16a.

u8s Enstrém, Axel, Dr. phil,, Ministerialdirektor,
Kgl. Kommerskollegium, Stockholm,
Birger Jarlstorg. 5.

Entholt, D., Fabrikant, ,Union“ Metall-
G. m. b. H., Diisseldorf 27, Célner
Strafle 193.

Ermler, Richard, Ingenieur, Werkzeugmasch.-
Fabrik, Berlin N 20, Schwedenstr. 11.

Eschenburg, Hermann, Kaufmann, Liibeck,
Am Burgfeld 4.

Eschholz, Arno, Dipl-Ing., Oberingenieur
der A. E. G. Hamburg 30, Moltkestr. 49a.

19> Essberger, J. A., Direktor der Elektrizi-
titsges. fiir Kriegs- und Handelsmarine,
Berlin-Schoneberg, Frh.-v.-Steinstr. 5.

Jahrbuch 1918.
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Eucken - Addenhausen, Georg,
Exzellenz, Wirklicher Geheimer Rat und
Grofiherzoglich  Oldenburgischer Ge-
sandter, Berlin W 15, Kaiserallee 207.
Eyermann, Wilh., beratender Ingenieur,
Berlin W. 35, Steglitzer Str. 70.

von

Faber, Theodor, Bergwerksdirektor, Hirsch-
felde b. Zittau i. Sachsen, Villa Weinberg.

Fabig, Hermann, Dipl.-Ing., Direktor der
Bonner Maschinen-Fabrik Mdnkemdller
G. m. b. H., Hamburg, Isestr. 41, II.

Fasbender, Heinrich, Vertreter von Gebr.
Béhler & Co., A.-G.,, Hamburg, Erlen-
kamp 20.

Fasse, Ernst, Ingenieur, Hanseatische Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Liibeck.

Fehling, W., Vorstandsmitglied der Woer-
mann-Linie A.-G. und der deutschen Ost-
afrika-Linie, Hamburg, Afrikahaus, Gr.
Reichenstr.

Fendel, Fritz, Direktor der Rheinschiffahrt-
Aktiengesellschaft vorm. Fendel, Mann-
heim, Hafenstr. 6.

Ferber, Const, Fregatten-Kapitin a. D,
Berlin W 30, Habsburger Str. 10, IIL
Fischbeck, Norman, Fabrikbesitzer, Kiel,
Esmarchstr. 12/14.
Fischer, Curt, Salomon,
Direktor der Sédchsisch - Béhmischen
Dampfschiffahrts - Gesellschaft, Dresden-

A., Gerichtsstr. 26 I

Fischer, Ernst, Ingenieur, Danzig, Hansa-
platz 11.

Fischer, Heinrich, Fabrikbesitzer, Stettin,
Birkenallee 3 a.

Fitzner, R., Fabrikbesitzer, Laurahiitte O.-S.

Fleck, Richard, Fabrikbesitzer, Berlin N. 4,
Chaussee-Str. 29, II.

Flender, H. Aug.,, Direktor der Briickenbau-
Flender-Act.-Ges., Benrath.

Flesch, Leo, Techn. Direktor, Elberfeld,
Mittmannstr. 89.

Flick, Fr., Hiittendirektor, Vorstandsmitglied

Kommerzienrat,

der A.-G. Charlottenhiitte in Nieder-
schelden (Sieg).
Fliigger, Eduard, Fabrikant, Hamburg,
Rodingsmarkt 19.
3
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o Forster, Georg, i. Fa. Emil G. v. Hoveling,
Hamburg, Steinhoft 3.

Frangois, H. Ed., Konstrukteur elektrischer
Apparate fiir Kriegs- und Handelsschiffe,
Hamburg, Grofle Bleichen 27, Kaiser-
Galerie.

Franke, Rudolf, Dr., Direktor d. Akt.-Ges.
Mix & Genest, Professor a. d. Kgl
Techn. Hochschule, Lankwitz b. Berlin,
Luisenstr. 7.

Freund, Walter, Ingenieur, Direktor der
Flexilis-Werke A.-G., Berlin-Wittenau.
Freywald, Carl; Oberingenieur, Magdeburg,

Hallesche Str. 27.

1215 Friederici, Carl, Marine-Oberingenieur,
Elbing (Westpr.), Schichau-Werft, z. Z.
Kiel, Holtenauer Str. 157.

Friedhoff,L.,BureauvorsteherderBurbacher-
hiitte, Burbach a. Saar.

Friedlinde r, Hans, Mitinhaber der Kom-
mandit-Ges. fiir Hoch-, Tief- und Eisen-
betonbauten, Berlin W 50, Spichernstr. 10.

de Fries, Wilhelm, i. Fa. Wilhelm de Fries
& Co., Diisseldorf, Konigsplatz.

Fritz,
Brandenburgstr.

Heinrich, Oberingenieur, Elbing,
1220 Fritze, Joh., Oberingenieur u. Leiter der
Marineabteilung der Firma Sachsenwerk,
Licht- und Kraft-A.-G., Niedersedlitz.
Frélich, Fr.,, Dipl.-Ing., Geschiftsfiihrer
des Vereins Deutscher Maschinenbau-
Anstalten, Berlin - Charlottenburg 2,
Hardenbergstr. 3.
Frommann, Walter, Fregattenkapitdn a. D.,
Berlin-Schoneberg, Innsbrucker Str. 42.
Friihling, O., Regierungs-Baumeister, Braun-
schweig, Lowenwall 14.
Funck, Carl, Direktor,
Kaiser-Korso 69.

Berlin-Tempelhof,

«225 Gaa, Carl, Direktor der Brown, Boverie & Co.

A.-G., Mannheim-Kiferthal.

Gideke, Vizeadmiral z. D., Kiel, Diivels-
beckerstr. 27.

Galland, Leo, Ingenieur,
Kaiserallee 204.

Galli, Johs., Hiittendirektor a. D., Geheimer
Bergrat, Professor fiir Eisenhiittenkunde
a. d. Kgl. Bergakademie Freiberg i. Sa.

Berlin W 15,

Mitglieder.

Ganssauge, Paul, Prokurist der Firma

F. Laeisz, Hamburg, Trostbriicke 1.
Garbe, Robert, Dr.-Jng., Geheimer Baurat,

Berlin-Gartenstadt Frohnau, Markgrafen-

strafle und Berlichingen - Strafle Ecke.

Gitjens, Otto, Kaufmann, Hamburg I,

Wallhof.

Geisler, Kurt, Dipl.-Ing., Techn. Hilfsarbeiter,
Berlin-Steglitz, Bergstr. 83.

Geissler, Max, Prokurist, Hamburg, Bleichen-
briicke 10, Kaufmannshaus.

Gerdes, G., Exzellenz, Vice-Admiral, Direktor
des Waffen-Departements im R.-M.-A,,
Berlin-Wilmersdorf, Prager Platz 1.

Gerling, F.,, Reeder i. Fa. Marschall & Ger-
ling, Antwerpen.

Gerosa, Victor, Dipl.-Ing., Kiel-Dietrichs-
dorf, Kirchenstr. 12.

Geyer, Wilh., Regierungsbaumeister a. D.,
Berlin-Siidende, Oehlerstr. 28.

Gliassel, E., Direktor der Roland -Linie,
A.-G,, Bremen.

Gleitz, Ernst, Direktor der Neuen Deutsch-
Béhmischen Elbschiffahrt-A.-G., Dresden,
Maxstr. 17.

Glitz, Erich, Geschiftsfiihrer des Schiffbau-
stahl-Kontors G. m. b. H., Essen-Ruhr,
Lindenallee 23.

Gloth, Friedrich, Ingenieur, Berlin-Wilmers-
dorf, Riidesheimer Str. 3.

Gliier, Bruno, Korvetten - Kapitin, Berlin-
Wilmersdorf, Holsteinsche Str. 33.

Goedhart, P. C., Direktor der éebriider
Goedhart A.-G., Diisseldorf, Humboldt-
strafle 45.

Goldenberg, Rudolf, Dr. jur.,, Notar, Ham-
burg, Gr. Burstah 4.

Goldtschmidt, Dr., Professor, Hans, Fabrik-
besitzer, Essen a. Ruhr, Bismarckstr. 98.

v. d. Goltz, Riidiger, Freiherr, Korvetten-
kapitin a. D., Berlin-Halensee, Kur-
fiirstendamm 139.

Géricke, A, Kaufmann, Berlin O 112,
Mirbachstr. 5.

Gortz, Heinr,, Dr. jur. Rechtsanwalt u. Notar,
Liibeck, Kohlmarkt 7/11.
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Mitglieder. 35

Gofler, Oskar, Inhaber d. Fa. John Monning-
ton, Hamburg 37, Sophienterrasse 9.

1250 Gradenwitz, Richard, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Berlin S 14, Dresdener Str. 38.

Graef, O, Stahlwerksdirektor, Willich bei
Crefeld.

Graefe, Dr., Professor, Bibliothekar d. Techn.
Hochschule, Darmstadt.

Grah, Peter, Kommerzienrat, Vorstand der
Firma Sundwiger Eisenhiitte Maschb.
A.-G,, Sundwig, Kr. Iserlohn.

Gramberg, F.W,,Schiffbauingenieur, Bremen,
Utbremer Str. 31.

w255 Grattenauer, A., Ingenieur, Deutsche
Dampfschiffahrts-Ges. ,Hansa“ Bremen.

Greiser, G., Fabrikbesitzer, i. Fa, Greiser-
werke G. m. b. H., Metallwarenfabrik,
Hannover, Angerstr. 11-14,

Gribel, Ed., Reederei-Besitzer, Stettin,
Gr. Lastadie 56.

Gribel, Franz, Reeder, Stettin, Grofle
Lastadie 56.

Grosse, Carl, Generalvertreter von Otto
Gruson & Co., Buckau, Hamburg 1,
Ménckebergstr. 1.

w6c Grotewold, Christian, Dr. phil, Geschifts-
fihrer d. Centralvereins f. deutsche
Binnenschiffahrt, Berlin-Charlottenburg,
Kantstrafle 140, II

Gruber, Karl, Technischer Direktor, Firma
Otto Froriep G.m.b.H., Rheydt, Moltkestr.

Grunow, Roderich, Kaufmann, Stettin,
Gr. Oderstr. 10.

Griinwald, Siegfr, Schiffahrts - Direktor,
Dresden, Permoserstr. 13, 1.

Griitzner, Fr.,, Ingenieur, Niirnberg, Innere
Kramer-Klett-Str.

a26s de Gruyter, Dr. Paul, Stadtrat, Fabrik-
besitzer, Berlin-Charlottenburg, Bismarck-
strafle 10.

Guggenheimer, Dr., Kommerzienrat, Mit-
glied des Vorstandes der Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg A.-G., Berlin W. 10,
Tiergartenstr. 37.

Gutermuth, M. F,, Geh. Baurat u. Professor
a. d. Techn. Hochschule zu Darmstadt.

Guthknecht, Dipl.-Ing., Patentanwalt, Dort-
mund, Briickstr. 2.

Guthmann, Robert, Baumeister und Fabrik-
besitzer, Berlin W 9, Vofistr. 15.

Giitschow, Wilhelm, Dipl-Ing., Danzig, 1270
Delbriickallee 2.

Haack, Hans, Kaufmann, i. Fa. Haack &
Nebelthau, Bremen.

Haack, Heinr. Chr.,, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Bremen, Krefelder Str. 9.

Haarmann, Ewald, Marine-Stabsingenieur,
Kiel, Jahnstr. 14.

Habich, Paul, Regierungs-Baumeister a. D.,
Direktor der Aktien-Gesellschaft fiir {iber-
seeische Bauunternehmungen, Berlin-
Schoneberg, Freiherr v. Steinstr. 2, IIL

Haendler, Edmund, Kaufmann, Mannheim, 275
Renz-Str. 7.

Hackelberg, Eugen, Kaufmann, Berlin-
Charlottenburg, Knesebeck-Str. 85.

Hahn, Aug., Direktor, Berlin W 30, Berchtes-
gadener Str. 12.

Hahn, Dr. phil. Georg, Fabrikbesitzer, Ber-
lin W 10, Tiergarten-Str. 21.

Hahn, M, Kapitidn, Schiffs-Inspektor, Ham-
burg 19, Alardusstr. 1.

Hahn, Willy, Dr. jur., Rechtsanwalt und Notar 128
Berlin W 62, Liitzow-Platz 2.

Hahnemann, W, Ing, Direktor der Signal
G. m. b. H,, Kiel, Am Habsburgerring,
Werk Ravensberg.

Haller, M., Direktor, Charlottenburg, Kaiser-
damm 6.

Hammar, Birger, Kaufmann, Stockholm 15,
Vistra Triadgardsgatan 4.

Hammar, John, Direktor,Stockholm, Wahren-
darffsgatan 6.

Hammler, Ernst, Direktor der Gdorlitzer 1285
Maschinenbau A.-G., Gorlitz.

Hansen, Hans, Oberingenieur, Gelsen-
kirchener Bergw.-A.-G, Aachen-Rothe-
Erde.

Hansen, Hermann, Ingenieur,
Bismarckstr. 4.

Harbeck, M., Gr. Flottbek b. Hamburg,
Theodor-Storm-Str.

Elbing,

Hardcastle, F. E., Besichtiger des Germ.
Lloyd, Bureau Veritas usw., Bombay,
Alice Building, Hornby Road.

Harms, Gustav, Eisengieflereibesitzer, Ham- 1290
burg 29, Norder Elb-Str. 77/81.
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Harms, Otto, Vorstand der Deutsch-Austral.
D. G.,, Hamburg, Trostbriicke 1.

Hartmann, Otto H,, Ober-Ing. der Schmidt-
schen HeiBdampfanlagen, Cassel, Wil-
helmshéhe, Rolandstr. 2,

Hartmann, W., Professor, Berlin-Grune-
wald, Trabener Str. 2.

Hartwig, Rudolf, Dr.-Jng., Mitglied des
Direktoriums der Firma Friedr. Krupp,
A.-G.,, Essen-Ruhr, Hohenzollernstr. 12.

129s Haubold, Carl, Direktor der Maschinen-
fabrik C. G. Haubold jr., G. m. b. H,,

Chemnitz.

Hebbinghaus, Vizeadmiral, Exz., Berlin
W 62, Keithstr. 14.

Heegewaldt, A. Fabrikbesitzer, Berlin-
Charlottenburg, Grolmanstr. 3.

Heemsoth, Heinrich, General-Vertreter,

Hamburg, Erikastr. 156.

Heesch, Otto, Oberingenieur, Oberlofinitz-

Radebeul, Moltkestr. 10.
130¢e Heese, Albrecht, Hauptmann a. D., Berlin
W 10, Hitzigstr. 5.

Held, Eberhard,Geschiftsfiihrer von Hammar
& Co., G. m. b. H., Hamburg, Neuer Wall 75.

Held, Robert, Generaldirektor der C. Lorenz
A.-G,, Berlin W. 62. Liitzowplatz 6.

Heidmann, Henry W., Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 132.

Heineken, Phil, Vorsitzender des Direk-
toriums des NorddeutschenLloyd,Bremen.

130: Heinrich, W,, Dipl. -Ing., Kiel, Klopstock-
strafle 11.

Hempelmann, August, Dr.=-3ng., Ober-
ingenieur der Friedr. Krupp A. G. Gruson-
werk, Essen-Riittenscheid, Pelmannstr. 20.

Henkel, C., Zivilingenieur, Hamburg,
Neuer Wall 72.

Henkel, Gustav, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Direktor der Herkulesbahn,
Kassel-Wilhelmshohe, Villa Henkel.

v.Henkel-Gebhardi, Exzellenz, Vizeadmiral
u. Oberwerftdirektor, Kiel, Kaiserl. Werft.

13;c Hennig, Franz, Dipl.-Ing., Hamburg, Sierich-
str. 160.

Henrich, Otto, Direkt. d. Siemens-Schuckert-
Werke, Berlin W 50, Prager Str. 15.
Hensolt, Johannes, Dipl.-Ing.,, Hamburg 25,

Oben Borgfelde 28.

Mitglieder.

Hepner, Friedr, Dipl.-Ing, Oberingenieur
und Prokurist der Oberschlesischen Eisen-
Industrie A.-G. fiir Bergbau- u. Hiitten-
betrieb, Gleiwitz.

Herbrecht, Carl, Direktor der Rheinischen
Stahlwerke Abt. Duisburger Eisen- und
Stahlwerke, Duisburg, Heidestr. 36a.

Hering, Kapitin z. S., Direktor der Kais.
Torpedowerkstatt, Friedrichsort.

Herken, Emil, Direktor der Oberschlesi-
schen Eisen-Industrie A.-G. fiir Bergbau-
und Hiittenbetrieb, Gleiwitz, Berlin SW 68,
Alte Jakobstr. 156/157.

Herrmann, E., Dr, Professor, Abteilungs-
vorsteher der Deutschen Seewarte, Ham-
burg 9, Deutsche Seewarte.

Hertz, Hans, Dipl.-Ing.,
burger-Str. 72, II.

Herwig, August, Hiittenbesitzer, Dillenburg,
Oranienstr. 11.

Bremen, Strafi-

Herwig, M, jr., Fabrikbesitzer, i. Fa. Eisen-
werk Lahn, M. & R. Herwig jr., Dillenburg.

Hesse, Paul, Fabrikdirektor, Berlin NW 21,
Alt-Moabit 86.

Hessenbruch, Fritz,
Miilheim-Str. 59.

Heubach, Ernst, Ingenieur, Berlin-Lankwitz,
Lessingstr. 7.

Direktor, Duisburg,

Heuser, Kapitin z. S,
Konigin-Augusta-Str. 38/42.

Berlin W 10,

Heymann, Alfred, Fabrikbesitzer, Hamburg,
Neuerwall 42.

Heyck, Theodor, Marine-Stabsingenieur,
Kiel, Holtenauer Str. 81.

Heyne, Walter, Direktor, Deutsche Vacuum
Oel A.-G., Wandsbeck bei Hamburg,
Marienanlage 15.

Hiehle, Kurt, Oberingenieur, Mannheim,
S 6, 25.

Hirsch, Aron, Kaufmann, i. Fa. Hirsch,
Kupfer- und Messingwerke A.-G., Berlin
NW 40, Kronprinzenufer 5/6.

Hirschfeld, Ad., Dampfkessel-Revisor der
Baupolizei - Behérde, Hamburg 23, Blu-
menau 125.

Hirt, Fritz, Ing. u. Direktor d. Stahlwerks
Becker, A.-G., Berlin NW 7, Unter den
Linden 39.
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Hissink, Direktorder Bergmann-Elektrizitits-
Werke, Berlin N 65, Oudenarder Str. 32.
Hitzemann, Rudolf, Direktor der Briicken-
bau Flender A.-G., Benrath,Schloflallee 10.
Hjarup, Paul, Ingenieur und Fabrikbesitzer,
Berlin N 20, Prinzenallee 24.
1335 Hochstetter, Franz, Dr. phil, Geschifts-
fiihrer, Berlin-Steglitz, Wrangelstr. 5.

v. Hoernes, Hermann, K. u. K. Oberst d. R,,
Linz a. D., Romerstr. 77.

Hoffmann, S, Direktor d. Schmidt’schen
Heifldampfgesellschaft m. b. H,, Cassel-
Wilhelmsh6he, Steinhoferstr. 4.

Hoélck, Heinr.,, Konsul von Brasilien, Diissel-
dorf, Graf-Recke-Str. 69.

Hollstein, Georg, Dipl-Ing., Beratender In-
genieur fiir Hebezeugbau- und Transport-
wesen, Berlin-Steglitz, Gobenstr. 8.

w30 H61tzcke, Paul, Dr. phil, Chemiker, Kiel,
Eisenbahndamm 12.

Holtzapfel, Korvetten-Kapitin und Prises
des Torpedoversuchs-Kommandos, Kiel.

Holzapfel, A. C., Fabrikant, London E.C,
Fenchurch Street 57.

Holzwarth, Hans, Dipl -Ing., Miilheim-
Ruhr, Seilerstr. 13.

Holzweiler, Carl, Oberingenieur, Aachen-
Rothe-Erde.

1345 A’Hone, Heinrich, Fabrikbesitzer, Duisburg.

Hoveman, John, C, Direktor, Paris, rue
des Pyramides 19.

Howaldt, Adolf, Ober -Ingenieur, Liibeck,
Mengstr. 16.

Howaldt, Gerhard C.F., Schiffbauingenieur,
Bremen, Kreuzstr. 31.

Hiibner, K., Direktor, Duisburg, Luther-
strafle 32.
135 HiilB, Friedr., Obering., Berlin-Halensee,

Westfilische Str. 59, II.

Hiineke, Direktor, Maschinenbau-Akt.-Ges.
Martini & Hiineke, Berlin SW 48, Wil-
helmstr. 122.

Huth, Erich, Dr. phil,, Ingenieur, Berlin W 30,
Landshuter Str. 9.

I11ig, Hans, Direktor der Felten & Guilleaume-
Lahmeyer-Werke A.-G., Frankfurt a. M.,
Schumannstr. 40.

Imle, Emil, Dipl-Ing., Dresden-Loschwitz,
Owerstr. 15.

Inden, Hub., Fabrikant, Diisseldorf, Neander-
strafle 15.

Irinyi, Arnold, Ingenieur, Hamburg, Alt-
Rahlstedt.

Iseler, Albert, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Leipzig-Plagwitz.

Ivers, C., Schiffsreeder, Kiel.

Jacobsen, Louis, Oberingenieur,Hamburg29,
Norder Elbstr. 4, I.

Jaeger, G., Reedereidirektor, Mannheim,
L. 4. 16.

Jannasch, G. A, Fabrikdirektor, Laura-
hiitte O.-S.

Janzon, Paul, Zivil-Ingenieur, Berlin-Halen-
see, Westfilische Str. 41.

Jarke, Alfred, Kaufmann, Gneversdorf bei
Travemiinde.

Jebsen, J., Reeder, Apenrade.

Jochimsen, Karl, Oberingenieur, Berlin-
Charlottenburg, Kaiserin-Augusta-Allee85.

Jochmann, Ernst, Ober-Ingenieur der
Vulcanwerke A.-G. Hamburg und Stettin,
Hamburg-Uhlenhorst, Awerhoffstr. 4.

Johnson, Helge Axson, Konsul, Stockholm,
Strandvidgan 1.

Johnson, Gustav John, Dr. jur, Kriegs-
gerichtsrat, Rechtsanwalt, Stockholm,
Jakobsgatan 28.

Joost, J., Direktor der Farbenfabrik Joost,
G. m. b. H,, Hamburg, Steinhoft 8—11.

Jordan, Dr. jur. Hans, Direktor der Bergisch
Mirkischen Bank, Mitglied des Aufsichts-
rates des Nordd. Lloyd, Schlofl Malinckroot
b. Wetter (Ruhr).

Jordan, Paul, Direktor der Allg. Elektr.-Ges.,
Grunewald b. Berlin, Bismarckallee 26.

Josse, Emil, Geheimer Regierungsrat und
Prof. a. d. Konigl. Technischen Hochschule
Berlin, Berlin-Lankwitz, Lessingstr. 14.

Junghans, Erhard, Kommerzienrat, Schram-
berg, Wiirttemberg.

Junker, Franz Friedr.,, Maschinen-Ingenieur,
Bremen, Osterholzer Str. 13.

Junkers, Hugo, Professor, Dessau, Albrecht-
strafle 47.
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Jurenka, Rob.,, Direktor der Deutschen
Babcock & Wilcox - Dampfkesselwerke
A.-G., Oberhausen, Rheinland.

Jiitte, Ernst, Oberingenieur,Berlin-Reinicken-
dorf, Berliner Str. 99.

Kaehlert, Marine-Ober-Chefingenieur a. D.,
Kiel, Goethestr. 12, II.

Kalau vom Hofe, E., Kontre-Admiral z. D.,
Berlin W 35, Schoneberger Ufer 41.

1380 Kalkhof, Wilhelm, Masch.-Ing., Hagen i. W.,
Moltkestr. 14 ptr.

Kaemmerer, W, Ingenieur, Berlin NW 7,
Sommerstr. 4a.

Kaminski, Paul, Ingenieur, Berlin-Siemens-
stadt, Brunnenstr. 16.

Kammerkoff, Meno, Direktor, 159 Cleveland
Street, Orange, New Yersey, U. S. A.
Kauermann, August, Ingenieur, Direktor
der Maschinenfabrik Schief}, A.-G., Diissel-

dorf, Colmarstr. 114.

138: Keetman, Wilhelm,
Hedwigstr. 29,

v. Kehler, R.,, Major, Direktor der Luft-
fahrzeug G. m. b. H., Berlin-Charlotten-
burg, Dernburgstr. 49.

Kelch, Hans, Leutnant a. D., i. Fa. Motoren-
werk Hoffmann & Co., Potsdam, Miinz-
strafle 33.

Kellner, L., Direktor des Stahlwerks August-
fehn, Oldenburg i. Gr., Gartenstr. 20.
Kemperling, Adolf, Direktor der Gebr.
Bohler & Co., A.-G., Berlin NW 5,

Quitzowstr. 24.

1390 Kempf, Giinther, Dr.-3ng., Kiel, Karlstr. 46.

Kindermann, Franz, Ober-Ing. d. Aligem.
Elektr.-Ges, Duisburg a. Rh., Meinstr. 56.

Kins, Johs., Direktor der Dampfschifff.-Ges.
Stern, Berlin SO 16, Briickenstr. 13.

Kirchberger, G, Marine - Stabsingenieur,
Wilhelmshaven, Wilhelmstr. 5.

von Kirchmayr, Georg Ritter, Vizeadmiral,
Wien, Kriegsministerium.

1395 Kirchner, Ernst, Kommerzienrat u. Mitglied
des Vorstandes der Maschinenbauanstalt
Kirchner & Co., Akt.-Ges., Leipzig-Seller-
hausen.

Kirdorf, Emil, Dr.-Sng.
Kommerzienrat, Miilheim-Ruhr.

Direktor, Duisburg,

Geheimer

Kitzerow, Franz, Ingenieur, Berlin S 42,
Alexandrinenstr. 95/96.

Klawitter, Willi, Kaufmann u. Werftbesitzer,
i. F. J. W. Klawitter, Danzig.

Klée, W., Kaufmann, i. Fa. Klée & Koecher,
Hamburg, Koénigstr. 15.

Kleiber, Friedrich, Redakteur der Zeitschrift 400
»Schiffbau®,Berlin-Steglitz,Kissingerstr.12,

Klein, Ernst, Kommerzienrat, Dahlbruch
i. Westf.

von Klemperer, Herbert, ®r.-Jug., Direktor
derBerliner Maschinenbau-Akt.-Ges. vorm.
L.Schwartzkopff, Berlin N4, Chausseestr.23.

Klinger, Gust, Direktor, Berlin-Tempelhof,

Saalburgstr.

Klinger, Rich., Fabrikbes., Berlin-Tempelhof,
Saalburgstr.

Klippe, Hans, Ingenieur, Hamburg 1, o

Ferdinandstr. 30.

Kloebe, Kapitin zur See z. D., Wilhelms-
haven, Adalbertstr. 3, Hauptbibliothek der
Marinestation der Nordsee.

Kloetzer, Hans, Kaufminnischer Direktor,
Berlin-Grunewald, Hohenzollerndamm 62.

Klostermann, Georg, Abteilungs-Chef der
Versicherungs - Ges. ,Victoria“, Berlin-
Wilmersdorf, Spessartstr. 5.

Kluge, Hans, Dipl.-Ing., Hamburg-Gr. Borstel,
Briickwiesenstr. 30.

Knackstedt, Ernst, Generaldirektor, Diissel- 1410
dorf, Achenbachstr. 107.
Knarr, Erich, Fabrikbesitzer,

Kloster-Str. 6/7.

Knobloch, Emil, Geheimer Kommissionsrat,
Berlin-Grunewald, Hagenstr. 37.

Knust, H., Kapitin a. D., Stadtrat, Stettin,
Birkenallee 9.

Kober, T., Dipl.-Ing., Vorstand der Flugzeug-
bau Friedrichshafen G. m. b. H,, Friedrichs-
hafen a. B.

Koch, Peter, Ingenieur, Hannover, Hinden- 1415
burgstr. 28.

Koch, Richard, Oberingenieur,
Helenenstr. 42.

Kocher, Robert, und Yacht-
konstrukteur,  Berlin - Charlottenburg,
Schillerstrafle 115.

Koenitzer, Wilhelm Christian, Fabrikant,
Hamburg, Speersort 8.

Spandau,

Chemnitz,

Ingenieur



Mitglieder.

Kéhler, Geheimer Ober-Postrat, Hamburg,
Stephansplatz 5.
1420 Kghler, ], Ingenieur, Eimsbiittel, Ottersbeck-
allee 13.
Kéhler, Karl, techn. Direktor, Werft von
Caesar Wollheim, Cosel bei Breslau.
Ko6hn, Adolf, Marine - Stabsingenieur, Wil-
helmshaven, Kaiserstr. 75.

Koéhncke, Heinr., Zivilingenieur, Bremen,
Contrescarpe 130.

Kdpcke, Max, Direktor der Assecuranz Union
von 1865, Hamburg, Trostbriicke 1.

1425 Képpen, Mar.-Stabs-Ing., Berlin W 10,
Konigin-Augusta-Str. 38/42,

Korten, R, Direktor, Malstatt - Burbach,
Hoch-Str. 19.

Korting, Ernst, Ingenieur, Techn. Direktor
der Gebr. Kérting A.-G., Kértingsdorf
b. Hannover, Badenstedter Str. 71.

Kortmann, Paul, Oberingenieur und Proku-
rist der B. AL M. A. G, Berlin N 4,
Chausseestr. 23.

Kosche, Arno, Direktor der H. Maihak A. G.,
Hamburg.

1430 Kosegarten, Max, Generaldirektor der
Deutschen Waffen- und Munitionsfabriken,
Berlin NW 7, Dorotheenstr. 35.

Késer, Fr, Kaufmann, i. Fa. Th. Hoeg,
Hamburg, Steinhéft 9, Elbhof.

Késter, W. Ingenieur und Fabrikdirektor,
Frankfurt a. M., Roonstr. 4.

Kraemer, Theodor,
Realschulstr. 84.

Direktor, Duisburg,

Kramer, Wilhelm, Direktor, Hamb.-Brem.
Afrika-Linie A. G., Bremen.

435 Kraus, Gustav, Zivilingenieur, Hamburg 36,
Neuerwall 36.

Krauschitz, Georg, Ingenieur und Fabrikant,
Berlin-Charlottenburg, Savignyplatz 9.

Krause, Max, Geh. Baurat, Direktor von
A. Borsigs Berg- und Hiittenverwaltung,
Berlin N 4, Chausseestr. 13.

Krause, Max Arthur, Fabrikant, Berlin-

Charlottenburg, Windscheidstr. 18.
Krayn, M., Verlagsbuchhindler, Berlin W 10,
Genthiner Str. 39.

1440 Krell, Rudolf, Professor, Miinchen, Techn.
Hochschule.
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Krieg, Kapitin zur See z. D., Vorstand der
Biicherei des Bildungswesens der Marine,
Kiel.

Krieger, R., Hiittendirektor,
Kaiser-Friedrich-Ring 20.
Kriegeskotte, Hugo, Fabrikdirektor, Chem-

nitz, Aue 26.

von Kries, Carl, Direktor, Berlin-Wilmers-
dorf, Hohenzollerndamm 197.

Kritzler, Julius, Direktor der Marinetechn.
Abteil. Gebr. Korting A.-G,, Kiel-Schu-
lensee.

Kroebel, R., Ingenieur, Hamburg, Kloster-
burg.

Krogmann, Richard, Vorsitzender der See-
Berufsgenossenschaft, Hamburg, Trost-
briicke 1.

Kréhl, J., Kaufmann, Deutsche Ost-Afrika-
Linie, Hamburg, Afrika-Haus.

Krueger, Fregatten-Kapitin a. D., Direktor
der Gelsenkirchener Bergwerk A.-G,,
Kiel, Feldstr. 73.

Kriiger, Johannes,Ingenieur, Berlin-Wilmers-
dorf, Augustastr. 60.

Kriiger, Willy, Dv.=3ng., Kommerzienrat,
Vorsitzender des Direktoriums der Sich-
sischen Masch.-Fabr. vorm. Rich. Hartmann
A.-G., Chemnitz, Kassbergstr. 36.

Krull, Hermann, Elektro-Ingenieur, Kiel-
Hassee, Liibecker Chaussee 42.

Krumm, Alfred, Mitinhaber der Firma
Krumm & Co., Remscheid, Lindenstr. 57.

Kubierschky, Martin, Direktor der A.-G.
Mix & Genest, Berlin-Lichterfelde, Kom-
mandantenstr. 88.

Kiibler, Wilhelm, Ingenieur fiir Elektro-
maschinenbau, Professor a. d. Techn.
Hochschule zu Dresden, Dresden-A.,
Liebigstr. 26.

Kiiborn, P., Hiittendirektor und Vorstands-
mitglied des Oberbilker Stahlwerkes,
Diisseldorf, Hebbelstr. 16.

v. Kiihlwetter, F., Kapitin z. S. z. D., Rerlin-
Lichterfelde-W., Holbeinstr. 58.

Kuhnke, Fabrikant, Kiel, Forstweg 19-

Kunstmann, Arthur, Konsul und Reeder,
Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str. 9.

Kunstmann, Walter, Schiffsreeder, Stettin,
Moltkestr. 19.

Diisseldorf,
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Kunstmann, W., Konsul und Reeder, Stettin,
Bollwerk 1.

Kurrer, Otto, Kaufm. Direktor der Mans-
feldschen Kupferschiefer bauenden Ge-
werkschaft, Eisleben, Landwehr 1.

Kiiwnick, Franz A., Kapitin, Ladungs-In-
spektor desNorddeutschen Lloyd, Bremen,
Piers, Hoboken N. 7, U. S. A.

Kux, Eduard, ©r.-3ng., Vorstandsmitglied der
Gebr. Korting A.-G. Hannover - Linden,
Badenstedter Str. 75.

u6s Landsberg, Reg.-Baumeister a. D., Berlin
W 10, Viktoriastr. 17.
Landsky, Schiffs-Inspektor der Hapag, Ham-
burg, Liibecker Str. 147.
Lange, Ernst, Dipl.-Ing., i. Fa. Joh. C. Tecklen-
borg, A.-G., Geestemiinde, Schultzestr. 5.
Lange, Karl, Dipl-Ing., An der
Schlachte 20.
Langen, A., Dr, Direktor der Gasmotoren-
Fabrik Deutz, Koéln, Fiirst-Piickler-Str. 14.
1470 Langen, Fritz,Kommerzienrat,Fabrikbesitzer,
Haus Tanneck b. Elsdorf, Rheinland.
Langheinrich, Ernst, Fabrikdirektor,
Coblenz, Pfaffendorf, Hochstr. 13.
Langner, Technischer Kaufmann,
NW 23, Tegeler Weg 101.
Lans, Otto, Kapitin z. S. a. D., Essen-Ruhr,
Virchowstr. 122.
v. Lans, W., Admiral a2 la Suite des See-
offizierkorps, Exzellenz, Berlin.
1475 Lanz, Karl, Dr., Fabrikant, Mannheim, Hilda-
strafle 7/8.
Lisch, Otto, Mitarbeiter bei der Deutsch-
Australischen Dampfschiff-Ges., Ham-
burg 4, Hochstr. 10

Lasche, O,, Direktor der Turbinenfabrik der
Allgem. Elektr.-Gesellsch., Berlin NW 87,
Huttenstr. 12.

Bremen,

Berlin

Lass, F,, Ingenieur, Hamburg, Schauenburger
Strafle 55—-57.

Laubmeyer, Hermann, Zivilingenieur,
Danzig, Winterplatz 15.
48 Laurick, Carl, Ingenieur, Berlin SW 29,

Belle-Alliance-Str. 68.

Lawaczeck, Franz, Dr.-Jug., Oberingenieur,
Halle a. S., Jentzschstr. 11.

Mitglieder.

Lehmann, Marine-Chefingenieur a. D., Kiel,
Feldstr. 54.

Leitholf, Otto, Zivilingenieur, Berlin SW i1,
Hallesche Str. 19.

Lender, Rudolf, Kapitin a. D. und Fabrik-
besitzer, i. Fa. Dr. Graf & Comp., Berlin-
Wien, Neubabelsberg, Berliner Str.48—50.

Lewerenz, Alfred, i. Fa. Deurer & Kaufmann,
Hamburg, Hagenau 50 a.

Lichtensteiner, Ludwig, Oberingenieur,
Miilheim-Ruhr, Althofstr. 5.
Liebreich, Erik, Dr. phil, Physiker,

Berlin NW 40, Kronprinzenufer 30, I.
Liehr, E., Ingenieur, Berlin-Halensee, Georg-
Wilhelmstr. 5.
Alfred, Ingenieur,
Mundsburgerdamm 40.

Lienau, Hamburg 24,

Lippart, G, Dr.-3ng., Direktor der Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg A.-G., Niirn-
berg, Tiergartenstr. 10.

Ljungmann, Andreas, Dipl.-Ing.,, Direktor,
Trollhittan, Schweden.

Loeck, Otto,
strafle 22.

Loewe, Georg, Direktor d. Deutschen Waffen-
und Munitionsfabriken, Berlin NW 7,
Dorotheenstr. 35.

v. Loewenstein zu Loewenstein, Hans,
Bergassessor und Geschiftsfiihrer, Essen
(Ruhr), Friedrichstr. 2.

Loof, Wilhelm, Oberingenieur der Ernst
Schie Werkzeugmaschinenfabrik A.-G.,
Diisseldorf, Helmholtzstr. 6.

Lorenz, Dr. Hans, Dipl. -Ing., Geheimer
Regierungsrat und Professor an der Techn.
Hochschule in Danzig-Langfuhr, Johannis-
berg 7.

Kaufmann, Hamburg, Agnes-

Lorenz, Max, Oberingenieur der Siemens-
Schuckert-Werke, Berlin NW 87, Tiele-
Wardenberg-Str. 13, 1.

Lorenz, Dr. R, Dipl-Ing,
Fried. Krupp A.-G.

The Losen, Paul, Direktor der Bergisch
Mirkischen Bank, Diisseldorf, Inselstr. 14.

Lothes, P., Oberingenieur, Werft
F. Schichau - Elbing, Kiel, Holtenauer
Strafle 69.

Lotzin, Willy, Kaufmann, Danzig, Brabank 3.

Essen-Ruhr,
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Loubier, G., Patentanwalt, Berlin SW 61,
Belle-Alliance-Platz 17.

Liibbert, Staatl. Fischereidirektor, Ham-
burg 11, Marinegebiude.
Liibcke, Charles, Expert des Vereins

Hamburger Assecuradeure, Hamburg 22,
Richardstr. 38.
@505 Lueg, E., Ingenieur, i. Fa. Haniel & Lueg,

Diisseldorf-Grafenberg.

Liiders, W. M. Ch., Fabrikant, Hamburg P. 9,
Norderelbstr. 31.

Liithr, Eduard, Ingenieur, Montagenleiter bei
A. Borsig, Berlin-Tegel, Treskowstr. 4,1 r.

Liitgens, Henry, Vorsitzender des Aufsichts-
rates der Vereinigt. Bugsier- und Fracht-
schiffahrt-Ges., Tannenhoft, Gr. Hansdorf
b. Ahrensburg, Holstein.

Liith, Ernst Erich, Ingenieur,
Gartenstadt, Ostendorfplatz 4.

asio Lutz, C. A, Dipl-3ng., Stettin, Giesebrecht-

strafle 7,11,

L ux, Friedrich, Fabrikant, Ludwigshafena.Rh.,
Ludwigsplatz 9.

Lux, Fritz, Elektro-Ingenieur,
Kaiserring 36.

Lyth, Paul, Ingenieur, Stockholm, Bryggare-
gatan 7.

Karlsruhe-

Mannheim,

Maafl, Direktor d. Siemens-Schuckert-Werke,
Berlin - Charlottenburg, = Wilmersdorfer
Str. 95, 1.
1515 Maltitz, Hermann, Hauptmann a. D., Berlin-
Wilmersdorf, Brandenburgische Str. 19.
Mandt, Kontre-Admiral a. D., Geheimer
Regierungsrat, Deutscher Seefischerei-
Verein, Berlin W 9, Potsdamer Str. 22A.
Mankiewitz, Paul, Direktor der Deutschen
Bank, Berlin W 64, Behrenstr. 9—13.
Marcard, Walter, Marine-Baumeister, Kiel,
Feldstr. 123.
Maron, H, Dipl.-lng., Marinebaufiihrer, Kiel,
Adolfstr. 81.
1520 Mathies, Geh. Regierungs- und Baurat a. D,

Generaldirektor, Berlin-Charlottenburg,
Kurfiirstendamm 75.
Matschof}, Conrad, Professor Dipl.-Ing.,

Stellvertretender Direktor des Vereins
Deutscher Ingenieure, Berlin NW 7,
Sommerstr. 4a.
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Mattenklott, Otto, Direktor der Metall-
werke von Galkowsky & Kielblock A.-G.,
Eberswalde, Neue Kreuzstr. 15.

Mauder, Georg, Oberingenieur, Niirnberg,
Siemens-Schuckert-Werke , Pflugstr. 10.

May, Hermann, Hiittendirektor, Breslau,
Charlottenstr. 36.

Mayer-Etscheit, Joseph, Direktor von
Haniel & Lueg, Diisseldorf - Grafenberg.

Meck, Bernhard, i. Fa. Ernst Mecks Stanz-
und Presswerk, Niirnberg.

Meendsen - Bohlken, Geheimer Baurat,
Brake (Oldenburg).

ter Meer, G., Dr-3ng., Direktor, Hannover-
Linden, Hamelner Str. 1.

Meerbach, Kurt, Oberingenieur, Aachen,
Kurfiirstenstr. 46, II.

Meier, M., ®Dr.-3ng., Hiittendirektor, Ober-
Schlesien, Bismarckhiitte.
Meinders, Hermann, Dipl.-Ing.,

Clausewitzstr. 10.

Melms, Gustav J., Ingenieur, Melms & Pfen-
ninger, Miinchen-Hirschau.

Mendelssohn,A., Dr. jur.,, Geh. Ober-Regie-
rungsrat und vortragender Rat in der
Oberrechnungskammer, Potsdam, Neue
Konigstr. 65.

Menge, Wilh., Mitinhaber d. Firma Greiser-
werke, Hannover, Waldstr. 23.

Merck, Johs., Direktor der Hamburg-Amerika-
Linie, Hamburg 36, Feldbrunnenstr. 29.

Merkel, Carl,Ingenieur,i. Fa. Willbrandt & Co.,
Hamburg, Kajen 24.

Bremen,

Mette, C., Generalvertreter, Berlin-Char-

lottenburg, Dahlmannstr. 27.

Meuss, Fr., Kapitin z. See z. D., Berlin W 10,
Konigin-Augusta-Str. 38/42.
Meyer, Cornelius, Fabrikdirektor,

Grunewald, Jagowstr. 4.
Meyer, Dietrich, Kgl. Baurat, Direktor des

Berlin-

Vereins deutscher Ingenieure, Berlin
NW 7, Sommerstr. 4a.

Meyer, Eugen, Schlof Itter, Hopfgarten,
Tirol.

Meyer, Paul, Dr. phil, Kgl. Baurat, Vor-
standsmitglied der Paul Meyer Akt.-Ges.,
Berlin N 39, Lynarstr. 5/6.

Meyer, P., Professor a. d. Techn. Hochschule,
Delft, Holland, Spoorsingel 29.
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42 Mitglieder.

Meyer, W., Justizrat, Hannover, Hinden-
burgstr. 39.

1545 Michaelis, Ludwig, Dr,,Direktor der Autogen-
Gasakkumulator A.-G., Berlin SW 61,
Bliicherstr. 22.

Michenfelder, C., Dipl.-Ing., Direktor d.
stidt. Polyt. Lehranstalt in Friedbergi. H.

Miethe, Adolf, Dr., Professor und Geh. Reg.-
Rat, Berlin-Halensee, Halberstddter Str. 7.

Miersch, A, Konstr.-Ingenieur, Kaisers-
lautern, Konigstr. 19.

Mintz, Maxim., Ingenieur und Patentanwalt,
Berlin SW 11, Koniggritzer Str. 52.

1sso MObus, Wilh.,, Ingenieur, Diisseldorf,
Worringerstr. 73.

Mohr, Otto, Fabrikant, i. Fa. Mannheimer
Masch.-Fabr. Mohr & Federhaff, Mannheim.

Moldenhauer, Louis, Berlin-Charlottenburg,
Marchstrafle 16.

Moll, Friedrich, Dr.=3ng., Schiffbau-Ingenieur,
Berlin-Siidende, Brandenburgische Str. 21.

Moll, Gustav, Ingenieur, Elbing, Reiferbahn-
strafle 11.

1555 M6ller, Ludwig, Marine-Stabsingenieur a. D.,
Expert der Firma H. F. M. Mutzenbecher,
Hamburg, Mundsburger Damm 26, III.

Méllers, G., Direktor der Deutschen Teer-
produkten - Vereinigung, Essen-Ruhr,
Bogenstr. 45.

Mollier, Walther, Ingenieur und Direktor
der Hanseat. Siemens-Schuckert-Werke,
Hamburg, Innocentiastr. 50.

Morrison, C.Y.,,Hamburg 20, Woldsenweg 10.

Mrazek, Franz, Ing., Direktor der Skodawerke
Akt.- Ges. in Pilsen, Wien XIX, Peter-
Jordan-Str. 28.

160 Mithlberg, Albert, jun., Oberingenieur,
Oberrietingen a. d. Enz (Wiirtt.).

Miiller, Adolph, Dr., Direktor der Akkumula-
torenfabrik Act.-Ges., Berlin-Charlotten-
burg, Fasanenstr. 76.

Miiller, Albert, Kommerzienrat, Essen-Ruhr,
Huyssensallee 40.

Miiller, Eduard, Direktor der Woermann-
Linie A.-G. und der deutschen Ostafrika-
Linie, Hamburg, Gr. Reichenstrafle 27,

Afrikahaus.
Miiller, Gustav, Direktor der Rheinischen
Metallwaaren-  und Maschinenfabrik,

Diisseldorf, Arnoldstr. 12,

Miiller, Otto, Ingenieur, Prokurist, Berlin- rs6s
Charlottenburg, Knobelsdorfstr. 54,

Miiller, Paul H., Dr.=3ng., Spandau,
Achenbachstr. 5.

Miinzesheimer, Martin, Direktor der
Gelsenkirchener Gufistahl- und Eisen-

werke, Diisseldorf, Jdgerhofstr. 12.

Nigel, Adolph, Dr.-3Qug., ord. Professor der
Techn. Hochschule Dresden, Dresden-A.,
Eisenstuckstr. 17, II.

Naht, A. W. Kaufmann,
Semperhaus, Spitalerstr. 10.

Natalis, H., Direktor d. Siemens-Schuckert- 1570
Werke, Berlin - Charlottenburg, Reichs-
kanzlerplatz 1.

Nebelthau, August, Kaufmann, Teilhaber
d. Fa. Gebriider Kulenkampff, Bremen,
Hollerallee 25.

Netter, Ludwig, Regierungs-Baumeister a. D.
und Fabrikbesitzer, Berlin W 10, Tier-
gartenstr. 34a.

Neuberg, Zivilingenieur, Berlin W 62, Keith-
strafle 10.

Neudeck, Martin, Kaufmann, Kiel, Esmarch-
strafie 10.

Neudecker, Hans, Vertreter der A.-G. Mix 75
& Genest, Marine-Abtlg., Bremen, Kohl-
hékerstr. 73.

Neufeldt, H., Ing. und Fabrikbesitzer, Kitze-
berg b. Kiel.

Neuhaus, Fritz, Ing, Generaldirektor bei
A. Borsig-Tegel, Berlin-Charlottenburg,
Olivaer Platz 7.

Neuhaus, Ludwig, Direktor von A. Borsig, Ber-
lin-Wilmersdorf, Brandenburgische Str. 42.

Neumann, Kurt, Dr.-Qutg., Privatdozent an
der Kgl. Techn. Hochschule zu Dresden-A.,
Franklinstr. 4.

Neumann, Otto, Kaufmann, Berlin-Schéne- 38«
berg, Hohenfriedbergstr. 21.

von Nieber, Exzellenz, Generalleutnant,
Berlin W 15, Fasanenstr. 43.

Niedt, Otto, Dr.-3ng., Kommerzienrat, Ge-

Hamburg 1,

neraldirektor der  Huldschinskyschen
Hiittenwerke Akt.-Ges., Gleiwitz, Ober-
Schlesien.

Niemeyer, Georg, Fabrikbesitzer, Hamburg,
Steinwirder, Neuhofer-Str.



Mitglieder.

Niemeyer, Walter, Kaufmann, Hamburg,
Steinwérder.
1585 Nihlén, August, Nicolaus, Direktor der
Continentalen Rhederei A.-G.,Hamburg11.
Nissen, Andreas, Oberingenieur, Hamburg,
Sierichstr. 20.
Nobis, Korvettenkapitin a. D., Charlotten-
burg, Kaiserdamm 86, z. Z. Riistringen i. O.
Noé&, Maschinenbauingenieur, Fabrikdirektor,
Ascherslebener Maschinenbau-Akt.-Ges.,
Aschersleben.
Nollenburg, Rudolf, Generaldirektor der
Deutschen Erdél-Akt.-Ges., Berlin-Grune-
wald, Siemensstr. 8.
1500 Noltenius, Fr. H.,, Direktor d. Atlas-Werke
A.-G,, Bremen.
Noske, Feodor, Ingenieur und Fabrikant,
Altona, Arnoldstr. 28.
Notholt, A., Maschinen-Inspektor, Hamburg,
Jungfrauental 12.

Oeking, Fabrikbesitzer, i. Fa. Oeking & Co.,
Diisseldorf, Humboldtstr. 53.
Ohlrogge, Richard, Direktor der Cuxhavener
Hochseefischerei A.-G.,Cuxhaven, Wetter-
reihe 18.
15905 Olsson, Henning, Ingenieur, Hertzia, Gote-
borg, Schweden.
Oppenheim, Paul, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Pankow, Cavalierstr. 21.
Oppenheimer, Emanuel Eduard, Dipl.-Ing.,
Mar.-Baufiihrer, Kiel, Knooperweg 111.
Graf von Oppersdorff, erbl. Mitglied d.
Preufl. Herrenh., Mitglied d. Deutschen
Reichstags, Oberglogau, Oberschlesien.
Opitz, Paul, Kapitin, Hamburg, Moltekestr.6.
1600 L’Orange, P., Dipl.-Ing., Mannheim-Freuden-
heim, Nadlerstr. 13.
Ott, Franz, Generaldirektor der Rhein- und
Seeschiffahrts-Gesellschaft, Kéln.
Ott, Julius, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Ferdinandstr. 29.
Ott, Max, Dipl.-Ing,
Hegelstr. 16, part.
Otte, W., Vertreter der Schiffswerft Caesar
Wollheim in Cosel, Berlin-Wilmersdorf,
Hanauer Str. 30.
16os Q tto, Oswald, Ingenieur, Berlin W 57, Biilow-
strafle 31.

Hannover - Kleefeld,
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Overath, H, Direktor der Mitteldeutschen
Gummiwaren-Fabrik, Frankfurt a. M., Men-
delssohnstr. 37.

Overhoff, Walter, Dipl-Ing., Direktor der
der Schiffswerfte San Rocco, A.-G. Triest,
Muggia bei Triest, Osterreich, Istrien.

Overweg, O., Kaufmann, Hamburg, Admirali-
titsstr. 33/34.

Paatzsch, G., Schiffbau-Techniker, Oliva-
Danzig, Am Markt 6.

Pagenstecher, Gust., Kaufmann, Vor-
sitzender im Aufsichtsrate der Akt.-Ges.
»Weser“, Bremen, Parkstr. 9.

Pahl, Gustav, Finanzrat, Berlin NW. 7, Neu-
stidtische Kirchstr. 15.

Pake, Wilhelm, Senator, Wolgast, Burgstr. 6.

Pantke, Marine - Oberstabsingenieur a. D.,
Berlin-Pankow, Pestalozzistr. 39.

Parje, Wilhelm, Direktor, Bredeney bei
Essen-Ruhr, Graf-Spee-Str. 13.

Paschkes, E. M., Betriebsdirektor der Fa.
Borsig, Tegel, Spandauer Str. 8 a.

Patak, Alex., Oberingenieur der Seeschiff-
fahrt A.- G. Atlantica, Budapest, Falk-
Miksa-Gasse 20.

Paucksch, H., Fabrikdirektor,
H. Paucksch, Landsberg a. W.

Pauli, F.,Ingenieur, Hamburg, Glockengiefler-
wall 2/4, Wallhof.

v. Pelken, Kurt, Kapitédnleutnant, 2. Matro-
sen-Artillerie-Regiment.
Pels, Henry, Fabrikbesitzer,

Geisbergstr. 2.

Penck, Albrecht, Dr., Professor, Geheimer
Regierungsrat, Direktor des Museums f.
Meereskunde, Berlin NW 7, Georgen-
strafle 34/36.

Perleberg, Ernst, Ing., Riga-Hagensberg,
Taubenstr. 21.

Petersen, Bernhard, Zivilingenieur u. Patent-
anwalt, Berlin SW 46, Hedemannstr. 5.

Petersen, Otto, Dr.-3ng., Geschiftsfiihrer
des Vereins deutscher Eisenhiittenleute,
Diisseldorf, Breite Str. 27.

Petersen, W., Direktor der Charlottenhiitte,
Niederschelden-Sieg.

Akt. - Ges.

Berlin W 50,

Petre, Gosta, Geschiftsfiihrer der Fartygs-
materialkontoret Forening U. P. A. Stock-
holm, Birgerjarlsgatan 11.
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von Petri, Oscar, Dr. phil. h. c., Geheimer
Kommerzienrat, Niirnberg, Unt. Pirk-
heimer Str. 11/13.

Pfenninger, Carl, Ingenieur, i. Fa. Melms &
Pfenninger, Miinchen, Martiusstr. 7.
Pfleiderer, Carl, Dr.-Jng., Professor an der

Technischen Hochschule, Braunschweig.

630 Pickardt, Felix, Dr.phil., Verlagsbuchhindler,
Berlin NW 7, Georgenstr. 23.

Piehler, C., technischer Direktor, Wesft.
Stahlw. A.-G., Bochum i.W.,K&nigsallee 30.

Pieper, Oberpostinspekt., Biichereivorsteher,
Berlin W 66, Reichspostamt.

Piper, C., Direktor der Neuen Dampfer-
Compagnie, Stettin.

Platz, Richard, Generaldirektor der Hackethal
Draht- und Kabel-Werke A.-G., Hannover,
Richard-Wagner-Str. 23.

7653 von Plettenberg-Mehrum, Freiherr, Ritter-
gutsbesitzer, Haus Mehrum bei Vorde,
Niederrhein.

Poensgen, C. Rud., Kommerzienrat, Diissel-
dorf, Jagerhofstr. 7.

Pohlmann, Walther, Dipl.-Ing, Frankfurt
a. M, Mendelssohnstr, 82.

Polnayv.Tiszasiily, Eugen,Generaldirektor
der Atlantica Seeschiffahrt A.-G., Buda-
pest, Fale Miksa utca 20.

Pophanken, Erich, Dipl.-Ing., Friedr. Krupp
A.-G., Germaniawerft, Kiel, Schumacher-
strafie 7.

%40 Pétter, Wilh,, Direktor, in Fa. Ferd. Miiller,
Hamburg, Mittelstr. 46.

Potthoff, Hermann, Regierungsbaumeister
a. D., Direktor des Rheinischen Metall-
waren- und Maschinenfabrik, Diisseldorf,
Sybelstr. 1.

Prager, Curt, Ingenieur, Berlin-Wilmersdorf,
Nikolsburger Str. 6.

Prandtl, Ludw., Dr, Prof. a. d. Universitit
in Géttingen, Gottingen, Bergstr. 15.
Preddhl, Max, Dr.jur., Magnificenz, Biirger-

meister, Hamburg, Harvestehuder Weg 28.
®043 Prégardien, J. E.. Ingenieur fiir Dampf-
kesselbau, Bitburg, Bez. Trier.

Preiss, Giinther, Schiffbauingenieur, Ham-
burg 24, Ifflandstr. 55.

Presting, Wilhelm, Hofbuchhéndler, Dessau,
Neumarkt 7.

Mitglieder.

Prieger, H, Direktor der Maschinenfabrik,
Berlin-Oberschéneweide.

Projahn, Heinr.,, Oberingenieur des Gelsen-
kirchener Bergwerks, A.-G., Gelsenkirchen,
Oskarstr. 16.

Quitmann, R., Ingenieur u.Vertreter, Berlin-
Westend, Eichenallee 26.

Radinger, A. E., Fabrikdirektor, Diisseldorf,
Scheibenstr. 57.

Rahtjen, John, Kaufmann, Hamburg, Mittel-
weg 19.

Rahtjen, J., Frank, Kaufmann,
Wilmersdorf, Kaiserallee 43.

Ranft, P.,, Baurat, Leipzig, Kurze Str. 1.

Berlin-

Raps,Aug.,Dr., Prof.,, Direktor von Siemens &
Halske, Westend, Nonnendamm.

Raschen, Herm., Ingenieur der Chem.
Fabriken Griesheim-Elektron, Griesheim
a. M.

Rathenau, W,, Dr. Vorsitzender des Auf-
sichtsrats der A. E. G., Berlin NW 40,
Friedrich-Karl-Ufer 4.

Redenz, Hans, Direktor bei Haniel & Lueg,
Diisseldorf-Grafenberg.

Redlin, Gerichtsassessor a. D., Berlin SW 11,
Askanischer Platz 3.

Regenbogen, Konrad, Maschinenbau-Direk-
tor der Friedr. Krupp A.-G.,, Germania-
Werft, Kiel.

Rehder, M., Dr:-=3ng., Dockenhuden, Elbe,
Fritz-Reuter-Str. 4.

Rehfeld, Ernst, Direktor, Berlin-Karlshorst,
Rheinsteinstr. 15.

Rehfus, Wilh.,, ®v.=3ug., Danzig, Gralath-
strafle Sa.

Rehmann, Fritz, Direktor der Reederei
Stachelhaus & Buchloh, G. m. b. H,
Miilheim a. d. Ruhr, Friedrichstr. 28.

Reichel, Maximilian, Koniglicher Brand-
direktor, Berlin SW. 19, Lindenstr. 41.

Reichel, W., ©r=3ng., Professor, Direktor
der Siemens - Schuckert - Werke, Berlin-
Lankwitz, Beethovenstr. 14.

Reichwald, Willy, Siegen, Giersbergstr. 13.

Reimers, W., Dipl.=0ng., Oberinspektor der
Roland-Linie A.-G., Bremen.
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Mitglieder.

Reinbeck, Dr. jur., Richter und Vorsitzender
d. Seeamts Bremerhaven, Am Deich 97, I1I.
1670 Reinhardt, Karl, Ingenieur, Direktor bel
Schiichtermann & Kremer,
Gébenstr.
Reinhardt, Philipp, Grofkaufmann, Mann-
heim, Werderstr., 57—59.

Dortmund,

Reinhold, Carl, Ingenieur und Inhaber der
Berliner Asbest-Werke, Berlin-Reinicken-
dorf, Tegel, Veitstr. 16.

Reinhold, Hermann, Kommerzienrat und
Fabrikbesitzer, Berlin NW 23, Hindel-
strafle 3.

Reiser, August, Kaiserl. Tiirkischer General-
konsul, Direktor der Rheinischen Credit-
bank, Mannheim, Sophienstr. 14.

1675 Rellstab, Ludwig, Dr., Direktor der A.-G.
Mix & Genest, Berlin-Grunewald, Fried-
richsruher Str. 30.

Reusch, Paul, Dr.:3Qng., Kommerzienrat, Vor-
standsmitglied der Gutehoffnungshiitte,
Oberhausen, Rheinland.

Reuter, Wolfgang, Generaldirektor der
Deutschen Maschinenfabrik-A.-G. Duis-
burg, Duisburg.

Richter, Hans, Kaufmann, Westend, Ulmen-
Allee 30.

Richter, Carl August, Korvettenkapitin a.D.,
Essen (Ruhr), Friedr. Krupp A.-G.
68 Richter, Al.fred, Obering., Berlin W 9, Link-
strafle 12.

Richter, Oberpostdirektor, Bremen, Doms-
heide 15.

Rickert, F.,, Dr, Verleger der ,Danziger
Zeitung®, Danzig.

Riedel, Karl, Schiffsoffizier,
Hauptstr. 137.

Mannheim,

Riemer, Julius, Direktor der Firma Haniel &
Lueg, Diisseldorf-Grafenberg.
1685 von Rieppel, A, Dr.-3ng., Geh. Baurat und
Fabrikdirektor, Reichsrat, Niirnberg 24.
Ringe, Hermann, Werftdirektor, Lehe bei
Bremerhaven, Hafenstr. 224.
Rischowski, Alb., Vertreter der Firma
Caesar Wollheim, Breslau, Konigsplatz 2.

Ritter, Th., i. Fa. Woermann-Linie, Ham-
burg 39, Willistr. 15.
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Ritter, Walter, Ingenieur, Teilhaber der
Deutschen Apelia Ges., Leipzig, Bliicher-
strafle 19.

Réchling, L., Kommerzienrat

. besitzer, Volklingen a. d. Saar.

Rogge, A., Marine-Oberstabs-Ingenieur a.D.,
Berlin-Charlottenburg, Knesebeckstr. 16.

Rogge, Kontre-Admiral und Departements-
direktor im R.-M.-A., Berlin-Wilmersdorf,
Nikolsburger Str. 8/9, II.

Rohde, Paul, Inhaber der Fa. Otto Mannsfeld
& Co., Magdeburg, Halberstddter Str. 8, II.

v. Rolf, W., Freiherr, Direktor, Diisseldorf 71,
Berger-Ufer 1.

u. Fabrik-

Rolle, M., Architekt, Brunshaupten, Mecklbg.,
Biilowweg 158.

Rollmann, Admiral z. D., Exzellenz, Blanken-
burg a. H., Riibeldnderstr. 2.

Rompano, C, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg 19, Weidenstieg 8, 1II.

Roser, E,, Dr.-Qng., Direktor, Miilheim-Ruhr,
Mellinghoferstr. 90.

Roser, Heinrich, Dipl-Ing., Miilheim-Ruhr,
Friedrichstr. 69.

Roth, H., Geheimer Kommerzienrat, Dessau,
Wilh.-Miiller-Str. 4.

Roth, Valentin, Ingenieur, Kiel-Kronshagen,
Hasselkamp 103.

Rudeloff, Professor, Geh. Reg.-Rat, Direktor
des konigl. Materialpriifungsamtes, Berlin-
Grofi-Lichterfelde-West, Fontanestr. 22.

Rudeloff, Alexander, Dipl.-Ing., Bremen,
Holler-Allee 23.

Rump, Ernst, Kaufmann, Hamburg, Breite
Strafle 4.

Rum p, Wilh., Kaufm., Hamburg, Breite Str. 34.

Ruperti, Oscar, Kaufmann, in Firma H. J.
Merck & Co., Hamburg, Dovenhof 6.

Sachs, Berthold, Direktor der Flexilis-Werke
A.-G., Berlin-Wittenau.

Sachse, Walter, Kapitin und Oberinspektor
der Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg,
Parkallee 62.

Sachsenberg, P, Kommerzienrat, Mitglied
des Vorstandes d. Fa. Gebriider Sachsen-
berg A.-G., Roflau a. E.

16G6-
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1710 Sack, C., Helmuth, Dr.
Starnberger See.
Sadger, Adolph, Ingenieur, Direktor, Berlin-
Tempelhof, Saalburgstr.

med., Feldafing,

Saefkow, Otto, Kaufmann, Hamburg 13,
Schliiterstr. 5.
Saeftel, Hiittendirektor, Berlin-Charlotten-

burg, Kaiserdamm &9, 1.
Salomon, B., Professor, Frankfurt a. M.,
Westendstr. 25.
1715 Sanders, Ludwig,
Heinhuderstr. 31.

Kaufmann, Hamburg,

Sarnow, Albert, Ingenieur, Stettin, Garten-
strafle 13.

Sarnow, Hans, Kaufmann, in Firma Huth
& Co., Hamburg.

Sartori, A., Konsul und Reeder, in Fa.
Sartori & Berger, Kiel.
Sartori, P.,, Konsul und Reeder, in Fa.

Sartori & Berger, Kiel.

1720 Sass, Friedr., Dipl. - Ing., Berlin-Charlotten-
burg, Sophie-Charlotte-Str. 57/58.

Sattler, Bruno, Technischer Direktor, Katto-
witz O.-S., Friedrichstr. 35.

Schaeffer, Ernst, Direktor der Pallas-Ver-
gaser Ges., Berlin-Halensee. Kurfiirsten-
damm 145.

Scharrer, G, Kaufm., Duisburg,Unterstr. 84.

Schirffe, Franz, Ingenieur, Liibeck, Engels-
wisch 42/48.

1725 Schauseil, M., Direktor der Seeberufs-
Genossenschaft, Hamburg 11, Beim alten
Waisenhaus 1.

Scheehl, Georg, Oberingenieur, Berlin-Char-
lottenburg, Niebuhrstr. 70.

Scheller, Wilh, Oberingenieur, Leiter der
Versuchsanstalt Prof. Junkers, Aachen,
Bachstr. 34.

Schellhafl, Ernst, Kaufmann, Danneborth
b. Gerdshagen, Meckl.-Schwerin.

Schenck, Max, Direktor von Schenck und
Liebe-Harkort, G.m.b.H., Diisseldorf-
Obercassel, Sonderburger Str. 5a.

730 Schetelig, Claudio, Dipl.-Ing., Essen-Ruhr,
Riittenscheider Platz 9.

v. Schichau, Rittergutsbesitzer, Pohren

b. Ludwigsort, Ostpr.

Mitglieder.

Schiele, Ernst, Tr.-3ng., Ingenieur und In-
haber der Fa. Rud. Otto Meyer, Hamburg
23, Pappelallee 23/25.

Schilling, Dr., Professor, Direktor der See-
fahrtsschule, Bremen.

Schilling, Ernst, Direktor, Dortmund, Knap-
penbergerstr. 112.

Schimmelbusch, Julius,
Darmstadt, Griiner Weg 95.

Schinckel, Max, Vorsitzenderd. Aufsichtsrats
der Reiherstieg-Schiffswerfte u. Maschinen-
fabrik, Hamburg, Adolphsbriicke 10.

Schirmacher, Albert, Ingenieur u. Fabrik-
direktor, Berlin-Schéneberg, MeranerStr.4.

Schlachter, Wilhelm, Ober-Ingenieur, Ham-
burg, Papenhuder Str. 58.

Schlick, E., Hamburg 39, Bellevue 2.

Oberingenieur,

Schlieper,
Charlottenburg, Wiirttembergallee 27.
Schmadalla, Joh., Ingenieur und Lehrer fiir

Masch.- und Schiffbau a. d. Navigations-
schule Liibeck, Liibeck, Marlistr. 9b.
Schmelzer, Hermann, Ingenieur, Kassel,

Uhlandstr. 4.
Schmid, C,, Direktor, Berlin-Charlottenburg,
Konigsweg 29.
Schmid, Ehrhardt, Vize-Admiral, Exzellenz,
Wilhelmshaven.
Schmidt, Emil, Ingenieur, Hamburg-Uhlen-
® horst, Herder-Str. 64.

Schmidt, Karl, Prokurist der A. E. G,
L 4
Berlin NW 40, Friedrich-Karl-Ufer 2/4.
Schmidt, Max, Ingenieur, Direktor,

Hirschberg i. Schles.

Schmidt, Wilh.,, Dv.=3ng., Kénigl. Baurat,
Wilhelmshéhe b. Kassel.

Schmidt, Wilh., jun., Ingenieur, Wernigerode
a. Harz, Amelungsweg 4.

Schmidtlein, C.,Ingenieur und Patentanwalt,
Berlin SW 46, Ko6niggritzer Str. 87.
Schmiedgen, Alfred, Direktor, Wittenau

bei Berlin, Hauptstr. 60.

Schmitt, A., Fabrikdirektor, Laurahiitte O.-S.

Schmitt, Ludwig, Dresden -A.,
Wiener Str. 5.

Schmitz, Paul, Fabrikdirektor, Brake i. Olden-
burg.

Schneider, Heinrich, Dipl-Ing., Hamburg,
Ober-Borgfelde 53.

Direktor,

1

Kontre-Admiral z. D., Berlin- 1;

1

-
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Mitglieder. 47

Schnell, Robert, Dipl.-Ing., Oberingenieur
der Rappmotoren-Werke, Miinchen, Her-
zogstr. 95.

Schnoeckel, Gustav, Zivilingenieur, Berlin-
Charlottenburg 9, Lindenallee 26.

Schnorr, Aug., Generaldirektor der Miinden-
Hildesheimer ~Gummiwaren - Fabriken,
Gebr. Wetzell A.-G., Hildesheim.

Schénbach, Victor, Dr. techn., k. k. Oberbau-
rat, Generaldirektor der Maschinenfabrik
Breitfeld, Danek & Co., Prag-Karolinenthal.

wéo Schéniau, Hans, Dipl.-Ing., Oberingenieur
und Prokurist der Gebr. Kérting A.-G.,
Linden bei Hannover, Blumenauer Str. 1.

Scholz, Max, Fabrikdirektor, Berlin-Gr.-
Lichterfelde-West, Paulinenstr. 8.
Schoof, Karl, Direktor, Frankfurt a. M,

Beethovenstr. 7 B.

Schrader, Vize-Admiral und Direktor des
Konstruktions-Departements im Reichs-
Marine-Amt, Exzellenz, Berlin W 10, Ké-
nigin-Augusta-Strafle 38—42.

Schroéder, Carl, Oberingenieur und Prokurist,
Gleiwitz, O.-S., Wilhelmstr. 30.

¢755s Schroder, Emil, Ingenieur, Dresden-A,,
Niederwald-Platz 1,1.

Schroeder, Franz O., Kapitinleutnant a. D.,
Zivil - Ingenieur, Berlin - Lichterfelde,
Boothstr. 18.

Schrédter, E., Dr.-:3ng., Ingenieur, Diissel-
dorf, Breite Str. 27.

Schroedter, C., Herausgeber und Chef-
redakteur der Hansa,Hamburg, Steinh&ft 3.

Sehriiffer, Alexander, Dr., Rechtsanwalt,
Direktor der Reparatur-Abtlg. der deut-
schen Versicherungsbank, G. m. b. H,
Berlin-Neutempelhof, Mussehlstr. 22.

w77¢ v. Schuh, Georg,Dr.,Oberbiirgermeistera.D.,

Kgl. Geheimer Hofrat, Starnberg, Villa
Maria.

Schuler, W., Dr, Oberingenieur, Berlin-
Wilmersdorf, Paulsborner Str. 3.

Schult, Hans, Ingenieur, i. Fa. W. A. F. Wiech-
horst & Sohn, Hamburg 23, Wandsbecker
Chaussee 38.

Schulte, F., Oberingenieur der Harpener
Bergbau - Akt.- Ges.,
briicker Str. 49.

Dortmund, Saar-

Schultze, Aug, Geh. Kommerzienrat,

Direktor der Oldenburg- Portug. Dampf-

schiffs-Reederei, Hochkamp, Bez. Ham-
burg 1, Bismarckstr. 6.
Schultze, Moritz, Direktor, Magdeburg,

Kaiser-Str. 28.
Schulz, Gustav Leo,
fiirstendamm 59.
Schulze - Vellinghausen, Ew.,

besitzer, Diisseldorf, Sternstr. 18.

Schiimann, C., Fabrikdirektor, Hamburg 20,
Eppendorfer Landstr. 79.

Schumann, Ernst, Ingenieur, Berlin-Char-
lottenburg, Schlofstr. 9.

Schiitte, Alfred, H., Kommerzienrat, Inhaber
d. Fa. Alfr. H. Schiitte, Kéln-Deutz, Rhein-
allee.

Schiittler, Paul, Ingenieur,
Pallas-Vergaser-Ges., Berlin-Wilmersdorf,
Paulsborner Str. 1.

Schwanhédusser, Wm., Dir. d. International
Steam Pump Co., 115 Broadway, New York.

Schwarz, Karl, Oberingenieur u. Prokurist.
der Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg,
Niirnberg-Werderau, Reicheldorfer Str. 39.

v. Schwarze, Fritz, Betriebs-Chef, Oberschl.
Eisenbahn-Bedarfs Akt.- Ges. Abt. Huld-
schinskywerke,Gleiwitz,Kronprinzenstr.9.

v. Schwarze, Horst, Dipl.-Ing., Hochofen-
und Gieferei-Chef der Georgs-Marien-
Hiitte, Osnabriick, Schlagvorderstr. 3.

Schwebsch, A, Dipl.-Ing.,, Kiel, Lerchen-
straflle 4.

Seebohm, Kapitin zur See, Berlin W 10,
Konigin-Augusta-Strafie 38/42.

Seiffert, Franz, Direktor der Akt.-Ges.
Franz Seiffert & Co., Berlin-Ebers-
walde, Berlin SO 33, Kopenicker Str. 154a.

Seiler, Max, Patentanwalt, Berlin SW 61,
Belle-Alliance-Platz 6a.

Senff, E., Fabrikbesitzer, Diisseldorf, Garten-
strafle 68.

Sening, Aug., Fabrikant, i. Fa F. A. Sening,
Hamburg, Vorsetzen 25/27.

Berlin W 15, Kur-

Fabrik-

Direktor der

Seyffert, Ernst, Direktor der Bremer Tau-
werkfabrik A.-G., Grohn-Vegesack.

Siebel, Werner, Fabrikbesitzer, i. Fa. Bau-
artikel-Fabrik A. Siebel, Diisseldorf-
Grafenberg, Lindenstr. 255.

1775

1781

1785

1792
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Siebert, G., Direktor der Firma F. Schichau,
Elbing, Altstidt. Wallstr. 10.
1795 Siebert, Walter, Dipl.-Ing., Berlin-Friedenau,
Kaiserallee 110.

Siedentop f,Otto,Ingenieur und Patentanwalt,
Berlin SW 68, Belle-Alliance-Platz 8.
Sieg, Waldemar, Kénigl. Italienischer Konsul,

Direktor der Danziger Rhederei-Akt.-Ges.
und Vorstandsmitglied der See-Berufs-
genossenschaft, Danzig, Langenmarkt 20.
Siegmund, Walter, Direktor der ,Turbinia“,
Aktien - Gesellschaft, Berlin W 66, Leip-
ziger Strafle 123a.
Siemens, S., Maschineninspektor, Bremen,
Dampfschiffahrts Ges. ,,Neptun*.
1800 v, Siemens, Carl F.,, Ingenieur, Berlin SW 11,
Askanischer Platz 3.
Simens,Ernst,Majora.D., Cassel,K6nigstr.26.
Simmersbach, Oskar, Professor, Breslau 18,
Scharnhorststr. 5.
Simony, Theophil, Ingenieur, Gleiwitz O.-S.,
Keith-Str. 4.
vonSimson, Herm.Ed., Kapitinleutnant a.D.,
Essen-Ruhr, Friedr. Krupp, A.-G.
1805 Sitte, H., Direktor der Maffei-Schwartzkopff-
Werke, Berlin-Steglitz, Siemensstr. 30a.
Séder, W, Dr. jur. Groflherzogl. Sichsischer
Konsul, Direktor der Behringwerke,
Bremen, Richard-Wagner-Str. 9.
Sohngen, F., Fabrikdirektor,
Alexanderstr. 8.
Soltau, J., Ingenieur, Harburg a. E., Schlofi-
bezirk 4.
Somfleth, J. P, Direktor des Eisenwerks,
vorm. Nagel & Kemp. A.-G., Hamburg 39.
1810 Sonne. Otto, Professor, Hauptschriftleiter
d. Ill. Zeitung, Leipzig, Reudnitzerstr. 1—7.
Sonneck, Max, Ingenieur, Kiel, Bergstr. 5.
Sorge, Kurt, Dr.-3ng., Vorsitzender Direktor
des Friedr. Krupp Grusonwerk, Magde-
burg-Buckau, Freiestr. 23—26.

Dortmund,

Sorge, Otto, Ingenieur, Berlin - Grunewald,
Charlottenbrunner Strafle 44.
Spangenthal, Hugo, Kaufmann,
NW 40, Kronprinzenufer 4.

1815 Spannhake, Wilhelm, Dipl-Ing., Hamburg,
Gryphiusstr. 7. »
Spith, H. Generaldirektor,
Ehrenstr. 44.

Berlin

Diisseldorf,

Specht, Rud., Dipl-Ing. und Patentanwalt,
Hamburg, Spitalerstr. 11.

Spitzer, Julius, Ingenieur, Direktor der
Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiitten-
gewerkschaft, Eisenwerk Witkowitz,
Mihren.

Spreckelsen, Willy, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Bremen, Wachmannstr. 22.
Sprenger, William, Kapitin und Reeder,

Stettin, Poststr. 28.

Sprickerhof, Albert, Eisenbahndirektor a.D.,
Berlin W 30, Am Karlsbad 10.

Springer, Fritz, Verlagsbuchhindler, Berlin
W 9, Linkstr. 23/24.

Springer, Julius, Verlagsbuchhindler,
Zehlendorf-West, Schillerstr. 10.

Springorum, Fr., Dr-3ng., Kommerzienrat
und Generaldirektor der Eisen- und Stahl-
werke Hoesch, A.-G., Dortmund, Eber-
hardtstr. 20.

Stachelhaus, Herm., Reeder u. Fabrikant
i. Fa. Stachelhaus & Buchloh, Mann-
heim E. 7. 22.

Staffel, E., Fabrikbes,
Bez. Cassel.

Stahl, Paul, Direktor der Stettiner Maschinen-
bau-Act.-Ges. Vulcan, Hamburg 20, Heil-
wigstr. 122.

Witzenhausen,

Starkmann, Em., Vertreter der Actien-
gesellschaft ,Weser“ in Bremen, Berlin
W 30, Viktoria-Luise-Platz 9.

v.StauB, E. G., Direktor der Deutschen Bank,
Berlin-Dahlem, Cecilienallee 14/16.

Stein, C., Ingenieur, Direktor der Gas-
motorenfabrik ,Deutz®, Berlin-Charlotten-
burg, Kaiserdamm 8.

Stein, Erhard, Fabrikant, Hannover, Stiive-
strafle 7.

Stein, Rich, jr., Fabrikant, Hannover, Stiive-
strafle 7.

Steinbiss, Karl, Priasident der Konigl. Eisen-
bahndirektion Kattowitz, Kattowitz O.-S,,
Wilhelmsplatz 10.

Steinmeyer, Carl, Marine-Stabs-Ingenieur
a.D., Berlin-Wilmersdorf, Berliner Str. 8.

Stelljes, Erich, Maschinenbau-Ingenieur,
Bremen, Doventorsteinweg 52, pt.

Stender, W. Ingenieur, Moskau, Tschistye
Prudy, Mylnikow Pereulok 4 10:

1820

1823,

1830



Mitglieder. 49

Stentzler, Carl, Vertreterin-u.auslindischer
Berg-, Hiitten- u. Walzwerke, Berlin-
Friedenau, Wilhelm-Hauff-Str. 5.

Stern, Manu, Direktor der Telefon-Fabrik
A.-G., Berlin SO 16, Képenicker Str. 55.
Sternberg, Oscar, Konigl. Schwed. Vice-
Konsul, Generaldirektor, Mannheim,
Augusta-Anlage 33.
w840 Stinnes, Leo, Reeder, Mannheim D7. 12.
Direktor,

Stéckmann, E., Technischer

Annen i. Westf.

Stoedtner, Georg, Chefingenieur, Hamburg,
Isestr. 79.

Stoeflel, Paul, Fabrikbesitzer,
Alt-Pempelfort 24.

Storck, O., Kaufm. Direktor, Werft Nobis-
krug, Rendsburg.

Diisseldorf,

845 Strasser, Geh. Regierungsrat, Direktor im
Kaiserlichen Patentamt, Berlin W 15,
Fasanenstr. 64.

Stromeyer, Kontreadmiral z.
Dahlem,
Steglitz).

Strube, Dr. A,
Nationalbank ,
Strafle 51.

Struck, H., Prokurist der Firma F. Laeisz,
Hamburg, Trostbriicke 1.

Stubmann, P, Dr. phil, Geschiftsfiihrer,
Hamburg, Ménckebergstr. 27.

18so Stumpf, Johannes, Geheimer Regierungsrat

Berlin W 15, Kurfiirsten-

D., Berlin-
Koénigin - Luise - Str. 14 (Post

Bankdirektor, Deutsche

Bremen, Graf - Moltke -

u. Professor,
damm 33.
Sugg, Direktor der Vereinigten Konigs-
und Laurahiitte A.-G., Breslau, Morgen-
zeile 19.
Suling, Baudirektor der Abteilung Strom- u.
Hafenbau, Bremen, Werderstr. 1.
Suppén, C.V, Schiffsoberinspektor, Wien IlI,
Donau-Dampfschiffs-Direktion. .
Surenbrock, W., Direktor, Hamburg,
Kl. Grasbrook, Reiherstieg-Schiffswerfte.
855 Sylvester, Emilio, Betriebsdirektor, Friedr.
Krupp, A.-G., Friedrich - Alfred - Hiitte,
Rheinhausen-Friemersheim.
Szymanski, Ingenieur, Wilhelmshaven-
Riistringen 2, Holtermannstr. 23.

Jahrbuch 1918.

Tecklenborg, Ed., Kaufmann, Direktor der
Schiffswerft von Joh. C. Tecklenborg Akt.-
Ges., Bremen, Parkstr. 41.

Tecklenborg, Fritz, Kaufmann,
miinde, Barbarossatr. 9.

Tenge, Ober-Regierungsrat, VortragenderRat
im Grofh. Old. Staatsministerium, Olden-
burg Gr., Griine Str. 10.

Tetens, F, Dr. jur, Direktor der Aktien-

Geeste-

Gesellschaft ,Weser“, Bremen, Park-
strafle 87.
Theobald, Wilhelm, Gesellschafter und

Direktor der Vereinigten Asbestwerke,
Danco-Wetzell & Co., G. m. b. H. Dort-
mund, Knappenbergerstr. 109.

Thielborger, Gustav, Ingenieur, Neckars-
ulm i. Wiirttbg., Schillerstr. 595.

Thiele, Ad., Kontre-Admiral z. D., Reichs-
Kommissar bei dem Seeamte Bremer-
haven, Bremen, Lothringer Str. 21.

Thiele, J.,, Marine - Oberstabsingenieur,
Hannover-Waldheim, Ottostr.2,11.

Thoma, Dr.=3ng., Gotha, Schéone Allee 6.

Thomas, Paul, Direktor, Diisseldorf, Achen-
bachstr. 6.

Thulin, C. G., Italienischer Generalkonsul
und Reeder, Stockholm (Schweden),
Skeppsbron 34.

Thulin, P. G., Vize - Konsul,
Skeppsbron 34.

Thyen, Heinr. O., Konsul, i. Fa. G. H.
Thyen, Brake.

Tolksdorf, B. Patentanwalt,
Potsdamer Str. 139.

Tonne, Carl Gust, Kommerzienrat, Magde-
burg, Villa auf dem Werder.

Stockholm,

Berlin W 9,

Trappen, Walter, Generaldirektor, Honnef
a. Rhein.

Traub, Alois, Oberingenieur, Berlin-Char-
lottenburg, Sybelstr. 50.

Trauboth, Walter, Oberingenieur, Berlin-
Friedenau, Offenbacher Str. 2.

Trenkler, Albert, Marine - Stabsingenieur,
Kiel, Holtenauer Str. 127.

Trommsdorff, Bibliothekar, Danzig, Tech-
nische Hochschule.

Uhlig, Carl Hugo, Direktor, Chemnitz, Bar-
barossastr. 4.

1860

865

1870

1875



50 Mitglieder.

Ullstein, Louis, Verleger, Berlin SW 86,
Kochstr. 23/24.

Ulmer, Conrad, Direktor,
Achenbachstr. 28, II.

188« Urlaub, Fr., Direktor, Neumiihlen-Dietrichs-

dorf bei Kiel, Howaldtswerke.

Usener, Hans, Dr. phil.,, Fabrikant, Kiel,
Holtenauer Str. 62.

Diisseldorf,

Vahland,Otto,Direktor, Bremen,Schlachte 21.

Vehling, H. Hiittendirektor, Vorst.-Mitgl.
der Gelsenkirchener Bergwerks-Akt.-Ges.,
Aachen-Rothe-Erde.

Vielhaben, G. W,, Dr. jur, Rechtsanwalt,
Hamburg 24, Papenhuderstr. 1.

1885 van Vloten, Hiittendirektor, Horde i. W.

Voerste, Otto, Oberingenieur, Kiel, Schiller-
strafle 17.

Vogel, Hans, Ingenieur, Kiel, Waitzstr. 44.

Vogler, Albert, Generaldirektor, Dortmund,
Union.

Voit, Wilhelm, Zivilingenieur, Berlin-Steglitz,
Grunewaldstr. 10.

o Volckens, Wm., Geheimer Kommerzienrat,

Hamburg 11, Adolphsplatz 6, Bdrsenhof.

Vollbett, O., D., Betriebschef des Reparatur-
betriebes der Vulcan-Werke, Hamburg,
Am Weiher 23.

Vollbrandt, Adolf, Kaufmann, Freiburg i. Br.,
Bayernstr. 6.

Vorwerk, Ad., Kaufmann, Hamburg, Ménke-
berg 11.

Wacha, Karl, Direktor der Gorlitzer Ma-
schinenbau-A.-G., Gérlitz, Lindenweg 2.
189: Wachtel, Dagobert, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Berlin NW 7, Sommerstr. 5.
Wagenfiihr, H., Ober-Ingenieur der Allgem.
Elektrizitats-Gesellsch., Bremen, Wall 108.
von Waldthausen, August, Kommerzien-
rat, Diisseldorf, Goltsteinstr. 28.
Waldschmidt, Walther, Dr. jur., Justizrat,
Direktor der Ludw. Loewe & Co., Aktien-
Gesellschaft, Berlin NW 87, Huttenstr. 17.
Walloch, F., Ing., Direktor d. C. Lorenz,
A.-G,, Berlin W 30, Luitpoldstr. 19.
19co Wallwitz, Franz, Direktor der Vulcan-
Werke, Grof-Flottbek, Geibelstr. 4.
Wanner, Theodor G., Fabrikant, Kgl. belg. und
Kgl.schwed. Konsul, Stuttgart, Konigstr. 15.

Warnholtz, Max, Direktor der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm 25.

Witjen, Georg W. Generalkonsul und
Reeder, Bremen, Postfach 678.

Weber, Ed., Kaufmann, Hamburg, Briigge-
haus.

Weber, Fritz, Ingenieur, Helgoland, Siemens-
Terrasse.

Weber, Horst, Hofrat, Verlagsbuchhindler,
Leipzig, Reudnitzer Str. 17.

Weber, Moritz, Professor an der Kgl. techn.
Hochschule zu Berlin, Nicolassee, Luck-
hofstr. 19.

Weber, Richard, Fabrikant,
Kottbuser Ufer 41.

Wedemeyer, Tv.-3ng., Hiittendirektor, Sterk-
rade Rhld., Hiittenstr. 16.

Berlin SO 26,

Wehrlin, Harry, Ober-Ingenieur, Grof}-
Lichterfelde, Mittelstr. 6.

Weickmann, Albert, Patentanwalt und
Ingenieur, Miinchen, Steinbacherstr. 2, II
(Bogenhausen).

Weidert, Direktor der
optischen Anstalt ,Goerz“ A.-G., Berlin-
Lichterfelde, Potsdamer Str. 32.

Weidtman, Victor, Dr, Geheimer Bergrat,
Generaldirektor, M. d. H., Schlof8 Rahe,
Gemeinde Laurenberg, Landkreis Aachen.

Franz, Dr. phil,

Weinlig, O. Fr., Generaldirektor d. Dillinger
Hiittenwerke A. - G.,
(Rh.-Pr.).

Weisdorff, E.,
bacherhiitte, Burbach a. Saar.

Weise, Max, Kommerzienrat, Fabrikbesitzer,
Kirchheim-Teck, Wiirttemberg.

Weittenhiller, R., Direktor,
Masch.-Fabr. A.-G., Duisburg,
strafle 22.

Dillingen - Saar

Generaldirektor der Bur-

Deutsche
Prinzen-

Welin, Axel, Ingenieur, Hopetoun House,
Lloyds Avenue, London E. C.

Welzel, Alfred, Ober-Ingenieur,
Gohlis, Céthener Str. 54.

Wember, Gustav, Direktor, Berlin W 15,
Wielandstr. 25/26.

Wendemuth, Baurat u. Mitglied der Wasser-
bau-Direktion, Hamburg 14, Dalmannstr.

Wendler, H., Maschinenbau- Dipl.-Ing.,
Hamburg 39, Krahmannstr. 28 pt.

Leipzig-

1905,

1910

915

1920



1923

193z

g4

1945

we Wever,

Mitglieder. 51

Wenske, Wilhelm,
Riisselsheim a. M.

Werner, ®r.-Jig., Fabrikbesitzer, Diissel-
dorf, Lindemannstr. 47.
Rich.,, Direktor Siemens-
Schuckertwerke, Berlin-Siemensstadt.
Werners, Paul, Dipl-Ing. bei Breuer, Schu-
macher & Co., A.-G., CéIn-Kalk.

West, Freg.-Kapitin, Kommandant S. M. S.
»Albatros®, Cuxhaven.

Wessels, Joh., Fr.,, Senator, Bremen, An der
Weide 15.

Wettin, Paul, Kapitin des Norddeutschen
Lloyd, Danzig, Schichauwerft.

Adolf,
Esplanade 5—9.

Wichmann, Otto, Besitzer der Alster-Dampf-
boote, Hamburg, Mittelweg 151.

Wiecke, A., Generaldirektor, Lauchhammer.

M. W., Generaldirektor der

Rappmotoren-Werke, Miinchen, Wieden-

mayerstr. 38.

technischer Direktor

Werner, der

Kaufmann, = Hamburg,

Wiedmann,

Wiegleb, Hermann, Oberingenieur, Diissel-
dorf, Rathausufer 17.

Wieland, Philipp, Kommerzienrat, Ulm a. D.,
Neutorstr. 7.

Wiemann, Fritz, Mitinhaber der
Gebr. Wiemann, Brandenburg a./H.

Wiethaus, O., Geheimer Kommerzienrat u.
Generaldirektor, Bonn a. Rh.

Wikander, E., Stadtrat, Berlin NW 87, Hansa-
ufer 3.

Firma

Wilhelmi, J., Ingenieur, Blankenese, Bahn-
hofstr. 43.

Wiligut, Imre, Ingenieur, Berlin-Wilmers-
dorf, Uhlandstr. 96, II.

Wilms, R, Oberingenieur u. Expert d. Bureau
Veritas, Essen-Ruhr, Selmastr. 6.

Wiltz, Aug., Techn. Direktor d. Fa. Henschel
& Sohn, Hattingen-Ruhr, Abt. Henrichs-
hiitte.

Windscheid, G., Kaufmann und k. und k.
Osterr.-Ung.  Vize - Konsul, Rittergut
Janitzow, Post Lassau, Greifswald.

Wingen, H, Kaufmann, Berlin-Marienfelde,
HFritz Werner“ A.-G.

Winkler, Viceadmiral z. D., Exzellenz, Saarow
b. Fiirstenwalde (Spree). Berlin W 50,
Wiirzburger Str. 12/13.

Winter-Giinther, Berthold, Direktor, Niirn-
berg, Siemens-Schuckertwerke, Vestnor-
thorgr. 49.

Wirtz, Adolf, Hiittendirektor der Deutsch-
Luxemburgischen Bergwerks- und Hiitten-
A.-G., Miilheim (Ruhr), Aktienstr. 15.

Wi}, Ernst, Ingenieur, Griesheim a. M.

Wittenburg, H. F., Direktor der Rohrbogen-
werke, G. m. b. H, Hamburg,
allee 23/25.

Wittmann, Rudolf, Ingenieur u. Geschifts-
inhaber der Gufistahlwerke Wittmann A. G.,
Haspe i. W.

Wittmer, Kapitin zur Seea. D., Berlin NW 7,
Georgenstr. 34/36.

Wolf, Ernst, Marine-Oberstabsingenieur,
Wilhelmshaven, Kaiserstr. 34.

Wolf, Georg, Ingenieur, Direktor der C. Lo-
renz A.-G., Berlin-Halensee, Kurfiirsten-
damm 157,58.

Wolf, M., Fabrikbesitzer i. Fa. R. Wolf, Ma-
schinenfabrik, Magdeburg, Editharing 5.

Wolfenstetter,

Pappel-

Maschinenbau - Ingenieur,
Niirnberg, Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg A.-G. ’

Wolff, Ferdinand, Fabrikdirektor, Mannheim,
Bismarckplatz 5.

Wolff, J., Fabrikdirektor, Frankfurt a. M.,
Mainzer Landstr. 151.

Wolfram, Siegfried, Dipl.-Ing.,
Gropelinger Heerstr. 204.

Wurm, A. Dr, Hiittendirektor, Osnabriick,
Venloer Str. 5.

Wurmbach, Fregattenkapitin a. D., Berlin-
Friedenau, Stubenrauchstr. 38, IL

Wiirth, Albert, General-Direktor der Gebr.
Korting A.-G. Kortingsdorf b. Hannover.

Bremen,

Zahn, M., Direktor d.EuropdischenPetroleum-
Union G. m. b. H, Berlin W8, Mauer-
strafle 38/40.

Zapf, Georg, Fabrikdirektor, Coln-Miilheim.

Zapp, Adolf, Ingenieur, i. Fa. Robert Zapp,
Diisseldorf, Haroldstr. 10 a.

Zeitschel, Bernhard, Ingenieur, Direktor
der Kriegswirtschafts-A.-G., Haardter
Schlofl b. Neustadt a. Haardt.

Ziegler, E. T, Ingenieur, Sterkrade (Rhld.),
Steinbrink 108.

4%

1950

1955

1900

1965



32 Mitglieder

Zimmer, Aug., Schiffsmakler und Reeder,
Fa. Knéhr & Burchardt Nfl, Hamburg 11,
Neptunhaus.

Zimmermann, Oberingenieur, Berlin-Gr.-
Lichterfelde-West, Karlstr. 36.

Zirkler, Eduard, Direktor der Schiffswerft
Uebigau, Dresden - Radebeul, Roon-
strafle 27.

Z6llich, Hans, Dr. phil, Ingenieur, Berlin-
Westend, Spandauer Berg 6, III.

Zopke, Hans, Professor, Regierungsbau-
meister a. D., Direktor der technischen
Staatslehranstalten zu Hamburg und Leiter
des technischen Vorlesungswesens zu
Hamburg, Hamburg, Sierichstr. 80.

Zorner, Bergrat und Generaldirektor, Kalk
bei Ko6ln a. Rhein.

Zirn, W. Mitinhaber und Leiter der Fa.
W. Ludolph G. m. b. H. Geestemiinde,
Bismarckstr. 11.

Abgeschlossen am 1. Dezember 1917.

Die Gesellschaftsmitglieder werden im eigenen Interesse ersucht, jede
Adressendnderung sofort auf besonderer Karte der Geschdftsstelle
anzuzeigen.



I1. Satzungen.

Gesellschafts - Satzung.

I. Sitz der Gesellschaft.

§L
Die am 23. Mai 1899 gegriindete Schiffbautechnische Gesellschaft hat ihren Sitz in Sitz.
Berlin und ist dort beim Koniglichen Amtsgericht I als Verein eingetragen.

II. Zweck der Gesellschaft.

)
b ey
Zweck der Gesellschaft ist der Zusammenschluf von Schiffbauern, Schiffsmaschinen- Zwedk.
bauern, Reedern, Offizieren der Kriegs- und Handelsmarine und anderen mit dem Seewesen
in Beziehung stehenden Kreisen behufs Erorternng wissenschaftlicher und praktischer Fragen

zur Forderung der Schiffbautechnik.

Mittel zur Erreichung dieses Zweckes sind: Mittel zur
- . s Erreichung dieses
1. Versammlungen, in denen Vortrige gehalten und besprochen werden. ZwecEes.
2. Drucklegung und Ubersendung dieser Vortrige an die Gesellschaftsmitglieder.
3. Stellung von Preisaufgaben und Anregung von Versuchen zur Entscheidung wich-
tiger schiffbautechnischer Fragen.
HI. Zusammensetzung der Gesellschaft.
§ +
Die Gesellschaftsmitglieder sind entweder: Gesellschatfts-
1. Fachmitglieder, mitglieder.
2. Mitglieder, oder
3. Ehrenmitglieder.
§ 5.

Fachmitglieder konnen nur Herren in selbstindigen Lebensstellungen werden, welche Fachmitglieder.
das 28. Lebensjahr iiberschritten haben, einschlieflich ihrer Ausbildung bezw. ihres Studiums
8 Jahre im Schiftbau oder Schiffsmaschinenbau titig gewesen sind, und von denen eine
Forderung der Gesellschaftszwecke zu erwarten ist.



Mitglieder,

threnmitglieder.

Vorstand,

Ehren-
Vorsitzender

Vorstands-
mitglieder.

Ergénzungs-
wahlen des
Vorstandes.

Ersatzwahl des
Vorstandes.
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§ 6.

Mitglieder konnen alle Herren in selbstindigen Lebensstellungen werden, welche ver-
moge ihres Berufes, ihrer Beschiiftigung, oder ihrer wissenschaftlichen oder praktischen Be-
fihigung imstande sind, sich it Fachleuten an Besprechungen iiber den Bau, die Einrich-
tung und Ausriistung, sowie die Eigenschaften von Schiffen zu beteiligen.

§ 7.
Zu Ehrenmitgliedern konnen vom Vorstande nur solche Herren erwihlt werden, welche
sich umn die Zwecke der Gesellschaft hervorragend verdient gemacht haben.

IV. Vorstand.

S 8.
Der Vorstand der Gesellschaft setzt sich zusammen aus:
1. dem Khrenvorsitzenden,
2. dem Vorsitzenden,
3. dem stellvertretenden Vorsitzenden,
4. mindestens vier Beisitzern.
Im Sinne des § 26 des Biirgerlichen Gesetzbuches wird die Gesellschaft vertreten
durch:
1. den Vorsitzenden und in dessen Verhinderung den stellvertretenden Vor-
sitzenden,
2. einen Beisitzer und in dessen Verhinderung einen ihn vertretenden Beisitzer.
Dic zur gesetzlichen Vertretung berufenen Personen werden alljihrlich in der ordent-
lichen Hauptversammlung gewdihlt.

$ 9.

An der Spitze der Gesellschaft steht der Ehrenvorsitzende, welcher in den Haupt-
versammlungen den Vorsitz fithrt und bei besonderen Anlissen die Gesellschaft vertritt.
Demselben wird das auf Lebenszeit zu fiihrende Ehrenamt von den in §3, Absatz 1 unter 2—4
genannten Vorstandsmitgliedern angetragen.

§ 10.

Die beiden Vorsitzenden und die fachmiinnischen Bcisitzer werden von den Fach-
mitgliedern aus ihrer Mitte gewihlt, withrend die anderen Beisitzer von simtlichen Ge-
sellschaftsmitgliedern aus den Miteliedern gewithlt werden.

Werden mehr als vier Beisitzer gewiihlt, so mufl der fiinfte Beisitzer ein Fachmitglied,
der sechste ein Mitglied sein u. s. f.

§ 1L

Die Mitglieder des Vorstandes werden auf die Dauer von drei Jahren gewihlt.

Im ersten Jahre der dreijiahrigen Wahlzeit scheiden der Vorsitzende und die Hilfte der
nicht fachmiinnischen Beisitzer aus: im zweiten Jahre der stellvertretende Vorsitzende und die
Hilfte der fachmiinnischen Beisitzer: im dritten Jahre die iibrigen Beisitzer. Eine Wiederwahl
ist zulissig.

§ 12

Scheidet ein Mitglied des Vorstandes withrend seiner Amtsdauer aus, so mull der
Vorstand einen Ersatzmann wiihlen, welcher verpflichtet ist, das Amt anzunehmen und bis
zur niichsten Hauptversammlung zu fiihren. ;Fiir den Rest der Amtsdauer des ausgeschiedenen
Vorstandsmitgliedes wiihlt die Hauptversammlung ein neues Vorstandsmitglied.
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§ 13.
Der Vorstand leitet die Geschiifte und verwaltet das Vermdgen der Gesellschaft. Ir
stellt einen Geschiiftsfithrer an, dessen Besoldung er festsetat.

Der Vorstand ist nicht beschlufifihig, wenn nicht mindestens vier seiner Mitglieder
zugegen sind. Die Beschliisse werden mit einfacher Mehrheit gefaft, bei Stimmengleichheit
gibt die Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag.

Der Geschiiftsfithrer der Gesellschaft muB zu allen Vorstandssitzungen zugezogen
werden, in denen er aber nur beratende Stimme hat.

Das Geschiiftsjahr ist das Kalenderjahr.

V. Aufnahmebedingungen und Beitriige.

S 14.

Das Gesuch um Aufnahme als Fachmitglied ist an den Vorstand zu richten und hat den
Nachweis zu enthalten, dal die Voraussetzungen des § 5 erfullt sind. Dieser Nachweis ist
von einem fachmiinnischen Vorstandsmitgliede und drei Fachmitgliedern durch Namens-
unterschrift zu bestiitigen, worauf die Autfnahme erfolgt.

$ 15.

Das Gesuch um Aufnahme als Mitglied ist an den Vorstand zu richten, dem das Recht
zusteht, den Nachweis zu verlangen, dal die Voraussetzungen des § 6 erfiillt sind. Falls ein
solcher Nachweis gefordert wird, ist er von einem Mitgliede des Vorstandes und drei Gesell-
schaftsmitgliedern durch Namensunterschrift zu bestiitigen, worauf die Aufnahmne erfolgt

§ 16.
3
Jedes eintretende Gesellschaftsmitglied zahlt ein Eintrittsgeld von 20 M.

§ 17.

Jedes Gesellschaftsmitglied zahlt einen jihrlichen Beitrag von 20 M., welcher im Januar
eines jeden Jahres fiillig ist. Sollten Gesellschaftsmitglieder den Jahresbeitrag bis zum
1. Februar nicht entrichtet haben, so wird derselbe durch Postauftrag oder durch Postnach-
nahme eingezogen.

§ 18
3
Gesellschaftsmitglieder kénnen durch einmalige Zahlung von 400 M. lebenslingliche
Mitglieder werden und sind dann von der Zahlung der Jahresbeitriige befreit.

§ 19.
3
Ehrenmitglieder sind von der Zahlung der Jahresbeitriige befreit.

S 20.
S =
Gesellschaftsmitglieder, welche auszutreten wiinschen, haben dies vor Ende des Ge-
‘schiiftsjahres bis zum 1. Dezember dem Vorstande schriftlich anzuzeigen. Mit ihrem Austritte
-erlischt ihr Anspruch an das Vermogen der Gesellschaft.

§ 21
9 41
Erforderlichen Falles konnen Gesellschaftsmitglieder auf einstimmig gefafiten Beschluf
-des Vorstandes ausgeschlossen werden. Gegen einen derartigen BeschluB gibt es keine
Berufung. Mit dem Ausschlusse erlischt jeder Anspruch an das Vermégen der Gesellschaft.

Geschiftsleitung.

Aufnahme der
Fachmitglieder.

Aufnahme der
Mitglieder.

Eintrittsgeld.

Jahresbeitrag.

Lebenslidnglich:
Beitrag.

Befreiung vor
Beitrdgen.

Austritt.

Ausschlug.
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VI. Versammlungen.

s 22.
Versammlungen, Die Versammlungen der Gesellschaft zerfallen in:
1. die Hauptversammlung,

2. auBerordentliche Versammlungen.

§ 28.
Haw;- Jéhrlich soll, méglichst im November, in Berlin die Hauptversammlung abgehalten
versammlung. . H i
€ werden, in welcher zuniichst geschiiftliche Angelegenheiten erledigt werden, worauf die Vor-
trige und ihre Besprechung folgen.
Der geschiiftliche Teil umfaBt:
1. Vorlage des Jahresberichtes von seiten des Vorstandes.

2. Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des geschiiftsfiihrenden Vorstandes
von der Geschiiftsfithrung des vergangenen Jahres.

3. Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder.

b

Erginzungswahlen des Vorstandes und Wahl von zwei Rechnungspriifern fiir das
niichste Jahr.

5. Beschlufifassung iiber vorgeschlagene Abiinderungen der Satzung.

6. Sonstige Antriige des Vorstandes oder der Gesellschaftsmitglieder.

§ 24

Aub;mbrdem- Der Vorstand kann auBerordentliche Versammlungen anberaumen, welche auch auBer-

iche . . -\ . . .

ersammlungen  halb Berlins abgehalten werden diirfen. Er muB, eine solche innerhalb vier Wochen statt-
finden lassen, wenn ihm ein dahin gehendcer von mindestens dreifig Gesellschaftsmitgliedern

unterschriebener Antrag mit Angabe des Beratungsgegenstandes eingereicht wird.

S 25.
Berufung der Alle Versammlungen miussen durch den Geschiiftsfiihrer mindestens 14 Tage vorher den
rsammlungen PR " g
€ Gesellschaftsmitgliedern durch Zusendung der Tagesordnung bekanntgegeben werden.
§ 26.
AMY*&: fur Jedes Gesellschaftsmitglied hat das Recht, Antriige zur Beratung in den Versammlungen
‘rsammlungen, . . N . . .
€ zu stellen. Die Antriige miissen dem Geschiiftsfithrer 3 Tage vor der Versammlung mit Be-
griindung schriftlich eingereicht werden.
§ 27
eschlilsse der In den Versammiungen werden die Beschliisse, soweit sie nicht 3Inderungen der
rsammlungen. . . . . stols
8 Satzung betreffen, mit einfacher Stimmenmehrheit der anwesenden Gesellschaftsmitglieder
gefalit.
§ 2s.
derungen der Vorschliige zur Abdnderung der Satzung ditrfen nur zur jihrlichen Hauptversamm-
Satzung.

lung eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiiftsfithrer schriftlich
mitgeteilt werden und bendtigen zu ihrer Annahme drei Viertel Mehrheit der anwesenden
Fachmitglieder.
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§ 29.

Wenn nicht von mindestens zwanzig anwesenden Gesellschaftsmitgliedern namentliche
Abstimmung verlangt wird, erfolgt die Abstimmung in allen Versammlungen durch Erheben
der Hand.

Wabhlen erfolgen durch Stimmzettel oder durch Zuruf. Sie miissen durch Stimmzettel
erfolgen, sobald der Wahl durch Zuruf auch nur von einer Seite widersprochen wird.

§ 30.
Uber alle Versammlungen hat der Geschiiftsfiihrer eine Niederschrift aufzustellen, welche
nach ihrer Genehmigung von dem jeweiligen Vorsitzenden der Versammlung unterzeichnet wird.

§ 3L

Die Geschiiftsordnung fiir die Versammlungen wird vom Vorstande festgestellt und
kann auch von diesem durch einfache Beschlufifassung geiindert werden.

VII. Auflosung der Gesellschaft.

§ 32
Eine Auflésung der Gesellschaft darf nur dann zur Beratung gestellt werden, wenn
sie von simtlichen Vorstandsmitgliedern oder von einem Drittel aller Fachmitglieder bean-
tragt wird. Es gelten dabei dieselben Bestimmungen wie bei der Abinderung der Satzung.

§ 33.
Bei BeschluBfassung iiber die Auflosung der Gesellschaft ist iiber die Verwendung des
Gesellschafts-Vermogens zu befinden. Dasselbe darf nur zum Zwecke der Ausbildung von
Fachgenossen verwendet werden.

Art der
Abstimmung.

Niederschriften,

Geschifts-
ordnung,

Autlésung

Verwendung des
Gesellschatfts-
Vermdogens,



Tagesordnung

Leitung

Abhaltung

ier Versammlung.

Vorsitzender.

Redefolge.

Rederecht.

Redezeit

Redeordnung.

Geschiftsordnung fiir die Versammlungen.

§ 1

Die Tagesordnung der Versammlungen der Gesellschaft wird vom Vorstande fest-
cesetzt,

§ 2.
Die Versammlungen werden vom Ehrenvorsitzenden oder dem Vorsitzenden der Ge-
sellschaft geleitet. Ist keiner von beiden anwesend, so iibernimmt der stellvertretende
Vorsitzende oder der amtsilteste anwesende fachminnische Beisitzer die Leitung.

§ 3.
Der Vorsitzende bringt die Gegenstinde der Tagesordnung in der Reihenfolge, wie
siec § 23 der Satzung festsetzt oder wie sie vorher den Gesellschaftsmitgliedern bekannt
gegeben wurde, zur Verhandlung oder Beratung und Abstimmung.

§ 4.
Der Vorsitzende hat zur geschiiftlichen Il.eitung stets das Wort, auBerdem zur Sache,
wenn er sich in die Rednerliste eintragen lifit. Fiir die Dauer seiner Teilnahme an der
Beratung iibernimmt der Stellvertreter den Vorsitz.

§ 5.

Der Vorsitzende hat den Rednern in derjenigen Reihenfolge das Wort zu erteilen,
in welcher sie sich dazu gcmeldet hatten.

§ 6.
Antragsteller und Berichterstatter erhalten als erste und letzte das Wort. Zu einer
tatsiachlichen Berichtigung und zu einer Fragestellung mufl das Wort sofort, zu per-
sinlichen Bemerkungen am Schlusse der jewecilicen DBeratung erteilt werden.

§7

Den Vortragenden in den Haupiversammlungen wird eine Redezeit von % Stunde bis
lingstens einer Stunde cingeriumt. Den in den Erorterungen sprechenden Herren wird
in der Regel eine Redezeit von 10 Minuten gewiihrt, die in Ausnahmefillen bis hochstens
% Stunde verlingert werden darf. Das Ablesen ummfangreicher Handschriften ist in den
Frorterungen nicht gestattet.

§ 8.

Spricht der Redner nicht zur Sache, so hat der Vorsitzende ihn aufzufordern, bei
der Sache zu bleiben. Fiihrt ein Redner fort, nicht zur Sache zu sprechen, so hat ihm der
Vorsitzende nach erfolgter Verwarnung fiir den zur Beratung stehenden Punkt das Wort
zu entziehen. Verletzt ein Redner die parlamentarische Schicklichkeit, so hat der Vor-
sitzende dies zu riigen oder bei nicht erfolgter Zuriicknahme den Ordnungsruf zu erteilen.
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§9.

Verbesserungs-, Zusatz- und Gegenantrige zu den einzelnen Punkten der Tages- ur T:“;:if:nm
. . " . . . . u g *
cordnung sowie Antrige auf Schlufl der Beratung bediirfen zu ihrer Einbringung keiner
Unterstiitzung.

§ 10.

Zu erledigten Antrigen erhdlt in den Versammlungen niemand mehr das Wort, Erledigte Antrig
wenn nicht zwei Drittel der anwesenden Stimmen dies verlangen.

§ 11.
Dringlichkeitsantrige sind solche, welche nicht auf der Tagesordnung stehen; sie Dringlchkeits
miissen schriftlich eingebracht werden und konnen nur mit Unterstiitzung von zwei Dritteln antrdge
der vertretenen Stimmen zur Beratung und BeschluBfassung gestellt werden.

§ 12.

Antrige, welche einc Abdanderung der Satzunc hezwecken, unterliegen den Bestim- ‘:‘:‘::ag:ra‘;;é:f
mungen des § 28 der Satzung.

§ 13.
Antrige, welche auf zwei aufeinander iolgenden Hauptversammlungen abgelehnt A:ie‘lr;hg:"e
wurden, diirfen auf der nichsten Hauptversammlung nicht zur Beratung und Beschluf}-
fassung gelangen. wenn nicht zwei Drittel der vertretenen Stimmen sich dafiir entscheiden.

§ 14
Uber die Antriage auf SchluB der Beratung ist nach vorhergehender Verlesung der Schlussantrag

Rednerliste sofort abzustimmen. Ist der Antrag auf Schluf angenommen, so hat der Vor-
sitzende nur noch einem Redner fiir den zur Beratung stehenden Antrag und einem Redner
dagegen das Wort zu erteilen, und zwar in der Reihenfolge, wie sie eingetragen sind,
vorbehaltlich der Ubertragung auf einen nachstehenden Redner, sofern der oder die Vor-
giinger ithm das Wort iiberlassen. AufBlerdem ist dem Antragsteller und dem Berichterstatter
das Wort zu erteilen.

§ 15.

Die Abstimmung erfolgt im Fortschreiten von weiteren zu engeren Antrdgen; in i*:hemolge de
. e . s . . v . stimmunget
zweifelhaften Fillen in der Reihenfolge. in welcher die Antridge einlaufen.

§ 16.
Wenn nicht von mindestens 40 Gesellschaftsmitgliedern namentliche Abstimmung Ahs::‘::;ge
verlangt wird, erfolgt die Abstimmung durch Erheben der Hand oder des Stimmzettels.
‘Wahlen erfolgen schriftlich oder durch Zuruf. Sie miissen schriftlich erfolgen, sobald
der Wahl durch Zuruf auch nur von einer Seite widersprochen wird.

§ 17.
Geschiftliche Anfragen miissen von dem Vorstand nach Erledigung der Tagesordnung G:SC??\““C“*
agen.
beantwortet werden, falls sie von 40 Gesellschaftsmitgliedern unterstiitzt werden. nirag



Unterstiitzungs-Riicklage.

$ 1

Riicklage. Die Unterstiitzungs-Riicklage ist aus den Griindungsbeitrigen und den Einzahlungen
der lebenslinglichen Mitglieder gebildet worden. Sie betrigt 200000 Mark, welche im Preuf.
Staats-Schuldbuche, mit 31/39, verzinsbar, eingetragen sind.

o rn

2

Z.

Verwendung. Die jihrlichen Zinsen der Unterstiitzungs-Riicklage in Héhe von 7000 Mark sollen ver-
wendet werden:
a) Zur Sicherstellung des Geschiiftsfithrers der Gesellschaft,
b) zur Gewdhrung von Reise-Unterstitzungen an jingere IFachmitglieder,
c) als Beihilfe zu wissenschaftlichen Untersuchungen von Gesellschaftsmitgliedern,
d) als Anerkennung fiir hervorragende Vortrige an jiingere Fachmitglieder.

~

$ 3.

‘herstellung des In unruhigen oder sonst ungiinstigen Zeiten, in denen die Mitglieder-Beitrige spirlich
schaftsfiihrers. 1,4 unbestimmt eingehen, konnen die Beziige des Geschiftsfiihrers alljahrlich bis zur Hoéhe
von 7000 Mark aus den Zinsen der Unterstiitzungs-Riicklage bestritten werden, wenn dies
vom Vorstande heschlossen wird.
§ 4
Reise- Hervorragend tiichtige Fachmitglieder, welche nach vollendetem Studium mindestens
terstiitzungen. 3 Jahre erfolgreich als Konstruktions- oder Betriebs-Ingenieure auf einer Werft oder in einer
Schiffsmaschinenfabrik titig waren und hieriiber entsprechende Zeugnisse beibringen, konnen
eine einmalige Reiseunterstiitzung erhalten. Sie haben im Mirz des laufenden Jahres ein
dahingehendes Gesuch an den Vorstand zu richten, welcher ihnen bis zum 1. Mai mitteilt, ob
das Gesuch genehmigt oder abgelehnt ist. Grunde fir die Annahme oder Ablehnung braucht
der Vorstand nicht anzugeben. Derselbe entscheidet auch von IFall zu Fall iber die Hohe
der zu bewilligenden Reiseuntersiiitzung. Gegen die Entscheidung des Vorstandes gibt es
keine Berufung. Nach der Riickkehr von der Reise mufl der Unterstiitzte in knappen
Worten dem Vorstande eine schriftliche Mitteilung davon machen, welche Orte und Werke
er besucht hat. Weitere Berichte diirfen nicht von ihm verlangt werden.

S 5.

Beihilfen. Gesellschaftsmitgliedern, welche sich mit wissenschaftlichen Untersuchungen bezw.
Forschungsarbeiten auf den Gebieten des Schiffbaues oder des Schiffsmaschinenbaues be-
schiftigen, kann der Vorstand aus den Zinsen der Untersiiitzungs-Ricklage eine einmalige
oder eine mehrjihrige Beihilfe bis zur Beendigung der betreffenden Arbeiten gewiihren.
Uber die Hohe und die Dauer dieser Beihilfen beschliet der Vorstand endgiiltig.
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§ 6.

Fiir bedeutungsvolle Vortrige jiingerer Gesellschaftsmitglieder kann der Vorstand aus
den Zinsen der Unterstiitzungs - Riicklage, wenn es angebracht erscheint, geeignete An-
erkennungen aussetzen.

§ 7

Die in einem Jahre fiir vorstehende Zwecke nicht verbrauchten Zinsen werden den

Einnahmen des laufenden Geschiiftsjahres zugefiihrt.
S 8

In der jihrlichen Hauptversammlung mufl der Vorstand einen Bericht iiber die Ver-
wendung der Zinsen der Unterstiitzungs - Riicklage im laufenden Geschiiftsjahre erstatten.
Die Rechnungspriifer haben die Pflicht, die diesem Berichte beizufiigende Abrechnung durch-
zusehen und daraufhin die Entlastung des Vorstandes auch von diesem Teile seiner Geschiifts-
fithrung bei der Hauptversammlung zu beantragen.

§ 9

Vorschlige zur Abiinderung der vorstehenden Satzung diirfen nur zur jihrlichen
Hauptversammlung eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiifts-
fithrer schriftlich mitgeteilt werden und bendtigen zu ihrer Annahme drei Viertel der an-
wesenden Fachmitglieder.

Anerkennungen.

Uberschiisse.

Jahresbericht.

Anderungen
der Satzung.



Stiftung.

Zweck

Unterstiitzung

Militdarjahr

Vorexamen.

Diplomexamen

Veith-Stiftung.

§ 1.

Der Wirkliche Geheime Oberbaurat Dr.-Ing. Rudolf Veith, dem anlidBlich seines.
70. Geburtstages von einzelnen Herren und an der Schiffbau-Industrie beteiligten Firmen
gewisse Betrige mit der Malkgahe zur Verfiigung gestellt worden sind, dafl ihm aus der Wid-
mung dieser Summen an die Schiffhantechnische Gezellschaft cine Ihrung erwiesen werden
sollte, hat bestimmt, daf die Einzelhetrige zit einn einheitlichen Kapital zusammenzuziehen
sind, das unter der Bezeichnunc Veith-Stiftung Eigentum der Schiffbautechnischen
Gesellschaft ist, jedoch buch- nnd ka<zenmiifig von dem sonstizen Vermigen der Gesellschaft
getrennt zu verwalten ist. Es ist in der Jahresrechnung der Gesellschaft besonders nachzu-
weisen, und in einem eigenen Abcchnitt des Geschédftsberichtes der Gesellschaft ist seinc
Verwaltung klar zu legen.

§ 2

Aus den jahrlichen Zinsen der Veith-Stiftung sollen Schiffhau- und Schiffsmaschinen-
bau-Studierende deutscher Technischer Hochschulen unterstiitzt werden, an denen diese
Ficher gelesen werden.

3.

R

Jeder Unterstitzte erhilt Inr die Daner eines vierjahrigen Studiums jihrlich 1000 M.
die in monatlichen Raten ausgezahlt werden. .

§ L

Unter besonderen Verhiltnissen kann der Unterstiitzte auch wahrend der Dauer seines
einjihrig-freiwilligen Militirjahres die gleiche Unterstiitzung erhalten,

§ 5.
Der Unterstiitzte ist verpflichtet, nach 4 Semestern das Vorexamen abzulegen. Be-
steht er es auch im Wiederholungsfalle spiitestens nach 6 Semestern nicht, so wird ihm die
Unterstiitzung entzogen.

§ 6.

Jeder Unterstiitzte, der das Diplom-Examen ablegt, erhilt dafiir eine besondere Be-
lohnung von 400 M.
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§ 7.
Zur Unterstiitzung berechtigt sind:
in erster Linie: die Sthne von Mitgliedern der Schiffbautechnischen Gesellschaft, die als
Kriegsteilnehmer gefallen oder spiter gestorben sind,
sodann: die Sohne aller anderen Mitglieder der Schiffbautechnischen Gesellschaft, die ein
geringeres Einkommen besitzen,
endlich: die Sohne von Werkmeistern und Arbeitern deutscher Werften.

§ 8.

Das Gesuch um Unterstiitzung mufl alljahrlich im September an den Vorsitzenden der
Schiffbautechnischen Gesellschaft gerichtet werden. Es sind ihm ein Geburtsschein und das
Abgangszeugnis einer zum Hochschulstudium berechtigenden deutschen T.ehranstalt bei-
zufiigen.

§ o
Bei Fortfall der Bediirftigkeit oder bei Unwiirdigkeit kann die Unterstiitzung mit
Ende des der entsprechenden Mitteilung an den Betroffenen folgenden Monats entzogen
werden. Ob der Fall der Entziehung gegeben ist, entscheidet der gesetzliche Vorstand der
Schiffbautechnischen Gesellschaft vollig nach seinem Ermessen. Die Beschreitung des Rechts-
weges gegen die Entscheidung ist ausgeschlossen.
§ 10.
Die Auswahl unter den Bewerbern treffen nach Malgabe der vorhandenen Mittel die
beiden gesetzlichen Vertreter der Schiffbautechnischen Gesellschaft. Sie verwalten die

Veith-Stiftung und haben dariiber alljihrlich dem Vorstande der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft Rechnung abzulegen.

§ 11.

Der jeweilige Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft hat das Recht bei
einer Steigerung der allgemeinen Lebenshaltung die jahrliche Unterstiitzung § 3 zu erhohen,
sowie bei ErlaB neuer Vorschriften fiir die militdrische Dienstzeit oder fiir die Priifungen der
Studierenden an den deutschen Technischen Hochschulen die §§ 4, 5 und 6 entsprechend ab-
zuéndern.

Sollte sich die Schiffbautechnische Gesellschaft auflosen, so bestimmt der zuletzt
amtierende Vorstand, welcher Koérperschaft die Veith-Stiftung, die als solche unangetastet
bestehen bleiben muf}, angegliedert werden soll und welche Personlichkeiten an die Stelle
der gesetzlichen Vertreter der Schiffbautechnischen Gesellschaft zu treten haben.

Unterstiitzungs-
berechtigte.

Unterstiitzungs-
gesuch,

Verwaltung der
Stiftung

Satzungsdnderun
und Sicherstellun
der Stiftung.



Stiftung.

Zweck.

Verwaltung.

achverstdndige

Bewerbung

Empfénger.

Beitridge.

Berghoff- Stiftung.

§ 1.

Der Marinebaurat Otto Bergholf hat der Schiffbautechnischen Ciesellschaft den
Betrag von mominell M. 50000 im Schuldbuch des Deutschen Reiches eingetragener
5 %iger deutscher Kriegsanleihe iiberwiesen. Dieser Betrag ist Kigentum der Schiffbau-
technischen Gesellschaft und bildet den Grundstock ciner Berghoff-Stiftung. die buch- und
kassenmifie von dem sonstigen Vermiogen der Gesellschaft getrennt zu verwalten ist.

Zweck der Stiftung ist die Forderung von Erfindungen und Forschungen auf den
Gebieten. welche die Schiffbautechnische Gesellschaft hearbeifet, vorzugsweise aber auf
denen der Kriegsmarine.

§ 3.

Die Verwaltung der Stiftung liegt in den Hinden eines vom Vorstand der Schiff-

bautechnischen Gesellschaft zu bestellenden Verwaltungsausschusses, welcher aus minde-

stens 5 Mitgliedern besteht. Wenn moglich soll je ein Mitglied dem Vorstand der Schiff-
bautechnischen Gesellschaft, dem Reichs-Marineamt und dem Iehrkorper der Technischen

Hochschule zu Charlottenburg angehéren.

§ 4

Fiir besondere Aufgaben kann sich der Verwaltungsausschuf mit Zustimmung des
Vorstandes der Schiffbautechnischen Gesellschaft weitere Mitglieder und besondere Sach-
verstindige angliedern. welche nicht Angehérige der Schiffbautechnischen Gesellschaft zu
sein hrauchen.

§ 5.

Bewerbungen um Beihilfe sind an die Schiftbautechnische Gesellschaft zu richten.
worauf der Verwaltungsausschuf die notwendig erscheinenden Unterlagen einfordert.

§ 6.
Die Berghoff-Stiftung konnen alle deutschen Reichsangehidrigen iin Rahmen des
§ 2 in Anspruch nehmen.
§ 7.
Erfinder und Forscher. welche durch Beihilfe der Berghoff-Stiftung geldliche

Vorteile erzielen, miogen sich verpflichtet fiihlen, auch ihrerseits zur Erhohung der Stiftung
beizutragen.
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§ 8.

Der Verwaltungsausschulh verfigt iiber die Zinsen der Berghoff-Stiftung mit der
MalBigabe, dafl eine Verfiigung iiber einen léngeren Zeitraum als wie drei Jahre im voraus
nicht zuléssig ist. Nichtverbrauchte Zinsen sind dem Grundstock zuzuschlagen, kénnen
aber auch auf BeschluB des Verwaltungs-Ausschusses verwendet werden. Im Ausnahme-
falle kann der VerwaltungsausschuB auch iiber Teile des Grundstockes verfiigen. mufl
ihm jedoch immer auf der Hohe von mindestens 50 000 Mark erhalten.

8§ 9

Verfligung.

Die Rechnungslegung erfolgt alljahrlich durch den Verwaltungsausschuf an den Rechnungslegung

Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft und zwar bis spitestens den 1. April.
Die Entlastungserteilung durch den Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft an den
Verwaltungsausschufl erfolgt schriftlich.

§ 10.

Die von der Stiftung crzielten Ergebnisse werden in der Regel durch das Jahr-Bekanntmachunge:

buch der Schiffbautechnischen Gesellschaft bhekanntgegeben.

§ 11
Bei Auflosung der Schiffbautechnischen Gesellschaft bestimmt der zuletzt amtierende
Vorstand, welcher Korperschaft die Berghoff-Stiftung. die als solche unangetastet bestehen
bleibt, angegliedert werden soll und welche Personlichkeiten an die Stelle des Verwaltungs-
ausschusses zu treten haben.

ot

Jahrbuch 191s.

Sicherstellung
der Stiftung,



Stiftung.

Denkmiinzen.

Silberne
Denkmiinze.

Goldene
Denkmiinze.

Allerhdchste

Genehmigung.

Vorstands-
mitglieder.

Silberne und goldene Denkmiinze.

§1

Die Schiffbautechnische Gesellschaft hat in ihrer Hauptversammlung am
24. November 1905 bescblossen, silberne und goldene Denkmiinzen prigen zu lassen und nach
MaBgabe der folgenden Bestimmungen an verdiente Mitglieder zu verleihen.

§ 2

Die Denkmiinzen werden aus reinem Silber und reinem Golde geprigt, haben einen
Durchmesser von 656 mm und in Silber ein Gewicht von 125 g. in Gold ein Gewicht
von 178 g.

I
S O

Die silberne Denkmiinze wird Mitgliedern der Schiftbautechnischen Gesellschaft zu-
erkannt, welche sich durch wichtige Forscherarbeiten auf dem Gebiete des Schiffbaues oder
des Schiffmaschinenbaues verdient gemacht und die Ergebnisse dieser Arbeiten in den Haupt-
versammlungen der Schiffbautechnischen Gesellschaft durch hervorragende Vortrige zur
allgemeinen Kenntnis gebracht haben.

§ 4
Die goldene Denkmiinze konnen nur solche Mitglieder der Schiftbautechnischen Gesell-
schaft erhalten, welche sich entweder durch hingebende und selbstlose Arbeit um die
Schiffbautechnische Gesellschaft besonders verdient gemacht, oder sich durch wissenschaft-

liche oder praktische Leistungen auf dem Gebiete des Schiffbaues oder Schiffmaschinenbaues
ausgezeichnet haben.

$ 5.

Die Denkmiinzen werden durch den Vorstand der Gesellschaft verliehen, nachdem
zuvor die Genehmigung des Allerhéchsten Schirmherrn zu den Verleihungsvorschligen ein-
geholt ist.

§ 6.

An Vorstandsmitglieder der Gesellschaft darf eine Denkiniinze in der Regel nicht ver-
liechen werden, indessen kann die Hauptversammlung mit Zweidrittel-Mehrheit eine Ausnahme
hiervon beschlieflen.
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$T.

Uber die Verleihung der Denkmiinzen wird eine Urkunde ausgestellt, welche vom Ehren-
vorsitzenden oder in dessen Behinderung vom Vorsitzenden der Gesellschaft zu unterzeichnen
ist. In der Urkunde wird die Genehmigung durch den Allerhchsten Schirmherrn sowie der
Grund der Verleihung (§§ 3 und 4) zum Ausdruck gebracht.

$ 5.
Die Namen derer, welchen eine Denkmiinze verliehen wird, miissen an hervorragender
Stelle in der Mitgliederliste der Schiffbautechnischen Gesellschaft in jedem Jahrbuche
aufgefiihrt werden

5%

Urkunda.

Liste.



III. Bericht iiber das 19. Geschiftsjahr 1917,

Ehrentafel.

In diesem Jahre sind die Meldungen zur Ehrentafel spirlicher einge-
laufen als in den vergangenen Jahren, was vielleicht darin seinen Grund hat,
dafl die personlichen Verhiltnisse sich fester gestaltet haben und weniger
Anderungen als friiher vorgekommen sind. Wir richten aber an uusere Mit-
glieder die Bitte, uns auch fernerhin Mitteilungen iiber ihre militdrischen
Stellungen zu machen, damit wir nach Beendigung des Krieges, hoffentlich
im n#chsten Jahrbuch. eine moglichst vollstindige Ehrentafel veroffent-

lichen konnen.

Verianderungen in der Mitgliederliste.

Der alljdhrlich zu erwartende natiirliche Abgang in der Mitgliederliste
ist auch in diesem Jahre durch Neueintretende nicht nur vollig ausgeglichen,
sondern iiberschritten worden. Wir sind mit 1892 Mitgliedern in das Jahr 1917
hineingegangen und schlieflen es mit 1973,

Seit dem 1. Dezember 1916 sind {olgende 135 Herren eingetreten:

a) als Fachmitglieder:
Besch. Marinebaurat, Staaken bei Berlin.
Boettcher, Maximilian, Ingenieur. Hamburg.
Broking, Fritz, Marinebaurat fiir Maschinenbau, Berlin.
Dengel, Roderich, Marineschiffbaumeister, Kiel.
Domke, R., Marinebaurat, Wilhelmshaven.
Engberding, Dietrich, Marinebaumeister, Berlin.
GeifBler, Richard, Dr.-Ing., Patentanwalt, Berlin.

8. Grimm, Anton, Ingenieur. Brandenburg a. H.

S w0
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9. Has, Marinebaurat, Kiel.
10. Helsig, Ingenieur, Kiel.
11. Hinrichsen, Erich, Ingenieur, Hamburg.
12. Hoffmann, U., Marineschiffbaumeister, Berlin.

13. Hoppenberg, Ernst, Marine-Konstruktionssekretiar, Kiel.
14. Immich, Werner, Marinebaumeister, Kiel.



15.
16.

17.

18

19.
20.

22.
23.

24

26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.

33.

34.
3b.
36.
37.
38.
39.
40.
41.

42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
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Jacob, Carl, Dipl.-Ing., Neu-Finkenkrug.

Jordan, Desiderius, Kgl. ungar. Eisenbahn- und Schiffahrts-Inspektor.
Budapest.

Kampfimeyer, Th. Kaiserl. Marine-Baumeister, Danzig.
Katzschke, William, Marine-Baumeister, Briigge.

Krebs, Marine-Maschinenbaumeister, Friedrichshafen.

Kucharski, Walter, Ingenieur, Hamburg.
Kiichler, Paul, Marine-Schiffbaumeister, Riistringen.

Kuhlmann, Lothar, Ingenieur, Linz a. D.

Lindemann, E., Ingenieur, Kiel-Wellingsdorf.

Ludasi. V., Dipl-Ing., Budapest.

Ludwig, Friedrich, Ingenieur, stellvertr. Biirochef im U-Boots-
maschinenbau der Akt.-Ges. ,,Weser", Bremen.

Mar x. Wilhelm, Ingenieur, Bremen.

Meisner, Erich, Marinebaurat, Kiel.

Mrazek. Jaroslav, Ingenieur, Triest.

Naglo, Fritz, Dipl.-Ing., Zeuthen bei Berlin.

Neesen, Marinebaumeister, Warnemiinde.

Nettmann, Paul H. R., Dr.-Ing., Leutnant, Schoneberg.
Oeltzers. Otto, Ingenieur, Neuhof bhei Hamburg.

Ot to, Walther, Marineschiffbaumeister, Kiel.

Penserot, Ludwig, Dipl.-Ing., Ingenieur, Berlin-Halensee.
Rasmussen, Henry, Ingenieur, Vegesack.

Rieck, J., Ingenieur, Vegesack.

Riecke. Marinebaumeister, Kiel.

Riemeyer, Marinebaumeister, Konstantinopel.

Roeser, Dipl.-Ing., Briigge.

RofRmann, Wilhelm, Geheimer Konstruktionssekretér, Berlin.
Scheitzger, Jakob, Geheimer Konstruktionssekretér, Rechnungsrat,
Berlin.

Schmedding, Marine-Schiffbaumeister. Berlin.
Schneider, F., Marinebaumeister, Tiirkei.

Schoening. Hermann, Fabrikbesitzer. Berlin.

Schriever, L., Ingenieur, Danzig.

Schwerin, O., Geheimer Konstruktionssekretir, Berlin.
Stock, Paul, Geheimer Konstruktionssekretir, Berlin.
Vollrath, Willibald, Dipl.-Ing., Oberingenieur, Emden.
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49. Vos, P. Bernard. Dipl.-Ing.. Blankenese.
50. WeiB, Leonhard. k. u. k. Maschinenbau-Oberingenicur, Berlin.
51. Werner, Franz. Dr.-Ing., Marinebaurat fiir Schiffbau, Kiel.

b) als lebenslangliche Mitglieder:
52. v. Bardeleben. Dr., Professor, Stabsarzt, Berlin.
53. Freiherr von Bodenbausen-Degener, Mitglied des Direk-
toriums der Fried. Krupp A.-G.. Escen.

54 Jerke. Otto. Direktor, Wien.
55. Monfort. Jos.. Ingenieur und Maschinenfabrikbesitzer. M.-Gladbach.
56. Pekrun. Hermann, Ingenieur und Fabrikbesitzer. Coswig i. Sa.
57 Rickmers, P.. Generaldirektor, Bremerhaven.
58 Rosenbaum. Bruno, Geschiftsfithrer, Berlin-Dahlem.
3. Rottgardt. Karl. Dr., Geschiftsfithrer, Berlin-Lichterfelde.
60. Schnaas, Eugen. Direktor, Stettin.
61. Wille., Eduard. Fabrikant, Cronenberg.
62. Wille. Emil. Fabrikant, Cronenberg.

¢) als Mitglieder:
63. v.Bailer, Dr-Ing. Generalmajor z. D., Berlin.
64. Balz. Ludwig, k. k. Kommerzialrat, Wien-Neustadt.
5. Bernhardt, Paul. Oberingenieur und Prokurist. Erkelenz.
66. Bothe, W., Schiffsingenieur, Swinemiinde.
67. Brandt, M., Fabrikdirektor, Weingarten.
68. Braumiiller. Walter, Regierungsrat. Kiel.
69. Brohm, Walter, Dipl.-Ing.. Hanau.
70. Bruhn. Bruno, Dr. phil, Direktor, Essen.
71. Burechard, Carl, Fabrikbesitzer, Hamburg.
72. Castiglioni. C.. Generaldirektor, Kommerzienrat, Wien.
73. Dorr, W. E.,, Direktor des Luftschiffbau Zeppelin, Staaken.
7. Ehlers. Otto, Oberingenieur, Stettin.
7. Eilender, W., Dipl-Ing. Direktor, Remscheid.
76. Entholt, D.. Fabrikant, Diisseldorf.
7. Entstrom, Axel F., Ministerialdirektor. Stockholm.
78. Eyermann, Wilh. H., Berlin.
79. Gadeke, Vizeadmiral z. D., Berlin.
80. Geisler, Kurt, Dipl.-Ing., Berlin.
8l. Gliier, Bruno, Korvettenkapitin, Berlin.
82. Goértz, Heinrich, Dr. jur., Rechtsanwalt und Notar, Liibeck.



83.
84.
8b.
86.
ST,
88,
89.
90.
Y1.
92.
93.
94.
95.
96.
7.
98,
99.
.Oppenheimer, Emanuel, Eduard. Dipl-Ing.. Kiel.
101.
102.
103.
104.
1056.
106.
107.
108.
109.
110.
111.
112.
113.
114.
1156.
116.
117.
118.
119.
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Haarmann. Ewald, Marinestabsingenieur, Kiel.
Hebbinghaus, Vizeadmiral, Exzellenz. Berlin.
Held, Robert, Generaldirektor. Berlin.

Held, Eberhard. Kaufmann, Hamburg.

Heyck, Th., Marinestabsingenieur, Kiel.
Hitzemann, Rudolf, technischer Direktor, Benrath.
Iseler. Albert. Kommerzienrat, Leipzig.

Johnson. John. Gustaf, Kriegsgerichtrat, Stockholn.
Klostermann, Georg, Abteilungschef. Berlin.
Landsky, Schiffs-Inspektor, Hamburg.

Liith, Ernst Erich, Ingenieur, Karlsruhe.

Lyth. Paulus, Ingenieur, Stockholm.

Marcard. Walter, Marinebaumeister, Kiel.
Mayer-Etscheit, Direktor, Diisseldorf.

Menge, W., Mitinhaber der Greiserwerke, Hannover.
Moll, Friedrich, Dr.-Ing., Berlin.

Neudecker, Hans, Vertreter der A.-G. Mix & Genest, Bremen.

Ott. Franz. Generaldirektor, Kéln.

Otte. W.. Vertreter, Berlin.

Pahl, G., Finanzrat, Berlin.

Pahl, Hans, Fabrikbesitzer, Diisseldorf.

Patak, Alex., Oberingenieur, Budapest.

v. Pelken, Kurt, Kapitinleutnant, im Felde.
Petersen. O, Dr.-Ing., Geschaftsfiihrer, Diisseldorf.
Pels, Henry, Fabrikbesitzer, Berlin.

Petre. Gosta, Geschaftsfithrer, Stockholm.
Radinger, A. E., Fabrikdirektor, Diisseldorf.
Ringe, Hermann, Werftdirektor, Liehe bei Bremerhaven.
S a b. Friedrich, Dipl.-Ing., Charlottenburg.
Schaeffer, Ernst, Direktor, Halensee.

Schmitz, Paul, Fabrikdirektor, Brake i. O.
Schnell, Robert, Dipl.- und Oberingenieur, Miinchen.
Schoof, Karl, Direktor. Frankfurt a. M.
Schriffer. Alexander, Dr., Rechtsanwalt, Berlin.
Schiittler, P, Ingenieur und Direktor, Wilmersdorf.

Seiler, M., Patentanwalt, Berlin.
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120.
121,
122,
123
124.
125,
126.
197,
128,
129.
130.
131.
182.
133
134.
136.

o
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10.
11.
12.
13.
14.
1b.
16.
17.
18.
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Sohngen. F.. Fabrikdirektor. Dortmund.

Somfleth. J. P.. Direktor, Hamburg.

Spitzer, J., Direktor. Witkowitz.

Stein, Ehrhard. Fabrikant. Hannover.

Stein, Rich., jr.. Fabrikant. Hannover.

Storck. O. Direktor. Rendshurg.

v. Tiszasiily. Eugen Polnay, Generaldirektor. Budapest.
Ullstein, Louis. Verleger. Berlin.

Urlauh. Fr., Direktor. Neumiihden-Dietrichsdor{ hei Kiel.
Wachtel, Dagobert. Ingenieur und Fabrikbesitzer. Berlin
Wiedmann, M. W., Generaldirektor. Miinchen.
Wiegleb, H., Oberingenieur. Diisseldorf.

Wiemann, F., Werfthesitzer. Brandenhurg.
Wittenburg, H. F.. Direktor, Hamburg.

Wolfram, Siegfried, Dipl.-Ing., Bremen.

Zirkler. Eduard. Direktor. Dresden.

Nach Ablauf des Geschiftsjahres wiinschen auszutreten:

v.Ahlefeld, Vize-Admiral z. D., Exz.. Bremen.
Beul, Th., Oberinspektor, Hamburg.

Bormann, Geheimer Oberregierungsrat, Berlin.
Festerling, S., Ingenieur, Hamburg.

Folkerts, H, Ingenieur und Privatdozent, Aachen.
Hilbenz, Hans, Dr. phil, Generaldirektor, Rosenberg.
Kernke, Fritz, Marinebaurat, Wilhelmshaven.
Lange. Otto, Dr. phil.. Hoerde.

I.engeling, Wilhelm, Hauptmann a. D.. Berlin.
Metzmacher, F. Hiittendirektor, Witkowitz.
Meinke, A. Oberingenieur, Hamburg.

Missong, J., Abteilungs-Ingenieur. Frankfurt.
Piper, Edmund, Prokurist, Ruhrort a. Rh.
O’Swald, Alfred, Reeder, Hamburg.

v. Senden, Otto, Diisseldorf.

Schaarsechmidt, O., Direktor, Berlin.
Schilling. W. Hiittendirektor, Oberhausen. Rhld.
Wichmann, Alfr. O., Kaufmann. Hamburg.
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Durch den Tod erlosch die Mitgliedschaft nachbenannter Herren:
1. Abel, Herm. Schiffsimaschinenbau-Ingenieur, Liibeck.

2 Achelis, Friedrich. Konsul, Priisident des Norddeutschen Lloyad,
Bremen.

3. Baare, I., Geheimer Kommerzienrat, Bochum.
4. Breest, Wilhelm, Fabrikbesitzer, Berlin.
5> Briickner, R. Kommerzienrat. Calbe a. S.
6 Courtois, Louis. Zivilingenieur. Berlin.
« v. Dazur, W. Rittergutsbesitzer. Zelz.
8. Dietze. Fr., Oberinspektor, Hamburg.
9 Friedldnder, Konrad, Korvettenkapitin, Berlin.
10. Gerdau, B., Konigl. Baurat, Direktor, Diisseldorf.
11 Gillhausen, G., Dr.-Ing., Geheimer Baurat. Essen.
122 Gohring. Adolf, Marinebaurat, Kiel.
15, Hempe. Gust., Oberingenieur, Berlin.
14 Krieger, Ed., Geheimer Marinehaurat a. D.. Berlin.
15. Lorentz, V., Ingenieur, Berlin.
16 Lueg , H., Geheimer Kommerzienrat, Diisseldorf.
17. Mechlenburg, K, Marine-Oberbaurat a. D.. Elbing.
18. Milde, Fritz, Schiffbauingenieur, Stettin.
19. Oberauer, Ludwig, Ingenieur und Generaldirektor. Berlin.
20. Ritzhaupt, Friedrich, Fabrikdirektor, Berlin.
21. Roedel, Georg, Schiffsmaschinenbauingenieur. Kiel.
22. Schlotterer. Julius, Fabrikdirektor. Augshurg.
23 Schulz. Rich., Ingenieur, Danzig.
24. Seeger. J.. Prokurist, Danzig.
25. Staeding, Hugo. Dipl-Ing.. Danzig.
26 Thorbhecke. Carl, Kapitin z. S.. Kiel.
27. Veith, R, Dr.-Ing., Wirklicher Geheimer Oberbaurat, Berlin.

Die Mitgliederliste ist im vorliegenden Jahrbuch, wie seit Ausbruch
des Krieges iiblich. mit dem 1. Dezember 1917 abgeschlossen.

Wirtschaftliche Lage.
Das Vermégen der Gesellschaft betrug beim letzten Bankabschlufl am
1. Juli 1917 nominell 380 000 o/, davon sind 300 000 # im Preuflischen Staats-
schuldbuch zu 3% 9% eingetragen; 40000 / 3% % preullische Konsols und
40 000 A 5 % Reichsanleihe befinden sich in unserem Depot bei der Diskonto-
Gesellschaft.
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Die Abrechnung des Geschiftsjahres 1916 ist von den Rechnungs-

priifern,

schliefit auf beiden Seiten mit 212 956.33 .

wie nachstehend anerkannt und richtig befunden worden. Sie

Einnahmen. 1916. Ausgaben.
. Kassenbestand am 1. Ja- 1. Jahrbuch und Versand . . ! 13 204,00
nuar 1916 . . . . .. .. - 28341 2 Gehalter. . . . . .. .. | 6528,00
2. Bankbestand am 1. Ja- | 3. Kanzleibedarf . . . . . . Il 3444,89
nuar 1916 . . . . . . . . | 1560000 4 post. . | 124033
3. Kriegsspende . . . . . . - 2399775] 5 Biicherei . . . . . ... 291,85
4, Veithspende ....... 120 544,0() 6. Hauptversammlung‘ 10080,74
5. Beitrage (1714) . . . . . . 34 279,38 7. Drucksachen . . . . . . 177’50
6. Eintrittsgelder (32). . . . . 640,05 8. Spenden ......... 18 327,55
7. Lebenslangliche ~ Beitrii- | 9. Verschiedenes . . . . . . 562,75
ge (. . ... o 1600,00 10. Ankauf von 59/, Krlegs-
8. ZuschuB vom Reichs-Ma- | Anleihe . . . . . .| 39680,00
rine-Amt . . . . . . . . ‘4 2 000,00 11. Bankbestand am 31. De-
9. Jahrbuchertrag . . . . ./ 120349 zember 1916 . . . . . . . 119 352,00
10. Zinsen aus Wertpapieren 12. Kassenbestand am 31. De-
und Bankguthaben . . . . ¢ 1306312 zember 1916 . . . . . . 66,72
212936,33 212 956,33

Gepriift und fiir richtig befunden
Berlin, den 22. Februar 1917.
(gez.) Blimcke.

(gez.) P. Krainer.

Kriegsspende.

Von einzelnen Firmen und Mitgliedern unserer Gesellschaft sind im

Laufe des Jahres 1917 noch die nachstehenden Beitrige gezahlt worden:

Deutsche Vacuum Ol-Aktiengesellschaft,
Maschinenfabrik SchicB A.-G.

Netter. Fabrikbesitzer, Berlin
Weil & Reinhardt, Mannheim .
Wigankow. Berlin

Hamburg

Diisseldorf

Fritz Gritzner., New Rochelle. NY.

Gustav Dahlby,

Stockholm

Georg Wolf, Berlin-Halensee .

Wi
1000.—
1000.—
1000, —
1000.—
100.—
30,—
10—
10,—
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Die bisher gezahlte Unterstiitzung ist in diesem Jahre auf Wunsch
des bisherigen Empféngers in Fortfall gekommen, da sich dessen wirtschaft-
liche Lage gebessert hat. Es sind deshalb die gesamten Jahreszinsen erspart
worden, sodal zusammen mit den voraufgefiihrten neuen Beitrdgen wieder
6000 o 5 % Reichsanleihe gekauft werden konnten, wodurch sich das Kapital
der Kriegsspende auf 77000 / gehoben hat. Diese Vermehrung unserecr
Kriegsspende ist um so erfreulicher, als in den ersten Jahren nach Beendi-
gung des Krieges mit Sicherheit eine grofle Inanspruchnahme der Kriegs-
spende zu erwarten steht.

Biicherei.

Um den-planmifligen Ausbau unserer Biicherei zu fordern, bitten wir
unsere Mitglieder wiederholt um Uberlassung #lterer technischer Zeit-
schriften.

Titigkeit der Gesellschaft.
a) Deutscher Verband technisch-wissenschaftlicher
Vereine:

Der deutsche Verband hat sich im Jahre 1917 trotz des Krieges in
héochst erfreulicher Weise mit einer Reihe von Arbeiten beschéftigt, iiber dic
sich folgendes berichten 1aft:

Der AusschuBl zur Forderung des technischen
Bichereiwesens wandte sich mit einer Eingabe am 12. Marz an den
Minister der geistlichen und Unterrichtsangelegenheiten und bat, die Ver-
sendung von Biichern der kéniglichen Bibliotheken nach auswirts wieder zu
gestatten. Die Antwort, daf dem Ersuchen stattgegeben wurde, traf am
23. Mai ein.

Der Ausschull fiir technische Studien hielt am 20. Marz
eine Sitzung ab, in der 14 Herren anwesend waren. Beraten wurde tiber die
Ausbauung des volkwirtschaftlichen Unterrichts und die Zulassung akade-
misch gebildeter Techniker aller Berufsklassen zu den Amtern der staat-
lichen und kommunalen Verwaltungen. Im Anschluf} an die AusschuBlsitzung
erging ein Rundschreiben an die angeschlossenen Vereine zur Auflerung iiber
die von dem Ausschuf} hierzu aufgestellte These. Die Mehrzahl der Vereine
hat geantwortet und zwar zustimmend.

Eingaben des Deutschen Verbandes bei den zustindigen Ministerien
sind in Aussicht genommen.
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Dem Ausschull zur Beratung der Energie-Besteue-
rung wurde am 31. Januar vom Staatssekretir des Reichsschatzamtes die
Fragen zur Erfassung der Kohlenverwertung und Kohlenbesteuerung vor-
gelegt. Der Ausschufl, welcher in den Sitzungen am 19. Februar und 1. Marz
zusammentrat, legte die Beantwortung der Fragen in einem Schreiben am
3. Mérz 1917 an das Reichsschatzamt nieder.

In Ergénzung dieser Antwort bearbeitete der Unterausschufl, welcher
am 3. Mai eine Sitzung abhielt, die Frage in einem ausfiihrlichen Gutachten.

welches am 26. Oktober an das Reichsschatzamt gesandt wurde.

Die Vermittlungsstelle wurde im Marz 1917 errichtet. Zur
Ubernahme von Arbeiten, die aus der Technik angeregt wurden, haben sich
etwa 150 Professoren und Privatdozenten an Universititen und technischen
Hochschulen bereit erkldrt. Zur Beratung der Geschéftsstelle bei der je-
weiligen Auswahl der geeignetsten Bearbeiter haben sich bisher die Herren
Professoren Klingenberg, Professor Rassow, Dr. Diehl und Dr. Nugel zur
Verfiigung gestellt. Die Vermittlungsstelle konnte bis jetzt in 20 Fallen Rat
und Auskunft erteilen.

EineHauptauskunftsstellederTechnischenVereine
soll nach dem Krieg ins Leben gerufen werden. Die Vorarbeiten hierzu sind

eingeleitet.

Die Herstellung eines Werkes iber die Kriegsarbeitender
deutschen Industrie befindet sich noch in der Schwebe.
Weiter beschiftigte sich der Deutsche Verband in seiner Vorstands-
sitzung am 14. Mai mit den Bestrebungen des Vereins der Diplom-Ingenieure.
.den Namen ,,Ingenieur“gesetzlichzuschiitzenund Standes-
kammernzuerrichten. Der Vorstand billigte die ablehnende Haltung
des Vereins deutscher Ingenieure und trat ihr bei. — Es soll die weitere
Entwicklung abgewartet und mit den Ministerien Fiihlung genommen werden,
um sie; wenn moglich. zu veranlassen. eine gutachtliche Auflerung des Ver-
handes einzuholen.
Der Reichskommissar des Reichsschatzamtes wandte sich am 6. Mai
1917 an den Verband um gutachtliche AuBerung, welcher Mafistab zur Er -
fassung der Pferdestirke bei einer gleichmédBigen und
gerechten Berechnung der Kraftwagensteuer zugrunde zu
legen wire. Der Verband hildete hierauf einen Ausschull unter Mitwirkung
der Vertreter der grofiten Automobilfirmen. Nachdem in den Sitzungen am
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16. Juni und 3. Juli die Angelegenheit beraten war, wurde dem Reichsschatz-
amt die gewiinschte Antwort am 4. Juli gesandt.

Der D. V. ist jetzt damit beschiftigt, eine 6sterreichische und
cineungarische Abteilung ins Leben zu rufen und dem Deutschen

Verband anzugliedern.

Durch Rundschreiben im Juni 1916 und September 1917 wurden die
Behorden, technischen Hochschulen, Universititen und anderec an unserem
Verbande Anteil nehmende Kreise iiber seine weitere Entwicklung jeweils

unterrichtet.

b) Deutsche Dampfkessel-Normen-Kommission.

Im Laufe des letzten Jahres sind bei der Kommission keine Antriige

eingelaufen, auch hat keine Sitzung derselben stattgefunden.

¢) Der Deutsche Ausschufl fiir Technisches

Schulwesen.

Herr Geheimrat Rudloff und Herr Professor Romber g, unsere

Vertreter in dem Ausschuf, sandten die nachstehenden Ausfithrungen ein:

Die Tétigkeit des Deutschen Ausschusses ist im verflossenen Jahre
durch die Kriegsverhiltnisse sehr behindert gewesen, da die meisten der an
der Bearbeitung vorliegender Fragen beteiligten Herren mit Kriegsarbeiten
aullerordentlich belastet sind und ihre Heranziehung zur Mitarbeit kaum noch
moglich ist. Andererseits haben aber auch viele der durch die beiden ersten
Kriegsjahre gezeitigten Fragen und Vorschlige bereits im vorigen Jahre zu

einem gewissen Abschlufl gebracht werden koénnen.

Einjahrigenberechtigung. Auf die am 10. August 1916 dem
Herrn Reichskanzler iiberreichte Denkschrift mit Vorschlégen fiir Abdnderung,
Auslegung und Handhabung der fiir den Erwerb der Einjihrigenberechtigung
in Betracht kommenden Bestimmungen der Deutschen Wehrordnung — vgl.
Jahrbuch der Schiffbautechnischen Gesellschaft fiir 1917, S. 75 — ist der
Bescheid ergangen, daf der Herr Reichskanzler nicht in der Lage ist,
noch wihrend der Dauer des Krieges in eine Erorterung der aufgeworfenen
Fragen einzutreten und daB eine Priifung der vom Ausschufl gestellten An-
trige bis nach Beendigung des Krieges hinausgeschoben werden muf.

Auf diesen Bescheid sah sich der Vorstand veranlaft, zundchst von

weiteren Schritten in dieser Angelegenheit abzusehen, und zwar um so mehr.
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als mit Bestimmtheit zu hoffen ist, daf nach Beendigung des Krieges eine
Neuregelung der Einjahrigenberechtigung entweder unter Beriicksichtigung
der Vorschlige des Verbandes oder, wie in der Eingabe desselben bereits
angedeutet ist, derart erfolgen wird, daB der Berechtigungsschein iiberhaupt
nicht mehr durch Schulzeugnisse erworben werden kann.

Regelung des gewerblichen Privatschulwesens.
Bereits in den Jahren vor dem Kriege hatte sich der Deutsche Ausschuf mit
dem mittleren und niederen technischen Schulwesen beschiftigt und nament-
lich die erheblichen Mifistinde, die er in denselben aufdeckte, zu beseitigen
gesucht. Brachten auch die staatlichen Verwaltungen diesen Bemiihungen
Verstindnis entgegen, und war deshalb auch ein teilweiser Erfolg zu er-
kennen, so tauchten diese MiBstinde wihrend des Krieges doch wieder auf.
und zwar in so gesteigertem MafBe, daBl Abhilfe dringend not tat. Vor allem
erwuchs das Ubel aus der ungeniigenden Regelung und Uberwachung des
privaten technischen Schulwesens. Der Umstand, dafl der Krieg mit seinen
technischen Erfolgen die Augen vieler jungen Leute auf die Technik lenkte
und auch fiir manche einen Berufswechsel notwendig oder erstrebenswoert
machte, wurde von gewinnsiichtigen Unternehmern ausgenutzt. Unter falschen
Angaben iiber Ausbildungsméglichkeiten und kiinftigen Verdienst suchte man
nicht blof diese jungen Leute, sondern auch Frauen und Kriegsbeschidigte
in diese Privatschulen zu locken. wo ihnen von mangelhaft vorgebildeten
Lehrern fiir hohes Schulgeld ein Unterricht erteilt wurde, der in den meisten
Féllen fiir Industrie und Gewerbe unbrauchbar war. Der Deutsche Ausschufl
sah sich daher veranlafit, eine Eingabe an den Herrn Reichskanzler zu richten.
in welcher er um Abhilfe durch Erlaf einer Bundesratsverordnung bat, die
eine Genehmigungspflicht fiir alle gewerblichen, technischen oder kaufminni-
schen Fach- und Fortbildungsunterrichtsbetriebe einschlieBlich des Privat-
unterrichts vorschreiben sollte.

Wihrend iiber eine solche Verordnung noch Verhandlungen schwebten.
hatte aber die preuflische Regierung die Dringlichkeit der gestellten Forde-
rungen bereits voll anerkannt, wie ein Erlall des Ministers fiir Handel und
Gewerbe iiber die Regelung des gewerblichen Privatschulwesens vom 1. Mai
d. J. zeigt.

Dieser Erlafl ist unter Beriicksichtigung aller vorgetragenen Wiinsche
sorgfaltig ausgearbeitet und sieht auch die Moglichkeit noch weitergehender
Beschréankungen vor, wenn solche im 6ffentlichen Interesse oder zum Schutze
des Publikums erforderlich erscheinen. Erlaubnisantrige zum Betrieb einer
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Privatschule sind beim Landrat, in groferen Stidten beim Gemeindevorstand
anzubringen. Die Erlaubnis erteilt im allgemeinen der Regierungsprisident.
iedoch ist die Genehmigung des Ministers einzuholen, wenn die private Fach-
schule in ihren Zielen den staatlichen oder kommunalen Fachschulen nahe-
steht oder sich auf neue Gebiete erstreckt, womit wohl von vornherein der
Griindung von Schulen fiir verlockende Iachgebiete, wie Flugtechnik, Kraft-
fahrwesen usw. gesteuert werden soll. Der Leiter mull das 25. Lebensjahr
vollendet haben und neben sittlicher Zuverlissigkeit die erforderlichen Kennt-
nisse nachweisen. Leiter und Lehrer miissen entweder die Berechtigung zum
einjahrig-freiwilligen Dienst oder das Zeugnis als Volksschullehrer besitzen.
andernfalls ihre Befdahigung durch eine besondere Priifung erweisen. Ebenso
muBl der Nachweis der erforderlichen Réume fiir den Betrieb der Schule.
sowie die Bediirfnisfrage unter Beachtung der Gefahr der Uberfiillung ge-
werblicher Berufe. erforderlichenfalls unter Anhérung von Berufsvertretun-
gen usw. gepriift werden. Der Erlall verbietet irrefiithrende oder verlockende
Bezeichnungen der Schulen, wie deutsch, national, Berliner, Technikum, staat-
lich genehmigt u. dgl. und bereits bestehende Schulen miissen derartige Namen
ablegen. Alle Ankiindigungen der Schulen, Prospekte, Programme, Presse-
veriffentlichungen, Zeugnisvordrucke usw. unterliegen der Genehmigung und
diirfen insbesondere keine irrefithrenden Angaben iiber Arbeits- oder Ver-
dienstmoglichkeiten enthalten; Zeugnisse diirfen nicht als Diplom oder #&hn-
lich bezeichnet werden, Schiiler nicht als Studierende oder Studenten. Leiter
nicht als Direktoren. Die Héchstzahl der Schiiler, die die Lehrer in den ver-
schiedenen Unterrichtsgegenstinden nur haben diirfen, ist genau festgesetzt
und der Unterricht in Kurzschrift und Maschinenschreiben wird von der
Sicherheit des Schiilers im Gebrauch der deutschen Sprache abhiingig gemacht.

Die Schulaufsichtshehorde verlangt am Schlusse eines jeden Schuljahres
einen Jahresbericht mit statistischen Angaben, und es steht ihr das Recht zu.
die Anstalt jederzeit zu besichtigen, Leiter, Lehrer und Schiiler zu befragen
und Einsicht in die Anstellungs- und Beschiftigungsverhéltnisse der Lehrer.
in die Schuleinrichtungen, in die Schularbeiten usw. zu nehmen.

Ahnlichen Beschrinkungen wird auch der Privatunterricht in der
Wohnung des Schiilers unterworfen.

Aus dem Vorstehenden ist zu ersehen, dal}, soweit Preufien in Frage
kommt, die von dem Deutschen Ausschull fiir Technisches Schulwesen seit
.seinem Bestehen gestellten Forderungen in weitgehendem Mafe erfiillt wurden.
and es blieb nur noch dringend zu wiinschen, dafl diese MaBlnahmen fiir alle
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Bundesstaaten Geltung bekommen, und auch das ist inzwischen erfolgt. Der
Bundesrat hat in seiner Sitzung vom 2. August d. J. eine reichsrechtliche
Regelung der Konzessionspflicht und der Uberwachung des privaten gewerb-
lichen und kaufménnischen Fachunterrichts verordnet, die sich inhaltlich mit
dem preullischen Erlafl deckt.

Die Bedeutung der Verordnung ist hesonders auch darin zu erblicken.
dafl dadurch. wenn auch unter Wahrung der den einzelnen Staaten zustehen-
den Schulhoheit, gewisse grundlegende Bestimmungen zur Bekimpfung der
auf diesem (zebiete hervorgetretenen wirtschaftlichen Schidigungen einheit-
lich fiir das Reichsgebiet getroffen werden. Ohne eine solche Regelung wire
zu befiirchten gewesen, dafl ein noch so scharfes Vorgehen einzelner Bundes-
staaten seinen Zweck verfehlen wiirde, weil dann die bedenklichen Unter-
nehmungen in andere Bundesstaaten abwandern wiirden, in denen die Be-
stimmungen oder deren Handhabung weniger streng sind. Die reichsrecht-
liche Regelung war um so eher moglich. als sie sich auf die Kriegszeit und
eine gewisse Ubergangszeit beschrinken soll. Sie konnte daher auf Grund
des Ermichtigungsgesetzes vom 4. August 1914 ergehen. da sie ihrem Zwecke
nach eine wirtschaftliche MaBnahme ist.

d) Der Deutsche Schulschiff-Verein.

Die Ausbildungstitigkeit des Deutschen Schulschiff-Vereins hat auch
im letzten Geschéftsjahre keine Einschrinkung erfahren. wenngleich die Be-
schaffung des Proviants, der Bekleidungsstiicke und aller Materialien nicht
nur schwieriger geworden ist, sondern auch eine weitere betréchtliche Steige-
rung der Ausgaben zur Folge gehabt hat. Die beiden Schulschiffe ,,Prinzel}
Eitel Friedrich® und ,,GroBherzog Friedrich August“ waren andauernd mit
angehenden Seeleuten voll besetzt. Zu ihrer Unterweisung in allen seeménni-
schen Fichern hatte die Kaiserliche Marine die erforderliche Anzahl an
Schiffsoffizieren und Unteroffizieren vom Militardienst zuriickgestellt, wo-
gegen der Deutsche Schulschiff-Verein der Kaiserlichen Marine nach Be-
endigung der Ausbildungskurse im Frithjahr und Herbst wieder eine
erhebliche Anzahl junger Leute iiberweisen konnte, die wegen ihrer guten
und vielseitigen seeminnischen Ausbildung besonders gern in die Torpedo-
Division und auf die U-Boote iibernommen wurden. Ein anderer Teil der
Schulschiffs-Zoglinge ging auf die jetzt im Interesse unserer Wehrmacht
noch in Fahrt befindlichen Handelsschiffe iiber. Der Unterricht in der draht-
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losen Telegraphie wurde an Bord der Schulschiffe in immer gréferem Um-
fange durchgefiihrt, so daB eine betrichtliche Anzahl der abgegangenen
jungen Seeleute bereits als Bordtelegraphisten verwendet werden konnte.

Auch im abgelaufenen Geschiftsjahre stellte die Kaiserliche Marine
ihren in Kiel befindlichen Tenderpark bei Fahrien in See dem Deutschen
Schulschiff-Verein fiir die Mitnahme von Zoéglingen zur Verfiigung. Dadurch
konnten sich die Zoglinge der Schulschiffe wertvolle praktische Kenntnisse
der Seemannschaft aneignen.

Um aber die praktische Ausbildung der jungen Leute noch mehr zu
férdern und der Kaiserlichen sowie der Handelsmarine nur vollwertige See-
leute zu iiberweisen, beschloB der Deutsche Schulschiff-Verein, seine beiden
Schulschiffe zu Segelfahrten in See gehen zu lassen. Diesem Plane stellten
sich anfangs bedeutende Schwierigkeiten entgegen, einmal die Minengefahr
und die Angriffsgefahr durch feindliche Seestreitkrifte, sowie andererseits
die hohen Versicherungskosten gegen Kriegsgefahr, gegen Seeschiden und
fiir die Rentenversicherung der grofen Besatzungszahl. Nach Beratungen
mit den in Betracht kommenden Kommandostellen der Kaiserlichen Marine
konnte indessen den Schulschiffen an der Ostkiiste Schleswig-Holsteins ein
Segelgebiet zugewiesen werden, in dem eine Minengefahr fast ausgeschlossen
erscheint und wo die Schulschiffe in jeder Beziehung unter dem Schutze der
Kaiserlichen Marine stehen. Aber auch die hohen Versicherungspréamien
bildeten kein Hindernis zur Durchfiihrung dieses Planes, da der Schulschiff-
Verein dieses Opfer im Interesse der deutschen Wehrmacht zu bringen sich
verpflichtet hielt. Erfreulicherweise sind daher Mitte Mai dieses Jahres die
{’bungsfahrten in See aufgenommen worden, die bis zum teilweisen Wechsel
der Besatzungen. Mitte September dieses Jahres. angedauert haben.

e) Die Illustrierten Technischen Worterbiicher

insechs Sprachen.

Zu den im vorjahrigen Bericht erwihnten 26000 Wortstellen in
deutscher Sprache, die sich auf die Fachgebiete ,.Rohstoffe”, ,,Spinnerei” und
.Weberei®, der das Gebiet der IFaserstofftechnik behandelnden Binde be-
ziehen, liegt nunmehr auch eine grofe Anzahl von Zeichnungen vor. Herr
Geh. Regierungsrat Glafey vom Kaiserlichen Patentamt in Berlin hat die
Handschriften endgiiltig iiberarbeitet und seine Mitarbeit fiir die noch aus-

stehenden weiteren Unterabschnitte in Aussicht gestellt. Die sprachliche

Jahebuceh 1018, 6
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Uberarbeitung braucht infolge der Bereitwilligkeit des Herrn Professor
Briggemann in Milhausen, sich ihrer fiir die romanischen Sprachen
anzunehmen. nicht bis iiber Friedensschluf hinausgeschoben zu werden.
sondern sie ist bereits eingeleitet worden.

Der Band 13, das Bauwesen betreffend, hefindet sich zurzeit im Druck
und wird voraussichtlich trotz des auBerordentlichen Mangels an Arbeits-

kriften in diesem Jahre noch ausgegeben werden konnen.

Die Arbeiten an dem Fachgebiet ,,Bergbau® sind im Laufe des letzten
Jahres tatkraftig gefordert worden, es liegen bis jetzt etwa 6000 Ausdriicke
vor; diese Arbeiten nehmen ihren stetigen Fortgang.

Auf Anregung der schwedischen Ingenieure und Industriellen ist dic
Bearbeitung von schwedischen Ergiénzungsbidnden zu den ,Illustrierten
Technischen Worterbiichern® in Angriff genommen worden, wovon das
Erginzungsheft zu Band I inzwischen erschienen ist. Die Schriftleitung hat
diese Bestrebungen, die darauf hindeuten, daf Schweden die kulturellen und
industriellen Beziehungen mit Deutschland nach wie vor zu pflegen und zu
erweitern bestrebt ist, tatkriftig unterstiitzt. Die Arbeiten selbst werden in
Schweden durchgefiihrt, Kosten erwachsen der Schriftleitung hieraus nicht.

VeranlaBt durch zahlreiche Anregungen aus Deutschland und den mit
uns verbiindeten Lindern, sowie durch eine Zuschrift der Kaiserlich Os-
manischen Waffen-Inspektion (Priises der Artillerie-Munitions-Kommission)
in Konstantinopel, unterliegt zurzeit in Verbindung mit der Deutsch-Thir-
kischen Vereinigung in Berlin die Frage der Schaffung einer deutsch-
tiirkisch-bulgarisch-ungarischen Ausgabe der Worterbiicher einer ernsten
Priifung. Die schnelle und wirksame Forderung der deutschen Handels-
beziehungen zu unseren Verbiindeten diirfte nicht unwesentlich von der
Durchfiihrung dieses Planes abhéngig sein. Selbstverstindlich wird hier-
unter die Fortsetzung der im Gange befindlichen Arbeiten an den sechs-
sprachigen Ausgaben nicht leiden; ebensowenig ist beabsichtigt, die dem
Ausschub bis jetzt zugesagten Spenden diesem Zweck zuzufiihren.

AuBer den angefiihrten Arbeiten hat die Schriftleitung im vergangenen
Jahre voriibergehend ihre Krifte bei der Drucklegung einer auf Veran-
lassung des Herrn Generalquartiermeisters im Interesse der deutschen In-
dustrie bearbeiteten umfangreichen Denkschrift uneigenniitzig zur Ver-
fiigung gestellt.
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Der Herausgeber der ,Illustrierten Technischen Worterbiicher®, Herr
Ingenieur Schlomann, ist seit lingerer Zeit Ingenieur-Referent im Stabe der
Beauftragten des Generalquartiermeisters.

f) Der deutsche Seeschiffertag
hat im letzten Jahre wieder keine Sitzung abgehalten.

Veith-Stiftung.

Im Laufe dieses Jahres sind zur Veith-Stiftung noch die folgenden
Beitridge eingegangen:

I. Einzelne Herren:

Calmon, Alfred, Generaldirektor. Hamburg . . . . . . . . 5000,— A
I1. Firmen:
Gummi- und Asbest-Werke Alfred Calmon, A.-G., Hamburg . . 5000,— o/

Zu dem eingezahlten Kapital kamen noch die inzwischen aufge-
laufenen Zinsen und so konnten am 1.  April von der VI. Deutschen Reichs-
anleihe 300 000 o# gezeichnet werden. Dieser Betrag ist in das Reichsschuld-
buch unter der Bezeichnung ,,Veith-Stiftung* eingetragen.

Nach Eingang der fiir die Veith-Stiftung nachgesuchten landesherr-
lichen Genehmigung muf} noch die Stempelsteuer entrichtet werden.

Die Abrechnung iiber die Veith-Stiftung wird erstmalig mit dem Schlusse
dieses Jahres erfolgen, nachdem im Januar 1918 von der Bank das Konto-
Korrent des II. Halbjahrs 1917 eingegangen ist.

Die erste Unterstiitzung an Studierende des Schiffbaues und Schiffs-
maschinenbaues sollte am 1. Oktober 1917 vergeben werden. Es haben sich
indessen keine Bewerber gemeldet, wie dies bei dem jetzigen geringen Besuch
der technischen Hochschulen auch nicht anders zu erwarten war. Aus den
15 000  betragenden jahrlichen Zinsen konnen im Beharrungszustande jéhr-
lich drei Studierende unterstiitzt werden. Auf die vier Studienjahre entfillt
alsdann eine Unterstiitzungssumme von 12 000 4, wozu noch die 1200 .4
kommen, die den drei die Hochschule Verlassenden nach bestandener Diplom-
Priifung mit je 400 # ausgezahlt werden sollen. Das gesamte Geldbediirfnis
wiirde also 13 200 /4 betragen. Die iiberschiefenden 1800 .4 sollen nach dem
Wunsch des Herrn Veith zum Kapital geschlagen werden, bis dessen Zinsen
eine Hohe erreicht haben, um die jdhrliche Einstellung von vier Unterstiitzten
zu ermoglichen.

6%
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Gedenktage.

Unser Mitglied, der Kéniglich Wiirttembergische Staatsrat, Professor
Herr Dr.-Ing. C. v. Bach, beging am 8. Mirz seinen 70. Geburtstag, wozu
ihn der Vorstand mit folgender Depesche begliickwiinschte:

Staatsrat Professor Dr. von Bach

Stuttgart, Johannesstrafie 53.

Zu lhrem siebzigsten Geburtstage senden wir Ihnen unsere aufrichtigsten Gliick-
winsche in der Hoffnung, dal Sie noch viele Jahre als unermiidlicher Forscher und
Bereicherer unseres technischen Wissens weiter wirken méchten.

Der Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft

Herr v. Bach antwortete hierauf mit nachstehendem Schreiben:

An den Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft

Berlin, Kronprinzen-Ufer 2

Herzlichen Dank fiir Ihre freundlichen Wiinsche zur Vollendung des siebzigsten
Lebensjahres und fiir die von Wohlwollen getragene Wiirdigung meiner Lebensarbeit.

Mit vorziiglicher Hochachtung
gez. C. v. Bach.

Der Germanische Lloyd feierte am 13. Mirz sein 50jéhriges
Bestehen. Der Vorstand iibermittelte ihm hierzu das folgende Telegramm:

(Germanischer Lloyd

Berlin, Alsenstrafle 12.

Zu lhrem Ehrentage sprechen wir Ihnen unsere aufrichtigen Gliickwiinsche aus.
Der Germanische Lloyd hat sich in den fiinfzig Jahren seines Bestehens die Zufrieden-
heit der Reedereien und Werften erworben, das glinzendste Zeugnis fiir seine unpartei-
ische Titigkeit. Der Germanische Lloyd hat ferner durch seine grundlegenden Arbeiten
in den Fragen des Freibords und der Schotteneinteilung die Anerkennung aller Schiffs-
klassifikations-Gesellschaften gefunden, die hdochste Bewertung seiner technischen
Leistungen. Der Germanische Lloyd wird hoffentlich in seinem zweiten halben Jahr-
hundert zur Ehre des deutschen Schiffbaues unbeirrbar auf den bisherigen Bahnen
weiterwandeln.

Der Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft.

Der Germanische Lloyd erwiderte den Gliickwunsch wie folgt:
An den Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft

Berlin NW. 6, Schumannstrafie 2

Wir danken Ihnen sehr fiir die uns telegraphisch abgestatteten Gliickwiinsche
+um Tage des 50jihrigen Bestehens unserer (Gesellschaft und beehren uns, Thnen hier-
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bei einen Bericht iiber den vergangenen Zeitraum zur gefilligen Kenntnisnahme zn
iberreichen. Hochachtungsvoll

Germanischer Lloyd

gez. Ulrich. Pagel

Am 14. Méarz hatte unser Mitglied, der Wirkliche Geheime Oberbaurat
Herr Paul HoBfeld seinen 70. Geburtstag, wozu ihm der Vorstand den
nachfolgenden telegraphischen Gliickwunsch iibersandte:

Geheimrat HoBfeld

Berlin, Pariser Strafie 38.

Zu Threm heutigen siebzigsten Geburtstage senden wir Ihnen unsere herzlichsten
Gliuckwiinsche und gedenken dabei der Forderung, welche Sie dem deutschen Schiff-
bau wihrend Threr langen Dienstzeit in der Marine zu Teil werden lieflen.

Der Vorstand der Schiffbautechnischen Gesellschaft

Hierauf erhielten wir als Antwort das nachstehende Schreiben:

Berlin, im Mirz 1917.
Vielen herzlichen Dank fiir die liebenswiirdigen Gliickwiinsche zu meinem
70. Geburtstage. die mich hoch erfreut haben.

HoBfeld, Wirklicher Geheimer Oberbaurat

Am 30. Mirz feierte der Prisident der Physikalisch-Technischen
Reichsanstalt, Herr Professor E. Warburg. sein 50 jahriges Doktor-Jubi-
ldaum. Eine Reihe wissenschaftlicher Vereine, denen sich auch die Schiffbau-
technische Gesellschaft angeschlossen hatte, verehrte dem Jubilar zu diesem
Tage seine von Professor Klimsch in Marmor ausgefiihrte Biiste. Im Hause
des Jubilars fand eine wiirdige Feier statt, bei der unsere Gesellschaft durch
den Vorsitzenden vertreten war. Herr Professor Warburg hat unserer Ge-
sellschaft hierauf mit folgendem Brief gedankt:

Charlottenburg, 13. April 1917.

Der Schiffbautechnischen Gesellschaft
spreche ich fiir die schone, mir zu meinem B50jihrigen Doktorjubilium dargebrachte
Gabe meinen ehrerbietigen und herzlichen Dank aus. Seitdem die Leitung der Physi-
kalisch-Technischen Reichsanstalt in meine H#nde gelegt ist, habe ich mich bemiiht,
gegenseitiges Verstindnis und fruchtbare Zusammenarbeit zwischen Wissenschaft und
Technik zu fordern. Die von den maBgebenden Kreisen diesen Bestrebungen gezollte
Anerkennung hat mir eine grofle Freude bereitet.

gez. E. Warburg
An die Schiffbautechnische Gesellschaft, Berlin
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Kundgebung des Allerhochsten Protektors.

Seine Majestét der Kaiser und Konig sandte an Seine Konigliche Hoheit
den Groflherzog von Oldenburg, unseren Hochsten Ehrenvorsitzenden, an-
l1aBlich der Ubersendung unseres letzten Jahrbuchs am 27. Januar nach-
stehendes Dankschreiben:

Grofles Hauptquartier, 30. Januar 1917.
Durchlauchtigster Fiirst, freundlich lieber Vetter und Bruder!

Euerer Koniglichen Hoheit als dem Ehrenvorsitzenden der Schiffbautechnischen
Gesellschaft sage Ich fiir die Gliickwiinsche zu Meinem Geburtstage und fir das
Jahrbuch fiir 1917 Meinen besten Dank. Mein Interesse bleibt der Gesellschaft, ganz
besonders in den kommenden Zeiten, in denen der Wetthewerb der Viélker auf dem
Gebiete des Schiffbaues besonders scharf hervortreten wird.

Ich verbleihe mit den Gesinnungen unverinderlicher Hochachtung und Freund-
schaft

Euerer Koniglichen Hoheit freundwilliger Vetter und Bruder
gez. Wilhelm. I. R.

An des GroBlherzogs von Oldenburg Konigliche Hoheit



IV. Bericht iiber die neunzehnte ordentliche

Hauptversammlung
am 22, 23. und 24. November 1917.

Zu allseitiger Uberraschung war die Zahl der zu dieser Haupt-
versammlung gemeldeten Vortrige so grofl, dal sie nicht alle gehalten
werden konnten. Auch der Besuch der Versammlung war um 123 Teilnehmer
grofler als der des vorigen Jahres, der mit 732 Personen schon die jemals

vorgekommene griofite Anzahl erreichte.

Erster Tag.

Wie in den drei vorangegangenen Kriegsjahren wurde die Haupt-
versammlung wieder mit der geschiiftlichen Sitzung um 9 Uhr vormittags
ordffnet, die von dem Vorsitzenden, Herrn Geheimen Regierungsrat
Professor Dr.-Ing. Busley . geleitet wurde. Die Niederschrift auf Seite 92
enthilt die Tagesordnung und die in der Sitzung gefalBiten Beschliisse.

Seine Konigliche Hoheit der Grofherzog von Oldenburg hielt um
10 Uhr vormittags vor Beginn der Vortrige folgende Ansprache:

M. H.! Die grofie Anziehungskraft, die unsere Hauptversammlung all-
idhrlich auf die Miiglieder ausiibt, hat sich auch fiir die heutige vierte
Kriegstagung glinzend bewihrt. Es waren nicht weniger als elf Vortrige
angemeldet. von denen drei bis zum nichsten Jahre zuriickgestellt werden
muliten. Auch der Besuch unserer Tagung ist wieder als ein ungewdhn-
lich grofler zu bezeichnen. Sie iiberschreitet die vorjihrige, bisher grifite
Teilnehmerzahl von 732 um 123 und hetriigt 855. Hitten wir nicht die augen-
blicklichen erschwertien Reiseverhiltnisse, so wiirde die Besucherzahl
sicherlich noch 835 iiberstiegen haben. Der Grund fiir diese rege Teilnahme

liegt wohl darin. dakk viele Herren. die in den ersten Kriegsiahren in der
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Front standen, inzwischen wieder zu den Werften in ihre friihere Tatig-
keit zuriickkehren mubBten, dann aber auch in der tiefen Beruhigung aller
deutschen Gemiiter iiber einen fiir uns gliicklichen Ausgang des Krieges.
Wir verdanken diese Uberzeugung der unbezwingbaren Tapferkeit unserer
Kiampfer in Heer und Flotte, ihren glorreichen Fiihrern und dem felsen-
festen Glauben an unsere Uniiberwindlichkeit. in dem Seine Majestit der
Kaiser von Beginn des Krieges an uns allen immer vorangegangen ist. —

Lassen Sie uns Seiner Majestit hierin auch ferner treu folgen und dies bhe
weisen durch den Ruf:

Unser Allerhéchster Schirmherr, Seine Majestiat der Deutsche Kaiser
und Konig von Preufien, Hurra! Hurra! Hurra!'

Hierauf teilte Seine Konigliche Hoheit mit, dafi von Seiner Majestiit
dem Kaiser und Konig das nachstehende Telegramm eingelaufen ist:

An Seine Konigliche Hoheit den GroBherzog von Oldenburg
Technische Hochschule, Charlottenburg.
Leider finde lch im Drange der Geschiafte nicht die Zeit
ander diesmaligen Tagung der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft teilzunehmen. Ich bitte aber, der Gesellschaft meine
Freude dariiber auszusprechen dall cie trotz der Kriegs-
schwierigkeiten ihr Interesse an den fiir das Vaterland so
wichtigen Schiffbaufragen weiter betitigt und wiinsche der
Tagung vollen Erfolg
Wilhelm LR

Der Ehrenvorsitzende erbat von der Versammlung die Erlaubnis Zzur
Absendung des folgenden Antwortielegrammes:

Seiner Majestit dem Kaiser und Konig
Schlol Bellevue.

Die gnéadigen Winsche Kuerer Majestidt fiir die dies-
jadhrige Tagung der Schiffbautechnischen Gesellschaft haben
die anwesenden 85 Mitglieder mit groBer Freude entgegen-
genommen und geloben Kuerer Majestiat in D ankbarkeit und
festem Siegeswillen in treuer Kriegs- und Friedensarbeit
auch ferner unermiidlich zur Seite stehen zu wollen.

Friedrich August
GroBherzog vou Oldenburg

Den ersten Vortrag hielt Herr Kapitinleutnant d. Sw. Dr.-Ing
Foerster iiber: ..Schiffbautechnische Organisation des Deutschen Ield-
eisenbahnchefs auf der Donau™. Seine von sehr eindrucksvollen Lichtbildern
begleiteten Ausfithrungen fanden die ungeteilte Aufmerksamkeit der Ver-
sammlung und wurden durch regen Beifall belohnt. Zur Erorterung ergriff
nur Herr Werfthesitzer Ruthoff in Castell und,Regenshurg das Wort.
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Der zweite Vortrag wurde von Herrn Ingenieur K1ock in Hamburg
iber ,Forderung von Kornergiitern im Luftstrom und ihre Bedeutung fiir
die Schiffahrt gehalten, ein Feld, das den meisten der Anwesenden sehr
wenig hekannt war und daher auf rege Teilnahme stief. Nachdem der Vor-
tragende unter grofiem Beifall geendet hatte, iibernahm Herr Geheimer Re-
gierungsrat Professor Dr.-Ing Busley den Vorsitz und entschuldigte
Seine Konigliche Hoheit, der wegen einer Einladung zum Friihstiick bei
Seiner Majestit dem Kaiser die Versammlung verlassen mufite. Darauf er-
teilte der Vorsitzende Herrn Marine-Oberbaurat Kr e 11 das Wort, um zu den
Ausfiihrungen des Herrn K 10 ¢ k. betreffend die Kohleniibernahme. Stellung
7zu nehmen.

Nach diesen beiden Vortragen trat die Frithstiickspause ein, und dann
kam Herr Oberingenieur L o o f, Diisseldorf, mit seinem Vortrag iiber ,Neu-
zeitliche deutsche Werftmaschinen und Bearbeitungsanlagen fiir den- Kriegs-
und Handelsschiffbau zum Wort. Seine Ausfithrungen erregten, besonders
bei den anwesenden Schiffbauern. die lebhafteste Anteilnahme, die noch durch
die Erklirungen des Herrn Oberingenieur Biising gesteigert wurde.

Als letzter Redner des ersten Tages hielt Herr Geheimer Regierungs-
rat Professor Stumpf seinen Vortrag iiber ,,Der Einflufl des Volumens
des schidlichen Raums auf den theoretischen Dampfverbrauch (Raum-
schaden)“. Trotzdem die Versammlung dem Vortragenden lebhaften Beifall
spendete, trat doch niemand in eine Erorterung des Vortrages ein.

Um 7% Uhr abends versammelten sich die Teilnehmer mit ihren Damen
zu dem in der Kriegszeit iiblichen einfachen Abendessen im Marmorsaal des
Zoologischen Gartens, an dem sich auch Seine Konigliche Hoheit der Grof-
herzog von Oldenburg beteiligte. Der grolie Saal war mit einzelnen Tischen.
an denen 532 Personen safBen. vollstindig ausgefiillt. Die Gesellschaft blieb

in angeregten Gesprichen bhis gegen 11 Uhr heisammen.

Zweiter Tag.
Seine Konigliche Hoheit der Grofherzog eroffnete die Sitzung um
9 Uhr und tiiberreichte zunichst Herrn Direktor Dr. phil. Bauer die ihm
im vorigen Jahre verliehene Silberne Denkmiinze der Gesellschaft nebst der
zugehorigen Urkunde, nachdem hierzu die Allerhdchste Genehmigung erteilt
worden war. Seine Konigliche Hoheit hielt eine kurze, die Verdienste des
Herrn Bauer um die Schiffbautechnische Gesellschaft wiirdigende Ansprache.

auf die Herr Bauer dankend antwortete.
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Den crsten Vortrag hielt nun Herr Professor Lienau, Danzig.
iiber ,Der Schiffbau als Kunst“, Zur Veranschaulichung seiner Gedanken
filhrte Herr Professor Lienau eine Reihe von Lichtbildern vor und erntete
reichen Beifall. In der Erorterung sprachen Herr Oberingenieur Dr.-Ing.
Eggers und Herr Dr.-Ing. Foerster.

Als zweiter Redner dieses Tages trat Herr Professor Dr.-Ing. Fot-
tinger. Danzig. auf. Sein Vortrag iiber .Neue Grundlagen fiir die theo-
retische und experimentelle Behandlung des Propellerproblems fand eine ge-
spannt lauschende Zuhorerschaft. die ausnahmslos unter dem Eindruck stand.
es hier mit einer tiefgrindigen und eines weiteren Ausbaues fahigen Arbeit
zu tun zu haben. was sich auch am Schlusse des Vortrages durch rauschen-
den Beifall Bahn brach. Ebenso lebhaft war auch die Erdrterung, in der
Herr Oberingenieur K uch arski. Herr Professor Dr.-Ing. Bendemann.
Herr Professor Weber und Herr Professor Dr. Ahlborn sprachen.

Nach der Friihstiickspause hielt als dritter und letzter Redner Herr
Dr.-Ing. Moll seinen Vortrag iiber ..Die Entwickelung des Schiffsankers
und die Grundlagen der Konstruktion moderner Anker®, dem trotz der spéten
Stunde eine zahlreiche Versammlung beiwohnte und ihn hochst beiféllig
aufnahm. In der Erorterung ergriffen das Wort: Herr Geheimrat Busley
und Herr Ingenieur Hein. letzterer fiihrie eine kinematographische Auf-
nahme vor, die das Festhalten von Ankern auf dem Meeresgrunde zur An-
schauung brachte.

Der Ehrenvorsitzende schlof die Hauptversammlung um 4 Uhr nach-
mittags.

Durch freundliches Entgegenkommen des Bild- und Film-Amtes wurde
den Mitgliedern noch die Eroberung von O esel und die 12. Isonzoschlacht
in ausgezeichnet gelungenen Bildern vorgefiihrt, wofiir die Versammlung
dem anwesenden Leiter des Bild- und Film-Amtes, Herrn Oberstleutnant
von Stumm. ihren lebhaften Dank aussprach. Etwas nach 5 Uhr nach-

mittags gingen die anwesenden Herren auseinander.

Dritter Tag.

Etwa 100 Herren waren um 10% Uhr in der Vorhalle des Postscheck-
amtes versammelt. Herr Postdirektor Schindler hielt einleitend einen
kurzen Vortrag, in welchem er die Bedeutung und die Einrichtung des Post-
scheckamtes erliuterte. Unter seiner Fiihrung und der zweier anderer

Herren seines Stabes traten die Versammelten alsdann ihre Wanderung
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durch die verschiedenen Réume des Amtes an, wo ihnen die Annahme, die
Priifung, die Buchung, die Uberwachung und die Auszahlung der Schecks
vorgefithrt wurde. Der tigliche bargeldlose Umschlag, der durch diese
Schecks erreicht wird, geht in die Millionen. Er wird zurzeit von etwa
1200 Damen und wenigen Herren in den verschiedenen Abteilungen be-
arbeitet.

BEtwas nach 12 Uhr war die Besichtigung beendet, an deren Schluf
Herr Geheimrat Busley dem Vorsteher des Postscheckamtes mit war-
men Worten fiir seine und seiner Beamten Bemithungen den Dank der Schiff-

bautechnischen (Gesellschaft aussprach.



V. Niederschrift

iiber die geschiftliche Sitzung der XIX. ordentlichen Hauptversammlung
am 22. November 1917, vormittags 9 Uhr.

Nach § 23 der Satzung sind auf die Tagesordnung folgende Punkte
gesetzt:

Vorlage des Jahresberichtes.

oo

Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des Vorstandes von

der Geschiftsfiihrung des Jahres 1916.

3. Bekanntgabe der Veridnderungen in der Mitgliederliste.

4. Ergénzungswahlen des Vorstandes. Es sind zu wihlen: Der Vor-
sitzende, zwei nichtfachménnische Beisitzer und ein fachméinni-
scher Beisitzer fiir den verstorbenen Herrn Geheimrat Veith.

5. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1917.

6. Wahl der beiden gesetzlichen Vertreter.

7. Antrige der Mitglieder.

8. Sonstiges.

Der Vorsitzende, Herr Geheimer Regierungsrat Professor Dr.-Ing.
Busley, erdffnet die Sitzung um 9 Uhr vormittags. Beim Beginn der-
selben sind etwa 70 Gesellschaftsmitglieder anwesend, die sich bis zum
Schlufl auf ungefihr 120 vermehren.

1. Die Versammlung verzichtet auf die Verlesung des mit den Vor-
tragen versandten Geschéftsberichtes 1917 und genehmigt ihn. Der Vor-
sitzende gedenkt hierbei der groflen Zahl der im laufenden Jahre verstor-
benen Mitglieder. unter denen sich die drei Vorstandsmitglieder: Herr Ge-
heimrat Veith. Herr Prisident Aechelis und Herr Geheimrat Gill-
hausen befinden.

Er schildert die grofien Verdienste, die sich die drei Herren um das
Aufbliihen der Gesellschaft erworben hahen. Insbesondere hat Herr Pri-
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sident A chelis dem Vorstande von der Griindung ab, iiber 18 Jahre lang,
angehort. Er bittet die Versammlung, sich zum ehrenden Gedachtnis dieser
Herren und unserer anderen verstorbenen Mitgliedern von ihren Sitzen zu
erheben. Dies geschieht.

Der Vorsitzende weist noch darauf hin. daBl die Veith-Stiftung mit
300000 o# im Reichsschuldbuch eingetragen ist, und daf fiir die Kriegs-
spende jetzt 77000 o/ in 5 prozentiger Reichsanleihe angelegt worden sind.

2. Herr Bliimcke erstattet den Bericht iiber die Priifung der
Biicher, die er mit Herrn Krainer vorgenommen hat. Die Biicher sind
in Ordnung befunden und ebenso die Kassenfiihrung. Er beantragt die Ent-
lastung des Vorstandes von der Geschéiftsfithrung des Jahres 1916. Die Ver-
sammlung erteilt einstimmig die Entlastung.

3. Die Versammlung verzichtet auf die Verlesung der Namen der
ein- und ausgetretenen Herren, weil sie bereits im Jahresbericht aufgefiihrt
wurden, der den Mitgliedern mit den Vortrigen zugegangen ist.

4. Zur Neuwahl steht der Vorsitzende. zwei nichtfachménnische Bei-
sitzer, sowie ein fachminnischer Beisitzer fiir die noch bis zum Jahre 1919
laufende Amtsperiode des verstorbenen Herrn Geheimrat Veith. Der Vor-
sitzende iibergibt den Vorsitz an Herrn Geheimrat Rudloff zur Vor-
nahme der Wahl des Vorsitzenden. Herr Rudlo ff schligt im Namen des
Vorstandes vor, Herrn Geheimrat Busley als Vorsitzenden wiederzuwéhlen.
Herr Geheimrat Ho R feld befiirwortet diesen Antrag und heantragt die
Wahl durch Zuruf. Es erfolgt kein Widerspruch und ist somit Herr Ge-
heimrat Busley einstimmig wieder als Vorsitzender gewéihlt.

Nachdem Herr (ieheimrat Busley den Vorsitz wieder iibernommen
hat. bringt er im Auftrage des Vorstandes die Herren: Philipp Hei-
neken. Generaldirektor des Norddeutschen Lloyd in Bremen, als Ver-
treter der Reeder, und Generaldirektor V 6 gler, Dortmund, den Vorsitzen-
den des Vereins Deutscher Eisenhiittenleute. als dessen Vertreter, fiir die
Wahl als nichtfachminnische Beisitzer in Vorschlag. Herr Geheimrat
HoRfeld bittet die Versammlung. diec Wahl dieser Herren durch Zuruf
vorzunehmen. Hiergegen erfolgt kein Widerspruch. Der Vorsitzende stellt
die erfolgte Wahl der Herren Heincken und Végler fest.

Fiir den verstorbenen Herrn Geheimrat Veith schligt der Vor
sitzende im Auftrage des Vorstandes dessen Amtsnachfolger, Herrn Ge-
heimen Oberbaurat Reitz. vor. Herr HoRfeld beantragt. auch dies:

Wah! dureh Zuruf vorzunehmen. Da ein Widerspruch nicht erfolgt. er-
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klart der Vorsitzende Herrn Geheimrat Reitz fiir die noch ausstehende
Amtsperiode des Herrn Veith, d. h. his zum Ablauf des Jahres 1919, als
gewahlt.

5. Als Rechnungspriifer werden die Herren: Direktor Bliimcke und
Professor Krainer einstimmig wiedergewéhlt.

6. Auf Grund von § 8 der Satzung werden als Vertreter der Gesell-
schaft im Sinne des § 26 des Biirgerlichen Gesetzbuches die Herren: Ge-
heimer Regierungsrat Professor Dr.-Ing. Busley und Geheimer Ober-
baurat Reitz sowic als ihre Stellvertreter der stellvertretende Vorsitzende.
Herr Wirklicher Geheimer Oberbaurat und Professor Rudloff und Herr
Direktor Professor P a gel bestitigt.

7. Antrige der Mitglieder liegen nicht vor.

8. Herr Marinebaurat Ber ghoff hat der Schiffbautechnischen Ge-
sellschaft 50000 </ 5 prozentige Kriegsanleihe als Grundstock fiir eine
Berghoff-Stiftung iiberwiesen, deren Satzung der Vorsitzende zur Verlesung
bringt mit der Bitte, dal die Versammlung diese Stiftung annehmen moge.
Die Versammlung spricht diese Annahme aus.

Herr Geheimrat M. K rause dankt dem Stifter fiir seine hochherzige
Spende in beredten Worten.

Der Verband Deutscher Patentanwilte hilt am Freitag, den 23. No-
vember, abends 7 Uhr, im Nichtigkeitssaal des Kaiserlichen Patentamts in
Berlin SW., Gitschiner Strafie 97/103. eine offentliche Versammlung ab. in
welcher die Punkte:

Allgemeine Erorterung,
Organisation des Patentamts sowie
Wissenschaft und Praxis

besprochen werden sollen, und zu der die Mitglieder der Gesellschaft ein-
geladen werden.

Der Vorsitzende schliefit die Sitzung um 9 Uhr 35 Minuten.
Charlottenburg. den 22. November 1917.
V. g. u.
Die gesetzlichen Vertreter:

Carl Busley. Theodor Reitz.



VI. Unsere Toten.

Wir verloren im Jahre 1917 aufler einer grofilen Zahl von Mitgliedern auch
drei Herren des Vorstandes, die Herren Prisident Achelis und Geheimriate Gill-
hausen und Veith, deren Verdienste um die Gesellschaft der Vorsitzende in der gc-

schéftlichen Sitzung am 22. November eingehend hervorhob. Es sind verstorben
die Herren:

Abel, Hermann, Schiffenmraschinenbau-Ingenieur, Liibeck.

Achelis, Fr., Konsul, Prisident des Norddeutschen Lloyd, Bremen.

Baare, Fritz, Geh. Kommerzienrat, Generaldirektor des Bochumer
Vereins, Bochum.

Brickner, Rich., Kommerzienrat, Fabrikbesitzer, Calbe a. d. Saale.

Courtois, Louis, Zivilingenieur, Berlin-Friedenau.

v.Dazur, Alfred, Rittergutsbesitzer, Zeitz b. GroB-Séirchen.

Dietze, Fr., Oberinspektor, Hamburg.

Friedldander, Korvettenkapitin a. D., Berlin.

Gillhausen, G., Dr.-Ing., Geheimer Baurat, Essen a. d. Ruhr.

Gohring, Adolf, Marine-Baurat fiir Maschinenbau, Kiel.

Hem pe, Gustav, Oberingenieur, Berlin-Steglitz.

Krieger, Eduard, Geheimer Marinebaurat a. D., Berlin-Friedenau.

Mechlenburg. Carl, Marine-Oberbaurat a. D., Elbing.

Milde, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Stettin.

Ritzhaupt, Friedrich, Direktor, Niederschéneweide b. Berlin.

Rodel, Georg, Ingenieur, Stettin-Bredow.

Schlotterer, Julius, Fabrikdirektor, Augsburg.

Schulz, Richard. Ingenieur, Werft von Schichau, Danzig.

Seeger J, Kaufmann und Prokurist, Danzig.

Thorbecke, Carl, Kapitin z. See, Kiel.

Veith, Rudolf, Dr.-Ing.,, Wirklicher Geheimer Oberbaurat und Ab-
teilungschef im Reichs-Marine-Amt, Berlin.
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HERMANN ABEL

wurde in Kiel-Diisternbrook als Sohn des Hotelbesitzers Chr. Abel auf Bellevue
geboren. Er besuchte die Realschule in Kiel bis zur Erreichung des Einjihrigen
Zeougnisses und trat dann bei der Maschinenfabrik von Schweffel & Howaldt in
der gleichen Stadt ein, wo er 4 Jahre lang praktisch arbeitete. Hierauf ging er
nach England und Schottland, wo er in groBeren Schiffsmaschinenfabriken noch
weitere 2 Jahre praktisch beschéftigt war. Nach seiner Riickkehr machte er einige
Reisen im Maschinenpersonal auf Dampfern der Hamburg-Amerika-Linie. Nach
Ableistung seines Dienstjahres in der Maschinisten-Abteilung der I. Werft-Di-
vision in Kiel besuchte er drei Jahre lang die Technische Hochschule in Hannover.

Nach beendeten Studien kam er als Ingenieur zu den Howaldt-Werken
in Dietrichsdorf bei Kiel, wo er mehrere Jahre verblieb. Von 1888—90 war er bei
Blohm & Vo8 in Hamburg téitig. Im letztgenannten Jahr trat er als Oberingenieur
tiir Maschinen- und Kesselbau in der Schiffswerft von Henry Koch in Liibeck
ein. Diese Stellung hatte er noch inne, als er am 31. August den Folgen einer
Operation erlag, die eine schwere Erkrankung notig gemacht hatte. Abel ist in
allen von ihm innegehabten Stellungen als fleiBliger und treuer Beamter geschitzt

worden.

FRIEDRICH ACHELIS

wurde am 3. Marz 1840 als Sohn des Kaufmanns Johann Achelis in Bremen ge-
boren. Er besuchte in seiner Vaterstadt das Gymnasium und machte in einem
groBen Bremer Versandgeschitt seine kaufménnische Lehrzeit durch, um dann
2 Jahre lang in London in einem Ausfuhrgeschéft nach Brasilien zu arbeiten und
weitere 2 Jahre hindurch in einem franzosischen Einfuhrhause in Havre seine
kaufménnischen Kenntnisse zu bereichern. Auf diese Titigkeit folgte ein ein-
jahriger Autenthalt in den Vereinigten Staaten von Amerika. Nach Riickkehr
von dort wurde Achelis am |. Januar 1866 Teilhaber der alten Bremer Firma
Joh. Achelis, die nach seinem Eintritt in Joh. Achelis & Sohne gedndert
wurde, und die er gemeinsam mit seinem ihm vor wenigen Jahren im Tode voran-
gegangenen Bruder, Senator Joh. Achelis weiterfiihrte.

Neben den Anforderungen, die die Leitung seiner Firma an ihn stellte, hat
Friedrich Achelis seit Anfang der achtziger Jahre auch eine umfassende 6ffent-
liche Tatigkeit im Interesse des Allgemeinwohls ausgeiibt und seine Kriifte un-
eigenniitzig dem Staat und der Kirche, dem Handel und der Schiffahrt und einer
Reihe von groBen Unternehmungen weitgehend zur Verfiigung gestellt. Nachdem

er zunéchst sechs Jahre lang als Handelsrichter titig gewesen war, gewann Achelis
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im Jahre 1882 auch in kommunalpolitischen Angelegenheiten seiner Vaterstadt
EinfluB und zwar durch seine Wahl zum Mitglied der bremischen Biirgerschaft, in
die ihn die Kaufmannschaft entsandte. Fast immer, wenn es sich um die Beratung
groBer wirtschaftlicher Fragen handelte, die Bremens Handel und Schiffahrt
beriihrten, ergriff er das Wort, um ruhig und sachlich seine Meinung zu &duflern
und damit dem Ganzen zu dienen. In besonderem Mafe befahigten ihn hierzu
seine engen Beziehungen zum GroBhandel, zur GroBschiffahrt, zur Grofindustrie
und zu Finanzkreisen, in deren Organen er tétig war.

Am lidngsten hat er seine Zeit und Kraft dem Norddeutschen Lloyd gewidmet,
dessen Aktiondre ihn am 30. April 1877, zu einer Zeit, da noch H. H. Meier an der
Spitze der Gesellschaft stand, in den Aufsichtsrat wahlten. Vier volle Jahrzehnte
hindurch hat er, ausgeriistet mit umfassenden kaufménnischen Kenntnissen,
unter Lohmann, Wiegand und Heineken mitgewirkt an dem Ausbau dieser im
Laufe der Jahre zu einer der gr6fBten Weltunternehmungen emporgestiegenen
Schiffahrtsgesellschaft. Seine Beziehungen zum Norddeutschen Lloyd verenger-
ten sich noch, als ihm vor fiinfundzwanzig Jahren, am 23. April 1892, die Stellung
des Vizeprisidenten des Norddeutschen Lloyd iibertragen wurde und vor allem,
als er am 21, September 1911 nach dem Ausscheiden Geo Plate’s das Préasidium
iibernahm. In seiner Eigenschaft als Président wie auch vorher in Vertretung
seines Vorgingers, hatte Herr Achelis oft Gelegenheit, den Lloyd bei wichtigen
Anléssen nach innen wie nach auBlen zu vertreten. Am 30. April d. J., an welchem
er auf eine vierzigjihrige Tétigkeit im Aufsichtsrat zuriickblickte, nahmen Auf-
sichtsrat und Vorstand der Gesellschaft Veranlassung, ihm in einem léingeren
Schreiben ihre Anerkennung und Dankbarkeit fiir seine groflen Verdienste beim
Norddeutschen Lloyd zum Ausdruck zu bringen. Auch S. M. der Kaiser lie3 den
Tag nicht voriibergehen, ohne den Jubilar zu beglickwiinschen und ihn ,,in er-
neuter Anerkennung seines verdienstvollen Wirkens fiir die deutsche Seeschiff-
fahrt“ mit dem Roten Adler-Orden 2. Klasse auszuzeichnen. Konsul Achelis
benutzte den Tag, um sich selbst ein Denkmai zu setzen in einer Stiftung, die
seinen Namen triagt. Aus dieser Stiftung scllen begabten Sohnen und Tochtern
pensionierter oder verstorbener Beamten, Kapitinen und Offizieren des Nord-
deutschen Lloyd im Falle ihrer Bediirftigkeit Beihilfen zu ihrer Ausbildung ge-
wihrt werden. Das Jubildum bildete einen bemerkenswerten Abschlufl der lang-
jéhrigen Téatigkeit Achelis’ im Dienste des Norddeutschen Lloyd, dessen Présidium
er an diesem Tage niederlegte in der Absicht, zunédchst noch im Aufsichtsrat der
Gesellschaft zu verbleiben und dem Lloyd auch weiterhin mit seinen reichen
Eifahrungen zur Seite zu stehen. Das Schicksal hatte es indessen anders be-

Jahrbuch 1918. 7
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stimmt; kaum 3 Wochen spéter schlof er die Augen. Mit dem Lloyd trauerten
viele an seiner Bahre, vor allen auch die groBlen wirtschaftlichen Institute, in deren
Wirkungskreis er lange Jahre tétig gewesen war, so die Deutsche Nationalbank,
Kommanditgesellschaft auf Aktien, die Sparkasse in Bremen, die Norddeutsche
Hiitte, die Rolandlinie, die Atlaswerke in Bremen, die Neu Guinea-Kompagnie
und die Orientbank in Berlin, ferner der Grubenvorstand der Firma Krupp in Essen
und der dem Norddeutschen Lloyd gehérenden Zeche Emscher Lippe und nicht
zuletzt auch unsere Gesellschaft, zu deren Begriindern und eifrigsten Férderern
Achelis gehért hat. Seit dem ersten Tage ihres Bestehens hat er dem Vorstande
angehort, in dem er hervorragend titig war. Auf den groBen Versammlungen
der Gesellschaft hat er nie gefchlt und sich besonders um das Zustandekommen
und ;die Ausgestaltung der Sommer-Versammlungen groB8e Verdienste erworben.
Bis in seine letzten Tage hat er mit regstem Interesse an allen Fragen teil-
genommen, die die Schiffbautechnische Gesellschaft beschiftigten und ihre Ent-
wicklung stets nach besten Kriften unterstiitzt. Wir werden sein Andenken als

das eines groBziigigen deutschen Mannes immerdar in Ehren halten.

FRITZ BAARE

war am 9. Mai 1855 zu Bochum als Sohn des Generaldirektors des Bochumer
Vereins, Louis Baare, geboren. Er besuchte das Gymnasium zu Arnsberg bis zur
Reifepriifung im Jahre 1873, die technischen Hochschulen in Berlin und Karlsruhe
bis 1876, verbrachte dann zu seiner weiteren Ausbildung zwei Jahre in England
und mehrere Monate in Paris.

Am 1. Mai 1880 trat er in die Dienste des Bochumer Vereins fiir Bergbau
und GuBstahlfabrikation als Stellvertreter seines Vaters, dem er als Generaldirektor
des Bochumer Vereins folgte, als dieser in den Verwaltungsrat iibertrat.

Als junger Ingenieur konstruierte, Baare eine 4000 t hydraulische Hoch-
druck-Schmiedepresse mit allen Hilfsvorrichtungen, wie Pumpen, Kranen usw.,
die als eine der ersten Pressen dieser Art in Deutschland aufgestellt wurde.

Fritz Baares Verhdltnis zu seinen Beamten und Arbeitern war ein ideales,
es beruhte noch auf der von seinem Vater iibernommenen patriarchalischen Grund-
lage, und dank der leutseligen und freundlichen Art seines Verkehrs konnte es
wihrend seiner ganzen Wirksamkeit am Bochumer Verein ungetriibt aufrecht
erhalten bleiben.

Unter den zahlreichen Auszeichnungen, die ihm zuteil wurden, seien seine
Ernennung zum Geheimen Kommerzienrat im Jahre 1907 und zum Dr.-Ing. e. h.
der Technischen Hochschule in Aachen im Juli 1914 erwihnt.
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Baare wirkte auch in der Offentlichkeit als zweiter Vorsitzender der Bochumer
Handelskammer, als Mitglied des Westfélischen Provinziallandtags, des Bezirks-
eisenbahnrats und hat sich auch in anderen Ehrenédmtern lebhaft im offentlichen
Interesse betétigt. Seit vielen Jahren war er Vorstandsmitglied des Vereins deut-
scher Eisenhiittenleute und der Nordwestlichen Gruppe des Vercins deutscher
Eisen- und Stahlindustrieller. Nebenbei war er eia begeisterter Kavallerist und
brachte es in seiner militdrischen Téatigkeit bis zum Major der Reserve bei den
Krefelder Husaren.

Er erlag am 10. April 1917 einem Herzleiden, das schon vor drei Jahren zum
ersten Male in die Erscheinung getreten war. Sein Andenken wird fortleben bei
allen, die den Vorzug hatten, mit ihm in ndhere Beriilhrung zu kommen, in der

deutschen Fisenindustrie wird sein Name nie vergessen werden.

RICHARD BRUCKNER

entstammte einer alten bekannten deutschen Papiermacherfamilie. Er wurde
am 30. Mai 1857 als Sohn des Kommerzienrats Briickner zu Calbe an der
Saale geboren. Nachdem er das Domgymnasium zu Magdeburg absolviert hatte,
studierte er in Heidelberg und Berlin von 1877 bis 1879 Rechtswissenschaft und
geniigte zugleich seiner Militdrdienstpflicht bei dem 6. Ulanenregiment in Miihl-
hausen i. Thiir., bei dem er im Laufe der Jahre zum Rittmeister befordert wurde,
Von 1879 bis 188! erlernte Briickner in Harburg und Golzern die Technik des
kaufménnischen und Werkbetriebes der Papierherstellung. Er trat dann in das
véterliche Werk ein, bei dem er 1882 Prokura erhielt. Als sein Vater im Mai 1890
starb, iibernahm Richard Briickner als alleiniger Inhaber die Firma Briickner & Co.

Er hat in umsichtiger und energischer Leitung seine Papierfabrik und Miihlen-
werke fortgesetzt erweitert und den Ruf seiner Firma immer weiter verbreitet.
Dariiber hinaus hat er sich seiner Industrie, seinen Fachgenossen sowie den all-
gemeinen und o6ffentlichen Interessen mit seltener Aufopferung gewidmet. Die
Handelskammer, der Kreistag, das Stadtverordnetenkollegium in Calbe nannten
ihn den ihren. Aber vor allem hat er der deutschen Industrie gedient und sie ver-
treten, wo und wie er nur konnte. Im Jahre 1906 wihlte ihn der Verein Deutscher
Papierfabrikanten zu seinem Vorsitzenden. Er saB ferner im Direktorium des
Centralverbandes Deutscher Industrieller und im Wirtschaftlichen Ausschuf.
Als Vorsitzender des Arbeitgeberverbandes Deutscher Papier- und Zellstoff-
Fabrikanten, den er mit begriindete, bewies er auch in sozialpolitischen Dingen
ein weitgehendes Verstdndnis.

7
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Der Krieg, dessen Opfer Briickner geworden ist, weil ihn, den Pflichttreuen,
nichts abhalten konnte, um allen Anspriichen gerecht zu werden, hat den Wert dieses
ausgezeichneten Mannes voll erkennen gelehrt. Die Griindung des Papiermacher-
Kriegsausschusses, zu dessen Vorsitzenden er im Mai 1916 gewdhlt wurde, hat
ihn in schwerster Zeit vaterlindischer Not an einen Posten gerufen, der die héchsten
Anforderungen an Wissen und Ko6nnen stellte. Es ist ein tragisches Verhédngnis,
daB Briickner am Tage vor seiner Silbernen Hochzeit, als alle seine Angehorigen
zu dieser Familienfeier versammelt waren, am 5. Dezember 1916 jihlings aus dem

Leben dahingerafft wurde.

Sein Wirken wird bestehen bleiben und allen denen unvergeBlich sein, die

mit ihm in gemeinsamer Arbeit zusammen geschafft haben.

LOTUIS COURTOIS
ist am 19. Juni 1856 in Stettin als Sohn des Schulvorstehers C. Courtois geboren

worden, Da seine Eltern spéter nach Berlin verzogen, so besuchte er dort zuerst
die franzosische Knabenschule auf der Konigstadt, spiter die unteren Klassen
des Kollnischen Gymnasiums und zuletzt die Realschule erster Ordnung in Prenzlau.
Er verlie die Sekunda der letzteren Anstalt mit dem Einjahrigen-Zeugnis und
arbeitete dann im Jahre 1874 praktisch in der Maschinenfabrik und EisengieBerei
von A. Riesebeck in Prenzlau. In den Jahren 1875—1876 absolvierte er die Pro-
vinzial-Gewerbeschule in Stettin, worauf er drc¢i Jahre die Technische Hochschule

in Berlin besuchte und Maschinenbau studierte.

Er betdtigte sich dann in verschiedenen gréfleren Fabriken als junger Kon-
strukteur im Dampfmaschinenbau und im Schiffsmaschinenbau, um sich weiter-
gehende Kenntnisse anzueignen. So war er der Reihe nach bei Egells in Berlin,
bei F. Schichau in Elbing, bei Egestor{f in Hannover und beim ,,Vulcan* in Stettin,
von wo er im Jahre 1895 zu Borsig nach Berlin kam. In dieser Stellung leitete
er in Paris die Montage der auf der Weltausstcllung von Borsig ausgestellten
stehenden Dampfmaschine, bei deren Konstruktion er ebenfalls hervorragend titig
gewesen war, und iibernahm alsdann wéhrend der Ausstellung die Vertretung
dieser Firma in Paris. Im Jahre 1905 wurde Courtois Vertreter von F. Schichau
in Elbing fiir stationdren Dampfrnaschinenbau, Kessel und StahlguB in Berlin,
bis er am 27, Februar d. J. plotzlich einem Schlaganfall erlag.

Courtois hat in den zwolf Jahren seiner Wirksamkeit in der letzten Stellung
sein in der fritheren Tétigkeit erworbenes griindliches technisches Wissen und seine

praktischen Erfahrungen mit groBem Geschick verwertet und die guten Beziehungen
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der Firma Schichau zu dem grofien Abnehmerkreise in Berlin und der Provinz

Brandenburg nicht nur aufrechterhalten, sondern noch wesentlich gefordert.

WOLDEMAR VON DAZUR

wurde am 16. Oktober 1865 als Sohn des Justizrates von Dazur in Breslau geboren.
Er besuchte das Magdalenen-Gymnasium seiner Vaterstadt und trat am 1. Sep-
tembar 1885 als landwirtschaftlicher Eleve auf einem Gut in Schlesien ein. Vom
Oktober 1886 bis 1887 geniigte er seiner einjihrigen Dienstpflicht bei dem I. Garde-
Dragoner-Regiment in Berlin. Er setzte darauf seine praktische Lehrzeit auf ver-
schiedenen Giitern bis zum Oktober 1839 fort und bezog dann in den Jahren 1889
und 1890 die Universitat in Breslau. Im Jahre 1889 wurde er zum Leutnant d. R,
im Dragoner-Regiment Nr. 4 befordert, dem er bis zum Jahre 1901 angehdrte,
als er wegen eines schweren Herzleidens seinen Abschied nehmen mufite. Im Jahre
1892 kaufte er das Freigut Tschachawe im Kreise Trebnitz in Schlesien, das er bis
zum Jahre 1910 bewirtschaftete. In diesem Jahre zwang ihn sein Herzleiden,
das Gut zu verkaufen und nach Hannover zu ziehen. Von hier aus war es ihm mog-
lich, seinen lang ersehnten Wunsch in E:fiillung zu bringen, und sich dem Segel-
sport zu widmen. Er lieB sich an der Weser eine in der Wasserlinie 16,5 m lange
Yawl ,,Konigin“ bauen, auf der er lingere Seereisen unternahm. So war er im
Sommer 1914 auf einer Fahrt in das Mittelmeer durch die Strafe von Gibraltar
begriffen, als ihn an der spanischen Kiiste die Meldung von dem ausgebrochenen
Kriege iiberraschte. FEr lief darauf noch Malorka an und konnte schlieBlich nach
einer recht stiirmischen Uberfahrt am 8. August 1914 Cagliari auf der Insel Sar-
dinien erreichen. Hier mufBite er seine Yacht auBer Dienst stellen und mit der
Mannschatt iiber Land nach Deutschland zuriickkehren. Im Sommer 1916 kaufte
er sich, nachdem sich seine Gesundheit etwas gebessert hatte, das Rittergut Zelz
in der Nieder-Lausitz, um sich und seiner Familie eine neue Heimat zu giiinden.
Aut einer Reise von dort nach Hannover zog er sich eine Lungenentziindung zu,
der er am 9. Mérz d. J. erlag. Die deutschen Fahrtensegler verlieren in Woldemar

von Dazur einen ihrer begeistertsten Vertreter.

FRIEDRICH DIETZE

ist am 8. Januar 1851 in Rehsen bei Worlitz im Herzogtum Anhalt geboren, wo
sein Vater Landwirt war. Er verlie das Elternhaus nach der Konfirmaticn und
kam nach Leipzig bei einem Schlosser in die Lehre. Nach beendeter Lehrzeit
trat er bei der Hamburg-Amerika-Linie als Maschinisten-Assistent ein. Im Jahre
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1877 bezog er in Chemnitz die Werkmeister-Schule und trat biernach bei der
Hamburg-Siidamerikanischen Dampfschiffahrt- Gesellschaft als Maschinist ein,
Von dieser wurde er spiter als Baubeaufsichtigender nach England gesandt und
im Jahre 1889 als Inspektor fiir Maschinen- und Schiffbau eingestellt. Als spater
der Oberinspektor dieser Linie starb, wurde er mit dessen Amt betraut und erhielt
im Jahre 1913 Prokura. Diese Stellung bekleidete er bis zu seinem Tcde, wenn
er auch durch ein schweres Herzleiden in den letzten beiden Jahren veirhindert
war, im Hafen und im Biiro tétig zu sein, vielmehr die meisten Arbeiten in seiner
Wohnung mit seinem Vertreter erledigen mufite. Am 3. Novem ber erliste ihn ein
Herzschlag von seinen jahrelangen Schmerzen. Seine Freunde, Vorgesetzten und

Untergebenen standen trauernd an seiner Bahre.

KONRAD FRIEDLANDLR

wurde am 2. Juli 1864 zu Konigsberg in PreuBen geboren als Sohn des Geheimen
Regierungsrates Ludwig Friedlander, Professor der Philologie an der Universitit
ebendaselbst. Er besuchte das Wilhelm-Gymnasium und die Loebenichtsche
Realschule in den Jahren 1874—1881 und trat am 12. April 1881 als Kadett in
die Kaiserliche Marine ein. Am 21. November 1884 wurde er zum Unterleutnant,
am 20, April 1889 zum Leutnant zur See, am 13. Januar 1896 zum Kapitdnleutnant
befordert.

Am 10. Juni 1901 wurde er dem Reichs-Marine-Amt zur Dienstleistung
iberwiesen. Er fand im Waffendepartement Verwendung und war dort bis zu
seiner Verabschiedung aus der Marine am 13. Oktober 1908 titig. Am 15. Mérz
1902 erhielt er den Charakter als Korvettenkapitin.

W éhrend seiner Tétigkeit im Reichs-Marine-Amt nahm Friedldnder regen
tiatigen Anteil an der Ausgestaltung der Feuerleitungsanlagen an Bord S. M. Schiffs.
Die steigenden Forderungen der Front, verbunden mit dem Fortschritt der Technik
machten dics Gebiet zu einem wechselvollen und arbeitsreichen. Sie gaben dem Ver-

storbenen Gelegenheit bei eifrigster Hingabe besondere E:folge zu erzielen.

Nach seinem Austritt aus der Marine arbeitete Friedlinder einstweilen weiter
auf dem Gebiete der Feuerleitungsanlagen und iibernahm bei der Firma Neufeldt

& Kuhnke in Kiel fiir einige Jahre die Leitung der einschligigen Abteilung.

Nach seinem Ausscheiden aus dem Dienste dieser Firma widmete er sich
ohne vertragliche Beziehungen zu einer bestimmten Stelle wechselnden Arbeits-
gebieten. Im besonderen beschéftigten ihn Einzelheiten im Flugzeugbau. Hier-
bei arbeitete er zusammen mit der Firma Julius Pintsch.
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Als erster in Deutschland hat er unabhéngig von den gleichzeitig oder spéter
im Auclande aufgetauchten Entwiiifen die Konstruktion des Torpedoabwurfes
aus Flugzeugen im Verein mit der genannten Firma durchgebildet und praktisch

erprobt.
Als am 2. August 1914 die Mobilmachung alle zu den Fahnen rief, stellte

auch er seine K idfte der Marine zur Verfiigung.

Er fand wieder im Waffendepartement des Reichs-Marine-Amtes Beschitti-
gung und iibernahm sein altes Gebiet, die Feuerleitungsanlagen. Seine Aufgabe
war es, kurz vor dem Kriege mit Eifolg erprobte Konstruktionen den Schiffen
der Front in moglichst weitem MaBe zuzufithren. Das Gelingen seiner Arbcit hat

mit zu den Erfolgen der Seeschlacht vor dem Skagerrak beigetragen.

Mit besonderem Eifer hat er es sich angelegen sein lassen, alle in sein Arbeits-
gebiet fallenden Eifahrungen dieser Schlacht praktisch zu verwerten.

Neben dieser verantworturgsreichen und schwierigen Titigkeit wullte er
noch Zeit zu eriibrigen, die Vervollkommnung der Angriffsmittel unserer Flugzeuge
weiter zu verfolgen. Ein schoner Lohn war es fiir ihn, erleben zu kénnen, da3 durch

Torpedoabwuif aus Flugzeugen feindliche Schiffe versenkt worden sind.

Seiner hingebungsvollen Schaffensfreude setzte ein seit Jahren an seiner
‘Gesundheit zehrendes Leiden, dem auch durch mehrere Operationen nicht Einhalt

geboten werden konnte, ein Ziel.

Sein Schicksal klar vor Augen, hatte er noch zuletzt den Antrag gestellt,
ihn an einer Stelle im Kriege einzusetzen, wo er sein Leben fiirs Vaterland hingeben
kénnte. Der Fortschritt seiner Krankheit machte es unméglich, diesem Wunsche
nachzukommen. Das ihm wenige Wochen vor seinem Hinscheiden verliehcne
Eiserne Kreuz I. Klasse war die Belohnung fiir die dem Waffenwesen der Marine

treu geleisteten Dienste.

Wie ein Held ist er am 13. Mai 1917 seinem Leiden erlegen.

GISBERT GILLHAUSEN

war am 28, Juli 1856 als Sohn eines Hiittenbeamten der Gewerkschaft Jacobi,
Haniel & Huyssen, der heutigen Gutehoffnungshiitte, zu Sterkrade geboren und
erhielt seine Schulbildung auf den Realparallelklassen des Gymnasiums zu Wesel,
wo er schon starke Vorliebe fiir die Mathematik bekundete. Der frithe Tod seines
Vaters im Jahre {865 stellte dessen Witwe, die, nur auf ein geringes Witwengeld
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angewiesen, fiir die Erziehung von 8 Kindern zu sorgen hatte, vor schwere Auf-
gaben, und so war es fast selbstverstandlich, daB Gisbert, ihr einziger Sohn, die
Schule frithzeitig verlie, um moglichst bald auf eigenen Fiien stehen zu kénnen.
Er besuchte zunédchst seit dem Jahre 1872 das Polytechnikum zu Aachen und

widmete sich daselbst mit regstem Fleile dem Studium des Maschinenbaufaches.

Schon im Jahre 1876 finden wir den noch nicht Zwanzigjahrigen als Ingenieur
der Gutehoffnungshiitte zu Sterkrade, wo er als Konstrukteur der Abteilung
Briickenbau u. a. an einem Schwimmdock fiir Danzig, an der zweiten Koblenzer
Rheinbriicke und an verschiedenen Briicken der Gotthardbahn in ‘mafBgebender
Weise mitzuarbeiten hatte. Um die Mitte des Jahres 1880 kam er zu den
Rheinischen Stahlwerken nach Meiderich; anfidnglich Assistent, wurde er 1883,
also nach verhéltnismiBig kurzer Téatigkeit, Oberingenieur und Leiter des Tech-
nischen Bureaus sowie des gesamten maschinellen Betriebes.

Um wertvolle Erfahrungen bereichert, wurde Gillhausen am (9. Juni 1890
von der Firma Fried. Krupp als Abteilungsvorsteher des Essener Technischen
Bareaus angestellt und am 6. D2zember 1893 zum Vorstand dieses Bureaus ernannt.
Mit ihm kam ein neuer Gzist in dem technischen B:triebe des Kruppschen Werkes
zu voller Entfaltung. Es war der Geist des modernen akademisch gebildeten
Ingenieurs, dessen Walten in unserem grofen Kriege die Welt so in Staunen ver-
setzte.

Das Technische Bureau der Firma Krupp hatte als wichtigste Aufgabe alle
Neuanlagen und Umbauten des Werkes zu entwerfen und auszufithren. Als Haupt-
werk Gillhausens in dieser Stellung ist zundchst die Friedrich-Alfred-Hiitte zu
nennen, bei der es galt alle Vorteile der Technik auszunutzen, um die Ungunst
mancher ortlichen Verhiltnisse aufzuhebenr, und ein Werk zu entwerfen, dessen
Vergroferungsmoglichkeit nicht behindert werden sollte.

Sehr unternehmend zeigte sich Gillhausens technische Begabung auch beim
Bau der Schiffswerft ,,Gsrmania‘ zu Kiel. Im Jahre 1898 hatte die Firma Krupp
beschlossen, eine moderne und groBe Schiffswerft zu errichten. Nach eingehenden
Studien, die ihn auch nach England und Amerika fiihrten, wurden vom Jahre 1899
bis 1902 die Anlagen am Kieler Hafen errichtet. Abweichend von allen deutschen
Werften wurden die Hellinge itiberdacht gebaut und damit eine MaBnahme ge-
troffen, die sich spiter beim Bau der U-Boote bewédhrte.

Neben den vorerwahnten groBen Aufgaben hatte Gillhausen in Essen selbst
eine rege Titigkeit in der Neugestaltung der Fabrikanlagen entfaltet. Unter seiner
Leitung entstanden mechanische Werkstitten, Martinwerke, Stahlformgiefereien,
Kanonen- und Lafettenwerkstdtten groBten Umfanges und ein weiterer Beweis
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fiir die Vielgestaltigkeit von Gillhausens technischer Begabung war es, dafl er im
Jahre 1908 die Betriebsleitung der Artilleriewerkstitten iibernahm, sie auf ganz
moderne Grundlagen umstcllend.
eit 19. Januar 1897 Prokurist und Assistent des Direktoriums der Firma
Krupp, wurde Gillhausen am 1. Februar 1899 als Mitglied in das Direktorium
der Firma berufen, dem er 14 Jahre lang angehorte. Lange bevor er am 1. Juli 1913
von seinem Amte zuriicktrat, hatte er hierzu den Entschlu8 gefa8t, eingedenk der
Lebensweisheit, dafl der Techniker, will er mit Stolz und Befriedigung auf seine
Tétigkeit zuriickblicken konnen, mit seinem Abgange nicht warten darf, bis
seine Krifte nachlassen.
Wir diirfen von ihm als Ingenieur nicht Abschied nehmen, ohne einer weiteren
Tat zu gedenken, die heute die schonsten Friichte dem Vaterlande reifen 1d8t.
Es ist nicht genug bekannt, daB die Entwicklung des Dieselmotors Gillhausen
einen ganz wesentlichen Anteil verdankt. Gemeinsam mit der Maschinenfabrik
Augsburg hat die Firma Krupp dem Ingenieur Diesel die Entwicklung seines
Motors erméoglicht. Der Eingeweihte weiB, daB ohne Gillhausen die Entwicklung
des Dieselmotors nicht so vorangegangen ware, und die U-Boots-Dieselmaschine
— und sie allein hat die auf der Germaniawerft entstandenen U-Bcote zu ihren
unerhirten technischen Leistungen befahigt — zum mindesten heute noch nicht

verfiighar wire.

Es lag Gillhausen nicht, im groBeren Kreise als Redner aufzutreten. Das
mag ein Grund dafiir gewesen sein, daB er der breiten Offentlichkeit nicht so bekannt
wurde, wie es seiner Bedeutung zugekommen wire. Nachdem er aus dem Direk-
torium der Firma Krupp geschieden war, setzte der schaffensfrohe Mann sich noch
nicht zur Ruhe. Er blieb Vertrauensmann der Firma und stellte sein Wissen, seine
Tatkraft und seine Erfahrungen noch in den Dienst einer Reihe anderer Unter-
nehmungen, in die des Bochumer Vereins, der Deutschen Maschinenfabrik, der
Mannecmann-Rohrenwerke, der Siemens-Schuckert-Werke, der Westfilischen
Drahtir dustrie, der Essener Credit-Anstalt und anderer Gesellschaften. Die Technik
trennte er nie von der Volkswirtschaft. Das zeigte seine ersprieBliche Tatigkeit in
den Vorstdnden des Ruhrtalsperren-Vereins und der Emschergenossenschaft.
Auch in der kommunalen Verwaltung war er zu Hause. An die 14 Jahre iibte er
starken EinfluB in der Essener Stadtverordneten-Versammlung aus, wo er sich
namentlich um die Ausgestaltung der technischen Einrichtungen des Gemeinwesens
verdient machte. Zugleich war er Mitglied des Kuratoriums der gewerblichen
Fortbildungsschule und der Kgl. Maschinenbauschule sowie des Bezirksausschusses,

Lange Jahre gehorte er dem Vorstande des Vereins deutscher Eisenhiittenleute
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an, und wurde in dieser seiner Eigenschaft im Jahre 19C6 auch als nicht fachménni-
sches Vorstandsmitglicd der Schiffbautechnischen Gesellschaft gewahlt. Mehr als
10 Jahre hat er in dieser S*ellung eifrig und treu, wie es in seinem Charakter lag,

fiir das Gedeihen unserer Gesellschaft mitgewirkt.

Von den zahlreichen Auszeichnungen, die der hervorragende Mann erhielt,
haben ihn besonders erfreut die 1907 erfclgte Ernennurg zum Dr.-Irg. ehrenhalber
seitens der Aachener Tcchnischen Hcchschule, die Verleihung des Titels eines Ge-
heimen Baurates anldflich der Jahrhundertieier des Kruppschen Werkes im Jahre
1912 und das Eiserne Kreuz am schwarz-weilen Bande, das ihm fiir seine Tétig-
keit in der technischen Verwaltung der besetzten westlichen Kriegsgebiete gegeben

wurde.

Wenige Wochen vor seinem Tcde wurde Gillhausen von dem Leiter des
Kriegsamtes, Generalleutnant Grcener, als dessen Gehilfe in eine Vertrauens-
stellung berufen, um mitzuwirken an den gemeinsamen Aufgaben, die das Kriegs-
amt mit der Industrie verbinden. Ein tragisches Geschick hat ihm nicht ver-
stattet, diese wichtigen Aufzaben, an die er mit vaterlandischer Begeisterung
herantrat, und getragen von der Zuversicht aller beteiligten Kreise, dall er sie
erfolgreich losen werde, mit gewohnter Tatkraft durchzufithren. Eine Werksbe-
sichtigungsreise, zu der ihn seine Arbeit im Dienste des Kriegsanites notigte, war

die Ursache einer Erkdltung, deren Folgen er am 16. Mirz erlag.

Gillhausen besaB in seltcnem MaBe jene Gaben, die den rechten Ingenieur
ausmachen : t>chnisches Wissen in engster Fithlung mit den Forderungen der Praxis,
eisernen Willen, der sich riicksichtslos durchzusetzen wuflte, wenn es Wichtiges
zu erreichen galt, ziihe Ausdauer, unermiidlichen Fleils, gewissenhafte Pflichttreue,
treffsicheres Urteil, stark entwickelten Ordnungssinn, kaufménnisches Ew pfinden
und rasches Erfassen des springenden Punktes; in allen Fragen das Herz auf dem
rechten Fleck, war er zuverlissig in Gesinnung und gerecht im Tun, streng gegen
sich selbst und seine Untergebenen, aber auch zugleich ihnen ein wohlwollender
Berater und gerechter Vorgesetzter. Den Ingenieurstand suchte Gillhausen stets
mit allen ihm zur Verfiigung stehenden Mitteln hochzuhalten; jiingeren strebsamen
Ingenieuren half er nicht nur gern vorwirts, sondern hatte auch,~wo es nétig war,
eine mildtitige Hand fiir sie, wie er iiberhaupt seinen Opfersinn in zahlreichen

Fiallen, insbesondere auch wihrend des Krieges, gern hekundete.

Mit Gillhausen starb ein ganzer Mann und ein ganzer Ingenieur. Moge das

Schicksal dem Vaterlande noch viele solcher S¢hne geben, wie Gillhausen einer war.
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ADOLF GOHRING.

Am 13. Juni 1870 zu Calbe an der Saale als Sohn des schon 1881 verstor-
benen Gerbereibesitzers Christian Gohring geboren, besuchte er bis zu seinem
zwolften Lebensjahre die Biirgerschule seiner Vaterstadt, um dann auf der
Guericke - Oberrealschule in Magdeburg seine Schulbildung zu vervollstédndigen.
Nach 1890 bestandener Reifepriifung entschlef er sich, in die Laufbahn der
hoéheren Marinebaubeamten einzutreten. Er arbeitete deshalb praktisch auf der
Kaiserlichen Werft zu Kiel und bezog darauf die Konigliche Technische Hoch-
schule zu Charlottenburg, auf der er 1893 die Vorpriifung und 1898, nachdem er
inzwischen auf der Kaiserlichen Werft Danzig sowie bei einer als Maschinisten-
assistent ausgefiihrten Reise nach New York seine praktische Ausbildung vollendet
und ferner 1896 bis 1897 beim Garde-Pionier-Bataillon in Berlin seiner militidrischen
Dienstpflicht geniigt hatte, die erste Hauptpriifung im Schiffsmaschinenbaufache
bestand.

Znr weiteren Ausbildung wurde Gohring der Kaiserlichen Werft Kiel iiber-
wiesen und am 29. Januar 1899 zum Marinebaufiihrer ernannt; sogleich nach be-
standener zweiter Hauptprifung trat er, der in seinem militdrischen Verhiltnis
inzwischen auch zum Leutnant der Reserve befordert worden war, als Marinebau-
meister zur Kaiserlichen Werft"Da,nzig iiber, der er von 1902 bis 1907 als Betriebs-
dirigent angehorte; auBlerdem versah er von 1904 bis 1906 auch noch die Stelle
eines Baubeaufsichtigenden fiir die Schichauwerft zu Danzig. Vom 1. Juli 1907
ab wurde er als Betriebsdirigent der Kaiserlichen Werft Wilhelmshaven zugeteilt.
Hier erhielt er als Tatigkeitsgebiet die Bauleitung der Maschinenanlagen fiir die
Neubauten S. M. Schiffe, unter denen sich damals auch das erste GroBkam pfschiff

der deutschen Marine, das Linienschiff , Nassau‘‘, befand.

Doch schon das Jahr 1910, in dem er auch zum Marinebaurat beférdert
wurde, brachte ihm einen neuen Garnisonwechsel; es wurde ihm die maschinen-
bauliche Beaufsichtigung bei der A. G. Weser in Bremen iibertragen, auf der er die
maschinellen Linrichtungen der bei der genannten Firma in Bau befindlichen
kleinen Kreuzer iiberwachte. 1912 wurde er dann als Referent fiir die Maschinen-
anlagen der Linienschiffe in das Konstruktionsdepartement des Reichs-Marineamts

versetzt.

Mit Kriegsbeginn, der an die Leistungsfihigkeit der Kaiserlichen Werften
besonders hohe Anforderungen stellte, wurde Gohring zur Aushilfe erneut der Kai-
serlichen Werft Wilhelmshaven iiberwiesen, auf der er jedoch nur bis zum Friihjahr

1916 verblieb. Ein neues Kommando fiihrte ihn zi: dieser Zeit als Baubeaufsich-
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tigender zur Friedr. Krupp A.-G. Germaniawerft in Kiel, und in dieser Stelle
hat er, obwohl sich sein Leiden schon durch hédufiges korperliches Unbehagen und
stdrkeren Krifteverfall bemerkbar machte, in treuer Pflichterfiillung ausgeharrt,
bis schwere Erkrankung ihn niederwarf und der unerbittliche Tod ihn am 30, August
seinen dienstlichen Pflichten, aber auch einem gliicklichen Familienkreise entrif.

Wie die vorstehend kurz wiedergegebene Darstellung seiner Dienstlaufbahn
zeigt, war Gohring ein verhdltnisméBig hdufiger Wechsel seiner Dienststellen be-
schieden. Er hat im Laufe von 18 Dienstjahren nacheinander allen drei Kaiserlichen
Werften und dem Reichs-Marineamt angehort und ist iberdies auf 3 verschiedenen
Privatwerften als Baubeaufsichtigender titig gewesen. Uberall ist es ihm gelungen,
sich durch sein allezeit pflichtgetreues, von regem Fleile getragenes Wesen die Aner-
kennung seiner Vorgesetzten, durch seinen echt kollegialen Sinn und die l.iebens-
wiirdigkeit seiner Umgangsformen die Zuneigung seiner Kollegen, durch seine ruhige,
von tiefem Gerechtigkeitsgefiihl durchdrungene Art die Achtung seiner Unterge-
benen zu erringen und zu erhalten. Sie alle werden dem ‘allzufrith Dahingegangenen,
dessen rastlose Arbeit von Allerhéchster Stelle durch die Verleihung des Roten
Adlerordens IV. Klasse und des Eisernen Kreuzes II. Klasse am weil-schwarzen
Bande die verdiente Anerkennung gefunden hatte, ein dauerndes Andenken be-

wahren.

GUSTAV HEMPE
ist am 8. November 1857 als Sohn des Tuchfabrikanten J. G. Hempe zu Lucken-

walde geboren. Nach’Besuch des Realgymnasiums seiner Vaterstadt erhielt er
seine praktische Ausbildung in einer dortigen gréBeren Schlosserei. Von Michaelis
1873—1875 besuchte er die Konigliche Provinzial-Gewerbeschule zu Potsdam.
Seine erste Anstellung fand er im technischen Biiro der Firma C. Louis Strube,
Maschinen- und Dampfkessel-Armaturen-Fabrik in Magdeburg-Buckau. Nach
mehrjahriger Tatigkeit gab er diese Stellung auf, um seiner Militérpflicht bei der
I. Werftdivision in Kiel zu geniigen. Von 1880—1883 stand er als Garantie-Ma-
schinist im Dienst der Schiffswerft von F. Schichau in Elbing, um dann einen
Posten als Baubeaufsichtigender und I. Maschinist bei der deutschen Dampt-
schiffahrtsgesellschaft ,,Hansa‘ und spidter beim Norddeutschen Lloyd zu be-
kleiden. Am 1. November 1887 kam er als Betriebsingenieur zur Aktiengesell-
schaft ,,Weser“ in Bremen. Nach 7%jahriger Tétigkeit bei der Aktien-Gesell-
schaft ,,Weser* trat er im April 1895 als Betriebs-Oberingenieur in den Dienst
der Schiff- und Maschinenbau-Aktien-Gesellschaft ,,Germania‘ Kiel und Tegel
bei Berlin. Als diese Gesellschaft im Jahre 1898 in den Besitz der Firma Fried.
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Krupp A. G. iiberging, behielt er auch weiterhin die Oberaufsicht iiber den ge-
samten Betrieb. Im Jahre 1902 wurde der Tegeler Betrieb nach Kiel verlegt,
auch dort versah er seinen verantwortungsvollen Pcsten weiter. Unter seiner
Leitung wurden die Maschinen- und Kesselanlagen fiir eine Anzahl von Linien-
schiffen, Kreuzern, Torpedobooten, Fracht- und Passagierdampfern sowie statio-
nire Dampfmaschincn und Dampfturbinen gebaut.

Mitten in seiner Titigkeit erlitt er Ende 1904 einen Schlaganfall. Nach
einem lingeren Kurgebrauch in Wiesbaden nahm er im Juli 1905 seine Tatigkeit
wieder auf. Zu seinem Leidwesen muflte er aber erkennen, daf} er den grofien
Anforderungen seiner Stellung nicht mehr gewachsen war. So zog er sich denn
im Frithjahr 1906 in das Privatleben zuriick. In Steglitz bei Berlin duifte er
sich noch lingere Jahre des Ruhestandes erfreuen.

Zu Beginn des Jahres 1916 verschlimmerte sich ein schon lange Jahre be-
stehendes Magenleiden in bedrohlicher,Weise. Eine Besserung trat nicht mehr
ein und so ist er am 28. Juli 1917 nach schwerem Leiden entschlafen.

Der Schiffbautechnischen Gesellschaft hat er seit ihrem Bestehen an-
gehort.

EDUARD KRIEGER

wurde am 5. Februar 1853 als Schn des Geh. Medizinalrates Krieger in Berlin
geboren, wo er z: niichst das Friedrichs- und Wilhelms-Gymnasium besuchte.
Nachdem er das Zeugnis der Reife zum einjihrig-freiwilligen Dienst erwcrben
hatte, besuchte er von Herbst 1870, da er sich dem Schiffhaufache widmen wollte,
die Konigl. Provinzial-Gewerbeschule in Potsdam, die er nach bestandenem Abi-
turientenexamen im Herbst 1871 verlieB. Vom November 1872 bis Dezember 1873
arbeitete er hierauf als Baueleve auf der Werft der Aktien-Gesellschaft ,,Vulcan®
in Stettin und widmete sich alsdann dem Schiffbaustudium auf der Konigl. Ge-
werbe-Akademie in Berlin, wo er zunéchst nur bis zum Herbst 1874 blieb, um
moglichst frithzeitig seiner Militarpflicht als Ein jahrig-Freiwilliger bei dem 1. Leib-
Husaren-Regiment in Danzig zu gentigen, bei dem er im Herbst 1877 zum Leutnant
der Reserve befordert wurde. Schon in dieser Zeit zeigte sich bei ihm neben vor-
nehmster Gesinnung und einer seltenen Herzensgiite als besonders hervorstechenden
Charakterzug eine durch nichts zu erschiitternde Furchtlosigkeit und Entschlossen-
heit, indem er gelegentlich eines Brandes aus einem brennenden Wachtgebidude,
in das sich kein anderer mehr hineinwagte, mit eigener grofter Lebensgefahr einen
schlafenden Husaren herausholte und ihm so das Leben rettete, eine Tat, die nur

wenigen bekannt geworden ist, da er in seiner oft iibertriebenen Bescheidenheit,
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die ihm im Leben mancherlei Nachteile eingetragen hat, fast niemals davon sprach.
Diese Furchtlosigkeit, die ihn vor nichts zuriickschrecken liel und bei der er seine
eigene Person mehrfach in gréBte Gefahr gebracht hat, wenn wichtiges auf dem
Spiele stand, hat sich in anderer Weise auch spiter, ohne daf es in die Offentlichkeit
gedrungen ist, vielfach zum Nutzen des ganzen Berufes, dem er sich gewidmet hat,
bewiihrt.

Nach Ableistung seiner Militarpflicht hat er im Herbst 1875 das Studium
auf der Hochschule in Berlin wieder aufgenommen und ist dann nach bestandenem
Diplom-Hauptexamen im Herbst 1877 als Marine-Ingenieur-Aspirant auf der
Kaiserl. Werft Wilhelmshaven angestellt worden, wo er im Herbst 1878 zum Schiff-
bau-Unteringenieur befordert wurde. Vom April 1890 bis August 1893 war er zum
Reichs-Marine-Amt in Berlin kommandiert, von wo er wegen seiner gediegenen
Kenntnisse und reichen praktischen Erfahrungen als Lehrer zur Marine-Akademie
und -Schule nach Kiel versetzt wurde. Nachdem er im Mai 1896 zum Marine-
Baurat und Betriebsdirektor beférdert worden war, wurde er als solcher zundchst
zur Kaiserl. Werft Wilhelmshaven und hiernach im Jahre 1903 zur Kaiserl. Werft
Danzig versetzt, wo er nebenamtlich zugleich als Dozent fiir Schiffbau bei der tech-
nischen Hochschule tdtig war. Im April 1909 wurde er als Lehrer fiir Schiffbau
zur Marineschule in Kiel und Miirwick versetzt, wo er bis Oktober 1912 blieb.
Nachdem er hierauf noch bis zum Februar 1913 auf der Kaiserl. Werft Wilhelms-
haven tiitig gewesen war, nahm er seinen Abschied aus dem Marinedienst und siedelte
nach Berlin iiber, wo er im April 1913 als nichtstindiges Mitglied beim Kaiserl.
Patentamt angestellt wurde.

Ein schweres Nervenleiden, das sich schon seit lingerer Zeit bemerkbar
gemacht hatte, zwang ihn, sich vom 1. Juli 1916 ganz zur Ruhe zu setzen, in der
Hoffnung, vielleicht bei volliger Schonung und guter Pflege eine Besserung von
seinem Leiden zu finden. Das sollte sich nicht erfiillen; denn leider machte die
Krankheit, zumal auch noch schwerer Gram hinzukam, weil sein jiingster hoffnungs-
voller Sohn als Offizier im Felde den Heldentod fand, nur zu schnelle Fortschritte

und setzte seinem arbeitsreichen Leben am 9. September 1917 ein Ende.

Neben seiner amtlichen Titigkeit hat er sich ganz besondere Verdienste
um die Schiffbautechnik dadurch erworben, da8 er das ,,Handbuch fiir Schiffbau‘
von Iohow nach dessen Tode mit groBter Sorgfalt und Sachkenntnis vollstédndig
umgearbeitet und in vielen Teilen ergdnzt hat, so daf es in seiner neuen Gestalt
als besonders wertvoller Zuwachs zur Schiffbauliteratur betrachtet werden kann.

Alle, die diesem echt deutschen, aufrechten Mann mit seiner vornehmen

Gesinnung nahe gestanden haben, werden ihn nie vergessen.
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CARL MECHLENBURG

ist am 31. Dezember 1841 in Leck im Herzogtum Schleswig geboren, wo sein Vater
Apotheker war. Er besuchte in Rendsburg die Realschule, arbeitete dann ein Jahr
bei der nahe dieser Stadt gelegenen Karlshiitte und studierte Maschinenbau an
den Technischen Hochschulen in Ziirich und Karlsruhe.

Nach AbschluB seiner Studien war er zuerst bei Schweffel & Howaldt in
Kiel als Ingenieur bei der Konstruktion von Schiffsmaschinen tédtig. Am 1. Juli
1808 trat er als Inganieur-Aspirant bai der Kaiserlichan Marine ein. In dieser
durchlief er die Lautbahn als hsharer Baubzamter und schied im Jahre 1906 als
Marine-Obsrbaurat nach 38jihriger Dienstzeit aus. Er siedelte hierauf nach
Elbing iiber, wo er als Basichtiger dss ,,G>rmanischzn Lloyd‘ bis zu seinem am
10. Juni d. J. plotzlich erfolgten Tode wirkte. Mechlenburg war einer der wenigen
dlteren Baubeamten, die in ihrer Dienstzeit die Entwickelung unserer Marine

aus kleinen Anfingen bis zu ihrer jetzigen GroBe durchlebt haben.

FRITZ MILDE

wurde am 12. November 1866 zu Berlin geboren. Er war der Sohn des Konigl.
Eisenbahn-Stations-Assistenten P. Milde. Seinen ersten Schulunterricht erhielt er
in der Privatschule des Herrn Auersbach in Breslau. Durch die verschiedenen
Versetzungen seines Vaters mufite er einen héufigen Schulwechsel durchmachen,
So besuchte er 1874—1875 die Dorfschule in Dittersbach, 1875—1876 die Vor-
schule des Gymnasiums in Guben, wieder einige Monate die Dorfschule zu Ober-
Stephansdorf; darauf bis 1880 die Stadtschule in Neumark. Durch diesen Wechsel
verzogerte sich seine Ausbildung erheblich, so dafl er erst mit 14 Jahren in die
Oberquinta des Realgymnasiums am Zwinger in Breslau aufgenommen wurde
und dort im Herbst 1887 das Abiturientenexamen bestand.

Sein Wunsch, Schiffbauer zu werden, veranlafte Milde zum Besuch der
Technischen Hochschule zu Charlottenburg sowie zur praktischen Arbeit auf der
Schiffs- und Maschinenbau-A. G. ,,Germania‘‘ in Kiel. ;Seiner Militérpflicht geniigte
er 1891 —1892 bei der I. Werftdivision, nachdem er bereits vorher als Hilfsarbeiter
auf der Kaiserlichen Werft in Danzig seinem Berufe nachgegangen war.

In den Jahren 1895—1899 betétigte sich Milde im technischen Bureau des
» Vulcan‘ in Stettin mit Ausnahme einiger Monate, die er beim Germanischen Lloyd
in Berlin verbrachte. Er tratdann seine Haupttétigkeit an, und zwar als technisches
Mitglied der Schiffsvermessungsbehérde beim Koniglichen Hauptzollamt in Stettin.
17 Jahre lang hat er dieses Amt bekleidet und nebenbei fiir die Seeberufsgenossen-
schaft sowie fiir die Stettiner Hafenpolizei gearbeitet.
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Wihrend seiner langjihrigen Tétigkeit in Stettin hat sich Milde in den
dortigen Schiffbauerkreisen stets einer auBergewShnlichen Beliebtheit erfreuen
kénnen ; was nicht zum wenigsten seinem ruhigen und bestimmten Auftreten zu-
zuschreiben ist. Ein Lungenleiden, welches in den letzten Jahren seine korperlichen
Krifte zusehends aufzehrte, trat Anfang Oktober 1916 derart schwer auf, daf er
am 14, Januar 1917 seine Augen fiir immer schlof. Der Schiffbautechnischen
Gesellschaft hat Milde seit ihrer Griindung angehort; sie wird ihm ein dauerndes

Andenken bewahren.

FRIEDRICH RITZHAUPT

ist am 7. Juni 1860 zu Mannheim als Sohn des Geheimen Regierungsrats Dr. Fr.
Ritzhaupt geboren. Er trat nach praktischer Tétigkeit in der Zentralwerkstatt
der GroBherzcglichen Staatsbahn und nach Vollendung seiner Studien auf der
Technischen Hochschule zu Karlsruhe im Juli 1882 als junger Ingenieur in ver-
schiedene Maschinenfabriken ein und kam im September 1884 zu der Firma Zobel,
Neubert & Co. nach Gotha.

Am 1. Oktober 1892 {ibernahm er die Stelle des Oberingenieurs und Pro-
kuristen bei der Maschinenbau-Akt.-Ges. vorm. Starke & Hcffmann in Hirsch-
berg (Schlesien). Hier beschiftigte er sich vorwiegend mit Verbesserungen im
Turbinen- und Transmissionsbau und fithrte auch Erweiterungen des Betriebes
und den Umbau der GieBerei durch. In welch guter Erinnerung Ritzhaupts Wirken
bei der Firma Zobel, Neubert & (Co. stand, bewies der Umstand, dafl ihn diese
Firma im Jahre 1896 zuriickrief und ihm die technische Leitung ihres Unternehmens
iibertrug, eine Téatigkeit, die er mit bestem Eifolge zehn Jahre lang austibte.

Im Juli 1906 wurde ihm auf Veranlassung des schon bei Zobel, Nenbert
& Co. mit ihm zusammen tétig gewesenen Verwaltungsdirektors Prieger der da-
maligen Deutschen Niles-Werkzeugmaschinen-Fabrik, der jetzigen Maschinen-
fabrik Oberschéneweide, die technische Leitung dieser Firma angeboten. In der
Fiille der Manneskraft iibernahm Ritzhaupt die schwierige Aufgabe der tech-
nischen Reorganisation dieses seinerzeit recht ungiinstig arbeitenden Unter-
nehmens und erreichte nach harter Arbeit bei nie versagendem Flei3, unterstiitzt
durch seine reichen Kenntnisse und Eifahrungen einen vollen Erfolg.

Ritzhaupt verriet bei allen Handlungen Grofziigigkeit, ging jeder Neuerung
und Anregung nach und kannte die Fabrikation bis in alle Einzelheiten; auch
das Giellereiwesen beherrschte er griindlich. Wer nur oberflachlich den Ver-
storbenen in seiner siiddeutschen Derbheit und in seiner drastischen Ausdrucks-

weise kannte, mochte wohl annehmen, es mit einem sehr strengen, wenn nicht gar
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groben Menschen zu tun zu haben, seine Freunde aber wuliten, welch edlen Kern
die rauhe Schale barg.

Am 22. August wurde seine sterbliche Hiille den Flammen iibergeben.
Ein stattlicher Kreis von Mitarbeitern und Freunden gab ihm das Geleit zur letzten
Schicht, Wenn von den Besten zu reden ist, wird auch der Name Ritzhaupt ge-

nannt werden.

GEORG RODEL

wurde am 10. Juni 1854 als Sohn des Biirgermeisters Rodel in Fiirstenfelde (Kreis
Konigsberg i. M.) geboren. Er besuchte die Realschule in Frankfurt a. O., die er
mit dem Einjéhrigenzeugnis verlieB. Hierauf ging er auf die Kénigliche Provinzial-
gewerbeschule in Frankfurt a. O. Seine praktische Ausbildung erhielt er bei der
Firma Henkels, Maschinenfabrik und F.isengieBefei in Frankfurt a. O., bei welcher
Firma er nach der Lehrzeit auch seine erste technische Stellung einnahm. Im Jahre
1874 trat er bei der Schiff- und Maschinenbau-Aktiengesellschaft ,,Vulkan‘ in
Stettin als Techniker ein, wo er bis zum Jahre 1884 verblieb, und wo er sich wihrend
seiner Tatigkeit ein groBes technisches Wissen aneignete. Alsdann wurde Rodel
von der damaligen Schiff- und Maschinenfabrik ,,Germania‘, vormals Egells, der
spateren Fried. Krupp Aktiengesellschaft Germaniawerft, als Konstrukteur ein-
gestellt, welche Stellung er bis zu seinem am 19. Januar 1917 eintretendem plotz-
lichen Tode einnahm.

Wihrend seiner langen Téatigkeit auf der Germaniawerft hat er an der Ent-
wicklung der Schiffsmaschine fiir Kriegs- und Handelsschiffe regen Anteil gehabt.
Bis zur Einfithrung der Turbine lag die Konstruktion der Schiffshauptmaschine
zum grofBten Teil in seinen Hénden, spéter lag ihm Entwurf und Ausfithrung der
groBeren Schiffshilfsmaschinen ob. In den Kreisen seiner Vorgesetzten wuBite er
sich als gewissenhafter und tiichtiger Konstrukteur die groBte Achtung zu erwerben ;
seine Freunde und Kollegen beklagen mit seinem Heimgange den Verlust eines

aufrichtigen und treuen Mitarbeiters.

JULIUS SCHLOTTERER
wurde zu Speyer am 4. Februar 1862 als Sohn des Herd- und Ofenfabrikanten

Schlotterer geboren, absolvierte die Mittelschule seiner Vaterstadt und bezog im
Herbst 1881 zum Studium der Maschinenbaukunde zuerst die Technische Hoch-
schule in Miinchen, sodann jene in Karlsruhe und Berlin, wodurch er den Grund
fiir die spiteren Erfolge seiner praktischen Téatigkeit legte.

Seine erste Anstellung fand er 1885 bei der bekannten Dinglerschen Ma-
schinenfabrik in Zweibriicken, welche er jedoch bereits im September 1887 ver-

Jahrbuch 1918. 8
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lie, um in die Maschinen- und Bronzewarenfabrik L. A. Riedinger A. G., Augs-
burg einzutreten. Diesem Werke widmete er sein ganzes weiteres Leben mit
einer Gewissenhaftigkeit und Arbeitsfreude, welche fiir seine Untergebenen ein
dauerndes Vorbild bleiben wird. Zuerst mit dem Bau von Dampfmaschinen be-
schaftigt, iibernahm er im Jahre 1896 die Leitung der im raschen Aufblithen he-
findlichen Abteilung fiir Kiltemaschinenbau. Damals setzten schon die Be-
strebungen ein, diese Maschinen fiir die Schiffahrt nutzbar zu machen, insbesondere
war es die Kaiserlich Deutsche Marine, welche bei ihren Auslandsschiffen friih-
zeitig dazu iiberging, sich die Vorteile solcher Hilfsmaschinen anzueignen. Mit
der VergroBerung der Deutschen Flotte trat claher dieser Zweig des Maschinen-
baues in einen stindig wachsenden Bereich und Schlotterer hatte in den Jahren
1900 und 1901 eingehende Beratungen mit den zustdndigen Stellen des Reichs-
Marineamts, um die Grundlagen fiir die heutige Verwendung der Kiltemaschinen
an Bord der deutschen Kriegsschiffc zu schaffen. Unter seiner Leitung wurden
verschiedene Typen ausgearbeitet, welche allen Anforderungen an hochste Lei-
stungsfihigkeit bei geringstem Gewicht entsprachen und fiir andere Erbauer als
Vorbild dienten. Sténdig in Beriihrung mit den Erfordernissen des praktischen
Betriebes ‘wurden auch die Neuerscheinungen auf diesem Gebiete, wie z. B. die
Wasserdampfkéltemaschine, den vorliegenden Zwecken angepalt. Mittlerweile
im Jahre 1900 zum technischen Leiter des Unternehmens aufgeriickt, suchte
Schlotterer den Schiffahrtsinteressen mit weiteren Fabrikationszweigen zu helfen.

Leider setzte fortschreitende Frkrankung seiner erfolgreichen Tétigkeit
im Jahre 1916 ein Ziel und zwang den Verstorbenen zur Niederlegung seiner
Stellung. Die Verschlimmerung seines Zustandes fesselte ihn bald ans Bett und
machte nach kaum Jahresfrist am 12. April 1917 einem Leben ein Ende, welches
in erster Linie strengster Pflichterfilllung gewidmet war und in der Sorge und Miihe
fiir das anvertraute Unternehmen aufging, dabei aber stets giitig und hilfsbereit
gegeniiber Untergebenen und Mitarbeitern blieb.

Mit ihm ist nicht nur ein eifriger Forderer, auch siiddeutscher Arbeit an
gesamtdeutschen Interessen aus dem Leben geschieden, sondern ein Mann, dessen
personliche Eigenschaften ihm die Zuneigung und das herzliche Entgegenkommen
aller jener sichern muflten, welche mit ihm gesellschaftlich oder geschiftlich in
Beriihrung traten.

RICHARD SCHULZ
wurde am 8. Februar 1859 zu Beidendorf in Mecklenburg-Schwerin als Sohn
des dortigen Organisten geboren. Nach Besuch der Stadtschule in Wismar

arbeitete er praktisch in der Eisenbahn-Hauptwerkstatt zu Schwerin und be-
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suchte dann in den Jahren 1878 bis 1881 das Technikum in Mittweida. Nach
Absolvierung desselben ging Schulz zur See und fuhr 3 Jahre lang als I. Ma-
schinist auf Hamburger Dampfern an der chinesischen und japanischen Kiiste.
Nachdem in Kamerun die deutsche Flagge gehiit war, trat Schulz in die Dienste
der Firma Woermann und fuhr bis zum Jahre 1888 auf den Dampfern dieser
Firma in Westafrika. Zur Heimat zuriickgekehrt, nahm der jetzt Verstorbene
eine Stellung beim Vulcan in Stettin an und war dort vier Jahre im Biiro fir
maschinelle Schiffseinrichtung tatig.

Bei Griindung der neuen Schichau-Werft wandte sich Schulz nach
Danzig und ist hier iiber 25 Jahre im Maschinenbaubiiro, Abteilung fiir Hilfs-

maschinen und Schiffseinrichtung, an verantwortlicher Stelle titig gewesen.

Seine reichen praktischen Erfahrungen, seine griindliche und gewissen-
hafte Arbeitsweise und sein unermiidlicher Fleil erwarben ihm das Vertrauen
der Firma und die Liebe seiner zahlreichen Mitarbeiter.

Eine besondere Freude bereitete ihm kurz vor seinem Tode, der ihn am
18. August von lingerem schweren Leiden erloste, die Verleihung des Verdienst-

kreuzes fiir Kriegshilfe.

JOHN SEEGER.

Am 23. August 1917 ist das langjahrige Mitglied unserer Gesellschaft,
Prokurist John Seeger, ganz plotzlich und unerwartet am Herzschlage
verstorben. Er war geboren am 31. Dezember 1863 in Pillau und hatte in
seiner Vaterstadt das Gymnasium besucht. Nach beendeter Schulzeit trat er
bei der Speditions- und Reedereifirma Edw. & Geo Hay, Pillau, in die Lehre
und verblieb dort bis zum Jahre 1889. Am 1. April dieses Jahres trat er in
die Dienste der Firma F. Schichau, Elbing, iiber, war dort kurze Zeit in der
Speditions-Abteilung tédtig und wurde sodann der neu begriindeten Danziger
Schichau-Werft iiberwiesen.

Hier erlebte Seeger den ganzen Aufbau des neuen Werkes und iibernahm
im Jahre 1895 die Leitung der kaufménnischen Geschéafte. Seine hervor-
ragende Arbeitskraft driickte seiner erfolgreichen, geschiftlichen Tétigkeit
den Stempel auf, die auch #uBere Anerkennung durch Verleihung mehrerer
Ordensauszeichnungen gefunden hat.

Auch in seinem Privatleben war Seeger bei allen Bekannten sehr beliebt,
jagdsportliche Interessen fiihrten ihn oft in die Nachbarprovinzen und auch
dort wird sein Andenken in weiteren Kreisen noch lange fortleben.

8*
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CARL THORBECKE

wurde am 24, Oktober 1868 in Bamberg als Sohn eines Tabakfabrikanten geboren.
Er besuchte das humanistische Gymnasium seiner Vaterstadt und trat am 15. April
1887 als Kadett in die Kaiserliche Marine ein. Hier durchlief er die verschiedenen
Grade und wurde am 10. April 1911 zum Kapitin z. S. befordert. Als Wach-
offizier und Erster Offizier, auch zum Teil als Kommandant, hat er an Bord einer
Reihe von S. M. Kriegsschiffen fast den ganzen Erdball umschifft. Thorbecke
zeichnete sich besonders durch seine artilleristischen Kenntnisse aus und war
infolgedessen jahrelang als Referent und Dezernent zum Waffen-Departement
des Reichsmarine-Amtes kommandiert. In dieser seiner Eigenschaft hat er in un-
serer Gesellschaft im Jahre 1910 einen Vortrag: ,,Der Aufbau schwerer Ge-
schiitztiirme an Bord von Schiffen‘‘ gehalten, der sich des grofiten Beifalles erfreute.
Spiter war Thorbecke Kommandant von Linienschiffen, und starb am 25. Juli
als solcher auf S. M. S. Ko6nig Albert.

Wir haben in Thorbecke ein langjahriges, an unseren Bestrebungen lebhaften
Anteil nehmendes Mitglied verloren, wihrend die Kaiserliche Marine den frithen

Heimgang eines sehr begabten Seeoffiziers beklagt.

RUDOLF VEITH

wurde als dltester Sohn des Steuerinspektors Joseph Veith am 1. Juni 1846 in
Bobischau, Kreis Habelschwerdt, geboren. Er entstammte einer streng katholischen
Familie und wurde daher zunichst in das Knabenseminar zu Breslau mit der
Absicht gegeben, ihn zum katholischen Geistlichen auszubilden. Da er hierzu
keine Neigung verspiirte, wechselte er die Schule und legte 1865 am Mathias-
Gymnasium das Reife-Examen ab. Seine friihzeitige Neigung zur Technik be-
stimmte ihn zunéchst, als Maschinenbau- und Hiitten-Eleve in Malapane praktisch
zu arbeiten. Darauf ist er in die Provinzial-Gewerbeschule zu Schweidnitz ein-
getreten. Das Kriegsjahr 1870/71 hat Veith infolge seiner Vorliebe fiir die
Marine, dazu benutzt, um seiner militdrischen Dienstpflicht bei dieser zu
geniigen. An Bord S. M. S. ,Friedrich Carl* lernte er den Betrieb von Schiffs-
maschinenanlagen aus eigener Anschauung kennen.

Nach dem Kriege besuchte er von 1871—1874 die Konigl. Gewerbeakademie
zu Berlin und widmete sich besonders dem Studium des damals in Deutschland
aufblithenden Schiffsmaschinenbaues, wobei er lebhafte Anregungen in einem Kreise
von Fachgenossen fand, die an der technischen Entwicklung der deutschen Marine

und der deutschen Schiffbauindustrie bis heute mitgewirkt haben. Im Verein mit
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einigen dieser geistig hochstehenden Freunde hat er wihrend seiner Studienzeit
durch die Bearbeitung eines fiir Nachholungszwecke sehr geeigneten Lehrheftes
fiir Mechanik schopferisch gewirkt und damit weniger Begabten die Wege zur Er-

reichung ihres Ausbildungszieles geebnet.

Nach Ablegung der 1874 eingefithrten Diplompriifung verlieB er die Gewerbe-
akademie und trat als Ingenieur in die Maschinenfabrik von Egells ein. Hier
erhielt er die weiteren Anregungen zum Bau von Schiffsmaschinen. Schon nach
halbjihriger Tatigkeit ging Veith 1875 in den Dienst der Kaiserl. Marine und
begann hier seine Laufbahn als Ingenieur-Aspirant auf der Werft Wilhelmshaven.
1880 wurde er nach der Kaiserl. Werft Danzig versetzt, 1885 als Baubeaufsichti-
gender nach Elbing zur Schichau-Werft und 1890 zur Kaiserl. Werft Kiel komman-
diert. Auf Grund seiner bei Schichau gewonnenen Erfahrungen im Bau von
Torpedobooten wurde er hier nach seiner Befoérderung zum Marinebauinspektor
1891 dem Torpedoressort als technischer Beirat zugeteilt. 1895 wurde er ins
Reichsmarineamt berufen und 1896 zum Marinebaurat und Betriebsdirektor
ernannt. Als 1898 die Stelle des Leiters der Konstruktions-Abteilung bei der
Torpedo-Inspektion frei wurde, iibertrug man sie Veith und beforderte ihn 1899
zum Geheimen Marinebaurat und Maschinenbaudirektor. Damit trat Veith in die
leitende Stelle fiir die technische Entwicklung der deutschen Torpedoboote.

Seine erste Tat war die Einfilhrung der Wasserrohrkessel. Er entschied
sich nach Besichtigung der Werften von Thornykroft und Yarrow fiir die Ein-
filhrung eines engrohrigen verbesserten Thornykroft- sogen. Marine-Wasserrohr-
kessels. Hierdurch war es ihm gelungen, die Torpedoboote auf Leistungen zu

bringen, die sie denen anderer Nationen iiberlegen machten.

Als mit dem Beginn des neuen Jahrhunderts die Entwicklung der Dampf-
turbinen einsetzte, war Veith der erste in Deutschland, der sofort ihre Uber-
legenheit gegeniiber den Kolbenmaschinen fiir den Antrieb von Kriegsschiffen
erkannte und daher alle Mittel in Bewegung setzte, um sie zunichst fiir die
deutschen Torpedoboote nutzbar zu machen. 1905 gelang es ihm, das erste
deutsche Turbinenboot S 125 fiir die Marine bereit zu stellen (vgl. seine Ab-
handlung in Mar. Rundschau 1906, S. 1353) und danach neue noch leistungsfihigere

Turbinen-Torpedoboote in Bau zu geben.

In dieser Zeit entstanden unter seiner Leitung auch die ersten Entwiirfe
und Versuche fiir die deutschen Unterseeboote. In kurzer Zeit gelang es ihm
das von Gorz hergestellte erste Periskop vorzufiihren ; und vertrauensvoll tauchte
er mit dem ersten von der Germania-Werft gebauten Unterseeboot unter.
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Seine das Normalmal} weit itberragenden organisatorischen Eigenschaften
sowie seine Befahigung zur Entwicklung von Maschinenkonstruktionen lenkte die
Autmerksamkeit des Reichsmarineamts in solchem MaBe auf ihn, dafl er zum
1. Oktober 1906 als Vorstand der Abteilung fir Maschinenbau des Konstruktions-
Departements nach Berlin berufen und damit an die Spitze der gesamten Ma-
schinenbautechnik unserer Marine gestellt wurde. Hier begann er damit, seine
Erfahrungen im Dampfturbinenbau auch fiir die Linienschiffe und Kreuzer nutz-
bar zu machen. Erst waren es die kleinen, dann die groBen Kreuzer und schlief3-
lich die Linienschiffe, die sdmtlich einheitlich mit Turbinen und engrohrigen

Marine-Wasserrohrkesseln ausgeriistet wurden.

Kaum war diese Aufgabe gelost, da begannen neue Arbeiten fiir ihn; die Ein-
fithrung der reinen und spiter der Zusatz-Olfeuerung, sowie des Riidergetriebes
in den Turbinenanlagen und endlich der Ausbau und die konstruktive Entwicklung
der Schiffsolmaschine. Seine unbeirrbare Zuversicht feuerte die in Betracht
kommenden Motorenfirmen immer aufs Neue zur Durchfiihrung von Versuchen an,
deren Kiihnheit selbst den Spezialfachleuten zunichst Kopfschiitteln verursachte.
Trotz anfénglicher Fehlschlidge ist ihm infolge seiner eisernen Energie und seines
unerschiitterlichen Vertrauens schlielich auch auf diesem Gebiete der Erfolg treu
geblicben. Durch die Férderung des Baues schnellaufender, leichter Ol-
maschinen als Antriebsmaschinen fiir Boote, Luftschiffe und fiir Dynamos hat
er die deutsche Motorenindustrie auf eine Hohe gebracht, die dem deutschen
Schiffbau nach Beendigung des Krieges helfen wird, der seitens unserer Feinde

gegen sie aufgetiirmten Hemmnisse Herr zu werden.

Wenn die Maschinenbautechnik der deutschen Marine heute in vielfacher
Hinsicht der anderer Linder, insbesondere der unserer Gegner im Dampftur-
binen- und Olmaschinenbau iiberlegen ist, und. wenn in unseren modernen Kriegs-
schiffen Maschinenleistungen verwirklicht worden sind, an die vor 10 Jahren
noch niemand dachte, so verdankt sie diese Errungenschaft zum grofien Teil dem
vorausschanenden Blick und der Tatkraft des Heimgegangenen. Nicht zufrieden
mit dem Erreichlen verfolgte Veith bis in seine letzten Tage unermiidlich weitere
groBziigige Pléne, die fiir die Kriegsschifftechnik wichtige Umwiélzungen in ihrem

Schofle bergen.

GroB waren in den letzten Jahren auch die Ehrungen, die Veith von allen
Seiten zuteil wurden. Nachdem er 1906 zum Geheimen Oberbaurat und Ab-
teilungschef ernannt war, wurde er 1909 zum Wirklichen Geheimen Oberbaurat

mit dem Range der Rite I. Klasse beférdert. An Ordensauszeichnungen wurde
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ihm u. a. der Rote Adlerorden IT. Klasse mit dem Stern und der koniglichen Krone
und nach der Schlacht vor dem Skagerrak das Eiserne Kreuz I. Klasse verliehen,
dem bald die Kriegsauszeichnungen anderer Bundesstaaten folgten. Die Technische
Hochschule zu Darmstadt ernannte ihn 1910 zum Doktor—Ingeniéur ehrenhalber
und im gleichen Jahre machte ihn der Verein deutscher Ingenieure auf seiner
Hauptversammlung in Danzig zu seinem Ehrenmitgliede und verlieh ihm 1915

die Grashof-Denkmiinze.

In unserer Gesellschaft hat sich Veith schon frithzeitig betatigt. Als am
19. Februar 1899 im Hotel Kaiserhof in Berlin die Griindungsversammlung statt-
fand, da war auch er unter dem sehr bescheidenen Héauflein von 20 Herren, welche
die Gesellschaft aus der Taufe hoben. Seitdem ist er stets ein eifriges Mitglied ge-
wesen. 1908 wurde er in den Vorstand gewéhlt und ist diesem bis zu seinem
Lebensende treu geblieben. Auf Antrag des Vereins deutscher Schiffswerften
wurde er 1915 von der Hauptversammlung einstimmig durch die Verlcihung der

goldenen Denkmiinze ausgezeichnet.

In dankbarer Wirdigung seiner Verdienste um den deutschen Schiff-
maschinenbau wurden ihm aus AnlaB seines 70. Geburtstages von einzelnen Herren
und von an der Schiffbanindustrie beteiligten Firmen griBere Geldbetrige iiber-
wiesen. Er hat diese Betrige mit Genehmigung des Reichs-Marineamts zu einer
,,Veith-Stiftung‘‘ bestimmt, die er unserer Gesellschaft zur Verwaltung mit der
MaBgabe iibergeben hat, daB aus ihr bediirftige Studierende des Schiffbaues und
des Schiffsmaschinenbaues jihrliche Unterstiitzungen erhalten sollen. Die Veith-
Stiftung, die 300 000 Mark in 59, Reichzanleihen besitzt, wird sein Andenken

nicht in Vergessenheit geraten lassen.

Bange Sorge erfiillte die Seinigen und seine vielen Freunde, als er sich vor
4 Jahren einer schweren Operation unterziehen mufite. Indessen iberwand
er deren Folgen und konnte am {. Juni 1916 (dem Tage der Schlacht vor
dem Skagerrak) seinen 70. Geburtstag im Kreise seiner Familie und seiner
Freunde in voller Frische feiern. Eine schwere Erkéltung, die er sich Mitte De-
zember 1916 gelegentlich einer Dienstreise nach Hamburg zuzog und eine dadurch
notwendig gewordene Darmoperation haben am 13. Méarz 1917 sein Hinscheiden
veranlaBt. Noch wenige Tage vor seinem Tode lief er sich iiber die neuesten

Fortschritte auf dem Gebiete der Olmaschinen berichten.

So war es Veith vergoénnt, in rastloser, zielbewuBter und daher auch von
Erfolgen gekronter Arbeit seinem Vaterlande und der Technik bis an sein Lebens-

ende zu dienen. Reiches Wissen und Konnen, ein vorurteilsfreier weiter Blick
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fiir die Bediirfnisse seines Faches, eine groBziigige Auffassung von allem Vorwérts-
filhrenden und ein energisches Eintreten fiir die als richtig erkannten Aufgaben
kennzeichnen diese hervorragende Personlichkeit. Dafl hierbei seine Ansichten
oft mit Schirfe verfochten werden muBten, war erklédrlich; geddmpft wurde sein
Auftreten aber durch den frischen Humor, der ihn auch bei der groBten Arbeits-
last nie verlieB, sie wurde willig ertragen mit dem unbedingten Vertrauen, das
seiner ehrlichen Uberzeugung von allen Beteiligten, Untergebenen wie Vor-
gesetzten, wie auch der auBerhalb seiner Behorde stehenden Fachkreise ent-
gegengebracht wurde.

Er war ein ganzer Mann!
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VII. Schiffstechnische Organisationen
des deutschen Feldeisenbahnchefs auf der Donau.

Vorgetragen von Kapiténleutnant d. S. II Dr.-Ing. E. Foerster.

Im Spétherbst 1916 vollendeten die Ruminen wund ihre hilfreichen
Bundesgenossen ein iiberaus griindliches Zerstorungswerk auf der rumé-
nischen Donau, durch welches den Mittelmédchten Schleppraum fiir die
Getreideausfuhr aus Ruméinien entzogen, die technischen Mittel des Getreide-
umschlags vernichtet, alle erreichbare Schleppkraft zerstért und die Lade-
héfen unbenutzbar gemacht werden sollten.

Dementsprechend wurden auf der ruménischen Donaustrecke zwischen
Turn Severin und Braila alle beladenen und leeren Getreideschiffe versenkt,
welche nicht gleichzeitig mit den fliehenden Truppen ins Donaudelta hinaus-
gefiihrt werden konnten. Ferner wurden 13 in Turn Severin stationierte
schwimmende deutsche Getreideelevatoren der Zentral-Einkaufsgesellschaft
versenkt, die dort fiir den Umschlag des Getreides aus den tiefgehenden
Griechenschlepps in die zur Torfahrt geeigneten kleineren Schlepps gedient
hatten.

Das gleiche Schicksal teilten die-bei Kriegsausbruch auf der rumi-
nischen Donau befindlichen deutschen wund 0Osterreichisch-ungarischen
Dampfer.

Das Versenken geschah bei den Dampfern und Elevatoren durch
Offnen der Bodenventile und Abschrauben der Rohranschliisse an der Aullen-
haut, bei einigen auch durch Artillerie. Die Lastschiffe wurden durch Her-
ausschlagen von Bodennieten oder — soweit sie beladen waren — durch
schwere Sprengungen im Vor- und Hinterschiff zum Wegsinken gebracht.

In den hauptsichlichen Getreideladehifen wurden die Lastfahrzeuge
an den Kais mit englischer Sachkunde und Sorgfalt so zum Sinken gebracht,
daf sie — in Gruppen beieinander liegend — recht ernste Hindernisse der
Ladearbeit darstellten, und daf man ihnen mit Hebeschiffen oder Ramm-
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geriisten nach den iiblichen erfolgversprechenden Methoden nicht beikommen
konnte, solange es nicht moglich war, einige der Objekte bei niederen Wasser-
stinden nach Taucherdichtung mit wasserdichten Holzschacht-Aufbauten und
Pumparbeit von oben her zu bearbeiten und herauszuziehen.

Der deutsche Feldeisenbahnchef, dem, wie im Vorjahre, auch jetzt
wieder neben den Bahntransporten die verantwortliche Leitung des Getreide-
und Petroleum-Umschlags von der Bahn auf das Schiff obliegt, hat in der
Erkenntnis der groflen praktischen Bedeutung baldiger energischer Bergungs-
arbeit bereits im November 1916 durch seine Schiffahrtsabteilung eine Orga-
nisation zur Wiedergewinnung versenkter Objekte, bzw. zur Réumung des
Fahrwassers beginnen lassen, welche als ,,Deutsche Bergungsgruppe® Mitte
Dezember 1916 mit zwei Dampfern und acht in aller Eile mit Bergungsmitteln
versehenen, sonst leeren Getreideschlepps von Regensburg aus talwirts
schwamm.

Die Formation umfafite bei ihrer Ankunft in Turn Severin 6 Gruppen-
fihrer und 23 Mann. Neun Monate spiter bestand sie aus 9 Gruppenfiihrern,
240 deutschen Facharbeitern, 50 ruménischen Facharbeitern und rund 400
russischen Gefangenen, arbeitete an sieben Stationen auf einer Stromlidnge
von 500 Kilometern und unterhielt eine Schiffswerft in Turn Severin. Wih-
rend der ersten sieben Monate hatte die Formation fiir die militdrisch-tech-
nische Leitung nur einen Offizier. Dann traten drei jiingere Stations-
offiziere hinzu.

Die Organisation des Doppelbetriebes fiir Schiffshebung und Wieder-
herstellung war von vornherein so gedacht und bis heute so durchgefiihrt
worden, dafl ein Teil der sorgfiltig ausgewéhlten Mannschaft fiir beide
Zwecke verwendbar ist und je nach Bedarf verschoben werden kann. Das
stirkere Anwachsen des Fachpersonals ist allerdings in erster Linie der
Entwickelung des Reparaturbetriebes zuzuschreiben, da die Bergungen selbst
mit vergleichsweise geringem Personal durchgefiihrt worden sind, und man
sich fiir die Massenarbeiten der Entloschung von Schlick und Getreide mit
groflem Vorteil der Gefangenenarbeit bedient hat.

Die Grundlagen der Organisation in Bezug auf ihre technischen
Mittel waren unter den durch die Kriegsverhiltnisse bedingten Umstéinden
schwierig zu schaffen. Es wurde deshalb ein grofier Teil des zunéchst
benétigten Materials durch Ermietung aus einschligigen Betrieben beschafft.
Die Werftbetriebe von Theodor Hitzler und von Roger Séhne, die Maschinen-
werkstitte von John Harms, der Bergungsbetrieb von Flint, die Bugsier-
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Reederei John Voigt und die Tiefbaufirma Sorensen, alle in Hamburg, be-
schafften aus ihren eigenen Betrieben sogleich die notwendigsten Einrich-
tungen und Werkzeuge, und spiter nach Kliarung der Werftplatzfrage weitere
Maschinen fiir Reparaturzwecke, wihrend die Inhaber selbst als Gruppen-
filhrer eingestellt wurden. Jedem derselben wurde auf dem Reklamations-
wege eine kleine Anzahl seiner friiheren, eingearbeiteten Spezialarbeiter
herangeholt, und aus diesen Anfingen bildete sich allmiéhlich der jetzt beste-
hende Stamm bergungskundiger Arbeiter, wodurch allein es moglich geworden
ist, in verhiltnisméfBig kurzer Zeit nennenswerte Ergebnisse mit wenig Per-
sonal, unter teilweise schwierigen Umsténden, zu erzielen.

Der auch in Rumiinien abnorm kalte und lange Winter, und dann
eine vielmonatige ununterbrochen regenlose Tropenhitze, der Pestgestank
giahrender Getreideladungen und das Arbeiten im zéhen Donauschlick hat an
die Gesundheit und Willenskraft der Leute stellenweise iiberméfiige Anfor-
derungen gestellt, welchen- die wetterfesten Hamburger Schiffer und Werft-
arbeiter, unermiidlich schaffend, mit einem durchschnittlichen Krankenbestand

von nur ein bis zwei vom Hundert einwandfrei entsprochen haben.

Mit der Erkenntnis, dall die Wiedergewinnung der gehobenen Objekte
bzw. auch nur die Sicherung ihrer Schwimmfihigkeit bis zur Reparatur
durch eine leistungsfihige Werkstitte gesichert werden muflite, wurden, bald
nach der Ankunft der Gruppe in Turn Severin, hoéheren Ortes Verhand-
lungen mit der k. und k. Kriegsmarine, die die Schiffswerft Turn Severin
unter Zustimmung des A. O. K. Mackensen zunichst besetzt hatte, eingeleitet,
welche zu der Bestimmung fiihrten, daf die Turn Severiner Werft sich vor
allem der Wiederherstellung geborgener Objekte zu widmen hitte und daf
aulerdem ein gesonderter deutscher Betrieb auf einem Teile der Werft als
Reparaturstitte der Deutschen Bergungsgruppe eingerichtet werden sollte.
Die auf gleiche Ziele gerichtete Arbeit beider Betriebe ist dann eine dauernde
Quelle wertvoller dienstlicher und freundschaftlicher Beziehungen geworden,
welche niemals die leiseste Triibung erfahren haben.

Bei der Ankunft der Bergungsgruppe in Turn Severin zeigte sich ein
zuniichst etwas entmutigender Befund. Oberhalb Turn Severins lagen neun
reichsdeutsche Elevatoren versenkt an ihren Arbeitspliatzen. Dazwischen
sah man Kranspitzen und Flaggenstangen versenkter Griechenschlepps und
stellenweise noch Decksaufbauten aus dem Wasser ragen. Unterhalb des
Hafens lag eine Gruppe von vier versenkten Elevatoren, die mit ihren Turm-

aufbauten durcheinander geraten waren und mit ihren Pontons zum Teil
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Versenkte Elevatoren und Raddampfer unterhalb Turn Severin.

Abb. 2.

Versenkte Elevatoren.

Abb. 3.
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Versenkte reichsdeutsche Schraubendampfer unterhalb Turn Severin.

Abb. 4.

Gehobene reichsdeutsche Schraubendampfer unterhalb Turn Severin.

Abb. 5.
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aufeinander saflen. Ein versenkter deutscher Raddampfer und weiter unter-
halb eine ganze Reihe versenkter deutscher Schraubendampfer (Abb. 4) vervoll-
sténdigten das Bild am Eingange des ruménischen Riesenfriedhofs. Aulier den
98 sichtbaren Objekten wurden alsbald lings des ganzen Hafens von Turn
Severin und in der niheren Umgebung der Stadt noch 32 tiefer unter Wasser
liegende durch Feilungen festgestellt.

Im Februar 1917 trat durch Vereisung der oberen Donau und der
Hauptzufliisse das erste, Bergungen giinstige Niedrigwasser ein. Abb. 37

Gehobene reichsdeutsche Elevatoren oberhalb Turn Severin.

Abb. 6.

zeigt den Verlauf dieser unerwarteten Periode, die freilich dem Schiffahrts-
verkehr einen argen Strich durch die Rechnung machte.

Innerhalb von 40 Tagen wurden in Turn Severin und in Giurgiu (wohin
ein Teil der Bergungsgruppe schon Mitle Januar abgegangen war) im ganzen
5 reichsdeutsche Schraubendampfer, 11 Getreide-Elevatoren (Abb.6), 5 Griechen-
schlepps grofler Abmessungen, 1 Torschlepp sowie mehrere Pontons und
Briicken geborgen. Diese Bergungen wurden von durchschnittlich 40 bis
50 Facharbeitern, unter Zuhilfenahme von rd. 20—30 Russengefangenen, aus-
gefithrt und fiithrten nebenher zur Wiedergewinnung von rund 1300 t noch
verfiitterbarem bzw. spritfihigem Mais.

Jahrbuch 1918. 9
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Der Gunst des Niederwassers stand die auBerordentliche Verschlickung
der versenkten Fahrzeuge als Erschwerung der Arbeiten gegeniiber. Alle
Dampfer, Elevatoren und Schlepps waren ,,gestrichen voll“ mit einem festen
Sandschlick zugespiilt, der bei einem spezifischen Gewicht von 2 bis 3 derart
schwer zu entfernen war, dall selbst die Taucher mit Spaten hiufig nicht
wirksam genug arbeiten konnten und durch Spiilpumpen unterstiitzt werden
mulBiten. In jedem Getreide-Elevator, der an sich nur ein Konstruktions-
gewicht von 250 t besitzt, befanden sich rund 400 Gewichtstonnen Schlick.

Elevator ,,Corabia‘‘ unterhalb Turn Severin ins Flullbett eingeschlickt.

Freigrabung des versenkten Elevators ,,Corabia‘‘.

Abb. 8.

welche durch die Seitenfenster und durch die kleinen Decksoffnungen zum
Teil noch iiber aufgebaute wasserdichte Holzschichte hinweg, durch Hand
herausgeschaufelt werden mufiten. Die Bergung der Elevatoren in dieser

Niederwasserperiode kam damit auf ein ,,Wettrennen* zwischen dieser quan-
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titativ aullerordentlichen Arbeit und dem Wiedersteigen des Wassers hinaus.
In diesem Rennen blieben damals nur zwei von den dreizehn versenkten Ele-
vatoren auf der Strecke und spiiterer Bearbeitung vorbehalten. Beim Sommer-
niedrigwasser gelang es, diese beiden, tief eingeschlammten Elevatoren eben-
falls zu heben. Der eine von diesen, ,,Corabia‘ (Abb. 7), hatte sich durch sein Ge-
wicht und eine durch den Strom dort herbeigefiihrte Verséinderung des Fluf-
bettes um einen Betrag von mehr als seiner Pontonhéhe unter die Fluflisohle
begeben, so daf er durch Spiilpumpen und Taucher ausgegraben werden
mulite (Abb. 8), ehe die Bergung, nach Aufbau wasserdichter Holzschichte auf
den Decksoéf{fnungen und Schliellen aller Aullen6ffnungen durch Taucher, be-
gonnen werden konnte,

Am tiefsten unter Wasser lag der oberhalb Turn Severins versenkte
Elevator ,,Uniunea Nr. 11“, welcher mit Hebeschiffen angehoben und auf
flacheres Wasser gesetzt wurde, bis schlieBlich das letzte Stadium der Her-
aushebung nach Aufbau wasserdichter Holzschichte iiber den Deckshiusern
durch Hochpumpen begonnen werden konnte. Bei dieser Lage des Eleva-
tors lag starke Kentergefahr vor, welcher durch Halterung an den B#dumen

9*
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des Hebeschlepps und durch Landverbindungen entgegengewirkt wurde
(Abb. 9).

Mit den Elevatoren waren dem Nationalvermdgen nicht nur Millionen-
werte wiedergewonnen, sondern auch technische Hilfsmittel, welche sich in
heutiger Zeit nur in jahrelanger Bauarbeit neu herstellen lassen. Drei der
gehobenen Elevatoren, welche im Reparaturbetriebe der Bergungsgruppe
wiederhergestellt wurden, arbeiten in Semendria, Turn Severin und Orsova
im Dienste des Getreideumschlags, wihrend bisher noch weitere vier be-
triebsfihig repariert worden sind. Die fertigen werden durch die Bergungs-
gruppe betrieben.

Bergung reichsdeutscher Schraubendampfer.

Abb. 10.

Als Leiter der besondere Fachkenntnis erfordernden Elevatorarbeiten
und Betriebe wurde bereits im Dezember 1916 ein Spezialist, Oberingenieur
Miinch, gewonnen und nach Turn Severin vorausgesandt, welcher wéh-
rend 27 Jahren in Ruminien Elevatorbetriebe geleitet und 1916 die 19 Eleva-
toren der Z.E.G. in Turn Severin bis zur rechtzeitigen Flucht betrieben hat.
1916 sind dort von Februar bis Juli {iber eine Million Tonnen Getreide fiir
den Abtransport nach Deutschland umgeschlagen worden. Miinch machte
gleich nach der Eroberung Turn Severins eine gréfiere Anzahl ruménischer
Arbeiter aus dem friitheren Betriebe und ebenso die feindlichen Untertanen
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ausfindig, welche in den ersten Tagen des Krieges die Versenkung der reichs-
deutschen Dampfer, nach Entfernung und Vergrabung zahlreicher Maschinen-
teile, mit vorgenommen hatten. Mit Hilfe dieser Leute gelang die Auffindung
nahezu aller versteckten Maschinenteile. wodurch Monate an Wiederherstel-
lung gespart wurden.

Getreide-Elevator ,,Calafat*, zu Bergungszwecken hergerichtet.

Abb. 11.

Die Bergung der Schraubendampfer erforderte, je nach Lage, verschie-
denartige Malnahmen. Beim Niederwasser des Februar ragten einige der-
selben mit den Vorschiffen weiter aus dem Wasser (Abb. 10). Sie wurden nach
Taucherdichtung hinten hochgepumpt, wihrend Stahltrossen, die unter den
Hinterschiffen durchgezogen waren, mittels schwerer Flaschenziige von einem
entsprechend hergerichteten Elevatorponton aus angehoben wurden. Vier
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dieser Dampfer, namlich ,,Ahr*, , Altmiihl“, ,,Salzach* und ,,Neckar* fiihrten
dann, nachdem sie mittels Druckschrauben auch vorne aus dem Schlickbett
etwas angeliiftet und mittels Druckpumpen unterspiilt waren, einen regel-
rechten Stapellauf aus und dréngten hierbei den Elevatorponton, an dem sie
hingen, vor sich her. Dieses letztere Universalinstrument hat der Bergungs-
gruppe aullerordentliche Dienste geleistet (Abb. 11). Es ist der total ausgerdumte
und beziiglich Kessel- und Maschinenanlage demolierte geborgene Getreide-Ele-
vator ,,Calafat”, welchem ein sogenannter Pfahlauszieher und zwei Dampf-
rammen mit Dampfkesseln aufgebaut worden sind. Der Pfahlauszieher
wurde in Verbindung mit dem Verholspill des Elevators gebracht, das seiner-
seits von den aufgebauten Dampfkesseln gespeist wurde. Die aullerordent-
liche Stabilitit des Fahrzeugs machte es moglich, sehr grofle Hubkrifte damit
auszuiiben. Bei Gelegenheit der vorbeschriebenen Abbergung der kleinen
Schraubendampfer wurde als Gegengewicht auf der Stromseite ein ebensolcher
Dampfer angebracht und festgelascht, der sich wihrend der Arbeit bis zu
50 cm aus dem Wasser anliiftete. Spiter ist dieses Universalinstrument noch
um zwei kriftige Dampfpumpen und um Wohnungseinrichtungen bereichert
worden, wihrend gleichzeitig nach mehrmonatiger Arbeit auch der Haupt-
dampfkessel wieder in Betrieb gebracht werden konnte, um die Pumpen sowie
eine schwere, ebenfalls zugefiigte Schiffswinde zu betreiben. Die Dampif-
rammen haben die Rammpfihle fiir Hebegeriiste und Werftbauzwecke zu
schlagen. Vor kurzem wurde dieses Fahrzeug durch einen der gehobenen
Schraubendampfer 500 km weit nach Rustschuk verbracht, wo es die zu-
sammengestiirzte stihlerne Spundwand einer fiir Heereszwecke arbeitenden
bulgarischen Zuckerfabrik entfernt und neue Kaifundamente rammt.

Nicht alle Schraubendampfer waren so leicht zu bergen, wie dies mit
Hilfe des Kranpontons gelungen war. Mehrere gleichartige Dampfer — die
bei beginnendem Sommerniederwasser gehoben wurden — lagen 7—9 m
unter Wasser und mufiten mit Hebeleichtern bearbeitet werden. Diese wur-
den aus zwei zerschossenen und ausgebrannten erbeuteten Russenleichtern
hergerichtet, deren Kessel schnell betriebsfihig repariert waren (Abb. 12).
Die Arbeitsweise solcher Leichter ist bekannt. Sie werden im gegen-
seitigen Abstand der Schiffsbreite des versunkenen Objektes {iiber das-
selbe gefahren. Zusammengelaschte Gruppen schwerer Baumstimme lie-
gen von Leichter zu Leichter und werden mit dem zu hebenden
Fahrzeug verbunden, nachdem die Leichter durch Einpumpen von Wasser
um ihre Hubhohe versenkt sind. Nach Auspumpen der Hebeleichter
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Hebeleichter ,,S. A. B. 10 u. 11.*¢ Schema-Skizze und Deckseinrichtung.
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hingt das Objekt zwischen den Schlepps, und der ganze Convoi wird auf
flacheres Wasser gefahren. bis das zu hebende Schiff wieder an Grund
kommt, wo dasselbe Spiel noch ein- oder zweimal wiederholt wird, bis das
Oberdeck wenigstens teilweise iiber Wasser erscheint. Dann beginnt die
iibliche Bearbeitung von oben, nachdem Lecks, Rohranschliisse, Seitenfenster
usw. durch Taucher gedichtet worden sind. Auf diese Weise sind die Schrau-
bendampfer ,Lech®, ,Ruhr®, ,Warnow" und ,,Brigach” aus tiefem Wasser

gehoben worden.

Spindelgeriist zum Heben des Dampfers ,,Eider¢‘.

Abb. 13.

Beim Dampfer ,,Eider, der mit seinem Hinterschiff durch ein teilweise
darauf liegendes Lastschiff eingeklemmt war, versagte diese Methode, und
eine Giruppe schwerer Baumstimme wurde sogar durchgebrochen. Ks wurde
dann ein Hebegeriist mit Schraubenspindeln um den Dampfer , Eider® geschla-
gen (Abb. 13), welches im Betriebe zusammenbrach. Hierbei kam jedoch die
Klemmung frei, und die Hebung gelang mit einem neuen gleichartigen Gertist.

Die Bergung des deutschen Raddampfers ,Luigi“ (Abb. 14) kam so
ziemlich auf eine Exhumierung hinaus, nachdem das Vorderteil durch
Taucher abgedichtet war. Das ganze Hinterschiff war in einem Schlick-

berg begraben, der zur Hochwasserzeit aufgespiilt war.
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Wieder andere Mittel muliten bei denjenigen Dampfern angewendet
werden, welche beim Versenken gekentert waren. Die Abb. 15—18 geben
zwei kennzeichnende Beispiele dieser Art wieder, nédmlich die Bergungen
des deutschen Schraubendampfers ,Naab*“ und des bulgarischen Dampfers
., Natzolpopof”. Beide lagen beim Niedrigwasser des Sommers 1917 so flach,
daB sie nach Aufrichlung mit einem ca. 12 m hohen Bock, der mittels mehr-
fach geschorener Flaschenziige von kriftigen Landwinden bearbeitet wurde,
aufgerichtet und direkt hochgepumpt werden konnten.

Raddampfer ,,Luigi* mit eingeschlicktem Hinterschiff.

Abb. 14.

Ein besonderes Kapitel ist die Bergung der Griechenschlepps, die —
soweit beladen — groftenteils durch schwere Sprengungen versenkt waren
und zu deren Konstruktionsgewicht von 180—250 t meist noch 400—800 t
Getreide und dann noch 1000—3000 t fester Schlick hinzukam. Es war des-
halb ein Arbeiten mit den Hebeleichtern wegen der Gefahr des Durchbrechens
der Objekte ausgeschlossen. Diese Bergungen mufiten, wo die Decks beim
Beginn der Arbeiten unter Wasser waren, durch Aufbau von mehr oder we-
niger hohen wasserdichten Schichten iiber allen Decksoffnungen und Luken,
sowie durch gleichmifliges Leichtern aller Réaume im versenkten Zustande
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Gekenterter Schraubendampfer ,,Natzolpopof.

Abb. 15.

Aufrichten des ,,Natzolpopof‘* mit Bock und Landwinden.

Abb. 16.
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durch Greiferkran vorbereitet werden. Durchschnittlich wurden diese Grie-
chenschlepps bei Wasserstinden angefafit, wenn ihre Oberdecks nicht mehr
als 1—2 m unter Wasser waren, die Schiffe also in 5—6 m Wassertiefe lagen.
Bei tieferer Lage war die Bearbeitung zwecklos, weil die Schotten den
Wasserdruck nicht aushielten und das Lenzen der intakten Rdume deshall
nicht gelang. Der Kampf mit den Schotten stand iiberhaupt bei jeder der-
artigen Bergung mit im Vordergrund der Arbeiten. Es ist meistens vom giin-

stigeren Ende aus Raum fiir Raum vorgegangen worden, wobei die unver-

Beginn der Hebungsarbeit beim Griechenschlepp ,,Georges.

Abb. 19.

meidlichen Verbiegungen der Schiffskorper unter genauer Koﬁtrolle gehalten
und durch die Art der Ableichterung bzw. des Pumpens moglichst einge-
schrinkt wurden. Die Abb. 19—21 geben kennzeichnende Stadien einer
Griechenschleppbergung wieder, wobei das versunkene Schiff ein Sprengloch
im Boden des hinteren Laderaumes hatte, so dal von vorne angefangen und
Raum fiir Raum erkédmpft wurde. Eine andere Bergung dieser Art, niamlich
die des mit rund 2000t Schlick und Mais gefiillten Griechenschlepps ,,Carlo*
(Abb. 22), wurde dadurch von besonderem Interesse, daB ein mehrere Quadrat-
meter grofies Sprengloch im Boden, Aulenhaut und Querschott zunéchst durch
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»Georges* halb gehoben.

Abb. 20.

Griechenschlepp ,,Georges* nach der Bergung
(s. d. Wasser-Marken an der BB.-Seite.)

Abb. 21.
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ein stahlarmiertes Lecksegel geschlossen werden mufite. Auch hier wurde

dann vom unverletzten Schiffsende aus angefangen, nachdem das Nachstromen
durch die Schotten vom vorderen Sprengloch aus mittels des Lecksegels einge-

Griechenschlepp ,,Carlo*: Absenken des Lecksegels.

Abb. 22.

Ankunft des Greiferkranschiffs im Schlepp des Bergungsdampfers ,,Brege* vor Calafat.

Abb. 23.
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schriankt worden war. Abb. 22 zeigt das Ausbringen des Lecksegels nach der
Seite des Sprengloches hin. Durch die Ladebiume des lingsseits liegenden
Hebeleichters wurde mittels Kiibel zunichst die rund 2 m hohe Schlickschicht
in allen Laderiumen beseitigt, unter welcher sich dann die goldig frische
Maisladung von iiber 300 t présentierte, die nach mehr als einjéhrigem Liegen
unter Wasser noch 18—25prozentigen Spritgehalt aufwies, so daBl im Interesse

unserer Munitionsherstellung diese Ladungen, soweit sie nicht nach der

Entloschen brauchbarer Gerste aus gehobenem Schlepp in Calafat.

Abb. 24.

Trocknung noch zu Futterzwecken abtransportiert werden kénnen, auf das
sorgfiltigste geborgen und den Spritfabriken zugefiihrt werden miissen.

Die Mitarbeit der Russen war bei all diesen Quantititsarbeiten von
grofiter Bedeutung fiir den Erfolg der Bergungen selbst und fiir die Behand-
lung des geborgenen Getreides nach der Entléschung, wo es infolge des Hin-
zutritts der Luft einem schnellen Verderben ausgesetzt war. Dies wurde zum
Abtransport nach der Spritfabrik durch stetes Umschaufeln der auf dem Ufer
ausgebreiteten Maismengen bestmoéglich verhindert.
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Eine Reihe von Griechenschlepps war beim niedrigsten Wasser mit den
Oberdecks iiber Wasser und konnte nach Taucherabdichtung un¢ Schotten-
bau sowie Herausschaffen der Schlickmassen hochgepumpt werden.

Die Abb. 23 kennzeichnet ein derartiges Triimmerfeld, wo eine Gruppe
von neun Griechenschlepps, die alle im Laufe des August und September
gehoben worden sind, unter- und iibereinander zusammenlag und die Be-
nutzung des Ladekais ausschloB. An diesem Platze wurde unser Greifer-
kran mit Erfolg angesetzt, um Mais und Gerste — im September iiber
2300 t — vor oder wihrend des Hochpumpens herauszuschaffen. Erst
durch die Greiferarbeit (Abb. 24), in Verbindung mit Spiilpumpen, wurde
den Tauchern die Moglichkeit, in den Rdumen bis zur Auflenhaut und den
Schotten vorzudringen, Holzk#isten um die Lecks zu bauen oder sonstige

Abdichtungen zu erzielen, die ein Lenzpumpen des Raumes gestatteten.

Die letzte der 40 allein in Turn Severin ausgefiihrten Schiffsbergungen
war gleichzeitig die erste und einzige Sprengung der Bergungsgruppe.
Der Griechenschlepp Willy, Abb. 25—29, lag am Ostende des Turn Severiner
Ladekais und mulite befehlsgemil entfernt werden. Sein Hinterschiff war weit-
gehend zerstort und vom Vorschiff abgebrochen, jedoch waren Vor- und
Hinterschiff noch durch ein Boden-Plattenband von 8 m Breite so stark mit-
einander verbunden geblieben, dall ein Abreiflen des Vorschiffes selbst mit
starksten Dampfern nicht moglich war. Daher wurde das Vorschiff zu-
nichst entschlickt, das hintere Schott, siehe Abb. 25, so gut wie moglich,
abgedichtet und versteift und das Vorschiff leergepumpt, so daB es vorn
hoch in die Luft stand (Abb. 27). Es wurde dann durch Taucher ein Giirtel
von Sprengpatronen unter dem Boden durchgezogen und dieser elektrisch
geziindet. Zum Schutz gegen die Fortpflanzung des Wasserstoles war vor
dem hinteren Schott des zu rettenden Vorschiffes das Schutzschott aus 7 cm
starken Holzplanken gebaut worden, siehe Abb. 25, welches wihrend der
Sprengung (Abb. 28) zwar zerstért wurde, aber seinen Zweck erfiillte. Mit
geringen Undichtigkeiten im Schott wurde das geborgene Vorschiff von
zwei Bergungshilfsdampfern abgeschleppt (Abb. 29) und an. geeigneter Stelle
zur Fertigbearbeitung des Schotts bis auf weiteres an Land gesetzt.

Ahnlich wie bei Griechenschleppbergungen wurde auch bei den Tor-
schlepps gearbeitet. Ein typisches Beispiel stellt der mit Gerste beladene
Torschlepp 125 der Siiddeutschen Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft dar,
welcher vor dem deutschen Werftgelinde in Turn Severin lag (Abb. 30) und

Jahrbuch 1918, 10
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Griechenschlepp ,,Willy*
Bergung durch Absprengung des gesunden Vorderschiffs vom zerstortem Hinterschiff.

Abb. 25.°
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,» Willy* beim Beginn der Arbeiten.

Abb. 26.

Derselbe mit hochgepumptem dichtem Vorschiff. Vor der Sprengung.

Abb. 27.

Sprengung des ,,Willy*“. (Vorderschiff nimmt bereits neue Trimmlage ein.)

Abb. 28.
10*

147
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nach Aufbau von wasserdichten Holzkisten, Taucherabdichtung der SchuB-
verletzungen unter Mithilfe der Hebeleichter durch Ableichtern unter Wasser
hochgepumpt wurde (Abb. 31).

Abschleppen des geborgenen Vorschiffs des ,,Willy*.

Abb. 29.

Gerstenschlepp 125 der Siiddeutschen Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft
beim Beginn der Bergung.

Abb. 30.

Eine Vereinigung zweier Bergungsmethoden machte der Doppelschrau-
ben-Motortankschlepp ,,M. 2* des Bayerischen Lloyd notig, welcher im Winter
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Schlepp 125 halb gehoben. (Bearbeitung zwischen den Hebeleichtern.)

Abb. 31.

D oppelschrauben-Motortankschlepp ,,M. 2.

Abb. 32.
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bei den ersten Bergungsversuchen, die im schweren Eisgang endeten, geknickt
war (Abb. 32) und mit dem Vorschiff auf dem Wasser schwamm, wihrend das
ca. 30 m lange Hinterschiff. schriige nach abwiirts zeigend, auf dem Grunde
aufsall. Das vollig zugeschlickte Hinterschiff enthielt bis zu 500 t fester
Sandmasse, und die Anhebungsversuche mit den Hebeleichtern ergaben so-
gleich ortliche Deformationen und Havarien der schweren Trossen und Be-

Tankschlepp ,,B. L. 4: Durch Taucher abgedichtetes Boden-Sprengloch.

Abb. 33.

festigungen. Es wurden daher Schichte iiber allen Offnungen gebaut und in
starkem Strom in miihevoller, wochenlanger Taucharbeit alle iibrigen Decks-
und Seitensffnungen, sowie die Schulilécher verschlossen. Mit fortschreiten-
der Entschlickung und Einsatz von fiinf leistungsfihigen Pumpenanlagen ge-
lang dann die allmé@hliche Anhebung unter Zuhilfenahme des Auftriebs der
Leichter. Spiter wurden die intakten Mittelriume des Schlepps gefiillt und
dadurch die Geraderichtung des Schlepps herbeigefiihrt. Dieser und andere
Schlepps mit schweren Havarien bedurften zur torschleppfihigen Herstellung
fiir die Torfahrt besonderer Verstidrkungen, die in Form von Laschen an der

AuBlenhaut und von inneren Versteifungen angebracht wurden.
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Beispielsweise wurden auch dem Tankschlepp ,,B. L. 4%, der in Giurgin
mit einer Sprengung des Miitelschiffs geborgen wurde, nach Geraderichtung

Warenschlepp ,,B. L. 114¢.

Abb. 34. - 1%

Warenschlepp ,,B. L. 114¢ torschleppfihig.

Abb. 35.

Gittertrager eingebaut, welche den Lingsverband notdiirftig und soweit
wieder herstellen sollten, daf eine direkie Gefahr fiir das Schiff bei seinem
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2000 km langen Bergwege nicht mehr bestand. Dieser Schlepp zeigt auch
eine typische Bodenleckdichtung aus Holz (Abb. 33), welche durch U-Schienen
eingespannt und durch Keile dicht geprebt ist. Diese Leckdichtung ist unter
Wasser durch Taucher fertiggestellt worden.

Andere Schlepps wurden ohne Vor- und Hinterschiff geborgen, wie
z. B. der ,B. L. 114" (Abb. 34), welcher um schleppfihig zu werden, ein voll-
stindig holzernes Vorschiff mit Vorsteven aus Plattenstahl erhielt (Abb. 35).

Kennzeichnend fiir solche Arbeiten ist auch der Fall des Tankschlepps
»B. L. 3% welcher im Winter gebrochen, und mil gesprengiem Vorschiff ab-
geborgen, auf ebenen Grund an Ufer geselzt wurde, dann bei Niederwasser
trocken lief (Abb. 36) und nach torschleppfihiger Herstellung von Stapel

Tankschlepp ,,B. L. 3¢ beim Sommer-Niederwasser.

Abb. 36.

gelassen wurde. Das Vorschiff wurde vollstindig weggemeillelt, Notschotten
statt dessen eingebaut und der Tankschlepp mit dem Hinterende voran,
500 km weit zur Schiffswerft Turn Severin aufgeschleppt.

Derartige Arbeiten hatten der Bergungsgruppe u. a. vorgeschwebt, als
im Beginn der Organisation bereils auf eine Notreparaturstéitte hingearbeitet
worden war.

Was sich dann an Werfteinrichtung unter dem Druck der tiglich wach-
senden Aufgaben entwickelt hat, macht nicht den Anspruch auf eine in sich
geschlossene, in ihren einzelnen Teilen richtig gruppierte und ausgeriistete
Werft, sondern ist unter dem Gesichtspunkte schnellster Bereitschaft und best-
moglicher Benutzung des Gegebenen entstanden und verdient weniger aus
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technischen als aus organisatorischen und kriegsgeschichtlichen Griinden
eine kurze Darlegung.

Zuvor eine Zusammenstellung der bis Ende Oktober wiedergewonnenen
Objekte. (Siehe S 154.)

Werte geborgener Objekte und fakturierte Reparaturwerte der Werft.

Abb. 37.

Vergleicht man Zahl und Art dieser Bergungen oder auch die in
Abb. 37 zusammengestellten Objektwerte mit den Arbeiterzahlen der Abb. 38,
so kann das wohl als ein Fingerzeig dafiir gelten, solche Organisationen
grundsitzlich mit wenigen, aber ausgesuchten Facharbeitern aufzubauen.
Abb. 37 enthilt auch die Werte der bisherigen Reparaturarbeiten zum Ver-

gleich mit der Kurve der Werftarbeiter.
(Fortsetzung Seite 158.)
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X Lade- t
and Be:;fnuengsort f"l(l)l(‘ig:_elt ! Zustindigkeit Befund Bergungsart
l Leistung {
[ “ ;

1. Gr. Schlepp ca. 600 T | unbekannt Versenkt durch Sprengung | I. — Ohne Taucher-
,,'N?‘a Qlym- : . der Boden- 1}nd der Seiten- arbeit abgedichtet,
pia‘‘. Giurgiu ‘ winde |nach Leerpumpen

2. Torschlepp ,,B. ca. 600 T Bayerisch. Versenkt durch Sprengung und EntscPlicken
L. 4. Giurgiu | Lloyd Deck ca. 20 qm, Boden ca. | bzWw. Entléschen

| 2 qm groBes Sprengloch aufgeschwommen
‘ |

3. Elevator,,Uni-  75/100 T Z. E. G. Versenkt durch Entfernen
unea 2°. ' pro Std. von Rohranschlissen. Ar- |
T. Severin tillerietreffer im Aufbau i

4. Elevator,,Uni-. 60/80 T Z. E. G. * Versenkt durch Entfernen |
unea 4°. ! pro Std. von Rohranschliissen
T. Severin

5. Elevator,,Uni-= 65/80 T Z. E. G. . i
unea 5°. . pro Std.

T. Severin |

6. Elevator,,Uni-' 65/80 T Z. E. G. .
unea 6°‘. ' pro Std.
T. Severin }

7. Elevator ,,Uni-‘! 65/80 T Z. E. G. .
unea 7°. . pro Std.
T. Severin |

|

8. Elevator,,Uni-' 65/80 T Z. E. G. ” II. — Wie I. Nach
unea 8. . pro Std. Taucherabdichtung
T. Severin ‘ ; und Entschlickung

9. Elevator, Uni-| 65/80 T Z. E. G. Ny bzw. EntlSschung

o ohne wasserdichte
unea 9. pro Std.
; Schachtbauten
T. Severin
hochgepumpt

10. Elevator,,Uni-| 65/80 T Z. E. G. .

unea 10°. | pro Std.
T. Severin [

11. Elevator ,,S. 90/120 T Z. E. G. .

R. D. I.¢ pro Std.
T. Severin

12. Elevator,,S.R. 90/120 T Z. E. G. ’
D. II¢“ T. Se-' pro Std.
verin.

13. Elevator,,S.R.' 40/60 T 7. E. G. v
D. ITI*“. T. Se-| pro Std.
verin i

14. Dampfer,Ahr*." 150 PSi Z. E. G. ’s

T. Severin

Nr. 3—16 Schiffskérper un-
bedeutend beschidigt
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Lade-
Name ST ke ot
ame fahigkeit Zustindigkeit Befund Bergungsart
und Bergungsort oder
i Leistung
|
15. Raddampfer 400 PSi Vollzugs- Versenkt durch Entfernen
L, Luigi‘. ausschufl von Rohranschliissen. Ma-
T. Severin d. 3 Getreide- | schinen demontiert und ver-
zentralen schleppt
16. Gr. Schlepp 1750 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung.
,»9. R. D. 62¢ ausschufl Ca. 8 qm groBes Spreng-
T. Severin loch im Boden an B. B.-
Seite
17.  Gr. Schlepp 1450 T Vollzugs- Versenkt durch Entfernen
., Rudolf‘. ausschufl von Nieten
T. Severin ;
18. Gr. Schlepp | 1325 T Vollzugs- Versenkt durch SchuBver-
,,Lena‘‘. | ausschufl letzungen
T. Severin
19. Gr. Schlepp 1150 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung.
,» Gregorius‘‘. ausschufl Ca. 0,5 qm groBes Spreng-
T. Severin loch im Boden
20. Gr. Schlepp 900 T Vollzugs- Versenkt durch SchuBver-
,,Thgrese“. ausschufl letzungen II. — Wie I. Nach
Gruia | Taucherabdich-
21. Gr. Schlepp i 1175 T Vollzugs- ' tqu und Ent-
,»S. R. D. 21 ausschufl schlickung bzw.
Gruia Entloschung ohne
wasserdichte
22.  Gr. Schlepp 1250 T | Vollzugs- ' Schachtbauten
,,S. R. D. 25, ' ‘ ausschufl hochgepumpt
Gruia |
23. Gr. Schlepp 1400 T } Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
»,Emma‘‘. Ca- ! I ausschuf} des Hinterschiffes
lafat
24. Gr. Schlepp 1500 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
,,Ellae‘‘. Ca- ausschuf des Hinterschiffes u. SchuB-
lafat verletzungen
25. Gr. Schlepp 1400 T 1 Vollzugs- Versenkt durch SchufBver-
,, Wladimir‘. ausschuf} letzungen
Oltenita
26. 2 Rohrenpon- ; Rumaénisch. Versenkt durch Heraus-
tons. Giurgiu | Staat schlagen von Nieten
27. Gr. Schlepp 1750 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
,.9. R. D. 61°. ausschufl
Calafat
28. Gr. Schlepp 1175 T Vollzugs- '
,,Castro‘‘. Ca- ausschufl

lafat
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N Lade-
und Be:;igsort fa‘:)lg;elt Zustindigkeit Befund Bergungsart
Leistung
9.2 Gr. Schlepp 1100 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
,, Emmerich*. ausschufl
Giurgiu
"111. — Wie I. Nach
30. Gr. Schlepp 1050 T Vollzugs- ’ Taucherabdich-
»Alnos*.  Ol- | ausschuf 'l tung und Ent-
tenita ‘ i| schlickung bzw.
31. Gr. Schlepp | 1400 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung ! Entloschudr}g Ohne
,» Rebecca‘‘. 5 ausschufl des Vor- und Hinterschiffes wasserdichte
Calafat ; Schachtbauten
hochgepumpt
32. Gr. Schlepp 750 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung '
»»Augustos. ausschuf
Calafat
33. Elevator ,,Co-| 100/115 T Z. E. G. Versenkt durch Entfernen .
rabia‘‘. pro Std. von Rohranschliissen
T. Severin ‘
34. Gr. Schlepp 1000 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung |
,» Georges** ausschuf des Bodens ;
(Lobl). T. Se- i
verin :
35. Gr. Schlepp 1500 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung |
,,Nina Ven- ausschuf des Hinterschiffes ‘
tura‘‘. Olte-
nita |
36. Gr. Schlepp | 1450 T Vollzugs- Versenkt durch SchuBver-
,,»Nora‘‘. Ca- ausschufB letzung
lafat III. — Wie II, je-
doch wasserdichte
37 Gr. Schlepp 1300 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung Pumpenschichte
»»Antiope*. ausschufl oder Verschliisse
Oltenita auf den Decksoff-
38 Gr. Schlepp 650 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung | [pungen aufgebaut,
» Ludias*. Ca- ausschuB des Vor- und Hinterschiffes da Deck unter
lafat Wasser.
39. Gr. Schlepp 925 T Vollzugs- Versenkt durch SchufBver-
,,Achill*‘. Ca- ausschuf letzungen
lafat
40. Gr. Schlepp 1300 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
,,Carlo*. ausschufl im Vorschiff. Ca. 5 qm
T. Severin grofles Loch an B. B.-Seite
41. Gr. Schlepp 1200 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung
,» Bugenius‘‘. ausschufl im Vorschiff
Oltenita
42. Gr. Schlepp 1800 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengung. |
,,»Nina Men- ausschufl Bug und Heck schwer be-

del‘. Oltenita

schadigt
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[ e —e
N | Lade-
Name fahigkeit p c
} ., ut
un\d Bergungsort | oder Zustindigkeit Befund Bergungsar
i Leistung
|
43. Torschlepp 700 T Siiddeutsche . Versenkt durch SchuBver- [III. — Wie II, je-
,.S. D. 125¢, Donau- verletzungen doch wasserdichte
T. Severin Dampfschiff- Pumpenschichte
fahrts-Ges. oder Verschliisse
(oesterr.) auf den Decksoff-
nungen aufgebaut,
da Deck unter
W asser
44. Elevator Uni- 65/80 kg Z.E. G Versenkt durch Entfernen
unea II. pro Std. von Rohranschliissen
T. Severin
45. Dampfer 450 PSi Z.E. G »
,,Neckar‘.
T. Severin
46. Dampfer 150 PSi Z. E. G s
»Altmihl*. IV. — Wie III, je-
T. Severin doch hilfsweise
. durch XKranponton
47. Dampfer 150 PSi Z. E. G ” oder Bug-Hebe-
»»Salzach*. hi
T. Severin gesouIr ange-
hoben.
48. Dampfer 150 PSi Z. E. G ’s
,, Brege*‘.
T. Severin
49. Dampfer 150 PSi Z. E. G Versenkt durch Entfernen
,»» Memel‘‘. der Rohranschliisse und,
T. Severin Offnen der Ventile
50. Dampfer 150 PSi Z. E. G v
»» Ruhr¢‘,
T. Severin
51. Motortank- 600 T Bayerisch.  Versenkt durch SchuBver-
Schiff ,,M 2. 1 Lloyd letzungen. Einrichtung aus-
’Ij. Severin : gebrannt 1v. — Aus tiefem
52. Dampfer 150 PSi | Z.E.G. Versenkt durch SchuBver- Wasser durch
,,Lech‘‘. i letzungen Hebeschiffe ge-
T. Severin | hoben und Sc.hluB-
behandlung wie II.
53. Dampfer 150 PSi Z. E. G ’s
,» Brigach‘‘.
T. Severin ‘
|
| |
54. Dampfer | 150 PSi Z.E.G. | .,
,,warnow ‘. i
T. Severin
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Lade-

\
A ! |
und Bii;uengsart ; fal:g;‘elt Zustindigkeit Befund \ Bergungsart
| Leistung ‘x
55. 3 eiserne Lauf- | Rum. Staat | Durch Versenken d. Steg- Va.— Mittels Land-
stege. Olte- schiffe vom Kai in tiefes || winden und Kran-
nita Wasser abgerutscht schiff nach Taucher-
i befestigung der
56. 3 eiserne Lauf- Rum. Staat ’ Hebestroppen her-
stege. Giurgiu ausgezogen
57. Dampfer 150 PSi Z. E. G. Versenkt durch Entferneni VI. — Mittels
,,Eider. von Rohranschliissen und ;| Rammgeriist und
T. Severin Offnen von Ventilen Schraubenspindeln
gehoben. SchluB3-
behandlung wie II.
58. Dampfer 150 PSi Z.E. G ’s
,,Naab“‘. VII. — Mittels
T. Severin Bock und Land-
winden aufgerich-
59. Dampfer 250 PSi Bulg. Reede- . tet. SchluBbehand -
»Natzolpopof. rei Altimixsky lung wie II bzw. III
T. Severin
60. Motorboot 25 PS Z. E. G. Versenkt durch SchuBver- |} VIII. — Bei Hoch-
»»T. 8. LI letzung wasser nach II ge-
T. Severin borgen, nicht sicher
schwimmend  auf
ebenen Grund ge-
61. Torschlepp 600 T Bayerisch. Versenkt durch Sprengung |[setzt, bei Nieder-
,»»B. L. 3. Lloyd | des Vorschiffes. Mehrfach || wasser trocken auf
Giurgiu geknickt Land fertig bear-
beitet und von Sta-
pel gelassen
62. Gr. Schlepp 925 T Vollzugs- Versenkt durch Sprengver-| IX. — Vorschiff fiir
»» Willy*. ausschufl letzungen. = Wéihrend des| sich nach II behan-
T. Severin Winters mittschiffs abge- | delt; Notschott ge-
brochen baut. Zerstortes
Hinterschiff durch
Sprengung abge-
trennt und besei-
| tigt.
63. Gr. Schlepp 1800 T Vollzugs- {Versenkt durch Sprengver- | Nachtriglich zuge-
s Mary‘. ausschufl letzungen fiigt. — - Gehort zu
T. Severin III.

Gesamtwert rd. Sechs Millionen Mark (Buch- und Abfindungswerte).

Die Generalunkosten sind vorerst nicht hoher berechnet als die
Sétze, welche das Reichsmarineamt den deutschen Werften zurzeit bewilligt.

Das im Mirz fiir Reparaturzwecke der Bergungsgruppe zunichst ab-
geteilte Ufergelinde von etwa 6000 qm im westlichen Teile der Schiffswerft
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Turn Severin war damals nur als Abstellplatz fiir Material der Bergungs-
gruppe, ferner zur Instandhaltung und Reparatur der eigenen Bergungsmittel
und schliefilich als Notreparaturstitte fiir torschleppfihige Herstellung ge-
borgener Objekte gedacht. Auch sollten die etwa zu hebenden Elevatoren und
Schraubendampfer Gelegenheit zum Aufschleppen finden.
Maschinenwerkstitte und Tischlerei wurden in der westlichen Hilfte
des Schniirbodens der Werft eingerichtet, und zwar mit den Maschinen der

Verteilung des Arbeitspersonals und Wasserstinde.
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Abb. 38.

eingangs erwihnten Hamburger Reparaturwerften. Eine Queraufschleppe
mit vier Wagenbahnen wurde alsbald begonnen, wozu die Slipwagen von der
Schiffswerft Hitzler in Lauenburg ausgeborgt und mitsamt ihren Aufpackun-
gen und Slipwinden nach Turn Severin transportiert wurden.

Mit den steigenden Bergungsergebnissen und der Erkenntnis der grofen
Reparaturaufgaben der nahen Zukunft, welche die zahlreichen schwer ge-
sprengten Griechenschlepps darboten, wurde eine Erweiterung der Wagen-
aufschleppe unerléflich, um die zur Reparatur der bodenverletzten Griechen-
schlepps notige Auflandnahme auch dieser lingsten Donaufahrzeuge zu er-
moglichen. Gegenwirtig ist der Bau dieser modernen Wagenaufschleppe
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(Abb 39), der grofiten an der Donau, beendet. Die Abb. 40 gibt das Bau-
stadium Ende Oktober.

Zur Herstellung der Slipanlage waren umfangreiche Erdarbeiten auf
dem Geldnde und Rammungen im Strom notwendig (Abb. 41). Bei niedersten
Wasserstinden mufite noch die Auflandnahme wenigstens unbeladener Fahr-
zeuge moglich sein, wihrend bei hochsten Wasserstdnden die Uberwasser-

Wagenaufschleppe der Schiffswerft Turn Severin, Einzelheiten.

linge der Anlage noch fiir mehrere Objekte nebeneinander zureichen muf.
Daraus ergab sich eine Bahnlinge von 100 m.

Die Entscheidung zugunsten einer Wagenaufschleppe statt der an de.t"
Donau iiblichen Gleitbalkenaufschleppen empfahl sich auch aus der Erfah-
rung, daf der Personalbedarf zum Aufwinden auf Gleitbalken mehreremals
so groB ist, wie bei Wagenaufschleppen. Die maschinelle Einrichtung des
Slipbetriebes wurde aus Materialgriinden aufgeschoben, zumal fiir die Kriegs-
dauer hinreichende und billige Krifte in Gestalt von Russengefangenen ver-

fiigbar sind.
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Diese Anlage bedingte notwendig eine Erweiterung der ‘Werkstétten,
Lagerplitze, Magazine usw., um den durch den Slip ermoglichten Arbeits-
umfang auch zur Auswirkung bringen zu konnen. Dementsprechend wurde
der deutsche Betrieb auf ca. 16 000 qm Gelinde erweitert und einige weitere
Werkstitten und gedeckte Lager dank freundschaitlichem Entgegenkommen
vom k. und k. Werfthetriebe zur Verfiigung gestellt. Die in der Zeichnung

Neu erbaute Wagenaufschleppe der Schiffswerft Turn Severin,
Baustadium Ende Oktober.

Abb. 40.

gestrichelten Baulichkeiten gehen zurzeit der Verwirklichung entgegen und
werden der Sache einen gewissen Abschlufl geben. (Abb. 42).

Mit dem Bau der projektierten Ausriistungsbriicke nebst Fahrdrehkran
und den Schmalspurbahnen in Verbindung mit der Vollbahn erhalt der Be-
trieb die erwiinschte Verbindung zwischen Bahn und Wasser bis zu Einzel-
gewichten von 3 t.

Kraft und Licht werden dem deutschen Betriebe durch die Diesel-Zen-
trale des osterreichisch-ungarischen Werftteiles geliefert.

Jahrbuch 1918. 11
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Die ausgezeichnete Betriebsleitung des osterr.-ung. Werftteils hat in
bezug auf die Wiederherstellung der Werkstéitten und Maschinen erhebliche
Aufgaben bewiltigt, an welche bereits im Dezember 1916 mit Energie und
Umsicht gegangen worden war. Unter planmifliger Ausnutzung von Ge-
fangenen dreier Nationen und einem Teil des eingesessenen ruménischen

Schwimm- und Landramme bei Herstellung der Bahnfundamente.

Werftpersonals, das in Turn Severin zuriickgeblieben war, wurde die Werft
in wenigen Monaten nicht nur in vollen Betrieb gebracht, sondern auch zwei
Gleitbalken-Aufschleppen neu hergerichtet, auf denen heute bereits eine statt-
liche Reihe geborgener, vielfach schwerhavarierter Torschlepps dem Betriebe
wiedergewonnen worden sind.

Beide Werftteile unterstehen als Ganzes der Militdrverwaltung
Ruménien, wihrend jeder fiir sich in militarischer, technischer und
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wirtschaltlicher Beziehung einer anderen Dienststelle verantwortlich ist,
namlich der Osterreichische Teil der k. und k. Marinesektion, der deutsche

Teil der Schiffahrtsabteilung des deutschen Feldeisenbahnchefs.

Abb. 42,

Der deutsche Werftbetrieb hat wihrend der ersten sieben Monate seines

Bestehens, von der Ankunft der ersten Werkzeuge und Maschinen ab gerech-
11%
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Abb. 43.
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net, neben der Wiederherstellung geborgener Objekte die Schiffahrt in viel-
faltiger Hinsicht unterstiitzen kénnen. Es wurden bisher rund 150 Arbeits-
auftrage im Fakturenwerte von iiber 800 000 Mark erledigt. Die einzelnen
Monatsleistung sind aus der Abb. 37 ersichtlich. — Die starke Inanspruch-
nahme der Reparaturabteilung kam auch mit daher, dafl der niedere Wasser-
stand des Sommers 1917 zahlreiche Ruder- und Radschaufelhavarien herbei-
gefiithrt hat. An groBeren Arbeiten hat die Reparaturabteilung neben der
Wiederherstellung der geborgenen Dampfer an den Maflinahmen zur Ver-
mehrung der Tankrdumte mitgearbeitet und einige Griechenschlepps proviso-
risch als Tankschlepps hergerichtet (Abb. 36). Bedingung war dabei, dafl
ein Tiefgang von 1,80 m nicht iiberschritten werden sollte. Die Schiffe er-
hielten holzerne Mittellingsschotten als Schlagwasserplatten und kréftige Ab-
steifungen der Endschotten aus Holz, wihrend die Schottendichtung gegen
Boden und AuBlenhaut durch dicke Betongiirtel erreicht wurde. Als erstes
dieser so umgebauten Schiffe, die nicht mehr Ol tragen als ein normaler
Torschlepp, aber dafiir in wenigen Wochen fiir rund 22 000 Mark pro Stiick
hergestellt wurden. ist der gehobene Griechenschlepp ,Lena® abgeliefert
worden (Abb. 43).

Zum Darren des geborgenen Getreides lielt die Militdrverwaltung nach
ihren eigenen Plénen und unter Aufsicht eines Spezialisten die beiden von
uns gehobenen Griechenschlepps ,,Grigorios” und ,,Rudolf* mit entsprechen-
den Einrichtungen versehen, welche als erste Ausfithrungen von Interessc
sind und die als transportable Einrichtungen dieser Art berufen sind, auch

spéter fiir normalen Darrbetrieb von Bedeutung zu werden (Abb. 44).

Infolge der Verwendung einer vergleichsweise kleinen Zahl erstklassi-
ger Facharbeiter und weitgehender Heranziehung billiger ruménischer Fach-
arbeiter sowie russischer Gefangener konnte dem angestrebten wirtschaft-
lichen Ziel sowohl der Bergungs- wie der Werftabteilung, namlich Kosten-
deckung der dem Militarfiskus entstandenen Ausgaben, nahe geblieben wer-
den. Die den Interessenten angelasteten Bergungsentschédigungen bleiben
dabei durchweg unterhalb der in Schiffahrtsbetrieben iiblichen, von den Ver-

sicherungen anerkannten Wertbruchteile der versenkten Objekte.

Die Reparaturkosten entsprechen denen gleichwertiger Werften. Hier
ist zu beriicksichtigen, dafl die meisten Maschinen ermietet sind und die Nach-
schubbasis fiir Material und Personal iiber 2000 km entfernt ist. Dennoch

werden nur die Generalunkostenzuschlige auf die Lohne angewendet, die
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z. B. das deutsche Reichsmarineamt den heimischen Werften bewilligt. Einen

Gewinn soll der Betrieb nicht anstreben.

Vermieter des im Bergungs- und Werftbetriebhe verwendeten Dampfer-
und Barkassenmaterials ist die Zentral-Einkaufsgesellschaft als Besitzerin
dieser Fahrzeuge. Diese besorgt gleichzeitig den Geldbedarf der Bergungs-
gruppe, erledigt die Bankiiberweisungen an die Lieferfirmen und dient als
Verrechnungsstelle der Ausgaben gegeniiber der Schiffahrtsabteilung, hat im
ilbrigen als Geschiftsbeziehung zu dieser Organisation lediglich die der Fahr-

zeugvermietung.

Bei den Z. E. G.-seitig vermieteten Schiffen handelt es sich um die im
Jahre 1916 fiir Verstell- und Bugsierzwecke auf dem Wasserwege von Berlin
nach Turn Severin iiberfiihrten 150-PS-Schraubendampfer, welche bis zum
ruménischen Kriegsbeginn dort ausgezeichnete Dienste geleistet haben, da sie
die Wucherlohne der ruménischen Hafenschlepper an den Umschlagsplitzen
mit einem Schlage erledigten.

Zwolf dieser Dampfer waren von den Ruménen zunéchst mit eisernen
Lukendeckeln gepanzert, spiter aber versenkt worden. Zehn davon sind
durch die Bergungsgruppe gehoben, und von diesen sind vier seit schneller
Wiederherstellung in ihrer alten Eigenschaft als Hafenbugsierer mit bestem
Erfolge in Turnu Magurele, Rustschuk, Sistow und Oltenitza téitig; zwei sind
wihrend ihrer Wiederherstellung mit kréiftigen Pumpenanlagen versehen
worden, in den Dienst der Bergungsgruppe getreten und haben bereits manche
entscheidende Hilfe geleistet. Zwei schwimmend zuriickgewonnene wurden
ebenfalls mit kraftigen Pumpenanlagen versehen und arbeiten auf den 06st-
lichen Stationen der Bergungsgruppe. Einer davon hat in diesem Betriebe
kiirzlich als Strecken-Schleppdampfer einen im Vorschiff abgesprengten, ge-
hobenen Tankschlepp des Bayerischen Lloyd, mit dem Hinterschiff voran,
500 km weit stromauf nach Turn Severin geschleppt, und hierbei nur einmal
Kohlen erginazt.

Die Schiffahrtsabteilung tritt nun nicht allein gegeniiber diesen Fahr-
zeugen als Ermieterin auf: der deutsche Feldeisenbahnchef hat seinen Ar-
beitshereich in diesem Jahre weiter in die Organisation der Schiffahrt hinein
erstreckt als 1916. Diese Beziehungen sind von kriegsgeschichtlichem Inter-
esse und gehoren in diesen Rahmen.

1916 hat die Zentral-Einkaufsgesellschaft, als Beauftragte des Teld-

eisenbahnchefs, die Geireideanfuhr innerhalb Ruméniens zu den ruménischen
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Héfen, sowie den Hauplumschlagsbetrieb in Turn Severin geleitet. An fiinf
ungarischen Umschlagpliatzen hat die Gesellschaft dann im Auftrage des
I'eldeisenbahnchefs landfeste Saugelevatorstationen eingerichtet. welche von
dem technischen und kaufméinnischen Personal der Z.E.G. gemeinsam mit
den vom Feldeisenbahnchef eingesetzten Hafenkommandanten geleitet wur-
den und den Umschlag aus den Torschlepps in die Bahnwaggons fiir die ver-
schiedenen Ceresbahnwege durchgefiihrt hat.

Das Fahrzeugmaterial, welches die Z.E.G. damals den Donautrans-
porten beistellte, arbeitete unter nautischer Regie der k. und k. Zentral-Trans-
port-Leitung, gerade wie die Schiffe des Bayerischen Lloyd.

Im Jahre 1917 falite die Schiffahrtsabteilung durch Ermietung simt-
lichen deutschen Donaumaterials beide Gesellschaften gleichsam zu einer
Giruppe zusammen, wobei noch mit dem 1. April die Vereinfachung eintrat.
daBl der Bayerische Lloyd die Flotte der Z. E. G. vom Reiche kiuflich erwarb.

Die Uberwachung der in nautischer Regie der k. und k. Zentral-Trans-
port-Leitung betriebenen deutschen Schiffahrt wird durch die Schiff-
fahrtsgruppe Donau der Schiffahrtsabteilung besorgt. Diese Gruppe
mit dem Sitz in Wien hat die Aufgabe ununterbrochener Fiihlungnahme mit
der Z.T.L. zum Zwecke bester Ausnutzung des deutschen Materials und im
weiteren Sinne Uberwachung der gesamten, im deutschen Interesse berg- und
talwarts gehenden Getreide-, Material- und Kohlentransporte.

Beziiglich dieses Schiffsmaterials, welches neben den bewihrten
Dampfern und Schlepps des Bayerischen Lloyd auch die in meinem vor-
jéihrigen Vortrage beschriebenen 600 PS-Raddampfer-Neubauten und die zer-
legten, wieder zusammengebauten 350 PS-Schraubendampfer, sowie die da-
mals von der Z. E. G. neu erbauten 1000-t- und 720-t-Warenschlepps enthilt, ist
in Bestidtigung der vorjdhrigen Angaben zu bemerken, dafl alle diese Fahu-
zeuge ihren Zweck voll und ganz erfiillen. Wenn auch in der Erorterung
jenes Vortrages hieran kein Zweifel geiullert wurde, so war doch nachher
im Berichte einer Fachzeitschrift jeder dieser Typen mit einem Urteil be-
dacht worden, auf Grund dessen der Eindruck von Fehlmafinahmen von
jenen Schiffen gewonnen werden konnte. Daher sind deren Leistungsziffern
von sachlichem Interesse:

Die sechs PS.-Raddampfer haben zwischen Gony6é und Regensburg
auf einer Strecke von 600 km L#nge Verwendung gefunden und nach Aus-
weis der k. u. k. Transportleitung wihrend der letzten 11 Monate 52 Millionen

Tonnenkilometer geleistet.
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Die acht zerlegten und wieder zusammengesetzten 350 PS.-Schrauben-
dampfer haben zwischen Gonyd und Semendria auf einer Strecke von 700 km
Lange Verwendung gefunden und im gleichen Zeitraum 34,6 Millionen
Tonnenkilometer geleistet. Hierbei ist zu beriicksichtigen, daf von diesen
acht Schraubendampfern fiinf wihrend des grofiten Teils des Jahres 1917 in
ruménischen und ungarischen Hauptladehdfen als Lokaldampfer und zum
Ziehen von Eisenbahntrajektfihren benutzt wurden, wobei ihnen keine
Tonnenkilometer angerechnet wurden.

Die Dampfer erzielen fiir ihre Eigner zusammen eine Bruttojahres-
miete von rund 2% Millionen Mark.

Die kleinen Haveldampfer (7) leisteten wie im Vorjahre als Hafen-
bugsierer in ungarischen und ruméinischen Ladehifen, sowie als Bergungs-
hilfs- und Pumpendampfer (3) unschitzbare Dienste; jedes gehobene und
wiederhergestellte Exemplar dieses handigen Typs wird stets zugleich von
mehreren Stellen angefordert.

Das ganze im Vorjahre auf die Donau gebrachte reichsdeutsche
Schiffsmaterial hat sich durchaus bewiihrt, leistet dem Vaterlande dort nam
hafte Dienste und bildet einen wertvollen Teil der deutschen Organisation,
welche in briiderlicher Zusammenarbeit mit Osterreich-Ungarn jetzt und
spiter den Donauweg zu einer Einfuhrstrafle von immer steigender Bedeu-
tung machen soll. Dieser Fahrzeugpark wird, soweit er dem Bayerischen
Lloyd gehort, von dessen technischer Organisation bearbeitet. Fiir die noch
im Besitz der Z. E. G. befindlichen Schiffe hat die Bergungsgruppe ein ehren-
amtliches Inspektorat iibernommen, welches die technische Instandhaltung.
Inventarerginzung und Aufsicht fiir den Besitzer fiihrt, zumal fast alle
diese auf der ruméanischen Donau diensttuenden Schiffe als Bergungsobjekte
durch die Hiénde dieses Betriebes gegangen sind.

Erorterung.
Herr Werftbesitzer Ruthof, Mainz-Kastel und Regensburg:

Konigliche Hoheit! Meine Herren! Es ist allgemein bekannt, daBl Schiffsbergungen
zu den aufreibendsten Arbeiten gehoren, besonders ist dies aber bei Schiffshebungen auf
der Donau der Fall. Den groBten Widerstand bietet dort das Verschlicken der Schiffe.
Es muBl friihzeitig mit den Bergungs- und Hebungsarbeiten begonnen werden.

Als die deutsche Bergungsgruppe von Regensburg vor 11 Monaten.ausfuhr. habe
ich auch dem Leiter dieser Gruppe die Bedenken, die mir bekannt sind aus fritheren Einzel-
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fallen. zur Kenntnis gebracht. In Kinzelfillen war die Bergung durch das Verschlicken
schon sehr =chwierig, aber man kann sich vorstellen. welche Kraftaufwendung erforderlich
war. wo es sich hier um Massenbergungen handelte. Man konnte nicht an allen Schiffen
gleichzeitig die \rbeit beginnen, man konnte auch nicht die genugenden Gerite, die er-
forderlich waren, schnellstens anschaffen. Iis mufite mit viel Improvisation gearbeitet
werden. Nachdem ich aber einen Einblick in die Yorhereitungen genommen hatie, nachdem
ich gesehen hatte, welche Arbeit in kurzer Zeit beendet wurde und wie sachgemidf die
Verdichtungen teils unter Wasser, teils die Versteifungen uber Wasser an den inzwischen
wicderhergestellten Schiffen gemacht worden waren. war ich iiber den Erfolg des Unter-
nehmens nicht mehr im Zweifel. lch glaube, meine IHerren. dafl man der Unternehmung die
Anerkennung nicht versagen kann und daf man ihr aus vollem ITerzen weitere Erfolge
wiinschen soll.

Was die einzelnen Arheiten selbst betrifft. meine Herren. so ist e¢s nicht meine
Sache, dariiber zu referieren. Ich mochte hier nur noch iber die Schwierigkeiten der
Hebung an der Donau bemerken, daf, sobald ein Schiff cinmal festen Grund unter seinem
Kiel verspiirt, die schone blaue Donau fiir das sanfte Einbetten sorgt, und, wenn Menschen-
hiinde sich nicht beeilen zur Hebung. dafl dann cines schonen Tages der Referent berichten
kann: das schéne stolze Schiff — man sah es niemals wieder! Denn diese Verschlickungen
arten mit der Zeit zu Betonierungen aus: umd wenn man sich vorstellt, dafl einmal das
Schiff der Zukunft, das Betonschiff. in cine solche Lage geraten <olite. so wird es spurlos
verschwinden.

Nach dem Vorgebrachten. meine Herven. sollte man  sich vorstellen. welcher enorme
Wert der Zerstorung preisgegeben ist. wenn cin Krieg in einem hocheniwickelten Fluli-
schiffahrtsgebiet. wic z. B. am Rhein oder der Klbe. auftrit(. Da wiirden sich die Kampfe
jedenfall< erbitterter abspielen. Der Verlust wiire cin ganz cminenter und nehen dem
Verlust in unserer Seehandelsschiffahrt kaum zu certragen. zumal die Binnenschiffahrt
withrend des Krieges zur Entlastung der Fisenbahmnen schr heitragen soll.

Meine Herren. es ist eine Frage. die jedenfalls schr zu iiberlegen ist und die
jedenfalls auch bald an maBgebender Stelle erdrtert werden diivfte: welche Sicherheit kann
einem Schiffspark beispielsweise auf dem Rhein gewidhrt werden, wie kann man einen
solehen Schiffspark  vor einer Vernichtung  schittzen.  wie sie auf der Donau aul-
getreten ist?  Wir haben heute nur von ecinem kleinen Teil vernichteter Schiffe gehort.
Der Vollstindigkeit halber méchte ich hier nur noch betonen, dall bei dem serbischen
Kricg eine weitaus grofere Anzahl von Schiffen vernichtet worden ist und auch mit einem
weit hoheren Wert, so dall man ungefihr mit der dreifachen Anzahl der Schiffe. die auf
der Donau vernichtet worden ~ind. rechnen kann.

Meine Herren, um wieviel grofier wirde die Vernichtung beispielsweise auf dem
Rhein sein, und wie kann man solchen wertvollen Schilfspark schiilzen? Meiner Ansicht
nach niitzen fiir solche Fille alle die bestehenden Sicherheitshdlen nichis. Nur die in den
Flub mundenden Kanile, wie z BB. der Rhein—ITeine-Kanal und der vorgeschene Rhein—
Main—Donau-Kanal diirften zur Rettung eines solchen Schiffsparks wesentlich beitragen.

Meine IHerren. eine weitere Frage. die ich mir erlaube zu cerirtern. ist der hier
gozeigte Umbau des Griechenschlepps .Lena” mit etwa 350 m Bordwandhohe in ein Tank-
schiff. Bei ecinem Umbau eines normalen Schleppkahnes mit 2% m holher Bordwand dirfte
ein <olches Experiment nicht moglich sein. Das Tankschiff .l.ena”™ hat [fiinf Laderaume.
Nur drei Laderdume sind fiir Olladungen vorgesehen. Dadurch entstchen ganz aulier-
ordentlichen Spennungen in dem Schiff.  Der Auftrieb des nnbeladenren Schiffsraumes ist
zu groll und es wiirde ungefihr auf die ITéhe von 250 m gerechnet. bei einem normalen
Schiff eine Durchbiegung von mindestens 10 % entstehen. Jedenfalls wire es ewpfehlens-
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werter gewesen. die vorhandenen 5 Iaderiume und die 2 Stevenrdume des Schiffes von
Steven zu Steven fiir Olladung herzustellen. Die Wohnung der 2 Matrosen miifite iiber
Deck ecingerichtet werden, so daf die Raume unter Deck nur fiir Ladung Verwendung
finden. Bei diesem hohen Griechenschlepp wird der Schaden nicht von so wesentlicher
Bedeutung sein. Doch wiirde bei ciner Kollision im Mittelschiff cin Ungliick unvermeidlich
sein. Ich glaube avch. dem Herrn Vortragenden empfehlen zu kénnen, nach einer Be-
ladung cinmal! Messungcn vorzunchmen. um festzustellen. wieviel Durchhicegung ein solches
Schiff erleidet.

Line ganz wichtige Frage. die der Ilerr Vortragende leider nicht erdrtert hat,
und die mir von Wichtigkeit wiire, zumal ich schon sehr lange fiir grofiere Schiffseinheiten
auf der Donau eintrete. ist die: wic hat sich das grofe Schiff ,Lena“ auf den Katarakten
der Donau. auf der Bergfahrt bewihrt? Waren die Navigationsschwierigkeiten grofier als
normal? Bisher wurden diese grofien Griechenschlepps, wie iiberhaupt grofie Schleppkihne
auf der Kataraktenstrecke der Donau nicht zngelassen aus ganz unbegreiflichen Griinden,
denn die Kataraktenstrecke ist doch lediglich zur Erzielung einer leistungsfihigen Grof-
schiffahrtsstrafie reguliert worden unter Zulassung groferer Schiffseinheiten. Eine Lebens-
fihigkeit der Schiffahrt auf der Donau besteht meines Erachtens nur, wenn grofie Schiffs-
gefifle auf der ganzen Donau zugelassen werden, andernfalls, meine Herren, wird fiir uns
die Frage der Benutzung der Donau fiir den grofien Durchgangsverkehr sehr zweifelhaft.
Ich habe auch die Uherzeugung gewonnen, daf auf der ganzen Donau mit eben solcher
Sicherheit gefahren werden kann und daB die Navigationsschwierigkeiten nicht wesentlich
gréfier sind als auf ciner dhnlichen Rheinstrecke. Ein Beweis dafiir ist der, dal ein grofer
Teil der Schleppkihne grofierer Abmessungen nach Regenshurg zur Reparatur befordert
worden ist, teilweise ohne Vorschiff. ohne Achterschiff, es fehlten die Ankergeschirre, es
fehlte das Steuergeschirr. Trotzdem sind diese Schiffe cinwandfrei nach Regensburg
gefahren. Allerdings ist hier zu beachten, dah die Verbinde und die Vorrichtungen zur
Fahrt aufs beste und tadellosestc hergestellt worden waren. Es befahren auch in den
letzten Jahren grofere Schiffe mit Erfolg die schwierigen Donaustrecken. 