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ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

В системе обеспечения безопасности полетов особое значение
приобретает рациональное распределение обязанностей между все-
ми членами экипажа на самых ответственных этапах полета.

Систематическая и целенаправленная летная подготовка вто-
рого пилота, осуществляемая при передаче ему функции пилоти-
рования на установленных участках полета, является обязательной
для отработки и совершенствования летных навыков, гарантиру-
ющих безопасность полетов во всех случаях и в том числе при по-
тере работоспособности командиром ВС.

В зависимости от условий предстоящего полета, этапа прохож-
дения летной программы и уровня профессиональной подготовки
второго пилота командир ВС определяет перед полетом рубежи
псфсдачи пилотирования и уточняет распределение функций по уп-
равлению самолетом, ведению радиосвязи, обеспечению непрерыв-
ного контроля режима полета, порядка взаимодействия.

В полете командир ВС, в зависимости от конкретно сложившей-
ся обстановки, может передать функции пилотирования второму
пилоту, а также уточнить или изменить ранее принятое решение.
Во всех случаях, независимо от того, кто из пилотов и на каком
этапе полета пилотирует самолет, командир ВС несет личную от-
ветственность за безопасность полета. Исходя из основного усло-
вия — обеспечения безопасности полета — устанавливается сле-
дующий порядок передачи функций пилотирования второму пи-
лоту.

Командир ВС, приняв решение о передаче управления второ-
му пилоту, даст команду: «Взять управление» и при необходимо-
сти задает параметры полета: «Курс . . . (высота . . ., скорость . . .)»,
продолжая пилотировать самолет до получения доклада от второ-
го пилота: «Управление взял».

При передаче функций пилотирования второму пилоту предус-
матривается пилотирование по заданным параметрам. Второму пи-
лоту также предоставляется право давать команды по управле-
нию механизацией крыла, фарами, режимом работы двигателей,
выпуску (уборке) шасси, но при необходимости командир ВС мо-
жет внести изменения в режим (параметры) полета, а также скор-
ректировать или отменить команду второго пилота.

Команды на подготовку к очередному этапу полета, на выпол-
нение контроля по карте контрольной проверки, установку давле-
ния на шкалах барометрических высотомеров, включение противо-



облсдснительных систем, на принятие решений и выполнение дру-
гих операции, связанных с динамикой полета, дает только коман-
дир ВС, независимо от того, кто пилотирует самолет.

Второй пилот осуществляет непрерывное приборное пилотиро-
вание п дает соответствующие его функциям команды до получе-
ния от командира ВС сообщения: «Управление взял» или «Авто-
иплот включен».

Второй пилот при пилотировании несет ответственность за вы-
держиваиис режимов н параметров полета, заданных команди-
ром ВС.

Передавать управление второму пилоту во время захода па по-
садку следует до входа в глиссаду. Если командир ВС взял уп-
равление на себя после пролета ДПРМ, повторная передача уп-
равления второму пилоту запрещается.

В .чависнмости от квалификации и опыта нилотов, цели поле-
та н метеоусловий установлено три варианта распределения обя-
занностей и взаимодействия членов экипажа при заходе на посадку
и посадке.

Вариант 1. Заход на посадку н посадку выполняет командир
ВС, второй пилот осуществляет контролирующее управление са-
молетом.

Вариант 2. Заход на посадку до ВПР выполняет второй пилот,
командир ВС осуществляет контролирующее управление самоле-
том, ведет связь и выполняет посадку. Этот вариант является
предпочтительным при заходе на посадку в сложных метеоусло-
виях.

Вариант 3. Заход на посадку п посадку выполняет второй пи-
лот, командир ВС осуществляет контролирующее управление са-
молетом. Вариант применяется по усмотрению командира ВС при
условии, что второй пилот допу]цен к .выполнению озлета и по-
сддкн. , а командир ВС имеет соответствующую подготовку.

Основными функциями пилота, выполняющего контроли^'ю-
щсе управление, являются:

— контроль текущих параметров полета н пилотирования са-
молета;

— информация пилота, выполняющего активное управление са-
молетом, об отклонениях параметров полета от заданных, если нет
тенденции к их исправлению;

— активная помощь в управлении но исправлению параметров
полета при их отклонении от заданных к предельно допустимым
до ВИР;

— сохранение постоянной готовности перейти к активному уп-
равлению самолетом, как по команде, так н при внезапной поте-
ре работоспособности (отсутствие решения) со стороны пилота,
осуществляющего активное управление;

— контроль выполнения правил полета и действий членов
экипажа;



- пыполнснис операций по эксплуатации систем и оборудования самолет-* н*.
рабочем месте в соответствии с функциональными обязанностями;

- исденнс комлидноП рллпосоязи и осмотрительности;
Решение о посадке КОС должен принять до достижения высоты принятия

решения (ВПР). О условиях дефицита времени нацеленность КОС на выполнение
посадки поиышаст вероятность несгсеэсеменного • принятия решения об уходе на
второЛ круг н нспрлвнлыюго решения о посадке. Чтобы исключить такие
С1ггуацип, КОС ос побеждаете я от необходимости обязательного принятия решения
об уходе на агорой круг. Если он не объявил о посадке, то на ВГ1Р 2-Л ннлог
должен самостоятельно начать выполнение маневра ухода на вто|юП круг.

Для принятия решения о посадке при заходе в метеоусловиях, близких к
установленному минимуму, КОС должен переключиться на наблюдение
внсклбинного пространства на высоте ОПР- 30 м.

При заходе на посадку н посадке по вариантам 1 и 2 отвлечение 2-го пилота до
высоты начала выравннваниядля наблюдения вискабинного пространстол
недопустимо.

Экипаж должен быть готов к уходу на второЛ круг по приборам с любой высоты,
разрешенной для данного тнпз самолета.Решение о необходимости ухода нл нтороЛ
круг с высоты ниже ОПР в особых случаях может лрнннматьт только КОС.

Если п состав экипажа включен проверяющий, занимающий пилотское кр:сло, то
в период предполетной н лрсдпослдочноЛ подготовки он, в зависимости от мели н
задачи проверки экипажа, выбирает один из вариантов распределении
обязанностей и сообщает об этом экипажу.

Ответственность за безопасность полета н полноту выполнения обиэлпмостсЛ
членами экипажа полностью на оссх этапах несет старший командир
находлшпйсяна борту.

Осе остальные члены экипажа выполняют свои обязанности согласно технологии,
независимо от того, кто управляет самолетом.

Раздел I. ТЕХНОЛОГИЯ ПРЕДПОЛЕТНОЙ ПОДГОТОВКИ.
Медицинский пункт.

Пссь Проходит медицинский осмотр (не позднее чем за I ч до вылета по
экипаж наряду и повторно через б ч в случае задержки вылета).

КОС Проверяет у членов экипажа состояние формы одежды н наличие действующих
летных свидетельств .

2П Получаст задание нл полет со штампом медицинского пункта и передаст его
командиру ОС.

ддп
КОС Докладывает диспетчеру о начале предполетной подготовки экипажа н получаст

информацию о предстоящем полете:
- номер самолет! н номер стоянки;
- предварительные данные о загрузке самолета;
- расчетное количество топлива;
- время вылета ( в случае задержки) ;
- запасные аэродромы;
- изменение маршрута полета н промежуточные посадки;
- техническая годность н коэффициенты сцепления основного и запасного

аэродрома.
О случае изменения навигационной обстановки, мстсобстанопки пли загрузки

определяет необходимое количество топлива для выполнения полета н докладывает
диспетчеру о необходимости иэмснсня коммсрчсскоЛ загрузки самолета.

Даст указания бортинженеру о количестве заправляемого топлива.
Даст уклзлння боптопсплтору К? I о величине послелыюЛ эагтпкн.

П/И Узнает у командира ПС ил» у диспетчера номер самолета, место
стоянки, расчетное количество топлииа н получает указание комам»
лира ВС о проослсшш подготовки самолета к полету.

11/0 № 2 Получаст у диспетчера предварительные сведения о загрузке.
Силзиплстся с цехом бортпптания.



лл\ с г
КИС, 211, Предварительно знакомится:
!»/!' •-• с данными о фактической погоде » аэропортах иылстл, посад-

ки и на запасных аэродромах;
— с прогнозом погоди но трассе, и аэропорту посадки и змпас -

иых аэродромах на период, соответствующий расчетному иремсии
ирибытнн;

— с прогнозом пстра но писотам и опасными мстсонвлсииями
но трассе и и аэропорту посадки.

Анализируют метеообстаноику, определяют порндок обхода райо-
1Ю11 с опасными метсоннленнямн.

Онрсдслпют наивыгоднейший эшелон полета с учетом получен-
ной мггеоннформации.

111 Знакомнтсн с пстрооим режимом но картам барической топогра-
фии. Мри метеорологической иодготоикс тщательно изучает мстео-
пбстановку но маршруту полета и полосе шириной 400 км, а также
на оснонном и запасных аэродромах.

Н случае грозовой дептелыюстн п районе аэродрома должок
но МРЛ ознакомиться с расположением очагои гроз и уточнить
направление нх смешении.

П Л II
III Получает полетные карты.
Г,/|> Получает сборник аэронавигационных данных, регламенты, уточ-

няет ииесениые изменения и производит сисрку с контрольным эк-
земпляром, записывает номера полученных документов и опись до-
кументов.

Получает код опознания н сигнал «Я спой» (при полетах но
ннутрисоюзным линиям) и расннсынастсн п их получении. Запнсы-
пает сигнал о Регламент. Получаст ключи от изделия.

ШТУРЛШ1СКЛЯ КОЛ\ИЛТЛ
КИС Организует и проводит навигационную подготовку к полету. При-

нимает доклады от членов экипажа о наличии полетных и инфор-
мационных документов для предстоящего полета.

Уточняет вместе с членами экипажа аэронлиигацнонную обета-
нонку: схемы руления, взлета, набора высоты, выхода из района
аэродрома, знакомится со всеми предупреждениями п ограничения-
ми, иииаинымн с выполнением полета, но сборникам и регламен-
там аэронавигационных данных н листу предупреждений.

КИС Провернет рассчитанные членами экипажа безопасные высоты,
максимальную взлетную массу самолета дли конкретных у ело мим
шлет, скорости на взлете, длину взлетной дистанции.

Представляет на контроль дежурному штурману заполненный
штурманский бортовой журнал.

После прохождения контроля расинсыпается в журнале предпо-
летной подготовки н получаст штурманский бортовой журнал с нод-
ннсмо дежурного штурмана.

Н И Рассчитывает:
— максимальную вплотную массу самолета для конкретных ус-

.•ниши (млега. предельную коммерческую нагрузку и об изменениях
сообщает в ЛДН;

— скорости на взлете VI, Vл, VI, и с т «в для взлетной конфигу-
рации б,,,, « Ы" б, - 30е;

— длину взлетной дистанции с учетом состояния поверхности
Ш111 и коэффициента сцепления.



Докладывает комлндпру НО о всех изменениях предварительной!
расчетом, касающихся предельной загрузки и взлетной массы, и за-
писи мости от метеообстапонкн, взлетной полосы и взлетной дистан-
ции.

Уточняет совместно с членами экипажа папигацнонпую обстанов-
ку, знакомится со нсемп предупреждениями и изменениями, связан-
н ы м и с выполнением полета.

III Знакомится:
— с изменениями, пнсссннымп и сборники схим захода на по-

садку;
— со схемами руления, излета, набора высоты и пы.чода из рай-

она аэродрома.
Получает лист временных изменений навигационной обстановки

но трассе, на осноином п запасных аэродромах.
Должен знать порядок исдсння радиосвязи п границы РДС.
Но данным прогностического остра на пысотс полета проноднт

предварительный расчет полета и заполняет штурманский бортоиоА
журнал, заполняет бортоную налстку.

Н результате предиарнтельного расчета полета должен опреде-
лить:

— безопасные пысоты полета;
—' общее время полета и время но этапам;
~- потребное колнчестпо топлпиа по этапам н на песь полет;
— рубежи ухода на запасные аэродромы н необходимое колн-

честпо топлнпа.
Намечает способы самолетовождения и случае отказа панпгацн-

онных гнетем.
Докладывает дежурному штурману аэропорта (зачитывает на

магнитофон) о готонностп экипажа к полету.
1>/1» Докладывает командиру НС о получении необходимой для поле*

та документации н внесенных и нес изменениях.
Вместе с экипажем знакомится:
— с предупреждениями н ограничениями, связанными с предсто-

ящим полетом;
— е навигационной обстановкой (схемами руления, излета, набо-

ра высоты, выхода из района аэродрома);
— уточняет схему ведения радиосвязи.

Л Л1 С Г (вторично)
КИС, 211, 111 Уточняют информацию о прогнозах н фактической погоде в аэро-

портах вылета, носил к и н запасных.
КИС, 211, Получают устную синоптическую консультацию. Уточняют пали-
III чне опасных для полета метеоявлеиин н намечают порядок их об-

ход л.
Получает необходимые метсодокумспты (полет более 2 ч) или

расписывается на бланке прогнозов н ставит штамп н задании на
полет (полет менее 2 ч или тренировка п районе аэродрома).

После метеорологической подготовки командир НС расписывается-
в получении метеодокументов, указывая время окончания консуль-
тации.

Л Д П (вторично)
КИС Предъявляет диспетчеру падание на полег (с записью каранда-

шом количества топлива, коммерческой загрузки, нзлстной массы),
штурманский бортовой журнал н метеодокументы.

Оформляет решение на вылет в специальном журнале. Получает
от диспетчера задание на полет с указанием иысогы полета н его
подписью, разрешающей вылет.



ВОЗДУШНОЕ СУДНО

П Р Е Д П О Л 1 - Т Н Ы П ОСМОТР

К В С Принимает доклады бортинженера и старшего бортоисратора о
готовности самолета к полету.

Внешний осмотр самолета

Осматривает самолет по установленному маршруту, обратив вни-
мание на:

— - сое питие аннашнн н их обжатие;
— наличие контропок на сигнализаторах грубых посадок;
— отсутствие течн тонлина, масла, гпдросмссн из-под капотои

двигателей;
— отсутствие течи топлииа из групп топлниных баков;
— отсутствие внешних повреждений, льда, инея, снега на поверх-

ности самолета;
— целость всех антенн;
— исправность рулежных и посадочных фар;
— положении триммеров (нейтральное);
— положение закрылков, предкрылков, стабилизатора (+2°);
— отсутствие посторонних предметов на стоянке н в зоне газо-

вой струи двигателей;
— схему выруливання со стоянки с учетом расположения само-

летов н препятствии.

Внутренний осмотр самолета

Промеряет размещение н крепление груза (если он загружен),
нашим, и журнале об отказах н неисправностях, выявленных в пре-
дыдущем полете, их устранение. Просматривает по журналу нпдн-
пидуа.'п.пмс особенности самолета.

Па рабочем месте убеждается:
— кислородное оборудование исправно;
— кресло и привязные ремни исправны, подгоняет их по росту;
— остеклсиснис кабины чистое, повреждений не имеет;
— приборы не имеют повреждении;

К ВС — приборные доски, пульты закреплены;
— все органы управления в исходном положении;
— - графики поправок к барометрическим приборам имеются;
— - - боковая форточка открывается н закрывается без заеданий;
—— ручки кранов «ДИНАМИКА» н «СТАТИКА» установлены в

положение «ОСНОВ! 1.» н «ДВЕРЬ ЗАК.Р.» н законтрены тонкой
проволокой.

2П Знакомится с перевозными документами н получает центровоч-
ный график (рассчитывает центровочный трафик).

Внешний осмотр самолета

Осматривает самолет по установленному маршруту, как коман-
дир ВС.

Внутренний осмотр самолета

Проверяет размещение груза согласно центровочному графику,
наличие на борту кислородного оборудования, переносных огнету-
шителей н пломбы на ручке выброса плота.



На рабочем месте убеждается:
— кислородное оборудоиапнс исправно;
— кресло и прпня.шыс ремни исправны, подгоняет их по росту;
— остекление кабины чистое, приборы не имеют повреждений;
— приборные доски, пульты закреплены;
— все органы управления в исходном положении;
— графики поправок к барометрическим приборам имеются;
— боковая форточка открывается и закрывается без засдаш А;
— ручки кранов «ДИНАМИКА» и «СТАТИКА» установлены в

положение «ОСПОВП.» н «ДВ1:РЬ ЗЛКР.» и законтрены тонкой
проволокой;

— устанавливает давление начала герметизации;
— проверяет перепад давления н скорость изменения давления в

кабинах.

Внешний осмотр самолета

Ш Проводит предполетный осмотр самолета согласно РЛЭ н убеж-
дается в том, что: антенны радиокомпасов, носовой и нижний обте-
катели РЛС, приемники ТПВ не имеют повреждений п надежно за-
креплены, лед, снег и иней отсутствуют.

Внутренний осмотр самолета

Осматривает н убеждается:
— кислородное оборудование исправно;
— кресло исправно;
— кран «СТАТИКА» — в положении «ДВЕРЬ ЗЛКР.»;
— показания указателя скорости и вариометра — «О»;
— переключатель па УСВПК — в положении «ВОЗД.»;
— остекление кабины чистое;
— органы управления системы в исходном положении;
— графики девиации ТКС, магнитных н радиокомпасов имеются;
— бортовая таблица н график поправок к барометрическим при-

борам имеются;
— приборы не имеют повреждений;
— стрелки прибором п исходном положении;

Ш — указатель УКТ индицирует стояночные углы крена п тангажа
самолета;

— полетная документация на борту.
П/И Убеждается:

— аэродромные средства пожаротушения имеются;
— упорные колодки под колеса шасси установлены;
— штырь носовой опоры шасси снят;
— наземный источник электропитания подсоединен.
Получает от авиатехника, готовящего самолет к вылету, инфор-

мацию о его технической готовности, судовые документы н ключи
от самолета.

К А П И Ц А ШТУРМАНА

Убеждается в отсутстзни посторонних предметов.
Проверяет наличие съемного оборудования согласно описи.
Убеждается в исходном положении переключателей разгерметиза-

ции самолета, управления входными дверями и грузолюком.
Убеждается в отсутствии повреждений остекления фонаря ка-

бины.



ТЕХНИЧЕСКИЙ ОТСЕК КАПИЦЫ ЭКИПЛЖЛ
Убеждается п отсутствии посторонних предметов.
Проверяет наличие съемного оборудоиинни согласно описи.
Убеждается и исхо том положении рукоятки аварийного иынуска

шасси.
Убеждается п исходном положении рукоятки уиранлспия сбросом

спасательного илота.
Открывает иерхний аварийно-эксплуатационный люк.
Проиеряет закрытие и контропку занрапочпих горлонпн топлив-

ных бакон, если производилась заправка сперху.
Нроноряет накрытие замкон и крышек люкоп спасательного пло-

ти, 1И4СОТНОГО отсека и гндроотсека, если там проводились работы.
Проиеряет контропку н пломбнропку рукоятки аиарннного сбро-

са плота н рукоятки с тросом подтягниания плота.
Закрывает верхний аварийно-эксплуатационный люк.

КАБИНА ПИЛОТОВ
Проверяет по описи наличие п портфеле судопои документации:
— свидетельства о регистрации н удостоверения о годности (со-

огветстиие и срок годности);
• санитарного журнала самолета;
• бланка-справки о работе авиатехники п полете (наличие не-

обходимого ресурса для выполнения рейса);
— карты замера параметров работы двигателей;
— бланков-отчетов о работе КЗ-03, МСРП;
— РЛ1-) с приложениями и перечнями предполетных проверок;
— бортового журнала.
В бортовом журнале проверяет:
— запись о выполнении техобслуживания самолета и об устра-

нении замечаний но работе авиатехники;
— запись о заправке самолета топливом, наличие корешков тре-

бований на ГСМ;
— • номер оттиска печати изд. «023»;
— индивидуальные особенности самолета;
— запись о заправке маслобаков двигателей;

П/П — запись о работе контрольно-записывающей аппаратуры н ос-
татке ленты КЗ-КЗ.

Убеждается в отсутствии посторонних предметов н чистоте ка-
бины.

Проверяет наличие съемного оборудования согласно описи.
Перед включением электропитания убеждается в исходном поло-

жении АЭС н органов управления системами.
Убеждается в отсутствии повреждения остекления п оборудова-

ния кабины.
Подключает аэродромное питание.
Н ночное время суток включает А1Ю на 30% яркости.
Выпускает предкрылки.
Выпускает закрылки для осмотра на отсутствие в щелях снега

п льда.
Прош-ртт запрапку самолета маслом, кислородом, АМГ-10 и

топливом.
Сверяет фактическую заправку с требуемой и при необходимо-

сти донанравляст самолет.

Внешний осмотр самолета
Выполняет согласно РЛЭ, обратив внимание на:
— закрытие п контроику заливных горловин маслобаков, если

производилась заправка;
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— слив и иропсрку отстоя топлива;
— отсутствие повреждений обшивки, тсч» топлива и масла;
— закрытие люкон, лючков и к а потоп;
— снятие заглушек, чехлов, заземления;
— соответствие номера пломбы спсцпзлслпя номеру, записанно-

му ц бортовом журнале.

ГРУЗОВАЯ КАБИНА
Убеждается в исправности входных дверей.
Провернет и убеждается в том, что заслонка обдува аппаратуры

«Купол» закрыта, заслонка кабины экипажа открыта и ее фиксатор
законтрен.

Проверяет давление в баллонах системы противопожарной за-
щиты.

Убеждается в отсутствии повреждений остекления, обшивки, ма-
гистралей и электрической проводки систем.

Проверяет наличие воды и хнмжидкости в санузле.
Убеждается в комплектности аварийно-спасательного оборудо-

вания.
Убеждается в отсутствии посторонних предметов.
Проверяет исходное положение переключателей и кранов на

пультах бортонератора, выключение электропитания тельферов и
лебедок.

Проверяет закрытие и пломбировку аварийных выходов.
Убеждается в отсутствии повреждений обшивки пола, рампы,

створок и облицовки грузовой кабины.
Примечание. При отсутствии в составе экипажа бортопсратора его

обязанности по осмотру самолета и подготовке к полету вь'пол-
няст бортинженер.

П/Р Проверяет устранение дефектов радио- и электрооборудования,
записанных в бортовом журнале самолета.

Знакомится с индивидуальными особенностями оборудовании са-
молета.

Внешний осмотр самолета
Г»/Р Осматривает самолет но установленному маршруту, убеждается

в том, что антенные устройства радносвягшой аппаратуры не име-
ют повреждений, снег, лед, иней отсутствуют.

Внутренний осмотр самолета
П грузовой кабине
Провернет:
— включение ЛЗС и ЛЗР в ЦРУ;
— наличие и исправность авиагарнптур бортопсратора.
П кабине экипажи
Провернет наличие аварийной КВ и УКВ радиостанции, комплек-

та :1.1||;|сных ламп и предохранителей.
Перед включением питания включает ЛЗС в РУ21, 22, 23, 2-1,

25, 1'().
Убеждается в том, что ЛЗС на панелях РУ, выключатели пита-

нии потребителей на пультах, панелях и щитках в кабине экипажа
отключены, выключатель «РОЗНТКЛ ИЛИ АККУМУЛЯТОР — ОТ-
КЛЮЧННО» включен и закрыт колпачком.

Проверяет исходное положение органов управления на щитке
энергетики переменного и постоянного тока.
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П/О Я» I Принимает самолет от ЛТБ или от другого экипажа и проводит
предполетный осмотр согласно РЛЭ, убеждаясь п том, что хпосто-
паи онорл убрана, писании повреждении ист; о гру:юиоГ| кабине от-
сутстиуюг ииеишпс повреждения гсрмостиоркп, рампы, бокопих н
средних створок, дренажные системы чистые (зимой отсутствует
лсд).

При пиутрсннсм осмотре самолета пропсряст отсутстинс посто-
ронних прсдмстои п грузоиой кабине.

Производит осмотр остекления окоп.
Пропсряст надежность закрытия аварийных пыходоп.
Проверяет отсутстпне повреждений грузового пола н чистоту

пшартпночных узлов.
На споем рабочем месте убеждается о нсиранностн кресла и при-

вязных ремней.
Проверяет исправность кислородного оборудования и маски, на-

личие кислорода и баллонах.
Проверяет наличие ручных противопожарных огнетушителей.
Убеждается о том, что* все органы управления системами нахо-

дятся в исходном положении.

П/О № 2 Выполняет внешний осмотр самолета по установленному мар-
шруту.

Убеждается в том, что хвостовая опора убрана, внешних повреж-
дении нет; грузовой люк закрыт, отсутствуют внешние поврежде-
ния.

Получаст перевозочные документы совместно с бортопсратором
№ I, определяет последовательность загрузки согласно центровоч-
ному графику, а также способ загрузки.

Получаст бортпитанис на экипаж.
Проверяет наличие аптечки.
Проверяет наличие воды о баках умывальника.

П Р О В Е Р К А РАБОТОСПОСОБНОСТИ СИСТЕМ П ОБОРУДОВАНИЯ

(при включенном аэродромном источнике или ВСУ)

КВС Проверяет свстосигнализаторы и светосигнальные табло.
Регулирует подсвет приборов н пультов.
Нронсрнет сигнализацию работы магнитофона н выполняет конт-

рольную запись (дата, номер самолета, номер репса, фамилии
командира ВС).

Включает ответчик, устанавливает код опознавания, на СОМ-С1—
режим 023.

Включает п пропсряст АУАСП.
Проверяет СВС (совместно со вторым пилотом).
Аррстируст ЦГВ (совместно со вторым нилотом).
Согласует КПП, ЛГБ и пропсряст их показания.
Обнуляет БСГ н проверяет БКК (совместно со вторым пилотом).
Высотомеры устанавливает на «О», сличает с фактическим дав-

ленном на аэродроме.
Провернет сигнализацию триммеров н МТЭ.
Расстоиорипаст рули к элероны, соединяет проводку управления

элеронами н спойлсрами (согласно РЛЭ).
При загорании светосигнального табло «РУЛИ РЛССТОПОРЕ-

ПЫ» докладывает по СПУ с записью на магнитофон: «Табло
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«РУЛИ РЛССТОПОРСИЫ> горит»; Через 20 с после загорлимя све-
—— тоспгиального табло «РУЛИ РАССТОПОРЕНЫ» даст команду:

«ЛЗС стопорспия выключить».
Примечание. При силе пстрл более 10 м/с (15 м/с) разрешается

мыцулпп.тп. на исполни гельныЛ старт с застопоренными рулями
и элеронами.

Проверяет отклонение элеронов, РН, РВ и спойлсров и сверяет
с показаниями указателей.

Промеряет работу САУ, его отключение от кнопок и путем перс*
сплииання поканалыю (совместно со вторым пилотом).

Провернет работоспособность стабилизатора и устанавливает его
по тле гное положенно (совместно со вторым пилотом).

Убеждается, что автомат тормозов и стояночный тормоз вклю-
чены.

——~ Принимает доклады членов экипажа о готовности к полету.
211 Включает и проверяет:

— свстосигнализаторы и светосигнальные табло;
— подсвет приборов и пультов;
— стрелки приборе» устанавливает о исходное положение;
— РВ, КПП, БКК, СИП (совместно с бортрадистом);
— НПП, ЛУЛСП;
— исправность электроцепей ПОС (крыла, двигателей, опере-

ния);
— обогрев ППД, ЛУЛСП и стекол;
— количество топлива согласно заданию.

—, Докладывает командиру НС о готовности к полету.
III Проверяет работоспособность навигационного и радиолокацион-

ного оборудования.
Согласовывает ТКС-П и сличает показания всех курсовых при-

боров.
Устанавливает нужный канал РСБН.
Настраивает ЛРК.
Убеждается в том, что имеется обдув УВК, РЛС-И и РЛС-П.

.—— Докладывает командиру ВС о готовности к полету.
С/И Проверяет по указателям выпущенное положение опор шасси.

Проверяет включение переключателей «ТОПЛИВОМЕР», «РАС-
ХОД ОМ ЕР».

Убеждается в исправности светосигнальных табло и снстоснгна-
лизаторов СКВ, работоспособности системы СОТ, установке пере-
ключателя «ЗАПУСК—КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ» о положение
«КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ».

Проверяет исправность светосигнального табло ВСУ, работоспо-
собность СОТ.

Включает ИВ-200К, прогревает 5- мин, проверяет работоспособ.
ПОСТ!..

Проверяет давление азота в гидроаккумуляторах, работоспособ-
ность НС-40, давление в тормозах.

Подсоединяет кислородную маску, проверяет работоспособность
КП-2-1, приготавливает ЛП-2.

Проверяет начальное давление в бустерах, их работоспособность
и исправность светосигнальных табло (без расстопориваиия рулей).

Убеждается в исправности светоснгнализатороз работы двига-
телей (для каждого двигателя постоянно горят по четыре светосиг-
нальных табло: «МИН. ДАВЛ. ТОПЛИВА», «МИМ. ДАВЛ. МАС-
ЛА», «ВПА НА—35», «ВНА НА—5»).

Проверяет работу топливомера, распределение топлива по бакам,
выставляет расходомеры.
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Проверяет кнопкой исправность светоснгнализаторов на централь-
ном пульте.

Промеряет работоспособность насосов перекачки и кранов коль-
цевания.

Проверяет полноту хода и плавность перемещения РУД и РОД.
Убеждается в работоспособности сирены.
Проверяет по светоснгналнзаторам нейтральное положение трим-

меров и МТЭ.
В ночное время суток регулирует освещение пультов.
Проверяет кнопкам» работоспособность указателен ТВГ.
Проверяет работоспособность системы обогрева подъемника ста-

билизатора.
Проверяет исправность системы противопожарной защиты и си-

стемы дымонэвсщсния (при этом не рекомендуется пользоваться
тельферами и лебедками, включать радиостанции» или РИ-65).

Проверяет работу фар, СМИ-2К, габаритных огней.
Проверяет исходное положение переключателей САРД и исправ-

ность светосигнальных табло.
Подготавливает к работе агр. 2027.
При наличии связи по СПУ запускает ВСУ, прогревает 1 мин,

переходит на питание бортсетн от генераторов ВСУ, включает кон-
диционирование кабин (до проверки ПИК «Купол») или подогрев.
двигателей (при необходимости).

Убирает средства механизации крыла.
Примечание. Перед запуском ВСУ проверяет снятие заглушек с ре-

активного сопла ВСУ и ВВР.
Проверяет готовность по перечню предполетных проверок, под-

раздел Л.

Б/Р Проверяет под нагрузкой напряжение бортовых аккумуляторов.
Включает аэродромное питание, проверяет напряжение и частоту,,

которые должны быть соответственно 202—210 В и 392—408 Гц.
Проверяет напряжение преобразователей ПО-750 и ПТ-125Ц, ко-

торые должны быть соответственно ! 10—120В и 34>—38В.
Проверяет и- настраивает на рабочие частоты КВ радиостанции

(оба комплекта).

Б/Р Проверяет работоспособность УКВ радиостанции.
Проверяет наличие, комплектность и исправность авиагарнитур

на рабочих местах всех членов экипажа.
Включает и проверяет СПУ, СГУ, работоспособность магнито-

фона «МАРС-БМ», МСРП.
Проверяет устройство речевой информации РИ-65.
Проверяет свстосигнализаторы и светосигнальные табло.
Регулирует подсвет пультов и приборов (на своем рабочем ме-

сте).
Включает питание АГБ и проверяет работоспособность АПП.

Переключатель ПТ-125Ц «Питание АГБ>, «ВК» оставляет в поло-
жении «ВКЛ» и закрывает колпачком.

Совместно со вторым пилотом проверяет СИП.
После запуска ВСУ включает генераторы ВСУ на бортсеть и про-

веряет напряжение и частоту, включает ВУ, генератор постоянного
тока ВСУ выключает и докладывает: «Генератор ВСУ включен».

Убеждается по показаниям вольтметра, что аэродромный источ-
ник питания отключен и устанавливает переключатель «РАП» на
щитке переменного тока в положение «ВЫКЛЮЧЕНО».

По команде командира ВС включает АЭС стопорения.
По команде командира ВС выключает АЭС стопорения, предва-

рительно убедившись, что зеленое светосигнальное табло «РУЛИ
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РЛССТОПОРННЫ» горит и докладывает: «Табло «РУЛИ РЛССТО-
1ЮРШ1Ы» горит. ЛЗС стопорснии выключен».
Примечание. При силе ветра более 10 м/с (15 м/с) данная операция

может выполняться на исполнительном старте.
Проверяет готовность но перечню предполетных проверок само-

лета бортрадистом, наличие па борту карты контрольной проверки
и докладывает о готовности к полету.

Б/О № 1 Проверяет стрелки приборов, светоснгнализаторы и светосигналь-
ные табло, убеждается в том, что они находятся п исходном поло-
жении.

Проверяет исправность светоснгналиэаторов, регулирует нодсвсг
приборов и пультов.

Проверяет работоспособность элсктротсльфсров на различных ре-
жимах работы.

Осматривает целость тросов.
Провернет комплектность погрузочного и шиартовочного оборудо-

вания, а также приспособлении для швартовки.
Проверяет бусрстно-кухониос оборудование.

Б/О № 2 Проверяет работоспособность и зарядку лентой самописца КЗ-63
(при отсутствии авиатехника по приборам).

ЗАГРУЗКА САМОЛЕТА
Б/О № 1 Открывает грузовой люк, выпускает хвостовую опору. При не-

обходимости устанавливает подтрапннкн в рабочее положение.
Определяет расположение центра тяжести груза и согласовыва-

ет со схемой загрузки самолета.
Определяет метод крепления груза.
При погрузке груза в самолет следит, чтобы средства механи-

зации и другие аэродромные транспортные средства подавались к
самолету только с амортизирующими устройствами п контролирует
установку колодок.

Управляет лебедками ЛПГ-ЗОООЛ, тельферами. Следит зл дви-
жением груза, работой лебедок и тельферов, соблюдая правила по-
грузки грузов и технику безопасности.

Б/О № 1 При загрузке тельферами на первой скорости поднимает груз на
высоту 1 м, осматривает такелажные узлы, строповку грузя, пока-
зания блок-динамометров, затем на второй скорости поднимает г т уз
на необходимую высоту. Перемещает тельферы с грузом в грузовую
кабину самолета до места, определенного центровочным графиком,
и на первой скорости опускает груз на пол.

Равномерно распределяет нагрузку на нлскцадь пола.
По окончании погрузки контролирует отъезд аэродромных транс-

портных средств от самолета.
Б/О № 2 Следит снаружи за процессом открытия грузового иола и выпус-

ком хвостовой опоры.
Руководит подъездом эстакады пли автоплатформы к самолету..
Помогает бортопсратору № 1 в выводе тельферов в рабочее по-

ложение и- установке иодтраиинков.
Следит за движением груза, работой лебедок, тельферов л свое1-

временно информирует бортопсратора № 1 о замеченных недостат-
ках н нарушениях в работе.

Руководит бригадой грузчиков при строповкс груза.
Следит за равномерным движением грулл п тельферов вдоль гру-

зовой кабины и1 вовремя информирует бортопсратора № I о заме-
ченных неполадках.

Следит (при погрузке вручную) за укладкой грузов грузчиками.
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1Ш1ЛРТОИКЛ ГРУЗА II САМОЛЕТЕ
Г./О № I Контролирует работу бортоиератора № 2 и грузчиков.

Примечание. Шнлртонка груза производится согласно инструкции
цгпими. ремннми и шнартоночнымн сетками. 1'руэ швартуется
и:« расчета одна цепь на 1 т груза.

Г»/О № 2 РуконоЛит бригадой грузчиков при ншяртопкс груза. Шпартов-
|;у нрон:и1однт согласно инструкции и, соблюдая технику безопас-
ности.

Уоирает посторонние предметы из грузопой кабины.

ЗЛКЛЮЧ11ТПЛ М1ЫЕ РАБОТЫ
1>/И Принимает доклад бортонсратора № 1 об пспрапиостн оборудо-

вания грузовой кабины.
Доклады паст командиру ПС: «Товарищ командир, самолет осмот-

рен, техническая документации на борту пропсрсна. Замсчлпий пс-т
(были такие-то, устранены), запранка.. . тонн, ресурс дли выиол-
1К-11ПЯ репса достаточен, аварннно-снасатсльныс средстна нронереиы.
Самолет к полету готом».

Поеде нреднолетного осмотра самолета и проверки его обору-
донаини нсемп членами экипажа, при отсутствии замечаний, запи-
сывает н бортовой журнал; «Предполетный осмотр экипажем выпол-
нен. Замечании ист» н расписываете)!.

И разделе «Прием—передача оборудонаннн кабины экипажа
бор (инженером» расписывается о приемке. (При отсутствии п эки-
паже бортонсратора принимает и расписывается за оборудование
груюнон кабины).

Расписывается и бортовом журнале о приемке изделии.
Оформляет карту-наряд на технической обслуживание н отдаст

се авиатехнику.
Но окончании загрузки самолета выполняет контрольный обход

самолета, обратно внимание на:
—- гннтне заглушек статики, динамики, ДУЛ, сигнализатора обле-

денении;
Г>/11 — сннгнс штыря передней опоры;

— уборку троса заземления;
— закрытие лючков розеток аэродромного питания;
— снятие заглушек ВИЛ и реактивных сопел двигателей;
— закрытие люкоп;
— уборку хвостовой опоры (опорная пята не повреждена);
— уборку створок и рампы (по отсутствию зазоров в разъемах).
II грузопой кабине проверяет комплектность заглушек статики,

динамики, ДУЛ, СО-2Ш1, ПИЛ. сонсл дингатслсй, ПСУ, ПВР, дре-
нажа топливной системы, ключей от самолета, штыри.

Провернет закрытие замков рампы по рискам передней опоры
шасси.

Осматривает исгсрмстичиый отсек на отсутствие посторонних
предметов, закрытие замков створок н закрывает дверь в гсрмопе-
регородке.

Проверяет исходное положение переключателей н кранов на
пультах бортоператоров.

Убеждается в закрытии верхнего аварийно-эксплуатационного
люк л.

Проверяет включение всех ЛЗС в кабине экипажа (за исключе-
нием ЛЗС «АВТОМАТ. ПЕРЕКЛЧКЛ БАКОВ»).

По запросу бортоператора включает ПС-46.
Проверяет закрытие дверей и люков, уборку хвостовой опоры по

светосигнальному табло на левом пульте, по взлетному свстосиг-
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палыюму табло и по спстоснгналнзаторам силуэта самолета у борт-
радиста.

Выключает НС-46.

ЗАКРЫТИЕ ГРУЗОВОГО ЛЮКА

П/О № 1 Убеждается, что .члкритмю грузопого люка и уборке хчостовои*
опоры посторонние предметы не мешают.

Закрывает грузовой люк. Визуально убеждается о закрытии зам*
ком створок.

Убирает хмостоиую опору.
Устанавливает тельферы и тросы лебедок и исходное положение.
Закрывает входную дпсрь по команде командира ОС.
Промеряет готовность по перечню предполетных проверок.
Докладывает командиру ВС о готовности к полету.

Г>/О Л1- 2 Следит снаружи самолета за закрытием грузового люка к убор-
кой хвостовой опоры.

Убирает входной трап.
Помогает установить тельферы и тросы лебедок п исходное по-

ложение.
Промеряет пключеннс и работу бытового оборудования.

Р а з д е л II. БУКСИРОВКА САМОЛЕТА И ЗАПУСК
ДВИГАТЕЛЕЙ

БУКСИРОВКА САМОЛЕТА

КИС Получает доклады членов экипажа о готовности к буксировке.
Дает команду второму пилоту: «Запросить разрешение на буксн-

рсику».
Выключает стояночный тормоз и контролирует отсутствие дагн

КНС лопни м тормозах по манометрам стояночного тормоза (свстосигиа-
лнзаторы погасли).

Дает информацию:
- - :жпп;1жу: «Внимание! буксируемся па . . . (мест запуска);
--- 'и-хинку на земле: «буксируемся на... (место запуска), стоя-

ночный включен».
Во время буксировки держит ноги на тормозных педалях; ведет

наблюдение па левой полусферой; следит за командами, подаваемы-
ми нл н'мпым составом, осуществляющим буксировку.

211 Осматривает рабочее место согласно контрольному листу и до-
кладывает командиру ВС: «К буксировке готов».

Во время буксировки удерживает педали и штурвал в нейтраль-
ном положении, ведет наблюдение за правой полусферой н преду-
преждает командира ВС о замеченных препятствиях. Прослушивает
команды диспетчера руления.

Ш Осматривает рабочее место согласно контрольному листу, докла-
дывает командиру ВС: «К буксировке готов».

П/И Контролирует давление о гидросистсмах, поддерживает его в нор-
ме включением (кратковременным) насосных станций.

Контролирует параметры ВСУ и СКВ (если выполняется конди-
ционирование кабин).

Убеждается в снятии самолета со стояночного тормоза.
Докладывает командиру ВС о готовности к буксировке.



Г»/Р Докладывает о готовности к буксировке: «Бортрадист к букси-
ровке готов».

По команде командира ПС запрашивает разрешение па Пукси-
ронку и, если получает разрешение, докладыпаот: «Пукспронка
разрешена».

ПОДГОТОВКА К ЗАПУСКУ ДВИГАТЕЛЕЙ
КВС По команде с земли включает стояночный тормоз.

Дает информацию о предстоящем полете.
Получаст доклады членов экипажа о готовности к запуску

двигателей.
Дает команду: «Контроль по карте перед запуском двигателей».
Запрашивает разрешение на запуск двигателей (дает команду

бортрадисту запросить разрешение на запуск).
11осле разрешения на запуск двигателей убеждается в надеж-

ности связи с авиатехником по СПУ и дает команду на запуск
ВСУ (если не была запущена). Определяет порядок запуска двн-
гателсн и контролирует их запуск.

2П Докладывает: «К запуску двигателей готов».
Даст ответ согласно карте контрольной проверки.
Во время запуска двигателей удерживает органы управлении

в нейтральном положении, по команде, бортинженера включает
секундомер и контролирует параметры двигателей но мерс их за-
пуска.

111 Выполняет операции, предусмотренные листом контролмюго
осмотра и разд. «Перед запуском» и докладывает с готовности
к запуску.

Б/И Выполняет подготовку к запуску двигателей в следующем по-
рядке:

— убеждается, что для каждого двигателя горят пс четыре
табло: «МИН. ДАЙЛ. ТОПЛИВА», «МИН. ДАВЛ. МАСЛА»,
«ВИЛ НА—35». «ВНА НА—5»;

— убеждается в положении переключателя тонливомера на по-
казания в кабине;

— проверяет, что расходомеры выставлены;
— включает насосы подкачки (светосигналнзаторы загорелись)

и проверяет герметичность псрскрывных кранов ис отсутствию
давления топлива на измерителях;

— открывает псрскрывные краны (свстосигиализаторы погасли)
и убеждается в появлении давления топлива на измерителях.

— убеждается, что стояночный тормоз включен и давление в
тормозах нормальное;

— - устанавливает вес РУД на «МАЛЫЙ ГАЗ»;
— проверяет установку РОД на «ОСТАНОВ»;
— открывает крышку щитка запуска и устанавливает переклю-

чатель «ЗАПУСК-КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ» в положение «КОН-
ДИЦИОНИРОВАНИЕ»;

— проверяет исправность ламп па щитке запуска;
— выпускает фары, включает СМИ-2К, переключает А11О на

полную яркость;
— провернет выключение иротивообледеннтельиых систем дви-

гателей, крыла и оперении;
— убеждается в выключении отбора воздуха от двигателей и

загорании красных мпсмозиаков расхода;
— включает переключатель «КОЛЬЦЕВАНИЕ» и убеждается в

загорании желтого мнемознака;
— проверяет параметры ВСУ, открывает заслонку отбора воз-

духа и проверяет давление воздуха в системе запуска;
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— и|1П11С|)мег количество млслл и блклх дннгаиглгн;
— включает систему измерения вибрации;
—• открынаст оситнль кислородной системы;
— убеждается п имключсини И С-') 0, и наличии даплснни г. гнд-

роаккумулнторах тормозов;
— выполняет включение иссх бустером н демпфером.
Промеряет ГОТОШЮСТ1. по перечню предполетных проверок под-

раздел 1>.
Докладыпаст командиру 1)С о готошюстп к запуску днчгатс-

лсй.
Ласт отпеты согласно карте контрольных промсрок.
После рлз|)с1нсннл диспетчером запуска двигателей мключает не-

|)сключлтсл1. «ТЕХОБСЛУЖИВАНИЕ» (если не был включен рп-
нсе).

Подаст команду: «Контроль перед запуском» н получаст доклад
пыпускающсго зоотехника о снятии заглушек и чсхлоп; уборке
колодок, лестницы н заземления; закрытии дперей н люком; о го-
товности к запуску.

Сообщает очередности запуска дннгатслсн н диет команду : <Ог
двигателей. Злнуск 2-го (3, 4, 1)>.
Прпмсчлнпл: 1. Рекомендуется запуск начинать с двигатели № 2.

2. П ночное прсмн суток ЛНО поставить п режим «ммглиис>.
Устлнлнлннлст РОД данною дмнглтслн п рлбочсс положение.

Г»/И Включает переключатель режима работы и положение «ЗА-
ПУСК».

Нажимает кнопку «ЗЛПУСК>, пропсряст загорание зеленого
СПСТОС1И палшлторл ЛПД н переносит палец к кнопке прекращения
запуска.

Докладывает: «Запуск 2-го (3, Л, 1) дингателя идет» (лспую
руку держит на рычаге останова запускаемого днигателм).

Контролирует параметры запускаемого лингатсля:
— рост оборотом;
— загорание табло «ПЕРЕПУСК ВОЗДУХА ОТКРЫТ» п,<

=^13,8%;
— появление даплсиня масла не менее 0,5 кгс/см' на :1,^21%;
— рост температуры выходящих газов (не более 550е за 4 с);
— погасание светосигнального табло минимального даплспня

топлимл п млслл;
— отключение стартера на П | = 4 | . . . 4 4 % с по докладу борт-

радиста;
— пыход двигатели на частоту вращения малого газа за 35—

80 с.
После пы.ходл дпнгатслн па частоту прлшсннн мллою смл устл-

нлплнп.-цт пу ••» 00% н докладынлст: «Пто|>оГ| (Л, 4, 1 - н ) на малом
газе».

Устапавлимаст переключатель режима работы в положение
«ХОЛОДИЛИ ПРОКРУТКА».

II такой же носледонатслыюстн запускает следующие дмигпели.
Примечание. При необходимости позможно гчшмсисиис м л р н л н т о п

.ч.-щуск.ч дннгатслсн от налемнон УНЗ, рлботлющгго д м и г а т с л и
п ллпускл ц пысокогорных усломнях н но|)идкс. опрс-дслсчшом
РЛЭ.

'>/'* Докладывает: «Портовое (аэродромное) электропитание включе-
но, нлнрпженпс н члстота п норме, бортрадист к запуску готом».

По комлмлс комлнднра НС зачитывает рллдел клрты киигрол).-
иой проверки «Перед запуском донгатслсй». После выиолнеппг про-
верок по карте докладывает: «Раздел карты , . . пыполнсн>.
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Примечание. Доклал о выполнении должен быть четким, кратким,
без задержки. До получения отиета-доклада на зачитанный
пункт последующий не эачнтипастси.

По команде командира ОС запрашивает разрешение на запуск.
После получения разрешения докладипаст: «Запуск разрешен».

1) процессе запуска двигателей следит за параметрами ВСУ и
докладывает об отключении стартера: «Стартер отключился».

Мосле запуска двигателя К» 2 и доклада бортинженера «Вто-
рой ил малом газе»:

— иключаст выключатель генератора № 2;
— устанавливает в положение «II ГЕН» галетный переключа-

тель «ШИНЫ» и проверяет частоту и напряжение но фазам, уста-
н :\ и л и и л и переключатель «ФАЗЫ» послсдоиатслыю о положении
«|_Ш, Ц—1Ц, 1-Й;

— устанавливает галетпый переключатель «ШИПЫ» п положе-
ние «-11 Г» п проверяет напряжение и частоту по фазам;

— следит за параметрами ВСУ, докладывая об отключении
стартера.

11осло запуска дпигателл К» 3 п доклада бортинженера «Третий
ил малом газе»:

— иключаст выключатель генератора Кг 3;
— устанавливает галстнын переключатель «ШИНЫ» в иоложе-

онс « I I I ГНИ» и проверяет напряжение и частоту по фазам;
П/Р — устанавливает галетный переключатель «ШИНЫ» о положе-

нии «-Г2Г» н проверяет напряжение н частоту по фазам;
— включает выключатель параллельной работы генератора Кг 3;
— следит за параметрами ВСУ, докладывая об отключении

стартера.
После запуска двигателя № 4 н доклада бортинженера «Мет-

пертый на малом газе»:
— включает выключатель генератора № 4;
— устанавливает галетный переключатель «ШИНЫ» в положе-

ние «IV ГШ1» н проверяет напряжение н частоту по фазам;
— устанавливает галетный переключатель «ШИНЫ» ц положе-

ние «22Г» и проверяет напряжение и частоту по фазам;
— включает выключатель параллельной работы генератора № -Г.
— следит за параметрами ВСУ, докладывая об отключении

стартера.
Поели запуска двигателя К» 1 н доклада бортинженера «Первый

на малом газе»:
— включает выключатель генератора К* I;
— устанавливает галетный переключатель «ШИНЫ» п поло-

женно «I Г1:11» н провернет напряжение н частоту по фазам;
— устанавливает гилстный переключатель «ШИПЫ» и положе-

нии «21 Г» н проверяет напряжение н частоту но фазам;
— включает выключатель параллельной работы генератора № 1;
— выключает выключатель генератора ВСУ (переменный ток).

Г,/О № I П«> Г.ПУ докладывает о готовности к запуску двигателей.
Даот меткий отпеты СОГЛАСНО кпрти контрольной нропсркн.

ПОСЛЕ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЕЙ

К ПС. УиЧ'Ждпотся в нормальной работе двигателей и систем самоле-
та, ннлотажно-навнгацнонных приборов.

Проверяет:
— отклонение предкрылков, закрылков, спонлсров п тормозных

щитков (совместно с бортинженером н наземным персоналом);
— работу стеклоочистителей;



— отклонение стабилизатора на расчетный угол (совместно с
наземным персоналом);

— включение систем «Курс-МП», РСБН, РЛС-Н.
Включает управление носовой опорой шасси на «РУЧНОЕ».
Получаст доклады членов экипажа о готовности к вырулива-

иию.
Даст команду: «Контроль по карте перед вырулиианнсм».

2П Убеждается в нормальной работе двигателей и систем самоле-
та, пилотажно-навнгацнонпых приборов.

Пронгриет:
— установку стабилизатора на расчетный угол;
— работу стеклоочистителей;
— задатчнк на ЫПП установлен на курс взлета.
Включает:
— обогрев стекол в положение «СЛАБО»;
— радиолокатор;
— 1ЖК.
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

Ш Выполняет необходимые операции для использовании УКВ п
полете.

Докладывает о выполнении проверок и включении согласно кар-
те контрольной проверки.

Б/И Переключатель «ЗАПУСК—КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ» устанав-
ливает в положение «КОНДИЦИОНИРОВАНИЕ» и закрывает
крышку панели запуска.

Закрывает отбор воздуха от ВСУ и убеждается в этом по заго-
ранию светосигнального табло «ЗАСЛОНКА ЗАКРЫТА».

Включает насосы перекачки топлива каждого двигателя (если
в данном баке есть топливо) в такой последовательности: резерв-
ный бак, дополнительный бак, главный бак. Даст команду о вклю-
чении автоматики перекачки топлива.

По команде командира ВС выпускает закрылки и предкрылки
полностью, получив подтверждение с земли о выпуске средств мс-
ханнзацнн, убирает их во взлетное положение.

Проверяет включение противооблсдсннтельиоГ» системы двига-
телей.

Закрывает заслонку кольцевания СКВ и убеждается и этом по
погасанию на светосигнальном табло желтого мпсмознака.

Включает отбор воздуха от двигателей.
Выключает ВСУ (после 1 мин охлаждения), его насос подкач-

ки; устанавливает переключатель рода работ в положение «ХО-
ЛОДНАЯ ПРОКРУТКА». Проверяет выбег ВСУ. Закрывает створ-
ку ВСУ и убеждается в закрытии по загоранию на светосигналь-
ном табло «СТВОРКА ЗАКРЫТА» и по докладу авиатехника. При
минусовой температуре воздуха включает пттгпотОчТГГСль «ОБО-
ГРЕВ ВСУ».

Убеждается, что уровень масла о баках двигателей достаточен
(не менее 17 л).

Убеждается, что уровень АМГ-10 в гндроспстсмах достаточен,
работа гидронасосов, давление и температура жидкости в гидро-
снстемах соответствуют норме.

После появления расхода воздуха в СКВ вторично устанавли-
вает пг «= 60%.

По команде командира ВС убирает средства механизации
крыла.

Проверяет готовность по перечню предполетной проверки, под-
раздел В. Докладывает о готовности к выруливанню.
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По окончании связи с аинатсхпнком выключает переключатель
«ТНХОВСЛУЖИВЛИИЕ».

Убеждается, что диигатсли перед уисличеннсм режима работа-
ли на «МАЛОМ ГАЗЕ» более 2 мин.

Перед пыруливапием убеждается, что управление носовой опорой
включено н стояночный тормоз выключен.

Б/Р Проверяет систему объединения бортов по переменному току.
Убеждается (включает, если запуск производится с включенным

генератором ВСУ по постоянному току), что ВУ включены.
Проверяет:
— напряжение на типах постоянного тока «4313» («4-1 В»), «37А>

(«38А»), «35А» («36А»), «23А» («24А»), которое должно быть 27—
30 В;

— систему объединения бортов по постоянному току;
— систему аварийного питания постоянным током;
— исправность обогрева аккумуляторных батарей.
Если полет будет выполняться в условиях положительных тем-

ператур, обогрев аккумуляторных батарей необходимо выключить;
— напряжение по вольтметру «30 В» на шинах «25Д>, «26Д» и

«ПТ-125Ц» по фазам, которое должно быть 34—38 В.
По команде бортинженера включает АЭС автоматики перекачки

топлива.
Проверяет готовность по перечню предполетных проверок, под-

ран дел В.
Докладывает о готовности к вырулнвашпо.
По команде командира ВС зачитывает раздел карты контроль-

нон проверки «Перед выруливаннем на старт».

Р а з д е л III . ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТА

Р У Л Е Н И Е

КВС По окончании подготовки по карте контрольной проверки дает
команду второму пилоту (бортрадисту): «Запросить предваритель-
ный». Просматривает левую полусферу.

После получения разрешения на вырулнваине и докладов штур-
мана н второго пилота об отсутствии препятствий, подняв левую
руку (ночью кратковременным миганием крыльевой фары) запра-
шивает у выпускающего авиатехника разрешение на выруливание.

После получения разрешения на выруливанне от авиатехника
сообщает экипажу: «Впереди и слева свободно, выруливать раз-
решили», «Фары включить (при необходимости)».

Выключает стояночный тормоз, даст команду: «Экипаж, выру-
ливаем» и переводит РУД на величину, необходимую для начала
движения самолета.

После начала руления (5—10 м) опробует тормоза, не изменяя
положения РУД. Скорость руления. выдерживает в зависимости от
состояния РД и наличии препятствий. В процессе руления прове-
ряет работу управления носовой опорой шасси от педалей.

При выполнении разворота убеждается в исправности ЭУП.
Дает команду: «Контроль по карте па рулении».

2И Запрашивает разрешение на выруливанне. Просматривает пра-
вую полусферу и докладывает командиру ВС: «Впереди н спра-
ва свободно, к вырулнванию готов».

По команде командира ВС, после начала руления, проверяет
тормоза. В процессе руления удерживает педали и штурвал в ней-



тральном положении. Наблюдает за правой полусферой, предупреж-
дает командира НС о замеченных препятствиях.

Прослушивает команды диспетчера рулении. Находится и пос-
тоянной готовности к применению тормозом или рулежного управ-
ления снрана при внезапном появлении препятствий.

Дает отпет согласно карте контрольной проперкп.
111 Во прем» рулении следит за прсннтстпнимп илередн, споспро-

менно доклады паст командиру ВС.
Докладыпаст:
— длину разбега;
— высоту нериого разнорота;
— курс шлхода;
— запасные площадки на случай вынужденной (экстренной)

посадки.
Дает отпет согласно карте контрольной пропсркн.

Б/И По команде пключает рулежный спет фар (и ночное нрсмн) и
габапнтныс огни.

При изменении режима работы дпнгатслсй не допускает плдсння
частоты вращения ротороп п3 ниже 60%.

Контролирует положение ЛЗС, переключателей и органон управ-
леннм системами, показаний приборов двигателей и систем самолета
по псему принятому маршруту о кабине экипажа.

Дает отпеты и соответствии с картой контрольной пропсркн.
Б/1* По команде командира ПС зачитывает контрольную карту разд.

«Па рулении».
Па рубеже передачи УВД устанавливает па УКВ частоту диспет-

чера СДП.

ИЛ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОМ СТАРТЕ
КВС Останавливает самолет, включает стояночный тормоз, информи-

рует экипаж: «Стояночный включен». Дает команду бортинженеру:
«Прогреть двигатели».

Убеждается, что:
— высотомеры установлены па «О»;
— рули и элероны расстонорсиы;
— предкрылки и закрылки выпущены по взлетное положение;
—- стабилизатор установлен во взлетное положение, триммеры и

МТ» и нейтральном положении.
Промеряет аннагорнзопты, совмещает риски. Па СОМ-(И устанав-

ливает режим «УВД». Даст команду бортинженеру; «Выключить от-
бор воздуха от двигателей».

Дает команду: «Контроль но карте на предварительном».
После выполнении операций но карте и прогрева двигателей даст

команду второму нилоту: «.Чаироснть исполнительный».
2П Визуально следит за положением самолета, контролирует элект-

рический нуль на ПГТП (КУРС-МП).
Проверяет включение и работоспособность агрегатов и систем со-

гласно IV!.-).
По команде командира НС запрашивает разрешение на исполни-

тельный старт.
Б/И Выключает отбор поздуха от двигателей. Убеждается в постанов-

ке самолета на стояночный тормоз, если предполагается прогрев дви-
гателей.

Но команде выполняет прогрев двигателей на режиме 0,7 ПОМ в
течение 1 мин и проверку пнбрацнп, докладывает об окончании про-
грева.

Даст ответы согласно карте контрольной проперкп.
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П/Р Убеждается п нормально» работе энергосистемы согласно РЛЭ.
Но команде командира 15С зачитывает раздел карты контрольно)!

прочерки «Па предварительном старте».

ИЛ ИСПОЛНИТЕЛЬНОМ СТАРТЕ

КВС Устанавливает самолет по оси ВПП, включает управление иосо-
ион опорой от педалей.

Через 5—10 м после начала руления, отклоняя педали влево—
пирано, убеждается, что управление носовой опорой подключено к
недалям.

Затормаживая движение самолета и, удерживая самолет на тор-
мозах, убеждается о правильности показаний ннлотажно-навигацион-
ных приборов (КПП, ПИП, ЛИ>) и отсутствии аварийных сигналов.
Проверяет отклонения рулей и элеронов.

Даст команду: «Контроль по карте, на исполнительном:».

Пели руление производилось с застопоренным управлением, рас-
стоноринает рули согласно РЛЭ и проверяет полноту их отклонения.

После выполнения операции по карте контрольной проверки п до-
клада бортрадиста: «Карта выполнена, все графы зашторены» даст
команду второму нилоту: «Запросить излет» или запрашивает сам.

2П После установки командиром ВС самолета но оси ВПП убеж-
дается:

— ТКС-П установлена но магнитному курсу ВПП (но НПП);
— на КИП — кнопка-лампа «ЛРРЕТИР» не горнт, бленкер «ЛГ»

убран.
Сличает показания всех авиагоризонтов.
При необходимости, включает стеклоочистители п обогрей ПОС.
По команде командира ВС запрашивает взлет.

Ш После установки командиром ВС самолета по оси ВПП согласо-
вывает 'ГКС и докладывает командиру ВС о курсе взлета.

Просматривает по РЛС воздушное пространство в направлении
взлета, при наличии засвстов докладывает о их местонахождении
(азимут, удаление).

Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

П/11 Убеждается, что параметры двигателей соответствуют норме, иа-
сосы перекачки и подкачки работают.

Выполняет прогрев двигателей на 0,7 НОМ в течение 1 мни п
проверку вибрации но команде командира ВС (если не выполнено
ранее) и докладывает об окончании прогрева.

Убеждается в отключении стояночного тормоза. Расконтрнваст
флажок кнопок шасси. Откидывает колпачок сирены шасси (при по-
летах но кругу).

Выключает габаритные огни.
Провернет включение всех бустеров н дсмифсров (если расстоио-

рнванне рулей выполнялось на старте).
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

П/Р По команде командира ВС зачитывает раздел карты контрольной
проверки «На исполнительном старте».

После выполнения докладывает: «Карта выполнена. Все графи
зашторены».

П/О № 1 Даст ответ согласно карте контрольной проверки.
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В З Л Е Т

К ПС После получения рлзрсшсиня на излет даст команды: «Фары
включить» (при необходимости), «Всем излстиын» («Номинальным»).

После доклада бортинженера «Дингатслн на лллстпом (номина-
ле), параметры и норме», предупреждает экипаж: «Взлетаем! Ру-
беж ... км/ч».

11лшлю бел задержки отпускает тормоза и, иыдсржнвая направ-
ление по оси НИИ. начинает разбег.

II процессе разбега до достижения скорости V, находится н «о-
стояпнон готомностн н|)екратнт1> излет и случае отказа диигак-ли или
110.11111К110ПС111Н1 другой ситуации, угрожающем безонасшнмн полстл.

При достижении скорости У\ н после доклада штурмана «Рубеж»
информирует экипаж: «ЛЗзлст продолжаем».

По докладу штурмана «Подъем» ныключаст упраплснпс носовой
опорой шасси и отклонением штуроала на себя переводит самолет
на излстнын угол.

Иа пысоте не ниже 5 м даст команду: «Шасси убрать». Па вм-
соте 50 м (н услонпих, создающих световой экран, на меньшей пы-
соте) даст команду: «Фары ныключить, убрать».

При достижении пысоты не менее 120 м и скорости К2 плюс
50 км/ч (2УО—340 км/ч) и процессе разгона самолета дает команду:
«Закрылки убрать».

На скорости 350—370 км/ч даст команду: «Предкрылки убрать».

ВНИМАНИЕ! УГЮРКУ СРНДСТВ МЕХАНИЗАЦИИ ПРОИЗВО-
ДИТЬ в ПРЯМОЛИНКННОМ по;шти ы-з КРНПЛ.

После доклада бортинженера об уборке срслстп механизации па
скорости 370—400 км/ч даст команды: «Нормальный режим уста-
ноннть», «Отбор иоздуха иключнть».

Перед пходом н облачность сиерлст показания крена н тангажа
обоих КПП и апнагорпзопта.

211 По команде командира ВС «Взлетаем» иключаст часы. II процес-
се разбега помогает держать штуроал от себя.

Контролирует процесс излета, находясь н состоянии непрерывной
готоиностн помочь командиру ВС н уираиленни самолетом.

После отрыиа самолета от земли и уборки шасси иерснодит
пзгляд на приборы и осущестиляст контроль положения самолет но
приборам.

О иссх отклонениях докладывает командиру ВС.
На пысоте не ниже 200 м докладынаст диспетчеру круга о

излете.
Перед пходом н облачность сличает показании аппагорн.юнто»

с ЭУП.
Ш По команде командира ВС «Взлетаем» включает часы (общее

премя и секундомер), УВК, ДИСС-13 н переключает широту на ПУ
ТКС-П н иоложсппе «АВТОМАТ».

С началом унелнчення скорости по прибору докладынаст: «Ско-
рость растет». 11о мерс дальнейшего увеличения скорости доклади-
ет: «150, 1НО, 210, 230, 250 и т. д.», «Рубеж», «Подъем», «безопас-
ная».

В процессе излета, пплоть до начала пермого разнпрота (до иы-
согы перехода, если набор пронаиодится но курсу излета (следит за
ныдержипанисм тле гною курса (с учетом упреждения). Доклады-
нает: «Отклоняемся инрано (нлеио)» — при соотистстнуюшем откло-
нении самолета от взлетного курса на 10 н более.

При излете н наборе пысоты контролирует текущие значения ш.'-
согы н скоростг полета, докладывает:



- мысоту 50 м и скорость;
- пысоту 120 м, скорость У2 плюс 50 км/ч (290.... 3-10 км/ч);
- скорость 350 ..... 370 км/ч;
- высоту 200 м;
- высоту и направление первого разворота;
- высоту перехода.

б*/И По команде включает посадочный спет фар.
После команды командира ОС "Всем вллстный ( номинальный )" нланно
пс|»свод1гг РУД внешних двигателей на взлетный (номинальный) режим, нланно
переводит РУД внутренних двигателей на взлетный (номинальный) режим.

Убеждается в соответствии параметров работы двигателей данному режиму и
докладывает: "Двигатели на взлетном (номинальном) режиме. Параметры и норме"

П процессе пгпста следит но приборам и светосигнальным табло аа работой
днигатслсй.

При обнаружении любого признака отказа дингатслсй до скорости VI четко и
однозначно докладывает : " Отказ ... двигатсли".Прн обнаружении любого признака
отказа двигателя ,при котором согласно РЛЭ требуется немедленное его
иыключсние на любом этапе полета, докладывает: "Огказ двигатели" и
выключает отказавший двигатель с одновременным докладом командиру ПС.

При обнаружении признаков отказа двигателя, при которых разрешается не
выключать двигатель до определенного момента, докладывает только признак
отказа н рекомендации РЛЭ.

По команде командира ВС на высоте не менее 5 м нажимает на кнопку уборки
шасси и докладывает "Шасси убираю". Контролирует уборку шасси н докладывает:
"Шасси убрано".

По команде командира ВС на высоте 50 м выключает н убирает фары,
докладывает : "Фары выключены, убраны".

По команде командира ВС устанавливает рукоядку закрылков на уборку,
проверяет синхронность уборки м докладываст:"3акрылкн синхронно убираю
до ". Руку с рукоятки уборки закрылков не снимает, рукоятку устанлплпплст н
нейтральное положение, если закрылки убираются до промежуточного
положения. После уборки докладывает : "Закрылки убраны до ".

По команде командира ВС устанавливает рукоятку предкрылков на уборку,
контролирует уборку и докладывает: "Предкрылки убираю". После уборки
докладывает: "Предкрылки убраны".

По команде командира ВС начинает установку номинального режима сначала
внутренним двигателям, потом внешним. Докладывает /'Номинал устанавливаю".

Проверяет соответствие параметров работы двигателей номинальному режиму и
докладывает :" Номинал установлен".

Проверяет включение отбора воздуха от дпнгатслсй, олнопрсмснно по указателям
убеждается в уборке шасси.

С/1* Включает на АЧХ отсчет полетного времени.
Включает АЭС сигнализации обледенения.
Контролирует работу энергосистем.

Б/О №1 В начале разбега следит за состоянием груза и его креплением. После доклада
штурмана "Скорость 170 км/ч", информирует командира ПС: "Груз в норме".

П/О №2 Готовит кислородную маску к использованию, докладывает бортонсратору N'.'1 о
ГОТОВНОСТИ.

НАБОР ЭШЕЛОНА (ВЫСОТЫ)

( ВНИМАНИЕ! На взлете до высоты (250м) при срабатывании ССОС немедленно
перемелите самолет в режим набора высоты.

Па высоте перехода даст команду устаноппть дпилспис 700 мм
рт. ст. Второй нилот устананлпнаст л.;шлснпс 700 мм рт. ст. и

20



берет управление. После доклада пторого пилота «Управление
пзял» командир ВС устанавливает на своем высотомере давление
7СО мм рт. ст. и берет управление на себя.

При пилотировании самолета вторым нилотом на высоте пере-
хода устанавливает на высотомерах давление 700 мм рт. ст., берег
управление на себя и сообщает: «Управление взял, установить дав-
ление 7Г>0».

После доклада второго пилота «Давление 700 установлено», ес-
ли предусматривается передача ему функции пилотировании, даст
команду: «Взять управление».

Па высоте 3000 м дает команды:
— «РВн5 выключить:»;
— «Кислородные маски подготовить»;
— «Контроль по карте в установившемся наборе».
Оценивает воздушную обстановку, прослушивает радиообмен

экипажей с диспетчером.
За 200 м до набора заданной высоты устанавливает вертикаль-

ную скорость набора не более 5 м/с.
Даст команду бортинженеру о переводе РУД на режим, обеспе-

чивающий полет на заданной скорости (числе М).
Выдерживает ладанный эшелон полета согласно таблице и даст

команды: «Отсчет высоты», «Переходим на ОК».
Па установившейся скорости балансирует самолет стабилизато-

ром и А1ТЭ.
Занимает высоту с учетом поправки, рассчитанной штурманом.

211 При пилотировании самолета командиром ОС:
— па высоте перехода по команде командира ВС устанавливает

давление 760 мм рт. ст., берет управление па себя, переходит па
приборный контроль полета п докладывает: «Управление взял».
После взятия командиром ВС управления па себя докладывает:
«Управление отдал».

Па высоте 3 000 м по команде командира ВС:
— выключает РВ-5;
— готовит кислородную маску, открывает кислородный вентиль;
— контролирует величину перепада.
Дает ответ согласно карте контрольноЛ проверки.
Прослушивает радиообмен экипажей с диспетчером.
После занятия заданного эшелона но команде командира ВС

«Отсчет высоты» определяет и докладывает величину отклонении
показании высотомеров от значении высоты, указанных в соответ-
ствующих таблицах, и переключатель «МК—ОК» на приборной
доске устанавливает в положение «ОК».

Ш В наборе высоты следит за выдерживанием схемы выхода и
высоты, задаваемых диспетчером.

Настраивает ЛРК на радиостанции согласно плану полета, про-
слушивает их позывные, докладывает экипажу: «Первым ЛРК на...
(ОМРС), второй на... (ОПРС)», сообщает расчетное время пролета
ОПРС.

Производит расчет возможности занятия заданных высот (эше-
лона) над соответствующим КО. При невозможности их занятия
докладывает командиру ВС.

Совместно с командиром ВС определяет возможность обхода
очага в безопасном направлении.

Па высоте 3000 м открывает кислородный вентиль. Кислород-
ная маска должна находиться в положении, удобном для немед-
ленного применения.
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Прослушивает командную радиосвязь. За 200 м до набора за-
данной высоты (эшелона) докладывает командиру ВС: «Заданная
выс'ота».

После занятия эшелона по команде командира ВС осуществля-
ется самолетовождение в режиме «ОК>.

Б/И Сравнивает показания высотомеров командира ВС и второго
пилота после установки давления 760 мм рт. ст. на высоте пере-
хода.

Проверяет работу насосов перекачки.
Закрывает фиксатор шасси.
Подготавливает кислородную маску.
Даст ответы согласно карте контрольной проверки.
Устанавливает полный номинал по команде командира ВС и на

высоте не менее 3000 м докладывает: «Полный номинал установ-
лен».

Контролирует работу силовых установок, систем самолета.
Через каждую 1 000 м контролирует кабпнную высоту и перепад

давлении.
Па высоте 4 500 м убеждается в том, что обогрев ходового

впита стабилизатора выключился.
Па высоте 7000—8000 м убеждается в том, что перепад дав-

лении (0,5±0,02) кгс/см* установился, высота кабннная растет и
докладывает об этом.

Контролирует и поддерживает режим работы двигателей.
Б/Р Прослушивает связь по УКВ, при необходимости дублирует ука-

зания (сообщения) диспетчера.
Перестраивает радиостанцию УКВ на рубежах передачи УВД

согласно плану полета.
После уборки РУД на номинал и доклада бортинженера «Но-

минал установлен» включает отбор воздуха.
В установившемся наборе по команде командира ВС зачиты-

вает раздел карты контрольной проверки «В установившемся на-
боре».

Б/О № 1 Открывает кислородный вентиль.
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

ПОЛЕТ ПО МАРШРУТУ

КВС Контролирует работу всех членов экипажа.
Наблюдает по РЛС и визуально за метеорологической и воз-

душной обстановкой по маршруту полета. Прослушивает радиооб-
мен диспетчера службы движения с другими экипажами, следит за
взаиморасположением воздушных судов в районе полета.

Контролирует:
— режим полета по курсу, высоте, скорости (числу М);
— расход (остаток) топлива, место самолета, используя дан-

ные от УВК;
— время смены кода опознания.
Систематически анализирует погоду на аэродромах посадки и

запасных.
2П Наблюдает по РЛС и визуально за метеорологической и воз-

душной обстановкой по маршруту полета. Прослушивает радиооб-
мен диспетчера УВД с другими членами экипажа, следит за взаим-
ным расположением воздушных . судов в районе полета, ведет
радиоосмотрителыюсть.

Контролирует:
— режим полета по курсу, высоте, скорости (числу М), крену;
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— место самолета, используя в комплексе АРК, РЛС, данные
от УВК;

— своевременное установление радиосвязи с диспетчерским»
пунктами УВД при пролете рубежей обязательного донесения.

Периодически и во всех случаях перед входом в облачность-
сличает показания авиагоризонтов, ЭУП и ВАР.

Следит за работой САУ и балансировкой самолета.

Ш Записывает в штурманский бортовой журнал разность в пока-
заниях пысотомероо. Рассчитывает поправку, сообщает исправлен-
ную высоту командиру ВС и записывает ее значение в соответст-
вующую графу бортового журнала.

Контролирует показания всех курсовых приборов. Убеждаете»
и нормальной работе ТКС и докладывает: «Курсовые приборы*
сверены, ТКС в норме». Записывает в штурманский бортовой жур-
нал время и остаток топлива в момент занятия эшелона. Запол-
няет палетку «Контроль полета по маршруту» расчетными нави-
гационными данными и передает ее командиру ВС через борт-
радиста.

В процессе полета осуществляет комплексное самолетовожде-
ние, используя для этого все имеющиеся бортовые и наземные сред-
ства навигации и визуальный контроль.

По указанию командира ВС ведет радиообмен с диспетчерами?
УВД.

За 3—5 мин до пролета точки пересечения (схождения) трасс
предупреждает экипаж: «Внимание! Через ... мин порссечение-
(схождепие) трассы».

За 5—10 мин до пролета ППМ, над которыми должна произ-
водиться смена эшелона из-за изменения общего направления по-
лета, докладывает командиру ВС: «Через... мин смена эшелона» иг
согласовывает с ним новый эшелон с учетом направления. Запра-
шивает у диспетчера разрешение на изменение эшелона над задан-
ным МММ. При смене эшелона осуществляет повышенный радиоло-
кационный и визуальный контроль воздушной обстановки. В штур-
манском бортовом журнале в графе «Примечание» делает запись об-
измененин эшелона с указанием времени.

Контролирует расход топлива по этапам полета и записывает-
остаток топлива в штурманском бортовом журнале в графе «Факт.»-
не реже чем через каждый час полета. По фактическому остатку
топлива уточняет рубеж возврата и возможность ухода на запас-
ной аэродром.

При пролете государственной границы записывает в штурман-
скип бортовой журнал подтверждение диспетчером времени пролета.
коридора (РНТ) границ, азимут и дальность от наземной РЛС.

Перед началом снижения переводит ТКС-П па меридиан аэро-
дрома посадки.

Информирует бортрадиста о неисправности оборудования для.
сообщения в аэропорт посадки.

Б/И Устанавливает заданный командиром ВС режим работы двига-
телей, обеспечивающий полет на заданной скорости (числе М),.
поддерживает ее по мере выработки топлива.

Фиксирует время работы двигателя па номинальном режиме.
Контролирует работу систем и двигателей, расход топлива, по-

рядок выработки и остаток топлива.
При полете более 1 ч 30 мин выполняет замер параметров ра-

боты двигателей с оформлением карты замера.

Б/Р Проверяет работу систем переменного и постоянного тока не ре-
же, чем через 30 мин.
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Примечание. При малых нагрузках (меньше 15 Л) па ВУ возможно
загорание красных светосигнализаторои отказа ВУ, хотя они
подключены к бортсети.

Проперяст зарядный ток аккумуляторов.
Непрерывно прослушивает командную радиосвязь, при необхо-

димости дублирует указания (сообщения) диспетчера УВД.
Устанавливает па УКВ радиостанции необходимые частот!,! в

соответстшш с планом полета и регламентом, докладывает о готов-
ности к связи с соответствующим пунктом УВД.

Контролирует время смены кода опознавания.
Обеспечивает экипаж информацией о прогнозируемой и факти-

ческой погоде на аэродромах посадки, з апасных и других , при-
годных на случаи вынужденной посадки.

Ведет бортовой журнал радиосвязи.
Устанавливает связь со связной радиостанцией ПДСП «Транзит»,

докладывает данные о наличии и назначении груза , .заправке
самолета топливом и другие необходимые сведения.

Ъ/О № 1 Проверяет крепление и состояние груза.
Устраняет замеченные недостатки (подтягивает цепи, ремни, сет-

ки и т. д.).

Р а з д е л IV. ПОДГОТОВКА К СНИЖЕНИЮ, СНИЖЕНИЕ,
ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКА

ПРЕДПОСЛДОЧНЛЯ ПОДГОТОВКА

ЖВС Для принятия предварительного решения:
— анализирует фактическую погоду (прогноз на 1 ч) па аэро-

дромах посадки и запасных, состояние ВПП и боковую составляю-
щую ветра;

— оценивает фактический остаток топлива и возможность ухо-
да на запасной аэродром.

За 15—10 мин до начала снижения даст команду экипажу:
«Приступить к нредносадочнон подготовке» и сообщает экипажу:

— аэродром посадки;
— запасной аэродром;
— курс посадки... ВПП левая (правая);
— система посадки;
— режим захода;
— минимум;
— скорость на глиссаде;
— кто пилотирует и ведет связь.
Дает команду: «О готовности доложить».
Просматривает лист предупреждений СЛИ, схему снижения и

захода на посадку, уточняет расположение и высоту опасных для
полета препятствий в районе аэродрома, в секторах захода на
посадку и ухода на второй круг.

Просматривает схему руления и мест стоянок.
Уточняет порядок (схему) ухода на второй круг, повторною

захода, следования на запасной аэродром.
Проверяет подготовленный штурманом расчет (палетку) элемен-

тов снижения и захода на посадку.
Подготавливает бортовое оборудование к заходу на посадку:
— включает обдув стекол (при необходимости);
— устанавливает задатчик РВ па ВИР (или 00 м) ;
— сличает показания курсовых приборов и убеждается, что

курсовая система согласована и дает команду: «Переходим на М.К»;
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— устанаилниаег задатчнк курса па МКн.м, дли чего уоанап.'ш-
паст СЛУ и режим «ЗАХОД».

После получении докладом от членом экипажа об окончании
предпосадочпон нодготоикп дает команду: «Контроль по карте
перед снижением».

П/И По команде уменьшает режим работы диигателен, нрсднарнтсль-
но отключим сирену.

Ныдержинаст изменением режима работы дмнгатслен заданную
скорость снижении пли число М.

По команде унранлнет сионлсрлмн.
Контролирует параметры работы дингатслсй н снстгм самолета,

перепад даплснни н кабинную нысоту.
Па мысоте '1500 м убеждаете»! и отключении обогрема подъем-

пик л стабнлнлатора.
Па нисотс 3000 м убирает кислородную маску.
При нключсннн н иыключеинн нротнмооблсдшнте.'н.нмч систем

по команде командира ПС усгананлипает необходимым режим
работы дингагслсн. /

Пс допускает просадки оборотом ниже 00%. О

211 Рассчнтыиаст н сообщает экипажу посадочную массу н центром-
ку самолета.

Знакомится с фактической погодой (промином па I ч) на а >ро-
дромах посадки н ланасном.

Оцеинмает остаток топлнил н позможность ухода на запасной
аэродром с НИМ.

Просматрнпает лист предупреждении САП, схему снижения н
захода на посадку. Уточняет расположение н нысоту опасных дли
полета прспятстпнн н районе аэродрома.

Нросматрнмаст схему рулении и мест стоянок. Уточняет поря-
док (схему) ухода на пторой круг, нонторного захода, следонанни
на запасной ауродром.

Просматрнпает нодготомлениый штурманом расчет ('галетку)
элементом снижении н захода на посадку.

Лодготаи.'шнаст боргоиос оборудомапие к заходу на посадку:
— устанамлпмаст сигнализатор опасной мыеоты на нысоту кру-

га;
— мключает н устаиамлимает (контролирует устаномку) сопли» г-

стнующую частоту или номер канала посадочных маяком и необ-
ходимый режим работы системы «КУРС-МИ»;

— сличает показании прибором КИМ, ЭУМ, АГП-Л н убеждг.етсн
м нснрамностн прибором;

— сличает показании курсопых прибором; убеждается, что кур-
сомая система согласомана.

Уточняет порядок медения УКВ радиосмялп н зоне аэродрома н
дспсгмпя м случае потерн радноснизн.

Докладымаег командиру 13С об окончании предполетной' нодго-
томкн: «Пюром нилот готом».

Дает отпет согласно карте контрольной нромерки.
Перед началом снижении устаиамлнмаег дапленис аэродрома

посадки на командных приборах регулятором данленнн но шкале
«НАЧАЛО П;ММГ.Т1 КЧАЩIII».

111 Знакомится с фактической погодой (прогнозом на I ч) на а*ро-
мах посадки н запасном.

Просматрнмает лист предупреждении САК, схему снижения н
захода на посадку.

Уточняет расположение н нысоту опасных дли полета нрсннт-
стпнй н районе аэродрома, м секторах захода на посадку н уход
на мтороп круг, ограничительные пеленги, минимум погоды.
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Уточняет порядок (схему) ухода на второй круг, повторного за-
холл, слслонанпл на запасной аэродром.

Получает от второго нилота данные о посадочной массе н цсн-
троикс самолета.

Рассчитывает:
— безопасные высоты но участкам снижении н и районе .1 > р < > -

дрома;
— навигационные элементы захода на посадку;
— потребную посадочную дистанцию с учетом состояния НПП.
Заполняет палетку расчетными данными н передаст ее команди-

ру ВС через бортрадиста.
Уточняет остаток топлива н возможность ухода на сносном

аэродром с ВИР.
Настраивает ЛРК на частоту ОПРС входного коридора (ДПРМ).
Включает РСБМ, устанавливает необходимый канал.
Сличает показании иссх курсоиых приборов н убеждается, что

система нспраина. Устанаилпиаст сигпалнлатор опасной высоты па
1ШР.

Докладывает командиру ВС об окончании прсдпосадочной иод-
готонки: «Штурман готов».

Б/И Определяет остаток топлива.
Убеждается и нормальной работе гидроснстем.
Замечании о работе авиатехники сообщает командиру ВС дли

передачи и ПДО.
Даст ответы согласно карте контрольной проверки.

В/1» Получаст сведения о фактической погоде на аэродромах по-
садки ц запасных и и письменной форме передаст их командиру
ПС.

Уточняет посадочный курс и рабочую ВПП на аэродроме
посадки.

• Уточняет по регламенту частоту систем «КУРС-МП».
Проел у Н1 и наст позывные приводных радиостанций.
Уточняет порядок действия в случае потери ралносп:пн.
Докладывает командиру ВС об окончании нрсдполенклГ подго-

товки: «Бортрадист готов».
По команде командира ВС зачитывает раздел карты контроль-

ной проверки «Перед снижением».
Б/О № 1 Проверяет надежность креплении груза.
Б/О 16 2 Передаст командиру ВС расчет элементов захода на посадку от

штурмана.

СНИЖЕНИЕ С ЭШЕЛОНА

КОС По докладу штурмана о начале снижения предупреждает эки-
паж «Приступаем к снижению».

Переводит самолет на снижение с расчетной вертикальной
скоростью.

В процессе снижения:
— выдерживает заданные параметры полета н соответствии с

расчетами штурмана и требованиями РЛЭ;
— анализирует но показаниям приборов, информации штурмана

и диспетчера местонахождение воздушного судна;
— лает команды на включение (выключение) иротнвооблсденп-

тсльных систем в соответствии с РЛЭ, на выпуск (уборку) спой-
лсров;

— прослушивает радиообмен, контролирует ведение связи вто-
рым нилотом.
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2П Не отпуская органов управления, непрерывно контролирует по приборам
выдерживание заданных параметров полета.

Прослушивает ралпобмен диспетчера с экипажами воздушных судов.анализпруст
окружающую воздушную обстановку в районе полета. Периодически сличает
показания авиагоризонтов и ЭУП.

При наличии обледенения своевременно включает противооблсденитсльную
систему.

Ведет УКВ радиосвязь.
Ш В расчетное время сообщает диспетчеру о рубеже начала снижения.

Докладывает командиру ВС:"Снижсннс по.,.м до высоты... м на...
(ОПРС).бсзопасная ...м"

В процессе снижения постоянно следит за выдерживанием заданных курса,
скорости,всртикальной скорости снижения и за изменением высоты полета.

Следит за занятием и сохранением безопасных и заданных высот полета. О
подходе к заданной (безопасной) высоте докладывает командиру ВС за 200 м до ее
достижения.

Комплексно контролирует местонахождение самолета.
Следит по РЛС за грозовыми очагами, и если обнаружены засвети, докладывает

об их местонахождении, определяет и согласовывает с командиром ВС и
диспетчером службы движения маршрут обхода с учетом безопасной высоты.

Непрерывно прослушивает УКВ радиосвязь, при необходимости дублирует
важнейшие указазння диспетчера.

Б/Р Прослушивает УКВ радиосвязь, при необходимости дублирует указания
(сообщения) диспетчера службы УВД.

Устанавливает на УКВ радиостанции необходимые частоты, докладывает
оготовности радиостанции к связи с соответствующим пунктом УВД.

Контролирует работу электрооборудования.
На высоте 3000 м убирает кислородную маску.
По команде командира ВС включает (выключает) и контролирует работу ПОС.

Б/О № 1 Во время снижения следит за грузом.
Убирает кислородную маску на высоте 3000 м .

Б/О №2 Убирает кислородную маску на высоте 3000 м.
КВС ВНИМАНИЕ! При срабатывании сигнализации ССОС немедленно:

- выключите САУ, уменьшите вертикальную скорость снижения до отключения
сигнализации (при снижении над равнинной местностью;

- выключите САУ, энергично переведите самолет в режим набора
высоты,увеличьте режим двигателей вплоть до максимального в полете
(горизонтальном или при снижении) над холмистой и горной местностью.

НА ЭШЕЛОНЕ ПЕРЕХОДА

КВС Переводит самолет в горизонтальный полет и даст команду второму пилоту :"Взять
управление".

После доклада второго пилота:"Управлсние взял" устанавливает на высотомерах
давление аэродрома посадки и сообщаст:"Давлсннс ... установил". Убеждается что
задатчик курса на НПП установлен на курс посадки,на пульте САУ - в положение
"Заход".

Берет управление на себя, сообщив:"Управлснис взял" и даст
команду:"Установить давление ,..мм.рт.ст.

После докладов членов экипажа об установлении давления даст команду:
"Контроль по карте на эшелоне перехода".

2 П По команде командира ВС берет управление на ссбя,сообщнв:"Управлснис взял".
После передачи управления командиру ВС и по его команде устанавливает на

высотомерах давление аэродрома и докладываст:"Давлсннс мм рт. ст. установил".
Докладывает диспстчсру:"Давлсние ,.мм рт.ст. устанонил,занимаю < > м " (систему

захода диспетчеру круга).
Даст ответ согласно карте контрольной проверки.
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111 Докладынает: «Эшелон переход:», даилстн.1... мм рт. с г., удале-
ние... км».

Контролирует устанонку даилспнн аэродрома посадки, которое
ныпаплист командир НС.

Докладынает о настройке ЛРК-1 на ДПРМ, ЛРК-П па ППРМ:
«Полынные нроелуншнаютси».

Г>/И По команде командира НС убирает снонлсры п докладынаег:
«Сиоплсры убраны».

После устанопкн на высотомерах данленин аэродрома срашш-
наст их показании.

Открывает (|>иксатор шасси.
Дает отпеты согласно карте контрольной пронеркп.

Г>/1* Но команде командира НС после перехода на давление аэро-
дрома зачитывает раздел карты контрольной пронеркн «После пе-
рехода на даиленпс аэродрома».

ВАРИАНТЫ ЗАХОДА НА ПОСАДКУ

Вариант 1. ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКУ ВЫПОЛНЯЕТ КОМАНДИР
ВС.ВТОРОЙ ПИЛОТ ОСУЩЕСТВЛЯЕТ КОНТРОЛИРУЮЩЕЕ УПРАВЛЕНИЕ
САМОЛЕТОМ

Заход на посадку в автоматическом режиме управления
Дает

КВС Выполняет активное управление самолстомТкоманды на выполнение необходимых
операций по эксплуатации систем самолета.Ма высоте ниже 1000 м и приборной
скорости менее 450 км/ч переключатель режимов на пульте управления САУ
устанавливает в положение "Заход".

2 П Выполняет контролирующее управление воздушным судном:
- мягко держит органы управления;
- контролирует пилотирование самолета и работу САУ;
- находится в постоянной готовности взять управление самолетом полностью на

себя;
- выполняет операции по эксплуатациисистсм и оборудования на своем рабочем

месте в соответствии с функциональными обязанностями,РЛЭ и данной
технологией;

- ведет командную радиосвязь и осмотрительность.
В процессе захода на посадку контролирует работу курсоглнссадной системы и

положение бленкеров на НПП.
Ш Контролирует выдерживание схемы захода.
Б/Р Переключает частоту каналов УКВ радиостанции согласно регламенту рлдиоспязн;

докладывает о готовности радиостанции к связи с соответствующим пунктом УВД.
Прослушивает командную радиосвязь и при необходимости дублирует команды

диспетчера.
На установленном рсжиме.ссли нет команды на выполнение карты контрольной

проверки, докладываст:"Рубсж контроля по карте".

На высоте лрсдпосадочного маневра (от траверза ДПРМ) до выполнения
четвертого разворота.

КВС После доклада штурмана "Траверз дальнего" или "Удаление с прямой 25-20 км" на
скорости 370 км/ч даст команду:"Шасси выпустить".

ВНИМАНИЕ! При срабатывании сигнализации ССОС немедленно:
- уменьшите скорость снижения при выполнении прсдпосадочного маневра после

выпуска шасси, проверьте правильность выдерживания траектории снижения;
- выполните уход на второй круг при заходе на посадку (и невыпущенном шасси)

на высоте ниже 250 м.
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211 Контролирует выпуск шасси по загоранию зеленых светоснгна-
лизаторон, выдерживание скорости полета, заданной командиром:
ВС, и иысоти круга. Устанаилнпаст задатчнк высоты РВ на 60 м.

Докладывает диспетчеру УВД о пролете траверза ДПРМ и за-
нятой высоте круга, выбранной системе захода на посадку (если/
об этом не было доложено ранее).

III Определяет и докладывает пролет траверза ДПРМ, боковое-
отклонение (удаление в км при заходе на посадку с прямоЛ).

Б/И Докладывает: «Шасси выпускаю», выпускает шасси и контро-
лирует выпуск.

Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания»
скорости 370 км/ч. Докладывает: «Шасси выпущено», «К включе-
нию аптомата тяги готов».

КИС После пынуска шасси и достижения скорости 370 км/ч баланси-
рует самолет стабилизатором и МТЭ РН и элеронов. МТЭ РВ-
устанавливает в нейтральное положение.

Получаст доклад от бортинженера о готовности к включению*
автомата тяги. Включает на пульте управления СЛУ автопилот,
стабилизацию высоты (ЛПС временно не пользоваться), включает
автомат тяги.

После включения автопилота убеждается, что кнопки-лампы со-
ответствующих каналов и стабилизации высоты горят.

М установившемся режиме горизонтального полета по индикато-
ру ИН-3 и указателю положения РВ убеждается в отсутствии уси-
лий на штурвале.

До начала третьего разворота (при заходе с прямой на удале-
нии 25—20 км) дает команду: «Контроль по карте после выпуска
шасси».

2П Промеряет электрический баланс приемника «КУРС-МП» и при
необходимости производит электрическую балансировку с помощью»
блока баланса (если работает система СП-50 М).

Даст ответ согласно карте контрольной проверки.
III Даст ответ согласно карте контрольной проверки.

Определяет и докладывает расчетную точку начала третьего-
разворота: «Третий разворот вправо (влево) на курс». При заходе
с прямой докладывает: «До глиссады 10 км», далее докладывает
удаление до ТВ Г через каждые 2 км.

Б/И После включения автонилота и автомата тяги убеждается в их
работе и докладывает: «Автомат тяги включен».

В процессе дальнейшего полета контролирует работу ЛТ по сиг-
нализации и по перемещению РУД. Контролирует параметры рабо-
ты двигателей и систем самолета.

Дает ответ согласно карте контрольной проверки.
Б/Р Зачитывает раздел карты контрольной проверки «После выпуска

шасси».
КИС Но докладу штурмана «Третий разворот» рукояткой «КРШ»

на пульте управления СЛУ выполняет разворот на заданный курс.
После выполнения третьего разворота (при заходе с прямой на

удалении 8... 10 км до ТВ Г) отключает ЛТ кнопкой «АТ ОТКЛ.»
на пульте управлении СЛУ.

Даст команду бортинженеру: «Скорость 330—360 км/ч». На ско-
рости 330—300 км/ч дает команду: «Предкрылки 25°, закрылки
30°». Балансировку самолета производит стабилизатором (не отклю-
чая автопилота) с таким расчетом, чтобы угол отклонения РВ не-
превышал ±2°.
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В процессе выпуска срсдсти механизации даст команду: «.Ско-
рость 300 км/ч». После доклада бортинженера «Предкрылки 25°,
закрылки 30° выпущены, готов к включению АТ» включает на пуль-
те управления САУ автомат тяги и контролирует его включение.

2П Контролирует синхронность выпуска предкрылков и закрылков по
индикатору, выдерживание скорости и высоты иоле!л, з а д а н н ы х ко-
мандиром ВС.

Б/И По команде командира ВС устанавливает режим работы двига-
телей для выдерживания скорости .'$30—300 км/ч, выпускает пред-
крылки на 25°, закрылки на 30". Контролируем синхронное и, дни-
жсния правых и левых закрылков, нрекрылков но индикатору.
Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания ско-
рости 300 км/ч. Докладывает: «Предкрылки 25°, закрылки 30°
выпущены, готов к включению АТ>.

Ь/Р Перестраивает радиостанцию для работ с днгнетчгром посад-
ки, прослушивает эфир и дублирует при необходимости команды
диспетчера.

КВС По докладу штурмана «Четвертый разворот» н а ж и м а е т к н о п к и -
лампы «ГОРИЗ.» и «ВЕРТИК». и контролирует их включение.
Светосигнальное табло «УПРАВ. ОТ РТС» на приборных досках
пилотов и штурмана, светосигнальное табло «КУРСОВ. СТАВИЛ».
гаснут.

Контролирует разворот по командной курсовой стрелке и крену
на КПП.

2П Переходит на связь с диспетчером посадки. Контролирует раз-
ворот по командным стрелкам и крену на КПП, выдерживание
скорости и высоты. При отклонениях от заданных п а р а м е т р о в
докладывает командиру ВС.

111 Определяет расчетную точку начала четвертого разворота и до-
кладывает: «Четвертый разворот».

Контролирует выход самолета на прсдносадочпую п р я м у ю но
АРК в сочетании с показаниями курсовой планки на ПИП.

Б/И Контролирует работу двигателей и систем самолета, автомата
тяги н выдерживание заданной скорости полета.

На предносадочной прямой до ТВ Г

КВС После выхода из четвертого разворота на удалении 2—3 км от
ТВГ выключает АТ и дает команды: «Скорость 280—250 км/ч
(в зависимости от полетной массы)», «Закрылки выпустить на 43°».
По поведению самолета контролирует синхронность выпуска за-
крылков.

После доклада бортинженера о выпуске закрылков на 43° даст
команду на выдерживание расчетной скорости полета но глиссаде.
На расчетной скорости полета но глиссаде балансирует самолет
стабилизатором до входа в глиссаду.

До входа в глиссаду даст команду на выпуск фар.
Дает команду: «Контроль по карте».

2П Непрерывно контролирует выдерживание основных п а р а м е т р о в
полета (курс, высоту, скорость), докладывает об отклонениях.

По поведению самолета контролирует синхронность выпуска за-
крылков и угол их отклонения.

Дает ответ согласно карте контрольной проверки.
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III После выхода из четвертого ранюрота (при гпхпдс с лрямпЛ нл удя пен ни 8-10 км до
1 ПО докладывает удаление "оАТОГ через каждые 2 км н скорость полета.

Нспрсриино контролирует выдерживание основных параметров полета (курс,
иисоти,скорость) докладывая об отклонениях.
Даст ОТ1МГГ согласно карте контрольной проверю!.
При пересечении самолетом равносмгналыюД зоны ГРМ докладывает: "Вход в

глнссалу.снижсннс ...м/с".
П/Н По команде командира ОС устанавливает режим работы двигателсЛ для

иыдсржшшош скорости 280-250 км/ч.
Выпускает закрылки на 43*н контролирует синхронность н угол отклонения их по

индикатору. До клады наст о выпуске закрылков на 43?
Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания расчетной скорости

полета по глиссаде,иыпускаст фары.
Доклллыилет о поточности к включению автомата тяги.
/(лет отпет согласно карте контрольной проверки.

П/Г По комлндс комлнлпра ОС зачитывает раздел карты контролыюЛ проверки "Перед
пходом п глиссаду".
Даст отпет согласно карте контролыюЛ проперки.

С момента входа в глиссаду

КОС Контролирует "Захват" глиссады н переход самолета на снижение
(систоснгнллизлтор "Высота" в группе "СТАБИЛИЗ." на пульте управленим САУ
гаснет).

После перехода самолета на планирование по глиссаде включает автомат тнги.
Убеждаете» и том,что ско|К>сть самолета не изменилась.
При снижении по глиссаде постоянно контролирует:
- положение самолета - по авиагоризонтам;
- скорость снижения - по вариометру;
- курс;
- отклонение от курсовой и глнссадной зон - по стрелкам положения КПП н

планклм КПП;
- спстосигнллнзлторы "ГОРИЗ." и "ОЕРТИК." - на пульте управления САУ

(гпрмт);
- положение командных стрелок КПП в установившемся полете - в пределах

центрального Кружка;
Па пысотс 200 м ласт команду о выключении СКП.
По информации штурмаил "Оценка" на высоте ППР •*• 30 м оиенннпет по

н|>пГк>|>ам точность стабнлшапнп 1Ю1ду|||цо|п судна относительно эплпнноЛ
т|»лскторнп н возможность продолжения автоматического захода на посадку до
нысоты СО м.

Псрсноднт титл по внск:|бн11ное пространство, начинает устанавливать
пюуальнмП контакт с наземными ориентирами н оценивать положение воздушно)»
судна относительно /1ПП.

После пыхолл нл визуальный полет, но не выше 150 м (днем в зависимости от
орнитологической обстановки) дает команду: "Фары включить".
При наличии надежного визуального контакта с наземными ориентирами (огнями
приближении) оценивает возможность выполнения безопасной посадки, оповещает
об 'этом экипаж командой "Салимся", не дожидаясь сигнала "ППР" (информации
ипурм.ша "НИР").Команда командира почлушною судна "Силимся" очннчпот, чю
он 1ч п а умрлиясннс нл ссбн.

11л пысотс СО м выключает САУ кнопкой "Откл.САУ" на штурвале н переходит на
1111зу:шы1ый полет для выполнения посадки.

П процессе аптоматнчсского захода на посадку должен быть готовым в любой
момент отключить СЛУ п перейти на ручное пплотиронлнно.
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Пели гл ВП1* не Лы1? уггамоплгн наложный пнзу:1л>-ный контакт с илэсмными
ориентирами (огнями приближении) или положснн воздушного сулил
относительно посадочной траектории не обеспечивает безопасной посллкп,
отключает автопилот кнопкой "ОТКЛ. СЛУ" на штурвале, подаст команду
"Ухолим" и выполняет уход на второй круг согласно РЛЭ.

Команда КОС "Уходим*означаст, что он вэил управление на ссбн. а дли
бортинженера - перевод РУД На взлетный режим.

Если на высоте ниже ОПР, вплоть до минимальной высоты уходя нл второй круг,
внезапно потерял видимость наземных ориентиров, выполняет уход на второй
круг, информируй об этом экипаж".

По КОМАНДАМ КОС выполняет операторские функции и осушсстилист контроль
заданных режимов полета.

Контролирует захват глиссады и переход самолета на снижение. Докладывает
диспетчеру о готовности к посадке. Вплоть до высоты начала выравнивании
(пролета порот ВПП) непрерывно контролирует но приборам основные
параметры полета:

- положение самолета относительно заданной траектории по курсу н (лпссалс;
- скорость полета;
- вертикальную скорость снижении;
- выдерживание установленной высоты при пролете ДПРМ. Г.ИРМ;
- При отклонен их параметров полета ог заданных локлалыплсг ком; шлиру 11(1.
II процессе автоматического захода на посадку контролирует раГхму СЛУ н

должен быть готовым в любой момент перейти на ручное пилотирование при
отказе (выключении) канала СЛУ, с немедленным докладом КВС.

При информации штурмана "Оценка" сосредоточивает внимание нл
пилотировании самолета по приборам и находите» в готовности к возможному
уходу на второй круг.

Если к моменту достижения ОПР (информации штурмана:"ВПР" или загорание
светосигнального табло "II решения ") командир ОС не сообщил своего решении о
посадке или уходе па второй круг, выключает СЛУ кнопкой "ОТКЛ. СЛУ" ил
игурвале; подает команду "Уходим".Выполняет уход на второй круг согласно РЛЭ
в ручном режиме по приборам до команды КОС "Управление вэил".
По команде КОС "Садимся" продолжает контролирующее управление самолетом
по приборам до высоты начала выравынивания, обращая особое внимание нл
выдерживание траектории снижения и крены. Отвлечение от пилотировании по
приборам до высоты начала выравнивания для наблюдении внсклбннного
пространства недопустимо.

Если последует команда командира ВС "Ухолим", контролирует по приборам
параметры режима полета.

III Контролирует основные параметры полета (курс, высоту, скорость полета,
вертикальную скорость снижения, положение самолета относительно зал.шпон
траектории курса н глиссады).

Информирует экипаж о:
- высоте полета через каждые 100 м и удалении, пысотс пролета ДПРМ н СПРМ,

порога ОПП;
- скорости полета. При отклонении скорости от заланноП на -» _10 км/ч

докладывает:" Скорость мала(вслика)"; при пролете ДПРМ "Дальний , высота м,
скорость...км/ч"; СПРМ- "Ближний, высота...м. скорость...км/ч"; порога 1)1111

- "Порог ... м, скорость ...км/ч".
После пролета ДПРМ переключает ЛРК-15 на ППРМ. При снижении до дысогы

начала визуальной оценки (ВПР плюс 30 м) информирует экипаж: "Оиснка"й
устанавливает визуальный контакт с наземными ориентирами.



КВС После пролета порога ППП на высоте 10... 12 м начинает вы-
равниванне. В процессе выравнивания, убедившись в точности рас-
чет, дает команду: «Малый газ».
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ЕСЛИ ПРИ ПРОЛЕТЕ ВХОДНОЙ КРОМ-

КИ ВПП СКОРОСТЬ БОЛЬШЕ РАСЧЕТНОЙ НА 20 КМ/Ч
ИЛИ ВЫСОТА ПРОЛЕТА БОЛЕЕ 35 М, НЕОБХОДИМО
УЙТИ НА ВТОРОЙ КРУГ.

После приземления самолета и опускания носовой опоры шасси
даст команды: «Реверс внешним», «Спойлсры, щитки выпустить»
(штурвал должен быть в положении «от себя»).

Выдерживает самолет на пробеге по оси ВПП (или параллельно
ей) отклонением руля направления и на скорости не более 170 км/ч
включает управление поворотом колес носовой опоры «ОТ ПЕДА-
Л1:И».

Па скорости не более 150 км/ч при необходимости использует
тормоза колес, сообщая бортинженеру: «Торможу». На скорости
100... 50 км/ч дает команду: «Реверс выключить*.

Па скорости не более 50 км/ч переключает управление поворотом
колес носовой опоры на управление от рулевого штурвала
(«РУЧНОЕ»).

По окончании пробега и освобождении ВПП дает команды:
«Механизацию убрать», «Стабилизатор в верхнее положение»,
«Готовность к выключению внутренних (внешних) двигателей
доложить».

2П На высоте начала выравнивания переносит взгляд с приборов на
наземные ориентиры.

Должен быть готов к исправлению ошибок на посадке пли к
полному [пятню управления «на себя».

После приземления самолета и опускания носовой опоры на
ВПП удерживает штурвал в положении «от себя». Просматривает
пространство в направлении пробега, следит за ориентирами на
ВПП, при появлении препятствий немедленно докладывает коман-
диру ВС.

В конце пробега на скорости не менее 150 км/ч выключает ПОС
крыла и оперения (если посадка производилась в условиях обледе-
нения) .

Доклпдыпаст о выполнении посадки диспетчеру.
Удерживает органы управления в нейтральном положении, ведет

осмотрительность.

Ш Докладывает командиру ВС высоту пролета порога ВПП и ско-
рость: «Порог... м, скорость... км/ч», далее высоту 10, 8, б, 4, 2, 1 м.

В момент касания ВПП докладывает командиру ВС скорость
и место приземления («Посадка 220, в зоне приземления», «Посад-
ка 220, от порога 1 000 м», «Посадка 220, до зоны приземления»).

В процессе пробега докладывает значения скорости 170, 150,
120. 100... 50 км/ч и оставшиеся 600 м до конца ВПП.

По окончании пробега останавливает на часах отсчет времени
полета, выключает соответствующие системы и приборы согласно
рл:->.

Б/И

По команде командира ВС уменьшает режим работы двигате-
лей до малого газа и докладывает: «Малый газ».

После приземления и опускания носовой опоры по команде ко-
мандира ВС включает реверсивное устройство тяги, выпускает спой-
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лсры, щитки и доклады паст: «Рсисрс включен», «Снойлсры, щитки
иыпущсны».

По докладу командира ВС «Торможу» убеждается по электро-
млномстрам п налимий давления п леном и праиом тормозах и до-
клады наст: «Данление есть».

По команде командира ВС «Репере пыключнть» пыключаст ре-
ксрсннное устронстно тяги и после перехода дннгатсля пл режим
малого газа докладьшаст: «Ре»с|)с иыключсн».

В ночное ирсмя по команде командира ВС переключает фары
с посадочного на рулежное, иключает габаритные огни.

По команде командира ВС «Механизацию убран.» убирает пред-
крылки, закрылки, сноплсры, щитки п докладынает: «Закрылки,
предкрылки, щитки убраны».

Готоннт к ныключспню инутренние (внешние) двигатели
III При установлении визуального контакта докладыипст: "Опт по курсу, яснее

(принес)".
За 5-10 м до ВПР информирует экипаж: "ВПР".
При отсутствии видимости назсмньГорнснтнров к моменту снижения на ВПР

немедленно докладывает командиру ВС: "ВПР, огней нет".
После пролета БПРМ докладыпас текущее значение высоты по РВ мерз каждые

10 м до пролета порога ВПП, затем вплоть до приземления самолета пысоту 10, 8,
6, 4, 3, 2, 1 м.

Б/И Держит руку на РУД, сопровождая их перемещение,контролирует работу
двигателей и автомата тяги.

На высоте 200 м контролирует выключение отбора воздуха от двигателей. По
команде командира ВС включает фары.

После отключения командиром ВС (вторым пилотом) САУ дублирует отключение
САУ выключателем "АП вкл." на пульте управления. Управляет режимом работы
двигателей, выдерживая заданную скорость снижения на глиссаде. Находится п
готовности к возможному уходу на второй круг. По команде командира ВС
(второго пилота) "Уходим" немедленно переводит двигатели на взлетный режим,
докладывает: "Режим взлетный".

1уР Прослушивает командную радиосвязь, при необходимости дублирует указания
(ком4Нды) диспетчера.

Контролирует работу генераторов и напряжение бортссти.
По команде командира ВС на высоте 200 м выключает отбор нозлуха от

двигателей.
Посалю»

КВС Снижение с ВПР до порога ВПП выполняет по продолженной глиссаде, сохраняя
постоянную скорость полета и не допуская увеличения вертикальной скорости
снижения более 3-4 м/с. При этом подаст команды бортинженеру: "Режим
увеличить", "Режим уменьшить".

Б/И ВНИМАНИЕ! ВСЕ КОМАНДЫ КОМАНДИРА ВС НЕОБХОДИМО
ДУБЛИРОВАТЬ ПЕРЕД ИХ ВЫПОЛНЕНИЕМ.

Б/Р По окончании пробега убеждается, что ПОС крыла и оперения выключены,
обогрев ППД и АУАСП в положсншГАВТОМАТ", обогрев стекла - "СЛАБО".

После команды командира ВС "Готовность к выключению двигателей внутренних
(внешних) доложить" готовит к выключению внутренние (внешние) двигатели
согласно РЛЭ.

Заход на посадку в ручном режиме управления

КВС Выполняв активное управление самолетом.

2П Выполняет контролирующее управление самолетом.
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111 Контролирует ныдоржнплпис маршрута заходя, параметров и
режима полета и, при необходимости, нноспт корректны, не дому-
скал отклонений самолета от установленной схемы.

К/11 Контролирует работу дсигатслсп п систем самолета.
К/1' 11орсч;л10'|аст частоту каналом УКВ радностанцнп согласно ре*

гллмснту радносшкж, доклады наст о готонности радиостанции
К СННЗН.

Мроглуншпаст командную радиосмя.и, н, при необходимости,
дублирует команды диспетчера. На устанонлсином рубеже, если
нет команды па иыполнснпс контрольной карты, докладыпает: «сРу*
беж контроля но карте».

КОС После локлаца штурмана "Траверз дальнего" (удаление 20-25 км) на скорости 370
км/ч даст команду: "Шасси выпустить".

При необходимости даст команду бортинженеру: "Режим увеличить, скорость 370
км/ч".

ВНИМАНИЕ! При срабатывании сигнализации ССОС немедленно:
- при' пыполнсиии лрсдпосалочного мансмра после выпуска шасси уменьшите
скорость снижения, проверьте правильность выдерживания траектории снижения;
- выполните уход на второй круг при заходе на посадку (и невыпушенном шасси)
на высоте ниже 250 м.

2П контролирует выпуск шасси по загоранию зеленых светосигналиэаторов,
выдерживание скорости и высоты полета.

Устанавливает эадатчнк высоты РВ на 60 м. Докладывает диспетчеру УВД о
пролете траверза ДПРМ, высоте и выбранной системе захода (если об этом не .
было доложено ранее).

III Определяет н докладывает пролет траверза ДПРМ, боковое отклонение (при заходе
с прямой на удалении 20-25 км).

ь/И Докладывает: "Шасси выпускаю", выпускает шасси и контролирует выпуск.
Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания скорости 370 хм/ч.
Докладывает: "Шасси выпушено".

К ПС До начала третьего разворота (при заходе с прямой на удалении 20 км) дает
команду: "Контроль по карте" и проверяет включение АП, переключатель в
положение "Заход" на пульте управления САУ, задатчик курса установлен на
Мкпос.

2П Провернет электрический баланс приемников "КУРС-МП" и, при необходимости,
производит электрическую балансировку с помощью блока баланса (если работает
система СП-50).

Даст отпет согласно карте контрольной проверки.
Ш Даст ответ согласно карте контрольной проверки.

Опрсдслист начало третьего разворота и докладывает: "Третий разнородна курс ...
П>ал". При злхолс с прямой докладывает: "До глиссады 10 км", долее докладывает
удаление до ТВГ через каждые 2 км.

Б/И Контролирует работу и параметры двигателей и систем самолета.
Выдерживает скорость, заданную командиром ОС (370 км/ч).
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

Г./1' Зачитывает раздел карты контрольной проверки "После выпуска шасси".
Даст отпет согласно карте контрольной пронерки.

КОС По докладу штурмана "Третий разворот" выполняет разворот на заданный курс.
После выполнения третьего разворота (при заходе с прямой на удалении 8-1С км

до ТВГ) даст команду бортинженеру: "Скорость 330-360 км/ч".



На скорости 330—360 км/ч даст команду: «Предкрылки 25", зп
крылкн 30° выпустить». По попсдспию самолета контролирует син-
хронность выпуска предкрылкоп и эакрылкои.

После доклада бортинженера о выпуске предкрылков па 25°, за-
крыл кон на 30° снимает усилия на штурнале соотпетстпующнм
отклонением стабилизатора.

Даст команду бортинженеру: «Скорость 300 км/ч».
2П По поведению самолета контролирует синхронность выпуска

предкрылков н закрылков, провернет но индикатору угол их откло-
нении.

Б/И По команде командира ВС устанавливает режим работы двигате-
лей дли выдерживания скорости 300... 360 км/ч.

По команде командира ВС выпускает предкрылки на 25°, за-
крылки на 30°. Контролирует синхронности движения правых н ле-
вых закрылков, предкрылков но индикатору.

Устанавливает режим работы двигателей для выдерживании
скорости 300 км/ч.

Докладывает: «Предкрылки 25°, закрылки 30° выпущены».
Б/Р Прослушивает эфир и дублирует при необходимости команды

диспетчера.
Перестраивает радиостанцию для работы с диспетчером посадки.

КВС По докладу штурмана «Четвертый разворот» выполняет разворот
но показаниям ЛРК, командной курсовой стрелки КПП и курсовой
планки НПП.

1>аланснруст самолет стабилизатором.
2П Переходит на связь с диспетчером посадки.

Контролирует процесс выполнения четвертого разворота по па-
раметрам: высоте, скорости, крену, точности выхода на ирсдиоса-
дочную прямую.

Об отклонениях от заданных параметров докладывает командиру
ВС.

Ш Определяет расчетную точку начала четвертого разворота п до-
кладываст: «Четвертый разворот».

Контролирует выход самолета на прсдиосадочную прямую по
курсовой нлянкс КПП н ЛРК (при заходе в днрскторном режиме).

При заходе на посадку но системе ОСП (или планкам ИМИ)
корректирует выход самолета на прсдпосадочную прямую команда-
ми: «Креп 20° (15, 10°)».

Б/11 Контролирует работу двигателей н систем самолета.
Выдерживает заданную скорость полета.

Примечание. На глиссаде скорость выдерживать рекомендуется
изменением режима внутренних двигателей.

На предпосадочной прямой до ТВГ
КИС Па расстоянии 2 км до точки входа в глиссаду даст команду

бортинженеру: «Установить скорость 2НО 250 км/ч (в павнпшостн
от полетной массы), закрылки выпустить на 43°».

По поведению самолета контролирует синхронность выпуска за-
крылков.

После доклада бортинженера о выпуске закрылков на -ГТ даст
команду на выдерживание расчетной скорости снижения но глис-
саде.

Па скорости, установленной для полета по глиссаде, балансиру-
ет самолет стабилизатором.
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Примечание. После балансировки самолета, вплоть до касания ВПГТ,
пользоваться стабилизатором не следует.

Нагрузки на штурвале и педалях снимает с помощью МТЭ.
До входа в глиссаду дает команду на выпуск фар.
Дает команду: «Контроль по карте».

2П Контролирует пространственное положение самолета по прибо-
рам. В процессе выпуска закрылков на 43° по поведению самолета
следит за синхронностью их выпуска и отклонением.

Ш Дает ответ согласно карте контрольной проверки.
После выхода из четвертого разворота (при заходе с прямо*

на удалении 10... 8 км до ТВ Г) докладывает оставшееся расстоя-
ние до точки входа в глиссаду через каждые 2 км и скорость.
полета.

Контролирует выдерживание расчетного курса, заданной высоты,,
скорости полета. Об отклонениях докладывает. Контролирует под-
ход самолета к точке входа в глиссаду.

Дает отпет согласно карте контрольной проверки.
В момент пересечения равносигналыюй зоны ГРМ (расчетной/

точки начала снижения при заходе по ОСП) докладывает: «Вход,
в глиссаду, снижение по ... м/с».

Б/И По команде командира ВС устанавливает режим работы двига-
телей для выдерживания скорости 280... 250 км/ч.

Дублирует команду о выпуске закрылков, выпускает закрылки*
на 43° и контролирует синхронность выпуска и угол отклоненияг
их по индикатору.

Докладывает режим работы двигателей для выдерживания рас-
четной скорости полета по глиссаде, выпускает фары.

Дает ответ согласно карте контрольной проверки.
Б/Р По команде командира ВС зачитывает разд. «Перед входом &

глиссаду» карты контрольной проверки.
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.

С момента входа в глиссаду

КОС По показаниям глпссадной планки НПП, командной стрелки на»
КПП и докладу штурмана определяет момент входа в глиссаду I»
переводит самолет на снижение с расчетной вертикальной скоростью..

П процессе снижения непрерывно контролирует и анализирует'
по показаниям пилотажно-навигационных приборов:

— положение самолета относительно равносигнальных зон кур-
са и глиссады;

— выдерживание расчетного курса, заданной поступательной и»
вертикальной скорости снижения;

— изменение высоты полета и расстояния до ВПП;
— при пролете ДПРМ оценивает по отклонениям от заданных

параметров возможность продолжения захода на посадку до 13ПРМ
и принимает соотистстнующес решение.

На мысок: не более 200 м даст команду: «Отключить отбор
воздуха от двигателей».

После выхода на визуальный полет, но не выше 150 м (днем —
в зависимости от орнитологической обстановки), дает команду:
«Фары включить». _____________

По докладу штурмана «Оценка» (явеяегядашивявяяврвшзавшп»
«Дврж^аз»авдря6ер«ив^ начинает устанавливать визуальный кон-
такт с огнями приближения (земными ориентирами) и оценивает:

— боковое отклонение самолета от условной осевой линии ВПП;
43-



- направление путевого движения самолета параллельно условной оси ВПП или в
направлении к оси ВПП;

- положение самолета относительно глиссады.
До ВПР принимает решение о посадке или уходе на второй круг.

Приняв решение на посадку, не дожидаясь загорания светосигнального табло "Н
решения" (информации штурмана "ВПР") оповещает экипаж командой "Садимся"
и выполняет посадку согласно РЛЭ и данной технологии (раздел "Посадка")

Команда командира ВС "Садимся" означает возможность выполнения
безопасной посадки и он перешел на визуальное пилотирование.

Приняв решение об уходе на второй круг, дает команду: "Уходим" и выполняет
уход на второй круг согласно РЛЭ и данной технологии.

Команда командира ВС "Уходим" означает, что положение воздушного судна не
обеспечивает безопасности посадки и он осуществляет активное пилотирование по
уходу на второй круг согласно РЛЭ.

По команде "Уходим" бортинженер переводит двигатели на взлетный режим.

2П Контролирует вход в глиссаду.
Докладывает диспетчеру о готовности к посадке.
В процессе снижения непрерывно контролирует по показаниям пилотажно-

навигационных приборов:
- положение самолета относительно равносигиалышх зон курса и глиссады;
- выдерживание курса, поступательной и вертикальной скорости снижения;
- изменение высоты полета и удаление от ВПП.
При пролете ДПРМ оценивает по величине отклонения от заданных параметров

полета возможность продолжения захода на посадку до БПРМ.
При отклонениях параметров полета кратко докладывает о них командиру ВС.
При отклонениях от заданных параметров полета, приближающихся к предельно

допустимым, помогает исправить их, воздействуя на органы управления.
2П При информации штурмана "Омим^сосредотачивает внимание на пилотировании

самолета по приборам и находится в готовности к возможному уходу на второй
круг.

Если к моменту достижения ВПР (информация штурмана "ВПР" или загорание
светосигнального табло "Н решения") командир ВС не сообщил своего решении о
посадке или уходе на второй круг, подаст команду "Уходим" и выполняет уход на
второй круг согласно РЛЭ в ручном режиме по приборам до команды КВС
"Управление взял".

По команде командира ВС "Садимся" продолжает контролирующее управление
самолетом по приборам до высоты начала выравнивания, обращая особое
внимание на выдерживание траектории снижения и крены. Отвлечение от
пилотирования по приборам до высоты начала выравнивания для наблюдения
внекабинного пространства недопустимо. Если последует команда командира ВС
"Уходим", контролирует по приборам параметры режима полета.

Ш Контролирует основные параметры полета;
- выдерживание расчетного курса;
- изменение высоты полета и удаление от ВПП;
- выдерживание поступательной и вертикальной скорости.

Ижрормирует экипаж о:
- высоте полета через каждые 100 м и удалении;
- скорости полета. При отклонении скорости от заданной на ±10 км/ч

докладывает: "Скорость велика (мала)";
- скорректированной вертикальной скорости и изменении курса (при заходе по

системе ОСП);
- высоте и скорости при пролете ДПРМ, БПРМ, порога ВПП.
После пролета ДПРМ переключает АРК-15 на БПРМ. За 50-40 м ло ВПР

наминает устанавливать визуальный контакт с огнимн приближения (наземными
ориентирами) и после установления контакта докладывает: "Опт (полоса) по
курсу, левее (правее)".



Б/И

Пр:: снижении л<> нысоты ВПР плюс 30 м докладывает: 'Оценка".
За 10-5 м до ВПР информирует экипаж: "ВПР".
После пролета БПРМ докладывав текущее знамение высоты по РВ черз каждые

10 м до пролета по|юга ВПП, затем вплоть до приземления самолета высоту 10, 1,
6, 4, 3, 2, I м.

Постоянно держит правую руку на РУД, устанавливая режим
работы дишате.чеп для выдерживании скорости полета по глиссаде
(для более точного выдерживания скорости рекомендуется нзмс-
1НГН. режим рабош только мпутрснпих двигателей).

На высоте ни выше 200 м контролирует выключение отбора
воздуха от двигателей.

Но команде командира ВС включает фары.
При подходе к ВПР находится в готовности к возможному уходу на второй круг.

| По команде КВС (второго пилота): "Уходим" немедленно переводит двигатели на
| взлетный режим, докладывает: "Режим, взлетный".
П/р Прослушивает командную радиосвязь, при необходимости дуб-

лирует указанны (команды) диспетчера.
Контролирует работу генер.тгорон и напряжение бортсетн.
По команде командира НС на высоте не более 200 м выключа-

ет отбор ноздуха от дмига гелей (сели посадки не производится в-
ус.юннях обледенения).

Уход ни второй круг о ручном режиме управления
I КВС Приняв решение об уходе на второй круг, дает команду: "Уходим". Сохраняя
' скорость не менее скорости полета ло глиссаде, переводит самолет в набор (с

перегрузкой не более 1,3 ед. на угол тангажа 6...8* по КПП) и выполняет уход на
нторой круг согласно РЛЭ.

По поведению самолета контролирует синхронность уборки закрылков,
предкрылков.

В процессе уборки средств механизации крыла усилия на штурвале снимает
соотистстиукшшм отклонением стабилизатора.

После уборки средств механизации при скорости полета по прибору 370..400 км/ч
даст команды: "Режим номинальный", "Включить СКВ".

Принимает решение о повторном заходе или уходе на запасной аэродром.

2П Контролирует переход самолета в набор высоты по:
— углу тангажа;
— скорости полета;
— вертикальной скорости.
Смеряет пока <а: 'н>1 авиагоризонтов с ЭУП. По поведению само-

лега контролирует сппхроиносп. уборки закрылков, предкрылков.
Докладывает диспетчеру об уходе на второй круг и причину

ухода.

III В процессе ухода на второй круг контролирует выдерживание заданного курса, при
изменении его на ±10* докладывает: "Ухолим впрапо (влево)".

| Б/И По команде командира ВС "Уходим" дублирует эту команду и без промедления
переводит РУД в положение "Взлетный режим". После выхода двигателей па
|плетный режим докладывает: "Двигатели на взлетном".

Но команде командира ВС, дублируя эти команды, на соответствующих рубежах
выключает и убирает фары, убирает закрылки, предкрылки, с обязательным
докладом о выполненной операции.
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Контролирует синхронность и угол уборки закрылков, ирсдкрил-
кпп но индикатору.

После уборки срсдстп мсхлннзлцпн по команде командира ВС
устанавливает номинальный режим работы двигателей и контроли-
рует пключеннс отбора воздуха от двигателей.

Б/Р Следит за работой генераторов и напряжением сети. Переклю-
чает радиостанцию на связь с диспетчером круга и докладывает:
«Круг установлена

По команде командира ВС включает отбор воздуха от двигате-
лей.

В а р и а н т 2. ЗАХОД ИЛ ПОСАДКУ ДО ВПР ВЫПОЛНЯЕТ ВТОРОЙ
ПИЛОТ, КОМАНДИР ВС ОСУЩЕСТВЛЯЕТ КОНТРОЛИРУЮЩЕЕ УПРАВ-

Л Е Н И Е САМОЛЕТОМ, ВЕДЕТ СВЯЗЬ И ВЫПОЛНЯЕТ ПОСАДКУ

Заход на посадку о ручном режиме управления

-КИС Выполняет контролирующее управление самолетом:
— непрерывно контролирует по приборам выдерживание вто-

рым нилотом заданных параметров полета, соблюдение схемы сни-
жения и захода на посадку;

— при отклонениях от заданных параметров, если нет тенден-
ции к их исправлению, кратко информирует второго пилота о
скорости, высоте, крене, курсе и т. д.;

— при отклонениях параметров от заданных и приближающих-
ся к предельно допустимым помогает исправить их, воздействуя на
органы управления;

— находится и постоянной готовности взять управление на себя;
— контролирует выполнение правил полетов и действия членов

экипажа;
— выполняет операции по эксплуатации систем и оборудования

на споем рабочем месте в соответствии с функциональными обя-
занностями, РЛЭ н данной технологией;

— ведет командную радиосвязь н осмотрительность.
2П Выполняет активное управление самолетом.

Подаст команды на выполнение необходимых операции по
чкеплултации систем самолета.

III Контролирует выдерживание маршрута захода, параметром и
режимов полета и, при необходимости, вносит коррективы, не до-
пуская отклонении самолета от установленной схемы.

П/И Контролирует работу двигателей н систем самолета.
П/Р Переключает частоту каналов УКВ радиостанции согласно рег-

ламенту радиосвязи, докладывает о готовности радиостанции к свя-
зи с соответствующим пунктом УВД.

Прослушивает командную радиосвязь и при необходимости дуб-
лирует команды диспетчера. На установленном рубеже, если ист
команды на выполнение карты контрольной прош-рки, докладывает:
«Рубеж контроля но карте».

На ныготе нредиоспдочного манспрд

КИС Контролирует выпуск шасси но загоранию зеленых светоспгна-
лпзаторов.

Убеждается, что шасси выпущено, стояночный тормоз отключен.
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Докладывает диспетчеру УВД о пролете трлпсрза ДПРМ, пысо-
то и лыбрапнон системе захода (если об этом не было доложено
рапсе).

СНИМАНИЕ! При срабатывании сигнализации ССОС немедленно:
- при1 выполнении прсдпосадочного маневра почте выпуска шасси уменьшите
скорость снижения, проверьте правильность выдерживания траектории снижения;
- выполните уход на второй круг при заходе на посадку (и невыпушенном шасси)
на высоте, ниже 250 м.

211 Пост- доклада штурмана «Трапсрэ дальнего» (при заходе
с примой на удалении 25 ...20 км) на скорости, предусмотренной
IV!:-), даст команду: «Шасси и и пустить, скорости 3/0 км/ч».

III Определяет н докладывает пролет траверза ДПРМ, боконое
ожлонепне (при заходе с примой па удалении 25—20 км).

П/11 По команде «Шасси выпустить» докладывает: «Шасси выпускаю».
Выпускает шасси н проверяет их выпуск по указателям н

сшпалшаюрам.
Уианапливаст режим работы двигателей для ныдсржнаа-

пни скорости 370 км/ч.
/вкладывает: «Шасси выпущено».

К ВС До начала третьего разворота (при заходе г прямой па удале-
нии 20 км) провернет: -*лсктричсскнЛ пуль на НПП, включение
АП, переключатель в положении «ЗАХОД» па пульте управления
САУ, ладатчпк курса установлен па МКние.

Дает команду: «Контроль по карте».
211 Устанавливает задатчнк высоты РВ па 60 м.

Даег ответ согласно карте контрольной проверки.

III Даст отпет согласно карте контрольной проверки.
Определяет начало третьего разворота и докладывает: «Третий

р;ипорог, на курс... (град)». При заходе с прямой докладывает:
«До глиссады 10 км», далее докладывает удаление до Т11Г через
каждые 2 км.

П/И Контролирует параметры работы двигателей л систем самолета.
Пмдсржпнпст заданную скорость.

Дает отпет согласно карте контрольной проверки.
П/Р Зачитывает раздел карты контрольной проверки «После выпуска

шасси».
211 Даст ответ согласно карте контрольной проверки.

11о докладу штурмана «Третий разворот» выполняет разворот
нл чадлппып курс.

11осле выполнения третьего разворота (при заходе с прямой па
удалении 10... 8 км до точки входа о глиссаду) даст команду борт»
инженеру: «Скорость 330... 3(!0 км».

Па скорости 330... 300 км/ч дает команду: «Предкрылки 25*,
закрылки 30° выкупить».

Но нопедснию самолета контролирует синхронность выпуска
предкрылкои н закрылков.

После доклада бортинженера о выпуске средств механизации
(«Закрылки :$()"». «Предкрылки 25*») снимает усилия па штурвале
соом1е1сгн)1он1нм отклонением стабилизатора.

Даег команду бортинженеру: «Скорость 300 км/ч».

КИС Но помедспню самолета контролирует синхронность выпуска
:<акрилкоп, предкрылков, проверяет но индикатору угол их откло-
нении

П/К По команде устанавливает режим работы двигателей для им>
дер/кнпапн» скорости 330... 3(>0 км/ч.

По команде выпускает предкрылки на 25е, закрылки на 30*.
Контролирует синхронность выпуска закрылков, предкрылков по
индикатору.
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Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания
скорости 300 км/ч.

Докладывает: «Предкрылки 25°, закрылки 30° выпущены».
К/Р Прослушивает эфир и дублирует, при необходимости команды

диспетчера.
Перестраивает радиостанцию для работы с диспетчером посадки.

2П По команде штурмана «Четнертый ра.чворот» выполняет разпо-
рот, используя показания командной курсовой стрелки КПП, кур-
совой планки НПП н ЛРК.

При необходимости, изменяя угол крсиа, корректирует выход
самолета на прсдносадочную прямую.

Балансирует самолет стабилизатором.
КПС Переходит на спязь с диспетчером посадки.

Контролирует процесс выполнения четвертого разворота по па-
раметрам: высоте, скорости, крену, точности пыхода на нрсдиоса-
дочную прямую.

При отклонениях от заданных параметров кратко информирует
о них второго нилота.

111 Определяет начало четвертого разворота н докладывает: «Чет-
вертый разворот».

Контролирует выход самолета на прямую по курсовой планке
КПП н ЛРК (днрскторный режим).

При заходе па посадку но системе ОСП (пли п л а н к а м НПП)
корректирует выход самолета на прямую командами: «Креп 20°
(15... 10°)».

Сообщает курс с учетом угла выхода.
Б;И Контролирует работу двигателей и систем самолета. Выдержи-

вает заданную скорость полета.

Па предпосадочной прямой до точки входа п глнссллу

К ВС Контролирует пространственное положение самолета по прибо-
рам, в процессе выпуска закрылков на 43° но поведению самоле-
т а — синхронность выпуска н их отклонение.

Дает команду: «Контроль но карте».
Перед входом в глиссаду контролирует положение стабилизатора.

2П На расстоянии 2 км до точки входа в глиссаду даст коман-
ду бортинженеру:

«Установить скорость 280... 250 км/ч, закрылки выпустить на
4,Г».

По поведению самолета контролирует синхронность выпуска
закрылков.

Па скорости, установленной для полета по глиссаде, балансиру-
ет самолет стабилизатором. После балансировки самолета, вплоть
до касания ВПП пользоваться стабилизатором не следует.

Нагрузки па штурвале н педалях снимает с помощью МТЭ.
До входа н глиссаду дает команду о выпуске фар (днем —по

решению командира ВС).
Ш После выхода из четвертого разворота (при заходе с прямой

на удалении 10... 8 км до ТВГ) докладывает оставшееся расстоя-
ние до точки входа в глиссаду через каждые 2 км и скорость по-
лета.

Контролирует выдерживание расчетного курса, заданной высоты,
скорости полета н об их отклонениях докладывает.
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Контролирует подход самолета к точке входа в глиссаду.
Дает ответ согласно карте контрольной проверки.
В момент пересечения равносигнальной зоны ГРМ (расчетной точки начала

снижения при заходе по ОСП) докладывает: "Вход в глиссаду, снижение по
м/с).

Б/И По команде пилота устанавливает режим работы двигателей для выдерживания
скорости 280-250 км/ч.

Дублирует команду о выпуске закрылков, выпускает закрылки на 43*и
контролирует синхронность выпуска и угол отклонения их по индикатору.

Докладывает о выпуске закрылков на 43?
Устанавливает режим работы двигателей для выдерживания расчетной скорости

полета по глиссаде, выпускает фары.
Дает ответы согласно карте контрольной проверки.
Примечание; На глиссаде скорость рекомендуется выдерживать изменением

режима внутренних двигателей.

П/Р По команде командира ВС зачитывает раздел карты контрольной проверки "Перед
«ходом и глиссаду".

Даст ответ согласно карте контрольной проверки.

С момента входа в глиссаду.

КОС Контролирует вход в глиссаду.
Докладывает диспетчеру о готовности к посадке. В процессе снижения

непрерывно анализирует положение самолета относительно курса и глиссады.
При пролете ДПРМ оценивает по величине отклонения от заданных параметров

полета возможность продолжения захода на посадку до БПРМ.
При отклонених от заданных параметров полета (в пределах допутнмых) кратко

информирует второго пилота; при отклонених, приближающихся к предельно
допустимым, помогает исправить их, воздействуя на органы управления.

На высоте не более 200 м даст команду:"0гключи1ьотбор воздуха от двигателей".
На высоте начала визуальной оценки по докладу штурмана "Оценка", начинает

устанавливать визуальный контакт с огнями приближения (наземными
ориентирами) и оценивает:

- боковое отклонение самолета от условной осевой линии ВПП;
- направление путевого движения самолета параллельно условной оси ВПП или в

направлении к оси ВПП;
- положение самолет:! относительно глиссады.
До ВИР принимает однозначное решение о посадке или уходе на второй круг.
Приняв решение на посадку, не дожидаясь загорания светосигнального табло "Н

решения" (информация штурмана "ВПР") оповещает экипаж командой
"Садимся", берет управление ВС на себя и выполняет посадку согласно РЛЭ.
Приняв решение об уходе на второй круг дает команду "Уходим". Контролирует
действия бортинженера и второго пилот:! при уходе на второй круг.

2П По показаниям глпссадной планки НПП, командной стрелки на КПП и докладу
штурмана определяет момент входа в глиссаду и переводит самолет на снижение с
расчетной вертикальной скоростью.



В процессе снижения нспрсрыпно контролирует и анализирует показания
пилотажно-напнпшионных прибором:

- положение самолета относительно равносигнальной зоны курса и глиссады;
- выдерживание заданной поступательной и вертикальной скорости снижения;
-изменение высоты полета в сопоставлении с фактическим удалением до ВПП.
При пролете ДПРМ оценивает по отклонениям от заданных параметров

возможность продолжения захода на посадку до БПРМ.
По информации штурмана "Оценка" сосредоточивает внимание на

пилотировании самолета по приборам и находится в готовности к возможному
уходу на второй круг.

Если командир ВС сообщил "Садимся", переходит на контролирующее
управление самолетом, следя за траекторией и параметрами полета по приборам до
высоты пролета порога ВПП.

При получении от командира ВС команды "Уходим", а так же если на запрос
штурмана "ВПР" (в момент загорания светосигнального табло "Н решения")
командир ВС не сообщил своего решения о посадке или уходе на иго рой круг,
сообщает экипажу :"Уходим" и выполняет уход на второй круг согласно РЛЭ и
данной технологии.

Пилотирует самолет до получения сообщения от командира ВС "Управление
взял".

Ш Контролирует основные параметры полета:
- расчетный курс;
- высоту полета и удалении до ВПП;
- поступательную и вертикальную скорости.
Информирует экипаж о:
- высоте полета через каждые 100 м и удалении до ВПП;
- скорости полета. При отклонсних скорости от заданной на ± 10 км/ч

докладывает '."Скорость мала(вслика)";
- скорректированной вертикальной скорости и изменения курса (при заходе по

системе ОСП);
- высоте и скорости при пролете ДПРМ, БПРМ, порог* ЯГ] П.
После пролета ДПРМ переключает АРК-15 на БПРМ.
За 50-40 м до ВПР начинает устанавливать визуальный контакт с огнями

приближения (наземными ориентирами) и после установления контакта
докладывает:"Огни (полоса) по курсу, левее (правее)".

При снижении до ВПР плюс 30 м докладывает "Оценка".
I За 10-5 м до ВПР информируст:"ВПР".
' После пролета БПРМ докладывает текущее значение высоты по РВ через каждые

10 м до пролета порога ВПП, затем до приземления самолета высоту 10, 8 , 6 , 4 , 3,
2, 1 м.

Б/И Постоянно держит правую руку на РУД останавливая режим работы двигателей для
выдерживания скорости полета по глиссаде (для более точного выдерживания
скорости рекомендуется изменять режим работы только внутренних двигателей).

На высоте не выше 200 м контролирует выключение отбора воздуха от
двигателей.

По команде командира ВС включает фары . При подходе к ВПР находится к
готовности к возможному уходу на второй круг. По команде КВС ( второго пилота)
"Уходим" немедленно переводит двигатели на взлетный режим и докладывает
"Режим взлетный".

Б/1' Прослушивает командную радиосвязь.
При необходимости дублирует указания (команды) диспетчера.
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Контролирует работу генераторов и напряжение бортсети.
По команде командира ВС на высоте не выше 200 м выключает О1бор воздуха от

ДПИГ.1ТСЛСЙ (если посадка не щюнэводнтся в условиях обледенения).

Вариант 3. ЗАХОД НА ПОСАДКУ И ПОСАДКУ ВЫПОЛНЯЕТ ВТОРОЙ ПИЛОТ
КОМАНДИР НС ОСУЩЕСТВЛЯЕТ КОНТРОЛИРУЮЩЕЕ УПРАВЛЕНИЕ '

САМОЛЕТОМ

Распределение обязанностей между •менами экипажа и их взаимодействие при
заходе на посадку в автоматическом или ручном режиме управления воздушным
судном до ПНР осуществляется в соответствии с вариантами 1.2.

На высот» начти визуальной оценки
КПС По информации штурмана "Оцснка^ачннает устанавливать визуальный контакт с

ошнмн приближения (наземными ориентирами).
Опрслслист положение самолета относительно ВПП и возможность выполнения

безопасной посадки вторым пилотом. До ВПР прннимант однозначное решение о
посадке нлн уходе на второй круг.

Приняв решение на посадку, не дожидаясь загорания светосигнального табло "II
решения" (нп(|юрмации штурмана "ВПР"), оповещает экипаж командой
"Салимся".

Команда командира ВС "Салимся" означает, что положение ВС относительно
ВПП- посадочное и второй пилот может выполнить безопасную посадку.
Контролирует действия и команды второго пилота, осуществляет конт|юлнрующсе
упранлсннс самолетом по приборам и визуально, находится в постоянной
•«тонкости шить управлснисна себя .

Примни решение об уходе на второй круг, дласт команду "Уходим". Команда
командира ВС "Уходим" означает, •по положение воздушного судна не
обсспсчииаст безопасной посадки и является командой для бортинженера о
перс пол с дпнпггслсй на взлетный режим, а для второго пилота командой
осуществить активное пилотирование ВС по уходу на второй круг.

Осуществляет контролирующее управление самолетом, действия бортинженера и
1гторого нилота при уходе на второй круг.

2 1 1 По информации штурмана "Опенка" продолжает активно пилотировать но
приборам. Находится в готонностн к возможному уходу на второй круг. По
команде командира ВС "Садимся" устанавливает визуальный контакт с опиши
приближения (наземными ориентирами). При автоматическом заходе отключает
антоматнчсский режим кнопкой на штурвале, выполняет посадку согласно РЛЭ.

По команде командира ВС "Уходим", не отвлекаясь от пилотирования по
приборам (при антоматичсском заходе отключает автоматический режим кнопкой
на нггурвалс). иыполняст уход на второй круг в режиме ручного управления,'
пилотируя самолет до получения команды от командира ВС:"Упрапленне взял".

Если командир ВС не сообщил своего решения о посадке или не дал команды об
уходе на второй круг при информации штурмана "ВПР" или загорании
спстосипсшыюго табло "Н решения", подаст команду "Ухолим". Выполняет уход
на игорой круг в |>сжнмс ручного управления, пилотируя самолет до получения
команды командира ВС "Управление взял".

Г>/И Устанаилпиаст режим работы двигателей для выдерживания скорости полета но
глиссаде и при поездке. Находится в готовности к возможному уходу на второй
круг.

По команде КВС (второго пилота) "Уходим" немедленно переводит дпнгателн на
пэлстнып режим и докладывает "Режим взлетный".

Р а з д е л V. П О С Л Е П О Л Е Т Н А Я ТЕХНОЛОГИЯ РАБОТЫ
ЭКИПАЖА

П Р И ЗЛРУЛШ1ЛШШ ИЛ СТОЯНКУ

Пес члены ('.слуг ноимшснную осмотрительность.
кипажа При щриилсими ирсшпстнин или сомнений м безопасности алру-

.чип.тми мгм1'д.н<'|||1ч дшимлинаюг командиру НС.

КИС После оспоГюжлснпм ВПП, доклада бортинженера об уборке средств механизации
и готонностн бортрадиста и 6о|гтинжснсра к выключению внутренних (внешних)
дингатслсй ласт команду:" Внутренние (внешние) выключить".

Примечание: Дальнейшее руление производить на двух двигателях (если руление
ирплетсн проп шплнть по фунту или заснеженной РД. двигатели выключат!, на
сюнмкс) . ^1



Па прямом участке РД ласт команду нторому пилоту: «Взять
упраилснне», бортрадисту: «Включить ЛЗС стопорсння».

Мосле доклада второго пилота «Управление изял» застопорннзет
рули, элероны согласно РЯЭ.

^ После гтопорсннн рулен берет упраплспис на себя, сообщи»:
«Управление взял», «ЛЗС стонореннн выключить».

Убедившись п наличии машины сонроиождсипн млн истрсчаю-
щсго но его сигналам с земли эарулииаст на стоянку.

211 Докладывает диспетчеру об оспобождсннн ППП. Получаст ука -
апши! « > схеме рулении н номер столики.

Убирает стабилизатор ц иерхнсс положение (4-2°).
У ста п а пли паст механизмы трнммсрного эффекта о нейтральное

но/южсинс.
По команде командира ВС берет упраилсннс на себя, доложип:

«Управление оэмл» и продолжает руление по РД на минимальной
скорости до получения команды от командира ВС «Упраиленне
1ГЛ1Л».

III И процессе рулении следит за отсутстпнсм прспнтстпнй ппсрсдн
самолета н споенременно докладынаст командиру ПС.

Л/И Контролирует даплсинс в гндросистсмах н тормозах.
Выключает подкачивающие п псрскачниающпс насосы.
Даст команду о иыключснин ЛЗС аитоматнкн перекачки топли-

иа.
Открывает краны кольцевания.
Проверяет нейтральное положение триммеров н МТЭ.
Мо команде устанавливает РОД днигатслсй № 2 н 3 п поло-

жении «ОСТАНОВ», предварительно убедившись:
— и их охлаждении;
— п иыключснин их противооблсдснитсльноп системы;
— п выключении отбора воздуха от них н готовности бортра-

лнста к выключению двигателей. Замеряет время пыбсга роторои
двигателей. Контролирует выключение двигателей.

Закрывает фиксатор шасси.
Запускает ВСУ в случае необходимости.
Выключает обогрев насадка туалета.
Проверяет загорание табло «КЛ13ИНЛ РАЗГЕРМЕТИЗИРОВА-

НА».
По команде командира ВС включает СКВ, если предполагается

длительное руление.
Г»/1» После освобождения полосы устанавливает на УКВ частоту

днснс1чсра руления н докладывает об этом но СП У.
По команде командира ВС включает ЛЗС стопорснпн.
Но команде командира ОС «Внутренние двигатели подготовить

к выключению» проверяет выключение обогрева ВЫЛ внутренних
двигателей.

Выключает выключатели внутренних двигателей.
Докладывает: «Внутренние двигатели подготовлены».
По команде бортинженера выключает ЛЗС автоматики псрс-

качкн топлива.

ПОСЛЕ ЗАРУЛИВАИИЯ ПА СТОЯНКУ

КИС После остановки самолета на столике:
— включает стояночный тормоз н убеждается в наличии дао-

лснпн в тормозах;
— даст команду экипажу: «Выключить потребители»;



— выключает управление носовой опороА и законтрипаст пере-
ключатель;

— застоиорниаст рули и элероны (если они не были застопоре-
ны на рулении);

— выключает питание используемых потребителей электро-
энергии;

— после доклада членов экипажа о готовности к ныключснию
двигателей дает команду: «Диигатсли выключить».

2П Докладывает дисжччеру: «На стоянке, конец спяэи».
Но команде командира ВС пыключаст потребители элсктро*

анергии:
— РП-5;
— обогрсп стекол;
— - радиостанции, А1Ю. импульсный маяк, габаритные огни;
— «КУРС-МП», РСБИ, радиолокатор;
— СЛУ.
Докладывает командиру ВС о готовности к выключению двига-

телей.

III Но команде командира ВС пыключаст потребители электроэнер-
гии, приборы и системы.

Б/И Убеждается п постановке самолета на стояночный тормоз.
По команде командира ВС выключает и убирает фары.
Выключает СМИ-2К, габаритные огни, переключает ЛНО на

30% яркости.
Убеждается н выключении нротивообледеннтсльных систем дви-

гателем № 1 и 4.
Проверяет пыключсннс отбора воздуха от двигателей.
Закримает кислородный вентиль.
Выключает измерители вибрации.
По команде командира ВС после стопорсння рулей устанавлива-

ет поочередно РОД двигателей № 4 и 1 в положения «ОСТАНОВ»,
предварительно убедившись по докладу бортрадиста и ого готов-
ности к выключению.

Контролирует выключение двигателей.
Замеряет время выбега роторов двигателей.
Промеряет уровень масла в баках двигателей.
11ослс остановки роторов вторых каскадов закрывает псрскрыв-

ныс краны всех диигатслсЛ, крапы кольцевания.
Устанавливает РУД всех двигателей на 20... 30 мм вперед от

малого газа п фиксирует их.
Убеждается, что все потребители выключены; переключатели,.

ЛЗС, ручки управления установлены в исходное положение.
Б/Р Выключает выключатели потребителей электроэнергии.

Устанавливает переключатель ПТ-125Ц в положение «ОТКЛ»..
Отключает выключатель генератора двигателя № 4.
Отключает ВУ трех двигателей.
Перед выключением последнего работающего двигателя:
— убеждается в том, что выключатели аккумуляторных батарей

включены»;
— устанавливает переключатель «РЛП. — ОТКЛ — АККУМ» »

положение «ЛККУМ»;
— включает переключатель ПО-750 Л в положение «УРОВ.

ЖМД...»;
— пыключаст В У последнего работающего двигателя;
— проверяет напряжение на шинах «61 А» и «62Л» (покалывают

н а п р я ж е н и е аккумуляторов);
— докладывает о готовности к выключению двигателя;



— после останова двигателя по команде бортинженера выклю-
чает ГЮ-750Л и аккумуляторы;

— пыключаст нес ЛЗС «РАДИО II М А Н М Г А Ц П Я » па РУ 21,
22. 23, 24, 25, 26, ЛЗС БИП н РИ-05 на РУ 23, 24, ЛЗС трапсфор-
маторон 200/30, Л З С а Ы х о д . г а з о в , ЛЗС вибрации на РУ 21, 22.

К/О № 1 По команде командира ВС открывает входную дверь.
Устанавливает трап.
Выпускает хвостовую опору; открывает грузолкжп.
Расшвартовываст груз.
Выгружает груз.
Устанавливает тельферы и тросы лебедок и исходное положе-

ние.
Убирает хвостовую опору, закрывает грузолюки.
Убирает шнартовочное и погрузочное оборудование в исходное

положение.
Записывает в бортовой журнал о замечаниях, повреждениях и

неисправностях погрузочного н швартовочного оборудования.
('дает самолет согласно описи съемного оборудования грузовой

кабины н погрузочпо-швартовочного оборудования под роспись в
бортовом журнале.

Б/О № 2 По команде бортоператора К-? I следит за открытием грузолю-
ков, следит за выпуском хвостовой опоры.

Помогает боргоиератору № 1 расшвартовывать и выгружать
груз.

Снаружи самолета следит за закрытием грузолюков и уборкой
хвостовой опоры.

Сдаст груз в аэропорту назначения.

ПОСЛЕПОЛЕТНЫЕ РАБОТЫ

КОС .После завершения членами экипажа послеполетных операций в
кабине экипажа объявляет: «Проводим разбор».

Принимает доклады от членов экипажа но выполнению полета
н работе авиационной техники, по схеме: бортоператор № 1 —
бортрадист — бортинженер — штурман — второй пилот.

Производит анализ но схеме: отклонение—ошибка — причина.
Оценивает положительные и отрицательные стороны работы

каждого члена экипажа, указывает меры, исключающие повторение
ошибок в последующих полетах.

Проверяет и подписывает полетные документы, после чего
объявляет: «Разбор окончен».

Осматривает самолет согласно РЛЭ.
В АДП делает запись в журнале о качестве работы РТС по-

садки.
Примечание. В промежуточном аэропорту дает указание членам

экипажа о продолжительности стоянки н порядке работ при
подготовке к вылету. Определяет количество топлива для про-
должения рейса н дает указание бортинженеру о заправке
самолета.

При передаче самолета другому экипажу информирует коман-
дира ВС, принимающего самолет, о техническом состоянии само-
лета, замечаниях, выявленных в полете.

2П Докладывает командиру ВС:
— производительность (причину неполной коммерческой загруз-

ки);
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— замечания по лстпой эксплуатации самолета и технике пило-
тирования, по работе авиатехники.

Сдаст снодпую загрузочную ведомость и осматривает самолет
согласно РЛЭ.
Примечание. В промежуточном аэропорту передает представителю

службы перевозок загрузочную ведомость и данные о предель-
ной коммерческой загрузке.

При передаче самолета другому экипажу информирует второго
пилота, принимающего самолет, о загрузке и центровке.

Ш Записывает о бортовой журнал самолета неисправности, выяв-
ленные и полете.

Получает .замечания командира ПС по выполнению полета.
Оформляет отчет о работе КЗ-63 и МСРП.
Предъявляет на проверку и подпись командиру ВС штурман-

ский бортопой журнал.
Информирует об общем времени полета, экономии (нсрсналете)*

летного времени, замечаниях по работе навигационного оборудо-
вании самолета.

Собирает полетную документацию, штурманское снаряжение в
портфель и опечатывает его.

Осматривает самолет согласно РЛЭ.
Сдаст полетную документацию в БАИ.

Примечание. При подготовке к вылету в промежуточном аэропорту
без смены экипажа выполняет наружный осмотр, оформляет
документацию.

При смене экипажа информирует штурмана, принимающего са-
молет, о состоянии навигационного оборудования самолета и метео-
рологических условиях полета.

Б/И Докладывает командиру ВС:
— остаток топлива;
— замечания по работе авиатехники;
— замечания по работе экипажа.
Переключает насосные станции на управление от бортоперато-

ров, если предполагается погрузка-выгрузка грузов.
Переключатель топлнвомсра устанавливает в положение «ЗЛ-

ПРЛВКЛ СНИЗУ», если предполагается заправка самолета для
продолжения рейса.

Оформляет судовую документацию:
— справку о работе авиатехники и полете;
— карту регистрации параметров работы двигателей;
— требования ГСМ, бланк учета требований ГСМ;
— перечень параметром полета ц бортовом журнале;
— бортовой журнал (делает запись об остатке топлива про-

писью; о работе МСРП и изд. «023»; об остатке ленты КЗ-63; не»
исправностях; виде технического обслуживания при стоянке во вне-
базовом аэропорту; о посадке на грунт с посадочной массой более
130 т.
Примечание. При отсутствии в составе экипажа бортонератормг

сдаст самолет по обеим описям съемного оборудования борт*
инженер.

Осматривает планер самолета согласно РЛЭ, дополнительно
записывает обнаруженные неисправности в бортовом журнале.

Сдает авиатехнику самолет, ключи от него, портфель с судовой
документацией, справку о работе авиатехники в полете, карту ре-
гистрации параметров работы двигателей. Убеждается, что прием-
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самолета и остаток топлива оформлен и бортовом журнале за под-
писью авиатехника.

При передаче самолета другому экипажу информирует бортин-
женера, принимающего самолет, о неисправностях, остатке Г СМ и
техническом состоянии самолета.

Передает ему заполненную справку о работе авиатехники в по-
лете, карту регистрации параметров работы двигателей, изд. «023>,
судовые документы, бортовое имущество и ключи от самолета под
расписку в бортовом журнале.

При подготовке к вылету в промежуточном (конечном) аэропор-
ту без передачи самолета выполняет внешним осмотр самолета
согласно РЛЭ, заправку по указаниям командира ВС, оформляет
бортовой журнал и карту-наряд на техническое обслуживание, вы-
полняет контрольный обход самолета снаружи и внутри с провер-
кой комплектности заглушек, чехлов, штырей и далее — по данной
технологии.

Б/Р Докладывает замечании, относящиеся к членам экипажа н к се-
бе но ведению связи (отклонения или нарушения, их причины),
замечания по работе радио- и электрооборудования.

Собирает документы в портфель и опечатывает его, подготавли-
вает средства связи к дальнейшему полету.

Осматривает самолет согласно РЛЭ.
Информирует бортрадиста принимающего самолет, о работе

радио-и электрооборудования.
Сдает ключи через регламентное бюро.
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