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вввдвнив 
|

Автоь*обиль[А3-53-12прелназ!:аче[1дляперево3кигру3овпо
п:-1зл[{ч!!ым дорога]!1 пр|{ температуре окрух{ающего воздуха от

;;;;;'й;;; йй'"у. +о"[; он ьто>кёт буксировать прицеп обще:! мае-

с0|| б'} т.

! |а п:асср: автомоб:тля гА3-53_12 |-13готовляются специали3иро_
||;) !| |! ь|е а вт'омобилт: (самосваль|' автоцистерньт' автофургоны и др')'

!}сс замеча}1у1я 
'4 

предлох(ения по их работе следует направлять
;} || ш()/{п м - ш :}г()'г()ви тс,,| я м этих автомобилей.

. ***
!|;:;т;:мс'.г1т:,:. |!|)!||!(./!с|!!!]'с |! |)у}(()|}();1с'|'!]е без лопустимых откло-

г;с.п:::{!, /{'!!!|,| /1'|'! с||р{!!|()к.

* * *
'|'::к ш;;к !ьс;!|{"!'|)}!(|(}::п :: гзт'омобн'|я |1ос'г()я|!1|() совершенствуется'

('.|]!(]!!;]!]о!(!у:}./||'||{!грсга|ть|'могу.г||ё('}(0.|]!л(()()'|../||,|чатьсяотописан.
|]!{х ш ]|.!с'!'()'!||1('м |)уководстве.



пРвдупРвждвндв
1. 1!ри эксплуатации крайне ва)кно не перегру:кать автомо'

6иль. .[|ля автомобиля гА3-53-12 установлена гру3оподъемность
4500 кг.

2, Аля нормальной работьп двигателя требуется бензин А-76.
,||,ублшрующее топливо _ бензин Аи-93 с увеличением установоч-
ного угла опере)*(ения 3а)киган!|я на' 4' по коленчатому валу' что
соответствует 1 делению по |||кале на установочнот! пластине рас-
предел!{теля.

.{,опускается кратковременное (в пределах одной заправки)
приме[|ение ре3ервного топлива _ бензина А-72 с уцень[шением ус_
тановочыого угла опере)|(ения 3а)!(игания на 3" по коленчатому
валу' что соответствует 0,5*1 делению по |шкале на установочной
пластине [а€п[€.п,елителя;

3" [лив водь| и3 системь| охла)!(дения прои3в0дить чере3 три
краника (Ава на блоке цилиндров двигателя и один на радиато'
ре)' обращая при этом внимание на чистоту отверстий краников'
так как накипь' гря3ь или обледенение могут перекрь|ть отвер-
стия| и вода не бупет полностью слита. Бо время слива 8одь! не_

о6ходимо дерх<атй открь|ть!м кран отопителя кабины и пробку ра'
диатора. [!ри наличии !!ускового подогре!!ателя слив водь! прои3-
водить чере3 три краника: на пусковом подогревателе' на радиа_
торе и на блоке с правой ст0роны двигателя.'4. Автомобиль имеет задний мост с гипоидной главной переда_
чей, для которой следует применять только специальное масло
(см. карту смазки). [|рименение других масел' в том числе и ги_

йоидно* смазки для легковь|х автомобилей, недопустимо' так как
приведет к бьлстрому вь|ходу и3 строя [шестерен главноп. передачи.' 5. }с'га:товка_фильтра центробехсной очистки масла (шентРиФ}_
ги) на двигатель с полнопоточнь|м фильтром очистки масла кате-
горически 3апрещена,1. (. при 9том сма3ка не буАет поступать к
трущимся деталям' и двигатель вБ:йдет и3 строя."-6. [!осле пуска холодного двигателя нель3я давать сра3у боль_

||!ую час,готу вращения коленчатого вала' холодное масло медлен_

но доходит до трущихся поверхностей, п при больйпой яастоте вра-

щения они могут бы1ь поврех(день!.
7. 3кономичность работы двигателя и его и3нос в очень силь-

ной стег:ени 3ависят от температурного ре)кима. '[|оддер:кквайте

{

1'е!\|пературу охла)!(дающей жидкости в пределах 80_90"с. !}рш
те!'{пературе 5'€ и них{е прикрывайте )калюзи радиатора.

8. .[!авление в !шинах необходимо устанавливать в соответ'ств!!п
с данными ра3дела <<1ехничес:{ая характеристика автомобиля>.

9. €ледить 3а герметичностью вакууйного трубопровода и
гидровакуум-ного усилителя тормо3ов. Рарушение герметичности
сни}!{ает эффективность тормо}!{ения и приводит к отка3у в ра(!о-те 7_го цилиндра. двигателя-(см. раздел <?ормозные сис{емй1. *

|0. [|осле ремонтнь|х работ, свя3аннь|х со снятием коро6кн'пе_
редач' необходимо устанавливать на место провод' соединяющий
кабину с коробкой. Ёесоблюдение зтого приводит к сгоранию про_
{}()дки от генератора к регулятору напряжения.

!!. }!а автомобиле внедряются самоконтрящиеся гайки (с по_
яском на торце), не требуюп{ие уста|{овку прух<инньгх ш:а$б. '

Б слунае 3амень| (при-утере) этих гаек на стандартные уста_
]|()шка !|ружи|!|!ь]х шлай6 о6язательна.

-|2. |!о ш0[!росу эксплуатационнь|х норм расхода топлива авто_
мслби.::ем рекомендуе'гсл обращаться в ресфоликанские' краевые
ш областнь:е автотра}1спортнь!е упрашления' ,!.ак как 3авод зкс[}лу-
.|1ациошнь!е !.|ормь| р1схо/ца топ'|и!]а ]!с устанав.,|ивает.

! 3. с цсльк| ис!!().,|ь:.ош::::ия: п:т.1табцл.:'-а::::ь:х нефтепрод\:хт,Ф!}. а
1;]к)шс 3:!!]1и'г|' окружак:::1сй сре/1ь! (),г :}а|.])я3не!{ия при 3а.мене
см.|:!кш ш .||'|)с|'!!1'!|х ;::г:'сгм<>6и.шя /{о.,!}кно 6ь:ть сдано на рег,е}!ера-|!!!ш' |](} мс]]('с 5 .:: мот'орног0 масла п 7'Б л трансмиссионного.

.[,п я ус пс :п: нс:й э ксл:,л у 1|т а1\,414 автомобиля водитель д(}л )!(ен }{3у-
||}!'!'!г !}(€ р}/ково,,|с.гво и с.грого соблюдать его ука3ания.



пРАвилА тв,кники Бв3опАсности

8 процессе эксплуатац1и автом9биля необходимо строг0 вь!'

полня'ть правила техники безопасиости'
!.[1изкозамер3ающие)кидкос.|''1!ядовить|.}!еобходим0![рини.

мать меры пред0сторох(ности' исключаюш(ие во3можность 3анесе-

ншя !{х в полость рта.
2' |!ри пользоваЁии зти'1|ированным бензином соблюдать сде'

дующие правила:
_ нель3я 3асась|вать бензпн чере3 [цланг

бе**зина прои3водить ручнь|м насосом' которьпй
ртом. [!ереливание
придается к авто_

мобилю;*":';; 
употреблять этилированнь:й бензин для мь|тья рук 1{ де_

талей а*{'*'6''я. ,[!етали перед ремонтом промь|ть в керосине;

_ если ,,*''р'*йнь:й бензин попал на ко)ку' то не давать е{!1у

высокнуть' , .р^'у-!йБ_ '6*,''" 
кожу_ чисть|м керосином' Бсли ке_

росина нет, то вытереть насухо чистой ветошью:
* не допу-**"! 

',р''""айия бензина в автоптоби'пе }1ли 3акрь|"

",'' *""1й.!й". оо'й"ое бензигпом место ['ротереть ветош!ью- см0_

ченной в керосине' и дать вь|сохнуть;
'""]"'"'"ййу, 

'о.} "'у|о 
этилированным бензинош:' !|еред стирнои

с*|ять и вь|сушить на 0ткрь|том во3духе (в тенение двух насов)"

Ремон'г спецодеждь| прои3водить только после стирк}|;'"':';;;;! 
р*о'',, с этилированнь|м бензином вь|мь|ть руки в{)'

дой (лучше теплой) с мь|лом;
* перед сдачей'автомобу:ля в ремонт б1*]-б"_1'1ч'-::д и кар_

бюра'тор дол}кнь| бьтть освобо>кдень: от оЁтатков этилированного

бен:зинд;
_ нагар от этилированного бензина представляет сильнь!й яд'

Бо избе:кание попадания частиц нагара в органь| дь|хания его сле'

дует с0скабливать, смачивая керосином'

3. 3апрещается прои3водитъ прогрев двигате';!я в 3акрь|том по_

мещенши с плохоп "*Б","ц,'й 
во из6ещание отравления угарнь1п!

га1}ом,
4. {1ри открь|вании пробки радиатора горячего двигателя с0_

блюда'ть осторо}*(ность: остерегайтесь ох(ога паром'

5' [!рш поль3овапии пусковым под0гревателеш водитель долх(е+!

соблюцать следующие правила:

6

_ присутствовать при прогреве двигателя' следить за работой
подогревателя до его выключения. Работа подогревателя (на уста-
н0вившемся ре:киме) с открытым пламенем на выхлопе !|е допу-
скается' ,(ля устранения пламепи необходимо проп3вестп регули-
ровку;_ сФдср]кать в чистоте и исправности пусковой подогреватель
и дв[{гатель' так как 3амасленность двигателя (особенно его кар-
тера) и подтекание бензина (вследствие неисправности системш
т:ита;ттия) м0гут быть припиной возникновения пох{ара;* краиик бензинового бачка подогревателя нух{но открывать
гольк,о {|а время работь: подогревателя. 3 остальное время €|Ф €л€-
.11ует дег'|{ать 3акрь|ть]м;

_ в теплое время бензиновь:й бачок п0догревателя ну)кно дер-
;кать без бензин.а.

6. |!рш монта)!(е и демонта)ке [шин необходпмо строго вь|полнять
требования подра3дела <(олеса и шины',



ф.тЁ;Ё'-

РвкомвндАции по уввличвнию
дол говвч ности АвтомоБиля

Автомобиль [А3-53-12 является самь1м массовь|м гру3овым ав'
томобилем' Ёаде>кная и безотка3ная работа автомобиля 3ав\1су1т

от строгого выполнения требований настоящего руковФдства' не-

соблюдевие которь|х приводит к преждевременному в},]х0ду у3лов
и агрегатов и3 строя

Ёих<е т|риводятся основнь1е реко},ендации, вь1по.]]!'ение кото_

рых способствует увеличению долговечности автомобиля:

|. ||ри температуре окру'(ающего во3духа минус !!0"[ и т:и>ке

пуск двигателя |{еобход!1мо прои3вод}1ть с предваритф1ьиь1м подо'
г!евом. !-[уск лвигателя при ни3ких температурах без предвари'
тель|!ого подогрева ведет к увеличению и3носа деталей двигателя.

2. Фбкатку автомобиля прои3водить в строгом с0ответ'ствии с

рекомендациями настоящего руководства. нарушение рен(има об'
кат1(![пр}|ведеткпре}кдевременномуи3носуузловиат:регатов,
особепно двигателя.

3. |1рименен}!е горючесма3очнь|х материалов до"ц)1(но быть в

строгом соответств}|!{ с рекомс}[да1(иями руководств?] по эксплуа'
тации.. Р1спользование нерекомендованнь]х горючесма3очных ма'
териало|] ведет к прех(девременнь]м из1]осап{' задирам и ()смоле_

нию 1'рущихся деталей.
4. |(::.лество водь|' 3аливаемой в систему охла}кдения двигателя'

имеет такое )ке значение, как и качество горючесмаз0чнь)х мате'

Ёй.''".. Б'д, долх{;а бьтть обязатель}1о чистой и <<мягкой>). <Ёест_

кая> вода вы3ь|вает обра3ован[1е накипи и интенсивнук) корро3ию
водя!!ой[ рубашки. Рекомендации по подготовке воды к 3аливке

см. в ра3деле <<система охла)кдения>>.

5. €воевремен}|о производить т]роверку креплен!1я агрегатов н

у3лов: дв}|гателя' сшепления, коробйи передач [| др' несо6люде*:ие
этого мо}кет привести к серье3ным повреждениям'

Р|::лтример, ослабление крейления картера сцеплен|'1я к блоку

цили,л!о", коробки передач к картеру сцепления вы3ыцЁет тре_

й,"ы блока и картера ёцепления, обломы^утпк0в крепления харте-

ра корооки перейан, 
'1знос 

центрирующей поверхности в картер€

сцепления' поломку ведомого диска сцепления, }13нос маслосгон'

в

ной резьбьт в крь[шке первичного вала' самовыключен}']е г:рямой
передачи' нару|'!]ение правиль}того 3ацетления шестерен.

6. Аля увеличения ресурса двигателя до капиталь|1ого рем(]нта
необходимо вкладь|ши кореннь!х под1шипников заменять при паде-
11ии давления масла на прогретом двигателе с вь1кл1оченнь1м мас_

лянь]м радиатором ни>ке ]00_к||а (1 кгс/см2) при 1200 об/мин, нто
соответствует скорости дви)кения на ттрямой передаче около
35 км/я. |1оргпневьте кольца следует 3аменять, если расх0д масла
['а угар превь|сит 400 г/100 км.

11о.йро6нее порядок 3амены вкладыгшей и поршневь!х колец см.

' р''лЁ,* .!(ривош:ип!-1о-1латуннь|й механизм>>. 1;-

7. |[остоянно следить 3а своевременностью и пр3вильн0стью

регулировок у3лов и агрегатов' Ёарутшение -регулировок ре3ко
уменьтпает долговечность узлов 1-{ аг.регатов. Ёапример'' плох0 от-

!..у'"р'"'нньтй привод сйепления (сшепление <<велеф приводит
к п()|]ь!ш!е!!||0му из|{осу малой ш]естер|{и проме)куточного вала ко_

1;сл6к:: !!срс/(:!ч 1| !1акл:]док ведомого диска сцепления.
' в. !|е'доглуск:::'ь э}(сплуатации автомобиля с 11агрузкоЁз, превы'
:дла:отцеЁд 4500 кг.3то привеАет к |]оломкам узлов и агрегатов: про_

гг:бу п<артсра з{}/1!|его м0с1'1]' 1]()!!!'|!!|с!|!!0ш1у и3||осу ]1одушек д0пол-'
!!!|'|'('.,!1;!!!;!} рссс0р }1 др.

1). ||ц:ц:'г<]:: п:!|() ('.|!0/[];'г|, ;зА с:ст(":'<>'!:::!(:м ам()р'|'1:3а'гор0в. $есвоевре_
м(,!||!;|'! !!|)()!!(,|)к;! !| у(''|'|);!!!('!!!!с !|()/(1'с!(;!|!}!'| )(1'|д|(0стр| подтят'ивани_
с,м :,с:{1к:: !|(,:.(,|)|]у|!|)!! !||)!!во/ця1' |{ !|рсждевреме|{ному вь]х0ду и3
("|'!)()'! 1!м()|)'|'||зат0р()в |1 ||оломкам рессор.

'|'сг/дп,:ксл бс:::ус,л:ов::оо выпол}!е}|ие всех требований }1астоящег(}

])ук()|}().,(с'!'!];: 
()у,'гс.г (:!|0с()бств()вать |1овь|ше|{ию -срока слух<бьт авто'

м],(;г:,::*:, с,с,кр;[ш:,с';:::|() р;!сх()]|.:-| 3аг!ас||ь!х частей и повь|шению эф^

(|)(,к1'!|!|||()с'|'|| )|((' !|,|! у :!'|';! ! ц!]|| п в'г()моби./|я.



твхничвскАя хАРАктвРистикА Авто]!1оБиля
оБщив дАннь!Ё

,[1,вухосный грузово{! авто:'тобиль с
водом на 31]д|'|юю ось

!игт автбьтобпл:т

|рузопо:ьем1!ость, кг
Ёаибольп-гая полная масса прицепа*, кг
|[олная масса автомобиля, кг
,&1асса автомобиля в снаря)ке1|ном состоя11пи' кг
[абаритлть:е ра3мерь! автомобт;ля, мм

. д.[!и!1а
|ширина
вь1сота (по :<абптте без пагрузкт:)

Бава, мм
|(олея передних ко'!ес (на плоскс'''ст:т Аорог:т) , ь:м
(ол,:я задннх колес (ме>кду серединам[] двойных с:<атов)' п:м
."(,орс:х<п:ый просвет автомобиля (под картеро!|{ 3аднего [{оста)' мм
Радпус поворота по колее нару)кного переднего колеса' м
Ёаибольшая скорость с полной нагрузкой на горизонтальиь|х

у[(:!с'гках Ровного шоссе, км/п
|(оптрольпьгй расход топлива.при замере в летнее время для

обкатанного автомобиля, дви}кущегося с полной нагрузког{
![а четвертой передаче, с постоянной скоростью 60 км/'н по
сухо!| ро:зной дороге с усовершенствованнь|м покрытием и
короткими подъемами, не превь!шающими 0,5", л/100 км

11уть'горможе!'|!]я автомоб;т.пя с полной нагру3коЁ|, без прит1епа'
движущегося со скор()сть!о 50 км/ц на гор!|зо[.|'га.л|,}!ом уча_

, с'гкс сухой дороги с усоверш|е||ствова|||!!!|м |]0!(!!э|т!{Фм, !|!гт
приложс||и|! усил![я к тормозпо[! !|сда'||!| в 70 да[[ (70 кгс), м

}г;лы свсса (с :лп:'рузкой)' град.:
порсдн::й
3адн||й

Ёаибо.пьшт.т1{ }/го.'1 преодолеваеш1ого автоьтобилем подъе1!1а
с 

']олной 
::агрузкой, град.

|[о:'ру:зояная в|'сота платформы, мм

при'

4500
3500
7850
3200

6395
2380
2224
3700
1630
1690

2в"5
8

90

1:г:т
!{:лг.:то та расположение
]{г:амст'р цилипдров' мм
)(т4| порш::я, мп:
|)а{1о,:и|| объем' л
()':'еп:с:;гь с)кат||я

дви гАт вл ь

4-тактньтй, карбюраторньтй, бензиновый
цилиндров 8, !_образное

92
80
4.25
|

20,8* |

2ь

41
оя

!5
!з50

цперцпонно'гиАРав'|пче'

а служит 'г|ишБ А.'|я Ф6"

|'1омдтна,льпая мо|ц[|ость (с 0грани_
нителем) при 3200 об|мин., кБт
(л. с-) 88,5 ( ! 20)

? 
'/|с:пускае':'ся буксирование двухосного при1{епа с

с'(!!м ||ра{|о][ом'гоРмо3ов.
'{ [ [1т::вс/1спп:!ь!|]| расход топлива не является нормог'1,

р{:/((|.1|(,!!!111 !(|х!!!{!!(}с!(о''о состояния автомо6иля.

!0

&1аксттма.лхььты|т крутяший момент'_пр'т 
2000_2506 об/мин., дан'м

(г<гс. м)
!1оряАок работы ци.|индров
Ёайравление вращения коленча-

того вала
[1одогрев рабочей смеси
(истема сма']к||
Фхлаждение

(арбюратор

Фл'ранипитель част'с|ть! вращеи|'я

(т(с:п,г:ение
|(о1тобка передач
| 1о|:с:/(аточт;ьте чт1с.па

|(;:|т/!а:;:та:т псредапа

|,,: ::;:!;:г! !||,рс/(:|!!'!

/ !' :;:[:с|по;;г:;:1:; п 
'л;

| |ц;.;:усш';т

|ц с; ;:с,ц';!

!!!:::гпл

29 (29\
1-6-а_2-6-3-7-8
|1равое
Б'идкостной
(ом бт-т нированная
)(:;дкостное, принудите.{ьное, с 1{е1{тро_

бейнь:шт насосом. 8 систеьте охла>кдения
имоется теомостат

(-135. Ёвухкамернь:й, баланс:трованный,
с падающ!]м потоком

|1:тевмошентробежного типа

тРАнсмиссия
Фднодисковое, сухое
1рехходовая,^4-ступеннатаР _

| 
_персдача_6,55

2 передана-3,09
3 переАапа-1,71
4 пспедача-1,0
3адт!иЁ: ход-7,77
Ф'г;<рьт'гого т::па. {4меет два вала и трв

!(ар](а|!.| ( !|!'().|!|:1|1!'||>]йи подшипникам|{
(]гг;тблс<.'::;: |!|)()мс'ку'!0{!||оЁт опорой
!(( )|! |!'![('!(;|'!, !'!! !!()!!.'|'!|о! о':'т: пз. {1ередатов'

111ц',1111,.:1,: (),!7
' !(с;:::п,:с,с:<::]!, пд;сс'герет;па'гьт|!

[ |<;;::тос'т';,к-> ра3груженнь1е

ходовАя чАсть
.[!,:тс:<огзг,:е, с ободошт 152Б-508 (6'0Б20)

с р:13ре3}!ь{м бортовьтм кольцоь1
1|д:с:вштат:тческие оадт{альнь{е ра3мерош

в,25Р20 (240Р508)

!4() ( !, !)
(;20 (6,2)
}:'<:.л р:тзпа.гта колес ['
!:'о,,: 

'боковоп'о 
|!аклона шкворт:я 8'

!;,:.: ::;1:<.'тс:п;;| |||!ж!|ет'о кон!1а шкворня
::::с.|'л,':ц 2''}}()'

(:х())!(/1(.||!!с кс:лсс 0_3 мм
( !(' |'|' !)(' !! |)( )/цо/|ь !|ь|е' по"'1уэ.цл пптпческие
].}а/|::яя !|()/!.!}сска состо11т из основнь|х |!

,\()||()'||1{!!'|'сл||!!!'!х рессор
[' т п/1 ра в.п ; :,псс:; ! !с, толес|(011 пчес1(}'1е,,цвусто__

ро':г:сЁо дс{1с'г:г;тя' }ст'аттов.те:тьт иа передней
ос:т: а в1'с;ш:обпт.':я:

Р}'/1[вов упРАвлвнив
|''цоботтд;пьтй |!('р1]'][( с: трехгребг:евьтм

.') !!|(ом
2!'3 (срслнес)
'[рубпать:е, норе1'у.'1|1руемь1е

][,!!!''!!.!!}!(| п(' !дух!! п |||!|!!]!х:
!!',!).|,!!!!|!л ;,с:::с':', п! !,; (к: с' ^п:2)

,,,1(:п:'х *,,.,.',', ь! |,' (к:с': с'м?|

!{'с с,;в:сг!;кл'!"|){',,(!!!!х }\|),||('('

! 
!1!(,('()!)!'.

А м; л1; :'|!!п': с:1;п,:

'|;::: 
;гу,:;с::тттт'с) мех!!'!!!]!мл

| !с[>с]ца'гочное чнсло
{)у,ш<:п::лс т::г[т

ро-

1!



Рабочая

€тояноцная

€истема пгово/!ки

Бомлтнальное !,а]|ря}\с||}|с
в сети' Б

|енератор
Регулятор 1!апря)кения
Аккуму.л:яторнал 6атарея
ьтартер
|(атуш:ка 3аж]|га !| }1я

Распределите.,|ь зажига ния
€вечи зажиган:-:я
1ра п;зистор:пт,:1! кот,:мутатор
.|],обаво';нос соп| |от]|в.4('!|!|е
€теп<.поо,тт:ст::тс.ц ь
Фара
||ередгл::с фонарпл
3аднис:|>о::;;ртт

кАБинА и
|(а 6идпа
|1лат'(:орма

Ра:змерь: ::,':а г4;ормд,: в!|утре}1_
, н!!е' мм:

]1]! шн [)

!!|ир!!}!;!
"|'ь|с0'|';] (;о;;'п'ов

тоРмо3нь!в систЁмь!
' Фдноковтурная с г!1дгавлическим ||!ив9.

до1\' и гидровакуум1{ь!м усилителем !|ли
. двух!{онтурная с гидравлическим приводом

}| гидровакуумнь]м усшл}!телем в каждом
контуре' с баРаба11*1ь1ми тормозными меха_
низмам}1 на всех колесах

?рансмиссионная с барабан!{ь!м тормоз-
]{ь1м меха}!!'3ь1ом 

'{ 
мекани![еск}{м приводо!|

эл вктРооБоРудовАн и в

Фднопроводная, !1.т|{1!ус

пусом
\2

г250-г 1 :;.пи |-250-1"2
22.37о2 хулп 222.3702
6ст-75
ст230_А1
Б114Б
Р133 ил;: Р1{131]
А11-3 и,':н А11
1(102 и"пп 1(102,,\
сэ107
сл100
Фг122Бв
]1Ф130
Фп130' Ф1]!30Б

соединен с кор_

дАннь|в для контРоля и РвгулиРо8ки
.3азор мс:к.,цу к0Ромь]с,г]ам!1 и к.цапа!1ам1! на холодном дв|{1.ателе;1 (':смп:ср:: : у1т:: !5-20 "€), мм
до||ускается у крайних клапанов обоих рядов (впускных 1 *: |},

^ 
внг!ус!(||ь|х 4 тд 5 цилиндров) устанавливать за3ор' мм

5а3о|) м('жду э.|сктродам|! свеней, мм
базор 

-мс){{ду -к0нтактам}1 прерь1вателя' мм
||р0|'!!о Р(.!\1!!(,|{ всн'г1глятора и генератора пртг нагрузке 4 да[{(4 п<:с'), мм
(вобод:;ы[| хо,'( педал|| тормо3а, мм
€вобод:ть:1| ход педал|1 сцепления' мм
Регулэтрус:мос 1|апрях(ение' в

6ведения о наличии драгоценных металлов ука3аны в разделе

12

плАтфоРмА
}1ста.ц.;::п,:сс к а я, ,| {}\' \ мсс 1'!!:{'|, двухдве| | ! !а я
]{('рс!.}я|!!!ая с мс']:!.1..!!|!|еск!'м каркасом
()'т'к;тдптые борт.а _ - :-;а;\*:ий п оба боко!;ь1х

:17 40
2170
680

0,25-0,30

0, ! 5-0,20
0,85-|,о
0,3-0,4

10-!5
8- 14

35-45
13,8- 14,6

с [|риложеншя>.

оРгАнь| упРАвлвния и пРиБоРь|

Расп0л,о>кение 0рганов управления !{ контролБ1|ь|.\ пРиборов ав-
т0мобиля пока3а]{о 11а рис. \ и 2'

€лева на ру,цевой колонке располо}кен переключатель 9 (рис. 1)

!0
Рис. 1. Располоя<ение 9органов управленияавтомобилем: в

! *- г:сдаль тормоз;;; 2-*пе-
.|ц;|.,!|' ('|1спл|||:пя; 3-но:кшой
!!ц|'(.к'!!(}|.атель с!}е1'а; 4 _-
]!||(:ос омывателя ве]'рового
(:'|'(.!(.л:!; &_рукоптка прг;во-
л6 {!шм|{|! ка|1о1'а; 6 -'- ру-
к{!ш'|'кш упр||шлс!||!ш жп.|!к)3||

])}!^!!|!1\)|'п; 7 _ ру.л:с'гтсх' кс;_

':гс'сг; }! ..* к!!0п!(]! {'!!!!!]!.,!л;
9 --. пврвх,г:нг||я'!'ё]!}, \'!(/!.1]! !!'
'11,|| 11;;з1с:1::;1+:; |() !1!,!к_

]!!!|!т| !(:]|!о !!|)(!!!с|}к![ ('!!! !!;!.'|||.
г*:гс;1;;;. |! |)!'!!!.!| (''!())|!|о||_

:|с;:':;':сл|тмсл::::; !! |!о/1|!.:||,

у!!||.!!!''!('!!!|)! 
'[|)()('('('.'!|'!!!{м!!:111'.::;г;1п:;м!!; !1| |)!{|1:!!'!!с-

!!||п !||1|.|г||'||| ||г1!г]|]!!!

7

6

5
4 ''-
5 )*\

п
12

!3

ж

у|(1!.!,!!'{.]!сп |!()]|!!|)!|!1!' !!с,1:с'п:с'::1с,:::!('м |)у!(()'!'г!{}| !!срек']1очате"1я вни3
ш](]!к!'!ас'|'.''! ,|('!!!;,1 |!!!!|{,!){!! 

' 
]! [!(,|)('м(.!!ц(,!!!|('м |)у1(0яткр| вверх-пра_

!|]{п !!!}!!.)|'!'!''
!!ри нк,л:ш:,;{'!!|||п 1г;4;1.111'!'(']!(,.! !!(,!'(}|)()'!';! ]!;!!'()|){!с!'('я м!'|г|)ющий сиг-

!!,!/|!!:.я'!'()|} 1'|/ (1л:;с' 1.]) ::;: :г(:; !'!((' !||)||6()|)()!!, ( )'|'('у'|'(:'|'в}!с м]4гаюп{его
|'!!('|/! ('!||'!!1|/| !! |;! !|'|}]! с!}!|,(с'|'с.,|!!(]1'||ус'г () (|г() !!(,!'|('||[):|!]|!ости или пе-
|)(']\)[)}1]!]|!| !!!! !!! !|;!!ц;!.:!1| ,:!1!й!!!' !!с|)с/(!!с|'() !!]|!! :!;!/(!!сго у1{а3;1телей
!!ошо!)01'!1 .

[};лк.лпк:,пс::п!(' у!(]!'!;!'|'('./!('{! !!()[}()р()'|';[ ()су[|((,с'[|},,!'!(,г(''! ;|!}тома.гиче-
п'!!}|_ !!!}| [!|'х()/((, ;:|т': цлп!п;б!!';::| :г:| !!овор(уга1.

|!<:жной |!ср('!(/!к)'!;!'!'(''!|, ('!!с1';| ,} (см. рпс. 1) 1>;:с:ло.:то>ке[{ г[а по_
.::у кабигпы с лев0й с'|'0[)()!|!'. |'|ах<атгпем [|а н0жш0й переключатель
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в третьем полох{ени}{ централь}1ого переклю' 1т|''":1т:_ 11р0}1схо_

лит перек.,:ю11е}{}1е с дальнего све{а гта блих<нхтй 11 наоо'орот-

[лева ||а цитке передка располо}кен насос 4 омьтват'е.пя ветро_

"'{'_''**'а. 
Аля очистки 3агря3ненного стекла необход:амо н,1ж|{_

матьнакрь11шкунасосапр11включенномстеклооч!1ститс,1е.
€лева йод пАнелью приборов на кро1{1штейне находятся рук0ят'

ка 6 управления )калюзи'радиатора..и рукоят1{а; пр,1в6да 3амка

капота и выключатель 10, слу>каший для проверки п{:''равност}{

]1ампь| сигнали3атора неисправности гидропривода тормо3а'
Автомобиль с одноконтурнь1м приводом тормоз0в вь]кл]()чателя

" н';\Ё^р,,'', х(алюзи |.| открытия |(апота рукоятк|| 
",''',',.,,' 

,*_

ремещать на себя.
Рулевое колесс) 7 с кнопкой сиг!{ала &, пеАали то'рмо3?] ! и с:1еп-

,'""'' 2, педаль /2 дроссельнь1х 3аслоно'к' рьтчаг 13 переключе|{!'я

переда1] разп1ещетть] в соответствии с о6ш1епринять1м стандартом"

}{а панели приборов располох{ень!

Бьтключатель/(рис.2)аварийнойс|1г!|а./|!|зацтли.11ривк/]ю-
ченном поло)кении одноврешле:'тно горят в мига|ощем ре)киме все

четыое лампь] у**зателей поворота' две лампь1 боковьтх т10вт0ри'

;;;;й й;.'!.16и повор0та ]] сигнал1|3атор (красттьтй) внутри руч-
ки выключателя." 

Аварййную светову1о сиг!'|ал||:}аци|о гтеобход.ггпто вк.']]очить пр|{

,,'',уйй-'''''й '.',,'Ёкс 
ав'омобг:ля п:а ::роез>кеЁт част}1 дороги с

цель!о о|1о1]ещен|,'| в()д|11'е'1еЁл лругих тра1|спорт11ь(х сре/1ств и !'1н'

формациг: тех[|ическ|.1х служб о ||ахожде!!и|{ []а дороге }!е11()д|]и)|{_

ного автомобптля.
€игнализатор (красный) 2 аварийного давленпя. 3ат'ора'ется

при давле},', *'".}''й д"Б'''.'.е 4о_3о к|!а (0,4_0,8 кгс/сгл2).-' 
ё"."а''3атор (зеленьтй) 3. 3агорается при темпера-|'\'т_е-охлаж_

дающей *"д''.',] ! !.р*""* бачке ралиатора вы:ше 105'('
-- уй'.'".ль 4 температуры охлах{дающей >кидкости в двига_

""Ё".,,,и3атор (синий) 5. 3агорается при '*',,.,,,,, дальнего
све'га фар.- _с,йд'*'етр 

6 с суммарным счетч-иком пройАет:ттого путн'

}казатель 7 уровня бензина в баке'
€игг:ализат'р'6р!.йй) 8 неисправности гидропривола рабо-

ней тормозной систёмы. 3агорается при выходе [1з стр}оя одного

и3 ко|]туров гидропривода.
[|рименание. Автомобили с од!|о|(овтурншм приводош тоРмоэов сР1г|!а'т!и3атора

8 яе имеют.

|4

Рудс. 2. [1анель приборов:
! !}1'!{,,|ю{!а'|'е'||, :||]ар!1йной сигналйзацим; 2 _ сигнали3атор аварийного дав'
,,!(.!!!!'! м1!с]|!!; !.}-.с::л'п:ал;:затор температурь| охлах{дающей х<идкости в радиато.
1лс,; 4 ук0:||!1'(,';!|| '|()м!!сратуры охлаждающей х<идкости в двигателе; 5 *
|'|||||]|,,|||,!|| |()|) !!!\,/!!()|!('!!!''! /(а./|ьнего света; 6 - 

спидометр; 7 _ указатель
у|}()!!!!'[ 0с,:;:;:т:п;п; [} - ('!!|'|!;!.,!!|3;:тор !|с|!с!!|)а!]|1ос'1'и гидропривоАа рабовей тор-
мсл:г:|сл]! ('||с'|'(|м!'; !) _ - рсзерв:тг,:[1 сшгт;а;:пзатс>р; |0 - вьтклточатель стеклоочис=
':'::;с',::у:; !! |!!'!(,/!!()|!1!'!(,,/|!, ()'|'()|!!!'|'(',,!'!; \2 ' :тс'::к'т;о!! ятт1т':к; 13 _ рукоятва
к|!!'!!!!!(!! .'!к)к!! !|() пл1ухс>;г1г::'п'слкш; |4 |)ук()}!'!'к;! 1(|)|'!!!к!! в1!утреннего л1ока;
|ь |!у!!|(.! }'!!!||!!|,|!('||||ш /||){)('('с,:!!,||!,!м!! ,|]|(',||()||к]|м!!; |(! - ;зь:к':ттот|1!'1'€"']Б ]}!йй!-
| д!!!!!| !] с':'ог!:!с'!п;:, !7 п::с;::з:,:п::,;|| !!|)(,,/|()х|!:!!!!!'|'('.]!!,; |}{ _ уг<азатель т(.}ка;
]ш 1.!|!'!!п,4!!5.!'!!!!! у!|п'|!!{,,'!!,.! !!{||!()!!(}!п !!|)!!!|'(,!1]!; 2() -_ сигна.::и3атор ука3а1€"
лш1| сг;пш::|;с;гп, !| ' \,[!!!'!/!!{',!!!! /(]!!|,,!(.!!|!;з пп;:с:;:;:; 22 - :де:гтральпый переключа-
|Ё]!ь !'!!!!!!, ,,! !}!]!\',|!!)'!]|1{',!!!| ;:.'п::с!:к:тп;;; 24 --ру,111д управлен|{я воздушной за.,
|''|{ }!!!{ п

( ]:::':;]:.::п:;г;:':'сл1л .9 *_- рсзсрв::л,:й.
|} :,!,(,лв :сг,; :;';'с']'', ] 0 с'|'с!(]|оо||пстителя. | 1меет три полож€Ё99] 8Б!(т

]!п'!!(!!!.!! м(!](/]('!!!.!'||| х(}/(, 6['[с'грп,:й ход.
||шк,л:шл;:*; п'е/!|; / / сг':'с;:;!|,|.с]!'!' [4мест 1'ри полох{ения: .выключено|

.|!{/|ш)'!с!!,! мЁ1'|}1и |!{:/|:;;::: !!() !/[ух!!| !|кл|очена полная подача воздуха'
|!о::|пг::п0 п!цшн 

'1,|'у,:п, /6 ;;ус111111'11 у!|!),!]!'!е!!1!}! ,/{|)()('('(,./[!,!!['ми засл0нками" 11ри
Ён|'ягшЁ|!.'}!!. ёё {}'|'н|||.|н,!к),],(,и ,|(|){)(:{:(!/!]'!|!л!с 3;!слонки карбюратора'"

Ённ,лшп,:н ,еа1ь |(л :.,!'|!!!!'.!!!!!'| !! (,'!'||[)1.('|);:' [,|меет три полох<евия
нл!с,чн! ! нц.р ::!,|к,л!п:з:с.;:кг, 9 -,* |!к]|ю'|с||о ::ах<игаг:йе, 3 _ вклю-
|!ё.щ Ёа'!.'!'.!!]]!|! !! ("|',!!|)1'с|)'

Рпшг:п !'ё]!}, /# :с;:с::.
( 1пР::ш,лгг;а;: ]!}]) (,!!,/!(.!!! л[1) !9. 3агораст.сл м.нга[ощ}'м

:}]|!.]'!ё|]]!|! у!сс: !н :с,.г:с'!1 !|()!!()р()та |'|р}|цепа.
( )!:!'::с:,'л: ::тн : сл1п (::с,.,г:с.:::,:|!) 20. 3агорается мигающим

нн,'!н!..}!.|{|! ук,|3}! :':.,л:с{1 ::слл;0;;ота'
}пг:.:зп 

'з,]!!, 
2 | /(,!!|]!('!!!!'! мас']а в системе

светом при

светом пр''

сма3ки двигателя.

15



!{ентральньтй переключатель света 22. |!ереклюнатель имеет
три поло}кения: 1 -- все вь|ключено; 2 - ^вкл|очен габаритный
свет и освещение 3аднего номерного знака; 3 * включен блих<ний

'!!л14 
л'аль11|1й свет фар (в 3ависим|ости от поло}кения но)кного пе'

реключателя); габаритнь:й свет и освещение 3аднего номер1!ого
3н а ка.

1(роме того, поворотом ручки по часовой стрелке включаются
лампы освещения приборов и регулируется интенсивность их осве'

ще}1ия. ||ри повороте руяки против часовой стрелки до упора лам'
пы освещения прибор0в вь1ключаются.

Рувка 24 ул$авл€ния во3душной заслонкой. ||ри вь]тягивании
ее во3ду1|1ная з,слонка карбюратора прикрь|вается, гт рабоная
смесь обогащается.

[|од панелью приборов находятся

Рукоятка /3 крышки люка во3духопритока. (райнее левое по'
ло}!(ение рукояткй - крытт]ка открь1та. 1(райнее правое п0ло)кение

рукоятки _ крь1!'шка 3акрыта.
.' '' _Ёуй'й"^а 

12 крыпткп внутреннего люка вентиляци}л кабиньт' |[ри
! крайнем правом поло)кении рукоятки крь!!пка ..3акрь1вает пря'

мой поток нару}кного во3духа в кабину. |[ри крайнем левом поло'

|. жении рукой|ки крь1|шка открь|вает доступ нару}кного возА}ха

в кабитту.
Аве к::опкр: /7
8ыкл:очатель

тспловь|х пред0хра[!ителей.
2,:] пла(:от:а.

-д"д**'
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| Ап'гс;но6п.;;ь !'А'| п:! !2 !) ш.!да|!ие

оБкАткА нового АвтомоБиля
|1роАол>кительность обкатки установлена в 1000 км. Б это вре-

ь:я автомобиль требует от водителя повышенного внимания и осо-
бого у:вола. 3о время обкатки необходимо строго придер}киваться
следующих указаний:

! ' }!е трогаться с места с непрогреть1м двигателем.
2. 3о избе>кание прех(девременного износа узлов и деталей

апт<;мобиля не следует превь[1пать скорость дви}кен!!я 60 км/н.
]}. Б обкаточньтй период нагрузка на автомобиль не долх(на

![р(,|||!|]||'!'|'!) 3000 кг. Рзда с пРи{епом воспрещается. !(роме того,
!|() !!|)см'! сл6!*;п': :<:: с/|е/(уст избегать ездь: по тях{елым дорогам
(г';:у[!стксл!| ['р'!]}|!' !!сс!(у ]! т. п.).

.| [} ':'с:':с.:::!(' !!('р|||'х 48 ,гасов рабс;'п.ьг двигателя необходимо
!!|)!)!!(!рл1'|| ]| |!|)!| :гс'<,л6хсг/(1]мс)сти р(.гу]!!!|)о|';!'гь 1{атя}кение привод-
:::*х ромшсй''!'. !(. {!1! :'1'0 !|рсмп [!р()!!(:х(),/(!|'|';:х ::;:г.гб<>.г|ь|.[]ее вь|тяги_
н|]!Ёс,

|;, Ёи6хо,г(]!м.! {,/!пд]!'|'!г ,1!! 1'0й!!с.1;;:'гур<;|| 1,()рм():)||ь|х барабанов.'
!{!'л; н.|'|}ён ]!!!|!п|,!!!!{|ег' !0() "(1, 

';1'11 м()){(!|() 0|1реде.,|ить по кипению
н|!'1!, н м(!м0!!! !!|,!!к..,!;!/(|,!!!{|!|!|я мслкроЁ: г]етош|и к ободу 6ара6ана,
!!) !!уп(]!() !!|г|1!('!!!!'|'!г ('!'() !|р!1(!и|'!у !! устра1{ить г|еисправность
(с'ш |).|]!д(',/| < |'сг1лмсл:;::ь:с с:ггстемы>>).

(} Б ,го':с::г;с: с;6катки необходимо внимательно следить 3а со-
(|!{|'! !!н!1м !!('('х !(|)('!|':с':л::|! автомобиля, обратив особое внимание
]!н {'!|('|'(!п|!!!(' !\('|)|!('![!|}| п';:йктт крепления рулевого тсолес}. Бсе ос_
,;1116с'!!!!!}|{':';:1|:с:г ,!у)!(!!() св0евременно подтягивать' в частност|{'
г'с: 0осу !(|}(.!!/!(.!;!!'! (,('!|!!(!! 1;уля, гайки стремян0к рессор' колес' а
|'лк}!(('_:::[|:,г: ш|)(,!!,,!(,!!!1}| с|л"::;:тлгдев приемнь1х труб глуш-тйтеля.

/ !! а;с'1:г:с п.,:: с:6|{;:'|':< |: /(()[!ускается спаренная транспорт|{р@вка
п,г|:г|:*6.!,ггс'11 (::,': :: ::х:;;;:<'с'п:) путем частнчной погрузки одн0го ав-
?!)[!|6нлп .!'! /[ !!\'| с;11 ::1:;: ||()ст1|вке их потребителю своим ходом по
А|!;|.Ё!н (' |'( {'!!!.|)|||('|!(.'|.!}()]]а![!|ь|м покРыт|{ем.

!|рн ;:с;м ( ||{!( (}6(. .|'[);!||с!!ортировкй аккумуляторную батарею с
нё'!!!м0)!'.! .||! !!!п|| '0::.;::: п:сс>бх0димо снять и транспортировать ее на
;.!'.у||1Фм }|]| | { |||! !п||.,|(

]!о с::с:::чн|!:;:: сг0кш':'ки' кроме выпол|{ения операцг*й пФвого
!|!!!|]!|.61'к!!|'!} !!0(','!\',!\!!|!;!!!!|я автомобиля (то_1), пролелать следу.
ш!!.].|.,



1. ||роверить зазор ме},цу клапанами и коромыслами. ||ри не-
обходимости отрегулировать.

2. ||роверить регулировку подшипников стуг{иц |тередних и 3ад'
них колес' в случае необходимости отрегулировать }1х.

3. €менить масло в картере двигателя и фильтрующий э.гдемент"
4. 6менить сма3ку в коробке передач и заднем мосту.
|1рименять масла следует только |т3 числа приведе}]|1ь1х в кар-

те сма3ки. Б слунае их отсутствия' как временная мера' допуска_
ется применение работавп-тего масла после тщательной его фильт_
рации.

5. |1роверить за3ор ме)кду контактами прерывателя и установку
момента 3ах(игания' и' если ну)кно' отрегулировать.

.6. @трегулировать карбюратор на минималь1{ую частоту вра'
щен}.1я коленчатого вала на рех(име холостого хода двигателя.

,7. 11одтянуть крепления стартера и проводов.
|!осле выполнения всех перечисленнь]х вь|1ше указанглй автоп{о.-

биль мо>кет поступить в норйальную эксплуатацию.

' [!рпцепание. Ёа автомобиле, отправляемом своим ходом 1|а расстоя:*ие более

1000 км (кроме буксируемого), допускается производить сме1|у масл-а в дв1'1гате'
де и фи|ьЁрующёго 6йемента, а также операции :'ехн|'1ческого обслуживания
шасси'(кройс! двигателя) при пробеге 2000 км не более.

!а{Р"
ч:Ё

!8

двигАтвль
||а автомобиле уста1{овлен !'образный восьмицилинАровый

,(ш!!га.|.ель' имеющий полнопоточную фильтрацию масла и 3акр}''
'|'у!() систему вентиляции картера.

[|родольный и поперенный ра3резы двигателя пока3анн |ла

1л:;с. 1} и 4.

кРивоши п но-шАтуннь!и мЁхАни3м

|} 6.::сл:< !1и.,!|!||/|'[)()в в(:тавляют гильзь| |]з и3носостойкого чугуна'
]'з:.:::,,;а,: :;1'г::к:г';:й'тся к блоку головками. 9плотнение в верхней
!!.!('!!| (!('у!!((,("!'|},,|'|(|'|'(''[ с г!()мощь:о ста.лгеасбестовь1х прокладок' а в

г/:
|-=---'9'1[

1ю

Рис. 3. !1рододьпш8 раорсб даигателя



них(ней _ медными кольцевцми прокладка;и, установленными
ме)кду блоком и гильзой. '!й:'. 

:_ --::..!?. *:'
|16рялок нумерации цилиндрб# уч'азан н|$|*с: 5'
|'оловки блока цилиндров имеют винтовьте впускнь1е каналь|' а

так)ке вставные седла и направляющие втулки клапанов' (ах<дая

из головок крепится к блоку с помощью восемнадцати шпилек'
|1одтяхску делать на холодном двигателе в порядке, указанном н'
рис. 6.

(,,

А4

ш
Рвс. 4. [|опере*шн* р!9Рсв двпгата||
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{1ерел подтяжкой 0твернуть гайкрт стоек оси коромысел и' при-
[!0д|!яв стот!ктт вместе с осью, обеспечить доступ к-гайкам к!епл€.
!]!|'| головк:т. |1осле подтях{ки гаек головок ци/|индров вновь 3атя-
}|у'|'|, отвернуть]е гайки. |]осле этото необходимо отрегулировать
.1,!:]()р между кла11анами и коромь1слами' [айки 1шпилек крепления
|'(}.||()|]()к ]1одтягивать в течение первь]х трех 1Ф_1, а в дальней-
!!!(,м! :)'|'у операцию выполнять нерез 1@-2.

! !одтях<ка гаек впускной трубьт так }ке' как и установиа ее }!а

^|(,(''!'() 
||()сле разборки, дол)кна

|!|){)|!:]!}()/(иться со всей, вт*има_
'! (',,!|,||()(''|'ь|о во из
''!}! |!(,,/[|' в м:1сло.

! ! 
| 
|| !!}(.|) ! |'| ! ! ('( )(''|'()я !! |.|е'сопрягае_

ц!!'х !!.,!!)('!((лс';с,[! л;::ус::<п;с;й тру_
(,|,|. | |,,/|()||(':с ;; 6,::слк;;, ;! 1'акже
!||}(}1(.1!!!/((,!(. |';:Ёкг: |!у)!(||() !'|од-
'! }! !!!'! !п '|'{:|(, ,|';'ц>6|' с,,|с['|(:| ||р!|'
,.(,! !!, !||)(}!('||!/(!(!!, /1::,'::с'ц' ::с'с:6
ч{),!||п|() ;!в'|'!!!\'!|, !'|}у:!{)!]!'!('
: г;{!п:п ||::с' 1,. ||о1:п;{('к ||умср;!!(}|и !(и'и}!дРов

!!;:о.,,!с' 1,! 1'! ,!1!|!1 |'!!у |()|!!,| х :';:ц:лс 'п:с:<.гбх0/{имо 3;1тя}!уть гайки
}:!}{:!!/|(,!!!!|| ||||\'( |1||('!! ': 1;т'6:': !!()|!('|)('м('!1||() с ./|евой| л.: правой стор0[!ы,
||||'|||||!|'| (,! ! |)\'!(}!!!'х !';!('|(.

ш[п Ф_
(! / |)

- ([!.',)

(::!)п_; г (|,'):--.г

|,::' !' !|.!!'шл()х :!:!.[.ш)кки гаек головки цилиндров :

!!::;:1111111 !!т} [;с,!чс:гтсп[! ::сл|;с'[;х!|()с1'!1 !!меют !|адпись ||БРЁА' 3то-
!!| \'н'|,|,||]]||! !!.!'!{. ! !!)()!(} !!|}!|/(('|)}!(иваться при установке их в блок.,

!!с;;;:о:::э'рн1' ::с!;:;.:!:.:. ,/ [)::: :з;:::рессовк}| 1тальца в пор|вень по-
:-.', ,.11!'|| 

.!!'!,|1 
| |||||!ос.::, :: !()|)'!|!(',! |]()де ||ли масле до температурь!

/{! 
.н.! 

"( : ,!,!.!!!1,{'|'!!!!!с:: ('г;' [ !|;!!'|)('|}!| мо)кет ||ривести к 3адирам"
]!!'!|]]!]!.|ш!'с |(.'/|ь!||! у('!;!!!;!!|,/! |!|!{!|0тся по три |{а ка),{дом пор[п-

!!|' ,]|!|| п||ь1 !!|:с'с,т,1','''',',! \ !! ()',!!!{) м,|('.||()(].ь(,мное.

|г

[1:'

г].|)



[(омпрессионнь|е кольца устанавливак)т так' чтобьт вь1точка на

в,уф",'*!ея поверхностг; колёц бьтла обращена вверх' как указано
;;';;;' 7. |{ри уётановке компрессионнь|х колец на пор1пень сть[к1{'
^*Б'""'-,'',.й,, б,'', смещень] на 180''

&1аслосъёмное кольцо составное из Ав}х п'/[оск}тх стальнь1х хро_

мированных колец и дв}х рас11]ирителей_осевого [1 радиальт'{ого'

пр" у-",'овке пор!шня в блок--дв-игателя плоские ко'1ьцевь!е

д{(ски 2 ну>кно уста"а,ливать так' чтобьт }]х замки бьт;ттт распо_

ло}кень| '', у.,'* !Ё0;"';;;;- йр1'.'*у ?#ь.::;:}":$ }#т.
|1ри этом замкп осевого рас_
11]ирите,,1я 3 и рад1!аль!-|ог0
раЁширителя 4 дол>кттьт быть

рас,оложень] под углом 90- к

. 1:иш: (кахуый).
_ 1!-|ату$$ с порш"ями в сбо-

ре у66{навлива|отся попарно

11а ках(ду}о ]'13 [|еть]рех 11]ату1{_

}1ь1х |||еек ко]1е|]чатого ва'па'

Фтверстие в них<ней голов-
ке ш:афна под вкладь1тп обра_
бать:вается совш'|ест}{о с крь|ш_

кой. |1оэтому крь|1пки при

с:(:о1::<с /(ол}|(|1ь| всегд?] уста-
!|{!в.'1|!!};] [!т0|1 |!:п прс)к|!('с \1сс_

то' Р|а бобьтш:с:тх [ФА 0Ф,1т

1];атуна |! крь|1пке вьтб.ит 'по_
ряАковь:й номер ц}{линдра'
'н''*р, вь1ш!тамг|оватттть:й 1{а

стер>кг'е шату|!а, т: птет:<а 2

(р:тс.8) [[а 1{рь!1пке |патуна до'/|)кнь1 бьтть направле1|ь| в о/\{{у с'го_

р1)[т у'." [;г,:ту1!|!ь!е болтьп в3аимо3аме11яе]\1ь]'

[ашпоотверть!ван1{ю гайки шатунного болта препятству"'^:ч

циаль1!ая 1птампованная стопорная гаЁтка' 3атяхгт<5' сто1!0р{|о1{

}1}н,Ё*:н["*:#**-:""*н;ч[ъъ;::;3:;^.;;-1,'тж5;;;;

Рис' 7. }становка колсп1

- на порш!'е

!-п<г;мпрсссшо!11ть1с кольца; 2-ко;ть-
цевой диск маслос'1'смного коль1[а;

5-осевой расширитель; 4.-радиаль'
тлш[т р,дс:пгт1.ттттсл:,

осг:овной гайт<и.
||!атутпт{ь1е вкл адь11п{'т

не 11о!|ускается.

вз а и ш{оз а мен яе |{ ь{. |1о]т'готт ка вт<"п адьт;гте т:т

{[ртт сборт<е 1патунов с

Аутотт1г:й порядок: 1пату1ть]
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пор1шнями необходттьто со6людать сле'

,Ё"'"' ряда |1илит{дров устанавливать

#

|)п;с. 8. [оединение. |||атуна с пор!шнег}|:

! ;;;:;; ус'|]|||!)|1|(|| :; |,2, |}',! л1ттл:тттдрь:; 11-для у-'',й'^,, п 5' 6' 7,8 ци;птндры.
| 1п,тцс,;1 !!]! |!|]! !'у!!('; '.| ш;к:'гка ||а 1(Рь!|]]кс шатуна

! я!!!!м ,п|г1;': :с'!й: ,: гс;6:,! !!()м('[) !|:! [1|'|ту!{е и,'метка ||;1 его крь]шке
0:;г!:: ;:0!:,! !|](,!!!' !( !|()|)(.,/(|!('[| !!|!с1'}1 двигателя' .а правого РяАа_на-
с о6: п[с о !'

!!сп;:::п::пг {'!)(,/(!!||'||()'гся с !|]ату|{ами так' чтобьт во всех случаях
]!.!'| !!!!!'!, |! ! !!()|)!!!!!(' !!Р][)|1/1 бьтла обращена к п€редней части
,[!!!!! !|"'!){

(с!.г!с.!!,.::п:л{! шш.:: 6;:..л:;:тпс'г:рустся в сборе с маховиком и сцепле_
]!!|''[1 !(1гг'::;:ст:: |\(!||(,!!!!!'!\ ||{)/[|[|||1]||||ков чугу]1пь|е...

||1,11о.п::':п1с.!!!!с !|]!.1! ;! !! !||){)/((),/||,|том направлен}1|.1 ограт'1и!1ивается
у!!{||)!!!1! 

^,|!! 
:::;;|16;:[|!!, |};!('!|(',,|(|)|((.!|!||)| |\{тт тто обеишт стор0нам первого

!.!!!)!'ш!!! }! о !!! !'! !!!!|!!!!!!||;1,
!! :,';,:':;';[! ;::;:':'у;::г;;{! :;:с'{! псс, !!;!,][;! !!!\'1('(''г(''1 1]олость (грязеулови-

'|:,г:,) 
!|1:г: 1':;п ;бст1'::<с. /(!!!||';! !'(',/|}| |'|)'|]}(,у'!()!}!|'1'с,п1т г]адо очищать'

'|,'!}! 
1||'!.|,.1'('()\1)|!.!|п4() ()'|'|!('|)!!у:'т, 1'гс:;:,6сг:тт,пс'::1':с:6т;тт, оч}1ст|1ть полос_

11; (\!с'!,!,|,!!1'{{,('|\!|;т'1 с|)||!{)ш!':грк;вс':,:токой:), п:1т<;п:|''!'|, !1х }1 все кацаль|
пР|!'!! !'.'!}^! !!!).''|\'!!, |}(}:!./(ух()]\|' :-};!1]ср|!у'|'|, /((} у|!()|):! лтробки и закер_
]!!!1 !,

!|.;;;; т;1';' !{'!!1||,|!!!('!!!|)! }''|'ет11(11 м1!с.ц;| 1(()!|!(!,| !(()лс!|(|атого вала
\''! }!ш! .!..!!!,! | ,!,!!!,!!!!!\;!1\!!!

01:!п::пш|+ ||!!|,!|!|;ц ,тт :ц ;|;':п;:!!!(у т{олепчат0го !];!,,|:! с помощью че-
! !;г1:г'ч г}! 

'.'| 
| . 

'||
/[.г:п упе.::и||с|!иш |'Ф(1урс|! /1вигателя д0 первого капитального

!)(.\1()!!'!',! [1('!(()!\|(,!!/|у(,|'(,'[ |! !||)(}|(('.ссс эксплуата!1иг: (но не в гаран-
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тийный период) про!{3вести замену пор1шневь1х колец !{ вклады'
шей коленчатого вала.

3кладыши кореннь!х -под1п!'|пников подле)кат замене при щ-
дени}1 давле}{ия масла на прогретом двигателе т;их<е 100 к|!а
(1,0 кгс/см') ,ри 1200 об/мин' что соответствует..скорости дви)ке'
ния на прямой передаче 35*40 км|ч. }1асляньтй_рад11атор |три

контроле давления масла дол)кен бь:ть вь:ключен. Авих<ениес дав_
лениём масла мень1пе 100 к|1а (1'0 кгс/см') на ука3анной и более
высокой скорости не допускается.

|1ри замене кореннь1х вкладь:ш:ей шатунньте ну)кнс, осм0треть
и 3аменить л}11пь в случае необходимости.

Флновременно с заменой вкладь:гшей ::еобходимо оч!{стить по-

лости 1шатунных 1пеек коленчатого вала' 3та операция долх(на вь|'

полняться тщательно' т. к. остатк}1 невь]чищенной грязи булут за_

несе}]ь] маслом к шату]{ным вкладышам, что пр11ведет к их'3а!иР}
и и3носу. [|осле о1|!:стки пробки необходишто 3авернуть и закер'
нить.

|1ортш;-:евь:е кольца тре6уют замены' есл[| расход масла на

угар превысит 400 г/100 км. ||ри замене в дв[{гатель устанавли_
вать компле|(т колец, состоящий из верхнего компресс}{онного не_

хромирова]{ного (лух<еного, фосфатированного или с др' покрь|ти-
ей1 сугут;ттого кол,т1а' второго компрессионного из набора сталь_
нь!хдисковикомплектамаслосъемн0гокольцас!1ехромирован.
нь|ми сталь]{ь!ми дисками.

||ри замеуе коле]| следует -удал!1ть }|а т'||льзс' (хшабс'ром }|'пи

,,'й .,'6'бом) неизноше'!,ый выступающий поясок в ее верхней
част!|.

ФАгговременпо следует очистить головк|1 цилиндров }! д||ища
,порш.:ней от нагара, полость водяной рубаш:ки от накиг|и, а клапа-

ны притереть.

РАспРвдвл итвльнь|п мвхАни3м

Распределительнь:й вал приводится во вращен!1е дБумя ше'

стерням}1: стальной гпестерней на коленчатом валу и текстолито-
вой ,,а распределительной. Аля правильной взаим:той_ установки
пшес'ерей прй сборке необходимо совместить п{етку на !шестерне

распредели"*',"'Ё' вала с меткой 3 тта тшестерне к0ле}-1чатого ва-

ла.
|]ять подш:ипников' распределительного вала представляют со-

бой биметаллические втулки, 3апрессованные в блок"

Фсевое перемеще!1ие вала ограничивается уп0рнь:м фланшем'
которь:й *реп| 

""я 
к перед}!е]!1у торцу блока двумя болтамт:'

(ла,ай"' приводятся в дви}ке|'|{е от распределите'цьн0го вала
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|'ппс'. {). !||ехп:;ш:лм |!ри]|од[! к,'!л]!!!ш()ш:

! !!!!|{,п(,!!!(' /1,|!!! !|!]\!!/1|! птдс',:;;:; '.! 1'{).,!(|!'|'...,!!'] ]} :: 7. |!п!({)!!(''!!|и!(и ш:танг'и; 4*
[0!!|!.!!ш' [ ш,:пшг;н::, !! г;шп:1;!гш,::;::{|!!1!!}! !!!у,::к;:; [{ !(()|)()м|'(:]!(); 9_-контргайка;
||! п!1!уд!!|!(!н!!'!!!!,!{} !'!!!! !, 

'! ! 111'11 !1с;|;т)й!.!с,'{',:!] 12 ('ухар|!; !1)''-таро.п:'га; !4 _
:п]гуапгп;в, [} .'!!!}!!!!|||! !!!А{]0|!

!|!!|).1.! '||!,'! !!.1 !(.,'!!!, !!!!;!!!!'!! !! |(()|)()!|! |'с'|;! (рг:с. 9) . [1ру>кина к'}апа*
!|]! у!!!|]).|г|(''! |!'| ;!|)('.]! :су /|/, ('||'!:!;||!!!у!() с |(/|апа|!ом верез сухари /2.

1!с:::с;;г м(,)!{/(у !(()|)()1\|!'|(',.,!()!\'| |! !(.,|1![|а||ом /(()'|}кен бь:ть в пределах
(},2п (),]}() ь:м |(;!к /(.'!}! !!|!у('!(!||'х,'|'1}}( !| |}1'г1ус!{|{ь|х клапанов 11а

п,!|,,|!!,|!!(}м ,,(!!}!!'.! !(,,,!(. (::1;:: ':'с'м::ср1!1'урс |5_20 '(). Ёа работа-
ш|!!1|,м !'|'])я|!(|м /[!!!!|'!!1'(','|('|}(','!('/1('!'|!||(! !!с|):}!]||омер}!ости температуР'

!!,! !,'! !|'!!!:лх /(с.':'г:"'пс0 ;!]!,!()|) ш|(),!((''|' ||с('!((),/||}}(() у1]е,/|}|читься пр0тив

у|,!.!!!.!!|.|!(,!!!:сл|.сг, !|сгэ'; слму !!;! |!(,|(()'|'()|)|}!х |)(')!(!|мах работь: двигате-
,,! |! !!||1)!']!]! !!|)()(,'!у|!!'||!{!(. !(''! (''| ук !(.,|]!!!1!!!(л:;, :<ст'г'с>рьгй со време|!е.м
|||.'|\.,| '| () !!!)()!!(!/[{|,|'|о, '|'() ||()]!!!!!!(1|'!'!, !!!!()|!!;. '|':::<с>{! м:!ловь|деляющий'
! |' (.!у}( !|(, ()!!;|(.с||' }! умс!|!,!!|;!'!'!; |}!1{}{)[) мс)!(/\у !(.||1|па||ом и коро_
м!](,.|!()м !! ,'1'()м (:лучае |[е с,,!едуст. [с.л:гг >п<с |!;! !!|)()гретом двигателё
|'| !'ш |{]!,!!!]!!!;| (']||'|1|с|| |{спрерь|в||()' 1|'г() 11а||[с пл::б.лт:с:/(ается у клапа-

!!!!!!, !|,|('||(|,'!{|}!(('!!!|!,!х по краям голов0'(, то в :)1'()м случае у этих
||/|!| !|{| !!(!|| |};1 !|)('!!!;!("|'('я уме|{ьшить з,!3ор т1к, '!1'с;б:,г |!а холод.|!ом

/1!1!1! .! !|',|!(' !!!! |::,;,:! :п<' ме||ее 0,15_0,20 мм'
систвмА смА3ки

(]::с,.г'ц,ь|:: ('|\'|!;}!(|! /(!!!!!'1!'геля комбинированная *_ под давлением
п: ;:с::с6рг,::*:'}![]п[!исм (рис. !0).
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|);тс, [0. €хема смазкг! дв![гателя:

1 -ш:ас;:э:::т,:[] р;]/(на1'о|); 2--:то.:гос';'ь ос|| |(0ромь|ссл; 3_-кагпа":: в :'о.цовкс блока;
4'-мпсл:тп:г,:{! фпльтр; 5-:<ат:ал в блокс; 6-главная масля1|ая магистраль; 7_
отверстие в корпусе привода распре/{ел11теля; 8-полость; 9 - мас;тяпьт|': :гасос;
|0-релукшио1!!:ь|!! клапан масляпого насоса; 11-нетвертая шег]ка распредели_
тел],!|()!'0 ва.::а; 12-маслоприем}|ик; 13-предохрантттельный клапан; 14-кран
масля||ог() рад!!атора; 15-вторая шеЁ:ка распредслитель!!ого вала

!{ерез маслоприе}1н]1к масло 3асась]ваетс}т штас.чят;ь|}] 1{асосом
и, пр0йдя фильтр, подается в масляну1о магистраль. на насосе
ус'гд}!овлег1 редукционнь|й клапан' в [роставке фт'тльтра установ_
ле{| предохранительнь1й клапагт, пропус|(ающий масло в магист-
!|;т}. 11Фм|1йо фильтра при его !!рез1!1ерно больп:ом сопротивлег!ии
(з;:сорение, пуск хол0дг{ого дв]'|гателя). ||од давле}|ием смазь]ва_
ютс:я корен1{ь!е |{ 1шатуннь]е под1{]ипники коленчатого вала' г1од_

ш]ипники распределительного вала, упорный фланеш распредели-
те.ль!{ог0 вала' втул1(и коромь]сел и верх|{ие т|ако]'|е!!н|'{ки 1штанг.

[(' г<эловкам блока для сма3ки втулок коромь|сел и верх!!их на_

к0|'е1!{!г'ков ш]та!]г масло пульсирующим поток':)м подае'гся от вто_

рой 15 ( к правой головке) и от четвер'{ой 1 1 (к левой головке)

26

шеек распределительного вала по каналам 5 в блоке и 3 в головке.
Разбрьтзгиванием смазь1ваются цилиндрь|' втулки в€!хн!!х гФ:

./10вок 1латунов' пор1!]невь1е кольца' клапань|' толкатели }{ кулачки
[) |]спределительного вала.

[11естерни привода распределите.,[ьного вала сА.1аэыЁаются мас'
-1]()1и' поступающим и3 масляной магттстрал[1 чере3 трубку, а пр|{-
!}()]1 распределителя 3а'(игания и его 1{]естерни -маслом' 

посту_
|!1!!()|!{им .|{3 п0лости 8, располох{е!1ной мех(ду пятоЁ{ 1пеЁ{ко':1 рас_
{!|}{'/\с.ц+{'тель}[ог0 вала и 3,глу1шкой в блоке.

[(;ттегоринеск1.1 3апрещается эт{сплуат11ровать ^автомобиль' 
если

у!|1)!|(||!!' 1\тасла в картере двигателя ]{и>ке меткрт 0 по стер)кневому
у!(;!:};!'!'(]"/{!(). Ёеобходимо всегда поддер}кивать уровень масла на
!\|(''1'!((| [1 указателя. для более точного ог1ределен]'1я уровня масла
!|у('|'!|'|'!, /{г]т'{гатель и' дав ему поработать 3-4 ми[-|уть!' остановить.
!!т,1тс,'; !() п:ттттут сделать замер.

/|.;::;.:пц':гттс п,1асда в двигателе пр|'1 дв}1х(ен!1и автомобиля т{а пря_
п!,'.| !!('!){'/|';!||с со скоростью 60 км/ч долх{т{о бьтть не п1енее 250 т<||а
(|',|г :*:'с'/с'х:1') :тр:т в]'ключен}{ом масля!{ом рад1|аторе на хоро1шо
!! !!! |!'|}(, |'(}ш| /(!|!![';!'ге,пс.

]!|гп: ::т,,':*,' !! !!|)()гр(]вс холод}1ого дв!]гате./1'{ дав.']с11ие масла
}|'}!!|.|| ::т;ц'т!!|';:': :,5()() 550 к]1а (5-5,5 кгс/см') .

!!1г*: ;:,:г:с,!:;:г: /!']!|!,|!('||!|'! ш|ас/|а в двигателе д() 40-60 к[{а
((!,'| {!,!{ :,:с ;1 п: ) !!;! !!\!|'|'|(с т:ргтборов 3агорается с11гнал1!3атор
.!|!!!!!]!|!!!!!] (| ]|;|||,!!('!!!!'! м;1с,/|;|.

/|с;:;у, ! !!|\!!!'!;!! {)|};!||||(' с!|г!|:!/|}|3а'гора ||а малоЁ: частоте враще_
]!!!'{ !(|)]'!,!!'!;!||!! |} !!{!'!;! !!;! |)(,х(!!ь|с х0/|()с'1'()г() хо,ц,1. Бс:,гттт сртстема
|,|!!!! !]{}! |||'|||).!||!!}!, !!!!!! !|()|;!,!|!!('!!!!!| |!;!(:'г()1'!,| !]|).!||[с!!!|'| с!|г|!ал['1затор
.!!!г|1|,]!.!!' '1|!]|}|!.!!![!(, |'11!'!!]!.'!!|:];!'|'()|);! !!;! ('|)с,,(!|0[! :: бс;лг'ш]ой (|асто_
'!л| |!|!п!!1Ё|!!!п !!|}.'!|,!!!.]1!.'|'(! !!;!,,!;! /1|!!|!';!'|'с'!'1 у}(1}:}|,1в1]ет }1а }1ал}|ч11е

|'1|!!!'!!!| 1|||||!с'!!', !! .'|.} ,,1' ус'| ||;!!!(,!!!!'1 ,:т ;п,:: :,::ц'|1:::;;'! :)|(с||.'|уатацня авто_
11с1[1*о,:;гг /!.!.}|,|||||| 0!л ! !' !!1пс':,1п,!||||'||;!

|!1'11 1|'1!!!(,|п;п!у|!(! п{) !,|у|{! !!!,!!!||, :'(} "( ] ;;с'с:(]хк:/!гтшт() в|(л]очать
}|я} ?|||!!|'|| |};!'!|!;!|{!|)' !}!'!(|)|'.!!!!'! !(|},!!!, !!;!\{!/!'!!!(!![!(''! с.:тсвой сторонь|
||ф!}|'$11;;1 11 !!1п;; 1114.,1 111,1(.!!!!(!1\! |);|/1!!{! !()|)(' !)у|{{)'! !|(;! |(ра11а направле-
]..1 п.ш|'!!! !{!,|;'!!! '! !!;т:: (!т:;;с,к, !!!! !!(!|.\ !('п!!!('|);1!у|);|х радиатор дол_

'!'|!!! 
п|{|!| !!|,!!|'!!: г'1,.,' ( );!!!;:!<с: !!(''!;!!1!|('!!п'|() ()!' '|'('п1 !|с1);|турь1 во3духа'

'|||}. 
н.''|Ё }| :;о:о|,,' !1! }!((,.|! !,! \ \/('.,|()||||1|\1 с' 6сл.:; :,:::с:{1 ||;||'ру3{{оЁ.1 и маль1-

}!!! !,!|1!|!|}| !.!||!! ]!|!!|,!.!,!!!!'! |;!!('!((. ;:с,,цт6х<;/ц':;!\1() !!|(.,||()!!а'гь }1ас.цянь1й

!!:о|!}!|!!о:}| :\1 :|: '|;. ||!)! |\ !!;!!'|' !! |);}/(!!;!'|'()[) '!('1}(']! |!!}()/[охранительньтй
}:'!,!!!!||! '|!;;. };'.!1!!||}| |!| |11}!,!!|;!(''|'(''! !||)!! ,'[;!!}.,!('!|!!!1 о1(оло 100 к[!а
( |,(! :; ;'с /' А!'), !! !.|!(!![! с;01т;: ;с)\| |\1 ;!(',/|() !!,!!|)!(у,,! |!|)у()'г через радиатор
|!!'!}1п|! !!!!!| ||||,'!||!!|!!! !|{!!|']!(.!!!!'| |! |\1 ;пс',::}т;тсл[1 п|;||'||с1'1)ал11 боль1!его,
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чем 100 к||а (1,0 кгс/см2). |1ройля через масляньтЁт радиатор, мас_ло сливается в картер двигателя.
_ ^а)кды|| 

раз при регулир_овке за3ора ме)кду клапанами и ко-
ромыс/]ам|{, а та1{)ке при 1Ф-2 необходимо гтроверить' поступаетли масло к осям коромь|сел. Аля этого надо пустйть двигатель и
убедиться, что масло вь|текает и3 отверстия в регу"г1ировочном ви1{-те и стекает вни3 по 1лта11гам. Бсли масло гте !тдет, ттеобходимо
прочист].{тБ ка}! аль| следующим образом.

€ головки, в которой масло 
"* 

,'."у,'е| к осям коромь!сел'снять ось с короп{ьтслами и стойками в сборе' вь1вернуть |1]пильк\,'

:!.":"]^ч:., ос]! коромысел (на правой головке_переднтою, на ле_вои головке-3ад}|юю) и нерез ее отверстие продувать с)*(атьтмво3духоп4 каналь! подачи п{асла к головке, мед]тет:но проворачи-вая ко'1енчатьтй вал до появления характерно'' ,"у,, вь|хо]1аво3духа в ]\!ас.т]о.

,]![асляньгй насос !1]естеренного типа' одт{осекциот-тньтй.8 :;рьгт::т<е масляного }{асоса располо}кен редукц!1оннь:й клапан,
прс,[ох|);]||як;щи;? п'{асля1{у]о систему от чрезмер1{ого повы|'ше!{ия
да!]/!е![!|'1. |(лапан отрегулирован на заводе, }1 регулировка его в
экс:п.лу{]1'1| |1!{ |1 запрещается.

3:лс:запгтое !1аден}'е или увеличение давления [,1асла в систе}у|емо){ет прол':зойти вследствие 3асорения редукц!{онного клапана. Б
эт0п{ с.г|у'];:е ;:собходт.:мо разобрать релукп[тонгтьтй клапан и тп{а_
тель||о пр0м|'.|.ь сго /(с.|.{|/!1| в |(срос!.|[1е'

|-!ос:лс разборкг: !|]! !| :]{!мс}|1' м;!с.[1я||0г() ||асос;! :геобходимо его
перед по(:та||0вкой :ла д:;г:г'а:'е.лгь залить масл0ш{, так как и}|']че
насос ||е 3асосст мас"||о 1!з картера.

|1р:г зак.ггт|!1ива||!{}.{ \,!асляного насоса срезается -штифт в егоприводс' || /[в||гате,/|ь останавливается.
|1оря,;то:( заме||ьт гштгтфта приведен в ра3деле <<€ттстема 3а){(!{-

га || }|я >.

;!1аслянь:й фильтр (рис. 1!) полнопот0з.+|ь:!:т со смен}|ь1п1 {т:тльт-
рую!'{и[4 элементом <<Реготмас 440А-1 06>.

Фильтру:ощий элемент подле)кит 3амене при т<а>кдой смене
м;!сла в /1в|.1гателе.

.['.лгя этого г:еобход:тмо:
|. Фтверттуть фильтр рука]\'и за его верхнюю часть. ||ри заела_

|{ии ]10пускастся отворачивать фильтр ключо[{ 30 мм 3а 111ест}]_
гра!!н|{к ::а верхней части корпуса 1.

2. ||риггять мерь1' }-|сключа1ощие попада||[!е масла на двига-

"''}. ,''"'охранить мас./]яну!о полость проставки /6 от возмо>кно-
го загряз)|е!]11я' 3акрь]в ее сверху чистой вето1пью.
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Рис. !!. йасляный
фпльтр:

| _ корпус фильтра
(верхняя пасть); 2_пру-
жина; 3_опорная шай_6а; 4_уплотнительное
кольцо; 5-фильтрую_
щий элемент; 6-трубка
корпуса фильтра; 7-пробка перепускного
клапана; 8*прокладка
к6рпуса фильтра; 9 -прокладка перепускного
клапана; 10 - пру>кпна
перепускного клапа!|а;
11_шарик перепускного
клапана; 12-стер>кень
масляного фильтра; 13-
прокладка фильтруюше.го элемента; 14-корпус
Фцльтра (нижняя иасть) ;}5_верхняя прокладк3
проставкт!; 16-простав_
ка ф;тльтра; 17-тхтай6аз
|8_ сосдинительная гай-
ка; |9_уплотнительная
прокладка; 20-соедини-
тельньпй п!туцер; 21-уп-
лотнитсльная прокладка;
22 - уплотни{ельное
кольцо

{. (]л;ть н!|(!]|о ш3 корпуса фильтра н отвернуть гайку 18 на
!'(!+1'| !| |!}!'! (']! !;||( )|\4 й ]!с',;|()! |(),\!|()дя !|(ем стерх<не 12.

б ]оаэ'ьр,:ц::::;;::. (.ек]1!!]! ! уг !4 и 3амспить с[:ильтругощтт*} эле-
}|ё;!} 

'''[! !!рс;ьэ;;:|1& !!.|]]!|:!]!{{ -}! !||)1!!!!!,,!!г!!}|Ф ус1.;!!1()1]ку деталей уплот_
...1!1!|п. |''! , !':],3, Ё:: ]|!.|06]'! /г',,'сгс.,л1п:1:::'|'!' (.(]к!!||'| :т закрепи|ь гай_
*со0 /!{

/ (,м;: !1['|'!о ||,|{}'1'()|)|!!|м мас,,!!)м !!!|!'к]!!! 4!|у !|;, |!()('1,1![}||'г|) ф:'т.г:ьтр

'|{ '[ш!.!'Ё 
!г.,!!'. '!,|!!('р!!}'|'|г 8!'() ру}{}1м.! /]() |!]!'!]!,'.;! (',!(;!'|'!!'! ||ро|(ладки

!| !: нопп;п;!у!!, !!;! 0,г)*-| слбс:рсг,п,.

_ || !'!ус'::; !!, ,|!!!!!';!'|'о.,'ь. |1р[|-. !'[!]|!|'!!||| ||()/11,0к;|||||}! !\|;!(''!;| ||р!! ра_6||1т1 д!!г|'г!']!п ( |!()!!|)[|][с|!||оп !!0(:тото[:::р::::1с.::::*: !}.|'(.|!('||}!() |!е_
. *|;л.'8н! м!..]у| 

'!.!!!('|)|!у'|'!) фильтр рукпм!!. ]|;:':'т| лск;п !(,/!!()!!()]\[ [1е
|||!!!у| |;в|.'л

!!р:|1_рп:лв;:шп | ||с';:с:п:ус'г:;мо 
''.-р''.',.* 

шл1| :|;! !.'!)|(!(;| !!}!п!!сль!!ыхгав1 п'1пу$1 !!|'л!!(||!{!!!}||'!{;псл с|;ш.:::,'г1:п вместс! с псрсход|.шм |!|!'у!(ср()м. |прй э{ойо::сг6псгд!!в0 !|р1!/|пн|'||'|1.]|ьп:шш т|л:гкс:пт1ггя последнего ключом.
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2. Фильтрующий э;:емент в эксплуатации подле)кит немедленноЁт 3амене при
появлен].|^и характерного св!{ста от срабатывающего перепускного 1!лат1а|{а в про-ставке |6 пр:: рабо:е двигатсля.

3аказы на приобретение фильтрующих элементов <Реготмас 440А_|_06> сле_
дует направл'|ть в тсрриториальное управление [оскомнефтепродукт или не-
пос_редстве-пно в п|о <Бторнефтепродукт>_ по адресу: ||9034,'г. йос,|ва, йо'о,-
ный пер', 3'

Бентиляция картера двигателя (рис. 12) закрьттая, принуди_
тельная' лействующая 3а счет разре)кения во впускттой трубе_и в
возду1пцом фильтре. ||ри работе двигателя на частичнь|х нагру3-
ках газь! из картера отсась1ваются во впускную трубу, на полнь!к
нагру3ках - в воздух'шнь:й фильтр и впуст(ную трубу.

Рхте. |2. 6хема закрьгтр*
системы ве}!тидяции

картера:

1-воздушный фи.л:ьтр;
2_карбюратор;' 3 _
1платгг основной ветвп
ве1{тиляц1!и; 4-:дланг
дополнг:тельной ветвн
ве1|тиляции; |т _ масло'
отдел,|тель; 6-проклад.
ка; 7 - 6ламсгаст:тсль;
8-впускная труба; 9_
штуцер вентиляции

|!ри эксплуатац|1|1, не следует нарушатъ герметичность систе_

мь| вентиляции картера и н,е допускать работу двигателя при от'
крытой масло3али;ной горловине; это вызывает повышенный угар
маопа."-'йо.," пробега 40-50 тыс. км промыть пламегаситель 7' 1шлан_

'":и: 3 |! 4, маслоотделитель 5, х<нклер |штуцера 9, отверстие под

30

!!!'!уцер 9 во впускной трубе, полость поддона корпуса фильтра ,[.
|!ри сборке маслоотделителя 5 следить, чтобь] резиновая про-

|(.'|[!дка 6 уплотттяла сть|к. [[ри неуловлетворительном уплотнении
!|(,|['|'!!ляция картера теряет эффективность' а расход масла г|а угар
!}( )'}р;]стает.

систвмА охлАждвния
€ г:с';'с ш: ;'т ох.]1 а)!(де!1ия двигателя }кидкостн ая' 3акр ь1тая' с прину-

;(!|'гс./|ь}|ой циркуляцией >кидкости (рис. 13).
[{аправление циркуляции охла)кдающей }кидкости показано

(''!'])()./|ками. [идкость в зависимост}| от температурного сост0яния
/! |!!!г:}1'сля п{о)кет циркулировать по одному из двух путей:

!!) 
'1ри 

т1рогретом двигателе' когда клапан термостата открь|т,_
'||'|)('|} г]ь|т|ускной патрубок 5 по п_тлангу в верхний бачок раАиатора |,
;! !!:| |)ад}1атора чере3 подводящий ш:ланг',10 в водяную рубаш1ку
,!!!!!!';!'|'('./!я (боль:тт6; круг) ;

ст) :п1.):л !1епрогретом дв1{гателе' когда клапан термостата 3акрыт'
п!!|!|у'! радиатор' через перепускной шланг 4 во всасывающую

!|{','|()(''!'|' |]0дя1{ого |{асоса, а затем в водяную рубагшку двигателя
(п'т;;,,л: :':{! 

'(руг). 
!

!(;:'пск";'вс: т]оды' применяемой для охлах(дения двигателя' имеет
!!!, |\,!(.|!||!!!сс :|!!а1|ение для долговечцости и наде>кности его работьт"
!|.!ь| к||!|('(''|'!!(} '|'()!!л}.!ва и сма3о!]ньтх материалов. ||рименение добро_
.!'1..р('!п.'!|!!сг|! :гк;.г(т,: является одним из основнь|х условий техническш'
!!|).!н!!'!|,!!|)11 :'!(с!!/!уатаци|-| двигателя' предупре>кдающей образова_
]!!!г !].!!(!!||!! !| к()рро3ии в водяной рубаш:ке, которь|е могут п!ив8€т[:
]( (':,!']о(,]!!|!о!п,! !!(|!!().,!'!/(]{ам. в с!|с1'ему охла)кде]{ия двигателя необхо"
,|||м(!,|1|,,|||||!!'|'|г'!1|("['}!() (м'!['кук)) воду.

||рн:'о:уш; !|с!|!]!у|(| !! {}:!е||[!у!() [|()/1у дл'| ('!|и)кс|[ия )кесткости >*(сла-

1?льш!! йш.!птшть' !!!!1']!ё |!г|'() (;::,л::'т'рс:|::п'1'[л !!(!Р03 5-6 слоев марли,
!|(!!]|!/]ьн!)вн]!!!р н|,1'ё!'|!н|!{,к.!п ]: к,::!с;,!с}]тст!| |}()д|' мох(ст бь:ть допу-
!!|*!]].} /!,'!!|]; !!{}(1/|€ |!Рё]1нн||1|те/!]:!|(){1 с:61:;:бс:'г:<:: (!о с|!ециальнь]ми
!]!['!!{!е('к!|м!| !|ёЁг€!|'гЁмн !| !|(!'!]! !'()}!|'м|! с|п:г.л::,':'1;;:мн. |-1рг:мегтег*не
к { !|){' к! |п !!.}д ]'| |{ ||1'ёг(!р ичёск!! ан ]! |!ё!]1нф'|'(,'!.

|!(!,!у |!|)!| ('/][!]!0 [[|! с!!('1'ем]'| ('х/|,1 л{,,1с!|!!ш ('.,|е/|уо1'с:с;бир:лт:, и
|!.']'.,/]]'1!)!!]!'!'!п ||!|()вь.9шст'лш $пме!|п в()/!ь! ус!!]!!!'|;|с1'корро3ию н
с;61гл:с;ппг::!(. |!лк|{пи.

,/[.:::: ::;:г:с:.:т!|(,|!!|я систсмы охл0ждс||и'| :'им0п |)скоме1|дуется
|||)|[м(.!!'!'|'!, )!(!|/(кости с ни3кой температуроп 3пмср3а|'ия: <40>,
с(}Бг, '|'0€Фл-А40, тосол-Ам40, тосол-А65 и 1Ф€Фл_Ам65.
'!'омпе1::гт'ура замер3ания этих х(идкостей соответстве|'но минус 40
]| ми!|ус 65 'с.

|(оличество низко3амер3ающей я{идкости' заливаемой в с}!сте-
му охлажде}{ия' дол>|(но быть на 1'4-|,8 л мень|ше' чем в0ды:

3!'
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пр}1 этом уровень х{идкости в радиаторе должев
бьтть на 53-59 мм вь11пе торца охлаждающих тру-
6ок. 3аливку надо прои3водить остоРох{но' не про.
ливая низко3амер3ающую х(идкость. Фна портит
окраску автомобиля. Ёеобходимо и3бегать попа-
!\а|1у1я в систему охла}кдения двигателя нефте-
продуктов (бензина, керосина' масла и т. п.),
так как в присутствии их ни3ко3амерзающая х(ид-
кость сильно вспенивается и выбрасывается и3 си.
стемы охлах(дения. .[|оливку в систему охла)|(дения
пр!1 испарении ни3козамерзающей х<идкости следу.
ет производить только водой.

.[|ля полАерх(ания наивыгодней:шего тепдо.
вого рех{има двигателя (80_90 -€) 

" ускорения его
прогрева при пуске имеются термостат и }|(ал'о3и.

||ри повытшении температуры охлах<дающей
д(идкости в верхнем бачке радиатора до 104 _
109 'с на панели приборов 3агорается сигнали.
3атор перегрева х{идкости. |[ри этом надо вняс.
нить причину' вы3вав1шую повы1|]ение темпеРату-
ры' и устранить ее.

Бе}:тшлятор |||ест'илопастп:ый. [{атяжение рем.
шя п(!]!т]|лштор0 

'!ро||3водится 
1|3ш{енением подо.

же!]'!я 
'!{]т'|)к!|ого 

ролика.
(онтроль натях(ения осуществляют прух(ин-

ным динамометром по величине прогиба ремня.
Ремень натянут правильно' если при нагру3ке
4 да\1 (4 кгс) на участке ме'(ду 1пкивами натях<-
ного ролика }{ вентилятора прогиб булет в преде_
лах 10-15 мм.

8одяной п&сос пентробех<ного т}1па (рис. 14}'
.[1,ля уплотнения насоса слух(ит самоподтягиваю-
щийся саль!т|{к с прух(иной. Резиновая манх(ета
сальника и графитосви1{!1овая ллайба вращаются
Ёместе с валиком 2.

|1одтекание воды через контроль}|ое отвер-
стуте 7 свидетельствует о неисправности сальника.
Б этом случае следует насос отремонтировать.
Аля смены .цеталей сальника крыльчат|(у нас0са
надо снять, ,предварительно отвернув болт'. [!е
допускается 3аглу|шать контрольн0е отверстие 7,
так как в этом случае вода' просачивающаяся и3
насоса' попадае'|' в подши|!ники |1 портит их.
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Рис. ]4. Бодяной нас-ос:

! * 3т}пв1а вент'идятор&'
2 - валпк; 3*иорпус; 4 *
вонтр&'|ьп(х 0тверст';е вв-
88ода 6м'3вв т{3 корпуо'!
б-пРесс'}{8сленка! 6-
кршльчатка; 7 * контроль.
вое отверство для выход$
водБ! при те|о]в $8.'1!:8}!я;
8-цружпна] 9' 10 _ о6о*'
мы сальника; 11*мап>кс:та
сальника; 12*:шайба саль-
!!ика; 13_за:с1'ное кольт1о
саль|'ика

/

}!римеиание' Бо избех<ание !]оломки корпуса в0дя}|ого |!ас0са !|ри его ра3-
борке нёобходимо ]!оль3оваться с'1ец!.'альными съемн||ками. Ёе :;.с,пусн8ется за"
жимать корпус в 1'|.|с|(ах'

Аля съема кр1!"]1ь|1атк!! 1{ас(]с за'(!1мается в т}'сках 3а стули1]у'шиива, дл']
съема ступиць| _. .!а вали!{'

3апрсщается прои3водить разборку в сбоРку иасоса удараши модФтка

[од:пипники сма3ываются через масле}{ку 5 до тех п*р' п0ка
све}|(ая смазка не поках(ется из кодтрольного отверсти'* 4. [ёзбн"
ток сма3ки нух{но удалять, так как она разру[шает ремень ве!{т!.{ля"
тора. в первое время после сма3ки при работе двигателя т{03мФх{.

но появление сма3ки и3 отверстия 7' которую следует }'',дал}1ть.
}ход за системой охла|(дения сводится к периодичес'к0!} про'

мь|вке всей системы н проверке натях(ения ремня ве[|ти.цятора.

||ри попаданин на ремень сма3ки последнюю необход]']мо уда'
лить и ремень вытереть тряпкой, смоченной бензином.
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[ромывка системы охлаждения

8о врепяя эксп'1уатации, если применяется недо6рокачественная
:'!!' " 

]!е ист!оль3у.ются ингибиторы, трубки радна'ора могут 3а"аиваться накипью и продуктами корро3и!1 деталей сиётемы охлах(-
ден}{я' 1]т!о вь}зь}|]ает перегрев /{вигатс.|[я }| ве,\ет к АРугим серье3-
!|ым пеисправностям.

[рсмывка рАдътатора делается следующим образом:
|. €нять радиатор с автомобиля !! 3алить в йего 10 о;! 

д:астворедкого натра^(каустической соды)' предварительно нагрЁтьт:.} дс;,геьтпеРат}Рьт 90-95 '€.
2. т!ерез 30_35 минут слить раствор из радиатора.
3. |1ромыть радиатор в направлегтии, 

_обратн6м 
циркуляци}!

жкдкости в течение 40-45 минут' для чего присоединить к патруб-
ку них<него ба.тка рад1{атора смеситель, к которому подвести го"
рячую в0ду и с}катьтй во3дух' а к патру6ку сливт{ого 1шланга .отс-
ш|{теля |{а гтих{нем бачке радиатора подкл|очить манометр. []одают
3 радиатор одновременно горя!|ую воду и с>катьтй во3дух так' чт{.-
бы вода вытекала через патрубок верхттего бачка. Аавление Р тт:{х{.
нем 6ачке при этом не долх<но превьт|шать |00 к||а (1 кгс/сьт'}'
стобы не повредить радиатор.|1ри :теобходимости промывку поРто.
рить" € раствором ну}{(но обрап1аться осторох(но во !1з6ех(а}|ие ох(о-
гов кох(и и ра3ъеда|!и'! оде)'(ды.

3апрешается 3аливать раствор едкого ||атра в водяцую р1.6а:п-
};у /(|]ига'ге.пя' '!'а|( !(!!к э'го приводр!т к ра3ъсдан}'{ю алюминиев}'']х де-
т;:..::ей.

систв]шА питАния

6ензпновь:й бак установлен на раме под ка6иной. 6 уветоп; за"
.':п:вг:0й т'рубг,: в б;;:< ш10жн0 3алить 91,3 ":: бензи:.:а.

Ё[евырабатьтваемьтй остаток в баке - 0,3 л.
Ёа автомобплях, изготовленных по спец|{альному зака3у' пцд

левой передней частью платформы заводом мох(ет быть установ"
лен дополнительнь:й 6ензобак, невыра6атываемый остаток 6ензи"
ва в ба:<е тох(е составляет 0,3 л. 3 этом случае на полу кабинн
ш0нтируется трехходовой краник' а на панели приборов_переклю-
чатель датчика указателя уровня бензина в баках.

3аливать в бак необходймо только чистый бензин. |1ериолине"
ски надо сливать отстой из бензинового бака.

(олпчество бензина в баке прбверяется по электрическому уца.*ателю уровня_ бен3ина, установленному в комбинации пртт6оров.
Бензиновь:й фильтр_отстойЁик (рис. |5) прикреплен к правому

"1о!')керону рамьт под ;<аби;;ой.
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Фг:льтруюшит] элемент отстойника. отделяет от бензяна воду Ё

мех.1кит{еские примеси ра3мер0м более 0,05 мм.
}ход за бензиновь:м отстойником состоит в сливе воды !1 гря3в

через сливную пробку' а такх{е промывке фильтруюшего элемента'
!,йя проптыЁки эйемейта необходи}{о отвернуть бо,':т 3 на крышлк_е

сэтстойника и с[!ять корпус 8 вместе с фи-льтрующим э.,|еме:атом 6.

[}ромыв элемент в неэтилированном бензине' ну}кно установ!{ть егс
на место и 3атянуть болт 3. ||ри разборке отстойнт{ка ва}кно не [1о'

вредить пРокладки ! тт 5, обеспеч:авато1цие гермет}{чность к0р'
пуса.

,, Р:тс. |5. Бензиновый
фильщ-отстойвих;

| _ |!;,ок.'|ад(3 8,!ы!1|(п:
2_крьтшка;3-бол'
кры!1'1ц; 4 _ впуск:;',4
штуцер; 5 _ проклалка
фильтру:о:шего элемента:
6 _ фи.'тьтрующпп з]!э'
мент: 7 -- сто*1ка филь:-
руюшего элемептэ: 8 _-

*оппус: 9*с-пивг;ая проФ-
*,| |0-вь|пусквой. штч'
ттео: [ 1-п,тастпна Филь1'
,,йще.' элемевта: 12 _
Б|веостие в пластит'ах
для прохода бевзвва'
13*выступв ва пласт!_
не: |4-отверстпе в пла-
с'!',,..' ]п''' сто|-!кп (дв0

0т1](]рс1'и' (} каждои
г:ластине}

|[ри сливе гря3и и3 отстойника следует отвернуть- :Р99:}':'
о";;ь;;;; отс{о*ний, необходит}{о промыть его чистым бе!1зиноь{'
--п;; ;;;**, " 

баке этилированного бен5ина во время промыв"

ки отстойника соблюдать и3лох{енные вь|ше правила' |1ромывку

0тстойника следует делать вне гарах(а'
Бензнновый насос снаб'(ен рычагом / фис' 16) зля р_}пной под-

ка!!ки бензина в поплавковую камеру кар6юра"щ:_'__"_1р^1 работ€

двигателя этот рычаг долх(ен удерх(иватЁся оттяжноЁт прух<иисй *

крдр!гтс:мних(немполох(ении,и-птаненасосмох{ет0тключ}1тьсяип0'
;;;;;',;;;;;;;';; ;у;;;. в ве|хне* части бензиттового гтасос* распо'

.г!{))!((}!! сетчатый фильтр 3, ну>клающийся в периодическо'й очистке

/1;:я тпромьт'*" .Б''!"ого' фильтра 1{е0бходи!у1о снять ]:]!}#1$'

:!(!

Р*с. 16. Бензиновый
иасос:

|*9ываг гучг*ой под_
кавки; 2 * контроль_
Ёое отверст1|е; 3 _
фильтр; 4 _ винт
.репле['ия крышки;
6_крьтгшка; 6 _ го-

'товк3 
цасое3

ку о' предвар}|те,пь!|о отвернув два впнта 4. ||ри появлении течй
5ензигта чере3 контрольное о1'верстие 2, закрытое сеткой, заменить
диафраЁму. Фкончатедьнуюзатя>!(ку винтов крепления г0ловки
после 3аме}!ь1 диафрагмы прои3водить пр|{ оттянутом в верх];1.е по-
.|ох{ение рычаге рунной подкачки.

Фильтр тонкой очистки бензина (рис. )7) уста1!ов.цен ]]еред. кар"
бюратором; Бен3ин, подаваемь|й беггзо:ласосо.а, поступает в ста-
кан_0тстойник 5, где 1!асть при}}{есей выпадает в виде осадка. 3ате:,я
бензин фи.л:ьтр1'ется, проходя через сетчать!{'! фшльтру:ощий эле-
иет:т .?

Рис. |7. Фильтр тонко*
о|]истки 6ензина:

!*дорпус; 2*пРо:<ла.цка! 3 -
фильтруюп*ит1 элеме|1т; 4 -пру].;}1на: 5 _ етакан - отстой-
ь:ик; 6';коромнсло



|[ерк0лияески следует -фнльтрующий элемент и стакан пром!|.
вать и продувать. |!ри установке фильтра на место нух(но след}1ть
3а теш{' чтобы стрелки' нанесенные на корпусе сверху' соответство.
$ал{'! {{аправлению дви'(ения 6ензина.

8озлу:пнь:й фильтр (рис. 18) слух(ит для очистки во3духа' по.
ступающего в карбюратор. Фн работает нормально до тех пор' по.
ка капроновые нити набивки фи,л|Бтруюшего элемента покрыты
п.л:енкой масла. |[ри сухом фттльтруюшем элементе пь|ль при рабо.
те проходит в цйлиндрь| двигателя и 3начительно увеличивает егс
!{знос.

[1ромьтвку и промасливание фильтруюшего элемента, а такх(е
очистку от грязи и смену масла в корпусе во3душ{ного фильтра
сдедует прои3водить в сроки, предусмотрен}]ьте картой сма3ки.

|1ри лвих<е|{ии на особо пыль}!ых дорогдх это о6слух<ивание
производить ех(едневно.

Рцс. 18. $озлушный фильтр:
!_фильщующий элеме|1т; 2 _ винт; 3, 6 п ? * уплотнительные про1{ладки: 4 *
гшай6а; 5_карбюратор; 8_корпус

!,ля заливки в масляную ванну во3ду1пного фт:льтра приме!1я'

ется свех(ее или работавтшее, но обязательно отстояв1шееся масл0-

применяемое для двигателя' ||осле 3аливки масла поставить эле'

мент г{а место.'8о 
избех<ание подсоса запыленного во3духа и поломок фл;а;;аа

крь|{шки карбюратора необхоАимо убедиться в правильной установ'
к(: про!(ладок. самого фильтра и кронш:тейна крепления фильтра н.

/|вига'гелю.
(арбюратор к-135 (рис. 19) _ двухкамерньтЁл, с падающим п0'

г,,к,тм-смеёп й 6алансй}ованн6й поплавковой камерой. 1(ахсдая
смесптельная камера карбюратора ле:!ствует независимо от дру-

,!н

гой. {1равая камера карбюратора питает правый ряд цилиндров' а
{]евая камеРа _ левый ряА.

Аля обеспечен}{я нормаль!|ой работы двигателя на всех рФ!ш.мах карбюратор имеет систему холостого хода, главную до3иру.
|Фш{}'ю. с}1стему' экономайзер' ускорительный |{асос' систему пуска
холодног8 двигателя.

1]истема холостого хода' главная дозиРующая система и эконо.
иайзер {кроп:е клапана) }1меются в ка>кдой камере карбюратора.

9екори'тельный насос н система пуска холодного двкгателя об.
щие на о6е камеры карбюратора.

Фгранититель частоть[ вращения предна3начен для ограниче.
ния макс11мальной частоты вращения коленчатого вала двигателя'
{1ревышение которой мох(ет вызвать - повы:пеннь:й и3нос деталей
двигателя, поломку отдельных его элементов' а такх{е перерасход
бензитца.

Фгранияитель пневмоцентробех<ного типа состоит из датчика'
рас!]оло)кенного 1{а кры1шке распределительных |'пестерен двигателя
1{ имеющего привод от распределительного вала системь| газораспре"
деления' и исполнительного механи3ма' конструктивно объедиЁ€Б.
!1ого со смесительной камерой карбюратора и воздействующего на
др'.)ссёльньте за слонки.

|1ри неработающем ограничителе клапан 14 датчнка откРнт..
8 результате этого полость над диафрагмой оказывается соеди.

неттной с в03ду1шным патрубком карбюратора; благодаря чему
уравн0веш:ивается ра3рех{ение, поступающее и3 смесительной ка.
мерь| чере3 жиклер 23, хц днафрагма 20 сохра!!яет свое полох(ение.

|[ри уве/н'{ении част0ты вращения коленчафого вала- клапан
/4 :треодолевая сопротивле]|ие пру>кины /5, закрывается. Разре-
}ке({ие и3 смесительт*ой камеры нерез х<иклер 23 поступает в по.
лость т!ад лиафрагмой, которая, преодолевая сопротивление пру)ки.
ны 2/ исполнительного механизма' прикрывает дроссельные 3аслон.
к!{ на опрелеленнь:й угол, благодаря !|ему поддерх(ивается 3ада11.
{ая (|астота вращения коленчатого вала двигателя.

['[а ис'шравном двигателе правильная работа ограничител'' ха-
рактер|{зуется частотой врашения коленча|ого вала, не превь1!па_
юш{ей 3650 об7мин на холостом ходу' и максимальнот? скоростью
автомобиля на ровном гори3онтальном участке дороги с твердъ!м
покрытием в пределах 90-9б км/ч.

{)гранититель 3аплом6ирован и при гараттт:.тй:том сроке эу;сплуа.
'1'а!{и,{ разборке |]е подлех{ит.

3апрешается работа двигателя при отсоединеннь|х трубках огра.
!1и!!!1теля} :] также !{аруш!а'гь пломбировку !1с!|о"||г!ите,т1ь[{ого меха_
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' ч:]сть автоуо{, :т.';сг; выпусквется 6ез п5'скового по,|-(огре1}ателя.

{:

\.
ни3ма ограничите',я, ус'ан'вленного :ла карбюраторе, ]1 датч}1ка,'

установленного на кры1дке распределительных 1пестерен'
}ход за карбюратором состоит в удалении отстоя, проч1]стке

* ,ро"Б'*" е'Б' Ёройы'ку следует пРои3вод|{ть в чистом 6еттзине

. п6следуюшей пролувкой'сжатым воздухом. ||ользоваться раство'
ритедями не допускается.

1(атегоринески запрещается применять проволоку или какие_ди'
оо металлические прёлметы для прочистки }киклеров' ка|!алов 1а

;;й;йй. 3апреша-ется продувка сх(ать1м во3духом собранного
й'роБр'"ора не!ез бензоподводя1{€€, 6ливное и балансировочное
отЁерстия, так как это приведет к поврех(дению поплавка'-'-Ёрй 

рЁ.оорке карбю!атора- следует применять исправнь:й ин-

.'руйенй (отв?ртки,_ключи н др.), нтобь: не повредить 1шлицы х(ик"

леров' винтов |! т. п-

Фсобенностью кар6юратора является то' что при необходимости

все )|(иклерь| могут 6ытЁ-пр6мьтты и лродуть: 6ез разборки кар6ло"

;;;;';' та!< ка* й ним обеёпечен свободнь:й доступ снарух{и'

кРвплвнив двигАтвля

Авигатель в сборе со с|{еллен!1ем и коробкол} переда({ 1{репитс''}

к раме на резиновь|х подушках в четь1рех.точках: две спереди и две
сзади. Фпорьт воспринимают так)ке продольньте усилия' возн}1каю'

щнепритормо}кении'троганиисместаивь1ключениисцепления.
' ||е}елние опоры состоят !13 1птампованного крон1штеина' лривер'

!!утого с помо!ць}о четь]рех шпилек к блоку, !1 11одуш!{1'1. ,[|евая и

!] равая поду1шки вз аимозаменяемь|.
Фбе зад|:г:с о!!()|)!' од|{наковь!' и ка)кдая состо;1т из (в}х армир0'

*'"й'й й'1у'... (р*.'.,"" задних поду1шек осуществляется болта'
м|].

пусковои подогРввАтвль двигАтвля

[усковой подогреватель* предна3начен д/|я прогрева двигате'п'}

,ере.:| его пускот\'1 п!и низкой температуре окру)|(ающего возду*а"

йй йохсно ?рогрет! 'дв!тгатель, система ох.пз)т(дент!я котФого 3а'

пол}|ена вод6й йли низкозамер3ающей >кидкостью. !ологревател)'
;;а;;;;";]-б*.*.й"", прттменяемом, для двигателя' |1одогреватель

?з 1р,с. 20) лвигателя состоит из теплообме:т::ика и г'орелии. 1'еп"



,!оос)ме{111|{к !|редставлен двуш1я г|1зох0д:|ш!}1 
- 

вн:'::9ч|{|,{н :_] на-
Ру)кнчч --и двумя )кидкостными рубашками' соединенными ме}}(.
ду собой. |.!одогреватель постоянно включен в систему 

'*!!йлБйй;двигателя. 3 камеру сгорания подогревателя'бензиЁ ![ФАает€я €8.
а{о'теком из бачка 2 верез электромагнитный запорный клапан 5.

Рис. 20. }становка пускового оборудования:
[--зал11в11ая горловина; 2*бензино-вый баиок; 3-вентилятор; 4-воздухоподво.
дя'ции !1]ланг; о-электромагнитный клапан; 6-перек.тю'гатейь; 7-пульт упрзь_оения; 8-свеча накаливания; 9_лрена:кная'трубка; 10-пробй]; 1111д396,1р1;д,'
щиЁт патрубок; 12_сливной краниЁ; 13_подоЁреватель

[1ри вклютении переключателя пудьта управления т0к посту.
{!ает в кату!шку 1 (рпс.21), сердечник 2 при-_этом оттягивается!
н {гцэ;тзттн беспрепятственно поступает в камеру сгорания подогре.
ва'геля. |!ри вьтключении переключателя сердёйник'2]. на которон
р''!с!!()./!ох(е}[ ре:]]{новый уплотняющий клапан' под де!]ств1{ем прух{и_
нгя'? ::ерск|)ь[вает бензопровол.

12

чкА&

Ртцс. 2\. 9лектромаггтнтпый клапап:
[_ясату:шка злектромагнптного клап8на; 2-серАенник в сборе с к"''тапаном; 3 -
""чж;,?, 

сеРдечника; 4-основание эдектромагнитного клапана; б-регул*:ровоа.

!3озду к ,1л'! горения п0дается ?лектровент||лятором 3 {см. рио'
/0).

[1ер:зогт:л'гально() в0(]п.цаме!{ение смеси прои3водится свечой на.
калива!|ия 8. ||осле того, как в камере установится устойнивое го.
рение, свеча выключается.

Ё ;{е:ть свечи последов:.|те'|ьно включе[|а контрольная спираль'
кот0рая установле}|а на пульте управле!:р:я. ||о накалу (ФЁ?!Ф!1Ё.
но[| спирлли судят о Работе свечи.

.{,ля нормальной работы подогре-вателя 14 получения опт11маль'
ной теплопроизводительности \4гла 5 (см. рис. 21) долх{на быть
отрегулирова}|а таккм обра3ом, чтобы язык пламени не выходил п3
га9оотводящег0 патрубка 11 (см. рис.20), но |{аходился на его
к(.нце. Ё1ор*,тальная работа подогревателя определяется г[о равн0'
мерному гулу при горении в котле и выходу отработавгших газов
6ез дыиа. € целью обеспечения пох(арной безопаснос'|'и не допус'
кается работа пускового подогревателя е наличием г!ламени на та'
9овФм патрубке подогревателя при установпв1||еп'|ся ре}ки}'1е'
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8бразуюшиеся в результате горения га3ы 3акрученным пс!то.
(,ом проходят по газоходам и отдают тепло }кидкости' находяще*1ся
в теплообменнике. [азы, пройдя чере3 вь|пускной п \1алрав]1яющий
патрубки, используются для обогрева маслй в картере. й'дко.'н',
полость теплообменника подогревателя посредством |птуцеров в
трубок соединена с системой охлах<дения двигателя.

||од капотом на щитке передка установлен пульт управления
{1одогревателем' на котором ра3мещены: переключатель / (рис.
22) электромагнитного клапана и электродвигателя вентилятора,
контрольная спираль 2, выклютатель 3 свечп накаливания |] кно.
шочный пРедохранитель (на рисунке не виден).

Рунка переключателя .1 имеет трн поло)|(ения.
|1олох<ение 0 - все выключено (рутка нах(ата до отказа).
|1олох<ение | - включен электродвигатель вентилятора (рунка

вытянута на половину хола).
||олохсение |!-включен электродвигатель вентилятора и элект.

та управления подогревателем
приведена на схеме эле!{тро.
оборуловаттия автомобиля.

9ход за пусковь|м
|!одогревателем

Ёеобходимо следить 3а тем,
чтобы не бьтло подтекання ох-
ла}кдающей х<идкости и 6ен-
3и}|а в соединениях трубопро-
водов' 1||лангов' кранов. Фбна"
ру)[(енные неисщавности сле-
дует немедленно устра}!ит},.
Ёу>кно регулярно осматри"
вать и подтягивать болты ;:

гайкта крепле|{ия подог})евате-
ля, бензинового ба.тт<а, газоо'г-
водя1цего патрубг;а, эле!(тРо-
ве!1тилятора и очищать все
приборы от гряз!!.

11рг: сезот-ттто ;и обслух< у1уаъ111у|

'с..':}:ью 
т{адо промь;т'ь пс]']|'(1'

1'реватель (лте снимая его с автомобиля) и трубопроволь: чистой
по,:цогрето[| водс:;] под давлением до тех пор. пока [!3 сливн0го кра.
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Рпс. 22. [1ульт управлен::я
подогревателем:

|*1!ереключатель электромагнит!|0| 0
(лапа1]а и электродвигателя вент}1''!я-
тора; 2-контропьная спираль: 3 *_

8:; ]{,|ючател1) свет'1{

(1|7ка 14 фланца водяной рубалпки подфевателя (при вывернутоё
Ё3 него пробке) не потечет чистая вода. |1ромыЁку производить че.
ре3 3аливную горловину подогревателя.

8сли вода не вь!текает' вывер|1уть сливной кран|{к' прочистить
его' вывернуть пробку 10 (см. рпс.201 и чере3 отверстия во фланл{ах
водяной ру6а:шки подогревателя проволокой удалить грязь п на.
кипь и3 них<ней части нарух<ной водяной рубатшки до тех пор' пока
не потечет вода. Ёеобходимо обрашать особое внимание на чисто.
ц водяной ру6атшки, так как накопив|||аяся гря3ь мох(ет полностью
перекрыть канал вни3у водяной ру6атпки и вывести и3 строя подо.
греватель из-за нару:пений циркуляции и местного перегрева.

}{еобходимо промыть в керосине или бензине бензиновый ба.
*ок, фильтр и трубки, разобрать и промыть основание электромаг.
яитного клапана' его отводящий и подводящий :пту:|ерьт, регулиро.
вочную !|глу' очистить от грязи сердечник клапана (мыть сердеч.
ник в керосине нельзя' так как в нем находится резиновы*} клапан},
[роверить состояние проводов и крепление пульта управления по.
догревателем' 0|1|.|стить от нагара свечу накалива|1!1я'

|азоотводящий патрубок снять и очистить от гряз'{.
[ри промывке системы охлах(дения от накипи нух<но

та1{же подогревате,1ь' его трубь: и ш[ла|!ги.
промцтъ

||осле проведения обслу'х<ивания проверить работу подогрева.
те"ця и при тлеобход}1мост|! отрсгу,.|!ир()ват|,.

пуск и остАновкА двигАтвля

_ Различают тРи случая пуска двигателя: пуск теплого двигателя.пуск холодного двигателя пр}| умерепной температурё (ло минуо
10 'с) -и_пу!5 холо'ц!{ого двигйтейя 1трй ййзйой_;-;;;ЁЁ;',ре 1нййешинус |0 'с).

[!уск теплого двигателя

,{ля т:уска двпгателя следует повернуть ключ выключателя 3а.
]киганпя по ходу часовой стрелки в крайнее правое полох(ение в
дерх(ать' пока двигатель не пустится (не боль:ше 10 секугтл).3атеь;
0тпустить ключ.

Бсли исправный двигатель не пуекается после двух_трех повтор"
ных !|опыток' 1о прининой этого почти всегда является переобога.
щение смеси. 9странение переобогащения производится продувкс:й
ц|{линдров двигателя во3духом. .(,ля этого следует медленно до от.
каза т*а)кать ногой на педаль дроссельных засло1!0к, а 3атем вклю'
чн'гь ст'ртер. }{е нух<н0 т{а}кимать на педаль дроссс.льнь!х 3аслонок
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{ескольк0 ра3 подряд' так как при 9том ках<дый ра3 ускорительвый
васос булет подавать дополнительно бенз:ан в смесительную камеру
карбюратора и чре3мерно обогатит смесь. Бсли при полйостью от.
крытых дроссельных 3аслонках двигатель не пустится, то после
продувки цилиндров пуск двигателя нух{но прои3вести обычным
(|орядком' как ука3ано вы1пе.

|1рининами переобогашения смеси у теплого двигателя м0гут
быть: ненух(ное применение во3ду|шной 3аслонки' переливание кар.
бюратора из-за неисправности клапана пода!1и бензина или поп.
лавка' сли1||ком богатая регулировка системь| холост@го хода }1 по.
1|адание бензина во впускную трубу при.ре3ком нах(атии на педаль
дроссельпь|х заслонбк в ре3ультате действия ускорите.пьного на.
соса.

Ёсли теплый двигатель пРи пуске требует применения во3ду!п"
ной заслонки' то это указь1вает на 3асорение х(иклеров карбюрато"
ра или на неправильную регулировку системь1 холостого хода.

||ри пус:се очень горячего двнгателя' в особенности 3аглу1шен.
!|ого вследствие его перегру3ки' при трогании с места и т" п. ре'
комендуется делать продувку . цил1|ндр0в с полностью от1..р}*тымв
дроссе.цьнь] \1 1.] з а сл он к а м |4' к а к ук аз ?1 1'1() 1]ь} ||.! е.

[|уск холодного двигателя при умере}:ной температуре

!|осле длительных стоянок всегда нео6ходимо перед пус!{ом
сохкачать бензин в карбюратор ручным рычагом бензонасосе цля
во9мещения во3мох(ных потерь бензиг:а вследствие испаре1{;{я'

||орядок пуска двигателя следующий:
1. Ёах<ать на педаль дроссельных 3аслонок примерво на ,% ео

хода.
2. 8ытянуть до отка3а ручку возду:пной 3аслонки карбюратора.
3. Ёе отпуская ручку возлуп:ной засло|{ки карбюратора, оето'

Рох$|о отпустить педаль дроссельных 3аслонок. ||ри эт0м дрос'
сельные 3аслонки откроются на угол' необходимый для успе!]!ного
пуска двигателя. Ёе слелует отпускать резко педаль дроссель{'ых
8аслонок: это мох(ет приоткрыть в03ду1!1|{ую заслонку, что в данном
случае нех(елательно. /

4. 8ыключить сцепление, на>т(ав до отка3а на педаль. 3то раз"
грух(ает стартер' так как и3бавляет его от н-еобходимости пр@вора'
чпвать вместе с двигателем 1шестерни коробки передач.

5. ||овернуть ключ выключателя 3ах<игания в пусковое поло}*(е-

ние. [ер>к!тЁ стартер включенным мо}кно не более{0 сек:;н'ц" !{н"
|,орва'!ы ме)кду вкл1очениями стартера дол)к[!ы быть 15*_20 секунл.
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(ак только /{вигатель пустится, вк.'1ючить сцеп.']ен||е и !'ачать.
приоткрь|вать во3ду1пную 3аслонку. Фдновременно с эти]\! надо,
}|ажать }|а г|еда'[!ь др0ссельньтх :заслоглок, не допус1{ая, ()днако'.
6ольштой частоть1 вращения коленчатого ва,ца дв1!гателя. |}о мере
[|рогрева двигате"|!я уве.т1}-1!111вать открь!тие возАутш;:от': з;']с]1о1].ки
в[]/1оть до полног().

€слп двигатель не пустится после трех попь1ток' то следует
{!рои3вести продувку' как ука3ано вь11ше, и повторить попь1тку пус-
ка. Бслг: после трех повторнь|х поп'ь1ток двигатель не дает вс1зы-
ш1ек, то ну}кг1о проверить исправность с|:1стем 3а}{иган|{я 11 [1ита'|1ия.

{ногократные безрезультатные попытки пуска не только ра3р';.
)кают а ккуп,1у'цяторную батарею, но !1 в о11ень стд.::ьной степени уско*.-
ряют износ цилиндров двигателя. Фстерегайтесь переобогаще!'{ия
{меси: 0но до крайности осло}|(няет пуск двигателя.

Фбычшо причинаии затрудненного пуска холодного двигателя
пр]] прав}1,т1ь}|о]\{ |!ол1,з()в2]!|!|и воз!)л]ттц9! засло;ткой является:

а) отсутствие подачи бензина в карбюратор;
б). неуловлетворительное состояние контактов прерывателя }!ли

]{еправ}1льная ве.ци11и}{а за3ора ме)кду ними;
в) утетка тока высокого напрях<ения в крытпке распределг|теля

$следствие ее 3агря3нения снару}([! или внутри;
г) неисправные (с поврех(денными и3оляторами, электродамк}

ил}1 загря3|1е]|||ь|(1 :.']]€1! [|]

а) поиспр2вная электропроводка вьтсокого или низкого напря.'
;}(е|] }| я .

[|уск хо.лтодного двигателя при ни3ких температурах
без пускового подогревателя

- !|уск в усло|}иях ||[!3к!1х температур окру}<ающего воздуха трс.
буст о:' води'|'с./|'1 ||(),/ц|'()|'()|}|(![ ,)(|}пг|.]:'е''тя. |1еред г;уском необходийо""

|. ||риготовить ]!ва ли'гра горя'пе!| воды с температурой не н:т>ке
$0 '( (л,ля 110сле/|у!()1!\('|'() |||)()|'[)с!|;! !!!!у('!(!!о[1 :'р5 $611 .

2. Бь;>т<ать пе]{а,|!|) с|(с||,/|с||||'| :!, ,:'л'(;(;[,[ ()}1;} !}(' !}о3врат}1"|!ась в
}1сходное полох{ение, постав!!'|'|) мс)|(/|'у |1с]\:!.||!,!() }| с!],1енье\1 мон-
тажную .т!о||атку.

3. €тронуть с места вентилятор для устране}{ия возм0х{н{}г0
!]рит{ер3а1{ия ва"ц.1ка водяного нас0са.

4, 8беспечить одним и3 описанных них(е способов [€гкость ]1}0.
Ёорач!|вания коленчат0го вала двигателя настолько' чтобь: }18 ||}"
сковгэй рукоятке отч.етливо ощущалось сх(атие в отдельны)( 1{}!'+
.пиндрах.
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Рекомендуются следующие способы подогрева-.двигателя!
. з) прогрев цилиндров двигателя горяней водой' |орявую волу

;а,1ива1отврадиаторипомереостыванияеевь|пускаюти3водя.
ной ру6атшкй двигателя. |оряную воду надо заливать до тех пор,

пока-коленчатый вал двигателя не начнет легко вращаться;

б) заливка в двигатель горячего масла' 3 этом случае масло

следует сливать из двигателя в чистую посуду' |!ри пуске авто"

й'ой'" необходимо масло подогревать до температуры 80*90'с
?| заливать его в двигатель непосредственно перед пуском-' 3аливка
тепдого масла вместо горячего совер1шенно бесполезна. Бедостат'
ком указанного способа является больш:ая вероят||ость 3агря3пения

масла при его сливе и хранен!|и.

5. |[одкачать бензин ручным рычагом бензиттового насоса в

','р!'йй'р !'" возмещёнт:я во.мо)к1!ых потерь бензина вслед'

:тпие испарения.
6. !]одогреть впускную трубу, вь1лив на нее 2 лптра горязей

8од;'. воду следуе| лить медленно тонкой струей' Бсли воду вы'

,',''* оыст!о, то ее тепло не успеет передаться трубе'

7. Ё[ажать на педаль дроссельн!|х 3асловок примерно на поло'
.вину ее хода и вытянуть до отказа руч'(у управления воздушной

васлонкой карбюратора. }1е отпуская р9,*{ г}гач11и1 воздушной

;;;;;;;; й'1,о''!, 
'''|, 

а, осторох<но отпустить педаль_ дроссельных

3аслонок. Бе слелует отпускать педаль резко: это мотет пр|{от'

кРыть во3ду1шную ,'а*'',*]'' 3атем' не включая 3ажигания' повеР'

{|уть пусковоп руко?{йБй'й'''.й.'"",1| "ал 
двигателя на три о6орота'

8. Бключить 3а)кигание и пустить двигатель рукояткой илв

стартером (если это допускает состояние аккумуляторной бата'

Феи), поль3уясь указанияйпта3дела <<|1уск холодного двигателя

|ри утлеренной температуре>'' !,. ,р'.р*", двигателя недопустимо давать больтшую частоту

яраще1|ияколенчатоговалавоизбех<аниевыплавленияпод|ц[![Б,!,'
ксзв или заАиРа цилиндрбв и3-за недостаточного поступления к ним

загустев1пего масла.
||одготовку к пуску двигателя надо делать достатонно бшстро'

гак как !{наче 
"пуЁ*"й" 

труба остынет' и все приготовления не да'

дут'(елаемого результата'
Бсли при пуске в-указаннь1х условиях произойА*' ,*Р:9-б-_']::

'цен}|е 
смеси' о чем булет -свидетельствовать 

отсутствие всп[!шев

и мокрые "'',я.'р*'с!ечей, 
то следует прекратить пуск и про}{з'

шести продувку цилиндров двигатедя' Айя 
-продувки (в данноц

слуяае) следует 
"ы,ерЁут, 

свечи' полностью откРыть дроссельныо

}{!('.,|(}!!!(|'{ карбюратора, 3алить ,р"'ер"о по п?:ловинё столовой
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ложки горячего масла в ка>кдьтй из цилиндров н для восстановле.
!!ия компРесс[{и несколько раз провернуть коленчатьтй вал двига.
геля. 3атей следует прочистить и просу1пить свечи (не перегревая
верхней части изо4ятора), поставить их на место и, прогрев еще
ра3 впускную трубу, вновь перейти к пуску двигателя.

3аливку воды в систему охлах(дения при пуске холодного двп.
гателя (в условиях низкой температуры окру}|(ающего возлуха)
следует делать сра3у х(е после того' как двигатель пущен' и про.
извод|{ть ее медленно, нтобы и3 системы успел вый1и во3дух. |[рел.
варительно необходимо закрь1ть сливнь|е краники системь| охла}!(.
цения. [!е допускается прогрев и работа двигателя с не3аправлен.
ной системой охлахсдения.

Б холодное время года необходимо внимАтельно следить 3а
состояниём системы 3а}*(игат{ия. |1ри переходе на зимний период
все йонтакты долх(нь1 бьтть з3нишены и подтянуть1, негодные про.
вода 3аменены новь|ми. Аккумуляторная батарея, распределитель
в свечи зах(игания долх(нь| бь:ть проверены.

[!уск пвигателя с помощью пускового подогревателя

в качестве охлаждающей )кидкости
применяется вода

[ри пуске необходимо соблюдать следующий порядок:
|. |1одготоьпть 22-25 л водьт для 3аполнения системы охла]к.

]1ения.
2. 3акрыть х(алюзи радиатора и пристегнуть утеплительнн!

пехол облицовки радиатора.
3. Фткрыть капот автомо6идя
4" 6г:ять крь|шку с воздухоподводящего .патрубка подогреватФ

ля' после !|его соеди||ить электровентилятор и подогрев11€]|Б 8@3.
духоподводящим ги6ким ![]ла||гом.

5.3акрыть кран'{ки на ра/(иаторе' пусковом подогревателе 'ва правой стороне блока, а также кранпк отопителя на впускной
трубе, открыть пробку радиатора' отвер[|уть пробку заливной гор-
повины подогревателя.

[|ршмоваппе. Работы п' .у'в*т,', 4 в 6 ввполнять !|опосредствеппо псрсд
пуоко1\{ затруднвтельно' т. к. шла|т пос]ю стоявки двтомобиля на моро(!е т€ряе]
|вою оластичпость' а кр,а,ники подмер3ают я не поворачпв8ются' по9тому 9тв !а:
бшъп ре<омендуется вь|полпять перед устаттовкой автомобвля нд стоя|{ку. т. а
!вслс слива воды в3 систешн охла1!(де|!ия.

6. |[роверить наличие бензина в бапке, при необхоАпмо€тп АФ.
г!пть (б&зий, применяемый для двигателя), €ледить' ттобн бачоп
нс переполнялся и пе пролился бензин,

о. Автоцо6вдь |А!|.63.!2. 9 взд:пца .9



7. Фткрыть краник бензинового бачка.
8. |1ронистить дрена}*(ную трубку подогревателя.
9. |1ролуть подогреватель' для чего ручку переключателя по.

ставить в полох{ение 1. |!ролувка длится 30_60 секунд' посло
чего ручку переключателя возврат*1ть в полох(ение 0 {все выклю.
яено). |{роверить работу свечи накаливания (кратковреме!||{ым
вклюнением).

10. 3алить 1,4_1,6 л воды в подогреватель чере3 3аливную
горловину.

11. |1устить подогреватель. .[!ля этого необходимо вклк)чить
свечу и нерез 30_35 секунд, когда контрольная спираль станет
ярко_красной, переместить ручку переключателя в поло)|{ение 1|,
при этом включается электродвигатель ве|1тилятора и открывает"
ся электромагнитный йлапан. ({ерез несколько секунд послышит'
ся слабое гудение' переходящее в сильное. ||ри дости}!(ении ус'
тойчивой работы подогревателя свечу следует выключить. Рсли
подогреватель не пустился' повторить розх(иг' проверив подачу
бензина и' при необходимости' увел!1чив ее регулирововной иглой
клапана.

12. Ёемедленно залить в работающий поАогреватель 6_7 л
воды чере3 заливную горловину. 3авернуть пробку заливной гор'
ловины. |1ри этом водой булут заполнены подогреватель и водя'
н:!я рубаш:ка двигателя до уровня водяного насоса' а в радиатор
вода не попадет.

3оду заливать аккурат!|о' не проливая ее г:а прибор[{ электро"
оборулования.

13' 9ерез 10_20 минут ра6оты подогревателя' в 3ависимоотв
0т температуры окрух{ающего воздуха' вода в двигателе }1агреет'
ся. |1ровернуть несколько ра3 коленчатшй вал двигателя пуско'
вой рукояткой. 8ал готового к пуску двигАтеля легко проворачв'
вается с ощущением компресси[|.

14. ||уст!ать двигатель' как ука3ано в разделе <|1уск теплого
двигателя>' но с выключенным сцеплением.

15. 3ключить сцепление. ||рогреть двигатель при срелней па'
стоте вращения в течение 1_[ мйнут, не более. 3аглушить дв| "

гатель.
16. 8шключить подогреватель' переведя ручку переключателя

в положенне | (пролувка подогревателя)' и закрыть кРанпк.на
бензиновом бачке. |!осле прекращения гудения пла]меви в подо'
гревателе примерно нерез 50-60 еекунл перевести переключател}
в полох(ениё 0 1все вь|клювено). ]

||рр несоблюдении указанного порядка выключепия подогре'
ватеЁ{ мох{ет произойтй ввброс пламени в во3духоподводящий па'
тру6ок.
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!7. 0твернутъ пробку зал:-лвной горл0вины и 3алить чере3 {.!ее
дополнительно воду в двигатель д0 его 3аполнения. 3авернуть
пробку горловинь]. |1устить двигатель. 3алить воду в радиатор до
заполнения системь| о{лах<дения и 3акрыть пробку рад1{атора'

|8. 9ерез 5-6 минут работы двигателя' необходимой для рав-
но|'{ерного ра3огрева его стенок' масла и воды, он готов к приня-
т}!ю нагрузки. ||ри этом температура водь! п0 ука3ателю на щ}!т_
ке приборов не дол}кна быть ни>ке 60 ,€.

19. €нять воздухоподводящий !планг и поло>т(ить его. п0д си-
денье' на патрубок подогревателя надеть кры1:]ку.

20. Фпуст:ать капот автомобиля.
[1ре;кле че!{ начинать дви'(ент,!е, следует открыть запорный

!|ра|!ик отопителя !{а впускной трубе двигателя.
3 случае 3амер3ания водь1 в подогревателе оттаивание ну}кно

!1Рои3в0дить пер[|од|!ческим включением его на 1*2 минуты с ив_
тервалами 2_4 пт:::луты и необходимой пролувкой после каждого
вык]|ючения.

в качестве охла)кда}ошд'ей х<идкости
применяется а|!тифриз

$ля пуст<а дв!-1гателя необходимо вь]полнять следующее:
!. 3акрыть ){{алюзи радиатора |{ !!р!.!стег}|уть утеплительны8

чехол о6л:тцовки радиатора. .

2. Фткрьтть капот автомобиля
3. (нять кры!пку с во3духоподводящего патрубка под0гревате-

ля' после чего соединить электровент}|лятор и подогреватель во3-
дух0п0дводя|!{им гибким 1шлангом.

4. ||роверить наличие бензина в банке, при необходимости до-
лг;ть (бензин, применяемьтй длй двигателя). 6лелить, втобы ба-
!()к ||е !|ер(}|!()]|||я./!ся 1| }1е пролился беттзин.

Б. Фткрыть |(ра[|!!к бептзинового бачка.
6" [1рон истить дре|! :.! )к п: у:о трубку подогревателя.
7. ||ролуть подогреватель' д./|я чего ручку переключателя п0_

€тавить в полох(ение |. ||ролувка д.,|||тся 30-60 секунд' после 11е-

г0 ручку переключателя во3врат}!ть в ||ол0же!|ие 0 (все выключе'
во) ' |1ровеоить работу свечи на1(ал}|ва!|!|я (кратковреме}1ным
вк.::ювегтием).

8. ||устить подогреватель. Аля этого необходимо включить све"
чу н чере3 30-35 секунд' когда контрольная спираль станет ярко-
красной, переместить ручку переключателя в поло)кение 11, при
этом включается 9лектродвигатель вентилятора и открывается
9.цектромагнитный клайан. с[ерез несколько секунд послы!шится
слабое гудение, переходящее в сильное. |1ри дости}!(ении устойпи_
воЁ раб6ты подогревателя свечу еледует выключить" Рсли г!А?г)'

{. 
б|



гоеватель не пустился' повторить ро3х(иг' проверив подачу бензп'

;;';;'й; 
"еоо'*одимости, 

увеличив ее регулировочной иглой кла'
пана"

9. !{ерез 10_20 минут работьт подогревателя' в зависимости от

температуры окру)[(аюйего возлуха, Авйгатель нагреется. |!ровер'
нуть несколько ра3 коленчатый вал двигателя пусковой. рукоят'
кой.валготовогокпускудвигателялегкопроворачиваетсясощу.
щением компрессии.-- 1б" ||устийь двигатель' как ука3ано в ра3деле <<|1уск теплого

дв!.{гателя}, но с выключеннь!м сцеплением. Бклточить'' сцепление.

11. 3ыключить подогреватель' переведя ручку переклк)чателя

" ,''''**"ие 1 (пролувка пологревателя)' и закрыть краник на

б"'''"'"'* бачт!е. ||осле прекращения гудения пламени в подо'

гревателе примерно нерез 50-60 секунл перевестп переключа'

тёль в полох(ение 0 (все вь|ключено) ''- пр" несоблюденйп указавного порядка вь'кл}оч-еяия_ подогре'

вателя мох{ет ,р'й!'ай выброс плайени в во3духоподводящи!

патрубок.'^''|{. .1Ёрез 5_6 минут работы двигателя, ц96$;6дптм-Фй для рав'
!{омерного разогрева е|о стенок, масла и охла'(датощей х(идкости'

он готов к пр!1нятию нагру3ки' |1ри этом температура охлах(да'

ющей )кидкости по ука3ателю на щитке приборов не долх<на бытв

ни:ке 60 '€'
13. €нять воздухоподводяш\ий |]|ланг и поло}кить его под св'

де}{ье, на патрубок подогревателя !!адеть кры1шку'

14' Флустй|ь *"":;т;ж:г}''.Атвля

Адя постепенного и равт'1омерного охлах(ден[1я двигателя не'

обходимо перед тем' как остановить двигатель' дать ему порабо'

тать 0дну_д,* *""у{' с малой частотой враще}1ия коленчатого ва'

ла' после чего выключить за}кигание' 9тоисключ|']т явлениесам0'

воспламене"'" -""', (Авигатель цродолх(ает работать с выклю'

ченным захсиганием)'
во3]|1охныв нвиспРАвности двигАтвля

!!еисправпость
п ее прп3паки

8ероятная прпчппа }1етод устравеввв

бепзитта
кашере,&,вигатедь ве

ется

а) отсутствие
в 'поплавковой

карбюратора;

!1роверить раФту бев'
зонасоса |{ состоявпе сп'
стешн п!тан|!я А!8!8те'
ля. }страявть веплотво'
стп в соедицеявях' Ёо'
ли пор|а1(а двафр0гш'

б'

п}ск8'

а

2
1!еисправность
п ее пр!{3яапи

4вигатель пускается,
но 6ыстро глохнет

Авига'г'е.,:ь ;:еус:'ой-
сцво работает па
шалой часто'ге вра-
щения коленчатого
вала на рея{име хо-
4остого хода

8ероятная причина йетод устранеяия

б) яе 3акрывается во3-
ду|дная заслонка карбю-
ратора (при пуске хо-
лодного двигателя);

в) засорились жикле_
ры карбюратора;

г) нрезмерно богатая
горючая смесь;

д) неисправ||ость в
системе 3ажигания

а) недостатовная по-
дава бензина в поплав-
ковую камеру карбюра-
тора;

6) заедание возду|ц_
ной заслонки карбюра_
тора или ее клапана

а) высокий или ни3-
кий уровень 6ензина в
|по!:лавковой камере
кпрбюратопа:

б) васорение системь|
холостого хода;

в) подсасшва|!ие во3-
духа ме)кду фланцами
карбюратора и впускной
трубш

бензонасоса, 3аменить ее' ||ромыть сетчатый
фильтр карбюратора

||роверить работу воз-
душной 3аслонки и ое
привода. Фтрегулировать
закрытие заслонки

8ывернуть жиклеры'
промнть в 6ен3ине, про:
дуть сжать|м воздухом

||олностью открыть
дроссельные 3аслонки и
продуть цилиндры дви'
гателя во3духом' про-
вернув коленчатнй вал.
||ри необходимости вн.
вернуть свечи за)кига'
ния' промыть их в чи.
стом бензиие п п!ос}.
шить.

}странить н€и€п!6в.
ность (см. ра9дел
<3лектрооборуд ов а-
ние>)

- 
6м. пункт !а

}странить 3аедание
заслонки' ее пр}!вода
или клапана

}ровень проверяется
через смотровое окно и
должен располагаться
мсжду краями специаль-
ных выступов корпуса.
Бсли уровень ,{е нахо'
дится в указанных !ре'
делах, необхо!имо п}о'
и3вести регулировку ус-
таяовки поплавха

8ывернуть, промыть в
продуть сж8тЁм во3.(}.
хом засоривлпийся до'
зируюший элемент си'
стемь| холостого хода

||олтянуть гайки креп'
ления или 38}|ев|{ть ||}Ф'
кладку
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2
[{еисправность
и ее при3{!аки

5,

4. .(,вигатель не ра3ви-
вает полпой мощ!|о-' :'ги

|[лохая приемистость
двигателя. ||рп рез_
ком открь[тии АРос_
сельннх заслонок
дв|{гатель не ра3ви-
вает частоту враще_

'{ия или останавли'
вается; <чиха1|ие' в
карбюраторе

.[|впгатель пе!ег!е.
вается

7, ![овшшенный расхо[
бепзпп|

6.

3ероятная причина

а) недостаточная по-
дача бензина в поплав-
ковую кайеру;

б) засорилисБ [(!{(.'[€-
ры карбюратора;

в) не работает эко}!о-
штайзер;

г) нёполное открь|тие
дроссельных 3аслонок;

д) неправильные 33.
зоры в клапанном ме-
хани3ме;

е) 'неправильная 
уста-

новка мо}1ента 3ах(ига-
вия '

а) гтеправильг:ая ра_
6ота ускорительного на_
соса;

б) ::еправильные 3азо'
ры в клапанном .меха
г1|13ме;

а) недостаточное ко-
личество охлаждающей
)кидкости в спстемеот-
лаждения;

б) неисправе}! термо'
стат;

в) 3асореиие радиато_
ра;

г) пробуксовка ремяя
вентилятора;

д) по3днее 3ажиганпе

а) высокий или ни3_
кит:: уровень бен3и'{а в
поплавковой камере;

:\1етод устравеввп
,у&

{м' пункт 1в

(:':. пупкт 1в

@трегулпровать прц.
вод экономайзера, ус'.
ранить заедания' про"
1!1ыть жиклеры и про.
дугь сх{атым во3духом

||ровсрить и1 п|*| н€.

обходимости, отрегул'{.
ровать привод дросселъ"
ных 3аслонок'

Фтрегулировать 3а3о.
ры в клапанном меха.
н|'1зме

|1равильно устано.
в[1ть момент 3ажкгания

|1роптьдть распылитель
в бе:.тзине п продуть
с}кать|}, во3духом

|1роверить состоянкЁ
клапанов }€ко!итель'
|1ого насоса. Ёеисправ.
нь!е 33менить

[с.л:и есть 3аеданп0
пор1ш!'|я' устранить его

Фтрегулировать 3а3о"
ры в клапант'ом меха.
низме.

.[[олить жидкость, про"
вер|{ть, нет ли течи 'соед1'нениях шланпов''
сальнпках 8Ф,[яЁФгФ н3'
соса, радиатора[нять термосга' в
провер1{ть его ра6оту'
прп необходимостп 38.
},,|е|{ить

€:тять радпатор в
промыть

Фтрегулировать' ||ат'-
жение ремпя

9становптть прав8льно
3ая{игавие

€м' пункт 3а

;б4

|0. Авпгатедь стучи'

6}

-.

2,

[{епсправвость
и ее при3накв

8. ||овн:пенннй рвсход
шасла

0. [!пвкое давлевие
масла

Бероятная причипа

б) нарушение работы
эконома:!зера1

в) неполное открцтие
в0здушной заслонки;

г) боль:шая 3агря3нен-
н0сть во3душногофильт-
ра;

д) теяь бензина яерез
неплотности в соедине-
ниях системн питания;

е) повышенная про-
пускная способность до-
3иру1ощих элементов
кар_бюратора

а)утечка масла чере3
саль!{ики и уплот!{ения;

б) износ поршневшх
колец;

а) перегрев двигателя;

б) засорепие 1'л}1 3а-
едан'|е редукционного
клапана в открцто}1 по-
ло}кенп}!;

в) ослаблен1{е пру'
кины редукцион[|ого
клапана или ее полом-
ка;

г) из1{ос масляного
[!асос8' вследствне чего
чере3 торцовь!е 9а3орн'
происходит перетекание
масла;

д) чрезмерный и3нос
подшипников коленча-
того или распредели'
тель1|ого вала;

а) сильншй и3|!ос ко-
ренных !{ли щатуннцх
подшип1{иков;

б) сильпый |{3нос пор-
шней цплиндров' порш-
невых падьцев;

}{етод устравевпя

6гл. пункт 4в

|!роверить, 19т л!! 38.
едания привода 3аслонки
. | 1ромыть воздушнь!а
фильтр

||роверить плотность
соедт:нений и устранить
подтекание бензина

||ро-верить пропускную
спосооность до3ирующих
элементов. ||ри необхо.
димости 3амевить их

3ап:енить салБлдики в
устранить неплотноств
(замег.пить прокладкц'
подтявуть соед|{||ения)

3аш:енить поршневне
кольца

Фхладить двигатель в
устранить причивупере.
грева

Фтвернуть пробку в
крышке |у!8€л8нФ!о [|8€Ф.
са' вынуть пру'|(и1|у в
плун)|(ер' промыть дета.
лиигне3до вкрншкч
устранить причи[|у 38.
едания

3аменить прухпну

3аменить прокладку в
!|асосе ва бумажную плв
3аменить насоо

3аменить вкладншв
подц]ипн|{ков ко'|е[.чато.
го вала или 8т}лки по!.
шипников распРедедв.
тельного вад8

,[,вигатель отпр8витъ в
ремонт

.[,внгатель отправп,ть !
ремонт



! |. .4,етовацпо|!вое сго.
равие

12. 8ибрация двпгателя

в) сдишком бодьшой
3а3ор между клапанами
и коромыслами;

а) Ранвее 3ажигание;

б) заправка несоот-
ветствующ}|м бензи-
ном;

в) отлох<ение нагара
в камерах сгорания и
на днищах поршней;

г) перегрев двигате-
ля;

а) неисправности ц
системе 3ажигания;

б) неисправности |{ар-
бюратора.

@трегулировать 9а3о.
ры мех(ду клапанашш п
кором!{слами

9становхдть правиль.
во момент 3а}шганп'

3аменить бенвип

€нять головки 6докв
и очистить покрытые на.
гаром поверх||остш

}странить прпчпцу цФ
регрева

|1роверить ра6оту св.
стемы зажиган1'я

||роверить исправ.
ность карбюратора' об.
ратив осо6ое внимани6
на систему х0лостог0
хода
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тРАнсмисспя
сцвплвнив

6цепление автомобиля однодисковое' сухое, с гасителем кру"
тильных колебаний' установлено в картере 2 (рпс' 23).

9сновными его элементами являются ведомый диск 3 в сборе
с фрикционными накладками и нах{имной диск 4 в сборе с
ко}!(ухом 11 и рь1чагами 5 па>кимного диска' |(ох<ух сцег!"
ления закреплен }!а маховике .1 коленчатого вала }1]е-

стью центрирующими (специальными) болтами. .:{ех<ду кох{ухош
и диском 4 установлены двенадцать пружин 12. Беличина с}!(атия
прух(ин обеспечивает со3дание необходимой силы трения и пере-
дачу крутящего момента от маховика чере3 ко)кух и на>кимной
диск на ведомый диск сцепления.

.[,ля выключения сцепления слу}кат три рь1чага 5. [очкашр
опоры рычагов на ко)кухе слух(ат специальные гайк!4 7.

Фдновременность на}кати4 подшипником 1|а все рычаги р€гули.
руют гайками 7, которые после регулировки раскернивают. 8 про-
цессе 9ксплуатации автомобиля эти рь]чаг|-1 обьтчно не регулируют.

Аля выключения сцепления слу)кит упорньтй под1пипник' ус?а-
аовленный в муфте 8.

йех<лу ко!|цами рычагов нах{имного диска и подшипник0м вн'
ключения сцепления необходим 3а3ор' равный 4 мм, который обе-
спечивается при свободном. ходе нарух{ного конца вилки /0 в пре"
делах 6-7 мм, и соответствует свободному ходу педали 35 _
4б мм при неработа|ощем двигателе'

Фтсутствие 9того зазора приводит к бь1строму и3}тосу рычаг0в,
выходу и3 строя подш}'п!{ика и мох(ет привести к сгоранию фрик-
ционных накладок.

6мазка подшипника выклю!!е![ия с||е![ле|']|я осуществляется'
колпачковой маслег:кой 6, расположеп:п:ой сверху картера сцепле-
ния. масленк^ и муфта выключения сцепле['!||я соединены гибкиш
шлангом. |1ри постановке нового шла||га т:собходимо 3аполнить
его смазкой. .4,ля этого нух{но два}|{ды вы)кать в него полностью
заправленную колпачковую масленку. ]олько третья 3аправва
мас]1енки булет подавать сма3ку в подшипник.

Ёах<имной диск на 3аводе балансируется в сборе с коленча'
тнм валом и маховиком двигателя' по9тому при смене ведом0г@,
диска необходимо во время сборки совмещать метки 0 :та махо"
вике и кох(ухе т{а}|{им1!ого диска.

|э]
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коРоБкА пвРвдАч
|(с,робка передач механическая' имеет четыре 

'ерел",иЁ|п'|же!|!!я впе!е;1 11 одну для движения на3ад.
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Ртдс' 23' (цеплеппс
|| его привод!

1_ь:аховик;'2_картер|
3_ведомый диск; 4_
нах<имнот] диск; 5_ры.
чаг нажимного диска;
6_иаслевка; 7_регулп.
ровоч!{ая гайка; 8_муф.
та выключения €|{€!]]|е.
ния; 9-ведущий в8л
коробки перёдап; 10 *
вилка; 11_кожух; 12*
на)кимная пру)кина; 13
_регулировочная гай.
ка; 14-тяга; |5_от.
тяжвая пружина; 16-
педаль сцепления

|1ервняпый Бал 1 |рпс,2+| коробки передач и3готовлен 3аод'
но о късо3убой тшестеЁйей. он установлен в передней стенке кар'
тера.'*1а перелнем конце вторичного 'вала 7 на 1плицах установлена

"уф', 
!5, *'''р'" слу}ки; для облегчения включения третьей и

йт'вертоа'пере,ач. Б ёредней-части вторичного вала свободно
врашаются шестерни второ_й 5 и третьей 4 перелач' а по шлицам
перемещается ш.тес!ерня'6 первой передачи и 3адяего хода. н?

Рпс. 24. (оробка переддч:

|_первинннй вал; 2_фиксатоР; -_3_рываг цеРеклю]ения передач; 4 п [| _
ше.'.'р., третьей'пере.ш'ани; 5 и' то_йестерни Бторой-передачи; 6 н 8_шестер.
в* пфвой ' перелав!: и заднею хода; 7_вторпнннй вал; 9 - блок шестерев
йЁ"Б-*1да; [э-карйр; 

" 
|3_ше||ерня приЁола промежуточного вала; 14-

проиежуточннй вал; 15_шуфта

|!ля
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3аднем конце вторичного вала установлены |шестерни пр}1в0да
спидометра и фланец креплеция карданного вала.

||ройех<уточный вал 14 лрелставляет собой блок ветълрех ше.
Ётерен: три косо3у6ых 10,11 п 13 и одна прямозубая 8.

6 левой стороны по ходу автомобиля на неподвихсной оск уста-
новлен блок 9 и3 двух ]шестерен заднего х!да.

Бключецие передач осуществляется перемещением по вторич.
вому валу муфты |4лп |цестерни первой передачи и заднего хода
8! введения их в 3ацепление с соответствующими !шестернями.

|1ереклюнение передач прои3водится посредством рывага 3.

Рычаг имеет пять полох<ени9
(рис. 25)' соответственно пеРеда'
чам' на которых дви}1(ется авто.
мобиль.

}1аслоналивное отверстие' рас.
полох(енное на высоте' соответ.
ствующей нормальному уров}|ю
сма3ки' находится с левой сто.

роны картера коробки передач.
/1ля слива масла имеется отвер'
стие в них<ней части картера.

9ба отверстия 3акрь1ваются резьбовыми пробками.
}ход за коробкой передач' кроме содерх(ания ее в чистоте' за-

ключается в проверке крепления и поддерх{ании нормального
уровня смазки.

.[,;:я обеспече|{ия долговечной работы коробки передач при
9ксплуатацигп автомобиля обязательно соблюдать следующие пра'
вила, при выполне}!ии которых достигается легкое и бес:'шумвое
переключение передач

1. Регулировка карбюратора и момент за}киган}|я дол>кны обе'
спечивать устойвивую работу двигателя при минимальвой часто'
те вращения }!а ре)}(име холостого хода.

2. ||ривол сцепления долх{ен быть правильн9 отрегулир0вав.
[ри вых<атой педали сцепление не долх(но <вести>.

3. 8се переключения передач долх{ны осуществляться плавншм
перемещением рычага только после умень1|]ения частоты вра|це'
вия коленчатого вала двигателя и полного вь1ключения сцеп.пения.
[|е лопускается переключение передач с неполностью выключен*
(|ым сцеплением' а такх(е одновременное действие педалью и ры'
чагом.

4. ||ри тр0гании с места на ровном горизонтальном - участке
дороги с твердым покрытием следует двигаться на первой переда'
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Рис. 25. (хема переключ€в]|
{|ередач

че не более трех_пят|{ метров до достих{ения скорости 2...-3 км/ч.
|[ри более высокой скорости двигатель булет иметь повы1пенную
частоту вращения' которая мох(ет вы3вать 1пумное включенио
второй передачи. \

|1ереклюяение с первой переАани на вторую при ука3анных у0'
довиях прои3водить путем плавного перевода рь|чага с вь!дер}к'
кой в нейтральном поло)кении.

5. ||ри двих(ении по тя>келой доропе |1]1|! 1!а подъеме' где авто'
мобиль быстро теряет скорость' нео6ходимо производить ра3гов
на первой перелаве до более высоких скоростей, в два_три раза
больгших, чем ука3ано в п. 4. Б этих условиях рекомендуется при
переключении на вторую передачу применять двойной вых(им
сцепления' то есть дополнительное кратковременное вкл}очение
сцеплен}|я в моме1{т' когда рь|чаг находится в неитральном по'
лох(ении.

6. |1ереключение передач с низтпей на выс!шую производится
плавннм двих(ением рычага. применяя двойное выключение сцеп'
ления.

7. ||ереключение передач с высшей !|а_низшую производится
плавным переводом рычага' применяя двойл*ое вь!ключение сцеп'
ления с промех(уточнь|м повь|!шением частоть| враще!{ия двигателя
следующим способом: вых(ать педаль сцепления' поставить рычар
в ней1ральное поло}кение' отпустить педаль' увеличить частоту
вращения коленчатбго вала двигателя' 3атем снова бы.стро вш'
а(ать педаль и поставить рычаг в полох(ение включаемой перела'
чи' после чего плавно отпустить педаль.

[тепень увеличения частоты вращения двигателя при лвойном
в|)|кл|о||енпи сцепления определяется практически' в 3ависи|\{оств
от скорости двих(ения автомобиля' по легкрсти включения и от'
сутствию скрех(ета вклк)чаемых шестерен.

3пдний ход включ8ть только после полной остановки.
Ёе лопускается включе!!ие с1|'епления при недовключенно0 пе'

редаче.

кАРдАннАя пвРвдАчА'

('арданная передача (рис. 26) состоит из Ав}х карданнь|х ва'
лов открытого типа: промех(уто:]ного карданного вала 4 с опорой
п задней карданного вала 10. Б связи с т1ем' что расстояние мех('
пу коробкой переАав и главной перелавей не остается постоянным
при двих{ении автомобиля, кар.шан}|ые валы имеют подвих(ное
шлицевое соединение

6!
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ёальниковое уплотнение 8 подвих<ного !шлицевого соединения
состоит из двух ре3иновых сальников. Ёатяг сальника уплотпения
регулируется навинчиваЁием обоймь: сальника.

9ход за карланной переланей состоит в очистке валов от при'
втавшей гря3и и осмотре сальников' периодической смазке 11]арни'

ров' под}шипника опоры и 1шлицевого соединеъ|ия 11 проверке креп-
ления фланцев карданных валов.

.[1,ля устранения выбрасывания сма3ки и3 под1||иг1ников и пре"
дохранения их от 3агря3нения в карда!1нь|х 1шарнирах установле'
ны сальники 14 и,/3. Б шентре крестовинь| цаходится предохрани'
тельный клапан ,1, слух<ашп1т для выхода изли![]ков сма3к!! в0
аремя сборки 1дарниров при замене сма3ки в них.

,[ля замены смазки ц69$;9димо разобрать ]'парниры'' удалить
6тарую сма3ку' промыть детали' залох{ить в ка>кдый под1]'1ипник
по 3_4 г сма3ки ('!в-|/э объема. под1пипника) и собрать ц1арни'

ры. €борку карданных [шарниров следует прои3водить осторо>*{но
во избех<ан[{е повре}(дения резиновых колец острыми кромками
шипов крестовины.- Ёйо6рйу шарниров рекомендуется прои3водить на ручн0м
:рессе |1л|' ъ тисках с помощью оправки из мягкого металла.

|1од:'ципник /2 опоры промех(уточного вала сма3ывать чере3
пресс-маслег:ку // до появления све>кей сма3ки чере3 контр0льное
отверстие в задней кры1шке подшипника.

8о избех<ание }|арушения балансировки при разборке валов
все детали следует маркировать для того, 'ттобь: во время сборкв
их поставить на пре)кние места и в пре)кнем поло)кении. €ледует
такх{е обратить в}1имание !'а то' чтобы стрелки' ука3ывающие на
в3аимное располо}кение валов по |!]лицевому соеди!тению, !ё'
жали ь одног1 плоск0сти' как указано па рис. 26'

3Аднии мост

|лавная передача гипоид|!ого типа: смещение оси велушей п:е'
!тер[]и направлёно вни3 и равно 32 мм. Ба.л:ка 3аднего моста ко-
робватого сечения. [лавная передача и лифференциал установле'
вы ! отдельный картер 14 (рис. 27), который свободно вставля'
ется в отверст}1е 6алкп моста и 3акрепляется болт3ми.

РегулироЁка преднатяга конических под:|]ипн}!ков велушей ш:е"

!тернв прои3водится кольцом' установленнь:м ме}кду торцам}'}
;нутренн}|х колец переднего и заднего конических под1шипников.

Расточка гнезд картера и крь1!1]ек /9 подц:ппттиков дифферен-
циала' 8 такх(е нарезка резьбы прои3водятся в сборе' поэтому
после разборки крышки подшипников должнь| ставиться на прех('
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Рпс. 27. |лавная передача:

',-Регул!'ровонный 
винт; 2-маслоприемная трубка; 3_верхний канал; 4 _ ро'

!улировочные прокладки; 5-муфта; 6_фланец; 7_тайка;-_8-ведушая шестер'

"!; }-*р,*ка;' 10-болт; 11-фе1улировонное кольцо; 12-_п9обка 9адивног.
отйеос.'я: 13--сателлит; !+-ка1:тер; 15_гайка; 16*полуось; 17_правая короб.
ка з'а'ел',:ттов; 18-стопорная йлаётина; 19-крншка; 2Ф-тпестерня подуосв|
ап-ф"с''"йн6 22-ведойая шестерня;' 23-лёвая коробка сателлитов] 24 -
1|д.:доулов1{тель

ние места' что обеспечивается наличием одинаковой маркировкв
ка)!{дой стороны картера и сопрях(енной кры1шки под1пипника.

|[релнатяг ц6д',йпников дифференциала регулируется гайкамв
/5 3тнм:т )ке гайками регулируется полох(ение ведомои !шестеР.

пн' ,го есть величина бокового 3а3ора' а такх(е величина и распо'
ло|кение пятна контакта в 3ацеплении [цестерен.

Регулируемый упор ведомой |шестерни_главнФй псРедачи поз'
!(х[яет выдерх(ать постоянным 3азор в 0,25 мм мех(ду торцами

6.

6е,1ом0й шестер1|и и втулки упора. 3то увелииивает срок слух(бн
главной передачи автомоб}1ля.

1],ля обестте!1ен}|я пр!1нуд{{тельного ||0двода сма3]{!{ к под11|ип_
н]{кам веА!щей шестерн1'1 3аднего_ },1оста в картере редуктора уста-
|{овлена' маслоприе|!1ная трубка 2, ;<от'орая' сопри|(асаясь с ведо_
мой ше.ётерней, собирает }'влекаемое е]о мас./!0.^||з тру6кта 2 нерез
верхний канал 3 масло подводится к подш1ип!{икам, а отводится
по нт,|)кнему каналу. для предотвращения повь|1пения давлен[1я
впутрн картера во время работь| в картер уста].1овлен сапун.

Регулировка гл&вной передачи

[од:ципники главной передач'|' боковой 3а3ор и контакт в 3а.
цеплен]{и |1]естерен отрегулированы на заводе 1{' как. правило' не
требуют регулировок в эксплуатац|1|4. [:|х регулировка йу}(на прн
3амФ:|€ кахих-либо деталей |1л2\ [|р|1 больгпом 1{зносе под1ципников
а трфуег осо6ой тщательности. непраь14ль|1ая регулировка при-
водит к быстоому вь|ходу и3 стро8 1пестере}1 главной передачи.

}всличенньтй бокс!вой 3а3ор в зацепле1{и}1 1пестерен главной пе-
редач{|' получив|пийся вследствие и3|{оса зубьев, умень1пать регу-
лировк0й недопустимо' так как такая регулир0вка приведет к на.
рушенню в3аимного полох{ения г:ргграбо:'ав1лихся поверхностей
зубьез. 8 результате эт()го увсл|!ч[|тся шум или прог:зойдет полом-
ка зубьев.

Б экеплуатац}|и изменять поло}|(ение Регул]{ровочного винта 1
не ре'Фмендуется. Регулировку необходр{мо произвести ли[ць в
случае ослабления гайки. Аля этого регулировочный винт 1 нух<но
3авернуть_ до отка3а' 3атем отвернуть его на |/о оборота и законт-
рнть гайкой.

06нврух<ст::тьтй люфт в конических т1од!шипн|1ках нух(но устра-
нять' но при 9том не с./!едует нару|шать полох{ение приработав-
|1{|{хся друг к дру''у вс/:,слмо{1 тг ведуш1сЁт !шестсре!{.

во3можнь|в нвиспР^вносги тРАнсгписсни

!{експрав:тость
п ее при3накн 8ероятная прнч;п! Р1уг'о,д( устранения

!. Р!еволпос включевие
оц6*'л!пя (сцепле_
н8е про6уксовыва_
ет)

€цепление
а) мал илв отсутству-

от свободнвлй ход г!_
руж}|ого кояца в|'!]
}шключения сцеп'/|еипя;

0трогудпровать сво.
бодпый ход г|ару]к1ого
ко|{ца в'лкп выкл.}@чс-
||ия сцоплв|1'я в нрсде-
лах 6_7 мм

5. Автоиобиль |А3_53_12. 9 ввдание' 65
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7
[!еисправпость
и ее при3наки

€пешифивеский за_
пах' уменьшение ин-
тенсивности ра3го_
в! п екорости дви_
жения автомобиля

2. Ёеподное выключе'
ниесцепления (сцеп-
левие <ведет>). 1руд_
ное включепие пере-
дач' скРех(ет при пе-
реключении в короб-
че передач

3. 1|!ум при выключе'
нии сшепления

|. 11|ум при ра6отеко'
робки передач

2. [11ум при переклю-
чении передач

6{|

8ероятная причина /!1етод устранения

б) нрезмерный износ
фрикционных накладок
(толшина накладок ме-
нее 2 мм каждой);

в) попадание масла
ва фрикционвые наклад-
ки и3 двигателя, коро6-
ки передач \4лу[ и3-3а
врезмерной смазки под-
шипника сцепления;

г) ослаблепие нажим-
ных прух(и|{ сцепле}[ия

а) леформашия ведо-
мого диска:

б) 3аедание ступицы
ведомого д[1с1(а на 1шли-
|цах первич|!ого ва]!а |{о-

ро6к:т птередан;

в) больш:ой свободный
ход нару)кного конца
вилки сцепления

а) отсутствует смазка
в подшлпнике вцключе-
ния сцепления;

б) износ под|дипника
вь|ключет-!ия сшепления

(оробка передач

а) ослабление крепеж-
ных деталей;

6) износ или повреж-
дение деталей

Р1знос зубчатых шн-
цов соответствующих
шестерен

3аменить ведомы(: дисш
или фринционнше ва.
кладки

3аменить ведомн!
диск илн фрикционные
накладки

Бслл замасливаяие не-
больгшое, ?о !|!Ф\{БтБ [Ф.
верх1|ости накладок 

'{е.росином !' 3ачисти',|'ь
мелкой шкуркой

3аметлить пружины

3аменгтть д!|сь: 1|ли
|1ро|{3вести его правку
(биение пакладок диска
долх(|;о быть не *г;лее
0'7 мм)

}странить заедание
(забоины, грязь)

(м. пунк: 1а

€мазать 
'!одши{|ви|{

3аменить !1одши|!ник

||одтянуть
гайки

Разобрать
3аменить
детали

3амени'гь
детали

болты :!.

кор9бку в
изношенвне

изношенпше

€:

Ёеисправноеть
и ее пр1!з}'аки

3. 3атрулнено пере_
и'[|ючеяие передач

ч. (амовыд<л|оче!{|:е пе_

родач при дв||х(е1|и}!
а втомо6иля

5. 1ечь масла из ко-
' робки леРедач

б:

Бероятная пр!!ч!!!]а

а) износ деталей ме-
хани3ма переключения
коробки передач;

б) износ муфтового
механи6:ма |1|-1! пере-
дач;

в) т:зт;ос торт1ов :зуб:,-
ев ш]естерен первой пе-
редачи;

г) пеправильяая ре-
гул|1ровка сцеплен!.!я

а) неправильное вкл1о-
чение передачи (при
в|(./|ю11е!]|!!1 передач'' т1с-.

даль с1(е!!ле|1ия от||у|].1е-
на раньше' 1|сп4 |1ро,!:]0_
1|1ло !|олнос 3а|(с1!.,|о|]!!('

шсстере:п);

б) :;сре:<ос:': !1}('с'гсре|]
[] |)с3у,,|!,тате из!|оса:

-- вилок перек,/!ючения;

- 
птуфтового ]!1еха}!11з1\4а

111-1у передач |{ ше-
стерни первой передачи
и передачи 3ад}|его хо-
да;

-подшипников 
}1 сто-

порг!ых колец ва,']()в ко-
роб:<та передан;

в) сг.тльный и3нос ви-
./!о!( и штоков переклю-
!|с!!ия, а та|{)ке ослаб-

]1е||}|е крс|]лен||я в}|.'|ок
на штоках;

г) слабая затя){ха га-
ек крепления короб:<тт
передач и ведомого ва-
ла. Ёаличие осевого г|е-

ремещения ведомого ва'
ла может привести к
самовыключению псре'
дач'

||оврежденш или и3_
1|о1це,'ы сальники

йетол устранег:ия

3амевить ианоше}'ные
детал||

3аменить }!еисправнше
детал!.[

3аменить }]еис]||)ав11ше

детали'

Фтрегулировать сце|'_
ление

|1равильво включить
передачу

3ап:ег:ить и3пошс!{ные
детал}|

3аменить и3но|пен11ые
1штоки и вилки, обеспе'
нив требуемое крепде'
п!.1е вилок на штоках

3атянуть ирепеж!1ше
д(]тали

3аменпть сальнихп
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Ё1епсшравность
в ее при3наки

!. 6тук в к!рданвнх
!адах пр1{ ре9ком
п9мене[!ип, частоты
вращеп!я

!. 8ш6рацвя в!рдав'
в1{х в|,,1Фв

2. Большой углово[
люф вояушей |пе'
сто9|!

8ероя'гная прич}1на

|(арданная передача
а) износ игольчатшх

под|ди11ников идш 1цли'
цевого соединения;

б) ослабление крепде'
н|{я карда!1ных валоъ

[1зги6 тру6, непра'
вильно собрано шлице'
вое соеди}{ение (не сов-
шещены риски на дета_
лях), ослабление крн'
щек под1пипников

1,1знос или повре}1(де'
ние сальн!!ков

Разрушепие сепарато'
ра подшип[|ика опоры

&1етод устранения

!|роверить карда['ны8
валь| враще!{ием от ру'
кв. ||ри обвару:кенвп
люфта заменпть п3но'
шен1]не деталп

||одтянугь бо;:тн
креплев}!я кярданно'
передачи

||роверить [[08иль'
ность сборки п крепле'
вия кардан!|ых в8лов!
повре)кден!|ые детвд9
3амеяить

€альнпкп 3аше'1в!}

3аменпть подп]ипнп{

|[роизвестп регудш"
ровку

3агденнть и3ноше}{1{ь:3
шестеРвя. Рецлировать
положе||ке шестеревддя
компевсаци'! и3нос8 ве
следует

3амевить п3ноше!{ные
подшт{пннки

||ропавести регул{|ров'
ку подш1'!пвиков

3амсяить полуось

3аиеннть'и3пошенныа
шестерни

|1ро:сзвести Регудиров"
ку и]ц 38иен!|тЁ п8по'
|шеппне подшипявкп

3.

4.

1ечь сша8ки п3 |цар.
нпров ш |дл|{цсвопо
соФдпнеп!{я
|!овн:цепянй шуш
в промежуточной
опоре

3адний мост

|. !!овншсвшцй шуш а) шеправиль[|ая регу'
лировка за[(епления
1![естере!1 главплой пере'
дач'| по контакту;

б) увелиненный 6око_
вой зазор в 3ацепленви
велуплей и ведомой ше'
стфен в ре3ультате и3'
носа их зубьев;

в) нарушение регули'
оовки подшипников и3'
.а и* ,зноса'п обмина'
н!!я торцев деталей, ко-
торые 3атянуты вместе
с подшипникамш'

а) износ ш'|[|{@в !1Ф'

луоси:-б) 
увелиненннй боко'

вой зазор в зацеплевпп
шестерен главной пере-
дачи вследствие и3носа
зубьев;

в) нзнос или н6руше'
ние регулировки под'
шип!{пков

8в $9

Ёс,:иегтр.а ввость
в ее при3н3у!!

,1-=!
-!
.., !'|

Бероя'тная причива 1т1етод ус:'ранел:ия

3. 1ечь масла чере3
сальник'| всдущей
шестер!{!1 и ступицы
:]адлях ко']|ес' а так'
)ке п0 плоскости
ра3ъема картера ре-
;{уктора

4. 3адирн яа 3убьях
!!}фстерен г.1а ано'|
передачи

!'1знос са.тт:,:: т!!\[)[з (1.}']|{) ;|'

ца и ступиц 3а,|\них ко_
лес, фла:тт{ев }.:рс!].1!е}|ия

кардан1!ого вала' в']'ул-
!{и сальника ступицы' а
так'ке ослабле:тгге
тя>кк+.г болтов кре!1лен!]}1
картера реду1{тора

!|еуАовлетворительн8я
смазка

3амет::тть и3вошевише
детал}', 3атяну'''ь 6олтш

3аменить |цеет(|рви'
непригод!{ь1е для даль'
нейшей работш. :]а.'|!|?Б

гипоидную сма3}|у тре"
буемого качества



ходовАя чАсть.
подввскА АвтомоБиля

|[одвеска автомобиля осуществлена на продольнь!х полуэ/|лнп"
тицеских рессорах. |!ереАняя подвеска дополнительно к рессорам
имеет гидравлические аморти3аторь]' а 3ад]-!яя подвеска_подрес'
сор|{ик|! '-(реп;тение 

всех рессор к раме вь|по.цнено на резиновь{х поду|1;'

ках.

Рис. 28. [!ередняя подвеска:

1-псрр':6дц6! кронштеЁ:гт; 2_рама; 3-кр.онштейн а.морп13атора; 4 - аморгпзв'
,,,, 5-втулка' амортизатора1 6-задний кронштейн; 7_нал!ка заднего конц9

рЁЁЁ'й";-в'-ЁБ.'{'й1'. 
_,'дуц|*"; 

Р^ буфер;' 10-стремяпка; 11_рессора; 12 _
1агшкй перелйего конца рессоры; 13-упорная ре3иновая подушка

}стройство этого крепления показано на рис. 28. Ёа концах

двух коренных листов прикрет|лень! спец{1альнь|е ча1пки' 8 чаш.:кп

вкладываются резиновь|е подушки' которь|е вместе с концами рес'
сор 3а}кимаются в крон1штейнах крь]1пками'--'д'" 

правильной установки ре3[1новь|х подушек в кро111птейнах

*рйй'*. Ё''*"' 6ыть прелварительно под}ката к кронш|тейн} 3
.й',''у"'. бол'гами равно;{ерно без перекосов при выпряп:ленноЁ

рессоре.
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8 переАние крог:штейны рессор в спец}|альные гне3/1а ус1'{!||()в-
ле!|ы допол!{ительпь|е упорг|ые ре3иновые поду1шки' воспри|!имак)'
щие усилия, направле11шые вдоль авто1}{обиля и препятствующие
[1родоль}том!" перемещени1о рессор вперед. Ёеобходимьте продоль-
ные перемещения при прогибах происходят за счет смещен}|я 3ад'
!{их конц{)в рессор. ||рогибьт рессор ограничивают резиновьте бу'
феры.' '9код зд рессорами заключается в систематической очистке их
от грязи и пр0верке крепления затя'(ки болтов крь|1пек и гаек стре'
мянок. 3 слунае необходимости разборки рессорь1 листы ее перед
сборкой омазь:вают графитной смазкой или смесью, состоящей из
30 % солидола, 30 '/' графита п, 40 0/о трансформаторного масла.

йзнос упорной подушки передних кронштейнов мо)кно устра'
нить подкйеййой тонкой ре3инь|. |!одклеенной стороттой поАутпка

устанавливается к внутрентгей стенке кронгптейна..- 
,]!1ох<но заменйть |13но1пен1{ую подушку Аругой, вь:резанной из

старой покрь!шк||.
1!астичнь:й подрс3 ре3иновь1х поду1шек крепления рессор }|е на_

рушает их работоспособгтость.
. АмоРти3АтоРь|

Ё процессе эксплуатации !|у}кно следить за эффектт!в}{остью ра'
ботн аморти3аторов. ||осле |1ерее3да через неро_вность дороги ко-
лебания Ёвтомобйля дол)к[{ь| быстро гаситься. Алительное раска'
чива!{ие автомобиля указывает на неисправность амортизаторов.
8 этом случае }1х следует снять' разобрать и отремонтировать'

||ри установке ре3иновь|х сальников 1птока их внутренние по_

вер*'ости, сопрягаемь1е со штоком' ну}кно промазать смазкой
!1иАтим_201 для предупре}кдения скрипа и умень^1шения износа'

|!р" зт0м сред|:ий рёзйновьтй сальник /9-_(рис. 29) устанавли'
вается торшовой поверх1{ость}о с надписью Ёй3 к ни3у аморти3а'
тора (к поргшню).

|[ри разборке и сборкс а}1орт[1затора ну)к1-{о пользоваться спе-

циальньтм 1.1нструментом. ||ри это[! работе гтеобходима особая ак-
куратность' так как попадание малейгших части1ц грязи в аморти'
3атор вы3ь1вает нарушет{|{е его работь:.

е
Ё{енсправность
1{ ее при3нак|'|

Б'ероятная причина .т!1с':'од устранения

|. 1ечь )кидкос'ги через
садь!1|{к[{ штока и
оцзФвуара

а) ослабле::ие 3а_
тяжк!{ гаг1ки резервуа-
ра;

|!одтянуть гайку ре'
з(1рвуара специальпнц
ключом

7\

в03можнь|в нвиспРАвности АмоРти3АтоРов
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Рис' 29. Амортизатор:

!_н:тжняя проушина; 2*норпус к],аг!а"
яя .)кати'1; 3_впускпой к]|апан: 4 *.
цилиндр; 5-резервуар; 6*хлапан с'ка-
тия; 7-поршень; 8_клапан отда']и;
9_вугунное коль1{о поршня; 10*пере.
пускной клапан; 11-кожух; !2*шток:
13_направляющая вту':1ка; !4_резинсэ-
вое кольцо; 15 и 17-резинов!,1е коль.
{{а у!1лотне1|ия ре3ервуара ам()рти3ато-
ра; 16_прух<ина сальп}1!{а; 18-ст;;.пь-
пая шайба; 19-резттвовь:й са,:':ьник, пре-
пятствующий вь|теканию }1асла и3
аморти3атора по 1цтоку; 20*войлочныт'|
сальник; 21_гайка: 22*алюмини€вая
::;ат}ба; 23_резиновый садьнпк, защи"
т:1аю:цттй от попада||!.1я грязн в аморт!!.
затор по !лтоку при ходе сжатия; 24-
с'боЁ:ма са]!ь!{!|ка; 2{_:*.-верхляя проуши.
:ла; 26-ста.ть!1а'! 1|Рок"ца дь;л', 27_шай'
6а са"''ь}1}{ка

:!/

т2

€'
}!еисправность
в ее при3}!ак1{

8ероя'гная пр|1ч|'|на }1етод устраненвя

2. €пв:кение эффектив'
ност|| действ[{я амор-
ти3атора или отка3
в ра6оте

б) износ ре3иновых
сальников

а) 3аоорение клапа!1ов;
б) осадка пружины;
в) поломка деталей

Амортизатор нео(:ходв'
мо разобрать и 38ио'
нить ре3ин0вше саль}]и'
ки

Амортизатор ||ео6хо"
димо разо(:рать' про"
мыть 1| 3амен}'ть просев'
шие пружины или сло'
манные детали

колвсА и шинь|

1(олесо авто\,'обиля гА3_53-12 (рис' 30) имеет обод с к0н|4че"

скими полкам[| 1{ съсмг!ое ра3ре3ное бортовое кольцо' од!|овремен_
цА вь]полня|ощее функцию 3амочного ко.}1ьца.

{ целью предо;;ращех{ия травмирования обслу>кивающего пер"

сонала' а так}ке во избех{ание поврех(де!1ия 1шиньт и обс}д,а \1р|1'

мо].1та)ке }+_ демонта}ке колес категорически запрсш(ается испо'/!ь3о_

вать инструменть!' не предусмотрег|1!|,тс '1сх||ичс]ско[] /(от(ум(}]|та}{и_

ей на автойоб>и.пт, 1кувалла' лом !{ друг}.1е 
''ях(е/|ь|е 

предм{)т''}}'

/}1онтах< шинь| на колесо

1. ||роверить состояние
и ободной ленты.

обода, бортового ко':|ьца' 1ши|']!,|' ]{[]мерь

Фбод и бортовое кольцо долж}1ь! бь]ть
местных вмятин' трещин' а так)ке без
корро3ии' гря3и и 11аплывов краски.

Борта ш!]}1}' долж|{ь] бь:ть без 3адир0в
и поврех{дений' препятству]ощих монта-
жу. камеру и внутре!||]!о!о т]2€1!т [|]|{}!Б|

слегка припудрить тальком.
,\\{онтировать шиг|ы только тта обод с

бортовым кольцом, имеющим}| мар](}|ров-

ку 6,0Б_20.
Ёе допускается устанавливать_ на

обод дополнительнь1е ко''{ьца для умег]ь_
шеяия его 1пириг|ь|.

2. |1олох<ить обод 3амочно}: часть1о
кверху. |1оло>кгтть шину 1|а. обод тт вста_
8ить ве!{тиль в ве|{тт1ль11ь]'! па3 обода.

11рав}]льной формь: бе:з

})ис. 30. [(олесо:
| _ тт:ипа; 2-бор:'с:ъо*
|(ольцо: 3*обод

1']



3атем приподнять шину со стороны вентиля и надеть ее протнво-
поло)к!;ую сторону на обод.

3. Бставить бортовое кольцо в ].шину и наступ!1ть на него г:огой
так, итобы шина осела вни3. 3атем вставить бортовое кольцо од'
н[{!у( {{онцом в 3амочную канавку обода и усилием ног вдавливать
.его п0степен1{о до полной посадки в 3амочную канавку. Б слунае,
есл['{ ус!1лия ног для посадки бортового кольца недостаточно' это-
го мо]к[1о достигнуть ударом м0лотка по бортовому кольцу (осто'
рох{но' .:тобьл не повредить бортовое кольцо).

9бедиться, нто бортовое кольцо 3аняло прави".1ь}1ое поло}кение
в замочной канавке обода, соответству[ощее накачанному колесу'

4. |1оместить колесо в 3ащитное огра)кдение' есл[{ огра)кдения
нет' повернуть колесо бортовым кольцом в!|и3 или }€т&1|Фвит1л
монта}кнь1е лопатки в ручные отверстия диска'

5. Ёакачать 1пину. }1акавку 11]инь| следует прои3водить в два
э'га па:

-- 11акачать 1|]ину до давления 50 к|]а (0,5 кгс/см')'
}6едиться в правильном поло}кении борта 1пины на полке бор'

т0вого кольца и бортового кольца в замочпой канавке обода. 3азор
},1е}|(ду бортовым кодьцом и краем замочной канавки обода дол_
:кен бьтть не более 3 мм.

Б слунае неправильной установки бортового кольца и борта
ш|{ньт (борт ш:ины упирается в кромку бортового кольца) выпу_
0тить во3дух из ш]инь|' 1{справить полох(ение бортового кольца' за'
править борт шиньл на полку бортового кольца и г|овторить на'
качку шинь| до давления 50 к||а (0,5 кгс:см').

|[ри повторной неправр:льноЁт посадке 3аменить бортовое ко.ггь'

до;

- 
накачать 1шиг!у до рекомендуемого да'в"'1ен]1я.

[!омните, что от давления во3духа в |шине на 3амочную часть
{олеса действует выталкивающая сила 500 к1! (50 тонн).

6. Ёавернуть }|а вентиль кол{1ачок.

*. Аемонта)к шины с колеса.

1. ||олностью выпустить воздух из 1шинь!. }бедлаться, что нзбьт'
гоч!{ого давления во3духа в 1шине нет.

2. Бставить вилочную лопатку ме)кду тшиной и бортовьтм коль-
ц0м !{ отх{ать борт ;шиньт последовательно по всему периметру
(рис' 31а).- 

3. в образовавшийся зазор ме)|(ду бортовышт кольцом и шинох1

ра$местить лопатки таким образоп:, .:тобьт прямая лопатка нахо-
.цг{,|ас6 в па3у вртлочт:ой (рис. 31б) .

7{

!);]с' 31. [!оследовате":ьность операц!!и пр}| демонта}ке

! -.гтряптая }4о11та)кна'1 лопат!(а; 2-вилоцттая \1о!;та)кпая

Брг.ятс-лчной ;г:опаткоЁт !'!родол)|{ать от}кат1{е борта

31в) до тех пор' пока не булет снят борт шиньт

полки бортового кольца.
4. 8 просе!тку |]а ко||це борто_

вого кольца ввест|'| тонкий конец
прямой лопатки (рис. 32) н от-
){(ать его !|з замо(!ной канавки
о6ода.

5" 3атем, постепе1т||о отх(имая

ши1!:

лопатка

ш[{нь] (рпс.
с :<оническо|

сторо1!у. |1р*: обна-
автомобртль и ос'

вплочной лопатко|! (>ортовос

кольцо |{3 замо1||-!(;|]г кагтавкт; обо_ Рпс. 32' €нятие бортового кольца

ца, полность[о его освободттть.
6. Бынуть обод колеса 1{з покрь!гпк:т. {ля эт0го ну}к}{о перевер'

|{уть колесо и освободить борт йигтьт так11м >ке образом' как и

бортовое ко'цьцо.
' в г|ути водитель обязаи:

!. (ледить' }|е ведет .г:рп автомоб1|ль в од}{у

ружен1(и .увода 1{ух{но [{емедлен||о ' оста||ов!']ть
!{отреть 1шинь!.

2' т;е е3дить при по!|их(е!(}{ом давлс|1!!и в ш!|'||1ах дах(е на не_

больглие расстояния. 1ем более не е3дить |;а спущенных 1шинах'

Ёе уш:ень!лать давления в нагрев1п|.|хся ши1!21х' вь|пуская из них

"й{у*' 
Бо врейя 'дви}ке1{ия увеличение давлен|{я в шинах неи3'

беж{1о, благоларя нагреванию во3духа в |[их'

3' Без экстренно|:: -гтадобности ре3ко |(с 'гормо:]||'!'{,. Резк0е тор-_

мо>кение вь]зывает силь]-!ое истира}|ие покрь:1;:ек, :: гта скользкой

дороге мох{ет вь]3вать 3анос автомобиля'
4. Ёе 3адевать бокам:: {1о!(рь11пек за кра'! трот}':!ра'
5. Ёа оста!1овках осма1тривать |ш.!1т{ь] 1'1 удалять и3 них гво3ди

!{ т. п. предметь1.
75



}-{еобходгтп:о ||ериодичес|{и проверять давление в шинзх, ис-
г'рав}{ость вентилей камер 14 !1ал||ч|1я на }}их колпачков.

|1роверку давления делать г{ри холоднь!х 1шинах.
|]ос,;:е работьт ставить автойобиль на !]исто1\'1 сухом п0лу2 не

3агря3нен|{ом нефтепр0дуктами. Фсмотреть |пины. 9далить и3 н}1х
гво3ди }1 т. п. предметь|. |1овре>кденнь1е 1пинь1 сдать в ремонт.€тоянка более 10 дней. Бсли автомобиль гте работает более
десяти днел?, то его следует поставить на подставкр| так, птобы
ра3гру:]ить гп:аньт. Ёи в коем случае не допускать стоянки авт,оп4о-
6нля на спущен|{ьтх лшинах. Ёе лопускать-т1опадан}тя на |ш''{|{ы ]\4ас_
.:а и бензттиа' Бе окра1ш!.1вать борт;| покрь|1шек масляной крастсой.

Рис. 33. [!оряяок
[

перест:!['овши !!]}.|[1

[!о птере необходгпштос'ги' о|}ре/1еляемой техническ|]р| ру}{0вод|{-
1'е"цем хс):зя[тства, про1!3вест|.! перестановку |-1|ин вместе с к0леса&{и
в пос.}|едова]тель1,ос'|'|!' п0ка3а1!,'(;й тта рг:с. 33. 3апасная 1ш1{на пр!т-
нимает участ1.{е в перест:,|}1овкс в (/:ус1д" од}11|а|(ов0го ее износа с
Ф€1 2./] Б!-| Б| 1!1 и 1ш и |] а [,! }| а в то ьт о б и.ц я:.

|!ри налииР{и покрь]11|с]( ловь|ше::пог! проходи}1осги с протекто-
ром' имеюш{|.|м гру1!то3а11епь| т|.]па <<е,]1ка>>' 11|]{т{{)т дол}кн1* мо1]т}{_
роватъся соответстве]{]!() ]|ад]|!{с[{, име}ощет!ся на боковой [|!:|?'|]
покрь1ш|ки. 1акая поста}|овка ну}кна для улучше[т[1я сцеплен|.'я
шин с груг1то]\1 и для умет.:ь1пег!ия их }.]зноса' Бо гтзбе>т<а]1ие пре}(_
девремен!{ого |{з!{оса этих шин не рекомендуется эксплуат}1рог]ать
ях на дорогах с твердь1м покрь]тием.

Ёеобходртмо ставить [{а все 3адние ко"цеса |1!11нь1 с од1.|на|{овы]\{
рису]-|ком протектора и одинаковь11\{ !{3}|осош{.

!,ля преодоле1{ия трудного участка дорогг1 !|а задние колеса
мо}кно надевать цепи про1.}|в0ст(ольх<е|!ия цпд_735 (рис. 34) .
Ёадевание цепей прои3водить пр!| поднятом дош{кратом колесе
или путем наезда колеса на развер|{утую цепь. 3 начале продоль_
}|1.тя ветвь цепи соединяется 3амком с вг'утренней стороны к0леса,
а затем_с нару>кной. ||ри надевании цепь необход:-тгдс: макси_
ма.||ь|!() !]:]т'1}|уть. €вободт:ьте :.]венья цеп]{ надо привязать.

|[с.::т;; с'.лсдует [] адевать обяз::те.пььто с обеих сторон авт6мс)б!.!.
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Рпс. 34. |{епь протшвосколь}кения цпд-735

ля. |'{спользование цепей на твердых дорогах пРивод11т к пре}[{де'
временпому изн0су |'шин' поэтому после преодолег|ия трудного уча'
стка дороги цепн необходимо сн}!мать.

|1ри_ эксплуата!{ии шип ||адо руководствоваться <<|1равилами

экспл'уатации автомобильных ш:и:л> (/!1., из-во <<)(имия>, 1983).

(репление 3апасного колеса

3;:пасное колесо креп!1тся на откид}[ом крон:лтеЁтьпе, которьлй

устан@влен на правом лон)кероне рамь| под платформой в переп'
ней се части.

Аля облег[|е!|}!я ус.лговий монта}ка и демонта}ка 3апасного ко'
леса откидной кро:лштейпх имеет привод' состоящтай и3 валика,
пру)кины и 3ащелки. 3а:-т{,е.г:ка жсст|(о 3акрепле|'1а |{а вал}{ке-и под
воздействием пру)кины всегда стрсмится 3а!|ять крайнее поло)ке'
ние' в котором 3апирает кронштейн.

9тобы ёнять запасное колесо' необходимс) 0твер!{уть гайку и,

поддерх(ивая колес0 руками' на)кать правой ногой на рукоятку
вал!'|ка' в ре3ультате чего 3ащелка выйдет из зацепления с откид-
ным кронш:1ейном и по3волит опустить 3апас[|ое колесо. |[осле
этого' отвернув две гайки крепления кфлеса к кропптлтей|{у, спять
запаснос колесо.

|[ри установке 3апасн6го колеса на место его 3акрепляют дву_
мя г!йками г:а болтах откидного крон1птейка, после (1его подни_
мают }@лесо вверх до отказа.
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Б конце подъема 3ащелка входит в 3ацепление с кронш
и удер)кивает его в верхнем поло)кении. 3атем :-леобходимо 3авер
нуть до отка3а гайку крепления откидного крон:'птейна.

€лелует иметь в виду' что гайка крепления откидн0го крон
штейна имеет плоский и сферинеский тор:{ь:. |{ри установке гай.
ки необходимо, нтобьт плоский торец бь:л обращен в сторону лон-
}|{ерона. Б протг:вном случае мо}кет произойттт ра3руше|{ие крон-
гштей*:а в зоне контакта с гат?кой.

пвРвдняя ось

||ереАняя ось (рис.35) состоит из ба"г:к:':.1 1, соеАгтттет:;;ой с:.;о-
в0ротными кулаками 4 с помощью тшкворня 5.

1"11кворень 3акреплен в бобьтгпке 6алки ос!1 стопорс.:пд 8, кото-
рый вхолит в специаль!!о сделан||ую в 1]|квор||е ль1ску ]! )'п,'!отнен
двумя ре3иновь!ми кольцами 16' 1ри 3а1!{ене шкворне:? или их по-
вороте' а такх{е 3амене втулок необходимо следить 3а прав].|ль_
ностью установк!! колец в выточках поворотных кулаков' чтобы
не сре3ать кольца :1]кворнями. 8сли кольцо плохо дер}к!.!тся в вы-
точке' то его необходимо сма3ать солидолом' и тогда сборка не
вь]3овет затруднений. ||ри износе 1пкворня в одном поло}кени}[
(обынно после про6ега 80_90 тыс. км) его следует повер1-1уть в
кулаке на 90". .[1ля закрег{ления 1|]кворня в новом поло;;{ен]]}, име-
ется вторая ль|ска. Фпор::ьте поверхност!1 1пкворня гт ут;орньтй поА-
11]ипник необходимо сг['а3ывать чере3 две т1ресс-маслет:т<и ."5.

6лелует проверять прав|1]|ь|]ость угла поворота перед1{}1х ко-
лес: правого колеса вправо и левого колеса влево на'34". |!ра-
вильттьт;] угол поворота устаг|авливается посредство]у1 огра[;}1чите-
ля 13, которь:й после регулировки ну}кно фикст:ровать контрга'!!-
кой. Б крайних по.|!о}кениях 1{олес не долх{}1о бьтть зазора ме)кду
ограничителем |{ ттерелгтей ось|0.

БуксиРнь|Ё пРиспосоБлвния

Б перелней части рамь| !{а лонх{еронах установлены |ва бук_
сирнь|х крюка' предна3наченнь|х для крепления троса или цепей
при буксировке или вь1таскивании застряв11]его автомо6иля.,

3 тя>келых доро}кных условиях' и особенно в условиях н}{зк11х
температур, буксировку 14ли вь1таскивание застряв1||его автомо_
биля производить только за оба крюка с помощью друх троеов
|.|л|{ одним тросом с 3ацеплением коу1шами 3а оба крюка.

Ёа задней поперечине рамь1 установлено буксирное
в0 двухстороннего действия.
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Рис. 35. [1оредняя ось:

1_гайка; 2_колпак; 3-ступих1а; 4_поворотный кулак; 5_шкворевь; 6_регу'

"''!'',"}" шайбн;'7_пал?ц рулеьой тяги; 8_стотпор; 9-поперечная ру'|1евая

]ЁЁц 1о_,родольная рулевая 
_тяга_; 

11_балка.. 12 и |4^-поворотнь*е рн!шги;
:-5]1'.р!"",'"тель повоф6та колес; 1-5_пресс_масленка; 16_уплотнительное коль_

цо
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Бо избе>ка:{ие поломки тягового крюка сце11н0го устроиства ди'
аметр ст{еп:*ой петли дьт|шла прицепа долх{ен бьтть не более43,9 мм.

||о мере и3носа аморти3ирующего ре3|4нового эле1!1ента, пр}|

'работе с прицепом или при усадке его от вреп(ени, в буксирношт

устройстве появляется продольнь|й люфт. Ёсли лтофт превы1лает
2 мм *т его не удается устранить регулировочной гайкой буксир'
ного крюка, то ме)кду ре3иновь!м элементом тт одной и3 упорных
шай6 необходимо установить дополнительные металлические про'
{ладки толщиной до 2 м,м. |1ри стопорении гайки штифт нв дол'
*(ен вьдступать 3а ее диаметр

ш
1 Автомоби,ть ["!\!]-6]*{2 ') изл'ашив

,?1вхАн и3мь! упРАвл вн ия

. РулЁвов упРАвлвниЁ
3ацеплен*:е ра6оней пары рулевог0 механи3ма (глобоидннЁ

!еРвяк и трехгребневый ролик) вь]полнено так}'м образом, чт(}[тРи правильной регул1{ровке угол свободного поворойа рулевогоколеса пр[! двш]кен}!и по прямой дол}'{ен -отсутствов6ть. ||рг: пово.
Роте рулевого колеса в любую сторо||у более чем на пол|оборота
угол свобод}!ог$ повФрота :тоявляется и непрерывно во3растает"
достигая в крайтгих !]0ложе}11{ях 30". |!ри !тв!ах<ении ав"омобиля
рулевое управ]!е1!ие до.г!}к}]с} о6еспечить 3аданное направление в0тсутствие !}илягтр!я г]ередних колес. 1(реплёнтте рулевой жолонкв* ,т"у_'триборов мягкое. )(есткое креплен};е т|елопустимо.

_б процессе эьс|}луатации автомобиля вследствие и3носа дета.лей рулевого управле!{ия {]ос'гепе|1|{о п(-)являстся люфт рудев0го{0леса в пол0'к&н}1и' соответс1,вующем прямол}!!|еййому двих(е.
"ню 

автомобртля. &1аксттмаль[|о дг)пуст}|мшй уго"ч свободного по.4орог6 рулевоЁ0 колеса 25".

Ру*:евше тяги

$ролстльшая и пФ!,ереч[{ая. рулевые тяги и-|||еют унпфицпровав.{ь|е ш|арниры нерегулируемой кошструкции. [-1 ндконе,+:!йк 3апрес.
совывается вкладытш, устанавливают'ся сухарь и палец' опирак}.
щшйся |]а от[ор|{ук) [[ягу, !'Ф.п}кт'!мае}{ую р*.!','*"й'' Бф.р',.

уста*:ав.гтрт;ва,]гь продоль[{ук) рулевую т{1;.у на автомоби!ь *|у}х'во ?ак, чтобш конец ее' г.де ра(]стоя}т}{е от отпер(:т;{я /!ля г'аль||а
п;] перет:и*а тя'ги бт}л:,:ше' 6п,:"л: о6рагл|ен наз:.!].{,

}'я:,зд за рулевы!}' уппа|}ле[}ием

}хо.т: ,;;; ,,. ]:.'[ев!{,\.{ },т{рЁг]"!]е}{:к:&!, кро\|9 пр(){1{:.рки гг/!а с8;]б0дпо.
'*"* :]с'в0ро'гш ру",:евог:з к{)леса и периодичесйст{! !'егулировки зацеп.
.тсн!'я рабо'+е:[т [в;]|0Ё3' 3ак.'1ючл(:тся в сь'а3ке ру,{еп{)го 11ех'?|'|и3ма и1(*х }[1а{}г{}![)ь',ы,-{ (-(!едр{н(:;]Р! й'['яг! 1'!'|"!'к}{{(: п|}()в(.[}!(с кре}].,1енё:]{} 1(ар.терд ру.1;+:вфг(! Ё,|.еч!]]я}.!,з${;] Ё.; .{(]!;жеро!1у [3,т4Б!' ь;]('{].)}е({(.!'1 р',лево0
*Ё{.шк!}. 1.:т,"п*вой кс].''!к;{.]ки, {}у.,1е!{}{х :тнг |{ с()(:]'г(.т!.:}!л,|.{ !{ё_['|]епця' га{!ки
$3е'!"чё!!!'1я ру6"!8вог(} нф",{{,(]:] |{:::': *чтззх(: !;|;;(.]:1{;)4;! '1Рплтъ го б{э-
:*::' 1{)*_|1! ч.',ш661;3 1]!11р!"{ц('{'|. а:1;]:11ц :{е п.,пг'( '1|!;:, ;1;1"т!!|];,к



[одность дета.пей рулевых тяг к дальнейгцег} работе о!1ределя'
ет'ся свободой качаь:ия пальцев в собранном 1парнире.

Б слунае обнарух<ения люфта в |'шарнире необходимо снять ру'
левую тягу, разобрать !шарнир и определить причину люфта. |1ри
и3|{осе деталей или утопании пальца с сухарем во вкладьтгше бо'
лее 0,5 мм нео6ходимо 3аменить 1.13но1пеннь!е детали.

[1р:т установке рулевого колеса на вал после сборк:а рулевого
механи3ма или проведен}1я каких-ли6о ремонтнь1х работ 3атяг1уть
гайку крепления рулев0го колеса !]а валу и раскер}|ить ее в двух
пр0тивополох{ [1ь] х точках.

тоРмо3нь|в систвмь!

Автомоби,ць оборулован двуп,1я с!'{стемам!! торг\,1о3ов: рабонс:{;.
действующей т:а все йолеса автомобртля. 11 стояночн0й, действуюшге['т
на трансмиссию.

Рабочая т0рмо3ная система

' Рабочая тор}1озная система 
'1вляется 

основной и с./|у)кит для
торьто>кен::я во время дви)кения автомоб;тля. Фна имеет гидравл}|-
ческт;й привод и ст;аб;кет+а гидровакуумнь]м усил!1тедем. Рабочая:
торп'о3вая систем а автомоби.пя дол}{{н а соответствовать следующи!\|
требованиям:

[. {вободтть:{]: ход педа.}||а д0лжен 6ьт'гь Б пределах 3-14 мп'т

2" !1ри тормо)ке1|}!:': автомобттль !1е до.п)к!1о увод|']ть в стор0}1у.
[идровакуумнь:й усилитель ](аст |}о3м())(!|()(]1}: ()с1'а!]ов!!ть ат}{()'

моб;лль с мет:ьгше11 затратой фпт:зи':ск:кс:|| с:г:"ч ьп |!0дитс.|! я.

||рттншглт; де1!ствия усилителя за!(.т1()чае'гся |] !!спол1,з0!!1!11|1]'

разре)кен||я во впус|(ноЁт трубе двигателя д,ця со3дап!1'1 до!1олн}{тель'
ног0 давле}1ия в с]|с:'еп1е гидравлическ0го |'1р]]вода рабоней тормо3"
::оЁ; стастемьт.

|1ри вьтходе 1!:] стр0'1 и"цн !|аруш;ени1.! герметичнос1'и вакууг\1п0го
трубопровода }}.ц}{ гидровакуум}1ого усил}{тел'{ ре3ко сн}!)кас:тся эс};'

фектпвттость тормо)кен1{я.
Бследствие ]"|ару|1]ет]ия гер[,|ет*!чност|'| вакууптно1| с1{стемь! во

нпускную труб;г дв]-]гателя про!1сходит г:ост'оянньтй подсос во3духа,
которьтй насто./|ько обедняет смесь в седь[{ом }] !]аст1'1чно в четвер_
-:'1'1р1 :]!|.т|[ттАрах' 1!то восплаштеЁение ее 0т искрь! 1]е происходит. Ёе_
,_|'орев1пая рабоная смесь смь]вает смазк]'с 3ерка.т!а ц]1.:1!-]т{дра 1{ при_
8одит к сухому тр€1{111о поршня и порйневь|х колец о г||льзу, а на-
/|:|ч}те доро>кной пь)ли усугубляет сухое трение и пр]''водит к ава'
т'т;т!!::ому }131{осу деталей в ука3аннь!х цилиндрах.

|'илровакуумттьтй усилитель (рис. 36) состоит [13 камерь1-ус!!ли'
1'()..!я г!!дравлического цил|{ндра }.| клапана управления. 1(орпус
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Рис, 36. [илровакуумный усилитель:
|*диафрагма; 2_корпус; 3_тарелка диафра_гмы; 4_то_лкатель поршня; 5_пру-
кина; 6_вакуумный клапа}!; 7*атмосферный клапан; 8_крышка 1<орпуса; 9"!'
11ружина атмосферного клапа||а; 10-корпус кл_апана упРавления; 11 * пру:кина
](лапана; 12_порше:гь клапана управления; 13 _ пе!зейускной клапа:т; 141-пор-
;шень; !5-к]:апан т!0рш|!я; ]6 _ манжета поршня; !7-.толкатель клапана; 18-|.-
у11ор}{.1я :ла[|ба лорш;;я; '19 -_ 1|илг1пдр

{(а:\{ер|' .оед|.1няется с в!!ускно:} трубо[1 и атмосферог} нерез клапа[$
управ"пения

Работу гидровакуумно1'о ус]1лите']'1 мож!]о уясн}тть по схеме!,
приведенно{л +та рттс' 37. Ёсли двигатель работает и тормо3ная пе-
даль не на)ката, то вакуум' образующийся во впускной трубе, пе-
редается в полост!1 1 и || клапана управле}|[''| !{ в по./|ости 1]| и !!
корпуса камерь! усилителя. 11ри этом давление г:а Аиафрагму 1 усп-
.''ителя с обеих сторон оди}1аково, ,| о}|а под действием г:рух<ины 5
:]анимает исходное поло)кение

||ри нах<ат'1и 11а тормозную педаль жидкость !!3 главногФ ц[1.
.1т!ндра нерез трубопровод под давлением т]одается к гидравличе-



скому цилиндру у-силителя. 3атем ,кидкость проходит через отвер.
.сттте в порп:не 

-14 
н направляется к ра6овим тормо3ным цилиндраш

я{олес автомобиля. Фдновременно с этим со3дается давление на
пор!1|е[{ь 12 клапатта управления усилителя.'3 первоначальнь:й йомент давление тормозной х(идкости одина'
.ково по'всей гидравлической магистрал}|. |[ри дальнейшем возра'
станиидавленияпор|шеньклапанауправлениялр€одолеетсопро.
!тивление прух{инь! й закроет вакуумный клапан 6. Б это время по'
яости 1 и !| разъединяются. |1ри дальней1|]ем-двих(ении поршня от'

'р''".'." 
атмосферньтй клапан 7. Атмосферньтй возлух через во3-

душяый фильтр пос1тпает в полость [|| гилровакуумного усилителя

/ ."г*")

г#щ

/5 ''/6
с== Роэрежонше

Ф', 8с:::с'1цх

' '[, 
омозноц

" у\!|'{0{:п'

Ё пормозом

Ргс 3?" Ёвенв дсйстви9! гидр0вакуун!1ого усплптеля. ;11омент 1ор|!охёня'

{Баишенование тлоз*дцтт* н8 схеше ем. рис. 36)

Разяосгь давления в 
'!олос"1'ях 

||1 и 19 |,ередае'гся чере3 ди&ф'

'агму 
и толкатель на г|0р1|]ень 14 цплуундра усилителя' чем и со3да'

('тся доп0л'{!;тель!{ое дав"г{еЁ{ие 3 гидр авлической м агистрали.
["1ри снятии 5{агру3к'! с т0рм03н()й педа"пи дав.цение в г!1'1р;!вли.

1{.еской маг}1страли мех{ду главнь[м цп'1индром и клапаном управле"
[1ия !'|ацает' 3то дает вк:3м0х(н0сть !рух(ине кла11ана упра}1ления 3а
(]ч()т у(]].1"||]!|я се с}катия !!0стави1 ь 8 исходнс}е {{()лс)х(ение п0р]'шень

|(лаг|а|!;] }|1рав/тс1['!{'1. [{ри э',г(!}.! за|кр5,:*{етс;ц а'тмс:сферпьтй к,лапан 7
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'1 0ткрывается вакуумный клапан 6. Б полостях !, }[, |||, |! уст'а-Ёавливается одинаковьтй вакуум.
{иафрагма 1 под действией прух<ины 5, отойдлл влево' вместе сФ

|штоком. вернется в исходное положение. [оршлегть 14 дойдет д*
упор_ной шайбы, пРи этом откроется клапан 15" 

-

)(идкость, вь1тесне||ная при тормох(ений в магистраль' в03вра_
щается обратно в главньтй цилиндр' и тормо3!1ая систейа полнФстьк}
пасторма}!{ивается.

3а1орньпй клапан автоматически ра3ъединяет впускную трубу {:

гидровакуумнь1м усилителем. 9то дает во3мох(ность после останов*
1(и двигателя 3а счет внутреннего запаса вакуума в системе в тече"
0.}те 2-_3 мин. прои3вести одно-два эффективнь|х тормох{ения.

3ниманпе
Р|а автомобиле мох(ет бьтть устанбвлен т0рмозной шривод с ра3-

д()ль}|ым тормо)кением осей (рис. 38), имеющий в кан{л.{)м контуре

ы |др61ц5рц5 "!"- в03дух

Рвс.38. 6хема привода дв)шкоштурпоп торшо3пой спстсшш:
: - переАний торь:озной механи3м; 2_впускяая труба двигателя; 3 _ запорпш&
ллапан! 4_лампа сигналйзатора; 5*сигнализатор | еисправности гидропривода1
0-гдавннй цилиндр; 7_цополнительный бавок; 8 _ возАушный фильтр; 9_вад'
впл* тормозвой механизм; 10_гидровакуушпый усил!!тель 8адних торшозов; |1 *
гпдров8к)г!гшннй усилитель передних торшо3о}

86,



$идровакуумнь|й усилитель. 1(огшроль 3а состоянием тормоз|1ого
привода осуществляется с11стемой сигнали3ации'' |лавньпй тормозной цилиндр (рис. 39) создает давление в двух
{|е3ависимыхг!1дравлическихко!1турах'тормо3ногопривода:порш.
вем 8 в приводе задней оси' а порййем 3 - передней оси. Ёа порш:"

8ях установлень1 плавающи.е головки 6, вь1полняющиР роль пере'

{1ускного клапана. 3 исходном (растормо>кенном) пол!>кении под

Рис. 39. главный цилиндр:

{, [|-полости; 1_клапан избыточного давления; 2, _12-корпуса; 3, 8 _ поршни;

|'*'зБр|."'" ,ру*",^ поршней; 5_соединительный стер^:кень; 6-головка порш!_

.пя; 7_уплотнительное *',.{ц' .'1'..'; 9 - толкатель; 10 _ фиксируюший 6олт:

[:__*"йтс*''; 13_уплотнительное кольцо поршней; 14 _ уплотнительное коль!{о

;ьр;';;;;-1ь''.',й'",." пружина; 16-*пруйина клапат{а избыточного давлен!|я

.действием в0зврат}]ь!х пруж|.!}{ 4 уст:тнавливаетс'я 3а3ор ме'*{ду г0.'

ловкой и пор1шнем; поло'с'1и | и |{ !'три этопт сообща!отся с бачкстпп 7

{см. ршс.38).' гф" нах(ат}{|{ на педаль тормоза пор1шн-11- перемещаются' голов-

кп6(см.рис.39)поддействием-прух(и|1ь115при)кима1отсякторц}'
*,орш:йет}, разобшая т1олости 1 и 1! с бавком, и в пр]|воде создаетс!

ра6овее д]вление' }плотнение обеспечивается за счет резиновь{х
;;;;; -', ус' '*о"ле,1{ь1х 

в головк ах пор 1|] ней' к'1т-^":.1 
-/- 

поддер жи "

вают в системе избьтточное давлениё тормозноЁ! >кпдкосфтт 45**

$0 к|1а {0,45-0,в кгс/см')- 
Ё'*'д из строя одного и3 ко|{туров тормознот} системь: сопр0"

вох(дается увелинейием хода педал}1 тормо3а вследствие холостого

перемещения пор1пня неиспра-вного контура' Б исправт1ом контуре

создается давление тормозйой х{!тдкости' необходимое А"/1я тормо'

эке|{ия. \

Аля замены и3н0сив1шихся
нобиля, ра3ъединить корпуса
ты 10 и вьтт{уть поршни'
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дсталей необходимо снять узел с авто'
2 и !2' вьтвернуть фиксттруюш:!1е оо]!'

[1ерел сборкой все детали промь!ть чистой тормозной 
'кидко_'"т'ью, Ёе допускать попадания в },'зел посторон1{}1х частиц' гряз[',

!!асла. [|ровергтть наличие 32зора 0,4-| мм мех<ду торцем поршня
н уплотнительнь1м кольцом 7, от>кав головк_у 6 рукам:{до упора.|1ри сборке узла фиксиру!ош{ие болть: !б д6йжттьт ,'';., в па:{ь!
:торш:ней.

|!итанр:е тормозной системь! осуществляется |]з 6аяка, располо_)ке1{ног0 под ка|1отом 1та щитке кабиттьт. Бачок [13готовле[{ и3 про-
зрачного }[а?Р|}{2;13, что по3воляет ко}1тролир0вать уровешь жидко_
ст!1 в не'1,1 6ез снятия крь|1шки. 9ровет*ь тормозной )кидкости долх{ен
бь;ть не них{е верхней кромки разделительной перегородки. Ём.
кость гидравлического т1ривода тормозной системь1 составляет 1,1 л'

€игнализатоР (рис. 40) неисправности гидропривода срабать|-
8ает при вь1ходе |{3 строя одного |{з к0нтур0в. Б этом случае при
первом )ке нах(атии 1{а педаль тормо3а |тор1п}|и ! и 2 перемещаются
в сторопу \{е||ь{шего давления. [1арик 3 вьтходит и3 канавки' кс)н-
такт датчика 4 замьткается, и на пп}{ели приборов загорается лам-
па крлс1!ог0 1|вета.

Рис.40. €игпализатор:
1. 2_пор:шг:и; 3_пшарик; 4_датчик неисправности рабопгтх тормо3ов; 5*корпус

[1осле обгтару>кен|{я и устранения неисправ|1ост|{ следует прока-
чать контур, которьтй бьтл г:овре:кден. |[роканку прои3водить' как
указано ния(е. .[!ля возврата поргшней в исход|.1ое поло:кение ну}кно
плавн0 }!ажать на педаль тормо3а при вьтвер11ут0м на 1,5-2 обрро"
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'та клапане []рокачки одного и3 тормо3нь!х механизмов 11еповре)11'
денного контура. 9силие на педаль прикладь!вать до тех пор, пока
не погаснет лампа сигнали3атора. $лер>кивая педаль в поло}{еЁ{ив'
при которо1!| лампа погасла' 3авернуть клапан прокачки.

.(ля проверк!{ исправности этой лампьт необходимо нах(ать н8
кнопочнь:й вь|ключатель' располох{е:тньтй слева под панелью пр!*"
боров' йсправная лампа 3агорится. |1роверку производить при
е)кедневном обслух<ив ании.

3аполнение гидропривода тормо3ной лкидкостью прФи3водитс'
нерез бато!с. !'ля этого необходимо отвернуть наливную пробку и
вынуть защитньтй чехол. ||осле заполнения с1{стемь1 прокачать 3ад'
ний контур' удалив воздух вначале и3 гидровакуум}1ого усилитедя
3адних тормо3ов' установленног0 на девом лс'}{}*|еро|{е. затем т1;3

1{0лесных цт.1линдров задних тормозов. 8 этоЁт )ке послсдФват'{,;1ь|1Ф'
сти |1Рокачать передний контур пр!{вода. |1ртт провкэлензагт указанн<эт':

ра6о{ы дот:ускае1ся производить заполне1{ие !1Ривода тор'мозно*;
жидкостью и прокачку системь1 давлением во3духа }1е вь|ше 300 к[а
13 кгс7смз), подавае|!|ого в бачок с помощью ши|{1{ого г1асоса или
цругого 1{сточника. Ёеобходим0 своевреме};но доливать торп{оз!]ук]
}кидкость в банок, не допуская <<сухог0 дна> в резервуарах.

Бо время прокачки в контурах гидропривода во_з}1Р1кает разность
давлений и вьтключается лампа с1{гнали3атора. €пособ возврата
поршней сигнализатора в нейтральн0е поло}кение ука3ан вьт|ше.

" 
||о окончании работ долитБ х(идк0с'гь в бачок ;1Ф ур0в}']я ни:т+ней

к{}омк[| 3аливной горловины"

Фчпстка тормо3ов от гря3и

€;теАует регулярно снимать тормо3ньте барабаиы для очис'г!{')

деталей от 
'йлй " 

Ёр"зи. |1ериолинность оч}']стк1'! за8исит от условгтЁ
,?сй,у'''шии (см. *техни,еское обслух<ивание автомо6иля>)'

9тобы снять торцозной барабан, ну)кно сначала с}1ят'ь со с'гупи'

цы колесо' 3атем спецттальной отверткой из инструмента водителя
0твернуть'1.ри ви1_1та крепления 6ара6ана к ступийе. [!с.:лтт барабаь
труд1'оснимается,тоследуетустановитьмонта)*(1{у|олФпаткумех("
ц76арабаном и тормо3нь|м опорньтм ш111то1!1 |', по.пь3уяс|; ею как рь!'
чаг0м' снять барабан.

1!репупржленио. Ё1е следует нахнмать на педаль тормФза'} |{сэгда снят хот1

ь" о!й"".6рмозной барабан; так как давление в системе въ{}8мет и3 кодесног0

цплиндра пор|цт|и' и }|!идкость вцтечет наружу.

|!ри установке тормо3ного 6арабана на место' пре'(де чем за"

всопуть в|!т1ть1. след,ет гайками крепления колес плотт1о приж^ать

то}мозной 6ара6ан й ступише. 3то делается пото}{у' что ви1]тамт'

нево3мож|'0 |11}ижать барабан к ступице достат0чн0 плотщ0'
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стояночная тормо3ная -,-"". 
^

[тоянс:чная т0рп{о3ная система |тредна3начена для 3аторма)ж!+"
Ё!а1!ия автомобиля на стоянках и удер}кивану1я его на уклонах.

[1ользоваться ею как рабонет} тормозной ст.тстемой мо:*{но толь,
к0 в аварийньтх слунаях, пр]'{ вь|ходе }|3 строя основнот} рабонеЁл.
тлрмозноЁл сис'1'емы.

Ёе слелует злоупотреблять !|риме}{ением стояночно|} торптозшсэй
сис'гемы вместо рабо.:ей, так как это вь]3ь|вает прех(девреме:аг;;,:$ь
Р]3нос фрикц:лоннь1х 1{акладок и }1зли1шнюю |]агрузку трансмиссии,

0тсутствие ийи слабое тормох{е|{ие при ра6очем п0лох(ении рш-
чага привода свидетельствует о ттеобходип,1ости регулировки стоя*
+лочной тормозной системь}.

|1осле эксплуатации автомобиля по гря3нь1м д0рогам ст0янс,ч"
ньтт:л тормоз следует оч].|стить от гря3и.

8о3можнь|в нвиспРАвности мвхАни3мов упРАвлЁния

Ёеисправттость
}! ее пр]'3паки 8ероятшая пр!|чи}1а }1етоА устраленвяЁ

е

! 9велличе*тный уго;!
пвободного поворо-
1а рулевого колеса
(более 25о)

3аедаг:пе рулевого
меха}!и3ма и;::д боль-
шое усилие' т:еобхо-
дишое для поворота
Рулевого колеса

3аелание, с!{рипш
6ли щелчки в руле_
вош мехапи3!!!е

Фсевое' перемещен}|е
8ала рулевого коле-
с8

Рулевое у!!равление

а) увеливеняый за3ор
в 3ацеплении чеРвяка с
роликом;

б) появлевие зазора в
подшип}|и|(ах червяка;

в) нрезмерный износ
деталей шарнира

|4зпос т:л|; Ра3руш|енис
подш|[|п}!ика рол}!ка вала
сошки

9резмерный и3нос ро_
л!{ка иаи червяка' вь|-
храшивания и вмяти||ы
}'а их поверхност}!

||оявление зазора в
'подшип|{иках червяка и

рулевого вала

Фтрегулировать 3ацеш"
левие червяка с р()лив(!п}

Фтрегулировать
ш]ипник червяка.

3амет-тить {{31{ошеннн8
детал!1

3аменить вал сошки

3а:ленить цФРФ'!|{ |!*]ш"

ва,,| сош]}!и

Фтрегулировать {[| д''
!пип!]ики

!|од,
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.а
Ёеисправность
и ее пРи3нак!!

|. Большой ход педали
тормо3а (150 _
200 мм)

2. |1ри тормо}кен1|11 1!('

даль постепенно
(провал'|вается>)'
лриблих<аясБ к по.|]у
кабиньт

3. Фшушает'ся' <х(ест-
кая) педаль ||л1| ес
обратлтс':е перемещс-
ние

",1. ни3ка'] эффет<тив-
|!ость торм0'{ен!1я

Бероятная пРичина

1ормозньле системь|
а) увелипенный 3азор

1!1ех{ду колодками и ба-
рабанамгт;

б) палииие воздуха в
системе гидропривода;

в) неправильпая уста_
новка колодок после их
3амены

а) теяь жидкости в
соед11непиях трубопро_
водов' колесных цилинд_
рах' усилителе, легко об-
нару)киваемая по умень-
ше|{ию уровня в ре3ерву_
аре главшого цил}1пдра;- б) износ внутренней
ман'(еты поршня глав_
ного цилиндра при отсут_
ствии утечки х{идкости
[|3 с!1степ|ь1

а) гтеплотное прилега'
ние 1паРика к седлу в
пор!т||]е гидровакуумн0го
усил|'1'елп тормо3ов;

{

б) повреясАение !'1л}!

разрушение ман'кеты на
поршне силового цили}{д-
ра гидровакуум11ого ус}|-
л!|теля тормо3ов

а) неплотностт: в сое'
динепиях вакуумного
трубопровола;

б) засорение воздуш'
т:ого фильтра усил1|теля;

в) разрушение дпаф-
рагмь| силовот! камеры
усил|{теля или диафраг-
|т,1Б| (,/[3|!?Ё8 управления;

!1етол устранения

Фтрегулировать 3а3ор

|1рокавать систему

[1ровесттг полную ре'
гулировку тормо3ных
механи3мов

3атянуть соединения'
заме!!ить ма}|}(еты 1|л'

устран11ть поврех(дения
колесных цили},дров

3аш:енить поврех{ден'
ную 1}1анх{ету глав|'ого
цил!!ндра

||роверить состоя|.!!8
[ларика и уплотн|{тельно"
го седла в поршне

!бедпться в отсутст'
в}!и посторо|1них части11.

у3ел промь!ть
|1ртт загряз*тен!'!!1 }к[1д'

кости промыть вс|о сн"
стему, х(идкость за чР
}|ить

3аменить повре}!{ден"
[]ую ма!1жету

!]а:}т:: иеплотностп !!

соед11нениях трубопро"
вода !{ устранить их

|1ромыть фильтр в ке'
росйне. окунуть его ь

цоторное масло и' дав
маслу стечь' поставить
фп,пьтр на место

Разобрать ус|!,'!|!тель
1{ заменить пов!е1к|1ен'
ную лиафрагму
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Ёеисправность
8 ее пр1[3наки

'1ормоза пе' растор_
ма'{{иваются

}1е расторма!кивает-
ся од|'!1' тормо3

Бероятная прици!{а

г) карбюратор не обе_
спечивает Работу двига_
теля на режиме холо'
стого хода

а) отсутствие 3а3ора
между толкатслем \4

поршнем главного ши'
л!|ндра;

б) засорение ком1|ен_
сациопного отверст'[я
г'||авчого цилиндра;

в) разбуханпе ре3ии0'
вых мат1)кет всле/1ст1]!|('
попадан}!я в систему
й1|1|€}3.т1Б!{0г$ !ъ'| 0(:'!1 ]

г) заеданае порш1{я
силового цили1|дра гид-
ровакуум|{ого усил}|те.|!я

' тормо3ов 
'[ли 

клапа!{а
управлен ия

а) ос;:абла н';!н !1оло-
малась стя)|(ная прух{ииа
колодок тормо3а;

б) заелание поршня в

колесном цилиндре
вследствие корро3ии ил!1
засорения;

!$етод устранения

€п:. подразлел <Регу'
лировка минимальной
частоты вращения ко'
ле1!чатого вала двигателяна режиме холостого
хода>

Фтрегулировать сво'
бодный ход педали

|1ронистить компенса'
ционное отверстие и с}.{е-

нить тормо3ную х(ид-
кость, если . она 3агРя3'
н}'лась

€.пить тормо3ную х{1!д'
кость, разобрать все ци-
л11пдрь!' усил|{тель тор-
мо3ов' промыть в тоР.
мозпоЁт 

'{(идкост!1 
их де'

тал|{
|1ромыть тормо3ную

с![стему. 3аменить тор-
мо3нь|е ман}1(еты. ||ерел
сборкой детали цилинд'
ров и усилителя сма'
зать касторовым масл0и

|!ромьтть систему тор-
мозной п(идкостью и 3а'
ме1|!{ть }|{идкость. Бсз:п
дефект не устраняется,
проверить состоя1'ие Ра-
бо.тих поверхностей л{и-

линдра' поршней и прв
необходимости 3амет{нть
повре}(денные детали

3аштенить лружину

Разобрат'ь цилиндр.
промыт}, детади тормо3.
но|'; я<идкостью. [1ри не-
обходимости поверхность
1(илиндра 3а1|истить
шкуркой 3ернистостью
100. ||ерел сборкоЁт дета-
лд с!1'а3ать тонк1{м слое|
кастоРового масла



7 !1ри торио*кениа &в-
томо6:аль }'водит в
стор0}{у .

Автомобнль !!с 3а-
т0рма]'(ивается е'!'Ф-

пноцншм тФрмФ3ом

0. БольштоЁт х0д ру(Ф'
ятки привод8 '(то'1'
н0чногФ торм09а

1Ф' [!едаль под дер]ствг:
ем п0стоянного уст:"
лия поряд1{а !!0 да[1
(10 кгс) шроходит
100_-!30 мм' пФсле
чег0 ее перемещение
во3мо']{но толькФ с
.увеличением усилия:
сигнали38тор 3агора-
ется

| !. педаль при успли!!
]0_15 дан (10_
!!5 кгс) при6ли:кает-
гя к п{)лу кабины

&ероптшая причпн8 йетол уетрашевшп

6) изпос тормоз|'|ых на-
кладФ1{;

в) износ дота'тей раз-
}!{!!]|{нФго *'ехани3ма

Большой 3а3ор ме'|{ду
}!Ф.'|одками и т'ормо3н1,!м
барвбяном

а} шалияие воздуха в
Ф,1}{ом !!3 !{онтуров;

б) негермет!{чн0сть

'{о!!тура;в) увеличеннь!е 3а3орь'
между тсолоднами и ба-
рабаном в т0рмоз}]нх ь'е-
ха1]!{змах одного Р!3 кон-
туРов;

г}. отсутствие герметич-
!!0ст1' ме)|(ду поршнем и
головкой в главном ци-
л|'[!дре

а) наливие во3духа в
г!'дроприв0де;

б) увеливевнне 3а3о-
ры в ?срм03н}*х механи3-
мая

|!ршмечаь11.!е. Р1еисправ:тостя, ук€вая!{ше в шп. 10, !1, возшокшшпвтт 2"контур
н+й ториозной к:т:степде

о7

в) к@л$дка туго вра-
щ&етея в опФрно}'' паль-
т!€

а} :|амаслива!.!ие фрик-
цио!{в!ых ца!{ладок тор-
шФ31!ь1х }'еха1|измов;

б} веодяваковое дав-
ле:!!.1е вФ3дух8 в !1!}{нах

а) 3амаслнвашие фрик-
циФ!{т!]{х н&кладок;

Фпрелелить пр!.|чив|
3аедания. €мазать опор-
}'ь|е поверхност}! лат;й!)-
}|ог0 эксцентрика п ко-
лодки так' чтоб:д сма3.
ха не попа.па ::я рабо.
чую п0верхность тор!',09.
ннх наклад01{

|1ромыть Ёакладки
6етдзивом и 3ачистит}
шкуркой' 0трегулироватъ
тормо3а

.[,овести дав.[!е|{ие ь
шинах до требуемой н0р"
мы

|,1роплыть {;аР-'|ад|{!
бензиттом и 3ач!;ститъ
шкуркой

3аменить 1!акладх'}

0сълотреть меяа|{и3м в
замевить изноше}*гтв€
детали

0трегулировать ъа3от}
мех{ду 1{олодкам!1 и т(}р.
мо3!!шм барабаном

8 слупас нообходи*ао.
сти отрегулировать'{в!{
же пр,авод тормо3а

!1роканать хонтур

9странить утечк'
жидкости

0трегулировать т0р"
мо3}!ые механи3м1я

3шяснить црпчину 
'!о.геРмет!{чностц в устр'.

}{ить ое

[!ротсавать спст€шу

Фтрегулироватъ г0р'
м03нше шехани3шн

9лвктРооБоРудовАнив

9лектрооборудование автомобиля выпол|1ено ло од:]о]1роводной
схеме. € корпусом автомо6иля соединены отрицатель;!ь{е (минусо.
вые) выводы источников электрическо}! эг1ергии. (хема злектрг|.
обо!:улования приведена на рис. 41. ||ри пользовании схемой следу'
ет иметь в вшду' чт0 на часть автомобилей пусковог} пФ.(,Фг[8в81еа1ь

двигателя, допол!|ительнь|й бен3обак, :штепсель!{ая ро3етка прице"
па' сигнали3атор очистки топлива' фо**щь и вь1клют]атель 3ад1{ег0
хода, а так)ке пр[1б0рь|, шеобходимые для ра6оты аа газе, Б{е уста'
1|авливаются.

||ри обслух<|1ьа|\и\7' свя3ан!|0м е Фтсоеди[{ением пр0в0дов! п0д"
с0единение их на местФ следует производ}1ть стр0г0 г{0 схеме элект"

р0о6орудования"
||одключение дош0лнитель[{ь1х электро{т0требителей в систем\

,л*ктрФоборудоваш[{я без согл асован:{я с аг'то3аводс1м 1те дс'пускас1т'
ся.

АккумулятоРнАя БАтАРвя

Ё{д автомобиле установле!{а стартер!!ая аккуг{у;тятор[{дя бат&'

рея емкостью 75 А'ч.
9ровень злектролита ка}кд0го элемент8' $те1]дуст пр0верять н{

коло;{ной батарее- и при необх0димости д06*}влять дистиллирова1|"
*ую воду 1атс, т11115' урс)вень электр0л['{та дост!!га/! }{1{}к1{ет:! кр0мки
|)т,верстия под про6ку.

Ё" с'.дует дБ;тус:кать }}а]]ря,}*,а а};кумулят(]р}тФй 6атареш более,

{ем }!а 50 % летом А 25 оь зтцмой (с:и" 'габлишу) '

!-1лотность электр0дштп г/п:ш|, :эр;*вед.,**' '' 
25 с'{'}

!.*-щч:: . вз:: д:, щ':*-Р-
болшостью 3аря;кенв&я

6атарея

, :.|

.)Ё *_

! "38
1,28
1,2Ф
!"!*
!99

.Ф*
124
, 1'!)

! *{!
; .{1{



=
Ф

!

р3:!ас
*'х

ц 1во --^
оФ
6 'цБе :]д,
с 9!
Б цо
!о ']/

о Ф3
Ф -БЁ]
а нБп т'|Фч|
й1*1..ч ''.,=ЁзФ.- Ф

*|

-: \од>1

\ох
{{

!д (-

$Ё*вЁдн Ё{[Ё 9 Ё Ё жЁн 3дд [ ? д

ЁЁЁЁЁЁв{ 1ЁЁЁЁЁ*ЁвЁ 11Ё { Ё Ё а

ЁЁ*ЁЁЁ€ЁЁ Ё*ЁЁаЁЁ! ЁЁ Ё } Ё 

Ё аа

1э11ЁЁЁ}в[ЁЁнЁв ЁЁ1ЁррЁ Ё в Ё

.:'д.| ! о66 ! 5&*! &+ !.|6ё ! !3 ! *-Ё*

ЁЁ Ёндд ЁЁ а 
аЁЁ ЁЁЁЁ; 3!€ ЁЁ Ёд Ёд

Ёв[н Ёа 9дт! } Ё в ЁЁЁ ЁЁаЁ [; ц] Ё

аяЁ ЁЁв#зЁ ЁЁ; ; ядЁ ав]вЁЁ Ё ; Ё

ЁЁЁЁ ж Ё дЁЁЁЁ а$Ё Ё ЁЁЁЁ Ё ЁЁвЁ

(э
п1

с!
*|о
е
л
Ф

€

ф

с

6

*)

;
$

,^!

95'
94

1т''
!-5"

_[
ш]

?
]!

ъь

..]- [
---+-т
.!бБ €-+й

"*!-]

ёь дц_ь19гх{-г*_1 кф

ц

1

!

ь!!
т

!

{

ф



!!рпмечавие. Батареи на 3аводе перед уста|!овкой на авточобиль прпводятсл
а рабовее состояние с плотн.остью электролпта 1'26 г/смЁ*0'01 г/смЁ. 8 завйсв.
{ост}' от климатического района эксплуатации автомобил8 плотность 9лектролитв
дод].(т|а быть сжорректирована (см. инстрщшию по 9ксплуатацци аккуцулято9вш!
б*тврей).

|1ри длитель!1ом хранении автомо6иля отсоединить минусовой
пр0вод от аккумуляторной батаре:: для предотвращения ра3ряд6
батареи илтт слунайного короткого 3амыкания'

|!ри эксплуатации автомобиля при температурах' близких к
{{и.жнему пределу (*40 "с), рекомендуется утеплить батарею пе!|Ф'
.{1ластом или другим кислотостойким теплои3оляционнь|м материа'
лом следующим обра3ом:._ |{а дно ко}куха батареи поло}{(ить прокладку т6лщиной 10 мм;

_* в проме}!{уток мех(ду кох(ухом и батареей 3ало)кить проклад"
{{и толщ!1ной 10 мм с прорезями д{1я стях(ек;* сверху ко)куха б}тйреи поло)кить прокладку толщиной 15 мм.

9тепленйе позволяет сохран1!ть работоспособность аккумулятор.
лой батареи при стоянке не более 16 часов.

8сли бата!ея не утеплена, то на время стоянки автомоб'{ля ее

яеобхолим0 сн]'мать и хранить в те||лом помещении.

гвнвРАтоРнАя устАновкА

Ё{а автомобиле установлен генератор перемен1{ого тока с встр()"

ешнып{ вь1прям}|телеш1. [ля поллер)к1ния напрях{ения в здданнь|}
|{ределах в системе электрооб-орулова}тт:я автомобиля исп0ль3уется
6ёсконтат<тнь:Ёп транзг:сториьпй регулятор напрях(ен}1я'

}1 атяхсеттие рем 1{я генер атор а 1] р()и3 в0дР!тся и3п1 е}1е!| }{ем п(.,л{.!.'',\"1]'

ния генератора.
Ремень натянут прав'1льно, если пр1!

участке ме)кду 1пкива|у1и вентилят0ра и
нагру3ке 4 да}1 {4 кгс) ва
генератора прогиб 6улет в

{1ределах 10--}}5 мм.' Б э*.,'уатации проверка работьт геперат0рной усташовки мФ'кет

6шть пров;эдена п0 уйазателк, тока яа щ}1тке приборств"

Бсли у;сазатель тс,ка |'ри средней: частоте вращения кс}лР|]чат,:'{)

вала дв!{гател'1 " 
*.йй'Ё",ь:х потребг{телях 1напримср' фары} рт:*

1'&каз{ява!0т ра3ряд, то генераторная }'ста:!овка [!справт{а'

' Рход 3а генера'торной установкой

1' |!ри г}т!ро1{'гехническоьт о6с'тух<ива}1и11 (то"2) *-*''ф:]'!{,:|_-

]!ров*рйть н[!де;{(1|ость креплен]{я генератора к д'в!{гателю' !{ре{1де'

[|!{е 1{]ки-8;] ге!1{}ратора. :{!тях<ение ремня прив0да и с0еди1{е[{}!е !1[}Ф'

ш{''{!..,в { |,!]|!11!да}1'1!1 г;керэтора и рег}''1ятс)ра 11а11рях{е}1'{я' а т&и}}';:

:!|.||!(]|}!'г:' у.!{|):!!1туц) поверхт!ость ге;тЁ]!)ятор3 0? [т{э1$}]' гряз}1 и 14а\';"_а
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2. 1{ерез каждь|е 50000 км необходргмо:
-а) снять гег]ератор, от,вернуть два в!тнта креплен}{я щеткодерх{а-

геля к крь1шке !! вь|нуть щеткодер)катель, снять крь|шку со сторо.
нь] контактнь1х ](о"це1[. Фиисттт'гь детали генератора от пь|ли }1 гря3[!;

б) проверить вь|соту щеток и дав:|ение щеточнь1х пру)кин. Ё,,.о_
та щеток дол)к]]а бьтть гте ме1{ее 3 мм от посадочной плс!щадки пру-
жи|1ь1 до основания щетк}!' при необходимости щетк[1 заменить. 8е_'
личина давления щеточньтх пру}кин 0, 1в-0,26 дан (0, 18-0,26 кгс).
[1ри замене щеток не_обходимо проточить !(онтактнь1е кольца' есл1{
!{х износ превь1|пает 0,5 мм л-о диаметру. &4'ит:имадьно Аопустимьтй
:1иа&1етр контактнь!х колец 29,5 мм;

в) лроизвести сборку генератора;
г) произвести подтя)кку крепе)ка.
3. 3 слуиае обнару>кенйя лефекта 1шарико!1од1пипников (заела-

!{ие' повь11"1]енньтй ш:ум) тпарикоподгт|ипники 3аменить. !,ля этого с
помощью съемни|{а с|!ять крь11пку вместе с 1парикоподшипником'
]|('!|()ль.зуя р(.3!,б()131'!с отверстия на крьт|шке (м6) .

4. [1ерел с||'!'г|!см гс}тератора с двигателя необход!.{мо отсоеди_
пить аккумулятор!|у1о батарело, так как вь]вод <<*>> генератора |]а-
кодится под напря)кет]ием.

3апрещается
1. 3ксплуатация автомобиля или работа дв|'гателя с отключех|-

ной акт<умуляторглой батареей.
2' [!уск двигателя при 0тключенном плюсовом проводе генера_

тор},'так как это приведет к во3никновению на выпрямителе гене-
ратора повь1шенного напря)кения' опасного для диодов вь|прями_
теля.

3. [роверка исправности схемы генератора и регулятора нап_
ря}кения мегаомметром.

4. |{ратковременное соединение и3олиров,а}{нь1х вь1водов гене-
ратора и регулятора. []апрях(ения с корпусом (например, с целью
{]роверк}{ на' <искру>).

систвмА 3АжигАния
€истема 3а}киган|{я двигателя батарейная' контактно_тран3и.

стор1{ая. Фна требует тщательного соблюдения чистоты контактов'
т. к. 3агрязнение контактов приводит к увеличению переходного
сопрот}{вле|11'|'1 и' как следствие' нару!шению работьт системь| 3а-
жигант|я.

||роверить исправность контактно_тран3исторной системы 3а-
жигания можно по наличи1о |1скры в 3а3оре 3-5 мм тиех{ду т(ор_
п!€ор: автомобиля и наконечником вь|соковольт}|ого провода от
кату|шки зах(иганР,я к распределителю при прокручивани}| двига-
теля.
7 Автоиобиль ['А3-53_12' 9 издание



?пс" 42. ||роверка 3а3ора между
алектродами свечи

Аля норма"}1ьной ра6отш
системь1 3ах{игания необхо-
димо поддер}кивать: /е'

1. |1равильные 3а3орь{
мех(ду кон?'актами прерыва-
теля и электродами свечей,

2. 9истоту приборов. за-
х(игания.

3. Ёадех<ные контакты в
местах электрических сое-
динений.

€вечи 3ах(игания. Фчист-
ку и3олятора свеч|1 от нага.
ра ну]кно производить с по-
}1ощью пес:соструйного ап-
парата.

||ри отсутствии аппарата
0чистка производится тонкой леревянной палочкот'т (спинкой и
т. п.). [рименение металлических предметов недопустимо.

€венгт, изоляторь1 которых повре}|{дены' подлех{ат, обязательноЁ
3а1\{ене' независимо от их исправной работы. ||роверку величинн
3азора рекомендуется делать щупоп{ (рис. +2) [{3'комплекта [по"
ферского инструмента. ||ри регулировке этого 3азора :;еобходимо'
подгибать боково:! 9лектрод.

Работа двигателя при увеличеннь|х 3азорах в све(!ах приводит
к резкому сокращению срока слух<бьт свечей и прех(девреп{енному
вь1ходу и3 строя (пробою) высоковольтнь!х изоля1т-]](:}!];:!1т]} деталей
е!!стемь| зах(иган|4я

'. }!а свечах 3ах{иган}|я установле}]ь| свеч}!ые нЁ1и0неч}]!{!'!]' к()т0'
[ые прелназт{аче[{ьт для подавления радиоп0мех, с(-|:]д звае}1ь1.ч с!{'
стемот} 3а)кигания. €вечньте наконечники на работ! (|1|1Р}!Б1 3а)1(]!.
га||'ия влияния не ока3ывают.

!{атутшка 3а}к!{га.н}'я устанавливается на двигатслс.-
|{ри установке сг:ятой с двигателя катуш1ки за'};{|!г,з;';{я ]:ео6хо-

дипто обест1е1!1|ть наде>кный электр!]ческий контакт 1\1е}кду |(атуш'
нц:т"т зажига ния и кронш:тейттопт.

Распределите.[ь 3ах(игания {рис. 43) с цегятро6еж!1ым -ц ваку"
.1|м!.{ь1м автомат1}чески}1и регуляторами опере)ке}1!1я 3а)киган1{я.

*алик распреде/1'{'геля 11р!1в0дится во враще]11{е }1о направле}]и1&
часс':;ой ст1:елки (есл*т смотреть сверху со ст0ронь[ крьтш-тки).

!'у.;ная регулировка по3воляет прои3водттть и3т+пе::ен}1е }'стано-
8о!!нФго уг.ца олере}ке,{ия эа')1<\4тания на 16" по коле!]|]атому валу
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Рис' 43. Распреде-
дитель 3ажигания:

1-винт; 2_ ука-
3атель; 3_колпач-
ковая масленка;
4 _лластина; 5 _
стопорный винт;
6 _ ре1улировов-ннй эксцентРико-
вый винт

в обе сторонь| от номинального поло'кения" |(а>кдое деление 1шка-
ль| на установочной пластине со0тветствует и3менению момента 3а{
х{игания на'4", считая по коленчатому валу.

[|ривод масляного насоса и распределителя уста1.!овлен такой
конструкци||' котор21я обеспечивает сре3 тштифта 6 (рис. 44} при
3ак.т|}1н}1ван;т}1 мас/]яного насоса. 1аким образом, распределитель
3ах{игания так)ке перестанет работать, и двигатель оста.|овится".

Рис" +*4. [|ривод распределителя
3а1{!!гания и масляного [|асоса:

!*|{орг|ус привода; 2-ш:сстсрпя;
3-прух<инпое кольцо; 4_ст.о1:ор_
ное к9льцо; 5-валик; 6-штифт;
/_валик

[осле устране||ия }|ёисправности масляного насоса р;еобходимсг
:{'г211ФБ[1ь новьтй штифт (лиаметр 3,5 мм, длина 22 мм, материал
::таль 20)

,[1ля смень: тлтифта необходимо снять распределитель 3ах(ига-
]'!!я ]| его привод с двигателя и' с!тяв пружи}]г'0е кольц0 3, заме*
'т:'ть ш:тгтфт 6.
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яя и смещена влево, считая по ходу автомобиля (рис. 45)

2. 3акрёпить корпус привода распределителя дер}кателем и гай-
,8ой так, 1т6бьт кронйтей]л с резБбовым отверстием, имеющийся гта

корпусе'привода 
^распрелелителя' бьтл направле|{ на3ад (свитая по

*о.!у'а,'ойобиля)_ и повернут примерно тла 23' влево от продоль"
,по#оси двига!еля, как уйазатто на рис. 45.

3. €нять крь|1шку с распределителя и поверг1уть бегунок распре_
делителя так, чтобы он бьтл пластиной обращен в сторону вывода
аров0да свечи первого цилиндра. (||ервый вывод помечен цифрой
1_па крышке распределителя)

Рис. 45.
привода

' 4. в этом положении валика вставить
€тие привода.

5. 9становить ука3атель 2 (см. рис. 43)
тановочной пластйнь: 4 распрелелителя'
пределитёля до совпадения ука3ателя со
лн и закрепить винтом ./.

распределитель в отвер'

и винт / в прорезь ус'
|1овернуть корпус Рас:
сред1{]{!1 делением шка"

6. ||рисоединить к распределителю провода вь1сокого й ни3ко'

го напря}кения от кату|||ки 3а)кигания.
7. }становить крь|шку и подсоединить провода_ вщсокого на'

прях(е1тия '" .'е""й , ,орялке |_5_4_2_6_3-7_8,, 8,9('}(&3?:

0. |1рисоелинить трубку вакуумноЁо регулятора' .; - , ;'

1ранзисторный коммутатор установлен в кабине,автом0бц{я
с правоЁ: стороны.

'&о0 !

,.

в следу-

181{, 9?Ф.
двигате-

}стаповкд
распределпт€л'

Рис. 46. €оедппепие проводов

от распредел1|теля к свечам

Рулс 47, !|зменения в схеме электрооборудования:.
|- к внводу !(3 выключателя 3а]{(игания; ||*к вывоАу 1(3 дополнительногф
реле стартера; 1_датни*-распределитель; 2_траг:зисторпый коммутатор; 3 -добав6чвый ре3истор; 4-катутмка,

9тсутствие контактовпрерь1вателя в беско*дтактг:о{'т системе
захиг}Ёйя: повьт:шает ее наде)кн0сть и сних(ает объем техн}{!1фко_
го об|ф$иван}1я. йзмет+яется по_рядок установки м-о_мента зах<и_
га}}|{['],,,9фя3и с чем операции 2, 3 ут 5 раздела <}становка мо-
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*ента 3ах(игания> исключаются, а операция 6 выпо'тняется

ющим образом:
на)'(имая пальцем на бегунок против часовой стрелки'

ауть корпус цривода вместе с датчиком-рас11ределителем
1{ещения стрелки на статоре с риской на роторе'_*

}ход за_системой 3а}кигания 3аключается в п0ддер)ка!1ии в

чистоте ее аппаратурь| и пров0дов' Бсе крепления дол)кны быть

туго затян_уты. }{уйно своевременпо-сма3ывать распределитель'
согласно $казани{м карты смазки. |1роизвоАить сма3ку мас"цом'

взятым из картера двигателя (например, со щ}па), 3апрещается'
*|еобходимо йомйить, что [13ли1ш!1яя смазка вред1{а' так как 0на

цо}кет привест}'1 к 3амасливанию контактов прерывателя и нару"

|шению работьт системы 3ах{игания.
[осЁе сма3ки оси рыча}{(ка !{ух(но обязательно проверить' ш*

3аедает ли рь1ча}кок на 0си. .[|ля этого следует от)кать рь!(1а)*(ок и

;;;;й"; 
"Ёо. 

||од действием пру}кинь1 рьтнах<ок должен быстро

во3вратиться' а контакть| д0л)кны сомкнуться со щелчком"
3апрещается
1. Фставлять включеннь1м 3ах(игание при неработаюшем

гателе больтше, чем это необходимо для обслу>кивапия'_- 
}. пр""ул"'ел,'о 3акорачивать выводь1 добавочттого

ления кату!]]ки за}кигания
3. ||ро"и3водить ремонтные работы приборов системь|

ния пр1{ вк.цюче!{ном зажигании.
}1есоблюден1!е этих требований мо}кет вь|звать выход

транзисторного коммутатора.-'_с'"лу.' 
учесть' +{" 

'рЁ,',сторгтьтй 
коммутатор не разбирается

,{ пемонту не подле)кит.-_'й;;'автомобиль 
длительнФе'время !{е эксг|луат1'!р0вался |1л|4

был на стоянке ' уЁ'Бйй]* ',''"'й атмосферы' то контакты обы"

;;; ;й;';йтся. Ё этом с'1ут{ае ко1ттакть1 необходимо засветдить

*тадфилем, прик/п?дьтваемым к шлоферскому инструменту' ил|'! ку-

"''кБм тонко!о абразивного круга.

стАРтвР

6тартер представляет собой сериеснь:й электродвигатель пос_

тоянного тока с эдектромагнитнь|м тяговым реле и приводом' сос'

тоящим из шестерни и муфты свободного хода'

тягового реле стартера.

|02

щитедьное нефиксированное п0лох(ение ключа по ход:

стрелки ло упора)._||ри этом чере3 контакть| вь|клют1'

яЁет в цепь-обйотки дополнительного реле' которое вкл
: ток
ц9пь
:{*

следу-

пёлвер-
до сов'

дви"

сопр0тив"

' 3а}к''г;}'

и3 стр0я

[1равила поль3ования стартер0м

1" |1роверить готовность двига'ге']я к пусиу. ||ри пуске двигате"
.?я |{осле АлЁт€,ч1эн0й стоянк}{ г;р0кру,г]|ть т<оленчатый вал пуско"
*ой рукояткой.

2. |{родо.п>кд{тельЁость пепрерыв11ой работы стартера п}{ ||д'€
"{е дв|.тгателя не дол}кна превь|шать 10 с.

3. 3 слу.136' если двигатель пос"']е первой [опь1тк1.1 !те г1ус'ги.]{ся!
сдедующтю попытку пустить двигатель стартером необходимо про.
ц3водить нерез 15_20 с. ||осле двух-трех неуАаЁтпихся попыток
[]уска нух{]{о провер!{ть системь1 питания и 3ах<игания и устра!1ить
|{еисправнос'гь.

,1. (ак только двигатель т|устился' необходиьто немедленно от.
!1}'}с1тить к'_!юч вь1ключателя 3а}кига1.1ия' так как муфта свободного
кода пр'{вода стартера не рассчита1\а на дл!|тельную работу.5. 3гклпо,тат}, с]тартср прт; работаю}1цем двигателе запрещаетея.
.'. 6' 3апрещас'['с'1 ]1еремещать автомобиль при пом0щи стартера"
9то_пто>кет при!]ес'1'}{ к в|)тхо/(у стартера и3 строя.

7. 8 зшптшее время нель3я т1р0и3водить пуск холодного' г|е под"
готовленного предвар}{тель!|ь|м подогревом двига,теля путем ддш"
тельной про!(ру'т|(!.] его стартеропт. |1оАобттая попытка плохсет при"
вести к вь|ходу и3 строя стартер') и аккуму,'!яторной батареи.

1ак>ке пельзя подкл|очать для пуска двигателя аккумулят0Р-
с**'те батаре[{ пов'ь!ш]ен:той епткости.

уход 3а стартером

[1ершоАинеск|{ шроверять крепление стартера, г1одтяг].!вать ,{реп.
я'10ЁЁ}1 проводов' очиш{ать стартер 0т гря3и |.1 продувать его сухим
сжать|м во3духом для удаления пьтли'

[{ри гтеобходимости (нерез 96000_100000 км пробега) прои3"
$ести следующие работь::

[. €нять стартер с двигателя' 0чист}{ть его от грязи.
2. (нятъ защитнь:й кох{ух стартера. 9далить пыль и гря3ь 0

кры[шки' щеткодерх(ателей и ко/|лект0ра продувкой сх<атым воз.
духом и протиркой сухой чистой ветошь|о.

3. [1роверт{ть состояние. коллектора. |1одга р |1л!4 загря3нен!|е
коллект0ра удалить чистой вето|1]ью' смоче:тной в бензине. Ёслв
подгар не смь|вается, то 3ачистить загря3не}|1!ьтй коллектор стек.
лянлой гшкуркой зернистость:о 5-12 и продуть с){('!ть1м во3духом'

Б слунае большого подгорах{ия или больй:ой вь:работки кол-
,1ектор проточить' зачистить стеклянной ш:курко|| }| ]'|р0дуть с)ка_
ть|м во3духом.

4. |1роверить состояние шеток. Фни дол>кны свободно, бе3 за.
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еданий пере}1ещатьс'{ в щеткодер)'1{ателях' |-[ет:с;т следует менять

при вь[соте их ме}|ее 6 мшт.' 5. ||роверить давлен'{е пру)кин на щетки' 0пределяемое п0каза"

н|]ем д}1намометра в п{омент отрь1ва ко]{ца прух(инь] от щетки' ко_

торое'дол}кно бьтть 1,0_1,4 лаЁ (1,0_1,4 кгс)'
'6. ёнять крь|шку с реле стартера' осмотреть конт,актг:ь:й Аиск

и головк[: контактнйх болтов. подгар удалить нап}1ль]{|1ком с мел-

кой гтасечкой, после чего протереть реле вето111ью' 1 1ри сильном

подгорании .'''"'' оБ'1'" их необходимо повер!:уть на 180" а

ко:+тактньтй диск повернуть другой' стороной'
7' Разо6рать стартер- ||роверить состояние подшипников [1 при

необходимости заменить' Бинтовую нарезку вала. и другие трущи'
еся поверхности деталей прбпль:ть бензином, 1{асухо протереть и

'й'..', смазкой |Ф14_54п. |1одтпипттики и шейки вала смазать
индустриальнь!п{ маслом <<45>>.-Ё. 

ёобрать стартер 1{ отрегулировать' Регулировт(а свод|{тся 
'{

установке 3азора ште!клу тпестерней привода и упорць|м (Ф;]Б11Фй

в ш1о]у1ент включен!|я стартера' который дол)кен бьтть 3_5 }''|м'

|!роизвоАится она следуйщйм образом: на вь1вод обмотки реле

стартера подается ,',ряже""е 3_12 Б, реле сработает 1| 1|1естер'

й" Ёаайет крайнее поло>кентте. |1ри отклонении от нормь1 отверт-

койпроизводятповоротэксцентриковогови'1та,располо}кенного
на крь]шке стартера со с'ороньт привода' |]ос"це регул}1ровки экс_

центриковьлй винт 3ако}|трить гаикои'
- 9. проверить 1{астоту враще^}!ия !|а ре)к|1мс _}"]:_т::: 

хода' ко

,',." дБ'*Ё. бь:ть не менее 4000 в м||]|уту при потрсбляемом то-

ке'гте более 8б А'

^ 
ствклоочиститвль

[теклоочиститель _ электрический, двухскоростной' Авухше_

точньтй.
111арниры тяг пр}1вода щеток стеклоочист[1теля от электродви_

.'"йй'(|''';";;, сйазь,ва', при помощи !1асленк11 двумя-тоемя

каплями масла, применяемого для двигателя' ,р' .,*д'м '€0 
'

||осле сма3ки вь|тереть избь:ток масла }1а 11]арнирах'

||ри появлении скрипов в рь1ч_аге необходимо про[!звест1т смаз'

ку в места*, у^'.'"1'*! {^ р'ё' 48, смазкоа лу..:::?!' Б"ля сма3к!]

р"ь:наги щеток необходимо снять со стеклоочистителя'
||осле сма3ки муфту рь1чага повернуть несколько раз относи'

тель1{о дер)кателя рь1чага.
Ёеобходимо следить 3а чистотои поверхности стекла' Ёаличие

!|а стекле маслянь1х пятен ухуд1шает его очистку щет'
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ками стеклоочистителя' |{ри
загря3нен1]и щеток_ про-
п,ть:ть }0% содовь1}1 растворо|\1'
Ёе слелует включ!1ть стекло_
0ч|!ститель пр|1 суцом гря3ном
стекле' так ка1( это вызовет
появле}1ие на стекле царапин
и натиров' а так)ке приведет
к т!орче резигтовой лег}ть] ще_

ток. |1оэтому вкл}о!1ать стек_

лоочиститель 1{адо только по_

\\

\

с''1е обмь1ва стек''1а водой, для Рпс. 48. }1еста смазки рь!чага'
чего необходт.тмо на}{ать стеклооч||ст!"|теля

1{а крь]1пку насоса омь1вателя г,э}'А!]!- 
Ёа,р'Ё,/]с!!{]е струй водь1 мо}1(но регулировать' пзмег{яя {!с}л0''

)!(с[!!!с )!(|41(./1ер()в. ]', 
''''' 

!]адо' ослабив винт крепле[|ия )кикле'

ра'|10вср[|уть)1(1!клервт:у>кнойг|аправлен|]111!3а|(репитьв]'1}|том.
[|о меое надоотлоёти ::ух<::о дол|твать фи'т:ьтроваттну:о воду в"

о^*'? ;;;;^;;;;|гтр, *:аступле:;г:и з;]мороз|(ов воду ртз бачка не''

обход::мо с,п !|ть.

пРЁд0хРАнитвл 1|

Ёа панелп прттборов установле1{ь1 два тепловь1х б:':металличе"

ских предохра[1ителя.'^"^а;;ы;йЁз:ь на 15 ампер 3ащищает пргтборьт, сигг!ал|{3а'

торь|, ука3атель поворота, сте(лоочиститель' 3а'1€кт!Ф'||'вт1гатель

отопителя и звуковой сигпал'-'-л""!'й-пР2Б 
т:а 20 а\{пер защищает цепь освещен|]я'

|!редохра:-литель цепи управления подогревателем на 20 ампер

устан!влен в корпусе пульта управ_']:ния подогревателет'{'

Ёа стеклоочист!ттеле и!у1еется свой термобиптеталлртнескиг! пре'

д0хранитель вибра:1таонного т!1па'
. |!од панелью приборов 1|а )(гу'те проводов находятся два плав'

к}1х предохран1}теля пР119 на 6 А ка}{дь1и'

Фд:ан гтз н!|х защищает цепь указателей поворотов' другои

цепь авар|{йной ст:гнали3ации'
[!римепание' 14спользование предохранителеЁт более чем на 6 А !'о)кет прп_

вести к выходу ,,з .,р', электр6нног6 реле указателей поворота'

уход 3А спидомЁтРом и сигнАлом

!. 11ри появле|{}.|и 11]у}1а и скрипа в спидометре :;еобходртпло

произвести смазку валика спидометра' Аля этото |]еобходимо

снять 1циток приооров 11 масленку' располох(е!|ную на штуцере
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спидометра' 3алить 5_6 капель изопараф1]т{овог0 
'1л|1{ого равноцен}!ого пр|1борного масла.

2" {|ри необходимости прои3вести подрегул}1ровку 3в}(ка (:игна-
ла' /{ля этог0 }тадо ослабить ко:ттрг::йку винта' располо)ке1{ного
**а зад;деЁ: стороне с[1гнала. |1оворотом винта в ту ||ли другую сто-
рону отрегулировать звук" 3атянуть контргайку.

в03можнь|в нвиспРАвности элвктРооБоРудовАния

&1етод устранения

|'егхераторная установка

др)

.1" ука3атель тока по_
ка3ывает разрядх:ьгй
ток при включе1]и!|
фар при средг:ет} яа-
стоте вращения ко-
ленчатого вала дви-
гателя

2. {р-езмерно . боль-
!ц0и 3аряд1!ыи ток

{. ||ри включении стар-
тера сл!'шны пов-
торяющ!{еся щелчки
тягового реле и уда-
ры шестерн!{ приво_
да о венец [1ахов!'-
ка двигателя, \ви'
гатель не пускается

а) ослаб"пег;о натяже-
!!!!е пр{{во/{[1ого реп'т{|'1:

б) загрязнены кон-
такт}тые !(о.г!ьца' зависа_
ние щеток;

в) обрьгв в цепи об_
мотки возбух<дения;

г) короткое замыка-
ние в статорной обмот-
ке генератора;

л) неисправен регуля-
тор напря)кения;

е) короткое 3амыка-
!|ие в цепш возбуждеттия
генератора' в ре3ульта-
те чего сработала заши-
та регулятора напря)'(е-
ния;

>т<) пробой дг:ода вы-
прямитель}1ого блока
а) большое падот{ие

напря}кения в <плюсо-
вой> цепи регулятора;

б) неисправен регуля-
тор напря)'{ения

€тартер

а) отсутствие надеж-
ного контакта в цепи пи-
тания стартера;
б) разря>кена или не-

исправна аккумулятор-
ная батарея;

в). обрьтв удерживаю.
щей обп:отки тягового
реле

Фтрегулировать }1ат*'
,{ение ремня

|1ротереть кольца в
щетки салфеткой, смоче'|"
ной в 6ензипе

}стран:ать повреж-
де1{ие

3аменить статор в с6о-
ре

3аь:ет:ить регулят0р
напрях<ения

}страиить неисправ'
||ость

3аметтг:ть в!1!прямите./'ч
ный блок

}странить неиспр8в"
ноеть

3аменить
|'апряжёкия

регудятФр

|1роверить наде'х!.ос1'ь
соединений с аккумуля.
торной батареей

|1одзаряд;ать идш 3а.
менить батарею

3аменить релв старт6"
ра
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Ёеисправность
п ее признаки

2' |!ри включенив стар'
тера сль!ше!{ скре'
кет шестерни при-
$ода" которая не
вход;!т в 3ацепление
с вег|цом маховика
д3!1г?тедя. !,вига_
тель }{е пускается

(1рт.г вг<л:оиспг(и ста|)-
тера 1'яговое реле
срабатьтзает, но стар'
]ер не проворачива-
|т коленчатого вала
двигателя или вра_
щает еге 0чень мед_
ден!|о

8ероятная причи11а

а) забоины на зубьях
венца маховика;

б) неправи,тьная регу'
лировка хода шестерни
пр1|вода;

в) установка с'!'артера
с перекос0м

а) разрях<ена или ве-
исправна аккумулятор_
ная батарея;

б).' г:лохоЁт ко1{такт в
цет!и питания стартера;

в) задевание якоря
стартера 3а пол|оса;

г) плохой контак'|'ще_
ток с коллектоР0м;

д) износ (оптактных
поверхностей цеталей
включе|{|!я реле:

е) пробуксовка 'муф-
т1'[ привода стартера
(износ роликов или тре-
щина в обойме);

)1() короткое 3ам[|ка-
ние в обьтотках стартера

&1етод устранения

}странить забоины за'
правкой повре}кде[|нь|'
зубьев

0трегулировать ход
ш]естерн|{ привода. 3а"
3ор ме'кду шестерпей
приво;{а г: упорной шай.
бой на валу якор8
3--5 мм в [!{о}1ент _3амь|.
кания контактов

|1равг:льно уста1|овить
стартер

[1оАзаряАить или 3а-
менить батарею

3а.:истить и подтянуть'
все вь!во,'дь|(нять стартер с дви'
гателя, отремот{тировать
его в мастерскот! и,ти за'
!!1ен}{ть стартер 

.":
|1розер:.:ть динамоь.[ет'

ром давление пружин н&

щетки. .[авление прух(и'н
на щетки долх<но бнть
1,0_1,4 дан (1'0*
1,4 кгс). 3ачистить шлв'
фовальноЁл шкуркой или
проточить коллектор в

случае его подгора!{ия'
выработки

Радиальное 6иенио
коллектора от1|осителЁ
]!г] шеек вала после прФ"
то1]ки тте 6олее 0,0б мш

[]оовеоттуть контакт'
:тьте'бо'':ты" на [80", 8

контактный диск'* дру"
гой стороно}]

3аменить привод

3апленить катушки во3.
6ухсд.ения стартера

' |о?

,!,



7.

Ёеисправность
|.! ее при3наки 8ероятная причина ,1\{етод устравения

4. ||осле пуска
теля якорь
продол)|{ает
щаться

|1риварились контакты
тягового реле

а) разрях<ена или не_-

исправна аккумулятор_
ная батарея;

б) ослабло крепление
проводов от батареи или
окислились наконеч1{ш{и
проводов;

в) ослабление соед1.1не-
ний выводов катушек
реле;

г) обрь:в обмото:< :<а-

тушек внутри реле;
д) неисправность в

электрических цепях до_
полнительного реле ил|1
неисправ.но само реле
(истема 3а)кигания

а) тепловот? конус све-
чи покрылся нагаром;

б) не работает свеча;

в) прогар хрышки рас_
пределителя между элек_
тродами' недось|л вь|со-
ковольтных проводов

Ф6рыв добавонного со-
противления (перегора_
ние)

а) загрязнение кон-тактов прерывателя;
б) неисправна катуш-

ка за>1<игания;

в) неисправен транзи-
сторный коммутатор

Бьтключ;|ть 3а'{ига|'ие,
отключить аккумулятор_
ную батарею. ] |]ро,'|зве-
сти 3ач!1стку ко}{тактных
болтов стартера путем]
запиловки йалфилем или
повернуть их на 1609, а
д1.!ск контактный повер_
}{уть другой стороной

3арядить |]л1{ заме}1игь
батарею

Фчпстить наконечники.
3атянуть винты к!€п|@.
ния наконечников' сма-
3ать ва3ел!'|ном

3атяггуть винты креп"
ле||![я 1|,/!и пр0т|ая1ь вы_
водьт обптоток катушек

3аме:тить реле

!'{айти :т устраяпть !1е-
[1справность

@чттстить свечу от !]а-
гара с помощью' песко.
струйного аппарата

-|1роверить !| пр'т не-
ооход||мост1| заме]|ить
свечу 3ах(игания

Фсмотреть гне3да вы-
соковольтных проводов
и внутреннюю поверх-
ность крь|шки. ||ри об-
наружении прогара заме-
|!ить крь1шку

3аменить добавочное
сопротивле!{,1е /-

|1ротереть бензином
контакты прерывате",|я

3аменить кату:;]ку :1:|-

)кигания

3аменить коммутатор

двига-
стартера

вра_

5. |-!ри вк.ттючении стар-
тера тяговое реле не

. срабатывает (отсут-
ствие характерного
щелчка)

|.,!]вигатель |'або'[ае1
неустойниво: пере-
бои в работе одг[о_
го или }!ескольких
цщц|ндров

.[|,в игатель пускается
!, глохнет после пу_
ска
Ёе пускается двига_
тель

!0р

2"

3.

.\;

Ёеисправность
и ее при3наки

|. Ёе горят отдельные
лампы

Ёе горит лампа
стоп-с|{гнала

[{е ра6отает вся си-
стема осве1де!{ия

9астое перегорание
нитей ггакала ламп

Ёе работают указа-
тели поворота

€истема 0свещения

а) перегорание спира-
ли лампы;

б) неисправность вы_
ключатёля или переклю_
чателя

9тсоединились прово_да от выключателя
<стоп>

Фтключ;глся предохра_
н|!тель с[{стемы освеще_
ния в ре3ультате корот_
кого замыкания

Ёе:тсправен регулятор
напряжения

а) отклгонился предо_
хранитель в ре3ультате
корот|(ого 3амыкания;

б) неисправно реле
}&азателя поворотов

:{етод устранеяия

||ерегоревшие лампы
3аме!-1ить

€ помощью к0нтроль.
ной лампь| проверить
исправность вь|ключате-
ля и при необходимости
3аменить

||рисоединить пров(}да

}странттть поврех{де-
ние и включить предо"
хранитель

3аменить регулятор
напряжения

}странить поврежде"
ние и включить предо"
хранитель

3аменить

6

3.

4,

о.

109



кАБинА и ||лАтФоРмА
кАБинА

1(абин.а металлическая' двухместная' крепится к раме в четы'
Рех точках чере3 ре3иновь1е поду1!]ки.

.[1,вери кабины двухпанельньте. 1(ах<дая дверь имеет сни3у ще"
л}'' служащие для стока в0АБ, которая мо}кет попадать внутрь
дверп чере3 1{еплотности хселобков стекол. !{ели двере:} следует
периодически пр0чищать"

3апрещается движение автомобиля при неполностью закрытых
дверях кабинь:, т. е.' когда язь|к замка находится в 3ацеплении с

предохранительнь]м зубом защелки.
А,ля предотвращения попадания в кабгтну пь:ли и холодного

во3духа двери имеют упл0тнения. ||ри проверке уплотт:ений нухс'
но обращать внима!1ие на непреръ]вность контакта нару)кнь1х уп_
лотнителеЁ: дверей с кабиной. 1(онтакт проверяется по за>киму бу_

мажной ле|-|'гы шириной 30 мм мех{ду дверью и проемом двери или
шо отг!ечатку на кабине, для чего уплотнитель натирается мелоп'|'
3сли котттак;га *тет, то под у1|лот}|итель ]|адо подкле]'1ть клеем $р 88
|{|! тонкуто полоск:/ рез'!нь].

Аля г!орьта,':ьной работы 3дмков !1 |]аправ/1']!0|цих шттт;ов необ-
чоди]!!ы )кесткая навеска дверей на петлях !1 правильное в3аимное
г!олов.(ен!1е !1аправля|ощег0 ||]ипа двери и его гнезда в заднер] стой-
ке двер!'()г(1 прое},'а. Б прот1ессе эксплуатации' вс,]!едствие }13носа

шар1{ирпь1х соедит*ений петель двери' направляющий ш]|{п 1\{о}кет

опуститься от}]оситель}|0 своего гнезда на стойке, 1]т0 г!ов"т!ечет 3а

':о6от"; ускоре}]нь'й из11ос н]|х{него 6уфера 1'т' как (:,педств|1е' сту1{

лшери во вр0мя двих{ен!|я'
3ксплуаташтая ав'гомоб14ля с неправиль]1ь1м по'1ох(ен}!еп'1 двери

:;едопустйпла. Аля устранения не}{справности .необходимо' ос'цабт:в
винты крепле|{ия' йоднять направляютт(ий гшип на необходимую
вел;-]чину' после чсго винты затя1{уть. Бслтт измет{е11иеь{ поло}кения
1!|1{па не \/дается устрапить дефект (использовань] предель1 регу'
ля:ровки), то :;еобход;т:со ослабить болть: крепления двер1т к пет_

"'|я\:' псстав].1ть дверь в правильное по.цо)кение и вн0вь ее укреп}1ть
||а петлях.

"[,.пя 
обеспечения гермет}1чности ветрового и заднего стекол не-

о(:ходиьт,': при появдении течи про}1зв0дить пр0п''а3ку водозапорной

||0

ьп]ас?!1|{0й неплот1{остей ме>кду уп'|отнителем стекла т: кабино*,
[|ри повре)кдении лакокрасочного покрь|тхая ка6ины повре2!&*

:!с:нный .у!асток следует очистить от загрязнений, затш,т:афовать
:л-лкуркой зернистостью 5 или 4, протереть ёухой тряпкой и под-
красить си}|тетической эмалью горяней суш_тки илй н}!троэмалью.

6т:.шку производить: при окраске сг:нтетической эма}ьло_реф"
.цскт0ром до отсутствия отлипа' при окраске нитроэ}{алью 

- на
11о3духе }1е менее 1_2 часов. 9частки 3!{ачительного поврех<дения
до металла перед окраской эмалью следует загрунтовать и3 крас-
кораспь!лителя или мягкой кистью грунтот{ гФ-073 или Б[-08|,,
с последующей полсутпкой на воздухе в течение одного часа. |1е.
ре/д гру}!товкой поврех{деннь{е п|еста следует протереть салфеткой,
смочен_ной уайт_спиритом. |1ри поврех{дении пленки до. грунта
з:;т:тлг:фованное место подкрашивается только эмалью. @йый] по-

Рлс. 49' }стройство сиденья:
!1 $*регулировочные стерт{нл; 2-болт; 3_каркас сп},пк[]; 4 *_ шру>ки::*
ш;;кт:; 5-слтинка; 7-тталеш; 8-по,'1уш,;а; 

' 9_бл6к гуоват!;!'р.:*йц,', 10_ос.':1|!ис подушки

1|!'



"3.учейный при окраске дефектного места' мо}к1{о устранить |]оли"

рЁ,вкоа врунную йри помош]'! пол!1ровочной пасть:'
'-_йр" Ё6"рё,,лейии покрь{т[4я на днище кабулнь: рекомендуется.
лромазать поврех(де11}1ую поверх!{ос.ть после 3ач}1стк|1 вР}'1н}ю ма "

с{йк',"' Б|1}{_1 или }.,[! 679 толщиной слояте менее 1 мм.

Рет<оменАуетсявпервьгйгодэксплуатац|1'1автомобиля-прома.
,3ать внутренние поверхности крь1льев тонким слоем одной и;] вы"

шеуказа1{н,'* ''.'й*.' 
Б дальйейтпем при г1овре)кден|{!1 обмазки

Ёосстанавливать ее по мере ттеобходимости'

сидвньЁ 
'

6пинка 5 (рис. 49) вьтполнена и3 пенополиуретанового блока и

'трубватого каркаса 3, в основание |(оторого 3адела}|ь| своими кон"

'цами плоские пРу}кины 4 тила <<змейка>>' Ёавеска осуществ"цяется

при помощи пальца 7 и регулировочнь|х стерх<ней 1 уу 6'
' €пинка регулируется по углу наклона у1 в продольном направ_

,.,'й""!.р*''' 
^й" 

1 и 6, ,.о''рьте стопорлтся-болтами 
-2'|1ри рёгулировке необходимо ослабить болты 2 тт устан(]вить

трубватогс,

с+{ару}{(и чер€3 люк
для открь1вания кото'

стер)кни 1 ла 6 в требуемое полох(ение.
'-'лу*^. вьтпо|нейа р:з блока губнатой резинь: 9 :т

основан'сця 10'- - 
Регулировка в продольном направлении осуществ/1яется пут9м

.перестанов.,, ,олу,пки на 1пипах, приваренных к полу кабины |1

.входящих в отверстия крон1!]тейт{а основа!{ия:

отоплвнив и ввнтиляция кАБинь!

Аля отопленртя кабинь: автомобиля испо'/1ь3уется горячая )кид'

кость'поступающаяъра^\1аторотоп}1телякабинь:и3с[1стемыох.
лах<денртя двг:гателя. |1одача горяней }кидкости прои3водится от-

;;;;;;;['""*, 6 (рис. 50) отопителя на'впускной трубе двига'
."Ё'". Ёеобходимо так)ке открь]ть краник 9 отопителя т-та банке ра'
д||атора с1|сте}1 ь1 охлах{де1|!1я.

||ри пуске холодного двигателя зимой рекомендуется до залив_

ки водь| в систему охла)кден1{я краники 6 и 9 закрыть' 3тим пре"

дупшех(дается попадание холодной водь: в радиатор отопителя |1

"Ё ''*"р,'тхтте. 
(рат:ик}[ в этом случае ну)кно от|{рь|вать только

'после пРогрева двигателя.
8о время сл||ва }(идкости }13 системы охла>кде}|ия- _кр-аники 

6 и

9 отопи6еля следует дерх{ать открыть]ми' и'наче х{идк@сть из ра'
д[{атора отопителя "е'-"е,е". 

||осле слива )кидкости краники 0 и

9 отопителя закрь1ть.
Бозлух для отопителя кабинь: поступа^ет

1во3духопритока, 3акрь1ваемьтй крьтгшкой 6,

\12

Ф х0л' а0аш' о 0олл Ф |спл возлуу

са'
ф

&ъ

Рис, 50. Фтоп,гпение и вентиляция кабины и обдув ветрового стекл8:

].-р{*']]1_]_1!_чч1, во3духопритока; 2_рукоятка крышки внутреннего лю.ка; ;'_вшключатель; 4-3аслонка; 5_крышка внутреннего^люка;'6'_ крн[цка
]3]].,-Р",]*у*_о1'ц-1]9.,; 7_вевтилятор с электроприйодом; 8 и 9_краннки ото-!|нто.,!я: |('--ради8тор ()топ!{теля; 11_распределитель

рой слух<ит рукоятка /. (оличество воздуха' поступающего в ка_
бину, регул}|руется двухскоростным вь:к!ючателей 3, р,-,'''*""-ным на панели приборов.

|1о-ступаемый воздух вентилятором 7 перегоняется чере3 ради_атор !0 отопителя. |!одогр-етьтй воздух после радиатора чеРе3 рас-пределитель 1 1 ттдет на обогрев кабины и об.йув ветрового стекла.
- Регулпровка подачи теплого во3духа на ветровое стек]1о и

обогрев кабт:ны осуществляется с помощью заслонкут 4'
Фтоплением ]\!о)к![о пользоваться не только во время дви}кенияавтомобиля' |{0 }{ }]а стоянке при работающем двигателе' для че_

го необходимо вк,/||0||ить ве!]тилятор с помощь]о вь1ключателя 3.
Аля более эффел<тивного исполь3ования отопления пр}| ни3ких

1'емперату-рах нару'{ного во3духа крь|!{'ку 6 лту>кп*о частично при_
крывать. (рь:тпка 5 :три этом /!.олжгга бьпть пойлтостью закрь1та.

Фтопитель эффективно работаст прР| тем[.[ературе )кидкости в
(:псте!ше ох/|ах{дения двигателя не меттее 60"€.

|{рп"вьтезде из теплого гара)ка для предотвраш{е!|ия 3амер3а_
!{!{я стекол в первь|е ми}'уть! дви)кения 1|у)к!|о опустить стекло
,1вери т{л|{ открь1ть поворотную вент}1ляцию.

11,ля нормальной работьт отопителя ка)к/(у!о осс':т:, г:еобход|{мо:
1. ||ромь:ть радиатор отопителя.
2. Бь:верг:уть |{ прочР1стить 3апорные кран!.||(и.
3. {-|роверить состоя.'т:.те трубопроводов и упл.т!1е|!!{я внутрен_

1{ег0 люка.
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Аля вентиляции кабины в летнее время можно псьпьзоваться
крь:шкой 5 внутреннего люка при открь1том люке во3духопритока-
,[|,ля открьтва11ия крь]1пки 5 слух<ит рукоятха 2.

плАтФоРмА

|1латформа автомобиля снаб>кена установочнь:ми снобами для
крепления т1адставнь]х 6ортов._ 

|!о специальному 3ака3у к автомобилям прикладь]вается к0м!1'
лект оборудования 1латфо}мьт для перевозки зерна. Б комплект
оборулования входят надстав!]ь|е борта, .\/плотнение, те1!т, крепе)к'
нь]е детали и инструкция по установке.

п4

1

твхничвскоЁ оБслужи вАн ив АвтомоБиля
' шоФвРскии инстРу||1внт и пРинАдлвжности
А;;; проведе||ия тех!|||ческого обслух<ивания автомобиля тт нц--

:'.::''|!11]Ф|Ф ремонта 9го механизмов в пути 3авод ,р,''"'Ё{ *'й,,-
.';ект инструмента. в которь:й, кроме обычного инс|румента обще-
| () поль3ован!-1я' входят специаль}1ь1е ключи (рис. 51), гиАР8влич(':
('ки[.| домкрат, рь|чал(но_плу}|х(ерньтйп гшприц й_рунной насос А.г!! |1с:
|:с'./| }!Б8!|!|9 бенз :.г н а'

/{ля удобства хранения инстру|\!е}!та прида}отся Ав€ и}1ст!}ме11.
'1;}"'!ьнь!е сумкР|: большая |1 малая.

Рис. 5|. €пециа.т:ьнь:е ключи:
.*к.]юч регуллровкп подшиг|ников ступи1{ зад1!их колес; 2_ключ регулиров1}']-!|ого.винт8 вала рулевой сошки; 3_ключ внутреннего колпака перелней стулиць}

}] !'айки под|пипников передни1 колес; 4_ключ гаек га3опровода; 6 _ отвертка
!].|}!тов креплен!{я тормозных барабанов; 6 _ ключ свечной и болтов крепления
г!ензонасоса; 7-ключ гаек стремянок рессор; 8-ключ гаек головки блока и ре;.у-
.';!!ровочных эксцентриков колодо*'тормоза; 9_виловная монта)к!.1ая .,]от|атка }! н()_

;'оток домкрата; 10_монтажт|ая лопатка и вороток ключа г8ек ходвс

Размещение обязательного и дополнительного и|{струмента |{

!;),;надле)кносте,| показа}1о }1а р}1с. 52, 1рптталлеж}!о(],|.и 4,5, {;.7":' 1], 10, 12 тц 13 приклаАьтваются только к автомобилям, изгот0'}_
:: !!11Б!]\{ по особому зака3у.
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!)ис' 52. Раомещенис инструмснт& !! прш1!&дле)(ностей на автомобиле:

1 и 2 _ большая |1 м^лая инструменталь!|ая сумки (за спинкой силегтья); 3 *
!'йфа' (на полу 3а спинкой 6йденья); 4_топор (за спинкой сипен.ья)] 5-пи'
}а (!а спинкой ёггденья); 6-лерх<атейь канистр'ьл 

'(под.платфоР$ф); 
_7-6апок

для шасда (на брызговий6); в_ц|," противос-кол1х<ейия (в ящйкё); 9_буксирннй
;йъ_;ьй-е);'10_лоп!6й (пой пла|формой); 11_насос для переливания бен'

;;;; 1;'а;"7,]и-."д.й]й1; :)_Ёле*'р6вулкайизатор (за спинкой си/тенья); |3_
;;;.;;;й ;ъ;;ъ-{!д-- ;;;нкой сидень}) ;' 1 4-шпри|д (на панелтг. задка) ; | 5-на'
йс (:ла п|нели 6адка); 16_пусковая рукоятка (на панели залка;

( кахсдому автомобилю в.комплект инструмента водителя при-
огнету'']}|телядаются четь1ре болта с гайками для крепления

оу-2. Фгнетутшитель долх(ен уста!{авливаться на
0э!€88 по ходу автомобиля

переднем борту

,[|омкрат

|{ автомобилю придается гидравлический домкрат грузоподъ'
емностью б т (рис.'53).

Аля подъейа одного и3 колес автомобиля необходнмо подста'
$ить домкрат под ось около поднимаемого колеса

, [16

чБт-тт?Ргт

по"||о)кить прочную дос"
8 слунае слабого гр\.нта под домкрат

:*у. Бь:вергпуть рукол! вул+т 2 до тех пор,
[.ока на}(онечник ./ гте упрется в под}!и_
:'11]емую ось' завер.н)/ть запор|-]у!о пглу 7
;0 отка3а вправо (по насово|! стрелк}),
|}ставить вороток в рь1чаг 4 и качаниепл
н0ротка про1.13вести подъем плун}|].:р.а на'гребуемуто вь|соту. в слунае о'{а',' 

',:;о.{,}€м€ сделать ]тесколько т<а.таниЁт во-
;}0тком прт1 открытой запорной уцгле 7:ля удален-ия во3духа, которьтт.:: п/|ог п0_
|}асть в рабоиую полость домкрата.

.(,ля оттускания автомобиля медле!-|}{о
.,ткрь!1'ь 3апорну|о иглу, повернув ее влс_
п,с'т. /:г[;с':тив':асслтзо[! с..;.рслкп:).' 

-

||",т: ;:<>.:!|,:зс)||;!!!!1!! /(о]\4!(ратом и его хра_
|!('!!!!.! ('()6.||!()/{а.!1'[, (./|с/(ук)|!(ие лтрав;а)та:

1. ]{.пя усто!1пт:вос'т':; автомобгтля: :пс;2;.
!(о"]еса с прот}{вополо)кной сторо}|ь] с,цс)-
;_!_\|€? ||ФА(.|!адь!вать уп0рь| и 3аторма)(||-
:1 ать стоя}]оч|]ь|м тормо3ом'

_. 
2. 1{е след\,е1. !!0д/!с.3.ать !!0д ;1в'0мо- 

запорпа'! ],гла

[}{]"ць !] то врсмя, !(0гда о|' под}{ят |{а домкрат. Б этом (.[утл26. *,",_

:*'-:Р":+_"'ри1'('.ць}1о 11остав;.1ть под ось автомобиля ,р.,,,," ' у.-1'оич1.|вь1е }]одставки.
3' |!рп хране|]и}| доп'ткрата винт дол)кен бь:ть ввернут, рабс,ни*!1] ]{аг}}етательнь1(' плут{){ерь| опущень], а 3апорная 11гла отБернута.:а |-2 оборота.
4. 3аполнять ]\0м!(}});]'г т:рофильтрова!|нь|м мас,цом Б}1|3 или

|1.|н{фор]'{атор}|ь[м до уровпя нал}!вг1ого отверст}1я.
1!рим('}|ять другис м:!с.л:.! || )к|]дкост}.:, в том 1|}{сле тор}1о*1}]ук}|

':] 
']1]с]!!ается'
1.!:9..,.*енно уст|)а}{я.].ь |{е|.{с{!рав!!0ст!1 дом1(рата.
||росач!!ва1|ие мас.ца в плун}(ера-\ п заг:ор:гой игле },с.]ра]!'|е.г-:] ]!одтяг]!}]а}{||ем гаек са"т{ьпиков. 1-|одтеканис масла в соединРни'{

'::1:й корг;уса }'страняется подтяг}.!ва}1ием г()л0вк}1 
^'р,.';.,' 

пр,,:|!9(€ (3"т1!,1|!||{о!| ||х с,1сд).ет заме}}[|ть.

-Фтказ в работс домкрата г1ро}{сходит |{з_3а !|:.]л!.|ч|.1я БФ1.},|!1_}3 ].':

лбочей по.|1ост}1 !|.ц}| ].!з_за 3апада}]'.{я клапанов' /1ля устр|]|](}|!{]1!'т'!|[п!3вЁтФстгт ттеобход!т\,1() }|ес|(о"!ько ра3 лег}(о ]1ос,гучать по рь1ча-'.' }!агнетательно|'о п,пу|]х{ера ]-1 продол)кить |1од.],ем. г{тог:ы т]з(,+._':]ть ]}о!1адания во3дух:: в 1:абону|о полость домкрата, |]е (-л(д.'.(-.г
,.,.'[!1имать рабонш|1 ллунл<с:р рукой пр}{ закрь|1.о|: г!г,це.

Рис. 51]. ,!!омхрат:
!. -* ;га:;оп:еч;лп:к; 2 * вият;.) |)а()очий плунжер; 4 ---
р|'|!а,': 5 - про6ка' 6--яа_
:'л:етатсль::ь:!! плунжер; 7 *

1

,
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1 }|еполпь:й гтодъепд рабонего плунх(ера д0мкрата про}|сход!1т [!з-
:за ыедос1'атка масла. Беобходимо периодически 1|роверять количс-
с'г30 масла в домкрате и при его пи3ком уров!{е добавлять. }ровень
р|:-дсла дол)кеъ1 до.\{)дить д0 нал}|вного отверстия' 3акрытого проб-
кой 5.

Фтказ в работе, кроме !'ка:]а}{нь|х г|ричин' мохсет бьтть вь1зва:'!
т;1к1ке попаданием грязи внутрь д()мкрата. .[,ля ояистл<!'| от гря3и
[{адо вместо масла залить чисть:й керосин }| прои3вести про:(анк;'
д8мкрата при отвернутой запорной г:гле, |1()с"пе [1его удалить керо"
с|!н и 3алить масло'

Рыча)кно-плун.:кернь:й шприц

Рыча>кно-плун>керньлй |пприц (рис. 5+) предг{а3на(!е1! дла р)ч'
ной смазки п0д давлением у3лов автомобиля, снабх<еттнь1х прес(]-

м асле!{каш1и.

Рис. 54. Рнчалсно-плун'(ерный шпрпш:
А_отверстпе; Б-полость шпрт{ца; 1-::аконечник; 2 - ш:ар:'ковь:й клапагт; 3 _
кРышка; 4_плун'|{ер; 5*проклалка; 6-рызаг; 7-поршень; 8_корпус; 9-_:шток;
10*рщоятка; | 1_шпильпа; 12_прухппа

[ля работьт шпри1{а следует ввести в заце|1ле1{ие шп[1,.тьку 1/ р',.-
!{0яткр| /0 с портлнем 7. Ёадеть глаконечник 1 т{а пресс_масленку [!,
нах(имая Р),коятко1т |0 на смазку, производ!{ть т{а!тааие рь1чага 6.
Р,1ри этом 1пприц со3дает давленР|е 35 А4|!а (350 кгс/сп:').

!1ри заполнении |!]прица необходип,1о следить' чтобь| в г{олости
Б гте оставался во3дух. Ёа,пи.:ие в по.|!ост;1 Б воз'п.уха нару|шает ра-
боту шпргтца.

Рунной насос для переливан[{я бензина

.(ля перел;;|ьания !{ли пере!(ач}|ваг|ия бет:зртн;а с пом0![1ь1о нас0'
с'; (рис' !-э5) следует:

[ (с':т;ег{ длинного 1[[ла}{га, надетого на всась1вающр:Ёт !птуцер'

'ш8

[)пустить Б пёреливаемь:й бензин. ||р:* этом баллон 6 дол>кен быть
располо}ке1{ вверх стрелкой, изобрах<епной на нем' |(онец короткого
'лланга 

направить в емкость' в которую переливается бензин.
2. ||ривест;{ {{асос в действие найатией баллона рукой и отпу.

сканием (рг:;. 55А).
3. (,. только бензин потечет' перевер}1уть баллон острием

стрелк|'{ вгциз. Ёа>кат\4я ъ|а 6аллон прекратить, и бензин потечет са-
мотскоп4 {рис' 55Б)

4. |!ри ттеобходимости насос мо)|(ет бьтть использован для пере.
качивапия бензиг:а в вь!|шерасполо}кенну|о емкость. Б этом случае
нажатия и от|1уска|{ия баллона прекращать не следует.

5. |[осле оконча|][|я применения насоса !{адо сливать из него бен-
зин.

Б слунае отка3а в^Работе !-|ри 3асорении разборк}, }!асоса прои3-
в0ди'гь [-|е !,]ледует. 3асоре:лис у(:тра!|яется |1утем продувки насоса
ручнь[м во3ду1пнь|м насосом.

Рис. 55. [{асос для переливания бензиг:а:
1_пря:кка; 2_-стяжная лента; 3_шплинт; 4 и 8-шланги; 5 ш 7-г<лапаны; 6оаллон

пвРвчвнь сРЁдств и3мвРвни}!

[{аимет:ованпе

[!(уп .!ш! 2, кл. 2, гост 882-75

&1ас:цтдбная лттнейка до 300
|"ост 427-75

Аля измеРения 3азора |у1ежду ко!омы€-
лом н стержнем клапаг[а

.[1,ля измерепт:я лит.теЁт:тык ра3меров.}( м.
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Ёаименовагг:ле Ёазначение

!4ндикатор, гост 577-68

Ареометр, гост 18481-81

[[упы для проверк[| приборов за
х<йгания, ту 2.035.382-75

!!1епзурка (до 500 г),
гост |770-74

||рибор Ё}414А1а мод. 528 }!

€екундомер од нос,; ре.'точ птьт |!.

гост 5072-79

1ахомето 1[|А,
ост 37'003.004-70

!,инам ометрические ключи

.[|ля измерения велич|'|н усилий натяхе'
ния ремней и величин 3атя'{ки подшипни_
ков

'11,ля измеревия массь1 до ! нг

.[!,ля измерепия массы до 200 г

.1],ля изцерения давления в шивах колес

.[1,ля измерения температуры я{идкости до
+100 ос

.[1,ля ;тзмерения осевого люфта в у3лах

,11'ля проверки плот!]ости электролита

.[|ля проверки 3азоров в свечах !! распре_
делптеле 3ая{игания

,[|ля измерения объема ж!|дкостп

,1],ля проверк|| пропускно:! способности
жиклеров

.!.ля измерения времен!'1

.[,ля проверки [!астоты врацения двига'

теля

Аинамометр до 6 кгс,
гост 427-76

Бесн лабораторнь|е тех'!|{чеекие
8.|11-1 кг, 2 кл., [Ф€1 7328-73

8есы лабораторнь!е техническ|1е
влт-200 г, 2'кл., гост 7з28-73

}г1апометр гост 992|'81

1ермометр лабораторный т::п Б'1
ль 2' гост 215_73

основнь!в Рвгул иРовки А вто[поБиля

|!роверка и регулировка 3а3ора мех{ду коромь!слом и стер}{(['еш

клапана.
14 сп ол}{ ит ел 1]: слесарь-мотор}1ст' БФ!'111€"т1Б;

Ан ст р у м е }1 т: ключ}1 гае,'','е' 11, |4 мм' отвертка' щу!1' пус'

ковая рукоятка.

€одеРя<ание работы и технические требованшям
п/п.

]

'
3

€нять крь1|пки коромь1сел'
Бьтвернуть свечу первого цил!1ндра'-.
9стаЁовить поршень первого цид!{['1дра

мер]'во,| точке (в. м. т.) такта ся(ати'1' дл'}
в верх}1е|{
эт()го за'

120
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#1 €олерхание работы и тех[|ические требования

крь1ть ]|альцем отверстие для свечи первого цили}!дра}
проверть:вать коленчатый вал двигателя пусковой рук()'
яткой до момента |1ачала вьтхода воздуха из_п0д паль_

ца. это прои3ойдет в начале такта' с}катия в перв0м 1],и*

линдре.
Фсторо>кно проворачивать колег|чать]й вал до совпа'

дения риски на |шкиве коленчатого вала с центральной
рискоя указателя в. м. т. (рис. 56). ||ри полох(е}]ии
пор1шня первого цилиндра в в' м. т. такта сх{атия вт}уск_

ной и вь|пускной клапань1 полностью 3акрь!тьт.

Рис. 56. }становка колепчатого вала в поло'(ение в. м. т"

|1ровертт'гь 3азор с помощью щупа; 3а3ор мея{4у }о_
ромь1слом и стер)кнем клапана долх(ен бьтть 0,25*
0,30 мм ша холодном (15-20 '€) Авттгателе.

.[19пускается }'мс]ть|||с|{ие за30ра до 0, 15-0,20 мм у
клапаг]ов, располо)ке|]нь!х 1|0 }(ра'!м головок: первогс и
вось1!1ог0 впус1(нь]х' четвертог0 и п'|того в],]пускнь!х.

|1р:т необходимости 0трегул}|р0!]а'г|) 3азор в тако]? пс_
следовательности:

- 
ослабить контргайку регулирово1!}]ого винта;

- 
вращая регул[1ровочнь|1} в[||'|т, уста||овить |']{о 1]]у_

пу за3ор;

- 
3атя}1уть :<отт'грга{}к)/ регули р()в()!} }!ого !]]{|]'га }{ ('.в0'

ва проверить 3азор.
||роверттть и пр|'1 необходимос'|'и 0'|'[)сгу.|1]1ровать :а_

3орь| \| кла1'1анов осталь}{ь|х ц}!]||!!|]|'ров в |1оследователь_



€одеРжание работы и техническ[{е требования

ности' соответствующеЁл порядку работьт цилиндров
( 1_5-4_2_.6_3-7-3), прс!вф'','{'" к0летт,татьпй валпри переходе от цилиндра к цилиндру на 90-.

}становить на место крь|1пки коромь]сел.
3аверттуть свечу первого цилиндра.

- |1устттть двигатель }{ прослу1|]ать его работу. |!ри ра-боте двртгателя мох(ет прослут!:глваться {{а некоторь{х ре-)кимах маловьтделяющийся стук клапанов' !"{е долх{нобь1ть .<.пихания> в карбюраторе' ,' ,.Бй.трелов> в глуши_
теле.

пРоввРкА и РвгулиРовкА кАРБюРАтоРА к-|35

Аспол н и те л ь: карбюратоРт:дик.

- |1нстР{уент' приёпосоолБния и приборьт: ключигаечг1ь|е 10, 12 и |4 мм' отвертка' плоскогубт[*, йй.!"-, "!й''*' д,"про|{ывки деталей, прибор для проверки Ёерйети'"ости "!'',*'','"клапанов' прибор для. проверки йропускной способ"'.{" *,*'"р'",ванна с горятей волой, термометр-со:'шкалой до 100 -€, весы с точ.но.тью измерения до 0,1 г, электропаяльник', секу,ломер, "'''''б_!{11|] динейка.

8
,9

|0

''{ъп/п. €одерх<ание работы !! тех!{пческпе требовання

[|роверка уровня топлива в поплавковой камере

|!роверить уровень то]1лива в поплавково{! камере
через смотровое ок}!о в корпусе поплавковой камерь:,
устан0вив - автомобиль на горизонтальную площадку и
подкачав бензин рь|чагом рун:-:ой подкачки бензонасоса.

}ровень топ"цива в смотровом о!(не долх<ен распола_гаться в пределах вь1соть| спец!!альнь|х вь|ступов корпу_
са' чт0 соответствует ра3меру 13,5-21,5 мм от верхней
плоскости корпуса поплавковой камерь:.

8сли уровень не наход]-{тся в указа|{нь|х пределах,
гтеобход;тмо прои3вест11 }'становку!:оплавка, предвари"

122 123

п9!
п/п. 

|

€одеР:кдние работы и технические требованпя

тельно убедивгпртсь в !{справности поплавкового меха1|из_
ш:а (спт. ни>ке).

[!роверка состоянця деталей карбюратора и их очистка

{нять карбюратор с дв14гателя' для чего г1редвар!1_
тельно снять во3ду1пный фильтр, отсоединить тяги воз-
'4ушной и дроссельнь|х засло{ток, трубки вакуумного кор-
ректора за)кигания }| ограничителя частоть| вращения
коленчатого вала' бензопровод' отвернуть га:'тки крепле-
гтття карбторатора к фланшу впускной трубьт.

Разобрать карбюратор. Фтвернуть пробку фильтра
!! |.}ь|нуть топливнь:й фильтр; снять крь!1шку поплавковой
каш10ры' вь]вернуть корпус топливного клапа}{а, клапан
экономайзера, снять.поплавок' вь|вернуть )|(иклерь| и рас_
|Б!о1Р|1€.1||.

Ф,тт{стг:ть все дстал|.1 0т гря3и ]1 смолистьтх отло>кен}|й,
{1ром|,!ть их !} (! {!с'г0'{ бсггзттгте [! г1род\|ть с}кать!1!{ во3ду_
.{(')м-

[1роверка герметичности поплавка

"о,у.''', !1оплавок в горячую воду с тештттературой
80-100 'с. Бсли в течение 30 с из !1оплавка не булут
вьтходить пу3ь|рькР| воздуха' поплавок исправен.

8 слувае негерметичности поплавка его необходттмо
3апаять' предвари'гель11о удал!11] из |тего топ.]]}.1в0 !| воду.

[1роверить м?]ссу пот|';1;!||](;! 1!ос,пе па,1к]{. &1асса по-
плавка в сбо;:с с рь|ча)к1(0м д()л)к!1:! бь:ть в пределах
12,6-14 г. Рслт: масса булет болг'гг:с 14 г, то падо удал|!ть
1'|зл!11пек приг|оя.

||овторить огтс:рацттто п. 1.

[!роверка герме'гшчности клапана подачи топлива

9ста:тов:тт'ь клапан |та спец!!аль|!ом вакуум1{ом при-
боре, ка;< указано тта рис. 57.

€оздать разрс]х(('}{ие в 10 к]-!;: (| пт г;с:.т. ст.), при этом



€одержание ра6оты и технические требовапия

Рпс. 57. €хема проверки !ерметичности клапа|{а:

1*бачок с водой; 2--л<о::трольпгая трубка; ;}*клапан; 4_насос

у|]0ве|{ь водь1 в ко!!трольной трубке 2 за 30 с т]е дол}кен
уме}!ь1питься более, чем на 10 мм. Ёсл:т :<лапан }|егерме-
тиче|{, 3амен!1ть ,\| 1тлотнительную ша,|бн 7 (см. рис. 5&).

[-|роверка }' регулировка установки поплавка

|1ри перевернутой крь|т|лке карб{оРатора расстоян}!е
А (рис. 53) ло"п>кно бьтть 40 мм' Регу'{ировку прои3во-
дить !1одг}1банием я3ь|чка 4 },пираго;.т1егося в торец кла-
ттат;а 5.

ФАновременно !1одгиба}1иеп4 ог1]аничите.тя ! с:леАует
уста|{ов}1ть 3азор Б между торцом 1{гль] 5 и язь:.тт{0м 4 в
г!ределах 1,2-1,5 мм.

9тобьт не повредить у|1лот!1ительную шайбу 7, подги-
бание язь1чка 4 :теобходттмо пр0].|3в0дить пр}1 снятом по-
!!,ц авке.
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€одерхсание работы || тех!|ические требования

Рис. 58. |1оплавковшй меха|!изм карбюратора:
А-расстояпие от плоскости Ра3ъеша крышки до верхней точки по.
пл!вка; Б_зазор между тоРцом иглы й я8ычком; 1]поплавок; 2 -огРаничитель хода поплавка; 3_ось поплавка; 4_я3ь|-чок регулиров.
к}{ -уРовня; 5_игла клапана; 6_корпус клапана; 7_упло|ни|елЁная
шайб*

.; .,

+' {!роверка основных параметров карбюратора

||ровери'гь 
-и 

при нео6ходимости отрегулирова.].ь мо_
мент вкл}о1!с}! }|я эконом айзер а.

|[роверка момепта вкл|оче}.!}{я эконошта{.гзера про!|3-'водится при с|.[ять!х крь|шкс и прокладке пог|лавковор]
камерь]. Р[ах<атием пальца планка 1 (рис. 59) уста|{ав_
ливается так' чтобь| расстояние мс}кду т;ей и плос1(о_
стью разъема карбюратора сост2!вля'|о 15 мпп*0,2 мм.
|1ри э'гом регулировочной гай:<о!| 2 ш'го|(а глеобходимо
установить 3а3ор 3 ммЁ0,2 мм ме)кду торцом га|:{|(и !!
планкой /. |1осле регулировки га[1ку 2 с,;:сд,уст обх<атг,.

||роверить герметичность клапа}!а эл<6:-:ома|!зера +.\а

приборе дл я провер !(и пропускно й с: госо б!!ост|.| )!( иклеров.
|[ол напором столба водь: 1000 мм*2 мм до::ускается
пропуск не более че'1'ь!рех |(а|1е./|ь в ми||ут\..



€одеРхание работы и технические. требовавия

|!роверить т1рои3водительность
ускорительного насоса. при тем-
пе качания рычага привода дрос-
сельнь|х заслонок 20 в минуту
прои3водитель}|ость ускоритель'
ного насоса долх(на бьтть не ме'
нее 12 см8 за 10 ходов поршня.

Ёесоответствие - насоса техни-
ческим тре6ованиям свидетель-
ствует о неплотности клапанов
!{ли засорении распылителей.

|1роверить пропускную способ-
ность )киклеров на специальном
приборе или 3амером калибрами.
|1ропускная способность'{ик,це_
ров проверяется под напором
столба водь| высотой 1000 мм*
2 мм, при температуре 20 "€*1 "€.

Рис. 59. |!роверка
момента в*лючения

экономайзера:
1 _ плапка привода;
2_га;!ка штока вхлк}_
чеввя

Фсновные даян||!е харбюратора

}'л авгть:й: топливнь|:]: )киклер' см'/мин
[лавньтй возл1'шньтй >т{иклер, см'/мг:н
?ог:лт'твньт{1 }(иклер *ё''с"о.' хоАа, см'/мин
Бозлу:пньтй )к}{клер холостого хода, см9/}|и||

.)*(:тт<лерь: ди афрагменного }"{еханизм а

возАушнь:й, смз/мин
вакуумньтй, см'/мин

Распь:литель экономайзера' мм Ф
Распьтлитель ускорительного насоса, мпт @

[|роверка правильности работь: подви)*(нь|х

€обрать карбюратор и проверить работу
|}|еха}|1{3мов эконош1айзера, ускорительного
лу:пног} и дроссельнь1х 3аслонок.

3аедание механизмов не допускается.

310*4
125*2

90* 1,5
600*Р

60: 1,5

2ю*6
0,75+0.06
0.6+ 0"045

мех&ни3мов

подви}|(нь!х
11асоса. в0з.
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€одеРжание раФты и тех[{||ческие требовання

[|роверка работы карбюратора на двигателе
9становить карбюратор на двигатель в последова-

тельности' обратг:ой снятню карбюратора.
|1устить двигатель и п-ровериты работу т<арб:оратора

при ра3личной частоте вращения двигателя. {вигатель
должен работать устойниво.

РвгулиРовкА минимАльнои чАстоты вРАщвнияколвнчАтого вАлА д_вц!д!-Р_ля и содвРждЁф- 6(йсиугл вРодА в отРАБ_о_тАв ш их гА3Ат пл'ЁьхййЁ." - "
холостого [Фдд

|,1с:голнит
Аутструме

е л ь: слесарь_моторист.
}] т: отвертка' газоанализатор.

ш!
п/п. 

|

€олержанне р:ботш и технические тщбования

3авернуть до уп0ра,
!{ь!е в}!нть| 2 (рис. 60),
|]а три оборота.

[1устить двигатель*.

но |!е слишком
3атем кан<дь:;}

туго' регулировоч-
из них отвернуть

Рис. 60. 8инты регулировки холостого хода:
1_улорны[: ви!{т дроссельных 3аслонок; 2 _ регулировочные вивть}
качества смеси холостого хода

* |(арбюратор р^е|ул].1руе]ся на двигателе' прогретом до температуры охла;!(-
дающей х{идкости 80*90 о€, и при исправвой сйстеме за)к}1га]'}1я. 

-@со6ое 
в},[!ма-

!]}'е должно быть_обрашено на исправность свечей }| лрав!.1льность 3а3ора между
!!х 9лектродами. ||ереА регулировкой необходишо пРоверить 3а3оры между коро-
}{ыслами и кл8паваши.
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}порнь:м винтом ./ установить устойчивую частоту
враще!{ия двигателя при наименьшем открыти!{ дроссель_
нь1х заслонок.

3авертьтвая один из винтов 2, яайти такое его поло)ке'
ние' при котором коленчатьтй вал буАет иметь 11апболь'
|шую частоту вращения; проделать то )ке самое со вторь|м
винтом 2.

3ывертьлвая упорньп:! винт 1, умень[!]ить частоту вра_

щения двигателя до 575-625 об/мин. ||осле этого пов'
торить регулировку винтами 2 в пос.педоБ11€.'|!т[1Ф(1и' ука'
занной в п. 4.

6 цельф сни)кения содерх(ания ок}{сР1 углерода в от_

работавгшгтх га3ах плавно 3аворачивать винть| 2 т;ооче_

редно до ощущаемого падения частоты вращения (обьтн'
но ощущается падение 20-50 о6/мин)

!,ля проверки регулировки на}кать !{а |'|едаль дрос'
сельнь!х 3аслонок и сра3у отпустить ее. 8сли двигатель
заглохнет' то частоту враще[1ия холостого хода следует
песколько увеличить 3а счет не3начительного вверть1ва'
ння втцнта 1.

||роверить содер}каг!ие 9кисц _у!л^еР94а в отработав_
|пих га3ах г|о методике |'Ф€1 |7.2.2.03-77 и пр|'[ необхо_

димости отрегулировать до нормь|, указанл+ой в |Ф€1е
(1,5 0/0 при 600*ю_об/мин и 1 '/о при 1700*50 об/мин).

своБодного ходА пЁдАли сцвплвния

ь: водитель.
ключ гаечный 19 мм' плоскогубшь:, масш:таб'

€олер:т<ание работы и техт{ические требования

РвгулиРовкА

йсполнител
Р{нструмент:

на'[ линейка.

.т{9

п/п

|1роверить свободньтй ход педали сцепления' которь!и

долх<ён быть 35-45 мм, и при необходимости отрегули'
оовать в такой последовательности: 3авернуть регулиро-'
,'*,'у' гаЁтку /3 (см. рис. 23) тягта 14' есл}1 свободнь|й

*од йедали велик, илй отвернуть регулировочную гайку
13'тяги 14, еслп свободньтй ход педали мал'

128
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РвгулиРовкА подщипников вАлА ввдущви швстЁРни
А сп ол й и те л г:: ;#*'#?#,:нР**'"- 

" ";;;;;",,'^4!9: еуц^ен1 1_приспособления: ключ|| гаенньте 10,|2" |4' !7, 19, '22,32,36 и 41 мм, плоскогубц!!, ;;й; д;;аек под'щипников дифферент'тг:ала, бронзовая вь|колот!(а' динамометР, пРо-гивень.

||од:пипнпки ва:
в том случ ае' ..,, ъ'.;#1%",*';;щ"#';'#|,?н;
0,03 мм.

|[роверять 3а3ор следует с |1омощью индикаторного
:Р-"".|9-.9б"ения (рис. 61) путем перемеще[1ия вала ве{}.
щеи 1пестерни п3 од}{ого крайнего поло}кения в другое,а при отсутствии гтриспособл€!1{9 -т- покачиванием флан.ша рукой'

Рис. 6[. 0ггред,е,::ег*ие
осевого 

'я|оф 
|'а ш под-

шипниках вала ведущей
|шестерни г":завяой :тере.
цачи и![дниат(}ром

|1ри налинии люфта в-ала шедущей :пестерн}! Б (Ф!!}!.
ческих !]одшиг|никах л:еобходим0 подшипники отрегули"
ровать.

€лить масло и3 картера м0ста.
Фтъе}1т;тттдть задттий коттец кардан!{ого ва.па"
8ьтнуть полуосР|.
Фтвернуть болты крепления ка|)1\,ра редуктора.8ьтт:уть редуктор.
Фтве;':т:угь в!!нт- всдомой шестср|]|| та|{, ,птс:блл тореш

у"'я1 1. вь[.ступал над торцоч пр!|.||}!'ва в |{ар.гср(}.
ьнять м аслопр}!смную трубку.

. Раскотттрить и отвёрнутй .ап'" !|0д|}|!||||.|1]!(ов диф.
ференциала. ||ерел отвертываттием гаек 

'аметт.|ть 
!{[ !|Ф.

;,;. [ содержание работы и технические требован+тя
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6олер>кавие работш и технические тре6ования

ло)кение от1{осительно крь|1пек под1п}1пников дифферен'
цу|ала' нанеся метк|{ на крьт1пках и га1!ках.

€нять кр ьт1шки подш]}1пг!ит{ов диф ференци ал а.
Фтодвинуть дифференциал в сторону ведомой шестер'

н!1 !! вь|нуть его.
Фтвернуть 6олтьт крепле}|ия птуфтьт 1{ вьтнуть муфту-
|,1роверить' не разб[:рая муфту' достаточна ли тол'

щт{на регул}1роврчного кольца' установленного мех(ду
под|шипниками. !,ля этого фланец муфтьт 3ажать в ти'
сках, а гайт<у крепления флагтца карданного вала рас'
1пплинтовать и завер1{уть до отказа. Рсли толщ}1}{а регу'
лировочного кольца превь]1пает требуемую, т0 подтя'('
ка гайктл не приведет к.замет]'|оп1у сопрот11влен}{;о при
вращении вслуше;? 1пестерн}1 в под[пипника](.

Фтвернуть гайку креплен1{я флангта к3}).''[3}1]1(:|0 82'
ла, с}тять фла|1ец, крь11шку сальг]ика 11 в};1/тре{1]]ее к0'ць_

цо с роликами нар}')к}10го под1шип]'!и|(з.
Рйеньтцить йлифовкой толщину регулировочн0г0

кольца до устранения осевого люфта ведутцей 1пестер|!и
и со3дания предварительног0 г!атяга п0д!пип1{иков
(уменьтпегтие толщи]!ь| коль1да дол}к{1о 6ьтть равт:о сумме
из]!{ере}]!-|ого }1|{ди|{атором осевого .:::от!:'га }шестер}1!1 }| ве'
лг:ч:т|тьт 0,05 мм пре/1варитель}|ого ттат'яга ).

€обрать муфту в тисках в обратт;огл пор'1](1{е 1т- 3атя'
ну', .'й*у до-отказа. ||ри затягива!|ии га;]кт: вео6ходи'
мо проворачивать фланеш для того, чтобьт г]0'цики под'
1л1{пн1.]{(ов за}1яли правильное по'цо){(е}1т*е тз обет;х обой-
мах.

1_ай:<а !]о окон({ат{ии рег.улировх.и ]10л}к]1а бй:ть затя"
нута до отказа. Ёользя да)ке нем}{ого 110ворач}]вать ее

}1азад для совмещения отверстия под 1лп.,1|!{нт с проре3ью
гаЁ:ки. ||ри недостаточной затях(!{е возмо}кно провора_
!]];ва}11{е в!]утреннего кольца под1пипника' из!{0с ре'
гу'1}1ров0ч|!0го кольца 1'1, как следств}!е, опас11с"е }'.вели
чениё осевого люфта веАушей шестерни,

[роверт:ть 3атях{ку под1шипников.
Аля э1ого п'туфту зах{ать в т1'тски, за отгерст!тс флат*'

ца 3ацеп1тть крюнком динамометра (рис' €;2} и плавнс
поворачивать 1пестерню. |[оказаг:ие на ш}кале динам
метра дол}к}|0 находиться в пределах 2,9_6,2 Аа

|з0 131

л'9
п,/п. €оАерх<ание работы и тех1{ические требования

Рие. 62. [|роверка
3атях(ки п0дшипников

ведущей шестерни

|||

!9

20
21

22

23
24

(2,9-6,2 кге). |(ог]да сопр-отивление вращени}Ф пФА!![Б.
н[1ков оках(ется в пределах }1ормального, гайку 3а_
ш]пл}1}{товать.

|]оставттть ]!а 1!1есто муфту с крытшкой €8.||Б}||!Ёа, !23сномерно затя||уть их бол|айй.
€обрать главную передачу' при этом гайки под1цип.

н!{ков лифференшиала 3авер||уть до ]1оло)!{ения, Фтй€|]€[!''
}1ого метками.

9ста;тов:.:ть маслоприем:":ую трубку.
!,ля прав:т.пь:;ой устан0вк].! упора ведомой 1шестервш

:тео6ходрт'мо завернуть в{|{]т }'пора Ао отказа, 3атем отвер...
]|уть-на |/с оборота и 3аконтрит! гайкой.
_ |]оставить редуктор на мест0' соединить фланцы кдр*
да}{!]ого вала и ведущей шестерн|[.

Бставить полуоси и затянут! гайкта.
5[!л|1ть п1асло в картер моста до уровня кФ111!Ф[БнФ|0:

отвсрст|]я.

РвгулиРовкА под|ши|!ников ступи!1 пвРвдних колвс
[] епо л1{ !1тел и : аЁтомобильный механик и водитель.

-^[.7^нс1!умент и приспособления: ключи гаеннне 10,.
|2,.19 \т 22 мм, ключ для гаек под1шипников колес с воротком дли*
:тог] 200 мм, ключ для колпака ступиц передних колес' плоскогуб-
!{ь1' молоток' домкрат

€оАер>л<ание ра6отш и технические требования
м
п/п.

|1однять колесо домкратом
лись пола' снять колпак 2 (см.

так, штобьт шины Ё€ (?€8.
рис. 35)' рас|шплинтовать



€оАер:кашие работш 
'] 

технические требования

РвгулиРовкА подшипников ступиц 3Адних колвс-

$сглод н ит ел и : автомо6ильньтй механик }1 вод}1тель'

йй*'руме"'__й "!"!,особления: 
ключи гаечные |0,

т2, |4, *9 й 22 мм, клютдля гаек подшипников колес с воротком

д.лввной 35Ф_400 мм' домкрат"

€оАержание работы и техн!{ческие требования

и осла6ит'ь регулировояную гат?ку 1 на |!э оборота; про'

верить, свободйо ли врашается колесо. Б слунае тормо'
л<6ния колеса устранить причину тугого вращения его'

3атянуть регулйровонную гайку / ключом с ворот'
д<ом длиной 200 п:пл усилием оАной руки до тугого вра'
й;;;; колеса. ||ри !атягивани|1 гайки колесо необходи-
мо проворачивать для правильного ра3мещения роли'
ков в под1шипниках' ||ри_затянутьтх таким образом пол'
[]|ипниках колесо'после толчка рукой должно сра3у оста"

яовиться.
Фтвернуть регулировочную гайку.1 ," 1!1^]_']"Р

прорези коронк}] до совпаденлтя одной из проре3еи с от'
вёрётием для 1шплинта в цапфе поворотного-1_{'311
[|$овернуть колесо с}-1льнь1м толчком руки 3а ш1ину' [1рв

этом колесо д0л}кно сделать не менее шести оборотов'
||осле регулировки 3а1шплинтовать регулировочную

гайку / и завернуть колпак 2.

Фпустить колесо" Регу.:тировку под1пип1{11ков пров$"

ри*ь по степени нагрева ступиць| кол-еса' €ильный на'
грев ступицьт неАопустим ]| должен бьтть устранен п0в'

торной регулировкой.

|1однять домкратом задний мост так' чтобьт 1шины не

''.''й, ,'',. Ёьтну'ь полуось 4 '(рис' 63) ' оуерну-1:
контргайку 7, снять стопорную шайбу 8 и' Фс'т[аФ1!в !8}1'

ку 9'крепйения п0д1шипников на '|з_|!э оборота' (|!Фв€'

рить, свободно ли вращается колесо' 
_'_--# 

"'у''е тормо)кения к0леса устранить прич|{ну ту'
гого вращения его (заАевание т0рмознь|х 1{Ф,!(1док' 3а'

едание сальника и т. п.).

"3

:ц

$&{
п/в. 

{
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€оАерхса:тие работы и т1ехнические требовавия

3атянуть гайц}-9 крепления под1ципников ключя||г &
воротком длиной 350_400 мм усилием одной ру*й !отугого вр-ащения колеса на под1ципниках. ||ри 5атягв.
вании гайки необходимо проворачивать колесо А!|я }а8эномерного ра3мещения роликов в под!пипниках. 3атя*

д.]^\]1 / 9 2.!#-' | :')-...= / /;-- =-*!*-/-. г*-] 1*--./ €--_ъ-( /\\ /]\ -*'-*+, 3-,| * {,'+:'-*

4

:1.':\\
..-\111.1.

(, 
1{

_ Рис. 63. (тупица 3аднего колеса:
! *т 2 _ под|ци|т}[ик|{ ступишй; 3_штифт стопор|'ой шайбы; 4 _ вв*
л1'ось; 5-чпилька крег|ления полуоси] 6_болт съемника по'туосз;
7_контргайка; 8-стопорная шайба; 9-гай:<а подшипнвко8 сц|шв_
цы; 10-ступица; |!-винт крепления тормо3ного бара6ава; 12-]во-.
леса



!*
п,я.

6оАерх<ание работы и 'технические требования

3Ап1внА жидк0стр! в АмоРти3Ат0РАх

о

нутое таким образом колесо после толчка рукоЁ| дол}|(но

сра3у остановиться'*'-сйй"уть 
гайку крепления. под_шипников на !/в оборо'

та. }стано1ить стопо$ную :пайбу 8 и убедитБё9, 91Ф €1Ф'

;;ь;;гййфт вошел' Б одн} из прорезей :пайбьт' 8сли
хптифт не входит в проре3ь' повернуть гайку в ту и{и

,р,.1'' сторо!|у " ".й,' 
,то_оу тштй61 во!1]ел в блих<ай'

й!ю' проре6ь с]гопорной тшайбь:'

Ёавернуть и затянуть контргаику /'
||оовеойть степень 3атя)кки подшипнпков после 3а.

*,.'Ёе,"Ё контргайки. |фи правильной 3атя}кке колесо

;ь;;;;ъ;'о'д-Ё' врашаться 6ез заметно:! осевоЁт игрьг

и качки.
3ставить полуось 4, поставить прух<иннь1е :шайбьт и

загянуть га!дки 1шпилецкрепления полуоси'--^бЁуе!й,ь колесо. Регулировку под1пип1|!1ков пр0ве-

рить по степени нагрева ступиць1 ко'/|еса пр}1 контроль"

йБйй,о".е. €ильнгяй нагрев- ступиць1_недо]!устим и дол"

>кен быть устранен повторгтой регул11ровкои'
|1одтпи|нйки ступиг1 задгтих колес смазываются ги'

поид*!ь|м маслом, '!ос,у,''о''1"* 
]1з картера 3аднего ,'{о--

ста по ко}кухат!т полуоссй. |[оэтопт1', после регулировк1'|

под1|1ипн11ков ступ1{ц колсс ]|Ровср|!ть урове}1ь масла в

заднем мосту и при нео6ходипцости долить' '['ля 
гтаполне_

ния полости ступиц смазкой следует подт]ять поочередно

правое 1т левое ко.цес'о на вь1соту }1е п{енее 200 мм'

4
Б

о

7

&{спо лн ител и : автопяобильный механ]'1к и в0д]1тель'

?1нструме*""" !|й;;";;"бл_ения: !(л|очи гаечньте 17 в

19мм,ключдляга',;кир.,.р,у.р,аморттазатора,т\1ернаякрух(ка'
я1ротивень' тиски' газовьтй ключ'

]ф!
п/п. 

!

€одержание ра6оты и технические требования

€нять
1:|ью.

аморти3атор с авт0п{о6иля [1 протереть вето'

Ф 9становить
3акрег1ив его
рис' 29) 

"

|и

аморти3атор в вертикальное поло)кение

в тисках за ни}кнюю проуштину / (см

!35

€оАержание работы и технические требования

Бь:тянуть улток 12'с пор1шнем 7 в крайнее ||Фл@ж€.
ние и специальнь1м ключом отвернуть гайку 2/ резервуа.
ра 5 амортизатора.

Бынуть 1шток 12 с портшнеъц 7 и уплотнителями' снять
цили]{др 4 с клалатхом 6 с>катия, освободить аморти3атор
от тисков и слить старую ){(идкость.

|1ромь:ть детали амортизатора бензином или кероси-
,1{о[{' просу[]]ить и разло)кить 1{а чистом месте.

9становить ре3ервуар 5 амортизатора в вертикальное
полох{ение' 3акрепив его 11и}кню1о проу|.цину .1 в тисках.

Бставить в ре3ервуар цилиндр 4 склапаххом 6 с>ка.
т14я.

3алить в аморти3атор 405-415 см3 све>кей аморти3а.
торной )кидкости.

Фсторо>кно' не допуская вь|г|.||ескивания )кидкости и3
аморти3атора нару)ку' вставить в цилиндр 4 штоц 12 с
тор1ш}|ем 7 и уплотнителями; расправить сальникуц 15 и
// ре3ервуара 5, установив |.!х точ!{о |{а мест0! и специ.
альнь!м ключом 3авер[{уть га[лку 21'

}стаповить аморти3атор на автомоб;:ль.

пРоввРкА и Рвгул1|РовкА Рулввого упРАвлвния
!|с полн ит ел и : автомобильнь:й механик и водитель.

. АхлструмеЁ1т и присп0собления: ключи гаечные |2,
[4, 16, 19,24 и 30 мм' ключ для регулировоч|{ого |]14|1та вала со1д-
{и' отвертка' плоскогубцьт, мо.поток, ди}!амо1\{етр' кру}кк3 А/|я м8€.,1 -0р'1'|: ,Р*

!

! содержание рабо:'ьт и 'гск!'ическ1!е тре6ования

9становить перед}1}1е колеса в 110ло)кение для двих(е"
1{ия по прямот}.

|[ровёрить угол свободного повор0'|'а рулёвого коле'
са' и в том случае' если он превь1шает 25"' т:еобходимо
пр0верить состоян11е 11]арниров рулет}ого лри1]ода' а так-
}ке рь|!1агов рулевог0 привода и регу/|1|Ровку рулевого
меха!1113ма. !1рп обнару>кении лтс:(:т':п |' !||;!|)!!!{рах Р}'л9'
вь|х тяг и рь1чагах рулево{: трапе|(|!|| !!одт'][|уть ослаб"
леннь1е соединс1111я; а пр|| необход::ь:остг: 3а1!10}!!|1Б [|3'

!0

м
п|п.

|

{



м!
п,п. 
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€оАер:л<авие работгл и технические требования

но|шенные детали. ||ри нарутпении регулировки рулево'
го механи3ма прои3вести ее.

Регулирьвка под|шипников червяка

|1ерел регулировкой необходимо убедиться в 1{али-

чи!1 осевого за3ора в подшипниках червяка' Аля этого
нух(но:

- отъединить продоль}|у|о рулевую тягу 0т со|||ки;

- покачивать со1шку рукой; если при этом вал чер-

вйка булет иметь осево?'йремешение (люфт на конце

со1пки более 0,3 мм), то под1шип}1ики червяка надо Регу'
лировать.'Регулировку прои3водить вследуюш1ей последова'

тельности:
Фслабитьболтыкрепленияни>кнейкрь].шкнкартера

и слить масло' '',*р'у, 
них<ний (сквозной) болт боко'

вой крьтп:ки.
[нять ни)кню1о крь|{пку картера и в1януть тонкую

регулировочную прокладку'
}становить крь!1|]ку кйртера на место и пРоверить

"р"дБ'"]'"й 
люфт подш]ипь:йко} нервяка' 8слтт люфт еше

не устра}1ег|' то следует снят1]о:г':::{'рокладку кры1ш_

|;;;# ;.ь ;;;; ;; л юф т а в ь' н|_1:_ 
-: 

а 
{" ^'^%ч : :,':" :у ""';

р"';;';йЁ ;;;ь;;'; #9:::' |!|{1} *?бг{$т #}]
!:;"";т*".'""# 6,-Ё;- дол}кно йревь::пать 0,5_0,8 даР]

(0,5_0,8 кгс).' 
6обрать рулевой \'1еха!'1и3м'

ния }'1 3алить в картер }'!асло до
затянуть болть: крепле"

уровйя нихс::ей кромки

[{алив}{ого отверстия'

Регулировка 3а!1епления рабоней шарь:

3азор в 3аце|1лении рабояей ,_'ч:1.:,""ется допусти'

мь1[{, если люфт 
"' 

,"йе* конце со1пки при поло}хении

колес для е3дь1 по йрямой при правильно отрегул1]ро'

ваннь] х под1шипник;'# ;й -; ;; 
_а:'**"' 

чем 0'3 * "'_!!'
ли люфт ,р."'""'дй' '{у "","чину]^1о 

необходимо пр0-

и3вести регулировку ,'шЁ,""":-:_д?:'',ением люфта Ао

нуля, так *'' ,*.,!уй!'ц"' автомобиля с 1трезмеР!{ь]}/1

люфтом приводит к выходу из строя ру]_1евого механи3-
ма.

|1оследовательность операш:тй проверки 11 регулиров-
ки 3ацепления следующая:

- поставить колеса в поло'{ение е3дь1 по прямо:!;

- отъединить продольную рулевую тягу от со1шкш;'

- покач[1вая со11]ку рукой, определить люфт на ее
конце (>келательно поль3оваться индикатором}.

.[,алее, есл:т люфт меха]'|и3]{а более 0,3 мшт, произве"
сти регулировку его в следу1още[{ порядке:

0твернуть йолпант<овую гаЁ:ку рулевого механизма }Ф

снять стопорную :ша*}бу.
БрашатЁ т<лю,ом регулировочньт;] вттнт !1 (рис' й}

по часовой стрелке до устранения л:офта.

6олержание работы и техничесхие требования-

|:] 1А ;5

Рт:с. 64. Рулевой механ!'3м:

1-пробка; 2_нервяк; 3-прот<.::аАка; 4-трехгребневьтй ролик; 5_*

"'л ёо'й 6-к]ртеЁ; 7-с:го:тор::ая тлайба: 6-гайка; 9-ось роли'
*]; [о_'''; :1-}егу!::!р'.''''','й в::пт; 12-стопорнь:г! штифт; !3 *
сальник; 14-рулевая со1шка; [5-гаи|(а

|1роверить с помощью динамомстра ус!-тл]{е на ободе'

рулевого колеса' требуештое для его пов0рота около сред'
него полох{ения.

|1утем вращения регулировочг|ого в|]нта довести у_си"

лие поворота руле}ого колеса до 1,6-2,5 дан ( 1,6_-
2,5 кгс).

Ёадеть стопорну[о ш-тайбу.
Р{авернуть колпачковую га:!:<у !| с{{ова проверить

люфт на ко|{це рулевой сошки'



ш9 !

г.|п. 
|

(оАержание работы и технические требования

3ставить палец в отверстие со11|ки' навернуть гайкуи 3а1шплинтовать.
||осле окончаниярегудировки рулевого управленияпровер}!ть люфт рулевого колеса' которь:Ё: дой:кен отсут_ствовать.

пРоввРкА и РЁгулиРовкА схождЁния пЁРЁдних колвс

й с гто лг[ |{т ел и : автомобильньтй механик
Р1 н с т р"у п{ е н т: ключи гаечнь|е 17, 19- и 30.динейка для проверки схох{дегтия колес, клточ

слесарный.

[1 водитель.
й[, плоскогубцы,
газовь;й, молоток

ш9
п7 п.

4

(

6

(одержание работь: и технические тре6ования

[|роверка схо}!(ден[!я передних колес

[становить автомобталь на ровтлоЁл площадке так'
чтобьт перед!1ие |(олеса наход]1лись в поло)кен|1|1 для
двц)кения по прямо[п,

|1роверить крепление рь1(|аго]] ру./!свого привода,
устран{{ть люфт в шарнирах рулевь|х тяг и под1пипн}{ках
ступиц перед!1их колес.

Раздвинуть л!1нейку так' чтобь1 ее д.'|р1на нем|{0го
превь1ш-|ала расстояние мех{ду внутренними боковинами
1ши}1 г1ередних колес' и установить линейку нако{{ечника-
пти в боп<овиньт 1пин в г0ри3о!{тальном поло}кеттии на вы-
соте цет{тра колес спереди передней оси автомоб.иля.

||ереместить по трубе передви)кну1о 1пкалу }! 3акре-
п'1ть ее на нулевом делении.

|[ри сттяттита линс:г1ки отп'{етить'мелом места касания
на!(онечни|(ов.

|1ередвг:нуть автош1обиль вперед так' чтобы метки
оказал1.{сь с3ади на та1(ой }1(е вь1соте' и опять за||;ер|{ть

р асстояние 1\1е}кду 0тмечей|-| ь| ['1 и точка м}].

Разнртца ме)кду вторь{м и первь|м замерами булет
равна велич[.1не схо}кдения колес.

€хо>кдение колес дол)кно бьтть 0_3 мм.

138
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€оАер:капие работы и техн1!ческие трФования

|

2

о

Регулировка схох!дения передних колес

6хо>кдение передних колес регулируется и3менением
длинь| поперечной рулевой тяги.

Расгшплйнтовать и отвёрнуть гаЁлки стя)кнь1х хо[{утов
наконечников поперечной рулевой тяги.

14зменяя дли}1у тяги, отрегулировать сх0х{дение пе"

редних колес._ 
3авернуть и 3а1ппли11товать гайки стя)кньтх хомутов

нако]{ечников поперечной рулевой тягр:-

Рвгули[,овкА св0Бодног0 ходА !]вдА]|и т0рмо3А

Асп ол1{ ите л ь: водите./|ь.
[4нструме]-1 т: ключи гаеч11ь1е 17, |9,22 мшт,;:инейка }дасш'

табная.

0с:дср::<атг::е рабо:'ьт и тсх|1ичес|{ие'гребованияш9|
ш/п 

!

|!ооверить свободньтр] ход педали тормо3а' который

д''й' бь:ть 6-14 мм, что соответ'ствует за3ору ме)кду

толкателе1\{ !1 т1ор11]нем 1,5-2,5 мм'
Бсли свободгхый ход педали велик 1'|']1и мал' отрегу'

лировать его в следуюшдей последовательности:
Разт,еди11ить ,'||,''"у'' педаль 19 (рис' 65) с тягой

/8, рас:шпл|!нтовав и вьтнув соединяю11]'ий их палец'
'|!р',.р''ь поло}кепие детали под действием оття}к'

"'и 
йру'.*'','. 1ормозг+ая 1|е/{аль д(]лжна упираться в

рБ.,,''Б|'"п буф9р,' укрс'п'пег'т:;ь:й п0'д' }{акло}{нь|м полом

кабитть: автош1ооиля.
8твернуть когттргайку 17' ввер|{)|'!'ь 'гягу 16 педал1| в

толкатель :ы портпнй'}]."й образой, ,'обь' при край-

нем переднем полох(ении пор1]]ня ось отверстия тяги б_ы'

ла смещен а назад ц 119 [охФАила до 0си отверстия педа'

ли ||а 1,5_2,5 мм.
Ёе :тарутпая этого полох(ения' !11|'/|'('х{|то з[!стопорить

соединительну|о тягу /8 педали в '1'()']1т{а'|'(''дс' /6 п;онтргай-

ко{т 17 '



м
п/п. €оАер:*<ание работв ! технические требования

! а3ор

Ррлс. 65. |лавный ци]|индр 1'идравлического |]ривода тормо3а:

А*-отверстие в пор1пне; Б-перепускное отверстие; 8-ко-мпенсацн'
опное отве!стие; 1-замонное кольцо; 2_упорная шлай6а; }_нарух-
ная ман)кета п0р1цня; 4 - влай6а; 5-внутренняя ман}*<ета пор!шня_:

6-прух<ина выпускного клапана; 7-впускной клапан; 8_выпусквой

^'.','!'; 
9-_прооЁса наливного отверстия; 10-крышка; 1-1 _ корпус.:

!!2-штушер; 13-"оз"ратная прух<йна; 14_поршень; 15-защитный

^о',а*] 
16_-толкателЁ; 17_ко!пйргайка; 18_тяга; 19_педаль; 20 _

оття}кная пру)кина педали

€овместить отвер(:тия соединительной тяги и педали'
поставить палец и 3а1пплинтовать его.

||роверить величину сво6одногг) хода педали'

РвгулиРовкА колвснь|х т0Рп{о3нь|х мвхАни3мов

й сп ол н ите л ь: водитель"
}4нструме11 т |{ приспособ'|е|1ия; к.|[ют{ гаечный на_

кидной 19х22 мм, д0мкрат.
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€оАерх<а:*ие работш и технические трФования

1екушая регулиров!(а
|1роизводится по мере износа фрикционнь1х на1{ладок

п тормо3ных колодок.
Бывесить колесо с помощью домкрата.

_^. 3ращая колесо' постепенно поверть[вать болт 6 (рис.
66) регулировочного эксцентрика 1[колодкуц ! в нап!ав.
ленп14' указанном стрелками, до тех пор' пока колесо не
затормозится.

|1остепенно повертывать 6олт 6 рсгулировочного экс"
центрика // в обратном направле1_тии' вРащая колесо в
том х{е направлении до тех пор' пока оно не станет вра"
п(атьс'! свободно без задевания бара6ана за колодки

345
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Рис. 66. Рабочий тоомо3:! и 6-тормозные колодки; 2_колесный йи;ш:ндр; 3 -_ экрап колес.
ного цилиндра; 4_оття:кная пру:л{ина колодок;-5 * направляющая
скоба колодок; 7-фрикционная накладка ко.,:с|]1кгт; 8-б<]лт регу}в.
ровочного 9ксцентрика; 9_шайба; 10_пружипа экс;:ентрика| 1! *
Регулировочный эксцентрик; 12 - п.,!!|стит{а о'!ор!|ых лальцев; 13 _
9ксцентрик. опорных пальцев; 14_опорнн* пале1{ тормозной колод"
ки; 15_гайка; 16-прух<инная ша*ба; 

-!7_.гормозшой'щит

Разрез б 6
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!

в
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€олерх<ание работы и тФ(нические требования

-Фтрегулировать 3азор ме)[{ду другой колодкой
рабаном, как было описано в п;.2'й 3, унитьтвая

проделав

|1роверить правильность регулировки тормозов.
|!ри правильной регулировке тормозов и отсутстви}!

во3духа в системе гидропривода педаль тормоза пр}| на.
х(атии на нее ногой не дол)кна опускаться более, [{еп{ на
половину хода' после чего долх{на ощущаться /<х{есткая>
педаль.

||ри двих<ении автомобиля тормознь1е п{ехани3мы не
дол)к}тьт нагреваться.

|[ри тормо)кени}| автомобиль не дол}}(но уводить в
сторону.

[|олная регулировка
||роизводится при ёмене фрикционнь]х накладок. ко-

лодок 11ли расточке барабанов.
Бьтвест.тть колесо с помош1ью домкрата.
Фс.пабить гат]ктт /5 опорньтх пальт{ев /4 11 уста|!овить

опорньте пальць| в полох(ение метками в1|утрь.
$а:к:тплая }1а педаль тормоза с силой 12-16 да}{

(12-|6 кгс), повернуть 0пор}1ьте пальць1 в направлении,
ука3а!|ном стрелками <б> (рис. 66), так, что6ы них(няя
часть !-|акладк}1 касалась тормо3ьтого барабана'

3атянуть в том полох(ении гайкп опорнь|х пальцев и
повернуть регулировочньте эксцентрики так' что6ь1 они
т{асал}{сь торп4ознь|х колодок.

[1рекратить нах{атие на педаль' повернуть регулиро'
вотт'']ьте э|(с]{ентрики в обратном направлении настолько}
чтобьт колеса вращались свободно.

|1роверить правильность регул}1р0вки тормо3ов.

3Аполнв}!ив гидРАвличвского пРиводА тоРмо3ов
тоРмо3нои жидкостью

йсполнител ,{: автомобильньтй механик и водитель.
йнструмент и приспособления: ключи гаечные !0в

24 плм, гшлайг для прокачки тормозов, стекляннь:й сосул емкость0
не менее 0,5 л.
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6олерх<ание работы и технические требования

' 1щательно очистить от грязи нал}1вну!о пробку 9 {см'
рис. 65) главного цилигтдра, церепускнь1е клапаны нб
колесньтх цилиндрах тормо3ов и гидровакууп.{1{оп,1 ус!|ли-теле.

|1ровер::ть 14 г1рт1, необход:пмости отрегулировать за-
3орь1 п1е}}{ду толкателем и пор]]]нем главного цилиндра'
а такх(е ме}кду 1(олодками и тормо3нь]ми барабанами.

Фтвернуть 11аливную пробку !лавного цил!1ндра }' 3а-
полнить его тормозноЁ: >кидкостью.

3апрещается 3аполнять г}1дропривод тор\{ознь1ми
х(идкостя1\{и' не предусмотренньтми картой с}1азки' ми.
}]ераль}]ь1п1и маслами' а так}ке пр0мь!вать его бензинопя
||л|1 керосином.

6:гя:т':, рс:з::йовьтй за::(т:тнь:!!
колпачо|( ||а перепуск|]ом !{ла_
пане г|!/|'рова|{уум1|о|'о ус[1ли_
теля тормозов.

Ёадеть на перс1']ус:<:той :<ла-
па|{ ре3||]|о:зь;{'| :.:тлат:г д"'|'1 |1ро-
качк1] пр}[вода тормозов.

Фпустить свободньтй ког]ец
1шла1тга в торп,1озг]ую х(идкость'
налитую в стеклянньтЁ: сосуд
(рис. 67).

Фтверг:уть перепускно:] к.ца_
па]1 на 1|э--3/ц оборота и, удер-
}кивая ш]ла||г' погру>т<енньтт} в
х(идкость' нах{ат!, !]ескол1,|{о
раз на педаль тоРмо3а' !'!:::г<хг-
мать нух(|1о б:':с:'ро, ()']'||!(]|(1!'|'|:

1!1едле|.]но.
|1роканг:вать гидравлически*! лтривод до тех п0р' по.

ка из 1шланга' погру)кенного в сосуд с х{идкостью' не
прекратится вь|деле}1ие пу3ь]рьков во3духа' после чего'
удер}кивая 1шланг в х<идкости", 3авср!|уть :терепускной
клапан до отказа. (лапатт заверт1'вать пр|] }|а}катой пе_
дали тормоза.

€:тять 1шланг с перепускного клапа!|а || !|адеть ];а кла-
пан 3ащитный колпачок.

|1рот<авать колеснь[е |1илиндрь] тормо.зов. вьтполнив

Рис. 67. .}даление во3духа
и3 гидропривода



€оАер>кавпе работы и технические трФования

работы, ука3аннь|е в пп. 3-7, в следу|ощег! очередвостп|

- задний правь1й тор!1о3;

- переднит} правый тормо3;

' _ передний левь:Ёт тормоз;

- 
-задний левьтй тормо3.

.[1,олить х(идкость в главньтй"цилиндр до уровня на
15-20 мм ни)ке верхней кромки наливного отверстия 8

плотно 3авернуть наливную пробку.
Бо время йполцения- работ, указанных в пп. 3-8'

необход1амо доливать тормозную }кидкость в главкый
цилиндр' не допус|{ая н|{ в коем случае <<сухого дна> в ре'
зервуаре' иначе в с!1стему вновь попадет воздух.

Рвгул иРовкА стоя ночного тоРмо3А

6сп ол ни т ел ь : автомобильньт[т механик'
[1нстру]!1 е,' 

'| 
,р"",особлен|{я] кл}0чп гаечные 12.

17 мм, плоскогубшь1' домкрат'.

(одерх<а::ис работь: и тех||ические требования!.[!
п7п.

|1одпять домкратом под !(ох{ух полуос!| 0д1-!о :{аднее

!(олесо автомобиля.
|1оставить рь|чаг 9 (рис. 66) тормоза в крайнее гтеред-

||ее поло;1{е]1]|е'
3авернуть регулировоч:'льтй вгпнт ./ тат<' чтобьт торм0з'

ьтой 6ара6ан 14 усттлттем руц не проворач'{вался'
Фтвернуть контргайку /3. Расш-тплинтовать палец вил'

кн 16. Бынуть палец.
б'р".уйировать ллтлну -тягта 

12 регулировочной впл"

кой 16 ло упора рь1чага 75 в разх<ийной стерх<ень 7, вы'
брав все 3азоры в соединениях.

^ }велртчттть'!лину тяги 12, отвернув регулиров0чную
вилку 16 на один_два оборота -до совпадения отверстия
в вилке с отверстием в рынаге /5'

|1оставить палец (головка пальца дс)л}кна быть свер:

ху) и заш:пл!1нтовать.' "3атптуть контргайку /3"в

114

(оАержавие работы и |ехнические трФованяя

]*-регу.г]ир(-'|]{,,,,,ь,й 
'и,,";."2_|#,!Р-*н:::Р.}!|}3]''-корпус ре1.улирово'!-ного механизма; 5*шар-1ки; 6_1<орпус р,_,й'*''.' механизма; т _ рЁ'ййй'й

'тержснь: 
8_ тя га; 9_|ормозной р!','а.; '[о_.уокатый сектор; ! ! _заштелка; | 2_гяга; !3-коятргайка; 14_6ара6а.н; 1!--рь,н!Ё; 1ъ:;;;;;;-;? ] ,й'.''ая ко*,?'!одка

9 ; - 0твернуть рег}/лирово,:г!ьтт--т ви+гт 1 }тастольк0. чтобы
1 барабан ./4 свободтло вращался' а при прило}кении уси., лр!я 60 даЁ{ (60 кгс) на рукоятку рь!.'ага 9 зауцелка 1!
! дол)кна |!еремс1[1аться }|а 3-4 зу6а сектора 10"(0 ! 0пустить 3а/{|!ее колссо автомобиля. '

пРоввРкА и РвгулиРовкА 3А3оРА м[жду ког|тАктАмипРвРь|вАтвля
{.1 с пол нител и: электрик' водитель.
[:1нструмент ч прнспособлени'|: отвсртка' щуп' пу.()к0вая рукоятка' салфетки, не оставляю1ц}!(''',,,,,,''<':г, бетвитт.

л'9 |

п|пу. 
!

6одер>канпе работы и техничсские трс'6овапия

1()' Автомобиль [А3_53-12. 9 изддние \45
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0одер>кание работьт и техн!.ческие трсбованття

€г:ятьле детал]1 протереть и ос]\{отреть.
0сптотрсть повсрх1{0сть ко!1тактов. ||окрь: гь|е }.!аслом .

!{,'![| |'рязь}о ко{;та.}<ть1 протереть салфег}(о,!, сш:очеттной.'
бен.*::чо:т-

:\]ед"цел:но вРащая п''сковой рукоятт<оЁ: кс'-пен11ать]й
в;!.|] д|]|]га]гс]|,'1} устанс1вить [1аксиг\{аль:гьт;! зазо;: [1е)у!ду

]| {,1!]'!;! к'|"а \1 !{ '
[1ровер;:'ль [цу|]оп{ 3а3ор ь1ех{ду !{о!{та1(та},{;-]. |11уп

0,:]-0,4 [![1.11о"'1)1'ен вход11гь в 3азор' !{е от>*{1{]\|ая ры_
1];] )}(1{а.

Ёсли зазор больгше 0,4 пашт |],т1и меньше 0,3 п;пт, п;:Ао
с:слаб;тть ви:лт 5 (спт. рис. 44) крепле:тия стог}:с:: 1{е;|од-
в}])кг!ого |(о]]т:-}кта !{, вРащая эксцет]триковь:р] в:тнт 6,

п

|)

ус"|'а.1|0|]!11ь !1о щуг{у нор|у1аль11}'|.'л зазор.
3авернуть до от1{а3а стопорньтй вийт 5.
9стат:ов::ть бегунок ]1 крь|ш.1ку распреде.ц!!те':'|

.,]
"\'..1 !|| 

!

; €?Ф.

устАновкА момвнтА 3Аж!'! гА}[!1,ч
' йеполнител !!: слесарь_моторист и водит.ель.

[} нструме1{т !{ пр иёпосо6л егд ия: кл!|1ч сЁе,{!{ол1], !;.г{.гои
гаеч;*;,';г.1 1.] птг'.т, пг?]с;]'!':(:|' 1{онтр()ль]|.!я ла]\1г!а' ]_то::,-,:;;;;гт'с]"ць]1|..!с т}р0
в(.)/{а' |!},с1({)};..;:| Р} |(о'|т1(а.

€о;1ер;;<а:тт:с: ра бо';:,т !1'] сх!]}11]0с|'{']е'; 1)ебс:в;: ;; п;а

}с:'аг.:овр:ть :<олед:ча:'ь:|1 }}ал в г]о'т{-))!{ение' !-|р]| }{от{'}
|]()}1 (]1] перейдет в. }1. т. 1'а{('].а с}кат]{я в перво},1 ц],].ц|!;|_
]|ре на 4'. ||ри этом риска на ш]киве коле}]чатого [\ала
::'ерс:йлет це1{тра-]!ь}!ую р|!ску ука3а1'еля в' п1. .|.. ],,'; 1!9.гь!.

'1с 
деления.
11 р :;соеАттн !]ть 1{онтр о.|] ьн у1о л а п1 п \' о/1]{ !.1 1\,!']р о;-1 ()до }1 !;

].;;1;)||усу :гв,гоптобг;ля' а /{ругпц{ _ т; бс:зь;;'1я11::с},1\' вь'г]0-
.!] \: }12'|'т/!']..[(}! зах{}1гаг|]|я. в !(ачес1'1:е ко!]тр0':1}}.|ог1 ".!:!м||ы''1());{;.|о !1с{1о"цьзовать пере}{0с]!},|о л.-1\!111'

1} г;л:оч:.тть з а)кига !|}{е.
0с.::аб:тть гаг}ку крепле]]ия дер}1(ателя

|] ;;едел]{теля 3а)киган||я.
$с:торол<гло повер{;у'гь !{орпус пр]1вода Рас':реде.'!|!те-']'1 в}|1есте с распре,{е/!].{теле[1 т]о !;ас0$0Ё{ стре',.!1!е до по.

'|,));|с!!!1$:' при котор()[{ !{(]}}'грол};}1||51 ;']8]!{|{? !|е го|9]';т.

{)1
!

{!

|;

!;') ,;
!',|:

;

!.+ о )0* !'11

€одержание работы в тех1|ические требования

&|а;*'л:п;ая па']ьцем г]а бегу|{0к ]1р0тив часовой стред'
кгт (то есть прот]{в враще]{{]я бегунка)' [4едленно пово_
рач}1вать корпус пр{{в0д?] распредели'геля против часо-
воЁа стре"г::<и до загора|]'1я 1(онтрольноЁт лампь]. Б момент
загора!1|!я останов1|ть корпус привода.

3акрепт-тть гайку кре]1лет||{я дер)кателя привода рас-
предел!!теля 3а}кигания.

Рточгтттть установку п{о:т.{ента 3а)1{ига']н|тя, прослу!ш}а-
вая работ'у дв}]гателя !]ри движени:т автомобиля"

.[,ля этого необходР1]!'1о ]1рогреть дв}1гатель до 1'емпе-
ратурь] }(],дкости в с}1сте]!1е охла}кдения 80-90" 6. Ави-
гаясь ||а прямой пере/1аче по ровной дороге со сцор@-
сть:о 25 км/с1, д'', автомоби.т:ю .ра3го|{ до 60 км7я, рез*
ко !|а)|(ав до от!(аза на педаль дроссельнь1х 3асл0нок.
Бс"п:т прт: этом бу;гст т;аб.п:одаться незт:а.:ителЁная }*

кратковреме||1|ая д(!']^о]|ац|1я' |1с!]езающая при скорост|ё
45_ш км/н, или дсто}!а!(и!1 пс буАет, !ста1!овка м0ме}!-
'1'а 3ах(ига}1ия с/цс.1!{!!!п !1р{}в|!ль||0. !1р;т с;:льгтот! дето:та-
ц|{|. ||овер|{уть к()р!|\'с Р;!(т|!)сде,']!'} !с,1я :тгт часовой (т}€л.:
!(е' умс!||,1|! |1в \|г('' 1 ()'1'.]|)е)]'е;; [!.11 .];1]'|(}]г;!!] !1'].

|!рммечание. (.ор[тет<т:тров:<у уста}10!!!1;1 [!с}|':евта 3аж'11'а}'}1я лри
бенз::гта А}'1-93 илта А-72 г;ео(:ходиь:о лроводить'

- ",т'. 2 р а3.!!е"'] а''.[1ре.;т'; :;1';е з';.:1е;:ис:>'

г)Ё'|'ул[|Ро!}1(А } с |'1 |{ог.|(!! ФАР по 3кРАну

|,1 с п о'| !! !1 т ('.'| !!: э.цс;(']п!|]( ;] !-!,.|.11;','с.)1ь'

14 гхстР)/п{е!:'л' ]! !! 1] 1!. :'} (,]го;]л (.'!! |'1 
'1!х3 пп, кусо|( тсь::лой [1 {!1ср]1!!.

!п9 
!п/п. !

(- 0, |е]] )]( ;] . | ] !{'

Регулировка ф;}р с ог!ти}}ес.[{|,|м :].]}е!\{е}!'|ом ф|1:|{!

} с'га ::овить }]е!1!г')):)}{е!|}1ь!}:| а в1'()птобп:ль }]а ра(:(:тФя'
нни 5 мстров 0т э!(1]а1{!}, на к01'()ро},1 с/!'е.ца}!а разметка
в соотве'|'с'{'в!1|1 с р:тс. 69. 0сь ав'гс''пт<-)бл:.:;я: д<)л>кна 6ш'гь
перпе]'|;1и1{у./!'] р] | а э}(р.] н у.

11ровср,;:':':' дав/1е1]11е п ши|]ах. 8 с.г:у,1;1ц ;;с:<:бходямф-
сти довес'{''' е!'() ]1'.) н0р]!1ь|'

; ,спо.вь3ова}1&!}*
!{ак ука3ано 8

{]твертка! экра,*

р ас'



л!9
в7п. €одержание работы и технические требования {|ечивают безопасность дви,,(ен |1я' 3нач|1тельно сокраща}от Расх$/*'|'{)г!"цива и масел'-умень11]ают 3атрать] на текущий ремонт и повъ8_

.1?ч: :Р9- слу>кбы автомобиля. 
-|!оскольку 

работЁ ;';;;й;й;п]у оослу)киван||ю являются профилактическими' они долх{нн пр0-
''*,к:.1т]_ в установ'|ен!{ь|е сроки и вь1полнен].те их обязательшь'уекоме}{дуются следующие видь} технического обслуя{вваяп*;:втомобиля [А3_53-12:

ех(едневное обслу>кивание (во);

3
-4

€нять. обоАки с фар, отвернув винт.
Бключить свет фар и, действуя но}кнь|м переключа.

телем света' убеАгпься, ч1о у обеих фар олноЁременно
загорается дальний или бли>ч<ний свет'

Бключить блих<ний свет и' 3акрь1в одну из фар, от_
регулировать другую боковьтм и верхним вит:тамй так,
чтооь| световое пятно располагалось' т(ак' по1(азано на
рис' 69.

' первое техническое об-слух<ивание (то-1);
второе техническое обслух<ивание (тФ-2);'сезонное техническое обслу>кивание (со)"
|1ериодттнность первого и второго технических обслух<иванга*устанавливается в 3ависимости от следующих условий ,1'с,лу"'а'

пу

Рис. 69. Разметка 9крана
для регулировки фар

. с оптическим 9лементом8 Фг:40,
х ь _ высота до центра

фар, 3амеряется !{а ав.
томобиле'

!.,

[-!осле этог0 т[1ким
руто фару.

Бк,тюч:тть дальний свет и, 3акрь1вая поонереАгто фа.
рьл, убедиться в том' что яркое пятно пучка дальнего
све'га распо']агается с[{мметрично на осевь!х линиях Ё-Ё
и 6-6 илтт ).)"

!,опускается 0г1("|{онс1{|1е в го1;:тзонтальг{ь1х и верт!|-
кальнь|х п.,{оскостях точек перегибов 0т то!]ек пересеце-
!-{[{я ли!|ии {-!, с л]{ниями 6-6 или Р-}.25 мм,

.!становить и 3акрепить оболки фар.
ух0д 3А Ав1'Фд1оБилвм

с{тобы обеспечить хор0|шее техшр{ческое состояние и постоян'
{!ук} готовность автомоб|{"ця к работе, а также устранить причи11ь|'
уск{)ряющие и3нос его деталей, необхоАип/!о приме1{ять рекоменду'
'*;*ые топливо' масло' смазк!{ }' х{идкости и вь{полнять все требо"
.|} а }{'{я тех}{ического обс"ту>к:{в а нР1 я а вт0ш1о6!]ля.

Быпо"ць:ение в срок г!олного объема операций п0 все1'1 видам
.збслу;кт+вания и своевременн{)е устранение т]еисправн0стей обес'
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9словия рабо.:.ьт автомоби,л:я

!. Автомобильнь|е дороги |, 1], |11 техниче_
ских категорий за предела!|и прит'ородной зо-ны в гористой местности, а так>кё в маль!х

;ш

кц!; б]
сц35 ь:о 5 б|:Фь|
|9 о Ё!: ч Ё|
* 9.н|б|

||ериодивноеть те[аи1}ь
ского обслу:кивавия,

км

. 3600

1

!

р

>;<е о(;разом отрегу",|].{р0в:,'гь 8'|0.

{5

:]200

то-!

,.-*"*ских категор::й за пределам|| пригородной зо-нь: на рав:т+:гл:ло|1, слабохолмистой - и холми-
стог! местнос.!.и' !1меющие цементофтонное и
асфальтобетонггое покрь|тия

городах и в пригородной зоне (во всех типах
рельефа' кроме гор||ого) , имеюйт:е цемент0-
0етопнь|е и асфа.::ь.:.обсго[!нь|е типы покоьттий.

2. Автомобильнь|с ](оро|.|1 |, ]1, т|т тс'",,',,е-
ск|!х категорий за предслам|| !|р!|!'ор0дппо{| зо- |

:" (:' всех т!|пах рол:,о(;;:, к1:омс :.<:1.::пог4:,1 , !

1^-':'**. в ма./|ь!х горо/{ах и в пригородной 
!3оне на 1;авнин::оЁ: п]сс.! !|ос.1'и с покрь:тйсм из !

б:тт1'мом:п;.:еральньпх смесей "- 
|

3. Автом6бильные дороги |||, ]у ,.*"''.- |ских- категорий 3а- пределами пригородной 
|3о!{ь!' име|ошцг:е тцебел:оч:тьле и гра!ийн|те по- ,крытия во вс('х вт:.тах рельефа, кроме горис{о_го и горного.

1. Автомобил,",'.1]гБй т, т;;-й 
'*'-,""*:.1.'* _11]"'9иЁл за п1'цдр1|ап4}! пРигородной зо-ны' автомобиль!|ь]с /|'0|)о|.и н ма,':г.!х гооолах

и в пригородной зо::с' (!оР!]пч ,',..'','"{ф]_,
1ак)'{е в больших гог(-)дах, ,;меющ!|е :цементо-оетпннь|е и асфа.пьтобе'г('нные покрытия.

|!800

|4$'
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2. Автомобильнь1е дорог![ [, 11' |[| техниче_
с'ких категорий за пре_1е";а!"1и пР]|!'ород}!ои зо_

ны (горная- месгность}. автомоб:::;ьт:ьте АоРо_
1'[1 в майь!х городах и в пР[!городно[т зоне (во
всех типа.{ рельефа, нрс111е рав!1!!н|:Ф|@) ' а т?к_

х<е в фльйт1х городах (во всех типах релье-
фа, кроме горного) , име-}ощие покрыт|!я из

6итумоминеральных смесей.
3. Автом6б:тльные дороги 1|1' !у техн![';е_

ских категорий за предедам11 пр|тгородноп 3о-

'[{ы в гористоЁ| и гор},о,1 мест;:ости, авто]!|о_

бттльньле дорог|{ в пр!|городноЁт зоне н ули|{ь|
маль1х городов, улиць! больштт:х тоРодов (вс.е

т'п,т ре''.ефа,'кроме горис'гото г{ горного) .

и!1еюйие щебеночгтьте :т гравгтйнь:е |1окрь1тия:
4. Автомобильпь]е до?ог1! !!] |у' ! техгтш_

ческих .!(атегори:! за прелела*ти пригородпой
3онь|. автомо6ильньте д0рог11 в пригородноЁ!3онь|' автом ь1е д0рог11 в пригородноЁп
3оне и ул|{1дь| маль1х городов, улицьт бо,-тьших
городов (равнинная местность), имеющие по-
крь|тия из буль:>кного и колотого камня' а

такх<е пот<рьттия и3 грунтов' обработа}{пых вя-
)кущимп материалами.

5' 3ттутризаводс!<ие автомобильньте дороги с

усовер!пенствова{!||ь1ми по1(рь1'г}{11м}{.

6. 3имники.

|. 9лицьт больших городов' ,|мс|ощ||е покры_
т\1я ,1з битумоми::ера.::ь:льтх смессЁ: (горг:ая
ь:естность) , щебеноч:':ь:е :т гравий:;ые покрь|-
тг:я (горгтстая и горная местность), по1(рь1тия
из бультх<ного и |{олотого камня и и3 грунтов'
обработанньтх вях{ущим1: (все типь: рельефа'
кроме равнинно:'о) штатср:!алзм{т.

2. Автомобд:.:ь:тые догоги у тсхничесг(о1'|
категории 3а 11ределам!, пр!'!городной зонь:, ав-

!
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ц
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щ

;,1

а

{
з;

т0[|0бильнь!е дороги в. пр|]городной зоне 
'тт

улш|{ь| маль!х городов (равнинная местность),
имеющие грунтовое неукрепленное или укреп;
лен}!ое местнь1|\{11 материалами покрь|т11е.

3' /1есовозттые и лесохо3яйственньте грунто_
вь|е дороги, 1{аходящиеся в 1{спРав!}ом состоя-
н[1|!.

1. Бстествент-:ь|е грунтовь!е дороги' внутри'
хо3яйственнь:е дороги в се"']ьс|{ой мест}!ости,
внутрикарьерпь!е !1 отвальнь|е дороги' вре}4ен-
нь|е подъе3дньте пути к ра3личного рода стро_
|{тельнь1м объектам и 11,[естам добьтни песка,
г'|1!11(ь|' 1(ам1!я ' тл т. п. в пер{{оды, ког]1а тат\'
1]()змо;'к1|о дн'!)кение'
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смА3кА АвтомоБиля
|' |1еред тем' как прои3водить сма3ку,

пресс-масленок и пробок. чтобы избе>кать
хани3мы автомобиля.

2. |[рессовать смазку
сма3ка не поках<ется и3
гося смазке.

ну}!(но удалить грязь с
проникновения ее в ме.

|||прицем следует до тех пор' пока свех(ая
мест стыков деталей у3ла' подвергающе.

3. [|е рекомендуется сме[дивать масло м_8Б' с маслами ]\г1-8Б,
и [у16з/10Б (АвА(3п-108).

Рис' 70. .!|1ест| сидзпо
ввтомобиля

[ри переводе эксплуатации дви.
гателя на другую марку масла не.
обход:тмо провести промывку си.
стемы смазки специальным мою-
щим маслом вниинп-ФА или
свех(им иаслом той марки, на кото-
ром булет эксплуатироваться дви-
гатель.

.[|ля этого и3 картера прогретого
дв1{гателя слить старое масло' за-
лить по метку 0 на указателе уров-ня масла уцлтт нА 2_4 т'лм вы1ше ее
промывочное масло' пуст}{ть двига_
тель и поработать на рех{име холо-
стого хода при шталой ч.астоте вра-
щения коле!|!1ат'ого вала 15 мин; за-
глуш}!ть двигате/!ь' сл||ть масло и3
картера' пр0[!3вести заь,!ену -фильт-

руюп1ег0 э.це1!,1е}|та, 3ал}тть све}'{ее
\13 [а'} Ф.

]}ол:твк1" }1асла во вреь1я экс]1л}'а-
тацин прои3водить только :\,|асл0м,
3алитым в двигатель.
, 8 к.арте смазки пр|''няты с.г1еду10.

щие условньте обозначения:
х -*' проводить ст\{аз0чные работы
при ка}кдом обслуйиваг!ии;
хх _ проводить сма3очные рабо.
гы через олно обслу}к!1вание;
ххх _ проводить сма3очньЁ ра-
ботш верез шва обслухс!1ва,'14я.
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}{аименование и количество
точек смазкв

тАБлицА смА3ки кАБинь|
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Фперации

3ащелка замка кат|ота (1 тонка) €мазать 1}1оторным маслош пр! ве-
обходиптостт:

||етли капота (|парнирные соеди-
нения) _ 10 точек

€мазать моторным маслом прР
необходипдости

!!аправляюштте шипов
(2 товки)

дверей

||етли дверей (4 товки) €ма3ать солидолом прп вео6зФ-
димости
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пРАвилА хРАнвния АвтомоБиля

|[од хранением автом об*аля понимается солерх<анйе технически
{|справных' полностью укомплектованных и специально подготов_
ленннх автомобилей в состоянии, обеспенивающем их сохранность
д! приведение в готовность в установленный срок.

|1остановке на хранение. п'одлех(ат все ав1омобили, эксплуата-
ция которь|х не планируется на срок более двух месяцев со дня от-
гру3кн с предприятия-и3готовителя"

Фбъем, последовательность и органи3ация работ, выполняемых
при подготовке и содер)кании автомобиля на хранении, определяет-
ся яастоящим руководством по эксплуатации.

дранение автомобилей мо;кет быть кратковременнь|м (до 0дн0г0
сола) илп цлительным (гол и более).

[одготовка автомобиля к хранению

' !. |-[Ровести очеред!{ое,|'ехн|1ческое обслух<ивание.
2. 9да.ллить коррози!о и покрасить мест;]' н ](оторь|х повре)кде}!а

кРаска.
!. Аля предохране[{]]я цили}{дров двигателя от коррозии в ка)к.

дый цилиндр-двигателя' предварительно прогретого до температу.
ры не ни>ке 50'€, 3алить чере3 ]отверстие под свечи по 30-50_г
горячего (70-80'рс) обезво>кенного масла' применяемого для дв}{-

.гателя. .(,ля распределения масла по всей поверхн0сти цилиндров
следует-провернуть коленчатьтй вал двигателя пусковой рукояткойяа 15-20 оборотов.

4. Бсе неокрашеннь1е нару)кг|ь1е металлические части автомоби-
дя' а также свечи 3а)кигания очистить и сма3ать пушенной смаз-
кой или ва3елином втв_1.

5. [,1нструмент' принадлех{нос'ти и возимьтй комплект 3апасных
частей проверить' очистить' сма3ать и обернуть бумагой или про-
иасленной тканью.

6. Рессорь: сп{а3ать графитной смазкой.
7. }(олеса автомобиля снять' диски и ободь: колес очистить от

рх(авчи}|ь! 1{ при необходимости вь|править и окрасить. Резину очи-
8т}|ть от гря3и, вымыть и насухо протереть. 1(амеры и внутреннюю
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п0верхность {!окры1шек протереть тальком. 3атем !{]и}|ь! смонтиро-
вать' довести в них давление д0 нормы' и колеса поставить на мес.
то'

8. 3алить бак полностью бензином, Б слунае необходимости
предварительно промыть.

9. [(ель во3духоочистителя и вь1пускную трубу глушителя за-
клеить бумагой, пропитан11ой солидолом.

10. €лить )кидкость из с|{стемь1 охла}кдения' радиатора отопи-
теля }! бачка обмьтва ветрового стекла.

11. Фслабить натях{ение ремня прив0да вентт.|лятора.
12. Ашнга'ге,}]ь для защить| от пь]ли и влаг11, покры,гь брезентом

*{ли !{епроь/!окаемой тка|{ью. Б слуяае их отсутств|1я 
- 

промаслен-
;ой бу*таго*"т.

13. !(артерьт коробки |1ередач }{ 3аднего моста герметизировать'
дл1 чего рь|чаг переключения передач в месте входа в крь|1||ку ко-
робки 0клеить 1-|ромасленной бумагой' колпачк}! (:апунов коробки
передач и 3аднего моста обертпуть изоляцион!*ой лентой

14. 3азорьт ме}!{ду тормоз||ь|ми 6арабанами и щ}1тами 3аклеить
(тромаслен{тойп бум агоЁ:.

15" €тек.па тсагбтглгь: оклеи'гь с[|ару}ки светонепрог:ицаемой бума-
гог} (тка:+ькэ) гт.п:т 3акрь!ть щ[|тами.

16. 8ск,: э.}1ектропрово&к} тщатель|{о очистить и насухо пр0те-
реть.

17. |1од м0сть! автомс:бттля пос.гавить !!1еталлические или дере-
вянные подс'гавки так, нтобьт колеса были поднять! от пола помеще.
н'{я }|е п,1е1{0е, |!ем }|а 3 спт. |1ргт необходимости подло}{ить под под_
ставк!.1 доски. Рессс:рьг ра3грузить' для чего ме>кду рамой и моста-
ьти ш0станить деревя||||ь!е распорки.

9словия .хранения

3ако:лсс:р:згг1;с;ваг:ьть:й авт'омо6иль хра}!ить в чист0м вентилируе-
\'0м неот!1л./|и}]асм()м помещении с от"ос'те.лтьной вла}кностью в
пределах 4о-70 (/,. [||игпьт и другие резиновь1е детали пеобходимо
'1редохра1{ять о,г ||р'|мс;го действия с,0лнечньтх лупей.

Аккумуляторную ба.гарсло следует храни1,ь при Ёозмо;кт{0сти в[трохладноу помеще!|!||! |[р,| '!'см11ературе ше вь|п|е 0 '€ р: !!е ни}}(еи!|нус 30'с"
€овмесгное хране!!!|с автомобиля |.1 ядов||,гь!х х||м!|чсских ве-

1{{'еств (кислот, щелочей и т. п") запре1цается'
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?ехническое обслу:кивание автомоб:лля, находящегося на хранен}|и

Фдин раз в меся|{ проверять плотность эле](трол].1та. 8 периол
хране}1ия 3аряд 6атареи прои3водптся толь|{о в'тех с.цучая}:'
вь|яв"цено паде1]ие плотности электролита против плот}1ост}.]
х<енной д0 хране}!ия батареи 6ольше, чем на 0,05 г/спп*.

8дин раз в |]|есть месяцев провод1.{ть следующие работы:
1. 1щательно осмотреть автоплобиль снару}ки.
2. 8 слунае обнару>кения к0ррози}1 пора)кен}1ь]е участк!,

тельно оч!|стить и закрасить.
3. Рулевое колесо повернуть в обе стороны два-три ра3а.
4. |1ровери'!'ь стояночнь:й тт рабоний тормо3а, сцеп"1!ение' управ-

ление возАуш:::ой заслонкой, нох<ной и рунной приводь1 дроссель-
{1ь!х 3асло]{ок.

5. |1роверить уровень )к}1дк0сти !} ре3ервуаре главт{ог0 цр|л!{ндра
тормо3а. [1ри необходимости )1(}|д1{ость до./|ить.

6. ||роверить вне1п1-]ее состо'1н'|е всех прт:боров э]1ектрооборуло-
вания.

7. Р1нструштент водителя' приь]адле)к1.|ост1.{ и возимь;й к0п{п.'{ект
3апасн!лх частер] провер|1ть' при необходимости оч}|стт;ть с;т старой
ст!1а3ки 1] с}{азать в1|овь.

8. [1роверг1ть состояние 1|-1!]}1 !{ других ре3инов|,тх !г]1 {]л:]}!.

9. ||ерел::ис ко./|еса провер1'уть }]а }]есколько оборот'с:в.
1 0. 9стр а тт:!ть [!с[1с|1ра в||ост||' об:л арух<ен}|ь1е пр!| ос&1 отре.
Фдин раз в год лет0м ]]!]|]11]; [|:!с.||() 1] |(||"|{!{!]дрь! лвт;гателя (не

прогревая его) в порядке' ![3л0)1(е!(![()г!,| в |!уп|к'['е 3 разл'с':а <<[1с-:дго-

товка автоьтобиля к хра1]ению>.
|[ри длительном хранении автомобиля, не ре}ке одн0_

го раза !] 3 года необходттмо произвести 3амену .с1!.'13ки всех
точе}( авт0птобп':я' 3а }1ск./|юче]|].]еп{ ш]арниров карАат':но|| ,1ередачи"
[мазку их след1'ет прои3вод]|ть од|:н ра3 в пять .11ет.

['!ере.:ень работ п0 расконсервации

|. }дал;'т'ть с дета.цей ко}{сервац110н1{ую сш1азку' д,/1я т]егс их_об_
мьтть керосином или }1еэтил}1рован1]ь1м бет:зигтом. !собо тш\атель}1о

удалить с1!1а3ку с настей, ко]'орь|е 
^.1огут 

со|''рикасаться {: рез1{}!0вьт_
ми деталям]{ ил}1 поверхностя1\'1 }1' 0кр аш{е}|1{ь!м!'1 л:итрокр аскг:й.

2. |1роверт1ть ур0ве1]ь мас.па 1] картере д']!]гате'тя. изл)11!,.'к мас^
ла сл}|ть.

когда
3аря-

тща"
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тРАн споРти РовАн иЁ АвтомоБиля
)|(вл в3нодоРожн ь!м тРА г} с поРт0м

- [р аптсг:ортиров?| н!}е автомобиля железнодоро}!{н ь1м тр анспортом

дол)кно прои3води'гься в соответств[{'1 с. техническими ус.повия1!1и
&!!инистерства путей сообщения на погрузку и крепление грузов.

8 рамках общих требовагтил? у1{азаннь|х тех}!!,ческ!]х условйй
ъти'(е }|зло'{ень] коЁ]кретнь!е ре1{омендации }|а погру3ку и крепление
автомо6х:,ця гга х<,елезгтодоро'(нь1е платформь: с учетош{ спешттфит<и

кх устройства. '[ехг:олог[]я погРуз1(1'1 |'{ креплен]тя автомобилей на
х(еле3нодорох(ньтс :'гл атс}ормьт пРи}де11яется на [орьковс1{ом автоза_
воде пр}1 трат:спортттровапитт автойобилей.

|[еред погрузкой т:еобходгтптс; лроверить уком-плектова}{!]ость ав-

тоштобйля ттрй'!алле>т<11остями' тгрг:борапт:: п 3|4|| согласн'о ког'{п'

лектог!о!]!](:!| вс/1омос:'гт.
''[рагтспорт!1рова1{11е автоптоб:т]тей по >ке:тезной дороге прот]3во_

дить на че'гь|рехоснь1х платфорптах.
;\втомобили груз1.1ть на }келе3|]одоро}к1]ь]е платформьт п}1€й:

3аезда чере3 п0гру3о(]г]ую эстакаду.
|!ри погру:]ке г| ра3гру3ке автомоби.пей краноп{ 3астроповку про-

и3.)0д11т'1} с,;1с]1у)()|1{!1[т образом:
_ в ||с|)с/(!Ёс{! ,:дсттг авто:'тобгтля 'гр0сь{ зача.ливать за бут<сгтрт:ьте

крю]{и и,ц}{ 3а ::с1;с/т'тт:;[} блплпер вб.пт;зи от ло}{х(еро|!а с использова_
*1'1ем ст1е1!'1!ал|,|| ь|х :}1! х |} :]1'()|} ; :о7ц б а м пср ;

*- в 3'!/|!1(}{! ';:тс':';г :; :з':'с;1тпс>б::.::я1 1'р0с'ь1 ]]/1!11'|,[1132]}э !1ФА раму в
зо:те пог:ер(!{||{||ь| 3;!/|'!!сг0 бут<сгтрттого устройства с поштош.1ью ]{о.пьце'

вого сто!|()ра |1./|11 спег|}{аль}1оЁ| балкгт.

[1ри тлк;г1-''узкс !! р:-|3г.ру3ке авто1\{о6илей с!::;<са:ди.я !{а;1очнь1х при'
с:тособле:г::[{ )цг>,:тл<:::'т бьтть надех<ной, исклточатощер] спол3аг1}]е г{.пи.

рас1{епле]!11с (: |([)!()!(а1\4'{' а так}ке порчу частеЁл 11 окраски а'втомоби'
;:ей. 1(о:тструт*гц:;:: :};| хп:]'г1|ого устройства до.[}|(на с]беспе'тртвать го-

рт.130нталь}{ое п()./!())!((,||;{''] :!|1т0й116улля в под1|я1'0}'| состо'{''!]][|- 9ста_
!''"'у автомоб::..:гс|! с';:с.:1ус:' !1ро1{3в0дить (: '1'{!1(11},| рдс1|с'г0},1' чтобы'
!тх пр0доль]{ь!е'ос!.1 ('()!}1|:!,|[:),/|}1 с . продо./!|,|!ь]п{|| ()(''''мт: п,';::тфстрм.

пос''е устат{9в|{|] ;)|]'г()м0б|].||ей т{а ;ке.л:сз||()/(()р())](11ь!х ::латфорплах.
нео6ходртпзо вь1пол||}!т'ь с]!сду!ош!и(| опсра|(!!!|:



* 3атор|{о3ить автомобиль стояночнь!м торм03ом;_ 3аглу11]ить двигатель;_ включить низ|шую передачу в коробке передач;

- слить воду из системь1 охлах{де}1Ртя (если автомоб:т.г:ь 3а!!рав_
{е3_уэ-ни3ко3амерзающей )кидкостью) и повесить табличку в6дд.слитА.

- пр.и перевозках на ттлатформах автомобтт.:ти крепттть следую|цим
образом (рис.72):

[>*тс. 72. (хеп:а погрузки автомоби"':ей на л<елезнодоро;'{нь|е платформ**

Бсе автомобилтт на цл^а1ф-о-гца.х у{репляют |1р0волочнь|ми рдс-тя)кками из проволоки 6,0_Ф_9, гост 3282 в четыре нитР!.- |!роволочнь1е растп{(ки располаг!ют так' чтобы од}|овремет1но
угол ме)кду растя}ккой и полом и угол мех{ду рас:тя>ккот} и пр0-
дольной осью вагог:а не превь|тпал 

-45'.

Автомобили' уста1{овленнь]е на платформах горизонта.'|ь!{о, 3ак"
репля!от четь|рь1\{я проволочг1ь|м!| растя}кками в четь|ре нити.

€переди две -растял{к!] 3а крс||ля|от :]а перед!{ие кро:тгпт"ейгты ше_
ред]{!{х рессор' буксирнь:е |(р!ок}|' ]{.||сд(|{ !(()./|сс' а сза/(ш две растях('ки -. за 3адние крол;штейнь| 3ад!|их ресс0р.

Автоштобили., установлен}|ь{е на платформах накло{'но' а такш:е
все автомобилй, располо>кеннь1е над сцеплен1{ем' 3акрепл.яют че-
ть!р_ьмя проволо!1нь]ми растя}ккам!] в четь1ре }1ити.

Растях<ки 3акрепляют 3а церед|ттте и заднт|е крон1штейньт за::г+их
рес-с-оР.
_ Ёит'тт растях(ек п0сле увя3ки скрутить ./1ом1]ком до туг0го натяга.
[-}осле креп.ценпя произвести плой6ирс:вку автоштобилей"
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гАРАнтии 3АводА и поРядок пРвдъявлвния
РвклАмАци и

|орьковский автозавод гарантР]рует исправную работу автомо'
бталя, крош:е 1шит{ и аккумуляторной батареи, в тече!{ие 12 птесяцев
со дня ввода в эксплуатацию при условии' н'го наработка на этот
период ]!е превь1сила 25000 км при соблюдении потребителем пра'
вил хранения' эксплуатации и обслух<ива|{ия' указаннь1х в руковод"
стве по эксплуатации.

[арантийь:ь:е срок и наработка исчисляются со дня регистра"
ци!| автомс:биля в [осуАарственной автомобильной и|{спекции
(гАр'1) А13А, тто |1е позднее одного меся].{а с() дня получения авто"
мобтгля потребителем.

,[,ля потребтателей, автотранспорт кот0рь1х не подлех{1{т регист-
рации в 1'А}{ мвд, гарантийт-тьте срок и наработка исч]1сляются
со д!!я г-]в(.).ца в эксплуатацию' 1т0 не п03д}1ее одн0го месяца со дня
подуче|!!1я автомоб;тля потребг:телешт.

" йри 
'т.,лу(|ег|!11| 

т|о'л'рсбт.т1елем автомобиля !}е]]осредетвенно с 3а-
вода гара1{тггй:тьте ср()к и :.таработт<а исчисляют(]я с моме}!та переда"
чи автоштоби.г:я потребител}0'

у*каз:т г: н ьте вьлгпё гар а нтийньте обязательс'гв а р асг1ростр аняются
на автомобутлха й их |1]асси' поставляемБ!€ |{&7* покупньте \4здел|1я
лля лооборудоваг{ия' и вь]полняются при условии! чт0 в03мо}{{ность
лооборулс;ва!|!1я сог.|1асована в установленн0м А4инавтопромо[,| по-
рядке, а обгг1;:ят !!родо,пх(т{тельность }1а40:к]1ен14я г1а г1редприят|{-
ях' осуществля!()щ!|х .гтооборуАование, г!е пре|]ь|1|{ает 3-х месяцев
со дг{я пФ.;1ут-1911р15' ;ттз:'омобгг:ге|} эт;тм и предпршя'гн'1}ли"

[с,тов:..гя гар'1!|'1'и!1 ||:! с!]с|(!.1а"/|ь![ь|() ;1вт{'.)п:обгтли, оборуАованные
на !-1-!асс1{ ав'т'с;мс.;6::'т:': !'А!]-53_12, указа!{ы 1] д0п0л}1ительно!'| 1-{нст-

рукцип, г|р!-{]|:!ваемой ст:егц*:а,пь}|оь{у авт'омоби.;тто"
Б тс,пс;:гго гараг:тгх[!ного срока т: наработк!| 3авод 6езвозмездно

прои3!}о/{!('г [|справ.г|с1{ие ил}| 3амену всех составных частей авто"
мобттля (:<р<.лгис: !1]|1{| }| |1ккумуляторов), прех<левременг'0 вьт1.шед1п1{);

и3 строя п() в!||!(| з;1в0/[а в усл0виях эксп.цуата|(ии' оговорет!нь'х в

руководстве т|о э!(с1|./!уата1111и"
!,1спользова11!|с ;]|]'г()м0бгт.ця тте по 1{азн;}чс1!|1!0' а 'гак}кс экс11луа-

тация его с нару||!с|!||см уг<аз;тлтшй руко}зо/{с]1'!};} г[о эксп"||уатации'
лереоборулование |! ||||ссс|(|:е каких-л:т6с; ко'!структ|.11]!{|э1{ Р131!1€ьт€_

*т:тй без согласоват{|.|я с запод0м ||с разрс1![;) !()'|'('ч



- 8 слувае !;евь!г1ол|1ения ука3а|{|!ь1х условиЁт рек'1аштаци}1 потре-
бителя заводо1\{ о'гкло}{яются.

|1орядок составлен1тя' изве11{сг;ий (увеломлен;тй), предъявле1]}]е
ре!(лама1{1'1:? завоАу, их рассмот!ение прои3водится в соответстви}'
с <||оло>т<е}1}тем о п0рядке предъявлений и рассмотренг:й прете}1_
зиЁ: предприят[1я|а!|>>, утвер}кденнь{м постановленпей €оветй .&{и-
н}]стров сссР от 17 от<тября 1973 г.,}\! 758,:т <<йт:струкцг:ей о по.
рядке приемки пРодукции производственно-тех1{||ческого на3}1аче-
!{ия и-товаров нар0дного потр-ебления по качеству>>' утверх<де::ной
! осарбитрах{ем при €с:вете ^&,1'инистров сссР.
- |1р:т обнарух<ени]1 пр0изводственнь1х недостатков :тотребитель

обязан, не разбирая агрегата [ли механизма' извест|{ть 3ав,од п}1сь-
ш1ом или телеграммой о неисправ]{ости.

Б извещении потреб:ттель долх<ег] ука3ать:
1. ,[[оАель, н0мер ш1асси тт двигателя* (в номер дг-'игате"ця вх0-

дят: модель двигат!)ля, номер дв}1гателя 1.1 год вь1пус:ка), г:аработ;*ъ,
и дату,|{8луг1ецд, автомобгл"чя.

2.' {,арат<тер и при3наки |1еисправности' обстояте.пьства' .при 1{о_
торь]х о1]}! пр0']3о1пли.

.3. (од предприятиЁ, }121{;\!€|{Фва}1ие блр:>т<ай::те|} >кс:лез':одоро,,<-
тто;] станцт.:тт /т;:;т водной прт:стан;т.

|*!р*т лто"пуне|!пи |]3веще}дия о {.{е}1справ1]ости 3авод уведо1у!.)]яет
потреб;тте"гтя о при!1ятоь{ ре1].[еп{1}1.

Б слу,1д9, сс.|!1'т зав()д /(;}с.г (-.()г.[;!с}!е ||,| рл::бо0ку агрегат'] }.1!'1и

меха11!{:]ь1|] !! ]!|1 с()с1'|1 в,/!с!!|!() рс!(/|1| ]\1 ;!!(!|{)!|!!()г() .л}(,1';} с }/1]ас.]'|]с]\'/преАстав::'геля |!с':1а}|!{'гересова:::го[1 с'1'0ро1|ь|' |};}!(тс ,,с','б',>.'::,п:;з
ука3ать:

1. |-!аиьтет:оБ;.{}1|1{1 лре/(!'|р!]ят'|.1я, в котором нах0д}{''ся авто},1о"
бг:ль, тт его полтть:Ё; аАРес'

2. А'1оде,пь :твтоптоб:'тля' н0[4ера шасс!1 {] дв||гателя. 1_|ри рекл;-
ма}(1]]т аг|)сгата' на к(]торош{ хтпцеется свой поряд|{овь1;? ттоплс:;:, |т
актс ).'1{:1за1|: 31б1 ноп,1ер"

' 
3. Бремя |!Фл1:пррд, автоьтобртля с 3авода |1 н0[дер докуп4ента

(пр;:с:пло-с.{аточ]{;;я зс'домогт.ь) 
' 

ло ](оторому оп пол}!чен.

'{. {ведения о сох1]ат]}']ост]-1 плопцбьт огран11ч].1те,ля 1!1ст',гь] вра_ .|цсния к0ле}{чатого вала дв1.]гателя и пломб вала с]1идо}{ет1,];.
5. Белртчитту наработки (в кил0метрах) с мометтта полу']ен]|я с

за вг-)да '

|) !1г;ш:сра дви[а,!е;|я и шасси ука.3ь10аются
ус'1';)!,()!}')('|!;! :; каб:тне г:а левой стойт<е ;тередт<а.
праш()м .;()||;|\1'!){)|{с рап/ть/ с3ади кабланьт, а !10мер
ст()||'}!|!].

18в

на заводс:<э;} таблгтчке, котопая
!(роме то;'о. 1|омер }!']\о;!!тся на
двигате.]я - 'на 6.лс::се с прзвой

6. }слов*ля' }1р1.1 которь|х вь1явлена }1еис!1равность: ск0рость дви_
}кения' в11д дор0}к]{ого покрь1т!1я' полезная нагр]/3ка.

7. 8п*тсаттие вь1явленной гтеисправности.
3. Бсли автоптобгтль бь:л законсервттровзЁ, 1'о к рел(ла!!ациР1 пр}т'

лагается акт о консервац}1}1.
9. 3аключег|ие комиссии о г{рич|]11ах ||е!{с1;равнос'ги"

Реклаш:ацт.тонгть:р] акт долх(е|т бьтть вь1слан зав0ду" Фтгрузка за'
воду деталей и агрегатов' вь]1шедших [!з строя' производится х{е'
ле3|]одоро>кнь1ш{ тра{{спортом грузовой скорость}о 1]ли почтовь]ми
посьтлка}ли'

Б слунае предъявле|1}!я претен3ий по двигателю' его оборулова'
н1!|о 

'1 
сцеплени|о о/{и}| экземпляр акта или 1{звеш1е,чия направлять

на 3аволх<ст<иг! мотор:*ьтй завод -_ 3аво/(-1|зго'! ови1 е.'!ь двг:гателей
по адресу: 606431, г. 3авол>кье [орьков166[ 5тбл., 3авол;кский ьто'
торлть:й 3авод' Ф1!(, тел. 75'67, 61_31.

Рел<лам::г1тт()|1|]1,!с акть| 1т претен3ии по качеству автомобилей
!]аправ/1я'гь 110 а/(|)е(:у:

603046, г. |орький' авто3ав0д' уг|р:!влс||г:с' <<[А3автотехобслу'
х(ивание>' тел. 56-16-33, 56-16-96'

.[,ля устр;т|!ег1ия пр0}!зво/(с'|'|}(|1||||'.\ 1!('/(()(]1';!'|'|((){] {1:] автомоби-
лях, эксп/|уат!|ру|01|\ихся !] ![||)|(('!10|)(]!||!(''/|(]|!!!!'х т.г (1лттз.шех<аш1,их

городах, с.]]сдус'1' ()(.}р{!!|(;}'г[ ся |1() {!/'1рссу:

|27247, г. !!1оскп;а, ]{мл:тропс:кое 1!]оссе' 98, с:'аг:ция т'ех}|1{чес!{ого

обслу>к:-:ва!![|я 1| гарат:тит?гтого ре}'{о|{та автопцобт:лей и велосит1е;|,ов
[А3, тел. 4в9-25-22, 4в9'о0-22, 487'25-37 

"

18в624;,г!ент':гггралст<ая обл., 11у;штсинст<ий р;,т:}с;н, п/о ]|етсп<о'
сельскиг!, (олпгтттс-кс:е 11!оссе' 2-й проезд, /{опт 12' га.ранттт:!ная ста[{'
ция [А3, тсл. 470-19-40, 470-40-в3, 470-'{0-в4"

227о07, г. '|'ал.пипл, 7, 1'.тг. "}-{уха, 17, гарантгтйлтая станция |А3,
тел. 450-433, 450-389, 451,-5в2.

443оп, г. |(уйбь::;;ег;, 5-|'! п0|'сл()!{ 1(;;ркоьтб:ат{ата' д. 5, гаран'
ттай*тая с1'|}]||{||:; ['А1], :'с",:. ();]-3 1 -39, 63-29-5{!, 63-3 1 -30.' 

603 !01, г. ['орьки11, с:т. |1ст'1''тяс:вка:, гаранти1}ная стан1(ия гА:]'
тел. 56-05-{)5.

3 случд3 {|[)('.|1'1;|||1.т1ё!{ия !|ретенз!1и 1'0лько |(о 1(о}!|п.цскг}{{-)сти ав'
топ:обг:.::я, 0к[:с:1:ь':.,::с:;л:г|0 с()|]ровод;дтельной и рас!!етно[1 ]:'окуметтта-
ц!!и следует об1;;: г;1::з'1;('!| 11Ф адресу:

603046, г. |орьхг:й' {| 1}'г():!1]1]од, улравле::ио г(э:,гга' тел. 56-16-92"

|1ретензии по !!сс()хр;: :тт:о[! гтереБФ3(€ 011т'(,:п:с.:'5гтле[т слсдует на"
правлять в адрес |[с[)(]|}()3[|!11(а (л;е.,тезгтая /(()[)()га' !}2Р0х0..1('|8о' ав'
тотранспортное пре/1!!1;л:ят'г:с:) 1! к0пию в упр?!|'/!е||тло т:|;'ь:та 3авода.



Рекламации |}0 [шинам гтеобходимо предъявлять заводу-1|3гото-
вителю' }{аименопание завода затшифровано буквой перед серийнчм
номером шинь]:

Б*Бат<инск:тй гшинный завоА, 8_Боронех<ский тшинный 3авод'
вл - гпинньт{а 3ав0/.| Болх<ского хипдкомбл:ната (г. Болгограл),
!,._!непропетровский шиннь:й 3авод' Б _ Рревалтск::Ёт :ли?'н#й
3авод' !!--{ур'*.кий тшин;тьтй завод, кя - |(расноярскиЁт гшиннь:й
1аво4' А4-&1ост(овский шинный 3авол, Ф -- @йст<ртй йиннь:Ёт завод'
[_€верлловскр;:1 гшинньтЁт 3авод, 9 _ 9рославский тпинный 3авод:

Рекламацию !]а аккуп{},ляторную батарею необходттпло предъ-
яв./|ять 3аводу_и3г0товителю:

1" 3050!3' г" (урск, !3" 1(урский завод <,{ккумулятор>,

'[оварный 3на|( 3авг}да

2. !42 109. г. [1одольск г{ос.к0вс':кой обл', акку1{уляторньтй заво,&.

1'с;ва р*:г;; й .}на!}( :{а!}с]|а

:!

ф

{римеванп':е: ]. Автстзаьод:*а азхгднй авт0мобтт,пь выдает упановопныЁ: л1'с? с пе"
1]ечиелением набора хлоферского инстр)'ме!1та та логтнад.пех*постей
к ав';'опдо6и.;:ю. |,!ри предъявлеяии рек.паматти|! на инструмент
предъявление упз}|овоч}1ого лшст.а обязательно.
2, Агрегатьт электрооборудова[!ил пр|-]сь!лать на 3авод не рбзбнрая'

190

45*50
191

;1п

пРи,,|ожвния
3аправонньге емкости

6е**з:.:новый бак, л
Бензиновт'тт] 6ак дополните.г:ьнь:!|, л
Ё;;стема сма3к1.! двигател'1 (без еппкостгт ра:диатора), л
6:;стс'ма охла'кдения дв11гателя' л: с пусковь|м г!одо]'1]евате'!0]!1

бс:з пус:<о:того подогревателя
Ёоздуш+:ьтй ф:тльтр, л
|(артер коробки передач, л
(артвр 3аднего моста' л
(артер рулевого мехали3ма' л
Амортизатор (ках<лыг}), см3
ч1истерта гидрав.,]ическог0 привода 1ормо3а, л:

0дноконтурный привод
двухконтурный привод

|!ерелт:г:е ступицы (кал<дая, кг)
Бачок омыва'геля ве1'рового стекла, л
6ензиновый банок пусл<ового подогревателя дв|{гателя' л

/|,1асса основнь[х агрегатов п у3лов' кг
!.в:тга'гель (со сцеплен:тем и коробкой перелан)
(оробка передач
3адни[! мост (с тормозами 1| ступ!|1гам|!)
Рама
[|ерсАняя ось
1(аби+та '
[[лат'форма

/!1ор.:е:пты 3атяж|(и осн11внь!х резьбовьтх соедпнений

[1риложение |'

90
105.
10
23

21 ,5
0,55,

б
8,2
0,6

410

0,55
1'|

0,25
1,5

а4

[1р:тлох<ение 2

330
55

270
281
141.
200
545

||рило>кептте 3

.&1омент затяжки
|]а лтметл0ва н ие соединег:;:й

да]-{'м кгс. м

!'айки:
крепления головок блока
крел'1ен}1я крышек !{ором ысел
грузовыс
хрепле|!ия вп5'с:;но[: : р1'бы
оолтов 11]а'|у!]а
крепле}|ия кРь:шек кореннь!х
ков

под|-}]ил н и

!;о"'!е}1ча'

7,3-7,8
1,0-* 1 ,5
/,о
2,о-2'г'
6,8-7,5
10-1 ]

7,6-8.3

в- 10
6,5.*8
4,4-6,2
||-!4

|-:,0 -. 0 ,2

45 -5()

7,3-7.8
1,0-*1.5
2,5
2,0-2.5
6.в-7,5
10-1|

7 {;-,8,11

}| --10
().[; - 8
4.4 .-6,2
!1- ]4

5'с|--$'2

крепле!|ия
тогб вала
креплеп1'я
;;р{:п.'!епия
нрепления
креп"тен 1{я

крепления
передач и
}{веп/|епия

мах0в|]ка:< ф''танш}

коробк;: !!('|)сцач к сцеплению
ру.т]евого 1(о.,|0с:]

рулевого }'!(.\:! !! !!3;\!а
ш!1}|ле|( !)о.]])'()с|'
карданг:о!! !!е!)0,цач}| к горобке
3аднему уос',] у
к0,'1ес



стре[1я1{о1( рессор:
перед!|их
3адних

резервуара аморти3атора
.[айка велушей шестерни главноЁ: пер,едачи
[айка креплен!{я со[1]к|{
Резьбовая пробка шатунной шейки
коленчатого вала
Болты крепления кры{пек кро}1штеЁ{на
.рессор:

передних
задних

Болтьл креплен:тя муфты подшип{1иков глав-
нол! передачи и редуктора

&ампы, применяемь[е на автоппобиле

18-20
'д-Ао7-9
28-40

10,5- ! 2
3,8-4,2

5-7
8-11
9-11

18-20
22-25' 7-9
28-40

10,5- 12
3,8*4,2

ь-7
8-11
9-11

|[риложенгге 4

}1есто уотановт<и

Фары
|!олфарник
Боковой повторитель указателей поворо'!а
!]|иток приборов !1 ука3атель давлен1[я га3;'
||лафон кабтт:.ты
3адний фонарь:

указатель поворота и стоп-спг!1ал
габаритньтй свет

|,|одкапотная лампа
|{ереносная лампа
6игнализаторь!
1{онтр ольна я,/! а ]!! па вь||("т11оча теля а вар ийно'1
с!|гнали3ации

[1одтципники качен}|я' []ри]!'еняе!||ь|е на

1ип

А 1 2-_ 45;-40
А12-21+5
А 12-5
Ад'1н_|2-3
А12---*5

А |:] 2\ _-?'
.А !2_*.5
А 12-8
[\12-21**3
А 12-1
А|2_08-1

|1рпло>кение Б

автомобиле

?ип !*
|{_
[

подшипника
|(олич

на

!-_!3ел_--!з
7грльнатт':й с о.1|!им нару)}{ным

йтампоаа ннь!м ко.,1ьцом
!'[1арп:совь;й радиа.пьный одно_

ряд ш ь] 

'!

9.!218
2|)70;к и.ц!]
2(|733А !
20|9;3(} ттли
20$03А1{.1у

(.арб:ор:*тсз;;
Болянс:й н;сог:

!

[

}

192'

[1|ариковый радпадьвнй одноряд.
вуй

0|арпковый радиа,|тьвцй о{но!я{{.
ншй

[1!аршковый
ный

упорвь!* одноряд-

[1|арнковый радиал;вый одноряд-
нь1й

Ролпковый радиальный с короткп.
ш!| цпл!{вдрическим[| ролт{ками

{1|ариковшй радпадьвый од[|оряд-
||ый

Ролпк 7х17

Радиальпнй пгольчатып без ввут.
ре[]|'его кольща

{|1арпковый радпаль1'*.|;! одн0ряд-
ный

РолгтковьтА рад||альн0 - упорный
!щноряд[{ый коничсский

Роликовый ра]1вальво _ упорн['й
{)днорядный коническнй

Роликовый радиаль}{ы*
Роликовый рад!{аль|*о . упорный

однорядный конгаческий

Роликовыт1 кс:нт:чест*и:}} о п1|о0ядный

Роликовь:й радша"/'ь1{Ф . упорп:,гЁт
олнорялпый контттге(р;т;й

Роликовый радт.;эльньг|!

|11арикоЁы1т !3'}11!3"||[>н{1 " у::орныг}
одпорядны*

[1|ари*соподшппник рациаль|!0_
упорвитй д,ву{рядп}'й с!'е(1}{..]:!ь-
ннй

!3. Автои'т6ядъ !'А'1_53.|2" 9 взданво' |9$

20703к

203

58891 |

50209к!
б0307к2

60-42207км

60203

804704кБ

1|;

27709у\
2730вАку
у-8078!3А

20- 102605/\1

751бА
9-807813:\

7606ку
7609к}г

987910к
9?7908к

92221;71{

г;3(;903

77670Ёх

;:- 1я{}::(]2(!69
{'- |}'05(]3кс9

|

!
2

|4

\2

|

1

^2
!

2

2

|
1

Ёатяжно0
ролвв

€цеплевяо

|(оробкд шеред.ч

|(арданная
передач5

Фпора карляв"
ного вада

3адни* ност

€тупицы ввл.
н1{х к0]пе{

6тупицы пе-
редних к0ле,*

Рулевое ущ;эв"
лен,!е



''

{
[1рило::сеншо 0 |1риложе::ие ?

3ксплуатвцпошпше м8тёрвадп

Ёаименование топлива' масла'
сма3ки, рабочей :кидкости

пвРвчЁнь

!3делип' содержащпх драгоцешнне мет!ллц|Ф(} плв 1}

2084-7?

|054 

' 

"7в

!054|-7$

ту 38-|0||55-76

ту 38..101]1.75

ту 38-10|267.72

?3652-79

2а6ба.?9

23652-?}

23652-79

ту-а8-!"'?1.}".!9

ту 38-|0|586"?5

ту в8"|0|4?ч-}{

? | | 50-75

!033'79 ядп {'з66.7ё

ост 38.0!.|46.ш
62г)?"74

94:з2-*)о

тт &8-1{]!320 7?

953?.83

ту 3в-!0!|8{}"?!

3333..8с

230(}8"78

ту 6_0!'"78?-?6

т}'6.01"||6а.78

ту 6-02.75|'7в

159-62

.|!1асса в 1 шт6евзин А-76

&{.асло !\,1'_8Б1

т{асло }1-8Б1 
-

!|,1асло .с[-6"/100

д!1асло А€3п-6

/{асло А€3п_|0

&1асло ?А|1-15Ё

,}1асло 1€п-15к

!1аело 1€п-14 гип

,]Басло 1€п-10

&!асло 8Р14|,1нп-Фд

}1асло веретенное Ау
,}1а!ло Ад\{1'3

(]мазка {!итол-24

(.мазка еол|!дол

(шазка 1_13 жировая
(мазка циАтим-20]
(ьпазка 9}13_2

[мазка 158

[мазха пушечная

|мазка 818-]
|ра(:итная с1!!аз!(а

Амортизаторл|ая жидко(:'! ь

Аж_12]'

1г.,рмозная жидкост'ь гтж-22А1
|'ормозная ж}!дкость <[1ева>

!| { п: :т;:::: :; мср3аю!ц!|е х(идк(}сти:
1[)с().г[-А40, тосол Ам_40. -
1 0|',(],/! - д.(;5, т0со"г|-А]!105

Автифризш с4()д тт с65>

!94

[|аименование [{3дел[1я

Регулятор папря)!{ения

[енератор

3шкдючатель 3ажигания

.[[,ополнительное реле стартер|

[релохравптель

|1релохранитель

|1релохранптель в пульте уцравде'
ния п0догревателем

[рерыватель ука3ате.'|ей поворота

€текдоочист!ттедь .'''

8ыключатвль проверк[1 сигнад!.
3аторов

- [атэик ситнади3ат0ра температу'
рш воды в радиаторе

,(атвик ука3ателя температурш вь
дь| в двигат€ле

.(атвик аварийного давления шасдя

.[[,атпив ука3ателя .'''-,'" "'*'

3олото €е9е6ро

г250-г !

12о237о4

Рс507_Б

11Р315
\

пР2Б

пР2Б

Рс5?
Рс950п

сл100

вк322

! 1'д,!104_т

т/у1100в

22-3702
1\лу\

222.з7о2

м-г(11]-А

:и_п{358

0,00331 73

0,0228Б]

0,09б339

0,3145

о,зттзвр

0,ц4

0,218528

0,218528

0,218528

0.084796
о;2835вв

0'ш595.

ц02550#

0,04928

0,015195

ц0375

0,02691

)3* |95



|,|риложепие 8

[!ерепень деталей п у8лов автомобиля, содерх(ащ'х
цвет[|ше метдллн

}1асса :та 1 автшдо0пдь,
кг.|$ деталв

'(узла)

'во кат8логу

;
Ё!ь9
'.з! акуЁ9

ФФ
*хЁ
,

Ёаимеповавпе
!вхФ

б8_|1_1002ш_10

!,3-| 1-!003015
'5&| 1-1о04010-04
.{3-1007114{3

€6_1007175
6&11.1008013
'!3-1008150-2|

!4-10' 1 1010
53-| 1-|0!41 !2-10
б&1016593

]мэ 202

.13-1016019

,5з-| |-1017010.[ !
:61-11030!0

51А:1 105010
Б 9д-и
,к 126Б (к135}
[30_! 1 !0920_А9

?1-1 | 170!0

53_1$01010_г
62-130,!8810

5в-|3|0| |0-0|
А-7б08 в

896

42

18,370
4,480 0,160

ц170

0,984
9,950
0,224

0,250
0,370
0,220

0,!3{}

0,31 
' 0,029

!,186 0,34,
0,019
|'ш4

0,047

0,280 0,083
0,138

0,026

|002 Блок цилиндров с картерош

1ш3
!ш4
1007

1007

1008
1008

{0! |

10|4
1015

в сборе
|оловка цилиндров
|1оршеньишатунвсборе
1(оромысло клапана с втулко0
в сборе
[]танга толкателя в с6оре
1руба впускная
||6трубок выпускной водяной'
рубашки двигателя
Р1асляный насос в сборе
&1аслоотделтлтель
|)о.::т крс:т.:лс:;пя ко:;т'рольной
с!!ирали

[0!5 9лектромотор вонти],ят0р8
пусково]'о подогревателя

|016 (орпус привода распреде.'
л1!теля в сборе

!0!7 }1асляный фильтр
! |03 ||робка бензинового бака
1!01 Бензопровода
!|05 Бснзигтовый отстойник в сборе
1106 Бензиновый гтасос в сборе
! ю7 |(арбюратор в сборе
1110 ,(атннк ограничителя чис'!а

оборотов
|!17 Фильтр тс,::кой очистк9

топлива
|30! Радиатор гз сборе
!304 |!робка рай'та;ора в с6оре
!310 $а.тгозгт рад|{]т$рф
160, 8'гулка кронтт;те|:на це;!а...}ч

ецепления

0,883
2,444

0.17!

[0,ш
0.о*5

0*075
0.1 26

т
!.

','

.;{,
0''г
,|

0'01 ! ц095
0'27Ф

- 0'270 0''ю
1,044.

о,12$

0'05й
0,205 0,026

2,283

0,176
0'028 0'094 ц39Ф

0,054 !"86&

0.026 2,352 0,010'

0,906 0,714 0,013

0,048 0,046 0,260
0,021 0,110

0'4|7
0,106 0$1в

0.436 |"930 0,395'

0;018
0'06&

0'075
0,274
0,460
0'018
!.961

0'1!8

0,480

0'|3*
0,296 0,01?

б3А.17ш010{0
б3-290б615

53-310101 |

53А_3401010

б1.3501028 
.

А_7508-в
б3_1 |-350б010

61-3507014
б3_12_35500|0

!4_3б5101 ,

г25Ф.г| (г2)

322.3702000
45 7373 4405
{ | 202.3704)
Б 114Б
РР 133

(]т 230_А
Рс 507Б
п 3|2

п39
Фг 192_Бв

с3 ||в_0|

п 110А

Рс 950п

пс 300А_100
г'53-3734000

1700 |(оробка передач в

2905 Фбойма сальнйков
затора

310! (олесо с шиной
340|,|!1еханизм рулевого

!|ия
3ксцентрик опорного
колодок тормо3а

3504 8тулка педали тормоза

3505 |лавный цилиндР тормоза

3506 1рубопроводы гидравлических
тормо3ов

3507 1(олодка стояночного тормо3а

3550 |идровакуумный усилитель
тормо3ов

355| (лапан управления гидро'
вакуумного усилителя

3552 1рубопроволы гидровакуум'
ного усилителя

370| |енераторсвшпр'1м!1тсль|{ым
блоком
Регулятор напря}кения
Быключатель 3ажигания

[(атуп:ка зажигания
Распределитель 3ажигаг||'я
в сборе
€тартер в сборе
Реле стартера
[евтральный переключатель
света
[!ожной переключатель света

Фара
3адвие фо}1ари
€игнал
3лектропровода
|1ереклюватель указателей
поворота
||рерыватель указателей
поворота

3730 Розетка прицепа
з734 1ранзисторный коммутатс'гр

сборе
аморти-

350!

управле-

пальца

в702
3704

3705
3706

3708
3708
3709

3710
371 |

3716
3т2\
3724
3726

3726

|иг!



'кп 120Б
тм |00_в

мм 358
Бм 120д
гв 20д_0|
вк424
тм 104_т

мд 231

б|_3916010_А2

сл 100

!3-5208064

81_6104066_А
5з{105080.А

. 81-6105152
81-6105182-А
А13_6106002
м-46430
;63А-810|056

б2-8204032

3801
3801

3801
3801

3801
3803
3803

[[и'гок приборов в сборе
Аатчик указателя темшеРа.
туры водш в двигателе
Аатчик давления масла
.4,атчик уровня топдива
|ибкий вал
Быключатель
Аатчйк температурн вод!!
в радиатоРе

390.1 [1]инныйманометр
3916 !{асос для перелива!|пя

бензина
5205 €теклоояустите;:ь
5208 )(иклер омывателя в с6оре
6103 Руяки поворотного стекда
6104 Рувка. стеклоподъемни*а
6105 8ыключатель 3амка дверв
6105 Рунка двери нару}к1{ая

6105 Рунка Авери внутрев||яя
$|06 Бтулка петли, двери
6106 Буфер направлятощЁго шипа
8101 Радиатор о'|'опителя в сборе
8204 [(ропштейг* противосолнеч!|ого

5о3ырька

0,188 0,100 0,268
0,033

' 0,014
0,039
0,048

0,016
0,020

0,014
0,033

0,203

в

;1

5
ц|

#
{;
;|

. 1$;ч

.187

. !9]

0,281 0,55с
0,| 14

0,064
0,176

0.052 0,073
0,440
0,208
(1,048

0"036
1.8?0' 0,|2{}

. 81,377 26,179 9,464

_ содержанпе св{вца !5.! кг'

Руководство сос'[авлс!!() управле!{ием ко|{стру1{т0рскпх я 9ксперяшепталь[!н!
р:а6от !'орьковского авто3авода.

{0тветственнн* релактор главншй кс)нстрщтор {.ру3овы! автомсл6иле*, А. |}1. Бутусо:.

".{98
т|{п' авто3ав0ла. *' !00" т" 900Ф. 1987 в
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