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Borwort.

Cine zujammenhdngende Darftellung der Titigleit ded Reidhs-
fanzlerd Fiirften Bidmard auf bem Gebiete ded deutjden Cifenbahn-
wefen3 ift bisher nod) nidht gejdyrieben worben. Seine Anjhauungen
itber bie nationale und bdie wirtfdaftliche Bedbeutung der Eifenbahnen
hat der Rangler tviederholt in Reben im beutfchen Reih3tage und im
preugifdhen Landtage funbgegeben, deren meifte in der ziveiten Héljte
ber fjiebziger Jabhre de3 vorigen Jahrhundertd gehalten roorben {ind.
AuBerbem hat Pofdjinger in feinen Bidmard-Sdriften eine grofe
Anzahl von Urfunden versfientlidht, die aud den Aften verfhiedener
Behorben entnommen find. Aucd) unter den von demfelben jehr frudht-
baren unbd fleiigen Sdyriftiteller aud der Tages- und Fadyprefie
sufammengejtellten  Huferungen Bidmardd begichen jid) viele auf
bad Cifenbabhnivejen. Diefe an den verjdhiedenften Stellen erftreuten
Materialien geniigen jebocdh) nicht, um ein flared und erjdhdpfendes
Bild pon Bismard3 Cifenbahupolitif zu gewinnen. Cin joldes u
geidnen ift die ufgabe meiner Arbeit. Der grofte Teil ded von
Pojdjinger gefjammelten amtliden Materiald — mit Audnahme
ber enigen in bem Werfe ,Preufen im Bunbedtage” verdffent-
lichten Sdyriftftiide — Hat mir lange bor der BVerdffentlichung durdh
biefen vorgelegen. Jdh habe in Unmerfungen auf die Stellen ver-
miefent, o biefe Aftenftiice bei Pofdjinger abgedrudt find. Eingelne
Ausfithrungen ded Fiirften Bidmard begiehen ficdh auf Huperungen
andever Perjnlichfeiten, indbejondere ber mitbeteiligten Refjortminifter,
und find ohne deren Renntnis nicht voll verftandlich), Diefe Huperungen
find Daher den Bismard-Sdriften beigefiigt. Die Reben Bidmards
find nad) den ftenographijhen Berichten abgedruct, wobei einzelne
offenbare Drudfehler verbefjert worden find. Bei dem Abdrud bder
Reden und Urfunben ift die jept iibliche Rechtichreibung angewandt
orden. Unter bdie Urfunden find nur folhe Aftenftiide aufge-
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nommen, bdie im Original von Bidmard felbjt vollzogen, alfo nad
feiner unmittelbaren Aniweijung oder im Cinverftindnid mit ihm bear-
beitet worben f{ind. DBei einigen wenigen ift von diefem Grundjap
abgewidjen wordben, wenn aud dem Tert unzweifelhaft Hervorgeht,
bap fie bon Bidmard angeregt find und ihr Jnhalt von ihm gebilligt
worden ift. Die vielen im Wuftrag oder in BVertretung gezeidhneten
Mrfunbden {ind ebenjowenig aufgenommen, tie die 3ahlreichen pon dem
RKangler gegeidhneten §. 8. versffentlichten Bunbesratdvorlagen. Amt-
liche YuBerungen von geringerer Bebeutung, die Pojdhinger in feine
Sammlungen aufgenommen Pat, find im Terte der Darftellung mit
beriertet; bagegen habe i) bermieden, mehr oder weniger unverbiirgte,
3 Z. anefdotenbafte, in ber Tagespreffe erjdhienene Huperungen u
beriidfichtigen. Jdh glaube mit Beftimmtbeit annehmen u diirfen,
baB weitered wefentliched Material zur Beurteilung der Cifenbahn-
politif Bidmard3, al3 da3 hier bearbeitete, nid)t vorhanden ift. Diefes
Material ift in dem ziweiten Teil meined Bud)3 zujammengeftellt.
Jn bem erften Teil verfudje i, auf diefen Unterlagen eine Ge-
fdidte der Bidmardidhen Cifenbahnpolitif zu geben, wobei id) ben
Gtoff fpitematif) und innerhalb der -eingelnen Abjdnitte dromo-
logijd) geordnet Habe.

Die gemwaltigen Cingriffe bed Reidhstanzlers in bdie Cifenbabhn-
politif Preuend und ded Deutjhen Reidhs liegen linger ald ein
Menjdjenalter hinter und. Gie gehdren der Gefdhichte an und fallen
seitlid) zufammen mit dem grofen nationalen Aufjdhmwung der deut-
fdhen Politif in den erften Jahren nad) der Begriindung ded Deutjchen
Reidh)3. Dad groBe Jiel, aud) die Eifenbafhnen zu einem Werfzeug
ber mnationalen Feftigung de3 Deutjhen Reihs umgugeftalten, Hat
ber Rangler, wie wir fehen werden, nidh)t in vollem Umfange erveicht.
Dagegen hat er die ziveite Aufgabe, die er jich geftellt hatte, glingend
geldft. Seiner Anregung, feinem perjdnlidhen, naddriidliden Cingreifen
ift e8 in erfter Linie zu verdanfen, daf die deutjden Cijenbahnen dem
wirtjdajtlichen Leben der Nation in vollfommener Weife dienftbar ge-
mad)t find und bdaB bdie JPerfplitterung ber bdeutjhen Cifenbahnen
befeitigt, ihre Bujammenfaffung zu einem einBeitlic) vermalteten Nepe
erreicht worden ift.

Jn dem lepten Jabhrzehnt feiner amtlihen Tdtigleit Hat fidh
Fiirft Bismard von der hohen Cifenbahnpolitif fern gehalten und die
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Biigel dem preupijhen Minifter der difentlichen Arbeiten v. Mapbad)
in bie Hand gegeben, dem Ctaatdmanne, zu dem er fdhon in ben
Sahren eigenen Wirfens volled BVertrauen gewonnen hatte, ein Ber-
trauen, dad im Berlauf der Jahre mehr und mehr gefeftigt und
niemals erfdhiittert worden ift.

Der grofie KRangler hat ung in feiner Cifenbahnpolitif ein bis-
her viel zu enig gefannted Jeugnid hoher Cinjicht und vollendeter
Staatstunit hinterlaffen. Jch hoffe und wiinfdje, dak zu ihrer Kenntnis
und Wiirbigung meine Unterjuchungen beitragen werden.

Berlin Enbe Januar 1914,

Dr. . b, der Seyen.
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Criter Ab hnitt.

Cingelne Cijenbahnangelegenheiten bon 1847 bis jum
deutidh-franzojijden Kriege.

Die LQeitung der dbeutjden Cifenbahnpolitif Hat Bidmard exit
in jeine Hand genommen, ald dieRedjte ded Norbdeutidhen Bunbdes,
fpater bed Deutjdhen Reidjes, gegenitber den CEijenbahnen durd
bie BVerfafjung feftgeftellt und umgrenst waren. Sdhon lange vor-
her aber Hatte Bismard in Cifenbahnangelegenfheiten mitgearbeitet,
und die Kenninid aud) diefer Tdtigteit ift fiir das volle BVeritdnd-
nid feiner Gijenbahnpolitif unentbehrlid). Jdh) beginne daher mit
ihrer Darftellung, bdie in zwei Teile gerfdllt: die Jeit bi3 zur Er-
nennung Bidmard3d zum preupifden Minijterprdfibenten und Mi-
nifter ber audtvdrtigen Ungelegenheiten, und die Jeit von da bi3
gum beutjd-franzdfijhen Kriege. Aud) in ben Jahren 1867 bis
1871 fHat Bidmard ieberholt in eingelnen twidtigen Cifenbahn-
angelegenfeiten eingegriffen. Die im folgenden gejchilberten Bor-
ginge find dabei i3 zu bem Beitpunft dargeftellt, in dem ein ge-
wiffer Ab{Hlup erreidht tar.

I
Die IJeit von 1847 big 1862.

Bidmard im Bereinigten Landtag.

Die erften dffentlidh) befannt gewordenen Auferungen Bidmards
iiber Gifenbahnangelegenfeiten finden jid) in ztwei Reden, die er am
7. unbd 8, Juni 1847 im Crjten BVereinigten Landtag in Berlin gehalten
hat. Bismard gehorte diefem al3 BVertreter der jadfijden Ritter-
fhaft an.) €3 Hanbdelte fich dbamald um eine durd) fgl. Bot{dhaft

1) Berhandlungen ded Vereinigten Landtages. III. S. 1468, 1493—95.
9. b. Leyen, Gifenbahupolitif. 1



2 Gingelne Eifenbahnangelegenfeiten von 1847 bi3 zum deutid)-frans. Rriege.

pom 28. Miry 1847 dbem LQandtag zugegangene Vorlage ,itber bdie
Herjtellung der groBen preufijden Oftbahn und der dbamit in Ver-
bindbung ftehenden Briidenbauten und jonftigen Anlagen”. Der Lanbd-
tag tourde erfudt, jeine {tandijdhe Jujtimmung dazu zu erteilen,
ba Dierfiir eine Staat3anleife aufgenommen tverbe, bie bid zum
Betrage von jahrlih 2 Millionen Talern aud dbem durd) Igl. Crlag
vom 22. November 18421) begriindeten Cijenbafhnfonds ju verzinjen
und zu tilgen fei.

Die Anlagefoften der BVahn von Franffurt a. O. Giber Kiijtrin
nad) Dirjhau, Danzig und Konigdberg i. Pr. einjdlieflid) der Briiden-
bauten tourden auf 32 751 593 Taler gejdhist. Die BVorlage twar
sunddjt in der zveiten Abteilung bdes Bereinigten Landtags vor-
beraten worben. Diefe Patte in einem Jehr eingehenden Beridht bom
16, Mat 1847 bem Randtage bie Wnnahme der Regierungsdvorlage
empfohlen. Bei den Berhandlungen tvar die Frage aufgeworfen
wotden, ob der Qanbdtag zur Betvilligung einer Anleihe iiberhaupt
suftdndig jei. Die Abteilung Hatte ed nidht fiir angemefjen ervadytet,
fiy iiber bdiefe grundjdpliche Frage zu duBern. Der Beridht aber
ftellte feft, dbap bvon bden Mitgliebern bder Ubteilung 11 Stimmen
die Rompetens bejaht, 5 Stimmen fie verneint Hhatten. Diefe lepsteren
hatten ficd) dahin audgefprodhen, dbaB fie ,bdiefed Bebenfen allerdings
aud) bei ber Crflirung auf die vorliegende Allerhdchite Votjdhaft
su empfinden fid) veranlaft fehen miigten”.?)

Mit diejem Bebenfen hatte e3 folgende Vewandinid: Durd
tgl. BO. vom 17. Januar 1820, betreffend bdie finftige Behandlung
bed gejamten Staatdjdyulbentvefens war im § I die Hohe der preufijden

1) Berdffentl. in der Gefepesjammiung (Gef.S.) 1842, &.307. Der Erlaf twar
eine {olge der Beratungen der Vereinigten {tandijden Ausjdiifle im Jahre 1842,
Dieje Hatten jih gutadytlid dbahin gedufert, dafy e3 fiir die Wohlfahrt ded Landes
pringend erwiinjdt fei, ben Bau weiterer Eijenbahnen durd) Gewdhr von Jinsbiirg-
idaften in Hiohe von 3% % zu unterftiiben unbd zu diejem Jwede einen Betrag bis
sur Hohe von 2 Millionen Talern jahrlid) zur Verfiigung zu ftellen, der ausd den gu
ermartenben Steueriiberjdhiijjen entnommen twerden jollte. Au3 diefen Betrigen
war ein bejonberer Kapitalfonds zu bilden, ber iibrigens bald erfheblich grifer rourde
al3 2 Millionen Taler. Bgl. meine (J. 3. ohne meinen Namen verdffentlichte) Ab-
handlung ,Die BVerhandlungen ber Bereinigten ftandifjden Ausdjdiifie iiber bdie
Gifenbahnfrage in Preufen”. Ardiv f. Cifenbahnivefen 1881, &. 1—21. Hiper.
Die preufiijde Gijenbahnfinanzgefebgebung. 1. &. 18—28.

2) Der Bericht ift abgedbrudt bei Hopner a. a. O. S. 97 ff.



Bismard im Bereinigten Landtag. 3

Staatsjdyulden damald auf 180 091 720 Taler feftgeftellt und dann im
§1Ifolgende Bejtimmung getroffen: , Wir erfldren diejen Staatdjdhulden=
etat auf immer fiir gejdlofien. Tber die barin angegebene Summe
hinaud darf fein Staatdjduldjdein oder irgendein anbderes Staats-
{dulbendbofument ausgejtellt werden. — Sollte der Staat fiinftighin
su feiner Crhaltung oder zur Forderung ded allgemeinen Beften in
bie MNotwendigleit fommen, zur Aufnabhme eines neuen Darlehens zu
{dyreiten, jo fann joldyed nur mit Juftimmung und unter Mitgarantie
ber tiinftigen reidysjtandijhen Berjammlung gejdhehen.” Die vorgedad)-
ten 5 Mitglieder der Abteilung twaren nun mit vielen anderen Mits
gliedern bed Landtagd ber Meinung, dafy ber Vereinigte Landtag ald
eine zur Bewilligung von Anleihen ermdadtigte reidhsftindijhe Ver-
jammlung nidht gelten tdnne, daf inSbejondere nicht fejtgejtellt jei,
baff ber Qandtag eine Mittoirfung bei der Kontrolle iiber die Staats-
anfeihe habe, unb regelmipig tvieder einberufen terben folle.l)

Wejentli) um biefe, aljo rein politijhe Frage beregten jich
bie BVerhanblungen ber BVollverjammlung ded Landtags, und Hierauf
bezieht fid) audh die folgende Rede BVidmards:

2 Die Gegner derjerigen Wiinjdhe ded Gouvernements, die uns
jest bejdhdftigen, teilen fich bei diejer Frage in jolche, die an die Nii-
lichfeit Ded Unternehmend nidht glauben, und in joldhe, die fich nicht
fiir befahigt Halten, ihre Buftimmung zu einer Anleihe zu geben,
Auf die Niiplichleit will i) niht weitldufig eingehen; e3 ift etwas,
woriiber uns nur die Crfahrung belehren fann, e3 ift getviffermagen
eine Glaubensjacdhe. Jh meinerfeitd glaube an die Niiplichfeit, wenn
audy nidht von dem materiellen und provingiellen Standpuntte aus,
fo dbod) bon bem ber Ronjolidbierung unjerer politijhen nnd mili-
tirijdpen Verhaltniffe. Eine anbere Frage ift es, wenn felbft unter
benen, bie von ber Niiplihleit des Unternehmens iiberzeugt jind,
fich folche finden, die nidht in der RQage zu fein glauben, — um einen
bier parlamentarijd) gewordenen Ausdbrud zu gebrauden — eine
Anleihe zu betvilligen. Wir alle find einig, daf der hier verjammelte
Randtag wirflid) die Korperfdhaft ift, die Anleifen zu bemwilligen
ober abzulehmen Hhat. Ein Teil von und will aber von bdiejem Redhte

') Bgl. hieriiber audh: Born, Die Entwidlung der tgl. preufiijhen Oftbabn.
Ardyio f. Cifenbabhutvefen 1911. &, 879 ff., 1125 ff., 1431ff., indbef. &. 906 ij.,
aud) im Sonderabbrud (Berlin 1911) eridienen.

1#



4 Gingelne Gifenbahnangelegenheiten von 1847 bis zum deutid-franz. Kriege.

aud fiir niiglicge Biwede nidht eher Gebraud) maden, ald bis die Re-
gietung in bezug auf andere, Hiermit nidht zujammenbhingende
Punfte getviffe Kongejjionen erteilt Haben twiirde; er toill gleidhjam
ein Retentionsredht an dem Redhte der Anleifebemwilligung ausiiben,
bi3 bie Regierung jene Konzeffionen erteilt Hhat; dburd) diefe Kongefjion
joll fih bie Regierung getviffermapen die Bewilligung der Anleihe
exfaufen. Jd) frage, twelden Sturm tviitdbe ed erregen, wenn bas
@Gouvernement feinerfeitd jagen twollte, daf e3 gewiffe adminiftrative
Wohltaten, die e8 einer Proving zuwenden oder entziehen Iann,
bavon abhingig madye, tvie bie Wertreter diefer Proving bei politi-
fdhent Fragen votieren wiitben. (Nufjrequng. Der Landtagdmaridall:
Der Redbner darf nidht unterbrodhen twerden.) €38 {deint mir bdied
vollfommen analog zu fein, und die Mipbilligung, die von jener Seite
fih fundgibt, betveift mir, daf id) bie Walhrheit gejagt habe (DOho!
Bravo!), twenn id) behaupte, daf von einer Partei eine analoge
Taftif geiibt wirdb, die man der Regierung getwif nidht verzeihen und
nicht anjtehen wiirdbe, e3 mit dbem Namen ber Crprefjung zu brand-
marfen, wenn jie fid) diejelbe geftattete.”

Auf biefe NRede anttvorteten bie Abgeordneten v. Auerdtwald und
von der Deydt, dbie barin eine BVerbdadytigung joldher Abgeordneten
erblidten, bie aud Gemwiffenspilidht gegen die Anleihe ftimmten, tveil
fie eine f{oldhe aus politijhen Griinden nidt fiiv uldjjig Hielten.
Oierauf erwiberte Bidmard am 8. Juni:

+Der leste Rebdbuer aud der Rbeinproving (von der Heydt) Hat
heute den perfonlidhen BVorwurf tvieberholt, ber mir von einem Ub-
geordneten aud PreuBen (v. uerdwald) geftern gemadyt worden ijt.
3 Habe tvegen der Hohen Adhtung, die i) bem geftrigen Gegner
golle, nidhts erwidbert; twenn diefer BVortourf aber Heute wiederholt
witd, jo mup id) Nadyftehendesd darauf anttworten: Jd) Habe geftern
feine Berddadhtigung audgefproden, i) Habe von niemandem behauptet,
daB er nidht nad) jeinem Gewiffen handle, jondern ih habe nur bdie
biftorijhe Tatjache, die unbeftreitbar ift, angefiihet, namlich bdie, dap
ein Teil der BVerfammlung ausd dem Unleihebetwilligungsredht eine
Baffe jdhmiede, um bder Regierung Konzefjionen abzudringen. Das
ift eine Tatjadye, die ich nod) heute behaupte, und wer fie fehen till,
ber wird fie jehen; wer fich aber dburd) Tatjaden verdadhtigt fiihlt,
pem fann id) nidht Helfen.” A



Die red)tds und lintdrheinijden BVahnen. 5

Die Regierungdvorlage tourde mit 369 gegen 179 Stimmen
abgelehnt, und die bereitd in Ungriff genommenen Bauten an der
Oftbahn tourben darauf eingeftellt. Durd) Gejep vom 7. Dezember
1849, alfo nad) E€infithrung der Verfafjung, ift der BVau der Bahn
genehmigt mworden.

Diefe Huperungen, die Hodhjt darafteriftijdy find fiir bie Beur-
teilung ber gangen Perjonlidhfeit BVidmards, zeigen unsd fdon da3
Suterefje und dad VWerftandnis des Rednerd fiiv Cifenbahnfragen,
€r halt e3 aud fiix felbitverftindlich, daf der Staat die neue Bahn
baut, twenn allerbingd aud) bei biefen Verhandlungen bdie Frage,
ob die Bahn etiva durd Privatunternehmer ju bauen jei, nidht an-
geregt ioorden ijt. Der Bau der Bahn tvar aus wirtjdaftlihen und
aud politijhen Riidjidhten eine ztoingende RNottvendigfeit. Privat-
fapital BHatte {id), ungeachtet ber in WAuslidt geftellten JFinsbiirg-
fdhaften, nidht gefunben, aljp mupte der Staat bauen.

Die redhtd- und lintdrheinijdien BVahnen.

Wabhrend feiner Titigfeit ald Bundesdtagdgejandter in Frants
furt a. M. Hatte Bidmard toiederholte Gelegenyeit, fidh mit Cijenbahn-
fragen zu bejdydftigen.

Nus einem vertrauliden Sdreiben an dHen Minifter Manteufiel
vom 14, Juli 1853 und einem Privatjhreiben an den Kriegdminijter
Grafen Walderfee vom 2. Februar 185561) ergibt i), daf Bismard
bei den Werhandlungen zwijden Preufen und Nafjau diber bden
Bau von Cijenbahnen am rvedjten und am linfen Ufer ded Rpeins
(Rom—Deup—Giepen und Bonn—Kobleng—Maing) vermittelnd
eingegriffen hat. Die Deup-GieBener-Cijenbahn durdjzog auf einer
etheblihen Gtrede naffauijded Gebiet, Preufen mupte fidh alfo
itber ben Bau diefer, aus tirtjdaftlihen Griinden und fiir die Lanbes-
verteidigung fehr mwiditigen Bahn mit Nafjau verjtindigen. Jn bem
Sdyreiben vom 14, Juli 1853 beridhtet Bidmard iiber eine Unter-
rebung, die er in ber Angelegenfeit am 13, Juli 1852 mit bem Herzog
von Nafjau gehabt Hat. Der Perzog Habe jidh bereit erfldart, Preugen
foteit al3 moglid) entgegengufommen und ihm Oberaufjidhtsrechte

1) Ybgebrudt bei Pojdhinger: Preufen im Bundedtag. I. & 281 ff. und I
©. 152—53.



6 Gingelne Gifenbahnangelegenbeiten von 1847 bi3 zum beutid-franz. Kriege,

eingurdumen, aber eine finangielle Unterftiipung durd) Getvodhrung
einer Bindgarantie miifle er ablefhnien, er glaube aud) nicht, dbap bie
Stinde einer jolden zuftimmen tviivden, zumal bdie finanziellen
Jnteveffen allein durd) Preufien mwahrgenommen iwiixben. Unter
diefen Umitdnden jei die nafjauijdje Regierung e3 dem Lanbde jdhuldig,
bie Kongejfion einer englijen Gefelljdajt su geben, die finanzielle
Opfer nidht verlange. ,Jd) muf gejtehen,” jagte Bidmard, ,dap
id) nidht anderd tviivbe argumentieren fomnen, wenn id) nafjauijder
Minifter wdre.” Das ztoeite Schreiben behandelt diejelbe Angelegen-
heit. Preupen Hatte ingwijden alle Vorbereitungen zur Erteilung
der Konzeffion fiir die Deuh-Gieener Strede an bie KbIn-Mindener-
Bahn getroffen und jwar ohne fid) mit Najjau ju verftindigen. Man
hielt e8 fiir fider, baf eine joldhe BVerjtdnbigung jhon gelingen werbe.
RNafjau hatte nun ald Gegenleiftung fiir bie Juftimmung verlangt,
bap PreuBen bdie Kongejfion einer Eijenbahn von Wiesbaben iiber
Cprenbreititein nad) Deup zulajje. Das preupijde Handbeldminifterium
hatte eine foldhe abgelehnt, und war weil e3 bie Konfurreny diefer
Bahn gegen die Deup-Giegener und gegen bie gleidhfalld geplante
linfsrheinijdhe Bahn befiivdhtete. BVismard fragt den Kriegdminifter,
»0b €8 nidit fiir uns, gans abgejehen von der Rentabilitdt und dem
LBerfehrs-, im militdrijden Jntereffe erwimjdht fein muf, ohne
biesjeitigen Aufwand zu einer BVahn zu gelangen, die auf dem
tiirzejten Wege nidht nur unjere Feftungen Kol und Koblens unter
fih, jondern aud) beide mit Maing verbindet, und dabei durd) ihre
Lage auf dem redhten Ufer eine erhohte Sidherheit fiir diefe Kommuni-
fation in Rrieg3zeiten getwdhrt.”

» Befonders bei einem Kriege mit Franfreid, jowie audbei etwaigen
Berwidlungen mit Ofterreidh), modhte i) annehmen, daf diefe Bahn
fiir unjere Pojition in Maing von entjd)iedener Widhtigteit fein onnte.”

Bevor er in weitere Berhandlungen mit dber nafjauijdhen Regie-
tung eintrete, wiimjdite Bi8mard eine Auferung de3 Kriegdminifters,
ob er dieje Anficht teile. Diejer fann in der Antwort darauf der Bahn
fehr erbebliche militdrijhe Bebeutung nicdht Heimefjen, da bdie mili-
tivijpen Jntereffen bdurd) die Deup—Giefener BVahn geniigend
beriidfidhtigt jeien. &r trdgt aljo Bebenfen, Griinde der Lanbdes-
verteibigung gegen bie wirtjdaftlihen Beforgniffe desd Hanbels-
minifterd ind Feld zu fl’if)ren.



Die Bahnen in Luremburg. 7

Die Meinungsverjhiedenheiten zwijden Preupen und Najjau
find fpdter dburd) benStaatdvertrag vom 8. Februar 1860 audgeglicdhen
toorden.t)

Die Bahuen in Luremburg.

Die ztoeite Angelegenbeit betrifjt den Bau von Bahnen in
Quremburg jum Anjdhlup an dasd belgifjdhe oder dasd preupijde Eijen-
bahnnes. €3 begieht jid) Hievauf ein Beridht vom 9. Januar 1854,
ein Jmmediatberidht vom 22. Dezember 1854 und ein Beridht vom
10. Suni 1858.?)

Cine belgijde Gefelljchaft Hatte ben Bau einer Eifenbahn aus
Belgien iiber Longtoy, Thionville (jept Diedenbhofen) und Mep
nad) GStrafburg geplant, wobei Luremburg umgangen iworben
wdre. Dad Gouvernement von Quremburg hatte im Fanuar 1854
einen Antrag an ben Bund geridhtet, er moge i) bei Belgien und
Sranfreid) gegen die Uusfithrung eines jolden Planed vertvenden.
Bismard bejorgt in feinem Beridht vom 9. Januar 1854, dak ber
Borjiende bed Bunbesdtags, v. Profejd), den Bunbedtag itberrumpeln
unb bdie jofortige Annafhme ded Antragd ded LQuremburger Gouver-
nements durdhzufeben verjudjen werde, was er, Bidmard, fiir bebent-
lich falte. €r meinte, iiber diefe Frage mitfje bie preupijde Regierung
unmittelbar mit ber belgijhen verhandeln. Dies ift, wie aus den
eiteren Beridhten und der AUntwort ded Minifters v, Manteuffel
Hervorgeht, gefdehen und bie Berbindbung von Belgien nad) dex
jiiblicgen Rpeinproving von Wrlon iiber Quremburg (nad) Trier und
Saarlouid) Hergejtellt worben. Jn feinen Beridhten betont Bismard
naddriidlidy das militdvijdhe Juterefle, daf Qugemburg an dasd Bahn-
nep angejdlofjen und mit dem benadbarten Preufen durdy eine
Cifenbahn verbunden twerde. AuBerdem aber dad mwirtjdhajtlide
Qnterefje, dafp der grofe durdygehende Werfehr von Belgien nidht
ausfchlieplich iiber die franzdjijdyen, jondern aud) iiber die deutjdhen
Cifenbafhnen geleitet werde.

IMit der luxemburgijden Cifenbahu Hhat {id) Bismard aud) jpdtexr
nod) befdydjtigt. Jm Jahre 1865 NHanbelte e3 i) um bden Unfauf

') @el.€. &.289. Abgedrudt bei Hioper, a. a. L. L., S. 649§f. BVgl. iiber biefe
ganze Frage aud) Fled. Studbien ur Gejdidte bes preupijden Cifenbahnivefens.

Ardjiv f. Cifenbahnioefen 1904, S. 856—861.
) Pofdinger a. a. O. I, S. 343§, 11, &. 126, III., &. 326.
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per Iuzemburgijhen Bahu fiir Preufen. Politijd) Hatte Vismard,
wie er in einem Telegramm vom 22. Oftober und einem Crlag vom
24, Ottober 1865 an den Unterjtaatsjefretir v. Thile') bemerkte, bagegen
fein Bedenfen, aber aus finanziellen Griinden jprad) er fid) dbagegen
aus. m Jabhre 1868 hanbdelt e3 jid) um die Nbernahme ded Betriebes
der Wilhelm-Luremburg-Bahn, der bidher von der franzdiijhen Oft=
bafhn gefithrt war, dburd) Preugen. Der KLangler madhte in einem Crlap
an den Botjdajter in Parid vom 11. Februar 1868 ein Eingehen
auf diefed Angebot ber Bahn dbavon abhingig, daf zuvor dasd Redts-
verhdltnid mit der franzdiijhen Oftbahn giitlidh aufgeldjt werbe.?)
GCrjt durd) §6 der Jujapfonvention ju dem Franffurter Friedbens-
pertrag tourdben bdie Redjte der franzdfijhen Ojtbahn auf die fran-
30lijche Regierung und von diejer auf bad Deutjhe Reich iibertragen
und die Generaldiveftion der Cifenbahnen in Eljaf-Lothringen mit
ber Betriebsfithrung beauftragt. Durd) Staat3dvertrige vom 11. Juni
1872 (Reich3gefepblatt S. 330) und vom 11. November 1902 (Reidh3-
gefesblatt 1903 &. 182) ift die Bahn an dad Deutjdhe Reidh bis zum
Ablauf ihrer Kongeffion im Jahre 1959 verpadhtet und der Betrieb
wird burd) die Generaldireftion in Strafburg weitergefiihrt.

Badije Gijenbahnberhilinijje.

Mit badifhen BWerhaltniffen und der undeutjdjen CEijenbahn-
politif ded badijdhen Minifters v. Mepfenbug befdhdftigt fid) eine
dem Bericht Bidmardd vom 4. Mai 1858%) beigefiigte Dentjchrift,
die von einem tiefen Werjtdndnis be3 Verfajjer3 fiir bie BVerfehrs-
fragen Beugnis ablegt. €3 fei baraus folgenbdes hervorgehoben:

o Bei der zunefhmenden Widhtigleit und Ausdbehnung der Eijen-
bafhnen, jagt die Dentjdrift, ,hatte man ertwarten bdiixfen, daf ber
dirigierende Minifter (v. Meyfenbug) die Unterhanbdlungen iiber den
Anjdhluf badbijder Bahnen an die der Nadhbarftaaten in ein Syjtem
bringen tiitbe, dasd ben Jnteveflen De3 RQanded Rednung triige.
Wenn died der Fall gewefen mwdre, jo wiithe er vor allen Dingen bie
&tbauung einer ftehenden Rpeinbriide undidit bei Mannheim
ind Auge gefapt Haben. Abgefehen von dbem allgemein deutjden

1) Pojdinger, Neued BVidmardjahrbud). S. 27, 28.

) a a D, G 44,
3) Pojdinger, Preufen im Bunbdestag, IIL., &. 309 ff., insbef. S. 312, 313.
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Quterefje, eine Briide da ju befiben, wo beide Ufer deutid) find, ijt
Mannheim tveitausd der bebeutendite Handeldplap des Lanbdes, defjen
Widptigfeit aber von ben Unordbnungen einer umfjidhtigen und intelli=
genten Berwaltung ded Landed abhingig bleibt. So gewif, ald
Mannheim bei richtiger Unterftiibung der Regierung zum Mittel-
punft eined grofartigen BVerfehrsd erhoben werben tann, ebenio jicher ijt
e3, bap diefe Stadt riidiwdrts gehen mufp, wenn ihre Interefjen den-
jenigen anberer Lofalitdten YHintangefest werben.” Ju diefem Bmwede
wdre eine Cijenbahmverbindbung mit dben bayrijhen Bahnen in bder
PBfalz dburd) einé Briide und in Franfen durd) eine Odenwaldbahn
erforberlich getvefen. ,Statt nun mit aller Gnergie Jich Hierauf zu
werfen, und die allgemeinen deutjhen Jnterefjen ind Spiel zu ziehen,
hat Herr v. Meyfenbug bdie Verhandlungen mit BVapern vdllig ver-
nadliffigt und ohne Riidfprache mit den deutjden Madhten den
Bertrag iiber bie Kehler Briide mit Franfreid) abgejdhloffen. Dadurd
hat Baden feine BVerfehrdintereflen denen einer grofien ausdtwirtigen
Madyt untergeordbnet, die diefe Gelegenheit begierig ergriff, um fidh
in deutjdhe Angelegenheiten zu mijhen und Baben behufs Ausfithrung
bed Rebhler Briidenvertragd bei den deutjhen Bundesgenoffen 3u
pertreten. Diefer ungefdidte Gang bder BVerhandlungen jepte bie
groBherzogliche Regierung dem BVorwurf einesd undeutjdhen Benehmens
und einer jeparaten PHinneigung zu Franfreih aus.” Die Kehlet
Briide fomme audjdhlieflid) Strafburg, die Briide bei Mannheim
mwire bagegen det badbijdyen Handel3jtadbt Mannheim zugute gefommen.
Am Sdluf Heipt ed dann: ,Die etwaigen drarijhen Mehrertrdge,
bie eine erhdohte Frequens auf der Strede der Staatsbahn zwijdhen
Kehl und Brudhjal gegen bie zwijden Mannheim und Brudyjal in
Ausjicht ftellt, Tonnen nur von einer engen und furzfidtigen Finang-
politif gegen bie Wobhlfahrt ber erften PHanbdeldftadbt des gejamten
Unterrheinfreifed in die Wagfdyale gelegt werben.”

Diefe Ausfithrungen Dbediirfen Hheute feiner Crlduterung. €3 ijt
tmmethin bemerfendiwert, wie der preupijdje Gefandte in Frantffurt
bamals ein ridhtigered Verftanbdbnis fiir die Bedbeutung von Mannheim
al8 Hanbdeldplap befunbdete, ald die eigene Regierung ded Landes.



10  Cingelne Gijenbahnangelegenheiten von 1847 bis zum dbeutidfrang. Kriege.

Die Nadyiziige 3wijdjen Berlin und Hamburg.

€in furzger Beridt vom 5. Februar 1858) bezieht fid) auf ben
Streit zwijdjen PreuBen einerfeitd und ben Regierungen vbon Holjtein-
Qauenburg, Medlenburg-Sdhtverin, Litbed und Hamburg andererfeits
itber die von bem preupijdhen Handeldminifter von der Heydt er-
soungene Cinfithrung von Nadytziigen vijhen Berlin und Ham-
burg.?) Diefer hatte im JFahre 1852 bdie Einfithrung wenigjtens
eined Nadytzuges von Berlin bid Wittenberge verlangt, und ald bie
Berlin—Hamburger Cifenbahn die3 ablehnte, den Direftiondmitglie-
dern bei 100 Talern Ordbnungsitrafe fiir jedben nidht gefahrenen Bug
aufgegeben, vom 1. April 1852 an den lepten Jug erft um 10 Uhr
abend3 in Berlin abzulafjen. Die Bahn durd)jdhneidet auBer Preufen
bie vier oben eriwdfhnten Ctaaten, von bdenen Medlenburg und
Hamburg aud) finangiell an dem Unternehmen beteiligt toaren. Eine
am 30. Mdrz 1852 in Lubiwigslujt abgehaltene BVerfammlung bdes
Gefellihaftsausidyufjes billigte die ablehnende Haltung dber Direftion
und jicherte ben Direftiondmitgliedern Sdhabdlodhaltung wegen etiwaiger
Gelbjtrafen zu. Die Kommifjare von Medlenburg und Hamburg
gingen joeit, der Gejelljhaft die Befolgung der preupijdhen An-
otbnungen ju unterjagen, und die Nadytziige wurben nidht gefahren,
Pun erdffnete die preupijde Regierung ber Direftion, e8 iwerbe
ihr bie BVertwaltung der preupijhen Strede der Bahn abgenommen
joerben, tvenn bie Nadytziige nidht bi3 zum 15, April eingefithrt feien.
Am 14. April 1852 wurde dbie Ordnungsitrafe fiir 28 nidht gefahrene
Biige mit 2800 Talern eingezogen. Da fiigte jih die Direftion und
legte am 15. April die Nadtziige ein. Die BVahn aber flagte gegen
bie preufijde Regierung auf Entjd)adigung. Die Klage wurde ab-
getwiefenn. Nunmehr erhoben am 1. Dezember 1853 die vier NRegie-
rungen beim Bundestag Bejdytverde gegen die preuBijdhe Regierung
mit bem UAntrage, daf, wenn ein giitliher BVergleid) nidht zujtanbe-
fomme, eine aujtrdigalgeridtliche Cutjdeidung Hherbeigefithrt werbe.
Der Bunbdedtag Hat dbann reidlid) 4 Jahre iiber die Angelegenbeit

1) Pojdinger, Preufen im Bundesdtag, a. a. L. IIL. &. 224.

%) Bgl. hieriiber bie Feftidhrift: Berlin und feine Eifenbahnen. (Berlin 1896.)
IL., ©. 28—29. Bergengriin. Staatdminifter von ber Heydt. (Qeipzig 1908.) &.179
bis 180.



Die Rpein-Nahe-Bahn. 11

verhandelt. Am 5. Februar 1858 berichtet BVismard, daf die Sadhe
fih zur auftvagalgeridhtlihen Entjdheibung nidht eigne. Fiir ben Fall
aber, bap die Mehrheit fid) fiir eine joldye Entjdheidung erflaren jolle,
empfehle Jidh fiiv Preupen, jich dbem Verfahren zu unterwerfen. ,Eine
Weigerung Preufens, {id) einer geridhtlihen, durd) einen regel-
mipigen Bundesbejdhluf mit wahrjdeinlid) fehr jtarfer Majoritit
fiit anwendbar erfannten Enijdeidbung zu untertverfen, toiirdbe von
feiner Ceite anbers aufgefapt tverden, al3 ein LVerjud) Preufens,
fid, im Bertrauen auf jeine Madt jhrodderen Bunbdesdgliedern gegen-
itber, ber rvedhtlihen ustragung zu entziehen, und ed ift nidht ab-
zufefen, toietveit Ofterreidh) und fonjtige Gegner Gelegenheit finden
wiirden, eine derartige Situation gegen und auszubeuten.”

Die Sadye ift bann im Bunde iiberhaupt nidht erledbigt worden.
Die Berlin—Hamburger Bahn und die ihr verbundenen Regierungen
hHaben wahrideinlidh aud dem Grunde fid) um den Berlauf nidht
toeiter befiimmert, toeil bie Bejorgnis einer finangziellen Sdhadigung
bes Unternehmensd dburdh) die Nadytziige jidh ald ginglich unbegriindet
Derausftellte.

Die Rhein-NRahe-BVahn.

Cin Beridht vom 26. Mai 1858*) befdhiftigt jih mit der Rpein-
Nahe-Bahn (Neuntivdhen-Bingerbriid). Die Koften biefer im Jahre
1856 fonzefjionierten Cifenbahn twaren auf 9 230000 FTaler veran-
{dhlagt. Jm Jahre 1858, nad) Eroffnung der furzen Strede bon Binger-
briid nad) Kreuznad, ftellte jich Heraus, bap der Koftenanfdhlag viel
3u niedrig war und daff die Fertigitellung und Ausdriiftung der BVahn
eine Gumme von 14,9 Millionen Taler exforderte. Died urbe in den
Rreifen der Attiondre — zum grofen Teil Franffurter Banfen —
fehr unliebjam empjunden und Bidmard beridhtete iiber die Stim-
mung bder Franffurter Borje. Die Angelegenheit werdbe von bden
politijdhen Gegnern ftarf audgebeutet. €3 gejdhehe alled, um bie
Redytlihteit der preupijdhen Regierung ju verdadhtigen und dasd Ver-
trauen auf bdiefelbe al8 ein leidhtfinniges dbarzuftellen. ,Bald foll der
Unfdhlag zu niedrig aufgeftellt jein, um die Hharmlofen Franffurter
in a8 Unternehmen Hineinguloden und Hodgejtellte Beamte jollen
fih bes , preupijhen Pfifis” gerithmt Haben. Bald follen die Hohen

1y Pojdinger, Preufen im Bundestag, IV., & 305 ff.
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Gummen, die jepst verlangt twerden, dad Ergebnid einer itbertrieben
Tuguridjen BVeranjdhlagung jein, mit der man den Kursd driiden wolle,
um bdie Atien toohlfeil su erwerben. Heute ergdhlte man mit bejon-
berer Cntriiftung, daf der Jnhalt eimer Audbieng, die bie PHerren
®runeliud und Kod) geftern beim Herrn Handeldminifter gehabt hatten,
auf ber geftrigen Mittagdbirie hier befannt getvefen fei und gleid)-
seitig ein Berliner Firer namens Kofinsty hier erfdjienen fei, ber die
Mijfion gehabt Habe, die Aftienfurje nod) mehr zu driiden ujmw.”
Bismard empfiehlt dringend eine Widerlegung der Geriidhte und ein
beruhigendes Cinjdhreiten ber preuBijhen Regierung. Dies ift denn
aud) gefehen. Die Finangen find zunddt geordnet durd) Auf-
nahme einer 4% prozentigen Prioritdtdanleihe, deven Jinjen Preupen
getdhrleiftet Hhat.?)

Cin Sdreiben an bden Pandeldminifter Graf Jpenplip vom
26. November 1863 PHandelt von dem Anjdhlufp der Wjenzbahn an
bie Rbhein-Nahe-Bahn. Bismard ift dafiir, daf diefer Anjdhlup nidht
von neuen etjtwerenden Wedbingungen abhingig gemadyt tetbde,
toas benn aud) nidt gejdehen ift.?)

Rujjijdge Cifjenbahnverhilinijje.

AW rujfijher Gefandter Hatte Bidmard twiederholt Ges
fegenbeit, fih mit den ruffifden Eifenbahnverhdltniffen
su befdiftigen. Jn vier Beridhten, aud der Feit vom September
bi3 November 1860, Handelt e3 {idh) um bdie Legung eines zweiten
®leifed mit deutjher normaler Spur neben dem Breitjpurgleife auf
der Strede von Witballen bi3 Kotono unbd um die Verlegung der Zoll-
abfertigung nad)y Kotono. Beidbe Antrdge mwaren von der rufjijden
Regierung abgelehnt, und zwar, toie jie jagte, aus rein wirtjdaftlidhen
G®riimben, Jnterefien der Landbesverteidigung jeien fiir jie nidht be-
ftimmend.?) Sun einem Beriht vom 18./30. November 1860*)
beflagt Bidmard die jhlechten Fahrpline fitr ben Anjdlup der ruffijden
an die preupijden Biige, die nad) Crdffnung der Strede Kotono—

1) Bgl. iiber die weiteren Sdidjale ber Bahn aud) Jungnidel, Staatdminifter
v. Maybadh (1910), S. 19 ff.

2) Poidjinger, Neued BVidmardjahrbud. I, &. 19.

Ha a O I S 611
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Eydttuhnen vorgefehen jeien. €r YHofjt, baf e3 ihm gelingen tvird,
beffere Fahrpline zu erveidjen.

Criolgreider find die Bemiihungen besd Minifters ber ausdwdrtigen
Angelegenheiten v. Bidmard im November 1864 und im Fanuar 1865
mwegen Herjtellung neuer Cifenbahnen vijhen Breslau und Pojen
einerfeitd und Warjdau anbdererfeits.’) €3 {deint hier gelungen
su jein, bie Gegenjdbe, die wifdhen ben Jntereffenten bei ber Fiihrung
ber Cifenbabhn iiber Kempen oder iiber Kalijd) beftanbden, auszuglei-
den. Die rufjijhe Regierung Hatte fid), wie ausd einem ESdyreiben
Bidmards an den CStatthalter ded Kimigreidh3 Polen, Grafen von
Berg, vom 25. Degember 1865, hervorgeht, bereit erfldrt, die weitere
Jtegelung der Sadje burd) fommifjarijhe BVerhandlungen vorbereiten
su laffen.

II.
Die Jeit pon 1862 big 1871.

Jn jeiner programmatijden Crflarung vom 1. Miry 1873 (An-
lage 14,&.164), auf die i) |pdter uriidfomme, bemertt Fiirft Bidmard,
baf er bisher fid) barvauf bejdyrintt Habe, in Cifenbahnfragen nur in
eingelnen Fdllen abweidenden Anfidhten von den Grundjisen des
Hanbdeldminifterd Ausdrudt u geben. €3 jei died in der liberzeugung
gejdhehen, baf bie politijhe Solidaritit desd Staatdminifteriums in
Angelegenheiten, die eine allgemein politijhe Bedeutung nidht Hitten,
nidht in Frage gejtellt werden bdiirften.

Aud) diefe eingelnen Fdlle miiflen betradhtet mwerden, wenn toir
ein vollftdndiges Bild bon der Wirtlamleit de3 Reichstanlerd getvinnen
wollen. Geine Cintvirfung auf die Behandlung von Cijenbahnfragen
ift mit feiner Mbernahme bde3 Vorfiged im Staatdminifterium und
bed Minifterium3 der Austdrtigen Angelegenfheiten eine andere
getoorben, al8 in feinen bigherigen Gtellungen. Cr fann nunmebhr
felbjt anregen, bei ben Entjdheidbungen mit beraten und feinen perjon-
lien Anjdhauungen Geltung veridjaffen. Dabei begegnen uns jest
vereingelt aud) eifenbahnpolitijhe Anjdhauungen, die auf beftimmte,
fpater mit Nadydbrud verfolgte Biele Yindeuten.

') Bojdjinger, Neuesd BVismardjahrbud) I, S. 22—27.
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Cigened Gijendbahnminifterium?

SQn einer am 3, Mirg 1878 im preuijdgen Abgeordnetenhaus
gehaltenen Rede, bie uns fpdater bejddftigen toird*), bemertt Bismard,
bag er eine Borlage iiber Bildung eined Eifenbahnminifteriums
sbereit3 vor 15 ober 16 Jabhren, im Jahre 1862, gemad)t habe, aber
pamald nidht durdhgedrungen fei”.

Qeider ift e3 mir nidht gelungen, bdiefe %ot[age su ermitteln,
und e3 liegt baher die Moglidhfeit vor, daf den Reidstangler fein
Geddadtnis getdujdht Hat und esd jid vielleiht nur um mindlide
Sluferungen gehandelt hat, denen eine Folge nicdht gegeben ift. Jmmer-
hin Hhaben toir Hier tvieder ein Jeugnid bafitr, mit wie weitem Blid
Bismard Cijenbahnfragen betradytet, und mit welder BeharrlichFeit
er einen an fid) gejunden Gebanfen jolange tveiter verfolgt, bid er
— im Sahre 1879 — vertoirtlidht worden ift.

Mitwirfung Bidmardd Hei der Genehmigung und dem Bau
eingelner Gijenbahnen.
Die Gijenbahn von Didenburg nad) WilhelmBhabven.

1iber den Bau einer Eijenbahn nad) dem Jahdebujen zu bden
portigen Anlagen fiir die WMarine (jept Wilhelmshafen), fpridt fidh
per Minifterprifibent in einem Botum an bad Staatdminifterium
pom 11. Degember 1862%) bdafiir aus, in bdiefer Frage Oldbenburg
tunlidhft entgegenzufommen. Jm Falle ihred Gelingend tviirden
pie bamald jdhwebenden Verhandlungen die Erhaltung, im Falle
ihred Scheitexrnd den Verluft des politijhen Einflufjes Preugens
in Olbenbdburg zur Folge haben. ,Olbenburg”, jo Heiht e3, ,hat uns
bisher ftetd treu zur Seite geftanden, feine Regierung ift faft bdie
eingige Deutje Regierung, die in allen widtigern Fragen mit
Preuflen gegangen ift.“ Bei den jdmwebenden Verhandlungen ver-
judje aber Hannover Olbenburg dem preupifden Einfluf su ent-
siehent und an fid) zu fetten. Dem miiffe vorgebeugt rerden.

Damald handelte e3 fich hauptjadlid) darum, ob die Strede Olben-
burg—Bremen von Preufen ober von Olbenburg gebaut, und im lep-
teren Falle, ob PreuBen dafiir eine Jindgarantie getwdhren wolle. Da

1) UAnl. 44.
2) Pofdinger, Neues Bismardjahrbud. 1., &. 13
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Olbenburg auf eigenen Bau Wert legt, fo Jpricht fidh Bismard fiir die
Bindgarantie aus, umal diefe nur fiic einen beftimmten Beitraum
verlangt werbe. — MNad) einem tweiteren Schreiben vom 19. Februar
1863') an bie Dbeteiligten Minifter haben bdie Verhandlungen nidht
sum Biele gefithrt und Bidmard jdhlagt nun vor, dben nordlichen Feil
der Bahn, vom JFahdebujen bi3 nad) der Stadt Olbenburg, durd
PRreupen zu bauen. Auj diejer Grunblage ift weiter verhanbelt
tworben, wie ein Sdreiben an biefelben Minifter vom 27. November
18632) ergibt, und bie Angelegenbheit ift durd) den BVertrag zwijden
Preupen und Olbenburg vom 16. Februar 1864 (Gef. . 1865 S. 301ff.)
und das preuijde Gejes vom 26. Mai 1865 (Fef.S. &. 557) hiernad
erledigt tworben.

Gifenbafhnberbindungen vijdhen Preugen und Medlenburg.

Der CGtaatsvertrag vom 8. November 1841 jwijdjen Preufen,
Dinemarf, Medlenburg-Sdhtverin, - Litbed und Hamburg iiber bdie
Herftellung der Berlin—PHamburger Eifenbahn (Fef.S. 1845 &. 195ff.)
enthielt im § 21 die Bejtimmung, daf auf der Bahn Durdygangszolle
sugunjten von Ddanemarf, zu dem bamald bad PHerzogtum Lauens-
burg gehorte, und Medlenburg erhoben tverden jollten. Durd) den
Sunbdgollvertrag vom 14, Mdrz 1857 tvaren einige Crleidhterungen
bei ben Durdhgang3zollen YHerbeigefithrt. Die Jolle, die den beiden
beteiligten Gtaaten nidt unerheblihe Einnahmen bradyten, be-
ldftigten in hohem Grabe den BVerfehr, und der Hanbeldftand toiinjdte
dringend ihre Bejeitigung. A3 im Jahre 1860 bie medlenburgifdhe
Regierung den Wunjd) nad) Herftellung direfter Shienenverbindungen
swijden Giiftroto und Pajetvalt, jotvie wijden Pajerwalf und Roftod
audjprad), erflarte fid) Preufen grundjdplid) hierzu bereit, Iniipfte
aber bie Bedingung daran, daf der Durd)gangszoll auf der Berlin—
Hamburger Bahn aufgehoben twerde. Durd) Allerhod)jten CErlaf
vom 27.9Mai 1861 tourden die Minifter des Hanbdeld und der Finangen
ermddtigt, auf diefer Grundlage zu verhanbdeln. Medlenburg lehnte
bied ab, toollte fich duferftenfalld zu einer Crmdfigung verjtehen,
unb die BVerhandlungen ruhten darauf bid um Fahre 1863 und wurden
auf Crfudjen der medlenburgifhen Regierung dann wieder aufgenom-

1) Pojdinger, Neued Bismardiahrbud I, S. 15.
%) a. a O, &. 20.
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men. Bon nun an it Bidmard an den Verhanblungen beteiligt.
Jn einem gemeinjdyaftlihen Scdhreiben vom 8. Februar 1864 madhten
ihm bie beidben Hefjortminijter Mitteilung iiber die Sadlage, fie er-
Hirten fid) bereit, die Berhandlungen twieder aufsunehmen, wenn
Medlenburg feinen grundiablidhen Standpunft in bder Frage der
Durdhgangszolle verlaffe und fid) bereit erflire, fie, jei es jofort, jei
e3 allmdplid), aufzubheben. Fiir Preufen fei umjotveniger Anlaf
nadzugeben, ald fid) die Verhiltniffe jeit 1861 wefentlich) verdndert
hitten. Medlenburg YHabe feitbem eine neue Jollverfaffung ein-
gefithrt, in bder alle Durdhgangszolle, mit alleiniger Ausnahme
bes auf ber Berlin—PHamburger BVahn beftehenden, aufgehoben
feien. Darin fdnne man eine ,gevadehin gegen Preufen gerichtete
feindlidhe IMafregel erbliden, bie unter andern Umitinden die Gr-
greifung wirkjamer Gegenmafpregeln unter allen Umitdnden recht-
fertigentoiitbe”. Uberdies ftehe einer Ynderung des bidherigen Stand-
punttes ber Allerhodhite Erlaf vom 27. Mai 1861 entgegen.

Auf diejed Sdyreiben antwortete Bidmard am 24. Februar 1864
(Anl. 1. ©. 147). Cx hilt e3 ,nidht fiir vatjam, unter den gegenmwdrtigen
politijchen Berhdltnifjen?) auf eine unsd jur Seite ftehende Regierung,
in einer Angelegenheit, toie der vorliegenden, einen Drud ausdjuiiben,
pefjen Wirfungen offenbar nur geeignet jein fonnen, die uns giinjtigen
Dispofitionen zu jdhwdden”. Er empfiehlt daher, den Bau ber
Bahnen, bdie audy fiir dbie preufijden von ihnen durcdhjdhnittenen
Lanbesteile von bejondever Bedeutung feien, tunlidhft zu forbern
und die Forberung dber Aufhebung der Durdygangszolle fallen zu
lafjen, bagegen eine tunlidjte Ermdapigung ju erjtreben. Wenn man
jet tweitere Verhanblungen ablehne, fo erveihe man nidhts, ald daf
pie Bblle unverdndert blieben.

) Offenbar tvar e die fhleswig-holfteinijhe Frage, der bereits begonnene
RKrieg mit Ddnemart; in dbem Bidmard grofen Wert davauf legen mupte, jreund«
{daftlide Berhiltniffe mit ben benachbarten norddeutichen Regierungen zu pfegen.
Cin gang eigentiimlides Berhdltnid war dabei, bah die lanenburgijhen Durdhjufhre-
30le (jdhrlic) 101000 Taler) nicht an die lauenburgijde oder bie Holfteinifhe Landes-
tajfe, fonbern an Dédnemart abgeliefert tourden. Hierdburd) twurden der feindlidhen
Regietung die Mittel zur RKriegfiihrung gegen Preufen gejtdrtt. Die Berlin—Ham-
burger Gifenbahn wurbe, um bies su verhindern, angemwiefen, die Griviige aus diefer
Abgabe bis auf reitere3 an die Landedverwaltung absufihren, die unter der fii
Polftein und Lauenburg eingefepten Bundedtommifjion beftand.
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3n einem Sdhreiben vom 3. Mirz 1864 teilt Bidmard den beiden
Minijtern nod) mit, dap er inzwijdhen aus Anlaf eines Briefs des
Grofiherzogd pon Medlenburg iiber bie Sade beim Kinig Vortrag
gefalten und dabei auc) bie von den Winiftern unter dem 8. Fe-
bruar Hervorgehobenen Bebenfen geltend gemadyt Hhabe. Der Kinig
habe darvauf vorldaufig die Abjicht funbgegeben, daf e3 bei ber — am
Sdlujje des porftehenden Sdhreibend vom 24. Februar erwdhnten —
in Karl3bad fundgegebenen Entjdliefung einjtiveilen betwenden folle.

Die beiben Reffortminifter fiigten fidh nur ungern bden Vor-
{dhligen des Minijters der audivdrtigen Angelegeneiten, die Ber-
hanblungen mit der medlenburgijen MRegierung wurden fortgefest
und fithrten nady berwindung viefer Sdierigfeiten — twobet
Bismard toiederholt felbft eingreifen mufte — zum Abfhlup des
Gtaatsdvertrags vom 20. Mai 1865 zivijden Preufen und Medlenburg-
Sdwerin (He].S. S. 547), in bem bdie ndheren Bedingungen fiir
bie Anlage einer Eifenbahn von Pajewalf iiber Strafburg nad
Reubrandenburg und einer joldhen von Straljund nad) Rojtod verein-
bart tourben, und in deffen Art. 14 bie medlenburgijhe Regierung
fich verpilidhtete, bie auf der Berlin—PHamburger Eifenbalhn erhobene
Durdhgangdabgabe vom 1. Januar 1868 ab jabrlid) um ein Jebhntel
su ermdpigen und vom 1. Januar 1877 ab gany fallen zu Ilaffen.
Damit war bdie Angelegenheit nad)y den von Bidmard in dem
Sdyreiben vom 24, Februar 1864 geftellten Antrdgen erledigt. Gr
hatte fidh dabei tveniger von wictidaftlichen, al3 von allgemein-
politijgen Griinden leiten laffen, aud) twwaren twohl Ridjidhten auf ba3
perjonlidge Berhdltnid bes Konigd und ded Grofherzogs von Medlen-
burg mit beftimmend getvefen.

Die Berlin—Lehrier BVahu,

Die Anlage der Berlin—=lRehrier Bahn begegnete bejonbderen
Sdywierigfeiten. Durd) den Bau dber Strede Berlin-Lefhrte (Hanno-
ver) mwurbe bie BVerbindung Berlind mit dem Wejten der Monardyie
toefentlich) abgefiicst und e3 hatte fid) ein befonberes Komitee zum Bau
der Bahn gebildet. Die Regierung fonnte fid) nidht dariiber liiffig
terden, an tueldye der beftehenden Eijenbahngefellidaften bie Kongefjion
fiir bie neue Bahn zu erteilen fei und in einer Cingabe vom 30, Degem-

ber 1865 hatte dad Komitee den Dandeldminifter um SBefcI)Ieumgung
v. 5. Qeyen, Gijenbahnpolitil.
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ber Gntjdeidbung gebeten und Ubjchrift diefer Cingabe an Bismard
mitgeteilt. Auf diefe bezieht fich ein Schreiben Bidmards an den
Grafen Spenplip vom 10. Januar 1866). Darin wird bemerit, dbaf
Bismard ,es im allgemeinen fiir hochft wiinjdensdert eradte, den
auf die Forderung dber BVerfehrdintereflen geridhteten Unternehmungen,
jotveit Bulajjung und Ausfihrung derfelben bon der Genehmigung
per fgl. Regierung abhangen, durd) jede tunlide Bejdleunigung
der beziiglidhen Grmagungen und Entjdhlieungen joviel ald mbglid)
Borfchub zu leiften”. Durd) Verzdgerung der Entjdjeibung wiirden
die Unternehmer gejchidigt ,und jhon die Bejorgnid hHiervor mup
auf bdie mwiinjdendverte Entwidlung des ernjtlid) gemeinte Biele
mit joliben Mitteln verfolgenden Unternehmungsgeifted entmutigend
tirfen”. Bidmard jpricht fid ferner dahin ausd, daf er der Begriin-
bung neuer felbftandiger Unternehmungen vor den fortgejepten Crivei-
terungen beftehender Unternehmungen im allgemeinen und nament-
lidh in joldjen Fillen den BVorzug gebe, ,two bdie betreffenden Crweir
terungen von bden beftehenden Gefelljhaften erfichtlih aud bdem
Grunbde angeftrebt twerden, um fih der dem Publifum niipliden
Wirfung der Konfurrens joweit ald moglidh su entziehen. Gegeniiber
pem unzweifelhaften Gewinn, der den allgemeinen volfdwirtidaft-
ligen Sntereffen gerade aus ben Konfurrenzbeftrebungen verjdjiedener
Unternehmungen erwddit, jdeinen mir dbie moglige Sdmdlerung
eined aud einem beftehenden Unternehmen beveitd mehr oder weniger
lange Jeit hindburd) gejogenen Getwinnes, und bie dadburd) etha
bebingte Abminderung der betveffenden Werte, feine fiix die Leitung
bes gejamten Gtaatdtvefens beftimmenden Motive zu einer Bevor-
sugung darzubieten®.

Sn bem vorliegenden Falle iberldpt Bismard die Entjdeidung
pariiber, ob ein felbjtanbdiges Unternehmen zuzulajjen, oder die BVahn
an ein beftehendes Unternehmen angugliedern jei, bem Refjortminiiter.
Wenn e3 fich aber darum Handle, ob die Mitbeteiligung und Aus-
fithrung ber Berlin—Potsbam—Magdbeburger oder ber KbIn—
Mindener Bahn zuzuwenden jei, fo will er bad leptere Unternehmen
bevorzugen; einmal mit Riidfidht auf dad finanzielle Interefje ded an
der KRom—Mindener Bahn mitbeteiligten ©Staates.?) Augerdem

1) Pojdhinger. Attenftide. I, S. 72f.
?) Der Staat Hatte einen grofen Teil Altien der Koln—Mindener Bahn.
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wiirde bei Berjdymelzung ded neuen Unternehmens mit Berlin—
Botddbam—IMagdeburg ,,die Wohltat, bie in der Konfurreny verjdie-
dener von Berlin audgehenbder Linien fiix dasd Publifum liegt, aus-
gejdhloffen fein und dem Monopol einer beide Linien beherrjdhenden
Bermwaltung Pla machen.”

Denfelben Standbpunft nimmt Bidmard in einem Sdhreiben
vom 29. Januar 1873 ein, dad er in jeiner Eigenjdaft ald Mintjter
fiir Qauenburg an ben Minifterprdfidenten, Grafen Roon, ridtet.?)
€3 jdhtoebten bamald BVerhandlungen zwijden ber Berlin—Hamburger
Bahn und dbem Senat von Litbed und der Liibed—Biidhener Bahn
iiber ben Anfauf diefer Babhn durd) die Berlin—PHamburger. Bidmard
vermag der Anjicht, ,daf eine derartige Bentralijation verdjiedener
Bahnfomplere zu einer Verwaltung fiir niiglid) zu evadten und
bedhalb zu befordern jei, nidht betzupflicdhten, ijt vielmehr ber Meinung,
paf ben in mehreren analogen Fallen von dem fql. preukijdhen Handelss
minifterium jugelajfenen Fujionen diefer Art, dburd) die bie Konfurreny
audgejdlofjen vefp. gefdhroddt und die Eijenbahnmonopole mddtiger
und den Jntereflfen des Publifums nod) nadteiliger twerden, ald
bidher, grundjdplid) entgegenzutreten ijt“. Bidmard jieht daher aud
feinen Anlaf, dem fiir ben Fall bed Bujtandefommens des Kaufvertrags
von Hamburg lgeduperten Wunjde, die Cifenbahn von Hagenow nad
Olbesloe iiber Rapeburg ju bauen, entgegenjufommen. Yud) aus jad)-
lidgen Griindben gibt er der Fiihrung iiber IMolln den Borzug.

Nuf die BVerlin— Lehrter Bahn fommt Bismard in einem Sdrei-
ben vom 7. April 1866°%) zuriid. Cr habe gehort, bap zwijdhen dem
Handeldminijter und dem Juftizminifter eine MWeinungsverjdieden-
heit iiber bie rvedhtliche Buldfjigfeit ded von dem Berlin—Lehrter
Romitee mit der Koln—Mindener Bahn abgejdhlofjenen Vertrags
beftehe, deren Befeitigung im alljeitigen Jntereffe twimjdhensdert
erfdeine. Cr erjudyt um Mitteilung, ob die Angelegenheit fitr bdie
balbige Beratung im Staat3minifterium vorbereitet jei. Naddem
der Winifter Graf Jpenplip am 12. April geanttoortet Hat, dbaf diefe
Meinungsverjhiedenfeit nidht mehr beftehe, erjudyt Bismard in einem
Sdyreiben vom 21. WApril®) erneut um Mitteilung, welde Hindernifje

1) Pofdinger. Attenftiide. I, S. 170§.
2) Pojdyinger. Neued Bismardjahrbud). I, &. 29.
3} a. a, ©. &, 30.
2*
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nod) beftdndben und behdlt {id) tvieder vor, die Sade im Staats-
miniftevium anzuregen.

Die Angelegenheit rubhte dann wihrend bes deutjdy-diterreidhijchen
Krieges. Jm Mai 1867 YHatte {id) dad Berlin—~Lehrter Komitee in
einer Gingabe an den RKonig gewendet und um baldbige Jnangriff-
nafhme ded feit vier Jahren geplanten Baues dringend gebeten. Die
Berzogerung folle in redtliden Bedenfen ded Juftizminifters ihren
Anlap Haben. Bidmard fragt in einem Sdreiben vom Mai 18671)
pen Juftizminifter, rie jich bies verhalte und dringt, unter Anfithrung
derjelben @riinde, twie in dem Sdhreiben vom 10. Januar 1866 an den
Handeldminifter (€. 18), auf moglidjte Bejdleunigung. , Bei der Widy-
tigfeit, bie diefe neue VerbindungsijtraBe mit dber RYeinproving, jotwohy
fiir die indbuftriellen Jntereffen al8 aud) n militdrijder Beziehung
befjit, erfdjeint e3 dringend erforderlid), der baldigen Bauausfithrung
jeden irgend zuldfjigen Borjdub zu leiften.” Nad) einem furzen
Smmebdiatbericht (Paris, dben 11. Juni 1867) hat bas Staatdminifterium
in der Sibung vom 4. Juni einftimmig bejdlofjen, der Magbeburg—
Halberjtibter Babhn die Kongefjion zu erteilen, was am 12. Juli 1867
gefchehen ift.

Gehen toir aud) hier iwieder, mit welder Beharrlidhfeit und
twelhem Naddrud Bidmard eine twidtige Eijenbahnangelegenheit
forbert, toie er auf die betetligten Refjortminifter eintwirkt, jo find
anbrerfeit3 beadhtendtoert bie eifenbabhupolitijhen Gedanfen, dbie uns
in diefemn Briefived)jel begegnen. Bismard fteht nod) gang unter
dem Cinflup der alten Konfurrenztheorie, er erwartet vom Wett-
betwerdb dDer Cifenbahnen eine Fdrderung bed Gemeintvohles und
betdmpft wejentlich ausd diejem Grunde die Monopoljtellung dber Eijen-
bafhnen, bejonderd aber die Starfung ded Monopold einer eingelnen
Cifenbahn, wie Berlin—Potdbam—Magbeburg durd) Anlage einer
Bahn, bie ihr eine vollftindige Beherrjdhung eines widtigen Landes-
teil3 getwdfhrleiftet. Die Heute von ber Wifjenjdhaft und der Pragis
nahezu einftimmig al3 verfehlt erfannte Konfurrenztheorie Hhat aud
Bismard jpdter gang aufgegeben.

1) Pojdinger, Neued Bidmardjahrbud I. &. 35, 36.
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Griveiterung ded GCifjenbahunesed in Pojen.

Hievauf bezieht fih ein Sdhreiben Bidmards an die Minijter
bes Hanbdeld, ber Finangen und dbed Jnunern vom 20. Januar 1866.%)
Deutjhe Grofgrundbefiber haben an ben Minifter das Crjudjen ge-
tidhtet, ,wenn moglich eine Jnitiative ber Staatdregierung fiir den
Bau von Eifenbahnen im gangen Lanbdesteil Herbeizufithren”. Wenn
der Staat ein Drittel dber Baufoften itbernehme, jo tiirde die Proving
bereit fein, fiir twei Drittel aufzuformmen. Bidmard bittet um Priifung
per Ungelegenheit dburd) ba3 Staatdminifterium und bemertt dazu:
3 bin der Meinung, dap Kommunifationdmittel, dbie jener Proving
gegeben twerben, wm fie den beutjdhen Provingen ndaher anzujdliefen,
bie fdynelljten und ficherften Wege jind, auf weldhen deutjhe Kultur
und deutjdge Gefinnung bort fid) einbiirgern.” Bejondere Vorjdlige
itber eingelne Bahnen twerden nidht gemadyt, Bismard till fid) zu-
ndadft dariiber unterridhten, toeldhe Babhnen geplant jind, und tvieweit
fie Ausficht bieten, ohne auferorbentlidie Anregung und Forberung
ind Leben zu treten.

Die vom Grafen Jpenplip erteilte Austunft befriedigt den Mini-
ftex unbd feine nregungen find Heute lingit vermwirtlidt.

Die Venlp—Hambdburger Cijenbahn.

RNad) Griindung ded Norddeutjdhen Bunbed war e3 einesd ber
erften toichtigen Amidgefdhdfte desd neuen Kanglers, die Angelegenheit
der BVenlo—PHamburger Bahn, bdie vollftdndig verfahren twar, auf-
sugreifen unb zu forbern.

Diefe Cifenbahn, die auf deutjhem Gebiet von BVenlo an ber
niederldndijhen Grenge iiber Wefel nad) Bremen und Hamburg
fithren und dbamit bie nadjte BVerbindbung ztwijhen Parid und Ham-
burg Herjtellen jollte, Hatte gleichjeitig eine direfte Schienenverbin-
bung zwijden den beiben Hanfeftddten Bremen und Hamburg zur
Folge, bie bidher auf der Eifenbahn nur auf dem grofen Umiveq iiber
Hannover in Berbindung ftanden. Dasd Hatte unter anderem bie
&olge, bap der Perjonenverfehr swifden beiden Stadbten durdy
eine nddtlide Omnibusdfahrt vermittelt wurbe, mit der man am
fdynellften und aud) am bequemiten jein Jiel erreichte. Die Regierung

1) Roidinger, Attenftiide. 1., S. 74.
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bes Ronigreihs Hannover, die iiberhaupt alles tat, um den Verktehr
der beiden Danfeftddte ju fd)dbigen, war diejer Bahn twenig giinftig
und Hatte e3 verjtanden, ihre Anlage jahrelang zu hintertreiben. Aus
einem Jmmebdiatberidht Bidmard3 vom 4. Juni 18637*) ergibt fidh,
baB dbamald bdrei Unternehmer {id) um bdie Kongejfion betwarben,
ein :Rentier Mouton in Paris, der die Bahn von BVenlo iiber Wefel,
Piinjter und Osnabriid bauen, die Kom—IMindener und die Rfei-
nijge Cifenbahngejellihaft, die die Bahn von Ejjen oder Geljen-
tirdgen aus bdireft iiber Miinjter nad) O3nabriid und Bremen fiihren
wollten. Preugen legte Wert darauf, da die Bahn aud) zur Herftel-
lung einer nahen LVerbindbung zwifden Oldenburg und Rheinland-
Weitfalen vertvendet und ihre Ridtung YHiernad) fejtgeftellt werde.
€3 fanden gundd)it, am 17. und 18. November 1863 fommifjarijche
Beratungen {tatt?), aus denen {id) ergab, daf die Hannoverjde Re-
gietung ihre Buftimmung bazu veriveigert Hhatte, daf die Bahn in
irgenbeiner Ridhtung durd) das oldenburgijhe Gebiet gefiihrt werde.
Cbenjo Hatte Hannover den Anjdhluf einer aus dem oldenburgijden
Gebiet fommenden Bahn fiir die gange Hannoverjhe Streae ,ent-
{dhieben abgelehnt”. Da Preufen hievauf nidht verzidhten fonnte,
fo blieb bie gange Ungelegenheit rufen bi3 zur Cinverleibung Han-
noverd in Preufen, und erft im Jahre 1868 fam Bidmard darauf in
einem Cdreiben vom 21. Januar an den PHandelBminifter Grafen
Spenplig zuriid, in bem er vorfdhlug, die JFrage, welde Ridhtung
ber Bahn zu geben fei, zunddft bem Bunbesfanzleramt vorzulegen.
Graf Jpenplip Halt in jeiner Antwort vom 29. Januar eine vorherige
Berftindigung swifden den preufijchen Refjortdefs oder eine Bes
{dlupfafjung bed preufijhen Staatdminifteriums fiir erforderlich.
Diefer Auffajjung widerfpricht Bidmard in den beiden Sdhreiben
bom 3. und 7. Februar 1868 nadydriidlic). Die beiden Schreiben find
in den Anl. 2 und 3 (&. 149, 150) abgedbrudt. Der Kanzler gibt darin
feiner Auffajjung itber die Stellung des Norddeutjdhen Bundesd gegen-
itber ben Cingelregierungen in Cifenbahnjadhen gansz flaren Ausdrud.
Die formelle Behanbdlung der Angelegenheit ift bezeidhnend. Das
Sdjreiben pom 3. Februar rithrt von dem Minifter der Ausiwdrtigen

1) Bojdinger. Neuesd Bismardjahrbud). I, S. 17f.
%) a. 0. D, € 20ff. (Sdreiben Bismardd an den Finangminifter und den
Handeldminifter vom 27. November 1863.)
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Angelegenheiten fHher, in dem Odyreiben vom 7. Februar {pricht
Bismard ald Bundedfanzler. Diefem Hhabe er — als audtvdrtiger
Minifter — bdad Sdhreiben bed PDHandeldminifterd vom 29. Januar
mitgeteilt und al3 Bunbesdtanzler antwortet er nun barauf. Jn
einem Sdjreiben bom 8. Februar?) teilt der Kangler dann twieder dem
Ausmwartigen WMinifter (alfo jid) jelbft), Abjdhrift bed Schreibens
vom 7. Februar mit, dad er an den Handeldminifter geridhtet Hat.

Bisgmard pertritt darin den Standpuntt, dbap, da die Bahn nidht
Preufen allein, fondern aud) andere Bundesitaaten durd)jdyneibde,
ber Bunbesrat die geeignete Stelle jei, fich fiber bie Rihtung ber Bahn
mit Ridfidgt auj die allgemeinen Jnterejfen ded LVerfehrd unb ber
Qanbdesdverteibigung zu entjdeiden. — Die Frage ift dbann aud) dem
Bunbdesrat fibertviefenr, und bdiefer hat im Mai 1868 bejdhlojjen, daf
feiner Der beiben Linien der Vorzug gebithre und die Koln—Mindener
Bahn hat alddann die Kongefjion erhalten?®) und bie Bahn gebaut.
Sie ift mit ber Stammbabhn, im Jahre 1880, in dad Cigentum bdes
Gtaates iibergegangen. Einer im Jahre 1877 an ihn vom Hamburger
Genator Gobdeffroy ergangenen Amregung, die BVahn ju faufen, um
hiernad) in ber Lage ju fein, die Kobhlenfradten nad) Hamburg zu
ermdBigen, Hat Bisdmard nidht Folge gegeben.®)

Qu ben beiden Sdyreiben vom 3. und 7. Februar betont Bidmard
mit allem Nadprud die dem Nordbbeutjdhen Bunde durch Ast. 4 Nr. 8
unb Wrt. 41 der BVerfajjung verliehenen Befugnijje. ,,Das Aufjichts-
ted)t Des Bunbdes erftrecdt jidh) nidht nur auf die Ausitattung, dbie Tarife
und den Betrieb der beftehenden, jondern audy auf die nlage und
KRonzeljionierung neuer Cijenbahnen.” Sowohl Preupen als Olden-
burg feien ungweifelhaft bervedhtigt, bdie fireitige Frage vor bas
Fotum ded Bunded zu bringen. A Cingeljtaat ,jotooh!, tvie in
feiner Cigenjdaft ald Prdfidbialmadyt habe Breufen das dringenbde
Qutereffe, die ftreitige Frage felbjt an den Bunbd ju bringen, und bdie
Enticheibung bdesjelben anguerfennen”. ,Preuffen wiithe mit fid
felbft in Wiberfprud) treten, wollte e3 die Entjdheibung diejer Frage
nidt vor die Snitans bringen, die e3 felbjt su dem Bwede gejdajfen

1) Bojdyinger. Neued Bidmardjahrbud. I., S. 43.

%) a. a. . & 4. Anmertung.

3) Sdyreiben an Senator Godeffroy vom 23. Mai 1877. Pofdhinger. Atten-
ftiide. I, ©&. 256.
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hat, damit dasd Jnterefje ded allgemeinen LBerfehr3 gegeniiber dem
partifularen Jnterefje der Bunbesdftaaten bei der Herftellung neuer
Bahnen getwahrt und jur Geltung gebradt werbe”.

,3m Hinblid auf die Beftimmungen der Bunbdesdverfajjung,”
o Heifit es in dem Sdhreiben vom 3. Februar, ,,die dem Bunbdesrat
nidgt blof Had Redyt, jondern aud) die Pflidht zur Beaujjidtigung
be3 Cifenbahnuivefens aller Bunbdesjtaaten Futveift, twird meinerfeits
ftetd die Berpflihtung anerfannt tverden, der Bunbesdvertwaltung
bie Mittel zu bieten, um jtetig jotvohl die allgemeine Lage des
preugiiden Cifenbahnwefens, ald namentlid) aud) den Fortgang ber
mwegen der Ausfithrung neuer, fiir den Verlehr widtiger Eijenbahnen
innerhalb Preupens {divebenden VBerhandlungen itberjehen zu onnen.”

Die Gotthard-Bahn.

Gine Uberjdhienung der Alpen und bdamit die Herftellung einer
Gifenbahnverbindung jijden Deutfdland und Jtalien durd) bdie
Sdweiz ift in ber Sdhtweiz {dhon bald nad) bem Bau der erften Eijen-
bahnen erdrtert tworben.') Wdhrend von Unfang an iiber die hohe
wirtjdhaftliche Bebeutung einer jolchen Bahn Jtveifel nid)t bejtanden,
dauerte e3 jahrzehntelang, bis fidh bie Anjichten bdariiber geflirt
hatten, welde Ridhtung der Bahn in ber Sdiveiz u geben, weldpe
PRaghohe am zwedmdapigiten ju itberjdreiten fei. Diefe jhweizerijchen
Borginge wurden bald nidht nur in Jtalien, jondern aud) in Deutjd)-
land aufmerfjam beachtet, und aud) da3 preufijdje Hanbeldminifterium
verfolgte ben Gang der Crdrterungen, obgleid) bie preuBijden Staats-
bahnen und Privatbahnen feine unmittelbare Verbindbung mit ber
©dyeiz Hatten. Um die Mitte der fedhziger Jahre befam bdie An-
gelegenpeit ein ernftered Geficht und dasd preupijhe Staatdminijterium

1) Bgl. aud) Weifenbad). Das Eifenbahntvefen ber Shveiz. L, &. 30 ff.
(1913), ferner ein Schreiben Bidmards vom 25. Juni 1865 an ben Finangminifter
unb ben Pandeldminijter (Pofdinger. Attenitiide. I., &. 56 §f.), bas jid) im wefent-
lichen auf den Abjhluf eined Hanbdeldverirages sivijden dem Bollverein und der
Sdyvei bezieht und die Bemerfung enthdlt: ,id) muf allerdingd vom politifden
Stanbpunite aus bejonderen Wert auf ba3d Juftandbefommen einer direften Cifen-
bafnverbindbung mit Jtalien legen, und id) glaube, aud) in hanbeldpolitijer Be-
siehung tiitbe die Erdffnung einer BVerfelpr3anitalt, die, Sommer und BWinter zu-
ganglid), den Bollbereindhandel von dem im Winter ihm auferlegten Umiveg iiber
bie djterreidijden und franzdjifjden Hafen befreite, von grofer Widptigteit fein.”
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begann {id) dbamit zu bejdhdftigen. Cine perjonlidhe Mitwirfung Bis-
mardd — damald Minifterprdafidbent und Minifter der Austodrtigen
Angelegenheiten — tritt gum erftenmal in bdie Crideinung in einem
bon ihm gezeidhneten Sdyreiben vom 21. Januar 1866, in dem er
pen HandelBminijter Grafen Jpenplip dringend an Erjtattung eines
Botums an dad3 Staatdminifterium evinnert. Der Winifter fann
eint joldhed nidht abgeben, bevor bie tedhnijdyen Fragen entjdhieden find.
Man war zu jener Feit — in Ermanglung von Erfahrungen — nodh
fehr zweifelhaft, ob die Herftellung eines Tunneld durd) den Gotthard
— ber jdhon bamals in erjter Linie in Frage fam — ted)nifd) moglich
fein werbe. Der Handbeld3minifter lief durd) eine eigene Kommijjion den
damald im Bau begriffenen Tunnel durd) den Mont Cenisd unter-
fudgen. Das Ergebnis war, dap an der Ausfiihrbarteit fo langer Tunnel
nidt gezweifelt tverben fonnte. Nun ruhte die JFrage aber lingere
Beit infolge der Kriege in Deutfdhland und in SJtalien. Sie tourde
wieder in Flup gebradht dburd) eine Jnterpellation ber Abgeordneten
bon Sybel und Genojjen, itber die am 27. Februar 1869 im preupijden
Wbgeordnetenhauje verhandelt wurdbe. Die Frage lautete, ob inter-
nationalen Verhandlungen iiber Perftellung einer bireften Cifenbahn-
verbindbung Fortgang gegeben fei unbd ob bie Staatdregieryng geneigt
fei, dem Bujtandefommen eined jolden Unternehmens ihre Teil-
nahme und Fiirjorge zujutvenden. Die Beanttwvortung mwurbe vom
Handeldminijter Graf Jpenplib verlejen. Da3d Konzept diefer Unttvort
hat bem Kangler vorgelegen, der mit Bleiftift einige, nidht fehr wefent-
lidge 9nberungen an dem Enttourf vorgenommen Hat. Der Minifter
erflirte, bdaf bdie Regierung den Wunjd) einer direften Sdhienen-
verbindung jwijdhen bem deutjhen Jollverein und JFtalien durd) die
Sdytveiz teile und dies aucdh wiederholt ausgefproden Habe. Burgeit
liege aber nod) fein beftimmter Plan vor. Crft wenn died der Fall
fei, fonunten die beteiligten deutjden Regierungen ,ihr Verhalten zu
einem jolden Projett in Crivdgung nehmen®, und die preupijde Re-
gierung twerde gern Dbereit jein, ihren CinfluB dafiir, dap bies ge-
fhehe, geltend zu madjen.?)

Nun geht die Sadje vorwdrts und eine lebhaftere eigene Tatigteit

1) Die Jnterpellation und einige anbere widtige Materialien find abgedbrudt
in ber Sdrift: Wktenftiide zur Frage der Gottharbbahn, Februar 1869 bi3 Gnbe
April 1870, Berlin. Juliug Springer. 1870.
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bes Kanglers tritt twieder hervor. Jundadijt verftindigten jidh alle Be-
teiligten bariiber, daf allein bdie Gotthardbahn in Frage fommen
fonne. Gobann fanben, im September und Oftober 1869, Kon-
ferengen jztwijden bden Regierungen bded Norbbeutichen Bunbdes,
Badens, Jtaliens, der Scdhtoeiz und Wiirttembergd ftatt, in bderen
Sdylupprototoll (vom 13. Ofober 1869) die Grunbdiipe fiir die Anlage
per Gotthardbahn, ihren Betrieb und ihre Finanzierung fejtgeitellt
wurden, und Hieran fdhlof {idh ein BVertrag vom 15. Oftober 1869
soifden der Sdhweiz und Stalien, in dbem die im Sdhlupprotofoll
pom 17, Oftober niedbergelegten Erundiibe genehmigt twurben.
Sir Deut{dland mufpte Funddhit iber die Finanzfrage entfdhieden
werdben. Jn der Konferens war ba3 Anlagefapital der Gottharbbahn
auf 187 Millionen Franfen angenommen, davon follten die beteiligten
Staaten 85 Millionen Franten ald Subvention gahlen, und war Jtalien
45 Millionen, die Sdyweiz 20 WMillionen, zu deren Jahlung fidh die
beiben Gtaaten beveit3 verpilidhtet hatten. Der Rejt von 20 Ml
Franfen fam auf den Norddeutjden Bund und die beutjhen Staaten,
pon denen Badben bereitd drei Millionen iibernommen Hatte. Auf diefe
Brage bezieht {id) ein Schreiben ded Bunbestanjlerd vom 6. Januar 1870
(UAnl. 4. S, 153) an die preupijden Minijter des Handeld und der
Finangen. Jn einer, jpdter bem Bundedrat und dem Neid3tage
vorgelegten Dentjdhrift tourde der Gang der bisherigen Berhand-
Iungen dargelegt und der Kangler erflirte fid) bereit, die Angelegenheit
etner Beratung im Bundesrat zu untexbreiten, und damit einen AUntrag
auf finangielle DBeteiligung an bem Unternehmen zu berbinden,
unter der Boraudjebung, daf 1. bie bei der Herjtellung der Gotthard-
bafhin wefentlid) interefjierten Privateijenbahngefelljdhaften Rpein-
{and3 und Wejtfalens fid) mit einer namhaften Summe, die in minimo
auf 25 Proz. ber Beteiligung des Noxddeutjden Bunbdes zu firieren, be-
teiligten und daf 2. Preupen al3 Cigentiimer der nafjauijden, hannover-
fhen und Main-Wejer-Bahn fjotwie mit Riidfidht auf bie BVorteile,
bie den RKofhlenbergiverfen an bder Saar durd) die Gotthardbahn
erwiidhfen, auper dem auf den Norddeutjdhen Bund fallenden Teil
eine entjpredhende Summe beifteure. — Die Angelegenheit drdingte,
pa Jtalien und die Sdhtveiz die Jahlung der zugefagten Subventionen
davon abfhingig gemadyt Hatten, dap die deutjden Staaten fpiteftens
Cnde April 1870 den Wereinbarungen beitrdten. Der {deizerijde



Die Gotthard-Bahn. 27

Gefandte in Berlin, Oberft Hammer, Hatte bereits in einer Note vom
29. November 1869 bem Norddeutjhen Bunde, Wiirttemberg und
Baden von dem Ergebnis ber bidherigen Veratungen Mitteilung
gemadt und um Annahme der Konferenzbedingungen gebeten. Graf
Bismard anttoortete dbarauf am 30. Januar 1870. Er jagte Priifung
der Angelegenheit 3u und bemertte, baB er ,von bem lebhaften Wun-
fdpe geleitet, dad Gelingen ded groBartigen Unternehmens, ba3 bden
Gegenjtand der Konfereny bilbete, auf der in ber leptern getvonnenen
®rundlage zu fordern, Cinleitungen getroffen Habe, um die Konfereny-
bejdliiffe . . . . . pem Bunbedrate und dbem Reidh3tage des Nord-
deutfden Bunded zur Eutjdliefung vorzulegen”. Cr bejtdtigte ferner
pie von der beutfhen Kommifjion abgegebene CErtlirung, ,daf die
Getvdhrung einer Subvention fiir eine anbere lpenbahn, ald bdie-
jenige iiber den Gotthard, nidht in Ausjidt genommen iverden
toerbe.)

Die Crfiillung der dem preupijden Staat gejtellten Bebingung
madjte feine Sdyierigieiten. Dagegen mufte Graf IJpenplip am
21, Mirz 1870 dem RKangler mitteilen, daB die drei Privatbahnen,
bie Bergijd-martijdhe, bie Nbeinijdhe und bie KIn—Mindener, unter
Berufung auf ihre Sapungen, die Jahlung der verlangten Beitrdge
— 1 Million Franfen fiir jede Bahn — abgelehnt hatten. — Bismard
antwortete am 24. Mary (UAnl. 5 &, 155). Er bedauert, daf die drei
groen Gefelljdhaften nidt geneigt jeien, eine Beihilfe zu zahlen und
apaburd) bie Bebeutung anjuerfennen, die biefes Unternehmen nidht
nur fiir die indujtrielle Entwidlung der von ihren Bahnen durd)zoge-
nen Qandesdteile im allgemeinen, fondern audy {peziell fiix bie Hebung
be3 Berfehrd auf diefen Bahnen und der Rentabilitdt derfelben un-
sweifelhaft habe”.... , Dexr Wortlaut der jtatutarijdhen Fejtjepungen.....
getodfhre allerdings ein bequemes Mittel, um das ndihere Eingehen auf
die geftellten Anforderungen abjulehnen.” Fiir ein uniiberjteigliches
Hindernis fann aber der Kanjler die Sabungen nidht anfehen, toenn
e3 fid) barum Handelt, fiix Hffentlihe Biwede Opfer zu bringen. ,Bei
gutem Willen werde e3 ihnen nidht unmdglid) jein, Mittel und Wege
audfindig zu madyen, die ihre Beteiligung an einem Unternehmen
geftatteten, da3 dburd) feine Riidwirfung den beigefteuerten Summen

1) Diefer Shriftiedyiel ift abgedrudt in der S. 25, Anm.1 erwdhnten Bro-
fhiire, S. 44 f}.
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lediglich ben Charafter bon BVorfdhiiffen gebe.” Der Handeldminifter
wird gebeten, in neuen BVerhandlungen nod) einen Verjud) der BVer-
{tindigung zu madjen. Diefe Hhaben in der Tat zum Jiele gefiihrt;
gunidit bei der Bergijd-mirfijhen und der Rpeinijhen Cifenbahn,
bie jid) unter der Voraudjepung bder Genehmigung der General-
berjammlungen, die natiilid) nidht ausblieb, bereit erflarten, bdie
berlangte Million Franfen ju zahlen. Spiter ift aud) die Kon—
Mindener Cifenbahn beigetreten, die zunddft verjudht Hatte, auf
anderen Gebieten Bugeftindniffe der Regierung zu erlangen. Durdy
Bundesgefes vom 31. Mai 1870 (R.G.Bl. S.312) und durd) bdie
Reiddgefese vom 2. November 1871 (R.G.Bl. &.375) und vom
12, Mirz 1878 (Nadhtragsvertrag) (R.G.Bl. S. 270) ift dbann die finan-
sielle Beteiligung ded NReidh3 an dem Unternehmen der Gotthard-
bahn ficpergeftellt tworden. Bei den BVerhandlungen des Reidhdtags
hat {ich Bismard nidht beteiligt. Aber daf durd) fein nadhdriidliches
Cintreten in fritijhen NAugenbliden bdie Angelegenbheit tvefentlich
gefordert ift, fann nidht jweifelhaft fein.

Cifenbahnverhilinijje in Pommern. Jindbivgidhafjten.

Die jog. hinterpommerjdhen Bahnen waren Jweigbahnen ber
Berlin—CStettiner Bahn und wurdben von diejer betrieben, Der Staat
hatte fiir die Bahn von Stargard itber BVelgard nad) Koslin nad) dem
Gefep vom 15. Mai 1856 (Ge].S. S. 346) und fiir die Bahn von Koslin
nad) Stolp nad) dem Gefes vom 13. Miry 1867 (Gef.S. &. 457) eine
Binsbiirgjdaft in Hohe von 3% Proz. des Anlagefapitald geleiftet.
Bismard war ftetd ein Gegner ftaatlidger Jinsbiirgjdhaften, insbe-
jonbere in Fdllen, twie den vorliegenden, two die WVerwaltung in der
Bage twar, durd) gejdidte Betriebsfithrung den BVerfehr jo zu leiten,
baf die Cinnahmen wejentlich der Stammbahn zugute famen, wip-
rend bie Yusdgaben den garantierten Jweigbahnen zur Laft fielen.
Jn einem Sdyreiben vom 23. Juli 18691) an ben Finangminifter
von der Heydt madyt Bidmard darauf aufmertiam, daf die Bahnen
su teuer twirtjdaften. €3 feien zu viel Stationen vorhanden, dexr
Aufenthalt jei zu lang bemejjen, der Kohlenverbraud) zu ftarf, die
Anzahl der Biige su grof. Bidmard regt eine jparjamere BVertwaltung

1) Pofdyinger. Attenftiide. I, S. 1341.
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an. §n einem Sdyreiben vom 21 Januar 1870 an den Hanbeld-
minifter Grafen Jpenplip?) toird wiederum eine Vereinfadjung des
Betriebsplans, bejonders eine Verminderung der Jiige, angeregt.
SMic jheint, bap in einer verfehrdarmen Gegend dasd Publifum an
pie 3afhl der abzulajjenden Jiige nidht diefelben Anjpriihe macdhen
fann, toie auf Linien, deren Rentabilitdt dburd) den Berfehr gefichert
ift, und bap Kultur- und Meliorationdbahnen nidt diejelbe Aufgabe
haben, toie biejenigen, bie Trdgerinnen eined Dbereitd borhandenen,
auf bem jdon entwidelten Reidhtum ded Landed bafierten Verfehrs
fein fjollen.”  Ferner wird die Herftellung billiger Querbahnen zur
Debung ded Wertehrd jvifden bem Hinterlande und den Riiften-
gebieten befiirtivortet. Jn einem weiteren Sdreiben vom 24, Januar
1870%) an ben Minifterialdireftor Weidhaupt begriipt Bidmard die
Crmdpigung der Farife fir Diingemittel auf den pommerjdhen
Bahnen, wenn aud) nur ald eine ,Abjdhlagdzahlung”. Er ftellt an-
Heim, aud) den Norddeutjhen Bund auf Grund der Wrt. 42—45 bder
Berfajjung fiiv Tarifermigigungen ju interefjieren. ,Jch Halte biefen
Weg nidht nur fiir denjenigen, der die Werfehrdinterejfen jdhneller
unbd allgemeiner jdrbert, jonbern glaube aud, dbaf der Bund fich dburdh
Wobhltaten, bie im BVerfehr tdglid) fihtbar werden, die AnhanglichFeit
an feine nationale Politif fordern jollte.” Dann twird wieder in einem
©dyreiben vom 14. Augujt 18713%) ber Handeldminifter Graf Ipenplis
darauf hingetwiefen, dafy die Bejd)affung neuer Giitermwagen fein ge-
eignetes Mittel jei zur BVerbefjerung des Betriebed auf den Yinter-
pommerjden Bahnen. Die Berlin—CStettiner Bahn fei ftetd in der
Lage, biefe Betriebamittel auf der Stammbahn zu benupen. Nach-
haltige Befferung tonne nur gefdaffen werben durd) Lojung dber BVer-
binbung mit ber Berlin-Gtettiner Bahn, durd Handhabung einer
fharfen Auffidht und burd) befjere Anpajfung der Tarife an bdie
Bebiirfniffe Pommerns,

Jn einem Jmmebdiatberidht vom 20. Oftober 1871%) jpridht fich
Bismard dhnlid)y gegen Gewdhrung einer ,Staatdgarantie” fiir
Cijenbahnen ausd, namentlih bdedivegen, weil Gefelljhaften, bie

') Pojdinger. Aftenitit I, S. 1487,

Haa O I, & 1507,

3 a.a. ©. L, &.158.

Y a.a. O, &.159f. Bgl. hierzu aud) Anl. 14.
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garantierte Streden mit nidtgarantierten gemeinjam befigen, zu
twenig darin fontrolliert werben fonnen, ob fie ben Betrieb auf den
gatantierten Streden vernadldfjigen und die bdafiir beftimmten Be-
triebsmittel einjeitig zugunften bder nidjtgavantierten SLinien aus-
beuten.” €8 wird daher die Gewdhrung einer jolden Garantie fiir
bie neu zu bauende Gtrede Fulba—WMeiningen widervaten. Sollte
fid), ungeadhtet der giinjtigen Geldbverhdltnifje, Privatlapital fiir die
Bahn nidt finden, {o wdre e3 befler, den auf preuBijdhem Gebiete
belegenen Teil auf Staatsfoften zu bauen, ndtigenfalld unter BVer-
padhtung bed Betriebe3 an die benad)barte Gefelljdaft.

Die Bahn von Arnjtadt nad) Jlmenau.

Der preupijde Dandeldminifter Hatte den Bau diejer Jweigbahn
abgelehnt. Cr plante bamals eine Neu-Ordnung der Staatsaufjicht itber
die thitvingijhen Bahnen, bei welder Gelegenheit aud) die Trennung
bes Rommifjariats in Erfurt von ber bortigen Direftion, alfo der uf-
fiht3- von der Berwaltungsbehorde, beabjichtigt war. Die Regierung
von Weimar tvar damit nid)t einverjtanden. Der Handeldminifter
toollte auf bie Entjchliefung ber grofherzoglihen Regierung einen Drud
austiben, inbem bdie preupijde Genehmigung zum Bau der vorge-
dadhten Jtveigbahn bavon abhingig gemadit tourde, daf Weimar
feinen Wiberjprud) zuriidzoge. Bismard madht in einem Crlaf vom
5, Februar 18771) dem preuBijden Gejanbdbten in Weimar hHiervon
NMitteilung. Cr enthdlt jid) einer HuBerung dariiber, ob dad Ber-
fahren de3d Handeldminifterd wedmdpig und jabungdmipig uldfjig
ift. €r hdalt e3 aber fiir erwwiinjdht, bap die beiden Regierungen fid)
verjtandigen. Sollte died nidt gelingen, ,jo twiirde jeber von ihmen
unbenommen bleiben, die fompetenten Organe bde3 Reid)s, insbe-
jondere Da3 Reidh3eijenbahnamt evpentuell den Bunbdesdrat (Axt. 76
der Berfajjung) anzugehen. Erjt dann wiixbe id) ald8 Reidhsfangler
berufen fein, meiner Auffajjung Ausdrud zu geben.” Der Hanbels-
minifter hat jpdter fein Bebenfen fallen laffen und es ift zu einem
Ginjdhreiten der Reidhsbehirden nidht gefommen.

1) Rofdinger. Neued Bismardjahrbud). 1., &. 70, 72, 78.
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Gijenbahuban und Arbeitermangel.

Der im Frithjahr 1873 in gang Deutjdhland Herrjdhende Mangel
an Arbeitsfrdften, ber bad twittjhaftlihe Leben in Hhohem Grade
fhadigte, gab zu Beratungen ded Staatdminifteriums dariiber Anlaf,
auf welde Weife diefe Unzutrdglicdhfeiten ju befeitigen jeien. Bismard
jhlagt in einem Sdhreiben vom 11. April 18731) an den Minijter-
prifibenten Grafen Roon vor, ,alle difentlichen Bauten, welde nicht
fiit bie Qandesverteibigung oder jonft abjolut unentbehrlich {ind, ju-
riidjuftellen.”

Bu ben bdffentlihen Bauten redhnet er indbefondere aud) die in
groper Baphl geplanten Cifenbahnanlagen. Jun einem Sdyreiben vom
23, April 18772) fommt er auf die Frage guriid und {pridht fidh aud
fiir Buriidhaltung gegeniiber den zahlreihen Antrigen auf Crteilung
neuer Cifenbahnfonzeffionen aus. Bidmard lehnt daher bie Mit-
seidhnung ded Cnturfd eined Jmmebiatberidhtd bdes fgl. Staats-
minifteriums wegen Crteilung der Konzefjion filx dben Bau von etwa
78 Meifen zur Crmweiterung bed Unternehmens der Rheinijdhen Cifen
bahn ab und bittet um nodhmalige BVeratung im Staatdminifterium.
Diefe Beratung Hhat am 28. Mai 1873 in Abtvefenheit ded Fiirjten
Bidmard ftattgefunden. Die tweiteve Juriidhaltung ber Konzeffionen
war nid)t angdngig.

Gingelne Gijenbahutarif= und Fahrplan-Angelegenheiten.

Die umfajfende Tdtigteit ded Reichstanzlerd bei der Neuordnung
der deutjhen Tarife with im fiinften Abjchnitt diefed Budes im Ju-
fammenfang behandelt. Hier jollen nur eingelne Auferungen und An-
regungen ertdhnt werden, die und einen Einblid in die Auffajjung
bes Ranglers geben. Cr vertvirft BVegiinjtigungen eingelner Perjonen
und eingelner Wirtjdaftdgebiete, ift ein jdhroffer Gegner aller ber
Zarife, bie man frither Differengialtarife nannte, und toill aud) mit
ben Cifenbabhntarifen forbernd eintwirfen auf Handel, Jndujtrie, vor
allen Dingen aber auf bie Lanbdwvictidaft

Sn einem Sdyreiben vom 11, Februar 18693) an den Handels-

1) Pojdyinger. Attenjtiide, I, &. 186 7.
2) Pojdinger. Neues BVismardjahbud. I, &. 571.
%) Pofdinger. Attenjtide. I., S. 126.
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minijter Graf Jpenplip regt Graf Bismard eine Cinjdhrintung der
Freibilletd auf den Cifenbahnen ,auf ein dem Dienjtinterefje ent-
{prechended Mag"” an. ,Die Mitglieber der Cifenbahndireftionen und
ber Bermwaltungsrite, BVeamte ber Bahnen und anbdere PRerjonen,
bie mit einer Bahnverwaltung in einiger Gejdhdaftdverbindung ftehen,
erhalten Freibilletd — zum Teil, wenn id) nidht ivre, felbft fiir ihre
Familienmitglieder — und fahren dann auf allen Gefelljhafts- und
Gtaatdbahnen in Coupés I. Klaffe frei.” Die Cinnahmen der Staats-
bahnen tiirden burd) die groffe Menge der Freifahrten gejdhidigt
ohne NuBen fiir den ¥dniglihen Dientt.

Der Kangler hatte wohl dbamald die jog. BVereinsfarten im Auge,
bie den Mitgliedern und BVeamten der Cifenbahnen und den Ver-
waltungsd- und Auffichtdraten der Privatbahnen fiir bad gange Gebiet
bes mitteleuropdijhen Vereind deutfdher Eifenbahnverwaltungen in
grofem Umfang audgeftellt tourben. Geiner Anregung auf Gin-
{drdntung bdiefer Jreifarten wurde damals feine Folge gegeben, und
erft Minifter Maybady ift es gelungen, die BVereinsfarten zu befeitigen
und Cinridhtungen zu treffen, die eine jdhdrfere Kontrolle bder an
ihrer Gtelle audgegebenen Freifarten ermiglichten und ihre Ausgabe
auf die bei der Bertwaltung Beteiligten bejdhranften, fie fiir bdie
Mitglieder der Auffichtd- und BVertvaltungsrite ganz aufhoben. Eine
pollige Bejeitigung der Audmiidyje ded Freifahritwefens fonnte erft
nad) Berftaatliung der Privatbahnen erfolgen. Dad Jiel, bad dem
Rangler bamald vorihwebte, ift denn aud) nad) und nad), wenn aud
viel {pdter, erveidht tworden.

Jn einem Sdyreiben vom 21. Mirz 1870 an den Minifterial-
biveftor Weishaupt') fommt Bidmard wieder zuriid auj die CGr-
mdBigung der Fracdht fiir Diingemittel?). Cr ift erfreut, dap bieje
CrmaBigung auf den hinterpommeriden Bahnen durdygefiihrt ift,
befiirtoortet aber ifre Ausdehnung auf die BVahn von Berlin nad
Ctettin. — Dem Hamburgijden Senator Godeffroy, det fidh) jchon jeit
Mitte ber jiebziger Jahre lebhaft und mit Erfolg fiix Ermagigung der
RKohlentarife aud dem rheinijd-toeftfdlijhen Gebiete nad) Bremen und
Pamburg bemiiht hatte — aud) um dbem Wettbetwverbe der englijdhen
RKohlen zu begegnen —, anttvortete der Kangler auf ein Sdhreiben

1) Bojdinger. Neuesd Bismardjahrbud. I, S. 49/50.
2) Bgl. &. 29.
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vom 17, Mai 1877 am 23. dedjelben Wonatsd?), ,daf er von bden
Beftrebungen, der weftfdlijhen Steinfohle im Norden Deutjdhlands
Cingang zu verjdaffen, mit JIntereffe Kenntnid genommen Habe.”

Nus der JBeit des MWinifteriums Maybad) gehbren hierher ein
Sdyreiben pom 21. September 1880%), in dem Der Reichstanzler feine
Bebenten gegen Einfithrung von Differenzialtarifen fiix ruffijches
®etreibe ausfpricht, und vom 29. Dejember 18873). €3 ftand ba-
mal3 die Aufhebung dexr von ber KdIn—MWindener Eijenbahn im Jahre
1875 eingefiifrten exmdpigten Tarife fiir die Cinfulr von Getreibe von
pen Nordjeehifen nad) Rpheinland und Weftfalen zur Criwvdgung.
Bioed diefer Tarife war hauptjiadlic) die Starfung bes Wettbetverbes
per Nordjeehdfen gegen Umiterbam, Notterbam und Untwerpen
getvefen, von two aud dad Getreide teild auf der Cifenbahn, teild auf
pem Rpein nad) Rpeinland und Weitfalen gelangte. Jhre Aufhebung
tourde indbefondere von ben Bertretern ded Hanbdeld in Embden und
Bremen betdmpft, weil dann bad Getreide wieder den Weg iiber
bie auferdeutjchen Hdfen nehme, die von bder Landwirtjdaft be-
fitcchtete Schadbigung ihrer Jnterefjen durd) billige Cinfuhr des auper-
peutjhen Getreidesd aljo nidht befeitigt werde. Bismard {prad) fich
gleidgwol! fiir die Aufhebung aud. Ju dbem Sdyreiben befindet fid
ber viel angefithrte Ausjprudy, twenn man bdie Befordberung auf ber
Cifenbahn zulieBe, jo toiitbe eine ,Hinftliche Rpeinjtrafe” gebilbet.
Die Tarife {ind trop des Widerfprud)3 ber Nordieehdfen aufgefhoben
tvorben.

Jm Jahre 1869 war e3 nad) langen Bemiihungen gelungen, ein
Ginverjtandnid mit der braunjdeigijden Regierung iitber Cinlegung
neuer Qurierziige, toie man damald jagte, ztvijden Berlin einerfeits
und Ko und Franffurt a. M. anderfeitd {fiber Kreienjen Herbeizu-
fithren. Diefe JBiige endigten aber in Mitlheim a. RH., two bie
Reifenden umfteigen und in einem Anjdhlupzuge nad) Kdln toeiter-
fahren muften. Da3 bedeutete eine Sdhddigung ded dburdgehenden
jowofl al8 auch des Lofalverfehrd ber an der bergijdh-mirtijdhen und
an der mweftfdalijchen Bahn gelegenen Landesteile. Der Panbdels-

1) Das Schreiben bezieht fich jonit auf ben Antauf ber Benlo—Hamburger Bahn,
pgl. &. 23.
2) Pojdinger. Uftenjtiide. IL., &. 9.
3 a. a. O, S. 86.
b. b. Qepen, Cifenbahnpolitil. 3
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minifter hatte fid) vergeblich bemiiht, die KoIn—WMindener Bahn zur
Durdhfithrung der Jiige ju beftimmen. Diefe hielt ein joldes Ent-
gegenfommen fiit unvereinbar mit den Jnterefjen ihres Unternehmens.
Der Pandeldminifter nahm bdarauf die BVermittlung ded Bunbes-
fanglerd in njprud), der in einem Schreiben vom 11. Juni 1869%)
per Auffajjung ded Hanbdeldminifterds durdyweg beitrat. Cr halt die
Griinde, die die Koln—Mindener Bahn fiir ihre Weigerung anfiihrt,
nidht fiir zutreffend. ,Jd Habe bvielmehr”, fo bemerft der Kanjler,
Jim Sutetefje bes unter bem Schupe der Bundesverfaffung ftehenbden
allgemeinen Werfehrd Wert darvauf zu legen, daf bie projeftierten
bsto. mit der Perzoglih braunfdhweigifhen Regierung vereinbarten
Fahrplane und CEinridhtungen mit tunlidjter Bejdhleunigung zur
Durdhfiihrung fommen und beehre mid), Cw. Crzellens zu erjudpen,
auf Grund des Art. 44 der Bunbesverfajjung der KoIn—Mindener
Gifenbahngefelljhaft aufgeben und eventuell bdiefelbe zwangsmweife
anhalten zu wollen, die fiiv den durdygehenden Berfehr der NRoute
Berlin—Kreienfen—Miilheim—KRoIn und gur Herftellung ineinander-
greifender Fahrpline notigen Perjonenziige mit entjprechender Fahr-
gejdhmwindigteit auf der Strede Miilheim—KoIn (ZJentralbahnhof) von
einem durd) Cio. Crzelleny feftzufependen Tage ab, einzulegen, in
diefelben die ausd der Ridhtung von Berlin fommenden bzw. fiir die-
jelben beftimmten frembden Perjonen- und Gepadiwagen aufzunehmen
unb eine bdirefte Abfertigung von Perjonen und Gepdd wijden
RK6In und weiter gelegenen Stationen einerfeitd und den an der Route
Berlin—RKreienfen—Miilheim a. RY. gelegenen Stationen anbdererfeits
su geftatten bz, einguridyten.”

Die Kom—Windener Bahn fiigte fidh) jest.

Nad) Crjap einer holzernen Briide itber den Po auf der Bahn-
jtrecte Mantua—Modena durd) eine eiferne twar bie Moglicdhteit ge-
geben, den Berfehr 3wijhen Betlin und Rom durd) Einlegung eines
internationalen Sdnellzuge3 mit durdygehenden Wagen zu ver-
bejjertn. Da bdie diterreidhijhe Sitbbahn in ber Bejorgnis, dap durd)
bie JForderung ded BVerfehrd auf der Brennerbahn, an der jie mit
307 km beteiligt fvar, ifre Semmeringbahn, an der ihre Beteiligung
559 km betrug, gejdhidigt werde, jo Batte fie der Einlegung biejes

1) Pojdinger, Attenjtiide, I, &. 131133,
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Buges Gdwierigfeiten gemadt. Fiitjt Bidmard wurbe um Ver-
mittlung gebeten und er fepte in einem Crlaf an den Botjdafter in
Wien pom 7. Februar 1874 bdie Sad)lage auleinander mit dem
Auftrage, vertraulid) mit der diterreidyijdhen Regierung ju verhandeln
und diefe um Cinwirfung auf bie Siibbahn zu erjudjen. Die BVer-
mittlung ift von Cxfolg getwefen. Der Schnellzug ift eingelegt tworben.?)

Behandlung von Gijenbahnangelegenheiten oihrend der Kriege
1866 und 1870/71,

Wihrend der Kriege mit Ofterreich und mit Franfreih Hatte
Bismard mehrfac) Anlaf, fidh mit Cifenbahnangelegenheiten zu be-
jhaftigen®). Jn einem Sdyreiben vom 17. Juni 1866 erfucht er ben
Handeldminifter um einen Crlafl, der allen Eijenbahndiveftionen bdie
Beforberung anderer ald preupifdher Truppen fo lange verbietet, ald
feine ausbriidlihe Crlaubnid ber Regierung vorliegt. Unlaf dazu
twar, daf bie Rejerve ded weimarijden Kontingentd ofhne und gegen
pen Willen ber NRegierung nady Maing abgegangen tvar.

Wegen Wiederherjtellung bder Pojt- und Eijenbahnverbindbungen
in den offupierten Lanbdern war eine Konvention jwijden der preupi-
fhen und diterveidyijhen Regierung abgejdhlofjen, von der in einem
Sdyreiben vom 1. Auguit 1866 der Kanzler bem Generalgouverneur
pon Mdhren Mitteilung madht und in bem die Kommifjare bezeichnet
mwerden, die in Briinn ujammenformmen und die Cingelheiten ver-
einbaren jollen.

Dret Crlafje Deziehen fid) auf bie Herftellung neuer Eijenbahn-
verbinbungen jwijgen Preufen und Ofterreid), tooriiber urfpriing-
lid) im Friebendvertrag Bejtimmungen getroffen mwerden jollten.
Died ift niht gejdhehen. Jn einem Sdhreiben an ben franzbfijden
Bot{dhajter in Wien vom 8. September 1866 toird diefer um feine
Bermittlung erfudit, daf bdie dijterreid)ifdhen Behorden den Beamten
per oberjdlefijhen Bahn bei den Herjtellungsarbeiten an der Briide
itber die Weidhjel bei Neuberun feinen Widerftand mehr entgegen-
feBent modyten.

®leid nad)y Beenbigung de3 RKrieges tritt Bidmard mit bem
Chef bed Generalftab3 und dem Handeldminifter in Verbindung wegen

1) Bofdinger. Neued Bidmardjahrbudy. I, S. 62 fj.

2) Rofdinger a. a. . I, &. 30—35 und 50—56.

3*
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Ausbausd bed norddeutidhen ECijenbahnnepes fiix Swede der Landes-
verteibigung. Jn einem Sdhreiben vom 15. September 1867 an Herrn
von Moltfe (Anl. 6 S. 156) befiirwortet exr die Perftellung oder Voll-
endbung von unddit 7 Bahnen, darunter Berlin—Lehrte, Venlo—
Hamburg, Triex-Koblenz. Wietveit diefe Anregqungen unmittelbar
Cinflup auf die PHerftellung diefer BVahnen gehabt Haben, bdie in-
soijden langit fertiggeftellt find, ift nidht ermittelt. €3 Hanbelte jich
groftenteild um Privatbahnen, auf bdie die Regierung nur wenig
Cinflup Hatte. Berlin—Yehrte und Venlo—Hamburg Haben unsd an
anberer Stelle bejdhdftigt?).

BWihrend ded franzdfijhen Krieges, am 28. Augujt 1870, findet
per Ranzler die Jeit, aus Clermont ein Telegramm an den Hanbeld-
minifter zu ridhten, in dem Bejdwerde gefiihrt wird iiber die Be-
handlung der Arzte auf der BVerlin—Anhaltijhen BVahn. Wenn bdie
Bejdhwerde begriindet fei, ,jo diirfte gerihtlihe Berfolgung geredht-
fertigt fein.” Die Bejdhtverde twar nidht begriindet?).

Gine Reihe von Sdhreiben und Crlajfen aus der Jeit vom Degem-
ber 1870 und Fanuar 1871 begiehen fidh auf Bejdyverden ber diter-
reidhijhen Regierung bariiber, daf diterreidijdhe Wagen in den offu-
pierten Qanbdesteilen von den deutjden Behorben zur Beforderung
benubt worben jeien. Der Kangler Halt dad fiir dburdjaus unzuldffig
und ordnet an, bap dieje Wagen jobald ald moglid) in die Heimat
suriidbefordert werden. Jn einem Crlaf vom 18. Dezember 1870
tird beftimmt, daf ettva nod) vorhandened Betriebsmaterial dexr
frangdfijdhen Oftbahn unter Ausftellung von Bonds in Beji ge-
nommen terde. Jn einem Crlaf vom 22. Degember wird bemertt,
dap e3 redhtlih ztweifelhaft fei, ob in bdiefer Weife aud) gegen die in
Sdeizer Befip und Nupung befindlidgen Oftbafhnivagen verfahren
werben fomne. Auf der Strede Miihlhaujen—DBajel hatte die jdhroei-
serijdhe Bentralbahn mit Crlaubnid der Militdrbehordbe den Dienit
iibernommen und eingelne Wagen bder Oftbahn eingeftellt, die mwie
{heizerijhe angejtridhen tourdben. Die Bejdhlagnahme diefer
Wagen ith in einem Telegramm vom 15, Fanuar 1871 fiir begriindet
erflirt. Wenn dagegen aud) Wagen anbderer franzdjijder Gefell-
{daften mit Bejdlag belegt feien, jo miiften bdiefe zuriidgegeben

1) &.17f., 21f..
?) Poidinger. Neued BVidmardjahrbud). I., &. 50 ff.
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wetden. — QJn einem Sdreiben vom 7. Mdry 1871 verbietet Bis-
mard die Unftellung franzdjijdher Eifenbahnbedieniteter in den ab-
getretenen RQanbesteilen.

Cin Sdreiben vom 22. Degember 1870 an den Handeldminifter
behandelt die Frage der Abgabe von Betriebdmaterial zur Befeitigung
per in Franfreih und in Deutjdhland Pervorgetretenen Notjtanbe.
Mit der jrangdlijhen Oftbahn {oll Hieriiber nid)t verhandelt twerben.
Wenn in Deutfdhland und in ben offupierten franzdiijhen Landes-
teilen Notjtinde vorhanden feien, jo miifje die franzdlijche Bevolferung
sutiiditehen. Das Jntereffe der einheimijdhen Bevdlferung miiffe
natiiclid) jeder andern Riidlidht vorgehen und bad Berlangen ber
Generalgouverneure nad) Kohlenzujuhr fei dahin ju beanttvorten,
pag in Deutfdhland aud) Mangel vorhanden fei, aljo Fahrzeuge nicht
abgegeben werden fonnten. Die Befjorderung von Lebendmitteln
nadh) Parid zur BVerjorgung im Falle der Ubergabe fei abzulehnen.

Gejdjent eined Salonwagend an Fiirit Bidmard durd) die dentjdjen
Privatbahnen,

Jn einer Sipung des Ausjdujjes bes Vereind deutjher Privat-
eifenbahnen vom 24. Degember 1870 ift bejchlofjen tworben, fiir den
Reidhstanzler einen befonberd jhon auszuftattenden Salonmwagen zu
bauen und ihm zur unentgeltlihen Beforberung, sunddhft auf den
deutjhen Privatbahnen, fiir fich und feine Begleiter zur Verfiigung
su ftellen. Jur Begrimdung ded BVefdhlujfes twurde darauf Hinge-
iefer, ,vie junddjt die glingende Leitung der deutjhen Politif in
Berbindbung mit den Leiftungen der tapferen Armeen Erfolge Herbei-
gefiihrt Habe, fiir weldje die CEifenbahnverivaltungen ju ganz be-
fonberem Danfe verpflidhtet jeien. Wihrend die auf dem RKriegs-
theater liegenben Cifenbahnen Franfreih3 furdhtbare Jerftorungen
und Cinnahmeverlujte exlitten Hatten, jeien die deutjhen Cijenbahnen
biexvon befreit geblieben.” Nadhdem vertraulid feitgeitellt war, dap
Fiitit Bismard diefe Aufmertjamieit annehmen tviirde, erflirten fich
bie beutjhen Privatbahnen einjtimmig einverftandben und am Wbend
bed 17. Juni 1871 empfing Fiirft Bidmard eine Deputation, die ihm
bon bder beabfidhtigten Ghrung Mitteilung madhte. ,Der Reichs-
fangler”, fo bemerft eine Aufseidnung, ,war fidhtlid) erfreut iiber
basd Anerbieten und nahm dasfelbe dantbar an.” Der Wagen tourde
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nunmehr in der Fabrif der Uftiengejelljdhaft fiix Fabrifation von
Cifenbafhnbedarf (frither Pflug) in Berlin gebaut, und am 14. Januar
1872 bem Reid)stanjler iibergeben. Jn einem Beridht iiber die {iber-
gabe Deifit es: , Der Fiirft befidhtigte den Wagen in allen Teilen,
fprad jid) fehr erfreut iiber den KRomfort und die mannigfachen Be-
quemlicdhteiten aud und erjudjte die — bei der {ibergabe anwefenden
— Delegierten wiederholt, bem Berein feinen lebhajten Danf fiir
biefes ihm itberaus angenehme Beidhen der Unerfennung ausdzu-
priiden, inbem er wortlich bemerfte: Gang bejonders freut es
mid), baf dber Wagen mir auf einftimmigen Bejdhluf der
Privatverwaltungen verehrt ift. &) Hhoffe, dap Sie aud
in Bffentliden Cifenbahnangelegenheiten ftetd einig fein
mwerben.” Eine Bejdreibung ded Salontvagens ift in der befonderen
Beilage des Reidhs- und Staatdangeigerds vom 27. Januar 1872 per-
bffentlidgt. Die dbeutfhen Staatdbahnen Hhaben die unentgeltlihe Be-
forberung bed Wagensd auf ihren Qinien gleihfalld jugeftanden.

Nad) dbem Tode ded Fiirften Bidmard ift ber Salontvagen dem
Cifenbahmmufeum in Niirnberg iibertviefen worden, wo er fid) Heute
nody befindet.



Bweiter Abjdhnitt.

Bon der Begriindung des norddentjden Bundes
big jum Jahre 1871,

©Geine jelbftanbdige, eigene und leitende Tdtigteit im Eijenbahn-
wefen Deginnt bei dem Fiirften Bidmard, ald ex an die Sdhdpjung
bed Norbdeutichen Bunded Hervantritt, und fidh unddjt mit dem
Cntrourf einer Verfajfung fiir dben neuen Bunbdesjtaat bejdydftigt.
Wie viele andere ihrer Veftimmungen, {o zeigen aud) bdie iiber das
Gifenbahnivefen eine ftarfe Unlehmung an den Entrourf der Reidys-
verfafjung aud bem Jahre 1849, in deren Art. VI, § §29—31 jdhon
pem Reidhe eine getwijje Stellung gegeniiber den Eifenbahnen ange-
oiefen twar. Dieje BVejtimmungen lauten:

#5 29, Die Reidydgetvalt hat itber bie Cifenbafhnen und beren
Betried, joweit e3 ber Sdhup ded Reih3 odber bad Jnterefle des all-
gemeinen Berfehrs erheijdht, die Oberaufjidht und das Redht bder
@efepgebung. €in Reidhsgefes wird Deftimmen, twelde Gegen-
ftanbe bahin zu redynen find.

§ 30. Die Reidh3getwalt hat bad Redht, jotweit jie jum Sdupe
pe3 Reidhed ober im Jnterejje bed allgemeinen Verfehrs fiir not-
wenbig eradytet, die Anlage von Eifenbahnen zu bemwilligen, joivie
jelbit Cijenbafhnen angulegen, twenn ber CEingelftaat, in befjen
@ebiet die Unlage erfolgen joll, beren Ausfithrung ablehut. Die
Benupung der Cifenbahnen fiir Reidh3svede fteht ber Reidhs-
gewalt jederzeit gegen Entjdhddigung frei.

§31. Bei der Anlage ober Bewilligung von Cifenbahnen durd)
die eingelnen Gtaaten ift die Reidh3getvalt befugt, ben Sdup des
Reidhed und dad Jntevefle des allgemeinen Berfehrs wahrzu-
nehmen.”

Die Beftimmungen iiber das Cifenbahnivefen in ber Verfafjung
pe3 Nordbeutihen Bundes find im Auftrage Bidmards in dem preus
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pijdhen Danbdeldminifterium von dem bdamaligen Minifterialdireftor
von der Rede audgearbeitet worden. Sein Entwurf hat im Minifterium
nur wenige Andberungen erfahren und ift aud) in dem Verfajjungs-
enttourf, den Bidmard am 15. Dejember 1866 den jur Beratung der
Berfajjung zujammengetretenen Bevollmdadtigten dber norddeutjden
Gtaaten vorgelegt Hat, unperdndert fibernommen worden’) und o
bem Reid)stag vorgelegt. Die vom Reidhstag bejd)lofjenen und von
per Regierung nicht beanjtandeten Anberungen find nidht erheblid).
Su der Reichsverfaffung find die Worte: Bund ujtv. dburd) Reid) ujtv.
erfest unbd die jachlich widhtigite Hnderung ift die, dap die Art. 41—46
und der Art. 4 Nx. 8 auf Bayern feine Aniwendung finbet, jotveit es
fih um da3 Sntereffe de3 allgemeinen BVerfehr3 handelt (Bayeri-
fhe3 Cifenbahn-Refervatredht). Diefed Jugeftdndnid war Bayern
in BVerjailles gemadht tvorden.
Die jept giiltigen Verfafjungsbeitimmungen lauten:
LArt. 4. Der Beauffidhtigung jeitens bed Reidhs und der Gejeph-
gebung dedfelben unterliegen die nadhftehenden Angelegenheitenufw. :

8. ha3 Eijenbahnivejen, in Bayern vorbehaltlich ber Beftimmung
i Art. 46 und die Herftellung von Land- und Wafjerjtrafen
im Gntereffe der LQanbedverteidbigung und bed allgemeinen
LBerfehrd ujtn.”

1) Wie e3 bei Feftftellung bes Verfaljungsdentourfd Hergegangen ijt, twird
oon R. v. Reubdell in feinen Erinnerungen an dben Fiirjten und die Filrftin Bismard
€. 342/43 erzdhlt. Bidmard war am 1. Degember 1866 von einem lingeren Er-
Holungsurlaub in Putbusd nad) BVerlin uriidgelehrt und bejddftigte jidy erit jept
mit ber BVerfajjung. Borarbeiten fiir eingelne Abjdnitte waren von Delbriid, Phi-
lipgborn und (fiir bie Cifenbahnartifel) von dem Direftor v. ber Rede geliefert. Die
Bevollmddtigten der norddbeutihen Staaten waren auf ben 15. Dezember ur Be-
ratung iiber den Gutrwurf eingelaben worden. Am 13. Dezember frith gab e3 nodh
feinen joldjen Entiourf. Crft am Nadymittag diejes Tages begann Bidmard, bie erften
widhtigften Abjdhnitte (Bunbesdrat, Prafidium, Reidhtag) ju diftieren, angeblid) teild
im Wortlaut, teild in Anmweifungen zur Ausarbeitung. Budjer, ber dba3 Diftat
ftenographiert Hatte, bradyte in der Nadyt vom 13. zum 14. Dezember den Ber-
faffungsentourf unter Ginjchaltung der minifteriellen Borarbeiten zujtande, ,eine
bebeutende Leiftung, wie Herr v. Thiele rilhmend erwdhnt hat”. Am 14, Dezember
nadymittags wurbe die BVorlage in einem Kronrat genehmigt, in der Nadyt gedbrudt
und am 15, Dezember den Bevollmadtigten jugeftellt. Diefe nahmen den Entrourf
mit nady Haus und traten erft am 18. Januar 1867 twieder ujammen. BVon ben vielen
finberungsvorjdhldgen Hatte die preuf. Regierung 18 genehmigt, am 3. Februar
mwar der Entourf zur BVorlage an den Reidstag fertiggeftellt.
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SVIL Abfhnitt. Cifenbahnwefen.

Art, 41. Gifenbahnen, welde im Jnuterejfe ber BVerteidigung
Deutfhlands ober im Jnterefje ded gemeimjamen Berfehrd fiir
notiwendig eradhtet tverden, fonnen fraft eined Reidh3gefesesd aud)
gegen den Wiberjprud) ber Bunbdesdglieder, dbeven Gebiet die Eifen-
bahnen bdburdhjdhneiden, unbejdhabet ber Lanbeshoheitdredhte, fiir
fiit Rednung ded NReih3 angelegt oder an Privatunternehmer
sur Ausfithrung fongefjioniert und mit dem Erpropriationdredte
audgeftattet swerben.

Sebe beftehende Cifenbahnvertvaltung ift verpflidhtet, {icdh) ben
Anjdhlufp neu angelegter Eifenbahnen auf Koften ber lepteren ge-
fallen zu lajjen.

Die gefeplichen Beftimmungen, welde bejtehenbden Eifenbahn-
unternehmungen ein Widerjprud3redht gegen die Anlequng von
$PBarallel- pber Konfurrenzbahnen einrdumen, twerden, unbejdadet
bereit3 ertvorbener Redyte, fiir bad gange Reid) hierburd) aujgefhoben.
€in joldye3 Wiberfprudhsredht fann aud) in den tinftig zu erteilenden
Kongejjionen nid)t tweiter verliehen twerden.

Art. 42. Die Bunbdesdregierungen verpilihten jidh, bie beutjdyen
Cijenbahnen im Jnterejfe ded allgemeinen BVerfehrs wie ein einfeit-
lige3d Nep verivalten und zu diefem Behuf aud) die neu Herzuftellen-
den Bahmen nad) einbeitlihen Normen anfegen und ausdriiften ju
Laffen.

Art. 43. €3 {ollen demgemdf in tunlidhjter Bejdleunigung
itbereinftimmende BetfriebZeinridhtungen getroffen, indbejonbdere
gleidhe Bahnpolizei-Reglementsd eingefithrt tverden. Das Reid
hat bafiiv Sorge zu tragen, daf bdie Eijenbahnvervaltungen bdie
Bahnen jederzeit in einem, bdie ndtige Sidjerheit gerwdhrenden
baulichen Buftande erhalten und bdiefelben mit Betrieb3material
fo audriiften, tvie dag Verfehrdbediirinid es erheifcht.

Art. 44. Die Cijenbahnveriwaltungen find verpflichtet, bie fiix
den durdhgehenden Verfehr und zur Herftellung ineinandergreifender
Fabrpline notigen Perjonengiige mit entjpredhender Fahrgejdhtoin-
pigfeit, besgleichen die zur Bemwdltigung des Giiterverfehrd notigen
Giiterziige eingufithren, aud) direfte Crpeditionen im Perfonen-
und Giiterverfelhr unter Geftattung des Nberganges der Trandports
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mittel von einer Bahn auf die andbere, gegen die iibliche Wergiitung
eingurichten.

Art. 45, Dem Reidpe fteht die Kontrolle iiber bad Tariftvefen
su. Dasjelbe wird namentlid) dahin toicken:

1. baf baldigft auf allen deutfdhen Eijenbahnen itbereinftimmende
Betriebsreglements eingefiihrt tverden,

2. baB bie mboglidjte Gleihmapigleit und Herabjepung bdex
Zarife erzielt, insbejonbere dap bei groferen Enifernungen
fiiv ben Trandport von Kohlen, Kofs, Holz, Erzen, Steinen,
Salz, Fobheifen, Diingungdmitteln, und dhnlihgen Gegen-
ftanben, ein bem Bediirfnid ber Landwirtidhafjt und Jnbduftrie
entjpredjender exmipigter Tarif, und zwar zunddit tunlichit
per Cin-Pfennig-Tarif eingefithrt werde.

Art. 46, Bei eintretenben Notftanden, insbefondere Hei un-
getwdhnlidher Teuerung bder KLebendmittel find bdie Eifenbahn-
verwaltungen verpflichtet, fiir ben Trandport, namentlidh von
Getreide, Mehl, Hitlfenfriidhten und Kartoffeln zeitiveije einen dem
Bebdiirfnid entjpredhenden, von bem RKaifer auf BVorjdlag bes
betreffenden Bunbesratdausidyuijes feftzujtellenden, niedrigen Spe-
gialtarif etngufithren, welder jedbod) nicht unter den niedrigiten auf
der betreffenden Bahn fir Rohprodutte geltenden Sap YHerab-
gebhen barf.

Die vorjtehend jowie bdie, in ben Axt. 42 bi3 45 getroffenen
Beftimmungen jind auf Bayern nid)t antvenbdbar,

Dem Neidje jteht jedbod) aud) Bayern gegeniiber dbad Redht zu,
tm Wege der Gejepgebung einheitliche Normen fiir bie Konftruftion
und Ausriiftung bexr fiir die Lanbesverteidigung widtigen Eifen-
bahnen aufzujtellen.

Art. 47. Den Unfordberungen bder Behorben bDed NReid)d in
betreff ber Benupung der Eijenbahnen zum Jed der Verteidigung
Deutjdhlands Hhaben jamtlide Cijenbahnverwaltungen univeiger-
lid) Folge u leiften. Snsbejondere ift bas Militdr und alled Rriegs-
material ju gleidhen ermdpigten Sdpen zu befordern.”

Jn diejen Beftimmungen find die damaligen perjonlidhen eifen-
bahnpolitifjdhen Anjhauungen ded Kanglerd niedergelegt. Ob er dem
Handeldminijter feine Auffafjung fundgegeben und auf den Entrourf
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pes Minifterialdivettors von der Rede eingewirtt Hat, likt jid) nidht feit-
ftellen. Dad Konzept ift von dem genannten Hhohen Beamten eigen-
hindig gefdhrieben, und von Dem DHanbdeldminifter Graf Jpenplis
mit der eingigen Ynbderung genehmigt tworden, dap in dem (jepigen)
Act. 42 die Worte am Sdhluf Hingugefiigt jinb: ,und zu biejem
Behuf aud) die neu Yerzuftellenden Bahnen nad) einheitliden Normen
anfegen und audriiften zu laffen’, ein Bujap, der fiir die hHeute viel
umitrittene Auslegung bdiefed Artifeld nicht ganz ohne Bedeutung ift.

Aus ber Reihsverfajjung von 1849 ift im twefentlidhen iiber-
nommten der §29 (Art. 4 Nr. 8) und der §30 (Art. 41). BVon Crlaf
von Gingelbeftimmungen Hatte die LVerfajjung von 1849 abgejehen,
bagegen im § 29 ausbriidlich auf den Crlaf einesd Reidhsgejepes hin-
gemiefen, dad zu beftimmen Habe, tveldhe Gegenftinde der Oberauf-
fidht bed Meich3 zu untertverfen jeien.

Die Jnderungen ded Reidhstagd an bem Regierungdentrourf be-
siehen i) einmal auf ben jesigen Urt. 41, defjen lepter Abjah (Be-
feitigung bder in vielen Kongeffionen nod) enthaltenen jogenannten
Monopolflaufel) hingugefiigt rworden ift. Ferner Hhaben die Art. 43bi3 46
einige Ynderungen erfahren, die al3 blofe Fafjungsdinderungen nidht
wohl angefehen twerden fonnen. Sie Haben alle die Tenbens, die Be-
fugnifje ber Bentralgetvalt abjujdhwdaden, um nidt zu jagen, eingu-
fhranfen. Jm Art. 43 ift in bem erjten Sabe dasd Wort , gleiche” (Be-
triebseinrichtungen) dburd) , iibereinftimmende’ (Betriebseinrid)tungen)
erfept. Wihrend der Entwurf im Art. 41 die Eijenbahnen zur Cinfiih-
rung ,ber notigen Perfonen- und Giiterziige” verpflidhtete, bejchrintt
ber jepige Art. 44 diefe BVerpflidhtung auf die ,fiir den durdhgehenden
Berfehr und gur Herftellung ineinandergreifender Fahrplane” notigen
Perjonengiige und bdie ,zur Bewdltigung des Giiterverfehrd” notigen
Giiterziige. Der Wrt. 42 lautete im Cingang: ,Dem Bunbd fteht bie
RKontrolle der Tarife 3u. Cr wird dbiefelbe ausdiiben” ujtv. Der an feine
Gtelle getretene Art. 45 jagt dbagegen: ,Dem Bunbe jteht bie Kontrolle
iiber bas Tarifwefen ju. Derfelbe toird namentlid) dahin wirfen” uj.
Die Ynderungen ber Beftimmungen iiber den Ein-Pfennig-Tarif
und iiber die fog. Notjtandstarife find obhne fadliche Bedeutung.
Sinderungsvoridhlige, die auf eine Criveiterung der Jujtdndigleit
pesd Bunbed Hinzielten, wurben von den Regierungen befdmpft und
von Der Mehrheit abgelehnt. Der Regierungdfommifjar Delbriic
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hatte einmal gegeniiber einem fjolden Antrag bemerft: ,baff diefer
itber ba3 Map hinausdgehe, dag unter den verbiindeten Regierungen in
Beziehung auf diefe Materie al3 bas Einguhaltende vereinbart jei und
feftgehalten twerbe.”

Der Kern der Verfafjungsbeftimmungen ift hiernad), daf das
Cifenbahnwefen im JInterejfe be3 allgemeinen BVerfehrs
und der Landedverteidbigung der Beaufjichtigung und der Gejeps=
gebung be3 Reidhs unterliegt. Weiter tvollte man und fonnte man
nidht toohl gehen, jhon mit Riidfidht auf die damald in Deutjchland
beftehenden tatjadhlidhen BVerhaltniije.

Bur Jeit be3 Crlajfes der Verfajjung ded Norddeutihen Bunbes
bejtanden in Deutjdhland felbftandige, voneinander unabhingige
Ctaatdbahnen und Privatbahnen, diefe teild unter eigener, teild unter
CStaatdverwaltung nebeneinander. Das CEifenbahnnes Hatte einen
Umfang von 16576 km. Davon twaren 7623 km GStaatdbahnen
(3332 km in Preuflen, 4291 km in den iibrigen deutjdhen Staaten),
1786 km Privatbahnen unter Staatdvertaltung, fajt ausjdlieflich in
PreuBen, und 7166 km Privatbahnen unter eigener BVermwaliung,
barunter 4226km in Preufen. Die preupijhen Staatdbahnen
{tandben grofenteil8 ofhne Sdhienenverbindung nebeneinanbder. Sn
pen mwejtlidgen und ben mittleren, ben verfehrdreichjten und wofhl-
Habenditen Teilen der Monardyie, Hatten die Privatbahnen eine iiber-
legene Gtellung. Jm Konigreid) Sadhjen wurben bdie Linien dHes
Gtaatsbahnneped durd) die RQeipzig—Dreddener Bahn, bdie dltefte
unbd eine ber widptigiten Privatbahnen, durdyjdhnitten, in Bayern,
rechtd Ded Rbeins erftrecdte jich die bayerijhe Oftbahn mitten durd
ba3 Nep ber Staatsbahnen; lint3 bed Rheins, in der Pfalz, waren
nur Privatbahnen. RNur Wiirttemberg, Baben und Olbenburg be-
fagen ein im twefentligen gejdhlofjenes Staat3bahnipjtem. Die ver-
{dhiedenen Cifenbahnen YHatten, jotveit e3 ber Verfehr und ihre Sn-
tereffen erforberten, LWereinbarungen — Berbindbe — iiber bden
Bertehr und die Tarife abgejdlofjen. Das alleinige gemeinjame Band,
bad fie umjdhlo§, twar der jeit 1846 beftehende Berein Deutjher Cijen-
bahnpertwaltungen, der insbefondere fiir die einbeitlidhe tedhnijdhe
Geftaltung des gefamten mitteleuropiijden Eifenbalhnneses, fiir die
gegenjeitige Benupung ber Wagen und fiir ben Betrieb und die redhtliche
Cinbeit viele niiplihen Crfolge erzielt hat. Seine Verfafjung war
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aber eine fehr lofe. Bejdlitfje der BVereindverjammlung twaren nuy
binbend, twenn feine einzige Berwaltung ihnen binnen einer be-
jtimmten Frift widerjprad). Sie fonnten durd) dad BVeto einer
Berwaltung nidhtig gemadyt werden. Diefe BVejtimmung ift erft im
Jahre 1875 dahin gedndert tvorden, daff ein Bejd)luf wirfjam toird,
wenn ihm nidht ein Behntel alfer Stimmen binnen einer beftimmten
Frift wiberjpridht.

Die neuen Berfafjungdbeftimmungen erteilten dem Bunbes-
fangler Die Befugnis, in bden beutihen CEijenbahnangelegenfeiten
innechalb ber Grengen der Verfajjung jelbftdnbdig vorzugehen. Graf
Bismard Hhatte bi3 bahin von feinem Einfluf auf da3 preupifde
Cifenbahntvejen a3 Staatdminifter und ald preupiiher Minifter-
prdfidbent, wie wir gefehen YHaben, in vereingelten Fdllen Gebraud
gemadyt. Die Bearbeitung dber gefamten Cifenbahnangelegenheiten
lag in den Hianden ped Refjortminifters, des Minifters fiir Handel und
Getverbe., Bei den iibrigen beutjdjen Staatd~- und Privatbahnen Hatte
Bismard iiberhaupt nidhts zu jagen. Died war jesst anderd gemworden.
Bei dem lebhajten Juterejle Bidmards an allen BVerfehrdfragen ift e3
nut zu begreiflid), dap er jeine neuen Befugniffe aldbald auch) mit
alfem Ernjt und allem Nadydrud twahrnahm, und, jotveit dad bdie
Berfajjung gejtattete, jelbft eingriff. Die Cifenbahnangelegenheiten
find in bem Bunbdedfangleramt unter feimer perjonlichen Leitung
bearbeitet torden, viele widtigevren Sdhreiben, Crlafje ufw. tragen
jeine Unterjdhrift.

Gein erjted Bejtreben ging dahin, fiir die tatjacdhlidhe Ausfiihrung
der Verfajjungsbeftimmungen ju jorgen. BVon nidht u unterjddaben-
bem Wert tvar e8 dabei, daf alle biefe Beftrebungen bei der Hifent-
licgen Meinung, in der Preffe, im Reidhdtag ftarfen Wiberhall fanden;
benn unter ber bamaligen Berjplitterung de3 Eijenbahnneses, der Un-
nahbarfeit dber widtigen Privatbahnen, litten Handel und BVerfelhr,
unbd alle Mafnahmen, die auf eine gropere Cinfeitlichteit, ein befjeresd
Bujammenarbeiten der Eifenbahnen Yingielten, wurben freudig be-
griipt.

Jn ben Unlagen 7 big 13 (S, 157—164) find eine Anzahl von
Sdyriftitiiden, Schreiben desd Bunbdesfanzlerd an das preupijdye Staats-
minifterium, an den Handeldminifter, an die Bunbdedregierungen, an
pen Direttor im Reidystanzleramt, abgedrudt. BVon bdiefen beziehen jid)
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pie Anlagen 7,8 und 9*) auf bie Auslegung und praftijche Verwertung
per Berfajjungsbeftimmungen. Jn dbem Sdhreiben vom 8. Februar 1868
(Anl. 7) wiinjd)t der Kangler nun vor allen Dingen fortlaufend von
den BVorgdngen und Cinridtungen, die jeiner Aufficht und Kontrolle
unterworfen {ind, Kenntnid zu erhalten, um bhietnad) feine Maf-
nahmen treffen zu fomnen. Gr bittet um regelmaRige Mitteilung dber
Fahrplane, der Tarife und deren Underungen, der geltenden Hegle-
ment3 und der Jahresberichte. Diefem Erjucdhen Haben die Bunbes-
regierungen entfproden.

LBon weiter gehenden praftijen Crfolgen find die beiben, in
nahem Bujammenhang ftehenden Sdreiben vom 11. Degember 1869
(nl. 8) und 10, Fanuar 1870 (Anl. 9). Das erftere ift wahridjeinlich
veranlafit burd) einen vom Reidhstag am 5. Mai 1869 angenommenen
Antrag der Abgeordneten Harfort und Genoffen, ,ben Bunbdesfanzler
su erfudgen, bald tunlidhjt bie in den Art. 41—47 ber BVerfajjung des
Norddeutjhen Bunbded enthaltenen Beftimmungen durd) Erlafy der
erforberlichen reglementarijdjen Feftfebungen und allgemeinen abd-
miniftrativen Anordnungen ind KQeben freten zu lajfen”.?)

Der NReidhstangler bringt barin {Harf jum Ausdrud, welde Be-
peutung er bem Art. 42 der Verfajjung beilegt. Frither jeien Iibel-
ftande im Cifenbahnivefen nur durd) langtvierige BVerhandlungen
swijden bden zahlreiden Eifenbahnen zu heben gewefen; jebt jei
bies durd) jachfundige Handhabung der Verfajjungsartifel erleichtert,
,J0 dap die Cifenbahnen be3 Bunbdeldgebietd in der Tat
wie ein einheitlidyed Nep verwaltet twerden, mit iiber-
einftimmenbden Betriebseinridhtungen und Bahnpolizei-
reglements, mitineinandergreifenden Fahrplanen, dbivefs
ter Cgpedition im Perfonen- und Giiterverfehr und mit
moglidft gleidmdfigen Dbilligen Tarifen, namentlid
aud fiix landbwirtfhaftliche Produlte, Salze und Diinger-
materialien”., Sonijt bejdyrintt fid) der Kangler darauf, Borjdlige
bes Danbeldminifter3d iiber die zur Ausfithrung der Verfajjung ein-
sujdlagenden Wege zu erbitten, da ber Handeldminijter, .al3 Chef
der preupijhen Cifenbahnverivaltung, befjer ald8 er, ber RKangler,

1) Bgl. aud) Anl. 3.
%) Bgl. Dreudf. de3 Reichtages, 1. Qegislatur- und Sipungsperiode (1869).
RNr. 62, und Stenogr. BVeridte S. 822—829.
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iiberjehen fonne, wad nottwendig fei und tvie bas Notwendige erveidht
werben fonne. Wuf die durd) die Bunbdesverfajjung ermdglihte Ber-
einfachung des BVertehrs zwijden den Bunbesdregierungen bezieht fidh
oud) a3 Sdyreiben ded Kanslerd vom 15. Januar 1870 an den preu-
Bifden Hanbeldminijter (Anl. 12), in dem unter Hinweid auf bdie
Lerfajjungsbejtimmungen fiiv unndtig erflart toird, Dei Meinungs-
verfdjiedenheiten unter den NRegierungen auf dem diplomatifden
Wege vorzugehen. €3 empfehle {ich, foldhe zunddhit durdh BVerhanb-
lungen jwijdpen den MWitgliedern ded Bunbdesratd auszugleichen.
Der Panbdeldminifter extviderte auf Had Sdhreiben vom 19. Dezem=
ber 1869, inbem ex fidh im twejentlichen darauf berief, baf dbie Art. 41
bi3 47 der Berfajjung in Preupen bereitd tatjadlich sur Ausfithrung
gefommen jeien. Die preupijden CEijenbahnen feien nady einbeit-
lidgenn Normen angelegt und audgeriiftet; aud) der BVerein Deutjdher
Cijfenbahnvervaltungen Habe einheitlihe Vor{dhriften fiir den durd)-
gehenden Verfehr auf den Vereindbahnen etlaffen, die fich ald ztved-
mdpig erwiefen BHitten. Wegen Herftellung ineinandergreifender
Fabhrpline, Cinfiihrung direfter Crpeditionen, Geftattung ded Tiber-
gangs det Beforberungdmittel vou einer Bahn auf die andere, Hhabe
der WMinifter aud) bidher tiedberholt Anlaf gehabt, an die Eifen-
bahnen Aniveijungen zu erteilen, deren BVead)tung aud) in der iiber-
wiegenden Mehrzahl ber Fdlle ohne Unwendung von Joangsd-
mafregeln erfolgt fei. Ebenjo fei twiederholt auf die Geftalfung der
Zarife im Sinne bed Art. 45 der BVerfafjung Hingewirft tworben. —
Wahrend aljo ber Handeldminifter in diefen Beziehungen den Erlap
neuer, bunbdedgejeplidher Beftimmungen nidht fiir exforderlich) evadytet,
empfiehlt er, die auf den preuBijden Bahnen teild beftehendben, teils
sur Einfiithrung vorbereiteten , Allgemeinen Bejtinunungen zur
Siderung bed Betriebes” (Bahnpolizeireglement) und die fiir die
Bahnen des Vereind Deut{der Eijenbahnverwaltungen geltenden ,Re-
glements fiir dben Vereind-, Giiter- und Perjonenverfehr” zu Bunbdes-
reglementd zu madjen. Der lestere Vorjdhlag fand die Juftimmung
ved Minifterprifibenten Fiirften Bidmard, der in dem Sdhreiben vom
10. Januar 1870 pem Bunbdesfanzler von den Vorgingen Mitteilung
machte. €r bemertt dazu, baf dem Bunbde der Beruf obliege, von
pen ihm verfajffungdmdpig gewdhrten Befugniffen ,jeden Gebraud
su madjen, der geeignet ift, die nationalen Sympathien fiix die
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Bunbdesinjtitution 3u Friftigen. Jede Befriedigung gerechter Wiinjdye
ped Publifums, jedbe Abftellung allgemein empfundener Nbelftinde
im Betriebe eingelner ober mehrerer Bahnen, jede Crleidhterung
bes WBerkehrs, welde dem Bunbde beizumeifen ift, wird gerabe im
@ebiete de3 Cifenbafhnivefend von der Gefamtheit ber Bevdlferung
taglidh und unmittelbar empfunden und dem Bunbde gedantt wer-
pen. Man fieht aud) YHier twieder, wie fehr bem RKangler am
Derzen lag, eine nationale Gejinnung zu fdrdern.

Der Pandeldminifter lie al3bald die beiben gedadyten Regle-
ment3 umarbeiten, und mit Sdhreiben vom 24, und 25. Februar
1870 pem Minijterprdfidbenten jugehen, um fie dbem Bunbdestangler
sur teiteren gejddftlidhen Behandlung zu itbermitteln. Der Kang-
Ter legte dbem Bunbdedrate in dem Sdyreiben vom 10. Mdrz 18707)
den Entwurf eines Bahnpolizeireglements und mit Sdhreiben vom 25,
dedfelben Monatd ?) den Cuttwurf eined Betriebsreglements fiir
pie Cifenbahnen be3 Norddeutjhen Bunbded vor, der Bunbesdrat
be{cdhlof diber erfteren Cnttourf am 3. Juni, iiber lefteren am
10. Quni 1870, ba3 Betriebsreglement trat am 1. Oftober 1870,
pas3 Bahnpolijeiveglement am 1. FJanuar 1871 in RKraft. Beide
Reglements, die jept den Titel: CEijenbahnverfehrdordbnung und
Cifenbahn-Bau- und Betrieb3ordnung fiihren, gehdren jeitbem u
pem Beftande der von den Reid)sbehorden, jest dem NReidheifen-
bahiamt, bearbeiteten egenjtinde. Sie jind, den Bebiirfnijjen
pe3 Berfehrd und ber Cifenbahnen entjpredhend, twieberholt ge-
dnbert und erginzt twordben, tvobei bag Reidseifenbahnamt bdie
&eber fiihrt, aber mit den Bunbdedregierungen und den Eifenbabhn.
verwaltungen Fithlung halt. Die ndtigen Verordnungen werden vom
Reicdhstangler nad) Juftimmung desd Bunbdesratd erlaffen.

Dasd Sdreiben pom 31, Juli 1871 (Anl. 13) betwegt fidh auf
pemjelben Gebiete. Dem NReidhfangler fonnte auf feine Anfrage
iiber bie gejeplidhen Berpflidhtungen der BVahnen zur Bejdaffung
bon Betriebdmaterial beridhtet werden, daf die Beftimmungen des
Hanbdeldgefepbucd)d3 und des mneu erlajfenen Betriebsreglements, in
Berbindbung mit Art. 43 ber Reidh3verfafjung, die ndtigen Handhaben

1) Drudi. bed Bundesdrats, Seff. 1870. Nr. 31,
2) Drudj. besd Bunbdesratd, a. a. L., Nr. 45.



Ginpfennigtarif. 49

bieten, um die Gifenbahnen zur Crfiilllung ifhrer in diefer Beziehung
ihren obliegenden BVerpflihtungen anguhalten.

Die beiben anderen Sdyreiben Hhaben ben jog. Einpfennig-
tarif gum Gegenftand, deffen tunlidijte Cinfithrung die WVerfajjung
empfiehlt. Diefer Tarif (1 Silberpfennig fiir ben Bentner und bdie
Meile = 2,2 Marfpfennige fiir die Tonne und dHa3d Rilometer) und
feine moglichjt weife Ausdehnung auj die Maffengiiter, befonders
bie Qohlen-Jndujtrie, gehorte dbamald ju den beliebteften Sdhlag-
worten der Volfswirtjdhaft. Cr ift zuerft im Jahre 1852 fiir die Be-
forberung von RKohlen von Oberjdhlefien nad) Berlin auf lebhaftes
Drdngen ded Minifterd von ber Heydt eingefithrt toorden. Derfelbe
Minifter hat aud) grofe Verdienjte um feine Cinfithrung im Verfehr
vort Rheinland-Weftfalen nad) Berlin, die im Fahre 1860 erfolgt
ift.?) Seitbem tourde feine toeitere Verbreitung erftrebt und man
glaubte offenbar, daf die immerhin etivad eigenartige BVeftimmung
in ber Berfajjung bdiefen Beftrebungen tveiteren Nadhdrud ver-
feihen toerde.

Detr preupijde Hanbeldminifter Hatte eine Jujammenitellung der
@iiter, bie um bdie bamalige Jeit auf den preupijden Cijenbahnen zu
biefem Gabe befdrdert woutben, anfertigen lajfen, und mit einem Schrei-
ben bom 14. Dezember 1868 bem Reidh3fanzler mitgeteilt, Die Untwort
hierauf ijt bad Sdyreiben des Kanglerd bom 1. Januar 1869 (Anl. 10
. 160),

Auf denjelben Gegenftand bezieht jich da3 Rundjdhreiben vom
29. Januar 1869 (Anl. 11 (&. 161), in dem die Aufmerfamieit der
Bunbdedregierungen darauf Hingelentt twird, durd) toeldhe Mittel fie
innerhald ihrer Bujtdnbigfeit bie Cinfiihrung be3 Einpfennigtarifs
verwirfliden fdnnen. WIS ein joldhes Mittel wird Hauptiadhlich die
Nufnahme einer Beftimmung itber die Einfithrung desd Einpfennig-
tarifs in die Hiinftig su erteilenden Eijenbafntongejjionen empfohlen,
ein Ratfdlag, der feitbem auch) von den deutfhen Regierungen im
allgemeinen befolgt worben ift.

Detr Reidysfanzler hat jodann in einem Sdreiben vom 5. Wpril
1869%) bem Reidhdtage eine Iiberfiht iiber die Ausdehnung, die
per Cinpfennigtarif bamald auf den Cifenbahnen im Bundedgebiete

') Bgl. hieritber Martini im Ardyio f. Cifenbahnwejen 1890, &. 533 fj.

%) Drudf. bes Reidhstags. 1. Legislatur- und Siungsperiodbe (1869), Nr. 80.
b. b. Qepen, Cifenbahnpofitil. 4
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getvonnen hatte, mitgeteilt. Der Reidh3tag hat dariiber in feiner Sigung
vom 5. Mai 1869%) in Verbindbung mit dbem oben ermwdhnten Antrage
der Abgeordneten PHarfort und Genojfen vom 16. Midrz?) 1869,
betr. die Ordbnung des Cijenbahnivefensd in Gemdipheit dex Art. 41 bis
46 ber Berfajfjung, beraten. Der oben (. 46) mitgeteilte Bejdhluf
besieht jidh) augenjdeinlidh) auf den Einpfennigtarif.

Diefe Beftimmungen im Art. 45 der Verfafjung find im Laufe
per Beit tweit iiberholt. Nidht nux ift ber Cinpfennigtarif in dem dort
vorgefehenen Umfang in gany Deutjdland eingefithrt, jondern der
in bem beutjden Giitertarif enthaltene Spezialtarif IIT febt die Fradt
fiir alle darin enthaltenen Gegenjtinde bei Entfernungen itber 100 km
auf 2,2 PBfg. fiir bad Tonnentilometer feft und wir befipen in Deut{d-
lanbd eine fehr grofe nzahl von Giitertarifen, die viel niedbriger {ind
al3 der Cinpfennigtarif.

1) Gtenogr. Beridhte, S, 822—829.
?) Drudy. des Reichstags, a. a. O., Nr. 62.



Dritter Abjdhnitt.
Die Jahre 1872 bis 1875.

1. Die Cinjehung ded Reid)seifenbahnamts.

Bei der Griindbung ded Nordbeutjdhen Bundes tvar dasd deutjdhe
Cifenbahunes aud Staatsbahmen und Privatbahnen zujammengefest,
bei peren Anlage nidht nady feften Grundidigen vorgegangen war
und deren Betrieb von jeder Bahn felbjtindig geleitet tourde. Diefen
tatjadplidhen Berhdltniffen entjprechend jtanden die Regierung und
pie Bolfsvertretung und aud) die BVertreter der Wifjenjdaft in ihren
eijenbafnpolitifden Anfdauungen auf dem Boden desd gemijdhten
Eifenbahnjyftems. Man hielt e3 fiir bie Wohlfahrt ded3 Landes
am Deften, wenn Staatdbahnen und Privatbahnen nebeneinander
beftanden, Jm bdiefer grundiipliden Wuffajjung waren bHi3 nad
Beendigung Dded deutfd-franzdfijhen RKrieged Hnderungen nidht
eingefreten.

Crit al3 zu Beginn der fiebziger Jahre die mit der Jerriffenfeit
pe3 Cijenbafmnesed verbundenen Mingel jdarf Hervortraten, ald
gleidhzeitig mit der franzdjijchen Kriegdfontribution reichere Mittel
sur Berbefjerung der Verfehrdverhdltniffe fliifjig tourden, begann
man fid) in ber Prefle und in den Parlamenten eingehender mit der
Frage 3u bejdydftigen, ob nidht eine grundjapliche Anderung in ber Eifen-
bafhnypolitif exforberlidh fei und welde Wege zur Befjerung der BVerhilt-
niffe, sur Befeitigung ber Mifjtande betreten twerden fdnnten,

Den Unjtof zur difentligen Crdrterung diefer Fragen gab der
®efepenttourf, der dem preuBijden Ubgeordnetenhauje auf Grund
Alerhddhiter Crmadhtigung vom 18. Dejember am 19. Dezember 1872
vorgelegt tourbe. Die Regierung verlangte darin die Aufnahme
einer Anleihe von 120 Millionen Talern ur Crgdnzung, BVervoll

jtandigung und bejferen Ausriijtung bes Staat3eifenbahnnepes. Von
4*
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biefer Summe twar bie grofere Hdlfte, 711, Millionen Taler, zum
Bau der Cifenbahnen von Verlin nad) Weplar und von ber Reidhs-
grenge bei Sierd itber Trier und Kobleny nad) Oberlahnijtein beftimmt.

Qn ber Begriindung diefed Gefepentivurfsd wird auf bie ftarfe
Rermehrung desd Cijenbahnbauesd feit dem Jahre 1870 Hingetviefen.
Sn den Jahren 1866 bis 1869 feien durdyjdhnittlich jahrlich nur ettoa
375 km, in ben Jahren vorher jogar nur 225 km gebaut gegeniiber
ettva 1000 km im ahre 1870 und 1200 km im Fahre 1871. Daneben
wiitben auf Grund der majfenhaften Kongefjionsantrige Borarbeiten
fiir ettoa 9000 km pon Cijenbahnen angefertigt. Den ausdgedehnteften
Gijenbahnbefit vereinige nod) ber Staat in feiner Hand. Diefer Hhabe
bafer die weitaus dringendfte Veranlafjung, auf jeiner Hut zu fein
und in ernjtlidhfte Crivdgung ju nefhmen, ob er ald8 Bahneigentiimer
bei dber rajtlofen Tdtigleit ber anberen Bahnunternehmer fich ledig
lid) auf bie Vertwaltung und Crhaltung jeines gegentvdrtigen Befites
bejdrinfen diirfe. , Die Priifung diejer Frage”, jo heifit e8 wortlich,
Jfiihrt zu ihrer entjchiedenen BVerneinung. Der Staat viirbe, wollte
er darauf verzichten, feinen Bahnbefip zu ertweitern unbd zu fonjoli-
bieren, nidht nur die Rentabilitdat bes ihm gehorigen Nepes gejdhrden
refp. preidgeben, jondern aud) bed nidt gering anzujdlagenden Ein-
flujfe3 auf die Privatbahnen, iiber welden er, neben dem gefeplichen,
dpurd) da3 Cijenbahngefes vom 3. November 1838 ihm getvdhrien
Ginfluffe, a3 Bahneigentiimer verfiigt, verlujtig gehen. Diefer Ver-
Iuft wiitbe um jo jdhwerer tiegen, je fomplizierter Jich dad Eifenbahn-
wefen geftaltet, und mit je groferen Sdwierigfeiten infolgebeffen
eine wirflide Ausiibung bed aus dem gefeplidhen Aufjihtsrecht rejul-
tierenden Cinflujjed verbunden ift.”

Der doppelte Jtoed ded Gejepentiourfsd gehe bhiernad) dabhin,
die Nentabilitit bed Staatseijenbahnnesesd nadfaltig u jigern, und
pen Staat in den Stand ju fepen, ,,al8 Befiser rejp. Mitbeteiligter der
hauptjadlichiten Berfehrdrouten einen mapgebenden Einflup auf die
Privatbahren audzuiiben und regulierend auf dberen Fahrpline und
Tarife, wie auf die Geftaltung und Ausbilbung desd Cijenbahnivefensd
iiberhaupt einguirfen’.

Diefer Gejepenttourf {teht hiernad) auf dem Boden bded ge-
mijdhten Cifenbahniyftems, allerdingd mit der Cinjdranfung, da
per Ginflup ded Staated auf die Privatbahnen nidht geniigend ge-
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wabhrt jei und erteitert tverden miifje. Bei der erjten Veratung
bes Cnttourfd am 14. Januar 1873 beleudytete der Abgeordnete
Laster die gejamte preuijhe Cifenbahnpolitif und wies auf Mingel
hin, die bei Handhabung bes Cifenbahnfonzeflionsdvefens jid) gezeigt
hatten, erhob aud) jdhwere Vortoiirfe gegen eingelne Perjonen. Die
Behandlung diefer Angelegenheit in der Offentlicheit gab Anlaf zu
einer weiteren Rede ded Abg. Lasdfer in ber Sipung vom 7. Februar
1873, in ber die am 14, Januar der Cijenbahnpolitit der Regierung
gemadyten Borwiirfe dburd) ein groBes Material von Tatjadhen ndaher
begriindbet und ber Unirag geftellt swurde, die Regierung um ein-
gehende Unterfudyung der BVerhdltniffe zu bitten. Die Regierung
fam dem Untrage entgegen. Jn einer Allerhochjten Botjdhaft wurde
die Nieberjepung einer Unterfudhungdfommiffion beantragt mit bder
Aufgabe :

w31 Betreff der bei Crteilung von Eifenbahnfonzeffionen Fur
Aniwendbung gebraditen LVerwaltungdgrundiige und der bei Wus-
nupung jolder Konzejfionen entjtandenen Mifjtinde Crmittlungen
anguftellen, damit nad) Mapgabe der durch diefelben gewonnenen
Refultate erjehen tverden fonne:

a) Ob und invietweit die einfdligigen Gejee und bie Ver-
waltungsdnormen die Erfiillung der bei Eijenbahnfonzeifionen
beabfidhtigten Bivede zu fichern und das Publifum gegen
Taujdhungen und Beeintradptigungen zu fdiigen geeignet
jind, und

b) weldpe Anberungen in der Gefehgebung und in ber Ber-
waltungspraris erforderlid) jeien, um vorhandenen Nbeljtdnden
und MiBbrduden tunlidjt abzuhelfen.”

Fiirit Bidmard Hatte damald bad Prdjibium bded Staatdmini-
fterium3 niebergelegt und der Generalfelbmarjdhall Graf Roon toar
PMinifterprdfident. An diefen ridhtete Fiiclt Bidmard in feiner Cigen-
{dhaft als Feidhstangler am 1. Marz 1873 ein Sdhreiben, in dem ex
mit Bezug auf jene Vorgdnge nunmehr ein Eifenbahuprogramm
ausfithrlich enttwidelte. Abjdrift des Sdjreibens tourde ben
Mitgliedern ded Staatdminifteriums mitgeteilt, von benen ztvei, der
Handeldminijter Graf Jpenplip und der Finangminijter Camphaujen,
fig in Noten vom 5. MWdrz und vom 20, Mdrz 1873 bazu duferten.
Die drei, in den Unlagen 14, 15 und 16 (S. 164—174) abgedructen
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Attenftiide geben ein Bildb von den damald herrjdenden eifenbafn-
politijhen Anjhauungen, die bei den drei Miniftern in ben wejent-
lidgiten Puntten dibereinjtimmten.

Fitrjt Bidmard beginnt mit Darlequng dber Griinde, die ihm bis
pahin eine Cnthaltjamfeit bei Behandlung von Cifenbahnfragen auf-
erlegt haben; hauptiadlid) fei e3 bie Riidjidht auf jeinen Umtdgenofjen,
Grafen Jhenplis, gewefen, deffen Kreife er nidyt habe ftoren toollen.
Da bdiefer nunmehr aud dem Staatdminifterium audzujdjeiden beab-
fidhtige (da3 Ausjdheiden ded Minifterd erfolgte erft nad) Abjhlup
per Arbeiten der Unterfjudyungsfommiffion), fo liege fiix ihn fein
Hindbernid meYr vor, fid) itber die bei Berwaltung der Cifenbahnen
pom Handeldminifter in Jufunft zu bejolgenden Grundjdbe ju dupern.
Bon ifhrer Beurteilung Hhange fiir ihn bdie Frage ab, , 0b er eine
fernere Mitverantwortung fir bie Leitung diefed Rej-
jort3d im GStaatdminifterium iibernehmen fdnne’.

Das ijt ein jehr deutlicher Hinweid darauf, baf Fiirjt Bismard
ernftlich gefonnen ift, oud) im Staatdminifterium jeine Anjdhouungen
auf dem Cifenbahngebiet nadpriidlich zur Geltung zu bringen. Und jo
fehen toir denn aud, wie in den nidijten Jahren der Reidhstangler teils
al3 joldyer, teild al8 Prifibent und ald Witglied desd Staatdminifteriums,
ie nacdgdem ihm das eine oder basd andere zwedmdpig erjdeint, in dbie
Gifenbahnpolitif eingreift. Sein Beftreben ridhtet fih dabhin, eine
volle Ubereinftimmung jwijden der preupijhen und der Reidhs-
Cifenbahnpolitif Herbeizufithren und aufred)t ju erhalten. Seine Bor-
{hlige fann er mit groBerem Nadydrud den iibrigen Bumbdesdregierun-
gen gegeniiber vertreten, twenn bdiefe ficher jind, dafp dbad preupijdhe
Gtaatsminifterium Hinter dem Reidhstangler fteht.

Sn bem Sdreiben vom 1. Mirz 1873 Hhat Fiirft Bismard gegen
pie Berwaltung dber Staatdbahnen durd) den Handeldminifter an fich
nidtd zu bemerfen. Seine Reformvoridlige begiehen fidh auf bdie
Regelung der ftaatlidgen Aufjidht iiber die Eijenbahnen, die
Handhabung des Gifenbafhnfonzejjiondwefens, die Getwdhrung
von Gatantiezujdiijjen an Privatbahnen und den Ausdbau bes
preupijden Staat3bahnneses.

Bon bdiefen Vorjdligen war der zweite ingwijden gegen-
ftandslos getvorden. Jn Abweidung von dem Staatdminijterial-
bejchluf vom 30. November 1838, wonad) die Crteilung und die Ab-



Bismards Cifenbahnprogramm. 55

lehnung von Gifenbahnfongeijionen durd) bas Staatdminifterium
erfolgen follte, nad)pem bdiefes iiber bie Buldfjigteit und die Gemein-
niigigteit jedes eingelnen auf den Bau einer Cifenbahn geridhteten
Unternehmensd beraten Hhabe, Hatte fid) feit langen Fahren die Praris
eingebiirgert, daf der Handeldminifter allein bdiefe Tdtigfeit twabhr-
nafhm. Nun Hatte bereitd am 26, Februar 1873 dad Staatdminifterium
an den Konig beridhtet und diefer Hatte am 1. Mdrz 1873 genehmigt,
pafy diefe bung aufzugeben und in Juiunft wieder jtreng nady bem
Staatdminijterialbefdhluf vom 30, November 1838 zu verfahren fei.
Died wurbe aud) al3bald verdffentlicht.

Die Gewdhrung von JFindbiirgidajten an Nebenbahnen
einer nidht garantierten Hauptbahn — bdie ziveite in bem Schreiben
vom 1. Mdrz behandelte Frage — YHatte vor allem dad Bebenfen
gegen {id), baf die Hauptbahn mit Hilfe ber Staatdgarantie die Cr-
trige der Stammbahn, bie Dividende fiir die Aftiondre auf Koften
pe3 Gtaat3 {teigern fonnte. Der Reidhsfanzler wiinjdhte, daf jolde
LBerhdltnijfe fo bald al3 moglich geldjt twerden miiten?). Eine folche
Lbfung war, da es jid) um beftehende, redht3giiltige Bertrdge Hanbdelte,
nidyt ohne weitered moglid). Sie ift im wefentlidhen exjt gelungen gleidy-
geitig mit dem Criverb der betreffenden Bahnen durd) bdben Staat.
€8 fHhanbdelte jidh dabei hauptiadlich um bdie aud) in bem Sdyreiben
ertodhnten vor- und hinterpommerjdhen Bahnen, die zu der Berlin—
Stettiner Bahn, und um die Cifelbahn, die zu der Rheinijdhen Bahn
gehorten. Dariiber, dafy foldje Bertrdge in Jufunft nidht wieder
abgejdloffen toiirden, Herrjdte feine Meinungdverjdiedendeit,

Cine Crweiterung bded Staatsbahnnebes twar bereitd
purd) ben vorerivdfnten Gefepenttourf iiber bdie 120 Millionen-
Anleihe vorbereitet und junidit toar Hier nidhtd zu veranlajjen.
Gleichwofhl Halt e8 ber Reidhsfangler fiir notwendig, jidh) bei dbiefer
@elegenpeit deutlidy fiir die Cinfiihrung eined gemijdten Cijen-
bahnjpitems ausdzujpredhen. ,Nur in ber Herftellung fonfurrieren-
ber Qinien in derfelben Ridtung (iht jich eine weitere Biirgjdhaft
fitr ben Sdjup finden, auf weldhen der allgemeine BVerfehr unter allen
Umitdnden Anfprudh Hhat.“ Die Moglichteit, joldge Konfurrenzbahnen
u bauen, habe twiederholt vorgelegen, fei aber nidht benupt worden.

1) Bgl. audy S. 28§.
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Die Privatbahnen ftirfen ihre Madtitellung durd) Vereinbarungen,
Fufionen u. dgl. ,Jd) betradyte e3“, Heipt e3 weiter, ,,al8 ein Verjaum-
ni3 ber Staatdverwvaltung, daf diefelbe nidht von Hausd aus bie groften
Lerfehrdlinien im Lande fiir {taatlihe Rednung Hat Herjtellen
wollen.” Diejes BVerjaumnis miifle, jotweit ed nod) moglid) jei, wieder
gut gemadt toerden. ,Pexr Staat jdhuldet dem verfehrireibenden
Publifum die Crbauung jolder ftaatlidher Konfurrenzbahnen, durd
weldje die Privatverwaltungen gendtigt werben fdmmnen, dem Ber-
fehr alle diejenigen Crleihterungen und diejenige regelmdiBige und
wohlwollendbe Behandlung ju gewdhren, mit welden ein verzins-
licger Betrieb des Eijenbahntransdports iiberhaupt vertriglidh ift.”

&3 bedarf YHeute Yfeiner Wusfiihrung mehr, daf einer jolden
Cijenbahnpolitif ernjte Bebenfen entgegenjtefen. Die Wiffenfdajt,
barunter an erfter Stelle die Ausfithrungen von Emil Sar'), und
die jpdteren Erfahrungen nidht nur in Deutjdland, jonbern aud) in
andern Linbdern, geben untviderleglidhe Jeugnijfe dafiir ab, daf das
gemijhte Eijenbahnipjtem toictjdhaftlich und finanziell unfhaltbare Ju-
ftanbe BHerbeifiihrt. Dad Syjtem hHhat dalher Heute feine Anhdinger
mehr und it aud) von ber preuBifjden Regierung aufgegeben
fworben.

€3 bleibt ber erfte Vorjhlag. Jn dem preuBijden Hanbdels-
minifterium bejtand damald nur eine Cijenbahnabteilung. ,Dasd
LBerhdltnis, nad) dem bdiefe BVehirdbe jugleih Konfurrent und Auf-
fihtsbephorde fiir die Privatbahnen ift,” jo bemerft Fiirft Bismard,
npethindert e, bafp die Entjheibungen der Aufjidytdbehorde jederzeit
fiic unparteiif) gehalten twerden.” €r halte es fiir ,ein jtaatlidhes
Bebdiirfnis, dap fiir die Ausitbung des Aufjichtsrechted eine bejonbere,
mit ben fiix Ausiibung einer BVerwaltungsjujtiz nottwvendigen Biirg-
fdhaften umgebene Behiorde gefdaffen tverde.”

»Die Reidh3verfafjung”, jagt ex weiter, ,wveift barauf hin, daf diefe
Aufficht in oberer Inftany dem Reidhe guftdndig ift.” Die wefjentlidhjten
Beftimmungen ded Ab{dhn. VII ber Reid)3verfajjung feien bidher ein
toter Budhjtabe geblieben. AI3 verantwortlicher Reidstanzler Hhabe er
fidh zu bemiihen, diefe Beftimmungen ifhrer BVerwirflidung ndherzu-

1) Die Bertehramittel in Bolfs- und Staatdwirtidaft. IL, S. 260 ff. Bgl.
aud) v. der Leyen, Cifenbahnpolitif, im Handworterbud dber Staatsmifjenidaften.
3. Aufl. IIL, . 856.
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bringen. Cr jdlagt vor: ,Trennung der ftaatlihen Auffidhtsrechte
vont ber Wertaltung der pom GStaate betriebenen BVahnen und Be-
antragung eined Reid)3gefetses behufs Cinridtung einer Reicdh3behorde,
weldjer die Ausiibung der im Abjdn. VII der Reihsverfajjung dem
Reidpe rejervierten BVefugnifje obliegt.” Sehr begeidhnend find bie
Ausfithrungen iiber die Wahrnehmung ded Befdjwerderedhtes durd
bas Publifum. Der Reidh3fanzler meint, daf dad HandeldBminifterium
die ihm Bhier zuftehenden AUufjidhtsredhte niht mit dem geniigenden
Naddrud ausiibe.

Gegen die Tbertragung der Auffidyt {iber die Eifenbahnen an dasd
Jeid) Hat der Hanbeldminifter feine grundjiplidhen Bedenfen. Aud
der Finangminifter madyt jolde nidht geltend. Er bemertt indes, bah
diefe Aufjidht fih nidht auf bad gejamte Eijenbahnfongzejjionsdivejen
bezichen fomne, da bdie Crteilung von Eifenbahnfonzefjionen im
Reidye nur tnnerhalb der Grengen bed Art. 41 der BVerfajjung') ju-
jtehe. Bei andern Bahnen werde e3 den Organen der Eingeljtaaten
itberlajjen bleiben miijfen, und e3 fonne Hodftensd in Frage fommen,
bie Kongeffionierung ber Eifenbahnen einer anberen Behirde ald ber,
ber bie LVermwaltung obliege, zu iibertragen.

Der Kriegdminifter v. Kamefe Hatte bad fanzlerijhe Programm
warm begriiit und aud) befiirivortet, dafy die jdmtlichen deutjdhen
Cifenbahnen dber Aufjidht einer Reid)3behorde unterjtellt roiirden.

Nod) bevor Fixft Bisdmard der Juftimmung ded preuBijchen
Staatdminifteriums zu feinen Planen jider toar, ridhtete er, al3
PMinifter der Austvdrtigen Angelegenheiten, am 7. Mdrz 1873 ein
Jundidjreiben an die deutjdhen Mifjionen (UAnl. 17, &. 176), in dem e
piefen Abjchnitt jeined BVotums vom 1. Mdarz mitteilt und die Ge-
fandten beauftragt, die Regierungen daritber zu jondieren, ie fie
i ju dem Gebanfen der Cinjepung einer Reidh3behorde zur
Beauffidhtigung der Cifenbahnen ftellten. Der Reidhsfansler
bemerft iedberum, bafpy die Ausfithrung der Cifenbahnartifel der
Reidhdverfafjung im Riidjtande jei. CEr wolle nidht in dem Lidhte
exjdeinen, ald begiinftige er ftilljhtweigend bie jid) daranid ergebenden
Nbeljtande, wabhrend ihm ald Reichsfanzler die BVerantortlicheit fiir

1) b. §. fiir Cifenbahnen im Snterejje dber Qandesverteidigung oder desd ge-

meinfanten BVerfehr3, gegen die die Bundesdregierungen Wiberfprud) erheben. —
Gin folder Fall ift bi3 jeht nicht vorgetommen.
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die Ausfithrung der Gefepe, in erfter Linie der Berfajjung, obliege.
Die Bemerfung am Sdluf, bap er im preupijden Handeldminifterium
Widerftand gegen feine Pline finbe, tourde allerdingd durd) bdas,
ihm vielleidht bamal3 nod) nidht zugegangene Sdreiben de3 Grafen
Jbenplis vom 5. Mary (Anl. 15) nidht beftdtigt.

Bon den Huferungen, die auf diejed Sdyreiben, groftenteils
umgehend im Madrz, zum Heineren Teil im Wpril und Mai, eingingen,
flangen nur einige ermutigend. Bon bden fleineren und mittleren
Staaten duperten ifre freudige Bujtimmung Braunjdhveig, Weimar,
Meiningen, Koburg, Bremen; anbdere Hatten feine Bedenfen, jpraden
fich aber exheblid) tiihler aus. Ju biejen gehorten Baben, Olbenburg,
Hejjen, Liibed und Hamburg. Mit mehr ober weniger Entjdjieden-
heit gaben ifhre ablefhnende GStellung zu erfemnen bdie Konigreidhe
Sadyfen und Wiirttemberg und bie beiben Medlenburg. Bapern zog
fih auf jein Rejervatredht in Cifenbahnjaden zuriid.

Pufte der Reidh3tanzler hiernad) zweifelhaft jein, ob ein Antrag
Preufens twegen Cinjesung einer Reid3aufjichtsbehordbe iiber das
Cijenbahnvejen im Bunbedrat eine Mehrheit finde, fonnte er viel
mefhr nur annehmen, daf gerade dbie grdferen und an der Leitung
pe3 Cijenbahniveiend am {tactiten Dbeteiligten Bunbdesregierungen
einem foldgen Antrage Wiberftand entgegenjepen iviitben, jo fam
ihbm auferorbentlich gelegen ein Antrag derfelben Tendenz, den am
26. April 1873 der Reidh3tagdabgeordnete ausd Wiirttemberg, Heraus-
geber bes3 hodhangefjehenen Sdhrdbijden Merfur, Dr. Otto Elben im
Berein mit 130 Abgeordneten aller Parteien im Reidhdtag einbradhte.’)
Der Antrag enthidlt einen vollftindigen Gejepenttourf betr. die Er-
ridtung eined Reidseifenbahnamtesd. Dafp der Reid)dtag
einen folden Gejepenttourf freundlid) begriifen iiirde, fonnte faum
seifelhaft fein, hatte exr bod) in ztvei Refolutionen vom 21. April 1870
und vom 14, Juni 1871 ben Crlaf eined Reidh3gefepes iiber das
Gijenbahnivefen und die Herjtellung geeigneter Organe fiir die Aus-

1) RNad) den Hier zum erftenmal bdargeftellten Vorgingen muff wohl ange-
nommien toerben, dap der Antragfteller, ein Mann von entidieden nationaler Ge-
finnung, ausgeftattet mit reidyen Erjahrungen auf dem Gebicte des Verlehraiwejens,
subor mit bem Reidhsfanzler Fiihlung genommen bhatte, wenn nidht etva vom
Reidstangler jelbft die Anregung dazu ausgegangen ift. Bgl. aud) die Sdhrift:
Bur Crinnerung an Dr. Otto Elben (1 1899). Stuttgart 1899. &. 20—22.
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iibung der dem Reidje in bezug auf das Cifenbahnivefen uftehenden
Befugniffe beantragt.

An den Beratungen ded Gejesentvurid Elben u. Gen. nahm der
Reidhstanzler lebhaften Anteil. Die erjte Lejung erfolgte am 17. Mai
1873; al3 etfter Redner trat der Hauptantragiteller, Dr. Elben, auf.
Shm antwortete der Reidhsfangler mit dber nadfolgenden Rebde:

»€3 ift in der Regel den Untrdgen, die ausd diefem Haufje ihre
SQmitiative finden, gegeniiber eine twohlbegriindete Praxis, baf bdie
WMitglieder bed Bunbedrats in ber erjten Lefung derfelben nidhyt dasd
Wort ergreifen, weil eine Verjtindigung der verbiindeten Regierun-
gen bariiber nidht Hat {tattiinden fdnnen. Jd) befinde mich) aber
perfonlich) biejem Unirage gegeniiber in einer audnahmstveifen
Gtellung in meinem Amte al3 Reidh3tanzler. Nad) bem Axtifel 17
der Berfajfjung liegt Seiner Majeftit bem RKaifer die Mbermwadyung
ber Ausfithrung der Bunbdedgejese ob, und fiir die Axt, toie fic
erfolgt, ift nad) demjelben Antifel der Reich3tanzler verantiwortlid.
Die Berfajjung gehort wohl in erjter Linie und vor allem u den
Bunbdesdgejeen, deren Ausfithrung verlangt werden dbarf und iiber-
mwadyt werden foll, und wenn nun feit Jahren einer dex bebeutenditen
und fiiv den BVertehr, fiir die Hifentliche Wohlfahrt, fiir dad Woh!-
befinden ded Publifums twidytigiten Ubjdnitte eine usfithrung jo
qut wie gar nidt gefunden Hhat, fo laftet died tvie ein im Sduld-
budy offenjtehender Pojten auf dem Reid)stanzler, ber den Anjtof
su geben haben toiirde. €3 ijt wohl fein Abjdnitt in der NReid)s-
verfajffung, id) mddhte fagen ber vollen Fertigeit jo nahe gebradt,
mwie diefer, und anjdeinend leidhter in die Ausfithrung zu iiber-
fegen, toie gerade bdiefer, two dem Reiche grofe Attributionen in
ber Theorie verliehen {ind, aber ed fehlt die praftijhe Handhabe.
€3 ijt getwiffermaBen ein geladened Getwelhr, aber es fehlt der
Abzug, an dem e3 abgebdriidt twerden fann; diefe feine Jutat ift
meinesd Cradtens alled, was bie Reidhsregierung bebarf, um aud
biefen Abjhmitt allmdhlich feiner Ausfithrung niaherzubringen. €3
ift mir bidher troh meiner Mberzeugung von dbiefer obliegenden Plicht
und trop meiner njtrengungen bei der vielfadh) durd) Krantheit
burdhbrochenen Tdtigleit nicdht gelungen, der Crfilllung ber mir
geftellten Aufgabe ndherzutreten und jelbit die jtarfen Mahnungen,
bie bonfeiten ded Reihstaged an mid) frither gelangt jind, haben
mir bie ndtige Unterlage nicht gegeben, der idh bedurfte, um eine
Borlage der Regierung zuftande zu bringen. Jd) Hoffe, dafy bdie
indernifje, die bidher obtwalteten, gehoben fein twerden, denn id
weif, dap Der jepige Herr Handeldminifter in PreuBen mit mir
vollftdndig einverftanden dariiber ijt, wenn id) jage, daf id) biejen
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Antrag freudig, wie man lang erjehute DHilfstruppen Degriift,
meinerfeitd begriife.” (Beifall.)

w3 bin feft entjdlofjen, jorweit mein amtlicher und mein per-
{onliger Cinfluf reidht, dbem Untrag zur Seite zu ftehen und bin
ben Herrn Antragitellern tvefentlich danfbar, wenn fie mir Helfen,
mein fdywerbelaftetes, fanzlerijhes Getviffen durd) Ausfiihrung
biefed AUnirages zu erleichtern.” (Rebhaftes Bravo.)

RNadh) bem Reidstangler fprad) der Abgeordnete Edhardt (Baden),
ber unter anberm iiber bie Konfurrenz dexr eljaf-lothringijchen gegen
bie badijdien Cifenbahnen Bejdtverde fiihrte und der Anficht us-
dbrud gab, baf durd) ein Reid)Seifenbafhunamt devartigen Bejdhwerden
gegeniiber Abhilfe nicht gefdhajfen tverden fomme.

Der Reidhsfangler gab darauf folgende Antwort:

w3 glaube, bie Rede ded Herrn Borrednerd hitte eigentlidh
logifd) - ridhtiger in ber vorigen Debatte iiber Efjah-Lothringen
ihren Plag gefunden, ald eine ber Bejdywerden iiber die AUrt, tvie
port verwaltet toixd ... .. Hier in bdiefer Verhandlung diintt midy,
pap die Arqumentation ded Herrn Vorrednerd ihn betwegen miifte,
pem Untrage zuguftimmen. Nehmen Sie an, daf ber Antrag
abgelefnt toirb, bann bleibt ¢8 jo, wie e3 ift, und die unfontrollierte
Reidhsvermaltung fest ihre Deredhtigte oder unberedhtigte Kon-
furrens mit der badbijdhen Vermaltung auf dbem anderen Ufer fort.
Der eingige Weg, diefes Verhdltnid in einer billigen Weife u regu-
lieven, aud) nur eine Befdwerbemdglichfeit Gerzujtellen, befteht
dpod) barin, daf eine Reid)sbehirde gejdhaffen tvird, bei der man
fich befdhweren fann, felbit iiber die Reidhsvertvaltung. Mir jdhwebt
dieje Behorbe nicht jo bor, bap ihre Euntidheibungen der Weijung
dedjelben hodhften Beamten untertworfen jein ioiirben, iiber befjen
Anordnungen etiwa eine Befdywerde ftattgefunden Hat, jondern mir
{dhioebt eine Kommifjion mit wefentlid) vertvaltungdriditerlidhen
Garantien dbex Unabhdangigleit und mit medhr oderweniger bffentlichem
Berfahren vor, two eine Reid)sbehorbe, aljo bie beabjichtigte Reidh3-
Bejdymwerdebehiorde iiber die Neidh3eijenbahn-BVertvaltungdbehvrde
febr gut ein mapgebendes Urteil fdllen fanun, dad demnidhit im Bun-
besrat, wo biefe Fragen mit Billigleit gepriift werden, und im
Reid)dtag, wo jie mit Geredhtigteit bei der Kontrolle entjdhieden
tyerden, auch eine Unterlage fiir eine mafgebende Eintvirfung auf
die JReichseifenbahn-Verwaltung Hat. Aljo wenn id) die Ge-
redytigfeit Der Befdhwerde ded Herrn Vorredbners zugeben miifte,
........ , 1o toeif idh gar nidht, toie der Herr BVorredner einen
wirfjameren Weg der Abhilfe finden will, al8 gerade ben einer
Reidsbejdwerdeinjtang. Jd) modyte dringend bitten, dap bdie
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Greunde Hes Untrags jid) nidht burcdy dad Bebiirfnis, den Antrag
su ermeitern, die Reform jofort ju eciner griindlichen, totalen zu
madjen, abhalten lajfen, den Anfingen zuzuftimmen und entgegen
zu fommen, und lieber dad3 Spridhwort zu beherzigen, daf das
Beffere des Guten Feind ift. Wir fonnen dad bidher Bernady-
ldfjigte nicht mit einem Rud nacdhholen. Jdh bin im toefentlichen
fhon in meinem Gemwijfen beruhigt und danibar, ohne abgefunden
su fein, wenn id) nur eine Bejdtoerdeinftang befomme fiix die
Stlagen, die bad Publifum NHat, aud) gegen Staatsd- und Reichs-
eijenbahnen — bdie Rlagen fdnnen aud) von den Regierungen
ausdgehen —; felbft tvenn nur dahin gewirtt wird, dafy die Reichs-
befhorde dag Betriebsreglement, dad jie jhon erlajjen Hat, endlich
zu einer Wahrheit madjen, ed roeiter ausdbilden und jeine Durd)-
fithtung ba, too fie bidher nicdht ftattgefunden YHat, nidtigenfalls
erzvingen fann.”

Die zweite Lejung ded Gefegentvurisd begann am 28, Mai 1873,
Cine Jledbe ded Abgeordneten Reidheniperger (Krefeld) gegen bden
Cntiourf gab dbem Reidhstanzler Amlaf ju folgender Erividerung:

«Det Herr Vorredner ndtigt mid) durd) jein eigened Beifpiel,
aus der Spezialdidtuffion auf die Generaldbistuijion zuriidzugreifen.”

2 Der Herr BVorredner hat in der Hauptfade die Opportunitit
und das Bebdiirfnis des gangen Gefepes Dbejtritten, einmal tweil
bie Sdydden, denen bamit entgegengetreten mwerden twollte, nidt
borhanben feien; jweitend nad) der iiblidhen Methode, daf er
GroBeres, Befjeres, pringipiell Durdhgreifenderesd will, das in
diefem Augenblide Moglidhe aber gerabe nidht will und dHesdhalb
jeben Sdyritt hindert, der im Augenblid gejdjehen fonnte.”

#Die Notwenbdigleit, ein Gejeh der Art zu geben, dad Bebiirjnid
ift fhon dburd) die BVerfajjung gegeben und durdy die Pflicht, diefe
Berfajfjung und namentlih einen ihrer PHauptartifel, den am
detaillierteften ausdgearbeiteten ihrer Artifel, ju einer Wirklichfeit
st madjen — twie id) in meiner borigen Huferung iiber dieje Sade
gejagt habe: mein Getwiffen beziiglich meiner Pflicht, fiir die Aus-
fiihrung der BVerfajjung Sorge zu tragen, ju beruhigen. Jd) glaube,
biefed Gemwifjendbebenten jolle dod) bon jebem Reichstagdmitglicde
einigermafen mit miv geteilt toerden; benn wir alle find dagu ba,
bie Berfaffung, die wir votiert Haben, nad) Moglidhteit auszufithren. i

nDer Herr BVorredner Hilt dasd Gefes fiir iiberfliiffig, tweil er
meint, dbad, wasd auf Grund diefes Gefepes gejdhehen twiirde, fonnte
aucf) auf anberen Wegen erreicht werden. Cinmal alfo, indem man
eine Qommiffion zufjammenberiefe, deren Didtufjion durcd) das
Anslichtftellen der vorhanbenen Schdden allein hinreidgen toiirde
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vermdge ihres theoretijhen Gewidhtes auf bie dffentlihe Meinung,
die Borteile zu erveiden, die dad Gefep und gemwdhren Fomnte.
Wenn Has der Fall wdre, jo miite aud) eine Reidhdtagsdistufjion
hier fdon hinreiden; aber id) glaube, diefe Sddden find fdhon
lingjt allgemein befannt, fie bediirfen gar feiner Klarjtellung melhr,
jeber, der auf den Gifenbahnen fdhrt, empfindet fie. Dad Gebiet
ber Rongeffionen liegt mir vorberhand nod) nidht fo nahe bei
diefem Gefepe, toie Da3 Gebiet ber Betriebsregulierung. Was
theoretijdge Beftimmungen fiir eine Wirkung in bdiefer Beziehung
itben, ba3 fefen twir an dem Reid)sbetriebdreglement, da3 ja in
verfajjungdmapiger Weife gegeben ift. Da un3 aber in dber Reid)s-
verwaltung jebes Mittel fehlt, diefem Betriebdreglement Nadhdbrud
su geben, fo ift e3 eben ein toter Budjftabe geblieben. Die Eijen-
bahnverwaltungen beadjten e3 oder beadhten e3 nidht, tvie e3
ihnen gefdllig ift') und fo wiirden fie aud) ben moralijhen Cindrud
von Rommifjionsverhandlungen beadjten, je nadhdbem e3 ihrem
eigenen Partifularvorteil fonveniert ober nidht.”

2 Bas uns fehlt, um den in der BVerfajjung vorhandenen Be-
ftimmungen Nadhdrud zu geben, bad ift dbie Beredhtigung zu einexr
Grefutive, zu einer — fid) meinethalben in ben engjten Grengen
bewwegenden — Gtrafgetvalt. Wenn bisher etwad pafjiert, was
mit ben Berfajfungsbejtimmungen im Wiberfprudy fteht, jo Hatte
bie Reidhsbehorde feine weitere Moglidhfeit, al8 an die betreffende
Gtaat3regierung zu f{dreiben und ihr audeinanderzujeben: in
peinem @ebiet finden bdie und bdie Unregelmdigfeiten in dem
Gijenbafhnbetriebe {tatt, du toiirdeft ber Reidhdverfafjung entjprechen
und und und bem Publifum einen Gefallen tun, wenn du auf
Abhilfe Hinwirfen twolltejt. Damit ift in ber Regel die Sadje tot;
die Regierung antwortet, bie Sade fommt auf den Sdreibetveg
und wird eben nur von den Parteien jelbft unterjudht.”

SDer Herr Borredbner hat gemeint, daB dad Reihdtanzleramt
fidh ja jest {chon nady der jepigen Lage der Gejehgebung die notigen
Rrdfte herangiehen fomnte, um bdiefe Dinge vor fein Forum zu
siehen und zu priifen. Das ift gejdhebhen, i) Habe mehrmald ge-
glaubt, baf bdburd) Peranziehung von Sadyfundigen, CEifenbahn-
verftindigen, teild al3 Mitglieder ded Bunbdedrats, teild8 durd) bie
Anftellung von fjolden im Reidhstanzleramt Abhilfe gejdafft
twerden Idmne. €3 hHat {id) dieje Mafregel volljtdndig wirfungslos
erwwiefen, weil jebe Crefutivgewalt jede Befdhigung ded Reidhs
su direfter Cinwirfung fehlt.”

,Das Wejentlihe besd gangen Gefepes liegt fiir die Reidh3-

1) Das ift wohl, felbft fiix die bamalige Beit, ettva3 {ibertriecben. Wenigftens
find Fdlle diefer Act wohl faum feftzuftellen.
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behitbe im Nrtifel 3,) ber in einem {dyiihternen, ettvad ver-
jhdmten MaBe, modhte id) Jagen, der Reichsbehorde eine Crefutiv-
getalt, und injoweit die BVehorden der eingelnen Staaten jie jeht
bereit3 fhaben, eine Strafgetvalt beilegt und ben Staatdbahnen
gegeniiber auf bie Bunbesdverfafjung vertweijt, b. h. auf einen im
gangen ziemlid) (dhwerfdlligen Apparat. Aber id) toiirbe aud
biefes Minimum, {dhon mit Dant afzeptieren, in der Hoffnung,
vap Jhre legidlative Mittoirfung zur Weiterbildbung, je nadhdem
fih ba3 Bebiirfnid bazu zeigt, jpdterhin bie Hand bieten twerde.
Aber in der jepigen Ohnmadit und Madytlojigteit lajfen Sie, wenn
i) darum Ditten darf, im Juterejje der Wiirhe ded NReiched und
feiner Berfajjung die Reidhsgetvalt nidht verharren! Sie hat bisher
die Beftimmungen dber Verfajjung in der Hand, fie hat aber feine Mog-
lichteit und Mittel, ihnen Anerfennung und Geltung u verjdhaffen.”

Auch bei der weiteren Beratung ded Reidh3tags itber ben Gefes-
enttourf, dejjen stweite Qejung am 29, Mai beendigt twurde, twihrend
die dritte Qejung am 13. und 14. Juni 1873 {tattfand, war der Reidh3-
fanzler zugegen, nahm indefjen nur nod) einmal BVeranlajjung, iiber
eine tatjachliche Frage furze Austunft zu geben.?) Eines perjonlichen
Eingreifens beim Reidhstage bedburfte e3 nidht melhr, ber Gefebentourf
wutbe, mit einigen von der Regierung nicht beanjtandeten Anderungen,
mit PMehrheit angenommen.

Wie fid) der Bunbdesdrat aber zu ihnen jtellen werde, war ziweifel-
haft, zumal die Bejdliifje ded Reidhstagd nady der zweiten Rejung
in einer Bundesratdfipung vom 13, Juni nidht ofhne lebhajte Anjed)-
tung geblieben waren. Am 17, Juni gelangte der Entiourf in jeiner

1) Der § 3 bes Gefepentrourfs Dr. Glben u, Gen., deffen Jnhalt in die §§ 3—5
be3 Gefepes vom 27. Juni 1873 mit einigen Abdnderungen iibergegangen ijt, lautete
wie folgt:

»§ 3. Da3 Reidhs-Cifenbahnamt fithrt feine Gejddfte unter BVerantiwortlidh-
teit und nad) dben Aniweijungen ded Reidhstanzlers. Dasjelbe ift beredhtigt, innerhalb
per burd) bdie Berfajjung beftimmten Juftdandigleit besd Reidh)3 iber alle Ein-
ridjtungen und Mafregeln von den betreffenden BVerwaltungen Austunft zu fordern,
fidh aud) jederzeit burd) perjonlidhe RKenntnidnahme zu informieren. €8 erldfit u
biefem Behufe bie erforberlichen Anordbnungen und entjdeidbet fiber die eingehenden
Befdyverden. Bi3 jum Crlap eined Reih3-Cifenbahngefeses ftehen bem Reid)s-
Cifenbahnamt gegen die Privat-Gijenbahnen zur Durdjiihrung der erlajfenen BVer-
filgungen alle den Auffichtsbehdrben bder betreffenben Bunbdesftaaten beigelegten
Befugniffe u. Staats-Eijenbahnverwaltungen find ndtigenfalld sur Befolgung der
getroffenien Anordnungen im verfafjungdmapigen Wege (Art. 7, Nr. 3, Art. 17 und
19 ber Reidhsverfajjung) anzubhalten.”

?) Gipung vom 13. Juni. Gtenogr. Berihte. S. 1121,
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endgiiltigen @eftalt an den Bunbdedrat. Auf Wunjd) des Reidys-
fanzlerd wurbe auf den Wbend bdes 20. Juni eine bejondere Sipung
gur BejdluBfajfung iiber ihn anberaumt, in der der Reidhsfansler
ben Borjip fithrte. Wefentlich diefem Umijtande war e3 twohl zu ver-
panfen, daf ber Gfefepenttourf die Buftimmung bder Mehrheit des
Bundesdratd fand. Nur Wiirttemberg und beide Medlenburg ftimmten
bagegen, was bei thren oben ertwdhnten AuBerungen auf die Rund-
frage vom 7. Mirz nidht anbers ertartet werden fonnte. Sn einem
Smmebiatbericht vom 23. Juni 1873 (Anl. 18 &, 177) erbat der Reidys-
fangler bie Genehmigung des RKaiferd ju dem Erlah desd Gefetes, die
erteilt wurbe. Dad Gejep trigt dad Datum des 27. Jumi 1873. €3
ift al3 Anl. 19 (S. 178) abgedructt. Dem Reihstage wurde nod) in der-
felben Gefjion ein Nadytragsetat, enthaltend bie fiir die neue Behorde
etforberliden Bemwilligungen, vorgelegt und dad Reidh3eifenbahnamt
trat am 16. Geptember 1873 in Fitigteit.

Mit der Cinfepung der Reidhsauffidhtdbehorde war dasd andere
Biel nod) nidht erreicht, das der Reidhsfanzler in jeinem Programm
vom 1. Mdrz 1873 jidh gejtellt Hatte. Jn PreuBen bejtand die Ver-
einigung von Verwaltung der Staatsbahnen und Beaufjichtigung dex
Privatbahnen in der Hand ded Minifterd fiirt Handel fort. Um bie
hieraus Yervborgehenden, vom Reidysfanzler geviigten Bebenfen zu
befeitigen, BHatte der Pandeldminifter, unddhit verfudsmweife, bdie
Gifenbahnabteilung feined Minifteriums in zivei Abteilungen zetlegt,
eine fiiv bie Verwaltung der Staatdbahnen, die jtveite fiir die Wahr-
nehmung bded- Auffidhtsredhts iiber die Privatbahnen. Das Staats-
minifterium twar damit einverftanden und ber Konig genehmigte
pie Cinridhtung, bdie am 1. April 1874 in Kraft trat. Das Crgebnis
biefed Verjudh)3 befriedigte, und jo twurbe im Staatdvoranjdlag fiir
bas Jahr 1875/76 die Stellung eines Direftors fitr die neue Aufjichts-
abteilung beantragt. Bei ber Bevatung hieriiber war von der Kommif-
fion bed Abgeordnetenhaufesd eine Rejolution befiirtoortet, die weitere
Regelung ded Cifenbahnauffidhtsrecdhtes durd) dad Reid) moge fiir
ein dringended Bebdiirfnis erflirt werben. — Man fonnte damit nux
ben Crlaf eined Reidh3eifenbahngefepes im Auge Haben, denn die
Reidsauffichidbehorde war ja damald {dhon vorhanden.

Die Rejolution war vom Hauje abgelehut worden, nacdhdem der
Yandeldminijter fiiv unjwedmdapig erflart Hatte, eine fo widtige,
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ba3 Reid) und feine Befugnijje betreffende Frage bei diefer Gelegen=
Beit im Abgeordnetenhaufe angujdneiden. Das war durdpaus nidht im
Sinne ded Reidhsfanglerd. Jn einem Sdhreiben vom 9. pril 1875 an
pa3 SGtaatdminifterium (Anl. 20 &. 179) gab er daber feiner abweiden-
pen Meinung Ausdbrud. Gegen die Crildrung bed Hanbeldminijters in
dem bejondern Falle Hatte er fadhlich fein BVebenfen. Aber den Gfe-
danfen ber Refolution hielt ex fiir einen berechtigten und ex befiirchtete,
pafy ihre Ublehnung IMigdbeutungen ausdgefest fjein fomne. Man
fonne indbefondere baraus folgern, dbaf Preufen den in der Rejolution
niedergelegten nationalen Gedanfen nidt billige und einer Criveiterung
ber Kompeteny bed Reidh3 nicht freundlich) gegeniiberjtehe. ,ES bebarf
feiner Auseinanberjebung, twelde Wirfung ed auf partifulariftijhen
RNeigungen zugetvandte Bundesregierungen, nicht nur auf dbem Gebiete
bes Cijenbabhnivefend iiben wmiiBte, wenn bdie maddytigite Bunbdes-
regierung aud)y nur in einem Punfte den Sdein auf fih nehmen
ollte, al3 fei fie auf bdiejem Gebiete minder entjdloffen, al3 auf
andern, ihre jonftige nationale Ridhtung einguhalten.” Fiirjt Bidmard
halt es, in ber Wberzeugung, daf er fid) in diefer Besiehung in NUber-
einftimmung mit bem ¥fgl. Staatdminifterium befinde, fiir ertoiinjdt,
paf in Dem Lanbtage eine Kundgebung in bdiefer Ridhtung erfolge.

Cine joldye hat nidht jtattgefunden. Die preufijhe Aufficht Hat
neben bder Reidsauffiht fortbeftanden. Unzutrdglidhfeiten find
daraud nidt hervorgegangen, da beide Stellen unabhingig vonein-
ander ihre Tdtigleit ausiibien, einer der toidhtigiten Titigteitsztveige,
bie Wahrnehmung bded Cifenbahnfonzefjionswefens, aud) der Bu-
ftanbdigteit bed Reihd nidht unterlag. Mit der jortjdhreitenden Durdh-
fithrung des Staatdbahniyftems wurbe naturgemdf die Staatdaufiicht
itber die Privatbahunen itmmer mehr eingefhrdantt und bei der RNeu-
orbnung der Gtaatdeifenbabhuverwaltung im SJahre 1895 mwar e3
sur Bereinfachung der Gejdydfte erwiinjdht und jadlid) unbedentlich,
bie befondern Aufjichtsorgane jorwoh! in der Provingial- ald in der
Bentralinjtang gang u befeitigen und die Wahrnehmung der Auffichts-
redyte einer BVertwaltungsjtelle ju fibertragen. Mififtande, toie fie dem
Reidhstangler in feinem Sdjreiben vom 1. Mdrz 1873 vorjdhvebten
und frither unstweifelhaft vorhanden twaren, find bei der ginzlich
petdnbderten Sadlage niht mehr vorgefommen.

b. b. Qeyen, Gifenbahnpolitil. 5
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2. Da8 NReidjBeijenbahngejes;.

Per §5 De3 Gefebed vom 27. Juni 1873 beginnt: ,Bid zum
CrlaB eined Reidh3eifenbahngejetred gelten folgende Voridhriften.”
@3 ift died ein beutlidher Hintweid darauf, dap jene BVor{dyriften nur
voriibergehender Art jein und an ihre Stelle fpdter ein Reid)Seifen-
bahngefes treten jolle. €in {oldes Gefep wiimjdhte aud) ber Reidydtag.
Bei den Verhandlungen itber den UAnirag Elben war tviederholt
parauf Hingetviefen tworden, daf ed eine ber widtigiten Aufgaben
bed neuen Umis fein toerbe, den Euturf eined Reid3eifenbabhn-
gefeBes auszuarbeiten, und in bem Jmmediatbericht bom 23. Juni 1873
(S. 64) wird ebenfalld8 audgejprochen, dap das ReidhSeijenbahnamt
den ,Mittelpuntt bilben tverde fiir dbie BVorbereitung der finftigen
Gijenbahngejesgebung”. Dag Amt trat denn auch jofort an die
notigen Borarbeiten Hheran und {Gon im Mdrz 1874 war ein erjter
Cntourf fertiggeftellt, der den Bunbesregierungen mitgeteilt und
gleidhzeitig verdffentlidht wurbe. Da Bapern infolge feined Rejervat-
redht3 eine Audnahmeftellung im Cifenbahnivejen gebiihrie, jo mupte
in bem Gejes aud) ent{dhieden twerben, tvietveit diejed auf Bapern
Antwendung zu finden Habe, Dex Reidhstanzler Hilt e8 in bem Sdyreiben
vom 11, Februar 1874 an dasd bayerijdhe Staatdminijterium (Anl. 21,
©. 181) fiir swedmdpig, daf Dhieriitber vor Vorlage des Cntrourfs
an den Bundedrat zwifdhen bden beiden Regierungen bejonders
verhandelt twerde, Verhandlungen, die woh!l nidht {tatigefunden Hhaben,
da die Angelegenheit einen andern Verlauf nahm, al8 man damald
ertvarten fonnte.?)

1) Der in UAnl. 21. erwdhnte Sdriftroedfel mit der bayerijdhen Regierung
it nidht befannt geworben und e3 Iakt fid) daher nidht beurteilen, ob er fiir das Ber-
ftindnid von Bidmardd Cifenbahnpolitif von wefentlider Bedeutung ift. Wenn
jemald ber ernfte Plan beftanden Pat, Bapern zum Verzidt auf fein Refervatredt,
ober toenigftend zu deffen Cinfdrantung zu beftimmen, jo ijt biejer Plan al3 mehr
unb mebhr ausfidtalos allmdhlich ganz aufgegeben twordben.
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Der Gejepentrourf trug bie Spuren jeiner Entjtehung an fid), ex fwar
eine flitchtige Arbeit, eingelne Abjdhnitte fehlten vollftindig, weil man bei
ber Cile vorerft bavon Abftand genommen hatte, fid) iiber ihren Jnhalt
fhlitffig su madhen. Die dffentlicdhe Kritif war dbem Entrourf nicht gerade
giinjtig, wenn aud) ber gute Wille ber Reid)3behdrde, einmal eine Unter-
Lage fiir bie weitere Crorterung besd Gegenftands ju jdaffen, nidht ver-
fannt wurbe. Aud) die Bunbdesregierungen bradyten thm wenig Teil-
nafhme entgegen. Mitte Oftober 1874 waren nod) nicht einmal alle Hupe-
rungen iiber den Entrourf beim Reidh3eifendbahnamt eingegangen. Und
biefe YuBerungen lauteten, bejonderd bei den mittleren Bunbdes-
ftaaten, zum Teil redht abiwehrend. Dabei wurbe die bidherige Titig-
feit ded Reidy3eifenbahnamtes, 3. B. von der jidjijden Regierung,
nicht gerade freundlid) beurteilt. Das Reidyseifenbahnamt jei bejtrebt,
fih in dben Betrieb und die Verwaltung eimzumijchen, e verlange
Abjchriften, Materialien, {yftematijhe Jujammenitellungen u. dgl.
Dieje Wrbeiten Hitten bei jefhr zweifelhaftem Nupen fiir dad Gange
bereitd mefhrfad) eine Wermehrung ded Perjonald ber CEifenbabhn-
verwaltung im Rednungd- und Sdreibiwefen ndtig gemadt, fie
bejdydftigten aber aud) die hoheren Beamten in einer Weife und zdgen
fie von mwidtigeren Arbeiten ab, dap nadteilige Folgen fiix die Jn-
terefjen be3 Betriebed nicdht ausdbleiben fonnten. Wie wenig derattige
Borwiirfe beredhtigt twaren, ergibt beijpieldiweije der Erlaf vom
17. Mai 1874 (Anl.22, &.182) iiber Anlegung einer Bejdywerdeitatijtit,
dbucd) bie die Eifenbahnen dod) getvify nicht iibermdfpig belaftet jind.

Auch gegen eine Nnberung de3 bidherigen Rediszuftandesd in
der Ridhtung einer Criveiterung der Befugnijfe der NReidhdgemwalt
ipradjen fich die mittelftaatlichen Regierungen aus.

Der ingwijdhen an bdie Stelle bed Grafen Jpenplib getretene
preufiifge HandeldBminijter Dr. Adjenbad) Hatte bereitd im Wuguit
1874 bem Gtaatdminifterium gegeniiber Stellung zu dem Ent-
wurf genommen, und fid fiix moglidjte Ausdbehnung einer
unmittelbaren Reidh3aufjidht iiber bdie deutidhen Eijen-
bahnen erflirt, die Erridhtung einer nur fontrollietenden und dburd
bie Qanbdesbehorden mittelbar eintvirfenden Reidh3jentraljtelle ba-
gegen toidervaten.

Dem Reidhseifenbahnamt wurben vom PHanbdeldminifter auf

Antrag ded VBizeprdjidenten bded Staatdninifteriums zur Forbe-
5*
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tung der Borarbeiten ded Gejepes praftijye Bemerfungen, ju denen
eingelne Poaragraphen des Entrourfs Anlaf gaben, im Dezember
1874 zugeftellt. Der Minifter Camphaufen Hatte babei exfldrt, dap s
nidgt die Aufgabe bed Staatdminifteriumg fein fonne, fidh mit dbem
Gntwurfe eines Reid)3gefeses zu befdydftigen, der ald ein definitiver
nidht angujehen jei, und daf man die Stellungnahme Preupens
fo lange audzujepen Haben werde, bid ein pom Reichstanler sur Bor-
lage an den Bunbesrat beftimmter Enitwurf unterbreitet fein werde,

Sm Reichseifenbahnamt trat ingtwijden ein Perfonenmwediel ein.
Am 29. Suni 1874 wurbe an Stelle ded zuriidgetretenen Prdjidenten
Gdheele der fommifjarifche Direftor der Eifenbahnauffichtsabteilung
bes Handeldminifteriums, Cifenbahndiveftionsprifibent Maybad) in
Hannover zum Prdfidbenten bed Reidyseifenbahnamtd ernannt. Cr
Bielt jich an den Reich3eifenbahn-Gejesentiourf feines Amisdvorgdingers
nicht gebunden, jondern arbeitete eimen neuen Cntwurf aus, der im
April 1875, unter dem Titel , Vorldufiger Entrourf eines Reidhseifen-
bahngefepesd’’ mwiederum verdffentlicht tourdbe. Jm Art. 2 enthdlt ex
bie Hate und unjroeideutige Veftimmung: ,Die unmittelbare Yuf-
ficht iitber bas Cifenbahnwefen fteht dem NReidpe zu.” Die furgen
Begleitbemerfungen {prechen bie AbJicht aus, den Entwurf lediglid)
al3 Grundlage Ffir eine in Ausfidht genommene informatorijche
Beratung mit Kommiffarien eingelner Bumbedregierungen zu be-
trachten. Diefe Beratungen haben vom 7. bis 12. Juni 1875 unter
Teilnahme von Kommifjarien der Regierungen von PreuBen, Bayern,
Cadjfen, Wiirttemberg, Baden, Heffen, Sachfen-Weimar, Olbenburg,
Qitbed, Bremen, Hamburg, der Militdrvertvaltung und desd Reidhs-
fangleramt3d (ba3d damald nod) eine befonbdere Abteilung u. A. audy fiiv
die Verwaltung der reidhslandijen Cijenbahnen Hatte) jtattgefunden.

Die fiir dad Ergebnis der BVeratungen entjdheibenden Verhand-
ungen fanbden gleidy in der erften Sibung ftatt, in der iitber den Ar-
tifel 2 gefprochen und dabei die Frage erdrtert ourde, ob die Aufficht
bes Reidh3 eine unmittelbare, oder eine durch bie Regierungen der
Bundesftaaten hindburdygehende, mittelbare jein jolle. Die Anfichten
per Rommifjarien gingen bariiber auseinander, ob bie Berfajjung
eine unmittelbare Aufjicht im Auge Habe, wad indbejondere von den
Bertretern der Mittelftaaten beftritten wurbe, ob aljo der Entrourf
pie Bebeutung einer Berfafjungdinderung befite. Einverjtindnis
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iiber diefe Hauptfrage wurde nidht erzielt. Jn ben folgenden Siun-
gen bejdhaftigte man fidh mit eingelnen Beftimmungen ded Entiourfs,
vornehmlich) unter dem @efichtdpuntte, ob jie durd) Gefes ober im
Wege der BVerordbnung durd) dem Bundedrat zu erlaffen jeien. Jn
per vorleten Sipung begeidhnete der Brijident Maybady bas bis-
herige Refultat der BVeratungen ald ein im grofen und gangen nega-
tived. Die Jahl der BVeftimmungen, die ald gefeplich in Kraft gejept
werden miifiten, fei eine verhaltnidmdRig geringe getworden, ettva
10 bi3 12, dagu famen nod) ettwa 20, bei denen die gefepliche NRegelung
swedmdpig fei, ba3 ganze Gefep wiitbe aljo auf ettva 30 Artifel
sujammenjdrumpfen. Dad Gefess vom 27. Juni 1873 habe fid) al3
ungeniigend etvioiefen. Er bebaure, daf nidht ein Boden gejunben
fei, auf bem, wenn aud) nidht in der Ausdehnung, twie im Entourf
vorgefehen, aber doch) in andberer Weife dem Reidye die Mittel
gegeben iitdben, um das, wad dbem Reidhe einmal zur
Bflihgt gemadt, aud) volljtdndig erfitllen zu fdonnen.
Der Prijibent Mapbady Hat jidh) am lepten Sibungdtage, bem
12, Juni, etwasd weniger ffeptijd) gedupert. €r Hat jid), vorbehalt-
lid) ber EntjdylieBung des Neidh3tanzlers, eine Umarbeitung des Gefeh-
enttourfed und eine weitere Beratung vorbehalten, und darvan ,bdie
Hofinung, exr tomne jagen, die Uberzeugung gefniipft, daf e3 gelingen
wetde, wenn aud) nicht mit allen, jo dod) bei der Mefhrheit der dbeut-
{dhen Regierungen einen Boben zu finden, auf dem e3 der Reidhs-
regierung gelingen toerde, eine Gejeesvorlage iiber diefe wichtige
Materie audjuarbeiten, bie jie bor ber Nation u vertreten imftande jei.”
An der Um- und udgeftaltung ded vorldufigen Entwurfsd ift
bann toeiter gearbeitet tworben. Andeutungen dariiber finden fid) in
bet neuen Folge der ,Crinnerungen an Bidmard®, die der wiirttem-
bergijhe Minifter Frhr. v. Mittnacht nadh) dem Tobe ded NReihs-
fanzlerd verdffentlidht Hhat?). Mit einem Briefe vom 20. November
1877 Hhabe hiernad) der Reidhsfanzler Herrn v. Mittnadht ,einen von
einer groferen Bunbesregierung?) audgearbeiteten, aber nicht ald Antrag

') . 5—9 ber 5. Auflage. Berlin und Stuttgart 1905,

%) Bon welder, wird nidt gefagt, aus der Kritit Bismards jdyeint aber hervor-
sugeben, dafy e3 Preufen nidht gewefen ift. Sdhneider, Bidmards Finang- und
BWirtfdaftapolitit (1912), . 172, bemertt, ofhne Begriindung, 3 fei einejiiddeutjde
HRegierung getwefen. Bei Mittnadht, a. a. O., auf ben Schneider fich) ausjchlieflich
ftitgt, fteht das nidht.
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bei bem Bunbdedrat eingebradhten Eutwurf eined Reidyseijenbahnge-
fees” iiberjandt und die , Sufammenitellung der Eindriide “ hinzugefiigt,
pie der Cntrwurf ihm, dem Reid)3fanzler, gemadht Hhabe. Der Reidhs-
fanzler Habe dDabei erflirt, er twerbe fehr gliidlidh fein, wenn ihm
biefe Frage Gelegenheit verjdhaffe, Herrn v, Mittnadht einmal ieber
in Barzin zu jehen.

Aud den Bemerfungen, die ohne Kenntnid bed Eniturfs nidyt
ooll getoiirdigt werden fomuen, ergibt jich, tveld) lebhaftes Jntereffe
ber Jeid)3tangler der Frage fortbauernd jumwandte. Mit vielen Be-
ftimmungen! twar er einverftanden, gegen anbere Hatte er Bebenfen,

Frhr. . WMittnadyt bemertt bazu: ,Die jahlreihen Ausftellungen
bes Reidstanglers aud) in Hauptpunften mdgen bie LVeranlafjung
geiwejen fein, dbaf der Gegenftand meined Wifjens von feiner Seite
weiter verfolgt wurde.”

Nuf biefe Angelegenheit bezieht fidh aud) eine Redbe Bidmards
im Reidhdtag am 25. Februar 1878. Eingelne Abgeordnete NHatten
iy abfillig itber Dad Reid)Seifenbahnamt gedupert. Bidmard er-
wiberte batauf: ,Jdh Hatte im Laufe des Sommers (1877) Nadyricht
bariiber befommen, daf unter verfdjiebenen ber verbiindeten Re-
gietungen die Frage erdrtert werde, ob ed nidht an der Jeit und not-
wenbdig fei, ein Reich3eifenbahngefes vorzulegen. I Hhabe aud) ge-
glaubt, daf bdiefe Urbeiten auperhald der preupijdhen Regierung fo
meit geforbert werben iirben, daf nod) im LQaufe diefer Reidhstags-
fefjion eine BVorlage von fjeiten mehrerer der groferen Bunbes-
regierungen entiveder gemeinjam oder von einer von ifmen zu er-
atten jei.” € Habe fidh nun, teild um in den Eingelbeftimmungen
einen Mafftadb fiir die RKritif der zu erwartenden Vorlage zu Haben,
teil3 aud), um, wenn eine joldhe Vorlage, die ihm ausd mehreren
Griinden erwiinjdter wdre, ald eine preupijde?), ausbleibe,
bas BVabuum auszufiillen, mit dem preuBijden Handeldminifter und
dem Reidh3eifenbahnamt iiber gemeinjame Nusarbeitung eines Reidhs-
eifenbafngefebes verftdndigt, mit der Abjidht, e3 vorzulegen, wenn eine
Borlage einer andberen Regierung nid)t fomme, ober die anpern Regie-
rungen mit Preuen fid) zu verjtindigen juchten.” Diejer Gejepentrourf
liege jeft dem preuBijchen Staatdminifterium vor und jolle, tvenn diefes
einverjtanben jei, ald preufifder Antrag an den Bunbdesrat gelangen.

1) Bgl. aud) Anl. 40.
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Cin joldher Antrag Preufend ift bem Bundesrat nad) linger ald einem
Sahr, am 15. Mai 1879, jugegangen. C€r betrifft die Cinfepung einer
Sommifjion zur Aufjtellung einesd Cntwurfsd eined Reids-
gejepes itber basd Eifenbabhnwefen'). Jn dem Anirage toird
Bezug genommen auf die vergeblihen Verfudye, ein Reidh3eifenbahn-
gefess suftanbe zu bringen, obgleidh) ein joldh)ed in bem Gefep dom
27. Suni 1873 in Ausficht geftellt und bom Reidhstag toiederholt urgiert
worden fei. ,Um ihrerfeitd ber Crledigung der fiir die Wohlfahrt bes
Reich3 und jeiner Glieder jo twidhtigen Angelegenheit nad) Krdften
Borjdhub zu leiften,” jo Heift e3 in Nbereinjtimmung mit der Rebde
vom 25, Februar 1878 iveiter, ,hat neuerdbingd die preupijde Re-
gierung bdie anliegenden Entiviirfe 1. eined NReidh3gejepes iitber bas
Gifenbahnivefen, 2. eined Gefepsed iiber die Erridhtung eined Reidhs-
eijenbafnrats, 3. eined Gefepesd iiber die Crridhtung eines BVer-
waltung3gerichts fiir (treitige Cijenbahn-Vertvaltungdjadhen aus-
arbeiten lajfen und vertraulid) dben verbiinbeten Regierungen mit-
geteilt. Fiir das weitere BVerfahren jollen aber nidht jehriftliche BVer-
Handlungen ftattfindben, e3 {oll vielmehr bie Aufftellung eined Entrourfs
einer befonberen KRommijfion iibertragen verben, ber bie Entiviirfe
al3 Grundlage odber ald PMaterial fiir die BVeratungen zu itbertveijen
fein toiitden.” Der Kommijjion {oll freie Hanbd gelajfen fverben, tovie
fie bie Sadje tveiter behandeln, ob jie nod) Sadyverjtindige vernehmen,
fhriftliche Gutachten einfordern toill ujw. E3 wurbe beantragt, der
Bunbdesrat wolle bie Berujung einer joldjen Kommifjion bejdhliefen und
diefer bie Gejepentiviirfe ald3 Grundlage fiir ihre Beratungen fiberiveijen,

Die Entwiirfe tvaren, toie Bidmard gefagt Hatte, die gemein-
fame Arbeit von Kommifjaren ded preupijdhen Handeldminifteriums
und des Reidhseijenbahnamts, die dariiber viele Monate beraten Hatten.
Der erfte Cntrourf Hatte 49, ber ztveite 8, ber dritte 31 Wrtitel.

Der Bundedrat hat in feiner Sipung vom 23. Mai 1879 ben
preuBijden Antrag dem V. Audjdhufp iiberiviefen, der dbie Beratungen
daritber bi8 jept nidht in Angrifi genommen Hat.

Weitere Verfudhe, ein Reich3eifenbahngefe zuftande su dbringen,
find nidht gemadyt twotrben.

) Bgl. Hieriiber Poidinger. Fitrft Bidmard und der BVundesdrvat. IV,
S. 109—111,
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3. Zariferhohung und Tarifreform.

Tas Sinfen der Reinertrdge der Cijenbahnen Hauptjddlich in-
folge ber bedbeutenden Crhohung ihrer Audgaben nad) der Steige-
rung der ‘Preife fiir alle Betrieb3matevialien legte im Jahre 1872
pen Gedbanfen nabhe, dburd) Crhobung der Cifenbahntarife eine Ver-
beflerung ber finanziellen Lage der Cifenbahnen Herbeizufithren?).
Auf einer Konferenz des Tarifverbandes in Braunjdveig, am 10..Ja-
nuar 1873, twurbe von der unter Staatdvermaltung ftehenden Bergijd)-
martijdgen Privatbahn ber Antrag gejtellt, die Crhohung der Giiter-
tarife um 20 Proz. ind Auge zu fafjen. €3 wurbe zunddijt eine Kom-
miffion jur ndberen Priiffung der Ungelegenheit eingefesst, in bdie
aud) die fgl. Cifenbahndireftion Hannover getwdhlt tourbe. Der
preuifdge Handeldminifter hielt ed nidht fiix zwedmdfpig, dap eine
Staatdbahndireftion fih an ben Berhandlungen beteiligte, worauf
bie Cifenbahnbdireftion Hannover die Wahl in die Kommiifion ab-
lehute. Hierdurdh verzogerte fich die Sache und erft am 25. Yuguijt 1877
ridhteten 9 Brivatbahnen an den PHanbdeldminifter eine Eingabe, in
per fie bie GJenehmigung der Erhohung ihrer Tarife um 20 Proj.
nadjudhten. Der Hanbeldminifter Dr. Ahenbad) richtete barauf in
Gemeinjdaft mit bem Finangminifter unter dem 14. Oftober 1873
ein Sdhreiben an den Reidhsfangler, in dem bie finanziellen Crgeb-
niffe bder preuBijden Staat3bahnen, tvie fie fidh im Fahre 1872
geftaltet Hatten und vorausfidtlich im Jahre 1873 gejtalten iviitben,
dargelegt unb die Abjicht audgejprodhen wurde, den bisher niedrigjten
Tarif pon einem Silberpfennig fiir den Jentner und bdie Meile bei
pen Rohprodbuften der Bergtverfdindujtrie — bdie damald bei den

1) Bgl. bieriiber den auj amtliem Material beruhenden Nufjap von
Dr. Qeefe: Die Erhdhung de3 Giitertarif3 ber deutichen Eifenbahnen im Jahre 1874.
Jahrbudy fitr Gefepgebung, Berwaltung und BVolwirtidaft 1893. Heft L., S. 199fj.
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ungewdhnlid) hohen Preifen eine jolde Steigerung am eheften tolirden
ertragen fomnen — auf einen Marfpfennig zu erhohen. BVor Ein-
filhrung bdiefer Maknafhmen Hétten die Minifter e3 aber nidht unter-
lajfen wollen, bem Reidhsfanzler hiervon Kenntnisd zu geben mit dem
Crfuchen, ,dariiber, ob nad) jeiner Auffajjung Bedenfen gegen die be-
abjichtigte Tariferhohung geltend zu madhen jein mddhten — im Hinblict
auf Art. 45 der Reidh3verfafjung — geneigtejt Mitteilung su machen.”

1ber die Angelegenfeit hatte aud) der Prifident ded Reidh3eifen-
bahnamted am 16. November 1873 an den NReih3fangler beridytet.
Der erjte Cindrud, den der Plan auf diefen madhte, ijt in einem
Sdyreiben pom 18. November nicdergelegt, dad ber Geheime Lega-
tiondrat Bucher tm Wuftrage ded Kanzlerd an den Prijidenten des
Heidseifenbahnamtes vihtete (Anl. 23, S, 183), Der Kangler ver-
bielt fih durdyaus ablehnend. Won Preufen, mit jeinen brillanten
Finangen, bdiirfe ein jolder Antrag nidht ausdgehen. Die Crhohung
piirfe jich feinesfalls auf die Tarife fiir erfte Lebendmittel erftreden.
Die Crhohung miiffe anfangen mit bem PVerfjonengeld L. und I1. Klajje
(von Grhohung ber Perfonentarife war iiberhaupt nidht die Rebde ge-
tefen), und allenfalld mit dbem Trandport entbefhrlicher Waren. A3
Reidystangler veriveigere er jede WMitwirfung.

Ahnlich, wenn aud) nicht jo fhroff, ift der Standpuntt, den der
Feidhstangler in feiner Untwort vom 24, November 1873 (Anl. 24,
€. 184) auf ba3 Schreiben der beiben preufijhen Minifter vom
14, Oftober einnimmt,

JSm Hinblid auf den Art. 45 der Verfajjung duferte er auch Hier
lebhajte grundiiplidhe Bedenten gegen dad BVorgehen. Gr glaubte
aber aud), bap die Preidfteigerungen, mit der die Wiinjdhe der Cifen-
bahnen begritnbet jwurben, nicht von Dauer fein wiitdben, bat, wenig-
ftend bie Crgebniffe ded Jafhres 1873 abzumwarten. Wenn aber die
Crhdhung der Tarife nicdht ju vermeiden fei, jo werde fie fich feines-
fall3 auf die Bebdiirfnifje des tdglichen Lebens exftreden diirfen, audy
miiffe man von ,,immer nod) fehr gut fituierten” Privatbahnen nam-
hafte Sompenjationen auf dem Gebiete ded Verfehrd verlangen.

Jnawijhen nahm aud) der preupijhe Landtag zu der Frage
Gtellung. Der Finangminifter Hatte in einer Rede vom 17. Novem-
ber 1873 bei Cinbringung des Gtatd auf die Notwenbdigfeit der Gr-
hohung der Giitertarife Hingerwiefen. Bei den BVerhanbdlungen iiber
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pen Ctat {pradjen jid) veridiedene Abgeordmete zuftimmend aus,
Gingehend tourde dariiber in der Kommiffion beraten, die ur Bor-
beratung De3 Gefepenttourfd iiber Aufnahme einer Anleihe von
50600000 Talern zur Crweiterung des Staat3eifenbabhnnees ein-
gejest twar. Der BVeridht der Kommifjion befiirwortete nadydriidlich
etne Erhohung der Tarife, wenn man nidht einen Stillitand ded ftaat-
ligen und bded Privat-Cijenbahnbaued Yerbeifithren toolle. Jm
Plenum ded Haujes jpradjen gleidhfalld verjdjiedene Redner, indbe-
fonbere aud) bdie liberalen Abgeordneten NRidhter und Berger fiir
bie Fariferhohung. Jm Dervenhausd erdrterte man die Frage
Hibler. Jedbenfalld fonnte der Reid)3fangler daritber nidht weifel-
Haft jein, daf bie BVolfdvertretung fid) ber Mafnahme gegeniiber
feineswegs feinblidh verhielt.

Cinftiveilen ruhte die Ungelegenbheit bi3 zum Mdry 1874. Jn-
stoijden YHatte die badijdhe Regierung bereitd am 1. November 1873
eine Erhdhung ihrer Tarife eintreten lajfen, und zwijdhen den Ber-
waltungen der baperijden, wiitttembergijhen und badijdhen Cifen-
bahnen waren Bereinbarungen tvegen gleichmdpigen BVorgehens in
ber Tariffrage getroffen. Jn jlvei Schreiben vom 3. und 5. Mars 1874
madyte der Reidhstansler hiervon bem Bundesdrat Mitteilung?). IJIn
bem erfteren erflarte er toieberum:

3@ glaube midh der Buftimmung der hohen Bunbdesregierungen
bariiber verfidyert Halten zu biirfen, bap eine allgemeine Tariferhdhung
nid)t durd eine voritbergehende BVerminderung dber Betfrieb3ergebniffe,
fonbern nur dburd) eine dbauernde und erheblidhe, in BVerfehrdjteigerung
nicht geniigend Criap findbende Crhdhung der Betrieb3ausdgaben moti-
piert werben fann.“

»Demgemdp hHabe id) dad Reicdh3eifenbahnamt veranlapt, die
Betriebdergebniffe fitr 1873 und bad MWaf der Steigerung ber eingelnen
Nusgabefattoren zu ermitteln, gleidhzeitig aber wegen einer mit Ein-
fithrung bed Martpfennigd unvermeidblidhen Reform der Tarife Cr-
orterungen unter verfajjungdmaiiger Beriidfidhtigung jolder Trans-
portartifel, weldje erfte und unentbehrliche Lebendmittel jind, einzu-
leiten, und nad) bem Ergebnid eine Vorlage fiir den Bundesrat vor-
gubereiten.”

1) Drudf. bes Bundesratd. Seffion 1874. Nr. 34, 35.
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An den Bunbdesdrat toitd dabei dad Erjudhen geftellt: , geneigtejt
su bejdhliefien, bie verbiindeten Hhohen Regierungen einguladen, bi3
sum Gingang und zur Beratung der gedbadjten Borlage ifhre Ent-
fheidung iiber Ymderungen der Cijenbahntarife ausdzufesen.”

Das Reidh3eifenbahnamt leitete die von dem Reidhstanzler an-
geordneten Grmittelungen in einem Sdyreiben vom 12. Mirz 1874 an
pie jamtlichen deutjhen (ausjd)l. ber bayerijcdhen) Cijenbahnvertvaltun-
gen ein, und ftellte dad Ergebnid der Unterjudhung in einer Dent-
fahrift sujammen, die der Reichdfanzler (gez. Jn BVertretung: Delbriid)
in einem Sdyreiben vom 5. Mai 1874%) bem Bunbesrat mit dem
AYntrage mitteilte, dariiber BVejhlup zu fajfen:

,Dak vom Standpuntte ded Reihd aud gegen eine mdpige, im
Durdhichnitt den Betrag von 20 Proz. jedenfalld nicht iiberjdhreitende
Grhohung der Cifenbahnfradttarife unter dber BVorausjebung nidhts
su erinnern fei, daf gleid)zeitig, oder boch jobald als die erforberlichen
Borarbeiten e3 geftatten, dad in der Dentjdyrift empfohlene Tarif-
fpftem in feinen Grundziigen zur Cinfithrung gelange.”

Der Befdlup, den der Bunbdesrat YHierauf, auf Antrag dber ver-
einigten Yusjchiifle fiiv Hanbel und Werfehr und fiir Cifenbahnen,
Poft und Telegraphen vom 3. Juni®), am 11, Juni 1874%) fafte,
ging iiber diejen Lorjdlag bed Reidhstanglerd nod) hinaus. €r lautete,
fomweit er fid) auf bie Erhdhung der Tarife bezog, dabhin, daf:

o1, pom Ctandpunfte ded Reid)3 gegen eine mifpige, im
Durdhfchnitt den Betrag von 20 Prozent nidyt iiberjdhreitende Cr-
Hohung der Cifenbahnfrachttarife unter der BVoraudjebung nidhts
3u evinnern fei, bafy, {obald ed die erforderlichen Borarbeiten ge-
ftatteten, {pdteftens mit dem 1. Januar 1875, Had in der Dent-
foprift des Reidhseifenbahnamtd &S. 41—47 empjohlene Tarifiyjtem
in feinen Grunbdziigen zur Cinfithrung gelange,”

»2. Daf interimiftijh eine Erhdhung bder bejtehenden Giter-
tavife unter Ausidhluf der zurzeit geltemden Sibe fiir Getreide,
Hitlfenjritchte, Kartoffeln, Salz, Mehl und Mithlenfabrifate durd

einen Bujdlag von Hoditens 20 Prozent hHherbeigefithrt werden
piirfe.”

1) Drudi. de3 Bunbdesrats, Nr. 60.
%) a. a. O. Nx. 73.
3) Prototolle des Bunbesdrats, Nr. 303.
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Wihrend der Reidhsfanzler nur unter ber VorausjeBung von ber
Tariferhohung ettvad toiffen toollte, daf einmal unbedingt dHie in
Art. 45 der Reidh3verfajjung verzeidhneten Gegenjtinde davon aus-
geidlofjen toiirden und ferner die Eijenbahnen durd) Ordnung ifhrer
Tarife langjdfhrigen dringenden Wiinfdhen ded Berfehrd entgegen-
famen, hatte der Bunbdesdrat bdiefe Abfichten 3 <. dbadburd
burdyfreuzt, daf er eine interimiftijdge FTariferhohung
fogleid)y geftattete umnd mnur bdie enbgiiltige, dauernbde
Tariferhdohung von der Cinfiihrung eined einbeitlichen Tarifiyjtems
abhingig madte. — Die Vemiihungen bde3 Reich3eijenbahnamts,
eine Berftandigung itber ein joldes Tarifiyftem bi3 u dem in dem
Bunbesratdbejhluf vorgejehenen Beitpuntte herbeizufithren, {hlugen
fepl. €8 toar bied einer ber Griinde, die den Prifidbenten Scheele
veranlaBten, feine Cntlajjung ju nehmen. Sein Nad)folger Maybad
madite in einer Denfjdhrift vom 3. Degember 1874, die der Reidys-
fangler mit Sdjreiben vom 5. dpesjelben Monats bem Bunbdesdrate
vorlegte), BVorjd)ldge iiber die weitere Behandlung diefer Angelegen-
heit, wobei bavon audgegangen turde, daff bdie finangielle Lage
der Cifenbahnen eine ginglidhe Befeitigung ded ihmen interimiftijdh
geftatteten Fradytzujchlages nidht erlaube. Diefer Bujdhlag jollte aljo
toie bisher forterhoben werben bdiirfen, jebod), aufer bei ben jchon
im  Bundedratdbefhluf vom 11, Juni 1874 bejeichneten Gegen-
j{tdnden, aud) fernerhin mwegfallen fiir die iibrigen in Art. 45 ber
Reidysverfafjung aufgefiihrten Actifel, joroie fiir BVieh, Spiritus und
Buder, jomweit nidt geniigende Griindbe mit Juftimmung
ber Reidhsbehorde Ausnahmen zuldfjig erfdeinen lieBen.
Die Dentjdhrift befiirivortete auperbem bdie fofortige Bejeitigung
unftatthafter Uberjhreitungen ded jugelajjenen Fradtzujdlagd und
itber bad neu eingufiihrende Tarifiyftem die Anftellung einer erneuten
Unterfudgung.

Die Ausidyiiffe ded Bunbesrats bejdhloffen unter dbem 18. Januar
1875%) im toefentlidhen im Sinne der Boridlige ded Reidh3eijen-
bahnamtes. Al Jeitpunft, bi3 su dem die Bujdlage zu befeitigen
feien, tourde ber 1. April 1875 fejtgeftellt, bie Bejeitigung ywurde

1) Drudi. bed Bunbdedrats, Sejfion 1874. Nr. 162.
2) Drudi. be3 Bunbdesdrats, Seffion 1874/75. Nr. 7.
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audy nur fiir Trandporte in Wagenladbungen und auj Cntjer-
nungen von mehr ald 75 km geforbert.

Mit biefen Antviigen war der Handeldminifter im tefentlichen
einverjtanden. Gr gab bdabei, indem er einige Fajjungddnderungen
fiir tinjjenswert erflirte, der Vorausfepung Ausdrud, dah bdie
Reichsbehirde bei Befeitigung der Jujdhlage in wohliollender Weife
bie Sutereffen der Cifenbafhnen beriidfidhtigen mwerde.

Demgegenitber fprach) fid) der Finangminifter in einem BVotum
vom 31. Sanuar 1875 (Unl. 25, &. 185) fiir eine unbedbingte Bei-
befhaltung der bidherigen Jujdhlige aus. Er Bielt vor allem mit
Riidficht auf die Lage der Cifenbahnen eine Herabjepung der Tarife
purd) Bejeitigung der Jujdhlage fiir Hochit bedentlich.

Siirft Bismard antwortete darauf, diedmal in feiner Cigenjdyaft
al3 Minifter der Yudmwirtigen Angelegenbeiten, in einem Botum
pom 4. Februar 1875 (UAnl. 26, S. 186).

Smmer toieder betont er nadpdriidlich feine Berpflidhtung al8
Reidhstfangler, auj Herabjepung der Tarife im Sinne des Art. 45 der
Berfajjung Hinguwirten. Die Erhohung fet den Cijenbahnen nur ge-
ftattet unter der Bedingung, bah ein den Bebiirfniffen des Berfehrs
entiprechendes Tarifipitem cingefiihrt roerde. Die interimiftijche Cr-
pohung fei ein Provijorium, dad balbigit bejeitigt mwerden miiffe.
Die Ausidyitfe ded Bunbdedrates bedeuten jdhon ein feitered Entgegen-
fommen gegen die Gifenbahnen. Fiirt Bismard tritt aljo diefen und
dem Pandeldminifter bei.

Sn ciner, wic bdie Beitungen damald meldeten, unter feinem
Borjite abgehalienen Staatdminifterialfibung vertrat er nadydriidlic
biefelben Anjchauungen, nnd dad Staatdminifterium befiivwortete bie
Anmahme der Antrdge der Bunbesrats-Ausidhiifie mit den Anderungs-
borjchligen desd Dandeldminifterd, vorbehaltlich einer Bereinbarung
per Fajjung zwijdhen ihm und dem Prdfibenten des Reidhs-Cijen-
bafnamtes.

Sn diefem Sinne Hat dann aud) der Bunbdesrat in feiner Sibung
pom 13, Februar 1875 bejdloffen.?)

Dem nadpdriidligen Cintreten de3 Reihsfanzlerd war e3 ge-
lungen, den mwirtjdaftlihen Gefidhtdpuntten jum Siege zu vers

1) Bgl. Hieritber aud) Qeefe, in d. S. 72 angefithrien Abhandlung &. 2121.
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Belfen, und eine groge Anzah! fiir die Landwirtidaft und die Jndujtrie
widtiger Artifel von dem Fradhtzujdlag zu bejreien.

An dem mweiteren Verlauf diefer Angelegenheit hat der Reidhs-
fangler zundd)jt feinen Anteil genommen. Die neue, vom Reidhs-
eifenbafnamte forgfiltig vorbereitete und griindlid) durdhgefithrte
Zarifenquete — e8 tourben in ber Jeit vom 31. Mai bid 18. Juni 1875
46 Gadyverjtindige der veridhiedenen Snterefjentenfreife ausd allen
Zeilen ded Deutjdhen Reihs vernommen — blieb wiederum ohne
unmittelbares praftijdhes Crgebnid. Sdon in ben Borberatungen
iiber die Fejtitellung ber Fragebogen, die am 11. und 12. Mai untex
ben Mitgliedern der Enquete-Rommiffion ftattfanbden, zeigte jidh eine
lebhajte WAbneigung eingelner mitteljtaatlicher Bevollmidtigter gegen
eine Regelung diejer Angelegenheit durd) bag Reid). In dem Beridhte
ber Cnquetefommiffion, ber am 13. Degember 1875 fejtgeftellt wurde,
tritt bie finangielle Seite der Tarifreform ftart in ben Bordbergrund, und
e8 outbe jhon bamals hervorgehoben, daf ein Wbergang des finanziellen
Rififod auf da3 Reid) die Tarifreform twefentlich erleichtern mwerde.

Gelbit bie von der Kommiijion feftgeftellten allgemein theoreti-
fhen Grundlagen einesd von allen Seiten fiir extwiinjdht exflarten ein-
heitlihen Fariffjdjemas und getviffer Grundjase fanden die Buftim-
mung eingelner Mitglieder nur unter beftimmten BVorausjepungen.
Die beiden Bertreter bed Hanbdeldjtandes, Ad. Delbriic (Berlin) und
Gujtap Bergmann (Strapburg), gaben if)r bejondered Gutadhten
bahin ab, daf ,die Durdifiihrung eines gang Deutihland umfafjenden
einfeitlidhen ZTarifjpftems nottwendig bdie Perftellung eined einheit-
lichen, iiber gang Deutidland {id) erjtrecfenden Reidh3eifenbahnneses
im Gefolge Haben miiffe.”

Das Reidhseifenbahnamt duferte i) iiber die Ergebnifje der
Untetjudyung in einer Dentjdhrift, die der Reichstanzler im Mai 1876
bem Bunbdesdrat vorlegte!). Dad Gutadyten ded Reidh3eijenbahnamts
ging babin, dbaB bdie von der Unterjudhungsfommiijion feftgefteliten
Grundlagen nidt geniigten, um darauf ein einbeitliges Tarifiyftem
aufzubauen. €38 wurde unter diefen Umitdnden die Aufftellung eines
nieuetn, in feinen Wirkungen nidht erprobten Tarifipftems widberraten und
nur bie tunlidhjte Aufhebung bder provijorifden Jujdhlige empfohlen.

1) Bgl. bieritber Nirid). Dad Eifenbahntarifroefen. (1886.) S. 258 ff.
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Damit war aud) der vom Reid unternommene BVerjud) einer
Tarifreform gejdeitert.

Dagegen tourde die Angelegenheit nunmehr von den Eifenbahnen
felbjt in bie Hand genommen. Detr unter ihnen beftehende jog. Tarif-
verband bejdhlof in Leipzig am 6. und 7. April 1876, an alle deutjhen
Cifenbahnen die Aufforderung zu tidhten, fid) an den Verhanbdlungen
sur Herbeifithrung eined einheitlihen Tarifes fiir bad Verfehragebiet
der beutjgen Eijenbahnen zu beteiligen. Jm einer Generalfonfereny
in Dreszden am 29, unbd 30, Fuli 1876, an dex jid) allerdings die preuki-
{hen Staat3bahnen und die Reidhsbabhnen nidt offiziell beteiligten,
mwurbe Dder Cnitourf einesd einbeitligen Tarifipftems Feitgeftellt.
MWs Wertreter desd preuBijden PHandeldminifteriums war bder bda-
malige Geheime Regierungdrat, {pdtere Unterftaatdfefretdr Wirt-
lidger Gefheimer Rat Fled in Dresden anwefend. Er befand fid) in
der RQage, die Auffajjung der preuBijden Regierung zur Geltung
su bringen. Der Entwurf tourdbe dem Handeldminijter am 30. Sep-
tember 1876 iiberreidht und von bdiefem dem Bunbedrat vorgelegt.
Durd) Bejdhlufp ded Bundedratd vom 14, Degember 1876 erflirte
piefer jich mit ben allgemeinen Grundziigen ded Enttourfs einver-
ftanden, und am 12,/13, Februar 1877 trat in Berlin eine Konfereny
aller deutiden Cijenbahnen unter dem Borfit bed Handeldminijters
sufammien, die ben Dredbener Entwurf nodhmald purdhberiet und endb-
giiltig feftitellte. Gleichzeitig verftandigte man fidh aucdy iiber bie
organijden Cinridhtungen zur Fortbildbung ded Giitertarifs (General-
fonferens, (tandige Tariffommiffion und Ausjduf bder BVerfehrs-
interefjenten).

Der einfheitliche beutide Giitertarif, ber jog. Reformtarif, ift
eine feitbem bejtehende Cinridhtung. Sein Jnhalt ijt den fortidhreiten~
den Berfehrdverhdliniffen angepaBt und regelmipig ermweitert. Die
beutjgen Bahnen Hhaben {fid) jodbann iiber einheitliche Tarife fiir die
Beforberung von Perjonen und Reifegepdd und von Tieren ver-
jtanbigt, unbd bie im Jahre 1877 nod) fehr verjhiedenen Einheitsjige
ber regelmdfpigen Tarife jtimmen Heute bei allen beutjhen Eifenbahnen
im toefentlidhen iiberein. Man fann twohl fagen, ed ift mit dex
Beit eine duBerlidge und innerlide Ordbnung der Cijen-
bafhntarife eingetreten, wie man fie in den Jahren 1875 und
1876 getify nidht ermwarten, ja Ffaum fiir moglidhy phalten
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fonnte; und wenn aud, jelbjtverftandlich, Wiinjdye nach Abdnderung
eingelner Tarife immer nod) gedufert und ficherlid) niemald quffhdrven
werden, fo ift die Frage einer grunditiivzenden Tarifreform
pod) nac) und nad) von der Tagedordbnung verjdhrwunden.

Ginen bderartigen BVerlauf fonnte man zunddit nidht vorausjehen,

Fiirft Bidmard, der, nadhdem es gelungen war, die wirtfdaftlic)
bedentlichiten JFolgen ber Tariferhdhung zu bejeitigen, fidh an den
mweiteren BVerhandlungen iiber die Ordnung drei FJahre lang nidht
beteiligt Hatte, tam auf biefe Frage zuriid, unmittelbar naddem
er in dem beriifmten Antrag an den Bundesdrat vom 15. Degember
1878 ben gdangligen Umjdhtoung dber Handeld- und Jollpolitit des
Deutjhen Reidh3 eingeleitet hatte. Teild aud finangiellen, teil3
aud wirtjdaftlichen Griinden Jpridht er jid barin mit aller Ent-
jchiedenfeit fiix Den Ubergang von ber Freihandeld- zur Sdhup-
aollpolitit aus. DHierbei drangt jidh von felbjt der Gedanfe auf,
bap dbie Aufrechterhaltung einer Sdhuppolitit minbejtens erfdhvert,
ja pielleicht verhindert soiirde, wenn die Moglichfeit beftehe, durdh
bie Cifenbahnfracdhtidge die wirtjdaftlichen Folgen bdber Folle abzu-
fdhwdden oder gang zu bejeitigen, indbem bdie Cifenbahnen ifhre
Cinfuhrtarife um ben Betrag der Folle ermdpigten. Cine jolde
Tarifpolitit 1aBt fidh nidht verhindern, wenn unter der PHerrfdaft
be3 Privatbahniyitems der Staatdgetvalt fonzefjiondmadfig oder
gefeslich ein Einfluf auf die Bemefjung ber Tarife nidht jufteht,
tvenn die Privatbahnen indbefondere bad Redyt haben, Tarifermdpi-
gungen gang nad ihrer Willkiir und insbejoudere aud) in Form
per Differenzialtarife eingufiithren. IS einen entjdjiedenen Geguer
piefer Tarife Haben toir BVismard bereits fennen gelernt.’) Daf fie
die WAujredhterhaltung der mit bem grdfiten Cifer eingeleiteten
neuen Jollpolitif gefdhrden fonnten, war ein neued ernjted Be-
penfen gegen biefe Tarifgebilbe.

Diefer Umitand war e3 woh! in exfter Linie, ber dbem Reidhstanzler
den bidher nidht geduperten ganz rieuen Gedanfen einer gejeblichen
Regelung der Giitertarife nahe legte. Wenn durd) Sefes bie Hihe der
Tarife fejtgelegt und die Bedingungen feftgeftellt witrden, unter denen

1) Bgl. aud) die 3. L. leibendaftlihen Ausdfiihrungen in den beidben Rebden
pom 23. und 27. Mirz 1878. Anl. 44 und 45.
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Audnahmetarife zuldfiig fein follten, fo war aud die Cinheitlicdhfeit
et Bollpolitif und der Cifenbahntarifpolitit gewdhrleiftet. Dafp diefe
Grivdgungen den Reidhstangler Hauptiddhlich leiteten, ergeben bie
erften Runbgebungen iiber feinen neuen Plan, auf die id) jogleid
su fpredjen fomme. Nod) beutlicher tritt died hervor in dem be-
fannten Briefe, den Fiirft Bidmard, ald die Verhandlungen iiber
bas Reidhstarifgefes fdhon im Gange waren, am 16. WApril 1879
an dad Mitglied bied bayrijden NReidhsdrats, Frh. v. Thiingen-
Rofbacdh richtete. Diefer Hatte fih warm Ddafiir ausdgejproden,
bafp Hohere Getreidezdlle eingefithrt werden modhten, al8 die ben
Bolltarif beratende Kommiflion vorgejdhlagen BHatte. Jn bdem
Antwortjdhreiben weift Fiirft Bismard auf bie Sdywierigleiten
einer foldjen Grhohung Hin und bemerft dann wortlich: ,Ein nod
gtoferes @emwidt inbdeflen, ald auf ben JBoll, lege i) auf bie
Cifenbahntarife, dburd) welde Cinfuhrprimien gegeben werden,
welde nidht felten dad vier- und fiinffadge ded 50-Pfennig-Zols
erreichen. Wenn ed gelingt, diefe Ungerechtigfeiten zu bejeitigen,
fo verjpreche i) mir davon eine grofere Wirfung, ald von ber
Berdoppelung oder jelbft BVervierfachung ber jetst beantragten Zolle;
dod) in diefer Besiehung habe id) bidher feine Hoffnung, die Cifen-
bahnminifter der grofieren Bunbdesjtaaten fiir bie Jwede zu ge-
winnen und u iibereinftimmendbem Berfahren zu bewegen. Die
bayetijdhen Bahntarife und deren Wirtung werben Jhnen und allen
bayerijdhen Qandivirten aud eigener Crfahrung fithlbar fein. MWir
fehlt darauf jeder Cinflup.”

it feinem neuen Plan trat Bidmard amtlid) in dem Antrage
vom 7. Februar 1879 an den Bunbdesdrat heran., Der Antrag wirkte all-
gemein tie eine Mbervajhung. Wupte man dod), dap die Urbeiten
an dem dritten Entwurfe eined Reih3eifenbahngejepes dem Abjdhiufp
nahe waren und baf diefes Gejes aud) Tarifbeftimmungen ent-
halten follte; war e3 dod) befannt, daf der Minifter Maybady bie
Berftaatlihung der preupijden Privatbahunen mit allem Nadydrud
in Angriff genommen Patte. Ferner Hatte man jid — Staats-
und Privatbahnen — nad) miihevollen BVerhanbdlungen iiber bie
Ordbnung der Giitertarife verftandigt, und ed war von feiner Seite
aud) nur angebeutet, dbaf ber Reidh3tangler dbamit nidht zufrieden

war. Dazu fam, daf niemand rufBte, wer dem Reidhstanzler
. b. Lep en, Cifenbahnpolitif. 6
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bei Yudarbeitung bed Bunbdesratdantragd an die Hand gegangen
war. Die zunddit zuftindigen Behorben — Reidhseijenbahnamt,
Reidstanzleramt, Minifterium der dffentlihen Arbeiten — hatten,
wie damald ganj offen ausgefprodhen twurde, nidht mitgetirtt.
Man vermutete ald Verfafjer bed Entivurfes ben damaligen General-
poftmeijter Dr. Stephan, auf bdeffen Mitwirfung bie vielen, von
allen Gifenbahnfadyminnern ald gany ungutreffend zuriidgetviefenen
Lergleidhe zwifden Cijenbahn nnd Poit, jowie dad ungetwdhnlide
Berfahren Hintveifen, in dem der mwefentlihe Snhalt bed Bunbes-
rat3antragd burd) den Budhandel verdifentliht mwurde.

Alle diefe Umitinde mwaren ber tveiteren gefddftlihen Be-
Handblung be3 Antragd vom 7. Februar 1879 nidht forderlid). Der
Reid)sfanzler dringte mit wahrem Ungeftiim auf die jdhleunigjte
LBerwirfliung feined neuen Planed hHhin. Die Sdtvierigfeiten,
die in bem Bunbdesratdantrage felbjt nidht verfannt wurben, blieben
unbeadhtet. 1lber die Hohe der etwa gefeplich) feftzulegenden
Giitertarife tourben feine Ermittlungen angeftellt, und dod) wiirbe
eine ftarfe ErmdfBigung der bamal3 geltenden Fradtjipe verheerend
auf die Finangen der Staatd- und Privatbahnen eingetvirtt Haben.
Cbenjowenig twurden Unterjudungen aud) nur eingeleitet iiber
die Rofjten einer UbIGjung bdDer Ffonzeijiondmdpigen Redhte bder
Privatbahnen.

Der fdlieflih an ben Bunbdesrat gelangte Entwurf eines
@iitertarifgeieped hatte nun einen gang anderen Jnbhalt, al8 man
nad) den erften Unregungen desd Reidhsfanzlerd ertvarten mufpte.
Cr fah von einer Feftlegung der Tarifjie durdy Reidh3gejes gany
ab und bejdrantte fidh darauf, dbem Bunbdesdrate die Bejugnis
hierzu, eigentlih nur bdie Feftitellung der Hodjttarife, su erteilen,
mwobei den Cingelregierungen eine eitgehende Mitwirfung gujtehen
follte. Der jadlihe Jnhalt war im wefentliden eine Kobifitation
per dbamald ziemlid) allgemein al3 ridtig anerfannten Tarifgrund-
fae, die heute zum Feil in der Eifenbahnverfehrdorbnung — bdie
bie Vebeutung einer Redjtdverordnung hat — zum FTeil in dem
deutjdhen iitertarife enthalten find.

Wenngleidh hiernad) diefer Plan ded Fiirften Bidmard twefent-
lid infolge ber in ber Sadje felbjt liegenden Sdjvierigleiten ge-
fdpeitert ijft, fo ijt bodh) die ganze Behandlung der Angelegenbeit
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fo begeihnend und andrerfeits wirft fie viederum ein jo eigen-
attige3 Qiht auf die die Cifenbahupolitif bes Kanglersd befampfen-
den Regierungen der deutjdhen Mittelftaaten, daf eine genaue Dar-
ftellung bdiefer in der Bergangenheit liegenden Vorgdnge auch Hheute
nod) fiir die rihtige Wiirbigung ber Cifenbahnpolitif Bidmards
unentbehrlich ift. Die Hffentliche Meinung Hat {ih dbamald mert-
wiithiger Weife nur wenig damit bejddftigt. Das allgemeine
Sutereffe war durd) bdie BVerhandlungen itber ben neuen Jolltarif
vollig in Anjprud) gemommen, aud) twar die Unjidht toohl ftarf
vertreten, dafl eine gefeplide Fejtjtellung dber Cifenbahntarife feine
Nusfiht auf Verwirtlihung Habe. Bemertte dbod) eine angefehene
Beitung zu bem bem Bunbesrate vorgelegten Gejepenttourf bos-
haft, er fomme ihr vor twie ein Strafgefesbud), dasd folgende Be-
ftimmungen enthalte: §1. Alle BVerbrecdhen nnd BVergehen twerben
mit dem Tode Deftraft. §2. Der Bunbdedrat fann fiir eingelne
Rlajfen von BVerbredjen und BVergehen obder fiiv eingelne Fdlle
niedrigere Strafe Hi3 zu 1 M. Geldbupe feftfesen.

Die Gedanfen besd Kanzlerd begegrnen und jum erftenmal in
einem Gdreiben vom 3. Januar 1879 an die Minifter Hofmann,
Dr. Friedenthal und Maybad) (AUnl. 27, S. 188), bas fajt wortlich
gleidlautend ift mit einem vom 2. Januar 1879 an bden bape-
tifgen Minijter v. Pfrepner geridhteten Briefe!). Darin Heift
e3 u. a.: ,d beabfidhtige, im Reid) die Frage anzuregen, ob nidit
pa3 Tarifefen der Eifenbahnen unabhingig von bem intendierten
Reidh3eifenbahngejes der reiddgefeslihen Regelung durd) ein Larif-
gefes bedarf. Wenn e3 in PreuBen unmoglid) ift, ohne WAllerhddhite
Grmadytigung eine Anderung von geringer Wegegeld- oder Briiden-
sollerhebung Herbeizufithren, fo jteht bamit die Redhtlofigteit, in bder
die Bevdlferung jidh gegeniiber den jehr viel widptigeren Cijenbabhn-
tavifen befinbet, in einem auffdlligen Wiberfprud).” Wenn darauf
gehalten twerde, dap die Poit ihre Tarife auf Grund von Gefehes-
beftimmungen vegele, o jei e3 fdwer erflirlich, toie der fehr weit
grofere und twidytigere Jnterefjententreid im BVergleid) mit der Poit,
ber von den Cijenbafhntarifen abhingig jei, der Audbeutung im

1) Abgedrudt aud) bei Pojdinger, Bidmard und ber Bundestag. IV., .73,
Anmertung. Per Brief ift |. 3. dburd die Tagesdpreffe verdfjentlicht worben.
6*
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Privatintereffe durd) lofale Behdrden ofne gefeplidhe Kontrolle fiic
bie Dauer iiberlaffen toerben fomnte. Dabei Hhabe die Poft Konfurrens
und Kontrolle burd) die Privatipedition, wdahrend die Eifenbahn in
beftimmten Bezitfen Monopol fei und fonfurrierende Eifenbahnen
fidy verftinbigen fdnnten. ,Der Umfitand, daf jo grofe dHifentliche
Jntereffen, toie da3 Eifenbahntransdportivejen, Privatgefeljdhaften
und eingelnen VWerwaltungen ohne gejepliche Kontrolfe zur Aus-
beutung im Privatinterefje iiberlajjen jind, findet in der Gejdjichte
ped toirtfdhaftlichen Leben3d bded modernen Staatd jeine Analogie
tohl nur in der friitheren Generalpadhtung finangieller Abgaben.”
Die Generalpdaditer feien aber nod) an gejeplidhe Schranfen gebunden
gerwejen und die Hohe ihrer Abgaben jei fejtgelegt, ,wdhrend Heute
bei und fiir die Cijenbahntarife die Biirgjdhaft gefeslicher Regelung
unfere3 Berfehrdlebens fehlt.” €r twolle dbaher priifen lafjen, ob nidcht
eine gefepliche unbd, foweit mioglich, einheitlide Regelung bdes
seutfdyen Cifenbahnbetriebes moglich Jei. Dann finnten indbejondbere
aud) Ausnahmetarife nur durd) Gejes eingefithrt und die Heftehenden
beibehalten swerden. Worauf ed ihm in lebterer Beziehung Haupt-
jadlich anfommt, das ergibt ein Sdhreiben vom 1. Februar 1879 an
die vorgenannten preuBijden Winijter (Anl. 28, S. 189), e3 jind bdie
Tarife filr auslindijhed Gut, die nidht billiger fein diirfen, al3 die
Tarife fiir inldndijdyes gleidhartiged Gut. Damit died erzwungen
werden fonne, fei ein Reid)3gejes notig, dad Abweidhungen unter
Strafe ftelle, eine Reicdh3behorbe einjebe, die diefe Strafe verhingen
tonne und jebem Werleten ein RKlageredht gebe.

Am 7. Februar 1879 ridytete ber Kangler dann den oben ertvdhnten
Antrag an den Bunbdesdrat?), in dbem er die Feftitellung der beutjdhen

1) Drudf. bes Bunbdesrats, Nr. 27, Sefjion 1878/79. Der refentliche Jnhalt,
gum erfeblichen Teil ber Wortlaut diefed AUnirags ift abgedrudt in ber Sdrift:
Der einheitlide deutide Giitertarif. Eine Fadftudie itber das Tarifwejen
per beutjden Eijenbafmen. Berlin 1879. Bgl. iiber diefe gange Angelegenbheit
aud) Pojdyinger, Firlt Bidmard und der Bunbesrat. IV., &. 73 bis 108, wofelbit
Ausziige aud den Denf{dhriften, Bundesratdvorlagen und Bunbesratdverhandlungen
abgebrudt tverden, die tatfddhlicdh) richtiges Material enthalten. Dah der General-
poftmeifter auch fiir ben BVerjaffer ded Bundedratsantragd vom 7. Februar gehalten
wurbe, habe id) oben gefagt. Die Behauptung, Maybad) habe desdwegen ein Ent-
laffungdgejud) eingereidht, wurde in der Norddeutihen llgemeinen Jeitung in
Abrede geftellt. Poidyinger, a. a. L., S. 89.
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Giitertarife dburd) ein Reidh3gefes befiirwortete. Der Untrag lautet
wortlid):

,Der Unterzeidynete (Reichstangler) ift von Sr. Majejtdt dem
Raifer beauftragt, bei dem Hohen Bunbdesdrate im Namen des Prfi-
diums den Antrag zu ftellen: Die Ausdarbeitung einesd Gefepes zur Rege-
lung des Giitertarifwefend auj den dbeutjden Cifenbahnen bejdliegen,
und zu diejem Behufe sunddit einen Ausdjdhuf berufen zu twollen, der
aud einem Bertreter ded Prafidiums und aud einer vom Bunbesrat
ndher zu beftimmenden Fahl von Vertretern berjenigen Bunbdesftaaten,
die eine eigene Staatsbahnvertvaltung bejiBen, zu bejtehen Hatte.”

Die Begriinbung diefesd Untrags ift wefentlidh) mapvoller, al3 die
porertodhnten Schreiben, in denen der Unmut Bidmards iiber bdie
Differentialtarife und die Mifftimmung gegen bie Privatbahnen in
sornigen Worten zum Auddrud fommt. Der Antrag geht davon aus,
dafp bie durcdh den Bunbdesratdbejdhluf vom 14. Degember 18767)
genehmigte Ordbnung besd Tarifwefensd befriedigende Juftinde nicht
gejdaffen Hhabe. Die von den Cifenbahnen aufgeftellten Reform-
tarife beziehen {ich nidht auf bie Fradtjase, deren Feftftellung in
Sorm von Magimaltarifen den Landedregierungen iiberlaffen fei.
Die Cifenbahnen Hdatten innerhalb bdiefer Hodtjabe freie Be-
twegung, aud) liege in ihrer Hand die Aufftellung von Ausnafhme-
tavifen. €in toeitere3, al8 die durd) bie Tarifreform vereinbarte
Hldematijdye Giiterflaffififation” fei auj dem bidherigen Wege nidyt
erveidgbar. Aud) die Klafjififation {elbit aber befriedige nidht alle Teile.

»Die Regulierung der Fradtpreife der Eifenbahnen ald dffent-
lidher Berfehrdwege, bei beren Benupung die gleiche Behand-
lung aller nidt beeintridhtigt oder finjtlich bejdhrantt werden barf,”
fo heipt e3 wortlid), ,,ift fiic die wirtjdaftligen Jntereffen ber Nation
von foeittragenditer Bebeutung. Die Reid)sregierung toird fid) ber
Ausitbung der ihr verfafjungdmipig obliegenden Vilidyten, eine den
UAnfordberungen dber nationalen Wirtidaft entipredhenden Jujtand auf
biejem Gebiete Herbeizufithren, nidht linger entziehen bdiirfen, nady-
dem {id) ertoiefen Hat, daf die bidher eingefdhlagenen Wege nidht zum
Biele fithren, und nad)dem auf andern Gebieten von minber um-
fajfenber Bedeutung die dem Reiche verfafjungdmipig zugemwiefene
HRegelung bereitd zu Enbe gefithrt ift.”

1) Bgl. S. 79.
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€3 tird dann der Monopoldarafter der Cijenbahnen Hhervor-
gehoben. Die ihnen verliehencn ftaatliden Hoheitdredhte diirften nur
im Qntereffe be3 Gemeintoohl3 audgeiibt tverden, iie dasd bei
ben iibrigen Berfehr3anftalten der Fall fei. Bei Bemefjung bex
Frandportpreife diirfe daher aud) bie Rentabilitdt nicht vorherrjcdhend
in Betrad)t fommen., Der Staat Habe auBer der Verzinjung bdes
Anlagefapitald der BVahnen ,aud) die aus der wirtjdaftlich richtigen
Ausiibung des von ithm getvdhrten ober geiibten Privilegiums hervor-
gehende Bejrudhtung de3d allgemeinen Verfehtd und die Junahme
bed Wohljtand3 der BVevodlferung, jotvie die bamit in Jufammenhang
ftepende Crhohung der f{taatlichen Lebenstrafjt ber Nation in Riidficht
3u nehmen.” @8 fonune Hiernach fein Fweifel jein, da die Fejtjebung
per Tarife nur der Staatdgetvalt zugetviejen tverden bdiirfe.

E8 toerben bann die Grundidbe erdrtert, die fiir dbie Wufftellung
per Tarife beobadhtet twerden miijfen. Die Tarife miiften Har und
fiir jebermann verjtandlich fein, die Gleichberecdhtigung dber NReidh3-
angehorigen in allen Wirtjchaftdgebieten fidhern, bie Benadteiligungen
befeitigen, die jurzeit auf dem Lerfehr des fleinen Getverbebetriebs
laften, fie biirften nicht die Entitehung jdhadlicher, die Koften desd Cijen-
bafntransportd durch untvirtidaftlichen BetriebSaufwand erhdhender
Bilbungen begiinftigen und die Jntegritit dber BVeamten nidht ge-
fahrden.

Diefen Anforderungen entjpredhe dad bejtehende Tarifjpftem
nicht. €3 terden die Sdddigungen gejdhildert, die bei willkiirlicher
Gewdhrung von Ausnahmetarifen entftehen fommen und tatjadylich
entftanden feien. An eingelnen Beifpielen joll erldutert werden, toie
erheblich Hoher oft die Cinheitsjise ded Lofalverfehrs jind als die bes
bivetten, fid) iiber diefelbe Strede betvegendben Verfehrs. €3 wivd
hingetviefen auf bad Syftem der Inftrabierungen, bie Vereinbarungen
iiber Qeitung der Trandporte oft auf grofen Umivegen, die Umitdnd-
lichfeiten und bie Koften der Anteildberechnungen u. bgl. Nur durd
Cinfhranfung der Tariffreiheit der Eifenbahnen und bdurd) reidhs-
gefesliche Feftftellung der Tarifjibe nach gleidhmdpigen durd) das
Allgemeinwoh! beftimmtien Grundjdpen feien derartige Mifftinde su
bejeitigen.

Weiter wird audgefiihrt, daf dhnlide Unzutriglidhteiten frither
im Pojtpdcereiverfehr beftanden Hitten, deren Bejeitigung gelungen
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fei. ,Die Cdymwierigleiten einer jeitgemidBen Umgejtaltung besd
Cifenbahngiitertarifivefens fonnen al3 bdenjenigen der beendeten
Reform der Pojttarife iiberlegen nidht bejeidynet tverden.” Die Be-
griinbung gibt einige Gejichtspuntte an, die dabei zu beadhten feien.
Snsbejondere jei bie Aufjtellung von Einheitdjagen und die Bejeitigung
fhadlicher Differensialtarife zu erftreben. Cine Vereinfadyung bdesd
Snftradierungsdwefens jei aud) unter rein finangiellen Gejihtdpuntten
fiir die Cifenbafhmen vorteilhaft. €8 iird die Crrichtung von Ab-
rechniungsitellen empfohlen. Allerdings tviirde die Vorausdjepung der-
artiger Mafnahmen bie Wufhebung oder Inderung der Eifenbahn-
fonefjionen mandyer Privatbahnen fein. Cine foldje, fei e3 mit, jei e3
ofhne Cntjdhadbigung, werde nad) der bejtehenden Gefepgebung feine
unitbertindbligen Sdyierigfeiten bereiten. Wit aller Beftimmtheit
with dann bemerft: ,Die gefeplihe Feftjebung der Tarifmafregeln
und die dauernde Beaufjichtigung ded Tariftvejens jteht nad) ber
Reichsverfajjung dem Reiche u. Nur dbie Ausditbung der Tavifgejes-
gebung durd) dad Neidh) fann dem Crforderniffe Geniige leiften, dak
einfeitliche Beftimmungen getroffen tverben und deren einbeitlihe
Durdhfithrung gefichert toird. Die Jujtdndigteit des Reichs, im Wege
bet Gejegebung dad Tarifwefen zu regeln, fann im Hinblid auf die
Berfajjungdbeftimmungen von Act. 4, Nr. 8, und von Art. 41—46
einem Sweifel nidht audgefepst jein.”

Der Antrag vom 7. Februar 1879 ging, wie bemerft, zunddit
auf Ginfebung eine3d bejonderen, mit der Ausdarbeitung eines Tarif-
gejeed zu beauftragenden Ausidhujjes. Cine Bejdhlupiajjung bdes
Bunbdedrats, oder twenigitensd jeiner zujtdndigen WAusjchiifje, Hieviiber
dauerte dem Reidhsfangzler zu lange. Sdhon in einem Sdhreiben vom
15. Februar (Anl. 29, . 190) lud er bie durd) den Bejik von Staats-
bafhnen tireft Deteiligten Regierungen zu einer Vejpredung ein, in
der verjudht werden joilte, eine freie Verftdnbdigung iiber die Behand-
lung bde3 Antragd Herbeizufithren. Die Bejprechung fand in bden
Tagen desd 7., 8., 10. und 11. Mirz 1879 jtatt. Teilnehmer twaren
Bertreter der ReidySeifenbahnvertvaltung, der preufijden Staats-
bahnvertoaltung und der Regierungen von BVayern, Sad)fen, Wiirttem-
berg, Baden, Heffen und Olbenburg. Den BVorfi fithrte der dltejte
bortragende Rat, Stellvertreter bed — damald nidht vorhanbenen —
Prajibenten ded Reidseijenbahnamtes, Gelh. Ob.-Req.-Rat K orte.
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Dasd Prototoll itber die Verhandlungen teilte der Reidh3fangler dem
Bunbdesdrat mit einem Sdreiben vom 18, MWdirz mit.?)

S dber Konfereni tourde der Antrag vom 7. Februar fehr ein-
gehend durdyberaten und von verjdiebenen Seiten dbie Begriindung
nadydriidlich befampft. €8 wurde u. a. erfldrt, dap zur Befeitigung
der anerfannten Migitinde bdie beftehenden Einridhtungen, insbe-
jonbere bie ftanbige Tariffommifjion und die Generalfonferens fid
al3 ungeniigend nidt ertwiefen Hhatten. Bei BVeurteilung des gegen-
wdartigen Jujtandesd bdiirfe nidht aufer Adht bleiben, bap die auper-
ordentlid) {dhoierige Reform desd Giitertarifwefens im Jahre 1877
nod) nidht jum Ab{Gluf gefommen fei und iiberhaupt zu ihrer
LBollendbung eined lingeren Jeitraums bedurft habe. Die Vorteile
berjelben twiirben jid) mehr und mehr geltend maden. Die Dar-
ftellung ber herrjdenden Juftdnde in dem Unirag vbom 7. Februar
fei nidyt mehr zutreffend. Die Feftlepung einheitlicher Tarifjibe
fix alle deutfdhen Cifenbahnen im Wege der Reid)sgefesgebung
fei faum bdburdfithrbar, gany gewip nidt nottvendig oder aud) nur
wiimfdensdwert. Die Wusfithrung biefed Gedanfend iwerbe eine
volljtindige Umiwdlzung ded gejamten Giitertarifiwefensd zur Folge
haben, fiir eine bderartige Negelung fehle e3 an jedem Borgang
in einem groferen Staate. €3 fmne niemand beurteilen, ob |id
diejelbe fei e8 fiir da3 Publitum, fei e3 fiir die Cijenbahn ald vor-
teilhaft betvdfhren toerde. Eine zu grofe €inengung der Tarife Hhabe
grofere Nadpteile al8 Borteile. Bei einer zu grofen Stabilitdat
ber Tarife fdune bden wedjfelndben Anjorberungen bed twirtjdaft-
lihen Lebens nid)t geniigend Redynung getragen werdben. €8 lige
audy fein Grund vor, bie Eijenbahn in diefer Weije eingujdranten,
fie exbeblich {dhlechter zu ftellen al8 andere Fradtfiihrer, twelde
sum grofien Teil bie Strafen ganz umjonit Hdtten, wdahrend in
per Cifenbahn ein jehr bebeutended Kapital jtecte, dejjen BVerzinjung
nidt aufier Crivdgung bleiben fimne. Eine unbedingte Voraus-
jeung einer jolden Regelung fei auBerdem, dap bie Gemeinjdaft,
auf welde jie Antvendung finde, ein finanzielled Ganjzes bilbe.
Dad fei in Deut{dhland nidht der Fall.

Lon anderer Seite tourbe eine BVejdranfung der gefeplichen

1) Drudfade ded Bundesrats, Nr. 55.
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Regelung auf den durdygehenden BVerfehr fiir notwendig ertlirt.
Die Fejtftellung der Lofal- und der Wedhjeltarife miifje den Lanbes-
regierungen iiberlajfen bleiben. Einige BVertreter verlangten, daf
nidht die Tarifjige im Gefep fejtgelegt tviitben, fondern baf nur
eine Reich3zentralitelle die Befugnisd zur einfeitlichen Fejtftellung des
Tarifes erhielte. Der Vertreter Bayerns, der fidh) mit Riidficht auf
Da3 Gijenbahnreferbatredht feined CStaated nur toenig beteiligte,
hielt eine gefeplihe Feftitellung fiir mbglid). Jn Bapern werdben
pie Magimaljige fiix bie Giitertarife und bie Normalperjonentarife
unter Mittwirfung ber Landesdvertretung durd) den Etat feftgeftellt.

€3 twurbe dann der ettwa einem Tarifgejes zu gebende Jnhalt
bexaten, und ztoar von ben eingelnen Vertretern unter ausddriidlichgem
LBorbehalt ihred grundijablichen Standpunttes. Aud) bei diefer Be-
ratung tourde toiederholt empfohlen, dbem Bunbesdrat dbie BVefugnis
sur Feftjtellung ber Cingelheiten zu gewdhren und eine gefebliche
Feftlegung toiderraten. Uber die von den preupijdhen Bertretern vor-
gefdhlagenen Einbeitsidge wurde nidht verhanbdelt, da e3 an jeglidher
Moglichteit fehle, die finangziellen Wirfungen diefer Sdbe zu beurteilen.
Die Regelung bder i Pojtpafettarife fonnte nad)y der allgemeinen
Auffafjung ald Vorbild fiir die Regelung der Eifenbahntarife nicht
dienen. Bei der Poit ldgen die BVerhdlinifie gang anders.

Qn dem Uberfendungsjdyreiben vom 18. Mirz 1879 entnimmt
Fiirjit Bidmard?!) aud den Vorbejprechungen bie Neigung der Bunbdes-
tegierungen, ,den dbem Prdfidialantrage vom 7. Februar Fugrunbe
liegenden Beftrebungen entgegengufommen”. Er betont nodhmald
fdarf, bap gefeslicher Schup dahin gewdhrt twerdben miifje, dap bdie
peutjdgen Cifenbabhnen, ,ihrer Beftimmung bei der Unlage ent-
jpredyend, borzugsiveije dem beut{den Berfehr, der deutiden
Broduftion und dbem Ubjap ber Crzeugnifje der lepteren forderlid)
twerden”, €r Habe den Cindrud, baf die deutjhen BVahnen in dem
Beftreben nad) finangiellen Crirdgen bie volfsiwirtjdaftlihen Jnter-
effen guriidjeten. Cr glaube nidht zu irven, wenn er annehme, daf
bidher die Fradhten fiir die Einfuhr fremder Crzeugniffe im Durdy-
fdnitt wohlfeiler feien, ald die fiir die Ausfuhr inlindijger und Fiir

1) Gin Abdrud des Schreibens findet jih bei Rojdhinger, Fiiejt Bismard
und der Bundedtag. IV. S. 90—92.
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den Trandport von einem Ort jum andern. Die hiermit verbundenen
RNadhteile laften jdhwoer auf unferm Wohljtand. ,Jn der Wufgabe
der perbiindeten Regierungen liegt ed m. €., diefen Nbelitdnden nach
Moglichfeit abzubelfen und durd) Reformen dahin Fu jtreben, daf
peutjdge Giiter auj deutjden Bahnen unter allen Umitinden
minbejtend ebenjo glinjtig behandelt und nidht teurer gefafhren
werden, al3 frembde.” Wlfo aud) hier wieder der Gedanfe an ben
Bolltarif.

Die BVorlagen vom 7. Februar und 18. Wérz famen jdhon in der
Sisung vom 27. Mdrz vor dad Plenum ded Bunbdesrats, befjen Vor-
fisender jofortige Wbjtimmung iiber die Untrdge ohne BVorberatung
durd) einen Bunbdesratdausidup beantragte. Da3 wurdbe abgelehnt,
die Abjtimmung tourde audgefest. Dann tourde eine weitere Sigung
auf den 29, Mirz anberaumt, in ber Bismard felbit den BVorjib fithrte
und nodhmalsd naddriidlid) fiiv jdhleunige Erledigung der Sadye ohne
Lorberatung durch den Ausdjdhup eintrat. Er titnjdhte fiix die Beratung
pe3 Tarifgefetses einen bejonbderen usidyup, der dhnlidh zujanumen-
gefest fei, wie der Joltarifausidhup. Wieberum tourde bie Be[dluf-
fajfung ausdgejest, die bann erjt in einer Sipung vom 2. WApril exjolgte.
Man einigte jich dbahin, dap ein durd) Sadyverftindige auj bem Ge-
biete bes Tarifwefens ergdngter Bunbedratdausjdhup mit der Beratung
Des Tarifgeleesd beaufiragt werdbe. Die nidht dbem Bunbdedrat ange-
horigen Mitglieder wurden zu ftellvertretenden NMitgliedern bdes
Bunbdesdrats ernannt. Mitglieder ded Ausiduiied aus dbem Bunbdedrat
twaren Die Bertreter der Bunbdedftaaten mit Cifenbahnbefis. Der
Ausfchuf trat am 9. MWai 1879 zujammen und legte am 9. Juni bem
Bundesrat bad Ergebnisd jeiner Beratungen in Geftalt eined Gejes-
entiourfd mit eingefender Begriindbung vor.

Der bamald feinem wefentlidjen Jnhalte nad) in den Feitungen
verdffentlichte ') Gefepenttourf hatte 4 Abjdnitte und 30 Paragraphen.
Der erfte Abjdymitt (§§ 1—9) Hanbdelte von der Bilbung, der ziveite
(§§ 10—22) pon der Werdifentlidung und dber Anivendung der Tarife,
ber dritte (§23) von der Cinjepung eined Reidhseifenbalnrates, der vierte
(8§ 24—30) enthielt die Shlupbeftimmungen. Der exfte Ab{dhnitt ftand,

1) Bgl. 3. B. Beitung bed BVerein3 deutjdher Eifenbahnvermwaltungen 1879.

©. 574, 575, jept aud) Pojdinger, Firjt Bidmard und der Bundesrat. IV,
&. 94—99, wo der gange Entrourf abgedbrudt ift.
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mie oben bereitd bemertt, injofern im Wiberfprud) mit bem Programm
bes 7. Februar, als nad) §§2—7 die Feftiepung der Tarife d. b.
ber Tarifoorjdriften nebjt Giiterflaffififation jotie der Novmaleinheits-
jige nicht durd) Gefep, jombern durch ben Bumnbesrat erfolgen follte.
Diefe Tavife und Cinbeitsdjdpe jollten fiir alle deutjhen Cifenbahnen
bie gleidhen fein. Jn der Frage der Fejtitellung der Nebengebiihren,
ber Buidlage fiirx unrichtige Anwendung der Tarife, der Bilbung
ber Differensialtarife und der biretten Tarife waren den Lanbdedauf-
jichtabehorden getwifje Befugniffe vorbehalten, bie lepte Entjdheidung
traf aber audh) der Bumbdesrat. Die jadhlihen CEingelbejtimmungen
ped Enttourfs enthielten Grundjipe ded Tarifrechtes, die damald
fchon, mehr nodh Heute, allgemein ald richtig und zutreffend anertannt
mwurden. Neu twar dbie Feftjebung von {dhweren Geld- und Gefdingnis-,
joroie von Difsiplinarjtrafen gegen Eifenbabhnbedienjtete, bdie fich
Bumiderhandlungen gegen die Beftimmungen itber Verdffentlidhung
und gleidhmipige Anwendung von Tarifen zu jdulben fommen,
ober Geld und Gejdhente fiix Gewdhrung von Tarifbegiinjtigung
annehmen ober jidh verjprechen liegen.

Nach § 14 follten Yusnahmetarife, die auslindijdhe Crzeugnifie
begiinjtigten, am 31. Degember 1879 aufier Kraft treten, wenn ibhre
Beibehaltung nidt jpdteftens am 1. Degember vom Bunbdesrat
genehmigt twar.

Wegen Bilbung des Reichdeifenbahnratd Hielt man jid) an bie
in den Gingelftaaten erprobten Bejtimmungen, er jollte zujammens-
gefet fein aud Bertretern der Verfehrdintereffenten und der Cifen-
bahrien und beratende Stimme Haben.

Der Gejepentrourf wurde jhon auf die Tagedordbnung der Sipung
bes Bunbdesratd vom 6. Juni gefest. Die BVejdhluffajjung aber aus-
gefet. Diefe erfolgte in der Sibung vom 17. Juni. Uber die Vor-
ginge dabei Hat der damalige erfte Bevollmdidtigte Wiirttembergs
sum Bunbdesrat, Staatdminifter Frhr. v. Mittnadyt, in bem erften
Bande jeiner Grinnerungen an Bismard einiged ausgeplaubdert?).
rhr. v. Mittnacht ftand dem Fiivjten Bidmard aud) perjpnlid) fehr
nah und genofy defjen volles BVertrauen. Gr erzdhlt: Am 17. Juni
routbe im Bunbesrat iiber den Tarifgefesentrourf beraten. Dem ent-

1y 5. Aufl. Stuttgart 1904. S. 69—73. Bgl. aud) Poidinger, a. a. L.,
©. 102 j.
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jchiedenften Wiberjtand begegneten bei den Mittelftaaten die §§ 2 bis 4,
in benen dem Bunbdesdrate eingehende Redhte bei Feftfepung bder
Tarife gegeben wurden?). Diefe Fuftandigfeiten ,jdhienen einer
Minderheit zu toeit zu gehen, wobei jie fich in der Verfajjungsfrage
parauf berief, daf nad) Wrt. 45 der Verfafjung bem NReidhe nur bie
SRontrolle iiber a8 Tarifwejen zujtehe.” Wntrige von Baben und
Gadyfen auf Abdnbderung der §§2 und 4 wurden von der Mehrheit
abgelehnt, und biefe ftimmte dem gangen Gelegentivurfe ju. Dex
babdbijdye Bevollmddtigte Hhatte furz vor ber SdhluBabitimmung
ecfldrt, burd) Aufnahme der §§ 2 und 4, die eine in die politijden und
finangiellen Werhiltnifje de3 Landesd tiefeingreifende Underung bder
Berfajjung enthielten, toiirbe er nun gendtigt fein, gegen dad Gejes
su jtimmen. Da dbie WMinderheit mit Bayern 25, ofhne Bapern 19
Stimmen — alfo jedenfall3 mehr al3 14 Stimmen?) — betrug, jo
jtellte Mittnacht den AUntrag, den Ausdjdup fiix die BVerfajjung um
jdleunige Beridhteritattung dariiber zu erfudhen, ob in den §§ 2 und 4
eine 9inderung der Verfajjung liege. Gr begriindete den Antrag in
lingerer TRebe, in bder er bdie Verfajjungdmdpigleit des Entiourfs
beftritt. Brounjdhweig und Baben traten ihm ausdritdlih bei und
per ntrag sourde mit Stimmenmehrheit angenommen.

RNad) SHhlup dber Sibung fpeifte Mittnadyt bei bem Reich3tanzler.
Diefer fragte mnad) dem CErgebnid der Bundedratdfipung und ald
Pittnadt anttoortete, man Habe jid) nidht verjtandigen tonnen, meinte
er, man Hhabe ja Beit. €r twerde den Gegenftand bdiefem Reidhdtag
nidht mehr vorlegen. ,Dann fiigte er nod) bei: Aber die Verfafjungs-
frage erheben Sie nidht, a3 wdre ein mir hingetworfener Handjdyuyh,
ben i) aufheben miifte” (jo tobrtlich bei WMittnadht). Cxjt beim RKaffee
fagte Mittnadht bem Kanzler, daf er, um Jeit zu gewinnen, die Ber-
fafjungsirage geftellt Habe, die an den Verfafjungdausdjdjup vertwiejen
fei. ,Der Fiirlt jah midy”, jo fahrt Mittnadt fort, ,einige Augenblice
wie unentjdlojjen an, jo daf idh auf einen Fornesaudbrud) gefaft

L) Ao jelbft bdiefe Eriveiterung der Redhte dbed Bunbesrats, die von den
Regierungsvertretern auf den Marz-Ronferengen nidyt beanftandet war, erregte
Wiberfprud). Daf diefer Wiberfprudy erheblidy ftarfer gewejen todre, wenn, tie
ber Fiirf Bismard ja beabfidtigt Hatte, aud) dem Reidstage eine Mitwirfung
sugeftanden twdre, braudyt nidht gejagt zu wetben.

%) Berfafjungddindberungen ounen befanntlid) durd) eine Minbderheit von
14 Stimmen verhindert mwerben.
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war, dbann aber fepte er mir in ruhigem Ton audeinanber, dap, wenn
pem NReidhsfangler ein verfajjungdividbriges LVorgehen vorgemworfen
terbe, ein RKonflift unausdbleiblidh fei.” Mittnadt trat diefer Auf-
fajfung entgegen, atte am 18. Juni eine neue Unterredung mit bem
Reidhstanzler, in der diefer tweiter erflirte, in dber Verfafjungsirage
hatten die Mittelftaaten entjdhiedben Unredht. Am 20. Juni fand eine
neue Unterredbung jtatt, in der Bismard {driftliche BVorjdhlige des
Minifterd Maybad) vorlegte, die aber Mittnadht ju einem Ausgleid)
nidht fiir geeignet erachtete. Bidmard erfldrte dbabei, ,er toolle uns
nidht majorifieren, toolle itberhaupt nur den Privatbahnen zu Leibe
gehen, man Habe bi3 Herbit eit, jich su verftindigen, die Verfajfungs-
frage aber, in ber er bad flare Redhyt fiir {id) Hhabe, miijje jetst jchon
gegett und entfdhieden twerden.” Mittnad)t madte den Vorjdlag
diefer Gntjdheibung jest dadburd) vorzubeugen, dap der Verfajjungs-
ocudjdhupp von bem ihm erteilten Auftrag entbunden twerde. Damit
erflivte fih Der Reichsfangler fiiv einverftanden. €r toar bder
Meinung, dbah aud) auf Bapern dad Tarifgefes Uniwendung finden
mitjje.

Nad) weiteren Verhandlungen mit bem WMinifter Maybady legte
Mittnadht am 21, Juni dem jddjijhen und bem babijden Bevoll-
madtigten zwei Antrdge vor, einen materiellen — iiber ben bdieje
jih nidht duBern fonnten — und einen formellen, mit dbem fie ein-
perftanben waren. Jn der Bunbesdratdliung, dbie am 21. Juni um
2 Whr f{tattfand, bradjten Sad)jen, Wiirttemberg und Baden bden
Antrag ein, ,unter vorldufiger Entbindbung bdes Berfaffungdaus-
fdhujfed von dem ihm erteilten Aujtrag, den Gegenjtand behufs Vetail-
beratung iiber ein einbeitlidhes Tariffyjtem mit den bazu gehdrigen
Normaleinheitdidben an den auperordentlichen Ausidhup zuriicfjuver-
teifen.” @egen diefen Antrag wurde fein Widerfprudy erhoben,
oaud) nicht von PreuBen. Aucd)y Bidmard tvar damit jufrieden und
bemerfte, ber Ausdjdyup roerde {id) nicht Heeilen und Feit u tveiterem
lajfen. —

Der Audjdyup Hat fidh) wictlidh) nicht beeilt, ex ift auf dven Gegen-
ftand nidt zuriidgefommen ,,und niemand Hat ihn daran gemahnt,
aud) der preupifdhe Borfisende nidht",

Damit war aud) biejer Gedanfe aufgegeben, wenige Wodjen,
nad)dem, wie it oben gefehen Hhaben, die lepten und reifiten Ent-
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wiirfe eine3 volljtindigen Reidhseijenbahngejepes in der Regiftratur
be3 Bunbdedratd begraben twaren.

Die BVerjudye, im Wege bder Reidhsgejepgebung die BVejtimmun-
gen der Reidhsverfafjung auszubauen, jind damit abgejdlojfen. Mit
welder Jdabigteit Bidmard vorgegangen ift, bas ergibt die vorjtehende
Darftellung. Der Grund fiir dad Aufgeben diefer Pline war in erfter
Linie dber, dap er den Wiberjtand der mitteljtaatlihen Regierungen
nidht getwaltfam, durd) Majorifierung im Bunbedrat, bredjen toollte.
Auferdem aber fommt in Betradt, und dad madt un3 jein Verhalten
vollend3 verftindlid), dap der Reichsfanjler injwijchen einen anbern
Weg gefunden zu YHaben glaubte, um das erfefhnte Jiel einer ein-
heitlidhen Gejtaltung de3 deutidhen Cifenbabhnivefend auf deutjch-
nationalem Boden zu erreidjen.

Wenn wir ihn auf diejermn Wege nunmehr begleiten, miiffen rir
sunddit zum Jahre 1875 uriicdfehren.



Sedyjter Ab)dhnitt.
Der ReidySeifenbahnplan.

Die informatorijhen Beratungen itber den vorldufigen Enttourf
eined Reidy3eifenbahngefeses Hhatten u feinem praftijh braudhbaren
Grgebnis gefithrt. ©Ob dbie BVerhandlungen der Tarifenquetefommifjion
die erjehnte Ordnung ber dbeutjden Eijenbahntarife bringen toiirden,
war mindejtend ungetiy, fiix Bismards Ungeduld zogen fie fid)
jdhon viel zu lange Hin. Bei einem lingeren Aufenthalt in Varzin
im Frithjahr und Sommer 1875/6 Dejddaftigte den Reich3fanzler
unaudgefept die Cijenbabhnfrage. Der iviirttembergijdhe Minifter
v. Mittnadht erzahlt von einem Bejud,*) den exr in den Tagen vom
20. bi3 22. Auguft 1875 dem Reidsfanzler gemad)t Hhabe. ,Diefer
habe aud) die Cifenbahnjrage bejprodhen. Ob dad Reidhseijenbahn-
gejets bi3 jur nidhften Sefjion fertig werde, 0b man iiberhaupt dariiber
fih verftindigen werde, wiffe er nidht. Gelegentlih bemertte ex,
vielleiht twdre eine Lojung aud) darin zu finden, daf das Reid
einen grogeren Cijenbahnfompler ald Eigentum ermwerben
wiitde.” Mittnadyt ertviderte darvauf, daf ein Reidhseifenbahngefess
wohl zu haben jei, toenn barin die Redhte der Landbedregierungen nicht
su fehr bejdhrantt toiivden. Daf ein groBerer Bunbdesditaat
fein Bahunes an da3 Reid) abgeben tiirde, glaube ex
nidyt. €8 jtinde dies nidht im Cinflang mit den Grunbdjdben ber
Reidsverfafjung. Bon einer Enteignung fomne nidht wohl die Rede
fein; auBerdem tvdre eine jolche Mapregel aud) aud finangiellen
unbd etatdreditligen Griinden rohl jdhwer durdfithrbar.

1) Erinnerungen an Bismard. 5. Aufl. S. 57. 58.
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Wenige Tage barauf, am 11. September, beriet der Reid)s-
fangler mit bem Prdfidenten ded ReidhSeifenbahnamtes Maybad) iiber
pie Sadlage. Dasd Crgebnisd ber Beratungen ging dahin, daf e3 fidh
3twar empfehle, einjtrveilen bie bisherigen Wege nidht zu verlajjen, die
Zarifenquete zu Ende zu fithren und aud) bie Bearbeitung eines
Reich3eifenbahngefeses fortzufeben; daf aber gleidhzeitig ein anderer
Weg eingejdhlagen twerden {olle, auf den der bidherige Berlauf der
Berhandlungen jdyon halb und Halb Hhintvied. Einesd der getvidytigiten
Bebenten, dad jotoohl die Eifenbahnen befienden Staaten ald audh
bie Privatbahnen den fanzlerijchen Plinen entgegengehalten Hatten,
beftand darin, daf eine Wuditbung der Reid)Saufficht im Sinne desd
vorgelegten Gefepentivurfes eine gar nid)t abjehbare Tragiveite fiir
bie Finangen ber Cijenbalhnen haben fonnte. Diefem Bebenten
wat eine getwifje Beredhtigung nidht abjujpredjen. €3 lief fid) bem
in ber Weife begegnen, dak dad NReid) dasd finangielle Rififo feiner
Reformen auf bie eigenen Sdultern mnabhm, inbem bdbie twidhtigjten
peutjdgen Cifenbabhnen, Staatd- und Privatbahnen, in dad Cigentum
De3 Meidh3 iibergingen.

€in joldher, gang neuer Gedanfe von unermeflidher toirtjdaft-
lider und politijher Tragiveite fonnte nidht jogleidh in Gefepes-
paragraphen umgearbeitet werden.i Gr bedurfte eingehender Priifung,
pot allem aber mufte {idh unddit die Hifentlihe Meinung mit ihm
bejdydftigen und daju toar eine zwangloje und unverbindliche Be-
fprechung burd) die Prefje dasd geeignetjte Mittel. Bei einer gefdhift-
ligen Jujammentunft am 22, September 1875 madyte mir Prajibent
Manbad) Andeutungen [iiber diefe Verhdltniffe — idh) twar damald
Synbditusd der Bremer Pandeldtammer — und e3 exjdhienen am 9, 13.
und 14. Oftober unter dber Mberjdhrift: ,, Mber den gegenwdrtigen Stand
und bdie JBiele dber Reformgefesgebung im Cijenbahnivefen” in der
Wejergeitung in Bremen bdrei fortlaufende Aufjdge, in benen bdie ba-
malige Sadhlage gejdyildert und auf den Ausiweg hingetviejen wurde,
pie widtigften Bahnen fiir dad Reid) zu erwerben. Der Berliner
Aftiondr verdffentlichte am 23., 27., 30. Oftober und 6. November
1875 eine Reihe von Aufjapen dhmliden Jnhaltd. Damit war der
Stein in3 Rollen gebracdyt. Maybadh) Hatte ingivijhen am 4. Oftober
pem Reidhsfangler eine Tenfjdyrift itberreidht, bie durch eine tweitere
pom 23. Oftober erginst tourdbe und in dber er jeine Gedanfen ndher
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ausfiihrte.’) Er befiirwortete datin den Crlaf eines Gejepes, in bem
pie Bujtandbigteiten ded Reidh3eifenbahnamts fHavgeftellt toiirden, ferner
eine3 Gefeges, dad bden Reid)sfanzler zum Criverb der deutjdhen
Cifenbahnen ermadytigte und enblid) eines Reid)seijenbahngefepres.
Auch iiber die Art und Weife, tvie ber Unfauf der BVahnen erfolgen
fonne, tourden Vorjd)ldge gemadht.
Snztoijdhen wurde die Angelegenheit weiter in der Prejfe, in den
Rarlamenten, in roanglofen Bejprechungen beim Reid)3tanzler exdrtert.
Lon befonberer Widhtigteit toar eine Kundgebung ded Deutjden
Panbdeldtaged, der auf Grund eined Bejdlufjed feines Ausidyufjes
in einer Giung vom 21. big 23. Oftober ein Rundfdhreiben vom
12. November 1875 an feine Mitglieder richtete.®) Jn diejem twerden
die gegen ein Cijenbahngefes Hervorgetretenen BVedbenfen zujammen-
gefapt und ben Organen ded Reidhd zur Criwdgung geftellt,
,00 nidht im Falle eines Widerftreitd ziwijdhen wohl ertvorbenem
Privateigentum ober beredhtigten Finangintereffen eingelner Bum-
bedftaaten einerfeitd und bden jztvingenben UAnforberungen bder
Reichswohlfahrt andererfeitd durd) Anfauf und bjtw. Enteignung
per in foldem Widberftreit begriffenen Cijenbahnen vonjeiten des
Reih3 eine gedeiflihere Enttvidlung ded Transdportivefens anzu-
bahnen und joldergeftalt eine irfjamere Forberung der iwirt-
fdajtlichen Krdfte besd beutjhen BVolfed hHerbeizufithren fei”.

1) Bgl. Jungnidel, CStaatdminifter Mapbad). . 49 §ff. Pojdinger,
Attenjtiide. 1., S. 200. Der leptere erzdhlt iiber die Entitehung diefer Dent-
fhrift — benn nur um bdiefe fann e2 fidh Hanbeln — in feinem Werle: , Bau-
fteine ur Bidmard-Pyramide” (Verlin 1904), ©.227, eine Gejd)idite, die DenStempel
ber Unridhtigleit an fid) trdgt. Nad) ber — oben erwdhnten — Befpredhung in Varzin
habe Bismard jeinen Gaft in ba3 Schlafzimmer geleitet, tvo die Ungelegenheit nody
toeiter erdrtert fei und Bidmard fid) jhlieplid) angeboten Habe, die in3 Uuge gefafte
Dentdrift rajd) zu diftieren. Auf die Criviberung Maybadh3, bas mbge dem Kanzler
dod) zubiel Mithe und Stdrung bereiten, Habe bdiefer erividbert: ,Ad, auf eine {Dhlaf-
Iofe Nadht mehr oder weniger fommt e3 mir nidht an,” und nunmefhr eine Stunbde
lang — alfo bod) nur einen fleinen Teil ber Nadht hindburd) — die Dentjdhrift dittiert,
was Maybadh zur hoditen Betounderung Hingerijjen habe. — Aus welder Quelle
Pofdjinger biefe Erzdhlung gefdopft, gibt er nidht an. Die Gewdhrdminner fonnten
dod) wohl nur Bismard ober Maybady fein. €8 ift im Hidhiten Grade unmwahrichein-
lid), bap einer von ifnen den Borgang, twenn er jidh) wirllid) fo sugetragen Haben
follte, rweiter verbreitet Hatte. Ebenfo unwafhrideinlich ift die Sadye felbft nach der
gangen Perjdnlidhleit ber beiden Staatsmdnner.

2) Bgl. Deutide3 Handbeldblatt. 1875. &. 354 {f.

v. b. Qepen, Gifenbahnpolitil.

-1
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Am 9. und am 24. November fam die Angelegenheit im Reidyz-
tag zur Spradje. Auf eine Anfrage bes Abgeordbneten v. WMinnigerode,
wann der Cnitourf eined NReidyseifenbahngefepes zu erwarten fei,
fepte ber Prdjibent de3 Reidhseifenbahnamts die Sdytvierigteiten aus-
einanber, benen er big jept bei jeinen Plianen begegnet fei und meinte,
e8 fime jur Crivdgung, ob nidht die Regelung diefer fiir die Nation
o mwidtigen Sadje in anderer Weife zu verjudjen fein werde. hn-
lidh prad) er jid) bei der Beratung des Ctatd (am 24. November)
aud und gab dadburd) Anlaf zu einer furzen Vejpredhung im Reihs-
tage, der ber Frage durdhaus nid)t ablehnend gegeniiberftand. Grofes
Auffehen machte es, ald auf einer parlamentarijdhen Abendgejell-
fdhaft am 11. Dezember 1875 bder Reidhtanzler mit Offenbeit
erfliarte, er fei ein Unhinger und Forderer bed Gedanfens, jamtlide
Cijenbalnen, wenn aud) nur nad) und nad fiir bad Reid) anzufaujen.
Bei einem parlamentarijhen Mittageffen am 13, Januar 1876
rourbe die Angelegenheit nodymald erdrtert und aud) Mitteilungen
dariiber gemadyt, twad Bidmard ingtvijchen bereitd zur Forberung der
Sadje getan Hatte.

Nuch bdie Cifenbahntarifenquete-Kommifjion Hatte in ihrem
Beridht vom 13. Degember 1875%) zu der Frage Stellung genommeen.

Bu dem allgemeinen Gutadhten gaben eingelne Witglieber be-
jonbere YuBerungen iiber ifhren perjonlidhen Stand zur Sadye ab.
Sn einem joldjen Sonbergutadhten jagten die Herven b. Webell und
Stumm:

,e3 erfeine al3 zivingended Bediirfnid der BVerfehrd- und all-
gemeinen Wirtjdaftdinterefjen, daf bdie Herjtellung einesd einbeit-
lidgen, iiber gang Peutjdhland fid) erftredenden Reidh3eijenbahn-
nepes Herbeigefithrt twerde”,
und ferner die Herrent Ad. Delbriit und @. Bergmann:

,oaB die Durdfithrung eined3 gany Deutjdland umfajfenden
einpeitlichen Tarifjyftems notwenbdig bie Perftellung eined einfeit-
lidgen, iiber gang Peutjdland fid) erftredenden NReichseijenbahn-
nepes im Gefolge haben miiffe”.

Crivdgt man, daB von den Mitgliedern Der Kommiffion bexr
Beridterftatter Dr. Emden (Hamburg) gleidhfalld ein aufrichtiger

1) Bgl. €. 78.
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Freund desd Reidh3eifenbahngedantensd war — im September 1876
hielt er auf dbem RKongrep der deutjhen Volfdmwirte in Bremen eine
geradezu begeifterte Rebe bafiir —, jo tvaren von den neun IMit-
gliebern fiinf, aljo die Mehrheit, mit dbem Gedanfen desd Reid)s-
fanglers einverftanden, ein Umitand, der umijo beachtendiverter er-
fheinen mupte, al8 von den iibrigen Mitgliedern einer der Direftor
einer Privatbahn, die drei anberen Hohere Staatdeijenbahnbeamte —
barunter ein baperifher — twaren, die fid) bei Abgabe einer perjon-
licgen UAnjidht gewijfe Sdranfen auferlegen muften.

Derartige Kundgebungen muften den Reichdfanzler ermutigen,
auf dem begonnenen Wege fortzujdreiten, zumal aud) Konig Wilhelm
in bem dburd Jungnidel') tveiteren RKreifen befannt getwordenen
Sdjreiben an den Reichstanzler vom 8. Degember 1875 eine Aus-
behnung bes Ctaatdbalhnnepes angeregt Hatte, und der Kronpring
in einem Sdyreiben vom 17. Degember 1875%) ben Wunjd) aus-
gefprodjen Yatte, ,jid) iiber biefe toidhtige, die Jnterejjen und bie
Madytertveiterung ded Neidh3 tvefentlich fordernde Frage” ju unter-
ridhten. Sdyon jest aber regte jid) aud) der partifulariftijhe Wider-
ftand, @erabe der Minifter, dben Bidmard, wie oben gezeigt, in Jeine
@edanfen vertraulid) eingeiweifht Hhatte, der wiirttembergijdhe Minijter
v, Mittnadt, hielt es fiiv angemeijen, bei einem Fejtmahle zur Criff-
nung der Bahn Wm—Heidenheim am 4. Fanuar 1876 jid) dahin ju
dufiern, dafp Wiirttemberg nidht daran denfe, jeine Eifenbahnen an
ba3 Reid) su verfaufen. WUm 6. Januar jprad) jid die mwiirttem-
bergifdhe Bolfdpartei in einer Verfammlung in Stuttgart gleichfalls
gegen einen T1bergang der beutjden Bahnen auf dbad Reidh aus.

Der erjte entfdyeibende Sdyritt zur Verwirflidung Jeiner Pline
war ein Sdreiben Bidmards (ald Minifterprdfident) an dad preupijde
Staatdminifterium vom 8. Januar 1876 (Anl. 30, &. 191). Diejes
Sdyreiben faht in flaren und iiberzeugenden Worten den Stand der
Gifenbahnfrage zujammen, soobei indbejondere auf die Berfplitterung
pes deutjdhen Cifenbahnivefens, die barausd hervorgehenden wirt]daft-
lien Nadyteile und die gegen dHas Privatbahnipjtem Dbejtehenden
Bebenfen Yingetviejen mwirh. Dad Sdhreiben ift eine Denfjdrift

1) Gtaatdminifter v. Mapbad). S. 30/31.
2) Anbhang zu Bismardd Gedanfen und Crinnerungen. IL, S. 475.
7*
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erften Ranged und bilbet die Grundlage fiir bieneue Ent-
widlung ber Cifenbahnpolitif.

Pie bebdentlidhen Folgen ber bidherigen preufijden Eijenbahn-
politif, jo Deiht es, hatten su wirtj@aftlichen und jonjtigen Sdhibdi-
gungen gefiihrt, bie nur durd) Criverdb der Gifenbahnen fiix den
©Gtaat wirfjam befeitigt tverden tonnten. €3 frage jidh, ob der Criverb
purd) PreuBen ober ber durd) dad Reidh) den Vorzug verdiene. Vet
RKangler jpricht {ich in lesterem Sinne aud. Die Reidhsverfajjung toill,
yben nationalen Jdeen jotvie den Bebdiirfnifjen ded BVerfehrs und der
Lanbdesverteidigung entjprechend, ein einfheitlid) geordnetes Gijen-
bahnijyitem, die Erhebung der Eijenbahn su einer wahrhaft nationalen
Bertehraanjtalt. Der CEriwerb von Privatbahnen durd) Preufen
mwerbe nur den preuBifden Partitulareinfluf ermweitern. Der in
ber Hand besd Reidhs vereinigte BVefip der preuBijden Privat- und
Gtaatsbahnen Hat al3 friftiges Mittel zur Feftigung ded nationalen
Banbes, zur Forderung der nationalen Wohlfahrt gewip alle wahren
Freunbde bes Reidhs fiir fih. Jm Bejite des preupifhen Cijenbahn-
neped wiithe dad Reid) fih aud) mit den iibrigen Bunbdesjtaaten
mit Gtaatdbahnbejits iber alle tvidhtigen Mafnahmen leidht ver-
ftandigen”. Fiirft Bismard {pridht jidh dann nod) furz aus iiber die
Art und Weife, toie fid) ber Criverb der preufijhen Staatdbahnen
ettoa audfithren laffe, wiinjdht die Angelegenheit im Staatdminifterium
sur Bejpredyung zu bringen mit dem Antrage, daf dem demmadhit
sujammentretenden Landtage eine Vorlage mwegen Abtretung ,ded
gejamten Cijenbafhnbefibes Preufens einjdlieplid) jeiner Redjte
besiiglic) der Privatbahnen an Had Reidh* gemadht werde.

Qber bie Behanblung der Frage im preupijhen Staatdminifte-
rium in einer Sipung vom 12. Februar 1876 und feine Stellung
sut Gade fhat fidh der Finangminifter Camphaujen in einem
Botum vom 20. Januar 1876 (Anl. 31, S. 196) und in einer
Auffehen ervegenden Rede im Wbgeorbnetenhaud am 27. Npril
1876%) offen audgejprodien. €3 mwar im Abgeordbnetenfaus
aufgefallen, baf bder @efepentourf vom 24. Marz 18762 nur
vom Minifterprdfidenten und vom Handeldminifter voll-
gogen war. Da nun allgemein belannt twar, daf der Finang

1) Gtenogr. Beridhte &. 1067.
%) &. 105.
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minifter nad) jeiner gangen tirtjdaftdpolitijhen Ridtung dem
Gtaatdbahngedbanfen feinedwegs feindlich) gegeniiberjtand, fo wourde
baraus gefolgert, dafp der Finanzminifter mit dbem Jnhalt der Bor-
lage nidht einverftanden fei. Diefer erflirte mit Bezug Hievauf
in jener Rede, bap der Staat3minifterialbejdhluf, durd) den bdie
Allerhdchjte Crmadhtigung der Botrlage nadgefudyt fei, von jamt-
lidgen Mitgliecdern be3 Staatdminifteriums einftimmig gefaht fei,
und daff, wenn aud) fein Name nid)t unter der Vorlage ftehe, er
bafiiv die volle Veranttwortlidhfeit iibernehme. ,Wenn allerdings
bie Borlage”, fo fahrt er fort, ,den Sinn hatte, daB dbamit eine
pollftindige Werurteilung ded gemifdhten Syftems im Cifenbahn-
wefen audgefproden tvdre, daf man alle Privatbahnen fiir alle
Cmwigfeit der BVerdammnis iibergeben tvollte, bann, meine Herren,
patte der Bejdhluf nidht einftimmig gefafst twerden fonnen. JFd
tiitbe nidht zu denjenigen gehiren, die died befiirvortet Hdtten
und i) vermute, aufer mir nod) anbdere.” Er meint bann, es jei
an und fiie {ih nidht befremdlidh), dap Wedhjel in bder AUuffajjung
itber bad Cifenbahnivefen ftattfanden. ,Diirfte ich) hier propheszeien,
jo tiitde ich Fhnen jagen, bap der Heutigen Stimmung aud) twieder
eine andere folgen ird. €38 gibt in diefen Dingen nid)td abjolut
Ridhtiges, man fann niemald audfprechen, das eine Syjtem ift richtig,
bas anbdere taugt nidhtd und umgefehrt.” Er wiirdbe es fiir ein
Ungliid Halten, wenn Preufen von Anfang an nur Staatdbahuen
gebaut Hitte, wir toiicben dann nidht den dritten Teil der Bahnen
haben, die wir jept Hhaben. Riithmend hebt er die Jutelligenz Her-
vor, mit der viele Privatbahnen geleitet jeien. ,Aber bie Privat-
bahnen bdiirfen nidht blof indujtrielle Erwerbsgefellidhaften fein.
Wiaren fie dad, dann fort mit ihnen! Dasd founen twir fiir die
Gifenbahnen nidt braudjen.” Die Privatbahnen feien bom Staate
mit vielen Vorredhten audgeftattet und miiften bem Gemeintwoh!
dienen, dem oOffentlichen Jntereife. Da der Staat diesd erfeune,
wetde aud) durd) die lepte Cifenbahnvorlage betviefen. Man fdnne
nun fragen, ob e3 abjolut nottwendig fei, daf die Eijenbahnen,
joteit fie den Partifularjtaaten gehorten, auf da3 Reid) iiber-
gingen. Da mbge nun die abjolute Nottvendigteit beftritten werden
tonnen. Man fonne behaupten, daf, aud) wenn bdie Sadje ur An-
gelegenbeit bes Reihs gemadht wiitbe, fidh Sdhmwierigleiten ergeben
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tonnten.  Unbdererfeitd lafje fih nidht ba3 Gewid)t der vom
WMinifterprdjibenten und vom Handeldminifter bdafiir angefiithrten
Griinde verfennen, dbie Leitung der Cifenbahnen an eine Stelle,
an bie Hhodjte Stelle zu verfegen. Wenn e3 fidh) darum Hanbdle,
bem Reid) einen groferen Cinfluf zu getwdhren, da fdnne er nidht
widerjtehen, da unterftiige er die Vor{dlige und da jage er, tir
begehren von der preufifdhen Qanbdesvervaltung nidhts, alsd bdie
allgemeine Crmddtigung, mit bem Reid) ju verhanbeln. €3 werbde
nun Aufgabe ded Reidh)3tags und der Bunbdedregierungen fein, zu
unterfudjen, in twelder Weife dem Berlangen Folge zu geben fei.
Unter allen Umitdnden tverbe bder Landtag fpdter nod) bei ben
weiteren CntjdlieBungen zu Horen jein, aud) fei eine Priifung der
fdivierigen Frage im bundedfreundlihen Sinne erwiinjdht; dann
werdbe der Buftand nidht der einer Berfeindung, fondern der eines
befeftigten Friebens fein.

Diefe Rebe bilbet den GSdliiffel fiir das VWerftandnis dHes
weiteren LVerhaltens de3 Finangminifterd. Mit Offenbeit erflarte
er fich al8 Gegner ded reinen Staatdbahniyitems, al3 Anbhinger
pes gemijdten Cpftems, Diefed habe aber nur einen Sinn,
wenn Staatd- und Privatbalnen ebenbiirtig nebeneinander ftehen,
und durd) ben Unfauf von Privatbahnen twerde dasd Gleidhgetvidyt
suungunjten der Privatbahnen verjdoben. €3 ijt ertldarlich, daf der
Finangminifter diejem Antauf wiberjtrebte, und toir werben jehen,
baf ein foldjer in groferem Umfange exjt exfolgen fonnte, naddem
Camphaujen aud bem Minifterium ausgefdhieden mwar. — Wenn
er tweiterhin aud) gern bem Reidhe geben till, wasd dem Reidje ge-
biifrt, fo behdlt er fich dbodh) die Bebingungen, unter benen Preupen
auf feinen Eifenbabhnbefis juguniten ded Reidhs verzichten folf, vor.
€3 Handelt fidh) einftiweilen nur um bie allererften Sdyritte um bdie
Crflirung ber Bereitwilligfeit zu BVerhandlungen. Wa3 toeiter
folgt, wird fidh jeigen. Niemand, dad Minifterium ebenjowenig
alg per Lanbdtag, haben fid) damit gebunben.

Der Finangminijter ging alfo einjtiwveilen Hand in Hand mit ben
iibrigen IMitgliebern ded Staatdminifteriums,*) dad befdhlof, dem

1) Weldpe Rimpfe im Staatdminifterium vorher ftattgefunden Haben, dariiber

hat Bismard fid) jpdter in ben Reden vom 23. und 27. Marz 1878 (Anl. 44, 45)
fehr offen gedugert.
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ingwijden — am 19. Januar — zujammengetretenen Landtage einen
@efepenttourf betr. die Ubertragung der preupijden Cijen-
bahnen an dasd Reid) vorzulegen. Der Gefepenttour] tourde mit
alfer Sdleunigteit im Handeldminifterium ausdgearbeitet und fonnte,
nadgpem aud) der RKonig feine Jujtimmung erteilt Hatte, bereitd am
3. Miry 1876 dem Staatdminifterium jur Befdhlupfajjung zugeftellt
toerben.

Der Hanbeldminifter Hatte e fiiv wedmdpig gehalten, ztoet
Entwiicfe zur Ausdiwahl vorzulegen und diefen zunddit nur bie Motive
der eingelnen Bejtimmungen beigefiigt, todhrend bdie allgemeine
Begriindbung twenige Tage jpdter nadygefandt twurde. Die beiden
Entioiirfe unterjdyieden fid) in ztvei wefentlihen Puntten. Der
Cnttourf I enthielt im §1 MNr. 1 die Veftimmung, dafy bie Wbtretung
der Cifenbafhmen nebft Jubehor an dad Reid) erfolgen jolle ,gegen
eine ihrem Criragdtwerte entjpredhende und ur Dedung des fiir die
Oerftellung ober den Criverb bderfelben aufgetvendeten Anlage-
fapitals ausreidhende Bergiitung”; wdhrend Entrourf IT jtatt dejfen
lediglid) fagte ,gegen angemeffene Cntjdddigung”.  AuBerdem
toitd im Entourf I vorgejehen, daf ,die Redhte ded Staates in bezug
auf dbie Berleihung, Ubertragung, Abdnderung und Entziehung von
Cijenbahutongeffionen” auf bad Deutihe Reich dibergehen follen
(§1 Nr. b), todhrend Cnttourf IL bie usiibung diefer Recdhte durd
genteinjame Organe ded Reidh3 und bed Staatesd vorfehen toill. Beide
Entiviirfe enthielten bdie Bejtimmung, daf aud) die Auffichtsredhte
De3 Gtaates iiber ba3 Cifendahnivefen auf dad Deutjdhe Reid) iiber-
geBen follten, und ordneten nur fiic ben Fall, daf diefe und die anderen
im Entiourfe vorgejehenen Redte nidht vollftindig vom Reide
itbernommen tverben follten, an, daf bann gemeinjame Organe
bes Gtaates und Reih3 alle diefe BVefugniffe wahrzunehmen Hatten.

Bu bem Gefepentwuri haben der Finangminifter Camphaujen in
etnnem BVotum vom 8. Miry und der Minifterprdfident Fiirit v. Bisdmard
in einem foldjen vom 9. Mary 1876 (Anl. 32 und 33, S. 199—207)
Stellung genommen. Hier zeigt fich tvieder eine grundfdpliche
Meinungsverfdyiedenheit der beiden Minifter. Der Minifterprdfident
beanjtandet die Aufnafhme irgendeiner BVeftimmung itber die Bered)-
nung der vom Reidhe zu leiftenden Cntjhadigung. Dad fei fpdtere
Gorge. Dabei bringt er jharf den national-deutihen Gefidhtdpuntt
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sur Betonung, dbaf Preufen unter feinen Umitinden fid) auf Kojten
Peutfdhland3 bereidhern biirfe. Jedem leifeften Berdadht, daf fo
ettwasd beabfidhtigt fei, miijfe vorgebeugt twerden, ein joldjer fei aud
fiie bie politijhe Stellung Preupens im Reidhe nachteilig. ,, Sie toiirde
ber iiblen Nadjrede Glauben {daffen, der PreuBen von feiten bder
Gegner des Reidh3 ohnehin ausgefebt ift. Haben lehtere dbody bereitd
in ber {ad)fifdjen zweiten Kammer und aud) an anderen Orten be-
fonderd Detont, daf Preufen bei der mangelhaften Rentabilitdt feiner
Staatdbahnen ein Opfer durd) deren faufieife WUbtretung nidht
bringen, jonbern ein guted3 Gefdhdft auf Koften bes Reidh3 maden
toolle(!)” Dem Finangminifter umgefehrt, find die Beftimmungen,
die ber Handeldminifter vorjdldgt, nod) nidt genau genug, er dupert
fchon jest Jeine Bedenten gegen den geforderten Preid. Fiir die ber-
tragung de3 RKongefliondtvefens billigt der Finanyminifter den Ent-
tourf I, wahrend der Minifterprdfibent — um die Frage nidht zu ver-
wideln und verfajjungdmapigen Bedenfen vorzubeugen — e3 vor-
sieht, diefe Frage einfttveilen unerdrtert zu lajfen.

Gine Dejondere Bebeutung getvinnt ber Sdhluf besd Votums
des Fiirjten Bismard., Die dafelbit mit hohem politijhen Sdharfiinn
und toeifer Vorausfidht ausdgefprodhenen Gedanfen Hatten die Wuf-
nafhme desd jpdterhin jo viel bejprodhenen Sdhlujjes der allgemeinen
Begriindbung zur Folge, in bem bad gange Programm der Eijenbahn-
politit vorgezeidhnet wird, bas Preufen einbalten miiffe und einbalten
wetde, wenn dad Reid) auf dad Unerdieten nidht eingehen jollte.
Diefer Shlup lautet:

S Wiirdben die vorbezeichneten Beftrebungen der Re-
gierung PreuBens wegen Ubertragung ded preupijden
Bahnbefiged auf dad Reid) an dem Widberfprud mafp-
gebender Drgane bdes Reidhs jdheitern, jo fdnne e3 nidt
sweifelhaft jein, dapB alsdann PreuBen {elbjt an die
epfung der gedadten Aufgaben mit voller Energie heran-
sutreten und vor allem die Criveiterung und Konjolida-
tion feines eigenen &taat3bahnbejises al3 bda3d Jiel
feiner Cifenbahnpolitif su betradhten Hhaben mwiirbe. Pen
Ritdfidhten, welde PreuBen fJeinen Buunbesdgenofien
gegeniiber obliegen, wire Geniige gefdehen, und nidts
wiirtbe entgegenftehen, bder nadyteiligen Beriplitterung
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bes Cijenbahnmefend und dem Nberwiegen der Privat-
eifenbahnindujtrie felbitindbig entgegenzuwirfen. Dap
burd) bdie Grweiterung Dded preuBijdhen Staatdbahn-
befiges, — bdburd) die volle Entfaltung desd in dbem Befip
und der Verwaltung derfelben liegenden Einflujjes — bas
Ubergewidht ber mit ben preuBifden Bahnen verfniipften
Snterejfen iiber bdie Grenzen bdesd preuBifden Staats-
gebietd Hhinausd fjid) fiihlbar maden mwiirbe, wdre eine
wafhrideinlide Folge der al3dbann von bder preuBifden
Cifenbafhnpolitif notwendig einzuidlagenden Ridtung”.

S bem Gefepentrourf und jeiner Begriindung wird der Auf-
fajfung ded Minifterprdjidenten beigetreten. {ber die vom MReidje
su gewdhrende Cntjdhadigung tourde nur eine allgemeine Beftim-
mung getroffen und bdabei bemertt, ,dafp bdie AbJicht eimer Be-
veidgerung bed einen ober anderen Dber vertragidliefenden Zeile
felbftverftandlich ausgejchlojjen bleiben miijle”. TNber bdas Kon-
seffiondredht enthalt der dem LQanbdtage vorgelegte Entwourf nidhts;
ebenfo find bie Beftimmungen idiber bdie gemeinfame Ausiibung
gemwiffer Rechte durch) dad Reich und Preupen tweggelajfen tvorden.
Bei der miihjamen und veranttvortligen Arbeit tourbe nunmehr ein
foldher Gifer unbd eine derartige Energie entfaltet, baB es gelang,
die Allerhodhjte Crmadhtigung zur Borlage ded Gefetenttourfd jdhon
am 24. Mdry zu erhalten, und nod) an demjelben Tage wurde ber
Gntourf nebjt Begriindbung dem Hauje der Abgeordneten zugejtellt.
G lautete:

,Cutourf eined Gefesses, betreffend die Ubertragung dber Eigen-
tumd- und jonjtigen Redhte de3 Staatd an Cifenbabhnen auf dad
Deutjdhe Reidy.

§ 1. Die Staatdregierung ift ermddhtigt, mit bem Deutjchen
Reiche Vertrdge abzujcdhliefen, durd) welde

1. bie gejamten im Bau oder Betriebe befindlidhen Staats-

eifenbafmen nebjt allem Jubehor und allen hinfidtlich des

Baues oder Betriebed von Staat3eijenbafnen beftehenden

Beredhtigungen und Verpflidhtungen bed Staates gegen an-

gemefjjene Cntjdhadigung faufiveife dem Deutfdhen Reidje
itbertragen iverden;

2. alfe Befugniffe des Staatesd besiiglid) der Vertvaltung ober
be3 Betriebed bder nicht in feinem CEigentum ftehenden
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Cijenbabnen, fei e, dbaf biefelben auf Gefes, KRon-
geflion ober Bertrag beruhen, an dad Deutjdje Reid)
itbertragen tverden;

3. im gleichen Umfange alle jonjtigen, dem Staate an Cijen-
bafhnen zuftehenden Anteils- und anbderweiten BVermibgens-
redhte — gegen angemefjene Entjchadigung an Has Deut{dye
JReidh) abgetreten twerben;

4. ebenjo alle Verpflidhtungen ded Staates besiiglich der nicht
in jeinem ECigentum {tehenden Cijenbahnen vom Teutjdhen
Reide gegen angemeffene Vergittung iibernommen twerden;

5. bie Cijenbahnaufjihtdredte des Staates auf
bas Deutjdhe Reid) iibergehen.

§ 2. Bejiiglich der im §1 unter 1, 3 und 4 erwihnten BVer-
einbarungen bleibt bie Genehmigung der beiden Hdujer ded Land-
tages vorbefhalten.”

Das Abgeordnetenhausd beriet {iber den Cntourf am 26., 27.
und 29, April und 2. Mai, bad Herrenhaus am 18. und 19. Mai 1876.
Cr mutbe — unter Weglajjung der in dem Cntourf vorftehend ge-
fperrt gedrudten beiben Stellen — von dem Abgeordnetenhaufe mit
einer Mehrheit von 216 gegen 160, vom Herrenhaufe mit einer folchen
bon 60 gegen 31 Stimmen angenommen.

Der WMinifterprafident beteiligte fich tege an den Lerhandlungen;
er nahm im Ubgeordbnetenhaufe bdreimal, im Perrenhaufe einmal
ba3 Wort. Seine Reden find in den Anlagen 34 bis 37 S. 206—223
nad) ben ftenographijhen Beridhten abgedruct.

Jn ben Reben begegnen uns diefelben Gedanfen, die wir aus
ben fonjtigen uBerungen des Kanzlers bereitds fennen. Sn ber
eriten beftritt er auf bad nadydriidlichite, daf der furz vorher erfolgte
Riidtritt ded Staatdminifters Delbritd mit der BVorlage irgendimie
gujammenhinge. Jn der ztveiten betont er jdharf feine Verpflichtung
als Reidhstangler, filr die Ausfiihrung der BVerfaffungsbeftimmungen
iiber a3 Cifenbahnivefen zu forgen. Er jdildert die Mingel des
Privatbahniyftems Hierauf mit denfelben Worten, twie m dem
Botum vom 8. Januar 1876. Soldje Mingel liegen bei den nidhts
preupijen Staatdbahnen nidht vor. Die Befiivdhtung, man wolle
auch diefe ermwerben, jei ungeredht unb iibertrieben. ,,Sie wire wahr-
fdeinlich nidht laut getworden, wenn man abgemwartet Hitte, bis wirklich
difentlid) fundbar war, wad toir eigentlih wollten.” E3 liege gar
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nidyt die rechtliche Moglichfeit vor, Den anberen Staaten ider ihren
Willen ihre Staatsbahnen zu nehmen. Ebenjowenig, wie man etiwa
ein Reichsgefes erlajfen Eonne, nach dem den Cingelftaaten ihre Staats-
forften ober Bergtwerfe genommen toiirden, ,jdeine ed thm unmdglid),
ein Reichsgefes zu madjen, nad) dem e3 hieke, Sachjen jolle feine
Gijenbahnen, jein Cigentum an denfelben, an dad Reidh) abgeben”.
Audh darauf fommt er juriid, daf, twenn dad Reich jich ablehnend
verhalte, Rreufen bdarvan gehen werde, jeinen Staatdbahnbefis su
ertoeitern,

Die Perrenhausdrede ift im wefentlidjen eine Antwort an Kleift-
Reporw, der vom partifulariftijh preupifden Standpunft ausd den
Gefeenttourf befdmpit Hhatte.

Der Entwurf tourbe in ber vom Lanbdtage bejdhloffenen Fajfung
pom RKdnige genehmigt und ald Gefes vom 4. Juni 1876 (Gej. S.
©. 161) verdffentlicht.



Siebenter Abjdhnitt.
Das Sdjidjal des Gefepes vom 4. Juni 1876,

Turd) bie Berhandlungen bded Landtagsd iiber dasd Gefes vom
4, Juni 1876 tar feftgeitellt, daf der Eijenbahnpolitif bed Reidhs-
fanglerd die Buftimmung einer itbertviegenden Mehrheit der preu-
Bifhen Bolfspertretung ur Scite ftand. Jnsbejondere die Mitglieder
per fonferbativen und der nationalliberalen *Partei jtellten jich fait
ausnahmslosd auj die Seite ded Reidhsfanglers, dad Fentrum verhielt
fich HiHl und abwartend, unbedingte Oppojition madhte bdie Fort-
fdrittdpartei.

®ans anderd war bie Stimmung in dem groften Teil des
iibrigenn Deutjchlands.

Ron bden deutfdhen IMittelftaaten ftanden in Bayern, Sadyjen
und Wiirttemberg jowohl die Regierungen ald aud) die Mebhrheiten
ber Bolfsvertretung jedem Gedanfen, die Madht des Reidhs durd)
Bejip eined groperen Neped von Cifenbahnen zu ftirfen, unbedingt
feindlid) gegeniiber. Uund Dbiefe ablehnende Stellung dnderte fich
nidt, ald nad) Kundgebungen der mafgebenden Prefje nur von
Abtretung der preuBifhen Cifenbahnen an dasd Reid), nidt etiva
aud) von bder dber iibrigen deutjhen Bahnen bie Rede war. Der
— eigentlich redit nafeliegende — Gedbanfe fdheint niemandem ge-
fommen ju fein, ba, im Falle de3 Nibergangs der preupijden Bahnen
auf das Reid) die iibrigen deutjhen Staaten ein ernfted Wort bei der
Bermaltung und bem Betrieb der preupijdhen Bahnen mitzureden
hatten, wahrend weder PreuBen nod) das NReid) in diefer Beziehung
irgendweldgen Einflup auf die Bahnen Bayernsd, Wiirttembergs und
Sad)fen3 gehabt Hhaben wiirben. Jn Baden verhielt man jich gang
tuhig, nur Peffen madyte eine Ausnahme. Der Reidhsbahngedante im
Ginne des Gejeped vom 4. Juni 1876 fand dbort Juitimmung.
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Bon den opponierenden Staaten warteten Bapern und Sad)jen
nidyt einmal ab, ob i) die in der Prefje erdrterten Gedanfen aud)
su einem Gejegentouri verdichten und tvasd ber Jnhalt diefes Gefep-
enttourf3 fein toerde.

Ju Bapern Datte am 25, Februar ber Miritter v. Pirepjdmer
eine Anfrage bded ultramontanen Abgeordneten Freptag, ob bdie
Regierung entjdloffen jei, gegen bdie Criverbung bder famtlidhen
peutjgen Cijenbalhnen oder eingelner burd) dad Neid) entjdieden
verneinend f{ich zu verhalten, und ben mit Refervatrecdhten nidht
gededten Bunbdesjtaaten in ihren Beftrebungen gegen bdiefen neuen
Berjud) auf ber Bahn ded Unitaridmusd beizujtehen, geantivortet,
paf Bapern nidht nur in Cifenbahnjaden fiir jeine Rejervatrechte
einftehen tverbe, jonbern daf ,die Dbaperijde Regierung aud) der
Bentralijierung auBerbayerijdier Bahnen in der Hand des NReidh3
auf ben durd) die Verfajjung zu Gebote {tehenden Megen entgegen-
arbeiten toerde”.

St der zweiten Rammer ded RKinigreidhd Sadhjen tourde am
3. Mdrz itber zwei Cifenbahnantrige verhanbdelt. Der eine — bvon
pem nationalliberalen Abgeorbneten Biedbermann eingebradhte —
wiinjdte, daf die Regierung mit allen RKrdften fiix dad Juftanbde-
fommen eined Reid3eifenbahngejeses jorgen midge. Der Antrag
mwurde mit 53 gegen 19 Stimmen abgelehnt. Der andere Antrag ber
Abgeordneten Abler und Genofjjen ging dahin:

1. ,Die Regierung mibge einer BVorlage an den Bunbdesrat,
die auf dben Crwerh aller odber eined JTeiled der deutjhen BVahnen
durd) bad Reich geridhtet jei, ihre Juftimmung verfagen.”

2. ,Fall3 eine {oldhe BVorlage nidht an fie Herantreten fjollte,
dem MReidysfanzler ihr Bedbenfen gegen ein jolched Vorgehen dar-
legen.”

Diefer Antrag wurde mit 66 gegen 7 Stimmen angenommen.
Der Minifter v. Friefen batte jich niht nur nadhdriidlidh gegen den
Criwerb von Cifenbafuen durd) dad Reidh audgejprodhen, jondern
aud) bei diefer Gelegenheit wiederum die ganze Tdtigfeit der Reichs-
behdrden auf dem Cijenbahngebiete und insbejondere die Entwiirfe
bed Reid3eifenbahngefepes einer wenig wohltwollenden Beurteilung
untergogen. — Die Daltung ded RFdnigreih3 Sadjfen getwann nod)
badburd) an Sdhdrfe, dafy gleidhzeitig mit alfem Nachdrud der Criwerd
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ber innethalb bDe3 eigemen (ebieted belegenen Privatbahnen —
indbejonbere der Leipzig—Dresdener Bahn — fiir den Staat in
Angriff genommen tourde.

Jn Wiirttemberg Yatte, wie wir oben gejehen haben, der Minijter
b. Mittnadt {hon am 4. Januar 1876 in einem ITrinfiprud) jeiner
Meinung deutlich Ausdbruct gegeben. Jn der wiitttembergijchen Ab-
geordnetenfammer wurde iiber die Cijenbahnfrage in einer Morgen-
unbd einer Abendfibung vom 30. Mary 1876, alfp ju einer [eit ver-
hanbelt, al3 ber preufijthe Gefepentourf vom 24. Mirz bereitd
befannt war. Der Kammer lagen ztwei Antrdge und eine Smterpellation
por. Dex eine Antrag (Sdhmidt und Genoffen) ging dahin, bie Kammer
mbge fid) sur Befeitigung der Mififtinde im bdeutjhen Gifenbahn-
wefen dahin ausjprechen, baf der Crlah eined Reidh3eifenbahngefeses
anguftreben, nidht aber der Criverb beutjcdher, indbefonbdere aber der
wiitttembergijdyen Cijenbahnen durd) dag Reid) ind Auge 3u fajjen fei.
€in ztoeiter, von bem Abgeordneten Dr. Elben, bem wir im Reihstage
bereitd3 al8 einem aufridhtigen Freund einer national-deutjden
Cifenbahnpolitif begegnet jind, und fiinf Genofjen gejtellter Antrag
ging bahin, die Kammer toolle folgende Crflirung bejchliegen, ,die
Regierung jei zu erfuden, aud) jept nod fiir dad Buftandefommen
eined witfjamen Reidh3eijfenbahngefepes, durd) dad in Ausfithrung
ber Berfafjungsbeftimmungen die aud der Jerfplitterung desd Cifen-
bahniwejens in einem grofen Teil Deutjhlands entjpringenden volfs-
wirtihaftlichen Schdden befeitigt twerden fonnten, nad) Krdften titig
su fein; wenn dbagegen der Ausgang der {dhmwebenden Verhandlungen
iiber die Cifenbahnreform unsd dbie Wah! lafje zwifchen der Mbernahme
ber Cifenbahnen auf dad Reid) oder der einjeitigen Hinlenfung der
preugijden Cifenbahnpolitif auf Sdhaffung eines itber bie preupifden
Gtaatdgrengen hinaudreidenden Tbergewidyted bded preufifhen
Cifenbabhnipitems, fid) fiir die Reform durd) das Reidh zu ent-
{cheiden”,

Der Jnhalt der Jnterpellation von Defterlen und Genoffen
ging dbahin: ,Jn Crivdgung, daf in politijder, finangzieller und toirt-
{daftliher Beziehung dad Wohl Wiirttembergd jotvie die foderative
Grundlage und gedeihlidhe Cntwidlung bes Reidhs felbjt gefihroet
werbe, wenn zunddit die preupifden Cijenbahnen und in der Folge
aud) bie Bahnen des iibrigen Deutfhland3 auf dasd Reidh iibertragen
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wiivben,” toitb folgenbe Unfrage an den Minifter dber Audtdrtigen
Angelegenheiten geridhtet: ,1. wa3 der Kgl. Staatsregierung iiber
bie Abfihten Preufend befannt fei und mwelde Stellung fie dazu
einnefyme; 2. weldjes die Redytdanjicht ber Regierung jei, ob die Mbher-
nahme ber preufijhen und anderer BVahnen auf dad Reidh) mit ein-
facdher Stimmenmehrheit im Bunbedrat bejdhloflen twerden fimne,
und ob zur lbernahme bder toiirttembergijhen Vahnen die Juftim-
mung Der toiitttembergifdien Qanbedvertretung erforderlich fei;
3. weldhes ber Stand der Werhandlungen iiber Wusfiihrung ber
Art, 41—47 der Verfajjung jei und twie die Regierung iiber die Frage
der moglichiten Gleidhmifigleit und PHerabjepung der Tarife mit
Ridfiht auj die Jnterefjen Wiirttembergs denfe.”

Die Debatten toaren jehr erregt. Der Minifter v. Mittnadht
fprad) jid) zuriidhaltend aus. Das Crgebnid war die Annahme ded
Antrags Schmidt und Genoffen gegen die 6 Stimmen ded Abgeord-
netent €lben und ber fiinf Mitunterzeidhner jeines Antrags.

Die abveidjendbe Stellung bed Grofherzogtuma PHeflen ergibt
fidh zundd)it aus der Antrort ded Minifters auf eine am 27, Juni von
pem Ubgeorbneten Freifertn Norbed zu Rabenau an ihn geridhtete
Anfrage itber die Stellung der Regierung zu der Reidhseifenbahnfrage.
Der Minijter lehnte eine Antwort freundlid) ab, da thm iiber bie Sade
nod) nidhts Naheres amtlid) befannt fei.

Jn der Ubgeordnetenfammer bradhte darauf derfelbe Abgeordnete
folgenben Antrag ein:?)

»Die Rammer wolle bejdhlieen, die grofherzogliche Regierung
aufzuforbern, bie auf wirfjame Durd)fiifrung bed Titel VII ber
Reidhdverfajjung gerichteten Beftrebungen ded Reicdhsfanzlerd im
Bunbdesrat Friftigit unterftiiben zu toollen, moge die Durdfithrung
burd) PHerftellung einesd einbeitlihen Reidh3eifenbahnnesed oder
burd) anbere Sombinationen Herbeigefithrt tverden.”

Diefer Antrag wurde dem bvierten Ausdjdhufje der Kammer zur
Borberatung iibertviclen. Der Wbgeordnete Hirjhhorn erftattete im
Auguft 1876 BVeridht iiber die Vorberatung, inhaltd defjen der Aus-
fup einftimmig fjolgenden Bejdhluf gefaft Hatte:

»Die Kammer toolle anftatt ded Antragd ded Frhr. Norded zu

1) Bgl. Beilage Nr. 190 zum 31. Protofoll (1876).
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Rabenau bejdhlieken, die grofherzoglidhe Staatdregierung zu er-
judjen:

1. Den Crierb der preufijden Eijenbahnen uftw. dburd) das Reid)
— nad) Jubalt der preufijdhen Gefepesvorlage vom 24. My
1876 — bei Vorlage diefer Propojition im Bunbdedrat ju unter-
ftiitgen;
ben Gedbanfen bed Criverbd der bdeutjden Eifenbahmnen, rejp.
dody bedjenigen Teiles berfelben, fiir den jid) die Reidhsregierung
bemnddit jum Unfauf ent{dliefen verde, bei jeber fih bdar-
bietenben elegenheit, indbejonbere bei BVorlage desfallfiger
Antrdge an den Bunbdedrat nad) Krdaften zu fordern;

3. im Falle ber Annafhme der demndidhftigen BVorlage iiber Criverb
der preuBijden Bahnen ufw. durch bad Reidy, jobald §ich hierzu
ein giinjtiger Beitpuntt treffe, mit bem Reidje wegen Abtretung
famtlidjer Defjifher Staat3bahnen mnebft Jubehor und mit
joldjenn zujammenfingenden NRedyten, zujammengutreten und
ben Stinden feinerzeit wegen Genehmigung der fo anjubahnen-
pen BerdupBerung BVorlage zu madhen.”

Die Abgeordnetenfammer beriet itber diefen Antrag am 19. Otto-
ber 1876 und nahm ihn mit grofer Mehrheit an. Der Ausjdup der
eriten Kammer empfabhl indefjen, bem Antrage der jiveiten Rammer
nidt Dbeizutreten. Dem Beridyterftatter, Graj Crbad)-Crbad), er-
jhien e3 bedenflich, dafy die erfte Rammer jid) einer jiemlid) entfernt
liegenden Moglidhfeit gegeniiber {dhon bamald bie Hdnbde Dbinbde,
sumal die NRegierung Crilarungen abgegeben Habe, nad) denen aud)
jie einer Bentralijation der beutjden Cijenbahnen in den Handen des
Reidh3 feinedwegd ablehnend gegeniiberftand. Die erfte Kammer
{dloB jid) biefen Crwdgungen an. B am 30. Januar 1877 biejer
abtweidgende Befdhluf in bder weiten Kammer mitgeteilt tourde,
regte ber Ubgeordnete Hirjdhhorn an, ob jidh) nidht wenigjtens ber
Unfauf der Yeffijden Qudtvigdbahn fiir den Yefjijgen Staat em-
pfehlen mbdte.

Die Crorterung der Eifenbahnjrage durd) die Hjfentlide Meinung
febte fich wdhrend der Borverhandlungen iiber dasd Geje vom 4. Juni
1876 und nad) deffen Crlaf tweiter fort. Die Prefje aller Parteien
bejdydftigte jid) fortgefebt mit dem Gedbanfen. Eine Reifhe von Flug-
{driften jpraden jid) teild fiir teild gegen Reidh)sbabhnen ausd. Von

o
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befonbderer Bedeutung war dbie im Herbjt 1875 anonym?) erjdjienene
Sdyrift: ,Tariferhohung oder Reidh3bahnen?”, in der dber Gebante
audgefiifrt ird, dap nur ein NUbergang jum Reid3eifenbahnipftem
die Gefahr einer dauernden Crhohung der Tarife bejeitigen fonne.
Gegen Reid)sbahnen und iitberhaupt mehr ober tveniger gegen jebe
Reform bed Eifenbahnivefens tvaren die Shriften ded Abgeordneten
p. Untulh: ,Die Criverbung bder beutihen CEifenbahnen durdh das
Jeih” (zuerft im Januar und Februar 1876 in der Wodenjdhrift:
Die Gegenwart verdffentlicht), des befannten Politiferd und lang-
jdhrigen ioiirttembergifjhen Minifterd Frhr. v. BVarnbiiler: ,Soll
Das Deut{he Reich bdie Cijenbahnen ertverben?” und bed mwiirttem-
bergijdyen Abgeordneten Mori Mohl: ,Die Frage von Reidhseifen-
bahnen”. Jm Ceptember 1876 hHhabe id) (bamald {tindiger Hilfs-
arbeiter im Reidh3eifenbahnamt) dbie Shrift: , Jehn Jahre preufijd-
peutfhe Cijenbahnpolitit” (anonym erjdjienen?®) verdifentlicht, in der
bie preuBijd-deutjche Cifenbahnpolitit im gejdhidhtlichen Jujammen-
hang dargejtellt und die Griinbe fiir und gegen den ibergang ber
Bahren auf dag Reid) im Sinne be3 Gefeped vom 4. Juni 1876
etdrtert toerden. Hierher gehort aud) bie bereit3 oben mitgeteilte
Kundgebung ded beutjhen Hanbdeldtages vom 12, November 1875.3)

Auf dem, damald in feiner Mehrheit jreihandlerijhen volfdirt-
{haftlihen Kongref wurbde in der Tagung vom 26,—28. September
1876 in Bremen gleidhfalld iiber die Eijenbahnfrage verhandelt und
pon der Mehrheit eine Reihe von Refolutionen, die fih gegen den
Unfauf von Cifenbahnen durd) dasd Reid) ausipraden, abgelehnt.
Der — fehr farblofe — pofitive Bejhlup fprad) jich dahin aus, dak
die rajhe Bejeitigung der Mingel ded deutjhen Eifenbahnivejens
pringend geboten fei. Er halt aber die bidhervigen Verfudje, das
Cifenbahnivejen gefeplidh su regeln, nicht fiic berartig erjdhopfend,

1) A13 Verfajfer ift pdter der bamalige Cijenbahnbdirettor Mirid) in Strafburg
befannt geworden, der fid) toeiterhin durd) eine Reihe von ausgezeidhneten wifjen=
jdajtliden Arbeiten einen Hodgeadhteten Namen gemad)t hat und gurzeit nad
langjdhriger Vertwaltung dber Eifenbahnbdirettion RKaffel im Rubeftand lebt.

) Jd Yabe feine BVeranlafjung mehr, die dbamald notwendige Unonymitit
aufred)t ju erfalten, zumal e3 ingijhen befannt gerworden ift, dbafy i) diefe Shrift
verfafit habe. Dap id) jie mit Kenntnis des Prdfibenten Maybadh) Herausdgegeben
fabe, ift jelbftverftindlich. Die Sdrift entbehrt aber jeden amtlichen Eharatfters.

3y &. 97.

v. b. Leyen, Cifenbahnpolitil. 8
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bafp eine gefeplidhe Regelung iiberhaupt fiir ausgejdhlofien 3u evad-
ten fei.

Ale diefe Kundgebungen twaren bderart, daf der NReich3fansler
nidht den geringften Anlaf Hatte, feine Pldne aufzugeben, im Gegen-
teil, et mupte annefhmen, daf die Mehrheit der Bevodlferung feine
Anfdhaunngen billige, und jomit ging er al3bald an bie Vorbereitung
per Ausfithrung ded Gefeped vom 4. Juni 1876. Schon nad) bder
Annafhme durd) bad Abgeordnetenhaus YHatte er in einem Jmmebiat-
bericht vom 9. Mai dem RKaifer jeine tweiteren Pldne enttoidelt (Anl.
38, ©. 224).

@r Dbetont darin tviederum, dad demnddit wijden PLreufen
und bem Reid) zu jdhliegeude Abformmen iiber Abtiretung der preu-
gildgen Babhnen miiffe Jo befhajfen jein, dap auf beiden Seiten bdie
Abjicht einer VBereiherung audgejdhlofjen fei. Wie ber Bumnbdedrat
fid) 3u der Frage ftellen werde, jei unfidjer, von den groferen Mittel-
ftaaten fei jidgerlich Wiberftand zu ertwarten. OO e3 i) empfehle,
die Sadje gegen eine ftarfe Mindberheit im Bunbesdrat vor den Reidhs-
tag su bringen, jei eine politijhe Frage, deren Entjdeidung vom
Raifer abhdngen mwerde. WAud) auf eine Mehrheit im Reid3tag jei
mit Sidjerheit nidht ju rednen. Der Neidhsfanzler empfiehlt, die
Borlage, beren Eingelheiten nod) auszuarbeiten jeien, nidht an den
pamald nod) tagenden Reichdtag zu bringen, jumal diefer mit den
Reidhsjuitizgefesen vollauf zu tun Habe, und aljo abjutvarten, tie bex
neu ju todhlende Reidhstag fidh {tellen werbe.

Snawijden aber miiffe PreuBen mit aller Kraft davangehen,
fein Gifenbahnivefen durd) umfajfende Criveiterung ded Cifenbahn-
befibed zu orbmen, und tvenigftens in Norddeutjhland bder Staats-
getvalt ben ndtigen Cinfluf zu lidern. Wenn bdann bdad Reid) das
ermweiterte preuifdhe Cifenbafhnnes annehme, o werde dad Gewidt
piefe3 Bejises bem nationalen JInterejje jugute fommen.

lber die tweitere Behandlung der Ausfithrung des Gejehed vom
4, Juni 1876 mufte fid) zunddft die preupifde Regierung jdliiffig
maden. Der Handeldminifter Dr. Adjenbad) nahm fidh) fofort mit
Eifer ber Sadje an und fepte feine Pline in einem Sdreiben vom
29, Mai 1876 (Anl. 39, S. 225) bem Reid)sfanzler audeinander. Man
fonne entweder {o verfalren, daff zivijden PreuBen und dem Reid
pie erforderlihen Bertrige abgejdloffen und dann dem Reidstage
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vorgelegt toiirben, ober aber Vich, dhnlidh) wie e3 in Preufen gejdyehen
fei, dbarauf bejdyranfen, eine Crmddtigung ded Reih3tagd zum Ab-
fhlup der Bertrdge eingubholen, und dann felbjtverftandlid) die He-
nehmigung ber mit Preufen abgeidlofjenen Wertrdge erbitten.
Der Minifter glaubt, bafp der lebtere Weg {dhmeller zum Jiele fiihre,
indbefonbere dann, wenn gleidzeitig der Enttourf einesd Reidhseifen-
bahngejeses vorgelegt toerde, wad der Minifter aud) empfiehlt.

Sn feiner Untwort bom 22, Juni 1876 Hhalt ber Reidh3fanzler
(Anl. 40, &. 227) ben BVorjdlag des Handeldminifterd nidht fiic ausfiihr-
bar, die Borlage eined Reidhseifenbahngejesed aber nad) Lage der
Sadye nidht jiir opportun. Den Regierungen, die neuerdings den Srlaf
eined Reid)3eifenbahngefeed in den Vordergrund gejtellt Hatten,?)
miifite itberlajjen bleiben, nun ihrerjeitd den in3 Auge gefaften Inhalt
eines foldjen zu bezeidhnen und von threm verfafjungdmipigen Redhte
sur §nitiative dburd) BVorlage eined CEnttourfd Gebraud) zu maden.
Fiirjt Bismard empfiehlt den erftern Weg, BVerftandigung innerhalb
ber preupijhen Regievung iiber den Wert bed abzutretenden Objefts
und zu diefem Jwede Cinleitung fommifjarijdher BVerhandlungen
mit dem Finangminifter. Wie in feinem Beridht an ben RKaifer,
betont er aud) jebt tvieder, baf bei der Ausdfithrung der nationalen
Tenbenz bed Gefesed und dem nationalen Beruf Preu-
pens mit ber irgend zuldfjigen Liberalitit Rednung
getragen terde. Cnblidh aber befiirtvortet er bringend den Ab-
{hlufp von RKaufvertrdgen mit preufijden Privatbahnen, jur Konjo-
libierung bed preugijden Staatdbahnnepes, jo daf minbdejtens im
PreuBen ,ba3 Cifenbahnivefen dburdgreifend geordnet twerde, wenn
jolched beim Reide auf Sdhwierigleiten ftoBen jollte.”

Der Handelsminifter {hloB fich der Auffajjung bes Reidhstanzlers
an und ridtete am 15, Juli 1876 ein ausfithrlidesd Sdhreiben an den
Finangminijter, dad den Anfang eines langen, jidh itber ein und ein
halbesd Fahr bhingiehenden Sdyrifttved)feld bilbet, in den der Reidhs-
fangler jutveilen eingreift. Eine BVerftindigung itber die Hauptpuntte
wutbe toijdjen den beiden Refjortminiftern nidt erveidht, ungeadhtet
aller Bemiihungen ded Handeldminifters, die Sade ju bejdhleunigen
und bden immer neuen WVor|{dligen ded Finangminifters iiber bdie

1) Bgl. &. 70.
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Behanbdlung eingelner Fragen Rednung zu tragen. Erjt nad) dem
Abgang desd Minifterd Camphaujen und dem bald darauf folgenden
Riidtritt desd Minifters Acdpenbad) tourde eine Berftanbigung der
beiden Rejjortminifter erveidht.

Die BVerhandlungen, beren Cingelfheiten YHeute jchon dedwegen
ohme Jntereffe find, weil ifhre tatjddhlichen Unterlagen, indbejondere
dbie finangiellen Crorterungen, veraltet jind, verliefen folgendermagen:

Der Handeldminifter YHatte gleidhzeitig mit dem vorerwihn-
ten Gdyreiben vom 15. Juli 1876 jelbjtindig angeordnet, baf etne ge-
naue Nberficht itber die BVertragsobjette angefertigt und das Anlage-
fapital ber preupijden Staatsbahnen ervmittelt werde. Dem Finanz-
minifter tourben in bem Sdyreiben vom 15, Juli Vorjdhlage iiber bdie
Beredynung bder NRentabilitdt der im Bau und im Betriebe befind-
lichen Cifenbahnen und itber bie Crmittlung des Werts der iibrigen
in Frage fommenden Gegenjtindbe gemadyt. {iber diefe BVorjdlige
wurbe hin und Hergejdrieben, ohne baf es gelang, 3wijden den
beiden gunddjit beteiligten Rejjorts ein Cinverftdndnis Herbeizufithren.

Der Reicdh3tanzler, bem bie Sadhe zu lange dauerte, erinnerte den
Hanbeldminijter in einem Sdireiben vom 27. Januar 1877 (Anl. 41,
. 229). Der Handeldminifter teilt am 8. Februar 1877 dben Stand dex
@adje mit und gibt babei, in Crividerung auf ben lepsten Teil desd
Sdyreibend vom 12. Juni, eine Uberfidht iiber die Cifenbahnen, deren
Criverd fiir den preupijden Staat einftiveilen in Auslidt genommen war
— e3 waten bie Berlin—CStettiner Eifenbahn und die Linien Ober-
haujen—Arnheim und Deub—GieBen der Kom—Mindener Eijen-
bahn—. Aud) bei dem in Ausjicht genommenen Eriverd diefer Bahnen
hatte Der Finangminifter durd) allerlei Bebenfen bdie BVerhand-
lungen in bdie Qinge gezogen. Der Reidh3fanzler iiberjandte Abjdhrift
be3 Sdreibend vom 8. Februar mit Sdhreiben vom 17. desjelben
Monatd (Anl. 42, S. 230) an den Finangminifter mit der Bitte, Stel-
lung zu den BVor{dligen ded Handeldminifterd ju nehmen, damit er,
per Reidhfangler, eine im Reidhstag zu erwartende Anfrage beant-
worten fonne. Mit einem Sdhreiben vom 12, Mary 1877 (Anl. 43,
©. 231) bradhte er die Sadje an dad Staatd3minifterium.

Am 14, Mirz 1877 liep der HanbeldBminifter dem Finanzminifter
bie Mberfichten iiber die Bertragdobjefte und eine Nadyweifung bes
Anlagefapitald der Staat3eifenbabhnen zugehen. Hieriiber fanden fom-
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mifjarijhe Beratungen jtoijdhen den beiben Refjorts ftatt. Tber einige
RNebenpuntte verftandigte man fid), itber den Hauptpuntt, die Grunbd-
fdge iiber Bemefjung ber Hohe ber vom Reid) an PreuBen zu ge-
mwifhrenden Rente, twaren die Anjidhten verjchieden, inbem ber Finanz-
minifter eine bedeutende Hohere Rente forderte, al8 ber Handeldminifter
fiir angemefjen hielt. Am 26, Mdrz veriwarf der Finangminifter die
Borjdlage der Kommiffion. Cr verlangte nunmehr ald Grundlage der
Berftandigung eine Crgingung der Fejtjtellung des Anlagefapitalsd dber
preufijden Staatdbahnen, ju dem er aud) die Aufwendungen aus Be-
triebsfonds fiir bie Bahnen geredhnet wiffen wollte. Am 31. Pdrz erflirte
fich der Handeldminifter aud) mit diefem Borjdhlage einverftanden,
befiittoortete jedbod) twiederholt die Bemefjung der Rente nach ben bet
ben fommifjatijhen BVerhandlungen geltend gemadyten Gefichtdpuntten.

Gt am 11, Suni 1877 beantwortete der Finangminijter dasd
leptgedadite Sdjreiben, und jtvar tvieder ablehnend. Am 22. Juli
teilt der Pandeldminifter dem Finanzminifter eine neue BVeredynung
bed Anlagefapitald der Staatdbahnen mit und bittet, nunmebhr jelbit
Bor|dhlige zu maden, in twelder Weife die fiinftige Criragsfdbhigteit
der Bahnen veranjdhlagt toerben jolle. UAm 25. September 1877
gibt der Finangminijter feine Vorjdhlage funbd, die aber, tvie der
Handeldminifter am 29, Oftobexr antwortete, weder mit ben Motiven
bed Gejesed vom 4. Juni 1876, nod) mit den vom Reidhsfangler am
12. Suni entidelten Grundlagen in Ilbereinftimmung jtanden. Jur
Bejdhleunigung der Sadye twollte der Handeldminifter gleichtooh!l diefen
Boridhlag al3 Untetlage fiir die tweitere BVeratung gelten lafjen. Er
hielt jebod) eine Herabjebung der bom Finangminifter vorgejdlagenen
Rente fiiv geboten und Fumal aud) aud bem Grunde, weil ein Be-
trag fiic die Gefahrprdamie abgefept twerden miijfe, da Preufen an
Gtelle der bisherigen unficheren und {dwanfenden Cririge eine fefte
Reichsrente begichen tverbe. Den tveiteren Vorjdldagen iiber bie
gefdhaftliche Behanblung der Sadje {timmte mieder der Finang
minifter nidhgt bei. CGr gab dem PHandeldminifter nodhmald anheim,
feinerfeitd einen pofitiven, im eingelnen jowie im Abjdhluf ziffern-
mdpig itberfidhtlihen BVorjdhlag itber die fiir die Abtretung der Staats-
babhnen zu fordbernde Entjdhdadigung zu maden.

Unter Wahrung jeinesd — abtveidhenden — grundjigliden Stand-
punftes extlirte {ich ber Handeldminifter bereit, aud) diefen Weg 3zu
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betreten. Um aber feine Forderung genau begriinden zu fonnen,
bedurfte er nod) tatjadlicher Materialien, die nur der Finanzminijter
bejdhaffen fonnte. Um ifhre Bejdaffung betvegen fidh bdie iveiteren
Sdyreiben der beiden Minifter.

Cine Verhandlung im Reihtage, im Februar 1878, hHatte jur
&olge, dap ber Finangminijter Camphaufen am 27. Februar jeine Ent-
laffung einreidhte und am 23, Mdrz erhielt. Mit feinem Nadfolger,
pem Finangminifter Hobred)t, verjtdndigte fidh der Hanbeldminijter
in firgefter Frift, und es wurbe — allerbings erft nad) Abgang aud
pes Handeldminifters Adenbad) — in einem gemeinjamen Sdyreiben
beiber Minifter vom 24, Wpril 1878 bem Reicdh3fangler eine Dentjdhrift
betr. die fiir die Mbertragung des Cigentums und jonjtiger RNechte des
Gtaated an Cifenbabhnen auf dad Deutjde NReih u getwdhrende Ent-
fhabigung dfiberreicht. Diefe mwurbe mit einem Sdreiben vom
14. Auguit 1878 den zujtdndigen NReich3behorden (Reidhstanzleramt
und Reidh3eifenbahnamt) ur Huperung vorgelegt.

Snzivijgen aber hatte Bismard die Geduld ldngjt verloren.
Davauf dbeutet aud) eine Crflirung Hhin, dic er am 25. Februar 1878
auf eine Anfrage ded Abg. Ridhter bariiber abgab, ob dasd Reid)Seijen-
bahuprojeft befinitiv aufgegeben jei. Fiirit Bidmard ertviderte, ev
vermdge diefe Crfldrung mit Beftimmtheit nicht zu geben, ,indem
ihm bigher biejenigen Crgedbmjfe ber Crmittlungen und Entjdlie-
Bungen ber preupifchen Refjorts, dbie ald Borbebingung notg feien,
um fid) ein Urteil davitber zu Hilben, nidht vorligen.

Firft Bismard modhpte fidh ingijdhen iiberzeugt Haben, dap
pie Hindernifje, die bem Crtverdb der preupijden Cifenbahnen durd
ba3 Reid) entgegenitanden, von ihm unterjdapt jeien. Scdhon der
erfte Sdritt, eine finangielle, beiben Teilen geredht werdbende Grund-
Tage fiir bas tweitere Borgehen zu finden, begegnete groen Sdhtvierig-
feiten. Dazu fam der Wiberftand der grofen Bunbdedregicrungen,
per fidh nidht abjdywddte. Und ob der Reidhstag zu Haben fei fiiv
die gewaltigen Pline, dad toar mindeftens jrweifelhaft. Alle diefe
Umitdnde mdgen den Kangler beftimmt Haben, nunmehr zur Ord-
nung des deutjdgen Eifenbahnivefend bad ju tun, twasd er bei Vor-
lage bed Gefepentiourfs vom 24. Miry 1876 in Ausfidht geftellt
Datte, die Rrdftigung des preuBifden Cifenbahnbefipes
ald ndadftes Ziel in3 Auge zu fajfen.
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Riidtritt der Minijter Camphanjen und Dr. Adjenbad).

Der Riidtritt bed Minifters Camphaujen exfolgte toegen Meinungs-
verjdhiedenfeiten zwijhen ihm und dbem Reidhsfanzler in Fragen ber
Reidhsfinangpolitif, indbejondere des Tabafdmonopold. Die Schilde-
rung der Werhandlungen iiber die Wusfithrung bed Gefehes vom
4, Juni 1876 [dfit vermuten, daf nod) anbere Meinungsverjcdhieben-
Yeitenn bei der BVerabjdhiedbung besd Finangminifterd mitgetvirft Haben.
Camphaufen Hatte {icd) ald Gegner dexr reinen Staatd8bahnpolitif ertldrt,
eine Befeitigung der Privatbahnen entjprad) nidht feinen eifenbahn-
politifen AnfGhauungen. Die Reidhsbahnpolitif Hatte er nur twidber-
ftrebend mitgemadt, naddem er fidh iiberzeugt Hatte, dap ein Wibder-
ftand dagegen nuplosd fei. Dann aber Hatte er mindbeftens nichts getan,
um bdie usfiihrung des Gejezes vom 4. Juni 1876 zu erleidhtern. Das
toieberholte Cingreifen Bidmard3 in die Lerhandlungen ztoijdhen dben
beiden Refjortdefs zeigt, twie diejer jich drgert itber den pajfiven Wiber-
ftand Camphaujens und in der Rede bom 23. Mirz 1878 (Anl. 44) fommt
biefer rger fehr deutlidh zum usdbrud. — Dem Handeldminijter
Dr. Adgenbady, der mit ber Staatdbahnpolitif und der Reidh)sbafhnpolitit
ded Fiirjten Bidmoard einverftanden toar, fehlte e3 an der ndtigen Tatfcaft,
den Widerjtand bed Finangminijters ju brechen, aud) bemwied er wenig
Fejdhid bei Cinleitung der erften Verhandlungen iiber den Antauf von
Privatbafhnen und Fiirjt Bidmard modhte twoh! eingejehen Haben, dap
er nidht der richtige Mann fei, wm mit dem erforderlihen Naddrud
gegen Die groBen, mdadtigen Privatbahnen und ihren AUnhang vorzu-
gefen. Ob es feine aujricdhtige Meinung twar, bah e3 anbeis twerben
toiitde, wenn er den Handeldminifter von einem Teil feiner Gejdhifte
entlajte, ihn auf die Bearbeitung ber Eijenbahnangelegenheiten be-
{drdante, Yapt fidh wohl foum mit Sidjerheit feitjtellen.

Bevor ein neuer Finangminijter exnannt twar, ging ndmlid) auf
@rund einer Allerhodhften unter bem 20, Mary 1878 erteilten Ermadti-
gung dem Abgeorbnetenfauje bex Entrourf eines Gefepes, betr. die Fejt=
ftellung eined Nacdhtragd zum Staatdhoushaltsetat fiiv dad Jahr vom
1. April 1878/79 zu, in dem unter andevem die Mittel zur Erridtung
eined bejonderen Cifenbafhnminifteriums gefordert tourden. Jn
pen Motiven tourdbe audgefithrt, dbaf die Leitung dbed Handeldminijte-
riums in jeinen bamaligen Gejdijtdumfange die Krdfte Eined Mannes
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auf dbie Dauer itberjteige. Jnsbejonbdere habe die Eijenbahnverwaltung,
jorwohl in Anjehung des duperen Umfangs der Gefchdfte, ald aud) der
Bedeutung ihrer legislatorijdhen und fonftigen Aufgaben, einen Auf-
jhwung erfahren, und aud) ferner nodh zu ertwarten, der die beiden
die Cifenbahnjadjen bearbeitenden Minifterialabteilungen mehreren der
iibrigen Minifterien mindeftensd gleichftelle, und e3 redhtfertige, aus
thnen ein jelbftindbiges Minifterium zu bilben.

Die Vorlage wurde am 23. und 27. Marz 1878 in exfter und zweiter
Lefung im Abgeordnetenhaufe beraten. Fiirft Bidmard nahm an den
Beratungen teil und fprad) fidh itber feine Stellung in der Eifenbahn-
frage in gwei bemerfensdiverten, leidenjdaftlichen Reden aus, deren auf
bagd Cifenbahnivefen bezliglihe Teile in den Anlagen 44 und 45
(S. 232—245) abgedrudt find.

€3 it bezeichnend, mit weldjer Offenbeit und Sdhdrfe der Reidhs-
fanzler die Berzdgerung2politif feiner beiden Minifterfollegen beur-
teilte. @r perlangte vom Ubgeordnetenhauje mit aller Entjdjieden-
heit bie jofortige Betwilligung der Mittel, die ihn inftandiesten, mit
Hilfe eines Cifenbahnminifterd eine wirffame Eifenbahnpolitit zu
treiben. Nebenbei verurteilte er auj bas {dhdrfite die Tarifpolitif des
Pandeldminifters. Daf biefer die Konfequengen zog und aldbald fein
CEntlajjungdgejud) einreidhte, mufte ertwartet werben. An feine Stelle
trat am 1. April 1878 ber bamalige Unterjtaatsfefretdr im Hanbdels-
minifterium, Maybad), der mefhrjihrige Mitarbeiter Bismards in
alfen Reidy3eijenbahnangelegenheiten,

Aber aud) Fiirft Bismard erlitt eine Niederlage. Der auj Cr-
richtung eined bejonderen Cijenbahnminijteriums besiiglihe Teil des
Gejepentiourfs wurde abgelehnt. Der Reidh3fanzler erreichte feinen
Bwed indes bald auf anderem Wege. Durch Mlerhidhiten Crlah vom
7. Yuguit 1878 wurde ein bejonderes Winifterium fiir Hanbdel und Ge-
werbe gefdaffen, dejjen Leitung Fiirft Bismard jelbit einftiveilen itber-
nafhym. Der Landbtag braudyte dbazu nicht mitzutvirken, weil ber Hanbdels-
minifter zundd)it fein Gehalt bezog. Das friihere Handeldminijterium
blieb alfo ein Minifterium bder offentlichen Arbeiten, von bem durd
Allerhochiten Erlap vom 17. Februar 1890 aud) bie Bergabteilung ab-
getrennt worden ift.



Adhter Abjhnitt.

Die Durdifiihrung des Staatsbabhuihjtems in Preufen.

Die preupijde Cijenbahmpolitit ift in den erjten Jahrzehnten nady
Cinfithrung der Cifenbahnen eine jdhwanfende getwefen. Dem Ge-
banfen, ben Staat zum Trdager der Cijenbahnpolitit 3u madyen, be-
gegnen wir {hon in den erften Jahren ded Cifenbahnzeitalterd. Seine
Lerwirtlidhung mufpte darvan {deitern, da nad) der Kabinettdordre
vom 17. Januar 1820 iiber die Regelung bed Schulbentwejens Staats-
anfeifen nur ,mit Juftimmung und unter Mitgarantie der fiinftigen
reidhaitandijdhen Verjammlung” aufgenommen twerben durften. Ofhne
Anleihen fonnte ber Staat feine Cijenbahnen bauen und von BVerufung
einer reich3ftandijhen BVerjammilung, d.Y. einer BVoltsvertretung und
dbamit der Einfithrung einer Verfafjung tvar unter der Regierung
Friedridh Wilhelms IIL. feine Rede mehr. Der Bau der Cifenbahnen
mwurbe alfo ber Privatinduitrie itberlajjen und ber Staat bejdyrantte {id
parauf, in dem muftergiiltigen Gejes vom 3. November 1838 bie bem
Gtaate gegeniiber den Privatbahnen zujtehenden Redyte feftzujesen. Jm
Sahre 1842 entjdylof jich ber Staat, die Privatbahnen dburd) Getvdhrung
von Jinsbiirgidajten zu unterjtitben. Dak im Jahre 1847 der Bau
ber Oftbahn durd) den Staat darvan {deiterte, daf nad) ber Auffajjung
ber Mehrheit be3 Vereinigten Landtaged aud) damalsd die verfajfjungs-
mifpige Bedingung fiir Aufnahme einer Anleihe nidht vorlagen, haben
toir oben gefehen.?) Erft mit Cinfithrung der BVerfajfjung twar diefe
Bedingung erfitllt und gleidhzeitig tvar an bie Spise ded Hanbdels-
minifteriums mit dem Minifter bon der Heybdt ein entjdhiedener An-
hinger des Staatsbalhnjyftems getveten. Er war es, ber die erften
Staatdbahnen in Preufen baute und zwei grofe Privatunternehmun-
gen in Ctaatdvermwaltung nahm. Durd) Gefe vom 30. Mai 1853

1) Bgl. . 41.
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turbe ferner eine Cijenbahnfteuer eingefithrt, deren Crirdge um An-
fauf pon Altien von Privatbahnen vertvendet werden jollten. Auf
piefem Wege todre Der Staat allmdplid) Cigentiimer der Privat-
bahnen getworden.

Die Staat3eijenbahnpolitit bon der Heydt's wurde mehriad) von
pem Lanbtage dburdhfreust. So tourde, ungeadytet jeined Wiberjpruds,
vas Gefeps von 1853 im Fahre 1859 bahin abgedndert, bap die Eijen-
bahnjteuer aud fiir allgemeine Gtaatdzwede vermwenbdet werden fonnte,
unb fpdter ift aud) der aud diejen Steuerertrigen hon angejammelte
Fonds aufgebraudht worden. Gleihroohl Hat unter bem Minifterium
von ber Deydt der Staatsbahngedante jid) frdaftig entiwidelt und bdex
Gtaat gelangte allmdbhlidh) in Befip und Bertvaltung eined adytungs-
werten Cifenbahnneses, dasd allerdingd bem der Privatbehnen nidht
ebenbiirtig twar, felbjt al8 e3 durd) die Staatsbahnen der im Jahre
1867 einverleibten Staaten erheblich vergrofert war.

Dapg audy Bismard lange Jahre Hindurd) fein Unhdanger bes
reinen Staatdbahniyjtems getvefen ift, Haben wir gefehen. Cr jtand
auf dem Boden des gemijdhten Cijenbahniyftems, allerdingd unter
der PBoraudjebung, daf bda3 Staatdbahnnes bem Privatbahnnep
minbdeftensd gleidywertig jein miifje. Ebenfotvenig ift er in den erjten
Jahren jeiner Kanglerfdaft ein Feind der Privatbahnen. Crjt gany
allmdhlid) formmen ihm bdie wirtidaftlidhen und politijdhen Bebenfen
gegen dbie Monopolwirtidaft der twidtigiten Verfehraanitalt um Be-
twuftiein unb damit beginut bann der Kampf gegen die Privatbahnen
al8 joldje. Der Wenbepuntt in jeinen njdauungen fallt in dbie Jeit,
wo er jid allmdplid) iiberzeugte, dap fein Reidh3eifenbahnplan nidht
purdfithrbar twar. Bevor twir den Kangler auf dbem in der Begriin-
pung de3 Gefepes vom 4. Juni 1876 fiir diefen Fall borgejehenen Wege
begleiten, miiffen ir einige Vorginge ausd fritherer Jeit betradten,
bie fiir feine Stellung zum GStaatdbahngedanten bezeidmend fjind.

Jm Jahre 1870 Hatte BVismard Gelegenheit, zu bem BVerfauf
der braunjdeigijden Staatdbahnen, von denen eingelne Streden auf
preufiijhem Gebiet lagen, Stellung zu nehmen. Die braunjdrveigijde
Regierung twar mit der Darmitidbter BVant twegen Werfaufs bdiefer
Staatdbahnen in Berhandlung getreten und hHatte eine BVorlage dar
iiber an den Qanbdtag gemadht, fiix deren WAblehnung i) bie Mehrheit
ber von dbem Lanbdtag eingefepten Kommifjion ausgejproden Hatte.
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Sn einem Sdreiben vom 13. Januar 1870 an den Hanbdeldminijter
®rafen Jpenplip?) extlirt Graf Bidmard, er Habe eine Juftimmung zu
dem Kaufgefdhift lediglid) ausd dbem Grunbde im Auge gehabt, um bdie
Neigung der Braunjdveiger ,zum Anjdluf ihres Landes an Preufen
dbadburdh zu ftacfen, dap fie bemfelben alddann in dem geficherten Be-
fibe bes ausd bem Cxldfe der Cijenbahnen hervorgegangenen Provingial-
fond3 twiitben entgegenjehen fonnen”. Die BVorausfetung Hierfiir fei
getwefen, dap die gangen Kaufgelder (10 Willionen Taler) dbem Lande
gefichert blieben. Diefe Borausdfebung trefie nicht su. Nur 4 Millionen
follten dbem Lande gufallen. Der politijde Jroed, der zur Forberung
bes Unternehmens bejtimniend getwejen jei, falle dbaher weg. Uuger-
bem tomne man garnidit einmal jidjer fein, dap bie iibrigen 6 Millionen
u . etwa aud) u PreuBen geradbezu feindlihen Jweden, u welfijdhen
Agitationen, verwenbet twerden fonnten.” Ohne Garantie gegen jede
Moglichfeit einer foldhen Vertvendung twiitbe er jedbem Werfauf ent-
gegentretent miijfen, jelbjt in dem Falle, ,twenn die jonjt in Vetradt
fommenbden Berhdltniffe den Anfauf der BVahnen fiir Redhnung des
preuBijhen Staates in Ausjidht nehmen liefen”. — Die politijhen
Bedenfen ded Kanglersd ftellten jich pdter ald unbegriindet Heraus und
Preufen erteilte feine Juftimmung ju dem mit der Darmitadter Bant
abgejdyloffenen Bertrage. — Die Bahnen {ind dann jpdater — im
Jahre 1885 — in dad Eigentum von Preufen iibergegangen.

Bismard Hatte alfo damald feinerlei Vebenten dagegen, bdap
Gtaat3bahnen in Privatbahnen umgewandelt wurdben. RNur
allgemein politijhe Griinde waren fiix ihn bei jeiner zunddit ab-
lehnenden Haltung beftimmend. A3 diefe befeitigt jind, vetliert die
Frage fiix ihn ihr Jnterefje.

Bon groferer Bedeutung ift dex erjte Verjud), bie Magdeburg—
Leipziger und bie Magdeburg—Halberftadter Cifenbahn fiir
PBreufen ju erwerben. Diefe beiden BVahnen Hatten am 24, Januar
1872 einen Vertrag miteinanber abgejhlofien, nad) dbem die dber exfteren
gehorigen Bahnlinien — ausjdhlichlich der Bweigbahn Halle—Cajfel—
gegen Bahlung einer feften Rente von 14 Progent an die Aftiondre der
Magdeburg—Halberftadter Cijenbahn eigentiimlic) iibergehen jollten.
Der Bertrag bedurfte der Genehmigung dber Staatéregierung, die von

1) Bgl. Poidhinger. Neued Bismardjahrbud). 1., S. 4548,
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ben Gefelljdhaften benn aud) exbeten wourde. Bei den erheblidyen dffent-
lidgen Jntereffen, die hierbei in Frage famen, hielt e der Hanbdels-
minifter fiit nidht unbedentlidh, die Genehmigung ju erteilen. Jeben-
fall3 {chien e3 ihm exforderlid), dap die Gejelljchaften die ndtigen Biirg-
fdaften gewdbhrten fiiv eine Handhabung der ihnen jufallenden er-
tweiterten Madytbefugnis im Hffentligen Sntereffe. €3 begegnete in-
pefjen Sdywierigteiten, berartige Biirgjdhaften ausfindig ju madyen.
Der Handeld minifter Dr. Uchenbad glaubte, diefe feien am einfachiten
su bejeitigen, wenn man fich zum Anfauf dber miteinander verbundenen
Unternehmungen fiix ben Staat entjchliee, und begriindete biejen Bor-
{dhlag in einem BVotum vom 27. Mati 1874 und einem dbiejem beigefiigten
PBromemoria, bad an den Bizeprdfibenten ded CStaatSminifteriums,
Camphaujen, mit bem Antrage geridhtet ift, bie Frage desd Antaufs dex
Bahnen gleidhzeitig mit ihrer Fujionierung jur Kenntnis
und zur Crwdgung ded Staatdminifteriums zu bringen.

Die Denfjdrifjt, deren wejentlichjter Leil in Anl. 46 (&S. 245) abge-
brudt ift, legt Seugnis ab von den eijenbahnpolitijden Anjdauungen desd
Handeldminifters. Diejer ftellt {ich auf dben Boden der mit der 120 Millio-
nen-Anleihe eingeleiteten Cijenbahnpolitif?) und zeigt mit glangender
Beherrjdung de3 Stoffes, wie jid) hier Gelegenheit biete, mit ver-
haltnismipig einfacdgen Mitteln bad Jiel u erreichen, ba3 die Staats-
regierung bamal3 ind Auge gefapt hat. Die Dentjdrift sweift mit fiber-
seugender Klarheit nad), welde grofe Bedeutung gerade ber Anfauf
diefer Bahnuen fiixr die Befejtigung und WUbrundung ded Staatsbahn-
neges habe, wad um jo mehr ind Getwidt falle, al8 die Magdeburg—
Halberftibter Cifenbahn fid) damald in bedringter finangieller Lage
befand. Der Kurd ifrer Aftien war auf ungefihr 40 Prozent ge-
funfen, fie war aljo jehr billig zu Haben, jedenfalld zu einem tveit
niedbrigeren Preife, al3 bem, dexr im Jahre 1879 gezahlt werden mufte.

Die Ausfithrung des Planes {deiterte an dbem hartnddigen Wiber-
ftanbe bed Finanzminijterd Camphaujen. Jn einem BVotum vom
25, Suni 1874 (Unlage 47, S. 249) verlangt er vor allem eine eingehende
Priifung der Vorjdhlige des Handeldminifterd und eine Verftandigung
per beiden zunddft beteiligten Rejjorts, erhebt aber jdhon jept finan-
sielle Bedenfen gegen die HPohe einer Rente von 14 Progent an die
Magdeburg—Leipziger Cifenbahn. Jn einem ,Jm Auftrage” von
1) Byl &. 51
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pem damaligen Prdjibenten bed Reichseifenbahnamies Sdjeele ge-
seidhneten Schreiben pom 26. Juni 1874 (Anlage 48, &. 250) Hilt der
Reidhsfanzler vom Standpuntte desd NReidhs bie Criwverbung der beiden
Bahnen fiir den Staat fiir ,ein glidlides Ausfunftdmittel, twelches,
alle Sdwierigteiten bejeitigend, der ¥gl. preuf. Regierung in Ber-
binbung mit ben bereitd in ihrem Bejip befindlidhen und den jonjtigen
ihr gejicherten Qinien einen hinreidjenden Cinflu auf Regelung des
Berfehrs verfdaffen wiirde.” Er befiirvortet eine ndhere Priifung
der Vorjdlige des Handeldminifters vor Genehmigung ded Fujions-
planed. Aber dber Finangminifter twar nidhyt daguzubringen, ber Frage
ndher zu treten. Selbjt fommiifarijdhe Verhandlungen bdariiber
Tehnte er ab. Nod) einmal duferte jidh) Fiirft Bismard, diedmal ald
IMinifterprdfident in einem BVotum vom 14. September 1874 (Anlage 49,
. 251) zur Sadje. €y betont, daf er den Criverb ber beiben Bahnen
ald bdie gliidlidjte Crledigung ber Sadye anfehen itviirde.
Gleidhwol! fiigt ex {id) den finangiellen Bebenfen ded Finanzminifters
unb Defiitiwortet eine Bejdluffafjung ded Staatdminifteriums bakhin,
baf bad Anfaufsprojeft die Entjdheidbung iiber die Fujionsdjrage nid)t
linger auffalten ditrfe. Obgleich der Hanbdeldminifter in einem Votum
bom 26, September 1874 (Anlage 50, &. 252) die Griinde fiir ben An-
fauf der beiden Bahunen nodymald hervorhebt, aud) meint, e twerde
garnidyt jhtvierig fallen, jid) {iber die Unfaujdbedingungen zu verjtin-
bigen, erfolgte bie Bejdhlupfafjung dbed Staatdminifteriums nad) dem
Botum ded Finangminifters, der auf diefe Weife die Moglidhteit, ein
fehr mwidtiges Unternehmen unter fehr giinftigen Bebdingungen zu
eriwerben, vereitelte.

Aber aud) dad Verhalten ded Fiirften Bidmard ift ein redht laues.
Die Genehmigung der Verjdymelzung beider Unternehmungen Hatte
gerabe die Folgen, die er jonit fir duBerit bedbentlid) ertldrt Hatte. dasd
PBrivatmonopol 3iveier Untermehmungen tourde gefeftigt und er-
weitert, Tber diefe Bebentfen geht der Reid)sfanzler diedmal Hintveg.
@Cr findbet feine beutlihen Worte bafiir, dad Werhalten bed Finang-
minifters in dad ridhtige LQidht zu jtellen.

Der Untauf ber Cifenbahnen Halle—Cajjel und Nordhaujen—
Nigei, der durd) Gefes vom 7. Juni 1876 genehmigt worden ijt, {teht
in Bujammenhang mit der Berlin—Weplarer Bahn, deren Herjtellung
purd) Criverd diefer Streden vereinfadht und Hid zu einem getvifjen
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®rade verbilligt wurde. Ahnlich liegt die Sadpe bei der Mbernahme
der Dalle—CSorau—Gubener Eijenbahn in Staatdberwaltung gegen
Qbernafhme einer Jindgarantie fiiv deren Prioritdtsanleihe). Hier
galt e3 vor allem, ber Bahn ausd ifhren finangiellen BVerlegenheiten
3u Helfen.

Cine Anregung besd Fiirften Bidmard, die Cijenbahnverhiltniffe
swwijdhen PreuBen und dem Konigreid) Sad)fen (jadjijde Streden
lagen auf preuBifdem und preupijde auf jadiijdem Gebiet) jdhon ba-
mal3 grundjdplidh su ordnen, Hhatte dbagegen feinen Criolg. Die jadh-
fifche Regierung YHatte, um fich gegen den ettwaigen Criverb bder in
ihrem Gebiet belegenen Privatbahnen durd) dad Reid) jidherzujtellen,
bie Qeipzig—Dresbener Cijenbahn im Mai 1876 fiir den jadiijden
Staat ertoorben. €in Heinesd Stiid diefer Bahn, bie Strede von Eljter-
werda gur jaidfijen Landedgrenze bei NRiefa, liegt in Preufen; bie
preufijdpe Regierung mufte aljo jum Criverb diefer Strede ifhre Ju-
ftimmung geben. Der Reid)stansler hielt e3 fiir rvedmdifpig, biefe Ge-
fegenfeit u benuben, um bdie jadfijde Regierung zu einer grund-
jagliden Juftimmung zum Criverbe aller auf ihrem Gebiete belegenen
Gtreden preuBijder Cijenbahnen durd) den preupijden Staat ju be-
ftimmen. Hievauf begieht jih dad Shreiben an den Handeldminifter
Dr. Adjenbad) vom 18. Mai 1876 (Anlage 51, ©. 253).

St jeiner Antioort vom 30. Mai 1876 ging der Handeldminijter
nur jum Leil auf diefe Anregung ein. Die preupijdhe Regierung be-
purfte einer Juitimmung bder fgl. fadhfijhen jur lbernafhme ded Be-
triebed ber auf {ad)jijdhem ebiete belegenen Strede bder Halle—
Sorau—Gubener Cijenbahn und twar aud) bei der Criverbung ber
Halle—Cafjeler Cifenbahn fiir die auf jadhjijdhem Gebiet belegene
Ctrede bdiefer Cifenbahn auf den guten Willen der Nadybarregierung
angetoiefen. Der Hanbeldminifter glaubte unter diefen Umitdnden jich
begniigen zu miifjfen, twenn die jadfijdhe Regierung bei diefen beiden
Bahnen dbasdjelbe Entgegentommen betveife, twie die preupijde bei der
Ctrede Clftertverba—™Rieja, und Yielt ed fiir bedentlidh), weitere unbe-
ftimmte Unforderungen zu erheben.

Jn dbem Sdhreiben vom 5. Juni (Anlage 52, S. 253) bequemte
fidg der Reidhsfansler bdiefer Anjdhauung an und die Angelegen-

) @ef. vom 17. Juni 1876.
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heit fand dann bdie von dem Handeldminifter in Ausjidht gejtellte
Erledigung.

Auch an den Verhandlungen iiber die Ordnung ber BVerhdltnijje
per Berlin—Dresddener CEijenbahn, bie in bdiefen Jeitraum
fallen, nahm der Reichsfanzler Anteil. Die am 17. Juni 1875 in ihrer
gangen Linge erdffnete Bahn geriet jhon bald in finanzielle Verlegen-
heiten. Die preupijde Regierung fand {id) bereit, dieje Verlegen-
heiten durd) Nbernahme der Jinsbiirgjdajt fiir eine von ber Gejell-
fhaft aujzunehmende Priovitdtsanleihe zu bejeitigen unter ber Be-
dingung, dafp der Staat gleidhzeitig den Betrieb itbernehme. Die jad)-
fifhe Regierung lehnte ihre Juftimmung zu einer jolden Regelung
ab unbd jdhlug vor, daf jeder der von der Bahn durd)jdhnittenen Staaten
pas auf Jeinem Gebiete belegene Stiid anfaufe nnd tvegen Fithrung
eine3 ununterbrodhenen, gujammenfingenden Betriebes auf ber ganzen
Bahn eine bejondere BVereinbarung getroffen werde. Der Reidh3-
fanzler legte vor allem Wert auf die Wahrung der Cinpeitlichfeit ded
Betriebed und dber Verwaltung im allgemeinen BVerfehrdinterefje. Da
fih bie beiden Regierungen nidht verftandigen fonnten, jo gelangte
die Angelegenheit vor ben Bunbesrat, der fidh fiiv ustrag der Mei-
nungsver{diedenheit dburd ein Schiedsgeridht ausjprad) und das Ober-
appellationdgeridht in Litbed zum Sdiedsrihter vorjdhlug. Dex
Sdyiedsiprudy fiel zu gunften der preupijden Regierung aus, durd)
Gefes vom 11. Augujt 1877 twurdbe diefe zur Nbernahme der Jins-
bitrgjdhaft fiir eine Prioritdt3anleihe von ML, 22940000 exmdadhtigt und
iibernafym vom 1. Oftober 1877 ab den Betrieb.

S einem Beridht vom 12. Oftober 1876 Hatte der Prdfident des
Reid3eifenbahnamted empjohlen, die Gelegenfeit, die Uftien und
[paterhin da8 Cigentum bder medlenburgijden Cifenbahnen ju
ertwetben, nidt jo ofhne veitered — toie bad der Hanbdeldminifter be-
fiittoortete — von ber Hand zu weifen. Der Reidysfangler wiinjdht in
einem Grlaf vom 19. Oftober junddft eine HuBerung daritber, ob
die Gelbmittel des Staates nidht beffer unddit fiit anbere Fwede
vertwendet mwiitben fovie diber die finangielle Bedeutung ded Eriverbs.
Die Sadje jdheint dann nidht toeiter verfolgt zu fein. —Cinen dhnliden
Berlauf nahm eine Anregung desd Prdfibenten Maybad), in einem Be-
tidht vom 7. November 1876, in dbem er empfiehlt, bad Anerbieten der
Oberlaufiger Bahn, fie in Staatdverivaltung zu iibernehmen, nidht
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ofjne weitered abzulehnen. Firjt BVismard ift in einem CErlaB vom
11. RNovember 1876 ganz damit einverftanden, daB man fid) sunddit
einmal fiber bie Bedingungen vergetvifjern miifje, die die Bahn anbiete.
Der Umfitand, dap mit der Vertwaltung durd) Preufen der politifde
Cinflup Sadhjens in Cijenbahnjacdhen gefdrdert ober jeine Finangen
verbeffert toiirben, biirfe von tveiterer LBerfolgung dHed Gedanfens
nidgt abhalten.’) —

Alle diefe Cingelfdlle zeigen, dap Bidmard Hi3 zum Jahre 1876
auf die LVermehrung ded preuBijden Staatdbahnbefited feinen be-
fonberen Wert legte. Er toar Hid dahin vollftindig eingenommen dburd
ben Gebanfen der national deutjhen Eifenbahnypolitif.

Der Minifter Maybady aber, der am 1. April 1878 an Acdjenbah3
Ctelle getreten war, ging jofort mit allem Nadhdrud an die Ausfithrung
bes nad) bem Sdjeitern aller nationalen Plane vom Fiitften Bidmarc
aufgeftellten Cifenbahuprogramms. Er trat in BVerhandlungen mit
einer Reibe von groBeren Privatbahnen ein, und gab jid) in der erften
Rebde, die er am 13. Februar 1879 im Abgeordnetenhaufe Hielt, als
ein itberzeugter Anhinger ded Staatdbahnipftems fiir Rreufen funbd.
Jn Antniipfung an die BVorginge aud dem Jahre 1876 fprad) er fich
bahin aus, dap fiir Preufen jept der Beitbunft gefommen jei, ,fid)
im eigenen Paufe felbjt vorldufig jo eingurichten, wie e unjerem
Snterefle entjpricht.”

Am 29. Oftober 1879 gelangte die erfte grofe BVerftaatlichungs-
porlage an dad Abgeordnetenhaus. Drei ber madhtigiten Cifenbahnen
(Berlin—Ctettin, Magbeburg—PHalberftadt und Coln—Minden) und
bie dbamit zujammenYhingende fleine Hannover—Altenbefener Bahn,
im Gefamtumfange von 3364 km, fourben jum Anfauf vorgejdhlagen.
Nody in derfelben Sefjion famen die grofe RYeinijdhe Cifenbahn, die
fiir ben Berliner BVerfehr befonders widhtige Berlin—Potddam—Mag-
beburger Bahn, die Homburger Bahn und der Yeffijhe Anteil an der
Main—Wefer-Bahn, sufammen 1638 km, an die Reihe. Die Vertrige
tourben nad) langen und {dtvierigen BVerhandlungen bom Landtage ge-
nehmigt. Preufen Hhatte damit fein Staatdbahnnes um rund 5000 km
bermelhrt, ed war eingedbrungen in Gebiete, die bi3 dahin ausjdlieplid
von Privatbahnen beherrjdht twaren und damit in der Lage, eine jelb-

') Bgl. Poidinger. Neues BVismardjahrbud. I, &. 69, 70.
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ftindige, dem allgemeinen Jnterefje dienende Eijenbahmpolitit u
treiben. Daf dem erjten Sdritte bie tweiteren Sdritte folgen muften,
lag auf der Hand. Die Vervolljtindigung de3 Eifenbahnneses durd
Anfauf von Privatbahnen ift dbenn aud) dburd) ben Minifter Maybady
unbd feine Nadjolger fortgefest worden. Wie fid) basd Eifenbahnnes; des
Deutjdhen Reiches feit 1876, bad Preupens feit 1879 gedndert hat, er-
geben folgende Jahlen: Jm Jahre 1876 Hhatte Deutjdhland 29212 km
Cifenbalhnen, an Staatdbahnen beja Preugen 4683 km, die {ibrigen
deutjhen Staaten 9208 km, Privatbahnen unter Staatdvertvaltung
taren in PreuBen 2927 km, in den itbrigen beutidhen Staaten 331 km
vorhanden. Die Linge der felbjtdndbigen Privatbahnen betrug in
PBreufen 9814 km, in den iibrigen deutjhen Staaten 2249 km. Das
preuBijde Cifenbahnne hatte am 1. April 1879 einen Umfang vou
18537 km, toorunter 5255 km Staat3bahnen, 3852 km Privatbahnen
unter Gtaatdvertvaltung und 9430 km ‘Privatbahuen unter eigener
Berwaltung., Am 1. April 1912 betrug der Umfang ded preupijdhen
Gifenbahnnepes 42098 km, tyovon 39150 ki Staatd- und vom Staate
vertoaltete Babhnen und 2948 km Privatbahnen. An Staatsbahnen
waren ferner in Deutjdhland nad) bem Stande vom 1. April 1910 bie
Reidhsbahnen mit 2000km, bie bayrifdhen mit 7719 km, die jadjifhen
mit 2809 km, die tviirttembergifden mit 1918 km, die badifdjen mit
1713 km, bie medlenburgijdhen mit 1100 km, die olbenburgijdhen mit
649 km. Die Gejamtlinge dber deutjden Cijenbahnen ftellt fidh (am
1. April 1910) auf 58444 km, bavon Staatdbahnen 54947 km, Privat-
bahnen unter eigener Verwaltung 3497 km,

Da3 neue Jiel, dad Fiirjt Bidmard fiiv die Cifenbahnpolitif ge-
ftectt Patte, ijt Heute voll exreicht. Die Privatbalhnen jind audgeldaltet,
fie fommen fiir die Cijenbahnpolitif nidht mehr in Betrad)t. Das
Gtaatzbahnjyitem ift dad in Deut{dland Herridende. Hat Bidmard,
haben feine Nad)folger, naddem bder Reid)sbahngedante jid) ald
undburdfithrbar ertwiefen Hatte, aud) aufgehort, deutjde Eijenbahn-
politif zu treiben? Jit an die Stelle dber nationalen eine partifu-
lariftijche, eine einjeitig preufijdje Cifenbahnpolitif getreten? Diefe
Frage ijt an ber Hand der Vorgdnge in den lepten Jahrzehnten nody
su unterjuchen.

v. b. Lepen, Cifenbahnupolitil. 9



Neunter Abjdhnitt.
Riidblid und Ansblid.

Wir Hhaben Fiirlt Bidmard auf dem verjdhlungenen Wege jeiner
Gijenbahnpolitif bi3 su dbem Beitpunite begleitet, wo jein lepter Plan,
purd) Grlap eined Reidstarifgefesed bem Reiche eime auf gefeh-
liger Grunbdlage beruhende Stellung, wenigitens auf dem Gebiete
pes Gifenbahntarifivefens, su jdhaffen, gejdeitert ift. BVergegenmwdrtigen
it und nod) einmal den Hang biejer Eijenbahnypolitif.

Geit feinem erften dffentlihen Auftreten Haben tvir Bidmard al3
einen Staatdmann fennen gelernt, dexr den Eifenbahnen in voller Wiir-
pigung ihrer Hohen politijden und wirtjdhaftlihen Bedeutung jein leb-
hajtes Jmtereffe zutvenbdet. A3 Abgeordneter, ald Gejandter Heim
Bunbestag, ald8 Botjdafter in Peterdburg, ald Minifterprifidbent und
ald Minifter der audmwdrtigen Angelegenheiten findet er wiederholt
Gelegenyeit, eingelne ihm gegebene Auftrige jadhgemdp zu erledigen
und in widtigen Fragen ein Wort mitzujpredhen. Fefte, eifenbabhn-
politifdhe Grunbdbgedanten, fefte Jiele einer beutjden Cifenbabhn-
politif, tveten bei diefen eingelnen Hanblungen, fo widhtig fie aud
fonft jind, nur tvenig hHervor.

Dad urbe anderd mit der Vereinigung bder dbeutjden Eingel-
ftaaten zuerft um Nordbdeutjchen Bunbde, jobann zum Deutjchen Reid.
Wie die dem einigen Deutjdhland gegebene Verfafjung fid) in anderer
Beziehung vielfad) anlehnt an bdie BVerfajjungdentwiirfe aus bden
Sahren 1848 und 1849, jo werben aud) bie Grundgedanfen iiber dasd
Berhdlinid ded Reih3 zu den Cifenbahnen bdiefen Entiviirfen ent-
nommen. Der neuen BVerfafjung werden Beftimmungen eingefiigt,
bie bdie Cifenbahnen im Juterefle ber SLanbesverteidigung und
besd allgemeinen BVerfehrd der Aufjicht ded Reichs unteriverfen. Fiir
bie Ausfiihrung diefer BVeftimmungen ift verfafjungdgemdp allein der
Ranzler verantwortlidg. Damit Hat Bidmard die Handhabe ge-
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funden, felbftandig, nad) eigenem Crmejjen, ofne an die Mitwirfung
von Amtdgenoffen gebunden Fu jein, im Eijenbahnivefen eingugreifen
und jeine eigenen Gedanfen und Pline jur Geltung zu bringen.

Bon diefer Befugnid madyt der Kanzler jofort Gebraud). Unter
jeiner unmittelbaren Leitung werden die Cifenbahnjacdhen im Kangler-
amt bearbeitet, bie dem Reid) im Franffurter Frieden zugefallenen
Cifenbahnen in Clap-Lothringen vertwaltet und Ausfiihrungsbeftim-
mungen zur Berfafjung, die erjten einheitlidhen deutjden Eijen-
bahnverordnungen (Vetriebd- und Bahnpolizeireglement) exlajfen.
©b Bismard aud) an ben in die Jeit jtvijdhen 1868 und 1870 fallenden
Plinen ded bamaligen bayrijden Minifterprdfibenten, jpdateren Reidhs-
fanglerd Fiirjten Hohenlohe, beteiligt getwefen ijt, eine nndherung
3toifdhen dem Norddeutjhen Bumbde und den Siibdbeutihen Staaten
purdy Bilbung einer eigenartigen Cifenbahngemeinjdaft Herbeizu-
fithrenr, habe i) nidht fejtitellen fonnen.

Det deutjd)-franzdiifdye Krieg unterbridht Bidmards Tdtigleit auf
bem Cijenbahngebiete nur auf furze eit. Die Reidh3verfajjung iiber-
nimmt die Cifenbahnartifel aus ber BVerfajjung ded Norddeutjdhen
Bundes, nur dad Konigreidh Bayern erhdlt eine Ausnahmeftellung
in feinem beharelich fejtgehaltenen Eifenbahnrefervatredht. Bapern ift
ben Bejtimmungen der BVerfafjung nur fotweit unterworfen, als fie fidh
auf die Lanbesverteibigung beziehen. Bald nad) Wieberherjtelung
rubiger Verhiltnifje, nad) dem neuen Aufleben von Handbel und BVers
fehr, tritt die Cifenbahnfrage wieder in den Borbergrund, diedmal in
cigentitmlidjer Berbindung der preuij@en mit der dbeutjdhen Cifen-
bahnpolitif. Die Lasferjden Enthiillungen dbeden eine Reihe von Mif-
ftanden im GCifenbahnfonzeffionsvefen in Preufen auf, die Haupt-
fachlich barauf zuriidgefiihrt werden, daf in PreuBen Vertvaltung und
Auffidht in der Hand einesd Minijters, ded Minijterd fiir Handel, Ge-
werbe und dffentlidhe Arbeiten liegen. Hanbel und BVerfehr empfinden
e8 fdymerlid), bag die Cifenbahnen ihrer Aufgabe, den BVerfehr regel-
mdfig und gut zu bedienen, nicht mehr getvadyfen jind — twefentlich
infolge ber Nadytoirfungen ded Krieges, der allerdbingsd die Eifenbahnen
in aufergerwdhnlicher Weife in Anfprud) genommen Hatte. €3 haufen
fih bie Rlagen iiber bie ungeordneten Tarife vornehmlidh) im Giter-
verfehr. Auf benjelben Streden beftehen verjdhiedene Site, je nad-

bem e8 {i) um lofalen oder dburcdhgehenden BVerfehr Hhanbdelt, die BVet-
9*
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offentlidhung der Tarife ift ungeniigend, bdie Landwirtjdhaft Hagt
ebenjo mwie eingelne GroBhandelsplape iiber Sdhibdigung durd) Diffe-
rentialtarife, bie {taatlichen Auffidytsbehirden lajjen ben Dingen freien
Qauf, bie Konzeffionen enthalten nur vereingelte Bejtimmungen, bdie
pie Auffichtsbehorde jum CEinjdhreiten gegen die Privatbahnen er-
madtigen, und die Staatd8bahnen fonnen jhon dedwegen twenig aus-
ridten, teil fie bem Wettbetverbe der fibermdadhtigen Privatbahnen
audgefept jind. BVon einem Jujammenarbeiten der deutjden Cifen-
bahnen ift nur in befdrdinftem Umfange innerhald der Tarifverbdnde
und bed Bereind deut{der Cifenbahnverwaltungen die Rebe.

Bur Befeitigung diefer wirtfdaftlihen Unzutriglicheiten mit Gin-
feBung aller jeiner Rrdfte mitzumwirfen, eradjtet Bidmard fiir feine
Bilicht, und, jdhon tweil diefe Mifftande im gangen Deutjdhen Reidh die
gleidhen find, mufp bie Reid)3gewalt einjdreiten, um Befferung Her-
beizufithren. Damit wird zugleid) ein nationaled Jiel erreidht, das
Bismard befonderd am Herzen liegt. Durdh oberfte Leitung desd Eifen-
bahnivejend zur Forderung dber Wohlfahrt ded Lanbes wird ber na-
tionale Gedanfe belebt, bie Stellung bed Reidhes gefeftigt.

Coldge Gedanten entwidelt der Kangler zum erften Male ausfiihr-
lid) in bem Programm, das in bem bebeutungsvollen Schreiben an das
Gtaatdminijterium vom 1. Mérz 1873 (Anl. 14) enthalten ift. Hier fteht
er allerding3 nod) ganz auf dbem Boben der damaligen, durd) die tat-
fadhligen Berhdltniffe begriindeten wirtjdhaftlihen Anjdhauungen. €3
empfiehlt bad gemifcdhte Cifenbabhnipftem, Nebeneinanderftehen
bont ©taatd- und von Privatbahnen unter Eriweiterung desd Staats-
bahnneped, bamit die Staatdbahnen durd) mufterhafte Vermwaltung
einen witfjamen Cinflug auf bdie Privatbahnen ausiiben fommen.
Diefelbe Anjdhauung findet fih in bder Begriindung ded Gejep-
entourfs iiber bie 120 Millionen-Anleihe, jotie in dem exrften Entrwurf
eined NReid3eifenbahngefepes. AuBerbem wird eine jdharfe Trennung
von Berwaltung und Auffidht und die fbertragung ded Aufjidhts-
redhted an dad Reid) gefordert. €3 gelingt dbem Kangler — auf dem
Umiege eined Jnitiativantrages im Reid)stag — bdiefed lehtere Jiel
burd) Cinjepung einer Reidh3auffichtdbehivrde, ded Reidh3eijenbahnamts,
su erreidjen. Cine iiber der Aufficdhtabehirde ftehende richterlich unab-
hingige Stelle — miederum entfpredhend einem Antrage aus dem
Reidhstage — eine Art von Eifenbabhnverwaltungsgeridhtshof, foll
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bas verftartte Reidh3eijenbahnamt bilben, bei bem gegen bie im Auf-
fichtswege getroffenen Unordnungen ded Amtes Berufung eingelegt
werden fann.!) Ein jolder Gericht8hof war aud) in bem erjten Ent-
urf ded Reichseifenbahngefetes unter der Bezeidnung Reid)s-
eifenbafhnhof vorgejehen.

Gleichzeitig werden in Preufen BVertwaltung und Aufjidht in der
Weife getrennt, daf eine bejonbdere Minifterialabteilung fiir die Walhr-
nefhymung dber Auffidhtdrechte gegeniiber ben Privatbahnen eingefept
itd. Auf demfelben Gedanfen beruht die Cinjdrdinfung dber Be-
fugnijfe e Handeldminifters bei Erteilung von Cifenbahntonzeffjionen.

Damit waren jehr toichtige Teile ded Programms von 1873 per-
wirflicht. Mit der usdehnung der Staatdbahnen zu beadytendtverten
Rivalen der Privatbahnen ging es freilich nicht o {hnell vorwdrts. Der
Bau der neuen Bahnen, twofiir die Geldbmittel bewilligt waren, fonnte
nur langjam von {tatten gehen. Der Eriverh der beiden inmitten bed
preupijcdhen BVerfehranepes belegenen einflufreidhen Privatbahnen, der
Magdeburg-Halberftadter und der Magdeburg-Leipziger, {deiterte an
bem Widerftande ded Finanzminifters Camphaujen, der iiberhaupt jhon
jett zeigte, dap bie fanglerijhen Pline wenig in feinem Sinne waren,
dap er an der Cifenbahnpolitif bed Kanglerd feine rechte Freude Hatte.

Qnbes, diefer Widerftand, Joweit er prattifd) hervortrat, lief ficdh
mit Hilfe desd preupijhen Staatdminifteriums itbertvinden, dasd bder
Bismardjdjen CEifenbahnpolitif durdweg zuftimmte. Andersd lag
bie Sadje bei ben iibrigen deutjhen Bunbdedjtaaten.

Bei diefen fand der Rangler teild eime laue Jujtimmung, teild
begegnet ihm offener, zaher Widerjtand, lepterer indbejondere bei ben
prei groften Cifenbahnitaaten, Bayern, Sadyfen und Wiirttemberg. Nur
pie Crridhtung des Reidh3eifenbahnamtes gelang. Aber, ald ber Kangler
nun einen Sdritt weiterging und burd) ein Reidseifenbahngefed
die allgemein gehaltenen Beftimmungen ber BVerfajjung ausdgejtalten
und bem Reich3eijfenbahnamt eine fare Stellung aud) gegeniiber ben
Cingeljtaaten jdajfen wollte, dba erhob fich von neuem YHeftiger Wider-
fprud). Bielleidht Hhiitte der Kongler ein jolded Gefeh dbod) fertig ge-
bradyt, oenn ex ficdh hitte entjdhliefen fonnen, die widerjpredhenden

1) Das verftirtte Reidseifenbahnamt befteht Heute nod). Die im Gefep vor-
gefebenen ridyterliden Mitglieber tverben immer nod) von Jeit su Jeit ernannt.
Die Behorde ijt in den vergangenen 40 Jahren niemald in Tdtigleit getreten.
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Regierungen zu majorijieren; denn der damalige in feiner Mehrheit
nationale Reidhstag toiitde vorauslidhtlih feine Sdwierigteiten ge-
mad)t Haben. Da3 entjprad) aber nidht jeinen allgemeinen politijdjen
@rundidgen, gang abgejehen davon, daf es immerhin zweifelhaft fein
fonnte, ob die Gefepentiviirfe nidit BVerfaljungdinderungen enthielten,
und dann geniigte die Ablehnung der drei grofien Bundedftaaten, um
fie fhon im Bundedrat zu Fall zu bringen.

Snder Cijenbahntariffrage eingugreifen, bot fid) bem Kangler
Gelegenbeit, al8 er um jeine Bujtimmung ju dber Erhdhung ber Giiter-
tarife angegangen wurbe. Die Gelegenleit ergriff er mit beiden Handen,
inbem et feine Juftimmung dbavon abhingig madte, daf ein einheit-
lidhed dbeutfdhed Fiitertarifjyitem fejtgeftellt werde. Wir haben
gefehen, wie ihm biefe Waffe nad) und nad, durd) Bujammenivirfen der
eingelftaatlidhen Regierungen mit den Privatbahnen, aus den Hanben
gerungen worben ift. Dad Juftandefommen einesd einfeitlihen Tavif-
fhitems von ReidSwegen wurde vereitelt. Hier nun ift ber exrfte Fall,
wo, naddem da3 Reid) verfagt Hat, PreuBen bie Jiigel in die Hinbde
nimmt. Die Ergebniffe der langjdhrigen, miihevollen Unterjudjungen
und Berhandlungen twerben unter RKeitung der preufijden Regie-
rung vertwertet zur Sd)dpfung des einfeitlichen deutjden Giitertarifs,
ofjne Geje unbd ohne pojitive Beteiligung des Reid3, durd) freunbdlidye,
in ber Form ganz lofe BVereinbarungen der beutiden Staat2- und
Rrivatbahuen. Diefe Sdhopfung Hat fid) al3 lebensd= und enttoidlungs-
fihig ertwiefen unb das eintridtige Jujammenarbeiten aller beutjchen
Gijenbahnen auf dem Gebiete bed Tarifiwefens ift gleidhiam vorbilblich
getoorben fiir weitere Vereinheitlihungdbeftrebungen. Diefes taljid)-
liche Crgebnis, iiber bejjen Betwdhrung man dbamals ja nod) redht ztweifel-
haft jein founte, geniigte bem RKanzler nidht. Bei dem toirt{dhafts-
politijhen Umjdyoung,' dben er Ende 1878 einleitete, fam ihm bdie
Notiwendigleit einer einfheitlichen deutjdhen Cijenbahntarifpolitif exneut
zum Bewuftiein, und wie ber Joltarif burd) Reidhsgejep feftgeftellt
turbe, {o Hielt er eine dauernde und nadhaltige Befjerung dber Cijen-
bahntarife nur dann fiir fider gejtellt, enn aud) die Giitertarife burd
Reidhsgefes fejtgeftellt wiirben. Der Verjud), ein {oldjes juftande
su bringen, {deiterte tviederum an dem Wiberftande ber deutjden
Pittelitaaten, wieberum unter Fithrung Wiirttembergs, und nidt jo-
toohl aud wirtjdajtlidhen Bedenfen, — denn iiber den jadhlidhen
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Snhalt besd Gefetses hatte man jid) verjtindigt — ald aus verfajjungs-
redhtlihen Griinden.

Der dritte Weg, den Bidmard einjdhlug, um dem Reid) die tat-
fadlichy fithrende Stellung im Cifenbahnwejen zu jdajfen, ijt der
Reidhseijenbahnplan. Bei feiner BVerfolgung tritt der deutjd)-
nationale Gedanfe mdadhtig in ben Vordergrund., PreuBen ift bereit,
mit gutem DBeifpiel voranzugehen, dem Reid) ju geben, wad besd
Reides ift, alle feine Cifenbahnredite ihm abzutreten, natiirlid) nicdht
unentgeltlidh), aber ohne Gewinn fiir bie eigenen Finangen. Nidt
PBreufen, jondern bad Reidh joll feine Stellung feftigen dburd) Eriverd
ber widtigiten Privatbahnen, ofhne deren BVefip eine einheitlidhe Cijen-
bahnpolitif nidht moglidy ijt. Gegenleijtungen werden von ben Bunbes-
ftaatenn nidt verlangt, der Gedbante, jie zur Ubtretung aud) ithrer
Bahnen zu zwingen, wird entjdhieben uriidgerviefen. Bei ber Be-
griindung diefes Planesd beobadhten toir einen neuen Umjdhwung in
den eifenbahnpolitiiden Anjdauungen bded Fiirften Bidmard., Aus
einem Anhinger ded gemijdhten Cifenbahniyjtems Hat ex fich zu einem
Befiirtoorter bed reinen Staatdbahniyjtems enttvidelt; dad Syjtem
der Privatbahnen wird mit Heftigen Worten verurteilt, dad Heil in
pem Griverbe aller widtigen Cijenbafhnen fiix dben Staat, d. H. dasd
Reid) gefunden. Ob und welde duferen Umitinde diefen Wedhjel in
der Anfdyauung YHerbeigefiihrt Haben, ikt fidh nidht feititellen.

Dasd neue Anerbieten ded Reidhsfanzlerd wird twieder von bden
groften Mitteljtaaten nidht angenommen, ja e3 oird von einigen mit
einem joldhen Hohn guriidgewiefen, daf Bidmard {id) entjdlieRt, bie
— zundd)t mit PreuBen begonnenen — BVerhanbdlungen iiber die Aus-
fithrung bes miihjam zujtande gebradhten Gefehesd vom 4. Juni 1876
nidht toeiter zu fiihren. Selbft wenn e3 nad) Abgang dber Winifter
Camphaufen und Adjenbad) gelungen todre, eine Cinigung zivijdhen
PBreupen unbd dem Reid) iiber den Kaufpreid ju erzielen, war auf Ju-
ftimmung ber gropten Cijenbahn-Bunbdesftaaten nidht zu rechnen. Dasd
Gejep befteht inded Heute nod) und jein Grundgedante ift dadurd
aufredht erbalten, daf in allen von Preufen abgejdlofjenen Eijen-
baphntaufoertrigen bie Bejtimmung fteht: , Der Staat ift beredhtigt,
alle fiiv ihn ausd bdiefem Bertrage hervorgehenben Redhte und Ber-
pilichtungen auf bad Reidh) zu iibertragen’’.
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Die Politif ift nad) einem befannten Ausjprud) die Kunit de3 Cr-
reidhbaren. War Bidmards Cifenbahnpolitif eine verfehlte, tweil er von
dem, was er urfpriinglid) getwollt, nur wenig erreidht hat? Cin Reidh3-
eijenbahngefes, ein Cifenbahntarifgefes fertig zu bringen, ift ihm eben-
fotwenig gelungen, tie die Sdaffung eined grofen Reichdeijenbahn-
neged. Run fann man nad) den Heute Herridenden wirtjdaftliden
und wijfenjdaftligen Anjdauungen, vor allem aber nad) den im
lepten Menfjdenalter gemadyten praftijhen Criahrungen toohl be-
griindete Biweifel dariiber haben, ob dber Erlaf eined Neidyseijenbahn-
gefetes, eine gejeplidge Regelung ded Giitertarifiwefensd zum Segen
fiir bie Cntwidlung unfered wirtjdaftlihen Lebens getworben todren.
Der Berfehr ift jo mannigfaltig, jeine Bebiixfnijje {ind jo wedjjelnde,
paf er bie Cinztwdngung in gejeplidhe Normen jdhwer vertrdgt. Und
die Tarife jollen feft und regelmdpig, Jie diirfen aber nidht jtarr fein;
e8 muf die Moglidhteit vorliegen, bei ploplid) und unermwartet auf-
tretenden wirtjdhaftlihen Bebiirinijjfen aud) {hnell zu Helfen, und das
geht nidt, wenn e3 nur mit Hilfe eined Gejeses gejdhehen fann.
Aud) itber die Trennung von Verwaltung und Auffidht denft man
heute anberd al3 por vierzig Jahren. Staatdauffidt ift notig, ift unent-
behrlid) bei bem Privatbahuiytem, unbd aud) da biirfen die Wirtungen
per Nufjicht nidht iiberjchast twerden. Wan denfe nur an die madtigen
Privatbahnen in Frantreid), in England, in den Vereinigten Staaten
von Ymerifa, deven Verwaltung und Betriedb durd) die Staatdaufjicht
herzlid) wenig beeinflufit werden. Und gegen Mifbraudje der Staats-
bahnen Yelfen bie RKontrolle der Parlamente und bder Prejje biel
wirfjamer al8 eine nod) jo tithtige und nod) jo unabhdangige Aufjichts-
behorbe. — Geben wir alfe3d died zu, jo ijt bamit die Tatjadhe nidht aus
dexr Welt zu jdaffen, dbaf Bidmardd Eijenbahnpolitif eine fonjequente
nid)t getvejen ift und bap fie Fehljdhldge erlitten Hat. Liegt hierin
ein Borwurf, fo wird diefem vielleidht am beften begegnet durd) eine
uperung, die Bismard jelbft getan Hat.

»Bon einem Staatdmann,” jo fagte er einmal, ,in erfter Linie
»Sonfequenz” zu verlangen, Hheift ihm bdie Freiheit nehmen, fidh nad
den tved)jelnben WBebdiirfnijjen ded Staated, bem verdnderten Ber-
halten des Auslanded ober nad) jonjtigen widtigen Griinden 3u ent-
{dheiben. Cr muf fid {tetd nad) den jeweilig obtvaltenden Umitdnden
ridyten; er fann bie vorliegenden Tatjaden und Jeitftromungen nidht
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meiftern, jondern fie nur gejdhidt fiir feine Bwede benupen. CGr muf
jede giinftige Gelegenfheit wahrnehmen odber aufjudjen, um dasd durdy-
sufepen, wasd ihm fiir da3 vaterldndijdhe JInterejfe richtig und wed-
mdfpig exfdeint. Ob er dabei fonjequent verfahrt odber nidht, ijt eine
vdllig gleidhgiiltige Sade.”?)

Audy in feiner Eifenbahuypolitif hat Bidmard die Jeitftromungen
unbd bdie vorliegenden BVerhiltnifje fiir jeine Jwede benupt und, nad-
pem er fid) burd) wieberholte Verjudye iiberzeugt Hatte, dah er gewifje
Widerftdnde nidht iibertwinden fonnte, dbann dbod) einen Weg gefunden,
bas ihm vorjd)ivebende Jiel su erreichen und das ift {hlieflich) das Ent-
jdheidende. A3 das Reich verjagte, da trat der madtigite Bundesitaat
ein und e3 gelang, bdie wirtfdaftlihen Schdden zu DLefeitigen, ohne
bag ber nationale Gedanfe gejahrdet wurde. Die Cijenbahnpolitif des
Mannes, dem Bidmard die Fiihrung anvertvaute, ded Staatdminijters
Maybady, war alferdings eine mehr foderaliftijche al3 eine jentraliftijhe,
aber bie Cxfolge haben gejeigt, baf eine joldje dem Volfe und den Re-
giexungen genehmer ar.

Jn dem lepten Jahrzehnt jeiner Kangleridhaft Hat Bismard nidht
mebhr felbitdndig in die Cifenbahnpolitif eingegriffen. &3 twar dies nicht
mehr nbtig, feit ex diefe Politik in den beften Handen wufte. Seine nahen
amtlidhen und perfonlihen Begiehungen zu Minifter Maybad find
aud) weiteren RKreifen befannt getworden durd die Lebensbejdhreibung
bed Minijters, die der jest audh verftorbene frithere Eifenbafnbdirettions-
prajibent Jungnidel verdffentlicht Hat.?) Selbitverftindlich Hhat Bis-
mard aud) jpdaterhin fein Jntereffe an den deutjhen Cijenbahnen nidht
perfoven. Uber in ber Offentlichfeit ift er nidht mehr Hervorgetreten
und nur pereingelte HuBerungen, indbejonbdere iiber die Feftiehung
der Tarife fiir Gegenitinde, die ihm befonders am Herzen lagen, find be-
fannt getworben.®) €3 geniigte ihm, daf der Minifter Maybady in
fteter perjdnlider Fithlung mit ihm blieb und alle widhtigeren grund-
faplidhen Fragen mit ihm bejprad). Ein hiibjhes Jeugnis fiir die Be-
siehungen der beiben Staatdminner ju einander ift aud) ein Shreiben
Bismards aud BVarzin vom 17. Juli 18844) an Maybad). Diefer Hatte

') Bgl. Hofmann. Fixft Bidmard 1890—1898. (1914.) I., &. 171.

%) Sriedridh Jungnidel. GStaatdminifter b. Manbadh. Berlin und Stutts
gart 1910, J. @. Cottajdhe Budhandlung Nadfolger.

) Bgl. &. 33.

') Pofdjinger. Aftenftiide II., S. 160.
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bem Reidhstangler angezeigt, daf jum erjten Male jeit bem Beftehen
pe8 — internationalen — Bereind deutjdjer Eijenbahnverwaltungen
eine preupijde Staatdbahndireftion, dbie Eifenbahndireftion Berlin,
sur vorjibenden LVertvaltung, und war einftimmig, gewdbhlt worben
fei. Bidmard anttwortete darvauf: ,Ew. Erzelleny Mitteilung vom
9. d. M. Phabe id) mit verbindlihftemn Dant erhalten und mid) von
neuem erfreut, bap Jhre erfolgreidhe CEijenbahnpolitif neben ifhren
materiellen Borteilen fiiv bad BVaterland aud) bie twohlverdiente An-
erfennung bes fonit migiinjtigen Auslanbes exjtritten Hat.”

Wenn aber die Leitung der deutfhen Eijenbahnpolitif in bdie
Hinbe desd preuBijdhen Minijterd bex Bifentlicdhen Arbeiten gelegt war,
fo mufte notgedrungen dad Reid) zuriidtreten. ECin {elbjtindiges
Nebeneinanderarbeiten der hodhften Reih3behdrde und desd preupijdjen
Minifteriums war der Entwidlung nidht fordberlidh. Bismard twar
dabher Defjtrebt, Mapbach3 Stellung audh) bem Reid) gegeniiber zu
feftigen, Hinbernijfe aus dem Wege ju rdumen, die unter Umitdnden
fimend auf bie Tdtigfeit ded Minijterd eintvirfen fonunten. Dah
Bidmard died fiir feine Pflidht Hielt, dafiix Haben wir ztvei wertbolle
Beugniffe.

Wit haben gejehen, mit welder Begeifterung Bidmard das Reid)3-
eifenbafhnamt gejdhafien, mit welder Liebe er diefe Sdhdopfung ge-
pflegt Hat, und mit weldem Eifer ex die Befugniije ded Amts zu er-
toeitern bemiifht getvejen ift. Jeht — e ift bad fein Geheimnid —
wird diefed Amt von ihm gang in den Hintergrund gejdhoben, die
durd) Maybady3 Abgang leer getvordene Stelle ded Prdfidenten bleibt
unbejet und twird burd) den dlteften Rat verwaltet. Gleichzeitig toird
ein enged Jufammenarbeiten bed Ymtes mit dem preufijdhen Winifter
per dffentlidgen Urbeiten eingeleitet und dem Amte ein Buriid-
treten in ber Offentlichfeit jur Pflicht gemadht. Die Stelle de3 Pri-
fibenten des Reidh3eijenbahnamtsd ift erft von dem Nad)folger Bis-
mard3, dbem Reidh3tangzler v. Caprivi, toieder bejest worben. Erit jeit
diefer Beit hat fid) die Tatigteit des Amtes gehoben und ertveitert und
eine Reihe widtiger Fragen, indbejonbere auf dem Gebiete bdes
deutihen und internationalen Berfehrdredhts, und der Gejepgebung
iiber militdrijche Angelegenheiten, jind unter feiner Leitung und Wit-
wirfung bearbeitet toorben.

Cin toeitere3 Angeidhen der verdnderten Ridhtung in der Eifen-
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bafnpolitif ift die BVehandlung ber Reid)seifenbahnen in Cljag-
Qothringen. Jhre Verwaltung unterjtand juerft bem Reiddtanzleramt
und fpdter dbem bejonderd gebilbeten Reidhstangleramt fiix Cljafe-
Qothringen, aljo einer eigenen Reidhsbehorde. Nadhpem auf Grund
Ded Gtellvertretungdgefepes vom 17. Marz 1878 dem Chef diejer Be-
hiorde die Stellvertretung ded Reidhsfanglers in allen AUngelegenheiten
per Landesvertwaltung von CEljag-Lothringen iibertragen tvar,
mufite die Behandlung der dem JReid), nidht dem Reidslanbde, ge-
horigen Bahnen anderd ald bidher geregelt werden. Hieriiber madht
ber Kangler in einem Jmmediatbericht vom 20. Mai 1878 dbem RKaijer
feine Vorjdhlage. (Anlage 53, S. 254.) €r {pridht {ich aus politijdhen und
wirtidaftlichen Griinden dagegen aus, die Eifenbahnen der Landes-
vertwaltung zu iibertragen. Die LVertwaltung miifje vielmelhr beim
Reidye bleiben und e empfehle jid) die Cinjebung einer bejonderen
Behorde, die angumweifen wdre, mit dem preuifden Handeldminifter
in fteter Fithlung zu bleiben. Died jdhon ausd dem Grunbde, toeil die
Reidhsbahnen an die preufijden Bahnen angrengten, und auf biefe
Weife ein einfeitlicher Betrieb gejichert werden fonnte. Der Kaifer
genehmigte am 27, Mai die Cinfepung einer bejonderen, dbem Reidh3-
fanzler unmittelbar unterjtellten Zentralbehdrbe.

Die Angelegenheit ruhte jodann einige Beit. Jn einem Sdhreiben
vom 8. Mai 1879 (Anlage 54, S.256) an den BVizeprijidenten bes Staats-
minifteriums empfiehlt der Reidhstangler twiederum: , Die Vertvaltung
der Reidhdbahnen in eine nihere BVerbindung mit derjenigen der preu-
Bijdhen CStaatdbabhnen zu bringen, an welde die erfteren fich an-
fdliegen.” Durd) eine einheitlihe obere Leitung und Auflidht toiirde
bie fadhgemdge Regelung der Fahr- und Fradtpreife jotvie ber Fahr-
pline und die zwedentjpredhende Geftaltung der Betriebs- und BVer-
fehraeinvichtungen beider Bahnjpjteme zum Nupen ded allgemeinen
Berfehrd erheblid) exleichtert werben.” Gleichzeitig jdhlug er vor, den
preuBijden Minifter der bffentliden Arbeiten jum Chef
ber Bertaltung ber Reidhdbahnen zu ernennen. Dad Staatdmini
fterium tar einverftanden und {o turbe der Minifter Maybad) aud)
ber oberjte Chef ber NReichzbahnen. Diefe PRerjonal-lnion ift aud
unter den Nadyfolgern Maybad)3 beftehen geblieben. Damit ift die
Madhtiphire PreuBens bid an die Siibgrenge ded Reichs vorgeriickt
und dem Minifter der dffentlihen Arbeiten ein mafgebender Einfluf
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auf die fiibbeutjhen Cifenbahnen geficdhert, ein fehr deutliches Beichen
bafiir, daf Bidmard nunmehr, naddem bdie iibrigen deutjhen Bunbdes-
ftaaten bie ifnen entgegengeftredtte Hand zuriidgerwiejen Hatten, jeine
Bebenfen gegen eine iibermddytige Stellung Preufens im Cifen-
bahniwefen fallen lieh, ja im Gegenteil die Stellung Preufens, die
jdhon durd) den in Angriff genommenen Crwerb grofer Privatbahnen
gehoben toar, nod toeiter frdftigte.

Diefe beiden Tatjachen find pofitive Betveife dafiir, bap Bismardt
jeine linger al8 ein Jahrzehnt verfolgte Reid)3 eifenbahnpolitit aufge-
geben Bat.') Bon einem erneuten Wedhfel feiner Cijenbahnpolitit Hat
niemald ettwad verlautet. Die gefdyidhtlie Entroidfung der beutjden
Gifenbahnverhdltnifie unter dem Minifter Maybadh, bder wdhrend
ber gangen folgenden Zeit und nod ein Jabhr nad) Bidmards Abgang
am Rubder war, ift ein vollgiiltiger Betweis bdafiir, baf feine Schritte
bon Bismard getan tworden find, die aud) nur dic Abficht anbdeuten,
auf den im Jahre 1879 verlaffenen Weg zuriidjutehren ober twieder
eine anbere Lojung der Cifenbahnirage ju jucdhen. Bismard Patte
fidh iiberzeugt, dafp Minijter Maybach der richtige Mann war, die be-
flagensmwerten wirtjdaftlichen Folgen der Jerfplitterung des deutjdhen
Cijenbahnnepes zu befeitigen und daneben bdie Cifenbafhnpolitif nidht in
preugifd-partifularitijhem, jondern in deutjd-nationalem Sinne
gu leiten. Die erfte Aufgabe desd Minifterd war natiirlidh) der Eriverd
aller widjtigen, Preufen und die norddeutjhen Kleinftaaten durdy-
giehenden Privatbahnen und die Herjtellung einer einbeitlichen Ver-
maltung und eines einfeitlichen Betriebs des ertveiterten preuijhen
Gtaatsbahnnepes. Dabei twaren bie vielen BVerjdjiedenheiten in den
ZTavifen audzugleidyen, a3 Fahrplanwefen einbeitlicdh su geftalten, die
&inangen neu ju regeln. Bei der Ordbnung ded Tarifwefens rurde

1) Diefe Konjequeny bder mitteljtaatlichen Cifenbahnpolitit wurdbe dhon bda-
mald von einfidtigen und reitjauenden Polititern ridtig erfannt. Bgl. 3. B.
ben heute nod) jehr lefensierten Aufjap: , Die heutige Lage der deutidhen Cijenbahns
frage, ber im Jahre 1877 in ber Beitjdhrift: Jm Deutiden Reid) (S. 721 ff.) anonym
erjhienen und al3 deflen Berfafjer fpater der mehrfad) in biefer Sdyrift ermahnte
nationale Gifenbafnpolitifer Dr. Otto Elben (Gtuttgart) befannt geworden ift. Aus
bem Berlauf der Entwidlung wird itberzeugend nadgetviefen, baf, nadjdpem die Bizd-
mardjden Pline vereitelt feien, nunmehr Preufen an bdie Spige der Cifenbahnen
treten miiffe, und welde Folgen das fitr die Entwidlung der deutiden Eifenbahnen
Haben tverde.
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auf der burd) ben beutjhen einbeitlihen Giitertarif im Jahre 1877
gejdaffenen Grunbdlage tweiter gearbeitet. Die Jujtandigteit der fiix
die Fortbilbung desd Tarifs eingefepten Organe wurde allmdhlich er-
weifert, neben bem einbeitlichen Giitertarif, in den aud) der Reben-
gebiifrentarif eingejdhlofjen tourde, ein einheitlicher Tiertarif und
fpdter ein einbeitlicher Perfonen- und Gepddtiarif gefdaffen, die Nor-
malfdbe tourben mefhr und mehr ausdgeglihen und find Heute fajt
vollftdndig gleid), bei Cinfiihrung widtiger Ausdnahmetarife toird
Flihlung mit den dibrigen Deteiligten Bahnen genommen. Dasd fiix
bie Handhabung einer den wirtjhaftlichen Jnterefjen ded Lanbdes ent-
jprechenden Tarifpolitif befonbers widhtige Injtitut der wirtjdajt-
lidgen Beirite dehnt fih auf alle deutjhen Bahnen ausd. Cinheitliche
Grundjdpe iiber eine Cijenbahnitatijtif, die unter der Leitung des
Reidheifenbahnamts bearbeitet tuird, jotvie iiber die Giiterbemwegungs-
ftatijftif wurden vereinbart und e3 tourdben damit zuverldffige Unter-
lagen fiir die finangielle und wirtjhaftliche Beurteilung der deutjdhen
Cijenbabhnen gejdjaffen. AlUmdhlih bahnte jidh ein immer freund-
{dyaftlichered Bujammenarbeiten mit den iibrigen bdeutjhen Staats-
bahnen an, wodurd) e3 gelang, Meinungdverjdiedenpeiten in eingelnen
gragen auszugleidhen, unbd ernjtere Streitigleiten, wie fie friiher jo
haufig hervorgetreten twaren, zu vermeidben. Die redhtlihen Grund-
lagen bes Cifenbafhnverfehrd, Baued und Betriebes mwurben, meijt
unter Fiihrung desd ReichSeifenbahnamtes, fortgebildet.

Bei dem Anfauf der Privatbahnen, die auBerpreupijdes Gebiet
in Nordbdeutidhland dburd)zogen, die alfo jum Teil unter der Oberhoheit
der Preufen benacdhbarten Regierungen ftanden (der thitringijchen
Gtaaten, bder Danfeftidte Bremen und Hamburg ufw.) ergaben
fid) feine befonderen Sdywierigleiten. Die mit ihnen abgejdhloffenen
Bertrdge wurden damald allgemein forwohl von der finanzellen al3
audy von der wirtjdaftlichen Seite ald vorteilhaft angefehen. Audy die
erften Berfudye, bie heffijhe Ludtvigdbahn zu verftaatlichen, fallen nody
in bie Beit ded Minifteriums Maybad). Der grofte Teil diefer Bahn
lag in $effen und fie hatte einen nadhaltigen Einflup auf die Tarif-
und die BVerfehrdpolitif der angrengenden preupijhen Bahnen.!) Die

') Bgl. bieritber das vortrefflihe Buch von Drodll, Sedjzig Jabre Hefjijder
Gifenbafmpolitif. 1836—1896. Qeipzig. 1912.
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LBerhandlungen iiber ihre BVerftaatlihung begannen jdhon 1885, GSie
mwurden zwijden den Regierungen Preufens und Heffensd unter Ver-
mittlung der audiwdrtigen Winiftevien gefiihrt. €8 twurben damald
die perfdyiedeniten BVorjdlige gemadyt, in welder Weije die Redhte
Preufend und PHeffens gevegelt twerden fjollten, BVorjdlage, iiber
bie man fid), jolange Maybac) Minifter twar (Bisdmard war jdon
etwa 1/, Sabr vor ihm ausgejdyieden), nidht verjtandigen fonnte.
Crit fajt ein Jahr nad) Maybachs bgang, im Sommer 1892, wurden
die Verhandlungen ieder aufgenommen und fithrien nunmehr nach
vier Jahren zum WUbjdlup ded ,Staatdvertrages zwijden Preufen
und Hejfen vom 23. Juni 1896 {iber die gemeinjdaftlidhe BVerwaltung
des beiderjeitigen Cifenbafhnbefites.” Die Verhandlungen find von
Anbeginn unter Leitung ded Miniftevialdireftord, jpdateren Unter-
ftaat8jefretirs Wirfligen Geheimen Ratd Brefeld gefiihrt tworden, bem
eine Angahl Kommifjare aus den preuBijden Minifterien ber Hffent-
lidgenn Arbeiten und der Finangen jur Seite {tanden.  ud) mehrere
heffijhe Beamte waren beteiligt. Durd) den BVertrag wird eine Be-
triebd- undb Finanggemeinjdaft zwifjden den preuBifden und den
hejitfjhen Cifentbahnen gefdajfen. Die Verwaltung erfolgt unter
oberfter Leitung ded preupifdhen Minijterd der Hifentlichen Arbeiten
hauptjddlih durd eine fonigl. preuijde und grofherzoglich Hefjifche
Cifenbafhndirettion in Mainz.

Der Vertrag, furg ald ber Bertrag itber die preuBijd-Helfijde
Betriebd- und Finanzgemeinjdhaft bezeidhnet, enthalt in Art. 22 die
Beftimmung: ,Fiir den Fall, daf die ufnahme in die Gemeinjdaft
von anderen Eijenbafnvertvaltungen ded Deutfdjen Reidjes beantragt,
und von der preupijdhen Regierung zugejtanden twerdben jollte, twird
bie Bejfijhe Regierung einen Widerjprud) dagegen nidht erheben,
wenn die finanziellen Beziehungen nad) den in biefem BVertrage an-
getwendeten Grundjisen geregelt twerden.” Hiernad) wird eine Er-
teiterung der preuBijd-hejjijhen Gemeinjdhaft unter gewiffen BVor-
audfegungen 3ugelajfjen und die Moglidhfeit der Bildbung einer Be-
triebs- und Finanggemeinjdaft aud) mit anberen deutjhen Bahnen
exdifnet.

Der preupijd-heflijhe ECijenbahnvertrag ift dburd) Aufnahme der
Main—Nedar-Bahn in die Gemeinjdajt — unter ettwasd anderen Be-
pingungen — erteitert worden. €in Cintritt anberer Staaten ift



Die preufijd-Heflijhe Cifenbahngemeinjdhaft. 143

nidht erfolgt. Aud) der Wunjd) Wiirttembergs, mit jeinen Staats-
bafhnen in die Gemeinfdaft aufgenommen zu werden, Yat fich nicht
erfiillen lafjen. Sangjdhrige Verhanbdlungen ztvijden den bdeutjdhen
Regierungen NHaben zum ALDIuf des deutjhen Staatdbahnivagen-
verbanbdes gefiifjrt, einer BVereinigung, die jum Nupen ded Verfehrs
und der Finangen bdie Freiziigigfeit der Giitertvagen im Gebiet ded
gangen Deutjden Reides fichergeftellt Hhat.?)

Die Griindbung der preuBijd-hejfijhen Cijenbahngemeinjchaft ijt
erfolgt gu einer Beit, al3 Bidmard und Maybad) langft aus ihren
Umtern gejdhieden toaren und daher aud) an der Gifenbahnverivalz
tung nidt mehr teilnahmen. Sie bedeutet fichetlich einen weiteven
Sortjdyritt in der Ridhtung der Cifenbahnpolitif, die BVidmard nad
pem Aufgeben bDed Reidh3gedanfend vorgezeidhnet hat. Und mit
diefer Cifenbabhnpolitif ift heute auf wivtjdaftlichem Gebiete felhr viel

') Diefe nadten Tatfaden muf man fid) vor Yugen halten, wenn man Stellung
nebhmen will ju der Behauptung eines der preufijen Bevollmadytigten bei dem
Ctaatsvertrag, dbe3 bamaligen Geheimratsd Rirchhoff, wonad) ein entjdeidender
Ausfprud) BVismards zur preufijd-hejfijdhen Cifenbahngemeinfdaft
gefithrt haben foll. ,Jn dbem fritijhen Stadium, 1o e3 fich um die Frage hane
belte — jo Peifit e3 in bem Bud): Hermann Rirdhhoff, Die deutidhe Eifenbahn-
gemeinjdhaft. Stuttgart und Berlin 1911, &. 13 §. — ,,0b einer glatten preuBijden
Berftaatlihung der gefamten S[ubivigdbahn unter angemefjener Entid)ddigung
Deffens ober einem Gemeinjdaftsverfhilinis mit Heffen dber Vorzug zu geben fei,
madyte Firlt Bismard den braftifhen Ausjprud): Die Nabelfdhnur zwijden
Rorb- und Siidbdeutidhland joll nidht durdidnitten werden AB Peit,
gu ber diefer draftijhe Ausiprud) gemadt fein joll, tonnte bod) nux bie jwijden 1885
und 1890 in Frage tommen. Und dod) jagt der Reidhstagdabgeordnete Qift in einem
Auflap in ber Beitidrift: Die deutjche Snduftrie, Nr. 10 und 11, vom 20. Mai und
6. Juni 1913, Preufen Habe im Jahre 1896 die Moglichleit desd Eriverbed bder
beffijhen Qubdtoigsbahn gehabt, die Bismard fiir Preufen allein mit den oben
angefilfrten Worten abgelehnt Habe. Aud joll ez Bismard, {edh)3 Jahre nady feiner
Entlafjung, gervefen fein, ber die Aufnahme dbes auf Seite 142 abgedrudten Artifels 22
in ben Bertrag vom 23. Juni 1896 eingefiigt Hat! {ber die Perjon, ber gegeniiber
Bismard die Auferung getan Haben jolf, erfahren it von Kirdhoff nidts.

Hatte Bidmard wirtlich) rwdfhrend des erften Ubjdynittes der preupiih-heffiihen
Berhandlungen die Fdben, die er im Jahre 1879 Hatte fallen laffen, mwieder auf-
nefmen und ber beutidhen Gijenbahnpolitit twieder eine andere, ald die von May=
bady eingefchlagene Ridytung geben twollen, fo Hatte et fich ficherlich nicht mit bem
woraftifhen”, nebenbei audy nicht vedht verftindlichen Ausiprud begniigt, et Hitte ge~
hanbdelt. Bismard war nidt der Mann, 3u fo widhtigen Fragen mit ein paar Worten
Ctellung 3u nehmen und bann alled wieder gehen zu laffen, wie ed eben gehen
wollte,
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mehr exveidyt, al8 bei Crlaf der Reichverfafjung, da Bidmard bie
Qeitung des Cijenbahuntvefens im Jmterejje der Lambdesdverteidigung
und bed allgemeinen Berfehrs in jeine mdidytige Hand nahm, aud
ber RKiihnjte zu Yoffen wagte. Die deutjdhen Cijenbahnen Hhaben
mit an erfter Gtelle beigetragen zu dbem groBartigen Aufjcdhroung
von Pandel, Getverbe und Landwirtjdaft, den wir in dem ver-
gangenen Menjdjenalter erlebt Haben, fie find in vielen beutjden
CGtaaten bas Riidgrat einer gejunben Finangwirtjdaft, fie find ein
gewaltiges Werfzeug in ben Hdanden ber Lanbdesdverteidigung. Bur
Crreidhung bdiefes Jieled hHhat der Reih3fanzler bdie Wege mwieder-
holt getvechfelt und dhlieflich ift es in einer anderen Form erreidht
torben, al3 Bidmard urfpriinglid) geplant. Der Sdhwerpuntt der
Cifenbabhnpolitif rufht Heute nidht, wie er ed in fjeiner nationalen
Begeifterung erftrebte, beim Reidh, er ruht bei den Regierungen der
Cijenbabhnen befipendben Bunbdesjtaaten. Aber die bdeutjdh-nationale
Ridtung, die ber groBe RKangler der Cijenbahnpolitif gegeben YHat,
ift ibr aud) nad) feinem Abgang erhalten geblieben und alfe
deutjhen Bunbdesjtaaten, Preufen an der Spipe, find unablijlig
beftrebt, den einbeitlihen Bujammenjhlup des deutjden Eijenbafhn-
neged zu feftigen und teiter auszubilden.
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Sdyreiben ded Minijterd der Audwirtigen Angelegenfeiten bon Vidmard
bom 24, Februar 1864 an den Finangminijter bon BVobdeljdivingh und den
Pandeldminijter Grafen bon Jhenblil, betrejfend BVerhandlungen wmit
Medlenburg iiber Cijenbahnen und Aufjhebung ded Durdjgangdzolled aunf
der Berlin-Hambdburger BVahn.!)

Cure Crzellengen Haben Sid) in dem Sdhreiben vom 8. b. M. dafiir aus-
gefprodjen, auf ben Borfdhlag, tveldjen dasd Grofherzoglid) Medlenburg-
Sdywerinjge Minifterium in feinem Sdjreiben vom 8. September p. F. zum
Bwede der Wiederaufnahme ber jeit dem Jahre 1861 ruhen gebliebenen fom-
miffarifden Cifenbahnverhandlungen gemadit Hhat, nifht einzugehen, bie
Wiederaufnahme bdiefer BVerhandlungen vielmehr fortbauernd an bdie Be-
pingung zu fIniipfen, dafp burd) bdiefelbe bdie vollftindige Befeitigung bded
Tranjitzolls auf ber Berlin-Hamburger Eifenbahn zu erlangen und vertrags-
mafig fiderzuftellen fei. Nad) forgfdaltiger Crivdgung aller hierbei in Be-
trad)t fommenden Berhdltniffe glaube i) diefer Auffajjung meinerfeitd nidht
beitreten zu Fonnen.

LBom Standbpuntte meined Refjorts fann id) e3 im allgemeinen nidht fiix
vatfam eradjten, unter den gegemtwdrtigen politijhen Berhdaltniffen auf eine
ungd zur Geite {tehende Regierung in einer Angelegenheit wie die borliegenbe
einen. Drud audzuitben, deffen Wirfungen offenbar nur geeignet fein fdnnen,
pie und giinjtigen Didpojitionen zu {Hhdden. Diefem Momente glaube id)
in der Frage, um mwelde e3 i) hier hanbelt, um fo mehr ein ent{dfheidendes
Gewidt beimejfen zu biirfen, ald bie Zwedmifigeit ber Berbindbung, in telde
die WAngelegenheit ded Tranfitzoll3 auf der BVerlin-Hamburger Cifenbahn mit
pen projeftievten neuen Cifenbahnanjdliiffen gebradyt ift, mir an und fiir fid
erheblichen Bebenfen zu unterliegen {deint. Jd) erlaube mir in diefer Hin-
ficht hervorzubeben, daf die BVerfehrdintereffen Stetting begriindeten Anfprud
darauf Daben biirften, durd) Dbiesfeitige Julajjung und Fordberung ber
bivefteren Sdjienenverbindbung zwijden Stettin und Hamburg endlidh) bdie-
jenige Borbegiinftigung ausdgeglichen zu fehen, welde Verlin feit der Her-
ftellung der Berlin-Hamburger Babhn auf Koften Stettind genoffen hat. Jdh
verfenne nidt, dbap aud dem Fortbeftanbde einer Durdgang3abgabe auf der
Berlin-Hamburger BVahn fiir dbie neue Konfurrenzbahn ber lepteren gemwijje

1) Bum Teil abgebrudt bei Pojdinger, Altenftide I. &S. 17f.
10*
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Borteile ermadhfen tnnten; dodh glaube idh, baff eine Ableitung ded BVertehrs,
weldjer feinc natiirlidge Ridhtung iiberhaupt mittelft der Berlin-Hamburger
Bahn zu verfolgen hat, in betrddhtlicherem Umfange daburd) wohl nidht
herbeigefithrt mwerden ipiivde, namentlidh), wenn eine BVermindberung fener
Franfitabgabe hingutritt. Dad eigentliche Feld, auf weldem die Aufgabe der
Abminderung und insdbefondere biejenige Der volljtanbdigen Befeitigung bes
Tranjitzolls auf ber Berlin-Hamburger Bahn zu Ibfen ijt, jdheint mir in
per Forderung und Siderftelung derjenigen Cifenbahnprojefte gegeben zu
fein, bie eine Ronfurreny mit der Berlin-Hamburger BVahn auf dem linten
Elbufer begwecten.

Radppem die medlenburgifde Regierung nunmelhr bereitd ihre Geneigt-
heit bazu erfldrt Hat, auf einen Teil der Tranfitabgabe zu verzidhten, tann
i) e3 meinerfeitd baher nur fiir empfehlensdivert eradjten, auf eine nébere
LVerhandlung hieriber einjugehen, fiir die Herabfepung bded Tranjitzolles
eine miglichjt grofe Ausbehnung zu erlangen und da3d Juftandefommen der
Eifenbahnverbindungen Pafewall—Giijtrow und Straljund—Roftod nidht
purd) bas fortgefepte Berlangen eined bdefinitiven Berzidhted der medlen-
burgijdjen Regierung fernerweit in Frage zu ftellen.

Wenn man {id) die Bedeutung vergegenidrtigt, welde die Summen,
um dic ed {id) hanbelt, fiix die Finanzen Medlenburgd?) Haben, und welde
nad) Verhiltnid ber Cinwohnerzahl Preufend der 30mal grdgere Betrag
fiic und Dhaben tviirde, fo ift e3 nicht wabhrfdeinlidy, da die medlenburgifche
Regierung bas verlangte Opfer bringen werde, vielmehr anzunehmen, daj
bie fragliden Gifenbahnen, deren eine fiir bie weitere BVerbindung Hamburgs
mit den Oftprovinzen von Hoher Widptigkeit ift, unvollendet bleiben und bdie
jebigen Sipe bed Tranfitzoll3 unvermindert fortbejtehen.

Jndem i) C. Craellengen gany ergebenft erfudje, gefdlligit die An-
gelegenbeit von ben Bier angebeuteten Gefidhtdpuniten ausd nodymald in Cr-
wagung zu nehmen und mir bad Crgebnid fobald al3 tunlich mitteilen zu
wollen, erlaube id mir, {dhlieflih Cure, ded Herrn Minifters fiir
Sandel Gxzelleny geneigte CErinnerung bdarauj zuviidzulenfen, bap Seine
Majeftit der Konig Sid) im vergangenen Jahre in Karldbad mit bdex
epentuellen Wieberaufnahme der fraglihen LVerbandlungen auf der gegen-
wirtig gebotenen Grundlage einverftanden zu erfldren geruht haben. Jnjofern
jedbod) defjenungeachtet Gure Gyzellenzen nod) eine befondere ausdriidlide
Mobifizierung ded Alerhocdhiten Crlajjed vom 27. Mai 1861 fiir erforderlid
evacdgten follten, um auf den Vorjdlag der medlenburgifhen Regierung ein-
geben zu fdnnen, wiirde i) gern Dbereit fein, eine entfpredhende neue Aller-
hodhjte Order zu erwirfen.

1) Die jdhelide Cinnahme ausd dem Joll betrug fiir Medlendburg etwasd iiber
200000 Faler.
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2,

Sdyreiben ded Minifterds der Austvdrtigen Angelegenheiten Grafen bon
Bidmard an den HPandeldminijter Grafen bon Jbenblis, betrejfend die
Benlo-Hamburger Eijenbahn.’) Berlin, den 3. Februar 1868,

Gure Grzelleny Haben aud AnlaB meiner ergebenften Mitteilung vom
21.v. M., wegen der Fonfurrierenben Projefte fiir die Ridjtung ber BVenlo-
Hamburger Cifenbahn, in dem gef. Sdhreiben vom 29. p. . fid) bahin aus-
gefproden, dafy diefelben ed im allgenteinen fiir fehr bedenflid) hielten, wenn
ohne vorgingige Berftindigung swifdien den beteiligten preuBifden Reffort-
defs, beziehungsieife ofhne eventuelle vorgingige Cinbholung des Bejdlufjes
pes Gtaatdminifteriums irgendiveldje Ungelegenheit vor dad Bunbdesfanzler-
amt gebrad)t wiirbe.

Q) nehme Feinen Anjtand, diefer Wuffaffung infoweit beizupflidten,
al3 id) bie Adgabe eines BVotuma ber preupifden Regierung an dben Bunbd
in alfen erheblichen Fillen nur nad) vorgingiger Beratung innerhalb bded
foniglidgen Staatdminifteriumad nad) wie vor beabfiditige. Dagegen glaube
i) mid) Gurer Crzellens Cinverftindnid dariiber verfidhert halten zu biirfen,
bap in Angelegenheiten, weldje verfafjungdmdpig ber Beauffidhtigung
feitend bed Bunded und ber Gefepgebung dedfelben unterliegen, einer An-
regung Bejdranfungen wm fo weniger entgegenftehen, ald in folchen UAn=
gelegenbeiten die ungweifelhafte Befugnid zu jeder Jnitiative nidht nur bden
BVertertern der Ioniglichen Regierung, jonbern auch) bdemen aller anberen
Bunbesdregierungen zufteht.

CGurer Grzellen vermag id) darin nidt zuzujtimmen, dap bdie An-
gelegenheit, um weldje e3 i) im vorliegenden Falle hanbelt, zunddyft und
hauptiadlid) nur dbem bderofeitigen Reffort angehore. Die Bahn von BVenlo
nad)y Hamburg wird eine internationale fein, und bdie Frage ihrer Ridtung
beriihrt mwefentlidhe Jntereffen mehrerer Staaten ded Norbddeutfhen Bunbdes.
erabe bdiefe Rriterien daratterifieren bdie vorliegende Ungelegenbeit in
Hervortretenber Weife ald eine der Kompeteny ded Bunbdesd unterliegende.

RNad) ben allgemeinen Bejtimmungen im Art. 4 ber Bunbdesverfajjung
unter Nr. 8 ift dba3d CEifenbahnwefen iiberhaupt der Beauffidhtigung feitens
be3 Bundes unterworfen, und iiberdied im Art. 41 dbem Bunbe fogar die Be-
fugnig eingerdumt, jedbe im Jntereffe be3 gemeinjamen LBerfehrd fiir not-
wendig eradjtete Cifenbahn innerhalb ded Bunbdedgebietd fiir Redynung bdes
Bundes Pherftellen ju laffen ober an Privatunternehmer jur Ausfithrung u
fongeffionieren und mit dem GErpropriationdredite ausjujtatten. Cbenfo un-
seifelhaft wiirde e3 filr ben Fall, baf im vorliegenden Falle pon jeiten bes

1) Abgedbrudt bei Pofdinger, Neued Bidmardjahrbud) I. &. 371
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Bundes die Herftellung der Linie durd) Olbenburg und direft iiber Bremen
mit ber einen oder anbderen der gebadjten Ausfithrungdmobdalititen bejchloffen
werben follte, gemdf ded lepten Abfapes ded Art. 41 Preufen unbenommen
bleiben, audy die fonfurrierende Qinie dburd) dag preupijde Gebiet ausiiihren
u lajjent, auf welche dbann die Beftimmungen der Bunbdesverfaifung, Art. 41
0i3 47 ebenfo wie auf alle Gifenbahnen im Gebiete ded Bunbed anmwendbar
bletben.

Sm Hinblid auf fene allgemeine Beftimmung der Bunbdesdverfajfung,
weldje dem Bundbe nicht blo bad Redht, fondern aud) die Piliht zur Be-
auffidhtigung ded Cifenbahnivefensd aller Bunbdedjtaaten zuweift, wird meiner-
feitd ftetd bie Berpflidhtung anerfannt werben, der Bunbedvertvaltung bdie
Mittel zu bieten, um ftetig fotoohl bdie allgemeine Lage de3 preupijdjen
Gijenbahniwelens, ald namentlid) aud) dben Fortgang der tvegen der Aus-
fithrung neuer, jiiv den Berfehr widjtiger Cifenbahnen innerhalb Preugens
{hwebenden BVerhandlungen iiberfehen zu dunen.

Sdyon diefer Gefidhtapuntt allein wiirde mid) dbarauf Hhingewiefen haben,
den gegenwdrtigen Stand ber vorliegenden, preupifdjerfeitd bereit3 vor linger
al3d vier Jahren aufgenommenen, jebod) auch nad) Cntfernung aller fritheren
pannoperjden Hemmniffe jurzeit nod) nidht bi3 zur Befdhlupfaffung gereiften
Angelegenheit gur Kenntnid bed Bunbdefanzleramted zu bringen.

Snbem i) mir die Chre gebe, vom GStandpunfte des Minifters ber
audwirtigen Ungelegenheiten dad BVorftehende in Crividerung auf Eurex
Grzelleny gefdlliges ©dreiben vom 29.p. M. gany ergebenft zu bemerfen,
unterlaffe i) nicht Hinguzufiigen, dah ih von bem leptgedachten Sdreiben
dem Bunbesfangleramte unter bem Anheimgeben der jur tveiteren Forderung
ber Angelegenbeit etva geeignet erfdeinenden Mafnahmen Mitteilung ge-
madyt Habe.

3.

Gdjreiben bed Kanglerd ded Norvddeutjdjen Bunded Grajen bon Bidmard an
den Handeldminifter Grajen bon Jpenpli, befreffend die BVenlv-Ham:
burger Gijenbahn.l) Berlin, ben 7. Februar 1868.

Gurer Grzellens geneigte Bufdrift an den Herrn Minifter der aus-
wirtigen Angelegenbheiten vom 29, v. M, ift mir von bemfelben Fur tveiteren
Beranloffung iiberfandt mworden und beehre idh) mid), barvauf folgendes u
ecividern.

') Abgedbrudt bei Pojdinger, Neued Bismard-ahrbud) 1. S. 397
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Ter Art. 4 der BVerfajjung ded Norddeutihen Bunbed unterwirit unter
MNr. 8 ber Beauffichtigung feitend desd Bunbed und dber Gefepgebung deselben
ba3 Eifenbahnwefen im Jntereffe der Landesverteibigung unbd dbed allgemeinen
Bertehrs, und der Art. 41, welder dem Bunde diejenigen Redjte gewdhrt,
weldje bem Auffichtdredht in betreff ber Herftellung neuer Linien vollen Nad)-
dbrud verleiben, Idft Teinen Jweifel bdariiber, daf dad Wuffihtdredht bdes
Bunded fid) nidht nur auf die Ausftattung, die Tarife unbd ben Betrieb dex
beftehenden, fondern auj die Anlage und Kongzefjionierung neuer Eifenbahuen
erftrecft. ) toficde babher, aud) wenn ber Herr Minijter der ausdwdirtigen
Angelegenbeiten die Frage betreffend die fonfurrierenden Projefte fiir bdic
Ridtung dber BVenlo-Hamburger Cifendahn zwifdhen Osnabriid und Bremen
mir nidt zur Crivdgung unterbreitet Hatte, fraft ber Bunbdesdverfajjung bas
ungeifelhafte Red)t gefabt Haben, die Wngelegenheit bor bag Forum des
Bundesd zu ziehen, um bdie verfafjungdmdpige Cinwirfung ded Bunbdesd dahin
vorzubereiten, baf der Linie die Ridjtung gegeben werde, weldje bem Jnterefje
per Landedverteidigung ober bem Jntereffe ded allgemeinen Verfehr3d ent-
fpricht. Und ebenfo wie der Herr Minifter ber ausdwdrtigen Ungelegenheiten,
joiirde die Grofhersoglich Oldenburgijhe Regierung jeden Augenblid bdas
Redht haben, die ftreitige Frage, bei tveldher dad Jntereffe ded allgemeinen
Berfehrs jedenfalld beteiligt ift, und dag Jntereffe der Lanbesverteidbigung
bod) tvenigitend beteiligt fein fann, bor dad Forum bes Bunded zu bringen.
Welcdhe Mittel ber Bund anwenden fann, um feiner Cntfdheibung Naddrud
zu verleihen, glaube id) Hier unerdrtect lajfen zu Ionnen, da idh nidht voraus-
fese, Daft der Bund wegen der vorliegenden Frage in die Lage fommen Eonute,
pen praftijdjen Wert der ihm verliehenen Vefugniffe auf die Probe zu jtellen.
Die Angelegenheit liegt meined Eraditensd vielmehr {o, daf Preufen in feiner
Cigenjdjaft ald Cingelftaat fowodl, wie in feiner Cigenfdaft al3 Prdfidial-
madyt dad bringende Jntereffe hat, die {treitige Frage {elbjt an den Bund zu
bringen und die Cntfdjeidung bdesfelben anguerfennen.

Rreugen hat, mit Ridjidht auf die im Bertrage vbom 20. Juli 1853
Olbenburg gegeniiber iibernommene Verpflichtung, bei der vormaligen Han-
noverfdjen Regierung felbft dbie Linie iiber Danumne, BVedjta und Wilbedhaufen
befiitioortet. Hannover wahlte gleidhoohl, lediglih von feinem bejonberen
Jutereffe geleitet, die Linie, weldje auf feinem Staatdgebiete blieb. Da
ingwifdgen Hannover mit Preugen vereinigt ift, fo fteht allerbingsd Preufen
formell dbagd Redht zu, aud benfelben Griinden, welde fiir Hannover leitend
waren, der auf feinem ebiete bleibenben Linie den Vorzug zu geben. Aber
Preufen hat gleidzeitig den Nordbeutjdhen Bund begriindet und bemfelben
eine Berfaffung gegeben, mweldhe in bezug auf dad Eifenbabnwefen bder
Brafibialmadyt die Pilidht aufeclegt, dahin zu tvirfen, daf bei der Kon-
geffionierung von Eifenbahnen nicht lediglih dag partitulare Jntereffe des
fonzeffionierenden Staat3, fondern dad allgemeine Berfehrdintereffe maf-
gebend fei. Mit Riidficht hierauf wird Preufen bei der Wahl der Rinie feine
Cntjdeidbungdgriinde nidt aud dem partifularen Jntereffe feiner beteiligten
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®ebietsteile, fondern aud dem gemeinfamen Verfehrdintereffe nehmen miiffen.
Da die Ridtung der Linie wijden O3nabriid und Bremen gwijden Preufen
und Olbenburg ftreitig ift, und Olbenburg fiir feine, frither von Preufen
befitrivortete Linie dag Jntereffe ded allgemeinen Berfehr3 ebenfalld geltend
madyt, jo wiirbe Preufen mit fidh felbft in Wiberfprud) treten, wollte e3 bie
Gntjdeidung diefer Frage nidht vor die Jnftany bringen, welde e3 felbft zu
pem Bwede gejdaffen hat, dbamit dad Jntereffe be3 allgemeinen Berfehrs
gegeniiber bem partifularen Jnteveffe der Bunbdesjtaaten bei der Herjtellung
neuer Bahnen gewahrt und zur Geltung gebradyt werbe.

{lberbies liegt Die fernere Tatfadje vor, bafp der olbenburgifchen HRe-
gierung, nadbdem fie bei @elegenheit ber Bollziehung dbed Biinbnidvertrages
pom 18. Yuguft 1866 auf ihre Wiinfdje in betreff der Ridhtung ber Benlo-
Hamburger Bahn uriidgefommen war, preufijderfeits die ausbdriidliche Ju-
Jidgerung erteilt ift, dbaf obhne Riidjicht darauf, welde Territorien innerhalb
bed Norddeutfhen BVunbdesd von der Vahn beriihrt tiirben, die dem gemein-
jamen Berfehrdintereffe am meiften entfpredhende Bahnlinie gerwdhlt werden
folle. Diefe Buficherung twiirbe wenig Wert Haben, wenn Preuen lediglid)
feinent Grmejfen die Entjdeibung der gweifelhajten und fdwierigen Frage
porbehalten wollte, welche pon den fonfurrierenden Linien ben gemeinjamen
Berfehraintereffen am meiften entfpricht, zumal ed fiir dbie zur Entjdeidbung
biefer Frage notigen Unterfudhungen auf Behbrden angeviefen ift, welde ge-
twohnt und verpilidhtet jind, dad fpezielle Jntereffe der Proving Hannover
wahrjunehmen. €3 ift fiix Preupen ein Gebot der Loyalitdt, die Entfdeidbung
jener Jrage in bie Hinde der zur Wabhrung ber gemeinjamen BVerfehrs-
intereffen gefdhaffenen Jnftangen zu Iegen.

Tut Preufen died nidit ausd eigener Jnitiative, fo fteht nidhts im Wege,
baf Olbenburg entwebder die Jntervention ded Bunbdes auf Grund deg Art. 4
ober bie Entjdjeibung ded Bundesratd auf Grund des Art. 76 der BVerfaffung
bed Norbdeutfdhen Bunded anrufe. Diefer durdjausd nidht unwahrideinlichen
Eventualitit gegeniiber erforbert e3 bie Wiirbe der leitenden PMadyt bed Nord-
peutfhen Bunbdes, aud eigener Jnitiative und bevor eine Entjdeidung ge-
troffen ift, weldje durdh die Organe ded Bundes in Frage geftellt werben famn,
bie Angelegenbeit vor diefe Organe zu bringen.

Aus diefen Griinden {dhmeidjle ich mir, baf Cure Crzellens nad) nod-
maliger Crwigung dber Sadye dbie Angemeffendeit ded Wege3 erfennen werden,
bent i) in biefer Wngelegenbeit weiter zu verfolgen gedente.

Fiir den zwedmifigften Weg evadhte id) e3 ndmlid), die Angelegenheit
bem Bunbdedrate zur Befd)lufnahme ju unterbreiten. €3 wird dies gefdhehen
mittel8 einer objeftiven Darftellung der Sadlage und Mitteilung derjenigen
Borarbeiten und Grhebungen, weldge von preupifdier ober oldenburgijder
Geite mir zu bdiefem Jwed zur Berfiigung gejtellt werben. Die KbIn-
Mindener GCifenbahngefelljhaft werde id auffordern, fid) iiber die Linie zu
ectldren, fiiv welde fie fonzeffioniert u werben wiinjdht, und e3 wird dbem-
nidft Sadie ded Ausidjuifes ded Bunbesdratd fiir Cifenbahnen, Poft und
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Telegraphen fein, bie ihm nottwendig jdeinenden tveiteren Jnformationen
dinguziehen, tefp. burd) bie betreffenden preuijhen oder olbenburgifden
Drgane eingiehen zu laffen. Dad Gutadyten ded Ausfduifed und bdie Cnt-
fheibung ded Bunbesratd wird dbann entweber die Wahl dber bitlichen Linie
Olbenburg gegeniiber pollfommen vedifertigen, oder zu der Cutfdhliefung
PBreufens fiihren, von welder e3 fidh nad) feiner eigenen Politit durd) bie
Riidjidht auf lofale Jnterefjen nidht abivendig madjen laffen darf.

4,

@dyreibent ded Kanzlexd ded Norddeutifen Bunded Grafen von Bidmard
bom 6. Januar 1870 an die preugijdien Minijter filr Handel ujw. und
per Finangen betr. die Goithardbahn,

Die Herftellung einer Alpenbahn durd) bie Jentralfdhweiz, weldje feit
Sahren Gegenftand fehr eingehender Crirterungen gewefen, turbe, wie
Gurer Grzellens befannt, von den zunddit beteiligten Staaten pon vornherein
al8 ein internationaled lUnternefmen im mweiteren Ginne betrachtet, ju deffen
Nusfithrung man bdie eigenen finangiellen RKrdfte al3 unzureidgend erfannte
und fiiv welded man f{id) beredhtigt glaubte, eime materielle Unterftiitbung
aller im Norden der Schweiz gelegenen und indbefonbdere aud) der deutiden
Gtaaten, benen ein Sntereffe an bem Fuftandefommen der Alpenbahn nad)-
gemiefen fei, in Unfprud) zu nehmen. De in den Jahren 1865 und 1866
durd) die Gifenbahnfomiteed an bie Regierungen von Preufen, Wiirttemberg,
Baden, Grofherzogtum Oeffen und Najjau bdieferhald geridhteten Untrdge
hatten zu einem Grgebnisd nicdht gefiihrt und ebenfowenig die auf den Wunjd
ber babifjdhen Regierung von Preufen zur Herbeifithrung einer gemeinjamen
fommijjarifen Crorterung der Gubventionsdjrage im Februar 1866 an bdie
bezeidneten Regierungen erlaffenen Einlabungen, indem die bald barauf ein-
tretenden friegerijen Creigniffe die Alpenbahnfrage zuriidbrangten. Nad
Beenbigung ded RKrieged wurbe die WngelegenBeit vbon ben [dweizerijden
Organen unter Anrufung der BVermittlung ded Nordbeutiden Bunbded wieber
aufgenomimen, und die jwifdjen dem lepteren, Jtalien, ber Sdhweis und Baben
gepflogenen LBerhandlungen Haben nidt nur zur Folge gehabt, baf bie bi3
babin ftreitige Ridhtung der Alpenbahn durd) die ausjdliefliche Wahl bdes
®otthardpafjes feftgeftellt, fondern aud, daf die Wusfiihrbarfeit des Unter-
nehmens in einer zu Bern ftattgehabten internationalen Konfereny in ein-
gehender Weife gepriift, die Hohe des Anlagefapitals, die NRentabilitdt ber
Bahn und die Hohe der eventuellen Subbventionsjumme ermittelt und jomit
eine Bafis fiir die ferneren Entjdlieungen ber beteiligten Regierungen ge-
fyonnen fourde.
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Gine gedrangte Darjtellung der gepflogenen Verhanbdlungen enthdlt bie
Dentjdhrift 1), welde i) mid) beehre Gurer Craellens beifolgend mit der Bitte
um Riidgabe gany ergebenft ju fiberfenden. Jnhaltd derfelben ift bad UAnlage-
fapital fiiv die Gotthardbahn auf 187000000 Fr. veranjd)lagt und die Sub-
pentiondfumme auf 85000000 Fr. feftgeftellt. BVon ber lehteren find durd)
bie Schmweiz 20, durd) Jtalien 45 Millionen Fr. bereitd iibernommen, und
bealiglid) des Reftes von 20 Millionen Fr. wird die Errwartung gehegt, dap
folcger durd) bie deutfhen Gtaaten, von denen Baben sur ilbernahme pon
3 Millionen {id) bereit erflirt hat, gebedt twerden wird.

Seitend De3 Norddeutjhen Bunbed ift ein finanzielled Engagement
bisher nid)t eingegangen, i) beabficdhtige inbeffen, die Angelegenbeit nunmehr
einer Beratung im Bunbdesrate zu unterbreiten und damit einen Antrag auj
finangielle Beteiligung an dbem Unternehmen u verbinden, permag diefes
jebod) nur unter der Vorausdjepung, dah

1. bie bei der Serftellung der Gottharbbahn iwefentlich intereffierten
Privateifenbahngefelljhaften Rbeinlands und Weftfalend fid mit
einer namBaften Summte, welde in minimo auf 25 % ber Beteiligung
be3 Norddeutjhen Bumbded zu firieren, beteiligen und daf

2. Preufen al3d Cigentiimer der Naffanifhen, Hannoverjden unbd Main-
Wefer-Bahn, indbefondere aber al3 Gigentiimer der Kohlenbergmwerte
an der Gaar, denen durd) bie Gotthardbahn ein neued und giinftiges
Abfapgebiet erdffnet und die KRonfurreny gegen die englifdye Kohle
ermbglidht witd, aufer der aus der Veteiligung desd Bunbes ent-
fallenden Quote eine entjprecende Summe beifteuert.

S sweifle nicht, daf Cure Crzelleny diefe Anforberung als geredht=
fertigt anerfennen mwerben unbd beehre mid), Hodydiefelben gan ergebenft zu
erjudjen, bdie Berhandlungen mit den betreffenden Gijenbahngefelljhaften
geneigtejt einleiten und mid) durd) eine Mitteilung von dem Rejultate der-
felben, fowie burd) eine Ritdiuferung iiber die Hohe der Beteiligung Preufens
erfreuen zu twollen.

Da in dbem wijden Stalien und der Schweiz abgeidhloffencn Bertrage
ftipuliert worben, bap die Bujagen besiiglich der Subbentionen erjt durd) den
WBeitritt der deutfdhen Staaten perfeft werden, und diefelben erldjchen, jobald
ber WBeitritt nidht bi3 Ende April cr. erfolgt, fo ift die tunlidhfte Be-
fdhleunigung tiinfdensiwert.

Dem Herrn Finanzminifter habe id) Abjchrift diefes Schreibens iiberfandt.

1) Bgl. €. 26.
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d.

Sdyreiben ved Kanglerd ded Norddentjdien Bunded, Grafen von Vidmaerd
bom 24, Mivy 1870 an den prengijden Handeldminijter, Grafen bon
Qbenplis, betr, die Gotthardbahn,

Curer Crzelleny beehre id) mid) fitr die Mitteilungen in dem bdie
Subventionierung der Gotthardbahn betreffenden gefilligen Sdyreiben pom
21. b. M. weinen verbindlidhften Dant zu jagen.

Dap die Vorftinde der drei grofen Eifenbahngefellfhajten Rpeinlands
und Wejtfalens fid) nidht geneigt zeigen, dad Gotthardunternehmen durd
finangielle Beihilfe ju unterjtiipen und dadurd) die BVebeutung anzuerienner,
weldhe diefed Unternehmen nidht nur fiic die induftrielle Cntwidlung der von
ihren Babhnen durdjzogenen Lanbedteile im allgemeinen, jondern aud) jpesiell
fitv die Hedbung ded Werlehrd auf diefen Bahuen und dber Rentabilitdt der-
felben ungeifelhaft Hat, habe ih um fo mehr zu bebauern, ald i) die An-
forberung an den Bunbedrat beziehungsiveije Reidhstag auf eine materielle
Beteiligung ded Bunded {djver wiirbe motivieren fonnen, wenn i) nicht
neben der Teilnahme PreuBend aud) die der drei meift intereffierten Cifen-
bahngefellfchaften in fidgere Ausdjidht zu ftellen vermag.

Der Wortlaut der ftatutarifdhen Feftfepungen iiber die Beteiligung an
anderen Cifenbahnunternehmungen gewdhrt den Gefell{dhaftsvorftinden aller-
bings ein bequemed Mittel, um dad nuibhere Cingehen auf die geftellten An-
forberungen abzulehnen, Borginge anbdever Art haben jedodh die Gefellfhafts-
jtatuten nidht al3 ein uniiberfteigliches Hinbernis erjdjeinen lajfen, wenn cs
fich barum Hanbdelte, fiir dffentliche Swede Opfer zu bringen, und wenngleid)
id) weit entfernt bin, ben Gefelljhaftdvorftinden aud berartigen Dispofitionen
iiber ben Reingetwinn einen BVovwurf ju maden, jo beftirfen fie mid) dod) in
ber Annabhume, bap e3 dDenfelben bei gutem Willen nid)t unmodglid) fein wicd,
IMittel und Wege ausfindig su madjen, weldhe ihre Beteiligung an einem
Unternehmen geftattenr, dad durc) feine Riidmirfung ben Dbeigefteuerten
Summen lebiglid) den Charafter von Voridiiffen gibt. Jdh vermag deshalb
bie Hofinung auf eine BVerftanbdigung nod) nidht aufjugeben und nehne daher
gern Gurer Crzelleny gefilliged Anerbieten au, einen erneuerten BVerfud) Fu
maden. Dafy diefer Verfud) auf dem Wege miindlicher Verhandlung mit den
Oefelljchaftsvoritinden ju madjen fei, darf ich, {dhon mit Riidfidht anf bdie
dringende Notivendigleit duperfter BVefdjleunigung, ald aud) Curer Grzellens
Abfichten entjprechend vorausdfegen.

€5 erfdeint mir nid)t unbedingt erforderlid), daf die etwaigen Be-
willigungen durd) Abdnderung der Statuten beziehungsweife durch die Be-
feliiffe der Generalverfammiungen jhon vor der Beratung im Bunbdesrate
ober Reidh3tage begiehungdmweife vor bem 1. Mai fidhergeftellt werben, idh
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halte e3 pielmebhr fiir geniigend, wenn bie Gefelljdhajtdvorjtinde die Ber-
pilidjtung iibernehmen, fiir ihre Entidlieungen die Juftimmung der General-
verfammlungen Herbeizufiihren.

Per Drud der Dent{dhrift ift angeordnet unb werde id) nidyt exmangeln,
bemnddyft einige Cremplare ju Gurer Graelleny Berfiigung su fjtellen.

6.

Sdyveiben ded fRanzlerd ded Norddeutjden Bunded Grafen von Bidmard
bowm 15, September 1867 an den Ghej ded Generalftabed der Armee
bon Moltfe, Detrejfend dad Tiinjtige militivijde Gifenbahnnes.')

Der Shlufp ber Mitteilung d. d. Kreifau, den 6. b. J., fiir welde Curer
Erzelleny i) meinen verbindlidyften Dant fage, hat mid) veranlaft, ben an
jfig miinjdenswerten Ausdbau ded norddeutiden Cijenbabhnneges aus bdem
militirif@en Gefigtdpuntte bei dbem Handeldminijterium anzuregen. Meines
Crachtend tiirbe ed auf die Herftellung besiehungsweife BVollendbung folgenbder
Qinien anfommen:

1. Berlin—Lehrte,

2. Bebra—Hanau,

3. RNordhaufen—SKaffel,

. Damburg—Benloe,
5, Kaffel—KoIn,
6. ®era—Roburg ober einer fonftigen Linie von Oftthiiringen nad) dem
Untermain,

7. Trier—Koblens.

Bevor id) teitere Shritte in der Sadje tue, erbitte ih mir Gurer
Grgelleny Yuferung, ob Hodpdiefelben diefe fieben Kinien fiir die haupt-
fadlichften Dalten, die eine ober andere entbehrlid) finden, ober einmige, und
welde, fiiv den begeidhneten Brwed erforderliche, vermiffen.

'S

1) Abgedbrudt bei Pojdinger, Attenftitde I. S. 101,
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7.

Sdyreiben ded fanzlerd ded Norddeutjdfen Buuded Grafen bon Bidmard an
bas preugijde Stantdminijterium betr. die Bejtimnumgen der VWerfajjung
bed Norddeutjdjen Bunded iiber dad Cijenbahnivejen und Mitteilung ver-
{hiedener BHierauj beziiglidher Gegenitinde. Berlin, den 8. Februar 1868,

Der Artitel 4 der BVerfaffung ded Norbdeutjhen Bunbed unteriwirft der
Beanffidhtigung feitend ded Bunbed und der Gefepgebung besdjelben unter
Nr. 8 bas Cifenbahnivefen im Jntereffe der Qandedverteidbigung und dbes all=
gemeinen Berfehrd, Der Abjdinitt VII beftimmt ndher den Umfang und die
Bmede bdiefes Auffichtaredhts, die Pflichten der Bunbedregierungen und ber
Cijenbahnverwaltungen. Dasd Aujjidtdred)t ded Bunbdesd begieht jid) hiernad
auf bie Herjtellung neuer Cifenbahnlinien, auf die WUnlegqung und Ausriiftung
per Bahnen nad) einbeitlien Normen, bie Derftellung iibereinftimmender
Betriebgeinricdhtungen, die Cinfiihrung gleider Bahnpolizeireglements, bdie
Crhaltung der Cifenbabhnen in einem die notige Sidjerheit gewdhrenden bau-
liden Bufjtande, die Ausriiftung derfelben mit ausdreidjendben Betriebdmitteln,
auf die Fahrpline und ben einbeitlidhen Betrieb bed Giitertransdports, enbdlid)
auf dbie Tarife.

Der unterzeidhnete Bunbdedtanzler glaubt ded Einverftdndniffed bder
hohen Bunbedregierungen verfidjert 3u fein, wenn er davon audgeht, dap ber
Bund pen ihm durd) die BVerfajjung in bezug auf dasd Eifenbahnivefen im
gemeinfamen Jntereffe auferlegten Pflidhten nur dann geniigen fann, wenn
ev durd) feine Organe fortlaufend von ben Borgingen und Cinridtungen,
weldje feiner Auffidht und Kontrolle unterworfen find, Kenntnid nimmt, und
bag e3 zunddft dbarauf anfommt, diejenigen Einridtungen ju treffen, tvelde
notwendig find, um ihm bdiefe Kenntnidnahme ju fidgern. Ju biefem Jived
etlaubt fidy dber Unterzeidhnete, die hHohen Bunbdesregierungen ganyz ergebenit
su erfuchen, gefdlligit veranlaffen zu wollen, dap ihm in Beziehung auf
famtlidge Cifenbahnen, deren Bermwaltungen in Jhrem Gebiete ihren Sip
haben, iiber folgende Gegenfténde Mitteilung gemadt werde:

1. bic Dbeftehenden Fahrpline fiir den Perfonen- und fiir den Giiter-
verfehr und jebe Berdndberung, weldje tinftig in denfelben vorge-
nommten wird,

2. bie beftehenden Tarife fiic ben Perfonen- und Giitertrandport und
jebe Berdnberung, welde an denfelben vorgenommen wird,

3. bie Betrieb3» und Bahnpolizeireglementd und bie in denfelben ein-
tretenden Abdnbderungen,

4. bie Jabresberidyte, welde die Cifenbahnverwaltungen verdffentlidyen.
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Bon neuen Cifenbahnprojelten ift dbem Unterzeidhneten bdurd) die be-
teiligten Hohen Bundesreigerungen bereitd mwiederholt bdie durd) Wrtifel 4
JNr. 8 ber Bunbdedverfaffung begriinbete Mitteilung gemadit. Cr darf fidh
paher perfidert Palten, dbaf foldhe Mitteilungen aud) ferner erfolgen werden.

Der Kanzler ded NorddeutfGen Bunbdes.
geg. v. Bisdmard,

8.

Sdjreiben ded Minijterprifidenten Grafen von Bidmard an den preugijhen
Pandelominifter Grafen bon Jpenplil, betr. Wnsfiihrung der Art. 4245
der Berfajjung des Novddeutjdjen Bunded.') Berlin, den 11. Degem:
ber 1869,

Cw. Crzellens Beftreben, fiir die Velebung bed Eijenbahnbetriebed rneue
Wege 3u finden, hat bei ber Distuffion iiber ben Gtat ded Handelsminifteriums
eine neue Gelegenheit feiner Betitigung gefunben. Um fo gewiffer darf id)
hoffen, bafy Cw. Crzelleny mit mir bariiber einvexftanden jein werden, baf e3
jid) empfiehlt, die Beftimmungen ber Art. 42—45 der RVerfafjung desd Nord-
beutjdgen Bunbes fiir die Entwidlung des Cifenbahnverfehrs in hoherem Mafe
al8 bisher zu verwerten. Bon ber Befugnis, welde dort dem Bunbde per-
fiehen ift, hat man bidher meines Wiffend — abgefehen von einem eingelnen,
die Benupung ber Kolner Rbeinbrilde betreffenden Falle — nod) feinen Ge-
braud) gemadyt.

Uibelftinde, weldye durd) bie Berfplitterung der deutfhen Eifenbahnen
unter zahlreidhe Staatd~ und Privatverwaltungen entftanbden find und weldje
jriier nur im Wege der Verhandlung mit den verfdhiebenen Staatdregierungen
refp. ben eingelnen Gifenbahngefellfchaften befeitigt werden fonnten, miirden
jest burdy fachtundige Handhabung der allegierten Berfajjungsartitel leidter
3u Deben fein, fo baf bie Eifenbahnen bed Bunbesgebiets in der Tat wie
ein ecinbeitlihed Nep verwaltet twerben, mit iibereinftimmenden Betriebs-
einridhtungen und Bahnpolizei-Reglements, mit ineinandergreifenden Fabr-
plinen, direften Erpeditionen im Perfonen- und Giiterverfehr und mit mog-
lihit gleidhmdBigen billigen Tarifen, namentlidh aud) fiir landwirtidhaftlice
Produtte, Salze und Dungmaterialien.

Jd) meine, dbaf da3 Jutereffe ded preufifden, wie ded allgemeinen
peutihen Berlehrd und mabhnt, die Mittel nidht unbenupt zu laffen, weldpe
bie Bunbdedverfaffung uns in der gedbadyten Beziehung bietet. Eiv. Erzelleny
al3 Chef ber Preufifhen Eifenbahnverwaltung jind beffer imftande ald id,
su iiberfehen, welde Wege einzujdlagen find, um die Mittel, welde bdie

1) UAbgedrudt bei Pofdinger, Altenftiide I. S. 1404.
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Bunbesverfafjung der Krone Preupen darbietet, im Jnterefje der materiellen
Entwidlung und der nationalen Konjolidbation Deutidhlandd angemeifen 3u
verwerten. B Mitglied ded Staat3minifteriums Habe id) das Bediirfnis,
mid) Dieritber im preupifden Jntevefe zu informieren und mit. dbem Ednig-
lien Gtaatd3minifterium zu ertwdgen, ob und welde Antrdge ettva an bdie
Bundesverwaltung zu ftellen find. Cw. Erzelleny erfuche i) daher ganj
ergebenit, Jhre Anjidyt iiber den Gegenftand mir fobald al3 tunlidh) geneigteft
mitzuteilen.
ge3. v. Bismard.

9.

Sdjxeiben ded Minifterprijidenten Grafen bon BVidmard vom 10. Jannar
1870 an den Sangler ded Norddentidien Bundesd, betr. die Bundedgeivalt
in Gijenbahnjadien.t)

A5 Borfigender de3 Preuifdhen Staat3minijteviums Habe idh im
Suterejfe ded preupifhen Cifenbahnverfehrs den Minijter fiir Handel, Ge-
werbe unb dffentlidie Wrbeiten Grafen von Jpenplip durd) da3 abfdriftlich
beifolgende Sdjreiben vom 11. Degember v. J.2) darauf aufmerfiam gemadt,
paf e3 fidh empfehlen biirfte, bie Beftimmungen in Art. 42 bi3 45 ber BVer-
fafjung be3 Pordbeutiden Bunbed fiix die Entwidlung ded norbddeutiden
Cifenbahnverfehrsd in Hhoherem Mafe ald bisher ju ertvarten. Jd erbat mix
dabei feinen Rat dariiber, welde Wege zu biefem Behufe einzujdlagen jeien.

Sn bem  abfdriftlich beifolgenben Untwortfdreiben erfennt bder ge-
nannte Herr Minifter die Bedeutung ber in Gemdfheit der Antrdge ded
toniglicgen SHandeldminifteriums feinerzeit in bdie Bunbdesdverfajfung auf-
genomntenen Bejtimmungen iitber dad Cifenbahnivefen in vollem Mafe an,
bebt BPervor, bap der Verein der deutfdhen Cifenbahnverwal-
tungen fdon in vieler Beziehung da3 leifte, wa3 durd) Aniwendung ber
Bunbdesverfaffungsbeftimmungen ju errveiden wdre, und empfiehlt:

1. ben ,,GinYeitlichen Bor{driften fiir dben durdjgehenden BVerfehr auj
pen BVereindeifenbahnen’ obligatorifde Geltung fiiv die Babhnen ded
Norddeutfdhen Bunbed zu verjdaffen;

. bie ,,Allgemeinen Beftimmungen zur Siderung ded Betriebed vom
1. Suli 1868” al3 Bahnpolizeiveglement ded Nordbeutjchen Bunbdes,
foivie

3. bas , Reglement fiiv ben Bereins-Giiter- und Perjonenverfehr vom

1. Pdry 1865 al3 Bunbdesbetriebsreglement zu adoptieven;
4. bei den Bundedregierungen darvauf Hinzutvirfen, daf fie bei neuen

(3]

Y Rofhinger, NAltenftiide I. &. 146,
%) 9ul. 8.
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Cifenbahnunternehmungen die Genehmigung und Abdnderung bder
Fabrpline fid) vorbehalten, dedgleiden

5. in bie Gtatuten bdie BVerpflidtung aufzunehmen, auj Verlangen der
Gtaatdregierung bei groBeren GCntfernungen ben Cin-
pfennigtarif fiir den Trandport von Kohlen und Kof3 und
eventuell ber iibrigen im Wctifel 45 der Berfaffung ded Norbdeutjden
Bunbes begeidyneten Gegenftande einjufithren, wihrend dad Mittel,
bie Cifenbahnen im Wege der Gefebgebung zu niedrigen Tarifen zu
sivingen, bedentlid) erfdeine;

6. bie Bilbung eine3d befonberen CEifenbahnausfdhufjed bei tem Bunbes-

rat in Crivdgung zu zieben.

Wenn von preufijhem Standpunite aus ein Jntereffe vorliegt, durdy
Ausfithrung der gedbaditen Beftimmungen bder Bunbdesverfajjung bdie Cnt-
widlung ded preupifden Cijenbahnverfehrs in feinen Beziehungen zu dem
ber iibrigen Bunbesjtaaten u férdern, fo wird dem Bunde neben diefer Auf-
gabe ber Beruf obliegen, von den Befugniffen, weldpe die BVerfaffung ihm
getwdhrt, jeben Gebraud) zu madjen, weldjer geeignet ift, die nationalen Sym-
pathien fiir bie Bundesdinjtitutionen zu Irdftigen. Jedbe Befriebigung be-
redhtigter Wiinfdje bed Publifums, jede Abftellung allgemein empjundbener
itbelftande im DBetriebe einzelner ober mefhrerer Bahnen, fede Erleidhterung
pe3 Berlehr3, welde bem Bunde beijumeffen ift, wird gerade im Gebiete
bed Cijenbahuverfehrd von ber Gejamtbeit der Bevoslferung tdglih und
unmittelbar empfunben und bem Bunde gedanft werben. Derjelbe ijt durd
biz in Abfdnitt VII der Berfajjung enthaltenen BVejtimmungen Lefdhigt, Tich
und feine Jmititutionen in iweiten Rreifen, und namentlich in folden, wo
fie bigher fehlen, lebhaftere ©hympathien zu ermwerben.

Au3 diefen Griinden erfudje i) Cure Erzelleny, den Gegenftand im
©dpope ber Bundedverwaltung baldigft in Crwigung zu ziehen.

10.

Sdjreiben ded SFanglerd ded RNorddentiden Bunded Grajen bon Bidmard bom
1. Jannar 1869 an den preuf. Handeldminifter Grafen bon Jbenblits,
betr. ben Ginpfennigtarij anf den preugijhen Gijenbahnen.

Mit lebhaftem (ntereffe habe id) von der Nadweifung Kenntnisd ge-
nommen, welde Gure Crzelleny mir mittelft gefilligen Sdhreibens vom
14. 0. M. u. §. iiberfandt Hhaben und welde diejenigen Fradytartitel auffiihrt,
bie zurseit auf den preuBifdhen Bahnen zum Pfennigtarif befordert werben.
Gurer Grzelleny evmangele i) nidt fiir bie Ubermittlung biefes reidhen
Materiald den ganz ergebenjten Dant audzufpredjen.
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Bei Durdpficht der Nadyweifung find mir neben ber Berjdjiedenbeit
in ben Ginbeitd{igen auf ben eingelnen Bahnen besiehungsmeife in den
eingelnen BVerbanden bie AUbmweidungen aufgefallen, welde in der Hiohe ded
Grpeditiondzuidlags oft auf einer und bderjelben Bahn vorfommen. Wenn-
gleiy id) itberzeugt bin, dap bei Normierung desdfelben nad) ratiomellen
Grundfagen verfahren worden, fo ift e3 mir bod) gegeniiber ben pielen Un-
trigen auf DBefeitigung bdiefer Bufdhldge, Crmdpigung der Frachten ufw.
und weil i) beabfidhtige, bie mitgeteilte Nadyweifung zu einer die famtliden
Bahnen desd Norbdeutfhen Bumbes umfaffenden Borlage beim Bunbdedrate
beziehungsmwetje bei dbem Reidstage su benupen, erwiinjdyt, itber die fiir bie
RNormierung nafgebend gewefenen Grundfige im allgemeinen unterridhtet
su werben. Bugleid) erlaube i mir nod) iiber folgende eingelne Punfte um
eine gefallige MuBerung ergebenft zu bitten.

pp. (folgen bie eingelnen Punite, die Heute ofhne Jntereffe find).

Der KRangzler desd Nordbeutfdien Bunbes.
ge3. b. Bigmard.

11,

Sdyreiben des Kanzlerd ded Norddentjdjen Bunded Grajen bou Bismard
an jimtlige Bundedregierungen bom 29, Jannar 1869, betvejfend den
Ginpfennigtarif. Aujnahme einer Beftimmung dariiber in die Eijen-
bahntonzefjionen.?)

Die BVerfajjung ded Norddeutfen Bunbes ftellt im Wrtifel 45 bem
Bunde die Aufgabe, dahin zu wirlen, dah die mbglidhjte GleidymaBigleit und
Herabfepung der Tarife ersielt, indbefondere, daf bet groferen Cntfernungen
fiic ben Trandport von Kohlen, Kofs, Holz, Crzen, Steinen, Salz, Robeifen,
Diingungsmitteln und dhnlichen Gegenftinbden ein dem Bediirfnia ver Lanbd-
wirt{aft und Jnbduftrie entiprechender ermipigter Tarif und guvor gunddit
tunlid)ft der Cinpfennigtarif eingefithrt werde.

Bu ben Mitteln, welde dem Bunbde zur Forderung diefer Aufgabe zu
®ebote ftehen, gehort ohne Jweifel aud) die Cinwirfung auj die BVefdhluf-
nahme der Bundedregierungen bei Crteilung von Kongefjionen fiir neue
Cifenbahnen.

Der unterzeidhnete Bunbdesfangler ift nidht der Meinung, daf die Cin-
fithrung des Ginpfennigtarifs fiiv die aufgefiihrten Artifel audnahmslod al3
alfgemeine Rongefjiondbedingung fiir Gifenbahnen aufzuftellen fei, denn e3
fonnte dbaburdh im eingelnen Falle der Cntwidlung bes deutjden Cifenbahn-
neped ein Hinbdernid bereitet werben. Ob eine jolge Bebingung im wohl-
perftandenen Jntereffe bed Vertehrs liegt, wird vielmehr in jedem eingelnen

1) Abgedrudt bei Pofdinger, Attenjtiide I &. 123fi.
v. b. Leyen, Cifenbahupolitif. 11
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Falle mit Riidjidht auf die su ermartendben Betriebsverhiltniffe dber BVahn
unb auf die Wahrideinlidhleit eined regelmdpigen und umfangreichen Ber-
fehrs mit den in Frage ftehenden Artifeln zu ermdgen fein. Wenn aber bdie
LBerhiltniffe eined projeftierten Cifenbahnunternehmend jo liegen, daf be-
fonbere Urfachen der Berteuerung bed Trandportd nidit anzumehmen find,
paf bielmehr niebrige Tarifidge einen audgedehnten und bdadurd) regel-
mifigen Trandport gewijfer Maffenprobutte herbeizufiihren verfpredjen, al3-
pann twiirde e3 jid) unter {pezieller Priifung diefer Borbedbingungen nad) der
Anjidht bed Unterzeidyneten empfehlen, bei ber Konzeffionierung auj Sidjerung
der UAnnahme besd Cinpfennigtarifd im Sinne ded Wrtifel 45 der Bunbdes-
verfaffung Bedadht zu nehmen. Die Koniglidh) Preufifde Regierung Hat zur
Erreidung be3 angeftrebten Bieled auf ben Wunfd) ded Unterzeidneten in
eine ber fiiralid) erteilten Rongefjionen beziehungsiveife in bie ber landes-
berclidgen Genehmigung unterbreiteten Gtatuten die nad)folgende Beftimmung
aufgenommen:
,Die BVerhdltniffe der Gefellfdhaft zum Staate twerben auper burd
,Die Deftehenden und nod) zu erlafjenden Gefege im allgemeinen durd)
,oie gu erteilende lanbedherrliche KRonzeffion und dasd gegentvdrtige Statut
,beftimmt.  Jnsbefonbere aber bleibt dem Staate vorbehalten bdie Ge-
onehmigung ded Babhngeldtarifs und bed Fradttarifs, fowohl fiir den
,Gliter= al3 fiiv ben Perfonenverfehr, foie jeber Abdnbderung der Tarife.
»Auf BVerlangen der Staat3regierung ift bie Gefelljdhaft verpflichtet, auf
o0er Bahn bei groferen Cnifernungen bden Cinpfennigtarif filr bden
,Trandport bon Kohlen und Kof3 und eventuell der iibrigen im Art. 45
ooer Berfafjung bed Norbdeutfdhen Bunded Dbegeidhneten Gegenjtinde
peingufithren.”
(§ 9 bes unterm 25, November b. . Allerhdchit beftdtigten Statut3 der
Hannoper—Altenbetener Eijendbahn-Gefellfdait, Preupijhe Gefepfammiung
1869 &©.1ff.)

Der Unterzeidhuete glaubt fid) ded Cinverftandniffes bder pp. pp.
verfidjert Dalten zu bdiirfen, twenn er Hodybiefelbe ergebenjt erfudyt, bei
Kongeffionierung neuer Bahnlinien im pp. pp. in geeigneten Fdllen von
dfhnlidgen Gefidtdpuntten audgehen zu twollen. Aud) iviirbe ihm bei den
Mitteilungen ber (Tit.) itber Eifenbahnprojefte, deren Kongeffionierung be-
abfidhtigt wird, eine jedbesmalige uBerung iiber die in Riidfidht auf bdie
eventuellc Siderung bded Cinpfennigtarifs fiix Maffenprodufte etwa be-
ftehende Abficht fehr erwiinjdht fein.

Der Qangler ded Norbdeutihen Bunbdes.
ge3. b. Bidmard.



Anlage 12. 163

12,

Sdyreiben ded Qanglerd ded Norddentidjen Bunded Grajen bon BVismard an
den Handeldminijter Grajen bon Jbenplis, betreffend die gejdhijtlidie
Behandlung der Eijenbahnangelegenheiten unter Bundedvegierungen.?)

Gure Grzellens haben meine Vermittlung su dbem Jwede in Anjprud) ge-
nontmen, um aud Anlaf der von der finiglid) Sdadfifden Regierung gerwiinjd-=
ten Juftimmung Preufens jur Herftellung einer von Lobau in norblicer
Ricgtung an die Berlin—Gibrliger Bahn heranzufithrenden Cifenbahn barauf
hinzumwirfen, bap aud) jadiifderfeitd dbas Jujtanbefommen der fernertveit pro-
jeftierten Bahnen von Grlip nad) Jittau und pbon Gorlis nady Reidjenberg
geforbert werden mddte.

A3 RKanzler besd Bunded glaube id) dbabhin ftreben zu miiffen, bap die
in Gifenbahnangelegenbeiten zwifden den HRegierungen einzelner Bunbdes-
ftaaten obtaltenden Differenzen in dem durd) bie Bunbdesverfafjung bvor-
gezeichneten TWege zur Grledigung gefiihrt werden. Curer Crzelleny Ju-
ftimmung und Mitwirfung sur Durdfiilhrung diefer Aufgabe glaube icdh mid
ganz befonbers infolge ber tvegen der {pesiellen Bertretung bded preupifden
Gifenbahnrefjortd im Bundesrate bereitd getroffenen Cinleitungen verfidhert
Dalten zu diirfen. Demgemdf eradjte id) filr empfehlensivert, hieraus iiber-
haupt aud) fiir die fernere gefddftlihe Behandlung der Angelegendeiten ber
Gifenbahnen und Cifenbahuprojette, joweit e3 dabei auf ein Bujammentvirfen
eingelner Bunbdesdregierungen anfommt, die entfpredjenben Folgerungen her-
suleiten, rvefp. foldge mehr, al8 bisdher gejdhehen, hervortreten zu laffen. Ein
sutreffenber Grund, die gefdhiftlide Behandlung jolder Cifenbahnangelegen-
Beiten, folange fie al8 innere BundesangelegenBeiten zu betradyten find, mit
Formen eined diplomatijhen BVerfehrd zu befleiden, fdheint mir nidht vor-
handen zu fein. Jn Fdllen, wo die fompetenten NReffortbehsrden ber be-
teiligten Bunbdesdjtaaten fid nidht su einigen vermidgen, fann fiiglid) einer
jeden der beteiligten Bunbdesdregierungen iiberlaffen bleiben, die Angelegenheit
bei bemt Bundesrate zur Crorterung und Entfdeidung bringen zu laffen.

Gurer Grzellens erfaube i mir im vorliegenden Falle anheimzujtellen,
die Verftindigung mit der Idniglid fadhfijden Regierung zunddift in der
Form verfudjen zu wollen, dbaf Cure Crzellens den Herrn Minifterialbireftor
Weisdhaupt beauftragen, in feiner Cigenjdaft al3 Mitglied desd Bunbesrats
vertraulide Befpredhungen mit jeinem f{achfijden Kollegen anzufniipfen. So-
lange Minifter v. Friefen bhier nidht anwefend ift, wird entveder ber zu
peffen Bertretung beftimmte Gejandte v. Konnerip oder ber Geheime Re-
gierungsrat Sdmalz dad entfpredjende Organ der fadhfijen Regierung
darftellen,

1) Abgebrudt bei Poidinger, Neued BVidmardjahrbud) ©. 48. Ein Datum toird
nid)t angegeben.

11*
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13,

Sdyreiben ded ReidBlanglerd Filrjten Bidmard an den Diveltor im Reid)s-
tanglexamt Gd, befrejfend die Ausditattung der Cijenbahnen mit BVetriebd-
matevial, Bargin, 31, Juli 1871.2)

I babe den Cindrud, bap die Eifenbahnen, um Hhohe Dividenden zu
erzielen, dba3 Betriebdmaterial befonberd an Wagen auf einem Stanbde er-
balten, bet bem fie den Anjorderungen desd BVerfehrd nidt geniigen Fonmen.
€3 ijt mir babher bon Jntereffe ju toiffen, ob eine gefepliche Rilicht bder
Bahnen zur Annahme und Beforderung von Giitern und ein, folder Pflidt
entfprechended Rlageredht de3 Publifums befteht. I betradhte bdiefe Pflicht
al3 ba3 Uquivalent be3 grofen, jebe Konfurrenz ausidliefenden Privi-
fegiumd der Cifenbahnen und ded jdhonenden BVerfahrensd, welded bie Re-
gietungen bisher in betrefj der UAnlage von Parallelbahnen beobadhtet Haben.
Um beurteilen zu fdunen, inwieweit dieje Pjlidyt befteht odber im Wege der
®efepgebung Derzuftellen ift, erfudge i) Gure Hodjwohlgeboren ergebenit,
mir die einfd)lagenden Beftimmungen aus der Sefepgebung Preufend und
ber iibrigen grdBeren Bundesdjtaaten mitteilen zu twollen.

(ges.) Fiieft pon Bismard.

14,

Sdyreiben ded NReidhdlanylerd Filviten Bidmavd an den Prijidenten des
preugijdien Staatdminijteriumsd Grafen von Roon und die Witglieder
ded Staatdminijteriums, betrefjend die preujijde Cijenbahnpolitit.
Berlin, den 1. Miiry 1873.7)

Sn Antniipfung an die miindliden Verhanblungen in der heutigen Staats-
minifterial-Sigung erlaube i) mir Cw. Craellens die nachftehenden Antrige
mit bem ergebenjten Crfudjen vorzulegen, diefelben dem RKibnigliden Staats-
minifterium zur Beratung und DBefd)lufnahme geneigteft unterbreiten zu
wollen. Jd) Habe im Laufe der Jahre bereitd vielfad) Gelegenbeit gehabt,
bei ben Beratungen de3 Staatdminifteriums iiber die ftaatlidhe Behandlung
ber Cifenbahnfrage meinen von bden bigher vom Foniglihen Hanbels-
minifterium befolgten Grundiidpen abweidenden Anfidhten Ausddbrud zu geben.
" Wenn id) bidher meinem Diffenfe einen fjtirferen Augdrud, als den
eine3 abweidjenden BVotum3 in eingelnen Fragen nidt gegeben Hhabe, {o bin
i) babei von bder lberzeugung geleitet worben, daff die unter {Gwierigen

1) Abgedbrudt bei Pojdinger, Altenjtide I. &. 157,
%) Ubgebrudt bei Pofdinger, Altenftiide I. &. 172f.
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Berhiltnifjen gefhafjene und unter wed)jelnden politijhen Eindriiden be-
feftigte politijhe Solidaritit be3 Staatdminifteriums von mir nad) den mir
befannten Jutentionen Geiner Majeftdt ded RKinig3 wegen folder Fragen,
bie eine allgemeine politifge Bedeutung nicht haiten, nidht in Frage 3u
ftellen war.

Diefe Ritdficht fallt fort, wenn jept Seine Crzellens der Herr Graf
. Spenplip, der feit 10 Jahren an ben grofem politifhen Arbeiten bder
Regierung feinen bvollen Unteil genommen bhat, aud feiner Stellung al3
$Handelsminifter jheibet und die Riidfidht auf die perfonlicge 1lberzeugung
eines langjihrigen Kollegen fjiir mid) nidht mehr mapgebend bleibt.

S benupe daber diefe Ungelegenbheit, um bezitglidy der Cifenbabhn-
verwaltung die Grundfige darzulegen, nad) denen id) vorjdlage, da3 Reffort
ved Handeldminiftertuma begiiglich der Cifenbahnen in Jufunft zu leiten
und pon bderen Beurteilung fiiv mid) bdie Frage abhingig ift, ob id) eine
fernere Mitverantwortung fiir die Reitung Dbdiefed NReffortd im Staats-
minifteriunt iibernehmen fanmn.

Die Cifenbahnabteilung dbesd Hanbdeldminifterium3 hat drei verfdjiedene
Aufgaben, bon denen bisdher nur eine, meiner Anfidht nad), zwedentfpredhend
geldft worben ift, und nad) der bisherigen Berfaffung der Behorbe geldit
werden fonnte.

Diefe etne ber drei Aufgaben ijt die ber Vertvaltung dber im
Gigentum ober im Betriebe besd Staate3 befindliden
Bahnen.

Diefe Seite dber Sadje laffe i) aufler Befpredung; fie entzieht fidh
meiner Beurteilung, und bdie dariiber befannt geworbenen Rejultate find
befriedigend.

Die zweite Aufgabe aber ift die ber Auffidht itber bie nidyt
im ftaatlichen Betriebe bejindliden Eifenbahnen.

Sn biefer Beziehung ift die bidherige Stellung der Eifenbahnabteilung
m. € jhon um bdeswillen eine falfdhe, weil biefelbe Behorde zugleid) Kon-
fucrent und Auffidhtsinftang fiic die Privatbahnen ijt. Diefes BVerhdlinis
verhindert e3, Daf bie Cnt{deibungen der Wuffidhtdbehsrde jeberzeit fiir
unparteiifhe gehalten mwerden, und fept die Wuffidhtabehorde gugleid) in bdie
Qage, bei Regelung der unvermeidlidhen gegenfeitigen Betriebdbeziehungen
von dben Privateifenbahnen Riidjidten auf den fistalijhen Betrieh zu ver-
langen, zu beren Crywingung fie bag Auffidhtdredt in Anwendung bringen
fann, und auf der anberen Seite der Privatbahnen Riidfidhten erweifen zu
miiffen, um die Gegenfeitigfeit Herzuftellen. Die Abwdagung ded bdabei Ge=
gebenen ober Gmpfangenen ift nidht immer mit voller Genauigfeit moglid),
und der an fidh vielleicht beredjtigte Wunfd), beftimmte Cinrihtungen bes
RBerfehrd burdhzufiibren, iibt notwendig Cinfluf auf die WUbwigung des da=
bei in ber Mitte liegendben ftaatlidhen BVorteild und auj die Entfdliefungen
im (ebiete bed Wufficdhtaredhts.

Sd) balte die beiden Aufgaben ber Verwaltung ded grofen Nepes ber



166 Ynlage 14.

im ftaatlidgen Betrieb befindlidhen Babhnen einerfeitd und anbdererfeitd die
Ausiibung ded ftaatlichen Anflidhtsredytd iiber bdie iibrigen Bahnen fiir un-
vertraglid) miteinanbder, und Balte e3 fiir ein ftaatliched Bediirfnis, daf fiir
bie Ausitbung des Aufjichtsrechtd eine befondere, mit den fitr Ausiibung einer
Berwaltungdjuftiy notwendigen Biirgjdhaften umgebene Behorde gejdhaffen
werbde,

Dic Reidhsverfaffung iweift darauf hin, daf diefe Auffiht in obever
Snjtany dbem Reidhe zuftandig ijt.

Abetr die wefentlichften Bejtimmungen ded VIL. AbidHnittd der Reidhs-
verfajfung find bidher ein toter Bud)jtabe geblieben. Der Wrtifel 17 ber
Reicdhdverfafjung weift die Uberwadung der AUusfithrung der Reidh3gefese,
su benen in erfter Qinie die Berfafjung des Deutfhen NReiches gehirt,
Ceiner Majeftdt bem RKaifer zu, und madt dben Reidhsfangler fiir die An-
orbnungen Seiner Majeftit verantwortlid). €8 ift daher meine Aufgabe als
Reichatanzler, diefer Berantwortlichleit dadurd) zu geniigen, dap i) mid
bemiihe, die Beftimmungen ber Reidhsverfajjung iiber bag Eifenbahnivefen
ihrer LVerwirflidung ndher zu bringem.

Abgefehent hiervon bin id) ber Meinung, daf dasd bidher dem Ibnig-
liden Sanbeldminijterium zujtefende Auffihtdredht mit dem Nachdrud, der
im SQntereffe bed Publifums notwendig jdeint und der in eimer fritheven
Periode der BVerwaltung des Hanbeldminifteriums nicht gefehit Hat, in den
Iegten 10 Jabhren nidht ausdgeiibt worden ift. Jum Jeugnid dafiir berufe idh
mid) einftiveilen nur auf die vielfadhen und bHifentlid) Hinreichend be-
fprodjenen Bejhwerden ded Publifums iiber bie UnregelmiBigleit und bdie
®efahren, welden die Beforberung von Perfonen und Waren auf ben Privat-
bahnen unterlegen hat. & mwei nidht, in weldjer Anzahl Befdhwerdben bes
Publitums bei dbem Pandeldminifterium eingegangen jind, aber iy glaube
nichgt, dafy die Anzahl und die Bebeutung bder eingegangenen Befd)mwerben
einen Mafitad filr den Umfang jener Ulbelftdnde twird abgeben fommen, da
im gangen nur wenig Qeute gefunben mwerben, weldje die Feit und bdie
Gnergie haben, nad iiberftandenen Berdrieflidhleiten ben Weg einer amt:
ligen Befdhoerde zu betreten, und weil Gefddftslente in der NRegel lieber
bie fie betreffenden Unannehmlichfeiten |Hhiveigend ertragen, al3 daB fie fidh
purd) eine Befdywerde bad lbelwollen einer midtigen BVertaltung uziehen,
auf deren guten Willen fie durd ihre BVerfehraverhiltniffe angewiefen find.
Die Mifftimmung {iber Nbelftande der Art, welde man bem Mangel an
Aufficht von feiten der Regierung azufdreibt, bleibt nidytsdeftoweniger fiir
bad Unfehen der Regierung felbft ein bebenflider Faftor, deffen Gewidht
fid bei vorfommenden Gelegenbeiten, wie dad gegentvirtig der Fall ift,
purd) einen Ausbrud) desd allgemeinen Unbehagens fehr fiihlbar madyt.

Die bdritte Wttribution ber Cifenbahnabteilung bded Hanbels-
minifteriumsa ift bisher tatfachlidh darin geiibt tworben, dbaf bdie Ablehnung
ober Grteilung von Gifenbahn-Ronzeffionen, fowie -bie Mobalitéten
der lepteren ziemlidh ausdfchlieflidh und felbftandig von feiten bes Hanbdeld-
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minifteriums erfolgte. Daf diefer tatfachliche Juftand mit unfern ftaats-
redytliden Ginridhtungen nidht im Cinflang twar, geht ausd dem gang neuerlid
reprodugierten GStaatdminifterial-Bejdhluf vom 30. November 1838 Hervor.
Durd) denfelben waren vpor mebhr ald 34 Jahren Cinridtungen von folder
Bmedmifigleit getroffen, dapp man mit ziemlicher Gewifheit annehmen fann,
e3 wiirben wefentliche Bejdhwerden gegen dbad Konzefliondivefen und nament-
lih folcdhe, mwie fie Beut in geneveller Tenbenz zur Berbddjtigung von
Regierungdorganen vorliegen, gar nicht zum Augdrud gefommen jein, twenn
jene, foniel befannt niemald aufgehobenen, BVejtimmungen pon 1838 jeberseit
beobadjtet twerben und frither o6ffentlich befannt gewejen twdren.

Das Gtaatdminifterium Hat bereitd bejdhloffen, diefem Ubelftande durch
Htiidfehr zu den Grundfdifen von 1838 abzubelfen. Jmmerhin aber werben
pie Pringipien, nad) jweldjen dad Kongzefjionsdwefen und der Staateifenbahn-
bau pon dem SHanbeldminifterium in Fufunft aufgefafyt werben, von ge-
widtigem und in vielen Fillen entjheidbendbem Cinfluffe auf die Cnt-
fhlieBungen bde3 Staatd3minifteriums bleiben. Jd) erlaube mir daber aud
in biefer Beziehung bie Jielpuntte in furzem barzulegen, nad) welden m. €.
bie Gifenbahnpolitit der Regierung in Fufunjt zu leiten fein tiirde.

3@ Dhabe jdhon jeit Sahren wiederholt im Verein mit C. Crzelleny dbar-
auf zu wirten gejudht, dap im Jntereffe desd Publitums, die Herjtellung fon-
furrierenber Cifenbahnlinien in den Hauptridhtungen des
Bertehrd geforbert werden modte. Die monopoliftifhen Redte,
welde einer jeden Eifenbahnverwaltung durd) die ftaatlidhe KRongefjion ver-
{iehen tverden, {ind an und fiir {id {o groB, bafp meben der betreffenden
Qinie jedbe anbere bisher beftanbene Werfehr3einridhtung notwendig ver-
{dwinbet, und ber Berlehr gezwungen ijt, fih in ber betreffenden Ridhtung
per Gifenbahn zu bedienen. Die Art, in elder die vom Staat perliehenen
Redhte vbon einer Cijenbahnverwaltung audgebeutet werben, laft jid) aud
bei einer {dhdrferen Wusiibung ded Wuffichtdredhte3, al3 bizher Dbei und
ftattfand, nidht jo gemau fontcrollieren, daf dad verfehrenbe Publifum in
bemfelben Mafe, tvie in fritheren Beiten vor Cinridtung der Eifenbabhnen
por willkiirliden Beeintrddtigungen durd) eine erflufive Transportver-
waltung gefdiipt werben fonnte. Nur in der Herftellung fonfurrierenbder
Qinien in berfelben Ridhtung laft {idh) eine weitere Biirg{dhaft fiir den Shup
finben, auf welden der allgemeine BVerfehr unter allen Umftdnden Anfprud)
bat. Die Moglidfeit, eine foldhe RKonfurreny ver{dhiedener Bertvaltungen
berzuftellen, hat ficdh) fiix die grofern Berfehralinien wiederholt dargebotern,
ohne bafy fie jederseit benupt worden wire. Jn einigen Fdllen ift fie durdy
Sufionen verfdjiedener Bahnlongeffionen illujorifd) geworben. Aber aud
ba, wo foldje Fufionen in duferlid) greifbarer Form verhinbert werben,
bleibt fiir awei miteinanbder fonfurrierenbe Priv atgefelljdhajten immer bdie
Moglichteit beftehen, bap fie {idh tatfachlich, in einer amtlid) nidht anfedht-
baren Form, verftandigen und fufionieren. Diefem Ubelftanbde [(dft fid) nur
purd) Derftellung {taatlidher Konturrens abhelfen.
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&d) betradyte ed al3 eine Verfdumnid ber Staatdvermaltung, dbaf die-
felbe nidhyt non HDaufe aus bie groferen Berfehrdlinien im
Qanbde fitir ftaatlide Redhnung Hat herftellen wollen. Wenn
biefem Berfehen jept nidht mehr ober bod) nur mit unverhdiltnidmdpigen
Roften abzubelfen ift, o {dulbet der Staat meined Craditend um fo mebhr
pem verfehriveibenden Publifum bdie Erbauung folder ftaatlidhen Kon-
furrengbahnen, burd) tweldje die Privatverwaltungen gendtigt werden fonnen,
pem Berfehr alle diejenigen Crleidjterungen und bdiejenige regelmdpige unbd
wohliwollenbe Behandlung zu gewihren, mit welden ein verzinslicher Betrieb
pe3 Cijenbahntrandportesd iiberhaupt vertrdglid) ift.

Da3 bisherige Berfahren bder Handeldminijteriellen Cifenbahnpolitit
ift fiir foldge SKongejfionen, aud welden fidh ein fonfurrierender Betrieh
ven Dejtehenden groBeren Cifenbahngefelljchaften gegeniiber erwarten lied,
fein entgegenfommendesd gewefen. Jn eingelnen mir betanunt getwordenen
Fillen fheinen mir fogar die BVedingungen, von welden die Kongefjionierung
abhingig gemad)t worden ijt, fhwer verftandlichg. Dieiner Anfid)t nad) geniigt
aber bas Cntgegenfommen fiir Konfurrenjfongzeffionen bem Staat3zwede
nod) nid)t, foubern bder IleBtere ift in dem ben geredjten Unfpriiden bdes
Publifums entjpredjenden Mafe nur bann erreidbar, wenn Ddie grofern
Cifenbahngefellfdaften durd) ftaatlidye Konfurreny ju der ihren Privilegien
entjpredjenden Riidjidtnahme auf dagd Publifum gendtigt twerben.

Cine weitere Frage, in welder id) dad bidherige BVerhalten ded Hanbdels-
minifteriumd dem - Staatdintereffe nidht fiir entipredjend hHalte, betrifjt die
Crteilung von Konzeffionen unter ftaatlider Jindgarantie an foldype
Cifenbahngefellfhaften, weldje in Berbinbung mit ben garantierten RLinien
eine nidht garantierte dltere Attienbahn Dbetreiben, und fiir welde bder
garantierte Betrieb auf den Nebenbabhnen dad Mittel bildet, die Ausbeutung
per Hauptbahn, von weldjer die Aftiondre die Dividende begiehen, auf Koften
bes Gtaated und feiner Garantie frudytbarer zu madjen, ald fie fonft fein
wiixbe. Wenn eine Bahn, wie beifpieldweife die Berlin-Stettiner, neben der
LBerwaltung der Stammbahn, von welder die Aftiondre ihre Dividbenbe be-
siehen, Biveigbahnen, tweldje an Ausdehnung linger find, al3 die Stamm-
bahu, unter Gtaatdgarantie verwaltet, und wenn e3 fiir fie finangiell
vollftandig gleidygiiltig ift, ob ber Jujdup de3 Staatd zur BVerwaltung der
garantievtenn 1 9o ober 5o betrigt, o ijt e3 bamit, wie jeber Gadyfundige
sugeben twird, in die Hand einer jolden Gefelljhaft gelegt, auf Kojten ber
©taatdgarantie ben Nupen der Stammbalhn zu fteigern, die Kojten ded Be-
triebed. Derfelben burcd) Wusbeutung ber gavantierten Zweigbabhnen zu ver-
minbernn. Scdon allein die Fibigleit, dbasd Betriebdmaterial der gefamten
Bahnjtreden zu verwenden und abjunupen, gewdhrt diefe Miglicheit.

Jubem i) mir vorbehalte, bei miindlidher Crorterung der Frage im
Staatdminifterium meine Motivierung und meine Antrdge zu vervoll-
ftandigen, erfudge i) Cw. Grzellens gany ergebenft, dad Koniglide Staats-
minifterium zu veranlajjen, vor der beporftehenden Neubefepung desd Hanbelsd=
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minifteriums meine nadyftehenden, vorbehaltlid) der Faffung hier nur prin-
sipiell angedeuteten Unirige in Beratung zu nehmen und jid) womiglid)
bor ber nadften im Landtage zu erwartenden Didfujfion
der betreffenden Fragen iiber jeine pringipielle Stellung zu denjelben fehlitfjig
3u madjen.

1. Trennung des ftaatligen Auffidhtsrechted von ber Berwaltung der
vom Staate betriebenen Bahnen und Beantragung eined Reid)3gefeges behufs
Ginridtung einer Reidhsbehorde, welder die WAusitbung der im Abjdynitt VII
ber Reidhsverfaffung dem NReidhe veferbierten Befugnid obliegt.

2, Feftitellung der Grunbdiige, nad) weldjen in Konfurrens mit ben
bisher Deftehenben Privateifenbahnen bdie Bervollftdndigung de3 Staat3-
eifenbahnnetes anguftreben fein ivicd.

3. 8ijung berjenigen Begiehungen, weldge mit Aftienbahnen Deziiglich
bes Betriebes ftaatlic) garantierter Jweigbahnen beftehen, jobald bie redht-
ficge Natur der getroffenen Abfommen diefe Lofung irgend geftattet.

4. Amtliche Verdifentlichung der nad) Mafgabe ded Staatdminijterial-
befhluijes von 1838 neuerdingsd angenommenen Grundidge filx die Be-
handlung von SKongejfiondantrdagen.

ge3. v. Bismard.

15.

Sdyreiben ded Handeldminifterd Grajen bon JIgenplib an den Prijidenten
ved preuf. Staatdminijterinmé Grafen von Roon und die iibrigen Mit-
glieder bed tgl. Staatdminijteriums, betr. dad Gijenbahuprogramm ded
Reidyalanzlerd vom 1, Miiry 1873.%) Berlin, den 5. Mary 1873,

bgleid) dad mir abjdhriftlid) mitgeteilte, an Cure Crzelleny ge-
richtete Schreiben ded Herrn Reidh3fanzlerd vom 1.d. M. unddit dazu be-
fimmt ift, bie Grundfige ju erortern und feftzujtellen, nach twelden
fitnftig die DBerwaltung bded Cifenbahniwejens geleitet werden foll, fo
enthilt dasfelbe doch aud) zugleih eine Beurteilung der bisdherigen BVer=
waltung, welde vielfad), folange fie meiner Leitung unterjtellt iwar, mit
biefen Grundfigen nidht im Cinflange geftanden Haben {oll.

A3 mafgebende Grundfdpe find begeidhnet: 1. bie Tremnung ber
StaatBeifenbahnverwaltung von bder Auffidht iiber die nidht im {taatliden
Betriebe befindlichen Cifenbahnen.

S erfenne diefed Pringip gern alg vollftandig ridhtig an, bin aber ftet3
per Meinung getvefen, baf e3 nidjt meiner, fondern der Jnitiative bes
Reidh3tangleramted zu iiberlaffen fei, diefes dburd) die Reidhsverfaffung Dereitd
bebingte Pringip zur Ausjiifrung zu bringen. Solange bdie Reidh3gemwalt

1 Ynl. 14.
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pon ber ihr durd) Wctifel 17 der Reidhsverfajfung iibertragenen Befugnis
feinen Gebraud) gemadyt Hat, Habe id) die Wuffidhtsbefugnis nad)y meinen
Dejten Rrdften gehandhabt, und riirbe um {o mehr bedbauern, daf mir die-
felbe nidt friither abgenommen ift, wenn nad) der Auffafjung de3 Herrn
Reihslanglerd bie Handhabung derfelben in der Tat ded erforderlichen Nady-
dbrud3d entbehrt Hhaben {olite. Leptered glaube id) jedod) nicht unbedingt Fu-
geben zu biirfen. —

Bei bernahme meined Reffortd waren im Lande 799 Meilen Eifen-
bahnen, — Enbde 1872 bagegen 1808 Meilen im Betriebe und 693 Meilen
im Bau. Auperdem ift ber dburd)jdhnittliche Verfehr auf den eingelnen Bahnen
auf mehr al3 dad Doppelte und Dreifadje geftiegen. Trof bdiefer ungleid
{dwierigeren Aufgabe find bis zum Audbrudje ded Deutjd)-Franzofijden
Rrieged gegen bie Beaufjidhtigung der Eifenbahnen ebenfowenig Klagen laut
getvorden, foie vor meinem UAmtdantritt. DaB unbd twesdhalb bdiefe Klagen
nad) dbem Rriege unvermeidlih) mwaren, ijt fdon ofter erdrtert tworden.

Jd) bejdrante mid) auf die Bemertung, daf die Beit ber volligen Er-
{hopfung ded Perjonald und Material3 der Bahnen zufammenfallt mit einem
Berfehrdauf{dwunge, welder in der Entwidlung ded deutfdjen Cifenbahn-
wefend ohnegleidhen ift, daf fie fermer ufammenfdllt mit ber Notwenbdigleit,
100 Meilen neu erworbener Reid)dbahnen mit Perjonal und Material, aus
den ohnehin unzureichenden Beftanden, vorzugsieife ber preupijden Bahnen
auszuriiften, daf fiir bie Berfehraverhaltniffe nad) bem RKriege weber dasg
Material nod) die Betriebdeinrihtungen, wie fie vor dem RKriege beftanden,
audreidjend gewefen find, daf folden Mangeln nidht fojort, fondern nur
aflmahlich abzubelfen ift, dap endlih die Wuffichtsbefugniife, fotveit fie ge-
feplidy geregelt find, nidyt iiberall die erforberliche Handhabe bieten, um bie
Privatbahnen zu zwingen, den Anforderungen ded Verfehrs rechtzeitig geredt
3 werdben.

2. A3 zweited Pringip wird begeidhnet die Herftellung von Konfurrensz-
bafhnen durd) den Staat, eventuell durd) Privatgefelfdhaften.

Paf die Herftellung von Konfurrenzbahnen durd) den Staat da3 befte
Mittel fei, die Privatbahnen zu veranlaffen, in bejug auf Tarife, Fabhr-
pline ufw. ben Anforderungen desd Verfehrd und der Staat3auffidhtzbehorden
gered)t 3u werden, habe i) in meinem Sdreiben vom 25. Oftober b. J. um
Gefegentivurf iiber die Eifenbabhnanleihe der 120 Millionen, fowie in ben
Motiven bed Entwur{s eingehend erdrtert?).

Diefe Gefepesvoriage bdiirfte in der Tat den Tenbenzen, weldje bder
Derr Reidhsfangler fiir die ridtigen eradhtet, entfprecdhen, und denfelben
borgearbeitet Haben.

Wenn id) nidt in ber Rage gewefen bin, durd) umfajfendere BVor-
lagen fiix den usbau ded Gtaatdeifenbahnneped meine bdiesfiallige Wuf=
faffung frither und vollftindig zum Ausdrud zu bringen, jo mbdte jid

1) Bgl. ©. 52.
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folded burc) die Beitverhaltniffe sur Geniige erfliren. Jd) glaube behaupien
su diirfen, daf eine Anleihe von 120 Millionen fiir Staatdbahnen por dem
Ausbrude ded Deutjdh-Franzsfijhen Krieged toohl feine Ausdficht auf An-
nahme bei der Qandedvertretung gehabt haben wiirde, und zwar einerfeits,
wetl man die Jnanfprudmnahme ded Staat3freditd in jolder Hihe weder
fiic ratjam, nody fiir audjiihrbar gehalten Haben wiirde, und anbderfeitd in
dem Uusbau der Staat3bahnen damald nod) feinedmwegsd das Heilmittel fiic
pie Mangel ded Eifenbahmwefend erfannt bhaben iwiicbe, obgleid) id) dem
Qandtage wiederholt gefagt Habe, daf fiir dasd Land und bad Publifum bdie
Gtaatdbahnen ba3 Befte wdren. Diefer Gedanfe Hat erft nad) und nad
mehr Antlang gefunden.

Auf die Konfurreny der Privatbahnen untereinander lege id) erheblid)
geringered ®ewidyt, al3 auf die Ronfurreny ber Staatdbahnen mit den
erfteren.

Die Privatbahnen erfennen die Gefahr der Konfurreny fiir ihre beider-
feitigen finangiellen Juterejfen fo gut, um fid) nidt iiber die Teilung des
gemeinfdaftlihen Berfehrd zu verftindigen. Kein Gefep befteht, um
fie hierin zu Hinberm, und dodh) find jolhe Konfurrenz= und Betriebsiiber-
laffung3-Bertrdge in ibrem Cifefte mit ben wirfliden oder jdeinbaren
Fufionen nahezu gleichbedeutend. Faft alle Verbanbdsvertrdge regeln mit
per Herftellung ber bdireften Berfehre zugleich die Verftanbdigung iiber bdie
Qeitung der Trandporte fiir die Ronfurrenzrouten und bdie Konfurrens
ftationen. Demungeaditet habe i) jtet3 alled aufgeboten, um bie Ronturreng,
ber Privatbahnen ind Leben zu rufen.

Faft die Mehrzahl der unter meiner Leitung gebauten Bahnen Haben
eniger bie Bedbeutung, einen neuen BVerfehr zu erfdliefen, al3 fiir einen
alten beftehenden Berfehr eine neue Ronfurrenzroute zu jdaffen. Hierbei
ift inbeffen nidht auBer adht zu laffen, daf nidht alle Konfurrenzbahnen
lebensfibhig find. Die Herftellung feiner Bwijdjenglieder zwifdhen beftehenbden
Cifenbahnen durd) irgendeinen dritten Unternehmer hat nur bei Lofalbahnen,
nidyt aber bei grofen Durdygang3bahuen einen Wert, weil ein felbitinbdiger,
bie burchfdnittenen RKreife befriedigendber Betrieb auf folden Streden nidyt
wohl moglid) ift.

Bor allem aber fdhien mir die gedeihlichfte und wirtfamfte Konfurreny
ber Privatbahnen bdadurd) zu {dDaffen fein, bap die grofen Privatbabhn-
fofteme, weldpe lingjt vor meinem Wmtsantritt gegriinbet und zur Bliite
gefommen f{ind, nicht allein ein beftimmtes BVertehragebiet ald ihre Domine
burdyziehen, fondern daf tunlichft dasd ecine in dad Dery bed (ebieted bdes
anderen Bineinbaut.

Jn biefem Sinne habe i) die didhte BVerzweigung ber drei rheinifdyen
Babhnen (dber Bergifdh-Martifden, Rheinijden und Kon-Mindener Cifenbahn)
im Rubrloblenrepier und ebenfo die BVerjdhlingung der Bahnlinien der Ober-
fdlefijchen unbd der Redhte-Ober-Ufer-BVBahn im oberjdlefijhen Kohlenrevier
begiinftigt und gefordert. $Hier Hleibt die Konfurveny wirfjam und fann
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nidht dburcd) Bertrdge ausdgeglidhen twerden, da die JIntereffen felbft zu ver-
widelt und zwei der Hauptlinien zugleidh vom Staate vermaltet find.

3. A3 bdrittes Pringip wird die baldige Lbfung ber Beziehungen bes
Staated zu den Privatbahnen Binfidhtli) der benfelben mit Bindgarantie
fonzeffionierten Privatbabhnen empfohlen.

Die Jindgarantie ded Gtaated ift gemwifs, wie id) wieberholt in der
Lanbdedvertretung und in meinen Korrefpondengen mit dem Herrn Finang
minifter hervorgehoben Habe, nur ein Notbehelf, um den Bau von Bahnen
bort zu forbern, wo mwebder der Staat in ber Lage ift, felbft zu bauen, nod
aud bie Privatipefulation die Mittel bietet. Jn der Tat find denn audy in
Preufen nur folde Bahnen nad) diefem Pringip gebaut worden, mwelde
sur Jeit be3 Baues al3 Kulturbahnen im eminenten Sinne angefehen wurden,
welde beftimmt waren, nicht bem vorhandenen Berfehr die Wege zu bahnen,
fonbern ben Berfehr erft su fhaffen und dem fonft unvermeidlichen Riick-
gange ber betreffenben Lanbesteile porzubeugen. Soldje Babhnen, wie bie
Cifelbafhn und die RKoslin-Dangiger Babhn, wiren ofne dad Mittel der
Bindgarantie nod) surzeit nidht gebaut. Wenn daher fitr diefe Bahnen bdie
Bindgarantie be3 CStaates nadygefudht ift, fo gefhah e3 in bem mohl-
exrogernen Jntereffe der Militdrverwaltung und der pon den Bahnen durd-
{dnittenen Lanbdesteile, und ift forwoh!l von Seiner Majeftit, al3 vom Staats-
minifterium, wie aud) von der Lanbdedvertretung durd) Annahme der beziig-
liden Gefesentwiirfe gebilligt worben.

Bei anberen Bahnen Habe idh den Bau bdurd) eine Privatgefeljdhaft
unter Findgarantie dbe3 Staatd wiederholt twiderraten und die ftaatsieitige
Nusfiihrung empfohlen. Am Enbe ift dod) aber eine Eifelbahn unter Ver-
waltung der Rbeinijdhen BVahn, und eine K53lin-Danziger Bahn unter Ver-
waltung der Berlin-Gtettiner Bahn, wenn aud) mangelhaft, dodj wohl nod)
Defjer als gar feine Bahn in diefen Gegenden.

Daf aber, nadhpem einmal das Mittel feinem Jwed gedient Hat, dem
bejtebenden Juftanbde fobald al3 moglid) ein Ende zu madjen ift, erfenne idh
al8 eine vollberechtigte Forberung an. Golange der Staat Jufdhitffe zahlt,
Dat bie betrieb3fiihrende Berwaltung an der Rente der Bahn ein hodhft unter-
georbnete3, unb {elbft, wenn bdiefelbe die volle Rente gibt, nur ein be-
fdranttes Jnterefle. Jh bin daber allerdings der Meinung, daf ber Staat
von feinem vertragdmifigen Redhte jobald und fo vollftindig wie moglicy
Gebraud) madjen muf, um da3 Gigentum ober ben Betrieb der betreffenden
Babhnen zu erwerben, — fofern und foweit dadurd) beffere Juftdnde Herbei-
gefiibrt werben onmen. Bei dem groften Teile der zindgarantierten Bahnen
ift ber vertragdmipige Beitpuntt sum Griverd ober Betriebitbernahme burd
ben Staat nod) nidjt eingetreten. 3 B. bei der Hinterpommerfdhen
Babhn wiirde in Ermangelung einer BVerbindbung mit dem Staatzbahnnes und
bei ber Abhingigleit der Breighahn von der Hauptbahn nidht viel gewonnen
fein, und wahrideinlid) der Betriebsloftengufdhuf den jepigen Jinfenzufdhuf
nod) itberfteigen.
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4. Cudlid) wird die ftrifte Junehaltung der Frundjige des Staats-
minijterialbejhluffed bom 30. November 1838 unter gleidjzeitiger BVerdffent-
lidjung dedfelben ald bad zwedmipigite und zuverldfjigite Mittel begeidhnet,
um Befdmwerden gegen bdie Hanbhabung ded RKonzeffionswefens und einer
Berdiadhtigung ber Regierungdorgane Fiinftig vorzubeugen.

3d) habe gegen die ftrifte Jnnehaltung ded Staat3minifterialbefdhlufies,
nad) weldem nidht allein dbie Crteilung der Komngeffionen, fondern aud) bie
Ablehnung der Konzejfiondgejudje und hiermit im Jujammenhange aud) aller
®efude wm Anfertigung von Borarbeiten im Staatdminifterium Deraten
werben folf, feine anderen Bedenfen gehabt, al3d diejenigen, welde vermutlicd)
bereitd meinen Wmtsvorginger Deftimmt Haben, von diejem Verfabhren ab-
suweidjen. Die gegenwdrtige Praris, nad) welder nur bei Crteilung bder
RKongeffion, nidht aber bei Ablehnung, die itbrigen Herren Reffortchefs gefragt
werben, beftand Dei meinem Umt3antritt bereitd feit zehn Jabrem, ift dem
Staatdminifterimmn felber niemal3d bebenflicd) erfdyienen und augenjdeinlid
burd) dbie Riicficht auf bie auBerordentliche Weitldufigleit ded BVerfahrens
und die grofie Belaftung de3 Staat3minifteriums mit zum Teil fehr un-
stoeifelhaften Entiheidbungen veranlaft, welded die ftrifte Jnunehaltung des
Befdluffes notivendig bebingen wilrbe.

Da die Grundfdse bdiefed Befdlujfes feine anbere Grundlage Haben,
ald die Billigung de3 Staatdminijteriums, fo habe id) bei meinem Amis-
antritt fein Bedenfen getragen, diefelben injoweit al3 abfolut zu betradyten,
al3 die beftehende Prarid tatjadhlih die Billigung der Nidhtbefolgung zu
erfennen gab.

3@ bHabe e3d fiir notwendig gehalten, in Borjtehendem midy nidht lebig-
{i) auf die Crirterung der von dem Herrn Reid3tanzler empfohlenen Grund-
fae zu befdyranten, fondern infoweit, ald id) die Ridhtigleit derfelben an-
erfenne, mich) zugleid) gegen den DBorwurf vertvahren miijfen, daf meine
Berwaltung im Wiberfprud) mit denfelben geftanden ober nicht mit dem
erfordeclichen Nachdrud im Sinne derfelben geleitet fei. Die Gegentvart mit
ihren mdadtigen Mitteln und ber iiberroudjernden Spefulation bietet wenig
Analogien fiiv die frithere Jeitperiode meiner Umtsfithrung, und ih glaube,
bap eine wohlwollende Beurteilung der Aufgabe, welde mir geftellt war,
und ber Mittel, weldje mir zu Gebote jtanden, wohl ergeben mbdte, dbaf
pie Unpollfommenbeit der in dber Cijenbahnbertvaltung nod) jefst beftehenben
Buftdnbe mehr in den bamaligen Beitverhaltnifjen, wihrend teldher bdrei
Rriege fielen, al3 in einer nidyt geniigenden Leitung der Verwaltung thren
Grund Haben.

Bon diefem meinem Sdreiben habe id) den famtlidgen Herren BVer-
waltung3ddefd Abjdhrift zugehen laffen.

ges. ®raf von Jpenplip.
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16.

Botum ded Finanzminifterd Camphaujen dem onigl. Staatdminifterium
borgulegen, betvejfend das Eijenbahuprogramm ded Reidhdtany-
Ters bom 1. Miiry 1873, Berlin, den 20. Miiry 1873.1)

Der Herr Reidhsfangler hat in feinem an ben Herrn Prafidenten des
Gtaataminifteriums geridhteten Sdreiben pom 1.b. M. unter Borbehalt
weiterer miindlider Motivierung und Vervollftindigung feiner Antrdge,
biejenigen, die ftaatlidhe Behanbdlung ber Cifenbahnfrage betreffenden Gefichiz-
punite begeichnet, iiber weldje ihm eine pringipielle Entjdeidbung desd Konig-
lichen ©taatdminifteriums vor der bevorftehenden Neubefepung desd Hanbdels-
minifteriums erforderlich erfdheint. Jh erlaube mir meine Stellung zu ben-
felben in der Riirze darzulegen.

1. €3 fann ungteifelhaft ju Unzutrdglichleiten fithren, wenn das ftaat-
lige Auffidhtsrecht iiber die Privateifenbahnen und bdie Berwaltung bder
Gtaatabahnen in Ciner Hand vereinigt find, i) wiirbe fein Bedenfen finbden,
baf, um bdiefen Unzutriglidfeiten tunlidhjt su begegnen, die bem Reidje im
Artifel 4 Nr. 8 ber Reidhsverfaffung iibertragene BVeauffidhtigung ded Eifen-
bahnwefens, jowie die demfelben dburd) den Abjdynitt VII der Reichaverfaffung
eingerdumten Befugniffe nunmehr in Wirkfamleit gefest und zu biefem
Behufe befondere Reidhsorgane beftellt werden. Die Preuijhe Staats-
regierung mwird gegen den Grlaf eined biefen Bwed verfolgenden Reidhs-
gefeped meined Grachtens Ffeinen Widerfprucd) su erheben Haben; in bdiefem
Gefee wird aber die Regelung der Kompetenz der Reidjgorgane einer be-
jonberd f{orgfaltigen Feftftellung bebiirfen. Denn bdie durd) die Reidhs-
verfaffung erteilte Befugnis, das Cifenbahnwefen zu beauffidtigen, umfapt
nidht bdie generelle Crmidytigung, neue GCifenbahnen anzulegen ober deren
Anlage zu fongeffionieren, nod) aud) in die Betriebgverhiltniffe der Staats-
und Privatbahnen felbftindig einjugreifen. Diefes Redht ift vielmehr den
Partifularftaaten belaffen worden; in bezug auf den BVau und die Kon-
seffionierung von Cifenbahnen ift bem Reidhe durd) Urtifel 41 der Reidhs-
verfaffung nur die Befugnid iibertragen, Cifenbahnen, welde im Sntereffe
ber Berteidigung Deut{dlanda ober im Jnterefje ded gemeinjamen BVerfehrs
fiiv notwendig eradjtet werden, angulegen oder ur Wusfiihrung an Privat-
unternehmer zu fonzeffionieren. Der Staat3eifenbahnbau und dasd Eijenbahn-
RKonzeflionswefen wird daher von den zu jdHaffenden Reihsorganen nur in
biefer Befdyranfung, im iibrigen aber auch fernerhin von Organen bder
eingelnen ©taaten wahrzunehmen fein, und e3 wiirbe daher nur in Frage
fommen fonnen, ob in Preufen die Cntjdjeidung iiber die Kongeffionierung
von Privateifenbahnen einer anderen BVehdrde, ald bderjemigen, welder bdie
Berwaltung der Staatdbalhnen obliegt, zu iibertragen fein modte.

2. Die Feftftellung der Grundfipe, nad) welden in Konfurrenz mit den
beftehentben  Privateifenbahnen bie Vervolftindigung des StaatBeifenbahn-
neBed anzuftreben fein wird, hat jum Teil bei Beratung ded gegemwirtig

1) Unl. 14.
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dem Landtage vorliegenden Entwurfs eined Gefebed wegen Auinahme einer An-
Teie pon 120 Millionen Talexn zur Criweiterung, Vervollftandigung und beffe=
ren usriiftung ded StaatBeifenbahnnesed innerhalb de3 Staatdminifteriumsa
Dereit3 ftattgefunben. €3 ift bei diefer ®elegenheit ber in ben Motiven zu
bem gebadhten CEntiurfe ausdgejprodiene Grundfap allfeitig anerfannt, dap
ber Staat bie Wujgabe Habe, fid) mdglihit in ben Befi der grofen durd)-
gehenden Linien u fepen und dadurd) regulievend auf den Werfehr und
indbefoudere auf die Tariffige der Privatbahnen eimguwirfen. Nad) Fertig-
ftellung ber Linien Berlin—Weplar und Oberlahnitein—Landesdgrenze bei
Siert wiirde zur Crreidjung be3 gebadjten Fveded zunddyit nod) ber Bau
einer pon Berlin in nordweftlicher Ridhtung auf Litbed zu fiihrenden Staats-
Dahn in Frage fommen.

3. Die Lofung derjenigen Beziehungen, weldge mit Aftienbahnen beziig-
lid) bed Betriebes ftaatlid) gavantierter Biveigbahnen bejtehen, ift nad) Jnhalt
ver getroffenen Abfommen in ber Regel von dbem Cintritt gewiffer Boraus-
fepungen abhdngig. Jn Fillen diefer Urt fann bdie berlafjung der Ber-
waltung und desd Betriebed auf der Strede, filir welde die Garantie iiber-
nommen worden ift, vom Staate in der Regel gefordert werben, twenu eine
Reihe von Jabren bHindburd) fiberhaupt ein Jindzufdup geleiftet ober in
einem Jahre ber volle garantierte Jinsdjap beziehungsiveife ein beftimmter
Progentfap gugefdoffen ift. Auf den Bweigbahnen des alten Berlin-Stettiner
Cifenbahnunternehmens insbefondere ift ber Cintritt ber Staatdadminijtration
an die pertragdmdfige BVorausdfesung gelniipft, baf entweder in einem Jahre
per volle garantierte Finsfap oder fiinf Jahre Bintereinanbder, welde Hin-
fidhtlich ber Hinterpommerjdhen Babhn erft mit bem Jeitpunite der Croffnung
per Koslin-Dangiger Bahn in Betradyt Tommen, fiberhaupt ein Jujduf vom
CGtaate gezahlt ift. Der erftere Fall ift nod) nidyt eingetreten, der jtveite
liegt nur bei der Vorpommerjden Babhn vor und biefe ift — foviel aus
vem in meinem Minifterium zu Gebote {tehendben Material hat ermittelt
werden founen — von allen Bahnen, fiir weldje gegenivdrtig nod) Jins-
sujdiiffe aud Staatdmitteln geleiftet werden, die einzige, der gegeniiber die
Gtaat3regierung von dem in Redbe ftehenbden vertragdmipigen Red)t Gebraud
su madjen, zurzeit bevedjtigt twidre. Jd) wiirde aber bie Geltendbmadjung
piefer Befugnisd aud dem in dem BVotum ded Herrn Hanbdeldminifterd vom
b.b. M. angefithrien Griinden den finanziellen Jntereffen bed Staatd fiir
entfpredjend nicht eradjten.

4. Die amtlidje BVerdffentlidung der nad) MaBgabe der Beftimmungen
vom 30. November neuerdingd angenommenen Grundfise fitr die Behandlung
pon Rongeffion3anivdgen bdiicfte jest ebenfo unbedentlidh) erfolgen Ionunen,
wie fie im Jahre 1838 — abgefehen von dem Ubdrud in v. Kamps’ Annalen
(Band XXII €. 211) — auf ausdriidlide Anweifung bed Staatdminifteriuma
von ben Oberprifidenten durd) die Jeitungen und Amisbldtter veranlaft ift.

Abfdyrift diefed Botums habe i) den famtliden Herren Staatdminiftern
mitgeteilt. ges. Camphaujen.
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17.

Jictulor ded Minijterd der AuSwirtigen Angelegenfheiten Fiirjten Bis-
- mayd an die Wifjionen in Deutjdland, befr. Cinjebung einer Reidys-
anfjid)tsbehdrde iiber dad Gijenbabhnwejen. Berlin, den 7. Miir; 1873.1)

Guerer pp. beehre i) mid) anliegend einen an ba3 Koniglide Staats-
minifterium geridhteten UAnirag?), die jtaatliche Behandlung der Eifenbahn-
frage betreffend, zu JPhrer Orientierung zu iiberfenden.

3@ erfude Cuere py., Sid) vertraulid) daritber zu informieren, in
welder Form bdort dasd Auffidtsred)t der Staated iiber die Privatbahnen
befteht und mit weldem Crfolge e3 geitbt twird, um dad Publifum gegen
unberedjtigte Ausbeutung feitend der Bahnverwaltungen zu fdiigen ober
fonfiigen PDifbraud) be3d verliehenen Privilegiums zu verhinbern.

3d) habe bie Wbjidht, auf die Einfepung einer Reidh3aufiidyt3behorde
itber pa3 Cijenbahnvefen Hinguwirfen, in Ausfithrung bed Abjdnittes VII der
Reid)sverfajjung, welde bidher im Riidftande geblieben ift. Ju dem Jved
erfudje i) Guere pp., die bortige Regierung iiber ihre Unfichten gefdlligit
su jonbdiven, um zu erfabren, tvie fie jidh) su bdiefer Frage ftellt und weldhes
ibre etiwaigen Bedbenfen im Jntereffe der eigenen Cifenbahnvertvaltung find.

Beifello3 find im NReid)3tage tviederholte Antrige und Befdliiffe in
biefer Ridhtung zu ertwarten. Fiir mid) wird e3 unabiveidlidh) fein, denfelben
entgegen ju fommen. Die Ausfiihrung bdiefe3 Teild der Reidh3verfajjung
befinbet jich zweifellod im Ritdjtande und ih will nidht in dem RQidyte er-
jdeinen, ald ob ich bie fich baraus ergebenben Ubelftinde ftilljhmeigend be-
glinftigte, wdhrend mir ald Reid)stanzler nad) Artifel 17 der Neih3verfaifung
bie Berantiortlidfeit fiir die WAusfithrung der Gefehe, zu welden in erjter
Qinie die BVerfafjung gehirt, obliegt. Bisdher haben meine dahin geridhteten
Bejtrebungen in ber Stellung bed Idnigligen Hanbdeldminifteriums Wider-
ftand gefunbden, weldjes teil3 in ben preupifdhen Ginridjtungen, teild in Ber-
abrebungen mit Nadjbarftaaten einen meined Eradjtens unzulinglidgen Crfap
fitx die fehlenden ReidBinftitutionen fand.

Die Art und Weife, wie bidher dad Auffidhtdredht geiibt twird, ftimmt
mit meiner Itberzeugung nicht iiberein. Jd Halte e3 daber fiir eine mir al8
Reidystanzler obliegende Nufgabe, fiir bdie Verwirflidjung der BVerfaffung
tatig zu fein.

Cinem gefilligen Beridjte hieriiber fehe i) mit Juterejfe entgegen.

(ges3.) Fiirft von Bidmard.

1) uszugsdoeife abgedbrudt Pofdinger, Neued BVismard-Jahrbud) 1. S. 56/57.
%) €8 ijt diesd a3 Sdjreiben vom 1. Mirz 1873, Anl. 14.
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18.

Smmediatberidht ded Reid)stanglerd Fiiviten Bidmard vom 23, Juui 1873,
befr. die Crriditung ded ReidiBeijenbahnamis.?)

Die Reidhsverfaffung unterftellt im Art. 4 Nr. 8 das Cifenbahnivefen
per Beaujfichtigung und Gefepgebung ded Reidhed und enthalt auBerbem in
ben Art. 41 big 47 einige allgemeine Beftimmungen itber die Anlegung, den
Betrieb und die Tarife der Eifenbahnen.

Cine frdftige Handhabung bdiefer Befugniffe ift bei dben fidh vielfach
freuzenben Jntereffen ber eingelnen Cifenbahnunternehmungen geboten. Nur
{o fanu dev im Wrt. 42 der Verfaffungsurfunbde ausdgefprodene Grundjag, dbaf
bie beutjdien Gifenbabnen ,vie ein einbeitlidhes Nep’ verwaltet twerben
follenr, ber im DBerfehrBinterejfe dringend mwiinjdenswerten Vermirklichung
nihergefithrt werden.

®leidhwobl hat die Tdtigleit der Reidhdgewalt auj biefem Gebiete bigher
jfi) im tefentlidgen auj den Erlaf desd gemeinfamen Cifenbahn-Betriebs-
reglementd pom 10. Juni 1870 (B.G.Bl &.419) und bded Bahnpolijei-
Reglement3 vom 3. Juli 1870 (B.G.Bl. €. 461) befdranfen miiffen. JBuz
wirffamen bung bed Auffichtsrechts ift es nidht gefommen, Hauptfadhlich
weil e3 an einem mit der Lojung bdiefer Uujgabe audjdhlieplic) betrauten
fadyperftanbigen Jentralorgan feplt. Bur Befeitigung diefes Mikjtandes Hat
ber gegemwdrtig verfammelte Reidhstag auj dben Antrag ded Wbgeordneten
Dr. €lben und Genoffen einen Gefegentiwurf, betreffend die Crrichtung eines
Reid)3-Cifenbahnamtd angenommen.

Nad) demfelben {oll dbad Auffihtdred)t bes Reidh3 iiber dasd Cifenbdahn-
wefen durd) eine in Berlin zu ervidhtende Bentralbehordbe — bdad Reidha-
Cifenbahnamt — und durd) Reih3-Cifenbahnlommiffare wahrgenomnten
werben. Der Borfigenbe und bie Mitglieber besd Reidhs-Eifenbahnamts, jowie
die Rommiffare follen pon dem Reichsfanzler ernannt werben. Dad Reidys-
Cifenbahnamt hat bie Kommiffarien ju inftruieren, muf feinerfeitd aber bdie
Gefdyifte nach Antweifung ded Reidhsfanzlers fithren. Cine Ausdnahme tritt
nur ein, fvenn gegen Mafnahmen bdes Reid)3-Cifenbahnamied deshalb
temonftriert wirb, weil biefelben in den Gefefen und redhtsgiiltigen Bor-
{dhriften nidht begriinbet feien. Sn bdiefem Falle verftirft fidh dag Reidhs-
Gifenbahnamt durd) Bugziehung richterlicher Beamten zu einer Art Ber-
waltungsgeriditdhof und befindbet iiber die Gegenvorftellung in Yollegialer
Bejdlupfajfung felbftindig. Jur Durdhfithrung feiner BVerfitgungen gegen
Privateifenbahnen ftehen dem Reichs-Cifenbahnamt bdiefelben Befugniffe 3u,
wie ben Auffichtdhehorben ber betreffenden Bunbdesftaaten, melden audh bie
Bolljtredung etwaiger Jwangdmafregeln obliegt. Staatd-Cifenbahnverval-
tungen find zur GCrfiillung ihrer B[erpflidhtungen im verfaffungsmafigen
Wege — duferften Falled dburd) Reichserefution — angubalten.

1) Pofdyinger, Neue3 BVidmardjahrbud) I. S. 58,
v, b. Qeyen, Gifenbahnpolitit. 12
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©o bie Hauptbeftimmungen ded Sefepenttourfs. Nad) demfelben miirde
ba3 Reiddamt fitr Cifenbahnfachen im mwefentlihen nad) drei Ridhtungen
in Tatigleit treten biirfen. €3 iirbe bie Behorbe fein, bei welder alles
Paterial iiber da3 Cifenbahnwefen — alle Berichte, Tarife, Fahrpline —
sufammenlaufen. €3 wiirdbe fobann bie Kontrolle iiben, daf bie von Reidhs
wegen exlaffenen unb nod) zu erlaffenden Beftimmungen aud) wirflid) zux
Ausfithrung fommen und Bejdwerden iiber die Nidhtausfiihrung bderfelben
erledigt mwerben. 8 wiicbe endli) den Mittelpuntt bilben fiir die Bor-
bereitung bder fitnftigen Cifenbahn-Gejepgebung.

Unverfennbar ift eine Behorde mit den angegebenen Wttributen und
Bweden geeignet, zur Abftellung der im Gifenbahnmwefen Hervorgetretenen
Ungulinglidfeiten mwictjam beizutragen.

19.

Gejets, befreffend die Crriditung eined Neidseijenbahnamted vom 27. Juni
1873, (RGB. 164.)

§ 1. Unter bem Namen ,Reid)3-Cifenbahnamt”’ wird eine jtandige
Bentralbehbrde eingeridhtet, welde aud einem Vorfigenden und der erforder-
lidgen Jabhl von NRdten befteht und ihren Sip in Berlin Hat.

Nud) Ionnen nad) Mapgabe des Bebiirniffed Reihs-Cijenbahniom-
miffare bejtellt twerben, mwelde vom Reid)3-Cifenbahnamt ihre Jnftruftionen
enmtpfangen,

§ 2. Der BVorfipende und die Mitglieber ded Reidh3-Cijenbahnamtes,
foie die Reih3-Cifenbahnfommiffare terben vom RKaifer, die Subaltern-
und Unterbeamten jverden vom Reidhsfanjler ernannt.

Auf den BVorfigenden finden die Vorfdriften ded § 25 ded Gefefses, be-
treffend bie Redht3verhiltniffe der Reidhdbeamten, vom 31. Mdarz 1873, An-
wendung.

Perjonen, welde bei der Verwaltung einer deutfden Eifenbahn beteiligt
find, fonnen feinerlei Tatigleit bei dem Reidh3-Cifenbahnamt oder ald
Reid)3-Cifenbahnlommiffare audiiben.

§ 3. Borbehaltlid) der Beftimmung im §5 Nr. 4 fithrt dad Reidh3-
Cifenbahnamt feine Gejdhdfte unter BVerantwortlihfeit und nad) den An-
weijungen des Reidh3tanzlers.

§ 4. Dad Reid3-Cifenbahnamt hat innerhalb ber dpurd) die BVerfajjung
beftimmten Buftdnbdigleit ded Reidh3:

1. bad Auffidhtaredht iiber da3d Eifenbahnivefen wahrzunehmen;

2. fiir die Ausfithrung der in der Reidjsverfaffung enthaltenen Beftim-

mungen, fowie der fonftigen auf bas Cifenbahnweien begiiglichen Ge-
febe und verfafjung3mifpigen Vor{driften Sorge zu tragenm;
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3. auf Ubftellung ber in DHinfidht auf bdad Cifenbahnivejen Hervor-
tretenden Mangel und MiBftande Hhingumwicken.

Dasfelbe ift beredhtigt, inmerhalb feiner Juftandbigleit iiber alle Gin-
ridtungen und Mafregeln von den Eifenbahnvermwaltungen Austunft zu
exforbern ober nad) Befinden dburdy perfonlicdhe Kenntnisnahme fid) zu unter-
vidhten und hiernad) dad Crjorderlidhe zu veranlaffen.

§ 5. Big sum Ctlap eined Reih3-Cijenbahngefeges gelten folgende Vor-
fdhriften:

1. 3n begug auj die Privateifenbahnen ftehen dem Reidhd-Cifenbahnamt
sur Durdjfithrung feiner Verfiigungen diefelben Befugniffe zu, welde
ben Auffichtdbehsrben ber betreffenden Bundesftaaten beigelegt find.
Werben zu biefem Jwede Jwangdmafregeln erforderlic), jo find bie
Cifenbahn-Auffichtsbehorden der eingzelnen Bunbesjtaaten gehalten,
ben bedhalb an fie ergehenden Requifitionen zu entfprechen.

2. Gtaat3-Cifenbahnverwaltungen jind nitigenfalld zur Crfiillung bder
ihnen obliegenden DBerpflidtungen im verfaffungdmaipigen Wege
(Urct. 7 Ne. 3, Art. 17 und Art. 19 der Reichsverfafjung) anzubalien.

3. Den Reid)3eifenbahnen gegeniiber wird der Reidhsfanzler die Ber-
filgungen be3 Reidh3-Cifenbahnamted sum BVollzuge bringen.

4. BWirdb gegen eine pon bem Reidjs-Cifenbahnamte verfiigte Mafregel
®egenvorjtellung erhoben auf Grund der Behauptung, daf jene Maf-
regel in ben ®efepen und redtsgiiltigen Vorfdriften nicdht begriinbdet
fei, fo hat bag burd) Bugiehung von ridterliden Beamten zu ver-
ftarfenbe Reidh3-Cifenbahnamt iiber bie Gegenvorftellung immer felb-
ftandig unb unter eigener Berantwortlidhleit in follegialer Beratung
und Bejdlufifaffung ju befinben. Ju biefem Jwede wir ber Bunbes-
rat ein Regulativ erlaffen, mweldhed den Iollegialen Gejddftdgang
orbniet und bie hierbei bem Prifibenten juftehenben BVefugnifie regelt.

20,

Sdjveiben bded Reid)atanjlerd Fiirjten Bidmard an dad preng. Staatsd-
minifterium, betreffend Landedanfjidt und ReidhBaujjidt fibex die
Gijenbabuen. Berlin, den 9. Wpril 1875.

Jn bem Staatdhaushalts-Etat fiir dad Jahr 1875 ift bei der Cifenbahn-
verwaltung eine neue Stelle fiir einen Dirveftor der im Handeldminijterium
gebilbeten befonberen Abteilung fiir die Beauffidhtigung der Privatbahnen
vorgejehen. Die Rommiffarien des Haufed dber Abgeordneten hatten — inpalts
be3 ftenographifdhen Beridjted iiber die 24. Sipung (Seite 561—567) —
soar die Jujtimmung de3 Haufes su der betreffenden Pofition, jedod) gleidh-
geitig — unter a — einftimmig folgende Refolution beantragt:

12*



180 Anlage 21.

Dasd Haud der Abgeordneten tolle bejchlieen, ausdzujpredien:

baf bDie meitere gefepliche Regulierung ber Beauffidhtigung des ge-

famten Gifenbahnefend burd) dbas Reid) ein dringended Bebiirini3 ijt.
Gie eradyteten nad) den Uusfiihrungen ded Neferenten eine joldje Crilarung
fitc geboten, um einen zuftimmenden Bejdhlup gegen die Deutung zu ver-
wahren, ald jolle bamit dem Borgehen ded NReidjed auf biefem Gebiete
prijudiziert terden, wdibhrend — im Gegenteil — die Meinung dahin gebe,
baf die neue Ginridhtung im Handeldminifterium nur eine provijorijde fein
folle, und die Sade nur dadburd) geordnet werden foune, dbaf die bidher pom
Reidhe nur unvollftandig geiibte Auffidht iiber dad CEifenbahniwefen — ein-
fchlielich der KRongeffionderteilung — mit ber Gejepgebung in diejer Materie
pemfelben gang iiberiviefen twerde.

Die Koniglihe Staatdregierung Hat demgegeniiber durd) den Mund
bed Herrn Hanbeldminijterd fidh) dahin ausgejprodjen, baf burd) die erdrterte
Cinridhtung im DHandeldminifterium — eine {Gon ausd rein gefddftliden
Griinden nidt linger vermeidblide Mafregel — bden Redyten bes Reidhes
auf bem Gebiete des Gifenbabnwefens nid)t prajudiziert werben tonne und
folle, baf aber ber Staat3regierung der Wntrag ber Kommiffarien nidt er-
wiinfdt fei, inbem e3 {id) nidt empfehle, gelegentlid) der vorliegenden
Bubdgetfrage eine jo mweitgehende Angelegenheit zur Erdrterung zu bringen
und das Hausd in einer beftimmten Ridjtung zu engagieven, umal die ver-
fajffungsmipige Rompeteny ded Reiches nidht ausreidhe, um bdie Jntentionen
per vorge{dhlagenen Refolution zur Durd)fithrung zu bringen, hierzu viel-
mehr eine nberung bder Reidhsverfaffung erforderlich erjdeine.

Bei der Abftimmung mwurde demndad)ft die Refolution abgelehnt, nad)-
bem bdiefelbe nod) bom Ubgeordneten Windhorft (Meppen) befampft, vom AD-
geordreten Miquél befiirivortet tworden.

Sd) vermag, in poller {lbereinftimmung mit ben Bejdliiffen ded Reichs-
tages in ben Gigungen pom 21. April 1870 und 14. Juni 1871, bie Auj-
faffung be3 Ioniglidhen Herrn PHandeldminifterd itber die Kompetenzfrage
nidyt zu teilen, glaube bielmehr, auf Grund besd Artifel3 4 Nr. 8 der Reidh3-
verfajfung, welder ber Beauffidhtigung und der Gefepgebung des Reihed
pa3 Gifenbahnivefen im Jntereffe dber LQandedverteidigung unbd desd allgenteinen
LBerfehrd unterivirft, den in der Refolution audgedriidten Gedbanfen al3 be-
redhtigt anerfennen und al3 Reidhdfangler diefer meiner abweidjenden Anfidt
nitigenfalls im Reid)stage offen Ausdrud geben zu jollen.

Wenn mir aud) bdie Crildrung der Ionigligen Staat3regierung in
betrefj bez GSpezialfalled fachlihe Bedenfen nidht einfloft, jo getvinnt fie
bod) eine verftirfte pringipielle Bedbeutung in Verbinbung mit dem, bie
beantragte Refolution verwerfenden Befdluffe. Man tirb geneigt fein,
diefen Bejdhlup mit auf Rednung der Crildrung der IHnigliden Staats=
regierung zu fegen und — aud) gegen dever Abfiht — anzunehmen, dak
bie ablehnende Haltung derfelben nad) bem unmittelbaren Gindrude bei ber
Debatte der nationalen Tendbeny der Refolution gegolten bhabe; man
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wird aus dem Umftande, baf bon ihr die Kompeteny ded Reidhed in diefem
bod) minbeftens pweifelhajten Falle Dbeftritten ift, ohme anzudeuten, . 0b
Preufen eine Criweiterung bdiefer Qompeteny begiinftigen werbe, bvielleicht
auf diefer ober jener ©eite fogar nody weiter gehenbe Scliiffe ziehen.

€3 bebarf feiner Wuseinanderfepung, teldhe Wirtung e3 auf, parti-
fulariftijhen Neigungen jugemwandte Bundedregierungen, nicht nur auf dem
®ebiete Des Gifenbahnivefend iiben miifte, tvenn bie mdadytigite Bunbes-
regierung aud) nur in Ginem Punfte dben Schein auf fid) nehmen mwollte,
al8 fei fie auf bdiefem ebiete minber entjdhlojfen, al3 auf anbderen, ifhre
fonftige nationale Ridtung innegubalten.

Gine Mifbeutung in diefer Ridtung, o twenig innerlich Deredhtigt
biefelbe fein mag, iirbe dem Bier befprodenen Worgange eine jhabdlidye
Tragweite verleihen und bedhalb meined ergebenften Dafiirhaltens jobald
al3 mbglich abzumwehren fein, fo daf iiber ben feften Willen Preupens, zur
Forderung der verfaffungdmapigen Jwede Ded Neidhed audy in bejug auf
basg Gifenbahnwefen nad) Krdften beizutragen, fein Jveifel {ibrig bleibt.

Befinde id) mid) in bdiefer Uuffajjung mit dem RKonigliden Staats-
minifterium, wie i) mid) {iberzeugt Yalte, in Ubereinftimmung, fo modte
fid) vorausjidtlid) eine pajfende Gelegenbeit su einer entfpredjenden Kunbd-
gebung nod) im RQaufe ber gegenwdrtigen Sammerfeffion finben.

Der Reidhzfanzler.
(ge3.) pon Bidmard.

21,

Sdjreiben ded Reid)slanglerd Fiiriten Bidmarvd bom 11. FJebruar 1874 an dad
tgl. Bayerijhe Staatdminijterium ded Tonigl. Hanjed und ded Hujeren
in Milndjen, betrejjend den Cntivurf eined Reidhd-Cijendahngejetsed und
die Anwendung diejed Gejesed auj Bayern.’)

RNad) Jnhalt meiner Sdhreiben vown 13. Januar und 17, September 1872
und der Criviberungen ded Staatdminijteriums vom 2. Februar 1872 und
b, Mary v.J. Defteht begiiglich ded Umfanged de3 dem Reidje iiber bdie
baperijfen Cijenbafhnen zuftehenden Wuffihtdredhtes eine pringipiell bper-
{dhiedene Auffaffung, deren tveitere Crorterung id) am SGluffe meines
Sdjreibend vom 5. Juli p. §. vorzubehalten mir erlaubt Habe. Um bdie Cr-
orterung diefer Pringipienfrage auf dad praftifdhe Bebdiirfnid eingujdranten,
sugleidh aber aud) bdiefemt Bebiirfnid bvolle Befriedigung zu verfdafien,
erfdpien e3 angemeffen, bic Borlage eined Reid)3-Cifenbahngejefesd abzu-

1) Rofdinger, Neued Bismardjahriud) 1. €. 64
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warten, deffen Cntwerfung nad) § 5 ded Reid)3gefepesd vom 27. Juni v. §.
al3 eine ber erften Aujgaben desd Reichs-Cifenbahnamts anzufehen war. Das
Letere hat diefe Berpflihtung injoweit erfiillt, ald der Hier beigefiigte vor-
liufige Cntiourf eined folden Gefepesd aufgejtellt ift, ber nad) nodmaliger
Revifion verdffentlidht werden {oll, um die Kritit aller Veteiligten Dhervor-
gurufen unb nad) bem Ergebniad diefer RKritif umgearbeitet dem Bunbdesrate
borgelegt zu werben. Die Lojung der Wufgabe, inwietweit dad Gefes auf
ba3 RKonigreid) Bapern Plap greifen werde, ift von dem Entwurje abfidtlid)
fern gehalten, inbem ic) bringend wiinjche, daff diefe Frage vor Ubertveifung
be3 Gefeged an ben Bunbdedrat in beiberfeitigem freundlidhen Einvernehmen
erledigt werben mige und id) nidht weifle, dap diefer Wunjd) feitens de3
Gtaatdminifteriums geteilt wird. Die Frage felbft it in der ebenfalld an-
gefhloffenen, im Reidhs-Cifenbahnamt ausdgearbeiteten Dentjdhrift ausfiihr-
lid) erdrtert.

Jnbem i) mir nod) die Bemerfung geftatte, daf i) mit bem Jnbalt
biefer Denffdhrift einverftanben bin, dari id) eimer dortfeitigen Huperung
iiber biejelbe entgegenfehen.

22,

Grlaf bed Reidhatanzlerd Fiirjten Bidmard bom 17, Mai 1874 an dad Reidya-
Gijenbahnamt, betr. ftatiftijdhe fberjichten fiber die Bejdhwerden in Cijen:
bahujaden.?)

Da3d Reidh3-Cifenbahnamt erjude ich um Borlegung einer tabellarijen
Radyweifung iiber die feit feiner Crridtung aus dem Publifum Dei ihm
angebradjten Befdyverben und itber den Jnbalt ber auf diefe Bejdwerden
von ihm getroffenen enbdgiiltigen Lerfiigungen. €3 fommt mir babei nidht
auf eine eingehende Darlegqung bed Sadhverhaltd und ber fiir die Ent-
fdpeibung mafgebend gewefenen Griinbe, jondern nur auf eine furze Angabe
bed ®egenftandes der Bejdwerbe und der Art der Erlebigung an. Mein
Bwed ift lebiglih bder, ftatiftijhe Uberfidht zu gewinnen.

Jn Bufunft wolle bad Reidha-Cifenbahnamt mir allmonatlid) eine
gleihe Nadymweijung mitteilen.

1) Pofdinger, Altenftiide I. S. 193.
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23,

Sdyeiben ded Geh. Legationdratd Lothar Budjer an den Prijidenten ded
Reidy3-Cijenbahnamtd Sdeele, aud Reinjeld bei Varnotw, den 18. No:
bember 1873, betr. die Crhphung der Cijenbahutarife um 20 Prozent.?)

Gure Hodywohlgeboren beehre id)y dem Beridht vom 16.d. M., Tarif=
er)Bhungen Dbetreffend, nebjt Unlagen zuriidzujenden. Seine Durdjlaud)t
beauftragt mid), feine Randbemerfungen in folgenbem zufammengufaffen.

Die Dringlidhfeit vermdge er nidht anguerfennen. Wenn iiberhaupt

Crhshungen ftattfinden jollten, fo miiBten fie guerft von Privatunternehmern

audgehen, bann von eingelnen Staaten. Am twenigften erwiinfd)t wire ein

Borgehen Preufend mit feinen brillanten Finangen; indeffen fdnne er bei

ver ©tellung, welde er zu den preuBifden Gefddften eingenommen Habe,

varaus feine RKabinettdfrage madjen. Nidht jo vinfuliert tofixbe er einem

Untrage Babend gegeniiber jein, jid) abivehrend und Bedingungen madjend

perhalten. Reinenfall8 toiitbe er auf eine GCrhohung bder Tarife fiir erfte

Qebendbediirfniffe — allerdings ein elaftifher Begriff — eingehen. Cr wolle

diefe Bebiirfniffe vorldufig definieren ald jolhe, weldhe um tdglidgen Leben

pe3 gemeinen Manned gehoren. Fiir diefe miiffe a3 Reid) den Plennigtarif
fefthalten ober zu erreidhen judjen. Die CErhshung miiffe anfangen mit dem

Perfonengelbe erfter und jweiter Rlaffe und allenfalld mit dbem Trandport

entbehrlider Waaren. Gegen anbere miiffe dad Reih und namentlid) das

Reidhs-Cifenbahnamt {ih abjolut abwehrend verhalten. A3 NReidystanylex

verfoeigere er jede Mitiirfung; wie ex Jid) alé preuBijdher Minifter verhalten

mwerbe, bleibe abzutvarten.

24,

Gdyreiben ded NReidBlanglerd Jiivjten Bidmard an den Finanyminijter
Camphaujen und den Handeldminijter Dr. Adjenbad), betr. die Erhihung
der Gifenbahntarife um 20 Projent. BVarzin, den 24, Nobember 1873.%)

Cuere Cxzellengen haben mir mittelft gefdlligen Schréibensd vom 14. v. M.
eine Gingabe der Direftion ber Bergijh-Mirtijden Cifenbahn und adi
anderer Privateifenbahnen, worin die Genehmigung zur Crhvhung jamtlider
Giitertarife um 20 9% (die Subftituierung ded Finftigen Marfpfennigsd zum
jepigen Silberpfennig) nadygefudyt wird, mitgeteilt und Sidh fiir diefen An-
trag aud) vom Standpuntte der preufijden Staatdbahnen infoteit ausge-
fprocdhen, al3 Hodydiefelben vorerit eine Crhshung ded Tarifd fiir Rob-

1) Bofdinger, WAltenftiide I. S. 1907
) Adbgedrudt bet Pofdinger, Neued Bismardjahrbud) I. S. 607i.
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probutte von einem Gilberpfennig auf einen Marfpfennig fiir notwenbdig
eradjten, die Frage, ob aud) bdie iibrigen Tariffige fitr Giiter zu erhohen,
aber befonderer Crivdgung vorbehalten.

Sn inblid auf den Urtifel 45 ber Reid)sverfaffung?), wonad) das
Reich auf CrmdBigung der Eifenbahntarife und insbefonbdere beziiglidy ge-
wiffer Rohitojfe auf eine dem Bediirinid der Landwirtjdhaft und der Jnduftrie
entjpredjende Crmdipigung junddft tunlidit bid auf Cinen Pfennig — hin-
sumirfen Hat, glaube id) UAnftand nehmen zu miiffen, mid) mit diefer, der
Reidhsgewalt bdburd) bdie Berfaffung auferlegten beftimmten Berpjlidhtung
purd) Gutheifung bder von Curen Crzellenzen empiohlenen Mafregel in
Wiberfprud) zu feben, died um fo mehr, al8 dem DBunbdelrate eime vom
Reid)3tage zur Veriidiidhtiqung itberiviejene Petition auf Cinfithrung bdes
Rfennigtarifd i Baden und Wiirttemberg jur Bejdlufnahme vorliegt.

) vermag aber aud) die Uufjajjung nidht zu teilen, al3 ob eine joldye
Tariferhohung durd) die Steigerung bder Uudgaben bringend geboten
werbe. Denn wie {don jelst bie Preife bed Fahrmateriald erheblich) gefunien
find, fo fteht babin, ob nidht diefelbe Crjdjeinung aud) bei den Kohlen und
teilweife felbft bei dem Preifen ber Wrbeit eintreten, ob nidht fermer bie
Cteigerung ded Berfehrd den Betrag der Mehrausdgaben, jotveit folde ftehen
bleiben, audgleidhen werde. Wiirben meined Cradjtend {don besfalb wenig-
ftend bie Grgebnijje de3 laufenden Jabhred abjutvarten fein, fo tritt hingu,
paf ber Maripfennig nidht vor dem 1. Januar 1875 eingefithrt werben wird,
eine frithere Crhohung der Tarife um bdie Differeny ded Marfpfennigd vom
Gilberpjennig mithin wobhl faum wedmdpig fein tvitrde.

Sollte aber fiir die Bufunft in der Tat eine Crhohung ber Tarife nicht
su permteiden fein, jo twiirbe joldje dodh jedenjalld nicht fiir Gegenitinde, die
al3 erfte Vebdiirfuiffe im tdgliden Leben des gemeinen Manned zu eradyten
find, Plap greifen biirfen, iiberdied aber eine erheblidge Tariferhohung nidyt
ohjne nambajte Kompeitjationen — in dber Ridjtung, daf Dbegriindete Be-
f{dhtwerben ded Publifums und namentlid) bed DHanbeldftanded bejeitigt
werben — jgugelajfert werben fonnen, und ed fid empfehlen, in biefer Be-
siebung Erbietungen ber immer nod) fehr gut fituierten Privatbahn-Ber-
waltungen abzuwarten, ‘

Aus biefen Griindben Deehre i) midy Cuere Erzellenzen unter Riidgabe
der Anlagen bed geehrten Sdhreibens pom 14.p. M. gang ergebenit zu er-
fudgen, von ber beabfidjtigten Tariferhshung geneigteft Abftand zu nehmen.

ges. v. Bismard.

1) Bl ©. 42.
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25,

Botum ded Finangminijterd Camphaujen dem finigl. Staatdminifterinm
borgulegen, betrejfend Gifenbahutariferhihung und Gijenbahutarifreform.
Berlin, den 31. Januar 1875.

Mit dem Wotum bded Herrn Handeldminifterd vom 28.d. M., die in
®emdfheic bed Bunbedratdbefd)lujfes vom 11. Juni v. J. geftattete Erhohung
per Cifenbahn-Fradjttarife betreffend, fann id) mid) jwar grofenteild ein-
verjtanden erfldren; e3 biirfte aber nod) bejonberd in Betrad)t zu ziehen feii,
baf bie Sage ber Sadje feit ber am 5. Degember v. J. erfolgten Borlegung
per Tentjdyrijt ded Reid)3-Cifenbahnamted vom 3. dedjelben Monatd?) und
feit der Formulierung Hed vorliegendben Aniragd der Wusfdiifje fitr Hanbel
und Berfehr unbd fitr Cifenbahnen, Poft und Telegraphen vom 18. b, M.
infofern eine Ynberung erfafhren bhat, ald8 von dem Reihstage in bder
Sigung vom 20. b. M. ber BVefhlup gefapt ift, den Herrn Reidhstanzler auj=
sujorbern, die Cifenbahntarifirage einer ermeuten und eingehenden Cnquete
purd) eine ju bdiefem JBivede zu berujende Kommiffion zu untertwerfen und
pon demt Crgebniffe derjelben bem Reidh3tage bei feinem nidften Jujammen-
tritt Mitteilung ju maden?). Da ed jid), wenn diefem Wntrage Folge ge-
geben mwerden follte, um eine unparteiijhe Abwdgung teiltveife widerfirebenbder
Sntereffenr handeln jwird, o diicften bei der Priijung der Frage, ob und
intoieweit biejenigen BVerhiltniffe, weldge die feit dbem 1. Auguft v. . zu-
gelaffene Crhshung ber Fradyitavife ald geboten erfdjeinen liefen, nod fort-
beftehen, Die DBetriebZergebniffe bed Jahred 1874 nidht unberiidjidhtigt zu
laffen fein.

®eleitet bon dber Criwdgung, bah ed nidht gelungen ift, nad) Sinbholung
gutaditlicher Auferungen der Delegierten des Hanbdeldftandesd und der Cifen-
bahnen iiber die Tarifreform felbft ein beftimmtied Grgebnid zu erzielen, dap
vielmehr die Frage ber Tarifreform nad) ber vorliegenden Dent{dhrift ver-
tagt ijt, fotvie in Beriidjidtigung ded Umitandesd, baf e3 auj bie gegentvdrtig
jhon Bart bedbringte Cijenbahninduitrie, beren Unternehmungen langer Hand
und auf Grund gewiffer mit Sidjerheit in Beredhnung zu ziehender Unterlagen
porbereitet werben miiffen, nod) weiter ldhmend wirfen diirfte, wenn einer
ber widtigten Faftoren fiiv die finangiellen Crjolge dburd) bie MoglichFeit
einer in furgen Bwifdenvdumen erfolgenden Mobdififation al3 unfider su
betrachten twdre, wiicbe id) e3 fiir angeseigt Halten, die ben Eifenbahnen in
Ubereinftimmung mit bem Befhluffe ded Bunbedratd vom 11 Juni . J.
eingerdumte - Befugnid zur Crhshung der Fradttarife durd) einen Jujdhlag
pon hidyftensd 20 o6 mit der Mapgabe einftmweilen fortbejtehen zu laffen, daf

Y Bgl. S. 76.
%) Diefer Befdhlup ded Reidhtags war aus Anlaf von Petitionen unter Juftim-
mung ber Bertreter ber verbiindeten Regierungen gefafit worden.
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bie Crhohung bei den eingelnen Tariffigen den Betrag von 20 o nidyt iiber-
fteigen darf.

Ab{drift Diefed BVotum3 Habe idh bden jamtliden Herren Reffortchefs
mitgeteilt.

gez. Camphaufen.

26.

Botum ded Minifterd der Audivirtigen Angelegenheiten Fiirjten Bid:
mavd dem Yonigl. Staateminijterinm borzulegen, betr. Cijenbahntarij-
ethdhung und Gijenbahntavifreform. Berlin, den 4. Februar 1875.1)

Der Herr Finangminifter eraditet in dem BVotum vom 31. 5. M.2) fiir
angezeigt, bie den Gifenbahnen in Ubereinftimmung mit dem Befhluffe des

Bunbedratd eingerdumte Befugnid zur Crhohung der Fradjttarife durdh

einen Bujdhlag von Hodiftensd 20 oo mit ber Mafgabe einjtweilen fortbeftehen

su laffen, dbaB die Crhohung bei dben eingelnen Tariffigen den Betrag bon

20 % nidyt iiberfteigen biirfe. Diefe Uuffafjung ftipt fih auf die Crwdagung,

bag burch) den Befhluf bes Reidh3taged in der Sipung vom 20.p. M.,

weldjer zu einer erneuten und eingehenden Enquete fiber die Gifenbahntarif-

frage aufforbert, bie Lage ber Sadje, wie fie fidh bid sur Formulierung des

Untraged ded vierten und fiinften Ausdjdhufjed bed Bunbdesrated vom 18. b, M.

geftaltete, eine Ynberung eclitten Habe und dap ed nidhyt ratfam fei, fitr eine

moglidheriveife nur furze Jvijdengeit an dem gegentvirtigen Buftande zu
riitteln, bap itberdie3 aud) da3 — nod) nid)t befannte — Betriebsergebnis
bed Jahred 1874 nidht unberiidfidtigt zu laffen fein werde.

) trage Bedenfen, midh) biefer Unficht iiberall anjzufd)liefen.

€3 handelt fih um zwei Dinge, um bie Eifenbahntarij-Reform durd

Cinfithrung eined den Abfidhten der Reidh3verfajjung entjpredjenden Tarif-

pftems, — ein Definitibum, — und um eine interimiftijhe Tarifechshung

gur usgleidung ber verdnderten Wertverhdltniffe, — ein Proviforium.

Der von mir gebilligte Vorfdlag in der Vent{dhrift besd Reiha-Eifen-
bahnamtes vom 3. Degember v. J.3) zielte auf Veranftaltung einer Enquete
iiber bie bDefinitive Tarifreform ab, der Unirag der Auzjdhiiffe des

Bunbdedratd vom 18. p. M. ftimmt bdarin iiberein. Nad) dem Berlauf bder

Beratungen der Tariffrage in der Kommiffion und dbem Plenum des Reichs-

tage3, tvie au3 ®riinden, bie in ber Sadye felbft liegen, neige id) mich bex

Anfidht zu, daf der Bejdhlup vom 20. p. M. in gleidjer Ridhtung {id) betvegt,

und dafy derfelbe nicht bezwedt, begiiglidy ded Proviforiums, b.h. ded Be-

biirfniffed und der Benupung des interimijtifdhen Jujdlaged bid 20 oo eine

Cunquetz Hervorzurufen.

1) Abgebrudt bei Pofdinger, Attenftiide I. S. 197ff.
) Anl. 25.
3) Bgl. &. 76.
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Allein, aucd) angenommen, daf bei dbem Befdhlujfe be3 Reidjstages diefe
weitergehenbe Abjicht obgemwaltet Habe, und fo grofed Gewidh)t aud) id) den
pom Herrn Finanyminifter weiter angefithrten praftijen NRiidfidhten bei-
meffe, fo fann id) dadburd) dod) nidht bdie Vebenfen ald erledigt eradyten,
weldje ben Beftimmungen bed Wrtifel 45 ber NReichsverfajfung entfpringen,
fiir beren Beobadjtung id), ald NReidhdfanzler, verantwortlid) bim.

Welden Gradb von Claftizitat man aud) diefen Beftimmungen beilegen
mag, bariiber bejteht fein Jweifel, bafy diefelben der Reid)sregierung in bezug
auf dag Gifenbahn-Tarifwefen Dbeftimmte Dirveftiven geben, daf jie ibhr, im
allgemeinen, eine auf Herabfepung ber Fradtidke, und fiir die jpeziell auf-
gefithrten Frachtarvtitel — eine auf Erftrebung bed fogenannten Einpfennig-
Tarifs geridhtete Tdtigleit aneifen. Diefe Beftimmungen der Reicdhsver-
faffung treten auc) gegemiiber dem im Frithjahr b. F. von dem Bunbdesrate
sur Audgleichung damaliger Wertverhiltnifje gefapten Befdhluffe nidht aufer
RSraft, und dem Reiddtangler liegt die Verpflidjtung ob, fie bei jeder fidh
bazu bietendben Gelegenheit geltend zu madjen. Die Grumdlagen jemer Maf-
regel Daben fid) in widhtigen Puniten gedndert, und die Cifenbahnen Hhaben
nicdht {iberall mit ber notigen RNiidfidht auj den BVerfehr und auf bie ver-
faffungsmifpigen Vorausdfepungen, an ielde bdie ihnen gewdhrte Crmid)-
tigung gefniipft blieb, die Fradtjige erhoht. Sowobhl au3 biefen Griinden,
al8 namentlich in Bertretung der BVor{driften der Reid3dverfafjung fithle idh
bie Berpflihtung, an dber Vornahme einer ermeuten Priifung der Frage feft-
subalten, ob und in weldhem Umfange besiiglich der von der Reidhsverfaffung
bevorzugten Artifel da3d Bediirfnis, den Fradtzujdlag interimiftifd) fort-
beftehen zu laffen, nod obmwaltet. Ciner {olden Priifung, bei welder bdie
Betriebsergebniffe ded Fahred 1874 mit in Betrad)t fommen bdiirften, wird
man {id) meines Dafiirhaltend um fo weniger entziehen fonnen, ald nod) nidht
abjzufehen ift, wann die ind Wuge gefafte Enquete, mit weldjer aud) der
Herr Finangminifter einverftanden ift, jum AbB{GHIuf und ein neues, den
Anforderungen bder Reichsverfafjung mwie ded bffentlihen Verfehrsd ent-
fprechended Tariffyftem zur Cinfithrung gelangt. BVon bdiefem, audy bisher
von mir vertretenen verfaffungdmadBigen Standpunfte aud {deint mir bder
von ber billigiten Riidjidtnahme auf die BVerhilinifje der Cifenbabhuen ge-
leitete UAntrag der Ausjdhiiffe bed Bundedratd zur Annahme geeignet, zumal
derfelbe aud) den, infolge der vorjihrigen Trodenbeit miflidhen BVerhdltnifjen
ber Qandbwirtidaft in etwa bdie ihr nad) der Reidhdverfafjung gebithrende
Riidjicht zuteil twerden lapt.

S {chlieBe in diefem Sinne deshald bem BVotum ded Herrn Hanbdels-
minifterd vom 28.p. M. mid) an. . . Dabei lege i) Wert darauf, dbah bder
pon mir betonte verfaffungdmdpige Standpuntt in dem Bejdluffe, zu weldem
pie Stimme PreuBensd mitwickt, jum Ausdbrud gelangt.

Abjhrift Diefed Votums Hhabe ich ben familiden Herven Refjortdefs

mitgeteilt. ges. iirft pon Bismard.
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27,

Sdjreiben bed Fiirjten Bidmard bom 3. Januar 1879 an die Staatdminijter
Yofmann, Dr. Frieventhal und IMahbad), betvefjfend die reidiSgefetslide
Regelung ded Gifenbahntarijwejend. (Wudzug.)?)

...2) Bugleid) toiirde i) e3 banfbar erfennen, wenn Gure Crzellenzen
mir §hre Anjidten dariiber mitteilen wollten, ob fid) nidht in einem tveiteren
Stadiunt unferer Gefepgebung dem zu befdmpfenden Ubelftande3) nod) itk
famer entgegentreten ldft. Bei der Langfamieit dber praftijhen Entwidlung
bed vont bem Idnigliden Ctaatdminijterium feit linger al3 drei Jahren
befchlupmdpig anerfannten Pringipd bder Verftaatlidung der Privateifen-
babhnen im Wege der Reid)3- oder der Landedgefehgebung, beabfidhtige id
im Reidge die Frage anguregen, ob nidht dad Tarifwefen ber Eifenbalnen,
unabbhingig von bem intendierten Reidhs-Cifenbahngefes, der reid3gefeplidyen
Regelung dburd) ein Tarifgefess bedbarf. Wenn e3 in Preufen unmiglich ift,
ohne Allerhichfte Crmdidytigung eine Iinberung in geringem Wegegeld oder
Briidenzoll-Crhebungen herbeizufithren, o fteht bdamit bie Redytlofigleit,
in mwelder die BVevslferung |id) gegeniiber ben fehr viel widhtigeren Eifen=
bahntarijer befinbet, in einem auffdlligen Wiberfprud). Wenn ftrenge darauf
gehalten wird, daf die Poijt ihre Tarife nur auf der Grundlage gefeplider
Beftimmungen regeln fann, wenn e3 fliv ein unabweidlides bGifentlicdhed
Bebiirinis ecfannt wurbe, daf der lepte Reft vbon Privatpofteinridhtung in
Geftalt ber Tarisfdjen Privilegien durd) Erpropriation befeitigt rurbe, fo
ift e3 fchwer exfldrlich, wie ber Jehr viel grofere und widtigere Jntereffentreis
im Bergleid) mit ber Pojt, weldjer von den CEifenbahntarifen abhingig ift,
ver Ausbeutung im Privatintereffe, durd) I(ofale Behorden, ohne gefebliche
Rontrolle fiir bie Dauer iiberlaffen werben fonnte. Dabei hat ber Pojtverfehr
feine Konfurreny und RKontrolle durd) jebe Privatipedition, wdhrend bie
Eifenbahnen in beftimmtien Bezixlen den BVerlehr monopoliftifd) beherrfdhen,
jebe Konfurreny vermbge ded ftaatlichen Privilegiums, auf dem fie beruben,
unmdglid) ift, und da, wo zvei unb mehrere Cifenbahnen fonfurrieren tonnten,
eine Verftandbigung zwifden ihnen in der Regel gefunden tird. Der Umitand,
baf fo grofe difentlichge Juterefjen, wie basd Gifenbahntrandportivefen, Privat-
gefellfhaften und eingelnen BVerwaltungen ofne gefepliche Kontrolle zur Aus-
beutung fiix Privatinterefjen iiberlajfen find, findbet in ber Gejdjichte bes
wirtjd@aftliden LQebend ber mobernen Staaten feine Unalogie wohl nur in
bert fritheren ®eneralpidytern finangieller Abgaben. Wenn man nady ben-
jelben Mobdalitdten, mwie bdie Cifenbahnen ein Berfehrdregal ausitben, bie

1) Pofdyinger, Attenftide I. &. 299 ff.

2) Der Anfang bezieht fid) auf dben Entwurf ded neuen Jolltarifs.

%) €8 Bhanbelt {ih um DBevorsugung bder ausdlinbdifden vor gleidartigen in-
[anbi{den Grzeugniffen durd) die Cifenbahntarife.
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Erhebung der Klajfen- und Ginfommenftener in einer Probing oder die Cr-
hebung ber ®renzzolle auf bejtimmten Abjdnitten unferer Grenge, Privat-
aftiengefellfchaften jur Ausbeutung iiberlafjen wiirde, fo wdren biefelben dod)
immer durd) die Sdiranfen gefeslid) fefifteender Abgabenjige gebunbden,
wihrend Heute bei und fiir die Cifenbahntarife die Biirgidait gefeplider
Regelung unferm BVertehraleben fehlt. Diefen Crivdgungen gegeniiber glaube
i nidht umbin zu Ionnen, im Wege ber Reid)3gefepgebung eime bvor-
bereitende Priifung ber Frage zu veranlaffen, ob und auf weldem Wege 3
tunlid fein wicd, in WAniniipfung an die Bejtimmung ber Reidhsverfaffung
eine gefepliche und, foweit ed moglidy ijt, einbeitliche Regelung de3d beutichen
Tarifvefend BHerbeizufiihren. Wenn e3 gelingt, dicfed Jbeal zu erreichen,
fo werden dann aud) die WUusnahmetarife nur auf Grund der Gefepgebung
eingefithrt ober Dbeibehalten werben fonnen.

Gure Graellengen bitte i) um eine MuBerung iiber diefe Frage und
eventuell um Jhren Leiftaud zur Crledigung derfelben.

28,

Sdjreiben ded Jilriten Bidmard vom 1. Februar 1879 an bdie Staatd-
winijter Hofmamn, Dr. Friedenthal uud Mahbad), befr. die Cijenbafhn-
tavife filv audldandijdie Giiter. (WUusdzug.)?)

Der pringipielle Ausjprud), daf ausdlandifdes Gut nidht teurer ge-
fabren wexben Darf, al3 deutidjes, ift immerhin wertvoll. Wber BVerwirk:
fidung wicd er dodh) nur finden, twenn derfelbe durd) Strafen oder durd eine
Behorde, weldje biefe verhdingt, erjwungen werden fann. Dazu twerben tvir,
vie id) glaube, eine3 Reidh3gefeses bediirfen, welded die Tarife gefeplich
normiert und jebe bweidjung von denfelben unter Straje ftellt, eine zur
Berhingung bdiefer Strafe fompetente Reichsbehorde einfept und jedem BVer-
fepten ba3 Rlagerecht verleiht. Cure Crzellenzen wollen mir geftatten, die
Frage in ber nadyften Wodge in Berlin miindlid)y zu befpredjen.

1y Poidinger, Attenftiite 1. S. 302 F.
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29,

Sdyveiben ded Reidpalanzlerd Filrften Bidmard bom 15. Februar 1879 an
die Regierungent bon Bahern, Sadjjen, Wiirttemberg, Baden, Hejjen und
Didenburg, betrejfend die Audarbeitung cined Gefesed jur Regelung ded
Giitertarifivejens.?)

BWie dbem Minifterium befannt, habe i) unterm 7. d. M. bei dem Bunbes-
rat den Untrag geftellt, bie Wusarbeitung eined Gefeped zur Regelung bdesd
Giitertarifivefend auf den beutidhen Cifenbahnen bejdhliefen, und zu diefem
Behufe gunddft einen Ausdjduf berufen zu twollen, welder aus einem Ber-
treter be3 Prifibiums und aus einer vom Bunbedrat ndher zu beftimmenben
Bahl von Bertretern berjenigen Bunbdesjtaaten, weldje eine eigene Staats-
bahnverivaltung befigen, zu beftehen Batte,

Die Bejd)lufnahme iiber diefen Antrag im Bunbdedrat diixjte wefentlich
erleidhtert twerben, tvenn mwdlrend ber amtliden Cinleitung zu bderfelben
diejenigen Bunbdesregierungen, welde eigene Staat3bahnen verwalten, be-
hufs einer freien Berftindigung iiber die Jntereffen in Werhandlung treten
toollten.

Wie e3 voc mehr ald 20 Fahren gelungen ift, im Wege der Bereinbarung
sivijgen Den Poftverwaltungen der dbeutihen Staaten einen befriedigenben
Abfdhlufy der Reformen auf bem Gebiete be3 Pojttarivefend Herbeizufithren,
o it e3, meiner Anfidht nad), den vereinten Bemiihungen ber beteiligten
peut{hen Regierungen aud) moglich fein, iiber die Ldjung ber fiir das ivirt-
{daftlihe Woh! der Nation nod) widtigeren Aufgabe einer einbeitlidhen
gefeplidien Regelung de3 Giitertarifivefend ber beutfhen Cifenbahnen zu
einer Verftindigung zu gelangen. Jebenjalld modte idh) den BVerfud) nidt
unterlaffen, bebor der Gegenftand in den Formen der regelmipigen Gejdhdfts-
behanblung bei bem DBunbesrat und eventuell bei dem Reid)3tag jur BVer-
handlung Tommt, eine vorbereitenbe DBerftindigung fowohl ifiber die Be-
pandlung bed Anirags {elbft, ald aud) iiber die Grundlagen des Hinftigen
Tarifgefepes zwifden ben Bunbdesregierungen, weldje durd) dben Befih von
Staat3bahnen zundd)t beteiligt find, BHerbeizufiihren.

Dasg Minifterium beehre ich mid) desdhalb zu erjudjen, Sid) mit bdiefem
Berfahren einverftanden erflaren und entiweder einen der dDortfeitigen Be-
pollmadtigten zum Bundedrat mit entfpredendem Nuftrage verjehen, ober
einen fiiv ben genannten Jwed hierher ju entfendendben befonderen Bertreter
nambaft madjen ju wollen. ber Feit und Ort dber Beratung wiirde idh dem
bortfeitigen Herrn Vertreter eine direfte Mitteilung demnidft zugehen lajfen.

Y) Pofdyinger, Attenftide I &. 805 §.
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30,

Botum ded Prijidenten ded Staatdminifteriums Fiirjten Bidmard dem
touiglidien Staatdminijterinm borzulegen, betr, biretung der prengijden
Gijenbabhuen an dad Reid). Berlin, den 8. Januar 1876.)

Sm Widerfprud) mit dem Bebiirfnis der Nation nad) Cinigung auj
bem mwirtidaftlichen Gebiete, im Gegenjape zu der einbeitlihen Bermwaltung
vont Poft und Telegraphie, verharrt die tveitausd widtigite KRommunifations-
anftalt, die Cifenbabhnen, trop der Reid)sverfafjung, welde im Wrtifel 42 ff.
eine einbeitliche Jujammenfafjung verlangt, in dem aud anberen politijen
und wict{daftlihen BVerhdltnifien iiberfommenen Juftande der Berfplitterung.
Dag deutjdje Cifenbahnnes zerlegt fid) in nidht weniger ald 82 felbitinbige
Cifenbahngebiete bon zum Teil feltjamen Formationen, unter 66 Borftdnden.

Da3 buntejte Bild jeigt jebod, abgefehen von Sadhfen, Norddeutidland
und por allem Preufen.

Denn wahrend Bapern, Wiirttemberg, Baden, Sadfen vermbge ifhresd
ausidliefliden oder dod) eit iibertviegenden Staat3bahnbefiges einer ein-
beitlidgeren Geftaltung ihrer Cifenbahnen in Anlage, Betrieb und BVeraltung
fih erfreuen, zerjdllt in Preufen dad — im November v. §. in VBetrieh
befindlidge Cifenbahnnet von 16655 RKilometer — in 63 Eingelgebiete mit
50 Borftanden, darunter 49 Privatbahn-Unternehmungen mit 40 mehr oder
minber autonemen Borftanden2).

Diefe Jeriplitterung verdanfen iwir der, befonderd in ber tweftliden
Silfte der Monardyie, fo ftart entwidelten Privat-Cifenbahnindujtrie, dap
befanntlidh) ber Staat im bffentlichen Jntereffe gendtigt war, twenigitens
burd) beffere Berbindung und Arrondierung ded Staatdbahnneped mit grofen
Qojten ein Gegengewidyt zu erftreben.

Diefes Mittel geniigt jedoch nicht, die borhanbene Ferjplitterung auf-
subeben. Nod) biel weniger gilt died von dem — tednifd) nidht unbered)-
tigten und {dhon jept in widtigen Fallen erfolgreidhen — Streben dber Privat-
bahnen nad) Fufion ihred Befiged und Betriebes, weil dadfelbe mit anderen
®efahren fitr dad bifentlide Wohl verniipft ijt.

Die Jerfplitterung ded Eifenbahnnepes durd) die Privatinduitrie und
bie — bon ihrem Stanbpunite natiirlih — fpefulative Tendenz der lepteren
flat aber — mneben vielen anberen Mifjtdnden — ur Folge:

eine unnstige BVerteuerung der Betriebstoften und damit dber Tarife,
verurfad)t durch) die zahlreidjen, Poftfpieligen Berwaltungsftellen mit ihrem
grofen Bentralapparate, den doppelten Redynungs- und Kontrolleinridhtungen,
die mangelhafjte Ausnupung bdes Beiriebdmateriald und die iiberfliiffigen
Dopypelbauten pyp.;

1) Bgl. aud) Pofdinger, Attenjtitde L. S. 204f.
%) Die tatfadliden Berhaltnifje werden auf einer bem Schreiben beigefiigten Karte
bilblid) bargeftellt.



192 Anlage 30.

ferner eine — trop aller verjudgten ustunftdmittel mangelhaft bleibende
Leiftungsfibigfeit der Bahnen fiir die Bwede ded allgemeinen BVerfehr3d und
ber Landedverteidigung; —

ba8 Zarifdaod (— Unfang Oftober beftanden in Deutfhland erkl
Banern faft 1400 Tarife —) nebft vielfad) gegen a3 eigene Land riidfidhts-
[ofen Differentialtarifen und die durd) die SHhwanfungen und Unflarheiten
per Tarife perurfadhte Unfiderheit in Hanbdel und BVerfehr, —

enblid), aud unberedtigten Ronfurrengintereffen geldhmte bdirefte Ber-
binbungen in ben Jiigen und in den Berfehrabesiehungen.

Bu alfebem haben wir in neuerer Jeit nod) eine durd) (lberproduftion
berbeigefiihrte finangielle Ferriittung, {elbjt grofer Gefelljdajien, in den
Rauf nehmen mitjfen, weldje Fongeffionierte und begonnene Bauten ins
Gtodenn und bden joliden Teil be3 Geldmarfted in Unruhe gebradt Hat.

Wenn nun weiter auBer Fioeifel fteht, daf tvefentlich Riidfidhten auf
pie Bage bder Privat-Cifenbahninduftrie, — iie in Preufen trof bdes
Dringensd der Lanbedvertretung feit bem Jahre 1859 —, fo im Reidhe jur
Criolglofigteit ber Verfudie, auf gefepgeberifhem Wege das Eifenbahnivefen,
bem difentlichen Bebiirfniffe entfpredhend, su reformieren, beigetragen Hhaben,
inbem eine joldje Reform — im eijte der Reichdverfaffung — nidht ohne
tieferen Eingriff in bdie bisherige Selbftinbigleit und bdie Finangverhiltniffe
ber Gefellfchaften dentbar ijt, fo wird man zugeben miiffen, daff der Fort-
beftand ber Privat-Cifenbahninduftrie in dominierender Stellung dem Ge-
meinwohl nidht utrdglid) ift. Jhre trop aller Gefese unfontvollierbare, un-
abhdangige Derrfdaft ifiber wichtige Sffentliche Jntereffen der Bevdlferung
ganzer Provingen, madyt die BVertvaltung einer grofen Privatbahn tatjdcdhlid)
su einer Partifular-Regierung, und zwar ju einer folden, welde den
Beruf fithlt, ihre Madht iiber den BVerfehr nidht im bHffentlichen SJntereffe
ober in bem bded Ctaate3, der fie privilegiert hat, fonbern lediglich juguniten
bed Privatvermbgensd der Wftiondre zu iiben.

Cifenbahuen find ifrer Beftimmung und BVenupung nad) sifentlide
Berfehrsanitalten, fonzeffioniert und gebaut unter Gewdhrung grofer BVor-
redhte, zur Forberung desd Hifentlichen Woh!3, ihr Charalter als Criverbs-
unternehmungen jollte nur jur eltung gelangen, fomweit basd in erfter Rinie
ftehende dffentlidge Jntereffe bamit pertrdglih. Diefem, durd) bdie Gefes-
gebung janftionierten, dburd) da3 Staat3wohl gebotenen Pringip entfprechend,
bat man bdie Uberlaffung von Bau und Betrieb von Eifenbahnen an bie
Privatindujtrie ftetd nur al3 ein zeitweiliges BVerhilinis, den Criverb
ber Privateifenbahnen fiir den Staat al3 etwas Selbjtverftindlidhes betradhtet.

Jn unferen Nacdhbarftaaten ift, neben bem Redjte des Anfaufs nady
einer gewiffen Anzahl pon Betriebsjahren, der — mehr odber minder ent-
fdhddbigungsfreie — Grwerb im Wege ded Peimfalls, durd) Ablauf der nur
auf Zeit — hichftens 99 JFahre — erteilten Kongeffion, oder — wie in
Preufen — im Wege der Amortifation der Aftien mittelft einer von bden
Cifenbahnen {elbjt aufsubringenden Abgabe gefeslich porgefehen. RNur voriiber-
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gebend — nady dem ausdriidlidien Borbehalte der Staatdregierung — ift
biefe Abgabe im Jahre 1859 unter dem Drange der BVerhiltniffe fiix anbdere
Gtaat3dzwede Deftimmt und feitbem bden allgemeinen Staatdjonds zugefiihrt
worben,

®egen ben Riidgriff auf die Wltienamortifation fpridht der Umiftand,
bafp diefes Mittel nidht redhtzeitig und volljtindig zum BPiele fithet; ber
gefepgeberifdie Grundgedante bleibt aber beredjtigt, unb begriindet dad Ber-
langen nad) jtaatliem Criverdb der Privatbahnen — ienigftend in ihren
Hauptiyjtemen — unbd nad) ber Wicberherftellung ihred Charatterd alg Hifent-
lidhe Bertehrajtrapen.

Diefe Mafiregel ift in Bayern, Jtalien und ird, wie ed {deint, nidftens
aud) in Ofterveid)-Ungarn in grofen Biigen zur Ausfithrung gelangt fein,
weil fie dagd eingige Mittel ijt, ben beftehenden RKonflift zwifdien den Hifent-
liden und den Jntereffen der Privatbahn-Befiger in durdjgreifendfter und
billigfter Weife zu [dfen. — PreuBend Handel und BVerfehr wirdb in eine
nadyteilige Lage geraten, wenn die Privateifenbahnen in den Nadhbarftaaten
mit dem Crldjden der RKongeffion Staatdeigentum getvorben und imjtande
fein twerden, ju billigeren Preifen zu trandportieren, wdabhrend in Preufen
dte Ausbeutung der oHifentlihen Werfehrswege fiir dad Privatintereffe der
Aftiondre Hobere Tarife und Iojtfpieligeren Betrieb ndtig madjen.

Wenn bdiefe Hffentlichen Vertehrdege ftaatlidher Verwaltung iiberiefen
werden follten, jo fragt e3 fih, ob ihr Criverd durd) PreuBen oder durd)
ba3 Reidh ben Borzug bverdient. Lehterer wird fidh jebenfalld nur’ dann
empfehlen, wenn jugleidh der gange fidtalifhe Gifenbahnbefi Preufens
auf ba3d Reid) iibergeht.

Ceit der Crridtung ded Reih3 bilden die Cifenbahuen — von lofalen
Sinien abgefehen — Reidh3-, nidht Partifularftrafen. Terfelbe Gedante,
weldjer die friihere Ferfplitterung der Poft in zahlreidge Territorial= und
Thurn- und Taridfde Pojten ald mit dben Anfpriihen ded Berfehrsd un-
vereinbar erjdheinen lief, finbet and ftarfeven Griinden fjeine Aniwendung
auf Den bpicl groferen UAnteil bed nationalen Binnenvertehrd, welder den
Cifenbahnen zufallt.

Die Reidh3verfaffung iiberweift deghald im Art. 4 Nr. 8 das Cifenbahn-
wefen der Gefepgebung und Beauffidhtigung ded Reidhs im Jnterefje desd
allgemeinen LBerfehrd unbd der Landedverteidigung; —

fte ftattet im Art. 41 bagd Reidh) unter Umftdinden mit dbem RKongeljions-
redit aud) gegen den Widerfprud) ded beteiligten Bunbdedglicded aud; —

fie verlangt im Art. 42, daf die Cifenbafhnen im Jntereffe ded all-
gemeinen DLerfehrd tie ein einheitlidhed MNeh verwaltet und neue
Babhnen nad) einbeitlichen Normen angelegt und ausdgeriiftet werben jollen; —

fie {dhreibt in Wrt. 43 bdie Cinfithrung iibereinjtimmenbder Betriebd-

einvidjtungen bor und itbertrdgt die Sorge fiir ben guten bauliden Zujtand
und die gehorige Wusviiftung mit Betriebdmitteln dem Reide; —
b, b. Leyen, Gifendahupolitil. 13
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fie verpilicdhtet im Urt, 44 die Gifenbahnen zur Einridjtung ber fiir den
burdygehenden Berfehr notigen Perfonensiige, der exforderliden Juganidliiffe
und der Giitersiige,

und verlangt im Art. 45 die miglidhfte Gleihmafigleit und Herabfebung
ber Tarife unter ber Kontrolle de3 Tarifivefend durd dad Reid).

Die Reidhdverfajjung will fomit, der nationalen Jdee wie den Be-
biirfniffen ded LBertehrd und der Landedverteibigung entfpredjend, ein eins
heitlid) geordneted Gifenbahnipjtem, bie Erhebung bder CEifenbabhnen zu
einer tahrhaft nationalen WBerfehrianitalt.

Die Critrebung bdiefed Jieled ift fhon dburcd) die Berfajjung nidt dem
Bunbdedjtaate Preupen, jondern dem Reidje jugewiefen, und biejenigen Be-
siehungen, in welde der jtaatlidhe Criverd de3 norbdeutidhen Privatbahnnepes
ben Grwerber zu ber Mehrzahl der Bunbdedjtaaten fepen rviirde, empfiehlt
e3 fid) aud politijhen Sriinben, nidht fiixr den ohnehin mdadtigiten Eingel-
ftaat, fondern fiir bad Reid) zu gewinnen.

Gin durd) ben CEriverb bder Privatbahnen vergrioferter preufijder
Staatsbahnbefi wiirbe nur den preufifden Partifulareinfluf erweitern
und ein feine Nadbarn driidendes, jedenfalld mit Abneigung anfgenommenes
verfticttes Ilbergemicht Preufens begriinden.

Die Redyte, welde der Bahnbetrieb in den eingelnen Tervitorien mit
fih bringt, tverden dem Reidje Dbereitwilliger getwdhrt merden, al3 dem
RNadybarftaate Preufen.

Der in der Hand bed Reides vereinigte Befip der preupijden Privat-
und Staatdbahnen hat aud) einen anderen Charafter und ald friftiged Mittel
sur Feftigung bed nationalen Bande3, ur Forberung der nationalen Woh!-
fahrt gewif alle twahren Freunde ded Reihs fiir fid). Preufend Beruf,
ben Ausbau der nationalen Jnftitutionen, allen borvan, u unterftiigen, muf
fih aud) bei bdiefer Gelegenheit und auf bdiefem twidtigen Felbe geltend
maden. Gin wahrhaft nationale3 Aujtreten feinerfeitd verheifft tweittragende
Crfolge. Preufen darf hiergegen um jo weniger Bedbenfen Hegen, al3 Seine
Majeftit der Konig .aud) die deutfhe Kaiferfrone erblid) trdgt, PreuBens
Dynaftie mit dexr Katferliden ibentifd) ift, jomit dynaftijdye Bebenten, twelde
in anbern bdeutjden Staaten gegen die Uberlafjung ihrer BVabnen an ba3
Reidh) beftehen mdgen, bei und nidyt auftaudjen Ionnen.

QJm Befige desd preupifden Cifenbahnnepesd wiicbe feiten3 de3 Reidhs,
id) zweifle nidht dbaran, mit dben Staat3bahnen der iibrigen groperen Bundes-
ftaaten im Wege der Verftandigung und der Gefepgebung ein Berhdlini3 Her-
geftellt mwerben fonnen, welded den Reidhdintereffen geniigt. — Mit dem
Criverbe ber preuBifden Staatdbahnen mit ihren Depenbenzen bdurd) das
Reidh) wiicbe der Criverb aller dem Staate in bejug auf Privatbahnen zu-
ftehenben Redjte — Untaujsd-, Heimjalls-, Cigentum3s- und Gewinnanteils-
redjte — mbgen bdiefelben auf Gefeh, Konzeffion odber Bertrag beruben, zu
verbinden jein. Das Reid) Datte babei in entfpredjender Rompenjation in
bie finangiellen VBerpflihtungen ded3 Staatd (Bindgarantien pp.) diefem
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gegenitber Haftbar einjutreten und fid) wegen ber Cijenbahnabgabe mit bem
Staate abzufinben.

Die gegenwirtige Finanglage der Privateifenbahuen gegeniiber bden
giinftigen Kreditverhiliniffen be3 Reid)3, wie die wirtidajtlihe Lage und
bie Berhdltniffe bed Gelbmarfted berechtigen zu ber Crivartung, daf ed3 bem
Reidhge gelingen iwird, bie hauptiadhlihften Privatbahnen nad) und nad
unter billigen Bebingungen zu erwerben und damit im groften Teile Nord-
beutfhlandsd der feitherigen Jerfplitterung ein Ende zu madjen.

Die Mobdalitdten de3 Criverbesd laffe id) vorldufig unersrtert. Diefelben
wiirden, befteht im Pringip Cinverftandnis, uniiberwindlide Sdivierigleit
nidt bieten, aud) eine Bejdhwerung dbed Geldmarftes nidht notwendig zur
Tolge haben.

Der Gedanfe, bem Staate die ihm u gewdhrende Eriwerbsfumme
in ®ejtalt eined Betraged an Rente und Umortijationdquote zu iiberiveifen,
fheint in erfter RQinie der Criwdgung tvert.

Bei ben Privatbahnen toiicde jidh dasd Verhiltnis, fotveit zu iiber-
feben, infofern nidht zu f{dhwierig geftalten, al3 die Prioritdtd-Obligationen
— bon einer etwaigen privilegienmiBigen Konbertierung abgefehen — von
pem Cigentum3mwedfel an jidh nidht beriihrt twerben, die Wltienbefiger aber
joie diefed Eirzlid) von ber baperijhen Regierung bei der Eriwerbung ber
Bayerijen Oftbahnen und in fritheren Fdllen aud) fdon bei ung ge-
fchehen — eventuell mit einer feften Rente unter Amortifation der Wftie
abgefunben mwerden fonnten. — Uber die Hbhe der fiir diefe Renten pp.
exfordeclidhen Betrdge Rt fidh zurzeit fiiglidh nidht3 jagen, dod) fdjeint bei
Crivdgung aller Verhiltniffe die Erivartung eine beredhtigte, daf bie durd
bie einfeitliche Abminiftration erhohten Bahnertrdge mehr ald reidjen twerden,
bie LBerbindblidhteiten ded NReiched dem Staate und den Wftiondren gegeniiber
au erfillen.

Das in Betrad)t fommende nominelle Altienfapital — bdeffen wirk-
lidger Wert {idh) nach den Heutigen Birfenfurfen refp. anndhernder Shisung
betradtlid) niebriger ftellt — toiirbe, fowveit folhed bi3 jept fon-
zeffioniert ift, fidh auj rund ettva 1600000000 M. besiffern. — Mber
die Berwaltung ber tiinftigen Reichdbahnen durd) ein felbftéindiges Refjort
mit eigener Beamtenlaufbahn nad) Analogie der Poft und unter Heranziehung
ber bewdbhrteften Krdfte der Privat-BVahnverwaltungen enthalte icdh midy fiir
jept meiterer Unbeutungen bi3 ju miindblider Beratung.

Sn ber Abfidhyt, die lepteve durd) eine vertrauliche Befprechung ein-
leiten, bebalte ich mir vor, bie Frage auj die Tagesordbnung des Staats-
minifteriumg zu bringen: ob dem demnddft zufommentretendben Lanbdtage
eine Borlage zu madien ift, um fiir die Staatsregierung die Crmidytigung
3u erlangen:

porbehaltlich ber nadytriglihen Genehmigung der beiben Haufer bed Lanbd-
tages in bem oben bargelegten Sinne mit bem Reidje Bertrag zu jdyliefen
13*
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wegen Abtretung bed gefamten GCifenbahnbefipes Preugensd einfdhlieflich
feiner Rechte beziiglich der Privatbahnen an das Reid).
Siamtliden DHerren Reffortdheid Habe idh) Abjdrijt Dhierbon mitgeteilt und
bebalte i) mir vor, bemndd)ft zur Beratung der Angelegenbheit einzuladen.

ges. Fiirjt v. Bismard.

31.

Botum ded Finangminijterd Camphaujen dem tinigl, Staatdminijterinm
borzulegen, betr. Abfvetung der preugijdhen Eijenbahuen an dad Reid).
Berlin, den 20, Januar 1876,

Dag BVotum ded Herrn Prdfidenten bed Staatdminifteriuma vom 8. d. M.
jtellt die Frage zur Crorterung:

ob bem febt zufjammengetretenen Landtage eine Vorlage zu madjen fei,
um fiir die Staatdregicrung bie Crmdadtigung zu erlangen: vorbehaltlich
ber nadytrdgliden Genehmigung ber beiden Hdaufer ded Landtag3d in dem
in pem Botum bdargelegten Sinne mit bem Deutfdhen Reihe BVertrag zu
{dlieBen, tvegen Abtretung ded gefamten Cifenbahnbefiges Preupens
einfdhlieplid) feiner Redjte bejiiglich der Privatbahnen an basd Reid).
Wenn e8 fidh hiernad) zurzeit nur um den Ubergang ber preupifden
Staatsd=Cifenbahnen an dbad Reid) Hhanbelt, {o darf i) annehmen, dafy die
Frage nach dem Wufgeben ded in PreuBen beziiglidh der Cifenbahninduitrie
beftehenden fogq. gemifditen Syftems nod) al3 eine offene betrachtet werbe.
3n Deutfd)land und ingbeforidere in Preufen ift dag Cijenbabhniwefen, jowie
e8 fid) bhiftorifd) zu feimer jepigen eftalt entwidelt Hat, wefentlid) ausd bder
Snitiative der Privatinduftrie Herporgegangen. Diefelbe ift bad belebende
Glement geefen, weldyes durd) Unternehmungsgeift, Uberwindbung tednijder
Sdywierigfeiten, faufmannije Umjicht, Crfenntnis und Benupung bder zeitig
obwaltenden Berfehraverhiltniffe feinen anvegenden Cinfluf auf den Bau
und die Verwaltung der Staatdbahnen geiibt hat und nod) fortgefept geltend
madyt. Der Staat hat fidh demgegeniiber in dben Stand zu fepen gefudht,
um feinerfeits burd) bie Beherrfhung und Kongentrierung der hauptfidy-
lidhjten durdygehenden Berfehrarouten in feiner Hand die monopolifierende
Mad)t ber eingelnen grofen Privatbahnen zu parvalyfieren und fomit einen
regulierenben Cinfluf auf ben allgemeinen Berfehr zu gewinnen. Jn Preufen
wictd diefed Jiel nad) dem Wusbau ber jept projeftierten und bereitd im Bau
begriffenen Staatdbahnlinien im wefentliden erreidht fein, wie died bei Be-
ratung ber begiigliden grofen Cifenbahn-Kreditgefepe im Fahre 1873 und
1874 pon ber Ctaatsvegierung ausdriidlicdh Hervorgehoben und von bder
Lanbdesvertretung gebilligt mworden ift.
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Da3 Berlajfen ded gemifdyten Syjtems wiirde der llbergang zur Nono-
polifierung ber gefamten Eifenbahnindujtrie in per Hand bed Staates fein.
Lehre und Unregung, weldje aud der freien Cntwidlung quillt, fiele weg,
die @efahr bureaulfratijher Critarrung lige nahe. Der Staat iviirde mit
ben Rechten eined grofen alfgemeinen BVerfehrdmonopold audy die Pilichten
einer {oldjen Madyt iiberfommen. Die Folge Diefer Madit wdre die Ab-
hingigfeit der gefamten Judujtrie, ded Handeld und der Lanbdbwirtidhaft von
ber Berfehedleitung bed Staates, die forrejpondierende Pilidht ded Staated
aber ber Cintvitt in alle bie bvielgeftaltigen Berbinblidhfeiten, weldje die
Snterefjen der gedaditen wirtfdajtlidhen Gebiete an bie Leiftungen der
Cifenbahnen zu ftellen beredhtigt find. Daf jene Abhingigleit ald ein wirt-
jdhaitlicher Fortfdhritt angefehen twerden miifje, vermag ich nidjt anjuerfennen,
aud) beforge id), daff der Staat al3 Jnhaber ded Gifenbafhnunionopolsd auf bie
Dauer nidht imjtande fein iirde, dic vorjtehend bezeidhneten Verbinblidhteiten
au erfitllen,

Die finangiellen Folgen der Monopolificrung ded Cifenbahnwefens
find wefentlid) davon abhingig, mit weldhem Sejdhic und in weldem Seifte
bie Berwaltung gefithrt twird. Die Erfahrungen nidht nur in Preufen und
Deutid)land, fondern aud) in anberen Lindern Haben gezeigt, daf die Privat-
bahnen billiger wirtjdaften, ald die Gtaatdbahnen, dah die grofen Syftente,
ohne Beeintridjtigung ihrer Qeiftungsfihigleit, einen gewiffen Umfang nidht
iiberidyreiten ditrfen unb baf babher 3. B. die franzsfifden Bahnen, abgefehen
bavbon, dap fie erheblich teurer vertalten af3 bie beutfdhen, die leftern aud
an Leiftungsfdhigleit nidyt iibertrefjen. €3 diirfte mithin der mit der Durdh-
filhrung bed Gtaat3monopold in Ausficht ftehende Fortfall der Ausdgaben
fitr die Bentralverwaltungen eingelner Privatbahnen und bdie badurd) ein-
tretende Criparnid nicdht von i{iberiwiegender BVebeutung jein. Mehr wie auf-
gewogen aber wiirde fie jiveifellod rwerbent dburd) ben im Gefolge der Crfiillung
ber oben begeidyneten, bom Staate iibermommenen Berbinblidhleiten unper-
metblidgen Riidgang ber Bruttoeinnahmen der Cifenbahnen. Die trop ber
Ber{djiedenartigleiten ded Giiterverfehrd auf den eingelnen RQinien und, trop
ber Ungleidartigleit ber RKoften der Bahnanlagen und der Trandportver-
waltung (Bugtraft pp.) in der norddeutidhen Tiefebene, bem mitfeldentjden
®ebirgslande und den Hodgebirgsftreden im fiidliden Teutidland, an=
geftrebte Unifizierung der Fradjttarife riicbe nady diefer Ridhytung hin ihre
Wirkung bald bemertlih maden. Den Anforberungen nidht nur der Jubuijtrie
und des Hanbdeld pp. auj Herabminderung der Fradtiase, jondern audy desd
grofen Publifumd nady Crleidjterungen und Bequemlichfeiten alfer Art
fonnte ber Staat nad) llbernahme der alleinigen Fiirforge fiir den Verfehr
auf den pHifentligen Cifenbahnjtrafen fid) faum entziehen. Diefe Unfor-
berungen aber, namentlid) des grofen Publitums, find e3 vorjugsweife ge-
wefen, weldje in dben leiten Fahren bdie finanziellen Crgebitiffe der Staatds
Cifenbabhnverwaltung beeintridytigt haben. Die Gefahr ded Riidgangd ber
Bruttoeinnahme ohne gleidzeitige entjpredhende Herabminberung der Aus-
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gaben widft mit bem Fortfall der widtigen Jnterejfen der Privat-Cifenbahn-
inbuftrie, jowie mit der Grofe ded Staat3-Cifenbahnbefited und damit audy
die Gefahr fiir die BValancierung desd Gtaatdhaushaltd. Nad) Durdfiihrung
ber Monopolifierung ded Cifenbahnwefens in der Hand ded Staated wiirden
bie Gifenbahnen zwar dben Charatter ald dffentlidhe BerfehraftraBen weifel-
(03 befien, der Staat aber tiirde Hald erfennen miiffen, daf er nidyt blof
difentlidge Berfehraitrafen, fondern eine grofe Betrieb3verwaltung iiber-
nommen Habe. Nun ift e3 erfahrungdmifhig jehr miflid, tvenn die Staats-
Ginangverwaltung in einem erheblidjen Umfange auf die Cinnahmen aus
Betriebsvervaltungen angewiefen ift. Diefer Juftand, tvie er jept {dhon in
Preufen befjteht, iirbe geradezu ein Bedenfen erregenber tverben, wenn,
nad) Durdhfithbrung ded Staat3monopols, eine Betriebsvervaltung von einem
Umfange ohnegleichen gefdhaffen fein wiirbe. Man tviixbe bei eintretendem
Riidgange der Cinnahmen ausd diefer BVervaltung gendvtigt werden, den Aus-
fall durd) eine ieitere Jnanfprudhnahme der Steuerfrafjt zu deden, und es
olirfte minbeftend fraglich fein, ob ber durd) die gewdhrie Berfehrderleid)-
terung erzielte ®Gewinn ober bdie zur Crreidhung bdesfelben notwendig ge-
wordene Mehrbelaftung ber Steuerzahler die Fortentwidlung ded wirtfdaft-
lidjen Lebensd ber Nation mehr beeinfluffen toiirde.

Aus diefen Griinden fann id) e3 nur fiir ratjam Hhalten, dasd beftehende
fog. gemifchte Syjtem nidit aufzugeben. Jdh bemerfe aber, dap idh) damit
den Criverdb eingelner, die Berbindbung ober Fortfepung bder Dbefjtefenden
Staatdbahnen auf grofen durdjgehenden Routen Perftellender Privatbahnen
nidt zuritdweifen will. Jn PreuBen {ind tir neuerding3 in eingelnen Fillen
in derartige Berhandlungen eingetreten, die gezeigt haben, dap diefelben nidht
ohne erhebliche Sdhwierigleiten zu einem befriedigenden Refultate ju fiihren
find, und daf die Mobdalititen des Erwerbs fid) in den eingelnen Fdllen, je
nac) der Befonderheit derfelben, gany verfdjieden geftalten.

Wenn e3 nun innerhalb biefer BVegrenzung in Frage fommt, ob aud
in ben vor dem DVeutjdh-Franzdfijen Kriege zum Deutiden Reidje gehorigen
Qindern ein Reidh3-Cifenbabhnbefis gefdhaffen und gur CErreidung biefesd
Bieled mit der Abtretung ber gefjamten Staatdeifenbahunen Preufend ein-
fdlielich) feiner Rechte Dbejiiglich ber Privatbahnen bder Wnfang gemadht
werden foll, fo wiirde id) e3 nidht al3 giveifellod betradyten, ob e3 {dhon bder-
seit geraten fei, mit einem foldjen Sdhritte vorzugehen, indeffen glaube id)
mid) in biefer Hinfidht bem befferen Sxmefjen desd Herrn Reidhdtanglers, deffen
Politif Dad Deutjhe Reid) fo grofe Eriolge verdantt, unterordnen und ber
Augfiihrung ded Planed Bebenfen politijder Natur nidht entgegenitellen zu
jollen. ) muf aber in Wabhrnehmung bder meiner Leitung anvertrauten
finangiellen Jntereffen ded preuBijden Staated darauf himweifen, daf bie
fibernafme eined grofen Gifenbahnbetriebed durch) dad Reid) ohne Herftellung
eine3 Juftandes, in weldem dad Reid) in der Lage ift, filr feine finanziellen
Bebiirfniffe felbft forgen zu miiffen, ernjte Gefabhren fitr die Balancierung
besd Reidh3hausdhalts und eine weitere Belaftung Preufend und bder iibrigen
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Partifularftaaten bei eintretenbem Rildgange der Einnahmen ausd der Reidh3-
Gifenbahnverwaltung Berbeifiihren fonnte. Seitend ber preuBijden Staatss
regierung wiirde jedenfalld verlangt werben miiffen, dap €8 fiir die Abtretung
feined gefamten Gtaatdbahnbefied und feiner Redyte besiiglich der Privat-
bahnen volle GEntfdhadbigung eralte. Obne genaue Formulierung biefer
®rundlagen fiic die Ubtretung Diirfte vbon ber preupifden Landesvertretung
die gewiinjdhte Crmadytigung faum it exlangen fein.

Sdj wiirbe daher unter der eingang3 erwihnten BVorausdjebung anbeim-
ftellen, baf bad Preupijhe Staatdminifterium unidft die Borlage ber for-
mulierten Grundlagen fiir die verlangte Abtretung feitend der Reich3regierung
eriartet.

Gamtliden Herven Reffortdeid Hhabe i) Ab{dhrift Hierbon mitgeteilt.

gez. Camphaufen.

32,

Botum ded Finanyminifterd Cambphaujen, betrejfend den Euttourf einesd
Gejebed egen Ilbertragung der Gigentums: und jonjtigen Redyte ded
Staated an Gijenbahnen auf dad Deutjdie Reid), dem tinigl. Staatd-
minijterium borvjulegen. BVerlin, den 8, WMiiry 1876,

Der pon dem Herrn Hanbdel3minijter mit dbem Sdreiben vom 3. d. M.
vorgelegte Cntwurf eined Gefepes, betreffend die Ubertragung der Cigentums-
und fonftigen Redjte de3 Staated an Eifenbahnen auf dbad Deut{dhe Reid
gibt mir Beranlafjung, dem tonigliden Staatdminifterium folgende Antrdge
und Bemerfungen zur BVeratung und Befdlupfafjung gang ergebenjt zu
untecbreiten.

Snbem id) babon audgehe, daf ber Entwurf Nr. 1 jum Ausgangspuntt
be3 legislatorifdjen BVorgehen3 ju maden fein wird, geftatte i) mic vor-
sujdlagen: im §1 bdie Beftimmung unter Nummer 1 folgendermafen zu
faffen:

1. bie gefamten im Bau ober Betriebe befindliden Staatdeifenbahnen
nebft allem Jubehsr und allen hinfichtli) bed Baue3 oder Betriebed
von Gtaat3eifenbahnen beftehenden Beredhtigungen und Berpilich-
tungen be3 Staate3 gegen eine entiprechende Rente, weldhe bet ben
feit linger al3 dret Jahren im Betriebe befinbliden Bahuen nad
iprem Grtragdverte, bei allen iibrigen nad) dbem aufgewendeten An-
lagefapitale einjchlieBlih ber Bauginfen zu bemeffen ift, dem Deut-
fdhen Reiche iibertragen werden und die Herftellung derjenigen BVahn-
ftreden, deven Ausfithrung die Staat3regierung jwar in Ausfidt
genommen, bei tveldjen aber bie eigentlihe Bauausfithrung in Cr-
mangelung fpezieller Borarbeiten nod) nidht begonmen Hhat, dem
Deutfden Reide itberlafjen wird;

und die Nummer 6 gany zu ftreidhen, teil bei Gewdhrung einer Rente bie
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mit ber Ausfiihrung de3 Gefeped verbunmdene Finangoperation {idh) am ein-
fadhiten vollzieht und die Bugrundelegung ded Eriragdwerted den ridtigen
Mafftab filr dbie zu beanfprudjende voljtindige Entfdjddigung bildet, weil
ferner bie in Den Motiven zu Nr.1 § 1 gebadte Uberlaffung ber Bau-
ausfithrung der projeftierten, aber nod) nidht in Angrifj genommenen Staats-
bahnjtreden an dad Deutfdje Reid) im Gefepe jelbft ausdgejprodien twerden
muf und eil endlid) die eventuelle Ausiibung von Befugnijjen der preuRijden
Behorden durd) gemeinfame Organe ded Reidhed und PreuBens in der Art,
baf die Reidhzbehorden gleidhzeitig die Befugniffe der preufijchen Behorden
audiiben, nur zu ungutrigliden Ko- und Subordination3verhiltniffen fiihren
toiirbe.

as fodbann bdie vorliegenden Motive ju den eingelnen BVejtimmungen
be3 Cntiourfs anbetrifit, {o wiirde zu 1 berfelben, wie bie3 bei der Abtretung
per Preufijdhen Vant an dad Reid) anerfannt ift, davon ausdzugehen fein,
pafy bie Beamten der Preufijden Staatd-Cifenbahnverwaltung nidht ge-
smwungen werden fonnen, in den Reidh3dienft ju treten, und daf daber in den
abzufdjliegenden Bertrdgen da3 Reidh) die Befriedigung ihrer begriinbeten
Anfpriide eventuell zu itbernehmen haben iwiirde.

Bu 3 der Motive vermag id) die Wusfiihrungen bezliglich der dem
preuijdjen Staate fiir Abtretung feiner Redjyte an Privateifenbahnen ge-
bithrenben Cntidhadigung nidgt itberall ald utreffend anerfennen. So wird
meined unporgreiflichen Dafiirhaltend eine Entjdyddigung fiir ba3 Redt
auf einen Unteil an der Superdividenbe nidht, — fofern in den eingelnen
Gallen die Rente ber BVahn bdie in den Dbetreffenden Bertrdgen ober Bes
willigungen feftgefepte Hohe bereitd errcidht hat, — foudern, fofern umd
in bem Umfange, tie foldje 3u ermwarten ift, ju beanfprudjen fein. Des-
gleicgen diirfte eine Abfindung fiir bie Ubtretung ded dbem preufijden Staate
suftebenden Redhted, beftimmte Bahnjtreden gegen Critattung ded Anlage-
fapital3. berfelben zu ertverben, nid)t nur unter ber Vorausdfebung zu begehren
fein, bafy ber Ertragdmwert derfelben dbagd Unlagefapital iiberfteigt, jondern ed
wiirde bei Bemeffung bed fitr die WAbtretung ju gewdhrenden Mquivalents der
Umitand bporwiegend in Betracdht fommen miiffen, ob und intvieweit bdie
Geltendbmadjung eined folden Redhtes in. Julunit filv den Beredytigten twert=
voll fein fann. Daf, wie ... .. gefagt ift, diefesd Redht, felbjt in ben
Fdllen, in welden der unentgeltlige Crwerd eingelner Babhnitreden dem
©taate porbehalten ift, mit bem Ubergange ber preufifhen Staatsbahnen
an bad Reid) gany ober teillveife wertlosd jverden wiirde, bermag idh
nidt zuzugeben. Denn einmal biirfte nidht anjunehmen fein, dafy die BVer-
waltung bed Reidgesd bdiefen Bahnjtreden gegenitber in einem iefentlid
anberen Geijte, ald died bidher bon ber preupijfien Verwaltung gejdehen ijt,
gefiihrt tverden twiirde, und jobann tommt dod) aud) in Betrad)t, welden
Wert der Befip diefer Redjte fiir das Reid) bemndadyft Haben wird und fiix den
preufifjen ©Staat haben wiirde, wenn derfelbe fidh nidht im Juterefie de3
Reidjes feined Eifenbahnbefiesd entduferte.
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Bu 5 der Motive fann id) mid) nur daflic ausfpreden, dbaf mit dem
Auffichtdrechte iiber dasd Cifenbahnwefen in Preufen aud) dad Redyt besd
Staated auf Berleihung, Ubertragung, Abdnberung und Entziehung von
Gifenbahntongefjionen auf da3 Deutfhe Reidy iibergeht und baf bem
preufifden Staate nur dad Red)t dber Wabhruehmung der landedpolizeiliden
Sntereffen refervicrt bleibt, jowie dap im iibrigen Tein Raum gelaffen wird
fiir bie Mitwirtung ober Cinwirfung der bdiesjeitigen Landesbehsrden bei der
Handhabung ded Konzefjiondwefens.

Bet der Cile, weldje die Sadje erfordert, habe idh mid) darauf be-
franten miiffen, die borftehenden Antrdge und Bemerfungen fury zu for-
mulieren und barf mir Deren tveitere Crgdanzung und Crlduterung fiiv bie
bevorjtehende Beratung im EStaatdminijterium gang ergebenft vorbehalten.

Abjhrift diejed Votum3 habe i) den famtlihen Herven Reffortdyefs
mitgeteilt.

ges. Camphaufen.

33.

BVotum ded Prijidenten ded Staatdminifterinms, Filvjten Bidmard, bHetr.
den Gntiourf eined Gejeed wegen ilbertragung der Gigentums: und
fonjtigen Jedite ded Staanted an Cijenbafhuen anf dad Deutide Reid).
Berlin, den 9. Mir; 1876.')

Bou den feitend ded Herrn DHanbeldminijterd in Ausfiihrung ded Be-
{hluffe3 des Koniglihen Staatdminifterii vom 12, . M. mitgeteilten Gefep-
entiiirfen witrbe i) dbem mit Nr. I bezeidhneten nidht guftimmen fomnen.
S dem Tegte ded eventuellen, mit II begeidyneten fdlage i) vor, dap
im §1 Nr. 5 ftatt:
,Die Auffidhtdredite ded Steatd iiber da3d Cifenbahnivefen’”

gefagt irb:
,Die Cifenbahn-Aujfidhtsred)te ded Staatsd”,

und ferner im § 1 unter Nr. 6 die Worte:
,Die Ausiibung der Redjte bed Staatd in bezug auf die BVerleihung,
Wbertragung, Abdnderung und Cntziehung von Cifenbahntonzeffionen,
fowie aud”

in Wegfall fommen.

Die erftere Anderung jdeint mir zwedmdpig, um den Ubergang ders
jenigen Wuffichtdredite zu erleichtern, welde dem preufifen Staate vermige
©Staatdvertraged in bezug auf Cifenbahnftreden in nidhtpreupijhem Gebiet
gufteben; bdic lefstere Degwedt, die Ubertragung ded Komgeffion3redhtes anuf
bad Reid) audzujdliefen.

1) Bofdjinger, Altenftilde I. S. 216.
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Der in erfter Linie vorgejhlagene Gefepenttourf, nidht minder bder
Jnbalt der Motive erregt bei mir erhebliche Bedenten.

Bereits bei der Beratung am 12, v. M. habe id) mir geftattet anzudeuten,
baf nad) meiner Anffajjung bad Kongefjiondredit bei den Cingelftaaten vers
bleibert miijfe, ohne DaB bamit einer etwaigen anbdermweiten reidh3gefepsliden
Regelung der Sadie in Jufunft vorgegriffen werben jolle. — [ modyte
bie Unfidhyt filr die ridtigere Halten, dbaf da3 RKongefjionsdredit nidht einen
Ausfluf des Uuffidhtdredits, fonbern ein Holheitdredit bildet, weldjesd in dem
Wegeregal feine Wurzel findbet. Daf beibe Redhte ausdjdlieflidh in Ciner
Oand ruben, ift foum wiinfdendert, eine Notwendigteit bafiir bdiirfte
aber nidht vorliegen. Ilbermwiegende Griinde mwiderraten bdiefe Kumulation
fitr jebt. Die Reidhsverfaffung verleifht dbem Reidhe im Wctifel 41 da3 Kon-
sejfiondrecht mit der Befugnis jur Ausftattung mit dem Crpropriationsredte
fiir Gifenbabunen, ,welde im Jntereffe der Werteibigung Deutihlands oder
im Jntereffe de3 gemeinfamen DBerfehrd fiir notwendig eradjtet mwerden”.
Die Ausilibung diefer Redyte wird aber auf ben Weg des Reidh3gefeses ver-
wiefen und umfapt Cifenbahnen, welde nidht unter jene beiben Gefichtapuntte
fallen, nicht. €3 ift desdhalb Ieinediwegs siveifellod, ob die Ubertragung des
vollen RKongeffionsreditd feitens eined Cingeljtaatd und beffen UAnnahme
feitend bes Reih3 lestered in die Lage feen tviirbe, ohne jebesmaligen gefes-
licgen Aft, und bielleiht Jelbft ofhne vorgingige Berfajjungddnderung, Ne-
liorations-, Bizinal-, Sefundirbahnen ufw., tury gerade diejenigen Bahnen,
weldje vielfad) fehlen, mit der RQeichtigleit zu fonzeffionieren, mwie joldjes
bem Cingelftaate, insbefonbdere Preufen, moglid. — Aud) ijt dber BVerwal-
tungdapparat bed Reidhed zurzeit nod) nidht fo organifiert, tann aud) — ofhne
bie bereitd bei ber fritheren Bejpredjung beriihrte — Berfafjungddnderung
nidht fo organifiert werden, wie jolde3 die volle Ausiibung ded Kongeffions-
rechted echeifdit, gany abgefehen davon, daf bon bem RKongefjionsredhte bie
Berleihung ded Erpropriationsredhtd an fidh nidht abhingig ift, und fiir die
Hanbhabung aller diefer Befugniffe im Wege der Reidjdgefepgebung erft nod
bie erforberlichen Beftimmungen getroffen werben miifiten.

Cin weitere3 Bebenfen betrefid dbed Entwurfs I ridhtet fid) dagegen, ein-
mal, baf iiberhaupt im §1 Nr.1 eine Norm fiir die Berednung der dem
©taate fiiv die Staat3bahnen zu gewdhrenden Ent{d)adbigung jdhon jept ge-
geben werben foll, fobann gegen bie vorgefdhlagene Normierung felbft. Fiir
fet Banbelt ed fid) eben nur darum, dbaf Preufen feine Bereitwilligleit zu
exfentten gibt, bem Reidhe die Crreiung feiner verfaffungdmdpigen Jwede
burd) dbie fauflidhe Nberlafjung feines Gifenbahnbefiped su ermdglidhen und
su erleidhtern. Die Beftimmung der Hohe der Entjdadigung fteht nod) nidht
sur Distuffion, e3 geniigt, audzufpredjen, daf eine angemefjene Cnts
fdyabigung geforbert werben foll. Diefe zu ermitteln und zu vereinbaren,
bleibt vorbebalten, und eriibrigt eine Direftive filr den Mobdus im Gefep
und in ben Motiven um fo mehr, ald alle betreffenden BVertvdge nad) § 2 ded
Cntourfd der fpeziellen Genehmigung bde3 SQanbdtaged unterliegen follen.
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Aud) aus taltijden Ridfidten erfdeint mir die Cinfilgung einer folden
Direltive bedentlid), und dem Juftandefommen einer, wie id) dbod) annehme,
gewiinfdten Bereinbarung mit dem Reidje Hinderlidy.

Der vorgefdlagene Entfd)adigungdmodus Ilduft darauf hinaus, zu be-
ftimmen: daf filr bdie einzelnen Staat3babuen mindeftend da3d gefamte
verwendete Kapital (einjdliefslich der bi3 jebt in demfelben nicht enthaltenen
Bauginfen), und da, wo der Criragdwert nad) dben Ergebniffen beftimmter
Sahre 4Y; Progent iiberftieg, der leptere fapitalifiert durd) Barzahlung pers
giitet werden, mit anberen Worten, daf dad Reich an PreuBen fiir deffen
unter 41, Prozent rentierende Bahnen dasd volle Anlagetapital erjtatten, und
fiir bie gut remtierenben den vollen Eriragdwert entridhten foll. Nun find
aber nidt allein in dem feither al3d verwendet beredineten Anlagefapital aud
Betrdge enthalten, welde nidht aud GStaat3mitteln floffen, fondern bon
Sntereffenten — in bar ober in Grund und Boden ujw. — gerodhrt wurden,
fonbern ed Bat aud) eine ganze Reihe preupifher Staat3bahnen, fo die Saar-
britder, die Weftfalifde, die Najfauijde, die BVebra-Hanau-Franffurter, die
Main-Wefer-, die Wilhelmshafen-Olbenburger Bahn, zumeift einen erheblid)
geringeren Grtrag, al3 4v: Projent aufgebracht.

RNad) den vom Herrn Handeldminifter den beiden Haufern ded Lanbtages
mitgeteilten Cifenbahn-Bau= und Betrieb3berichten hat beifpieldiveife

die Nieder|dlefijch-Martijhe 1871 mit 8,95°,
1873 , 10,239/,
1874 , 7,949,

bag Unlagefapital verzinft, wihrend diefer Jinsdfah i) belief bei dber
Oftbahn 1871 auf 7,109/,
1874 , 3,711°,
BWeftfilijhen BVahn 1871 , 59/,
1874 , 1,40,

fo baf ba3d gefamte Unlagefapital ber preufijden Staatdbahuen, durd)-
einanber gerednet, nur mit

5,10%/, im Jabhre 1873 und
3,65°%, , 1874
ficdh) verzinite.

Das vorgejdhlagene BVerfahren involviert eine Bereidjerung ded Staatsd
auf Roften bed Reihs, und zwar in ganz erheblichem Umfange. Diefelbe ge-
winnt wod) an Umfang durd) die dem Reidje angefonnene Gewdbhrung bder
betrddhtlidhen Mittel, weldje der Staat auf im Gange befindlidje, ober doch
{dhon befdhloffene Neubauter von mehr ald zweifelhafter Rentabilitat ver-
wenbdet hat und nod) zu verwenbden verpilidhtet ift.

Sotveit iy iiberfehe, with bie Wertberedhnung nur fiir die Gefamtheit
ber Staatdbabnen, diefelben alg Ein Objett betradytet, und awar, wenn man
ba3 vom Gtaate verwendete Unlagefapital intl. der Bauginfen zugrunbde
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legt, unter Beftimmung einer, den feitherigen und zufiinftigen Crtrags-
verbaltniffen nad) billiger Veranjdlagung entfpredjender, der Umortijation
unterliegendben Rente aufjuftellen fein. Die Abficht einer Bereidjerung wird
beiderfeitd ausgefdloffen bleiben miiffen. Jm bvorftehenden Sinne in bden
Motiven eine beildufige Andeutung zu geben, wird fiir den Jwed vollig ges
niigen. Barzahlung der gefamten Entfdyidigung vorgufeben, ijt meines Dafiir-
Baltend zu bermeiden, — fie fithrt nur zu einer itberjlitffigen, dad Reid) und
dent Geldmarkt beldftigenden Kreditoperation und erjdiwert die BVerhandlungen.

Jun ben fpeziellen Motiven in folder Husfithrlidyfeit, wie gefdjehen,
alle3 a3, wa3 besliglidh ber Privatbahnen abgetreten iwerben foll, zu
fpezifizteren und babei zugleid) ju erdrtern, wofiir und nad) welden Normen
etine Entjdyabigung zu beanfprudjen, Halte ich nidht fiir empfehlenswert. Die
Fotderung einer, der niheren Crmittelung und Genehmigung vorbehaltenen
angemeffenen Ent{dadbigung bdiirite aud) bhier audreiden. Die Ilbertragung
ber finanziellen Hedhjte und LVerbindlidhfeiten bes Gtaated gegeniiber bden
Brivatbahnen wird ofhnedies wobhl nur in einer langen NReihe von BVerhanbd-
lungen, in langfamer Folge und in fehr verfd)iedener Weife, je nad) bder
Bejdyaffenheit ded Cingeljalled, vor f{idh gehen.

Fiir diefe Berhanbdlungen glaube id) jebod) — von minderwidhtigen
Bebenfen gegen den Juhalt der borgelegten Motive abgefehen — [djon jept
pie Bemerfung nid)t zuriidhalten zu bdiirfen, dbafp ed nidht geredhtjertigt jein
biirfte, vom Reidje die Critattung aller Jindzujdiifje filr garantierte Bahnen
pro praeterito et futuro, aller Subventionen, aud) der 4 fonds perdu ge-
gebenent und auferdem fiir bag Redjt ded Staatd auf Gewinnanteile (Super-
bibibende) volle Abfindung zu verlangen.

Nicht minber toird ber Regel nad) fiir eine spes, beren Begriindung dem
Staate Teinerlei Opfer gefoftet hat, eine Cnt{d)idigung nidt wohl zu be-
anfpruchen fein. Mapgebende Undeutungen iiber die Feftitellung de3 vom
Reidje ju erlangenden Preifed gehoren m. €. iiberhaupt nid)t in da3d gegen-
wirtige Stabium der Berhandlungen. Eine vorgingige und praftijd) ergebnis-
Iofe Distujfion der vom Reidje zu iibernehmenden Leiftungen und Pflidten
fann bdie Cniwidlung bder Frage ivefentlid) aufhalten, ohne eined ibhrer
fpiteren Stadien abjufiirzen.

Die Ablojung der Eifenbahnabgabe biirfte ebenfalld von Fall zu Fall
su bebandeln und ebenjo wie bdie NuBeinanbderfepung tvegen ber JFins-
gavantien pp. erft dann praftijd) werden, wenn dad Reid) da3 Cigentum
ober bie Bertwaltung der betreffenden Privatbahn iibernimmt.

Anfpriide, weldye, wie die vorjtehend bezeidhneten, auf eine Bereidjerung
be3 Gtaated auj Soften ded Reichesd bhinauslaufen, wiirde id) den gefes-
gebenbent Faltoren be3 Reiched gegeniiber nicht vertreten Efnmen, unbd bdie
Geltendmadyung joldjer Forberungen, mogen biefelben in dem Gefepentrwurfe
oder in den Motiven gum Ausdrud gelangen, nidht nur fiic bie Sadje, jondern
and) fiir bie -politifhe Stellung Preufensd im Reidje nadhteilig halten. Sie
iirbe bent iibeln Nadyreden Glauben jGaffert, denen PreuBen von jeiten der.
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®egner ded Reidjes ohnehin audgefest ift. Haben leftere dod) Dereitd in der
fadgiijhen Beiten RKammer und an anderen Orten Dbefonbderd betont, dap
Preufen bei der mangelhafjten Rentabilitit feiner Staatdbahnen ein Opfer
burdy beren faufweife Abtretung nidht bringen, {ondern ein guted Gejdhdft
auf Roften ded Reidjed madjen wolle. Ubertriebene Forberungen iviirden
piefen Angriffen nur zu viel Boben verleihen, und wire e3 fitx dbie nationale
©tellung Preufens zu beflagen, wenn iiber diefelben etwas in die Offentlic)
feit bringe, nodh mehr, wenn die Notwendigleit nidht erfpart bletben follte,
offen anguerfennen, dbaf aud biefen Griinden der Plan gefdjeitert fei.

TWie die Dinge liegen, fteht fiirerft ja dahin, ob die Reidh3vertretung
bas Anerbieten PreuBensd, audy wenn basdfelbe {ich in billigen Grengzen Hilt,
afzeptieren wird. Jft bas aber nidht der Fall, ober fiihren bdie jpidteren
LBerhandlungen zu feinem, DHeiden Teilen annehmbaren Rejultate, fo 1oird
niemand Preufen einen Vorwurf dbaraus madjen fonnen, wenn e3 der durd)-
aud zu befeitigenden Ferfplitterung ded CEifenbahnroefend und ben mit dex
Uberwuderung bder Privat-Cifenbahninduftrie verbunbdenen RNadjteilen in
feinem Lerfehrsgebiete mehr al8 bidher drrd) energijche Arrondierung und
Bervollftindigung feined Befiges ein Cnbe ju madjen fic) beftrebt. Wird
baburd) das Ubergewidht der preuBifhen Cifenbahnpolitit ein driifenderes
und ber Kontrolle feiner Bundedgenoffen entivadjendes, jo werben jid) leptere
ba3 felbft zujdyreiben miiffen.

Die3 in den Motiven bed Gefepentrourid ausdriidlid) anzudeuten und
flar in Perfpeftive zu jtellen, daf Preufen bei ablehnendem Berhalten ded
Reihd fidy einen FYongentrierten Babhnbefiy mit Nadjprud zu fidern be-
abfichtigt, alte i) fiir alle Fdalle niiglid).

Jd twerde bann audy ald Reid3fanzler vertrauen bdiirfen, daf bdie
Foniglic) PreuBifdhe Regierung der Reidh3regierung ihre volle und riid-
baltlofe Unterftitbung getoidbhrt, dbamit ein ben Sinn und bdie Fiele bex
Reidsperfaffung im weiteften Umnfange erfiillendes Reidhsgefes iiber dasd
Cifenbahnivefen ujtande fommt, insbefondere aud) dem Reidhe bdie zur
praftifdien und durd)greifenden Handhabung bdiefed Gefeped erforderlidjen
Befugniffe im vollen Mafe zuteil werden.

Abfdyrift diefes Votums Habe i) den iibrigen Herren Staatdminiftern
mitgeteilt.

ge3. Fiirft von Bismard.
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34,

Grjte Rede ded Minijterprajibenten Fiiviten Bidmard bei der Beratung
ded Gejesentiourfs, betr. die fibertragung der Gigentuma: uud jonjtigen
Redite ded Staated an Gijenbahuen aunf bdad Dentjde Reid). (Crjte
Rejung, Sibung ded preuf;, Abgeordnetenhanjed bom 26, April 1876.)

3d) bebalte mir vor, iiber dbie Sadje felbft zu fpredjen, nadjdem ber

Derr Reffortminifter fid geduBert haben wird; fiic den Wugendblid will id)

nur eine irctitmlide Angabe beriditigen, die der DHerr Borredbner?) por

meinem Cintritt in bad Haud gemad)t hat, wie i) Hhore, und bdie den all-
gemein betlagten Riidtritt de3 Minifterd Delbrii betrifft.

€3 ift burdjausd unriditig und aud) nidt ein Sdatten von Wirklichleit
liegt bafiir bor, wemn man Dbiefe betlagendwerte Hnderung in unferem
Perfonalftande mit irgendeiner politijhen und fad)liden Frage in BVerbindung
bringt. Daf, wie an jede3 Ereigni3, fo aud) an diefe3, die temdenzidsfe Cr-
finbung, bie politijhe Wud{dmiidung, dad Senfationsbediirfnid {id) hangen
ittben, tvar ja poraudzufehen; id) fann aber verfidiern, und id) wiirde e
nidt verfidgern bdiirfen, wenn id) nidht fider ire, daB basd Jeugnisd des
Herrn Minijterd Delbriid dbad meinige belrdftigen toird, daB zwifden ihm
und Sr. Majeftdt dem Kaifer, jwifden thm und mir aud) nidt ein Sdatten
von einer PMeinungdverfchiedenheit iiber irgenbdeine ber {fhvebenden Fragen
sutage getreten ift. ($Hort! Hort!)

Der Minifter Delbriid Hatte, wie Jhnen allen befannt ift, in folden
Fallen den Mut feiner Meinung und ver{dwieg fie nidht. Wir find oft ver-
{dyiebener nfidht gewefen, und da e3 fid) meift um Dinge Hanbdelte, die er
bejfer verftand al3 id), fo bin idh) oft in ber Lage getwefen, feiner befferen
Cinfidit nadyzugeben; er tviixbe alfo, wenn er in irgendeiner widtigen Sade,
wie beifpiel8mweife in diefer, mit mir anderer Meinung gewefen wdre, nicht
ftillfdweigend dad Sdhladtfeld gerdumt Hhaben, jonbern er iwiirbe jeine ab-
weidjende Meintung audgefproden Hhaben. [ habe mit ihm 25 Jabhre lang
gemeinfdaftlid) gearbeitet und 10 Jahre lang in Follegialifden BVerhaltniffen;
wir ftanden in folden Begiehungen, daf er twufite, dbaB jebe, aud) die be-
beutendfte Frage von mir eher vertagt worben twdre, al3 daB id) fie jum
Anlap feined Riidtrittd werben lieB; bdariiber war er vollftdndig Har. €3
ift eine eigentiimliche RNeigung, bie natiirliden Urfadjen der Dinge zu ver-
jhwemmen und nady Hinftliden, namentlid) nad) folden, die man fiir feine
politijen undb Parteitenbengen vererten fann, zu fuden. NidHts ift natiir-
lidger, al3 daf jemand, audy mit ber ungewdhnlidhjten Hrbeitsfraft, man
fann jagen, mit der meBrerer begabter Manner audgeriiftet, bei dem Nbermaf
pon Arbeit, a3 er 10 Jahre lang auf fidh genommen Bat, bei ben Er-
{derungen, die ihm bdabei gemadht find, und nidht am allerwenigften von

1) Per Abg. Ridhter hatte ed3 ald ,ominds” bejeidnet, daf ber Staatdminifter
Delbriid am Tage vor Beratung diefer Borlage aus dem Staatddienfte audgefdyieden fei.
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benent, dbie jept ibr vielleidt aufridhtiged Bedauern iiber feinen Ritdtritt
funbgeben, — baf bdadburd) bdie folidefte und elaftifdhjte Arbeitdfraft aufs
gericben mwurbe, Daf die BVerdddptigungen und frinlenden Jnjinuationen,
benen biefer ausgezeichnete Beanmte ausgefesst gewefen ift, nicht geradbe dazu
beigetragen Haben, ihm bdie abftumpfenden ermiibenden Wirtungen ber Wrbeit
su mildern, bad liegt auf der Hanbd.

Qd) habe da3d vorausdjdiden twollen, um benjenigen Rebnern, bie etrwa
nadher nod) toiederum den Minifter Delbriid und feinen Riidtritt ing
Gefedyt fithren twollen, von Hauje aus biefe Miihe zu erfparen; fie wiirden,
wenn fie e3 Dennod) tun, entweder bewufBt die Unwafrheit reden ober
mid) einer {oldjen befdhuldigen.

Mit BVezug auf den Teil ber Rede de3 Herrn Vorrednerd, den id) eben
mit angehort habe, mufp id) bemerfen, daf id) feine Bejorgni3 dodh fiir iiber-
trieben Balte und finde, dbak er bie Frage, die unsd befdhaftigt, iiber{dhdant,
wenn er annimmt, daf nun die Fretheit und Cinbeit Deutfdlands, der
Sriede ber Welt, die orientalifde Frage, bie Geldtrifi3 und die augenblidlide
Ctodung der Gejdyifte davon abhingen, ob da3 Reid) ober ber preufifde
Gtaat einige Cifenbahnen mehr erwirbt oder nidht, und ob diefe Cifenbahnen
im Befip de3 preuBifden Staated ober in den Hinden bed Neidhs fid) be-
finben. Der Herr Vorredbner Hat jid) feine Argumentationen dadburch) zum
Teil leidht gemadyt, dbaf er fih nidht an die Vorlage Hhélt, fondern an un-
gebeuerlidge Dimenfionen, welde tendenzivfe Nadhridhten und ungeredhtfertigte
Beforgniffe, dbie zutage tratem, jehr voreilig, ehe unfere BVorlage befannt
war, — welde bieje der Sadje gegeben Haben. Dap uns die deutfdhe Freiheit
und Cinheit auf der erften Reidh3lofomotive davonfahren terbe (Heitertfeit),
va3 glaube i) nidht, er felbft Hat jeine eigenen Argumente befdmpft; id
ecinnere nur an den Sdhluf feiner Rede, wo er mir erft mit Pathod den
Borwurf madt, warum id) mid) nidht an den Reidhstag juerft gewandt und
pon dem bdie Vollmadyt szu faufen erbeten hdtte, gleidh bdbarauf mir mit
Heftigleit feine BVerweigerung der Vollmadht in Ausfidht ftellt, alfo Jelbft
zugab, dbaf i), um bad Cigentum bed preufifden Staated anzubieten, dod
eher ber Bollmadit deffen, der e8 augenblidlich befipt, bebarf, ald der e3 viel-
leicht Tauft, vielleicht aud) nidht; barum werden wir nidht in exheblide Feind-
fhaft mit irgend jemand geraten. €3 ijt eine wirtfhaftlide Frage, um bie
e3 fid) hanbdelt, in die i) bitten mddte die Hohe Politif nicht in dem Mafe
eingumifdjen, daf ber Herr Vorredner {idh zu bem ungeheuerlidhen Bilbe
verfteigt, dbaf i) den Preufifhen Landtag sum Sturm gegen den NReidjstag
anfithre. Tun, meine Herren, bliden wir auf die lepten zehu JFahre Furiid;
id) glaube, iiber die Frage, 0b i) ober der Herr BVorredner und feine Partei-
genoffen pon der Fortfdjrittdpartei mehr zur Sdddbigung bed Reid)s getan
haben, ird bie Gefdhidhte ridhten und nidht zu meinem Nadhteil, tvie id
glaube.
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35.

Zweite Rede ded Minifterprijiventen Filriten Bidmavrd bei der Beratung
ped Gejeentionrjs, betr. flbertragung bder Gigentums: und jonjtigen
Redjte ded Staated an Gifenbahuen anj dad Peutide Reid). (Erite
Lejung, Sigung ded prenf. Abgeordnetenhaujed vbom 26, April 1876.)

Durd) die borgeriidte Feit bin i)y gendtigt, meinem Borfabe, {pdter
au fprechen, untreu zu werden, dba id) leider nid)t gany jider bin, ob meine
®efundheit mir erlauben wird, morgen wieder in Jhrer Mitte zu erjdeinen.
Sy bitte dedhald aud) um Jhre Nadfidt, wenn id) mid) nidht jo griindlid
iiber bie gefamte Borlage und itber den JInhalt der vernommenen Reden ausd-
fpredjen fann, wie bielleidht pon mir erwartet wird; inbdefjen, naddpem id
bie Rede ded lepten Herrn Borrednerd) gehort, fann id) mid) dariiber be-
tubigen; er Hat fo ziemlid) alles gefagt, wa3 id) hatte fagen Eonnen, aufer:
bem aud) nod) einiges mehr. (Seiterfeit.)

Sy fann mic) darauf befdhrinfen, meine Stellung zu der BVorlage al3
Minifter und a3 Kanzler Harzulegen und Jhnen die BVorlage felbft nod
einmal and Hery zu legen. Diefe gwiefpiltige Stellung ald Kanzler und al3
Minifter folite id) hier eigentlid) nidht ermdhnen, da i) nicht das Redyt habe,
hier die Gigenfdhaft des RKanglerd hervorzufehren; aber es ift notwenbdig,
bavauf uriidzugreifen, um bdie ®enefid meiner Stellung zur Sade Jhnen
barlegen zu Ionnen.

Die Reih3verfaffung gibt dem Bertehr im Deutihen Reidhe unbd den
gefamten Angehorigen desfelben fehr wertvolle Verheifungen in begug auf
bie Behandlung ber Gifenbabhnen. A3 Reichsbeamter liegt mir die Ber-
antwortung fiic die auf Ausfithrung der Reichagefese geridhtete faiferliche
Titigleit ob, von demen die Reidhsverfafjung dad vormehmite ijt, und id
fann mid) nidt zu der Hobe leichter BVeurteilung irgendeined ivefentlichen
Teild per BVerfaffung echeben, die den Herrn Abgeordueten Richter Dei feinen
fonjt fo fonftitutionellen Anfichten femnzeichnete, indem er pon diefem widy-
tigen Teil der VWerfafjung, wie er vom Artifel 41 der Berfafjung ab
barin enthalten ift, twie von einem toten Budjftaben und fo geringidhisig
fprad), dbaf id) ald8 Minifter mir dod) nidht mochte gujdjulden fommen [affen,
von irgendeinem Teile der preufifhen oder der Reihsverfafjung in piefem
Tone 3u fpreden. Jdh tonnte fonft mit mehr Redht in den Verdadyt fommen,
‘den ber Herr BVorredner aud anderen Griinden indirelt auf mid) wenbdete, al3
ob i) e3 mit den fonftitutionellen Rechten nicdht immer gang genau ndbme.
S erinnere mid), baB damald, al3 die Berfaffung bed Norddeutiden Bunbes
auftande fam, roeder bon ben Regierungen nod) von bden Korperfdajten, bie
pabei mitwirften, in bem Tone von diefem Abjdynitte ber BVerfaffung ge-
fprodjen wurbe. Sm Gegenteil : man Fniipjte davan grofe Hofinungen, jeben-

1) %bg. Dr. Qaster hatte fiir die Annahme der Borlage ,aus wirtidaftlichen und
politifdhen Griinden” gefproden.
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fall3 su weitgehende Hoffnungen fitr die Jufunft an. Jd) felbft Habe bamals
aud) mehr — man muf ja immer erft die Cntwidlung der Dinge beobadjten,
ehe man fie ridtig erfennt, — id) Habe bamal3 aud) mePhr auf dbie Jnitiative
ber Hegierungen geredynet. Jh habe barvauf gevechnet, daf bie Regierungen
bie Berpflidhtung, bie fie Hier iibernommen Baben:
»Die Bundedregierungen verpflidhten fid), die deutihen Cifenbahnen im
Jntereffe eine3 einbeitlidhen Berfehrd vermwalten zu Iaffen.”
ernfter nehmen wiivben, und daf namentlid) bdie RKoniglih Preupifhe
Regierung dad tun iwiitbe, in Dderen DHandeldminifteriin bdiefer Teil ber
Berfafjung ausdgearbeitet ift. Jh BHabe mid) bdarin volfftandig getdufdt!
(Seiterteit.)

3@ batte dbann geglaubt, baf bie Herftellung bes Reidha-Gifenbahnamts
al3 eines Auffidhtdamts dem Mangel ablhelfen fonnte. Diefe Crfahrung Yat
aber nuv gezeigt, wic ohnmiditig dad Reih an fidh und mwie ftarf der
Territorialftaat ift. Dag Reid3-Cifenbahnamt ift eine begutadjtende, .be-
ratentbe, — bittenbde Behorbe geworben, bie fehr viel jHreibt und tut, ohne
baf ihr jemand Folge leiftet, und der eine Befdjdftigung zugefallen ift, bei der
i) bie audgezeidhyneten Rrdfte, die fidh thr gewidmet Haben, bod) nur mit
Mithe vor der Entmutigung bewahren fann, mit der jede erfolglofe und
angeftrengte Tdtigleit verbunden ift. Jh habe dbemnddhit meine Hoffnung
al3 Rangler jur Berwirflidung diefes Teild ber Verfafjung auf ein Cifenbahn-
gefel gerichtet gehabt. (3 ift vorher {hon davon gefproden, welde Sdwierig-
feiten beffen Buftandefommen gehabt BHat; nur ift e3 ungeredt, biefe
Cdwierigieiten allein bder oniglih Jadfijgen Regierung zuzuidieben;
e3 find andere Regierungen, und dabei bdie unfrige, audy beteiligt. (Heiterkeit.)

Die ZTatfacdhe ift immer geblieben, baf bder faftifde Ginflup bes
tiniglichen preupifdjen Dandeldminifteriums auf die gejamte Cntwidlung
und Geftaltung des beutfdhen Cifenbahniwefens ein ftirferer ift al3 der bes
Reid3minifterium3 trop allem, was baviiber in der Berfajjung ftebht;
e3 Dat eben ba3 Redht ber tervitoriellen Auffiht mit feiner Grefutiv-
getwalt und dber Befih eined grofen Cifenbahnfompleres, der eine maguetijde
Cinwitfung auf anbere Schienenwege ausiibt, dod) als fehr viel ftarter fich
etiviefen, ald wie die theoretijdien Berfaffungsredyte, die dem Reidje verliehen
worden find. Diefen Juitand zu betdmpfen, die Cntwidlung aud) in den
eingelnen wirtjdaftliden Teilen, bdie Cntwidlung bed GrofpreuBentums
gum Nadyteil der Reich3autoritdt su befimpfen, ift eine Pilidht, bie mir afs
Reidhstanzler obliegt. I fann dabei aud) nidht fagen, daf die preupifdye
Cifenbahnpolitit — bder fepige Hanbeldminifter ift erft feit furzem mit ibhr
befaft — aber in ben friijeren Stabien mit usnahme der Jeit, wo der
Minifter v.d. Yeydt fie leitete, im gangen eine glitdlihe gewefen ift. Sie
hatte bollfommen freie Hand, {hon zu den Beiten, wo bie Freifeit der Hand
nidgt einmal durd) parlamentarijdhe Befdliiffe beengt war, undb da waren
vielleiht die Jntentionen bod) nod) jtaatdmdnnifder in begug auf bdie
Cifenbabnpolitit, wie aud dem Jumebalten der alten Gefese nod) fhiichterner

v. b. @eyen, Gifenbahupolitit. 14
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bervorleudhtet. €3 ift baraud ein Buftand ber Berriffenbeit hervorgegangen,
bem i) dbod) nod) andbere Seiten abgewinnen muf, wie die ibealen Wirtungen
per Ronfurven und die Jnitiative der BVerbefferungen, die der erfte Herr
Rebner hervorhob. Wir find in bejug auf ben Eifenbahnverfehr in eine
Lage geraten, wie fie fonft feit bem Mittelalter Deutidhland nidht eigentiimlid
war. Wir haben in gany Deutfdland glaube id) 63 verfchiedene Eifenbahn-
provingen — bas ift faft su wenig gefagt, fie find felbftandiger alg Probvingen,
Cifenbahnterritorien modte i) fagen —, bon denen bielleidht 40 auf Preufen
fommen iverben. Jebe bdiefer territorialen Herrfdaften ift nun mit den
mittelalterliden Rediten ded Stapelredhtd, bed Boll- und Geleitvefend und
Auflagen auf den BVerfehr nad) Willkiir suguniten ihred Privatfideld voll-
ftindig ausdgeriijtet, ja {elbft mit dbem Fehberedht. (Heitertfeit.)

Wic erleben ja Heute, daf ohne Borteil fiir die Gifenbahnen und bie
Attiondre, aud einer Art bon Sport médte id) fagen, bie Dirveftionen unter-
einander einen Qampf fithren, der viel Geld foftet und ber mehr cin Madht-
fampf ift obhne finangielle Ronfurrens. Daf diefe Buftdnde nidht dem Jbeal
entfpredjen, dad die Reid)sverfaffung aufftellt, dbap fie dbag niht einmal in
Preufen tun, dem fann, glaube i), nur baburd) abgeholfen werdben, baf aud
in Preufen ein anderer Weg ber Abhilfe ald bidher verfudht wiirde, wenn
ber Ubergang an bas Reid) nidht ftattfande; felbft das preupijhe Auffichts-
vedit ertoeift fich boch nicht al8 ftart genug, um Buftdndbe, die fid) dben Reidhz-
verfafjungsbeftimmungen nihern, aud) nur innerhalb Preufens Herzuftellen.
&3 gehort dbagu, glaube idh, aud) nod) eine ftirfere Cifenbahnumadt der Staats-
vermaltung innerhald Preufens, feinesivegs eine Unififation, nur eine Kon-
jolibation. ) glaube, daf nady jeber der Hauptridhtungen hin, der Staat
im Befip irgendeiner BVerbinbungslinie fein {ollte, ber gegeniiber ja eine
Ronfurreny ftattfinden fann, bie aber aud) felbftandig ihre BVerbindbungen
aufredt erhalten tann. Die Befiirhtung, daf die Nufficht und die Konturreny
miteinanber unvereinbar feien, teile id) eigentlih nidht; id) habe wenigjtens
bigher nod) nidht wahrgenommen, daf die Profperitdt einer Eifenbahn unter
ber Aufficht ded fonfurrierenmden taated gelitten Hatte. Auferdbem Halte
id) bie Cifenbahnen dazu nidht in dber Dauptfadye beftimmt, ein Gegenftand
finangieller Konfurveny zu fein, um da3 Hodhit mdglide heraudzujdhlagen;
die Gifenbahnen find nady meiner fberzeugung viel mebhr filr den Dienjt
be3 BVerfehrs, al3 fiix ben Dienft der Finanzen beftimmt; dbaf fie babei nidht
finangielle Vorteile bringen follten, wire eine Torheit. Die Uberjdyitffe, die
bie Gtaaten in Geftalt bon Reinertrigen beziehen, oder die an bdie Mltiondre
in ®eftalt bon Dividenden gehen, bilden redht eigentlid) die Befteuerung,
bie ber Staat bon dem Berfehr, ber auf Grund feines Privilegiums sickuliert,
erheben fonnte, die aber bei ben Privatbahnen den Wltiondren zufdllt. Daf
biefe Beftewerung Ffeine bdriidende fei, dem Werfehr angemeffen und eine
finangiell geredyte fei, da3 ift Sadje ber Crmigungen; daf aber die Konfurreny
im Finangwege, alfo redt eigentlidy bdie Fistalitat, die PHauptfache ber
Cifenbahneriftens und ihrer Behanblung fei, dbad muf id) beftveiten, und
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bedhald Balte i) ben Begriff einer Konfurreny zwijden Privat- und Staats-
bafnen fiir feinen, ber un3 abhalten bdiirfte, eine Abhilfe ber Nadyteile unferer
Berriffenbeit su fudjen. Die nidtpreupijfen Bahnen, welde Privatbahuen
nod) find — e3 find deren fehr wenige —, werben wabhrideinlidh in furzer
Beit bon den betreffenden Staaten erworben werden; bie niditpreupifdjen
Gtaatdbahnen aber jind in fehr guten Hianben, fie diemen Dbereitd in ber
Sauptiade dem dffentlichen Berfehraintereffe, nebenber den Finangintereffen
biefer Staaten, alfo jedenfalld dffentliden Bweden. €3 ift der Ubelftand der
Privatbahnen, daB ein von dem Staate verliehened Privilegium und nur
burd) bie Staatdhilfe ausgebeuteted — man fann fagen, ein verliehenes
Monopol — fiir Privatintereffen und Privatrepeniien reditmipig ausdgebeutet
wird. Dag finbet bei den Staat3bahnen nidht jtatt, und e3 war eine un-
geredite und iibertriebene Befiirdhytung, die man Bhat laut werden laffen und
die wahrideinlid nidht laut getvorben ivdre, twenn man abgewartet hitte,
big wirtlich dffentlich fundbar war, was twir eigentlid) wollten. Ja, id) febe
aud) in diefen Befiirdhtungen einen geringeren Glauben an Red)t und Ge-
redhtigleit in Deutjhland, ald id) habe. (Heiterteit.)

Sd) bin vielleiht nidht Jurift genug, aber nad) meiner berzeugung
wiven wir gar nidt in der Miglidhfeit, den anderen Staaten tiber ithren
Willen ihre Staatdbahnen ju nehmen. Die gefeplidhe Kompetens in rtifel 4,
bap ba3 Cifenbahnivefen der Gefepgebung und Auffidht der Staaten unterliegt,
veidgt meined Cracdhtend dodh fo weit nidht; fie reidht fo weit, baf ber Berfehr
auf biefen Bahnen und feine Beziehung zu den iibrigen Bahnen gefeplidh
geregelt werden fann, bad Tarifiwefen und dergleidjen; aber daf dasd Cigen-
tum an der Subftany der Bahnen den Staaten tatfidlid) entzogen twerden
fann, — eine theoretifhe Souverdnitit toiirbe o teit reiden, — man tiirde
aber mit derfelben Autoritdt bahin fommen Ionnen, den Staaten durd) Reidys-
gefes ihre ©taatsforften oder Bergwerfe nehmen zu wollen — etwad gans
Ungeheuerlidge3 und Unmbglided —, ba3 ivird jebem einleudyten; aber
gerade fo juriftif) unmiglidy {deint e3 mir, daf wir ein Reid)3gefes madhen,
nad) weldem e3 hiee, Sadhfen foll feine Eifenbahn, fein Cigentum an den-
jelben an da3d JReid) abgeben. So tveit habe id) die Reidhstompeteny nie aus-
gelegt, id) begreife daber nidyt, weldje Quelle diefe Befiicchtungen, wenn fie
aufridhtig {ind, in den eingelnen Staaten haben fonnten. Traut man fid
bie Rraft bielleidht nidht zu, der UAngiehung eined groperen CEifenbabn-
fomplezes zu wiberftehen? Die Beforgnis wire ja ebenfo beredhtigt einem
ausgedehnteren preufijjen Staatdbahnnes gegeniiber, nadhdem bdasfelbe in
pen weftliden Teilen ded preufijfen Staated, da wo Hauptfadhlid) die Be-
riihrungen mit unferen Nacdhbarn {ind, tiefer eingreifen, ftdrfer entwidelt
wdre al3 bidher. Nun fann man aber von Preufen nidht verlangen, dap es
pie Bundesfreundlichleit fo mweit treibt, daf e3, um feinen Bunbdedgenoffen
jolde Befiirdhtungen zu erfparen, feinerfeitd innerhalb feiner Grenmgen in
einem Buftande verbleibt, den e fiir unwirtj@aftlid) und verwerflid) ecfennt,
jobald e3 ihn bdafiix erfennt. Aber i) glaube aud), daf diefe Befiirdhtung

14*
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eine geredjtiertigte nidht ift, benn idh finde, dbap fleinere Bahnfomplere un-
abbhingiger Staaten, — Staaten von der Grdfe wie die groBeren beutfden
Mittelftaaten, tvie Shiveiz, Belgien, bie Nieberlande —, dafy bie inmitten
und an der ®renge griferer benadhbarter franjdfijder und deutfdger Gijen-
bahufomplere obhne bdie mindejte Beforgnid fiix ihre wirtfdaftlide Selb-
ftandigleit befteben; bdie politijde ift ihnen ja vollftindig fidher, und bdic
politijhe Geite der Sadje dedt aud) bei ung die Verfafjung. Warum mwirt-
{haftlich aber bie Wirtjamleit der preufijfen BVabhnen auf die der dbeutjdhen
benadybarten ©Staatdbahnen eine ftarfer anziehende fein follte, al3 bie bdex
franzdfifhen Bahnen gegeniiber ben Sdjeizern ober Belgiern in ihrem
Bahnbetriebe, basd fehe id) nidht ein. Jch alte alfo diefe Befiirdhtung fitr eine
unbegriinbete.

Die Abhilfe der Schiben, an bdemen meiner Uberseugung nady bie
preuBifdgen Cifenbahnen laborieren, fonnten ja in einer fehr einfachen Weife
auf rein preufifdjem Gebiet dburd) allmahliche Bergriferung der Staatdbahnen
erfolgen, indbem vielleicht bie Cifenbahnverivaltung jelbitinbiger geftellt mwiicbe,
ald bidher, ein volftdndig unabhingiged eigened Cifendahnminifterium, und
diefed generell ermddytigt, foldhe Bertrige, die pajfend jheinen, mit Privat-
bahnen abzufdliefent unb bei ber jebesmaligen Siung dem Lanbtag zu
unterbreiten. Da3 wdre fa eine fehr einfade Operation, wenn wir nidt in
bem Reidh3verbande ftdnden, und unter der Herridhaft ber Reichsverfajfung.
Ungefichtd der Verpflidhtung, die wir dem Reidje gegeniiber Haben, halte idy
e3 aber, {olange und bie Moglichleit baju gegeben wird, fiir eine Pflidyt,
guerft die Madht de3 Reidjed und nidht die eined Grofpreufentums zu er-
ftreben, ben fjtdrfiten Staat im Reid, fotweit wir e3 hinbern fonnen, aud) auf
wirtf@aftlihem Gebiet nidht nod) mehr UUbergewicht getwinnen zu laffen,
jonbern bie Elemente dazu bem Reidh anzubieten. Die Reidhsverfajfung fann
meined Cradjtend nur auf diefem Wege zu einer Wabrheit werben; nidt
fehr {dhnell toahridheinlid, felbft wenn Sie unsg, meine Herren, die Bollmadt
erteilen, bor ben Reidh3tag su treten, glaube idh, wiicbe dba3 Refultat, weldjes
tir bei bem Reidh3tag erlangen werden, dod) immerhin exjt in der Landtags-
fipung de3 nddyiten Jafhred unterbreitet werben. Jft dasd Rejultat ein
negative3, lehnt da3 Reidh) unfer Anerbieten ab, wasd ja fehr leidht moglidh
ift und woraud man niemand einen BVorwurf maden fann, lehnt alfo ba3
Reid) bied ab, tva3 i) bedbauern tiirbe, dbann find wir in der Lage, Jhnen
bariiber Mitteilung u maden und weitere Bor{dhlige, wie nad) Meinung dex
preufijden Regierung nun die RKonjolidbation bed preuBifdhen Cifenbahn-
befiged zu erftreben fei., Willigt aber bad Reid) ein, fo ift e3 immer nod
fraglich, ob die UArt, wie der Bertrag dort befdloffen ift, der eine fehr umfing-
lidge Arbeit fein wicd, bei Jhnen hier und dbem Herrenhausd Beifall finbet.
€3 tann ja fein, nidht, dbaB er gany verworfen wird, aber baf irgendiveldhe
Rloufel und Bebingung darunter ift, die ihn Jhnen unannehmbar mady, fo
bap tir nodmald zuriidgehen mitffen. So geht wieder ein Jahr verloren,
wihrenddeffen dbie Sadjen bleiben, wie fie finb. WAber aud) bann, wenn wix
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fo glitdlid) twdren, mit bem Reidh ein Abfommen zu {hliefen, rweldes fofort
Shre ®enehmigung fanbe, dann mwiltbe immer wieber nody ein Reidhstag
notwendig fein, alfo tvieberum ein Giungsjahr vergehen, in weldem man
biejenigen bubgetmapigen Borfehrungen und Cinriditungen beim Reidje trdfe,
bie notwendig find, um bdad Reid) in den Stand zu feffen, dbaf e3 diefe grofe
Morgengabe, die ihm Preufen darbringt, in Cmpfang nimmt und vermwaltet.
€3 terden alfo immerhin mindeftend wohl brei Jahre vergehen, bebor wic
mit Siderheit barauf rechnen fnnen, baf wir im allergiinftigiten Falle in ein
anbered Fahrmwaffer fommen. Jd wiirde e bebauern, wenn diefe drei Fahre
von ber preuBijfien Regierung gang unbenupt blieben, um auf dem LWege,
ben wir eventuell gehen miifjen, wenn dad Reid) und eine ablehnende Wntivort
gibt, ober auf bem Wege, ben meinesd Cradtensd bas Reid) gehen wird, wenn
e8 unfere Staatdbahnen annimmt — bap auf diefem Wege dad preupifde
Minifterium fdhon jept ober bald — id) glaube, die Gelegenbeiten find jept
eher giinjtig, wie nadteilis — vorwirtd ginge und {olde BVerbinbungen an-
fniipfte, burd) bie wir in den Stand gefest wilrden, in einer niditen Sipung
bereitd Borlagen zu macdjen von Bertrdgen, die vielleiht von Preufen ab-
sufchlieBen wdren, um die Maffe, bie demnddft an dad Reid iiberzugehen
bat, su vermebren, eventuell den preufifdhen Gtaatdbefip zu fteigern. €3
ift ba3 eine Frage, dbie un3 Peute nidht bejddftigt, idh ervithne fie eben nur,
um meiner Stellung gur Sadje und meiner Auffaffung bon dben Eventualititen
ber Butunft dbamit einen Wusdrud zu geben, zugleid) aber audh, wm Jhnen
und namentlid) auferhalb diefes Haufesd einen Cinbrud von dem Tempo zu
geben, in dem wir bie Sade auffafjen; weldesd jedenfallsd fein ftiirmijdges ift,
jonbernt ein langfamed und rubiged. Wir find der Meinung, Shritt fiix
Sdyritt in diefer BVergroferung vorzugehen, nidtd zu iibereilen, nichtd zu
brangen, nidht3 zu ernfthaften unbd feindlidgen Fragen zuzufpigen, fonbern
die Sadje eben ie eine rein wirt{haftliche su behandeln, bei der ein getvalt-
famer Drud nad) feiner Seite geilbt wird. Eridwert twird ung die Regelung
ber wirtjdaftliden Frage wefentlid) dbadurd), dbah ja bie politifdhen Parteien,
mit benen toir e3 im Reich zu tun Haben, diefe Frage wie jede nadh ihrer Art
ausdbeuten. Materielle Jutereffen ftehen un3d audy entgegen, nidht forvohl bdie
ber Altiondre, die ja bei bem fid) fortwdhrend vermindernben Wert ber Eifen-
bahnen, glaube id), nidht fehr ungliidlicy fein wiixben, wenn ed einen Montent
gibt, o biefer BVerminderung durd) BVerwanblung in eine fefte Staatsrente
ein Dalt geboten wirh; aber den Diveftionen ift e8 wirklid) {dwer, einen Criap
fitr bie glangenbe Stellung zu geben, die fie augenblidlid) Haben, namentlidh
fiiv thre Regierungsredite in Babhnjaden, und ju den Direltionen gehiren ja
aud) im teiteren Begriff die {ih) angeblih gefdhrdet glaubendben Direftionen
ber Gtaat3eifenbahnen, wo ausd adtbarften und beredtigtiten Motiven fidh) dodh
cine gewiffe Anhanglidfeit an bad Reffort und an die Erhaltung in dem
bidherigen Buftand notwendig bilbet. Aber bei den Wftiondren wird im gangen
ber Wiberftand nidht {o Ffriftig fein; e3 wird mehr daranf anfomimnen, bie
politifen Hintergebanfen und Vormwédnbe immer, wenn fie fid) eindrdngen,
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jorgfaltig aus ber Sadje Perauszubringen. Daf nidt vein wirtjdaftlice
Qntereffen fiir die Stellung der eingelnen und der Fraftionen zu ber Sadje
nagebend find, fehen Sie aud der {dharfen Abgrenzung und Sdheidung, in
per die Fraftionen fid) zu der Sadje ftellen, innerhalb beren iiber die wirt-
fdaftlide Seite ber Frage gewif viele Meinungsperidhiedenbeiten find, da
pie meiften von ungd faum in der Rage find, {id) ein fidhered wirtjdaftliches
Bild zu maden. Aber fiir den politijhen Cifelt ijt ed leidhter fiir eine
Graftion, fid) zu einigen, und dedhalb, glaube i, werden bie Fraftionen
siemlicdh gefdloffen ftimmen bei diefer Frage, — fiir mid) gerabe fein er-
wiinjdtes Symptom, infofern ald id) baraus fehe, dap das politifde Jntereffe
porherr|dt.

Pan fann ja fragen, warum wir Jhnen iiberhaupt die BVorlage madien,
ba dbie Regierung felbjtindig befugt getvefen wdre, mit dem Reidje zu unter-
bandeln, und wenn fjie zu einem Abjhlup gelangt, Jhnen bann bdie Ab-
madung zur Genehmigung oder zur Berwerfung vorzulegen. RNun, meine
Herren, dazu, glaube id), ift die Sadje bod) ju widtig, dap die Regierung von
ijrer Madytvolfommendeit in diefer Weife hatte Gebraud) madjen follen.
3d) glaube, e3 tiirbe bet den meiften von Jhnen bod) einen gewiffen Eindrud
von RNidtadtung gemadt haben, wenn die Regierung in einer fo widytigen
Srage, wo ein fo groBed Cigentum ded Staated zum Raufe angeboten wird,
borginge, ofne {ich vorher burd) bie Stimmung der Bolfdvertretung und
der gefegebenden Korperjdaften einigermaBen ju vergewiffern, ob fie aud
jidger ift, im Cinflang mit thnen zu Hanbdeln. Die Jnitiative muf babei
ia natiirlid) pon bem, dejfen Cigentum verfauft werden {olf, audgefhen. Unfere
Gtellung gegeniiber dem Reidje ift aud) eine gany anbdere, wenn wir geftdrkt
purd) dag Botum bdiefer Berfammlung, ber ndd)it jdhwerwiegenden im
Deutfdjen Reid), bem Reiche gegeniibertreten. E3 geht dad {djon daraus
Hervor, baf wenn Sie 3. B. die Borlage ablehuten, wir dann gang fider feine
Ausfidht hétten, nadhpem der Reidhstag fieht, baf wir nidht die Unterftiibung,
fondern die BVerwerfung der Landedvertretung Hinter un3 haben, vor dem
Reidhstage mit irgendeinem Criolge die Sadje jur Borlage su bringen, jondern
jeder mwiirde bann die Regierung geredhtfertigt finben, wenn {ie barauf ver-
sichtet und undd)jt in fpdterer Beit an eine anberd zujammengefepte
preuBijhe BVerjammlung oder a male informata ad melius informandam
appelliert; aber dbaf tvir vor bem nidyjten Reihstag ohne weitere Bejdhliiffe
ped preufiffen Landtages gewiffermafen lahmgelegt und auBer Gefedyt gefeht
wiren, bad liegt gang flar, und dasd zeigt fdjon, wie widtig und notwenbdig
e3 war, dbap wir Jhre Unterftitpung hierbei nadjgefudyt haben, und mwieviel
bavon abhingt, ob Sie und bdiefelbe bewilligen oder vorenthalten. Jdh Hoffe
bad erftere, damit ein erfter Sdyritt auf einer Bahn gefdehe, bie wohl bei
meinen Lebseiten, i) fann wohl fagen, bei unfern Lebgeiten, nidht gany zu
Cnbe gegangen wird. Aber mag die Entiwidlung nod) fo langjam fein, unter
nod) fo groBen Kdampfen vor fidh gehen, tvas ijt denn Widhtiges jemald anbers
suftande gefommen ald mit Rimpfen und gerade durd) Rimpfe? IMigen
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diefe nod) fo grof, mogen fie nod) fo fdhwierig fein, wir werben im Be-
wuftfein ded guten JFieled, dba3 wir berfolgen, nidht davon zuriididreden,
und werden aud) nidyt eclahmen und entmutigt werben, weil id) iiberzeugt
bin, baf wenn eined an'fid) ridhtigen Gebanfend — und dafiic halte i) ihn —
fid) bei ung die Hffentliche Meinung einmal bemdditigt Hhat, er nidht eher von
ber Tagedordbnung ver{dinden wird, ald bi3 es jid) vertvictliht hat, ald
5i8 mit anberen Worten bdie Reid)sverfafjung, ald deren Stellvertreter id)
por Shnen ftehe, zu eimer Walhrheit wird, aud) in ihrem Cifenbahnartitel.
(Qebhaites Bravo.)

36,

Dritte Rede ded Minifterhrdjidenten Fiiriten Bismard bei der Beratung
ped Gejepentvuris, betr. ilbertragung der Gigentums: und jonjtigen
Redite ded Staated an Cijenbabuen anf dad Deutjde NReid). (Jiveite
Lejung, Siung ded prenf. Abgeorduetenhanjed vom 29. April 1876).

Bei der anndhernden Crid)dpfung der fadlidhen Debatte Halte i) mid)
fiir verpflidhtet, Jhre Feit mit einer BVerldngerung berfelben nidht in Anjprud
su nehmen und will nur auf eine perjonlide Anregung bed Herrn Ab-
geordneten BVirdjow antiworten. Derfelbe hat gefprodjen, wie mir [dien,
unter dem Gindbrud einer lebhajten Beforgnid iiber inneren Fiiefpalt in
pem jest Deftehenden Minifterium, und id) halte e3 fiix meine Pflicht,
und id) glaube, er wird e3 mir Dant wiffen, wenn id) ihn bariiber fo jdhnell
wie mdglid) beruhige. Namentlid) aber zwifden dem Herrn Hanbeldminijter
und dem Minifterprdfibenten find Meinungsver|diedenheiten iiber diefe An-
gelegenbeit, feit fie {iberhaupt im Staatdminifterium verhanbelt ift, gar nidt
herborgetreten; twir DHaben jederzeit biefelbe uffajjung vertreten und find
bolljtindig einig, wir wiinfden e3 aber aucd) zu bleiben, und id) namentlid
in ber Crinnerung daran, daf i) mit friiheren Berwaltungen — bder Herr
Abgeordnete hat da wahrideinlid) blofy die Jeit vertwedhfelt, die vergangen
binter un3 liegt, mit bder @egemwart — mit friiheren Bermwaltungen
nicht immer Jo im Cinverftindnis befunben Habe in der Gefamtaujfajjung.
®erade eil wir einig zu bleiben wiinfden und die Elemente wiefpdltiger
Auffaifung befeitigen twollen, haben ivir biefed Gefep eingebracht, nidht aus-
{dhlieglid) beshalb, aber e3 ift einmer der Griinde. €3 ift ja gany unmiglich,
baf3, wenn bon zwei verjiedenen Stellen, aud verjdiedenen Beamten be-
{tehend, eine fonfurrvievenbe Wufjidht ausdgeiibt werben folf, aud) wenn beide
mit berfefben Trewe und Hingebung nidht nur demfelben Monardjen und
Lande Dbienen, fonbern aud) in ifhrer Dauptiiberzengung nady denfelben
Gefamtridhtungen operieven, fo ift ed dod) gany unvermeidlid), wemn fie
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nidht3 voneinander wiffen und nebeneinanber gehen, ohne untereinander ab-
guftimmen, jeder feinen Weg, der ihm der vidhtige zu fein fdheint, daf [ie,
wenn fie bie Diftany abmeffen, fidh wunbern, twie weit fie auseinander-
gefommen find, und baraus erzeugen fid)y Distuffionen, fiir beren Abjchliefung
feine Jnftans vorhanden ift. Wir find in friiheren Beiten — e3 ijt bei ber
einbeitlidhen Gefdloffenbeit, mit der jept dbag Minifterium zufammengefept
ift, ®ott fei Dant felten, jogar ganz obfolet gemworden — find mwir mweit iiber
bie Triplit und Quadruplit in den gegenfeitigen Erorterungen swijden wei
verjdhiebenen Reffortd hinaudgefommen. Die fiebente und zehnte Crwiderung
— i) will gar niht die barbarifdhe BVezeidhnung bafitv latinifieren — Hat
ftattgefunbden, und im Grunde waren bdie Urheber biefer Polemit dod) alle
bemfelben Minifterium unbd berfelben ftaatlidlen Ridhtung angehorig, um
wieviel leidhter ift e3 alfp in tednijdhen Besiehungen, bei denen ficdh in ber
einten Jnjtany, id) will nidt Jagen politijhe, aber dod) gefamtitaatliche
Riidjidten nottvendig mehr einmifden, ald in der andberen rein tednijdjen,
bak die tweit audeinanber gehen. Wenn ih gefagt Habe, dbaff i) ober dasd
Reidhstanzleramt in bezug auf feinen Enirwnurf ded Reidh3gefepes, aud) bie
Unterftiipung der preufifdhen Regierung nidht gehabt habe, fo habe id) dbamit
ber preuBiffen Regierung refpeftive dbem Detreffendben Reffort ebenjorvenig
einen Borwurf maden wollen, wie i) hier der oniglid jadjijHen, fo nahe
befreunbeten Regierung von diefer Stelle einen Vormwurf habe maden Innen.
& Dabe nur einen tatjddliden Juftand fritifieren und ihn der Offentlidheit
nabhelegen wollen. Denn das ift ein Juftand, der eigentlid) nidt jtattfinden
follite, Der aber beim bBeften Willen und bei ber groften Ubereinftimmung,
jo wie wei lonfurrierende Wehorben eine und bdiefelbe Sadhe ohne Ber-
ftandigung unter {idy bearbeiten, notwendig erfolgen mup. WAlfo alle Shliiffe,
die baraus etva gejogen werden fonnten, ald ob zwifden dem Herrn Hanbels-
minifter unb mir ober an anderen Stellen, etwva zwifden dbem Herrn Finany-
minifter und anderen Mitgliedern be3d Minifteriums, Meinungsveridjiedenbeit
ftattfinde, f{ind unridhtig, — Nilancen fehr wahrideinlid); aber da3, was
wir Jhnen vorlegten, ift von allen befhlofjen, dem Wortlaut und bem
Ginne nad), und wir {ind in der gangen Sadje in dem Mafe einig, daf id
nur wiinfgen modte, daf wir aud) mit dem Herrn BVorrebner und feiner
Partei und in derfelben Ubereinftimmung befinden, wie fie unter unsd befteht.
(eiterteit.)
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37.

Rede bed Minifterprdjibenten Filrjten Bidmard bei bder erjten Bera-
tung bed Gejesentionrisd, betr. die flbertragung der Gigentumd: und
fonjtigen Redite ded Staated aun Gijenbahnen auf dad Dentjhe Reidy,
in der Siung bded prenf. Herrenhaujed vom 18. Mai 1876,

Der Herr Vorredner!) hat fid) die Befampfung der BVorlage, wie daj
ja aud) an anderen Orten und auferhald der parlamentarijden BVerfamm-
fungen gefdjehen ift, dbadurd) erleidhtert, dah er ihr eine bebeutendere Trag-
weite und eiteren Umfang gegeben Hat, ald fie nady ihrem Wortlaut, wie
er vorliegt, liberhaupt hat. Cr hat daran swei Reifen Griinde aufgezdhlt,
die ihn beftimmen, dagegen zu votieren. Jd erlaube mir, weil fie mic fo
beffer im ®edbddhtnisd find, von riidwdartd fie eingeln zu befpredjen und mit
bem lepten anzufangen — bie ©Sorge, bafy die armen Lanbdesdteile in Bulunit
von feiten bed Reih3 die Pilege nidht Haben wiirden, die fie bisdher von feiten
bed preufifden ©Staated gehabt YHaben, wie der Herr Vorvebner wenigitens
in begug auf Pommern bereitwilligit anerfennt und id) glaube aud in bejug
auf Oftpreufen Hitte anerfennen fonnen, wenn man die grofen Leiftungen
bed Staated in biefer Proving ertvdgt. Das glaube i) aud) nidht, dbap bas
Reid) fid) dagu verpflichtet fiihlen wird; ift aud) nidt feine Aufgabe. Warum
aber ber preupifhe Staat in feiner Gefamtbeit nidht fpaterhin, wenn er bie
TNotwenbdigleit oder Niiplidhfeit anerlennt, diefelbe Fiirforge fiir feine drmeren
Lanbesdteile aud dbem gemeinfamen Sacdel aller Provingen iiben jollte, die
er bigher geiibt hat, warum er allen feinen Untertanen aus eigenen Mitteln
nidt aud ferner follte Helfen follen, und ebenfo bereitwillig wie bidher, das
febe id) nidyt ein; ba3 bleibt bem preupiffen Staate unbemommen. Dex
Derr Borredner wiin{dht, daf ber preufifde Gtaat diefelbe Ausbildbung
be3 Cifenbahnauffidhtsredited und feiner materiellen Hilfsmittel in die Hand
nehme, die wir hier dbem Reidje gufiihren wollen; id) fann nidht erfehen, wie
er babei gleidzeitig Da3 Wrgument ded Miftrauens in die Scdhranfen Hat
fithren fomnen, von bem bie iibrigen Bunbdesdftaaten, Preufen gegeniiber,
erfiillt fein wiirben, wenn bdie preufifden Bahnen in den Hianden e Reides
wiven. Died Miktrauen tiirde viel ftarfer beredhtigt fein, wenn der ganze
gewidtige Kompler einer Bafis von ftaatlidem Cinfluf ausidlieplidh in den
$inden PreuPend bliebe und bdort jo ausgebeutet wiitdbe im einfeitigen
preuifden Jntereffe, wie e3 dbasd Reid) nicht tonnte; denn das ift dba3 Cigen-
timlidge ber Reidhvertwaltung, dafi dort gerabe die Regierungen, von denen
ber Herr WBorvedbner dasd Mifitrauen befiivdtet, mitzureden und mits
gubefdjliefien haben iiber die Gefefe und Anordnungen, welde dad Eifenbahn-
wefen regeln, iiber bad Bubdget der Cifenbabhn und itber die Tarife, unbd
biefe ihre Mitwirtung bazu benupen fonnen, eine folde Reidi3eifenbahn-

) v, Kleift-Regorw.
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politif, weldhe ihre eigenen partifularen Jntereffen {dhadigt, su verfhindern
und Bffentlidy su distutieren, wabhrend, wenn diefe Shddbigung und Beengung
von Preufen ald Bundedftaat ausfdlieflid), ohne daf dad Neich babei be-
teiligt mwird, ausdgeiibt wiirbe, i) gar nidht fehe, wad fie fiiv DHilfamittel
bagegen Datten.

Cine Befdywerde wegen Mifbraud) ber Souverdnitdt beim Bunde3rate
in Gifenbahnjadhen iiirbe fdhmwerlid) Belfen. Aljo diefed Mifitrauen tviicbe
meined Cradjtens viel ftirfer fih entwideln miiffen, wenn ir bie Mittel
sur Abbilfe, iiber deren Notwenbdigleit dbem gegenwdrtigen Juftand der Dinge
gegeniiber dod) bie meiften einig find, auf bem Wege ded Grofpreufentums
ergriffen, al8 twenn wir fie auf dem Wege der Reidhdpolitit ndhmen, offen
und unter dem anerfannten Cinfluffe unferer Bunbdedgenoffen im Reidh). [
fann die Theorie, die ber Herr Vorredbuer bariiber entwidelte, dodh gegen bie
Bezeidnung eined GrofpreuBentums nidht in Sdup nehmen, objdhon er fid)
dagegen berwahren wollte. Dad it e3 ja eben, wasd id) vermeiden modte,
paf ein eingelner Bunbesdftaat, der jdjon bevorredjtigt ijt durd) die grofe
Ausdehnung, durd) die Tatjade, daf fein Souverdn zugleidh der RKaifer ijt,
unb ber durd feine geographijhe Lage gendtigt fein tviirde, die Konfolidation
feiner Cifenbahnverhiltniffe im LBerein mit einer WAnzahl Fleinerer nord-
deutfdger Staaten zu fudhen, durd) diefe Konfolidation PreuBen nod) mwieder
ein neued BVorgewidht im Reidje ertvirbt. Jdh mwiirbe damit nidht glauben,
bie mir obliegende Pilidht jur Durdfiihrung der Reidverfajjung, sur Her-
ftellung einer vidjtigen und einbeitlidgen Cifenbahnauffidht zu erfiillen; id
wilrde dagu beitvagen, dbie Mittel dagu im verftirften Mafge in die Hand ber
preupifhen Regierung zu legen unbd bad Mipverjtindnis, den Widerfprud)
gegen die Reidhsverfaffung, ber BHeute dDarin befteht, bap tatfadhlidh bie
preufijhe Partifular-Cijenbahnverwaltung im Reidje bereitd mddytiger, ein-
flugreicher ift, ald da3d Reich, mehr Wuffichtdredht faltifd) ausiibt. — Diefe
pexr Reidhsverfaffung entgegenftehende Situation ioiirde ich dbaburd) wefentlich
verfdydrfen.

Der Herr Vorredner hat bann gefiirdhtet, bap da3 Reidh in diefen Eifen-
bahnen einen Befip erwerbe, beffen Rentabilitdt von Jabhr zu Jahr mehr
suriidgehen werde, daf der allgemeine Rentenrfidgang dbann audy fiir
Preufen zu befiicdhten fei. WAudh diefe Beflirdhtung ift gefniipft an bie
unridjtige Nbertreibung der Borlage, an bie BVorausfepung, al3 wollten wix
bie gefamten Cijenbahnen Deutjdhlanda ermwerben; benn fvenn diefe irrtiimlidhe
und dburd) bdie Borlage in feiner Weife geredytfertigte Boraudfepung nidt
babet gemadt mwdre, fo wiirbe der Herr Borredbner fid) dod) felbft den Ein-
wand haben madjen miiffen, bap die Gefahren diefe3 Rentenriidgangesd von
Preufen in bezug auf feine Staatdbahnen, vom Reide in bejug auf feine
bigher von ihm befeffenen Reih3bahnen im Reidhslanbe jowiefo getragen
werben miiffen. Gt hat dabei ganz befonberd feine Filrforge fiir Preufen
afzentuiect, baf ed darunter leiben wiivdbe. Jdh hatte ed natiirlich gefunbden,
mwenn er al3 Advotat der iibrigen Bunbesdftaaten anufgetreten wdre und gefagt
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bitte, baf e3 ungeredyt fei, baf diefe in die Preufen vermibge feined grofen
Cifenbahnbefises naturgemdp bevorftehenden Berfufte an Rentenviidgang mit
bineingezogen werden follen; aber dbap PreuBen an dem ihm naturgemdp
peporftehenden Werluft durd) den Rentenriidgang nod) ftirfer gefdhibdigt
werden Ionnte, ald ofhne diefe BVorlage, dbad fann id) nidht einfehen.

Daf bie Rentabilitdt der Cifenbabhnen im allgemeinen fjtetig zuriid-
fdyreitet, ift ja eine befannte Tatfadje, die fid) in allen Landern Leobadhten
[aft, und nicht bloB bei und. €3 ift da3 eine natiirlihe Folge desd fort-
bauernben Abbausd ber Hypotenufe zu ben Deiden RKatheten unbd der Ber-
vielfaltigung ber Linien zwijden zwei Puntten, ded Frrtums, daf die Kon-
furren in Gifenbahnlinien den Berlehr woblfeiler mad)t. €3 Daben dariiber
in Cngland fehr lehrreide Beredynungen ftattgefunbden: folange Eine Linie
soifdyen zwei grofen Orten vorhanden gewefen, ift bie Fradyt fiir die Tomnne
pon, ith weify nidht was, 17 Shilling gewefen, wie die gweite Konfurrenzlinie
gebaut war, ift fie auf 22 Sdilling und, wie die dritte Linie gebaut mwar,
auf 28 Sdjilling gejtiegen, indem derfelbe BVerlehr, der jid) nidyt wefentlid
vermehrt hat, anftatt der LVerzinjung fiir die eine Rinie nun eine foldje fiix
bie drei Linien aujbringen mupte. Solde BVerhiltniffe mieberholen fidh ja
iiberall, und fie bewirfen, daf, wie ein Englinbder fagte, die Eifenbahnen jo
lange permehrt erben, bi3 feine von ihnen iiber 2 Progent bringt; das
filhlen aud), glaube id), die meiften Wttiondre ber Privatbahnen, und id
glaube, bafy auf feiten der Aftiondre bad Wiberftreben gegen ben Ubergang
eined Teiled ber Bahnen an den Staat ein bei weitem geringeres ift, die
Direftionen aber find in einer anberen Lage. Die Uftiondre wiirben zum
groBen Teil froh fein, eine guriidgehende Rente zu einem feften Kurfe, wenn
der Prei3 annehmbar ift, lo3zufdlagen. Die Direftionen aber find jum Teil
in einer Lage, die ihnen feine Gefepgebung erfepen fann; fie find deshald
nidyt zu tadeln, e8 find organifd) mdadytige Gebilde, die fid) gejdyichtlid) als
beredjtigt Deraudgeftellt Haben mit einem Cinfommen und Tantieme und
fonftigen beredhtigten Cmolumenten, wie fie in einigen Fdallen dod) aud) die
Botfdafter vom Staate nidht beziehen, dbie Hiodftbezahlten Beamten, die twir
haben; daneben eine fehr grofe Rlientel, eine fehr erheblige Madtftellung
im Gtaate und dann die Borteile ber Verbinbung in der Stellung von ECifen-
babunbireftionen mit ben Direftionen anderer induftrieller Untermehmungen,
Banfunternehmungen, Hiittenwerfen und Cifentverfen. Das find ja alled
beredhtigte und legitime Borteile, die aus bder Stellung der Direftionen ge-
sogen werden und nid)t alle erfept werden fonnen, objdjon ja bie Privat-
eifenbabien audy jept bad aufbringen, wad nad) biefer Ridhtung Hhin gezahlt
werben muf, und alfo nidht abzufehen ift, warum die jepigen NupnieRer diefer
audgezeidyneten SGtellen nidyt fiic thre Lebensdzeit, wa3 ihnen, wie id) glaube,
in ben meiften Fdllen vertragdmapig zufteht, aus ben Cifenbahnrepeniien
bag weiter genieBen follten, bi3 auf die Rlientel, die wird fehlen, bie ift aber
meines Cradytend aud) ridhtiger {chlieplid) in den Hinden der Staatgbehorden.

Der Herr BVorredner hat weiter in dem friiheren Abfdhnitt feiner NRebe
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gefagt, daf der BVerfud) nod) nidyt gemadht fei, einen fo grofen Kompler von
Gifenbahnen aud einer Hand zu bewirt{daften. RNun, wasd bdiefe Vorlage be-
trifft, Jo ift ja in derfelben der Berfud) toto die Hereitd gemadyt, dbie preupifde
Regierung bewirt{aftet denfelben Rompler, der an bad Reid) iibergehen
foll; ob ihn ba3d Reidh und wie mweit e3 ihn vergrdfern will, dbas Haben wir
Bhier nidht zu evdrtern, daciiber wird dad Reid) bejhliefen, wenn e3 fid) fiber-
seugt haben wird, baf ed imftanbe ift, einen jo grofen QRompler zu bewirt-
fchaften und zu iiberfehen, und dap e3 vielleiht imftande ift, ihm eine dhn-
lidge Ginridjtung zu geben, vie bei der Poft, die aud) bei un3d bheutzutage
eine grofe Ausbehnung, eine umfaffende BVerwaltung bhat, von dber wir in
unferer Jugend zu ber mit Freube begriiften Feit Naglerd und nod) nidhts
trdumen lieBen, wo wir dbod) jdhon ber Meinung waren, daf eine redt voll-
fommene, audgedehnte und {Ghwer zu iiberfehende Uusdbehnung vorhanden fei.
Sd glaube, dbap die Jahl der Cifenbahnbeamten zum Beifpiel, die jept zu
iibernehmen fein ioiixden, Die ber Poftbeamten, die da3 Reid) bereit3 hat,
hodhftend um 30 bis 50 Progent iiberfteigen wiirde. Jdh fann mid) in
biefen Biffern irven, aber um fehr viel, glaube id), wird e3 nidht fein; id
habe fie nicht im Gedbddhtnis, fondern nehme fie nur anndherungsdiveife. Wenn
in anberen Qianbdern bidher ein fo grofier Verwaltungstompler nidht eriftiert,
fo fann und bdod) eine Umfdau in der Cifenbahngefesgebung iiberzeugen,
baf Iein anbered Reid) bavor uriidjdredt, im Gegenteil alle dem Jiele zu-
ftreben, dbadburd), dbaf fie, wad nur bei un3 unterlaffen, ober in einer anderen,
fpiter aufgegebenen wirt{aftliden Form zu erjtreben verjudyt wurde, daf
fie fidh alle bag Heimfalldredht fiir famtlidhe Cifenbahnen ftipuliert, und
namentlid) dbad franzdfijde Syftem, wo nad) 90 Jahren nad) der Konzeffion
alle Bahnen dem Staat anheimfallen, angenommen Haben. Uber nidht nur
auf dag franzdfifde Reid), fonbdern, wie id) glaube, aud) auf Ofterveid) und
auf Stalien erftredt fid) diefer Buftand, dben ber Herr Vorredner befiivchtet,
al8 etwa3 gefeplich Crftrebtes, ald etwas, wa3 die Staatdmittel fofort zu
erceichen nidyt exlaubten, a3 die gebadyten Qinber fid) aber durd) die Gefep-
gebung Baben fidern wollen. Das eingige Land, weldjed in diefer Begiehung,
unter allen anderen europdifden grofen Linbern, feine Borfehr getroffen
fat, ift befanntlih Cngland, und dort find mir von fehr einfluBreiden und
Debeutenden Gtaatdminnern mannigfade Sorgen und ein lebhaftes Bebauern
{iber biefc Situation iwieberholt ausgefprodyen worden. Angefehene englifdhe
Staatdminner haben mir gefagt: bei un3 befteht leider bie Befiirdhtung, daf
e3 [dhon zu fpat fei, ben [bergang der Privatbahnen in die Hiande de3 Staate3
su bewirfen; von der Notwendigleit und Niiplidleit, daff e3 gefdehe, find
wic alle iiberzengt. Wir glauben de3halb, dah e3 zu fpdt ift, weil bie
Madt der Cifenbahndiveftionen in den Wabhlen und in dem Parlamente
fdhort u ftart gerworden ift, al3 dafp die Regierung ohne ein verfaffungs-
wibriges Werfahren fie bredhen Iomnte. Die Jntereffen daran werben aber
fiix fo widtig gehalten, daf mir gefagt ift, al8 vor wenig Jahren bdie nur
nod) wenigen, aber fehr madytigen Cifenbahnugefellfdaften, zu welden bdie
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urfpriinglihe Maffe der englijden Unternehmungen f{idh fonjolidiert Hat,
bamit umgingen, fidh in eine eingige zu verfhmelzen, um einten eingigen
Diveltor an ifhrer Spige zu haben — gewiffermafien einen Cifenbahnisnig —
bie Regierung darin eine folde Gefahrdung besd Staatswohled erblidt Bat,
bafR fie auferamtlid) die GCifenbabhngefelljhajten mit etwasd in CEngland jo
giemlich Unerhdrtem bedrofht habe: baff fie dbann zu Mitteln greifen miilte,
veren Verfaffungdmifigteit siweifelbaft fein fonnte, um dad zu verhindbern.
€ie wdre aber iiberzeugt, daf fie bie Bffentliche Meinung und dasd Volf
von €ugland dabei fitr jid) haben wiirbe. Aber infolge diefer Drohung ift
biefe Fufion, wie mir gemelbet tourbe, unterblieben. Sie fehen alfo, daff bei
einemt o intelligenten, praftijfen, auf die Freiheit der Cntwidlung jedes
mit der Sidjerbeit desd Staated vertrdglidien Unternehmens fo eiferfiichtigen
Nation diefelbe 1berzeugung Herrfht, daf man fich dort nidht fiivhtet vor
ber Toloffalen Wufgabe, {dmtlidje englijhe GCifenbahnen in Regierungs-
perwaltung zu nefmen, und dad jeigt dod), daf unjer Unternehmen Diex
nidgt fliv ein fo ungeheuerliches und auffdlliges im Huslanbe und bon
anberen Regierungen gehalten twird, wie dber Herr BVorredner e darftellt.

Am allermeiften Hat mid) {iberrafdht, wad ber Herr BVorredbner iiber die
Berfaffungwidrigleit unferer BVorlage anbeutete.

3@ Habe gerabe geglaubt, als verantwortlidjer Beamter fiir bie Aus-
filhrung der Reich3gefepe und ber Reichsverfaffung dafiic jorgen zu miiffen,
baB jeme Paragraphen auf bdiefem Wege eine Wirklichleit werben jollen.
Per Herr BVorredner {deint der Meinung zu fein, um dies zu dnnen, miifite
exft nadygetviefen werden, daf jeder andeve Weg unmiglich fei. Das fann
iy nidt einfehen. Jbh verlange ben Nadhweis der BVerfaffungdmidrigleit
biefed Weges. Jdh glaube vollftandig freie Wahl zu Haben fiir jeden Weg,
beffen Berfaffungswidbrigleit mir nidt nodgewiefen ift. Die BVerfafjungs-
wibrigleit eine3 Eifenbahneriverbs durd) dad Reidh) nacdhjumweifen, wird dem
Heren Borredner {dwer werben, e3 wiirbe ihm nidht gelingen, zumal bas
Seid) fih) {hon im Befip eines beftehendben Eifenbahnneses, fo grof ober
fo Hein e3 fein mag, befindet, ju bem unter Umftanden jugefauft und ge-
padytet wird, und das ermweitert in die Nadjbarlinder hineinfpielt. Das Reid
witvbe befugt fein, wenn feine Organe im Jntereffe des Werfehrd und bder
militarifhen Sidjerheit e3 fiir erforberlidh Hielten, ofhne Riidfiht auf das
vothanbene preufifhe Spftem, um bas e3 fidh) handelt, und auf famtlicde
Privatbahnen, wiirde e3 nady der ausdriclihen Beftimmung der BVerfaffung
befugt fein, fich ein eigened Cifenbabnnes su bauen durd) gany Deutjdland,
mas3 fo angelegt wire, al3 ob e3 feine anbere Gifenbahn gibe. Diefe prattifde
Utopie witvde theoretijd) vollfommen beredhtigt fein, und ich weil baher nidt,
worauf er bie Berfaffungdwibdrigleit jtit. Die Tatjadje, dbaf die Eifenbahn-
frage fehr tiefe und umfangreiche Sntereffen bes gefamten BVolfed beriihet,
bat mit dber Frage, ob die BVorlage verfajfungswidrig ift ober nidht, nidhts
su tun. €3 gibt Dinge, bie nody viel tiefer bie Jmtereffen des Bolfed be-
rithren (id) fpredhe nur von unferer Guferen und inneren Sidjerheit), die



222 Anlage 37.

bod) durd) ba3 Reid) verfafjungsmapig geregelt werden. Sollte dbasg Reid
bad Rritevium bder Berfaffungswidrigleit lebiglich barin zu finben Haben,
ob eine Gadye fiir ba3 BVoltdwohl widtig oder unwidtig ware, und nur bdie
unmidtigen dem Reide gehiren?

Der Herr Borredner ift in bem Nadyweife feiner Anficht von der Ber-
faffung3mwibrigleit nidgt glitdlid) gewefen. Jm iibrigen Habe id) nady dem
Cingange bed Herrn Borredners eigentlid) bermutet, er wiirde fiir die Borlage
ftimmen, und habe mid) zunddft der Tdujdung Hingegeben, daf idh mid
in ber Rebdnerlifte geiret Habe, und daf er fiir die Vorlage und Herr RKollege
Daffelbad) dbagegen eingefdrieben wire. Da idh nun gar feine Ausficht habe,
bie Herren, die daritber {hon entfdhloffen find, wie fie abzuftimmen Haben,
burd) meine Avgumente u iiberzeugen, fondern i) nur dafiiv fpredje, diefe
Argumente im Ginne anderer zu entfrdften, fo glaube id), ift e3 dody eine
banfendmwerte Aufgabe, wenn i) dbem Herrn Kollegen Haffelbach den fdhweren
Cntfdluf, fiiv die Borlage zu ftimmen, etwasd ju erleidtern fude, wenn idy
eine obex gwei feiner Cinwenbungen nod) beleucdhte. Das betrifit namentlid)
bie ©orge, baff Befdhwerden iiber Cifenbahnmifbrdude, die jest {dhon ziem-
lid) jdywer su verfolgen feien, bann, wenn fie Reiddangelegenheit mwiren,
nidit mebhr durdzufithren fein wirden. Jd) glaube, da3 ijt dbod) nidht u-
treffend. Einmal hat alle, wad auf ben Reichagefepen und auf bem Reidhs-
betriebe berubt, bod) eine fehr ftarfe Rontrolle in Geftalt der Verhanbdblungen
be3 Reid)3tages. Wenn da Befdywerden eingebrad)t werden im LWege ber
Petitionen ober von Untrigen, jo haben fie dort ein gany anderes Gewidht,
al3 eine Rlage gegen eine Privateifenbahn. Da ift es unter Umftdnden ziem-
lid) gleidygiiltig, wie der Reidhstag ober bie Wbgeordneten dariiber benfen,
wibhrend e3 ber Regierung niemals gleidgiiltig fein tann, wie die Parlamente
und bie dffentlidje Meinung denfen. Yuferdem beziehe i) mid) als BVergleich
auf bie Reidspoftverwaltung.

3d) glaube, der Herr Borredbner wird mir in dem Lobe fiir diefe BVer-
waltung beiftimmen, baf fie fehr bereitwillig, fehr energijdy Befdhwerden
unterfud)t und nidht unbeantwortet [dfit, und wenn fie irgend begrindet find,
fie aud) wirfjam abftellt. Warum follte e3 nidht gelingen, in einer Reids-
verwaltung ein dhnlide3 Reffort, wie dbad dber Poft, su fdaffen, eine BVer-
waltung, bdie eine in fid) wefentlih gejdhloffene Karrieve, eine bejonbdere
Dienftoorbereitung von ber Schule er, befipt, wie fie bei der Poft der Fall ift.
3d balte ba3 fiir einen ber vorhandenen Mifftdnde, dbaB bad bisher nidht
ber Fall ift, bap die Cifenbahnverwaltungen darauf angewiefen find, wenig-
ftend bie Gtaatgverwaltungen, ausd den RKrdften, die fid) zwar einer Hohen
Bilbung, aber eigentlidhy in der Ridtung eined andeven Brotftudiums er-
worben Haben, wefentlid) ihre Beamten zu begiehen, daf fie nicht Ghnliche
Cinridtungen wie bie Poft befipt, um fih mehr eine Fadbildbung zu ver-
fdaffen und bag Cifenbahnitudieren ald Brotftudium jdhon auf der Univerfitit
ober ben polytednifdhen Anftalten und vorher beginnen zu laffen. Wenn
eine folde Cinvidtung getroffen wird, fo fehe ich nidht ein, warum fie nidht
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Bejdwerden gegeniiber ebenfo zugdnglid) und bereitwillig fein follte, mwie
dbie jepige Poftvermaltung. Jdh weif nidyt, ob ber lefte oder vorlepte Herr
Redner dasd Bebdenfen ausfprad), daf in bem BVertrage mit dem Reidy
preupifde Jntereffen verlept tverden Idnnten, und daf bon hier aug nidht
3u iiberfefen fei, imwieweit dad gefdyehen werde. Nun, meine Herren, das
wird nad) Moglichfeit vermieden werdben und wenn von mir nidht aus-
reidjend, bann von meinem PHerrn Nadhbar, dem Finanzminifter, wahr-
fdeinli) mit grofer Beftimmtheit und Feftigleit. Sollte e unsd aber nad
Shrer Meinung bennod) nidht gegliidt fein, dad zu vermeiden, fo find Gie
vollftdndig in ber Lage, dbag Abfommen, dad wir mit dbem Reide gefdhloffen
batten, an bdiefer Gtelle 3u verwerfen und ungd zum nodymaligen Ab{HIuf
an dbad Reid) zuriidzujdhiden.

Jd) halte nidyt fiic notwendig, auf meine pringipielle Stellung zu der
Borlage niher einzugehen. Mein RKollege, der Herr Hanbdeldminifter, Hat
basd audreidjend bewirft, und die Sadje ift fo viel bffentlidy befproden, dah
id) dbod) toohl Jhnen nicht3 Neued tviirde fagen Ionnen; nur dbag mddte id
bem erften Herrn Redner, den idh) auf dbiefer Tribiine horte, dbem HDHerrn
®rafen zur Lippe, nod) jagen, daff e3 un3 abfolut fernliegt, irgendiweldhe
Preffion auf den Bundesrat oder auf den Reidstag daburd iiben zu wollen,
baf wiv die Frage an bdie beidben Haufer ded preuifden Landtagd zur
©pradje bringen. €3 fann eine {oldje Crivdgung ja vielleidht die Wirfung
haben, daf die Gegner diefer Vorlage iiber eine joldhe Suppofition nod) ver-
drieflidher und empfindlidher werben, wenn fie dasd glauben; aber biejenigen
Minner, die im Bunbdedrat und im Reid)stage felbft figen, die, fann id) bem
Herrn Redner verfidern, glauben dad nidht, die {ind fo furdtfam nidt;
wa3 {ollte ber Bundesrat {idh madjen ausd einem Befd)luffe ded preupifden
Herren= und Abgeordnetenhaufes, er fann ihm gleichgiiltig fein. Wenn ex
e3 nidt fiir ratjam finbet, die Sadje angunehmen, fo wiirden die preupijden
Hdufjer desd Ranbdtages feinen Drud auf den Bunbesrat ausiiben, und nod
iel torichter wdre ein foldher Verfud) der Regierung gegeniiber bem Reidhs-
tage, wo zum grofen Teile diefelben Perfonlidhfeiten vorhanben find, tvie
in ben Qandtagen, die leitendben Clemente im wefentliden ibentijd find, und
bie Jdee, ben NReid)stag mit dem Preufijhen Landtage su vergewaltigen,
gu dngjtigen, id) glaube faum, baf bdie im Reid)3tage von irgend jemand
ernfthaft genommen erben twiirbe; baf der Herr Reduer, ber fie anbradte,
fie ernfthaft gemommen BHat, dbavon bin id) nad) bder Crnjthaftigleit feines
Charafter2 allerbingd iiberzeugt.
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38.

Smmebdiatberidit ded Reidjdltanglerd Filviten Bidmard, betr. die Mber-
tragung bder preugifden Cifendahnen auf dad Neid). Verlin, bden
9, Mai 1876.%)

Dem Gefepenttourf, dburd) weldjen die Koiniglihe Staatsregierung er-
midtigt werben foll, den gefamten preuBifhen Eifenbahnbefip gegen an-
gemeffene Ent{dhddigung an bad Heid) abzutreten, hat bad Abgeordnetenhaus
mit 216 gegen 160 Stimmen jeine Juftimmung gegeben. €3 fteht zu Hhoffen,
baB aud) dad Hervenhaus diefem BVotum {idh anfdliefen iwerbe.

Die Allerhodhfte Santtion Ew. Majeftit voraudgefest, wiirden demndidyit
feitend ber Reidj3regierung Berhandlungen mit der RKiniglid) PreuBifdgen
Regierung und nad) deren AbB{HIup die geeigneten Sdritte bei Bunbesdrat
und Reidstag etnguleiten fein.

Die erfte Bebingung fiir einen Crfolg ber angebahnten Mafregel beim
Reidye bildet ein auf billigen Grunbdlagen beruhended Abfommen mit Preufen,
D. §. ein Ubfommen, tveldjed bdie Wbfidht einer Bereidgerung auf Dbeiden
Seiten ausfdlieft.

Entfdyadigungsforberungen, welde der bon gegnerifder Seite oft ge-
Horten Behauptung, daf PreuBen bei der Ubtretung feined Cifenbahnbefifes
ein finangiell gewinnbringenbes Gefdift maden wolle, einen Sdjein von
Beredtigung leihen, iitden der Borausdjepung, daf Preufensd Berhalten
bon nationalwirtidaftligen DBemweggriinden geleitet ift, den Boben entziehen,
und die ofhnehin obwaltenden grofen Sdywierigteiten bei der Durdfithrung
ber Mafpregel betradytlich {teigern.

Wie i) dber Bunbdedrat zu der lepteren ftellen wirb, jteht dahin. Daf
biefelbe bei ben Regierungen der groferen Mittelftaaten wenig Unflang findet,
ift aweifellod. b e3 fid) empfiehlt, feinerzeit gegen eine fehr jtarfe Minoritdt
aller bebeutenbeven Bunbesdftaaten die Angelegenbeit bor den Reid)dtag zu
bringen, wird, al3 Frage der Reid)3politit, von der Allerhddhjten Entjdeibung
Gurer Majeftit abhangen.

Aud) im Reih3tage jdeint nad) den bi3 jept verlautenden Stimmen
auf eine zuftimmende Majoritdt nicht unbebingt geredymet werben zu onnen.

Sn ber nddyften Herbftfeffion — ber lepten in ber gegenmwdrtigen
Qegislaturperiobe — mwird ber Reiddtag iiberdied durd) die Juftizgefese fo
febr in Unfprud) gemommen, daf ihm vorausfidhtlidh — nomentlid) an-
pefidhtd ber Neutwahlen — Feit und Luft mangeln bdiirften, fid) mit der
Frage zu befaffen. Nud) wiirben die nitigen fehr umfajfenden BVorarbeiten
und Berhandlungen bid dahin faum zum Ab{HIuB su bringen fein.

Weldge Stellung der aud ben Neutwahlen Pervorgehende Reidhstag zu
ber Ungelegeneit einnehmen mddte, wird abgewartet werben miiffen. Jrr-

1) Bgl. Pojdinger, Nened Bismard-Jahrbud) I S. 66f. Abjdyrift Diefed
Snunediatberidited ift dbem Kronpringen vorgelegt worben.
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tiimliche Wuffaffungen itber die Tragweite berfelben, lofale und partifulare
Jntevefferr und Neigungen, werben indbefondere im Siiben und in Sadhfen,
felbft unter den reichdfreundlichen Bertretern, mandje Gegner finben laffen.

Wie dem aber audy fei, die Reform de3 Eifenbahnivefend auf befjerer,
witt{daftlider Grundlage wird {id) nad) meiner Iberzengung, wenn aud
fangfam dodh fidjer vollziehen. Die Erfenntnid von der Ridtigleit ded ein-
gefhlagenen Weged wird vielleidht erft allmibhlidh, aber um {o univibderfteh-
lidger im Reidge fi) Bahn bredjen.

Was Preufen angeht, {o wird biefed meined ehriurcdhtdvollen Cradtens
aud) ohune fid) durd) die Scdwierigteiten auj dem Gebiete ber Reidhdgefep-
gebung beirren zu laffen, ingwifdjen felbftindig mit aller RKraft an eine
Drdbnung feined Eijenbahnivefens, insbefonbdere durd) umfaffende Criveiterung
jeined Ctaat3eifenbahn-Befited gehen und f{id) damit wenigftend in Nord-
veutichland ben ber Staatdgetwalt notigen Cinfluf fidern fonnen. Wenn
pemnid)ft ba3d Reid) vielleidht {pdter da3d offengehaltene Anerbieten ded ge-
orbneten und berftdrften preuBijden Cifenbahnbefiges annimmt, fo wird
ba3 Gewidht diefes Befiged immer {dlielid) den nationalen Jntereffen zu-
gute fommnten

(ges.) Fiirft von Bidmard.

39.

Sdyveiben bed Haudeldminifterd Dr. Adjenbad), an den Reid)slauzler
Gilriten Bidmard, betr. die Anudjiihrung ded Gejesed bom 4. Juni 1876,
Berlin, den 29. Mai 1876.

Nadjpem ber Cntwurf eined efepes, betreffend die Ubertragung der
Cigentuma- und fonftigen Redjte ded preuBijhen Gtaatesd an Eifenbahnen
auf ba3 Deutjde Reidh) die Jujtimmung ber beidben Haufer bed Lanbdtages
erhalten hat, biirfte bie Frage in ndihere Crivdgung zu nehmen fein, in welder
Weife auf Grund bder erteilten Crmdidytigung die Ungelegenbeit iveiter zu
fithren fein toird.

Jn diefer Beziehung biirften zvei Wege in Betrad)t fommen.

Die Juftimmung ded Reid)3taged fann lediglid) tn ber Form einer
nadjtrdgliden Genehmigung der mit der diesdfeitigen Regierung abzujd)liepen-
pen Bertrige erteilt und alfo bid nad) Ab{HIup derfelben ausdgefest twerden.
Diefelbe fann anbererfeitd in gleidher Weife herbeigefiihrt werden, wie foldyed
binfichtlich der biedfeitigen RLQanbesdvertretung in Ausdfidht genommen ift, fo
baf fowohl vor Cinleitung ber Verhandlungen eine Crmadtigung deg Reidh3-
tags, al3 aud) nad) AbJHlup der BVertrdge die Genehmigung desfelben im
Wege bes Reidjsgefeped nadygefudyt twird.

Jdy glaube meinerfeitd, bden lepteren Weg ald den zwedmdpigeren
empfehlen zu biirfen.

v. b. Leyen, Cifenbahnpolitit. 15
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€3 ijt fein Grund erfidtlid), bie Ungelegenheit im Reid)stage anbders,
al3 bem Preufifden Landtage gegeniiber zu behanbeln. — Auferbem witrde
fitc ben Fall eined ablehnenden Befdluffes des Reidhdtages die mit der Vor-
bereitung und dem Ab{hluf der BVertrdge verbunbdene umfafjende Arbeit im
wefentlidjen vergeblid) fein. Fiiv ben Fall einer fpateven Wiederaufnahme
be3 pom Reid)dtage abgelehnten Projettes wiirbe das in den fritheren BVer-
tragsverhanblungen borhanbdene Material eine ausdreidhende Grunbdlage nidt
mebr bieten, eil einerfeitd ber Umfang bder. zu iibertragendben Redhte von
Jabr gu Jabhr i) anbers geftaltet, andererfeitsd aud die Faftoren der Preid=
berechuung, bad Anlagefapital und dad Grtrignis der BVabhnen, in fortgefepster
Berdnderung begriffen find. — Die vorgingige Herbeifitjrung einer gefeh=
liden Crmidtigung dber Reidhdregierung sum AB{Hluf der Bertrige mwiirbe
aud) bier den Gffeft haben, durc) die Tremnung ber Befhlubnahme bdes
Reidhdtag3 iiber die UAnnahme ded Projefted im allgemeinen bon
ber Befhlufnahme iiber bdie Genehmigung der einjzelnen Bertrdge
fiir bie leptere ber Reidh3regierung eine giinjtigere Pofition zu verfdaffen.

©ollten Cro. Durdhlaudit diefer Auffafjung beipflidhten, fo wiirde id
e8 nady dem Crgebniffe ber im Randtage ftattgefundenen Crorterungen fiir
ratfam evadyten, dbaf mit ciner desfalljigen Vorlage gleichzeitig die Borlage
be3 Reid)3-Cifenbahngefepes verbunben wiirbe. 3 bditrfte Hierburd) meines
ergebenften Cradjten3 bie Moglidhfeit gegeben fein, diefer lefteren Vorlage
im Bunbdedrate eine giinftigere Aufnahme zu fidjern, ald bdiefelbe unter
anberen Umftinben bvorausfichtlih finden iitrde, unbd, fofern bdiefelbe in
biefer Weife sur Annafhme gelangen follte, sugleid) der etwaigen Ablehnung
ber erfteren Borlage feitend besd Reicdhdtages den Anfdjein eines miflungenen
Berfuded zu nehmen. Sollte dagegen ber Entrwurf bed Reidh3-Cifenbahns
gefees gleichioohl im Bunbdesdrate einem nicht u iiberwindenden Widerftande
begegnen, o tiitbe burd) dben QHintergrund eined folden Borganged bdas
Projelt der Ubertragung des preufijdjen Cifenbahnbefiges auf basg Reid) eine
bt wirfungsvolle Motivierung erhalten. — Dafs in den. Motiven ded be-
treffenben, ber biesfeitigen Qanbesvertretung vorgelegten Gefepentrourfs die
Ausfidhten auf eine BVerftindbigung iiber dbas Reih3-Cifenbabhngefes al3 nidt
giinftig begeichnet {ind, bdiirfte der vorgejdhlagenen Behandlung bder Gadye
beghalb nidyt entgegenftehen, weil ingwifdjen bei ber Beratung jened Gefey-
entiourfs im Landtage aud den Reihen ber Oppofition der Reidharegierung
der Borwurf gemadyt ift, dbak fie ben BVerfudy, dbas Reich3-Cifenbahngefes gur
Durdfithrung zu bringen, vorzeitis habe fallen laffen. Der Hinweid auf
biefe HuBerungen und bdie bamit verbundene Aufforderung, bie reidhsgefeplide
Regelung de3 Cifenbahnauffidhtswefens wiederholt und naddpriidlich in An-
vegung au bringen, iviirbe m.e € vollftindig geniigen, um bdie von ber
friijeren Uuffaffung abieidhende Behandlung su begriinpen. Dazu tommt,
baf aud) die Minifter von Sad)fen, Wiirttemberg, Baben bei Gelegenbeit
per Berhandlungen ber Landtage iiber dasd Reidyseifenbahnprojelt ben Grlah
cined Reid)3-Cifenbahngefepses al3 erwiinfdht bezeichnet haben. Fch fann daber
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bie Borlage eined dedfallfigen Cntiurfes, wie id) died bereitd miindlidh getan
Habe, nur auf dbag bringendfte hierburd) wiederholt empfehlen.

Gollten Gw. Durdlaud)t meinem obigen BVor{dlage guwider die Ein-
leitung ber Werhandlungen sur Ubertragung des preufifden Cifenbahn-
befied pp. auf dbad Reid) fdhon jept fiir erforderlidy eraditen, fo toiixbe e3
gunachft erforderlih fein, iiber die Grundiige, nad) teldjen bdie Preise
ermittlung ftattaufinben- haben iwird, eine genaueve DBerftindigung su ge-
winnen, dba bon diefen Grunbdfdpen bdie diedfeitd angujtellenden Ermittlungen
ber tatfadglidhen Unterlagen fitr bie Preigberechnung abhingig find. Crit
nad) Beendigung biefer Crmittlungen wiirde die Aufftellung dber BVertrags-
entiiicfe und auf Grund derfelben der BVeginn der Vertragdverhanbdlungen
eintreten Ponnen,

Hierauf geftatte ih mir, Gure Durchlaud)t um geneigte Mitteilung
Hodybero Cntfchliefungen iiber bie weitere Behandlung ber Angelegenheit
gany ergebenft zu erfudjen.

ges. Adjenbady.

40.

Antwortjdreiben ded Reid)3langlerd Fiirjten BVidmard auj dad Sdyreiben
bed Handeldminifterds Dr. Adjendad) bow 29, Mai 1876.') Berlin, den
12, Quni 1876.%)

Der von Gw. Crzelleny in bem gefilligen Sdyreiben vom 29.p. M.
entiwidelten Unuffaffung iiber bdie zur Ausfithrung bde3 Gefepentwurfs, be-
treffend die Ulbertragung ded preupifden Cifenbahnbefied auf das Reid,
eingufhlagenden Sdritte vermag id) mid) nidt anzujdliefen.

Bei dem BVorfhlage Cm. Crzellens, nad) dbem Borgange in Preugen
biedfeit3 bei bem Reidstage die Crmadtigung sum Ab{dluffe entfpredjender
Bertrage mit der Koniglid) Preupifden Regierung nadjzufuden, ift vboraus-
gefet, baf Geiner Majeftat dem RKaifer ald foldem, gany ebenfo twie in
Preufen bem Qandesherrn, die Jnitiative ju Gefepvorfdligen suftehe. Diefe
Borausfepung bdiirfte nad) Art. 5, 7, 11 al. 1 und 3, 16 und 17 ber Reidys-
verfaffung anfedjtbar fein. Seine Majeftdt der Kaifer hat al3 folder wefent-
lidy nur die Wttributionen ber Crefutive, und die Cinbringung einer Gejefes-
vorlage dburd) den Reihstanzler nidht nur im Namen, fondern im Auf-
trage Geiner Majeftit ded RKaifers findet Hertdmmlich nur ftatt, wenn eine
Aufforderung dazu gegeben ift, entweber dburd) den Umftand, bah die Reidha-
getwalt bie unmittelbare Verwaltung fithrt, odber durd) — veranlaffende —

1) Anl. 39.
) Bgl. Pofdyinger, Ultenftade I. S. 230.
15%
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verfaffungsmafBige vefp. reiddgefepliche Beftimmungen, oder endlid) durd
einen Befdhluf de3 Bunbdesrat3 ober desd Reidhstags.

Jm iibrigen {teht die Jnitiative der Gefepgebung nadh Art. 5 ZBeile 1
und Art. 7 Feile 11 ben Bunbdedgliebern ald joldhen zu.

Die Cinbringung einer Gefepesvorlage wegen einer allgemeinen Gr-
midtigung fitc mid) zu den hier in Frage fommenden BVertragdverhandlungen
wiirbe beshalb, wie bon jeber Bunbesregierung, fo aud) mit Allerhidjter
Genehmigung Seiner Majeftdt desd Ronigd von der preufijden Regierung
audgebent Iomuen, aber nidt von Seiner Majeftdt dbem RKaifer und dem
taiferlidjen Rangler.

Die von Cw. Erzelleny weiter befiivwortete Verbindbung einer jolden
Borlage mit dem CEntwurfe eined Reidhs-Cijenbahngefepes wiirde, da Hierzu
eine bejdhlupmapige Aufforderung an die Crefutivgewalt allerdingsd vorliegt,
burd) ben Ranzler tunlid) fein. Jdh faun aber in gegenmwdirtiger Sadlage
nid)t fiiv opportun Balten, daR fie von faiferlidjer ober von preupifder
©eite erfolge. Die friiheren BVerfudje, Fiihlung bdariiber zu gewinnen, ob
fid) iiber die Grundlagen eined wirlli) braudybaren Reidh3-Cifenbahngefepes
ba3 wiinjdensmwerte Cinverftindnid werde erzielen laffen, find aus Cw. G-
gelleny befannten @riinden gefdjeitert. Durd) die Shritte Preufens foll mum-
mehr eine Bafid filr ein guted Cifenbahngefes gefhaffen, der fiir eine wirt
fame Aufficht unerlafplide ftarle eigene GEifenbahnbefip gewdhrt werden.
3 fiicchte den Erfolg diefer Sdyritte u beeintradytigen, wenn ftatt energifcher
Fortfiihrung derfelben gegendrtig ein ernmeuter BVerfud) zur Gewinnung
eined Cijenbahngefesed bon uns in den Borbergrund gefjdoben wird.
wiitbe bag fiir einen taftijhen Fehler Balten, zu dejfen Begehung um fo
weniger Aufforderung bvorliegt, al3 benjenigen Regierungen, ielde nad
parlamentarijden Auslafjungen fidh fiir dad Juftandefommen einesd Reidhs-
Cifenbahngefeses intereffieren, ohne daf fie jebod) ben von ihnen ing Auge
gefafiten Jnbalt eined foldjen Gefefes ndbher bezeidhnen, ebenfogut wie der
preugifdien freifteht, von ihrem verfafjungdmagigen Redjte der Jnitiative
burd) Borlage eined Entiwurfs Gebraud) su maden. Diesfeitd einen Enturf
einbringen, toiirde nur zu leidht den — tveit abumweifenden — Sdjein ervor-
rufen, al3 fudje man einen Riidjug, und dem feitens der Oppofition er-
bobenen, ihr gerabe paffenden Vorwurfe vorseitiger Einftellung der gefes-
geberijhen Berfudje eine gewiffe BVeredjtigung geben.

Hiernad) muf i) mid) fiir den eventuell bon Cw. Craellen in BVor{dlag
gebrachten Weg der Cinleitung von BVerhandlungen iiber bdie Ausfilhrung
be3 preufifden Gefepes entideiden,

Dem Cintritt in die ndheren Crorterungen, welde demnddft zwed-
mipig auj fommiffarijdjem Wege, — bortfeits feitend der Rejjortminifterien,
biesfeits feitens bes Reidslangleramtd und be3 Reidh3-Cifenbahnamts, —
3u pflegen fein wiirben, wird jedodh meines Dafiirhaltens eine BVerjtandigung
swifden den preupijden Reffortminifterien iiber bdie Grundjipe fiir bie
Wertjdipung und fodbann eine Mitteilyng derfelben wie einer Uberficht der
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Bertragsobjette zu diesfeitiger BVorpritfung vorvaufgehen miiffen. Jdh ftelle
Cw. Crzelleny ergebenft anheim, bieferhalb mit dem Derrn Finangminijter
bad mweitere in dbie Wege leitenn ju twollen. — Jd) glaube dabei der Juverfidht
Ausdrud geben zu bdiirfen, daB die oniglid) preufijde Regierung aud) bei
per Ausdfiihrung bed Gefepes ber nationalen Tendeny desfelben, wie dem
nationalenn Berufe PreuBend mit der irgend uldffigen Liberalitdt Rednung
tragen werbe. €3 wiitbe gewif einen iibeln Cindbrud maden, wenn id) der
Reidspertretung zu erfliren gendtigt ivdre, daf bdie preuBifcherfeitd er-
fobenen Forberungen fliv dbad Reid) unannehmbar feien, odber wenn durd)
eine BVorlage bder Ioniglidh preuBijen Regierung beim Bundedrate bdie
allgemeine Grmdadtigung zum Bertragdabfhluf bdamit motiviert erben
ntitfite, baf3 bie Verhandlungen innerhalb Preufensd auj Sdywierigteiten {tiegen.

Weldjen Fortgang aber aud) die zur Ausfiilhrung ded preufifden Ge-
jeges eingujdhlagendben Sdyritte nehmen midgen, fo mup id dod jebenjalls,
wie id) dasd bereitd in der lepten Sibung ded Ionigliden Staat3minifterit
3u erfennen gegeben DHabe, den groBten Wert darauf legen, dafy die toniglidh
preugijhe Regierung ungefdumt bie eitere umfaffende Ausdbdbehnung
und Konjolidierung ibred Staat3-Cifenbahnbejiped durd) Anlauj widtiger
Privatbahnen mit Naddprud in Angrifi nehme. Sie fordert damit bdie
eigenen, mwie die Jwede ded Reihd. Die Verhiltniffe forbern, wie mir jdeint,
pringend dazu auf, feine Feit mehr zu verlieren, jondern jhon zur Borlage
bei bem ndadjten Landtage KRaufvertrige begiiglid) widhtiger Bahnen vor-
subereiten, fo Dafi, den Cmw. Crzelleny betannten Allerhodhften Jntentionen
entfpredjend, mindeftens in Preufen da3 Cifenbahnivefen durchgreifend ge-
orbret wird, wenn folded beim Reidje auf Sdhwierigleiten ftofen follte.
®erade dad energijdje Beftreben Preufens, fid) eine bominierende Eifenbahn-
madt zu jidern und die Jiigel ber Staatdauffidht fixafi anzuziehen, wird dben
nationalen Wufgaben bed Reidh3 auf dem Eifenbahngebiete die forberlichfte
Lofung, demt neueften, auf nationalem Boben ftehenden preufifdhen Gefepe
bie heiljamfte Wusfiihrung fidern.

ge3. b. Bidmard.

41,

Sdreiben ded NReid)slanzlerd Fiirjten Bidmard an den Hanbdeldminifter
Dr. Adjenbad), betr. Ansfiihrung ded Gefehed vom 4. Juni 1876. Berlin,
den 27, Januar 1877.1)

Auf die BVorjdlige in meinem ergebenften Schreiben vom 12. Funi v. §.
wegen Ausfithrung. ded preufifden Gefepes, betveffend die Mbertragung bes
Gigentums an Gifenbahuen auf dbasd Reid), vom 4. Juni 1876, Yaben Gure
Craelleny mit einer RiidduBerung mid) bis jept nad) Verlauf einesd Jahres?)

1) Bgl. Pofdinger, Neued Bidmard-Jahrbud) I. S. 71§.
®) Tatfadlid) waren feit dem 12. Juni 1876 erft 71/, Monate vergangen.
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nod) nid)t beehrt, Jd) geftatte mir daber, die Angelegenheit gany ergebenft
in Grinnerung au bringen und wicbe eine gefallige balbige Mitteilung iiber
ben Stand ber begiigliden, innerhalb der beteiligten preufiiden Refforts
eingeleiteten Berhandlungen mit verbindlidjem Dante erfennen, dba id) nidht
umbin tdnnen werbe, bem bevorftehenden Reichstage gegeniiber mid in
irgendbeiner Form {iber Diefen Gegenftand zu dufern.

Der Reidystangler.
ge3. Firft v. Bismard.

42,

Bertvaulidied Sdhreiben bded NReidBlanglerd gFilriten Bidmard an den
Finangminijter Camphanfen, betr. Ausfithrung ded Gejetsed vom 4. Juni
1876. Berlin, den 17, Febrnar 1877.1)

Die Ausfithrung ded preupijden Gefepes, betreffend die Ubertragung
be3 Cigentum3 pp. an Cifenbahnen auf dba3 Reidh), vom 4. Funi 1876, ift
fiir bie Jutereffen be3 Reidh3, fowie fitr die feiner Wermaltung geftellten
Aufgaben von folder Widhtigleit, dbaf idh) nicht umbin fonnen werde, dem
bevorjtehenden Reichstag gegeniiber mid) in irgendeimer Form iiber den
Oegenftand zu dufern. Jm allgemeinen bin i) von der Lage der begiiglichen,
innerhalb ber Dbeteiligten preupifhen Rejjortd eingeleiteten Berhandlungen
durdy ein Sdreiben de3 Herrn Minifters fiir Hanbel pp. vom 8. b. M. unter-
ridjtet, weldjes Curer Crzelleny id) Dbeifolgend in Abjdrift zur gefdlligen
Renntnidnahme gang ergebenft iiberfende. Ausweislid) bdiefed Sdjreibens
befteben jedod), JowoBhl besiiglid) der nady MaBgabe de3 gedbachten Gefepes
pem Meidhe zu {ibertragenden DObjefte, wie in betreff dber Wobalititen bder
Qbertragung, fo erheblide Meinungsveridicbenpeiten zwijhen Curer Erzellens
und bem Herrn Handeldminifter, baf id) nidht in der Lage bin, bem Reidhstag
auf Grunb bed vorliegenden Materiald einen amtliden Wuffdhluf iiber den
Stand ber Sadje zu geben. An Cure Crzelleny beehre ih) mid) daher bas
gang ergebenjte Grjuden ju ridhten, midh) durd eine amtliche Huferung der
Koniglid) PreuBifden Regierung geneigteft redht bald in den Stand fepen
su wollen, die dem Reid3tag zu erteilende Wustunjt iiber die Sadhlage in
Ubereinftimmung mit der Auffafjung und bden Abfidten bder MWniglidhen
Regierung abzugeben.

Der Reidyslangler.
ge3. v. Bismard.

) Bgl. Pofdinger, RNeued Bidmord-Jahtbud I S. 74f.
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43,

Sdyreiben ded Reid)slanglerd Fiiviten BVidmard an dad preugijdje Staatd:
minifterium, betr. Ausfiihrung ded Gejeled bom 4. Juni 1876, Berlin,
ben 12, Mivy 1877.1)

Das preupifde Gefep vom 4. Juni b. J., betreffend die bertragung
bes Cigentum3 pp. bes Gtaated an Cifenbahnen auf dagd Reid), harrt nod)
ber Yusfiihrung. ©3 fteht u erwarten, daB ich mich ber Notwendigleit nidt
werdbe entziehen Ionnen, mid) dbem jebt verfammelten Reidh3tage gegeniiber
in irgenbdeiner Form {iber den Gegenjtand zu dupern.

Ausmweislid) der nad) Kundgebung der desfallfigen Abficht vom Heren
Minijter fiix Handel pp., wie vom Herrn Finanzminifter mir zugegangenen
Mitteilungen Dbeftehen zwifden ben unddit beteiligten preuijden Refforts
fowohl beaiigli) ber nad) MaBgabe be3 begeihneten Gefepes dem Reidhe zu
iibertragenben Objefte, wie in betreff der Mobalititen ber Wbertragung
Meinungsveridiedenheiten, fo daf ih nodh) nidht in der Lage bin, anuf Grund
bed vorliegenben TMateriald bdem Reidhdtage eine, die Jntentionen bdexr
toniglid) preufifhen Regierung zum Ausdrud bringende amtliche Ausfunit
itber die Sadilage zu erteilen.

Mit bem pom Herrn Finangminifter in feinem Scjreiben pom 8. H. M.
mir gemadyten Borfdlage, die Ausfunft auf die allgemeine Mitteilung zu
befdyrinten, bap die preufiijde Regierung mit den Borbereitungen ur Ans-
fiibrung bed ®efeped vom 4. Juni b. J. unverziiglid vorgegangen und mit
ber reffortmipigen Bejdaffung des Material fiir die Feftitellung dber wefent-
liden ®rundlagen ber abzufdhliefenden Bertrdge bejdiftigt jei, — fann id)
mid) nidt einverftanben erfliren, dba damit fiir die bezwedte Rlarlegung der
bortfeitigen Stellung zur Sadje wenig gewonnen fein wiirbe. BVielmehr febe
i) mid) zu dbem ganz ergebenften Crfucdjen gendtigt, daf bdie Ioniglich
preufifde Regierung mid) in ben Stand fefen wolle, dem Reihstage be-
sitglid) ber Ansfithrung be3 Gefeges vom 4. Juni 1876 eine ber Auffajfung
und ben Ubfidhten bder preufifden Regierung entfpredjende Ausdtunft zu
erteilen.

Uber die in ben Yuferungen der Herren Rejfortminifter beriihete Srage
der Einbringung einer Gefepesvorlage wegen einer allgemeinen Crmadtigung
nad) dem Borgange in Preufen habe i) mid in meinem Shreiben an den
Heren Minifter fiir Handel pp. vom 12, Juni v, J. ?) ded ndbheren ausdge-
fprodjen. Unter vorldujiger Bezugnahme bhievauf behalte i) mir vor, diefe
Trage bei ber miindliden Beratung ber Angelegenheit des weiteren ju erdrtern.

ge3. Fiirft von Bigmard.

1) Bgl. Poidinger, Altenjtide I. &. 252.
2) ¥nl. 40.
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44,

Rede ded Minijterprafidenten Fliriten BVidmavd bei der erjten BVeratung
bed Gejegentivuris, betr. die Fejtjtellung eined Radjirags um Staatd:
Hanshaltdetat fiir da3 Jahr 1878/79 in ber Sibung ded prenf. Abge-
orduetenhanjed bom 23, Mary 1878 (Ausdjug).

Nber fiir befonberd bdringlidh Halte i) namentlidh die Cifenbahnieite
ber Borlage, die wir Jhnen maden, und in gewiffem MaBe aud) gerabe aus
pem Grunbde, weil jept der Poften be3 Finanzminifters unbefept ift. Wuf
bie Frage ber anderweiten Fulegung dber Forften fomme i zuriid, idh rill
mid) erft mit dber Dringlidhfeit ber Cifenbahnfrage befdhdftigen.

Die Borlage, die un3 heute befd)dftigt, ift von mir zuerft por 15 ober
16 Sahren im Jahre 1862 gemad)t worden '), und id) habe bamalsd zuerft die
Sdywierigleit fennen gelernt, bie e3 bhat, von einem Minifterium etwas ab-
gutrennen; Bulegung der Gejdydfte wollen fie alle, aud) wenn fie iiberbiirdet
finb, — id) fann mir nid)t ander3d denfen, al3 aus einem gewiffen natiiclichen,
beredjtigten Ghrgeiz zu Derrfden und ben Rayon ihrer Herrjdaft moglidit
weit audjudehnen; fie nehmen alle Reffort3, feiner will wa3d abgeben, und
id) habe e3 erlebt, baf daraus fofort Kabinettdfragen von dben RKollegen ge-
madyt wurben, zu einer Jeit im Jahre 1862, wo ed fdwer war, iiberhaupt
einen Minifter zu finden, ber die Berantwortlidhfeit fiir unfere bamalige
Lage iibernehmen iwollte; e3 wurbe eine Kabinettfrage barau3d gemadt, ja,
e3 tourde nod) etivad andere3, e3 wurde an das Element der Gemiitlichleit
appelliert, al3 wenn man in einer Korp3verbriiberung lebte, ed wurde Fur
Chrenfadje gemadjt, wir wollen und nidht trenmen, fonbern ein einig
Miniftecium von Briibern bleiben (Heiterfeit), und e3 tourde jebe Befiir-
wortung einer folden Trennung wie BVerrat an der Korpsfarbe angefehen;
in ber Dauptiache war ed aber immer berjenige Kollege, alfo hier der Finang-
minifter, der etivad abgeben follte, und wenn der {elbft mit einem geringeren
®efdydftdumjange jufrieden gewefen wdre, o waren e3 feine hoheren Unter-
gebenen, bie e3 al3 Chrenjadje betrachteten, diefen fidh) nicht verfiirzen zu laffen.
Sd bin davauf in betegten Reiten ben inneren Angelegenheiten bielleicht
mehr entfrembdet worben, aber id) bin vor vier i3 fiinf Fahren fofort mwieder
in den Beiten der Rube auf biefe Wngelegendeit zuritdgefommen; id) Habe
verfudyt, in irgendeiner Gejtalt ben Mingeln, an denen, wie id) glaube, unfer
Cifenbahniwefen leidet, Abhilfe zu f{daffen dadurd), daf da3 Cifenbahnivefen
eifter ifolierten Berantwortlidfeit unterzogen tvird, dbaf derjenige, der e3 tat-
fadlidh verwaltet, — benn ein Pandeldminijter fann unmdglid) alle die
heterogenen Fdadyer, die ihm Heute untergeben find, felbft im Detail fo erlernt
haben und fo verftehen, daf er fie alle bireft verwalten Idnnte — i) erfirebe
alfo, dbafl berjenige, der fie vertwaltet, fich) nidht gebedt fiihlen foll burd) cinen

1) Bgl. ©. 14,
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anberen, ber dod) in der Regel iiber Detaild twird fagen milffen, id) werde
von tednifger Seite mir die Sadje vortragen laffen, fondern dap ey felbijt
vor Shuen, vor jeinen Rollegen und vor bem RKonig fteht und perfonlid) mit
Wort und Sdrift dbad verantworten muf, wasd in feiner Cifenbahnabteilung
gefhieht. Dasd ift eine Notwendigleit, von der bin id) ftetd iiberzeugt ge-
foefen, und die hat mid) {dlieflid) auf ben Gebanten gebradyt, bie Reichs-
Gifenbafnvorlage, um fie furz zu begeicdhuen, zu madjen. Jd) habe bdiefen
Weg gewihlt, einmal, weil id) fand, daf die Gereditigleit gegen das Reich e3
erforberte, eine {tdrfere Rongentration Dder Cifenbahnvermwaltung, Gefes-
gebung, Qeitung, wenn f{ie iiberhaupt erjtvebt wiirde, unddft dem Reide
angubieten, und erft, wenn da3 Reid) es ablehnt, jid) dbamit zu befaffen,
pafy i) bann erft den preufiijdhen Staat, al3 ben groften, berufen fehen
iirde, eine fefte Fihrung in bder nationalen Cifenbabhnpolitit auf eigene
Redynung zu itbernehmen bid ju dem Jeitpuntt, wo dag Reid) i) vielleicht
bereit finden [aft, ohne die, wie id) glaube, ungeredytfertigte Beforgnis fiir
eigene Redjte der eingelnen Regierungen auf den Reich3eifenbahngedanten
eingugehen. 3 Habe auch deshalb diefen Weg gewdhlt, weil id) die iver-
seugung hatte, daff, wenn bdiefe ufgabe auf den nationalen Weg gebradht
tiirde, dap fie dann mit weniger Bebentlidhleit und mit frijderen Krdften
in Angrifi genommen ioiicbe. RKdnnte i) Jhnen fiir die heutige BVorlage
irgendeinen nationalen ®eficdhtapuntt fiiv die Sadje geltend madjen, jo glaube
i), wiitbe Jhre Buftimmung nidht fo fehr von de3 Gebanfensd Bldjfe an-
gefrintelt fein, ber nationale Bug wiirbe geholfen haben, die Sadje 3u tragen,
und dad hat fih bamals beftdtigt, wie jemand fid) trivial ausdriidte: Das
Reidhapferd zieht ftirfer wie bad Staatdpferd; ed hat fid) alfo daburdy be-
ftatigt, baf bder ®ebanfe, deffen Verwirflidjung id) nad) wie por jtetd ent-
gegenjtrebe, dbamald nad) langen Rdmpfen bdie Buftimmung aller Minifter
erhielt. Der bisherige Finanzminifter war nidht von Haufe aud von bder
Ridhtigleit iiberzeugt; nadpdem wir tm Pringip bdie Juftimmung dazu er-
pielten, ift e3 und gelungen, die Juftimmung beider Haufer ded preufijden
Landtags zu einer Aufgabe, id) fann wohl fagen, der Entfagung zuguniten
pe3 Reih8 zu geminnen. €3 {dien alfo, daf bie Sadje auBerordentlid giinjtig
por etiva dreil) Jahren lag. Wber id) bin {hon damald vertrdftet worben
mit der QJnangriffnahme, wenn fie im Gommer gefdah: dak dag Bubget
pringender ju erledigen fei, — wenn fie im Herbjt gefdhah: daf vor allen
Dingen dad Bubget bid zum Januar fertiggeftellt fein miiffe, — wenn fie
im Sanuar gefdah: baf ed fept faft su fpdt fein tviirde, eine jo bebeutende
Borlage 3u bringen. So bin id) pertrdftet und in meinen Anftrengungen und
Grwartungen bdilatorif) behandelt tvorben in einer Weife, die fiir mid) ge-
rabezu perfonlicd) franfend mwar. Jd) Hatte die Bewilligung der Sade im
Pringip von meinen Kollegen, id) hatte die Bewilligung der Sadje im Prinaip

1y Geit Cinbringung ded Gefepentiouris iiber Abtvetung der preuf. Eifenbahnen
an da3 Reid), waren nod) teine zivei Jahre vergangen.
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pom ganzen Landiage und, objdon Minifterprdfibent, habe idh) mid) abfolut
unfibig finben miiffen, bie Sadie aud) nur einen Sdritt weiter zu bringen.
Die Bewilligung Half mir gar nidhts, wenn im fonfreten Falle dber paffive
Widerftandb — von welder Seite, ift in diefer bvertwidelten Mafdine Faum
su ermitteln — mit {oldem Crfolg geleiftet wirdb, daf id) nady jtwei ober
prei Jahren faum imftande getwefen bin, aud) nur die Frage, ob und in
welder Form wir da3 Reid) fragen toollen und und vom Reid) dben tvahr-
{deinliden Korb in ber Sadje holen wollen, nod) gar nidt jur Crorterung
im Gtaatdminifterium gu bringen gewefen ift. €3 ift bort nod) nidht ge-
Iungen, aud) nur anndbernd ein BVerftindnia swijden dem Handeldminifterium
und gwifden dem Finangminifterium iiber die Sdapung dexr Gegenftinbe,
iiber bie Summe, die man etiva vom Reid) verlangen fonnte, und fiber bdie
Form, in der die Sadje zu behandbeln twdre, innerhalb bed preupifdjen
Gtaat3minifterium3 zuftande zu bringen. Jdj fenne diefe Summe nod nidht,
aud) nur anndhernd nidht, und e3 ift mir in allen diefen leften brei Jafhren
wieber {o gegangen, baf id) auf ben nddjjten Herbit vertrdftet bin. Aud) der
Serr Abgeordnete Dr. Miquél fprad) vom nddjten Herbit, id glaube fogar
vom Oftober. — Sind tir benn im Oftober {hon hier verfammelt? Und
wenn wir verfammelt {ind, haben tvir hier bann Beit fiir andbere Dinge al3d
sunddit die Bubdgetberatung, bis ber Reid)dtag fommt und um dbem Reid)dtag
Plap zu maden, daf aud) er fein Budget beraten fonnte?

Wenn id) nun vier, fiinf Jahre auf dbiefe Weife von einem Fabhr aufs
anbere vertrdftet worden bin, und wenn id fiihle, bah meine Krdfte ab-
nehmen, und i nidht lange mehr filr die Sadje, die meiner Nberzengung
nad) bem Lande unentbehrlid) ift, twerde tditig fein tonnen, Idnnen Sie mir
nidit perdenfen, wenn id) lediglid) aud patriotijhem Geflihl fiir biefe Sadpe
eintrete, und i) fann fiiv meine Perfon nidht die BVeranhwortlidhfeit fitr
trgendeine RKongeffion meinerfeitd iibernehmen, die babhin ginge, nod) mehr
Beit in biefer Sadje zu berlieren.

&3 find in unferen Gijenbahnverhiltniffen ja dbod) mande Buftdnbe, die
auf bad wirtidaftlidge Gebiet dbermafen suriidmwirlen, daff in ber Beit be3
wirti@aftlihen Notjtandbed dod) der Frage nibergetreten werben muf: Kann
¢3 ohne Sdadben nidt einen Monat, fonbern neun bid 3wl Monate linger
fo bleiben, und ift e3 nidht unfere Pilidt, dbie Sade frilber anzufaffen?
Sy will nur einige Beifpiele anfiihren, wie augenblidlid) die Cifenbahnpolitil
auf anbere, namentlid) wictihaftlige Berhdltniffe zuriidwiclt. BVon feiten
ber Ronigliden Forftvermwaltung find mir Klagen zugegangen, bie mit Sahlen
belegt werben Ionnen, wie die Erirdge ber Forften suriidgegangen find, und
wie namentlich in der Proving Schlefien bon bder diterveidifden Grenge bis
Ratibor, bi3 etwa zur Warthe Herunter, die Holzpreife gerabe bort gefallen
find, und ba3 Holz unverfduflih geworden ift, wo frither ber befte Abfap
war, ndmlid) bort, wo bie grofen BVerlehraadern der Cijenbahn unbd der Ober
fiegen. €3 fommt bied bavon, daf bie Idnigliden Forften bort ber Konturreny
ved diterreidhiffen DHolzed aud Galizien u. a. unterliegen, welded von bden
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Gifenbabhnen, und zwar von den Eifenbahnen, die unter dniglider Vexwaltung
{tehen, su einem Preife gefahren tvird, dbak e3 nady der Meinung dber Forft-
verwaltung zu dem Preife nidht auf dem Hirzeften Chauffeervege gefahren
wexden fann. €3 geht daraud Hervor, baB twir zugunften der Hfterreidgijden
Staatswaldbungen und Forftbefiber zu der Beit, wo der Raupenfraf und
RKaferfrafi dag Holz wohlfeiler madte — daf wir dba Ausfdlle, idh) will die
Biffer von swei Millionen einmal nennen, in unferen Forjten erbalten, die
nidt alle Hierher treffen tverben. UAber wie beden tvir biefe usdfdle in
unferent GStaatdreveniien? Dod) dadurd), ba wir, da wir indbirette Hilfdmittel
im fande nidt Haben, den bireften Steuern, fagen wir ber Klaffenjteuer,
per Cinfommenfteuer, da3 zujdlagen, wad und an Forftreveniien ausfallt,
hauptfadlid) twegen der wolhlfeileren Beforberung bHiterreidijden Holzed. Be-
3ablen wir auf diefe Weife niht unfere Klaffenftener an den Hiterveichifchen
Forftfistus? ©ind foldje Jujtinbe verniinftig, find Juftdnde verniinftig, wo
felbft Cifenbahuen, die in einer Hand fidh) befinden, gegeneinanber rivalifieren
und fid) bie Fradtgiiter moglidhft woblfeil abjagen, wenn dazu fommt, bah
bie bfterreidhifdhen Fradyten wohlfeiler find, al3 e3 bet un3d uldflig wdre,
unbd wohlfeiler gemadt werben burd) dbad Syftem der fogenannten Refaltien,
inbem ein ecrheblidjer Teil der Frad)t bonifiziert wird fiir gewiffe Segen-
ftdnde, fitr beren wohlfeile ober Gratisbefdrberung man getwonnen ift? Ein
anderes Beifpiel aud Forjten bietet in ber Gegend von Eidjwege die ungarifdye
Qobe, die zu einem geringeren Preife al3 ausd der 11, Meilen von bort ent-
legenen Forft gefahren werben tann. Dad {ind {o unridtige Verhaltniffe,
burdy bie bie ganze natiirlihe wirtfdaftlihe Gravitation und Stetigleit
unferer Buftdnde nad) der Willkiix eingelner Cifenbahnvermwaltungen ver-
fdhoben it in einer Weife, auf die fein Menfd) fih einrichten fann, wo
Teine menfdjliche Moglichleit ridtiger Berednung einer Probultion mehr
mdglidy ift. Die Cifenbahnen {ind bei der jepigen Berfahrenbeit in dber Lage,
burd) beliebig roblfeile Trandporte von Erz und Kohlen, durd) Begiinftigung
ver Qrpeditiondmobdalitdten, dad eine grofe inbuftrielle Ctabliffement zu
fordernt auf Koften einesd anberen, dad eine ju ruinieren, wenn fie jid) ihm
feindlid) ftellen twollen, da3 anbere in Profperitdt zu bringen nad) ifrer
BWillkite. Das find unnatiirlide Juftinde, worunter die ftetige und regel-
mifige wirtidaftliche Cntwidlung leidet, dba fann nur eine fad)= und fad-
fundige Hand Delfen, die in unfer Gifenbahnipjtem eingreift. Nad fiinf
Jabren, wibhrend welden ed mir mit {Hleditem Gemwiffen ald DMinifter nidt
mbglid) gewefen ift, dbem abzubelfen, diefen Jahren nod) ein fedifted Hingu-
sufepen, bazu fann id) meine Juftimmung freimillig nidht geben. Jdh will
bie Frage, ob wir ohne Mitwirfung ded Landtages, alfo ohne einen groferen
Gelbverbraud), al3 bas Budget und gewdhrt, in dber Lage find, durd) Ionig-
lidje Berordnung — id) meine nicht die Vorlage — aber die dringendite Ab-
hilfe au fdaffen, ob wir nad) der Auslegung, die ber Wrtifel 45 der Ber-
faffung, baf bem Rénig die Crefutivgewalt und die Grnennung der Minifter
sufteht, daf itberhaupt zu der Giiltigleit bon Anordbnungen die Kontrafignatur
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einesd Minifterd exforberlidh ift, aber nidht eines beftimmten — idy will alle
biefe juriftifden Fragen nidt unterfudjen; denn Kompetensiragen fithren zu
Otreitigleiten, und id) wiinide, meine Herren, bdiefe Trage in Ilberein-
jtimmung mit Jhnen 3u erledigen und nidjt ein Ronflift3objeft darin zu
{daffen; aber erledigen miifien wir fie, wenigftens id) muf fie ecledigen, oder
id) fann mit gutem Gewiffen in meinem Poften nicyt bleiben. Die Miglicy-
feit, fie gu erledigen, aud) wenn Gie und bdie Mittel sur Befoldbung eines
neuen Minifterd verfagen, die MoglidFeit ift tatfadlih vorhanden, ohne
Anlaf gu einer juriftijhen Meinungsverjdhiedenteit ober gar zu einem Kon-
flitte 3u geben. Jch will bag Mittel hier nicht befprechen und modte nidht
auf biefen Auzweg gedringt werden, aber i) werde mich ihm nicht verfagen
Idunen, wenn id) dburd) Landtagsbefdluf in die Lage verfest mwerde, auf
anberem Wege die Sadje nidt erledigen zu fonnen. (Bewegung. — Ruf:
Hiret!)

Meine Herren, rufen Gie nidyt: Hort!, e3 ift dbas etwas filr Sie gamy
Unfd)dblidges und Geredhte3, was id) borhabe.

Der Herr Borredner?) hat iiber die Jwedmafigteit im gangen fein ab-
jilliged Urteil gefdllt, aber bod) einige rationes dubitandi angeregt; er Bat
gemeint, baf, mwenn man bie Beredtigung, die verfdjicbene Gejee dem
Hanbdeldminifter beilegen, nun auf einen Gifenbahnminifter itbertragen wolle,
baf einmal bied gefeslich ungzuldffig fei, inbem in vielen Gefesen der Hanbels-
minijter al3 fompetent genannt fei; i) weif eigentlich nicht, ob wir genau
genommen einen ,Handel3minifter” haben. Wir haben einen Mintjter fiir
Hanbel, Getwerbe und BVauten; id) glaube, fo lautet der Titel, i) weiff nidyt,
ob biefer Titel in ben eingelnen Gefepen iiberall wiederholt ift, idh bin auf
biefe Bebenlen nidht gefommen, inded, wenn er Handeldminifter heift, fo ift
bie3 nur eine Frage des Namens; e fommt nur davauf an, welden von
beiben wir Handeldminijter nennen wollen und weldjen Minifter wicr anbers
nennen; e ift aud) nidt audgefdhloffen, dbaf wir zwei Handeldminifter Haben,
fo gut wir lange Beit gwei Juftizminifter su gleidher Jeit gehabt haben, und
aufiexbem ift bod) bag, glaube id), gerade ein etwas {pesitfer Grund, denn bie
ratio bes ®efepes geht dod) nur dabin, daf dberjenige gemeint ift, der diefe
Befugnis in dem betreffenden Minifterium fand, und wenn bag Minifterium
aud geteilt wird, fo glaube id), daff wir dba nidt jebem eingelnen Gefes nadh»
ufpiiren Haben und durd) alle Stabien der Gefeppgebung zu dndern Haben,
fonbern baf bas Jelbftverftanbdlich ift, und dbap felbjt budhftdblidge Genauigleit
per preufiifden Ridter darin fein wefentlihed Bebenfen finben twird.

BWenn nun bdie Jutereffen bed Handeld gerade dadburd) gefdhabdigt werden
ober nidyt hinreihend gejdhiint fein jollen gegen Ginwirtung eined Gifenbahn-
minifter3, daf der Hauptmandatar fiir Handel und Gewerbe, der Hanbdelss
minifter, nid)t gugleidh) der BVertreter der Eifenbahnen ift, wie der Herr Ab-
geordniete Miquel annahm, fo fann id) dad nidt zugeben; Sie miiffen fid)

1) Ubg. Miquel.
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vielmehr vergegenwirtigen, daf der Handeldminifter dbem abgestveigten Cifen-
bafnminifter gany felbftandig, abgeldft von ben Gifenbahnintereffen, ald ausg-
jhlieplicher Bertreter von Handel und Berfehr und nidht mehr ald gleidh-
seitiger Vertreter der Cifenbabhnen und per fistalifhen Cifenbahnintereijen
gegeniibertehen wiirbe. Er wird alfo piel freier bdiejenigen Jutereffen
por $andel und Gewerbe, die von feinem Cifenbahniollegen, dem neu zu
ernennenben Minifter, gefhadigt werben Fonnen, u leiten imftande fein.
Dad Argument ift alfo nidht zutreffend.

Der Herr Borreduer fagte fermer, wenn man etmmal dnbderte, dann
miifte man nod) mebhr dndern, i) will e3 Tury nennen: Bauminifterium.
©3 geht un3 gewdhnlid) o, dak, wenn wir eine Berbefferung, die fid) madjen
(aBt, einen Sdhritt, den wir iiberfehen fonnen, madjen wollen, baf biejenigen,
bie ihn nicht madjen wollen, fagen, wenn wir einmal daran rithren, bann
mufy gleid eine tiefeingreifende Reform gemadt werden, fjoujt muf
e3 gang unterbleiben. Jm Pringip bin i) gang mit ihm einverftanben, und
habe mid) fehr gefreut bei jedem Wort, dasd er fprad) iiber pringipielles Cin-
verftindni, und fann nur nidt verftehen, wie er am Sdlup abbrad), und
wa3 ihn mit einem Male veranlapte, den Abiveg der Opportunititdirage ein-
sujdhlagen und von dem aud das Gefep zu berurteilen. Cin Bauminifter, ja,
basd ift ein Bejtandteil bdedjenigen Programms, weldjes i) ebenfalls feit
15 Sahren vergeblid) vertreten Habe, namentli in bder Beit vor 1866;
e3 hing zufammen mit diefer Teilung ded Hanbeldamted, und bie Abtretung
per Domdnen und Forjten ift gerade fo alt im Plane. Mein Berlangen war
fdhon bamal3 ein Bauminifterium fiiv die jamtlihen Bauten und ein Ge-
werbeminifterium fiiv alle Gewerbe zu haben, id) erinneve mid) ded Argu-
mented: dad landmwirtihajtlidhe Gewerbe ift aud) ein Gewerbe, der Hanbdel it
aud) ein ®ewerbe, alled gehort unter den Begriff des Gewerbes und follte
minifteriell in einer ‘Hand fein, damit e3 fich nicht gegenfeitig befampft und
nidht der Jufilligfeit anheimgegeben twerde, ob ein Reffort gerabe einte itber=
fegene Perfonlichteit hat und dbadurd) begiinjtigt wird unb dad andere nidt;
alle biefe Gedanfen des BVorvedmers teile i) im Pringip und in den Be=
ftrebungen; aber laffen Sie unsd dodh erft einen Schritt vorwdrtd maden,
ben wir itberjehen fonnen, und verlangen Sie nidht, dbap foldhe Organifationen
bei den GSdierigfeiten, die man iiberhaupt hat, irgendeinen ©dritt vor-
irtd zu tun, wie die Minerva aud dem Kopfe ded Finanzminifterd jpringen
folfex, der noch nicht da ift. (Heiterkeit.)

Uns zuzumuten, baf wir suvor eine Menge anbderer ®ravamina aud
beffern und eine Menge anberer niiplidher Sadjen aud) einfiihren, pamit
follten Sie und nicdht abjdreden von dbem Wege, ben wir heute einguidhlagen
wiinfen. Der Herr Abgeorbmete Miquel fragte in bezug auf das Reid)3-
Gifenbahnprojett, — id glaube, i) Habe die Frage fdhom beantiwortet, —
wie i) mid) frither Dazu geftellt Habe. Wie die foniglide Regierung fidh
aber in Jutunft dazu ftellen wird, wird wefentlid) dbavon abhingen, oie die
Rerfonalverhdltniffe im Hanbdel3minifterium und im Finanzminijterium fich
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geftalten, unb wenn id) Kollegen gewinnen fann, die nidht geradbe Kabinettss
fragen baraud madyen, fobald man ihnen folde Borfdlige madt, fo werde
i) fuchen, der Sadje ndher zu treten und fie mit dem Reide wenigftens zu
einem gefdydftlidgen Abjdhlup zu bringen, der una freie Hand auf preufijdem
®ebiete ldfit. Dazu miiBte ih aber dod) erft wiffen, wie die Perfonenfrage
fid ftellt. UAlle diefe Sadjen find ja in viel hdherem MapBe Perfonenfragen
al3 jadlidhe Fragen, man fann dergleidjen nidt mathematijd) ie in ben
eraften Wiffendaften behanbeln, nidht wie bei demifden Mifdungen;, wo
man fo und Jo biel Gewidtsteile zujammentviegt, fo gewiffermagen durd
©efep ein Aggregat von minijteriellen Beredtigungen Bherftellen, dad Bilft
alle3 nidhts, wenn man nidht die Perfonen dazu Hat. Wenn bie eine fihig
ift, bie anbere nicht, wenn bdie eine energifd ift, und bie andere dbasd Gegenteil
bavon ift, fo mwerben bie Figuren, die mhn ecrhalten Bhat, jo twerben bdie
Sormeln, die man aufgeftellt Hat, verfdoben. Alfo ih muf zuerft mwiffen,
wer preuBifder Finangminifter wird, und wie {id), je naddem GSie bdiefe
Borlage aufnehmen, die Frage ded Handeldminifteriums und ded Eifenbahn-
minifteriumsg geftaltet. Daf wir einen Finangminifter nidht jofort fertig auf
Qager haben ober befommen Ionnen (PHeiterteit), dad liegt in dex Natur der
Gadje. Fd habe micdh) von bem Kollegen, mit denmt i) neun Jahre lang in
guten und {dledyten Jeiten, in Frieden und Unfrieden zujammen gearbeitet
babe, unbd wir ein guted Stiid gemeinfamer Wrbeit Hinter und Haben, {dhier
getrennt, und Habe nidht fofort bei den erften Unzeiden bed Unmuted bie
and bazu geboten, daff biefer Abjdhied bejdhleunigt wiirde, bi3 er mit einer
Entfdyiebenbeit, die bie Hoffnung auf Umlehr ausjdlof, auf feiner Eutlafjung
beharrte. Solange der Abjdjied nidht bewilligt twar, war e3 nidht tunlid),
Berhandlungen mit anberen Perfonen anjzulniipfen. Diefe BVerhandlungen
find nidt fo leidt. €3 {ind viele Leute geneigt, ein weniger verantwortlides,
ein toeniger Rampf verfpredjendbed Minifterium zu iibernehmen, wenn es
vafant wird; aber zu einem Finangminifter angeficdhtd dber finanziellen Re-
fornten, die bevorftehen, angefidhts ber Stellung, die die Mehrheit bed Reidh3-
tag3 bazu genommen hat, bazu gehort ein Mann von einigem Mut, dber {id
bazu entjdliet. €3 erforbert Berhandlungen; man Hat fidh mit jebem ein-
selnen ftunbenlang audeinanderzufepen, ob er mit biefen ober jemen Be-
bingungen einverftanden ift; aber Berhandblungen miiffen dod) vorher {tatt-
finben, aber nid)t nadgher. WAuBerbem fteht bie Crmennung ded Finang-
minifterd Seiner Majeftit dem Konige zu. [ mup alfo Sidjerheit Haben,
bap, wenn Geine Majeftdt fiir ein o widhtiged und durd) neue Attributionen
nod) widtiger ju madended Minifterium einen Minifter ernennt, derfelbe
politif) bent Monardjen genehm fei; dbenn im RKonflift mit bem Monarden
die Gadje betreiben, ift fiir einen Minifter nidht tunlid; nady dbem Wortlaut
unjerer preupijhen Berfajjung ift das eine undurdhfithrbare Aufgabe. Fh
bitte, fid) bariiber nicht zu tdujden, daf e3 nad) unferer BVerfafjung der Kinig
ift, bem bad Redyt sufteht, und ber aud) volljtdndig bereit und imftande ift,
biefed Red)t ausjuiiben.
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Alfo, meine DHerren, i) mdhte Sie in erfter Linie bitten, dem Wege,
ben ber Herr Vorredbner borgefdhlagen hat, nidht zu folgen, mid) nidt auf
ben nadften Herdbit, jage Friibjahr 1879, alfo jeht ungefihr iiberd Jabr, mit
biefen Reformen zu bertrdjten. Wir wiffen alle nidt, wer von und bann nod
febt, und jept ift tempus utile, um zu Handeln; benupen Sie e3! Die Frage,
ob man einem neu eintretenden Finanzminifter bdiefe Bedbingung ftellen
fonne, dbaf er nur unter der Bedingung eintritt, wie id) allerdingd wiinjde,
erfdwert aud) bdie Sdwierigleit, die i) borher andeutete, einen Finany-
minifter zu gewinnen, vielleid)t nod) gany erheblid), und bei mir ift e3 eine
fitnfzehnjdbhrige Crfahrung, die mir empfohlen hat, ben Moment zu benupen,
wo Tein Finangminifter da ift (Deiterteit), und wo man durd einen foldgen
nidt gehinbert wirh; id) modte fagen, id tviithe Seiner Majeftdt nidt eber
eine Crnennungdorder fiiv einen Finangminifter vorlegen, ald Hig diefe Sadye
wenigitend mit bem Neuzuernennenden, bvielleiht aud) bid biefe Sadge
iiberhaupt geregelt ift. Denn id) bin in bdiefer Beziehung — in betreff ded
Sdyiebend auf die Tange Banf und in betreff bed Sagens: ,,Nur jept nidht !’ —
eint gebrannted Kind, und id) bin nidht mehr in der Gejundbfeit, um auf Vinge,
vie mir fo am DHerzen liegen tvie biefe, lange warten zu onnen, wenn id
Hand an fie nod) legen toill.

Wenn bie Herren nidht imjtande find, und bdiefe Cinridtung zu be-
willigen, fa, fo muf i@ mir die Entfdliefung dann vorbehalten, 0b idh) zu
einem Wustunftdmittel greife, wa3d mid fider und ohne Konflift mit Jhnen
gum Biele fithren witrde, ober ob id) midh) amtlidh) aufer Verantwortung ftellen
will, ober ob Gie una bie Jeit betwilligen twollen, bie i) glaubte, dbap twir fie
patten, ndmlid) in dem Mafe und mit der Griindlidhleit, die vielleidht aud
ben Wbgeordneten Miquel befriedigt, die Gefepesvorlage audzuarbeiten und
fie Jhnen im Monat Mai an bderfelben Stelle wieber zu unterbreiten.
(Qebhajte Bemwegung.)

45.

Rede ded Minijterprijidenten Filrften Bidmard bei ber weiten BVeratung
bed Gefepentivurid, betr. die FeititeNung eined Naditragd zum Staatsd-
Haushaltsetat fiir dad Jahr 1878/79 in ber Sibung ded preuf. AH=
georduetenhanjed bom 27, Miry 1878, (udzug.)

€3 hanbdelt {id) hier blof darum, bie Dringlidhteit ber Borlage zu be-
fpredjen unb gu beurteilen, nicht thren Snbhalt. Wenn es fidh blo um ihren
3nbalt Handelte, fo glaube id), braudhten wiv ungd gar nidht anzuftrengen,
wir wiirben dod) die Majoritdt Haben, aber ber Bmweifel ijt iiber die Dring-
lidhleit. Jd) habe jdjon borhin gefagt, warum mir eind und bdad amdere
bringlid) fdjien, i) muB nod suviidfommen auf bdie Frage, warum bie
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Sdopfung eined eigenen Cifenbahnminifteriums mir dringlidh erfdhienen ift.
Wir haben damit ja nidht eine ploplidhe und ungepriifte Inderung alfer
bariiber beftehender ®efepe in Anfprud) genommen, fondern da3 Bebdiirinis
war hauptfadlid) ein andered: eine jachfundige und bdiveft fiir die Cifenbahnen
verantivortliche Leitung und WAuffidit ded Cifenbahnbetriebed, namentlich
innerhalb der tdnigliden Babhnen, zu |Haffen. Die Gejebe tonnen geradbe
jo beftehen, wie fie beftanden haben, und ijt der Ausdrud ,Handeldminifter”
maBgebend und entfdeidend fiir bie Auslegung ded Gefepes, fo mag ja bex
bisherige Handeldminifter, bad bisherige Hanbeldminifterium, bdiefe Funt-
tionten fortfepen. €8 ift ja ofmehin bemerkt, dba es vielleidht niiblid) wire,
bie gefepliche Wttribution zu trennen von bem eigenen Betriebe der Eifen-
bahnen; bag wiirde fid) ja fehr leiht madjen laffen; ber Name ift alfo ge-
feglich nidt ftorend. Fiix mid) ift fdleuniged Bebiirfuis, nur den Betrieb
auf ben Staatsbabhnen {o fdnell wie moéglih zu reformieren, und id) bin
su ber Ubergengung, daf diefe Reform bdringlidh fei, namentlidh in lepter Jeit
burdy bie DBejdjiverden anberer amitliher Berwaltungsdzmweige beranlaft
worben. €3 find Died einmal die Befdhwerden ber faiferlien Poft= und
Telegraphenverivaltung, die dariiber in einem diden DHeft in vielen Nummern
flagt, bap fie die DBeriidjidhtigung bder Poftintereffen bei dem jepigen
preufifden Handeldminifterium ald Aufjichtabehorde nicht finde und dauernd
nicht finbe, dbaf {ie die Ent{dheidbung iiber gany notwendige Dinge nidht er-
langen fonne. €3 fommen da Rlagen bor, daf beifpieldtveife die Biige, bon
benen ber Poftbetrieb abhingig ift, ohne vorginglide Benadridhtigung der
Poft ploslid) gedndert werden, obfhon die Gefese bei uns beftimmen, daf die
Biige unter Mitwirfung der Poftvermaltung damals, wie fie nod) preupifd
war, geregelt toerden follten. eit die Poft nun Reidsinftitut geworden ift,
bat man fid) der Ritdjihtnahme auf diefed ,auswirtige” Inftitut in manden
Fdllen geglaubt, entfdhlagen zu Ionnen. (Heiterfeit.)

Der Pojtlauf ift dadburd), durd) ploplide nbderungen einzelner Jiige
auf den ©taatsbabhnen, wefentlidh in Unorbnung gefommen; man Hat fich
geweigert und weigert fid) nod, die Pojt auf Sdnellziigen mitzunehuen,
und perweift fie auf bie langfameren Biige. Bei Ungliitsfillen bleibt bder
Poftwagen liegen und die Perfonen werben weiter gefahren, wihrend fidh
jeder gur Gee erinnert, wie vor allen Dingen mit Lebensgefahr jeber Kapitin
befliffen ift, junddft die Poft su fidern, die er an Bord hat. €3 haben lange
Berhandlungen bariiber ftattgefunbden, und i) hatte mit militdrijder Reichs-
bilfe brohen miiffen, tweil man gemwaltjam bdie Poftbeamten Hhat zwingen
wollen, beim Rangieren de3 Bugesd bie ihrer Obhut anvertrauten Poftwagen
mit ihren Geldern und Briefjdajten zu verlaffen, auszufteigen, fidh auf den
PBerron zu begeben, den von ihnen perantwortlid beauffidhtigten Wagen im
Dunfel verfdhmwinden zu laffen, und nadher wieber einzujteigen, und zwar
au3 welden Griinden? Die meiften Unglidsfille paffierten beim Rangieren,
und die Daftpflidht der Gifenbahnen wiirdbe in hoherem Make belajtet, wenn
Pojtbeamte beim Rangieren zu Scdhaden fimen; dedhalb jollten {ie beim
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Rangieren ausjteigen. (Heiterfeit.) — Man veriveigert den Briefboten dasd
Betreten bed Bahniorperd bei der Beftellung dber Briefe an bdiejenigen
Beamten, die nur durd) Betreten ded Bahntdrperd erreidhbar find, an bdiefe
armen RQeute, die dicht an oder auf der Bahn wohnen: infolgedeffen miiffen
bie Briefe, die an jolde geridhtet find, al3 unbeftellbar uriidgemwiefen werben,
weil die Leute in der rundum bon Cifenbahn umgebenen Mitte nidht 3u
erreiden find. PMan verteigert der Staat3telegraphenleitung den Eingang
in diejenigen Poftanjtalten, mit denen fie vereinigt find, wenn diefelben fich
innerhalb der Bahnhife befinden. Pa3 Cigentiimlidhjte von allen finde id)
bie Ctreitigfeiten und bie Crflujivitat, welde bei Neubauten auf den Cifen-
bahnen — nidht blof Privatbahnen — ftattgefunden Hhaben, daf, wenn bie
Poft den Wunfd) hat, zvei bi3 drei Jimmer fiir ihren Dienft in den Bahn-
hifen eingebaut zu befommen, in Gegenden, o dad Bautervain jehr wohlfeil
war, ed biefer rund und burd) alle Jnftangen abgefdhlagen ift, und die Poit
gendtigt ift, fich zur Unbequemlichfeit de3 Publifums jenfeitd ber Strafe
ein felbftinbige3 Hausd zu bauen unbd bdie beiben fisfalifhen Jweige neben-
einanper, aber unabhingig voneinander ben Betriedb beforgen. Der Mehrbau
pon jwei bi3 brei Bimmern mwiirde vielleicht 1000 bigd 1500 Taler Foften,
ber Bau einesd neuen Pofthaufes foftet 7—8000 Taler, unter 6000 faft nie.
Dafp nun derfelbe preuBijdje Fistusd, dber in beiden Fallen beteiligt ift, zu
pen Koften der Reid)spoft von 8000 Talern ettva 5000 beitragen mup, und
daf er mit 1000 abgefommen dre, tenn er in feinem Gebdude die Poit
sugelaffen bitte, da3 haben die Refforts feinen Grund unter fid) abzuwdgen,
weil feine3 von ihnen fiir ba3d politijde Gefamtivefen, dem fjie angehoren,
fich verantiwortlich fiihlt, fondern jeder nur fiir fein Reffort, und bie meiften
Refforts in dem Mafe bei ung getrennt find, daf ihnen ein BVorteil fiir das
eine, der mit groferem Sdjaben fiir bad Kollegialreffort verbunden ift, imnter
annefhmbar erfdjeint und dad andere Reffort immer ald feindliches Ausland
behanbdelt und gefdhddigt wird. €3 zeigt {id) ba3 in einem hohen Mafe, tvie
id) neulid) jdhon beriihrte, bei der Tatigleit unferer Staatdbahn in bejug auf
pen Holztrandport in diefem Augenblid, und id) erlaube mir, bei biefer Ge-
Tegenbeit bem OHerrn Abgeordneten Virdhow auf feine neulidhe Bemerfung
ein Wort zu ermwidern, Cr jagte, daf wohlfeile Lohe an und fitr jid) ein
®liid fei. Nun, fiix einen Lohgerber gewiff! Ob aber fiir diejenigen, weldye
bie 8 Millionen Ausfall, bie wir im vorigen Jahr in unferen Forftertrdgen
haben, durd) Steuersujdlige erfepen wollen, bas ift fraglich, ob fie an biefem
®erbergliid jid) erheblidhen Anteil zujdreiben. (Heiterteit.)

Jm iibrigen aber verlange id) gar nidt, dap die Lobe teurer iird,
im ®egenteil, i) wiinfde nicht, dafp die ungarifhe Qohe ebenjo teuer, iie
die beutfdhe, trangdportiert wird, jonbdern die deutfdhe ebenfo twohlfeil wie die
frembde, Dann witd ber Gerber nod) viel gliidlider. Dad ift aber ebemn,
tooriiber ich mid) beflage, dag dasd nidht gefdhieht, und wir zerftéren auferdem
durd) diefesd Berfahren bei unsd den Aufjdhroung, den bdie Anpflanzung von
Robhheden in den lehten zehn big fiinfzehn Jabhren auf viele Beforderung

b, b. Leyen, Cifenbahnpolitit. 16
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pon oben Ber allmihlid) genommen hat. Alle, bie auf dbie Mahnung bder
Regierung reingefallen find, alle die Oberforiter, die nad) den Weifungen
per Regierung bei und Cidenlohidlige angelegt haben, miiffen fidh fagen,
baf fie ein gany unprodbuftived Werf unternommen baben, wdbhrend {ie
glaubten, ber Forftfultur bed Landes wefentlihe Dienfte su leiften. Sie fehen
bie ungarifden 9olzer durd) ihre Waldbungen fahren. Sie {ind gendtigt,
bie Sdydlwilber toieber audzuroden und Nadelholz anzupflanzen, objdon aud
bag ziemlid) unvorteilhaft ift. Der gange Siegener Hauberg3dbau wird gamny
wefentlid) dburd) diefe BVorfommnuiffe gefdhdadbigt. Wenn twir abexr feine Cidjen-
Iohe mefhr im Ranbde produzieren und die ungarijden Quellen Horen auf,
inbem bdie Cifenbahuen ju verniinftigen Cinridtungen fommen, bvergehen
bariiber aud) mehrere Jahre, dann {ieht fidh bei un3 der Gerber vergebens
nad) inléndifdher Lohe um.

Sd) bin nur durd) die Cinwendung ded Herrn Abgeordueten BVirdjotw
pon neulid) gendtigt, auf biefe Detaild einzugehen. Damit Sie aber feben,
baf id) biefe Sadjen nidht ausd der Luft greife, bitte i) um die Crlaubnis,
Shnen brudpftiitiveife eine Mitteilung unferer oberften Foritbehorde zu ver=
lefen, bie id) gewiffermafen al3 Befdhwerde iiber unferen Staateifenbabhn-
betrieb erhalten habe unb die eben ein Sporn fiir mid) ift, in diefer Sade
Gile 3u haben. Der Cingang bewegt {id) in Preidziffern; idh fange damit an:

Dic Cinnahme von Holz ift im Jahre 1877 um zirfa 8 Millionen Mart
geringer, ald im Jahre 1876. Gegentvirtig Haben fic) die Abjapverhiltniiie
in den Provingen Sdhlejien, Sadyfen, Hannover, Weftfalen, Heffen-Nafjau
und Rheinland jo ungiinjtig geftaltet, dbaf in pielen Oberfirjtereien wegen
ganzlicgen Mangeld3 an Abfap der Holzeinidlag erfheblidh Hat bejdhrantt,
in einigen Revieren ganz hat eingejtellt werben miiffen. Diefe fiir bie
vaterldndifdhe Forftwirtjhaft fo unerfreuliche Crjdheinung findbet ihre
Urfache zum Teil in ber Ungunjt ber allgemeinen wirt{hajtlihen Ber=
piltniffe (Hort!), hauptjadlid) aber ift fie eine Folge ber itbermdfig ver=
mehiten Ginfuhr von Holz aud auferdeutihen Rindern und bded Juriid-
brangens ber beutjhen Holzer von den Ronfumtionsdpligen dbe3 Auslanbe3
burd) die Ronfurreny der fhwedifden und Hiterreidhijd-ungarijden Holzer.
Ant meiften fillt dad dfterveidijd-ungarijde Holz in3 Gewidht. Die Cin=
fubr betrug im lepten Jahre 17 Millionen Jentner von Hiterreidhijdem
Holz bei una,

©oviel idh obiter bevednet habe, ungefihr dasfelbe Quantum, weldes in
allen preufijden Staatsforften in einem Jahre eingefd)lagen zu werben pilegt.

Die Ginfuhr ungarijher Lobe ift feit 1874 pon 258000 Jentnern auf
1124000 Fentner geftiegen. Die Mioglidhteit einer fo maffenbaften Einfubr
griindet fih nur darauf, daf das aud Lfterreid-Ungarn fommende Hol3
vermibge ber Differentialtarife auf den bdeut{dhen und namentlih bden
preufijhen Staatdbahnen zu exfheblich billigerem Sapge trandportiert wird;
al3 bdad einheimijde Holz, daB auBerdem von mandjen BVahuverwaltungen
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fiir grofere Trandporte nod) fogenannte Refaftien bewilligt werden, —
bas Beifit, gang vom Belieben der Bahnverwaltung abhingige Paujdalfise. —

Sn weldem Umfange auslinbdijded Holy dburd) billige Tariffipe vor
bem einhetmijhen bevorzugt mird, geht aus folgendem Hervor: Nad)
Hannover foftet eine Waggonladbung von 200 ZFentnern durd)dhnittlid
pro RKilometer, bei einem Trandport vbon einer 1400 RKilometer entfernten
©tation in Ungarn 28 bi3 hocdhftend 33 Pjennige, im internen hannsver-
{dhen Berkehr Ioftet dasfelbe Quantum filr 1 Rilometer 43—50 Pfennige,
alfo ein Auffdlag von 28 ju 50 Pfennigen, der faft 80—90 Progent aus-
madit. Wirb der niedrigfte Sap desd internen BVerfehrs bon 43 Pfennigen,
ber aber felten vorfommt, angewenbet auf ben ungarifden Trandport,
fo wiicde fid) die Fradt ergeben von 466 Mart aud Ungarn; jie foften
aber infolge der Differentialtarife nur 349 MWark, dad fremde Holz alfo
begieht eine Priamie gegen dbasd einheimifde Holz von 117 Mart auf biefes
Luantum von 200 Jentnern;

wem bad Gewidt nidht geldufig ift, bem bemerfe id), baf 200 Jentner un-
gefahr 20 Rubifmeter Ooly betragen.

PBro Kubilmeter mufte alfo die Fradt von Neujoh! nad) Hannover,
nad) den Berednungen nad) dem internen Tarif, betragen 23 Mark; fie
betrdgt nad) bem Differentialtarif aber nur 17 Marf, mithin zuunguniten
bed einheimifhen Holzed, weniger: 6 Marf, oder mit anberen Worten:
ba3 ungarijde Holy erhdlt in Hannover eine Einfuhrprimie von 6 Mart
pro Kubifmeter.

6 Mart pro Kubitmeter, dad ijt ungefihr auf da3 RKlafter 19 Marf,
wahrend wir bei ungd in Pommern dad Klafter Holz iiberhaupt fiir 8 Mart
gut unb gern verfaujen. Dad ift alfo auf diefe3 geringe Quantum eine gany
auerordentlide Differens,

©ieraud erflart fid), bap allein auf ber Station Hannover im Jahre
15600 Rubitmeter Nupholy ausd lUngarn eingehen, wihrend e3 fiir bdie
reiden Sdyiage unfered Holzed im Hary mehr odber weniger an Abjap fehlt.
RNad) Miinben foften 200 Jentner Holz aus Ungarn durdidnittlid). pro
Rilometer 35 Pfennige, von Halle a. S. nad) Miinden aber 45 Pfennige.
Die furze Cntfernung von Halle a. ©. nad)y Miinden ift befannt. Das
ungarijde, itber Halle a. ©. gehende Holz wird alfo im Durdh{dnitt pro

 Rilometer um 9,59 Pfennige billiger gefahren, al3 dad einheimifdhe aus
- ber Umgegend bon Halle fommenbde Holz, und jened erhdlt in Miinben
eine Bevorzugung von 5 Marf pro Kubitmeter von der Eijenbahnverival-
tung vergiitet, indem bdie Transportfojten von Neujohl nad) Miinden bei
1030 Kilometer fiix 20 Kubifmeter nur 368 Mart betragen, twdhrend fie
nad) dem internen Tarif 467 Mart betragen miiften. BVon Obderberg nady
Hannover foften 200 Bentner Holz 268 Mart, alfo 30 Mark, bon Dresden
nad) Hannover 43 Mart, aljo 50 Progent mehr auf 386 Rilometer al3 auf
bie lange Cntfernung von 872 Rilometer. Da3 deutfde Holy wird alfo
16*
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um 13,70 Pfennige pro RKilometer teurer gefahren, al3 dad diterreidhijche.
Dad leptere exhilt auj diefer Route eine BVorzugsprimie von 5,35 Mart
fitc jeben Subitmeter, alfo mehr al8 wir iiberhaupt fiiv einen Kubilmeter
in unferer Proving zabhlen.

Wie weit dasd zuriidwirft auf unfere Crndhrungdverhilinifie, dasd ounte
i) Jbhnen durdy Briefe aud Oberjdlefien beweifen, wo dariiber getlagt mwird,
baf in ben dortigen Wilbern alle feinen Jnbduftrien, die auf den Sdhneide-
miihlen und Holzidhneiden beruben, augenblidlich aud) die Holzhauer brotlos
finb. Die Leute, die bon den Fubren zu den Sdyneidemiihlen und von bden
Sdneibemiihlen ihren Broterwerb Haben, find brotlos, fie Hhaben dabei bdie
Annehmlicheit, tagtdglich dburch ihre Walber vorbeifahren zu fehen die Bahn-
siige aud Ofterveid), von bdenen jeder 30—40 Waggons galizijher und
ungarijer Holzer durdhfihrt, wabhrend fie injolge der {dhlechten Crnte und
Arbeitslofigleit Hunger leiden miiffen. Cidene Parfette gehen jest vorzugs-
weife nur nod) aud Ungarn nad) Paris, wihrend dbie nihergelegenen Parkett-
fabrifen in Sadfen, Weftfalen und Rbeinland aud Mangel an Abjap ftill-
fteben, und zwar lediglidh burd) die Differentialtarife, weil unjere Fadbrifate
bie Fradyten, die fie treffen, nidht tragen Ionnen. Va3 amtlide Schriftftiid
fahrt meiter fort:

Diefe dburd) die beftehende Cifenbabhnpolitif dienjtlidh gefdjaffenen Mif-
verhiltniffe itben eine fo tiefgreifende Sdddigung aus, nidht blof auj den
toniglidhen Forjtbefis und bie daraus zu erzielenden Staatseinnahmen,
fondern aud) auf Hanbdel und Jnduftrie und Steuerfraft ber bdeutfdhen
Linber. €3 ift dedhalb dringend geboten, eine fdjleunige Abhilfe Herbei-
sufithren. Bor allem muf der Forderung Geltung verfdafit twerden, dah
auf deutfden Gifenbabnen auslindijdhe Produfte nidht billiger gefahren
werben al8 deutfdhe, und daf die entferntere Station nidyt wohlfeiler fahrt
al3 bdie ndbere,

Den Beifeln gegeniiber, bie neulicdh an meiner Dedultion ausdgefprodjen
wurben und dbie ja aud) heute nod), wenn bdie eigentlihen Bertreter der
Cifenbahnpolitif jum Worte gelaffen tverden, ausgefproden werben, will ich
nur hierauf Bejug nehmen, und id) werde dafiir jorgen, dbap diefe Darlegung
durd) ben Drud vervielfaltigt und amtlid) befannt wird. Wenn bder Ab-
geordnete meinte, wa3 der Herr Minifter JFriebenthal {don erwdifhnte, daf
vom Dandelsminifterium nidt genug Bejdhdftigung fiir einen Minifter iibrig
bliebe, wenn bdie Cifenbahnen abgezogen toiirben, fo twiirde i) dbaraud bden
©dlup giehen, daf im Heutigen Handeldminifterium bdie Eifenbabuen bdie
Dauptjadge {ind, und namentlid) die Reformen darin, die dringlicdhften, bdie
itberhaupt angeftrebt werben ¥onnen auf bem Gebiete ded Handeld und Ver-
tehr3. Bor der Hand glaube id), daff fie mehr nod) ihre SHhwertraft in den
finangiellen Reformen in Beziehung auf Steuer und Tarifwefen zu finden
Haben werden. Wenn aber im Pandeldminifterium dad Cifendbahnivefen augen-
blidlid) bad jdhwerjte Gewiht hat und wenn wirklidh ein Perjonentwedyfel —
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wie nod) nidht fejtiteht — eintreten follte, fo wiirde diefer Umitand bdafiix
fprecien, bad Handeldminifterium zunddijt in bie Hdinde eined bejonders in
Gifenbalmjadgen funbdigen Minifterd zu legen. (Hort!)

Sa, rufen Sie Hort!, dazu jagte idh ed. Jd) werde vielleidht im Laufe
ber Debatte nod) Gelegenbeit haben, dbag Wort zu ergreifen. Jd) bitte um
Cntjdulbigung, wenn im Augenblid meine Criddpfung mid) abhdlt, zum
Sdlup zu gelangen.

46.

Tentidrift ded Yanveldminijterd Dr. Adjenbad) bom 27. Mai 1874 ifibexr
pen AUnlauj der IMagdeburg-Leipziger und der Magdeburg- Halber-
ftadbter Gijenbahn, (Ausdjug).

Sn ben Lerhandlungen iiber die 120-Millionenanleihe hat fid) bdie
©taatdregierung twiederholt iiber bie Stellung audgejprodien, welde fie ben
Privatbahnperwaltungen gegeniiber eingunehmen gedentt. Sie hat erflart, bah
fie bei ber grofen Bebeutung, welde die Eifenbahnen fiir Handel, Verlehr und
Jubuftrie gemommen haben, und bei der Mioglidyfeit einer migbraudliden
Yusnupung ded ihnen faltijd zur Seite ftehenden Transportmonopold bdie
Cifenbahnbetriebsgefdydfte nidjt al3 gewshnlide gewerblidhe TPrivatunter-
nehmungen betradjten Ionne, deren Leitung vorzugsiveife dem eigenen G-
meffen der Unternehmer zu itberlaffen fei, daB jie vielmehr eine pojitive Cin-
wirfung der Staat3behirde auf die BVerwaltung der Privateifenbahnen injotveit
filt unbedingt notwendig eradyte, al3 eine Garantie dafiir gejdaffen twerben
miiffe, baB alle Cijenbahnen al3 BHifentlide BVerfehraftrafen zundid)jt dem
Gemeinwohl dienen. Sie hat teiter bemerlt, bap fie fidh) biefe Cinwirfung
aud) dadburd) zu veridaifen gedente, dbap dad Staat3eifenbahnnes in einer
Weife vervollftindigt terde, weldie e3 ber Staatdregierung moglid madye,
burd) ihre Babhnen auf dbie BVerwaltung der Privatbahuen regulierend ein-
sutvicfen,

Die Landedvertretung hat diefer Auffaffung zugeftimmt und durd) Ge-
nehmigung bed Baue3 einer Bahn Berlin—Weplar—Siert fiix Redynung des
Staate3d bie Regierung in die Lage gefest, bemnddft ihren bereditigten Einflup
auf ba3 Privatbahnwefen in der angedeuteten Weife jur Geltung zu bringen.

Soll in bdiefer Ridhtung teiter vorgegangen werden, jo wird die Re-
gierung auf den Befip Einer felbftandigen Haupteifenbahnlinie fidh nidht zu
befdyrinten haben. Gine derartige Bahn wiitbe ztwar ald Mufter fiir die Be-
triebgeinriditungen bienen fonnen, aud) geeignet fein, auf manden Gebieten
bed Berfehrs einer willtiirliden Ausnupung dber mehr oder weniger mono-
polifierten Gtellung, in welder die Eifenbahnen dem Publifum gegeniiber
fid) befinben, entgegenguwirfen und Mifbraudge der Privatbahnen, in Wah-
rung ihred Spezialintereffed befeitigen zu helfen, {iberhaupt auf eine Anzabhl
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von Privatbahnverwaltungen im Wege ber Konfurrenz dabhin zu wiclen, dak
fie bem Publitum itberall und allgemein die Borteile und Crleihterungen
gewdhren, tvelde die Staatdregierung im Jntereffe einer allfeitigen gebeibh-
lidgen Cntwidlung von anbel und Jnbujtrie auf ibren Bahulinien zu ge-
wibhren fiiv geboten und angemeffen evadjtet. Auperdem ijt inded ur Cr-
veidung bed vorbegeidineten JFieled anzujtreben, dap die Staatdregierung,
wenn aud) nidt in allen, fo dod) in einem groBen Teile der Berlehrigebiete,
weldye fiir die Juduftrie und den Handel von Bedeutung find, und wijden
ben Mittelpuniten diefer Bertehrdgebiete iiber Bahnen verfiigt, weldje vermige
ihrer Lage unbd Reiftungsfiahigleit den Berfehr dafelbft beherrjdhen fdnnen;
baf indbefondere aud) die Seehandeldplase mit den Hauptproduftiond- und
Qonfumtiongbesirfen, baw. mit den groferen Hanbeldpligen de3 Binnen-
lanbe3, und bdiefe felbit miteinander dburd) Staat3bahnlinien in Berbindbung
gebradht find.

©obald neben den durd) da3 120-Millionenanleihe-Gefey genehmigten
Gijenbabnen nod) die Babhnlinien, welde in diefem Jahre dem Lanbdtage zur
Ausfithrung fiix Rednung ded Staates in Vorjdhlag gebrad)t worden find,
fectiggeftellt fein tverben, wird der Staat fid) im Befip eined nidht unerheb-
{ien Teild der Bahnjtreden befindben, welde er nad) vorjtehenden An-
deutungen zu verwalten wiinfden muf. Cr verfiigt alddbann nidht nur iiber
{eiftungdfibige Bahnen in den induftriereidgen Diftriften von Scdhlefien, der
Saar und der Ruhr, fondern beherrid)t aud) den Verfehr auf der grofen,
bas gange Land von Nordoften nad) Siibweften durdhziehenden, in zwei Linien
audlaufenden Route Eydttuhnen—Konigdberg—Berlin—Nordhaujen—Frant-
furt a. M. — Cajtel (Maing) — Saarbriiden — Forbad) (Wep), refp. RNord-
Haufen — Kobleny — Trier — Siert (Pep). Nudy erhebliche Teifftreden bder
fibrigen tiinfdendwerten Berbindbungslinien {ind dann in feinem Befige;
aber bei ber mangelnden Berbindung wiirden fie feine ausdreidhende Hanbhabe
fiiv ein jelbftandiges Borgehen und Wirlen auf den betrejfenden NRouten
bicten. Jusdbefondere madyt fich bei Fefthaltung eined foldjen Jieles da3
Feblen einer Fortfepung der von dem Sitdoften ausdgehenden RNiederidhlefijdy-
Miartijhen Cifenbahn nad) bem Nordivejten, nad) den Seehdfen Hamburg und
Bremen, dedgleiden einer Fortfepung der Niederjdhlefijd-Martijhen und
ber Dftbahn nad) demt Weften und zur Verbindung mit den tvejtliden (ieji-
falijden und bannoverfdien) Staatdbahnen fiihlbar. Aud) das eifenbalhn-
fislalifche Jntereffe exfdjeint Bierbei nidht unbeteiligt.

Die beiden Hftlichen, fowie die von Nordben nady Siiden fidh erftredenden
weftliden Staatdbahnlinien bilben jiwar fdon jept ziemlid) felbftandige, in
ibrer Rentabilitit einigermapen gefidjerte Bahnlompleze; auch) werben bdie
Srantfurt-Bebra-Friedlinder, die Main-Wefer-, dbie Taunusd- unbd die Naffau-
ifche Bahn durdy den Anjhlup an die Linie Berlin—Weplar eine folde Cr-
{tarfung erfangen, daf auf ihre bauernde Profperitit geredynet werden darf. —
Dagegen ift einesteils die Lage verjdhiedener Streden der weftfalijden und
pannoperfdhen Bahnen eine filv die Folge wenig gefiderte, anbernteild bie
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®ejamtgeftaltung ded zurseit beftehenden Gtaatdbabhuneped zurseit eine un-
giinjtige.

Die weftfalijde Bahnftrede Hamm—GSoeft—PHolzminden refp. Warburg,
weldje bidher einen grofen Teil ded Berfehrsd zwifden der Rpeinproving und
Weftfalen einer-, und den oHftlich hiervon gelegenen Landedteilen andbererfeits
su vermitteln Datte, hat durd) die Jnbetriebfepung der Vergijd-Martifden
Ruhrtal-Bahnlinie den Berfehr nad) RKaffel, Thiiringen, Sadjfen, Ofter-
reid) pp., infl. de3 Berfehrd nad) ben Stationen bder Halle-Raffeler Bahn
verforen und wird mit der Fertigitellung bder Bergifd)-Mirtijhen Linie
Warburg—Hogter—Holzyminden aud) den Berfehr nad) Braunfdyweig pp.
einbiigen, wondd)it fie im iwefentlichen auf den aud ihrem eigenen Gebiete
audgehenden, bez. dahin gericdhteten Berfehr angewiefen fein wird. Diefe
Lage beffert jidh allerdbingsd durd) den Bau von Welwer—Dortmund, Dort-
mund—©Oberhaujen und Gobelheim—Northeim nid)t unerheblich, immerhin
witd aber die Weftfdlifdhe Bahn erft dann bderjenigen Verfehraentwidlung
fid) gu erfreuen haben, zu tveldher fie an fich befdhigt und berufen erfdeint,
wenn fie ber Beeinfluffung feitend der dburd) anbere Jntereffen geleiteten
Anfdhlupbahnen entriidt ift. Hierzu tiirde eine felbftandige BVerbindung mit
Dalle und Leipzig dienen, um aufer dem Markt diefer beiden Handeldplipe
felbjt, den durd) die neutralen fidfijhen Bahnen und die Halle-Guben-
©orauer Bahn vermittelten Berfehr de3 gefamten Hinterlanded zu gewvinnen.

HAuf ber hannoverfdhen BVahnftrede Minden—Hannover—Peine hat fich
bidher hauptfadhlid) ber BVerfehr zwifden dem Koln-Mindener Bahnnepe und
ben Stationen der Braunjdweigifdhen, Magbeburg-Halberftidter, Magdeburg-
Qeipziger Bahnjtreden bewegt. Diefer BVerfehr tird ihr zu einem Teile
getiff und zu einem andern Teile Hodhft wabhrideinlih entzogen iverden,
{obald bie Bahnitreden Lohne—Hilbedheim—DBienenburg refp. Braunjdweig
per Hennover-Altenbefener Bahngejelljdhaft fertiggeftellt find.

Cnblid) lafst die Geftaltung diefed Nepesd im ganzen betradtet infofern
3u wiinjden iibrig, al3 nid)t nur, wie bereitd bemertt, eine jebe unmittelbare
Berbindbung jwijden bden nordweftlidgen (Hannoverfden und tveftfdlijhen)
und den ditliden BVahnlinien fehlt, fondern aud) einige der widtigften Han-
pel3plise Deutfhlands, wie namentlid) Leipzig und Magdeburg, nidht
bincingezogen find. Diefe Mingel find von Ieiner geringen Bedeutung.
€in wob!l arrondierted Cifenbahnnes, weldjesd feine Stiippunite in den grofen
Sees und Handeldplipen hat und in einbeitlider, {hftematifher Weife von
einer ohlorganifierten Jentralbehsrde verwaltet mwird, hat eine anbdere
Mad)t und Anziehungaicvaft, ald eine Mehrheit eingelner, Heiner, jelbjtdndig
geleiteter, aber inmerlid) mehr ober eniger unfelbjtdndiger Bahnlinien.

RNad) allem diefen biirfte e3 wiinjdhensdmwert fein, eine Criveiterung des
Ctaateifenbahnnepes in der Ridytung eintreten zu laffen, daB bdie weft-
falifhe Bahnjtrede Oberhaufen—Dortmund—Northeim, foivie bdie Linien
Berlin—Franffurt a. M. und Weplar mit Leipzig und Magdeburg, fowie die
pannoverfden Bahnlinien Minden—Peine und Bremen—Wunitorf, refp.
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Bremen—Langwedel nebft Harburg—Uelzen mit Berlin undb Magdebury
perbunbdet erden.

€3 fann nun wohl nidt in dber Abfiht liegen, ben Bau entfpredjender
neuer Bahnen eintreten zu laffen, indem wohlgebaute, leijtungsfihige Bahn-
linien in ben gedbacdhten Ridjtungen bereit3 beftehen und e3 nidit wohl an-
vitlid) er{deint, unter Ver{dwendung der nationalen Kapitald- und Arbeits-
frifte eine zweite Babhn zu bauen, wo bdie beftehende zur Bewdltigung desd
Berfehrd nod) audreidht. €3 bdiirfte fid) vielmehr empfiehlen, bie fraglidhen
Linien im Wege ded Antaujs zu erwerben.

Die Magdbeburg-Halberftidter Cifenbahn-Gefellfdaft, in Berbinbdbung
mit der faftifd) mit ibr fufionierten Magdeburg-Leipziger Eijenbahn-Gejell-
{daft, ift im Befipe aller nad) Vorftehendem fiir den Staat exforderlidhen
Bahnlinien, und diirfte nidht abgeneigt fein, foldje fauflid) abzutreten, wenn
fig ber ©taat zur Ubernahme bed gefamten vereinigten Bahnunter-
nehmen3 der beiben Gefellfdhaften verjtehen will. Diefe Ubernahme ift aber
nidt allein nid)t bedentlid), fondern um bdedtwillen geradezu anrdtlid), eil
die fiir den ©Staat an fid) nidht erforderlichen Bahnjtreden, itber tveldje
Magbeburg—Halberftadt und IMagbeburg—~Leipzig verfiigt, ausdnahmslosd
ebenfall3 bem beftehenden und Hinftigen Staatdbahnnepe in paffender Weife
fidh anreihen.

€3 panbelt fich hierbei hauptiadhlidh um bdie Linie Halle—Ajhersleben—
Bienenburg mit ihren verjdjiedenen Abzweigungen, in BVerbindung mit den
ber Disdpofitionsbefugnis von Magdeburg—OHalberftadt dauernd unterjtellten
Streden der Hannover-Altenbelener Cifenbahn-Gefelljdhaft. Diefelben bilben
bie Fortfesung von Oberhaufen—Dortmund—Altenbefen ber tveftidlijchen
und Rpeine—Lohne nebft Bremen—Wunftorf—YHildedheim ber Hannovers
fden Bahnen.

Bei bem befonberen Bertrauen nun, deffen der Staat in bezug auf
dauernbdbe Bahlungsfahigleit allfeitig genieft, gegeniiber ber mehr ober weniger
immer porhanbenen Unficdherheit der Dividbenbe, weldje ber Cigentiimer einer
Bahn ausd beren Ertrage zu erwarten Hat, wird diefer nidht allein in ber
Regel bereit fein, fein Cigentum an den Staat ohne Jnanjprudnahme de3
Rauffapitald nur gegen Bufiderung einer entfpredjenden Jinsdrente abju-
treten, fonbern fid) aud) mit einer NRente unter dem Betrage derjenigen
Dividende begniigen, welde er bidher zu beziehen gewohnt war, refp. fiir die
Butunft su erwarten beredhtigt fein mag. Berdnberte Hanbdeldtonjuntturen,
Oanbeldirifen, Mifernten, Krieg pp. fomnen die Dividende zeitiweife, der
Bau einer Konfurrenzbahn fann fie dbauernd jdmdlern. €3 ift daber natiir
lid), baf bie garantierte Jufihexrung einer feften Rente bem Jnbaber mehre
al3 die Crwartung einer vielleiht hohern, moglideriveife aber aud) bief
niebrigeren Dividende gilt. Anbders, und zwar giinftiger liegt die Sadye fiir
ben Gtaat ald Kaufer der Bahnen, wenn ex, wie e3 hier bexr Fall ift, durd
ben RKauf ein dad ganze Gtaat3gebiet in feinen widtigeren Handeld- und
Qnbuftriebeaicfen beriihrended Nep von madtigen durdygehenbden Eifenbahn-
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linien erlangt. Jm Befip eined folden, die widjtigiten Produltiond- unbd
Ronfumtiongbezirfe ded eigenen Lanbded umfaffenden Nepes wird er in ber
Qage fein, eine dauernbe und mbglichft gleihmafige Rentabilitdt fidh zu
fidgern. €3 wird ihm unfdwer gelingen, iiber die vereinigten alten und neuen
Qinien einen angemejfen ftarfen BVertehr u leiten und denfelben mit einem
relatib geringeren Roftenaufwand ju bewdltigen, algd e3 ihm und den fritheren
Lermwaltungen der angefauften Bahnlinien auf dem gleiden BVahnfomplere
pei getrennter Bertaltung miglidh war refp. fein wiitbe. — Der Staat
witrbe bemnad) voraudiidtlid) die al3 KRaufpreid jzuzufidhernbde fefte Rente
aud pem Crtrage ber erworbemen Linien jeberzeit zu beden imftande fein,
aufierbem aber einen nidt unerheblihen Iiberfchuf ersielen, teldjer zux
Amortijation der Rentenfduld oder zum Bau neuer Bahnlinien permendet
wexrben fonnte,

Die Aftiondre beidber Gefell{daften biirften gerade jept zu einem Ber-
faufe ihre3 DBahnunternehmen3 gegen eine relativ mdfige NRente twoh!
geneigt fein.1)

47,

Botum ded Finanyminifterd Camphaujen, dem finigliden Staatéminiite-
rium borjulegen, betvefjend dad Sdjveiben ded Handeldminifjterd iiber
bie Verjdmelzung der Magdeburg-Leipziger mit der Magdeburg-Halber-
ftavter Gijenbahugejellidaft bom 27, Mai 1874, Vexlin, den 25. Juni 1874,
(Audzug).

pb.

{lber bie in dem porgelegten Promemoria vom Mai b. F. enthaltenen
Ausfithrungen iiber ben feitend be3 Gtaated nadh) Uusfiihrung der Fujion
3u bewicfenden UAntauf bed gefamten Magbeburg-Halberftibter Cifenbahn-
Unternehmensd glaube i) mid) zurzeit Gon beshald nicht dufern zu jollen,
weil iiber biefed Projeft dba3d Staatdminifterium erft in Verhandlung treten
fdnnte, nadybem vorher die eingehendfte Priifung feitend des Finangminifterit
ftattgefunbden Batte unbd eine Verftanbdigung swijden den beiden vorzugsieife
beteiligten Refforts erfolgt mwdre. berdied fehlt es an einem beftimmten
Borfdylage iiber die Hohe be3 filr angemeffen zu eradtenden Crwerbspreifes,
bag aber Idft fidy jofort iiberfehen, dbaf die Cinldjung der alten Magdeburg-
Qeipsiger Stammaftien gegen ein 14 o Rente fidjernded Staatdpapier nad
bem gegemwirtigen Qurfe ber lepteren einerfeitd unbd der vom Ctaate bes
gebernen ober ber mit ftaatlidjer Garantie ausdgeftatteten Shulbverfdhreibungen
anbdererfeitd, ben Jnhabern diefer Attien einen unverhiltnidmapigen KRapitals
getwinn guwende tiirde.

Abfdrift diefed BVotums habe idh ben Derren Reffortdefs mitgeteilt,

gez. Camphaufen.

) @8 folgt nunmehr eine Befdreibung der beiden Babhnen und eine Darftellung
ibrer finangiellen BVerhaltnifje.
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48,

Sdyreiben ded Reididtanglerd an dad preug. Staatdminijterium, betr, RVer-
jymelzung und Anlanf der Magdeburg-Halberjtidter und IMagdeburg:
RQeipziger Gijenbafhn. Bexlin, den 26, Juni 1874,

Der Ioniglich preuBijdhe Herr Hanbdeldminifter hat mir eine Abjdhrift
be3 unterm 27.p. M. in betreff ber Fujionierung der Magbdeburg-Leipziger
und Magdeburg-Halberftidter Cifenbahn und deren eventuellen Anfauf durd
ben preufifen Staat an den Herrn Bigeprdfidenten bed Konigliden Staats-
minifteriums geridhteten Sdyreiben3d mitgeteilt, in tweldhem bdie gegen eine
Fufion diefer hodhft widtigen Cifenbahnen obwaltenden Bebenfen ... aus-
fiihrlid) bargelegt find. Obroohl nidht zu verfennen ift, bap bad Gewidyt diefer
Bedenfen fid) fehr erheblidh vermindern iviirbe, wenn bdie Magdeburg-Leip-
siger Cifenbahn-Gefellidaft bem Gtaate fitr den rheinifd)-weftfalijd-jadfijden
Berfehr mit der Linie Oberhaufen—Gobelheim—Nirei und fiix dben bremifdh=
jachiijchen Berfehr mit der Linie Bremen—PHannover—Nirei bie Feftiepung
ber Tarife und die Beftimmung der Trandportweife aud) beziiglid) dber Strede
RNigei—Nordhaufen—Halle—=Leipsig iiberliee, o bdiirfte hierbei dod) nidjt
aufier Betradyt zu laffen fein, dap die Begriinbung befonderer vertragdmafpiger
Redyte besiiglich der Tarife, von dber diesdfilligen reid)3gefeplidhen Regelung
gang abgefeben, an fid) bedentlidh) erf{djeint und bap die Wusiibung jolder
Redhte auf nidt geringe praftijde Shwierigteiten ftofen modte. Audy lehrt
bie Crjahrung, baf Beftimmungen, welde bejiiglih der Trandportweife
(Siitererpedition pp.) fiir zwei in derfelben DHand befindliche, hinfidhtlid)
be3 Crtrages aber getrennte Routen ju dem Bwede gleihmaBiger Behandlung
derfelben getroffen werben, in ber WAusfithrung an dbem bdie Ungejtellten be-
hervfdjenden Beftreben {deitern, die Rente derjenigen Eifenbahn zu fteigern,
in Deren Dienften fie ftehen.

Mit Riidfidht hierauf wiirde ih vom Standpunite ded NReihes bie Cr-
mwerbung der beiden genannten Cijenbabhnen durd) den ©Staat al3 ein HUus-
funft3mittel eradjten, weldhed alle Schwierigleiten befeitigend der Idniglid
preufiijfen Regierung in BVerbindung mit ben bereitd in ihrem Befis befind-
{iden und den fonjtigen ihr gefidjerten Rinien einen Pinreidjenden Einflup
auf angemeffenc Regelung ded BVerfehrad verjdaffen twiirde. Um bdiefen Jwed
su erreidjen, diirfte ed f{id) empfehlen, die Entideibung fowohl der Frage, ob
bie poflftandige Fufion der in Rebe ftehenbden Eifenbahnen zu genehmigen,
ald aud) dber Frage, ob bie Wufhebung ded die Fufion umgehenden und
joldge tatfachlich erfegenden Abfommen3d der betreffenden Gefellfhaften bom
23. Auguft 1872 anzuordnen, bid zum Abjdhluffe der Anlaufdverhandlungen
34 vertagen. Filr diefe BVerhandlungen diirfte in Betradht tommen, dap der
Rapitalwert einer bom Staate bewilligten Rente minbdeftens 20 op hisher zu
fhdsen ift, al3 ber RKapitalivert ber Dividende der Stammaltien beidex
Babnen, inbem felbft die alten Stammaltien der Magbeburg-Leipziger Babhn
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bei einer von der Magbeburg-Halberftadter Gefellfhaft garantierten Rente
von 149 zu 25090 fauflid) find, wdbhrend 250 Taler Konfold bei einer
Rente von nur 1114 9% einen Wert von 265 Talern reprdfentieren. Diefe
bebeutende Differeny wiivde die Mittel zur rajden Amortifation ber Priorititen
gewibren.
JIm Auftrage ded Herrn Reidhstanglers.
gez. Sdjeele.

49.

Botum  ded Prajidenten ded Staatdmiinijteriumad Fiivjten Bidmard, betr,
Antanf der Magdeburg-Leipziger mit ber Magdeburg-Halberjtidter
Gifenbahugefellidjaft. Barjin, den 14, September 1874.') (Uudjng.)

Jn meiner Cigenfdjaft al3 Reidhstangler habe i) BVeranlafjung gehabt,
midy iiber diefe Angelegenfeit unterm 26. Juni cr.2) dbahin audzujpreden, daj
id) die Nadteile, welde aud ber Fufion foniurrierender Bahnen, zu bdenen
bie hier in Frage ftehenden widtigen Bahnen in eminentem Sinne gehoren,
im Sffentlidhen Berfehr3intereffe im allgemeinen entftehen miiffen, durd) bdie
feitend bes Herrn Hanbdeldminifters fiix die Genehmigung der Fujion geftellte
Bedbingung al3 befeitigt nidht eradyten tonne, daf i aber die Criverbung
beiber Bahnen durd) den Staat als die gliidlidhjte Erledigung dex
©adje anfehen wiirbe. Demzujolge habe ih mir zu empfehlen geftattet,
bie Cntideibung der Frage, ob die volljtandige Fufion der in Rebde {tehenden
Cifenbahnen zu genehmigen, fowie ber Frage, ob bdie Aufhebung bed bdie
Fufion umgehenden und folde tatfad)lich erfependen Abfommensd bder be-
treffenben @efellfhaften vom 23. Auguft 1872 anzuorbdmen, biz zum Ab-
jdluffe der Anfaufsverhandlungen zu vertagen.

RNadppem idh von den Votid bed Herrn Finanzminifters itber den vor-
liegenden Fall, deven Ausfiihrungen i) mich anfdhliefe, Kenntnis erlangt und
baraus erfefen habe, einerfeits, bafy bie Ausficdhten auf ben Anfauf der Bahnen
nod) fehr entfernte find, andererfeit, dbaf die beantragte Fufion nidyt allein
bag Jnterejfe bed Publifums, fondern auc) das finanzielle Jntereffe des
©taated wefentlich) bebroht, und daf ecine durc) die Ausfiihrung ded Betriebs-
Uberlaffungsvertrages vom 23. Anuguijt 1872 bereits erfolgte Sdadigung des
Fistus als Garanten eined Reinertraged von 49/, der Halle-Kaffeler Bahn
im Bohen Grade wabhrideinlidhy ift, Halte ih midy filr verpilidhtet, meine
©timme dahin abzugeben, daf dad Staatdminifterium bejdliefen olle:

1. bad Unfaufdprojeft bdarf bie Entfdeidung iiber bdas Gefudh bder
Direftorien der Magbeburg-Leipziger und Magdeburg-Halberftadter Eifen-

1) Bal. Pofdinger, Attenftiide L S. 193f.
%) 9nl, 48.
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bahn-Gefellfdaften wegen ftaatlider Genehmigung ded Fufionsvertraged vom
24, Januar 1872, und namentlidy iiber die Frage, ob bie Aufhebung des Ap-
fommens vom 23. Auguft 1872 anjuordnen, nidt langer aufbalten,
2. pp.
ges. v. Bismard.

50.

Sernered BVotum ded Yandeldminijterd Dr. Adjenbad) dem tonigl. Staats-
minijterium borjulegen, betr. den Antauj der Magdeburg-Leipsiger und
Magdeburg-Halberjtidter Eijenbahn. Berlin, den 26, September 1874,
(Ausdzug.)

pp.

Bei biefer Sacdhlage und bei ber Bebeutung, welde in {bereinftimmung
mit bem Herrn Winijterprifidenten dem Anfaufe der beiben in Rebe ftehenden
Bahnfomplere durd) den Staat biedfeitd beigelegt mwird, glaube id) Hervor-
beben zu follen, dap meines Cradjtensd bdie Anfaufdverhandlungen unvermweilt
begonnen mwerben founten. Da3 Criwerb3objeft bilden zwei bereits im Be-
triebe befindlidhe Babhnfomplere, deren Herftellungstoften, Rentabilitit und
effeftiver Berfaufdwert aud amtliden Berichten und Notizen, aus den be-
treffenden Jabhredberidjten der Cigentiimer und Birfenberiditen pinlanglich
genau befannt find.

Aud) biirfte bad meinem BVotum vom 27. Mai cr. beigefiigte Promemoria
sur Sdisung be3 Preifes, welden der Staat eintretendenfalld fiir die Fiuf-
lidge 1lberlafjung biefer Bahnfomplere mwiirde zahlen miiffen, refp. ohme
®efdhroung feiner finangiellen Jntereffen miirdbe zahlen fdnnen, ben
ndtigen Anhalt gewdhren. Va3 Promemoria gibt zugleid) ausfiihrlide Aus-
Funft iiber die in erfter Reibe in Betvad)t fommende Frage, ob der Crierd
per beiben Bahnfomplere fiir den Staat iiberhaupt empfehlensdwert ift,
. b. ob die barin enthaltenen Bahnlinien berartig in a3 beftehende Staats-
eifenbahune fidh einfiigen, dbaf die Berwaltung ded Gefamineses in Ciner
Dand eine minbdeftensd ebenjo gute Rentabilitdt erwarten [aft, ald bie ge-
trennten DBerwaltungen der eingelnen Babhngebiete. Meiner Anfidht nady
wiitbe man baber fid) gegenmwdrtig iiber die Anfaufsdfrage redht wobl {liifjig
madjen fonnen, wobei id zugunften ded Anfaufd audy nod) den Umjtand an-
sufiibren mir geftatte, daf u den betreffenden Bahnen die Strede Staffurt—
Sangerhaufen—Nordhaufen gehort, welde den Husbau einer bejonderen
Linie iiber ben Harz fiir die Bahn von Berlin nad) Weplar mit einem Koften-
aufwande von ungefihr 10 Millionen Taler bi3 auf rweitered eriibrigen
toitrde,

pp. ge3. Dr. Adyenbad.



Anlage 51, 52, 253

b1,

Sdjreiben ded Reihdlanglerd JFilrjten Bidmard an den Handeldminijter
Dr. Adjenbad), Detr. die anf fgl. fadyjijdem Gebiete belegenen Streden
preufiijder Gijenbahnen. Berlin, den 18, Mai 1876,

Die Strede Clftertverba—Lanbesgrenze ded LReipzig-Dresdener Eifen-
bahn-Unternehmensd, zu deffen Criverb {id) die Idniglidh jadhiifde Regierung
entfgloffen BHat, liegt auf preupifhem Gebiete. Die genannte Regierung ift
beshalb gendtigt, die Juftimmung bder Ioniglich preuBifden Regierung zu
vem Gigentumsedfel eingubolen. — Umgefehrt liegen furze Streden in
PreuBen bomizilierter Privateifenbahnen, 3 B. der Berlin-Gorliger, der
Berlin-Dreddener, der Berlin-Anhaltijden, der Halle-Sorau-Gubener, dex
Magdeburg-Leipziger, der Thiivingifden Cifenbahn auf {ddjijdem Gebiete,
€3 jdjeint {id) su empfehlen, bei ber gegenwdrtigen Gelegenheit fiir die bies-
feitige Regierung Gegenfeitigfeit beziigli) der auf jadjijdem Sebiete be-
fegenen Streden jener Unternehmungen zu bedingen, jall3 diefelbe die Ber-
waltung oder dasd Cigentum der lepteren ifibernehmen jollte.

Gw. Crzelleny erfudje idh gany ergebenft, diefe Frage in gefillige Er-
wdgung ziehen und von Hoddero ujfajjung miv Mitteilung maden zu wollen.

ge3. v, Bismard.

52,

Gdyveiben bed NReid@lanzlerd Fiirjten Bidmard an den Handeldminijter
Dr. Adjenbad), betr. die auf fgl. jadjijdem Gebiete belegenen Streden
preugijder Gijenbahnen. Berlin, den 5. Juni 1876,

Der in dem gefdlligen Sdreiben vom 30. . M. von Cw. Erzelleny be-
tonte Umftand, daf auBer der nunmehr von ber Idniglid jadfijden Re-
gierung erivorbenen Leipzig-Drezdener Cifenbahn zurzeit feine im fadfijden
®ebiete domizilierte Privatbahn da3 preuBifhe Staatdgebiet beriihrt, wiirbe
svar meined Dafiichaltend fiir den in meinem ergebenjten Sdhreiben vom
18. v. M. angeregten Verjudh, uguniten der fHniglich) preuBijden Regierung
allgemeine Gegenfeitigleit zu bedingen, {predjen. Jdh bin jedod), folange
Cio. Cxgellens ausd den gefdalligft mitgeteilten Griinden im preufijden Juterefje
die Gadylage ur weiteren Berfolgung ded angeregten Sdjritte3 nid)t angetan
eracdhten, meinerfeit3 nicht in der Rage, denfelben zu fbrbern.

ges. . Bigmard.
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53,

Quimediatberidit des Reidsfanglerd Filvjten Bicmard, betr. die Errid)-
tung eined ReidiBamtd filr die BVevwaltung dexr Reidhs-Eijenbahuen.?)
griedrid)aruh, den 20, Mai 1878, (Anszug.)

«.. ¥Un {idy ift e3 nidht geboten, die BVerwaltung der Reidhdeifenbahnen
ber Lanbdesvermwaltung in ClfaB-Lothringen zu iibertragen. Mandjerlei ge-
widitige Griindbe {predjen dagegen. Die Lanbedverwaltung hat ed ald ihre
Nufgabe zu betradhten, in erfter Linie bie befonderen Randesdintereffen bder
Reidh3lande zu wahren und zu fordbern; bie BVerjudjung liegt nahe, diefe
Aufgabe mitteld der Reidydeifenbahnen auf Koften der Reidhsintereffen, ins-
befonbere der Jntereffen bed allgemeinen BVerfehrd und der Finanjinterejfen
be3 Reidhd zu [6fen. Diefer Ubelftand wid)it, wenn neben den Reidj3interejjen
sugleich) aud einem gewiffen Partifularidmus bie Jnterefjen anderer Bunbdes-
ftaaten gefchdabigt mwilrden. Der etiwaigen Befriedigung der Einwohner des
Reidhslands fteht dann eine BVerftimmung der deutjhen Nadjbarlande gegens
iiber. Au3 biefen und aud inneren Griinden erfdjeint e3 ridtiger, die Ber-
waltung der Cifenbahnen ded Reidh3 durd) dad Reid) al3 foldped, und nidt
purd) bie Randedverwmaltung von Clfaf-Lothringen zu fithren. Nur bdie
erftere Cinridhtung focrdert bie Ausbildung der verfajjungdmipigen Aujjidyts-
getoalt be3 Reid)s ilber das Eifenbahnivefen, wie die Steigerung der Leiftungs-
fapigleit ber Cifenbahnen fiir bie Jivede ded allgemeinen BVerfehrd und der
Qanbegverteidbigung, und [dft ben Charafter der begeidhneten Eifenbahuen
al3 Reid)sanftalten gebiihrend Hervorireten. Ilberdied iiberfdhreitet jchon
jept die Reih3-Cifenbahnverwaltung bdie engeren Landedgrengen, injofern
grofe Streden im luremburgijhen Gebiete pon ihr adminiftriert, und dem-
nadyt audy tleine Teile in Preufen liegen werden.

Aus materiellen Griinden iviirbe e3d fid) empfehlen, bie BVerwaltung
ber Reidheifenbahnen in eine entfpredhende BVerbindbung mit derjenigen bder
preugifgen Staatdbahnen zu bringen, an welde — im Saarreviere —
fenne mebrfad) anjdhliefen.

Bielfache gemeinfame Betriebd= und BVerfehrdintereffen beidber Bahn-
verwaltungen, ‘exhoht durd) die befonderen Beziehungen swijdhen den Landes-
teilen, weldje durd) biefe Bahnen verbunden werden, wie durd) ben BVerlehr
per Saarbriider Kohlengruben nath dem Siiden und Weften itber die elfape
Iothringi{@en Babhnen, ald Tranfitftreden, haben fdon im Jahre 1871 bei
Grorterung der Frage, in welder Weife nady dem [bergange bder elfaf-
[othringifdjen Cifenbahuen auf dad Deutfdhe Reid) der Betrieb auf den bid
dabin von der franzdfijhen Oftbahn betriebenen luremburgifden Cifenbabhnen
einguridjten fein modyte, dem bdamaligen preuBifden Dandeldminijter ben
Borfdjlag in den Munbd gelegt, bie Verwaltung der lothringijden Eifenbahnen
per Cifenbahndireltion in Saarbriiden u iibertragen. €3 turbe bem jedodh

) Abgedbrudt bei Pojdinger, Neued BVidmardjehrbud). S. 751
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feinergeit feine mweitere Folge gegeben, weil eine einbeitlide BVerwaltung der
elfaf-lothringifhen Eijenbahnen durd) Organe ded Reidh3 forwohl den elfafi-
Iothringijdyen, wie aud) dben Bunbdesregierungen vorzugdweife eriwiinfdt fdhien.
®egenwirtig diicfte jebod) fehr viel dafiir [predjen, bie obere Leitung bder
elfaf-lothringijden Cifenbahnen mit derjenigen filr bie preupifden Cifen-
bahnen zu verbinden. Mandje unter den jepigen BVerhaltnifjen faum zu ver-
meidenbe, feineswegd niiglihe Reibungen iviirden bdbadurd) fortfallen, bie
LBerfehraintereffen aber twefentlid) gefdrdert tverben.

Durd) eine einbeitlidhe oberfte RQeitung und AUuffidht twiicbe die fad)-
gemdBe Regelung bder Fahr- und Fradtpreife, der Fahrpldne, die zved:
entfpredjende und einbeitliche Geftaltung der Betriebd- und Berfehrdeinrid)-
tungen pp. zum Nupen ded allgemeinen Verfehrs wefentlid) exleidhtert werden.

Die Vereinigung fann in ber Weife hergeftellt werben, baf der mit der
Berwaltung ber Reidh3eifenbahnen beauftragte Reidh3beamte unter Wegfall
ber bigherigen IBwifdjenitellung desd Unterftaatsfefretdrs fiir ElfaB-Lothringen
pem Reidstangler unmittelbar unterftellt, mit der Stellvertretung ded Reidhs-
fanglerd beauftragt und dann im Wege dienftlidjer Jnjtruftion an bie obere
Leitung und WMitunterfdrift desd preuijden Handeldminifterd getwiefen wiicde,
analog der fiix bdie Reihd-Finanzverwaltung mit Curer Majejtit Ge-
nehmigung bereitd in UAusficht genommenen BVerbindbung mit dem preufifden
Finangminifterium. BVerfaffungdmdapig toilirde eine foldje Mapregel, ba biex
felbe ohne Koften dburdjiihrbar, durch faiferlige WAnorbnung ind Leben ge-
rufen terden tonnen. & befiirworte diefe Form jedod) nicht, weil daburdy
eingelnen Bunbedregierungen Anjtof gegeben iverden fdnnte, iiberdied aber
aud) auf anberem Wege bdie iibereinftimmende und einbeitlihe Hanbdhabung
ber Berwaltung und WAuffidht in ausdreidgender Weife gefidjert tverden fann.
€3 ioiirde zu diefem Jivede die fiir die BVerwaltung der Reichdeifenbahnen
neu zu bilbende, dem Reidhstansler unmittelbar zu unterjtellende IFentral-
behorde angumweifen fein, fiberall eine Mitwirfung desd preufijden Hanbels-
minifterd in ber Weife eintreten zu Iaffen, baf bon ben beabfidhtigten An=
orbnungen, Borlagen, Beridhten bemfelben vorher Mitteilung gemadht und
beffen Cinverftindbnid und Mitwirfung gefidert wird. Die {pesiellen Be-
{timmungen i{iber bie Hernad) erforbecliche Regelung bder gefdhdjtlidhen Be-
siehungen ju dem preuifden Handeldminifter wiitben nad) BVenehmen mit
bemfelben von dem Reidhsfanzler zu treffen fein, wdahrend e3 fiir die Kon-
ftituierung der fiix bie BVermwaltung der Reich3eifenbahnen zu bilbenden Be-
horbe ber Allerhichiten Genehmigung bedarf. Die Juftimmung ded Bunbes-
rat3 unb bed Reidhstagsd ift nidht erforderlich, dba befondere Ausdgaben durd
bie Cinvidtung nidht ermachjen, indbefondere von der fdrmliden Anjtellung
eined Borftandes berfelben zunadft abgefehen werden fann. Jn dem nddyfi-
jdhrigen Gtat roiirbe bie Wns{deidbung bder beiigliden Ausdgaben aus dem
Gtat fiir bie Berwaltung der Reichdlanbde erfichtlih ju madjen fein.
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Styreiben ded Reidhdlanglerd Filvjten Bidmard an den Bijepriijidenten
bed linigl. Staatdminijteriumsd Grafen zu Stolberg-Wernigerode, be-
trefjend die BVerwaltung der Reidhd-Eijenbahnen, Berlin, den 8, Wai
1879, (MUudzng.)')

Geine Majeftat der RKaifer und Konig haben mitteld Allerhichiten Cr-
laffed pom 27, Mai 1878 zu genehmigen gerubt, daf die BVerwaltung der
Reidyseifenbahnen, fiir tvelde bisdher in Gemdfheit ded Allerhdchften Crlaffes
vom 9, Degember 1871 (R.G.Bl. &. 480) da3 Reidyslansleramt fiir Eljaf«
Lothringen al3 Jentralftelle fungiert hat, von einem befonderen Reidh3amte
al8 einer dbem Reichdfanzler unmittelbar unterfteliten Fentralbehorde geleitet
oerbde.

Bei ber nunmehr bevorftehenden Ausfithrung bdiefer Allerhochiten An-
ordnung empfiehlt e3 fidh, die Verwaltung der Reid)3eifenbabhnen in eine
nihere Berbindbung mit derjenigen der preupijden Staatsbahnen u bringen,
an welde die erfteren {id) anfdliegen.

Beiden Bahnverwaltungen jind die meiften Betriebs- und Berfehrs-
intereffen gemeinfam, bderen Bebeutung durd) die bejonderen Beziehungen
gwifdien ben mittel3 jener Babhnen verbunbdenen Lanbdesteilen, wie namentlid)
burd) den Berlehr dber Saarbriider Kohlengruben iiber die eljaB-lothringijden
Bahnen hin nad) Siiden und Wejten erhoht wird. Durd) eine einbeitlidye
obere Leitung und Auffidht wiirde die jadhgemipe Regelung der Fahr= und
Sradytpreife fotie der Fahrpline und die zwedentjprechende Geftaltung der
Beiriebd- und Berfehrseinridhtungen beider BVahnjyjteme zum Nupen bdesd
allgemeinen Berlehrd wefentlich erleichtert werden. Jdh beabiidhtige desdhalb
bei Geiner Majeftdt bem RKaifer die Ernennung bed Ioniglih preupifden
Derrn Minifterd der dffentliden Arbeiten zum Chej ded Reichsamts fiir bdie
Berwaltung ber Reidh3eifenbahnen zu beantragen.

1) Abgedrudt bei Pojdinger, Neued Bizmarljahrbud). S. 78.



LRerlag von Juliud Springer in Berlin.

Die Finang= und WVerfehrspolitif der

nordamerifanijen Cijenbahnen.
LBon Dr. Ulfred von der Leyen,

BWirEl. Geheimer Ober-Regierungdrat, vortragender Rat tm Minifterium der Bffentliden Urbeiten.
Bweite, vollftandig umgearbeitete Auflage. 1897. Preizd M. 5,—.

... Mandjerlei unliebjame Criahrungen, welde dad deutjde Kapital neuerdings an
feinen UAnlagen in amerifanifden Eijenbabhnpapieren gemadyt, gaben eine Anregung, die
Gdden der dlteren Arbeiten zujammenzuziehen und fortjufpinmen. Jhr Crgebnis ift
bie vorliegende Sdrift von der Lepen3d. Gie ift ein wiffenidaftlicher Fiihrer und
Warner geworden, ber immer wieder feinen Nupen ju erweifen haben wird, fo oft das
Oerabgehen bded Jindfupes fiir fidere einbeimijdje RKapitalanlagen den Reiz beleben
wird, zu jenen Wbenteuern zuriidzulehren.

S trefflidier Klarheit ift ber Stoff ded Budhesd angeordbnet: 1. Abjdnitt, Die recdht-
lidgen ®rundlagen der amerifanijchen Cifenbahnpolitit. 2. Abjdnitt, Die Eifenbahn-
finangpolitif. 3. Abjdnitt, Die Cijenbahnverfehrapolitif. Der praftifd) widtigite ift
per jweite; er belefhrt iiber dbad Griinbungdwefen, die Cifenbahnwertpapiere uflw. und
erldutert died fpeziell an zwei grofen Eijenbahnunternehmungen.

Sdmollers Jahrbud, XXI. Bd., Dejt 2.

Die Verwaltung ser Cijenbahnuen.

Die Bermwaltungstitigteit ber Preuijdhen Staatdbahn in ber Gefepgebung,
der Aufjicht und dem Betriebe unter Vergleid) mit anderen Eifenbahnen.

LBon L. Wehrmann,
Wirtlider Geheimer Rat.

1913, Prei3 M. 7,—; in Leinwand gebunden M. 7,80.

Niber die Berwaltung unfever Cifenbahnen befigen wir eine fehr fparliche
Siteratur. €8 gibt eine Reihe von Sammlungen der geltenden Verwaltungdvoridjriften,
aber eine ufammenbhdingende Darftellung bdiefer Borfdriften, ihrexr Cnt-
ftehung und ihrer gefdhichtlichen Cntwidelung fehlt unsd ginglid. €3 ift dbaber
freudig und bdantbar zu begriifen, dbaf der Wirllihe Geheime Rat L. Wehrmann in
Berlin {id) ber Miihe unterzogen hat, ein Wert zu fdreiben, dad biefe Riide ausiiilt.
Unter bem Titel: ,BVermwaltung ber Cifenbahunen. Die Verwaltung3titigleit ber preudijdhen
©taat3bahn in ber Gefepgebung, der Auificht und dem Betriebe unter Vergleid) mit
anderen Cifenbahnen” ift bei Julind Springer (Berlin) diefed Wert joeben erjdyienen.
Der erfte Teil bejddftigt fich in 15 Abjdynitten mit der Gefepgebung und Aufjidyt, der
stoeite Teil in 21 WAbfdnitten mit der Vermwaltung im engeren Sinne (Verwaltungs-
grundjdge, Betrieb, Tarife, Beamte und Arbeiter, Wohlfahrtdeinrichtungen ufw.). Der
Berfafjer hat fiber 40 Jahre der preuBijden Staatdeifenbahnvermwaitung angehdrt, er
war Prifibent der Cifenbahndiveftion in Crfurt und Breslau und zulept, vor feiner
Lerfepung in den Rubeftand, Direftor ber Verwaltung3abteilung ded Minifteriums dex
difentlichen Wrbeiten. Cr hat — unter glangender Beherrihung ded Stoffed8 — feine
reiden Crfahrungen auf allen Gebieten der Staatseifenbahnvermaltung in feinem Bud)
niedergelegt. Befonderen NReiy aber gewinnt feine Darftellung dadurd), daf in allen
widtigen Fragen die BVerhiltniffe andberer Lanbder, indbejondere Frantreichs, England3
und der Bereinigten Staaten von Amerita, um Bergleidh) Herangezogen find, und dabei
biefe, von ben unjrigen vielfad) abweidjenden Berbiltnifie in ihrer Cigenart objeltiv
und ftreng fadlid) gewiirdigt werden.

Dag Bud) bietet nicht nur den Eijenbahnern Deutfdhlands reiche Belehrung; e3 ift aud
von Hohem Wert fiir unfere wirtidafiligen Rreife, die unausgefest mit den Eifenbahnen
in Beriihrung ftehen und wird Hoffentlid) aud) im Auslanbde feine Lefer finden, wo man fich
befonders in Der lepten Zeit unausgefest mit den preufijhen Ginridhtungen bejchaftigt.

Bu beziehen burd) jebe Budyhandlung.



Berlag bon Juliud Springer in Berlin.

Handdbud) ver Cijenbahugejetgebung
in Preufen und dem Deutjdhen NReide.

Allgemeine Beftimmungen — Berwaltung der Staat3eifenbahnen, Staat3auffidht iiber

Privateifenbahnen — Beamte und Arbeiter — Finangen, Stenern — Eifenbahnbayu,

@runderwerb und Redjtaverbhilitniffe ded Grundeigentums — Gifenbahnbetrieb — Eifen-

balmvertehr — Berpflidhtungen der Cijenbahnen im Jnterefje dber Lanbedverteidigung —
Poft- und Telegraphenmwejen — Jollwefen, Hanbeldvertrige.

Bon K. Fritid,

B3trtl. Geh. Dberregierungsrat und Divigent tm Reidydamt fiir die Vertvaltung der ReidhBeifenbafnen.

Bmweite, umgearbeitete Auflage.
Sn Leinwand gebunden Preid M. 19,—.

Die wirtdajtlidhe Entwidlung ver preupijden
StaatSeijenbahuen,
veranfdjaulidht in Tabellen und graphijden Darftellungen.

Bon Ernft Biedermann,
Sbnigl. Cifenbahn-Baus und Betrtebdinipeltor in Magbeburg.

Mit 3 farbigen Tafeln.
Preid M. 3,—.

Perjonenbahnhofe.
Grunbdfdpe fiir die Geftaltung grofer Anlagen.
Bon Geh. Baurat W. Cauer,

Profeflor an ber Tediniiden Hodidule ju Berlin.
it 101 Abbilbungen.
Preid M. 6,—; in Leinwand gebunden M. 6,80.

Das englijde Eifenbahnivejen.

Bon Johann Frabm 7,

Regierungs- und Bauvat, Mitglied der Rinigl. Etjenbahndirettion Berlin.
Mit 353 Tertfiguren und 1 Eifenbahularte.
Preid M. 20,—; in Leinwand gebunden M. 21,40.

Bu begiehen durd) jede Budhhandlung.



Berlag von Juliud Springer in Berlin.

Gtat und Bilang fitr itaatlide und fommunale
WirtjdjajtSbetriebe.

Unter befonderer Beriidjichtigung der preupijden Eifenbahnen.
Bon Dr. rer. pol. Frig Marcus.
Preis M. 1,60.

Pie Cntwidlung des Cijenbahnunees,
des Betriebes, der finanjgiellen Crirdge und die Organifation
der Berwaltung der preupijdhen Staatsbahnen in Tabellen
sufammengeftellt von

Sngenieur Heinrid) Macco,
Mitglted desd Haufed ber Abgeordneten.

Preiz M. 1,40,

Cin Kapitel preufijder Verfehrdpolitif.

Bon Regierungsaffeijor R. Quaat.
Preis M. 1.—
Sonberabdbrud aud ,Ardjiv fiir Cifendbahnivefen” 1909.

Die Cifenbahnverftantliduung in der Sdhweis.
Bon Placid Weigenbad),

Rriifivent der Generaldireltion dber Schweiserifhen Bunbesbahnen int BVern.
Preiz M. 4,—.
Sonberabdbrud ausd , Ardhiv fiir Cifenbahniefen” 1898, 1904, 1905.

PDer Abjchlufy der Verjtaatlidung
perHauptbahnen und sehn JahreStaatsShetried
in der Sdytveis.

Bon Placid Weigenbad),

gew, Prifibent der Generaldivettion der Sdhweizerifden Bunbdedbahnen.
Preiz M. 1,60.
Sonberabbrud aus ,Ardhiv fiiv Cifenbahnivefen” 1912.

Bu begiehen durd) jede Budyhandlung,



Berlag von Juliud Springer in Berlin

Das Majdyinentvejen
der Preupifd=Heijijden StaatSeijenbabhnen.

Sm Auftrage Sr. Crzelleny ded Herrn Minifjterd der Hffentlichen
Wrbeiten in Berlin

nady amtlidjen Quellen bearbeitet von

€. Guillery, Kgl. Baurat.
Crited Heft:
HNenere Wallevverforgungsanlagen.

Mit 95 Tertabbildungen und 2 Tafeln.
Preis M. 10,—.
Weitere Hefte befinden jidh) in Vorbereitung.

Handbudy oes Cifenbahnmajdyinentvejens.

Unter Mitwirfung von Hherborragenden Fadminnern
heraudgegeben von

Ludwig Ritter von Stodert,

Profeflor an der f. t Tednijden Hodjdule in Wien.

I. Band. Fahrbetriebsmittel. Mit 650 Tertabbildbungen.
Pre1i3 M 32,—; in Leinwand gebunden M. 34,—.

II. Band. Jrgforderung. Mit 591 Tertabbildbungen.
Preid M. 32,—: in Leimwand gebunden M. 34,—.

III. Band. Werljtatten. Mit 471 Tertabbildungen und 6 Tafeln.
Preig M. 16,—; in Leinwand gebunben M. 1x,—.

Ardhiv fiir Eijenbahnivejen.
Heraudgegeben im
RKoniglih Preupifdhen Minifterium der bffentlichen Arbeiten.
Jdabelid) 6 Hefte.
Preid fiir dben Jahrgang M. 22,—; zuziiglidh Porto.

Jeitidrift fitr Kleinbahnen.
Heraudgegeben im
Riniglidh PreuBijhen Minifterium der Hffentlichen Wrbeiten.
Bugleid) Organ be3 BVerein3 deutidjer Straflen und RKleinbahnvermwaltungen.
Crideint in monatliden Heften.
PBrei3d fiir ben Jahrgang M. 15,—; juzilglih Porto.

Bu begiehen durd) jede Budhhandlung.
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