Jahrbuch

der

Schiftbautechnischen Gesellschafi

Dreizehnter Band
1912



Jahrbuch

der

Schiffbautechnischen Gesellschaft

Dreizehnter Band
1912

Springer-Verlag Berlin Heidelberg GmbH
1912



ISBN 978-3-642-90182-9 ISBN 978-3-642-92039-4 (eBook)
DOI 10.1007/978-3-642-92039-4

Alle Rechte vorbehalten.

Softcover reprint of the hardcover 1st edition 1912



Inhalts - Verzeichnis.

Geschiftliches: o
I. Mitgliederliste. . . . . . . . . . . . . . . .. . . .. ..... 3
II. Satzung . . . . . . . . . oL 42
III. Satzung fiir den Stipendienfonds . . . . . . . . . . . . .. Y
V. Satzung fur die silberne und goldene Medaille der Schiffbautech-
nischen Gesellschaft . . . . . . . . . . . .. C e 49
V. Bericht tiber das dreizehnte Geschiftsjahr 1911 . . . . . . . . . 5
VI. Das 51 jihrige Stiftungsfest der Institution of Naval Architects
am 3.—8. Juli 1941 . . . . .. . 0. .. 69
VII. Bericht iiber die dreizehnte ordentliche Hauptversammlung am
23, 24. und 25. November 1911 . . . . . . . . . . .. . .. .. 76
VIII. Protokoll iber die geschiiftlicheSitzung der dreizehnten ordentlichen
Hauptversammlung am 24. November 1911 . . . . . . . . . . . 82
IX. Unsere Toten . . . . . . . . . . . . . . . ... ... 84
Vortrige der XIIIl. Hauptversammlung:
X. Drahtlose Telegraphie mit besonderer Beriicksichtigung von Schiffs-
installationen. Von H. Bredow . . . . . e 105

XIL. Der Olmotor im deutschen Seefischereibetricbe. Von F. Romberg 173
XIL. Studien und experimentelle Arbeiten zur Konstruktion meines

Grofolmotors. Von H. Junkers . . . . . . . . . . . .. .. .. 264
XIII. Neue Versuche iiber Stromungsvorginge und ihre praktische An-
wendung bei Dampfturbinen, Kondensationen und Kiilteerzeugung.

Von E. Josse . . . . . . .. .. . ... ... - 1 |



v Inhalts-Verzeichnis.

XIV. Einflul der Drehrichtung der Schrauben bei Doppelschrauben-
dampfern auf die Manovrierfahigkeit bei stilliegendem Schiff,
Von M. Walter . . . . . e

XV. Praktische Ergebnisse mit Gegenpropellern. Von R. Wagner .
XVI. Die Gasturbine. Von H. Holzwarth . . . . . . . . . . . . ..

XVII. Ein neuer elektrischer Torsionsindikator. Von F. Lux. .

Beitrige:

XVIIL Unsere gegenwirtige Kenntnis der Vibrationserscheinungen bei
Dampfschiffen. Von O. Schlick . . . . . . . . ..

XIX. Wege und Ziele des wissenschaftlichen Studiums auf schiffbau-
technischen Gebieten in Deutschland. Von O. Flamm .

Besichtigungen:

XX. Die Neue Automobil-Gesellschatt in Ober-Schoneweide bei Berlin

Seite

368
420
491
536

545

561

595



Geschaéftliches.

Jahrbuch 1912,



I. Mitgliederliste.

Protektor:
SEINE MA]JEST AT DER DEUTSCHE KAISER UND KONIG VON PREUSSEN

WILHELM II.

Ehrenvorsitzender:
SEINE KONIGLICHE HOHEIT DER GROSSHERZOG

FRIEDRICH AUGUST VON OLDENBURG.
Dr. Jng.

Vorsitzender:

C. Busley, Geheimer Regierungsrat und Professor, Berlin.

Stellvertretender Vorsitzender:

Johs. Rudloff, Wirklicher Geheimer Ober-Baurat und Professor, Berlin.

Fachménnische Beisitzer:

Justus Flohr, Geheimer Baurat, Maschinen- Otto Schlick, Dr. Jng., Konsul, Direktor
des Germanischen Lloyd, Hamburg.
R.Veith, Dr.3ug., Wirklicher Geheimer Ober-
Baurat und Abteilungschef im Reichs-

Marine-Amt, Berlin.

baudirektor der Maschinenbau A.-G. ,Vul-
can“, Hamburg 9, Vulcanwerft.

C. Pagel, Professor, Technischer Direktor
des Germanischen Lloyd, Berlin.

Gotth. Sachsenberg, Kommerzienrat, Mit-
glied des Vorstandes der Firma Gebr.
Sachsenberg A.-G.,, Rofllau a. E. und
Cé6In-Deutz.

Beisitzer:

' Aug. Schultze, Geheimer Kommerzienrat,
1 Direktor der Oldenburg-Portug. Dampf-
schiffs-Reederei, Oldenburg i. Gr.

Ed. Woermann, Konsul und Reeder, i. Fa.
C. Woermann, Hamburg.

Fr. Achelis, Konsul, Prisident des Nord-
deutschen Lloyd, Bremen.

G. Gillhausen, Dr. Jng, Mitglied des
Direktoriums der Firma Fried. Krupp
A.-G,, Essen a. Ruhr.

Geschiftsfiihrer:
Franz Hochstetter, Dr. phil, Berlin N.W. 6.

Geschiiftsstelle: Berlin NWe., Schumann-Str. 2 pt.
Telephon: Norden 6106.



4 Mitgliederiiste.

1. Ehrenmitglieder:

SEINE KONIGLICHE HOHEIT, ®r. Jug.
HEINRICH, PRINZ VON PREUSSEN
(seit 1901)

SEINE KAISERLICHE UND KONIGLICHE HOHEIT,

WILHELM, KRONPRINZ DES DEUTSCHEN REICHES U. VON PREUSSEN
(seit 1902)

SEINE KONIGLICHE HOHEIT

FRIEDRICH FRANZ IV., GROSSHERZOG V. MECKLENBURG-SCHWERIN
(seit 1904)

Plate, Geo,

frilher Prisident des Norddeutschen Lloyd, Neu-Globsow i. d. Mark.
(seit 1911)

Ballin, Albert, ®r. 3ng.,
Vorsitzender des Direktoriums der Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg.
(seit 1911)

2. Inhaber der Goldenen Medaille der Schiffbautechnischen Gesellschaft:

WILHELM II., DEUTSCHER KAISER UND KONIG VON PREUSSEN.

SEINE KONIGLICHE HOHEIT
FRIEDRICH AUGUST, GROSSHERZOG VON OLDENBURG.

3. Inhaber der Silbernen Medaille der Schiffbautechnischen Gesellschaft:

Fottinger, Herm., ®r. Jug.,
Professor an der Techn. Hochschule in Danzig, Zoppot, Bideckerweg 13.

4. Fachmitglieder.

a) Lebenslingliche Fachmitglieder:

6 Berninghaus, C., Ingenieur und Werft-
besitzer, Duisburg.
Biles, John Harvard, Professor fiir Schiffbau
an der Universitit Glasgow.
Blohm, Herm., Dr. 3ng., i. Fa. Blohm & Vof3,
Hamburg, Harvestehuder Weg 10.
Busley, C., Geheimer Regierungsrat und Pro-
fessor, Berlin NW 40, Kronprinzen-Ufer 2.
10 de Champs, Ch., Kapitinleutnant der Konig!.
Schwed, Marine, Schiffbau- und Elektro-
Ingenieur von der Konigl. Techn. Hoch-
schule in Stockholm, Stockholm, Jo-
hannesgatan 20.

Claussen, Georg W., Techn. Direktor der
Schiffswerft von Joh. C. Tecklenborg
Akt.-Ges., Geestemiinde, Dock-Str. 4.

Claussen jun., Georg, Schiffbau-Ober-In-
genieur und Prokurist, Joh. C. Tecklen-
borg Akt.-Ges., Geestemiinde, Dock-Str. 8.

Delaunay-Belleville, L., Ingénieur-Con-
structeur, Rue de I’Ermitage, St. Denis
(Seine).

Flohr, Justus, Geheimer Baurat, Maschinen-
bau-Direktor der Maschb.-Akt.-Ges. Vulcan,
Hamburg 9, Vulcanwerft.



Fachmitglieder. 5

15 Klose, A, Ober-Baurat a. D., Berlin W. 15,
Kurfiirstendamm 33.

Kraft de la Saulx, Ritter Friedrich, Ober-
Ingenieur der Elsdssischen Maschinenbau-
Gesellschaft, Miilhausen, Elsafi.

Kummer, O. L, Kommerzienrat, Dresden,
Diirrer-Str. 91.

Meyer, Georg C. L, Ingenieur und Direktor,
Hamburg, Kl. Fontenay 4.

Niclausse, Jules, Ingénieur-Constructeur,
Paris, Rue des Ardennes 24.

zo Pommée, P. ], Direktor des Ottensener
Eisenwerk, Gr.-Flottbeck, Vof§-Str. 8.

Rickmers, A. Vorsitzender des Aufsichts-
rates der Rickmers-Schiffswerft, Bremen.

Sachsenberg, Georg, Kommerzienrat, Mit-
glied des Vorstandes der Firma Gebr.

Sachsenberg A.-G., Rofilau a. E. und
Coéln-Deutz.
Sachsenberg, Gotthard, Kommerzienrat,

Mitglied des Vorstandes der Firma Gebr.
Sachsenberg A.-G., Rofilau a. E.
‘Céln-Deutz.

b) Ordnungsméflige

Abel, Herm., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Libeck, Israelsdorfer Allee 23a.

Abel, P, Ingenieur, Besichtiger von Lloyds-
Register, Diisseldorf, Herder-Str. 70.

35 Abel, Wilh.,, Schiffbau-Ingenieur, Oberlehrer
am Technikum zu Hamburg, Hamburg-
Ohlsdorf.

Abraham, J., Schiffbau-Ingenieur, Inhaber der
Firma O. Kirchhoff Nachfolger, Stralsund.

Achenbach, Albert, Diplom -Ingenieur,
Rofllau a. E., bei Gebr. Sachsenberg.

Ackermann, Max, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Hamburg, Isestr. 77 IL

Ahlers, Louis, Ingenieur, Rofilau a. E.,
Linden-Str. 65.

«© Ahlers, Otto, Ingenieur,
Mathilden-Str. 36 1.

Ahlrot, Georg, Schiffbau-Ingenieur, Malméo
Kockums Mek. Verkstads A. B.

de Ahna, Felix, Schiffbau-Ingenieur, Char-
lottenburg, Stuttgarter Platz 15.

Ahnhudt, Kaiserl. Marine-Schiffbaumeister,
Kiel, Diippel-Str. 66.

Alverdes, Max, Oberingenieur und Ver-
treter des Osnabriicker Georgs-Marien-
Bergwerks- und Hiittenvereins, Hamburg-
Uhlenhorst, Bassin-Str. 8.

Ko6ln - Deutz,

und

Spetzler, Carl, Ferd., Betriebsassistent bei
Fried. Krupp, Kiel, Gartenstr. 27.

Steinike, Karl, Schiffbaudirektor der Fried. 25
Krupp Germania-Werft, Gaarden bei Kiel.

Topp, C., Kboniglicher Baurat, Stralsund,
Knieperdamm 4.

Wilton, B., Werftbesitzer, Rotterdam.

Wilton, J. Henry, Werftdirektor, Rotterdam.

Ziese, Carl H.,, Dr. 3ng., Geheimer Kom-
merzienrat und Besitzer der Schichauschen
Werke zu Elbing und Danzig, Elbing.

Ziese, Rud. A., Ingenieur, St. Petersburg, 3
Wassili Ostrow, 12. Linie 27.

Zimmermann, R., Geheimer Baurat, Eutin
(Holstein), Pulverbeck.

Zoelly-Veillon, H, Ingenieur, Vorstands-
mitglied und technischer Direktor bei
Escher, Wyl & Cie., Ziirich.

Fachmitglizder:

Ambronn, Victor, Diplom-Ingenieur, Bremen, 45
Born-Str. 36.

Amnell, Bengt., Schiffbau-Ingenieur, Motala,
Schweden.

Arendt, Ch., Marine-Oberbaurat und Schiff-
bau - Betriebsdirektor,  Steglitz - Berlin,
Albrechtstr. 86.

Arera, Hans, Ingenieur, Breslau V], Lieg-
nitzer Str. 1.

Arnold, Alb., C.; Schiffbau-Ingenieur,
Charlottenburg, Fritschestr. 30 IV L

Arnold, Karl, Regierungsrat, Steglitz, so
Arndt-Str. 35.

Arppe, Johs., Oberingenieur u. Prokurist d. Fa.

F. Schichau, Danzig, Linden-Str. 10.

Arschauloff Vadim, Ing., Staatsrat, St.
Petersburg, Nijegorodskaiastr. 31.

Artus, Kaiserl. Marine-Baumeister, Hamburg,
»Vulcan“-Werft.

Baars, Georg, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Schiferkamps Allee 1.

Baath, Kurt, Bureauchef b. d. A.-G. ,,Weser*, ss
Diplom - Ingenieur, Vegesack, Bremer
Str. 32.

Bachmeyer, Robert, Fabrikdirektor a. D,
Berlin N. 4, Chaussee-Str. 36.



60

63

7

75

6 Fachmitglieder.

i. Fa. Fried.
Kiel,

Baisch, Ludwig,
Krupp A.-G.
Muhlius-Str. 63.

Barg, G., Schiffbau-Direktor der Neptunwerft,
Rostock i. M.

Bauer, V. |, Direktor der Flensburger Schiffs-
bau-Gesellschaft, Flensburg, Neustadt 49.

Bauer, Dr. G, Maschinenbau-Direktor d. Stett.
Maschinenb.-A.-G. Vulcan, Bredow a. O.

Bauer, M. H., Zivil-Ingenieur, Berlin W 26,
Nollendorf-Str. 30.

Bauer, O., Betriebs-Ingenieur d. Fiensburger
Schiffsbau-Gesellschaft, Flensburg.

Baur, G.,Baurat, Direktor, Fried. Krupp, A.-G.,
Germania-Werft, Kiel-Gaarden.

Becker, Richard, Maschinen - Ingenieur,
Hamburg, Brahmsstr. 34.

van Beek, J.F, Schiffbau-Direktor der Kénigl.
Niederlindischen Marine, s’Gravenhage,
Theresiastraat 75.

Behn, Theodor, Diplom-Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 6.

Ingenieur,
Germaniawerft,

Behrmanu, Georg, Ingenieur, Kiel, Liibecker
Chaussee 12.

Benetsch, Schiffsmaschinenbau-
Ober-Ingenieur, Oberlehrer an der Stidt.
Maschinisten- und Gewerbeschule, Char-
lottenburg, Liitzowerstr. 6.

Armin,

Benjamin, Ludwig, Zivil-Ingenieur, Ham-
burg 13, Grindel-Allee 153.

Berendt, M,, Ingenieur, Hamburg, Admira-
litdt-Str. 52.

Bergemann, W., Marine-Baurat, Wilhelms-
haven, Kaiserliche Werft.
Berghoff, O. Marine-Baumeister a. D.,
Berlin C 54, Dragoner-Str. 23 1.
Berling, G., Marine-Baurat, Kiel,
Strasse 130.

Berndt, Fritz, Elektro-Ingenieur, Hamburg,
Oderfelder Str. 15.

Berndt, Rechnungsrat, Grof- Lichterfelde,
Augustastr. 39.

Berner, Otto, Ingenieur, Hamburg, Admira-
litdt-Str. 58.

Bettac, Richard, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, Isestr. 77.

Beul, Th., Oberinspektor des Norddeutschen
Lloyd, Bremerhaven, Lloyd-Dock.

Biedermann, Schiffbau- Diplom - Ingenieur
beim Norddeutschen Lloyd, Bremen.

Feld-

Bielenberg, Theodor, Schiffbau-Ingenieur
bei Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft,
Kiel-Gaarden.

Biese, Max, Maschinenbau -Betriebs -In-
genieur, Geestemiinde, Leher-Chaussee 46.

Bignami, Leopoldo, Capitano del Genio
Navale nella R. Marina I[taliana, Berlin
W 50, Regensburger Str. 30.

Bigge, Karl, Diplom-Ingenieur,
Ruhr, Alexstr. 911

Billig, H., Maschinenbau - Oberingenieur,
Dessau, Gothe-Str, 3.

Blackstady, E., Direktor
Stettin, Schiller-Str. 11.

Blechschmidt, Marine - Schiffbaumeister,
Berlin W 30, Heilbronner Str. 7.

Bleicken, B., Dipl.-Ing., Hamburg 20, Tarpen-
beck-Str. 128.

Block, Hch., Ingenieur, Lokstedt b. Hamburg,
Waldersee-Str. 22.

Essen-

der Oderwerke,

Blohm, Eduard, Ingenieur, Hamburg,
Koop-Str. 26.
Blohm, M. C. H, Ingenieur, Hamburg,

Hiisumer Str. 21.

Blimcke, Richard, Direktor der Schiffs- und
Maschinenbau - Akt. - Ges. Mannheim in
Mannheim.

Blumenthal, G. E,, Direktor der Hamburg-
Amerika - Linie, Hamburg, Jungfrauen-
thal 2.

Bocchi, Guido, Bureau-Chef der Werkstitten
der Firma G. Ansaldo Armstrong & Co.,
Sestri Ponente, via Ugo Foscolo 5. int. no 6.
Italien.

Bock, F. C. A, Zivil-Ingenieur, Hamburg,
23, Hasselbroock-Str. 29.

Bock, W., Marine-Oberbaurat und Schiffbau-
Betriebsdirektor, Kiel, Feld-Str. 140.
Bockelmann, H. Schiffbau-Betriebsinge-

nieur, Stettiner Oderwerke.

Bockhacker, Eug., Geheimer Oberbaurat
und vortr. Rat im Reichs- Marineamt,
Wilmersdorf, Hohenzollerndamm 201.

Boekholt, H., Marine-Baurat a. D., Grabke
b. Bremen, Grabker Chaussee 172,

Bohnstedt, Max, Professor, Direktor der
Konigl. hoheren Schiff- und Maschinen-
bauschule zu Kiel, Knooper Weg 56.

Boie,Harry, Ingenieur,Hamburg 30, Wrangel-
str. 101.

8o

33

1co



Fachmitglieder. 7

Bonhage, K, Abnahme-

beamter in Diisseldorf.

Marine-Baurat,

Béning, O., Schiffbau-Oberingenieur, Klein-
Flottbeck, Eichen-Alle 7. Stett. Maschinen-
bau-A.-G.Vulkan, Hamburg-Niederlassung.

Bormann, Alfred, Kaiserl. Russ. Schiffbau-
Ingenieur am Kaiserl. Russ. Ministerium
des Wegebaues,
nische Str. 17.

v. Borries, Friedrich, Marine-Baumeister,
Kiel, Diippel-Str. 54.

ros Bottcher, Max, Schiffbau-Ingenieur, Lang-
fuhr b. Danzig, Robert-Reinick-Weg 8 1.

Boyens, Friedrich, Elbing,
Leichnam-Str. 143 1L

Bramigk, Schiffbau-Ingenieur, Rofllau a. E,,
Dessauer Str. 90 L

Bredsdorff, Th., Schiffbau-Direktor, Flens-
burg, Apenrader Str. 25.

Breer, Wilh,, Schiffbau-Ing. und erster Schiffs-
Vermesser, Hamburg, Fruchtallee 38.

St. Petersburg, Italie-

Ingenieur,

o Breitlinder, Friedrich, Ingenieur, Nieder-
schonhausen, Kaiserin-Augusta-Str. 22.

Breuer, C, Ingenieur, Stettin, Miithlenstr. 12.

Brinkmann, G., Geheimer Marine - Baurat
und Schiffbau-Direktor, Wilhelmshaven,
Adalbert-Str. 11.

Brinkmann, Oberingenieur der Germania-
Werft, Kiel, Berg-Str. 25.

Brocker, Th,, Maschinen-Ingenieur,Hamburg,
Alardus-Str. 22.

s Brommundt, G., Marine - Oberbaurat und
Maschinenbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
haven, Wallstr. 6b.

Brose, Eduard, Ingenieur, Elbing, Auflerer
Miithlendamm 34.

Brotzki, Julius, Regierungsrat, Berlin W. 15,
Xantener Str. 7.

Bruckhoff, Carl A. E,, Leiter der Versuchs-
Station des Norddeutschen Lloyd, Lehe,
Hafen-Str. 159.

Briill, Max R, Schiffsmaschinenbauingenieur,
Hamburg 21, Eppendorferbaum 41.

120 Brumm, Ernst, Diplom-Ingenieur, Wellings-
dorf-Kiel, Gabelsberger Str. 28.

Bruns, Heinr., Konsul, Zivilingenieur i. Fa.
H. Diederichsen, Kiel, Niemannsweg 90.

Bub, H., Schiffbau-Ingenieur,
Bremer Vulkan.

Vegesack,

Buchsbaum, Georg, Schiffbau-Ingenieur
beim Germ. Lloyd, Friedenau, Gofler-
Str. 13.

Bufe, C., Schiffbau-Ingenieur,
hannis-Str. 19.

Bull, Harald, Ingenigur, Hamburg, Eims-i.g
biittler Str. 48.

v. Biilow, Schiffbau-Ingenieur, Prokurist des
Germ. Lloyd, Gr.-Lichterfelde-O., Anna-
strafle 2,

Biirkner, H.,, Geh. Marine-Baurat und vor-
tragender Rat im Reichs-Marine-Amt,
Gr.-Lichterfelde O., Jungfernstieg 12.

v. Burstini, Ingenieur, Stettin, Prutz-Str. 8.

Busch, H. E,, Ingenieur, Hamburg, Lessing-
haus, Génsemarkt.

Buschberg, E,

Elbing, Jo-

Marine - Baurat,
Kronprinzenstr. 15.

Biising, R.,,Maschinenbau-Ingenieur, Bremer-
haven, Kaiserstr. 2 b.

Buttermann, Ingenieur, Pankow b. Berlin,
Amalienpark 5.

Biittgen, Schiffbauingenieur, Kiel-Gaarden,
Friedrich Krupp A.-G., Germaniawerft,
Hohenzollernring 61.

Buttmann, Marine-Schiffbaumeister,
denau, Wilhelmshdéherst. 24 II.

Stettin, 130

Frie-

Caldwell, James, Marine-Engineer, Glasgow,
Elliot-Street 130.

Carlson, C. F, Schiffbau-Ingenieur, Danzig,
Werft von F. Schichau.

Cerio, Schiffbauingenieur, Kiel- Gaarden,
Fried. Krupp A.-G., Germaniawerft.
Chace, Mason, S, Schiffbau-Ingenieur.

Wales St., Dorchester, Boston, Mass.U.S.A.

Clark, Charles, Professor am Polytechnikum,
Riga, Miihlenstr. 58 IL.

Clausen, Ernst, Schiffbau-Ober-Ingenieurund 14
Chef des Konstruktionsbureaus der Frie-
drich Krupp Akt.-Ges.
Kiel, Walkerdamm 1 II.

ClauBen, Ernst, Schiffsmaschinenbau-Inge-
nieur der Aktiengesellschaft
Bremen 13.

Cleppien, Max, Marinebaurat a.D., Hamburg,
Schiffsmaschinenschule.

Collin, Max, Marine-Oberbaurat
Maschinenbau - Betriebsdirektor,
Kaiserl. Werft,

Germaniawerft,

»wWeser,

und
Kiel,



8 Fachmitglieder.

Conradi, Carl, Marine-Ingenieur, Christiania,
Prinsens Gade 2b.
145 Cordes, Tonjes, Oberingenieur, Hamburg-
Steinwirder, i. Fa. Stiilcken & Sohn.
Cornehls, Otto, Direktor der Reiherstieg-
Schiffswerfte und Maschinenfabrik, Ham-
burg, KL Grasbrodk.

Coulmann, Marine-Baumeister,
Stadtgraben 12.

Crets, M. C. Edmond, Direktor der Chan-
tier naval Cockerill, Hoboken—Anvers.

Creutz, Carl Alfr., Direktor der Oehta-
Schiffswerft u. MaschinenfabrikW.Crichton
& Co., St. Petersburg, Rufiland.

Danzig,

10 Dahlby, Gustav, Schiffsmaschinenbau-Inge-
nieur, Hamburg, Isestr. 93 II.
Dammann, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg - Langenhorn, Langenhorner
Cha ssee No. 197.

Degn, Paul Frederik, Diplom - Ingenieur,
Bremen, Friihlingstr. 7.
Deichmann, Karl, Ingenieur, Hamburg,

Margarethen-Str. 76.
Delaunay-Belleville, Robert, Ingenieur,
Saint-Denis sur Seine.
155 Demnitz, Gustav, Betriebsdirigent an
der Kaiserl. Werft, Danzig, Am Jakobs-
tor 5—6.
Dentler, Heinr., Stettin, Unterwiek 16.
Dieckhoff, Hans, Prof., Techn. Direktor der
Woermann-Linie und der Ost-Afrika-Linie,
Hamburg, Leinpfad 82.
Dietrich, A., Marine - Schiffbaumeister,
Steglitz, Sedan-Str. 40 1.
Dietze, E., Schiffbau-Oberingenieur, Rof}-
lau a. E., Potsch-Str. 14.
o Dietze, F. M., Inspektor fiir Maschinen- und
Schiffbau, Ahrensburg b. Hamburg.
Dietze, Paul, Schiffbau-Ingenieur,
Gaarden, Wilhelminenstr. 15.
Dix, Joh., Marine-Baurat, Kiel, Feldstr, 134
v. Dorsten, Wilhelm, Ingenieur der Rhein-
schiffahrt A.-G. vorm. Fendel, Mannheim.
Drakenberg, Jean, Maschinen -Ingenieur,
Direktor der Bergungs-Gesellschaft ,Nep-
tun“, Stockholm, Kungstridgérdsgatan 12.
s Dreyer, E., Max, Ingenieur fir Schiff- und
Maschinenbau,Inspektor desGermanischen
Lloyd, Hamburg 11.

Kiel-

Dreyer, Fr., Schiffbau-Oberingenieur, Ham-
burg, Eidelstedterweg 29.

Dreyer, Karl, Elektroingenieur der Firma
F. Schichau, Elbing, Kénigsberger Str. 14a.

Drossel, Aug., Schiffbaumeister, Stettin,
Birkenallee 40 II

Egan, Edward, Oberingenieur in der Schiff-
fahrtssektion des k. ungar. Handels-
ministeriums, Budapest II.

Eggers, Julius, Oberingenieur, Technischer
Direktorder Hamburg-Amerika-Linie,Ham-
burg-Harvestehude, St. Benedict-Str. 34.

Ehrlich, Alexander, Schiffbau-Ingenieur,
Stettin, Gustav-Adolf-Str. 1.

Eichhorn, Osc.,, Geh. Marinebaurat u. Schiff-
baudirektor, Danzig, Rennerstiftsgasse 10.

Eigendorff, G., und
Besichtiger des Germanischen Lloyd,
Brake i. Oldenburg.

Ekstrém, Gunnar, Extra-Marine-Ingenieur,
Flottansvarf, Karlskrona.
Elste, R., Schiffbau - Ingenieur,

Eimsbiittel, Bismarck-Str. 4.

Elze, Theodor, Schiffbau-Ingenieur, Bad Oyn-
hausen, i. Fa. Irmer & Elze.

Engel, Otto, Marine-Baurat, Berlin W. 3,
Heilbronner Str. 7.

Erbach, R., Schiffbau-Diplom-Ingenieur, Kiel-
Gaarden, Germaniawerft, Geibelplatz 13.

Erdmann, Paul, Ing.-Maschinenbesichtiger d.
Germanischen Lloyd Rostock, Friedrich-
Str. 7.

von Essen, W. W., Ingenieur, Hamburg 11,
Globushof, Trostbriicke 2.

Schiffbau-Ingenieur

Hamburg-

Esser, Matthias, Ober-Ingenieur, Bremen,
Wall 36.
Euterneck, P., Marine-Oberbaurat und

Maschinenbau-Betriebsdirektor, Wilhelms-
haven, Viktoria-Str.

Evers, F., Schiffbaudirektor bei Niiscke & Co.»
Stettin; Konigsplatz 14.

Falbe, E., Diplom-Ingenieur, Betriebsdirigent
d. Kaiserl. Werft, Kiel, Lornsen-Str. 47.

Falk, W, Schiffbau-Ingenieur und Yacht-
Agentur, Schiffbaulehrer a. d. Navigations-
schule, Hamburg, Annen-Str. 30.

Fechter, Georg, Ober-Ingenieur,
berg a. W., Berg-Str. 41.

Lands-
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Fechter, Gust.,
berg i. Pr.

Fesenfeld, Wilh., Oberlehrer und Diplom-
Ingenieur, Bremerhaven,Schleusen-Str.11.

Festerling, S., Ingenieur, Hamburg 24,
Wandsbecker Stieg 43.

0 Fischer, Fr,, Betriebs-Ingenieur, Elbing Altst.,
Wall-Str. 13.

Fischer, Willi, Ingenieur, Altona a. d. Elbe,
Philosophenweg 25.

Flach, H., Marine - Oberbaurat a. D., Stettin,
Friedrich-Carl-Str. 36.

Flamm, Osw., Geheimer Regierungsrat, Pro-
fessor an der Konigl. Techn. Hochschule,
Nikolassee b. Berlin, Liickhoffstr. 30.

Fliege, Gust, Direktor der Stettiner Ma-
schinenbau Akt.-Ges. Vulcan, Hamburg 9,
Vulkanwerft.

195 Flood,  H. C., Ingenieur und Direktor der
Bergens Mechaniske Varksted, Bergen

Schiffbaumeister, Konigs-

(Norwegen).
Fligel, und Maschinen-
Inspektor, Liibeck, Miihlenbriicke 1a.

Paul, Ingenieur

Foerster, ®r. 3ng. Ernst, Oberingenieur
bei Blohm & Vof8, Altona- Otmarschen,
Beselerstr. 8.

Folkerts, H. Ingenieur und Privatdozent,
Aachen, Riitscherstr. 40.

Fottinger, Hermann, Dr. Jug. Professor,
Danzig-Zoppot, Bideckerweg 13.

200 Frahm, Herm., Direktor der Werft Blohm
& Vof}, Hamburg, Klosterallee 18.

Franke, Emil, Betriebs-Ingenieur, Rofllau,
Haupt-Str. 49.

Frankenberg, Ad., Marine-Baurat, Wilhelms-
haven, Kaiserstr. 10.

Franz, J.. Schiffbau-Ingenieur, Stettin, Gustav-
Adolf-Str. 25.

Frinzel, Curt,
maschinistenschule in Stettin.

Direktor der Konigl. See-

205 Friederichs, K., Rechnungsrat im Reichs-
Marine-Amt, Friedenau, Hihnelstr. 3.

Fritz, G., Geheimer Oberbaurat und vortr.
Rat im R.-M.-A,, Berlin W30, Hohen-
staufen-Str. 67.

Fritz, Walter, Oberingenieur d. Bergmann-
Elektrizitits-Werke A.-G., Abteilung fiir
Schiffsturbinen, Berlin NW. 40, Hinder-
sin-Str. 14.

l
|

Friichtenicht, O., Schiffbau-Ingenieur, Werft
vorm. Janssen & Schmilinsky A.-G.,
Hamburg, Steinwirder.

Fuchs, Gustav, Diplom-Ingenieur, Hamburg,
Frobelstr. 10 L.

Gamst, A., Fabrikbesitzer, Kiel, Eckern-
forder Chaussee 61.

Gannott, Otto, Rechnungsrat im Reichs-
Marine - Amte, Grof} - Lichterfelde West,
Ringstr. 24.

Gitjens, Heinr., Schiffbau-Ing. der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Ferdinandstr.

Gebauer, Alex, Schiffsmaschinenbau-

' Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing,
Traubenstr. 11.

Gebers, Fr., Dr. 3nq., Vorsteher in der konig-
lichen Versuchsanstalt fiir Wasserbau und
Schiffbau, Berlin N.W. 23, Schleuseninsel.

Gehlhaar, Franz, Regierungsrat, Mitglied des
Kaiserlichen Schiffs-Vermessungs-Amtes,
Berlin-Westend, Eschenallee 13.

Gerlach, Ferdinand, Schiffbauingenieur,
Hamburg 37, Klosterallee 63.
Gerloff, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur,

Geestemiinde, Markt-Str. 1.

Gerner, Fr.,, Betriebs-Ingenieur der Fried.
Krupp A.-G., Germaniawerft, Kiel, Hassee-
Rendsburger Land-Str. 71.

Giebeler, H, i. Fa. Gebr. Maa}, G. m.b. H.,
Schiffswerft,Maschinenbauanstalt u. Eisen-
gieBerei, Neu-Strelitz, Strelitzer Str. 52 .

Gierth, R., Oberingenieur der Vereinigten
Elbschiffabrts-Gesellschaften A.-G., Dres-
den-Plauen, Wiirzburger Str. 38.

Giese, Ernst, Geheimer Regierungsrat, Char-
lottenburg, Carmerstr. 16.

Gleim, W., Direktor, Kassel, Herkulesstr. 12.

Gnutzmann, J.,, Schiffbau- Oberingenieur,
Langfuhr b. Danzig, Heiligenbrunnerweg 4.

Goecke, E., Marine - Baurat, Diisseldorf,
Geibelstr. 6.
Gorgel, Diplom-Ingenieur, Friedenau,

Haupt-Str. 73.

Grabow, C., Marine-Oberbaurat und Maschb.-
Betriebsdirektor, Danzig-Langfuhr, Haupt-
strafle 139111

Grabowski, E., Schiffbau-Ingenieur, Bremen,
Friedrich-Wilhelm-Str. 35.
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Grauert, M., Marine - Oberbaurat und Ma-
schinenbau - Betriebs-Direktor, Langfuhr
bei Danzig, Heiligenbrunner Weg 6.

Green, Rudolf, Oberingenieur u. Prokurist,

Dietrichsdorf bei Kiel, Héckendorfer

Weg 31.

230 Greiner, Léon, Sté Cockerill,
Seraing Belgien.

Greve, Heinrich, Ingenieur, Dessau, Richard
Wagner-Str. 15.

Grimm, Max, Diplom-Ingenicur, techn. Hilfs-

Ingenieur

arbeiterim Reichs-Marine-Amt, Charlotten-
burg 5, Philippstr. 4L
Gronwald, Otto, Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg-Eimsbiittel, Henriettenstr. 9.
Groth, W, Ingenieur der Hanseat.Elektr.-Ges.,
Hamburg, Semperhaus.

235 Grotrian, H,, Schiffbau-Ingenieur, Oberlehrer
am Technikum zu Hamburg, Hamburg-
Ohlsdorf, Fuhlsbiitteler Str. 589.

Giimbel, L., Professor Dr.3ng., Charlotten-
burg, Schloss-Str. 66 III.

Haack,Otto,Schiffbau-Ingenieur, Inspektordes
Germanischen Lloyd, Stettin, Frauenstr. 50.

Hadenfeldt, Ernst, Direktor, Hamburg,
2. Vorsetzen 4.

Haensgen, Osc. Maschinenbau - Ingenieur,
Flensburger Schiffsbau-Ges., Flensburg.

240 Haertel, Siegfried, Schiffbau-Diplom-In-
genieur, Gross - Lichterfelde bei Berlin,
Elisabethstr. 30.

Hahn, Carl, Ingenieur der Bremer Assekura-
deure, Bremen, Borsennebengebiude 33.

Hahn, Paul L., Schiffsmaschineningenieur
bei der Akt.-Ges. ,Weser“, Bremen,
Altenwall 1.

Hammar, Hugo G., Schiffbau-Oberingenieur,
Goteborgs Nya Verkstad A. B., Goteborg.

Hammer, Erwin, Ing. bei J. Frerichs & Co.,
Osterholz-Scharmbeck.

245 Hantelmann, Kurt, Oberlehrer an der See-
maschinisten- u. Schiffsingenieurschule,
Rostock, St. Georgstr. 63a.

Héipke, Gustav, Diplom-Ingenieur,
Hilfsarbeiter am Reichs-Marine-Amt, Char-
lottenburg, Dahlmannstr. 4.

Harich, Arnold, Dipl.-Ing., Stettin, Giese-
brechstr. 1.

techn.

Fachmitglieder.

Harmes, Fritz, Schiffbauingenieur, Stettin,
Kronenhofstr. 7.

Harms, Otto, Betriebsass. d. Flensbg. Schiffb.-
Ges., Flensburg, Trosbuystr. 33.

Hartmann, C., Baurat, Vorstand der Dampf-
kessel- und Maschinenrevision der Bau-
polizeibehérde, Hamburg, Juratenweg 4.

Hartmann, Hans, Marine-Baurat, Zoppot bei
Danzig, Ko6nigstr. 21 2.

Hass, Hans, Diplom-Ingenieur, Dozent fiir
das technische Vorlesungswesen Hamburg
und Oberlehrer an den héheren tech-
nischen Staatslehranstalten
Schrétteringsweg No. 8 pt.

Heberrer, F, Ing., Stettin, Birkenalles 30 III.

Hedén, A., Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Géte-
borg, Mek. Werkstad.

Hamburg,

230

Heidtmann, H, Schiffbau-Ingenieur, Ham- 253

burg 21, Hofweg 64.

Hein, Hermann, Dipl-Ing., Bremen, Wart-
burgstr. 89.

Hein, Paul, Ingenieur, Hamburg, Eppendorfer
Weg No. 178 1.

Hein, Th.,, Rechnungsrat im Reichs-Marine-
Amt, Charlottenburg, Kantstr. G8 L.

Heinen, staatl. gepr. Baufiihrer, Betriebs-
Ingenieur, Lichtenberg b. Berlin, Herz-
bergstr. 24/23.

Heitmann, Johs., Schiffbau-Ingenieur, Ham-
burg, St. G., Langereihe 112 pt.

Heitmann, Ludwig, Betriebsingenieur, Ham-
burg 19, Eichenstr. 92 Hochpart.

van Helden, H, Oberinspektor der Holland-
Amerika-Linie,Rotterdam 78 West Zeedyk.

Heldt, Karl, Schiffbauingenieur, Stettin,
Logengarten 1611
Hellemans, Thomas Nikolaus, Schiffsm.-

Ingenieur, Dessau, Agnesstr. 16.

Helling, Wilhelm, Oberingenieur, Gr.-Flott-
beck b. Altona, Grottenstr. 9.

Hemmann, Marine-Schiffbaumeister Wil-
helmshaven, Wallstr. 27,

Hempe, Gust.,, Oberingenieur, Steglitz bei
Berlin, Grunewaldstr. 5.

Henke, Gust,, Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Elbing, Weingarten 3.

Hering, Geh. Konstr.-Sekretir im Reichs-
Marine-Amt, Zehlendorf, Beerenstr. 39
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270 Herrmann, Hugo, k. u. k. Maschinenbau-
Oberingenier 1. K1, Maschinenbaudirektor,
Pola, Seearsenal.

Herner, H, Diplom - Schiffbau - Ingenieur,
Oberlehrer an der Konigl. hoheren
Schiff- und Maschinenbauschule, Kiel,
Sophienblatt 7.

Herzberg, Emil, Maschinen-Inspektor, Ex-
pert fiir Lloyds Register, Stettin, Boll-
werk 12—14.

Hildebrandt, Hermann, Schiffbau-Ober-
ingenieur der A.-G. ,Weser“, Bremen,
Nordstr. 57.

Hildebrandt, Max, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Stettin, Stettiner Maschinen-
bau A.-G. ,Vulkan.

275 Hildenbrand, Carl, Oberingenieur, Bremen,
Werft-Str. 24.

Hinrichsen, Henning, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing.

Hitzler, Th., Schiffbau-lngenieur, Schiffs-
werft Hamburg-Veddel.

Hoch, Johannes, 1. Konstrukteur fiir Schiff-
maschinenbau, Cosel bei Breslau No. 4b.

Hoefs, Fritz, Oberingenieur, Bremerhaven,
Biirgermeister-Smidtstr. 71.

280 Hoffmann, C., Direktor der Liibecker Ma-
schinenbau-A.-G. Liibeck, Parkstr. 58.
Hoffmann, W., Betriebsingenieur der Werft
von Blohm & Vo8, Hamburg, Lappenbergs-

allee 23 11

Hohn, Theodor, Birochef fiir Schiffs-
maschinen- und Kesselbau, Kiautschou-
China, Tsingtauer Werft.

Holthusen, Wilh., Ober-Ingenieur, Hamburg,
Vorsetzen 42.

Holtz, R., Werftbesitzer, Harburg a. E.

28: 't Hooft, J., Oberingenieur der Kbénigl.
Niederlindischen Marine, s’Gravenhage,
Rivuwstraat 185.

Hélzermann, Fr., Marine - Oberbaurat
und Schiffbau - Betriebsdirektor, Danzig,
Langfuhr, Jdschkenthalerweg 26.

Horn, Fritz, ®r=3ug., Schiffbau - Dipl. - Ing.,
Danzig-Langfuhr, Rickertweg 15.

Hossfeld, P, Geheimer Oberbaurat und
vortragender Rat im Reichs-Marine-Amt,
Berlin W. 13, Pariserstr. 38.

Howaldt, Georg, Ingenieur, Berlin-Wilmers-
dorf Xantener Str. 20.

Hiillmann, H., Geh. Oberbaurat u. Vorstand =9
der Abteilung fiir Schiffbau-Angelegen-
heiten des Konstr.-Departements des
Reichs - Marine - Amts, Berlin W. 15,
Wiirttembergische Str. 31/32.

Hutzfeldt M. Prokurist, Kiel-Wellingsdorf,
Wehdenweg 26.

Ilgenstein, Ernst,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 2.

Isakson, Albert, Schiffbau-Ingenieur, In-
spektor des Brit. Lloyd, 34 Skeppsbron,
Stockholm.

Schiffbau - Ingenieur,

Jaborg,
meister, Wilhelmshaven, Kaiserl. Werft.

Jacob, Oskar, Betriebs-Ingenieur, Stettin,
Karkutsch-Str. 15,

Jacobsen, Waldemar, Oberingenieur, Berg-
sunds Mek. Verkstads A. B., Stockholm.

Jaeger, Johs., Geheimer Ober-Baurat a. D,,
Halle a. S, Richard-Wagner-Str. 40.

Jahn, Gottlieb, Dipl.-Ing., Kiel, Géthestr. 8 pt.

Jahnel, A, Schiffbau-Oberingenieur, Ver-
einigte Elbschiffahrts-Gesellschaft, Rade-
beul b. Dresden, Bismarck-Str. 5.

Janke, Paul, Marine- Baurat und Schiffbau- s00
Betriebsdirektor a. D., Danzig.

Jansson, H., Ingenieur, Kiel, Schillerstr. 24.

Jappe, Fr, Betriebs-Ingenieur, Hamburg,
Schanzenstr. 79.

Jensen, Alb,, Schiffbau-Ingenieur, Oliva
(Westpr.), Georg-Sir. 10.

Johannsen, F.,, Schiffbau-Ingenieur, Kiel-
Wellingdorf, Wehdenweg 20.

Johannsen, W., Schiffbaumeister, Direktor sos

Georg, Marine - Maschinen - Bau-

N
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der Danziger Schiffswerft und Maschinen-
bauanstalt Johannsen & Co., Danzig.

Johansen, P. C. W, Schiffbau-Ingenieur,
Flensburg, Bauer Land-Str. 111

Johns, H. E, Ingenieur, Hamburg, Admira-
litdts-Str. 37 pt.

Johnson, Alex A, Schiffbau - Ingenieur,
St. Petersburg, Baseinajastr. 30.

Judaschke, Franz, Schiffbau - Ingenieur,
Stettin-Grabow, Poststr. 8.

Jilicher, Ad.,, Schiffbau-Ingenieur, Kiel, 310
Schlofistr. 2-8.

Jungclaus, E. W., Besichtiger des Germ.
Lioyd, Bremerhaven.
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Just, Curt, Kaiserlicher Marine-Schiffbau-
meister, Halensee, Paulsborner Str. 9.
Justus, Ph. Thr., Ingenieur und Direktor

der Atlas-Werke A.-G., Bremen.

Kagerbauer, Ernst, k. und k. Schiffbau-
Oberingenieur II. KIl. a. D., schiffbau-
technischer Konsulent d. k. k. Seebehdrde
in Triest, Via Dei Giustinelli Nr. 1a.

s1s Kappel, Henry, Ingenieur, Cassel-Wilhelms-
héhe, Landgraf Carlstr. 27.

Karstens, Paul, Ingenieur, Altona, Friedhof-
strasse 13.

Kasten, Max, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg-
Harvestehude, Brahms-Allee 123,

Keiller, James,

Kell, W., Schiffsmaschinenbau -Ingenieur,
Stettin, Birkenallee 3.

320 Kenter, Max, Marine-Baurat, Baubeauf-
sichtiger bei den Howaldts-Werken, Kiel,

Kernke, Fritz, Marine - Schiffbaumeister.
Berlin W.30, Freisinger-Str. 2,

Keuffel, Aug., stellv. Direktor der Act.-Ges.
»Weser, Bremen, Liitzowerstr. 10.

Kiel, Karl, Hamburg, Rutsch-
bahn 36.

Kienappel, Karl, Betriebs-Ingenieur, Elbing,
Brandenburger Str. 101

325 Kiepke, Ernst, Maschinen-Ingenieur, Stettin,
Bredow, ,,Vulcan®,

Killat, Techn. Sekretir, Friedenau, Kaiser-
allee 142.

Kindermann, B., Regierungsrat, Mitglied
des Kaiserl. Schiffsvermessungsamtes,
Friedenau bei Berlin, Siidwest-Korso 76.

Kirberg,Friedrich, Konstr.-Sekretir, Steglitz,
Ring-Str. 57.

Klagemann, Johannes, Marine - Baurat,
Wilmersdorf, Hohenzollerndamm 197.

330 Klamroth, Gerhard, Professor, Marine-Ober-
baurat und Maschinenbau-Betriebsdirektor,
Flensburg, Clddenstr. 7.

Klatte, Johs., Schiffbau-Ingenieur, i. Fa.
J. H. N. Wichhorst, Hamburg, Munds-
burgerdamm 18.

Klawitter, Fritz, Ingenieur u. Werftbesitzer,
Danzig, i. F. J. W. Klawitter, Danzig.
Kleen, J., Ingenieur, Hamburg- Hamm,

Landwehr-Str. 81.

Klein, Karl, Betriebs-Ingenieur,

Schichau-Werft.

Oberingenieur, Géteborg,

Ingenieur,

Danzig,

Fachmitglieder.

von Klitzing, Philipp, Direktor der Nord-
seewerke, Emden.

Kluge, Otto, Marine-Baurat, Kiel, Jdgers-
berg 19a.

Knaffl, A., Ingenieur, Dresden-A., Bende-
mann-Str. 13.

Knappe, H., Maschinenbau-Direktor, Neptun-
werft, Rostock.

Knauer, W, Oberingenieur und Prokurist
des Bremer Vulkans, Vegesack.

v. Knobloch, Schiffbau - Ingenieur,
Dammstr. 52 II.

Knorr, Paul, Ingenieur u. Oberlehrer an der
K&nigl. héheren Schiff- u. Maschinenbau-
Schule, Kiel, Schiller-Str. 15.

Knudsen, Ivar, Direktor der Firma Bur-
meister & Wain’s, Kopenhagen.

Koch, Ernst, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 2511

Koch, Karly, Oberingenieur der Ottenserer
Maschinenfabrik, Altona (Elbe).

Koch, Joh., Direktor, Dietrichsdorf b. Kiel.

Koch, W, Ing,, Liibeck, K. Friedrich-Platz 25.

Kohler, Albert, Marine - Maschinen - Bau-
meister, Wilhelmshaven, Mittelstr. 4 II.

K6hn von Jaski, Th.,, Geheimer Marine-
Baurat und Maschinenbau-Direktor, Kiel-
Gaarden, Dienstwohngebdude I, Kaiser-
liche Werft.

Kolbe, Chr., Werftbesitzer, Wellingdorf bei
Kiel.

Kolkmann, J, Schiffsmaschinenbau-Ober-
Ingenieur, Elbing, Schiffbauplatz 2.

Ko6lln, Friedrich, Diplom-Ingenieur, Schiff-
bauingenieur, Kiel, Feldstr. 131.

Konow, K., Marine-Oberbaurat und Schiff-
bau - Betriebsdirektor, Charlottenburg,
Fasanen-Str. 11.

Kopp, Herm, Schiffbau- Betriebsdirektor,
Kiel, Jagersberg 13.

Kérner, Paul, Ingenieur, Langfuhr, Marien-
Strafle 9.

Koser, L, Ingenieur, i. Fa.I. H. N. Wichhorst,
Hamburg, Kl. Grasbrook.

Kraft de la Saulx, Ritter Johann, Dr. Jng.,
Chef-Ingenieur der Gesellschaft John
Cockerill, Seraing.

Kraft, Ernest A, Diplom -Ingenieur, Ber-
lin NW. 23, Holsteiner Ufer Nr. 1 p.

Kiel,

335



Fachmitglieder. 13

Krainer, Paul, Ordentl. Professor a. d.
K&nigl. Techn. Hochschule Berlin, Char-
lottenburg, Leibniz-Str. 85.

Kramer, Fritz, Ing.,, Hamburg, Parkallee 18.

360 Kramer, Oberingenieur, Kiel, Forstweg 39.

Krell, H., Marine-Oberbaurat u. Maschinen-
bau - Betriebsdirektor, Kiel, Kaiserliche
Werft.

Kretschmer, Otto, Professor, Charlotten-
burg, Stuttgarter Platz 21.

Kretzschmar, F,  Schiffbau - Ingenieur
bei Escher, Wyss & Cie., Ziirich, Sonneg-
gasse 72. .

Krieger, Ed., Geheimer Marinebaurat,
Lehrer an der Marineschule, Flensburg,
Moltkestr. 29.

36s Kristanz, Hermann, Ingenieur, Hamburg,
Falkenried 83 III.

Krohn, Heinrich, Schiffbau - Ingenieur,
Bremen, Werft-Str. 124 g.

Kriiger,C.,Direktor,Hamburg24,Reiherstieg-
Schiffswerfte und Maschinenfabrik.

Kriiger, Hans, Marine-Maschinenbaumeister
a.D., Hamburg, Armgartstr. 4.

Kriiger, Hans, Marinebaufiihrer, Wilhelms-
haven, Roonstr. 1111

370 Kriiger, Gustav, Ingenieur bei Blohm & Vofi,
Hamburg 19, Eppendorfer Weg 152 III.

Krumreich, Geheimer Konstr.-Sekretdr im
R. M. A, Friedenau b. Berlin, Schmargen-
dorfer Strasse 11.

Kruth, Paul, Masch.-Ingenieur, Hamburg 30,
Eppendorfer Weg 265 III.

Kuck, Franz, Marine-Oberbaurat u. Schiffbau-
Betriebsdirektor, Wilhelmshaven, Kaiserl.
Werft.

Kiihn, Richard, Diplom-Schiffbau-Ingenieur,
Geestemiinde, Am Deich 18.

rs Kiihne, Ernst, Ingenieur, Bremen, Kaiser-
strafle 12.

Kithnke, Marine - Schiffsbaumeister,
Diippel-Str. 54.

Kunert, Leo, Oberingenieur, Triest, Stabili-
mento Tecnico Triestino.

Kuschel, W., Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Grabower Str. 611.

Kiel,

Laas, Walter, Professor fiir Schiffbau an der
Kdnigl. Techn. Hochschule, Charlotten-
burg 4, Clausewitzstr. 6.

Lake, Simon, Naval Architect, Carlton House, 3%
Waterloo Place, London.

Lampe, Marine-Schiffbaumeister, Wilhelms-
haven, Kaiserl. Werft.

Lange, Alfred, Dipl.-Ing., Schiffbau-Betriebs-
Ingenieur, Kiel, Geibelplatz 2,

Lange, Heinrich, Schiffbauingenieur, Blanke-
nese b. Altona, Friedrichstr. 10.

Lange, Johs., Diplom-Ingenieur, techn. Hilfs-
arbeiterim Reichs-Marine-Amt,Charlotten-
burg, Galvanistr. 18,

Lange, J. W., Ingenieur, Direktor der Schiffs- 385
werft und Maschinenfabrik Akt. - Ges.
vorm. Lange & Sohn, Riga.

Lange, Leo, Betriebs-Ingenieur der Schiffs-
werft und Maschinenfabrik Akt.-Ges. vorm.
Lange & Sohn, Riga, Schiffer-Str. 44.

Larsen, Herluf, Schiffbauingenieur, Flens-
burg, Burgfried 11.

Laudahn, Wilhelm, Marine-Maschinen-
baumeister, Grunewald, Gill-Str. 2a.

Lédzer,Max,Schiffbau-Ingenieur,Kiel-Gaarden,
Germaniawerft.

Lechner, E., Marine-Baumeistera.D.,General- 35
direktor, Koln - Bayenthal,
Str. 357.

Leentvaar, W. E.,, Schiffbauingenieur, Be-
triebschef, Dortmund, Neuer Graben 401.

Lehmann, Martin, Geheimer Marine-Bau-
rat a. D., Diisseldorf, Herderstr. 5.

Lehr, Julius, Regierungs-Baumeister a. D.,
Berlin W. 35, Potsdamer Str. 17.

Leist, Carl, Professor a. d. Technischen
Hochschule, Berlin W. 15, Fasanen-Str. 63.
Lempelius, Ove, Dipl.-Ingenieur, Flensburg, 395

Werftstr. 1.

Otto, Dr.
der Vulkanwerft,
Schrotteringsweg 8.

Leux, Carl, Schiffbau-Direktor,
bei F. Schichau, Elbing.

Leux, Ferdinand, Boot- und Yachtwerft
Frankfurt a. M.-Niederrad.

Libbertz, Otto, Generaldirektor, Hamburg 37,
Brahmsallee 47.

Liddell, Arthur R., Schiffbau - Ingenieur, 400
Charlottenburg, Herder-Str. 14.

Lillieh 66k, H.H.,, Chef-KonstrukteurderKgl.
Schwed. Marine, Stockholm, Linnégatan22.

Alteburger

Leucke, phil, Dipl.-Ingenieur

Hamburg-Uhlenhorst,

Prokurist,
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Lienau, Otto, Professor, Diplom-Ingenieur,
Danzig, Technische Hochschule.

Linder, Ernst, Ober-Ing.,, Hamburg, Hoch-
allee 108 ptr.

Lindfors, A. H. Ingenieur, Géteborg,
Skeppsbron 4.

405 Lippold, Fr.,, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Osterstr. 20 III.
L6flund, Walter, Marine-Schiffbaumeister,
Danzig, Kaiserl. Werft, Ziegelstr. 351
Léfstrand, Gust. L., Schiffbau-Ingeniecur,
Stettin, Gustav-Adolf-Str. 5.

Lorenz, Karl, Geh. Konstruktions-Sekretir,
Friedenau, Eschen-Str. 3.

Lorenzen, L., Ingenieur bei Blohm & Vof,
Altona, Cirkusstr. 7.

.10 LOsche, Joh., Marine-Baurat, Wilhelmshaven,

Kaiserl. Werft.

Losehand, Fritz, Maschinen-Ingenieur, Kiel,
Germania-Werft.

Lottmann, Marine-Baumeister, Berlin W, 50,
Nachod-Str. 11.

Ludewig, Otto, jr., Schiffbaumeister, Rostock,
Schiffswerft beim Wendentor.

Ludwig, Emil, Ingenieur, Stettin, Kronenhof-
strafle 16.

+s1is Lundholm, O.E,, Professor d. Konigl. Techn.

Hochschule, Stockholm, Thulegatan 27.

Liihrin g, F. W. Mitinhaber. d. Fa. C. Liihring,
Schiffswerft, Kirchhammelwarden a.” d.
Weser.

Mainzer, Bruno, Mitinhaber d. Werft G.
Fechter, Konigsberg i. Pr., Miihlenberg 9.

Malisius, Paul, Marine-Baurat, Wilhelms-
haven, Kaiserstr. 120 IL.

Marseille, Theo, Dipl.-Ing., Schiffswerft,
Céln-Deutz, Coln a. Rh.,, Rheingasse 16.

420 Matthaei, Wilhelm, O., Dr. Jug., Charlotten-
burg, Galvani-Str. 7.

Matthiessen, Paul, Schiffbau - Betriebs-
ingenieur der Stettiner Maschinenbau-
Akt.-Ges. ,Vulcan', Hamburger Nieder-
lassung, Hamburg 19, Alardusstr. 8.

Mechlenburg, K., Marine-Oberbaurat a. D.,
Elbing.

Medelius, Oskar Th., Betriebs-Ingenieur,
Goteborg, Mek. Werkstad.

van Meerten, Henrik, Oberingenieur der
Konigl. Niederl. Marine a. D., Buitenzorg,
Java.

Mehlhorn, Alfred, Maschinenbaudirektor der 425
A. - G. ,Neptun“, Rostock, Tessiner
Chaussee 18.

Meier, B., Schiffbau-Ingenieur, Kiel-Gaarden,
Fried. Krupp A. G. Germaniawerft.

Meier, Bruno, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Isestr. 13.

Meifort, Joh., Direktor der Dresdener Masch.-
Fabr. u. Schiffswerft-Akt.-Ges., Uebigau,
Albertplatz 10. )

Meinke, Aug., Ingenieur, Kiel, Kénigsweg 29.

Meisemann, Hans, Dipl.-Ing, Bremen, °
Akt.-Ges. ,,Weser“.

Meissner, Conrad, Schiffbauingenieur,
Hamburg 27, Billwirder, Neuerdeich 192.

Meldabl, K. G., Schiffbau-Direktor der
Frederiksstad mek. Verksted, Frederikstad,
Norwegen.

Menier, Gaston, Zivilingenieur, Paris, Rue
de Chateaudun 15.

Menke, Hermann, Ingenieur, Stettin, Birken-
Allee 18, Il

Mennicken, E., Geh. Konstruktions-Sekretir, 435
Steglitz, Stubenrauchplatz 3, I.

Mentz, Walter, Professor an der Konigl.
Techn. Hochschule Danzig—Langfuhr,
Friedenssteg 3.

Merten, Paul, Ing.,, Hamburg, Klostertor 3.

Methling, Kaiserlicher Marinebaurat,
Berlin W. 30, Heilbronner Strasse 2.

Mevyer, Bernhard, Diplom-Ingenieur, Papen-
burg.

Meyer, C, Dipl.-Ing., Hamburg, Banks-Str.44. ...

Meyer, F., Schiffbau-Ingenieur, Danzig,
Schichau-Werft.

Meyer, Franz, Jos,, Schiffbau - Ingenieur,

i. Fa. Jos. L. Meyer, Papenburg.

Meyer, H, Dipl.-Ing., Altona a. E., Poststr. 16.

Meyer, Johs. Marine-Schiffbaumeister, Bau-
beaufsichtigender bei der Werft der Akt
Ges. Vulkan in Hamburg.

Mevyer, Jos. L., Schiffbaumeister, Papenburg. s

Michael, Alfred, Oberingenieur, Bremen,
Nordd. Maschinen- und Armaturen-Fabrik.

Michelbach, Jos., Schiffsmaschinenbau -In-
genieur, Hamburg 24, Sechslingspforte 17.

Milde, Fritz, Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Am Logengarten 11, L.

Minnich, Fritz, Schiffbau-Ing., Breslau 17,
Werft Caesar Wollheim.
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ss0 Misch, Ernst, Zivil - Ingenieur, Gr.-Lichter-

felde West, Karl-Str. 32.

Misdorf, J,Direktor der Stettiner Oderwerke,
Grabow a. O., Burg-Str. 11.

Mladiata, A. Johannes, k. u. k. Marine-
Schiffbau - Ingenieur, Pola, Oesterreich,
via Kandler 76 L.

Mohr, Marine - Maschinenbaumeister,
Kaiserl. Werft, Holtenauer Str. 129.

Mélle, Geh. Konstr.-Sekretir,
Scharnhorst-Str. 20.

E., Dipl.-Ing., Schiffbauing.,
Heppens i. Oldbg., Friederikenstr. 3.
Méller, J., Schiffbaumeister, Rostock,

Friedrich-Franz-Str. 36.

Méller, W. Ingenieur der Vulkan-Werft,
Elbhof, Hamburg.

Molsen, Jan, Ingenieur, II. Direktor der
Hafen - Dampfschiffahrt-A.-G. Hamburg,
Neuer Pferdemarkt 21/22.

Morin, k. u. k. Schiffbau- Ober-
ingenieur 3. KL, Wien, k. u. k. Reichs-
Kriegsministerium, Marinesektion.

Kiel,

Nowawes,

Silvius,

4o Motting, Emil, Ingenieur, Dampfschiffahrts-

Gesellschaft Argo, Bremen.

Miiller, August, Marinebaurat, Reichsmarine-
amt, Berlin W. 30, Landshuter Str. 2.
Miiller, A.C.Th., Oberingenieur und Prokurist

der Firma F. Schichau, Elbing.

Miiller, Carl, Schiffbau-Ingenieur, Abteilungs-
Vorsteher des Germanischen Lloyd,
Berlin NW. 40, Alsen-Str. 12.

Miiller, Emil, Chefingenieur d. Joh. C. Teck-
lenborg A.-G., Bremerhaven, Biirger-
meister-Smid-Str. 63.

.65 Miiller, Ernst, Professor, Diplom-Schiffbau-

Ingenieur, Oberlehrer am Technikum
Bremen, Rhein-Str. 6 pt.

Miiller, Gust, Schiffbau-Ingenieur,
Unter-Str. 30.

Miiller, Johannes,Schiffbau-Ingenieur, Stettin,
Pélitzer Str. 83.

Miiller, Kurt, Marine-Schiffbaumeister, Kiel,
Kaiseiliche Werft.

Miiller, Paul, Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Riistingen i. Oldbg., Schulstr. 58.

Rich.,, Marine - Oberbaurat und

Maschinenbau-Betriebsdirektor,Friedenau,

Wagnzrplatz 7.

Kiel,

Mugler, Julius, Marine-Baurat, Lang-
fubr b. Danzig.
Nagel, Joh. Theod., Schiffsmaschinenbau-

Ingenieur, Hamburg, Schifer-Str. 30.
Nawatzki, V., Direktor des Bremer Vulkan,
Vegesack.
Neudeck, Georg, Marine-Baumeister a. D.
u. Direktor der marinetechnischen Abt.
der Gebr. Korting A.-G., Kiel, Kirchhofs-

allee 1.

Neugebohrn, Carl, Dr.-=Jng., Stettin,
Politzer Str. 24.

Neukirch, Fr., Zivilingenieur, Maschinen-
inspektor des Germanischen Lloyd,

Bremen, Dobben 17.

Neumann, W. Marine- Baurat, Wilhelms-
haven, Markt-Str. 45.

Neumeyer, W, Ingenieur, Bremen, Lortzing-
Str. 24.

Nitsch, Josef, Schiffsmaschinenbau-Ingen.,
Dresden, Moritzburger Str. 21.

Nixdorf, Osw., Betriebsingenieur des Nordd.
Lloyd, Bremerhaven, Bremer Str, 8.

Nordhausen, Fr., Schiffbau-Oberingenieur,
Hamburg-Hamm, Jordan-Str, 25.

Normand, Augustin, Administrateur-délégué
des Chantieur & Ateliers Augustin Nor-
mand, Le Havre, France,67, Rue du Perrey.

Nott, W,
Maschinenbau - Direktor, Wilhelmshaven,
Kaiserl. Werft.

Novotny, Theodor, k. u. k. Schiffbau-Ober-
ingenieur I. K1., Triest, via Giustinelli 1 A.

Geheimer Marine-Baurat und

Oeding, Gustav, Lloydinspektor, Bremer-
haven, Schleusen-Str. 3.
Oertz, Max, Jacht-Konstrukteur, Neuhof

am Reiherstieg, Hamburg.
Oesten, Karl, Schiffbau-Oberingenieur, Kiel,
Feldstr. 55a.

Oestmann, C. H., Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Elbing, Konigsberger-Str. 14 L.
Ofterdinger, Ernst, Vorsteher der techn.

Abteilung der deutschen Levantelinie.
Hamburg 19, Ottersbeckallee 3.
Orbanowski, Kurt, Diplom -Ingenieur,
Gr. Flottbeck, Schiller-Str. 8.
Ortlepp, Max W., Schiffbau-Ingenieur,Elbing,
Sonnen-Str. 76 pt.
Overbeck, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Oslebs-
hausen b. Bremen.
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Pagel, Carl, Professor, Techn. Direktor des
Germanischen Lloyd, Dahlem bei Berlin,
Arnim-Allee 2.

Palm, Wilhelm, k. u. k. Schiffbau-Ober-
ingenieur 1. Klasse, Wien, k. u. k. Reichs-
Kriegsministerium, Marinesektion.

495 Paradies, Reinh., Ingenieur, Grofi-Flottbeck
bei Altona, Uhland-Str.

Paulsen, H., Ingenieur, Hamburg, Wrangel-
strasse 30.

Paulus, K., Regierungsrat, Stettin, Konigs-
tor 12.

Peters, A., Marine - Maschinenbaumeister,
Berlin-Friedenau, Bachestr. 2.

Peters, Franz, Mannheim, Schiffs- u. Ma-
schinenbau-A.-G. Mannheim.

s00 Peters, Karl, Ingenieur, Kiel, Sophienblatt 64.

Petersen, Ernst, Ingenieur, Hamburg 37,
Klosterallee 63.

Petersen, Martin, Ingenieur, Kiel, Bar-
kauer Weg 7.

Petersen, Otto, Marine - Baurat, Wilhelms-
haven, Kaiserl. Werft.

Petzold, Waldemar, Schiffbau-Ingenieur,
Liibeck, Israelsdorfer Allee 25.

s0; Peuss, Franz, Schiffbau-Ingenieur, Bremen,
Schierkerstr. 27.

Pfeiffer, Adolf, Schiffbau-Ingenieur, Bran-
denburg a. H., Jakob-Str. 25.

Pietzker, Felix, Marine-Baumeister, Wilmers-
dorf, Kaiserallee 159.

Pihlgren, Johan, vorm. Schiffbaudirektor der
Kgl. Schwed. Marine, Ministerialdirektor,
Stockholm, Banérgatan 4.

Pilatus, Rich.,,Marine-Oberbaurat u. Schiffbau-
Betriebsdirektor, Wilhelmshaven, Kaiserl.

Werft.

so Pitzinger, Franz, k. u k. Oberster Schiffbau-
Ingenieur, Marinetechnisches Komite,
Pola.

Plehn, Marine-Ober-Baurat u. Maschinenbau-
Betriebsdirektor, Wilhelmshaven, Wall-
Str. 16.

Poeschmann, C. R., Direktor der Howaldts-
werke, Kiel.

Pophanken, Dietrich, Marine - Baurat, Wil-
helmshaven, Kaiserl. Werft.

Popper, Siegfried, k. und k. General-
Ingenieur i. P., Triest, Stabilimento tecnico.

Potyka, Ernst, Schiffbau-Betriebsingenieur, 515
Dietrichsdorf b. Kiel, Heikendorferweg 35.

Praetorius, Paul, ®©r. Jng., Marine - Bau-
meister, Kiel, Esmarchstr. 70.

Presse, Paul, Marine-Baurat,Kiel,Feld-Str. 90.

Probst,Martin, Dipl.-Ing.,Hamburg, Dillstr. 13.

Proll, Arthur, Dr. 3ng., Privatdozent an der
Technischen Hochschule,
fuhr, Haupt-Str. 5.

Prusse, G., Schiffbau-Ingenieur,
Lerchen-Str. 20.

Danzig-Lang-

Kiel, sz

Raabe, G., Marine- Maschinenbaumeister,
Wilhelmshaven, Biilow-Str. 1a.

Raben, Friedr., Schiffbaumeister a. D., Ham-
burg, Innocentia-Str. 21, .

v. Radinger, Carl Edler, Ingenieur, Wellings-
dorf b. Kiel, Wehdenweg 18.

Rahn, F. W., Schiffbau-Ingenieur, Groton,
Conn., Verein. Staaten von Nord-Amerika.

Rammetsteiner, Moritz, k. u. k. Maschinen- sz5
bau-Oberingenieur 1. Kl, Pola, Marine-
technisches Komitee.

Rappard, J. H, Oberingenieur der Konigl.
Niederldndischen Marine, Hellevoetsluis.

Rasmussen, A. H. M, Direktor im Kgl. Di-
nischen Handels- u. Schiffahrtsministe-
rium, Kopenhagen, Vimmelskaftel 35.

Rath, Konstr.-Sekretir, Steglitz, Schlof3-Str.17.

Rea, HarryE.,Manager of Messrs.Iwan, Hunter
& Wigham Richardson, Ltd., Wallsend-
on-Tyne, Northumberland, England.

Rechea, Miguel, Ingeniero Naval, Ferrol, 530
Real 145, Espagne.

Reeh, Viktor, k. u. k. Maschinen - Ober-
ingenieur I. Klasse, Wien, Reichskriegs-
ministerium, Marinesektion.

Reichert, Gustav,Diplom-Ingenieur,Bremen,
Nordstr. 120 L

Reimers, H., Marine-Oberbaurat und Schiff-
bau-Betriebsdirektor, Diisseldorf, Marine-
Abnahme-Amt.

Reitz, Th.,, Marine-Oberbaurat u. Maschinen-
bau - Betriebsdirektor, Berlin - Halensee,
Joachim-Friedrich-Str. 16.

Rembold, Viktor,Dipl.-Ing., Kiel, Dammstr.25. z35

Renner,Felix,Dipl.-Ing.,Maschinen-Ingenieur,
Hamburg XIII, Grindelallee 100.

Richmond, F. R,, Direktor, i. Fa. G. & J. Weir
Ltd. Holm-Foundry, Cathcart bei Glasgow.
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Richter, Otto, Schiffbau-Ingen., Bremen 13,
Gropelinger Chaussee 413.

Riechers, Carl, Betriebs-Ingenieur i. Fa.
F. Schichau, Elbing i. Westpr, Kalk-
scheunen-Str. 9.

s¢0 Rieck, John, Ingenieur, Mitinhaber der

Werft von Heinr. Brandenburg, Hamburg-
Eimsbiittel, Tornquist-Str. 32.

Rieck, Rud.,Ingenieur, Hamburg, Hayn-Str. 26.

Riehn, W., Geh. Regierungsrat u. Professor,
Hannover, Taubenfeld 19.

Rieppel, Paul, Dr. Ong., Hamburg, Grof-
Flottbeck, Uhland-Str. 1.

Rieseler, Hermann, Oberingenieur d. Fa.
H. Maihak A.-G., Torpedo-Ing. d. Kaiserl.
Marine a. D., Hamburg, Ise-Str. 95, III.

s+3 Riess, O., Dr. phil,, Geheimer Regierungsrat,
Berlin W, Konigin- Augusta-Str. 23.

Rodiek, Otto, Maschinenbau-Ingenieur der
Fried. Krupp A.-G. Germaniawerft, Kiel,
Am Wall 22b.

Roedel,
genieur,

Schiffsmaschinenbau - In-
Kiel-Gaarden.
Roellig, Martin, Marine-Baumeister, Berlin-
Halensee, Westfilische Str. 31 II.
Roesler, Leonhard, k.u. k. Oberkommissar d.
Binnenschiffahrts-Inspektion im Handels-
ministerium, Wien, Pétzleinsdorfer Str. 79.

Georg,
Germaniawerft,

sso Rohlffs, Carl, Ingenieur, b. Germ. Lloyd,
Reinbek, Wentorf (Hamburg).

Romberg, Friedrich, Professor a.d. Kénigl.
Techn. Hochschule zu Berlin, Nikolassee
b. Berlin, Teutonia-Str. 20.

Rosenberg, Conr., Maschinenbau-Oberinge-
nieur, Geestemiinde, Joh. C. Tecklenborg,
Akt.-Ges.

Rosenbusch, Hermann, Ingenieur, Elbing,
i. Fa. F. Schichau.

Rosenstiel, Rud., Direktor der Schiffswerft
von Blohm & Vof}, Hamburg, Jungfrauen-
tal 20.

sss Roters, F, Ingenieur, Direktor d. Worthington
& Blake Pumpen Comp. G. m. b. H,
Harburg a. E., Feldner-Str. 8 pt.

Roth, C, Zivilingenieur, Elbing, Westpr,
Aeuflerer St. Georgendamm 10,11.

Rothardt, Otto, Schiffbau-Oberingenieur d.
Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg, Fer-
dinand-Str. 58.
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Rothe, Rud.,, Maschinenbau-Ingenieur, Stett.
Maschinenb.-Akt.-Ges. Vulcan, Hamburg,
Hansa-Str. 64.

Rother, Eugen, Oberingenieur, Mannheim,
Schiffs- u. Maschinenbau-A.-G. Mannheim.

Rottmann, Alf, Regierungsrat, Schiffbau-
Ing., Hermsdorf b. Berlin, Stolper Str. 5,

Rudloff, Johs., Wirkl. Geheimer Ober-
Bauratund Professor, Berlin W15, Olivaer
Platz 1.

Runkwitz, Arthur, Maschinenbau-Ingenieur,
Kiel, Harms-Str. 98 1II.

Rusch, Fr.,, Ober-Ingenieur, Papenburg, Bahn-
hof-Str.

Sachse, Theodor, Ingenieur, Germaniawerft,
Kiel-Gaarden.

Sachsenberg, Ewald,
Riehler-Str. 75 111.

von Saenger, Wladimir, Ingenieur, Direktor
der Société des Usines Poutiloff, St.Peters-
burg, Fontanka 7.

Pr. Jng., Cdoln,

Salfeld, Paul, Marine-Maschinenbaumeister,
Kiel, Kaiserl. Werft, Francke-Str. 4.

Saiuberlich, Th., Direktor der J.Frerichs &
Co. A.-G,, Osterholz-Scharmbeck.

Sartorius, Geh. Konstr.-Sekretdr, Nowawes,
Heinestr. 7.

Sallmann, Friedrich, Schiffbau-Ingenieur
b. Vulkan, Stettin, Gieflereistr. 23a.

Schaefer, Karl, Ingenieur, Oliva bei Danzig,
Heimstitte.

Schalin, Hilding, Maschinenbau-Ingenieur,
Goteborg, Mek. Werkstad.

Schitzle, Jos. H.,Ingenieur, Hamburg, i. Fa.
Blohm & Vof.

Schatzmann, Edwin, Kaiserl. Marine-Bau-
meister, Berlin W. 50, Fiirtherstr. 12.
Scheel, Wilhelm, Betriebs-Ingenieur, Ham-

burg 26, Meridian-Str. 11, Blohm & Vof.
Scheitzger, Geh. Konstruktions - Sekretir,
Friedenau, Kaiserallee 72.
Scherbarth, Franz, Diplom-Schiffbau-Inge-

nieur, St. Petersburg, Putilow- Werke,
Schiffoau-Abteilung
Scheurich, Th., Marine-Baurat, Kiel,

Kaiserl. Werft.
Schippmann, Heinrich, Ingenieur d. Akt.-
Ges. ,Weser“, Bremen, Utbremerstr.154e,
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580 Sc hirmer, C., Marine-Ober-Baurat u.Schiffb.-
Betriebsdirektor, Kiel; Niemannsweg 89.
Schlichting, Marine - Schiffbaumeister,
Berlin-Siidende, Steglitzer Str. 37.
Schlick, Otto, Dr. Jng., Konsul, Hamburg
39, Bellevue 2.
Schlie, Hans, Diplom-Ingenieur, Hamburg-
Harvestehude, Klosterallee 102.
Schlotterer, Julius, Fabrikdirektor, Augs-
burg, Eisenhammer Str. 25.
s8s Schliiter, Chr., Ingenieur, Stettiner Maschb.-
Akt.-Ges. Vulcan, Bredow.
Schlueter, Fr., Marine-Bauinspektor a. D,
Techn. Direktor der Rohrenkesselfabrik
Diirr, C6ln, Teutoburger Str. 27.
Schmidt, Eugen, Marine- Oberbaurat und
Schiffbau - Betriebsdirektor, Danzig-Lang-
fuhr, Friedenssteg 1.
Schmeifler, Marinebaumeister,
Leipziger Platz 16.
Schmidt, Heinrich, Marine - Baurat, Altona-
Othmarschen, Bellmann-Str. 3.
so Schmidt, Harry, Marine - Oberbaurat
u. Schiffbau-Betriebsdirektor, Kiel, Nie-
mannsweg 89.
Schmidt, R, Dr. 3ug., Konstrukteur d. A.-G.
»Weser“, Bremen, Utbremerstr. 149.
Schnack, S., Ingenieur, Flensburg, Grofle-
Str. 48.
Schnapauff, Wilh,
Kehrwieder 4.
Schneider, F. Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg 21, Osterburg Il
s0s Schnell, J.,, Oberingenieur und Prokurist
der Firma Franz Haniel & Co., Ruhrort.
Scholz, William, Dr., Diplom-Ingenieur, Bau-
polizeibehérde, Hamburg 37, Parkallee 3.
Schénherr, Paul, Ingenieur, Germaniawerit,
Kiel-Gaarden, Herder-Str. 7.
Schreck, H., Ingenieur, Hamburg Blohm &
Vof}, Fruchtallee 97.
Schreiter, Marine - Maschinenbaumeister,
Kiel, Kaiserl. Werft, Fichte-Str. 2.
6o Schroeder, Richard, Ingenieur der Schichau-
Werft, Danzig, Bootsmannsgasse 5/6.
k. Hofrat und

Berlin,

Professor, Rostock,

Schromm, Anton, k. u.

Binnenschiffahris-Inspektor, Wien, I,
Stubenring 8—10.
Schubart, O., Ingenieur, Germaniawerft,

Kiel-Gaarden.

Fachmitglieder.

Schubert, Ernst, Maschinenbau-Techniker,
Elbing, Thalstr. 23.

Schubert, E., Schiffbau-Ing., Werft von Heinr.
Brandenburg, Hamburg-Steinwirder.
Schultenkimper, Fr., Betriebs-Ingenieur,

Elmshorn, Thormihlen-Werft.
Schulthes,
Direktor der Siemens-Schuckert-Werke,
Berlin W 15, Kurfiirstendamm 34.
Schultz, Alwin,
nieur, Werft

K., Marine - Baumeister a. D.,

Schiffsmaschinenbau - Inge-
von Joh. C. Tecklenborg,
Akt.-Ges., Geestemiinde. )
Schultze, Ernst, Ing., Kiel, Martha-Str. 1.
Schulz, Marine - Oberbaurat
Maschinenbau - Betriebsdirektor,

Bruno, und
Berlin-
Wilmersdorf, Trautenauer Str. 14 L
Schulz, Carl, Ingenieur, Betriebschef der

Kesselschmiede und Lokomotivenfabrik
F. Schichau, Elbing, Trettinkenhof.

S chulz,Paul, Betriebs-Oberingenieur, Diet-
richsdorf b. Kiel, Katharinen-Strafle.
Schulz, R., Direktor, Charlottenburg, Neue

Kant-Str. 22.
Schulz, Rich, Ingenieur,
F. Schichau, Danzig.

Werft von

Schulze, Bernhard, Ingenieur und Masch.-
Inspektor des Germanischen Lloyd, Dort-
mund, Kénigswall No. 2.

Schulze, Fr. Franz, Ober-Inspektor und Chef
der Schiffswerft der 1. k. k. priv. Donau-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Budapest
I, Zsigmond utcza 24 II12.

Schumacher, C., Schiffbau - Ingenicur,
Hamburg, Bernhard-Str. 10.

Schunke, Geheimer Regierungsrat, Vorstand
des Kaiserl. Schiffs-Vermessungsamtes,
Charlottenburg, Knesebeckstr. 28.

Schiirer, Friedrich, Marine-Schiffbaumeister,
Wilhelmshaven, Roon-Str. 74b.

Schiitte, Joh., Professor fiir Schiffbau an der
Ké&nigl. Techn. Hochschule, Danzig.

Schiitz, Kapitin zur See, Berlin, Reichs-
marineamt.

Schwartz, L., Direktor der Stett. Maschinen-
bau-Akt.-Ges. Vulcan, Hamburg, Brahms-
allee 80.

Schwarz, Tjard, Geheimer Marine - Baurat
u. Schiffbaudirektor, Kiel, Kaiserl. Werft.

Schwarzenberger, Georg, Betriebs-Ing.
b. F. Schichau, Elbing, Schiffbau-Platz 1.
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Schwerdtfeger, Schiffbau - Oberingenieur,
bei J. W. Klawitter, Danzig.
625 Schwiedeps, Hans, Zivilingenieur und
Maschinen - Inspektor, Stettin, Boll-
werk 12—14.
Seide, Otto, Ingenieur, Bremen, Kiel-Str. 37.
Seidler, Hugo, Ingenieur, Berlin-Dahlem,
Gustav Meyerstr. Dreilinden.
Sendker, Ludwig, Ober-Ing., Hamburg, 31,
Collau-Str. 1711
Severin, C., Oberingenieur, Breslau, Béren-
Str. 23.
630 Sieg, Georg, Marine - Maschinenbaumeister,
Berlin-Halensee, Kurfiirstendamm 115.
Sievers, C,Ingenieur,Hamburg, Eppendorfer
Weg 99.
Skalweit, Diplom -Ingenieur, Wilmersdorf,
Mecklenburgische Str. 14, I. Eingang, IIL
Smitt, Erik, Schiffbau-Ingenieur, Bredow-
Stettin, Vulcan.
Sodemann, Rudolf, Schiffbau-Ingenieur,
Hamburg, Seumestr. 50.
635 Sodergren, Ernst, Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Stettin, Birken-Allee 30.
Soliani, Nabor, Direktor der Werft Gio
Ansoldo, Armstrong & Co., Sestri Ponente.
Sombeek, C., Oberingenieur u. Prokurist bei
J. Frerichs & Co., A.-G,, Einswarden i. O,,
Nordenhamm.
Sombeek, Karl, Schiffbau-Ingenieur der
Woermannlinie, Hamburg, Landwehrstr.31.
Spieckermann, L., Ingenieur, Hamburg,
Hafen-Str. 118 11.
640 Spies, Marine - Schiffbaumeister, Wilhelms-
haven, Mittel-Str. 4.
Stach, Erich, Marine-Maschinenbaumeister,
Danzig-Langfuhr, Hauptstr. 139.
Staeding, Hugo, Dipl.-Ing., Danzig, Gralath-
Strafle 9.
Stammel, J., Ingenieur, Hamburg, Hansa-
Str. 191.
Stauch, Adolf, Dr.-Jng., Oberingenieur und
Prokurist der Siemens-Schuckert-Werke,
G. m. b. H,, Villa Sternfeld b. Spandau.
o045 Stegmann, Erich, Schiffbau-Ingenieur bei
F. Schichau, Elbing, Tal-Str. 13.
Steen, Chr., Maschinen-Fabrikant, Elmshorn,
Girtner-Str. 91,
Steinbeck, Friedr, Ingenieur, Rostock,
Patriotischer Weg 100.

Steiner, F. Schiffbau-Ingenieur, Muggia
b. Triest, Osterr. Cantiere ,San Rocco®.

Stellter, Fr., Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Harm-Str. 1.

Sternberg, A., Konstr.-Sekretir, Berlin W 30, 650
Winterfeldt-Str. 26.

Stieghorst, Geh. Konstr.-Sekretir, Wilmers-
dorf, Weimarsche Str. 6.

Stielau, Richard, Schiffsmaschinenbau-In-
genieur, Oberlehrer an der Stidt. See-
maschinistenschule, Rostock, John-Brink-
mann-Str. 10.

Stockhusen, Schiffbau-Ingenieur, Dietrichs-
dorf b. Kiel.

Stockmann, Otto, Geh. Konstr.-Sekretir,
Berlin NW 87, Gotzkowsky-Str. 30 L.

Stoll, Albert, Schiffbau-Ingenieur, Stettin, 655
Lange Str. 8.

Stolz, E., Schiffbau - Ingenieur, Liibeck,
Israelsdorfer Allee 22.

Strache, A, Marine-Baurat,Kiel,Kaiserl. Werft.

Strebel, Carlos, Schiffsmaschinenbau -Inge-
nieur, Stettin, Kronenhof-Str. 17.

Strehlow, Schiffbau-Diplom-Ingenieur, Kiel-
Gaarden, Germaniawerft, Jahn-Str. 11.

Strelow, Waldo, Dipl.-Ing., Schiffs- und s
Schiffsmaschinenbau-Ingenieur, Hamburg,
Hammerbrook-Str. 12.

Striiver, Arnold, Schiffsmaschinenbau-Inge-
nieur d. Nordd. Lloyd, Bremerhaven,
Mittel-Str. 3a Il

Stiilcken, J. C., Schiffbaumeister, i. Fa.
H.C.Stiilcken Sohn, Hamburg-Steinwirder.

Siichting, Wilhelm, Dipl.-Ing., Hamburg,
Blohm & Vof}, Ise-Str. 65.

Siissenguth, H., Marine- Baurat, Kiel,
Baubeaufs. bei Howaldts-Werken.

Siissenguth, W.  Schiffsmaschinenbau- 665
Ingenieur, Werft von F. Schichau, Elbing.

Siitterlin, Georg, Oberingenieur der Werft
von Blohm & Vofy, Hamburg-Blankenese,
Wedeler-Chaussee 92.

Tdge, Ad. Schiffbau-Oberingenieur, Stettin,
Birken-Allee 12 I.

Techel, H., Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Wilhelminen-Str. 18.

Teucher, J. S., Oberingenieur b. Burmeister
& Wains, Kopenhagen, Odeusegade 3(.

e
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6;c Thimer, Carl, Geh. Marine-Baurat und
Maschinenbau-Direktor, Danzig-Langfuhr,
Haupt-Str. 48.

Thele, Walter, Dr..Jng., Baumeister, Ham-
burg 14, Knorre-Str. 15.

Thomas, H. E, Diplom-Ingenieur, Betriebs-
dirigent im Torpedo-Ressort der Kaiser-
lichen Werft, Kiel, Herder-Str. 3.

Thomsen, Peter, Ober-Ing., Cassel, Her-
kules-Str. 9.

Tonsa, Anton, k.u.k. Oberster Maschinen-
bauingenieur, Vorstand der II. Abteilung
des k. u. k. Marinetechnischen Komitees,
Pola.

675 Totz, Richard, Vorstand d. techn. Abt. der
I. k. u. k. priv. Donau-Dampf-Schiff.-Ges.
u. k. u. k. Mar.-Ober-Ing. d.R., Wien I1I/2,
Hintere Zollamts-Str. 1.

Toussaint, Heinr.,, Maschinenbau- Direktor,
Cassel-Wilhelmshohe, Rolandstr. 2.

Tradt, M, Dipl-Ing.,, techn. Hilfsarbeiter
im Reichs-Marine-Amt, Friedenau, Siid-
west-Corso 74,

Trautwein, William, Schiffsmaschinenbau-
Ingenieur, Roflau, Linden-Str. 13.

Treplin, Wilhelm, Diplom - Schiffbau -
Ingenieur, techn. Hilfsarbeiter im Reichs-
Marine-Amt, Berlin NW, 52, Paul-Str. 28.

630 Truhlsen, H.,, Geheimer Baurat, Friedenau,
Mosel-Str. 7.

Trimmler, Fritz, Inhaber d. Fa. W. & F.
Triimmler, Spezialfabrik fiir Schiffsaus-
riistungen usw., Miilheim a. Rh., Del-

briicker-Str. 25.

Tuxen, J. C., Schiff-

Direktor, Orlogsvarftet, Kopenhagen.

und Maschinenbau-

Ullrich, J., Civil-Ingenieur, Hamburg, Stein-
hoft 3 1L

Uthemann, Fr., Geh. Marine-Baurat und
Maschinenbau-Direktor, Kiel,Feld-Str. 125.

68 van Veen, ]J. S., Oberingenieur der Kdonigl.
Niederldndischen Marine, Amsterdam.
Veith, R., ©r.3ng., Wirklicher Geheimer Ober-
Baurat und Abteilungschef im Reichs-
Marine - Amt, Berlin W. 50, Spichern-
Strasse 2311
v. Viebahn, Friedrich Wilhelm, Dipl.-Ing.,

Marienfelde b. Berlin, Parallelstr. 21, I.

Viereck, W., Ingenieur, Kiel, Wall 30a.

Vivanco, de, Adolph, Dipl-Ingenieur Essen-
Ruhr, Huyssenstr. 911

Vogeler, H., Marine-Baurat, Kiel, Feld-Str.16.69c

Vollert, Ph. O., Schiffbau-Ingenieur, Kiel,
Samm-Str. 21.

Vollmer, Franz, Schiffbau-Ober-Ingenieur,
Stabilimento Tecnico Triestino, Schiffs-
werfte, Linz a. D.

Vof}, Ernst, i. Fa. Blohm & Vof, Hochkamp
bei Kl.-Flottbeek, Holstein.

Vof}, Karl, Schiffsmaschinenbau - Ingenieur
der A.E. G.-Turbinenfabrik, Pankow bei
Berlin, Miihlen-Str. 2.

Vossnack, Ernst, Professor fiir Schiffbau an
der Techn. Hochschule zu Delft (Holland).

=N

95

Wach, Hans, Dr.3ng., Obering.d.Fried. Krupp
A. G. Germaniawerft, Kiel, Kleiststr, 19,

Wagner, Heinrich, a. o. Professor der tech-
nischen Hochschule, k. u. k. Schiffbau-
Oberingenieur I. K1 a. D.,, Wien III, Un-
gargasse 27.

Wagner, Rud.,, Dr. phil,, Schiffsmaschinen-
Ingenieur, Stettin, Schiller-Str. 12.

Wahl, Herm,,
Hochallee 28.

Walter, M., Schiffbau-Oberingenieur, Bremen, 700
Nordd. Lloyd, Zentralbureau.

Walter, J. M, Ingenieur und Direktor,
Berlin NW., Ali-Moabit 108.
Walter, W., Schiffbau-Ingenieur,
a. O., Blumen-Str. 20—21.
Wandesleben, Dipl-Ing., Essen-Ruhr, Am

Stadtgarten 16.

Weichardt, Marine-Baumeister, Kiel, Feld-
strafie 78.

Weidemann, H.S., Werftdirektor der Konigl.
Norwegischen Marine, Holmenkollen bei
Kristiania.

Weir, William, Direktor, i. Fa. G. & J. Weir
Ltd., Holm-Foundry, Cathcart b. Glasgow.

Marine - Baurat, Hamburg,

Grabow

o5

<

Weiss, Georg, Regierungsrat, Grunewald,
Erdenerstr. 3.
Weiss, Otto, Ingenieur, Halensee - Berlin,

Karlsruherstr. 2.

Wellmann, Max., Ingenieur, Brake, Olden-
burg, Siiderdeichstr.

Wencke, F. W, Schiffbau-Ingenieur, Geeste- 71
miinde, Quer-Str. 3.
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Wendenburg, H., Marine-Schiffbaumeister,
Tsingtau, China, Hafenpostamt.

Werner, A., Schitfbau - Oberingenieur,
Hamburg, Bundes-Str. 20.

Westphal, Gustav, Schiffbau - Ingenieur,
Kiel - Gaarden, Fried. Krupp A.-G,
Germaniawerft, Bellmann-Str. 13.

Wichmann, Dipl.-Ing, Marine - Baumeister,
Kiel, Feldstr. 144c.

;13 Wiebe, Ed., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Werft von F. Schichau, Elbing, Holldnder
Chaussee 27.

Wiegand, V. Ingenieur,
Haupt-Str. 91.

Danzig-Langfuhr,

Wiemann, Paul, Ingenieur und Werft-
besitzer, Brandenburg a. H.
Wiesinger, W.  Geheimer Marine-Baurat

und Schiffbaudirektor a. D., Hamburg,

Agnes-Str. 28a.
Wiesinger, W. Marine- Schiffbaumeister,
Kiel, Waitz-Str. 27.
720 Wigand, Albert, Diplom-Ingenieur, Steglitz,
Holsteinische Str. 32a.

Wigger, Hans, Marine-Baumeister, Siidende,
Halskestr. 32.
Wigankow, Franz,

Kldrchenstr. 18.
Wiking, And. Fr., Schiffbau-Ingenieur, Stock-
holm, Slufiplan 63Db.
Willemsen, Friedrich,
und Besichtiger des Germanischen Llovd,
Diisseldorf, Kaiser-Wilhelm-Str. 38.
725 William, Curt, Marine-Oberbaurat
Maschinenbau-Betriebsdirektor,Wilhelms-
haven, Prinz Heinrichstr. &3.
Wilson, Arthur, Schiffbau - Oberingenieur,
Grabow a. O., Burg-Str. 11.
Wimplinger, A, Diplom -Ingenieur,
Jagersberg 8.

Fabrikant, Hamburg,

Schiffbau-Ingenieur

und

Kiel,

Winter, M., Schiffsmaschinenbau-Ingenieur,
Hamburg-St. P., Paulinen-Str. 16 [IL
Wippern, C, Inspektor des Norddeutschen
Lloyd, Bremerhaven.
750 Witte, Gust. Ad, Schiffbau-Ingenieur, Werft

von Heinr. Brandenburg, Blankenese,

Strandweg 80.

Wittmaak, H., Diplom-Ingenieur, techn. Hilfs-
arbeiter im Reichs-Marine-Amt, Zehlen-
dorf, Biilow-Str. 1.

Wittmann, Marine - MaschinenbaumeisteT,
Withelmshaven, Kaiser-Str. 16, II.

Wolff, Friedrich, Schiffbau-Ingen., Neurahl-
stedt b. Hamburg, Kaiser-Friedrichstr. 12.

Worsoe, W,
Kiel-Gaarden.

Wulff, D., COber-Inspektor der D. D. Ges.
Hansa, Bremen, Altmann-Str. 34.

Ingenieur, Germaniawerft,

~
w
a

Wustrau, H.,, Marinebaumeister, Kiel, Feld-
strasse 68.

Wys, Fr. S. C. M,, Oberingenieur der Konigl.
Niederldndischen Marine, Helder.

Zarnack, M., Geh. Regierungsrat und Pro-
fessor a. D., Berlin W. 57, Goben-Str. 9.

Zeise, Alf, Senator, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, i. Fa. Theodor Zeise, Altona-
Othmarschen, Reventlow-Str. 10.

Zeiter, F., Ingenieur und Oberlehrer am ;40
Technikum Bremen, Bilow-Str. 22.

Zeitz, Direktor, Kiel, Kirchhofsallee 46.

Zeltz, A., Schiffbau - Direktor, Akt. - Ges.
»Weser“, Bremen, Olbers-Str. 12.

Zetzmann, Ernst, stellvertretender Direktor
der Akt.-Ges. ,Weser“, Bremen, Lobben-
dorfer Str. 9.

Zickerow, Karl, Schiffb.-Ingenieur, Lehe a.
Weser, Hannastr. 3 pt.

Ziehl, Emil, Oberingenieur, Berlin-Weissen- 745
see, Langhans-Str. 128/131.

Ziliiax, Richard, Schiffbau-Ingenieur Stettin,
Deutsche Str. 66.

Zimmer, A. H. A, Ingenieur, i. Fa. J. H. N.
Wichhorst, Hamburg, Arningstr.

Zimnic, Josef Oscar, k. und k. Maschinenbau-
Oberingenieur III. Klasse, Budapest, Szobi-
utcza 4.

Zirn, Karl A., Direktor der Schiffswerft und
Maschinenfabrik vorm. Janflen & Schmi-
linsky A.-G., Hamburg, Hochallee {19 IL

Zo6pf, Th., Schiffsmaschinenbau - Ingenieur -5,
der Schiffswerft und Maschinenfabrik Akt.
Ges. vorm. Lange & Sohn, Riga.



760 Fehlert, Carl,
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Mitglieder.

5. Mirglieder.
a) Lebenslingliche Mitglieder:

Achelis, Fr.,, Konsul, Prisident des Nord-
deutschen Lloyd, Bremen, Am Dobben 25.

Arnhold, Eduard, Geheimer Kommerzien-
rat, Berlin W., Franzdsische Str. 60/61.

Biermann, Leopold O. H,, Kiinstler, Bremen,
Blumenthal-Str. 15.

v.Borsig, Ernst, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N., Chaussee-Str. 6.

75 Boveri, W, i. Fa. Brown, Boveri & Cie,,

Baden (Schweiz).

Briigmann, Wilh., Kommerzienrat, Hiitten-
besitzer und Stadtrat,
Str. 23.

Buchloh, Hermann, Reeder, Miilheim-Ruhr,
Friedrich-Str. 26.

Dortmund, Born-

Cassirer, Hugo, Dr. phil;, Chemiker und
Fabrikbesitzer, Charlottenburg, Kepler-
Str. 1/7.

Edye, Alf,, i. Fa. Rob. M. Sloman jr., Hamburg,
Baumwall 3.

Zivilingenieur und Patent-

anwalt, Berlin SW. 61, Belle-Alliance-
Platz 17.

Flohr, Cari, Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Berlin N. 4, Chaussee-Str. 28b.

Forstmann, Erich, Kaufmann, i. Fa. Schulte
& Schemmann und Schemmann & Forst-

mann, Hamburg, Neueburg 12.

v. Guilleaume, Max, Kommerzienrat, Koln,
Apostelnkloster 15.

Gutjahr, Louis, Kommerzienrat, General-
direktor d. Badischen A.-G. f. Rheinschiff-
fahrt u. Seetransport, Antwerpen.

765 Harder, Hans, Ingenieur, Wannsee, Walt-

fari-Str. 34.

Heckmann, G., Koénigl. Baurat u. Fabrik-
besitzer, Berlin W. 62, Maaflen-Str. 29.
Hef, Henry, President, The Hess - Bright

Manufacturing Company21 st. & Fairmount
Ave, Philadelphia U. S. A.
von der Heydt, August, Freiherr, General-
konsul und Kommerzienrat, Elberfeld.
Huldschinsky, Oscar, Fabrikbesitzer,
Berlin W. 10, Matthdikirch-Str. 3a.

Jacobi, C. Adolph, Konsul, Bremen, Oster-
deich 38.

KannengieBBer, Louis, Geh. Kommerzienrat
und Wiirttembergischer Konsul, Miil-
heim a. d. Ruhr.

Karcher, Carl, Reeder, i. Fa. Raab, Karcher
& Co., G. m. b. H, Mannheim P. 7. 15.

Kessler, E.,Direktor der Mannheimer Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim, Park-
ring 27/29.

Kiep, Johannes N., Kaiserl. Deutscher
Konsul a. D., Ballenstedt-Harz, Haus Kiep.

Kiichen, Gerhard, Kommerzienrat, Miilheim

a. d. Ruhr,

v. Linde, Carl, Dr., ®r. 3ng., Geheimer Hof-
rat, Professor, Thalkirchen bei Miinchen.
Loesener, Rob. E., Schiffsreeder, i. Fa. Rob.
M. Sloman & Co., Hamburg, Alter Wall 20.

Mirklin, Ad., Kommerzienrat, Borsigwerk,
Oberschlesien.

Meister, C.,Direktor der Mannheimer Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Mannheim.

Meuthen, Wilhelm, Direktor der
schiffahrts - Aktien - Gesellschaft
Fendel, Mannheim.

Moleschott, Carlo H., Ingenieur, Konsul der
Niederlande, Rom, Via Volturno 58.

Rhein-
vorm.

v.Oechelhaeuser, Wilh,, Dr. Jug., General-
direktor, Dessau.

Oppenheim, Franz, Dr. phil,, Fabrikdirektor,
Wannsee, Friedrich-Carl-Str. 24.

Pintsch, Albert, Fabrikbesitzer, Berlin O.,
Andreas-Str. 72/73.

Pintsch, Julius, Geheimer Kommerzienrat,
Berlin W., Tiergarten-Str. 4a.

Plate, Geo, frither Prisident
deutschen Lloyd, Neu- Globsow,
Meuz i. d. Mark.

Nord-
Post

des

Ravené, Geheimer Kommerzienrat, Berlin C,,
Wall-Str. 5/8.

Riedler, A, ©r. 3ng., Geh. Regierungsrat
und Professor, Charlottenburg, Konigl.
Techn. Hochschule.

770
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Ribbert, Julius, Kommerzienrat, Schone-

berg b. Berlin, Eisenacher Str. 10.
790 Rinne, H., Hiittendirektor, Essen a. Ruhr,

Kronprinzen-Str. 17.

Roer, Paul G, Vorsitzender im Aufsichts-
rate der Nordseewerke, Emder Werft und
Dock Aktien - Gesellschaft zu Emden,
Bad Bentheim.

Schappach, Albert, Bankier, Berlin, Mark-
grafen-Str. 48 1.

Scheld, Theodor Ch., Technischer Leiter der
Firma Th. Scheld, Hamburg 11, Elb-Hof.

v.Siemens, Wilh.,, Geheimer Regicrungsrat,
Dr. Jug., Berlin SW., Askanischer Platz 3.

7903 Simon, Felix, Rentier, Berlin W., Matthii-

kirch-Str. 31.

Siveking, Alfred, Dr. jur., Rechtsanwalt,
Hamburg, Gr. Theater-Str. 35.

Sinell, Emil, Ingenieur, Berlin W. 15,
Kurfiirstendamm 26.

v. Skoda, Karl,Ing., Pilsen, Ferdinand-Str. 10.

Sloman, Fr. L, i. Fa. F. L. Sloman & Co,,
St. Petersburg, Wassili-Ostrow 2. Linie
Nr. 13.

Smidt, J., Konsul, Kaufmann, in Fa. Schroder, soo
Smidt u. Co., Bremen, Soge-Str. 15 A.

Stahl, H. J, ®r. 3ng., Kommerzienrat,
Diisseldorf, Ost-Str. 10.

Stinnes, Gustav, Kommerzienrat, Reeder,
Miitheim a. Ruhr.

Traun, H. Otto, Fabrikant, Hamburg,
Meyer-Str. 60.

Ulrich, R., Verwaltungs-Direktor des Ger-
‘manischenLloyd, BerlinNW., Alsen-Str.12.

Woermann, Ed.,, Konsul und Reeder, i.Fa. sog
C.Woermann, Hamburg,Gr.Reichen-Str.27.

b) Ordnungsméfige Mitglieder:

Abé, Rich., Betriebsdirektor bei Fried. Krupp,
Annen (Westf.), Steinstr. 27.

Abel, Rud.,, Geheimer
Stettin, Heumarkt 5.
Ach, Narzifi, Universitits-Professor, Konigs-

berg, Universitit.
v. Achenbach, Kénigl. Landrat, BerlinW. 10,
Viktoriastr. 18.
a0 Achgelis, H. Ingenieur u. Fabrikbesitzer,
Geestemiinde, Dock-Str. 9.
Ahlborn, Friedrich, Dr. phil, Professor,
Oberlehrer, Hamburg 39, Sierichstr. 58 IIL.

Kommerzienrat,

v. Ahlefeld, Vize-Admiral z. D., Exzellenz,
Bremen, Contrescarpe 71.

Ahlers, Karl, Kaufmann und Rheder,Bremen,
Ho'zhafen.

Ahlfeld, Hans, Elektroingenieur, Kiel, Hansa-
Str. 46.

8r; Alexander-Katz, Bruno, Dr. jur, Patent-

anwalt, Berlin SW. 13, Neuenburger Str.12.

Althof, Julius, Fabrikdirektor, Magdeburg,
Kaiserstr. S3a.

Amsinck, Arnold, Reeder, i. Fa. C. Woer-
mann, Hamburg, Gr. Reichen-Str. 27.
Amsinck, Th., Direktor der Hamburg-Sid-
amerikan. Dampfschiffahits - Gesellschaft,

Hamburg, Holzbriicke 8 1.

Anger, Paul, Ober-Ingenieur, Charlotten-
burg, Kant-Str. 105 IIL.

Ansorge, Martin, Ingenieur, Berlin W. 9, s.0
Potsdamer Str. 127/128.

Appel, Paul, Dipl.-Ing., Kiel, Fleethdrn 71.

Arenhold, L., Korvetten - Kapitin a. D,
Marinemaler, Berlin W, Am Karlsbad 4.

Arldt, C, Dr. dng., Elektro-Ingenieur, Ber--
lin W. 30, ElBholz-Str. 5 pt.

v.Arnim, V., Admiral, a la Suite des See-
offizierkorps, Exzellenz, Kiel.

Asthdwer, Walter, Diplom-Ingenieur, Dort- 825
mund, Friedensstr. 25,

Auecrbach, Erich, Prokurist, Berlin N.W. 40,
Heidestr. 52.

Baare, Fritz, Geh. Kommerzienrat, General-
direktor des Bochumer Vereins, Bochum.

Bahl, Johannes, Direktor, Charlottenburg,
Tegeler Weg 3.

Ballin,®v. iy, General-DirektorderHamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm.

Balz., Hermann, Ober-Ingenieur, Stuttgart, ss;c
Ko6nig-Str. 16.

Banner, Otto, Dipl-Ing., Chief-Engineer,
Ingersoll- Rand Co., Phillipsburg, N. J.
U. S. Al



840 Becker, Theodor,

845 Beikirch,

24 Mitglieder.

Banning, Heinrich, Fabrikdirektor, Hamm
i. Westf., Moltke-Str, 7.

Georg, Direktor der Land- und
Seekabelwerke, Aktiengesellschaft, K§ln-
Nippes, Riehlerstr. 53.

Bartsch, Carl, Direktor des
Behrens®, Valdivia, Chile.

Bartels,

»Astillero-

835 Baumann, M., Walzwerks-Chef, Burbach a.S.

Hoch-Str. 17.

Becker, Erich, Fabrikbes., Berlin-Reinicken-
dorf-Ost, Graf Roedern-Allee 18—24.
Becker, J., Fabrikdirektor, Kalk b. Kéln a. Rh.,

Kaiser-Str. 9.

Becker,JuliusFerdinand,Schiffbau-Ingenieur,
Gliicksburg (Ostsee).

Becker, Julius, Obering. d. Fa. Fried. Krupp,
A.-G., Essen-Ruhr, Hohenzollernstr. 22,

Ingenieur, Berlin NO.,
Elbinger Str. 15,

Beckh, Georg Albert, Kommerzienrat und
Fabrikbes., Niirnberg, Laufergasse 20.
Beckh, Otto, Dipl-Ing. und Ober-Ing. der

Germaniawerft, Kiel 15, Karl-Str.

Beckmann, Dr,, Ober-Ing. d. Accumulatoren-
Fabrik A. G, Zehlendorf b. Berlin,
Beeren-Str. 2.

Beeken, Hartwig, Kaufmann, i. Fa. D. Stehr,
Hamburg 9, Vorsetzen 42,

Franz Otto, Oberingenieur der
Gutehoffnungshiitte, Sterkrade, Rheinland,
Holtkamp-Str. 20.

Belitz, Georg, Redakteur des ,Wasser-
sport, Berlin, Friedrich-Str. 239.

F., Dr. Jng.,

Kr. Beeskow.

Bendemann, Lindenberg,

Benkert, Hermann, Oberingenieur, Hamburg,
Lorgerstieg 17.

Berg, Fritz, Hiittendirektor, Engers a. Rh,,
Concordiahiitte.

850 Bergmann Otto, Maschb.-Ingenieur, Kiel,

Bugenhagenstr. 6.

Bergner, Fritz, Kaufmann, Berlin N. 113,
Schdnhauser Allee 82.

Berndt, Franz, Kaufmann und Stadtrat,
Swinemiinde, Lootsen-Str. 511

Bernigshausen, F., Direktor, Berlin W, 15,
Kurfiirstendamm 132.

Bertens, Eugen, Ingenieur der Chilenischen
Kriegsmarine, Dique de Carena, Talca-
huano, Chile.

Beschoren, Karl, Diplom-Ingenieur, Bremen, $3

Osterholzer Str. 49.
Bier, A, Amitlicher Abnahme -Ingenieur,
St. Johann a. d. Saar, Kaiser-Str. 30.
Bierans, S, Ingenieur, Bremerhaven, Siel-
Str. 39 1.

Bitterling, Willi,Marine-Ingenieur,Friedenau,
Wilhelmshdher Str. 24.

Bluhm, E., Fabrikdirektor, Berlin S., Ritter-
Strafle 12.

Blumenfeld, Bd., Kaufmann und Reeder, sc.

Hamburg, Dovenhof 77/79.

Bocking, Rudolph, Geheimer Kommerzien-
rat, Halbergerhiitte b. Brebach a. d. Saar.

Bode, Alfred, Direktor, Hamburg 20,
Rotenbaum-Chaussee 11.

v.Bodenhausen,Freiherr,Vice-Admirai z.D,
Gr. Lichterfelde W., Thekla-Str. 8.

Bogel, W. Hiittendirektor i. Fa. Henschel &
Sohn Abt. Henrichshiitte, Hattingen-Rubhr.

Boéger, M., Direktor der Vereinigten Bugsier-
und Frachtschiffahrt- Gesellschaft, Ham-
burg, Trostbriicke 1 1l Laeiszhof.

Bojunga, Justus, Fabrikbesitzer, i. Fa.
W. Griese & Co., Delmenhorst,

Boker, M, G, Technischer Direktor, Rem-
scheid, Eberhard-Str. 22 a.

Franz A, Dr.

Bremen, Borsen-Nebengebidude 24.

Boner, jur., Dispacheur,
Borja de Mozota, A, Direktor des Bureaus
Veritas, Paris, 8 Plac: de la Bourse.
Bormann,

Charlottenburg, Bleibtreu-Str. 12.
v. Born, Theodor, Korvetten-Kapitin a. D.,
Diisseldorf, Uhland-Str. 11.
Borowitsch, Wladimir, Ingenieur, Moskau,
Mjassnitzkaja, Haus Mischin.
v.Borsig, Conrad,Kommerzienrat und Fabrik-
besitzer, Tegel, Veit-Str. 17.
Bracht, Walter, Ingenieur,
Prinz-Regenten-Str. 56.

Wilmersdorf,

Bramsloéw, F. C., Reeder, Hamburg, Admi- s7

ralitits-Str. 33/34.
Brand, Robert, Fabrikant, Remscheid-Hasten.
Brandenburg, Jacob, Oberingenieur der
Gutehoffnungshiitte, Sterkrade Rheinland.
Brandt, Leopold, Direktor, Kassel-Wilhelms-
héhe, Wigand-Str. 6.
Walther, Dipl.-Ing.,
burg, Krumme-Str. 68 IL

Brauer, Charlotten-

Geheimer Ober-Regierungsrat, 8
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83> Braun, Harry, Dipl.-Ing. u. Mitbes. d. Werk-
zeugmaschinen-Fabrik u. Eisengieflerei
J. C. Braun, Reichenbach i. Vogtl.

B reest, Wilhelm, Fabrikbesitzer, Berlin W.,
Cornelius-Str. 10.

v. Breitenbach, Exzellenz, Staatsminister u.
Minister der 6ffentl. Arbeiten, Berlin W.,
Wilhelm-Str. 79.

Bremermann, Joh. F., Lloyd - Direktor,
Bremen.

Bresina, Richard, Fabrikdirektor, Stolberg,
Rhld., Biisbacher Str. 6.

+35 Bretz, Hermann, Ingenieur, Berlin SW. 68,
Ritter-Str. 42/43.

Breuer, L. W, ~Ingenieur, i. Fa. Breuer,
Schumacher & Co., Kalk b. KéIn a. Rh,,
Haupt-Str. 315.

Briede, Otto, Ingenieur, Direktor der Ben-
rather Maschinenfabrik-Akt.-Ges., Benrath
b. Diisseldorf.

Brinkmann, Gustav, Ingenieur u. Fabrik-
besitzer, Witten-Ruhr, Garten-Str. 7.

Brostrém, Dan, Schiffsreeder, Géteborg.

sso Bréockelmann, Ernst, Generaldirektor a. D.,
Kiel, Etenarch-Str. 53.

Brunner, Karl, Ingenieur, Mannheim,
Lamey-Str. 22.
Bruns, Hans, Dipl.-Ingenieur, Niirnberg,

Bayreuther-Str. 46.

Biicking, Oberbaudirektor der Baudirektion
der Freien und Hansestadt Bremen,
Bremen, Werder-Str. 1.

Bueck, Henri Axel, Generalsekretdr,
Wilmersdorf-Berlin, Pariser Str. 33/34.

fos Bliihring, John Charles, Fabrikant, Ham-
burg 1, Sfelding-Str. 21.
Biittner, Dr. Max, Ingenieur, Berlin W,

Achenbach-Str. 7/8.
Burmeister, Max, Marine- Oberstabs -Ing.
a. D., Marienfelde b. Berlin, Adolfstr. 81.
Buschow, Paul, Ingenieur, General-Vertreter
von A. Borsig-Tegel, Hannover, Bodeker-
Str. 71.

Calmon, Generaldirektor, Hamburg, Asbest-
und Gummiwerke, Akt.-Ges.
9o Carels, Charles, Mitinhaber d. Fa. Carels
Freres, Gent, Belgien.
Caspary, Gustav, Ing. Marienfelde bei Berlin.
Caspary, Emil, Diplom-Ingnieur, Marien-
felde bei Berlin.

Cellier, A, Schiffsmakler, Hamburg, Neuer
Wandrahm 1.

Clouth, Max, Fabrikant und franzés. Kon-
sularagent, Kdln-Nippes.

Colloredo-Mannsfeld, Graf Hieronymus,
Linienschiffs-Leutnant, Osterr. Ung. Mar.-
Attaché Berlin W., Tiergarten-Str. 14.

Courtois, Louis, Civil-Ingenieur, Charlotten-
burg 5, Witzlebener Str. 3. .

Cruse, Hans, Dr., Ingenieur, Berlin W 50,
Geisberg-Str. 20.

Curti, A., Direktor der Dajmler-Motoren-
Gesellschaft, Marienfelde b. Berlin.

Dahl, Hermann, Ingenieur und Direktor der
Gesellschaft fiir moderne Kraftanlagen,
Berlin W 35, Liitzow-Str. 71.

Dahlstrom, Axel,
Akt. - Ges. von
hoft 8-11, Elbhof.

Dahlstrom,H.F.,Direktord. Nordd. Bergungs-
Vereins, Hamburg, Nef} 9 II

Dahlstrém, W, jr., Direktor der Reederei
Aktien-Gesellschaft von 1896, Hamburg,
Vorsetzen 15 1.

Dahlstrom, W. Assessor, z. Zt. Syndikus

Direktor der Reederei
(896, Hamburg, Stein-

903
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der Firma W. Dahlstrém, Hamburg,
Steinhoft 8-11, Elbhof.

Dallmer, Paul, Direktor der Krefelder
Stahlwerke, Akt.-Ges., Berlin, Regens-
burger Str. 33a. '

D’Andrezel, Capitaine de Frégate, Paris,
45 avenue Kléber.

Danneel, Fr, Dr. jur, Wirkl. Geheimer
Admiralititsrat, Grunewald bei Berlin,
Trabener Str. 2.

Dapper, Dr, Carl, Professor, Geheimer
Medizinalrat, Bad Kissingen.

Debes, Ed., Fabrikdirektor, Hamburg, Meyer-
Str. 59.

Deichsel, A., Fabrikbesitzer, Myslowitz O.-S.

Deissler, Rob., Ingenieur, Berlin SW,

Gitschiner Str. 108.

Delbriick, Dr., Preuf}. Staatsminister, Staats-
sekretidr des Innern,Exzellenz,Berlin W 64,
Wilhelm-Str. 74.

Deutsch, Felix, Geh. Kommerzienrat, Direk-
tor d. A. E. G,, Berlin NW. 40, Friedrich-
Carl-Ufer 2—4.

Dieckhaus, Jos., Fabrikbesitzer und Reeder,
Papenburg a. Ems.



26 Mitglieder.

Dicderichs, Direktor der Norddeutschen
Seekabelwerke A.-G., Nordenham.
g2sDiederichsen G., jr., Schiffsreeder, i. Fa.
M. Jebsen, Hamburg-Reichenhof.
Diederichsen, H., Schiffsreeder, Kiel.

Diesel, Rudolf, ®r. Jng., Zivil-Ingenieur,
Miinchen, Maria-Theresia-Str. 32.
Dieterich, Georg, Direktor der Sichsischen
Maschinen-Fabrik vorm. Rich. Hartmann
Akt.-Ges., Berlin-Halensee,
damm 103/4.
Dietrich, Otto, Fabrikbesitzer, Charlotten-
burg, Potsdamer Str. 35.
oo Ditges, Rud., Generalsekretir des Vereins
Berlin W 10,

Kurfiirsten-

Deutscher Schiffswerften,
Litzowufer 13.

Dittmer, Kapitdn z.See a. D., Berlin N.W. 6,
Luisen-Str. 33/34.
Dodillet, Richard A.,
Siidende bei Berlin, Potsdamer Str. 27.
Doden, Friedrich, Diplom-Ingenieur, Bremen,

Bismarck-Str. 98.
Doettloff, Egmont, Dipl-Ing., Cassel, Ro-
landstr. 2.
935 Déhne, Ferd, Dr. Jug., Direktor b. A. Borsig,
Tegel.
Dolberg, E, Kapitdnleutnant zur See, Berlin,
Marinepostbiiro S.M.S. ,,Tiger*, Ost-Asien,
Do6rken, Georg, Heinrich, Fabrikbesitzer,
i. Fa. Gebr. Dorken, G. m. b. H., Gevels-
berg i. W.
Dreger,P. Hiittendirektor,Peinebei Hannover.
Driessen, Paul, Schiffbau-Ingenieur, Chef-
ingenieur im kaiserl. osm. Marine - Mini-
sterium, Constantinopel, Deutsche Post.
c4o Duncker, Arthur, Assekuradeur, Hamburg,
Trostbriicke 1, Laeiszhof.

Duschka, H., Fabrikant, i. Fa. F. A. Sening,
Hamburg 37, Klosterallee 85, Hchpt.
Diicker, A., Direktor der nautischen Ab-

teilung der Woermann-Linie und der

deutschen Ost- Afrika - Linie, Kapitén,

Hamburg, Afrikahaus, Gr. Reichen-Str.
Diimling,W,Kommerzienrat,Schénebeck a.E.

Diirr, Ludwig, Zivil-Ingenieur, Icking, b.
Minchen, Haus Luginsland.
915 Ecker, Dr. jur., Direktor der Hamburg-

Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm.

Ober - Ingenieur,

Eckermann, Kapitidn z. See, Wilhelmshaven,
Kaiserl. Werft.

Eckmann, C. John, Maschinen-Inspektor der
Deutsch-Amerikan. Petrol.-Ges., Hamburg,
Neuer Jungfernstieg 21. ‘

Ehlers, Otto, Diplom-Ingenieur, Charlotten-
burg, Hebbelstr. 7.

Ehlers, Paul, Dr.jur., Rechtsanwalt, Hamburg,
Adolphsbriicke 4.

Ehrensberger, E, Dr. Jng., Mitglied des oo
Direktoriums der Firma Fried. Krupp,
Essen-Ruhr.

Eich, Nicolaus, Direktor, Diisseldorf, Stern-
Str. 38.

Eichhoff, Professor a. d. Konigl. Bergaka-
demie Berlin, Charlottenburg, Mommsen-
Str. 57.

v. Eickstedt, A., Admiral z. D., Exzellenz,
Berlin W 15, Olivaer Platz 7 L

Eigenbrodt, Reinhard, Generaldirektor der
Deutsch-Luxemb. Bergwerks- u. Hiitten-
A.-G. Union, Dortmund.

Eilert, Paul, Direktor, Hamburg, St. Annen 1. 935

v. Einem, George, Kapitinleutnant, Gotha,
Githestr. 2.

Skman, Gustav, Ehrendoktor, Géoteborg,
Mek. Werkstad.
Ellingen, W. Ingenieur, Direktor der

J. Pohlig A.-G., Kd6ln-Zollstock.

Elvers, Ad, Schiffsmakler und Reeder i. Fa.
Knohr & Burchardt Nfl., Hamburg 39,
Bellevue 38.

Emden, Paul, Dr., Ober-Ing. der Bergmann 9to
Elektrizititswerke A.-G., Abt. fCr Schiffs-
turbinen, Berlin NW.6, Philipp-Str. 7L

Emmerich, Ernst, Oberingenieur d. Fa.
Friedr. Krupp A -G., Essen-Ruhr, Gufi-
stahlfabrik.

Emsmann, Kontre- Admiral a. D., Char-
lottenburg, Knesebeck-Str.

Engel, K., Mitinhaber der Werft von Heinr.

Brandenburg, Hamburg, Feldbrunnen-
Str. 46.
Engelhard, Arnim, Ingenieur, Offenbach

a. M, i. Fa. Gollet & Engelhardt.

Engelhausen, W.  Betriebs-Ingenieur, g5
Bremen, Luther-Str. 55.
Engelmayer, Otto, Ingenieur, Halensee,

Joachim-Friedrichstr. 25.



Mitglieder. 27

Engels, Hubert, Geheimer Hofrat und

Professor, Dresden-A., Schweizer Str. 12.
Essberger, J. A.,, Oberingenieur, Direktor
der Elektrizititsgesellschaft fiir Kriegs-
u. Handelsmarine m. b. H., Berlin, Konig-
gritzer Str. 6, Schoneberg b. Berlin,
Miinchener Str. 18.

Eucken - Addenhausen, Georg,
Exzellenz, Wirklicher Geheimer Rat und
Grofiherzoglich  Oldenburgischer  Ge-
sandter, Berlin W 15, Kaiserallee 207.

von

v7o Faber, Theodor, Schiffahrtsdirektor, Hirsch-

feld i. Sachsen.

Fabig, Hermann, Dipl.-Ing., Direktor der
Bonner Maschinen-Fabrik Ménkemdller
G. m. b. H., Bonn a. Rh., Hofgarten-Str. 12.

Fankhauser, Eduard, Diplom -Ingenieur,
Halensee, Kurfiirstendamm 115 II.

Faramond, de, G. Vicomte, Fregattenkapitin,
Marine-Attaché bei der franzdsischen
Botschaft, Berlin W. 30, Hohenzollern-
Str. 15.

Fasse, Ernst, Ingenieur, Hanseatische Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft, Liibeck.

975 Fendel, Fritz, Direktor der Rheinschiffahrt-

Aktiengesellschaft vorm. Fendel, Mann-
heim, Parkring 37.

Fischer, Curt, Direktor der
Sdchsisch-Béhmischen Dampfschiffahrts-
Gesellschaft, Dresden-A.,Gerichtsstr.2611.

Salomon,

Fischer, Ernst, Ingenieur
gasse 6 u. 7.

Danzig, Hansa-

Fischer, Heinrich, Fabrikbesitzer, Stettin,
Birkenallee 3 a.

Fischer, M., techn. Direktor der Lokomotiv-
fabrik Heinrich Lanz, Heidelberg, Neuen-
heimer Land-Str. 64.

98> Fitzner, R., Fabrikbesitzer, Laurahiitte O.-S.

Fleck, Richard, Fabrikbesitzer, Berlin N,
Chaussee-Str. 29 IL.

Flender, H. Aug, Direktor der Briickenbau-
Flender-Act.-Ges., Benrath.

Flohr, Willy, Dipl.-Ingenieur, Berlin N 4,
Chaussee-Str. 35.
Fliigger, Eduard, Fabrikant Hamburg,

Rodingsmarkt 19.

o8s Forster, Georg, i. Fa. Emil G. v. Hoveling,

Hamburg, Lerchenfeld 7.

Frangois, H. Ed., Konstrukteur elektrischer
Apparate fiir Kriegs- und Handelsschiffe
Hamburg, Grofle Bleichen 27, Kaiser-
Gallerie.

Franke, Rudolf, Dr., Direktor d. Akt.-Ges.
Mix & Genest, Privatdozent a. d. Kgl
Techn. Hochschule, Siidende, Bahnstr. 18.

Freund, Walter, Ingenieur, Mitinhaber der
Flexilis Werke G. m. b. H., Tempelhof bei
Berlin.

Friedhoff,L.,BureauvorsteherderBurbacher-
hiitte, Burbach a. Saar.

Friedlaender,Konrad,Korvettenkapitinz. D.
Kiel, i. Fa. Neufeldt % Kuhnke, Holte-
nauer Str. 62.

de Fries, Wilhelm, i. Fa. Wilhelm de Fries
& Co., Diisseldorf, Hansahaus.

Fritz, Heinrich,
Lastadien-Str. 11.

Fritz, P, Konsul und Ingenieur, Berlin W.9,
Link-Str. 33.

Fritze, Joh., Ingenieur, Inh. d. Fa. Metallwerke
Heegermiihle, Heegermiihle bei Ebers-

Ingenieur, Elbing, Grofle

walde.

Frolich, Fr., Dipl-Ing. Diisseldorf, Breite 9z

Strafle 27.
Frommann, Walter, Fregattenkapitin a. D,
Schéneberg bei Berlin, Innsbrucker Str. 42.
Frihling, O., Regierungs-Baumeister, Braun-
schweig, Monumentsplatz 5.
Fiirbringer, Geh. Regierungsrat, Oberbiir-
germeister, Emden, Bahnhof-Str. 10.
Funck, Carl, Direktor der Elbinger Metall-
werke G. m. b. H, Elbing, AuBerer
Georgendamm 25 a.

Gidecke, Kapitin z. See, Berlin, Reichs-
marineamt.

Galland, Leo, Ingenieur,
Kaiserallee 204.

Galli, Johs., Hiittendirektor a. D.,Professor fir
Eisenhiittenkunde a.d. Kgl. Bergakademie

Berlin W. 15,

Freiberg i. Sa.
Paul,
F. Laeisz, Hamburg, Trostbriicke 1.
Genest, W. Generaldirektor der Aktien-
Gesellschaft Mix & Genest, Berlin W. 9,
Schellingstr. 12.
Gerdau, B. Direktor,
berg, p. a. Haniel & Lueg.

Ganssauge, Prokurist der Firma

Diisseldorf-Grafen-
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Gerdes, G, Kontre-Admiral und Direktor
im R.-M.-A.,
Wilmersdorf, Prager Platz 1.

Gerdts, Gustav F.
Soege-Str. 42—44.

Gerling, F, Reeder i. Fa. Marschall & Ger-
ling, Antwerpen.

Geyer, Wilh, Regierungsbaumeister a. D.,
Berlin W., Luitpold-Str. 44.

oo Gillhausen, G, Dr. {ng., Mitglied des
Direktoriums d. Fa. Fried. Krupp A.-G,,
Essen a. Ruhr, Hohenzollern-Str. 12.

Gleitz, Ernst, Direktor der Neuen Deutsch-
Bohmischen Elbschiffahrt-A.-G., Dresden,
Max-Str. 17.

Glitz, Erich, Geschiftsfiihrer des Schiffbau-
stahl-Kontors G. m. b. H., Essen-Ruhr,
Selma-Str. 15.

Goedhart, P. C., Direktor der Gebriider

des Waffen-Departements

Kaufmann, Bremen,

Goedhart A.-G,, Diisseldorf, Kaiser-
Wilhelm-Str. 40.
Goldtschmidt, Dr. Hans, Fabrikbesitzer,

Essen a. Ruhr, Bismarck-Str. 98.
w015 Gofller, Oskar, Inhaber d. Fa. John Monning-
ton, Hamburg, Rédingsmarkt 58.
Gradenwitz, Richard, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Berlin S. 14, Dresdener Str. 38.
Grah, Peter, Vorstand der Firma Sundwiger
Eisenhiitte Maschb. A.-G., Sundwig, Kr.
Iserlohn.
Griebel, Franz,
Lastadie 56.
Griese, Korvettenkapitidn a. D., Wilmersdorf,
Uhland-Str. 127.
w20 Grosse, Carl, Generalvertreter von Otto
Gruson & Co., Buckau, Hamburg, Alster-
damm 16/17.
Gruber, Karl, Technischer Direktor, Rheydt,
Firma Otto Froriep G.m.b. H.

Reeder, Stettin, Grofle

Grunow, Roderich, Kaufmann, Stettin,
Gr. Oder-S-r. 10.

Griinwald, Schiffahrts - Direktor,

Dresden, Permoserstr. 13 1.

Dr.

Berlin W,; Kurfiirstendamm 36.

Siegfr.,

de Gruyter, Paul, Fabrikbesitzer,
1025 Guggenheimer, Dr., Fabrikdirektor u. franz.
Konsul, Maschinenfabrik Augsburg-Niirn-

berg A.-G., Augsburg, Volkstr. 4.
Guilleaume, Emil, Kommerzienrat, Dv. Jny.,

Miilheim a. Rh., Bahnastr. 94,

Mitglieder.

Giinther, R, Regierungsbaumeister a. D.,
Steglitz, Holsteinische Str. 1211

Gutermuth, M. F., Geh. Baurat u. Professor
a, d. Techn. Hochschule zu Darmstadt.

Guthknecht, Dipl.-Ingenieur, Patentanwalt,
Dortmund, Ostenhellweg 1.

Guthmann, Robert, Baumeister und Fabrik-
besitzer, Berlin W., Vof3-Str. 18.

Giitschow, Wilhelm, Dipiom-Ingenieur,
Hamburg 24, Erlenkamp 13IIL

Haack, Hans, Kaufmann, i. Fa. Haack &
Nebelthau, Bremen.

Habich, Paul, Regierungs-Baumeister a. D.,
Direktor der Aktien-Gesellschaft fiir {iber-
seeische Bauunternehmungen, BerlinW.31,
Landshuter Str. 25.

Hébich, Wilhelm, Vorstandsmitglied der
Gutehoffnungshiitte, Sterkrade, Rheinl.
Hackelberg, Eugen, Kaufmann, Charlotten-

burg, Knesebeck-Str. 85.

Hahn, Aug., Direktor, Berlin W. 30, Berchtes-
gadener Str. 12.

Hahn, Dr, phil. Georg, Fabrikbesitzer, Ber-
lin W. 10, Tiergarten-Str. 21.

Hahn, Willy, Dr. jur.,, Rechtsanwalt und Notar,
Berlin W. 62, Liitzow-Platz 2.

Haller, M., Civil-Ingenieur, Berlin NW,,
Alt-Moabit 110.
Hammar, Birger, Kaufmann, Hamburg,

Biirgermeisterhaus, Neuerwall 75/79.

Hammer, Felix, Dipl.-Ing., Stettin, Bugen-
hagen-Str. 17.

Hammler, Eranst, Direktor der
Maschinenbau A.-G., Gorlitz.

Harbeck, M., Hamburg, Glashiittenstr. 37,40.

Hardcastle, F. E, Besichtiger des Germ.
Lloyd, Bureau Veritas Bombay.
Apollo-Str. 89.

Harms, Gustav, Eisengieflereibesitzer, Ham-
burg 29, Norder Elb-Str. 77/81.

Harms, Otto, Vorstand der Deutsch-Austral.
D. G, Hamburg, Trostbriicke I.

Hartmann, Eugen, Professor,
Frankfurt a. M. Konig-Str. 97.

Hartmann, Otto H.,, Ober-Ing. der Schmidt-

Gorlitzer

usw.,

Ingenieur,

schen Heifldampfanlagen, Cassel, Wil-
helmshéhe, Rolandstr. 2.
Hartmann, W. Professor, Grunewald-

Berlin, Trabener Str. 2.
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s; Heidmann, R. W., Kaufmann,

w55 Herrmann,

;o Hesse,

Mitglieder.

oo Hartwig, Rudolf, Dipl.-Ingenieur, Mitglied des

Direktoriums der Firma Fried. Krupp,
A.-G.,, Essen-Ruhr, Hohenzollern-Str. 34.

Heegewaldt, A. Fabrikbesitzer, Berlin W. 15,
Uhland-Str. 175.

Heemsoth, Heinrich, General-Vertreter,
Hamburg, Admiralitdt-Str. 52/53.

Heesch, Otto, Oberingenieur, Oberldssnitz-
Radebeul, Reichsstr. 6.

Heese, Albrecht, Hauptmann a. 'D., Berlin
W. 10, Hitzig-Str. 5.

Hamburg,
Hafen-Str. 97.

Heidmann, Henry W., Ingenieur, Hamburg,
Gr. Reichen-Str. 25.

Heineken, Vorsitzender des Direktoriums
Norddeutscher Lloyd, Bremen.
Heinrich, W, Diplom -Ingenieur,

Knooperweg 185.
Heller, E., Direktor, Wien I, Schwarzenberg-
Platz 7.

Kiel,

wéo Hempelmann, August, Dr. Jng., Ingenieur,

Magdeburg, Winterfeldt-Str. 3.

Henkel, Gustav, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Direktor der Herkulesbahn,
Kassel-Wilhelmshohe, Villa Henkel.

Henkel, Kontreadmiral und Oberwerft-
direktor, Kiel, Kaiserl. Werft.

Hensolt, Johannes Dipl.-Ing.,, Hamburg 25,
Sechslingspforte 7 1L

Herbrecht, Carl, Direktor der Rheinischen
Stahlwerke Abt. Duisburger Eisen- und
Stahlwerke Duisburg, Heide-Str. 36a.

E., Professor Dr., Abteilungs-
vorsteher der Deutschen Seewarte, Ham-
burg 9, Deutsche Seewarte.

Hertz, Ad.,, Direktor derDeutschen Ost-Afrika-
Linie, Hamburg, Gr. Reichen-Str. 25.
Herwig, August, Hiittenbesitzer, Dillenburg,

Oranien-Str. 11.

Herwig, M, jr., Fabrikbesitzer, i. Fa. Eisen-
werk Lahn, M. & R. Herwig jr., Dillenburg.

Herzberg, A., Baurat u. Ingen., Berlin W. 62,
Keith-Str. 14.

Paul, Fabrikdirektor,
Rathenower Str. 75.

Hessenbruch, Fritz,
Miilheim-Str. 59.

Heubach, Ernst,Ingenieur, Berlin-Tempelhof,
Ringbahn-Str. 42/44.

Berlin NW.,

Direktor, Duisburg,
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Heymann, Alfred, Fabrikbesitzer, Hamburg,
Neuerwall 42.
Heyne, Walter, Direktor, Deutsche Vacuum

Oil Company, Wandsbeck bei Hamburg,
Marienanlage 15.

Hiehle, Kurt, Techn. Hilfsarbeiter beim
Reichsmarineamt, Friedenau, Briinhilde-
Str. 7.

Hilbenz, Dr. phil,, Techn. Direktor der Frie-
drich-Alfred-Hiitte der Fried. Krupp A.-G.,
Rheinhausen-Friemersheim.

Hirschfeld, Ad., Dampfkessel-Revisor der
Baupolizei- Behérde Hamburg 23, Blu-
menau 125.

Hirte, Johs., Regierungs-Baumeister, Berlin
SW., Markgrafen-Str. 94.

Hissink, Direktorder Bergmann-Elektrizitits-
Werke, Berlin NW., Hansa-Ufer 8.

Hjarup, Paul, Ingenieur und Fabrikbesitzer,
Berlin N., Prinzen-Allee 24.

Hochstetter, Franz, Dr. phil., Geschifts-
fiithrer, Berlin NW. 6, Schumann-Str. 2.

Hoernes, Hermann, K. u. K. Oberstleutnant,
Linz in Osterreich.

Hoffmann, M. W, Dr. phil, i. Fa. Werk-
stitten fiir Prizisions-Mechanik und Optik
Carl Bamberg, Friedenau,Berlin-Friedenau,
Siid-West-Corso 74.

Hohage, Dr. K, Ingenieur,
Hamburg, Grasweg 18.

Hollweg,
Reichs-Marine-Amt.

Holzapfel, A. C,, Fabrikant, London E.C,
Fenchurch Street 57.

Holzwarth, Hans, Ingenieur, Mannheim, B.
7. 18.

d’Hone, Heinrich, Fabrikbesitzer, Duisburg.

Hdlck, Heinr,, Konsul von Brasilien, Diissel-
dorf, Graf Recke-Str. 69.

v. Hollmann, Staatssekretir a. D.,
Admiral a la suite des Seeoffizierkorps,
Berlin W. 15, Fasanen-Str. 71.

Héltzcke, Paul, Dr. phil.,, Chemiker, Kiel,
Eisenbahndamm 12.

Hopmann, Kapitin zur See, Berlin W.9,
Leipziger Platz 13, R. M. A.

Horn, Fritz, Hiittendirektor,
Hubertus-Str. 16.

Hornbeck, A, Ingenieur, Hamburg 19, Torn-
quist-Str. 26.

Bergedorf bei

Kapitdn zur See, Berlin W. 9,

Exz.

Grunewald,
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109 Howaldt, Adolf, Ober-Ingenieur, Magdeburg,
Benediktiner-Str. 1.

Hiibner, K., Direktor, Duisburg, Lutherstr. 32.

Hiineke. Direktor, Maschinenbau-Akt.-Ges.
Martini & Hiineke, Berlin W. 35, Liitzow-
Str. 96.

Huth, Erich, Dr. phil, Ingenieur, Berlin,
Landshuter Str. 9.

I11ig, Hans, Direktor der Felten & Guilleaume-
Lahmeyer-Werke A.-G., Frankfurt a. M,
Schumann-Str. 40.

1ro0 Imle, Emil, Diplom-Ingenieur,
Helmholz-Str. 5.

Inden, Hub., Fabrikant, Diisseldorf,
Neander-Str. 15.

Ivers, C., Schiffsreeder, Kiel.

Dresden-A,,

Jacobsen, Louis, Oberingenieur, Hamburg 29,
Norder Elb-Str. 41

Janda, Emil R, Architekt, Hamburg 21,
Gellert-Str. 25.

110; Jannasch, G. A,

hiitte O.-S.

Janzon, Paul, Civil-Ingenieur, Berlin N. 65,
Miiller-Str. 153.

Fabrikdirektor, Laura-

Jarke, Alfred, Kaufmann, Berlin W. 15,
Lietzenburger Str. 24.

Jebsen, J.,, Reeder, Apenrade.

Jebsen, M., Reeder, Hamburg, Grofle

Reichen-Str. 49/57, Reichenhof.

a0 Jochimsen, Karl, Oberingenieur, Charlotten-
burg, Kamminer Str. 35.

Jochmann, Ernst, Maschinen-Ingenieur,
Hamburg 21, Uhlenhorster Weg 28 1L

Johnson, Axel Axelson, Zivil-Ingenieur
und Konsul, Stockholm, Wasagatan 4.

Johnson, Helge Axson,Konsul, Stockholm 12,
Kungstridgardsgatan.

Joost, J., Direktor der Norddeutschen Farben-
fabrik Holzapfel, G. m. b. H.,, Hamburg,
Steinhoft 1.

15 Jordan, Dr. jur. Hans, Direktor der Bergisch-
Mirkischen Bank, Mitglied des Aufsichts-
rates des Nordd. Lloyd, Schlofi Malinckroot
b. Wetter (Ruhr).

Jordan, Paul, Direktor der Allg. Elektr.-Ges,,
Grunewald b. Berlin, Bismarck-Allee 26.

Josse, Emil, Geheimer Regierungsrat und
Prof. a. d. Kénigl. Technischen Hochschule
Berlin, Charlottenburg, Uhland-Str. 158.

Mitglieder.

Junghans, Erhard, Kommerzienrat, Schram-
berg, Wiirttemberg.

Junkers, Hugo, Professor, Aachen, Brabant-
Str. 64.

Jurenka, Rob., Direktor Deutschen
Babcock & Wilcox- Dampfkesselwerke
A.-G.,, Oberhausen, Rheinland.

Jiirgens, R, Ingenieur, Liibeck, Moltke-Str. 2a.

der

Kaehlert, Marine - Chefingenieur
Kiel, Goethe-Str. 12 IL

Kaemmerer, W., Ingenieur, Berlin NW 7,
Charlotten-Str. 43.

Kammerkoff, Meno, Direktor der Deutschen
Ediscn-Akkumulatoren-Company, G. m.
b. H., 159 Cleveland Street, Orange, New
Yersey, U. S. A.

Kampffmeyer, Theodor, Baumeister,
Berlin SW 48, Friedrich-Str. 20.

Karcher, E., Hiittendirektor, Dillingen an
der Saar.

Kauermann, August, Ingenieur, General-
direktor der Deutschen Maschinenfabrik-
A.-G., Duisburg, Realschul-Str. 42.

Kaufhold, Max, Fabrikdirektor, Essen-Ruhr,
Elisabeth-Str. 7.

Kawadje, Toshinori, Korvettenkapitin, Tokio,
Japan, Marine-Ministerium.

Keetman, Wilhelm, Direktor,
Hedwig-Str. 29.

Keitel, Hugo, Zivil-Ingenieur, Diisseldorf,
Clever Str. 76.

Kelch, Hans, Leutnant a. D, i. Fa. Motoren-
werk Hoffmann & Co., Potsdam, Neue
Ko6nig-Str. 95.

Kellner, L., Direktor des Stahlwerks August-
fehn, Bremen, Bismarck-Str. 88.

a. D,

Duisburg,

Kelly, Alexander, Direktor v. H. Napier
Brothers Ltd.,, Glasgow, Hyde-Park
Street 100.

Kemperling, Adolf, Bevollmichtigter der
Gebr. Bohler & Co., A.-G., Berlin NW. 5,
Quitzow-Str. 24.

Kempf,Giinther,Diplom-Ingenieur,Hamburg-
Bergedorf, Ernst Mautius-Str. 22.

Kindermann, Franz, Ober-Ing. d. Allgem.
Elektr.-Ges. Duisburg a. Rh., Sonnen-
wall 82.

Kins, Johs., Direktor der Dampfschifff.-Ges.
Stern, Berlin SO. 16, Briicken-Str. 13 L

1120

1125

1130

1135



Mitglieder. 31

v. Kirchmayr, Ritter, Georg, k.u.k. Kontre-
Admiral,
o Kirchner, Ernst, Kommerzienrat u. Mitglied
des Vorstandes der Maschinenbauanstalt
Kirchner & Co., Akt. Ges., Leipzig-Seller-
hausen.
Klauke, E., Fabrikbesitzer, Charlottenburg-
Westend, Kaiserdamm 21.
Klawitter, Willi, Kaufmann u. Werftbesitzer,
i. F. J. W. Klawitter, Danzig.
Klée, W., Kaufmann, i. Fa, Klée & Koecher,
Hamburg, Konig-Str. 15.
Klein, Ernst,
i. Westf.
ys von Klemperer, Herbert, ®r. Jug., Direktor
derBerliner Maschinenbau Akt.-Ges. vorm.
L.Schwartzkopff, Berlin N4, Chausseestr.23.
Klippe, Hans, Ingen., Hamburg, K&nigstr. 8.

Seearsenalskommandant, Pola.

Kommerzienrat, Dahlbruch

Klock, Chr., Ingenieur, Hamburg, Bismarck-
Str. 5 pt.
Kldénne, Carl, Geh. Kommerzienrat, Direktor
der Deutschen Bank, Berlin W64, Behren-
Str. 9-13.
Kluge, Hans, Dipl-Ing., Stettin, Pestalozzi-
Str. 4.
uso Kliipfel, Ludwig, Finanzrat, Mitglied des
Direktoriums der Firma Fried.
Akt.-Ges., Stuttgart, Dannecker-Str. 21.

Krupp,

Knackstedt, Ernst, Fabrikdirektor, Diisse -
dorf, Achenbach-Str. 107.
Knarr, Erich, Fabrikbesitzer,

Kloster-Str. 6/7.
Knobloch, Emil,Kommissionsrat,Charlotten-
burg, Kant-Str. 159.

Knust, H., Kapitin a. D., Stadtrat, Stettin,
Kdnigsplatz 5.
155 Kopitzke, Erich, Ingenieur, Stettin-Grabow,
Post-Str. 3.
Korten, R., Direktor,
Hoch-Str. 19.

Kortmann, Paul, Ober-Ingenieur und Proku-

Spandau,

Malstatt - Burbach,

rist der B. M. A. G., Berlin N. 4,
Chaussee-Str. 23.
Kosegarten, Max, Generaldirektor der

Deutschen Waffen- und Munitionsfabriken,
Berlin NW 7, Dorotheen-Str. 43/44.

Kdhler, Ober-Postdirektor, Hamburg,
Stephansplatz 5.

Kohlstedt, W., Fabrikbesitzer,
Miilheimer Str. 101.

Kéhncke, Heinr.,, Zivilingenieur, Bremen,
Markt 14.

Korting, Ernst, Ingenieur, Techn. Direktor
der Gebr. Korting A.-G., Kortingsdorf
b. Hannover.

Kosche, Arno, Direktor der H. Maihak A. G.,
Hamburg.

Késer, Fr., Kaufmann, i. Fa. Th. Héeg,
Hamburg, Steinh6ft 8, Elbhof.

Kdsel, Albert, Direktor und Vorstand der
Ernst Schiel Werkzeugmaschinenfabrik
Akt.-Ges., Diisseldorf, Kurfiirsten-Str. 20.

Késter, W. Ingenieur und Fabrikdirektor,
Frankfurt a. M., Roon-Str. 4.

Kraus, Gustav, Zivilingenieur, Hamburg 36,
Neuerwall 36.

Krauschitz, Georg, Ingenieur und Fabrikant,
Charlottenburg, Savignyplatz 9.

Krause, Max, Direktor
A. Borsigs Berg- und Hiittenverwaltung,
Berlin N. 4, Chaussee-Str. 13.

Max, Arthur, Fabrikant, Berlin-
Charlottenburg, Knesebeck-Str. 28.

Krell, Otto, Direktor der Kriegs- u. Schiffbau-
technischen Abteilung bei den Siemens-
Schuckert-Werken, Berlin W 15,
fiirstendamm 22,

Krell, Rudolf, Professor, Miinchen, Techn.
Hochschule.

Krieg, Kapitin zur See z. D., Bibliothekar
der Marine-Akademie und Schule, Kiel.

Krieger, R., Hiittendirektor, Diisseldorf,
Kaiser Friedrichring 20.

Kriegeskotte, Hugo, Fabrikdirektor, Chem-
nitz, Aue 26.

von Kries, Carl, Direktor, Breedelari. West-
falen, Jechitwerk.

Kroebel, R,, Ingenieur, Hamburg, Glocken-
gieflerwall 1.

Krogmann, Richard, Vorsitzender der See-
Berufsgenossenschaft, Hamburg, Trost-
briicke 1.

Kréhl, \].,'Kaufmann, Deutsche Ost-Afrika-
Linie, Hamburg, Afrika-Haus.

v. Kiihlwetter, V., Kapitin z. S,,
mandant S. M. S. Hessen, Kiel,
mannsweg 61.

Duisburg,

Baurat, von

Krause,

Kur-

Kom-
Nie-
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Kuhnke, Fabrikant, Kiel, Holtenauer Str. 1821,

Kunstmann, Walter, Schiffsreeder, Stettin,
Moltke-Str. 19.

Kunstmann, W., Konsul und Reeder, Stettin,
Bollwerk 1.

Kunstmann, Arthur, Konsul und Reeder,
Stettin, Kaiser-Wilhelm-Str. 9.

Kiibler, Wilhelm, Ingenieur fiir Elektro-
maschinenbau, Professor a. d. Techn.
Hochschule zu Dresden, Dresden-A,

Miinchener Str. 25,

Kiwnick, Franz A., Kapitin, Ladungs-In-
spektor des Norddeutschen Lloyd, Bremen
Piers, Hoboken N. 7. U. S. A.

Landsberg, Reg-Baumeister a. D, Berlin
W. 10, Viktoriastr. 17.

Lange, Chir, Ingenieur, i. Fa. Waggonleih-
anstalt Ludewig & Lange, Berlin W 15,
Kurfiirstendamm 224.

Lange, Dr. phil. Otto, Ingenieur, Stahlwerks-
chef des Hoerder Vercins, Hoerde i, W.,
Tull-Str. 4.

Lange, Claus, Schiffsmaschinenbau - Ing.,
Bremen, Waller Chaussee 102 1.

Lange,Karl, Dipl.-Ingenieur, Bremen, An der
Schlachte 20.

Langen, A, Dr., Direktor der Gasmotoren-
Fabrik Deutz, Kéln, Fiirst-Piickler-Str. 14.

Langen, Fritz, Fabrikbesitzer, Haus Tanneck,
b. Elsdorf, Rheinland.

Langheinrich, Ernst, Fabrikdirektor, Rhein-
hausen, Bliersheim, Kr. Mors.
Langner, Technischer Kaufmann,

NW., Wilsnacker Str. 1711.

Lans, Otto, Fregattenkapitin, Berlin W. 9,
Leipziger Platz 13, R. M. A,

Lans, W., Kontre-Admiral, Inspekteur des
Torpedowesens, Kiel, Niemannsweg 117.

Berlin

Lanz, Karl, Fabrikant, Mannheim, Hilda-
Str. 7/8.
Lisch, Otto, Prokurist, Hamburg, Stein-

héft 8/11, Elbhof IL

Lasche, O., Direktor der Turbinenfabrik der
Aligem. Elektr.-Gesellsch.,, Berlin NW,
Hutten-Str. 12.

Lass, F, Ingenieur, Hamburg, Sophienallee 18.

Laubmeyer,
Danzig, Winterplatz 15.

Hermann,  Zivil-Ingenieur,

Laurick, Carl, Ingenieur,
Bismarck-Str. 62.

Lehmann, Marine-Chefingenieur a. D., Kiel,
Feld-Str. 54.

Leist, Chr.,, Direktor des Nordd. Lloyd,
Bremen, Papen-Str. 5/6.

Leitholf, Otto, Zivilingenieur, Berlin SW.
Grofibeeren-Str. 56d.

Lender, Rudolf, Kapitin a. D. und Fabrik-
besitzer, i. Fa. Dr. Graf & Comp., Berlin-
Wien, Schéneberg, Haupt-Str. 26.

Lentz, Hugo, Ingenieur, Berlin - Grunewald,
Hubertus-Allee 14.

Leopold, Direktor, Hoerde i. W.

Charlottenburg,

Leue, Georg, Ingenieur,
Berlin, Kénigsallee 54.

Leyde, Oskar, Zivilingenieur,
Meraner Str. 3.

Lichtensteiner, Ludwig, Ober-Ingenieur,
Mannheim, Keppler-Str. 42.

Liehr, E, Ingenieur, Charlottenburg,
Oranien-Str. 17.

Linde, Gustav, Regierungs-Baumeister a. D.,

Schoneberg,

Direktor des Vereins deutscherIngenieure,
Berlin NW. 7, Charlotten-Str. 43.

Lipin, Alexander, Wirklicher Staatsrar und
Ing., St Petersburg, Italienische Str. 17.

Lippart, G., Direktor der Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg A.-G., Nirnberg,
Essenwein-Str. 5.

Loeck, Otio,
Str. 22.

v. Loewenstein zu Loewenstein, Hans,

Kaufmann, Hamburg, Agnes-

Bergassessor und Geschiftsfiihrer des
Vereins fiir die bergbaulichen Interessen
im Oberbergamtsbezirk Dortmund, Essen
(Ruhr), Friedrich-Str. 2.

Lorentz, Victor,Ingenieur,BerlinW.62, Land-

grafen-Str. 2.

Lorenz, Dr. Hans, Dipl. Ingenieur, Professor .,

an der Techn. Hochschule in Danzig-
Langfuhr, Johannisberg 7.

The Losen, Paul, Direktor der Bergi:ch
Mirkischen Bank, Diisseldorf,Uhland-Str.4.

Lotzin, Willy, Kaufmann, Danzig, Brabank 3.

Loubier, G., Patentanwalt, Berlin SW. 61,
Belle-Alliance-Platz 17.

Lueg, E., Ingenieur, i. Fa. Haniel & Lueg,

Diisseldorf-Grafenberg.

Grunewald bei ;.
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225 Lueg, H.,  Geheimer
Diisseldorf-Grafenberg.

Liiders, W. M. Ch., Fabrikant, Hamburg P. 9,
Norderelb-Str. 31.

Liitgens, Henry, Vorsitzender des Aufsichts-
rates der Vereinigt. Bugsier- und Fracht-
schiffahrt-Ges., Hamburg, Steinhoft 3.

Lux, Friedrich, Fabrikant, Ludwigshafena.Rh.,

Kommerzienrat,

Ludwigsplatz 9.
Lux, Fritz, Elektro-Ingenieur, Ludwigshafen,
Ludwigsplatz 9.

2230 Maafl, Direktor d. Siemens-Schuckert-Werke,
Charlottenburg, Mommsen-Str. 21.

Mankiewitz, Paul, Direktor der Deutschen
Bank, Berlin W. 64, Behren-Str. 9—13.

Maihak, Hugo, und Fabrikant,
Hamburg, Grevenweg 57.

Martens, A, Dr.Jng., Prof, Geh. Ober-Reg.-
Rat, Direktor des Konigl. Materialpriifungs-
amtes der Techn. Hochschule zu Berlin,
Gr.-Lichterfelde West, Fontane-Str. 22.

Martini, Giinther, Korvettenkapitin, Wil-
helmshaven, Biilow-Str. 2.

w235 Mathies,

Ingenieur

Regierungs- und Baurat a. D,
Generaldirektor, Dortmund.

Mauder, Georg, Oberingenieur, Niirnberg,
Siemens-Schuckert-Werke, Pflug-Str. 10.

May, Hermann, Hiittendirektor,
Kaiser-Wilhelm-Str. 197.

Meendsen-Bohlken, Baurat, Brake (Olden-
burg).

ten Meer, G., ©r. 3uq., Direktor, Hannover-
Linden,Hannoversche Maschinenbau-A.-G.

12;0 Meier, M., Hiittendirektor, Ober-Schlesien,
Bismarc'khiitte.

Meinders, Diplom - Ingenieur,
Bremen, Osterfeuerberg-Str. 4.

Melms, Gustav ], Ingenieur, Berlin N 4,
Chaussee-Str. 23.

Mendelssohn, A, Erster Staatsanwalt,
Potsdam, Neue Kdonig-Str. 63.

Merck, Johs., Direktor der Hamburg-Amerika-
Linie, Hamburg, Dovenfleth 18/21.

=243 Merkel, Carl,Ingenieur,i. Fa. Willbrandt & Co.,
Hamburg, Kajen 24.

Mertens, Kurt, Zivil-Ingenieur der Hanse-
atischen Siemens-Schuckert-Werke, Ham-
burg-Uhlenhorst, Karl-Str. 7.

Ernst, F. W. B,
witz, Viktoriastr. 36.

Breslau,

Hermann,

Merz, Ingenieur, Losch-

Jahrbuch 1912

Mette, C., Direktor der Liibecker Maschinen-
bau-Gesellschaft, Liibeck, Lachswehr-
allee 15a.

Meuss, Fr., Kapitin z.See z. D., Berlin W. 9,
Vof3-Str. 20.

Meyer, Dietrich, Reg.-Baumstr. a. D., Direktor
des Vereins deutscher Ingenieure, Berlin
NW 7, Charlotten-Str. 43.

Meyer, Schlof} Itter,
Tirol.

Meyer, Paul, Dr. phil, Ingenieur, Direktor
der Paul Meyer Akt-Ges., Berlin N 39,
Lynar-Str. 5-6.

Meyer, P., Professor a. d. Techn. Hochschule,
Delft, Holland, Spoorsingel 29.

Meyer, W,, Rechtsanwalt, Hannover, Langen-
salza-Str. 4.

Michelsen, Fregattenkapitin zur See und
Prises des Torpedoversuchskommandos,
Kiel.

Michenfelder, C., Diplom-Ingenieur, be-
ratender Krananlagen,
Berlin-Halensee, Hektor-Str. 16.

Miehe, Otto G., Kaufmann, i. Fa. J. A. Lerch
Nachflg.Seippel,Hamburg,Rodingsmarkt16.

Miersch, A., Zivilingenieur, Gotzlow bei
Stettin No. 27b.

Mierzinsky, Hermann, Dipl.-Ing., Aachen,
Theresien-Str. 21.

Mintz, Maxim., Ingenieur und Patentanwalt,
Berlin SW. 46, Ko6niggritzer Str. 93.
Mirus, Ernst, Direktor der Howaldtswerke,

Kiel, Reventlou-Allee 29 II
Miflong, J.,, Abteilungs-Ingenieur der Farb-

Eugen, Hopfgarten,

Ingenieur fiir

werke vorm. Meister, Lucius & Briining
in Ho6chst a. M., Frankfurt a. M,
Oederweg 126 1.

Mébus, Wilh,, Ingenieur,
Schiitzen-Str. 10.

Mohr, Otto, Fabrikant, i. Fa. Mannheimer
Masch.-Fabr. Mohr & Federhaff, Mannheim.

Moldenhauer, Louis, Direktor der Akt.-Ges.
Gebr. Boéhler & Co., Berlin NW 5,
Quitzow-Str, 24.

Mollier, Walther, Ingenieur und Direktor
der Hanseat. Siemens-Schuckert-Werke,
Hamburg, Alte Raben-Str. 34.

Morrison,C.Y,Inhaberder FirmaC. Morrison,
Hamburg, Steinh6ft 8-11, Elbhof.

Diisseldorf,
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Mrazek, Franz, Ing., Direktor der Skodawerke
Akt.-Ges. in Pilsen, Wien, Wiesinger Str. 1.

Miihlberg, Albert, Ingenieur, Basel (Schweiz),
Rotheler Str. 2.

1270 Mueller, Ottomar, Hiitteningenieur, Direktor
der Hannoverschen Eisengieflerei Akt.-
Ges., Misburg b. Hannover.

Miiller, Adolph, Direktor der Akkumula-
torenfabrik Act.- Ges., Charlottenburg,
Fasanen-Str. 76.

Miiller, Gustav, Direktor der Rheinischen
Metallwaaren-  und Maschinenfabrik,
Diisseldorf, Arnold-Str. 12,

Miiller, Paul H., Dipl. -Ing.,
Heinrich-Str. 10.

Miiller, Otto, Ingenieur,
Kaiser-Friedrich-Str. 29.

1275 Miinzesheimer, Martin, Direktor der
Gelsenkirchener Gufistahl- und Eisen-
werke vorm. Mundscheid & Co., Diissel-
dorf, Jagerhof-Str. 12.

Hannover,

Charlottenburg,

Nigel, Adolph, Dr. Jug., ord. Professor der
Techn. Hochschule Dresden, Dresden-A. 7,
Helmholtz-Str. 5.

Natalis, H., Direktor d. Siemens-Schuckert-
Werke, Berlin SW. 46, Askanischer Platz 3.

Nebe, Friedr., Direktor der Aktien-Gesell-
schaft Balcke, Tellering & Co., Réhren-
walzwerk, Benrath b. Diisseldorf.

Nebelthau, August, Kaufmann, Teilhaber
d. Fa. Gebriider Kulenkampff, Bremen,
Holler-Allee 25.

8o Netter, Ludwig, Regierungs-Baumeister a. D.
und Fabrikbesitzer, Berlin W 23, Pots-
damer Str. {11.

Neubaur, Fr., Dr. phil, Schriftsteller,
Berlin W 15, Kurfirstendamm 51.

Neufeldt, H., Ing., Kiel, Holtenauer Str. 62.

Neuhaus, Fritz, Ing. und Direktor bei A. Bor-
sig-Tegel, Charlottenburg, Olivaerplatz 2.

Neumann, Albert, Reeder, i. Fa. Johannes
Ick, Danzig, Schiferei 12-14.

1285 Niedt, Otto, Generaldirektor
schinskyschen Hiittenwerke
Gleiwitz O.-Schlesien.

Niemeyer, Georg, Fabrikbesitzer, Hamburg,
Steinwérder, Neuhofer-Str.

Nishi, Yoshikaten, Kapitinleutnant d. kaiserl.
Japan. Marine, Berlin W. 50, Geisberg-
Str. 11.

der Huld-
Akt.- Ges,,

|
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Nissen, Andreas, Ober-Ingenieur, Hamburg,
Bei den Miihren 66-67.
Nobis, Korvettenkapitin, Kiel,

Str. 82.
Noe, Maschinenbauingenieur, Aschersleben, t290
Ascherslebener Maschinenbau-Akt. - Ges.
Noltenius, Fr. H, Direktor d. Atlas-Werke
A.-G., Bremen.
Noske, Fedor, Ingenieur
Altona, Arnold-Str. 28.
Notholt, A. Maschinen-Inspektor, Olden-
burg i. Gr., Amalien-Str. 14.

Holtenauer

und Fabrikant,

Oberauer, L., Ingenieur und Direktor der
Internat. Prefluft- und Elektrizitits-Ges.,
Berlin C 54, Weinmeister-Str. 14 II, Wein-
meisterhof.

Oeking, Fabrikbesitzer, i. Fa. Oeking & Co., 1295
Diisseldorf-Lierenfeld.

Ohlrogge, Richard, Direktor der Cuxhavener
Hochseefischerei A.-G., Cuxhaven.

Oppenheim, Paul, Ingenieur und Fabrik-
besitzer, Pankow, Cavalierstr. 21.

Graf von Oppersdorff, erbl. Mitglied d.
Preufl. Herrenh., Mirglied d. Deutschen
Reickstags, Oberglogau, Oberschlesien.

L’Orange, P., Dip.-Ing., Mannheim, Schwie-
per-Str. 2.

O’Swald, Alfr., Reeder,
Bleichen 22,

Overweg. O, Kaufmann, Hamburg, Admirali-
tits-Str. 33/34.

Ott, Max, Diplom-Ingenieur, Hannover-Linden,
Minister-Stiive-Str. 12.

Hamburg, Grofle rzc0

Paatzsch, G., Schiffbau-Techniker, Stettin-
Grabow, Post-Str. 43 [I].

Pagenstecher, Gust, Kaufmann, Vor-

sitzender im Aufsichtsrate der Akt.-Ges.

s Weser“, Bremen, Park-Str. 9.
Pake, Wilhelm,
Burg-Str. 6.
Pantke, Marine- Oberstabsingenieur a. D.,
Pankow-Berlin, Pestalozzistr. 39.

Parje, Wilhelm, Direktor des Blechwalz-
werkes Schulz Knaudt Akt.-Ges., Essen
a. d. Ruhr.

Paschkes, E. W. Oberingenieur,
Haupt-Str. 28 1I.

Fabrikdirektor, Wolgast, 1305

Tegel,



Mitglieder.

Paucksch, Felix, Fabrikdirektor, i. Fa. Akt.-
Ges. H. Paucksch, Landsberg a. W,
Hamburg, Lilienstr. 7, Semperhaus 3.

3o Paucksch, Otto, Fabrikdirektor, Akt.- Ges.
H. Paucksch, Landsberg a. W.

Penck, Albrecht, Geheimer Regierungsrat,
Professor Dr., Direktor des Museums f.
Meereskunde, Berlin NW. 7, Georgen-
Str. 34/36.

Perleberg, Ernst, Ing, Stettin, Bollwerk 16.

Pester, Johannes, Generaldirektor d. Seidel &
Naumann A.-G., Dresden.

Petersen, Bernhard, Zivil-Ingenieur u. Patent-
anwalt, Berlin S.W. 46, Hedemann-Str. 5.

1315 Petersen, W, Direktor der Charlottenhiitte,
Niederschelden-Sieg.

Pfenninger, Carl, Ingenieur, i. Fa. Melms &
Pfenninger, Miinchen, Martius-Str. 7.

Pfleiderer, Carl, Dr. 3ng., Professoran der
Technischen Hochschule, Braunschweig.

Philipp, Otto, Ingenieur, Berlin W. 64, Unter
den Linden 15.

Pielock, E., Ingenieur,
Landshuter Str. 14.

1320 Piper, C.,, Direktor der
Compagnie, Stettin.

Piper, Edmund, Prokurist der Fa. Franz
Haniel & Co., Ruhrort a. Rh., Damm-
Str. 10.

Pischon, Walter, Diplom - Ingenieur,
Hamburg, Blohm & Voff, Bergedorf b.
Hamburg, Bornstr. 2.

von Plettenberg-Mehrum, Freiherr, Direk-
tor des Norddeutschen Lloyd, Bremen,
Am Dobben 52.

Podeus, H,, jr., Konsul, Wismar i. M.

1325 Podeus, Paul, Ingenieur, Wismar i. M,
Ravelin Horn.

Poensgen, C. Rud., Vorstandsmitglied der
Diisseldorfer Rohren- u. Eisenwalzwerke,
Diisseldorf, Jidgerhof-Str. 7.

Pohlmann, Walther, Dipl.-Ingenieur, Frank-
furt a. M., Mendelssohnstr. 82.

Polis, Albert, Kapitin und Prokurist der
Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg-Uhlen-
horst, Adolf-Str. 74.

Poock, Jos., Fregatten-Kapitin z. D., Ham-
burg 3a, Klosterstern 1 1L

1330 Potthoff, Hermann, Regierungsbaumeister
a. D., Kassel, Akazienweg 6 L.

Berlin W. 13,

Neuen Dampfer-
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Prager, Curt, Ingenieur,
Potsdamer Str. 127/128.

Predohl, Dr.jur., Max, Magnificenz, Biirger-
meister, Hamburg, Harvestehuder Weg 28.

Prégardien, J. E., Ingenieur fiir Dampf-
kesselbau, Kalk bei Koln a. Rhein.

Presting, Wilhelm, Hofbuchhindler, Dessau,
Neumarkt 7.

Prieger, H,, Direktor der Deuischen Niles,
Werkzeugmaschinenfabrik, Berlin W. 15,
Kurfiirstendamm 199.

Pusch, Hauptmann a. D, Steglitz, Sedan-Str.6.

Berlin W. 9,

Quitmann, R., Ingenieur u. Vertreter der
»Phonix“, Akt-Ges. fiir Bergbau- und
Hiittenbetrieb, Westend, Eichen-Allee 26.

Querengidsser, Felix, Ingenieur, Berlin
NW. 87, Elberfelder Str. 3, IV vorn.

Rabbeno, Giorgio, Ing., Capitano del Genio
Navale, Genova (ltalien) Castelletto 9—6.

Régéczy, Egon, Syndikus a. D. und General-
sekretédr, Berlin W. 30, Motz-Str. 72 1II.

Rahtjen, Heinr,, Kaufmann und Fabrikant,
Bremerhaven, Lloyd-Str. 18.

Rahtjen, John, Kaufmann, Hamburg, Mittel-
weg 19.

Rahtjen, ]J., Frank, Kaufmann, Hamburg,
Mittelweg 19.

Ranft, P, Zivilingenieur, Leipzig, Kurze Str. 1.

Raps, Dr. Prof. Aug., Direktor von Siemens &
Halske, Westend, Nonnendamm.

Raschen, Herm., Ingenieur Chem.
Fabriken Griesheim-Elektron, Griesheim
a. M.

Rathenau, Emil, Dr.=3ug., Geheimer Baurat,
Generaldirektor der Allgem. Elektr.-Ges.,
Berlin NW. 6, Schiffbauerdamm 22.

Rathenau, Dr. W., Direktor der Berliner
Handelsgesellschaft, Berlin W. 64, Behren-
Str. 32.

Rehmann, Fritz, Direktor der Reederei
Stachelhaus & Buchloh, G. m. b. H,,
Miilheim a. d. Ruhr, Friedrich-Str. 28.

Redenz, Hans, Ingenieur, Diisseldorf-Grafen-
berg.

Redlin, Gerichtsassessor a. D., Berlin SW. 11,
Askanischer Platz 3.

Regenbogen, Konrad, Maschinenbau-Direk-
tor der Fried. Krupp A.-G., Germania-
Werft, Kiel.

der
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36 Mitglieder.

Rehfeld, Ernst, Direktor der Deutschen
Preflluft und Werkzeug-Maschinenfabrik,
Ober-Schoneweide, Wattstr. 12.

Rehfus, Wilh.,, Dt. Jng., Abteilungschef bei
J. Frerichs & Cie. A.-G., Osterholz-
Scharmbeck.

1355 Reichel, W., Professor, ®r=3ng., Direktor
der Siemens-Schuckert-Werke, Lankwitz
bei Berlin, Beethoven-Str. 14,

Reichwald, Willy, Siegen, Giersberg-Str. 13.

Reincke, H. R. Leopold, Ingenieur,
2 Laurence Pountney Hill, London E. C.

Reinecke, F, Ingenieur, Expert des Germa-
nischen Lloyd und des Bureaus Veritas,
Gleiwitz O.-S., Wilhelm-Str. 34.

Reinhardt, Karl, Ingenieur, Direktor bei
Schiichtermann & Kremer,
Arndt-Str. 36.

1360 Reinhold, Carl, Ingenieur und Inhaber der
Berliner Asbest-Werke, Berlin-Reinicken-
dorf, Tegel, Veit-Str. 16.

Reinhold, Hermann, Fabrikbesitzer i. Fa.
Westphal & Reinhold, Berlin NW., Hindel-
Str. 3.

Reiser, August, Bankdirektor (Filiale der
Dresdner Bank in Mannheim), Mannheim,
Friedrichsring 36.

Rellstab, Dr. Ludwig, Direktor der A.-G.
Mix & Genest, Siidende bei
Bahn-Str. 8 a.

Reusch, Paul, Vorstandsmitglied der Gute-
hoffnungshiitte, Oberhausen, Rheinland.

1365 Reuter, Wolfgang, Generaldirektor der
Deutschen Maschinenfabrik-A.-G. Duis-
burg, Wetter a. Ruhr.

Richter, Hans, Kaufmann, Westend, Ulmen-
Allee 30.

Richter, Carl August, Korvettenkapitin a. D,
Essen (Ruhr), Friedr. Krupp A.-G.

Richter, Alfred, Obering., Berlin NW. 23,
Briicken-Allee 19 I.

Rickert, Dr. F, Verleger der ,Danziger
Zeitung®, Danzig.

370 Riemer, Julius, Direktor der Firma Haniel &
Lueg, Diisseldorf-Grafenberg.

von Rieppel, A, Dr.Jug., Kénigl. Baurat und
Fabrikdirektor, Niirnberg 24.

v.Ripper, Julius, k. u. k. Vize-Admiral, Pola.

Rischowski, Alb., Vertreter der Firma
Caesar Wollheim, Breslau, Wall-Str. 23.

Dortmund,

Berlin,

Ritter, Th,, i. Fa. Woermann-Linie, Hamburg,
Sierich-Str. 133.

Ritzhaupt, Fr., Direktor, Niederschoneweide 1375
b. Berlin, Briicken-Str. 31.

Roch, Eugen, Schiffb.-Ing., Berlin NW. 52,
Kirch-Str. 22.

Réchling, L.,
a. d. Saar.

Rogge, A., Marine-Oberstabs-Ingenieur a. D,
Charlottenburg, Knesebeck-Str. 16.

Rogge, Kapitin zur See und Abteilungschef
im R.-M.-A, Berlin W. 15, Fasanen-
Str. 48.

v. Rolf, W., Freiherr, Direktor der Dampf- 133
schifff.-Ges. f. d. Nieder- u. Mittel-Rhein,
Diisseldorf, Tell-Str. 8.

Rolle, M., Architekt, Berlin W. 35, Steglitzer
Str. 12,

Rollmann, Vize-Admiral, Excellenz, Berlin
W. 9, Reichs-Marine-Amt.

Rompano, C, Schiffbau-Ingenieur, Hamburg,
Margaretenstr. 76 1.

Roser, E, Direktor, Dv. Jng., Miilheim-Ruhr,
Mellinghaferstr. 90.

Ruge, Leo, Prokurist d. deutschen Prefluft- 1335
Werkzeug- u. Maschinen-Fabrik, Berlin
NW. 6, Schiffbauerdamm 27.

Rump, Wilh,, Kaufm. Hamburg, Breite Str. 34.

Ruperti, Oscar, Kaufmann, in Firma H. J.

Merck & Co., Hamburg, Dovenhof 6.

Fabrikbesitzer, Volklingen

Sachse, Walter, Kapitin und Oberinspektor
der Hamburg-Amerika-Linie,
Ferdinand-Str. 62.

Hamburg,

Sachsenberg, P.,, Kaufmann und Fabrik-
besitzer, Rofllau a. E.
Saefkow, Otto, Kaufmann, Hamburg, 1300

Rothenbaum-Chaussee 34.

Saeftel, Hiittendirektor, Dillingen-Saar.

Salomon, B. Professor, Frankfurt a. M,
Westend-Str. 25.

Salzmann, Heinrich, Architekt, Diisseldorf,
Graf-Adolf-Str. 19.

Sanders, Ludwig,
Rathausmarkt 2 L.

Sarnow, Albert, Ingenieur, Stettin, Garten- r5o5
Str. 12.

Sartori, A, Konsul und Reeder,
Sartori & Berger, Kiel.

Kaufmann, Hamburg,

in Fa.
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Sartori, P., Konsul und Reeder, in Fa.

Sartori & Berger, Kiel.

Sattler, Bruno, Technischer Direktor i. Fa.
Kattowitzer Aktien-Gesellschaft fiir Berg-
bau u. Eisenhiittenbetrieb, Kattowitz O.-S.,
Friedrich-Str. 35.

Schaarschmidt, Oscar,Direktor d.Deutschen
Ol-Import G.m.b. H.,, Hamburg.

14900 Schaffran,Karl,Diplom-Schiffbau-Ingenieur,
Danzig-Langfuhr, Haupt-Str. 97.

Schapper, Teod, Oberst a. D, Steglitz,
Schlof3-Str. 42a.

Schaps, Georg, Dr. jur,, Ober-Landrichter,
Hamburg, Mittelweg 53.

Scharbau, Fr., Hiittendirektor, Herrenwyk b.
Liibeck, Hochofenwerk.

Scharrer, G., Kaufm., Duisburg, Unter-Str.84.

1505 Schirffe, Franz, Ingenieur, Liibeck, Engels-

wisch 42/48.

Schauenburg, M., Ingenieur, Berlin W. 15,
Lietzenburger Str. 3.

Schauseil, M. Direktor der
Genossenschaft, Hamburg {1, Beim alten
Waisenhaus 1.

Scheehl, Georg, Oberingenieur, Hamburg,
Armgart-Str. 20.

Schellhafl, Ernst, Kaufmann, Berlin W.,
Schoéneberger Ufer 21.

Seeberufs-

o Schenck, Max, Direktor von Schenck und

Liebe-Harkort, G.m.b. H, Diisseldorf-
Obercassel, Roon-Str. 5a.
v. Schichau, Rittergutsbesitzer, Pohren

b. Ludwigsort, Ostpr.
Schiess, Ernst, Dr. Jng., Geheimer Kom-
merzienrat und Fabrikbesitzer, Diisseldorf.
Schilling, Professor Dr., Direktor der See-
fahrtsschule, Bremen.

Schilling, Direktor, Dortmund, Sunder-
weg 121.
115 Schimmelbusch, Julius, Oberingenieur,

Darmstadt, Martin-Str. 97 L.

Schinckel, Max, Vorsitzenderd. Aufsichtsrats
der Reiherstieg-Schiffswerfte u. Maschinen-
fabrik, Hamburg, Adolphsbriicke 10.

Schirnick, Marine-Oberstabsingenieur a. D.,
Zoppot, Siid-Str. 15a 1.

Schlachter, Wilhelm, Ober-Ingenieur, Ham-
burg - Uhlenhorst, Barmbecker Str. 4—8.

Schleifenbaum, Fr., Direktor der Felten &
Guilleaume Carlswerke, Akt.-Ges., Miil-
heim (Rhein), Regenten-Str. 69.

v. Schlichting, Ober-Postdirektor, Bremen, 1420
Domsheide 15.

Schlieper, Kontre-Admiral z. D., Westend
bei Berlin, Akazien-Allee 14.

Schmidt, Vize-Admiral, Exzellenz, Kiel.

Schmidt, Ehrhardt, Kapitin
Wilhelmshaven.

Schmidt, Emil, Ingenieur, Hamburg- Uhlen-
horst, Herder-Str. 64.

Schmidt, Ferdinand, i. Fa. Henry Schmidt, 1425
Dispacheur und Havarie - Kommissar,
Hamburg, Ferdinand-Str. 55/57.

Schmidt, Karl, Oberingenieur der A. E. G,
Charlottenburg, Uhland-Str. 194.

Schmidt, Max, Ingenieur, Direktor der
Maschb. - Akt. - Ges. Starke &
Hoffmann, Hirschberg i. Schles.

Schmidt, Oskar, Direktor, K6ln a. Rh., Thurn-
markt 26.

Schmidt, Wilh,, ®r. J3ng., Zivilingenieur,
Wilhelmshohe b. Kassel.

Schmidtlein, C.,Ingenieur und Patentanwalt, 1430
Berlin SW. 46, Koniggritzer Str. 87.

Schmitt, A., Fabrikdirektor, Laurahiitte O.-S.

Schnoeckel, Gustav, Zivilingenieur, Berlin-
Halensee, Joachim-Friedrich-Str. 46.

Schréder, Carl, Oberingenieur und Prokurist,
Gleiwitz, O.-S., Wilhelm-Str. 30.

Schréder,Emil,Ingenieur,Lehe beiHannover,
Hafen-Str. 226.

Schrodter, E., Dr.3ng., Ingenieur, Diisseldorf, 1435
Breite Str. 27.

Schroedter, C., Herausgeber und Chef-
redakteur der Hansa,Hamburg, Steinhoft 1.

zur  See,

vorm.

Schuchardt, B., Kommerzienrat u. Kénigl.
Norweg. Generalkonsul, Inhaber der Fa.
Schuchardt & Schiitte, Berlin C. 2, Span-
dauer Str. 59/61.

v. Schuh, Georg, Dr., Oberbiirgermeister,
Kgl. Geheimer Hofrat, Niirnberg, Egydien-
platz 25.

Schuler, W., Dr.,, Oberingenieur, Wilmers-
dorf, Paulsborner Str. 3.

Schult, Hans, Ingenieur, i. Fa. W. A. F. Wiech- 1440
horst & Sohn, Hamburg 23, Wandsbecker
Chaussee 38.
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Schultze, Geh. Kommerzienrat,
Direktor der Oldenburg - Portug. Dampf-
schiffs-Reederei, Oldenburg i. Gr.

Aug,,

Schultze, Moritz, Direktor, Magdeburg,
Kaiser-Str. 28.
Schulz, Gustav Leo, Berlin W.15, Kur-

fiirstendamm 59.

Schulze - Vellinghausen, Ew., Fabrik-
besitzer, Diisseldorf, Stern-Str, 18.

Schiimann, Egon, Regierungsrat, Siidende,
Brandenburgische Str. 15a.

Schiitte, H., Kaufmann, i. Fa. Alfr. H. Schiitte,
Koln, Zeughaus 16.

Schwanhédusser, Wm., Dir. der Hydraulic
Works Henry R. Worthington, Brooklyn-
New York.

Schwarz, Ed,, Direktor, Berlin S., Urbanstr. 9.

Schwarz, Karl, Obering. d. Maschinenfabrik
Augsburg-Niirnberg, Niirnberg-Werderau,
Reichel-Str. 39.

v. Schwarze, Fritz, Betriebs-Chef, Oberschl.
Eisenbahn-Bedarfs Akt.- Ges. Abt. Huld-
schinskywerke, Gleiwitz, Stefanie-Str. 20.

Schwebsch, A, Hamburg 11,
Schaarsteinweg 11, 1.

Schwellenbach, Bibliothekar im Reichs-
Postamt, Berlin W. 66.

Seeger, ], Kaufmann und Prokurist, Danzig,
Schichau-Werft.

Seiffert, Franz, Ingenieur, Direktor der Akt.-
Ges. Franz Seiffert & Co., Berlin-Ebers-
walde, Berlin SO. 33, Képenicker Str. 154a.

Selve, Walter, Fabrikant
besitzer, Altena i. W.

Senff, E., Fabrikbesitzer, Diisseldorf-Grafen-
berg, Bruch-Str. 55.

Senfft, Carl, Direktor, Disseldorf,
Adolf-Str. 95.

Sening, Aug., Fabrikant, i. Fa. F. A. Sening,
Hamburg, Vorsetzen 25/27.

Seydel, Leopold, Ingenieur und Prokurist der
Maschinenfabrik Brodnitz & Seydel
Berlin NW. 52, Wilsnacker Str. 31.

Sibbers, A., Schiffs-Inspektor der Hamburg-
Siidamerikan. Dampfsch.-Ges., Hamburg,
Alardus-Str. 81.

Siebel, Walter, Ingenieur, i. Fa. Bauartikel-
Fabrik A. Siebel, Diisseldorf-Rath.

Siebel, Werner, Fabrikbesitzer, i. Fa. Bau-
artikel-Fabrik A. Siebel, Diisseldorf-Rath.

Dipl.-Ing.,

und Ritterguts-

Gral-

Mitglieder.

Siebert, F.,, Kommerzienrat,
Firma F. Schichau, Elbing.

Siebert, G., Prokurist der Firma F. Schichau,
Elbing, Altstadt. Wall-Str. 10.

Siedentopf, Otto, Ingenieur und Patent-
anwalt, Berlin SW.68,Belle-Allianceplatz6.

Sieg, Waldemar,Kaufmann u. Reeder, Danzig,
Brodbidnkengasse 14.

Direktor der

Siegmund, Walter, Direktor der ,Turbinia“,
Deutsche Parsons Marine- Aktien-Gesell-
schaft, Berlin, Leipziger Str. 123a.

v.Siemens, Carl F,, Ingenieur, Berlin SW. 11,
Askanischer Platz 3.

Simmersbach, Oskar, Professor, Breslau,
Park-Str. 21.

Simony, Theophil, Ingenieur, Gleiwitz O -S.,
Keith-Str. 12,

von Simson, Herm. Ed., Kapitdnleutnant a.D.,
Geschiftsfithrer der Luftfahrzeug-G. m.
b. H,, Berlin W. 62, Kleist-Str. 8.

Slaby, Ad, Professor Dr., Geheimer Reg.-
Rat, Charlottenburg, Sophien-Str. 33.

Sommerwerk, Kontre-Admiral z. D., Steg-
litz, Fichte-Str. 12b.

Kurt, Mitglied des

der Firma Fried. Krupp,

Sorge, Direktoriums
Vorsitzender
Direktor des Fried. Krupp Grusonwerk,

Magdeburg, Buckau, Freiestr. 23/26.

Sorge, Otto, Maschinen-Ingenieur, Geschifts-

fiihrer der Gesellschaft fiir moderne

Grof3-Kondensationsanlagen, Grunewald
b. Berlin, Gill-Str, 5.
Spannhake, Wilhelm, Diplomingenieur,

Stettin, Gustav-Adolf-Str. 64.

Sprenger, William, Kapitin und Reeder,
Stettin  Post-Str. 28.

Springer, Fritz, Verlagsbuchhédndler, Berlin,
W. 9, Link-Str. 23/24.

Springer, Julius, Verlagsbuchhindler, Berlin
NW. 23. Flotowstr. 3.

Springmann, Rudolf, Teilhaber der Firma
Funcke & Elbers, Hagen i. W.

Fr., Kommerzienrat und
Generaldirektor der Eisen- und Stahl-
werke Hoesch, A.-G., Dortmund, Eber-
hardt-Str. 20.

Stachelhaus, Herm., Reeder u. Fabrikant,
i. Fa. Stachelhaus & Buchloh, Mannheim.

Springorum,

1403

1470

14753

1480
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Stahl, Paul, Direktor der Stettiner Maschinen-
bau-Act.-Ges. Vulcan, Hamburg 20, Heil-
wigstr. 122,

Stauf}, E. G,Direktord. Deutschen Petroleum-
A.-G,, Berlin W. 8, Behrenstr. 8.

1485 Steffen, John, Maschinen-Inspektor, Ham-
burg, Eichen-Str. 21.

Stein, C, Direktor
motorenfabrik ,,Deutz,
Kaiserdamm 8.

Steinbiss, Karl, Prisident der Konigl. Eisen-
bahndirektion Kattowitz, Kattowitz O.-S,,
Wilhelmsplatz 10.

Steinmeyer, Carl, Marine-Stabs-Ingenieur
a.D., Wilmersdorf, Berliner Str. 8.

Stelljes, Erich, Maschinenbau-Ingenieur,
Bremen, Doventorsteinweg 52 pt.

Gas-
Charlottenburg,

Ingenieur, der

400 Stender, W., Ingenieur, Moskau, Sretenka,
Lukow Pereulok 4 Qu. 13.
Sternberg, Oscar, Konigl. Schwed. Vice-
Konsul, Direktor Oberrhein. Ver-
sicherungs-Gesellschaft,MannheimL7.6a.

Stiller, Hermann, Direktor der Berliner
Werkzeug-Maschinenfabrik A.-G.
L. Sentker, N. 65, Miiller-Str. 35.

Stinnes, Leo, Reeder, Mannheim D7. 12.

Stockmann, E.,
Annen i. Westf.

95 Stoeflel, Paul, Fabrikbesitzer,

Pumpelforterstr. 24.

Strasser, Geh. Regierungsrat, Berlin W. 15,
Fasanen-Str. 4.

der

vorm.

Technischer Direktor,

Diisseldorf,

Strohmeyer, Kapitin z. S., Direktor der
Kais. Torpedowerkstatt, Friedrichsort bei
Kiel.

Strube, Dr. A, Bankdirektor,

Nationalbank, Bremen.

Deutsche

Struck, H., Prokurist der Firma F. Laeisz,
Hamburg, Trostbriicke 1.
rsco Stubmann, Dr. P.,, Hamburg, Alterwall 12 1.

Stumpf, Johannes, Professor, Berlin W. 15,
Kurfiirstendamm 33.

Sugg, Direktor der Vereinigten Kdnigs- und
Laurahiitte A.-G., Kénigshiitte O.-Schl,
Girndt-Str. 13.

Suppéan, C.V, Schiffsoberinspektor, Wien Ili,
Donau-Dampfschiffs-Direktion.

Surenbrock, W., Direktor, Hamburg,
KI1. Grasbrook, Reiherstieg Schiffswerfte,

Sylvester, Emilio, Betriebsdirektor, Fried. zsos
Krupp, A.-G.,, Friedrich- Alfred - Hiitte,
Rheinhausen-Friemersheim.

Taggenbrock, J., Direktor,Avenue Cagels, 55,
Antwerpen.

Tecklenborg, Ed., Kaufmann, Direktor der
Schiffswerft von Joh. C. Tecklenborg Akt.-
Ges., Bremen, Park-Str. 41.

Tenge, Regierungsrat, Vortragender Rat im
Grofh. O!d. Staatsministerium, Olden-
burg Gr., Griine Str. 10.

Tetens, F., Dr. jur, Direktor der Aktien-
Gesellschaft ,Weser“, Bremen.

Thielbdrger, Gustav, Ingenieur, Bad Oeyn- 1510
hausen i. W., Villa Elvira.

Thiele, Ad., Kontre-Admiral z. D., Reichs-
Kommissar bei dem Seeamte Bremer-
haven, Bremen, Lothringer Str. 21,

Thiele, J., Marine - Oberstabsingenieur,
Hannover-Waldheim, Otto-Str. 211.

Thomas, Paul, Direktor der Pref- u. Walz-
werk-A.-G. Diisseldorf-Reisholz, Diissel-
dorf, Ahnfeld-Str. 6.

Thorbecke, Fregattenkapitén, Berlin-
Halensee, Joachim-Friedrich-Str. 46.

Thulin, C. G., ltalienischer Generalkonsul 1315
und Reeder, Stockholm (Schweden),
Skeppsbron 34.

Thulin, P. G., Vize - Konsul,
Skeppsbron 34.

Thyen, Heinr. O.,
Thyen, Brake.

v. Tirpitz, Alfr, Grofladmiral, Exzellenz,

Stockholm,

Konsul, i. Fa. G. H.

Staatsminister und Staatssekretir des
Reichs-Marine-Amtes, Berlin W. 9, Leip-
ziger Platz 13.

Tolksdorf, B., Patentanwalt, Berlin W. 9,
Potsdamer Str. 127/128.

Tonne, Carl Gust., Kommerzienrat, Magde- rszo
burg, Villa auf dem Werder.

Tosi, Franco, Maschinenfabrikant, Legnano,
Italien.

Trappen, Walter, Generaldirektor, Honnef
a. Rhein.

Trauboth, Walter, Oberingenieur, Friedenau,
Bachestr. 13.

Trenkler, Albert,
Kiel, Adolfstr. S1.

Trommsdorff, Bibliothekar, Danzig, Tech- 1s25
nische Hochschule.

Marine - Oberingenieur,
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Uhlig, Carl Hugo, Direktor der Maschinen-
fabrik C. G. Haubold jr, G. m. b. H,,
Chemnitz.

Ulmer, Conrad, Direktor, Berlin, Dorotheen-
strafle 4.

v.Usedom, Vize-Admiral, Exzellenz, Admiral
a la Suite S. Majestit des Kaisers und
Kénigs, Kiel.

Usener, Hans, Dr. phil.,, Fabrikant, Kiel,
Holtenauer Str. 62.

1530 Vahland,Otto,Direktor, Bremen,Schlachte 21.
Vielhaben, Dr, jur.,, Rechtsanwalt, Hamburg,
Rathaus-Str., Biilowhaus.
van Vloten, Hiitten-Direktor, Horde i. W.
Voerste, Otto, Oberingenieur, Kiel, Schiller-
Str. 16.
Vogel, Hans, Ingenieur, Bremen, Nordstr. 37.
1535 Vogel, Werner, Dr. jur., Kaufmann, Deutsche
Petroleum-Akt.-Ges. Berlin W. 8, Behren-

Str. 8 1L

Voégler, Albert, Hiittendirektor, Dortmund,
Union.

Voit, Wilhelm, Zivil - Ingenieur, Berlin-

Steglitz, Grunewald-Str. 10.
Volckens, Wm., Kommerzienrat, Hamburg,
Admiralitdts-Str. 52/53.
Vollbrandt, Adolf, Kaufmann, Hamburg 17,
Heimhuder Str. 64.
1540 Vorwerk, Ad., Vorsitzender der D. D. Ges.
Kosmos, Hamburg, Paul-Str. 29.

Wache, Karl, Direktor der Gorlitzer Ma-
schinenbau-A.-G., Goérlitz, Lindenweg 2.
Wagener, A., Professor f. Maschinenbau a. d.
Techn. Hochschule zu Danzig, Langfuhr-
Danzig, Jdschkentaler Weg 37.
Wagenfiihr, H., Ober-Ingenieur der Aligem.
Elektrizitits-Gesellsch., Bremen, Wall 108.
Waldschmidt, Walther, Dr. phil., Direktor
der Ludw. Loewe & Co., Aktien-Gesell-
schaft, Berlin NW. 87, Hutten-Str. 17.
1543 Walloch, F, Ing, Direktor d. C. Lorenz-
A.-G,, Berlin W. 30, Miinchener Str. 12.
Wallwitz, Franz, Direktor der Stettiner
Maschinenbau - A.- G. ,Vulkan®, Stettin,
Karkutsch-Str. 1.
Wandel, F., Ingenieur, Elbing, Stadthof-Str. 2.
Wanner, Theodor G., Fabrikant, Kgl. belg. und
Kgl. schwed.Konsul,Stuttgart,Kénig-Str.15.

Mitglieder.

Warnholtz, Max, Direktor der Hamburg-
Amerika-Linie, Hamburg, Alsterdamm 25.

Witjen, Georg W. Konsul
Bremen, Papen-Str. 24.

Watson, Dr, Hugh. Captain Royal Navy,
Berlin, Britische Botschaft, W.8, Wilhelm-
Str. 70.
Weber, Ed, Kaufmann, Hamburg,
Reichen-Str. 27, Afrikahaus.
Weber, Fritz, Ingenieur, Stettin, Grabower
Str. 61

Weber, Horst, Hofrat, Verlagsbuchhindler,
Leipzig, Illustrierte Zeit ng.

Weber, Richard, Fabrikant, Berlin O. 34,
Ko6nigsberger Str. 16.

Weber, Paul, Direktor, Wetter a. d. Ruhr.

Wegener, Hauptmann a. D., Direktor des
Prefl- und Walzwerkes Diisseldorf-
Reisholz, Diisseldorf, Rochus-Str. 23.

Albert,
Ingenieur, Miinchen, Ismaninger-Str. 122.

Weinlig, O. Fr., Generaldircktor, Virlich b.
Bonn a. Rhein.

und Recder,

Grofle

Weickmann, Patentanwalt und

Weisdorff, E., Generaldirektor der Bui-
bacherhiitte, Burbach a. Saar.
Weitzmann, J.,, Direktor der deutschen

Vacuum Oil Comp., Hamburg I. Markthof.

Welin, Axel, Ingenieur, Hopetoun Housg,
Lloyds Avenue, London E. C.

Welzel, Alfred, Ing. u. Betriebschef d. Fa.
Henschel & Sohn, Hattingen-Ruhr, Abt.
Henrichshiitte, Bismarck-Str. 61.

Wember, Gustav, Direktor d. Mansfeld'schen
Kupferschiefer bauenden Gewerkschaft
Eisleben, Landwehr 1.

Wendemuth, Baurat u. Mitglied der Wasser-
bau-Direktior, Hamburg 14, Dalmann-Str.

Wendler, H., Maschinenbau-Dipl.-Ingenieur,
Hamburg, Eilbeckerweg 183 1I.

Werner, Theodor, Ingenieur, Kiel, Germania-
werft, G6the-Str. 2.

Werner, Dr. 3ug., Fabrikdirektor, Elberfeld,
Eisenwerk Jaeger.

Wessels, Joh., Fr., Senator, Bremen, Langen-
Str. 86 1.

Wichmann, Alfred O., Kaufmann, Hamburg,
Gr. Bleichen 32.

Wichmann, Otto, Besitzer der Alster-Dampf-
boote, Hamburg, Neuer Wall 2. L.
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Mitglieder. M

Wiecke, A, Direktor des Oberbilker Stahl-
werkes, Diisseldorf-Oberbilk, Stern-Str.67.

Wieland, Philipp, Kommerzienrat, Ulm a. D,
Postfach 48.

Wiengreen, Heinr.,, Maschinen - Inspektor,
Hamburg, Eimsbiitteler Marktplatz 20.

1575 Wiethaus, C. A. Hittendirektor, Hamm,

Westf., Moltke-Str. 4.

Wiethaus, O.,, Geheimer Kommerzienrat u.
Generaldirektor, Bonn a.Rh.

Wilhelmi, J.,, Ingenieur, Hamburg, Matten-
wiete 2.

Wilms, R.,, Oberingenieur u. Expert d. Bureau
Veritas, Essen-Ruhr, Selma-Str. 6.

Wiltz, Aug., Techn. Direktor d. Fa.Henschel &

Sohn, Hattingen-Ruhr, Abt. Henrichshiitte. -
130 Windscheid, G.,, Kaufmann und k. und k.

Osterr. - Ung. Vize - Konsul, Nicolaieff.

Winkel, Ferdinand, Architekt,
Tauentzienplatz 3a.

Winkler, Exzellenz, Viceadmiral z. D., Berlin
W. 15, Kaiserallee 210 IL

Winter, Giinther, Oberingenieur, Niirnberg,
Siemens-Schuckertwerke, Lindenau-Str.39.

Wirtz, Adolf, Hiittendirektor der Deutsch-
Luxemburgischen Bergwerks- und Hiitten-
A.-G., Miilheim (Ruhr), Aktien-Str.

Emil Wilhelm, Ingenieur und
Direktor, Liibeck, Hansastr. 13.

Wifl, Ernst, Ingenieur, Griesheim a. M.

Wittmer, Kapitdn zur See a. D., Berlin NW. 7,
Georgen-Str. 34/36.

Wolf, Georg, Ingenieur, Direktor der C. Lo-
renz A.-G,, Schoneberg, Grunewaldstr. 27.

Wolf, Marine-Stabsingenieur, Steglitz, Momm-
senstr. 55 L.

Breslau,

Wolf, M, Fabrikbesitzer i. Fa. R. Wolf, Ma- 1500

schinenfabrik Magdeburg-Buckau.

Wolfenstetter,
Niirnberg, Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg A.-G.

Wolff, Ferdinand, Fabrikdirektor, Mannheim,
Bismarckplatz 5.

Wolff, J., Fabrikdirektor, Frankfurt a. M.,
Waidmann-Str. 20.

Wolff, Richard, Oberleutnant zur See der
Reserve des Seeoffizierkorps, Charlotten-
burg, Bismarck-Str. 91.

Wurm, A, Dr., Hiittendirektor, Osnabriick,
Stahlwerk.

Wurmbach, Korvettenkapitdn, Berlin W 30,
Barbarossa-Str. 46.

Maschinenbau - Ingenieur,

Zabel, Paul, Kaufm. Direktor d. Fa, Heinrich
Lanz, Mannheim, Sofien-Str. 20.

Zanders, Hans, Fabrikbesitzer, Bergisch-
Gladbach, Rheinprovinz.

Zapf,Georg, VorstandderFelten&Guilleaume -
Lahmeyerwerke A.-G. Carlswerk, Miilheim
am Rhein, Bahn-Str. 48.

Zapp, Adolf, Ingenieur, i. Fa. Robert Zapp,
Diisseldorf, Harold-Str. 10 a.

Zimmer, A, Schiffsmakler und Reeder, i. Fa.
Knohr & Burchard Nfl.,, Hamburg, Neptun-
haus.

Zimmermann, Oberingenieur, Gr.-Lichter-
felde West, Karl-Str. 36.

Zopke, Hans, Professor, Regierungs-Bau-
meister a. D., Direktor des Hamburger
Staatl. Technikums, Hamburg, Andreas-
Str. 17,

Zorner, Bergrat und Generaldirektor, Kalk
bei Koéln a. Rhein.

Abgeschlossen am 31. Dezember 1911.

Die Gesellschaftsmitglieder werden im eigenen Interesse ersucht, jede Adressendnderu-g

sofort auf besonderer Karte der Geschiftsstelle anzuzeigen.
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II. Satzung.

I. Sitz der Gesellschaft.

§ 1.
Sitz. Die am 23. Mai 1899 gegriindete Schiffbautechnische Gesellschaft hat ihren Sitz in
Berlin und ist dort beim Koniglichen Amtsgericht I als Verein eingetragen.

II. Zweck der Gesellschaft.

NPA
Zweck. Zweck der Gesellschaft ist der Zusammenschluf {von Schiffbaunern, Schiffsmaschinen-
bauern, Reedern, Offizieren der Kriegs- und Handelsmarine und anderen mit dem Seewesen
in Beziehung stehenden Kreisen behufs Erorterung wissenschaftlicher und praktischer I'ragen
zur Forderung der Schiffbautechnik.

§ 3.
Mittel zur Mittel zur Erreichung dieses Zweckes sind:
Erreichung dieses . "
relzcwecses_ 1. Versammlungen, in denen Vortriige gehalten und besprochen werden.
2. Drucklegung und Ubersendung dieser Vortrige an die Gesellschaftsmitglieder.
3. Stellung von Preisaufgaben und Anregung von Versuchen zur Entscheidung wich-
tiger schiftbautechnischer Fragen.
III. Zusammensetzung der Gesellschaft.
S 4
Gesellschafts- Die Gesellschaftsinitglieder sind entweder:
mitglieder. 1. Fachmitglieder,
2. Mitglieder, oder
3. Ehrenmitglieder.
§ 5.
Fachmitglieder. Fachmitglieder konnen nur Herren in selbstiindigen Lebensstellungen werden, welche

das 28. Lebensjahr iiberschritten haben, einschlieflich ihrer Ausbildung, bezw. ihres Studiums,
8 Jahre im Schiffbau oder Schiffsmaschinenbau titig gewesen sind, und von denen eine
Forderung der Gesellschaftszwecke zu erwarten ist.



Satzung. 43

S 6.

Mitglieder konnen alle Herren in selbstindigen Lebensstellungen werden, welche ver- Mitglieder.
moge ihres Berufes, ihrer Beschiftigung, oder ihrer wissenschaftlichen oder praktischen Be-
fahigung imstande sind, sich mit Fachleuten an Besprechungen iber den Bau, die Einrich-

tung und Ausriistung, sowie die Eigenschaften von Schiffen zu beteiligen.

§7.
Zu Ehrenmitgliedern kdnnen vom Vorstande nur solche Herren erwiihlt werden, welche Enhrenmitglieder.
sich um die Zwecke der Gesellschaft hervorragend verdient gemacht haben.

IV. Vorstand.

§ 8.
Der Verwaltungs-Vorstand der Gesellschaft setzt sich zusammen aus: Vorstand.
1. dem Ehrenvorsitzenden,
2. dem Vorsitzenden,
3. dem stellvertretenden Vorsitzenden,
4. mindestens vier Beisitzern.
Den geschiftsfithrenden Vorstand im Sinne des § 26 des Biirgerlichen Gesetzbuches
bilden:
1. der Vorsitzende,
2. der stellvertretende Vorsitzende,
3. mindestens vier Beisitzer.

S 9.

An der Spitze der Gesellschaft steht der Ehrenvorsitzende, welcher in den Haupt- Ehren-
versammlungen den Vorsitz filhrt und bei besonderen Anlissen die Gesellschaft vertritt, — Vorsitzender.
Demselben wird das auf Lebenszeit zu fiihrende Ithrenamt von den in§8, Absatz 1 unter 2—4
genannten Vorstandsmitgliedern angetragen.

§ 10.
Die beiden geschiiftsfilhrenden Vorsitzenden und die tachminnischen Beisitzer werden Vorstands-
von den Iachmitgliedern aus ihrer Mitte gewiihlt, wiihrend die anderen Beisitzer von simt- mitglieder

lichen Gesellschaftsmitgliedern aus den Mitgliedern gewiihlt werden.

Werden mehr als vier Beisitzer gewiihlt, so mufl der fiinfte Beisitzer ein Fachmitglied,
der sechste ein Mitglied sein usf.

§ 11
Die Mitglieder des geschiiftsfiihrenden Vorstandes werden auf die Dauer von drei Jahren Ergédnzungs-
gewiihlt. Im ersten Jahre eines Trienniums scheiden der Vorsitzende und die Hiilfte der nicht 3::‘21;::
fachméinnischen Beisitzer aus; im zweiten Jahre der stellvertretende :Vorsitzende und die
Hilfte der fachmiinnischen Beisitzer; im dritten Jahre die iibrigen Beisitzer. Eine Wiederwahl
ist zulassig.
§ 12.
Scheidet ein Mitglied des geschiiftsfiihrenden Vorstandes wiihrend seiner Amtsdauer Ersatzwahl des
Vorstandes.

aus, so mull der geschiiftsfithrende Vorstand einen Ersatzmann wiihlen, welcher verpflichtet
ist, das Amt anzunehmen und bis zur nichsten Hauptversammlung zu fiihren. Tiir den Rest
der Amtsdaner des ausgeschiedenen Vorstandsmitgliedes wiihlt die Hauptversammlung ein
neues Vorstandsmitglied.



Geschiftsleitung.

Aufpahme der
Fachmitglieder,

Aufnahme der
Mitglieder.

Eintrittsgeld.

Jahresbeitrag.

Lebensldnglicher

Beitrag.

Befreiung von
Beitridgen.

Austritt,

Ausschlug.
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§ 18.

Der geschiiftsfilhrende Vorstand leitet die Geschifte und verwaltet das Vermigen der
Gesellschaft. Er stellt einen Geschiiftsfithrer an, dessen Besoldung er festsetzt.

Der geschiftsfithrende Vorstand ist nicht’ beschluffihig, wenn nicht mindestens vier
seiner Mitglieder zugegen sind. Die Beschliisse werden mit einfacher Majoritiit gefalt, bei
Stimmengleichheit gibt die Stimme des Vorsitzenden den Ausschlag.

Der Geschiftsfithrer der Gesellschaft muf zu allen Vorstandssitzungen zugezogen
werden, in denen er aber nur beratende Stimme hat.

Das Geschiiftsjahr ist das Kalenderjahr.

V. Aufnahmebedingungen und Beitrige.

§ 14.

Das Gesuch um Aufnahme als Fachmitglied ist an den geschiftsfilhrenden Vorstand zu
richten und hat den Nachweis zu enthalten, daB die Voraussetzungen des § 5 erfiillt sind.
Dieser Nachweis ist von einem fachminnischen Vorstandsmitgliede und drei Fachmitgliedern
durch Namensunterschrift zu bestiitigen, worauf die Aufnahme erfolgt.

1§ 15.

Das Gesuch jum Aufnahme als Mitglied ist an den geschiiftsfilhrenden Vorstand zu
richten, dem das Recht zusteht, den Nachweis zu verlangen, daB die Voraussetzungen des
§ 6 erfilllt sind. Falls ein solcher Nachweis gefordert wird, ist er von einem Mitgliede des
geschiiftsfithrenden Vorstandes und drei Gesellschaftsmitgliedern durch Namensunterschrifs
zu bestitigen, worauf die Aufnahme erfolgt.

§ 16.
3
Jedes eintretende Gesellschaftsmitglied zahlt ein Eintrittsgeld von 20 M.

§ 17
Jedes Gesellschaftsmitglied zahlt einen jihrlichen Beitrag von 20 M., welcher im Januar
eines jeden Jahres fillig ist. Sollten Gesellschaftsmitglieder den Jahresbeitrag bis zum
1. Februar nicht entrichtet haben, so wird derselbe durch Postauftrag oder durch Postnach-
nahme eingezogen.
§ 18.
Gesellschaftsmitglieder kénnen durch einmalige Zahlung von 400 M. lebenslingliche
Mitglieder werden und sind dann von der Zahlung der Jahresbeitrige befreit.

§ 19.
Ehrenmitglieder sind von der Zahlung der Jahresbeitrige befreit.

§ 20.
3
Gesellschaftsmitglieder, welche auszutreten wiinschen, haben dies vor Ende des Ge-
schiiftsjahres bis zum 1. Dezember dem Vorstande schriftlich anzuzeigen. Mit ihrem Austritte
erlischt ihr Anspruch an das Vermdgen der Gesellschaft.

§ 21
Erforderlichen Falles konnen Gesellschaftsmitglieder auf einstimmig gefalten Beschlufl
des Vorstandes ausgeschlossen werden. Gegen einen derartigen Beschluff gibt es keine
Berufung. Mit dem Ausschlusse erlischt jeder Anspruch an das Vermdgen der Gesellschaft.
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VI. Versammlungen.

§ 922,
Die Versammlungen der Gesellschaft zerfallen in:

1. die Hauptversammlung,

2. aullerordentliche Versammlungen.

§ 23.

Jahrlich soll, ‘moglichst im November, in Berlin die Hauptversammlung abgehalten
werden, in welcher zuniichst geschiiftliche Angelegenheiten erledigt werden, worauf die Vor-
trige und ihre Besprechung folgen.

Der geschiftliche Teil umfaBt:

1. Vorlage des Jahresberichtes von seiten des Vorstandes.

2. Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des geschiiftsfiihrenden Vorstandes
von der Geschiiftsfithrung des vergangenen Jahres.

3. Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder.

4. Erginzungswahlen des Vorstandes und Wahl von zwei Rechnungspriifern fiir das
nichste Jahr.

5. Beschlufifassung iiber vorgeschlagene Abidnderungen der Satzung.

6. Sonstige Antriige des Vorstandes oder der Gesellschaftsmitglieder.

§ 24.

Der geschiiftsfithrende Vorstand kann auferordentliche Versammlungen anberaumen,
welche auch aufBerhalb Berlins abgehalten werden diirfen. Er muf eine solche innerhalb vier
Wochen stattfinden lassen, wenn ihm ein dahin gehender, von mindestens dreiflig Ge-
sellschaftsmitgliedern unterschriebener Antrag mit Angabe des Beratungsgegenstandes ein-
gereicht wird.

§ 25.
Alle Versammlungen miissen durch den Geschéftsfilhrer mindestens 14 Tage vorher den
Gesellschaftsmitgliedern durch Zusendung der Tagesordnung bekanntgegeben werden.

§ 26.
Jedes Gresellschaftsmitglied hat das Recht, Antrige zur Beratung in den Versammlungen
zu stellen. Die Antrige miissen dem Geschiftsfithrer 8 Tage vor der Versammlung mit Be-
griindung schriftlich eingereicht werden.

§ 27.
In den Versammlungen werden die Beschliisse, soweit sie nicht Anderungen der

Satzung betreffen, mit einfacher Stimmenmehrheit der anwesenden Gesellschaftsmitglieder
gefalit.

§ 28.

Vorschlige zur Abfinderung der Satzung diirfen nur zur jahrlichen Hauptversamm-
lung eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiiftsfithrer schriftlich
mitgeteilt werden und bendtigen zu ihrer Annahme drei Viertel Mehrheit der anwesenden
Fachmitglieder.

Versammlungen,

Haupt-
versammlung,

Auflerordent-
liche
Versammlungen,

Berufung der
Versammlungen.

Antrdge fiir
Versammlungen.

Beschliisse der
Versammlungen.

Anderungen der
Satzung,
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Gesellschafts-
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§ 20
Wenn nicht von mindestens zwanzig anwesenden Gesellschaftsmitgliedern namentliche
Abstimmung verlangt wird, erfolgt die Abstimmung in allen Versammlungen durch Erheben
der Hand.
Wahlen erfolgen durch Stimmzettel oder durch Zuruf. Sie miissen durch Stimmzettel
erfolgen, sobald der Wahl durch Zuruf auch nur von einer Seite widersprochen wird.

$ 30.
In allen Versammlungen fiihrt der Geschiiftsfiihrer das Protokoll, welches nach seiner
Genehmigung von dem jeweiligen Vorsitzenden der Versammlung unterzeichnet wird.

§ 8L
Die Geschiiftsordnung fiir die Versammlungen wird vom Vorstande festgestellt und
kann auch von diesem durch einfache Beschlufifassung geiindert werden.

VII. Auflésung der Gesecllschaft.

$ 32.
Eine Auflosung der Gesellschaft darf nur dann zur Beratung gestellt werden, wenn
sie von sdmtlichen Vorstandsmitgliedern oder von einem Drittel aller Fachmitglieder bean-
tragt wird. Is gelten dabei dieselben Bestimmungen wie bei der Ab#nderung der Satzung.

§ 33.
Bei BeschluBifassung iiber die Auflosung der Gesellschaft ist iiber die Verwendung des
Gesellschafts-Vermégens zu befinden. Dasselbe darf nur zum Zwecke der Ausbildung von

Fachgenossen verwendet werden.




I1I. Satzung

fiir den

Stipendienfonds der Schiffbautechnischen Gesellschaft.

V72

1.

Der Stipendienfonds ist aus den Organisationsbeitrigen und den Einzahlungen der Fonds.
lebenslinglichen Mitglieder gebildet worden. ILr betrdgt 200000 Mark, welche im Preufe
Staats-Schuldbuche, mit 81/3 9, verzinsbar, eingetragen sind.

§ o

Die jahrlichen Zinsen des Fonds in Hohe von 7000 Mark sollen verwendet werden: Verwendung.
a) Zur Sicherstellung des Geschiftsfithrers der Gesellschaft,
b) zur Gewdhrung von Reise-Stipendien an jiingere IFachmitglieder,
c¢) als Beihilfe zu wissenschaftlichen Untersuchungen von Gesellschaftsmitgliedern,
d) als Anerkennung fiir hervorragende Vortriige an jiingere Fachmitglieder.

§ 3.

In unruhigen oder sonst ungiinstigen Zeiten, in denen die Mitglieder-Beitriige spérlich Sicherstellung des
und unbestimmt eingehen, kénnen die Beziige des Geschiiftsfithrers alljihrlich bis zur Hohe Geschaftsfihrers.
von 7000 Mark aus den Zinsen des Stipendienfonds bestritten werden, wenn dies vom Vor-
stande beschlossen wird.

§ 4

Hervorragend tiichtige Fachmitglieder, welche nach vollendetem Studium mindestens Reisestipendien.

3 Jahre erfolgreich als Konstruktions- oder Betriebs-Ingenieure auf einer Werft oder in einer
Schiffsmaschinenfabrik titig waren und hieriiber entsprechende Zeugnisse beibringen, kénnen
ein einmaliges Reisestipendium erhalten. Sie haben im Mirz des laufenden Jahres ein dahin-
gehendes Gesuch an den Vorstand zu richten, welcher ihnen bis zum 1. Mai mitteilt, ob das
Gesuch genehmigt oder abgelehnt ist. Griinde fiir die Annahme oder Ablehnung braucht
der Vorstand nicht anzugeben. Derselbe entscheidet auch von Fall zu Fall iiber die Hohe
des zu bewilligenden Reisestipendiums. Gegen die Entscheidung des Vorstandes gibt es
keine Berufung. Nach der Riickkehr von der Reise muf der Unterstiitzte in knappen
Worten dem Vorstande eine schriftliche Mitteilung davon machen, welche Orte und Werke
er besucht hat. Weitere Berichte diirfen nicht von ihm verlangt werden.
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S 5.

Gesellschaftsmitgliedern, welehe sich mit wissenschaftlichen Untersuchungen bezw.
Forschungsarbeiten auf den Gebieten des Schiffbaues oder des Schiffsmaschinenbaues be-
schiftigen, kann der Vorstand aus den Zinsen des Stipendienfonds eine einmalige oder eine
mehrjihrige Beihilfe bis zur Beendigung der betreffenden Arbeiten gewihren. Uber die
Hohe und die Dauer dieser Beihilfen beschlieft der Vorstand endgiiltig.

§ 6

Fiir bedeutungsvolle Vortriige jiingerer Gesellschaftsmitglieder kann der Vorstand aus
den Zinsen des Stipendienfonds, wenn es angebracht erscheint, geeignete Anerkennungen
aussetzen.

§ 7.

Die in einem Jahre fiir vorstehende Zwecke nicht verbrauchten Zinsen werden den
Einnahmen des laufenden Geschiiftsjahres zugefiihrt.

§ s

In der jihrlichen Hauptversammlung muf der Vorstand einen Bericht iiber die Ver-
wendung der Zinsen des Stipendienfonds im laufenden Geschiftsjahre erstatten. Die Rech-
nungspriifer haben die Pflicht, die diesem Berichte beizufiigende Abrechnung durchzusehen
und daraufthin die Entlastung des Vorstandes auch von diesem Teile seiner Geschiiftsfithrung
bei der Hauptversammlung zu beantragen.

S %
Vorschlige zur Ab#dnderung der vorstehenden Satzung diirfen nur zur jihrlichen
Hauptversammlung eingebracht werden. Sie miissen vor dem 15. Oktober dem Geschiifts-

fithrer schriftlich mitgeteilt werden und bendtigen zu ilirer Annahme drei Viertel der an-
wesenden Fachmitglieder.



IV. Satzung fiir die silberne und goldene Medaille
der Schiffbautechnischen Gesellschaft.

§ L
Die Schiffbautechnische Gesellschaft bat in ihrer Hauptversammlung am
24. November 1905 beschlossen, silberne und goldene Medaillen prigen zu lassen und nach
MaBgabe der folgenden Bestimmungen an verdiente Mitglieder zu verleihen.

§ 2

Die Medaillen werden aus reinem Silber und reinem Golde gepridgt, haben einen
Durchmesser von 65 mm und in Silber ein Gewicht von 125 g, in Gold ein Gewicht
von 178 g.

Die silberne Medaille wird Mitgliedern der Schiffbautechnischen Gesellschaft zuerkannt,
welche sich durch wichtige Forscherarbeiten auf dem (Gebiete des Schiffbaues oder des
Schiffmaschinenbaues verdient gemacht und die Ergebnisse dieser Arbeiten in den Haupt-
versammlungen der Schiffoautechnischen Gesellschaft durch hervorragende Vortrige zur

allgemeinen Kenntnis gebracht haben.
$ 4.

Die goldene Medaille kénnen nur solche Mitglieder der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft erhalten, welche sich entweder durch hingebende und selbstlose Arbeit um die
Schiffbautechoische Geselischaft besonders verdient gemacht, oder sich durch wissenschaft-
liche oder praktische Leistungen auf dem Gebiete des Schiffbaues oder Schiffmaschinenbaues
ausgezeichnet haben.

§ 5.

Die Medaillen werden darch den Vorstand der Gesellschaft verliehen, nachdem zuvor

die Genehmigung des Allerhéchsten Protektors zu den Verleihungsvorschligen eingeholt ist.

§ 6.

An Vorstandsmitglieder der Gesellschaft darf eine Medaille in der Regel nicht ver-
lichen werden, indessen kann die Hauptversammlung mit Zweidrittel-Mehrheit eine Ausnahme
hiervon beschliefen.

Jahrbuch 1912. 4



50 Satzung fiir die silberne und goldene Medaille.

§7.

Uber die Verleihung der Medaillen wird eine Urkunde ausgestellt, welche vom Ehren-
vorsitzenden oder in dessen Behinderung vom Vorsitzenden der Gesellschaft zu unterzeichnen
ist. In der Urkunde wird die Genehmigung durch den Allerhichsten Protektor sowie der
Grund der Verleihung (§§ 8 und 4) zum Ausdruck gebracht.

§ 8.
Die Namen derer, welchen eine Medaille verliehen wird, miissen an hervorragender

Stelle in der Mitgliederliste der Schiffbautechnischen Gesellschaft in jedem Jahrbuche
aufgefiihrt werden.




V. Bericht iiber das dreizehnte Geschiftsjahr 1911.

Allgemeines.

Die auch in diesem Jahre wieder auf BeschluB der geschéftlichen Sitzung
der XII. Hauptversammlung verschobene Sommerversammlung bewirkte einen
ruhigen Verlauf der ersten Hil{te des verflossenen Geschéftsjahres. Wir wurden
dadurch in den Stand gesetzt, unsere Aufmerksamkeit mehr dem inneren Ausbau
der Gesellschaft zuzuwenden. Unsere ehemals allzu knapp bemessenen Geschéfts-
raumlichkeiten haben durch einen Umbau eine Ausgestaltung erfahren, die der
gestiegenen Mitgliederzahl und dem im Lauf der Jahre wesentlich erweiterten
Geschiftsumfang besser Rechnung trigt als bisher. Vor allem wurde fiic den
Vorstand ein geriumiges Sitzungszimmer geschaffen und dadurch zugleich Platz
gewonnen fiir die Bibliothek, auf deren Vergroferung in diesem Jahre ebenfalls
unser Augenmerk gerichtet war. In gleich giinstiger Weise wurden von dieser
Neuordnung die iibrigen Bureaueinrichtungen beeinfluit, so daf fiir die nichste
Zukunft die allmihlich dringend gewordene Platzfrage als gelost gelten kann.
Diese Mafinahmen in Verbindung mit entsprechenden Verbesserungen des inneren
Bureaubetriebes — von denen hier nur die erweiterte Anwendung des Kartothek-
prinzipes erwihnt sein mége — gewihrleisten eine zuverldssigere und piinktlichere
Erledigung aller Geschéftsvorfille, deren sicheres Funktionieren unseren Mit-

gliedern zugute kommt.

Verinderungen in der Mitgliederliste.

Die Bilanz unserer Mitgliederliste hat sich gegen das Vorjahr in folgender
Weise zu unseren Gunsten verschoben:

Thren Beitritt erklarten die Herren:

FACHMITGLIEDER.

i.Archauloff, Vadim, Ingenieur, Staatsrat, St. Petersburg.
2. Bignami, Leopoldo, Capitano del Genio Navale nella R. Marina

Italiana, Berlin.
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Busch, H. E., Ingenieur, Hamburg.

= »

Cordes, Tonjes, Oberingenieur, Hamburg-Steinwirder.

(@]}

Fuchs, Gustav, Dipl-Ing., Hamburg.

6. Greiner, L éon, Ingenieur, Seraing, Belgien.

~1

Harms, Otto, Betriebsassistent, Flensburg,

8. Hoffmann, C., Direktor, Liibeck.

9. Kappel, Henry, Ingenieur, Cassel-Wilhelmshohe.

0. Kriiger, Hans, Marinebaufithrer, Wilhelmshaven.

11. Linder, Ernst, Oberingenieur, Hamburg.

12. Molsen, Jan, Ingenieur, Direktor d. Hafen-Dampfschiff-A.-G.,
Hamburg.

13. Miller, Emil, Chefingenieur, Bremerhaven.

14, Normand, Augustin, Administrateur-délegué des Chantiers &
Ateliers Augustin Normand, Ie Havre.

15. Ofterdinger, E., Vorsteher der Deutschen Levante-Linie, Hamburg.

16. Rembold, V., Dipl-Ing., Kiel.

17. Rieseler, Hermann, Oberingenieur, Hamburg.

18. Rohlffs, Karl, Ingenieur, Reinbeck bei Hamburg.

19. Strelow, Waldo, Dipl-Ing., Hamburg.

20. Weichardt, Marinebaumeister, Kiel.

2(. Wigankow, Franz, Fabrikant, Hamburg.

22. Wellmann, Max, Ingenieur, Brake.

23. Wigger, Hans ., Marinebaumeister. Siidende-Berlin.

MITGLIEDER.

24. v. Achenbach, Landrat des Kreises Teltow, Berlin.
25. Althof, Julius, Fabrikdirektor, Magdeburg.

26. Appel, Paul, Dipl.-Ing., Vegesack.

27. Auerbach, Erich, Prokurist., Berlin.

28. Becker, Jul.,, Oberingenieur, Essen.

29. Berg, Fritz, Hiittendirektor, Engers a. Rh.

30. Braun, Harry, Ingenieur, Reichenbach.

31. Bihring, John Charles, Fabrikant, Hamburg.



32.

33.

41.
42,
43.

44
5. Hineke, H. Direktor, Berlin.
46,
417.
48.
49.
50.
.Kriegeskotte, Hugo, Fabrikdirektor, Chemnitz.
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Colloredo Mannsfeld, Graf, Hieronymus, k. u. k. Linien-
schiffsleutnant, Marine-Attaché an der k. u. k. Botschaft Berlin.
Deutsch, Felix, Geh. Kommerzienrat, Direktor der A. E. G.,

Berlin.

34. Doden, Friedrich, Dipl.-Ing., Bremen.

.Doettloff, Egmont, Dipl-Ing., Cassel.

.Ddhne, Ferd., Direktor bei Borsig, Tegel.

.Eigenbrodt, Reinhard, Gerneraldirektor, Dortmund.
.Emmerich, Ernst, Oberingenieur, Essen.

. Frommann, Walter, Fregattenkapitin a. D., Berlin.

. Grah, Peter, Vorstand d. Fa. Sundwiger Eisenhiitte, Maschinen-

bau-A.-G.

Guggenheimer, Dr., Fabrikdirektor und Konsul, Augsburg.
Hammler, Ernst, Direktor der G. M. A., Gorlitz.

Hartmann, Otto H., Oberingenieur der Schmidtschen Heil3dampf-
G. m. b. H., Cassel.

Henkel, Kontreadmiral, Kiel.

Huth, Dr. phil., Ingenieur, Berlin.

Johnson, Helge Axson, Konsul und Reeder, Stockholm.
Keitel, Hugo, Zivilingenieur. Diisseldorf.

Kortmann, Paul, Oberingenieur und Prokurist, Berlin.

Kosche, Arno, Direktor, Hamburg.

.Landsberg, G., Regierungsbaumeister a. D., Berlin.

3. Langner, Techn. Kaufmann, Berlin.

4. Lippart, G., Direktor, Nirnberg.

.L’0Orange, P., Dipl.-Ing., Mannheim.

56. Lux, Friedrich, Fabrikant. Ludwigshafen a. Rh.

37. Lux, Fritz, Elektroingenieur, Lugwigshafen a. Rh,

.Mevyer, P., Professor a. d. Techn. Hochschule Delft (Hol]and).r
.Mierzinsky, H., Dipl.-Ing., Aachen.

. Mueller, Ottomar, Hitteningenieur und Direktor, Misburg.
61.

Nishi, Yoshikaten, Kapitinleutnant der Kaiserl. Japanischen

Marine, Berlin.
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.Ohlrogge, Richard, Direktor der Cuxhavener Hochseefischerei,

Cuxhaven.

.Petersen, W., Direktor der Charlottenhiitte, Niederschelden-Sieg.
. Pfleiderer, Carl, Dr. Ing., Professor, Braunschweig.
.Rehfus, Wilh,, Dr. Ing., Ingenieur, Charlottenburg.

.Richter, Alfred, Oberingenieur, Berlin.

.Richter, Carl August, Korvettenkapitin a. D., Essen-Ruhr.
.Roser, E., Dr. Ing., Direktor, Milheim-Ruhr.

.Schlieper, Kontreadmiral z. D., Westend.

.Schwarz, Karl, Oberingenieur, Niirnberg.

.Stoessel, Paul, Fabrikbesitzer, Diisseldorf.

Ulmer, Conrad, Direktor, Berlin.

.Trenkler, Albert, Marineoberingenieur, Kiel.
.Voégler, Albert, Hiittendirektor, Dortmund.

.Wache, Karl, Direktor der G. M. A., Gorlitz.

. Walloch, F., Direktor, Berlin.

.Wanner, G. Theodor, Fabrikant und Konsul, Stuttgart.
.Warnholtz, Max, Direktor der Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg.
.Weber, Horst, Hofrat, Leipzig.

. Werner, Dr. Ing., Direktor, Elberfeld.

. Winkler, Vizeadmiral z. D., Berlin.

. Wolf, M., Fabrikbesitzer, Magdeburg-Buckau.

. Wolf, Marinestabsingenieur, Steglitz.

. Wurm, Dr., A, Hittendirektor, Osnabriick.

Ausgetreten sind die Herren:

LN

® N o W

Barends, Ingenieur, Danzig.

Bosse, Rudolf, Direktor, Hannover.
Bétticher, E. Ingenieur, Berlin.

Brodin, C. A., Werftbesitzer, Gefle.
Burmester, Ad.. Assekuradeur, Hamburg.
Evans, Ch., Oberingenieur, Barrow-in-Furness.
v. Gozdziewski, Hans, Ingenieur, Breslau.

v. Grumme, Admiral z. D., Rehdorf.
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. Harms, W., Schiffbautechniker, Berlin.
10.
1.
12.
13.
14,
15.
16.
7.
18.
19,
20.

Hedberg, Sigurd, Malmo.

Joly, A, Fabrikbesitzer, Wittenberg.

Ito, O., Kapitin z. S., Marineattaché, Berlin.
Kayser, M., Direktor, Bochum.

Knoll, Walter, Ingenieur, Alt-Geltow.

K 6bisch, Marine-Chefingenieur z. D., Wiesbaden.
Kraewel, O., Direktor, Duisburg.

Kriger, Fr., Prokurist, RoBlau.
Liebe-Harkort, W., Ingenieur, Haspe-Harkorten.
Lipkow, Hermann, Ingenieur, RoSlau.
Luehrs, D. M., Oberingenieur, Toledo.

.Mau, Wilhelm, Dipl-Ing., Magdeburg.
22.
23.
. Paucksch, Felix, Direktor, Hamburg.

.Poensgen, Bruno, Ingenieur, Diisseldorf.

Mehrtens, Otto, Schiffbauingenieur, Kiel.
Otto, Hugo, Maschinenbauingenieur, Kiel.

. Prohl, A., Betriebsingenieur, Danzig.

.Prohmann, Ferd., Professor und Oberlehrer, Hamburg.
. Quaatz, Kapitinleutnant, Kiel.

. Réper, A, Direktor, Diisseldorf.

. Rusitzka, Fr., Ingenieur, Elbing.

.Schonemann, Dipl.-Ing., Berlin.

. Schultz, Hans L., Vegesack.

. Sichtau, R., Marinebaurat, Flensburg.

.Thiel, Josef, k. u. k. Schiffbauoberingenieur, Triest.
35. Thumann, G., Kapitin des Norddeutschen Lloyd, Vegesack.
.Traut, F. A, Korvettenkapitiin, Marineattaché, Berlin.
.v. Unger, Major a. D., Berlin.

.Unger, R., Direktor, Bremen.

. Westphal, M., Zivilingenieur, Berlin.

Durch den Tod wurden abberufen die Herren:

1.
2.

Jahn, J. Direktor, Diisseldorf.
Pekrun, Otto, Fabrikdirektor, Coswig.

55
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Pohl, Robert, Glicksburg.

= v

. Radmann, J., Schiffbauingenieur, Gr. Flottbeck.

(@2}

Palmié, Kommerzienrat, Dresden.
6. Masing, B., Ingenieur und Vertreter der Werft Ubigau, Dresden.
7. Martens, Rud. Marinebaurat, Berlin.
8. Woermann, Ad., Reeder und Kaufmann, Hamburg.
9. Langreuter, Hermann, Lloydkapitin, Bremerhaven.
10. Knaudt, Huttendirektor, Essen.
11. Polte, Kommerzienrat, Magdeburg.
12. Sichmund, Adam, Dipl-Ing., Elbing.
13. Thlder, Carl, Ingenieur, Bremerhaven.
14. Trost, Joh., N., Schiffbaudirektor, Harburg.
15. Merk, Karl, H., Ingenieur, Rostow am Don.
16. Schachtel, Leo, Dr. jur.,, Rechtsanwalt, Berlin.
17. Riensberg, Karl, Direktor der Briickenbau Flender-A.-G., Benrath.
18. Selck, Fr., W., Kommerzienrat, Flensburg.
19. Borgstede, Ed., Konigl. Baurat, Schiffbaudirektor a. D., Elbing.

Wie demnach ersichtlich, steht dem Verlust von 58 Mitgliedern ein Zuwachs
von 84 Herren gegeniiber, so daBl wir gegen das vorige Jahr mit einem UberschuBl

von 26 Mitgliedern abschliefen.

Wirtschaftliche Lage.

Der Vermdgensstand der Gesellschaft kann im allgemeinen als erfreulich
bezeichnet werden, dank der wohlwollenden Unterstiitzung durch den Herrn
Staatssekretir des Reichsmarineamtes, dank den steigenden Ertrigen aus dem
Vertrieb unserer Jahrbiicher und dank den Zinsen unseres in 3%, 9, preulischen
Konsols sowie im Staatsschuldbuch fest angelegten Vermdgens von insgesamt
320 000 6 Nennwert. Allerdings verdient hervorgehoben zu werden, dafl uns
nur durch den Ausfall einer Sommerversammlung grofe Ausgaben erspart worden
sind, die andernfalls das giinstige Bild, das nachstehende, von unseren Revisoren

ordnungsm#Big gepriifte Abrechnung gewihrt, wesentlich beeintrichtigt hétten.
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Sinnahmen, 1910 Ausgaben.
M. M.
1. Mitgliederbeitrige 1910 f 1. Jahrbueh . . . . . . i 28 603,49
(1508 Beitriige) . . . .. 3014577 2. Gehalter . . . . . . .| 823380
2. Mitgliederbeitréige 1911 3. Bureaubetrieb. . . . .| 280745
(20Y/, Beitrige) . . . . 410051 4. Post . . . . . . . .| 632,75
3. Eintrittsgelder 1910 :‘ 5. Hauptversammlung . .| 445345
(43=<20). . . . . . .  860—| 6. Bibliothek . . . . . . 19833
4. ZuschuB des Reichs- ‘ 7. Diverses . . . . . . . 2 754,93
marineamts . . . . . .. 2000—]| 8 Inventarkonto. . . . .| 486,30
5. Diverse einmalige FEin- ‘ 9. Ankauf von nom. M. 10000 |
nahmen . . . . . . . | 252,70 31,9, Kons. . . . . .| 935210
6. Jahrbuchertrag 1910 ., . ‘ 2 614,881 10. Kassenbestand am 31. De- ‘
7. Einginge der Haupt- ‘ zember 1910 . . . . .| 153435
versammlung . . . . . ‘ 3760,—| 11. Banksaldo am 31. De- |
8. Zurlickgezahlte Kaution | 1 100,— zember 4910 . . . . .| 473),—
9. Zinsen aus Effekten und ‘ -
Bankguthaben. . . . . 1112067
10. Kassenbestand am 1.Jan- |
noar 1910 . . . . . ’ 1 679.88
11. Banksaldo am 1, Januar |
! . /
1910 . ;E 9 839,— Yy |
Sw. .. .| 637919 sa. | 637919

Gepriift und fiir richtig befunden.
Berlin, den 11. Februar 1911.

gez. Vielhaben. gez. B. Masing.

Titigkeit der Gesellschaft.

a) Deutsche Dampfkessel-Normenkommission.

Unser Vertreter, Herr Oberingenieur C. Rosenberg von der Tecklenborg-
werft in Geestemiinde, berichtet iiber den Fortgang der Arbeit dieser Kommission
wie folgt:

Die dritte ordentliche Hauptversammlung fand am 29. Oktober 1910 in
Berlin statt. In der Hauptsache beschiiftigte sich die Kommission mit der Frage,
ob hirteres Blech (iiber 41 kg Festigkeit) beim Bau und Betrieb von Dampi-
lesseln groBere VorsichtsmaBregeln erfordert als weiches Blech (34—41 kg).
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Das Konigliche Material-Priifungsamt in GroB-Lichterfelde wurde beaut-
tragt, tiber diesen Punkt Material zu sammeln, und die Kommission bewilligte
zu diesem Zwecke 1000 .fé. Das Kénigliche Material-Priifungsamt hat eine Rund-
frage bei allen Interessenten angestellt, doch liegt das Resultat noch nicht vor.

Angeregt durch zwei Zuschriften, welche die Firma R. Wolff, Magdeburg-
Buckau, sowie Heinrich Lanz, Mannheim, betreffs § 5, Abs. 2 der Allgemeinen
polizeilichen Bestimmungen an die Normenkommission gerichtet hatten mit dem
Ersuchen, die vereinigte Bundesregierung méchte die Handhabung der Vorschriften
iiber Anlegung und Betrieb von Dampfkesseln im Deutschen Reich einheitlich
gestalten, richtete der Vorstand der Normenkommission ein entsprechendes
Schreiben an die Bundesregierung.

Im iibrigen beschéftigte sich die Normenkommission mit geringfiigigen

Anderungen und Erginzungen der Bauvorschriften.

b) Deutscher AusschuB fir Technisches Schulwesen.

Wie unser Vertreter fiir das Technische Hochschulwesen, Herr Wirkl. Geh.
Oberbaurat und Professor Johs. Rudloff-Berlin, meldet, haben bisher erst ver-
trauliche Beratungen iiber das Hochschulwesen stattgefunden, die sich fiir die
Verdtfentlichung noch nicht eignen. Dagegen ist Herr Professor F. Romberg-
Berlin, unser Vertreter fiir das Technische Mittelschulwesen, in der Lage, folgen-

den ausfiihrlichen Bericht unseren Mitgliedern zur Kenntnis zu unterbreiten :

Der ,,Deutsche AusschuB fiir technisches Schulwesen wurde ins Leben
gerufen vom Verein Deutscher Ingenieure, welcher von jeher dem technischen Un-
terrichtswesen mit Riicksicht auf seine mafigebende Bedeutung fiir die gesamte
Technik besondere Aufmerksamkeit gewidmet hat.

Er setzt sich zusammen aus einer gréBeren Zahl von Vertretern der Industrie,
der Lehrerschaft, der Regierungen, sowie der bedeutenden technischen Vereine
und Gesellschaften, welche alle an der gedeihlichen Entwicklung des technischen
Unterrichts ein lebhaftes Interesse haben.

Die Absichten und Ziele, welche der AusschuBl verfolgt, bestehen
darin:

die Bediirfnisse und Anforderungen der Praxis in Industrie und Gewerbe
zu ermitteln,

aus dieser Kenntnis heraus Wiinsche und Vorschlige in bezug auf die
Vorbildung der Schiiler, auf die Lehrziele, den Umfang des Lehrstoffes,
die gegenseitige Abgrenzung der Schulen und ihre Aufgaben zu formu-
lieren,

in gemeinsamer Beratung mit Schulménnern und Vertretern der zustin-
digen Verwaltungen die Interessen der Schulen wie der Industrie zu
fordern.
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Es wurde von vornherein davon Abstand genommen, das gesamte technische
Schulwesen einer erschépfenden Priifung zu unterziehen, wie die Bezeichnung des
Ausschusses hitte erwarten lassen konnen. Diese wurde vielmehr nur deshalb
gewihlt, um damit zum Ausdruck zu bringen, dafl die Beratungen sich nicht auf
eine bestimmte Art von Schulen beschrinken lassen, sondern Gebiete des hoheren,
mittleren und niederen Schulwesens berithren wiirden.

Es wurde ferner auch als nicht zu den Aufgaben des Ausschusses gehorig
erachtet:

die Ausgestaltung des Lehrplanes und die Durchbildung der Lehrmethoden
im einzelnen zu beraten oder ein Schema aufzustellen, nach dem die tech-
nischen Schulen fortzubilden seien, sowie ferner die Anforderungen der
staatlichen und kommunalen Verwaltungen an das technische Schulwesen
mehr als in beschrinktem MaBe zu beriicksichtigen.

Trotz solcher Einschrinkungen wire das verbleibende Arbeitsgebiet noch
viel zu umfangreich fiir eine erschopfende Behandlung geworden, wenn man nicht
von Anfang an den weiteren Vorsatz gefaBt hitte, nur einzelne wichtige
Fragen zu behandeln, zu deren besonderer Beratung entweder von aullen her
oder durch den Gang der Verhandlungen ein Anlafl geboten werden wiirde.

Binnen kurzem kann nun der AusschuB auf das dritte Jahr seines Bestehens
zuriickblicken. Aus seiner Titigkeit in dieser Zeit ist folgendes hervorzuheben:

Die Behandlung verschiedener Fragen liel die Mitwirkung geeigneter Kreise
erforderlich erscheinen. Deshalb beschlof der Ausschull bereits in seiner ersten
Sitzung, besondere Unterausschiisse je fiir die Behandlung einzelner Fragen ein-
zusetzen und in diese Arbeitsausschiisse auch Fachménner zu berufen, die auBer-
halb des Ausschusses stidnden.

Diesen Arbeitsausschiissen wurde die Aufgabe zugewiesen, die vorliegenden
Fragen in allen Einzelheiten zu priifen, das erforderliche Material zu sammeln
und in Form von Berichten vorzubereiten fiir die Verhandlungen in den in gréBeren
Zeitabstinden zu berufenden Ausschuflsitzungen.

In den AusschuBsitzungen sollten dann die Ergebnisse der Beratungen end-
giiltig festgelegt und iiber die weiter durchzufithrenden Arbeiten Beschliisse gefal3t
werden. Nach diesem Programm hat der Ausschul seine Tétigkeit bisher durch-
gefiihrt.

Die ersten Beratungen, welche in Angriff genommen wurden, galten den
mittleren und niederen staatlichen technischen Fachschulen fiir die Maschinen-
industrie und verwandte Gewerbe. Es ergab sich die Notwendigkeit, diesen Gegen-
stand zuerst zu behandeln, aus der Absicht des preulischen Ministeriums fiir Handel
und Gewerbe, baldméglichst eine Neuorganisation der hoheren Maschinenbau-
schulen durchzufiihren, insbesondere den bisherigen vier Halbjahren der Aus-
bildung an diesen Schulen noch ein fiinftes Halbjahr anzugliedern.

Es wurde daher in der ersten Sitzung des Ausschusses am 3. Dezember 1908
beschlossen, sich mit den Aufgaben dieser Schulen unter Beriicksichtigung der
Anforderungen und Bediirfnisse der Industrie, sowie mit der Abgrenzung dieser
Aufgaben nach oben und unten, ferner mit den Aufnahmebedingungen, mit dem
Lehrplan und der Unterrichtsdauer, der Unterrichtsweise, dem Priifungswesen
und den Anforderungen an die Fachlehrer fiir diese Schulen zu beschaftigen. Mit
Absicht wurden die nichtstaatlichen Schulen zunichst aus den Beratungen aus-
geschieden, weil diese eine grifiere Vielgestaltigkeit aufweisen, auch die Ausge-
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staltung dieser Schulen durch private Verhiltnisse der Unternehmer beeinflufBt
wird und darum die staatlichen Schulen eher das Gemeinsame und Charakteristische
der Entwicklung derartiger Anstalten erkennen lassen.

Nach der gemeinsamen Besprechung der vorerwihnten Fragen in der ersten
Sitzung des Ausschusses wurde ein UnterausschuB beauftragt, eine Reihe von

.hoheren und niederen Fachschulen zu besichtigen und ferner durch eine sorgfiltig

vorbereitete Umfrage bei zahlreichen Firmen die Wiinsche der Industrie beziiglich
dieser Schulen festzustellen. Dieser ArbeitsausschuB hat zur Vorbereitung weiterer
Beratungen auch bereits die Frage des Lehrlingswesens und der Fortbildungs-
schulen in den Kreis seiner Erdrterungen gezogen.

Uber alle diese Arbeiten wurden Berichte erstattet in der zweiten Sitzung
des Ausschusses, welche am 22. und 23. November 1909 stattfand.

Die Ergebnisse der in dieser Sitzung durchgefithrten Beratungen lassen sich,
soweit sie die technischen Mittelschulen betreffen, wie folgt in kurzen Umrissen
kennzeichnen:

1. Die staatlichen technischen Mittelschulen haben sich den Bedirfnissen
der Industrie und der staatlichen Betriebsverwaltungen entsprechend ent-
wickelt. Sie haben Lehrmethoden und Lehrplan nicht einseitig sche-
matisiert, sondern, namentlich auch in PreuBlen, auf die hervortretende
Verschiedenheit in den Anforderungen der Praxis Riicksicht genommen.
Hier hat sich auch eine vollige Teilung der technischen Mittelschulen in
hohere und niedere Fachschulen herausgebildet und gut bewéihrt.

Im Interesse der Industrie und in dem der Weiterentwicklung der
Schulen ist es wiinschenswert, dafl die leitenden Minner der Industrie den
Schulen eine gréfere Aufmerksamkeit zuwenden und mit ihnen bei jeder
sich bietenden Gelegenheit Fihlung nehmen. Ebenso ist dringend zu
wiinschen, dafl die Industrie die Absolventen derjenigen Schulen zu bevor-
zugen sich gewdohnt, die den folgenden allseitig als maBgebend anerkannten
Gresichtspunkten gerecht werden.

2. Abgrenzung der Schulen. ZEine klare Abgrenzung der drei
Schulgatbungen, welche sich in Deutschland herausgebildet haben —
technische Hochschulen, technische Mittelschulen, technische Arbeiter-
schiulen — ist im Interesse der Schulen, der Schiller und der Verwaltungen
wie der Industrie notwendig. Bei der Bezeichnung dieser Schulen mufB
jede Irrefithrung vermieden werden.

Die frither vom Verein Deutscher Ingenieure als Werkmeisterschule
empfohlene zweisemestrige Anstalt hat sich als nicht lebensfihig erwiesen,
da Werkmeister im Sinne der Industrie am besten durch die Praxis selbst
herangebildet werden, wobei ihnen die erforderlichen theoretischen Kennt-
nisse neben ihrer praktischen Titigkeit durch besondere Kurse zu ver-
mitteln sind.

Die technischen Arbeiterschulen sollen gelernten Arbeitern und Lehr-
lingen die Gelegenheit zur fachlichen Vorbildung gewidhren. Industrie und
Handwerk sind an der gesunden Entwicklung dieser Schulen gleichmiB8ig
beteiligt.

3. Aufnahmebedingungen und praktischeVorbildung.
Die Schiller miissen bei dem Eintritt in die Schule eine mdoglichst gleich-
miflige Bildung mitbringen. Nur um eine gréflere Gleichwertigkeit in der
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Vorbildung zu erreichen, hilt der AusschuB bei technischen Mittelschulen
die Vorschaltung einer fiinften Klasse vor den jetzt vorhandenen vier
Klassen fiir zweckmabBig.

Bei den Schiilern technischer Mittelschulen ist der gréofite Wert zu
legen auf ausreichende praktische Vorbildung, die — mindestens zwei-
jahrig fiir die hoheren Fachschulen und vierjahrig fiir die niederen Fach-
schulen ~— v o r dem Eintritt in die Fachschule ohne Unterbrechung durch-
zufiithren ist.

.Lehrplan und Liehrziel Besonderer Wert ist auf den Zeichen-

unterricht zu legen, namentlich auch auf das freihidndige Skizzieren aus
dem Gedichtnis.

Der mathematische Unterricht soll die Mathematik nur als Mittel
zun Zweck betreiben und insbesondere auf praktische Beispiele Riicksicht
nehmen.

Bei den naturwissenschaftlichen Fichern, besonders Physik, sind
ohne Erweiterung des Lehrzieles die Unterrichtsgebiete moglichst zu ver-
tiefen. Auch hier empfiehlt es sich, praktische Aufgaben und Ubungen
als wesentlichen Teil des Unterrichts anzuwenden.

Im Fachunterricht ist auf die Pflege der grundlegenden Féacher der
grifBte Nachdruck zu legen. Uberall sind wirtschaftliche Gesichtspunkte
und die neunzeitigen Herstellungsverfahren, sowie die Fragen der Bear-
beitung der Materialien zu beriicksichtigen.

Laboratorien sind unentbehrlich, sollen aber nicht der Erzichung
zur wissenschaftlichen Forschung dienen, wie an den Hochschulen, sondern
dem Techniker die Moglichkeit gewihren, sich in einfachen technischen
Versuchen und fortlaufenden Betriebsbeobachtungen zu iliben und das
in den theoretischen Fichern Gelernte durch die Anschauung sich fester
anzueignen.

Fabrikbesichtigungen sind sehr nittzlich und sollten von der Industrie
und den staatlichen Verwaltungen méglichst geférdert werden.

.Unterrichtsdauer. Die Schulzeit erscheint bei den héheren Mittel-

schulen mit finf, bei den niederen mit vier Halbjahren ausreichend be-
messen. Besser vorgebildeten Schiilern sollte ermoglicht werden, die un-
terste Klasse zu iiberspringen. Es liegt ein dringendes Bediirfnis vor, die
jungen Leute nach vollendetem Schulbesuch moglichst jung in die Praxis
zuriickzusehicken. Eine weitere Verlingerung der Unterrichtsdauer kann
daher keineswegs angezeigt erscheinen.

Prifungen. Die Priifungen sollten auf das unentbehrliche Mafl be-
schrankt werden.

Es ist anzustreben, dafl bei Schulen der gleichen Gattung das Reife-
zeugnis auf Grund gleicher Anforderungen ausgestellt wird.

Es ist zu miBbilligen, daB Reifezeugnisse erteilt werden, die nach
Form und Bezeichnung die Moglichkeit geben, mit dem Diplom der Hoch-
schulen verwechselt zu werden.

Ausbildung der Fachlehrer. Technischer Fachunterricht soll
nur durch Ingenieure erteilt werden, die ein vollstindiges akademisches
Studium an einer technischen Hochschule erledigt haben und lingere Zeit
in der Praxis gewesen sind.
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Der Unterricht an den technischen Mittelschulen soll nicht in aka-
demischer Form erfolgen, vielmehr muf der Lehrer im eigentlichen Sinne
des Wortes unterrichten.

Es ist wiinschenswert, daB die Lehrer mit der Praxis in Fiihlung
bleiben.

8. Beziehung zu den Tiefbauschulen. Die Tiefbauschulen
beriihren sich in ihren Lehrgebieten mehrfach mit den Maschinenbau-
schulen. Sie sind aber meistens den Baugewerkschulen angegliedert, und
ihr Lehrplan ist iiberwiegend den Bediirfnissen der staatlichen und kommu-
nalen Verwaltungen angepafBit. Weil aber diese Schulen auch eine grofie
Zahl junger Leute fiir die Privatindustrie auszubilden haben, miissen auch
die besonderen Bediirfnisse der Privatindustrie befriedigt werden. Ein ab-
schlieBendes Urteil dariiber, ob den Bediirfnissen der Privatindustrie auf den
Tiefbauschulen in vollem MaBe geniigt wird, soll zurzeit noch nicht ab-
gegebenwerden, da diese Schulen gegenwirtig meist in der Umwand-
lung begriffen sind.

Nach Erledigung seiner Arbeiten beziiglich der staatlichen technischen Mittel-
schulen hat sich der AusschuBl mit den nichtstaatlichen Schulen beschiftigt. Die
hierhergehérigen Fragen wurden in dhnlicher Weise wie vorher verhandelt und zu
ihrer Vorbereitung ebenfalls ein Arbeitsausschull eingesetzt, der wiederum zunéchst
eine Anzahl nichtstaatlicher Schulen besuchte und aulerdem an 32 Anstalten dieser
Art eine Umfrage richtete, um wertvolle Angaben iber die Einrichtung und Ziele
dieser Anstalten zu gewinnen. Die hierdurch erhaltenen Unterlagen wurden ge-
sichtet und sachkundigen Herren zur Berichterstattung iiber das nichtstaatliche
Schulwesen iibergeben.

Am 21. November 1910 wurden in der III. Gesamtsitzung des Deutschen
Ausschusses die Berichte vorgetragen und alle beziiglichen Fragen eingehend erdrtert.

Die Ergebnisse dieser Erorterungen sind in der folgenden kurzen Zusammen-
stellung niedergelegt. Wihrend die fritheren Ausfithrungen sich allein auf staat-
liche Schulen bezogen, sind die nachstehenden in gleicher Weise fiir staatliche und
nichtstaatliche Anstalten mafigebend, obwohl sie in erster Linie fiir die privaten
Schulen Bedeutung haben.

1. Einteilung und Beurteilung der technischen Mit-

telsehulen und ihre Bedeutung fiir die Industrie.
Der AusschuB hilt an der frither aufgestellten Gruppeneinteilung des ge-
samten technischen Schulwesens in technische Hochschulen, technische
Mittelschulen, technische Arbeiterschulen unbedingt fest. Eine deutliche
Trennung dieser Schularten liegt im Interesse der Schulen, der Schiiler,
der Verwaltungen und der Industrie. Bestrebungen einiger Schulen, eine
Sonderstellung zwisechen technischen Mittelschulen und technischen Hoch-
schulen einzunehmen, kann der AusschuB demnach nicht billigen. Diese
Schulen sind technische Mittelschulen. Ob sie zu den ,héheren‘ oder
,,niederen‘‘ Fachschulen zu rechnen sind, richtet sich nach den vom Aus-
schufl aufgestellten allgemeinen Grundsitzen.

Technische Mittelschulen haben den Zweck, technische Beamte fiir
die Industrie und die technischen Gewerbe, fiir Bureau und Betrieb, sowie
auch spitere Leiter kleiner wie mittlerer Betriebe vorzubilden. Aus der
personlichen Eignung und den besonderen Verhiltnissen in der Praxis
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ergeben sich fiir das spitere Fortkommen der Absolventen solcher An-
stalten so verschiedenartige Bedingungen, daf eine Abgrenzung der Schulen
nach den kiinftigen Stellungen ihrer Schiiller unméglich ist.

Die Leistungsfahigkeit einer Schule wird allein bestimmt durch einen
richtig geordneten, den Aufnahmebedingungen angepaBten Unterricht von
entsprechender Dauer, durch die Zusammensetzung des Lehrkérpers und
die Einrichtungen der Schule.

Zuerst haben vorwiegend private Anstalten die Bediirfnisse der In-
dustrie an technischen Beamten befriedigt; es sind zahlreiche brauchbare
Hilfskrafte aus diesen Schulen hervorgegangen. Mit dem Wachsen des
Bedarfs wurden staatliche technische Schulen begriindet, so daf heute
in Deutschland staatliche und nichtstaatliche Schulen als groBe Gruppen
des technischen Fachschulwesens sich gegeniiberstehen.

Unter den nichtstaatlichen technischen Fachschulen sind zu unter-
scheiden: die stidtischen Schulen groBer Stidte, die stiddtischen Schulen
kleiner Stddte und die Privatschulen.

Die nichtstaatlichen technischen Mittelschulen iibertreffen heute
noch die staatlichen sowohl in-ihrer Anzahl, als auch in der Zahl ihrer
Besucher.

Es ist zuzugeben, dall es heute unter den zahlreichen nichtstaatlichen
Schulen Deutschlands eine ganze Anzahl gut geleiteter und ausreichend
ausgestatteter Schulen gibt, welche brauchbare Krifte fiir die Industrie
vorzubilden vermogen.

Andererseits haben sich aber auch mancherlei Schiden an solchen
Anstalten herausgebildet, wie z. B.: geringere Disziplin, unregelmaiBiger
Schulbesuch, hohe Schiilerzahlen der einzelnen Klassen, Uberanstrengung
der Schiiler, ungleichméfBige Vorbildung der Lehrer, Reklame mit hoch-
schuldhnlichem Namen, diplom&dhnlichen Zeugnissen usw. Diese Méingel
und MiBbriuche sind entschieden zu verurteilen; sie zu beheben, sollten
alle daran interessierten Kreise ernsthaft bestrebt sein. Namentlich sollte
die Industrie Absolventen derjenigen Schulen bevorzugen, die den folgenden
allgemein als maBgebend anerkannten Gesichtspunkten entsprechen.
.Aufnahmebedingungen und praktische Vorbildung.
Eine vollige Teilung in hohere und niedere Fachschulen hat sich vielfach
herausgebildet und bewédhrt. Dort, wo sich bei staatlichen oder nicht-
staatlichen Schulen beide Schularten vereinigt vorfinden, erscheint die
niedere Schule als Vorstufe der héheren unbedingt ungeeignet und eine
klare Trennung zweckmifBig. Als ,,hohere’“ Fachschulen erkennt der
Deutsche AusschuBl nur solche an, welche Schiiler mit der wissenschaft-
lichen Befdhigung zum einjihrig-freiwilligen Militdrdienst oder einer anderen
gleichwertigen Vorbildung aufnehmen, eine mindestens zweijahrige, un-
unterbrochene praktische Titigkeit v o r dem Eintritt in die Fachschule
fordern und einen mindestens vier Halbjahre dauernden Lehrgang haben.
Alle anderen Fachschulen sind zu den ,,niederen‘’ zu zihlen.
.Lehrplan und Lehrziel Besonderer Wert ist auf den Zeichen-
unterricht zu legen und namentlich das freihéindige Skizzieren nach dem
Gedichtnis zu pflegen.

Mathematik ist nicht als Selbstzweck, sondern als Mittel zum Zweck
und in engster Fithlung mit den Bediirfnissen der Fachgebiete zu betreiben.
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Der naturwissenschaftliche Unterricht ist oline Erweiterung des Lehr-
ziels méglichst zu vertiefen und auch hierbei, wie in der Mathematik, auf
praktische Aufgaben und Ubungen als wesentlichen Teil des Unterrichts
Bedacht zu nehmen.

Im Fachunterricht ist auf die Pflege der grundlegenden Ficher der
grofte Nachdruck zu legen.

Laboratorien sind fiir den Unterricht unentbehrlich, aber nicht zwecks
Erziehung zur wissenschaftlichen Forschung zu verwenden, sondern als
Mittel, um einfache technische Untersuchungen und Betriebsbeobachtungen
zu {tben und das Gelernte durch die Anschauung zu vertiefen.

Fabrikbesichtigungen sind zur Befestigung des Gelernten ebenfalls
sehr niitzlich und von der Industrie und den staatlichen Verwaltungen
mdoglichst zu fordern.

4. Unterrichtsdauer. Fir hohere Mittelschulen erscheint eine
Schulzeit von fiinf Halbjahren, bei niederen eine solche von vier Halb-
jahren erfahrungsgemi ausreichend. Besser vorgebildete Schiiler sollten
die unterste Klasse iiberspringen kénnen. Es besteht ein dringendes Be-
diirfnis, die Schiiller nach vollendetem Schulbesuch méglichst jung in die
Praxis zuriickzuschicken. Eine weitere Verlingerung der Unterrichtsdauer
ist daher unbedingt zu verwerfen.

5. Prifungswesen. Priifungen sollten auf das unentbehrliche Maf
beschrinkt bleiben. Die Abgangspriifung kann eingeschrinkt werden,
wenn die Versetzungen streng gehandhabt werden.

An Mittelschulen soll der Unterricht nicht in akademischer Form
erfolgen, sondern im eigentlichen Sinne des Wortes unterrichtet werden.

Es ist wiinschenswert, dal an den Priifungen geeignete Vertreter der
Industrie teilnehmen, ohne dafB diese Tatsache als Auszeichnung oder An-
preisung fiir die Schule verwendet wird.

In den Reifezeugnissen ist die Verwechslung mit dem Diplom der
technischen Hochschulen zu vermeiden.

6. Ausbildung der Fachlehrer. Fir den Unterricht in tech-
nischen Fachern kommen nur in Betracht Ingenieure, die ein abgeschlossenes
akademisches Studium an einer technischen Hochschule erledigt haben
und ldngere Zeit in der Praxis gewesen sind. Es ist erwiinscht, dafl die
Lehrer mit der Praxis in Fiithlung bleiben.

Um den vorstehenden im Auszug wiedergegebenen Anschauungen die Durch-
fithrung zu sichern, hat der Deutsche AusschuBl durch eine Eingabe an die Re-
gierungen der deutschen Bundesstaaten beantragt:

1. alle vorhandenen privaten oder sonstigen nichtstaatlichen Schulen einer

fachméinnischen Aufsicht zu unterstellen,

2. die Genehmigung neuer- gewerblicher Unterrichtsanstalten nicht nur von
der Erfilllung vorstehender Forderungen und dem Nachweise des Bediirf-
nisses fiir ihre Errichtung, sondern auch von der finanziellen Leistungs-
fihigkeit der Unternehmer und wissenschaftlichen Befidhigung des Leiters
abhingig zu machen,

3. die vorstehenden Grundsitze baldmoglichst, nétigenfalls im Wege der
Gesetzgebung, in allen Bundesstaaten gleichmafBig zur Durehfiihrung zu.
bringen.
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Es besteht ferner die Absicht, Fiihrer erscheinen zu lassen, in welchen Mit-
teilungen iiber diejenigen Schulen enthalten sind, die den Anschauungen des Deut-
schen Ausschusses entsprechen. Der Deutsche AusschuBl verspricht sich besonderen
Erfolg auch von der Aufklirung der Offentlichkeit und erwartet, daB sich hieran,
ebenso wie an der Durchfithrung aller Bestrebungen zur gedeihlichen Fortent-
wicklung des Fachschulwesens, die technischen Vereine und Verbidnde in grofBem
Umifange beteiligen werden.

In den vorstehenden Ausfiihrungen ist die bisherige Téatigkeit des Deutschen
Ausschusses im wesentlichen gekennzeichnet. Eine Reihe weiterer Fragen, insbe-
sondere auch diejenigen, welche das technische Hochschulwesen betreffen, befinden
sich in Vorbereitung und werden in der Folgezeit zur Verhandlung kommen.

Alle niheren Einzelheiten, welche das Vorhergesagte betreffen, namentlich
auch die ausfiithrlichen Berichte und Diskussionen, auf welche hier nicht weiter
eingegangen werden konnte, sind aus den ausfithrlichen Verdffentlichungen des
Ausschusses zu entnehmen (2 Bénde, erschienen im Verlage von B. G. Teubner,
Leipzig).

Als dritter Vertreter der Schiffbautechnischen Gesellschaft hat sich in-
zwischen noch Herr Professor H. Zopke, Direktor des Hamburger Staatlichen

Technikums, zur Teilnahme an den Beratungen des Ausschusses bereit erklirt.

¢) Die ,Jllustrierten Technischen Worterbicher in

sechs Sprachen,

welche seit 1907 unter der Schriftleitung des Herrn Ingenieur Alfred Schlomann
im Verlage von R. Oldenbourg in Miinchen erscheinen. standen Ende vorigen
Jahres in Gefahr, mangels einer zu geringen Zahl von Kéufern, welche sich fiir die
bisher noch nicht behandelten Gebiete der Technik interessieren, ihr Erscheinen
einstellen zu missen. In dieser Notlage entschloB sich der Vorstand der Schiffbau-
technischen Gesellschaft zur Teilnahme an einer am 25. Februar in Berlin statt-
gefundenen Besprechung, welche iiber die Manahmen zur Fortfithrung und weiteren
Ausgestaltung des so erfolgreich begonnenen Unternehmens beraten sollte. Die
von namhaften Vertretern der Wissenschaft und Technik besuchte, unter dem
Vorsitz des Herrn Patentanwalt C.. Fehlert-Berlin geleitete Versammlung war
einstimmig der Ansicht, dafl es nicht nur fiir die gesamte Industrie mit ihren zahl-
reichen zahlungskriftigen wissenschaftlichen und wirtschaftlichen Verbédnden,
sondern auch fiir das Deutsche Reich und fiir die Bundesstaaten eine Ehrenpflicht
sei, dem ins Stocken geratenen, auf buchhindlerischem Wege nicht weiter durch-
fiilhrbaren Werk mit ausreichenden Zuschiissen zur Seite zu springen. Zur Er-
ledigung der geschiftlichen Angelegenheiten dieses Unternehmens wurde ein Aus-
schull gewdhlt, dem die Herren Patentanwalt Fehlert, Geheimrat Dyk, Geheimrat

Jahrbuch 1912,
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Ravené, Professor Dr.-Ing. Schlesinger, Abgeordneter Dr. Beumer, Exzellenz
Fleck und Dr. Brodmann angehéren. Uber die von diesem Ausschufl fernerhin

unternommenen Schritte wird im. nidchsten Jahrbuch berichtet werden.

d) Der Deutsche Nautische Verein

und Verband Deutscher Seeschiffer-Vereine

hielten wiederum ihren gemeinsamen dritten deutschen Seeschiffahrtstag unter
dem Vorsitz des Herrn Geheimen Kommerzienrat Aug. Schultze-Oldenburg am
20, und 21. Mérz in dem groBen Sitzungssaale der Berliner Handelskammer ab. Unter
den Vortragen, die unser besonderes Interesse beanspruchten, heben wir den des
Herrn Professor Laas-Charlottenburg iiber ,,GroB-Motorschiffe sowie die der
Herren Kapitin Schroedter-Hamburg und Generalsekretir Huldermann-Hamburg
iiber ,,die Mannschaftsverhiltnisse an Bord deutscher Schiffe und tber ,,die
Lage der Seeschiffahrt* hervor. Vor Beginn der Tagung begaben sich die Teil-
nehmer nach Nauen zur Besichtigung der Telefunkenstation, die unseren Mit-

gliedern noch seit dem Besuch vom 27. November 1907 bekannt sein diirfte.

e) Der Deutsche Schulschiff-Verein,

der unter dem Ehrenvorsitz Seiner Koniglichen Hoheit des Groffherzogs von Olden-
burg seine ordentliche Mitgliederversammlung am 3. Juli in Travemiinde ab-
gehalten hat, konnte diesmal wiederum auf ein befriedigendes Geschiftsjahr zuriick-
blicken. Finanziell hat sich der Verein hauptsichlich dadurch gehoben, daf3 im
vorigen Jahre die Landesvereinigungen in Miinchen, Leipzig, Dresden, Stuttgart
und Friedrichshafen Sitzungen abhielten, bei welcher Gelegenheit dem Verein
zahlreiche neue Mitglieder zustrémten und namhafte Summen gespendet wurden.
Allerdings bedarf es in Zukunft noch groflerer Anstrengungen. Seitens der Reede-
reien ist ndmlich an den Schulschiff-Verein die Aufforderung ergangen, auch an
die Ausbildung von Ko6chen heranzutreten. An Bord der ,,GroBherzogin Elisa-
beth** sind bereits einige Koche, meist Bicker, versuchsweise iibernommen worden.
Die Zahl wird natiirlich gesteigert werden miissen, wenn den Wiinschen der Reede-
reien nur einigermallen entsprochen werden soll.

Die Ausbildung der Dampfschiffsmatrosen war bisher eine so vorziigliche,
dafl mit dem einen Jahreskursus nicht geniigend Mannschaften herangezogen wer-

den konnten. Mit den vorhandenen zwei Schiffen kann aber leider nicht mehr ge-
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leistet werden. Der Platz auf ihnen wird enger und enger. Es wird sich méglicher-
weise — die Frage befindet sich aber noch in der Schwebe — mit der Zeit die
Notwendigkeit herausstellen, ein drittes Schulschiff anzuschaffen, das eine kleine
Hilfsmaschine besitzt, damit die Matrosen zugleich an Bord des Schulschiffes das
Steuern mit dem Dampfruder erlernen konnen und der Verein nicht genétigt ist,

einen besonderen Dampfer hierfiir zu mieten.

Kundgebung des Allerhdchsten Protektors,

Auf das im Auftrage Seiner Koniglichen Hoheit des GroBherzogs von Olden-
burg mit einem Gliickwunschschreiben zum 27. Januar iiberreichte Jahrbuch
der Schiffbautechnischen Gesellschaft hatte Seine Majestiit der Kaiser die Gnade,

in nachstehendem Schreiben Allerhdchstseinen Dank auszusprechen:

Durchlauchtigster Fiirst,

freundlich geliebter Vetter und Bruder!

Euere Konigliche Hoheit haben als Ehren-Vorsitzender
der Schiffbautechnischen Gesellschaft Mir namens der Ver-
einigungauchindiesem Jahre freundliche Gliick-und Segens-
wiinsche zu meinem Geburtstage iibermittelt. Ich habe Mich
iber diese erneute Aufmersamkeit sowie iiber die gleich-
zeitige Uberreichung desneuesten Jahrbuches der Schiffbau-
technischen Gesellschaft herzlich gefreutund spreche Euerer
Koniglichen Hoheit und der Gesellschaft fiir das feundliche
Gedenken Meinen wiirmsten Dank aus.

Ieh verbleibe mit den Gesinnungen unverinderlicher

Hochachtung und Freundschaft

Euerer Koniglichen Hoheit
freundwilliger Vetter und Bruder
gez Wilhelm
L. R.

Berlin im Schlof,

30.Januar 1911.

An des Groflherzogs von Oldenburg Kénigliche Hoheit.
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Gedenktage.

Im Kreise unserer Mitglieder sind folgende Gedenktage bekannt geworden,
zu welchen der Vorstand den Jubilaren seinen Gliickwunsch telegraphisch {iiber-
mittelte:

Herr Albert Ballin, Vorsitzender des Direktoriums der Hamburg-
Amerika Linie, feierte am 1. Juni sein 25 jahriges Dienstjubildum. |

Die Institution of Naval Architects and Marine
Engineers feierte am 3. Juli 1911 ihr 51 jéihriges Bestehen durch einen inter-
nationalen SchiffbaukongreB.

Herr Geheimer Regierungsrat und Professor M. Z arn a ¢ k - Berlin beging
am 1. August in voller Frische seinen 70. Geburtstag.

Unser Vorstandsmitglied, Herr Vizeprisident des Norddeutschen Lloyd
Friedrich Achelis- Bremen, wurde am 15. September zum Prisidenten
dieser Gesellschaft gewihlt.

Herr Geheimer Baurat und .Schiffbaudirektor a. D. Th. Zeysing-

Stettin beging mit seiner Gemahlin am 8. Oktober das Fest der goldenen Hochzeit.




VI. Das 51jihrige Stiftungsfest der Institution of Naval
Architects am 3.—8. Juli 1911.

Das im vorigen Jahre nach dem Hinscheiden des Konigs Edward VII.
verschobene 30 jahrige Stiftungsfest der Institution of Naval Architects
wurde in diesem Jahre unter dem Protektorat Seiner Majestit des
Kénigs Georg V. vom 3.—8. Juli in Verbindung mit einem internationalen Schiff-
bau-KongreB in London gefeiert. Fast alle seefahrenden Nationen waren auf
diesem KongreB durch Abgeordnete vertreten, um die Griile und die Gliickwiinsche
ihrer Linder der Heimat des modernen Schiffbaues, England, zu iiberbringen.
Auch die Schiffbautechnische Gesellschaft hatte zum Zeichen ihres Dankes und
ihrer Bewunderung fiir das, was die Institution of Naval Architects auf diesem
Gebiete geleistet hat und heute ncch leistet, eine Atordnung nach London
entsandt, welcher vom Vorstand die Herren Geheimer Regierungsrat und Pro-
fessor Busley, Priisident Achelis und Direktor Professor Pagel sowie aufBerdem
die Herren Biirgermeister Dr. Max Predohl, Geheimer Kommerzienrat Ziese,
Geheimer Regierungsrat und Professor Flamm, Direktor Steinike, Professor Dr.
ing. Giimbel, Professor Krainer, der Geschéftsfiihrer Dr. Hochstetter und 15 andere
Herren angehérten. Das Reichsmarineamt vertraten die Herren Geheimer Ober-
baurat Hiillmann und Marineattaché Korvettenkapitin Widemann, die Marine-
sektion des k. u. k. Osterreichisch-ungarischen Kriegsministeriums die Herren
Oberster Schiffbauingenieur Pitzinger und Maschinenbau-Oberingenieur F. Boro-
wicka, wihrend sich vom Verein Deutscher Ingenieure die Herren Direktor Sorge.
Dr. ing. Diesel und Direktor Linde eingestellt hatten.

Die Festlichkeiten wurden am Montag Abend durch einen Empfang
eingeleitet, welchen der Prisident der Institution, der Marquis of Bristol, und
seine Gemahlin in der Royal United Service Institution, der ehrwiirdigen bri-
tischen Ruhmeshalle, zu Ehren der Teilnehmer veranstalteten. Die Eroffnung
des Kongresses vollzog am nichsten Morgen H. R. H. der Duke of Connaught

in den Connaught Rooms. Unter rauschendem Beifall wurde der Versammlung
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nachstehendes Gliickwunschtelegramm  bekannt gegeben, in welchem Seine
Majestdt der Kaiser des Tages zu gedenken die Gnade gehabt hatte:

His Royal Highness the Duke of Connaught, Connaught
Rooms, Great Queen Street, London W.C.

Please forward my sincerest and warmest congrat u-
lations tothe Members of the Institutionof Naval Archi-
tects on the occasion of the Jubilee Meeting now held in
London May the Institution, of which I have the plea -
suretobe Honorary Member since 16 years, always remain
what it has been, a powerful promoter of naval building
and engineering, and serve to unite in friendly inter-
course the prominent men of all countries who devote
their time to the noble task of shipbuilding and en-
gineering.

Die Antwort, welchs der Marquis of B:istol in Varaindszaar d»s Daks  of
Connaught nach Berlin sandte, lautete:

His Majesty the German Emperor, Berlin.

InDukeofConnaught‘s absenceinIreland Ibeg on be-
half Institution of Naval Architects to convey our best
thanks for your Majesty's gracious and cordial message
congratulation on Jubilee of Institution. Thesemeetings
will be memorable landmark in history of Naval Archi-
tecture, and will tend to strengthen existing bonds of
friendship between representatives of all nations
assembled here.

Marquis of Bristol,
President.

Nachdem Sir William H. White, dar stellvertretends Ehrenprisident des Kon-
gresses, den E:5ffnunzsvortrayz iibsr ,,Tas history of the Institution of Naval
Architects and of scientific education in Naval Architecture beendet und nach-
dem die Delegierten der befreundeten amosrikanischen und franzssischen Schwester-
gesellschaften ihre Gliickwiinsche dargebracht hatten, betrat unser Vorsitzender,
Herr Geheimer Regierungsrat und Professor Busley, das Podium und iiberreichte
die auf Seite 71 abgebildete, von der Schiffbautechnischen Gesellschaft als
..a token of esteem‘* der Institution of Naval Architects gewidmete Bronzestatue

mit folgender Ansprache:

My Lord, Ladies and Gentlemen:

His Royal Highness the Grand-Duke of Oldenburg, as Honorary President,
and the council and members of the German Schiffbautechnische Gesellschaft
have done me the honour of commissioning me to convey to the Institution of
Naval Architects their most cordial congratulations on this jubilee, and to offer
them this lasting work of our high admiration and appreciation.
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The history of the Institution of Naval Architects is at the same time the
history of naval construction and of the development of marine engineering during
the past half century. Some of the papers read at the meetings of the Institution
have inaugurated a new era in the construction both of ships and of marine engines.
I may refer in particular to two the reputation of which is world-wide, the one on
,, Experiments with H. M. 8. ,,Greyhound*, read by William Froude in the year 1874,
and another on ,,The triple Expansion Engines of the S. 8. Aberdeen‘’, read by

To the Institution of Naval Architects on its Jubilee 1911
as a token of esteem
from the
Schiffbautechnische Gesellschaft.
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Alexander Kirk in the year 1882. I could easily cite many others which have simi-
larly and justifiably created a sensation throughout the technical world.

Furthermore, the Institution of Naval Architeets has in its organisation
served as a model on which a number of institutions pursuing similar aims have
been founded in other countries as Sir William White has carried out to-day in
his paper.

These institutions have made it their task especially to foster the science
of naval architecture and marine engineering, so that the merits aceruing to them
for the advancement of naval construction are traceable ultimately to the Institution
of Naval Architects.

Great as is the value of the scientific papers and the ideal organisation of the
Institution of Naval Architects, it is equalled by that of the regularly recurring
annual meetings. These have for many years past been attended not only by all
recognised authorities in the domain of English shipbuilding, by eminent English
naval officers and English ship-owners, but also by many Non-English visitors,
and these latter have always been received by their English colleagues with un-
failing kindness and sympathy. This untroubled cordial relationship which has
from the outset existed between the English and the Non-English members of the
Institution hasled to life-long friendships being formed by many of my own country
men with the former.

I consider that the close intercourse and the mutual exchange of ideas among
the naval Architects of the whole world thus promoted is one of the most valuable
services rendered by the Institution of Naval Architects, and I conclude with the
wish that this harmonious relationship may become ever more intimate to the
advantage and benefit of all countries. (Lebhafter Beifall).

Auf diese Ansprache dankte der Marquis of Bristol den deutschen Vertretern
mit folgenden Worten:

Ladies and gentlemen !

I am sure all those present would wish me at once to thank you on behalf
not only of His Royal Highness, the Honorary President, but of myself and the
Members of the Institution for this striking and beautiful model statue, which
you have been so good as to present us with to-day. We shall treasure it as a gift
of friendship from your great nation, with whom we have so many and such close
ties. When first I saw a photograph of this model I could not help thinking of that
grand figure that we saw at the first Jubilee, the Emperer Frederick, (the Crown
Prince as he was at that time), in his magnificent white uniform, a fine soldier-like
figure who showed out supreme even in that wonderful cavalcade of princes. We
cannot help thinking also that we had the pleasure of giving to him his wife, the
Princess-Royal of England, the mother of your present Emperor. We doubt not
but that the Emperor Frederick was but a type of the thousands of other strong
virile Germans who have raised the fleet of that nation to its present proud position.
I am an Englishman, and an Englishman to the core, but in the face of such naval
activity, in the face of such strength as we see exhibited here, I am proud that
I was ,,made in Germany*, for I was born at the British Legation at Dresden.
I only wish I had the power of speech that my honourable friend here has, and
that I was able to address you in what I can honestly say is my native tongue:
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but, as I left the country at a very early age, I am afraid I did not manage to
aquire it.

Ladies and Gentlemen, there is no more popular figure in London than that
of the Emperor Wiﬂia,n}. We all admire his forceful and versatile nature, and we
have it from him that the work which is being done for Germany by the originals
of which that model is a specimen, is peaceful work. As a token of peaceful advan-
cemeént, we accept that model with gratitude and with pleasure.*

Ein gemeinsames Friihstiick in den Connaught-Rooms, eine Besuch der
Kronungsausstellung und ein Empfang im Hause Lord Brassey’s, des fritheren
Prisidenten der Institution, beschlossen die Festlichkeiten des ersten Tages, denen
noch in derselben Woche eine Reihe von weiteren glinzend gelungenen Veran-
staltungen folgen sollte.

Die Vormittage waren stets wissenschaftlichen Vortrigen aus den ver-
schiedensten Gebieten der Schiffbautechnik gewidmet. Insgesamt enthielt das
Programm 21 Vortriige, zu denen jede Nation ein bis zwei, die Japaner vier Refe-
renten bestellt hatten. Von deutscher Seite hatten sich auf Einladung die Herren
Konsul Dr. ing. O. Schlick-Hamburg und Geheimer Regierungsrat und Professor
0. Flamm-Charlottenburg liebenswiirdigst erboten, iiber: Our Present Knowledge
of the Vibration Phenomena on board of Steamers‘ und iiber: ,/ The Scientific
Study of Naval Architecture in Germany‘‘ in englischer Sprache vorzutragen.*)
Leider war Herr Dr. ing. O. Schlick aus Gesundheitsriicksichten gendtigt, dem
KongreB fernzubleiben und seine Arbeit verlesen zu lassen, aber der Beifall, den
sein Vortrag gleichwie der des Herrn Geheimrat Flamm dem Zuhorerkreise ent-
lockte, kann uns tiberzeugen, daB beide Leistungen mit wohlverdienter Aner-
kennung aufgenommen wurden.

Am 5. Juli folgten die Teilnehmer des Kongresses einer Einladung des National
Physical Laboratory zur Eroffnungsfeier des National-Experimental-Tank, eines
Versuchstanks, dessen Kosten ausschlieBlich durch private Beitrige gedeckt
worden sind und um dessen Vollendung sich vor allem Herr A. F. Yarrow grolle
Verdienste erworben hat. Da genauere Angaben tiber dieses neueste Bauwerk
unseren Mitgliedern willkommen sein diirften, seien bei dieser Gelegenheit folgende

Bemerkungen notiert:

Die Anlage besteht aus zwei Wasserbehiltern, deren groferer aus Zement
in einer Wandstirke von 0,61 bis 1,22 m besteht, mit folgenden Dimensionen:

Léange . . . . . . . . . 167,75 m
Breite . . . . . . . . . 9,15 ,,
Tiefe . . . . . . . . . 3,74 .,

*) Beide Vortrige sind im XVIII. und XIX. Kapitel dieses Jahrbuches als Beitrige
ahgedruckt.
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Sie ist an ihrem nérdlichen Ende mit einer Ausbuchtung versehen, welche
den Zutritt und die Arbeit beim Experimentieren angenehm erleichtert. Am siid-
lichen Teile besitzt sie Vorrichtungen, mit deren Hilfe die von den Modellen er-
zeugten Wellen eliminiert werden koénnen. Die Paraffinmodelle, 4,27 m—6,10 m
lang, werden von einem elektrisch angetriebenen Wagen mit einer von 0,305 m bis
7,63 m per Sekunde wechselnden Geschwindigkeit gezogen. Der kleinere Tank

milt:
in der Ldnge . . . . . . . . . 1922 m
s s DBreite . . . . .. ... 1,53 ,,
s 5, Wassertiefe . . . . . . . 0,99

2

und ist gleichfalls mit allen modernen Hilfsapparaten, insbesondere mit einer
Rotationspumpe zur Erzeugung strémenden Wassers, ausgeriistet.

Von den sorgfiltigst vorbereiteten und glanzvoll durchgefiihrten gesell-
schaftlichen Veranstaltungen seien vor allem die beiden von Lloyds Register of
British and Foreign Shipping gegebenen Friihstiicke, ferner ein grofles Festkonzert
in der Queens Hall, die Empfiange beim amerikanischen und deutschen Botschafter,
ein Dampferausflug themseabwérts und schlie8lich ein von der englischen Regierung
den Mitgliedern und Gésten der Institution gegebenes Festmahl im Savoy
Hotel erwihnt. Ihren Hohepunkt erreichten die Festlichkeiten mit dem am
6. Juli den ausldndischen Delegierten und Reprisentanten gegebenen Jubildums-
bankett, welches wohl wie noch nie zuvor die namhaftesten Schiffbauer aller
Nationen in Freude und Eintracht vereinte. Auf das vom englischen Unterrichts-
minister, The Right Hon. Walter Runciman, M. P., den fremdlindischen Gésten
ausgebrachte Hoch erwiderte unter anderen Herr Geheimer Oberbaurat Hiillmann

fiir seine Landsleute mit folgendem in deutscher Sprache ausgebrachten Toast:

My Lords, Ladies and Gentlemen:

Den fiir mich so ehrenvollen Auftrag, den Dank der deutschen Giste aus-
zusprechen fiir den herzlichen, unsere Erwartungen weit ibertreffenden, so iiber-
aus gastfreien Empfang, habe ich bereitwillig iibernommen, weil dieser Dank nicht
nur mir, sondern allen meinen deutschen Landsleuten von Herzen kommt.

Unser Dankesgefiihl gegen Sie sitzt aber tiefer. Wir sind mit groBter Freude
hierhergekommen, um Ihr Jubilium mitzufeiern, um die noch lebenden Triger
der im Schiffbau auch bei uns so hochberithmten Namen, beginnend mit Threm
dltesten Mitgliede Sir Nathaniel Barnaby, kennen zu lernen, um ihnen unsere Hoch-
achtung auszusprechen, um alte Beziehungen zu festigen, womoéglich neue anzu-
kniipfen, vor allem aber, um durch unser Kommen dem Danke Ausdruck zu geben
fiir alles das, was England fiir uns auf dem Gebiete des Schiffbaues war und
noch ist.

Vor 50 Jahren stand der Schiffbau in Deutschland noch auf einer sehr niedrigen
Stute, und als der Fortschritt zwang, zu einem neuen Baumaterial, zum Eisen
iiberzugehen, als der Dampf sich mehr und mehr aufdringte, da ist England der
T.ehrmeister gewesen fiir viele Deutsche. Unsere Landsleute sind damals in Ihr
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schones Land gekommen, um von Ihnen zu lernen, und alle die vielen, denen es
dabei vergénnt gewesen ist, persénliche Freundschaften zu schlieBen, denken noch
heute mit Stolz und Freude an diese Zeit zuriick.

Wir Jiingeren haben zwar wieder von unseren Vorgingern gelernt, aber wir
vergessen nicht, daf in Wirklichkeit England auch unser Lehrmeister gewesen ist,
und ich bekenne diese Tatsache freudig von ganzem Herzen vor den Vertretern
des Schiffbaues aus allen Lindern der Erde. Noch heute bilden die 50 Bande IThrer
Transactions fiir uns eine Fundgrube des Wissens iiber viele Probleme. Wir greifen
nicht selten auf sie zuriick, wenn schwierige Fragen an uns herantreten; und wenn
auch die Form, in der dies geschieht, im Laufe der Zeit eine andere geworden
ist, so ist doch der Kern derselbe geblieben.

And if we from the other shore of the German Sea have now been successful
in designing and constructing ships, both mercantile and marine, ships which are
deemed good enough to be spoken of by the experienced naval experts of this country,
you are in a full right to say: if they can do so, they have learnt it from us.

And to sum up what I think and all my German friends too, I may be allowed
to express my feelings of admiration for the splendid work done by the members
of this Institution, and the feelings of gratitude for the magnificent reception given
in these days to all the official representatives as well as to the private guests from
Germany and to myself by the Institution of Naval Architects, of which to be a
member I am so proud.*

Rauschendes Hindeklatschen und Bravorufen beschloB diese wiederholt
von beifélligem ,hear, hear‘‘ unterbrochenen Ausfiihrungen des amtlichen deutschen
Vertreters und bestérkten aufs neue den immer wieder in diesen Tagen gewonnenen
Eindruck, dafl die Leistungen und Fortschritte der deutschen Schiffbauindustrie
sich nirgends hohere Anerkennung erworben haben als gerade in England.

Mit dem Besuch des Koniglichen Schlosses in Windsor endeten diese schonen
und denkwiirdigen Festtage, nachdem Tags zuvor auch das umfangreiche
wissenschaftliche Programm mit dem letzten 21. Vortrag erschopft war. Eine
Fiille unauslschlicher Erinnerungen, tiefes Dankgefiihl fiir die genossene englische

Gastfreundschaft sind allen geblieben, denen dies Jubilium mitzufeiern ver-

gonnt war.



VII. Bericht iiber die dreizehnte ordentliche
Hauptversammlung

am 23., 24. und 25. November 1911.

Die dreizehnte ordentliche Hauptversammlung der Schiffbautechnischen
Gesellschatt, welche unter dem Ehrenvorsitz Seiner Koniglichen Hoheit
des GroBherzogs von Oldenburg am 23. November in der Aula
der Koniglichen Technischen Hochschule zu Charlottenburg erdffnet wurde, ragte
durch eine ungewdhnlich starke Beteiligung unter ihren Vorgangern hervor. Kaum
weniger als 1000 Herren, welche zeitweise nur mit Mithe in der Aula Platz finden
konnten, waren der Einladung gefolgt, um den Darbietungen einer mit acht inter-

essanten Vortrigen besetzten Tagesordnung zu lauschen.

Erster Tag.

Vor Eintritt in die wissenschaftlichen Verhandlungen gab Seine Konigliche
Hoheit der Ehrenvorsitzende der Versammlung das nachstehende Telegramm
bekannt, in welchem Seine Majestat der Kaiser des Tages zu gedenken die Gnade
gehabt hatte:

An den Vorsitzenden der Schiffbautechnischen
Gesellschaft

Technische Hoechsehule Charlottenburg.

Ich sende den versammelten Mitgliedern der Schiff-
bautechnischen Gesellschaift meine aufrichtigsten
Winsche fiir eine den Zweck der Gesellsechaft fordernde
Tagung. Uber die einzelnen Vortrdge und die anschlie-
Bende Diskussion werde iech mir Vortrag erstatten

lassen.
Wilhelm, I. R.

Unter dem Beifall aller Anwesenden drahtete der hochste Ehrenvorsitzende

folgende Antwort an unseren Allerhochsten Protektor:
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An des Kaisers Majestat
Donaueschingen.

Euerer Kaiserlichen und Kéniglichen Majestat dan-
ken die zur Hauptversammlung in Berlin eingetroffenen
Mitglieder der Schiffbautechnischen Gesellschaft fir
das allergnidigste Telegramm und knipfen hieran die
alleruntertinigste Bitte, Euere Majestit méchten der
Gesellschaft auch weiterhin die allerhéchste Huld be-
wahren.

Friedrich August,
GroBherzog von Oldenburg.

Darauf verkiindete Seine Konigliche Hoheit der Grofherzog den ein-
stimmig gefaften BeschluBl des Vorstandes, die Herren Geo Plate, Priasident des
Norddeutschen Lloyd, und Albert Ballin, Vorsitzenden des Direktoriums der
Hamburg-Amerika Linie, wegen ihrer hervorragenden Verdienste um die Forderung
des deutschen Schiffbaues zu Ehrenmitgliedern der Schiffbautechnischen Ge-
sellschaft zu ernennen. Freudige Zustimmung von allen Seiten begleitete die
Worte, mit denen Seine Konigliche Hoheit dem Herrn Prisidenten Plate das von
Herrn Professor H. Bohrdt kiinstlerisch ausgefiihrte Ehrendiplom iiberreichte.
In herzlichen Worten erstattete das neue Ehrenmitglied seinen Dank, den Herr
Generaldirektor Ballin, welcher wegen dringender Geschifte der Hauptversamm-
lung leider fernbleiben muflte, telegraphisch iibermittelt hatte.

Sodann ergriff Herr Direktor H. Bredow, der Leiter der Telefunken-
gesellschaft in Berlin, das Wort zu seinem Vortrag iiber: ,Drahtlose Tele-
graphie mit besonderer Beriicksichtigung von Schiffs-
installationen®. Der Vortragende verweilte bei den glinzenden Erfolgen
der deutschen Funkentelegraphie, berichtete, da} die drahtlose Verbindung zwischen
Deutschland und seinen Kolonien mit Hilfe des in Nauen errichteten 200 m hohen
Eisenturms binnen kurzem zu erwarten sein wiirde, und erntete reichen Beifall
fiir seine in schiffahrttechnischer Hinsicht bedeutsamen, von einem zahl-
reichen Bildermaterial gut unterstiitzten Ausfiihrungen.

Nach ihm behandelte Herr Professor Romberg-Charlotten-
burg in seinem Vortrag iiber den ,0lmotor im deutschen See-
fischereibetrieb® die auBlerordentlich wichtige und zeitgemidBe Frage
der brauchbaren Seefischereimotore und erdrterte mit Riicksicht auf die bisherigen
Betriebserfahrungen die an diese Triebmittel zu stellenden Anforderungen an Hand
einer langen Reihe von Beispielen. Eine rege Diskussion fiihrten seine Ausfithrungen
herbei, in der sich die Herren Geheimrat Professor Flamm, Ingenieur von Essen,

Direktor Saiuberlich und Geheimrat Rose hervortaten.
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Vor dichtbesetztem Auditorium hielt darauf Herr ProfessorJunkers-
Aachen seinen mit Spannung erwarteten Vortrag iiber: ,Studien
und experimentelle Arbeiten zur Konstruktion meines
GroBolmotors”. In streng wissenschaftlich gehaltenen, iberzeugend
wirkenden Ausfithrungen schilderte Herr Professor Junkers die Ergebnisse seiner
auf breitester Basis unternommenen Versuche, ihre praktische Nutzanwendung
sowie die Hauptgesichtspunkte fiir die konstruktive Gestaltung seines Systems.
Den Schluff bildeten interessante Erlduterungen zu einem Vergleich zwischen

doppelt- und einfachwirkenden Dieselmotoren.

Die nachfolgende Diskussion hielt sich auf bemerkenswerter Hohe und
wird den Herren Vortragenden iiberzeugt haben, welchen tiefen Eindruck seine
Auseinandersetzungen auf die Versammlung hinterlieBen. Nicht weniger als acht
Herren beteiligten sich an der Besprechung und gaben dem Vortrag nach mancher

Richtung hin noch wertvolle Krginzungen.

Einen vollen Erfolg erzielte auch Herr Professor Josse-Char-
lottenburg, der unter dem Titel: ,Neue Versuche iiber Stré-
mungsvorginge und ihre praktische Anwendung bei
Dampfturbinen, Kondensationen und Kdlteerzeugung®
mit den Ergebnissen langjihriger wissenschaftlicher Forschungen an die Offent-
lichkeit trat. Namentlich die fiir Bordzwecke geeignete Ausnutzung der Strémungs-
energie von Dampf- und Wasserstrahlen zum Absaugen und Komprimieren von
Gasen und Dimpfen sowie deren Anwendung auf Kondensationsanlagen und
Kiltemaschinen fanden bei den anwesenden Schiffbauern gebiihrende Beachtung.

Den BeschluB des Tages bildete ein Festessen im Marmorsaale des Haupt-
restaurants ,,Zoologischer Garten, an welchem 425 Herren teilnahmen und
Herr Baurat Max Krause-Berlin nach dem von Seiner Koniglichen
Hoheit dem Ehrenvorsitzenden ausgebrachten Kaisertoast folgende bemerkens-

werte Rede hielt:

Euere Kénigliche Hoheit, meine Herren!

Der geheiligte Brauch der Schiffbautechnischen Gesellschaft verlangt zwar
fiir gewohnlich, daB wir auler dem Trinkspruch auf Seine Majestit, unseren Aller-
gnidigsten Protektor, keine weiteren Tizchreden halten. Aber die Umstinde ver-
indern die Gebriauche. Wir alle wissen, daB wir in den letzten Wochen in Deutsch-
land schwere Stunden durchlebt haben. Die Aufklirungen, welche das Auswértige
Amt nach den heutigen Zeitungen nunmehr endlich verdffentlicht, haben in weiten
Kreisen befreiend gewirkt, und so sei es auch uns heute gestattet, in dieser Tafel-
runde dem Gefithl der Befreiung Ausdruck zu verleihen.
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In all den Tagen, wo schwere Sorgen uns bedriickten, klang es immer wieder
hindurch, als das SchluBwort aller gutgesinnten deutschen Mdnner: ,Baut
Schiffe!” und das ist ein Wunsch, den wir in der Schiffbautechnischen Gesell-
schaft nicht kriftig genug bestitigen konnen. Heute, nachdem der Alp von uns
genommen ist, wollen wir freudig und vor aller Welt bezeugen: ,,Das ganze deutsche
Volk und vor allem sein Reichstag muBl eine groBe Schiffbautech-
nische Gesellschaft werden!” Gerade jetzt, wo wir ja mit unseren
Vettern und unseren Nachbarn in reinster Freundschaft leben, konnen wir un-
besorgt an die Ausfithrung unserer Pline gehen, und es wird zweckmiBig sein, nicht
solange zu warten, bis man von jener Seite wieder unberechtigte Kritik an unser
Vorgehen kniipft.

Nach den Vortrigen, die uns heute vormittag (von 9 bis 4 U hr!) gehalten
worden sind, miiten wir annehmen, daB es zweckmiBig wire, die neuen Schiffe
simtlich mit Junkers’schen Olmotoren auszuriisten ; doch die Diskussion hat gezeigt,
daB diese Frage noch nicht vollig geklirt ist. Dem einen waren die stehenden Junkers-
motoren zu hoch, dem anderen die liegenden zu lang, und ich schlage vor, daB
wir nicht erst bis zur endgiiltigen Lésung dieser Streitfrage warten, sondern bis
dahin ruhig nach den bisherigen bewihrten Prinzipien weiter bauen.

Die herrlichen Worte, die nach dem heutigen Vortrage des Herrn Professor
Romberg Konig Eduard VII. iiber die mannhaften Tugenden der englischen Schiffer
gesprochen hat, haben uns angemutet, als ob sie auch fiir unsere deutschen Schiffer
und vor allem fiir unsere deutsche Marine v 0 11e Geltung haben. Und d e v Uber-
zeugung wollen wir an dieser Stelle heute Ausdruck verleihen: auch wenn in diesem
Augenblicke Seine Majestit der Kaiser unsere Flotte mobil macht, noch ehe wir
weitere Schiffe gebaut haben, unsere herrliche deutsche Marine, sie wiirde ihren
Mann stehen und unser Vaterland vor jedem Feind zur See beschirmen! Und darum
schlage ich vor, da wir in diesem Sachverstindigenkreise heute unserem freudigen
und unbergrenzten Vertrauen auf die uns von unserem Kaiser geschaffene deutsche
Marine Ausdruck verleihen, indem wir einstimmen in den Ruf:

Die Kaiserliche Marine, die starke Beschiitzerin unse-
res teueren deutschen Vaterlandes, soll kriftig wachsen,
blithen und gedeihen! Sie lebe hoch! (Stiirmischer Beifall.)

Zweiter Tag.

Der zweite Tag begann wie iiblich mit der geschéftlichen Sitzung, iiber deren
Verlauf das auf Seite 82 wiedergegebene Protokoll Auskunft gibt.

Als erster Redner begann Herr Direktor M. Walter-Bremen
mit seinem Vortrag: ,,Einflufl der Drehrichtungder Schrauben
bei Doppelschraubendampfern auf die Steuerfiahigkeit
beistilliegendem Schiff“. Besonderer Dank gebiihrt diesem Herrn,
weil er sich mit Riicksicht auf eine iiber dasselbe Thema bereits vor Jahren er-
folgte Verdffentlichung des amerikanischen Schiffskonstrukteurs Taylor im
,,Scientific American nur zégernd zu diesem Vortrag entschlossen hatte. Die
Ubereinstimmung indessen seiner auf eigenen Forschungen beruhenden Resultate

mit den von Taylor erzielten Ergebnissen diirfte den Wert seines Vortrages fiir
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die Wissenschaft und Praxis nur verdoppeln, wie auch die eifrige Diskussion bezeugt,
zu der sich die Herren Gcheimrat Professor Busley, Oberingenieur Rosenberg,
Gieheimrat Professor Flamm, Professor Dr. Ahlborn und Dr.-Ing. Kempt das

Wort erbaten.

Den zweiten Vortrag hielt Herr Oberingenieur Dr. Wagner-
Stettin iiber: ,Praktische Ergebnisse mit Gegenpropel-
lern. Unter Bezugnahme auf die Unvollkommenheiten der Schiffsschrauben-
wirkung schilderte Herr Dr. Wagner die Vorziige des von ihm konstruierten und
an mehreren kleinen Fahrzeugen praktisch bewdhrten Gegenpropellers, der vielleicht
auch fiir Kanalschiffe und Luftfahrzeuge Bedeutung gewinnen kann. Die Dis-
kussion, in welcher die Herren Geheimrat Professor Flamm, Oberingenieur Bauer,
Dr.-Ing. Bendemann und Direktor Eggers zu Worte kamen, ergab teils zustimmende,

teils gegnerische Beurteilung dieser Erfindung.

Freundliche Aufnahme fand auch der von Herrn Ingenieur Holz-
warth-Mannheim an Hand zahlreicher Lichtbilder gehaltene Vortrag
iiber eine 1000 PS. ,,Gasturbine, die nach seinen Angaben und Patenten
mit Unterstiitzungdes Herrn KommerzienratE.Junghans-Schram-
berg von der Brown Boveri A.-G. erbaut worden ist. Theoretische Gesichts-
punkte, Versuchsergebnisse, Vergleiche mit der Gaskolbenmaschine und Ent-
wiirfe fiir Kriegs- und Handelsschiffe illustrierten die Zukunftsaussichten dieser
Konstruktion, deren Bekanntgabe die Zuhorerschaft mit sichtlichem Wohlwollen
belohnte.

Den SchluB3 der Vortragsreihe bildete die Vorfithrung eines neuen ,.elek -
trischenTorsionsindikators® durch Herrn Ingenieur Fritz Lux-
Lugwigshafena.Rh., dem die Technik schon mehrere wertvolle Erfindungen
zu verdanken hat. Der Umstand, daB sich keine Diskussion an diesen Vortrag
kniipfte, kann die Hoffnung stiitzen, daf hier eine brauchbare Losung dieses

vielfach bearbeiteten Problems gefunden ist.

Dritter Tag.

Der dritte Tag war einer Besichtigung der Fabrikanlagen
der Neuen Automobil-GesellschaftinOber-Schoneweide
bei Berlin gewidmet, zu welcher die Leitung dieses Unternehmens, die Herren
Direktor Gossiund Direktor Wolf, in liebenswiirdigster Weise unsere
Mitglieder eingeladen hatten. Vormittags um 9,45 Uhr fuhren die Teilnehmer

in bereitgestellten elektrischen Strallenbahnwagen nach der Fabrik, deren muster-
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giiltige Einrichtungen im XX. Kapitel dieses Bandes ausfiihrlich beschrieben
sind. Mit diesem Ausflug war ein fliichtiger Besuch des in unmittelbarer
Nachbarschaft gelegenen Kabelwerkes der Allgemeinen Elektrizitatsgesellschaft
verbunden, der vielen Herren, welche das Kabelwerk bei einem fritheren Besuch
der Schiffbautechnischen Gesellschaft im Jahre 1899 noch nicht gesehen hatten,
willkommen war. Ein glinzendes Friihstiick, auf welchem Herr Professor
Klingenberg-Berlin die Mitglieder der Schiffbautechnischen Gesellschaft
begriifte und Herr Geheimrat Professor Busley in deren Namen
fiir die ungewohnlich gastfreie Aufnahme dankte, beschlof die Exkursion, an
der sich 223 Personen beteiligt hatten.

Jahrbuch 1912. 6



VIII. Protokoll

iiber die geschiftliche Sitzung der dreizehnten ordentlichen Hauptversammlung
am Freitag, den 24. November 1911.

Entsprechend dem § 23 der Satzunz enthielt die Tagesordnung folgende
7 Punkte:

1. Vorlage des Jahresberichtes.

2. Bericht der Rechnungspriifer und Entlastung des geschéftslithrenden

Vorstandes von der Geschiftsfiihrung des Jahres 1910.

3. Bekanntgabe der Namen der neuen Gesellschaftsmitglieder.

4. Erginzungswahlen des Vorstandes. Es sind zu wahlen: Ein fachménnischer

und zwei nichtfachminnische Beisitzer.

5. Wahl der Rechnungspriifer fiir das Jahr 1911.

6. Sommerversammlung 1912.

7. Sonstiges.

Getagt wurde unter dem Vorsitz des Herrn Geheimen Regierungsrat
Professor Busley und in Gegenwart von etwa 100 Gesellschaftsmitgliedern,
die sich allm#hlich eingefunden hatten.

1. Nach der Eroffnung der Sitzung durch den Vorsitzenden genehmigt die
Versammlung den mit den Vo:tragsheften bereits in der vorigen Woche ver-
sandten Geschéftsbericht 1911. Auf seine Verlesung wird verzichtet.

Darauf erstattet Herr Rechtsanwalt Dr. Vielhaben den Bericht der
Rechnungspriifer fiir das Jahr 1910 und empfiehlt die Entlastung des geschifts-
fiihrenden Vorstandes, welche einstimmig genehmigt wird.

3. Da die Bekanntgabe der bis zur Drucklegung des Geschiiftsberichtes
vollzogenen Verinderungen der Mitgliederliste bereits im Geschéftsbericht erfolgt
ist, verzichtet die Versammlung auf die nochmalige Verlesung. Der Geschiifts-
fithrer bringt nur die Namen der noch nicht veréffentlichten Beitritte, Austritte
und Todesfille zur Verlesung. Zum Andenken an die Verstorbenen erhebt sich die

Versammlung von ihren Sitzen.
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4, Zur Neuwahl stehen laut Tagesordnung ein fachménnischer und zwei
nichtfachminnische Beisitzer. Die Herren Zivilingenieur Leyde-Berlin und Kontre-
admiral Thiele-Bremen bringen die Wiederwahl der bisherigen Vorstandsmitglieder
in Anregung. Ohne Widerspruch und auf einstimmigen Beschluf} alle: Anwesenden
erfolgt die Wiederwahl des Herrn Geheimen Regierungsrat und Professor Busley
als fachméinnischen Beisitzers und der Herren Prisident Achelis und Direktor
Dr.-Ing. Gillhausen als nichtfachménnische Beisitzer. Die gew#hlten Herren
nehmen die Wahl dankend an.

5. Der bisherige Rechnungspriifer, Herr Rechtsanwalt Dr. Vielhaben, wird
von der Versammlung ebenfalls einstimmig wiedergewdhlt. Fiir den am 25. April
verstorbenen Rechnungspriifer Herrn Direktor B. Masing wéhlt die Versammlung
Herrn Direktor Bliimcke-Mannheim. Beide Herren erklaren sich mit der Wahl
einverstanden.

6. Fiir die Sommerversammlung 1912 gibt der Vorsitzende in groBlen Ziigen
das Programm bekannt, welchem die Versammlung ihre Zustimmung erteilt.

7. Da keine Antrige von seiten der Mitglieder eingelaufen sind, schlieft
der Vorsitzende die Sitzung um 9 Uhr 45 Minuten.

Charlottenburg, den 24. November 1911.

gez. Busley, gez. Hochstetter,
Vorsitzender. Schriftfiihrer.

6¥



IX. Unsere Toten.

Auch in diesem Jahre hat der Tod in unserer Mitte wieder reichliche Ernte

gehalten. Zu Ehren der Verstorbenen bringen wir nachstehend die Nekrologe,

die wir mit Unterstiitzung der Hinterbliebenen iiber folgende Toten erlangen

konnten:

1. Herr W. J ahn, Direktor, Diisseldorf, gestorben am 10. Januar.

2. Herr Ot t o Pe krun, Fabrikdirektor, Coswig, gestorben am 22. Januar.

w

RN o e

Herr J. Radmann, Schiffbauingenieur, Gr. Flottbeck, gestorben
am 18. Mirz.
Herr Robert Pohl, Glicksburg a. Ostsee, gestorben am 31. Marz.

Herr H. Palmié, Kommerzienrat, Dresden, gestorben am 21. April.
Herr Berthold Masing, Direktor, Dresden, gestorben am 25. April.

. HerrRudolfMartens, Marinebaurat, Berlin, gestorben am 28, April.

Herr Adolf Woermann, Reeder und Kaufmann, Hamburg, ge-

storben am 4. Mai.

. Herr H. Langreuter, Lloydkapitin, Bremerhaven, gestorben am 4. Mai.
10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.

Herr Otto Knaudt, Hittendirektor, Essen, gestorben am 25. Mai.
Herr E. Polte, Kommerzienrat, Magdeburg, gestorben am 27. Mai.
Herr Adam Sichmund, Dipl.-Ing., Elbing, gestorben am 5. Juni.
Herr Karl IThlder, Ingenieur, Bremerhaven, gestorben am 24. Juni.
Herr J. N. Trost, Schiffbaudirektor, Harburg, gestorben am 8. Juli.
Herr K. H. M er k , Ingenieur, Rostow am Don, gestorben am 20. Juli.
Herr Karl Riensberg, Direktor, Benrath, gestorben am 15. August.
Herr Fr. W. Selck, Kommerzienrat, Flensburg, gestorben am 21. Oktober.
Herr Ed. Borgstede, Koniglicher Baurat und Schiffbaudirektor a. D.,
Elbing, gestorben am 16. Oktober.
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W. JAHN

wurde in Berlin am 3. Dezember 1854 geboren und genof} auf der Friedrich Werder-
schen Gewerbeschule seine erste Ausbildung. Drei Jahre lang war er Kaufmanns-
lehrling bei der Markisch-Schlesischen Maschinenbau- und Hiitten-A.-G., wo er
bis Oktober 1882 als erster Buchhalter titig war. Ein Stellungswechsel fiihrte
ihn nach Kiel zur Schiffs- und Maschinenbau-A.-G. ,,Germania‘‘, wo er die kauf-
minnische Leitung sowie die Leitung des Fiahrbetriebes zwischen Gaarden
und Kiel in Hénden hatte. Nach funfjahriger Thtigkeit vertauschte er diesen
Posten mit einem &hnlichen bei der Schiffswerft von Blohm & VoB in Hamburg,
wo indessen seines Bleibens nicht lange war. Schon im folgenden Jahre 1889
iibersiedelte er wieder nach Berlin und bekleidete von nun ab bis zu seinem Lebens-
ende die Stellung eines kaufminnischen Direktors bei der Firma Heinrich Lehmann
& Co. in Berlin-Reinickendorf. Mit der Verlegung des Hauptgeschiftes dieser
Firma nach Diisseldorf-Oberbilk wechselte auch W. Jahn seinen Wohnsitz und
leitete dort seit dem Jahre 1894 die Firma als kaufménnischer Direktor.

Ein Herzschlag, hervorgerufen durch Capillar-Bronchitis, bereitete seinem
Schaffen in Ems, wo er zur Kur weilte, ein friihzeitiges, jihes Ende. Er starb im
56. Lebensjahre.

OTTO PEKRUN

wurde im Jahre 1850 in Dresden geboren. FEr ist ein Autodidakt seines
Faches gewesen. Nach einer durch lange Krankheit getriibten Jugend. er-
hielt er seine praktische Ausbildung in einer altbewihrten Mechanikerwerkstatt
Dresdens. Anfang der 70 er Jahre machte er sich selbstindig und betrieb die
Fabrikation von Werkzeugmaschinen, speziell fiir die Nihmaschinenindustrie.
Seiner aullergewohnlichen Erfindergabe verdankt die Nihmaschinenfabrikation
eine grofle Anzahl neuartiger Arbeitsmaschinen. Insbesondere hat Otto Pekrun
das Vor- und Nachfrisverfahren fiir die Ndhmaschinenfabrikation und fiir andere
Massenartikel griindlich durchgebildet.

Auch auf anderen Gebieten betitigte Otto Pekrun sein erfinderisches Talent.
Er verbesserte die Drahthefterei fiir Biicher sowie die Blechecken- und Drahtecken-
Hefterei fiir Kartons. Fir die Ausbildung der hierzu nétigen Spezialmaschinen
bot sich seiner reichen konstruktiven Begabung ein weites Feld. Eine wesentliche
Verbesserung der Schneckengetriebe, deren niedriger Nutzeffekt fiir seine Werk-
zeugmaschinen besonders hinderlich war, ist ihm zu verdanken. Durch die Aus-
bildung der durch Reuleau bekannt gewordenen Globoidschnecken mit Schnecken-

radern, deren Zihne aus Rollen bestehen, hat er ein Getriebe geschaffen, welches
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die bis dahin bekannten Nutzeffekte weit hinter sich lieB. Der Ausbildung dieser
Konstruktion waren seine letzten Lebensjahre gewidmet. Die nach ihrem FEr-
finder genannten ,,Pekrungetriebe“ haben sich in den verschiedensten Zweigen
der Industrie, fiir den Antrieb aller Arten von Arbeitsmaschinen, fiir Windwerke
oder fiir Automobile zum Antrieb der Hinterradachsen guten Eingang verschafft.

Die Friichte seiner Begabung und unermiidlichen Arbeitskraft hat Otto
Pekrun leider nicht in dem MaBe geniefen konnen, wie es ihm eigentlich zu gonnen
gewesen wire. Geschiftliche Riickschlige brachten ihm mehrmals schwere Ver-
luste, die er jedoch immer wieder geschickt auszugleichen verstand, so daB ihm
in seinem letzten Lebensjahre bessere Erfolge winkten. Leider war es ihm nicht
beschieden, diese lange zu iiberleben. Mitten aus seiner Titigkeit wurde er am
22. Januar 1911 durch den Tod abgerufen.

J. RADMANN
wurde am 24. Juni 1867 in Stettin geboren, besuchte bis Untertertia die Ucker-

miinder Stadtschule, dann die Rathenower Schule bis Obersekunda und kam zuletzt
in die Prima der Friedrich Wilhelm-Realschule in Stettin, die er mit dem Zeugnis
der Reife verlieB. Das Studium des Schiffbaues begann er an der Technischen
Hochschule zu Berlin, die praktische Ausbildung empfing er wihrend seiner Studien-
zeit auf der Werft des Stettiner Vulkan. Nach Ableistung seiner Militarpflicht
als Einjéhrig-Freiwilliger im pommerschen Fuflartillerieregiment Nr. 2, dem er
spiter auch als Reserveoffizier angehorte, kam J. Radmann auf die Werft der
Gebriider Sachsenberg A. G., um diese Stellung nach voriibergehender Tatigkeit
beim Vulkan in Stettin mit der eines Betriebsleiters der Klawitterschen
Schiffswerft in Danzig zu vertauschen. Im Friihjahr 1904 zog er nach Hamburg,
um dort fortab als Zivilingenieur zu wirken. FEr starb am 18. Marz 1911 an den

Folgen einer Darmoperation.

ROBERT POHL

wurdein Insterburgam 22, Januar 1846 als Sohn des Amtsrichters Robert
Poh1 geboren. Nach Besuch des Gymnasiums und der Provinzial-Gewerbeschule
in Danzig, die er 1867 mit dem Reifezeugnis verlieB, arbeitete er 2 Jahre lang
praktisch zuerst in der Maschinenfabrik von A. Dingler in Gumbinnen und
dann bei F. W hlert in Berlin. Diese praktische Ausbildnug, auf die er stets
auBerordentlichen Wert legte, ergiinzte er spiter noch durch Fahrten als Maschi-

nistenaspirant auf Dampfern der ,,Koninklijke Nederlandsche Stoomboot Maat-
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schappy® in Amsterdam. Seit 1867 studierte er auf der Koniglichen Gewerbe-
Akademie in Berlin bis zum Ausbruch des deutsch-franzésischen Krieges 1870/71,
den er als Freiwilliger bei der Maschinenkompagnie der Koniglichen Marine mit-
machte.

Da die pekuniiren Mittel Robert Pohl nach Beendigung des Krieges keinen
Abschluf seines Studiums erlaubten, ging er 1871 nach Schottland, wo er nach
voriibergehender Tatigkeit in einer Lokomotivfabrik bald auf verschiedenen
Werften an der Clyde lohnende und fachwissenschaftlich befriedigende Stellungen
fand. Im Jahre 1878 kehrte er nach Deutschland zuriick, um die Erfahrungen seiner
siebenjéhrigen Titigkeit an den damals im Schiffbau fithrenden schottischen
Werften in Deutschland zu verwerten. Ein Unfall aber warf ihn zehn Monate
lang auf das Krankenlager. Wiederhergestellt wandte sich Pohl nach Hamburg
und trat am 11. Juni 1879 in den Dienst des Reeders C. Woermann, um den
Bau des ersten Dampfers — die Firma Woermann besall bis dahin nur Segel-
schiffe — zu beaufsichtigen. Neben dieser anfangs bescheidenen Tatigkeit —
der Kontrakt sah nur tiglich einen Besuch auf der Werft und wochentlich einen
Besuch auf dem Woermannschen Kontor vor — erhielt Pohl im Jahre 1880 eine
Anstellung beim ,,Bureau Veritas*, wurde spiter Sachverstindiger der See-
maschinisten-Priifungskommission, desgleichen im Seeamt und in der Handels-
kammer, bekleidete von 1881-—1886 die Stellung eines Oberingenieurs bei der
Hamburg-Amerika Linie und seit Mitte der 1890er Jahre auch bei der Deutschen
Ostafrika Linie. Hier sowie bei der Woermann Linie lag fortab der Schwerpunkt
seiner Tatigkeit, die er viele Jahre hindurch ausiibte.

Am 11. Juni 1904 beging er sein 25 jahriges Dienstjubilium im Hause
C. Woermann, ein Tag, der sich fiir alle seine Freunde und Verwandten zu
einer erhebenden Feier gestaltete.

Im folgenden Jahre zeigten sich bei ihm die ersten Symptome abnehmender
Gesundheit. Dem Dringen seiner Angehirigen nachgebend, zog er sich aus dem
Dienste zuriick und iiberliel seine Stellung Herrn Professor Dieckhoff von
der Technischen Hochschule zu Charlottenburg. Die folgenden Ruhejahre genoB
Pohl im Kreise seiner Familie in ungestérter Harmonie, zuletzt auf seinem neu er-
worbenen lindlichen Grundbesitz in Glucksburg an der Ostsee.

Ein beneidenswerter Humor, die génzliche Unkenntnis des Begriffs ,,Lange-
weile* halfen ihm tiber alle Beschwerden hinweg, die ein allméhlich sich ausbildendes
Herzleiden mit sich brachte. Am 31. Mérz verschied er lautlos ohne jeden Kampf,
vom Herzschlag getroffen. Ein Siechtum, das die Natur seines Leidens befiirchten

lie}, ist ihm erspart geblieben.
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HENRY PALMIE

wurde am 1. Mai 1844 in Merseburg geboren. Er erhielt dort sowie in Kloster-Donn-
dorf (Thiiringen) seine Schulbildung und absolvierte alsdann seine kaufméannische
Lehrzeit bei der Hiineschen Buntpapierfabrik in Merseburg. Im Jahre 1865 ging
er nach Annaberg zu der damals sehr bedeutenden, inzwischen erloschenen Firma
Eisenstuck & Co., einer Handlung in Posamenten und Spitzen. Seinen Bemﬁhungen
verdankte diese Firma die Aufnahme der Handschuhfabrikation. In seinem Anna-
berger Wirkungskreise fiihrten ihn seine Geschifte wiederholt auf weite Reisen
nach Italien, England und Frankreich. Im Jahre 1875 trat er eine Stellung an
bei dem angesehenen Dresdner Bankhause Giinther & Rudolph, wo es ihm in kurzer
Zeit gelang, sich das Vertrauen seiner Vorgesetzen zu erwerben, so dafl er am
1. Januar 1881 als Mitinhaber aufgenommsn wurde. Bis zum 31. Dazember 1902,
zu welchem Zeitpunkt die Geschifte der Firma Giinther & Rudolph durch die
Allgemeine Deutsche Credit-Anstalt in Leipzig tbernommen wurden, blieb er
Mitinhaber des genannten Bankhauses und hatte in dieser Stellung in hervor-
ragendem Mafle Gelegenheit, die industrielle Entwicklung des Konigreiches Sachsen
zu fordern. Er gehorte infolgedessen der Verwaltung zahlreicher séichsischer und
auflersdchsischer Aktiengesellschaften als Vorsitzender oder als Mitglied des Auf-
sichtsrates an, z. B. der Baubank fiir die Residenzstadt Dresden, der Dresdner
Gardinen- und Spitzen-Manufaktur A. G., der Sichsischen Cartonnagen Maschinen
A.-G., der Dresdner Dynamitfabrik, der Zittauer Maschinenfabrik und Eisen-
gieflerei A. G., der ehemaligen Deutschen Straflenbahngesellschaft, der Allgemeinen
Deutschen Credit-Anstalt, der Sichsischen Bank, dem Norddeutschen ILloyd,
der Porzellanfabrik Kahla und Kloster Veilsdorf und der National Aktien-Bier-
brauerei Braunschweig. Im Jahre 1894 wurde er zum Koniglich GroBbritannischen
Konsul und im Jahre 1897 zum Koniglich Stchsischen Kommerzienrat ernannt.
An Ordensauszeichnungen besal er das Ritterkreuz 1. Klasse des Koniglich
Sachsischen Albrecht-Ordens, die silberne Koniglich Séchsische Konigin-Carola-
Medaille sowie den Haus- und Verdienst-Orden des Herzogs Peter Friedrich Ludwig
von Oldenburg. Er starb am 21. April 1911.

BERTHOLD MASING.
Berthold Masing wurde am 3. Oktober 1849 in Mustel geboren, einem Dorfe

auf der Insel Osel (Gouvernement Livland, RuBland), wo sein Vater Pastor war.
Er entstammte einer rein deutschen Familie und muBte sein Russisch auf der

Schulbank lernen. Unter der esthnischen Bevolkerung wuchs er aut dem Lande,
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nahe der Meereskiiste auf. Zeitlebens hat er das Landleben und die Landarbeit
sehr geliebt, noch mehr aber das Meer, und es war seit seiner Knabenzeit sein

glihender Wunsch, Seemann zu werden.

Anfangs besuchte er das Gymnasium von Arensburg, der Hauptstadt von
Osel, und spiter, als sein Vater nach Petersburg gerufen wurde, eine der deutschen
Kirchenschulen daselbst, beides humanistische Gymnasien. Da der Vater sich
seinen. auf die Seemannslaufbahn gerichteten Wiinschen widersetzte und ver-
langte, daB der Sohn studieren solle, entschlofl sich dieser zum Studium des Schiffs-
maschinenbaues, um wenigstens auf diese Weise mit dem, was ihm am liebsten war,
in Verbindung zu bleiben. Er studierte zundchst in Petersburg und ging 1873
nach Deutschland, an dessen Kriegsruhm sein junges Herz sich damals in heller
Begeisterung entziindete. Er verlebte eine frohliche Studienzeit in Char-
lottenburg und war ein treuer und eifriger Bruder der , Hiitte**. Seine erste An-
stellung fand er bei einer kleinen Maschinenfabrik in Rostock und wurde dann
Ingenieur beim ,,Vulkan‘ in Bredow, wo er sich, um auch der Form nach Deutscher
zu sein, naturalisieren liel und spiter auch — worauf er besonders stolz war —
pommerscher Landwehrmann mit seinem Militirma von 1,86 m wurde. Nach
seiner Verheiratung wurde er 1884 Oberingenieur bei Moller & Holberg in Grabow,
gab diese Stelle jedoch 1888 ungiinstiger Verhéltnisse halber auf, lebte ein reichliches
Jahr als Zivilingenieur in Stettin und erhielt dann den Direktorposten der Schiffs-
werft ,,Kette‘‘, deutsche Elbschiffahrtsgesellschaft Ubigau bei Dresden, den er
fast 16 Jahre lang — von 1890 bis 1906 — ausfiillte. Es war eine Anlage, aus der
sich etwas machen lie; zwar nur ein kleiner Platz, durch seine Lage mitten im
Binnenlande an einem Flufl mit bescheidenen Wasserverhiltnissen in enge Grenzen
gewiesen, doch innerhalb dieser Grenzen von einer gewissen Entwicklungsfahigkeit,
die hauptséchlich auf der guten Verbindung Bohmens mit der Nordsee, auf dem
Fehlen einer ernsthaften Konkurrenz und auf der groBziigigen Leitung der Aktien-
gesellschaft beruhte. Hier fand der neue Direktor ein schones, freies Feld fir
seine Titigkeit. Seine fachménnische Intelligenz und Tichtigkeit, seine vielseitigen
praktischen Erfahrungen, seine Unternehmungslust, Arbeitsfreudigkeit und nicht
zum mindesten seine prichtigen Charaktereigenschaften sowie sein grofles pada-
gogisches Geschick schufen aus einer kleinen Fabrik mit kaum 200 Arbeitern
ein leistungsfihiges Werk mit 900 tiichtigen Arbeitern, das nur erstklassige Kr-
zeugnisse in die Welt schickte. Zustatten kamen ihm seine vielseitigen Verbin-
dungen mit der Wasserkante und mit Rufiland. Er baute Salondampfer und Kéhne
fiir die Elbe, Kettenschlepper fiir den Main und Petroleumdampfer fiir das Kas-

pische Meer. Er baute fiir Stettiner und Hamburger, fiir italienische und ameri-
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kanische Rechnung, Maschinen fiir Drahtseilbahnen, fiir Pumpwerke und anderes.
Der Werftplatz dehnte sich nach allen Seiten iiber seine urspriinglichen Grenzen hin-
aus; ein Dampfkran, eine grole Kesselschmiede wurden errichtet, eine neue Gieferei
war bewilligt. Des Leiters ganzer Stolz aber war die staatlich unterstiitzte Ver-
suchsstation, die damals einzig in ihrer Art in Deutschland von den tiichtigsten
Fachminnern und unseren groBten Werften benutzt wurde, um Versuche an-
zustellen, auch den Professoren und Studierenden der Technischen Hochschule
in Dresden zur Verfiigung stand und so nicht nur dem gesamten deutschen Schiffbau
gute Dienste leistete, sondern auch eine glinzende Reklame fiir Ubigau bildete,
sogar eine, die sich gleichzeitig gut rentierte. Denn der Direktor war auch ein guter
Kaufmann, der mit allen Werten zu rechnen verstand. Zu der Stellung eines Arbeit-
gebers befihigte ihn in besonderem MafBle seine groBe Herzensgiite. Es war mehr
bei ihm als eine allgemeine Gutmiitigkeit, als das Wohlwollen des klug berech-
nenden Unternehmers. Er besall jene Giite, die in jeder menschlichen Gestalt
die menschliche Seele achtet. Daher bewiesen ihm seine Arbeiter auch soviel
Vertrauen und Anhinglichkeit, und die Ingenieure nannten die Arbeiter ,die
lieben Kinder des Herrn Direktor*‘.

Es war tragisch, daf} ein Mann von so erprobter Leistungsfahigkeit die Leitung
der Fabrik fahren lassen mullte gerade in dem Augenblick, da sie einen tiichtigen
Fiihrer am nétigsten brauchte, in der Ubergangszeit, als die ,,Kette* mit anderen
Elbschiffahrtsgesellschaften verschmolzen wurde. Er selbst hatte seitdem keine
Freude mehr am Leben, und ein Gliick war es fiir ihn, als ein sanfter Tod ihm die
Augen schloB. Er starb infolge eines Gehirnschlages am 25. April 1911,

Der Schiffbautechnischen Gesellschaft stand Berthold Masing als lebens-
langliches Fachmitglied, das wohl bei keiner Versammlung fehlte, sowie als Rech-
nungspriifer, der sich alljdhrlich freiwillig der Miihe einer Revision unserer Ge-
schiftsblicher unterzog, besonders nahe. Zu tiefem Dank sind wir ihm verpflichtet.
Masing war keine geniale Natur, und schopferisch tétig im hochsten Sinne des
Wortes ist er nicht gewesen. Aber er war ein lebendiges Beispiel dafiir, was ein
einziger Mann leisten kann, wenn er ein ganzer Mann ist und wenn ihm Raum

gegeben ist, sich das Ziel selbst zu setzen.

RUDOLF MARTENS.

Am 28. April verschied in Berlin nach kurzer Krankheit der Marinebaurat
Rudolf Martensim 43. Lebensjahre. Der Verstorbene war am 21. Juli 1868 in

D em zin bei Stavenhagen in Mecklenburg geboren und besuchte das Gymnasium
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in Schwerin, das er Michaelis 1887 verlie3, um auf der Technischen Hochschule
zu Berlin Schiffbaufach zu studieren.

In die Kaiserliche Marine trat er nach bestandenem Examen am 17. Februar
1896 ein und wurde bald darauf Marinebaufithrer und im Dezember 1899 Marine-
schiffbaumeister. In den Jahren 1902/03 weilte er als Geschwaderbaumeister
beim Stabe des Kreuzergeschwaders in Ostasien, wurde nach seiner Riickkehr
zuniichst Betriebsdirigent auf der Kaiserlichen Werft zu Kiel und im Jahre 1906
Flottenbaumeister beim Stabe der Hochseeflotte unter dem Prinzen Heinrich
als Flottenchef. In dieser Stellung mehrfach ausgezeichnet, wurde Martens
am 28. Dezember 1907 zum Marinebaurat ernannt und im darauffolgenden
Frithjahr zur Dienstleistung beim Werftdepartement des Reichsmarineamts
kommandiert.

In allen Dienststellungen hat sich der Verstorbene durch Tiichtigkeit und
Pflichttreue ausgezeichnet. Sein liebenswiirdiges Wesen und sein lauterer Charakter

sichern ihm fur alle Zeiten ein ehrenvolles Andenken.

ADOLF WOERMANN.

Wie in Handels- und Schiffahrtskreisen weit iiber die Grenzen Deutschlands
hinaus bei dem am 4. Mai erfolgten Tode Adolf Woermanns sich eine allge-
meine Teilnahme zeigte, so haben auch wir mit dem Heimgang dieses bedeutenden
Mannes den Verlust eines unserer hervorragendsten Mitglieder zu beklagen. Nicht
daf er sich als Fachmann auf dem Gebiete der Schiffbautechnik besonderer Ver-
dienste zu rithmen gehabt hétte — aber er war in seinem ganzen Leben ein Férderer
der groBen Errungenschaften, welche die Technik des Schiffbaues in den letzten
Jahrzehnten zu verzeichnen hat und die gerade an den Weitblick und die Opfer-
willigkeit des Reeders so betriichtliche Anforderungen stellt.

Am 10. Dezember 1847 in Hamburg geboren, besuchte Adolf Woermann
in seiner Vaterstadt die Realschule des Johanneum. Schon bald nach seinem
Eintritt in das kaufmédnnische Leben schickte ihn sein Vater, der weitblickende
Begriinder der Hamburger Reederei C. Woermann, ldngere Zeit auf Reisen, nach
Indien, China, Japan, Nord- und Mittelamerika, um die Welt und die Menschen
darin kennen zu lernen. Mit reichen Kenntnissen zuriickgekehrt, war es Adolf
Woermanns Aufgabe, das viterliche Geschift nicht nur im alten Sinne fortzu-
tithren, sondern auf Grund seiner neuen Verbindungen und Erfahrungen aus-
zudehnen. In wie glinzender Weise ihm das gelungen, davon gibt das heutige

Welthaus €. Woermann und alles, was zu ihm gehort, Zeugnis.
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Wie schon sein Vater lebhaftes Interesse fiir die Schiffahrt bekundete —
was sich unter anderem darin zeigt, da8 sich unter den Griindern der 1847 ins Leben
gerufenen Hamburg-Amerika Linie auch der Name Carl Woermann befindet —
so war es Adolf Woermann vorbehalten, nachdem er im Jahre 1874 Teilhaber
im viterlichen Geschéft geworden war, im Jahre 1879 den ersten Dampfer in die
bis dahin mit Segelschiffen betriebene Woermannsche Reederei nach Afrika ein-
zustellen. Er hatte erkannt, dafl in der RegelmiBigkeit und Zuverldssigkeit der
Bedienung fiir die Verlader die Hauptfaktoren des Fortschritts von Handel und
Verkehr beruhen. Im Jahre 1882 wurde ihm das Recht verliehen, die Reichs-
postflagge auf seinen Schiffen zu fithren. Als dann bald darauf Kamerun, Togo,
Siidwest- und Ostafrika deutsche Schutzgebiete wurden, stellte die Reederei
Woermann die regelmifligen Verbindungen zwischen unseren Kolonien und dem
Mutterlande her. Was diese regelméafligen Dampferlinien fiir die Entwicklung
des schwarzen Krdteils geleistet haben, wie sehr sie den Personenverkehr und
Giiteraustausch von und nach Afrika belebten und wie sie den an sie gestellten
Anforderungen in guten und schlechten Zeiten gerecht wurden, ist hier nicht Raum
des Niaheren zu untersuchen. Dafl aber Woermanns Name mit ihnen und mit
Afrika fiir immer verkniipft bleiben wird, das zu bekennen erfiillt uns mit freudiger
Genugtuung.

Wihrend Adolf Woermann seine Arbeitskraft in vollem MafBe der afrikani-
schen Schiffahrt widmete, kam sein kaufménnisches Genie in den vielen Faktoreien
und Plantagen seiner Firma an der west- und siidafrikanischen Kiiste nicht weniger
zur Entfaltung. Ebenso mufl man die Kraft und Zeit bewundern, die Woermann
auBlerdem noch den vielen ihm tibertragenen Ehrendmtern zu widmen Gelegenheit
fand. Besonders verdient seine Tatigkeit als nationalliberales Mitglied des Reichs-
tages von 1884—89 Erwihnung. In diese Zeit fallen auch die Vorarbeiten fiir die
Griindung der Deutschen Ostafrika-Linie, welche die Beziehungen der Woer-
mannschen Reederei auf die Ostkiiste Afrikas ausdehnte.

Wollten wir auBerdem hier noch aufziahlen, wo iiberall sonst sich Adolf
Woermanns Tatigkeitsdrang Geltung verschaffte, so miiten wir noch mehrere
Seiten fiillen. Das eine Wort vom ,,koniglichen Kaufmann®, das Bismarck gerade
auf ihn geprigt hat, sagt genug. Nur das eine sei hier betont, daB Adolf Woer-
mann den von uns verfolgten Zielen stets volles Verstindnis entgegentrug. Seit
Bestehen der Schiffbautechnischen Gesellschaft zéhlte er zu unseren markantesten
Mitgliedern und hat sein Interesse wiederholt in praktischer Weise fiir uns be-
tiatigt. Uber das Grab hinaus werden wir ihm ein dankbares und ehrenvolles Ge-

didchtnis bewahren.



Unsere Toten. 93

HERMANN LANGREUTER.

Hermann Langreuter war am 10. Oktober 1856 geboren und entstammte
einer alten oldenburgischen Familie, die seit mehr als 300 Jahren in ununterbrochener
Reihenfolge dem Staat Beamte, der Kirche Geistliche gestellt hatte. Sein Vater
war Geheimer Oberregierungsrat in Oldenburg. Auf dem dortigen Realgymnasium
erhielt er seine Schulbildung. Mit 17 Jahren entschloB er sich zum Seemanns-
beruf und begann seine Laufbahn auf einem Segelschiff bis zum Eintritt in die
Steuermannsschule in Bremen. Nach wohlbestandenem Examen diente er 1879
als Einjahrig-Freiwilliger in Kiel und erwarb die Befahigung zum Reserveoffizier.
Nachdem er 1884 das Schifferpatent erworben hatte, trat er als IV. Offizier beim
Norddeutschen Lloyd ein, stieg schnell auf bis zum IIL. und II. Offizier und fuhr
auf den Schiffen der neuen Reichspostdampferlinie nach Australien. Im Jahre 1889
wurde ihm von der Verwaltung das grofe Vertrauen geschenkt, die Aufsicht tiber
den Umbau der Dampfer , Hohenstaufen und ,,Hohenzollern* auf der Vulcan-
werft in Stettin zu {ibernehmen. -Hierdurch gewann er lebhaftes Interesse und
gutes Verstandnis fiir den Schiffbau. Im Jahre 1890 wurde er zum 1. Offizier be-
fordert und fuhr wieder auf der australischen, spiter auf der Mittelmeer-Linie.
Am 22. Dezember 1897 zum Kapitdn ernannt und mit der Fiihrung der ,,Ellen
Rickmers* betraut, wurde ihm im folgenden Jahre abermals die Beaufsichtigung
der bei Blohm & Voss in Auftrag gegebenen Schiffsbauten iibertragen. -Sein
Eintritt in unsere neugegriindete Gesellschaft fand in dieser Zeit statt, und Hermann
Langreuter verfolgte unsere Arbeiten und Bestrebungen seitdem mit dem regsten
Eifer.

Spéter ibernahm er die Fithrung des neuerbauten Dampfers ,,KoIn‘ und lag
wihrend des chinesischen Aufstandes vor Tsingtau und den Takuforts zur Verfiigung
des Oberkommandos der Kaiserlichen Marine. Hier in Ostasien stand er in den
angenehmsten Beziehungen zu den Offizieren der Armee und der Marine, denen er
auf seinem Schiffe den willkommensten Ort fir Beratungen und Verhandlungen
einrdumte. Die wertvollen Dienste, die er damals geleistet, wurden von Seiner
Majestdt dem Kaiser durch Verleihung des Roten Adlerordens IV. Klasse aner-
kannt; auch sein Landesfiirst, dessen Zuneigung er genof3, zeichnete ihn aus.

Nach Ablauf seiner Dienstzeit auf der ,Ko6ln“ fithrte Langreuter das
Kommando der ,,Barbarossa®, , Kronprinz Wilhelm®, | Neckar und des ,,Grofer
Kurfiirst, mit dem er aufler den regelmafligen Fahrten eine Reise nach Island,
nach dem Nordkap und nach der Levante vollfiihrte.

Im Jahre 1909 Gbernahm Langreuter die neuerbaute ,,Berlin®, die er mit
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groflem Erfolg auf der Linie Genua-Newyork fiihrte, bis er am 4. Mai {911 an Bord
seines Schiffes in Newyork einem Gehirnschlag erlag.

Hermann Langreuter war ein energischer aufrichtiger Mann, der die Interessen
seiner Offiziere und Mannschaft vertrat und darum von ihnen hochgeachtet wurde.
Er war ein wohlwollender, gerechter, treusorgender Vorgesetzter, der von seinen
Untergebenen bis zum letzten Steward verehrt und geliebt wurde. Bei der Ver-
waltung des Norddeutschen Lloyd stand er wegen der Sicherheit und des Geschickes

in der Fihrung seiner Schiffe in hohem Ansehen.

OTTO KNAUDT

wurde im Jahre 1835 in Duisburg geboren, wo sein Vater eine chemische Fabrik
zur Herstellung von blausaurem Kali betrieb. Noch in demselben Jahre iiber-
siedelte er mit seinem Vater nach Essen, wo letzterer mit dem Kaufmann Carl
Julius Schulz das Puddel- und Blechwalzwerk Schulz, Knaudt & (Jo.. griindete.
Er besuchte in Essen die hohere Realschule, welche er nach bestandenem Abi-
turientenexamen verliel, um sich in dem véaterlichen Werke praktisch auszu-
bilden. Hier arbeitete er hauptsichlich am Puddelofen und lernte den gesamten
Blechwalzwerkbetrieb kennen. Alsdann bezog er die technische Hochschule in
Stuttgart, um Hiitten- und Maschinenkunde zu studieren. Nach Absolvierung
seiner Studien trat er bei der Maschinenfabrik und Kesselschmiede Paucksch
& Freund in Landsberg a. d. Warthe ein, um sich mit dem Kesselbau vertraut zu
machen. Nach einjahriger Tétigkeit auf dem Konstruktionsbureau verweilte
er dann zu seiner weiteren Ausbildung mehrere Jahre in England und
Frankreich. Im Jahre 1881 kehrte er nach Deutsechland zuriick und trat als
Ingenieur bei der viterlichen Firma Schulz, Knaudt & Co. ein, welche inzwischen
das alleinige Ausfiihrungsreeht des englischen Wellrohrpatentes fiir den Kontinent
iibernommen hatte. Zu dergroBlenVerbreitung, welche die Wellrohreim Dampfkessel-
bau gefunden haben, hat Otto Knaudt durch Wort und Schrift viel beigetragen.

Bei der Umwandlung der Firma Schulz, Knaudt & Co. in eine Gewerkschaft
wurde Otto Knaudt zum technischen Leiter derselben ernannt und bei der im
Jahre 1889 erfolgten Umwandlung in eine Aktiengesellschaft in den Vorstand
berufen. Diesem hat er ununterbrochen bis zum Ende des Jahres 1910 angehort.
Er zog sich dann ins Privatleben zuriick und wurde in den Aufsichtsrat der Schulz-
Knaudtschen Aktiengesellschaft gewihlt.

Mit groBem Fleil und seltener Arbeitsfreudigkeit hat sich Otto Knaudt

den ihm gestellten Aufgaben gewidmet. Nach besten Kriften war er stets
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bestrebt, die Interessen der Technik zu férdern. Er gehorte der Deutschen Dampf-
kessel-Normen-Kommission als Mitglied an und war Vorsitzender der Technischen
Kommission des Verbandes Deutscher Grobblechwalzwerke. Auch sonst betétigte
sich Otto Knaudt vielfach am offentlichen Leben. Er war viele Jahre lang Mit-
glied des Stadtverordnetenkollegiums in Essen und beteiligte sich als solches an
den verschiedensten Kommissionen. So war er Mitglied des Vorstandes der Hiitten-
und Walzwerk-Berufsgenossenschaft und gehorte dem BezirksausschuB3 zu Diissel-
dorf als stellvertretendes Mitglied an. Im vergangenen Jahre wurde er in An-
erkennung seiner technischen und kaufménnischen Verdienste zum Koéniglich
PreuBischen Kommerzienrat ernannt. Von patriotischem Geiste durchdrungen,
hat Otto Knaudt stets alle Bestrebungen unterstiitzt, die dem Wohle des Vater-

landes dienen.

EUGEN POLTE.
Eugen Polte war ein Sohn der Stadt Magdeburg, wo er am 12. Juli 1849

geboren wurde. Auf der Realschule in Weimar erwarb er das Reifezeugnis
und wurde im Jahre 1867 von H. G r us o n in das technische Bureau als Zeichner
aufgenommen. Das Jahr 1870 sah ihn als Freiwilligen beim 4. Magdeburgischen
Pionier-Bataillon. Fr ging mit den Ersatztruppen nach Frankreich und lag mit
vor Paris. Nach Beendigung des Krieges kehrte er in das technische Bureau von
Gruson zuriick und bezog im Jahre 1872 die Gewerbeakademie in Berlin. Der
thm zur Verfiigung stehende Zuschufl reichte selbst fiir bescheidene Anspriiche
nicht aus. So war er darauf angewiesen, vormittags die Vorlesungen zu besuchen
und nachmittags in einer Brotstellung sich einen Teil der Mittel zur Ausfithrung
seines Studiums zu verdienen. Trotzdem gelang es ihm durch eisernen Fleif3,
das damals neu eingefithrte Diplomexamen der Gewerbeakademie mit Auszeich-
nung zu bestehen.

Als er, 26 Jahre alt, zu Gruson zuriickkehrte, vertraute ihm dieser die Stellung
als Oberingenieur seines groBen technischen Bureaus an, die Polte 4 Jahre lang
bekleidete. Eine reiche Fiille technischer Aufgaben gab es zu 16sen: Panzerungen,
Lafetten, Artilleriemunition, hydraulische Maschinen und PreSanlagen, Krine,
Werkzeugmaschinen. Als Gruson das Recht zur Einfithrung eines neuen und in
eigenartiger Weise wirkenden Sprengstoffes fiir Artilleriegeschosse erwarb, be-
traute er Polte mit der Ausfithrung der gefdhrlichen Versuche und Vorarbeiten.
Wiederholt setzte der junge Ingenieur bei diesen Versuchen sein Leben aufs Spiel.
Ein leichtes Zittern der Hand, nur den Freunden bekannt, verblieb ihm aus dieser

Zeit bis zum Ende seines Lebens.
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1884 tibernahm Polte die Stellung als Direktor eines Magdeburger Metall-
werkes. Der verstorbene GroBindustrielle Rudolf Wolf in Buckau, der
Griinder der Lokomobilfabrik, lieh ihm ein Kapital, mit dem Polte fiir eine kleine
Armaturenfabrik von 23 Arbeitern die erste Anzahlung leisten konnte. Wahrend
des ersten Jahres arbeitete Polte ohne weitere Unterstiitzung. Als dann im
Jahre 1889 von der deutschen Heeresverwaltung die Herstellung von Gewehr-
hiilsen aus Messing im Inland ins Auge gefallt wurde, vertraute ihm das preuBische
Kriegsministerium die Lieferung von 40 Millionen Patronenhiilsen an. Binnen
vier Monaten stand eine Fabrik mit den erforderlichen Maschinen zur Aufnahme
dieser Arbeiten bereit. Die anfinglichen Schwierigkeiten der Ingangsetzung einer
solchen Fabrikation wurden gut iiberwunden; der Auftrag wurde rechtzeitig und
zur Zufriedenheit der Behorden ausgefiihrt. Zu jener Zeit begann man mehr und
mehr auch Geschiitze mit Patronen oder Kartuschhiilsen auszuriisten. Die Ge-
schiitzhiilsen wurden damals in gleicher Weise hergestellt wie die Gewehrhiilsen
noch heute; man vergroBerte nur die Werkzeuge. Polte hatte als Oberingenieur
bei Gruson dieses Verfahren in der deutschen Metallpatronenfabrik in Karlsruhe
gesehen und seine Geheimhaltung zugesagt. Als er spiterhin die Anfertigung
von Geschiitzhiilsen ins Auge faBte, ging er seine eigenen Wege. Nach langen
miithsamen Vorérbeiten erfand er ein Walzverfahren, bei welchem die wesent-
lichen Formgebungsarbeiten durch rollende Kugeln ausgefithrt wurden. Die sonst
erforderlichen Druckkréifte von 5 bis 6 Millionen Kilogramm ersetzte Polte durch
solche von 70 bis 100 000 Kilogramm. Das Anlagekapital und die Betriebskosten
wurden dadurch auBerordentlich erméfligt. AuBerdem zeigten die auf diese Weise
hergestellten Geschiitzhillsen sehr hohe Widerstandsfahigkeit. Es lieB sich eine
Hirtung des Messings erzielen, wie sie sonst nicht anndhernd erreichbar ist.

Aufler der Konstruktion von Maschinen zur Herstellung von Geschiitzhiilsen
hat er sich eingehend mit der Fabrikation von Gewehrhiilsenmaschinen beschiftigt
und vielfach neue Methoden eingefiihrt. Eine besondere Einrichtung zeigen auch
die von ihm erfundenen Vorrichtungen zum Laden von Gewehrpatronen, die sich
bei grofler Einfachheit durch eine auflerordentlich hohe Leistungsfihigkeit aus-
zeichnen. In den letzten Jahren hat der Verstorbene die Herstellung von Fern-
rohraufsitzen fiir Geschiitze aufgenommen und ist auch hierbei ohne Anlehnung
an bekannte Vorbilder seine eigenen Wege gegangen.

Selbst der groBte Erfolg hat diesem unermiidlich strebsamen, hochgebildeten
Mann niemals die Bescheidenheit genommen. Er gehorte zu jenen bediirfnislosen
Naturen, die sich zum Unterhalt mit dem Wenigsten begniigen und spartanisch

einfach leben. Aber ein ewiger Hunger nach dem Wahren und Schénen lebte in
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seiner Seele. Von dieser Seite seines Wesens stammen die reichen Schenkungen,
die er dem Kaiser Friedrich-Museum in Magdeburg iiberwies, stammt seine offene
Hand fiir manchen Kiinstler, dem er den Weg zum Fortkommen erleichterte, und

stammen auch die namhaften Stiftungen fiir seine Beamten und Arbeiter.

In der Fiille reichster Kraft ist Eugen Polte seiner Familie, seinem Lebens-
werke entrissen worden. Die Trauer um diesen genialen Erfinder, diesen rastlos
tatigen und warmherzigen Menschen wird ebenso aufrichtig sein wie allgemein.

Der Schopfer seines Werkes verging, das Werk selbst und seine Ideen wirken fort.

ADAM SICHMUND

wurde am 20. Januar 1885 zu Lorzenbach (Kreis Heppenheim) geboren. Seit seinem
achten Lebensjahre besuchte er die Oberrealschule in Worms und absolvierte
dieselbe mit Auszeichnung. Dann arbeitete er ein Jahr lang praktisch auf der
Neptunwerft in Rostock, studierte zwei Semester Maschinenbaufach in Darmstadt,
um sich schlieflich an der Technischen Hochschule zu Danzig dem Studium des
Schiffbaufaches zuzuwenden. Im Juli 1908 bestand er das Diplomexamen mit
Auszeichnung und trat nach Riickkehr von einer Studienreise, die ihn nach Amerika
gefiihrt hatte, bei der Firma Schichau in Elbing als Konstruktionsingenieur ein.
Hier gelang es ihm bald, sich das Vertrauen seiner Vorgesetzten zu erwerben.

Unerwartet starb er am 5. Juni 1911 nach kurzem Leiden an den Folgen
einer Halsoperation. Sein Tod wirkt um so tragischer, als Adam Sichmund
erst 14 Tage vor seinem Hinscheiden das Hochzeitsfest gefeiert hatte und eine
junge Gattin hinterlieB.

Seine Fachgenossen trauern um den Entschlafenen als um einen aufrichtigen,

zuverldssigen, mit reichen Herzens- und Geistesgaben ausgestatteten Freund.

KARL IHLDER,

am 8. Januar 1846 zu Vegesack als Sohn eines Kapiténs und spateren Inspektors
des Norddeutschen Lloyd geboren, arbeitete nach dem Besuch des Realgymnasiums
zu Bremerhaven drei Jahre lang praktisch und studierte dann in den Jahren 1866
bis 1868 an den Hochschulen zu Hannover und Stuttgart Maschinenbau und
Schiffbau. In Stuttgart war er beim Bau einer Gasanstalt tédtig, trat beim Aus-
bruch des Krieges 1870/71 als Kriegsfreiwilliger in das Heer ein und machte als
solcher den Feldzug, im besonderen die Kémpfe um Orléans (Loigny, Le Mans)
mit. Nach dem Friedensschluf} arbeitete er in einer Zuckerfabrik in Diiren bei

Jahrbuch 1912, 7
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Koln als Volontar und tbernahm 1873 die Leitung einer Wollkimmerei in Neudeck
in Bohmen. 1876 siedelte er nach Bremerhaven iiber, wo er als Expert des ,,Bureau
Veritas‘in enge Fihlung mit der Schiffbauindustrie der Unterweser trat. Unter
seiner Aufsicht wurden die ersten Fischdampfer gebaut, die Vorldufer der jetzt
so stattlichen Fischdampferflotte der Unterweser. Im Jahre 1895 trat Ihlder
als Schiffs- und Maschinenbaubesichtiger in die Dienste des Bremischen Staates,
in welcher Stellung er bis zu seinem am 24. Juni 1911 erfolgten Tode tédtig war.

Neben seiner rastlosen Berufstitigkeit, die ihn mit allen Zweigen der Schiff-
fahrtstechnik in Berithrung brachte, hatte Karl Thlder lange Jahre hindurch
Ehrendmter in der Verwaltung seiner Heimatstadt Bremerhaven inne. Das Ver-
trauen seiner Mitbiirger berief ihn mehrmals als Vertreter Bremerhavensin die

bremische ,,Biirgerschaft®, die zweite Kammer des Staates Bremen.
In seinem Wesen bildeten ein streng rechtlicher Sinn neben einem wirmenden

Humor die hervorragendsten Charakterziige.

JOH. N. TROST.

Am 8. Juli starb in Bremen, wo er am 4. Februar 1876 auch geboren,
im Alter von erst 35 Jahren der Schiffbauingenieur J oh. N. Trost. Er hatte
in einer kleineren Maschinenfabrik den Maschinenbau praktisch erlernt und in
verschiedenen Maschinenbauanstalten Siid- und Norddeutschlands seine Kennt-
nisse erweitert. Spéter wandte er sich dem Schiffbau zu und besuchte das Technikum
in Bremen, das er mit ausgezeichnetem Erfolge absolvierte. Einige Monate Tatigkeit
auf der Kaiserlichen Werft verschaffte ihm auch die erforderlichen praktischen
Kenntnisse. Es folgte ein Engagement an die Neptunwerft in Rostock, von welcher

er dann als Direktor an die Eiderwerft in Tonning berufen wurde.

Hier konstruierte und baute Trost eine ganze Anzahl moderner Dampfer,
meist fiir Flensburger und Hamburger Rechnung. Mit seiner Ansicht, daB in dem
entlegenen Tonning ein Unternehmen wie die Eiderwerft nur dann lebensfihig
sein konnte, wenn aufler Neubauten auch Reparaturen dem Werke zugefiihrt
wurden, hatte er keinen Erfolg; ebenso zerschlugen sich die von ihm be-
ginstigten Verhandlungen zwecks Herbeifithrung einer Fusion mit der Neptun-
werft und den Howaldtswerken. Nach der Betriebseinstellung der Eiderwerft
iibernahm Trost eine Schiffbauanstalt in Hameln a. Weser in der Absicht, dort
den Klein- und Spezialschiffbau zu pflegen. Nach einem Jahre schaffensfreudiger
Tatigkeit iiberraschte diesen rastlos vorwirtsstrebenden Mann der unabwendbare
Tod.
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KARL H. MERK.

Am 20. Juli verschied unerwartet im 36. Lebensjahre in Neuenahr,
wo er zur Erholung weilte, der Ingenieur Karl Heinrich M e r k. Der Verstorbene
vereinigte in seltenem MaBe gediegenes theoretisches Wissen mit praktischem
Kénnen. Besondere Kenntnisse entfaltete er auf dem Gebiet des Dampfturbinen-
und Dampfmaschinenbaues, wo er vielfach anregend und befruchtend auf die
Industrie zu wirken Gelegenheit fand. Mehrere eigene Patente sind dieser Titig-
keit entsprungen. Auch schriftstellerisch und rednerisch ist M e r k in der Offent-
lichkeit hervorgetreten. In verschiedenen Vortrigen hat er Tagesprobleme der
Maschinentechnik, des Patentrechts usw. behandelt. Seine Ausfiihrungen waren
stets interessant und fesselnd, da er eine ausgezeichnete klare Darstellungsweise
besal.

Merk wurde am 26. Juli 1875 zu The nge n in Baden geboren. Er be-
suchte das Gymnasium in Konstanz, das er 1894 mit Auszeichnung absolvierte.
Einer ausgesprochenen Begabung fiir Naturwissenschaften und Mathematik folgend
wihlte er das Maschinenbaufach als Beruf und studierte an den technischen Hoch-
schulen zu Miinchen und Karlsruhe, an welcher letzteren Anstalt er im Jahre 1900
sein Staatsexamen bestand. Wéahrend der Studienzeit praktizierte er bei ver-
schiedenen gréferen Firmen, wie bei Maffei in Miinchen und bei der Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg in Augsburg. In der Folgezeit bekleidete er angesehene
Stellungen bei der Maschinenbauanstalt Humbold in Kalk b. Kéln, bei der
Maschinenbau A. G. vorm. Swiederski in Leipzig sowie im technischen Bureau
der Firma H. Lentz in Berlin. Wéihrend seiner letzten beiden Lebensjahre war er
Filialvorstand der Firma Heinrich Lanz-Mannheim in Rostow am Don in Sid-
ruBlland.

Merk ist nicht nur ein hervorragender Techniker gewesen, er war auch
ein guter und lieber Mensch, ein Mann von Grundsitzen und abgeklirter Welt-
anschauung. In den wenigen freien Stunden, die er sich gdnnte, schweifte sein
Geist gern ab auf wirtschaftspolitische und philosophische Gebiete, fiir die er
das Interesse seiner Umgebung zu wecken verstand. Seit 1903 war er gliicklich
verheiratet. Er hat bei seinem frithen Ende seine Frau mit zwei Séhnchen zuriick-
gelassen. Alle, die mit ihm im Leben zusammen gekommen sind, werden ihm

ein treues und liebevolles Andenken bewahren.

KARL RIENSBERG.

Am 15. August verschied nach langem, schmerzhaften Leiden zu Freiburg
i. Br. der technische Direktor der Briickenbau Flender-Aktien-Gesellschaft, Karl

7*
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Riensberg. Geboren in Riigenwalde i. P. am 25. Oktober 1861 als Sohn des Kauf-
manns und Eisenhiittenbesitzers Friedrich Riensberg arbeitete Karl Riensberg
nach Beendigung seiner Schulzeit zuniichst praktisch in Stettin und studierte
dann an der Technischen Hochschule zu Karlsruhe. Nachdem er 1885 seine Studien
abgeschlossen hatte, war er hintereinander bei den Stidtischen Gas- und Wasser-
werken in Karlsruhe, bei der Direktion des Vereins Chemischer Fabriken in Mann-
heim und bei der Firma Conrad R a n k e S6hne, Maschinenfabrik in Frankfurt a. M.
als Konstrukteur tatig. Von 1888 bis 1901 stand er in den Diensten der Gute-
hoffnungshiitte (Abteilung Briickenbau) in Sterkrade. In dieser Zeit hat Riens-
berg die groBe Elbbriicke bei Hamburg, den Leuchtturm bei Campen, die
Hochbriicke iiber den Nordostseekanal bei Levensau, einen Schwimmkran von
80 Tonnen Tragkraft in Rio de Janeiro und die Rheinbriicke bei Bonn selbstéindig
montiert. Er benutzte einen lingeren Urlaub, um in Nordamerika seine Studien
fortzusetzen und seine Kenntnisse zu erweitern. Einen Bericht iiber das dort
Gesehene hat Riensberg in der Zeitschrift Stahl und Eisen (in den Nummern vom
15. Juli, 1. und 15. August 1900) niedergelegt. Seit Anfang 1900 wirkte der Ver-
storbene als technischer Direktor der Briickenbau Flender - Aktien-Gesellschaft
in Benrath und hat zu dem michtigen Aufblithen dieses Werkes und seinen grofien
technischen Erfolgen in hervorragendem Mafe beigetragen. Unter seiner Ober-
leitung wurden die schwierigen Montagen des Hamburger Hauptbahnhofes, der
ersten Luftschiffhalle in Friedrichshafen, eines Teiles der K&lner Hohenzollern-
briicke sowie viele sonstige hervorragende Bauten fiir staatliche und stidtische

Behorden und industrielle Anlagen ausgefiihrt.
Anfang 1910 reiste Riensberg nach Swakopmund, um die értlichen Ver-

hiltnisse fiir einen vom Reichskolonialamt ausgeschriebenen Wettbewerb kennen
zu lernen. Auf der Riickreise hat er sich, vermutlich beim Besuch eines tropischen
Hafens, den Keim der tiickischen Krankheit, die ihn in seinem fiinfzigsten Lebens-
jahre dahinraffte, geholt. Seine trefflichen Charaktereigenschaften, die ihn nicht
nur in Freundes- und Bekanntenkreisen, sondern auch bei seinen Untergebenen
Liebe und Verehrung eintrugen, werden Karl Riensberg ein bleibendes

Andenken auch bei den Mitgliedern unserer Gesellschaft sichern.

FR. W. SELCK.

Als Sohn eines Kleinkaufmanns am 13. April 1823 in Ténning (Kreis Eider-
stedt) geboren, kam Fr. W. Selck im Jahre 1838 in die Kaufmannslehre nach

Flensburg, welche Stadt er in seinem Leben nie wieder dauernd verlassen hat.
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Am 10. September 1851 erdffnete er dort einen Kolonialwarenladen, fing aber
dann bald groBlere Geschifte an und gab den Laden im Jahre 1868 génzlich auf.
Den Grofhandel betrieb er weiter mit Eifer und Erfolg, bis er sich ein bedeutendes

Vermogen erworben hatte.

Mit seinem Reichtum hat der Verstorbene nie gekargt. Den Armen und
Kranken der Stadt war er allzeit ein wohltitiger Spender. So erbaute er in den

Jahren 1892—94 in Flensburg und in Ténning Stiftshduser mit 29 Freiwohnungen.
Seiner Tiichtigkeit blieb die &uBere Anerkennung nicht versagt Er wurde

im Jahre 1892 zum Kommerzienrat und spiter zum Ehrenbiirger von Ténning
und von Flensburg ernannt. Auch mehrere Ordensauszeichnungen sind dem am

21. Oktober 1911 Verstorbenen zuteil geworden.

EDUARD BORGSTEDE

wurde als Sohn eines Kaufmannes in Westerstede (Oldenburg) am 7. November 1843
geboren. Nach Absolvierung der Schulzeit in Brake a. d. Weser widmete er sich
dem Schiffbaufache und erlernte zuerst praktisch den Bootsbau bei der Bootsbau-
firma Schweers in Ganspe. Um sich im Schiffbau zu vervollkommnen, arbeitete
er als Schiffszimmergeselle auf der Werft von Joh. Tecklenburg in Bremerhaven.
In den Winterkursen der Jahre 1865/67 besuchte er die Konigliche Schiffbauschule
zu Grabow a. O. und im Sommerhalbjahr 1866 arbeitete er wiederum als Schiffs-
zimmergeselle auf der Werft von H. Zeltz in Rostock. Nach Beendigung der
Schulzeit auf der Koniglichen Schiffbauschule bestand Borgstede das Schiffbau-
meister-Examen in Stettin und nahm hierauf eine Stelle bei der Reparaturwerkstatt
des Norddeutschen Lloyd an.

Um diese Zeit begann Borgstede sich auch mit dem eisernen Schiffbau ver-
traut zu machen, wozu ihm das reichhaltige Material an Schiffen beim Nord-
deutschen Lloyd die beste Gelegenheit bot. Um sich jedoch besonders im Dampf-
schiffbau noch weiter auszubilden, besuchte er in den Jahren 1871/73 die Konig-

liche Gewerbe-Akademie in Berlin.

Nach Absolvierung dieses Studiums erhielt er eine Anstellung als Schiffbau-
meister bei der Firma F. Schichau in Elbing. Hier bot sich ihm ein ausgiebiges
Feld, seine im Lauf der Jahre gesammelten Erfahrungen und Kenntnisse praktisch
zu verwerten. An dem Aufschwunge dieser Werft ist Borgstede in den letzten
20 Jahren in hervorragender Weise beteiligt gewesen. Wihrend seiner Tétigkeit
sind {iber 700 Dampfschiffe und Fahrzeuge erbaut, darunter allein 300 Torpedo-

boote und Torpedokreuzer, welche nicht nur fiir Deutschland bestimmt waren,
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sondern weit dariiber hinaus nach fast allen Léndern Europas, nach Amerika und
nach Asien gingen.

In seiner zweiten Heimatstadt Elbing war Borgstede auch im Kommunal-
dienst tétig; eine Reihe von Jahren war er dort Stadtverordneter.

Seinem erfolgreichen Schaffen blieb die duflere Anerkennung nicht versagt.
Er war Inhaber des roten Adlerordens 4. Kl., des Kronen-Ordens 3. Kl., des
Ehren-Ritterkreuzes I. Kl. des Haus- und Verdienstordens des Herzogs Peter
Friedrich Ludwig von Oldenburg sowie des Ehrenkreuzes des GroBherzoglich
Mecklenburg-Schwerinschen Greifen-Ordens. Ferner wurde ihm vom Konig von
Preullen der Charakter als Koniglicher Baurat verliehen.

Ein schmerzhaftes Nervenleiden zwang ihn schlieBlich, seine Téatigkeit bei
der Firma aufzugeben. Am 1. April 1906 setzte er sich nach einer arbeitsreichen
und von Erfolg gekronten Tétigkeit zur Ruhe. Leider konnte er sich der wohl-
verdienten Ruhe nicht lange erfreuen, denn am 16. Oktober erloste ihn ein sanfter
Tod von seinen langen Leiden. Um ihn trauern seine Gattin, seine Kinder und
seine Freunde.

Das Andenken des Verewigten wird mit der Firma Schichau, solange sie
besteht, untrennbar verkniipft sein. Unserer Gesellschaft gehorte er seit der

Griindung als eines der eifrigsten Mitglieder an.




Vortrage
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XIII. Hauptversammlung.



X. Drahtlose Telegraphie mit besonderer

Beriicksichtigung von Schiffsinstallationen.

Vorgetragen von Direklor H. Bredow - Berlin.

Nach zehnjahriger Tatigkeit, teils im Laboratorium, teils im internationalen
Wettbewerb, hat die deutsche Funkentelegraphie sich auch im Auslande eine fiih-
rende Stellung gesichert. Hunderte von Wahrzeichen deutscher Ingenieurkunst
sind wahrend dieser Zeit unter den grofBten finanziellen, technischen und nicht
zum mindesten politischen Schwierigkeiten in allen Weltgegenden errichtet, und
wo nur ein Schiff die deutsche Flagge zeigt, sei es Spitzbergen oder Feuerland,
Wiladiwostock oder Sydney, iiberall stehen Telefunkenstationen bereit, die Ge-

fahren der Seefahrt zu verringern.

Noch vor vier Jahren schien es unmdoglich, den groflen Vorsprung Englands
einzuholen, und doch ist es der deutschen Telefunken-Gesellschaft seitdem ge-
lungen, sich nicht nur eine der Marconi-Gesellschaft gleichwertige Stellung zu
erkimpfen, sondern ihre Technik so zu verbessern, dal sie seit kurzem in bezug
auf die Anzahl der zu liefernden Stationen die Fiibrung in der ganzen Welt iiber-

nommen hat.

Im Jahre 1911 sind allein der deutschen Telefunken-Gesellschaft und ihren
Schwestergesellschaften 252 Stationen fiir Kriegs- und Handelsschiffe, 66 Land-
stationen und 72 transportable Feldstationen, also insgesamt 390 Stationen des
neuen Systems ,,ténende Funken‘ in Auftrag gegeben. Wenn man dem gegen-
iiberstellt, daB nach der amtlichen Liste in den verflossenen 10 Jahren bis ein-
schlieBlich 1910 iiberhaupt nur etwa 1300 Funkentelegraphenstationen in Betrieb
genommen sind, und beriicksichtigt, dal die von den Telefunken-Gesellschaften

in dem letzten Jahre in Arbeit genommenen 390 Stationen sich auf
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Deutschland Dénemark Peru

Australien England Philippinen
Argentinien Holland RuBland
Bulgarien Japan Spanien

Brasilien Mexico Schweden

China Norwegen Sibirien

Chile Niederl. Indien Tiirkei

Cuba Neuseeland Vereinigte Staaten
Columbien Osterreich-Ungarn Ostafrika und
Belgisch-Congo Portugal Westafrika

verteilen, so kann man sich ein Bild machen von der heutigen internationalen
Bedeutung des deutschen Systems.

Gleichzeitig kann man erkennen, dall der rapide Aufschwung im internatio-
nalen Radio-Telegraphenverkehr zum groen Teil eine Riickwirkung der technischen

Vervollkommnung dieses Systems ist.

Technische Verbesserungen.

Die Umwilzung in der Funkentelegraphie und die damit verbundene Stei-
gerung der praktischen Verwendung im offentlichen Verkehr beginnt ungefahr
mit dem Vortrage des Grafen Arco vor der Schiffbautechnischen Gesellschaft im
November 1907, als die Methode des diinischen Erfinders Poulsen, kontinuierliche
elektrische Schwingungen mittels eines in Wasserstoff brennenden Lichtbogens
zu erzeugen, in Deutschland bekannt geworden war. Diese neue Erzeugungsart
hatte augenscheinlich gegeniiber der bisher iblichen mittels langsamer Funkenfolge
so viele Vorteile aufzuweisen, dafl man einen Umschwung erwartete und das Ende
der Funkenmethode ankiindigte. Es zeigte sich jedoch, dafl die alte Methode in
Wirklichkeit noch im Anfangsstadium ihrer Entwicklung sich befand, allerdings
einer Entwicklung, welche durch das Festhalten am Morseschreiber und Kohérer
zum Empfang in ganz falsche Bahnen gelenkt war. Einer der wenigen, die in dieser
Zeit der Unklarheit den richtigen Weg vor sich sahen, war Graf Arco, an dessen
SchluBworte vor dieser Versammlung ich erinnern méchte.

Er fiihrte ungefihr aus:

»In der ganzen Technik der schnellen Schwingungen herrscht augenblicklich
Unruhe und Unsicherheit. Sie wird hereingebracht durch die Frage, welche Er-
zeugungsmethode in der néchsten Zukunft die vorherrschende sein wird: die alte
Funkenmethode, eine Lichtbogenmethode, oder irgend eine andere noch neuere

Methode. Ich personlich glaube an das Fortbestehen der Funkenmethode fiir die
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néchste Zeit. Die Funkenmethode hat sich bewihrt, ich kann dies nicht genug
betonen, aber sie ist noch verbesserungsfidhig, und ich darf heute schon verraten,
daf unsere Gesellschaft in diesem Sinne weiterarbeitet. Ich gedenke des Fleming-
schen Ausspruches und werde an den Tod der bisherigen Methode erst glauben,
wenn auch hieriiber die Praxis ihr letztes allein entscheidendes Urteil gesprochen
haben wird.*

Der zu jener Zeit erwartete grofle Umschwung trat, wie schon bemerkt,
tatséichlich ein. Aber nicht, wie man angenommen hatte, infolge der Einfithrung
der Poulsenmethode, sondern, wie Graf Arco richtig vorausgesehen hatte, durch
Verbesserungen an der alten Funkenmethode wund zwar durch Einfithrung des
neuen Systems ,,tonende Loschfunken®.

Der Entwicklungsgang dieser neuen Methode, deren theoretische Grundlage
Professor Max Wien und deren praktische Durchbildung Graf Arco und seinem
Ingenieurstabe zu verdanken ist, war in den letzten Jahren bereits so haufig Gegen-
stand von Vortrdagen, daf ich mich hier auf eine kurze Erwihnung der besonderen
Eigenschaften und Vorziige dieses Systems beschréinken kann. Die drei Grund-

elemente des neuen Systems:

die hohe Impulsfolge,

die Toniibertragung,

die Loschfunkenerregung
haben so wichtige Vorziige mit sich gebracht, daf ich nicht unterlassen mochte,
sie aufzuzéhlen.

Durch die hohe Impulsfolge wurden groe Betrige von Schwingungs-
energie und grofle Reichweiten erzielt.

Die Tonibertragung wurde ein Mittel zur Beseitigung von Storungen
und ermoglichte die Ausnutzung der Tonresonanz zur Erzielung lauten akustischen
Empfangs bezw. zur Auslosung mechanischer Vorginge.

Die Loschfunkenerregung brachte einen groBen Wellenbereich
mit sich, einen erhdhten Wirkungsgrad und geringe Dimpfung.

Weiterhin wurde Gerduschlosigkeit beim Senden und Einwelligkeit erzielt,
d. h. die schédlichen Kopplungswellen wurden vermieden und die Energieaufnahme
im Empfinger entsprechend gesteigert.

Diese Eigenschaften, welche in ihrer Gesamtheit bisher kein anderes System
aufzuweisen hat, brachten das neue Telefunkensystem den Endzielen der Radio-
technik, ndmlich der absoluten Betriebssicherheit und der Geheimhaltung ein gut
Stiick naher und gewdhrleisteten die Durchfithrung vieler bisher als zu schwierig

zuriickgestellten Projekte.
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Reichweite.

Wie ich bei der Aufzdhlung der Vorteile des neuen Systems schon andeutete,
ist der Wirkungsgrad gegeniiber frither wesentlich gestiegen, d. h. zur Erzielung
eines bestimmten Betrages von Hochfrequenzenergie zur Speisung der Antenne ist
jetzt ein wesentlich geringerer Kraftaufwand erforderlich, da beim alten Telefunken-
System ebenso wie bei Marconi, Poulsen und anderen nur etwa 15—25 9%, beim
neuen Telefunken-System dagegen 50—80 9, der aufgewendeten Primérenergie in
die zur Ausstrahlung in den Ather geeignete Energieform umgewandelt und der
Antenne zugefihrt wird.

Dies bedeutet andererseits bei gleichem Kraftaufwand eine erhebliche Ver-
groBerung der Reichweite, und die Kurve (Fig. 1) zeigt tatsichlich, dal Telefunken

jetzt bei einer Primérenergie von 35 KW eine sichere Tagesreichweite von 2400 km

Reichweitenvergleich zwischen altem und neuem System.
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garantiert, wihrend frither nur 1000 km, also kaum die Hélfte, gewéhrleistet werden
konnten. In dem einen Falle werden eben etwa 50 9, von 35 KW, also 17,5 KW,
im anderen Falle hochstens 20 9, mithin nur 7 KW, in die Antenne geschickt.

Die Messung der Antennen-Energie ist mittels eines Hitzdraht-Amperemeters
einwandfrei zu erzielen und stellt das beste Kriterium fiir die Giite eines Systems
und die Leistung einer Station dar. Telefunken gibt daher unter Garantie stets
die von jeder Station zu erwartende Antennen-Energie an und benennt auch ihre
Stationstypen nach dieser Energie. Bei dem Marconisystem und den iibrigen
mit sehr schlechtem Wirkungsgrade arbeitenden Sendeanordnungen wird eine
Angabe des Nutzeffekts der Stationen #dngstlich vermieden, auch nicht etwa die

Antennen-Energie genannt, sondern die angegebene KW-Zahl (Marconi bezeichnet
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seine Stationen mit 1 KW, 2 KW, 5 KW Type usw.) bedeutet nic ht et wa die

Leistung,sondernden Kraftverbrauch der Station.

Solange es Systeme gibt, deren Wirkungsgrad zwischen 109, und 80 9
schwankt, liegt es sehr im Interesse der Abnehmer, ganz besonders nach der An-
tennen-Energie zu fragen und das System zu wihlen, welches bei geringstem
Primarbedarf die grote Antennen-Energie erzielt, denn
wer einen funkentelegraphischen Sender nach Kraftverbrauch bestellt, kann ebenso-
gut eine Kraftmaschine nach Brennstoffverbrauch bestellen, ohne sich um die tat-
sichliche Arbeitsleistung zu kiimmern.

Man sollte es nicht fiir moglich halten, dafl dies tatsichlich in der drahtlosen
Telegraphie hiufig geschieht!

Nun sagen die Gesellschaften, welche den Wirkungsgrad ihres Systems ver-
bergen miissen, den Abnehmer interessiert nur die Reichweite und nicht die An-
tennen-Energie, wenn konkurrierende Gesellschaften, denselben Kraftbedarf fiir
eine verlangte Verbindung vorschlagen.

Das ist vollkommen falsch, denn selbst in diesem fiir die betr. Gesellschaften
giinstigsten Falle bietet der Konkurrent mit dem guten Wirkungsgrad bedeutend mehr
zu demselben Preise. Nehmen'wir z. B. an, Telefunken schligt fiir eine gewisse Ver-
bindung die Type 15 TK. vor, das bedeutet : die Station leistet 15 KW in der Antenne
bei| einem Kraftbedarf von hochstens 30 KW; daraufhin wird Marconi, um zu kon-
kurrieren, sich entschlieBen fiir dieselbe' Verbindung seine 30 KW-Type anzubieten.

Da der Wirkungsgrad des Marconisystems, nachdem man vor kurzem zu
einem Surrogat von tonenden Funken iibergegangen ist, sich bedeutend gebessert
hat und jetzt ca. 259‘ % betrigt, liefert Marconi im vorliegenden Falle also eine
Station mit nur etwa 7,5' KW tatséchlicher Leistung gegeniiber 15 KW
der Telefunkenstation.

Der Kiaufer wird nun wahrscheinlich sagen, dafl die beiden Angebote fiir
ihn gleich sind, denn Reichweite, Kraftbedarf und Preis sind von beiden Gesell-
schaften {iibereinstimmend angegeben. KEr v ergiflit aber zu seinem
eigenen Schaden und wird es meistens erst spiater gewahr,
daB die Station mit 7,5 KW Leistung fiir die Verbindung gerade ausreicht, aber
ohne den in der drahtlosen Telegraphie so sehr ntigen Sicherheits-
koeffizienten arbeitet, wihrend die Telefunken-Station bei gleichem Kraft-
bedarf 15 KW, d. h. einen Kraftiiberschull von 100 9%, und unvergleichlich groBere
Betriebssicherheit ergeben hétte.

Weitere Vorteile weist das neue System auf, sobald wihrend des Betriebes

atmosphirische Stérungen auftreten, denn die Empfinger von #lterer Systeme
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werden ganz besonders stark in Mitleidenschaft gezogen, weil die Sender mit sehr
stark geddmpften Schwingungen arbeiten und die korrespondierenden Empfanger
wegen der erforderlichen festen Kopplung sich nur schwer von Stérungen frei-
machen konnen. Die wenig geddmpften Schwingungen des neuen Systems dagegen
gestatten beim Empféinger die Anwendung einer sehr losen Kopplung; auBlerdem
ist der im Telephon hérbare musikalische Ton des ,,tonenden Senders schon

an und fiir sich von den atmosphéirischen Stérungen gut zu unterscheiden.

Das neue System bietet also gute Chancen zur Erzielung allergréBter Reich-
weiten, das hat die Praxis inzwischen bewiesen; aber wie weit kann man mit elek-
trischen Wellen telegraphieren, gibt es iiberhaupt eine Grenze ! Nach der heutigen
Auffassung theoretisch nicht!

Die Reichweite ist in erster Linie abhingig von der GrioBe der durch die
Antenne in den Ather ausgestrahlten Hochfrequenzenergie, ganz gleichgiiltig, ob
diese Energie mittels Funken, Lichtbogen oder direkt von einer Hochfrequenz-
maschine erzeugt wird, sowie von der richtigen Wahl der Wellenlénge.

Man muf sich nun natiirlich nicht vorstellen, dal man in eine gegebene
Antenne jeden beliebigen Energiebetrag hineinschicken kann, denn dann konnte
man einfach einen Hochfrequenzerzeuger von 1000 KW Leistung an eine Schiffs-
antenne anschliefen und um die Erde telegraphieren.

Die Schwierigkeit, groBe Reichweiten zu erzielen, besteht vielmehr darin,
dal} gleichzeitig mit der Energie auch die Antennenkapazitiat erhoht, d. h. die
obere horizontale Antennenfliche ausgedehnt und der Abstand dieser Fliche vom
Erdboden vergrofert werden muB.

Zu welchen Dimensionen dies fiihrt, zeigt die frithere Anordnung der Antenne
in Nauen, deren Kapazititsfliche sich im Maximum 100 m, im Mittel 80 m iiber
dem Erdboden befand, eine Fliche von etwa 31 400 qm deckte, aber doch
nicht mehr als 35—40 KW Hochfrequenzenergie aufnahm. Versuchte man mehr
hineinzuschicken, so trat eine Energiesittigung ein, die sich zuerst in einer bei
Dunkelheit sichtbaren Verluststrahlung bemerkbar machte, bis schlieBlich die
Spannung im Hochstfalle die Isolation durchschlug.

Man kann hieraus schliefen, welch méchtige Antennengebilde gebaut werden
miissen, wenn man an Probleme, wie z. B. die direkte Verbindung Deutschlands
mit den Kolonien herantritt, zu der wohl 100 KW Hochfrequenz und mehr er-
forderlich sein werden. Geht man noch weiter und will mehrere 100 KW aus-
strahlen, so werden eine Anzahl Eifeltiirme nicht zu wenig sein, ja die Reichweite
itber 10000 km hinaus scheint weniger eine Energiefrage, als vielmehr eine Antennen-

frage zu werden, wenn es nicht mit der Zeit gelingt, groBe Energiemengen durch



Bredow, Drahtlose Telegraphie. 111

in die Erde eingegrabene Drahtgebilde auszustrahlen und die mit derartigen Me-

thoden bisher schon erzielten Reichweiten noch entsprechend zu erhéhen.

Die Reichweite ist ferner abhingig von der Form der von der Senderantenne
ausgestrahlten Schwingungen. Sind beispielsweise, wie bei den alten Funken-
systemen, zwei Schwingungen vorhanden, von denen an der Empfangsstelle aber
nur eine nutzbar gemacht werden kann, so liegt es auf der Hand, daBl die Reich-
weite des Senders bei Maximalenergie nicht so grof3 sein kann, als wire diese Energie

auf eine einzige Schwingung konzentriert.

Abhéingigkeit der Reichweite von &uBBeren Einfliissen.

Endlich wirken noch zwei wichtige Faktoren auf die Reichweitenleistung
eines Senders ein, ndmlich die Absorption und die benutzte Wellenlinge. Theo-
retisch nimmt die Intensitét der ausgestrahlten Schwingungen auf ihrem Wege
durch den Raum mit dem Quadrat der Entfernung ab. Tatséchlich aber geht
diese Abnahme noch schneller vor sich, und zwar durch die Absorption, dhnlich
wie dies bei den Lichtwellen der Fall ist. Die Absorption erfolgt teils in der Erd-
oberfliche, teils in der Atmosphére, aber beide Verlustquellen lassen sich heute
noch nicht trennen, sondern kdnnen nur gemeinschaftlich behandelt werden. Die
Absorption der Energie héingt natiirlich von Fall zu Fall von der Beschaffenheit
der Erdoberfliche und der Atmosphire ab. Sie steigt bei der drahtlosen Tele-
graphie iiber Land wesentlich, wenn Berge oder Wilder die Erdoberfliche bedecken
und ferner je stirker die Sonnenbestrahlung ist. Das Sonnenlicht ist iiberhaupt
der gefdahrlichste Feind der elektrischen Schwingungen, und alle seither erzielten
besonders grofien Reichweiten konnten nur in der Nacht erzielt werden. Aber
ganz gleich, ob die Absorption durch die Erdoberfliche oder durch das Sonnenlicht
hervorgerufen wird, das einzige bis zu einem gewissen Grade wirksame Mittel
dagegen ist die Verlingerung der Wellenldnge. Hieraus folgt, daB fiir die Radio-
station, fir jede Tageszeit, fiir jede Entfernung und fir jede Richtung bei gegebener
Antenne eine andere Wellenlinge die giinstigste sein kann. Es ist daher unmoglich,
ganz allgemein von einer giinstigsten Wellenléinge bei einer bestimmten Station
zu sprechen, vielmehr variiert diese von Stunde zu Stunde und von Kilometer zu

Kilometer.

Mit Riicksicht auf diese Tatsache kann man bei einer drahtlosen Station
itberhaupt nicht von einer bestimmten Leistung ganz allgemein sprechen, sondern
von einer Tagesreichweite und einer Nachtreichweite, die in der Praxis 2—3 mal

so grof} als die erstere angenommen wird.
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Das Kurvenblatt (Fig. 2) gibt ein anschauliches Bild vom Verlauf der Energie-
schwichung bei Tag und bei Nacht.
Gelegentlich systematischer auf Woermanndampfern angestellter Empfangs-

versuche wurden besonders interessante Resultate auf dem Dampfer Eleonore

Woermann (Deutschland—Kamerun) erzielt. Es wurden in Nauen téglich nach-

mittags und morgens 4 Uhr bis 4,40 mit Wellenlénge 2000 m und konstanter Sende-
energie Telegramme abgegeben.

Die mit Dunkelheit bezeichnete Kurve zeigt eine ziemlich gleichméBige Ab-
nahme der Empfangsenergie nach dem quadratischen Gesetz trotz Absorption

durch die Erdoberfliche bis zu etwa 4600 km Entfernung, wo die Empfangsgrenze
erreicht ist.

Einflul des Sonnenlichtes auf die Reichweite. Versuche Nauen-Woermanndampfer.
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Auf der Fahrt Hamburg—Brest liegt zwischen Sende- und Empfangsort nur
flaches Land, nach dem Passieren von Brest sind auch Gebirge zu iiberbriicken,
trotzdem bleibt der Abfall ziemlich konstant.

Ergebnis: ,Die Wellenliinge ist fiir die Nacht giinstig gewihlt; die
Absorption durch Gebirge ist bei 2000 m Wellenlinge n a ¢ h t s nicht wesentlich
groBer als beim Ubergang iiber flaches Land.‘

Ein ginzlich verindertes Bild zeigt die untere Kurve des Tagesempfanges.
Bis Brest ist der Abfall wiederum konstant, aber sowie das Gebirge dazwischen tritt,
fallt die Empfangsenergie infolge Hinzutretens eines dritten Verlustfaktors der

Belichtung steil ab und findet ihre praktisch brauchbare Grenze bereits bei etwa
1700 km.
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Ergebnis: ,,DieWellenlinge hitte iiber flaches Land vielleicht nochgeniigt,
zur Uberbriickung von Gebirgen am Tage ist sie jedoch noch zu kurz. Die an und
tiir sich schon durch das Gebirge eintretende Absorption wird durch die Belichtung

des zwischen Sende- und Empfangsort liegenden Raumes erheblich vergroBert.

Abhingigkeit der Empfangsenergie von der Tageszeit.
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Fig. 3.

Das Kurvenblatt (Fig. 3) zeigt dieselbe Tendenz. Nachts ein Maximum der
impfangsenergie, mit vorschreitender Beleuchtung eine Abnahme. Die drei Kurven
sind auf den Stationen Madrid, Barcelona und Ceuta (Marokko) aufgenommen und
geben ein klares Bild der Energieverhiltnisse zu den verschiedenen Tagesstunden.
Die obere ausgezogene Kurve stellt das Empfangsergebnis in Madrid von der

Sendestation Barcelona 500 km iiber hohes Gebirge dar.

Jahrbuch 1912.
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Mittags ist gerade geniigend Empfangsintensitdt vorhanden, die sich bis zum
Sonnenuntergang erhoht; plotzlich tritt mit Beginn der Dunkelheit eine starke
Depression ein und nach kurzer Zeit ein rapides Aufschnellen der Energie, die un-
gefdhr Mitternacht ihr Maximum erreicht. Nach Mitternacht fillt die Intensitit
wieder ebenso stark bis kurz vor Sonnenaufgang, um nachher plotzlich anzu-

steigen und mit hochsteigender Sonne bis Mittag abzufallen.

Alle drei Kurven zeigen die gleichen Schwankungen und geben besonders
die charakteristischen Erscheinungen zur Zeit des Sonnenaufganges und -unter-
ganges iibereinstimmend wieder. Der Unterschied in der Empfangsintensitéit ist
auf die Verschiedenheit der benutzten Antennen und Senderenergien zuriick-
zufiihren. _

Die von mir gebrachten Kurven stellen mit Ausnahme von Fig. 1 und 7
praktische Betriebsergebnisse dar, und zwar wurden die Mittelwerte der von ver-
schiedenen Ingenieuren und Telegraphisten vorgenommenen Messungen zugrunde
gelegt. Auf wissenschaftliche Genauigkeit machen sie jedoch keinerlei Anspruch,
da es sich nur um subjektive Beobachtungen handelt, bei denen der grofle Unter-
schied in der Horféhigkeit der Beobachter nicht in Anrechnung gebracht ist.

Fast alle zurzeit in der Praxis auf Empfangsstationen erfolgenden Messungen
sind ndmlich sogenannte Lautstirkemessungen, in der Weise ausgefiihrt, daB
parallel zum Empfangstelephon ein MeBwiderstand geschaltet und solange ver-
dndert wird, bis die im Telephon hérbaren Empfangszeichen fiir den Telegraphisten
nicht mehr wahrnehmbar sind. Die GroBe des im Moment des Verschwindens
der Zeichen eingeschalteten Parallelwiderstandes ist dann ein Kriterium fiir die
Empfangsintensitit, und man sagt z. B. es werde mit 100 Ohm empfangen. Auf
diese Weise wird die Leistung von Sendestationen, die Empfindlichkcit von Emp-
fangsstationen, die Giite von Detektoren festgestellt, und es ist klar, dal die so ge-
wonnenen Mefresultate nur fiir den praktischen Telegraphierbetrieb brauch-
bar sind.

Bisher habe ich nur von der Reichweite im Verkehr zwischen Stationen mit
gleicher Antenne und gleicher Energie gesprochen.

Ich bezeichnete mit Reichweite eine Kilometerzahl, bei der gerade noch
so viel Schwingungsenergie im Raume vorhanden ist, dal ein Empfinger mit
gleich grofler Antenne als die des Senders eine fiir das Verstehen von Nachrichten
geniigende Tonstérke im Telephon aufweist. In Wirklichkeit ist aber die Empfangs-
antenne hdufig ginzlich verschieden von der Sendeantenne. Land- und Kiisten-
stationen haben meistens groBe, d. h. hohe und rdumlich weit ausgebreitete An-

tennen, Schiffe dagegen stets kleine, welche auf kleineren Fahrzeugen sogar recht
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bescheidene Abmessungen annehmen. Ein Schiff wird also von einer Landstation
gewohnlich nur auf eine Entfernung empfangen kodnnen, die geringer ist, als die
urspriingliche Leistung der betr. Sendestation im Verkehr mit einer gleichwertigen
Gegenstation.

Will man vermeiden, daB3 die Reichweite einer Landstation nach einer Schiffs-
station erheblich sinkt, so mull man entweder die Sendeenergie der Landstation,
oder die Hohe und Kapazitit der Schiffsantenne vergroBern, und zwar wichst die
in einer Antenne nachweisbare Empfangsintensitit proportional mit der Hohe
und Kapazitéitsfliche derselben.

Besonders unangenehm macht sich die Verschiedenheit der Antenne geltend,
wenn Schiffe die Signale sehr grofler Landstationen aufnehmen sollen, da diese
héufig Wellen von 4000—6000 m anwenden. Von einem solchen Wellenzuge
fingt die Schiffsantenne auf groBle Entfernungen nur wenig auf. Eine Landstation,
die mit einem Schiffe auf groe Entfernungen telegraphieren will, darf also nicht
zu lange Wellen anwenden, sondern muf sich der Schiffsantenne anpassen. Wenn
es auch technisch recht schwierig ist, groe Energie bei kleiner Welle abzugeben,
so 148t es sich doch bis zu einem gewissen Grade mit speziell hierfiir geeigneten

Landantennen ermdglichen.

Bisher erzielte Leistungen.

Ich habe vorhin ausgefiihrt, daB die Reichweite theoretisch unbegrenzt ist
und, soweit es sich heute {ibersehen 146t, nur die H6he und Ausdehnung der An-
tennenbauten uns eine gewisse Reserve auferlegen wird, wihrend die Erzeugung
der nétigen Hochfrequenzenergie keine Schwierigkeiten bietet.

Wie gro8 sind nun die bis heute dargestellten Betrige von Hochfrequenz
und welche Reichweite hat man bisher erzielt ¢

Die erste Frage ist leicht zu beantworten; die kleinsten heute im Gebrauch
befindlichen Stationen fiir etwa 50 km Tagesreichweite haben ungefihr 100 Watt
in der Antenne, wihrend die groBten bisher gebauten Stationen, die Telefunken-
station Nauen und die den Depeschenverkehr Irland—Canada ausiibenden Mar-
conistationen Clifden und Glacebay mit etwa 30—40 000 Watt schwingender
Energie arbeiten.

Mit dieser Energie lassen sich, wie ich gleich beweisen werde, schon recht
erhebliche Entfernungen {iiberbriicken, aber die gro8en Probleme der Zukunft,
Verbindung mit den Kolonien und transozeanische Telegraphie vom européischen
Festlande aus, verlangen doch die Ausstrahlung noch groBerer Energien. Auch
hier ist Deutschland in der Front, denn die Telefunken-Gesellschaft hat neuerdings

d
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einen Funkensender fiir etwa 100 KW Hochfrequenzleistung gebaut, und die All-
gemeine Elektrizitatsgesellschaft baut ebenso wie die neugegriindete Goldschmidt-
Gesellschaft zurzeit Wechselstrommaschinen von 100 KW und mehr fiir so hohe
Periodenzahlen, dafl die schnellen elektrischen Schwingungen direkt aus der Ma-
schine unter Vermeidung von Funkenentladungen in die Antenne geleitet werden
kénnen.

Zur Ausstrahlung dieser grofien Schwingungsenergien sind natirlich riesige
Tirme und Antennengebilde erforderlich, und ich kann heute zum ersten Mal
verraten, dafl inzwischen in aller Stille die Antenne der Station Nauen fiir die
Ausstrahlung von mehr als 100 KW Hochfrequenzenergie hergerichtet ist.

Fig. 4 zeigt einen Vergleich zwischen alter und neuer Antenne. Der

bekannte auf einer Spitze isoliert stehende Eisenturm von 100 m ist noch um

Fig. 4.

weitere 100 m Gitterkonstruktion erhé6ht worden, so dabl
der Nauenturm mit 200 m nédchst dem Eiffelturm das
héchste Bauwerk der Erde ist. Um den Turm herum sind in
einem Abstand von 400 m vom FuBpunkt noch 18 Holzgeriiste von je 30 m Hohe
aufgestellt, an denen die von der Turmspitze schirmférmig auslaufenden je 200 m
langen Antennendrihte befestigt sind. Die wirksame Capacitétsfliche der Antenne
betrigt jetzt ca. 120 000 qm.

Die soeben erst beendete Erh6hung des Nauener Turmes um weitere 100 m
ist ein Ingenieurkunststiick ersten Ranges, und ich glaube, daf die der Konstruktion
zugrunde liegende Idee ihresgleichen nicht hat. Der untere alte Turm ist nicht
etwa verlingert worden, d. h. mit dem neu aufgesetzten Gitterwerk starr ver-
bunden, sondern es ist ein selbstindiger zweiter gleich hoher Turm auf ihn herauf-
gesetzt. Der obere Turm ruht auf einem in der Spitze des unteren Turmes ein-
gebauten von Erde isolierten Kugelgelenk und schwebt frei in der Luft, nur von

Pardunen in seiner vertikalen Richtung gehalten.



Bredow, Drahtlose Telegraphie. 17

Etwas von Akrobatenstatik liegt unzweifelhaft in der ganzen Idee, aber
das von der Telefunken-Gesellschaft und der FEisenkonstruktionsfirma Hein,
Lehmann & Co., Reinickendorf, angestrebte Ziel, geringes Gewicht, kleine Basis,
Isolationsmoglichkeit gegen Erde, ist glinzend erreicht. Die Arbeiten an der Er-
héhung begannen Mitte Juli, haben also 4 Monate gedauert. Die seit Oktober
haufig anfgetretenen orkanartigen Stiirme haben die Arbeiten sehr behindert
und gefihrdet; der Turm hat aber diese Feuerprobe gut bestanden, trotzdem er
wihrend des Baues nur provisorisch abgespannt war. Jetzt sind die reichlich dimen-
sionierten Stangen aus massivem Rundstahl, an denen der ganze Turm hingt,
endgiiltig verankert und genau ausgerichtet, so dal selbst bei schwerstem Sturm
Schwankungen bis zu 3/, Meter an der Spitze, wie es beim Bau héufig vorgekommen

ist, gliicklicherweise nicht wieder auftreten diirften.!

Ich mochte noch erwidhnen, daBl zwecks Zeitersparnis der Bau des Haupt-
fundamentes und der Isolation unter dem FuBpunkt gleichzeitig mit dem Hochbau
vor sich ging. Zu diesem Zweck wurde der Turm hydraulisch gehoben und in ein
untergeschobenes FEisengestell gesetzt. Die Fundamentarbeiten konnten nun
Wochen lang unbehindert unter dem frei in der Luft schwebenden Turmfufl
vor sich gehen und waren erst beendet, als der Turm bereits 170 m hoch war. Als-

dann wurde er auf sein neues Fundament gesetzt.

In einem groBen Neubau (Fig.4a) kommen zwei Hochfrequenz-Generatoren zur
Erzeugung von je etwa 100 KW Schwingungsenergie zur Aufstellung. Einer der-
selben ist nach dem System der tonenden Funken ausgefiihrt, der andere besteht
aus der schon erwdhnten, von der Allgemeinen Elektrizitdts-Gesellschaft fiir die

Telefunken-Gesellschaft konstruierten Hochfrequenzmaschine.

Diese zweifache Ausstattung erfolgt einerseits, um im groBen MaBstabe Ver-
gleichsversuche zwischen der Funkenmethode und der Hochfrequenzmaschine
vorzunehmen, andererseits um die in deutschen technischen und finanziellen Kreisen
zurzeit verbreitete irrige Ansicht richtigzustellen, dall man zur Erzeugung sehr
groBer Schwingungsbetrige und zur Erzielung groBer Reichweiten allein auf Hoch-

frequenzmaschinen angewiesen ist.

Es ist zu hoffen, dafl diese auBlerordentlich kostspielige Anlage in Nauen
sich auch bewdhrt und da8 nunmehr noch gréBere Aufgaben als bisher gelost
werden.

Was nun die bisher erzielten Reichweitenresultate betrifft, so wollen wir die
unkontrollierbaren Zeitungsnachrichten iibergehen, wenn ich auch nicht gerade

sagen will, daB sie alle erdacht sind.
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200 m Turm der Telefunken-Station Nauen.

Fig. 4a.
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Die schon erwidhnten Marconistationen Clifden und Glacebay verkehren
sténdig miteinander auf ca. 3100 km und bilden derzeit die grofte zwischen zwei
festen Punkten bestehende Dauerverbindung.

Die deutsche Station Nauen ist nur Versuchsstation und hat daher keine
standige gleichwertige Gegenstation; die sorgfiltig durchgefiihrten Versuche haben
jedoch gezeigt, dal ihre Reichweite den Marconistationen iiberlegen ist.

Ein im vorigen Jahr angestellter Empfangsversuch auf dem Dampfer ,,Bosnia“
der Hamburg-Amerika-Linie ergab eine Reichweite von reichlich 5000 km. Es gelang,
auf diese Entfernung ganze Telegramme zu iibermitteln und wenn man beriick-

sichtigt, dall Nauen bei jenem Versuch nur mit etwa 60 9, der bei den Marconi-

Reichweitenversuch Nauen-D. Bosnia.
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stationen benutzten Antennenenergie arbeitete, kann man den Ausdruck Uber-
legenheit wohl verantworten. Es kommt noch als sehr erschwerend fiir Nauen
hinzu, dal die Station im Gegensatz zu den Marconistationen mitten im Lande
liegt, und daBl die empfangende Gegenstation nur mit einer kleinen Schiffsantenne
versehen war.

Die nach den vom Kapitédn beglaubigten Empfangsprotokollen gezeichnete
Kurve (Fig. 5) stellt den Mittelwert der bei den verschiedenen Entfernungen
meflbaren Empfangsenergie dar und zeigt eine gesetzmiBige Abnahme. Bei
5000 km ist die Lautstérke noch so groB, daB ein Teil der Telegramme aufgenommen
werden kann. Bei der néchsten in der folgenden Nacht einsetzenden Sendeperiode
ist keine Intensitit mehr nachweisbar, denn das Schiff hat sich inzwischen bis
auf ca. 5600 km entfernt.
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Die Tageskurve zeigt wie immer einen viel starkeren Abfall und die Inten-
sitatsgrenze ist schon bei 1700 km erreicht. Wenn der Empfinger eine sehr groBe,
dem Nauensender gleichwertige Antenne gehabt hitte, wiirde man fiir den Tag
eine groflere Welle als 2000 m ausgesendet und dadurch die Tagesreichweite
erheblich erhoht haben. In dem vorliegenden Falle aber war man an die Ab-
messungen einer Schiffsantenne gebunden und mufite den starken Reichweiten-

abfall am Tage in Kauf nehmen.

Verbreitung.

Es eriibrigt sich auf den Nutzen der Radiotelegraphie und auf die Vorteile
einzugehen, welche sie in militdrischer, handelspolitischer und nautischer Be-
ziehung mit sich bringt. Es geniigt zu konstatieren, daB sie sich trotz der mannig-
fachen Schwichen allmahlich durchgesetzt hat und in immer steigendem MaBe
benutzt wird. Fast jeder Staat hat das neue Nachrichtenmittel dem offentlichen
Verkehr nutzbar gemacht, kein Kriegsschiff wird mehr ohne eine Station gebaut,
Feuerschiffe, Festungen, Luftschiffe, Automobile und Militdrpatrouillen werden
mit Stationen versehen.

Nachdem fast alle Lander mit Ausnahme von Italien und den Vereinigten
Staaten die Beschliisse des internationalen Berliner Funkenkongresses ratifiziert
haben, ist die Besetzung der Kiisten, besonders an den Hauptschiffahrtswegen,
eine bedeutend bessere geworden.

Die internationale Liste der oOffentlichen Radiostationen zeigt, daB
jetzt ein von deutschen Hifen auslaufendes Schiff bis zum Suez-Kanal bezw.
bis zur marokkanischen Kiiste stindig in Verbindung mit dem Lande treten
kann. Die nach Ostasien gehenden Schiffe haben allerdings nach Eintritt
in das Rote Meer nicht so giinstige Verbindungsmoglichkeiten, da Ttalien
seine Stationen in Erytrda, wie auch leider in TItalien selbst, dem un-
beschrinkten offentlichen Verkehr verschlieBt und England in dieser Gegend
sowie weiter an der indischen Kiiste noch wenig fiir den offentlichen Funken-
telegraphenverkehr sorgt, sondern die wenigen bestehenden Stationen fiir
militdrischen Dienst reserviert.

Energisch geht die hollindische Regierung vor, welche in Sabang an der
Nordspitze von Sumatra eine fiir die Schiffahrt sehr wichtige Station, System
Telefunken, jetzt erdffnet und weitere Stationen in Java und Borneo in Arbeit
genommen hat. Auch die Philippinen und die chinesische Kiiste bieten einige
Verbindungsmoglichkeit, wihrend natiirlich Japan, welches sich neuerdings auch
des Telefunkensystems bedient, eine sehr dichte Kette von Kiistenstationen be-

sitzt. Australien hat ebenfalls das Telefunkensystem adoptiert und ist zurzeit
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damit beschiftigt, die ersten beiden Stationen in Sydney und Fremantle zu errichten.
Um inzwischen dem:dringendsten Bediirfnis fiir die Schiffahrt abzuhelfen, hat die
australische Telefunken-Gesellschaft eigene Stationen in Melbourne und Sydney

errichtet und bis auf weiteres zur Verfiigung gestellt.

Leider haben die eifrigsten Vorkdmpfer fiir die internationale Verstindigung
auf funkentelegraphischem Gebiete, die Amerikaner, den Vertrag nicht ratifiziert,
so daB es an den Kiisten der Vereinigten Staaten keine Station gibt, welche dem
unbeschrinkten 6ffentlichen Verkehr offen steht. Die staatlichen Stationen sind fiir
militdrische Zwecke reserviert, die sehr zahlreichen Privatstationen kénnen machen
was sie wollen, und nehmen nur von den Schiffen Telegramme an, welche auch die
Apparate von ihnen gekauft haben, bezw. welche besondere Betriebsabkommen
mit ihnen haben. Fir die Bediirfnisse der mit Telefunkensystem versehenen
Schiffe ist jetzt von der Telefunkengesellschaft eine eigene Privatstation in New
York errichtet.

Besser liegen die Verhéltnisse in Zentralamerika und besonders in Siid-
amerika. Mexiko hat jetzt in Veracruz und Campeche am mexikanischen Golf
Stationen errichtet; weitere Stationen in Cuba stehen zur Verfiigung und bei der
Anndherung an die brasilianische Kiiste erhalten die von den Vereinigten Staaten
kommenden Schiffe mit Para an der Amazon-Miindung, die von Europa kommenden
Schiffe mit Fernando Noronha funkentelegraphische Verbindung, die bis Cap
Horn nicht wieder aufhort.

Die Liste zeigt, wie vorziiglich die Ostkiiste von Siidamerika mit Stationen
besetzt ist, und es ist besonders interessant, dafl von den vorhandenen 66 Kiisten-
stationen allein 49 nach dem deutschen System Telefunken errichtet sind.

In der Siidsee und am Stillen Ozean ist noch wenig geschehen. Zwar hat
Neuseeland jetzt Stationen neuen Systems in Bau genommen und die deutsche
und englische Regierung haben die Absicht, auf ihren Inseln drahtlose Telegraphie
einzufiihren, aber an der Festlandskiiste sowohl auf der Westseite von Nord- als
auch Siidamerika, sind die dem allgemeinen Verkehr zur Verfiigung stehenden
Stationen noch spéirlich.

Wenn auch die Verbindungsmoglichkeiten mit der Kiiste noch besser sein
kénnten, so ist doch unzweifelhaft zu erkennen, daB der Zustand sich von Monat
zu Monat bessert. Infolgedessen hat auch die Handelsschiffahrt ihre konservative
Haltung aufgegeben, so dall 1911 bereits ungefihr 1000 Handelsschiffe, gegen
468 im Jahre 1910 eingerichtet sind. VeranlaBt zu diesem Vorgehen sind die Schiff-
fahrtsgesellschaften allerdings nicht allein aus eigener Uberzeugung, sondern

weil die Vereinigten Staaten, Osterreich, Italien und Argentinien gesetzgeberische



122 Bredow, Drahtlose Telegraphie.

MaBnahmen getroffen bezw. in Vorbereitung haben, durch welche Passagier-
dampfer mit einer bestimmten Passagierzahl gezwungen werden sollen, funken-
telegraphische Apparate zu filhren. Das amerikanische Gesetz ist sogar so weit-
gehend, daB nicht allein amerikanische Schiffe, sondern iiberhaupt Schiffe,
welche amerikanische Héfen beriihren, betroffen werden, so dal ein gewisser
Teil des Aufschwungs sicherlich wohl auf Rechnung desselben gesetzt werden kann.

Ganz abgesehen aber hiervon, die Handelsschiffahrt steht der Funkentele-
graphie nicht mehr fremd und miBtrauisch gegeniiber, sondern bedient sich ihrer
in immer steigendem Mafe.

Die internationale Liste gibt im Juli 1911 713 Stationen auf Kriegsschiffen,
673 Stationen auf Handelsschiffen und 197 Landstationen, also insgesamt 1583

Stationen an.

Kriegs- Handels- Land-
Land schiffe | schiffe stationen
Belgien . . . . . . . . . ... L. — 20 1
Brasilien . . . . . . . . . . . ... 25 — 1"
Canada . . . . . . . . . . . . . .. — 9 32
Chile . . . . . . . . . . . . . ... 9 ‘ — 4
Dianemark e e e e 13 i 4 3
Deutschland . . . . . . e 98 auBer | 156 16
Torpedo-
booten
Frankreich. . . . . . e 140 ; 38 18
GroBbritannien . . . . . . . . . . . 220 | 296 40
Griechenland. . . . . . . . . . . .. 13 3 —
Ttalien . C e 87 ‘ 48 19
Japan . . . . . . .. .0 keine Angab. 20 6
Monaco . . . . . . . . . . . . . .. — 1 —
Niederlande . e e e e e 18 33 6
Norwegen . . . . . . . . . . . . .. 13 5 4
Osterreich-Ungarn . . . . . . . . . . 37 | ) 3
Portugal. . . . . . . . . .. A 5 | 2 (Azoren) 5
Ruménien . e e — | 5 1
RuBland. . . . . e e e keine Angab.. 2 ‘ 17
Schweden . . . . . . . . . . . ... 27 | — 2
Spanien . . . . . . . . . . .. ... 7 i 26 2
Uruguay . . . . . . . . . . . . .. 1 ‘ — 2
713 \ 673%) | 197

*) EinschlieBlich der Vereinigten Staaten diirften bereits 1000 Schiffe jetzt aus-
geriistet sein!



Daf3 die deutsche Kriegsmarine und Armee die Radiotelegraphie in aus-
gedehntem MaBe benutzen, ist bekannt, nicht so bekannt ist, dafl auch die deutsche
Handelsflotte seit kurzem sehr rege ist und daBl jetzt insgesamt 163 Stationen im
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Betrieb bezw. im Bau sind, die sich auf folgende Reedereien verteilen:

L
II.
IIT.

IV.
IVa.
V.
VI.
VII.
VIII.
IX.
X.
XI.
X1I.
XI11.
XIV.

XV.
XVI.

Nach Schiffsrouten und Schiffsart verteilen sich die mit Funkentelegraphie

Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg . . . . . . . . . . . 46 Dampfer
Norddeutscher Lloyd, Bremen . . . . . . . .. . . .. 46 '
Hamburg-Siidamerikanische Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,
Hamburg . . . . . . . . . .. .. .. e (1) »
Woermann-Linie, Hamburg . . . . . . . . . . . . ... ) »
Deutsche Ost-Afrika-Linie, Hamburg . . . . . . . . . . 7 )
Kosmos-Linie, Hamburg . . . . . . . . . . .. . ... 7 ),
Stettiner Dampfschiffahrts-Gesellschaft, Stettin . . . . . 1 ’
Roland-Linie, Bremen . . . . . . . . . . . . . . . .. 7 ’
Deutsche Dampfschiffahrts-Gesellschaft Hansa, Bremen . . 4 '
Dampfschiffahrts-Gesellschaft Argo, Bremen . T '
Hugo Stinnes, Miilheim-Rubr . . . . . . . . . . . . .. 10 ’
Bd. Blumenfeld, Hamburg . . . . . . . . . . . . . .. 2 '
Norddeutsche Seekabelwerke, Nordenham . . . . . . . . 2 '
Cuxhavener Hochseefischerei, Cuxhaven . . . . . . . . . 5 ’s
Geestemiinder . Herings- und  Hochseefischerei, A.-G.,
Geestemiinde . . . . . . . . . ... ... L. 2 '
Norddeutscher Lloyd, Bremen . . . . . . . . . . . .. 1 ’
Kiel-Korsor-Linie, Kiel . . . . . . . . . . .+« v ... 3

ausgeriisteten deutschen Schiffe, wie folgt:

Passa- P assa- | Fracht-

Route gier- %11?;;;}111‘0.- Dampfer

Dampfer | Dampfer | % Diverse
Ost- und Nordsee . . . . 4 8 15
Nordamerika . . . . . . . 4 57 | —
Mittelamerika. . . . . . . — 4 ‘ —_
Siidamerika (Ost) . . . . . — 18 —
Stidamerika (West) . . . . — 1 ‘> 6
Mittelmeer . . . . . . . . — — ‘ 4
Ost- und Westafrika. . . . — 16 —
Ostagien . . . . . . . . . — 9 —
Australien . . . . . . . . — 6 —
Wilde Fahrt . . . . . . . — | — 1
8 120 26
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Wenn ich noch vermerke, dafl die deutschen Schiffe im Jahre 1911 auf etwa
780 Reisen ungefihr 127 000 Radiotelegramme, im Durchschnitt also etwa 163 pro
Reise, erhalten oder gesandt haben, glaube ich den Beweis erbracht zu haben, daf die
Radiotelegraphie in der deutschen Handelsschiffahrt bereits eine gewisse Rolle spielt.

Geschéaftslage.

Mit der Verbesserung der funkentelegraphischen Technik und der Erweiterung
des Anwendungsgebietes haben leider die kaufménnischen Erfolge der drahtlosen
Gesellschaften nicht Schritt halten kénnen.

Die Entwicklung ist eine zu iiberstiirzte und kostspielige gewesen, iiberdies
hat man sich vielfach zu frilh an Aufgaben gewagt, fiir welche die Technik
noch nicht reif war. Dazu kommen die ungeheuren Unkosten fiir Laboratorium
und Reichweitenversuche,v welche bei grofieren Gesellschaften mehrere Hundert-
tausend Mark jéhrlich betragen, ein begrenztes Absatzgebiet und die Unmoglichkeit,
wie in der iibrigen Industrie lingere Zeit dieselben Apparate und Maschinen in
Massenfabrikation herstellen zu konnen. Die Technik der Radiotelegraphie
schreitet auch noch heute so schnell vorwirts, daf3 gar nicht abzusehen ist, wann
die Einrichtung einer geregelten und ertragsfihigen Fabrikation moglich sein wird.

So ist es nicht zu verwundern, daf die Funkentelegraphie, die stets fiir die
Spekulation etwas mystisch Verlockendes hatte, schon viele Enttduschungen
bereitet hat. Eine Reihe von Gesellschaften besonders in Amerika, England
und Frankreich sind zugrunde gegangen, nachdem viele Millionen verloren waren,
und auch in Deutschland haben wir bereits den Zusammenbruch von drei Ge-
sellschaften erlebt.

Auch die einzigen mit hohen Umsétzen arbeitenden Gesellschaften Marconi
und Telefunken haben stets mit groBen Verlusten zu kimpfen gehabt, und wenn
die Marconi-Gesellschaft jetzt mit gutem Beispiel voranging und in diesem Jahre
zum erstenmal eine Dividende fiir die gewthnlichen Aktien ausgeschiittet hat, so
steht dies, wenigstens nach deutschen Begriffen, weder mit der allgemeinen Geschéfts-
lage in der Funkentelegraphie, noch mit der verdffentlichten Bilanz im Einklang.

Wann die Fabrikation und der Vertrieb funkentelegraphischer Apparate
ein sicheres und ertragsfihiges Geschift werden kann, ist unbestimmt, sicher ist
jedoch, daf} dies nicht der Fall sein wird, bevor die technische Entwicklung in ruhigere
Bahnen gelangt ist.

Marconis Finanzleute haben dies zuerst erkannt, die Organisation friithzeitig
auf das Telegraphen-Betriebsgeschéft zugeschnitten und den Kabeln den Krieg
erklirt. Aber dieser Kampf ist ihnen bisher teuer zu stehen gekommen und ist

trotz der niedrigen Anlagekosten radiotelegraphischer Verbindungen so lange
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wenig aussichtsvoll, bis die Funkentelegraphie ihre Hauptfehler, Abhéingigkeit
von der Atmosphére und Unmdoglichkeit der absoluten Geheimhaltung génzlich
abgelegt hat.

Also vorldufig hat die Radiotelegraphie dort, wo bereits Kabel liegen, nur
geringe Konkurrenzmdglichkeiten, aber Hand in Hand mit dem Kabel als Reserve,

als Zutriger und Vorldufer desselben kann sie schon heute GroBes leisten.

Stationstypen.

Entsprechend den verschiedenartigsten Verwendungsgebieten und den in
der Praxis geforderten Reichweiten von 55 bis 5000 km und mehr, existieren eine
groBe Zahl von verschiedenen Stationsausfiihrungen. Xs gibt zurzeit:

1. Stationen verschiedener Gréfe und Ausfithrung von 0,5 bis 100 KW

Antennenenergie fiir Landstationen;

2. verschiedene Typen von 0,1 bis 5 KW Antennenenergie fiir Kriegsschiffe

und in einfacher Ausfithrung fiir Handelsschiffe;

3. Militdrstationen fiir den Transport durch Fahrzeuge, Menschen oder

Tragtiere;

4. Stationen fiir Automobile, Motorballons, Freiballons und Flugzeuge.

Ich will einige dieser Typen im Bilde vorfiihren, aber eine auch nur annahernd
eingehende Aufzidhlung all der Sende-, Empfangsapparate, Instrumente und
Zubehorteile, welche heute in der Praxis im Gebrauch sind, wiirde bereits, allein
auf das Telefunkensystem bezogen, iiber den Rahmen dieses Vortrages hinausgehen.

Daher werde ich mich darauf beschrinken, Thnen nidhere Details nur
iiber die Funkentelegraphie in der deutschen Handels-
schiffahrt mitzuteilen und die wichtigsten hier zur Anwendung gelangenden
Stationen und Apparate zu beschreiben.

Bei der Durchbildung von Schiffsstationen hat Telefunken grundsitzlich
einen Unterschied zwischen Stationen fiir militdrischen Betrieb (Kriegsschiffe)
und solchen fiir kommerziellen Betrieb (Handelsschiffe) gemacht. Wahrend bei
den letzteren alles so einfach und so billig wie nur irgend mdglich ausgestattet
und als Endzweck nur angestrebt wird, mit geringen Mitteln eine gewisse Reich-
weite mit einer oder hchstens zwei der internationalen Wellenléingen zu erzielen,
kommt es bei den militirischen Stationen nicht so sehr auf den Preis und die Ein-
fachheit der Ausfiihrung, als auf die Erfiillung der von der Front gestellten An-
forderungen an. Die wichtigsten militdrischen Forderungen sind: GroBe Reichweite,
erheblicher KraftiiberschuB als Reserve, hohe Selektionsfdhigkeit in elektrischer
und akustischer Beziehung, Moglichkeit des raschen Wellenwechsels in einem

groBen Wellenbereich.
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Kleinste Radiostation.

Fig. 6.

Sender fiir Fischdampfer.

Fig. 6a.
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Fig. 6 zeigt eine komplette mit einem Akkumulator angetriebene kleine
Station mit etwa 5km Reichweite fiir Schleppdampfer, Scheibendampfer, Aroplane,
Freiballons und dergleichen. Die Station wiegt ca. 1 kg, der Akkumulator 5,0 kg.

Komplette Station fiir kleine Handelsdampfer.
(Vgl. Fig. 7 Kurve e.)

Sender fiir sehr grofle Handelsschiffe.
(Vgl. Fig. 7 Kurve b.)

Fig. 6b. Fig. 6c¢.

Fig. 0 a stellt einen Sender dar, wie er fiir Fischdampfer, Kiistendampfer
und kleine Frachtdampfer benutzt wird. Derselbe Apparat ist in einem Schrank
mit Empfinger, Luftdrahtspule und allem Zubehor zu einer Station vereinigt
(Fig. 6 b) wie sie in einer groferen Anzahl Exemplare in der Schiffahrt in Ge-

brauch ist.
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Die grofite Sendertype, die bisher fiir Handelsschiffe zur Verwendung ge-

langt ist, leistet bei einem primiren Wattbedarf von 5—6 KW eine Antennen-
energie von 2,5 KW, wihrend die Normalstation der Handelsflotte 1,5 KW aus-
strahlt. Fig. 6 ¢ zeigt den Autbau des Senders. Unter dem Tisch links ist der In-

Sender fiir 2,56 KW Antennenleistung.
Tropenausfiihrung.

Fig. 6d.

duktor sichtbar, der den vom
Wechselstromgenerator  gelieferten
Strom auf hohe Spannung trans-
formiert und die hinter dem Tische
angebrachten Leydener Flaschen,
die Kapazitét des Erregerkreises, auf-
laden. Die iibrigen Teile des geschlos-
senen Schwingungskreises, die pri-
miére Selbstinduktion und die
Funkenstrecke, sind auf der rechten
Seite des Tisches angeordnet, wih-
rend Antennenspulen und Vario-
meter links oben sichtbar sind.

Dieselbe Stationstype in recht
kompendiéser  modernster  Aus-
fithrung zeigt Fig. 6d. Im Gegensat
zu der dlteren Konstruktion ist hier
die Verwendung von Holz vermieden
und statt Hartgummi ist ein neues
tropenfestes Isolationsmaterial be-
nutzt, so dall diese neue Apparatur
in erster Linie fiir tropische Gegenden
geeignet erscheint.

Der kleine Normalsender fiir
Kriegsschiffe ist in Fig. 6e wiederge-
geben. In gedringtem Zusammenbau
sind hier auf einer Grundfliche von
nicht mehr als 60 X 60cm die wichtig-

sten Teile des Senders vereinigt.

Um den in einem Holzkasten befindlichen Papierkondensator sind Funken-

strecke, Primérvariometer (links) und Antennenvariometer (oben) zuginglich

angeordnet. Durch die Einstellung der Variometer auf einen bestimmten Selbst-

induktionswert wird die gewiinschte Welle hergestellt und der groBle Variations-



Bredow, Drahtlose Telegraphie. 129

bereich der Variometer erlaubt eine kontinuierliche Verdnderung der Wellen-

linge bis 2000, ja sogar unter Umstinden bis 3000 m und héher.
Fig. 6f zeigt die nach demselben Prinzip gebaute Station fiir ganz grofle

Kriegsschiffe mit einer Schwingungs-Energie von ca. 5 KW in der Antenne. Der
hinten rechts aufgestellte Induktor ladet 5 hinter dem Tisch sichtbare Leydener
Flaschen von je 10 000 em Kapazitit auf. Diese bilden mit der iiber dem Ampere-
meter sichtbaren Serienfunkenstrecke und mit dem iiber dem Induktor ange-
brachten Primir-Variometer den Erregerkreis (StoBkreis). Der Selbstinduktions-

wert des Primir-Variometers und damit die Wellenlinge des StoBkreises kann

Sender fiir kleine Kriegsschiffe. Antennenleistung 1 KW.

Fig. 6e.

durch Verschiebung verschiedener Spulen gegeneinander kontinuierlich verdndert
werden. Eine auf dem Variometer in Wellenlingen geeichte fortlaufende Skala
ermoglicht in wenigen Sekunden die Abstimmung des Stofkreises auf die ge-
wiinschte Welle. Mit dem Erregerkreis ist die Antenne durch ein grofes zwischen
zahlreichen Porzellan-Isolatoren eingebautes Sekundir-Variometer und durch ein
Hitzdraht-Amperemeter galvanisch gekoppelt. Das mit Riicksicht aut die hohen
Spannungen sehr sorgfiltig konstruierte Variometer besteht aus 6 unbeweglich
angeordneten Spulen, zwischen welchen 5 bewegliche Spulen hin- und herbewegt

Jahrbuch 1912. 9
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werden konnen. Die Abstimmung der Station auf eine bestimmte Wellenléinge
geschieht in einfachster Weise in wenigen Sekunden durch nur 2 Handgriffe:
1. Primir-Variometer wird nach der Wellenskala z. B. auf 2000 eingestellt,
2. Sekundir-Variometer wird variiert, bis das Amperemeter Maximalausschlag
zeigt.
Sodann ist Welle 2000 vorhanden und die Station betriebsfertig!

Sender fiir grofle Kriegsschiffe. Antennenleistung 5 KW.
(Vgl. Fig. 7 Kurve a.)

Fig. 6f.

In dem links unten sichtbaren Behilter befindet sich eine durch Handrad
zu betdtigende variable Hochspannungsdrossel, durch welche die Induktor-
Resonanz eingestellt werden kann, wenn man mittels Anderung der Tourenzahl
des Generators verschiedene Tone erzeugen will.

Die beschriebene Station gibt mit 5 KW Hochfrequenz annédhernd das Maxi-
mum, welches eine normale Schiffsantenne tiberhaupt aufnehmen kann. Nach.

der heutigen Auffassung ist jedenfalls ca. 6 KW die dullerste Grenze, wenn man.
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nicht gerade die Antenne so ausdehnt, daB sie die Mand6vrierfahigkeit des Schiffes
beeintriachtigt. Mit der Energie von 5 KW in der Antenne haben die Dampfer

Verkehr zwischen den deutschen Dampfern Eleonore Woermann und Lucie Woermann
mit 5§ KW Antennen-Energie.

,,Eleonore® und ,,Lucie Woermann‘ auf 3700 km Verbindung quer iiber das afri-
kanische Hochland erzielt. (Fig. 7.)

g%
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Leistung der Stationen fir die deutschen Handelsschiffe.

Ein Teil der deutschen Schiffe ist noch mit dem &lteren Telefunkensystem
ausgeriistet und hat daher eine mittlere Tagesreichweite von ca. 300 km.
Seit der Erfindung des neuen Telefunkensystems sind jedoch alle seitdem aus-
geriisteten deutschen Handelsschiffe mit den ténenden Léschfunken versehen
und ich brauche deshalb auf die iibrigen Systeme nicht eingehen.

Die Handelsschiffahrt verwendet jetzt drei verschiedene StationsgréBen
je nach der Art des Fahrzeuges, und zwar:

1. kleine Type fiir Fischereifahrzeuge, Feuerschiffe, Schleppdampfer,

Kiistenfahrzeuge, Motorboote und Yachten (Kurve e);

Fig. 7a.

2. mittlere Type fiir Bergungsdampfer, Passagierdampfer auf kleiner Fahrt,
Frachtdampfer (Kurve d);
3. grofie Type tiir grofie Passagierdampfer und groBe Frachtdampfer (Kurve ¢).

Die Kurve Fig. 7a zeigt die Tagesreichweiten dieser Typen in Kilometern tiber
freie See in Abhéngigkeit von der mittleren Antennenhdhe iiber Deck. Nach dieser
Kurve leistet die kleine Station bis zu 200 km, die mittlere bis zu 350 km und die
grolle Station bis zu 650 km. Wohlverstanden beziehen sich diese Reichweiten-
leistungen auf sicheren Tagesverkehr mit einer gleichwertigen Station. Ist die
Gegenstation grofer, so erhdhen sich die Leistungen, besonders jedoch vergroBert
sich die Reichweite, wie ich anfangs schon ausgefithrt habe, bei Nacht um das

Zwei- bis Dreifache.
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Rekordleistungen von Schiffsstationen System Telefunken.

% L .
‘ . Reichweite | Beschaffenheit der iiber-
Name | Gegenstation in km i briickten Strecke
D. Cap Blanco . . .| D. Corcovado 2440 ‘ freie See
D. Cap Blanco . . . Helgoland 3300 ' 509/, Land quer iiber
Spanien
D. Kleist . . . . .. Marseille 2490 . freie See
D. EleonoreWoermann | D. Lucie Woer- 3700 ' 759/, Land Richtung Cap
mann Palmas-Teneriffa
D. Lucie Woermann . Marseille 3300 509/oLand iiber westafrika-
nisches Hochland
D. Kaiser Wilhelm II. Norddeich 2833 | freie See
D. Neckar . . . . . Norddeich 3234 freie See

Unter normalen Verhiltnissen stellt man die Station nicht auf maximale
Energie ein, sondern arbeitet nur gerade mit der Energie, welche zur Aufrecht-
erhaltung des Verkehrs nétig ist, damit der Betrieb anderer Schiffe nicht unndtig
gestort wird.

Bei der ersten Ausfabrt des Reichspostdampfers ,,Kleist mit Funken-
telegraphie nach Ostasien wurde jedoch angeordnet, da@ die Station nur mit ganzer
Energie, d. h. bis zu 1,5 KW Schwingungsenergie, arbeiten solle, um auf diese
Weise alle im Notfall vorhandenen Verbindungsméglichkeiten festzustellen. Das
Ergebnis war ein geradezu glinzendes. Die ,Kleist* konnte von Bremerhaven
bis ins Rote Meer hinein stindig Verbindung mit dem Lande aufrechterhalten.
Ich will auf der Karte die bemerkenswertesten Verbindungen erlautern (Fig. 7b).
Kurz nach der Ausfahrt aus Bremerhaven konnte die ,,Kleist*“ bereits Verbindung
aufnehmen mit der Kiistenstation Algier auf 1970 km. Von Lissabon aus arbeitete
sie mit Marseille auf 1350 km, von Malta mit North Foreland in England auf 1920 km,
ebenfalls von Algier aus auf 1870 km. Auf der Héhe von Sizilien gelang es der
. Kleist* mit Scheweningen Telegramme auf 1675 km zu wechseln, eine besonders
bemerkenswerte Verbindung, weil die Alpen dazwischen liegen. Auf der Hohe
von Kreta arbeitete die ,,Kleist* dann noch mit Algier auf 1810 und auf der Hohe
von Alexandrien mit Marseille auf 2490 km.

Diese fiir eine Schiffsstation bemerkenswerten Erfolge wurden natiirlich
nur bei Nacht erzielt, sind aber deshalb besonders erfreulich, weil sie keine Zufalls-
erfolge darstellen, denn es wurde nicht einmal, wie es ja hdufiger vorkommt,

zufillig eine groBe Entfernung iiberbriickt, sondern in jeder Nacht von
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Bremerhaven an bis zum Suezkanal hat das Schiff eine dieser groBen Verbin-

dungen mit Erfolg aufrechterhalten.

Unterbringung der Bordstationen.

Um derartig gute Leistungen mit Bordstationen zu erzielen, ist es vor allen

Dingen nétig, fiir eine gute Unterbringung der Station Vorsorge zu tragen. Bei

Verbindungen des Postdampfers ,,Kleist*“ auf der ersten Reise mit Telefunken-
system Februar 1910.

Fig. 7b.

bereits in Dienst befindlichen Schiffen mufl man sich natiirlich den gegebenen
Verhéltnissen anpassen. Bei Neubauten ist jedoch sehr zu empfehlen, dall die
Werften bereits bei dem Entwurf auf den eventuellen Einbau einer Radiostation
Riicksicht nehmen, denn nach und nach werden doch alle groBeren Schiffe aus-

geriistet.
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Der sogenannte Funkenraum ist, wenn irgend moglich, in der Mitte des
Schiffes, und zwar auf dem Oberdeck anzulegen, damit die Zufiihrungsdrihte
zur Antenne frei hochgefithrt werden konnen. Bei Passagierdampfern ist bei der
Anlage der Stationsriume besonders Riicksicht auf leichte Zugénglichkeit vom
Promenadendeck zu nehmen, damit die Passagiere leicht zur Station gelangen
kénnen. Auf Frachtdampfern, wo die Bedienung meistens durch Schiffspersonal
geschehen wird, mufl der Raum mit Riicksicht auf die sonstige Tétigkeit des mit der
Bedienung betrauten Personals in moglichste Nihe der Kommandobriicke gelegt
werden. Falls geniigend Raum vorhanden, kann die Station im Kartenhaus Auf-
stellung finden, wenn dies im Hinblick auf das hiufig vorhandene Gerdusch des

Rudergestinges und der Rudermaschine moglich ist.

Bei Kriegsschiffen sind die Anforderungen nach der Schiffsgattung sehr
verschieden. Linienschiffe und Panzerkreuzer werden die Station meist im Innern
des Schiffes geschiitzt aufstellen, wihrend auf nicht gepanzerten Schiffen und
Torpedobooten keine militdrischen Griinde fiir das Verlegen unter Deck vorhanden

sein diirften.

Wo eine Verlegung des Stationsraumes in das Innere des Schiffes unum-
ganglich nétig ist, mufl dafiir gesorgt werden, dall iiber dem Raum ein Schacht
von mindestens 1 m im Quadrat direkt bis ans Oberdeck fithrt, damit die Hoch-
fiihrung der Antenne frei in der Luft mit einem Abstand von mindestens 15 m von

den Auflenwinden erfolgen kann.

Ferner ist fiir eine ausreichende Isolation der Funkenriume gegen Schiffs-
gerdusche zu sorgen, damit ein guter Empfang moglich ist. Sowohl bei Kriegs-
schiffen, wie auch bei Handelsschiffen ist eine gute telephonische Verbindung
zwischen Funkspruchraum, Maschinenraum, Kommandobriicke usw. vorzusehen.

Die Grofie und Ausstattung des Stationsraumes ist natiirlich sehr verschieden,
je nach der Verwendung der Station und der Schiffsgattung. Im allgemeinen
diirfte die GroBe des Stationsraumes 2 X 2 m nicht unterschreiten, jedoch 148t
sich im &uBersten Falle bei Raummangel, wie z. B. auf Torpedobooten und kleineren
Frachtdampfern, mit weniger auskommen.

Die Figur 8 zeigt die Unterbringung einer Station in einem Torpedoboots-
zerstorer, auf welchem fiir die gesamte Stationsanlage, natiirlich ausschlieBlich
des im Maschinenraum stehenden Umformers, nur 1,20 X 1.80 m zur Verfiigung
stehen. Wie ersichtlich, ist jedes Plitzchen ausgenutzt, und ein Mann kann die

Apparate noch bedienen, ohne allzusehr eingeengt zu sein.

Auf Frachtdampferneubauten wird gewohnlich der Telegraphierraum mit
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dem Kartenhaus vereinigt, die iibliche Einrichtung zeigt die Figur 9. Der von der
Station beanspruchte Platz betrdgt hier 2,70 x 2,70 m.

Auf Passagierdampfern, deren Stationen einen groBeren Verkehr von Privat-
telegrammen zu iibernehmen haben, bedarf die Anlage einer besonderen Ausstattung,

und zwar mul} sie mit Riicksicht auf die Wahrung des Telegraphengeheimnisses

Fig. 8. Fig. 9.

aus drei Riéumen bestehen, einem Wohnraum fiir die Bedienung, dem Apparate-
raum und einem Schalterraum fiir das Publikum. Der Verkehr des Publikums
mit dem Telegraphisten geschieht, wie bei jedem Telegraphenamt, durch ein

zwischen Schalterraum und Telegraphierzimmer eingelassenes Schiebefenster. Die
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Fig. 10.

innere Ausstattung der Réume richtet sich ganz nach der durchschnittlichen Zahl
der Kajiitspassagiere und den allgemeinen Einrichtungen des Schiffes.

Auf gutes direktes Licht und vorziigliche Ventilation mufl besonders Wert
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gelegt werden. Letztere ist schon wegen der beim Senden erfolgenden Ozonbildung
unbedingt erforderlich.

Die Figur 10 zeigt die Anordnung einer Schiffsstation fiir 6ffentlichen Verkehr.

Rechts unten gelangt man vom Promenadendeck in den Schalterraum, der mit
Schreibtisch und Schreibsessel ausgestattet ist, von dort durch eine mit Schiebe-
fenster versehene Schaltertiir in den Telegraphierraum, in welchem der komplette
Sender, der Empféinger und das Maschinenschaltbrett angebracht ist. In diesem
Raum hilt der Telegraphist sich wihrend der Dienststunden auf und hat in kurzen
Zwischenrdumen das Telephon an das Ohr zu nehmen, um einem etwaigen Anruf
Folge leisten zu konnen.

Links befindet sich ein verhdltnismaBig grofler Wohnraum, der fiir zwei
Telegraphisten ausreichend ist. In einem FKisenkasten aufBlerhalb des Hauses
befindet sich der zum Betrieb erforderliche Gleichstrom-Wechselstrom-Umformer,
dessen Inbetriebsetzung vom Telegraphistensitz aus automatisch erfolgt. Der
gesamte fiir eine derartige Anlage erforderliche Raum betriagt 4,20 x 3,60 m.
Bei sehr grofien Schiffen unterteilt man noch die Stationsanlage derart, daf fiir
den Empfangsapparat ein besonderer sorgfaltig gegen Schiffsgerdusche isolierter

Raum vorgesehen wird.

Antennenanordnung.

Ich habe vorhin schon ausgefiihrt, daB die Reichweite auch wesentlich
von der Héhe der Antenne iiber der Erdoberfliche abhingig ist, daher ist es zu
empfehlen, die Schiffe mit Riicksicht auf die Funkentelegraphie mit moglichst
hohen Masten auszuriisten. Der Abstand der Maste voneinander ist moglichst
mindestens zweimal der Hohe zu wihlen.

Der gewdhnlich von Topp zu Topp ausgespannte Flaggenstag ist mit Riick-
sicht auf die Antennenanlage entweder vom Vortopp zum Schornstein zu fiihren
oder in halber Hohe zwischen den Masten zu verspannen. Erwiinscht ist es, wenn
dieser Stag nicht aus Stahl, sondern aus Hanfseil besteht, oder wenn dies nicht
moglich ist, daB etwa 3 m von jedem Ende Isolatoren eingesplit werden.

Es besteht noch ziemlich Unklarheit dariiber, ob Eisenmaste auf Schiffen
und Stagen aus Stahlseil einen so erheblichen Energieverlust verursachen, daB es
sich lohnt, besondere Mittel zur Vermeidung dieser Verluste aufzuwenden. Es ist
klar, dal jeder vertikale Leiter in der Nahe einer Sendeantenne von den aus-
gestrahlten elektrischen Wellen in Schwingung versetzt wird, ja selbst bei groerem

Abstand ist die in einem solchen Draht schwingende Energie noch relativ groB,
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auch wenn keine Abstimmung vorhanden ist. Ebenso schwingt natiirlich der
vertikale Leiter nahe einer Empfangsantenne mit und nimmt einen Teil der fir
den Empfénger bestimmten Energie weg, denn dieses Mitschwingen bedeutet
natiirlich einen Energieverlust.

Ahnliche Umstéinde sind auf Schiffen vorhanden, denn Eisenmaste und
Stahlstagen schwingen mehr oder minder mit und absorbieren Energie. Eine
Verringerung dieser Verluste ist nur durch Unterteilung der betreffenden Leiter
mittels Isolatoren moglich.

Aber in der Praxis 148t sich ein eiserner Schiffsmast schon aus Riicksichten
der Festigkeit nicht elektrisch unterteilen, es wire hochstens moglich, ihn gegen das
Schiff zu isolieren. Die hierfiir aufzuwendenden Kosten aber stehen, ganz abgesehen
von der Unzuverldssigkeit einer derartigen Isolation, in keinem Verhéltnis zu dem
auftretenden Energieverlust, der in Reichweite ausgedriickt, vielleicht kaum 1 9
betragt.

Die Stagen dagegen lassen sich durch Isolatoren ohne weiteres unterteilen
und es ist der Firma Clouth gelungen, Isolatoren von geniigender Zugfestigkeit
zu konstruieren.

Die Telefunkengesellschaft jedoch wendet fast nie Stagenisolatoren an, da
es sich gezeigt hat, dafl auch die beste Isolation mit der Zeit durch den Einflul
von Meerwasser, Tropenklima usw. sich verschlechtert, und daB nach einiger
Zeit aus den Isolatoren elektrische Widerstinde werden, welche die Energiever-
zehrung in den Stagen, sobald in diesen Schwingungsstrom fliet, noch vermehren.
Sie findet sich daher mit den gegebenen Verlusten ab und gewinnt damit den
Vorteil einer mechanisch ungeschwichten Takelage und eines elektrisch gleich-
mifBigen Zustandes.

Die Antenne selbst mufl von den Masten und Stagen natiirlich so hiufig
und so gut wie moglich isoliert werden. Hier spielt die Unzulé,hglichkeit der Iso-
lation nicht die Rolle, wie bei den Stagen, denn an der Antenne kénnen schlecht
gewordene Isolatoren leicht ausgewechselt werden, was bei den Stagen auf Schwierig-
keit stoflen diirfte.

Die Form und Ausdehnung der Antenne ist gegeben durch die Takelage,
verlangte Reichweitenleistung, Gattung des Schiffes und Lage des Funkenraumes.
Die einfachsten Antennenausfiihrungen lassen sich ermoglichen, wenn der Funken-
raum anndhernd in der Mitte des Schiffes liegt.

Fig. 11 zeigt eine normale T-Antenne. Die Verbindung der oberen Kapazi-
tétsfliche mit der Station liegt in der Mitte der zwischen den Masten ausgespannten
Drihte.
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Fig. 12 zeigt eine L-Antenne, bei der der Anschluf} nicht in der Mitte sondern

an einem Ende der oberen Drihte erfolgt.
Fig. 13 zeigt eine Antenne fiir Feuerschiffe.
Fig. 14 gibt das Bild einer Kriegsschiffantenne fiir eine groBe Station. Sie

ist hier zur Erzielung einer besonders groBen Wellenlinge noch iiber die Mast-
spitzen hinaus verlingert und durch Hanfseil am Bug und Heck verspannt. Zur
Erzielung einer groBen Kapazitdt sind hier zwei T-Antennen zusammengeschaltet
(verlingerte Doppel-T-Antenne).

Haufig werden auch mehrere getrennte Antennen auf einem