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Vorwort.

In dem vorliegenden ersten Band des Werkes iiber Industriebau ist versucht, eine
in sich abgeschlossene Darstellung der baulichen Gestaltung von industriellen Gesamt-
anlagen und Einzelbauten zu geben. Bei den Gesamtanlagen war mit Riicksicht auf
den zweiten Band, der die Planung und Ausfithrung von Fabrikanlagen unter eingehender
Beriicksichtigung der allgemeinen Betriebseinrichtungen behandelt, eine Beschrankung
auf das Grundsitzliche moglich, in der Form von Gesichtspunkten fir die Planung.
Dagegen wurden die Einzelgebdude in ihrem Aufbau ausfiihrlich behandelt. Bei ihrem
wichtigsten Teil, den Traggerippen, wurde eine strenge Systematik gegeben. Voraus geht
eine kurze Auseinandersetzung mit den Bauweisen, die fiir die Ausfithrung der Traggerippe
in Betracht kommen, sowie eine Ubersicht iiber die lastiibertragenden und raumschlieBen-
den Bauelemente, d. h. eine Baukonstruktionslehre des Industriebaus, bei der die Kon-
struktionen des allgemeinen Hochbaus als bekannt vorausgesetzt werden. Als Ergénzung
dazu werden bei den Ausfithrungsbeispielen weitere Einzelheiten gebracht, von deren
konstruktiver Durchbildung Lebensdauer und Unterhaltungskosten wesentlich abhéangen.
Bei der Erlauterung der Traggerippe wurden statische Betrachtungen nur insoweit an-
gestellt, als sie zur Klarstellung und Veranschaulichung des Kraftflusses notwendig waren.

Die Probleme der zweckmiaBigen Tageslichtzufiihrung, der natiirlichen Entliftung
und der Kranausriistung erforderten naturgemifl eine besonders ausfiihrliche Behand-
lung. Bei der Tageslichtzufiihrung wurde gezeigt, daBl man sich nicht mit Faustregeln
zu begniigen braucht, sondern daf es sehr wohl moglich ist, die vielen Ausfithrungsarten
kritisch gegeneinander abzuwigen.

Bei den Hallenbauten, den EingeschoBbauten und den MehrgeschoBbauten lassen
sich zwanglos verschiedene Bautypen und dabei wieder verschiedene Ausfithrungsarten
unterscheiden, die durch besonders charakteristische ausgefiihrte Beispiele erliutert
werden. Ich habe mich nicht auf deutsche Beispiele beschrankt, sondern auch eine groflere
Anzahl auslindischer Ausfithrungen herangezogen. Dafl dabei das klassische Land des
Industriebaus, die Vereinigten Staaten von Nordamerika, nicht zu kurz kommen durfte,
versteht sich von selbst. Dort sind jene Forderungen besonders gut erfiillt, die fiir den
Industriebau charakteristisch sind: Bei den Gesamtanlagen Anpassung an den Betriebs-
vorgang, bei den Einzelbauten Moglichkeit der Erweiterung und Umstellung auf eine
andere als die urspriinglich vorgesehene Fabrikation, sowie rascher Baufortschritt?.

Wenn in dem vorliegenden Werk das AuBere der Industriebauten, das was man heute
noch landldufig Architektur nennt, nur kurz behandelt wurde, so hat dies einen doppelten
Grund. Einerseits ergibt sich im Industriebau die dulere Erscheinung aus den konse-
quent aufgebauten Traggerippen durch Betonung der nur raumumschliefenden Funktion
der Wénde unter Mitwirkung des guten Geschmacks eigentlich von selbst. Andererseits
ist aus einer groBeren Anzahl von Veroffentlichungen zu ersehen, welche duflere Form-
gebung der Zeitgeschmack bevorzugt, in dem oft ein gewisses Reklamebediirfnis zum
Ausdruck kommt.

Zu vollbefriedigenden Bauten kann der Industrielle nur kommen, wenn er sich eines
Bauberaters bedient, der neben Verstandnis fiir betriebstechnische Fragen die Bau-
elemente und die verschiedenen fiir den Industriebau in Betracht kommenden, auf
wissenschaftlichen Grundlagen aufgebauten Bauweisen beherrscht. Wenn die Absolventen
der Architekturabteilungen unserer Hochschulen bei den interessanten und lohnenden

1 Siehe den Aufsatz des Verfassers: Amerikanische Praxis im Industriebau, Z. VDI 1932.



VI Vorwort.

Aufgaben des Industriebaus nicht beiseite stehen wollen, miissen sie sich einer entspre-
chenden Ausbildung unterziehen. Das ist ohne wesentliche Mehrbelastung moglich, wie
Versuche z. B. an der Stuttgarter Technischen Hochschule zeigen.

Es ist zu hoffen, daf aus dem Studium und dem Zurateziehen des vorliegenden
Bandes sowohl der Industrielle, der an einen Neubau oder Umbau seines Werkes denkt,
als auch jeder Bauberater des Industriebaus, ob er von der Architekten- oder der Bau-
ingenieurseite herkommt, Nutzen haben wird. Den Bediirfnissen der Studierenden
kommt das Buch besonders entgegen; ist es doch im Zusammenhang mit meinen seit
dem Jahr 1919 gehaltenen Vorlesungen iiber Industriebau entstanden. Es soll nicht
nur zur Erwerbung von Kenntnissen aus dem Sondergebiet des Industriebaus dienen,
sondern auch allgemein ein Wegweiser sein fiir die wichtige Ausbildung in der Féhig-
keit, Traggerippe von Bauwerken zu gestalten.

Alle Anregungen und jedes weitere Material zur Ausgestaltung des Buches werden
mir stets auBerordentlich wertvoll sein.

Planmaterial und Lichtbilder fiir das vorhegende Werk haben Firmen und Einzel-
personen mir in zuvorkommendster Weise zur Verfiigung gestellt. Meine Assistenten
haben mich im Lauf der Jahre bei Anfertigung der Zeichnungen, die teilweise bei meinen
Vorlesungen schon Verwendung fanden, unterstiitzt. Besonders zu erwahnen ist die
unermiidliche Hilfe meines Assistenten, Dipl.-Ing. Karl Haisch, bei der endgiiltigen
Abfassung des Manuskriptes und beim Lesen der Korrekturen. Die Verlagsbuchhandlung
Julius Springer hat in anerkennenswertester Weise sich bemiiht, dem Buch eine vor-
bildliche Ausstattung zu geben. Ihnen allen, ohne deren Hilfe ein Gelingen des Werkes
unmoglich gewesen wére, sage ich auch an dieser Stelle herzlichen Dank.

Stuttgart, im September 1932.
Hermann Maier-Leibnitz.
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I. Ubersicht und Gesamtanlagen.

A. Das Wesen des Industriebaus.

Wenn der Begriff ,,Industrie‘ die erst durch die moderne Technik ermoglichte Her-
stellung von Waren im weitesten Sinn zwecks wirtschaftlicher Verwertung umfafit, so
ist eine Industrieanlage eine Gesamtheit baulicher Anlagen, in denen sich diese in-
dustrielle Tatigkeit abspielt. Diese soll nach dem Grundsatz vor sich gehen, die Waren
in einem moglichst wirtschaftlichen Betriebsvorgang, der sich vom Heranfiithren des
Rohmaterials bis zum Versand des Fertigfabrikates erstreckt, herzustellen. Diesem
Grundsatz mull beim Entwurf und bei der Durchfithrung der Gesamtanlagen und ihrer
Teile durch gemeinsame Arbeit des von seinen Betriebsingenieuren unterstiitzten In-
dustriellen, des Bauingenieurs und des Architekten in weitgehendem Mafl Rechnung ge-
tragen werden. Dabei sind die rein industriellen Forderungen in Einklang zu bringen
einerseits mit denen des Arbeitnehmerschutzes in hygienischer und unfallverhiitender
Beziehung, andererseits mit denen des Schutzes der Nachbarschaft. Der Arbeitnehmer-
schutz soll sich nicht nur auf die Einhaltung der gewerbepolizeilichen Bestimmungen be-
schrinken, im besonderen in hygienischer Beziehung nicht nur auf die Erhaltung der
Gesundheit der Werksangestellten. Man mul} vielmehr die Erhohung ihrer Leistungs-
fahigkeit anstreben. Zu den Riicksichten auf die Umwelt und auf die in der Fabrik
titigen Personen gehort auch eine ansprechende Gestaltung des Ganzen und der Einzel-
bauten. Man sieht heute ein, daf} durch eine angenehme Umgebung die Einstellung der
Arbeitnehmer zu ihrer Arbeitsstitte giinstig beeinflulit wird. Das Resultat dieser Ein-
sicht und der Beriicksichtigung der erwahnten Forderungen sind Bauanlagen, von im
besten Sinn des Wortes, moderner Sachlichkeit, wenn bei ihnen alle Moglichkeiten der auf
wissenschaftlicher Einsicht beruhenden neuzeitlichen Bauweisen ausgeschopft sind.

Um die wesentlichen Gesichtspunkte fiir den Bau derartiger Anlagen zu
zeigen, miissen zweierlei Betrachtungen angestellt werden. Erstens sind die einzelnen
Bauten und die Einzelanlagen einer solchen industriellen Gesamtanlage fiir sich ins Auge
zu fassen; zweitens mufl man ihre Summe als ein Ganzes zu erfassen suchen, d. h.
als ein gegliedertes, vielfach ineinandergreifendes Gefiige von Industrie-Einzelbauten
und technischen Einzelanlagen. Zu diesen gehoren z. B. Lagerplatze, Silos, auch Schiebe-
biihnenanlagen.

Fir die Auswahl verschiedener Moglichkeiten 148t sich bei der Betrachtung beider
Fille ein gemeinsames Grundprinzip aufstellen. Wenn man von den spéter zu be-
handelnden Forderungen der Erweiterungsfahigkeit und Umstellungsmoglichkeit, sowie
von der augenblicklichen finanziellen Leistungsfahigkeit eines Unternehmens absieht, so
ist diejenige Gesamtanlage und in der Gesamtanlage derjenige Einzelbau am geeignetsten,
bei welchem bei gleicher betriebstechnischer Eignung die Summe der auf eine bestimmte
Zeiteinheit bezogenen Betriebskosten im weiteren Sinn ein Kleinstwert ist. Dazu sind
folgende Einzelposten zu rechnen: die Verzinsung der Baukosten, die Bauunterhaltungs-
kosten, die Abschreibungskosten, die Feuerversicherungskosten sowie die Aufwendungen
fir Beleuchtung, Heizung, Liiftung und Staubbeseitigung. Etwas allgemeiner kann man
sagen, dafl nicht die Anlagekosten mafigebend sind, sondern die Betriebskosten. Die Er-
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2 Ubersicht und Gesamtanlagen.

fiillung dieses Grundprinzips ist zundchst eine theoretische Forderung, firr die es im
Einzelfall bei der Vielgestaltigkeit der Praxis keine mathematisch genaue Losung gibt,
an die aber bei jeder Anlage gedacht werden muf3. Es ist notwendig, an diese Forderung
zu erinnern; denn gerade der sogenannte Praktiker geht oft zum Nachteil des Bauherrn
iiber sie hinweg. Es sei betont, daf} dieses Entscheidungsprinzip nur beim Vergleich ver-
schiedener Ausfiilhrungsmoglichkeiten gleicher betriebstechnischer Eignung gilt. Bei ver-
schiedener betriebstechnischer Eignung ist der Vergleich unter den verschiedenen Aus-
fiihrungsmoglichkeiten schwieriger, weil jeder Eignungsklasse ein bestimmter, schwer zu
schatzender, rein betriebstechnischer Aufwand entspricht.

B. Ubersicht iiber die industriellen Einzelbauten.

Betrachtet man die Einzelbauten fiir sich, so sind folgende allgemeine Grundsatze zu
beachten. Die Einzelbauten haben erstens den ganz elementaren Zweck zu erfiillen,
die Menschen und Betriebseinrichtungen gegen Witterungseinfliisse zu schiitzen, und
zwar so, daf} alle Forderungen beriicksichtigt werden, die zum Schutz des Lebens und der
Gesundheit der Arbeiter dienen (gewerbepolizeiliche Forderungen). Die Bauten miissen
zweitens auch ein Produktionsmittel sein, d. h. sie miissen so beschaffen sein, daf der
ordnungsméafBige Betriebsvorgang nicht nur nicht behindert, sondern gefordert wird.
Dazu miissen an einzelnen Bauteilen die Antriebsvorrichtungen angebracht werden
konnen, andere Bauteile miissen so ausgebildet sein, daf} sie zugleich als Tragkonstruktion
firr die Transporteinrichtungen, namentlich fiir die Hebezeuge (Eangebahnen und Kran-
bahnen) zu verwenden sind.

Bei irgendeinem Bearbeitungsraum kann die Grundrifibildung nur erfolgen auf
Grund eines Plans iiber die Maschinen, Apparate und Betriebseinrichtungen, den der
Betriebssachverstindige zu liefern hat. Dazu werden die Projektionen der Maschinen in
einem bestimmten MaBstab gezeichnet und ausgeschnitten, dann mit Nadeln auf der
Zeichnung befestigt und solange verschoben, bis die endgiiltige Grundri8losung gefunden
ist. Bei diesem Maschinenaufstellungsplan ist Raum zu lassen fiir Reinigen der Maschinen,
Lagerung der Zwischenerzeugnisse, fir den Materialverkehr und den Arbeiterverkehr,
weiter fiir iibersichtlich gelegene, wenn noétig durch Krane versetzbare Meisteraufenthalts-
riume. Der Maschinenaufstellungsplan richtet sich nach dem Gang der Bearbeitung
(FlieBarbeit!); er wird beeinflut durch die Antriebsanordnung der Transmissionen, von
welchen er nur beim Einzelantrieb unabhéngig ist und durch die Hebezeuge samt deren
Unterstiitzungskonstruktion; er mufl sich nach dem oben angefiihrten wirtschaftlichen
Grundprinzip des Industriebaus den bautechnischen Moglichkeiten der Raumiiberdeckung
und der Ausbildung des Traggerippes, vor allem aber den davon abhéangigen Stiitzen-
stellungen anpassen. UnregelméiBige Stiitzenstellungen braucht man deshalb aber nicht
zu scheuen. Man sieht auch hier wieder deutlich, daf der Betriebssachverstandige und der
Bauingenieur in gemeinsamer Planung den verschiedenen Gesichtspunkten Rechnung
zu tragen haben; dabei muB einer der beiden auch das Werkstattforderwesen
beherrschen.

Die Querschnittsbildung eines Fabrikraums wird erstens beeinfluit durch die
schon erwahnten gewerbepolizeilichen Forderungen geniigenden Luftraums, der Heizungs-
moglichkeit, guter Entliiftung, der Staubbeseitigung und geniigender Tagesbeleuchtung
(man beachte die entsprechenden Bestimmungen der Reichsgewerbeordnung), zweitens
durch die Antriebsmoglichkeiten, und endlich durch die erwahnten, mit den iibrigen Bau-
konstruktionen ein Ganzes bildenden Tragkonstruktionen fiir Hebe- und Transport-
vorrichtungen und durch deren Lichtraumprofile.

Die Bauform der Industrieeinzelbauten muB sich natiirlich ihrem Verwendungszweck
anpassen. Man kann unterscheiden Kraftversorgungsraume, Lagerrdume und die be-
sonders wichtige Gruppe der eigentlichen Fabrikationsrdume, der Bearbeitungswerk-
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statten, bei denen die Einzelbearbeitung und der Zusammenbau (z. B. bei Maschinenbau-
anstalten) je eine besondere Losung der Raumausbildung erfordert. Trotz ihres ver-
schiedenen Verwendungszwecks kann man wegen ihrer grundsatzlichen baulichen Ver-
schiedenheit unterscheiden: 1. Hallenbauten, 2. Eingeschofbauten, 3. Mehrgeschof3-
bauten.

Fiir die Hallenbauten, bei denen sich der Fuboden ungefihr in Gelandehohe be-
findet, sind hohe, weitgespannte Raume charakteristisch. Dabei sind bei der baulichen
Gestaltung alle moglichen Bediirfnisse fiir die Kranausristung mit zu erfiillen.

Durch die EingeschoBbauten werden weitflichige Arbeitsraume geschaffen, deren
Fufiboden ungefahr in Gelindehdhe, deren Dach in mafiger Hohe iiber dem FulBboden
liegt, wobei die Unterstiitzungskonstruktionen nicht wesentlich durch Krane, wohl aber
durch die Transmissionsanlage beeinflufit werden.

Hallenbauten, EingeschoB8bauten und MehrgeschofSbauten kommen in Gesamt-
anlagen als Einzelgebaude, vielfach aber miteinander kombiniert vor.

Die Gesichtspunkte fir die Wahl der einen oder anderen Geb#dudeart sind so mannig-
faltig wie die Herstellungsverfahren in den einzelnen Industrien selbst. Es gibt Industrien,
bei denen die. Arbeitsriume auf ebene Erde gelegt werden miissen, bei anderen sind
Mehrgeschobauten ratsam. Bei rdumlich beschrinkten Grundstiickflichen und hohen
Bodenpreisen miissen MehrgeschoBBbauten gewahlt werden, auch dann, wenn gewisse Un-
zutraglichkeiten, wie mangelnde Ubersicht und erschwerte Transportverhaltnisse in Kauf
zu nehmen sind.

Bei allen drei oben erwdahnten Bauformen erscheinen fiir den Industriebau charakte-
ristische, teilweise normalisierungsfihige Bauelemente: 1. RaumumschlieBende, wie die
Dachhaut, und zwar die durchsichtige und die undurchsichtige, die Decken, die Winde
und Fenster, 2. Bauelemente, die sich gliedern in Treppen, Tore, Fuiboden und Ent-
Liftungsvorrichtungen, und 3. die eigentlichen Tragkonstruktionen. Bei diesen Trag-
gerippen und deren Teilen, also den Stiitzen, Unterziigen, Deckentragern und der eigent-
lichen Dachkonstruktion, spielt die Wahl der Bauweisen eine groBie Rolle; ob fiir diese
Haupttragkonstruktionen 1. tragendes Mauerwerk und Baustahl, 2. tragendes Mauer-
werk und Eisenbeton, 3. ein tragendes Gerippe in reiner Stahlbau- oder 4. in reiner Eisen-
betonbauweise je mit nur raumumschlieBenden Wanden, oder ob 5. fiir die Dachkonstruk-
tion an Stelle der bisher genannten Bauweisen der Ingenieurholzbau gewihlt werden soll,
erfordert groBe Sachkenntnis und in jedem einzelnen Fall reifliche Uberlegung. Der Ent-
wurfsverfasser, der diese Wahl treffen soll, mufl die Eigenart aller Bauweisen kennen.
Er darf die Miihe nicht scheuen, die notwendigen Uberlegungen und Berechnungen anzu-
stellen, welche Bauweise das oben erwihnte, allgemeine wirtschaftliche Grundprinzip
des Industriebaus am besten erfiillt, unter Beachtung der fiir industrielle Bauanlagen
charakteristischen Forderung der Moglichkeit der Erweiterung und der oft notwendig
werdenden Umstellung auf eine andere als die urspriinglich vorgesehene Fabrikation,
wobei einzelne Bauteile, unter Umstédnden der ganze Aufbau, ohne Betriebsstorung und
ohne zu grofle Kosten leicht zu dndern sein miissen. In manchen Fallen ist darauf zu
achten, dafl die Bauten wieder abgebrochen werden kénnen bei Wiederverwendbarkeit
der abgebrochenen Teile. Zur Erzielung der Erweiterungsfihigkeit werden zweckméafBiger-
weise die AuBlenwéinde, soweit iiberhaupt eine Erweiterung in Betracht kommt, so
durchgebildet, dall sie ohne wesentliche Betriebsstorung ganz oder teilweise entfernt
werden konnen. Dies ist der Fall, wenn die Wéande nicht in die Haupttragkonstruktionen
einbezogen werden, wenn den Wianden nur eine raumumschlieBende Funktion zuge-
mutet wird, d. h. wenn sie z. B. als Stahlfachwerkwéinde oder als PriilBwande ausge-
bildet werden.

Der Forderung der Umstellungsmoglichkeit entsprechen an bautechnischen Mitteln
folgende:

Bei Hallenbauten und Eingeschofibauten wird nur ein Teil der Stiitzen, welche fiir
Kranbahnunterstiitzungen und fiir die Aufnahme von Transmissionstrigern in verhiltnis-
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miBig kleinen Entfernungen anzuordnen sind, fiir die Ubernahme der Dachlasten aus-
gebildet, so dafl die andern, wenn sich ein Bediirfnis fiir weitgespannte Raume heraus-
stellt, jederzeit, ohne den Bestand des Traggerippes zu gefdhrden, herausgenommen
werden konnen.

Alle Zwischenwénde, namentlich diejenigen bei MehrgeschoBbauten werden so durch-
gebildet, daB sie jederzeit versetzt oder ganz entfernt werden konnen. Alle Elemente des
Traggerippes, die spiter schwer oder nur mit Betriebsstérung verstirkt werden konnen,
werden fiir groflere Lasten bemessen, als fiir den ersten Betriebszweck unbedingt erforder-
lich ist. Bei den Stahlstiitzen eines Hallenbaus z. B. wird man das Fundament und den
Stiitzenfull so bemessen, dafl ohne weiteres grollere Kranlasten aufgenommen werden
konnen. Die Stiitzenstiele werden so dimensioniert, daf eine spatere Verstarkung und deren
Anschlufl an den Stiitzenfull ohne weiteres moglich ist. Bei Kranbahnanschliissen muf3
auf eine leichte Auswechselbarkeit Riicksicht genommen werden, bei der Festsetzung der
Dachunterkante auf die hoheren Lichtraumprofile eines schwereren Krans. Im all-
gemeinen bleiben die einer solchen vorausschauenden Uberlegung entsprechenden Mehr-
kosten in ganz bescheidenen Grenzen.

C. Gesichtspunkte fiir die Planung von Gesamtanlagen.

Eine zuverlassige Entscheidung, ob ein bestimmtes Grundstiick fiir eine industrielle
Anlage geeignet ist oder nicht, 1463t sich unter anderem nur auf Grund eines Gesamtplans
treffen, dessen Entwurf zweierlei vorausgehen mufi: erstens, Erfassung des als zweck-
mafig erkannten Betriebsvorgangs, niedergelegt in einem Betriebsdiagramm; zwei-
tens, Festlegung der GroBe der einzelnen R#ume fiir die Verwaltung, die Kraft-
versorgung, die Werkstitten, Lagerhduser und Lagerplitze.

Der Entwurf der Gesamtanlage besteht dann noch in der Eingruppierung der Einzel-
gebdude und Einzelanlagen in das Verkehrsnetz, das aus Werkstraflen und Werk-

gleisen mit den die Verbindung vermittelnden
Weichen, Drehscheiben und Schiebebiihnen be-
steht.

Dazu mufl man sich ein klares Bild iiber
den Verkehr machen, und zwar nicht nur iiber
den Materialverkehr, sondern auch iiber den
Verkehr der im Werk tatigen Menschen, iber
den Verkehr zwischen Verwaltungsgebidude und
den einzelnen Werkstitten, sowie vor allem iiber
einen geordneten Zuflufl und Abflufl der Ar-
beitermassen, der in kurzer Zeit unter einwand-
freier Kontrolle iiber die Einhaltung der Arbeits-
zeit vor sich gehen soll.

Abb. 1. Von der gliicklichen Losung des Material-

verkehrs und des Transportproblems héangt

nicht in letzter Linie die Rentabilitit des gesamten Unternehmens ab, weil unproduktive

Lohne, die ihre Ursache in einer verbauten Anlage haben, im Wettbewerb durch nichts
ausgeglichen werden konnen.

Wie durch ein Betriebsdiagramm der Betriebsvorgang (Materialverkehr und Be-
arbeitungsverlauf) bei einer Maschinenfabrik anschaulich gemacht werden kann, zeigt
Abb. 1. Eines der eingezeichneten Rechtecke stellt die Werkstéiatten fiir Einzelbearbei-
tung dar, die je nach der Art der Fabrikation aus verschiedenen Gebiduden bestehen
konnen, z. B. aus einer Gieflerei, dem Zwischenlager fiir GieBereierzeugnisse und der
spanabhebenden Werkstatte.



Gesichtspunkte fiir die Planung von Gesamtanlagen. 5

Auch bei dem Zusammenbau ergibt sich vielfach fabrikationstechnisch, und damit
meist auch baulich, eine Trennung in Kleinmontierung, Zwischenlager fiir in der Klein-
montierung zusammengebaute Einzelteile und Zusammenbau ganzer Maschinen. Die
Zwischenlager sind notig, wenn die vorhergehende Fabrikation mit der nachfolgenden
nicht so abgestimmt werden kann, daf in allen Féllen
eine unmittelbare Weiterverarbeitung moglich ist, wie
es z. B. bei Reihenherstellung durch FlieBarbeit an-
gestrebt wird. Handelt es sich z. B. um eine Fabrik, in
der Krane hergestellt werden, so ergibt sich das Teil-
schaubild der Abb. 2.

Bei der Gebidudegruppierung und der Einzelausge-
staltung der Gesamtanlage kommen noch weitere Be-
triebs- und Bauriicksichten in Betracht. Um vor Ein-
spriichen der Nachbarschaft sicher zu sein, ist es not-
wendig, die im Sinne der Gewerbeordnung listigen Be-
triebe (sieche § 16 der RGO.) moglichst weit weg von den
Anliegern zu legen. Bei Stahlbauwerkstatten z. B. ist
verlangt, daB sie 100 m von bewohnten Grundstiicken und 30 m von der Stralle ent-
fernt liegen.

Das Kraftwerk ist vor allem deshalb, weil es Abdampf fiir Heizzwecke abgibt, zentral
anzuordnen, moglichst in dem Schwerpunkt der Werkstatten, die geheizt werden miissen.
Durch die elektrische Energieiibertragung ist man im iibrigen in der Disponierung der
Lage der einzelnen Werkstéitten viel freier als frither, wo die rein mechanische Trans-
missionsiibertragung weit vom Kraftwerk abgelegene Werkstatten nicht zugelassen hat.

Abb. 2.

Abb. 3. Fabriklageplan (Schema Durchgangsbahnhof).

B Bearbeitungswerkstétte, @ GieBerei, Ma Magazin, Mo Montierung, S Sigewerk, Sck Schmiede, KSch Kesselschmiede, V-4 Uber-
gabeanlage, Vs Versand, Vw Verwaltungsgebidude, W Wohlfahrtsgebaude, I, II, III, IV, V Schiebebiihnen.

Die Wasserzuleitung und die Wasserableitung beeinflussen die Straenbreiten und die
StraBenfiihrung. Bei ihr sprechen auch die Riicksichten auf die Feuersicherheit mit, die
sonst noch besondere Mafiregeln bei der Gesamtanlage erfordern. Es empfiehlt sich, die
Wasserzuleitung zu trennen in eine solche fiirr Trinkwasser und Nutzwasser. Bei ihrer Be-
messung sind oft die groBen, fiir die Kondensationsanlagen erforderlichen Wassermengen
ausschlagggebend. Im iibrigen gelten fiir die Leitungsnetze die im stddtischen Tiefbau
geltenden Grundsatze.
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Das oben genannte Verkehrsnetz ist an die Hauptverkehrsadern anzuschliefen. Es
kommen in Betracht der Anschlufl an die Landstrafle, die durch den modernen Kraft-
wagenverkehr sehr an Bedeutung gewonnen hat, an die Haupteisenbahnlinie und an die
WasserstraBle. Beim AnschluB3 an den Wasserweg ist zu beachten, dall erstens die Giiter
rasch entladen und deshalb meist vorlaufig gestapelt werden miissen — dies kommt auch
in der Abb. 1 zum Ausdruck — und dall zweitens der Werkhafen vor allem der Zufuhr
der Rohstoffe, weniger der Abfuhr der Fertigfabrikate dient.

Ehe die Einzelausbildung des Verkehrsnetzes nadher behandelt wird, soll an
zwei Beispielen die Durchfithrung der bisher besprochenen Gesichtspunkte erlautert
werden.

Die beiden Abb. 3 und 6 stellen Grundrisse von Maschinenfabriken dar, bei denen
fir die Herstellung verschiedenartiger Einzelfabrikate das Betriebsdiagramm der Abb. 1
gilt. Bei der in Abb. 3 dargestellten Anlage erfolgt der Anschlufl an drei Verkehrsadern
wie folgt:

a) An die LandstraBe an drei voneinander unabhéingigen Stellen, am Nordende des
Werks iiber eine StraBeniiberfithrung hinweg, in der Mitte und am Siidende des Werks
durch eine StraBenunterfithrung hindurch. Innerhalb des Werks sind eine Anzahl Werk-
straflen angeordnet, welche die drei Hauptzugangspunkte miteinander verbinden. Parallel

und rechtwinklig zu ihnen laufen weitere,
meist geschlossene Ringe bildende, ge-
pflasterte Strallen.

b) Was den Bahnanschlul anbelangt,
so ist das mit einem Durchgangsbahnhof
vergleichbare Schema fiir die Gleisfithrung
gewihlt. Die Ubergabeanlage fiir ankom-
mende Giiter fallt mit einem ostlich der
Hauptbahngleise liegenden Giiterbahnhof
zusammen. Das Verbindungsgleis durch-
schneidet auf einer Weichenstrafie die
Hauptbahngleise. In dem Auszugsgleis
befindet sich eine Gleiswaage. Zum Ver-
kehr innerhalb der Anlage dienen drei
durchgehende, von dem Auszugsgleis ab-
zweigende Gleise, von denen zwei zu-

Abb. 4. sammengefithrt und mit den Hafen-

gleisen verbunden sind und in einem

siidlich des Werkes liegenden Giiterbahnhof (fiir abgehende Giiter) endigen. Die

Hauptlangsgleise sind unter sich mit weiteren Nebenldngsgleisen durch Schiebebithnen-

anlagen (I, II, II1, 1V, V) verbunden. Diese Nebenldngsgleise fithren in die Einzel-

gebaude hinein oder auf durch Laufkrane bestrichene Lagerplitze. Wenn die Lager-

platze rechtwinklig zu den Hauptlingsgleisen gefithrt werden, und wenn Eisenbahn-

wagen nicht in die Einzelgebidude gebracht werden miissen, wirken, wie die Abb. 3

und 6 zeigen, die Krananlagen selbst wieder gleisverbindend und zugleich platz-
sparend.

¢) Den AnschluBl an die Wasserstralle vermittelt eine den ortlichen Verhaltnissen
entsprechend in einer Kurve fahrende Verladebriicke mit Drehlaufkatze. Der von dieser
Verladebriicke bestrichene Lagerplatz dient (siche auch Abb. 1) als Stapelplatz am
Werkhafen (= dem verbreiterten Schiffahrtskanal). Zu seiner Verbindung mit den einzelnen
angrenzenden Lagerplatzen dient wieder die erwidhnte Verladebriicke. Durch die Haupt-
langsgleise (LangsstraBlen) und die Schiebebiihnenanlagen (oder Kranbahnen) ist die
Gesamtanlage in einzelne Teile getrennt. In dem nordostlichen Teil z. B. befindet sich die
gemeinsame GieBereianlage (Hauptgebaude dhnlich wie der Bau der Abb. 156 bis 163 in
dem III. Abschnitt Hallenbauten).
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In dem nordwestlichen Teil des Lageplans der Abb. 3 werden Giiterwagen und Per-
sonenwagen hergestellt. Wie sich bei dieser Fabrikation die Einzelgebdude und Einzel-
anlagen dem Betriebsgang anpassen, soll an Hand der Abb. 4 und 5a und b ausein-
andergesetzt werden. Bei der Herstellung von Giiterwagen ist folgendes zu beachten:
1. Die Radsétze werden von einer Sonder-
fabrik geliefert und miissen auf Gleisen
nach Anlieferung vorldufig abgestellt
werden; 2. die Untergestelle und die
damit fest verbundenen Gerippe fiir den
Oberbau bestehen aus einer Stahlkon-
struktion, deren Herstellung und Be-
arbeitung genau wie die von Stahlbau-
werken erfolgt, wogegen die Formgebung
der Achshalter, Federbocke und Zug-
stangen in einer besonderen Schmiede
und Schlosserei geschieht; 3. fir die
Herstellung der holzernen und holzver-
schalten Seitenwinde, Stirnwiande, Fuf3-
boden und Dach ist ein Sagwerk und Abb. 5a.
eine HOleearbeitungSWerkstétte not-  ELa Eisenlagerplatz, HoLa Stammholz-Lager, HoB Holzbearbei-

. . . .. tung, L Lackiererei, Ma Magazin, S Sigewerk, Sa Sattlerei,
wendig; 4. die Gerippe der Tiiren wer-  Sch Schmiede, Schl Schlosserei, Schr Schreinerei, 7Mo Teilmon:
den in der erwihnten Schlosserei her- & VB vorberteg(igfl %ﬁ?‘%&ﬁ‘émﬁ%ﬁ agenautbau, & zon-
gestellt. Fir die gesamte Fabrikation
ergibt sich das Diagramm der Abb. 4, dessen Umsetzung in Bauten der Grundri Abb. 5a
und die Schnitte der Abb. 5b zeigen. Das Zwischenlager befindet sich in dem Quer-
schiff, das durch einen Laufkran bestrichen wird. Die Kranbahnen der benachbarten
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