Die
wirtschaftliche Lage
von Kanada

mit besondererBeriicksichtigung
der Eisen- und Stahl-Industrie

Von

Dr. Hans Hammann

Gerichtsassessor

BERLIN
Verlag von Julius Springer
1912




ISBN-13:978-3-642-89795-5 e-ISBN-13:978-3-642-91652-6
DOI: 10.1007/978-3-642-91652-6



Einleitung.

Nachstehende Zeilen verdanken ihre Entstehung einer Studienreise
durch Ost- und Mittelkanada, die ich im Frithiahr und Sommer 1911
als Begleiter des vortragenden Rats im Reichsmarineamt und ausser-
ordentlichen Professors an der Universitdt Berlin, Herrn Wirkl. Admi-
ralitdtsrat Dr. Kobner, unternahm.

Die Studie verfolgt den Zweck, alle an wirtschaftlicher Expansion
Deutschlands interessierten Kreise auf die reichen Moglichkeiten aui-
merksam zu machen, die Kanada in kommerzieller und industrieller
Hinsicht bietet. Keineswegs ist beabsichtigt, in dem ersten Teile der
Arbeit eine erschopfende wissenschaftliche Darstellung der wirtschaft-
lichen Grundlagen des Landes zu geben, meine Absicht ist
vielmehr, Anregungen zu geben und zun zeigen, welche schnelle
Entwickiung Kanada genommen hat und welche weiteren Zukunftsaus-
sichten vorhanden sind. Dabei sollen in der Hauptsache solche Punkte
beriicksichtigt werden, die in der bisher erschienenen deutschen Literatur
wenig beachtet worden sind. Der zweite Teil der Arbeit soll bei der
Schilderung der Eisen- und Stahlindustrie vor Augen fithren, wie ge-
waltig jetzt schon der ‘Bedarf des Landes und die Marktlage in den
einzelnen Artikeln ist, so wie sie sich nach der Anschauung des Ver-
fassers und den ihm erteilten Informationen darstellt. Als statistisches
Material sind ausschliesslich die amtlichen kanadischen Statistiken be-
nutzt worden, wobei zu beriicksichtigen ist, dass die Zahlen fiir 1911
nur vorldufige sind. Im wesentlichen werden sie aber der Wirklich-
keit entsprechen. Fine Beriicksichtigung der Aufstellungen der Ein-
fuhridnder ist unterblieben, weil einmal infolge wverschiedener Grup-
pierung der Waren sie sich nicht mit den kanadischen in Ueberein-



4

stimmung bringen liessen, dann, weil aus demselben Grunde die ameri-
kanischen, englischen, franzdsischen und deutschen Statistiken unnter-
einander nicht in Einklang zu bringen waren. Es war deshalb eine
ausschliessliche Benutzung des kanadischen Materials erforderlich, weil
sich sonst vergleichbare Ziffern nicht erhalten liessen. Die in den
Tabellen berechneten Werte sind sémtlich in Dollar angegeben, die
Jahreszahlen von 1908 an bedeuten den Zeitraum vom 1. April des
vorhergehenden Jahres bis zum 31. Mérz des genannten Jahres, bis
zum Jahre 1906 den Zeitraum vom 1. Juli bis 30. Juni. Im Jahre 1907
trat eine Aenderung des Fiskaliahres ein. Da dasselbe fiir 1907 nur
9 Monate zdhlt, ist es in den beigegebenen Statistiken meistens
iibergangen.

Dem Deuntsch-Kanadischen Wirtschaftsverein, der mir in ieder
Weise Unterstiitzung hat angedeihen lassen, méchte ich an dieser Stelle
meinen aufrichtigen Dank aussprechen.



I. TEIL.

§ 1.
Handelspolitischer Riickblick.

Mit dem Worte ,Kanada® verbindet sich oftmals fiir den Handels-
politiker ein etwas unangenehmer Begriff. FErst seit wenigen Jahren
steht dieses Land infolge seines gewaltigen Aufschwungs mehr im
Vordergrunde der Interessen. Aber fast immer waren es fiir Deutsch-
land wenig erfreuliche Erscheinungen, welche eine lebhaftere wissen-
schaftliche Beschiftigung mit den kanadischen Verhiltnissen herbei-
fithrten. Namentlich von zwei Brscheinungen grosserer Tragweite
lasst sich dieses sagen. Das erste Mal zu der Zeit, als im Jahre
1903 die Dominionsregierung sich entschloss, auf deutsche Waren einen
Zollzuschlag von 33% pCt. des Wertes zu erheben. Mehrfache Studien
erschienen hieriiber, {iber die Veranlassung und juristische Berechtigung
des Zollkrieges. Es soll hier nicht weiter auf diese Fragen eingegangen
werden, sie haben heute im wesentlichen nur noch historisches
Interesse, nachdem im Jahre 1910 infolge langwieriger diplomatischer
Verhandlungen dieser Zuschlag gefallen ist.

So schien sich der kanadische Markt als ein giinstiges Absatz-
gebiet fiir Deutschland zu zeigen, als eine neue Gefahr im letzten Jahre
heraufzog. Es war das der nach langen Verhandlungen zwischen
Kanada und den Staaten im Entwurf fertiggestellte Gegenseitigkeits-
vertrag. Sein Zweck war, wie auch von beiden Seiten offen zugegeben
wurde, eine wirtschaftliche Anndherung der benachbarten Linder. Die
heftigen parlamentarischen Kidmpfe, die sich um ihn entspannen, ge-
horen erst der iiingsten Vergangenheit an, sie diirften also noch in
frischer Erinnerung sein. In den Staaten gelangte der Entwurf mit einer
Mehrheit von 24 der Stimmen im Juli 1911 zur Annahme. Ob fiir
die Annahme lediglich wirtschaftliche Griinde ausschlaggebend waren,
oder ob nicht vielmehr politische Motive iiberwogen, soll hier dahin-
gestellt bleiben. Vielfach wird in politischen Kreisen der Union die Ansicht
vertreten, dass sich nur deshalb eine Mehrheit fand, weil man auf die
Ablehnung im kanadischen Parlament rechnete. Aber hieriiber diirfte
wohl erst in spdteren Jahren vollige Klarheit zu erlangen sein.

Jedenfalls unternahm sofort nach der Annahme der Vorlage das Zoll-
departement der Vereinigten Staaten Schritte, um den Entwurf in die
Praxis umzusetzen. So wurde der Zoll auf Rohmaterial fiir die Papier-
fabrikation nach den Bestimmungen des Vertrages herabgesetzt, ob-
wohl zu dieser Zeit in Kanada der Vertrag dem Parlament noch nicht
vorgelegt war.



Der Staatssekretir der Vereinigten Staaten ging aber von der bei
der amerikanischen Regierung herrschenden Auffassung aus, dass auch
in der Dominion die Annahme keine Schwierigkeiten machen wiirde.
Derselben Ansicht huldigte auch das kanadische Ministerium, ins-
besondere der Ministerprisident Laurier. Zwar verkannte man
keineswegs, dass die Opposition #ussersten Widerstand leisten und
heftige parlamentische Kimpfe bevorstehen wiirden. Aber man
gab sich der Erwartung hin, dass, wenn auch das jetzt gewéhlte Parla-
ment dem Vertrag feindlich gegeniiberstehen sollte, das auf Grund
eventueller Neuwahlen gewihlte sicher den Entwurf annehmen wiirde.
Und so stark war der Optimismus der leitenden Staatsméinner und so
felsenfest die Ueberzeugung auf den Mehrheitswillen des Volkes, dass
man bereits nach den ersten parlamentarischen Kidmpfen sich zu Neu-
wahlen entschloss.

Wie der Ausfall dieser im September stattgefundenen Wahlen war,
diirfte wohl bekannt sein. Nicht nur behielt die Opposition die alten
Sitze, sondern sie gewann auch in iiberraschender Weise neue hinzu
und zwar selbst in Gegenden, wo auch die kiihnsten Hoffnungen der
Konservativen dieses Ergebnis nicht erwartet hatten.

Nicht mit Unrecht darf man den Ausfall der Wahlen auf die Wabhl-
taktik der Opposition setzen. Sie beutete in sehr geschickter Weise
einige unvorsichtige Aeusserungen des Prisidenten Taft und anderer
leitender amerikanischer Staatsménner aus und verstand es, die Frage
vom wirtschaftlichern auf das rein politische Gebiet hiniiberzufiihren.
,Der Vertrag ist der Anfang der Annexion“, das war jetzt das Schlag-
wort geworden und Borden, der Fiihrer der Konservativen, hatte damit
eine der empfindlichsten Stellen des kanadischen Volkscharakters ge-
troffen. Und damit hatten die Konservativen gewonnenes Spiel.

Ob der Entwurf dem neuen Parlament iiberhaupt vorgelegt werden
wird, oder ob die Regierung ihn auch so fiir erledigt betrachtet, mag
dahingestellt bleiben. Es ist dies eine ganz nebensdchliche Frage,
sicher ist jedenfalls, dass Kanada zundchst nicht in ein engeres handels-
politisches Verhiltnis mit den Staaten kommen wird.

Das ist fiir Deutschland von nicht hoch genug anzuschiagender Be-
deutung. Wie spiter noch aus den einzelnen Tabellen genauer hervor-
gehen wird, hat die Union den kanadischen Einfuhrhandel zu s in ihren
Handen. Jedes, auch das geringste Zollentgegenkommen muss not-
wendigerweise diese Stellung auf Kosten der anderen Léinder ver-
stdrken. Insbesondere wire wohl Deutschland stark in Mitleidenschaft
gezogen worden, weil es dann das einzige Land mit grosserer Ein-
fuhr gewesen wire, auf das der kanadische Generaltarif Anwendung
gefunden hitte. England hat besonders giinstige Vorzugszolle und mit
einer Reihe anderer Linder, die fiir die Einfuhr in Betracht kommen,
sind Handelsabkommen geschlossen worden. Hier sind namentlich Frank-
reich, Italien, Belgien und die Niederlande zu erw#hnen. Nun sollte diesen
Vertragsstaaten auch noch der Hauptlieferant, die Union, beitreten.
Damit wire dann jede Aussicht fiir Deutschland, auf dem kanadischen
Markt eine bessere Stellung zu erlangen, verloren gewesen.
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Welchen Einfluss der Vertrag unmittelbar gehabt hitte, ist natiir-
lich schwer zu sagen. Die fiir die Erméissigung in Aussicht genom-
menen Waren liegen meijst auf dem Gebiete der Landwirtschaft oder
sind Rohprodukte. FErstere kommen fiir den deutschen Handel iiber-
haupt nicht in Frage, letztere nur mittelbar. Allerdings konnte be-
fiirchtet werden, dass durch deren Verbillignng die kanadische Industrie
gestirkt werden konnte. Diese Gefahr war aber nicht so gross. Denn
bereits heute gelangen Rohprodukte fiir die Industrie zolifrei ins Land,
sei es auf Grund des Tarifs, sei es infolge Anordnung der Regierung.
Wenn man die Liste mit der deutschen Finfuhrstatistik vergleichf, so
wird man nur wenige Waren finden, in denen iiberhaupt eine Ein-
fuhr aus Deutschland stattfindet, die teilweise noch dazu ganz un-
bedeutend ist.

Aber auf der anderen Seite darf man iden mittelbaren Einfluss
des Vertrages nicht ausser Acht lassen. Er diirfte vielleicht in seinen
Wirkungen stidrker geworden sein als der direkte. Denn das diirfte
ausser Frage stehen, dass durch den Vertrag die Stellung der Ameri-
kaner erheblich wverstdrkt wiirde. Mit dem Steigen amerikanischen
Einflusses aber ist sicherlich auch eine stirkere Bevorzugung ameri-
kanischer Waren zu erwarten. Schon heute haben die grossen An-
strengungen der Amerikaner erreicht, dass Waren, die frither aus
Deutschland bezogen wurden, heute in den Staaten gekauft werden.
Je maéchtiger also die Stellung der Amerikaner, auf dem kanadischen
Markt wird, um so enger werden die Beziehungen zwischen den beiden
Landern sein.

Diese QGefahr ist nun fiir die nichsten Jahre wvoriiber. Deutsch-
land ist in der Lage, mit den Staaten auf gleicher Basis in den Wett-
bewerb treten zu koénnen. Damit ist die Mdoglichkeit gegeben, mit
Kanada in engere Handelsbeziehungen gelangen zu koénnen. Je fester und
stdrker diese werden, um so mehr wird die Dominion vom
amerikanischen Markte abgezogen und Europa ndher gebracht. Da-
mit entschwindet aber mehr und mehr fede Gefahr auf einen neuen
Gegenseitigkeitsvertrag.

Kanada hat eine grosse Zukunft vor sich. Die ungeheure Aus-
dehnung des Landes, dazu die aunfsteigende vorwirtsstrebende Be-
volkerung machen Kanada zu einem immer wichtigeren Faktor auf
dem Weltmarkte. Insbesondere gewinnt es als Kiufer von Jahr zn
Jahr grossere Bedentung. Den Gesamtaussenhandel von 1906 bis 1911
veranschaulicht Tabelle 1.

Tabelle 1.

Ausiuhr

Jahre | Eintuhr (nur kanadische Erzeugnisse)

1906 | 290,360,807 235,483,956
1008 | 358,428,616 246,960,968
1909 | 298,205,957 242,603,586
1910 | 375,833,016 279,247,551

1911 | 461,898,024 274,316,553



An dem gesamten Einfuhrhandel sind im wesentlichen vier Lander
beteiligt: Die Vereinigten Staaten, England, Frankreich und Deutsch-
land. Die Einfuhrziffern fiir die einzelnen Linder von 1906 bis 1911
ergibt nachstehende Tabelle 2.

Tabelle 2.

Liander 1906 1908 1909 1910 1911
Ver. Staaten . | 175,862,648 | 210,652,825 | 180,026,550 | 223,501,809 | 284,934,739
Grossbrit. . . 69,194,588 94,959,471 70,682,944 95,350,300 | 109,883,168
Frankreich . 7,667,987 9,901,909 8,197,435 10,109,544 11,563,773
Deutschland . 6,987,314 8,163,047 6,050,365 7,935,230 10,047,340
Gesamteinfuhr | 290,360,087 | 358,428,616 | 298,205,957 | 375,833,016 | 461,898,024

Schon aus dieser Aufstellung geht die iiberragende Stellung der
Vereinigten Staaten im kanadischen Handel hervor, sie tritt aber noch
mehr in die Erscheinung, wenn man den prozentualen Anteil dieser
vier Lander in Betracht zieht und hierbei nur die Waren beriicksichtigt.
Es zeigt dies Tabelle 3.

Tabelle 3.

Linder 1906 1908 1909 1910 1911

Gesamteinfuhr | 283,282,204 | 351,879,955 | 288,217,515 | 369,815,427 | 451,691,814
Hiervon

Amerika . 59,59 58,16 59,00 58,81 60,85
England. . 24,42 26,83 24,52 25,78 24,33
Frankreich . 2,70 2,81 2,84 2,73 2,55
Deutschland 2,46 2,32 2,09 2,14 2,22

Hieraus ergibtsich insbesondere diebetriibende Stellung Deutschlands,
es ist mit gerade 2 pCt. an der Einfuhr beteiligt. Die ganze Ver-
mehrung betrng im letzten Jahre 0,08 pCt. im Gegensatz zu 2,04 pCt.
der Vereinigten Staaten. Dabei ist im letzten Jahre der Aufschlag von
33% pCt. auf deutsche Ware nicht mehr in Geltung gewesen. Die
Hoffnungen, die man in Handelskreisen auf die Aufhebung des Zu-
schlages gesetzt hat, haben sich nicht véllig erfiillt. Die deutsche Ein-
fuhr ist zwar absolut gestiegen, der relative Anteil dagegen hat sich
nur nnwesentlich vermehrt. Die Kaufkraft des Landes im letzten Jahre
war eine erheblich stirkere, denn aus allen vier Lindern ist mehr
eingefiihrt worden. Gerade die Tatsache, dass die Vereinigten Staaten
so ausserordentlich gute Resultate im Gegensatz zu Deutschland auf-
zuweisen haben, gibt zum Nachdenken Anlass, denn auf beide Linder
wurde der gleiche Zolltarif angewendet. Da drdngt sich doch die
Frage auf, ob nicht von seiten Deutschlands in der Bearbeitung des
Marktes Fehler gemacht worden sind.

§. 2.
Die Bevolkerungsverhdltnisse.

Fin wesentlicher Faktor fiir die Kaufkraft eines Landes ist seine
Bevoélkerung, insbesondere ihre Zusammensetzung. Gerade koloniale
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Gebiete, in denen die Industrie noch gering entwickelt ist, sind fiir
fertige Fabrikate zum allergrossten Teil auf das Ausland angewiesen.
Benachbarte Lage eines grossen Industrielandes spielt hier auch eine
sehr wichtige Rolle, aber von nicht zu unterschétzendem Einfluss ist
es auch, aus welchem Land der grdsste oder ein erheblicher Teil der
Bewohner stammt. Denn auch ein kulturell niedrig stehender Ein-
wanderer wird in vielen Féllen der Ware den Vorzug geben, an die
er von Jugend auf gewdhnt ist. Vorausgesetzt ist natiirlich, dass diese
Waren fiir das betreffende Land geeignet sind und nicht etwa von
anderen Fabrikaten wesentlich iiberragt werden. Ist dann noch ein starker
Prozentsatz von Ansiedlern mit ausgesprochenem Nationalgefiihl vor-
handen, wie z. B. das franzésische Element in der Provinz Quebec,
so ist damit auch ein wichtiger Faktor fiir den Handel eines bestimmten
Landes gegeben.

Die gegenwirtige Bevolkerung von Kanada, welche im Jahre 1909
etwas ilber 6 Millionen betrug, wird nach den letzten Schitzungen der
Regierung mit rund 7 Millionen um die Mitte von 1911 angenommen.
Wihrend vor wenigen Jahren der Hauptsitz der Bevélkerung im Fluss-
gebiete des Lorenzstroms und an den grossen Seen war, beginnt sie
jetzt, sich weiter nach Norden auszudehnen. Auch hier befolgen die
Ansiedler im wesentlichen das Prinzip, sich zuerst in den Télern der
Fliisse festzusetzen und von dort aus allméhlich in das Innere zu
gehen. Aunf diese Weise dehnt sich die Bevolkerung auf einem immer
weiteren Qiirtel aus, der sich immer mehr von der amerikanischen
Grenze nach Norden vorschiebt. Das natiirliche Bestreben der An-
siedler, immer neue Strecken unbearbeiteten Landes in Besitz zu
nehmen, wird ausserordentlich durch die Massnahmen der Regierung
geférdert. Grossziigige Bodenpolitik, Anlegung von fahrbaren Strassen
und Subventionierung von Eisenbahnlinien haben in dieser Hinsicht
sehr gute Erfolge erzielt, insbesondere in den fiir den Weizenbau in
Betracht kommenden Prérieprovinzen. Auf der anderen Seite darf
allerdings nicht vergessen werden, dass diese Politik fiir die 0Ostlichen,
insbesondere die Seeprovinzen geradezu schidlich gewirkt hat. Durch
die Gewahrung von Land an grossjdhrige Ansiedler, die nur gering-
fiigige Verpflichtungen zu iibernehmen haben, ist es gekommen, dass
man in den Ostlichen Provinzen von einem Stillstand in der Bevél-
kerungszunahme reden muss. Es erfolgt aus diesen Provinzen eine
ausserordentlich starke Abwanderung in die westlichen Distrikte. Die
meistens aus Abkémmlingen von Iren und Schotten bestehende Bevdl-
kerung verldsst in sehr starkem Masse ihre alten Sitze, um in den
neu aufgeschlossenen Gegenden lohnenderen Erwerb zu finden. So
findet man im Osten Kanadas viele verlassene Farmen, deren Be-
wohner nach dem Westen gegangen sind und sich dort neu angesiedelt
haben. Sie finden dort einen Boden vor, welcher viele Jahre die
hochsten Ertrdge abwirft, ohne dass ein grésseres. Kapital zur Bewirt-
schaftung investiert zu werden braucht. In den alt besiedelten Teilen
Kanadas ist diese Art und Weise in der Bodenbestellung nicht mehr
angingig.
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Aus diesen Griinden geht auch der Hauptstrom der europdischen
Einwanderung nach diesen mittleren Provinzen, nur sehr wenige bleiben
im Osten zuriick, und auch dann in den grésseren Stidten, so dass
das platte Land kaum eine nennenswerte Vermehrung erhélt.

Das einzige Element, welches diesen allgemeinen Zug nach dem
Westen nicht mitmacht, ist das franzosische. Die Nachkommen der
ersten Ansiedler bleiben durchweg im Gebiet des unteren Lorenz-
stromes. Sie besiedeln das Land dort immer dichter und dichter, haben
aber nicht das Bediirfnis, weiter nach dem Westen zu gehen.

Wihrend sich die nen erschlossenen Teile Kanadas immer mehr
und mehr landwirtschaftlich entwickeln, geht der Osten allm#hlich
dazu iiber, die Industriegegend Kanadas zu werden. Dadurch wird
zwischen den beiden Teilen des Landes ein Gegensatz ge-
schaffen, der in mehrfacher Hinsicht bereits zu ernsten politischen
Kiampfen gefithrt und der Regierung viel Sorge verursacht hat,
zumal wenn man noch die geographische Lage beider Teile in
Betracht zieht.

Der- weitaus grosste Teil an der Bevdélkerungsvermehrung fallt
der Einwanderung zu. Deren Element hat sich aber in den letzten
Jahren geéindert. Wihrend frither die Deutschen und Englidnder iiber-
wogen, kommt jetzt die grosste Menge der Einwanderer, abgesehen
von England, aus den Vereinigten Staaten wund den siid- und ost-
europdischen Nationen. Zwischen beiden besteht aber ein tiefgehender
Unterschied. Die Einwanderer aus den Vereinigten Staaten sind
bereits seit einer Reihe von Jahren mit Land und Leuten wvertraut
und zu ungefdhr 65 pCt. Farmer oder Farmarbeiter. Sie gehen unmittelbar
in den Westen, um dort Landwirtschaft weiter zu betreiben. Zu einem
grossen Teil haben sie in den Vereinigten Staaten ihre durch riicksichts-
losen Raubbau ausgenutzten Farmen verlassen und hoffen nun, in
diesem neuen QGebiete eine neue Heimat zu {finden, mitunter auch
einen Platz, auf dem sie ihr altes System fortsetzen konnen. Durch-
weg sind sie im Besitze von Barmitteln, zum Teil ganz erheblicher
Vermégen und tragen dadurch wesentlich zur Vermehrung des kana-
dischen Wohlstandes bei. So schitzt z. B. der Inspektor fiir das
Einwanderungswesen W. J. White in seinem letzten Bericht an das
Einwanderungsdepartement in Ottawa, dass die amerikanischen Biirger,
welche im Fiskaliahre 1909 in die Prérieprovinzen eingewandert sind,
sich im Besitze von 60 Millionen Dollar in Geld und Effekten befunden
haben.

Diese Summe erscheint auf den ersten Blick exorbitant hoch und
selbst einem so vorziiglichen Kenner des Landes, wie Richard Grigg,
erschien sie iibertrieben.”) FEr wandte sich deshalb direkt an White
um Aufklérung. Nachstehend folgen die drei hierauf beziiglichen Briefe,
die die Auffassung von White rechtfertigen.

1) Vgl. hierzu: Grigg, Report to the Board of Trade on the trade of the
Dominjon of Canada. London 1911.
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W. J. White, Esq. Montreal, 18th April 1910.
Inspector of Agencies
Department of the Interior,
Ottawa.

Dear Sir!

I notice in your report under date April 2 nd, 1909, page 80 of
the annual report of the department, a statement that 59832
arrivals from the United States brought to Canada in stock, cash
and effects upwards-of 60000000 Dollar. If 150000 arrive this
year we should have on the same basis 150000000 Dollar, but
accordingly to the annunal report of the Department of Trade and
Commerce declared entries of settlers’ effects amounted to
only 7721599 Dollar, of which settlers’ effects from the United
States amounted to 5761 089 Dollar. Iam, of course, awere that your
estimate includes cash as well as effects, but in view of the great
discrepancy between the figures, I should like to have some idea
of the basis upon wich your estimate is made. I have been
extremely interested in your statement, and should like to quote
it in my forthcoming report to H. M. Board of Trade, but you
will understand my hesitation about doing so before I have further
information on the matter.

Yours truly
R. (Grigg.

R. Grigg, Esq. Department of the Interior,
Ottawa, April, 26th 1910.
His Majesty’s Trade Commissioner
to the Dominion of Canada.
120, Board of Trade Building, Montreal, Quebec.
Sir!

In reply to your letter of the 18th inst., addressed to Mr.
W. J. White, I beg to say that the basis upon which I estimate
the wealth of settlers from the United States is the monthly
reports of the State Agents in four States supposed to be the
typical ones, viz. Massachusetts, Michigan, Illinois and Montana.
The amount of cash and the value of effects possessed by all
the immigrants from these four States is divided by the number
of settlers from the same States to obtain the approximate average
which I use for the purpose of giving some idea of the possessions
of incoming settlers. To show you that the amount of cash
brought in by Americans is quite large, I enclose herewith, a copy
of a letter of recent date which speakes for itself.

Here are a few names taken from the monthly reports of
one of our Agents, Mr. E. T. Holmes St. Paul, Minnesota, showing
the State from which each emigrant came, and the amount of
cash and effects in his possession:
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October 13th 1909, L. B. L, Illinois . . . . 10000 Dollar
" " . J.H, lowa . . . . 20000
N " , C.H.S. Iowa . . . . 40000
" » . H.G. H Iilinois . . . . 10000
" » , J.P.H, Illinois . . . . 45000
” " . J.M fowa . . . . 50000 ,
” 16th , J.J.B, Kansas . . . . 20000 ,
” 19th , J.D, Nebraska . . . 25000
” 20th , J.F.B., lllnois . . . . 30000
23th , H.S, lllinois . . . . 10000 ,
» . » .V, ) . . . . 50000 .
»” » , G.B, ” ... . 12000 »
. MM, N . . . . 50000
November 4th , F.B. ” 50000

The above shows an average of about 30 000 Dollar for each
head of a family.

Mr. B. Davis, State Agent for Montana, reported for the monht
of September, 1909, 93 settlers collectively, 212697 Dollar, an
average for each man, woman, and child of about 2287 Dollar,
and for March, 1910, 194 souls with 344 460 Dollar in money and
goods, an average of 1775 Dollar each.

Your obedient servant
W. D. Scott,
Superintendent of Immigration.

Office of the Commissioner of Immigration
Winnipeg, Man.
W. D. Scott, Esq. 14th March 1910.
Superintendent of Immigration.
Ottawa, Ontario.
Sir!

I beg to inform you that Immigration Inspector, J. A. Potvin
of North Portal, reports to me that on train No. 202, over the Soo
Line, on March 3nd, the actnal settlers coming into Canada on
that occasion, showed themselves to him to be possessed of cash
to the amount of 225400 Dollar in currency and cheques.

Your obedient Servant
J. Bruce Walker,
Commissioner.

Seitens der kanadischen Regierung wird diese Einwanderung
gerade dieses materiellen Umstandes wegen freudig begriisst. FEine
andere Frage ist aber, ob nicht in dieser starken amerikanischen Ein-
wanderung eine grosse Gefahr fiir die Zukunft in politischer Hinsicht
liegt. Zwar behauptet die Regierung, dass nach ihren Zusammen-
stellungen bis 1909 etwa 40 pCt. der einwandernden Amerikaner frithere
Kanadier wiren, die infolge des heimischen Aufschwunges jetzt zuriick-
kehrten; von dem Rest seien nur 20 pCt. in den Staaten, die iibrigen
40 pCt. in Europa geboren. Aber bereits im Jahre 1910 hat sich dieses
Verhiltnis stark verdndert. In diesem Jahr wanderten 103798 aus den
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Staaten ein. Nach der um die Mifte wvon 1910 vorgenommenen
Schitzung des Inspektors White waren bis damals nur noch 20 pCt.
riickkehrende Kanadier, bereits 35 pCt. waren in den Staaten, der
Rest von 45 pCt. in Europa geboren. Hieriiber dusserte sich White in
einem Mitte 1910 stattgefundenen Interview dem Montreal Star*
gegeniiber folgendermassen:

,,The official figures show that at least 150000 people will
emigrate from the United States into Canada this year, and he
believes that this official estimate will be considerably exceeded.
At least 20 per cent. of these new settlers are former citizens of
the Dominion who are returning, 15 per cent. are English, 30 per
cent, Germans and Scandinaviens, the remainder being people
born in the United States. There is not the slightest doubt,
Mr. White concluded, that the immigration this year will break
all previous records.*

Das Verhiltnis der riickkehrenden Kanadier zu den geborenen
Amerikanern war also fast umgekehrt. Soweit sich fiir das launfende
Jahr 1911 die Dinge iibersehen lassen, ist das Verhiltnis noch wun-
giinstiger geworden. Es ist anndhernd 15 pCt. zu 45 pCt. Man muss
auch beriicksichtigen, dass der Rest der Finwanderer aus den Staaten,
mégen sie auch in Europa geboren sein, sich «doch nahezu voll-
stindig amerikanisiert hat. Auf die hierin liegende Gefahr soll noch
weiter unten eingegangen werden.

Ganz anders dagegen ist das Aussehen der europdischen Ein-
wanderer.  Sie sind mit dem Lande unbekannt, beherrschen die
Sprache so gut wie gar nicht und kommen meist ohne wesentliche
Barmittel in dem Lande an. Nur etwas iiber 30 pCt. gehdren dem
landwirtschaftlichen Berufe an, der Rest sind meist gewdhnliche Ar-
beiter, die nur geringe oder gar keine Vorkenntnisse zu irgend einem
Beruf haben. Sie bleiben meistens in den grossen Stidten. Nach
den Ermittelungen der Regierung hat sich ergeben, dass von den ein-
wandernden Amerikanern etwa 90 pCt. in die westlichen Distrikte ge-
gangen sind, von europdischen Einwanderern aber nur 40 pCt.

Auf diese Weise, insbesondere durch die immer stdrker werdende
amerikanische Einwanderung hat sich in den letzten Jahren das Aus-
sehen der kanadischen Bevdélkerung stark veridndert.

Bisvor etwa zweiJahrzehnten konnte man sagen, dass dieBevélkerung
Kanadas im wesentlichen aus Englindern und Franzosen bestand. Na-
mentlich die ersten waren in kommerzieller Hinsicht ziemlich allein-
herrschend. Bis Ende der achtziger Jahre hatte England etwa die Halfte
des kanadischen Einfuhrhandels fiir sich, der Rest verteilte sich auf
die iibrige Welt, auch Frankreich lieferte einen nicht unbeirichtlichen
Teil.

Mit dem Aufschiuss des Westens beginnt der Umschwung, eine
immer stidrker werdende Einwanderung greift Platz, besonders Ameri-
kaner kommen mehr und mehr nach Kanada. Die in den Staaten
geborene Bevolkerung Kanadas betrug im Jahre 1881: 77 753 und 1891:
80915, dagegen 1901: 127899. Englinder und Amerikaner stellen heute
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das Hauptkontingent der Einwanderer, dann kommen ltaliener, Russen,
QGalizier, Juden usw. Die nachstehende Tabelle 4 gibt einige der Haupt-
zahlen.

Tabelle 4.

Lénder 1902 | 1903 | 1904 | 1905 | 1906 | 1907 | 1908 1909 | 1910
Grossbrit. . . |17,259| 41,792 50,792 65,359| 86,796| 55,791|120,182| 52,901| 89,646
Bukowina . . 550, 1,759 1,578 1,123 1,355 229 2,145 1,546
Galizien . .| 6,550 8,382 7.729 6,926] 5,656 1,652 14,268 1,644 3,787
Frankreich . 431 937 1,534 1,743| 1,648 1,314 2,671] 1,830
Deutschland . | 1,048 1,869 2,966/ 2,721 1,745 1,889 2,363| 1,257
Juden . . . 1,015( 2,066{ 3,727 7,715 7,127 6,584 7,712 1,636
Italien . . .| 3,828 3,371] 4,445 3,473 7,959 5,114] 11,212 4,228
Russland . .| 2,467] 5,505 -1,955 1,887 3,152[ 1,927 6,281 3,547 8,596
Verein, Staat. | 26,388 49,473| 45,229| 43,543| 57,919 34,659] 58,312| 59,926] 116,579
Gesamt-
einwanderung | 67,306|128,364{130,334|146,157|180,064|124,518| 262,336/141,308| 264,984

Man sieht, Deuntschland und Frankreich stellen nur einen ganz
geringen Anteil zur Einwanderung. Die wirtschaftlich am héchsten
stehenden Einwanderer sind heute die Amerikaner. Wo man hinsieht,
gewinnt der amerikanische Finschlag und Geschiftsgeist immer mehr
Oberhand. Die Einfuhr aus den Staaten steigt zusehends. Denn bei
dem grossen Nationalgefiihl der Amerikaner ist es ziemlich selbst-
verstdndlich, dass sie soweit wie irgend méglich amerikanischen Handel
unterstiitzen und amerikanische Waren vorziehen.

Das deutsche Element ist numerisch viel zu schwach, um einen
nennenswerten Teil der Bevolkerung abzugeben. Die offizielle Statistik
schitzt fir das Jahr 1909, dass von der Gesamtbevélkerung etwa
325000 Kopfe deutscher Abstammung sind. Von diesen ist aber der
weitaus iiberwiegende Teil schon in Kanada geboren. Man findet
auch nur wenige Pldtze, in denen das Deutschtum einen stirkeren
Prozentsatz der Bevélkerung ausmacht. Die bekanntesten grosseren
Platze diirften wohl Berlin und Breslau in Ontorio nahe Toronto sein.
Die {friither zahlreicheren deutschen Landgemeinden sind fast durch-
weg englisch geworden, die Bevolkerung hat nicht nur die englische
Sprache angenommen, vielfach sind auch die deutschen Namen der
Ortschaften in englische umgewandelt. So wurde beispielsweise nach
Beendigung des Burenkrieges aus der deutschen Ortschaft Nen Thorn
das englische Ladysmith.

In den Stédten findet man an sich schon sehr wenig Deutsche.
Solche aber, die eine bessere soziale Position einnehmen, sind recht
sparlich vorhanden. Die meisten sind Arbeiter oder Handwerker, die
nicht iiber ein grésseres Kapital verfiigen, auch eine besonders hohe
Bildungsstufe nicht haben. Ein grosser Zusammenhang ist nicht vor-
handen, eigentlich nur die in besserer Lage befindlichen Deutschen
haben: sich zusammengeschlossen und deren sind, wie gesagt, nur
wenige.

Etwas giinstiger liegen die Verhiltnisse auf dem Land. Hier
sorgt namentlich die Kirche, sowohl die katholische wie die protestan-



15

tische, dafiir, dass die Einwanderer und Ansiedler zusammenhalten.
Der Mittelpunkt des Zusammenlebens ist meist die Kirche, mit der
gewoOhnlich eine Schule verbunden ist. Auch trifft man auf dem Lande
mehrfach deutsche Zeitungen, wéihrend z. B. Toronto und Montreal
nicht eine einzige haben.

Aber das Deutschtum auf dem Lande ist nur schwach vertreten,
es besteht wohl untereinander ein guter Zusammenhang, aber nach
aussen hin tritt es nicht in die Erscheinung. Es ist noch kein Faktor
im offentlichen I.eben geworden.

Wenn die Deutschen nun aber auch nirgends eine besonders her-
vorragende Rolle im offentlichen Leben spielen, so stehen sie doch im
allgemeinen in gutem Ansehen. Dazu trigt wesentlich das vollige
Fehlen von Abenteurern und Vagabunden deutscher Nationalitdt bei.
Fiir derartige Flemente ist Kanada noch nicht der richtige Boden. Die
Stédte sind noch zu klein und die Bevélkerung noch zu spérlich, als dass
diese Leute einmal in der Masse verschwinden oder durch Betriigereien
weiter kommen koénnen. Auch sorgt die Einwanderungsbehorde dafiir,
dass soziale unliebsame Auslinder ausgewiesen bzw. erst garnicht
iiber die Grenze gelassen werden. Deshalb sind solche Typen, wie
man sie in den Grossstddten oder auf den Landstrassen der Union
antrifft, in der Dominion ziemlich unbekannt.

QGeschétzt ist das deutsche Element vor allem im Handwerk. In
der Industrie ist es eigentlich nur der Bau von Musikinstrumenten ge-
wesen, in dem Deutsche fithrend gewesen sind und auch heute noch
an erster Stelle stehen. In Toronto, dem Hauptsitz dieser Industrie,
sind die massgebenden Unternehmungen von Deutschen gegriindet,
teilweise auch noch in deutschem Besitz.

Ein Punkt, der einem stirkeren Betonen des Deutschtums oft im
Wege steht, ist das manchmal recht schwache Nationalgefithl. Es
ist hier nicht der Ort, anf diesen Umstand ndher einzugehen. Aber
gerade bei der geringen Zahl der Deutschen, die eine Position errungen
haben, fillt es doppelt ins Gewicht, wenn zwar noch mit Deutschen
deutsch gesprochen, im iibrigen aber kein Hehl daraus gemacht wird,
dass fiir das Deutschtum keine Liebe mehr vorhander ist.  Damit
entfilit oft der wichtigste Faktor, der fiir eine Stirkung des deutschen
Einflusses in Frage kommen konnte. Dann aber wirkt ein solches
Verhalten geradezu schidlich anf die Neuankémmlinge und auf Leute
in sozial geringerer Stellung. Von diesen Elementen kann eine Liebe
zum deutschen Wesen nicht erwartet werden, wenn sie sehen, dass
in sozial nahezu unabhidngigen Kreisen dieses keine Stiitze findet. In
der jiingeren Generation ist allerdings ein Wechsel zum Besseren zu
bemerken, aber noch zu hiufig sind mir in abgelegeneren Teilen des
Landes Landsleute begegnet, die ihre deutsche Abstammung ver-
leugneten, obwohl sie erst manchmal seit wenigen Jahren im Lande
waren.

Diese Bemerkungen diirften geniigen, um zu zeigen, dass in der
Bevoélkerung von Kanada keine Elemente vorhanden sind, welche ge-
wissermassen der Natur nach fiir deutsche Industrieerzeugnisse als
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Kiufer in Frage kommen. Der deutsche Kaufmann trifft in Kanada
nicht Landstriche des gleichen Stammes und der gleichen Sprache, er
kann sich nicht auf grosse Mengen von Landsleuten stiitzen, wie es
z. B. der franziosische Kaufmann kann. Fiir diesen wird auch ferner-
hin ein guter Abnehmer die Provinz Quebec bleiben, mit ihrer aus-
gesprochenen franzosischen Bevolkerung, die in jeder Weise stark an
ihrer Nationalitit hdngt. Die gleiche Sprache macht fiir ihn auch das
Geschift viel leichter. Dass der englische und amerikanische Kauf-
mann bei dieser Bevolkerungszusammensetzung andere Erfolge haben
miissen, bedarf keiner Erwdhnung.

Aber lasst man die Bevolkerung als solche ausser Betracht und
sieht nur auf die im Handel tdtigen Personen, so kénnte sich das Bild
vielleicht 4ndern. Hat nicht Deutschland z. B. nach Siidamerika eine
ausserordentlich starke Einfuhr ohne eine nennenswerte deutsche Be-
volkerung? Aber hier in Kanada fehlt gerade das, was in Siidamerika
so stark vertreten ist: grosse, angesehene, deutsche Importfirmen, die
im Lande seit Jahren ansdssig sind, es bereisen lassen, den Markt
kennen und dann ihre Waren aus der Heimat kommen lassen. Der
selbstiandige deutsche Kaufmann, die grossen deutschen Handelshiuser
fehlen in Kanada fast ganz. Die massgebenden Importfirmen sind
englisch bzw. amerikanisch.

Nur fiir die Einfuhr von Glaswaren, Porzellan, Spielsachen und
Kleineisenwaren kommen deutsche Hiuser von Bedeutung in Betracht.

Das sind zunéchst einige Schwierigkeiten, mit denen der deutsche
Handel in Kanada rechnen muss. Auf Unterstiitzung durch Faktoren im
Lande selbst darf er nur wenig rechnen.

§ 3.
Die natiirlichen Hilismittel des Landes.

Die Bevolkerung Kanadas bewohnt ein Gebiet, das mit Natur-
schitzen in verschwenderischer Fiille ausgestattet ist. Der Wald-
reichtum ist einer der bedeutendsten der Erde. Zuverlidssige Angaben
iiber seine Grdsse zu machen, ist verhiltnisméssig schwierig, da weite
(Gebiete, namentlich das bewaldete Labrador, wissenschaftlich noch
nicht hinreichend erforscht sind. Vor wenigen Jahren schiitzte der
damalige dentsche forstwissenschaftliche Sachverstindige beim Konsulatin
Montreal die bewaldete Flache Kanadas auf 1200000 Quadratmeilen
oder etwa 30 Millionen Hektar. Die Hauptbestandteile der kanadischen
Wailder sind Ahorn, Linden, Fichten und Douglastannen. Die wichtigste
Fichtenzone liegt in Quebec und Labrador, Tannen finden sich am
reichsten in Britisch Columbien.

Dieser Holzreichtum nimmt aber in bedngstigender Weise ab und
es scheint, als ob das Beispiel der Vereinigten Staaten hinsichtlich der
Waldverwiistung Schule gemacht hat. In der Ndhe grésserer Ansied-
lungen ist ein nennenswerter Waldbestand kaum zu finden. Grosse
Strecken werden jihrlich durch Waldbrinde vernichtet und der hier-
durch angerichtete Schaden belduft sich auf Millionen Dollar. So ent-
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stand aus einer kleinen aber nicht beachteten Ursache im Juli 1911 in
der Minenstadt Porcupine ein Brand, der innerhalb einer Woche den
Tod von etwa 100 Menschen und einen Schaden von 5 Millionen
Dollar verursachte. Der frither bedeutende Waldbestand an der Hudson
Bay ist fast ganz durch Feuer vernichtet. In vielen anderen Teilen
des Landes sieht man meilenweit rechts und links der Bahn nur durch
Waldbrand verwiistete Strecken, ohne dass man Spuren von Auf-
forstung wahrnimmt. Hin und wieder bemerkt man eine S#gemiihle,
die das noch brauchbare Holz verarbeitet, mit dem Erschopfen des
Bestandes aber wieder verschwindet.

Richtig ist ja, dass die Regierung mancherlei tut, um den Brinden
vorzubeugen. Ihre Massnahmen aber, die sich in der Hauptsache auf
Warnung und Belehrung der Bevélkerung erstrecken, haben wenig
Erfolg. Sie werden seitens der Einwohner nicht beachtet.

Dagegen konnte ein grosser Teil des Waldbestandes erhalten
bleiben, wenn die Regierung rechtzeitig der riicksichtslosen Abholzung
entgegentreten wiirde. Dies wire zu erreichen, wenn entweder die
Abholzungsgenehmigungen eingeschrinkt oder die Verpflichtung zu
spiterer Aufforstung auferlegt wiirde. Es wire auch weiter zu
wiinschen, dass die Genehmigung vollig einwandfrei erteilt wird.

Abgesehen von seinen Wildern besitzt Kanada grosse Lager an
Kohle und wertvollen Mineralien. Hartkohle findet sich in ausser-
ordentlichem Reichtum in Nen Schottland, im Felsengebirge in der
Nihe von Banff und an vielen Stellen der Provinz Britisch Columbien,
insbesondere in der Nidhe von Vancouver. Grosse Felder von Weich-
kohle finden sich in der Provinz Alberta. Diese wird aber zurzeit
wenig abgebaut, da in den Pririegegenden keine FEisen- oder eine
andere namhafte Industrie sich befindet und der Transport von Kohle
in die Hauptindustriegebiete eine zu grosse Ausgabe an Fracht ver-
ursachen diirfte. Die verschiedentlichen Versuche, die auch in Alberta
vorkommende Braunkohle fiir Indusiriezwecke nutzbar zu machen,
sind fehlgeschlagen. Es hat sich bisher ein brauchbares Verfahren nicht
ermitteln lassen, diese Braunkohle in Briketts zu verarbeiten. Nach
den Ansichten von Sachverstindigen soll der Grund hier in der zu
grossen Jugend der Braunkohle bestehen, obwohl sie sonst von vor-
ziiglicher Beschaffenheit sein soll. Wiirden sich Mittel und Wege
finden lassen, diese Kohlenvorrite nutzbringend zu verwenden, so
diirfte sich voraussichtlich sehr bald eine blithende Brikettfabrikation
nebst den dazugehorigen Betrieben hier entwickeln.

Auch die Eisenerzlager sind fast iiber das ganze Land verteilt und
mit die méchtigsten Lager finden sich an den dussersten Kiistenstrichen
des Landes. So findet sich vorziigliches Fisenerz an der atlantischen
Kiiste, wo sich zurzeit das bedeutendste Stahlwerk, die Dominion
Iron and Steel Co., in Sidney befindet. Weitere Erzlagerstitten, die
auch zum groéssten Teil bereits ausgebeutet werden, finden sich in der
Provinz Ontario, hauptsichlich in der Gegend von Deloro, Midland und
Hamilton. In letzterer Stadt befindet sich das zurzeit drittgrosste Stahl-
werk Kanadas, die Hamiiton Steel and Iron Co. Weiter nach Westen,
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am Oberen See trifft man auf die bedeutendsten Eisenerzlager, die iiber-
haupt im nordlichen Teil des amerikanischen Kontinents bislang bekannt
sind. Ein Teil derselben gehort allerdings politisch zu den Vereinigten
Staaten. Dort befindet sich der Hafen Duluth, und dieser Name diirfte
wohl geniigen, um jedem, der einigermassen mit dem Eisenerzvor-
kommen vertraut-ist, einen Begriff von der Maichtigkeit der dortigen
Liger zu geben. Soweit sich das Eisenerz auf kanadischem Gebiet be-~
findet, wird es zurzeit von der Lake Superior Iron and Steel Co. und ihrer
Tochtergesellschaft, der Algoma Steel Co., ausgebeutet. Ebenso finden
sich bedeutende Eisenerzlager in der Provinz Britisch Columbien.
Wihrend die Lagerstitten bei Vancouver zurzeit wohl bekannt sind,
aber noch nicht in grossem Massstabe ausgebeutet werden, hat sich
vor kurzem die Western Steel Corporation am Fraserfluss nieder-
gelassen, dort ungefihr 2000 Morgen Land mit einer Wasserfront von
17 000 Fuss gekauft und beabsichtigt, hier innerhalb der nichsten drei
Jahre ein Stahlwerk im ungefihren Werte von 5 Millionen Dollar zu er-
richten. Abgesehen von der Wasserverbindung steht dem neuen Stahl-
werk auch die Great Northern Railway von Vancouver nach Seattle
zur Verfiigung.

Auch weiterhin ist Kanada, soweit es zurzeit iiberhaupt daraufhin
untersucht worden ist, an wertvollen, fiir die Eisenindustrie wichtigen
Mineralien reich. So findet sich beispielsweise Asbest hauptsdchlich
in der Provinz Quebec, siidlich des Lorenzstromes, wo sich
bereits eine ausgedehnte Industrie fiir die Bearbeitung entwickelt hat.
Nickel und Kupfer kommen in sehr reichem Masse in der Gegend von
Sudbury vor und ganz in der Néhe dieser Stadt, bei Coppercliff, befindet
sich zurzeit das, einer amerikanischen Gesellschaft gehorige, reichste
Nickelbergwerk der Erde. Die nachstehende Tabelle 5 gibt eine Auf-
stellung iiber die Mineralproduktion Kanadas.

Tabelle 5.
@ Gesamte
= Kupfer Gold Nickel Eisen Silber Asbest | Zement Kohle Mineral-
= produktion
1886 385,550 | 1,365,496 — — 209,090] 206,251 3,739,840| 10,221,255

1890 947,153 1,149,776 933,232 — 419,118 1,260,240 9—2,405 5,676,247} 16,763,353
1900| 3,065,922|27,908,153| 3,327,707| 583,158| 2,740,362] 748,431] 662,910]13,742,178] 64,420,983
1905] 7,497,660(14,159,195] 7,550,526 | 1,032,116 3,614,883 1,503,259| 1,924,014 17,520,263 69,078 999
1908 | 8,413,876 9,842,105] 8,231,538| 1,664,302|11,686,239| 2,573,335| 3,709,954 125,194,573 | 85,557,101
1909} 6,814,754 9,382230| 9,161,877| 2,222,215] 14,178,504 | 2,284,587 | 5,345,802(24,781,236] 91,831,441
1910] 7,209,463 { 10,224,910 [ 11,181,310 1,651,321 17,106,604 | 2,573,603 | 6,414,315|29,811,750] 105,040,958

Die Ausnutzung dieser Reichtiimer des Landes wird durch den
grossen Wasserreichtum erleichtert. Zuverlissige Angaben iiber die Hohe
der nutzbar zu machenden Wasserkraft lassen sich natiirlich kaum geben.
Man ist bei dem Gegenstaind an sich und dann auch wegen der geringen
Erforschung des Landes im wesentlichen auf Schitzungen angewiesen.
Allerdings wird seit 2 Jahren diesem Gegenstand seitens der Regierung
grosses Interesse entgegengebracht, und zum Zweck der Erforschung
ist eine besondere Kommission eingesetzt worden. Als vorldufige
Grundlage der Arbeiten ist von dem Chefingenieur J. B. Challies fol-
gende Berechnung aufgestellt worden:




Tabelle 6.
: Nutzbar zu machende Nutzbar gemachte Wasser-
Provinz Wasserkraft in PS. kraft in PS.

Alberta . 1,114,000 1,330
Brit. Columbien 2,065,500 73,100
Manitoba . 505,000 18,000
Neu Braunschweig 150,000 —
Neu Schottland . 54,300 13,300
Ontario . 3,129,168 331,157
Quebec 17,075,939 50,000
Saskatchewan . 500,000 —
Territorien . 600,000 —
Yukondistrikt 470,000 —

Total 25,693,907 486,887

Welchen Wert diese gewaltige Summe von vorhandener Wasser-
kraft hat, zeigt sich, wenn man sich der Schétzung des Sekretdrs obiger
Kommission R. E. Young anschliesst. Dieser ldasst fiir die jahrlich
von einer Pferdekraft zu leistenden Arbeit 21,9 t Kohle erforderlich sein.
Das ergibt einen jdhrlichen Kohlenverbrauch von 551 134 305 t.

Eine andere Frage ist natiirlich, wie weit sich diese vorhandene Kraft-
menge praktisch verwerten ldsst. Die zur ihrer Ausnutzung erforder-
lichen Anlagen rentieren sich nur, wenn geniigend Abnehmer vorhanden
sind. Die Rentabilitit und damit der ganze Wert der Wasserkraft
wird aber dann in Frage gestellt, wenn infolge der Lage der Kraftquelle
die Notwendigkeit einer weiten Landiibertragung hinzukommt. Dann
stellt sich eine erhebliche Verteuerung ein. Viele der oben geschétzten
Wasserkrifte liegen nun in Gegenden, wo die Anlage von industriellen
Unternehmungen oder grosseren Ansiedlungen iiberhaupt nicht in Frage
kommt. So besitzt z. B. der Hamiltonfluss in Nord Quebec eine nutz-
bar zu machende Wasserkraft von 9 Millionen Pferdestirken. Dieser
Fluss fliesst aber durch den unwirtlichsten Teil von Labrador, einer
Gegend, die zundchst nur sehr wenig bekannt ist und dann infolge ihrer
klimatischen Verhiltnisse fiir Ansiedlungen nicht in Betracht kommt.
Aehnlich liegt es auch mit den Kraftquellen des Yukondistriktes und der
Territorien.

Ein grosser Teil der Wasserkréfte hat deshalb nur theoretischen
Wert, weil vorldufig an eine Ausnutzung in grosserem Massstabe nicht
zu denken ist. Gleichwohl bleiben noch geniigend Wasserkréfte iibrig,
die sich jederzeit verwerten lassen, sobald sich nur erst die Vor-
bedingungen fiir ihre Ausbeutung. geniigend Interessenten einstellen. Die
am besten gelegene und wohl auch am meisten ausgebeutete Kraft-
quelle ist der Niagara, dessen gesamte von seinem Austritt aus dem
Eriesee bis zu seinem Eintritt in den Ontariosee erzeugte Kraft auf etwa
6 Millionen PS berechnet wird. Vertragliche Abmachungen zwischen
Kanada und der Union verhindern aber eine auch nur anndhernde Aus-
nutzung. Der Wasserwegvertrag vom 11.Januar 1909, der formell noch nicht
ratifiziert ist, bestimmt, dass Kanada hochstens 36000 Kubikfuss und
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die Union 20000 Kubikfuss Wasser in der Sekunde verwerten darf,
eine Menge, die beiderseits noch nicht erreicht ist.

In der ganzen Dominion hat nur in Ontario die Ausnutzung der
Wasserkraft grosseren Umfang erlangt, hier sind rund 10 pCt. der
bekannten Wassermenge dynamisch verwertet. Bestimmungen iiber
die Ausnutzungsberechtigung fiir ganz Kanada bestehen nicht, es sind
meist Provinzialgesetze massgebend. Lediglich in den drei Pririe-
provinzen und den Territorien steht das Recht auf Verwertung der
Zentralregierung zu. Hier sind Pachtvertrdge der iibliche Weg,
wihrend sonst die Provinzialregierung selbst als Lieferant anftritt.
In Ontanio ist damit die Hydro-Electric-Power Commission betraut
worden, und die Besichtigung ihrer Anlagen, die mir durch die Liebens-
wiirdigkeit des Chefingenieurs gestattet wurde, war in hochstem Masse
von Interesse. Hier sind namentlich die Stddte zu Beleuchtungszwecken
grosse Abnehmer. So waren im Juni 1911 Kontrakte auf Kraftlieferung
in Hohe von etwa 35000 PS abgeschliossen.

§ 4.
Die Entwicklung des Westens.

Der Westen von Kanada, der in die drei Provinzen Manitoba, Sas-
katchewan und Alberta zerfillt, war vor etwa mehr als einem Menschen-
alter im wesentlichen unbekannt. Heute ist er die Zukunft des Landes
und gehort schon jetzt zu den reichsten Getreidegegenden der Welt,
obwoh! erst ein geringer Teil unter wirklicher Kultur ist.

Die Gesamtfliche betrdgt 578 190 Quadratmeilen, von denen etwa
200 000 Quadratmeilen auf die Pririe entfallen diirften. Ueber die
Grosse des anbaufihigen Landes gehen die Ansichten sehr auseinander.
Schliesst man sich der niedrigsten von allen Schiitzungen an, so betrigt
der anbaufihige Teil der drei Provinzen ungefihr 171000000 Acker.
FHiervon waren 1910 13,7 Millionen bebaut, zu °k mit Weizen.

Am mieisten ist die 6stliche und zugleich die kleinste der drei Pro-
vinzen, Manitoba, entwickelt, wenngleich von den 27 Millionen anbau-
fahigem Lande 1910 etwa s benutzt worden ist. Das Wachsen der
Arbavfliche zeigt die nachstehende Tabelle 7.

Tabelle 7.
Es betrug die angebaute Fliche in Acker:
Jahre Weizen Hafer Gerste Flachs Zusammen
1900 1,457,396 429,108 155,111 10,000 2,051,615
1905 2,643,588 1,031,239 432,298 24,770 4,131,895
1908 2,850,640 1,216,632 658,441 50,187 4,775,900
1909 2,642,111 1,373,683 601,008 25,096 4,641,898
1910 2,962,187 1,486,436 624,644 41,002 5,122,877
I | | Fritichte 8,608
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Die Ergiebigkeit des Bodens ist ausserordentlich, die durchschnitt-
liche Weizenernte von 1898 bis 1910 betrug 17 Buschel pro Acker.*)
Es hat aber Jahre gegeben, wie z. B. 1902, wo 26 Buschel pro Acker
geerntet worden sind. Das Eisenbahnnetz ist das dichteste des Westens,
es betrug Ende 1910 rund 3300 Meilen, auch sind die Stiddte und ein
grosser Teil des Landdistrikts mit Telephonverbindung versehen,
fast in allen Ortschaften findet sich elektrisches Licht.

Manitoba ist die am lidngsten besiedelte Provinz des Westens und
insofern kommerziell die wichtigste, als in ihr der grésste Getreideplatz
Kanadas, Winnipeg liegt. Winnipeg zdhlte im Jahre 1910 etwa
150 000 Einwohner gegen 42 300 in 1901 und 241 in 1871. Hier laufen
alle Eisenbahnen des Westens zusammen und seitens der Bahngesell-
schaften werden keine Ausgaben gescheut, um den Anforderungen des
Verkehrs gerecht zu werden. So haben z. B. die Verladeeinrichtungen
der Canada Pacific eine Schienenlinge von 120 Meilen, eine Zahl, die
nirgend in der Welt von einer einzigen Gesellschaft erreicht wird. Die
Bedeutung der Stadt wird noch dadurch vermehrt, dass in ihr sich
alle offentlichen Verwaltungs- und Bildungsanstalten der Provinz,
darunter auch die Universitit befinden.

Die Nachbarprovinz Saskatchewan hat eine Gesamtfliche von
etwa 92 Millionen Acker. Hiervon kommen nach amtlichen Fr-
mittlungen etwa 73 Millionen Acker fiir den Anbau in Betracht. Ihre
Entwicklung ist erheblich jiingeren Datums, eine amtliche Statistik be-
ginnt erst 1905. Gleichwohl ist schon ' des Landes unter Kultur,
das Fortschreiten der angebauten Fliche ist sehr schnell vor sich ge-
gangen, wie nachstehende Tabelle 8 zeigt.

Tabelle 8.
Es betrug die angebaute Fliche in Acker:

Jahre Weizen Hafer Gerste Flachs Zusammen
1905 1,130,084 449,936 32,946 25,315 1,638,281
1908 3,703,563 1,772,976 229,574 264,728 5,970,841
1909 4,085,000 2,240,000 244,000 319,100 6,888,100
1910 i 4,664,834 2,082,607 | 234,394 396,230 7,378,065

Zurzeit liegt die beste Weizengegend in Zentralsaskatchewan, das
im wesentlichen vom Saskatchewan und Qu’Appelle-Fluss bewissert
wird. Der Siiden der Provinz ist in der Hauptsache von amerikanischen
Farmern besetzt, denen es durch eine neuartige Wirtschaftsmethode
gelungen ist, Land fiir Weizenbau nutzbar zu machen, das anfangs nur
fiir Weidezwecke brauchbar erschien. Im Siidwesten der Provinz
wird viel Viehzucht getrieben, der Norden ist sehr schwach besiedelt,
er ist in der Hauptsache Waldregion und das Gebiet der Holzfiller
und Pelzjdger.

*} BEs sei daran erinnert, dass 1 acre — 40,468 ar ist. Ferner ist
1 bushel Weizen = 60 lbs = 27,315 kg.
N Roggen = 56 Ibs = 25,401 kg.
" Gerste = 48 lbs = 21,772 kg.
» Hafer == 32 lbs = 14,515 kg.
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Der durchschnittliche Weizenertrag pro Acker betrug von 1898 bis
1910 etwas iiber 18 Buschel, er iibersteigt also den von Monitoba,
wenn auch nur unbedeutend.

Regina, die Provinzialhauptstadt, zéhlte Ende 1910 etwa 15000
Einwohner gegen 2250 im Jahre 1901, eine zwar schnelle, aber nicht
im entferntesten mit Winnipeg vergleichbare Enfwicklung.

Die wesentlich grosste der Prarieprovinzen, Alberta, diirfte keine
rein landwirtschaftliche Entwicklung nehmen. Wie bereits obenerwéhnt,
besitzt sie ein reiches Kohlenvorkommen, das allerdings noch nicht an-
nihernd ausgeniitzt wird.  Doch vergréssert sich der Abbau von
Jahr zu Jahr. So befinden sich in der Gegend von Lethbridge einige
Minen, von denen 1910 zwei eine tégliche Foérderung von iiber 1200 t
hatten. Der Abbau in der Provinz betrug:

1900 : 311450 t | 1808 : 1685661 t
1905 : 931917t | 1909 : 19788431

Die Grosse der Provinz betrdgt 162 Millionen Acker, sie ist also
erheblich grosser als Deutschland. Ueber das anbaufidhige Land
gehen hier die Ansichten weit auseinander, die Schitzungen bewegen
sich zwischen 50 Millionen und 100 Millionen Acker. Nur ein ver-
schwindender Teil des Landes ist unter Kultur, wie nachstehende
Tabelle 9 genauer zeigt.

Tabelle 9.
Es betrug die angebaute Fliche in Acker
Jahr Weizen Hafer Gerste Flachs § Zusammen
1905 107,527 242,801 64,530 581 I 415,439
1908 258,817 400,702 73,086 8,046 740,651
1909 330,000 500,000 100,000 11,200 941,200
1910 592,960 492,589 90,901 16,793 | 1,193,243

Die Entwicklung der Provinz ist interessant durch die grossen
Meliorationsarbeiten, die hier ausgefiihrt werden. Die Canada Pacific
besitzt am Bowriver in dem Dreieck zwischen Dunmore, Calgary und
Lethbridge rund 3 Millionen Acker Land, das infolge grosser Trockenheit
fiir Weizenbau nicht geeignet schien. Um diesem Uebelstand abzu-
helfen, hat die Bahn mit Unterstiitzung der Regierung ein Bew#sserungs-
system eingefiihrt, das in Amerika seinesgleichen sucht und zu den
grossartigsten Unternehmungen der Erde gehort. Durch die Ermoég-
lichung regelmissiger Bewdsserung werden heute Ernten bis zu 50
Buschel pro Acker erreicht. Den Eindruck, den das Land heute macht,
schildert Professor Thomas Sha w mit folgenden Worten:

wWhen I passed over this road only a few years ago, only
a few fields of grain were discernible along the entire
road. At the present fime one cannot look out of the
car window, save in limited areas, without seeing excellent crops
of grain on every hand. These crops consist very largely of
winter wheat and oats, but spring wheat is also grown as well

1) Vgl. Griffith: The dominion of Canada 1911 S. 80.
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as speltz and barley, both of the beardless and hull-less varieties.

The wheat crop, however, is in the ascendant.

This marvellous development has been brought about mainly
by the uncommon adaptation which it was found that the country
possessed for growing winter wheat. The yields of some of these
crops have been such as to seem almost beyond credibility, and
the instances in which these yields have been obtained have been
so many, that the statements made in regard to them cannot be
challenged.  Thirty bushels per acre is a very moderate
yield. Forty bushels is quite common. Fifty bushels is
not infrequent, and as high as sixty-five bushels an acre have
been threshed from large fields. That there should have been
a rush for these lands as soon as their producing powers became
known is in no sense surprising. The rapidity of the increase of
production along this line of road is probably without a parallel
in the history of agricultural development in the entire West.
In 1908 the shipment of wheat per mile of road was 60000 bushels
frim Granum to Highwood, fifty-four miles."

Das unter Kultur befindliche Land ist im wesentlichen in der siid-
lichen Hilfte der Provinz gelegen, die Durchschnittsweizenernte betrug
1903 bis 1910 22 Buschel pro Acker, im Jahre 1908 erreichte sie sogar
2916 Buschel. Zentralalberta eignet sich sehr fiir den Anbau von
Hafer, wo stellenweise bis zu 100 Buschel pro Acker geerntet werden,
Nordalberta ist noch stark bewaldet. Grosse Landstriche werden fiir
die Pferdezucht verwendet; hierin nimmt Alberta fiir Kanada die gleiche
Stellung ein wie Kentucky fiir die "Vereinigten Staaten.

Die politische Hauptstadt Edmonton mit etwa 30000 Einwohnern
ist wirtschaftlich als Zentrum fiir den Pelz- und Holzhandel des Nordens.
Fiir den Getreidehandel dagegen kommt Calgary in Betracht, das eine
Einwohnerzahl von etwa 35000 hat. Voraussichtlich wird aber auch
Edmonton im Getreidehandel gréssere Bedeutung erlangen, wenn die
Grand Trunk Pacific Ry. fertiggestellt sein wird.

Die kanadische Regierung hat in jeder Weise den natiirlichen Vor-
bedingungen des Westens fiir eine grosse Zukunft Rechnung getragen.
Eine grossziigige Ansiedlungspolitik hat erreicht, dass die Bevolkerung
sich ausserordentlich vermehrt und der Zuzug nach diesen drei Pro-
vinzen dauernd stark bleibt. Das Ergebnis ist ein fortschreitendes Ur-
barmachen des Landes und ein von Jahr zu Jahr steigendes Frnte-
ergebnis. Zahlenmissig ist die Entwicklung des Westens die folgende:

Tabelle 10.
Zuzug | Angebaute Fldche | Ernteergebnis
Jahr ! Seelen Acker Buschel
1901 49,149 ‘ 3,672,612 109,601,321
1905 146,266 : 6,185,615 176,078,452
1908 ‘ 264,908 11,487,392 243,866,598
1909 :

146,908 ! 12,471,198 i 352,328,101

1910 | 208,794 | 13,694,185 262,980,385
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Die Bevdlkerung, die 1901 rund 400000 betrug, wird Ende 1910
auf 1100000 geschitzt.

Diese schnelle Entwicklung wird noch auf Jahre hinaus anhalten,
da die Aussichten namentlich im landwirtschaftlichen Berufe ausser-
gewohnlich giinstige sind. Allgemein wird dem Westen eine grosse
Zukunft prophezeit und vielfach angenommen, dass die Getreide-
provinzen der Dominion bald die der Union iiberfliigeln werden. Auf
die Berechtigung dieser Auffassung soll nicht weiter eingegangen, nur
auf einen Punkt soll aufmerksam gemacht werden: auf die grosse Ge-
fahr, die dem Lande durch den in Bliite befindlichen Raubbau droht.
Rationelle Diingung oder Fruchtwechsel sind den meisten Ansiedlern
kaum theoretisch bekannte Begriffe. Seit Jahren bringt der Boden nur
Weizen hervor, ja, in Manitoba gibt es Strecken, wo schon seit Jahr-
zehnten nur Weizen gebaut wird. Diese grosse Ergiebigkeit des Bodens
muss aber einmal eine Grenze haben. Und dann liegt die Gefahr
nahe, dass sich das Beispiel der Vereinigten Staaten wiederholen wird,
wo die alten Farmen verlassen und auf jungfrdnlichem Boden die
gleichen Methoden fortgesetzt werden. QGerade die FEinwanderung
amerikanischer Farmer ist hier ein Warnungszeichen. Oftmals, wie
mir von guter Quelle versichert wurde, gehen sie nur deshalb nach
Kanada, weil ihre alten Farmen nicht mehr ertragsfihig genug sind.
Mit dem Niederlassen in Kanada ist aber durchaus keine Aenderung
ihrer Wirtschaftsmethoden verbunden. Dieses Beispiel wirkt auf die
Neuankommlinge ansteckend. Viele tiichtige Farmer, namentlich
deutscher Abkunft, haben mir gegeniiber ihren Unwillen iiber dieses
System der Bodenkultur ausgedriickt, aber diese Ansichten ver-
schwinden gegeniiber der grossen entgegengesetzten Praxis. Die
meisten Ansiedler sehen in dem Grund und Boden nicht so sehr ihre
Heimat als vielmehr ein Handelsobiekt, das nur so lange von Wert ist,
als es hohe Ertrige abwirft. Das ist gerade im eigenen Interesse des
Landes zu bedauern, denn ohne Liebe zur Scholle wird sich nur schwer
eine bodenstindige Bevélkerung heranbiiden.

§ 5.
Die Industrialisierung des Ostens.

Interessant ist die stindig zunehmende Industrialisierung des
Landes. Erzeugnisse, die noch vor wenigen Jahren aus dem Auslande
bezogen werden mussten, werden jetzt in zufriedenstellender Weise im
Lande selbst hergestellt. Wenn auch zunéchst im wesentlichen nur Stapel-
waren in Frage kommen, so ist doch unverkennbar eine stark aufsteigende
Tendenz auch in Qualititswaren zu bemerken. Statistisch geht das
aus dem in Handel und Gewerbe angelegten Kapital hervor. Es wird
von der Regierung in diesem Jahr 1911 eine neue Industriezihlung
vorgenommen, deshalb konnen hier nur die Zahlen bis 1906 gegebe
werden. Das im Gewerbe angelegte Kapital betrug

1871: 77,964,020 Dollars | 1891; 353,214,300 Dollars

1881: 165,302,623 ” 1901: 446,916,487 "
1906: 846,585,023 Dollars
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Wie sich die Zahl der Unternehmungen, Arbeiter etc. in dieser
Periode entwickelte, zeigt Tabelle 11.

Tabelle 11.

Unter- Kapital . Gezahlte | Produktions-

nehmen $ Lohnarbeiter Lohne § wert §
1871 41,259 1 77,964,020 187,942 40,851,009 | 221,617,773
1881 49,928 165,302,623 254,935 59,400,700 | 309,676,068
1891 75,964 353,214,300 369,595 100,415,350 | 469,847,886
1901 14,650 446,916,487 313,344 89,573,204 | 481,053,375
1906 15,796 846,585,023 356,034 134,375,925 | 718,352,603

Der Wendepunkt in der Entwicklung, der Zusammenschluss der
Betriebe, trat Ende des vorigen Jahrhunderts ein. Von da ab kann
man wirklich auf einzelnen Gebieten von Grossunternehmungen sprechen,
die auf dem Markte ein gewichtiges Wort mitzureden haben. Wie sich
nun die einzelnen Provinzen gewerblich beteiligen, geht aus der nichsten
Tabelle hervor. Es wird in ihr zundchst die Gesamtzahl der Betriebe
fiir jede Provinz gegeben, dann aber eine Gegeniiberstellung der Be-
triebe mit mehr als 5 Arbeitern in den Jahren 1900 und 1905. Die ein-
geklammerten Zahlen bedeuten die Durchschnittszahlen der auf einen
Betrieb fallenden Arbeiter.

Tabelle 12.

deg;l Kapital Lohnarbeiter Bez. Lohne | Produktionswert
Anstalt, B Zahl & %
Alberta: 1905 120 5,545,821 1,791 (14, 926,728 5,116,782

364,569 1,964,987

)
)
1905, 97| 5,400,371 | 1,739 )| 898,393 | 4,979,932
)
)
)

Brit. Columbia: 1905 459 | 53,022,033 | 22,287
5 Arb.u. mehr 1900 392 22,901,892 | 10,353 4,332,445 | 19,447,778
1905 363! 52,403,379 | 22,067 (60,7 9,680,975 | 37,796,740

Manitoba: 1905 354 27,517,297 9,194 (25,9) | 4,767,146 | 28,155,732
5 Arb. u. mehr 1900 324 7,539,691 4,583 (14,1) | 1,882,742 12,997,439
Neu 1905 280 | 27,070,665 9,019 (32,2) | 4,685,457 | 27,857,396

Braunschweig: 1905 628 | 26,792,698 | 17,962 (28,6) | 5,488,430 | 22,133,951
5 Arb.u. mehr 1900 919 | 20,741,170 | 20,442 (22,2) | 4,683,695 | 20,972,470
1905 531 26,461,664 | 17,743 (33,3) | 5,420,976 | 21,833,564

Neu Schottland: 1905 909 | 75,089,191 | 22,135 (24,3) | 17,751,278 | 32,574,323
5Arb.u.mehr1900| 1,188 | 34,586,416 | 21,010 (18,5)| 4,405,618 | 23,592,513
1905 720| 74.599,538 | 21,705 (30,1) | 7,628,961 | 31,987,449

Ontario: 1905 | 7,996 | 397,484,705 169,745 (21,2) | 66,002,021 | 367,850,002
5Arb.u.mehr 1900 | 6,543 | 214,972,275 {151,081 (23,0) | 44,656,032 | 241,533,486
1905 | 6,163 | 390,875,465 |165,406 (26,8) | 64,588,574 | 361,372,741

PrinzEdw. Ins.: 1905 | 285 1,680,541 2,692 ( 9,4) 349,352 1,851,615
5Arb.u.mehr 1900 | 334 2,081,766 3,359 (10,0) 331,692 2,326,708
1905 223 1,553,916 2,559 (11,4) 319,281 1,696,459

Quebec: 1905 | 4,965 | 255,479,662 [108,918 (21,9) | 38,703,763 | 219,861,648
5 Arb.u.mehr 1900 | 4,845 | 142,403,407 | 101,479 (20,9) | 28,916,411 | 158,287,994
1905 | 4,115| 251,730,182 |106,840 (25,9) | 37,143,889 | 216,478,496

Saskatchewan: 1905 80 3,973,075 1,310 (16,3) 588,393 2,520,172
5Arb.u.mehr 1900 — — — — —
1905 55 3,820,975 1,251 (22,7) 553,499 2,443,801

(
5Arb.u.mehr1900| 105| 1,689,871 | 1,037 (
(
(

9,798,814 | 38,288,378
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So bietet Kanada das Bild ausserordentlichen Fortschreitens aunf
industriellem Gebiet. Die Statistik zeigt aber auch, wie iiberlegen die
Ostprovinzen iiber die Westprovinzen in industrieller Hinsicht sind.
Rechnet man den Westen von der Provinz Manitoba ab, so ergibt sich
fiir die beiden Teile folgende Gewerbestatistik fiir 1906.

Tabelle 13.

Unternehm. Kapital ] Arbeiter ] Lohn Produktion
Westen 1,013 90,058,226 34,582 16,081,082 74,081,064
Osten 14,783 756,526,797 321,452 118,294,843 | 644,271,559

Hier zeigt sich der Gegensatz im hellen Licht. Die kleine Provinz
Neu-Schottland ist fast so gewerbereich wie der ganze Westen zu-
sammen.

Auffillig erscheint bei der grossen Jugend der kanadischen Industrie
der verhédltnisméssig grosse Anteil, den Fabriken mit mehr als 1000
Kopfen an der gesamten Produktion haben. Wenn man in der oben
gegebenen Tabelle 12 die Zahl der Betriebe und die darauf fallende
durchschnittliche Arbeiterzahl der Jahre 1905 und 1900 vergleicht, so
findet man, dass in fast allen Provinzen die Zahl der Betriebe, welche
mehr als fiinf Arbeiter beschiftigen, zuriickgegangen ist. Dagegen hat
sich die Zahl der Arbeiter, welche in den einzelnen Betrieben be-
schéftigt werden, ausserordentlich stark vermehrt, manchmal um das
Doppelte. Es ist aber zu beriicksichtigen, dass das Eingehen der
kleineren Betriebe und die Vergrdsserung der Arbeiterzahl fast aus-
schliesslich den ganz grossen Unternehmungen zugute gekommen sind.
Dadurch hat sich ein schroffer Gegensatz gebildet zwischen den
grossen Unternehmen und den kleineren bis zu 50 Arbeitern. Die
Fabriken mittleren Umfanges sind nur spirlich vorhanden. Das mag
der Grund sein, weshalb man eine Gattung von Fabriken wenig an-
trifft: Spezialfabriken fiir die Herstellung hochwertiger Zubehorteile.

Nach den offiziellen Ermittlungen ergab sich im Jahre 1906 fiir
die reine Eisen- und Stahlindustrie folgende Statistik

Tabelle 14,

Zahl der | .o . Gezahlte .
Unternehmungen Kapital ‘ Arbeiterzahl Lohne Wert der Produktion
707 [ 61,204,638 r 30,480 13,894,518 53,125,265
Im Verhiltnis zum Ganzen:

4,5%%, [ 71,1 | 85% | 103% | 7,3%,

Fiir die heutigen Verhiltnisse hat allerdings diese Aufstellung nur
noch historisches Interesse, denn in den letzten 5 Jahren sind ausser-
ordentliche Neubauten und Erweiterungen vorgenommen worden.
Deshalb diirfte die von der Regierung vorgenommene neue Zihlung
wesentlich andere Werte ergeben. Aus diesem Grunde sollen auch
die Zahlen fiir die einzelnen Zweige der Eisenindustric nicht néher
angegeben werden.
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FEins aber zeigt auch diese Tabelle schon, den Zusammenschiuss
der Industrien. Die auf ein Unternehmen entfallende Arbeijterzahl
iibersteigt um fast das Doppelte den Durchschnitt. Die Néihe der
Vereinigten Staaten und die im wesentlichen gleichartigen Lebens-
bedingungen und Anschaunungen sind der Grund, dass sich der Zu-
sammenschluss gleicher Industrien auch auf Kanada iibertragen hat.
Vielfach geht die Umwandlung in der ‘Art vor sich, dass eine Anzahl
Kapitalisten die bedeutenderen Werke ankauft und unter einer neuen
Firma vereinigt. So sind z. B. 12 der bedeutendsten Zementfabriken
unter dem Namen Canada Cement Co. mit einem Grundkapital von
24 Millionen Dollar vereinigt worden. Ebenso haben sich eine Reihe
von Firmen, die Eisen- und Stahlfabrikate herstellen, unter dem Namen
Steel Company of Canada zusammengetan.

Wenn aus irgendwelchen Griinden der Weg des vollstindigen
Zusammenschlusses nicht eingeschlagen wird, so bilden meistens die
Fabrikanten dann ein Verkaufssyndikat, welches ihnen einen be-
stimmten Anteil gibt. FEine genane Statistik dariiber ist nicht vor-
handen. Die Zahl soll aber nach Ansichten von Fachleuten nicht mehr
klein sein. Qanz kiirzlich hat sich erst ein Schraubenmuttersyndikat
gebildet.

Infolge des Zusammenschiusses der einzelnen gleichartigen Werke
ist die gewerbliche Organisation als solche wenig ausgebildet.  Fiir
die in Deutschland und zum Teil auch in den Staaten so zahlreichen
Fachorganisationen der Arbeitgeber ist in Kanada noch kein rechtes
Bediirfnis vorhanden. Entweder ist ein Industriezweig ganz in den
Hinden eines Konzerns oder weniger grosser Werke, oder aber er
ist noch nicht so ausgebildet, dass sich bereits eine Reihe von
selbstindigen Industriellen darin betiitigen, die Interesse an einem
Zusammenschluss haben. Nur eine grosse Organisation besitzt Kanada,
die Canadian Manufacturer’s Association mit dem Sitz in Toronto, die
alle Zweige umfasst und iiber das ganze Land verbreitet ist.

Im allgemeinen kann man sagen, dass hochwertige Artikel fast
durchweg importiert werden, wihrend die gewdhnlichen Massenartikel
in guter Qualitdt im Lande selbst hergestellt werden, z. B. Guss, Muttern,
Schrauben, Bolzen, Nieten und Niagel.

Aus den obigen Tabellen geht hervor, dass der Hauptsitz der
Industrie im Osten sich befindet.

Vergegenwiirtigt man sich den industriellen Osten mit seiner englisch-
franzosischen Bevolkerung auf der einen Seite, auf der anderen den
landwirtschaftlichen Westen, aus dessen Bevolkerungsgemisch sich
nur die Amerikaner abheben, so diirfte man einen wesentlichen Faktor
fiir den Ausfall der Septemberwahlen 1911 haben. In dem ganzen
Kampfe spiegelte sich offen der Gegensatz zwischen Ost und West
oder moderner gesagt zwischen Industrie und Landwirtschaft wieder.
Man schitzt, dass die grossen industriellen Gesellschaften etwa vier
Millionen Dollar zu den Wahlunkosten beigetragen haben. Der Osten
fiirchtet einmal, dass der Finfluss des amerikanischen Kapitals noch
mehr steigen wird. Das widerstrebt aber seinem nationalen Empfinden.
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Denn die Seeprovinzen und Ontario sind konservativ englisch gesinnt
und wiirden es meistenteils vorziehen, in ein noch engeres handels-
politisches Band mit dem Mutterlande zu kommen, ihnen sind die
jetzigen Vorzugszolle noch nicht geniigend. Die meistens franzésische
Provinz Quebec ist im wesentlichen derselben Ansicht, jedenfalls aber
steht die Bevélkerung dieser Auffassung nicht entgegen.

Dann aber ist die junge karadische Industrie fiir ihr Bestehen
iiberhaupt besorgt. Sie fiirchtet, dass mit den Zollerméssigungen die
Einfuhr amerikanischer Industrieprodukte noch mehr steigen und so
zur Verdringung oder Ueberfliigelung der heimischen Industrie fithren
diirfte. Denn heute ist der weitaus grosste Teil der Industrie ohne
einen hohen Schutzzoll noch nicht lebensfihig. Soweit in dem Vertrage
industrielle Erzeugnisse in Frage kommen, handelt es sich im wesent-
lichen um Rohprodukte oder Halbfabrikate. Gerade aber durch deren
entweder zollfreie oder erméissigte Einfuhr fiirchten die kanadischen
Industriellen, insbesondere die Rohproduzenten selbst, einen tief-
gehenden Einfluss auf die Preisbildung. Sie selbst sind noch nicht in
der Lage, den Amerikanern in deren Heimatlande Konkurrenz machen
zu konnen, sie miissen also den ganzen Ueberfluss der amerikanischen
Produktion iiber sich ergehen lassen, ohne ein wirksames Gegenmittel
zu haben. Die unmittelbare Folge ist nun, dass die verarbeitenden
Industrien jetzt in der Lage simd, billigere Preise fiir Rohprodukte
und Halbfabrikate zu fordern, wodurch dann wieder die Gewinn-
chancen der kanadischen Stahlwerke gemindert werden. Aber auf
der anderen Seite besteht fiir alle kanadischen Industriellen die grosse
und von ihnen voll erkannte Gefahr, dass sich nunmehr immer mehr
amerikanische Firmen diesseits der Grenze festsetzen und das Ge-
schéft an sich ziehen werden. Wenn es deshalb auch sonderbar er-
scheinen mag, dass die verarbeitende Industrie mit der erzeugenden
Hand in Hand geht, so liegt m. E. der Schliissel zu der Erkldrung
in dem allen kanadischen Industriellen gemeinsamen Gefiihl der mog-
lichsten Niederhaltung von amerikanischen Neugriindungen. Hierbei
spielen nicht nur, wie man annehmen konnte, materielle, sondern,
wie man an Ort und Stelle jederzeit wahrnehmen kann, starke nationale
Beweggriinde mit.

Anders dagegen steht der Westen der Frage gegeniiber. Die
dort anséssige Bevélkerung ldsst sich als englisch im nationalen Sinne
nicht bezeichnen, sie spricht woh! englisch, fiihlt aber nicht so.
Nur ein geringer Bruchteil der Einwanderer hat noch Beziehungen zum
Mutterlande, die meisten, selbst wenn sie aus England stammen, haben
ihre alte Heimat iiber Bord geworfen. Sie wollen sich hier eine neue
Heimat schaffen, irgendwelche Beziehungen zur Scholle selbst haben
sie noch nicht, bei ihnen steht das persénliche Interesse absolut im
Vordergrund, ein Wort wie ,Schutz der nationalen Arbeit” findet bei
ihnen noch keinen Widerhall. Sie kennen den Osten nur von der
fliichtigen Durchfahrt, seine Lebensbedingungen sind ihnen vollig fremd.
Sie verlangen vor allen Dingen billige Arbeitsgerite und Verbilligung
aller Sachen, die sie zum Fortkommen und Lebensunterhalt gebrauchen.
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Diesen Erfolg versprechen sie sich von der Annahme des Gegenseitig-
keitsvertrages. Sie erwarten einmal eine Verbilligung der amerikanischen
Produkte infolge geringeren Zolls, sodann aber auch, dadurch ver-
anlasst, ein Sinken der Preise fiir die kanadischen Waren.

Gerade aber der wirtschaftlich und numerisch stiarkste Teil der west-
lichen Bevolkerung, die Amerikaner, unterstiitzen den Vertrag aus natio-
nalen Griinden. Wenn sie auch politisch zu Kanada gehoren, so bleiben sie
doch in ihrer ganzen Gesinnung Amerikaner. Sie geben ihre alte Heimat
nie vollig auf, sie unterstiitzen nach Kriften alles was Amerika betrifft.

Schon oben ist angedeutet worden, dass man bei einem Vergleich
der Tabellen iiber Einwanderung und FEinfuhr finden wird, wie das
scharfe Ansteigen der amerikanischen Einfuhr zeitlich mit dem Beginn
der verstiarkten amerikanischen Einwanderung zusammenfillt. Noch
deutlicher wiirde das eine Aufstellung zeigen, die die Einfuhr nach den
verschiedenen Provinzen angeben wiirde, aber derartige Nachweise
bestehen nicht. Indirekt geht es aber aus der verstirkten Niederlassung
amerikanischer Firmen im Westen hervor.

Je mehr der amerikanische Einfluss steigt und je dichter der Westen
besiedelt wird, um so ernster wird die Gefahr einer neuen und dann
voraussichtlich erfolgreichen Annidherung der beiden Linder.

Mag nun aber auch ein grosser Gegensatz zwischen Ost und West
in seiner Wirtschaft und Bevdlkerungszusammensetzung bestehen, eins
haben beide gemeinsam, eine vorwdértsstrebende, regsame, lebendige
Bevélkerung.  Trotz der grossen rdumlichen Entfernung kann man
dusserlich wenig Unterschiede wahrnehmen. Dies muss wohl dem
nivellierenden Flement der Eisenbahnen zugeschrieben werden. Denn
trotz der grossen Ausbreitung der Bevolkerung ist doch erst ein geringer
Teil des Landes unter wirklicher Kultur. Sie folgt automatisch den
Eisenbahnlinien und breitet sich an beiden Seiten nur einige Meilen
aus. Deshalb steht die ganze Bevolkerung auch in einem viel regeren
Wechselverkehr. Interessantere Ereignisse sind sehr bald in aller Mund.
Wird z. B. heute in Montreal eine neune Maschine probiert und sie
bewihrt sich, so wird sicher wenige Tage spiter in Winnipeg oder
Edmonton davon gesprochen und sehr bald werden auch Ver-
suche damit gemacht. Das ist ein nicht zu unterschitzender Umstand.
Erfolge sprechen sich sehr schnell im Lande herum, Misserfolge aber
ebenso schnell.

§ 6.
Die Arbeiterverhéaltnisse.

Fiir einen Angehorigen des Arbeiterstandes, selbst den der Sprache
nur unvollkommen kundigen, bietet sich ausreichende Méglichkeit zum
Weiterkommen. An Arbeitsgelegenheit fehlt es nirgends, oft iibersteigt
die Nachfrage das Angebot, und manchmal ist es fast unméglich, nur
das notwendigste Arbeitermaterial zu bekommen. Mit diesem Uebel-
stand hat besonders die Bauleitung der Grand Trunk Pacific Railway
zu kidmpfen. Der fortgesetzte Arbeitermange! stellt die Fertigstellung



30

der Bahn zu dem in Aussicht genommenen Zeitpunkt in Frage, obwohl
mehr als durchschnittliche Lohne bezahlt werden. Da iiberall Leute
gebraucht werden, so nutzen die Arbeitslustigen diese Gelegenheit nach

Moglichkeit zu ihrem Vorteil aus.

Arbeiter an Lohn und Arbeitsbedingungen Anforderungen,

Deuntschland noch unbekannt sind.

Insbesondere stellen die gelernten
die in

Die Hohe der Lohne ist grossen Schwankungen unterworfen, sie
richtet sich ganz nach Jahreszeit und Gegend. Es kommt vor, dass im

Westen bei kiirzerer Arbeitszeit das Doppelte bezahlt wird wie
Nachstehende Tabelle 15 soll ein kleines Bild von den Lohn-

Osten.

im

verhdltnissen in den einzelnen Berufen Anfang 1911 geben.
Tabelle 15.

Ort ‘ Hoéhe und Art des Lohns
Maurer.
Winnipeg 55 c. per Stunde.
Montreal 45 c. "
Hamilton 47 c. »
Ottawa . 47 c. "
Toronto . 50 ¢ ”
Regina . . 63 c. "
Lethbridge (Albex’ta) 66 2, ¢ ”
Quebec . o 3§t ghch (10 Stunden Arbeitszeit).
Tagel6hner.
Ost-Kanada . . . . ] $ 1,50—2,00, 10 Std. Arbeitszeit.
Manitoba und NW.-Kanada . $ 1,75—2,25
Britisch Columbien . $ 1,50—2,50
Minenarbeiter.

Kohlenlader in Neu Schottland

$1,28—1,52, tdgl. 8—10 Std. Arbeitszeit.

dto. in Alberta . $ 2,50, tiglich 8—10 Std. Arbeitszeit.

dto. Britisch Columbien $ 2,00—2,50, tdgl. 8—10 Std. Arbeitszeit.
Hauer in Alberta . . . . $ 3,00—5,00 ” »
dto. in Britisch Columblen . dto. » "
Arbeiter in Goldminen: Neu Schottland $ 2,25, taglich 8 Std.
dto. B.-Columbien . | § 3,00—4,00 ” "
Arbeiter in Silberminen: Br.-Columbien 3,00 ~4,00 ” "

Girtner.

Ost-Kanada . .
Manitoba

Alberta .
Saskatchewan .
Britisch Columbien .

§ 1,00—1,75 taglich.

$ 1,00—1,75 , und Verpflegung.

$ 25,00—40,00 monatl. undVerpflegung.

Farmarbeiter

(sdmtlich mit Verpflegung und Unterkunft).

Manitoba, im Sommer

” im Winter .
Alberta, im Sommer .
Saskatchewan, , ”
Br.-Columbien, ,
Ontario, "

im Wmter

Neu Schottland, im Sommer

$ 20,00—30,00 monatlich.

% 5,00—15,00 .

20,00—25,00
dto.

§ 25,00—45,00

$

20,00—30,00
10,00—20,00
15,00—25,00

3 3T 3 2 3
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Ort | Héhe und Art des Lohns
In der Erntezeit
Alberta, Manitoba, Saskatchewan. . .| $ 45,00 monatlich.
Britisch Columbien . 30,00—45,00 monatlich.
Ontario . $ 30,00—40,00 ”

Die Jahreslohne schwanken zw1schen $ 200,00 und 350,00, bei Verheirateten
zwischen § 275,00==400,00. Ausserdem erhalten letztere Haus Garten Milch und
Heizmaterial.

Buchdrucker.

Halifax . . . . . . . . . . . . 1,80 taglich.

St. John Ce e e e 2,00 »

Montreal 2,08 ”

Toronto . 2,50 ”

Winnipeg $ 3,00—3,33 ,

Edmonton . 2,50 »

Vancouver . . % 25,00—27,00 wochentlich, 9 Std. tigl
Zimmerleute.

Toronto . . . . . . . . . . . .| 33 c. stindlich.

Quebec . e e e e - . .| 20c »

Lethbridge (Alberta) B B »

Winnipeg . . . e o ... .| 45c »

Calgary . . . . . . . . . . . .| 4c¢c »

Montreal . . . . . . . . . . .| 25¢

Halifax . . . . . . . . . . . .| §2 25 taigllch (10 Std. Arbeitszeit).

In der ndchsten Tabelle ist ein Vergleich des Tagelohns gemacht,
der im Januar 1910 bei o6ffentlichen Bauten in drei verschiedenen Stidten
verdient worden ist. Die Arbeitszeit betrug in Quebec 10 Stunden, sonst
8 Stunden tiglich °).

Tabelle 16.

Arbeiter Quebec Toronto Lethbridge
$ $ $

Maurer . - . . . . . 3,00 4,00 5.35
Steinmetzen . . . . . 3,00 4,00 4,80
Zimmerleute . . . . . 1,75 2,65 4,05 9 Std.
Tischler . . . . . . . 2,00 2,65 4,05 f Arbeitszeit
Treppenleger ., . . . . 2,00 2,80 4,00
Stuckarbeiter . . . . . 2,50 4,00 5,35

Es ergibt sich aus beiden Tabellen, dass der Arbeiter mit einem
anderen Einkommen rechnen kann als in Europa. Wenn auch die
Kosten des Lebensunterhaltes héher sind, so kann er doch mehr Geld
fiir andere Zwecke verwenden. Dabei ist der Lohn in den letzten
Jahren ziemlich gestiegen. Die nachstehende Tabelle 17°) gibt eine
Aufstellung iiber die Ende 1906 bei neunstiindiger Arbeitszeit in ver-
schiedenen Stddten gezahlten Lohne.

) Vgl. hierzu Grigg, Bericht 1911, S. 26.
?} Vgl. hierzu Grigg, Report upon the conditions and prospects of British
trade m Canada, London 1908, S. 50.
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Tabelle 17.

. . . Va C
Halifax Ottawa Winnipeg e

$ $ $
Maurer . . . . . . 3,15 3,78 4,95 | 4,00
Steinmetzen . . . . . 3,25 3,44 (8 Std.) 5,00 4,00
Zimmerleute . . . . . 2,25 2,02 3,15 3,00 (9 Std.)
Maler . . . . . . . 2,00 2,00 2,70 3,50 »
Stuckarbeiter . . . . | 2,97 2.70 3,50 4,00

Dass in Quebec geringere Léhne gezahlt werden, liegt wohl daran,
dass hier ein ziemliches Angebot von Arbeitskriften ist. Die Franko-
Kanadier vermehren sich sehr, gehen aber aus ihrem Stammlande nicht
fort und sind fleissig und geniigsam.

Allerdings steht dieser Steigerung der Lohne eine erhebliche Ver-
tenerung aller Lebensmittel gegeniiber, die um so seltsamer erscheint,
als Kanada auch auf landwirtschaftlichem Gebiet iiberraschende Fort-
schritte gemacht hat. Besonders das Steigen der Fleischpreise ist ein
Phinomen, das bei den ausgedehnten Weideldndereien kaum erkldrlich
ist. Als 1909 die Steigerung so erheblich war, dass die drmere stidtische
Bevolkerung die Fleischerliden boykottierte, suchte die Regierung den
Ursachen der Teuerung durch umfangreiche Frhebungen nachzugehen.
Die Ergebnisse sind in einem 1910erschienenenumiangreichenBericht
zusammengestellt *).

Einige besonders interessante Ergebnisse sind in Tabelle 18 aufgefiihrt.
Tabelle 18.

Arten 1890 1900 1905 1909
Rindfleisch pro Pfd. in Toronto c. 6,52 |c 936
Kalbfleisch pro Pid. in Toronto c. 819 c 939
Gefliigel pro Pfd. in Montreal . c. 95 c. 55 c. 8,6 c. 13,1
Schmalz pro Pid. in Toronto c. 89 c. 93 c. 9,3 c 13,9
Speck pro Pid, in Montreal c. 10,6 | c. 12,1 c. 143 | c. 155
Butter pro Pid. in Toronto . c. 20,2 c. 22,3 c. 22,7 c. 25,4
Kése pro Pfd. in Montreal . c. 98 |c 11,2 |c 11,2 c. 12,0
Eier pro Dutzend in Montreal . c. 16,0 c. 14,0 c. 17,2 c. 23,0
Zucker pro 100 Pfd. in Toronto . $ 711138 4698 51938 4,71

Trotz der hohen Preise stehen aber Arbeitslohn und Lebensmittel-
preis in nicht so strenger Abhingigkeit voneinander wie in Europa. Das
ist im wesentlichen dem Einfluss der Arbeiterorganisationen zu ver-
danken. Fiir sie sind die amerikanischen Unions vorbildlich gewesen,
die auch heute noch einen grossen direkten Einfluss in Kanada haben.
Fiinf grosse Organisationen sind zu unterscheiden, die iiber die lokale
Bedeutung hinausragen und der Mittelpunkt einer Reihe von Lokal-
vereinigungen sind:

1. Dominion Trades Congress, eine rein kanadische Vereinigung, die

sich aus Vertretern von Lokalorganisationen zusammensetzt,

1} Wholesale prices in Canada 1890—1909. Special report by R. H. Coats
Ottawa 1910.
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die International Unions der Vereinigten Staaten,

die Knights of Labour mit dem Sitze in Washington,

die American Federation of Labour,

United Wage Earners of Canada, eine ziemlich verbreitete
Organisation.

Daneben bestehen noch zwei bedeutende Lokalvereinigungen von
Minenarbeitern, die nicht unerwéhnt bleiben sollen:

1. die Western Federation of Miners in Britisch Columbien,

2. Provincial Workmen’s Association in Neu Schottland.

Um iiber den Einfluss dieser Organisationen auf das wirtschaft-
liche Leben ein richtiges Bild zu gewinnen, miisste diese Frage wohl
zum Gegenstand eines besonderen Studiums gemacht werden. Der
Sekretéir des High Commissioner in London W. L. Griffith meint?),
dass ohne diese Organisationen und ihren Einfluss auf die Lohnfrage
Kanada kaum diesen Aufschwung erlebt hiitte. Es soll zu dieser An-
sicht weiter nicht Stellung genommen werden. Nur ist vielleicht die
Tatsache von Interesse, dass sich mehrfach kanadische Industrielle zu
mir iiber die Organisationen giinstig ausgesprochen haben. Jeden-
falls sprach niemand von irgendwelchen schidigenden Einfliissen.
Richtig ist allerdings, dass dort die Lohne hoher, wo die Organisationen
stdrker sind und grossere Macht besitzen.

Den Einfluss auf das gewerbliche Leben wie in den Staaten haben
die Organisationen in Kanada noch nicht. Zahlreiche Arbeiter in vielen
Berufen stehen einem Zusammenschluss noch fern. Man darf nicht ver-
gessen, mit wie grossen nationalen Schwierigkeiten hier zu kimpfen ist. Eine
spezifisch kanadische Arbeiterschaft hat sich noch nicht in dem Masse
gebildet, dass sie dem Neuankémmling wie eine geschlossene Phalanx
gegengeniibersteht, in die er einzutreten hat. Die Verhiltnisse liegen
nicht so wie in den Staaten. Es gibt grosse Werke in Kanada,
wo nur Angehorige einer Nation arbeiten. Dort bleibt die Mutter-
sprache Umgangssprache und das hindert im Verkehr mit den Arbeitern
anderer Nationen.

Neben dieser gewerkschaftlichen Arbeiterbewegung lduft eine
politische, als deren Anfangsjahr 1873 anzusehen ist. Damals ver-
sammelten sich 44 Delegierte der Industriezentren in Toronto und
bildeten die Canadian Labour Union. Zum Zwecke gegenseitigen
Schutzes und der Erlangung von Einfluss auf die Gesetzgebung sollte
eine grosse nationale Arbeiterbewegung ins Leben gerufen werden.
Nach viermaligen Tagungen 16ste sich die Canadian Labour Union auf
und erst im Jahre 1883 kam es nach mehreren Anldufen wieder zu einer um-
fassenden Organisation. Es gelang dem Toronto Trades and Labour
Council, alle Unions in dem jahrlich einmal stattfindenden Trade and Labour
Congress of Canada zu vereinigen. Das aufgestellte Programm deckt
sich im wesentlichen mit den Forderungen der europiischen politischen
Arbeiterorganisationen wie z. B. achtstiindiger Arbeitstag, Verbot der
Kinderarbeit, behordliche Gewerbeinspektion usw. FEs ist ihnen auch
gelungen, Vertreter in die Parlamente zu bekommen.

Gl

1) Vgl. Griffith a. a. O. S. 168 ff.
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§ 7.
Die Verkehrsverhédltnisse.

Selbst ein kurzes Bild der allgemeinen wirtschaftlichen Verhéltnisse
wiirde unvollstindig sein, wenn nicht der grossartigen Entwicklung
des Verkehrs, insbesondere des Eisenbahnwesens gedacht wiirde.

Man kann ruhig sagen, dass Kanada hierin den Ver-
einigten Staaten gleicht: Es ist durch seine Eisenbahnen
gross geworden. Und in der Tat ist mir kein Land,
selbst die Vereinigten Staaten nicht ausgenommen, bekannt, wo einmal
die Regierung in so ausserordentlicher Weise die Eisenbahnen gefordert
hat, wo aber auch an der Spitze der Gesellschaften wahre Pioniere der
Kultur gestanden haben und noch stehen; Minner, die wirklich den
Vorteil des Ganzen iiber ihren eigenen stellen.

Der Merkstein in der Entwicklung ist das Jahr 1881, das Griindungs-
jahr der kanadischen Pacific-Fisenbahn. Bis zu der Zeit gab es
in Kanada rund 7000 Meilen Fisenbahn. Wihrend urspriinglich im
ganzen 167 grossere und kleinere Eisenbahngesellschaften bestanden,
kann man heute nur noch von vier wirklich bedeutenden Bahnsystemen
sprechen. Es ist dies einmal die der Regierung gehérige Intercolonial-
Eisenbahn im Osten, dann die drei grossen Privateisenbahnen: Cana-
dian-Pacific, Grand Trunk und Canadian-Northern.

Die kanadische Pacific-Bahn, in der etwa 30 der kleineren Bahnen auf-
gegangen sind, hat am 30. Juni 1910 eine Gesamtlinge von 11004 Meilen
gehabt. Dazu kommen noch zwei auf dem Gebiet der Vereinigten Staaten
gelegenen Bahnsysteme, die von der C. P. R. kontrolliert werden, mit einer
Linge von 4225 Meilen. Wenn dieses System auch hinsichtlich der Liange
seiner Linie von europdischen und amerikanischen Gesellschaften {ibertroffen
wird, so steht es doch in seiner Gesamtheit unerreicht da. Der Gesellschaft
gehoren eine Anzahl von Hotels, die als die besten in Kanada gelten. Sie
hat ihr eigenes Telegraphennetz und eine eigene Flotte von 60 Schiffen auf
den Seen und den beiden Ozeanen. Fiir den Bau der transkontinentalen
Bahn sind der Gesellschaft seinerzeit von der Regierung ausser wertvollen
Vorrechten und Freiheiten 25 Millionen Dollars und 100000 Quadratkilometer
Land gegeben worden. Noch heute bildet das von der Regierung geschenkte
Land, das sich mit in den besten Weizengegenden befindet, eine wesentliche
Einnahmequelle der Eisenbahn. Der Schwerpunkt der Bahn liegt auch heute
noch in dem transkontinentalen Verkehr, ihre Linie ist zurzeit noch die einzige
in Kanada.

Andere Verhiltnisse herrschen bei der Grand Trunk Bahn. Sie ist zwar
das dlteste Eisenbahnsystem in Kanada, doch betrug ihre Gesamtlinge Ende
1910 nur 5560 Meilen. Ihr Schwerpunkt ist hauptsichlich das Gebiet um
die alt besiedelten Stddte und Plitze des Ostens. Eine grosse durchgehende
Linie durch ganz Kanada besitzt sie zurzeit noch nicht. Sie wird aber augen-
blicklich nérdlich der C. P. R. Linie als Grand Trunk Pacific gebaut und soll
etwa im Jahre 1913 vollstindig in Betrieb genommen werden. Sie lauft
von Quebec durch Nordontario nach Winnipeg und von dort iiber Edmonton
nach Prince Rupert am Stillen Ozean. Ihr Endpunkt liegt somit etwa 200
Meilen nordlicher als der der C. P. R. Damit diirfte dann die zweite Trans-
kontinentalbahn in Kanada vorhanden sein. Voraussichtlich werden mit der
Vollendung dieser Bahn auch die jetzt noch sehr diinn besiedelten nérdlichen
Landstriche von Ontario und dem Westen eine starke Bevolkerungszunahme



35

aufweisen. Das dritte und jiingste grosse Bahnsystem ist die Canadian
Northern Eisenbahn. An ihrer Spitze stehen zwei der bedeutendsten Ménner,
welche Kanada zurzeit aufzuweisen hat, Die Linge des Bahnsystems betrug
im Jahre 1911 (am 30. Juni) 3383 Meilen. Fast alle Linien der Gesellschait
liegen in den westlichen Provinzen. Es fehlt der Gesellschaft noch heute
an einer direkten Verbindung zwischen dem Westen und dem Osten Kanadas.
Aber nicht mehr lange und auch diese Verbindung wird hergestelit sein.
Dann diirfte binnen kurzer Zeit Kanada das dritte grosse Transkontinental-
Eisenbahn-System besitzen.

Die Gesamtlinge der Eisenbahnen betrug am Schlusse des Etats-
jahres 1910 etwa 24731 Meilen.

Es ist dies ein ansserordentlich entwickeltes Eisenbahnwesen, das im
Verhiltnis zur Bevolkerung hoher ist als das jedes europdischen Landes
und der Vereinigten Staaten und das nur von Neu-Seeland und West-
Australien iibertroffen wird.

Dagegen ist die Entwicklung der natiirlichen und kiinstlichen Wasser-
strassen ziemlich vernachlidssigt worden. Trotz des grossen fiir die
Schiffahrt nutzbar zu machenden Wasserreichtums des Landes ist heute
nur die Regulierung des Lorenzstromes erfolgt. Verbindungen zwischen
zwei Fliissen fehlen vollstdndig oder spielen fiir den Grossverkehr
keine Rolle. FEnde 1910 bestanden in Kanada 250 Meilen kiinstliche
Wasserstrassen, in der Hauptsache zur Umgehung von Stromschnellen
gebaut. Die nachstehende Tabelle 19 gibt eine Aufstellung.

Tabelle 19.

Linge in
Name engl. Meilen

Lachine . . . . . . . . . 81/,
Soulanges . . . . . . . . . 14
Comnwall . . . . . . . . . 11
Wiliamsburg . . . . . . . 121/,
Murray. . . . . . . . . . 5,
Welland . . . . . . . . . 262/,
Sault St. Mary . . . . . . . 14/,
Grenville . . . . . . . . . 5%/, 2443/, engl. Meilen
Carillon . . . . . . . . . 3,
St. Anne's . . . . . . L. s
Chambly . . . . . . . . . 12

St Ours . . . . . . . . . e
Rideau . . . . . . . . . . 7
Trent . . . . . . . . .. 160

St. Peter . e 1/s

Der Trentkanal soll spiter, wenn er ausgebaut ist, eine Verbindung
zwischen Ontariosee und Huronsee darstellen. Zun#chst ist er nur der
Ausdruck fiir ein Netz von Wasserwegen, die noch nicht im Zusammen-
hang stehen.

Die iibrigen Kanidle dienen im wesentlichen dazu, den Lorenz-
strom schiffbar zu machen, wodurch ein direkter Schiffahrtsweg Ozean-
Oberer See geschaffen ist, wie Tabelle 20 zeigt. Als Ausgangspunkt ist
hier Montreal genommen.

3%
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Tabelle 20.
Flussstrecke Lénge in
engl. Meilen

1. Lachine-Kanal . . e e e e e e e e 8t/,
a) St. Louissee und Lorenzstrom e e e e e e 16
2. Soulanges-Kanal . . e e e e e e 14
b) St. Francissee und Lorenzstrom e e e e e e 33
3. Cornwall-Kanal . . . . . . . . . . . . . . . .. 11
¢) Lorenzstrom . . . . . . . . . . . . . . .. 5

4. Farran’s Point-Kanal . . . . . . . . . . . . . .. 1Y/,
d) Lorenzstrom . . . . . . . . . . . . . . .. 10

5. Rapide Plat-Kanal . . . . . . . . . . . . . . .. 32/,
e) Lorenzstrom e e e e e e e e e e e 4

6. QGalops-Kanal . . e e e e e e e 75
f) Lorenzstrom und Ontanosee e e e e e e e 236

7. Welland-Kanal . . e e 263/,
g) Eriesee, Detroxtfluss St. Claxrsee Huronsee . . . . . 580

8. Sault St. Mary-Kanal . e e 11/,
h) Oberer See bis Port Arthur oder Fort William . . . 273

Montreal bis Fort Wllham 1,230Y/,
bis Duluth . . 1,354
bis Chicago . . 1,286

Die Gesamtlinge der kiinstlichen Wasserstrassen auf diesem Wege
betrdgt 73 Meilen, der Héhenunterschied von 551 Fuss wird mittels
58 Schleusen iiberwunden. Das ist die einzige Wasserstrasse, die ins
Innere des Landes fithrt und als Verkehrsweg in Frage koinmt. Fin
Blick auf die Karte zeigt nun, dass das hochentwickelte Eisenbahnnetz
des Ostens und des Westens nur durch- einen einzigen Schienenweg,
die Hauptlinie der C.-P.-R., zwischen Sudbury und Fort William zu-
sammenhidngt. Es stehen also zur Verladung der Getreidemengen auf
kanadischem Gebiet 6stlich von Fort William nur zwei Wege zur Ver-
fiigung, ein Wasser- und ein Landweg. Man muss sich nun vor Augen
fithren, wie gewaltig der Anbau im Westen ist. Das ist schon niher
in § 4 geschildert, nachstehende Tabelle gibt e« noch einmal kurz an.

Tabelle 21.
Anbaufihiges Land . . . . . . . . . . 171,000,000 Acker.
Hiervon angebaut 1911 . . . . . . . . . 16,779,822
davon mit Weizen . . . . . . . . 10,200,000
Hafer . . . . . . . . . . . .. 4,678,000 .
Gerste. . . . . . . . . . . .. 1,150,000 ,,
Flachs. . . .. 751 822
Geschitzte Produktlon fiir 1911 in Welzen . . 160,000, 1000 Buschel.
Produktion fiir 1910 in Weizen . . . . . 149,990,000 ’
Deutschlands Weizenproduktion in 1910 . . . 142,509,000 ”

Seit Jahren besteht deshalb eine grosse Schwierigkeit in dem
Transport. Das nutzen amerikanische Eisenbahngesellschaften aus und
bauen in den kanadischen Weizendistrikten immer mehr Bahnen, um die
Frachten auf ihr Netz abzuleiten. Namentlich geht hier der bekannte
Eisenbahnmann Hill vor. So ist es gekommen, dass ein sehr grosser
Teil der kanadischen Frnte iiber die Union verladen wird. Das Nihere
ergibt fiir 1910 die nachstehende Aufstellung:
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Weizenernte im Westen 1910 . . 94,922.385 Buschel
Verladen in Port Arthur bezw. Fort Wllham . 69,872,364 ”
davon mit kanadischen Bahnen . . . . 6,746,586 »
, mit Schiff . . . . . . 63,125,778 ”
hiervon nach amerlkamschen Hﬁfen . . 18,484,953 "
Nicht am oberen See verladen . . . . . . 25,050,021 »

25 Millionen Buschel sind nicht nach dem kanadischen Osten ver-
laden worden. Nachdem Westen findet kaum ein Versand statt. Rechnet
man den eigenen Bedarf im Westen an Brot- und Saatweizen mit der
hohen Summe von 16 Millionen Buschel, so bleiben noch 9 Millionen
Buschel iibrig, die auf amerikanischen Bahnen verfrachtet sein miissen.
Fiir die Richtigkeit dieser Auffassung spricht der Umstand, dass fiir
kanadische Rechnung im Jahre 1910: 27 129 471 Buschel Weizen von
amerikanischen Hifen verschifft worden sind. Auf dem Wasserwege
von Fort William sind hiervon nur rund 18 Millionen beférdert worden.

Eine Ausfuhr iiber amerikanische Hifen soll verhindert und so
weit wie moglich iiber kanadische Hifen geleitet werden. Hierfiir
sind zundchst zwei Proiekte ausgearbeitet worden. Das eine ist die
Herstellung einer Eisenbahnverbindung von dem Westen nach der Hudson-
bay. Dort soll dann das Getreide nach Europa verschifft werden. Zurzeit
ist der norddostlichste Endpunkt der Bahnen im Westen Le Pas am
Saskatchewan-Fluss. Diese Bahnlinie, die dem Canadian Northern System
angehort, soll bis zur Hudsonbay verldngert werden, wo als Ver-
ladungshifen Port Nelson und Fort Churchill in Betracht kommen. Die
Distanz zwischen dem letzteren Punkt und Le Pas sind 465 Meilen.
Die Baukosten dieser Linie und der Hafenanlagen sind auf 18 Millionen
Dollar berechnet. Dieses Projekt hat mehr Anhinger als der Bau einer
Bahn nach Port Nelson. Zwar ist die Entfernung mit 397 Meilen kiirzer
und der Bahnbau um etwa 3 Millionen Dollar billiger, aber die Hafen-
verhdltnise sind erheblich ungiinstiger. Dieser Umstand ldsst be-
fiirchten, dass die Unterhaltungskosten hier hoher sein werden als in
Fort Churchill. Auf jeden Fall bedeutet der Bau der Bahn eine erheb-
liche Verkiirzung des Bahntransports bis zum Verladungshafen, wie
Tabelle 22 zeigt.

Tabelle 22.

- . Eisenbahndistanz Eisenbahndistanz
Wichtige Getreideplatze nach Montreal nach Fort Churchill

Winnipeg . . . . . . 1424 engl. Meilen 945 engl. Meilen
Brandon . . . . . . . 1557 ,, " 940 ,, '
Regina . . . . . . . 1781 ,, . 1200 ,, ”
Calgary . L. . 2264 ,, ” 1682 ,, "
Prince Albert . . . . . 1958 ,, ’ 717, "
Edmonton . . . . . . 2456 ,, " 1129 ,, .

Die Schiffsstrecke nach Liverpool ist anndhernd die gleiche, eine
Frachtdifferenz diirfte nicht eintreten. Es betrdgt die Entfernung:

Churchill-Liverpool 2546 Meilen
Montreal-Liverpool via Belle Isle 2731,
via Cape Race 2927



38

Bedenklich bei diesem Plane sind klimatische Verhéltnisse, da damit
gerechnet werden muss, dass die Hudsonbay nur 3 Monate, August bis
Oktober, eisfrei ist. Gleichwohl hofft man in dieser Zeit eine geniigende
Menge von Getreide verladen zu konnen, damit sich die Bahn rentiert.

Das zweite Projekt ist die Herstellung eines Schiffahriskanals von
der Georgianbay unter Benutzung des French Rivers und des Ottawa-
flusses bis zur Vereinigung des Ottawaflusses mit dem Lorenzstrom. Es
wiirde dann als Verladungshafen nach Furopa Montreal in Betracht
kommen. Dieser mit 22 Fuss Tiefe projektierte Kanal weist eine ganze
Menge technischer Schwierigkeiten auf. Bei einer Linge von ungefdhr
440 Meilen ist eine Hohendifferenz von 760 Fuss zu iiberwinden. Der
Durchbruch des Kanals durch die Hiigelkette wiirde grosse Mauer-
arbeiten notig machen. Im ganzen sind 27 Schleusen in Aussicht ge-
nommen. Dagegen sind an kiinstlichen Wasserstrassen nur 28 Meilen
erforderlich. Auf 80 Meilen Linge ist die Benutzung von Seen und
Fliissen in Aussicht genommen, welche allerdings vertieft werden
miissten. Die ganze iibrige Strecke von 332 Meilen geht durch ge-
niigend tiefe Fliisse, wo nur geringe Arbeiten erforderlich sind. Die
Kosten der Anlage sind auf 100 Millionen Dollar geschétzt, dazu treten
idhrlich noch etwa 900000 Dollar fiir Unterhaltung. Die Strecken-
ersparnis gegenitber dem jetzigen Weg, dem Lorenzstrom, betrigt
282 Meilen, was eine zeitliche Fahrtverkiirzung von 1%% Tagen aus-
macht. Den Unterschied in der Entfernung gibt Tabelle 23.

Tabelle 23.
— - - = =
Strecke 1 Jem%s;sls(earxéggéscher Georgian Bay Kanal
Fort Willlam—Liverpool . 4405 engl. Meilen 4123 engl. Meilen
Duluth- Liverpool . . . 4527 ’ 4245 »
Milwaukee—Liverpool . . 4365 ., ' 4095 ., N
Chicago—Liverpool . . . 4431 ' 4161, "

Im Anschluss an das Hudsonbay-Projekt ist eine Idee aufgetaucht,
die gerade im Vergleich zu dem Kanalprojekt von Interesse ist: die Her-
stellung eines Wasserweges Winnipeg-Ozean unter Benutzung des
Nelsonflusses. Dieser Fluss, der bei Port Nelson in die Hudsonbay
miindet, hat einen ausserordentlichen Wasserreichtum, er entwissert
einen grossen Teil der Rocky Mountains, grosse Strecken von Nord-
dakota, Minnesota, Westontario und Manitoba. Vollig einwandireie
Messungen auf seinem ganzen Lauf liegen noch nicht vor, die bisherigen
haben aber gezeigt, dass der Fluss 400 Meilen lang, zwischen 20 und 60 Fuss
tief ist und mit einer Geschwindigkeit von 3 Meilen in der Stunde dahin-
stromt. Der Winnipegsee, hat bereits an seinem Siidende, 25 Meilen
von Winnipeg, eine Tiefe von 33 Fuss. Die Stadt steht mit dem See
durch den Red River in Verbindung. Der ganze Hbohenunterschied
zwischen Winnipeg und Port Nelson sind etwa 300 Fuss. Das Projekt
befindet sich noch im Werden, aber man bedenke, welchen Aufschwung
Kanada nehmen und welcher Umschwung in den ganzen Transport-
mitteln eintreten muss, wenn direkte Dampfer zwischen Winnipeg und
Liverpool verkehren kénnen.
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Welches von den Projekten zuerst zur Ausfiilhrung gelangen wird,
kann dahingestelit bleiben. Sicher aber wird durch die Herstellung des
einen oder anderen ein ausserordentlicher Aufschwung in wirtschaftlicher
Hinsicht stattfinden. Gleichzeitig diirfte der Einfluss, den heute die
amerikanischen Bahnen auf die Weizenbeforderung erlangt haben, stark
nachlasssen, wenn diese Abfuhrwege auf kanadischem Gebiet geschaffen
werden,.

§8.
Bankwesen.

Ein Gradmesser fiir die materielle Hebung eines Landes ist der Zu-
stand seines Bankwesens und das durch die Banken in Umlauf gesetzte
Kapital. Kanada zidhlt heute 28 Bankunternehmen. Fin Bundesgesetz,
der Banking Akt von 1869, bestimmt, dass zur Griindung jeder Bank eine
besondere Erlaubnis ndétig ist, die auf 10 Jahre erteilt wird und dann
erneuert werden muss. Die wesentlichsten Bestimmungen sind folgende:
keine Bank darf ein geringeres Grundkapital als eine halbe Million Dollar
haben, mindestens eine halbe Million Dollar muss gezeichnet und hier-
von eine Viertelmillion in bar dem Finanzminister bezahlt werden. Nun
erst wird die Genehmigung zum Geschiftsbetrieb erteilt. EFin Reserve-
fonds muss sofort gebildet werden, der nach der Hohe des Grundkapitals
verschieden ist. Dann aber diirfen nicht eher mehr als 8 pCt. Dividende
gezahlt werden, bis der Reservefonds 30 pCt. des eingezahlten Kapitals
erreicht hat.

Besondere Bestimmungen sind zur Sicherung des Notenumlaufs ge-
troffen worden. Jede Bank hat das Recht zur Notenausgabe, die Noten
diirfen nicht auf weniger als 5 Dollar lauten und iiber den Betrag der
Aktiva hinaus nicht ausgegeben werden. Im Falle einer Zahlungs-
schwierigkeit miissen die Noten zunichst eingelost werden. Um even-
tuellen Verlusten vorzubeugen, ist fiir den Riicklauf der Noten ein be-
sonderer Fonds ,,The Bank Circulation Redemption Fund* gebildet, in den
jede Bank 5 pCt. ihres durchschnittlichen jdhrlichen Notenumlaufs zu
zahlen hat. Jede Bank hat die Noten einer andern Bank, solange diese
nicht die Zahlung eingestellt hat, znm Nennbetrage anzunehmen.

Dadurch ist erreicht, dass in kritischen Zeiten das Publikum vor
Verlusten durch Nichteinlosung von Noten geschiitzt war. Der Aus-
weis der Banken zeigt sehr gute Ziffern. In Tabelle 24 sind die Ausweise
der 28 konzessionierten Banken angegeben.

Tabelle 24.

. i 1 J - . indlich-
Katenderjahr E“i‘g;;ﬁstes ﬁ%ﬁ‘;’:‘t \ Depositen Ver}l{);gdegth Guthaben | Ueberschuss

1905 82,655,828 | 64,025,643 | 531,243,476 | 757,808,585 767,490,183 | 9,681,598
1906 91,035,604 | 70,638,870 | 605,968,513 868,828,423 878,512,076 9,683,653
1907 95,953,732 | 75,784,482 | 654,839,711 934,787,548 945,685,708 10,898,160
1908 96,147,526 | 71,401,697 | 658,367,015 930,265,975 941,290,619 11,024,644
1909 97,329,333 | 73,943,119 | 783,298,880 1,055,815,575 1,067,007,534 11,191,959

1.7.09bis 30.6.10| 98,728,342 | 79,781,631 797,849,593 1,040,324,464 1,230,825,305

1,7.10bis 30.6.11 | 101,065,306 | 88,618,699 | 874,672'408 1,101,875,234 1,302,131,886
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Trotz der strengen Vorschriften ist der Geschéftsgang der Banken seit
Jahren ein anhaltend giinstiger. Im Jahre 1905 gaben von den damals
bestehenden 34 Banken 15 eine Dividende von 8 pCt. und dariiber, zwei
davon mehr als 10 pCt.; im Jahre 1909 von den 28 Banken 18 eine solche
von 8 pCt. und dariiber, 5 davon mehr als 10 pCt.

Es diirfte vielleicht interessant sein, dass die amerikanische Re-
gierung das kanadische Bankwesen hat eingehend studieren lassen.
Seine Grundziige diirften voraussichtlich als Muster fiir die Bankgesetz-
gebung der Staaten dienen.

Die kanadischen Geldinstitute sind vollig ihrer Aufgabe gewachsen.
Die Ausbildung des Bankwesens hat mit dem Aufschwung des Landes
nicht nur vollig Schritt gehalten, sondern oftmals sind die Banken der
Entwicklung des Landes vorausgeeilt und haben auf diese einen hervor-
ragenden Einfluss gehabt. An jedem, selbst an den kleinsten Plitzen
besteht mindestens eine Bankniederlassung und die grossen Banken
haben Hunderte von Zweiganstalten iiber das ganze Land. Dadurch
werden sie mit den leisesten Veridnderungen und Verschiebungen des
industriellen und landwirtschaftlichen Marktes sofort bekannt, ein Um-
stand, der in so jungen aufsteigenden Lindern von grosser Wichtig-
keit ist.

§0.

Fremde Kapitalsanlagen.

Wenn man alle diese Punkte in Betracht zieht, so zeigt sich Kanada
als ein Markt, der von Jahr zu Jahr an Bedeutung gewinnen muss. Man
darf hier nicht etwa an siidamerikanische oder asiatische Verhiltnisse
denken, mit einer Bevolkerung, die auf einer niederen Kulturstufe steht
und deren Bediirfnisse auch oft durch minderwertige Waren befriedigt
werden konnen. In ausserordentlichem Masse nimmt der Wohlstand
in Kanada zu, damit ist aber eine hohere Kaufkraft und ein Verlangen
nach wirklich guten Erzeugnissen verbunden. Nicht nur Luxusartikel
werden im Lande mehr und mehr verlangt, wofiir ein kleines Zeugnis
der von Jahr zu Jahr geradezu fabelhaft steigende Bedarf in Auto-
mobilen ist, auch fiir gewohnliche Qualititsware wird Kanada von Jahr
zu Jahr ein besserer Markt und es wird dafiir ein guter Preis
bezahlt.

Nach meinen Beobachtungen hat die deutsche Handelswelt diesem
Verschieben des kanadischen Marktes nicht geniigend Anfmerksamkeit
geschenkt. Zwar steht Deutschland heute an vierter Stelle im kana-
dischen Einfuhrhandel. Wenn man aber die eingefiihrten Waren iiber-
blickt, findet man eine merkliche Liicke in hochwertigen Produkten.
Billige Durchschnittsware wird viel eingefiilirt, aber die Qualitdtsware
fehlt. Hierin sind uns andere Linder zuvorgekommen.
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Namentlich sind es hier die Amerikaner gewesen, welche den Markt
systematisch bearbeitet haben. Die Statistik lehrt, dass der Erfolg auf
ihrer Seite war. Die benachbarte Lage des Landes und die so dhnlichen,
ja mitunter fast gleichen wirtschaftlichen Verhdltnisse, die gleiche
Sprache und das gleiche Mass- und Gewichtssystem sind zweifellos fiir
den amerikanischen Kaufmann ein Hilfsmittel von nicht zu unter-
schitzender Bedeutung gewesen. Aber auf der anderen Seite muss
man zugeben, dass er dieses Hilfsmittel in grossartiger Weise fiir sich
ausgenutzt hat, wihrend es anderen Léndern in fast der gleichen Lage,
wie z. B. England lange nicht in dem Masse gegliickt ist.

Nicht zum geringsten Teile beruht die heutige dominierende Stellung
der Staaten auf der Tatsache, dass sie ausserordentlich hohe Kapitalien
in der kanadischen Industrie angelegt haben. Denn zwischen Kapital-
anlagen und Importhandel besteht ein iiberaus enger Zusammenhang.
In welcher Form dabei diese Anlage gemacht wird, ist von nicht so
wesentlicher Bedeutung, ob sie in der Form des Ankaufs von Aktien
oder in der direkten Griindung von Unternehmungen ausgefithrt wird.
Wenn auch wohl die letztere Form den Vorzug verdienen diirfte, so
haben beide doch eins gemeinsam: sie bringen die Beteiligten einander
nidher und verschaffen so eine genauere Kenntnis von Land und Leuten.
Gerade die Ankniipfung der persénlichen Beziehungen ist so wertvoll,
denn nicht zum geringsten Teil pflegen dadurch wichtige Geschifte
gemacht zu werden.

Wenn man aber, wie die Amerikaner es tun, selbst im Lande noch
Industrien ins Leben ruft und Unternehmungen griindet, so wird dadurch
eine noch engere Verbindung hergestellt. Denn es liegt auf der Hand,
dass der Unternehmer selbstverstindlich als Lieferanten diejenigen her-
anzieht, deren Fabrikate er bereits kennt oder mit denen ihn personliche
Beziehungen verbinden. Je mehr amerikanisches Kapital also in Kanada
angelegt wird, um so enger werden die Beziehungen zwischen den
beiden Industrien und um so mehr verbindende Linien laufen iiber die
QGrenze. Direkt fiir den Einfuhrhande]l unterstiitzend wirkt allerdings
das Kapital nur dann, wenn es auch wirklich in Handel und Gewerbe
angelegt ist. Das in staatlichen oder stddtischen Anleihen angelegte
Geld sichert in gewissem Sinne wohl politischen Einfluss, aber einen
unmittelbaren Handelsvorteil schafft es nicht. Das haben auch die
amerikanischen Kapitalisten erkannt und man wird verhéltnismassig
wenig amerikanisches Geld in Anleihen finden.

Es ist ja natiirlich sehr schwer zu sagen, wie hoch sich tatséchlich die
Kapitalsanlagen der Amerikaner in Kanada belaufen. Die ,,Monetary
Times of Kanada‘“ hat vor einiger Zeit eine Rundfrage gemacht.”) Sie
fragte bei allen amerikanischen Firmen an, die Zweigniederlassungen in
Kanada hatten, ebenso bei mehreren hundert Agenten. Das Ergebnis
war die geradezu unglaubliche Summe von 226 800 000 Dollars und die
Feststellung, dass 168 amerikansche Firmen mit einem Durchschnitts-
kapital von 600000 Dollars in Kanada arbeiten. Das genaue Ergebnis
zeigt Tabelle 25.

) Vgl. Grigg, Bericht 1911, S. 45,



42

Tabelle 25.
Arten Summe

168 Gesellschaften, 600,000 Durchschnittskapital § . .. 100,800,000
Anlagen in Sagemuhlen und Holzern in Britisch Columbien . . 50,000,000
Anlagen in Minen in Britisch Columbien. . . . . . . . . 50,000,000
Landbesitzungen in Alberta . . e e e e 10,000,000
Anlagen in Minen und Hoélzern in Alberta e e e e e 5,000,000
Packinganstalten e e e e e e e e e e 5,000,000
Engroshauser . e e e e e e 4,000,000
Landbesitz in Britisch Columbien . . . . . . . . . . . 2,000,000

226,800,000

Das zeigt, welche grossen amerikanischen Kapitalien in der kana-
dischen Industrie sitzen. In letzter Zeit hat sich das amerikanische Ka-
pital hauptsdchlich auf Minenunternehmungen geworfen, man schéitzt,
dass etwa die Hilfte des gesamten in Brit. Kolumbien in Gruben
steckenden Kapitals amerikanischen Ursprungs ist. Viele der grossen
Grubengesellschaften befinden sich ganz in den Hinden amerikanischer
Kapitalisten. Im letzten Jahre wurde in Vancouver festgestellt, dass
75 pCt. der Abholzungsberechtigungen sich in amerikanischen Hinden
befinden. Ebenso werden die Wasserkrifte vielfach von Amerikanern
ausgenutzt.

Es wiirde zu weit fithren, die einzelnen Unternehmungen aufzu-
fithren. Eine fast vollstindige Aufzdhlung gibt Grigg in seinem Bericht
»The trade of the Dom. of Canada“. Diese kurzen Anfiihrungen mégen
aber hinreichen, um ein Bild davon zu geben, wie zielbewusst die
Amerikaner an die Eroberung des Marktes gehen. Die angelegten Ka-
pitalien bewirken, dass riickwirkend die Auslandsauftrige der ameri-
kanischen Industrie zufallen. Amerikanisches Kapital schliesst die Hilfs-
quellen des Landes auf und alles, was hierzu nétig ist, wird aus Amerika
bezogen.

Dieser méchtigen Phalanx amerikanischen Kapitals in Kanada kann
Deutschland so gut wie gar nichts entgegenstellen. Zweigfabriken
deutscher Firmen fehlen vollstdndig. Betréchtliches deutsches Kapital
ist zwar in Eisenbahnwerten angelegt, aber irgend einen greifbaren,
dauernden Nutzen hat hiervon die deutsche Industrie noch nicht gehabt.
Sieht man also von diesen Werten ab, ebenso von dem in Staats-
anleihen angelegten Kapital, so ist das gesamte deutsche in Industrie und
Handel steckende Kapital mit 10000000 Dollars eher zu hoch als zu
niedrig gerechnet. Es kommen nur einige Léndereien, Waldungen und
Minen in Betracht. Irgendwelchen nennenswerten Vorteil durch-das in
Kanada angelegte deutsche Kapital konnen also die deutschen In-
dustriellen nicht erwarten.

Der deutschen Industrie ist es nicht vergénnt, auf dem kanadischen
Markt in grossziigiger Weise zu erscheinen, sie muss in emsiger Klein-
arbeit Schritt fiir Schritt sich ihren Platz gegen Gegner erkéimpfen, die
sich in einer weit gliicklicheren Lage befinden.
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I1. TEIL.

Die Eisen- und Stahlindustrie.

Der erste Teil der Schrift sollte zeigen, dass Kanada im aligemeinen
giinstige Vorbedingungen fiir eine griossere wirtschaftliche Betétigung
Deutschlands bietet. Wie diese Bedingungen nun auf einem speziellen
Gebiet sind und welche Aussichten hier vorliegen, soll im zweiten Teil
dargestellt werden.

§ 10.
Die kanadische Industrie im allgemeinen.

Die natiirlichen Vorbedingungen fiir die Entstehung der FEisen-
industrie sind an mehrfachen Stellen des Landes gegeben, wie in § 3
geschildert ist

Man kann im allgemeinen nicht sagen, dass sich bereits verschiedene
Stadte als die Hauptsitze eines bestimmten Industriezweiges entwickelt
haben. Dazu ist die ganze Industrie noch zu jung, und es finden sich fiir
ihre einzelnen Zweige immer nur wenige Fabriken von grosserem Mass-
stabe. Andererseits l4sst sich aber nicht leugnen, dass sich verschiedene
Plédtze bereits zu reinen Industriestidten entwickelt haben, so nament-
lich Montreal], Toronto und Hamilton.

Es ist unleugbar, dass die kanadische Eisenindusirie grosse An-
strengungen macht, um mehr und mehr den Eisenbedarf des Landes
selbst decken zu konnen. Als hauptsidchlichste Produzenten kommen
hier folgende vier in Betracht:

1. Die Dominion Iron and Steel Co. in Sidney, N. S.

2. Die Algoma Steel Co. in Sault St. Marie, Ont.

3. Die Hamilton Steel and Iron Co. in Hamilton, Ont.

4. Die Nova Scotia Steel and Coal Co. in Sidney Mines, N. S.
Ausserdem bestehen noch eine Reihe kleinerer Unternehmungen, die aber
fast nur lokale Bedeutung haben. Die gesamte heimische Produktion
in Eisen und Stahl betrug in Tonnen:

Tabelle 26.

Roheisen Stahl Fabrikate Zusammen
Jahre Tonnen | pCt. Tonnen I pCt. Tonnen pCt. Tonnen
1905 386,719 53,0 300,421 42,0 40,213 5,0 727,353
1906 581,858 47,5 569,237 46,5 72,875 6,0 1,223,970
1908 686,780 48,8 661,940 47,1 57,856 4,1 1,406,576
1909 609,431 49,33 570,588 46,18 55,515 4,49 1,235,534
1910 740,244 47,44 740,390 47,46 89,802 5,1 1,570,436
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Von diesen oben genannten Gesellschaften gehdrt die Hamilton Steel
and Iron Co. zum Konzern der Steel Co. of Canada, und die Algoma Steel
Co. ist eine Tochtergesellschaft der Lake Superior Corporation, einer
amerikanischen Griindung.

Insbesondere die letztere Gesellschaft hat durch ihre zentrale Lage
und die giinstigen Verbindungen zu Wasser und zu Lande einen grossen
Aufschwung genommen. Die Anlagen bedecken ein Gelinde von etwa
200 Morgen und stehen technisch vollig auf der Héhe. Bis Mitte April
1911 hatte die Gesellschaft zwei Hochoéfen mit einer tdglichen Leistung
von je 300 Tonnen in Betrieb. Seitdem ist ein dritter Hochofen mit
einer jihrlichen Leistungsfihigkeit von 135000 Tonnen angeblasen. Zur
Fabrikation von Bessemerstahl sind noch vier Oefen mit einer téglichen
Leistung von 200 Tonnen im Betriebe. Die Produktion betrug in Tonnen:

| 1908 | 1909 1910

135,852 | 130,268 | 153,528
143,018 | 158,465 | 201,615

Roheisen
Stahlschienen

Wihrend bis Anfang 1911 die Gesellschaft noch gezwungen war,
Himatiterze aus den amerikanischen Gruben bei Duluth zu beziehen,
hat sich herausgestellt, dass auf ihrem eigenen Grubenbesitz, der Grube
Helen bei Michipicoten selbst Hidmatiterze vorhanden sind. Dadurch
tritt eine erhebliche Herabsetzung der Herstellungskosten ein. Eine
weitere Herabsetzung um 500,000 Dollar wird durch die Herstellung
einer eigenen Koksanlage erwartet. Bisher war die Gesellschaft zum
Bezuge von amerikanischem Koks gezwungen, es sind aber mit einem
Kostenaufwand von etwa 2 Millionen Dollar von einer deutschen Firma
120 Koksoéfen gebaut worden. Die Anlage ist von der Firma in der
gleichen Weise hergestellt wie die von ihr auf dem modernsten ameri-
kanischen Stahlwerk in Gary errichtete.

Die Algoma Stahlwerke gehoren zum Konzern der Lake Superior
Corporation, deren Grundkapital 40 Millionen Dollar betrigt und die,
wenn man von den Eisenbahnen absieht, das grésste Unternehmen in
Kanada sein diirfte.

Zu ihrem Konzern gehoren 13 Tochtergeselischaften, nidmlich:

Algoma Central & Hudson Bay Ry. Co.
Manitoulin & North Shore Ry. Co.
Algoma Commercial Co.

Algoma Iron Works.

British American Express Co.

Algoma Stee] Co.

Lake Superior Power Co.
International Transit Co.

Trans-St. Mary’s Traction Co.

10. Tagona Water & Light Co.

11. Sault St. Marie Pulp & Paper Co.

12. Michigan Lake Superior Power Comp.
13. Lake Superior Iron and Steel Co.

WRNANG R LN
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Diese Unternehmungen arbeiten sich gegenseitig Hand in Hand und
tragen so zur Verminderung der Einzelkosten und zur Erhdhung des Gesamt-
verdienstes bei. So lauft die Algoma Central Ry. nordwirts zur Hauptlinie
der C.P.R. und hat einen Seitenstrang nach Michipicoten. Die Gesamtlinge,
die zunichst projektiert ist, sind 225 Meilen. Fiir den Bau dieser Bahn
sind der Gesellschaft nicht nur bare Gelder von der Dominionsregierung —
1280 Lstr. fiir die Meile — gegeben worden, es ist ihr auch langs der Bahn,
etwa 10 Meilen nach jeder Seite hin, Land in einer Grgsse von 1,665,000
Ackern geschenkt. Der grosste Teil dieses Landes ist mit Wald bestanden,
dessen Abholzung von der Algoma Commercial Co. in griindlichster Weise
besorgt wird. Ein Teil des Holzes wird als Bauholz verkauft, der weitaus
grosste Teil aber wandert in die Papiermithle der Gesellschaft, die St. St. M.
Paper & Pulp Co. Die zum Betriebe erforderliche Kraft wird von der Lake
Superior Power Co. unter Ausnutzung der Stromschnelle des St. Maryflusses
geliefert. Letztere entwickelt zurzeiteine Starke von 14,400 Pferdekriften.
Die Gesellschaft verarbeitete aus ihrem eigenen Holze im Jahre 1910 iiber
29,000 Tonnen Masse.

Die andere von der Gesellschaft gebaute Bahn hat zwar nur eine
Léinge von 13 Meilen, sie fithrt aber durch eine an Nickelerzen ausser-
ordentlich reiche Gegend, in der jetzt schon 809/, des gesamten Nickel-
bedarfs der Welt produziert werden. Auch hier sind der Gesellschaft
umfangreiche Landereien in dem so wertvollen Distrikt geschenkt worden,
7,400 Acker per Meile.

Fin &hnlich umifangreiches Unternehmen verspricht die Dominion
Steel & Coal Corporation zu werden, in der die Dominion Coal Co. und
die Dominion Iron and Steel Co. aufgehen sollen. Die Gesellschaft ist in
Neu Schottland inkorporiert, ihr Grundkapital diirfte etwa 50000 000
Dollar betragen.

Der dritte umfangreiche Konzern der kanadischen Eisenindustrie ist
die Steel Company of Canada mit dem Sitz in Hamilton. Ihr Grund-
kapital betrdgt 25000000 Dollar. Sie besteht seit Juni 1910 und kon-
trolliert folgende Werke:

Hamilton Steel and Iron Co.
. Montreal Rolling Mills Co.
Canada Screw Co.
Dominion Wire Mict. Co.
Canada Bolt and Nut Co.

Die Hamilton Steel and Iron Co. liegt in Hamilton direkt am Ufer
des Ontario Sees. Sie besitzt im ganzen einen Landkomplex von ungefdhr
100 Morgen. Das Werk machte bei der Besichtigung keinen sehr giinstigen
Eindruck. BEs scheint wenig Ordnung zu herrschen, auch lasst die Sauberkeit
ausserordentlich viel zu wiinschen tibrig. Eigene Eisenerzgruben besitzt die
Firma nicht, ebensowenig hat sie eine eigene Koksanlage. Beides wird im
Sommer per Schiff, im Winter per Bahn von Pittsburg gebracht. Wenn sich
dadurch auch die Herstellungskosten erh6hen, so erfahren sie auf der anderen
Seite dadurch eine Verminderung, dass die Firma als Heizmaterial Erdgas
verwendet. Die (Gasquelle befindet sich ungefdhr 15 Meilen ausserhalb der
Stadt und wird in Rohrenleitungen zum Werk gebracht.

In der Nihe dieses Unternehmens liegt die Canada Screw Co., die
man wohl als véllig modern eingerichtet bezeichnen kann. Sie hat sehr
gute Verbindungen mit allen Eisenbahnen, die die Stadt beriihren.

Die Montreal Rolling Mills Co. liegt in Montreal und ist eines der
bedeutendsten Unternehmungen, die sich in der dortigen Gegend befinden.
Es sind drei geriumige Fabrikanlagen mit vorziiglicher Wasser- und Eisen-
bahnverbindung. Technisch scheint das Werk auf der Hohe zu stehen.
Nur scheint auch hier die Leitung kein grosses Gewicht auf Sauberkeit und
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Ordnung zu legen. Ihre Produkte, die in der Hauptsache aus Nageln und
Hufeisen bestehen, bleiben zum grossten Teil im Inlande. Ein geringer Teil
wird nach Australien ausgefiihrt.

Das besteingerichtete Werk des Konzerns diirfte die Canada Bolt
and Nut Co. sein, welche erst im Jahre 1910 gegriindet worden ist. Sie
besitzt vier verschiedene Fabrikanlagen, die sich durchweg in der Provinz
Ontario befinden. Die grosste von ihnen liegt in Toronto.

Damit ist die Reihe der vier grossen Konzerne in der kanadischen
Eisenindustrie, soweit auch die Eisenerzeugung in Frage kommt, er-
schépit. In der qualifizierten Eisenindustrie, dem Maschinenbau, sind
derartig grosse Konzerne zurzeit noch nicht bekannt. Im grossen und
ganzen ist sie noch wenig entwickelt. Eine Ausnahme macht hier nur
die Fabrikation landwirtschaftlicher Maschinen und Gerite. Sie steht
nicht nur in Kanada an der Spitze, sondern nimmt auch auf dem Welt-
markt eine erste Stellung ein, ihre Erzeugnisse haben einen vorziig-
lichen Rui. Soweit Maschinen in Frage kommen, liefert diese Industrie
den Hauptausfuhrartikel; die Ausfuhr iiberhaupt und nach den einzelnen
Léandern zeigt

Tabelle 27.

Linder 1909 1910 1911

England . . . . . . . . . .. 427,442 392,432 425,396
Vereinigte Staaten . . . . . . . . 28,404 86,140 156,735
Australien . . . . . . . . . . . 669,468 1,264,690 1,354,845
Frankreich. . . . . . . . . . . 761,250 672,401 825,375
Deutschland . . . . . . . . . . 413,890 399,600 547,692
Andere Lander . . . . . . . . . 1,306,681 1,504,122 2,593,156

Insgesamt | 3,607,135 | 4,319,385 | 5,903,199

Die amtliche Industriestatistik ergibt fiir die Jahre 1901 und 1906 folgende
Zahlen, die, wenn auch fiir heute nicht mehr ganz zutreffend, doch den
hohen Stand der Industrie erkennen lassen.

Tabelle 28.
Zahl der . ‘ . Gezahlter | Produktions-
Jahre Unternehmen Kapital ‘ Arbeiter Lohn wert
1901 114 18207,342 | 5788 2,129241 | 9,597,389
1906 88 28,448,806 [ 6711 3,076,753 i 12,835,748
hiervon 1906 in
Ontario . 56 27,235,191 6155 2,856,005 | 11,026,233
Quebec. . 24 1,015,509 453 168,441 ‘ 695,374

Wie schon aus der Tabelle hervorgeht, ist der Hauptsitz der Industrie
die Provinz Ontario und hier ist es dann namentlich Toronto, Hamilton
und Smith Falls. Diese Industrie ist eine von den wenigen, in denen
rein kanadische Firmen sich in erster Linie befinden, wihrend es sich
sonst oft nur um grosse Zweigniederlassungen amerikanischer Firmen
handelt. Rein kanadisch sind insbesondere die Werke von Massey-
Harris in Toronto und Brantford sowie von Frost & Wood in Smith
Falls. In letzter Zeit ist allerdings die Konkurrenz durch Zweigfabriken
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amerikanischer Firmen sehr verstirkt. So hat sich beispielsweise die
in Chicago ansissige International Harvester Co. in Hamilton nieder-
gelassen und dort ein Etablissement errichtet, das technisch nicht nur
vollig auf der Hohe steht, sondern geradezu als Vorbild gelten kann.
Die Firma ist aus einer Vereinigung der Firmen Deering & Mc. Cormick
hervorgegangen und noch heute werden die Spezialititen der einstigen
Firmen streng gesondert gehalten. Aungenblicklich werden in diesem
Werk etwas iiber 2000 Arbeiter beschiftigt, die sich fast ganz aus
Polen und Armeniern zusammensetzen. Der Arbeitslohn wird nach
dem Stiick bezahlt und ist so bemessen, dass der Mann téglich 2 bis
3 Dollar verdient. Die Produktion der Firma in Hamilton betrug etwa
14 Million Stiick landwirtschaftlicher Maschinen im Jahre 1910.
Speziell die Nachfrage aus Deutschland nach diesen Maschinen ist so
stark geworden, dass die Firma vor einiger Zeit am Niederrhein in
der Nédhe von Neuss einen grosseren Geldndekomplex angekauft hat,
um dort nur fiir den deutschen Markt eine Fabrik zu errichten, in
der 3000 Arbeiter beschiftigt werden sollen. Ein Besuch der Werke
in Hamilton ist ausserordentlich lohnend. Infolge des verhiltnisméssig
billigen Grund und Bodens sind die Fabrikanlagen iiberall hell und
gerdumig angelegt. Zwar findet man diesen Umstand bei den meisten
grossen kanadischen Firmen wieder. Worin aber diese Firma in
Kanada bahnbrechend gewesen ist und auch heute noch fast allein
dastehen diirfte, ist der Umstand, dass sie ihre sidmtlichen Maschinen
mit Staubsaugvorrichtung versehen hat.

An Ausdehnung wird diese Firma aber iibertroffen wvon der in
Toronto domizilierenden kanadischen Firma Massey-Harris. Dieselbe
beschiftigt allein in Toronto, in der Hauptfabrik, ungefdhr 5000 Arbeiter,
hat aber daneben noch vier andere Fabriken, teilweise in Kanada
selbst, teilweise in den Vereinigten Staaten. @ Wéhrend in Toronto
hauptsédchlich fiir den kanadischen und siidamerikanischen Markt ge-
arbeitet wird, ist die Zweigfabrik in Brantford mit etwa 1500 Arbeitern
speziell fiir den europdischen Markt eingerichtet. Welche Kaufkraft
die kanadische Landwirtschaft hat, kann man daraus ersehen, dass
in der Hauptfabrik mit einer durchschnittlichen Tagesleistung von
200 Mé#hmaschinen der kompliziertesten Art gerechnet wird und das
in Verbindung mit den anderen dort hergestellten Fabrikaten etwa
25 Eisenbahnwaggons tiglich verladen werden konnen. Hierbei ist
zu beriicksichtigen, dass die kanadischen Fisenbahnwaggons eine ganz
andere Tragfihigkeit besitzen als die deutschen. Sie haben nicht
weniger als 60000 englische Pfund Tragfihigkeit, kommen aber sehr
hinfig auf 100000, wihrend unsere grdssten geschlossenem Wagen
etwa 34000 englische Pfund fassen konnen. Wenn man also mit deut-
schen Verhiltnissen rechnen wiirde, so wiirden die Massey - Harris
Werke allein tédglich einen vollstdndigen Giiterzug von durchschnittiich
60 preussischen Wagen versenden. Auch diese Firma bezahlt fast
durchweg Stiicklohn, doch ist dieser etwas niedriger als der von der
International Harvester Co. of Canada gezahlte. Der Mann kommt
hier etwa auf 116 bis 2 Dollar tiglich.
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Wenn auch nicht in der Quantitit so bedeutend, so stehen in der
Qualitdt auch die anderen in Betracht kommenden Fabriken auf der-
selben hohen Stufe.

Der zu den landwirtschaftlichen Maschinen zu rechnende Bau von
Lokomobilen und Dreschmaschinen ist ebenfalls recht beachtenswert.
Es sind hier besonders drei Fabriken, welche den Markt beherrschen.
Ihre Sitze sind in Hamilton, London und Waterloo. An ersterem Platze
domiziliert die grosste Fabrik in diesen Artikeln, die mit einem Kapital
von 7 Millionen Dollar arbeitende Sawyer-Massey Co., eine rein kana-
dische Griindung.

Es diirfte vielleicht interessant sein zu horen, dass die im Jahre 1835
gegriindete Fabrik 1889 durch den damaligen Prasidenten Massey der
Massey Mf. Co. in eine Gesellschaft verwandelt wurde, in der das Unter-
nehmen von L. D. Sawyer & Co. aufging. Seit dieser Zeit stammt der
jetzige Name der Firma. Der eben erwihnte Massey ist derselbe, der spiter
sein Unternehmen mit dem von Harris vereinigte, woraus dann die Firma
Massey Harris wurde. Von dem der Firma gehérigen Komplex von 15
Morgen sind zurzeit 5 Morgen mit Baulichkeiten besetzt. Fiir die west-
lichen Provinzen wird ein grosses Lager in Winnipeg unterhalten.

Von den namhaften deutschen Firmen ist in diesen Artikeln fast
niemals der Versuch gemacht worden, einen Import herbeizufiihren, da-
gegen haben mehrere amerikanische Firmen hierin gute Erfolge gehabt.

Abgesehen von der Fabrikation landwirtschaftlicher Maschinen und
Gerdéte hat in neuerer Zeit die kanadische Industrie sich auf einem anderen
Gebiet ilberraschend entwickelt. Es ist dies die elektrische Industrie.
Streng genommen gehort sie zwar nicht mehr zur Eisenindustrie, es soll
deshalb eine genauere Darstellung unterbleiben, sie wird nur erwdahnt,
weil sie einmal ein Beispiel fiir die schnelle industrielle Entwicklung im
allgemeinen ist, dann aber, weil sie als grosser Verbraucher von Fisen-
und Stahlerzeugnissen in Frage kommt. Das in ihr angelegte Kapital
zeigt Tabelle 29, wobei leider auch hier nur die Zahlen fiir 1901 und 1906
zur Verfiigung stehen.

Tabelle 29,

Jahre é?llthelrr?eehr. Kapital 1 i?glei?: rr Lohnsummen | Produktionswert
1901 25 5,267,397 1922 846,168 3,032,262
1906 34 14,399,666 4123 1,893,472 ! 8,996,906

davon 1906 in

Ontario 17 12,022,678 2794 1,358,957 7,201,463

Quebec 14 2,279,988 1293 520,665 ! 1,727,205

Der Hauptsitz befindet sich, wie ersichtlich, in der Provinz Ontario
und zwar hauptsdchlich in Toronto, Hamilton, Peterborough. Als
grossere Fabrikunternehmen kommen hier in Betracht:

1. die Westinghouse Electric Co. in Hamilton,
2. die Canadian General Electric Co. in Toronto und Peterborough,
3. die Northern Electric Co. in Montreal.
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Die Fabrikation der elektrischen Industrie erstreckt sich aber haupt-
sdchlich auf den Bau der gewoéhnlichen Bedarfsartikel. Alle Sachen,
welche eine besonders komplizierte Berechnung erfordern und ausser-
gewdhnliche Typen von Maschinen notwendig machen, werden im Aus-
lande bestellt. So insbesondere die in den letzten Jahren immer mehr
in Aufnahme gekommenen Dampfturbinen, welche entweder aus England
oder den Vereinigten Staaten eingefiihrt werden. Die Zahl der Anlagen
aber ist noch nicht sehr gross, im ganzen diirften etwa zwoéli gréssere
in Frage kommen. Die deutsche Firma Siemens & Halske hat in Ver-
bindung mit der englischen Fabrik dieses Konzerns in Toronto ein eigenes
Bureau errichtet und soll gute Erfolge erzielen, namentlich im Ban
grosserer Kraftstationen und Kraftiibertragungsmaschinen. Selbst wenn
die kanadischen Elektrizitdtsfirmen auch die in Betracht kommenden
QGegenstidnde selbst fabrizieren, so sehen sie sich doch gendétigt, einen
grossen Teil der Zubehorteile aus dem Auslande einzufithren, da, wie
bereits erwéhnt, die Fabrikation von Teilen als Spezialfabrikation noch
‘nicht sehr ausgebildet ist. Lediglich die Westinghouse Gesellschaft ver-
sucht, die Einfuhr dieser Artikel durch Selbstanfertigung zu umgehen.

Damit wire die Aufstellung derienigen Zweige der Eisen- und Stahl-
industrie erschépft, welche nicht nur auf dem heimischen Markte eine
gewisse Stellung einnehmen, sondern deren Erzeugnisse auch auf dem
Weltmarkt in die Erscheinung treten.

Die Regierung tut ausserordentlich viel, um der Industrie zu helfen.
Jeder Fabrikant, der ein nemnes Unternehmen beginnt, kann sicher sein,
die Unterstiitzung der Regierung zu haben. Ganz allgemein liegt zu-
néchst schon ein wertvolles Hilfsmittel in dem hohen Zolitarif, den die
kanadische Regierung seit einigen Jahren in Kraft gesetzt hat. Aus
politischen Griinden geniesst England einen Vorzugstarif; mit einer
Reihe von Léndern, die keine sehr bedeutende Einfuhr haben, sind
Handelsvertridge abgeschlossen worden. Zwei der Hauptlieferanten, die
Vereinigten Staaten und Deutschland, geniessen noch keine besonderen
Vergiinstigungen in der Zollbehandlung.

Beabsichtigt ein Fabrikant, ein Unternehmen ins Leben zu rufen,
das in Kanada bisher nicht hergestellte Waren herstellen soll, so setzt
ietzt die spezielle Hilfe der Regierung ein. Der Unternehmer erhilf, wenn
es sich irgend machen ldsst, Land zu besonders giinstigen Bedingungen,
Steuernachlidsse werden ihm bewilligt evtl. auch Kapital gewéhrt. Das
wichtigste aber ist die Erlaubnis zur zollfreien Finfuhr aller der Roh-
produkte oder Maschinen, die der Fabrikant im eigenen Betrieb ge-
braucht. So ist z. B. der Zoll auf Strick- und Webereimaschinen von
25 pCt. auf 10 pCt. herabgesetzt worden. Fiir jeden weiteren Wunsch,
mag er betreffen, was er will, findet der Fabrikant bei der Provinzial-
und der Dominionsregierung offenes Ohr und volles Verstindnis. Mit
allen ihr zu Gebote stehenden Mitteln sucht die Regierung ihrer jungen
Industrie zu helfen.

Nun gibt es allerding eine Reihe von Artikeln, die so wie so schon
zollirei eingefithrt werden kénnen, wo also Zollfreiheit als besondere Ver-

4
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giinstigung nicht mehr gewihrt werden kann. Das ist insbesondere der
Fall bei der Fisenindustrie, da Erz stets zollfrei eingefithrt werden konnte.
Diese Industrie wéire natiirlich in einer iiblen Lage gewesen, wenn sie
ohne jede weitere Unterstiitzung den Kampf gegen die erstklassigen aus-
landischen Werke hitte auinehmen miissen.

Hier hilft die Regierung mit der Gewiihrung von Primien fiir die
Produktion von Eisen, Stahl und anderen Fabrikaten. Folgende Er-
zeugnisse kommen in Betracht:

1. Roheisen, wobei ein Unterschied gemacht wird, ob es aus kana-
dischen oder fremden Erzen hergestellt ist;

Puddeistabeisen;
Stahl;
Stahldraht;

Eisen und Stahl, die aunf elektrischem Wege hergestellt werden.
Die Regierung ist hierbei aber von der Erwartung ausgegangen, diese
Priamien nur so lange zu zahlen, bis die heimische Industrie geniigend
erstarkt ist. Von Interesse ist hier eine Erkldrung des kanadischen
Finanzministers vom 27. April 1910.

LIt is expedient to provide, that no bounties shall be payable
in respect of rolled round wire rods after june 30, 1911 under the
provisions of section1(A)of Chapter 24, of the Acts of 1907, an Act to
amend the act respecting bounties on iron and steel, except on such
rods as may have been otherwise entitled to the payment of
bounties under the provisions of said section and which were, on or
before June 30, 1911 sold to wire manufactures for use or used in
making wire by the makers of such rods in their own factories in
Canada®.

Aus dem gleichen Grunde sind auch die Prdmien von Jahr zu Jahr
herabgesetzt worden.

Den genauen Verlauf, wofiir die Prédmien und in welcher Hohe sie
gezahlt sind, zeigt

SFENESEN

Tabelle 30.

| 1907 1908 | 1909 | 1910 1911
Roheisen aus kanad. Erzen . I 2,10 2,10 1,70 0,90
Roheisen aus fremden Erzen | 1,10 1,10 0,70 0,40
Puddelstabeisen . I 1,65 1,65 1,05 0,60
Stahl. . . 1,65 1,65 1,05 0,60
Stahldraht .. 6,00 6,00 6,00 6,00
Eisen auf elektr. Wege — — 2,10 2,10
Stahl auf elektr. Wege — — 1,65 | 1,65

sdmtlich in Dollar pro Tonne.

Hiervon haben alle Gesellschaften Nutzen gezogen, die sich mit der
Herstellung genannter Produkte beschiftigen. Wie hoch die Summen
sind, welche im Etatsiahr 1909/1910 gezahlt sind, zeigt
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Tabelle 31.

Gesellschaften Roheisen | Stahl [Stahldraht| Insgesamt
$ $ $ $
Algoma Steel Co. in Sault St. Marie
Ont). . . . . . . . . .l136,068.40/182,746.37 — 318,814.77
Domlmon Iron and Steel Co. in Sidney
(N.S.) . [174,442.96|316,248.59|538,812.30| 1,029,503.85
Nova Scotia Steel ‘and Coal Co. in
Sidney Mines . . .| 36,075.60 61,270.19 — 97,345.79
Hamilton Steel and Iron Co. . . |162,013.64| 76,394.71 — 233,408.35
Canada Iron Corporation, Midland . 31,935.79 — — 31,935.79
Radnor Forges 7,691.71 — —_ 7,691.71
Drummondville 520.56 — —_ 520.56
Lake Superior Iron and Steel Co. in :
Sault St. Marie. . — 54,628.56 —_ 54,628.56
Ontario Iron and Steel Co.in Welland — 4,463.73 — 4,463.73
Atikoken Iron Co. in Port Arthur . . | 15,099.76 — — 15,099.76

Insgesamt |563,578.42|695,752.15/538,812.30| 1,798,412.87

Ein anderes Mittel zur Hebung der eigenen Indusirie hat die Re-
gierung in der im Jahre 1904 erlassenen dumping clause in der Hand.
Ihr Zweck besteht darin, ein Ueberschwemmen des kanadischen Marktes
mit der Ueberproduktion des Auslands zu verhindern. Ist der normale
Marktpreis im Herstellungslande hoher als der Verkaufspreis in Kanada,
so wird der Zoll nach diesem Marktpreis und nicht nach dem Verkaufs-
preis berechnet, ausserdem aber noch der Unterschied, sofern er 5 pCt.
iibersteigt, als Zuschlag erhoben. Diese Bestimmung hat vor allem den
Riickgang der deutschen Ausfuhr in Schienen und Triagern zur Folge
gehabt. Besondere Hirten werden durch die Bestimmung gemildert,
dass der Zuschlag nicht mehr als 15 pCt. des Wertes betragen und nicht
von Waren erhoben werden soll, deren Zoll an sich schon 50 pCt. er-
reicht. Ausserdem bleiben alle die Waren befreit, die zur Weiter-
verarbeitung bestimmt sind und im Lande nicht in geniigender Menge
hergestellt werden.

Durch solche Hilfsmittel ist die Lage der kanadischen Eisenindustrie
sehr gestdrkt worden, sie ist in einigen Fabrikaten bereits imstande,
einen Export zu unterhalten, namentlich in landwirtschaftlichen Ma-
schinen, wie es schon in Tabelle 27 dargestellt ist. Die Gesamteinfuhr
von Eisen und Stahl sowie Fabrikaten hieraus zeigt

Tabelle 32.

Arten 1909 1910 1911
Gesamtausfuhr (nur kanad. Erzeugnisse)| 6,220,575 6,901,801 8,879,994
Davon Maschinen, ausser landw. Maschinen 727,780 924,510 990,789
Roheisen . . .. 40,681 228,183 298,346
Landwirtschaftliche Maschmen .« . .| 3,607,135 4,319,385 5,903,199

4%



52

Die Marktlage im einzelnen.

§ 11.
Allgemeine Gesichtspunkte.

In den wvorigen Kapiteln habe ich kurz die Schwierigkeiten an-
gedeutet, mit denen der deutsche Handel im allgemeinen und die deutsche
Eisenindustrie im besonderen auf dem kanadischen Markt zu kimpfen
hat. Die Stellung, die sie heute in Kanada einnimmt, verdankt sie aus-
schliesslich ihrer eigenen Kleinarbeit, sie befindet sich nicht in der gliick-
lichen Lage ihires amerikanischen Konkurrenten, durch grosse Kapital-
mengen unterstiitzt zu werden.

Die gesamte Einfuhr in Eisen und Stahl veranschaulicht

Tabelle 33.
Cinder 1908 1909 1910 1911
$ % $ ) $ % $ %
Zollpflichtig . . . |50,883,547|  [32,420,032]  |48,115250| 69,113,694
Zollfrei . . . . . |11,615609 8,346,604  |11,604,480  |12657,784

Insgesamt 162,499,156 40,776,536 59,719,739 81,771,478

Davon aus
Veréinigt. Staaten |45,737,398| 73,1{30,936,592| 75,1|46,644,599| 78,1|64,260,922| 78,5
England . . . . [14,729,022| 23,5| 8,403,781| 20,6]11,167,043| 18,7|14,647,354| 17,9
Deutschland . . | 1,442,462 2,3] 950,158] 2,3| 1,300,067 2,2 — —

Die deutsche Einfuhr fiir 1911 ist nicht aufgefiihrt, da die Zahlen
noch nicht verdffentlicht sind. Fin relatives Fortschreiten Deutschlands
ist nicht zu erkennen, hingegen hat sich die Einfuhr der Vereinigten
Staaten von 1909 bis 1911 um 3,5 pCt. gehoben, sie nimmt heute mit
rund 80 pCt. die erste Stelle ein.

Sicherlich ist der weitaus grosste Anteil an dieser starken amerika-
nischen Einfuhr auf das Konto der Kapitalinvestierungen zu setzen.
Das erkldrt aber nicht alles. Denn auch in rein kanadischen Betrieben
ist das amerikanische Fabrikat bei weitem vorherrschend, und selten
trifft man auf deutsche Maschinen.

Der Grund hierfiir diirfte in der grundverschiedenen Bearbeitung des
kanadischen Marktes im Gegensatz zu den Deutschen liegen.  Der
amerikanische Industrielle sucht moglichst direkt mit den Konsumenten
in Verkehr zu treten. Er ldsst das Land stindig bereisen, den Markt
beobachten und errichtet, wenn sich ihm an irgend einem Platze eine
giinstige Aussicht bietet, dort sofort eine Zweigniederlassung, die
fast stets mit einer Ausstellung seiner Fabrikate und einem Lager ver-
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bunden zu sein pflegt. Jetzt geschieht die Bearbeitung des Marktes von
dieser Agentur aus. Die irgend in Betracht kommenden Werke werden
planmissig besucht, Mustermaschinen werden vorgefithrt und sonst auch
in jeder Hinsicht Entgegenkommen und Eingehen auf die Absichten
gezeigt.

Das ist der eine Weg, die direkte eigene Niederlassung. Der andere
Weg ist der durch Agenten, sei es durch Spezialvertreter, sei es durch
grosse Importhduser. Spezialvertreter werden hauptsdchlich von den
Firmen genommen, die fiir ihre Erzeugnisse bereits einen so vorziig-
lichen Ruf geniessen, dass sie ein Musterlager nicht mehr zu halten
brauchen. Der Vertreter hat jederzeit Gelegenheit, auf Anlagen und
Maschinen dhnlicher Art hinzuweisen.

Eine Verbindung zwischen diesen beiden Formen stellen die grossen
Importhiuser fir Maschinen her. Es kommen hierfiir zwei amerika-
nische und ein englisches Haus in Betracht, die mit grossem Kapital
arbeiten und einen vorziiglichen Ruf geniessen.*) Sie haben die Ver-
tretungen vieler Firmen, eine stdndige Musterausstellung sowie Lager
und lassen das Land bereisen. Infolge ihres Rufes erhalten sie zahl-
reiche Anfragen nach alle méglichen Sorten Maschinen. Hierfiir wird
dann wieder Spezialofferte gemacht.

Abgesehen von diesen drei grossen Hiusern sind noch eine ganze
Reihe kleinerer Firmen und Agenten titig, die das Geschitt teils durch Re-
klame, teils durch persénliche Besuche machen.

So hat also der amerikanische Industrielle, wenn er den Weg der
eigenen Niederlassung nicht beschreitet, reiche Moglichkeiten, seine Er-
zeugnisse auf den Markt zu bringen.

Derartige :Moglichkeiten bieten sich dem deutschen Industriellen
nur sehr wenige.  Zunichst ist eine Niederlassung einer deutschen
Firma nicht vorhanden. Ebensowenig gibt es in Kanada ein deutsches
Importhaus fiir Maschinen, das iiber grosses Kapital und guten Ruf
verfiigt. Das einzige grosse deutsche Haus, das sich in Montreal
befindet, befasst sich fast ausschliesslich mit dem Vertrieb von Klein-
eisenwaren. So ist also der deutsche Fabrikant, wenn er keinen
Spezialvertreter hat, auf die Importhduser und die kleinen Agenten
angewiesen.

Da aber ist eine grosse Gefahr vorhanden, die verschiedene
Nationalitdt. Die massgebenden Importhiuser sind, wie schon erwihnt,
in amerikanischen bzw. englischen Hinden. Dieser Umstand bewirkt,
dass bei irgend welchen Anfragen oder Bestellungen zunichst die
amerikanische bzw. englische Industrie beriicksichtigt wird. Erst wenn
diese versagen, wird wegen des Auftrages in Deutschland angefragt.
Nambhafte kanadische Industrielle sind sich dariiber einig, dass die
deutschen Fabriken kaum einen grésseren Fehler begehen konnen,
als diesen Firmen ihre Vertretung zu iibertragen. In den letzten

“) Es sind dies: Williams Co. in Toronto.
J. D. Petri in Toronto.
Mussens Ltd. in Montreal.
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Jahren hat sich nun eine Anzah! jiingerer deutscher Kaufleute und
Ingenieure in den hauptsichlichsten Plitzen Kanadas niedergelassen,
die sich mit grossem Fifer fiir den Vertrieb deutscher Industrieerzeug-
nisse interessiert. Fast einstimmig aber wurde iiber mangelnde Unter-
stiitzung seitens der deutschen Firmen geklagt. Meistenteils verfiigen
sie nicht iiber ein so grosses Kapital, um sich ein sofortiges
Lager gegen Barzahlung halten zu konnen. Auf kommissionsweise
Ueberlassung sollen sich aber nach ihren Angaben die deutschen Fabri-
kanten gar nicht oder nur sehr schwer einlassen. In dieser Hinsicht
kommen ihnen die amerikanischen Fabrikanten viel mehr entgegen.
Sobald sie bei dem Anfinger wirklich Lust und Liebe sehen, unter-
stiitzen sie ihn in jeder Hinsicht, stellen ihn nicht nur gratis ein Muster-
lager zur Verfiigung, sondern geben ihnen oft noch Geldmittel zum
Betriebe, auf jeden Fall aber sind sie in solchen Fillen mit dem Kredit-
geben nicht kleinlich. — Mehrfach sind mir jiingere Deutsche bekannt
geworden, welche mit grossen Idealen fiir die Einfithrung deutscher
Maschinen hiniibergegangen sind, dann aber durch die mangelnde Unter-
stiitzung deutscher Fabrikanten enttduscht, ins amerikanische Fahr-
wasser geraten sind. Voll Bitterkeit erzdhlte mir einmal ein jiingerer
Deutscher, der etwa 5 Jahre im Lande war, dass ihm trotz vorziiglicher
Auskiinfte iiber seine Person eine deutsche Hebezeugfirma ein Kom-
missionslager iiber 1500 M. nicht habe geben wollen. Vielleicht mag
hier ein besonders krasser Fall vorliegen, aber durchweg wurde {iber
die mangelnde Unterstiitzung der deutschen Fabrikanten Klage gefiihrt.

Das sind einzelne allgemeine Gesichtspunkte, welche die deutsche
Industrie beriicksichtigen sollte. Im folgenden soll nun bei einer Reihe
von Artikeln ausgefiihrt werden, wie hierin die Marktlage in Kanada
ist und auf welche Weise die deutsche Einfuhr hier gehoben werden
konnte. Es ist natiirlich unmoglich, jeden einzelnen Zweig der Eisen-,
insbesondere der Maschinenindustrie zu behandeln. Vor allen Dingen
sollen 'die Waren beriicksichtigt werden, in denen heute bereits eine
grossere Ausfuhr nach Kanada stattfindet, ferner die, fiir welche in
Kanada ein guter Markt vorhanden ist, eine nennenswerte deutsche
Einfuhr aber nicht stattfindet obwohl derartige Artikel in grossem
Massstabe nach anderen Lindern ausgefithrt werden. Die Vereinigten
Staaten als Hauptlieferant werden in den einzelnen Zweigen mit be-
riicksichtigt werden.

1. Halbfabrikate,

In diesen Artikeln ist in Kanada ein grosser Markt vorhanden, die
deutsche Einfuhr hierin ist aber nur gering. Im Jahre 1910 betrug sie
66 242 Dollar, um im Jahre 1911 auf 62886 Dollar zuriickzugehen. Der
Hauptanteil fillt hier den Vereinigten Staaten zu, und eine Aenderung
ist kaum zu erwarten. Dazu ist die Produktion derartiger Waren zu
gross und zu billig in den Staaten, als dass die europidischen Lznder
infolge der Frachtspesen in einen erfolgreichen Wettbewerb treten
konnten. Hemmend wirkt hier auch die dumping clause.
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2, Fertigfabrikate, insbesondere Maschinen.

§ 12.
Eisenbahnmaterial.

Die nachstehende Tabelle zeigt, in welcher Weise sich die Ein-
fuhr von Eisenbahnmaterial in den letzten vier Jahren gestaltet hat.
Sie bringt deutlich die grosse Ueberlegenheit der amerikanischen
Industrie von Radkrinzen abgesehen, vor Augen.

Tabelle 34
Linder 1908 1909 *1910 1911
$ $ $ $
Lokomotiven
Vereinigte Staaten . . . . |1,250,183 402,231 352,542 | 295,195
England . . . . . . . . — 5,847 32,548 2,317
Schienen
England . . . . . . . . 87,296 315,596 291,586 72,216
Vereinigte Staaten . . . . 1,184,437 475,837 | 1,103,655 | 821,123
Deutschland . . . . . . . 6,351 6,046 2,817
Gesamteinfuhr 1,278,084 | 797,479 | 1,398,373 | 896,241
Radkrénze
Gesamteinfuhr 341,727 | 274,722 337,093 | 451,253
Davon aus:
Vereinigte Staaten. . . . 72,501(21,2%) 34,162 58,930 62,680 (13,9;)
England . . . . . . . 20,730 L 20,370 6,818 | 40,024
Deutschland . . . . . .| 248,496(72,79)| 199,360 | 270,896 | 347,665 (17%)
Eisenbahnwagen
Personen . . . . . . . .| 241,685 227,246 | 121,076
Fracht. . . . . . . . .| 215071 230,918 | 123,645
Sémtlich aus den Vereinigten Staaten.
Teile von Wagen
Insgesamt. . . . . . . .| 408,543 170,988 294,835 | 349,875
Davon aus:
Vereinigte Staaten. . . .| 315,139 122,302 265,821 | 288,373
England . . . . . . . 11,954 11,282 4,464
Deutschland . . . . . . | 36,732 17,732 | 50,443

Diese Zahlen koénnen aber leicht ein falsches Bild geben von den
wahren QGriinden der amerikanischen iiberlegenen Stellung. Denn diese
beruht weniger auf technischen Gesichtspunkten als auf kommerziellen.
Man muss sich nur vor Augen halten, in welch engem Zusammenhang
die kanadischen Eisenbahngesellschaften mit den amerikanischen Eisen-
bahnen und damit auch indirekt mit der amerikanischen Industrie stehen.
Es findet ein fortgesetzter Wechsel der oberen und unteren Angesteliten
statt. Die Eisenbahnsysteme beider Linder greifen ineinander iiber,
amerikanische Gesellschaften banen Bahnen in Kanada, kanadische
Gesellschaften bauen oder pachten Bahnen in den Staaten. Auf diese
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Weise entstehen zwischen den einzelnen Bahngesellschaften ganz andere
Beriihrungspunkte und zum Teil auch Interessengemeinschaften. Das
kanadische Bahnsystem als das weniger entwickelte muss sich daher
naturgemdss den Anschauungen anpassen, die fiir die amerikanischen
Bahnen sich herausgebildet haben. Deshalb ist es erklérlich, dass
die amerikanische Industrie infolge ihrer Kenntnis der herrschenden An-
schauungen bevorzugt wird. Auch darf nicht vergessen werden, dass
sie fiir viele Produkte ein wichtiger Kunde der kanadischen Bahnen ist,
den man sich mdéglichst erhalten will.

Bei den einzelnen Gattungen zeigt sich nun folgendes:

a) Lokomotiven:

Der Bedarf hierin ist ein ziemlich umfangreicher, da sich das kana-
dische Eisenbahnwesen mit grosser Schnelligkeit entwickelt. Die fiir
den Bedarf der Eisenbahnen in Betracht kommenden ILokomotiven
werden etwa zur Halfte im Inlande hergestellt, zur anderen Hélite
aus dem Auslande eingefiihrt. Die Inlandsfabrikation hat einen grossen
Aufschwung genommen und zum Teil sind es die Eisenbahnen selbst,
welche in eigenen Fabriken einen Teil ihres Bedarfs herstellen. An
ihrer Spitze steht die kanadische Pacificbahn. Sie stellt in ihren Angus-
werken in Montreal jdhrlich etwa 60 Lokomotiven fiinf verschiedener
Typen her. Umfangreiche Reparaturen werden gleichfalls in diesen
Werken ausgefiihrt, fiir kleinere kommen die Zweigfabriken in Betracht,
welche an mehreren Plidtzen des Landes bestehen.

Ebenso baut die nichstgrosste Eisenbahn in Kanada, die Grand
Trunk, einen Teil ihrer kleineren Lokomotiven in ihren Werken in
Montreal selbst. Man kann dort mit einer Herstellung von 15 Stiick
im Jahre rechnen.

Von diesen zweien abgesehen kommen in Kanada noch drei Fabriken
in Betracht, die sich mit dem Bau von Lokomotiven befassen. Es
sind das:

1. die Montreal Lokomotive Works in Montreal,
2. die Canadian Lokomotive Works in Kingston,
3. die Canada Car and Foundry Company in Toronto.

Wihrend die erste eine Zweigfabrik der American Lokomotive
Works ist, sind die beiden anderen Firmen kanadische Griindungen.
Im ganzen diirften diese drei Fabriken etwa 150 Lokomotiven im
Jahr herstellen. Der Rest wird fast ausschliesslich von den Vereinigten
Staaten importiert, infolge der stirkeren Inlandsfabrikation geht aber
diese Einfuhr von Jahr zu Jahr zuriick. Fiir europdische, speziell deutsche
Fabriken diirfte es bei diesen Verhiltnissen mit den grossten Schwierig-
keiten verbunden sein, in Wettbewerb zu treten.

Verschiedentlich ist von englischen Firmen der Versuch gemacht
worden, unter Ausnutzung des Vorzugszolles Lokomotiven nach
Kanada einzufithren. Noch im Jahre 1910 hat eine der bedeutendsten
englischen Lokomotiviabriken einen ihrer Chefingenieure nach Kanada
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gesandt, um den Markt an Ort und Stelle zu studieren. Dabei hat sie
sich von der Aussichtslosigkeit einer Einfuhr iiberzeugt. Obwohl der
Zoll auf amerikanische Lokomotiven 30 pCt. des Wertes betrédgt, so
stellt sich die Maschine an Ort und Stelle billiger als eine europdische.
Die Griinde hierfiir sind einmal in der Bauart der Lokomotiven
begriindet. Die kanadischen Lokomotiven werden streng nach ameri-
kanischem Muster gebaut, wobei nur mit einer durchschnittlichen
Lebensdauer von 12 Jahren gerechnet wird, wéhrend in Europa das
durchschnittliche Lebensalter einer Lokomotive 25 Jahre betrdgt. Sie
werden zwar mit den letzten Neuerungen ausgestattet, aber man geht
dabei immer von dem Prinzip aus, dass auch die neueste Maschine in
wenigen Jahren veraltet ist. Deshalb wird zwar immer gutes Material
genommen, aber doch nicht so erstklassig, wie es in Europa fiir die
europdischen Bahnen verwendet worden.

Technisch ist dies natiirlich fiir eine erstklassige deutsche Loko-
motiviabrik kein Hinderungsgrund, aber es stellt sich der Herstellungs-
preis trotz geringeren Materials verhéltnisméssig hoher, weil das Roh-
material fiir diese Lokomotiven besonders angefertigt werden muss und
fiir andere nicht mehr verwendet werden kann.

Dann aber stehen die Transportkosten einem erfolgreichen Wett-
bewerb entgegen. Denn selbst wenn die Herstellungskosten infolge der
geringeren Arbeitslohne hinter denen einer amerikanischen Fabrik zu-
riickblieben, so wird dieser Vorteil durch die Beforderungsschwierig-
keiten vollig aufgehoben. Die zur Einfuhr bestimmten Lokomotiven
miissen erst in der deutschen Fabrik zusammengesetzt und probiert
werden. Dann werden die einzelnen Teile auseinander genommen, see-
méssig verpackt und im Bestimmungsland muss dann die ganze
Arbeit des Zusammensetzens und Probierens noch einmal vorgenommen
werden. FEs treten also zu den Transportkosten noch erhebliche
Arbeitsléhne hinzu.

Anders dagegen steht in diesem Falle die amerikanische Fabrik
da. Sobald die Maschine in den Werken zusammengesetzt und aus-
probiert worden ist, rollt sie direkt auf dem Schienenwege an den
Bestimmungsort und kann dort ohne weitere Umstiinde sofort benutzt
werden. Diese Griinde lassen es als ziemlich ausgeschlossen erscheinen,
dass in absehbarer Zeit, wenn iiberhaupt, eine Ausfuhr deutscher Loko-
motiven nach Kanada stattfindet. Nur einmal hat vor einigen Jahren
eine Einfuhr von einigen 20 Stiick Chemnitzer Konstruktion stattgefunden.
Obwohl die Maschinen sich noch heute in einem tadellosen Zustand be-
finden, sind Nachbestellungen nicht mehr erfolgt, da der Preis sich zu
hoch stellt.

b) Schienen:

Der Markt in Schienen ist noch immer ausserordentlich umfangreich.
Von einer gewissen Stetigkeit kann zwar nicht gesprochen werden, da
die Schienenauftrdge von der Konjunktur abhingig sind und nur bei
wirklich umfangreichen Neubauten das Ausland in Anspruch genommen
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wird. Denn man muss beriicksichtigen, dass die kanadischen Stahl-
werke ihre Fabrikation gerade in Stahlschienen bestdndig vergrossern
und seitens der kanadischen Bahnen der heimischen Industrie moglichst
viele Aufirige zugewendet werden. So war beispielsweise das Algoma-
stahlwerk fast das ganze Jahr 1910 fiir die kanadische Pacificbahn mit
einer einzigen Schienengattung beschiftigt. Die von der heimischen
Industrie hergestellten Schienen gelten als gut und diirften der vom Aus-
Iande eingefiihrten ziemlich ebenbiirtig sein. Es ist mit Sicherheit anzu-
nehmen, dass, je grosser die eigene heimische Fabrikation wird, desto
geringfiigiger die Einfuhr werden diirfte.

Die Schiene selbst scheint ein etwas schwicheres Profil zu haben
als die in den Vereinigten Staaten oder in Deutschland neuerdings ver-
wendeten, ihre Linge betrdgt 33 Fuss.

Der Artikel selbst spielt fiir die deutsche Ausfuhr keinen wesent-
lichen Faktor, die Ausfuhr ist, auch infolge der dumping clause, seit 1906
stindig zuriickgegangen. FEinen ausserordentlichen Riickgang hat ferner-
hin die englische Einfuhr in Stahlschienen erlitten. Wéahrend sie im Jahre
1906 die amerikanische Einfuhr um rund 125000 Dollar iiberstieg, ist sie
seit der Zeit bestdndig zuriickgegangen und erreichte im Jahre 1911 den
tiefsten Stand, den sie seit 10 Jahren gehabt hat. Den Lowenanteil an der
Schieneneinfuhr ist der amerikanischen Industrie zungefallen. Seit 1906
ist ihre Beteiligungsziffer in der kanadischen Einfuhr bestindig gestiegen
und zwar hauptsichlich auf Kosten Englands. Absolut genommen kann
man ein bestdndiges Wachstum nicht zugeben. Es liegt dies aber daran,
dass die Neubauten in den einzelnen Jahren einen ganz verschiedenen
Umfang haben. Jedenfalls betrdgt die amerikanische Einfuhr heute etwas
fiber 98 pCt. der Gesamteinfuhr, wihrend sie im Jahre 1906 etwa 48 pCt.
betrng. Dagegen ist die englische Finfuhr von 60 pCt. im Jahre 1906 auf
knapp 1 pCt. im Jahre 1911 gefallen.

Ein Markt in Schienen diirfte fiir die deutsche Industrie kaum in
Frage kommen. Vergegenwirtigt man sich, dass die Produktionskosten
von Schienen in Deutschland und den Vereinigten Staaten ungefihr die
gleichen sind, so ldsst sich hieraus schon der Schluss ziehen, dass eine
nennenswerte Einfuhr nicht mehr stattfinden kann, da das deutsche Fa-
brikat sich infolge der hohen Transportkosten an Ort und Stelle zu teuer
stellt. Ddazn kommen noch internationale Abmachungen zwischen den
hauptsichlichsten Produktionsldndern. ’

¢) Radkrénze:

Wesentlich besser ist fiir Deutschland der Markt in Radkrédnzen, die
auch in Kanada nur fiir Lokomotiven und Personenwagen verwendet
werden, aber nicht mehr fiir Giiterwagen.

Die heimische Produktion ist ginzlich unbedeuntend. Die grossen
Stahlwerke sind auf diesen Artikel nicht eingerichtet, sie sind auch zur-
zeit noch mit anderen Artikeln, wie zum Beispiel Schienen, vollauf be-
schaftigt. Die Einfuhr in diesen Artikeln, die zollirei stattfindet, ist von
Jahr zu Jahr gestiegen und man kann sagen, dass diese Steigerung im
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wesentlichen der deutschen Industrie zugute gekommen ist. Die absolute
Einfuhrziffer wie der relative Anteil Deutschlands haben sich von Jahr
zu Jahr gehoben. An der Einfuhr ist hauptsichlich Bochum und Gelsen-
kirchen beteiligt. Die an zweiter Stelle stehende amerikanische Einfuhr
betrigt etwa 5% mal weniger und ist relativ von 21,29 pCt. im Jahre
1908 auf 13,9 pCt. im Jahre 1911 gesunken, der Rest der Einfuhr stammt
aws England, kommt aber kaum in Betracht. Es ist anzunehmen, dass
Deutschland in diesen Artikeln weiter die Fiihrung behalten wird. Die
drei grossen Eisenbahngesellschaften, die hierfiir doch eigentlich nur in
Frage kommen, ziehen das deutsche Fabrikat dem amerikanischen und
englischen vor und erteilen dementsprechend ihre Anweisungen an die
Waggonfabriken.

d) Eisenbahnwagen:

Die Einfuhr von Eisenbahnwaggons liegt ausschliesslich in den
Hénden der Vereinigten Staaten. Die Gesamteinfuhrziffern und die
Ziffern der amerikanischen Einfuhr stimmen voilig iiberein. Es ist aber
zu beriicksichtigen, dass die Einfuhr in Eisenbahnwaggons nicht mit der
Entwicklung des Eisenbahnwesens Schritt gehalten hat, sondern im
Gegenteil, absolut und relativ stdndig zuriickgeht. In Personenwagen
betrug sie im Jahre 1910 nur noch die Hélite der Einfuhr von 1909, ebenso
hat sich in Frachtwagen die Einfuhr, die von 1906 bis 1909 ungefidhr kon-
stant blieb, auf die Hélfte vermindert.

Der Grund fiir diese Erscheinung liegt vor allen Dingen in dem Er-
starken der kanadischen Industrie, die zwei bedeutende Waggonfabriken
aufweist. Da ist zuniichst die Fabrik der kanadischen Pacificbahn in
Montreal. Sie ist in der Lage, in ihren eigenen Werken mit einer Arbeiter-
zahl von 5000 Mann jdhrlich 200 Personenwagen und tdglich 30 Fracht-
wagen herzustellen. Dabei zeigen beide Gattungen von Wagen ganz
andere Masse, wie die in Europa iiblichen. Die Giiterwagen haben die
doppelte Tragfihigkeit und sind mit Drehgestellen zu je zwei Achsen
versehen. Die Personenwagen der kanadischen Pacificbahn sind aus
dem teuern Mahagoniholz gebaut, ihre Kosten belaufen sich teilweise auf
19000 Dollar das Stiick. Die neuen Wagen erster Klasse sind, um das
Stossen zu vermeiden, mit zwei dreiachsigen Drehgestellen ausgestattet.
Gleichwohl reicht diese recht erhebliche Bautitigkeit nicht aus, um den
eigenen Bedarf der Bahn zu decken, sie ist noch genétigt, von anderen
Werken zu kaufen. Es kommt hierfiir die Canadian Car and Foundry
Company, Limited, in Betracht. Es ist dies eine, mit einem Grund-
kapital von 12% Million Dollar arbeitende Gesellschaft, die erst im
Jahre 1909 gegriindet worden ist, um die drei bedeutendsten Waggon-
fabriken Kanadas in sich zu verschmelzen. Zu ihr gehéren die Domi -
nion Car & Foundry mit einer Produktionsfihigkeit von tdglich
30 stdhlernen Frachtwaggons, Canada Car Works mit einer Pro-
duktionsfdhigkeit von téglich 25 Frachtwaggons, Rhodes Curry
Works mit einer jdhrlichen Produktionsfihigkeit von 60 Passagier-
waggons und téglich 20 Frachtwaggons. Wie die Gesellschaft in ihrem
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letzten Bericht hervorhebt, soil die Produktionsfdhigkeit fiir die nfichsten
Jahre den reguldren Bedarf der Eisenbahnen decken kénnen. Doch ist
bereits vorgesehen, die Produktionsfihigkeit zu steigern, wenn der Be-
darf mit Aussicht auf ldngeres Anhalten sich wesentlich steigern sollte.

Die Einfuhr von Eisenbahnwagen diirfte fiir die deutsche Industrie
kaum in Frage kommen. Es ist auch meines Wissens nie ein ernstlicher
Versuch gemacht worden. Die Griinde hierfiir sind im allgemeinen die-
selben wie bei den Lokomotiven. Die hohen Transportkosten machen
das deutsche Fabrikat nicht mehr konkurrenzfihig.

e) Teile von Wagen:

Fiir die im Inlande gebauten Wagen findet aber, soweit einzelne
Teile in Betracht kommen, eine starke zollpflichtige Einfubr nicht nur aus
den Vereinigten Staaten, sondern auch aus Furopa statt, hier vornehmlich
aus Deutschland. Fiir Deutschland kommt hier wesentlich die Einfuhr
von Riddern uind Achsen in Betracht, die namentlich aus Essen bezogen
werden. Seit Wegfall des Zuschlages hat sich die deutsche Einfuhr in
iiberraschender Weise um rund 300 pCt. gesteigert. Fast der gesamte
Mehrbedarf der kanadischen Industrie ist auf dies Konto zu setzen. Vor-
aussichtlich diirfte die Einfuhr in diesen Artikeln noch weiter steigen, da
speziell die Kruppschen Achsen einen ausgezeichneten Ruf geniessen.

§ 13.

ROhren.

Den Verlaui der Einfuhr aus den drei Haupteinfuhrlindern in den
Jahren 1908—1911 zeigt

Tabelle 35.

1908 1909 1910 911
zollpfl. | zollfrei | zollpfl. | zollfrei | zollpfl. | zollfrei | zollpfl. | zolifrei

Léander

Verein. Staat. | 771,286 | 592,431 603,891 | 340,630 |1 112440| 491,886} 783,529 | 520,719
England . .]181,833!206,364| 47,490 | 115,788} 115,350 | 148,046 | 400,676 | 154,969
Deutschland.| — 55,024] 3,044 72,870) 12,941 | 95,620| 39,000 | 123,000

Deutschlands Anteil an der zollpflichtigen, wie zollfreien Einfuhr ist zu-
sehends im Steigen begriffen. Die Zahlen fiir das Jahr 1911 sind aller-
dings etwas willkiirlich. Sie sind entstanden aus der Berechnung des
deutschen Anteils in den Jahren 1909 und 1910 an dem Rest, der nach
Abzug der englischen und amerikanischen Einfuhr iibrig blieb. Es er-
geben sich 100 pCt. bzw. 75 pCt. bei zollpflichtigen Waren und 92 pCt.
bzw. 95 pCt. bei zollfreien. Somit ist an der Einfuhr von 1911 ein Anteil
Deutschlands von 85 pCt. bzw. 95 pCt. angenommen worden. Da der
\li;sst 46 303 Dollar bzw. 129621 Dollar betrug, ergeben sich etwa obige
erte.
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Fine namhafte einheimische Rohrenindustrie besteht nicht, die Kon-
sumenten sind fast ganz auf die Einfuhr angewiesen.

Den hauptsdchlichsten Anteil an der Einfuhr haben hier die Ver-
einigten Staaten. Es liegt dies im wesentlichen an dem engen Zu-
sammenhang zwischen dem kanadischen und amerikanischen Markt. In-
folgedessen werden in Kanada nur Réhren verlangt, welche genau die
amerikanischen gangbaren Masse und Gewichie haben. Die englische
Einfuhr kommt nur in den kleineren Dimensionen inBetracht, die deutsche
Einfuhr konzentriert sich hauptséchlich auf Réhren fiir Heizungszwecke.
Hier sind es namentlich die nahtlos gezogenen Mannesmannrdhren,
welche in Kanada in steigendem Masse begehrt werden. Sie finden im
wesentlichen Verwendung bei Dampfkesseln und Lokomotiven. In der-
artigen Rohren diirfte sich der deutschen Industrie noch ein reiches Feld
bieten, nur miisste die Bearbeitung des Markies etwas energischer in die
Hand genommen werden.

Ob die deutsche Einfuhr auch in anderen Gebieten des Réhren-
marktes gesteigert werden kann, ist eine Frage, die sehr schwer zu be-
antworten ist. Zurzeit kommen als Interessenten fiir Rohren grdsserer
Dimensionen hauptsichlich die Gemeinden in Betracht. In diesen ist aber
der englische bzw. amerikanische Einfluss so iiberwiegend, dass sich die
deutschen Fabrikanten kaum grossere Auftrige holen diirften. Der
deutsche Einfluss und das deutsche Kapital ist zu gering, als dass irgend
welche politischen Beweggriinde fiir die Heranziehung deutscher Firmen
in Betracht kommen konnen.

§ 14.
Kleineisenindustrie.

a) Schneidewaren.

Die Fabrikation von Schneidewarer ist noch ziemlich geringfiigig.
Fiir das Jahr 1906 zdhlt die amtliche Statistik drei Fabriken mit 96 Ar-
beitern und einem Produktionswert von 146200 Dollar auf. In den
letzten Jahren haben sich aber in Ontario einige Fabrikanten nieder-
gelassen, um an Ort und Stelle eine Messerfabrikation ins Leben zu
rufen. Die Versuche mit der Herstellung von Tafelmessern, deren Klinge
aus Stahl besteht, haben noch keine guten Erfolge gebracht, die Erzeng-
nisse geniessen deshalb in Kanada keinen guten Ruf. Anders dagegen
liegt es bei den versilberten Messern, deren Klinge aus einer Komposition
besteht. Sie biirgern sich im gewdohnlichen Leben mehr und mehr ein,
sind billig und werden in guter Qualitédt hergestellt.

Dasselbe ist der Fall bei Nickell6ffeln, hier zeigt sich das einheimische
Fabrikat von ausserordentlicher Giite. Die Zusammensetzung gilt in
Handelskreisen sogar fiir besser, als das europdische Fabrikat, sie halten
sich linger und sind gleichwohl billiger. Infolgedessen hat die Einfuhr
in diesen beiden Artikeln so gut wie aufgehort, selbst England hat vor
dem kanadischen Fabrikat in Nickell6ffeln die Waffen strecken miissen.
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Sonst aber ist, wie aus der nachfolgenden Tabelle 36 hervorgeht,
seit 1909 ein stindiges Anwachsen der Einfuhr in Schneidewaren zu

konstatieren.
Tabelle 36.

Linder 1908 1909 | pCt. | 1910 | pCt | 1911 | pCt
Gesamteinfuhr . . | 949,467 | 630,226 | 783,925 1,041,152
Davon aus

England . . . 543,803 | 345,693 | 54,85 | 438,056 | 55,87 591,170 | 56,78
Verein. Staaten . 131,460 | 120,077 | 19,05 | 151,831 | 19,36 185,378 | 17,80
Deutschland . . 258,725 | 156,184 | 24,78 | 186,156 | 23,74 250,021 | 24,01

Hier steht England an der Spitze, namentlich soweit stihlerne Messer
und Gabel in Frage kommen, seine Einfuhr steigt absolut wie relativ.

An zweiter Stelle steht Deutschland, welches ungefdhr den vierten
Teil der Gesamteinfuhr fiir sich in Anspruch nimmt. Bisher konnte man
aber von einem Vorwirtsschreiten kaum sprechen, sein relativer- Anteil
ist seit 1909 etwa der gleiche geblieben. Selbst der Wegfall des Zoll-
zuschlages hat bisher nicht vermocht, den relativen Stand des Jahres 1909
ganz zu erreichen. Dagegen hat sich in dem neuen Etatsjahr die deutsche
Einfuhr, soweit die Zahlen bisher iiberhaupt verdffentlicht sind, merklich
gehoben. Wihrend niamlich die Gesamteinfuhr im April 1911 gegen den
gleichen Monat des Vorjahres sich um 5000 Dollar verminderte, betrug
Deutschlands Mehreinfuhr in der entsprechenden Zeit 11000 Dollar und
zwar sowohl auf Kosten Englands wie der Vereinigten Staaten.

Man findet bei Importeuren vielfach die Ansicht vertreten, <dass ein
Teil der englischen Finfuhr deutsche Waren enthilt. Um den hoéheren
Zoll zu sparen, werden die Messer zundchst nach England eingefiihrt und
gelangen von dort als englische Ware nach Kanada. Wie hoch dieser
Prozentsatz ist, ldsst sich natiirlich mit Sicherheit nicht feststellen.

Eine eigentliche Konkurrenz findet zurzeit nur zwischen Deutschland
und den Vereinigten Staaten statt. Die Streitobjekte sind hauptsédchlich
Taschenmesser, Scheren und Rasiermesser. In letzteren geniesst das
deutsche Erzeugnis in Kanada einen sehr guten Ruf, die Einfuhr wird
aber hier stark durch die Amerikaner bedringt.

b) Eisen- und Kurzwaren.

Fiir diesen Artikel ist der kanadische Markt von Jahr zu Jahr aui-
nahmefihiger geworden, der Bedarf hat sich im Jahre 1911 gegen 1909
beinahe verdoppelt.

Tabelle 37.
o 190 1910 o1
Linder o - K o1
$ pCt. $ pCt. $ pCt.
Vereinigte Staaten . . . . 332,637 190,96 | 442,359 | 87,78 | 600,048 | 88,11
England. . . . . . . . 28,171 7,74 54,396 | 10,79 73,766 | 10,83
Andere Linder . . . . . 4,807 | 1,3 7,200 | 1,43 7,236 | 1,06
Insgesamt | 365,615 503,955 681,050
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Leiderist Deutschlands Ausfuhrindiesen Artikeln ausserordentlich gering-
fiigig, der Markt wird zu 99 pCt. von amerikanischen und englischen
Fabrikanten beherrscht. Englands grosse Anstrengungen um den kana-
dischen Markt sind erfolgreich, sein Anteil an der Einfuhr vergréssert sich
stdndig. Diese Erscheinung bleibt auch in dem ietzt laufenden Etatsjahr
vorwiegend. Wihrend ndmlich die Einfuhr im Monat April 1911 gegen
den entsprechenden Monat des Vorjahres aus den Vereinigten Staaten
und allen anderen Léindern zuriickgegangen ist, hat sich die englische Ein-
fuhr weiter gehoben und zwar um rund 3000 Dollar.

Es ist nicht zweifelhaft, dass auch auf diesem Gebiete bej geniigender
Riicksicht auf den kanadischen Markt die deutsche Einfuhr erheblich ver-
grossert werden konnte. Gerade in diesen Artikeln findet .ein ausser-
ordentlich starker Verkaunf nach Katalogen statt und hier machen die
amerikanischen und englischen Drucksachen einen ganz anderen Fin-
druck als die deutschen. Vor kurzem hat eine amerikanische Firma, die
in Montreal eine Zweigniederlassung besitzt, als Ergebnis eines ein-
gehenden Studiums einen Katalog herausgegeben, der anndhernd
100 000 Mark gekostet hat. Er enthilt weit iiber 1000 Seiten mit ganz
vorziiglichen Abbildungen und eingehender Beschreibung, woraus der
Kaufer alles Notwendige ersehen kann. Hieranf miisste von den
deutschen Fabrikanten mehr Wert gelegt werden.

c) Werkzeuge und Geriite:

Hier liegen die Verhiltnisse dhnlich wie bei Eisen- und Kurzwaren.
Infolge des engen Zusammenhanges zwischen dem amerikanischen und
kanadischen Markt kommt auch hier bei weitem die grésste Einfuhr aus
den Vereinigten Staaten, nur steht der deutsche Handel etwas
giinstiger da.

Tabelle 38.
1909 1910 1911
Léinder
$ pCt. $ pCt. $ pCt.
Vereinig‘ce Staaten . . . . 788,398 | 86,71 | 782,755 | 87,58 | 964,168 | 86,5
England. . . . . . . . 81,149 | 8,92 66,562 | 7,44 95,906 | 8,6
Deutschland . . . . . . 36,017 3,96 40,586 | 4,54 48,423 | 4,34.
Andere Lander . . . . . 3,589 | 0,41 3,790 | 0,44 6,190 | 0,56
Zusammen 909,153 893,693 1,114,687

Ob sich in Zukunft die deutsche Einfuhr giinstiger gestalten wird,
erscheint etwas zweifelhaft. Die amerikanischen Firmen geniessen in
diesen Artikeln einen vorziiglichen Ruf, sie suchen anf jede Weise mehr
und mebr den kanadischen Markt zu erobern, sei es durch billigere
Preise, sei es durch grossere Anpassung an den kanadischen Geschmack.
Hiergegen ldsst sich nur schwer ankdmpfen, weil es sich um ver-
héltnisméssig billige Artikel handelt, in denen auf der einen Seite grosse
Preisnachldsse nicht mehr moglich sind, auf der anderen Seite aber bei
diesen Preisen eine bessere Qualitdt kaum noch geliefert werden kann.
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Es ist deshalb fraglich, ob sich fiir die deutschen Fabrikanten die immer-
hin sehr erheblichen Kosten einer Einfiihrung deutscher Waren lohnen
werden.

Dazu kommt eine immer mehr erstarkende heimische Produktion.
Die Statistik von 1906 zihlte 36 Fabriken mit 1861 Arbeitern und einem
Produktionswert von 2775851 Dollar. An der Spitze der Fabrikanten
diirfte hier die Canada Machinery Corporation in Galt (Ont.) stehen.

§ 15.

Maschinen.

Je mehr die Industrie Kanadas sich entwickelt, um so grésser wird
ihr Bedarf an Maschinen aller Art. Denn noch ist sie nicht in der Lage,
eine eigene grosse Selbstfabrikation namentlich in Hilfsmaschinen auf-
zuweisen. Die Einfuhr in Maschinen zeigt:

Tabelle 39.

1908 1909 1910 1911
zollpfl. zollfrei | zollpil. zollfrei | zollpil. zollirei | zollpfl. i zollfrei

Linder

Verein, Staaten [11,250,807 | 1,906,530 8,087,945 | 909 364]12,144,515 | 1,155,559]190,12,6141 1,674,650
England . . . | 1,056,052| 224,.806] 1,132,944 | 135023| 966,071| 121,656| 1,715804| 106,381
Dentschland . | 170,756 8068] = 51,771 49.360] 93,066 1749921 231,505 —

Trotz seiner hoch entwickelten Maschinenindustrie ist Deutschland an
der Finfuhr nur in ganz bescheidenem Masse beteiligt. Der Grund ist im
wesentlichen in dem Mangel eines Lagers zu suchen, in mancher Hin-
sicht anch in den verschiedenen Masssystemen, welche in Kanada und
Deutschland angewendet werden. Da die Berechnungen der deutschen
Maschinen nach dem metrischen System erfolgen, haben die Importeure
stets Schwierigkeiten mit der Umrechnung. Dieser Punkt kommt bei den
amerikanischen Maschinen infolge des gleichen Systems in Fortfall.

Im Verhiltnis zu dem Fehlen eines Lagers ist das aber von ganz
untergeordneter Bedeutung. Ein Katalogverkauf gestaltet sich viel
schwerer, als wenn der Interessent die Maschine an Ort und Stelle
sieht und iiber die Vorziige sich unterrichten kann. Natiirlich l4sst sich
mit einem guten Katalog viel erreichen, sofern er alles enthiilt, was fiir
den Kdufer von Wichtigkeit ist, um sich ein klares Bild von der ihm nur
in der Abbildung und Beschreibung vorgefithrten Maschine zu machen.
Aber hiergegen verstossen selbst grosse deutsche Fabriken. Oftmals
werden Kataloge in deutscher Sprache und mit deutschen Massen
heriibergeschickt, selbst dann, wenn ausdriicklich um eine englische
Beschreibung der Maschine gebeten worden ist.

Derartige Kataloge sind fiir den Importeur so gut wie wertlos. Er
muss sie zunichst iibersetzen lassen, was bej dem geringen Prozentsatz
technisch vorgebildeter deutscher Kaufleute oft mit Schwierigkeiten ver-
bunden ist. Dann kommt die weitere Arbeit, die im Katalog angegebenen
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Masse und Gewichte in die in Kanada gebriduchlichen umzurechnen.
Diese beiden Arbeiten kosten Zeit und Geld. Dann wird in der Aus-
stattung der Kataloge vielfach gefehlt. Oft sind in ithm hunderte von
Kabelworten fiir die verschiedensten komplizierten Aenderungen ver-
zeichnet, leider aber fehlen oft die einfachsten Auseinandersetzungern,
wie z. B. iiber die Umdrehungsgeschwindigkeit.

Es sollte sich aber jede Fabrik dariiber klar sein, dass, solange das
gegenwirtige System des Katalogverkaufs besteht, nur wirklich erst-
klassige Kataloge iiberhaupt etwas niitzen kénnen. Der Umstand, dass
den Importeuren das Studium eines deutschen Katalogs Miihe und Kosten
verursacht, bestimmt sie oft, Maschinen aus Amerika zu beziehen, die
sie vielleicht besser und billiger in Deutschland bekommen hitten.

Folgender Vorfall mag das eben Geschriebene beleuchten. FEine
wiestfdlische Werkzeugmaschinenfabrik hatte einem Importeur in Toronto
ihre Vertretung iibertragen und ihm einen deutschen Katalog mit deutschen
Massen gesandt, aus dem der Importeur, der die deutsche Sprache nicht
beherrschte, nichts entnehmen konnte. FEin Vierteliahr nach Uebernahme
der Vertretung erhielt er eine Anfrage anf eine Maschine, die gerade in
dieser Ausfithrung als Spezialitit von der deutschen Fabrik gebaut wird.
Der Importeur, der den deutschen Katalog lingst vergessen hatte, fragte
bei allen ihm bekannten amerikanischen Firmen an, alle antworteten ab-
lehnend. Infolgedessen lehnte der Importeur die Lieferung ab. Einen
Monat spater kam ihm zufillig in der Eisenbahn eine technische Zeit-
schrift zu Gesicht, in der die deutsche Firma ihre Spezialititen empfahl.
Jetzt erinnerte sich der Importeur dieser von ihm ja auch vertretenen
Firma und setzte sich mit ihr in Verbindung. Lediglich durch diesen
Zufall kam dann das Geschift zustande.

Der Mangel eines Lagers macht sich auch noch in anderer Weise
fithlbar, in der langen Wartezeit. Selbst wenn dem Interessenten nach
dem Katalog der Preis und die Ausfithrungen der Maschine geféllt, ist
er immer gezwungen, eine lingere Reihe von Wochen zu warten, bis die
Maschine bei ihm eintrifft. Dieser Punki fillt aber erheblich ins Gewicht.
Denn Maschinen, welche im allgemeinen von Fabriken auf Lager ge-
halten werden, bestellt der Interessent erst, wenn er sie braucht. Dann
aber will er nicht mehrere Wochen, vielleicht Monate warten, bis er die
Maschine bekommt, sondern er bestellt sie bei dem, der sie am schnellsten
liefert. Infolgedessen bevorzugt er die grossen Importhiuser, bei denen
die fiir die gewohnlichen Zwecke gebrauchten Maschinen wie Dreh-
bénke, Bohrmaschinen usw. auf Lager gehalten werden. Hierunter wird
man eine deutsche Maschine gar nicht oder sehr selten finden. Sollte
durch irgend einen Zufall die gewiinschte Maschine nicht am Lager sein,
so kann der Besteller darauf rechnen, dass sie innerhalb kurzer Zeit von
dem amerikanischen Fabrikanten zugesandt wird. So verliert er nur
wenige Tage und kann bereits zu arbeiten anfangen, wenn der Be-
stellungsbrief fiir eine deutsche Maschine noch nicht in Furopa ange-
kommen ist.

Mit dem Vorhandensein eines Lagers ist auch die Frage der Re-
paraturen eng verbunden. Zurzeit mangelt es fiir deutsche Maschinen

5
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an jeder Gelegenheit, sie im Falle eines Defektes in Kanada selbst wieder
herzustellen. Da sich die Importeure mit derartigen Arbeiten so gut wie
gar nicht befassen, muss der Kéufer einer Maschine sie im Falle eines
Defektes entweder selbst ausbessern oder an die betreffende Fabrik
senden. Bei deutschen Maschinen, wo die Reparatur nicht an Ort und
Stelle ausgefiihrt werden kann, vergehen deshalb Monate, bis die Maschine
wieder arbeitsfahig ist. Dagegen unterhalten die amerikanischen grésseren
Fabriken in den bedeutenderen kanadischen Plitzen eigene Reparatur-
anstalten. Ist dies nicht der Fali, so wird sofort ein Monteur an Ort und
Stelle gesandt.

Das Vorhandensein eines Lagers ist jedenfalls ausschlaggebend bei
Maschinen fiir gewdoéhnliche Gebrauchszwecke. Anders verhdlt es sich
bei Maschinen, die von deutschen Fabriken als Spezialitdt gebaut werden
und als solche auch bekannt sind. Da hier nur hochwertige Spezial-
maschinen in Frage kommen, nimmt der Interessent die lingere Liefer-
frist mit in den Kauf. Hier wird es sich auch oft um Aufnahme einer
neuen Fabrikation handeln, zu der grosse Vorarbeiten gehorep, also da-
durch schon eine ldngere Zeit vergeht.

Obige Ausfithrungen kommen fast fiir die gesamte Maschinenindustrie
in Frage. Fiir die einzelnen Zweige ist noch folgendes zu sagen.

a) Wischereimaschinen.

Das Geschift in diesem Artikel ist nicht sehr umfangreich. Wirklich
bedeutende Wischereien mit grossen maschinellen Betrieben sind noch
wenig in Kanada vorhanden, meistens sind es kieine Betriebe, welche
fast ausschliesslich in den Hinden von Chinesen sind, die so gut wie gar
keine maschinellen Vorrichtungen benutzen, sondern fast alles mit der
Hand waschen. Die fiir die grosseren Betriebe und fiir den Familien-
bedarf notwendigen Maschinen “werden in Kanada selbst hergestellt.
Ausser drei kleineren kanadischen Fabriken sind es namentlich zwei
amerikanische Firmen mit dem Sitze in Toronto, welche den amerika-
nischen Markt beherrschen, die American Laundry Machinery Co. aus
Chicago und die Troy Laundry Machinery Co. aus Troy. Die Einfuhr
in diesen Artikeln, die in der Hauptsache aus den Vereinigten Staaten
kommt, ist nicht sehr bedeutend.

Fiir deutsche Fabriken diirfte in diesen Artikeln kaum ein ge-
niigender Markt vorhanden sein. Die in Kanada selbst hergestellten
Maschinen geniigen fiir den heimischen Bedarf vollstindig, obwohl sie
technisch nicht absolut erstklassig sind. Erschwerend fiir die Ausfuhr
ist auch die verschiedene Art des verwendeten Holzes. Der kanadische
Kéufer legt Wert darauf, als Holzmaterial, das bei solchen Maschinen ja
eine grosse Rolle spielt, Georgia oder Britisch Columbia Fichte zu erhalten.
Es ist natiirlich moglich, in Deutschland Maschinen aus diesem Material
herzustellen, nur diirfte dann das fertige Fabrikat in Kanada als zu teuer
nicht mehr konkurrenzfihig sein. Auch England kann trotz seines Vor-
zugszolls auf dem kanadischen Markt keinen rechten Fuss fassen.
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b) Nidhmaschinen.

Infolge der Bevolkerungszunahme und des wachsenden Wohlstandes
wird die Kaufkraft des Marktes fiir Nihmaschinen von Jahr zu Jahr
grosser, der Bedarf fiir gewerbliche und hauswirtschaftliche Zwecke
steigt zusehends. Bis vor wenigen Jahren war die einheimische Pro-
duktion noch unbedeutend, die Statistik fiir 1906 z&hlt vier Fabriken mit
189 Arbeitern und einem Produktionswert von 241,550 Dollar. Darin ist
aber seitdem eine Aenderung eingefreten. Die amerikanische Singer Co.
hat in St. John (Provinz Quebec) eine eigene Fabrik mit einer jdhrlichen
Produktion von etwa 15000 Stiick gebaut. Dadurch ist die Frzeugung
im Inlande betrdchtlich gestiegen, sie deckt aber nur etwa zur Hilfte den
Bedarf, so dass noch immer eine starke Einfuhr nétig ist, die in der
Hauptsache aus den Vereinigten Staaten kommt. Nachstehende
Tabelle 40 gibt dies genauer an.

Tabelle 40.
N 1906 1908 1909 1910
Linder |
Zahl | § | Zahl | § |Zahl| $ Zanl | ¢
Insgesamt . . . |14,311|286,235| 16,065 268,189 | 11,823| 207,295 | 16,182| 319,219
Davon aus
Verein. Staaten . [ 13,627| 271,325 15,227| 247,314 11,269 197,182 15,277| 299,669

An der Einfuhr ans den Staaten ist hauptsichlich die Singer
Co. und eine Firma aus Chicago beteiligt.

Aus Deutschland findet nur eine unbetrachtliche Einfubr statt, die
aber sicher gehoben werden kann. Den Preis einer Familienndhmaschine
im Kleinhande! muss man zwar, wenn man die sonstigen hohen Preise
betrachtet, als niedrig bezeichnen, er belduft sich im Durchschnitt anf
80 Mark bei Barzahlung. Rechnet man hiervon die Unkosten ab, so
bleibt allerdings nur ein geringer Nutzen iibrig. Als Konkurrenten im
Lande selbst kommt ausser der Singer Co. von kanadischen Firmen nur
noch die Williams Co. in Betracht. Die Produktion ihrer Fabrik in
Montreal ist aber nicht sehr gross, auch gelten ihre Erzeugnisse nicht
fiir so gut wie die der amerikanischen Konkurrenz.

¢) Schreibmaschinen.

Mit der sich entwickelnden Industrie steigt auch der Bedarf an
Schreibmaschinen. Als einzige kanadische Fabrik kommt hier die bereits
erwiahnte Williams Co. in Frage. Thre Maschine ,Empire” ist zwar
billiger als die ausldndischen Fabrikate, gilt aber im eigenen Lande nicht
fiir sehr gut. Eigenartig ist, dass von dieser Maschine im letzten Jahre
mehr als tausend Stiick nach Deutschland ausgefiithrt worden sind.

Im wesentlichen ist fiir gute Maschinen der kanadische Markt auf
die Einfuhr angewiesen. Diese betrug:

5%
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Tabelle 41.

Linder | 1906 1908 | 1909 | 1910
Gesamteinfuhr . ... 285,006 547,737 448,477 685,759
Davon aus Verein. Sfaaten 284,520 546,627 448,252 685,455

Die Ausfuhr betrug:
159,933 ‘ 161,572 210,862 316,814
Davon nach England 87,628 | 108,045 153,894 218,255

Hier ist auch zum Vergleich die Ausfuhr angegeben.

Der Markt wird also vollig von amerikanischen Firmen beherrscht,
insbesondere sind die Systeme Remington und Underwood ausser-
ordentlich beliebt. Ihr Verkaufspreis stellt sich nicht hoher als diese
Maschinen hier in Deutschland verkauft werden. Es bietet sich hier fiir
die deutsche Industrie noch ein gutes Feld, Versuche einer Einfuhr sind
noch nicht gemacht worden.

d) Fahrrider.

Auch fiir Fahrrader gewinnt der kanadische Markt immer gréssere
Bedeutung, der Bedarf ist zusehends im Steigen begriffen. Die heimische
Produktion ist noch nicht sehr belangreich, 1906 wurden 5 Fabriken mit
206 Arbeitern und einem Produktionswert von 335420 Dollar gezihlt.
Hiervon sind aber nur zwei Firmen in Toronto bedeutender, die eine
Fabrik stellt etwa 500 Stiick jdhrlich her, die andere dagegen mehrere
Tausend. Diese Produktion aber kdnn den heimischen Markt nicht
decken, die Einfuhr steigt zusehends, wie Tabelle 42 zeigt.

Tabelle 42.

Lander | 1906 | 1908 1909 1910 1911
Gesamteinfuhr . . . . . 40,404 % 48,116 48,642 67,474 147,142
Davon aus: J 1

England . . . . . . 7,987 | 13,387 18,424 39,529 101,799
Vereinigte Staaten . . . | 32,417 | 34628 | 30,173 | 27,945 | 45,242

Hier zeigt sich die interessante Tatsache, dass England den Markt mehr
und mehr beherrscht. Wéhrend frither der weitaus grosste Teil aus den
Vereinigten Staaten bezogen wurde, hat im Jahre 1911 England fiir iiber
100 000 Dollar Fahrrédder eingefiihrt, also mehr als 24 des Gesamtimports.

Die Besserung der Marktlage hingt mit der Verbesserung der Wege
eng zusammen, auf die viel Miihe verwendet wird. Im allgemeinen be-
finden sich, abgesehen von den Stiddten und wenigen anderen Ausnahmen,
die Ueberlandstrassen noch in einem sehr schlechten Zustande. In Ver-
bindung mit den weiten Entfernungen haben sie vor allen Dingen ver-
hindert, dass das Fahrrad bisher zu einem derartigen Verkehrsmittel ge-
worden ist, wie es heute in Deutschland der Fall ist. Die Aussichten fiir
die deutsche Industrie sind nicht sonderlich giinstig. Der Kassenpreis
fiir ein Fahrrad im Verkauf betrdgt etwa rund 100 Mark, dabei rechnet
der Grossist noch mit einem Nutzen von 5 Dollar pro Stiick fiir sich.
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Eine Einfuhr ist also nur bei dusserst niedrigen Preisen moéglich. Tech-
nisch stehen Deutschland, England und die Staaten auf der gleichen
Hohe, die Selbstkosten kénnen in keinem Lande mehr wesentlich herab-
gesetzt werden. Da der Zoll an sich 30 pCt., fiir England aber nur 20 pCt.
betrdgt, so muss naturgeméiss dieses Land hiervon profitieren, zumal es
sich ganz dem kanadischen Geschmack angepasst hat.

e) Automobile.

Der Markt in Automobilen hat sich in den letzten Jahren ausser-
ordentlich entwickelt, der Bedarf verdoppelt sich von Jahr zu Jahr. Dem
Anwachsen des Marktes steht die kanadische Industrie nicht untitig
gegeniiber. Bei der Gewerbezdhlung im Jahre 1906 war noch keine
Automobilfabrik vorhanden. Heute existiert bereits in Toronto die
Canada Cycle and Motor Co. mit einem Grundkapital von 800,000 Dollar,
und eine Reihe von anderen Unternehmungen sind im Bau. Die eben
erwdhnte Firma in Toronto hat die Patente fiir die Knight-Motoren fiir
Kanada erworben und stellt damit ein den deutschen Mercedeswagen
entsprechendes Produkt her.  Wie iiberraschend sich der Markt in
Automobilen entwickelt hat, zeigt die Einfuhrstatistik.

Tabelle 43.
] 1908 1909 1910 1911
Ldnder —
Stek. $ Stek. % Stck.| § Stcek. $

Gesamteinf. 705 990,343 | 532 589,240 | 1,457 | 1,816,164 4,235,196
Davon aus:

Ver. Staat. 563 | 714,497 | 469 480,785 11,345 | 1,644,431 3,829,435

England . 101 186,224 48 79,954 78 114,871 308,640

Frankreich 85,080 24,802 31 | 57,597 89,993

Der Prozentsatz der amerikanischen Einfuhr ist:
| 71,139 | | 81,59% | | 90,54% | | 90,41°/,

Aus der Aufstellung geht die grosse Ueberlegenheit der amerikanischen
Firmen hervor, sie beherrschen zu neun Zehntel die Gesamteinfuhr.

Der Grund hierfiir liegt im wesentlichen an der Gleichartigkeit des
kanadischen und amerikanischen Marktes. Die Wegeverhiltnisse sind,
wenn auch in Kanada etwas schlechter, so doch ungefdhr dieselben, wie
in den Vereinigten Staaten, wenn man von den Kunststrassen im Osten
absieht. Diesen Verhiltnissen hat die amerikanische Industrie Rechnung
getragen, die Wagen werden viel stirker gebaut, dann aber anch mit
einem stirkeren Motor ausgestattet, als die entsprechenden Typen in
Europa. Dabei stellt sich der Wagen nicht teurer.

Hinzu kommen die ausserordentlichen Anstrengungen, welche die
amerikanischen Industriellen machen, um den kanadischen Markt in ihren
Besitz zu bekommen. Vier grosse amerikanische Fabriken haben in
Kanada Zweigniederlassungen errichtet. FEine vollstindige Fabrikation
findet allerdings dort selten statt, die einzelnen. Teile werden in der Haupt-
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fabrik hergestellt und dann in Kanada zusammengesetzt. Da sich die
Verzollung der einzelnen Teile oft billiger stellt, als die des zusammen-
gesetzten Wagens, so sind dadurch die Selbstkosten etwas herab-
gemildert.

Hier bietet sich fiir die deutsche Automobilindustrie noch ein grosses
Feld. Es ist auffillig zu sehen, wie wenig selbst die fithrenden dentschen
Automobilmarken in Kanada bekannt sind.

In Motorbooten ist eine namhafte heimische Produktion nicht vor-
handen. Der Markt ist im wesentlichen auf die Einfuhr angewiesen, die
ausschliesslich in amerikanischen H#nden liegt. Deutschland diirite
bei der sich erst entwickelnden heimischen Industrie dieser Artikel nicht
in Frage kommen.

f) Werkzeugmaschinen.

Die Einfuhr deutscher Werkzeugmaschinen ist im Hinblick auf die
zunehmende Entwicklung des Landes als eine dusserst geringe zu be-
zeichnen. Eine genaue Statistik ist nicht vorhanden, da bei der Gering-
fiigigkeit der deutschen Maschineneinfuhr iiberhaupt eine Unterabteilung
fiir die einzelnen Gattungen seitens der kanadischen Regierung nicht
gemacht wird. Wenn man von Maschinen fiir die Textilindustrie ab-
sieht, so trifft man in allen anderen Zweigen der Fabrikation nur &usserst
selten Hilfsmaschinen deutschen Ursprungs. Ein sehr wichtiger Faktor
hierfiir ist, wie bereits oben geschildert, das Fehlen eines Lagers und der
damit verbundene Verkauf nach Katalogen. Speziell bei Werkzeug-
maschinen aber kommen noch einige andere Griinde hinzu, die fiir die
geringe Einfuhr verantwortlich zu machen sind.

Da ist zundchst der schon oft betonte Zusammenhang zwischen
dem kanadischen und amerikanischen Markt. Die Hauptindustrieplidtze
Kanadas liegen dicht an der amerikanischen Grenze, in Wwenigen
Stunden ist von jeder Stadt ein grisserer industrieller Platz der Ver-
einigten Staaten zu erreichen. Aus diesem Grunde findet ein ausser-
ordentlich starkes Heriiber- und Hiniiberwandern der Arbeiterschaft
statt. Grosstenteils stammen die gelernten Arbeiter aus den Staaten
oder haben bereits ldngere Jahre in dortigen Fabriken gearbeitet. Sie
sind also auf die amerikanische Bauart der Maschinen eingearbeitet.
Darauf muss der kanadische Industrielle, der neue Anschaffungen von
Maschinen vornimmt, eine ausserordentlich starke Riicksicht nehmen.
Da der Arbeiter sehr hoch bezahlt wird und nicht immer sofort fiir einen ab-
gegangenen Arbeiter Ersatz geschafft werden kann, so sucht er sich
moglichst dessen Gewohnheiten anzupassen. Fr tut dies schon aus
pekunidren Riicksichten, damit der Arbeiter nicht erst Zeit wverliert,
sich mit Maschinen, deren Konstruktion ihm unbekannt ist, vertraut zu
machen. Denn in dieser Zeit kann der Arbeiter nichts leisten, der
Fabrikant muss aber, um ihn iiberhaupt zu halten, den vollen Lohn
bezahlen. Deshalb suchen die Industriellen vor allem Maschinen, mit
denen der Arbeiter véllig vertraut ist. Das ist aber infolge des steten
Wanderns der Arbeiter fast durchweg nur mit amerikanischen Maschinen
der Fall. Vielfach sind diese in der Konstruktion anders als die deut-



71

schen Maschinen. Mag es auch oft nur ein kleiner Unterschied sein,
er reicht gleichwohl schon aus, um den amerikanischen Maschinen den
Vorzug zu geben. Dieser Punkt hat mit der technischen Vollendung
und Leistungsfihigkeit der Maschine oft nichts zu tun, aber da die
Arbeiter meistenteils Schwierigkeiten zu machen pflegen, so wird infolge
dieses Umstandes die deutsche Maschine als unbrauchbar erklért.

Auch ein anderer Punkt ist hier nicht ausser Acht zu lassen. Hinfig
wird in Kreisen deutscher Lieferanten die Verwunderung ausgedriickt,
warum auf Maschinen, die tadellos arbeiten, keine oder ganz gering-
fiigige Nachbestellungen erfolgen. Der Grund liegt daran, dass viele
kanadische Fabrikanten bei Mehrbedarf die Maschinen mit mehr oder
weniger Abdnderungen probieren. Die grésseren Betriebe tun dies selbst,
die kleineren finden in den kanadischen Werkzeugmaschinenfabriken
bereitwillige Unterstiitzung. Es soll ganz dahingestellt bleiben, ob dieses
System zu verurteilen und ob es iiberhaupt bei patentierten Maschinen
rechtlich zulidssig ist. Jedenfalls muss mit dieser Tatsache gerechnet
werden. Ueber die rechtliche Seite setzen sich die Fabrikanten durch
den Hinweis hinweg, dass die Maschinen nicht zum Verkauf, sondern
nur zum eigenen Bedarf bestimmt sind.

Bei dem kleinsten Auftrage auf Werkzeugmaschinen kann aber den
deutschen Fabrikanten nur der dringendste Rat gegeben werden, diesen
Auftrag so tadellos wie nur irgend moglich auszufithren. Es ist dies
um so mehr erforderlich, weil die deutschen Maschinen so wenig be-
kannt sind und einer mangelhaften Maschine nicht so und so viele
andere tadellos arbeitende Maschinen entgegengestellt werden konnen.
Durch ein geringes Versehen wird dann nicht bloss der Firma, sondern
der ganzen Industrie ein unersetzbarer Schaden zugefiigt. So war 1910
von einem Montrealer Importhaus einer deutschen Firma ein Auftrag
auf 10 Leitspindelbidnke gegeben worden. Hier war ausdriicklich be-
merkt worden, eine absolut einwandfreie Ware zu liefern, da der be-
treffende Kiufer sehr schwierig sei und es grosse Miihe gekostet habe,
ihn iiberhaupt fiir ein deutsches Erzeugnis zu gewinnen. Nach mehr-
wochentlichem Gebrauch stellte sich heraus, dass die Maschinen infolge
teilweiser Verwendung von minderwertigem Material nicht zur Zu-
friedenheit arbeiteten. Die Folge davon war zunichst die, dass der
Kaufer sie samtlich zur Verfiigung stellte.  Weiterhin erkldrte das
Importhaus, nie wieder etwas von deutschen Fabrikanten zu beziehen.
Am gefihrlichsten aber und weittragendsten diirfte die moralische Ein-
busse sein, die die deutsche Werkzeugmaschinenindustrie erlitten hat.
Denn sofort machte sich die amerikanische Konkurrenz dieses Vor-
kommnis zunutze und so verbreitete sich wie ein Lauffeuer die
Kunde durch alle Industrieplitze.

Von den zahlreichen Arten der Werkzeugmaschinen diirften fiir
den kanadischen Markt die gewdohnlichen Durchschnittsmaschinen, wie
Drehbinke, Bohrmaschinen nicht jn Betracht kommen. Der Konsument
hélt die amerikanischen Maschinen fiir besser, vor allem fiir praktischer,
eine Ansicht, mit der die deutschen Fabrikanten auch im Inland sehr
zu kdmpfen haben. Soweit Maschinen zur Eisenbearbeitung iiberhaupt
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in Frage kommen, haben nur ganz hochwertige Spezialmaschinen Aus-
sicht auf Absatz.

Giinstiger sind die Aussichten aufi dem Gebiet der Textil-
industrie. Dieser Industriezweig kommt in Kanada mehr und mehr
in Aufnahme. Der vorziigliche Ruf, den die deutsche Werkzeug-
maschinenindustrie gerade auf diesem Gebiete hat, wird auch in Kanada
nicht unbeachtet gelassen. Kloppelmaschinen, Maschinen fiir Spitzen-
und Strumpffabrikation sind in der Hauptsache deutschen Ursprungs,
und die Fabrikanten erkldren offen, dass sie zurzeit bessere
Maschinen nicht erhalten konnen. In Strickmaschinen erwiéchst aber
in amerikanischen Fabriken eine fiihlbare Konkurrenz. Vielfach sind
es friihere deutsche Meister, die jetzt in den Staaten solche Maschinen
bauen. Die Fabrikate sollen sich teilweise schon praktischer erweisen
als die deutschen. Der Bedarf ist, wie schon erwihnt, noch nicht
sehr stark, da die Industrie erst im Entstehen begriffen ist. Immerhin
sollte diesem Zweige etwas mehr Aufmerksamkeit geschenkt werden,
um nicht erst die Amerikaner zu sehr ins Geschift kommen zu lassen.

Fiir Webstiihle biirgert sich mehr und mehr das amerikanische
Fabrikat ein, die deutsche und englische Industrie verliert hier zusehends
an Boden. Der Grund scheint hauptsichlich in der Art des verwendeten
Holzes zu liegen. Es soll, wie verschiedene Fabrikanten betonten, nicht
hart und wetterfest genug sein, wie das bei amerikanischen Stiithlen ver-
wendete, um das wechselnde Klima gut auszuhalten. Infolgedessen ent-
stehen oft Defekte, auch ist der Rahmen im Ganzen nicht so wuchtig
wie der amerjkanische.

In Grubenmaschinen beherrscht die amerikanische Industrie
das Feld, der Rest der Einfuhr kommt aus England, wie dies aus der
Tabelle 44 hervorgeht.

Tabelle 44,
~ Liander 1906 | 1908 1909 1910
Gesamteinfuhr . . . . 868,104 ! 1.060,945 | 520,787 765,564
Davon aus Verein. Staaten 816,629 | 847,777 | 414,924 302,009

Der Grund hierfilr liegt allerdings weniger auf technischem, als
auf nationalem Gebiete.  Grubenmaschinen werden im wesentlichen
von demjenigen Lande bezogen, dem die Gesellschaft selbst angehort.
So findet man fast durchweg bei englischen Minengesellschaften eng-
lische Maschinen, bei amerikanischen Unternehmungen solche ameri-
kanischer Baunart. Da bisher das deutsche Kapital nur wenig direkt
aktiv in Minenunternehmungen beteiligt hat, so fehlt fast jede Gelegen-
heit fiir eine Einfuhr solcher Maschinen aus Deutschland. Das Einzige,
wag noch viel aus Deutschland bezogen wird, sind Drigersche Rettungs-
apparate fiir Unfdlle. Allerdings macht sich auch hierin die ameri-
kanische Konkurrenz ausserordentlich fiihlbar. Im iibrigen darf nicht
vergessen werden, dass die gewohnlichen Maschinen fiir Bergwerk-



73

betrieb, wie Pumpen, Winden in recht guter Qualitit in Kanada selbst
hergestellt werden.

"Der Handel in Holzbearbegitungsmaschinen Dbefindet
sich grosstenteils in amerikanischen Hinden. Der Grund hierfiir liegt
im wesentlichen an der Gleichartigkeit dieser Industrien in beiden
Landern. Die Methoden der Ausrodung und Holzbearbeitung sind in
den Vereinigten Staaten und Kanada fast genau die gleichen. Infolge-
dessen finden die kanadischen Holzindustriellen auf dem amerikanischen
Markte alles das, was sie fiir ihre Zwecke gebrauchen. In diesem Zweige
hat sich auch die kanadische Industrie recht entwickelt. Speziell die
kleineren Maschinen leichterer Bauart sind ihre Doméine. Hier beherrscht
insbesondere die im Jahre 1910 mit einem QGrundkapital von 3,000,000
Dollar gegriindete Canada Machinery Corporation die heimische Pro-
duktion. Sie hat im Juli des Jahres 1910 die fiinf massgebenden Fabriken
fiir Holzbearbeitungsmaschinen in sich vereinigt und beabsichtigt zur Ver-
minderung der Produktionskosten die einzelnen Fabrikbetriebe auf
Spezialmaschinensorten einzurichten. Die Anfidnge sind von ziemlichem
Erfolg gekront gewesen. DBereits heute liefern sie ein Produkt, das
technisch als erstklassig zu bezeichnen ist und dabei zu einem Preise,
der einer ausldndischen Firma die Konkurrenz ausserordentlich er-
schwert. Es diirfte nicht viel Aussicht vorhanden sein, dass deutsche
Holzbearbeitungsmaschinen in grosserer Zahl eingefiirhrt werden. Fs
ist hierzu von dem grossten deutschen Hause in Kanada, das sich
speziell mit Eisenwaren befasst, der Versuch gemacht worden, aber das
hineingesteckte Kapital hat sich nicht gelohnt. Die Maschinen erfiillen
zwar ihren Zweck in durchaus einwandfreier Weise. Sie haben aber
ein dem kanadischen Auge nicht recht zusagendes Aussehen, sollen
auch, wie erkldrt wird, verhéltnismissig zu schwer gebaut sein. Da
nun das amerikanische Fabrikat sich eines ausserordentlichen Rufes
erfreut, so ist es dem Hause in Montreal, trotz seines guten Rufes, nicht
gelungen, diese Maschinen mit Nutzen zu wverkaufen.

g) Druckereimaschinen.

Eine heimische Produktion ist lediglich in kleineren Maschinen vor-
handen. Der Stand der Industrie betrug nach der letzten Zihlung

Tabelte 45.
Zah! der Unternehmungen Ka;ital gﬁig:; Lthxl;;e‘tragI Prod.sWert
4 75,000 113 61,481 ) 191,249
Somit auf jedes Unternehmen . . . .| 18,750 28 15,365 | 47,812

Der Industriezweig ist hauptsichlich in Ontario ansdssig. Druck-
pressen werden fast sdmtlich aus dem Auslande eingefiihrt, die gesamte
FEinfuhr zeigt
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Tabelle 46.

1908 1909 1910 1911
Waren Zolt | Prei | Zoll | Frei | Zoll | Frei | ZoWl | Frei
Rotationspressen eines in Kanada
nicht hergestellten Typs . . . . 361,278 172,384 391,654
Druckerpressen. . . . . . . 257,522 106,840 325,371
Buchbindereimaschinen . . . .]135899 88,493 197,004
754,699 421,117
Hiervon stammten aus Amerika:

1 353,616 168,488 390,665 !

2 | 214,420 147,096 307,697 (

3 {122,262 83,728 184,666 | [

Hieraus ersieht man, dass etwa neun Zehntel der Einfuhr aus
Amerika stammt. Deutsche Maschinen sind so gut wie gar nicht vor-
handen, was bei dem hohen Stande der Industrie auffdllig ist, zumal
ein Markt hierfiir wirklich vorhanden ist. Den genauen Stand des
Papier- und Druckgewerbes nach der amtlichen Statistik gibt

Tabelle 47.

Art der Unternehmungen | Zaht Ka%ital Arbeiter Loh%betr. Pmdlékhon
i

Ueberhaupt . . . . . 907 49,138,352 19,960 | 8,654,294 | 33,738,772
Hiervon insbesond. Papier-

fabriken . . . . . . 31 21,260,157 4,589 | 1,803,638 9,449,842
Druck- u. Bindeanstalten . 159 6,963,513 5,195 |2,352,261 6,899,149
Druck u. Verlag . . . . | 649 | 16.435,049 7,333 |3,665,520| 13,038,104

Die wichtigsten hiervon sind die Papierfabriken. Ob sich allerdings
gerade in Maschinen fiir diesen Zweig ein nennenswertes Geschéft ent-
wickeln diirfte, erscheint immerhin etwas zweifelhaft. Bei diesem In-
dustriezweig ist sehr viel ausldndisches, namentlich belgisches und
amerikanisches Kapital beteiligt. Naturgemiss gehen die Auftrige fiir
die erste Einrichtung des Werkes meistens in die Léinder, ans denen
das Kapital stammt. Und leider ist deutsches Kapital nicht in nennens-
werter Weise beteiligt. Bei Nachanschaffungen liegt es aber oft schon
anders, da tritt dann mehr die maschinelle, praktische Seite in den
Vordergrund.

Wesentlich giinstigere Aussichten diirften sich aber in der Papier
verarbeitenden Industrie bieten. Wie schon gesagt, werden nur die
kleineren Durchschnittsmaschinen im Inlande gebaut, rund 34 des Ge-
samtbedarfs werden eingefithrt. Wenn hier seitens der deutschen In-
dustrie energisch der Hebel angesetzt wiirde, so werden die Frfolge
nicht ausbleiben, zumal wir mit dem Hauptlieferanten, den Vereinigten
Staaten, auf der gleichen Zollbasis stehen. Gerade in Buchbinderei-
maschinen und Rotationspressen wird der Bedarf von Jahr zu Jahr ein
grosserer.
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III. TEIL.

Schlussbetrachtungen.

Zum Schiuss der Darstellung wirft sich von selbst die Frage auf:
was kann geschehen um der deutschen FEisenindustrie, speziell dem
Maschinenbau zu einer besseren Stellung auf dem kanadischen Markt
zu verhelfen? Da bieten sich eine ganze Reihe von Moglichkeiten.

§ 16.
Winke fiur die Industrie.

Zunichst ist ein anderes Vorgehen der deutschen Industriellen an-
zuraten. In den vorigen Kapiteln ist gesagt worden, dass im allgemeinen
der Markt keine Faktoren zeigt, die dem deutschen Handel seinen Weg
erleichtern. Gleichwohl hat er auf einigen Gebieten der Eisenindustrie
eine recht gute Position inne, auf anderen Gebieten diirfte sich voraus-~
sichtlich bei geniigender Bearbeitung des Marktes ein guter Erfolg
erzielen lassen. Fiir die einzelnen Gebiete kiimen folgende Wege in
Betracht:

Die Einfuhr von Messerwaren ldsst sich betrdchtlich heben. Der
Wille hierzu ist auf seiten der deutschen Fabrikanten vorhanden, denn
nach dem Wegfall des Zollzuschlages hat eine energische Bearbeitung
des kanadischen Marktes eingesetzt. Es ist sicherlich nicht leicht, ein-
mal verlorenes Terrain wiederzugewinnen, aber mit zweckmissigen
Mitteln wird sich vieles erreichen lassen. Es scheinen aber hierin oft
verkehrte Wege eingeschlagen zu werden. So werden mitunter
Reisende hiniibergesandt mit Mustern, die wohl dem deutschen Ge-
schmack zusagen, fiir den kanadischen Markt aber nicht in Betracht
kommen. Infolgedessen erreichen die Reisenden trotz grosser Miihe und
Anstrengung recht wenig. Um dann wenigstens etwas los zu werden,
unterbieten sie sich gegenseitig und verderben sich so oft das Geschift
vollstandig. Auf die Dauer ldsst sich der gemachte Preis nicht halten,
es sei denn, dass der Fabrikant ohne jeden Nutzen arbeiten wollte.
Deshalb wird dann versucht, den Preis auf Kosten der Qualitdt inne-
zuhalten. Das ist aber der verkehrteste Weg, denn nur erstklassige
Ware findet in Kanada Abnehmer. Es ist im letzten Jahre mehrfach vor-
gekommen, dass Kleinhdndler nach einem einmaligen Versuch wieder
zu ihren alten Lieferanten zuriickgingen, selbst wenn sie dort mehr
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bezahlen mussten; aber sie waren auch sicher, einwandfreie Ware zu
bekommen. Es ist deshalb anzuraten, dass die betreffende Firma zu-
néchst einen tiichtigen Kaufmann hiniiberschickt, der den Markt studiert
und dann nach den an Ort und Stelle gemachten Erfahrungen Muster
zusammenstellt. Die hiermit ausgeriisteten Reisenden kénnen ijetzt den
Markt ganz anders bearbeiten, da sie Sachen mitbringen, welche wirk-
lich gebraucht werden. Die Kosten fiir das Studium werden sich sicher
bezahlt machen. Denn obwoll Kanada im letzten Jahre von deutschen
Reisenden geradezu iiberschwemmt worden ist, liegt trotzdem das
Hauptgeschift noch immer bei den alt eingefithrten Importhdusern, die
den Markt kennen und das fithren, was wirklich verlangt wird.

Auf dem Markt von Scheren und Taschenmessern steht der
dentschen Einfuhr eine gewisse Gefahr bevor. Beide Artikel sind ein
Gebiet heissen Wettbewerbes zwischen den deutschen und ameri-
kanischen Fabrikanten und es lisst sich nicht leugnen, dass die
Amerikaner hier mehr und mehr an Terrain gewinnen. Sie erreichen es
hauptsichlich durch genauere Kenntnis des Marktes und dadurch ver-
anlasst eine schnellere Anpassung an den kanadischen Geschmack. Die
Gefahr liegt in dem beginnenden Erstarken der amerikanischen Messer-
industrie. Der Markt in den Staaten wird allishrlich fiir die deutsche
Messerindustrie schwieriger, die Einfuhr hat immer mehr zu kampfen,
weil die amerikanischen Fabriken den Markt seit einiger Zeit zuriick-
erobern. Es gelingt ihnen das durch eine Verbilligung der Produktions-
kosten, die sie auf zweierlei Weise erreichen. Sie versuchen einmal,
die teure Menschenkraft so weit wie irgend méglich durch Maschinen-
arbeit zu ersetzen und legen sich dann nur auf eine geringe Anzahl von
Arten, stellen diese aber in solchen Mengen her, dass sie einen grossen
Teil des bedentend billigeren Arbeitslohns in Deutschland wett machen.
Gelingt es den amerikanischen Fabrikanten, den heimischen Markt zu
beherrschen, dann diirfte ihre Konkurrenz in Kanada anders fiihlbar
werden als heute. In den Herstellungskosten diirften dann kaum Unter-
schiede sein, und bei der Riihrigkeit der Amerikaner fillt die nihere
Lage doppelt schwer ins Gewicht. Dann diirften den deutschen Handel
sicher Wunden geschlagen werden, zumal ein qualitativer Unterschied
kaum besteht. Englands Finfuhr in Tischmessern und Gabeln diirfte
kaum beeintrichtigt werden. Es steht in der Zollbehandlung um 10 pCt.
giinstiger da, ausserdem aber gelten seine Erzeugnisse qualitativ fiir
besser.

Die Marktlage in Ndhmaschinen, Schreibmaschinen und Fahrridern
ist, wie schon im § 15 dargestellt, zurzeit ausserordentlich giinstig,
da der Bedarf fortgesetzt im Steigen begriffen ist.

Hier wiirde es sich fiir die beteiligten Fabrikanten zunichst darum
handeln, ihre Fabrikate bekannt zu machen, sei es durch Beschickung
von Gewerbe- und Industrieausstellungen, sei es durch Teilnahme an
Wettschreiben oder Radrennen. FEs muss hier mit der Neigung der
Kéaufer gerechnet werden, von diesen Artikeln nur renommierte Marken
zu kaufen, die {iberall bekannt sind. Ist eine Marke mal erst eingefithrt
und bekannt geworden, so kann nunmehr mit Sicherheit auf ein gutes



77

Geschift gerechnet werden. Dieses erste Einfiihren einer Marke kostet
naturgeméiss sehr viel Geld, aber es steht auch ein guter Erfolg in Aus-
sicht. Diese drei Artikel sind miteinander aber auch so verwandt, dass
sich die Kosten erheblich verbilligen lassen, wenn mehrere Fabrikanten
zusammen vorgehen wiirden. Auch sind in Deutschland einige erst-
klassige Fabriken vorhanden, die alle drei Artikel in vorziiglicher Qualitét
herstellen. Vorbedingung des Erfolges wiire aber ein gutes Musterlager
und eine erstklassige Reparaturwerkstatt. Bei Fahrridern wire darauf
zu achten, ihnen ein moglichst amerikanisches Aussehen zu geben.
Schmutzbleche und die reichhaltige Apparateansstattung der deutschen
Maschinen werden im allgemeinen nicht verlangt. Am beliebtesten sind
die Réder, deren Gewicht 13 kg nicht iibersteigt.

In der Einfuhr von_Automobilen sind die Aussichten auf Erfolg gut,
es diirften hier aber auch nicht die grossen Kosten eines Musterlagers
und einer ersten FEinfithrung gescheut werden. Dann aber muss in
mancher Hinsicht auf den kanadischen Markt Riicksicht genommen
werden. An sich sind die deutschen Automobile den amerikanischen in
technischer Hinsicht mindestens ebenbiirtig, sie stehen ihnen aber zur-
zeit in der Stabilitdt nach. Die fiir europiische Strassen berechneten
Wagen sind so gut wie unbrauchbar fiir die kanadischen Wege. Vor
einigen Jahren hatte einmal eine erste franzdsische Firma in den Ver-
einigten Staaten, nahe der kanadischen Grenze, den Versuch gemacht,
dort Automobile nach ihrem eigenen Modell zu bauen. Der Versuch
aber, ein erstklassiges franzosisches Fabrikat auf amerikanischem
Boden zu bauen, misslang vollstindig. Zwar waren die Erzeugnisse an
Ausstattung und die Giite genau die gleichen wie die in Frankreich her-
gestellten, nur waren sie in ihrer Widerstandsfihigkeit nicht fiir ameri-
kanische Wegeverhiltnisse berechnet. Die Wagen waren zu schwach
gebaut, es gab fortgesetzt Defekte und schliesslich sah sich die Firma
gendtigt, den Betrieb einzustellen und die vorhandenen Binke und
Materialien zu verkaufen, um nicht den Ruf ihrer Wagen in Misskredit
Zu bringen.

Eine vermehrte Einfuhr von Werkzeugmaschinen kann nur erreicht
werden, wenn der bisherige Weg des Katalogverkaufs und der Ver-
tretungen durch englische oder amerikanische Firmen verlassen wird.
Die deutsche Industrie muss versuchen, direkt mit den kanadischen
Konsumenten in Verbindung zu treten, denn auf die Leistungsfihigkeit
deutscher Importhduser kann sie zurzeit nicht zdhlen. Der Bedarf an
Maschinen ist auf allen Gebieten iiberaus gross und die angewendeten
Kosten werden sicherlich von grossem Frfolge begleitet sein. Der beste
Weg, dieses zu erreichen, ist eine durch einen Zusammenschluss erst-
klassiger am Handel in Kanada interessierter deutscher Firmen gebildete
Verkaufsgesellschaft. Fiir den einzelnen Fabrikanten diirfte es mit zu
grossen Kosten verkniipft sein, gegen die iiberméchtige amerikanische
Konkurrenz aunfzukommen und seine Erzeugnisse einzufithren. Der
Zusammenschluss verschiedener Fabrikanten ist in dieser Hinsicht zu-
nichst wesentlich vorteilhafter. Es muss driiben ein Lager unterhalten
werden, wo der Kéufer die Maschinen an Ort und Stelle besichtigen
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kann. Dann aber muss auch Vorsorge getroffen werden, dass sdmt-
liche Reserveteile jederzeit am Lager erhiltlich sind und nicht erst aus
Deutschland herbeigeholt zu werden brauchen. Mit diesem Lager muss
weiterhin eine Reparaturwerkstatt verbunden sein, in der alle Reparaturen
vorgenommen werden konnen. Dadurch wird zundchst erreicht, 'dass
der Kdufer die Maschinen sehen, probieren und im Falle eines Defektes
im Lande selbst wieder herstellen kann. Damit entfillt ein wesent-
liches Bedenken gegen den Kauf einer deutschen Maschine.

Mindestens ebenso wichtig wie ein in Kanada selbst gehaltenes
Lager ist die Personenfrage. Denn schliesslich hidngt auch hier der
Erfolg davon ab, fiir dieses Unternehmen den richtigen Mann zu finden.
Er muss nicht nur die am Lager befindlichen Maschinen genau kennen, vor
allen Dingen muss er die Verhiltnisse in Kanada selbst griindlich be-
herrschen. Er muss mit den in Betracht kommenden Industrien bekannt
sein, er muss wissen, was gebraucht wird, um rechtzeitig die Sachen an
Ort und Stelle zu haben. Uniiberwindliche Schwierigkeiten stehen dem
nicht entgegen. Der Hauptpunkt ist immer die Kostenfrage, bei ge-
niigender Bezahlung werden sich aber sicher entsprechende Krifte finden
lassen.

Sollten sich aber einer solchen Syndikatsbildung Schwierigkeiten
entgegenstellen, die wohl bei der gegenseitigen Konkurrenz immerhin
zu erwarten sind, so kann auch sehr viel durch eine grossere Unter-
stiitzung der in Kanada anséssigen deutschen Ingenieure und Kaufleute
erreicht werden. Gewd#hrung eines Lagers, Unterstiitzung durch Kredit-
gewidhrung und Reklame sind die hier in Betracht kommenden, Erfolg
versprechenden Mittel.

§ 17.
Massnahmen der Regierung.

All dieses lisst sich in Angriff nehmen, ohne dass erst eine Tatigkeit
der Reichsregierung abgewartet zu werden brauchte. Aber das ein-
seitige Vorgehen der Industrie hat bei allen Vorteilen den Nachteil, dass
es nur einem einzelnen Gliede, nicht aber der Gesamtheit der bei der
Einfubr interessierten deutschen Handelskreise zugute kommt.

Dieser allgemeine Vorteil kann nur durch ein Vorgehen der Reichs-
regierung erreicht werden. Da ist in erster Linie die Schaffung
giinstigerer Zollverhéltnisse zu nennen. Vielfach ist gesagt worden, dass
der deutsche Handel in Kanada trotz des Zuschlags fortgeschritten sei.
Dem kann nicht zugestimmt werden. Seit dessen Inkrafttreten ist der
deutsche Handel stindig zuriickgegangen, allerdings nur einmal, kurz
nach dem Inkrafttreten, in stirkerem Masse absolut. Fr sank von 35,8
Millionen Mark auf 23,2 Millionen Mark. In der Folgezeit hat zwar
absolut eine wesentliche Veridnderung der Werte nichf stattgefunden,
relativ dagegen ist der Anteil Deutschlands immer geringer geworden.
Den dadurch geschaifenen ungiinstigen Verhiltnissen hat auch der Weg-
fail des Zuschlags nicht mit einem Male helfen koénnen. Erreicht worden
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ist aber, dass das relative Sinken der Einfuhr aufgehoért hat, ja sogar
ein geringes Steigen zu verzeichnen ist. Dass dieses nicht stiarker ge-
wesen ist, diirfte vor allem seinen Grund in der Schwierigkeit haben,
neue (Geschiftsverbindungen anzukniipfen. In den Jahren des Zuschlags
ist so manches alte Band zerschnitten worden, andere Lieferanten sind
an die Stelle der deutschen Firmen getreten, da hélt es dann oft schwer,
wieder ins Geschift zu kommen. Derartige Schlige lassen sich nicht
in so kurzer Zeit beseitigen.

Heute ist erreicht, dass der kanadische Generaltarif auf deutsche
Waren angewendet wird. Eine ganze Reihe von Lindern geniessen aber
bereits Zollerméssigungen. Vielleicht treten ihnen in absehbarer Zeit
noch andere Lidnder, eventuell auch die Vereinigten Staaten hinzu,
dann steht Deutschland wieder am ungiinstigsten von allen be-
deutenderen FEinfuhrlindern. Es wére deshalb im hochsten Masse
wiinschenswert, «dass auch wir in die Reihe der Vertragsstaaten ge-
langen. Das heutige Handelsabkommen ist ein Provisorium, das nur von
kurzer Dauer ist. Dass der deutschen Regierung an einem langfristigen
Handelsvertrag sehr viel liegen wird, ist wohl unzweifelhaft, da neue
Absatzgebiete fiir die Industrie notig sind. Aber auch auf seiten der
kanadischen Regierung diirfte kaum auf einen grossen Widerstand ge-
stossen werden.

Durch Zwang ldsst sich hier allerdings nicht viel erreichen. Die
Handelsstatistik ist fiir 1911

Deutsche Einfuhr: 10,047,340 Dollar
Kanadische Einfuhr: 2,603,017 ,,

Kanada bezieht also etwa viermal so viel Waren aus Deutschland wie
Deutschland aus Kanada. Dazu kommt noch das Wesen der Einfuhr
selbst. Kanada fithrt in der Hauptsache Rohprodukte ein auf deren
Bezug unser Markt angewiesen ist. Von Industrieprodukten kommen
ausser wenigen Maschinenfabrikaten nur Erntemaschinen in Betracht

Nun ist oftmals die Ansicht vertreten worden, diese Ware sei fiir-
Repressalien nicht geeignet, da die deutsche Industrie hierin noch nicht
leistungsfihig sei und die Landwirtschaft sonst ganz von den Vereinigten
Staaten abhingig wire.

Diese Auffassung mag vielleicht fiir die Vergangenheit zutreffend
gewesen sein. Allerdings ist auch heute die deutsche Industrie in land-
wirtschaftlichen Maschinen noch nicht sehr leistungsfihig. Aber die
Verhiltnisse haben sich ietzt dahin geéindert, dass die amerikanischen Ma-
schinen schon in naher Zeit in sehr bedeutendem Masse das kanadische
Fabrikat verdringen werden. Es wird dies dann der Fall sein, wenn
die International Harvester Company ihr Riesenunternehmen in Neuss
in Betrieb nehmen wird. Geringere Arbeitslohne und Transportkosten
sowie ersparter Zoll werden den Trust in den Stand setzen, seine Fr-
zeugnisse erheblich billiger auf den Markt bringen zu konnen als die
kanadischen TFirmen vermégen. Dadurch wird wahrscheinlich ein
starkes Fallen der kanadischen Einfuhr verursacht werden, und diese
verinderten Verhédltnisse werden Deutschland zweifellos in gréssere
Abhéngigkeit vom amerikanischen Harvester Trust bringen.
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Dieses Bedenken kime also gegen eine hohere Besteuerung des
kanadischen Fabrikats nicht in Betracht. Gleichwohl erscheinen Kampi-
zolle auf diese Artikel und vielleicht die anderen von Kanada eingefiihrten
Industrieerzeugnisse fiir verfehlt. Wenn Deutschland fiir die Einfuhr
seiner Waren giinstigere Bedingungen sucht auf einem Markte, der anf
uns nicht in dem Masse angewiesen ist wie wir auf ihn, so kann dafiir
nicht nach Mitteln gesucht werden, deren unmittelbare Folge auf kana-
discher Seite eine Zollerhdhung sein wiirde, welche unsere Einfuhr
wieder empfindlich schidigte. Ein Kampfzoll kann also fiir die Hebung
der Einfuhr nicht in Frage kommen.

(Gerade das entgegengesetzte Mittel wird sicherlich mehr Erfolg
haben. Deutschland als der stirkere Lieferant sollte Kanada vielmehr in
seinen Zollsdtzen entgegenkommen. Und zwar sind hierfiir Artikel ge-
eignet, wo eine Zollermissigung fiir Kanada von Wert, fiir Dentschland
dagegen ohne Schaden ist. Von Industrieprodukten sind dies gerade
landwirtschaftliche Maschinen, von Agrarprodukienr Mais. Beide
Artikel kommen fiir deutsche Produzenten wenig in Betracht. Mais
wird nur in geringem Umfange gebaut und in Erntemaschinen wird trotz
des hochsten Schutzzolls die deutsche Industrie finfolge der ameri-
kanischen Niederlassung im Inlande nie zur Entwicklung gelangen.

Deshalb kann in diesem Fall durch die Zollerméssigung, ja selbst
Zollfreiheit fiir die Maschinen, kein Schaden eintreten. Auf der anderen
Seite aber wiirde idie kanadische Industrie hiervon grossen Nutzen
haben.

Die Gefahr, die dem kanadischen Export in Maschinen auf dem
deutschen Markt droht, wird von den beteiligten Kreisen voll erkannt.
Bei dem grossen Einfluss, den dieser Industriezweig hat, und bei seiner
dominierenden Stellung in der kanadischen Industrie iiberhaupt, wiirde
jede Maoglichkeit, den Wettbewerb zu erleichtern, dankbar entgegen
genommen werden. Denn diese Industrie ist anf die Ausfuhr angewiesen
und deshalb bestrebt, sich gute Absatzgebiete zu erhalten. Finen Ver-
lust des deutschen Absatzgebiets auf der einen Seite, auf der anderen
Seite aber auch einem Ausliefern der deutschen Landwirtschaft an den
amerikanischen Trusts wird durch zollfreie oder ermdssigte Finfuhr
kanadischer Maschinen vorgebeugt. Dem Deutschen Konsumenten aber
ist die Moglichkeit gegeben, die Maschinen preiswert einzukanfen, da
dann der Wettbewerb nicht unméglich sein wird.

Auch eine Frmissigung des Maiszolls wiirde fiir Kanada von
Nutzen, fiir Deutschland nicht von Schaden sein. Der Anbau in Kanada
steigt jahrlich, der heimische Bedarf ist aber nicht so gross, um einen
Export iiberfliissig zu machen.

In diesen beiden Warengattungen hat die deutsche Regierung zwei
Mittel in der Hand, bei geschicktem Vorgehen gute Friolge zu erreichen.

Aber der Abschluss eines Handelsvertrages setzt langwierige Ver-
handlungen voraus, bis das Einverstindnis der beiden Parteien erreicht
ist. Da gibt es dann noch andere Mittel, die unabhingig von einem Ver-
trag und schneller Unterstiitzung bringen. Hier kommt zundchst die
Schaffung neuer Konsulate in Frage.
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Augenblicklich besteht fiir ganz Kanada, dessen besiedelte Teile
etwa die Hilfte von Europa betragen, nur ein einziges Berufskonsulat
in Montreal. Allerdings gibt es noch einige Wahlkonsulate in ver-
schiedenien Teilen des Landes. Wenn nun aber auch die Wahlkonsulate
von ausserordentlich fahigen Kriften verwaltet werden, so kann doch
ein Wahlkonsulat niemals ein Berufskonsulat ersetzen. Zu Wahlkonsuln
werden meistenteils nur Personen genommen, die eine sehr gute Position
im sozialen Leben haben. Mit dieser Position ist aber auch eine ent-
sprechende Arbeitslast verkniipft, deshalb werden selbst beim besten
Willen diese Herren nicht in der Lage sein, sich intensiv mit den
Konsulatsgeschiften zu beschiftigen. Entweder behandeln sie sie ganz
im Nebenberuf oder sie iibergeben sie einem Sekretér, der dann doch
nicht den weiten Ueberblick hat. Dazu kommt auch noch ein sub-
jektives Moment, das nicht ausser acht gelassen werden sollte. Gerade
bei ihrer Stellung mitten in Handel und Industrie werden Wahlkonsuln
trotz bester Absicht oft unwillkiirlich geneigt sein, bei Anfragen wegen
Absatzmoéglichkeiten sich manchmal von persénlichen Beweggriinden
leiten zu lassen. FEine Folgeerscheinung dieser Stellung ist auch der
Umstand, dass seitens der Berufskollegen einem Wahlkonsul nicht so
riickhaltlos Informationen erteilt werden wie einem Berufskonsul. Aus
diesen Griinden geht beispielsweise die amerikanische Regierung immer
mehr dazu iiber, in wichtigen Pldtzen nur noch Berufskonsulate zu er-
richten.

Wie bereits gesagt, hat Deutschland nur ein einziges Berufskonsulat
in Kanada. Bei aller personlichen Tiichtigkeit der jedesmaligen Ver-
treter sind sie infolge der Ausdehnung des Landes doch nicht in der Lage,
neben ihren sonstigen Geschéften juristischer und handelspolitischer
Natur sich noch eingehend um die kommerzielle Lage des Landes, be-
sonders in den ferneren Gegenden zu kiimmern. Dazu mangelt ihnen
die Zeit, denn man muss beriicksichtigen, dass z. B. schon die Reise von
Montreal nach Winnipeg zwei Tage in Anspruch nimmt. Schriftliche
oder gedruckte Informationen haben aber nicht den Wert eines persén-
lichen Eindrucks. Aus diesem Grunde ist dringend, gerade bei der
wachsenden Bedeutung des kanadischen Marktes eine Vermehrung der
Berufskonsulate anzuraten. Das heutige Konsulat in Montreal kénnte
als Generalkonsulat weiter bestehen, aber die Verhiltnisse gebieten
dringend die Errichtung von Konsulaten im Osten und Westen. Hierfiir
kommen Halifax, Winnipeg und Vancouver in Betracht; diese drei
Stidte reprisentieren heute die Hauptpldtze in den Seeprovinzen, der
Pririe und dem Westen. Hier konzentriert sich im wesentlichen das
ganze kommerzielle Leben der betreffenden Landesteile. Eine stindige
Vertretung an diesen Orten koénnte daher fiir die deutsche Finfuhr von
allergrosstem Nutzen sein.

Man wird dagegen allerdings einwenden, dass die Kosten der Er-
richtung von Berufskonsulaten ausserordentlich hohe sind. Es wird sich
aber in der Folgezeit eine Vermehrung der konsularischen Vertretungen
Deutschlands doch nicht umgehen lassen. Je eher nun diese Vermehrung
erfolgt, um so schneller wird sich der deutsche Handel in Kanada fest-

6
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setzen und auf diese Weise werden sich sicher die Kosten der Er-
richtung bezahlt machen.

Am wichtigsten wire jedenfalls ein Konsulat in Vancouver. Mit
der Eréffnung des Panamakanals wird die pacifische Kiiste ganz be-
deutend an Wichtigkeit gewinnen. In Handelskreisen rechnet man mit
einem grossen Aufschwung dieser Linderstriche, schon heute soll eine
der grossten deutschen Reedereien den Plan einer direkten Passagier-
linie nach San Francisco ernstlich erwigen. Es ist aber infolge der
Entfernung unméglich, den Aunfschwung des Westens von Montreal aus
zu beobachten.

Ein weiteres Mittel, das zwar nicht so erfolgreich sein diirfte wie
die Errichtung von Konsulaten, dafiir aber sich zunichst erheblich
billiger stellen wiirde, wire die Schaffung eines Handelssachverstindigen
beim Konsulat in Montreal. Durch diesen wird zunichst der einzige
konsularische Vertreter in handelspolitischer Hinsicht entlastet und es
wird fiir diese Aufgaben eine Personlichkeit an seine Stelle treten, die
nach ihrer ganzen Vorbildung besser hierzu geeignet wire. Zurzeit be-
sitzen wir in Kanada einen landwirtschaftlichen Sachverstindigen. Nun
ist aber doch wohl unzweifelhaft, dass die handelspolitischen Interessen
Deutschlands in Kanada mindestens ebenso wichtig sind, wie die land-
wirtschaftlichen. Ich stehe sogar auf dem Standpunkt, dass das Institut
des landwirtschaftlichen Sachverstindigen in Kanada fiir Deutschland
von geringerer Wichtigkeit ist. Die Wirtschaftsmethoden der kana-
dischen Landwirtschaft lassen sich mit den der deutschen iiberhaupt
nicht vergleichen. Dort herrscht extensiver Betrieb, hier intensiver,
deshalb kann die deutsche Landwirtschaft aus den Berichten wenig
Nutzen ziehen. Dagegen wiirde fiir die deutsche Industrie sich ein
Handelssachverstindiger als ausserordentlich niitzlich erweisen, nur
miissten seine Berichte auch wirklich weiteren Kreisen der Industrie zu-
ginglich gemacht werden. Hier soll nur an die von dem amerikanischen
Department of Commerce and ILabor herausgegebenen tiglichen
Handelsberichte erinnert werden, auf die sich jeder Interessent abonnieren
kann.

Oftmals wird dariiber Klage gefiihrt, dass bereits seit dem Jahre
1904 keine amtlichen Berichte iiber die wirtschaftliche Lage Kanadas
mehr erschienen sind. Dies kann aber bei der heutigen Vertretung .auch
nicht verlangt werden, da das Konsulat in Montreal ausserordentlich
stark durch seine rein dienstlichen Geschifte in Anspruch genommen: ist.

Es ergeben sich also eine ganze Reihe von Maoglichkeiten, wie der
deutsche Handel geférdert werden kann. Je eher und energischer dies
in Angriff genommen wird, um so giinstigere Erfolge werden erzielt.
Die Zeit ist giinstig. Der Ausfall der Wahlen im September 1911 zeigt,
dass der grosste Teil der kanadischen Bevolkerung nicht gewillt ist, in
noch stirkere wirtschaftliche Abhiingigkeit von den Staaten zu kommen.
Es liegt deshalb jetzt ein giinstiger Augenblick vor, den kanadischen
Markt fiir Europa, insbesondere fiir Deutschland zuriickzuerobern. Je
mehr die deutsche Indusirie dort Fuss fasst, um so geringer wird die
Gefahr eines neuen Gegenseitigkeitsvertrages sein.
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Anhang 1.

Deutsch-Kanadisches Handelsabkommen
vom 24. 2. 1910.

Auf Grund des Gesetzes, betreffend die Handelsbeziehungen zum
Britischen Reiche vom 13. Dezember 1909, hat der Bundesrat beschlossen,
dass den kanadischen Erzeugnissen vom 1. Mirz d. J. ab bis auf weiteres
fir die Waren, welche zu einer der folgenden Nummern des Deutschen
allgemeinen Zolltarifs gehdren, nimlich: Nummer 2, 3, 4, 18, 19, 47, 48,
76, 83, 100, 103, 104, 108, 123, 126, 162, 208, 219, 316, 349, 350, 545, 556,
650, 651 die Zollsitze eingerdumt werden, die seitens des Reichs den Er-
zeugnissen des meistbegiinstigten Landes gewihrt werden.
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Anhang 2.

TARIFF RELATIONS

BETWEEN

THE UNITED STATES AND THE DOMINION OF CANADA

CORRESPONDENCE RESPECTING NEGOTIATIONS
1911.

WASHINGTON, January 21, 1911.
DEAR MR, SECRETARY —

1. The negotiations initiated by the President several months ago through
your communication to His Excellency the British Ambassador respecting a
reciprocal tariff arrangement between the United States and Canada, and
since carried on directly between representatives of the Governments of the
two countries, have now, we are happy to say, reached a stage which gives
reasonable assurance of a conclusion satisfactory to both countries.

2. We desire to set forth what we understand to be the contemplated
arrangement, and to ask you to confirm it.

3. It is agreed that the desired tariff changes shall not take the formal
shape of a treaty, but that the Governments of the two countries will use
their utmost efforts to bring about such changes by concurrent legislation
at Washington and Ottawa.

4. The Governments of the two countries having made this agreement
from the conviction that, if confirmed by the necessary legislative authorities,
it will benefit the people on both sides ot the border line, we may reasonably
hope and expect that the arrangement, if so confirned, will remain in
operation for a considerable period. Only this expectation on the part of
both Governments would justify the time and labour that have been emp-
loyed in the maturing of the proposed measures. Nevertheless, it is distinctly
understood that we do not attempt to bind for the future the action of the
United States Congress or the Parliament of Canada, but that each of these
authorities shall be absolutely free to make any change of tariff policy or
of any other matter covered by the present arrangement that may be deemed
expedient. We look for the continuance of the arrangement, not because
either party is bound to it, but because of our conviction that the more
liberal trade policy thus to be established will be viewed by the people of
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the United States and Canada as one which will strengthen the friendly
relations now happily prevailing and promote the commercial interests of
both countries.

5. As respects a considerable list of articles produced in both countries,
we have been able to agree that they shall be reciprocally free. A list of
the articles to be admitted free of duty into the United States when imported
from Canada, and into Canada when imported from the United States, is
set forth in Schedule A.

6. As respects another group ot articles, we have been able to agree
upon common rates of duty to be applied to such articles when imported
into the United States from Canada or into Canada from the United States.
A list of these articles, with the rates of duty, is set forth in Schedule B.

7. In a few instances it has been found that the adoption of a common
rate will be inconvenient and therefore exceptions have to be made.

8. Schedule C specifies articles upon which the United States will levy
the rates therein set forth when such articles are imported from Canada.

9. Schedule D specifies articles upon which Canada will levy the rates
therein set forth when such articles are imported from the United States.

10. With respect to the discussions that have taken place concerning
the duties upon the several grades of pulp, pristing paper, &c,—mechanically
ground wood pulp, chemical wood pulp, bleached and unbleached, news
printing paper and other printing paper and board made from wood pulp,
of the value not exceeding four cents per pound at the place of shipment—
we note that you desire to provide that such articles from Canada shall be
made free of duty in the United States only upon certain conditions re-
specting the shipment of pulp wood from Canada. It is necessary that we
should point out that this is a matter in which we are not in a position
to make any agreement. The restrictions at present existing in Canada are
of a Provincial character. They have been adopted by several of the Pro-
vinces with regard to what are believed to be Provincial interests. We have
neither the right nor the desire to interfere with the Provincial authorities
in the free exercise of their constitutional powers in the administration of
their public lands. The provisions you are proposing to make respecting
the conditions upon which these classes of pulp and paper may be imported
into the United States free of duty must necessarily be for the present
inoperative. Whether the Provincial Governments will desire to in any way
modify their regulations with a view to securing the free admission of pulp
and paper from their Provinces into the market of the United States, must
be a question for the Provincial authorities to decide. In the meantime,
the present duties on pulp and paper imported from the United States into
Canada will remain. Whenever pulp and paper of the classes already
mentioned are admitted into the United States free ot duty from all parts
of Canada, then similar articles, when imported from the United States,
shall be admitted into Canada free of duty.

11. The tariff changes proposed might not alone be sufficient to fully
bring about the more favourable conditions which both parties desire. It is
conceivable that Customs regulations which are deemed essential in some
cases might operate unfavourably upon the trade between the United States
and Canada, and that such regulations, if made without due regard to the
special conditions of the two countries, might to some extent defeat the
good purpose of the present arrangement. It is agreed that the utmost care
shall be taken by both Governments to see that only such Customs regu-
lations are adopted as are reasonably necessary for the protection of the
Treasury against fraud; that no regulation shall be made or maintained which
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unreasonably hampers the more liberal exchange of commodities now pro-
posed; that representations on either side as to the unfavourable operation
of any regulation will receive from the other all due consideration, with the
earnest purpose of removing any just cause of complaint; and that, if any
further legislation is found necessary to enable either Government to carry
out the purposes of this provision, such legislation will be sought from
Congress or Parliament as the case may be.

12. The Government of Capada agrees that, until otherwise determined
by them, the licenses hitherto issued to United States fishing vessels under
the provisions of section 3 of chapter 47 of the Revised Statutes of Canada,
granting to such vessels certain privileges on the Atlantic coast of Canada
shall continue to be issued and that the fee to be paid to the Government
of Canada for such license by the owner or commander of any such United
States vessel shall hereafter be one dollar per annum,

13. It is understood that upon a day and hour to be agreed upon
between the two Governments, the President ot the United States will com-
municate to Congress the conclusions now reached and recommend the
adoption of such legislation as may be necessary on the part of the United
States to give effect to the proposed arrangement.

14. It is understood that simultaneously with the sending of such com-
munication to the United States Congress by the President, the Canadian
Government will communicate to the Parliament of Canada the conclusions
now reached, and will thereupon take the necessary steps to procure such
legislation as is required to give effect to the proposed arrangement.

15. Such legislation on the part of the United States may contain a
provision that it shall not come into operation until the United States Go-
vernment are assured that corresponding legislation has been or will be
passed by the parliament of Canada; and in like manner the legislation on
the part of Canada may contain a provision that it shall not come . into
operation until the Government of Canada are assured that corresponding
legislation has been passed or will be passed by the Congress of the United
States.

Yours faithfully,
(Sgd.) W. S. FIELDING.
WM. PATERSON.
The Honourable P. C. Knox,
Secretary of State,
Washington, D.C.

DEPARTMENT OF STATE, WASHINGTON,
January 21, 1911.
The Hon. W. S. FIELDING, and
The Hon. WILLIAM PATERSON
‘Washington.

GENTLEMEN, —I have the honour to acknowledge the receipt of your
communication of this date in relation to the negotiations initiated by the
President several months ago for a reciprocal trade arrangement between
the United States and Canada, in which you set forth and ask me to confirm
your understanding of the results of our recent conferences in continuation
of these negotiations.

1 take great pleasure in replying that your statement of the proposed
arrangement is entirely in accord with my understanding of it.

It is a matter of some regret on our part that we have been unable to
adjust our differences on the subject of wood pulp, pulp wood and print
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paper. We recognize the difficulties to which you refer growing out of the
nature of the relations between the Dominion and Provincial Governments,
and for the present we must be content with the conditional arrangement
which has been proposed in Schedule A attached to your letter.

I fully appreciate the importance, to which you call attention, of not
permitting a too rigid customs administration to interfere with the successful
operation of our agreement, if it is approved by the Congress of the United
States and the Parliament of Canada, and I desire to confirm your statement
of our understanding on this point. I am satisfied that the spirit evinced
on both sides gives assurance that every effort will be made to secure the
full measure of benefit which is contemplated in entering into this arrangement.

The assurance that you give that the Dominion Government proposes
to require only a nominal fee from the fishing vessels of the United States
for the privileges in Canadian waters for which heretofore a charge of $1.50
per ton for each vessel has been required is most gratifying.

I heartily concur in your statement of the purposes inspiring the
negotiations and in the views expressed by you as to the mutual benefits
to be derived by both countries in the event our work is confirmed, and I
take this opportunity to assure you, on behalf of the President, of his
appreciation of the cordial spirit in which you have met us in these negotiations.

I have the honor to be, gentlemen,
Your obedient servant,
(Signed) P. C. KNOX.

SCHEDULE A.

Articles the growth, product or manufacture of the United States to be
admitted into Canada free of duty when imported from the United States,
and reciprocally articles the growth, product or manufacture of Canada to
be admitted into the United States free of duty when imported from Canada:—

Live animals, viz.: Cattle, horses and mules, swine, sheep, lambs, and
all other live animals.

Poultry, dead or alive.

Wheat, rye, oats, barley, and buckwheat; dried pease and beans, edible.

Corn, sweet corn, or maijze (except into Canada for destillation).

Hay, straw, and cow pease.

Fresh vegetables, viz.: Potatoes, sweet potatoes, yams, turnips, onions,
cabbages, and all other vegetables in their natural state.

Fresh fruits, viz.: Apples, pears, peaches, grapes, berries, and all other
edible fruits in their natural state.

Dried fruits, viz.: Apples, peaches, pears, and apricots, dried, desiccated
or evaporated.

Dairy products, viz.: Butter, cheese and fresh milk and cream. Provided
that cans actually used in the transportation of milk or cream may be passed
back and forth between the twe countries free of duty, under such regulations
as the respective governments may prescribe.

Eggs of barnyard fowl, in the shell.

Honey.

Cotton-seed oil.

Seeds, viz.: Flaxseed or linseed, cotton-seed, and other oil seeds; grass
seed, including timothy and clover seed; garden, field, and other seed not
herein otherwise provided for, when in packages weighing over one pound
each (not including flower seeds).

Fish of all kinds, fresh, frozen, packed in ice, salted or preserved in
any form, except sardines and other fish preserved in oil; and shell fish of
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all kinds, including oysters, lobsters and clams in any state, fresh or packed,
and coverings of the foregoing.

Seal, herring, whale, and other fish oil, including Sod oil.

Salt.

Mineral waters, natural, not in bottles or jugs.

Timber, hewn, sided or squared otherwise than by sawing, and round
timber used for spars or in building wharves.

Sawed boards, planks, deals and other lumber, not further manufactured
than sawed.

Paving posts, railroad ties, and telephone, trolley, electric light and
telegraph poles of cedar or other woods.

Wooden staves of all kinds, not further manufactured than listed or
jointed, and stave bolts.

Pickets and palings.

Plaster rock or gypsum, crude, not ground.

Mica, manufactured or rough trimmed only, and mica ground or bolted.

Feldspar, crude, powdered or ground.

Asbestos not further manufactured than ground.

Fluorspar, crude, not ground.

Glycerine, crude, not purified.

Talc, ground, bolted or precipitated, naturally or artificially, not for
toilet use.

Sulphate of soda, or salt cake; and soda ash.

Extracts of hemlock bark.

Carbon electrodes.

Brass in bars and rods, in coil or otherwise, not less than six feet in
length, or brass in strips, sheets or plates, not polished, planished or coated.

Cream separators of every description, and parts thereof imported for
repair of the foregoing.

Rolled iron or steel sheets, or plates, number fourteen gauge or thinner,
galvanized or coated with zinc, tin or other metal, or not.

Crucible cast steel wire, valued at not less than six cents per pound.

Galvanized iron or steel wire, curved or not, numbers nine, twelve,
and thirteen wire gauge.

Typecasting and typesetting machines and parts thereof, adapted for use
in printing offices.

(léarbed fencing wire of iron or steel, galvanized or not.

oke.

Rolled round wire rods in the coil, of iron or steel, not over three-
eighths of an inch in diameter, and not smaller than number six wire gauge.

Pulp of wood mechanically ground; pulp of wood, chemical, bleached
or unbleached; news print paper, and other paper, and paper board, manu-
factured from mechanical wood pulp or from chemical wood pulp, or of
which such pulp is the component material of chief value, coloured in the
pulp, or not coloured, and valued at not more than four cents per pound,
not including printed or decorated wall paper.

Provided that such paper and board, valued at four cents per pound
or less, and wood pulp, being the products of Canada, when imported
therefrom directly into the United States, shall be admitted free of duty, on
the condition precedent that no export duty, export license fee, or other
export charge of any kind whatsoever (whether in the form of additional
charge or license fee or otherwise) or any prohibition or restriction in any
way of the exportation (whether by law, order, regulation, contractual
relation, or otherwise, directly or indirectly) shall have been imposed upon
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such paper, board, or wood pulp, or the wood used in the manufacture of
such paper, board or wood pulp, or the wood pulp used in the manufacture
of such paper or board:

Provided also that such wood pulp, paper or board, being the products
of the United States, shall only be admitted free of duty into Canada from
the United States when such wood pulp, paper or board, being the products
of Canada, are admitted from all parts of Canada free of duty into the
United States.

NOTE~—It is understood that fresh fruits to be admitted free of duty
into the United States from Canada do not include lemons, oranges, limes,
grape fruit, shaddocks, pomelos, or pineapples. ‘

It is also understood that fish oil, whale oil, seal oil and fish of all
kinds, being the product of fisheries carried on by the fishermen of the
United States shall be admitted into Canada as the product of the United
States, and similarly that fish oil, whale oil, seal oil and fish of all kinds,
being the product of fisheries carried on by the fishermen of Canada, shall
be admitted into the United States as the product of Canada.

SCHEDULE B.

Articles the growth, product or manufacture of the United States to be
admitted into Capada at the undermentioned rates of duty when imported
from the United States; and reciprocally the same articles the growth,
product or manutacture of Canada to be admitted in the United States at
identical rates ot duty when imported from Canada:—

Articles. Rates of Duties.
Fresh meats, viz.:—beef, veal, mutton,

lamb, pork, and all other fresh or re-
frigerated meats excepting game . . . One and one-quarter cents per pound.

Bacon and hams, not in tins or jars . . One and one-quarter cents per pound.

Meats of all kinds, dried, smoked, salted,
in brine, or prepared or preserved in
any manner, not otherwise herein

provided for . . ... .. ... .. ... One and one-quarter cents per pound.
Canned meats and canned poultry ... Twenty per cent ad valorem.
Extract of meat, fluid or not . ... .. Twenty per cent ad valorem.

Lard, and compounds thereof, cottolene
and cotton stearine, and animal stearine One and one-quarter cents per pound.

Tallow . . ... ............... Forty cents per 100 Ibs.
Egg yolk, egg albumen and blood almumen Seven and one-half per cent ad valorem,

Fish (except shell fish), by whatever
name known, packed in oil, in tin boxes
or cans, including the weight of the
package:
(a) when weighing over twenty ounces
and not over thirty-six ounces each Five cents per package.

(b) when weighing over twelve ounces
and not over twenty ounces each Four cents per package.

(c) when weighing twelve ounces each
orless ................. Two cents per package.
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Articles. Rates of Duties.

(d) when weighing thirty-six ounces
each or more, or when packed in
oil, in bottles, jars or kegs .. . .. Thirty per cent ad valorem.

Tomatoes and other vegetables, including
corn, in cans or otherair-tight packages,
and including the weight of the package One and one-quarter cents per pound.

Wheat flour and semolina; and rye flour Fifty cents per barrel of 196 pounds.

Oatmeal and rolled oats, including the

weight of paper covering ... .. .. Fifty cents per 100 pounds.
Cornmeal.................. Twelve and one-half cents per 100 pounds.
Barley malt . .. .............. Forty-five cents per 100 pounds.
Barley, pot, pearled and patent . . . .. One-half cent per pound.
Buckwheat flour or meal . . . ... ... One-half cent per pound.
Split pease, dried .. ........... Seven and one-half cents per bushel of
60 pounds.
Prepared cereal foods, not otherwise Seventeen and one-half per cent ad val-
provided for herein . . . ........ orem.
Bran, middlings and other offals of grain
used for apmimal food . . ........ Twelve and one-half cents per 100 pounds.
Macaroni and vermicelli. .. ....... One cent per pound.

Biscuits, wafers and cakes, when sweet-
ened with sugar, honey, molassos or
other material . . . . ..... e Twenty-five per cent ad valorem.

Biscuits, wafers, cakes and other baked
articles composed in whole or in part
of eggs or any kind of flour or meal
when combined with chocolate, nuts,
fruits or confectionery; also candied
peel, candied pop-corn, candied nuts,
candied fruits, sugar candy and con-

fectionery of all kinds . ........ Thirty-two and one-half per cent ad val-
orem.
Maple sugar and maple syrup. . .. .. One cent per pound.

Pickles, including pickled nuts; sauces of
all kinds, and fish paste or sauce . . Thirty-two and one-half per cent ad val-
orem.

Cherry juice and prune juice, or prune
wine, and other fruit juices, and fruit
syrup, non-alcoholic. . . ........ Seventeen and a half percent ad valorem.

Mineral waters and imitations of natural
mineral waters, in bottles or jugs .. Seventeen and a half per cent ad valorem.

Bssential oils . . . ............. Seven and a half per cent ad valorem.

Grape vines; gooseberry, raspberry and
currant bushes . . . .. ......... Seventeen and a half per cent ad valorem.

Farm wagons, and finished parts thereof Twenty-two and ahalfpercentad valorem.
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Articles. Rales of Duties.

Ploughs, tooth and disc harrows, harvest-
ers, reapers, agricultural drills and
planters, mowers, horse-rakes, culti-
vators; threshing machines, including
windstackers, baggers, weighers, and
selffeeders therefor; and finished parts
thereof imported for repair of the fore-
going . . ... e, Fifteen per cent ad valorem.

Portable engines with boilers, in combina-
tion, horse-powers and traction engines,
for farm purposes; hay loaders, potato
diggers, fodder or feed cutters, grain
crushers, fanning mills, hay tedders,
farm or field rollers, manure spreaders,
weeders and windmills; and finished
parts thereof imported for repair of the
foregoing, except shafting . . ... .. Twenty per cent ad valorem.

Grindstones of sandstone, not mounted,
finished ornot. . . ... ........ Five cents per 100 pounds.

Freestone, granite, sandstone, limestone,
and all other monumental or building
stone, except marble, brecchia, and
onyx, unmanufactured, or not dressed,
hewn or polished . ... ........ Twelve and a half per cent ad valorem.

Roofing slates . . ............. Rifty-five cents per 100 square feef.

Vitrified paving blocks, not ornamented
or decorated in any manner, and pa-
-ving blocks of stone . . ........ Seventeen and a half per cent ad valorem.

Oxide of iron, as a colour. . ... ... Twenty-twoand a halfper centad valorem.

Asbestos further manufactured than
ground; manufactures of asbestos, or
articles of which asbestos is the com-
ponent material of chief value, including
woven fabrics wholly or in chief value
of asbestos . . .. ............ Twenty-twoand ahalf per centad valorem.

Printing ink. . . .............. Seventeen and a half per cent ad valorem.

Cutlery, plated or not, viz.: — pocket
knives, pen knives, scissors and shears,
knives and forks for household pur-

poses, and table steels . . ... .. .. Twenty-seven and a half per cent ad
valorem.
Bells and gongs; brass corners and rules
for printers. . .. ............ Twenty-seven and a half per cent ad
valorem.

Basins, urinals and other plumbing fix-
tures for bath rooms and lavatories;
bath tubs, sinks and laundry tubs, of
earthenware, stone, cement or clay or
of other material . . ... ..., .. Thirty-two and a half per cent ad valorem.

Brass band instruments . . ... ... .. Twenty-two and ahalf per centad valorem.
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Articles.

Clocks, watches, time recorders, clock
and watch keys, clock cases, and clock
movements

Printers wooden cases and cabinets for
holding type

Wood flour

Canoes and small boats of wood, not
power boats

Feathers, crude, not dressed,_ coloured
or otherwise manufactured

Antiseptic surgical dressings, such as ab-
sorbent cotton, cotton wool, lint, lamb’s
wool, tow, jute, gauzes and oakum, pre-
pared for use as surgical dressings, plain
ormedicated ; surgical trusses,pessaries,
and suspensory bandages of all kinds

Plate glass, not bevelled, in sheets or
panes exceeding seven square feeteach,
and not exceeding twenty-five square
feet each

Motor vehicles other than for railways
and tramways, and automobiles, and
parts thereof, not including rubber tires

Iron or steel digesters for the ‘manufac-
ture of wood pulp

Musical instrument cases, fancy cases or
boxes, portfolios, satchels, reticules,
card cases, purses, pocket books, fly
books for artificial flies, all the fore-
going composed wholly or in chief
value of leather

Rates of Duties.

Twenty-seven and a half per cent ad
valorem.

Twenty-seven and a half per cent ad
valorem.
Twenty-two and a half per cent ad valorem.

Twenty-twoand ahalfpercent ad valorem.

Twelve and a half per cent ad valorem.

Seventeen and a half per cent ad valorem.

Twenty-five per cent ad valorem.

Thirty per cent ad valorem.

Twenty-seven and a half per cent ad
~ valorem.

Thirty per cent ad valorem.

SCHEDULE C.

Articles the growth, product or

manufacture of Canada to be admitted

into the United States at the undermentioned special rates of duty when

imported from Canada:—

Articles.
Aluminum in crude form

Aluminum in plates, sheets, bars and rods
Laths

Shingles

....................

Sawed boards, planks, deals and other
lumber, planed or finished on one side

Rates of Duty.
Five cents per pound.

Eight cents per pound.
Ten cents per 1,000 pieces.

Thirty cents per thousand.

Fifty cents per M. feet B.M.
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Articles Rates of Duties.

Planed or fini-hed on one side and
tongued and grooved, or planed or
finished on two sides . ... .. .. Seventy-five cents per M. feet B.M.

Planed or finished on three sides, or
planed and finished on ftwo sides
and tongued and grooved. ... .. One dollar and twelve and a half cents
per M. feet B.M.

Planed and finished on four sides . . One dollar and fifty cents per M. feet B.M.

In estimating board measure under t.is
schedule no deduction shall be made on
board measure on account of planing,
tonguing and grooving.

Iron ore, including manganiferous iron
ore, and the dross or residuum from
burnt pyrites . . . ... ... ... .. Ten cents per ton of 2,240 pounds.

Coal slack or culm, of all kinds, such as
will pass through a half-inch sereen Fifteen cents per ton of 2,240 pounds.

SCHEDULE D.

Articles the growth, product or manufacture of the United States to be
admitted into Canada at the undermentioned special rates of duty when
imported from the United States:—

Articles. Rates of Duties.

Cement, Portland, and hydraulic or water
lime in barrels, bags, or casks, the
weight of the package to be included
in the weight for duty . . . ... ... Eleven cents per 100 pounds.

Trees, viz.:—Apple, cherry, peach, pear,
plum, and quince, of all kinds, and
small peach trees known as June buds Two and a half cents each.

Condensed milk, the weight ofthe package
to be included in the weight for duty Two cents per pound.

Biscuits without added sweetening . . . Twenty per cent ad valorem.

Fruits in air-tight cans or other air-tight
packages, the weight of the cans or
other packages to be included in the

weight forduty ... .. ... .. ... Two cents per pound.
Peanuts, shelled . ... ... e One cent per pound.
Peanuts, unshelled . . . .. ........ A half per cent per pound.

Coal, bituminous, round and run of mine,
including bituminous coal such as will
not pass through a three-quarter-inch
SCIEBM & « v v v v e v e e e n e e e e e Forty-five cents per ton.
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THE SHOREHAM HOTEL, WASHINGTON, D.C,,
January 21st, 1911.

DEAR MR. SECRETARY,—We have received with much satisfaction
your letter of this date in which you have confirmed our understanding of
the arrangement which is being made between us respecting trade relations
between the United States and Canada.

In bringing the negotiations to a close, permit us to express our
warmest appreciation of the spirit in which the whole subject has been dealt
with by the President and yourself and for the unvarying courtesy which
we have received in Washington from all the officials of your Government
with whom we have been brought in contact.

Yours faithfully,
(Sgd.) W. S. FIELDING,
“ ‘WM. PATERSON.
The Honourable P. C. KNOX,
Secretary of State,
Washington, D.C.
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