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Dorwort.

Das vorliegende Binddjen bietet in gedrdngter Saffung eine Bejdyrei
bung der auf der Eifenbahn am Hdufigften vorfommenden Wagen-
gattungen. Es gibt Aufidluf iiber Sorm, Bauftoff und befondere Ein-
tiditungen der eingelnen Wagengattungen. Sugrundegelegt fiir die Be-
{dreibungen find die tedmijhen Dereinbarungen des Dereins deutfdher
Gifenbafhnoerwaltungen, die Betriebsordnung fiir den Bau und die Aus-
riiftung der BHaupts und Uebeneifenbahnen Deutilands und die all-
gemeinen Lieferungsbedingungen fiir Sahreuge. €s wurde Wert darauf
gelegt, die einzelnen Beftimmungen furz ju etliutern und die Motwen-
digteit derfelben 3u begriinden.

Der gefdydftsfiihrende Dorftand des

Detbandes deutider Eifenbahnfach Der Derfaffer:
fdulen: Behnte,
inow. Riemer. Gifenbahnoberingenieur.
Rehe.
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A. Allgemeines iiber den Bau und die Unterhaltung
der Cijenbahnwagen.

Die Eifenbafnen werden unter oberjter Auffift des Reidysver-
tehrsminijteriums von den Eijenbafmbdiveftionen verwaltet. Den
Eijenbafhndireftionen find die ver{djiedenen Eijenbohnimter und
Bauabteilungen unterftellt, denen wieder als Aufjidtsbehidrde odie
verfdiiedenen Dienftjtellen untergeordnet find. Ieben den Eifen-
bafndirettionen bejteht nod) das Eifenbahnzentralamt in Berlin.

Die Eijenbahnimter unterjdeiden fid) in Betriebs:, Derfefyrs-,
Majdyinen= und Werljtittendmter.

Den Betriebsdmtern ift die Leitung bdes gejamten Sahrdienjtes
itbertragen fjowie die Unterhaltung der Streden und baulidhen An-
lagen, einjd)lieBlid) der fiir den Betriebsdienjt erfordetlifien Beam:-
ten und Arbeiter,

Die Dertehrsimter haben die Auffidht iiber die Giiter- und Gepid:
abfertigungen, Stationstaffen- und Sahrtartenverwaltung 3u fithren.

Den Nlajdjinendmtern find der gefamte tednifdje Lofomotin- und
Wagendienjt, die Betriebsjtofflager und die in ijrem Besirt vor-
handenen eleftrifdien, medanijden und majdjinellen Anlagen unter:
ftellt.

Die Werlitattendmter {ind fiir die Wiederherftellung und Unter-
judung der Safrzeuge fowie fitr groBere Arbeitsausfilhrungen an
medianifdien und majdyinellen Anlagen aufjerhalb der Werkjtdtten
innerhalb ifres 3ujtandigleitsbesicts ultdndig.

Die Bauabteilungen haben grofere Meubauausfithrungen und gro-
pere Wmbauarbeiten ju leiten. Sie werden nad) Bedarf von Sall 3u
Sall gebildet.

Jedbem Amt ijt ein beftimmter Dienjtbesirf jugeteilt. Die ein:
3elnen Amter filhren die Auffit in ifrem Dienjtbesir? in gegenjei-
tigem Benehmen miteinanber.

Das 3entralamt bejdiafit fiir alle Diveftionen die erforderlidien
Betriebsmittel, Betriebs- und Bauftoffe und iiberwadt die gefamte
Bauausfiithrung der Betriebsmittel in den Privatwerfen.

AuBerdem werden vom Jentralamt bdie Dienftge|dyifte, die alle
Direttionen gemeinjam beviifiren, ecledigt; dadurd) witd die gefamte
Gejddftsfiihrung vereinfadt und einfeitlidy gehandhabt.

Die Eifenbahnfahrseuge, Lofomotiven wie Wagen, werden von



2 Allgemeines

det Privatindujtrie angefertigt. Das Sentralamt |djlieft die Derx-
trdge mit den Lieferfirmen ab und veranlaht durdy die ihm uns
terjtellten Abnahmedmter die |tdndige Iberwadjung der Bauaus-
fithrung unbd die Gitte der ju verwendenden Baujtoffe. Die Abnakme-
beamten haben fid) ftdndig diber den Sortgang der Arbeiten in den
pon ihnen ju beaufiidtigenden Werten ju unterridten und die Ar-
beitsausfiitjrung 3u iiberwaden.

Bei Sertigftellung von Lofomotiven, Perfonen- und Gepidwagen
wird von dem jujtdndigen Abnafhmebeamten eine Bauiibermadiungs-
bejdeinigung ausgeftellt und der Abnahmewerjtott des Safrjeuges
jugeleifet. Die Abnahmewerfitatt hat die erjorderliden Aufseidmuns-
gen fiir die Sahrjeugverseidnijffe 3u madjen und durd) Probe-
fafrten die Betriebsfdbhigteit des Safhrieuges fejtsujtellen. Hierauf
wird eine Abnahmebejdeinigung ausgefertigt und dem Jentralamt
jugefandt, jugleidy wird das Safhrieug dem Betriebe jugefiihrt.

Bei Lofomotiven ift die Inbetriebnahme von der Hongeffions-
urfunde der juftdndigen Eijenbafnbdireftion abhingig.

Auf Grund der Abnahmebejdeinigungen der Wertitatten erfolgt
dem abgejdloffenen Dertrage entfprediend Odie Bejahlung des ge-
lieferten Safrjeuges.

Giitermagen werden nad) Sertigjtellung jofort unbeladen in Giiter-
3iige eingejtellt und durd) befondere Betlebesettel als Probeldufer
gefenngeidinet. Mad) Suriidlegung eines Weges von 40—50 km wer-
den die Wagen unterjudyt, 0b etwa ein Heiflaufen der Adyslager ein-
getreten ift. Ergeben fid) feine Anjtinde, wird der Bellebejettel ent-
fernt und der Wagen damit dem Befriebe jur weiteren Derwens
dung iibergeben.

Die Gifenbahnwagen unterjdieiden jid) je nad) dem Swed, dem fie
dienen follen, in 3wei Hauptgruppen: Perfonen- und Giiterwagen.
In diefe beiden Gruppen laft fid) der itbermiegende Teil der Eifen-
bahnwagen unterbringen. Gepdd- und Pojtwagen werden ihrer
befonderen Einridjtung fHalber befjer bejonders behandelt, ebenjo
jolhe Magen, die nidyt jur Beforderung von Perjonen und Gitern
dienen und fiir den offentliden Derfehr nidyt in Srage fommen.
Dieje Wagen werden unter dem Sammelnanten Bahnbdienjtwagen
in befonderen Lijten gefithrt; daju gehoren unter anderen: Arst-
wagen und Bilfsgerdtemagen, Heizteflelmagen, Gastransportwagen,
Kran-, Keffel-, Topfwagen ujw.

Die widtigiten grunbdlegenden Dorjdriften dber den Bau der
Eifenbahnwagen fiir Haupt: und Nebeneijenbalmen find in der deut-
{den Eifenbafmbau- und Betriebsordnung mniedergelegt. Auperdem
beftehen nod) die tedinifdyen Dereinbarungen des Dereins deutjder
Eifenbahnvermaltungen iiber den Bay und die Betriebseinridtungen
der Raupt- und YMebeneifenbalmen, die 3um Teil bindende Dorfdyrif-
ten enthalten und aus Odenen die Beftimmungen der Eijenbahmbau-
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und Betriebsordnung abgeleitet find. Weiter find nody die Liefe-
rungsbedingungen fiir Eifenbahnfafrieuge filr den Lieferer der
Sahrjeuge mitbejtimmend.

Die Eifenbafhnfafhrzenge dilrfen eine beftimmte Gohe und Breite
nidyt fiberjdyreiten; ebenjo find filr Tunnels, Briiden und Durdyldffe
bejtimmte Abmeffungen besiiglidy ihrer Hohe und Breite fejtgefesst.

Siir Sahrjeuge it das Profil der fejten Teile, fiir Kunjtbauten
bdie Umgrensung des liten Raumes mafgebend. § 11 und 28, jowie
die Anlagen A, C und D bder Eifenbahnbau- und Betriebsordnung
enthalten die genauen Abmejjungen fiir die Umgrenjungen. (Siehe
audy Abb. 1.) Abweidjungen von der Umgrenjung des lichten Rau-

Umgrenjung fiir Wagen.
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4 Begeidynung und Anfdyriften der Wagen

mes [ind bei Kohlen- und Ladebiifhnen jugelaffen. Die betreffenden
und fonft nod) gefdfhrdeten Stellen find durd) einen Anjtrid von
Haltmild) gefenngeidynet, der, wenn erforderlid), jtets su erneuern ijt.
Auf Giiterbahnhdfen befinden fid) Cadeprofile, um die Verladung
von Reu, Stroh oder fonjtigen [perrigen Maffengiitern nadpriifen.
ju fonnen.
- 3ur Derladbung fdymerer Gegenftinde jind auf den meiften Giiter-
bahnhdfen Portalfrdne von gewdhnlih 10—20t Tragfihigteit auf-
gejtellt.

B. Begeidnung und Anjdriften der Wagen.

(Siche Bau= und Betriebsordnung S. 30 § 42.)

Alle Wagen miiffen an beiden Langfeiten mit Anjdyriften in ge-
nau vorgejdriebener Ieife in lateinijdien Sdyriftzeiden aus Ol
farbe verjehen Jein. Die Langfeiten miiffen gleidymafig bedrieben
fein, und jwar derart, dah die gleie Begeidynung f|id) auf der
diagonal gegeniiberliegenden Stelle befindet.

(Ndheres iiber die Reihenfolge der Anfdyriften |. § 140 der tedni-
{dhen Dereinbarungen.)

Die genaue Reihenfolge ijt erforderlid) um den Beamten ein jo-
fortigis Auffinden einer gejudten Anjdyrift 3u ermdgliden. Siir den
Sugfiifrer fommen hauptjadlid in Srage: MWummer und Eigen--
tumsbejeidnung, des Wagens und die Art der Bremfe. Siir den
Wagenmeifter: Nummer und Eigentumsbezeidynung, Unterfudungs-
vermert und heimatswertjtatt. §iir den Cademeifter: Eigengewidyt,
Tragfdhigleit und Raditand. §iir die Rangiermeifter: die Beflebe-
jettel. Die Sorm und Abme|fung der Anjdyriften ift aus der Dienjt-
anweifung iber Anftrid) und Beseidnung der MWagen erfidytlid).

Die Anjdriften bejeidynen:

a) die Gigentumsverwaltung, und jwar Staatsangehbrigleit und:
Direftionsbeseidnung, 3. B. P.St.E.V. am IDagentajten, Altona
in der Nlitte des Cangtrdgers; bei bededten Giitermwagen am Wagen-
taften, bei Giitermagen mit abnehimbaren Seiten- und Stirnwinden
auf jedem abnehmbaren Teil.

b) Die Ordnungsnummer. Diefe ift in der Nlitte des Langtrigers
vor der Direttionsbeseidinung angebradyt, bei Perjonenwagenauper-
dem auf einem bejonderen Sdjild iiber der Seitenwand und ohne
Sdhild an den Stirnwdnden. Bei Gitterwagen, wie unter a angegeben.
D-3ugmagen fiithren vor der Ordnungsnummer eine Hull, 3.B.
040 18. Die flummernfolge wird vom Eijenbahnzentralamt inBerlin.
feftgeletit; fie erfolgt fiir alle Wagen laufend, aber nidyt gattungsweife.

¢) Das Cigengewidyt einfdiliehlid) der Ad)fen, Rader und der
dauernd am Wagen mitgefithrien Ausriiftungsytiide, bei Wagen fe-
dod), die auf Streden von veridjiedener Spurmweite verfehren und:
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beim fibergang die Radjite wed)jeln, ift es juldfjig, das Gewidyt des
gefederten Teils am Wagentaften, das Gewidt der Radjdfe und
Adisbudifen an den Adsbudjen anzufdyreiben. Unter Eigengewidyt
ijt das Gewidt 3u verftehen, mit dem alle Rdder jujammenge-
nommen auf die Sdjienen driiden. Der hidyjte Raddrud betrdgt fiir
Sabrieuge, die auf andere Bafhnen iibergehen, 7000 kg, Siir preu-
Bijche Bahnen mit ftattem Oberbau ift ein Raddrud von 8000kg
sugelajjen. dum Seftjtellen der Raddrude werden Sdentfde oder

21 ()

e

| 32 NN (P <©O-

i k I
Abb. 2.

Ehrhardtjdie Magen benuft. Bei ju grofem Raddrud miifjen die
Magen mehradyjig gebaut werden.

d) Bei Giiter- und Gepidwagen das Ladegewidt und die Trag-
fahigteit. Unter Ladegewidyt ift das Gewid)t ju verjtehen, mit dem
der Wagen normalerweife beladen werden darf. Su dem Lade-
gewidit Fann nody ein beftimmter 3ufdlag fommen; beide sujammen
ergeben die Tragfdhigleit, itber die Hinaus der Wagen nidyt be-
[aden werden darf. ‘

e) Das auf 1 m Wagenldnge einjdlieplid) der Puffer entfallende
Gejamtgewidt (Eigengewidyt und Cadegewidyt), wenn es 3,1 Tonnen-
meter iiberfteigt. Diefe Bejtimmung ijt jur Kontrolle der Briiden-
belaftung notwendig. Giiterwagen haben auBerdem nod) ein bejon-
deres Tonnenzeidyen, das an den Seiten- und Stirnwdnden an hiherer
Stelle angebradyt ijt. €s find dies in ver|diedener Sorm umrahmte
Sladyen, in welde das Ladegewidyt, jedes fiir eine beftimmte Sladen-
form, eingejdyrieben ift. (Die eiden find in AbD.2, a—h erfidhtlidy.)




6 Bejeidynung und Anfdriften der Magen

f) Der Radjtand, bei Drehgejtellmagen der Abjtand der Drefzapfen
und der Raditand der Drehgeftelle. UnterRadjtand ift die Entfernung
von Witte ju Nlitie Endad)fen ju verjtehen. Als Endadijen wer-
den die Adjien bezeidnet, die jih am &Ende des Sahrjeuges be-
finden; dabei werden Drefgeftelle als bejondere Sahrjeuge ange:
fehen, jo dak alfo ein vier- oder fedsadyjiger Drefhgejtellmagen 3wei
Endadyfen fitr den gefamten Radjtand und oier Endadfen filr den
Rabdjtand der Drehgeftelle hat. Der Drehjapfenabitand rednet von
Mitte 3u Mitte der Drehzapfen. Der Radjtand der Wagen muf
mindeftens 2,5m betragen. §iiv Gittermagen ijt ein fejter Radjtand
von mehr als 4,5 m nidit anguwenden, woeil andernfalls das Einjtel-
len in Kriimmungen nidt moglidy wdve. Unter fejtem Radjtand ijt
3u verftehen, dal die Adsbudyjen ofne Derjdyiebbarkeit in ifren §iih-
rungen gelagert find. Die Anwendung von Lenfadifen wird empfoh-
len. Unter £entadyfen find Adfen ju verjtehen, die fid) beim Durd)-
fahren von Hritmmungen verfdiieben fonnen umd nady Einlauf in
die Gerade wieder felbjttitig in ifre Mittellage einjtellen; dies Tann
entweder durd) pendelnde Sedergehinge, bei Endad)fen von Wagen
mit melyr als 3wei Adjfen oder durd) entjpredjende Derbindung der
Endadyfen mit der Nlitteladyje gejdjehen.

Der Rabdjtand von:

138T b:.t l{tiimrrmngen n:n ;%)r:\ ﬁalbmeﬁerlfur freie Streden
foll nidyt itber]dyritten werden. Siir lange und jdwere Wagen find
Drehgejtelle anzuwenden.

g) Das Dorhandenfein von Lentad)jen und die Derfdiebbarfeit der
NMitteladyfen. Bei Wagen mit mehr als 4,5 m Radjtand das Zeihen m
(8bb.2), wenn die Adyjen eine foldye Dericbtebbarfett bejigen, daf
die Magen Kritmmungen von 150m Halbmejfer anftandslos durd-
fahren tommen. Bei Wagen mif Dereinslenfadyfen miiffen fid) die
Endadhfen aus der Nlittelftellung nad) vorn und hinten mindejtens
um 2,5mm je 1 m Radjtand verjdjieben fonnen. Die grofte Derfdyieb-
barfeit darf hodyjtens 35mm betragen und muf fejt begrenst fein.
Dies wiivde einem Rabdjtand von 14m entfpreden. Ein jo grofer
Rabdjtand wird aber in den feltenjten Sdllen 3jur Anwendung fom-
men, es werden alsdann jwedmiBig Wagen mit Drehgejtellen ge-
baut wetben. Die Riidfelr der Endadifen in die Mittelitellung muf
bei Wagen mit mehr als jwei Adfen durd) pendelnde Sedergehiinge
bewirft werden, wenn nidt die Endadfen durd) mittlere Adfen ein-
gejtellt werden. Bei dreiadifigen Wagen muf die mittlere Ad)je ver-
{dhiebbar jein, wenn die Rider der Swijdenad)fen mit Spurtringen
verfehen find und der Abftand der Endadyfen voneinander mehr als
4,0m betrdgt. Wiirde die Der|diebbarfeit fehlen, jo wiitde beim
Dutd;fu[;ren von Kritmmungen die Gefahr entjtehen, daf der Wagen
aus: dem Geleife gedringt wird. 3wijdenadifen mit Ridern ohne
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Spurfringe Odiirfen feine Querverfdhiebbarleit haben. Bei dem preu-
pifd=heffijdien Bafhnen {ind Wagen mit Rddern ofne Spurfrdnse
nidt im Betvieb. Aufer Dereinslenfadijen gibt es nod) andere
Lentad)jen bei anderen Eijenbahnvermaltungen, die nad) Bud)jtaben
A und B bejeidynet jind.

Je tiirzer der Radjtand ift, um jo Eleinere Kriimmungen ténnen
pon Wagen mit fejten Adjen durdhfafhren werden.

h) Die Art und Wirtungsweife Oer Odurdigehenden Bremje, ob
fuftdbrudbremie Bauart Sdleifer, Weftinghoufe, Knorr oder Kunze-
Knorr, oder Luftjaugebremje Bauart Hardy oder Korting, ob auto-
matijd) oder nidtautomatijd). Girterwagen mit Kunje-Knorr-Bremfe
findb an den MWageneden mit 100 mm breiten weifen Streifen als
joldie gefennzeidnet, und jwar haben Wagen, die nur mit Leitung
ausgeriiftet find, einen Streifen, die IDagen aber, die als Brems-
wagen ausgeriiftet find, jwei derartige Streifen. Wagen mit Ein-
fammerbrem|e der Bauart Wejtinghoufe oder Knorr, die mit einem
P-G-Wedjfel ausgeriijtet jind, erhalten drei derartige Streifen. Die
Streifen jind an den Seiten- und Stirnwdnden fiditbar.

Nadj einem Minifterialerla vom 15. Juli 1920 ift auBerdem die
Art der Bremfe bei allen Perjonenwagen, mit Ausnahme der Dreh-
gejtellmagen, an der Stirnfeite itber dem gewdlbten Puffer umter
dem Gattungsseidien in abgeliivster Sorm ange{drieben, 3. B. Wsbr
=Wejtinghoufejdnellbremfe.

i) Der 3nhalt der Gasbehilter. Die Inhaltsangabe erfolgt nady
Litern. Auferdem ift nod) meijtens die Art der Beleudtung ange:
geben. &s bedeutet: El= Gleftrijd), Ggbg=Gasgliiflidhtbeleud)-
tung, Pgbg = Prefgasbeleudtung.

k) Der Seitpuntt der leten Unterjudyung. Die Unterfudyung hat
ftattgufinden: bei Wagen, die in Sdnellziigen laufen, nad) {pdtejtens
fedis NMonaten, bei den itbrigen Perjonen:, Gepid: und Pojtwagen
und bei Giltermagen, die vorjugsweife in Perfoneniigen laufen,
nad) einem Jahre, bei den iibrigen Giiterwagen jpdtejtens drei Jafre
nad) der leften Unterjudjung, bei D-3ugwagen nad) Suriidlegung
eines Weges von 30000km. D-Sugwagen, die in Rejerve ftehen,
milffen alle jed)s Monate unterfud)t werden.

Dielfad) wird nod) die nddjjte Unterfudiung und bei in Jid) ge-
fhloffenen MWagensiigen aud) der Wagenlauf und die Sugnummern,
unter denen die Wagen laufen, angefdyrieben.

Wdhrend der Drudlegung find die Unterfudungsiriften der Per-
fonenwagen des Berliner Stadt:, Ring- und Dorvortverfehrs gemdif
Amtsblatt 1921 Mr, 1828 wie folgt fejtgefest: Stadt- und Doll-
ring3iige, Siige der Streden Grunewald—Griinau—NKaulsdorf, Pots-
dam—@Ertner, Berlin-Pow.—MWannjee—Potsdbam, Berlin=Pof.—
Werder, Berlin-Por.—Soffen, Berlin-B3b.—Konigswujterhaufen, von
7 3u 7 Monaten, Siige der Streden Spandau—Straufberg, Berlin-
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Stb.—Qranienburg-—Bernau—Tegel—Delten, BerlinLeb..—Nauen
—uftermart von 8 ju 8 Nlonaten.

Die nid)t in gefdhlofjenen Siigen laufenden Wagen (Derftartungs-
wagen) find von 10 3u 10 Ulonaten ju unterjuden.

1) Bei Wagen, die fiir Seitjdmierung eingervidtet find, wird die
Sdmierfrift und der Seitpuntt der legten Sdymierung angejdrieben,
Die Daten werden in ein nefartiges Mufter mit Oljarbe eingejdirie-
ben. Ausgenommen f{ind Wagen mit Dauerjdymierung.

Kurj vor dem Kriege waren Derfude im (Bange, die Bewidfhrung
einer Dauerjdymierung, Syftem Keyjtone-Hente, ausjuproben. 3In-
folge der fpiter eingetretenen Sreijiigigteit der Magen und des
Sehlens der notwendigen Robjtoffe muften die Derjude aufgegeben
werden. Allgemein wuyde mit einem guten Ergebnis geredynet, und
es fteht 3u erwarten, daf die Derjude wieder aufgenommen werden..

m) Bei Perjonten- und bededten Giiterwagen die Anjahl der ur
Truppenbeforderung benubaren Sigplage, bei den Giitermagen audy
die Anzahl der wuntersubringenden Pferde: Beijpiel 8 Offigiere,
24 NMann. Bededte Giiterwagen faben Einridtungen jum An-
bringen von Sigbdnfen und Riidenlehnen fiir Mannjdeftstrans-
porte. §iir Pferdetransporte find als befondere Ausriiftung vor-
gejehen; Dorfagbretter, Dorlegebdume und ein Sdyemel fiir den Begleiter.

n) Bei den jur Diehbeforderung geeigneten Wagen der Inhalt
der Bodenflide. Dies ijt erforderlid), damit ein Wagen gejtellt wer-
den tann, der aud) fiir die befannigegebene Diehzahl ausreidyt.

0) Bei den jur Niilitdrbeforderung nidyt geeigneten Wagen der
Budjjtabe [u]; 3u beadyten ift die [] (Klammer) um den Budijtaben u!
Don den offenen Giiterwagen find diejenigen 3ur Militdrbeforderung
nidit geeignet, deren Seiten- und Riidenwinde nidt abnehmbar find.

p) Bei Privatwagen Hinter der Ordnungsnummer das Seiden 1 in
Abb. 2 mit Umrahmung in jhwarjer oder weifer dljarbe. Der
Raum innerhalb der Umrahmung und das P behilt die Sarbe des
Wagentajtens.

Alfe Perjonenwagen find mit laufenden Budjjtaben an der Abteils
titt verjehen, um den Reijenden das Auffinden Oder benufjten Wa-
genabteilung ju erleidytern. Perjonenwagen find nod) hejonders als
Raudjer- oder Midytraudjermagen bezeidnet. Auferdem find bejon-
ders geformte Hafen jum Anbringen von urs|djildern und Num-
merfdildern an den Langfeiten der Wagen angebrady; diefe miiffen
die in Abb.3 dargejtellten Sormen und Abmefjjungen haben. Im
Wageninnern befinden [id) Sdilder fiir Raudjer, Nidtrauder und
Srauen, Binweife fiiv Aborte, Bedienungsjdyilder fitir Bremfe und
Beijung, Sdilder mit Spudverbot, Warnung gegen Herauslehnen
aus den Senjtern ufw. Das Anbringen der Sdyilder an beftimmter
Stelle erfolgt nad) Anmeifung des 3entralamts. An der Stirnwand
der Perfonen- und bededten Gilterwagen, die in bejtimmten Wert:
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ftatten 3u unterhalten find, it die Heimatswerfititte iber dem ge:
wdlbten Puffer angefdyrieben.

Bei agen, deren Gewdlrseit nod) nidt abgelaufen ift, muf
der Seitpuntt des Ablaufs der Srift angefdirieben jein. Dies ijt er-
forderlid), damit die Wagen redyt3eitig ur f)aftpfhdatuntetiud)ung
der Werlftdtte 3ugefithrt P
werden, e I “j !

Unter Gewdhrs3eit oder L by 1
Roftpfligt ift dfe Seit ju =~ ..o o L o
verjtehen, wdhrend der die SEaNH P ST
Lleferfirma fiir die Arbeits- R
ausfiifrung und gute Be- e

fdhaffenheit der verwende- & e
tenMMaterialien haftet, &b < ¢~~~ "2

nugungen, welde durdyge- - o O
wihnlidien Betriebentftan- . ¥ y o
den find, fowie Bejdjidi- : iy !

gungen fallen bder Liefer- .
firma nidt ur Laft. B

Giiterwagen mit dem (B L R S
3eiden k (ADD. 2), Tran- {181
fitwagen, entjpreden hin- i S-S
fidhtlidy threr Querfdnitts- | ced %
abmefjungen und Breiten- - = "+
einfdranfungen den Dor- |
fchriften iiber Queridmitts- L '
abmeffungen  des Rad-
ftandsverjeidniffes und
fonnen ofne befondere Priifung ihrer Queridnittsmafe auf alle dem
internationalen Dertelr dienenden Eifenbahnen iibergehen. lUnter Tran-
fitverfehr ijt der Transport von Waren ins Ausland durdh ein frembes
Sand 3u verftehen; bdiefer ift suweilen durd) Durdgangsiélle beftemert
ober aud) durd) Durdigangsverbote verhindert.

fole Subehorteile, die ftindig bei dem Wagen verbleiben, find
durd) beJondere Anjdriften am Wagen beseidnet (3. B. 16 Rungen).

Jm §140 Abj. 4 der tednijdhen Dereinbarungen ift die Reihenfolge
fiir die magennoridmften a bis p genau vorgefdrieben.

AuBer den in Oden tedmijdien Dereinbarungen vorgejdyriebenen
Begeifmungen und Anjdyriften werden die Wagen nod) vielfad) auf
bejondere Anordnung mit Zeifen oder Anfdyriften verjehen, die be-
fondere Bauarten der Heizung, Beleudjtung oder der Bremfen be-
jeidinen und oft nur voribergehende Bedeutung haben.

An jedem Wagen befindet {id) auf beiden Seiten des Langtragers
ein Sdild, aus dem bdie Lieferfirma, der RKerjtellungsort und das
Jahr der Anfertigung des Wagens 3u erfehen ijt.

A6B. 3.
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C. Gattungsieifien der Wagen.

Alle Wagen haben Gattungszeidjen.

Eine Ausnahme madyen nur die Bahnodienftwagen; dieje haben eine
Beseidynung, aus der 3u erfehen ift, weldyen bejonderen Jweden der
Wagen dient, 3. B. Gastransportwagen, Heizfefielwagen, Arjtwagen,
Wajjermagen ujw.

Die Gattungs3eidien unterjdeiden fidy in Raupt- und lebengat-
tungsjeifien. Die Hauptgattungsseidlen geben die Hauptform b3w.
Bauart des agens an, die Nebengatiungs3eiden weifen auf bejon-
dere Einridtungen hin, die an oder in dem Wagen vorhanden find.
Die Rauptgattungsszeidien werden mit grofen lateinijden Budyita:
ben, die Ilebengattungsseiden mit fleinen Ilateinijdien Budjftaben
hinter das hauptgattungsjeiden angefdyrieben. Die Derbindbung mebh-
rerer Bauptgattungsieiden deutet an, daf der Wagen entfpredjend
dem Gattungszeidien verjdiiedenen Sweden dienen fann. 3wei gleidhe
Bauptgattungsjeidyen bedeuten, dah der Wagen vier- oder mehradifig
gebaut ift.

Die 3ur Perjonenbeforderung bejtimmten Wagen haben die Gat-
tungszeifen A, B, C und D; hierbei bedeutet A erjte Klafje,
B jweite, C dritte und D vierte Xlafje. A B begeidynet einen Ma-
gen mit 3wei oder drei Adjjen und Abteilen erjter und jweiter Klafje.
ABC einen gleidjen Wagen mit Abteilen erjter, jweiter und dritter
Hlajfe. AA einen pier- oder mehradjfigen Wagen mit Abteilen erjter
Klajje, ABC C einen foldjen mit Abteilen erfter, sweiter und dritter
Hlafje. Die Doppelbeseidfnung fiit vier- und mehradjige Perfonen:
wagen ijt immer am leften Seidjen exfidytlid). Swei- und dreiadyfige,
oder vier- und mehrad)jige Wagen find unter {id) nidit durdy befon-
dere Seidjen unterjdyieden.

Sdylafs, Salon-, Speife- und Pojtwagen haben als Gattungszeidjen
nur die Abfiirgung der Gejamtbeseifnung, 3.B. Sdlaf, Sal., Speife
oder Poit.

D-3ugwagen mit Iibergangsbriiden und Saltenbalgen werden
durd) bdas Heben-gattungsseid)en ii als joldje gefennzeidnet, 3.B.
ABBii, Schlaf ii. Bei Perjonenwagen mit Speife- oder Pojtraum
wird die Beseidyuung Speife oder Pojt als nebengattungssetdyen mit
tleinen lateinifdjen Budjjtaben angejdyrieben.

Die Gepidwagen haben das Gattungszeiden P und als Henn-
geidmung fiir verjdyiedene Sormen und Einridtungen die entfpredien-

en Ergingungen, 3. B. P, PP, PPiiPg, P post ujw.

Giiterwagen haben die Gattungsjeidfen G, H, K, N, O, R, S, V
odert X und ebenfalls jur Beseidjnung bejonderer Sorm und Ein-
tidtungen die entjpredjenden Hebengattungszeidien. Swei- und drei=
adyfige Wagen find durd einmaliges Anjdyreiben des Hauptgattungs-
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jeidiens, 3.B. Sml, gefennjeidnet, vicr- und mehradjige Wagen
durd) Doppelbejeidnung, 3.B. SSm1. Die Derbindung von jwei
Rauptgattungszeiden fommt bei Giiterwagen nur bei offenen {od)-
wandigen MWagen vor, die jidy aud) jur Diehbeforderung eignen.
Diefe Wagen find mit OV beeidynet.

Durd) die Iebengattungsjeiden fonnen an einem Wagen mehreve
Sormen und Bauarten beeidnet werden, 3.B. Onmmk [u]. Die
Seidjen bedeuten: der Wagen ijt ein offener jweiadjiger Giitermwa-
gen mit Luftdrudbremfe, hat mindejtens 20t Ladegewidyt, ijt mit
Kopfwdnden verjehen, die um einen oberen Sapfen drehbar {ind
und eignet iy nidt ur Militdrbeforderung.

Die Triebwagen find folgendermaBen beseidmet: DT bedeutet
Dampftriebwagen jeder Art, AT Attumulatoventriebwagen jeder
Art, VT Triebwagen jedber Art mit Derbrennungsmajdyinen, ET
Triebwagen fiir eleftrijde Stredenleitung.

Wifrend des Drudes diefes Budes ijt durd) Min.-Ecl. E VII, 73,
1264 vom 20. 6. 1921 cine neue Bezeidinung und Hummernfolge
ber Reidyseifenbahn-Giiterwagen angeordnet worden, die wir im
Anhang bringen. Bis jur Ausfilhrung der Umzeidnung gelten die
obigen (Gattungsseidien. Siir die Tibergangsseit ift eine befondere
Anweifung eclafjen, die ebenfalls im Anhang abgedrudt ift.

D. Ginridhtungen, die alle Wagen gemeinjam Hhaben.
' 1. Radjdge (Siehe AbD. 4---6).

a) Beftimmungen aus den tedinijhen Vereinbarungen. Die Rider
bremsbarer Ad)jen miifjen mit aufgejogenen Reifen verfehen fein;
die Radjterne oder Rabdjdjeiben find aus Sdyweifieifen, Slufeifen oder
Stuitahl Hersujtellen. Bei Radern aus einem Stid wilrde beim
Bremjen eine Grwdrmung vom UWUmfang eintreten; dadurdy ent-
jtehen Spannungen im Waterial, die 3ju Briiden oder Spriingen
filhren Tonnen.

Slugitahljdyetbenrider, bei denen Ilabe, Sdeibe und Reifen aus
einem Stitd gegofjen find, dilrfen nur fiir nidtbremsbare Adyfen
verwendet werden. Rartgufrdder diirfen nur bei Giiterwagen ofhne
Bremfe perwendet werden, deren Gejdywindigleit 50km inder Stunde
nidyt iiberjteigt.

Der Durdymefjer der Wagenridder foll im Lauffreis gemeffen min-
dejtens 840mm  betragen. Bei fleinerem Durdymejfer wiirde bie
Umdrehung des Rades bei hohen Gejdymwindigleiten 3u grof werden,
dbadurd) wilrde aber das Heiflaufen begiinjtigt werden.

Der lidyte Abjtand jwijden den Reifen einer Adje muf in regel-
reditem Sujtande 1360mm betragen, 3 mm bariiber oder darunter
find suldffig.
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Die Breite dbex Rabdreifen joll nidt weniger als 130mm und nidyt
melr als 150mm betragen. Die grofere Breite etjtredt fidy ftets
nad) aufen, weil andernfalls das LifitmaB pon 1360 mm nidt inne-
gehalten wiirbe. An neuen Radreifen find Joldje Reifenbefejtigun-
gen anjuwenden, weldje verhindern, daf weder gebrodene Reifen
oon dem RadEorper fid) I6jen nod) eingelne Reifenjtiide abfliegen.
Durd) die jwalbenfdiwansformige Sorm des Unterreifens und An-
wendung des Sprengrings wird diefer Bejtimmung entjproden.
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Sdarflantige Eindrehungen {ind bei Radreifen 3u vermeiden, weil
diejelben die Brudygefahr erhohen.

Die geringjte nod) suldffige Stdrfe der Radreifen, im Lauftreis
gemejjen, wird fiix alle Safreuge auf 25 mm fejtgejest. Beim legt-
maligen Abdrefhen der Radreifen foll die Stérfe von 30mm nidyt
unterjdyritten werden. Sdwdadere Reifen jpringen leidter als jtdr-
Tere, aud) werden odiefelben leidyter lofe, daher ijt ein Mindejtmak
notwendig. Unter Lauflreis ift derjenige Kreis verftanden, in dem
eine fenfredite Ebene von 760mm Abjtand von der Adsmitte die
Laufflide [dneidet. Die Laufflade ift die mit der Sdyiene in Be-
rithrung gelangende, regelmdfig der Abnuung unterliegende Slide
des Rades, Radreifen, deren Querjdnitt durd) eine unter der Spur-
frangholtehle liegende Befejtigungsnut gejdymwddyt find, miffen an
der [hwddjten Stelle bei grojter AbnuBung nod) mindejtens 256 mm
jtart fein.

Die Lauffladjen der Rader miifjen jid) in neugedrehtem Sujtande
von der Spurtranghohltehle aus nad) aufen hin fegelformig verjing-
gen. Diefe Bauart ift notwendig, weil in Geleistriimmungen der
dugete Sdjienenjtrang eine grofere £dnge als der innere hat und
bei gleidhem Durdymeffer der Rader das dufere Rad auf der Sdiene



gleiten wiirde; dadurd
wiirde aber ein Derdrefen
der Adyswelle eintreten
Tonnen, weldyes surBrudy-
gefahr  fithren tanmn.

Durd) die Tegelformige |/

Derjiingung  lguft oie
fAdfe aber auien auf
einem grofjeren Durd)s
mefler wie innen, weil
das Safrzeug infolge der
Sliehtraft beim Durdy
fafhren Oder Hriimmung
nad) aufien gedrdngt
wird,

Rabdjige 13

e

// R.SW.

/14 6411Ms
' RSW. 1.5.14.
N
O
_”)

WV (21303
K.PEV
21721

= =
—m— o

{'f
\
A\

i
N\

Ak, 5.

Die Rader miijjen Spurtrdange haben, deren Hike, iiber dem Lauf-
treis gemejfen, idyt weniger als 25 mm und aud) bei grofter Ab-
nuiung nidit wehr als 36 mm betragen darf. Die geringjte Spur-
Eranzhohe it vorgejdjrieben, damit das Rad fider in dem Geleife
(duft; die grofte Hohe darf nidt iiberfdyritten werden, weil fonjt in
Weidienhersftiiden oder Spurrinnen nidyt die Laufflide des Rades,
fondern der Spurfrany auflaufen wiirde. Bei ungleider Abnugung
ber beiden Spurfrinje einer Adje mufy die Stirfe des am meiften
abgenufgten Spurfranjes, 10mm auBerhalb des Lauffreifes gemej-
fen, nod) mindeftens 20mm betragen.

S
_l_.__ - —— — N 2;;

Aabb. 6.

Im Beleije von 1435mm Spurweite darf der Spielraum der Spur-
franze, gemefjen nad) Derfdiebung der Adyje, bis jum Anlauf an
die andere Sdyiene und 10mm unterhalb des Lauftreifes, nidht un-
ter 10mm und bei grofter Abnugung nidyt iiber 25mm betragen.

Behute, Eijenbahnwagenbau

2
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Bei nod) groBerem Spielraum wiirde das gegeniiberliegende Rad
nidt mefr voll auf der Sdiene laufen, dadurd) wiirde Entgleijungs-
aefafir entjtefen.

Die Rider einer Ad)fe miiffen auf der Adyswelle unverridbar be-
fejtigt fein.

Eine Wagenad)je bejteht aus jieben Teilen, nimlid) Adswelle,
jwei Radfternen oder Radjdjeiben, 3wei Radreifen und jwei Spreng-
ringen.

Die Spurweite betrdgt auf vufjijfen Bahnen 1524 mm, in Icland
1600 mm, Spanien und Portugal 1680 mm, bei den ilbrigen euro-
paijden Staaten 1435mm. Sile Hleinbahnen ijt in Deutjdland
1000 und 750 mm, in Preufen nod) 600 mm Spurweite jugelajjen.

b) fieferungsbedingungen.

1. Bejeidynungen der eingelnen Teile. Auf den Stirn-
fladyen der Adyswellen it mit 10mm Hohen Jeiden oberhald des
Korners eingujtempeln: Sirmenseiden des Lieferers fiir den Baus
jtoff und Beseidinung der Sdimel3ung des Baujtoffs der Adswelle
(Jahreszahl, Sdymelzungs: und Stiidnummer). 3In 15mm Hohen
Seiden unterhalb des Korners: die Eigentumsperwaltung und die
Bahnnummer. 3JIn gleider Hohe mit dem Kodrnmer linfs D.W. V.,
redits 1909 byw. 1913. Der Tag der Inbetriebnafhme der Adyje
wirtd von der abnefmenden Rauptwerfitdtte eingeftempelt.

D.W.V. (Deutjdjer Wagen-Derband) bejeidnet die Bauart der
adje.

Die Sirmengeidhen jind notwendig, um bei etwaigen Erjajanfprii-
dren infolge Schadhaftwerden des Stiides den Lieferer fejtjtellen 3u
tonnen, '

Auf der duferen Ringflidye der Radreifen, 17 mm von der Innen-
fante des rohen Reifens, it die Sabritnummer, das Sirmengeiden
des Lieferers in 15 mm fohen Seidjen, jowie die Jahreszahl, Shmel-
jungs: und StiiEnummer einjujflagen. Radreifen aus Tiegelftafl
erhalten vor der Jahresjahl nod) die Bejeidnung Tg. Die Seidjen
Linb fo tief eingujdylagen, dah fie nody nady dem Abdrehen fidytbar
{eiben. :

Auf der duperen Stirnflide der MWabe des Rabdreifens ift das Sir-
mengeiden des Lieferers, das Lieferjahr und die Eigentumsvermwal-
tung in 15mm Hohen 3eidien 2mm tief und der Aufprefjungsdrud
in 10mm hohen Seidjen einjujdlagen.

2. Rerjtellung der Radfafteile. Su den Adswellen [ind
durdweg fehlerfreie gleidmibige Gulblode durdy Himmern oder
Preflen auszuftréden. Eingeln ausgejdymiedete Adswellen find aus
Bloden 3u fertigen, deren Querjdnitt mindejtens viermal fo grof
fein mup wie der der rof) vorgejdhymiedeten Adswelle. Werden die
Adswellen aus porgewalsten Bloden gejdymiedet, fo muf der mitt-
lere Querfdmitt der Blode minbdeftens adytmal Jo grop fein, und



Radfige 15

derjenige der vroh vorgefdmiedeten Blode wenigjtens doppelt fo
groff wie der der rof) vorgejdmicdeten Adswelle. Durd) diefe vor-
geffiricbene Bearbeitung wird ein moglidft fehlerfreies Nlaterial
erjeugt.

Die Lagerijtellen follen gejdliditet und poliert und im 3ylindrifdyen
Teil auf genaues Map gejdliffen werden; dabei {ind Abweidungen
vor 0,1 mm Oaviiber oder darunter juldfjig. Die Lagerjtellen miij-
jen vollfommenen Hodyglanjjpiegel aufweifen. Jedbes Bearbeiten mit
der Seile ijt verboten. Die Horner [ind vor dem Sertigdrehen oder
Adiswelle genau nad) Seidynung hergujtellen.

Die Radtorper [ind auf Sdwerpuntilage ju unterjuden. Das ilber-
gewidt darf 0,6 kg nidyt iiberjteigen. Die Radforper miiffen an dex
Auflagerflidie der Reifen und an der Stirnflade von Mabe und Sel-
genfrang, tunlidft aud) an der Nlantelfldde der Nabe glatt abge-
dreht werden. Mabe und Selgentran3 miifjen iiberall gleid) ftart fein.

Ungleidje Sdywerpunftlage erjeugt beim Rotieren Oder Ad)fe
Sdwingungen nad) aufen, welde den Wagenlauf ungiinjtig beein-
flujfen.

Die Radreifen miljfen aus fehlerfreien, gleidmdhig didten Gup-
bloden durd) Hdammern oder Prefjen und durd) Walzen angefertigt
werden. Mad) dem Auswaljen find fie vor rvajder Abiihlung 3u
jditgen. Beim Ausdrehen der inneren Auflagerflide und der Spreng-
tingnuten jind jdarfe Hanten und Eden 3u vermeiden.

Der Radreifen ift mit einem Sdrumpfmal von' 1mm auf je 1m
Durdymeffer warm aufjuziehen und durd) Sprengring ju befejtigen.
Nad) dem Einlegen des Sprengrings miiffen die Reifen {iber den
gangen Umfang forgfdltig abgedreht werden. Die Suge jwijden den
Enden des Ringes foll nit mehr wie 1 mm Faffen. Die Lauf= und
Stirnfladyen der Rabdreifen dilrfen erft nad) dem Sujommenbau des
Radjages auf das vorgejdriebene Nafy abgedrehi werden. Beide Ra-
bder eines SaBies miiffen gleiden Cauftreisdurdmeffer erhalten. Die
Lauftreisebenen miijfen von der Ulitte der Ads|dentel gleidhweit
abjtehen. Die fertigen Radjdfe miiffen genau rund laufen.

Die Rad¥orper [ind mit Wajjerdrud aufjupreffen. Der Drud muf
nad) 20mm Weg beginnen und ftetig anfteigen. Der Enddrud joll
jwifdien 400 und 700kg fiir jedbes mm Durdymefjer der Wabe be-
tragen. Demnad) mup ein Radlérper von 150mm Nabendurdymefjer
mit einem Drud von mindeftens 60 000 kg und hidjtens 105 000 kg
aujgepret werden. Bei ju geringemt Drud entfteht die Gefahr des
Lofewerdens des Radfdrpers, bei 3u hohem Drud entjtehen Span-
mungen,, weldye 3u Briidien des Radtorpers fithren tonnen.

Die fertigen Radjdfe find mit einem [durefreien Settitbersug 3u
verfehen, weldper als Roftjduy dient.

‘¢) Aufsichen der Radreifen. Der fertig gedrefte Radreifen wird
allgemein auf einem Gasfeuer erwdrmt, er dehnt fid) dadurdy aus, fo
2*
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daf das Radgejtell in den Reifen eingejegt werden tann. Der. auf
£inge hergeridhtete und rund gewalzte Sprengring wird in die Nut
d¢s Radreifens eingebradyt; durd) Walzen oder Himmern von Hand
oder mit Luftwerfeugen wird der Anjaly des Reifens felt gegen den
Sprengring gedriidt. An vier Stellen des Umfangs wird mit einem
flachen Seghammer das NMaterial des Anjakes in einer Breite von
40—50mm durdy trdiftige Hammerjdhlige in den Sprengring getvie-
ben, um ein Derdrehen der eingelnen Teile gegeneinander ju ver-
hinbern.

2. Adysbudyfen (Siehe AbD. 7--10).

Hein Teil der Eijenbafhnwagen hat jo piele Sormverdnderungen
erfafiren wie die Adysbudyjen. s find nod) heute jo viel verjd)iedene
Bauarten vorfanden, dah es 3u weit filhren wilrde, alle bejonders
3u bejdyreiben. Aufer der verjdicdenen Sorm follen alle Adsbudyfen
die nadyjtehend bejdyriebenen Bedingungen ecfiillen und gemdf denm
tedynijden Dereinbavungen in bejug auf ihre Bauart bejtimmte Ab-
mefjungen und Sormen aufweifen.

3ur 3eit werden alle neuen Perjonen- und Giiterwagen mit einer
beftimmten Sorm von Adsbudyjen fiix jede Wagengattung geliefert.
Beibdes find gejdyloffene aus einem Gupjtiide bejtehende Hohltorper,
deren 3nneres durd) befondere Dedel jugdnglidy ift. Siir Perfonen-
wagen wird hauptjadlid) die Sorm nady ALL. 7 und 8 mit beweg-
lidjem Dedel verwendet. Das Adsbud)sinnere jowie die in demjelben
befindlidien Teile wie Lager und Sdymierapparate fonnen durdy
Offnen des Dedels jederseit befidtigt werden. §iir Giiterwagen fin-
det die Sorm nady ABL. 9 und 10 Derwendung, deren Derjdylufs-
dedel am Adysgehduje mit ovier Sdirauben befeftigt ift. Am Der-
dlufdedel ift eine Sdmiertiille angegoffen, die durdy einen Sdhar-
nierdedel verjdlofjen ift.

Die Ginriditung der Adysbudyje joll einfad) fein, einen diditen Der-
jdhlup gegen Sdymierverluft und Staub gewdhren und eine rajdye
Unterjudung der Ad)sbudije ermiglidhen. Die filr Seitjdmierung
eingeridyteten Adysbudjen jollen in NMotfdllen eine fofortige NWadys
[dmierung gejtatten.

Bei Wagen mit Dereinslenfadifen miijjen die Adsbudijen der End-
adfen verlingerte Silhrungsanjife haben, wenn ifre Derjdiiebbar-
teit in den Adyshaltern und nidt gleidyjeitig mit Odiefen erfolgt.
Jeder Anfal muf in der Wagenlingsridtung mindeftens 5mm [in-
ger fein als der Gefamifpielraum der Adysbudife im Adshalter. Die
Anfdge miiffen in der mittleren Stellung der Adyje im geraden Geleis,
fenfredit jur Ebene des Adshalters gemeffen, mindejtens 5mm von
diefen abitehen. Die Adsbudifen miifjen derart mit den Tragfedern
verbunden fein, daf beide weder gegeneinander [id) verjdieben nody
voneinanber abtippen tonnen. Die Derbindung beider muf entweder
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{tare fein oder eine Drehung um die Sentredjte durd) die Langsmitte
des Adysjdhentels julajjen.

An den Ad)sbuden mup die Auflagerflide fiir den Federbund
eben und jauber bearbeitet jein. Die Adyfe des Lodjes fiir den Seder-
bundzapfen muf jentredt sur horizontalen Adfe des Lagers und jur
Auflagerflddye des Sederbunbdes ftehen.

Die Adysbudysdedel {ind aus Gufeifen herjuftellen, die Adisbudyfen
ebenfalls, wenn nidt deren Herjtellung aus Slufitahl oder Sluf.
eifenformgupy bejonders vorgefdyrieben mwird.

P S

Abb. 7.

Abb. 8.

Die fertige Adysbudjje muf genau nad) den dafiic maBgebenden
3eidnungen der Eifenbahnoverwaltung angefertigt fein. Die einzel-
nen Teile milfjen iy ohne Nadjarbeiten gegenfeitig miteinander
vertaujden lajfen. Nadyjtehende Sladren miifjen bearbeitet fein: die
Auflagerfladye filr den Sederbund und das 3apfenlod), die Anlage-
fladen filx den Sdymiecdedel und den Der{dluf fiir den hinteren
Didtungsring. Die Sitfrungsfladien fiir die Adsgabeln, die Anlage-
fldden fiix das Adslager und fiir das Swijdenjtiid des Lagers.

"Die Adislager jind aus Rotgup angefertigt und mit einem Weij-
metalleingufy verfehen. Die Lager der Endad)en diirfen im neuen
Suftande nidt mehr als 1 mm Spiel auf dem Sdentel haben. Siir die
Mitteladyfen der dreiad)igen Wagen mit 8 m Radjtand und mefyr be-
trigt das Spiel 24mm, fiir die Mittelad)fen der dreiadjjigen Dreh-
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7,56m Rabdftand 18 mm. Die Adislager fitr Giiterwagen Lonnen audy
aus Slugeifenformgufy hergeftelt werden, fie find dann aber eben-
falls mit einem Weifmetalleinguf 3u verfehen. Die Auflagerflidien
fiir das Lager, Swijdenitiid und Adsbudyfe und die Auflagerflidye
fiir den Sederbund mitfjen genau parallel 3ueinander fein.
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Als Didtungsring fiir den hinteren Derjdyluf der Adsbud)je wird
allgemein der £ojewif|de Didtungsring verwendet. Der Didhtungs-
ving foll jid) an den Motlauf der Adysjdhentel infolge eigener Sede-
rung didyt anjdlieBen und darf |ih im Gebiuje nidyt femmen.

Als Sdmierpoljter werden verjdiedene Sormen verwendet, allge-
mein eingefithrt ijt das Kleinjde Sdhmierpoljter. Bei Adsbudyjen
mit beweglidlem Dedel wirtd das Sdymierpoliter unter den Adys-
fdyentel in den ®lraum eingebradyt, durd) {dwade Spiralfedern wird
das Kifjen gegen den Adysjdentel gedriidt, durd) Saugdodite wird das
Sdymierdl dem Kifjen jugefithrt. Bei den Adsbudjen mit ange-
{Graubtem Dedel wird das Sdmierpoliter in einen Bledfajten, der
die Sorm des Unterteils der Adsbudyfe hat und als Glbehdlter dient,
eingebradit. Im Olraum der Adisbudife mit beweglihem Dedel ijt
ein Anfal angegojjen, der als Olmarte dient. Im Gehiuje fitr den
Didtungsring ift an der tiefjten Stelle ein 7mm-Lod) gebohrt, um
etwa eingedrungenes Waffer abjulajjen.

3. Qragfedern, Gehange und Adyshalter (AbL. 11).

Die Wagen miifjen mit Tragfedern verjehen jein. Siir Wagen ofne
Drehgejtelle werden Blattfebern mit hodyjtens 13mm Blattjtirte
und mindejtens 1500 mm Linge, fitr Perjonenwagen und mindeftens
1000mm Ldnge fiir Gitterwagen empfohlen.

asb. 11.

Die Tragfedern der Drehgejtelle fiir D-Sugwagen find 1250 mm
lang, die der 3jwei- und dreiadifigen Perjonenwagen 2000mm und
die der Giitermagen 1100mm. Sedern, welde die Haupttriger des
Wagens ofhne Glieder oder Gehiinge unmittelbar unterftiitgen, Jind
nidt 3u empfehlen. Bei den preufifd)-Heffijdien Magen findet diefe
Anordnung Teine Anwendung.
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Bei Wagen mit Dereinslentadijen miiffen die einjelnen Tragfeder-
bldtter der Endad)fen gegen Derjdjiebung in ifjrer Langsridiung un-
ter [id) und sur Ad)sbudyje gefidjert jein.

Die Sedergehidnge miljjen eine jeitlidie Bemwegung der Sederenden
geftatten, wenn eine wageredite Drehung der Seder gegen den Ad)s-
jdjentel nidit moglic) ift. Die Sedergehidnge Oer freien Lenfadyjen
dilrfen in der Mittelftellung der Adjen bei leeren Wagen nidt weni-
ger als 30° gegen die Wagenldngsadife geneigt fein. Die Ldnge der
Sedergehinge mup die grofite Derfdjiecbung der Aden 3ulajjen,
ohne daf die (Behiinge fidy der wageredyten Lage 3u fehr nihern.
Bei anderer Sederung als durd) Dermittlung von Hingelajden oder
Bingeringen miiffen gleidywirfende Anordnungen getroffen werden.

Die Tragfedern [ind aus gevippten Stahlbldttern von 90mm
Breite, unter Sulaffung von 4- 0,5 mm und 13 mm Dide, unter Su-
lafjung von 0,3 mm - herjujtellen. Die Rippe verhindert die Seiten-
verjdiiebung der einzelnen Lagen gegeneinander. Die Augen fiir den
30mm diden Tragbolzen miiffen redtwintlig su den Langjeiten der
Seder geriditet Jein. Die eingelnen Sederlagen miifjen jo geridytet
jein, da fie beim Aufeinanderlegen itberall didht [dliefen, ohne ge-
jpannt 3u werden. Dor dem Sujammenjesen jind die eingelnen Cagen
mit einem Gemijd) von Talg und Ol ju ftreidien.

Bei den Seberbunden mup der 3apfen gedreht fein, die Mitte des
Sapfens muf gleidyweit von der Nitte der beiden Augen der oberen
Sederlage abjtehen, die untere Slide des Sederbundes muf genau
parallel mit der Ebene liegen, die durdy die Niittellinie der beiden
Sederbolzen geht.

3jt der Sederbund glatt gejdymiedet, o geniigt auf den Slddyen,
die nidit mit anderen Sliden in Beriihrung fommen, ein jauberes
Abjdyleifen. Die Sederbunde find warm aufjuziehen, jo daf fie die
eingelnen Lagen fejt 3ujammenpalten,

Erfolgt die Siderung gegen Derfdjieben dex einjelnen Sederlagen
durdy einen Heil, fo mup efer jauber eingepaft werden und in den
Nuten der Sederlagen fo anliegen, daf ein feftes Antreiben der £a-
gen erzielt wird.

Die eingelnen Lagen find vor dem Aufsiehen des Sederbundes fo
3u hdrten, daf die fertige Seder bei grofster Belajtung des Sahrjeus
ges feine bleibende Durdibiegung 3eigt, wenn der Wagen entleert
wotden ift. 3um Nadypriifen der fertigen Tragfedern dienen Seder-
preflen ober Probiermafdyinen. Die belaftete Seder fann auf diefen
Nigjdjinen in Shmwingung verfest werden.

Die Tragfedern find bei dreiad)figen Wagen mit Lenfadyfen an
Sebderftiien und Gehingetloben, bei jweiadyfigen Wagen durd) Ge-
hinge ofme Spannvorriditung an Sederftiigen aufsubiingen, die an
die untere Slidie der RHaupttriger genietet werden.

Die Sebderjtiigen miiffen genau parallel jur Cdngsadfe des.Wa-
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gens jtehen, gleidie Abjtdnde von NMlitte 3u Mitte Adje haben und
jo angebrad)t werden, dag nady dem Einfetien der Seder nidyt ein
einfeitiger Drud auf die Adslager ausgeiibt wird.

Die Sederftiigen [ind aus einem Stiid ohne Sdyweiung herzuftel-
len, mit dexr Seile 3u beavbeiten oder 3u jdyleifen, die Anlagefladyen
der Lajden find 3u frdjen und das Bolzenlod) ju bohren. Am L£dngs-
trager miijfen die Sederjtiigen genau 3ur Anlage tommen.

Die Biigel, Sdyaten und Ringgehange [ind durd) Einjegen jo 3ju
hdrten, daf eine mindejtens 1mm Oide gehdrtete Sdit an der
Oberflide entjteht. Die Sederfpannjdrauben erhalten feines Ge.
winde, und jwar 10 Gang auf ein Soll englijd). Ausgenommen Hier-
von find die Gehinge der Drehgejtellwiege, die cin griberes (e-
winde haben.

Die Adyshalter |ind jo genau an3ubringen, daf fie pavallel licgen
und ihre diagonalen Entfernungen vollfommen itbereinjtimmen. Ge-
prefte Adyshalter [ind mit Sithrungsleijten 3u verjehen, die innen
und auBen gehobelt oder gefrdjt jind. Als Material filv Sederbunde,
Stitgen und Gehinge jowie deren Bolzen wird Slufeifen verwendet.

Die Gehiingetloben ofne Spannvorriditung find einfeitig herge-
ftellt, d. h. dbas Bolzenlod) fitr die Hiangeglieder ift um 12mm gegen
dte NMitteladyfe des Klobens verfest, o dak durd) Drefhen des Klobens
um eine Halbwendung das Lod)y 24 mm Hhoher oder niedriger ju
ftehen fommt; es ijt damit die Moglidyteit gegeben, den Wagen nad
AbnuBung der Radreifen um 24 mm Hhoher im Pufferjtand ju brin-
gen. Die Hdngeglieder tonnen ebenfalls durdy Auswed)ieln gegen
[dngere oder tiirzere jur Beriditigung des Pufferftandes bei ab:
gelaufenen Radreifen benuft werden. Als BHingeglieder werden
Ring- oder @valform und Lafdens oder Sdatenform verwendet.

4. dug: und Stofvorriditungen (Avh. 12-14).

a) Aus den tednifdien Derveinbarungen. An beiden Stirnfeiten dev
agen find federnde Sug- und Stofvorridtungen anjubringen. Die
Rohe der Niitten der Sug- und Stofvorridtungen iiber Sdienenober:
tante wird fiir leere Safrzeuge auf 1040 mm fejtgefett, wobei Ab-
weidjungen von 25mm bdaritber oder darunter 3uldffig jind.

Bei grofgter Belajtung der Sahrjeuge mup die Ulitte der Sug- und
Stopvorridytungen nod) mindeftens 940 mm iiber Sdyienenoberfante
liegen, bei Wagen mit Nbergangsbriiden nod) mindejtens 980 mm.
Die £dnge, um welde die Sugvorriditung gegen die Kopfjdwelle
hervorgejogen werden tann, darf nidit unter 50mm und nidyt iiber
1560mm, bei MWagen mit Nibergangsbriiden jedod) nidt mehr als
65 mm betragen, andernfalls wiitden die Libergangsbriiden die §ith-
lung jueinander verlieren,

Die Puffer haben von Mitte 3u Mitte einen Abjtand von 1750 mm,
Abwéddungen von 10mm bdarilber oder darunter [ind juldffig. Die
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Gindriidung der Puffer darf 150 mm nidyt itberjteigen und darf nidht
Eleiner als 70mm fein. Bei neuen Wagen mufy der Abjtand der vor-
deten Pufferflide von der Kopfidwelle des MWagens bei nidt ein-
gedrii¢ten Puffern mindejtens 576 mm betragen.

Dom §afrjeug aus gejehen, mufy die Stofsfldadye des linfen Puffers
eben, die des redyten gewolbt fein, Dieje Wolbung muf bei neuer
Sdjeibe mindejtens 256 mm Hohe haben. Der Durdymejfer der Puffer-
jdyeiben muf mindeftens 340mm betragen, darf jedod) bei Wagen
mit Qibergangsbriiden und Saltenbalgen 450 mm nidyt iiberfteigen.

®Begen Derdrehung gefiderte Pufferjdeiben mit einem Durdymefjer
von mefr als 340 mm diirfen oben und unten wageredyte fAbgrens
jungen erhalten, die von bder Niitte der Sdheibe 170mm abjtehen
wmilffen. Die Sughafen find genau nad) Seidynung Hersujtellen.: An

ABb. 13.
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ave. 14. 8

Wagen mit libergangsbriiden und unten gefdlojfenen Saltenbalgen
darf die Hohe der Sughatenfpibe iiber die Nitte der Sugvorriditung
hodijtens 756 mm betragen.

Die Angriffsflddie des nidt angejogenen Sughafens muf gegen
die Stopfladien der nidit sujammengedritdten Puffer im regelredhten
Suftande 370mm juriidjtehen, wobei Abweidungen bis ju 25 mm
bariiber oder darunter juldfjig find.

Alle Wagen [ind mit durdygehenden Sugjtangen 3u verjehen. Aus-
nafmen find nur fiir die ju befonderen Sweden gebauten Wagen
3uldffig.

Die 3ugjtange joll im Sall der Derwendung von Slufeijen minde-
ftens 45kg fe qmm Sejtigleit, im runden Querjdnitt einen Durd)-
mejfer von 50mm erhalten. Die fibrigen Teile der Sugvorridiung
miljfen in der Langsridtung des Sahrzeuges mindejtens die Wider-
ftandsfiahigteit der Sugjtange befigen. Die Sugftange ift mit einem
Sangfeil 3u verfefien, welder beim Brud) der Sugjtange an der
Kopfjdjwelle Widerjtand findet.

Die Wagen |ind an beiden Stirnfeiten mit Sdiraubenfuppelungen
3u verjehen, deren Abmejjungen genau mit den dafiir magebenden
Seidnungen iibereinftimmen miijjen. Die Safrseuge miiffen fich mit
der Kuppelung fo miteinanbder verbinden lafjen, dal beim Brudy der
Haupttuppelung die Sidjerheitstuppelung in Wirtjambeit tritt.

b) Aus den gemeinfamen Beffimmungen filr die Lieferung von
Derbandswagen. Die Pufferftangen find gan3 ju iiberdrehen und
mit dem Pufferteller 3u vernieten. Als Pufferftangenverjdhluf ift
eine Mutter mit teilweife eingelajfenem Splintleil 3u verwenden.
Die Puffechiilfen find jweiteilig und mit je vier Sdirauben auf der
Unterlagsplatte anr Untergejtell su befejtigen. Die Kopfe der Puffer-
Bitllen find an der Stirnfldde und der Innenfeite abjudrehen. Die
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unteren Sliden der SiiBe jind jauber und glatt herjujtellen. Die
eingelnen Teile miiffen gleimipig jein, daf fie ohne Nadarbeit
ausgewed)|elt werden Tonnen.

Die Sdnedenfedern fiir die Sug- und Stofoorridtungen find aus
Stahl von 150mm Breite und 14,5mm Stdarfe herjujtellen, bdie
tleinfte und grofte Windung werden in der Dide nad) den Enden 3u
verjiingt. Die Endflddhen der Sedern miljfen parallel jueinander
fein und sur Langsadyfe fenfredt jtehen. Die Sedern find [orgfiltig
3u hdrten und bdiirfen feine fehlerhaften Stellen haben. Gtwaiger
Brat ift 3u befeitigen.

Der Sughatenjdjaft von 375mm Ldnge erhilt an feinem Ende
einen Derbindbungstopf, der nidit anuftaudyen, jondern anzujdmieden
ift. Der runde Teil der Sugjtange ift jweiteilig, die eingelnen Teile
jind unter jid) und mit dem Sughalen durd) Muffen 3u verbinden.
Die Muffe erfet den Sangleil.

Die Sughatenfiihrungen, deven Sdligbreite bei Wagen bis 3u
4,6m Radjtand einfdjliellid) 120mm bei Wagen mit mehr als 4,5m
Radjtand 230 mm betrdgt, miijjen jaubere Anlage- und Sithrungs-
fliden haben. Die Sdyvaubenlodier |ind 3u bohren.

Die Gewinde der Sdraubenjpindeln jind genau nady Dorfdrift
rein ausjujdyneiden und bis jur Nitte der Spindel durdyufithren.
Der Sdwengelbund ijt unter fraftigem Drud in die Gewindeginge
warm einjuprefjen. Mad) dem Aufjichen des Sdywengelbundes find
die Spindeln forgfaltig ausjugliihen, aber {o, dap fein Sundern ein-
tritt. Der Bolzen 3ur Befejtigung des Sdywengels am Sdywengelbund
witd vernietet. Die Anlagefladien fiir die Lajdjen und Biigel und
die Stirnfladen der Muttern {ind jauber 3ju bearbeiten und die
Sapfen abjudrehen.

Samtlide Teile der Sdirauben- und Siderheitstuppelung find aus
einem Stiid ofne Sdyweijung hersujtellen. Die Lajden und Biigel
jind durd) Ausftreden aus einem der Dide der Augen entjpredyenden
Stild ju fertigen. Die eingelnen Teile miiffen jo genau gearbeitet
jein, daf gleidartige Stiide ofne jede Hadjarbeiten beliebigvertaufdyt
werden tonnen. Die Kuppelungsbolien find abzudrehen. Die Bolgen-
jiderung erfolgt durdy Sdjeibe und Splint.

¢) Rusgleidypuffer (ADbD.15). Die tedinijdjen Dereinbarungen emp-
fehlen fiix Wagen mit einem Radjtand pon melhyr als 7,5m Radjtand
oder Drefsapfenentfernung bei Magen mit Drehgeftellen die An-
wendung von Ausgleidpuffern. Die Puffer jind durd) Hebel und Der-
bindungsitange gegenjeitig in Abhingigteit gebradt, jo dap der eine
Puffer hervortritt, wenn der andere eingedriidt wird. Die vordere
gewbhnlide Sdnedenfeder tommt erft Jur Wirfung, wenn die fin-
tere Sdraubenfeder berveits 70mm angejpannt ijt, leptere Seder
wird auferdem nod) mit einer Dorfpannung von 60mm eingefelst.
Die [dwade 10mm dide Sdraubenfeder bewirft bei unbelafteten
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Puffern eine Mitteljtellung der Hebelanordnung. Auf das hintere
Ende der Pufferftange ijt eine Hiilfe gejest, die bei Abnugung leidyt
ausgewedyfelt werden tann. Durd) diefe Hiilfe wird die Pufferitange

Aabb. 15.

nidit dem Derjd)leif ausgejest. Die vordere Sdnedenfedber wird
ebenfalls durdy eine Hiilje gefilhrt. Bei Bewegung der Puffer {dyleift
mur das vordere 75mm bdide Stild in der Sithrung der Puf:
ferhillje, die fonftigen Teile der Puf-
ferftange find dem Derfdleil nicht V

ausgefeit. agen mit Ausgleidpuf- %

]
fer laufen rubiger unbd fiderer durd /
Geleistriimmungen und tragen dadurdh
wefentlidy jur Betriebsfidherheit bei.

5. Signalitiigen, Anfiteiatritte
und Griite.

Alle mit handbremfe ausgeriifteten
Perfonens, Poft- und Gepadwagen fo-
wie bededten Giiterwagen find mit
fejten Signalftiigen ausgeriiftet.

Bei Meubauten {ind die Stiien audy
an geeigneten offenen Giiterwagen an-
3ubringen.

Die Hiilfen der Signalftiigen (fiche
AbDL. 16) haben bdie Sorm einer
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abgeftumpften Pyramide mit quadratijdlem Querjdnitt von 46 mm
oberer und 35 mm unterer lidten Seitenldnge bei 76 mm Hihe ders
felben. Die Seiten der Kiilfen {ind 45° 3ur Wagenad)je gejtellt. Die
Signaljtiigen der Wagen miifjen durd) Aufjteigtritte und Handgriffe
am gleiden Wagenende juginglid)y gemad)t werden,

Die Perjonenwagen, die auf auferdeut{dye Bahnen iibergehen,
milfjen mit Signaljtitgen verjehen fein, wie foldje fitr die 3u befah=
renden Bafhnen vorgejdyrieben |ind. Diefelbe Sorderung wird audy
an fremde Wagen gejtellt, die auf deutjdhe Bahnen iibergehen.

6. Xurstuppelung (A4bb. 17).

Die Stabtbafhn- und Dorortugwagen jind 3u je jwei Wagen durd)
eine Kurstupplung verbunden. Durd) diefe Bauart wird der 3ug bei
gleider Wagenzahl Tiirger. Die durd) Kurzfupplung verbundenen

1 7

2oduet

=W as. 17.

Wagen haben einen Abjtand von 260 mm voneinander, wilkrend bei
normalen 3ug- und Stofvorriditungen der Abjtand 1200mm be-
trdagt. Die Derbindung der Sugjtangen erfolgt durd) Bolzen. Die Sug-
ftange des einen Wagens fat an einem Ende eine Gabel, wikhrend die
des anderen Wagens ein in die Gabel pajfendes Augenjtid hot. Um
ein gegenfeitiges Sdymanten und Lingsftope der Wagen 3u verhiiten,
find feitlidy der Sugjtange Sdnedenfedern, wie joldje 3u den norma-
len Bug- und Stofvorridtungen verwendet werden, angebradt. Die
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Sithrung erfolgt durdy je einen Bolzen, der an einem Ende mit lin-
fenformigem Xopf in einem entjpredjend geformten Gufjtiid ruft.
Dadurd) wird die Einjtellung der Wagen beim Durdfahren von
Kriimmungen ecleidjtert. Um eine Entlajtung der Sedern bei Ein-
ftellung in Kritmmungen ju vethitten, werden die Federn mit Dor-
fpannung eingefet. Die Silhrung der Wagen gegeneinander exjolgt
dburd) StahlguBpuffer und Pfanne, die in der Nitte dbes Wagens iiber
bder Sugvorriditung angebradit {ind. Die Puffer und Pfannen [ind
leidit auswed)jelbar.

Jm iibrigen {ind die Abmeffungen der Sugvorridtung der Hurj:
tupplung in bejug auf den Querfdnitt unter Beviidfidtigung Oer
tedynijdyen Dereinbarungen hergejtellt.

E. Bejdireibung und Derwendung der veridicdenen
wagengattungen.

I. Giiterwagen.

1. Offene ®Giiterwagen mit HGolwdnden (Abb. 18 und 19). Die
Eijenbahngiiterwagen weifen eine grofe Der{diedenbeit in oder
Bauart des Wagenfaftens auf, je nady der Bejdyaffenheit Oer
Giiter, fitr deren Beforberung fie Deftimmt find. Aud) die Bauart
bes Untergejtells wird hierdurd) hdufig beeinflut, hauptjadylich,
wen s jih um Beforderung fehr grofer oder [dwerer Gegenjtdnde
handelt, odber um Niafjengiiter, die durd) den Wagenboden entlecrt
werden jollen.

Bunddit werden odie Giiterwagen in offene und bededte eingeteilt.
Erjtere dienen sur Beforvderung von Mlaffengiitern, welde ofne
Sdaden wihrend der Safrt den Einflitfjen der Witterung ausgefelt
werden ditrfen, wie Koflen, Torf, Eijen, Erze ufw. Lehtere werden
jur Beforderung leidjt verderblidjer ober unter Dexjdluf 3u halten-
der Giiter fowie jur Beforderung von [ebendem Dieh mit oder ofhne
Begleiter benugt.

Auferdem gibt es nod) jaflreidge Ausfithrungen von Giitermagen
filr befondere Swede, jur Beforderung von Nlaffengiitern mit be-
jonderen Einridytungen fiiv {dnelle Entladung, jur Befdrberung von
langen Rolern und Eifen, von NMahrungsmitteln, feuergefdfhrliden
Sliiffigleiten und andere mefr.

Normale Gitterwagen haben durdjweg eine Ladefihigleit von15t,
in neuerer 3eit werden vieljad) jolde von 20t Ladefihigleit ge-
baut. Diefe werden fajt ausidlieglidh jur Kohlenbeforderung be-
nut und {ind meiftens mit Cuftdrudbremje, Bauart Xunze-Knorr,
ausgeriiftet.

Das Untergejtell der Giiterwagen befteht allgemein aus den Sei-
tentrigern, den Xopfjtiden, Diagonal- und Quertrigern. Als Bau-
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ftoff wird LJ- oder L_-Eifen verwendet, feltener I-Eifen, dann aber
haupt{adlid) 3u Langtrdigern. Durd) die Diagonaljtreben erhilt das
Untergeftell die notige Widerjtandsfihigleit gegen Sormverdnde-
rung. 3wijdien den Cangtrdgern und den Diagonaljtreben jind bdie
Pujfer angebradyt. Durd) diefe Anordnung wird ein moglidijt grofer
Widerjtand gegen Derjdjiebung des Untergejtells bei Rangierjtogen
erreifit. Der Stof gegen die Puffer wird Hierbei von den Langtrd-
gern und Diagonalftreben aufgenommen. Die inneren Langjtreben
nehmen den Sug am Sughafen auf. Durd) angebradite Querjtreben
{ind die Langjtreben mit den Seitentrdgern und Diagonalftveben ver-
bunden und dadurd) gegen Derbiegen geniigend verjteift. dwijdyen
den inneren Langjtreben lduft die 3ugjtange. Der Sugapparat ijt in
der Wagenmitte angebradt. Die Derbindung der einjelnen Trdger
und Streben erfolgt durd) Wintel- und Knotenblede. Die einzelnen
Teile find durd) Wietung jufammengefiigt und follen ohne Spannung
3ufammenpajjen. Die Wietldder miiffen gebofhrt fein und Cod) auf
fod) genau paffen, von auen follen die Mietloder etwas ausgefentt
fein. 3ur Befejtigung der Seitenwdnde [ind Konfole an den Lang-
trigern angebradyt. Bei Wagen, die ju militirijden Sweden ver-
wendbar [ind, milfjen die Seiten- und Kopfwinde abnehmbar fein.
3um Ausheben bder Seitenwdnde jind an der unteren Hante der
Winde Ausfparungen vorgefehen, die mit Eifencinfafjung armiert
find, um Bejdyddigungen des Rolzes beim Ausheben ju vermeiden.
Die Winde bejtehen aus Hiefernhol3 und ftofen jattelformig 3Ju-
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jammen; dadurd) wird ein diditer SdHIuf erreift und der Wider-
ftand der eingelnen Bretter gegen den Drud der Ladung vergrofert.
Die Winde der normalen offenen Giitermwagen find hoher als 40 cm.
Die Seitenwdnde {ind gegen Dergiehen mit diagonalen Sugbdndern
verfehen, die Ldngsfanten und Hirnenden find mit L -Cifen einge-
faBt, aufen find fie durdy Li- oder T-Eifenrungen verfteift, die nad
unten bis jur tiefjten Stelle der Konfjole verldngert find und in ent-
fpredende Hloben, weldle an der Supbobdeneinfajjung angebradyt
find, eingreifen; unter den Xonjolen ijt nod) ein Kloben mit auf-
gebogenem Ende angenietet, auf den fich die L1- oder T-Eifenrunge
ftigt, durd) den aufgebogenen Winfel an dem Kloben wird das
Sdwanfen der Seitenwand verhiitet. Die Rungen find durd) Kopf-
fdraubent an den Konfolen befeftigt, um ein unbeabjiditigtes Heben
der Wdnde 3ju verhindern. An den Enden der Seitenwdnde f[ind
trdftige Winteleifen angebradyt, die iiber bdie Seitenwinde hHinaus
nad) unten verldngert jind und in entjpredend pajfenden Sithrun-
gen am Kopftiid mit beiden Sdenteln eingreifen.

Die Xopf- oder Stirnwand it oben in Lagern drehbar und Lift
fidf nad) oben herausnefmen, gegen unbeabiifitigtes Ausheben ijt
bei einer dlteren Bauart durd) das Drehzapfenlager iiber dem Sap-
fen eine Xopfidyraube eingezogen. Eine neuere Bauart ift devart, dap
das Ausheben der Kopfwand nur ftattfinden fann, wenn diefelbe
unten abgetlappt wird. Durd) die aufgetlappte Kopfmanb Taffen

Behnte, Gijfenbahnwagenbau
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fiy dle Wagen ourd) Kippvorridtungen leidter und [dneller
entladen. Die Uopfwand ift durd) Li- oder L -Cifen verftirtt, der
Derfdluf wird unten durd) eine Daumenwelle bewirft. Die Daumen
legen fid) durd) Drehung der Welle gegen die vorerwdlhnien 1LJ= oder
L -Gifen. Gegen unbeabfidtigtes £ofen ift ein Uberwurf angebradyt,
der im gefdloffenen Suftande der Stirnwand itber den Handgriff der
Daumenwelle gelegt wird.

Die Sufbodenbretter {ind in den Sugen iiberblattet und werden
mit Sugenjdrauben auf dem Untergeftell befejtigt. An mefreren
Stellen des Sufzbodens imb Codjer gum Wafferabfluf eingebofrt.
Der Supboden ift mit einer Einfaffung von .- oder T-Eifen vers
fehen, an der eijerne Ringe angebradyt {ind, ourd) die Stride ge-
fdlungen werden fonnen, wenn ¢ine Ladung odurd) Plane gegen
Witterungseinfliiffe bejonders gejdigt werden foll.

Die Seitentiiven {ind von 5mm diden Budelbleden hergeftellt
und durd) L- oder T-Eifen verftartt. Die Tiiren find nad) aufen
auftlappbar, in gejdloffenem Suftande wird die eine Tiir von der
anderen feftgehalten. Als Der{dluf it oben ein Doppelhebel und
unten ¢in Riegel mit Bebel angebradit. Der obere Derjdiluf ift
durd) einen fiberwurfhaten gegen unbeabjiditigtes Offnen gejidert.
Die an dem Doppelhebel angejdymiedete vorjpringende Mafe greift
itber das Winfeleifen der Mebentiir und Halt beide Titren in der
Cingsridtung 3ujammen. Die Wagen werden mit und ohne Bremje
gebaut. Die Bremferhdusden {ind von beiden Seiten juginglich
und miifjen von Orei Seiten gefdlofjen fein. Mben miiffen die Hius-
dyen iiberdadyt jein. Widyt volljtdndig gefdyloffene Bremferfige miifjen
mit Sdupgeldndern verjehen jein. An jeder Wand jind Senjter an-
gebradt, von denen eins nad) jeder Ridytung 3u offnen ijt. Sur An-
wendung fommen allgemein Sallfenjter. Ylady vorn ift das Bremfer-
hausdien im oberen Teil innen nijdenformig ausgebaut, einmal,
damit Plag fitr das Drefhen der Bremsturbel vorhanden ift, 3um an-
dern, um dem Perjonal jum Unterbringen Oer Reifevorrite Ge-
[egenheit ju geben. Der Der{@luf der Tiiven an volljtindig ge-
dylofjenen Bremferhdusdien erfolgt auer durd) einfadies Sallen-
{dhlof mit Driiderhebel. nod) durd) bejonderen Diertantdornver|hluf.

Alle Giitermagen jollen mit Seildjen ausgeriijtet fein, und jwar
Wagen ofhne Bremje an jeder Ede der Pufferbolle, die mit Bremfe
mit je einer an jeder Seite am abgefehrten Ende des Brem|erhdus-
diens. Die Seildfen find fo ausjubilden, daf fie mit Siderheit
5000kg 3Bugfraft itbertragen fonnen (. Abb. 20).

Die Seildfen {ind an den Wagen notwendig, um die Wagen durdy
Spills verjdieben 3u Eonnen. Spillanlagen befinden fid) éfter in gro-
feren .ausgedehnten MWagenwerfjtitten jowie dort, wo eéin dfteres
Detjdyieben der Wagen notwendig wird, eine Lofomotive aber nidht
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jur Derfiigung jteht, 3. B. in Gasanjtalten, Hitttenwerlen und dort,
wo viele Majjengiiter jur Derladung fommen.

An jedbem MWagen miifjen [id Kupplerhandgrifie befinden, wenn
nidt andere 3um Sejthalten der Kuppler geeignete Bauteile vorhan-
den find. Die Handgriffe Jind an jeder MWagenjeite unter der Puy.
ferbohlz jo anjubringen, daf {ie ¢in Sejthalten julajjen. Giiterwa-
gen, die nid)t ausjdlieflid) fiir den inneren Derfefr der eigenen
Baln dienen, {ind an beiden Langfeiten in der Hikhe der linfen un-
teren Ede mit Bellebetafeln oder abgegrenjten Beflebefladhen fiir
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die Anbringung der Qlbergangsjettel 3u verfehen. Diefe Tafeln oder
Sladen find fiir minbdejtens fed)s Tlbergangssettel in der Grdofe
130X90mm 3u bemeffen und mit der Mberjdrift ,Mur filr Uber-
gangsgettel” 3u vecjehen.

JIn neuerer Seit werden alle Giitermagen, offene und bededte, mit
Settelhaltern ausgeriijtet. Alle neuen offenen Giiterwagen mit Hand-
bremfe jind mit fejten Signaljtiigen ju verfehen.

2. Giferne Xohlenwagen. Das Untergejtell, der Derjd)lufy der Seci-
ten- und Ril€wdnde und bdie jonjtigen Einridytungen find in gleider
Weije wie bei den vorbejdjriebenen normalen Giiterwagen herge-
ftellt. Die Hajtenwdnbde, Seitentiiren und Riidwdnde beftehen aus
5mm bdiden Budelbleden, die durd) Mietung miteinander verbun-
den find. Als Derfteifung dienen T-Eifenrungen. Die Rungen find
nad) unten verldngert und durd) Mietung mit den Honjolen am
Seitentrdger fejt verbunden.

Der Sufiboden bejteht aus Kiefernholz. Eiferne Boden wiitden 3u
{dynell durd) Roft 3erjtort werden.

Die Wagenwinde find hioher wie bei Wagen mit Holswinden, fie
tonnen deshalb bei gleidjer Ladefdhigleit tiirzer fein. Dadurd) wird

3#
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die Suglinge bei gleider Adjensafhl geringer, auferdem wird das
Kippen der Magen auf Kippoorrvihtungen bedeutend erleidytert.

Hippoorridifungen befinden jid) vielfad) in groperen Gasanftal-
ten, Hiittenwerfen und bei Entladejtellen, wo MWagen in Sdiffe ent-
[aden wetden. Durd) dieje Einridtung wird viel an Lofm und Seit
etfpart.

3u militirijden Sweden ift der eiferne Kohlenwagen nidit geeig-
net, weil die Seiten- und Riidenwdinde nidit abnelymbar {ind.

Die Wagen werden filr 15t Ladegewid)t gebaut und dienen fajt
ausjdlieplidy 3ur Kohlenbeforderung. Sie tragen das Gattungsyeidhen
Omk [u]. '

3. Yaltwagen (Abb.21). Das Untergeftell ijt wie das der vors
bejdriebenen (Giitermagen gebaut, der MWagentajten allgemein wie
der der eifernen Hohlenwagen mit Seitentiiven, aber ofne auftlapp-
bare Riidwand.

Der Wagen ift mit einem Satteldad) verfehen, in dem jidy auf
jeber Seite drei Dediel befinden, die nad) oben auftlappbar jind. In
aufgeflapptem Suftande vagen die Dedel itber oie Senfredite Kin-
aus. In diejer Stellung werden jie durdy Stiifgen, die an den Dedeln
angebradyt [ind und [id) auf den Dadytrdger legen, gehalten. Sollen
aud) die Dedel der andern Seite offengelyalten werden, dann Eon-
nen jie durd) furge Hetten mit Balen an den gedjfneten Dedeln an-
gehingt werden. Der Daditrdger wird durd) jwei Sdulen getragen,
die am Supboden befeftigt jind.

Die Winde und Dedel jind aus 5mm diden Budelbleden herge-
ftellt, die mit L_- oder T-Eifen eingefat find. Die Seitendedel laffen
fidh erjt offnen, wenn der mittlece Dedel gedffnet ift. Die Auflager-
fladien an den Seitendedeln filr die mittleren Dedel und die fiir die
duferen Seiten der Seitendedel {ind rinmenfdrmig ausgebildet, um
den Abfluf des Regenwaffers ju erleidjtern. Alle Auf- und An-
lagefladien fiix Dedel und Tiiren find fo ausgebildet, dah |ie mbg-
lidit didyt {dhliefen.

Die Wagen haben einen Laderaum von 19cbm, 3,3 m Radjtand,
durdyjdynittlidy 9t Eigengewid)t und 15t Ladegewidit; fie dienen
ausjdlieplid) sur Beforderung von Kalf und tragen das Gattungs-
jeidien Km.

4. 3weiadifige offene Giiterwagen mit niedrigen Wanden. Die
Wagen werden mit Wanden bis 40cm BHohe gebaut. Dereingelte
alte Bauarten faben umflappbare Seitenwdinde. Die abnehmbaren
Seitenwdnde find aus drei Teilen hergeftellt. Der mittlere Teil wird
von den Seitenwinbden durd) an denfelben angejdraubte Sladieifen
gebalten. Die Befeftigung der Seitenteile amr Untergejtell erfolgt
durdy Li-CEifenrungen, die in einfadie Konfole, die am SLangtrdger
angebradt find, eingreifen.
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Die allgemeine Bauart des Untergejtells und der jonjtigen Ein-
ridjtungen ift die gleidje wie die der offenen normalen Giiterwagen.

Die Wagen werden bis 3u 11,1m Ladeldnge gebaut, die Lade-
fabigteit betrdgt 10, 12,56 und 15t, das Eigengewid)t etwa 7t und
der Radjtand bis 3u 6,5m; die Wagen [ind daher mit Lenfad)jen
verjehen. Als Gattungszeiden tragen die Wagen je nad) der Lade-
ldnge und dem Ladegewidt S, Sm, Sml und Smml. Die Wagen wer-
den jur Beforderung langer, nidt allzu [dwerer Giiter jowie viel-
fad) aud) Jur Beforderung von Mobelwagen benubt.

5. Rungenwagen. Die allgemeine Bauart ift die gleide wie die
der vorbejdyriebenen 3weiad)jigen offenen Gilterwagen. Aufer den
Seitenborden ijt der Wagen nod) an den Langjeiten mit adyt, und
an den Stirnjeiten mit je jwet holzernen Rungen ausgeriijtet. Die
Rungen [ind 2,6 m lang, 250mm breit und 60mm did. Sie find
ebenjo wie die Seitenborde abnehmbar und find am Langtriger in
Konfolen aus Sladjeifen, die unten als Rungentajden ausgebildet
find, angebradyt. Unten find die Konjole gejdlofjen, um ein Durd-
rutjfen der Rungen ju verhindern. An den Seiten: und Stirnwdn-
den find Kloben aus Sladjeifen vorgefehen, um den Rungen mehr
Stiige 3u geben. Mad) oben |ind die Rungen ftart abgerundet, um Be-
jdddigungen etwa benufter Cadededen 3u vermeiden. Am oberen
Ende it eine Hopfldyraube quer durd) die Breite der Runge gezogen,
um das Aufreien des Holjes 3u verhindern. Mutter und Kopf der
Sdirauben bdiirfen iiber das Hol3 nid)t vorjtehen. Die Wagen wer-
den jur Beforderung leidter Mafjengiiter, weldje bei geringem Ge-
widt einen grofen Raum einnehmen, benuft, 3.B. ey, Strof) ufro.
Das Gattungsseidyen ift R, die Magen Raben eine Ladelinge von
mindeftens 9,9m, bei mefr als 12m Ladeldnge jind die Wagen mit
dbem Gattungsseidien Rl verjefen,

6. Dievadhfige offene Giiterwagen. Die Wagen werden mit Wan-
den bis 3u 40 cm Hohe oder ofne Mande gebaut. Das Untergejtell
wird von 3wei weiad)figen Drefgejtellen getragen. Entjpredend der
gropen Ladefihigleit find die Untergejtelle befonders trdftig gebaut,
pafjen [id) aber fonjt denen der vorbejdyriebenen offenen Giitermwagen
an. Um das Durdybiegen des langen Unterbaues ju verhiiten, find
unter den Seitentrdgern triftige Sprengwerfe angebradit. An den
fangtrdgern find eiferne Rungen von Li-Eifen angebradyt, die durdy
Bolzen an entjpredend ausgebildeten Konjolen befejtigt werden.

Die Anzahl der jugehdrigen Rungen muf am Langtriger ange-
jdirieben fein, weil diefelben abnehmbar und Subehorteile des Wa-
gens find.

Die Plattform des Wagens bejteht aus Eifenbled), vielfad) werden
ouf der Plattform Frijtige Holsbohlen in 1 m Abjtand angebradt.

Die Wagen werden jur Beforderung langer und [dwerer Gegen-
ftdnde wie Eifenbalnjdenen, Stabeifen ufw. vermendet.
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Das Eigengewidyt betrdgt etwa 17t, die Ladefdbigteit bis ju 35¢,
die Ladeldnge bis 15m. Als Gattungszeichen fommt 85, SSm und
SSml jur Anwendung.

Als Drehgejtelle 3u den bejdyrichenen Waqen werden jwei pon-
einander perjd)iedene Bauarten vermwendet.

Bei einer Bauart bejteht das Drehgeftell aus den Seitenrahmen,
den beiden Kopfoerbindungen und einer jwijdien den Adyjen lie-
genden fraftigen uerverbindung, die jur Auflagerung des Wa-
gengeftells dient. An den Seitenvahmen jind die Tragfedern in glei-
dier Weife wie bei den jweiad)figen Giiterwagen angeordnet. Die
Sovderung erfolgt aljo divett auf die Adysbudyjen. Die Adsbudjjen
werden in Ad)sgabeln mit untever Stegverbindung gefiifrt.

Eine andere Bauart bejteht aus einem (Gejtell von Sladyeifen, in
das die Adisbudyjen fejt gelagert |ind. Swijdyen den Adyfen ijt eine
tajtenformige Querverbindung ecingebaut, die jur Aufnahme der
Wiege dient. Lefhtere rubt auf Sdneden- oder Spiralfedern. Die Adys-
budjjen find bei diejer Bauart nidyt dirett abgefjedert, durd) die Bau-
art des Gejtells ift aber dod) cine gewijje Sederung vorhanden,
welde von unten fLommende Stoge abjdywadyt. Die Wiege bejteht
aus einem tajtenformigen Bauteil, der in der Wlitte die Drehpfanne
fiir den Drehjapfen aufnimmt. An den Enden der Wiege befinden
Jid) Gleitftiigen, auf die wieder die Gleitjtiigen des Wagens auf-
liegen. Die Auflagerfldadyen der Drehpfannen und der jeitliden Gleit-
jtithen der Wiege und des Wagens miifjen in gleidjer Ebene liegen,
d. h. fie milffen beim Auffelen des Wagens gleidhzeitig jur Auf-
lage fommen. Sum Heben der Drefhgeftelle mittels Kran find Raten
an den Eden des Drehgejtells angebradyt, in die die Lajtfetten 3um
Beben des Gejtells eingehatt werden. Um ju vermeiden, daf bei Ent-
aleifungen das Drehgejtell ju jehr aus der Nlittellage tommt, find
an den einander jugefefhrten Enden der Drehgejtelle cijerne Ketten
angebradyt, die das Wagenuntergejtell mit dem Drehgejtell jo verbin-
den, dafj eine Drehung des Drehgejtells in den Fleinjten Kriimmun-
gen dev Geleije nidyt behindert wird.

7. Wagenpaare mit Drehidemeln. Das Untergejtell der eingelnen
Wagen ijt in gleider Weije gebaut wie das der normalen Giiter-
wagen; die Wagen Tonnen durd) Steiffupplung miteinander ver-
bunden werden. Die Kupplung bejteht aus Hol3 mit Eijenbejdhlag.
Bei Derbindung der MWagen miteinander wird die Federung dev
Sugjtangen ausgejdaltet, indem vor die Brufjt des Sughafens ein
Keil eingefet wird. Die Kupplungen mwerden ausgehangen, und
in die Augen der Sughaten wird durd) einen Boljen die Steiftupp-
Tung befeitigt.

Bei dlteren Wagen witd die Steiffupplung in bder Sughatenoff-
nung durd) einen Boljen befeftigt. Gewdhnlidy werden fitr ein Wa-
genpaar jwei Steiffupplungen verjdjiedener Ldnge mitgefithrt. Das
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Dothandenfein der Steiftupplungen ift am Wagenlangtrdger ju ver
jeidynen.

Die Drehjdgemel haben umblappbare Rungen mit Ringen auj
einer und Bindeletten auf der andern Seite; der Drehjdhemel lduft
auf Rollen auf einer eifernen Bahn des Wagenbodens. Die Drel
|demel find oben vielfadh mit eifernen Sinfen verfehen, um die
Ladung fiderer 3u lagern. Dem Gattungsjzeiden ijt alsbann ein
hingugefest.

Sdiemelmagen, die ausfdlieflid) als Jolde perwendet werden und
durd) Steiffupplung immer verbunden bleiben, bediirfen auf ifren
einander jugefefrten Seiten feiner elaftijdhen Stofvorridtungen.

Bur |idieren Siihrung des Drehdiemels in feinem Drehpuntt Jind
Platten mit ringformigen Anjisen angebradyt. Der Drehbolzen foll
ame Untergeftell fo befeftigt fein, dbaf ein Ausheben oder Kippen Oes
Drebfdemels nidyt eintreten fann.

Wenn bder Drefhfjdjemel in der Nitte des Wagens nur durd) den
Drehbolzen befeftigt und gefillyit wird, fo foll er mindejtens 90 mm
oid und o angebradt jein, daf ein Brud) bei der Unterjudung des
Wagens aud) im beladenen Sujtande jider 3u erfennen ijt. Die Steif-
tupplungen miiffen, wenn fie nidt benupt werden, jo fider an dem
Wagen angebradyt jein, daf jie nidt Herunterfallen onnen. Sie wer-
den feitlify am Langfrdger in entfprediend geformten Kloben be-
fejtigt. Die Wagen dienen hauptjadlid) jur Beforderung langer Hol-
3er und Baumftdmme.

Als Gattungsseiden tragen die Wagen HH, HHRn, wenn er mit
Seitenrungen ausgeriiftet ift, und HHs, wenn er mit Kuppeljtangen
ausgeriiftet ijt.

8. Selbjtentlader. Die Wagen werden jur Beforderung von Maf-
fengiitern benutit, welde ein Abjtiirsen durd) jdnelle Entladung
vertragen. Die Entladbung erjolgt durd) Hlappen im Wagenboden
und den Seitenwdnden. Die Klappen werden durd) Riegelverjdhlufp
von aufen verjdloffen gehalten. Die vdllige Entleerung der Wagen
madt im allgemeinen die Nadhilfe von Rand erforderlid).

Ieuere Wagen von den Sirmen Talbot und Artur Hoppel find fo
eingeriditet, daf bdie villige Entleerung ofme Madhilfe ftattfinden
tann.

Talbotwagen laufen im Querjdnitt nad) unten jpig ju. Die Ent-
labung findet durd) Klappen, die im unteven Teil der Seitenwdnde
liegen, jtatt.

Koppeljdye Magen haben als AbjdIufB des tridterjormigen Wa-
genfajtens fladien Bobden, welder mit Scyiebern verfehen ift, die von
aufen bedient werden fonnen,

Das Ladegewid)t der Wagen betriigt bis ju 50t bei etwa 16,8t
Eigengewidyt. Der Wagen it aljo verhdltnismifig leidt. Die Winde
find mit dem Untergeltell 3u Trigern vereinigt.
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In neuerer 3eit werden Wagentajten gebaut, die in der Lingsrid)-
tung um einen Drefhzapfen drefbar {ind. Durd) ein Windewert wird
der Wageniaften nad) redits oder linfs gedreht, dabei Sffnen [id)
felbjttdtiy an der Entladejeite die Entladetlappen nad) vorferiger
£6jung der Ver[dyliiffe.

Die Sugftangen [ind wegen der Bauart der Wagen und des Unter-
gejtells nidt durd)gehend, dafiir jind befonders Praftige Pufferboh-
[en vorgefehen.

Dermdge feines Eigengewidyts ruht der Wagen auf jwei jweis
ad)jigen Drehgejtellen.

9. Wagen fitr fehr grofe und jfiwere Gegenjtinde. Die Wagen
werden filr eine Tragfdhigteit bis 3u 100t gebaut und fauptjadlid
3utr Beforderung von [dyweren Gejdiirohren, Dynamoantern, Pan-
jerplatten und Mafdyinenfundamenten benuft.

Die Seitentrdger find bis su 0,8m hod) und oben und unten durdy
Winteleifen bis 150 mm Breite armiert. Auf den Winteleijen find
nod) 15 bis 20mm dide Gurtenbledje oder Lamellen aufgenietet. An
befonderen Konjolen find abnehmbate und umtlappbare Rungen
von LI-Gifen angebradyt.

Die Wagen find fitr bdie verjdyiedenen Swede, denen {ie dienen
follen, aud) verjdyieden gebaut. Bei einer grofen Sahl der vorhan-
denen Wagen find unter den Seitentrdgern verjdyiebbare Quertriiger
angebradit, weldje durdy Prdftige Querjode fiber den Seitentrigern
durd) Spannjdrauben gehalten werden. Die Quertrdger dienen 3u-
gleid) als Querverbindungen, weil joldie wegen der ju verladenden
Gegenjtinde jwijdyen den Seitentrdgern nid)t angebradit werden ton-
nen. Je eine fejte Querverbindung ift vor den Drefgejtellen 3wi-
fdyen denjelben angebradyt. Weitere Querverbindungen find nad) vorn
und hinten vorhanden. Als Abjhluf dient an beiden Enden die be-
jonders triftig gebaute Pufferbohle. Wegen dex grofen Tragfihigteit
ift die Anordnung einer groferen Adjenjahl erforderlidh. Die Wa-
gen find mit bis 3u 16 Ad)jen verfehen. Je Jwei oder drei Adfen be-
finden [id) unter einem Drehgejtell, je jwei 3wei- oder dreiadijige
Drehgeftelle werden wieder ju einem vier= oder jedjsadifigen Drebh-
geftell vereinigt, und wenn erforderlid), werden nodymals jwei vier-
ad)jige Gejtelle 3u einem adtadifigen Drefhgeftell vereinigt. Die Der-
bindung der eingelnen Drehgejtelle miteinander erfolgt durd) ent-
fpredend gebaute Trdger, welde bei jedem Gejtell in der Mitte des-
felben aufgelagert find..

Die Sederung erfolgt entweder direlt auf den Adsbudijen oder
durd) Abfederung der Wiege.

Die Rdder miiffen bei den vieladjigen Drehgeftellen fleineren
Durdymeffer haben,.weil einmal die Drefzapfenentfernung gegen-
iiber dem iberhang nady vorn und finten im ungfinftigen Derhiltnis
ftehen wiitde, andernfalls die Bauhdhe der Plattform ju hody itber
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Sdyienenobertante liegen wiirde. Wegen der anormalen Bauart der
Wagen fann die ugjtange nidt durdygehend angeordnet werden. Es
muB deshalb die Pufferbofhle und ifhre Derbindung mit den Seiten-
tragern Friftig ausgefiihrt werden.

Die mefhr wie jedysadijigen Wagen {ind nidji nady einféitlihem
Mujtet gebaut, fitx die Bauart war mefhr die Sorm und Grofe dev
ju befordernden Begenjtinde maggebend.

10. Bededte Gilterwagen. Das Untergeftell entjpridit in feincr
Bauart dem der offenen Giitermagen normaler Bauart,

Die Wagen dienen jur Beforderung von Stiidgut aller Art, weldes
gegen Witterungseinfliiffe und Diebjtahl ju jidern ift, auferdem von
[ebendem Dieh mit oder ofjne Begleitung, jowie sur Majfenbeforde-
rung von Perfonen, hauptjadlid Militdr. Es Tonnen bis 3u48 Mann
ober 6 Pferde in einem Wagen befordert werden.

Das Rahmengerippe ijt aus 1t=, L= oder L-Eifen Qergeftellt und
durd) MMiete und Sdrauben miteinander, [owie durd) Winfel, Kar-
tenbledie und Konfole mit dem Untergeftell verbunden. Das Rafs
menwert des Wagentajtens und bdie Stirnwandjpriegel find aus
Eidenhol3. Su den Derjdalungen des Dadjes, der Wande und Tii-
ten und des Sufbodens wird Hiefernfholz verwendet. Die Verjda-
fung der Wdnde ift an dem eifernen Rafhmengerippe mit Sugen-
jhrauben befeftigt. 4

Der Innenvaum ift durd) Sdiebetiiven von den Seiten aus jugdng-
lidh. Die Tiivren Iaufen unten auf Rollen, oben werben fie durd) Klo-
ben auf einer Eifenjtange gefithrt. Die Tiiren find durd) tberwurf-
haten verfdliegbar, auperdem find nod) Plombiersjen angebradt.
Die unverfehrte Plombe joll die Siderheit geben, daf der Wagen
nidt gedffnet worden ift. Der Nberwurf ift fo eingeridytet, dafh er
eine jdmale Offnung freilajfen fann. Ein fiderer Derjgluf it als
Sdup gegen Diebjtafl notwendig. Don vielen Derfendern ganger
Wagenladungen werbden ftacte ShI|jer als Sduf angewendet. Die
Schiebetiir Tann durd) einen bejonderen Hafen, der an einer Runge
bes Haftengerippes angebradyt ijt, offengehalten werden. An derfel-
ben Runge befindet [id) ein federnder Tilrpuffer. Das eijerne (Ge-
tippe der Tiir ift auf L -Eifen hergeftellt. Durd) diagonale Sugbdnder
ift die Tiir gegen Sormverdnderung gejdyiift.

Die Supbodenbretter [ind jo befeftigt, dap jie nidt von aufen ge-
[6]t werden Tonnen.

Durd) Liiftungsjdyieber und -Happen im oberen Teil der Seiten-
wdnde ift fitr Sufithrung frijder Luft geforgt, wenn lebende Wejen
befordert werden.

Das Dady ift mit Segeltud) iiberfpannt und wafjerdidt, ebenjo
miiffen aud) die Tiiren jo ecingeriditet Jein, dah Regenwajjer nidt ein-
dringen fann.
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Jm Wageninnern jind Binderinge jur Befejtigung von lebenden
Tieren angebradyt.

Es find Einridytungen vorhanden, um die Iagen jur Beforderung
von Perfonen nugbar ju maden.

Auf beftimmten Bahnhifen lagern in bejonderen Sduppen Sif-
bretter und Riidenlehnen, mit denen die Wagen in Furser Seit in
grofer Nenge jur Niajjenbeforderung von Ulenjden Hergeridytet
wetden fonnen.

Bededte Giiterwagen werden aud) vierad)jig fitr eine Tragfihig-
teit bis 3u 25t hergejtellt. Der Wagentaften ruft dann auf jwei
3weiadjigen Drefgejtellen,

Die mit innerer Derjdalung verfehenen bededten Giiterwagen,
ausgenommen Wdrmejdul-, Butter-, Nild- und Bierwagen, haben
beiderfeits an den Wagentiiren die Auffdyrift: ,Siir Tiere nidt ver-
wendbar.” Jjt der Wagen aber dod) mit Tieren beladen gewejen,
fo miiffen die Wagen verjdirft entfeud)t werden; ju diefem Swed
muf die innere Derfdialung in jedem Sall aus dem Wagen entfernt
werden.

Die widerreditlidre Derwendung der Wagen jur Tierbeforderung
wird in jedbem Salle ftreng geahndet.

Alle mit Handbremfe verjehenen bededten Giltermagen |ind mit
feften Signalftiigen verfehen. Empfohlen wird die Anbringung der-
felben aud) an allen offenen Giiterwagen mit Handbremje.

Das Eigengewidyt der zweiad)figen bededten Wagen betrdigt etwa
9,51, das Ladegewidt 15t. Die Wagen haben das Gattungsieiden
G, Gm, N und Ne, vieradjjige Giiterwagen find durd) Doppelbeseidy-
nung des Hauptgattungszeidens GG erfennbar.

11. Bededte Gilterwagen fiir Kleinvieh. Das Untergeftell und das
Rahmengerippe ift ebenjo wie das der bededten Gilterwagen gebaut.

JIn halber hohe des Wagentaftens ijt ein Swijdjenboden eingebaut,
um bdie Ladefladhe 3u vergrdfern. An den Langjeiten befinden fid)
Sdyiebetiiren, an den Stirnwdnden Dreftiiven, die entjprediend geteilt
find, dbamit die Rdume jebder fiir Jid) beladen werden Tonnen. In bei-
den Rdumen [ind durd) Drebtiiren herjuridytende Querwdnde vor-

ejehen.

Sur Gefliigelbeforderung werden die Wagen nod) mit einem 3wi-
jdjenboden in den Rdumen verfehen, um damit vier iibereinander
Tiegende Raume 3u [dpaffen. Durd) Liiftungstlappen und Sdlige in
den Winden ijt fitr Liiftung und Entwifjerung gejorgt.

Unter dem Wagentajten befinden fid) Suttertajten. Als Gattungs-
zeidhen fommt V, Ve und Vez jur Anwendung.

12. Wirmejduswagen. Unter dem Gattungsjeiden N werden die
Wagen 3ur Beforderung von Sleijd), Bier, Nildy, Butter ujw. vet-
wendet. Die allgemeine Bauart ift die gleidfie wie die der bededten
Giiterwagen. Die Wainde, Dede und Schiebetiiven haben doppelte
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Detjdalung, der Raum jwijdien duBerer und innerer Derjdyalung
ift mit wdrmebhaltigen Stoffen ausgefitllt.

Die Wagen {ind mit Dampfheizung und Eistajten jowie mit Cuft-
drudbremfe oder Leitung ausgeriijtet.

13. furus:Pferdewagen. Das Untergejtell und Rahmengerippe
ift jo wie das der normalen bededten Giiterwagen gebaut. Die Sei
tenwdnde, Deden und Sdiebetiiren Haben doppelte Der[dalung, die
Seitenwdnde find innen gepoljtert. An beiden Enden {ind durdy
fingsbdume Stdnde fiir Pferde eingeridytet.

In einem Raum, der als AufentRhalt fiir einen Wdrter vorgelehen
ift, find aud) Behdlter fiir Sutter und Wajfer untergebradyt.

1. Bahndienjtwagen.

1. Gewidjts: oder Eidjungswagen. Die MWagen haben ein Eigen-
gewidit von 30—40t und werden 3um Priifen der Gleiswagen be-
nuft. §iiv Hoheve Belajtungen werden Sufagewidite, gewdhnlid
10000 kg, in einem befonderen Beiwagen, der jugleid) als Werfjtatt-
wagen dient, mitgefithrt. Sum Aus- und Einladen der Sujagaewidyte,
die im eingelnen 50kg fdwer find, ijt oft eine einfade Lauffate
mit abnehmbarem Ausleger in dem MWagen angebradt.

Das Untergejtell ift gewdfnlid) von einem dreiadfigen ausgemu-
fterten Tender entnommen und jwedmdhig umgebaut. Holj darf 3u
dem Bau des Wagens nidit benuht werden, weil es Gewidtsjhmwan-
tungen infolge Witterungseinfliiffen ausgefest ift. Eine normale
Bauart fiir Gewidytswagen ift nidfit vorgefehen, die vorhandenen
Wagen jind jdmtlidy fiiv ihren Swed in ver|diedenen Werfjtdtten
hergeridytet worden; hierbei war meiftens fitr die Bauausfithrung
die Anfidt und Erfafrung der mafgebenden Beamten entjdjeidend.
Selbjtoeritandlidy find aber die Wagen unter Beaditung der in dex
Deutjfen Eijenbabmbaus und Betriebsordnung und den in den ted)-
nijden Dereinbarungen des Dereins deutfdier Eifenbahnvermaltun-
gen vorgejdyriebenen Bejtimmungen gebaut. Die Wagen miifjen nad
jeder Ausbefferung neu geeid)t werden, woritber amtlide Pritfungs-
jeugniffe ausgefertigt werden miijfen.

3u jedem Wagen gehdrt ein Priifungsbud), in das alle mit dem
Wagen ausgefiihrte Wigungen eingutragen find, ebenjo audy alle
an dem Wagen felbft ausgefiihrten Arbeiten, wie Unterjudungen,
Ausbefferungen und Eidungen.

Die Wagen haben als Bamdienftwagen Tein bejonderes Gattungs-
zeiden, jedod) miifjen die Wagen eine Anjdyrift haben, aus der 3u
erjehen ift, weldiemn 3wed der Wagen dient.

Bei d¢r Priifung einer Gleismage mit dem Gewiditswagen djt
folgendermaBen 3u verfafyren: Die Priifung darf nur bei rufrigem
Wetter ftattfinden. Anhaftender Sdymul, Regen oder Sdnee ift von
demt Wagen 3u entfernen. Die Adsbudfen find voll mit OF 3u fiillen.
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Die Priifung ijt mindejtens dreimal hintereinander 3u wiederholen,
ter Wagen ift nad) jeder Belajtung von der Magenbriide ju entfer-
nen und nad) dem ju priifen, ob die Sungen genau einfpielen, wenn
die Wage nidyt belajtet ijt. Das rednerijdye tittel der ftattgehabten
drel Wagungen ift das Ergebnis der Priifung.

Die 3uldfjige Abweidjung von der Ridytigleit des Gewidyts darf
bei 3entefimal- und Desimalwagen nidt mehr als 1,2g fiir je 1kg
betvagen. Bei einer Madjeidjung der Wage ditrfen die Abweidungen
von der Riditigleit nur die Rilfte der angegebenen Werte betragen.

Derfahren bei Abwiegen von Safhrzeugen.

Der Wagen wird fo auf die Briide der MWage aufgejtellt, dag
fein Sdwerpuntt moglidyijt genau iiber der Nlitte der Briide liegt,
worauf die Wdgung in befannter Weife ftattfindet. Bei Wagen von
jweiad)figen Safrzeugen, deren Radjtand grofer ift als die Ldnge
der Il)agenbrucfe wird das Sahrieug mit einer Adfe moglidyit
bis in die Mitte der Briide gejdoben. Hierauf wird die Belajtung
der Wage feftaeftellt, dann wird das Safhrjeug iiber die Wage ge-
fdoben, bis die andere Adyfe iiber der Nlitte der Briide fteht, und
hievauf wieder die Belaftung feftgeftellt. IMun wird das Sahrjeug
von der Briide abgejdioben und das vorbefdjriebene Derfafren in
umgetehrter Weife wiederholt. Das ermittelte Gefamigewidit der
vier Wdgungen ift das bdoppelte Wagengewidyt. Das ju ermittelnde
Gewidit wird durdy Teilung mit jwei gefunden.

Beim Abwiegen eines dreiadfigen Sahreuges wird juerit Adyfel
gewogen, dann Adyfe I und II, weiter Ad)fe II und III und um
Sdiup Adyfe III. Die vier Wdgungen ergeben das doppelte Gewid)t
des Sahrseuges, mit wet geteilt wird das ju ermittelnde Gewidht
gefunden.

Dieradifige Magen werden in derfelben Meife wie jweiadyiige mit
grogerem Radjtand gewogen. €s iit ftets darauf ju adyten, daf die
beiden 3ugleif) ju wiegenden Adfen gleidweit vom Mittelpuntte
der Wagenbriide entfernt ftehen. Die befdjriebene Abwiegung von
Sahrseugen, deren Rabdjtand groper ift als die Ldnge der Wagen-
briide, ift aud) 3ur Sejtjtellung der Ladung maggebend.

2. Werlitattswagen. In vielen Hauptwertjtatten find bededte Gii-
termagen als Werfitattswagen eingeviditet. Sie enthalten alle die
Einridtungen, die jur Ausbefjerung von Briiden, Sdiebebilhnen,
Drebidieiben und jonfjtigen medanijdien und majdinellen Anlagen
erforderlid) [ind. Dielfad) werden derartige Wagen aud) jur Wieder-
herftellung heiggefaufener Adslager benupt, wenn bder heifjgelaufene
Wagen nidit mehr fafrbar ift.

Die Ausftattung der Wagen ijt fehr verjdyieden; einige find mit
Einridtungen 3um Wadydrehen von raufigelaufenen Adsjdenteln und
Ausgieen und Ausdrehen von Adslagern ausgermitet augerdem
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lind jie mit denm erforderliden Sdhlofjermertzeugen. Winden ufw.
verfehen.

Die Arbeitsmafjdyinen in den Wagen haben vielfady cleftrijdyen
Antrieb, den erforderlidlen Strom liefert eine Sammlerbatterie, die
den Wagen aud) mit Lidt verjorgt. Die Batterien werden in orts.
fejten Anlagen aufgeladen.

3. Tumnelwagen. 3ur Ausbefjerung der inneren Wilbung von
Tunnels {ind Wagen in Betrieh, die auer der Werltattseinridytung
aufien mit einem umtlappbaren Profil des Tiditen Raumes verfehen
{ind, um Tunnelwdlbungen ausjubejfern und ausjumefjen. Der Wa-
gen ijt mit Plattformen verfehen, um Oie ausjube{{ernden Stellen
bequem behandeln ju fonnen.

4, Gewiditewagen jum Priifen von Wrdnen. Das Untergejtell ijt
gewdhnlidh ovon einem ausgemujterten Tenbder oder Wagen ent-
nommen.

Der SuBboden wird entjprediend verjtdrft und zur Unterbrin:
gung der Gewidyte hergeridyfet. Die Gewidhte beftehen aus Gupeifen
und find gewdhnlid) in der Sdwere von 500—5000kg vorhanden.
Erforderlidie tleinere Sujaggewidte werden befonders mitgefithrt.
fin den Gewidyten befinden jid) angegofjene Augen, dadurd) Tonnen
die Gewidyt> mittels Cajden und Bolzen miteinander verbunden wer-
den. Wenn 3wei jdwere gleid) grofe Gewidite erforderlidy {ind,
werden jum Heben Oderjelben Traverfenbiigel benusft.

Bei den vorhandenen Traverfen, Lafdjen, Bolzen und Sdhling-
fetten muf das Gewidt derfelben genau ermittelt und auf den ein-
selnen Teilen odeutlid) eingejtempelt fein.

5. Kranwagen. Die Wagen werden 3wei- und dreiadfig gebaut
und dienen jum Heben von Laften von 5000 bis 10000 kg.

I1})«5 Untergejtell it allgemein wie das der normalen Gitterwageit
gebaut.

Der Hran ift dvehbar eingeridfitet und Laft fidh nady jeder Rid-
tung hin benugen.

Swildien jwei gufeifernen ober flufjeifernen Wangen, die beider-
Jeits durd) Spannfdirauben in bejtimmier Stellung gehalten wer:-
den, ift dbas Ribdergetriecbe eingebaut. Die Safhnrdder jind aus Guf-
eifen hergejtellt. Das Windewert ift jo eingeriditet, dafy der Kran
fitr jdnelles und langjames Geben benuBit werden tann, indbem ent-
fpredende Rader durd) Seitwirtsidieben der Riderrolle ein- oder
ausgejdjaltet werden. Die Stellung der Welle wird durdy eiferne Bil-
gel gefidert. Beim Ablaffen der Laft Tann das Windewert gan3 aus-
gejdhaltet werden. 3um Ablajjen dient alsdann eine Bandbremfe,
die durd) einen Bebel betdtigt wird.

Das Krangejtell wird durd) einen Sapfen auf dem Untergejtell
gefithrt. Der Sapfen ijt mit einem Guiftiid, das als Grundplatte filr
den Kran dient, in einem Stild gegofjen. An der Zapfenwursel ift



42  Befdreibung und Derwendung der verfd)iedenen Wagengattungen

eine wageredite Sladhe angedrefit, weldye als Cagerung auf dem
Spurlager dient.

Das Sputlager bejtelt aus Gufeifen oder STupitahl und ift auf
dem Untergefteli jwijdyen 3wei Quertrigern angebradit. Aufen hat
das £ager quadratijdpe Sorm, oben [ind an den vier Seiten wintel-
fdrmige Rippen angegoffen, mit denen [id) das Lager auf den Quer-
trdgern des Untergejtells jtiigt. Die Grundplatte ijt als Sdlitten fiir
das Ausgleidgewidyt hergejtellt, an einer Seite ijt die Platte vah-
menformig jo lang gemady, daf bei gropter Belajtung der Kran
durd) das Ausgleidygerwidyt in duBeriter Stellung desfelben auf dem
Sdlitten im Gleidygewidyt gehalten wird.

An beiden Seiten der Grundplatte {ind die Seitenwangen jur Auf-
nahme der Riderwellen angebradit. Die Wangen find dort, wo die
Raderwellen gelagert find, durd) bundformige Anjdke verftdrft. Die
Grundplatte und Seitenwangen find durd) Traverfen miteinander
verbunden. Der Drud Oes RAusgleidsgewidyts wird durdy diefe Der-
bindung von den Seitenwangen mit aufgenommen.

Das Ausgleidygewidyt ruht auf einem bejonderen Sdlitten, der
auf Rollen auf dem Grundplattenralymen verjdjiebbar angeordnet
ift und durd) eine am Sdylitten angebradite Sahnjtange, die von dem
Windewert des Hranes bewegt werden tann, verfdjoben wird.

Der Ausleger ift mit der Grundplatte an Jwei angegojfenen Augen
durd) Bolzen beweglid) verbunden. Der Ausleger belteht entweder
aus einem Eijenrohr oder aus einem gitterartigen Rafymen. Am un-
teren Ende jind je nady der Bauart die jur Derbindung mit der
®rundplatte erforderliden Gelentfloben angebradt. Der Ausleger
wird auf Knidung beanfprudt, und feine Bauart muf dementjpre-
dend traftig gewdhlt werden.

Am oberen Ende des Auslegers ruht in einer Gabel das Rollenrad
filr die Lafttette, aufgerdem ift nod) ein bejonderes Sormitiid vorhan-
den, an dem 3u beiden Seiten des Auslegers Traverjen angebradyt
find, die an den Seitenwangen des Hrangejtells im oberen Teil durd)
Teidt 16sbare Bolzen befejtigt werden. Der Bol3en fiir die Hettenrolle
fann aud) jo lang gewdhlt werden, daf er 3ur Aufnahme der Tra-
perfen mitbenufit werden fann.

Der Kran bildet mit jeinen Rauptbauteilen die Sorm eines ftumpf-
wintligen Dreieds, dejfen Sdywerpuntt in der Nlittelad)fe des Drely-
japfens liegt. Bei Belajtung des Hrans mufy das Ausgleidgewidyt
fo weit ausgefafren werden, daf der Shwerpuntt immer in der Mit-
teladjje des Sapfens liegt.

Der Ausleger ift um Miederlegen eingeridytet. Dies ijt erforderlidy,
weil der Ausleger im betriebsfdhigen Sujtande in das Profil des
lidhten Raumes hineinragt. Beim Hiederlegen wird die Laftiette mit
dem Lajthafen in einen am Ausleger befindlidjen Hloben gebradyt,
die Hette wird durd) das Windewert angejogen, jo daf fie den Aus-
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leger etwas hebt. Dadurd) werden die Traverjen entlajtet, die Bol-
jen an den Seitenwangen werden geldft, die Traverfen in an dem
Ausleger befindlidie Sdiellen gelegt und nun der Ausleger fo weit
niedergelajfen, bis er fid) auf eine am Eubde der Wagenplattform
angebradite Stiife auflegt. In diejer Lage ragt er aber iiber das
Wagenende hinaus. Sum Transport des Wagentrans muf deshalb
ein bejonderer Sduwagen davorgefelt werden.

Audy unter dem Sdylitten des Ausgleichgewidyts ift auf der Wagen-
plattform ein Stiigbiigel angebrad)t, der 3ur Stiige des Sdlittens
dient, und durdy jeitlif) angebradite Lappen ein unbeabfidtigtes
Drehen des Kranes verhindert.

Auperdem ift nod) eine Sdraubenfpindel am Ende der Grundplatte
vothanden, weldje, nad) unten gedreht, in ein auf der Plattform an-
gebradites Sager eingreift; aud) hierdurd) wird der Hran entlajtet
und feftgeftellt.

Durd) das Handrad der Spindel wird eine Xette jo gefdilungen,
daf die Spindel ofme Lofen der Kette nidyt gedreht werden fann.
Die Kette wird mit ifren Enden durd) ein Dorhang|dloh ujammen-
gehalten. 3n derfelben Weife wird das Windewert des Hranes gegen
unbefugte BenuBung gefidyert.

Die Bedienung des Kranes hat durdy einen Hranwdrter ju erfol-
gen, der erfordecrlidienfalls von einer Haupt- oder Betriebswerfjtatt
angufordern ift. Der Wdrter muf mit der Handhabung des Hranes
jidjer vertraut fein. Dor Benugung des Kranes ift 3u beadyten, dah
die Sederfloge 3wijdyen Sangebod und Sederbund gebradit jind und
die Sdjienenjangen f[idier an den Safrjdyienen einhafen. Nit etwa
am Untergeftell des Wagens vorhandenen Stitfen ift die Plattform
jider abjufangen. Die Sdjienenzangen werden durd) Gewindefpin-
deln mit Kurbeln oder Randrad angejpannt. Sederflohe und Sdyie-
nenjangen find Beftandteile des Wagens und mit diejem feft ver-
bunden. ‘

Weiter ift dbarauf ju adten, daf die Wagenplattform gerade fteht
und die Sdyienen auf guten haltbaven Sdywellen rufen.

Der Derfand des Kranes erfolgt im Giitersuge, der Ausleger ijt
niedersulegen und fiir denfelben ein Sihupwagen einguftellen. Das
Gegengewidt ift einjufafhren und Ausleger und Gegengewidt durd)
die Stiigbiigel 3u ftiigen und 3u jidern. Bei Befdddigungen ift der
Kran jur Bauptwerfititte ju fenden und dem Wagenbureau der
€.D. Neldung 3u maden. Die Sertigjtellung des Krans ift bem Wa-
genbureau telegraphifdy anjuseigen.

Die Unterfudjung des Kranes findet alljahrlid) ftatt. it der Un-
terjudyung ijt ftets eine Probebelajtung 3u verbinden, welde mit dem
11/, fadén der angejdyriebenen Belajftung vorzunehmen ijt. Bei der
Bélajtung ift der Kran in jeber Stellung, aber hierbei nur mit der
normalen £aft, 3u priifen. Die Unterjudyung und jonft vorgenomme-
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nen Rusbejjerungen find in ein Priffungsbud) einjutragen. Diejes
Bud) begleitet den Hran von eiver Benuungsitelle jur andeven,
ebenfo aud die jugehdrigen Kranjdlitjjel fite die Sdubtetten.

Die Laft- und Sdylingtettten {ind mindeftens alle jwei Jahre
duntelvotwarm ausjuglithen und genau auf Sebler 3u unterfudien.

iber dieje Unterjudjungen jind in den Priifungsbiidern Aufjdrei-
bungen 3u madyen.

Am Ring und Haten der Kranlette mup die Tragfihigleit, Mum-
mer und Sugehorigleit der Kette in dauerhafter Weije angebradyt
fein.

Die erfolgte Priifung der Hetten und der Urfprung derfelben ift
durd) eine amtlidie Bejdeinigung nadjzuweifen. Drabtjeile find nady
der Priifung und dann etwa alle jedys Nonate mit einem Gemijd)
von Talg und Graphit einjufetten.

Sur Siderung der Windeletten ift ein elaftijdes Swijdenmittel
jwijden der Lajtfeite und dem Cajthaten einzujdalten.

6. Gastransportwagen. Die Bauart des WUntergejtells ijt die gleidhe.
wie die der normalen Giitermagen. '

Die Wagen werden jum Transport von Leudytgas nad) Balmhofen,
wo feine Gelegenheit jur Silllung der Gasbehdlter der Wagen vor-
hanbden ijt, verwendet.

Die Hefjel haben gewdfnlid) einen Inhalt von 5—7,5cbm, allge-
mein |ind drei Heffel vorgejehen, jo daff der Gejamtinhalt 15 bis
22cbm betrdgt. Dereingelt jind Wagen vorhanden mit nur einem
Kejfel bis 3u 40cbm JInhalt. Bei drei Xejfeln werden diefelben in
Sorm eines Dreieds auf dem Wagen angebradyt. Die Kefjel {ind mei-
ftens nahtlos mit gewolbten Boden, ofne innere Deranterung her-
geftellt und allgemein fitr einen Drud von 10 Atmojphiven gebaut.

Die Unterjudjung und Drudprobe der Hefjel hat alle adt Jafre
ftattaufinden. Die Drudprobe erfolgt bei Kejjeln von nidt mehr als
fiinf Atmofphdren Tiberdrud mit dem 3weifadjen Betrage des beab-
fidtigten fiberdruds, bei Hefjeln mit mehr als fiinf Atmofjphiiren
ltberdrud mit einem Drude, der den beabjidtigten fiberdrud um
filnf Atmofphiren iiberfteigt.

fAn jedem Keffel muf fid) ein SAild befinden, von dem 3u erfehen
ift: der Sajjungsraum in Kubifmetern, die Sirma und der Wohnort
des Derfertigers, die laufende Sabritnummer, das Jahr der Anferti-
gung und der hodyjte juldffige Betriebsdrud in Atmojphireniiber-
brud. AuBerdem muf an dem Sdhild eine fjtdrfer ervortretende
Sladje angegoffen fein, auf die der Tag und das Jahr der Priifung
des Kefjels und der Abdlerftempel aufzujdhlagen find.

Die Unterjudungen und Wafferdrudproben jind durd) hihere ma-
jdinentednijdie Beamte oder deven Dertreter aussufiihren. Befon-
dere Unterfudyungsbejdieinigungen find nidht aussujtellen. 3ur Kon-
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trolle erilt der Xeffel nad) Befeitigung des alten einen neuen Prii-
fungsvermerf, bejtehend aus der Jahreszahl und Adlerjtempel.

Die £agerung von drei Kefjeln auf dem Untergejtel wird i fol-
gender Weije bewirtt: Auf jwei fridftigen Holzbohlen, die quer auj
dem Untergeftell {idjer befejtigt jind, lagern in jwei ent|predhenden
Ausjparungen jwei Kejjel nebeneinander, aber ohne jid) gegenjeitig
3u berithren. Auf beiden Kejjeln liegen wieder quer ju ifnen jwei
gleidhe Holzbohlen, genau diber den auf dem Untergejtell liegenden,
in deren NMitte der Oritte Hejjel rufht. Die Bohlen und Keffel {ind
unter fid) und mit dem Untergejtell durd) Anter, Siehbdnder umd
Sugjdyrauben fjidjer befejtigt.

Die Kejfel find durd) Rohrleitungen miteinander verbunden und
[affen fid) durd) einge{djaltete Dentile beliebig miteinander verbin-
den oder abjperren.

Die §iillventile der Hejfel haben Derfdyraubungen nad) genau vor-
ge[driebenem Nlufter, das auf Blatt XX bder tednijdhen Dereinba-
rungen dargejtellt ift.

Ebenjo find aud) die Sliiffel fiir das Siillventil und den Haupt-
hahn nad) demfelben Blatt ausjufithren. Die Der{dhraubungen an
den Gasfitlljtdndern und an den Sitllventilen der Wagen Haben
gleifhe Abmefjungen. Die Silllventile find durd) eine Sdugtappe
nady Mujter mit grellrotem Anjtridy 3u Jdhiigen.

7. Bremswagen. Auf Streden mit ftarfen Meigungen werden,
wenn etforderlid), bejondere Bremswagen in bdie 3iige eingeftellt,
wenn bdie erforderliden Wagen mit Bremfe nidit im 3uge vorhan-
den find, weldie nad) der Bau- und Betriebsordnung notwendig {ind,
und je nad) der Ngigung der ju befahrenden Strede beredinet wer- -
den. s find dies Turse jweiad)jige, verhiltnismdgig jdwere Wagen,
mit bejonders gut wirtender Bremje.

8. Kefjelwagen und Topjwagen. Die Wagen dienen jur Befdrde-
rung von Benzin, Teer, B, Petroleunt, Spivitus, Sduren ujw.

Topfwagen und neue Kefjelwagen find mit Handbremfe und ge-
{dyloffenem, beiderfeits jugdngliem Bremferhaus ju verfehen.

Die Heffel der Hefjelwagen jind mit dem lUntergeftell feft ver-
bunden. Auf den Langtrigern find an beiden Seiten jdrige Steh-
bledje angebradyt, welde ifrerfeits wieder mit Bledplatten ver-
bunden find. Die Derbindbung bdiefer Keffeltrdger mit dem Xeffel
iit durd) Mietung Rergeftellt. Ieue Kefjelwagen, deren Behdlter
mit dem Untergeftell fejt verbunden {ind, miiffen Tragfedern von
mindeftens 1100 mm Lange haben.

Die Der|dliiffe der §illl- und AbfluBdffnungen fowie etwa jonijt
vorhandene Gffnungen, mit Ausnafyme der Entlitftungsvorriditungen,
miifjen fid) vollfommen didyt verjdiliegen lajjen und mit Siderheits-
vorridjtungen gegen jelbjttdatiges Offnen verfehen jein. Aufer dem
Bodenventil mufy filr jedes Ablaufrohr ein fidjerer Derjdlup vor-

Behnte, Eijfenbahnwagenbau 4
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handen jein. Die Endoffnungen der Abflurofhre find durd) Derjdlufp-
fappen gegen DerfdymuBung 3u {idern. Hahngehauje und deven Kiiten
miiffen fo gefidhert fein, daB fie nur mit Gewalt entfernt werden
tonnen. Die AbfluBftuggen find johod)julegen, daffiebeim Brud)der
Sugvorridtung nidyt gefdhrdet jind.

Die Hefjelmagen miifjen, foweit jie nid)t fitr den Derjand ver-
fliffigter Gaje eingeridytet find, eine felbfttditig wirfende Entliif-
tungsoorridtung wie Siderheitsventil oder ein von oben nad) unten
gebogenes Rohr haben. Dieje Dorriditung muf jo eingeridytet fein,
baf dem Rereinfd)lagen einer Slamme. fowie der Beraubung des
Keffelinhalts entgegengewirtt wird,

Die Hejjel mitjfen in ifrem oberen Teil innen mit Querrindern
(Sdywabbelbledjen) verjehen fein, wenn fie gleidfaufend jur Wa-
genadife angeordrnet find, und jid) der Quere nad) ungeteilt iiber die
gange Linge des Wagens erjtreden. 3it der Heffel mit Querteilung
vetrfehen, mitjfen Querwdnde aud) dann eingebaut werden, wenn die
finge der eingelnen Abteilung melr wie 5m betrdgt.

Die Heffel find auf dem Wagen jo 3u befeftigen, daf fie |id) bei
vorfommenden StoBen nidt veridjieben fonnen und gegen Bejdidi-
gungen gejidyert jind.

Keffelwagen jum Derfand verfliiffigter Gafe {ind mit holernen
Uberfdften ju verfehen. An den Lingsfeiten der Keffelwagen find
vor den Hefjelwandungen lotvedyt jtehende Bledjtafeln anjubringen,
bie 3ur Aufnahme der Anjdriften und Beflebesettel beftimmt find.

Die Wagen mit 3ylindrifden Kefjeln milffen beiderfeits mit einer
Leiter mit Handjtange 3ur fideren Befteigung des Kefjels ver-
fehen fein. A

Bei Topfwagen muf der Derjdluf der Gefife jo bejdaffen fein,
dag er bei vorfommenden StoBen fid) nidt lodern fann und aud
nidit herausfallen tann. Der Derjdlufy bejteht aus fbermurf mit
Sliigeljdraube und Plombendfe.

Die Topfe miiffen durd) ifr Geftell jo feftgehalten werden, daf
Jie fid) bei vorfommenden Stofen in teiner Ridjtung bewegen tonnen.
Die Gejtelle fitr die Topfe jollen jo ausgefithrt werden, daf beim
Sdwinden der Befeftigungsholzer infolge Trodnen des Holzes fidy
bildende Spielrdume leid)t befeitiat werden Fonnen. Der Boden der
Topfwagen it mit Abflugvorridtungen 3u verjehen, welde es
vethindern, daf durdy veridjiittete Sliiffigteit der Sufboden, das
Untergejtell und das Laufwer? bejdidigt werden tonnen. An beiden
Enden muf der MWagen Sdubwinde haben, die fidy bis iiber die
Oberfante der Topfe erftreden.

Jeber Hefjel- oder Topfwagen ift mit 3wei feften Signalftiigen
3u verjefen.

Bei Topfwagen darf die dem Laderaum 3ugefehrte Seite des
Bremferhaufes teine Senfter oder fonjtigen ®ffnungen haben.
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9. Sdnecepflilge. Sdmeepfliige werden benugt, um bei grofen
Sdneevermwehungen die Strede fiic den Sugvertehr freijumadyen.
Diefelben haben meijt die Sorm einer Pflugfdar, die an einem aus-
gemufterten Tender angebaut it. Oft wird aud) ein Sliigelrad ver-
wendet, das von einer bejonderen Nlajdyine, die |id) auf demr Sahr:
jeug befindet und von dem Dampf der begleitenden Lofomotive an-
getrieben wird, in Bewegung gefeft wird. Lefiteres jdleudert den
Sdnee [eitlid), eriteres [djiebt denjelben feitlid) fort. Beide Avten
werden von einer Lolomotive gefdoben. Die Sdyneepflugwagen find
fiic den Swed, dem fie dienen, entjprediend jdwer gebaut. Das
Eigengewidyt {dywantt jwifden 20 und 40t. Das hohe Eigengewidyt
ijt notwendig, damit der Sdneepilug nidht durd) den Hhohen Gegen-
drud der-Sdyneemajfen aus dem Geleife gedringt werden fann.

10. Gilfsjiige. Sur Befeitigung von Unfallfolgen, Sugentgleijun-
gen oder Sufammenitofen, [ind auf verfdyiedenen Bahnhifen Rilfs-
siige aufgejtellt. Dieje bejtehen aus einent Geritewagen, einem Art-
wagen und einem Mannjdaftswagen. Auf den verjdiedbenen Bahn.
hofen der preuBijdien Staatsbahmen {ind 88 Rilfsziige und auBer-
dem nod) 188 einzelne Hilfsgerdteroagen aufgejtelt.

JIn den Gerdtewagen find alle die Gerdte und Einriditungen vor-
handen, die erfafrungsgemdf jur Befeitigung von Unfalljolgen ufw.
erforderlid) Jind. Dagu gehoren Slajdjensiige, Handwinden und hy-
draulijhe Winden, Ketten, Bredijtangen und Drahtfeile von ver-
{dyiedener Dide und Linge und vor allem Holj in Sorm von Boh-
fen, Klogen und Xeilen. Der Rolzvorvat geniigt im allgemeinen.
Wenn es erforderlid) ilt, werden Eifenbahn|diwellen verwendet, die
auf allen Bafhnhofen 3u haben find. Auferdem befindet [id) in den
Geritewagen alles Werfjeug, weldes bei Unfillen gebraudyt wer-
den fann. Weiter ift fiir ausreidjende Beleudjtung in weitem Nage
geforgt; fajt alle Gerditewagen jind mit einer Asetylenlidtanlage
ausgeriiftet, mefreve Spiritusglithlampen, die auf Gejtellen beliebig
hod) aufgehangen werden fonnen, jowie eine grofere Anzahl Hand-
[aternen find vorhanden. Sum Trennen ftarfer CGifenteile wird ein
Apparat fiir autogenes Sdneidverfahren mitgefithet. Siie Derftindt.
gung von der Unfalljtelle aus nad) benadybarten Bahnhéfen dient
ein transportabler Sernjpredapparat, auferdem gehort jur Aus-
riiftung eine fleine Handfeueriprige und ein leiner Rettungstaften.

Auperhalb des Wagentajtens find lange Trdger und Eifenbahn-
fdhienen angebradyt. Unter dem Wagen befinden fid) Behdlter fiir
Bollen und Xloge. Jeder nod) jo tleine Raum ift vollftindig auss
genuft, um notwendiges Gerdt untersubringen.

Die Gerdtewagen find nidht einheitlid) gebaut und ausgeriiftet.
Meijtens find die Wagen von ausgemufterten dreiadyfigen Perfonens
wagen mit nod) geniigend gut erhaltenem Untergeftell umgebaut

a*
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worden. BHierbei war filr die Einvidjtung und Ausrilftung meiftens
die Erfahrung der in Betradit fTommenden Beamten maggebend.

Die Arstwagen |ind einbeitlid) gebaut und ausgeriiftet. € find
daju 3weiad)jige M0agen mit Nbergangsbriiden und Plattformen mit
umtlappbarem Geldnder verwendet worden. Im Innern find jwei
Riume, der Arjtraum und der Kranfenraum, vorhanden, die beide
durd) eine 3wijdenwand getrennt find. In die Swijdenwand ift ein
Gasofen eingebaut und fo eingeriditet, da er beide Riume gleid)-
3eitig heist; auferdem ijt nody Dampfheizung vorhanden. Sur Be-
Teuditung des Wagens wird Gasgliihlidt benuht.

Im Arstraum ijt ein Abort eingebaut.

Die Ausftattung des Arstraumes enthilt alles, was erforderlidh
iff, um Derwundeten die erjte Hilfe angedeihen ju lajjen. In einem
Rettungstajten {ind grofe Nengen Derbandmaterial und Medita-
mente jowie dyivurgijde Inftrumente untergebradt. Weiter ift vors
handen ein verjtellbarer Operationstifd), ein Glasbehilter fiir fri-
jdes Waffer, eine Einridtung jum Beriefeln mit warmem Wajjer,
ein Sterilifierapparat jowie ein Sauerjtofftoffer.

Im Kranfenraum [ind adit Betten untergebradyt, und jwar je
jwei hinter- und dibereinander an jeder Wagenjeite. Durd) einen
didten Stoffvorhang fann der Raum 3u je vier Betten geteilt wer-
den. Die Bettgejtelle jind Jo eingeridtet, dah jie als Bafren benupt
werden fonnen. Dadurd) wird ein Umbetten der Derwundeten veér-
mieden. Die Bettgejtelle jind an einem ®eftell federnd aujgehingt.
WMiehrere bequeme Liege- und Klappjtithle geben notwendige Rube-
und Siggelegenheit.

Der Mannjdaftswagen enthdlt die filr das Begleitperfonal not-
wendigen Gerdte und Einriditungen. An beiden Langjeiten {ind Sige
angebradyt, die jugleid) als Kajten ausgebildet find und dem Be-
gleitperjonal als Aujbewahrungsort fitr Kleider ujw. dienen. Ein
sujammentlappbarer Tijd) gibt notwendige Bequemlideit beim Ein-
nehmen der Nlahlzeiten. Es f{ind Ef- und Trintgeldjirre filr min-
deftens 12 Perfonen fowie die erforderlidhen Topfe und Kefjel sum
Widrmen und Subereiten der Speifen vorhanden. Ein Herd dient
sugleidy 3um Subereiten der Speifen und Heigen des Raumes.

Jm vorhandenen Abortraum find mehrere Wajdbeden unter-
gebradit. Siiv die leitenden Beamten ift ein Abteil als Poljtertlafie
ausgejtattet.

Bum Retbeirufen des Kilfszuges und dejjen Beforderung jur Un-
falljtelle {ind genaue Bejtimmungen und Dorfdyriften erlaffen. Der
hilfssug hat den Dorrang vor allen anderen Biigen. Nber jede Be-
nubung des Hilfszuges ijt ein Beridt aufzuftellen, aus dem ju erfehen
ijt, wann die Alarmierung erfolgte, wann der Sug abgefahren ift
umd auf der Unfallftelle antam, und was die Urjadpe- der Alarmie-
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rung war. Eine Abfdyrift des Bevidits i}t in das Dienjtbudy des
hilfsjuges einjutragen.

11. Reisleffelwagen. Sur Sugheiung wird Dampf verwendet, der
pon dem CofomotivTefjel erseugt wird und durd) Rofrleitungen den
Reigtorpern der eingelnen Wagen jugefithrt wird. Bei fehr langen
Bligen und grofer Kalte ift der Lofomotivlejfel nifit mehr im-
jtande, den 3ur Keijung erforderlidlen Dampf neben feinem cigent-
liden 3wed, der Dampferseugung als Triebfraft fiiv die Lofomo-
tive, 3u erjeugen. & werden dann Heijtefjelwagen in die Siige
eingeftellt, um bden Wagen die erforderlidhe Wiarme juzufiihren.

Die Heijtefjelwagen ruhen auf drei Adyfen und bilden eine in fidh
aejdyloffene Hefjelanlage mit allem Subehor. Daju gehdrt dber Dampi-
tejjel Jelbjt, ein Behdlter filr Waffer und ein folder filr Brenn:
material fowie die jur Bedienung der Anlage erforderlidhen Gerdte
und Ausriiftungsititde, auperdem Mertzeuge, um fleinere Ausbeffe-
rungen aus3ufitfren.

Die Kejfel find in den Wagen liegend oder {tehend eingebaut. Uber
die Ausrilftung und Bauart gelten die fitr Dampflejjelbetrieb er-
lajjenen gejeslidhen Dorjdriften. Die liegenden Kejjel {ind Rofren-
tefjel von etwa 10,8qm Reisflide und feds Atmofphiren Uber-
drud. Die Seuerrohre, gewdhnlidy 37 Stild, haben einen inneren
Durdymejfer von 50 mm. Die Dampfpumpen leiften jedbe 201 in
der Minute.

Die jtehenden Kejjel find mit Querfiedern gebaut und haben eine
Reisflide von etwa 6qm.

Die dufere Unterjudung der Heffel findet alle Jahre ftatt, die
Wafferdrucdtprobe alle drei Jahre und die innere Unterjudung alle
jed)s Jahre. Der Waffervorrat betrdgt 2,6 bis 3cbm und der Kob-
lenvorrat 400 bis 600kg.

Auger den bejdricbenen Bafhndienjtwagen gibt es nod) menfhreve
andere, wie Sdatalien:, Wajfer:, Teer-, Gefangenentransportwagen
u. . m. Diele Wagen find Eigentum von Privatfirmen, die die
Wagen fiir beftimmte 3wede im Derfefhr haben.

1L Gepid: und Pojtwagen.

1. Gepiidwagen. Die Wagen werden in mannigfader Sorm und
Ginvidtung hergeftellt, oft aud) in Derbindung mit Einvidtungen filr
Pojt: und Perfonenvertehr.

_ Dorhanden {ind die Battungen: P, PP, PPii, Pg, Ppost, CP,
PPiipost. Die Magen werden jwei-, drei= und vieradifig gebaut,
und jwar 3weiadfig filr Giitersiige, dreiadyfig fiir Perfonensiige
und vieradyjig fiir Sdnellziige. Das Untergeftell der jwei- und drei-
adfigen Wagen ift in gleider Weife wie das der Gilterwagen hex-
geftellt. Bei den vieradyjigen Wagen ift der Ldnge der Wagen ent-



50 Bejdreibung und Derwendung der veridjiedenen Wagengattungen

fprediend eine Erdftigere Sorm der einjelnen Trdger und deren Der-
bindungen gewdhIit worden.

Dierad)jige Gepidwagen haben jwei Gepadrdume, jwijden bei-
den ilt meijtens das Sugfithrevabteil eingebaut. In den jwels und
oreiad)figen Gepddwagen befindet Jid) das Sugfiihrerabteil an
einem Wagenende und ijt von aufen und innen jugdinglid.

Der Gepidwagen wird fajt allgemein als exjter Wagen hinter der
Cofomotive in den Sug eingeftellt und dient dadurd) jugleidy als
Sdupwagen.

Der Wagentajten der Giterjug-Gepddwagen (Pg) ift in gleider
Weije wie der der bededten normalen Giiterwagen hergejtellt, fo-
weit nid)t jeine befonderen Einridtungen eine Abweidjung erforder-
lidy maden, 3.B. Einbau des -Sugfiihrerabteils.

An dem ecijernen altengerippe ijt das aus Eidenhol3 gefertigte
Rahmenwert angebradit und an diejes die Derjdalung des Wagen-
tajtens. Innen find die Giitersug-Gepidmwagen nidt veridalt, nur
das Sugfilhterabteil fat innere Derjdalung.

Sur Heigung ift ein Ofen im Gepidraum aufgejtelt, defjen Bau-
art dem Perfonal aud) das Wirmen von Speijen ermoglift. Sur
Abfiihrung des Raudyes ift ein Rofjr durd) die MWagendede gefiihrt.

-Die Beigung des Sugfiifrerraums erfolgt durd) Preflohlenheisung
durd) von aufen unter dem Sif eingejdobene Drahitdften, in denen
{idh die Kohlen befinden. Der Kanal fitr die Kajten ijt aus Eijenbledy
hergejtellt und von auBen durd) eine Tiir mit Thftungsjdligen 3u-
ginglid.

Die neueren Wagen [ind mit Dampfheizleitung und Anjdluf-
ftugen fiit die Dampfheizung verjehen.

Im Gepidraum find jujammentlappbare Sige und Tijde fiix
das Sugperjonal angebradt.

Die neueren Wagen jind mit Hundeabteilen ausgeriftet.

Die Wagentdjten der Perjonenjug-Gepidmwagen find aufen mit
einer Bledbetleidung verfehen, die an die Rahmenhdlzer mit Hols-
fdrauben befejtigt ijt.

Das Innere der Wagen ift bejonders verjdalt. Das hilzerne Rajh-
menwert it aus Eidjenholy Rergejtellt und durd) Sapfen, Bolzen
und Wintel miteinanbder verbunden. Das Rahmenwert ift mit einem
Olfarbenanftrid) 3u verjehen. Nagel ditrfen gur Derbindung der §dl-
jer nidit benubt werden, jondern nur Holzjdrouben. Die Bauart
des Rahymenwettes ift verjdieden, je naddem es jid) um 3wei-, dvei-
oder vieradlige Wagen handelt. Aud) ridytet jid) die Bauart nod) nady
Einridtungen, die in den Wagentajten nod) bejonders eingebaut find.

Die Wagen {ind mit Luftdrudbremfe und Dampfheizung ausge.
viiftet. In den Sugfithrevabteilen jind Lufts und Dampforudmefjer
fowie ein Motbremshahn vorhanden. Unter den Sifen bjw. Suf-
tritten find die Feiztdrper untergebradyt.
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3n allen Perjonenjug-Gepidwagen [ind Abteile jur Befrderung
von Hunden eingebaut. Der Sufboden diefer Abteile ijt aus einem
wajferundurd)ldffigen Naterial hergeftellt; an bder tiefiten Stelle
des geneigt angeordneten Sufgbodens ift eine Abflujdffnung vorge-
fehen. Sitr Citftung der Abteile ift durdy Sqlite an den Tiiren ge-
Jorgt. An den Aupentitren find vor den Sdligen Sdjieber aus Eifen-
bled) angebradyt, die bei grofer Halte gefdhlofjen werden tonnen.
€in Heistorper it yur Crwdrmung des Abteils vorgefehen, um den-
felben ijt ein Sduizbled) angebradt, um 3u jtarfe Warmeftrahlung 3u
vethindern. 3In jedem Abteil find an den Tiiven Wafferndpfe aus
verinntem Eijenbled), angubringen und an den Wanden mehrere
Binberinge.

Der Derjdyluf der Tiiren bejteht aus einem einfaden Sallenjdylof,
darunter ift ein Dierfantdornver|d)lu vorgejehen. In den vier-
adifigen Gepddwagen ift das Abteil durd) den Dorraum des Wa-
gens jowie von aufen juginglid). Die Abteile veiden in diefen
Wagen bis ur Wagendede und onnen durd) beweglidie Querwdande
in 3wei Abteilungen geteilt werden.

Jeder Gepidwagen ift mit Handbremje ausgeriijtet, die vom Sug-
fithrerabteil aus betdtigt werden tann. Die Sife in den Sugfitfrer-
abteilen |ind in einfadier Weije gepolftert und erhoht angeordnet,
um den Bedienjteten die Nberfidyt iiber den Sug und die Strede
wdhrend der Safrt ju ermigliden.

3In den Abteilen befinden fidh Shreibplatten und Sdder jur Un-
terbringung der Dienjt- und Sraditbriefe jowie verjdliegbare Be-
hélter fiix Suggerdte, wie Sadeln und Rettungstajten und ein Ha-
ften fitr Wertgegenitinde. Im Oberliditaujbau jind einige Senjter
nad) jeder Riditung Bin jum Offnen eingeridytet.

fiber den Tilren und Sihen jind Gepldnee angebradyt. Die Be:
Teuditung exfolgt allgemein durd) Gasglithlidyt. Jum Warmen und
Bubereiten pon Speifen ift ein umflappbarer Gastoder angebradt.

3n jedbem Gepddwagen ift ein Abort eingebaut, audy ijt Wajd-
gelegenheit vorhanden. Die Wafjdybeden find auftlappbar im Abort
angebrad)t, Wajfer wird in bejonderen Kannen mitgefiihrt.

In den Gepddrdumen find Werfieug: und Signalmittelfaften,
Signallaternen, Rejervebrems: und Heijjdlaude und Sug|dluf-
jignale an beftimmier Stelle an daju eingeriditeten Gejtellen vor-
handen. AuBerden ift ein Kleiderjdrant eingebaut.

In den Gepadwagen filr Dorortjtreden find an den Winden Rie-
men jum Befejtigen von Sahrrddern angebradyt.

Die 3ugfithrerabteile, die Gepddrdume und die Sdyiebetiiren dexr
Gepadrdaume |ind von innen durd) einen Riegelverjdlufy gefidyert.
Die Senfter in den Gepadrdumen find von innen durd) angejdraubte
€ifengitter gejdhiigt. Die Innentiiven find aufer einem einfaden



52 Befdireibung und Derwendung der verjdhiedenen MWagengattungen

Sallen|dlof durd) Diertantdorn veridliegbar. Die Sdyiebetiren jind
in gleidjer Weije wie die der bededten Giitermagen eingeridtet.

3ur Siderung des Perfonals gegen unbeabjidytigtes Sdliegen der
Sdyiebetiir ijt eine Sidjerung in die Rollenjd)iene eingebaut; diefe
verhindert, dafy die Tilr villig gejdiloffenn werden fann, wenn die
Sidierung nidt ausgeldft ift; dies wird durd) Miederdriiden der Sidje-
rung mit dem Suf erreidt. Die Anordnung ift unter dem Mamen
+Ruppenthaljde Tiirjiderung” allgemein betannt und befindet fidy
an allen Gepidwagen bjw. wird nod) angebaut. Der Sulboden der
Gepidwagen ift mit einer doppelten Bretterlage verfehen, die durdy
Sugenjdycauben an den Trigern und Streben des Untergejtells be-
fejtigt {ind.

Die in D-3iigen Taufenden Gepidwagen find mit {lbergangs-
briiden und Saltenbalgen verfehen, deren Anordnung und Abmel-
{ung die gleidje ift. wie die der D-3ug-Perfonenwagen.

Alle Gepidwagen. mdhffen mit feften Signaljtiigen verjehen fein.

In den Gepidwagen, die auf Streden verfefren, wo hiufig lebende
§ijde befordert werden, find auftlappbare Lattenrvojte am Suf-
boben angebradyt, damit das Perjonal nid)t durd) ver[diittetes Waf-
Jer beldftigt wird.

In Gepidwagen, die in das Ausland dtbergehen, {ind bejondere
3ollabteile eingebaut.

2. Poftwagen. Die Wagen werden 3weis, Orvei- und vievadjig
gebaut, Dielfad) jind aud) {don Wagen im Betriebe, die mit Nber-
?ia’ggsbrﬁcten und Saltenbalgen als D-3ug-Poftwagen ausgeriijtet

nbd.

Das Untergeftell ijt nad) den Normalien der Preufijden Staats-
bafnen gebaut und gleidyt in allen Teilen dem der Perfonenwagen.

Die Bauart des Yagentajtens, joweit bdas Gerippe in Srage
tommt, ift gleidfalls wie das der Perfonenwagen gebaut, joweit
nidit bejondere Abweidyungen fitr die Bediirfniffe des Poftbetriebes
bedingt |ind. An jeder Wagenlangfeite befindet fid) ein Briefeinwurf
mit entprediender Bezeidynung.

Das JInnere des Wagens it durd) Jwei jweifliigelige Tiiven von
jeber Seite sugdnglid). Bei den vierad)figen Wagen find allgemein
vier Tiiren vorhanden. Die Tiiren find aufer durd) Sallenjdlof mit
Dorreiber nod) durd) ein Sdylof mit befonderem Bartjdylitjjel ver-
jdliegbar, auferdem find nod) Plombierdjen angebradit. Die Sorm
des Bartjdliiffels ijt bei allen Poftwagen gleid).

Die innere Einridytung ift den Bediirfnifjen des Pojtbetriebes an-
gepaft. Der Briefraum ift von dem Pafetraum durd) eine Sdjiebe-
tiir getrennt. An den Seitenwdnden find Sadyer und Regale fiir
Briefe und Pafete angebradyt. Die Stirnwand des Briefraums ift in
der ganjen Breite durd) Sider filr Briefe ausgefiillt.

Die Brieffadier und Sortiertijde find Jo eingeriditet, daf Teine
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Spalten entftehen Tonnen, durdy die etwa Briefe durdjrutihen Eonu-
ten. Die oberen Brieffidier haben als Boden cine Glasjdeibe, da-
mit die Sddyer von unten 3u iiberfehen find. Sitc Wertfendungen ijt
ein bejonderer Wertfdrant mit Rollvorhang iiber der Saderanord:
nung vorhanden.

3n jedem Poftwagen ift ein Geftell, Briefbeutelfpannvorriditung
genannt, jum Anbingen von Briefbeuteln, jur befjeren Uberfidt
vorhanden.

Im Wagenboden {ind grofe Kijten eingebaut, die jur Unterbrin-
gung von umfangreiden Sendungen, meiftens 3eitungspatete, die-
nen; die Kdjten find vom Wageninnern aus durd) im Sufboden an-
gebradite Klappen sugdnglid.

3ur Beheizung der Pojtwagen ift aufer der Dampfhreizung nody
Ofenheizung vorhanden.

Die Beleudjtung ift allgemein eleftrifd). Die Lampen werben von
Sammlerbatterien gefpeift, die in ortsfeften Anlagen aufgeladen wer-
bden. Die Unterhaltung der Beleuditung erfolgt durd) die Poftver-
waltung.

3In jedbem Pojtmagen jind ein Abort, Wajdgelegenheit und ein
Kleiderfdrant filx das Perfjonal vorhanden.

Siir die Dampfheizung ift ein Stellfebel jur Regulierung und fiix
die Luftdrudbremfe Notbremsiiige mit Gebraudisanweijung vor-
handen.

Die Tiiven find von innen durdj Riegel gefidjert. Die hevablaf-
baren Senfter jind durd) Innenviegel feftitellbar, die Sdlike filr die
Sallfenjter find innen mit federnden Anlageflidien iiberdedt. Alle
Senjter find innen mit Squggittern verfehen. An den Sallfenjtern
find diejelben beweglid) eingeridytet.

Die Wagen mit Nbergangsbriifen und Saltenbalgen haben einen
Seitengang, die Titren von diefem 3u den Pojtdienftraumen jind von
innen durd) Riegelverjdluf gefidert. Der Seitengang ift durd) Titren
an beide1 Wagenenden abjdliegbar.

Im Oberlihtaufbau jind Senjter angebradyt, von denen einige nady
aufen hin gedffnet werden tonnen.

§iir das Perjonal find transportable eiferne Klappfige als Sif-
gelegenfeit vorhanden.

Der enge Raum der Pojtwagen ijt in weiteftgehender Weife fo ein-
getidytet, dafj er allen Bediirfnijfen des Poftbetricbes nady Mdglidh-
feit entfpridht. Aufer den fiir den Poijtbetrieb erforderligen Gerd-
ten ift in einem bejonderen Sdyrantden ein Beil und eine Sage vor-
handen. Siir etwa entjtefende Seuersgefahr wird eine Handfeuer-
jprife in jedem Wagen mitgefithrt.

Alle Pojtwagen find mit feften Signalititen und an beiden Seiten
mit Sahnenjtitgen ausgeriiftet.
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Im iibrigen jind an den Wagen jur Sidjerung des Betriches alle
Ginridtungen vorhanden, die nad)y der Eijenbaim-Bau- und -Be-:
triebsordnung audy an den Wagen der Preulifd-Heffijhen Staats-
bafnen vorhanden fein miifjen.

1V. Wagen jur Perjonenbeforderung.

1. Perjonenwagen. Die Perjonenwagen werden in verjdiedene
Klajjen eingeteilt, weldje den Reifenden hinfidhtliy der Grofe des
ihnen jur Derfiigung ftehenden Raumes, der Einridtung der Sige,
der Ausgiebigteit der Beleuditung und der Dornehmbeit der jonjtigen
Ausftattung einen verjdjieden hohen Grad von Annehmlidileit und
Bequemlidteit bieten.

Bei allen Wagentlajfen ift entjpredjend oder Ldnge der Strede,
weldje der betreffende Sug durdliuft, darvauf Riidfidt 3u nehmen,
bdafy alle Ginriditungen getroffen |ind, um den Reifenden moglichit
viel Bequemlidhfeit ju bieten und iibermdBige Ermiidung durdy die
§ahrt 3u verhindern. Hiergu ift vor allem geniigender Raum, eine
geeignete, der Horperform angepafite Anordnung der Sike, und
namentlid) die MOglidfeit der Bewegung im Suge jur Auffudjung
von Erfrijhungs: und Wajdirdumen erforderlid).

3u den verjdyiedenen Wagentlafjen, die bei uns vorfommen, tom-
men nod) die bejonders gut ausgejtatteten Magen der Lugusiiige, Sa-
[on:, Speife: und Sdlafwagen und Wagen 3ur Befdrderung von
Kranfen und Dermwundeten. §iir die Maffenbeforderung von Reijen-
den dritter und vierter Klafje werden mit einfaden Sigen, Riiden-
Tehnen und Caternen ausgejtattete bededte Giitermagen herangeso-
gen. Besiiglid) der Bauart der Untergejtelle find einerfeits jwei- und
dreiadhiige Perjonenwagen und andererfeits vier- und fedsadige
3u unterjeiden. Die Adjen der lefteren find 3ju je jwei oder drei
in Drehgejtellen eingebaut, welde den Wagen eine grogere Sdhmieq-
jamteit 3um Durdylaufen |dharfer Kriimmungen und bei ridtiger,
bder Sahrgejdwindigteit angepahter Bauart, einen rufigen und an-
genelymen Lauf geben.

Der Wagentajten bejteht aus dem holzernen Kajtengerippe mit
innever Derjdyalung, aufen ijt der Wagenfajten mit Bled) befleidet.
Der Sufboden hat eine doppelte Bretterlage mit Querhdlzern. Da-
durd) wird jtarfe AbTiihlung verhindert, die Sdallddmpfung begiin-
ftigt und Sduf gegen Sugluft und Staub gewdfrt. Die Hohlrdume
der Winde und Supboden find mit Holzwolle, Kofosfajer, Wald-
wolle oder Stuhlrohrwolle ausgefitllt. Die Siillmaffe ift feuerjidher
tmprdagniert.

Das Dad) hat doppelte Derjdalung und ijt mit einem Liiftungs-
aufbau verfehen. Die Dadbretter [ind durdy eingefelte Eijenfedern
bidit verbunden. Das fertige Dady ift mit Segeltud) iibersogen und
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diejes mit Dedenmafje aus Leindlfirnis, gemahlener Hreide und
Burgunderharz, Oder, Umbra und Silbergldtte durdytrintt.

Das Kajtengerippe bejteht aus Eidyenhol3; lange Rafmenholzer
werden aus Pitjd)-pine-Holj hergeftellt, weil Eidenhol3 in der erfor-
derliden £inge, 3. B. fiir viet: und fed)sad)fige Wagen, nid)tju haben
ijt und eine Sujammenjddftung moglidyit u vermeiden ijt.

Die Deridalung bejteht aus Kiefernhol3, die Sife aus Ejdenhol3.
Tijdplatten in Pojt: und Wirtjdaftstdumen werden von Pappel-
oder Weigbudjenhol; hergejtellt. In den hoheren Klajjen wird 3u
Ceiften, Dertdfelungen und Tiiven Ahorn, Nahagoni oder Nubaum-
hol3 verwendet, ebenjo 3u den Abortdedeln. In neueren Wagen find
vielfad) Holzer aus unjeren Kolonien, Kolonialhdlzer genannt, ver-
wendet worden, foweit die Innenausftattung in Srage tommt.

3ur Wandbetleidung der erften und gweiten Klajfe wird Pegamoid
und Lincrujta verwendet, weil dies feuerfidierer wie Wadstudy ift.
Seuergefihrlidie Stoffe find iiberhaupt moglidft su vermeiden. Kie-
fern- und Eidrenhols wird im Wageninnern gejtriden und, wo erfor-
berlid), ladiert; Yugbaum. und Nahagonihol3 wie iiberhaupt alle
befjeren Rol3arten werden poliert. Eiferne Bejdlagteile werden in
bdem Sarbenton des umgebenden Holzes mit einem Anjtrid) verfefen.

Die Bledbetleidung wird aufen gefpadytelt, geftriden und ladiert.
Dorher werden bdie Blede [orgfiltig durd) Eleftrizitdt entjundert,
mit Halfwafjer von anhaftender Sdurve befreit, mit Sand abge-
tieben, mit reinem Wafjer gefpiilt und durd) Sdgefpine getrodnet.
Innen werden die Blede mit einer haltbaren Grundfarbe, meijtens
grau oder rotbraun, jum Sdub gegen Rojt gut dedend geftrichen.

Buweilen werden die Wagen aufen mit Holsbetleidung verfehen.
Die Wagen der Mitteleuropiijden Sdlaf: und Speifewagen-Gefell-
idaft, dienftlidhe Abiirsung ,Mitropa”, haben faft durdweg Hol3-
befleibung. Derwendet werden harte BHolger, diejelben erhalten
aufen feinen Anjtridy, jondern werden naturfarbig poliert. Diefe Be-
leidbung wird bald unanfehmlich und ift daher wenig 3u empfefhlen.

Abteilwagen haben den Maditeil gegen Durdgangswagen, daf
die Seitenwdnde fiir die Offnungen der Tiiren und Senjter durd)-
brodjen find ; dadurdy find die Seitenwindeweniger widerftandsfahig.

Wagen mit von aufen sugingliden Abteilen bieten dem Reifenden
Abgejdyiedenheit und Rule, fie haben als Madteil jdhwierigere Nber-
wadjung und geringere Siderheit gegen Raubanfdlle.

Wagen mit durdygehendem Seitengang ofne Seitentitven erjdymwe-
ten das Ein= und Ausfteigen und werden daher meiftens auf Weben-
bafinen verwenbdet. Diefe Wagen haben an jedem Ende eine Platt-
form mit fibergangsbriiden. Bei einem groBen Teil diefer Wagen
vierter Klaffe ift das Sdupgeldnder der Plattform umflappbar und
bdas Junere der Wagen 3um Unterbringen von Kranfentragen einge:-
ridtet. Die Wagen werden bei Bedarf als Lazarettwagen verwendet.
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JIn neucrer Seit werden Wagen mit Seitentiiren und durdgehen-
dem Secitengang gebaut, die hauptfadylidy in Dorvortsiigen Derwen-
dung finden. Die Wagen erhalten durd) den Gang entjprediend we-
niger Sigplife, gewdhren dafilt aber grofere Uber|iht und
Sidyerheit.

In jedem Abteilwagen fiiv den Sernverfehr befinden jid) Aborte,
die von jedem Abteil aus erveidbar jind. Abteilwagen fonnen we-
gen der Seitentiiren nidyt fo reit gebaut werden wie Durdgangs-
und D-3ugwagen. D-3ugwagen haben an beiden Wagenenden ein-
gebaute Seitentiiren. Dadurd) reidyt die offene Tiir nidyt fo weit iiber
den Wagentajten hinaus wie bei Abteilwagen mit Seitentiiren.

In neuerer Seit werden D:-3ugwagen gan3 aus Eijen gebaut. Die-
jelben haben bei. groBerer Sejtigleit ein geringeres Gewidt. Als
Radyteil iit die jdwierige Wiederherjtellung bei groperen Befd)ddi-
gungen durd) Eijenbahnunfille angufiifren.

Allgemein {ind D-Sugwagen wegen ifrer jtabileren Bauart wider-
ftandsfdhiger gegen Bejdjidigungen des Untergejtells und des Wa-
genfajtens wie Abteilwagen.

In jedem D-Bugmwagen befinden fid) an den Enden jwei, in den
neueren Wagen drei Aborte und jwei Pifjoirs oder ein Pifjoir und
ein Dienftabteil.

In der Niitte des Seitenganges ijt ¢in Beil und eine Sdge in einem
in der AuBenwand eingebauten Haften mit Glas|djeibentiir jur Be-
nubung bei Unfallen untergebradt. Gegen Seuersgefafr ijt in jedbem
Wagen eine tleine Handfeuerfprife an einem Wagenende in einer
Ede jwijden Seiten: und Stirnwand auf einem Konjol angebradyt.
Mit jedem Magen werden jwei Leitern mitgefilhet, die am Spreng-
werf unter dem Langtrdger befeftigt {ind. An den Seitenwdinbden find
Randgriffe und SuBtritte angebradit, um in Yotfillen den Wagen
durd) die Senjter verlajfen ju Tnnen. Sum Bejteigen des Wagen-
dadyes find an den Stirnwdndeht aller Wagen Suptritte und Hand-
griffe vorhanden. Dier- und fedsadjige YWagen haben unter den
Langtrigern ein Derfteifungsfprengwerf, um ein Durdybiegen Odes
Untergeftells und Wagentajtens ju verfindern. D-Zugwagen tonnen
nid)t jo gebaut werden, daf der Shwerpuntt des Wagentajtens ge-
nau in der Nittellinie des Wagens liegt, es miijfen an det leidhteren
Gangleite Ausgleid)gewidite angebrad)t werden. Die Sejtjtellung der
Sdiwere der Gewidyte erfolgt durd) befondere Wigevorridtungen.
Dliud)l Rednung wird die Lage der anzubringenden Gewidyte er-
mittelt.

Wagen, die itber See auf Safridiffen transportiert werden, find
mit Cinritungen verfehen, um die Wagen felt und fider auf
ben Sdhridnffen 3u befejtigen. Die litbergangsbriiden und Salten-
balgen der D-Bugwagen find genau nady bejtimmten Dorjdriften
und Mahen hergeftellt. Sie miifjen jo eingeridytet fein, daf fie fidy
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jdnell und jider miteinander verbinden [ajjen und diirfen mit an-
deren Bauteilen des Wagens infolge Shwantens der Wagen gegens
einander nidyt in Berilhrung fommen. Sie miifjen aber jeder Bewe-
gung folgen fonnen, ofne dah an ifmen Bejd)dadigungen auftreten.

Die tednijdjen Dereinbarungen enthalten bindende Dorjdyriften
itber die Abmefjungen und Sormen der bergangsbriiden und Sal-
tenbalgen.

Als Material fite Saltenbalgen ift Segeltud), Drell und Rindleder
vorgefdrieben, und jwar filv die Seitenwdnde wafjerdidtes Segel-
leinen, fiir die 3unenbefleibung Drell in brauner Sarbe, und fitv
Ober- und Unterteile jdwarjes Rindledber. Die Seitenwinde find
. durd) eingendhte fdymale Holsleiften, die Ober: und Unterteile durdy
eingendhte Stahlbiigel verfteift. Der Boden der Unterteile ift durd)-
brodien, um Sdmuf und Wajfer abzulajfen.

3ur Derbindung der Saltenbalgen mit denen fremder Wagen find
mit jedem Wagen an den Rafmen der Balgen in federnde Klamniern
mitgefithrte Sdirauben ju verwenden. Su jedem Balgen [ind Ovei
Stitd 40mm lange und drei Stild 60 mm Ilange Sdrauben erfor-
derlidy.

Die Balgen {ind an federnde, auf Rollen laufende Gehiuje auf-
gehingt, die fidy auf beweglidien Auslegern mit den Balgen ver-
fdhieben fonnen.

2. sdlafwagen. Sdlofwagen werden vier- und in neuerer Seit
jedisad)iig gebaut.

Das Untergeftell und der Wagentajten hat die gleide Sorm und
Bauart wie die der D-3ugwagen.

Hltere Sdlafwagen haben jwei Doppel- und fiinf einfade Ab-
teile, neuere Wagen faben 3ehu cinfade Abteile. In den Doppel-
abteilen befinden fid) vier Sdlaflager, je 3wei auf einer Seite und
iibereinander angeordnet. Die Abteile der neueren Wagen find 3u
je jwei durd) eine Swijdenmwand getrennt. Diefe ijt jur Hdlfte als
Slilgeltiiv ausgebildet und jdhrdg angeordnet, um mefhr Plag im
Abteil 3u jdaffen. Durd) die [drdge Cage der Tiirwand entjteht in
den Abteilen je entgegengefest ein breiterer Raum, in den die Wajdy-
gelegenheit eingebaut ift. Die Wajdbeden beftehen aus Steingut,
Midelbled) oder vernideltem Kupferbledy; fie find jo angebradyt, daf
jie in niditbenutem Suftande fentredt jtehen und fid) in diejer Stel-
Iung nad) BenuBung felbit entleeren. Das Waffer ift jo nad) unten
geleitet, dafy es gleideitig ein in einem Sdyrdntden unter dem
Wajdbeden befindlides Nadytgejdiirr jpitlt. fiber dem Wajdbeden
ift ein Sdrintdien eingebaut, in dem fid) jwei Wajferbannen, eine
Waijerflajdje und ein Trintglas befinden. In die Tiir des Sdhrant-
dens ift aufen ein Spiegel eingejet. An der Swijdenwand find Hlei-
derhaten und unter den Seitenfenjtern Klapptijde angebradyt.



58 Befdreibung und Derwendung der verfd)iedenen Wagengattungen

Sdamtlidie Senfter, aud) die im Oberlidtaufbay, jind durd) Dorx-
hinge aus duntlem, diditem, lidtundurdyliffigem Stoff (Pegamoid)
gejdyiift.

Die Sdylaflager find jo eingeriditet, daf jie durd) einfadie Hand-
habung dazu hergeridjtet werden tonnen. Bei Midtbenufung des
Sdylaflagers ift das Abteil wie ein [oldjes erfter byw. jweiter Klajje
benugbar. Soll es als Sdlafabteil verwendet werden, wird Junddit
die Riidenlefhne hod)getlappt und mit Riegeln in wagerediter Lage
feftgehalten. QuBer den Riegeln {ind nod) 3wei Lriftige Ledergurte
als Siderung vorhanden. 3wifdien den Gurten wird ein Shupnel
gefpannt. 3ur Erreidyung des oberen Sdlaflagers wird in jedbem Ab-
teil eine furse Qrittleiter mitgefilhrt. Das untere Sdlaflager wird
aus dem Sifpoljter durd) Umdrehen desfelben hergejtellt. Unter
dem Sigpolfter {ind in fejten Umbiillungen odie Matragen, Kiffen
um Waijdejtiide fiir beide Sdlaflager untergebradit. Es gehoren 3u
jedem Lager: eine MlatraBe, ein Kopfliffen, ein Keilfifjen, eine
Suprolle und 3wei Sdylafdeden. Silr jedes Tell [ind bejondere Besiige
und ein Laten vorhanden. 3u der Safrt wird in der Regel doppelte
Walde mitgefithrt, wenn erforderlid), aud) die dreifade. Die Aus-
fattung der Abteile ijt, abgefehen von dem engen Raum, elegant
und gediegen, die Holjteile [ind durdyweg aus jauber bearbeitetem
und poliertem Mufbaumhol3 fergejtellt.

Die Beleudtung der Sdilafwagen ift eleftrijd).

Bei den neueren Wagen wird der Strom einer unter dbem Wagen-
fajten befindlihen Sammlerbatterie entnommen, die durd) ortsfejte
Anlagen auf den Sugbildungsjtationen aufgeladen wird.

Bei dlteren Sd)lafwagen befindet jid) unter dem Wagentajten eine
Dynamomafdiine, welde von der Wagenadyfe durd) Riemeniiber:
feung angetrieben wird. Die Dynamomajdyine jpeift eine Samms-
lerbatterie, und von diefer wird das Leitungsnet des Wagens
gejpeiit.

3In jedbem Abteil ijt eine fejte Dedenlampe angebradyt, die durdy
einen Dreiferienjugjdjalter betitigt wird. Der Reifende fann das
Cidit voll einfdjalten, ganj ausidalten oder eine mattblau leudy-
tende Naditlampe einfdjalten. Auferdem it nod) eine bewegliche
LCefelampe mit Kabel und Steder vorhanden, die als Wand- oder
Zifhlampe benuft werden fann.

Qtber dem oberen Sdlaflager {ind Gepddnehe angebradit. Sur
Reigung der Wagen ift eine Warmwafferheizanlage eingebaut. Der
Reijofen befindet |id) an einem Wagenende im Seitengang. Jedes
Abteil ift mit einem BHeitorper unter dem Seitenwandfenjter aus-
geftattet. Die Wdrme in den Abteilen tann durd) die Reifenden durdy
Stellhebel [elbjt reguliert werden.

Aufier den Sdlafabteilen ift an dem @fenende des Wagens nody
ein Dienftraum vorhanden. Diejer Raum ift mit Sdrdnten ausge-
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ftattet, in denen odie Refervewd[de aufbewalrt wird, jowie Trint-
gejdhirr, wie 3wdIf Kaffeetafjen, Teeldffel, Suderndpie, Mildtép§-
den, Bier- und Lifdrgldfer, Haffee: und Teefannen. 3ur Bereitung
vont Kaffee oder Tee filr die Reifenden ift ein elettrijder Kodyappa-
tat vorhanden, der den erforderliflen Strom von der Sammler:
batterie des Wagens erhdlt. Sur Stromeriparnis ijt jum Dorwidr-
men des Wajfers fitr den Kodapparat ein Dorwdrmer an den Heis-
ofen angejdylofjen, der allerdings nur wdhrend der Heizzeit benugt
werden Tanm. Sum Reinigen des Ge[dyirrs ijt ein Spiiltijd) mit Waf-
feventnafymehahm vorhanden, auperdem werden nod) Befen, Sdhrub-
ber, Wijd)- und Staubtiider, Sduh und Hleiderbiirjten mitgefiifrt.

fAn bder Riidwand des Dienftraumes ift ein Sdalttajten filr die
elettrijde Liditanlage des Wagens mit den erfordetlidien Apparaten
und Stromangeigern angebradit. Bei Wagen mit NMajdinenbeleuds
tung find in dem Sdaltfaften nod) die notwendigen Regulier- und
Sdhaltungsapparate jowie die erforderlichen Sidjerungen untergebradyt.

Der Sufgboden der Abteile und des Seitenganges [ind mit Lino-
Teum belegt. Tber diefen Belag find didyte Lduferjtoffe gebreitet.

Jedes Abteil ift von innen durd) Madytriegel abjdliegbar; des-
gleiden audy die Derbindungstiir jwijdyen den Abteilen. Der Seiten-
gang ijt an jedem Ende durd) eine Titr mit Hunjtjhlof vom Dorx-
vaum getvennt.

Die eingelnen Abteile find aupen durd) laufende Nummern gefenn-
jeidmet. 3um Herbeivufen von Bedienung dient eine eleftrijde Ruf-
feitung. Das Tableau mit den Abteilnummern befindet {idh in dem
Dienjtraum.

fin jedem Wagenende befindet fidh) ein Abort und Wajdraum, in
cinem derjelben ein Dorratstififien mit Rejerveteilen fiir die elel-
trijje Beleudytung.

3. Salonwagen. Die Wagen werden 3wei-, dreis, vier- und fedhs-
adifig gebaut. Die Jwei- und dreiad)figen Wagen dienen nur dem In-
landvertehr, widhrend die vier= und fed)sadijigen Wagen fo ein-
geridtet find, baf fie aud) auf auBerdeutihe Bafhnen iibergehen
tonnen. 3u diefen Einvidtungen gehoren hauptjadlid) die Brems-
und Reigeinridjtungen, Signaltigen, Saltenbalgverbindungen, be-
jondere Einridjtungen jur Signalgebung und Dorriditungen, um die
Wagen auf Sahridiffen 3u transportieven.

Die Bauart der Untergeftelle und das Rahmenwert des Wagen-
taftens der Salonwagen it die gleidje, wie die der D-3ugwagen, wie
iiberhaupt die Salonwagen jur Gattung der D-Jugwagen gehdren.

3um bequemen Bejteigen der Wagen find an beiden Seiten des
Salonendes 3ujammentlappbare Tritte angebradt. Die innere Ein-
tifitung und Ausftattung und die Einteilung der Raume ift im gro-
fen und gangen bei den vier- und jedisadijigen Salonwagen gleid.
Dom Salonende aus gelangt man junddft in einen Dorraum, der
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durd) eine Wand von dem grofen Salon getrennt ift. In diejer Wand
jind breite Sliigel- oder Sdyiebetitren eingebaut, im oberen Teil der
Wand und Tiiren {ind grofe Glasjdeiben eingefetit. Durd) Offenhal-
ten der Tiiren wird der eigentlide Salonraum um den Dorraum
vergrofert. Der Salon und Dorraum nefmen bdie ganje Wagenbreite
ein. Dom Salon fithrt linfs eine Titr in einen tleineren Salon, der
als Sdlaftabinett ausgeftattet ift. Don diefem filhrt eine Tiix 3u
einem tleineren Dorvaum, der Sugdnge 3u einem Abort, einem
weiteren teinen Salon und ju dem Seitengange hat. Der left-
genannte Salon ijt auBerdem nod) vom Seitengang aus durd) eine
bejondere Tiir jugdnglid).

Dom Seitengang aus {ind jwei oder dvei Abteile jugdnglid), die
als Ralbabteile erjter Klajje ausgejtattet find und als Sdlafabteile
fiir je 3wei Perfonen eingeridet werden Tonnen,

Ein Dienftraum ijt am Ende des Wagens vorgefehen. In diefem
find Sdranfe und Kaften e¢ingebaut, in welde bdie notwendigen
Wadjdyeftiide, Shlafdeden, jowie EB- und Trinfgejdirre fir etwa
3wdlf Perjonen mitgefithet werden.

3um Bubereiten von Erfrijdungen und Speifen ift ein Gastoder
vorhanden, 3um Reinigen der benuten EB- und Trinfgefdirre ein
RAbwafdtijd im Dienftraum.

Am Ende des Seitenganges befindet fid) ein Warmwafferofen 3ur
Beheizung des IDagens, neben diefem ein Abort mit Wajdeintidtung.

Die Beleudytung erfolgt durd) Gasglithlicht, feltener durdy Elettrizi-
tat. In diefem Salle ijt aber jtets nod) ein Gasbehilter, welder Gas
3u Hodjyweden enthdlt, vorhanden. Oft find aud) beide Beleud:
tungsarten vorgefehen.

Don den einjelnen Raumen filhet eine elePtrifdhe Hlingelanlage
nad) dem Dienftraum.

Die inneve Ausjtattung der Salons ift elegant und bequem und ge-
niigt einem vermdfhnten Gejdmad. Die Wande {ind mit Gobelinftoff
ober farbigem Leder belleidet, die Goljteile aus fauber bearbeitetem
Nufbaum-, NMahagoni- oder jonftigen bejjeren Rolzarten gefertigt,
ebenfo die vorhandenen Tijde, Sdrinte und Stiihle. Die Sofas, Seffel
und Stithle Jind mit Leder- oder Stoffbesug in dem Sarbenton der
iibrigen Einridtung iiberjogen. Im grofen Salon find gewdhnlidy
jwei bis drei bequeme Klubjeffel untergebradyt, die meijtens durdy
einfache Handhabung als Rubelager hergeridhtet werden tonnen.

Die Sdlaflager in den Heinen Salons Ednnen bei Nidtbenubung
als Sigpoljterbdnte eingerifitet werden. Unter den Seitenwandfen-
ftern find auftlappbare Dlatten, die als Sdreibtijhe verwendbar
jind, angebracht. In jedem Salon ijt ein Kleider|drant jowie ein ein-
tlappbarer Wajdhtijd) untergebradt.

Der Subbodenbelag bejteht aus Cinoleum mit Horfunterlage, dar-
iiber find dide Wollteppide und Laufer gebreitet.
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Dor den Senjtern find auBer den Gardinen nod) Vorbinge aus
didtent Stoff mit befferer Pofamenticrorbeit angebradyt. Dieljad)
find in den grofen Salons Doppelfenjter eingebaut. Die gange Qus
ftattung hat den @haratter der Dornehmbeit und Behaglidyteit.

Die Benuung der Salonwagen erfolgt auf vorherige Bejtcllung
gegen Besahlung vou 3wdlf Safhrfarten erjter Hiajje. Aufjer den Sa.
lonwagen, die der Eijenbahuoerwaltung gehoren, befinden {id) nod)
mefrere im Privatbejif. Dieje Wagen werden auf vorherige Be-
ftellung in die gewiinjdten 3iige gegent Saflung der feftgefeten
Tarifaebithren eingeftellt.

Wikhrend der Sahrt werden Salonwagen ftets von einent erfah
renen Wagenaufjefer begleitet, dem hauptjadlid) wikrend der Heis-
eit die Bedienung bder Heigeinrifitung obliegt. Bei Dienjtreifen
hoherer Beamten dtbernimmt der Wagenauffeher deren Bedienung.

4. Speifewagen. Die Preupijde Staatsbahnverwaltung befitst feine
eigentlifen Speiferwagen, jondern nur jogenannte Kiidenwagen, o.h.
D-3ugwagen jur Bdlfte als Kidenwagen, 3ur Hilfte als Sweiter-
Klaffewagen. Die Speifewagen felbit find jeht {dmtlid) im Befife
bder Mitteleuropdijden Schlaf- und Speifewagen-Gefelljhaft. Die
Magen gehdren 3u den D-3ugwagen. Das Untergejtell ift dem diefer
Wagen gleid) gebaut, ebenjo das Kajtengerippe und das Rahmen-
wert. Dic Wagentdften jind auBen meiftens mit Hol3 betleidet. Innen
ift der Wagen in jwei Speiferdume, einen Hilden und Anrvidteraum
und einen furgen Seitengang geteilt.

3n den Speiferdumen find die Tijde nad) den Senjterjeiten 3u auf-
tlappbar angeordnet. An der Kiidenfeite find Tijdye 3u vier Plagen
und an der Gangjeite 3u ywei Plifgen vorgefehen. Durd) eine Swi-
jdenwand ijt der Speiferaum in jwei Teile getrennt. In dem Raum
nidft der Kiidhe ift Plog filr aditzehn Gdite, im nddiften filr Fdlf
Gijte vorhanden. In den fedisadjigen Wagen tonnen in beiden Réu-
men e adtzehn Gajte Plag finden. Dor der Hiide ift nod) ein Tifdy
fiit vier Pldte in einem Lleinen Raum untergebradt, der hauptfdd-
lid) als Aufenthaltsraum fiir das Bedienungsperjonal dient.

3n der Kiiche befindet jid) ein Kodyherd mit Bratofen, niehrere
eingebaute Gefife 3um Reinigen des Gejdyirrs, Behilter um Warm-
halten der Speijen, Geftelle um Unterbringen des Kiidengejdhirrs
und Sdyrdnte fitr Speifevorrite. Don der Hiide ift ein fleiner Raum
abgeteilt, der als Anridteraum dient nind in dem in dazu eingerid)-
teten Sqrdanten das erjordertide Ep- und Trintge|drirr untergebradyt
iit. Im Seitengang ift ein Abort und ein Kleiderjdrant fiir das Per-
jonal eingebaut.

In dem Raum fiir das Perfonal {ind Hiften und Sdyrdnte fitr
Mefjer, £offel und Gabeln cingebaut. Der Betrieb der Speifewagen
Jteht untec der Aufjidt der Eijenbahnverwaltung. Die Eigentums-
verwaltung fat filr die Einjtellung der Wagen in die Siige einen

Behnte, Eifenbahnwagenbau 5
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vertraglid) feftgefeBten Preis 3u entriditen, der nady Adstilometern
beredynet wird. Die innere Ausftattung der Wagen ift ent|prediend
den benugenden Sahrgdjten vornehm und bequem. Die Stithle jind
am Sifj und Riidenlefne mit Leder iiberjogen, die Winde und Deden
fauber ladiert b3w. mit Pegamoid iiberzogen und die verwendeten
befferen Bolzarten poliert.

F. Sdfjranlagen.

Um den divetten Dertelr iiber turge Seeftreden 3u ermdgliden, wer-
den die Gijenbahnwagen auf Sahridiffen iiber See befdrdert.

Auj den groferen Sahridyiffen befinden fid) jwei nebencinander
liegende Geleife, auf denen je bis ju [ed)s D-Sugwagen aufgejtellt
werden tonnen, jo dak das Sahridiff bis 3u Jwolf D-Sugwagen auf-
nehmen tann. Am Ende der Gleisbahn find auf dem Sdjiffsoed fejte
Prellbode aufgejtellt. Am anderen Ende find umilappbare Prell-
bode vorgefehen, die nad) dem Aufbringen der Wagen Hodgetlappt
werden und durd) Windewerle feft gegen die Puffer gedriidt werden,
fo daf der Sug 3wifdjen den beiden Prellboden fider in der Lings-
ridtung gehalten wird.

An den Untergejtellen der Wagen {ind an den Langtrdgern djen-
formige Kloben angebradt, in die ent[predjend geformte Ralen ein-
gelegt werden. Die BHalen bilden die Endglieder von Kupplungs-
tetten, di¢ auf dem Ded des Sdyiffes befejtigt find. Durd) Gewinde-
[pindeln, die in die Ketten eingefdjaltet find, werden die Ketten feft
angefpannt. An beide Enden der Wagen [ind an beide Seiten am
Oberlihtaufbau ebenfalls éfenférmige Kloben angebradt, die dem
gleidien 3wed dienen. Die Hupplungstetten daju find an bejonderen
Dedaufbauten der Sahridiffe befeftigt.

Die fo befejtigten Wagen jtehen nun fejt und fider auf dem SAiff,
ofne dafy 3u befitrdhten ift, daf felbjt bei unruliger See ein Shwan-
fen der Wagen gegen das Safrjdiff eintritt.

Sdhranlagen iiber See jind vorhanden Jwifdien Sagnif und Trelle-
borg, etwa 107 km Entfernung, jwijden Warnemiinde und Gjedfer,
etwa 42km Entfernung und auferdem nody die Sdfren jwijdhen
Straljund und der 3Infel Riigen und iiber den Sehmarnfund. Auf der
lefitgenannten Sdhre werden nur Giltermagen befordert, wifrend
bdie erftgenannten jur Befdrderung von D-3ugwagen dienen. .

Die Reijenden Tonnen wihrend der fiberfahrt in den Wagen blei-
ben obder aud) nady Belicben die Wagen verlaffen und |id auf dem
Ded des Sahridyiffes oder in den unteren Réumen desjelben aujhalten.

Die Sdhridyiffe nady Trelleborg und Gjedfer find mit Slaffabinen
und Gefelljfaftsrdumen ur Bequemlidhleit der Reifenden ausgeftattet.



Anhang.

Anweifung fiiv dte Aufidreibung und Meldung dev Reidisbalhn:
Giitermagen wahrend der Umjeidnung,
Sdmtlidie (Giiterwagen bder Deutfdien Reidysbafin werden umgeseidinet.

Sie erhalten an Stelle der Eigentumsmerfmale der ehemaligen Deutfdhen
Staatsbahnen die Anidyrift , Deutjde Reidhsbahn’ mit dem 3ufa eines Be-

jirisnamens

Altona -~ Alt,
Augsburg — Au,
Berlin — Bln,
Breslau — Bsl,
@affel — Cs,
Dresden — Dro,
Elberfeld — Eid,
Grjurt — Erf,

Ralle — HI,
Bannover — Han,
Karlsruhe — Kar,
Kattowiy — Kz,
Koln — Kol,
Konigsberg — Kbg,
fudwigshafen — Lu,
Magdeburg —- Mag,

Miinfter - - Mst,
Wiirnberg — Niir,
Qldenburg - Old,
Regensburg — Re,
Sdywerin — Sch.
Stettin - Stn,
Stuttgart -- Stg,
Qrier — Tr,

Effen -— Esn, Maing - Mz,
Srantfurt — Frt, Miindien — Mi,

Das Eigentumsmerimal der Reidisbafhn-GBiiterwagen lautet fomit:
nDeutfde Reidhsbahn

JAltona’ oder ,Augsburg” oder ,,Berlin’’ obder ,Stuttgart” ufw.

Sugleidy werden Nummer und Gattungsieiden nady den Anlagen 1

und 2 gedndert. Beginn und Ende der Umzeidnung werden betannt-
gegeben.

Wiirgburg -~ Wiil,

§iir die Seit wihrend der Umzeidhnung gelten folgende Beftimmungen:

I Auf{d@reibung der Wagen.

Bei Aufjdireibung der Wagen ift darauf ju adten, ob der Wagen be-
reits umgegeidynet ift oder nidgt. Ein Wagen ift umgeseidnet, fobald er die
Anfdyrift ,, Deutfdie Reidjsbahn” triigt. Die nody nidit umgeseidmeten Wagen
find im lUbergangsnadyweis, Giiterwagenzettel, Wagenfontrollbud), Bezirls-
tontrollbudy, Sraditbrief, Derreqynungstarte, Ladefontrolle, Derfanddbud) ufw.,
wie bisher einjutragen, alfo nur mit dem Bezirisnamen ,Altona’’ — Alt —
oder ,Augsburg” — Au — obder ,Berlin'’ — Bln — oder ,Wiirtfemberg”
— Wiirt — ufw., fowie mit der Mummer und dem Gattungszeichen. Der
nod) nidit umgeseidnete Wagen , Koln, 47 425, O" ift alfo folgendermaBen
aufiufdreiben: Kol 47425 O.

In gleidher Weife find aud) die umgezeidneten Wagen aufsuidreiben.
Um fle jedod) von anderen, nod) nidfit umgegeidneten Wagen mit gleidhem
Begirtsnamen, gleidier Nummer und gleichem ®Baftungsjeiden unterfdreiden
3u Tonnen, ift bet den umgeseidineten Wagen vor den Besivisnamen , Al

5!
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tona’ -— Alt --- oder ,Augsburg” -— Au — oder ,,Berlin” - - Bln -- ujw.
ein grofes lateinifdjes , D" 3u fegen. Beifpielsweife ift der bereits umge-
jeidnete Wagen: , Deut{dje Reidsbahn, Harlsruhe, 17236, Ow" folgender=
mafen aufjujdreiben: D Kar 17236 Ow. Sobald die Umzeidnung voll=
endet ift, ift das ,,D* nidyt mefhr vorufegen.

II, Meldung der Wagen.

Die fiir die Wagenmeldungen in Betradyt tommenden alten und die ju-
gehorigen neuen Gattungszeidien find aus der umfeitigen lberfidit (Anlage 9
3u § 31° GWD) 3u erfehen. Dorerft find in allen Nleldbungen nur die alten
Gattungszeiflen anzuwenden. Die bereits umgezeidneten Magen mit neuen
(Battungsjeidien {ind fiir die Nleldungen nad) der umfeitigen Uberfidit auf
die Wagen mit alten GBattungsjeidien 3u fibertragen. Sum Beifpiel ift ein
bereits umgeseidyneter MWagen mit dem neuen @dattungsjeidgen Gw als G
3u melden, ein Ow als O, c¢in Om oder Omp als Omm,

Erft wenn die Miehrheit der Reifisbafhn-Guterwagen umgeseidinet ift,
treten die neuen Gattungsjeiden in Kraft. Diefer Seitpuntt und das dann

anjumwendende Nleldeverfahren werden allen Dienftitellen befanntgegeben.

Anlage 9 3u § 31° GUD.

Reihenjolge der Wagen, in der die Wagenmeldungen ju erjtatten find.

Meue Bejeifinung der
Wagen:

Gwn und Gn, Gln

Giw, Gl . . . .
Olw. . ...

O,0lp.......
Rw

Rund Rm. . .
How, Hosw . .
Ho, Hos. . . .
How, Hosw
SSkw . . . . .
SSk. . .

sSs .. ...

Gvw und Gvwn

beiden Einriftungen.

Alte Begeidinung der Wagen:

N und Nm, Nml (die N und Nm getrennt von
a ?en Nml melden)

Gm*

Gl, aml (arofjrdumige MWagen), angeben, ob mit
hohem Dady, h. D.

Ol (£dnge angeben)

gml (Ednge angeben)

Rm und Rmm

HH unter 6 m?)

HHm Y

HH 6 m und wmehr '), aud) Ldnge angeben

Hr?), aud) angeben, wenn ofjne Bords

SSw und SS (angeben, wenn ofne Br und mit
Bords, und wenn unter 11,2 m, aud) £dnge
angeben)

SSm (angeben, wenn ofne Br, und wenn unter
11,2 m, audy £dnge angeben)

SSml (angeben, wenn ofne Br, und Linge an-
geben, wenn mehr als 13 m)

V und Vn

Ve, Vew und Vel (®Brofe angeben)

1) Angeben, ob mit s (= Huppeljtangen) oder z (= Sinfen) oder mit
Wagen mit Wendejdiemelrungen unter 1,5 m Ldnge

find mit ,furg Ru" zu begeifnen. Die Wagen mit eifernen Seitenrungen
find als Hr ju melden. Dabet ift in Hlammern anjugeben, wie viele Hr
gemdp § 14 AbY. 3 paarweife verwendbar find, 3. B. Hr 11 (4 Paar).

2) Wagen mit der Anfdyrift ,Siir Tiere nidht verwendbar” find bejon-

ders aufzunefmen.



Neue Bejeidinung der
Wagen:

......

Vwn und Viwn .

Ovw und Oviw . . . .
Kw..... . ...
Skw, Sw, S und Sm .
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Alte Bezeidinung der Wagen:

0
Om
Omm
Oc¢
Ocm
X

Xo

Ven und Venl (Griofe angeben)
Vez und Velz (Groge angeben)
Venz und Venlz (®Grofe angeben)
KO und VOI (GBrofje angeben)

Km
S, SI, Sml und Smml (£dnge und ob mit Bords
oder mit Rungen angeben)

Die meuen Wummern der Reidysbahn-Giiterwagen

(Mummernplan).
Bemerfungen:

1. Die nad) den befonderen Dor{driften der ehemaligen Deutidien Staats-
balmen gebauten Wagen find in Spalte 5 mit ,alt”, die nad) den eins
Beitliden Dorfdjriften des ehemaligen Deut{dien Staatsbahnwagenvers
bandes gebauten Wagen (Einfeitswagen) find mit ,neu” bejeidynet.

2. Die nad) Ausmufterung der alten Wagesn frei werdenden Gattungsbejirte
werden {pdter fiir neue Einfeitswagen vermwendet.

1 2 3 4 5 6 7
Budy '
Y1) Teues mghilget Stﬁ:; .:16- Gattungs=
| oll- 30 jeidinung
Tie) ®attungs: Beftand Begist Mummer
zeidjen am
1.4.1920| ber Rauptgattung
1| Gw 28970,
2| Gwn 7793
3|| Giw 632|; 37996 | Gw Nagdeburg | 101—38 006
4|| Gvw 217
5| Gvwn 384
6|| Gsw 73 3 _—
7| Gs, Gsn 187} 260 | Gs Konigsberg | 101-—360
8|Gu. Gn |104620| 104629 | G alt { amnover | 10— 30 899
9| Gu. Gn 110205 110205 | G meu { g{‘g&m 10150000
10|| Glw 565
3l 6. 6 5209} 3774 | G Dresden | 101— 3 874
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1 2 3 4 5 6 7
Bud)-
. Stiid- Bes
Meues | mdgiger i
£1d. Soll> || 3afl |zeidnung|| Bottungs:
T, (Bat.tungs- beftand begirt Nummer
seidpen 1.4?1‘320 der Hauptaattung
12| Gkw,Gkwn 752 752 | Gk Berlin 101—852
13| GGw 16 16 | GG Qrier 101116
14| Vw 102
15| Vwn 204
16| Vpw 366
17 zpvm 445
18} Vgpw 13 —
19] Vgpwn a3 5286 | V Altona 1015 386
20| Viwn 36
21| Vg 10
22| Vgn 331
23| Vn 3736/
) Kw 5+ }mqs K Elberfeld | 101—12395
26| Ow 43 342
27| Olw 208
28| Olgw 109
29§ Ovw 1582 745267 | Ow Harlsruhe | 101—45 367
30| Ovwn 19
31| Ovgw 3
32| Oviw 3
33| Ocw 13 196
34 8clw 104
35| Oc 8 152
36/ Ocp 100|| 21 842 Oc Wiinfter 101—21 942
37| Ocl 3
38| Oclp 287
39| Ov 306
40) Ovl 203
41| Op 16 980
42 Olp 390( 96741 | O Y)olg,( Srantjurt 101--50 000
43| Olgp 36 alt Wiirzburg | 101—46 941
44| O1 140
5010 78 686
461 O 62993 62993 | O (Fiifen Sdywerin 101—63 003
al
a7 0 53738 53739 | O Rol3 || Halle 101—53 838
neu
48| O 23995/ 23995 | O Gifen || Niirnberg 101—24 005

neu
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1 2 3 4 5 6 7
Bud)- )
£fd Heues misiB;?et Sﬂ::. d? y Battungs
210, oll: a etdnu 'gs=
Gattungss beftand 3 3 g ) Nummer
. 3eiden am bejirt
1.4.1920 bYer Hauptgattung
49 (| Omp 618 1
50 | Omlp 2 ; B
51| Om Rolz| 13780 ’ 25214 | Om alt Submtgs[)afenw 101 —-25 314
52 | Om Eifen| 10814
‘ Bresiau 101 -- 50 000
53| Om 103 865| 103865 | Om neu | Effen 101—54 065
1 Kattowity abftimmung
54| Otw 1090
55 | Otp 299 } 1571 | Ot Maing 101—1 671
56 || Omtp 182
57 88pw 44 l
58 lpw 15 -
60 | OO 15
61 gw 2489
62 s 132
63 | Rm 192 35232 | R Stuttgart 101—35 332
64| R 32119
65 || Skw 435
66 || Sw 305
67 gks 133
k - =
4 I stk 128 5754 | s Gugsburg | 101—35 854
70 || Smk 2
71 || Sm 6
72| S 4745
73 | SSkw 924
74 | SSw 13
75 || SSk 1993
76 | SStk 4l 7 10722 | SS Koln 101—10 822
77 || SSt 9
78 || SSI 758
79 || SS 7021
80 || Hw 1377
81 gow 1799
82 | Hosw 11755 _
83 | Hos 1287 14509 | H Regensburg || 101—14 609
84 || Ho 1124
85 | H 7167
86 §w 45 055
87 || Xo 39 _
88 || Xt 418 | 28 174 | X Erfurt 101—48 274
89 | X 2662| !
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Die neuen Gattungsieiden der Reidsbahn-Giiterwagen

mit Uberfidyten fiber die Bedeutung der neuen Gattungseiden
und die Reidhsbafhn:Giiterwagen einfheitlider Bauart
(Einfheitswagen).
Bemerfungen:

1. Wagen alter Bauart find nad) den befonderen Dorfdriften der ehe-
maligen Deutidien Staatsbahnen gebaut. MWagen neuer Bauart find nady
den einfeitlien Dorfdyriften des ehemaligen Deutiden Staatsbahnmwagens
petbandes gebaut und als ,,Einfeitswagen’ beseidnet.

2. Alle Kohlen= und Kolfswagen, die nidht das Iebengattungsieifien p,
v oder w tragen, find 3um Xippen eingeriditet. Das Nebengattungsjeidhen
w erhalten aud) foidhe Hohlen- und Xotswagen, die 3um KHippen eingeridytet
find, die aber wegen 1ihres geringen Ladegewidites vom Derlefr nady den
Kipper-Stationen ausgefdylofien werden jollen.

3. 3ur Befdrderung von Sahrijeugen und Gefdiigen find geeignet.

a) alle holzernen Einleitswagen O und On, Ralle,
b) alle Einheitswagen R und Rn, Stuttgart,

c; alle Einheitswagen S und Sn, Augsburg,

d) alle Einheitswagen SS und SSn, Koln,

e) alle Einheitswagen H und Hn, Regensburg.

4. Das Nebengatiungsieiden ,n" ift ftets an den Sdluf 3u fegen (3. B..
Omptn), da es nad) Ausriiftung aller Giitermagen mit Luftbremfe oder Luft=
leitung wicder geftridien wird.

fnlage 2 3u § 6° GOV
Gattungsseidhen der Giiterwagen der Deutfden Reidisbaim.

1. Bauptgattungsseiden.
A. Bededte Giitermwagen.

6 3wei oder dreiadyfiger bededter Biiterwagen mit 15t Ladegewidyt.

66 Diet}}ober mehradyfiger bededter Giitermwagen mit 30 t Lade-
gewidyt.

\) Bededter GBiitermagen mit 15 t Ladegewidt, Lattenmwinden
und jwei Bdden mit Einriditung jur Derdnderung der Ladefladye
(Kleinviehwagen).

K galb oder Saljwagen mit 15 t Ladegewidyt, Satteldad) und Ded-

appen.

B. Offene Giitermwagen.

0 Sweiadifiger offener Giiterwagen mit 15 t Ladegewidit, Winden
von me;)r als 40 cm Hohe und Einriditung jum Kippen (Hofhlen~
wagen).

00 Dier: oder mehradyfiger Kohlenwagen mit mindeftens 30 t Lade-
g(gmid}t, Wanden von mehr als 40 cm {ohe und Einridtung um.

ippen.

R Rungenwagen (grofrdumiger offener Giiterwagen) mit 15t Lades
gewidit, mindeftens 10 m Ladelinge, 40 cm hohen Winden und
langen hdlzernen Rungen.

S Sweis oder dreiadfiger Sdienenwagen mit 15t Cadegewidt, aus-
hebbaren Stirnwdnden bis 40 cm Rohe, eifernen Seitenrungen und.
13 m Ladeldnge (langer offener Giiterwagen).

88 Diere ober mehradifiger Sdhienenwagen (langer offener Giifer-
wagen) mit mindeftens 35 t Ladegewidyt, eifernen Seitenrungen und
15 m Ladeldnge.
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Hol3wagen mit mindeftens 15 t Ladegewidyt, eifernen Seitenrungen
und Wenbdefdjemeln mit Sinten.
Arbeitswagen mit 15 t Ladegewidit ofhne Einriditung jum Kippen.

II. Rebengatiungsseidjen.

(31 verbinden mit den Bauptgattungsjeidhen unter I, deven Bedeutuny
aum Teil gedndert oder ervdnit wird).

Offener Giiterwagen mit hidijtens 15 t Ladegewidt und holzernen
Wanden von 130 bis 190 cm Hohe (Xofswagen), 3. B. Oc, Ocw.
lélein‘x;iel}magen mit Swijdenbdden fiir Ginfe (Bdinfewagen), 3. B.
g, Vgn.
Offener Giiterwagen mit hohen feften Gatterwinden (Gatterwagen),
%B. Olgw, Olgp.
ngecfter Giiterwagen mit Plattformen an den Stitnwdnden, 3. B.
iw.
g;bedter Giiterwagen mit Kithleinriditung (Kiihlwagen), 3. B. Gkw,
wn.
3weis oder oOreiadfiger Sdienenwagen mit einer Ladelinge unter
13 m, 3. B. Sk, Sks, Skw.
Dierad)figer Sdienenwagen mit einer Ladelinge unter 15 m, 3. B.
SSk, SSkw.
Bededter Gilterwagen mit mindeftens 24 qm Labdeflide (grofrdu-
miger offener Giiterwagen), 3. B. Gl, Gln.
Offener Giiterwagen mit mindeftens 9 m Ladelinge (grofrdumiger
offener Giitermagen), 3. B. Ol, Olp, Ocl, OO0Ipw.
Dierad)figer Sdyienenwagen mit 18 m Ladeldnge, 3. B. SSL
3wei- oder dreiadifiger Gitermagen mit 20 t Ladegewidyt, 3. B. Gm,
Om, Rm, Sm.
Giiterwagen mit Cuftbremfe oder Lufileitung, 3. B. Gn, Vn, On, Xn.
Rolzwagen ofne eiferne Seifenrungen, nur paarweife verwendbar,
3. B. Ho, Hosw, Hos.
Arbeitswagen mit Wanden von mehr als 40 cm Rdhe, 3. B. Xo.
Offener Giiterwagen mit mindeftens 15 t Ladegewidyt und Minden
1616 190 cm Eohe, ofmne Einrihtung sum Kippen, 3. B. Op, Olp, Ocp,
pw.
Kleinviehmwagen ofne Einriftung, sur Derdnderung der Ladeflidye,
3. B. Vpw, Vgpw.
golamngen mit Xuppelftangen, 3. B. Hos, Hosw.
fiterwagen (ausidl Holswagen) mit auswedfelbaren Radfdgen
%um lilebergang auf rtuffijfhe Breitfpur (Umfegwagen), 3. B. Gs,
sw, Rs.
Hohlenwagen und Arbeitswagen mit Tridtern, Bodentlappen oder
geneigten Bobenfladen (€felsriiden) jur Selbftentladung, 3. B. Ot,
0O0t, Xt (Selbjtentlader).
Sdyienenwagen jir Tiefladbung (Tiefladewagen), 3. B. Stk, SSt.
Bebdedter Giitermagen mit Thiren an den Stirnwdinden und befonderer
Ciftung 3ur Diehbefdrderung, 3. B. Gvw, Gvwn.
Offener Gittermagen mit holzernen Wdnden von mehr als 190 cm
Rohe, ofme Einridfung jum Kippen, 3. B. Ovw, Oviw.
3weis oder bdreiadifiger Giiterwagen mit ecinem Cadegewid)t unter
15 t, ofne Einridiung sum Kippen, 3. B. Gw, Ow, Rw, Sw, Xw.
Dieradyfiger bededter Giitermagen und vieradfiger Xohlenwagen mit
einem Ladegewidyt unter 30 t, 3. B. GGw, 00pw,
Dieradifiger Sdjienenwagen mit einem Labdegewidit unter 35 t, 3. B.
SSkw, SSw.
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Bedeutung der neuen Gattungsieidhen, geovdnet nad) 24 Haupt:
gattungen und 29 Gattungsbesirien,

Alte l Teue Gattungs-
Bebeut:
Gattungs3eidien eetung besixt
1. 3wei- oder dreiadyfige bes
dedte Giitermagen mit einem
Cadegewidit unter 15t.
G, Gw Gw . . . . . .« « . . ... WMagdeburg
N, Nwf, Nw, Nf Gwn |[mit Luftbremfe oder Lujtleitung (Mag)
i Giw |mit Dlattformen an bden Stirn:
winbden
V, Vw Gvw |mit Tiiren an den Stirnwinden
und bejonderer Liiftung fitr Dieh«
beforderung
Vnfw, Vn, Vnf Gvwn ||mit Tiiten an den Stirnwdnden
und befonderer Lilftung fiir Diek:
beforderung, mit Cuftbremfe oder
Cuftleitung.
2. 3weis oder dretad)fige bes
dedte Giiterwagen mit auss
wedfelbaren Radfdgen zum
Ubergang auf ruffifde Breit-
fpur Umfegwagen).
Gs Gsw  ||mit einem Cabegewidyt unter 15 t| HOnigsberg
Gms Gs mit 15 t Cadegewidyt (Kbg)
Nms Gsn  |mit 15t Ladegewidyt, Luftbremje
oder Luftleitung.
3. dwei- oder dreiadyfige be-
dedte Giiterwagen mit 15t
fadegewidt (alte Bauart).
Gm, Gmz G ..............}ﬁ“(’g‘:”“
N v
m Gn mit Luftbremfe oder Luftleitung Stettin ()Stn)
4, 3wei: oder dreiadfige be-
dedte Giiterwagen mit 15¢
fadegewidt (neue Bauart,
Ei itswagen).
am g | omeewes ) g
Nm Gn | mit Sujtbremfe oder Cuftleitung Il'((ili’t%g))en
5. 3weis oder dreiadyfige be-
dedte Biitermagen mitminde-
ftens 24 qm Ladeflade (grof-
riumige bededte GBiiterwagen).
Gt Glw | mit einem Cadegewidht unter 15 t| Dresden (Dre)
Gml Gl mit 15t Ladegewidht (Einbeits:
Beitswagen)
Nmi Gln |[mit 15 t Ladegewidyt, Lujtbremfe
oder CLuftleitung (Einfeits:
wagen).
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Alte

I Teue

Gattungszeiden

Bebdeutung

Gattungss
bezict

G Kiihlwagen
N Kiiflwagen

GGw

Vez

Venz

Ve, Vew

Ven

Veg, Vewg

Veng

Venlz

Vemgz

Vemngz

Vemnz

Gkw
Gkwn

GGw

Vwn

Vopw

Vpwn

Vgpw

Vgpwn

Viwn

Vg

Vgn

Vn

6. Sweis oder dreiadifige be-
dedte Giiterwagen mit Kiijl-
einriftung (Hiihlwagen).
mit einem Labegewid)t unter 15t
mit einem Ladegewid)t unter 15 ¢,
Cuftbremfe oder Luftleitung.

7. Diers oder mefhradfige bes
dedte Giiterwagen.

mit einem Ladegewidit unter 30 t.

8. Bededte Giitermagen mit
Cattenwidnden und 3wei Bo-
den (Kleinviehwagen).

mit einem Ladegewidt unter 15t
und Einridjtung 3ur Derdnderung
der Ladefladye

mit einem Ladegewidyt unter 15 ¢,
Einridtung 3ur Derdnderung der
Cadeflide und Luftbremfe oder
Cuftleitung

mit einem Cadegewidyt unter 15 ¢,
ofne Einrviditung ur Derdnbdes
rung der Ladeflddye

mit einem Ladegewid)t unter 15t,
ohne Einriditung 3ur Derdnde.
rung der Cadefladye und mit Lufts
bremfe oder Luftleitung

mit einem Ladegemwidit unter 15 ¢,
ofjne Einvidtung 3ur Derdnde-
tung der Ladeflidye, mit Swifdens
boden fiir Gdnfe (Binfewagen)

it einem Labdegewidt unter 15,
ofjne Einriditung 3ur Devdnde-
rung der Cadeflddye, mit Swifden-
bobden fiir Gdnfe und Luftbremfe
oder Luftleitung (Ganfewagen)

mit einem Cadegewidyt unter 15 t,
mindeftens 24 qm Eadeflade und
Cuftbremfe oder Luftleitung

mit 15 t Cadegewidit, Cinridiung
jur Derdnderung der Labdeflidye
und Swijdenbdden fiir Gdnfe
(Ganfewagen)

mit15tCadegewidyt, Einriditung jur
Detdnderung der Ladeflide, Swi-
{denbdden fiir Ganfeu.Luftbremfe
oder Cuftleitung (Gdnfewagen)

mit 15 t Ladegewidyt, Einridtung
aur Derdnderung Oder Ladefldde
und Cuftbremfe oder Luftleitung

(Einheitswagen).

Berlin (Bin)

Trier (Tx)

Altona (ALt)
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Alte | Meue Gattungs-
Bedeut
Gattungsjeidhen coeutung bejict
9. Xalf- oder Salzwagen.
K, K(u) Kw mit einem Ladegemwicht unter 15 t| Elberfeld
Km K mit 15 t Ladegewidyt (Einheitss (E€fd)
wagen)
10. Sweiadifige offene Gilters
wagen mit einem Cadegewidt
unter 15t und Wdnden von
mehr als 40 cm BHdhe, ofne
Einridtung 3um Kippen
(Kohlenwagen alter Bauart
unter 15 t).

Ok, Ok(u), Owq,| Ow e e e Karlsruhe
Ow, Oq (u).OqZ. (Kar)
g?(‘)x), Oq, O

Ol(u), OOlz(u), Olw  |Imit mindeftens 9 m Ladeldnge

Olq

Olg ' Olgw |mit mindeftens 9 m Ladeldnge

und hohen feften Gattermdanden
(Gatterwagen)

VO, VOw, VOz, | Ovw |mit holzernen Dianden von melhr
VOz(u) als 190 cm Bohe

VOn Ovwn ||mit holzernen Wanden von mehr

als 190 cm fohe und Luftbremfe
oder Luftleitung
VOg Ovgw |mit hohen feften Battermdnden von
‘mehr als 190 cm Hdhe
VOI Ovilw |(imit Rdlzernen Wdnden von mehr
als 190 cm Rdhe und mindeftens
9 m Ladeldnge.
11. Sweiadfige offene Giiters
wagen mit hdlzernen Wanden
von 130—190 cm Hdhe (Kotss
wagen).
Ock Ock(u)'Ocq, Ocw ||mit einem Ladegewidyt unter 151, Niinfter
Ocq(u), Oc, ofme Ginridtung zum Kippen mip)

c(u
Oclk, Oclk(u), | Oclw
Oclq, Ocl(u)

Ocmk(u) Oc
Ocmq Ocp
Ocmik (u) Ocl

Ocml, Ocmlq, Oclp
Ocmli(u)

mit einem Ladegewidit unter 15t
und mindeftens 9 m Ladeldnge,
Ofne Einridtung jum Kippen

mit 15 t Cadegewidyt und Einridy
tung jum Kippen

mit 15 t Ladegewicht, ofhne Einridy
tung jum Xippen

mit 15 t Ladegewidyt, Einridtung
sum Xippen und mindeftens 9m
Ladeldnge

mit 15t Ladegewidht, ofhne Einridy
tung 3um Xippen und mindeftens

9 m Ladeldnge
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Alte

' Meue

Gattungsieiden

Bebdeutung

Gattungs-
besirt

VOmz, VOmz(u)
VOml, VOmlz(u)

Om, Om(u),Omq
Omq (u)

Olmq, Olmgq (u),
Omi

Omig

Olmk
Omk, Omk (u)

‘Om (u)
Omk (u)

Omk
Omnk

Omk
O:nl((‘gl)

Ovl

Op
Olp

Olgp

O1

12. 3weiad)fige offene Giiter-

wagen mit 15 t Ladegewidy

und holgernen Winden von

mefr als 40cm Hohe (hdlzerne

15t:Xohlenwagen alter Bau-
art).

mit Winden von mehr als 190 cm|)|

fHohe, ofne Einrifitung 3um
Kippen

mit Winden von mehr als 190 cm
Hohe, mindeftens 9 m Ladeling
und ofjne Einrichtung sum Kippe

mit Wanden bis 190 cm Hihe, ohn
Einriditung 3um Kippen

mit Wanden bis 190 cm Hohe un
mindeftens 9 m Ladeldnge, ofn
Einridtung 3um Kippen

mit mindeftens 9 m Ladelinge und
hohen feften Gatterwdnden, ofne
Einridtung 3um Xippen (Gatter-
wagen)

mit mindeftens 9 m Ladeldnge und
Einridtung 3um Xippen

mit Einriditung zum Hippen.

13. 3wetadyfige offene Giiter:
wagen mit 15 t Ladegewidt
und eifernen MWdnden von
mehr als 40 cm Fohe (eiferne
15 tsKofhlenwagen alter Baur
art).
‘ofne Einridjtung zum Kippen
mit Einviditung jum Kippen

14, 3weiadyfige offene Giiter:
wagen mit 15t Cadegewidt,
hélzernen Wanden von mehr
als 40cm Rohe und Einvids
tung jum Kippen (hol3erne
15t-Hohlenwagen neuer Bau-
art, Einfeitswagen).

mit Suftbremfe oder Luftleitung

15. Sweiadfige offene Giiters
wagen mit 15 t Cadegewidt,
eifernen Wdanden von mefr
als 40 cm BOfhe und Einvide
tung 3um Xippen (eiferne15ts

Kofhlenwagen neuer Bauart,
Einheitswagen).

mit £{Afti)re;nie. o{-)er. Stifﬁ;ih;ng. '

Sranffurt
(S5xt)
Wiirzburg
(0iib)

Sdwerin (Sdy)

Ralle (§)

Miirnbexg
(Xiiv)
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Alte

l Meue

Gattungsjeidyen

Bebeutung

Gattungs-
besict

Omm (u), Omm
Omml((z) 1

Ommk (u) hdlzern
oder eifern

Ommk (u)
Ommnk (u)

Otk Otg, Ot(u)

Otm, Otm(u),
Otmz

Otmm, Otmm (u)

Otmmn, Otmmn

(v)

00q(u), 00q
00wl, 00wlz

00tm (u)

00mk
0O0mnk

Omp
Omlp

Om

Om
Omn

Otw
Otp
Omtp
Omtpn

OO0pw
OOlpw

0Otp

00
OOn

16. Sweiadfige offene Giiter-
wagen mit 20t Ladegewidt
und Wanden von melhr als
40cmRdhe (20 t-Hohlenwagen
alter Bauart).
ofne €inridtung 3um Kippen
ofne Einridtung 3um Hippen, mit
mindeftens 9 m Ladeldnge
mit Einridtung 3um Hippen

17. 3weiadfige offene Giiter-
wagen mit 20t Ladegewidt,
holzernen Wdnden von mehr
als 40 cm Hohe und Einrid-
tungzumXippen (20 tsXohlene
wagen neuer Bauart, Ein-
heitswagen).

mit Cuftbremfe oder Luftleitung
18. 3weiadfige Kohlenwagen
mit Triditern, Bodentlappen

oder geneigten Boodenfladen
(Selbftentlader).

mit einem £adegewid)t unter 15t
ofne Einridtung 3um Kippen

mit 15 t Cadegewidyt, ofne Eins
ridtung sum Hippen

mit 20 t Cabegewidyt, ofne Eins
ridjtung 3um Kippen

mit 20 t £qgdegewidyt, ofne Ein-
ridtung jum Kippen, mit Cuft-
bremfe oder Luftleitung.

19. Diers oder mehradfige
Kohlenwagen mit MWinden
von mehr als 40 cm Rohe.

mit einem Ladegewidyt unter 30 ¢,
ofne Einriditung zum Kippen

mit einem Ladegewidyt unter 30 t,
ofne Einridtung 3um Kippen und
mit mindeftens 9 m Ladeldnge

mit mindeftens 30 t Ladegewidyt
und Triditern, ofne Ewmridtung
jum Xippen

mit minbdeftens 30 t Cadegewidt
und Einridtung jum Kippen

mit mindeftens 30 t Labdegewidt,
Einridtung zum Xippen und

fuftbremfe oder Luftleitung.

fudwigs-
Hafen (Cu)

Breslan
(Bs))
Effen (Efn)
Kattowiy
(®3)

Maing (N13)

Oloenburg
(o)
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Alte | reeue Gattungs-
Bedeutun
Gattungszeiden g Gegirt
20. Rungenwagen (grofirdus
mige offene Giiterwagen) mit
mindeftens 10 m Ladeldnge,
40 cm hohen Wdnden und
langen, holzernen Rungen.
R Rw mit einem Ladegewidyt unter 15t Stuttgart
Rm (u) R mit 15 t Cadegewidyt (Sta)
Rm R mie 15 t Ladegewidht (Einfeits-
wagen)
Rms Rs mit 15t Cadegewidyt und auswediels
baren Radfdgen zum Ubergang
auf ruffife Breitfpur
Rmm Rm mit 20 t Ladegewidyt.
21. Bweis oder dreiadifige
Sdienenwagen.

Skw |(mit einem Cadegewid)t unter 15t || Augsburg
Sﬁ,ﬁ?’]?ﬁ“&ﬁl&. und einer Ladeldnge unter 13m (aw)
81, Si(u), Sir mit |Sw mit einem Cadegewidit unter 15t

13 m fadeldnge und mindeftens 13 m Ladeldnge
(lange offene Giiterwagen)

Sms Sks mit 15 t Ladegewidyt, einer Lades
linge unter 13 m und auswedyfel-
baren Rabdfigen zum Ubergang
auf ruffijde Breitfpur

Sml untet 13m | Sk mit 15 t Cadegewidit und einer

Ladelinge Cadelinge unter 13 m

Sm (Tieflades Stk mit 151 Cadegewidyt, eine Lades

oagen) linge unter 13 m und Tiefladung

Smm Smk ||mit 20 t Cadegewidhit und einer
Ladeldnge unter 13 m

Smml mit 13 m| Sm mit 20t Codegewidht und minde:

Cadelinge ftens 13 m £adeldnge (lange offene
) Giiterwagen)
Smlmt13m | S mit 15 t Ladegewidyt, aushebbaren
Cabelinge Stirnwdnden bis 40 cm Bbhe,
eifernen Seitenrungen und 13 m
fadeldnge (lange offene Giiter=
weagen, Einheitswagen).
22. Dier: oder mehradiige
Sdhienenwagen (lange offene
Giiterwagen).
SS, SSw, SSImit| SSkw || mit einem Ladegeroidyt unter 35| Xdkn (H3I)
;t:t‘t?r %gbd&nge und einer Sadeldnge unter 15 m
m
SSlm. minbeftens| SSw || mit einem Cadegewidyt unter 35 t
15 m Ladeldnge und mindeftens 15 m Cadeldnge
SSm mit einer | SSk || mit mindeftens 35 t Cadewidyt und
Cadel, unt, 15 m einer Cadelinge unter 15 m
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(Battungs-
besirt

76
Alte [ Neue Bedeutung
Gattungszeidien
SSm (Tieflade- | SStk  ||mit. mindefiens 35 t Ladegewidy,
wagen) mit einer einer Ladeldnge unter 15 m und
£abdel.unter 15m Tiefladung .
SSml -(Tieflades | SSt mit mindeftens 35 t Labdegewidyt,
wagen) mit min- mindeftens 15 m Ladelinge und
deftens 15 m Tiefladung
Ladeldnge
$Sml mit 18 m | SSI mit mindeftens 35 t Cadegewidit und
Ladeldnge 18 m Ladeliinge
SSml mit 15 m | SS mit 35 t Ladegewid)t und 15 m
Ladelinge Ladeldnge (Einheitsmagen)
23. holzwagen.
Hrz Hw mit einem Ladegewidyt unter 15t
Hz How |mit einem Ladegewidyt unter 15,
ofjne eiferne Seitenrungen
Hsz Hosw [imit einem Ladegewidyt unter 15 {,
ofjne eciferne Seitenrungen, mit
Kuppelftangen
Hmsz Hos |imit mindeftens 15 t Ladegewidt,
ofne eiferne Seitenrungen, ‘mit
Kuppeljtangen
Hmz Ho mit minbdeftens 15 t Labdegewidyt,
‘ ofjne eiferne Seitenrungen
Hrmz H mit mindeftens 15 t Ladegewidht,
eifernen Seitenrungen und Wenbde:
fdemeln mit Sinfen (Einheitss
wagen).
24. Qrbeitswagen ofhne Eins
ridtung 3um Hippen.
X, X(u) Xw mit einem Ladegewidht unter 15t
Xmgqo Xo mit 15 t Cadegewidit und Wanden,
von mehr als 40 cm Hohe
Xtml, Xtm, Xt mit 15 t Cadegewidyt und Tridtern
Xtm (u) sur Selbftentladung
Xm, Xm(u), Xml | X mit 15t Cadegewidyt

Regensburg
(Re)

Erfurt (€rf)
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iiber{idyt der als

nwEinfheitswagen gebauten

ReidisbafjnGiiterwagen.

1 2 3 4 5 6 1 8 9 10 |11 ] 12| 13 | 14 ] 15 | 16
me={ A4 , Cades . . |1 Robditand || Rads
I Ttes | Yeues v.a %«w. Cabes an«. %me. fiir Wagen ﬁha Titrs .
blatt gange | Breite| Bohe | madge || TOU™ | widt ||  feit a.mzrowg 2. || Breite | Goge | Adifen
Gattungsjeiden f eltell
Tr. m m m qm cbm kg kg m | m || m m
A 1| Omk (o) 6,72 | 2,734 | 1,0 _ —
e =_§8§§ 18,4 || 184 (/1500017500 || 4,0 | 4,0 15 2
A 2| Gm a 7,92 269 WWMM 21,3 || 457* (15000 || 17500 45 | 45| — | 1,5 |20 2
) 46,9 +
A 3{SSml | SS 1506 (276 | — 414 | — |[35000(36750)100| — | 20 — | — || 4
owe%%m,
reh3apfen
A 4| Rm R 1012 | 267 | 04 27,0 | 10,8 | 15000 || 17500 | 65 aa.o - - | = 2
» w wﬂﬂ& m_ .m..m W.MHN i 20,0 — |l18000( 18500 45 | 45| — —_ - 2
mit eifernen Winden | . ' 149 | 19,4 |/15000]/17500)| 35 | 35| — | 15 | — | 2
A 7| Km K 5,295 | 2,812 w.mwmﬂ 14,9 | 18,6* (1500017500 35 | 35 — |l 15 | — 2
) 21,6 E
A 8| Vemnz | Vn 6,9 2,684 w.ww.ﬂ. 18,2 EbH 1500017500 40 | 40 — 15 {20 2 El
' 203 T g
A 9| Gml Gl 10,72 | 2,69 w.maw. 288 || 58,6* (1500017600 70 | 70| — | 20 |1935| 2 H
,835 76,0 3
A 10 [ Ommk(u)| Om 1,72 2,756 | 1,55 213 | 33, 2000020200 45| 45| — 15 | — 2 ..m
mit holzernen Wanbden bis ! S
21000 g
A 11 Sml S 130 275 | — |37 | — [15000(17500) — |80 — | — | — | 2 &
@

* An ber Seitenwand gemeffen. + Am Dadje gemefien.




3n bderfelben Sammlung erfdyeint ferner:

Erdltunde. Don Eijenbehuiadidullehrer Q. Niller. I Teil: Deutfdland
und fein DerfeRhrsney. Mlit 41 Seidnungen.

Einfithrung in den Eijenbahnbetriebsdienft. Don Eifenbafhn-Ing.
€. Bujatowsin. e

Der Eijenbahnbau. €Ein Nadidlagebud) fiir die Praris unbd ein Leitfaden
fiir den tedynifdyen Unteridyt. Don Gewerbefdyulrat Reg.-Baumeifter Dir. A.Sdyau.
2 Teile in einem Bande. Nlit 477 Abb. im Tert und auf 1 Tafel. Geb. N, 66.60

»Dic Behandlung des Stoffes ift Har und iiberfihtlid). Die beigefiigten Stizen find fauber
urd deutlidh mit den erforderliden NMugen wiedergegeben. Das Budy fann jowoh! fiir Lehrawede
als filr die Praxis des Eifenbahnwefens nur warm empfohlen werden.” (Polnteduitum)

Das CGijenbahnwefen. Don Eifenbahnbaus und Betriebsinfpetior a. D.
Dr.»Ing. € Biedermann. 3, verb. Aufl. It 62 Abb. (ANuG Bd. 144.)
Kart. NT. 10.—, geb. NM. 12.—

WAlit grofer Sadifunde und fiderer Beherridung bdes Stoffes hat der Derfaifer verftanden,
alles Wefentlidie anregend 3u fdyilderit und das Budy gleidh3eitig 3u einer Sundgrube der Belehrung
wie 3u cinem {dyigbaren Unteraltungsmittel 3u maden.”

(Seitung des Dereins deutfdier Eifenbahnverwaltungen.)
Klein= und Stragenbafhnen. Don Obering. a.D. ®berl. A. Liebmann.
ntit 82 Abb. (ANu® Bd. 322.) Hart. M. 10.—, geb. NM. 12.—
Handbudy 3um Abjteden von Hurven auf Eifenbahn- und
Wegelinien. S§ir alle vorfommenden Winfel und Radien aufs jorgfaltigfte
beredinet. Don (Beh. Baurat G. §. A. Hrofhnte. 15. Qufl. bearbeitet von
R. Seifert. Mt 15 §ig. Geb. N1, 12.80
Dertehrsentwidiung in Deutjchland feit 1800 (fortgefiihrt bis jur
®egenwart). Don Geh). Hofrat Prof. Dr. W. L£o4. 4., verb. Anfl. (ANuG Bb.15)
Kart. 7M. 10.—, geb. NT. 12.—
Grundiiige der Dollswirtidhaftslehre. Don Prof. Dr. 6. Jahn.
@u® Bd. 593.) Xart. M. 10.—, geb. M, 12.—

CEhie unparteiiffie, mit ausfiihrlidem Citeraturverseidynis verfehene Einfiilhrung in das Der»
dndnis der Dolfswirtidiaft, die nad) ihren Dorausjenungen, Bedingungen und wefentlichjten
eftandteilen dexr Giitererseugung, des Gilterumlaufs und der Gfiterverwendung behandelt wird.

Einfiihrung in die Doltswivtihaftslefhre. Don Dr. Alice Salomon.
5. Auflage. Ausgabe A. Leitfaden fiir den vollswictjdaftliden Unterridt.
Kartoniert N1. 8.40

Deutjches Wirtidaitsleben. Auf geographifder Grundlage gefdyildert
von Prof. Dr. @h. Gruber. Meu bearbeitet von Dr. K. Reinlein. 4. Aufl.
(Artu® Bb. 42.) Kart. NI 10.—, geb. N1, 12.—

Die Entwidlung des deutien Wirtfdhaftslebens im legten Jahrh.
Siinf Dortrdge. Don Gell. Reg -Rat Prof. Dr. £ Pohle. 4. dufl. (Allu®d
Bb. 57.) Kart. 0. 10.—, geb. M. 12.—

Aabrig der Biirgerfunde und Dolfswirt{daftslehre. Don Dipl.-
Handelslehrer Dr. P. €dardt. 5., vdllig umgearbeitete Aufl. Steif geh. NT. 7.20

Ginfithrung in die Biirgertunde. Don Nl Treuge. Ausgabe A. Ein
feitfaden fiir den ftaatsbiirgerliden Unterridit. 4. Auflage. Kart. NMT. 19.50.

Geographifdies Wdrterbud). Don Prof. Dr. . Kenbe. (@Teubners
tleine Sadywosrterbiider Bd. 8) NT. 25
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Aus MWatur und Geijteswelt

Jeder Band Rartontert N 10.—, gebunden Nl 12.—

fehrbiidyer filv Sdule und Selbfjtunterridt

Arithmetih und Algedra 3um Selbjtuntervidt,
Don Gehy. Studtencat P. € v ang. Mit 3ahlr. Sig.
2 Bbe. 7.u.5. Aufl. (Bd. 120, 205.)

draphiifes Redinen. Don Prof. ®. Pr3If. Mit
164 §ig. tm Ee% (Bb. 708,

{efrbuch der edm\'moneile. Sdnellrednen
und Redientunit. IMit 3ahlr. Ubungsbeifpielen,
Don Ing.Dr. 3. Bojlo. (Bd.739.)

mm.mmmnﬁh.o.gm.m. RIeuendorif.

1, Teil: Graghi\dqe arftellungen. Dertiirytes
Rednen. Das Rednen mit Tabellen. Nedaniide
Redyenhilismittel. Kaufmdinniiges Redy im
tagl. Ceben. Wahridyeinlidyteitsrednung. 2., verb.
Aufl. Mit 29 §ig. und 1 Tafel. (Bd. 341.) II. Teil:
Geometrijdhes eidynen, Projettionslehre, Sladens
meflung, Korpermefjung. Ntit 133 §ig. (Bd.526.)
€nfihrung fﬁl die Infinitefimalredinung mit
einer hiftor. Uberfidit. Don Prof.Dr. 6. Kowas
lewsti 3., verb. Aufl. Mt 19 §ig. (Bd.197.)

Differentiaivedinung unter Beriidjiditigung der
gmrﬂid;en Anwenoung in der Tednit mit jahlr.

ei[giel.u. Aufgab, verfehen. Don Studtenrat Dr,
m Cindow. 3.8ufl. Nlit 45 Sia., 161 Aufg.(387.)

Integralredinung unt. Berfidjidytigung der pratt.
Anwendung ind.Tedynit m. 3afir.Beifpiel u.Aufg.
verieh, Don Studtenrat Dr. M. £indow. 2. Aufl.
Mit 64 Stguren und 200 Aufgaben. (Bd 673.)

Ditierentialglethungen, N1, Beriidjidit. o, pratt.
Anmendung t. d. Tednit mit sahlr. Beifpielen u.
Aufg. verjehen, Don Studtenrat Dr. M. Lindow.
it 38 Stg. L Tert u. 160 Aufg. (Bd. 589.)

Planimetrie 3nm Selbftunterridt. Don Geh.
Stubtent.D. ¢ rang. 3.8ufl. Nit94 Sig. (Bd.340.)

Analntifthe Geometrie der Ebene 3um Selbfts
unterridt, Don Geh. Studienrat P. Crang,
2. Aufl. Mit 656 Siguren. §B6. 504.)

Ebene Trigonometrie 3. Selbftunterridit. Don
Geh.StudsRat P.C ¥ an .3 Aufl.0tit 50 §ig.(431.)

Sphirijhe Trigonometrie 3. Selbftunterridt,
Don Geh. Studiencat P.Crany, (Bd.605.)

Gintigrung in die darfteliende Geometrie.
Don Prof, P. B. Stider. it 59 Sig. (Bd.541.)

6rundsiige d.Peripehtive nebit Anwend. D. Prof.
Dr. K.Doehlemann. 2, verb.Aufl. Nit 91 §iq.
und 11 ﬂbbﬂbun%m. (Bb. 510.)

Geometrijhes Setdynen. Don atad. Seidienlehrer
A Sdudeisty. Nt 172 Abb. a. 12 Taf. (568.)

Cednijdes Seidynen. Don Reg.-Rat Drof. Borfts
mann. (Bd.474.) [3n Dorb. 1922]

Die rrap!nhbe Daritelung. Eine allgemeins
veritdndl,, durd) 3ahlr. Beilp.aus allen Gebiet, der
Wiffenihaft u. Prarts erldut. Einfiilhrung tn den
Stun u, b, Gebraud) . Methode. Don Kofrat Prof.
Dr. §. Auerbady. 2. Aufl Mit139 §ig. (Bd.437.)

Wedanit. D.Prof.Dr.®.§ amel.3 Bde, I.Grundbes

0. 1edh. N1.38 51g.11. NTedy.d.feft. Kdrper Il Nied.
i w [uitfdrm. KSrp. (Bd 684-686.) [Lu.li.tnD.

Aufgaben aus der tedin. NMedanihf. d. Schule,
Selbitunterridht. D.Prof.N.Sdmitt 1. Bewes
gungslefire. Statif u.Seftigtettslehre. 2. Aufl. Mit
240 Aurgaben u. Tiungen u. 3ablr. $ig. im Tegt.
IL. Dynamit und Hndraulil. (Bd. 558/569.)

Statib. D.Gewerbefdulrat Baugewertiuidir. Reg.»
Baumitr. A. Sd au. 2. Aufl. Nit 112 §ig (Bd.828.)
Seftigheitslehre. Don Gewerbejduirat Baus
ewert{quldir. Reg..Baumeifter 8. S dhau.2.Aufl.
it 119 Stguren im Text. (Bd. 829.)
Ginfilhrung in die tedintidie Wdrmelefre
(Thermodnnamik). Don Geh. Bergrat Prof.
R.Dater. 2.8ufl, vonPrivatdos. Dr, Sr. Smidt.
it 46 Abb. im Text. (BL. 516.)
Prahtithe Thermodnnamik, Aufgaben u, Belfp,
% median. Warmelehre. Don Geh. Bergrat Prof.
.Dater. Nt 40 Abb.tm Tert u. 3 Taf. (Bd.596.)
Unfere Hohlen. Dou Bergafjeffor P. Kutut,
2.,verb.Alufl, DIt 49 Abb. L, Tert u.1Taf. (B1.396.)
Die Mafdiineneiemente. Don Geh. Bergrat Prof,
R.Dater. 4. erw.Aufl. Bearb. von Prioatdos.
Dr. §. Sdmidt. Wit 185 Abb. (Bo.3V1.)
Hebejeuge. Hilfsmittel 3um Keben fefter, fliiffiger
und gasform tgcr Kdrper. Don Geh, Bergrat Prof.
R.Dater. 2. AufL Wit 67 Abb, im Tert. (Bd.196.)
Die §ordermittel. Einriditungenium $ordernvon
Maflengiitern 1. Einjellajten in indujtriellen Bes
trieben. Don Obering. ©. Bedyjtein. Mit 74
Aabb. (Bbd. 726.)
Die Dampfmakhine. Don Geh. Bergrat Prof.
R.Dater. I: Dirtungsweife d. Dampfes in Kefjel
u Majdyine. 5. Aufl v.Privatdos.Dr. Sr.SHmMidt.
Mit 38 Abb. 11: IhreGejtaltung u. Dermenbung.
3.8. v. Privatdo3. Dr. §t.Sqmidt. Nit94 AbL.
(Bb. 393,9%.)
Die neueren Wirmekraftmalidinen, Don Geh.
Bergrat Prof. R. Dater. 2 Bde. I: Einfilhru
in die Theorie u.d. Bauder Gasmaidinen 6. Au
Bearb. von Privatdos. Dr. §. Shmidt. Nt
45 Abb. (Bd. 21.) II: Gaserseuger, Gropgasmaid.,
®ase u. Dampfturb. 6. Aufl. Nit 43 Abb. (86.)
Walierkraftausnugung u. muﬁerhmztmai'q.
D.Dr..3Ing. §S.Lawaciel. Mith7 Adbdb. (Bd.732.)
Grundiagen der Elektrotedynih. Lon Obering.
A Rotth. 3. Aufl. Wit AbL. (Bd. 391.)

Die elehtriihe Kratftiibertragung. Don 3ng.
P. Kdhn 2. Aufl. Mit 133 Abb. (Bd. 424.)
Elehtrifde Mafdiinen. Don Dipl..Ing, M. Lt w.

fhig. (Bd.774) [3n Dorb. 1922.]
Drahte u. Kabel, ihre Anfert. u. Anwend. in d, Elels
trotedyn. Don @berpoitinip. . Brid. 2. Aufl (285.)
Der Eifenbetonvau. Don Dipls3Ing. €. Hatmos
vict.2.Af1. Nit 82 Abb.u.8 Redinungsbeilp.(276)
Das Fols, feine Bearbeitung u, feine Dermendung,
Don Oberinfpelt. StudiensProf. 3. Grogmann,
i1 39 Originalabbildungen im Tegt, (BO.473.)
Die Kalte, ihr Welen, ihre €rengung und Devs
wertung. Don Dr. §. A1t Nt 36 Abb. (Bd.311,)
Ginfilhrung in dte Tedinik. Don Geh Reg.»Rat
Prof. Dr. B. Soreny. 0Niit 77 A4bb. (Bd 729.)
Am faufenden Webfuhl der Jeit. liber|. Ober
dle Wirtungend. Entwidlung d. Naturw. u.Tedynit
auf d. gef. Kulturleb. Don Geh. Reg.»Rat Prof. Dr,
W. Caunhardt. 4. Aufl. Mit AbL. (Bd. 23.)
Sdopfungen d.Ingenieurtechnihd. fe .zeit. D.
Beh.Reg -Ratlit G eitel 2.Qufl MitAbD.(BD.28.)
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Seubners tleine Spradbider

find insbefondere audy fiir den rajder fortjdreitenden Untervidt alterer
Ediiler und Crwadpfener geeignet, weil fie nur fir den unmittelbaren prat-
tifden Gebraud geeignete Spradftofie fiiv die Erlernung der Sprade benugGen.
Gie cignen fid teshaid gany befonders jur Crlernung der Spraden fir KRauflente,
Kedniter, Reifende ujw. Saft alle Béinde enthalten Karten und Pléne.
Bisber find folgende Spradyen ecfdienen:
Svandfifdh (Legons de frangais). Bon Prof. Dr. ©. B o e ener. 3. Rufl. Geb. M. 29.—
GEnglifd (English Lessons). Bon Prof. Dr. O. Thiergen. 6. Aufl. Kart. W.24.—

Stalienif) (Lezioni Italiane). Von R. Scanferlato. Teil I. 7. Ruflage.
Katt. M. 16.80. Teil II: Crgdmungen. 9. Ruflage. Kart. M. 16.80

Gpanifd fir Sdule, Beruf und Reife. Von Lebrer €. Dernehl 2. Aufl. {U.D.Br.22.)

Lectura espaiiola. Won Lehrer €. Dernebl und Dr. §. Caudan. I: Familia.
M. 6.70. 11: Patria. M. s.— IlI: Alrededor del Mundo.

Portugiefijd (LigSes Portuguezas). BVon Lehprer ®. Gilers. Kart. M. 15.20
Titetijdh. Von Konful W, Padel. Geb. M. 14,90
Polnifd. Sir Schule, Beruf und Reife. Von Prof. Dr. R. Briidner. Kart. M. 29. —

3u allen Binden find SHliffel erpaltli.
3n Vorbereitung befindet fid: Ruffifjdh. Von Dr. €, Boehme.

Cdanderfunden
aus der Sammliung ,Rus Natur und GSeifteswelt”

Jeder Band tartoniert WM. 10,

Qic hwudm Voltsftdmme und Candidaften
Bon Prof. Dr. O, Weife. S., odllig umgeard,
Rufl, Mit 30 RAbb. fm Tert und auf 20 Tafein nub
einer Dialetitatte Deutidhlands, . . . (Bb. 16)
Die Oftmart. Cine Cinfibrung in die Probleme fhrer
mmfdmiuaefd)idm. Drerausg. von Prof, Dr. §. W,
Mitfderlid (Bd.381,)
Das Oftfecgebiet. Von Prof, Dr, G. Braun,
Wit 21 Rob, und 1 mebrfach, Karte, . . (Bd, 967.)
Bobmen. Jut Ginflibrung in de bibmifde Srage,
Bon Prof, Dr. R. §. Kaind L WM. 1 Karte, (BD.703.)
®i¢ Ballifden Provinsen. VonDr. V. Tocnius,
9, Rufl, Wit 8 Rbb, und 2 Kactenftizien. (Bd.42.)
‘Sinnland, Bon 3, Obq uﬂt. muiluucldnf bei der
finnifben Gefandtfdaft in Bexl . (Bd, 700,)
Rufland. @tfcwbtc, Gtaat unb Rn(tut. Bon Dr.
RN Luther. . . . (Bd. 563,
)Solnz.b Wit d‘a’tgn ngid)iéﬂ%m gb'zftbug iiber die
inifd) s cuthenifbe Srage. on T,
ftonum o, Rufl, . Mit 6 Kazten, . . . . (Bd,547.)

...........

—, gebunden W. j2.—

Die. Slawen. Von Peof. Dr. B. Diels. (Bd.740.)
Jeland, das Cand und das Volt. 'Bon Prof, Dr.
P.Dectmann. Wit 9 Nobb, . (Bd. 961.)
Belgiu Bon Dr. P, Oﬁmalb. 3. Rufl. Wit
4 Kartten fm Tept (B0, 501.)
®ie Shwely. Land, Volt, Gtaat und Wictjdaft.
Bon Reg.s und Standetat Dr. O, Wettftein, Wit
1 Karte (Bd, 982.)
?leugri«[mtlaub. Bon Prof. Dr. R (geifen;
Oic Tiivtel. Bon NegoNRat B. R. Kraufe. 2, Rufl.
Mit 2 Karten im Tept u, auf 3 Tafel. . . (Bd. 469.)
Paldftina und feine Gejdhidite. BVon Prof. Dr.
. Steiberen von Soden, 4. Aufl. Wit 1 Plah von
erufalem u, 3 Anfidt, d, Heiligen Landes. (BD.6.)

.........

)y Ondien. Bon Buof, Dr. 6. Konow, . .(Bd, 614.)

Japan. BVon Prof. Dr, K. Haushofer. (Bd.622.)

R Ruitealf > AN «lani. 'Boumﬁ. Dr. R,
§. Ruftealien und Neuf &N 366.)

©dadner. Mit 23 R6S. .
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I. Teil: Deutjhland und fein Derfefrsnes

Mit 44 Seifinungen

®

Derlag und Drud von B. 6. Teubner - Leipsig - Berlin 1922





