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Der Derbanb beutfd)er <fifenbaqnfad)fd)ulen ~at fid}, 
ben tDünfd}en ber te~rer mie Sd}üler entfpred}enb, 

entfd)loffen, 3ur Unterftügung bes Unterrid}ts in ben 
ein3elnen teqrgebieten ber <fifenbaqnfad}fd)ule fur3gefafJte 
teitfäben qeraus3ugeben. Sie bieten ben te~rftoff ber 
ein3elnen Unterrid)tsgebiete in Ieqrplanmäbiger flnorbnung 
unb unter Befd}ränfung auf bas tDid)tigfte. Die ljeraus• 
gabe ber S:eitfäben erwies fid) 3ur Derein~eitrid)ung bes 
Unterrid}ts an allen <fifenbaqnfad)fd}ulen als unbebingt 
erforberlid}. Der <fifenbaqnfad}fd)ulbefud)er foll bie S:eit• 
fäben als t}ilfsmittel gebraud)en, um fid) nad) bem Unter" 
rid)t bas tDefentlid)e bes be~anbelten te~rftoffes ins <Bes 
bäd}tnis 3urüd3urufen unb burd) qäuslid}e Übung 3u uer• 
arbeiten unb 3u befeftigen. Die über Betriebs= unb Der" 
feqrsbienft erfd}einenben teitfäben mollen bie Benu~ung ber 
amtlid}en Oorfd}riften nid}t erfe~en, fonbern unter Befd)rän" 
fung auf bas tDefentlid}e einen <Einblicfinbas einfd}Iägige <Be" 
biet ber amtlid)en Dorfd}riften geben, bie in Dielen <Ein3el= 
bru~en erfd)ienenen Dorfd}riften in ~ufammenqang bringen 
unb iqre Benu~ung für bie weitere ausbilbung erleid)tern. 
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t>onuorl. 
Das uoriiegenbe Bänbd)en bietet in gebrängter Saffung eine Befd)rei• 

bung ber auf ber ~ifenba~n am []äufigften uorfommenben lDagen· 
gattungen. CEs gibt Auffd)Iufl über Sorm, Bauftoff unb befonbere «Ein· 
ricqtungen ber ein3elnen ll>agengattungen. 3ugrunbegelegt für bie 13e• 
fdrreibungen finb bie tecqnifcfren Vereinbarungen bes Deteins beutfd)er 
4:ifenba[]noenualtungen, bie Betriebsorbnung für ben Bau unb bie aus· 
rüftung ber f)aupt• unb Uebeneifenbal}nen Deutfd)Ianbs unb bie all• 
gemeinen tieferungsbebingungen für Sal}r3euge. ~s wurbe tDert barauf 
gelegt, bie ein3elnen Beftimmungen !ur3 3u erläutern unb bie notwen• 
bigteit berfelben 3u begrünben. 

Der gefd)dftsfül}renbe Dorftanb bes 
Uerbanbes beutfd)er ~ifenba~nfad)• 

fd)ulen: 
ttnotu. lttemer. 

ltel}e. 

Der Derfaffer: 
l.lt~nfe, 

CEif~!lba~noberlngenieur. 
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A. RUgemetnes übet ben Bou unb bie Utder{Joltung 
bet CElfenboltnlDttgen. 

D\e CEt{enba~ntn IDetOen unter ob~fter Eluffid}t bes Reid)suer• 
teqtsminiftedums uon btn CEifen{J.o.flnbirettionen ocrroaltet. Den 
\Eifenba~nbirefti-onen finb bie uerfd)iebenen ~ifen&afJniimter unb 
Bauabteilungen unterfteiit, benen tDieber als Eluffid}tsbel}örbe bie 
verfeiltebenen Dlenftfteilen untergeorbnet finb. neben ben CEtfen• 
bafJnbireftionen befte~t nod} bas CEifenba~n3entralamt in Berltn. 

Die CEifenbaqniimter unterfd)eib·en fid} in Betriebs·, t>erfel7rs•, 
ma(d)tnen• unb lDedftättenämter. 

Den Betriebsamtern i(t bie tettung bts gefamten SaQ.rbienftcs 
übertragen fotnie bie Unter~altung ber Streden unb baulid)en fln· 
lagen, dnfd}Heßlid} ber für ben B-etrtebsbienft erforbe-rlid}en Beam• 
ten 1mb flrbetter. 

Die t>erfeqrsämter flabtn bie fluffid}t übet bie <liüter· unb <De.päd· 
abferttgungen, Stattonsfaffen· unb Saqdartenoermaltung 3u füqren. 

Den mafd}inenämtern finb bet gefamte ted}nifd}e tofomotiu• unb 
lDagenbtenft, bie Betriebsftofflager unb bie in i~rem Be3irf uor· 
~anbenen elefttifd}en, med}anifd}en unb mafd}inellen Anlagen unter• 
ttellt. 

Die n>edftiittenämter finb für bi-e tl)i~er~erft.eUung unb Unter· 
tud)ung be1: Sa'l}r3euge fotnie für größere flrbeitsausfü~rungen an 
med}an\fd)en unb majd}ineUen anlagen auoer~aib ber merfftättcn 
tnnerqalb tqres Duftänbigfettsbe3irfs 3Uftänbig. 

Die Bauabteirungen ~aben größere neubauausfü~rungen unb grö· 
ßere Umbauarbeiten 3u leiten. Sie werben nad} Bebarf uon Saii 3u 
:Saii gebilbet. 

Jebem flmt ift ein &eftimmter Dienftbeairf 3ugeteilt. Die ein• 
3elnen ämter fllfJren bit Eluffid}t in tl}rem Dien{tbe3irf in gegenfri· 
tigem Ben-eqmen mittin.anber. 

Das oentralamt befd}afft für aile Dtteftionen bie erforberUd)en 
Betriebsmittel, Betriebs· unb Bauftoffe unb übermad}t bte gefamte 
Bauausfüfll:ung bet Betriebsmittel in ben Privatmeden. 

Eluberbem wtrben l)()m 3entralamt bie Dienftgefd}äfte, bi·e alle 
Direttion~ gerneinfam btrü~ren, erlebtgt; baburd} mirb bie gefamte 
GiefcfJdftsfü~rung oereinfad}t un-I> etn~itiicfJ ge~anb~abt. 

Die CEifenba~nfa~r3euge, tofomottuen mie roa~en, roerben non 



2 AUgemeines 

ber prinatinbufttie angefertigt. Das 3entralamt f~ließt Oie Oer= 
träge mit ben tieferfirmen ab unb ueranlaßt butd} bie il)m un• 
terfteUten flbnaqmeämter bie ftänbige Uberroad}ung ber Bauaus• 
fül)rung unb bie (J;üh~ ber 3u uerroenbenben Bauftoffe. Die flbnaf?me· 
beamten qaben fiel} ftänbig über ben :Sortgang ber arbeiten in ben 
non iqnen 3u beaufftd}tigenben Weden 3u unterrid}ten unb bie flr· 
beitsausfüqrung 3u überw~en. 

Bei :Sertigfteiiung uon tofO"motinen, perfonen• unb aievälfw•agen 
roitb non bem 3Uftänbige'lt flbnaqmebeamten eine BauübettOOd)ungs= 
befd)einigung ausgefteiit unb b·er flbnal}mewerlftatt bes ;Sal)r3euges 
3ugeieitet. Die flbnaqmeroedjtatt qat bie erforberli~en Eluf3eid)nun= 
gen für bie :Sal}r3euguer3eid)niffe 3u mcuf1en unb burd) probe= 
fal}rten bie Betriebsfäl}igfeit bes ;Sal}r3euges feft3uftelien. l)ierauf 
roirb eine flbnal}mebefd}einigung ausgefertigt unb bem 3entralamt 
3ugejanbt, 3ugleid} wirb bas :Sal)r3eug bem Betriebe 3Ugefül)rt. 

Bei tofomotiuen ift bie Jnbetriebnaf>me uon ber Kon3effions• 
urfunbe ber 3uftänbtgen Cfifenbaqnbireftion abl}ängig. 

Eluf <»runb b·er flbnal}lmebefd}einfgungen ber tnerfftätten erfolgt 
~em ab.gefd)Ioffene.n Dertrage entfpred}enb Oie Beaal)Iung bes ge· 
IiefeTten :Sal)r3euges. 

<büterroag.en w~t<ben nad} :SertigfteUung fofort unb.elaben in IDüter• 
3üge eingeftdlt unb burd) befonbere Bdlebeaettel als Probeläufer 
{lef.enn3eid}net. nad} 3urücHegung eines Weges uon 40-50 km wer• 
~en Me Wagen unterfud}t, ob etwa ein t}eißlaufen ber fld}sfager ein. 
getrden ift. cErgeben fi:d} feine flnftänbe, wirb ber Beflebe3ettel ent. 
fernt unb ber Wagen bamit bem Betriebe 3ur weiteren t>erwen• 
bung übergeben. 

Die Cfifenbal)nw•agen unterfd}eiben fid} je nad} bem 3·ro~, bem fie 
bienen foUen, in 3wei t}auvtgruplJ'l':n: Perf onen• unb (büterroagen. 
Jn biefe beiben (J;ru:p:p·en läßt fid) ber überroiegenb,e tWI ber Cfifen· 
bal)nwagen unterbringen. Q;epäcf· unb poftroagen werben iqrer 
befonbmn Cfinrid}tung l)aiber beffer befonbers beqanbert, ebenfo 
Jofd)e U>agen, Oie nid}t 3ur Beförberung uon perfonen unb (J)·ütern 
bienen unb für ben öffentlid}en t>ede~r ni.d}t in :Srage fommen. 
Diefe Wagen werben unter bem Sammelnamen Ba~nbienftwagen 
in befonberen tiften gefül)rt; ba3u ge~ören unter anberen: flr3t= 
roagen unb l)ilfsgeräteroagen, fjei3feHelwagen, aiastransportwagen, 
Kran•, Keffel•, .lio:pfroagen ufro. 

Die roid)#gften grunMegenb-en t>orfd}riften über ben Bau ber 
Cfifenbtt"(}nwagen fü.r t}aupt• unb neben'l':ifenbaqnen finb in ber beut. 
fd}tm Cfifenbafrnbau= unb Betriebsorbnung nicllergtlegt. Elußerbem 
beftel)en n!XQ bie ted}nifd}ttt t>ereinbarungen bes t>ereins beutfd}er 
~ifenbaqnuerroaltun9en überbenBau unb bie Uetriebseinrtd)tungen 
ber fjaupt• unb nebeneifenbaqnen, bie 3UM O:eU binbenbe t>orfd}rif• 
ten etttl)alten unb aus ben'l':n bie Befthmnungen ber ~fenbal}'ltbau. 
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unb 13ettiebsorbnung abgeleitet finb. U>eiter finb nolfl bie tiefe, 
rungsbebingungen für 1Eifenba~nfaflr3euge für ben tieferer ber 
Sa~r3euge mitb-eftimmenb. 

Die <fifenba~nfa~f3euge bü.rfen eine beftimmte !}ö~ unb Breite 
nid}t überfd)reiten; ebenfo finb für Clunnels, Brüden unb Durd)läffe 
beftimmte ftbmeffung,en be3üglid} .i~rer l}ö~e unb Breite feftgefe1}t. 

Sür Sal}r3euge ift bas Profil ber feften [eile, für Kunftbauten 
bie Umgren3ung bes lid}ten Raumes maflgebenb. § 11 unb 28, fowie 
bie flnlagoen A, C unb 0 ber IEifenba~nbau• unb Betriebsorbnung 
entl}alten bte genauen abmeffungen für bie Umgren3ungen. (Sie~e 
aud} flbb. 1.) flbroeid}ungen uon ber Umgren3ung bes Ud}ten Rau· 

Umgren3ung für lDagen. 

: . ~ . i j : 

~------~:::::::~--~·.::-~~~---_·_::r.::-:::::~;~::::.:::::::::::~ ...... J 
f!bb. I . 



4 Be3tid}nung unb Elnfd}tiftett ber tl)agen 

mes finb bei Ho~len= unb tabebü~nen 3ugelaffen. Die bdteffenben 
unb fonft nod) gefä~tbeten Stellen finb burd} einen Elnftrid! non 
Haifmild) gefennaetcl}net, ber, wenn erforberlicl}, ftets 3u erneuern ift. 

Auf <Düterba~n~öfen befinben fid) tabeprofile, um bte t>trlabung 
uon l)eu, Stro~ ob.e-r fonftlg.en fperrigen Maffengütern nad)ptüfen 
311 fönnen. 
· 3ur Derlabung fd}roerer <Degenftdnbe finb auf ben meiften <l;üter" 
ba~n~öfen portalfröne uon gewö~nHd) 10-20t U:ragfä~lgfett auf= 
geftent. 

8. Be3eidpnung unb Rnfd)dften bet tUl\gen. 
(SielJe Bau• unb 13etriebsorbnung S. 30 § 42.) 

AUe Wagen mürfen an betben tangfeiten mit tlnfd]tiften in ge" 
nau norgefd)tiebenet Weife in ~ateinifd}en Sd}rifi3eid}en aus Q>[ .. 
farbe nerfeqen fein. Die tangfeiten müffen gleitf>mäßig befd]rieben 
fein, unb 3war beratt, baß bie gieid)e Beaetd}nung fid) auf ber 
biagonal gegenüberliegenben Stelle befinbet. 

(nä~eres über bie Reil~enfoige ber Anflf>riften f. § 140 ber ted)ni· 
fd}en Vereinbarungen.) 

Die genaue Rei~nfolge ift erforberlid], um ben Beamten ein fo= 
forttg.:s Eluffinben einer gefud}ten Elnfd}rift au ermögiid}en. Stür ben 
3ugfüqtet fommen qauptfäd)Iid) in Stage: nummer unb ~igen• 
tumsbe3eid}nung. bes Wagens unb bie Elrt ber Bremfe. Sür ben 
Wagenmeifter: nummer unb ~igentumsbeaetd}nung, Unterfud)ungs. 
uermetf unb fjeimatsmerfftatt. Sür ben .tabemeifter: ~igengewid)f, 
U:ragfäqigfeit unb Rabftanb. Sür bte Rangtermelft-er: bie Beflebe· 
3ettel. Die Sorm unb flbmeffung ber Anfd}riften ift aus ber Dienft• 
anweifung über Elnftrilf> unb Be3eid}nung ber Wagen erfid)tild}. 

Die Anfd)riften be3eilf>nen: 
a) bte G:tgentumsuermaltung, unb 3war Staatsange~örtgte\t unb 

Direftionsbe3eid)nung, 3· B. P. St. E. V. am Wagenfaften, Altona 
in ber Mitte bes .tangträgers; bei bebedien <Diltermagen am Wagen• 
faften, bei (l)ütermagen mit abne~mbaren Seiten= unb Stitntnänben 
a.uf jebem abne~mbaren U:eil. · 

b) Die CDrbnungsnummer. Diefe ift in b~t Mitte bts tangträgers 
uor ber Dtrdttonsb~eid}nung angebrad)t, bei perfonenwagenaußer• 
bem auf einem befonbeten Sd)Ub über bet Seitenwanb unb oljne 
Sd}iib an ben Sttrnmänben. Bel (l)üterwagen, rote unter a angegeben. 
D·3ugroagen füqren uor bet CDrbnungsnummer eine nun, 3· B. 
04018. Dienummernfolge wirb tJom G:ifenbaqnaentralamt inBerUn. 
feftgefett; fle erfolgt filt aUe Wagen Iaufenb, aber nid)t gattungswelfe. 

c) D43 G:igengewid}t ~infd]Iießltd} ber flcf}fen, Räber unb ber 
bauernb am Wagen mitgefUljrten ausrüftungsftilcf.e, bei Wagen je· 
bod}, bie auf Streden uon nerfd)iebener Spurweite nerfe~ren unb 
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beim Übergang bie Rabfäße roed}feln, .ift es juläffig, bas ffiewid}t bes 
gefeberten O:eils am roagenfaften, bas <Deroid}t ber Rabfäge unb 
ad}sbud}fen an ben fld}sbud)fen anjufd}reiben. Unter <Eigengewid}t 
ift bas ffiewid}t 3u uerfte~en, mit bem aUe Räber 3Ufammenge· 
nommen auf bie Sd}ienen brütfen. Der l}öd}fte Rabbrutf beträgt für 
Sa~r3euge, bie auf anbere Ba~nen überge~en, 7000 kg. ,Sür pteu• 
ßifd}e J3a~nen mit ftartem G>berbau ift ein Rabbru!f von 8000 kg 
jUgela.ffen. öum ~tfteiien ber Rabbru~e werben Sd}enffd}e obtt 

W_&tf]) J1s" 
a !o c oJ 

[EJ]®@0 
h 

l 3,z~m 
k 111 

R&b. 2. 

<El}r'Qarbtfd}t~ toagen benu~t. Bci 3u großem R!lbbru!f mürfen bie 
Wagen me'Qrad}fig gebaut werben. 

d) Bei <Düter• unb cDepädwagen bas tabegeroid}t unb Me trrag· 
fäqigfeit. Unter tabegeroid}t ift bas <Deroid}t 311 uerfteqen, mit bem 
ber Wagen normalerweife belaben werben barf. 3u bem tabe· 
gewid}t fann nod} ein beftimmter 3ufd}lag fommen; beibe jufammen 
erg~ben bie trragfäl)igfeit, über bie qinaus ber Wagen nid}t be· 
laben werben batf. 

e) Das auf 1 m ll>ag.enHinge einfd}Ii.e[Jtid} ber :Puffer entfaUenbe 
ffiefamigeroid}t (<Eigengewid}t unb S::abegemid}t), wenn es 3,1 O:onnen= 
metet überfteigt. Diefe J3eftimmung ift jUt l{ontroUe ber Brülfen· 
belaftung notmenbig. a>ütemagen 'Qnben außerbem nod) ein befon. 
beres O:onnenjeid}en, bas an ben Seiten· unb Stirnroänben an ~~erer 
Stelle angebrad}t ift. <Es finb bies in uerfd}iebener ,Sorm umral}mte 
Släd!_en, in meld}e bas S::abegeroid}t, jebes für ei.ne beftimmte .Släd}en= 
form, eingefd}rieben ift. (Die 3eid}en finb in flbb. 2, a- h erfid}tlilf1.) 



6 Be3eid}nung unb Anfd}riften ber tDagen 

f) Der Rabftanb, bei Drel}geft·ellroagen her flbftanb ber Dre[)Japfen 
unb her Rabftanb b·er Drel}geftelle. UnterRabftanb ift Me <Entfernung 
DOll ffiitte 3U mitte <fnbad)fen 3ll t1Crftel}en. fl{s <Enbad)fen tnet· 
ben bie fld)fen be3eid}net, bie iid) a m <Enbe bes Sal)r;leuges be· 
finben; babei werben Drel)geftelle nls befonbere Sal)rJeuge ang'e' 
feqe·n, fo baä alfo ein nier= ober fed)sad}figer DreqgefteUwagen 3roei 
<Enbad)fen für ben gefamten Rabftanb unb nier <Enbad)fen für ben 
Rabftanb ber Drel}g~fte!Ie qat. Der Dreinapfen<tbftanb red)net non 
ffiitte 3u lliitte ber Drel)3apfen. Der Rabjtanb her !Da.gen mub 
minbeftens 2,5 m betragen. Sür Q;üterroagen iit ein fefter Rabftanb 
non mel)r als 4,5 m nid}t anJuroenben, m~ii unhernfalls bas <Einfiel= 
Ien in Krümmungen nid)t möglid) wäre. Unh~r feftem Rab·ftanb ift 
3u nerftel}en, baf3 b.ie ftd)sbud)fen ol)ne lJerfd}iebbarfe:it in iqren Sül}= 
rungen gelagert finb. Die flnroenbung non tenfald)fen wirb empfoq. 
!en. Unter tenfad)fen finb fld)fen 3u ne·rfte·qen, Me fid) bei'm Durd}= 
fal}ren non Krümmung.en nerf~ieben fönnen unb nad) <Einlauf in 
bie (J;e·rabe wieher felbfttätig i"n icyre ffiitteUage einftellen; bies fann 
entroeber burd} penbdnbe Sebergel}änge, bei <Enbad)fen non Wagen 
mit mel}r als 3tnei ftd}fen ob~r burd) entfpred}enbe Derbinbung ber 
~nba.d)fen mit ber mittelad)fe gefd)e{Jen. 

Der Rabftanb non: 
9,0 m bei Krümmungen uon 180 m 'f}albmeffer l für freie Streifen 

10,0 II II " II 210 11 " .1 

jo!l nid)t überfd}ritten werben. Sür lange uni> fd)ul'~tl" Wagen i~ttb 
Dre{Jgeftelle an3uwenben. 

g) Das Dor{Janbenfein non tenfad)fen unb bie Derfd)iebbarfeit ber 
mittelad)fen. Bei Wagen mit me~r als 4,5 m Rabftrinb bas Deid}en m 
(.flbb. 2), wenn Oie Hd}jen eine jold)e lJerfd}iebbarteit befißen, ba5 
bie Wag.en Krümmungen non 150m f)albmeHer anjtanbslos burd}· 
fa{Jren fönnen. Bei Wagen mit Dminslenfad}fen müffen fid) bie 
~nbad)fen aus ber mittelftellung nad) norn unb qinten minbefte·ns 
um 2,5 mm je 1 m Rabftanb nerfd)ieben fönnen. Die gröbte Derfd}ieb= 
barfeit barf I}öd}ftens 35 mm betragen u nb muß rert begte:n3t rein. 
Dies w•ürbe einem Rabftanb non 14m entfp·red)en. <Ein fo großer 
Rabftanb wirb aber in ben feltenft·en SäUen J.Ut flnroenbung fom= 
men, es werben alsbann 3roedmäßig toagen mit Drel)geftellen ge. 
baut werben. Die Rüdfecyr ber <Enbad)fen in bie ffiitteljtellung. mufl 
bei Wttg.en mtt meqr als 3roci fld)fen burd} penbelnbe Sebergel}änge 
bewirft werben, m·enn nid)t bie <Enbad)f en bu rd} mittlere fld)f en ein= 
gejteUt werben. Bei breiad)figen Wagen muß bie mittlere !ld)fe ner= 
fd)iebbar fein, m·enn Oie Riiber ber Ziroifd}enad}fen mit Spurfriin3en 
nerfe{Jen jinö unb ber Elbft.anb ber <tnbad}fen ooneina.nber mecyr als 
4,0 m beträgt. Würbe bie Derfd)iebbarfeit fe{Jlen, fo mürbe beim 
Durd)faqren non Krümmung.en bie Q;efaqr entfte{Jen, baf) ber Wagen 
aus b·em (J;eleife gebrängt wirb. 3roijd}enad}fen mit Räbetn OQne 
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Sputfrän3e bütfen feine (Queroafd)ieb&adeit ~aben. Bei ben preu· 
~ifdJ• ~effifd)en Ba~nen finb tDagen mit Räbem o~ne Spudrän3e 
nid)t im Betrieb. außer t>ereinslenfad)fen gibt es nod) anbete 
tenfad}fen bei artbeten IEifenba~noertl)Q[tungen. bie nad) Bud}fta~n 
A unb B &e3eid}net finb. 

Je für3et bet Rabftanb ift; um fo fleinere Krümmungen fönnett 
uon Wagen mit feften ad}fen burd}fa~ren werben. 

h) Die art unb IDirfungStl)eife ber burd)ge~enbcn Bremfe, ob 
tuftbrudbremfe Bauart Sd)leiftr, tDefting~ou(e, l<norr ober Kun3e• 
l<norr, ober tuftfaugebnmfe Bauart l}arbq ober Körting, ob auto= 
matifd} ober nid}tautomatifd). <Dütermagen mit Kun3e·Knorr.Bremfe 
firn> an ben Wagenelen mit 100 mm breiten weißen Streifen als 
foltfle gefenn3eid)net, unb 3roar ~aben Wagen, bie nur mit teitung 
ausgerüftet finb, einen Streifen, bie Wagen aber, bie als Brems· 
wagen ausgerüftet finb, 3wei berartige Streifen. tDagen mit <Ein• 
fammerbremfe ber Bauart tDefting~oufe ober Knorr, bie mit einem 
P-G·IDed)fel ausgerüftet {inb, er~alten btei berartige Streifen. Die 
Streifen finb an ben Seiten• unb Stirnroänben fid)tbar. 

nad} eint'llt ntinifteria[erlilS oom 15. Juli 1920 ift auß-erbem bie 
art ber Bremfe bei allen Perfonenmagen, mit ausna~me ber Dte~· 
geftellmagen, an ber Stirnfeite übet bem gewölbten Puffer unter 
bem <Dattungs3eid)en in abgefür3ler Sorm angefd)rieben, 3· B. Wsbr 
= Weftingf!oufefd}nellbremfe. 

i) Der Jn~alt ber (l;asbef!älter. Die Jnl}altsangabe erfolgt nad} 
titern. au.&erbem ift no<fl meiftt'ns bie art ~t Beleud)tung ange= 
gebtn. <Es &ebeutrl: EI= IEitftrlfcf}, Ogbg=(l;asg[,ü~licf}tbeleud}= 
tung, Pgbg = PrtlJg«Si)eofeud)tung. 

k) Der 6eitpunft ber l!1lten Unterfud)ung. DVe Unterfud)ung ~at 
ftatt3ufittben: bei Wagen, bie in Scf}neU3ü.gen lauten, nad} f:päteftens 
fed)s ntonatm, bti beJt übrtgen :per(onen., <Depäcf. unb poftwagen 
unb bei Cbüt~n, bie oor311gstndfe in Perfontß3i1gm laufen, 
natfl einem Jaqt~e, bti ~n übrigen <Dütermagen fpdtefU!ns brei Jalltt 
nad) ber le{Jten Unterfulflung, bei Dsougmagen nad) öurüdlegung 
eines Weges oon 30000km. O.ougmagen, bie in Referoe fte~n, 
'lltÜffen arre fecf}s monate unterfud)t roeroen. 

Dtelfa.cf} tl)il:b nolfl Me nä<flfte Unterfud}ung utllb bri ilfl fi,cq ge= 
ftflloffenen tDa~gm aulfl bet Wagenlauf unb bie öugnummern, 
unter ben.en bie W.ctgtn laufen, angefcf}ritben . 

. wa~renb bet Drud(egung Jinb bie Unterfud}ungsfriften bet per• 
fonenwagen bes Berliner Stabt., JUng• unb t>orortoerfe~rs gemä& 
amts&latt 1921 nr. 1828 wie folgt feftgefegt: Stabt• unb Doll· 
ting3üge, 6üge ber Streifen <J;runemalb-ffirünau-Kaulsborf, Pots• 
bam-CEdner, Berfin•Pow.-Wannfee-potsbam, Berlin•Pof.-· 
Werber, Bedin•Por.-öoffen, Berlin·<D3b.-Köntgswufterl}aufen, oon 
7 31 7 monaten, öüge ber Sireden Spanbau-StraufJberg, Berlin= 
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Stb.-Q>ranienburg--J3ernau-tregel-l>elten, Berltn.teb.--nauen 
·--Wuftermarf non 8 3u 8 monaten. 

Die nicqt in gefd)Ioffenen ~ügen Iaufenben Wagen (Oerftärfungs• 
wagen) finb non 10 3u 10 monaten 3u unterfud)en. 

I) Bei Wagen, bie für öeitfcqmierung eingerid}tet finb, nnrb bie 
Sd)mierfrift unb ber 3eitpunft ber lebten Sd)mierung angefcqrieben. 
Die Daten werben in ein neßartiges mufter mit lblfatbe tingefd}tie· 
ben. Ausgenommen finb Wagen mit Dauerfd)mierung. 

Kur3 not bem Kriege roaren Oerfud}e im <Dange, bie Bwäqrung 
einer Dauerfd}mierung, St)ftem Ket)ftone•ijenfe, aus3uproben. Jn• 
folge ber fpäter eingetretenen Srei3ügigfeit ber Wagen unb bes 
Se[}lens bet notmenbigen Roqftoffe mußten bie t>etfud}e aufgegeben 
werben. flUgemein mu}'be mit einem guten <Ergebnis gered)net, unb 
es fteqt 3u erwarten, baß bie Oerfud)e wieber aufgenommen werben. 

m) Bei .Perfonen. unb bebetften Q3üterwa.ge~ bie fln3a[}l ber 3ur 
a:ruppenbeförberung benußbaren Sißp·lä\}e, bei ben amterroagen aud} 
bie fln3aql ber unter3ubringenben Pferbe: Beifpiel 8 <Dffi3iere, 
24 mann. Bebecfte <Büterroagen ~aben <Einrid}tungen 3um an. 
bringen non Sit}bänfen unb Rücfenfeqnen für mannfd}aftstrans• 
porte. Sür .Pferbetransporte finb als befonbere flusrüftung not• 
gefel}en; Oor[at}bretter, t>otlegebäume unb ein Sd}emel für ben Begleiter. 

n) Bei ben 3ur t>ieqbeförberung geeigneten Wagen ber Jn[?a.lt 
ber Bobenfläd}e. Dies ift ·erforberlicq, bamit ein Wagen gefteUt wer• 
ben fann, ber aud} für bie befanntgegebene t>iel}3aqf ausreid}t. 

o) Bei ben 3Ut militärbeförberung nid)t g-eeigneten Wagen ber 
Bucqftabe [u); 3U beacqten ift bie [] (Klammer) um ben Bucqftaben u l 
Oon ben offenen <Bütermagen finb biejenigen 3Uf mifitärbeförberung 
nicqt geeignet, beten Seiten• unb Rücfenwänbe nid}t abneqmbar finb. 

p) Bei Prinatmagen [}inter bet <Drbnungsnummer bas 3eicqen 1 in 
flbb. 2 mit Umraqmung in jd}roar3et ober mei{Jet 0lfatbe. Der 
Raum innerqalb ber Umraqmung unb bas P bel}äit bie Sarbt bes 
Wa_genfaftens. 

flUe .perfonenwag,en finb mit Iaufenben J3ud)ftaben an ber Abteil· 
tür nerfeqen, um ben Reifenben bas tluffinben ber benußten Wa.. 
genabteilung 3u erleid)tern . .Perfonenmagen finb nod} befonbers als 
Raucqer• ober ntd)traud}erwagen be3eid}net. außerbem finb befon· 
bers geformte ijafen a.um Anbringen non Kursfd}ilbern unb num• 
merfcqilbern an ben tangfeiten ber Wagen angebrad)t; biefe müHen 
bie in flbo.3 bargefteiiten Sormen uito aomefrungen qaben. Jm 
Wageninnern befinben fid) Sd}ilber für Raud)er, nid}traucqer unb 
Srauen, ijinroeife für aoorte, Bebienungsfd)ilber für Bremfe unb 
l}ei3ung, ScqUber mit Sputfuerbot, Warnung geg·en ijerausieqnen 
aus ben .:Stnftern ufm. Das fln&ringen ber Sd}ifbet an beftimmter 
Stelle erfolgt nad) anweifung bes öentrafamts. an ber Stirmoonb 
ber .perfonen= unb &-ebecften Q;ütern>agen, bie in beftimmtrn Werf· 
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ftätten 3u unter~alten finb, ift Me l}cimatstotrfftättc über bem ge, 
mö[bkt Puffer angefd]riebtn. 

Bei Wagen, beren CDeroä~rs3eit noc:f} nid]t abgelaufen ift, muß 
ber 3eitpunft bes Ablaufs ber Srift angefd)rieben fein. Dies ift er· 
forberlid}, bamit bie Wagen red}t3eitig 3ur l}aftpflid}tunterfud}ung 
ber tverfftätte 3ugefüqrt __ ~---·•- ---?:--~ 

~~~~:r:~~~~:b; z~ f :r- ~. l 'f-Ji ._ 
uerfteqen, wä~renb ber bie --\~~'i-\~ ; ~:· -•S?,::,,;--- -~---- f -~. - -~~ - ~ 
t\eferfirma für bie Arbeits• .. : ..... ! ~:t~ · ._ ..... ~ llt' 
ausfülirung unb gute Be· .,, :;,,;~r_ •... / :: tlf-
fd)affen~eit ber nerroenbe• !lJ- . ;!: · 

tenmaterialien "'aftet. Ab· r-r-~--~ ~ ~J a P 
nutungen, weltft~ burd) ges ,.±.~-_-_:::--~---·--· "-ISJ llin--: :_:"J... .. ·· - -'8-­

roö~nlicl}enBetriebentftan· rl' $-- --- --i -- --- t ---~ - ~- _!1, • · i 
ben finb' foUlie Bef"-äbi· ' -•. , r ·I ~. r iu t~ "'f ~ L I l.v 
gungeit faUen ber tiefer• ;:-
firma nid}t 3ur tafl -·:z>- ~ 0 ~ 

CDüterUlagen mit bem ~ -~ =1 ·--;- ow ~l~ , 
3eid)en k (Abb. 2), O:ran• ~ 0~ 
fitroagen, entfpred)en qin· ~ _ _ _ ~ ~;:::~.r· -:-: 
fid}tlid) i~rer <lluetfd}nitts• ; 
abmeffungen unb Breiten• 
einfd}ränfungen ben llot• 
fd}riften über <lluerfd}nitts• 
abmeffungen bes Rab· 
ftanbsDef3eid}niffes unb ll&b. 3. 

fönnen o'f)ne betonbete :Prüfung i'f)rer <lluerfd}ntttsmafJe auf alle bem 
internationalen t>erle~r bienenben <Eifenbal}nen iibergeqen. Unter U:ran• 
fitnerfe~r ift ber tiransport non Waren ins Auslanb burd} ein frembes 
tanb 3u nerfte~en; biefer ift 3uroeilen burd} Durd}gangs3öße befteuert 
ober aud} burd} Durcqgangsoerbote uerl}inbert. 

i:ofe 3ubeqörteife, bie ftänbi·g bei bem Wagen uer&leiben, finb 
but~ befonbere anfcqriften am Wagen be3eicqnet (3. R 16 Rungen). 

Jm § 140 abf. 4 ber ted}nifd)en t>ereinbarungen ift bie Reil}enfolge 
füt bie Wagennorfd}tiften a bis p genau oorgefd)rieben. · 

Au{Jer ben in ben ted}nifd)en t>ereinbarungen uorgef~rie&entn 
Be3eid}nungen unb Anfd)tiften roerben bie Wagen nod} nielfad} auf 
befon~ere ftnorbnung mit 3eid)en ober ftnfd)riften nerfel}en, bie be= 
fonbete Bauarten ber l}ei3ung, Beleud}tung ober ber Bremfen be= 
3eid}nen unb oft nur oorübergel}enbe Bebeutung qaben. 

An jebem Wagen befinbet fid) auf &ei~en Seiten bes tangträgers 
ein Scftilb, aus bem bie tieferfirma, bet l}erfteilungsort unb bas 
Jtt"Qr ber anfertigung bts Wagens 3U etfe~en ift. 
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C. c»attungs3eid)en ber Wagen. 
AUe Wagen ~aben C1>attungs3eid)en. 
(Eine ltusnaqme mad)en nur bie Ba~nbienfttoogen; bie'fe lpaben eine 

Be3eid)nung, aus ber 3u e·rfe~en ift, w·eld}en befonberen ~wecfen ber 
Wagen bient, 3· B. (J)astransporttOOgen, ijei3feHeJwagen, ltt3twagen, 
Wafrerroa.gen ufro. 

Die <D.attungs3eid}en unterfd}eiben fid} in fjaupt· unb llebengat· 
tungs3eid}en. Die ijau~tgattungs3cid}en ge.ben bie fjauptform b3w. 
Bauart bes Wagens an, bie llebengattungs3eid)en weifen auf befon• 
bete (Etnrid}tungen l}in, bie an ober in bem !Oagen uor~anben finb. 
Die fjauptgattungs3eid}en werben mit gr~>ßen Iateinifd}en Bud}fta• 
ben, bie Uebeng:attungs3eid)en mit fleinen Iateinifd)en Bud)ftaben 
qinter bac; fjauptgattungs3eid)en angef<fldeb·en. Die Ver~inbung meq# 
rerer ij.auptgattungs3eid)en beutet an, baß. be-r w.agen entfpre<flenb 
bem a;.attungs3ei<f1en uerfd}iebenen 3roecfen bienen fann. 3roei gleid].e 
f}auptgattungs3eid}.en betleuten, baß. ber Wagen uier• ober meqr.ad]fig 
.gebaut ift. 

Die 3ur Perfonenb·ef.örberung befti'mmte·n Wagen qaben bie Q)at. 
tungs3eid}en A, B, C unb D; l)ierbei bebeutet A erfte l{[affe, 
B 3weite, C britte unb D vierte Klaffe. AB be3eid}net einen Wa• 
gen mit 3wei ober brei ad)fen unb abteilen erfter unb 3weiter Klaffe. 
ABC einen glei<flen Wag·en mit Abteilen etfter, 3weiter unb britter 
Klaffe. A A einen uier• ob·er mel)rad}fige·n Wagen mit abteilen erfte'r 
Klaffe, ABC C einen fold}en mit abteilen etfter, 3weiter unb britter 
Klaffe. Die Doppelbe~eid}nung f'ür uiet• unb meqrad}fige perfonen· 
wagen ift immer am leßten 3eid)en erfid}tHd}. 3wei• unb breiad}fige, 
ober nier· unb mel}rad)fige Wagen finb unter fid} nid)t burd} be·fon· 
bm 3eid}en unterfd}ieben. 

Scqlaf•, Salon#, Speife· unb Poftwagen l}aben als a>attungs3eid}en 
nur bie ltbfür3ung ber <Defamtbe~eicqnung, 3. B. Sd)laf, SaL, Speife 
ober poft. 

D·3ugwagen mit Ubergangsbrüden unb Saftenbalgen werben 
burcl) bas llebengattungs3eid)en ü als fold]e gefenn~id}net, 3· B. 
AB B ü, Schlaf ü. Bei perfonentOOgen mit Speife= ober Poftraum 
wirb bie Be3ei<f1nung Speife ober poft als Uebengattungs3eidjen mit 
fleinen Iateinifd}en Bud}ftaben angefd)rieben. 

Die <Depädwagen ~aben bas c»attungsJeid]en P unb als Kenn• 
3eid)nung für uerfd}ieben·e Sormen unb <binrid}tungen bie entfpred}en• 
ben (Ergän3ungen, 3· B. P, PP, PPü Pg, P post ufw. 

c»üterwagen ~aben bie <Dattungs3eid}en 0, H, K, N, 0, R, S~ V 
ober X unb ebenfaUs 3ur Be3eid)nung befonbner Sorm unb <Eins 
rid)tungen bie entfpred}enben llebengattungs3eid)en. 3wei• unb örei .. 
ad}fig,e Wagen finb burlfl dnmaHges anfd}m•ben bes ijauptg11ttungs• 
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3eicf>ens, 3· B. Sm I, gefenn3eicf>net, uic'r= unb meqracf>fige U>agen 
burcf> Doppelbt3eid}nung, 3· B. SSm I. Die Derbinbung uon 3wei 
f}auptgattungs3eicf>e·n tommt bei <Düterwagen nur bei offenen l}od}= 
wanbigen lDagen oor, bie fiel> aud} 3ur Dieqbeförberung ei·gnen. 
Diefe Wagen finb mit 0 V be3tid}net. 

Durd) bie Uebengattungs3eid}en fönnen an einem Wagen mcqrere 
Sormoen unb Bauarten btleicf>net werben, 3· B. 0 n m m k [u]. Die 
3eid)en bebeuten: ber tDag.en ift ein offener 3roeiad}fi·ger <Dütenua= 
gelt mit tuftbrudbremfe, qat minbeftens 20t i:abegeroid}t, ift mit 
Kopfwänben uerfeqen, bie um einen oberen 3apfen breqbar finb 
unb eignet fid) nid}t 3ur militärbeförberung. 

Die ll:riebtl)(lg.en finb folgenbermaßen be3eid}net: DT bebeutet 
Dampftriebwagen jeber ftrt, AT flffumulatottntriebtoogen jeber 
ftrt, VT ll:riebwagen jeber Art mit Derbrennungsmafcf>inen, ET 
[riebwagen für eleftrifd}e Stredenf.eitung. 

tDäQrenb bes Drudes biefes Bud)es ift burd} min .• (tr(. E VII, 73, 
1254 oom 20. 6. 1921 eine neue Be3eid)nung unb nummernfolge 
ber Reid)seifenbaQn=<Mterwagen angeorbnet worben, bie roir im 
flnQang bringen. Bis 3ur ftusfüQrimg ber Um3eid}nung gelten bie 
obigett <Dattungs3eid}en. Sür bie Ubergangs3eit ift eine befonbere 
ftnweifung et:lafren, bie ebenfaHs im fln~ang abgebrudt iit. 

0. CEinrid)tungen, bie alle Wagen gemeintarn l)aben. 
{. llabfätJe (Sie~e flbb. 4---6). 

a) Beftimmung~n aus bett ted}nifd}en Uereinbarungett. Die Räöer 
bremsbarer Ad}fen müffen mit aufge3ogenen Reifen nerfel}en fein; 
bie Rabfterne ober Rabfd}etben finb aus Sd)w•eißeifen, Slußdfen ober 
Slußftal}l qer3ufteUen. Bei Räbern aus einem Stüd roürbe beim 
Bremfen eine <Erwärmung nom Umfang eintreten; baburd} ent• 
fte~en Spannungen im material, bie 3u Brüd)en ober Sprüngen 
fü~ren fönnen. 

Slußftal}-lfd)eilbenräber, bei benen nabe, Sd}e.ibe unb Reifen aus 
ein.em Stücf gegoffen fhtb, b>ilrfen nur für nicf>tbremsbare Ad}fen 
nermenbet roerben. fjattgußräber bürfen nur bei <Düterwagen o~ne 
Bremfe uerroen.Od werben, b·eren <Defd}roinbigfeit 50 km in ber Stunbe 
nid)t überfteigt. 

Der Durd}me'ffer ber tDagenräber foll im tauftreis gemeffen min· 
btftens 840 mm betragen. Bd fleinerem Durd}meffer würbe bt·e 
Umbre~ung bes Rabes bei ~ol}en <Def.d)winbigteiten 3u groß roerben, 
baburd) roürbe aber bas f}eißlaufen beg.ünftigt werben. 

Der lid}te Abftanb 3Wifd)en ben Reifen einer ad)fe mufl, in rege{. 
red}tem 3uftanbe 1360 mm betragen, 3 mm barüber ober barunter 
finb 3uläffig. 
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Die Breiteber Rabreifen foU nid}t tDtniger als 130mm unb nil'flt 
me~r als 150mm betragen. Die größere. Breite erftredt fid) ftets 
nad} außen, weil anbernfaUs bas tid}tmaß oon 1360 mm nid}tinne• 
ge~lten würbe. An neuen Habreifen finb fold}e Reifenbe.feftigun• 
gen an3uwenben, well'fle uer~inbern, baß weber gebrod}ene Reifen 
Don bem Rabtörper fid} löfen nod} ein3elne Reifenftüde abfliegen. 
Durd} bie fd}walbenfl'flUJan3förmige Sorm bes Unterreifens unb Rn= 
roenbung bes Sprengrings wirb biefer Beftimmung entfprod}en. 

flbb. t 

Sd).crffantige <Ein~rel}ungen finb bei Rabreifen 3u t>ermeiöen, weil 
biefelben bie Brud}gefal}r er~ö~en. 

Die geringfte nod} 3uläffige Stärte ber Rabreifen, im tauftreis 
gemeffen, wirb für alle Sa~r3euge auf 25 mm feftgefe~t. Beim Ie\)t• 
maligen flbbrel}en ber Habreifen foll bie Stärte uon 30mm nid}t 
unterfd}ritten werben. Sd}wäd}ere Reifen fpringe.t leid}ter als ftär= 
fere, aud} werben biefelben leid}ter lofe, bal}er ift ein minbeftmaß 
notwenbig. Unter tauffreis ift berjenige Kreis Derftanben, in bem 
eine fenfred}te <Ebene Don 750 mm Rbftanb Don ber ad}smitte bie 
tauffläd}e fd}neibet. Die tauffläd}e ift bie mit ber Sd}iene in Be· 
rü~rung gelangenbe, regelmäßig ber abnutJung unterliegenbe Släd}e 
bes Rabes. Rabreifen, beten Clluerfd}nitt burl'fl eine unter ber Spur= 
fran3~0~Ue~le ltegenbe Befeftigungsnut gefd)wäd}t finb, müffen an 
ber fd}wäd}ften Stelle bei größter flbnut;ung nod} minbeftens 25 mm 
itatf fein. 

Die tauffläd}en b-er Räber müffen fiel} in neugebre~tem ouftanbe 
uon ber Spudran3l}ol}Ue~le aus nad} außen (}in legeiförmig nerjüng. 
gen. Diefe Bauart ift n-otwenbig, roeil in <Deleisfriimmungen ber 
äuflere Sd}ienenftrang eine größere tänge als ber innere ~at unb 
bei gleid}em Durd}meffer ber Räbtr b-as äuß.ere Rab auf ber Sd).iene 



gleiten würbe; baburd) 
mürbe aber ein Verbrel}en 
ber ftd)swelle eintreten 
fönnen, weld}es 3urBrud)• 
gefa~r fü~ren !ann. 
Durd} bie legeiförmige 
Uerjüngung läuft bie 
fld}fe aber au{Jen auf 
einem größeren DurdJ­
meffer wie innen, weil 
bas Sa~r3eug infolge ber 
Slie~haft beim Durd}• 
fa~ren ber Krümmung 
nacl} außen gebrdngt 
wirb. 

R.S.W. 
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Die Räber müHen Spudrän3e qaben, beten ijöqe, über bem tauf= 
freis gemeffen, tiicl}t weniger als 25 mm unb aud} bei größter Rb, 
nutJung nid}t mel}r als 36mm brlragen barf. Die g,eringfte Spur, 
fran3f}öQ!! ift uorgefd}rieben, bamit bas Rab fid)er i-n bem <Deleife 
läuft; bie größte fjöqe barf nid)t überfd}ritten werben, weil fonft in 
tDeid)enqer3ft·üden ober Spurrinnen nid}t bie tauffläd}t bes Ral>es, 
fonbern ber Spurfran3 auflaufen roürbe. Bei ungleid)er ft(,nutJung 
ber beiben Spurfrdn3e einer Ad}fe muß bie Stärfe bes am meiften 
nbgenu~ten Spurfran3es, IOmm außerqalb bes tauftreife-s gemej, 
fen, nod} minbeftens 20 mm betrag,en. 

I 
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I 
I 
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fl&b. 6. : 

Jm 0eleife uon 1435 mm Spurweite barf ber Spielraum l>er Spur· 
friin3e, gemeffen nad} Uerfd}iebung ber Rtf>fe, bis ~um anlauf an 
bie anbete Sd}iene unb 10 mm unterl)alb be-s tauftreif es, nitf>t un· 
ter tOmm un~ bei größter AbnutJung nid}t über 25mm betragen. 

Beltn fe, CEI!en&«ltnm«genbait 2 
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Bei nod) größerem Spielraum würbe bas gegenüberliegtnbe Rab 
nid)t mel}r noll auf ber Sd)iene laufen, baburd} würbe ~ntgieifungs• 
gefal}r entftel}en. 

Die Rdber einer ad}fe müffen auf be-r ad)stxli!lle unuertücfbat be .. 
ftftigt fein. 

~ine !l)agenad}fe befteqt aus fieben lieHen, ndmiid} Etd}sroeUe .. 
3wei Rabfternen obet Rabfd}eiben, 3w·ei Rabreifen unb 3wei Spreng .. 
ringen. 

Dte Spurweite beträgt auf ruffifd)en Baqnen 1524 mm, in Jdanb· 
1600 mm, Spanien unb Portugal 1680 mm, bei ben übrigen euro• 
pätfdjen Staaten 1435 mm. Sür lHeinbaqnen ift in Deutfd}lanb 
1000 unb 750 mm, in Preußen nod} 600 mm Spurweite 3ugelaffen. 

b) titftrungsbebingungen. 
1. Be3eid}nungen ber ein3elnen fieile. Eluf ben Stitn= 

flädjen ber Ad}swellen ift mit 10 mm ~o~en 3eidjen oberl}aib bes 
Körners ein3uftempeln: Sirmen3eid}en bes S::iefems für ben Bau= 
ftoff unb Be3eid}nung ber Sdjmef3ung bes BatJftoffs ber Etd}swelle 
(Jal}m3al}l, Sd}mel3ungs• unb Stüdnummer). Jn 15 mm ~o~en 
3etdjen unterl)alb bes Körners: bie <Eigentumsuerroaltung unb bie· 
Ba~nnummer. Jn gleidjer fjöqe mtt bem Körner linfs D. W. V. 
redjts 1909 b3m. 1913. Der trag ber Jnbetriebnal}me ber ad}f~ 
wirb uon ber abnel)menben fjauptwedftätte eingejtempelt. 

D. W. V. (Deutfd}er !l)ag,en-t>erbanb) be3eidjnet bie Booart ber 
Adjfe. 

Die Sirmen3eid)en finb notwenbi>g, um bei e'iroaigen ~rfaba:nfptü• 
ctten infolge Sd}ab'ftaftwerben bes Stülfes ben tieferer feftftellen 3u 
fönnen. 

auf ber äußnen Ringfläd)e ber Rabteifen, 17 mm uon ber Jnnen= 
tante bes roJten Reifens, ijt bie Sabritnummer, bas Sirmen3eid}en 
bes tiefmrs in 15 mm l}oqen 3eid)en, jom\e bie Jaqresaal!I, Sd}mel· 
3ungs• unb Stüdnummer einaufd)Iagen. Rabreiren aus triegelftal}l 
erqalten uor ber Jaqres3al}l nod) bie Be~eicl}nung Tg. Die 3eid}en 
finb fo tief tin;~:ufd}lagen, baß fie nod} nad} b,em abbrel)en fid}tbar 
bleiben. 

auf ber iiufJ1ete:n Stirnfläd)e ber Uabe bes Rabreifens ift bas Sir· 
men~id)en bes S::ieferm, bas tieferjal}r unb bie ~igentumsuermal• 
tung in 15mm fto{Joen 3eid)en 2mm tief unb ber Elufpteffungsbrud 
in lOmm l}ol}en 3tid}en einaufd)lagen. 

2. fjerftellu ng ber Rabfabteile. 3u ben adjswellen finb 
burdjweg fel}lerfteie gieid)mäß,ige <»ußb·Iöde burd) fjdmmern ober 
Pteffen aus3uftrelfen. CEin3ein ausgefd}miebete ad)sroeiien finb aus 
Biöcfen 3U fertigen, beten <Querfd}nitt minbeftens uiermal fo groß 
fein muß. wie ber ber roq uorgefd}miebeten fld)swelle. !l)erben bie­
ad)swenen aus uorgeroai3ten BI<Xfen gefd}miebet, fo muß b~r mitt· 
lere <Qu~rfd}nttt ber Blöde minbeftens ad}tmal fo gtob fein, unb 
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berjenige ber ro~ uorgefd}miebeten Blöde weni~ftens boppelt (1.' 
gro& wte ber ber ro~ uorgefd}miebeten fld}sweUe. 'Durd} biefe oor• 
gefd)rlebene Bearbeitung wirb ein möglid}ft fe~lerfreil's material 
er3eugt. 

Die S::ag·erfteUen follen gefd)lid)tet unb poltert unb im 3t}Hnbrifd}en 
U:eU auf genaues mau. gefd)liffen werbe-n; babei finb Abroeid}ung.en 
uon 0,1 mm barüber ober barunter· 3Uläfri_g. Die tagerfteUen müf· 
fen uoiifommenen l}od)glan3fPiege( auftueifen. Jebes Bearbeiten mit 
ber Seile ift oeroottn. Die Körner finb oor bem Setiigbreqen ber 
ad}sroeUe genilu nadJ 3eidJnung qer3ufteUen. 

Die Rabtörper fin~ auf SdJwerpunftlage 3U unterfudjen. Das Uber· 
gewidJt ~arf 0,5kg nidJt .überftrigen. Dte Rabförper müffen an ber 
Auflagerflädle ber Reifen unb an ber StirnflädJ·e uon nahte unb Sei· 
genft4n3, tunlitflft .audJ an ber mante(f(ädje bet nabe g[iltt abge• 
breqt werben. nabe unb Selgentran3 müffen iiberaU gleid} ftart fein. 
Unglet~ Sd}werpunftiage er3eugt &eim Rotieren ber Ad}fe 

SdJwingungen nad} außen, weldJe ben Wagenlauf ungünftig beein· 
fluffen. 

Die Rabrrifen müffen aus fel}lerfre:ien, gleid}mäü:ig bttflten <5uß· 
blöcfen burtfl t;ämm.ern ober Pteffen unb burdJ tDal3en angefertigt 
werben. nad} bem Ausroal3en finb fie uor rafdJer Abtiiqlung 3u 
fd}iißen. Bdnt Ausbre[Jen ber inneren Auflagerfläd}e unb ber. Spreng· 
ringnuten finb fd}arft Kanten .unb ~den 3U uermei~en. 

Der Rabreifen ift miit einem St_firumpfmaß uott 1 mm auf fc 1 m 
DurdJmeffer roarm auf3u3ieQen unb burtfl Sprengring 3U befeftig·en. 
nadJ bem ~inlegen bes Sprengrings m·üffen bie Reifen übet bcm 
gafl3en Umfang forgfältig abgebreqt werben. Die Suge 3IDifd}en ben 
G;nben bes Ringes foii nidJt m-e[Jr wie 1 mm flaffen. Die tauf• unb 
St\rnfläd}en btr Rabreifen b.ürfen erft nad} bem 3ufammtnbau bes 
Rabfates a:uf bas oorgtfdJdebene man abgebre[Jt wtrben. Bdbe Rä· 
ber ·eines SatJes milffen gleidJen S::auffreisburdJmeffer erl}alten. Die 
tauffrelseben.en m:iifren uon bet mitte ber Ad}sfdJenfel gleid}w~it 
Bbfteqen. Die fertigen Rabfäße muffen gena:u runb laufen. 

Die Rablöqnr fin~ mit tDafferbrucf auf3upreffen. Der Drud muß 
nad) 20mm Weg beginnen unb ftetig anfteigen. Der G;nbbrucf foU 
3WifdJen 400 unb 700 kg für jebes mm Durd)mefi'er b<er na&e be· 
tragen. Demnatfl muß ein Rabförper uon 150mm Uabenburd}meffer 
mit einem Drud uon minbeftens 60 000 kg unb Qödiftens 105 000 kg 
aufgepre~t werben. Bet 3U geringem DTutf entfte~t bie ffiefal}t bes 
tojewerbens bes Rabförpers, bei 3u l}ol}em 'Driuf entfte~en Span• 
nungen,.weltfle 3u Btüd)en bes Rabförpers füqren fönn.en. 

Die fertigen Rabfäße finb mit e:~nem fäurefreten Settfiber311g 3tt 
netfe[Jen, roeld}tt .als RoftfdJuß bient. 

· c) aufstellen ber 84bretfen. Der fettig gebreflte Rabretfen wirb 
aUgemtln auf einem ffiasfeuer mDärmt, er be~nt ftd) baburd} aus, fo 

2* 
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baß ba5 RabgefteU in ben Reifen eingefet1t tnerben fann. Der. duf 
S::änge l}ergerid}tde unb runb gemal3te Sprengring roitb in bie nut 
bes Rahreifens eingebrad}t; burd} IDal3en ober t)iimmern uon qanb 
ober mit S::uftwerf3eugen wirb ber ElnfatJ bes Reifens feft gegen ben 
Sprengring gebrücf't. .An uier Stellen bes Umfangs roirb mit ei·nem 
fla.d7tn St!!~ammer bas material bes .AnfatJes in e.iner Breite uon 
40-50mm burd} fräftige ijammerfd}läge in ben Sprengring getrie· 
ben, 11m ein t>erbrel}en ber ein3elnen tieile gegeneinanber 3u uet• 
~inbern. 

2. lld}sbucf!ftn (Sie~e tlbb. 1 -··1 o). 
Hein !leil ber <tilenbaqnmag·en l}at jo uiele :Sormueränberung~n 

erfaqren mie bie ad}sbud}fen. <Es finb nod} ~eute fo nie( nerfcqiebene 
Bauarten norcyan~n, baß es 3u weit fü~ren würbe, alle befonbers 
3u befcqreiben . .Au&er ber uerfd}iebenen Sorm foUen alle ftd}sbud}fe·n 
bie nillfifte{Joenb befd}riebmen Beblngungen erfüllen unb gemräfJ ben 
tecqnifd}en Oereinbarungen in be3ug auf il)rc Bauart befUmmte Ab= 
meffungen unb Sormen auflllrifen. 

3ur 3eit werben aUe neuen perfonen= unb <Düter1»agen mit einer 
beftimmten Sorm uon fld}sbud}fen für iebe Wagengattung geliefert. 
Beibes finb gefd}loffene aus einem <hußftücfe befte~enbe ijol}ltörper, 
beten Jnneres bur.d) befonbere "Decfel jugänglicq ift. :Sür perfonen= 
magen mirb 1tauptfäd}ltd} bie :Sorm nad} flbb. 7 unb R mit ben,eg· 
lidjem "Decfel nerwenbet. "Das flcqsbud}sinnere fomie bie in bemfelben 
befinblidjen [eile wie S::ager unb Sd}mierapparate fönnen bureil 
(!)ffnen bes Decfels jeber3eit befidjtigt werben. Sür <hütermagen fin= 
bet bie Sorm nad) Qbb. 9 unb 10 Oerroenbung, beten Derfd}luß= 
bede( am Qd}sge~äufe mit niet Scqrauben befeftigt ift. flm t>er· 
fd}lußbecfel ift eine Sd)miertülle angegoffen, bie burd) einen Sd}ar· 
nierbede( uerfd}loften ift. 

Die <Einrid}tung ~er .Adjsbud}(e (oU einfadt fein, einen biditen Oer• 
fcf)luß gegen Sd}mierDerluft unb Staub gemäqren unb eine rafd}-t 
Unterfud)ung ber ad}sbucqfe etmöglid).en. Die für 3eitfdimierung 
eingeri.d}teten Qd}sbud)fen foUen in notfällen eine fofortigt tta~· 
fcf)mierung geftatten. 

Bei Wagen mit t>ere.inslenfad)fen müffen bie Qd}sbud}fen ber <Enb· 
ad}fen uerlängerte Sü~ungsanfäte qaben, roenn i~re llerfcqiebfxlt= 
reit in ben flcf}sl}artern unb nidjt gleidueitig ntlit biefen erfolgt. 
Jeber ElnfatJ muß in ber magenlängsfiid}tung .minbeftens 5 mm llin= 
ger (ein als ber CDefamtfpielraum ber .Acf}sbud}fe im flcf)sqalter. Dle 
fln(ät}e müffen in ber mittleren Stellung ber Ad)fe int geraben ffieleis. 
fenfred)t 3ur <Ebene bes flcf)s'Qalters gemeffen, minbtftms 5 mm uon 
biefen abfte~n. Di-e .Ad}s&ud)fen müHen berart mit ben trragfebern 
uerbunben fein, baß beibe meber gegeneinanber fid} uerfd}itben nodl 
noneinanber a:bfippen.fönnen. Die t>erbinbung beiber mu& entn>eber 
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ftarr fein obtt eine Dre~ung um bie Senfred)h~ burd) bie tängsmitte 
bes ltd)sfd)enfels 3ttlaffen. 

An ben !td)sbud)fen mus bie !lufCagerfläd}e für bcn Seberbunb 
eben un,') fauber bearbeitet fein. Die !ld)fe bes tod}es für ben Seber= 
bunb3apfen mu(J fmfred)t 3ur ~ori3ontalen Ad)fe bes S:agers nnb JUt 

Attfklgerfläd)e bes Sebtrbunbes ftel}en. 
Die !ld}sbud)sbedd finb aus cJ;ubeifen ~et3ufteUen, bie ltd)sbud}fen 

ebmf«Us, roenn nid)t beren ljerfteUung aus Slußftar,t ober SlufJ· 
elfenformguß bejonbm uorgefd)rieben lll'irb. 

Die fertige !ld)sbulf!fe ·muß genau nad) ben bafür ma~gebenben 
3etcf)nungen ber CEifmba~nuermaitung angefertigt fein. Die ein3el· 
nen fl'etre müffen fid) o~ne Uatl}arbeiten gegenfettig miteinanber 
uertaufd}en laffen. Uad)fteqenbe Släd}en müffm bearbeitet fein: bie 
Auflagerfläd}e für ben Seberbunb unb bas 3apfenlod), bie Rnl.age• 
fldd)en für beon Sd)mieri>etfel unb ·ben t>erfd)Iu.s für ben l}lnteren 
Dtd)tungsring. Die Sü{frungsfläd)en für bie Ad)sgabtln, bie Anlage• 
fldd)en für bas fld}slager unb für bas 3rotfd)enftüd bes tagers. 
· Die ltd}slager finb aus Rotgu[J ~mgefertigt unb mit einem ll>eifJ· 

mriaUeinguß uerfe~n. Die tager ber Cfnbad)fen bütfen hn neuen 
3ufroMt' ntd)t me~r al~ 1 mm Spiel auf bent Sd)mfel ~bm. Sür bie 
mtttel~d)fen ber brriad}figen tDagen mit 8 m Rabftanb unb mef7r be· 
trägt bas Spiel 24 mm, für bie Mittelad}fen btr brriodJfig.en Dre~· 
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A&b. 9. 

gejtdle 20mm un~ füt ~ie Mitt·dad)fen breT bteiad}figen Wagen mit 
7,5 m Rabftanb 18 mm. Dit ad)slager für <Düterroagen fönnen 4Uifl 
aus SiuB.eifenformguß f?ergeftellt werben, fit finb bann aber e~en• 
falls mit einem Weiß,metalieinguß 3u uerf·eoflen. Di-e auflagerfldd)elt 
für b4s tager, 3wifd}.enftüd un~ ad)sbud}fe ·unb bit auflag-erfläd}e 
füt btn Stbtrbuoo milffen gtnau paraiiel 3u-etnanber fein. 
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als Di<fltungsring für btn ~interen Dcrfd}luß ber ad}sbud}ft wirb 
aUgemein ber i:öfen>ißfd}e Did}tungsring oen»enbet. Der Di<fltungs, 
ring foU fid) an ben nonauf ber ad)sfd}enfd infolge eigener Se~, 
rung bid}t anfd)lief}en unb barf fid) im <Del}äufe nid)t flemmen. 

ab Sd)mietpolfttr werben oerfd)iebene Sormen oen»enbet, aUge­
mein eingefüflti ift bas l<leinf<fte Scqmierpolfter. Bei ad}sf>.ud)fen 
mit beweglid)em Dedd roirb bas Scqmierpolfter unter ~en ad)s· 
fd}enf.e{ in ben (!){r.aum einge&rad}t, bur<fl fd}wad}e Sp.iralf~rn wirb 
bils Kiffen g-egen ben ad}sfd}enfe{ gebrüdt, burd} Saugbod}te wirb bas 
Sd}mieröl l>em l<iffen 3ugefü~rt. Bei· ben ad}s&ud}fen mit ange, 
fd}t4ubtem Dedel wirb bas Sd}mierpolfttr in einen Bled}faften, ber 
bie Sorm bes Unterteils ber ad}sbud)fe qat unb als (!)!f>e~älter btent, 
eingebracflt . .Jm c»lraum ber ad}sbud)fe mit f>eweglid}em Dedel ift 
tin anratJ angegoffen, ber a{s (!)[marfe bient. Jm (i)e~äufe für ben 
Did}tungsring ift an ber titfj'ten SteUe ei·n 7 mm.tod} ge·boqrt, um 
dwa eingebrungenes U>affer ab3ulaffen. 

3. lr4gftbem, ie,inge unb lld}s,oltn (abb. 11). 

Die Wagen müffen mit trragfeb·ern oerfeqen fein. Sür Wagen o~ne 
l>re~gefteUe woerben Blattfebern mit l)öd}ftens 13 mm Blattftär~ 
unb minbeftens 1500mm i:änge, für perfonemnagen unb minbeftens 
lOOOmm i:änge für <bütenuagen emvfoqlen . 

. ~ ~-=-~---~ - :...=::;r::.. .- --
·. ·. i 0: ) . 

.. : : !_,.3 i =-- ., /-3 ,. -=--=-- . 
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Rbb. 11 . 

Die trragft'Oern ber 'Dtt~gefteUe für D·3ugwagen finb 1250mm 
lang, bie ber 3wei• un\l breiacqfigen :Pnfonemoagen 2000 mm unb 
bie ber <Düterroagen llOOmm. Sebern, we~ bie l}auptträger ~>es 
lDagens oqne <Dlieber ol>er (l)el~nge unmittelbar unterftügen, rtnb 
nid}t 3u empfeqlen. Bei ben preufiifd}•qeffifd)en Wagen finbet biefe 
1\norbnung feine anwenbung. 
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.Bei Wagen mit Oereinslenfad}fen mülfen bie ein3elnen «ragfebet= 
blätter bcr <Enba.d}fen gegen Verjd}iebung in i~ter tängsrid}tung un• 
ter fid} unb 3ur fld}sbud}fe gefid}ert fein. 

Die Seberge~änge müffen eine feitlid}e Bewegung ber Seberenben 
gtftatten, roenn eine roagered}te Drequng b·er :Seber gegen ben fld}s• 
fd}enfel nid}t möglid} ift. Die Seberge~nge ber freien tenfad)fen 
bürfen in ber mtttelfteUung ber Eld}fen bei leer-en Wagen nid}t weni· 
ger als 30° gegen bie tt>agenlängsad}fe geneigt fein. Die tänge ber 
Seberge~änge muß bie größte Verfd]iebung ber fld]fen 3ulaffen, 
oqne baß bie <Del}änge fid} ber wagerecqten tage 3u fe~r näqern. 
Bri anbem Seberu ng als burd} Vermittlung uon l}ängelafd}en ober 
l}ängetingen müHen gleid)widenbe flnorbnungen getroffen werben. 

Die ([ragfebern finb aus gerippten Sta.~lblättern uon 90mm 
l3reüe, unter 3ulaffung uon ± 0,5 mm unb I 3 mm Dicfe, unter 3u .. 
laffung uon 0,3 mm + l}er3ufteUen. Di-e Rippe nerl}inbed bie Seiten= 
uerfd}iebung ber ein~lnen .tage·n geg,eneinanber. Die f'tugen für ben 
JOmm ~iden trragboi3en müffen red}twinffig 3u bentangfeiten ber 
Seber gerid)tet fein. D.ie ein3elnen Sebeda.gen müffen fo gerid}tet 
fein, baß fie beim Elufeinanberfegrn überaU bid)t fd)Iieß.en, oqne ge= 
jlJ(lnnt 3u roerben. t>or bem öujammenfet}en finb bie e.in3elnen tagen 
1nit einem <Demifd} non tralg unb (!){ 3U ftreid}en. 

l3ei ben Seberbunben muß ber öapfen gebre~t fcin, bie mute bes 
3apfens muß gleid}roeit 'Uon ber mitte be<r beiben flugen ber oberen 
Seberlage abftel)oen, bie untere Siäd}e bes .:Seberbunbes muß gtnau 
parallel mit ber <Ebene liegen, bie burd} bie mittellinie ber beiben 
:S~erbol3en geqt. 

Jft ber Seberbunb glatt gefd)miebet, jo genü·gt auf ben Släd}en,. 
bie nid)t mit anberen :Siäd)cn in B·erüqrung fomme·n, ein fauberes 
Elbfd}Ieifen. Die :Seberbunbe f·inb warm auf3u3ieqen, fo ba& fit bie 
ein~elnen tagen f~ft ~ufammenl}aiten. 

<Erfolgt bte Sid}erung g~egen Verf~ieben ber ein3elnen Seberlagett 
l>urd) einen Keil, fo muß biefer fauber eingepaßt roerben unb in ben 
nuten ber Seberlagen fo anfiegen, bas ein feTtes Elntreiben ber ta= 
gen ef3ielt roirb. 

Die ein3elnen tagen f.inb uor bem fluf3ie~en bes Seberbu~es fo 
3u l}ärten, baß bie fertige Seber bei grö·ßter 13-elaftung bes Saf7r3eu# 
ges feine bleibenl>e D'Utd}biegung 3eigt, roenn ber llJagen entleert 
roorben ift. 3um nad}vrüftn ber fertigen trragfel>ern bienen Seber• 
pttffen ober Prob~ermafd)inen. Di,e beiaftete .5f'ber fann auf biefen 
llt4fd]in·en in Sd}ll1'ingung Derfet}t roerben. 

Die trragfebern finb bei breiad}figen U>agen mit tenfad}fen an 
:Sebtrftüt}en unb <Del}ängefioben, bei JIDetad}figen ll>agll'lt burd) <6e· 
~länge ofrne Svannuordd}tung an Seberftüt}en auf3u~ngen, bie an 
l>ie untere Släd}e ber l}auptträger genietet tl:Jtl"tben. 

Die SeberftütJen müfren genilu paralTer ;yur tängsad)fe bes. Wa .. 
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gens fte~en, glei~e Abftänbe non fflittr 311 Ulitle Ad}je ~ltben unb 
fo angebrad)t werben, ba(J nad} bcm <Einfe§en boer Scber nid}t ein 
ein(eitiger Drud auf bie Alf!slager ausgeübt wirb. 

Die Seber(tügen finb aus einem Stücf o~ne Sd)weiäung ~erJuftel· 
len, mit ber Seile 3u bearbeiten ober 3u f~leifen, bie Anlagefläd}en 
ber i:aflf!en jinb JU fräfen unb bas Bol3enlo~ 3U bol)ren. Am tdngs, 
träger müfjen bie Seber(tüten genau 3ur Anlage rommen. 

Die Bügel, Sd)afen unb Ringgefläng.e finb burd) Q:injeßen fo JU 
l}ärten, ba{J eine minbeftens 1 mm bide gel)ärtetc Sd)id)t au ber 
<Dberfläd}e entfteqt. Die Seberfpannftflrauben erl)aUen feines <lie· 
minbe, unb 3tuar 10 Q;ang auf ein 3oU engUfd). Ausgenommen l}ier, 
non finb bie <lieflänge ber Drel)gefteUmiege, bie ein gröberes <Jk 
min~e l)aben. 

Die lflf]sf1cllter jiitb jo genau an3ubringen, ba(J jie par«llel li·cgen 
unb il)re btag()nalen Q:ntfernungen uoUfommen iibercinftimmen. <lie. 
pre&te a~sf1cllter (inb mit 5ül)rungsleiften 3u uerje~n, bie innen 
uoo au&en gel}obelt ober gefräft finb. ats material für Sebcrbunbe, 
Stüßen unb (l;.el}dnge fomie beren Bol3-en wirb Sluäeijen uermenbtt. 

Die Q;eflängdloben ol)ne Spannuorrid}tung jinb einfeitig fterge· 
jteUt, b. ~- bas BoiJenlocq für bie q.dngeglteber ift um 12mm gegen 
bie mittela.d}fe bes Klobens uerfeßt, fo baä burd} Drel)en bes Klobens 
um eine fja(bmenbung bas i:od) 24 mm ~öl)er ober niebriger 311 
ftel)en lommt; es ift bamit bie möglid}feit gegeben, benWagen nad} 
Sbnutung ber Rabreifen um 24 mm qöl}er im Pufferftanb JU brin= 
gen. Die fjängegHeber fönnen ebenfaHs burd} Auswed}feln gegen 
längere ober für3ere 3ur 13er~tigung bes Pufferftanbes bei ab· 
gelaufenen Rabreifen benugt roerben. Als ijängeglieber merbett 
Ring. ober <Dualform unb i:afdjen• ober Sd}afenform uerroenbet. 

1\:. 3ug. un~ Sto,uontcl}tuugeu (Abb. 12 -14). 
a) aus ben ttdrnlflfpen Uertlnbarungen. an beiben Stirnfeiten ber 

Wagen finb f'ebernbe öug. unb Stoß.uorrid}tungen an3ubringen. Die 
l}öl)e b.tr Mitten ber öug= unil Sto[Juorrid}tungen über Sd)ienenober= 
fante-wirb für feere Saf?tJeug·e auf 1040 mm feftgerett, roob<ti Ab· 
meid)ungen uon 25 mm barüber ober barunter 3Uläffig finb. 

Bei grö[tter B~laftung ber Saqr;teuge muß bie mute ber 3ug= UllÖ 
Stofiuorrid}tungen nod} minbejtens 940 mm über Sd)ienenoberfante 
liegen, bei Wagen mit Ubergangsbrüden ttod) minöeftens 980 mm. 
Die tänge, um roeid}e bie öuguorrid)tung gegen bie Kopff~roelle 
~ruorge3ogen werben fann, barf nid}t unter 50mm unb nid}t üb·er 
150mm, bei ro.agen mit Ubergangsbrüden jebod) nid}t meqr afs 
65 mm betragen, anbernfalls mürben bie Ubergangsbrücfen bie Sül}= 
lung 3ueinanber uerlieten. 

Die Puffer l}aben uon Mitte 3u Mitte einen !lbftanb uon 1750mm, 
flbmttd}ungen uon tOmm barüber obtt barunter finb 3uläffig. Die 
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Cl:in~rü<tung ber Puffu barf 150 mm nid}t ii.berfte-igen unb barf nid}t 
ffeiner .a(s 70mm fein. Bei neuen Wagen muß ber Abftanb b-er uor= 
bmn pufferflä~e uon ber Hopffd)u,cllc bes Wagens bt>i nid}t ein= 
gebrüdten Puffern minbeftens 575nun betragen. 

t>om Sa~tJeug aus gcfe~en, muß bic Stofiflä~e bes linten Puffers 
eben, bie be~ recl}ten gewölbt fein. Dicje Wölbung muß bei neuer 
Sd)eibe minbeftens 25 mm ljö~ ~abrn. Der Dur~mefrer ber Puffer= 
f~eiben muß minbeftens 340 mm betragen, barf jebo<f? bei Wagen 
mit übergan9sbrüden unb SaUenbalgen 450 mm nid}t überfteigen. 

(Degen t>erbrel}ung g·efi~erte Pufferf~eiben mit einem llur<f?mefier 
non me~r ~fs 340 mm bürfen oben unb unten wagered}te Abgren= 
3ungen er~alten, Me uon b-er mitte ber Sd]eibe 170 mm abfte~en 
mülfen. Die 3ugqafen finb genau nad) 3eid}nung ~er3ufteUen, fln 

I ) ( JG 

Abb. 13. 
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Wagen mit tibergangsbr·üdtn unb unten g.eflfllofren~n SaUenbalgen 
b.arf bie !}öl}e ber öugl}afenfpi§e über bte mute ber ~uguorridJtung 
~d}ftens 75 mm betragen. 

Die Angriffsflä~e _ bes nid)t ange3ogenen öugl}dens muß gegen 
bie Stoßfläd}en bet nid}t 3Ufammengebtüdten Puffer im regelred}ten 
öuftan~ ~70 mm 3Uriidfteqen, wobei Abwei.djungen bis 3u 25 mm 
barübet ober barunter 3uliiffig finb. 

AUe n>agen fht~ mit burd}gel}en~n öugftang,en 3u l)erfel}en. Aus· 
nafrmen fi'nb nur für bie 3u befonb·eren öweden gebauten Wagen 
3Uläffig. 

Die öugftang.e foll im SaU ber Dertnoenbung uon Slußclfoen minbe· 
ft·ens 45 kg ie qmm Seftigf~t, im run~en <Querfd}nitt einen DurdJ· 
mef[.er uan 50 mm erl}alten. Die übrigen ll:eile bet ~uguorridJtung 
mütfen in ber tangsridjtung bes Sal}-ra.euges min~tens bie Wibtt· 
fta~sfiiqigfeit ~er öugftange befi~n. Die öugftange ift mit einem 
Sangfeil 3u oerfeqen, tueld)er &eim Brud} ber ~ugftange an ~r 
lCopffdjn>elle Wi~erftanb fin<bet. 

Die n>agen finb an beiben Stirnfeiten mit Sd}raubtnfuppeiungen 
3u uerfeqen, beten fl&meffungen genau mit ben bafür maßg.ebenben 
ödd)nungen ü.&ereinftimmen müffen. Die Saly~uge müff·en fidJ mit 
ber lCuppelung fo miteinanber uer&inben laffen, baf} btim Brud} ber 
l}auptfuppelung bi.e Sid}erlyeitsfuppelung in tDirffamfeit tritt. 

b) aus ben gtnuinfamen tleftimmungen filr Me tieferung oon 
Derbanbs.Oagen. Die Pufferftangen finb gan3 jU überbr·eiren unb 
mit bem pufferteUer 3u uernieten. Als pufferftangent>erfd}Iuf} lft 
tine mutter mit teilweife eingdaffenem SplintfeH 3U ll'trtuenben. 
Die Pufferlyülfen finb 3roclteilig unb mi:t je uier Sd}rauben auf ber 
Untetlagsplatte am UntergefteU 3u befeftigen. Die Köpfe ber puffet• 
llftlfen finb an öer StirnfUid}e unb ber 3nnenfeite a&3ubreqen. Die 
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unteren 5läd}en btr Sü&e fhtb fauber unb glatt l}et3ufteUen. Die 
etn,elntn tl:eUe müffen gleid}mäßig fein, ba,ß fie o~ne nad)arbeit 
ausgewed}felt tDet"ben rönnen. 

Die Sd)nedenfebern für bie öug• unb Stoßoorrid)tungen finb aus 
Sta.~I uon 150 mm Breite unb 14,5 mm Stärte f7ef3uftenen, bie 
ffeinfte anb größte lDinbung ~»erben in ber Dicfe nadi ben cEnben 3u 
oertüngt. Die CEnbfläd}en ber Sebern müff-en paraUei 3uetnanbet 
fein un6 3ur t:ängsa,d}fe fenfred}t fteqen. Die Sebem finb forgfältig 
3U l}ärien unb bü-rfen feine fe~ler~aften Stellen ~ben. cEtroaiger 
c»rat ift 3u befeitigen. 

Der öugl}afenfd}aft uon 375 mm tänge erqält an feinem CEnbe 
einen tlet&inbungsfopf, bet ntdjt an3u(taud}en, jonbern an3u(d)mieben 
ift. 'Der tunbe tieii bet öugftange lft 3tDeiteutg, bte ein,tlnen U:eile 
finb unter fidJ un-b mit bem öug~afen burd} Muffen 3u uerbmbe.n. 
'Dte muffe erfetJt ben Sangfeil. 

'Die öugl}afenf;ül}tungen, beren Sd}Itt}brelite bei Wagen Iris 3u 
4,5m Rabftanb einfd}Iieß.Iid! 120mm bei lDagen mit mel}t als 4,5m 
Rabftanb 230 mm beträgt, müffen raubete Qnlage. unb Sü~tungs. 
fläd}en l}a&en. Die Sd}taubeni.ödJer finb 3u &oqren. 

'Die <Dewhtbe bet SdJraubenfpinbein finb genau nad} UorfdJ'rift 
rein aus3u(d)n.et-ben unb bis 3ur tltttte ber Spinbei burdJ3ufül}ren. 
'Der Sdjroengelbunb iit unter fräfitgem Druct in bie C];e!Dlnbegäng,e 
ll)(ltm ei"3upreffen. UadJ bem flußiel}en bes Sd}tuengei&unbes (tnb 
bte Spinbeln forgfältig aus3uglüqen, aber t o, bab fein ounbetn ein· 
tritt. Der Bol3en 3!Ut Befeftigung bts Sd}mengels am Sd)tutngelbünb 
mtrb uernietet. Die Qnlagefläd)en für bie taftf)en unb Bügel unö 
Me Stimfläd}en ber muttern finb fauber 30 &ear&elten unb bte 
öapfen ab3ubrel)en. 

Sämtlid}e V: eile bet Sd}rauben. unb Sid}etl)eitsfuppelung .f:tnb aus 
einem Stüd ol)ne Sd)n>eißung l}er3utteUen. D:\t tafd)en unb Büg,e{ 
finb burd} flusftteden aus einem ber D:ic& bet flugen entfpred}enben 
Stiid 3U fertigen. Die ein)tlnen &tre müffen fo g~nau gearbeitet 
fetn, baß glei~attig-e Stü<fe o~ne jebe Uad}arfleiiten &el~bigumaufd}t 
~»erben fönnen. Die Kuppelungs&ot3en finb ab).Ubtt4~n. Die Bol,en• 
filflerung erfolgt bu-rd} Sd}eibe unb Splint. 

c) ausgletdfpuffer (Rbb.15). 'Die ted}nifd}en Ueteinbarungen emp· 
fe4Ien fü! Wagen mit einem Rabftanb uon mel}or als 7,5m Rabftanb 
ober 'Drefaapfen~ntfernung bei Wagen mit Dteflgefttllen bie fln· 
~»enbung uon flusgleid}puffern. 'Die :Puffer finb burd} l}ebel u.nb Uet• 
binbungsftange gegenfeitig in flb4ängigteit gebtad}t, fo baß boer eine 
Puffet 4erooritttt, ll)t1t1l ber an~r.e eingebrüdt tl)j,fb, 'Die oorbere 
gel»>~nlidje Sd}nd;enfeber fommt ·etft· 3Ur lDidung, ~»enn bie flin· 
tere Sd}raubenf.ebet bereits 70 mm angefpcmnt ift, Iejtere Sebet 
l»irb aufJerbem nod} mit einer UOtfpannung uon 60mm etngefe9t. 
l>te fd}mad)e 10 mm bile Sd}raubenfebet betDidt bei unbelafteten 
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Puffern ein~ mittelfteUung ber t}ebelanorbnung. Auf bas qintert' 
CEnbe ber Pufftritange ift eine l}ülf'e gefeßt, Me bei Abnuttung leid}t 
ausgewed}felt roerben fann. Durd} biefe qülfe wirb bie pufferftlmge 

nid}t bem 1Jerflf1(cifJ ausgefeßt. Die norbere Sd}ne<ftnfeber wirb 
ebenfaUs burcf? rine ijülfe gefü~rt. Bei ~wegung ber puffet fd}leift 
nur bas uorbere 75 mm bitfe Stii<f in ber Süf)rung ber Puf, 
fet~iU(e, bie fonftigen treile ber Puf• ."......---=---........" 
fetftange finb bem Oerfd)leiß nid}t t 
ausgefe,t. Wagen mit Ausgleid}puf• 
fer laufen ru~iger unb fid)mr burd} 
Q;eleisfrümmungen unb tragen babutd} 
wefentlfd} 3ur Betriebsfid}erf)eit bei. 

s. Signolttiitltn, lluf1tdgtrttte 
unb Cl;ri1fe. 

AUe mit qanbbremfe ausgerüfteten 
Petfonen•, Poft• unb C6evädwagen fo• 
wie bebedien <Düterwagen finb mit 
feften Signalftü1Jen ausgerüftet. 

Bei neubauten finb bie Stü1}en aud} 
an geeigneten offenen C6üterwagen an• 
3ubringen. 

Die l}iUfen ber Signalftüten (fie~e 
Abb. 16) ~ciben bie Sorm einer 
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Rb&. 16. 
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abgeftumpfttn Pllramibe mit quabratij~em (Querfd}nitt oon 46 nun 
oberer un~ 35 mm unterer lid}ten Seitenlänge bei 76 mm l)ö~e beta 
ftlben. Die Seiten be:r ijülfen finb 45 ° 3ur U>agtnad}fe gefteUt. Die 
Sign.aiftütJen ~ Wagen müffen l>urd) Ruffteigtritte unb l)anbgtiffe 
am gleid}en tl>agenenbe 3ugänglid} gemad)t roerben. 

Die perfonenwagen, bie auf außerbeutfd)e Ba~nen übergeqen, 
mftffen mit Signalftüt}en nerfel}en fein, wie fold)e f.ü.t bie 3u btfafl• 
renben Bal}nen uorgefd}rieben finb. Diefelbe Sor~rung tuirb aud)' 
an frembe Wagen gefteiit, bie auf beutfd)e Baflnen übergeqen. 

6. KurJIUppelung (Abo. t7). 

Die Stabtbal}n= unb Vororf3ugwagtn finb ;JU je~ Ulagen burdj 
eine KutJfuppiung uerbunben. Durd} biefe B.auart lll'irb ~t 3ug bei 
gletd}er IDagenlal}l füQet. Die burd} Kur3fupplurrg tmbunbenen 

tl>agen l}aben einen Rbftanb non 250rnm uoneinanber, tuäfrtenö bei 
n()rma[en 3ug. unb Stosoorrid}tungen ber flbftan~ 1200mm be· 
trägt. Die Derbin~ung bet 3ugftang<en erf()Igt burd) Boi3en. Dte 3ug• 
ftange bes einen Wagens qat an einem CEnbe eine a;abd, wäl}renb bie 
bes anbeten tl>agms ein in ~·e a;abel paffen~es Rugtnftüd ~at. Um 
ein gegenfettiges Sd}toonfen unb tängsftöß.e bet Wagen 3u »er~üten, 
fhtö feitlid} ber 3ugftange Sd}nedenf~rn, wie follfle 3u ben nornra• 
fen 3ug• u~ Stoßnorrid}tungen ll'tt'tue11bet ~. angtbradft. Die 
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Sül)rung erfolgt burd} je einen Bo{Jett, ber an einem <Enbe mit (in, 
fenförmigem l<opf in einem ent[pred)cnb geformten a.>ußftücf nt~t. 
Daburd) wirb bie <Ein[teHung ber Wagen beim Durd)fa~ren 110n 
Krümmungen edeid}tert. Um eine ctntlaftung bcr Sebem b-ei ctin, 
fteUung in Krümmungen 3u Der~ütcn, werben l>ic Se~rn mtit Uot, 
fpannung eingefetJt. Die Sül)rung ber IDag.en gegeneinnnb.er erfolgt 
burd) Stal)lgußpuffer unb Pfann~, bie in ber lliitte bcs Wagens iibcr 
ber 3ugDorrid}tung angebrad)t [inb. Die Puffer unb Pfannen finb 
leid)t ausroed}felbar. 

Jm übrigen finb bie Rbme[fungen ber 3ugoorrid}tung ber Hur3" 
fupplung in be3ug auf b~n Qltterfd}nitt unter Bttüdfid)tigung ber 
ted)nifcqen Vereinbarungen I)etgejteUt. 

E. Beftflreibung unb Uetwenbung bet uetfd}iebenen 
tungengnttungen. 

1. iütmuagttt. 
1. C!)ffene liüterwagen mit 1lol3winben (flbb. 18 unb 19). Die 

<Eifenbal)ngüterwagen weifen e:ine große D·erfd)iebenqeit in ber 
Bauart be.;; tDagentaftens auf, je nad} ber Befcqaffenl)eit ber 
Q>üter, für beren Beförb·erung [h! be[timmt finb. flud) bie Bauart 
bes Untergeftells wirb I)ierburd) l)äufig beeinffuß;t, l)aupt[äd}fid}, 
wenn ·es fidl um B·eförberung f'el)r groß.er obe·r fd)wer:er Q>.egenftänb'l.' 
l)anb.elt, ober um llia'[fengütet·, bie burd} ben Wag,enbob·en entlel'rt 
merben follen. 

3unäd)ft n>eftb.en Oie Q>iiterwagen in offene unb bebecffe eingeteilt. 
<Erjtm b~enen 3Ut Beförberung uon marfengütern, roe(d)te ol)ne 
Sd}a:ben roäl)tenb ~r Sa(}rt ben <Einflüffen ber Witt•etung ausgefetJt 
roerb~n bürfen, wie 'Kol)l~n, t!orf, ctifen, <fr~e ufro. ~e1}tere werben 
3ur Beförb.erung leid)t uerberblid)er ober unter Derfd}luß ~u {)alten= 
ber Q>üter fowie 3ur Beförberung uon lebenbem Diel) mit ober o~ne 
B~gleiter benutJt. 

Elußerbmt gtbt es nod) 3al)freid)e Elusfüqrungen Don Q>üterroagen 
für be[onbere 3w,e<fe, 3ur Be:förberung uon llia[fengütern mit be= 
fonöeren <Einrid}tungen für fd)nelie ctntlabung, 3ur Beförberung uon 
fang.en ijöl3ern unb <Eifen, Don na~rungsmitte!n, f·euergefäqrfid)en 
Slüffigfeiten unb anb·ere mel)r. 

normafe <Düte·rroagen l)aben burd)roeg eine i:abefäqigfeit Dort 15 t, 
in neuerer 3eit n>etben Dielfad) fold}e uon 20t i:abefäqi,geeit ge= 
baut. Diefe werben faft ausfd)ließlid} 3ur Kol)lenbeförberung be· 
ttutJt unb finb meift·ens mit tuftbrudbremfe, Bauart Kun~e·Knorr, 
ausgerüftet. 

Das Untergefterr ber <DüteriDagen beftel)t aUgemein aus ben Sei= 
tenträg~rn, ben Kopfftüden, Diagonal· unb (Querträgern. fl(s Bau= 
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ftoff roitb U• o~er L • CEifen uetwenb~t, feltenrr I· CEifen, bann aber 
~auptfäd)ltd) 3u i':angttägetn. Dutd) bie Diagonalfiteben er~ält bas 
Unietgefte(( bie nötige UHbetfianbsfäl}igfeit gegen Sotmueränbe= 
rung. 3wifd)en ben S:angirägetn unb ben Diagonalfiteben finb bie 
Puffer angebrad}t. Durd) biefe Anotbnung mirb ein möglid)ft großer 
Wiberfianb gegen Derfd)iebung bes Untergeftells bei Rangierftößen 
erreid}t. Der Stoß gegen bie Puffer wirb l}terbei uon ben tangträ= 
gern unb Diagonalfiteben aufgenommen. Die inneren S:angftreben 
ne~men ben 3ug am 3ugl)afcn auf. Durd} angebrad)te <nuerftreben 
finb bie tangfiteben mit ben Seitenträgern unb Diagonalfiteben uer· 
bunben unb baburd} gegen Derbiegen genügenb oerfteifi. 3roifd)en 
ben inneren tangftreben läuft bie 3ugftange. Der C)ugapparat ift in 
ber Wagenmitte angebrad)t. Die t>erbinbung ber ein3elnen trräger 
unb Streben erfolgt burd} Winfel· unb Knotenbled)e. Die ein3elnen 
tleUe finb burd} metung 3Ufammengefügt unb follen o~ne Spannung 
3Ufammenpaffen. Die nietlöd}er müffen gebot,rt fein unb tod} auf 
tod) genau paffen, uon au'fien follm bie metröd}er ehuas ausge-fenft 
fein. öur Btf-eftigung btr Seitemnänbe finb Konfofe an ben tang· 
trägern ange'brad}t. Bei Wagen, bie 3u ntUitärifdJoe·tt öroe<fen u-er• 
t»t11bbar finb, muffen bie Seiten• unb Kopf'IOOnbe abne~mbar fdn. 
3um Ausl)eben ber Seitemoonbe finb an beT unteren Kante ber 
Wänbe Ausfparungen oorgefecyen, bie mit <Eifeneimfaffung armiert 
finb, um Befd}äbigungm bes l}of3es beim Ausqeb-en 3u oermci-ben. 
Die Wänbt beft·el}'tn aus Ki-e~rtl)rol3 unb ftoßen falteiförmig 3U= 

R&&. 1&. 
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Etbb. 19. 

fammen; baburd} wüb ein bid}ter Sd}lul} emid)t unö ber ll.)iber· 
ftan{) ber -ein3elnen Brdter gegen ben Drutf ber i:abung uer·grö·ßert. 
Die tDänbe ber normalen offenen cD:üterroagen finb l}öfrer als 40 cm. 
Die Seitenwänbe finb g·egen O·et)ieqen mit M.agonal~n 3ugbänbern 
uerfe~en, bie tängstanten unb l}irnenben finb mit L.•<Eifen einge• 
faßt, ausen finb fie burd} U• ober T·~ifenrungen uerfteift, bie nad} 
unten bis 3Ut tieftten Stelle ber Konfole nerlängert finb unb in ent· 
fpred)enbe KloOben, roeld}e an bet Suß.bobtneinfafiung angebrad}t 
finb, eingrdfen; unter ben Kon[olen i[t no,d) ein }{{oben mit auf· 
gebogenem ~nbe angenietet, auf ben fid} bie U• ober T·<Eifenrunge 
ftü§t, b·urd] ben aufgebogenen U>infel an bem Hlob·en wirb b·~ 
Sd)wanfen ber Seitennxmb uerf}iitet. Di:e Rungen [inb burd} Hopf· 
fd)r:au&ett an ben Hon(olen bef~tigt, um ein unbeabfid)tligtes !}eben 
ber tDänbe 3u uerf}inbern. an :ben <Enben b·er Seitenwänbe finb 
fräftige U>infelei[en ange'btad)t, bi.e: über bie Seitentuänbe f}inaus 
na,d) unten uetlängert finb unb in entfpred}enb pa[f:enben Süqrun· 
gen ~t Hopfftüd mit briben Sd)enfeln eingrci'fen. 

Die Kopf• ober Stitnwa,nb i[t o·ben in tagern bref}bar unb lä:ßt 
[id) nad) oben qerausnefrmen, gegen unbeabfid}tigfes flusf?'eben ift 
bei ~net älteren Bauart burd) bas Dre{»apfenlager über bem öav• 
fen eine Kopffd}r.au!J.e eing~og~m. ~ine neue:re Bauart ift berort, ba'ß 
~ flus~eben ber Hopfwanb nur fta.ttfinben fQnn, lll'tnn bie[elbe 
unten abgeflappt roirb. Durd) bie aufgcll.appte Kopftl)(lnb laffen 

Beftnh, CElfen&aftnmagenbau 3 
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fid) bie Wagen burd} Hippuorrid)tungen lrid}ter unb fd}neller 
entloben. Die Hopfwanb ift burd} W• ober L ·<Eifen uerftärft, ber 
t>erfd)Iut wirb unten burd} eine Daumenwelle bewirft. D-ie Daumen 
legen fiel) burd} Drequng ber Welle gegen bie uo.rerwäqnten U• ober 
L.. • <Eifen. (l)egen unbeabfid}tigtes i:öfen ift ein Uberwurf angebrad)t, 
~r lm gefd}loffenen 3uftanbe ber Stirnmnnb über ben fjnnbgriff b-er 
Daumenwelle gelegt wirb. 

Die Sutbobenbretter jinb in ben Sugen überblattet unb n>erb~n 
mit Sugenofd}rauben auf bem Untergeftell befeftigt. fln mel}reren 
St~Uen bes :SufJbobens finb (öd}er a~ltl U>afferabfluß eingebol}rt. 
Der Sufiboben ift mit einer <Einfaffung ·uon L.. • ober T·<Eifen uer• 
fel}m, an ber eiferne Ringe angebrnd}t finb, burd} bie Stri~e ge· 
fd}lungen werben fönnen, UJoenn eine S::abung burd} Plane g>tgen 
ll>itterungseinflüffe befonbers gefd)-üßt werben foU. 

Die Seitentüren finb uon 5 mm bid·en Bulfelbied}en ~ergeftellt 
unb burd} 1... • ober T·<Eifen uerftärft. Die U::üren finb nad} aufien 
aufflappbar, in gefd}loffenem 3uftanbe wirb bie eine fCür uon ber 
anberen fefigeqalten. flls l.)erfd)Iut ift o&en ein Doppe[~ebel unb 
unten ein Riegel mit l}ebel angebrad}t. Der obere Verfd}luß. ift 
burtft einen überwurfqafen gegen unbeabfh:qtigtes (!)ffnen g·efid}ert. 
Die .an btm Doppell}e&el angefd}miebete uorf:pringenbe nnfe greift 
über boas tDinfeleifen ber nebentür unb qält beibe t!:üren in her 
tangsrid}tung 3Ufammen. Die Wagen werben mit unb o~ne Bremfe 
gebaut. Die Bremferqäusd}en finb uon beiben Seiten 3ugänglid} 
unb müffen uon brei S·eiten gefd}loffen f:ein. c.t>ben müffen bie fj.äus= 
tften überbad}t fein. nid)t uoUftänbig gefd}Ioffene Bremferfi~e müffen 
mit Sd)u~gelänbern uerfel}en fein. an jeber U>anb finb Senfter an· 
gebrad)t, uon benen eins nad} jeber Rid}tung 3u öffnen ift. liur fln: 
wenbung tommen allgemein Sallfenfter. nad} uorn ift bas Brem[er: 
~usd}en im oberen l!eil innen nifd}enförmig ausgebaut, einmal, 
bamit Pla~ für bas Dreqen ber Brcmsfurbel uorl}anben ift, 3um an· 
bern, um bem perfonal 3um Unterbringen ber Reifeuorräte <Ve= 
Iegenl}eit 3U geben. Der Oerfd)luß ber U::üren an uoUftänbig ge. 
f~loffenlm Bremferqäus~en erfolgt außer bur~ einfad}es SaUen= 
fd}lo'ß mit Drildercyebel. nod} burd} befonberen !>ierfantbornuerfd]luß. 

AUe (l)üterwagen follen mit Seilöfen ausgerüftet fein, unb 31Dat 
Wagen ol}ne Bremfe an jeber (Elfe ber Pufferboqie, bie mit Bremfe 
mit je einer an jeber Seite am abgefel}rten Cfn'be bes Bremferiräus• 
d}~ns. Die Seilöfen finb fo aus3ubilben, ba{J fie mit Sid}er(}eit 
5000 kg liugfraft übertragen fönnen (f. flbb. 20). 

Die Seilöfen finb an ben Wagen notwenbig, um bie Wagen burdJ 
SpiUs uerfd}ieben 3u fönnen. SpiUa·nlagen befinben fiel) öfter in grÖ• 
&eren . a.usgebel}ntoo U>agenwedft<itten fowie bort, roo ein öfteres 
l>etfd}iotben ber Wagen notroenbig lllirb, eine S::ofomotiue aber ni~t 
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}Ur Derfügung jtel}t, 3.8. in (J;asanftalten, fjüttcnwerfen un~ bort, 
100 oitle majjengüter 3Ut Derlabung tommen. 

An Iebe'm Wagen müffen fid} Kupplerl}anbgriffe bt•finben, wenn 
nid)t an~ere 3um Seftl}alten ber Huppier geeignete Bautdie oorl}an~ 
ben finb. Die fjanbgriffe finb an jeber Wagenfeite unter ber Puf, 
ferboqle jo an3ubringen, baß fie ein Seftl}alten 3ulaHen. <niiterwa· 
gen, bie ni.d}t ausjd}UefJlid} für ben inneren Derfeqr ber eigenen 
13aljn bien-en, jinb an bei~en i:angjeiten in ber lläqe ber linfen un· 
teren ~de mit Beflebetaftln ober abgegren3ten Betrebefläd)en für 
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bie Anbringun9 b-er Ubergangs3ettel 3u oerf~l}en. Dt.eje O:afeln ober 
Slätf!en finb für minbeftens fetf!s ü~rgangs3ettd in ber <Drö.f3·e 
130X90mm 3u fltmeffen unb mit ber ü~rfellrift "nur für über· 
gangs3ettel" 3u oerfeqen. 

Jn neuerer 3eit roerben alfe QJüterwagen, offene unb bebecfte, mit 
3ettell}altern ausgerüftet. Alle neuen offenen Q;üterwagen mi·t f}anb· 
bremfe finb mit feften Signalftüß·en 3u uerfei?en. 

2. fiftrn.e l(ol}lenroagen. Das Untergeftelf, ber Derfd)luß ber Sei< 
ten• unb Rücfwänbe unb Oie fonftigen Cl:inrid}tungen finb in gfeid}er 
Weife wie bei ben oorbefd)r.iebenen normalen QJ.üterwagen f!.erge· 
fteUt. Die Kaftenwänbe, Seitentüren unb Rücfroänbe beft·el}en aus 
5mm bieten Bu~elbled).en, bie bureil Utetung miteinanber oerbun• 
ben finb. flls t>erfteifung bienen T • <Eifenrungen. Die Rungen finb 
nad} unten oerlängert unb burd! Uietung mit ben Honfolen am 
Seitenträger feft uerbun~en. 

Der Suß.boben befteqt aus Kiefern~olJ. <Eiferne Böben würben 3u 
fellneU butd) Roft 3·erjtört werben. 

Die tnagenwänbe finb l}oqer roie bei Wagen mit l}of3wänben, fie 
fönnen besflalb bei gleidjer i:abefäqigfeit für3er fein. Dabur.d) wirb 

3* 
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bie ouglänge bei gleid}et ad}fen3llf11 geringer, au&tröem IDitb bas 
Kippen ber Wagen auf KippuonidJtungen beöeutettb edei\{Jted. 

Ktppuorrid}tungen beftnben fid} lrielfad} in grö.[teren <Dasanftal= 
ten, fjoüttenroerfen unb ·bei ~tiabe{teUen, tl)O Wagen fn. Sd)iffe: ent= 
laben metben. Dutd} ·btefe ~nrid}tung nmb 'Oie! an to{Jn unb De't.t 
erf~tt. 

ou militätifd}en öweden ift ber eifane K-ol)&nwagen ntd}t gettg• 
net, roeil bie Seiten• unb Rütfem:Diinbe n'il!Jt abnelpnflar finb. 

Die tt>agen roed,·en füt 15t tabegenricflt geba.ut unb bien.en fnft 
ausfd)ließlid} 3Ut Kol}lenbeförberung. Sie tragen bas <Dattungs3ei4len 
Omk [u]. 

3. Kaltwogen (abb. 21). Das UntergefteU ift wie bas ber uor• 
befd}tiebenen <Düterwagen gebaut, bet Wagentaften allgemein wie 
ber ber tifernen Kol}leinuagen mit Seitentüren, aber ofpte aufflapp· 
bare RUdwanib. 

Der tt>agen ift mit einem Sattelb~UQ oerfeqen, in bem fld! auf 
j®.tt Seite btei Ded-el befinboen, Mt nad) oben aufllappbat finb . .Jn 
aufgeflapptem öu{tanbe tagen bie Dedel über bie s.enfreditt ~n­
aus. :Sn bltfer Stellung merben fie burlfl Stüjen, Me an b·en Detfeln 
angebrad}t finb unb (id! auf ben Dad}-träget legen, gel}aUen. Sollen 
aud} bie Dedel ber anbern S·eite offenge!1aft.en tll'etben, bann fön· 
ntn fie burd} fu·rae Ketten mit t}a&n an ben geöffneten Deiein an· 
geqängt werben. Der Dad)träger wirb burdl 3tnei Säulen getragen, 
bie am SufJibobe·n befeftigt f~nb. 

Die tt>änbe unb Dedel fin.b aus 5mm bitten Butfelbl·ed}-en l}erge· 
fteUt, bie mit L • ober T·<Eifen eingefaht finb. Die Seitenbedel laffen 
fi~ erft öffnen, wenn ber mittltte Dedel geöffnet ift. D~e aufl«ger= 
fläd}en an ben Settenbtdeln für biie mittleren Dtltel unb bit für bie 
äußeren Seiten bet Se\tlenbectel finb tinnenförmig ausgebUbef, um 
ben abfluß bes Regenmaffets 3U edetd}tern. ane auf· unb an= 
Iageflädlen für Detfel unb triiren finb fo ausgebifbet, ba.(J fit m·ög= 
Iid}ft bid}t fd}liefJ·en. 

Die tt>agen l}aben einen taberaum· oon 19cbm, 3,3 m Rabftanb, 
burd}fd}nittlid) 9 t ·CEigengt'Md)t unb 15 t tnbege:tt)id}t; · fie bi~en 
ausfd}Iteäfid} 3ur Beförberung uon Kalt unb tr·agen lxls <D<dtungs= 
3e~n Km. 

4. iwtidlfigt offene fiterMgen mit n~rigen tlllinbtn.. Die 
IDa.gen roerben mit Wänben bis 40 cm l}öqe gebaut. t>:em~elte 
alte Bau·art.en I}'Qben umflavpoore Settenwänb.e. Die abne{fmba:ren 
Seitenwänbe fin~ aus brei treUen l;e:rgefteUt. D.er nn1tlere llti1 'l»iTb 
uon ben Stitenmänben ·bu~ tln benfelben angeflfltaubte Slatfleif en 
gel)alten. Die Befeftigung bet Seitent·etle am Untttgeft.ell trfolgt 
butd} U•<Etfentnngen, bie in einfatfle Konfole, bie am tangträger 
a•bta~ fhtb, lcingrdfen. 
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Die allg~meine Bauart öes Untergeftells unb ber jonftigcn <Ein< 
rid}tungen ift öie gleid}e wie bie ber offenen normalen (])ütcrwag·en. 

Die toagen werben bis 311 11,1 m tabelänge g•cbaut, bie tabc< 
fd~igfeit beträgt 10, 12,5 unb 15t, bas <Eigcngcroid)t etwa 7t unb 
ber Rabftanb bis 3u 6,5m; bie tDagen finb b·aqer mit tenfadJfen 
oerfe~n. Qls <nattungs3eidJ·en tragen bie Wagen je nad) bcr tab~< 
länge unb bem tabegewid}t S, Sm, Sml unb Smml. Die Wagen wer< 
ben 3ur Beför~rung langer, nid}t aU3u fd)roercr (J)üter jowie uiel< 
fnd} aud} 3ur Beförb·erung uon mö&elmagen benu~t. 

5. ltungenlll'agen. Die aUgemeine Bauart ift bie gleid}e wie bie 
ber uorbefd)riebet~~en 3Weiad}figen offenen (J)üterroagen. flu[Jer ben 
Seitenborben ift ber Wagen nod} an ben tangfeiten mit ad)t, unb 
an ben Stirnf·eiten mit je 3wei I}öl3ernen Rungen ausgerüft·et. Die 
Rungen finb 2,6 m lang, 250 mm breit unb 60 mm biet Sie fino 
ebenfo wie bie Seitenbarbe abneqmbar unb finb um i:llngträger in 
Konfolen aus :Slad}-eifen, bie unten als RungentafdJen ausgebilbd 
finb, angebrad)t. Unten finb b•ie Honfole gefd}f.offen, um ein Durd)· 
rutfd)en ber Rungen 3u ooqinbern. an ben Seiten• unb Stirnwän· 
ben flnb Kloben aus Slad)eifen uorgefel}en, um ben Rungen mel}r 
Stüße 3u g·e&en. Uatfi oben finb Moe Rungen {tarf abgerunb.et, um Be· 
rd}abtgungen ~a benußt·er i:abebe<fen 3U uermeiben. flm oberen 
<fnbe ift cine Kopffd}~aube quer burd) bie Breite O>er Runge ge3ogen .. 
um bas Qufreiß.en bes 1}ol3es ~~~ l)erl}inbern. mutter unb Kopf be1~ 
Sd)rau&en bürfen über bas 1}ol3 nid}t uorftel}<Cn. Di~ Wag•en wer· 
ben 3Ur 13eförbttung leid}ber manengüter, weld}e bei geringe'm <nc· 
wid)t einen großen Raum einneqmen, &enutJt, 3· B. tjoeu, Stroq ufro. 
D.as <Dattungs3efd),en tft R, bie Wagen ~ab-en eine taberänge uon 
minbeftens 9,9 m, bei meqr als 12m tabelänge finb bie Wagen mit 
bem <Dattungs3eid}en Rluer[eqen. 

6. llitracftfigoe offtne li.ll.ttrllXlgen. Die tDngen werben mit tDän< 
ben bis 3u 40 cm qöl}e o·ber oqne tDänb~ gebaut. Das Unte'tgefteH 
wirb uon 3n>ei 3tDeittd)figen DreqgefteUen getragen. <Ent[pred)enb ber 
groß,en taboefoäqigleit finb bliit! Untergeft·eUe befonbers fr,äftig gebaut, 
paffen fidl abe-r fonft ~nen ber uor&efd)tiebenen off'enen (J)1ütermagen 
an. Um bas Durd)&iegen bes rangen Unterbaues 3u Derqü,ten, finb 
unter ben Sdtenträgern friiftige Sprengwede an~ebrad)t. an ben 
i:®gträgern finb eiferne Rungen uon U•<Eifen angebrad)t, bie butd) 
Bol3tn an entfpred}enb ausgebilbet·en Konfolen befeftigt w•erben. 

Die Rn3aql ber 3ugel}örigen Rungen muß am tangträger ang~· 
fd)rteben fein, weil biefelben abnel}mbar unb 3ubeqörteUe bes lDa= 
gens finb. 

Die Plattform b·es Wagens befteqt aus <Eif·enbled), uielfad} werben 
auf ber Plattform friiftige 1}ol3f>ol}len in 1 m flbftnnb angebrad)t. 

Die toagen roerben 3ur Beförberung langer unb jd)werer <Degen· 
ttftnbe wie <Eifenbacynfd)ienttt, Stabeifen ufw. verw·cnbtt. 
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Da:; <Eigengctllid]t bl·triigt ehL'O 17 t. öh· ~nbcfiiqigfeit bis 3u 35 t, 
bie ~obeliinge bis 1 ilm. Als (liattung!':_,l•irhcll fommt SS, SSm unb 
SSml Jll!: Amuenöung. 

Als Dre~gejtcllc .W bcn bcjd)richcncn ll)ll~lCll U'~rocn Jlllei uon= 
cinanoer nerfd)icöcnc Bauarten unroenöct. 

Bei einer Bauort bcftc~t ~as Dreqgcftcll llUs ocn Seitenraqmen, 
öen beiben HopfPcrbinoungcn uno l'incr 3miid}en bcn Ad)fen He= 
genben fräftigen <Quen,erhinbung, llic .wr Auflagerung bes U>a· 
gengeftells bient. Rn ben Scitclll"llQ111Cil finb bie [ragfebern in glei= 
d)er Weife roic bei ocn :;roeiad)figen <Diiterwagen angeorbnet. Die 
Sorberung erfolgt nljo bireft auf bic Ad)sbud)fen. Die fldjsbud}(en 
werben in Ad)sgnbcln mit untera Stegucrbinbung gefül)rt. 

<Eine anberc Bauart beftcl)t llUS einem OleftcH non Slad}eifen, in 
~as bie fldjsbud)fen fcft gelagert jinb. 3wifd)cn ben fll"flfen ift ein.e 
fajtenförmige <nuerucrbinbung eingebaut, bie 311r Aufnaqme ber 
Wiege bient. tetltcrc ruqt auf Sd)nelfrn= ober Spiralfebern. Die fld}s• 
bud}fen finb bei bicfer Bauart nid)t birdt abgefebert. burd) bie Bau· 
art bes <beftells ift aber bod) eine gewilfe :Seberung uorl}anl>c:n, 
weld)e uon unten fommenbe Stöße nbfd}wäd)t. Die Wiege beftel)t 
aus einem fnftenförmigen Bauteil, ber in ber mitte bie Drel)pfanne 
für ben DreqJapfen aufnimmt. fln ben <tnben ber Wiege befinben 
fid) <bleitftüßen, auf bie wieber bie <Dleitftüßen bes Wagens auf· 
liegen. Die Auflngerfläd)cn ber Dreqpfannen unb b·er jeitlid)en <Dltit· 
ftüten ber Wiege unb bes Wagens müff en in gleid)er (Ebem Iitgen, 
b. 1). fie müffen beim fluffei)en bes Wagens gleidw~itig 3ur fluf· 
Iage fommen. ;'Sum q~ben ber Dre[}geftelle mittels Kran finb l}afen 
an ben <Elfen bes Dret,geftells angebrad)t, in bie bie taftfetten JUnt 
qeben bes <beftells cingel)aft werben. Um JU vermeiben, baß bei <fnt· 
g(eifungen bas Dreqgcftell ;\U iel)r aus ber mittenage fommt, finb 
an ben einanber jugefel)rten <Enben ber Dul}geftelle ei[·erne l{etten 
angebrad)t, bie bas !Dagcnuntergeftell mit bem Dul)gefteU fo uerbin· 
ben, baß eine Drcl}ung bes Drel)geftells in ben fleinftcn Krümmun· 
gen her <beleife nid}t beqinbert wirb. 

7. magenpaare mit Drt~f({Jtmtln. Das Untergeftel! ber ein3elnen 
Wagen i[t in gldd)er Weife gebaut wie bas ber normalen (jjüter· 
wagen; bie Wagen fönnen burd) Steifhtpplung miteinanber uer· 
bunben werben. Die Hupplung be[tel)t aus qol3 mit <Eifenbefd)lag. 
Bei Derbinbung ocr Wagen miteinanbcr wirb bie Seberung ber 
3ugftangen ausgefd)altet, inbem nor bie Bruft bes 3ugl)afens ein 
Heil eingefebt rnitb. Die Kupplungen werben ausgel)angen, unb 
in bie flugen ber 3ugl}afen wirb burd) einen Bol3en bie Steiffupp. 
lung befeftigt. 

Bei älteren Wagen wirb bie Stciffupplung in ber 3ugl}afenöff· 
nung burd) einen Bol3en befeftigt. IDemöl}nHd) t»erben für ein Wa· 
genpaar JUJ•ei Steiflupplungen n·erfd)iebener t.änge mitgefül)rt. Das 
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Oorl}anbenfein ber Steiflupplungen ift am Wagenlangträger ~u uer 
3eilf!nen. 

Die Dreqfd)emel ~alitn um!Iappbare Rungen mit Ringen auf 
einer unb Binbefetten auf ber anl>ern Seite; ber 'Dre~flf!emel läuft 
auf Rollen auf einer e.lfernen Ba~n bes Wagenbobens. 'Die Dre~ 
fd}emef finb oben uielfad} mit eifernen öinfen oerfe~n, um bie 
tabung fid}erer 3U {agetn. Dem <Dattungs3eid}en ift alsbann ein 
~tn3ugefet\t. 

Slf!emeltuagen, bie ausf~ießUifl als fold}e uermenbet werben unb 
()urlfl Steiffupplung immer oerbunben bleiben, bebürfen auf i(Jren 
einanber 3ugeteqrten Seiten feiner elafi'tfcften Stoßoortilf!btngen. 

3ur fid)eren Sü~rung bes Dre~fd}emels in feinem Dre~puntt finb 
Platten mit ringförmigen Elnfäten angebrad}t. Der Drel}bGl3en foU 
am Untergeftea fo befefttgt fein, baß ein ausl)eben ober Kippen bes 
Dre~flf?emtls nid)t eintreten fann. 

Wenn ber DreqfcfJemd in ber Mitte bes Wagens nur burcfJ ben 
Drel}bol3en .befeftigt urtb gefü~tt wirb, fo foU er minbeftens 90mm 
bid unb fo angebrad!t fein, ba[J ein Brucft bei ber Unterfulflung bes 
Wagens aud} im belabenen 3uftanbe ficfter 3u erfennen ift. Die Steif· 
Iupplungen müffen, wenn fie nilflt benu1Jt tuerben, fo filf!er an bem 
W.agen angebracfJt fein, baß fie nilflt l')erunterfaUen fönnen. Si·e wet• 
ben feitlid} am tangträger in entfpud)enb geformten Kloboen bt• 
feftigt. Die Wagen bienen qauptfäcfJlid} 3ur Beförberung langer ijöl= 
3er unb Baumftämme. 

Als <6attungs3ei1flen tragen ble Wagen HH, HHRn, wenn er mit 
Seitenrungen ausgerüftci ift, unb HHs, wenn er mit Kuppelftangen 
ausgerüftet ift. 

8. Selbftentlo~er. Die Wagen werben 3Ut Beförb.erung oon Maf• 
fengütern ll·enu~t, wellfle ein Abftür3en butlfl flf!neffe (fntlabung 
uertragen. Die (fntlabung erfolgt burcft Klappen lm Wagenboben 
unb ben S-eitenwänben. Die Klappen lD'erben burlfl Riegeloerf~lu& 
oon außen uerfd}loffen ge~Uen. Die uöUige Cfntreerung btr Wagen 
ma.lflt im aagem~tinen bie Ualflq.ilfe uon ijanb erforberlicfJ. 

neuerc Wagen uon ben Sirmen tralbot unb Artur Koppel finb fo 
eingerllfltet, baß bie oöUfge (Entleerung o~ne UacfJ~lfe ftattfinbt1t 
fann. 

'«albotwagen laufen im ~uerflf!nitt nad} unten fpitJ 3u. Dioe CEnt• 
l~ng finbet burd} Klappen, bie im unteren tCeill ber Seitenwänbe 
Hegen, ftatt. 
Koppelf~ Wagen qaben als Elbfcftlu.ß bes trtlflterförmigoen Wa· 

genfaft·ens flacften Boben, mellfler mit Sd}iebern oerfel}en ift, l>te uon 
außen bebient tu.eTben fönnen. 

Das tabegeroicftt ber Wagen beträgt bis 3U 50t bei etma 16,8 t 
G:igengewid}t. Der Wagen ift alfo tOer~Itn'ismäßig Ieilflt. Die Wänbe 
finb mit bem Untergeften 3u O:rägern oereinigt. 
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Jn neumr öeit werben Wagentaften gebaut, bte in ber tängsridJ· 
tung um einen Dre'fl3apfen breflbar finb. Durtfl ein tDlnbemerf lDirb 
ber W.agenfaften natfl relflts ober Unts gebre~t, babei öffnen fid} 
fel&fttätia an ber CEntrabefeite bie IEntlabdlappen nad} oor~eriger 
i':öfung ber Der·fd}lü(fe. 

Die öugftangen finb megen ber Bauart ber Wagen unb bes Unter· 
gefteUs nilflt burd}gel}enb, bafür finb befonbers träftige Pufferbolf= 
len oorgefe~. 

Dermöge feines <Eigengemid}ts ru~t ber Wagen auf 31Dei 3mei• 
acf)figen Dref!gefteUen. 

9. toagen fil·r fe(Jr groflt un~ fditvere fiegtnftink. Die lDagen 
werben für eine G:ragfäqigtelt bis 3u. lOOt gotbaut unb lfa111't(äd}li,d} 
3ur Beförberung uon ftflmeren <Defd}üßrol}ren, Dl)namoant~rn, Pan· 
3etplatten .u® mafd}inenfunbamenten benuut. 

Die Seltenträger finb bis 311 0,8 m flodl un-b oben unb unten burcq 
Wtnfeleifen bis 150 mm Breite armied. auf ben tDlnfelelfen finb 
nodJ 15 bis 20mm bitte C5urtenbledJe ober tameUen aufgenletet. El:n 
befonberen Konfolen finb abne~m&are unb umffavpbare Rungen 
uon U•IEifen angebrad)t. 

Die tDagen fittob für ble uerfd}lrebenen öllltcte, bene1t fie .Menen 
foUen, aud} uerfd}ieb,en gebaut. Bel einer groY,en öa~I ber oor~n· 
benen tll.agen flnb unter btn Seitenträgern oerfd}lebbare CQuerttäger­
ange&radJt, mellfle burtfl träftlge CQueriod}e über ben Seltenträgern 
burdJ Spannfd}rauben gtf?«Iten werben. Die (Qu-erträger blenen 3U• 
gleid} als CQuerueooinbungen, ID'eil fold}e ttJte:gen ber 3u oerlabenboen 
0egenfthbe 31Difcl}en ben Seitenträgern nidJt angebrad}t ll)ttben tön· 
nen. Je eine ~fte (Quoeruerbinbung ift oor ben Dre~gefteUen 31Di• 
fd}en benfelben angebrad}t. tDettere (Jluerot"tbinbungen finb nad} uom 
unb Qinten DOtQanben. als Q&(d}luß bient an beiben IEnben bie be. 
fonbers träfttg gebaute Puffetbo~te. lDegen ber groflen trragfä~igfeit 
lft bie anorbnu.ng ein-er größeren ad}f~n3a'fl1 etfotbetlid). Die tDa· 
gen finb mit bis 3U 16 ad}fen Derfe~tt. Je 3wei ober brd ad}fen be· 
finöen fidJ unter einem Dref!gefteU, je 3n>e\ 3tl)ei• ober breittd}fige 
Dre~geftene werben n>i.ebet 3u ein~ uier• ober fedlsad}fi·gen Drell= 
gefteU uereinigt, unb toenn erforbetlid}, werben nod}mals 31Dcl trier• 
atflfige (J)efteUe 3u einem ad}tadJfigen Drel}gefte[( oerei1tigt. Die Der· 
binbung ber rin3elnen Dref!gefteiie mitelnanber erfolgt burd} ent: 
Jptetftenb geOOu.te G:räg't't, weld}e bei Iebern C5eftea in bet mute bes· 
felben .aufgelagerl fino .. 

Die ,Seberung erfolgt etriiDeber blteft auf be.n ad}s·fl.ud}fen ober 
burd} Qbfebtrung beT Wiege. 

Die Räbt! müffen bei ben uieladJfigen Dte'flgefteUen fleinaen 
Durd}meffer l}a&oen,. toeil eimna( bie Dre{aapfenentftrnung gegen= 
über btm 1lbetf?ang n114fl uorn unb frinten im ungünftigen Derl}ältnis 
fteQen miitbe, anbernfalls bie Bau~ö~e ber Plattform 3u QO.dJ über 
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Sd}ienenoberfante liegen roürbe. Wegen b-er anormalen Bauart bcr 
Wagen fann bie äugftange nid}t burd}gcqenb angeorbnet roerben. <Es 
mufi bes~lb bie pufferboqle unb iqre lJerbinbung mit ben Seiten· 
trägent fräftig ausgefüqrt roerben. 

Die meqr roie fed}sad}figen Wagen finb nid)i nacq dnqeitlid}em 
muttet gebaut, für bie Bauart war meqr Oie Sorm unb (bröfje ber 
3u btförbernben <Degenftänbe maßgebenb. 

10. Ue~edte c&U.tetwageu. Das UntergefteU ent[prid}t in feiner 
Bauart bem bet offenen (büterwagen normaler BltUati. 

Die Wagen bienen 3ur Btförberung non Stülfgut aller flrt, weid} es 
gegen WitterungseinflüHe unb Dieb-fhtq{ 3u fid}ern ift, außerbem uon 
Iebenbem t>ieq mit O~t oqne Begleitung, joroie 3Ul: ma[fenbeförbc: 
rung uon Perfonen, qauptfädJlidJ mmtar. <Es tönnen bis lll48 mann 
ober 6 Pferbe in einem Wagen beförbert ro·erben. 

Das RaqmengetiplJe ift aus U•, L. • ober JAEifen qergeftellt unb 
butd} niete unb Sd}rauben miteinanber, fow·ie bur<f) Wtnfd, Kar· 
tenbled}e unb Kon·fole mit bem Unterge:fte[ uerbunb•en. Das Raq• 
menmed bes n:>agentattens unb bie Stirnwanbfpriegei finb aus 
a:i<f)enqoi3. ou bcn t>erfdjalungen bes Dalfl·es, ber Wänbe unb tl:ü· 
ren unb bcs Sußbobens wirb Kiefernqol3 uerwenbet. Die t>·erfd}a· 
lung ber U).änbc ift mt bem eifernett Raqmengerippe mit Sugten• 
fd}raub.en befefttgt. 

Der Jnn-enraum ift burlfl Sd}iebetüren non ben Seiten aus 3ug.iing; 
I«fl. Die tl:üren laufen unten auf Rollen, oben rotrben fie burd} l{(.o. 
ben auf einer <Eifenftang·e g•efüqrt. Die tl:üren finb burdj Überwurf· 
qafen Derfd}UerJ.bar, au[Jerbent finb nod} Piombi~röfen angebrad}t. 
Die UttDerfeqrte Plombe foU bie Sid},erqeit geben, baß ber n:>agen 
nid}t geöffnet roorboen ift. D·er übermu tf ift f o eingerid}tet, b.af} er 
etne jd)ma{e Q)ffnung frtilafi'en tcmn. <fin fld]·erer Uerf<f)luß, ift als 
Sd}u\) geg·en Di.ebttal}l notroenbig;. lJon uielen t>•erfenl>ern gan3er 
U).agenlabungen roerben ftarte Slfllötyer als Sdjuß angeuxmb-et. Di~ 
S4]iebetür fann bur<f) .einen befonberen fjafen, ber an einer llunge 
bes Kaftengerippes angeb,rad}t ift, offengeqaUen werben. fln b-erfel· 
ben Runge befinbet filfl ein febernber tl:ürpuffer. Das eiferne Q5e. 
ril'l'e ber tl:ür ift auf L-•(tifen qergeftent. Dur<f) biagona[e 3ugbänber 
ift Me [ür gegen Sormueränberung gefd}ütJt. 

Dte Sußbobenbretter finb fo befeftigt, baß jie nidjt uon außien ge. 
löft werben fönnen. 

Durdj tiiftungsfd}ieber unb ·fl\11)pen im oberen tl:eil ber Seit·en· 
wänbe ift für 3ufüqrung frifdjet tuft geforgt, roenn Iebenbe n:>e{en 
beförbert roerbcn. 

Das Dad} ift tnit Segeltulfl überfpannt unb tOOfferbicqt, ebenfo 
miiffen aud} bie tl:üren fo eingeridjtet fein, baß. Reg·enroaff·er nid}t ein: 
bringen fann. 
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Jm tDageninnern finb Binberinge .lut Befeftigung uon Iebenben 
U'ieren ttngebrad}t. 

lfs finb lfinrid}tungen uorqanben, um b'ie Wagen 3ur Beförberung 
uon perfonen nutJl)ar 3u mad}en. 

auf l1eftimmt-en Baqnflöfen lagern in befonberen Sd}uppen SitJ· 
bretter .unb Rücfenleqnen, mit benen bie Wagen in fur3er 3eit in 
großer menge JUr maffenbeförberung DOtl menfd}en (}ergerilfltet 
werben fönnen. 

Beb,ecfte (];üterwagen werben aulfl uierad}fig für eine U'ragfäqig· 
feit bis 3u 25 t qergefteiit. Der lDagenfaften ruqt bann auf 3wei 
3IDetalflfigen Dreqgefteiien. 

Die mit inn·erer t>erfd}alung uerfeqenen bebecften Q;üterwagen, 
ausgenommen Wärmefd}uth Butter•, mild}· unb Bierroagen, ~aben 
beiilnfeit.s an ben Wagentüren bie auff4f?rift: "Sür U'im nid}t uer· 
wenbbar." Jft ber tl>agen aber bad} mit tl'ieren belaben gewefen, 
fo müffen bie Wagen uerfd}ärft entfeud}t werben; 3u biefem öroecf 
muß bie innere Derfd}alung in jebem SaU aus bem tDagen entfernt 
werben. 

Die roiberred}tlid}e Verroenbung ber ll>agen 3ur U'ierbeförberung 
wirb in jebem SaUe ftreng geaqnbet. 

arre mit !}anb,bremfe uerfeqenen beb·ecften <Düterroagen finb mit 
feften Signa!ftütJen uerfe!}en. lfmpfoq!en wirb bie anbringung ber· 
felben aud} an allen offenen (];:üterroagen mit 'fjanbbremfe. 

Da.; lfigengemi4f?t ber JWeiad}figen bebecften ll>agen beträgt dJl!Q 
9,5 t, bas tabegewid}t 15 t. Die lDagen flaben bas Q;attungs3tid}en 
0, Gm, N unb Ne, Dierad}fige (];:ütermagen finb burlfl D·oppelbe3eid}· 
nung bes !}auptgattungsJetd}ens 0 0 etfennbar. 

11. Uebetrte 4iütertoagen für lUeinuiel}. D·as UntergefteU unb bas 
Raqmengerippe ift ebenfo roie bas ber bebecften <D.üterroagen gebaut. 

Jn ~a!ber !}ölte bes ll>agenfaftens ift ein 3wifd}enboben eingebaut, 
um bie tabefläd}e 311 l)lergrößern. an ben tangfeiten befinbtn fid} 
Sd}iebetüren, an ben Stirnroänben Dre!}türen, -bie entfpred}enb geteilt 
finb, bamit bie Räume jeber für filfl .&elaben werben fönnen. Jn bei· 
ben Räum:en finb bur4f? Dref?türtn f!tr3uri4f?tenbe <Querroänbt DOl'• 

gefe~n. 
öur (];eflügefbeförberung werben bie ll>agen nodi mit einem Öll)i· 

fcfJenboben in ben Räume'lt u·erfefren, um bamit Dier übereinanber 
liegenbe Räume 311 fd}affen. Durlfl tiiftungsflappen unb SlfllttJe in 
ben tDänben ift für tilftung unb <Entwäfferung geforgt. 

Unter bem Wagenfaft.en befinben fidJ Sutterfaften. als Q;attungs· 
3eicf1en fontmt V, Ve unb Vez 3ur anmenbung·. 

12. tUärmefcfpu'•"~len. Unter bem (];attungs~eid}en N werben bie 
W.agen 3ur Beförberung uon Sleiflfl, Bier, mild}, Buttet utw. uer· 
tuenbd. Dit aifg.emeine Bauart ift bie gleid}e mit bie ber bebedten 
(ßüterroagtn. Die Wän-be, D·ecfe unb Sd}iebetüren l)aben boppP.lte 
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tkrJd)aiung, ber Raum 31Difd}en äufJ.erer unb innerer Derfd1ohm!J 
ift mit tDärme~ltigen Stoffen ausgefüllt. 

Die Wagen finb m'it Dampfl}ei3ung unb <fisfajten fowie mit ~uft 
brudbttmf-e o~r i:eitung ausgerüftet. 

13. turus•Pfetbewagen. Das Untet·geftell unb Ra~mengerippl.' 
~t fo ID'ie bas btt normalen bebedten Q;ütermagen gebaut. Die Sei 
tenwänbe, Deden unb Sd)iebetüren qa&en boppeU.e t>crfcqa[ung, öi~ 
Seitfml)Önbe fhtb innm gepolftert. fln beiben <fnben finb bu rd} 
tängsbäume Stänbe für Pferbe eingerid)tet. 

Jn einem Raum, ber als aufentijalt für einen Wärter uorgefeflen 
ift, tinb aud} Bel}äfter für Sutter unb Waffer untergebrad}t. 

11. llol}nbtenttwagen. 
t. feiDi"ts• ober Cfid}ungswitgen. Die U>agen ~oben ein <figen, 

geroftfit uon 30-40 t unb werben 3um prüfen ber ai[eiswagen be= 
nuut. Sür Qöftoerre Belaftungen werben 3ufaßgewid}te, g.etnöijnHd) 
tOOOOkg, in cin-em befonberen Beiwagen, ber jugleid) als Werfftatt, 
wagen btent, mitgefüqrt. 3um flus. unb <finiabm ber 3ufatJgeroid}tt, 
bie tm ein3elnen 50 kg fd}mer finb, ift oft eine einfad)e tauffatte 
mit abne~mbarem flus(eger in bem Wagen angebrad)t. 

Das Unterg·efteU tft gewöqnlid) uon einem breiad)figen ausgemu, 
fierten tienber entnommen unb 3tnedmäßig umgebaut. fjol3 barf 3u 
bem Bau bes tt>agens nid}t benußt roerben, weil es <1ie1Didjtsfd}roan, 
fungen infolge tt>itterungseinfiüffen !ausgefetJt ift. <fine normale 
Bauart für Q;elD'idJtswag~n ift nicflt uorgefeqen, bie uor~mbenen 
Wagen finb fämtlidt für iijvttt 3wed in uerftf!iebenen Werfftätten 
~rgertd)tei IOO't~n; fliierbei IDQr meiftens für bte Bauausfüqrun\;1 
bie flnfid}t unb CEtfaijrung ber maß.gebenben Beamten entfcfleib.enb. 
Selb{tl)ttftänblid} finb aber l>ie toagen unter Bead}tung ber in ber 
Deut{d}en <fi{e:nbal:ptbttu• unö Betri~bsorbnung unb ben in ben tedi= 
nif~n t>e:reinbarun-gen bes Dereins beutfd)er <Eifenbaqnumualtun= 
gen uorgefd)riebenen BefUmmung,eon geba,ut. Die Wagen müffen nad} 
jeber Elusbefferung neu ge:efd}t werben, worüber amtlid}e Prüfungs, 
)ellgniffe ausgefttttgt werben müfren. 

3u jebe'm tt>agen geqört ein prüfungsbudJ, in bas alle mit b~ 
toagen ausg·efüqne Wägungen ei~utragen finb, ebenfo audi aUe 
an bem Wagen felbft ausge~qrlen arbeiten, wie Unterfud}un~n, 
.flusbeff.erungen unö <Etdjungflt. 

Die Wagen ~ben als B4lptobienfhoog·en fein befonber6 <1iattunos= 
3-eidJen, jebod} müffen Mt toagen eine flnfcflrift l}aben, aus ber 3u 
nfeijen ift, weidte:m 01Dtd btT n>ag~n bient. 

Bei ber Prüfung einer <DieistOOge mit bfln aieiDidjtsmagen tft 
folg.enbermaßen 3u oerfa~en: Die Prüfung barf nur bei ru~g.em 
Wetttr ftattfinben. Elnqaftenber SdJmu(J, Regen ober Sd}nee ift uon 
bem Wag-en 3u entfernen. Di.e ild}sbud}fen finb Doll mit (IH 3u füUen. 
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Die Prilfung lft min~tens breimall}inteninanber 3U tDieber(Joten, 
bet lDagen ift nad} jd)er Belaftung non ber Wag~e"nbtüde 3U entfer2 

nen unb nad} bem 3u prüfen, ob bie 3ungen genau einfpielen, wenn 
bie lDage nid}t belafte1 ift. Das red}ne"rifd}e mittel ber ftattgef!abten 
brei Wägungen ift bas <Ergebnis bet Prüfung. 

Die 3Uiäflige flbweid}ung Don ber Rid}tigfrit bes 0tll)id}ts barf 
bei 3entefimal· unb De3imahoogen nid}t mel}r als 1,2g für je 1 kg 
betragen. Bei einer nad}eid)ung ber lDage bürfen bie a&weid}ungtn 
oon btr Rid}tigfeit nur bie l}alfte ber angegebenen lDede betragen. 
Derfa~re n bei ab mieg en Don 5 a l}r3eu gen. 
Der tDagen wirb fo auf bie Brücfe ber Wage aufgeftellt, bClB 

fein Sd}werpunft möglid)ft genau über ber mttte ber Brücfe liegt, 
morauf bie Wägung in befannter Weife ftattfinbet. Bei lDagen non 
JtDe\ad}figen Sal}r3eugen, bmn RabftClnb gröber ift als bte tänge 
ber tDagenbrücle, wirb bas Sa~r3eug mit einer Sd)fe mögltd}ft 
bis in bte mitte ber Brücle gefd)oben. l}terauf wirb bie Belaftung 
ber Wage feftgeftent, bann wirb bas 5Cll}r3eug über bie tDage ge. 
(d}oben, bis bie anbete Qd)fe über ber mttte ber Brücle fte~t, unb 
l}ierauf wieber bie Be{aftung feftgeftellt. nun wirb bas Sa~rJeUg 
non ber Brüde Clbgefd)oben unb bas norbefd}tiebene Derfa~ren in 
umgefe~rter lDelfe wieber~olt. Das ermittelte <Defamtgewid}t ber 
nfer Wägungen ift bas boppelte tDagengemid}t. Das 311 ermittelnbe 
<Dewid)t wirb burd} treilung mit 3wei gefunben. 

Beim Abwiegen rin~ breiad)figen Sal}t3euges wirb ~uetft Q~(e I 
gewogen, bann fld}fe I unb II, tDeiter fld}fe II unb III unb 3um 
Sd}lufJ Qd}fe III. Die nier Wägungen ergeben bas boppelte 0etDid}t 
bes 5a~r3euges, mit 3tDti geteilt wirb bas JU ermittelnbe 0emi~t 
gefunbl'n. 

Dierad}fige tDClgen werben in bttfelben Weife mie 3weiad}fige mit 
größerem Rabftanb gemogen. CEs ift ftets bClrCluf 3U alflten, baß bie 
beiben 3Ugleid} 3u Wiegenben Qd}fen gleid}weit uom mittelpunfte 
ber WagenbrRcle entfernt ftel}en. Die befd)tiebene abwiegung non 
Sa~r3eugen, beren Rabftanb größer ift Cl{s ble tänge ber Wagen• 
brüde, ift aud) 3ur Seftftellung ber tabung mabgebenb. 

2. toerfftottS'tD'Qg.en. Jn t~ielen l}auptluedft.ätten fhtb bebedie <Dü· 
t·el'tD4gtn als tllerfft.attswagen tingerid}tet. Sie ent~ten arre Me 
CEtnrld)tungen, bte 3Ut Qus:befferung non Briilf~, Sd}iebebüqnen,. 
DretMd}ri&tn unb fonfUgen med}Clnifd)en unb mClfd}ineUen antagen 
erforbttlid) fbtb. Die(f.Cld) lUetbtn betarüge WClgen ClUd} 3ur lDieber= 
l}etftenung fleißgelaufener ad}slager benut)t, menn ber ~iflgtlaufe-ne 
tl)qen nid)t mel}t fllflrbclr ift. 

Die 1lusftattun.g bet tllagen ift fe~r nerfd}ieben; eitrige finb mit 
CEinrld)tungen 3um nad)bre-~n non rauflge{nu~en Qd}sfd)enfeln unb 
ausgte(Jß uoo ausbref1e'rt non 1l~lagnn ausgfJl'liijtet, außer~ 
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fi~ fie mit ben erforberHd}en Sd}foff~rn>trfjeugen. IDinben ufw 
uetfel}en. 

Die Arbeitsmafd}inen in ben Wagen qaben oielfad} eleftriid}en 
Antrieb, ben erforbed\d}en Strom liefert eine Sammlerbatterie. b\e 
ben Wagen aud} mit ttd}t uerforgt. Die Batterien werben in l,ri::· 
feTten Anlagen aufgelaben. 

3. llunndQ)Qgttt. our .flusbefferung ber inneren Wölbung uon 
U:unn-els [i.nb roag,en in Betrieb, bi.e außer b~r Wertftattseintid}tun~ 
au{Jen mit einem umffappbaren Profil bes Iid}ten Raumes uerfe"Qe" 
fhtb, um ltunn-eln>ö,fbungen aus3ube{fern unb aus~ume[len. Der ll)a, 
gen ift mit Plattformen tJtrfeqen, um bte aus3ubeffernben Steilen 
bequm be(?anbdn 3u tannen. 

4. ftwftrrtewagen 3um \)rUftn oon Krönen. Das UntergefteU ift 
getnöqnfldl oon rinem ausgemufterten lt·eonber ober W11g,en ent, 
nommen. 

Der Su{Jboben roirb entfpred)enb uerftädt unb 3ur Unterbrin, 
gung ber <Den>i.d}te I}ergerid}tet. Die <Detl)id}te befteqen aus <Dubeifen 
unb fbtb geroöqnlid} in ber Sd}roere uon 500-5000 kg tlorl}anben. 
<Etforberlid}e fletnett oufa~gemid}te 'll)Crben befonbm m'itgefil'Qrt. 
an ben <D·ewid}ten befinben fid) angegoffene Augen, baburd) fönneu 
bie <Dwid}h mittels tafd),en unb Boi3en miteinanber tletbunben wer· 
ben. Wenn 3roei fd)roere gleid) grofJ<e <Deroid)te erforbedid} finb, 
roerben 3um !}eben berfelb'en trauerfenbüge[ benu~t. 

Bei ben uorl}anbenen trraoerfen, tafd}en, Bol3en unb Sd}ltttg· 
fetten muß bas <Dewid)t berfelben genau ermittelt unb auf ben ein· 
3elnen treilen beutlid) eingeftempelt fein. 

5. KronwQgen. Die Wagen roerben 3mei• unb br-eiacf)fig gebaut 
un{) bienen 3um t}~ben oon taften uon 5000 bis lOOOOkg. 

Das UntergefteU ift aUgemein roie bas ~er norm11len <Dütett009~H 
gebaut. 

Der Kran ift breftbar eingerid)tet unb läßt rid) nad) ieber Ri~, 
tung ~in benut}en. 

~mifd)en 3tuei gußeifernen ober fluße:iferrten Wangen, bie beiber· 
fdts burd) Spamtfd}rau&en in befti'mmter SteUung g;eqalten mer· 
ben, ift bas Räbergettiebe eingebaut. Die ~a~mäber finb aus <Duß· 
eifen qergefteUt. D,as Winbemerf ift fo eingerid)tet, bafJ ber Kran 
für fd}11iCUts unb Iangfarnes !}·eben benu\}t werben fann, inbem ent· 
fpr~mb-e Räbe-r burd} Settroärtsfd}ieben ber RäberroUe ein· ober 
ausgefd)altcl tl)Ctben. Dlle Stellung ber Welle tOitb burd) eiferne Bü· 
ge{ gefid}ert. B-eim flblaffen ber taft fann bas Winberoert gan3 aus· 
gefd}altet w-erben. ~um Abiaffen bient alsbann eine Banbbremfe, 
bie burd) einen t}ebei betätigt wirb. 

Das Krangeft<C"U wirb burd} rinen 3apfen auf bem Untergefte[( 
gefü~rt. Der ~apfen ift mit eitttm <Dttf}ftüd, bas als <Drunbplatt~ für 
ben Kran bient, in einem Stüd gegoffen. fln ber 3apfenn>Ufle( tft 
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eine roagered}te :Siäd)e angebrel}t, meld}e als tagerung auf btm 
Spurlager bient. 

Das Spurlager befteqt aus c»ußeifen ober Slußftaql unb ift auf 
bem Untergefteli 3l»ifcften 3tnei Qluerträgern ongebrad)t. Außen l}at 
bas tager quabratifd)oe Sorm, oben finb an ben uier Seiten n>i:nfd· 
fömrige Rippen angegoHttt, mit betten fiel) bas tager auf ben (Quer• 
trägern bes UntergefttUs ftütt. Die c»runbplatte ift als Sd)Htten für 
bas Ausgleid)gewid)t l}ergefteUt, an einer Seite ift bie Platte rafl· 
mtnförmi.g fo lang gemad)t, baß bei größ.ter Btlaftung ber Kra.n 
burd) bru Ausgleid)g~wid}t in äußerfter Stellung besfdbtn auf bem 
~Utten im <Dleid)gewid}t gel}alten roirb. 

an beiben Seiten ber <Drunbplatte finb bie Seitentnangen 3ur auf· 
na~me ber RäberweUen angebrad)t. Die Wang.en finb bort, 11)0 bie 
RAbermeUen gelagert finb, burd) bunbförmige Anfäge nerftärft. Die 
c»runbplatte unb SeHenwangen finb burd) trrauerfen miteinanber 
nerbunben. Der Drucf bes flusgleid)sgewid)ts roirb burd} biefe t>er· 
bin~ung non ben SeitenlDangen mit aufgenommen. 

Das ausgleid}geroid)t rul)t auf einem befonoeren Sd)litten, ber 
a.uf Rollen auf bem (J;runbp'lattenra{tmen uerfd)lebbar angeorbnet 
ift unb burd) eine am Sd}Iitten angebtad}te 3al}nftange, bie uon bem 
Winbet»erf bes Kranes bemtgt nml>en tann, uerfd}oben wirb. 

Der ausleget ift mit ber c»runbplatte an 3mei ang·egorfenen Augen 
burd) Bol3en berotglid) uerbunben. Der Ausleger befte{tt enttiltber 
nus einem IEifenro'flr ober aus einem gitterartigen Rafrmen. Am un· 
teren IEnbe finb je na.d) ber Bauart bie 3ur t>erbinbung mit ber 
<Drun~platte erforbetlid)en <Delenffloben angebrad)t. Der Ausleger 
wirb auf Knidung beanfprud)t, unb feine Bauart muß bementfpre• 
d}enb fräftig gewäl}lt roerben. 

fhn obertn <Enbe bes Auslegers rul}t in einer CDabel bas Rollentab 
für bie tatttette, aufierbttn ift nod} ein befonberes Sormjtüd norqan• 
ben, an bem 3u beiben Seiten bes Auslegers trranerjen angebrad)t 
finb, bie an ben Seitenwangen bes HrangefteUs im oberen treil burcq 
leid}t lösbare Bol3en befeftigt me~en. Der Boi3en für O-ie: Kettenrolle 
fann aud} fo lang gewiiqlt werben, baß er 3ur Aufna{tme ber a:ra= 
oerfen mitbenußt merben fann. 

Der Kr~n bilbet mit feinen fjauptbauteilen bie :Sorm eines ftumpf• 
winfligen Drei~s, beifen Sd}roerpunft in b·et mittelad)fe bes Drel}­
l«Pfens liegt. Bei Belaftung bts Hrans muß bas Ausg.leid}gt'W'id}t 
fo wett ausgefal}ren werben, baß ber Sd}wer:puntt immer in ber mu. 
tela.d}fe bes 3apfens liegt. 

Der ausleget ift 3um nieberlegtn eingerid)tet. Dies ift erforbedid), 
t»eU ber ausfeger im betriebsfäl}igen 3uftanbe in bas Profil bes 
lhfrten Raumes l}ineinragt. Beim niebedegen W'irb bie taftfette mit 
btm taftl}afen in einen am ausleget befinbH.d)en Kloben gebrad)t, 
bie Hette roirb burd) bas tl>inbewtrf ange3ogen, fo baß f4e b.en Aus• 
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leger etmas l)ebt. Daburd) merben bie a:rauerfen entlaltet, oie l3ol· 
~n an ö-tn Seitenmangen werben gelöft, bie a:rauerfcn in an bem 
Ausleger befinblid}e Sd)ellen gelegt unb nun ber Ausleger fo weit 
niebetgelaffen, bis er fid) auf ci·ne am <Enbe ber Wagenplattform 
angebtad}te Stü1Je auflegt. Jn biefer S::ag·e ragt er aber über bas 
tnagenenbe l}inaus. 3um Chansport bes UJagenfmns muß besl}alb 
etn befonberer Sd}u1Jmagen bauorgefe13t 'll)l'rben. 

flud} unter bem Sd}Utten bes Ausgleid}g.ewid}ts ift auf ber UJagen· 
plattform ein Stü1Jbügel angebrad}t, ber 3ur Stüße bes SdJiittens 
bient, unb burd} fritlid) angebrad)te tappen ein unboobfkl}i'igtes 
Drel}e'n bes Kranes uerfrinbeti. 

Au5erbem ift nod} eine Sd}raubenfpinbel am <Enboe ber <Jhunbplatte 
uor~nben, roellfle, nad} unten gebte<l}t, in ein auf ber Plattform aon· 
gebrad)tes S::ager eing.reift; aud} cyierburd} mi•rb breT Kran entlaftet 
unb feftgeftellt. 

Durd} bas ijanbrab ~r Spinbel roirb eine Kette fo ge'fd}lungen, 
baß bie Spinbel ol)ne töfen ber l<ette nilflt gebreqt merben fann. 
Die Kette roitb mit i~ren <Enben burlfl ein l:>orcyangfd)loß 3Ufammen• 
gel}alten. Jn berfelben Weife mirb bas UJinberoetf bes Kranes gegen 
unbefugte l3·enu1Jung gefid}ert. 

Die Bebienung bes l<ranes l}at burd) einen Kranwärter 311 erfol· 
gen, ber erforberiid}enfalis uon einer ijaupt• ober Betrlebsroerfjtatt 
an3Uforbern ift. Der Wärter muß mit ber ijan>bqllbung bes l<ranes 
fid}er nertraut fein. Vor Benut}ung b·es Kranes ift 311 bead}ten, baß. 
bie Seberflö1Je 3roifd}en Sangebad unb Seoberbunb gebrad}t finb unb 
bie Sd}ienen3angen fid}er an ben Saqrfd).i.enen einfrafen. mit etwa 
am Untergeftell bes Wagens uorqanbenen Stü1}en ift bie Plattform 
fid}er abaufangen. Die Sd}ienen3angen IDerben burd} <Demi·nbefpin· 
beln mit l<urbdn ober !}anbrab ang·efp.annt. S·eberflöt}t unb Sd}ie· 
nen3angen finb l3eftanbtcile bes Wag,ens unb mit bi~feni feft uer· 
bunl>en. 

Weiter ift barauf 3u ad)ten, baä bie UJagenplattform geralle ftel}t 
unob bie Sd}ioenen auf guten l}altbar·en Sd}roellen ruqen. 

Der t>erfanb bes l<ranes erfQlgt im <Düter3uge, ber Ausfeger ift 
niebet3ulegen unb fÜ't" benfelben ein Sd}u1Jwagen einluftellen. Das 
<Degengeroid}t ift ein3ufal}ren unb Ausleg-er unb ~egeng·ewid}t burd} 
bie Stü~bügd 3u ftüt}en unb 3u fid}ern. Bei l3efd}äM'gungen ift ber 
Kran 3ur ijauptroertftätte 3u jenben unb bem Wagenbureau ber 
a:. D. melbung 3u mad)en. Die SertigfteUung bes Krans ift bem tlJa•. 
genbureau telegrapqifd} an3u3eigen. 

Die Unterfud}ung bes Krnnes finboet alljii~tlid} ftatt. ntit ber Un• 
terfud}ung ift ftets eine probebelaftung 3u ueorbinben, roeld}e mit bem 
Il/ot facl)en b-er angefd}riebenen Belaftung uor3uneqmen ift. l3ei ber 
Be1aftung ift b·er Kran in jeber Stellung, aber l}ierbci nur mit ber 
normalen S::aft, 3u prüftn. Die Unterfudiung unob fonft uoTg-enomme· 
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nen ausbefferungen finb in ein prüfungsbud) ein3utragen. Diefes 
Bud) begleitet öen l{r.an non einer BenutJungsfttUe 3Ut anbeten, 
ebe'nfo aud) bie 3ug.eqötigen Kranfd)lüffel fUr bie Sdju\}fetten. 

Di·e taft· unb Sd}lingfettten finb minbtitens alle 3n>ei Ja·~re 
bun!elrotroarm aus3uglüqen unb goenau auf SeqJ.er ~u unterfu.d}en. 

über biefe Unt·erfud}ungen finb in ben Pt!üfungsbücqern Aufftflrei· 
bungen 3u mad}en. 

am Ring unb ijafen ber Kranfette mu~ bioe flragfäl}igfeit, num· 
mer unb 3ugeqörigfeit ber Kette in bauerqafter tOeife angebrad}t 
fein. 

Die erfolgte Prufung ber Krlten unb ber Urfprung berfelben ift 
butd) eine .amtlid}e Bef~ehiigung nacf)3uroeifen. Dr.al}tfeile flnb n.ad) 
ber Prüfung unb ().a.nn etn>a alle fetfls monate mit einem (J)emi·fd) 
Don [alg unob <Dtap~it ein3ufe:tten. 

3ur Sid)erung bet Winbetetten ift ein elaftifd)ts 3roifd)enmutel 
3tt>lfd)en ber taftfette unb bem taftl)afen ein~ufd}alten. 

6. iastransporhoagen. Die Bauart bes Untetgefteiis iTt bie gleid}e­
wie bie ber normalen (J)üterwagen. 

Die tOagen werben 3um [ransport Don teud}tgas nad) Bal}nl}öfen, 
wo feine (J)elegenqeit 3ur Süllung ber <Dasbeqäfter ber tOag·en uor· 
qanben ift, uerwenbet. 

Die 1-teffell}:nben gewöl}nlid) einen :Jnl)alt non 5-7,5cbm, aUge· 
mein finb bre-i l<effel Dorgefe~n, fo baß ber <Defamtinqait 15 bis 
22cbm beträgt. l).erein3elt finb tOagen uor'Qanben mit nur einem 
Keffel bis 3u 40 cbm Jnq,art. Bei brei Kt!ffeln werben M1.*fben in 
:Sorm eines Dreiecfs auf btm Wagen angebratflt. Die Keffel finb mei· 
ftens naQtlos mit gew·öl'bten Böben, oqne innere Oeran!erung qer• 
geftellt unb aUgemci'n für einen Drucf non 10 fltmof:pq,ät>en gebaut. 

Die Unt-e-rfud}ung unb !hucfprobe ber l{'effel ~at all·e ad)t Jaqre 
ftatt3ufinben. Die Drudprobe erfolgt bei l{effeln uon nid)t me~r als 
fünf Atmof:pl}i:iten ülberbrucf mit bem ;}Weifad}en Betrage bes beab· 
fid}tigten llberbruds, bei Kerfein mit me~r als fünf atmofpqären 
Ubtrbrud mit -einem Dru~e, ber ben beabfid}tigten ll&erbrucf um 
fünf Atmof:pQären üb~rfteigt. 

An jebem Ke'ffel muß fidJ ein Sd)ilb befinben, Don bem 3u erfeqen 
i-ft: ber Saffungsraum in Kubifmetern, bie Si1"mn unb ber Wol)nort 
bes t>erfertigers, Me laufenbe Sabrifnumm.er, bas Ja'Qr ber anferti· 
gung unO ber l}öd}fte 3Uläffige Betritbsötucf in Atmo'f:pqiirenübn· 
brucf. Außerbem muß an boem Sd}ilb eine ftdtler qeruortref.en-be 
Släd)e angegoffen fein, auf bit ber frag unb bas Ja'f1r bt1: Prufung 
bes Kerfeis unb ber flMerftemvel .auf3uftfllagen finb. 

Die Unterfu<flung·en unb Wafferbrucfprobren finb burd} l}ö~ere ma· 
fd}inented)nifd}e Beamte ober beten Dertretet aus~ufü~ren. Befon• 
bete Unterfud}ungsbefd}einigungen finb nid}t aus3uftellen. 3ur Kon· 
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troUe er~ält ber Ueffel nacf} Befeitigu ng bcs alten einen n~uen Prii, 
fungsuermerf, befte~enb aus ber Jn~res3a~f unb flblerftempel. 

Die tagerung oon brei Kerfein auf bem Untergeitelf tnirb itr fol. 
genber Weife bewirft: fluf 3roei häftigen l}ol3bo~fen, bie quer auj 
bem UntergefteH fid}er befeftigt finb, lagern in 3roei entfpred}enbeu 
flusfparungen 3roei Kelfel nebeneinanber, aber o~ne fiel} gcgenfciti~l 
3u berü~ren. f\uf bciben Keifein liegen wieber quer 311 il}nen .lWl'i 
gleicf}e l}ol3boqlen, genau über ben auf bem Untergefte([ liegenben, 
in beren mitte ber britte Keffd rul}t. Die Bol}len unb Kefiel finö 
unter fiel} unb mit bem UntergefteU burd} flnfer, 3i!eQbänber unö 
3ugfcf}rauben fid}e~r befeftigt. 

Die Keffel finb burdj Roqrlcitungen mriteinanber uerbunben unb 
laffen fidi burd}· ·dngefcf}altete Ventile beliebig llliteinanber oerbin, 
ben ober abfperren. 

Die Süllventile ber Uelfe:l Qaben Verfd}rawbungen nadj genau oor, 
gefcf}r~benem ffiufter, bas auf l3latt XX ber tedjnifcf}en Vett!'inba, 
rungen bargeftellt ift. 

t!benfo finb .aud} bie Scf}lüifel für bas Süllventil unb ben l}aupt, 
~Qn nacf} bemfelben l3latt aus3ufü~ren. Die Verfcf}.r<tubungen an 
ben <Dasfüllftänbern unb an ben Süllucntilen ber Wagen qaben 
gleicf}e flbmerfungen. Die S·ülloentile finl> burdj eine Sdju1Jfappe 
nacf} murtet mit grellrotem flnjtricf} 3U fd}ü§en. 

7. 8rem:s.ttMgen. auf Str·ecfen mit ftarfen neigungen werben, 
roenn erforberltd}, b·efonbere Bre-msmagen in bie 3üge- eingeftellt, 
roenn bie erforbedid}en Wage-n mit Bremfe nicf}t im 3ug.e vor~an, 
ben finb, roeld}e nad} ber Bau' unb Betrietbsorbnung notroenbig finb, 
unb je nad} ber nfigung ber 3U &efa~renben Strecfe berecf}net W·Ct: . 
ben. ~Es finl> Mes fur3e 31l>C'tacf}fige, oerQältnismäßig fcf}roere Wagen, 
mit befonbers gut wirtenber Bremfe. 

8. ltefjtlmagen unb iopfut~tgen. Die n>ag:en Dienen 3ttr Beförbe, 
rung von Ben3in, ll:eer, (!)I, Petroleum, Spiritus, Säuun ufw. 

ll:opfroagen unb neue Ueffehuage·n finb mit ijan·bbremfe unb ge, 
·fcf}Ioffenem, beiberfeits 3Ug.änglid}em Bremferqaus ;}U uerfe-qen. 

Die Kerfe{ ber Keffelroagen finb mit bem Untergeftell feft ner· 
bunben. auf ben tangträgern finb an beiben Seiten fcf}räge Ste~· 
blecf}e angebrad}t, roeldje il}rerfeits wieber mit l3fecf}platten uer· 
bunben finb. Die t>erbinbung biefer Keffelträger mit bem Heffel 
ift burcf} Uietung ~ergefteUt. neue Keffelroagen, beren Bef}älter 
mit bem Untergeftell feft verbunben finb, müifen [ragfebern uon 
minbeftens 1100 mm tänge ~aben. 

Die Verfd}Iüffe l>er Süll· unb flbflujj.öffnungen foroie ettt>a fonft 
uorl}anbene c'bffnungen, mit ausnaQrne ber <EntLüftungsuorricf}tungen, 
tlllÜifen fid} Dollfommen bicf}t OC'tfcf}ließ,en laffen unb m'it Sicf}erqeits' 
oordcf}tungen g'l"g•en felbfUäUg'l'S Q}ffnen uerfe{)en fein. flufler bem 
Bobenoentil muß ~r jebes flblaufroqr ein fid)em Verfcf}luß uor= 

Bel)nh, (fljenbaf)nroagenl>au 4 
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l}anbtn fein. Die ~nböffnungen ber flbflußrol}re finb burd} Derfd}luß, 
fappen gegen t>erfdJmu1}ung 3u fid)ern. fjal}ngel}äufe unb beren Uüten 
müfren fo g·efi~ert fein, baß fit nur mit <Dewalt entfernt roerben 
fönnen. Die flbflu[Jftu1}en finb fo qod) 311 legen, baß fie beim Brud} ber 
3ugoorrid}tung nidJt g.efäqrbtt finb. 

Die Heffelwagen müff'en, f-oroeit fie nid}t für ben Derfanb Der• 
flüffigter <bafe eingertd}tet fittb, eine felbfttätig wirfenbe <Entlüf· 
tungsuorrid)tung wie Sid}erqeitsuentH ober ein non oben nad) unten 
gebogenes Roqr Qa.ben. Diefe t>orrid)tung mu[J fo eingerid}tet fein, 
baß bem l}ereinfdJiagen einer Slamme- f oroie boer Beraubung bes 
Keff'elinl}alts entgeg.engeroirft wirb. 

Die Keifel müifen in iqrem oberen tieil innen mit <Querränbern 
(Sd}wabbelbled}en) Derfel}en fein, wenn fie gleid}laufenb 3ur roa. 
genad)fe angeorbnet finb, unb fid) ber (Quere natf> ungdeiU über Oie 
gatt3e tänge bes ll)agens erftreden. Jft ber He'frei mit <QuerteHung 
uerfel}eri, müffen <nuerwänbe aud} bann eingebaut werben, wenn bie 
ränge ber ein3elnen ftbteilung meqr wie 5 m beträgt. 

Die lfeflel finb .auf bem Wagen fo 311 befeftigen, baß fie fiel} bei 
uodommenben Stößen nid)t utrfd)ieben tönnen unb gegen Befd}äM~ 
gungen gefid}ed finb. 

Heffeiwagen 3um Derfanb uerflüffigter <Dafe finb mit qöl3ernen 
ilberfäften 311 uerfe~n. fln ben tängsfeiten ber Keffelwagen finb 
uor ben l<eifeliDanbungen Iotred)t ftel}enbe BledJtafein an3ubringen, 
bie 3ur flufnal}me ber ftnfd)riften unb Befleb,~ettei beftimmt finb. 

Die ID.agen mit 3t)linbrifd)en Herfein mrüffen beiberf0its mit einer 
teiter mit l}anbftange 3ur fid}mn Beftei,gung bes l<effels uer· 
fel}en fein. 

Bei topfwagen muß ber t>erfd)Iuß ber <Defäße fo befd)affen fein, 
baß er bei uorfommenben Stößen fiel} nidJt Iodern tann unb aud} 
nid}t ~erausfaiien fann. Der Oerfd)lufi b:eYtd}t aus Überwurf mit 
Slügelfd)raube ulllb pio·m'benöfe. 

Die [öpft müffen öurd} iqr <befiel! fo feftg-efra.lten werben, baß 
fie fid) bei uortommenben Stö·ßen in feiner RidJtung bew•egen tönnen. 
Die <befteiie für Oie tröpfe follen fo ausgefüf)d werben, baß beim 
Sd)wlnben ber Befeftigungs~öf3er infolge trrocfnen bes fjol3es f\d} 
bilbenbe Spielräume (eid)t befeitigt werben fönnen. Der Boben ber 
topfwagen \ft mit flbflufluorrid)tungen 3u uerfel}en, weld}e es 
uet~\nbetn, baß burd} uerfd)üttete Slüffigfeit bet Sußboben, bas 
Unterge[tell unb bas S::aufwed befd)äbigt werben tönnen. fln beiben 
~nben muß ber ll)agen Sd)ußwänbe qaben, bie fid) bis über bie 
<Dberfante ber tröpfe erftreden. 

Jeber l<effei· ober tropfwagen ijt 'mit 3roei feften Signalftü1}en 
3U uerf el}en. 

Bei topfwagen barf bie boem taber.aum 3ugefel}rte Seite bes 
Brrmf·erqaufes feit11e Senfter ober [onftigen IDffnungen qaben. 
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9. ScJpmepflüge. Sd)neepflüge werben benuut, um bei großen 
ScfJntel)et'll)tQUngoen bie Strede für ben 3uguerfe:~r frei.Juntad}en. 
Diefel&en l}aben meift bie Sorm einer PflugfdJar, bir an eine-m aus= 
gflll'Ufterten tien~r angebaut ift. CDft wirb aud} ein Sliigcfrab uer= 
roenbet, bas DOn einer &tfonberen Mafd}ine, bie fidJ auf bem Sa~r, 
3tu9 &efinbet unb Don btm Dampf ber begleitenben toromotiue an, 
getrie&n wirb, in Btwegung gefe1}t wtTb. teßteres fd}leubert ben 
Sd)nee feitlidp, erfteres fd}iebt benfelben fritlidJ fort. Beibe Arten 
lVerb.en Don einer tofomottot gefd}oben. Die Sd)neepfluglVQgen finb 
für ben öwed, bem fle bien.en, entfpred}enb fd}wer g~baut. Das 
~\gengewidpt fdproanrt 31Difd)en 20 u nb 40 t. Das ~ofre <Etgeng~td}t 
ift notroenbig, bamit ber Sd}nee:pflug nid}t burd} ben ~ol}en <Degen· 
btutf ber·Scflneemaffen au.s bem (J;·elcife gebrängt ~Detben fann. 

10. lfflf$Jflge. öur Befritigung non UnfaUfolgen, 3ugentgleifun= 
gen ober öuf.ammenftöfJen, finb auf oerfd}i.erb~ttten Ba~n~öfen llilfs• 
~ge aufgej'te((t. Dtef'e be{te~n aus einem <Deräf.e1Dagen, einem Ar3t• 
wagen unb einem mannfd}aftsmagen. Auf ben oerfd)lebenen Bafln· 
~fen ber preußi:fd}en Staatsbaflnen finb 88 l)Ufs3üge unb auß·tr· 
bellt nod} 188 .ei:n3elne l)ilfsgeräteroagen nufgefterrt. 

Jn ben <Derätewagen finb arre bie <Deräte unb <Einridptungen oor· 
~anben, bte erfaftrungsgemäß 3ur Befritigung oon Unfdfolg·en ufw. 
erf~lidp finb. Da3u ge~ören Slafd)en3Jßge, l)anbwinben unb (Jt)• 
bt.aulifd)e tDinben, Ketten, Bred}ftangen unb Dra~tfeUe non uer• 
fd}iebener Dicfe unb tänge unb oor allttn l)of3 in Sorm non Bol}· 
len, Klöben unb Metren. Der l)ol3Dorrat genügt im aUgemeinen. 
Wenn es etfotberlid} lft, werben <EiJenba(Jnfd}meUen oerwenbet, bie 
ClUf allen Ba(Jn(Jöfen 3U ~&en finb. au&erbem befin~tt fi.dJ in be.n 
<ber.attwagen aUes merf3eug, weld}es bei Unfällen gebtaud}t wer= 
btn fnnn. lD·eiter ift 'für au.sreid}-enbe B-eleud}tung in t»eitem ma(J,e 
gefotgt; faft a(le (J;erätewagen finb mit einer El3etl}lenlicfttan(age 
ausgeruftd:, mel}rm Spiritusglüftlampen, Me auf <J;efteUen beli~big 
~odp aufgeqangen t»etben fönnen, fonne eine g·rößere Eln3aql ijanb· 
l4temen finb oorl}anben. öum [rennen. ftarfer <Elf enteile wirb ein 
Apparat für autogenes Sd}neibuerfal}ren mitgefü~d. Sür Uetftänb't· 
gung oon ber Unf.a((fte((e aus nacft benad)b:atten Ba~nf)öfen bient 
rin ttansportabter Sernfpr~apparat, au[J.erbem g·e~ört 3ur aus• 
rlifhmg eine fleh~e ijanbfeuerfvri(Je unb eitn fieiner Rettungsfaftoen. 

au[J.er~alb bes tDagen!aftens finb lang-e tr:räget unb ~if·enba(Jns 
fd}ientn angebrad)t. Unter bem Wagen befinben fid) Be~älter filr 
Bo~{en unb lUö(Je. .Jeber nodj fo fleine Raum lft uo((ftänbig aus• 
genut)t, um notwmbtges (J;erät unter3ubdng«t. 

Die (J;erätewagen finb nid}t ein~eitltd} gebaut unb ausgerüftet. 
melftens finb bie Wagen non ausgemuftetten breiad}flgen perfonen• 
I»Qgen m~t n~ genigenb gut er~altenem Untergefterr umgtoaut 

4* 
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morben. f)ierbei war für bie ~inrid)tung unb Ausrüftung meiftens 
bie ~rfa~rung btr in Betrad}t fommenben Beamten maßgebenb. 

Die ar3tmagen finb ein~tlid} gebaut unb ausgerüftet. ~s finb 
ba3u 3weiad)fige Wagen mit tlbergangsbtücfen unb :Plattformen mit 
um!(appbarem <Delänber oermenbet morben. Jm Jnnern ttnb 3\Dei 
Räume, ber ar3traum unb ber Hranfenraum, uor~nben, bie beibe 
burd} eine ömifd)entoonb getrennt finb. Jn bie Dmif~enmanb ift ein 
CDasofen eingebaut unb fo ein-gerid}tet, baß er &eibe Räume gleid)· 
3eitig l}ei'3i; außerbem ift nod} Dampfl}ei3ung uorl}anben. öur Be· 
leud}tung bes Wagens roirb <Das-glü~Iid)t benut}t. 

Jm ar3traum ift ein Abort eingebaut. 
Die ausftattung bes ar3traumes entqält all-es, IDCls erforbetlid} 

iff; um t>ermunbeien bie erfte f)ilfe angebeil}en 3U laffen. Jn einem 
Rettungstaften fin() gto~e Mengen t>"erbanbmatetial unb Mebifa· 
mente fomie d}irurgifd)e Jnftrumente untergebratflt. Wetter lft oot• 
Qßnben ein oerftellbarer Q>perationstiftfl, ei·n <lHasbel}älf.er für fti= 
ftfles tDaffer, eine CEinridJtung 3um Beriefein mit marmem tDaff.er, 
ein SiedUfterapparat fomie ein Sauerftofffoffer. 

Jm Hranfenraum finb ad}t Betten unterg·ebrad}t, unb 3100r je 
31»ti ~inter• unb ü&ereinanber an jebet lDagenfeHt. Durd} einen 
bid)ten Stoffoorqang fann ber Raum 3u je uier Betten geteilt met= 
ben. Die BettgefteUe finb fo eingetid}tet, baß fie als Baqren ben·ut}t 
merben fönnen. Daburd} mirb ein Umbetten ber t>ermunbeten uet= 
mieben. Die Bettgeftelle finb an einem CDefteU febernb aufgel}äng.t. 
Meqme bequeme tiege• unb Hlappftül}le geben notmenbig.e Rul}e= 
unb SitJgelegen~eit. 

Der mannftflaftswagen entl}dlt bie für bas Begleitperfonal not= 
menbigen <Deräte unb CEinrid}tungen. an beiben tangfetten finb Sit}e 
angebrad}t, bie 3ugleid) als Haften ausgebilbtt fin-b unb bem Be= 
gleitp·erfonal als Aufbema~rungsort für lUeibtr uftu. bienen. CEi·n 
3Ufammenflappbat>er U:ifd} gibt notmenbige Bequemiid)feit beim CEin= 
nel}men ber ma~l3eiten. ~s finb ~B· unb U:rinfgefd)irre für min· 
beftens 12 :Perfonen fomie bie erforberiid}en U:öpfe unb Heffel 3um 
tDätmen unb Dubereiten ber Speifen uorl}anben. ~in f)erb bient 
3ugleid} 3um Dubereiten bet Sl'eifen unb l}·eisoen boes Raumes. 

Jm uot~anbenen Abortraum ftnb me~tere tDafd}beden unter• 
gebtad}t. 5üt bie Iettenben Beamten ift ein Abteil als :Polftedlaffe 
ausgeftattet. 

öum f)etbeirufen bes t;Ufs3uges unb beffen Beförberung 3ur Un= 
f·allfteUe fi~ genaue Beftimmungen unb t>orfd}riften etlaffen. Der 
t;ilfs3ug l}at ben Vorrang oor allen anber.en 3ft·gen. übet jebe Be· 
mttJung bes f)ilfs3U9e!S ift etn Berld)t auaufreUen, aus bem 3'U erfel}en 
ift, mann bie Alarmi.mtng erfolgte, Q)Qnn bet 3ug abgefa~ren ift 
unb auf bet UnfallfreUe anfam, unb 1005 bie Urf~· bet Al~trmie= 
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rung war. <Eine llbfd)rift b'tS Bcrid}ts ift in bas Dicnftbud} bes 
t}Ufs3uges ein3utragen. 

11. fidJfeffelwagen. 3ur öugl}ei3ung roüb Dampf ncrwenbet, ber 
non bem S::otomotinf·e'lfel et3tugt wirb unb burd} Rol)rleitungcn ben 
l1e{3förpern ber ein3elnen lDagen 3ugefül}rt wirb. Bd feqr In ngen 
3ügen unb grof3er Kälte ift ber S::otomotiofef[el nid)t mef}r im· 
jtanbe, ben 3ur fje\3ung erforberlid)en Dampf neben feinem eigent· 
Itdjen 3wed, ~er Dampfer3eugung als i!debfraft fiir bie S::ofomo· 
tine, 311 er3eugen. G:s werben bann fjei3feffdwagen in bie 3ügc 
e\ngefteHt, um ben lDagen bie erforberlhf)e lDärme 3113u fül}ren. 

Die fjei3feffelll)IQgen ru{Jen auf brei lld}fen unb &ilben eine in fid) 
gefd)loffene Meffdan(ag·e mit aUem 3ubeqör. Da3u g.eqört ber Dampf. 
fefrel fefbft, ein BeQdlter für IDaffer unb ein fofdjer für Brenn= 
materiaf romie bie 3ur Bebienung b.er flnlage erforberlid}en CDeräh· 
nnb Ausrüftungsftü~, auflerbem Wed3euge, um ffeinere llusbeffe· 
11tngen aus3ufül}rt'tt. 

Die M·~Hel finb in ben toagen lieg·enb ober fteqenb eingebaut. Uber 
bie flusriiftung unb Bauart gelten bie für Dampffeffelbetrieb er· 
laffenen gefetJiid}en Uorfdjtiften. Die Hegenben Keffd finb Röl}ren· 
ferfel oon e1too 10,8qm Qei3flädje unb fedjs fltmofpf!ären Uber= 
brud. Die Seuerroqre, gemöqnlid) 37 Stüd, ~aben einen inneren 
Durdjmeffer non 50 mm. Die Dampfpumpen Ieiften iebe 20 l in 
ber minute. 

Die fte~nben Meffel finb mit <nuerfiebern gebaut unb qaben eim 
l}ei3fläd)e non etwa 6 qm. 

Die äußere Unterfud)ung ber Meffel finbet alle Ja~re ftatt, bic 
toafrerbrudprobe alle brei Ja~re unb bie innere Unterfudjung aUe 
fed}s Jal}re. Der Waffernorrat beträgt 2,5 bis 3 cbm u nb ber Ho~· 
!ennonat 400 bis 600 kg. 

Au&er ben befd}riebenen Ba~nbienftroagen gibt es nodj men(}rert 
anbm, wie SätaUen=, toaffer•, fleer=, CDefangenentransportroagen 
u. 4. m. Viele Wagen finb (Eigentum non Pri'Datfirmen, bie bi~ 
lDagen für beftimmte 3tnecfe im Verteqr ~aben. 

III. c»epäd• unb l)ottwagen. 
1. iepiidwagen. Die toagen werben in mannigfad}er Sorm unb 

G:tnrid}tunr. qerg,efteUt, oft aud) in Ve-rbinbung mit ~inrid)tung,en für 
Poft• unb Perfonenuerfel}r . 
. Uor~nben finb bie tDattungen: P, PP, PPü, Pg, P post, CP, 
PPü post. Die Wagen werben 3roei=, brei• unb uierad}fig gebaut, 
unb ll»ar 3weiad}fig für <Düter3üge, breiadjf~g für perfonen3Üge 
unb uierad}fig für Sd)nell3üge. Das Untergeftell ber 3wei• unb brei· 
ad}figen Wagen ift in gleid}er toeife wie bas ber <Düterwagen (}er• 
gefteUt. 13ei ben nierad}figen lDag·en ift ber S:änge ber Wagen ent= 
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fpred)enb eine hiiftigere Sorm ber ein3elnen tl:tiiger unb beten 'Ott• 
binbungen gemä~lt worben. 

'Oierad)fige <Depiicfwagen ~aben 3roei <Depiicfriume, 3roifd}en bei· 
ben i[t meiftens bas ~ugfü,rerabtei( eingebaut. Jn ben 3rotl• unb 
bretad}figen <Depäcfwagen befinbet fidJ ba$ ~ugfü,rerabteU an 
einem magenenbe unb ift 1)0n ctu&en unb innen 3Ugängltd}. 

Der (J;epädroagen wirb fctft aUgemein als erfter IDctgen 'inter ber 
tofomotioe in ben ~ug eingefteUt· unb btent babunfl suglellft als 
~u1J1Dilgen. 

Der Wagentaften ber Cfiüter3ug.<J;epiicfwagen (Pg) ift in gleitfter 
Weife roie ber ber bebectten normalen (J).üterwagen IJetgettent, to· 
meit nid)t feine befonbettn <anrid)tungen eine Ab'meid)ung erforber· 
lilft mad)en, 3· B. ~iltlbClu bes ·6ugfü~rerabtei(s. 

an bem eifernen Haftengerippe ift bas aus ~d)en~l3 geftrti.gte 
Ra'menroetf angebra«Jt unb ctn biefes bie Derf«Jalung bes IDctgen• 
faftens. Jnnen finb bte Cliütef3ug4epädmctgen nld)t oerfd)alt, nur 
bas öugfü,rerabteil f}at innere Uerfd)alung. 

öur t;ei3ung ift ~in 0fen im (J;epädraum aufgefteUt, befren Bau· 
art bem perfona{ au«J bcts Wärmen non Speifen ermögiid)t. ~ur 
Rbfü,rung bes Ra.u«Jes \ft ein Rol}t bur«J bte Wagenbette gtfil~rt . 

. Die t;et3ung bes ~ugfü~rmaums erfolgt bur«J pretfo,len~faiung 
bur1ft 1Jon au~en unter bem Si1J eingef«Jobene Dra,t!äften, in benen 
ftd) bie Ko,len befinben. 'Der Kanal f:ür bie Käften ttt ctus ~lfenbltd} 
~rgefteUt unb non au~en bur1ft eine U:ür mit tliftungsfd)Uuen 3U• 
gänglid). 

Die neumn lDagen finb mit Dampf,ei3leitung unb Rnf~Iub• 
ftu1Jen für bie Dampfl}ei3ung oerfe,en. 

Jm (J;epädraum finb 3U(ammenflappbare Si1Je unb U:lflfte fllr 
bas öugperfonctl angebrad)t. 

Die neueten lDagen finb mit f)unbeabte\Ien ausgerll(tet. 
Die IDagentäften ber Perfonen3U9•Cfiepäcfwagen finb au&en mit 

elner Bled)befletbung oerfe~en, bie an bie Ra~men,öl3er mit ljol3· 
fd)rauben befeft\gt ift. 

Das Jnnere ber lDagen ift befonbers nerf«Jalt. Das ~l3erne Raft• 
menroed ift aus ~td}en~l3 fretgeftellt unb burd) öapfen, Bol)ttt 
unb minfel miteinttnber uerbunben. Das Ral}menwed ttt. mit einem 
c'blfarbenanftrid} 3-U llt'tfe~. Uägel bütfen &llt l)erbinbung ber 'QÖ-l• 
3er ntd)t bernttJt merben, Jonbern nur l}ol3fdJrnuben. Die Bnuatt 
bes Ra~menwertes ift noerflftieben, je nCld}bem es (id) um pi•, bteis 
ober uiertuftfige lDagen ~anbeft. Ru«J rid}tet ftdJ ble Bauart no«J na~ 
~inrid}tungen, bie in ben Wagenfaften nod! befonbers eingebaut ttnb. 

Die Wagen finb mit tuftbrucfbremfe unb D·ampffle.\3ung M!Sgt. 
rliftet. Jn ben ~ugfü~erabteilen finb tuft• unb 'D1mtpfbtutfme[fet 
(0111\e ein notbremsl}al}n uotqanben. Untet ben Sit}en b3m. 511&­
tritten finb bie l}ei3törper untergebra~t. 
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Jn aUen P·erfonen3ug.a>q)(idnxlgen fi·nb Abteile 3ur Btförberung 
:oon l}unben .eingebaut. Der Sufiboben biefer Abteile ift aus einem 
roafferunbur~ldffigen material flergefteUt; an ber tiefften Stelle 
bes geneigt .angeorbneten Sußbobens ift ei:ne Abflußöffnung oorge, 
fel}en. Süt tüftung ber abteile ift bur~ SdJlitJe an btn O:üren ge" 
forgt. An btn Rußentüren finb oor ben S~HtJ:en Sd}iebtr aus ~ifen· 
bled} angebrad}t, bit bei grofset Kälte gefdJlorfen n>erben fönnen. 
~in l}ei'3!örper ift 3ur ~rmärmung bes Abteils uorgt"feqtn, um btn= 
felboen ift ein Sd}u1}bled} a.ngtbra~t, um 3U ftnrfe tDärmeftra~lung 311 
lltt~inboern. Jn jebem atntn finb an ben O:üren lDarfernäpfe aus 
oeflinnttm ~ifenbled}. an3ubrlngen unb nn ben t:oänbtn mel}rere 
Binberinge. 

Der Dnf~lu·s b~ tmren be{teqt aus einem einfad}en SaUenfcf!loß, 
·barunter lft ein t>ierfantbornuerfd}luß norgefeqen. Jn ben uier= 
ad)figen C];.epäcftnagtn ift bas abteil burd) ben Uorra.um bes Wa· 
,gens fowte non außen 3ugänglid}. Die Abteile retd}en in biefen 
Wagen bts 3Ut Wagenbedt unb fönnen burdJ beweg.Hd}e ~uennänbe 
in 3wei Abteilungen getetlt n>erben. 

Jeber <Depdtf100gen ift mit ijanbbremfe ausgerüftet, bi.e UO<m öug= 
füqttrabttil aus betätigt nmbtn fnnn. Dte SitJe in ben 3ugfüflter= 
abteilen finb in rinfnd}er tDtife gepolfteri unb erQö~ ang~d>net, 
um ben Bebienfteten bie überfid)t ü~r ben 3ug unb bte Stre<f.e 
mäqrenb ber Sa~ri 3u ermöglid}en. 

Jn ben Abteilen befinben fld} Sd}rtibplatten unb Siid}er 3Ut Un= 
tedningung btr Dienft· unb Srnd)tbriefe fowle uerfd}Ji.eßbare Bt= 
(}älter ftlr öuggeräte, nne Sadtln unb Re.ttungsfaften unb ein Kn= 
'ften ftir tl).ertgegtnftänbe. Jm Q)berlid}toufbau finb einige Senfter 
.~ jebn Rid)tung Qtn 3um 0ffnen eingetid}td. 

'Über ben «·üten unb Si'\\en finb <DepdcfnetJ,t angebrlld}t. Die Be· 
leuditung erfolgt aUgemein burd} <Dasglü~Ud}t. öum Wärmen unb 
:aubereHen uon Sveifen ift ein umflappbaret ~asfodier !lngeorad)t. 

Jn jebem <Depädn>agen ift ein Abort eing~baut, aud} ift W.afd)· 
gelegen~ett nor~anben. Die tnafd)betfen finb aufflappbar im Abott 
.ange&rad}t, Waffn tuitb in befonbeTen Kannen mitgefilqrt . 

.Jn ben <Depätfmumen finb 1Derf3,eug. unb SignalmitteUaften, 
·Signallaternen, Referuebtems· unb t;d3fd}Uiudie unb 3ugfd)lu{Jc 
.fignale an beftimmter SttUe an bn3u eingerld}teten (D.efteUen uor· 
qa~en. Außerbem ift ein Klei.l)erfd}Tanf eingebaut. 

Jn ben <Depddtoogen fü.r UorortftTecmen f\nb an ben tDänben Rte· 
men 3um Befeftigen oon Saflnäbttn angebr.ad}t. 
D~ 6ugfül)rerabteile, bit 4;epädräume unb bie Sd}iebetüren ber 

(hpädräume finb oon innen burd) einen Riegeluerfdilu& gefid)ert. 
l>te Sen{tet in ben ~epädräumen finb non innen burd} angefd)taubte 
<d:tfengtttet gefd)üt}t. Die Jnnentüren finb außer einem einfad)en 
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Sallenfd}loß burd) Dterfantborn uerfd}Uebbar. Die Sd}iebetüren fin~ 
iR gleid}er Weife mie bit ber bebedien <Düterll)agen eingerid}td. 

3ur Sid}erung bes perfoools gegen unbeabfid)tigtes Sd}ließen ~r 
Sd}iebetür ift eine Sid)erung in bie Rolienfd)iene eingebaut; biete 
uer~inbert, bafJ bi-e ttür uöllig gefd}loff'en werben rann, menn bie 
Sid}erung nid}t ausgelöft ift; bies wirb burd) nteberbrüden ber Silflt• 
rung mit bem Sus erreid}t. Die anorbnung ift unter bem namen 
"Ruppent~aijd}e U:ürfid}erung" aUgemein befannt unb befinbet fidJ 
an aUen <fiepädmagen bJw. wirb nod} angebaut. Der SufJboben btr 
<Depädwagen ift mit einer boppelten Bretterlage uerfel)en, bie burd} 
Sugenfd}rauben an btn tr:räg~n unb Streben bes UntergefteUs be· 
feftigt finb. 

Die in D·öüg-en 1-aufenben <fiepädwagen finb mit tlberg«ß9S• 
brilden unb Saitenbalgen Mftf1en, bnen Anorbnung unb flbmef· 
lung bie gleld}e ift. mie bie bn D.3ug.perronenll)Q!JtR • 

.Rlie <fiepädloogen. tflÜfren mit feften SignalftütJen uerfeften fein. 
Jn ben <fiepäcfa:oogen, bie auf Streden uerfel}ren, wo ~ufig tebenbe 

SifdJe beförbert tDeTben, finb aufflappbare S::attenrofte am Sub• 
&oben angebralflt, bamtt bas perfonal nid}t burd) onfdJüttetes W.af• 
fer beläftigt wirb. 

Jn Cfiepäcfwagt'll, bie in bas auslanb Ü-bergel}en, finb befonbere 
3oUabtetle eingebaut. 

2. Pofhtagelf!. Die Wagen werben 3~i·, brei· unb uberalflfig 
gebaut. t>telfad} finb aud} fdJon tDagen im Betriebe, bte mit über• 
g.aitgsbrilden unb Saltt"nbalgen als o.aug:.poftlllQgm ausgerüftet 
flnb. 

Das UntergefteU ift nadJ ben norm'lllien ber Pt·euliifd}en Staats .. 
ba~nen gebaut unb gleilflt in allen U:eilen bem ber perfonenmagen. 

Die Bauart b·es Wagenfaftens, fotDeit bas <Derippe in Srage 
tommt, ift gleid)faUs wte bas ber Perfonetl'lDagen gebaut, fomeit 
nid)t befonbere Abmt.id}ung·en für bie Bebürfniffe bes Poftbetriebes 
bebingt fin~. an jeber Wagenlangfeite befinbet fiel) ein Briefeinrou-rf 
mit entfpred}enber Be3eid)nung. 

Das Jnnere bes Wagens ift burdJ 3tDei 3meifFügelige V:liren uon 
jeber Seite 3ugänglkl}. Bei ben ui~rad)figen Wagen finb aUgemein 
uier tr:üren uorl}an-ben. Die tr:üren finb außer burd} Sallenfd)lo{J mit 
Dorreiber nod} burd} ein Sd}Ios mit befonberem Bartfd)lüffel uer• 
fd}lie&bar, au{Jerbem finb nodJ Plombieröfen angebradjt. Die Sorm 
bes BartfdJiüffels ift bei allen Poftmagen gleid). 

Die innere CEintt.d}tung iTt ben Bebürfniffen bes Poftbttriebes an= 
gepa&t. Der Briefraum ift uon bem pafetraum burd) eine SdJiebe .. 
tür getrennt. an btn Seitenmänben finb Säd;~ un~ Regale für 
Briefe unb Pafete angelbr.adJt. Die Stirmnan.{) bes Briefraums ift in 
ber gan3en Breite burd} SädJet für Briefe ausgefüllt. 

Die Brieffäd}er UJW Sortierti,fdJ-e finb ro eing.nidjtet, bas feine 
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Spalten entfteiten fönnen, ~urd) bte etwa Briefe ~urd)rutfd)en fömt= 
ten. Die oberen Brieffäd]er ~aben a(s Boben eine G>lasfd)eibe, ba· 
mit bie Säd)er non unten 3u überfe~en fino. Sür lDertfenbungen ift 
ein befonoerer IDertfd)ranf mit RoUoorqang über ocr Säd)eranorb· 
nung oorqanoen. 

Jn jeO·em poftwagen i\t ein a>efteU, Briefbeutelfpannoorrid}tung 
genannt, 3um anqängen oon Briefbeutefn, 3ur b~fferen itberfid}t 
Dotl}anOen. 

Jm toag·enboben fin~ groß.e Häften eing1ebaut, Oie 3ur Unterbtin· 
gung oon umfangreid]en Senöung•en, mdftens 3·eitungspafete, bie· 
nen; Oie Käften 'finb oo:m tvageninnern aus burd) im Suß.boben an· 
gebr.a.d)te Klappen 3ugän~Iid). 

3ur Beqei3ung ber poftwagen ift außer ber Damvfcyei3ttng na<Q 
®fenQeijung oor~a.nben. 

Die Befeud)tung ift allgemein e{.efttifd}. Die tampen werben oon 
Sll'mmlerbaUetien gefpeift, Oie in ortsfeiten anlagen aufge~aoen wer· 
ben. Die Unter{Jonltung ber Beleu4]tung erfolgt burd) bie Poftoer· 
roa{tung. 

Jn jebem Poftwagen finb ein Clbott, IDafd)gelegen~eit unb ein 
l<leiberfd)ranf für bas perfonal oorl}anben. 

Sür bie Dampf~ei3ung ift ein SteU~bd 3.ur Regulierung unb für 
Oie tuftbrudbremfe notbrem53Üg•e mit (I;ebraud)sanroeifung OOr• 
~anöen. 

Die t!ütJen finb non innen burd} Riegel ge-fid}ert. Die l}er.ablaß· 
baren Senfter finb burd) JnnenrtegC'l feftfteUbar, Oie Sd)liße für bie 
S·allf.enfter finö innen mit febernben flniag·efläd)en überbe-dt. flUe 
Senfter finb innen mit Sd)ußgittern uerfel}en. ftn ben Saflfenjtern 
finb bief'elben bewtglid) eingetid)td. 

Die toag·en mit üb·ergangsbrMe-n un-b Saitenbalgen l}aben einen 
Seitengang, bie Q:üren non bi-efem 3u ben pojtb'ienfträumen finb oon 
innen burd) tuegeln·erfd)luß. g~fid]ert. D-er Seitengang ift burd) Q:üren 
an beibt·t Wagenenb~n abfd)Heßbar. 

Jm Q>bedid}taufbau finb Senfter angebrad)t, non benen einige nad} 
außen qin geöffnet werben tönnen. 

Sür bas Perfona{ finb transportable eiferne l<lappfiße als Siß• 
g e~egen ljoeit uo rl}anb·en. 

Der enge Raum ber poftroagen ift in m·eiteftge~nberlDeife fo ein• 
gerid>tet, baß er allen Bebilrfniffen bes Poftbetriebes nad) möglidJ• 
feit ~ntfprid}t. außer ben f.ür ben Poftbetrieb erforberlid),en <nerä· 
ten ilt in tinem befonberen Sd)täntd)en ein BeU unb eine Säge uor• 
qanben. Sür ·etwa ·entftel}enb·e Seu.ersgefal}r roirb eine fjanbfeuer· 
fprlße in iebem roa.gen mitgef:ül)rt. 

ftlle pojtroag·en fino mit feiten Signalftü\itn unb an beib-en Seiten 
mit Sal}nenttü\ien ausgetüftet. 
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Jm übrigen jinb an b~n Wagen 3ur Sid>erung bes Betriebes alle 
CEinrid}tungen vor~anben, bie nadJ bcr (fijcnba~n·Bau· unb ·Be· 
triebsorbnung aud) an ben Wagen ber preufiifd}=ijeffifd}en Staats= 
ba~nen nor~anben fein müffen. 

1 v. Wogtn 3ur Ptrfonenbeför~erung. 
1. J)trfotttnwagen. Die perfonenroagen roerben in uerfdjiebene 

Klaffen eingeteilt, roeid)e ben Reifenben {Joinfid)tlid} ber a>röße bes 
iqnen 3ur Derfügung fteqenben Raumes, ber <Einrid}tung ber Si\\e, 
ber ausgiebigfeit ber Beieud)tung unb ber Dornel}mqeit ber fonftigen 
flusftattung einen verfd)ieben lj<oljen <Drab von flnneqmiid}feit unb 
Bequemlidjfeit bieten. 

Bei allen U>agenflalfen ijt entfpretf1enb ber tänge ber Strede, 
roeld)e ber betreffenbe 3ug burd}Iäuft, barauf Rüdfidjt 3U neqmen, 
baß alle ~inricf>tungen getroffen finb, um ben Reifenben möglicf>ft 
utel BequemHcf>feit 3u b<ieten unb üb·ermäßige <Ermübung burd) Me 
Saqrt 3u nerqinbern. fjier3u ift u:or allem genügen>ber Raum, eine 
geeignete, ber Hörverform angepaß.te flnorbnung ber SitJe, unb 
namentiid) bie möglid)feit ber Bewegung im 3uge 3ur fluffud}ung 
uon ~rfrifd}ungs• unb IDafd}räumen ~forberlid). 

3u b·en u,erfd)i-eb,enen IDagentlaffen, Me bei uns uorfommen, tom= 
men nod} bie befonbers gut ausgeftatteten U>agen ber tu~us~ü~, Sa= 
Ion=, Speife• unb Scf>Iafwagen unb 'Wagen 3Ur Beförberung, von 
Kranfen unb !Jerwunbeten. Sür bie maffenbeförberung von Reifen= 
ben britter unb vierter l{{affe werben mit einfadjen SitJ·en, Rüden= 
Ieqnen unb taternen ausgeftattete bebedie <Düterwag·en qerange'30• 
gen. Be5iiglid) -ber Bauart ber Untergefteiie finb einerfeits 3roti• unb 
br.eiad}fig,e :Perf onenwagen unb anbererfeits vier· unb fedjsad}fi'g.e 
3u unterfdjeiben. Die fld)fen ber Ießteren finb 3u je 3W·ei ol>er brei 
in Drel}geftellen eingebaut, roeld)e l>·en U>agttn eine größm Sd)mieg= 
farnfeit 3um Durcf>Iaufen fdjarfer Krümmungen unb bei rid}tiger, 
ber Saqrgefd}winbigfeit ang.epaflter Bauart, einen ruqigen unb an· 
getttqmen tauf geo·en. 

Der Wagentaften beft·eqt aus bem qöi3ernen Kaltengerippe mit 
inntrer Derfd)alung, aufl·en ift ber Wagentaften mit Bled} befieibet. 
Der Sußb(}ben l}at eine boppeUe Bretterlage mit Qluerqöi3ern. Da· 
burd) wirb ftarfe flbfül)Iung uerl}inbert, bie Sd)allbämpfung begün= 
ftigt ultib Sd)u~ geg,en 3ugluft unb Staub gewäqrt. Die fjoq(riiume 
ber Wänbe uni> Sußböben finb mit fjoi3moiie, Kofosfafer, Wall>= 
wolle ober Stul}lro~rwolle ausgefüllt. Die Süllmaffe ift feuerfid)er 
imprägniert. 

Das Dadj qat boppelt~ Oerfdjalung uni> ijt mit einem i:üftungs= 
aufbau nerfeqen. Di·e Dad}br~tter finb burcf> eingefeßte ~ifenfebern 
b~t uerbunO.en. Das fertige Dadj ift mit Segeltudj über3ogen unb 
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~iefes mit Dedenmafre aus S:einölfirnis, gcma~lener Kreibe unb 
Burgunberl}ar3, <Dder, Umbra unb Silberglätte burlfltränft. 

Das Haftengerippe beftef71: aus <Ei~enl}ol3; lange Ra~men1Jöl1er 

lllttben ttus Pitfd}·pinest;o13 ~ergefteUt, weil Cfid)en~ol3 in btr erfor· 
berltd)en S:änge, 3· B. für uier• unb fed)sad}fige Wag·en, nid}t 3u l}llben 
tft unb eine öufammenflfläftung möglid}ft 3u uermeiben ift. 

Die Derfdlalung befte~t aus Klefetnl}ol3, bie Si§e aus <Efd)enflolJ. 
ttfd)platten in poft• unb Wlrtfd}aftstäumen umben non pappet· 
ober WeifJ·bud}enl}ol3 f7ergefteUt. Jn ben 'flöf!tren Klaffen roirb 311 
tdften, Dertäfelungen unb türtn a~rn, mal}agoni ober nußbaum= 
l}ol3 uel'lDtnbtt, ebenfo 3u ben abodbedeln. Jn neumn tDagen finb 
trilelfad) l)ö·13U aus unfertn Kolonien, KolonialQöl~r gfltannt, uet• 
tDe11lbet tlXlrben, fowclt bie Jnn-enausftattung inSrage fommt. 

öur Watllbbefleibung ber ttften unb 3weiten Klaffe wirb pegamoolb 
unb S:tncrufta nettuenbet, weil bies feuerfid}eter wie n>ad)stud} ift. 
Seu.ergefä~rlid}e Stoffe finb iOOr{)IBupt mögUd)ft su oermeiben. Ki.e= 
fttn• unb <Eld}en~l3 unrb im tDagell'i,nnetn geftrid}m unb, tDO erfot• 
~didJ, ladtert; UufJbaum• unb ma~agoniflol3 wie über~aupt alle 
befferen l)ol3arten tDttben poliert. Cfifetne Btfd}lagteile U)etben in 
bem S·arbenton ~ umgdlen~n t;ol3es mu ~nem anftrid) oerfel}en. 

Die Ble.d)befle:i'bung wirb au.ßtn gtfpad}telt, geftrid}en unb lacfiert. 
Dorqer roerben biJe Bled}e forgfältig butd} <Eleftri3ität ent$11nbett, 
mtt KalftDaffer uon an~aftenber Säure befreit, mit Sanb abge· 
tieben, mit reinem Waffer gefpült unb burd) Sägefpiine getrodnet. 
Jnnen tuerben bie BledJe mit einer ~altbaren (l;runbfarbe, meiftens 
grau ober rotbraun, 3um Sd}u§ gegen Roft gut bedenb geftdd}en. 

äutueUtn moetb.en bie IDage.n aufJ!ett mit l}o.l3befl-eibung uerfeflen. 
Die tDagen ber ntitt1!lie'Uropiiifd)e.n Sd}laf· unb Speifetl)Qgen-<DefeU= 
f~aft, bienttlid}e abffitlung "Mitropa", fta'ben fa.tt burd)weg l}ol3= 
'betlelbung. t>emenbet roerben ~arte l}öl3et, biefelben erflalten 
außen feinen An~rtd}, fonbetn werben natutfarbig poliert. Diefe Be= 
tleibung mitb balb unanfe~nlid} unb ift ba~er wenig 3u empfef}len. 

abteifmag.en f}aben ben Uad)tei{ gegen l>Urd}·g<tng$t00gen, ba& 
~ie Sritenmänbe für bit {l)ffnungen ber trüren unb Senfter burd}­
brod)en fhtb; ba~urd} fi'lt'b bie Seitentuänbewentger wt·betftanbsfätpg. 

tDagen mit Don au&tn 3ugänglid)m Abteilen bieten bem Reifenben 
a&gefd)ieben'fteit unb Ru{?e, fle l)oaben als Uad)teil fd}tuierigeore tlbtT• 
road)ung unb gering:ere Sid}erl}eit gegen Rau&anfiiRe. 

tDagen mit burd)g·el}enbem Seltengang ol)ne Seitentüren erf~we. 
nn bas <Ein· unb ausfteigen unb roerben ba~et meiftens auf neben· 
bafintn uerwenbtt. Dj,efe roagen 'flaben an jebem <Enbe eine Platt· 
fotm mit tl.bergangsbrüden. 13ei einem großen ieil bttrer n>a~n 
uiettft Klaffe ift bas Sd)utigetänbtr ber Plattform um:flappbar unb 
bas Jnnere ber Wagen ~um Unterbringen non Kranfeittragen ringe• 
-r~tet. Die lDagen 10etben bei Bebarf als Ut3Qtettt»agen ll'trtuenbet. 
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Jn neumr ~eit ~Derben Wagen mit Seitentüren unb burd)geflen• 
bem Seitengang g-ebaut, bie {?auptfäd}lid} tn t>orort3ügen t>erwen= 
bung finben. Die Wagen er{?alten burd} ben <J;ang entfprelflen~ we= 
niger Sil!plä§e, geroä~ren bafür aber größtre über(ilflt uni:> 
Sid)er~it. 

Jn jebem Abteilmagen für btn Sernuerfel}r befinben filfl Aborte, 
bte oon jebtm Abteil aus erreid)bar finb. Elbteihuagen fönnen me­
gen ber Seitentüren nid)t (o breit gebaut werben u.ie Durd)gangs• 
unb D·öugwagen. D·öugtDagen ~aben an beib-ell tt>agenenben ein· 
gebaute Seitentüren. Daburd} reilflt bie offene U:ür nid}t fo weit über 
l)en Wagentaften l}inaus wie bei RbteillDQgen mit Seitentüren. 

Jn neuerer 3eit werben D.öugtDagen gan3 aus ~ifen gebaut. D~ 
jelben {?aben bei. gröfJerer Stftigteit ein geringeres <D~id)t. Ells 
nalflteil tjt bie fd)miertge tt>teber~erftellung bei grö[Jeren Beftfläbi· 
gungen burd} <Eifenba~nunfälle an3ufül}ren. 

Eiligemein finb D·3ugoogen ·~gen U~rer ftabileren Bauart wiber= 
ftanbsfä~iger gegen Befdj.äbigungen bes UntergefteUs unb bes Wa" 
genfaftens wie Abteilmagen. 

Jn jebem D·3ugll)Qgen befinben (itfl an ben ~nben 3~i, in ben 
neueren ll>agen br-ei Elborte unb 3~ Piffoirs ober ein Piffoir un~ 
ein Dienftabteil. 

Jn ber Mitte bes Seitenganges i(t tin Bril unb eint Säge in einem 
in ber flu[temuanb eingebauten Ka(ten mit (l;J.as(d}eibentür 3ur Be­
nutung bei UnfäUen untergebrad}t. <Degen Seuersgefal}r ift in }ebem 
Wagen eint fleine l}anbfeuerfpritJe an einem tt>agenenbe in einer 
~cfe 31llifd)en Seiten• unb Stirnmanb auf einem Konfol angebr.ad)t. 
Mit jebem Wagen merben 31D'ti tritern mitgefül}rt, bit am Sprenge. 
med unter bem tangträger befe(ttgt finb. an ben Seitentoänben (inb 
f;anbgrlffe unb Subtritte angebrad)t, um tn notfallen ben Wagen 
burd} bie Settfter uerlaif'en 3U fönnen. 3um B~'teigen bes Wagen• 
bad}es finb an ben Stirmoonbeit aller Wagen Su[Jitritte unb l)anb· 
griffe oor~anben. t>ier• unb fed}sad}fige Wagen ljclben unter ben 
tangträgern ein t>erftdfungsfprengmoerf, um ein Durlf?btiegen bes 
Untergefte!Is unb Wagenfaftens 3u oerl}inbern. o.öugwagen fönnen 
nidlt fo gebaut lDerbtn, baß ber Sd}moerpun!t bes tt>agenfaftens ge• 
nau in ber mttt·elHnie bes Wagens liegt, es müf(en an ber ttid}teren 
0angfeite Elusgleid)g.ewid)te angebra.d}t tue'rben. Die S~t(teUung ber 
Slf?mere ber <J;emtd)te erfolgt burd} befonbere tt>ägeuorrld)tungen. 
Durd) Relf)nung mirb bie tage ber an3ubringenben <Demtd)te er• 
mittelt. 

Wagen, bie über See auf 5ä~rfd}iffen transportitri merben, finb 
mit ~inri~tungen uerfel}~n, um bte Wagen feft unb fid}er auf 
ben Sä~rfdltffen 3u befeftigen. Die überg.angsbrütfen unb Saiten• 
lxllgen ber D·3ugwa.gen finb gen.au nad) btftbnmten t>orfd)riften 
unb Maßen ~rgeftellt. Sie müfren fo ein·geridjtet fein, bao fioe fidJ 
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fd)nell unb fid)er miteinanber nerbinben lajien unb bürfcn mit an. 
beten BauteHen b·es IDage•ns infolge Sd)manfens ber !Dllgl'll gegen• 
einanber nid)t in Berü~rung fommen. Sie miificn nbcr jcbcr l.knw= 
gung folgen tönnen, ol}ne bal} an iqnen Befd)äbigungen nuftrl'tcn. 

Die ted)nifd)en Vereinbarungen entl}alten binbenbe Oorfd)rifh'H 
über Me flbmeHungen unb Sormen bet übergangsbrücfen unb Sal, 
tenbalgen. 

flis material für Saltenoolgen ift Segeltud), Drell unb Rinbleber 
uorgefd)ri·eben, unb 3war für bie Seitenroiinbe wafferMd}tes Segel, 
leinen, für bie Jnnenbefleibung Drell in brauner Sarbe, unb für 
<Dber= unb Unterteile fd)warJes Rinbleber. Die Seitem»iinbe finb 

. burd) eingeniil}te fd}miQ{e fjo(3[,eiften, Me <Dber= unb Unterteile burd) 
eingenäqte StaQlbüg·el uerfteift. Der Boben ber Unterteile 1ft butd}= 
brod)en, um Sd)muß unb IDaifer ab3uiaHen. 

3ur Verbinbung ber :SaUenbaig:en mit benen fr·ember !Vagen finb 
mit jebem Wagen an ben Raqmen ber Balgen in febernbe lHammern 
mitgefiiqrte Sd)r.auben 3u tmwenb·en. 3u jeboem Balg•en finb brei 
Stücf 40mm lange unb brei Stücf 60 mm lange Sd)rauben erfor= 
berlid). 

Die Balgen finb an febernbe, auf Rollen [.aufenbe <D·e{}äu[e auf· 
gel}ängt, bi·e fid) auf heweglid}en flusiegern mit ben Balgen uer= 
fd)~eben fönnen. 

2. Sd}htftuagen. Sd)lafwagen werben uier= unb in neuerer 3eit 
fed)sad)[ig gebaut. 

Das UniergefteU unb ber !Vagenfaften qat Me g.leid)e Sorm unb 
Bauart roie bie ber D=DUgroagen. 

ältet·e Sd)lafro·agen l}aben 3wei Doppel• un.O fünf einfad)e flb~ 
teUe, neuere tDagen l}etbtn 3.e'Qn einfad)e flbteik Jn ben Doppel~ 
abttUen befinh,en fiel} l)liet Sd},laflager, je- 3tuei auf einet Seite un~ 
übereinanb,er angeorbnd. Die abteile ber neueren Wagen finb 3\1 
je 3IDei burd) eine 3roifd)·enwanb getrennt. D'iefe ift 3ur fjälfte als 
Siügeltüt ausge&iiO.et unb fd)räg angeorbnet, um mel}r Plan im 
a&teif 3U fd)affen. Durd) bie fd)r<ige ~ag·e bet trürroanb Ndjteqt in 
b·en abteilen je entge·genge[ett ein breiterer Raum, in ben bie tDafd}~ 
gdegenqeit eing.eba.ut i[t. D:ie IDafd)becfen befteqen aus Steingut, 
Uidelbled} ober uernhfeltem Kupferbfed); fie finb fo angebrad)t, bafl 
fie in nid)tbenußtem 3uftanbe [enfred)t jtel}en unb fid) in biefer Stel· 
Iung nad) Benut)ung felbft entleeren. Das tDaffet ift fo nad} unten 
geleitet, baß es gleid)3eiHg ein in einem Sd)ränfd)en unter bem 
IDafd)beden befinblid)es nad)tge[d}irr fpillt. über bem !Vafd)beteen 
ift ein Sd)riinfd)e·n eingebaut, in bem fid} 3n>ei !Vaffertannen, eiltlt 
tDafferflafd)e unb ein trrinfglas befinben. Jn Me trüt bes Sd)tänf= 
~ens ift (lUßen ein Spi'egel einge[eßt. Lln ber 3roi[cqenroanb [inb Klei= 
betl}afen unb unter ben SeitenftnTtern 1Uapptifd}e angebracqt. 
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Sdmtlid}e Senfter, audj bie im O:>berli~taufbau, finb burd} Dor· 
I)Cinge aus buntlem, bid}tem, lid)tunburd}l·äffigem Stoff (pegamoib) 
gtJd)ütlt. 

Die Sd)laflager fin~ fo eingerid)tet, baß fi:e burd) ei'nf<ldje fjanb· 
l}ilbung ba3u qergerid}tet nmben fönnen. Bei Uid}tbenußung bes 
Sdjlaflagns ift bas abteil mie ein fold}es erfteT b3ro. 3~iter 1Uaffe 
btnutJbar. SoU es als Sd)lafabteil uerroenbet werben, mirb 3unäd}ft 
llie Rüdenleqne qod]gdla.ppt unb mit Riegeln in roagered)ter tage 
ftftgeQalten. außer ben Riegeln finb nod) 3roei fräftige tebergur~ 
als Sidjerung uorqanben. 3mifd)en ben <Dutten roirb ein SdjutJnet 
gtfpannt. 3ur <Eneid}ung bes oberen Sd}laflag·ers roitb in j~ ab. 
tri( tine fur3e trrittleiter mitg·efüqrt. D;as untere Sd)laflager nn~ 
aus bem SitJvolfter burdj Umbreqen besfelben TjergefteUt. Unter 
bem SitJpolftn finb in feften Umqüllungen bie matra§en, Hiffen 
unb tl.>äf~ftüd'e für beibe Sdjlaflager untergebradjt. cts geqör.en 3u 
iebem tager: eine matraße, ein Hopffiffen, ein Heil~tffen, eine 
Su~roUe unb 3rori Sd)Iafbeden. Sür jebes tLeii f·inb befon~re Be3üge 
unb ein tafen uorqanben. 3u boer Saqrt wir~ in bet Regel boppelte 
tl.>dfd}e mitgefüqrt, wenn erforberli<f>, aucf) Me bmfadje. Die aus. 
ftattung ber abteile ift, abgefe[]en uon b"L•m engen Raum, elegant 
unb gebiegen, bie f}olJteHe finb bunf)roeg aus fauber bearbeitdem 
uRb poliertem nußbaum[]ol3 qergeftellt. 

Die Beleud}tung ber Sdjlafmagen ift eldtrifd}. 
Bei ben neutrenWagen roirb ber Strom einer unter bem Wagen· 

taften befinblid)en Sammlerbatterie entnommen, bie burd} ortsfeTte 
Anlagen auf bm 3ugbilbungs[tationen aufgefaben roirb. 

Bei ältmn Sd)lafmagen befinbet fid} unter bem tl.>agenfaften eine 
Dl}namomafd}ine, weld)e uon ber U>agenad}fe burd) Riemenübers 
ltßung angetrieben wirb. Die Dl}namomafd)ine fpeift eine Samms 
{erbatterie, unb non biefer 'wirb bas teitungsneb bes Wagens 
grfveift. 

Jn jebem abteil i[t eine fe[te Deltenrampe angebra41t, bie burtfl 
einen Drei[etilen3ug[d}alter betätigt wir~. Der Reifenbe rann bas 
tld)t uoU einfd}alten, gan3 ausfdjalten ober eine mattblau Ieud)• 
tenbe nadjtlampe einfdjalten. Rußerbern ift no.dJ eine bemegficf)e 
teftlampe mit l<abef unb Steder uorqanben, bie als U>anb· ober 
iifd}lampe benut}t werben fann. 

über btm oberen Sd}laflager finb <J5epädnt'§e angebradjt. 3ur 
fjei3ung ber Wagen ift ei111e tl.>arltt'tl)taffer'Qei3anlage eingebaut. Der 
liei3ofen befinöet ficf) an einem tl.>agenenbe im Seitengang. Jebes 
Abteil ift nrit einem f}ei3förper unter bem Seitenroanbfenfter aus· 
gtftattet. Die Wärme in ~n .ftbteilen fann bur<f> Me Reifenben bur~ 
SteUqebel felbft reguliert werben. 

Aufltr ben Scf)Iafabteilen ift an bem IDfen-e-n~ bes Wagens nolft 
dn Di~ftraum uorqanöen. Dieftr Raum i[t mit Sdjränten ausgt= 
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ftatiet, in ben~n bile Re{erwwäfd}e aufberoal}rt roirb, fow,ie l[finf· 
gefd)irr, mie 3wölf l<affeeta[fen, O:eelöffel, 3udemiipfe, illUcl}töpf= 
d}en, Bitt= unb S::iförgläfer, Kaffee· unb «:e-etannen. 3ur Bereitung 
uon Kaffee ober «:ee für bie Reifenben ift ein etdtrifdjcr Hod)nppa• 
tat oorl}anben, ber b·en erforbertidjen Strom uon ber Sammler· 
baUefit bes Wagens erqlilt. 3ur Strometfpamis ift 3um Dorwiir• 
men bes Watfers für ben Kod}apparat ein Vorwärmer an ben fjei3· 
of.en .angefd)Iofren, ber aU•e:tbings nur roä{}renb boer t}e:i3~e:it benu\}t 
roe~n tann. 3um· Reinigen bes ~e'fd)irrs ift ein Spüitifd} mit ll>af· 
fet'tntnal}mel}aqn uorl}anben, außerb·em woeorben nod} Be:fen, Sd)rub· 
btt, Wifd)• unb Staubtüdjer, Sd}u[f unb Klcib·e:rbürff,en mitgefül}rt. 

fln btt Rüdroanob bes Dienttraumes ift ein Sd}alttaften für Oie 
eldttifd)e tid)tanlage boes Wagens mit b·en erforbe:rHcq~ flpparaten 
uiW Stroman3dg,e-rn angebracqt. Bei ll>ag1en mit ma{cq~nenbeleud)• 
tung finö in bem Scqaltta{ten nod) bie notroenMgen Regulier= unb 
Sd)altungsapparate fowie bie erforberlid)en Sid}erungen untergebrad)t. 

Der Sui}boben ber flbte:ife unb bes Seitenganges fi~ mit tino• 
leum belegt. über biefen Belag finb biod)te täufe:rftoffe gebreitet. 

)ebes flbteil ift uon innen burd} Uad)tri-egel abfcqließbar; bes· 
gltl.d}en aud) bi:e Uerbin()ungstiir attl'ifd)<tn b·en flbteUen. D·et Seiten• 
gang lft an iebem ~nbe burd} eine «:ür mit Uunft;fd)loß uom Uot• 
liaum getrennt. 

Die ein3eln't'n abteile jtnb au{Jtn bur~ laufenobe nummern gefenn· 
3eid)net. 3um fjerbclrufen uon Beobienung btent eine eleftrif~e Ruf• 
loeitung. Das «:ableoau mit ben flbteHnummern befinbet fi~ in bem 
Dienftraum. 

an iebem ll>agenenbe btlfinbet fid) ein abort unb Wafd}raum, in 
einem berfelben .ein Dorratstdftd}en mit Referueteilen für bie elef· 
tri{d}e Beleud}tung. 

3. klOttWClgttt. Die toagen werben 3WI!!i•, ore~, ~et• unb fed)s· 
a.<[}fig gebau:t. Dioe )roti• utllb brciad}figen ID.ag·en blienen nur bem Jn• 
lan~tJmeqr, tuäqren.O öie Ditr• u1tlb fed)sadjfig·en Wagen fo ein· 
gerlcqtet finb, baß fie aud} auf aufierbeutfd}e Bal}nen übergel}en 
fönnen. 3u biefen <!inrid}tungen gel}ören l}auptfäcqHd} b~e- Brems• 
unb l}ei~cinrid)tungen, S.ignalftüten, SaltenbalgDetbinbunge-n, be· 
fonbm <!inrid)tungen 3ur Signalg1ebung unb Dorrid}tung,en, um bie 
Wagen auf Säl}rfd}iffen au tr,ansportier.en. 

Die Bauart be-r Untergeft-elle unb bas Rnl}menroetf bes ll>agtll• 
faftens ber Salonmagen ift bie gleid}e, wie bie bet D-3ugwagen, wie 
überqaupt bie Salonmagen 3ur <Dattung ber D·3ugroagen gel}ören. 

3u:m bequemen Beft·eig.en bet Wagen finb an beiben Seiten bes 
Salonenbes 3Ufammenflappbate {[ritte .angebrad}t. Die innere <Ein= 
tid}tung unb ausftattung unb Me ~intetlung ber Räumte ift im gro= 
ßen unb gan3en bei ben Dier• unb fe.d)sad)figen S<tlonroagtn gletd}-. 
Dom Salonenbe aus gelangt man 3unä~ft in einen Vorraum, ber 
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burd) eine Wanb uon bem großen Salon getrennt ift. Jn biefer Wanb 
finb breite Slügel= ober Sd)iebetüren eingebaut, im oberen [eil ber 
Wanb unb {[üren finb groß,e <1Hasfd)eib-en eingefe1}t. Durd) ())ffenqal: 
ten ber [itren wirb b·er eigentlid)e Salonraum um ben Dorraum 
uergrößert. Der Salon unb Dorraum neqmen Me gan3e n>agenbreitl' 
ein. Dom Salon fiiqrt linfs eine [Ür in ein-en f(.eineren Salon, ber 
als Sd)laffabinett ausgeftattet ift. Don biefem fü~tt eine [ür 311 
ein~m fieineren Vorraum, ber 3ugäng~e 3u eintnt Abort, e-inem 
weiteren ff.einen Salon unb 3u bem Seitengange ~at. Der letJf= 
genannte Salon ift auß.erbem nod) uom Seitengang aus burd) eine 
befonbere [ür Jugängiid). 

Dom Seitengang aus finb 3wei ober bt·ei fl&teUe 3ugän~id), bie 
als l}albabteHe erfter Klaff'e ausgeftattet finb unb als Sd)lafabteile 
für je 3wei perfonen eingerid)ret w·erben fö.nnen. 

<Ein Dienftraum ift am <Enbe bes Wagens uorgefe~en. Jn biefem 
finb Sd)ränfe unb Kaft-en eingebaut, in wdd)e biie notwenbige.n 
n>äfd)eftü<fe, Sd)Laf'Oeclen, fowile <ES= unb lrrinfgefd)in~ für etroa 
3wölf perfonen mitgefül)rt roerben. 

3um 3ubereiten non <Erftifd)ungen unb Speifen ift ein (Jjasfod)er 
uorl)anben, 3um lleinigen ber &enu1}ten <fß·• unb [rinfgefd)irre ein 
Elbw·afd)tifd) im D·ienftraum. 

Elm <Enbe bes Seiteng.anges befinbet fid} ein Warmwafferofen 3ur 
Bel)ei3ung bes Wagens, neben biefem ein flbott mit n>afd)eim:id)tung. 

Di·e Bdeu<Qtung erfo.fgt burd) (J3asgiüf)Ud)t, feltener burd)<EleftriJi= 
tät. Jn biefem SaUe ift aber ftets nod) ein Q:iasbel)älter, weld)er Q:ias 
3u Kod)3wecfen entl)ält, uorl)anben. <Dft finb aud) beibe Beleud)• 
tungsarten uorgefel)en. 

t:>on ben ein3einen Räumen tü~rt eine eleftrifd)·e Kl:ingei.anlage 
nad) bem Di·enfttaum. 

Die innere flusftattung ber Salons ift elegant unb bequem unb ge= 
nügt einem uerw.öl)nten (Jjefd)maef. Die Wänbe finb mit (J3obelinftoff 
ober farbigem teber befLeib·et, Me t}ol3teUe aus fauber bearbeitetem 
Uuflbaum=, mal}agoni= ober fonftigen befferen l}ol3arten ge-fertigt, 
ebenfo bie uorqanbenen {[ifd)e, Sd)ränfe unb Stüqie. D'ie Sofas, Seffel 
unb Stü[)le finb mit t,eber• ober Stoffb-.e3ug in bem Sarbenton ber 
übrigen (Einrid)tung über3og.en. Jm großen Salon finb gewöqnlid1 
3roei bis brei bequeme l{[ubfeff.el untergebrad}t, !rle meiftens burd1 
einfad)e fjanbqabung als Ru~erager ~ergerid)tet merben fönnen. 

Die Sd)laflager in b·en fLeinen Salons fönnen be'i Uid)tbenu1}ung 
als Sißpolfterbänfe eingertd)tet werben. Unter ben Seitenwanbfert= 
ftern finb aufflappbare Platten, bie als Sd)reibtifd)e uerwenbbar 
finb, angebrad)t. .Jn jebem Salon ift ein Kieiberfd)ranl fowie ein ein· 
flappbarer ll>afd)tifd) untergebrad)t. 

Der Sußbobenbelag beftel)t aus tinoleum mit Korfunterfage, bat• 
übtr finb bide IDoUteppid)e unb täufer gebt"e'itet. 
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t>or ben Settitern jinb auf3er ~en <J>arMnen noli) Uorhöngc ltu-; 
bid}t~ Stoff mit befferer pofamenticro rbcit nngebrad}t. t>ielfad} 
f!nb in ben großen Salons Doppelfenjtcr eingebaut. Die gnn3e ftus 
ftattung l}at ben <rqarafter ber t>ornel}ml}ei't unb 13e~agHd}fcit. 

Die 13enu~ung ber Salonwagen erfolgt auf uor~rige 13eftcllu n~\ 
gegen Be3al[Iung uon 3tD'öif ·Sal}rfartcn erfter Hiaife. flufier bm Sa­
lonroagen, bte b~r <Eijenbaqnuewaltung gcl}ören, befinben fid} nod} 
mel}m:e im l)r\uatb~iit. Diefe tDage·n werl)en ouf uorqerigc Bc­
{teUung in Me geroünfd}tm 3üge gegen 3aqfung ber feftgefc\)tcn 
ll:atifgebüqren eingefteUt. 

lDäqrenb b·er Saqrt werben SafoniDagen ftets uon einem erfall 
renen tDagenaufrcqer begleitet, bem l}auptfäd}Iid) \l>äqrenb h-er l}ei3' 
3eit bie Bebienung b·cr f}CfÜ3C'intid}tung o·bHegt. Bei Df,enjtt"c!jen 
qöqerer Beamten üh·ernimmt ber lDagenauffe{}er beten Bebicnung. 

4. Speifetoagen. Die preuf3.ifd}·e Staotsbaqnuertooftung befitt feine 
eigentnd)en Spetf·emagen, fon~ern nur fog~nannte l{üd)cnrougen, b.l}. 
D=DUgroagen 3ur f}äffte a(s l{üd}entuag~n, 3ur ijälfte als 3roeiter= 
l{fafferoagen. Die Sp·eiferoagen f-eibft f'ittb ie~t fämtfid} im Befi~c 
bcr mtttdeuro:päifd}en Sd)Iaf• unö Spdf~magen.Q;efeiTfd)aft. Di.e 
Wagen geQören ~u ben D·3ugroag·en. Da·s Unte·tgeftcU ift l).em biefer 
tDag~n g(eid} gebaut, ebenfo bas l{aftengerippe unb bas Raqmen· 
wert Die ll)agentöften jinb nuf3en ittl!e'iftens m'it ijoi3 bcUelbcl. Jnnett 
ift bet Wagen in 3IDei Spclferäumil', einen l{üd),en· uttö ftnri'd)teraum 
unb einen fur3en Seitengang g•eteiit. 

Jn ben S:peiferäumen flnb bie lrifcl}e nad} ben Senfterjelten 3ll auf· 
flappbar angeorbnet. An ber l{üd}enfcite finö lrifd)e 3u mer Pläß.en 
unb an ber c»angf-eite 3u 3wei Plii1Jen uorgefe{Jen. Dur«} eine 3roi= 
jd)enroanb ift ber Speiferaum in 3wel treife getrennt. Jn bem Raum 
niid}ft ber l{üd}oe itt :Plat für ad}f3el}n c»äfte, i:m näd}ften für 3'100ff 
Q;öfte uorl}anb.en. Jn l).en fed}sad}flog·en roagen fönnen in bdbm Räu· 
men ie acl}t3eqn c»äfte Plat) ftnben. t>or ber l{üd)e ift nod) ein l!ild1 
für u~er Piät·e in einem f(ei.nen Raum untergebrad}t, b·er qauptfdd}= 
Iid} .a{s tlufentf}altsruum f.ür bas Bcbienungsperfoool Ment. 

Jn ber l{üd}e befinbet fid) ein l{od}qerb mit Brutofen, mel}r·erc 
eingebaute c»efäße 3um Reinigen bes <Defd}h:rs, Beqälter 3um Warm. 
~'}alten ber Speifen, (J;.efterr~ 3um Unterbringen bes Hüd)engefcflirrs 
unb Sd)ränte für Sp,cifeoorräte. t>on ber l{üd)e ift dn Uci·ner Raum 
abgeteilt, ber als flnrid)tentum bient lltnb in bem in ba3u ei:ngerid}• 
teten Sd}ränfen bas erforberlid}e cEfl.s tunb l!rinfg.e'fd)lrr untergebracflt 
i~t. Jm S-eitengang ijt ei-n Abort unb ein l{{ti~erfd)ranf für bas Per· 
fonal eingebaut. 

Jn bem Raum fliit bas :perfonai finb l{äften unb Sd)tiinfe für 
meffer, S:öffel unb Q;abetn eingebaut. Der Betrieb bet Speifewagen 
ttel}t untec ber tluffid}t ber cEifenbaf}'ttuerroaltung. Die (Eigentums· 
uewaltung I}at f:ü.r Me cEinfteUung be:r roagtn in Me 3üg·e einen 

13 e (Jll !e, IEtfmb<t(JnwGgenbe~u 5 
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oertraglid) feftgefetJt-en :Preis ~u entrid}ten, ber nad) ad)sfilometern 
bered)nd mirb. Die innere flusftattung bet tDagen ift entfpred)enb 
ben btnubenben Sa~tgäftm oornelfm unb bequem. Die Stü~le finb 
am Sib unb Rüdenle~ne mit te~r über3ogen, bie lDiinbe unb Deden 
fauber lacfiert b3ro. mit :pegamo·ib über3ogen unb bie tnr~nbeten 
beffmn l)oi~nrten poliert. 

F. Sii~ranlagen. 
Um ben bitdien t>edeqr über fur3e Seefiteden 3u ermöglid)en, mer, 

ben bie <Eifenba()nroagl'n auf Säqrfd)iffen übe-r See beförbert. 
auf ben größeren Säqrfd)iffen befinben fid} 3IDei nebeneinanber 

liegrnbe <Deleife, auf benen je bis ~u fed}s D·3ugroag·en aufg.eftelit 
roerb·en fönnen, fo baß bas Sä{Jrfd)iff bis 3u !3:tllÖ[f D,3ugroagen auf· 
ne~men fann. flm <Enbe b·et <Dfeisba~n finb auf bem Sd}iffsbed fejte 
pre([böcfe aufgeftelit. flm anberen <tnbe f\nb umtlappbate l)ren .. 
böde norgefe~en, bte nad) bem aufbringen ber lDag~n qod)gdlappt 
werben unb burd) tDinberoerfe feft gegen bie Puff-er gebrieft metben, 
fo baß ber 3ug 3Wifd}en ~en beiben preff&öd'en fid)er in ber tängs• 
tid)tung gel}alten roirb. 

an ben UntergelleUen ber lDag·en fi'nb an b<en tangrh:äg,ern öfen~ 
förmige !{{oben angebrad)t, in bie entfpred)enb geformte !jafen ein· 
gelegt merben. Die l}afen bilben öie <Enbglieber non Kupplungs· 
fetten,. bi~ auf bem Decf öes Sd)iffes befejtigt ftnb. Durd) <Deroin~e· 
fpinbe[n, bie in bie Ketten dngefd)artet finb, roerben bie Ketten feft 
angefpannt. ltn fl.eibe <tnben ber lDagen finb an &eibe Seiten am 
<Dberlid)taufbau (!'benfalls öfenförmige Kio·boen ang·ebrad)t, bie bem 
gleid)en ömecf bienen. me Kupplungsfetten oa3u finb an befonberen 
Dedaufbauten ber Säqrfd)iffe befettigt. 

Die fo btfeftigten tDagen fteqen nun feit unb fid}er auf bem Sd}iff, 
oqne baf3 3u boefürd)ten ift, baß felbft bei unruQiger S.ee ein Sd)wan= 
f~n ber lDagen gegen bas Säcyrfd}iff eintritt. 

Säl}ranlagen über See finb nor{Janben 3wifd}en Sabni(3 unb trrelle= 
borg, etma 107 km <Entfernung, 3mifd)en tDarnemünbe unb <Djebfer, 
etllla 42km <Entfernung unb außerbem nod} Oie Sä{Jren 31llifd}en 
Stralfunö unb ber .Jnfei Rügen unb über ben Sel}marnfunb. ftuf ber 
Jettgenannten Sä~re werben nur amtetwagen beförbert, n>iicyrenb 
bie erftgenannten 3ur B·eförberung non D=3ugmag·en bienen. 

Die Reifen~en fönnen ~iil}renb ber Ü'berfacyd in ben lDagen blei= 
btn ober aud) nad) Belieben bie lDug·en nedaffen unb fid) auf bem 
Ded bes Sä~rld}tffes ober in ben unteren Räumen besfelben autl}alten. 

Die Sä~rfd)iffe nad) trrelleborg unb ffijebfer finb mit Sd)Iaffabinen 
unb cDefeUfd)aftsräumen 3ur Bequemlid}feit ber Reifenben ausgeftattet. 



an~4ng. 

antot\fung für •te auffcl}rethng unb mel&ung &er ttetcl}sDol)n= 
45ütemogen toiQren& &er Um~t\cl}nung. 

S4mtlicf!e Cfiiitermogen ber Deutfd)en Reicf!sbal}n werben umge3eidmet. 
Sie er~alten an Stelle ber <figentumsmedmale ber e~emoligfn Deutfcf!en 
Staatsbol}nen bie Etnfd)tift "Deutfd)e Reicf!sbal)n" mit bem 3ufotl eines Dt•• 
3itfsnamens 
Rltona -- Alt, 
Rugsburg - Au, 
Berlin - Bln, 
Breslou - Bsl, 
O:otfel - Cs, 
Dresben - Dr.:, 
CElbtrfelb - Efd, 
CErfurt -· Erf, 
(fffen - Esn, 
Sronffurt ·-· Frt, 

l}afie- Hl, 
l}annoner - Han, 
Karlsrul}e - Kar, 
Kottowi~ - Kz, 
Köln- Köl, 
Königsberg - Kbg, 
tubwigsl!ofen - Lu, 
magbeburg - · Mag, 
main3 ·-· Mz, 
milnlf!en - Mil, 

mi1nfter -- Mst, 
ni1mberg - Nür. 
O>Ibenburg --- Old, 
Regensburg - Re, 
Sd)metin -· Sch. 
Stettin ·-- Stn,_ 
Stuttgart -- Stg. 
U:tier - Tr, 
Wi1t3burg ··- Wüh. 

Das CEigentumsmerfmoi ber Reld)sbal}n·C6i1terwogen lautet fomit: 
"Deutflf!e Reicf!sbal}n" 

.,Ritona" ober ,,augsburg" ober "BetUn" ober "Stuttgatt" ufm. 
3ugte\d} werben nummer unb Cfiattungs3eid)en nad) ben anlagen t 

unb 2 gelinbed. Beginn unb <fnbe ber Um3eid)nung werben befnnnt• 
gegeben. 

Si1r bie 3eit wäl!renb ber Um3eid}nung gdten folgenbe Beftimmungtn: 

I. Ruffd)reibung ber Wagen. 
Bei Ruffcf!teibung ber IDagen ift barauf 3u ad)ten, ob ber Wogen be­

reits umgt3eid)net ift ober nilf!t. <fin lDngen ift umge3eid}net, fobalb er bie 
Rnfd)rift ,Deutfd)e Rellf!sbol!n" trägt. Die nod! nld}t umgt3eld)neten lDagen 
ftnb im ftbergongsnad}weis, aiüterwagen3ettei, IDogenfontrofibud), Bt3irfs• 
fontroUbud}, Srad)tbrief, tlerredjnungsfnrte, iabefontrofie, tlerfanbbud} ufw., 
wie bisl}er ein3utragen, alfo nur mit bem Be3irfsnomen "Rltona•• - Alt -
ober "Rugsburg" - Au - ober "Berlin" - Bin - ober "mürttemberg•• 
- WOrt - ufm., fowie mit ber nummer unb bem <6attungs3eid)en. Der 
nod} ttid}t umge3eid)nete Wagen .. Köln, 47 425, 0" ift olfo folgenbermaflen 
auf3ufd)reiben: Kol 47 425 0. 

Jn gleid)er Welfe finb aud) bie umgf3eid)nften Wogen auf3ufcf!retben. 
Um fie jebocf! uon anberen, tiod! nilfit umge3eid)neten magen mit gleid)em 
Bt3idsnamen, gleid)er nummer unb gleicf!em aiattungs3eid)en unterfd}eiben 
3u l6nnett, ift bei ben umge3eid)neten lDogen uor ben Be3irfsnamen ,.Al• 

s• 
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tona" -- Alt - .. ober "Rugsburg" -- Au - ober ,,'Berlin" - -- Bin -- urm. 
ein grobes lateinifd)es ,,D" 3u fe6en. Beifpielsmeife ift ber bereits umge• 
3tid}nete Wagen: ,,Deutfd}e Reid}sba~n. l<atlsrufle, 17236, Ow" folgenber• 
ma&en aufluld)reiben: D Kar 17236 Ow. Sobalb bie Um3eicl)nung uotl• 
enbet lft, ift bas "D" nid}t me~r tlOt3Ufe\Jtn. 

II. meibung ber Wagen. 
Die filr bie Wagenmetbungen in Betrad}t fommenben alten unb bie JU• 

ge~örigen neuen ffiathtngs3eid}en flnb aus ber umfeitigen ftberficl)t (Rnlage 9 
3u § 31 ~ GilDD) 3U e~eflen. Dorerft finb in aßen melbungen nur bie alten 
Giattungs3eid}en an3umenben. Die bereits umge3eid)neten Wagen mit neuen 
Giattungs3eid}en finb fiir bie Metbungen nad) ber umfeitigen Überfid}t auf 
bie Wagen mit alten ffiattungs3eid}en 311 ilbertragen. 3um 'Beifpiel ift ein 
bereits umge3eid)neter magen mit bem neuen ffiattungs3eidJen Ow als 0 
311 melben, ein Ow als 0, ein Om ober Omp als Omm. 

ll:rft menn bie mef!r~eit ber Reid}sba()n•ffitttermagen umgt3eid}net lft, 
treten bie neuen ffiattungs3eid}en in Kraft. Diefer 3eitpunrt unb bas bann 
an3umenbenbe meibeuerfa~ren merben allen Dienftftellen befanntgegeben. 

anlagt 9 311 § 31 1 (f)tl')l). 

1lei,tufolge ~er IOogen, in ~tr ~te lDogtnmd~ungen 511 aftctttm tl••· 
neue Be3eid}nung ber 

toagen: 
Own unb On, Oln 

Ow. _ 
0 .. -
Olw, 01 

Olw ... 
01, Olp. 
Rw •.. -
R unb Rm. 
How, Hosw 
Ho, Hos .. 
How, Hosw 
H .•. 
SSkw. 

SSk. 

ss . 
Ovw unb Ovwn 
Vpw ..... . 

Rlte Bt3eid)nung ber magen: 

N unb Nm, Nml (bie N unb Nm getrennt uon 
ben Nml melben) 

0') 
Om:!) 
01, Öm1 (gro{Jraumige magen), angeben, ob mit 

l)ol}em Dad), h. D. 
01 (tänge angeben) 
Oml (tiinge angeben) 
R 
Rm unb Rmm 
HH unter 6 m 1) 

HHm 1) 

HH 6 m unb tnel}r t), aud) tiinge angeben 
Hr 1), aucl) angeben, menn ol)ne Borbs 
SSw unb SS (angeben, menn ol)ne Br unb mit 

Borbs, unb menn unter 11,2 m, aud} tcinge 
angeben) 

SSm (angeben, menn o(Jne Br, unb menn unter 
11,2 m, aud) tänge angeben) 

SSml (angeben, menn ol)ne Br, unb tiinge an• 
geben, menn meiJr als 13 m) 

V unb Vn 
Ve, Vew unb Vel ((J)rDfJe angeben) 

1) Rngeben, ob mit s (= l<uppelftangen) ober z (= 3infen) ober mit 
beiben finrid}tungen. magen 1\lit n>enbefd)emelrungen unter 1,5 m tange 
finb mit "fut3 Ru" 3u be3eicl)nen. Die tDagen mit eiferneu Seitenrungen 
finb als Hr 3u melben. Dabei ift in Klammern an3ugeben, mie uiele Hr 
gemii& § 14 Rbf. 3 pllClrmtife uermenbbar finb, 3· B. Hr 11 (4 paar). 

2) Wagen mit ber Rnfcl)rlft "Silr V:iere nicfJt uermenbbar" finb befon• 
bers auf3unel)mett. 



neue Bt3eid}nung bet 
toagen: 

Vpwn .... . 
Vw ..... . 
Vwn unb Vlwn . 
Ovw unb Ovlw . 
Kw •••••• 
K ••.•.•..• 
Skw, Sw, S tmb Sm 

Ow .... 
0, Op .. 
Om, Omp 
Ocw ... 
Oe, Ocp. 
Xw .. 
Xow .. 

an~ang 

Rite Be3eid}nung ber Wagen: 

Ven unb Venl (ffiröße angeben) 
Vez unb Velz (ffiröüe angeben) 
Venz unb Venlz (ffiröße angeben) 
VO unb VOI (ffirö{Je angeben) 
K 
Km 
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S, SI, Sml unb Smml (tänge unb ob mit Borbs 
ober mit Rungen angeben) 

0 
Om 
Omm 
Oe 
Ocm 
X 
Xo 

t>ie aeuen Uummtm 6er ttdcf!sDo~n·ifitmuogen 
(ltummernplan). 

Bemertungen: 

1. Die nad} ben befonberen t>orfdlriften ber eqemaligen Deutfd}en Staats• 
ba~nen gebauten ID~tgen finb in Sp~tlte 5 mit "lllt", bie nadJ ben ein• 
~eitlid}en Dotfd}riften bes e()emllligen Deutfd}en Stlllltsblll}nmagenver• 
banbes gebauten ID~tgen (G:in()eitsmagen) finb mit .neu• bt3eid}net. 

2. Die nad} ausmufterung ber alten toagen frei merbenben ffiattungsbe3irfe 
werben fpdte-c filr neue ftn~eitsmllgen vermenbet. 

1 2 i 4 5 6 7 

neu es 
Bud}• Stillt• Be-

tfb. 
miißiger C6~tttungs• 

ffiattungs• SoU. 3a()l 3eid}nung nummer nr. beftanb llt3itf 
3eid}en am 

1.4.192~ ber l}auptgattung 

1 Gw 28970 

J "~ 2 Gwn 7793 
3 Giw 632 Ow magbeburg 101-38006 
4 Ovw 211 
5 Gvwn 384 
6 Osw 73 } 260 Os Königsberg 101-360 7 Os, Osn 187 

8 Ou. On 104629 104629 0 alt { f}annover 101-50000 
Stettin 101-54829 

9 Ou. On 110203 110203 0 neu { ctaffel 101-50000 
mand}en 101-60403 

10 Olw 565 } 3774 01 Dresben 101- 3 874 11 01 u. Oln 3209 
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I 2 3 4 5 6 7 

Bud)• Stitd= Be• 
tfb. 

neues mäßiger <6attungs• 
(iiattungs• SoU• 3Q~[ 3eid)nung nummer ttr. beftanb be3id 

3eicfren am 
ber ijauptgattung 1.4.1920 

I 

12 Okw,Okwn 752 752 Ok Bedin 101-852 

13 UOw 16 16 GO U:rlet 101-116 

14 Vw 102 
15 Vwn 204 
16 Vpw 366 
17 Vpwn 445 
18 Vgpw 13 5 286 V Rltona 101-5 386 19 Vgpwn 43 
20 Vlwn 36 
21 Vg 10 
22 Vgn 331 
23 Vn 3 736 

24 Kw 3149 } 12 295 K ~Iberfelb 101-12395 25 K 9146 

26 Ow 43342 
27 Olw 208 
28 Olgw 109 
29 Ovw 1 582 45267 Ow Harlsrul)e 101-45367 
30 Ovwn 19 
31 Ovgw 3 
32 Ovlw 3 

33 Oew 13196 

\21M2 
34 Oelw 104 
35 Oe 8152 Oe miln{ter 101-21942 36 Oep 

I 100 
37 Oe I 3 
38 Oelp 287 

39 I Ov 306 

1%741 
40 Ovl 203 
41 Op 16980 
42 Otp 390 0 0i0l3 { Srcmtfurt 101--50000 
43 Olgp 36 lDilr3burg 101-46941 
44 01 140 
45 0 78686 

46 0 62993 62993 0 CEifen 
alt 

Sd)tnerin 101-63003 

47 0 53738 53 739 0 1}013 l}aUe 101-53 838 
neu 

48 0 23995 23995 0 CEi{en Uiirnberg 101-24005 
neu 
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1 2 3 4 5 6 7 

Bud)· Stüd'• Be· neu es mä{Jiger 
qb. (J;attungs• Soll• 30~1 3eidJnung <f>aitUIIQS• 

nr. beftanb llunnner 
3eid)en am be3irf 

1.4.1920 ber l}auptgattung 

49 Omp 61~ l 50 Omlp 25 214 Om alt i:ubwigs~afen 101 -25 3H 
51 Om §ol3 13 1sp I 
52 Om O:tfen 10 814 

Om neu{ 
Dreslau 101--50000 

53 Om 103865 103 865 <Effen 101-54 06~ 
KattowitJ Abftimmung 

54 Otw 1090 } 
55 Otp 299 1571 Ot main3 101-1671 
56 Omtp 182 
57 OOpw 44 l 
58 OOlpw 15 125 00 <Dlbenburg 101-225 
59 OOtp 51 I 
60 00 15 
61 Rw 2489 

I 62 Rs 132 35 232 R Stuttgart 101-35 332 
63 Rm 492 
64 R 32119 

65 Skw 435 
66 Sw 305 
67 Sks 133 
68 Sk 126 5 754 s Augsburg 101--5 854 
69 i Stk 2 
70 Smk 2 
71 Sm 6 
72 s 4745 

73 SSkw 92~ 

} 101n 

74 SSw 13 
75 SSk 1993 
76 SStk 4 ss Köln 101-10 822 
77 SSt 9 
78 SSI 758 
79 ss 7021 

80 Hw 1377 
8J How 1799 
82 Hosw 1155 14 509 H Regensburg 101-14609 
83 Hos 1287 
84 Ho 1124 
85 H 7167 

86 Xw 45055 

148 174 
87 Xo 39 X <Erfurt 101-48 274 
88 Xt 418 
89 X 2662 



68 Ellt~ang 

Die aeuen fiottungsseicQen •er Reicl!slo{ln4fittrllogen 
mit iherfid)ten ilber bie Bebeutung ber neuen Chttungs3eid)en 

unb 'bie Reicljsba~n·Ciiiltermagen einl)eitlid)er Bauatt 
(fin~eitsmagen). 

Bemerfungen: 
1. Wagen alter Bauart finb nad) ben befonberen Dorfd)riften ber el)es 

maligen Deutrd)en Staatsba~nen gebaut. lDagen neuer Bauart ~nb naclj 
IIen tinl)eitlid)en Dorfcljriften l!es e~emaligen Deutfd)en Staatsba~nmagen• 
uerllanbts gebaut unb als "CEinl)eitsmagen" be3eid)net. 

2. QUe Kol)lett'• unb Kofsmagen, bie nicljt bas nellengattungs3eidJen p, 
V oller w tragen, finb 3Um Kippen eingeticljtet. DClS nebengattungs3eid)en 
w erl)alten aud) fold)e Ko}llen• unb Kofsmagen, bie 3um Kippen eingerid)tet 
finb, bie aber megen il)re~ geringen tabegemicljtes uom Detlel)r nod) ben 
Kipper•Stationen ausgefcljloffen merben follen. 

3. öur Bef6rberung Don Sa~r3eugen unb C&eflfliltJen finb geeignet. 
a) alle 1)6l3ernen CEtnl)titsmagen 0 unb On, fiolle, 
b) alle CEinl)eitsmagen R unb Rn, Stuttgart, 
c) olle G:infleitsmagen S unb Sn, Rugsburg, 
d) alle CEinfleitsmogen SS u11b SSn, K61n, 
e) alle CEinlJeitsmagen H unb Hn, Regensburg. 

4. Das Rebengotfungs3eid)en "n" ift ftets an ben Sd)lu& 3U fqen (3. B. 
Omptn), ba es nad) austilftung aller Cliilterlllagen mit tuftbremfe ober tu{tor 
Ieitung mieber geftricljen mirll. 
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00 
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ss 

Anlage 2 3u § 65 CliiDD· 

iottungs3eicl!tn btr ißttrilogen •er l'eutfcQen ltricQsDGQn. 
I. ljauptgcritUIJS3dcfltn. 

A. Bebelfte Cliiltermogen. 
3mei ober breiod)figer bebelfter CliUermogen mit 15ttallegemilflt. 
Dier• ober meflrod)figer bebelfter (J;~termagen mtt 30 t tobe• 
gemld)t. 
Bebelfter (J;ilterlllagen mit 15 t tabegemilflt, tottenmiinben 
unll 31Dei B6ben mit CEinrid}tung 3ur Deriinberung ber tabefliicl}e 
(Klelnuie flmo g en). 
Kalf• ober Sal3magen mit 15 t tabegemid)t, Satteibad) unb Ded• 
floppen. 

8. O>ffene Cliiltermagen. 
3meiad)figer offener Cliiitermagen mit 15 t tabegemid)t, Wiinben 
non mel)r als 40 cm l}il~e unb CEinridJtung 3um Kippen (Kol)len .. 
magen). 
Dier• ober meflrad)figer Ko}llenmagen mit minbeftens 30 t tabe­
gemidjt, ll>tinben Don me~r als 40 cm fiiSI}e unb iinrid)tung 3um. 
Kippen. 
Rungenmagen (groflriiumiger offener <Diltermagen) mit 15 t tabeo· 
gemlc!Jt, minbeftens 10 m tabeliinge, 40 cm ~o~en manben unb· 
langen 1)6I3ernen Rungen. 
3mtlo ober breiadjfiger Sd)ienenmagen mit 15 t tabegemid)t, aus .. 
'ebbaren Sti~nmiinben bis 40 cm fiöfle, eifernen Seitenrungen unb 
13 m tobelftnge (langer offener Giiiterwagen). 
Dier• ober meflrod)figer Sd)ienenmagen (langer offener Cliilterd 
magen) mit minbeftens 35 t tabegemicljt, eifemen Seitenrungen unb 
15m tabeltinge. 
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An~ang 69 
1) o l3 wagen mit minbe{tens 15 t S::abeg~midjt, eiferneil Seitentungen 
unb tOenbefd}emeln mit ~infen. 
Rtbeitsmagen mit 15 t tabegemid}t ol}ne Cfinrid}tung 311m Hippen. 

II. Udlengottungs3dcfJtn. 
(lu uetbhtben ntit ben l1auptgattungs3eid}en unter I, bmn Bebeutuny 

3um V:eii geänbert obet et~1än3t mirb). 

CDffentt ();iltetmagen mit ~öd}ftens 15 t S::abegewid}t unb ()öl3etnen 
IDiinben uon 130 bis 190 cm qöl}e (Hofsmagen), 3· B. Oe, Ocw. 
Hleinuiel}magen mit 5mijd}enböben für Cliänfe ((l)änfemagen), 3· B. 
Vg, Vgn. 
(J)ffenet ();ütermagen mit ~o~en {e{ten <tintterwiinben ((Jiattermagen), 
3· B. Olgw, Otgp. 
Bebelfter Cliiitermagen mit Plattfotmett an ben Stirnmiinben, 3· B. 
Oiw. 
Bebeetter c»iitermagen mit ltii~leintid}tung (l<ii~lmagen), 3· B. Okw, 
Gkwn. 
~mei• ober breiad}figer Sdjienenmagen mit einer tabelänge untl"r 
13m, 3· B. Sk, Sks, Skw. 
t>ietad}{igtt Sd}ienenmagen mit einet S::abelänge unter 15 m, 3· B. 
SSk, SSkw. 
Bebedtet Cliiltermagen mit minbeftens 24 qm tabefläd}e (gtofJrdu· 
miget offener (biitermagen), 3· B. GI, Gin. 
CDffener c»ütetmagen mit minbe{tens 9 m tabelänge (großräumiger 
offener ();ütermagen), 3· B. 01, Olp, Ocl, OOipw. 
Uierad}figer Sd}ienenmagen mit 18 m S::abelänge, 3· B. SSI. 
ömei• ober breind}figet (l)fttermagen mit 20 t S::abegemid}t, 3· B. Gm, 
Om, Rm, Sm. 
(i)iitermagen mit tuftbremfe ober S::uftleitung, 3· B. On, Vn, On, Xn. 
fjol3magen ol}ne dferne Seifenrungen, nur paarweife uetmenbbnr, 
3· B. Ho, Hosw, Hos. 
Arbeitswagen mit lDänben uon me()r als 40 cm qö~e, 3· B. Xo. 
CDffener Cliiltermagen mit minbeftens 15 t S::abegemid}t unb ll>iinben 
bis 190 cm fjö~e, o~ne IEinticfttung 3um Hipl>en, 3· B. Op, Olp, Ocp, 
OOpw. 
Kleinniel}magen o~ne IEintid}tung. 3Ut Ueränberung ber S::abefliid}e, 
3· B. Vpw, V~pw. 
t;ol3wagen mlt l<uppelftangen, 3· B. Hos, Hosw. 
~iiterwagen (ausfd}l. qol3magen) mit auswed}fel&aren Rabfä~en 
3um Ubergang auf tuffifd}e Brettfput (Umfe\}magen), 3· B. Os, 
Osw, Rs. 
Ho~lenwagen unb Arbeitsmagen mit fl:tid}tern, BobenUappen ober 
geneigten Bobenfläd}en (tfelstiiden) 3ur Selbftentlabung, :1· B. Ot, 
OOt, Xt (Selbftentlaber). 
Sd}ienenmagen fiit V:ieflabung (fl:ieflabemagen), 3· B. Stk, SSt. 
Bebeelter (J)iitermagen mit Q:iir-en a.n ben Stirnmanben unb betonberer 
S::iiftung 3ur Uie~beförberunp, 3· B. Gvw, Gvwn. 
CDffener Cliiitermagen mit ~öl3ernen ll>dnben uon me~r als 190 cm 
fjöl}e, ol}ne IEintid}tung 3um Hippen, 3· B. Ovw, Ovlw. 
i5wei• obtt breiad}figet Cbiiterwagen mit einem tabegemid}t unter 
15.t, ol}ne IEintid}tung 311m Kippen, 3· B. Ow, Ow, Rw, Sw, Xw. 
Uietad}{iget "bebedter (i)fttermagen unb nierad)figer l<o~lenwagen mit 
einem S::abegemid}t unter ZO t, 3· B. GGw, OOpw. 
Uietad}{iger Sd}ienenmagen mit einem tabegemtd}t unter 35 t, 3· 13. 
SSkw, SSw. 
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8ebtutung btr neuen c»ottungs~dcl}en, georbnet ud) 2• Qoupt= 
gottungen unb 29 c»ottungsbt)irfen. 

Rite I neue Bebeutung 
a>attungs3eidJen 

1. 5wei• ober breiadJfige be• 
bedte a>ftterwagen mit einem 

tabegewid!t unter 15 t. 
G,Gw Gw .. magbeburg 
N, Nwf, Nw, Nf Gwn mit tuftbremfe ober tuftleitung (Mag) 
Gi Giw mit Plattformen an ben Stirn• 

wänben 
V, Vw Gvw mit Q:üren an ben Stirnwlinben 

unb befonbem i:üftung filr Die~· 
beförberung 

Vnfw, Vn, Vnf Gvwn mit Q:ftren an ben Stirnwiinben 
unb befonberer i:üftung für Die~· 
beförberung, mit S:uftbremfe ober 
tuftleitung. 

2. 3wei• ober breiadJfige be• 
bedte a>üterwagen mit aus• 
~Hdjfelbaren Rabfä~en 3um 
Ubergang auf ruffifd!e Breit• 

fpur (Umfe~magen). 
Os Gsw mit einem tabegemid}t unter 15 t Hönigsberg 
Gms Os mit 15 t tabegemid!t (Kbg) 
Nms Gsn mit 15 t tabegemidjt, tuftbremfe 

ober tuftleitung. 

3. 5wei• ober breiadJfige be· 
bedte a>ütermagen mit 15 t 
tabegewidjt (alte Bauart). 

} ljannouer Om, Gmz G . . . . . . . . . . . . . . 
Nm On mit tuftbremfe ober tuftleitung 

(ljn) 
Stettin (Stn) 

4. 3mei= ober breiad!fige be• 
bedte a>ütermagen mit 15 t 
i:abegewidjt (neue Bauart, 

(Ein ~ei tsm a gen). 

} 
Cl:affel (Cl:s) Gm G . ... 

Nm On mit tuftbremfe ober tu ftleitung mun~en 
{mil 

5. 3mei• o&er breiadJfige be• 
bedte a>ütermagen mit minbe• 
ftens 24 qm tabeflädJe (grob• 
räumige bebedte (f;ütermagen). 

GI Glw mit einem tnbegemid!t unter 15 t Dresben (Dre) 
Gml GI mit 15 t tnbegemid)t (CEin~eits• 

Nml 
~eitsmngen) 

Gin mit 15 t tnbegemid!t, i:uftliremfe 
ober tuftleitung (<fi nl}eits• 
wagen). 
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alte I neue Bebeutung ffiattungs• 
be3itf ffiattungs3eid)en 

0 Hil~Ituagen 
N Hü~lmagen 

OOw 

Vez 

Venz 

Ve, Vew 

Ven 

Veg, Vewg 

V eng 

Venlz 

Vemgz 

Vemngz 

Vemnz 

6. 3wei• ober breindjfige be• 
bedte ffiütermngen mit Hii~l· 

einrid)tung (Hül)lmagen). 
Okw mit einem S::nbegemid)t unter 15 t Berlin (Bin) 
Okwn mit einem S:nbegemid)t unter In t, 

i:uftbremfe ober tuftieitung. 

7. tHet• ober mel}rndjfige be• 
bedte <lHitermngen. 

OGw mit einem S:nbegemidjt unter 30 t. tl:rier (tl:r) 

8. BebeeHe <Diltermagen mit 
S::nttenroänben unb 3roei Bö' 

ben (Kleinuiel}mngen). 
Vw mit einem S::nbegemid)t unter 15 t altona (EUt) 

unb lfinridjtung 3ur Deränberung 
ber l:nbefllid)e 

Vwn mit einem S:abegemid)t unter 15 t, 
lfinrid)tung 3ur t>eränberung ber 
tnbefläd)e unb S:uftbremfe ober 
S:uftleitung 

Vpw mit einem S::nbegemidjt unter 15 t, 
o~ne <finrid)tung 3ur Deränbe• 
rung ber S:nbefläd)e 

Vpwn mit einem S::nbegemid)t unter 15 t, 
o~ne ~inrid)tung 3ur Deränbe• 
rung ber S::nbefläd)e unb mit S:uft• 
bremfe ober S:uftleitun g 

Vgpw mit einem S::nbegeroid)t unter 15 t, 
o~ne ~inrid)tung 3ur Deränbe• 
rung ber S::nbefliid}e, mit3roifd)en• 
höben für <Dänfe (ffiänfemngen) 

Vgpwn mit einem S::nbegemid)t unter 15 t, 
o~ne ~inrid}tung 3ur Deränbe• 
rung ber S:::nbeflädje, mit 3wifd)en• 
höben für <Ddn\e unb S:ufthremfe 
ober S:uftleitung (<Dänfewagen) 

Vlwn mit einem S:abegemid)t unter 15 t, 
minbeftens 24 qm S:abeflädje unb 
tuftbremfe ober tuftleitung 

Vg mit 15 t S:::abegemid)t, ~inrid)tung 
3ur Deränberung ber S::abefläd)e 
unb 3mifd}enböben filr <Dänfe 
(ffiänfemngen) 

Vgn mit15ttabegemid)t, cEinrid)tung 3ur 
Deränberung ber S:abeflädle, 3mi• 
jd)enhöben für <Dänfe u.S:uftbremfe 
ober S:uftleitung (ffiäntewagen) 

Vn mit 15 t S:abegemid)t, <Einridjtung 
3ur Deränberung ber S:abefläd)e 
unb tuftbremfe ober tuftleitung 
(<Ein~eitsm agen). 
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Rite I neue Bebeutung (f;attungs• 
(f;attungs3eid)en bt3id 

9. Half• ober Sal3magn. 
K, K(u) Kw mit einem tabegemid}t unter 15 t CElberfelb 
Km K mit 15 t S:abegelllid)t (finl)eits• ((ffb) 

lllagen) 

10. 3llltiad}fige offene GHlter• 
lllagen mit einem tabegelllid}t 
u11ter 15 t unb ltHinben von 
mel}r als 40 cm ljöl)e, ol)ne 

(finrid}tung 3um Ki:p:pen 
(Kol)lenlllagen alter Bauart 

unter 15 t). 
Ok, Ok(u), Owq, Ow ... . . ... Karlsrufte 
Ow, Oq (u), Oqz, (Kar) 
Oz(u), Oq, 0, 
O(u) 

Olw mit minbeftens 9 m tobelluge Ol(u), Olz(u), 
Olq, Olk 

Olgw mit minbeftens 9 m tabelAnge Olg 
unb l}ol}en feften Cfiattetlllänben 
((liatterlllagen) 

VO, VOw, VOz, Ovw mit l)lll3etnen lDänben von me'(Jr 
VOz(u) als 190 cm l')ll()e 

VOn Ovwn mit l)lll3etnen lDdnben uon mel}r 
als 190 cm l')llfle unb tuftbremfe 
ober S:nftleltung 

VOg Ovgw mit l}ol}en feften Cfiattermänben von 
mel}r als 190 cm llölte 

VOI Ovlw mit l)lll3trnen lDdnben uon mel)r 
als 190 cm l')llfle unb minbeftens 
9 m S:abelänge. 

11. 3llleiad}fige offene ClHiter• 
lllagen mit l}iH3ernenlDiinben 
von 130-190 cm liö'fle (Koh• 

lllagen). 
Ock,Ock(u), Ocq, Ocw mit einem l:abegemid)t unter 15 ~ mtnfter 
Ocq(u), Oe, ol}11e (finrid}tung 3um Ki:ppen cmft) 
Oc(u) 

mit einem S:abegemid)t unter 15 t Oclk, Oclk(u), Oclw 
Oclq, Ocl(u) unb minbeftens 9 m tabelänge, 

oflne finrld}tung 3um Ki:ppen 
Ocmk(u) Oe mit 15 t S:abegelllid)t unb CEinrid}o 

tung 3um Kippen 
Ocmq Ocp mit 15 t l:abegelllid)t, o l}ne CEinricl!• 

tung 3um Kip:pen 
Ocmlk(u) Ocl mit 15 t tabegelllid)t, finricljtung 

3um Kippen unb minbeftens 9 m 
tabellinge 

Ocml, Ocmlq, Oclp mit 15 t S:abegemicl)t, ol}ne CEinricl!• 
Ocml(u) tung sum Kippen unb minbeftens 

9 m tabellinge 



Rite I neue 
Cbattungs3eid}en 

VOmz, VOmz(u) Ov 

VOml, VOmlz(u) Ovl 

Om, Om(u),Omq Op 
Omq(u) 

Olmq, Olmq (u), Olp 
Oml 

Omlg Olgp 

Olmk 01 

Omk, OmJc: (u) 0 

·Om(u) Op 
Omk(u) 0 

Omk 0 
Omnk On 

Omk(u) 0 
Omnk(u) On 

an~ang 

Bebeutung 

12. 3roeiad)fige offene (l;iittr. 
roagen mit 15 t tabegeroid)t 
unb ~öl3ernen IDänben uon 
me~r als 40 cm qö~e (l)öl3ernc 
15 t·Ko~lenroagen altet Bau• 

art). 
mit lDänben uon mel}r als 190 cm · 

f)ö~e, oqne <tinrid}tung 3um 
Ki1>ptn 

mit lDänben non meqr als 190 cm 
f)öqe, minbeftens 9 m tabeläng 
unb o~ne <Einrichtung 3Um Kippe! 

mit tDänben bis 190 cm fiöqe, oqn 
<finrid)tung 3Unt Hippen 

mit tDänben bis 190 cm fiö~e unb 
minbeftens 9 m tabelänge, o~n• 
<finrid}tung 3ttm Kipp~n 

mit minbeftens 9 m tabelänge unb 
~o~en feften <Datterroänben, o~ne 
<fintid}tung 3um Hippen (<liatter• 
roagen) 

mit minbeftens 9 m tabelänge unb 
<finrid}tung 3um Kip1>en 

mit <finrid}tung 3um Kippen. 1 

13. 3meiad)fige offene <liiiter• 
roagen mit 15 t tabegeroid}t 
unb eifernen IDänben uon 

mel}r als 40 cm fjöl}e (eiferne 
15 t•Ko~lenroagen alter Bau• 

art). 

7.1 

Cbattungs~ 
be3irf 

Sranffurt 
(Srt) 

IDür3burg 
(IDüb) 

o~ne <finrid)tung 3um Ki1>1>en 
mit <finrid}tung 3um Kip1>en 

Sd)roerin (Sd!) 

14. 3meiad}fige offene <liiiter• 
roagen mit 15 t tabegeroid}t, 
qöl3ernen IDiinben oon mel}r 
als 40cm fjöl}e unb <finrid}• 
tung 3um Kippen (~öl3erne 
15t•Ko~[enroagen neuer Bau• 

art, <tinl}eitsroagen). 

mit tuftbremfe ober tuftleitung 
15. 3meiad}fige offene Cbüter• 
roagen mit 15 t tabegeroid)t, 
ei{ernen IDänben uon me~r 
als 40 cm qöl}e unb <finrid)• 
tung 3um Ktppen (eiferne 15 t• 
Ko l}Ienroag en neuer Bauart, 

lfin l}eitsro a gen). 

mit Cuftbremfe ober tuftfeitung 

fjaUe (fjl) 

nilrnbetg 
(nilr) 
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Rite I neue 
Cfiattungs3eid)en 

Omm(u), Ommq Omp 
Omml(u) Omlp 

Ommk(u)~öl3ern Om 
ober ·eifern 

Rn~ang 

Bebeutung 

16. 3weiad)fige offene OHiter• 
wagen mit 20 t tabegewid}t 
unb tDänben von me~r als 
40 cm l}ö ~e (20 t•Ko I} lenwagen 

alter Bauart). 
o~ne linrid}tung 3um Kippen 
o~ne finrid}tung 3um Kippen, mit 

minbeftens 9 m tabelänge 
mit finrid}tung 3um Kippen 

17. 3weiad}fige offene (fifiter• 
wagen mit 20 t tabegewid)t, 
~öl3etnen tDänben von me~r 
als 40 cm l}ö~e unb <finrid}< 
tung 3um Kippen (20 t•Ko~len• 
wagen neuer Bauart, fin• 

(fiattungs: 
be3id 

tubwigs• 
~afen (tu) 

~eitswagen). Bresl~ · · · · · · · · · · . · · ·I fff~~(~fn) Ommk(u) Om 
Ommnk(u) Omn mit !:uftbremfe ober tuftlettung Kattomi~ 

Otk, Otq, Ot(u) 

Otm, Otm(u), 
Otmz 

Otmm, Otmm (u) 

Otmmn, Otmmn 
(u) 

OOq(u),OOq 

OOwi,OOwlz 

OOtm(u) 

OOmk 

OOmnk 

18. 5weiad}fige Kol}lenwagen (K3) 
mit tl:tid}tern, Bobenfiappen 
ober geneigten Bobenfldd}en 

(Selbften tlaber). 
Otw mit einem !:abegemid)t unter 15 t, main3 (ffi3) 

o~ne flnrid}tnng 3um Hippen 
mit 15 t !:abegewid)t, o~ne Cfin• Otp 

Omtp 

Omtpn 

rid}tung 3um Kippen 
mit 20 t !:abegemid)t, ol}ne Cfin• 

rid)tung 3um Kippen 
mit 20 t tqbegemid)t, ol}ne Cf in• 

rid)tung 311m Kippen, mit tujt• 
bremfe ober tuftleitung. 

19. Vier• ober mel)rad)fige 
Ko~Ienwagen mit lDdnben 
uon me~r als 40 cm fjö~e. 

OOpw mit einem tabegemid)t unter 30 t, 
oi}ne finrid)tung 3um Kippen 

OOlpw mit einem tabegemid)t unter 30 t, 
ol)ne Cfinrid)tung 3um Kippen unb 
mit minbeftens 9 m tabelänge 

OOtp mit minbeftens 30 t tabegewid}t 
unb tl:rid)tern, ol}ne Cftnrid}tung 
3um Kippen 

00 mit min'beftens 30 t tabegewid}t 
unb finrid)tung 3um Kippen 

OOn mit minbeftens 30 t tabegewid)t, 
flnrid)tung 3um Kippen unb 
tuftbremfe ober tuftleitung. 

<Dibenburg 
(<Dlb) 
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!llte I neue Bebeutung <Dcrttungs• 
Cliattungs3eid}en I:t3id 

20. Rungenwogen (gro[Jräu• 
mige offene <Dütermagen) mit 
mlnbeftens 10 m S:abelänge, 
40 cm ~o~en tDlinben unb 
langen, ~öl3ernen Rungen. 

R Rw mit einem tobegemid}t unter 15 t Stuttgart 
Rm(u) R mit 15 t tobegemid}t (Stg) 
Rm R mie 15 t tobegeroid}t (cHn~eih• 

wogen) 
Rms Rs mit 15 t tabegewid}t unb OJ!Stued)fel• 

baren Rabfät)en 3um Ubergang 

Rm 
auf ruffifd)e Breitfpur 

Rmm mit 20 t tabegeroidjt. 

21. 3wei• ober bteiad)fige 
Sdfienen tu ag e n. 

S, SI, Sl(u), Sir Skw mit einem tabegemid)t unter 15 t Rugsburg 
unt.13m tabelg. unb einer tabelänge unter 13m (Ru) 

SI, SI (u), Sir mit Sw mit einem S:abegemid)t unter 15 t 
13m tnbelänge unb minbe{tens 13 m tabelänge 

(lange offene <Dütermagen) 
Sms Sks mit 15 t tabegewidjt, einer tabe• 

länge unter 13 m unb a~sroedjfel• 
baren Rabfiillen 3um Ubergang 
auf rulfifd)e Bteitf:pur 

Sm! unter 13 m Sk mit 15 t tabegeroid}t unb einer 
S:abelänge tabelänge unter 13 m 

Sm (tiellabeo Stk mit 15 t tabegeroid)t, eine tabe• 
wagen) länge unter13m unb ([ieflabung 

Smm Smk mit 20 t S.:abegemid)t unb einet 
tnbeliinge unter 13 m 

Smml mit 13m Sm mit 20 t tabegemid}t unb minbe• 
S:abelijnge ftens 13m tabeHinge (lange offene 

<Diitermagen) 
Sml mit13m s m;t 15 t ..... .,...,~ =~<I>'"" I 

tabeldnge Stirnmiluben bis 40 cm l)ö~e, 
eifernett Seitenrungen unb 13 m 
S.:abeliinge (lange offene <Diiter•\ 
wagen, CEin~eitsmagen). I 

22. Uiet• obet mel)radjfige 1 

SdJienenmagen (lange offene 
<Dütermagen). 

SS, SSw, SSI mit SSkw m\t einem tabegemid)t unter 35 t Köln (Köl) 
einer tabdänge unb einer tabelänge unter 15 m 
unter15m 

SSl m. minbeftens SSw mit einem tabegemid)t unter 35 t 
15 m tabeldng e unb minbeftens 15 m tabelänge 

SSm lll\t einer SSk mit minbeftens 35 t S:aberoidJt unb 
tabel. unt. 15m einer tabelänge unter 15 m 



76 anl}ang 

alte I neue 13ebeutung (Jiattungs~ 

Q;attungs3eid}en be3irf 

SSm (ttieflabe• SStk mit . minbeftms 35 t tabegemid}t, 
magen) mit einer einer tabelänge unter 15 m unb 
.Ca bei. unter 15 m ttieflabung 

SSml ·(ttieflabe• SSt mit minbeftms 35 t tabegemid}t, 
magen) mit min• minbeftens 15 m tabelänge unb 
beftens 15m trieflabung 
tabelänge 

SSml mit18m SSI mit minbeftens 35 t tabegemidjt unb 
tabelänge 18 m taberänge 

SSml mit15m ss mit 35 t tabegeroid}t unb 15 m 
tabelänge tabelänge (<finl}eitswagen) 

23. li o I3 mag en. 
Hrz Hw mit einem tabegeroilf!t unter 15 t Regensburg 
Hz How mit einem tabegemilf!t unter 15 t, (Re) 

o~ne eiferne Seitenrungen 
Hsz Hosw mit einem tabegemilf!t unter 15 t, 

o~ne eif~rne Seitcnrungen, mit 
l<uppelftangen 

Hmsz Hos mit minbeftens 15 t tabegemid}t, 
ol}ne eiferne Seitenrungen, "mit 

Hmz 
l<upp.Iftangen 

Ho mit minbeftens 15 t tabegemid}t, 

Hrmz 
o~ne eiferne Seitenrungen 

H mit mlnbeftens 15 t S:abegemid}t, 
eiferneu Seitenrungen unb n>enbe• 
fdjemeln mit 3infen (<Ein~eits• 
magen). 

24. ar&eitsmagen ol)ne <Ei n• 
rid)tung 3um Hippen. 

X, X(u) Xw mit einem tabegemid}t unter 15 t <Erfurt (<Erf) 
Xmqo Xo mit 15 t S.:abegemid:jt unb ll>änben 

Xtml, Xtm, Xt 
uon me~r als 40 cm fjö~e 

mit 15 t S.:abegemid:jt unb ttrid)tern 
Xtm(u) 3ur Sel&ftentlabung 

Xm, Xm(u), Xml X mit 15 t i:abegemid}t 
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Jn berfelben Sammlung erfd}eint ferner: 
Clrbfunbe. Don <Eifenba~nfac:l)fd}uUel}rer a. müller. I. U:eil: Deutfd}lanb 
unb fein Detfe(Jrsnel3. ffiit 41 3eid}nungen. 
Clinffif)rung tn ben CllfenbafJnbett"lebsbtenft. Don <Eijenbal}n•Jng. 
f. Bujafomsfq. 

Du CEltenba()nbau. <Ein nad)fd}lagebud} für bie :pra!iS unb ein teitfaben 
für ben ted}nifd}en Unterid)t. Don lbemerbefd}ulrat Reg.•Baumeifter Dir. El. S d} a u. 
2 U:eile in einem Banbe. Utit 477 Elbb. im tie!t unb auf 1 U:afel. lbeb. m. 66.60 

"Die Bel)anblung bes Stofjes 111 flat unb ü&erjid)tlhl). Die beigefllgten Sll33en jinb taube~ 
uRb Oeutll<fl mit Oen erforberltdjen mo&en roleberge\}e&en. Das Budj !ann jorool)l für S:el)r,mede 
als fllr bie Pra~ts bes G:ljenbal)nme!ens nur warm empfol)len nmben." (Polqted)nlfum.) 

Das CEltenba()nweten. Don <Eifenbaqnbau• unb Betriebsinfpeftor a. D. 
Dr.•Jng. <E. Biebetmann. 3., uerb. tlufl. mit 62 Elbb. (Rrtua> Bb. 144.) 
Kart m. 10.-, geb. m. 12.-

.nut grofler Sad)funbe unb fld)mr Be[)errfcf!ung bes Stoffes [)at ber lJerfaffer uerftanben, 
aUes Itlefentli<f!e anregenb 311 fdjllbern unb bas Bud! gfdd!3eit!g 311 einer 5unbgrube ber Belef!rung 
rote 311 einem l<f!llljbaren Unterl}altungsmittd 311 ma<fleJL" 

(3eltung bes Uerefns beutfd!er Cflfenflaf!nuerronltungen.) 
Klein• unb Stra(Jenbat'lnen. Von <Vbering. a. D. OJberr. a. t i e b man n. 
mit 82 tlbb. (Elrtulb Bb. 322.) Kart. m. 10.-, geb. m. 12.-
ljanbbucf) 3um abtteeren uon Kuruen auf CEifenbat'ln# unb 
tl)egeltnten. Sllr alle oorfommenilen UHnfel unb Rabien aufs forgfältigfte 
beredjnet. Don lbe~. Baurat lb. 1). El. Krö ~nfe. 15. Elufl. bearbeitet uon 
R. Seifert. mit 15 Sig. lbeb. m. 12.80 
l)et"!e()uentwidlung in Deuttd}Ianb feit 1800 (fortgefü~rt bis 3ur 
(fiegenmart). Don lbe[). l}ofrat :Prof. Dr. ro. t o tJ. 4.,uerb. Aufl. (RUua> Bb.I5) 
Kort. m. 10.-, geb. m. 12.-
6;t'unb3üge ber Oolfswirlfd}aftsle()re. Don ::Prof. Dr. <D . .Ja q n. 
(RUu<D Bb. 593.) Kart. m. 10.-, geb. m. 12.-

G:tne unpartefllt!)e, mit ausfül)rlld}em S:ltetaturuer,eld}nis uerlel)ene G:lnf!ll)rung in bas !Jer• 
ltanbnls ber Dolfsmlrtfdjaft, ble nad} tl)ren Dorausfei\Ungen, Beblngungen unb me!entllt!)jten 
13eftanbtellen ber Clillterer3eugung, bes Cliilterumlaufs unb bet (J)üteruermenbung bel)anbelt mlrb. 

Clinfü()rung in bte OoUswidfcllaftslellre. Don Dr. flUte Salomon. 
5. Auflage. Ausgabe A. i:eitfaben für tlen uoltsmirtfd)aftlid)en Unterridjt. 
Kartoniert m. 8.40 
Deutfd}es Wil'tfd}aftsleben. tluf geograp(Ji[d)er a>runblage gefd]Ubert 
oon Prof. Dr. a:~. (lJruber. neu bearbeitet uon Dr.fj. Reinlein. 4. Elufl. 
(artu<D Bb. 42.) Kart. m. 10.-, geb. m. 12.-
Die CEntwicflung bes beutfd}en Wirtfd}aftslebens im Ieuten .Jat'lrt'l. 
:Sünf Dorträge. Don (fie~. Reg =Rat Prof. Dr. r. Pol}le. 4. Rufl. (flllulb 
Bb. 57.) Hart. m. 10.-, geb. m. 12.-
abt"l(l ber Büt'getiunbe unb tlolfswil'tfd}aftslet'lt'e. Don Dipi.= 
qanbelsle(Jrcr Dr. :p.lfcfarbt. 5., uöUig umgearbeitete ilufl. Steif geq. m. 7.20 
Cllnfü()rung in bie Bürgerlunbe. Don m. U:reuge. ausgabe A. <Ein 
!:eitfaben für ben ftaatsbürgerlid)en Unterritl]t. 4. Ruflage. Kart. m. 19.50. 
f;eograp()tfd}es tDöriet'bud}. Don Prof. Dt. OJ. Kenbe. (U:eubners 
fldne Sad}mörterbüd)et Bb. 8.) m. 25.-

Derlag uon &. Cfi. Ueubner in t:etp3i9 unb Berltn 
prelsilnberung Dorbel!nlttll 



aus UQtut unb (J)eittesmelt 
Jtbt~ Bllnb kartotden nt. 10.-, gebunbtn m. 12.-

tel}tbüdltt Tüt Sd}ule unb Sdbttuntettid}t 
~rit~mttlll unll t\lgeb-ra 311m Selbjtllntertldlt. Stat\II.D.Qiemcrbcldlu1rat BaugttDetfld!lllblr. Reg .• 

lJon «l~. Stublen1:at :p. Cha ni. nttt 3a~1t.$1g. Baumjtt. a Sd) au. 2.flujl ffilt 1125\g (Bb.828.) 
2 Bbe. 7. u.li. flufl. (Bb. 120, 20li.) $tltlglleltslel!n. non Oitmetbt!dlulrat Bau-

lrap~llllltS 1\tdlnen. Don :Pwt. Q). Pt B 1 t. mtt gemetfldlulb\1:. Reg .• Baumelitera S d! a u.2.flufL 
'b4 Slg.lm lttrt. (Bb. 708.) ntlt 119 Slguren Im lief!. (Bb. 829.) 

te~tballl ~u itedUttDortetlt• Scl!ntUred!nen ~llltlll!"rung ln ble ttdlnlldle Wötmelel!n 
u•~ Recl!en!unlt. tntt 3Ql}l"C. ÜbungsbdiJ!Ielm. (tlllerntobqnamlk). Don Oiel!. Bergrot :Pwf. 
llon 3ng. Dr. ). Bo\!o. (Bb. 739.) R.Uatn. 2.flufl.uonprioalbo3-Dr.St.Sdtmtbt. 

\)taät.ntatlltmatlll.D.1)'1:01.Dr.R.Ueuenborfl. ntit 46 Rbb. Im ttert. (Bb. 616.) 
1. U:e\1: OitCII>IIIIdlt tla'l:{teUungen. Detlii~tes P'fakttldle 'irl!tTmOIIt)llllmlll. Rufgaben u. Bel!lt. 

Rtdlnen. Das Red}nen mlt tlabellen. ntecl!anllcl!t 3. median. lDärmelel!re. Don Oitl!. Bergtat P'l:of. 
Rtdlen~l!jsmittel Kaufmlinnlicl!es Recl)nen Im R. Da t n. mtt 40 !\bb.lm U:e~t u. 3ltaf. (Bb.596.) 
tagl.teben. Wal!rlcf!tlllllcf!fettsred!nung. :z.,uetb. Untere Ho(!Ien. Don Bergallellot p. lUtfuf. 
Ruf!. mit 29 5\g. u11b 1 tlafel (Bb. 341.) II. tle\1: 2.,unb.f\ujl. Mit 49flbb.l.1h~ u.l U:aj. (Bb.396.) 
0eometr!lcf!esl!eldjneii,:Projeftfonsle~re,Släcl!en• Die Mllfdlinenelemente. Don <bei). Bergrat prot. 
melfung, Körpermelluns. mit 133 Sig. (Bb. 626.) R. Da t er. 4. erm. flufl. Beurb. uon pt1oatbo3. 

llnlß~rung 1.11 llle .Jnfhlltepmalrecf!IIUng mit Dr. 5. s d! m I b t. mtt 183 f\bb. (Bo. sut.) 
einer l!lftor. Uberllcl!t. Don prof. Dr. Gi. Ho m a• ljebeJeuge. f)Utsmltttljum !)eben feftet, fllif!!ger 
lutlsiL 3~ oerb. Rufl ntlt 19S!g. (Bb. 197.) unbgasförmtgerHarper. DonQ;eq.Bergratpruf. 

Dl1fmlll!alredlii11RIJ unter Btrlilfllcf!tlgung ber R. Date r. 2. J:lufL mtt 67 flbb. Im U:ert. (Bb. 196.) 
praltlfdjen anmenoung in btr tlecl)n!f mtt 3al!lr. Die Sörbermlttel. ~!nr!djtungmJumSörbernuon 
Bel!plel. u. f\ujgab.utrlel!ett. nonStub!rnrat I:Jr. ntaffengfitem u. Q;fn3ella!ten tn tnbuftr!el!m Bto 
m.ttnbom.3.QufL ntii45Sta~l61flujg.(387.) ttleben. Don a>berlng. ID.Bedjjtetn. mit 74 

:lntegralredlnung uni. Bttlidflcf!tlgung bet praft. flbb. (Bb. 726.) 
RnlDenbang in b.lttcf!lltf m. 3al!lt.Belfpttl u.flufg. Die Daml)fmaldl!ne. Don Oitl}. 'Bergrat pwf. 
t1tt\e~.llon Stubltllrat Dr. nt. tlnbom.2. flufl. R na te1:. I: lDtt!un!r-'mt!fe b. Dampfes in Keile! 
mtt 545!gunn unb 200 J:lufgabtn. (Bb 673.) umajd}lne.5.Rufl u.prtuatbo3-Dr.Sr.Sd)mlbt. 

Dlf!erenttalgleldlungen. nt. Berildj!d)t. b. pratt. ntlt 38 flbb. II: Jl)re Cbeftaltung u. Derroenbung. 
lln111enbung t. b. tledjnlf mit 3al)lr. Belfplelen u. 3. a. u. Prtoatbo3. Dr. 5 r. S dt m t b t. mtt 94 a.bb. 
flufg. nttfeljen. Don Stubtenrat Ur m. tt n~ 0111. (Bb. 393,9~.) 
mtt 38 Stg. I. V:ert u. 160 aufg. (Bb. 689.) Die 11euenn lDötmelltaftmalcl!tnen. non Qit(l. 

Planimettte 3um Selbltuntutlcl)t. Do11 Clitf!. Bergrat :P"Cof. R. Vater. 2 Bbe. 1: <Einjliljru11g 
Stublenr.p. G: t a 11\\. 3.f\ufL ntlt94 Slg. (Bb. 340.) tn bie ltl)torle u.b. Bau ber Cliasmaid)tnen 6. flufL 

Rnalqtlft\te Clieomttrle ber Clbtllt 311m Stlbft• Bearb. non :Prloatbo3. Dr. 5. Sd)mibt. mtt 
untmtcl)t. non Qielj. Stilbienrat p. G: ra n 1\. 46 flbb. (Bb. 21.) 11: Giastf3euger, OiroBgasmaf<f!., 
2. flufL mtt 6li Slguren. (Bb. 604.) (l)as· u. 'Danqlftllrb 5. Elufl. mtt 43 Rbb. I 86.) 

lbene «rtgonometrit ,.Sdbltuntnrlcl!t. Don Waftetk'l:aftauswtung u. lDalferlltaftmatlfl. 
«lelt.Stub.-RatP.G:tan\\.3.Ruf!.mtts051g.(431.) D. Dr.-Jng. S.ta mac3eL mtt!i7 !\bb. (Bb.732.) 

Sp~arlldle ltrlgonometrle 3· Selbltuntttt!tflt. I'I:Unblagen ber Clltllttotecl!ntb. uon l!lbertng. 
llon «>eq. Stubienrat p. ([ r an \1. (Bb. 605.) a. R o tt 1}. 3. Ruf!. ffitt flbb. (Bb. 391.) 

~l11flllltUII9 in blt ba"ClttUenbt Clitomettte. 1)\t elektr\~t H'l:attfibettragung. Don Jng. 
llon Pr01. p. B. Sll tfln. mtt 59 .Sig. (Bb.54t.) p. Köl} n. 2. aun mtt 133 flbb. (Bb. 424.) 

lrunb31l9e e.:Pnl~tellttue ntblt flnmen~. D. Prof. Cllelltrtlcl!t mal d}lne11. Don 1ll1>l.•Jng. m. t t m. 
Dr.li.Doel!ltrnall11.2.uerb.f\ujl.ffilt9151g. fd!li. (Bb.774.) [Jn'llorb.l922.) 
unb 11 RbbllbUIIQttt. (Bb. 510.) Dtiil!tt u. Kabel,ll)tr Rnfen. u. Rnwenb.ln b. Clld• 

leometrlfdlu 3tid!nrn. non afab. iletdjen1ef!ter trottcf!n.non a>berpo!tln!p. (j. B rl d. 2.flufl (285.) 
R. St\tubels!Q. mtt 172 abb. a.12 U:af.(668.) Dtt Clilenbttontau. Don Dlp!.•Jng. <E. (jcumo• 

ltiflnf!cl!es 3efcf!ntn. Von Reg .• Rat Dtof. l}ot lt • u 1 ct. 2.f\jl. mtt 82 flbb.u.B Redjnungsbe!jp. (276) 
mann. (Bb. 474.) Pn Vorb. 1922) b 

Die grCII>f!ll'dlt Dartteaung. <Etn• allgemein• Das t;ol3, ft!llt Bearbeitung u. feine Dermen ung. 
Otr!tdnbl. burcf! 3al!lr. Belfp.aus allen Gie&tet.ber non a>berlnfpert. stubten•Prof. J. 6i rohman tt. 
ID!Ifen!djafl u. prarts erläut. lfhtflil)rung tn ben mu 39 a>rtgtnalabbtloungen tm U:e&t (Bb. 473.) 
Siftn 11. ~. Oiebraucfj b metf!obe. Don ijofratprof, Dlt Kalte, ll]T IDtfen, ll)re i13eugung unb Deb 
Dr. 5.Ruetbadj.2.flufl nt!tl3951g.(Bb.437.) mertung. DonDr.(j.f\11. llift46f\bb. (Bb.311.) 

med!an!IL D.PTof.Dr .<li.fi a m e 1.3 Bbe.I.Girunbbe- ~infill!mng tn Die U:ecflnllt. non Clief! Reg.•Rat 
ll!.b.mecl).m.38Stg.ll.med!.~.felt.Harper m melfl. Prof. Dr. fi. toren3. mtt 77 flbb. (Bb 729.) 
b.f!llif,II.!Uftförm.Köt"1) (Bb 684686.lll.u.lll.lnn. f\m {aultttllen l»ebltul!l lltr 3tlt. Übet!. Qbe'l: 

Rutgabtll aus llt'l: tedln. met~~antk f. 11. Sd!ul•u. ble lDtrfungen b. <Entmtdlung b. naturm. u.tlecf!nlt 
St!bttulltttridlt. D. P'I:Of. n. s cf! m tt t 1. Bem•• auf b. gef. Kultur leb. Don Clieq. Rtg.•Rat Prof. Dr. 
gungsle~re. Stattru.Stlttgftltslef!n. 2.f\ufL mit tD. taunl}arbt. 4.flujl. intt f\bb. (Bb. 23.) 
240 Ru• gaben u. Cölungen u. 3ablt. S!g. fm lief!. Stflöpfungen 11.3ngenteurted!nl!lll. ne . 3tll. 0. 
II. Dtlnamtr unb (jql)Tau!tr. (Bb. 658/569.) Qiel!.Reg .. Ratm o; e! I e L 2.QufL ffiltflbb.(Bb.28.) 

tlulng uon B. <6. tieubnn in i:eip3ig unb BetUn 
Prelsiinllerullg uotbel)aiten 



!eubnets tleine 0ptad)büd)et 
llnb lns~efonbcre oucf, filr bm nf_.ec foctf.nitcnOen Untmi~t c1ltftft 
e~ilec unb €r•••fcnu gttlgnrl, &Vdllle nuc filc bm unmltld~cmn ptaf• 
tlf~tn Q)ebraucf, gedgnde f>pra~ftoffe fiir bie <ldemuno bn 6pra~c ~mu(Jm. 
Sie eignen P~ ~esbal~ ganJ ~efonbers Jllf Cidemuno llu f;p~en für .Rouflcute, 
5:c.nlhr, ')hifenh uf•· ~oP olle :5anbe ent~alttn Jtartm unb }3lc1nt. 

~lehr flab folacnh ~prc~ca crf~ic11t11: 
pon,Jfif~ (Le~ons de fran~ais). 'tlon }3rof. Dr. O.l5 o un er. s.!Rufl. Q)e~.'lll. 24.­
Cil911f~ (Bnglish Lessons). 'tlon }3rof. Dr. 0. S:: b h rot n. 6. !Rufl. Jtcm. 'llt. 24.­

ltolienif4i (Lezioni ltaliane). 'tlon ~. Ei c an f er I a I o. S:dl I. 7. ~uflaoc. 
Jtort. 'lll. J 6.80. teil II: Cirg4RJURßm. 9. ~uflage. Jtcut. 'lll. 16.80 

epcanlf~ für f>cf,ule, l5eruf unb 'Xdfe. 'tlon ftbrer <t. 'Dun c bL 2. !Rufl. (U. b. }3r. 22.) 
Leetura espaiiola. 'llon febrn lt. 'Dnntbl unb Dr. ß. fauban. 1: Familia. 

'lll. 6.70. II: Patria. 'lll. e.- 111: Alrededor del Mundo. 
poctugleflf~ (Li~öes Portuguezas). 'tlon febrer ~. Ci II er s. Jtort. 'lll. J 5.20 

S:idif~. 'Uon Jtonful 'Ul. }3abeL Q)~. 'lll. 14.40 
Polnif~. ~11r Eicf,ule, l5eruf unb 'Xdfc. 'tlon }3rof. Dr. ~.l5 rilc!n u. Jtart. 'lll. 24.-

3u GllcD tslabcll llab 6~1ilftcf ~1111~. 

~n 'tlorberrituno hfinbet ft•: "uffif.. 'llon Dr. Ci.l5oebme. 

i:inbertunben 
CJU5 ber ®ammlung "~us <natut unb Cßdfteewelt" 

(Jeber l5onb tadonim 'lll. 10.-, ge&unben 'lll. 12.-
ele IICIItf~en 'Deltl'fta•me unll f!Gabf~Ciflell 81e.ela~ttaa. 'Uoa Ptof. Dr. I). 'Dielt. (lSb-740.) 

'Uo11 Ptof. Dr • 0. 11h II c. s., oiDte llai8CGI._ lle14all, bu foab uab bu 'llol!. 'lltn Urof. Dr. 
~ufL'Illlt90~W.. Im 5:CJt unboufeotaiclaaab p,t)enmna. '111119"•11. ..•• ~11.461,) 
einer 1>laleftf4tte 1>cutfdi1Gabt, • • . (l5b. 16.) .". 

etc OftmCIIf. O:tnc O:tnlf!!)nra 111 blt PmiCIIIf ~'" 8elolea. " 011 Dr • P. 0 llrulb. s. "•II. '1111 
'llJ rtf fle8tl~ 0ao t1 Prof D & 'lll 4 Jtaam Im s:_,r • . • • • • . . , (tsD. 501.) 
'lll~tt;crllcb .'~ •• ~· ~~ . .'. JiMsl.) ~· •d.l•dJ. foab, 'llolt, etea~.,.aab 'mluf•ft. 

,.. Oft ....... "" .. 1 Dr ... .. ...on 'Xeg.• uab El14abmll Dr. 0. wlllfhia. 'mit vtle ........ • ...oa ..,ro, , ..,, vrn., 1 •··rc ~ .. A- ~ 
'lllltlll b, unb I mrbrforfl. JfGrte. • • (l5b. 967,) "- · ' • • · · · · • · · • • ,_.,, ._.,, 

8ibmea. 3ur O:lnf&!)runQ 111 blc ~•liebe 3raet. tleuerfe4tealad. 'Uoa Ptof, Dr. !R. Otlfea• 
'UOitProf.Dr.'X.,j • .ltlliabL 'm.I.Rerte.(~b.701,) ~Citl· • • • • • • • • • • • • • • (811, OJS.) 

ete 8t~lllf..,_ Proota,... 'lloa Dr. 'U. 5: 0 1111 11 t. 81e !tiirfel. 1J011 'l\caAial P. :IL .Ihn f e. II. "•II· 
S. ~rrfl, 'llill 8 " ... ullb 1J JtartcaftiJ1m, (lSb. 42.) 11111 2 Jfarlca ila 5:CJI a. auf I teftl. • • (811. 409.) 

·llualallll. 'Uoa ll,;Ohaltl, "'"'laaotdlcl hl bcr 1Jalifllaa aall r• •~~~tf4te, 'll" Prof. Dr. 
Pnnllcbcll (Jefanblflbcflin 5a11a. {l5b 700) 6. ,irct.._ vn liobtlo of.tlaiL 'mit I Pfolnea 

• • ' ' • Ocrufafcm a. s ""flcbl. II. Oeilflc1l &akt. (8b.6.) 
!lluflaull, ilcf~~IC, etoot uab .ltuflur. 'tltn Dr. IIIOfa. 1J .. _, Dr 6. Jftatllo , .(tsb. 6l4.) 
"' fu •• u. . . . . . . . . • . . (lSb. SOS.) Oll .. - • 

Polea. '11111 dacm acf~*ldlea IIWIIlt ilkr blc 8aPaa. 'tloa Pnf, Dr.lt.l•at•tler. {Ub.IU.) 
potnlf4•nd6<1111• 3~et~c. 'tloa Prof. Dr. 'JI. & Jaultealfa aa& tlcufnlnt, .'Uta Pcof. Dr. !R. 
JfalaU. 2.~11tL .'muoftcucn. •..• <l'b.547.) 6c~Ja~acr. 'llllt 29 :JIWI ••••••• (811. 966.) 

'lhdog ooa 8. tJ. ~eubnn in eeip)fg un~ 8eclin 
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