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Allgemeine Bemerkungen.

3 as Zeitalter des Stahls, dessen Herannahen seit der epochemachen-
! den Erfindung Bessemer’s verkiindigt wurde, dessen Vorboten
' bereits auf den letzten vier Weltausstellungen erschienen und
. dessen Morgen auf der Wiener Ausstellung vor 5 Jahren ange-
: : brochen war, ringt heute mit dem FEisen um die Herrschaft.
P A3 Vor unseren Augen sehen wir eine jener grossen Umwilzungen
sich vollziehen, durch welche das Menschengeschlecht sich jedesmal auf eine
hohere Entwicklungsstufe geschwungen hat.

Die Bodenfunde der neueren Zeit, mittels deren der Forscher die vor-
historischen Perioden in ungezihlten Jahrtausenden durchspiht, haben uns in
den Stand gesetzt, uns ein klares Bild von den fritheren Entwicklungsstufen
der Menschheit vor Augen zu stellen. Wir sehen die erste Stufe der mensch-
lichen Cultur beginnen mit rohen Werkzeugen aus Feuerstein, Holz, Knochen,
Hirschhorn; wir gewahren, wie die rohe Steinaxt allmilig mittels Schliffes und
Politur eine Form gewinnt, aus welcher ihre heutige Gestalt hervorgegangen
ist. Wir nehmen an den Ueberbleibseln der fritheren Culturperioden, welche
uns das Heiligthum der Gritber aufbewahrt hat, wahr, wie wahrend des Stein-
Zeitalters die Bronze entdeckt wurde und wie aus ihm heraus allmilig das
Zeitalter der Bronze-Werkzeuge und Waffen emporwuchs, bis, nachdem beide
Gattungen, vielleicht Jahrtausende, neben einander bestanden, indem die Rei-
cberen der Bronze- und die Aermeren der Stein-Werkzeuge sich bedienten,
die letzteren endlich ginzlich verdringt worden waren. In einem &hnlichen
Entwicklungskampf ist zu Anfang der historischen Zeit die Bronze vom Eisen
verdringt worden, und gegenwirtig rollt sich dasselbe culturgeschichtliche Er-
eigniss ersten Ranges auf's Neue vor unseren Augen ab, — nur dass bei dem
heutigen Stand des Wissens und der technischen Hilfsmittel der Process ein
weit kiirzerer ist. :

] Erst vor zehn Jahren begannen die einsichtigeren Verwaltungen grosser
Eisenbahnlinien allmilig die Stahlschiene an Stelle der Eisenschiene einzu-
fihren. Noch zur Zeit der Wiener Ausstellung, wo diese Bewegung schon
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2 Allgemeine Bemerkungen.

stark in Fluss gerathen war und z. B. die Kdln-Mindener Eisenbahn bereits
iiber 300 Kilometer Stahlgeleise besass, die Stahlschiene auch auf den deut-
schen Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen eingefiihrt war und auf den
grosseren Linien in Oesterreich Eingang gefunden, traten daselbst noch viele
neue Eisenbahnprojecte in’s Leben, welche auf die Eisenschienen berechnet
waren. Seitdem hat die Bewegung Dimensionen angenommen, fiir welche
wir uns vergebens nach einem dhnlhichen Beispiel in der Culturgeschichte um-
sehen. Nach dem Vorgange Frankreichs, Russlands und Englands haben fast
simmtliche Eisenbahnverwaltungen Europa's in diesem Augenblicke sich ent-
schlossen, die Eisenschiene durch die Stahlschiene zu ersetzen, und die Tage
der Ersteren sind' gezihlt.

Diese zur Zeit der Wiener Ausstellung bereits im Gange befindliche Um-
wilzung gewinnt noch an tiefgreifender Bedeutung durch eine Anzahl wirth-
schaftlicher Ereignisse, welche einerseits erschiitternd, andererseits segenbrin-
gend wirken oder zu wirken im Stande sind. Wir meinen in erster Linie die
vor 5 Jahren ausgebrochene Handelskrisis, welche unter allen Katastrophen
dhnlicher Art in diesem Jahrhundert die grosste Ausdelinung genommen, das
grosste Elend zur Folge gehabt und insbesondere in Beziehung auf Eisen und
Kohle den tiefsten Preissturz herbeigefithrt hat, welchen die Geschichte der
Preise innerhalb so kurzer Zeit verzeichnet. Dies war die nothwendige Folge
der masslosen Preissteigerung in den Jahren 1872 und 1873.

Gegenwartig hat der Werth des Roheisens den Durchschnitt der 1860er
Jahre wieder erreicht. Der Preis des schottischen Roheisens ist nédmlich
von dem Durchschnittssatze von 5 £ 16 sh. 11 d. per Tonne im Jahre
1873 Jauf 2 £ 14 sh. 4 d. im Jahre 1877 gefallen. Diese Preisermissigung
hat aber wesentlich dazu beigetragen, den Verbrauch, welcher durch die Ueber-
speculation der vorhergegangenen Jahre und die damit zusammenhingende
abnormale Preissteigerung in’s Stocken gerathen war, wieder zu beleben. Die
Eisenindustriellen haben fibrigens sowohl in Oesterreich wie in Deutschland,
in England wie in den Vereinigten Staaten diese Katastrophe, welche iiber
sie hereingebrochen, zum grossten Theil ihrer eigenen Unvorsichtigkeit beizu-
messen, denn die Hiitten waren iiber alles Mass vermehrt und erweitert worden.
So wurden z, B. in Preussen allein vom Jahre 1870 an, einer officiellen sta-
tistischen Aufstellung zufolge, ungefihr ebenso viele neue Actiengesellschaften
fir Hiittenbetrieb errichtet, als seit Anfang des Jahrhunderts. Die Indu-
striellen sollten sich die ible Erfahrung der aus Uebertreibung hervorge-
gangenen Reaction umsomehr zu Herzen nehmen, als einerseits die Leichtig-
keit, mit welcher das Hiittenwesen mit Hilfe des vereinigten Capitals und der
neuen technischen Fortschritte einer raschen Vergrdsserung fahig ist, einen
grossen Reiz ausiibt, andererseits aber die Gefahr neuer bahnbrechender Er-
findungen, welche zu einer Verinderung der Anlagen und des Betriebs zwingen,
in neuerer Zeit viel grosser ist.

Gerade seit der Wiener Ausstellung sind mehrere Erfindungen und Ver-
besserungen aufgetaucht, welche in das kiinftige Schicksal der Eisen- und
Stahlindustrie tief einzugreifen geeignet sind.

Es wiirde zu weit filhren, von dem Siemens-Martin'schen Verfahren
der Gussstahlbereitung hier eingehender zu sprechen, welches gegenwirtig dem
Bessemer-Process die meiste Concurrenz macht. Nun ist es nach den vor-
liegenden Berichten dem einen dieser Erfinder, dem Prisidenten des britischen
Eisen- und Stahl-Instituts, Dr. Siemens, auf seinem Werke zu Landore
gelungen, eine weitere Verbesserung zu bewerkstelligen, indem er, statt wie
beim Siemens-Martin-Process Eisen- und Stahlabfille, sehr reine Erze dem
geschmolzenen Roheisen zusetzt. Nach einer Mittheilung, welche der friihere
Prasident des Instituts der Maschinenbauer, Herr Bram well, im Anfang des
Jahres 1877 im koénmiglichen Institut zu London gemacht hat, bestehen die
wesentlichen Eigenheiten und Vortheile dieses bis jetzt sogenannten Landore-
Processes in Folgendem: Nachdem in dem Siemens'schen Gasofen (Regenerator)
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das Eisenerz dem fliissigen Gusseisen beigemischt ist, ‘reagiren beide auf
einander, indem der Kohlenstoff des Gusseisens und der Saucrstoff des Erzes
sich vereinigt in der Art, dass dem Gusseisen der Kohlenstoff entzogen und
das Eisenerz entoxydirt wird. Das Resultat ist fliissiges Schmiedeeisen, welches
kaum noch eine Spur von Kohlenstoff mehr enthilt. Von Zeit zu Zeit kann
eine kleine Probe aus dem Ofen genommen werden, um zu sehen, ob der Pro-
cess vollstindig ist. Ist dies der Fall, dann wird eine geeignete Menge Spie-
geleisen dem %ade beigefiigt, und das flissige Metall ist in Stahl verwandelt.
Durch dieses Probiren wiahrend des Gusses ist man im Stande, mit Sicherheit
diejenige Qualitiat Stahl zu erhalten, welche man wiinscht. Darin besteht ein
wesentlicher Vortheil, den der neue Siemens-Process vor dem Bessemer-Ver-
fahren voraus hat. Denn wenn auch der heutige Bessemer-Gussstahl, Dank
den neuen verbesserten Methoden und insbesoudere auch in Folge des Ge-
brauches phosphorfreier Frze (aus Spanien und Algerien) ein weit zuverliissi-
geres Product ist, als er vor zehn Jahren war, wo er mehr Phosphor enthielt
und leicht sprang, so ist doch die Ungleichheit seiner Beschaffenheit ein Haupt-
hinderniss gegen die allgemeine Einfuhrung der Stahlschienen gewesen. Dieser
Misstand des Bessemer-Processcs, dass man die Qualitit der einzelnen Giisse
nicht absolut in der Gewalt hat und dass manche spréder gerathen, als beab-
sichtigt ist, wird beim Landore-Verfahren vollkommen vermieden, wecil mittels
desselben der Stahl beliebig weich gemacht werden kann. Die englische Ad-
miralitiit z. B. verlangt, dass jedes Stahliuster, wenn es 20 Centimeter lang ist, um
20 °/, soll gestreckt werden konnen, ehe es einen Bruch bekommt und ebenso
dass jedes Muster, nachdem es geglitht und wieder im kalten Wasser abgekiihlt
war, kalt auf 8/, seiner Dicke soll gebogen werden kénnen, ohne dass es Scha-
den leidet. Von 14.000 Proben, welche in der Landore-Hiitte bei Swan.ca in
Sid-Wales gemacht worden sind, hat jede einzelne diesen Bedingungen ent-
sprochen.

Wihrend der Bessemer-Stahl wegen der Unsicherheit seiner Qualitit fiir
solche Zwecke, wo es wegen der moglichen Gefihrdung von Menschenleben
auf besondere Zuverlassigkeit ankommt, insbesondere bei Eisenbahnbriicken und
beim Schiffbau nur ausnahmsweise oder gar nicht zur Anwendung gelangt, hat
die englische Admiralitit schon vor einem Jahre nicht weniger als acht neue
Kriegsschiffe aus Landore-Stahl bestellt. Der oben genannte Ingenieur Bram-
well kennzeichnete den Unterschied zwischen beiden Methoden mit den bemer-
kenswerthen Worten: ,Bei dem Bessemer-Processe konnen zuverlissige Ergeb-
nisse erlangt werden, wenn er von geschickten Leuten geleitet wird, die thre
Aufgabe durch und durch kennen. Bei dem Siemens’schen Verfahren dagegen
erfordert es grosse Geschicklichkeit, um ein nicht zuverliissiges Resultat zu er-
zielen.“ Ein ﬁ?nderniss gegen die allgemeine Einfihrung dieses Processes scheint
noch in den hoheren Herstellungskosten zu liegen und dass nur sehr reiche
Erze bis jetzt dazu in Verwendung kommen kénnen. Wie aus einer auf der
Jahresversammlung des Eisen- und Stahl-Instituts in Newcastle im September
1877 von Dr. Siemens verlesenen Denkschrift hervorgeht, ist er auf seinen
Werken in Birmingham und in Towcester fortwihrend bemtiht, die Frage der
Production von_ Eisen und Stahl durch directen Process zur endgiltigen Losung
zu bringen, und es wurde sein Verfahren in der genaunten Versammlung firr
einen unzweifelhaften Fortschritt in der rechten Richtung erkkirt. Gleich-
zeitig legte das Parlamentsmitglied J. Lowthian Bell ein Verfahren vor,
um beim Bessemer-Process den Phosphor auszuscheiden und zwar mittels An-
wendung von Eisenoxyd bei starker Umrithrung des Gusses in weniger hoher
Temperatur. Bell ist ein Gegner des Siemens’schen Ofcns und ein lebhaf-
ter Vertheidiger der bisherigen Hohéfen cinschliesslich der Bessemer Con-
vertoren, denen das Gelingen seiner Erfindung unstreitig wicder die Behaup-
tung ihrer jetzigen Stellung erleichtern wirde. Dic gleichzeitigen unabhingig
von einander gefithrten Bestrebungen dieser beiden Miinner kénnen daher
kaum verfehlen, frither oder spiter zur Deseitigung der letzten Hinder-
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4 Allgemeine Bemerkungen,

nisse zu filhren, welche einer billigeren Herstellung und allgemeineren Ver-
breitung des Stahles in der erforderlichen Giite und Geschmeidigkeit noch im
Wege stehen.

Sobald es gelingt, den Phosphor wihrend des Processes des Stahlgusses
zu entfernen, oder Siemens sich am Ziel seines Wunsches sicht, das Landore-
Verfahren billiger zu gestalten, so wird auch der Einwand oder das Vor-
urtheil schwinden, die jetzt nach der allgemeinen Einfilirung emer anderen
Neuerung im Wege stehen, welche letatere ebeufalls fiir das Eisenbahnwesen
epochemachend zu werden verspricht. Wir meinen die Anwendung eiserner
Eisenbahnschwellen. Das Haupthedenken gegen den Gebrauch derselben war
der oben erwdhnte Umstand, dass einzelue Partieen von Bessemer-Schienen
frither von so sproder Beschaffenheit waren, dass sie leicht sprangen, eine Ge-
fahr, die durch Anwendung gusseiserner Schwellen wesentlich erhéht wiirde.
Diese Gefahr wird durch die Anwendung weicheren, geschmeidigeren Stahles
vollstindig entfernt. Schon jetzt wird indessen die Neuerung fiir so wichtig
gehalten, dass der preussische Handelsminister im Frihjahr 1877 die Verwal-
tungen der preussischen Staatsbahnen angewiesen hat, fortan nur noch eiserne
Schwellen zu verwenden. Dieselben bieten nach zwei Seiten hin wesentliche
Vortheile. Einerseits wird der tiberhandnehmender Verwiistung der Wilder
gesteuert, andererseits eine bedeutende Ersparniss erzielt, weil die eisernen
Schwellen, obwohl deren Anschaffungspreis durchschnitthch héher ist, doch
durch die weit lingere Dauer ilirer Verwendbarkeit billiger zu stehen kommen
als li6lzerne, besonders bei der gegenwirtigen Preisconjunctur. Die aus L - Eisen
gebildete Form der Schwellen erleichtert wesentlich die Ersparniss an Material.
Ueberdies sind erst gegen Ende 1877 Patente auf neue Schwellenconstructionen
genommen worden, welche in dieser Hinsicht besondere Vorziige besitzen, in-
dem die Verbindung mit den Schienen in einer Form bewerkstelligt wird, dass
an den letzteren gegen 40 %% des Materials erspart werden kann.

Zu diesen Ersparnissen kommt aber ein Umstand, welcher diesen Vortheil
noch wesentlich zu erhéhen verspricht, indem er den Schwellen eine fast unbe-
grenzte Dauerhaftigkeit verleiht. Es ist dies die neue Erfindung des Professor
Barff, welcher nach den Mittheilungen, die schon im Winter 1877 im
Eisen- und Stahl-Institut zu London gemacht wurden, ein wirksames Mittel
gegen den Rost gefunden hat. Bekauntlich gibt man sich bis jetzt nur bei
Gegenstinden, wo Menschenleben in hochster Gefahr stehen, die Mithe, Mittel
zum Schutze des Eisens vor Rost anzuwenden, z. B. bei Gitterbriicken und
Dampfschiffen. Die Cramer-Klett’sche Briickenbau-Anstalt zu Nurnberg legt
z. B. jeden zur Herstellung ihrer Fischbauchbriicken erforderlichen Eisentheil
in Oel, welches bis auf 800° Fahrenheit erhitzt wird. Ausserdem muss bet
diesen Gegenstanden der Oelanstrich sorgfiltiz erneuert werden. An der
Britannia-Briicke bei Bangor in Nord-Wales ist der Anstreicher in Permanenz
beschaftigt. Trotz dieser kostspieligen Vorsicht lassen sich heimliche Rost-
stellen doch nicht vermeiden. Das Alter der Gitterbriicken ist freilich noch
zu kurz, um daraus auf die grdssere oder geringere Moglichkeit von Unglircks-
fillen schliessen zu kénnen. Der oben genannte Professor der Chemie an der
koniglichen Academie zu London hat nun ein Verfahren gefunden, Eisen vor
Rost zu bewahren, indem er es erst in einen Mantel seines eigenen Magnetoxyds
einhilllt. Jeder eiserne (egenstand, welcher im geschlossenen Raume der
Wirkung iiberhitzten Dampfes ausgesetzt wird, iiberzieht sich nach und nach
mit einer Haut dieses schwarzen Oxydes, deren Dicke von der Hohe des ange-
wandten Wirmegrades und der Linge des Processes abhingig ist. Wird der
zur Ausfithrung des Verfahrens verwendete Behilter bis zu 500° Fahrenheit
erhitzt, bezw. der zu behandelnde Eisentheil einem so hochgradig iiberhitzten
Dampfe 5 Stunden lang ausgesetzt, 8o wird ein hermetischer Ueberzug gewonnen,
welcher langere Zeit dem Schmirgelpapier widersteht und das Eisen unter
Dach, auch wenn es der Feuchtigkeit ausgesetzt ist, vollkommen schiitzt,
Wird der eiserne Gegenstand aber der Wirkung itberhitzten Dampfes von
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1200° Fahrenheit 6 bis 7 Stunden lang unterworfen, dann widersteht der Maguet-
oxydiiberzug selbst jedem mechanischen Angriff uqd ka_t_nn gefahrlos jeder Art
von Witterung ausgesetzt werden. Das Magnetoxyd ist hirter als das be.treﬁ'gmle
Eisen selbst und haftet auf dessen Oberfliche sogar noch fester, als die Eisen-
atome unter einander, so dass nicht blos an chemischer, sondern auch an
mechanischer Widerstandskraft dadurch gewonnen wird. Ueberdies #ndert
die Oxydation nichts an der Oberfliche. Eine rauhe Schmiedearbeit behiilt
ihre Unebenheit, eine polirte Fliche ihre Glitte. Entfernt man den Ueberzug
an einem Flecke, so wird dieser rosten, aber nicht weiter als das Magnetoxyd
beseitigt ist. . . .

Diese Erfindung ist, wenn die Versuche in der Praxis ihre Bestitigung
finden, von grosser Tragweite. Fast machte man glaubep, (.iass. die. Lﬁckp.
welche durch die phinomenale Ausbreitung des Stahles in die Eisenindustrie
gerissen wird, wenigstens fiir eine lingere Periode dadurch wieder ausgefiillt
werden soll, dass das Eisen mit Hilfe dieser neuen Erfindung in demselben‘oder
in noch grosserem Massstabe, wie es durch den Stahl verdringt wird, seiner-
seits an die Stelle des Holzes tritt. Durch die griindliche Verhitung des
Rostes wird in Zukunft, namentlich bei allen Bauconstructionen, das Fisen
das Holz ersetzen kénnen, nachdem dasselbe bereits jetzt den Eingang ge-
funden hat. Dachstithle konnen durch die Anwendung von T-Eisen eben so
leicht gemacht werden, als von Holz.

Glauben wir bei allen diesen Umstinden die gegenwirtige gedriickte
Lage der Eisenindustrie nur fiir eine voriibergehende Conjunctur halten zu
sollen, so werden wir in dieser Meinung noch durch folgende Momente be-
stirkt. Einmal durch die Thatsache, dass die Eisenbahnen seit Ausbruch der
Krisis mehr gespart haben, als es fir die regelrechte Ernenerung des Ober-
baues angemessen ist, und daher bald gezwungen sein werden, Anfgeschobenes
nachzuholen, und ferner durch den Umstand, dass vermdge der neueren -
fahrungen und Verbesserungen im Eisenbahnbau die Errichtung von Local-
bahnen in einer Weise erleichtert wird, welche fiir die Herstellung les Netzes
der Linien zweiten und dritten Ranges eine lange Bauthétigkeit 1n Aussicht
stellt. Der Bau der Localbahnen konnte bisher nicht in der gewiinschten
Weise um sich greifen, weil wegen verschiedener Umstinde nur selten die
erforderliche Rentabilitdt erzielt wurde. Ein Haupthinderniss, welches in-
dessen nur bei dem System der Privatbahnen vorkommt, liegt darin, dass
die gut rentirenden Richtungen durch stark bevilkerte, industriereiche (re-
genden von den Unternehmern zuerst in Beschlag genommen werden und
dass sich dann fiir die fbrig bleibenden Balnen das erforderliche Privat-
capital nur unter der Bedingung darbietet, dass von Seiten des Staates, der
Provinz, der Gemeinde oder der Adjacenten grossere oder geringere Opfer ge-
bracht werden. Beim System des Staatseigenthums der Eisenbahnen dagegen
kénnen die Ueberschiisse der reichen Linien zur Deckung des Deficits der
schlecht rentirenden Localbahnen verwendet werden. Es kann also bei die-
sem System in Folge der reicher zu Gehote stehenden Mittel ein vollstin-
digeres Eisenbahnnetz ausgebaut werden. Da nun sowohl in Folge der
Staatsvertrige wie der ganzen Richtung, welche gegenwirtig die Eisenbahn-
politik in verschiedenen Lindern genommen hat, in der Zukunft, wenigstens in
Kuropa, das Systemn der Staatseisenbahnen zur tiberwiegenden oder sogar aus-
schliesslichen Herrschaft gelangen wird, so ist aus diesem Grunde eine leb-
hafte Thatigkeit auf diesem Gebiete zu erwarten. Von weit unmittelbarercr
VVirkung sind andererseits die Erfahrungen und Fortschritte, welche in tech-
nischer Beziehung gemacht worden sind und fir die Herstellung der Local-
bahnen beniitzt werden konnen. Ein Haupthinderniss, auf welches der Bau
der Localbahnen bis jetzt gestossen ist, lag in der Tradition. Man glaubte
lingere Zeit, nicht von der Schablone abgehen zu kénnen, welche der Continent
von England iibernommen hat und welche bei dem Bau der grossen inter-
nationalen Linien angewendet worden ist. Diese Methodc bestand darin, dass
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alle Eisenbahnen gleichsam unter der Voraussetzung angelegt wurden, dass sie
simmtlich zur Bewiltigung ihres kinftigen Verkelres firiher oder spater ein
zweites Geleise bediirfen, und dass Ober- und Unterbau so solid construirt sein
miissten, um Schnellzige und die grossten Lasten befordern zu kénnen. Bei viclen
Localbahnen stellt sich dieses Bediirfniss niemals ein und bei vielen erst so
spit, dass aus dewm Zinsverlust des in Gestalt des doppelten Bahndammes
und des zu kostspieligen Oberbaues nutzlos angelegten Capitals dann eine
ganz ncue Linie errichtet werden koéunte. Man hat daher frilier sclion be-
griffen, dass der Unterbau der Localbahnen nur auf ein Geleise berechnet
werden sollte. Aber erst in neuerer Zeit hat sich in Folge der Fortschritte
im Maschinenbau die Ueberzeugung Bahn gebrochen, dass der Bau der
Tocalbahnen mit weit geringeren Kosten als bisher bewirkt werden kann, in-
dem unter Anwendung leichter Locomotiven in der Voraussetzung, dass diese
Bahnen nur mit gewohnlicher Schnelligkeit und mit leichten Lasten zu ver-
kehren haben, grosse Steigungen und starke Krimmungen angewendet, da-
durch aber eine bedeutende Anzahl von Durchschnitten, Tunnels, Aufdim-
mungen und Briicken gespart und auch der Oberbau und die Schienen weit
leichter genommen werden konuen. Wir bemerken an dieser Stelle aus-
driicklich, dass wir dabei normalspurige Bahnen im Auge haben und von
schmalspurigen Bahnen ganz Umgang nelmen. Die Erfahrung hat gelehrt,
dass die Locomotiven der Letzteren verhiltnissmissig mehr Betriebskosten
crfordern, da ja feststeht, dass kleine Dampfmaschinen mehr Brennmaterial
verzehren als grosse, ausserdem aber bringt die Nothwendigkeit des Umladens
Zeitverlust und Kosten mit sich.

Die Eisen- und Stallindustrie wird sich, sobald der Frieden wieder
gesichert ist, in nicht dllzu langer Zeit von der Léhmung erholen, in welche
sie durch den Ausbruch der Krisis von 1873 versetzt worden ist. Die
durch den iiberhandnehmenden Gebrauch des Gussstahles bewirkte Umwilzung
wird aber nicht blos fortdauern, sondern immer grossere Dimensionen an-
nechmen, bis sie zur ginzlichen Verdringung des Eisens in den meisten Ver-
wendungsarten durch den Stahl gefihrt haben wird. Die Einfihrung des
eisernen Oberbaues bei den Eisenbahnen an Stelle der Holzschwellen, sowie
der Ausbau des Netzes der Localbahnen dient fir die nichsten Jalrzehnte
wie eine von der Gunst des Schicksals gewihrte Frist, wihrend welcher die
Eisenhittenbesitzer vollstandig Gelegenheit haben, ithre Werke zu amortisiren
und zur Gussstahlerzeugung iberzugehen. Auch die Ausfihrung der zahl-
reichen Canal- und Flussregulirungsprojecte, mit denen man sich gegenwirtig
auf dem europiischen Continent tragt, in Verbindung mit der immer wahr-
scheinlicher werdenden Verdringung des Pferdebetriebes durch den Dampfbe-
trieb erhoht den Verbrauch von Eisen und Stahl fir eine lange Periode noch
bedeutend. Ebenso wird in der iiberseeischen Schiffahrt, wo die Eisendampfer
den Holzschiffen einen steigenden Tonnengehalt entreissen, der Gebrauch von
eisernen und stihlernen Falirzeugen immer mehr idberhand nehmen. Aller-
dings sind mnoch etwa zwei Drittheile der bewohnten Erde und auch von
Europa fast noch die grossere Hilfte dem Eisenverbrauch erst zu erschliessen,
immerhin aber wird die Eisen-, bezw. Stahlindustrie gut daran thun, sich in Be-
zug auf den Umfang der Production in Zukunft selbst rechtzeitig eine Be-
schrinkung aufzuerlegen, um zu verhiiten, dass eine solche wieder durch eine
gowaltsame Krisis, d. h. durch theilweises Versiegen der Absatzwege und
durch Schleuderpreise erzwungen werde. Diese Gefahr ist bei der Eisen-und
Stahlindustrie mehr wie bei einem anderen Gewerbe vorhanden, weil der
Haupthilfsstoff derselben, der Eisenstein, in verhiltnissmissig unbegrenzter Fille
vorhanden ist und mittels der sich ausbreitenden Schiffahrtsgelegenheit immer
billiger nach den Werken geschafft werden kann, deren Gruben.erschopft sind.

Dieser Zweig der Metallurgic konnte weit eher eine stoffliche Grenze
finden in der Vertheuerung der Steinkoble.
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Die Krisis und die ihr vorausgegangene Ueberproduction, an welcher
der Eisenindustrie der hervorragendste Antheil zubeschieden war, hat seit
unserem letzten Berichte fir die Wiener Weltausstellung die Production der
mineralischen Kohle in kaum geringerem Masse heimgesucht. Der Preis,
welcher gleich dem des Roheisens in’s Masslose gestiegen war, ist nach dem
Ausblasen von vielen Hunderten von Hohéfen, nach der Schliessung so vieler
Fabriken und nach der Betriebsreduction bei so vielen anderen Unternehmungen
in demselben Verhiltniss wieder gesunken, ohne dass diese colossale Preisci-
missigung des nothwendigsten Hilfsstoffes bis jetzt den Verbrauch wieder
gehoben hiatte. Der Massenconsum der Kohle 1st indessen so eng mit dem
Schicksal der Metallurgie und der Eisenbahnen verwoben, dass das Wiederauf-
leben des Unternehmungsgeistes in den letzten Industriezweigen nothwendig
auch wieder neue Regsamkeit in die Kohlenausbeute bringen muss. Der Preis
der Kohle hat nimlich mit dem des Roheisens wihrend der kritischen Epoche
merkwiirdige Walilverwandschaft gezeigt. Derselbe stand in denjenigen Districten
Englands und Schottlands, welche als tonangebend betrachitet werden, wie folgt:

Yorkshirer Steinkohle
mittlerer Qualitat

Schottisches Roheisen

per englischie Tonne

Dezember 1871............. — &£ 11 sh. 6 d. 2 £ 18 sh.11 d.
»  1872............. 1, 3, —, 5 1, 10,
. 1873............. 1, 4, 6, 5,16 , 11,
. 1877............. —, 10 , 4, 2, 14 , 4,

Nichts vergegenwirtigt mehr als diese Preisbewegung die ungeheuere
Springfluth, welche wihrend der letzten Speculationsperiode mehrere Jahre
hindurch den natiéirlichen Kreislauf der Volkswirthschaft ausser Rand und
Band gebracht hat. Nach dem kurzen Unternehmungsrausche sind die Preisc
wieder in ihr regelrechtes Durchschnittsgeleise zuriickgekehrt, und es ist nur
zu hoffen, dass sie dasselbe nie wieder in so unerhérter Weise verlassen mo-
gen, denn der Schaden ist weit grosser und allgemeiner, als der getriumtc
Nutzen nur hitte werden kénnen. Wir haben in Bezielung auf die Eisen-
industrie oben die Griinde angefithrt, warum wir an die baldige Wiederkehr
einer dauernden Prosperitit glauben, wofern die Unternehmer das verstindige
Mass einhalten. Die Kohlenindustrie geht bis auf einen gewissen Grad mit
ihr Hand in Hand. Indessen ist hier die Gefahr grosser, dass der Vorrath
im westlichen Europa im Laufe der nichsten Jahrhunderte erschépft wird.
Fir Grossbritannien wenigstens ist die Berechnung aufgestellt worden, dass die
Kohlenbergwerke der Insel bei der Fortdauer des Betriebes im jetzigen Um-
fang nur noch gegen zweihundert Jahre reichen, durch das Tiefertreiben der
Schachte unter das bisher gebriuchliche Mass mit Hilfe der neuen verbesscr-
ten Maschinerie in den unteren Schichten vielleicht noch auf ein drittes Jahr-
hundert lohnende Ausbeute geben wiirden. Wir wollen hier die Frage nicht
untersuchen, ob es nicht wie fiir die englische, so fiir die europdische Wirth-
schaft gberhaupt niitzlicher wire, wenn der Staat die Kohlenbergwerke
erwerben und in drarischen Betrieb nehmen wiirde, um durch die Aufrechter-
haltung eines stindigen héheren Preises die Consumenten zu grosserer Spar-
samkeit zu zwingen. Unstreitig wiirde dadurch der Zweck eines lingeren
Vorhaltens der eigenen Lager, eines gleichmissigeren Preises, sowie die Ver-
meidung ungestimer Schwankungen und Krisen erreicht. Will man sich in-
dessen die Schwankungen in der Production und im Preise gefallen lassen,
go wird allerdings durch die natiirliche Bewegung des Marktes schliesslich
dasselbe Ziel erreicht, denn sobald die Vorrithe in England schwinden, wird
der Preis so steigen, dass der Erschluss neuer Kohlengruben auf dem europii-
schen und  wmertkanischen Continent, insbesondere in Deutschland, Russland
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und in den Vereinigten Staaten sich mehr und mehr lohnt, wo die Schich-
ten noch fiir Jahrtausende vorhalten werden, wenn man einen Betrieb vom
jetzigen oder sogar noch bedeutenderen Umfang voraussetzt. )

Was dann spiter werden soll, ist eine Frage, welche unser leichtlebiges
und auf die Fortschritte der Naturwissenschaften bauendes Jahrhundert nur
wenig kitmmert. Indessen greift auch diese Frage in gewisser Beziehung in
die heutige Wirthschaft ein, so dass sie die Speculation nicht ganz gleich-
giltig lassen kann.

Die Technik ist unausgesetzt am Werk, auf neue Einrichtungen zu
sinnen, durch welche Ersparnisse im Kohlenverbrauch erzielt werden. Mar
heizt gegenwiirtig stehende Kessel und sogar Locomobilen mit Material, wel-
ches vor 30 Jahren unter den Schutt geworfen wurde. Es ist eine permanente
Aufgabe, welche sich die Maschineningenieure gestellt haben, den Verbrauch
an Brennmaterial der Dampfmaschinen bei moglichster Steigerung des Nutz-
effectes auf das geringste Mass zu reduciren. Die englischen und franzésischen
Heizerschulen haben es dahin gebracht, Maschinisten zu erziehen, welche gauz
erstaunliche Quantititen von Brennmaterial gegen den gewdhnlichen Durch-
schnitt ersparen. Die Pramien, welche die Eisenbahnen fir die Kohlenersparniss
den Heizern auszusetzen pflegen, wirken in der gleichen Richtung. Hine &hn-
liche Tendenz ist in den Feuerungseinrichtungen der einzelnen Haushaltungen
zu beobachten. Durch die Einrichtung der russischen Centralheizungen und die
Verbreitung der schwedischen und norddeutschen QOefen, sowie der Meidinger-
schen Fiillofen, welche die mittelalterlichen holzfressenden Kacheléfen und
Camino bereits aus der nérdlichen Halfte des europiischen Continentes ver-
dringt haben und wovon die ersteren nur noch in der Schweiz und in Tirol,
die letzteren in Frankreich, Italien und Spanien ihr Dasein fristen mit einer
Hartnéckigkeit, die einer besseren Sache wirdig wéire, wird allmilig eine
sparsamere Wirthschaft mit dem Brennmaterial eingefiihrt. Solche Bewegun-
gen pflegen indessen sich so langsam zu entwickeln, dass sie mit der Ver-
mehrung der Bevilkerung und mit dem Anwachsen der Industrie nicht gleichen
Schritt zu halten vermnégen. Der Kohlenverbrauch wichst rascher als jene
Ersparniss.

Hingegen treten auch Entdeckungen und Erfindungen auf, welche einen
plétzlichen Umschwung herbeizufithren im Stande sind. Einen solchen haben
wir seit den letzten 15 Jahren erfahren durch die rasche allgemeine Ein-
fiihrung des Petroleums. Es kann keinem Zweifel unterliegen, dass der Gas-
production durch das Petroleum eine bedeutende Schranke gesetzt worden ist,
welche rickwirkend nothwendigerweise auch von der Kohlenproduction empfun-
den werden musste.

Eine andere Schranke liegt in der von der Zukunft zu erwartenden
besseren Ausnutzung der Wassertriebkriifte, welche bis jetzt nur in ihrer
Kindheit gewesen zu sein scheint. Wir kénnen hier nicht auf alle Projecte
und Verbesserungen eingehen, durch welche man in neuerer Zeit das Wasser
in grosserem Masse als Motor heranzuziehen sucht; wir erlauben uns aber
doch daran zu erinnern, dass die auf der Pariser Ausstellung von 1867 zun
ersten Male vorgefiihrte Erfindung von Siemens, Triebkraft auf elektromag-
netischem Wege auf weite Entfernungen fortzupflanzen, wodurch die gréssere
Ausniitzung der Wasserfille und Strémungen erméglicht wird, doch nicht eine
theoretische Spieleret zn Lleiben scheint, sondern bereits in das Stadium der
practischen Versuche getreten ist.

Lassen wir aber auch die Zukunftsprojecte und halten wir uns blos an
practisch bewiihrte Einrichtungen, so finden wir, dass in Folge der Herstellung
und Verbreitung der elektromagnetischen Lichtmaschinen, welche gegenwirtig
hauptsichlich von Gramme in Paris und Siemens in Berlin gemacht wer-
den, ein ungehenerer Umschwung vorbereitet wird.

Nach den Berechnnngen, welche mit diesemn durch Maschinen erzeugten
elektrischen Lichte angestellt worden sind und deren Hauptresultat in Ding-
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ler’s polytechnischem Journal mitgetheilt wird, kommt dieses Licht bei 6mal
stirkerer Leuchtkraft auf die Dauer 33mal billiger zu stehen als das Gas.
Gegenwirtig ist das elektrische Maschinenlicht erst in einer Anzahl von Fabriken
zu Paris und Milhausen, auf Giterbahnhéfen und in Hifen, auf dem Platz
des Wiener Eislaufvereines und in einigen Hiittenwerken Frankreichs einge-
fithrt. In England wurde auf dem Dampfer Faraday, wihrend er vor Graves-
end vor Anker lag, ein Versuch mit einer Siemens’schen dynamo-elektrischen
Lichtmaschine angestellt, welche ein Licht von 4000—6000 Normalkerzen gab.
Diese Maschine wurde von einer besonderen Dampfmaschine an Bord getrieben.
Die Lampe, welche sich an der Landseite befand, beleuchtete das Ufer soweit
hin, dass man in einer Entfernung von iber 400 Meter bequem Geschriebenes
lesen konnte. Auf der See wird die Lampe an der Mastspitze befestigt und macht
30 das Schiff nicht nur anderen Fahrzeugen besser sichtbar, sondern lisst auch
vom Schiffe aus entfernte Gegenstinde deutlicher erkennen und gestattet bei
Nacht die verschiedensten Arbeiten an Bord. In manchen Fabriken von Paris,
deren Productionszweig besonders scharfe Beleuchtung erfordert, ist die Nacht-
arbeit erst durch das elektrische Maschinenlicht moglich geworden. Es kann
schon angesichts der bis jetzt gemachten Erfahrungen keinem Zweifel mehr
unterliegen, dass das Gaslicht nicht blos in den Fabriken und in anderen
6tfentlichen Anstalten, sondern auch bei den stidtischen Beleuchtungen allmilig
wird verdringt werden.

Dadurch aber wird eine Ersparniss im Kohlenverbrauch erzielt werden,
welche nothwendig einen fithlbaren Einfluss auf die Production dussern muss.
Zum Betriebe der durch den russischen Physiker Tablohkoff neuerdings wie-
der verbesserten elektromagnetischen Lichtmaschinen werden zwar in der
Regel Dampfmaschinen gebraucht, allein die zu deren Heizung erforderliche
Kohlenquantitidt steht in verschwindendem Verhiltniss zu dem Kohlenver-
brauch der Gasofen.

Die erwahnten Thatsachen fitlhren zu dem Schlusse, dass im Kohlen-
geschift, wo sich abrigens schon in ziemlich kurzer Zeit der normale Absatz
wieder einstellen wird, in gleichem Masse wie noch beim Eisengeschiift Vorsicht
in der Grindung neuer Unternehmungen geboten ist, wenn man sich nicht
der Wiederholung dhnlicher Rickschlige aussetzen will.

Nach diesen allgemeinen Bemerkungen und bevor wir den Blick den
einzelnen Lindern unseres Planeten zuwenden, sei es gestattet, zunichst in
zwei ibersichtlichen Tableau’s zu zeigen, wie sich die Production von mine-
ralischen Kohlen und von Roheisen auf der ganzen Erde in dem letzten
Decennium entwickelt hat. Hierauf mége eine summarische Statistik der
heutigen Bessemerstahl-Fabrication Platz finden und an diese sich endlich eine

Tabelle anschliessen itber die Ausdehnung der Kisenbahnen in allen Thei-
len der Welt.



10 Allgemeine Bemerkungen.
Kohlenproduction der Erde.
I Production Zunahme
Linder o in
im metr. im \ metr. I'rocenten
Jahre| Tonnen J:llu'ci Tounen
Grossbritannien . . . . .o v i i e 1866 | 103.069.804 | 1876 | 135.611.768 ! 3.5
Deutsehiand . . o . v v o v v v v o .. n 28,162.805 | 1877 | 48.296.367 1.0
Frankreich . ........... » 12.234.455 n 16,889.201 38u04
BelgieD o .o vvv v e n e ,, 12,774.662 | 1876 | 14,329.578 12,
Qcsterreich-Ungarn . .. .. ” 4,893,933 n 13.362.5686 175.08
Russland ... ....... . » 271.533 | 1875 1.700.269 529.qy
Spanien . .. ... ..., » 432.664 | 1876 706.814 63,36
Ttaliem . . o . v v v v v s oo o » 70.000 | 1875 102.140 45.y)
Schweden .. .. ....... » 86.467 | 1876 92.352 15355
Uebrige Linder Europa's. . . . . ? . 80.000 ?
Vereinigte Staaten . . . .« o .0 oL 1866 | 21.856 841 ; 1875 | 48.273.447 120.g4
Canada . ... ... ... . 558.519 | 1876 709.645 97.08
Uebrige Linder Amecrika's . L . 400.000 ?
ABICn o . . . e e e . ? 4,120.000 ?
Afrika . . .. ... L e e . ? 100.000 ?
Australicl . v v v v L v v vl e e e e 1866 774.000 }1876 1.380.000 8.0
Summa .. .| . [185135.086 | . |280,163.188 | .
. .
Roheisenproduction der Erde.
I'roduction Zunahmo
Linder "l'n’l "l \ t"’ N " in
metr. un metr. ¢ >
J:),hl'c‘ Tonnen Jnhrc[ Tonnen Trocenten
Grossbritannien . . . . ... . .0 ..., 1866 i 4,596.279 | 1876 6,660.893 44,4,
I‘)eutsch!aud .................... » 1.000.492 “ 1,614.687 61.34
Frankreich . ..o .o » 1.260.348 | 1877 | 1,453.112 15.50
Belgien . .. .... ... ..., . ..., ‘ » 482.404 | 187¢ 490.508 ) OPY
Russland. ............ [T " 314.850 | 1876 426.896 35.49
Oesterreich-Ungarn . .. ... ... ... ... » 234.638 | 1876 400.426 40,49
Sehweden . ... ., ... . . ... o 230,670 » 351.718 52,49
Luxemburg . .. ... ....,. e e e Y 46.400 » 231.658 898.3
Spanien . . ... ... ..., e e » 39.254 | 1873 42,825 8.9
Italien . . ..o oo » 22.200 1875 20,278 —
Uebrige Linder Europas. . . .. ..., .... . ? 1576 60,000 ?
Vcrci.nigte_Staaten ....... e e .. 1866 1,225,081 1877 2,351.618 91,98
Uebrige Lénder Amerika’s . . .. ....... . ? . 115.000 ?
Asien. ... ......... b e e e e e e . ? 60.000 ?
Afrika o o0 v vt e i i e e e . ? 30.000 ?
Australien . ... ... . I . ? 15.000 ?

Sumuwa . .| . | 502,626 i . [ 14,324,619
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Die Kohlenproduction der Erde berechnet sich nach der neben-
stehenden Uebersicht fir das Jahr 1876 auf etwa 286 Millionen Tonnen.
Gegeniiber dem Jahre 1866 ergibt sich, wenn man von Amerika (exclusive
der Vereinigten Staaten), Asien und Afrika, fiir welche auch nur annéherungsweise
entsprechende Ziffern iber die Kohlengewinnung des Jahres 1866 nicht vor-
liegen, absieht, eine Zunahme der Kohlenproduction des Erdballs fiir das
zwischenliegende Decennium von beildufig 52.0 °,. Den grossten Antheil an der
XKohlenproduction der Erde nimmt

Grossbritannien mit. . . . . . . . 135611.788 Tonnen = 47.4 %/,
in weitem Abstande folgen dann

Deutschland mit . . . . . . . . . 48,296.367 » = 169 ,,

und die Vereinigten Staaten mit .  48,273.447 w = 169 4.

Thnen reihen sich Frankreich, Belgien und Oesterreich-Ungarn an. Das
stirkste Wachsthum der Férderung innerhalb der angedeuteten 10 Jahre zeigt
(Russland und Schweden, die mit ihren geringen Mengen weniger in Betracht
kommen, ausgeschlossen) Oesterreich-Ungarn mit 175.08 °/, und die Vereinigten
Staaten mit 120.85 °/,. Die schwichste Steigerung ilirer Kohlengewinnung haben
Belgien (12.17%,) und — Grossbritannien (31.57 °/,) aufzuweisen. —

Die Roheisenproduction der Erde betrug im Jahre 1876 rund
14.3 Millionen Tonnen. Der Fortschritt der Eisenindustrie in Betreff der
producirten Mengen hat nahezu gleichen Schritt mit der Entwicklung der
Kohlenindustrie gehalten, denn die Roheisenproduction der Welt ist von 1866
bis 1876 um circa 47.8 Y/, gestiegen. Auch hier zeigt sich die Machtstellung
Englands, welches mit 6,660.893 Tonnen, daher mit 46.5 °/, an der Roheisen-
production der Erde participirt. An Grossbritannien schliessen sich an:
Die Vereinigten Staaten it 2,351.618 Tonnen = 17.1 %,
Deutschland mit . . . . . 1,614.687 113
Frankreich 1,453112 = 102 ,,
Die intensivste Zunahme in der Production zeigten, Luxemburg und
Schweden ausser Betracht gezogen, die Vercinigten Staaten mit 91.9s 9,
Deutschland mit 61.38 ¢/, und Englaud mit 44.92 . —

I

Der gegenwirtige Stand der Bessemerstalil-Fabrication der Erde wird
durch folgende Uebersicht veranschanlicht.

Bessemerstahl-Fabrication.

Bessemer mit mit exner Stahl- in

Linder roduction vom |y, .
Stahlwerke | Convertera pmetr. Tonnen Procenten

Grossbritannien . . . . .0 o000 0. 25 114 762.000 36,
Vereinigte Staatenvon Nord-Amerika . . . 11 27 534.412 25.5
Deutschland. . . . ..« v v o v v e v oo 18 81 390.434 18.5
¥rapkreich . ... 7 20 218.000 10.,
Oesterreich-Ungarr 13 32 97.470 4.6
Belgien . . oo o v v vt i e e 2 12 75.258 3.6
Schweden .. ... .. ... ..o 19 35 22,138 1.,
Russland. . . « o v v o v v v v v o 2 4 8.636 [
Swmwma ... | o7 | s 2103384 | 100,

Es existiren jetzt hiernach auf der Erde 97 Bessemerhiitten mit 834
Convertern. Die Gesammt-Fabrication an Bessemerstahl belauft sich auf 2.1
Millionen Tonnen. Auch in dieser Fabricationsbranche dominirt Grossbritannien
(mit 361 °/,); sodann folgen die Vereinigten Staaten, Deutschland und
Fraukreich. —
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Ueberall hingt die Entwicklung des Eisenbahnnetzes auf das Innigste
mit der Kohlen-und Eisenindustrie zusammen. Deshalb sind statistische Daten
in dieser Richtung nicht ohne Interesse. Es betrug die Lénge der Eiscubahuen
auf der Erde

im Jahre 1850 41.897 Kilometer,
1860 108.626

”» n n
. s 1870 211109 ,
. » 1873 268323 »
., 1875 293.813 ,

1877 321.272 ,

» n
Die Details fiir das Jahr 1877 (Stand vom 31. December) sind der ful-
genden Zusammenstellung zu entnehmen.

Das Eisenbahnnetz der Erde Eude 1877
(nach Prof. Dr. Stlirmer in Bromberg.)

Es kommen Eisenbahnen

Eisenbahnen _
auf 100 auf je 10.000

Linder Ende 1877 !
i I Qu..-Kilometer : Einwohuer
in Kilometern

Deutachland . . . . . . v ¢ v v v ot . - 30.303 6.‘ 7
Grossbritannien . . . ... ... .. . 27.540 8., 8.
Frankreich . . . o« v oo v on v .. 23.383 4., 6ea
Russland . . .« o v v v 0 o v v e . 20,467 O30 2.
Oesterreich-Ungarn . . . . . . ... . S 18.058 2.0 4.5
Italien ... ............ e 8.210 2 2,
Spanien. . . ... .00 e P 6.199 1., 3.
Schweden . ........... e 4.791 1., 104
Belgien . . . « v v o0 o0 oo 3.710 12, eg
Schweiz . .. .. coveeen 2.565 1 9.
Niederlande und Luxemburg . 1.974 5.5 4.0
THIREE o v v o o o v o v v v nen 1.537 [ 1.
Dinemark . . . ... .ot e i e e e 1.446 3.n Te
Rumiénien .. ........ e e 1.233 1.0 2.4
Portugal ........... . 968 1., 2.,
Norwegen . ... ... 802 0.y5 4.
Griechenland 12 Ouona Ouon
_153.198 1. 4.,
13.096 O 016
3.255 [ o
Vereinigte Staaten . . ... . .... .. ... 128,187 1, 32.,

Uebrige Linder Amerika’s. . . ... .. ... 18.752 .
Amerika............ 146.939 0.y 17.,

Australien. . ., .. ... ... 4.784 O.ng 10,

Totalsumme. . . 321.272 0,24 2.,



EUROPA.

Grossbritannien.
(315.325 Quadrat-Kilometer. — 32,800.000 Einwohner.)

Kohle.®

Urkundlich wird der Verbrauch von Steinkohlen in England erst im
13. Jahrhundert erwdhnt. Kénig Heinrich III ertheilt 1233 den Bewohnern
von Newcastle ain Tyne die Freiheit, ,,Steine und Kohlen zu graben und
dieselben zu ihrem Vortheil anzuwenden”. In einem Lande, das noch heute
zu Tage auslaufende, wenn auch nicht mehr abbauwiirdige Kohlenfloze ent-
halt, wird der Werth und die Verwendung der mineralischen Brennstoffe schon
viele Jahrhunderte zuvor bekannt gewesen sein und ist die Behauptung, dass schon
die Romer bei der Eroberung Englands den Abbau der Steinkohlen vorge-
funden, zwar nicht historisch nachgewiesen, jedoch sehr glaubwirdig. Schon
wiihrend der Regierung Eduards I., des Nachfolgers Heinrichs III., fangen
die Gewerke der Stadt London an, statt Holz Steinkohlen zur Heizung zu ver-
wenden. Der Adel beschwert sich dagegen, da der Rauch der Gesundheit
nachtriglich sei, und Kénig Eduard erlasst eine geharnischte Verordnung
gegen den Verbrauch von Steinkohlen, bis der spiter eintretende Holzmangel,
andere Heizvorrichtungen, vor allen Dingen aber die bessere Erkenntniss und
die Gewdhnung an die Neuerung die Wiederaufhebung des Verbots herbei-
fihren lassen. Das sind die Anfinge des Steinkohlenbergbaues in einem Lande,
das gegenwirtig pro Jahr iiber 130 Millionen Tonnen Steinkohlen producirt,
eine Dampfkraft verwendet, welche der Arbeitskraft von etwa 800 Millionen
Menschen gleichzustellen ist und in der Ausdehnung, wie in der Vielseitigkeit
seiner Industrie alle anderen Staaten tbertrifft.

*) Literatur. Mineralische Kohle von J. Pechar und Dr. Peez, Officieller Be-
richt der Wiener Weltausstellung (Wien 1874). — Report of the Commissioners relating to Coal
in the United Kingdom (London 1871). — E. Hull, the Coal-fields of Great-Britain (London,
1873), — Warrington, W. 8my th, Coal and Coalmining (London 1872). — Mineral statistics
of the United Kingdom of Great-Britain and Ircland, for the years from 1853 to 1876. By
Robert Hunt, Keeper of Mining Records London). — Geinitz, Fleck und Hartig, Die
Steinkohlen (Mtinchen 1865). — Jahresberichte des Vereins fiir die bergbaulichen Interessen in
Dortmund. — Dr. Frantz, Zeitschrift tir Handel, Gewerbe und Volkswirthschaft (Beuthen). —
Zincken, Die Braunkohle (Hannover 1867)
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Geographische und geologische Verhiltnisse.

Die Kollenformation Grossbritanniens erstreckt sich auf eine Fliche
von naltezu 7000 englischen Quadratmeilen (iiber 1,800.000 Hectar), von de-
nen etwa 729, auf England, 26—27 %/, auf Schotiland, der Rest mit 1—2°%
auf Irland entfillt.

In Betrieb waren:

Im Jahre 1854 . . 2.397 Gruben mit einer Férderung von 65 Mill. metr. Tonnen

» » 1857 . . 2.867 » ” » » » 66 " n
. . 1860..3.009 . . ., , 8 »
” » 1863 . . 3.160 » » » » » 89 n 9
» . 1872..88%0 ., . . ) , 125 »
s o 1875..3933 . . , p 183, »

” 1876 L 4.002 ” ) ”» » ” 13'3 ”, n ”

In den Uebersichten fiir 1876 sind 22 Productionsreviere angegeben,
von denen 4 weniger als 1 Million metr. Tomnen forderten, 8 iiber 1 Million und
weniger als 5 Millionen, 4 zwischen 5 und 10 Millionen und der Rest zwischen
10 und 20 Millionen Tonnen, und zwar;

South Durham . . . . . . . . . . . .19,721.701 metr. Tonnen
Yorkshire . . . . . . . . . . . . . .15296160 »
North Durham und Northumberland . . . . 12,781.788 »
South Wales . . . . . . . . . . . .12]164909 »
Scotland (Ifast) . . . . . . . . . . .11,85433%0 »
South Staftordshire und Worcestershive . . . 10,242.364 »
West Lancashire . . . .. . . . . . . 927L000 "
North et Kast Lancashire . . . . . . . . 83897240 "
Derbyshire . . . . . . . . . . . . . 713776 , »
Scotland (West}) . . . . . . . . . . . 7109870 , »
Monmouthshire. . . . . . . . . . . . 457198 "
Staffordshire (Noxth) . . . . . . . . . . 4142789 »
Nottinghamslare . . . . . . . . . . . 3469541 "
North Wales . . . . . . . . . . . . 2242566 .
Cumberland uud Westmoreland . . . . . . 1424028 »
Gloucestershire . . . . . . . . . . . . 1277674 »
Shropshire . . . . . . . . . . . . . 1070919 »
Leicestershire . . . . . . . . . . . . 1,021.080 .
Warwickshire. . . . . . . . . . . . . 898906 9
Somersetshire . . . . . . . . . . . . 66081 -
Cheshire . . . . . . . . . . . . . . 593730 »
Irland . . .. . 126935

» -

Die Zahl der Kohlenbergwerke stelit in den einzelnen Revieren keines-
wegs in einem bestimmten Durchschnitts-Verhéltnisse zur Gesammtforderung.
So hat unter den grossen Kohlengebieten des Nordens in England South Dur-
ham 185 Bergwerke und producirt 19 Millionen Tonnen, North Durham 183
Werke, welche nur 12 Millionen produciren. Leicestershire mit einer geringen
Anzahl Werke fordert mehr Kohlen als Warwickshire mit einer grésseren Zahl.
Nottinghamshire fordert dreimal so viel Kohlen als Somersetshire, obschon
es nur 3 Zechen mehr hat. Auch die Zu- und Abnahme der Zechen
schliesst nicht immer eine Zu- oder Abnahme der Production in sich. Im
nérdlichen Gebiete vermehrte sich die Zahl der Werke, aber die Férderung
war eine geringere. In Lancashiré nahm die Zahl der Zechen ab, aber die For-
derung stieg. ‘

Unter den Kollen erzeugenden Bezirken war das ,,grosse nérdliche
Kohlenfeld in Durham und Northumberland” von jelier das wichtigste. Seit
der Regierung der Koénigin Elisabeth bis zu Anfang dieses Jahrhundertes
waren selbst dic siidlicheren Provinzen, London eingeschilossen, mit threm Be-
darf vorzugsweise auf dieses Gebiet angewiesen. Seitdem hat sich aber die
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Production auch in den anderen Bezirken ausscrordentlich gehoben und sind
hierbei die nach den Kohlenbezirken gefiihrten Eisenbahnen und Canile vou
ausserordentlichem Einflusse gewesen. Selbstverstindlich sind in Bezug auf
die Production unter den einzelnen Bezirken allein im Laufe der letzten Jahr-
zehnte mancherlei Veriinderungen und Verschiebungen eingctreten. Nament-
lich haben Schottland und - Wales, Yorkshire, Stafford- und_ Worcestershire
ihre Production in den Jahren von 1860 ab erheblich gesteigert, wihrend andere
Bezirke, wie Shropshire, Cheshire, das gleiche procentuale Wachsthum nicht
aufzuweisen haben. Irland ist auf seiner niedrigen Productionsziffer con-
stant stechen geblieben. oo i

Geographisch werden die Kohlenfelder gewdhnlich in drei grosse Gruppen
zerlegt, und zwar:

1. in die Kohlen des Nordens: Durham, Northumberland, Cumberland,
Schottland ;

2.in die des Centrums: Yorkshire, Derbyshire, Lancashire, Staffordshire,
Cheshire, Nottinghamshire, Worcestershire, Leicestershire, Warwickshire;

3. in die des Westens: Sitd-Wales und die kleineren Becken im Siiden;

4. in die Kohlen Irlands.

In Bezug auf die geologischen Verhiltnisse ldsst sich jedoch diese Ein-
theilung kaum aufrechthalten, ebensowenig in Betreff der Qualitit der in
den einzelnen Bezirken gewonnenen Kohlen. Ihrer Bedeutung nach rangiren
die Gruppen etwa in folgender Weise:

1. Darbam und Northumberland. Dieses Revier producirt allein fast
!/, der gesammten Kohlenforderung Grossbritanniens. An der Ostkiiste, siid-
lich von der schottischen Grenze gelegen, erstreckt es sich auf eine Linge
von 80 und auf eine Breite bis zu 32%/, Kilometer iiber eine Oberfliche von
circa 1140 Quadrat-Kilometer. Hier liegen zwischen Tyne und Wear die he-
sonders fur den Hausbrand beliebten Wallsendkohlen; vom Tyne nérdlich die
dichte Maschinenkohle, im Westen eine ausgezeichnete, fiir den Hohofenbetrieb
besonders geeignete Cokekohle. Das Kohlenlager enthilt im Durchschnitt 12
Floze mit zusammen 12—18 Meter Michtigkeit. Die Lagerung der Floze
ist fir den Abbau nicht ungiinstig, das Deckgebirge ziemlich fest, sodass fiir
viele Schichte nur wenig Abzimmerung néthig ist. Dagegen liegen manche
Fléze so tief, dass die Anlagekosten sich sehr hoch stellen und fir den Be-
trieb die Beseitigung der nicht selten massenhaft zustromenden Wisser grosse
Schwierigkeiten verursacht. In solchen Schichten sind auch die gefiirchteten
schlageriden Wetter nicht selten. Technisch stehen hier die Vorrichtungen
fir Wetterzufiihrung, Wasserhebung, Férderung, wie fir siammtliche Anlagen
innerhalb und ausserhalb des Schachtes anerkannt auf einer hohen Stufe, auch
die Arbeiterverhiltnisse sind im Allgemeinen hier giinstiger, als in den meisten
andern Kohlenbezirken. .

Die Lage des Kohlengebietes an der See, gestiitzt auf die Hifen New-
castle, Sunderland, Hartlepool, die vorziiglichen Einrichtungen fir Ein- und
Ausladungen am Tyne, der rege Seeverkehr mit circa 80.000 Seeleuten, die
allein fir die Kiistenschifffahrt der nérdlichen Kohlenhifen thitig sind, sie ha-
ben erméglicht, dass die Kohlenwerke von Durham und Northumberland
mm Versand der Kolle fiw In- und Ausland die erste Stelle einnehmen.
Durchschnittlich werden von hier aus jihrlich 14—15 Millionen Tonnen
Kollen verschifft. Ausserdem hat sich in der Nihe ecine sehr bedeutende In-
dustrie entwickelt, von der in erster Linic der Iohofen- und Walzwerkbetrieh,
Locomotiven-, Schiffs- und Maschinenbau, dic Fabrication von Chemicalien
aller Art, besonders Soda, Glasindustrie und andere zu nennen sind.

Im Becken von Durham und Northumberland wurden an Kolilen gefordert:

Im Jahre 1854 . . . . . . . 154 Mill. metr. Tounen = 100.0 %,
s . 1864 . . . . . . o3s , = 15l3 ,
e 1 NP & SR S = 1799

» 1876 . . . . . . 324 , L= 2104 ,
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2. Yorkshire und Derbyshire. Ziemlich in der Mitte Englands mit
einer schwachen Neigung nach Westen gelegen, erstrecken sich die dortigen
Lager in einer Linge von 105 und einer Breite von 11—383 Kilometer zwi-
schen Leeds und Nottingham auf circa 1290 Quadrat-Kilometer. Durchschnitt-
lich finden sich in 10, 12 bis 16 Flozen mit je 15—2.¢ Meter Michtigkeit
zusammen etwa 14 Meter Kohle, darunter die bewidhrte Kohle von Siid-
Yorkshire, die Schwarzschale von Derbyshire und die fiir den Hausbrand sehr
renommirte Kilburnkohle. Der Bezirk ist an dem Export der Kohle weniger
betheiligt als Northumberland und Durham, findet vielmehr seinen Haupt-
absatz m der reichentwickelten Industrie des mittleren Englands.

Die Production betrug:

Im Jahre 1854 . . . . . . . 7. Mill metr. Tonnen = 100.0 %,
w o 1870, . . . . . 151 " " = 198.7 ,,
1876 . . .o 224, = 294.7

bd * § * n n

3. Schottland. Das Revier erstreckt sich, wenn auch mit sehr unglei-
cher Stirke der Floze und vielfach durch das Zutagetreten plutonischer Ge-
steinsarten und Verwerfungen unterbrochen, von der Ostkiiste Schottlands
rings um den Firth of Forth bis zur Westkiiste bei Ayr. Als industrieller
Mittelpunkt ist Glasgow anzusehen. In dem westlich gelegenen Ayrshire und
Lanarkshire kommen sehr renommirte Gaskohlen, auch die fir den Hohofen-
betrieb gesuchten Splintkohlen vor. Die Zahl der Fléze ist wechselnd. Das
stirkste sogenannte ,grosse” F16z, das indessen gleichfalls haufiz unterbrochen
oder wenigstens noch nicht tiberall nachgewiesen worden ist, erreicht eine
Michtigkeit von 2,.2—3.2 Meter. An manchen Orten kommen bis zu 12 Floze
von je 0.6—1.5 Meter Michtigkeit vor, unter anderen in dem ergiebigen
Midlothian - Becken 6stlich von Edinburg. Einen vorziiglichen Abnehmer
finden die Kohlenwerke dieses Reviers in der grossartig entwickelten schot-
tischen Eisenindustrie, welche auf die in der Nahe vorkommenden kohlenhal-
tigen Eisensteine (Blackband) basirt ist.

Die Production betrug:

Im Jahre 1854 auf 367 Werken 7.7 Mill. metr. Tonnen = 100.0 %,

" ., 1870 411 " 151 " " = 2013 ,

. 1876 , 482 , 189 . . .= 2520 .

4. Wales, Monmouthshire, Gloneestershire. Die siudlichen Kohlenlager
von Wales sind hiervon die bedeutendsten. Sie erstrecken sich tiber 1.450 Qua-
drat-Kilometer und enthalten — allerdings meist in grosser Tiefe (bis zu 600
Meter) — 8, jedoch auch 15,und sogar 18 Floze mit 5.5, 8.5 und 22.5 Meter
Michtigkeit. Die nur wenig Rauch gebende Kohle von Aberdare ist als Ma-
schinenkohle viel begehrt. Cardiff und Swansea bilden ihre Ausfuhrhifen,
der grosste Theil der Forderung wird indessen in Wales von den grossen Hiitten-
werken auf Eisen, Zinn und Kupfer beansprucht. Die besten Floze sollen hier
Jjedoch bereits ihrer Erschopfung entgegengehen.

Das Kohlengebiet in Nord-Wales (auch das Kohlenfeld von Den-
bighshire genannt) liegt im Nordosten von Wales und producirte in 1860 mit
39 Kohlengruben 1. Millionen, 1869 mit 31 Gruben 1.4 Millionen, 1876
2.2 Millionen Tonnen.

Das Monmouthshire-Kohlenbecken (Production in 1876 4.5 Mill.
Tonnen) wird, weil gewisse Uebereinstimmungen in der geologischen Lagerung
vorhanden sind, gewéhnlich den Kohlenfeldern von Wales zugezihlt.

Dasselbe ist auch bisweilen der Fall mit den Kohlenfeldern von Glou-
cestershire in der Nihe von Bristol und Bath. Geologisch ist dies kaum
zu rechtfertigen, den Lagerungsverhiltnissen nach nahert sich vielmehr dieses
Revier eher dem belgischen, als dem englischen Typus. Es fehlt nicht an recht
storenden Verwerfungen, auch sind die Floze meist von nur geringer Méach-
tigkeit. Eine Ausnahme macht das kleine Becken ,Forest of Dean®, das 11
Floze mit zusammen iiber 8 Meter Kohlen enthilt. Die Production von Glou-
cestershire betrug in 1876 1.2z Mill. Tonnen.
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In den beiden grassten Becken der Gruppe, in Siid-Wales und in Mon-
mouthshire, wurden gefordert:

Im Jahre 1854. . . . 8¢ Mill. metr. Tonnen = 100 ",
. o, 1864. . . . 1l1 " " = 1290 ,,
CY 18w, . . . 158 . . . = 1831 .

1876. . . . 167 . — 1942

» »

5. L’z’mea’éhire. Der Flicheninhalt dieses Reviers ist zu nur etwa 360
Quadrat-Kilometer anzunehmen. Die Floze sind nicht sehr michtig, ausnahms-
weise in der Nihe von Manchester bis zu 16 Floze mit einer Gesammtmich-
tigkeit von 205 Meter Kohle. In Folge einer wenig regelmissigen Lagerung
hat auch der Betrieb mit manchen Schwierigkeiten zu kidmpfen. Reichlich
wird dies aber durch die meist gute Qualitat der Kohle — auch die bekannte
Cannelkohle gehért dem Revier an — ausgeglichen. Dazu kommt nun noch,
dass neben einer namhaft entwickelten Eisenindustrie die grosse englische
Baumwollspinnerei und Weberei hier ihren wichtigsten Concentrationspunkt
besitzt. Man braucht nur die Hauptplitze Manchester, Liverpool, Bolton,
Rochdale, Oldham zu neunen, um soiort zur Erkenntniss zu bringen, dass
allein der Bedarf der riesig entwickelten Industrie eine sehr starke Nachfrage
nach fossilen Brennstoffen unterhalten nwuss. Ebenso bekannt ist, welche
Stellung der Hafenplatz Liverpool im englischen Kohlenhandel einnimmt.

Producirt wurden:

Im Jahre 1854 . . . 92 Mill. metr. Tonnen - 100 %,
. . 1870 . . . 140 , . . - 1525
1876 . . . 176 — 1913

” »

2l ” -

6. Staffordshire, Worcestershire, Cheshire. In der Regel werden
Nord-Staffordshire und Cheshire, andererseits Siid-Staffordshire und Worcester-
shire zusammengenannt und entspricht dies den Absatzverhiltnissen, bis zu einem
gewissen Grade auch der geologischen Lagerung der Kohlengebirge. Der nérdliche
Theil dieser Gruppe ist recht reich an Flézen, die an manchen Stellen mit
einer Gesammtmichtigkeit von 30—42 Meter Kohle auftreten. Ueber diesen
Flézen liegt nicht selten der bekannte Blackband-Eisenstein, dariiber wiederum
die grossen Thonlager, auf welche die Steingut- und Thonwaarenindustrie
Englands gegriindet ist. In Cheshire finden sich die grossen englischen Salz-
lager, das Fundament der riesig entwickelten chemischen Industrie Gross-
britanniens,

In Siid-Staffordshire und Worcestershire ist die Zahl der Fléze nicht
so gross, wie im nordlichen Bezirk, doch ist die Michtigkeit einzelner Floze
um so bedeutender, bis zu der ausserordentlichen Stirke von 8—11 Meter an-
steigend. Die Kohlen liegen theilweise nicht so tief, wie in den meisten andern
Revieren, die Anlagen sind deshalb nicht so kostspielig wie im Norden, und
die Oberfldche ist mit einer grossen Anzahl von Schiachten und Schornsteinen
der Kohlenzechen bedeckt. Freilich will man auch behaupten, dass der Betrieb
hier weniger rationell und nicht so sparsam wie im Norden gefiihrt werde.

Auch dieser Bezirk findet in der inmitten desselben liegenden Kisen-
industrie, in den Hohéfen, Eisengiessereien, Schmieden, Hammerwerken und
den sonstigen industriellen Anlagen direct guten Absatz. Far den Versand
der Kohlen nach der Ferne sorgen auch in diesem durch die vielen Werke in
Kohlenstaub gehiillten ,Schwarzen Lande“ zahlreiche Bahn- und Canal-
verbindungen.

Die Férderung betrug:

Im Jahre 1854. . .. .. 8.4 Mill. metr. Tonnen == 100.0 %/,
» w1870 ... .. 144 , , = 174 ,
w w1876, ... .. 149 » " = 1774

7. Nottinghamshire, Leicestershire, Warwickshire gehoren geo-
graphisch den Kohlenbecken des mittleren Englands an, sind auch in geolo-
gischer Hinsicht von den Revieren von Yorkshire und Derbyshire nicht sehr
verschieden. lin Jahre 1860 fanden sich in Nottinghamshire 21, in Leicester-

2
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shire 14, in Warwickshire 17 Kohlengruben, im Jahre 1869 fir dieselbe Reihen-
folge 26, 10, 16, zusammen 52 Kohlengruben.
Getordert wurden:

Im Jahre 1854 . .. .. 1.2 Mill. metr. Tonnen = 100.0 %/,
., 1869 ... 29 . , = 24lg ,
w g 1876 .. ... 5.4 == 450.0 ,,

» 2

8. Cumberland und Westmoreland. " Im nordwestlichen Theile von
England gelegen, reprisentirt dieses Gebiet, das sich iiber 3 Kilometer bis
unter den Meeresgrund (St. Georgs-Canal zwischen England und Irland) er-
streckt, ein circa 48 Kilometer langes und 9 Kilometer breites Kohlenfeld.
Hinter den benachbarten Bezirken von Durham und Northumberland steht es
in der Michtigkeit seiner Floze, auch in der Qualitdt seiner Kohlen zuriick.
Letztere eignen sich unter Anderm weniger gut zur Vercokung, wesshalb die
in Cumberland mit vorziiglichen Erzen ausgestattete Eisenindustrie veranlasst
ist, fir den Bessemerprocess und die Stahlproduction bestimmte Kohlen aus
dem Durham-Revier zu beziehen. Whitehaven ist der Verschiffungsplatz
des Reviers.

Producirt wurden:

Im Jahre 1854 .. . .. 0.9 Mill. metr. Tonnen -— 100.0 %,
., 1870 ... e . . = 1554
1876 ... 11 ~ 1555 .

» 4 »

Die itbrigen Reviere Shropshir’e, S(;mers’étshire, schhesslich Ir-
land sind in ihrer Production noch geringer und kommen mit threm Absatz
itber den localen Verkehr nur wenig hinaus, wenigstens nicht in dem Masse
wie die vorerwihnten Bezirke. In Shropshire wurden 1873 grossere Lager von
Himatit-Erzen entdeckt, welche den hier vorhandenen, allerdings schon stark
abgebauten Kohlenlagern erh6hte Wichtigkeit verliehen haben.

Braunkohlen und Torf.

Gegeniiber dem grosseren Heizwerth und dem massenhaften Vorkommen
der Steinkohle sind die vorhandenen Braunkohlen- und Torflager stark
vernachlissigt worden, was unter den obwaltenden Umstinden auch wirth-
schaftlich richtig gewesen sein mag. Bis auf ganz vereinzelte Vorkommen
sind die englischen Braunkohlen merst auch von untergeordneter Qualitit und
lassen z.B. mit den ausgezeichneten Sorten des durch den Braunkohlenbergbau
berithmten Beckens im nordwestlichen Bohmen auch nicht entfernt einen Ver-
gleich zu.

Am bekanntesten ist das seit etwa 100 Jahren benutzte Braunkohlen-
becken von Bovey (Devonshire), mit 10 Flozen von in Summa etwa 30 Meter
Kohlenmichtigkeit. Lignite finden sich sodanu bei Bothfield, Heathfield, Down-
holme, Hudswell in der Grafschaft Sussex, in Irland bei Lough Neagh (3 Floze
mit 10 Meter Gesammtmichtigkeit), Ballintoy (7 Meter), Ball macadam, in
Schottland an der Mitndung des Broraflusses, auf den Inseln Skye und Wight u. a. 0.

Ausgedehnte Torflager finden sich im schottischen Hochland, vorzugs-
wetse aber in Irland, wo die Unterscheiduug, ob man Torf oder Braunkohlen
vor sich hat, oft sehr schwierig ist. Dies smd die Sorten, auf welche sich
meist die bekannte Verwerthung des Torfs oder der erdigen torfartigen Braun-
kohle zu den Destillationsproducten des Paraffins und Stearins, des Photogens
und Solarils grindet.

Gesammtproduction Grossbritanniens an Steinkohlen.

Ueber die Productionen der Steinkohlen weichen die dlteren Angaben
insofern von einander ab, als manche statistische Aufstellungen diejeni gen Kohlen-
quantititen, welche von den Werken selbst fiir thre Forder- und Wasserhal-
tungsmaschinen, tiberhaupt fiir den Betrieb verbraucht worden sind, nicht be-
riicksichtigen und nur das zum Verkauf gebrachte Kohlenquantum berechnen,
wihrend andere Aufstellungen die gesammte Forderung angeben. In der
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folgenden Tabelle ist, so weit dies far die frilheren Jahrginge zu_ermitteln
war, die gesammte kohlenftirderung (einschliesslich des eigenen Verbrauchs

der Werke) berechnet worden. Die Production betrug:

im Jahre (metr. Tonnen Wjé'th im Jahre | metr. Tonnen Werth
1840 . . \ 34,572.000 ‘ i 1865 . . 99,662.106 | 501,057.792
1850 . . | 45328000 | . 1866 . . | 103,069.804 |518,823.907
1854 . . | 65695984 | 306308.168 | 1867 .. 105,982.862 533475461
1855 . . | 6€5297.794 | 329235744 | 1868 . . | 104,600.626 !526,535.601
1856 . . | 67.533.050 | 340,274.796 | 1869 .. | 109,231.448 |548,417.673
1857 . . | 66,279.267 333,839.433 i 1870 . . | 110,784.572 | 563,751.235
1858 . . | 65,887.173 331,867.882 | 1871 . .| 119,247.714 | 718,898.515
1859 . . | 172,966.100 866,586.958 1872 .. | 125,473.275 | 945,673.540
1860 . . | 85387381 | 408,617.963 | 1873 .. | 129,049.015 ' Y72,630.738
1861 . . | 86,829.031 426,957.696 | 1874 . . | 127,043.949 936,240,541
1862 . . | 84,796.905 416,761.990 | 1875 . . | 138,976.778 942,658.384
1863 . . | 89523213 | 440,520.660 | 1876 . . | 135611.788 953,015.041
1864 . .| 94394501 | 478,701.118 \ !

!

Fiir die Jahre vor 1840 liegen vielfache Angaben sowohl iber dic Production
einzelner Kohlenreviere wie iiber den Absatz vor und reichen derartige Zusam-
menstellungen, beispielsweise Gber die Zufuhr von Kohlen nach London, iber
die Verschiffung aus bestimmten Héfen, die Forderung einzelner Werke u. s. w.
bis fast zu dem Jahr 1700 zuriick. Man hat danach die Hdéhe der Production
auch fiir friihere Jahre, als in der vorliegenden Tabelle angegeben, abzu-
schitzen versucht, doch sind alle diese Ziffern von mehr oder weniger zweifel-
haftein Werth., Sobald es sich um Erhebungen handelt, welclie von mehreren
Tausend Werken iiber Gewichtsobjecte von iber Hundert Millionen Tonnen
und iber Werthe von vielen Millionen Pfund Sterling einzuholen sind, bleiben
grossere oder kleinere Fehler unvermeidlich, und deshalb sind auch die far
die letzten Jahre gegebenen Gewichts- und Werthziffern, so sorgfiltig sie ge-
sammelt sein mdgen, nicht absolut, sondern nur annihernd richtig. Je weiter
man indessen zuriickgeht, um so mehr bleibt man dann der Vermuthung oder
einer sehr unsicheren Wahrscheinlichkeitsberechnung iiberlassen. Auch die fir
die Jahre 1840 und 1850 notirte Production ist, obgleich die etwaigen Fehler
nicht gross sein konnen, noch mit Vorsicht aufzunehmen. Zuverldssiger ist die
englische Kohlenstatistik erst vom Jahre 1854 ab.

Far die Zunahme der Production ergeben sich nach vorstehender Talelle
folgende Procentualziffern:

Die Production ist gestiegen (Anfangsziffern jeder Periode — 100°/)

dem Gewicht nach  dem Werth nach

von 1854—1860 . . .. .. ... 129.8 9, 134.1 %,
, 1854—1870 . .. .. . ... 1685 |, 1840
1854—1876 . . . . ... .. 2064 3111 .
Y 1860—1870 . . .. .. ... 1295 . 1380 .
1860—1876 . . .. . . . .. 159.1 , 233>
r1870—1876 . . . .. . ... 1225 | 1691 .

Seit dem Jahre 1840 hat sich die englische Kollenproduction ungefihr
vervierfacht, seit 1857 verdoppelt. Von dem ungeheuren Quantum von uber
130 Millionen Tonnen wird man sich kaum eine richtige Vorstellung machen
konnen. Eine einzige Jahresforderung wiirde ausreichen, um das ganze Konig-
reich England einschliesslich Wales langs der ganzen Seekiiste im Siiden,
Osten und Westen, im Norden lings der schottischen Grenze mit einer Mauer
von 4 Meter Hohe und 1 Meter Breite zu umgeben. Wollte man daraus eine
Saule bauen, welche 50 Meter im Durchmesser besésse, sie wiirde so hoch
ausfallen, dass sie in unseren Breiten mit ewigem Schnee bedeckt wire.

2%
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Qualitiit der 'Kohle.

Wie bereits erwihnt, ist die Qualitit der englischen Kohle sowohl nach
den Revieren, wie nach den emzeluen Schiichten sehr verschieden. Es fehlt
durchaus nicht an geringen Sorten von nur missigem Brennwerthe, an erdigen
oder steinigen Kohlen, an Qualititen, welclie Jeicht zerfallen, der Verw1tteru11g
schnell unterliegen, und was delartlge Untugenden einer weniger guten oder
schlechten Kohle mehr sein mogen. Im Allgemeinen iiberwiegen aber doch
die bessercn Sorten erheblich und alle die wechselnden Anspriiche, welche an
die Kohlen je nach deren Verwerthung tuberhaupt nur gemacht werden kinnen,
werden durch die englischen ,schwarzen Diamanten® i hochsten Masse hefrie-
digt. Wir geben nachstehend die Analysen von 16 Kohlensorten besserer
Qualitat:

(,hemlbche Analysen.
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In keinem Lande ist wohl auch die Technik der Kohlenverwerthung so
ansgehildet wie hier. Jeder Grubenbesitzvr hat entweder aus eigenem Studium
oder durch seine Abnehmer die genaueste Kenntniss dariiber erlaugt, ob seine
Kohlen sich besser zum Iausbrand oder zur Kesselfeuerung, zur Gasbereitung
oder fiir den Ilohofenbetrieh eignen, ob sic fiir die Heizung auf Dampfschiffen
passen und ob ihre Structur und Festigkeit den Export gestatten. Jede Indu-
striebraucle, jede specielle Hemunfrsnlefhmk stellt an dic Kohlen andere An-
spritche: der englische I\uhlenbelgbau kann sie simmtlich befriedigen, dein
unter den vielen Tausend verschiedenen Sorten und Qualititen haben 51011 stets
auch solche mithefunden, welche den weitgehendsten, wenn nur sonst noch
gerechtfertigten Anforderungen entsprechen.

Interessant sind die Versuche*, welche die kaiserl. deutsche Admiralitat
im Jahre 1876 iiber den Heizwerth und die Brauchbarkeit englischier, besonders
fir Dampfschiffsheizung gceigneter Kohlen im Vergleich mit westfilischen
Kohlen auf der Marinestation zu Wilhelmshafen angestellt hat. Es haudelte
sich hierbei nicht um die Frage, ob die cnglischen I{ohlen tberhaupt tir die
deutsche Marine brauchbar scien — dies wurde von vornherein bejaht, nach-
dem die deutschen Kriegsschiffc bisher ausschliesslich englische Kohlen ver-
braucht hatten, — sondern um die Untersuchung, ob die besten deutscheu
Kohlen den englischen gleichkommen wiirden. Diese Probeversuche sind nicht
etwa in einem Laboratorium mit kleinen ausgewihlten Musterstiicken, sondern
auf grossem practischen Fusse vermittels eines Schiffsdampfkessels und anter
genau_den gleichen Verhiltnissen bei jeder Kohlensorte angestellt worden: sie
sind daher im strengsten Sinne des Wortes als verglemhende zu betrachten.
Von den englischen wie von den westfialischen Kohlen wurden die fiir den
genannten Zweck bestbekannten Kohlensorten ausgewillilt. Wir geben in der
folgenden Tabelle nur dic Hauptresultate.

“Gewicln; Erhal- Sin H“?}i‘z k ; alt
. (" 5
Bezeichnune 4’ ((:‘l:;s;l C’\l'irun Rdat“c;per‘(‘llzllarli(r_._-Ml;er| Ile ”Kg. Zeitdauer
= I “ger- lbmump Cohi- Rostiliiche R tO‘}Ven_ o
der |schlage.| Riick- | ’ . | Wasser ist Was ©s
7 ner | stdnde. | sion K«-hl‘(,n vou 00 [ ga vont Rauches
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Scllacke f branuti dampft amp
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2) 724y | Buse | B5me | T96 | 6841 | 8505 | 1Y,
8) |745s | Taw | 4056 | 98.95 (7987 | 802 B4
4) 7202 | 7.62 ( {756 | 9170 | 6875 | 832 1—2
3) 7525 | 5107 ' 7951 6741 | 81om | 2
6) | 73702 6aso ; 3352 | 884 7515 | 800 45
7) 171648 638 | Bdee | 880 | T4le | B 4--5
8) ‘ 7625 | 8.eve ‘ 4‘) 88 ] 9238 |793.9 ;856 | 43
1}

¥) Diese Versuche sind, insofern sie andere als englische und westfilische Kohlen
betreffen, nicht von entscheidender Autoritiit in ihren Resultaten, Was oben von der west-
filischen Kohle gesagt ist, hat sich langst practisch bewihrt.
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Man ersicht aus diesem Auszug, dass beziiglich Heizkraft, Aschenge-
haltes, verbrannten Quantums und Zeitdauer des Rauches die westfalische Kohle
diejenige Englands in Qualitit iibertrifft. Beziiglich der relativen Cohision
steht in den hier gegebenen Beispielen die westfilische Kohle der englischen
dagegen nach (nicht aber die oberschlesische, welche nach denselben Ver-
suchen beide an Cohision iibertrifft).

Arbeiterverhiltnisse.

Im Jahre 1872 waren in Grossbritannien bei der Kohlenférderung dircct
413.344, im Jahre 1875 422.000 Arbeitskrifte beschiftigt. Indirect werden
indessen durch die Kolilenindustrie die Arbeiter der in England besonders
ausgedehnten Transportgewerbe, Eisenbahnen und Schiffahrt, letztere sowohl
in der Binnen- wie in der Seeschiffahrt, eine grosse Anzahl von Fuhrleuten,
sodann Maschinenbauer, Schmiede, Schiffsbauer u. s. w. in Anspruch genom-
men, sodass die Ziffer der itberhaupt betheiligten Arbeitskrifte sehr erheb-
lich zu erhidhen sein wird.

Der englisclie Arbeiter ist im Allgemeinen von kraftiger Constitution.
Seine Erndhrung, bei welcher Fleischkost und der Genuss anderer proteinhal-
tiger Stoffe vorwiegen, gibt ihm unter normalen Lohnverhiltnissen vollen Er-
satz der aufgebrauchten Kraft und durch seine physische Arbeitsleistung uber-
trifft er — immer im grossen Durchschnitt — fast alle anderen Arbeiter des
europiischen Continents, vielleicht auch die der andern Erdtheile. Obgleich
sehr oft ohne Schulunterricht aufgewaschsen, also mit theoretischem Wissen
nur wenig ausgestattet, ist er doch intelligent genug, um sich in und mit der
ibertragenen Arbeit bald zurechtzufinden; vor allen Dingen ist ihm der
practische Blick, die rasche Erkenntngm wie eine bestimmte Arbeit genau
nach Auftrag, aber auf die leichteste unampeste Weise auszufuhren sei, in hohein
Grade eigen. Die grossartige Concentration der englischen Industriebranchen,
die in andern Léandern in gleicher Weise noch lange nicht ausgebildet ist, hat
ferner dazu gefihrt, dass jedes industrielle Etablissement, jedes Hiitten- oder
Bergwerk seinen festen Arbeiterstamm besitzt, der wenigstens bis vor kurzer
Zcit den vom Vater und Grossvater ibernommenen Arbeitsplatz ohne dringende
Veranlassung nicht wechselte, und wo auch die neu herangewachsene Gene-
ration, sobald sie nur irgend leistungsfihig geworden war, in Arbeit trat.
Der englische Arbeiter mag insofern einseitig sein, als er nur fiir eine ganz
bestimmte Leistungsfihigkeit eindressirt und zugeschnitten ist, beziehungsweise
sicl selbst dazu herausgebildet hat; an seinen richtigen Platz gestellt, leistet er
aber in seinem Fach mehr, als ein Arbeiter jeder andern Nation. Unter solchen
Umsténden ist es nur zu erklarlich, warum die englische Grossindustrie mit so
vorziiglichen Arbeitskraften ausgestattet und unter der Gunst anderweitig be-
vorzugter Productionsbedingungen einen Aufschwung nehmen konnte, mit dem
andere Vilker gleichen Sehritt bis jetzt nicht zu halten vermochten. Dem
Kohlenbergbau sind diese Vortheile gleichfalls in hervorragender Weise zu
Statten gekommen.

Seit einigen Jahren ist indessen auch in den englischen Arbeiterverhalt-
nissen ein Umschwung eingetreten, welcher zu ernsten Bedenken Veranlassung
gibt. Die ersten Anfinge machten sich schon seit etwa 1850 bemncrkbar.
Seit dem Ende des deutsch-franzosischen Krieges im Jahre 1871 haben sie
sich erheblich verschirft. In der Hoffiung auf eine lange Friedenszeit

nahmen Handel und Verkehr in allen Léndern — selbst sogar in Nord-
Amerika, das damals den Aushau seines Kiscnbahnnetzes nahezu iber-
stiirzte, — einen in gleicher Weise kaum je zuvor beobachteten Aufschwung.

Sammtliche Preise stiegen, vor allen Dingen die des FEisens, das damals
massenhaft begehrt wurde. Die verstirktc Production vermehrte die Nach-
frage nach Kohlen und steigerte dercn Preise in geradezu rapider Weise,
Jetzt hielten auch die Kohlenarbeiter, durch ein gleiches Vorgehen der Eisen-
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arbeiter ermuthigt, dic Zeit fir gekommen, ihre seit Jahren schon vorge-
brachte Forderung héherer Lohne durchzusetzen. Niemand wird den
Arbeitern verdenken, dass sie thre économische Lage zu verbessern suchten,
so lange thre Anspriiche mcht unhilliz waren. Man darf nicht ausser Acht
lassen, dass die Arbeit in den englischen Kohlengruben schwierig und gefihr-
lich 1st, schwieriger und gefihrlicher als in den meisten Kohlengruben in
Deutschland, Oesterreich und Frankreicli, selbst auch in Belgien. Die Zahl
der todtlichen Unfille in den englischen Gruben beliuft sich jihrlich auf 1050
bis 1100, in besonders ungliicklichen Jahren noch weit héher. Auf je 120.000
Tonnen Forderung fallt durchschnittlich ein Menschenleben zum Opfer. Die
grosse Tiefe der Gruben vermehrt die Gefahren, denen der Kohlenarbeiter
ausgesetzt ist; die oft geringe Machtigkeit der Floze, die nicht selten eine Be-
arbeitung in liegender Stellung erfordert, bringt fir den Arbeiter manche
Beschwerden, die durch die hohe Temperatur keineswegs gemildert werden.
In Bezug auf Ventilation und die sonstigen technischen Einrichtungen lassen
manche Gruben — besonders die der klemeren Besitzer — Vieles zu wiinschen
iibrig, da selbst der englische Ingenieur oft ohne ausreichende technische Vor-
kenntnisse von der Pike auf gedient hat und im grossen Durchschnitte die wissen-
schaftliche Leitung, welche unter Anderm bei den Kolilenwcerken in Deutsch-
land, Oesterreich, auch in Frankreich fast niemals fehlt, in England noch zu
wimnschen ibrig lasst.

Bis etwa zum Jahre 1870 waren die Lohnsitze der Kohlenarbeiter noch
massig zu nennen. In den Jahren 1865—68 verdiente in den Revieren Durham
nnd Northumberland ein gewdhlicher Grubenarbeiter bei zwélfstiindiger Ar-
beitszeit 3%, 4—4', sh. (3.83, 4.0s—4.671 A) pro Tag, ein Hiuer bei zehn-
stindiger Arbeitszeit 4%, 5—5Y/, sh. (4.59, 511—b.61 ). In Wales stellten
sich die Léhne um circa 12—15%,, in Schottland um 10—12, niedriger.
Das sind allerdings Lohnsitze, wie sie den Kohlenarbeitern in andern Lin-
dern nicht gezahlt wurden, und doch haben wir sie méissig zu nennen, einer-
seits weil die Leistung des englischen Arbeiters erheblich grosser, andererseits
weil der Lebensunterhalt in England theurer, mit anderen Worten weil der
Werth des Geldes geringer ist.

Als die Eisenarberter im Jahre 1871 die Erhthung ihrer Léhne durch-
gesetzt hatten, verlangten auch die Kohlenbergleute eine entsprechende Auf-
besserung. Allein dabei blieben sie nicht stehen, selbst dann nicht, als die
Werkleute bei nur vier Arbeitstagen bis zu 2 £ (4084 #) die Woche und
dariiber, also pro Arbeitstag 10 sh. (1021 ) erhielten. So oft als moglich
griffen sie zu der in England nur zu bekannten Waffe der Arbeitseinstellung,
zu den Strikes, und gerade in den Jahren 1872-—I874, in denen die Léhne
am hochsten standen, sind die Kohlenbergleute so unzufrieden und an-
spruchsvoll gewesen, wie nie zuvor. Zu erinnern ist beispielsweise an den
grossen Strike in Siid-Wales, wo von 65.000 Arbeitern der dortigen Kohlen-
und Eisenwerke circa 60.000 vom 1. Dezember 1872 bis Mitte Februar 1873
die Arbeit einstellten und allein 118 Kohlenwerke zum Stillstand gezwungen
waren. Der Ausfall in der Kohlenférderung wihrend dieser Zeit ist zu 1,170.000
Tonnen, der Gesammtverlust der Kohlenzechen, der Eisenwerke und der Ar-
beiter zu rund 2,000.000 £ (40,840.000 #) berechnet worden. An Arbeits-
I6hnen betrug der Ausfall allein 800.000 £ (16,336.000 A).

Bekanntlich fand der Aufschwung der Industrie schon vom Jahre 1873
ab ein jihes Ende und in dem Masse, als sich der Absatz mehr und mehr
verschlechterte, mussten auch die Kohlenpreise der allgemeinen Strémung
folgen. Von 1875, noch mehr 1876 ab trat, wie noch nachgewiesen werden
wird, der Riickschlag auch fiir die Kohlenbranche ein, und Anfang 1878 befindet
sich dieselbe nicht blos in Grossbritannien, sondern in allen Industriestaaten in
iiberaus ungiinstiger Situation, um nicht zu sagen: in sehr schwer bedrohter
Lage. Sclritt fiir Schiritt hahen auch die englischen Kohlenarbeiter ihre Lohn-
anspritchc ermissigen missen, und heute trifft man in den simntlichen Re-
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vieren nahezu wicder auf diesclben Lohnsitze, die bis zum Jahre 1870 gezahlt
wurden. Entrichtet wurden im Somnmer 1877 auf den Werken von Durham
und Northumberland pro Tag dem Grubenarbeiter 4%, 4%,—47f, sh. (d.31
—4.85—5.93 M), dem Hiuer 5, 51,—6 sh. (5.10, 5.as—b6a3 A), je nach der
personlichen Leistung; in Wales stellten sich die Léhne zu 4—4Y/, sh. (4.8
—d.61 M) fir Werkarbeiter, zu 5—5Y, sh. (5ao—5.36 #) far Hiuer.
Seitdem sind die Arbeitsléhne noch weiter gesunken.

Trotzdem ist aber der frilhere Zustand noch nicht wieder hergestellt.
vielmebhr ist der Verkehr mit den Arbeitern sehr schwierig geworden und die
zunehmende Entfremdung zwischen Arbeitgeber und Arbeifnehmer und dic
daraus entspringende Unsicherleit der Productionsverhiltmsse wirken viel-
leicht noch weit nachtheiliger ein, als die Erhohung der Lohnsitze. Schr be-
denklich bleibt, dass die Leistungen geringer geworden sind, dass dic Arbei-
ter sich, so weit nur irgend méglich, der Arbeit entziehen, die Accordarbeit
verweigern, die Arbeitszeit vermindern, kurz fiir méglichst hohen Lohn mog-
lichst wenig leisten wollen. Wenn irgend eine Zeit zur Erhéhung der Lohn-
sitze ungeeignet und die Durchfithrung eines Strikes unzweckmissig und un-
gerechtfertigt erscheinen konnte, so war es dic iiberaus tritbe Geschaftsperiode
im Laufe des Jahres 1877. Trotzdem kamen in diesem Jahre in Grossbritannien
allein 191 planmassig vorbercitete grossere Arbeitseinstellungen vor, darunter
21 in der Kollenindustrie. Unter Andern strikten die Kohlenarbeiter von
Soundersfort in Siidwales 7 Monate lang zur Erreichung héherer Léhne und
mussten sich endlich doch zur Annahme der frither gewihrten Lohnsitze ver-
stchen. Elenso erging es den Kohlenbergleuten in Fife und Clockmannan.
welche 3 Monate, denen von Dodsworth, welche 7 Monate, und von Dronficld,
welche sogar 7%/, Monate strikten.

Bis zum Jahre 1823 bestand fiir Steinkohlen ein Ausfuhrzoll von
7 sh. 2 d. (7.32 A) pro englische Tonnc (1016 Kg)); von 1825—31 wurde
derselbe auf 4 sh. (4.08 ) ermissigt, von 1831—42 auf 5%, des Werthes
festgesetat, von 1842 ab wiederum zu 4 sh. (4.8 ) per Tonne fiir fremde,
zu 2 sh. (2.04 ) fir englische Schiffe abgeiindert, bis endlich 1845 dic
Aufhebung dieses listigen und vollstindig ungerechtfertigten Zolles erfolgte.

Wir schicken diese Bemerkungen den Angaben der Kohlenpreisc vor-
aus, da ein so hoch normirter Ausfihrzoll bis zum Jahre 1845 auf die Preise
der Kohlen nicht ohne Einfluss geblieben sein wird.

Fiir die beste Newcastle-Wallsend-Kohle, die fir den Haushrand am
meisten gesucht wird, wurden in London einschlicsslich Steuer, Ucberladen
und Zufuhr (zusammen 5—7Y, sh. [5.10—7.41 4] pro cngl. Tonne (1016
Kg.) gezahlt:

Iwn Jahve 1805 43.7 A | im Jahre 1868 16.2 A
. o 1810 525 . . 1869 175
» . 1820 437 | .. 1870 171
. . 1830 371 , T o181 196 .
. o 1840 240 . L, 1872 954 .
. . 1850 174 .. 1873 465 .
» » 1860 205 Ende 1874 3812 |
. o 1865 205 . . 1875 254 .
Ny . 1866 181 . . 1876 204 .
1867 186 . . 1877 199

Der héchste Preis fiir Wallsend-Kohlen wurde in London amn 12. Februar
1873 mit 52 sh. (53.09 ) bezahlt, Ende 1873 waren sie bereits auf 38Y,
sh. (89.31 ) zuriickgegangen.

Die andern Kohlensorten zeigen einen #hnlichen Verlauf der Preisbe-
wegung, wenn auch je nach Qualitit und Begehr mit andern Anfangs- und
Endziffern. Fiir alle ohne Ausnahme machte sick die Erscheinuug geltend,
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dass, wihrend iu den Jahren von 1865 bis etwa Mitte 1871 fir die Fluctua-
tionen des Kohlenmarkts erheblichi grosse Differenzen nicht vorhanden waren,
von 1871 ab eine sprungweise Steigerung der Preise bis auf das Doppelte
(von 100 auf 200—250), fir manche Sorten noch héher, in dem Zeitraum von
1—1Y/, Jahren eintrat.

In Sid-Wales stiegen Maschinenkohle vom Juni 1871 bis Mirz 1873
um 112 Procent, Coke um 162 Procent. ¥iur Yorkshire gibt eine Vergleichung
der Preise je am Schluss der Jahire 1871, 1872, 1873 und 1877 folgendes Resultat.

Gezahlt wurden far:

December | December | December | December
1871 | 1872 I 1873 | 1877
Beste Kohle . i 183 M | 243 A | 262 A | 1L o
I1. Qualitit 17, $ 235 . i 230, 105
III. Qualitat . . 85 bo206 , | 187 1 73

Metallurgische Kohle, die 1870 hdchstens mit 12Y, sh. (1276 #)
bezahlt wurde, war Anfang des Jahres 1873 kaum zu 42, sh. (43.30 )
zu erhalten,

Um die Ursachen dieser ausscrordentlichen Preissteigerung zu erforschen
und zugleich die Mittel in KErwiigung zu ziehen, die Preise auf ein richtiges
Mass zuriickzufithren, wurde im Méarz 1873 eine besondere Kohlencommission
niedergesetzt, welche sich in zwanzig Sitzungen ihrer Aufgabe unterzog. Als
Ursachen der Preissteigerung bezeichnete die Commission hauptsachlich folgende:

1. Die Entwicklung der englischen Eisenindustrie, ervorgerufen nament-
lich durch die vermelrte Nachfrage in Deutschland und Amerika, sowie
durch den vermchrten Bau von eisernen Schiffen.

2, Der gesteigertc Consnm aller ibrigen Industriezweige, namentlich der
Fabriken fiirdie Herstellung chemischer Producte und der Textilindustrie.

3. Der 13wochentliche Strike in Siid-Wales, in Folge dessen zum ersten
Male die Production hinter der Nachfrage zuriickblieb.

4. Die Abkiirzung der Arbeitszeit namentlich durch das Grubengesetz
(Mines Regulation Act) vom Jahre 1872, welches die Arbeitszeit der
jugendlichen Arbeiter auf 24 Stunden wéchentlich beschrénkte.

. Die Steigerung der Arbcitslohne, die so weit ging, dass in einzelnen
Bergbaudistricten ein Durchschnittslohn von 2 £ (40.s¢ .#) per Woche
gezahlt wurde.

Der Riickschlag konnte nicht ausbleiben. Er begann bercits in der
zweiten Halfte des Jahres 1873, dauerte bis zum Schluss des Jahres 1874, anch
noch in der ersten Halfte 1875 in méssigen Progressionen, von da an aber
mit stirkeren Preiserniedriguugen, derart, dass Ende 1877 die Kohlenpreise
niedriger waren, als vor dem Beginn der Hausseperiode. Gegenwirtig, Anfang
1878, verkaufen die meisten englischen Kohlenwerke zu den Selbstkosten, viele
noch darunter, und noch dazu kénnen sie bei dem Darniederliegen der ein-
heimischen Hohdfen, der Hittten- und Walzwerke und Angesichts der gestie-
genen Production in solchen Liéndern, wohin England seine Kohlen exportirte,
thre Forderung nur mit grosster Mithe absetzen.

(o4

Grossbritanniens Kohlenhandel.

Von dem grosscn Productionsquantum von iiber 130 Mill. metr. Tonnen bleibt
der grosste Theil in Grossbritannien und wird hier verbraucht. Zum Export
gelangen nur etwa 119, (1, der gesammten Production); 89 9, diencn zu
Zwecken der inlandischen Consumtion.

Im Jahre 1872 wurden 125., Millionen metr. Tonnen geférdert und
davon verbraucht:
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Von der Eisenindustrie . . 40.6 Mill. metr. Tonnen — 32.40 ¢/,
, Fabriken . . . . . . 274 Y . = 2187 ,
, Haushaltuugen .. 205 » == 16.36 ,.
, Gas- und Wasserwerken . 8.1 » ” = 646 ,
» Bergwerken . 80 » » == 6.38 ,
» Dampfschiffen 3.6 9 , = 2871 ,
, Eisenbahnen . 22 » » = 1luas ,
» Kupferwerken 09 » ” = Oz ,,
» Verschiedenen . 09 » » = 06

Export . . 132 " ” — 1054 ,

Zusammen 125.4 Mill. metr. Tonnen = 100.00 °f.

Die riesenhafte englische Eisenindustrie verbrauchte demnach fast ein
Drittel oder 32.4 °, der gesammten englischen Kohlenférderung, wéhrend fiir
Hausbrand nur ein Sechstel oder 16.36 °/, verwendet wurden.

Die giinstigsten Transportverhiltnisse stehen dem englischen Kohlen-
handel zur Seite und gestatten nach allen Richtungen eine auch durch die
niedrigen Frachttarife sehr erleichterte Kohlenabfuhr.

Was zunichst die Eisenbahnen betrifft, so haben sich die Bahnver-
waltungen ein so dankbares Object der Massenfracht, wie I{ohlen sind, nirgends
entgehen lassen und sind simmtliche Kohlenreviere von Eisenbahnen mit zahl-
reichen Anschlussgeleisen durchzogen.

Seit dem 27. September 1825, da die erste Offentliche Eisenbahn, die
,Stockton- and Darlington Railway“ eroffnet wurde, hat sich das Schienen-

netz in Grossbritannien in nachstehender Weise entwickelt.

besass an Schienenwegen:

Grossbritannien

Tm Jahre 1840. . .

2.141 Kilometer

im Jahre 1871 . . .

24.755 Kilometer

. . 1845... 3768 . . 1872... 25460
P 18s0. .. 10142 ? 7 1873, .. 25892
YT 1855, .. 13406 . DY 1874, .. 26472
P 1860... 16792 "7 1875... 26870
P2 18es... 21862 . | . . 18%... 27.380
1870. .. 24692 . | . . 1877... 27540

» s »
Nachst Belgien gibt es kein Land, in dem auf den Kopf der Bevélke-
rung und auf jeden Quadrat-Kilometer der Oberfliche eine so bedeutende An-
zahl von Eisenbahn-Kilometern entfallt, als in Grossbritannien. Diese Ausbrei-
tung des Eisenbahnwesens hat in England auf die Verwerthung der Kohlen-
lager den giinstigsten Einfluss ausgeiibt. Auf der ganzen Insel ist kaum noch
ein Platz mit nennenswerthem Verkehr vorhanden, der nicht in das Eisen-
bahnnetz hineingezogen ware. Die Concurrenz zwischen den einzelnen Linien
hat die Frachttarife lingst auf die niedrigsten Sétze herabgedriickt, und es sind
die Eisenbahnen sogar mit der Kiistenschiffahrt schon seit den Jahren von
1860 ab nicht ohne Erfolg, seit 1875 siegreich, in Mithewerbung getreten. So
wurden in London eingefihrt:

zur See pr.Eisenbahn, Canalund Achse
Im Jahre 1863 . . 38,335.174 metr. Tonnen 1,791.932 metr. Tonnen
, , 1864 .. 3116703 ) 2339.798 )
o, 1876 .. 3273442 ) 5177933 .
1877 .. 3,273442 5421.081 .

" "Schon im Jahre 1867 berechnete man, dass die auf den Bahnen ver-

frachteten Kohlen eine doppelt so grosse Menge reprisentiren, als simmtliche
andere auf Eisenbahnen fransportirte Giiter. Die wichtigsten englischen
Kohlenbahnen beférderten an Kohlen:
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T Luudou Lancashire
North : . North
777171171 Jahre I‘f%{‘j‘:_;_bhdland qu';bf\[\lfistern Caledonian Yo?l:gllliri ] WBr(i)trishii
i metriseche Tonnen
1870 . ... ... 9,098.979{ 6,637.041) 6,592.012 | 4,097.740 | 3,337.328 | 3,969.577
1872 ....... .. 16,285.538’ 9,462.230! 11,204.170 | 5,726.616 | 4,301.715 | 3,576.828
1876 - v ... 19,737.150110,369.960| 13,659.792 | 6,130.680 | 5,287.228 | 4,631.139
1877 .........|19,447.499/10,807.498 15.316.691 | 6.435.582 | 5,391.404 | 4,768.147
| . Manchester Glasgow North
Great Great "
fm Jabre | wegern | ormern | Sheeld and | o and || Safiord
metrische Tonnen
1870 .. ....... 3,742.578 2,155.486 2,129.802 1,717.244 554.868
1872......... l 6,380.027 2,227.072 4,873.901 2,118.252 835.958
1876 ......... 10,849.160 2,738.912 . L 2.260.923 |1,456.767
1877 oo ) 2.970.457 | . .

Strome von namhafter Grosse sind in England nicht vorhanden, selbst
dic Themse steht in Bezug auf die Linge ihres Laufs, die Ausdehnung ihres
Flussgebiets und ihren (eigenen) Wasserreichthum hinter den meisten Stromen
des europiischen Continents zuriick. Das Meer ersetzt indessen durch die
vielen Einbuchtungen den etwaigen Ausfall reichlich, ja es macht sogar klei-
nere Gewisser, die sonst nur Biche genannt werden kénnten, durch die weit
hinaufsteigende Fluthwelle zu schiffbaren Verkehrsadern, es wandelt flache
Kiistenflisse zu den prichtigsten Seehifen um. Und was darin etwa die Natur
noch versiumte, hat die Technik mit ihren Canalbauten, ihren vorziiglich aus-
gedachten und eben so trefflich durchgefiihrten Regulirungsarbeiten, Uferbe-
festigungen, Ein- und Auslade - Vorrichtungen und dergl. nachgeholt. Vor
ctwa 40 Jahren war der Tyne bei Newcastle eine kaum fir flachgehende Bote
mit 2—300 Tonnen Tragfihigkeit zu benutzende Wasserstrasse. Heute hat die
Technik mit weiser Benutzung der Ebbe und Fluth daraus einen Seehafen
ersten Ranges und eine schiffbare Strasse geschaffen, die von Kohlenfeldern
eingerahmt, dicht gedringt mit industriellen Etablissements besetzt ist, wie
itberall da, wo die belebende Kraft der Kolle mit einer leistungsfihigen Ver-
kehrsstrasse zusammentrifft, die industrielle Thitigkeit sich zu vollster Bliithe
entfaltet hat.

Und endlich Englands Seeverkehr! Die englische Kolle geht heute
nach fast 900 Hafen*); sie beherrscht nahezu alle Kiisten und dringt in den
Miundungen der Strome aufwirts. Die Ostsee und die Nordsee betrachtet der
englische Kohlenhandel trotz der erwachenden deutsclhen Concurrenz als seine
Domaine; er versorgt Frankreichs Kiisten bis tief in das Innere, dringt in das
Mittelmeer bis zu dessen dstlichen Grenzen, bis zur Tirkei und Aegypten, vor,
wendet: sich aber gleichfalls nach den iiberseeischen Plitzen, in der einen Haupt-
richtung um das Cap der guten Hoffnung oder durch den Suezkanal bis nach Ost-
indien und China, in der anderen Richtung Westindien, Mittel-Amerika, Brasilien
und die iibrigen Hifen des Atlantischen und Grossen Oceans anlaufend.

Die Interessen der Kohlenproduction und des Seehandels stehen in Eng-
land in harmonischer Wechselwirkung, Kohle ist an und fiir sich schon ein
Frachtobject von namhafter Bedeutung. Dieselbe Kolile, die in Newecastle mit
10 sh. (1021 ) pro englische Tonne bezahlt wird, kostet nach Bordeaux
geliefert  bereits 20—25 sh. (20.42—25.53 ), in den Hifen des Mittel-

¥) Diesen ungeheuern Seeverkehr erzielt Grossbritannien ans ungefihr 100 eigenen
Hifen, wobei ja nicht zu iibersehen ist, dass diese, bis anf etwa 10, unmittelbar in der
Nihe der Kohlenfelder liegen, 8o dass der See-Export gewissermassen direct von
den Kohlengruben erfolgt, wilrend in allen andern Kohlenlindern dieser commercielle
Vortheil fehlt.
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meeres bis zu 30 sh. (30.43 A), in den iiberseeischen Platzen 50, 60—70
gh. (51,05, 6l.26—7147 A) Je nach der Entfernung steigt ihr Marktpreis
bis auf das Sechs- und Sicbenfache, und diese Preiscrhohung ist nichts An-
dercs, als gut bezahltec Arbeit fiir die Leistungen der Rhederei, welche auch
noch das Verdienst in Auspruch nehnien kann, der einheimischen Production
den Absatz erleichtert zu haben. Im Jahre 1877 sind dem Werthe nach fir
8.9 Mill. £ (181,738.000 .#) englische Kohlen exportirt worden. Dieser Be-
trag — abaziiglich einer wahrscheinlich nicht hohen Summe fir die Trans-
portkosten von der Grube bis zum Schiff — wurde den Kohlenwerksbesitzern
gezahlt als Rente ihrer Anlage- und Betriebscapitalien, als Riickerstattung
der ausgelegten Arbeitslshne und (je nach den erzielten Preiscn) als Unter-
nchmergewinn. Der Sechandel verirachtet diese Kohlen mnach allen Theilen
der Erde, er erh6ht den Verkaufswerth von 8.9 Millionen £ (181,738.000 /)
auf das Doppelte bis Dreifache und erreicht als Resultat dasselbe, als wenn
der Rohstoff durch die einheimische Arbeit vercdelt und in seinem Werthe
erhoht worden wire. Kohle ist allein durch die Verfrachtung nach der Ferne
ein viel werthvollerer Artikel geworden.

Dieselbe Kohle spielt indessen in den englischen Handelsbeziehungen
noch eine andere ungleich wichtigere Rolle. Sie dient nach solchen Hifen,
von denen England seine Rohstoffe bezieht, zum Austausch aber nur seine
zwar hochwerthigen, jedoch wenig in’s Gewicht fallenden Fabricate versenden
kénnte, als Ballast. Die Frachten stellen sich fir den englischen Industriellen
deshalb so billig, weil nach fast allen Héfen der Erde, von denen der eng-
lische Fabricant irgend welche Stoffe beziehen will, Kohle zur Hinfahrt als
noch dazu werthvoller Ballast eingenommen werden kann. Die Ueberlegen-
heit der englischen Industrie beruht zum grossen Theil auf diesen durch den
ausgebreiteten Kohlenhaudel erst erméglichten Frachten, welche dhnlich wie
einc Exportprimie wirken, nicht minder darin, dass ihre producirten Werthe
zum grossen Theile aus umgesetzter Kohle bestehen.

Auch iiber die englische Haudelsbilanz, welche seit Jahren c¢in kaum
zu erklirendes Ueberwiegen der Einfuhrwerthe iiber die Ausfuhr ziffermassig
nachweist, erhialt man ein ganz anderes Bild, sobald man den auf englischem
Boden ermittelten Werthen der Ausfuhrobjecte die sehr betrichtlichen Preis-
erhéliungen hinzufigt, welche durch die Rhederei, also gleichfalls durch eng-
lische Arbeitsleistungen und durch englisches Capital, verdient werden.

Die Entwicklung der Seeschifffahrt erfolgt seit etwa 10—15 Jahren in
den meisten Landern nach der Richtung hin, dass die Segelschiffe mehr und
mehr redueirt und durch Dampfschiffe ersetzt werden. Auch dieser Umstand
ist fiir die Kohlenproduction von Vortheil. Denn jede Vermehrung der Dampfer
ist mit einer Steigerung des Kolilenexports verbunden, und so lange die eng-
lische Kohle dic Seehifen beherrscht, wird die Versorgung der bereits in allen
Welttheilen angelegten zahlreichen Kohlenstationen vorzugsweise, wenn nicht
ausschliesslich der englischen Kohlenindustrie zufallen. Zur Zeit sind Deutsch-
land und Nord-Amerika die einzigen Linder, welche vielleicht als Concurrenten
in Frage kommen kénnten, in beiden Staaten sind aber noch andere sehr wich-
tige Vorbedingungen zu erfillen, ehe man zu einer Aufgabe schreiten koénnte,
dic dem begiinstigten England gegeniiber durchaus nicht leicht genannt wer-
den kann.

In welcher Weise iibrigens die englische Handelsflotte sich in den letzten
Jahren entwickelt hat, zeigen folgende Ziffern. Grossbritannicn besass:

Segelschiffe Dampfschiffe

Zahl Tonnen Zall Tonnen

Im Jahre 1860 . . ... .. 25.663 4,204.360 2.000 454.327
" ., 1870 .. ..... 23.165 6,993.153 2.426 1,651.767
, 1873 ....... 20.832 5,320.089 3.061 2,624.431
., 1875 . ...... 20.538 5,383.763 3.002 3,015.773

1877 . ... ... 17765 5,526.930 3.133 3,283.910



Grossbritanunien. 29

Sammtliche seefahrende Nationen in Europa und die Vereinigten Staaten
von Amerika waren 1877 im Besitze von
51.912 Segelschiffen mit 14,799.139 Tonnen und
5471 Dampfschiffen ,  5,507.699
Demnach besitzt England, die ,Beherrscherin der Meere®, mehrals die Hilfte
aller Dampfsehiffe, und ein Drittel der Segelschiffe fithrt die IFlagge dieses Landes.
Wie bereits erwihnt, fithrt Grosshritannien circa 1, semer geforderten
Kohlen aus. Die Kohlenausfuhr betr ug
im Jahre 1821  173.676 metr. Tonnen
., 1831 3621922 . .
., 1841 1521152 o LW s 187112, 750672
o . 1851 3,524.042 . Lo, o, 1872 13,199.113 ”
. . 1856 5973.855 . .| n . 187312536582
" y ‘
|

im Jahre 1869 10,757.840 metr. Tonnen
s o 187011 ()88 544 . )

1861 7,976.854 1874 14,150.040 ,,
. . 1866 10,112,971 ) 1875 14,706.637 .,
” » 1867 10,582.430 ” s » 1876 16,559.862
» 1868 11,011.209 1877 15,604,569 o

Im Jahre 1861 waren die starksten ’ Abnehmer:

Amerika mit 1,080.776 metr. Tonnen, Frankreich 1,459.139, Dinemark
551.247, Hamburg 529, 758, Preussen 446.122, Italien 424, 311 Spamen und Ca-
narische Inseln 409, 690, Russland 347 .993, Niederlande 267 074 "Schweden 217. 429,
Ostindien 202.254, Tirkei 177. 481, Norweoren 137.385, Malta 117.583 Tonnen.

Seit 1861 hat sich nicht blos das Absatzquantum (von 7.9 Mill. auf
15.5 Mill. metr, Tonnen) erheblich geindert, auch in den Absatzgebieten ist
eine wesentlich andere Reihenfolge in der Grosse der exportirten Kohlen-
mengen eingetreten. Fir 1876 und 1877 geben wir die Details der Ausfuhr
von Kohlen und Coke nach den im ,Economist® veriffentlichten Nachweisen
des Boal d of trade

Gewicht I Werth
Austfuhr metr, Tonnnen ' N
1844) | 1877 | 1876 | 1877
* Nach Russland . . 1,20().012 1,061.084) 14,263.921 11 522.761
»  Schweden und T‘Iorwegen 1,166.995/ 1,215.116| 13,067.513) 12,706.468
» Dinemark ......... 792.300] 778.071| 8,318.148 7,732.441
” Dfeutschland s e .| 2,315.367) 2,061.706| 22,924.840! 19,476.024
» Niederlande .. ... ... 488.585| 418242 5,571.863| 4.364.060
5 Frankreich......... 3,302.573| 3,030.090! 32,768.301| 27.444.603
» Spanien und den Canari-

schen Inseln ... ... 774.770| 837.053; 9,410.373} 9,770.317
» ltalien ... .. ... 1,233.032| 1,082.634) 13,032.759) 10,517.525
w Tirket ........... 205.102] 217.643| 3,316.473| 2,321.141
» Aegypten.......... 554.062] 530.525| 6,613.058 5,772.938
w Brasilien.......... 331.777; 345.524] 4,438.226| 4,207.031
y Malta . ........ .. 307.717) 282792 3,694.141| 3,142.372
» Britisch-Indien . .. . .. 772,013)  910.513] 9,327.100| 10,094.627
» anderen Lindem. . . . . 3,019.557 2,833.576| 35,082.418| 30,785.600
Sa. . '16,559.862t15,604.569!181,829.134 159,857.908

* Zu diesem Export tritt noch der von Schiffen, welche im Aussenhandel beschiiftigt
sind, fiir eigenen Bedarf (coal ete. shipped for the use of steamers engaged in the foreign
trade), nimlich

1874 ., . 3,140,383 Tonnen 1876 .. 3,564.524 Tounen
1875 . . 3278249 " 1877 . . 3661 552
Interessant ist der Verglelch dieses Verbrauchs mit dex Dampferﬂotte England‘;
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Als ,andere“ speziell nicht genannte Linder sind nach der Grésse ihres
Imports anzufithren: Westindien, Britisch-Nordamerika, Peru, Chile, China,
Uruguay, Qesterreich (Triest und Dalmatien), die Kiisten des Schwarzen Meeres,
auch, wiewohl in immer geringeren Quantititen, die Vereinigten Staaten
von Nord-Amerika.

Aussichten fiir die Zukunft.

Die Lage der Kohlenindustrie ist gegenwirtig iiberall eine hdchst un-
ginstige, und auch Grossbritannien macht darin keine Ausnahme. In Folge
sehr schlechten Geschaftsganges verbraucht das Grossgewerbe, vor allen Dingen
die in der Consumtion der Brennstoffe den ersten Rang einnehmende Eisen-
mdustrie jetzt weit weniger Kohlen. Diesem Minderverbrauch steht eine bis
etwa Mitte 1877 stetig gestiegene Férderung von Kohlen als Ueberproduction
gegeniiber, deren nachtheiliger Einfluss nicht eher zu beseitigen sein wird, bis
entweder durch die Rickkehr des geschwundenen Vertrauens der Consum
wieder steigt, oder bis die Kohlenwerke ihre Production in einer dem jeweiligen
Bedarf entsprechenden Weise reduciren. Die Nothlage hat die Werke bereits
gezwungen, den letzteren Weg zu betreten. Wie lange die sehnlichst erwartete
Steigerung des Consums, veranlasst durch die Wiederkehr besserer Zustinde
fur Industrie, Handel und Verkehr, noch auf sich warten lassen wird, liegt
im Schoss der Zukunft verborgen. Sicher ist indess, dass auch diese schwere
Krisis thr Ende nehmen und die Kohlentndustrie wieder zu normalen Zustinden
mit geregeltem und lohnendem Absatze gelangen wird.

Von den erhttenen und etwa noch zu erleidenden Verlusten wird sich
die englische Kohlenindustrie seiner Zeit voraussichtlich rascher erholen, als
die gleichfalls schwer bedringten Kohlenwerke in den meisten anderen Léindern.
Der ausserordentlich erleichterte Absatz, grosser Capitalreichthum, altbewiahrtes
Renommé, gut eingeschulte Arbeitskrifte, sie bieten neben einer das Wohl
der Industrie und des Handels stets im Auge behaltenden Regierungspolitik
die sicherste Birgschaft fir die kriftige Weiterentwicklung des englischen
Kohlenbergbaues. ’

Richtet man jedoch den Blick auf die ferne Zukunft, so lassen sich
gewisse Besorgnisse nicht zuritckdringen, und sind es vorzugsweise zwei Ge-
sichtspunkte, deren schwerwiegende Bedeutung selbst in England nicht mehr
verkannt wird.

Der wichtigste ist die befarchtete Erschépfung der englischen
Kohlenlager, die, wenn auch heute noch in gewisser Ferne, dennoch die
Gemuther vielfach beschaftigt und deprimirend eingewirkt hat. Schon im Jahre
1846 berechnete Greenwell, dass die grossen Kohlenlager der Bezirke Durham
und Northumberland bei einer Jahresproduction, die indessen seitdem verdoppelt
ist, nur noch 831 Jahre ausreichen wirden. Edward Hull kam dagegen
mit seinen Berechnungen des Kohlengehalts siimmtlicher englischer Kohlen-
bezirke im Jahre 1859 zu einem Resultat, nach welchem mit Riicksicht auf
die inzwischen gestiegene Forderung die englischen Kohlenfelder in etwa 100
Jahren vollstandig abgebaut sein wirden. Nach andern Berechnungen nahm
Jevons das Jahr 1965, Armstrong das Jahr 2072 als Endpunkt der eng-
lischen Kohlenproduction in Aussicht. Das englische Parlament erachtete be-
greiflicher Weise die Angelegenheit fiir wichtig genug, um mit der Unter-
suchung eine Commission zu beauftragen. Nach deren Ansicht soll der bis
jetzt bekannte Kohlenvorrath bis zum Jahre 3100 ausreichen.

Mag nun die eine oder andere Ansicht die richtige sein, Thatsache ist
allerdings, dass schon jetzt manche englische Kohlenbecken ihrer Erschopfung
mit raschen Schritten entgegengehen. Selbst nur angenommen, dass der Vor-
rath der englischen Kohlen noch fir Jahrhunderte ausreiche, so wird man doch
mit den Schichten, die jetzt schion bis zu 640 Meter hinabsteigen, tiefer und
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tiefer gehen missen, und dann wird die Forderung noch beschwerlicher und
ungleich kostspieliger werden. Drei, vier Jahrzehnte konnen noch vergehen,
ehe dies fiir die englische Kohlenindustrie bedrohlich wird, in welchem Masse
aber die héheren Productionskosten auf die Rentabilitit und den Absatz der
Kohlen einwirken werden, wird ganz davon abhingen, ob und inwieweit die
auslindische Concurrenz sich gekraftigt haben wird.

Mit dieser auslindischen Concurrenz berihren wir den zweiten
Gesichtspunkt. In allen Lindern, welche in der Kohlenproduction #berhaunpt
eine Rolle spielen, hat wihrend des letzten Jahrzehnts gleichfalls eine Stei-
gerung der Kohlenforderung stattgefunden, in nicht wenig Fallen procentual
in noch héherem Grade als in Grossbritanuien. Am meisten gilt dies von
Deutschland und Nord-Amerika. Wahrend Frankreich und Oesterreich noch
auf Jahre hinaus zn thun haben werden, um nur den einheimischen Bedarf
an Kohlen zu decken, wiahrend Belgien mit der Versorgung der Niederlande und
des Nordens von Frankreich vollauf beschiftigt ist, fangt die deutsche Kohle
an, zunichst Englands Kohlenhandel aus den deutschen Kitstengebieten zurack-
zudringen, und nachdem ihr dies gelungen sein wird, wird es ganz von der
Energie der Kohlenwerke, von dem Entgegenkommen der Transportgesell-
schaften und von der Unterstiitzung der deutschen Regierung abhingen, oh
und inwieweit die deutsche Kohle die englische aus den abrigen Kustenlindern
der Ost- und Nordsee zuriickdringen kann.

Von da bis zur Versorgung der franzdsischen und der Mittelmeerkiisten
wire nur ein weiterer, keineswegs unmoglicher Schritt. Was fiir Europa von der
deutschen Kohle gilt, kénnte far die Hafen von Mittel- und Sid-Amerika von
dem Kohlenhandel der Vereinigten Staaten erwartet werden; mindestens wird
mit Riicksicht auf die in Aussicht stehenden héheren Gestehungskosten der
englischen Kohlen die zu erwartende Concurrenz der Kohlen aus Deutschland
und Nord-Amerika nicht zu unterschitzen sein. In England ist man sich allem
Anschein nach dieser Eventualititen jetzt schon voll bewusst.

E 1 s e n*).

Grossbritannien producirte im Jahre 1876 an Roheisen 6,660.892 metr.
Tonnen, d. 1. 59°, oder mehr als die Hilfte der gesammten Roheisenpro-
duction Europa’s und circa 47°,, also etwas unter der Hilfte der Eisen-
erzeugung der ganzen Erde. Zu Anfang des 16. Jahrhunderts war Englands
Eisenproduction noch so unbedeutend, dass der damals freilich sehr geringe
Bedarf vorwiegend von auswiarts und zwar meist aus Deutschland und dem
heutigen Belgien gedeckt wurde. Bis dahin war die deutsche Hansa Be-
herrscherin der Meere wenigstens in der nordlichen Hilfte von Europa; sie
vermittelte Englands Ein- und Ausfuhr und besass unter Anderm in den:
»Stahlhof in London grosse Niederlagen, aus denen England mit aus-
landischen Fabricaten versorgt wurde — das vollstindig umgekehrte Bild der
heutigen Handelsbewegung.

Der Aufschwung der englischen Eisenindustrie datirt von dem Jahre 1717
ab, als man begann, Roheisen mit Steinkohlen und spiter mit Coke zu erblasen,
und als gleichzeitig England zum Schutze seiner einheimischen Industrie gegen
die auslandische Concurrenz Eisenzolle einfithrte. Wire jene wichtige Erfin-
dung nicht mit einer Aenderung der englischen Handelspolitik zusammenge-
troften, es ware sehr fraglich, ob die Eisenindustrie Grossbritanniens trotz

%) Literatur. Mineral Statistics of the United Kingdom of (ircat-Britain and Ireland.
— Publicationen des englischen Iron and Steel-Instituts, — W. v, Lindheim, Kohle und Eisen
(Wien 1877). — Wedding, Handbuch der Eisenhiittenkunde. — Preussische Zeitschrift fir das
Berg-, Hiitten- und Salinenwesen. — Publicationen desVereins dentscher Eisen- und Stahlindustriellen.
—— Verodffentlichungen des englischen Handelsamtes {iber Ein- und Ausfubhr im ,Economist“,
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ihrer selir giinstigen Productions- und Absatzverhiltnisse zu der heutigen co-
lossalen Bedeutung gelangt wire. Und doch ging die Entwicklung noch im
vorigen Jahrhundert, dem geringen Eisenverbrauch entsprechend, nur langsam
vorwarts. Im Jalne 1740 wurden in den vereinigten Konigreichen von 59
1Tohiéfen nur ca. 17.000 Tonnen erzeugt, ein Quantum, das lieute von einem
einzigen Hohofen producirt werden kann. Bis 1796 war die jihrliche Roheisen-
Erzeugung auf 125.000 Tonuen, die Zall der Hohéfen inzwischen auf 130
gestiegen. Erst im Jalre 1835 wurde die Ziffer von 1 Million Tonnen erreicht,
die im Jahre 1840 auf 1,399.800 metr. Tomien mit einem Kohlenverbrauch von
4,945.366 metr. Tonnen angewachsen war. Der rasch zunehmende Verbrauch
des Eisens fiir die in ihrer Meilenzahl ausserordentlich wachsenden Fisenbahnen,
{tirr Maschinen, fiir Schiffe, zu Bauzwecken aller Art, endlich die mit jedem
Jalre steigende Anwendung des Eisens als Surrogat fir Holz und Stem, sie
waren etwa von 1840 ab die wesentlichisten Factoren fir die iiberraschend
schuelle Entwicklung einer Industrie, die in den reichen Erz- und Kohlenlagern
der Heimat, in dem grosseu Capitalreichthum des Landes, in vorziiglichen,
seit mehr als einem Jahrhundert von Generation zu Generation besser einge-
iibten Arbeitskriften, in demn altbewidhrten Renommé ihrer Leistungen, in ausser-
ordentlich erleichterten Transportverhiltuissen, in dem riesig grossen Absatz-
gebiet der englischen Colonien, in der dominirenden Stellung der britischen
Handelsflagge, schiliesslich auch in der die materiellen Interessen stets bertick-
sichtigenden englischien Politik Hilfsquellen besass, wie solche in gleichem
Masse und in gleichem Zusammentreffen niemals einem andern Volke geboten
worden sind. Obgleich die englische Industrie schon Anfang dieses Jahrhunderts
so gekriftigt war, dass sie die Concurrenz mit allen andern Landern ohne
jede Gefahr aufuelimen kounte, war doch die englische Regiernng vorsichtig
genng, den jugeudlichen Streber erst zum kraftigen Manne erwachsen zu lassen,
ehe sie thm den Zollschutz entzog. Im Jahre 1718 betrug der Zoll fir Roh-
und Walzeisen 2 sh. (20¢ A) pro Ctr. (508 Kilogramm); 1782 2%, sh.
(2.81 A); 1797 3Y, sh. (3.23 A); 1802 3%, sh. (383 ); 1825 sogar
6'/, sh. (6,62 A), nnd, wenn auf fremden Schiffen eingefiihrt 7%/, sh. (7.6
A). Von da ab sind die Eisenzolle stetig ermissigt worden; aber erst dann
als die einheimische Eisenindustrie dem inlandischen Bedarf nicht blos vollkom-
men geniigte, sondern auch die vollste Gewissheit vorhanden war, dass von
der auslindischen Concurrenz auch nicht die geringste Beeintrichtiguug der
englischen Eisenindustrie zu erwarten war: erst dann sind die Eisenzolle —
die letzten Reste bei dem Abschlusse des englisch-franzésischen Handelsver-
trages im Jahre 1862 — gauzlich gefallen.

Heute dictirt die englische Kisenindustrie in allen Léndern der Erde,
deren Grenzen umicht durch Zolle geschitzt sind, die Preise der Kisen- und
Stahlartikel, und selbst da, wo das Eisen noch geschiitzt ist, regulirt sich der
Marktpreis unter Aufrechnung des Zollzuschlags nach den englischen Notirungen.
Unter dem Einfluss seiner ausserordentlich beginstigten Production und seiner
vorziiglichen Transportverhiltnisse hat Grossbritannien zur Zeit keinen Rivalen,
der ihm mnur einigermassen ebenbiirtig wire. Mit seiner Massenproduction
in Kohle und Eisen hat der michtige Iuselstaat seine domiuirende Stellung
im Welthandel nahezu unangreifhar gemacht; ob fir immer? — das ist zu
bezweifeln.

Eisenerze.

Die Ueberlegenheit der englischen Lisenindustrie grindet sich in erster
Linie auf den grossen Reichthum vorziiglicher Krze, die noch dazu meist di-
rect neben oder doch in nicht grosser Ferne von den Kohlengruben und den
Lagerstatten der kalkhaltigen Zuschlige gefunden werden. Der Quantitit nach
iiherwiegt in der Forderung das bekaunte Cleveland-Erz in Yorkshire, so-
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dann kommen die Thon-und Kohleneisensteine in Scliottland, Staffordshire,
Yorkshire, Wales und Shropshire; der Brauneisenstein in Devonshire, Glou-
cestershire, Wiltshire, Northamptonshire und Shropshire; Rotheisenstein in
Lancashire und auf der Insel Man; Spatheisenstein in Northumberland,
Durham und Somersetshire. Bei der Schilderung des Kohlenbergbaues sind wir
meist schon denselben Namen der Grafschaften begegnet; ein besonders gitiges
Geschick fiigte es, dass die meisten erzfithrenden Districte auch die mineralischen
Brennstoffe zu deren Verhitttung enthalten. Die Qualitit der Krze ist, wie fiberall,
so auch in Kngland ausscrordentlich verschicden, hier und daselbst in ein und der-
selben Grube wechselnd. In seinem berithmten Handbuch der Eisenhiitten-
kunde gibt Wedding eine grosse Anzalil von Analysen englischer Eisenerze,
und noch reichhaltiger finden sich dieselben in dem auf Kosten der englischen
Regierung verdffentlichten Werke ,Die Eisenerze von Grossbritannien® zu-
sammengestellt. Beschrinken wir uns blos auf die in den Eisenerzen vorkom-
mende Gesammtmenge des Eisens, auf das fiir die Qualitit des Eisens ziemlich
einflussreiche Mangan, sodann auf die Angabe des Gehaltes an Phosphor und
Schwefel, als denjenigen Bestandtheilen, welche die Qualitit des Roheisens
beeintrichtigen und nur zu gern in jedem Eisenerz vermisst werden, so finden
sich im grossen Durchschnitt

Eisengehalt lMangan-Oxydul‘ Phosphorsdure (Schwefelcisen

Procent

im Magneteisenstein . | 57.00—68.90 | 0.14— 1.88 0.01—0.70 | 0.07—0.80

» Rotheisenstein . . | 47.50—66.60 | 0.01— 1.13 Spur—1.02 0.05—0.06
» Drauneisenstein. . | 11.98—63.0¢ | 0.00— 1l.60 0.00—3.17 0.02—0.17
» Spatheisenstein . . | 13.9s—49.78 | 1.93—12.64 | Spur—0O.22 | 0.03—-0.11
» Sphirosiderit . . . | 24.80—43.40 | 0.90— 3.30 | Spur—1l.40 | 0.05—0.21
» Thoneisenstein . . | 17.84—49.17 | 0.00— 1.30 0.00—5.05 0.05—1.60

Selbstverstandlich kénnen diese summarischen Angaben iber die Quali-
tat der englischen Erze nur eine annihernd richtige Vorstellung verschaffen.
Im Allgemeinen sind dicselben, wie die meist hohen Procentziffern des Eisen-
gehaltes nachweisen, als ziemlich reiche Erze zu betrachten. Die Phosphor-
beimischung, fir manche Eisensorten, z. B. Giessereirohcisen, zwar nicht be-
liebt, aber doch weniger bedenklich, ist dagegen fiir Roheisen; das zu Besse-
merstahl umgearbeitet werden soll, nur in sehr geringen Quantititen zulissig.
Auch Schwefel ist in der Eisenindustrie ein sehr unangenehmer, leider oft
recht aufdringlicher Geselle. Grossbritannien besitzt von sehr guten und von
mittleren leicht zu verarbeitenden Erzen einen grossen Vorrath. . Es ist daler
in die Lage versetzt, einerseits ein zwar geringes, aber dann auch augserordent-
lich billiges Eisen zu produciren, andererseits finden sich auch die fiir die
bessern Eisensorten tauglichen Erze in grésserer Menge, als in vielen anderen
Landern. Speciell fiir die Herstellung des Bessemerstahls stehen der englischen
Eisenindustrie sehr geeignete Erze zu Gebote, was jedoch nicht ausschliesst,
dass von Elba, Algier, aus Spanien und neuerdings sogar aus Nord-Amerika
taugliche, besonders phosphorfreie Erze eingefiihrt werden.

Die Production der Eisenerze ist in Tabelle I, Seite 34, enthalten.

Die Production stieg demnach von 1860—70 dem Gewichte nach um
179.0 °/y, von 1860—76 um 209.9 9,.

Die Ein- und Ausfuhr von Eisenerzen zeigt Tabelle II, Seite 34.

Seit dem Jahre 1860 ist demnach die Einfuhr von 23.482 metr. Tonnen
bis auf 1,158.680 metr. Tonnen gestiegen, in welchem Quantum vorzugsweise
wenn nicht ausschliesslich Bessemer-Krze enthalten sein werden. Die ver-
schwindend kleine Erzausfuhr beweist dagegen, dass England vorzieht, seine
mineralischen Bodenschitze nicht als solche, sondern als Fabricate mit dem
Preisaufschlag der Arbeits- und Capitalrente zu exportiren.
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Eisenerz - Production in metr. Tonnen Werth in A
Tm Jahre 1860 ... ....... 8,152.592 50,374:690
s w1866 .. ........ 9,819.652 63,691.980
. a 1867 ... ....... 10,181.395 65,550.201
L 1868 ... 10,331.938 65,274.572
. 1869 .. ... .. 11,692.661 76,218.8753
S . 1870 . ... ... .. 14,600.584 101,103.912
S T 4 S 16,596.247 156,633.080
» » 1872 .. . ....... 16,850.215 158,762.927
O T £ B 15.826.739 154,654.464
» » 1874 . . .. ...... 15,082.455 149,437.011
o . 1875 ... ... 16,074.197 122,017.872
w . 1876 .......... 17,111.049 139,380.896
Einfuhr l Ausfuhr
Bisenerze metr. Tonnen| Werth in 4 | metr. Tonnen | Werth in A,
Im Jahre 1860 .. .. 23.482 309.465 } 127 3.655
. o 1866 .. .. 57.596 1,002.934 356 18.215
" » 1867 . . .. 87.954 1,413.432 365 10.986
» . 1868 .. .. 116.226 1,932.140 334 9.291
" » 1869 .. .. 133.422 2,075.570 672 26.526
» , 1870 .. .. 211.643 3,393.600 919 26.464
» " 1871 .. .. 329.219 7,007.633 260 6.289
" » 1872 . ... 814.327 20,723.074 1.142 71.307
» » 1873 . ... 983.017 26,102.437 1.720 47.068
” s 1874 . ... 766.207 20,858.642 1.109 30.650
" " 1875 . ... 466.012 11,916.520 2.497 60.321
" . 1876 .. .. 685.993 16,299.346 652 18.500
. . 1877 ... .| 1158681 | 25,318.840 | . | .

Wie fir die Kohlengruben hat auch die einmal rege gemachte DBesorg-
niss eine bevorstehende Erschépfung der englischen Erzlager zur Sprache ge-
bracht. Mag nun auch eine Jahresforderung von 17 Mill. Tonnen mit mancher
Lagerstitte bereits aufgeriumt haben, so ldsst doch der noch vorhandene Erzreich-
thum eine derartige Befiirchtung kaum ernstlich aufkommen. Ob dasselbe
auch fir die Qualitit der Erze gilt, mit andern Worten, ob in grésseren
Tiefen und bei spitern Aufschliissen die Erze dasselbe Ausbringen geben
werden, dariiber liegen zur Zeit ausreichende Untersuchungen nicht vor.

Verbraucht wurden an Eisenerzen mit Einschluss der Einfuhr:

o | Prr'-oductionAii Werth ‘ Einfuhr | Totalverbrauch
metr. Tonnen l M, | metr. Tonnen
Im Jahre 1869 . . | 11,692661 | 76,218875 | 133403 | 11,826.064
» . 1872 .. 16,850.215 | 158,762.927 812.927 17,663.142
» . 1876 .. 17,111.049 | 139,380.876 685.993 17,797.042

Der Verbrauch an Fisenerzen stieg demnach von 1869—1872 um 149.s,
von 1869—1876 um 150.8 %,.
Roheisen.
Der englische Hohofenbetrieb verbraucht im grossen Durchschnitte zur Pro-

duction einer Tonne Roheisen je nach Qualititit 2.4— 2.3 (ausnahmsweise iiber 3)
Tonnen Eisenerz, 2%,—3%, Tonnen Kohlen beziehungsweise Coke, 3/,—1*/, Ton-
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nen kalkhaltige Zuschlige. Obgleich die Fundorte dieser drei Materialien
selten weit von einander entfernt sind, so ist doch der etwas stirkere Ver-
brauch der Steinkohlen fiir die Wahl des Orts einer Hohofenanlage mehr
und mehr massgebend geworden und transportirt man vortheilhafter das ge-
ringere Erzquantum in dieNihe der Kohlengruben, als den stirkeren Kohlen-
bedarf zu den Erzlagerstitten. Dass hierin mancherlei Ausnahmen, namentlich
bei Hohofenanlagen aus friheren Jahrzehnten vorkommen, braucht kaum
erwihnt zu werden, vorzugsweise gilt dies von den Eisenproductionsbezirken
in Cumberland, Lancashire und Lincolnshire, in denen die Transportkosten
fiir das Brennmaterial weit hoher ansteigen als die Erzfrachten.

Nach einer Ende 1877 in ,The Colliery-Guardian“ erschienenen Zu-
sammenstellung betragen die Frachtkosten fiir die Materialien zur Production
von einer Tonne Roheisen:

Brennmaterial Erze l Kalkstein Total

.
West-Schottland . Y 72;.75;27W 1.19 6.80
» o 1.95 4.16 1.70 7.82
Siid-Staffordshire . | 1.58 2.80 0.51 5.10
Cumberland . . .. \ 9.7 4.59 0.59 14 9
Lancashire . . . . . i 10.20 4.59 0.59 15,38
Lincolnshire . . . .} 9.94 2.80 . 1275
Std-Wales . . . .. I 1.2 13.77 0.76 16.32
Middlesbrough. . . t 3.06 4.08 1.53 8.67
durchschnittlich . ; 5.01 5.10 0.85 10.98

In Nord-Amerika stellen sich nach den Berechnungen aus 14 Bezirken
dieselben Frachtkosten pro 1 Tonne Roheisen auf 26 sh. 2 d. (26.712 ), fir die
deutschen Roheisenhiitten in Westfalen und Rheinland auf 18'/,—26%/, sh. (18.63
bis 26.712 ), in Oberschlesien auf 15, —15%, sh. (15.4 — 16.21 ), und geht
%ieraus wiederum die grosse Ueberlegenhert der englischen Eisenindustrie

ervor.

Die Production von Roheisen umfasste:

Werke l Hoﬂéfen 7Ft;he;sen-;;(;ﬁ;lc{i;ﬁ]vl_{;ﬁem;;b’réu;

In 1869: _ Anzajl ] |'1‘1berhs.upt in Betrijb ‘ metr. Tonnen
England. ... 138 [ 550 350 | 3511.555
Wales...... ! 32 186 118 852.934
Schottland. . 29 165 132 | 1,168.400

199 901 600 5,532.889 ..

In 1872: | )
England.. .. | 165 5537 450 4,668.128 11,570.555
Wales...... 36 165 192 1,074.232 2.649.613
Schottland. . 27 154 130 1,107.440 3.966.948

228 876 702 6,849.800 17,487.116

In 1876: ‘
England.... 159 626 393 4,738.779 11,045,653
Wales...... 24 145 73 801.465 1,703.502
Schottland. . 26 156 119 1,120,648 3,098.800

29 | 927 585 6,660.892 15,847 955

Die einzelnen Bezirke waren in England (ausser Wales und Schottland)
bei der Gesammtproduction von 4,738.779 metr. Tonnen Roleisen wihrend des
Jahres 1876 in folgender Weise betheiligt:

3%
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Hohéfen | Roheisen-Production
Werke |— - - —

iiberhaupt [ in BetrxebL metr. Tonnen

Northumberland . . 1 4 1
Durham . . ... .. 13 69 50 836.343
Yorkshire Nord. . . 19 86 75 1,281.189
» West . . 16 49 34 239.218
Derbyshire . .. .. 12 54 35 305.531
Lancashire. . . . . . 9 47 30 561.832
Cumberland . . . . . 12 49 27 443.877
Shropshire . . . . .. 10 24 16 108.418
Staffordshire Nord . 8 37 25 216.986
» Sad. . 41 147 65 473.401
Northamptonshire . 7 20 11 86.274
Lincolnshire . . . . . 6 21 16 127.201
Gloucestershire . . . 3 10 5 28.558

Wiltshire,Hampshire

und Somersetshire . 2 9 3 29.951
159 626 393 4,738.779

In der geringen Ziffer der in 1876 in Betrieb gewesenen Hohdfen spie-
gelt sich der schlechte Geschiftsgang der Eisenindustrie wieder, der bekannt-
lich sich bis jetzt (Anfang 1878) noch nicht gebessert, weit eher verschlechtert
hat. Allerdings hat sich im Laufe der Jahre auch die Zahl der Hohdfen ver-
mindert, dafiir aber deren Leistungsfahigkeit gesteigert. So kam im Jahre
1860 auf 1 Hohofen eine durchschnittliche Jahresproduction von 6.680, in 1876
von 11.386 metr. Tonnen.

Fir das Jahr 1877 liegen sichere Angaben nur erst aus einzelnen Be-
zirken vor, darunter die wichtigen Gebiete von Cleveland und Schottland.

In Cleveland und den angrenzenden Bezirken von Nord-York-
shire und Durham waren nach Berichten aus Middlesbrough an Holijfen:

vorhanden | in Betrieb [au_s@etrieb
Im Jahre 1877 . . . .. ... . ... 162 106 56
» s, 1876 .. ... ... ... 158 111 47
» s 1875 ... ... 159 116 43
W, 1874 ... 155 125 30
Es betrugen ferner 1877 l 1876 l 1867
die Production metr. Tonnen: . .. 2,158.828 2,108.774 1,166.266
» Vorrithe ” ” 309.674 185462 177.190
, Exporte und zwar:
nach Deutschland metr. Tonnen . . 110.947 118453 16.063
+ Niederlande*) y 71.327 78.918 12.714
~ Belgien*) » p e 43.947 55.702 44.588
» Frankreich " y e 72.426 60.089 40.073
» Spanien N y e 26.232 7.873 5.220
, Halien ” y e 4.740 2.162 1.386
» Scandinavien y e 30.538 28.215 8.985
» Russland ” n e 9.258 9.661 5.423
» Amerika ” w e . 122 2.697
. anderenLdndern, y e 1.323 1.853 1.409
» Britischen Hafen
verschifft ” n e 465.092 392.824

*) meist Transit nach Deutschland.
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Die Exportziffern umfassen die Verschiffungen von der Tees, Tyne, Wear
und den Hartlepools.

In Schottland waren Anfang 1877 119 Hohofen in Betrieb, von denen
indessen 33 bis zum Jahresschluss ausgeblasen wurden, so dass das Jahr 1878
mit nur 86 Hohéfen erdffnet wurde. Nach den vergleichenden Zusammen-
stellungen von Colvin betrug die Production der schottischen Eiscnindustrie
seit 1872 in metr. Tonnen:

] e | s | dem | s | 1871

Jahel. Production . . . . . 947.998 |818896 |1,066.800 |1,120.648 | 997.712
Auswirtig verschifft . . .| 405.232 801552 | 374.348 | 308429 | 278.790
Nach der engl. Kiste . .|217.486 | 168762 | 176841 | 168.849 | 172.720

Gesammtverschiffung . . .| 622.718 |470.314 551.189 | 477461 | 451.510
Consum in Schottland . .| 378.968 |322.072 365.760 | 375.920 | 340.360
Stock am 31. December .| 121.920 97.536 172720 | 368.808 | 513.080
Durchschnittl. Zahl der

Hohéfen im Betriebe . . 119 96 117 116 103
Hohifen Ende December 122 121 113 116 88
Durchschnittl. Jahrespreis

Mo 119, 89., 67.5 59., H5.,
Preis 31. December . . .. 120, | 7. 65., 59., 52.,
Production von Schmiede- |

eisen . . ......... 192.339 | 182.880 199.136 | 2338.680 | 221.488
Einfuhr von engl. Roh-

eisen . .. ........ Il 127.000 | 203.200 223520 | 289.560 | 358.648

Production und Verschiffung schottischen Roheisens sind nach dieser
Zusammenstellung im Jahre 1877 geringer, als in den Jahren 1875 und 1876,
was zuniichst der Abnahme des auswirtigen Bedarfs, ausserdem aber der Con-
currenz von Middlesbrough zugeschrieben wird.

Die Gesammtproduction an Roheisen in Grossbritannien wird
angegeben zu:

metr. Tonnen 1 Werth in M. l Hohéfen in Betrieb
Im Jahre 1860 . . ... .. | 3,887.980 195,355.690 582
" , 1866 ....... 4,596.279 230,944.932 618
» ., 1867 .. ... .. 4,837.199 243,050.214 551
o, 1868 .. .. ... 5049.729 | 252895738 560
” , 1869 ....... 5,532.889 278,005.987 600
N s 1870 .. .....| 6,058931 304,437.430 664
» , 1871 .. .. ... 6,733.214 340,359.478 673
» , 1872..... ... 6,849.800 378,593.008 702
» , 1873 ... .... 6,671.514 368,739.030 683
» s 1874 ... . ... 6,087.270 336,447.516 649
“ s 1875 .. ... .. 6,467.319 319,486.705 629
,, s 1876 ... .. .. 6.660.893 327,989.961 585
Die procentuale Steigerung betrug | dem Gewichte nach| dem Werthe nach
in den Jahren 1860—1870 . . . . . 155.8 Y/, 155.2 °,
y » 1870—1870 . . . . . 109.9 107.7
» » 1860—1876 . . . . . 1715 , 168.0

. Die hichste Production von Roheisen fallt auf das Jahr 1872, d. h. auf
die Periode, in welcher in allen cultivirteren Léindern ein ausserordentlich leb-
hafter Geschaftsgang vorherrschte, der Bau von Maschinen, eisernen Schiffen,
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namentlich aber dic Erweiterungen der Schienenwege, auch die stirkere Ver-
wendung des Eisens zum Bau der Hauser eine sehr starke Nachfrage auf dem
Eisenmarkte hervorriefen und die Preise rapid steigerten. Binnen Jahresfrist stie-
gen die Notirungen fir ordindrere Marken — in Qualititseisen steht in gewissen
Sorten England hinter anderen Léindern, z. B. hinter Schweden und Deutsch-
land, zuriick — um mehr als dasDoppelte, und es entstand eine Haussebewegung,
welche, vorzugsweise vom Eisen ausgehend, mit Sturmeslauf auch die anderen In-
dustriebranchen ergriff und eine grossartige Verinderung fast aller Preise zur
Folge hatte. Der Riickschlag trat auch zuerst wieder bei dem Eisen ein. Im
Jahre 1873 waren zwar die Notirungen noch héher, aber die Kohlen-, Erz- und
Kalkpreise, die Lohne und Frachtsitze hatten sich der Haussebewegung bereits
derart angeschlossen, dass selbst die hoheren Notirungen fir Eisen und Eisen-
artikel aller Art dem Producenten nur einen missigen Nutzen liessen. In-
zwischen hatten auch in anderen Léndern die Hittenwerke ihre Production
gesteigert, und als durch bekannte Vorginge das Vertrauen plétzlich schwand
und die Nachfrage ermattete, ergab sich, dass weit mehr Eisen producirt wurde,
als begehrt war. Ob nun die Schuld mehr in der gesteigerten Production oder
in der verminderten Consumtion zu suchen sein mag, #ndert an der That-
sache nichts, dass die Eisenindustrie aller Lénder unter der internationalen
Eisen-Ueberproduction leidet, wobei wiederum streitig bleibt, welche Linder
dabei am sarksten betheiligt gewesen sind. Da England allein nahezu die
Hilfte des simmtlichen (auf der ganzen Erde verbrauchten) Roheisens erzeugt,
ist man in anderen Staaten nur zu leicht geneigt, gegen die englische Eisen-
industrie anklagend aufzutreten, und dieser Vorwurf erlangt in der That einige
Berechtigung, sobald man erwigt, dass trotz weichender Preise und trotz
des erschwerten Absatzes Grossbritannien seine Roheisenproduction von 1874
bis 1876 wiederum um den erheblichen Posten von 573.623 metr. Tonnen
erhiéht hat. Auch noch in 1877 hat, wie oben bereits nachgewiesen worden ist,
Cleveland mehr Eisen erblasen, als in 1876, wihrend die schottischen Hohofen-
werke in besserer Wirdigung der Zeitverhaltnisse erkannt haben, dass zur
Wiedererlangung normaler Geschiftsverhéltnisse vor allen Dingen nothwendig
ist, durch Reductionen des Betriebs Angebot und Nachfrage in besseren Ein-
klang zu bringen.

Was die Preise betrifft, so wihlen wir dafiir die Notirungen fiir
schottisches Roheisen, bekanntlich eine auch ausserhalb Englands vielbe-
gehrte Marke, umsomehr da deren Warrants bis zu einem gewissen Grade auch
fiir die Preise der anderen Eisensorten (etwa Bessemer-Roheisen ausgenommen)
massgebend zu sein pflegen.

Die Durchschnittspreise fiir schottisches Roheisen stellten
sich pro englische Tonne fir Warrants (Certificate au porteur, lautend auf
die Hauptmagazine in Glasgow) so, wie es Tabelle I, Seite 39, zeigt.

Fir die Ausfuhr threr Fabricate ist die englische Eisenindustrie
gleichfalls sehr ginstig situirt. Die Vortheile eines durch zahlreiche Bahn-
linien und Wasserstrassen vorziiglich unterstitzten Binnenverkehrs, die billigsten
Frachten zur See, die Moglichkeit, innerhalb der kiirzesten Frist Frachtgele-
genheit nach fast jedem Sechafen der Erde zu finden, der erleichterte Absatz
in den ausgedehnten englischen Colonien, sie allein sichern den englischen
Eisenwaaren schon den ausgedehntesten Export, auch wenn dieselben nicht zu
den denkbar billigsten Kosten hergestellt werden kénnten. Wie mit semen
Kohlen, so versorgt England mit den Artikeln ,Eisen, Eisen- und Stahlwaaren
die ganze Welt.

Von seiner Roheisenproduction fithrte Grossbritannienin den letzten
Jahren durchschnittlich */,—?/; Ig{in 1876 15.2 9/,) aus. Firr dieJahre 1860—1877
ist die Ein- und Ausfuhr von Roheisen in Tabelle II, Seite 39, angegeben.

Die procentuale Zunahme der Ausfuhr macht Tabelle III, Seite 39, er-
sichtlich. Von den im Jahre 1877 ausgefithrten 895.545 metr. Tonnen gingen
938.009 Tonnen nach Deutschland direct, 202.183 Tonnen nach den Niederlanden,
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i i chschnittspreis
e oot A e Roneiom M .
tm Jahre 1845 77.58 im Jahre 1861 50,27
" ,, 1846 73.14 » , 1862 54.10
” » 1847 66.36 » ,» 1863 56,90
1848 45,25 a 1864 55,43
o 1849 46,60 w1865 55.88
1850 45,09 n . 1866 6177
" ,» 1851 40,55 ,, , 1867 54,61
” , 1852 46,92 ” » 1868 53,84
” , 1853 63.55 " » 1869 54,35
D 1854 81 .30 o 1870 55,45
” , 1855 72.22 ” » 1871 60.13
YT 1856 7401 S 1872 123.07
o7 1887 70.61 N 1873 139.35
»” , 1858 55.45 ” » 1874 89.33
o 1859 52.82 L 1875 6712
L. 1860 54.61 L1876 59 g7
' ” » 1877 55.45
Einfuhr Ausfuhr
oheisen ! = ——

R | metr. Tonnen| Werth .# |metr. Tonnen| Werth /.

Im Jahre 1860 12,035 1,638.623 348.047 19,890.407

» , 1866 17.340 1,970.101 508.508 31,490.601

w o 1867 | 25.430 2,764.950 574.662 33,606.951

s » 1868 ’ 25.046 2,240.135 561.847 32,312,424

» 5 1869 22,800 1,911.148 722.026 41,964.591

s o 1870 40362 3,648.033 765.392 45,517.099

s 1871 56.527 6,109.786 1,074.377 65.944.511

” . 1872 102170 14,072.116 1.352.441 137,070.863

» n 1873 | 75.966 12,275,197 1,160.338 145,350.315

» -y 1874 57.850 8,498.763 788.534 75,017,648

s o 1873 48.367 6,984.885 962.992 70,447.285

» » 1876 | 31.952 4,476.533 924,565 58,042.502

» o 1877 . . 895.545 51,557.580

Zunahme der Ausfubr I dem Gewicht nach dem Werth nach
In den Jahren 1860 — 1870 2195 %, 2283 %,
w ow n 1870 — 1877 173 , 1136
s o w1860 — 1877 | 2383 . 259.8

100.406 Tonnen nach Belgien (die in belgischen und hollindischen Hifen aus-
geschifften Posten gelangen zum grdssten Theil gleichfalls nach Deutschland),
nach Frankreich 109.118 Tonnen, nach den Vereinigten Staaten von Nord-
Amerika 36.478, nach Britisch-Nord-Amerika 21.575, nach anderen Landern
187.775 metr. Tonnen.

Stahl.

Die Stahlproduction hat durch Bessemer’s bekaunte Erfindung eine fast
totale Uménderung erfahren, mindestens sind die anderen Stahlsorten, obgleich
nach wie vor begehrt, der Massenfabrication des Bessemerstahls gegeniiber
mehr und mehr in den Hintergrund getrcten. Grossbritannien hat sich dieser
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Erfindung sofort bemichtigt, umsomehr da die hicrzu erforderlichen phosphor-
freien, sogenannten Himatiterze unter hilligen Gewinnungskosten (namentlich
in Westcumberland, wo cine erhebliche Anzahl von Hohofen Bessemer - Roh-
cisen produciren,) im Lande selbst zu erlangen sind, andererseits von den
meist an der Seekiiste gelegenen Stahlwerken vorziigliche Bessemer-Erze zu schr
missigen Frachtsitzen aus Elba, Spanien, Algier, neuerdings sogar aus Nord-
Amerika, als Ballast der riickkehrenden Kohlenschiffe bezogen werden kénuen.

Wihrend im Jahre 1869 auf 18 Werken erst 57 Bessemer-Converter
vorhanden waren, hatte sich im Jahre 1872 die Zahl der Werke um 1, somit auf
19, dic der Converter bis auf 91 vermehrt. Ende 1877 betrug sogar die Zahl
der Werke 25 und die der Converter 114. Davon gehdren allein 18 der Barraw
Iaematite Steel Compagny in Barraw, 10 den Mersey Steel and Iron Works
in Liverpool an.

Ueber die Héhe der Production liegen ganz sichere Angaben nicht vor.
Fiir 1877 wurde die Bessemerstahl-Production Grossbritanniens auf 762.000
metr. Tonnen, die Stahl-Production itberhaupt auf 905:154 Tonnen geschitzt.
1875 bezifferte man die Letztere mit 728.392 mctr. Tonnen.

Die Ein- und Ausfuhr von Stahl betrug

Einfuhr Ausfuhbr
metr. Tonnen | Werth metr. Tonnen l ‘Werth A
im Jahre 1820 . . 445 404.500
., 1830 . . 845 .
w1810 780 . 2,624
n » 1850 50 . 10.762 .
w o 1860 3.848 1,538.238 32.688 20,138.776
» - 1866 4.522 1,373.163 34.963 22,970.805
» . 1867 8.774 2,631.321 33.208 21,759.838
s » 1868 7.776 2,310.126 31.864 20,610.764
» » 1869 10.940 8,280.575 34.097 21,251.237
, o 1870 8.199 2,314.975 35.521 22,542.372
w1871 7.732 1,739.008 39.816 24.,471.900
s w1872 7.666 2,257.329 45.689 30,195.810
. . 1873 9.677 3,016.851 40.049 29,871.540
L. 1874 7.451 2.621.520 31.948 24,567.895
» » 1875 7.629 2434554 30.336 21,925.628
. o 1876 9.412 2.831.580 96.189 17,937.173
» 1877 5.100 1,444.164 24.792 16,502.403

”
Dem Gewichte nach stellte sich die Ausfubr procentual (die Anfangszahlen

jeder Periode — 100):
Von 1840 — 1860 auf 1245 9,

, 1860 — 1870 , 1087 ,
. 1870 — 1877 , 699
1840 — 1877 945.7

Von den im Jahre 1877 exportirten 24792 metr. Tonnen (unverarbeiteten)
Stahls gingen 2.901 Tonnen nach Frankreich, 6.383 Tonnen nach Nord-Amerika,
15.509 Tonnen nach andern Léndern,

Schmiede- und Walzeisen, Schienen, Bleche.

Vorhanden waren an Walzwerken (in Betrich):

Im Jahre 1869 245 Werke mit 6.243 Puddeléfen und 859 Walzenstrassen.

, 1872 276 . 7311 Y , 1015 ,
o o, 1873 285 . 7964 . 939 .,
1875 314 , . 7575 ) » 909 ,

» »

. » 1876 312 | | 7259 YT B ”
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Im Jahre 1876 vertheilten sich diese Werke auf die cinzelnen Districte
in folgender Weise: _

Werke ‘ Puddeléfen |Wa]zgnstrassc1l

Northumberland und Durham 28 1.347 80
Yorkshire mit Cleveland, Leeds,
Bradford, Shefficld u. Rotherham 45 1.365 168
Derbyshire . ... ... ... .. 5 69 14
Lancashire ... ... .. .. .. 26 421 78
Cumberland . . . ... ... ... 5 80 11
Shropshire. . . .. ... ..... 9 175 24
Nord-Staffordshire . . ... ... 9 433 39
Siid-Staffordshire . . . ... ... 129 2.009 342
Gloucestershire . . ., . .... . 1 3 2
Somersetshire . . . ... ... .. 1 29 3
Wales . .............. 36 1.024 131
Schottland . .. ......... 18 311 50

312 t 7.259 942

Auch iber diesen wichtigen Zweig der Eisenindustrie liegen officielle
Angaben nicht vor. Nach Schitzungen aus dem Kohlenverbrauch, also nach
Berechnungen mit sehr unsicheren Einheitssitzen, wurde fiir 1870 die Pro-
duction von Stab- und Walzeisen (mit Einschluss der Schienen in Héhe von
1,000.500 Tonnen) zu 2,310.000 metr. Tonnen, fiir 1874 zu 2,425.000 Tonnen
(inclusive 1.189,500 Tonnen Schienen) angegeben. Wir reproduciren diese
Ziffern, obgleich wir ihre Richtigkeit far sehr zweifelhaft halten, in Erman-
gelung genauerer Nachweise.

Weit besser ist es mit der Statistik der Ein- und Ausfubr bestellt,
wenigstens was das Gewicht der zur Verschiffung gelangten Quantititen be-
trifft. Dagegen sind die Werthangaben mit etwas grosserer Vorsicht aufzu-
nehmen, da nicht selten fiir einen und denselben Artikel, z. B. Schienen, je
nach den verschiedenen Exportlindern, den Werthberechnungen sehr von cin-
ander abweichende, 100 und mehr Procentdiffercuz betragende Preise zn Grunde
gelegt zu werden scheinen.

Von Schmiede- und Walzeisen (Fagoncisen) {Bar, Angle,
Bolt aund Rod}, jedoch ohune Schienen, betrugen:

Einfuhr Ausfulir

metr. Tonnen | Werth A4 | metr. TonnenJ Wertl A
TIm Jahre 1820 10.027 . 55.276 10,877.693

. 1830 15.187 . 69.014 .
» w1840 19.252 . 147.034 23,387.916
s » 1830 34.611 . 476.945 57,197.298
» » 1860 54.926 13,469.440 316.442 48,719.484
» w1866 65.204 18,659.591 273.730 47,551,952
9 , 1867 72.850 14,965.308 306.251 47,875.691
” ., 1868 65.724 12,251.743 307.466 46,663.518
,, . 1869 69.558 12,711.675 864.607 55,107.372
» , 1870 75.335 18,627.185 326.598 53,403.303
“ ,» 1871 75518 14,449.457 354.669 59,662.686
” , 1872 83.689 18,818.398 318.618 74,182.144
. » 1873 75.861 20,193.032 291.434 76,697.112
» 1874 74.644 21,612.324 263.096 62,373.850
» » 1875 91259 26,955.605 280.485 55,663.021
. 1876 86,560 99340787 231592 39.725.987
. , 1877 93490 20,008.680 251.697 39,308.068
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Procentual (Anfangsziffern jeder Periode —- 100) stellt sich das Wachs-
thum der Ein- und Ausfuhr von Schmiede- und Walzeisen auf:
Einfuhr ' Ausfuhr

dem Gewichte uach, dem Werthe nach ldem Gewichte naChl dem Werthe nach

In dendahren

1820 — 1860 5471 %, | : ‘ 572.0 %, 448.3 9/,
1860 — 1870 1372 » 1012 9, 1032 ,, 1196 ,,
1870 — 1877 1243 , 1470 , 771 . 8.6 .
1820 — 1877 938 ., . 4553 ,, 3617 .,

Von den in 1877 exportirten 251.697 metr. Tonnen Schmiede- und
Walzeisen gingen 30.613 Tonnen nach Britisch-Nord-Amerika, 51.883 Tonnen
nach Ostindien, 30.222 Tonnen nach Australien, 4.144 Tonnen nach Russland,
5.629 Tonnen nach Deutschland, 281 Tonnen nach Frankreich, 23.281 Tonnen
nach Italien, 7.210 Tonnen nach der Tirkei, 5.973 Tonnen nach den Ver-
einigten Staaten, 4.359 Tonnen nach den Niederlanden (bezw. gleichfalls nach
Deutschland), der Rest von 88.101 Tonnen nach anderen Landern.

In dem Artikel Schienen ist Grossbritannien in den letzten Jaliren
in fast allen eisenproducirenden Lindern Concurrenz erwachsen, die sich seit
1870 in der fallenden Ausfuhr bemerkbar macht. Eine Einfuhr auslindischer
Schienen in England hat niemals stattgefunden. Die Ausfubr an Schienen,
und zwar sowohl aus Eisen, als aus Stahl, betrug:

Schienenausfuhr metr. Tonnen Werth A
Im Jahre 1860 . ... ........ 460.700 69,606.859
R T S 505.989 85.420.903
S IBBT e 589.860 99,264.254
» . 1868 . . .. ... ... 592.824 95,169.697
Dl 1869 i 902.218 197,803.431
DT ABT0 e 1,076.342 178.808.792
A T G 996.896 165,087.920
A T - R, 960.547 208,804,547
T - S 797.574 212,752.957
D A8TA 795.188 196,812.789
T A8TH e 554.717 111,367.381
A 1 421.290 75.556.144
NS T - 505.990 78,921.584

In Procenten (Anfangszahlen der Perioden == 100) veri#nderte sich

die Ausfubr:

dem Gewichte nach} dem Werthe nach 7

In den Jahren 1860 — 1870 233.5 %/, 256.9 9,
. s, 1870 — 1877 470 444
1860 — 1877 109.7 ,, 1133

k] ” n

Von den im Jahr 1877 exportirten 505.891 metr. Tonnen Schienen ent-
fallen 238.233 Tonnen auf Stahl-, 267.658 Tonnen auf Eisen-Schienen. Unter
den grosseren Posten sind hervorzuheben: 85.907 metr. Tonnen nach Russland,
61.449 Tonnen nach Schweden und Norwegen, 23.770 Tonnen nach Deutsch-
land, 21.951 Tonnen nach Spanien, 9.051 Tonnen nach Italien, 2.564 Tonnen
nach den Vereinigten Staaten, 24.651 Tonnen nach Brasilien, 1.329 Tonnen
nach Peru, 36.960 Tonnen nach Britisch-Nord-Amerika, 107.746 Tonnen nach
Ostindien, 86.140 Tonnen nach Australien, dagegen nur 157 Tonnen nach Frank-
reich und 125 Tonnen nach Belgien.



Grossbritannien, 43

Sehr bedeutend entwickelt ist ferner die Fabrication eiserner Reifen,
Binder, Platten und Bleche. Die Ausfuhr in diesen Artikeln betrug:

Binder, Reifen, Platten :
Schwarzblech ’ Weissblech

metr. Tonnen | Werth 4 | metr. Tonnen| Werth A

Im Jahre 1860 110.239 22,800.319 60.993 30,646.781
» , 1866 137.827 36,433.895 72.115 38,720.241
. 1867 148527 37,107.796 80.168 42,073,572
., 1868 152.635 36,946.314 89.820 42.736.365
.. 1869 201.724 47.724.685 98.249 47,064,424
.. 1870 184.388 43,282,824 101.449 48,249.846
D) 18m 203.542 48.991.705 121.520 59.930.763
L1872 210.815 69,732.381 119.972 77.738.389
S 1873 204.795 76,021.393 122,568 80,721.118
.. 1874 171125 60,757.852 124.927 75,856.420
. . 1875 207.755 67,470.702 140577 75,280.515
. . 1878 195.054 58,271.941 134.685 59,048.371
» 1877 203.062 55,656.691 155.558 61,973.005

n
Procentual stieg die Ausfuhr:
nach Gewicht| nach Werﬂjnach Gewicht\ nach Werth

In den Jahren 1860-1870 | 167.9 °/, 189.9 %, 166.3 9, 157.3 %,
. 1870-1877! 110 , 1290 , 1531 , 1981 ,
»or T 1860-1877| 185.0 . o442 | 955.0 2025 |

Ausnahmsweise ist fiir Weissblech die Hohe der Production bekannt.
Im Jahre 1872 waren in dem Vereinigten Konigreich 61 Etablissements vor-
handen, in denen Weissblech hergestellt wurde. 32 Werke gaben ihre Pro-
duction zu 1,534.181 Kisten im Gewichte von 79.337 metr. Tonnen an. Die
Gesammtproduction wurde fir alle Werke auf 2,977.851 Kisten geschatat,
die nach derselben Berechnung circa 153.995 metr. Tonnen wiegen wiirden.
Fir 1876 wird die Production zu 2,816.393 Kisten (ca. 151.969 metr. Tonnen)
angegeben.

Von Eisen- und Stahldraht, worin seines besseren Qualitits-Eisens
wegen Rheinland-Westfalen den Englindern, wenn auch noch nicht in der Masse
des Exports, so doch in der Giite semes Fabricats starke Concurrenz macht,
wurden in 1876 45.327 metr. Tonnen im Werthe von 731.148 £ (14,930.042 .4,
in 1877 51.311 Tonnen im Werthe von 744.906 £ (15,210.981 ) exportirt. Der
stark begehrte Artikel ,Telegraphendraht® ist in diesen Posten noch nicht mit
inbegriffen.

In welcher Weise auch die vorstehend genannten Artikel wihrend der
letzten Jahre Verinderungen ihrer Preise erfahren haben, geht aus folgender
Tabelle hervor. Notirt wurden pro englische Tonne:

| Stab- und | Eisen- | Stahl- | Kessel- | Wala-

Faconeisen | schienen | schienen | bleche draht
1. Juli 1871. . A 165 185 291 220 251
1. ,, 1872, . 248 268 370 332 346
1. ,, 1873.. 255 257 351 408 334
1., 1874.. 171 170 242 239 258
1. , 1875.. 153 155 203 207 174
1. ., 1876. . . 140 135 148 168 160
1., 1877.. , 128 128 138 160 | 142
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Um ein nur einigermassen  vollstindiges Bild der englischen Eisen-
industrie zu geben, ist ferner auf die Production der Giessereien und die
Fabrication der ordindireren und feineren Eisenwaaren, von dem
stark in’s Gewicht fallenden ciscrnen Schiffsanker uud der Schiffskette bis
zur Nihnadel und zur Ulnfeder, von der Herstellung eiserner Briicken bis
zum feinsten Kunstguss, von der riesigen Gusstahlkanone bis zum Taschen-
messer, von der Coustruction eiserner Balinhofhallen bis zur Erzeugung der
Stahlfeder, kurz auf die Hunderte und Tausende grosser und kleiner, kost-
harer und billiger, vielbegehrter oder nur in beschrinktem Umfange gesuchter
Artikel des tiglichen Verbrauchs zu verweisen. Leider fehlen hierzu die
statistischen Ermittlungen; Wahrscheinlichkeitsherechnungen ergeben gar zu
uusichere Resultate. Einigen Anhalt giebt die Ausfuhrstatistik, die auch fir
diese Artikel enorme Gewichts- und Werthziffern nachweist und damit documen-
tirt, dass auch diese Brauchen in gleich grossartiger Weise entwickelt sein

niiissen.

1876 | 1877
metr. Tonnen | Werth A ,metr. Tounen | Werth 4

Gusswaarenund |
ord. Eisenwaareun 247.959 82,525.756 258.890 74,343.400
Feinere Eisen-
und Stahlwaaren 26.189 17,937.173 24.792 16,502.403
Eisen- und
Stahlwaaren 274.148 100,462.929 283.682 90,845.803
i |

Summirt nmian schliesslich alle die Ausfuhrposten des Roheisens, des
Stahls, des Walzeisens bis zu den feinern Eisenwaaren hinauf, so kommt man
zu dem colossalen Gewichtsquantum einer Ausfuhr von 2/, Millonen Tonuen
im Werthe von iiber 20 Millionen £ (400 Millionen .4) Die englische Kisen-
industrie exportirte an Eisen, Eisen- und Stahlwaaren aller Art:

In 1876 2,260.061 metr. Tonnen im Werthe von 463,497.912 A
, 1877 2,382.165 ” » » , 410,331.036

Von seiner Roheisenproduction in Hohe von 6.1 Millionen Tonnen schickt
also Grossbritannien nur durchschnittlich /; (914.000 Tonnen) zu dem Ver-
kaufspreise von 2'/,—2%, Millionen £ (51—56 Millionen ) in unverinderter
Form (als Roheisen) in’s Ausland. Der Rest von 5.8 Millionen Tonnen bleibt
im Lande zuriick, um zu Halb- und Ganzfabricaten veredelt zu werden. Nach-
dem der inléindische Bedarf gedeckt ist, versendet Grossbritannien an Eisen-
und Stahlfabricaten weitere 1,422.400 Tonnen, jetzt aber erhdht um den Betrag
der Capitals- uud Arbeitsrente, zu dem Verkaufspreise von nahezu 18 Millionen £
(368 Millionen #). Der Preis der Tonne Roheisen stellt sich demnach auf (rund)
2%, £ (56 A), der Preis der veredelten Ausfuhrobjecte auf 13 £ (265 .A).
Wiirde aus einer Tonne Roheisen auch eine Tonne I'abricat herzustellen sein,
so wirde die englische Eisenindustrie durch ihre Arbeit den Werth einer
Tonne Roheisen um das 43/, fache erholit haben. Nimmt man jedoch fiir die
Gewichtsverminderung, welche das Roheisen bei seiner weiteren Veredlung
erfiihrt, selbst sehr hohe Durchschnittssitze an, so wird die Wertherhéhung
doch noch mindestens auf das Dreifache des Roheisenpreises zu schitzen sein.

Bei dem Mangel statistischer Unterlagen miissen wir darauf verzichten,
die Weiterverarbeitung des Stahls, des Schuiede- und Faconeisens, der Platten
und Bleche, Reifen und Bidnder, des Eisengusses u. s. w. in der Fabrication
von Locomotiven und Motoren, in der Herstellung von Dampfkes-



Grossbritannien. 45

seln, im Bau von eisernen See- und Flusschiffen, in der Anwendung
zu Maschinen aller Art weiter zu verfolgen und alle die Branchen anzu-
fiihren, welche, uuter dem Collectivhamen ,Maschinenbau® znsammenge-
fasst, der Eisenindustrie so nahe verwandt sind, dass sie derselben sehr oft
ohne Weiteres zugezihlt werden. Einige dieser Branchen, unter anderen der
Bau eiserner Schiffe, viele Specialititen in der Herstelluug von Dampfmotoren
und Arbeitsmaschinen fiir die verschiedensten Industriezweige, Maschinen zum
Spinnen, Weben, Stricken, Sticken, nicht minder fiir die Fabrication von
Papier, fir die Bearbeitung von Leder, Holz, Stein u. s. w., haben sich einen
Weltruf verschafft und, was in heutiger Zeit fast noch schwerer ist, auch er-
halten. Derselbe grosse Zug, der durch die ganze englische Grossindustrie
geht, ist auch hier nicht zu verkennen und die Vortheile, deren sich die
englische Industrie erfreut, kommen in reichem Masse auch dem Maschinen-
bau zu Statten. Ohne dessen Bedeutung herabzusetzen, ist aber doch zu con-
statiren, dass der englische Maschinenbau (einzelne Zweige ausgenommen) an
Umfang der Production die gleichnamigen Branchen in andern concurrirenden
Lindern doch nicht in demselben Masse tberragt, wie dies im Eisenhiitten-
wesen der Fall ist.

Arbeiter-Verhiltnisse.

Was frither itber den englischen Kohlenarbeiter im Allgemeinen gesagt
worden ist, gilt auch von den in der Eisenindustrie beschaftigten Arbeits-
kraften. Physisch in hohem Grade leistungsfihig, von Jugend auf daran ge-
wohnt, die hohen Temperaturen und die starken Wirmeausstrahlungen des
weissglithenden oder geschmolzenen Eisens und Stahls zu ertragen und trotz-
dem im gegebenen Momente mit Anspannung aller Krifte die grossten Lasten
zu bewegen, mit practischem Blick dafir ausgestattet, auf welche Weise eine
ithertragene Arbeit genau nach Auftrag und doch auf die am wenigsten be-
schwerliche Weise auszufithren sei, sehr oft oline die winschenswerthe Schul-
bildung, aber durch die Erfahrung und sorgfiltiges Aufmerken gewitzigt, sich
mit peinlichster Genauigkeit dem Uhrwerke des Betriebes mit seinen Opera-
tionen einfiigend: mit diesen sehr anerkennenswerthen Eigenschaften ist in
dem englischen Eisenarbeiter nahezu das Ideal physischer Arbeitsthitigkeit
verkorpert. In Deutschland, in Amerika, Belgien, Oesterreich und Frankreich
haben die Leistungen der Eisenarbeiter in den letzten Jahrzehnten sehr er-
hebliche Fortschritte gemacht, und doch stehen sie mit denen der Englinder
bei Weitem noch nicht auf gleicher Stufe. Dagegen gilt auch hier bei aller
Anerkennung der ,objectiven® Leistungsfahigkeit der englischen Eisenarbeiter,
dass der Verkehr zwischen Arbeitgeber und Arbeitnehmer in den letzten Jah-
ren sehr schwierig geworden ist, dass die Bestrebungen, hoéhere Lohne zu
erhalten, gleichzeitig aber die tiglichen Arbeitsstunden zu vermindern, immer
grossere Dimensionen angenommen haben und die Waffe der Arbeitscinstel-
lung nahezu fortdauernd in Bereitschaft gehalten wird. Wihrend die fritheren
Strikes in den Jahren 1860—1870 vorzugsweise in der Textilindustrie ihren
Agitationsherd fanden, haben sich seit 1871 die Eisenarbeiter an die Spitze
der Bewegung gestellt und mit ihren unausgesetzten Forderungen fiir Lohn-
erhéhungen den Anstoss dazu gegeben, dass auch andere Gewerke, zunichst die
Kohlenbergleute, spiiter vorzugsweise die Bauhandwerker, nachfolgten. Selbst
in dem Jahre 1877, dem denkbar schlechtesten fiir die Rentabilitat der Eisen-
werke, kamen von den 191 Strikes in dem Vereinigten Konigreiche allein 23
auf die Eisenindustrie. Einige derselben dauerten Monate lang und waren die
Strikenden schliesslich doch genéthigt, sich den von den Hittenwerken ge-
stellten Bedingungen zu unterwerfen.

Was die Lohnsitze betrifft, so sind dieselben in England auch in
der Eisenbranche der Ziffer nach im Durchschnitt hoher, als in anderen Lin-
dern, in Anbetracht der dafiir erlangten besseren und grosseren Leistung da-
gegen relativ denen fremder Eisen-Productionsbezirke annihernd gleich.
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s fehlt nicht an Angaben iiber die auf einzelnen Werken gezalilten
Wochen- und Tagelohne, dieselben weichen aber selbst aus benachbarten Be-
zirken so ausserordentlich von einander ab, dass sie wenig Glaubwirdigkeit
verdienen. Von einem Hiittenmanne im nérdlichen England werden uns fol-
gende Durchschnittszahlen mitgetheilt, doch wird hinzugefiigt, dass dieselben
nur als annihernd richtig zu betrachten sind. Danach betrug der durch-
schnittliche Tagesverdienst eines Eisenarbeiters

1869 1873 | 1876
in Schottland . ... ... 3.31—6.63 A | 4.59, 6.63—8.03 A | B.s7—H.99 M
» Staffordshire . . . ... 3.s2—7.01 , | 4.8s, T.5—867 ,, | B.95—6.24
s Wales . .. ... . ... 2.93—5.86 ,, | 3.95, D.86—7.65 o i 3.06—5.61
Uebereinstimmend wird bestitigt, wie auch aus diesen Ziffern liervor-

geht, dass die Lohnsiitze, welche in den Jahren 1872 und 1873 rapid hinauf-
gegangen waren, im grossen Durchschnitte wieder auf dem friiheren Stand
herabgegangen sind, nur mit dem befremdenden Unterschiede, dass far die
geringeren Leistungen noch etwas mehr, fir die héherwerthigen Arbeiten da-
gegen etwas weniger gezahlt zu werden scheint, als im Jahre 1869.

Ueber die Zahl der beschiftigten Arbeitskrafte fehlt leider jede nur
einigermassen sichere Angabe. Nach der Ziffer der vorhandenen Hohdofen,
Stahl- und Walzwerke, Giessereien u. s. w. wird die Arbeiterzahl zu minde-
stens 600.000, mit Einschluss der sogenannten Kleineisenindustrie, des Scliiffs-
und Maschinenbaues zu etwa 1 Million anzunehmen sein. Wahrscheinlich ist
jedoch diese Ziffer noch zu niedrig gegriffen.

Aussichten fiir die Zukunft.

Wie in allen Landern, so liegt auch in Grossbritannien die Eisenin-
dustrie schwer darnieder und dieser Zustand wird so lange andauern, bis An-
gebot und Nachfrage, Production und Consumtion sich wieder decken werden.
Zur Zeit wird auf der ganzen Erde an Eisen und Stahl, Eisen- und Stalil-
waaren mehr producirt, als gebraucht wird: eine Besserung kann nur eintreten,
wenn entweder weniger producirt oder mehr verbraucht wird. In manclien
englischen Bezirken hat die Nothlage der Zeit von selbst zu einer Einschrinkung
des Betriebes gefithrt, in andern Bezirken scheint man dagegen noch immer
durch forcirte Thitigkeit und durch necch grossere Massenproduction die Ein-
wirkungen der niedrigen Preise ausgleichen zu wollen. Man wird damit nur
erreichen, dass die Lage noch schlechter wird. Da England fast die Hilfte
des ganzen Eisenbedarfs der Erde allein producirt, so wird sein Vorgehen da-
fiar entscheidend werden, wie lange die schwere Krisis noch andauern wird,
denn, wenn auch m den anderen Lindern Betriebsreductionen gleichfalls noth-
wendig, ja unvermeidlich sind, so bleibt es doch immer und immer wieder
Grossbritannien, das mit seinen grossen Exportmassen auf dem Weltmarkte
die Parole ausgibt.

Frither oder spiter werden und miissen indessen normale Zeiten zuriick-
kehren, und gerade wie die Kohlenwerke werden sich auch die englischen
Eisenhutten von den erlittenen Verlusten voraussichtlich rascher erholen, als
thre auslindischen Concurrenten.

Und dem Eisen steht noch eine grosse Zukunft bevor! In allen cul-
tivirten Landern ist der Eisenverbrauch pro Kopf ausserordentlich gestiegen,
und doch gibt es noch viele grosse Gebiete, welche davon sehr wenig ge-
brauchen, die aber, sobald die bessere Erkenutniss Platz greift und die Kauf-
kraft wichst, die Frage von einer Ueberproduction der Kisenindustrie sofort
verschwinden lassen werden. England ist mit seinen gunstigen Productions-
und Absatzverhiltnissen jetzt und voraussichtlich noch auf lange Zeit in der
Lage, jede Mithewerbung anderer Nationen mit Erfolg zu bekimpfen, und
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diesen steigenden Eisenverbrauch wird es in erster Linie ausniitzen. Wenn
auch andere Lénder in den letzten Jahren die anerkennenswerthesten Bestre-
bungen fiir die Hebung ihres Hiittenbetriebes gemacht haben, so hat doch
die Erfahrung gelehrt, dass selbst in ihrer Heimat der Wettkampf mit Eng-
land ohne Zollschutz nicht durchfithrbar war.

Von den grosseren Liandern hat bis jetzt blos Deutschland gewagt,
scine Eisenzolle ganz zu beseitigen, das Experiment hat indessen die deut-
schen Eisenwerke sehr schwer gefihrdet, und esist kaum zu zweifeln, dass der
abereilt crfolgte Schritt wird zuriickgenommen werden miissen, wenn das
deutsche Reich auf das Vorhandensein einer lebenskriftig entwickelten Eisen-
industrie nicht geradezu verzichten will. Nord-Amecrika hat dagegen durch
Einfihrung von allerdings tbertrieben hohen Zéllen seine Eisenindustrie so
weit gekraftigt, dass der friher sehr belangreiche Absatz nach Nord-Amerika
den britischen Werken mehr und mehr verloren gegangen ist. Derartige Er-
fahrungen werden auf die Handelspolitik der itbrigen Linder nicht ohne Ein-
fluss bleiben und wird die weitere Entwicklung der englischen Eisenausfuhr
wesentlich davon abhidngen, ob fir die nichsten Jahrzehnte freihindlerische
oder schutzzollnerische Anschauungen in den Cabineten und gesetzgebenden
Korperschaften die Oberhand erlangen werden.

Ob spéter, vielleicht nach einem oder zwei Menschenaltern, eines der in
der Eisenindustrie nichst England am weitesten vorgeschrittenen Liander —
in Europa etwa Deutschland, Belgien, Schweden, jenseits des Oceans Nord-
Amerika — dazu gelangen wird, England mit Erfolg auf dem Weltmarkte zn
bekianipfen, lisst sich schwer voraussehen. In gewissen Specialititen wird auch
in anderen Lindern sehr Treffliches geleistet, namentlich wenn es sich um
Fabricate aus bestimmten Qualitdts-Eisensorten handelt, welche England nur
in geringer Menge producirt. In solchen Artikeln, z. B. Draht, gewissen Sor-
ten Stahl, Schmiede- und Fagoneisen, feineren Gusswaaren, bestimmten Er-
zeugnissen der sogenannten Kleineisenindustrie, Specialititen des Maschinen-
baues u. s. w, wird das Ausland sein natiirliches Uebergewicht behaupten.
Auch werden sich die Fille mehren, in denen bei Lieferungen auf neutraleim
Gebiete das englische Angebot mit der fremden Concnrrenz zusammentrifit.
Zur vollstindigen Beherrschung des Weltmarktes, wie sie England thatsich-
lich ausiibt, gehort indessen eine eben so grosse Massenproduction, dazu wieder
so ginstige Productions- und Absatzverhiltnisse, wie solche zur Zeit nur
England hesitzt, und wenn selbst der cine oder andere dieser Factoren, bei-
spielsweise der Bezug billiger Kohlen, die Lohnsitze, der Besitzstand in den
Colonien, sich #ndern sollte, so bleiben der englischen Eisenindustrie doch
noch Hilfsquellen genug, um unter sonst unverinderter Thatkraft und Energie
ihre Weltstellung vorlaufig wenigstens auf manches Jalwzehnt linaus behaup-
ten zu kénnen.

Frankreich

(528.577 Quadrat-Kilometer. — 36,905.788 Einwohner.)

Kohle.*)

Die Ausbeutung der franzésischen Kohlenlager im Grossen reicht kaum
weiter zuriick als bis zum Ende des 18, Jahrhundertes, und ihr eigentlicher
Aufschwung beginnt von der verhaltnissméssig jungen Zeitepoche, wo die Ein-

¥) Literatur: Siehe Seite 56.
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fithrung der in England gebriuchlichen Methoden der Eisenfabrication mittels
Zuhilfenalime der Steinkohle mit der der Dampfmaschinen zusammentraf und
in Folge dessen der Verbrauch mineralischer Brennstoffe auf eine unerwartete
Weise gesteigert wurde.

Kann man auch den Reichthum der Steinkohlenfelder Frankreichs mit
dem Englands, Deutschlands und Amerikas nicht vergleichen, so bieten jene
doch den Vortheil einer giinstigen geographischen Vertheilung und werden mit
einer Umsicht und Sicherheit ausgebeutet, welche das zu Gebotestehen der
unversiegbaren Quelle grosser, der Kollenindustrie freigebig gewidmeter Capi-
talien verleiht.

Durch cinen verhiltnissmissig lichen Eingangszoll gegen die Concurrenz
der Kohlen producirenden Nachbarlinder geschitzt und beinahe sicher vor der
FEventualitat, dass die Grenzen des Kohlenverbrauches im Inlande von der Pro-
duction jemals erreicht werden, hat der Betrieb der Kohlenminen in Frankreich,
besonders in Bezug auf die Ausriistung, einen sehr hohen Grad der Vollkommen-
heit erreicht.

Man unterscheidet drei Hauptdistricte, in Nord-, Mittel- und Sid-
Frankreich gelegen, welche erhebliche geologische Verschiedenheiten zeigen.

1. Das Becken von Valenciennes (in den Departements Nord und Pas-
de-Calais), welches sich von der belgischen Grenze bis in die Um-
gebung von Boulogne-sur-mer hinzieht, bildet nur die Fortsetzung
des in Belgien im Abbau befindlichen Kohlenlagers, woriiber man
hinreichende Angaben in jenem Theile dieses Berichtes, welcher
itber Belgien handelt, finden wird.

In Frankreich liegt diese Kohlenablagerung unter einer schiwer
zu durchbrechenden Kalk- und Kreideschicht, welche eine Mich-
tigkeit von 45 bis 200 Meter hat. Die Kohlenfléze sind zahlreich,
aber unregelmissig und von einer geringen Michtigkeit, wie in
Belgien; die grosste Michtigkeit iberschreitet nicht einen Meter
und die mittlere betrigt beiliufiz 0.5 Meter. Bei Aniche zihlt
man 12 Floze mit einer totalen Michtigkeit von 7.30 Meter, bei Anzin
18 Floze mit einer Michtigkeit von im Ganzen 10 Meter.

Dieses Kohlenlager wurde in Frankreich im Bezirke der letzt-
genannten Gemeinde am 28. Juli 1734 entdeckt. Der Entdecker
war Vicomte Désandrouin; die von ihm vorgenommenen Schiir-
fungen hatten 17 Jahre in Anspruch genommen und sein ganzes
Vermégen aufgezehrt. Das Kohlenlager von Valenciennes enthiilt
alle Abarten des Brennstoffes, deren wir bei der Steinkohlenfor-
mation des belgischen Hennegau Erwéhnung thun werden.

2. Die Becken von Mittel - Frankreich haben in Bezug auf die Lage-
rung einen ganz anderen Character als jene des Nordens. Im
Grubenfeld von Creuzot und Blanzy wird ein Fléz oder vielmehr
eine beinahe verticale Masse abgebaut, deren stets sehr grosse Mach-
tigkeit, oft 24 Meter, ja_sogar an manchen Orten 45 Meter betrigt.

Das Becken der Loire, welches die Kohlenfelder von Saint-
Etienne, von Rive-de-Gier und von Commentry einschliesst und wel-
ches gegenwirtig das weitaus wichtigste in Mittel-Frankreich ist,
umfasst die ganze schmalé Zone von Forez, welche die Loire von
der Rhone trennt. Es tibersetzt selbst das Flussbett der Rhone
und erstreckt sich bis in_das Departement der Isére. Die Gruben-
felder sind hinsichtlich des Reichthums ihrer Floze sehr verschie-
den, denn in der Gegend von Saint-Etienne kommen manche mit
18 Flézen und einer Machtigkeit von 35 Meter vor, wihrend an
anderen Stellen sich nur 3 finden, deren Michtigkeit kaum 3 Meter
betrigt. In der Umgebung von Rive-de-Gier baut man 3 unter einem
Winkel von 20 Grad geneigte Floze ab, welche im Allgemeinen
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eine regelmissige Schichtung und eine mittlere Méchtigkeit von
9 bis 10 Meter haben.

Die Kohle in Mittel-Frankreich ist durchwegs ausgezeichnet,

und eine Art derselben, eine fette Schmiedekohle, wird von der In-
dustrie, besonders der Metallurgie, sehr gesucht.
. Die Becken von Sitd-Frankreich, welche die Kohlendistricte von
Alais, Aveyron und der Rhéne umfassen, zeigen im Allgemeinen
eine gimstige Lagerung. Im Revier von Alais bildet der Urschiefer die
nordliche Grenze des Kohlenlagers, dessen Spur sich gegen Ost und
Siid unter der Liasformation verliert; der Reichthum dieses Beckens
iibersteigt aller Wahrscheinlichkeit nach jenen Mittel-Frankreichs.

Die in den siidlichen Becken Frankreichs gewonnene Kohle
ist von verschiedener Qualitit; man findet fiir Cokefabrication
geeignete Fettkohle und magere Kohle mit kurzer Flamme. Im
Departement Aveyron ist der Reichthum der Kohlenlager weniger
zufriedenstellend.

Ueberall im Siiden, wie in Mittel-Frankreich hat jedoch der
Kohlenbergbau das Entstehen wichtiger industrieller Unternehmun-
gen im Gefolge gehabt, deren Production und Verbrauch wir
spiter beleuchten werden.

Zufolge der letzten Publication der Direction des Mines betrug die Zahl
der Verleihungen am 31. December 1872 611, mit einer Flachenausdehnung
von 5.418 Quadrat-Kilometer 25 Hectar 6 Ar, welche sich unter die 49 Depar-
tements wie folgt vertheilen:

Zahl| Flicheninhalt Zahl|] Flicheninhalt
Departements Departements
d. verliehenen Grubenfelder, d. verlichenen Grubenfelder
]%'l’:&a‘t;:lHectar]Ar l%lll:ril;;r Hecta.rIAr
Loire «ooovvn... 72| 284 | 86 Cantal ........ 5/ 30 | 2 |.
Gard .......... 55 517 65 Vendée ....... 5 20 83 1 .
Aveyron ....... 43 165 27 Vosges........ 4 92 31 |.
Isére........... 42 103 90 | .| Vaucluse ..... 4 74 B
Hautes-Alpes ...} 42 | 55 27 48] Correze...... 4 31 6 |-
Savoie ......... 41 | 62 65 (120 Ain .......... 4 21 10
Hérault ........ 26 293 6 Loire-Inférieure| 3 152 7 1.
Sadne-et-Loire..| 24 | 441 94 Dordogne ..... 3 26 13 |75
Basses-Alpes....| 22 60 37 Dréme ....... 3 ‘; 14 36
NOI“d .......... 21 615 18 |.{ Tarn ......... 2 91 31
Allier.......... 21 131 28 50| Jura.......... 2 13 70
Pas-de-Calais ...| 20 520 50 |.1 Lot........... 2 11 39
Bouches-du- Finistére ..... 2 7 35
Rhéne ....... 20 276 70 (.| Landes ....... 2 5 14
Vare.ooeoeunn.. 14 81 2 (21 Calvados...... 1 100 6
Mayenne ....... 11 130 38 |.! Nigvre........ 1 80 10
Puy-de-Dome. . .| 11 46 6 Manche ....... 1 47 61
Haute-Savoie ...! 11 30 91 Cote-dOr ..... 1 11 41
Haute-Loire ....| 10 40 36 Deux-Sevres...| 1 4 50
Maine-et-Loire..| 9 172 29 Doubs ........ 1 4 5
Haute-Sabne....| 9 125 87 Hautes-Pyrénées| 1 3 22
Ardeche........ 8 91 27 Alpes-Maritimes| 1 1 36
Sarthe ......... 7 197 29 Basses-Pyrénées| 1 1 28
Rhone ......... 7 30 49 Pyrénées-Orien-
Aude .......... 5 65 9 tales ........ 1 . 31 |.
Creuse......... 5 3 | 72 Summe...|611 | 5418 | 25 |6
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Die Zahl und Fliiche der Grubenverleihungen haben sich gegeniiber den
von der Regierung unter'm 31. December 1869 gesammelten Daten vermin-
dert; es betrug ndmlich die Zahl der Verleihungen zu jener Zeit 623 mit
einem Flichemnhalt von 5.699 Quadrat-Kilometer 65 Hectar.

Man hat die Ursache dieser Verminderung in der Abtretung von
Elsass-Lothringen zu suchen.

Die Zahl der in Betrieb stehenden Kohlengruben, welche im Jahre 1870
auf 315 sich belief, fiel im Jahre 1871 auf 307, stieg jedoch im Jahre 1872
wieder auf 310. Die grosste im letzteren Jahre erreichte Tiefe der Gruben war

630 Meter im Departement Nord,

618 ., » Sadne-et-Loire,
616 » ” Loire,

570, » Haute-Sadne,
a5 ., ; Sarthe,

467 ., » Pas-de-Calais,
460 Nigvre.

Es standen 873 Lampfmaschinen mit 40.824 Pferdekriften in Verwen-
dung, welche sich folgendermassen unter die Hauptbecken vertheilen:

Loire........cooount 11.304 Pferdekrifte,
Pas-de-Calais ........ 7.259 »

Nord ...coovvvvnnnn. 6.152 ”
Sadne-et-Loire ....... 5.460

Gard ....covviiiinnn. 2.690 "

Die Werksausriistungen und das Grubenpersonai der franzésischen Stein-
kohlenbergwerke haben in den letzten sieben Betriebsjahren, iiber welche voll-
stindige Daten vorhanden sind, nachstehende Verinderungen erlitten:

Zahl der Dampfmaschinen | Arbeiter
Jahr |Grubenwerk —anel:
% Betrieh | Zahl [Plerdekratte | zan | Jibrlicher Lohn
1866 324 *l 838 35.237 79.909 |  51,627.640

1867 328 854 37.097 83.490 56,420.486
1868 324 871 38.563 84.909 57,782.112
1869 323 859 39.769 84.494 58,071.489
1870 315 877 40.550 82.673 59,048,362
1871 307 860 40313 83.649 60,192,430
1872 310 873 40824 | 91899 |  73,622503

Im Jahre 1875 betrug die Kohlenproduction in Frankreich 16,949.032
metr. Tonnen und stieg im Jahre 1876 auf 17,104.794 metr. Tonnen, ging
jedoch 1877 auf 16,889.201 metr. Tonnen zuriick.

Die definitiven Daten iiber den Betrieb von 1877 sind der Regierung
noech nicht zugekommen; es konnen daher die betreffenden Ziffern eine kleine
Modification erleiden. Aus der nachstehenden Tabelle ist zu entnehmen, wie
sich die gesammte Kohlenproduction der Republik auf die verschiedenen
Arten des mineralischen Brennstoffes vertheilt.

1876 1875
Production
metr. Tonnen

ADEAFACIEE «vvvevet e viiniiiiietiiaa i 1,123.161 1,087.136
Kurzflammige Hartkohle ...............ooovnnt 3,183.144 3,253.290
Fette Schmiedekohle......vvuiviiivniniann, 408.544 387.455
Langflammige Fettkohle.............. ...t 8,574.216 8,451.635
Langflammige Magerkohle................. ... 3,350.134 3,344.077
Braunkohle €tC. «ceeeeerraereenriaeenarnnnnns - 465.595 425.435

Summe. ..| 17,104.794 | 16,949.028
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Anthracit wird besonders in den Departements Calvados, Tsdre, Mayenne,
Nord, Sarthe gefunden; Braunkohle kommt hauptsichlich in den Departements
Bouches-du-Rhéne, Isére, Haute-Sadne und Vaucluse vor. Die anderen Becken
férdern ausschliesslich Steinkohle.

Von der Gesammtproduction des Jahres 1877 haben nachstehende Koh-
lenbecken mehr als 100.000 Tonnen gefordert:

metr. Tonnen metr. Tonnen
Valenciennes .............. 6.565.824 | Brassac .........covviienn. 199.887
Loire.............ooiiit 3,302.292 | Decize ..« v vvinennnninnn, 169.065
Alals ...ooiiii i 1,774.166 | Romchamp ............... 168.731
Creuzot et Blanzy ......... 1,101.805 | Ahun ....oviiiiiiiia., 167.950
Commentry ............... 843.849 | Saint-Eloy - .....covvnn... 159.714
Aubin ..ooiiiiiiiiino. 682.947 | Epinac .....oovvuueinnan., 142.384
Al oot e, 878.085! Lie Malne «« «cvvveervennnnn 107.043
Carmaux. ... cooevveuenann. 281,5()0| Le Drac ccoveeeineeeeennns 100.81¢
Graissessac . ......i.onnn.. 263.808

Dicsen folgen nach der Wichtigkeit geordnet die nachstehenden Pro-
ductiondistricte:

metr, Tonnen metr. Tonnen
Hardinghem............... 87.651| Langeac .............oone 29.009
Basse-Loire ............... 65.773 | Maurienne et Briangon..... 29.002
Vouvant et Chantonnay .... 45677 | Fréjus....coonvieivnennnn. 25.000
Buxiére-la-Grue............ 40.486 | La Chapelle-sous-Dun ...... 24.665
Manosque .. ....ooiiunn.... 39.229 ! Bagnols ............. ... 13.448
Bert..ooooiiiiiiniiiiin, 35.206| Rodez +vveveveeenencecnnnnn 12.347
PArgentiére ............... 81.905 | Lattry......coovvnienn... 10.146

u.s. w.

Die Steinkohlenproduction in Frankreich hat sich, vom Anfang dieses
Jahrhundertes an gerechnet, bis zum Jahre 1860 verzehnfacht. Seitdem hat
sie sich innerhalb 16 Jahren von Neuem verdoppelt, und es unterliegt keinem
Zweifel, dass wenn die gegenwirtige Krise tberstanden ist, sie abermals
namhafte Fortschritte machen wird.

Ein franzésischer Schriftsteller suchte jiingst zu beweisen, dass Frank-
reich mit den Bergwerksausriistungen, die ihm zu Gebote stehen, in einer
kurzen Zeit sebr leicht der gegenwirtigen gesammten Consumtion des Landes
(24 Millionen Tonnen) Genuge leisten konnte, wenn es der Kohlenindustrie
gelingen wiirde, sich mit den néthigen 35 bis 40.000 Arbeitern zu versehen,
um die gegenwirtige Production um 7 Millionen Tonnen zu vermehren.

Aus der nachfolgenden Tabelle ist ersichtlich, dass die Production inner-
halb zweier Jahre (1871 bis 1873), durch dringende Umsténde veranlasst, um
4,250.000 Tonnen zu steigen vermochte, dass jedoch, nach der letzten Periode

von 10 Jahren zu urtheilen, die mittlere jihrliche Zunahme derselben 500.000
Tonnen nicht iberschreitet.

Steinkohlen | Steinkohlen

Jahr Menge | Werth | Jahr Menge Werth
- metr. Tonnen| A | _Jmetr. Tonnen|

1802 844.180 . 1869 13,509.745 127,850.279

1811 773.694 . 1870 13,330.308 127,270.440

1820 1,093.658 . 1871 13,258.920 154,164.404

1830 1.862.665 . 1872 15,802.514 173,823.672

}8‘_%0 3,003.382 . 1873 17,485.786 .

1850 4,433.567 35,272.994 1874 17,059.547

1860 8,309.622 79,005.715 1875 16,949.032

1866 | 12,234.455 | 118,095.466 1876 17,104.794

1867 12,533.335 | 127,299.146 1877 16,889.201

1868 13,330.826 126.073.162

kS
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Ueber die Coke- und Briquets-Fabrication gibt uns die officielle Statistik
keme gehorigen Nachweisungen; man kann jedoch immerhin die Menge der
jahrlich in Frankreich erzeugten Coke auf beilaufig 1,400.000 Tonnen schitzen,
eine Production, welche etwa 2,000.000 Tonnen Steinkohle erfordert.

Frankreich nimmt in Bezug auf die Verkehrswege einen sehr hervor-
ragenden Rang unter den Industrielindern ein, und in kemnem anderen Lande
sind gegenwirtig so bedeutende Projecte auf der Tagesordnung, wie dort.

Nachstehende Tabelle zeigt die Fortschritte des Eisenbahnnetzes, indem
sie die Kilometerlangen der jeweilig in Betrieb befindlichen Bahnen angibt:

— Nach den A;fnahmen des Jahres

Bezeichnung 1820 | 1830 | 1840 1850 1860] 1866 | 1867 | 1868
Kilometer

ﬂauptbahnen .......... 17 31 495 13.001[9.447 14.525]15.725 [ 16.258

Local-Eisenbahnen ... .. . . . . . . 17 90

Industrie-Eisenbahnen .. . 27 65 74| 151 173] 175 167

Summe...| 17 | 58 | 490 |3.075]9.598(14.698115.917 | 16515

Nach den Aufnahmen des Jahres
Bezeichnung 1869 | 18701 1871 | 1872| 1873 | 1874 | 1875 | 1876
Kilometer

Hauptbahnen .......... 16.977|17.479117.263!17.843{17.569,19.128/19.808 | 20.363
Local-Eisenbahnen .. ... 170 290 426] 750 1.284] 1.502| 1.802| 2.153
Industrie-Eisenbahnen_.. 171 178{ 177; 181 179 187 217 _235

Summe. . .|17.318/17.947|17.866/18.774/19.082/20.817|21.827 | 22.751

Die Anzahl der schiffbaren Flisse und Strome Frankreichs, welche
68 Departements durchziehen und deren schiffbarer Lauf 8.386 Kilometer
betragt, belauft sich auf 141. 15 Departements besitzen keine schiffbaren
Flisse und Strome. Im Jahre 1870 hatte Frankreich in 50 Departements
77 Canile mit einer totalen Lange von 4.753 Kilometer. Es betrigt demnach
die ganze Lange der schiffbaren Gewisser in Frankreich iber 13.000 Kilometer,
die sich nach den am meisten bevorzugten Departements wie folgt vertheilen:

Departement Nord.................. 496 Kilometer,
» (0] 7Y 493 Y
» Saéne-et-Loire ......... 434 »
,, Gironde - .. ... .. 416 »
» Maine-et-Loire . ........ 380 ”
» Seine-et-Marne......... 361 »
» Niévre «oovninininnnnn. 357 »
» Marne................. 356 »
Lorwre-Inférieure .. ... ... 355 , U S W.

An grossen Seen besitzt Frankreich nicht viele, doch hat es als Grenze,
in einer Lange von 50 Kilometer, den Leman- oder Genfer See, der in seiner
grossten Ausdehnung 70 Kilometer lang ist. Die bedeutendsten Seen im Innern
sind folgende: der See von Grand-Lieu zwischen Nantes und Paimboeuf
(7.000 Hectar); der See von Dourget nahe bei Aix in Savoyen (1.050 Hectar)
und der See von Annecy in Ober-Savoyen (750 Hectar).

‘Was schliesslich die Handelsflotte anbelangt, welche jedoch fiir den
Transport von Kohle ketne Rolle spielt, so belauft sich dieselbe auf 15.441 Schiffe
mit emnem Gehalte von 1,028.228 Tonnen, worunter 537 Dampfer mit 205.420
Tomnen und 14.904 Segelschiffe mit 822.808 Tonnen.

Nach diesem flichtigen Ueberblick iiber die Communications-Wege und
Mittel sei es gestatiet, die verschiedenen Verkehrsrichtungen, welche die
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mineralisclien Breunstoffe nehmen, niher ins Auge zu fassen und zu ermitteln,
bis wohin letztere vordringen, wo sie sich begegnen, und wie sich die Einfulir
und der Verkehr im Inneren Fraukreichs gegen einander verhalten.

Von den drei Einfulwrstromen versieht jener der Saarkolile zunichst
Lothringen, breitet sich dann in der Champagne aus, geht gegen Westen
nicht tber Paris hinaus, gelangt jedoch bis Dijon und Besangon, ja im Suden
selbst bis Lons-le-Saulmer.

Der aus Belgien kommende Einfulirstrom von Kohle, mit dem sich iiberall
die Kohle aus dem Becken von Valenciennes vereinigt, erglesst sich iber das
ganze udrdliche Frankreich, zieht sich gegen Siidosten in die Champagne hinein
und im Siiden bis zur Loire, welche er hier und da iiberschreitet. Den Lauf
dieses letzteren Einfuhrstromes werden wir unter ,Belgien mnoch besclieiben.

Der englische Strom schliesslich breitet sich lings der ganzen Kiistc aus,
dringt, dasclbst mit der belgischen und franzésischen Steinkohle concurrirend,
bis in die siidlichen Theile der Normandic und domiuirt allein oder nahezu
allein von der Bretagne bis nach Béarn. Die in diese Gegenden eindringende
englische Einfuhr geht gegen Osten nicht iber Tours, Poiticrs, Angouléme,
Périgueux und Toulouse hinaus; dies sind in der That die Scheidepunkte, an
welchen die englische Kolle, von der daselbst nicht gerade seln thatigen
Industrie wenig gesucht, durch die Production der kleinen Becken, die im
Westen des Centralbeckens der Loire gelegen sind, aufgehalten wird.

Auch an der Kiiste des Mittellaindischen Meeres trifft man englische
Steinkohle, trotz des langen Seeweges, welchen dieselbe durch die Meerenge
von Gibraltar nehmen muss, doch tberwiegt sie dort nirgends, weil einerseits
die reichen Becken der Loire und von Alais mit Hilfe der Eisenbahnen des
Rliénethales ihre Producte in diese Richtung werfen, andererseits einige ganz
im Siiden in den Alpen der Provence vorkommende kleine Becken zur Deckung
des Kohlenbedarfes beitragen. So waren nach Herrn v. Ruolz von den im
Jahre 1869 in Cette eingefiihrten 112.000 metr. Tonnen Steinkohle weniger als
1.000 Tonnen englischen Ursprungs, das Uebrige kam von Graissessac und Alais;
nach Marseille wurden im Jahre 1872 an 36.170 metr. Tonnen englischer gegen
305.760 metr. Tonnen franzisischer Steinkohle gebracht; in Nizza allein betrigt
die Einfubr fremder Steinkohle 15.000 metr. Tonnen gegen 12.000 metr. Tonnen
inléndischer Steinkohle.

Die Becken des siidlichen Frankreichs produciren sogar mehr, als dieser
Theil des Landes verbraucht, wodurch sich die Ausfubr der franzisischen
Steinkohlen erklirt. So erzeugte z. B. im Jahre 1872 das Becken von Alais
1,300.000 metr. Tonnen, wovon der grosste Theil an Ort und Stelle theils
fur den Localverbrauch, theils fiir den der Eisenbahnen verkauft wurde; der
Rest ging gegen Westen bis nach Toulouse und Montauban, gegen Nordosten
bis Lyon und Savoyen, und wahrend gegen Norden der Abfuhr dieser Kohle
durch jene des Loirebeckeus Halt geboten wurde, konnte dieselbe gegen Siiden
unbehindert Marseille und Toulon erreichen. Im Jahre 1872 wurden in den
Hifen Frankreichs 365.000 metr. Tonnen Steinkohle verschifft, ein Quantum,
an welchem das Becken von Alais mit nahezu 800.000 Tonneu participirt.

Auf Seite 54, Tabelle I, geben wir eine ausfithrliche chronologische Dar-
stellung der Kin- und Ausfuhr mineralischer Brennstoffe.

Die im Jahre 1876 ein- und ausgefithrten Quantititen vertheilen sich
beztiglich ihrer Provenienz in der aus Tabelle II., Seite 54, ersiclitlichen Weise.

Aus dieser Tabelle ersieht man, dass Belgien mit 50 %, England mit
36°/,, Deutschland mit 14°/, an der FEinfuhr nach Frankreich theilnimmt;
dagegen participirt an der Ausfuhr Frankreichs Belgien blos mit 10°%/,, die
Schweiz mit 149/, Italien mit 369/, andere fremde Linder mit 409, letztere
zumeist im Seeverkehr.

Die Direction des Mines hat den Kohlenverbrauch in Frankreich bis
zum Jahre 1872 in einer Tabelle zusammengestellt, welche wir auf Seite 54
unter III reproduciren.



L

L.

HI.¥

54 Frankreich.

! Einfuhr Ausfuhr
ok | Menge | Geldwerth Menge | Geldwerth
ahr T
‘Steinkuhlel Coke 1 Steinkohle Coke ISLeinkohle' Coke ‘ Steinkohle | Coke
[;ﬂ [ _ e
_ | metr. Tonmen | M | metr. Tonnen | M
e T ER ’ p— e
1802 116.000 . i . 25.000 . .
1811 120.000 . . 30.000 . .
1820 280.920 . . 26.455 .. .
1830 637.291 . . 6.012 . .
1840 1,290.660 . 37.331 | .
1850 2,833.260 . . 41.560 . | .
1860 | 4,923.485 72,807.026 . 179.430 . 1,779.790 .
1866 | 6.676.431 . 105,272.186 . 343.579 . 3,226.100 .
1867 | 6,562.576 | 676.354¢ | 106,696.333 13.317.211 | 298.093 | 28.758| 2,800.737 | 587.387
1868 | 6,584,765 ; 662.299 |  95,759.605 12,066,505 | 308.345 | 43.017| 2,897.102 , 878.618
1869 | 6,663.804 | 794.505 | 83,842.644 13,601.508 | 330.565 | 25.444| 3,105.728 | 519.693
1870 | 4,997.476 | 490.837 |  70,618.487 8,341.096 | 352715 | 21.098] 3,313.937 | 430.932
1871 | 5,279.956 & 276.835 |  77,215.817 5,340.485 | 303.163 | 13.054] 2,105.315 | 213.302
1872 | 6,628.954 | 499.805 | 108,317.103 13,066.912 | 512.427 | 32.124] 3,641.680 | 656.212
1875 | 6,964.549 | 496.966 | 113,800.730 12,992.692 | 621.154 | 41.810] 4,415.100 | £53.969
1874 | 6,111.341 | 745.270 . . 633.433 | 19,072 . .
1875 | 7,321.142 | 546.356 . . 702.270 | 16.279 .
1876 | 9,892.886 | 614.934 . . 777.077 | 23.718 .
Einfuhr Ausfuhr
Steinkohle I Coke | Zusammen Bestim- !Steinkohle | coke ‘ Zusammen
metr. Tonnen | mungs-Land metr. Tonnen
England .. ..|2,792.907 . E792.907[Be1gieu ..... 84.622 84.622
Belgien ..... 3,325.060; 382.894.3,872.051Schweiz ....; 88.96015,1511 110.604
- " . N ! . »
Deutschland .| 771.555 223.883/1,091.388/Italien. .. ... 289.748; 2.710, 293.619
Andere i ]' ' Andere |
Linder ....| 3364 8157 15017 Linder 313.747[ 5.857| 322.114
Summe. . .16,892.886J 614.9347,771. 63; Summe. ..
i !
T T
I’roduntion' Einfubr IAusfuhr Verbrauch, Production“ Einfuhr —‘Ausfuhr |Verbrauch
Jalir Jahr | S —_—
i metr, Tonnen metr. Tonnen

1787 215.000 t 217.378 ' 28.787 418.591 ;1806 12,234.455( 8,229.650 |406.480 20,057.625
1802 844.180 116.000 25.000 935.180 {180'7 12,533.335 7,982.610 | 355.610 20,160.335
1820 | 1,093.658 i 280.920 26,456 1,348.122 J1868 13,330.826 7,975.140 | 394.380 20,911.586
1830 1 1,862.665 i 637.291 8.018 2,493.945 1869 13,509.745 8,304.200 | 381.440 | 21.,432.505
1840 ' 3,003.382 1 1.990.660 37.331 4,256,712 11870 ‘ 13,179.708 6,045.160 | 394.910 ‘ 18,830.038
|
| |

1850 | 4,433.567 |9,833.260 | 41.560 | 7,225.267 11871 13,240.135 | 5,949.560 | 329.270 | 15,860.425

1860 | 8,309.622 | 6,160.470 |199.810 | 14,270.2563 '1872 576.800 © 23,233.333

1865 11,652.755 |7,212.680 |343.060 | 18,522.375
! i

i

16,100.773 | 7,709.240

! ! | !
In derselben ist bei Ermittlung der Productionsziffer auf die sich stets #n-
dernde Hohe der Kohlenvorriathe Riicksicht genommen und sind in den fiir die
Ein- und Ausfubr angegebenen Quantititen Kohle und Coke zusammengefasst,

Von den im Jahre 1870 verbrauchten 18,830.040 metr. Tonnen entfallen
auf die Hiittenwerke 13,279.750 metr. Tonnen oder 70.5 %, 2,798.070 metr. Tonnen
oder 14.9 °/, wurden zwr Hausfeuerung verwendet, 1,908.150 metr. Tonnen
oder 10.4 °/, haben die Transportanstalten verbraucht, der Rest endlich von
789.060 metr. Tonnen oder 42 °/, ist bei Gewinnung von Erzen aller Art
consumirt worden. Im Jahre 1871 ist der Verbrauch nahezu gleich geblieben;
denn er stieg blos um 30.380 metr. Tonnen, und auch das Verhaltniss des Ver-
brauches nach den einzelnen Categorien blieb dasselbe.
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Tm Jahre 1872 hob sich der Consum namhaft und waren es insbesondere
die Hiittenwerke, welche an der Steigerung des Verbrauches participirten. Es
vertheilt sich der Verbrauch wie folgt:

Hiittenwerke, Gasfabriken, Manufacturen u. s. w... 16,834.280 metr. Tonnen

P A S 3,096.040 ,

Transportanstalten ... ...cooevieeviiienan ... 2,385.900 ”

Bergwerke und Steinbriche ... ... ... ... 927110 N
Summa. .. 23,233.330 metr. Tonnen.

Der Verbrauch der Jahre 1875, 1876 und 1877 kann nach den von der
Regierung halbjahrig bekannt gegebenen, jedoch noch nicht definitiven Daten
wie nachstehend angenommen werden.

Production Einfuhr Ausfuhr Verbrauch
Jahr —
metr. Tonnen
1875 16,949.032 8,176.012 660.678 24,464.366
1876 17,104.794 8,101.650 725.525 24,480.919
1877 16,889.201 7,771.363 810.959 23,849.605

Hierbei sind zwar die Schwankungen in der Grosse der Kohlenvorrithe
nicht in Betracht gezogen, nichtsdestoweniger lasst sich aus den fritheren Daten
schliessen, dass der Verbrauch Frankreichs trotz der Krise fast derselbe ge-
blieben ist.

Der Consum hat mit furchtbaren Hindernissen zu kimpfen, die sich ihm
in Gestalt der Eingangszolle, der Besteuerung, vor Allem der Verzehrungssteuer
entgegenstellen. Der Eingangszoll fir Kohle betrigt 0.99 A fiir eine metr.
Tonne, wird jedoch noch sehr viel driickender durch das Hinzutreten des soge-
nannten Zolles fiir die Statistik, der 5°/,igen auf dem Transport von Frachtgut
lastenden Steuer (im Mirz 1878 aufgehoben), vor Allem aber der bertrieben
hohen Verzehrungssteuer, welche z. B. in Paris 5.92 A pro metr. Tonne betragt.
Man schitzt die verschiedenen Kosten, welche auf eine metr. Tonne mineralischen
Brennstoffes vor dessen Einlagerung in die Kohlenniederlagen und Magazine
in Paris lasten, auf 14.71 bis 16,34 A

Im Detail stellen sich diese Kosten fiir Steinkohle von Charleroi (Bel-
gien) nach Paris (La Chapelle) folgendermassen zusammen :

Kohlenpreis an der Grube ...l (schwankend)
Transport in Belgien............. ...l lss M
Isinfuhrzoll und Abgabe fir die Statistik................... L,
Transport in Frankreich und 5 °/ige Steuer................ 6.371
Durchsieben, Abladen und Einsacken ..........c..co vt (schwankend)
Verlust an Kohle in Folge des Transportes................. »
Verzehrungssteuer in Paris.........covvieeiiiieiniin. 5.2 M
Zufihrung, Einlagerung in die Keller, Werkzeugausristung.  (schwankend)
Fixe Kosten.... 15,26 A

Wie man sieht, sind diese Lasten betrichtlich, und sie rechtfertigen
vollkommen die Anstrengungen, die man in Fraukreich wegen Aufhebung des
Eingangszolles und der Verzehrungssteuer fir Kohle macht. Tm Jahre 1871
belief sich der Bruttoertrag von 1.510 Verzehrungssteuerstellen auf 127,853.093 ./,
an welcher Summe die Kohle mit 14,464.918 4 participirt.

Betrachtet man dieiberspannten Lasten, welche auf einer Consumtion, die
ein Drittel des ihr néthigen Quantums aus dem Auslande zu nehmen gezwungen
ist, ruhen, so muss man seine Bewunderung dber die Lebensfihigkeit der
franzosischen Industrie, die gegen solche Hindernisse zukimpfen hat, aussprechen.

Die officielle Statistik liefert uns hinsichtlich der Anzahl der bei der

Industrie, den Eisenbahnen und der Flotte in Verwendung stehenden Dampf-
maschinen nachstehende Daten:
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Bezeichnung der | Nach dem Berichte des Jahres

‘Maschinen | 1840 | 1850 | 1860 | 1866 | 1867 | 1868 | 1869 | 1870 | 1871 1872

Stations Anzahl [ 2.591[ 5.392] 14.613 ] 22.348] 23.435] 24.844] 26.221| 27.088[ 26.146] 27.644
Maschinen {Pferdekrifte|34.350[66.642 |177.652 [274.798|289.409/306.156 [320.447|336.030[315.884(338.328

L';fg;’)" Anzah! \' 142} 973{ 3.101] 4.130% 4.435; 4.591' 4.822I 4.835 4.867‘ 5.102
Maschinen | Anaahl 63| sor| es1| soa| ss9] so7] 91| o73] 1005 1.048
Dampfer |Pferdekriifte(11.422]22.025] 36.690 | 55.545! 58.131] 59.845] 62.827| 59.573] 63.711] 69.880

Nach M. Ducarre ibersteigt die Anzahl der im Jahre 1875 in Frank-
reich benutzten Dampfmaschinen die Summe von 82.000 mit 900.000 Pferde-
kraften, wovon 820.000 bei industriellen Werken in Verwendung stehen. Zihlt
man zu letzteren noch die 260.000 Pferdekrafte der durch Wasser getriebenen
Werke, so ergibt dies eine Summe von 580.000 mechanischen Pferdekriften
zu 75 Kilogrammeter, welche der Industrie dienten. Diese ungeheuere Kraft
wird nutzbar gemacht und gelenkt von drei Millionen drei Hundert zweiund-
dreissig Tausend Arbeitern, und gestattet diesen, jihrlich Producte im Werthe
von zwo1f Milliarden zu schaffen.

Eisen.*)

Frankreich besitzt zahllose Lager von Eisenerzen vorziiglichster Qualitit.

Die Vogesen, das Centralplateau, die Alpen, die Pyrenien, die Ceven-
nen, vor Allem Algier sind reich an Erze filhrenden Lagern, und ihre Man-
ganeisenerze, verschiedenen Hamatite, Magneteisenerze, Siderite und Glanz-
eisenerze aller Art konnen den Vergleich mit den analogen Erzen, welche die
Eisenindustrie aus Spanien und Italien bezieht, vollkommen aushalten.

Diese Erze findensich in regelmissigen oder unregelmissigen Gingen,
in Flozen oder Angehiufen, kurz in allen geologischen Formationen; es wire
ein Ding der Unmoglichkeit, hier in das Detail einzugehen und die Formen der
Ablagerungen, in denen dieselben auftreten, niher zu beschreiben, sowie die
Verschiedenheiten hinsichtlich ihres Werthes fiir die Industrie und ihrer Zu-
sammensetzung anzugeben, welche von der Natur, dem Alter und der Anord-
nung der sie umschliessenden Gesteinsarten abhingen.

Die Anzahl der Eisenbergwerke, deren es am 31. December 1869 266
mit einem Gesammtumfange von 1.302 Quadrat-Kilometer 21 Hectar gab, betrug
am 31. Deceniber 1872 — dem Datum der letzten officiellen Erhebungen —
nur 251 und die oberirdische Ausdelinung derselben 1.187 Quadrat-Kilometer
68 Hectar 90 Ar. Die Ursache dieser Verminderung liegt in der Abtrennung
von Lothringen, welches einen bedeutenden Antheil an Frankreichs Gesammt-
production von Eisenerzen hatte. Die franzosischen Eisenbergwerke vertheilen
sich gegenwirtig auf 34 Departements, unter denen nachfolgende das grosste
zu Bergbauzwecken verlichene Terrain besitzen:

Gard ............ 232 Quadrat-Kilometer 85 Hectar,
Meurthe-et-Moselle 119 " 51 .
Ardéche.......... 99 " 20 .
Isere............. 79 " 37,
Aveyron.......... 63 " 4 ,us w

Die Eisenbergwerke Frankreichs kommen, was deren Anzahl und Wich-
tigkeit anlangt, unmittelbar nach den Steinkohlenbergwerken. Dessenungeachtet
bilden sie fiir die Hiitten nicht die einzigen Bezugsquellen fir den Bedarf an
Erzen, vielmehr bezieht ein Theil der Hohéfenbesitzer, um ein zur Stahlfabri-

#) Literatur: Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten, Resumé des travaux
statistiques de I'administration des mines; de 1834 jusqu'a 1827inclns. —Desselben: Chemins
de fer frangais, Situation au 31.Décembre 1876, — Journal officiel vom 7. April 1876. Bul-
letindn Comitédes maitres deforges de France. — Maurice Block, Statistique de la
Prance, 1875. — La Houille, journal hebdomadaire, industriel, commercial et financier, Paris,
Jahrgang 1875, 1876, 1877 und die im Jahre 1878 erschienenen Nummern,
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cation sich besser eignendes Roheisen zu crhalten, Erze besscrer Qualitit aus
Spanien, von der 1nsel Elba oder aus Algier.

Andererseits liefern zahlreiche oberirdische Vorkommen von Ei-
senerzen, welche nach dem Gesetze vom Jahre 1810 nicht verlichen werden
kénnen, den Eisenwerken Frankreichs cinen grossen Theil ihres Rohmateriales.
Durch dieses organische Gesetz waren diesc Art von Gruben zu Gunsten der
legal bestehenden Hiitten mit einer Bergbau-Dienstbarkeit belastet, von welcher
sie jedoch durch das Gesetz vom 9. Mai 1866 im Principe, am 1. Januar 1876
thatsachlich befreit wurden.

Die officielle Statistik iiber die Production von Eisenerzen in Frankreich
reicht blos bis zum Ende des Betriebsjahres 1872. Wihrend des Letztercn
wurden an Eisenerzen 3,081.026 metr. Tonuen im Geldwerthe von 11,085.672 A
producirt, die metr. Tonne namlich zu 3.60 .4 gerechnet, und an Ort und Stelle
2,781.790 metr. Tonnen Erze im Werthe von 11,982.238 A oder 4.30 # per metr.
Tonne zu Roheisen verschmolzen; die Einfuhr hob sich zu der bis dahin unge-
kannten Ziffer von 668.665 metr. Tonnen, wihrend zu gleicher Zeit die Ausfuhr
336.790 metr. Tonnen erreichte. Das von den Eisenhiitten verbrauchte Quantum
belief sich sonach auf 8,118.665 metr. Tonnen. Im Jahre 1870 betrug diescs
Quantum 2,958.490 metr, Tonnen, im Jahre 1871 2,094.672 Tonnen. Nachstehend
bezeichnen wir die Departements, welche die hichste Production aufweiscn:

1870 1871 | 1872

metr. Tonnen

Departement

Moselle........... o oo .. [ 810074 . .

Meurthe ... il 404.403 505.837 1,012,101
Marnpe (Haute-) .....oooviinniooenn, 325472 293.954 421.254
Cher ......coiiiiiiiiiiine il 201.580 245.076 320.000
Ardéche.............. ..o il 230.502 208.573 229.041
Sadne-et-Loire .........ooooivinnn. 190.382 173.318 175.309
Pas-de-Calais ............ooovn i 123.349 123.000 132.970
MEUSE .+ vvveneennnsniiininneenns L 115830 | 80.750 116.660

! i

Wie man sieht, hatin diesen wichtigsten Departements die Production
an Bisenerzen im Jahre 1872 jene des Jahres 1870 tibersticgen, ungeachtet des
Verlustes des grossten Theiles des ehemaligen Moscl-Departcments, in welchem
sehr reichhaltige Eisenerzlager vorkommen. Unsere oben gegebenen Daten iiber
die Production reichen nur bis Ende des Betriebsjahres 1872; weiter erstrecken
sich die Daten tber die Ein- und Ausfuhr von Eisenerzen, welche sich in den
summarischen Angaben der Zollbehdrde finden: allerdings fehlen hier wieder
die Angahen des Geldwerthes.

- Production | Einfuhr Ausfuhr

Jahr — e
o metr. Tonnen | Werth in c/{é__' metr. Tonnen
1850..... 1,821.170 |  5,293.538 (
1860..... 3,604.600 10,818.516 | . -
1866..... 3,790.168 11,130.125 450.273 137.480
1867..... | 3,279.395 9,301.222 491.565 149.843
1868. . ... 3,005.094 8,533.678 553.563 195.440
1869..... 3,461.672 9,9506.036 592.182 239.070
1870..... 2,899.5693 8,414.189 489.261 145.062
1871..... ! 2,099.706 6,641.066 378.235 185.835
1872..... 3,081.026 | 11,085.672 620.518 336.790
1873..... . . 720.518 392.072
1874..... . . 816.110 213.263
1875..... . . 832.800 179.668
1876..... . . 975.631 105.170
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Die Ziffern iiber die Production beziehen sich auf loherze; diese kinnen
zum grossen Theile in dem Zustande, in welchem sie gefsrdert werden, nicht
zur Aufbereitung gelangen, sondern miissen einemVorbereitungsprocesse unter-
worfen werden, wodurch sich wohl ihr Werth erhoht, ihr Gewicht jedoch ver-
mindert. Um den Verbrauch Frankreichs richtig festzustellen, fiigt nun dic
officielle Statistik diesen so vorbereiteten Erzquantitdten das Einfuhrquantum
hinzu und zieht von dieser Summe das ausgefiihrte Quantum ab. Im Jahre 1865
betrug das Gesammtquantum der von der franzésichen Industrie verbrauchteu
Erze 8,334.8379 metr. Tonnen; im Jahre 1870 ist dasselbe auf 2,958.490
Tonnewn, im Jahre 1871 auf 2,094.672 Tonnen gefallen, um im Jahre 1872
wieder auf 8,118.665 Tonnen zu steigen.

Die im Laufe des Jahres 1877 ein- und ausgefiihrten Quantititen von
Eisenerzen vertheilen sich nach den betheiligten Lindern wie folgt:

Ausfubr Einfuhr
nach Jmetr. Tonnen von [metr. Tonnen

Belgien......o.ooon... 47216 Belgien «.ooevernnn.n.. 293.443
Deutschland .......... 30.104 Deutschland ........... 30.709
anderen Léndern...... 1.791 Spanien............... | 248.226
Italien . .....ccevennne. i 189.775
Algier ..ot 330.049
) anderen Léndern ...... 3.425
Summa. .. 79.111 Summa... | 975.627

Die Eisenindustrie hat seit 15—20 Jahren sehr wichtige Verdnderungen
erlitten, welche jedoch derart sind, dass man dieselben aus der Statistik der Ge-
sammtproduction nicht ersieht, da es sich vornehmlich um Verbesserungen in
den Fabricationsprocessen handelt.

Im Jahre 1861 bestanden in Frankreich 472 Hohéfen, von denen 282 mit
Holzkohle, 77 mit 2 Brennstoffen und 113 mit Coke arbeiteten. Im Jahre 1865
hatte sich die Sachlage bereits merklich geéindert, man zihlte nunmehr 195
Hohofen auf Holzkohle und 71 auf zwei gemischte Brennstoffe, wihrend die
Zahl der Cokehohdfen 147 erreicht hatte. Im Jahre 1869 verminderte sich die
Zahl der Holzkohlenhohdfen wiederum, man zihlte deren blos 91 und auch
die Anzahl der Hohofen auf zwei Brennstoffe ging auf 55 herunter. Im Jahre
1872endlich hat sich die Gesammtzahl der Hohofen, welche wihrend und nach dem
Kriegsjahre 1870 kleiner geworden war, wieder gehoben und sich der im Jahre
1869 constatirten Ziffer bedeutend genihert; man zéhlte nimlich 270 Hohdfen,
wovon 89 mit Holzkohle, 135 mit Coke und die iibrigen 46 mit zwei gemischten
Brennstoffen arbeiteten. Es scheint sonach, dass der Umwandlungsprocess, den
wir angedeutet haben, seinem Ende entgegengeht.

Tabelle I, Seite 59, zeigt die Production, die Ein- und Ausfuhr von
Roheisen in Frankreich.

Wie man bemerken wird, ist die Production Frankreichs nicht nur in
einem verhiltmssmissig kurzen Zeitraume bis zu der vor dem Kriege
erreichten Productionsziffer wieder gestiegen, sondern es wichst die Eisen-
industrie trotz der bestehenden industriellen Krise fortwihrend. Das Cokeroh-
cisen participirt an der Gesammtsumme des Jahres 1877 mit 1,369.869 metr.
Tonnen; der Rest der Production entfillt mit 158.897 metr. Tonnen auf Holz-
kollenroheisen und mit 63.281 Tonnen auf das mit zwei Brennstoffen erbla-
sene Roheisen.

Tabelle I, Seite 59, enthilt ein Verzeichniss der Departements, welche
Eisenindustrie betreiben, mit vergleichenden Ziffern iiber die Productionsmengen
in den Jahren 1876 und 1877.
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Roheisen
Jahr Production Anzahl der Einfuhr | Ausfuhr
Quantitit HolGfen
metr. Tounen Geldwerthiny/é‘ Betrieh Quantitit metr. Tonnen
1819 112.500
1830 266.361
1840 347.773
1850 415.653
1860 898.353 . . . .
1866 1,260.348 107,592.287 354 } 143.167 23.944
1867 1,229.044 114,070.433 346 155.052 18.204
1868 1,235.308 92,436.892 311 107.280 21,868
1869 1,380.965 102,908.416 288 127.701 22414
1870 1,178.114 88,786.675 266 83.589 16.594
1871 859.641 69,151. 842 223 i 77.478 14.906
1872 1,217.838 120, 532 434 270 122.931 36.146
1873 1,366.971 . 125.203 46.385
1874 1,423,308 122.338 51.846
1875 1,416.228 202.589 .
1876 1,453.112 184.812
1877 | 15522266 212.897
I N
Departement 1877 | 1876 | o rtement 1877 | 1876
metr. TonnAe~nV metr. Tonnen
Alher............ [ 104804 | 94.773 | Jura -.....0...s ] 14.377] 29.731
Ardéche ......... i 113725 | 80.860 | Landes .......... i 13.900, 15.213
Ardenues ........ 14.903 | 14.270 | Loire ............ 47.159  46.790
Aridge........... 12995 | 20.920 | Loire-Inféricure. . . 5.790, 8.360
Aube ............ . 120 | Lot-et-Garonne . . . 12.530, 12.800
Aunde............ 293 . Marne «vvoeevnnnn 3.126, 2.923
Aveyron ......... 28,137 | 29.713 | Marne (Haute-) ... 86.129, 84.119
Bouches-du-Rhéne | 23546 | 22500 | Mayenne ......... 2.066 2.055
Cher «ovvvvnvnnn. 35335 | 35.118 | Meurthe-et-Moselle 385.663| 326.796
Corse.......o.... 4700 4.800 | Meuse. .......... 13.679| 17.615
Céte-d’0Or ....... 3631 11.020 | Morbihan ........ 1.985 2.535
Cotes-du-Nord 1.829 1475 {Nord............. 174.448| 148.653
Dordogne ........ 2.800 5490 | Pas-de-Calais ..... 54.040| 60.239
Doubs ........... 2325 3.068 | Pyrénées-Orientales ' 8.537 7.907
Eure ............ 4494 4352 | Rhéne ..o 61.797] 69.794
Gard ............ 82978 | 85.487 | Sadne (Haute-).... 9.200, 12.874
Gironde.......... 2935 | 5500 | Sabne-et-Loire .. .. | 156.904] 150.692
Ille-et-Vilaine 1.736 1.979 | Sarthe ........... 906 842
Indre............ 3.930 3997 | Savoie ...vveninn.n . 285
Isére.....ocoou.... 20653 | 22.097 | Tarn-et-Garonne . . 4,281 5.350
Summa. .. [1,522.266!1,453.112

Von der Roheisen-Production eines jeden Jahres wird ein Theil nochmals
umgeschmolzen, um erst dann zur Fabrication von Gusswaaren zu dienen, deren
Werth im Allgemeinen ein héherer ist, als derjenigen, welche direct aus der
ersten Schmelzung gewounen werden.

Nachstehende Tabelle gibt tiber das Gewicht, den Werth und den Durch-
schnittspreis der Gusswaaren aus zweiter Schmelzung, welche von den Eisen-
hiitten demn Handel ibergeben wurden, die udthigen Aufschliisse:
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Gusswaaren zweiter .
Jahr Schmelzung Geldwerth . D“;?éiss"h%“'
metr. Tonnen

1865 252.654 54,477.218 216
1866 265.534 57,966.509 218
1867 269.949 56,395.502 209
1868 280.584 57,979.548 207
1869 303.921 63,347.327 209
1870 247.145 51,342.419 207
1871 221.598 48,415.468 219
1872 309.638 80,588.316 261

Man kann die Wertherhéhung, welche die Gusswaaren in Folge der
zweiten Schmelzung erfahren, auf ungefihr 50%, schitzen.

Die officielle franzésische Statistik liegt, wie bereits wiederholt bemerkt
wurde, vollstindig nur bis zum Jalre 1872 vor; die Ziffern der folgenden Jahre,
welche wir theils schon mitgetheilt haben, theils noch folgen lassen werden, sind
von der Administration des Mines im Journal officiel verdffentlicht worden,
diirften jedoch, obwohl nur annihernd angegeben, in den definitiven Ausweisen
kaum bedeutende Abinderungen erleiden.

Die nachfolgende Tabelle gibt einen Ueberblick iiber die Eisenindustric
in Frankreich mit Riicksicht auf die bei der Fabrication verwendeten Brennstoffe :

Mit Holz- | Mit mineralischen Brennstoffen

kehle ahein erzeugtes Eisen
gez{lischtgn
Jahr coninerali- . Anderes Gesammtsumme
stoffen er- | Schienen | Handels- | Summa
zeugtes Eisen !
Eisen l
metr. Tonnen | Werth in A
1819 73.200 . . 1.000 74.200
1822 71.154 . . 15.000 86.154
1830 101.290 . . 46.855 148.469
1840 103.305 . . 134.074 237.379
1850 73.457 23.087 | 149.652 | 172.739 246.196
1860 96.416 | 121.348 | 314.449 | 435.796 532.212 .
1866 74489 | 171.007 | 573.887 | 744.894 £19.383 158,907.879
1867 68.825 | 172482 | 534.971 707.454 776.278 | 141,705.916
1868 52.829 | 186.028 | 574.871 760.899 813.728 146,327.736
1869 55.226 | 216.628 | 631.866 | 848.494 903.720 166,158.941
1870 45.933 | 171.009 | 613.844 | 784.853 830.786 152,035.186
1871 37.316 | 122,504 | 517.590 | 640.094 677.411 131,539.965
1872 43.263 | 129.151 | 710.935 | 840.086 883.349 | 210,191.998
| | ‘x

Eisenblech und Eisendraht sind in vorstehender Tabelle nicht mit ent-
halten.

Seit dieser Zeit (1872) hat sich die Eisenproduction wesentlich verringert:
dieselbe betrug im Jahre 1875 nur 755.442 metr. Tonnen, im Jahre 1876 733.404
Tonnen und im Jahre 1877 747.437 metr. Tonnen.

Die in den beiden letzten Jahren erzeugten Quantititen vertheilen sich
folgendermassen auf die einzelnen Departements:
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] 1877 1876 1877 1876
Departement (_  ~ | Departement |—— '
’ metr. Tonnen | metr., Tonnen
() 3. 24.799 | Mayenne ........ 3 13
ﬁ?&iﬂmes ““““““ 28(3)3{; 34_é65 | Meurthe-et-Moselle | 48.336 | 56.839
Ariége. ......... 9.040 8755 | Meuse ........... 16.186 | 12.500
AUDE o eerrrnnns 4955 | 6.991 | Niévee .......... 22.460 | 20.313
Aveyron ......... 40.090 | 36.825 | Nord ............ 205.640 |177.834
Bouches-du-Rhéne | 1098 | 1340 | Oise............ .| 18.697 | 16.665
Charente......... 480 \ 675 | Orne ...... SERERS 100 190
Cher «.oovvvnenne 3350 | 3.460 | Pas-de-Calais .... 400 600
Corse «.oovvnnnns 1.000 1200 | Pyrénées (Basses-). 306 443
Cote-’0r ....... 14067 | 15.045 | Pyrénées-Orientales 481 133
Cotes-du-Nord.... | 2186 | 2501 | Rhin (Haut-)..... 2,670 | 1.131
Dordogne ........ 4.949 4482 | Sadne (Haute-) . .. 1.300 2.057
Doubs ..ovvvnnenn 3.930 3949 | Sadne-et-Loire ... | 53.187 | 50.993
Finistére ........ 400 477 | Sarthe .......... 98 144
Gard ....oovnnnnn 93441 | 25.588 | Savoie........... 243 125
Garonne (Haute-). 900 1.700 | Savoie (Haute-)... 481 796
Gironde.......... 650 944 | Seine. .......... 22.076 | 24.040
Ille-et-Vilaine . ... 115 155 | Seine-Inférieure .. . 604
Indre ...vo.e... 992 | 1.692 | Seine-et-Oise..... 1.367 2.508
TS8re vevenennen. 8.046 7315 | Somme .......... 1.545 830
Jura...eooieonnn. 0896 | 16,711 | Tarn ............ 544 726
Landes «.ooovvne- 2750 2556 | Tarn-et-Garonne.. | 8.255 4.975
Loir-et-Cher ..... 195 935 | Vienne .......... 158 160
Loire ........... 56.536 | 56.990 | Vienne (Haute-) .. 1.140 .
Loire-Inférieure .. 6.350 6.650 | vosges .......... 1.723 1.708
Lot-et-Garonne.. . . 55 . Yonne........... 10.770 9.681
Marne (Haute-). .. | 73.808 | 82.203 | Summa. .. | 747.437 | 733.404

Die Production von Eisenbahnschieunen ist im Jahre 1875 auf
118.959 metr. Tonnen, 1876 auf 77.420 Tonnen gefallen.

‘Was die Fabrication von Eisenblechen anbetrifft, welche in den vor-
stehenden Angaben nicht beriicksichtigt ist, so hat dieselbe im Jahre 1865 an
Gewicht 100.915 metr. Tonnen im Werthe von 29,468.232 ., im Jahre
1866 106.054 metr. Tonnen im Werthe von 29,602.678 A, 1867 97.538 metr.
Tonnen im Werthe von 26,531.215 A4,

im Jahre 1868 92.023 metr. Tonnen im Werthe von 24,364.167 /.

s . 1869107441 o w w, 98160.659 ,,
. . 1870 83102 . w ... 220567146
w _» 1871 80701 N . 93348844 .,

betragen. Im Jahre 1872 endlich entfaltete dieser Industriezweig, ebenso wie
die Fabrication von Gusseisenwaaren eine grosse Thitigkeit, so zwar, dass die
Production 129.823 metr. Tonnen im Werthe von 44,616.952 A erreichte.

Der hierauf eingetretenen Krise und den enormen Anstrengungen der
Concurrenz hat diese Branche der Eisenindustrie verhaltnissmissig gut Stand
%ehalten: im Jahre 1875 wurden 114.931, 1876 115136, 1877 125.361 metr.

‘onnen Eisenbleche erzeugt.

Die Vertheilung der Production der beiden letztgenannten Jahre nach
den hier in Betracht kommenden Departements zeigt Tabelle I, Seite 64.

Auch die Production von Eisendraht ist in der auf Seite 60 ge-
gebenen allgemeinen Tabelle nicht enthalten; leider besitzen wir hieriiber seit

em Jahre 1872 keine Angaben. Im Jahre 1865 wurden in Frankreich an Eisen-
draht 43.149 metr. Tonnen im Werthe von 15,127.026 .4 fabricirt. 1866 hob
sich die Production dieses Artikels bis auf 59.585 metr. Tonnen im Werthe von
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1877 1876 | 1877 1876
Depart t T — D t t

epartemen metr. Tonnen epartemen metr. Tonnen
AlSNe o evivnnnnn. 795 875 ; Meurthe-et-Moselle 1.400
Allier............ 6.576 8.014 ! Meuse .......... 240 .
Ardennes......... 18.392 18.070 | Morbihan........ 4.346 3.069
Aveyron ......... 1.390 2.992 | Niévre .......... 1.394 1.362
Cote-dOr ........ 550 1.8300 { Nord ........... 24.674 | 18.994
Doubs oovevnnn.. 3109 | 3423 [Oise ............ 13.107 | 11.100
Garonne (Haute-) . 300 . Sadne (Haute-). .. 775 1.018
Isére.......conn.. 1.398 1.059 | Sabne-et-Loire ... 15.978 16.808
Jura ............ 8.826 3.432 | Savoie (Haute-) .. | 359 422
Loire............ 15.143 16.145 | Vosges ........ .. 1.342 1.252
Marne (Haute-) ... 5.267 4.901 Summa | 125.361 | 115.136

20,996.583 A, 1867 war diese wieder etwas zuriickgegangen ; sie betrug némlich
nur 57.453 Tonnen im Werthe von 19,257-904 A

Im Jahre 1868 zeigte sich jedoch ein neuer Fortschritt, indem die Pro-
duction 62.7970 metr. Tonnen im Werthe von 19,918.584 ./ erreichte. 1869 war
ein neuerlicher Riickgang derselben zu constatiren, immerhin hielt sie sich
noch auf der Hhe von 56.037 metr. Tonnen im Werthe von 18,457.129 A Wie
alle anderen Industriezweige aber litt auch sie unter dem Einflusse des Krieges
und fiel im Jahre 1870 auf 42.387 metr. Tonnen im Werthe von 13,547.309 A
1871 stieg die Production von Blechen wieder auf 46.615 metr. Tonnen im
‘Werthe von 16,525.158 /, um im Jahre 1872 zu der bis dahin ungekannten
Ziffer von 72.629 Tonnen im Werthe von 30,882.027 .4 zu gelangen.

In den fiinfzig Jahren von 1819 bis 1869 haben die Eisenfabricate Frank-
reichs iberhaupt dem Gewichte der Jahresproduction nach sich von 74.200 auf
903.720 metr. Tonnen erhsht, somit um das Zwolffache vermehrt; seit dem Jahre
1869 ist die Eisenfabrication im Fallen begriffen, jedoch nur um der steigenden
Stahlproduction, mit der wiruns nun zu beschiftigen haben, Platz zu machen

Die officielle Statistik theilt den Stahl in fiinf Categorien ein:

In Rohstahl, Puddelstahl, Bessemer-, Siemens-, Martin-Stahl etc., in
ementstahl und endlich in Gussstahl.

Den Rohstahl erhilt man direct durch Klumpfrischen besonderer Sorten
von Qusseisen.

Der Puddelstahl ist das Product der Frischarbeit in Flammafen.

Bessemer-, Siemens-, Martin-Stahl etc. werden gewonnen durch Frischung
bei einer Temperatur von solcher Hohe, dass die ganze Masse in Fluss gebracht
wird und gleichartige Barren liefert.

Der Cementstahl wird durch directe Einwirkung von Kohlenstaub auf
das Eisen, welches dadurch Kohlenstoff aufnimmt, hergestellt.

Der Gussstahl endlich wird durch Umschmelzung eines bestimmten Quan-
tums verschiedenen Stahls oder gewisser Mischungen (Roheisen mit Eisen,
Stahl oder verschiedenen Abfillen) in Tiegeln oder auf dem Siemens’schen
Herde, auch in Oefen anderer Construction gewonnen.

Die erste dieser Fabricationsmethoden ist heutzutage von keinem Be-
lange mehr und scheint dazu bestimmt zu sein, in einer nicht allzufernen Zu-
kunft ginzlich einzugehen.

Die zweite, das Puddelverfahren, erhilt sich besser, besonders in dem
Loirebecken, welches beilaufig 60°/, des in Frankreich fabricirten Puddelstahles
erzeugt. Die Gesammtproduction an Puddelstahl hat sich im Jahre 1876 auf
19.237 metr. Tonnen gehoben. .

Von grosster Wichtigkeit sind die vermittels des Bessemer-, des Siemens-,
des Martin- etc. Verfahrens hergestellten Stahlarten, und es zeigt sich in dieser
Fabrication ein ungeheuerer Auafschwung.
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Im Jahre 1865 betrug die Menge des auf diese Weise erzeugten Stahles
9.647 metr. Tonnen im Werthe von 38,921.396 ./, die metr. Tonne nimlich zu
406.52 A 1866 hatte sich dic Production wenig gedndert, sie belief sich auf
9.977 metr. Tonnen im Werthe von 4,154.984 A, die metr. Tonne zu 416.40 A,
1867 entwickelte sich diese Branche der Stahl-Fabrication ungemein; sie er-
reichte bereits die Hohe von 17.768 metr. Tonnen im Werthe von 6,992.942 4.
393.62 A per metr. Tonne. 1868 war der Zuwachs ein enormer, indem die Pro-
duction auf 45860 metr. Tonnen im Werthe von 14,819.182 ./ stieg; zugleich
war der Durchschnittspreis um ein Sechstel gefallen, auf 323.13 4 per metr.
Tonne. Im Jahre 1869 erreichte die Production sogar schon 70.113 metr.
Tonnen im Werthe von 17,982.888 ., wihrend der Durchschnittspreis weiter
auf 256 A fiel. In den zwei Jahren 1870 und 1871 driickte der Krieg die Fabri-
cation auf 61.242 und 62382 metr. Tonnen herab, die einen Werth von
14,280.283 und 15,089.125 A reprisentirten; doch erreichte im folgenden
Jahre (1872) die Production bereits wieder die Hohe von 112.286 metr. Tonnen
im Werthe von 32,556.684 A, die metr. Tonne nimlich zu 290 A, und seitdem
stieg sie von Jahr zu Jahr. 1875 betrug sie 231.468 metr. Tonnen, 1876 231.999
metr. Tonnen. Im Jahre 1877 zeigte sich in Folge der industriellen Krise aller-
dings ein kleiner Riickschlag, und zu Ende dieses letzten Betriebsjahres stand
der Preis einer metr. Tonne Stahlschienen auf 163.36 A

Der Gussstahl endlich, welcher fiir viele Specialititen Verwendung findet,
weist fast ohne Schwankungen eine ziemlich bedeutende Production auf.

Im Jahre 1870 belief sich die Production ganz Frankreichs auf 8.135
metr. Tonnen im Werthe von 4,887.503 .; 1871 fiel dieselbe auf 5.959 metr.
Tonnen im Werthe von 3,648.556 A/; 1872 stieg sie wieder auf 8.080 metr.
Tonnen im Werthe von 6,238.939 4, die metr. Tonne niamlich zu 772.2 A
Als Productionsbezirk ist das Loire-Departement allein von Wichtigkeit.

Die nachstehende Tabelle zeigt, in welcher Weise die Stahlindustrie seit
dem Jahre 1831 vom franzdsischen Markte Besitz ergriffen hat:

e

Stahl
Jahr IE‘;):: Ll;:i?ﬂ-,fzss:; { Cement- f Guss-
metr. Tonnen

1831 3.257 1.500 158
1840 3.546 3.859 858
1850 3.307 i 5.625 2.050
1860 16.917 6.414 6.518
1866 26.626 5.019 6.119
1867 36.041 4.416 6.020
1868 66.907 4.304 9.353
1869 96.305 6.310 7.610
1870 81.023 5.229 8.135
1871 76.454 3.714 5.959
1872 129.903 | 3.722 8.080
1873 ‘ X 155.568 ) 3

1874 | . 216.072 . .

1875 249.592 l 2.045 6.143
1876 224.473 7.774
1877 221.817 6.843

Man ersieht aus diesen Ziffern gleichzeitig, wie sich die Stahlproduction
Frankreichs der einzelnen Fabricationsmethoden bedient. Wir lassen nun eine
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Tabelle folgen, welche die Antheilnahme der einzelnen Departements an der
Gesammtproduction der verschiedenen Stahlarten ersichtlich macht; dabel
erscheint auch die Production von Stahlblech beriicksichtigt.

Tiegelgussstahl ! Stahlblech

Guss-, Bessem.-, Puddel-,
Roh- und Cementstahl l
Departement 77Lm J aLh I ,e ,,,,, [
1877 1876 | 1877 | 1876 | 1877 | 1876
metr. T onmnen
Allier ....o..... | 17.681 | 14.050 . \ . 144 37
Ardennes ...... 86 15 355 47 . .
Ariége......... 1.809 1.802 | 23 21 . 60
Charentce ...... 670 770 20 . . .
Cotes-du-Nord. . 21 25 7 11
Finistére ...... . . . 4
Gard .......... 29.616 ! 27.981 . .
Garonne (ITaute-) 145 840 . .
Tsére oovvnvnnn 5.780 5.513 144 124 . .
Loire.... ..... 78.859 93.174 5.751 6.561 5.347 3.154
Meurthe-ct-
Moselle ... ... 1.129 1.030 . . .

Niévre «v.ovn.. 10.258 6.263 139 897 691
Nord .......... 29.729 20.836 . . 255
Saodne (Haute-) . . . 23 . 21 . .
Saone-et-Loire..” 45.904 52.058 . , 6.851 4.905
Seine.......... ! . . 31 88 . .
Tarn «.vovvnnn- | 135 93 373 .
Vosges......... 5 . . . . -

Summa...| 221.817 | 224.473 6.843 7.774 13.288 8.156

Wir haben oben von der Abnahme der Hohofen gesprochen. Die letzten
Daten, welche iiber den Bestand der speciell mit der Verarbeitung des Eisens
beschiftizten Hiitten gesammelt wurden, ergaben fast dasselbe Resultat wie
jene iiber die Productionsstitten von Roheisen. Die Anzahl der catalanischen
Feuer wird immer geringer; von den im Jahre 1869 bestandenen 24 Feuern
waren im Jahre 1870 nur noch 22, 1871 21 und 1872 blos 20 ibrig. Die Anzahl
von Puddeldfen, von Herden also, welche ausschliesslich Steinkohle brennen,
betrug im Jahre 1869 1.111, 1870 1.073, um im Jahre 1871 auf 902 zu fallen, 1872
dagegen wieder auf 1.037 zu steigen.

Was den Stahl anbelangt, so ist durch die officiellen Erhebungen con-
statirt, dass die Frischfeuerherde zu verschwinden beginnen; im Jalire 1869
gab es deren 49, im Jahre 1870 87, 1871 20 und 1872 nur noch 4. In Bezug auf
die Anzahl der Cementirdfen sind nahezu diesclben Verinderungen eingetreten,
welche wir hinsichtlich der Hoh- und Puddcléfen erwihnt haben. Im Jahre
1869 zihlte man deren 53, im Jahre 1870 47, 1871 43, 1872 44. Die Schmelz-
ofen fiir die Gusstahlerzcuguug verschwinden rapid; ihre Zahl betrug im Jahre
1869 287, im Jahre 1870 281, im Jahre 1871 235, im Jahre 1872 aber nur noch
212,und zwar bezieht sich diese Verminderung namentlich aufjene Qefen, welche
zur Schmelzung von Stahl in Tiegeln dienen.

Die Umwandlungen, welche sich hiernach im Bereiche der Stahlfabrication
vollzogen haben, sind durch die epochemachende Einfiihrung neuer Verfahren
(Bessemer und andere) hervorgerufen worden. Im Jahre 1876 bestanden in
Frankreich 10 Werke, welche nach dicsen Verfahren Stahl bereiteten und ins-
gesammt 26 Bessemer-Converter und 25 Martin-Oefen besassen, ndmlich die
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Werke der Compagnie de Chatillon-Commentry mit 2 Convertern; der Société
de Commentry-Fourchambault mit 5 Convertern; der Société de Denain-Anzin
mit 2 Convertern; der Compagnie des hauts-fourneaux, forges et aciéries de la
‘Marine et de Chemins de fer (Petin, Gaudet et Cie.) mit 3 Convertern; der M. M.
Biétrix et Cie. zu Saint-Etienne mit 2 Martin-Oefen ; der Compagnie des forges,
fonderies et aciéries de Saint-Etienne mit 2 Convertern; der Werke in Creuzot
mit 4 Convertern und 5 Martin-Oefen; der Compagnie des Terrenoire-Lavoulte-
Besseges mit 8 Convertern und 8 Martin-Oefen; der Clergué-Hiitten zu Oullins
mit 2 Martin-Oefen.
In Nachstehendem geben wir einen Ueberblick iiber die Handelssituation
der franzosischen Eisenindustrie, indem wir die Daten der Jahre 1876 und 1877
iiber die Einfuhr (frei und verzollt) und Ausfuhr (direct und gegen acquits) von
Roheisen, Eisenwaaren, Blechen und Stahl vergleichen,

Im Jahre
Einfuhr |j§j7 | 1§ﬂ::
| metr. Tonnen
Roheisen. ‘! T
Zolifrei (Decret vom 15. Feber 1862).............. i 95.578 99.112
Fir Schiffsconstructionen. ..o vvveneevieeinnnn, l 843 2.112
Mit Zoll belegt «...vvvvvvvininannn, seeeeeeeee. 116475 | 83.089
Summa... | 212896 | 184313
Eisenwaaren und Bleche.
Zollfrei (Decret vom 15. Feber 1862) .............. 23.620 24.443
Fir Schiffsconstructionen..........coooooieiat, 5.356 7.989
Mit Zoll belegt «.oovvnvrvn i ininiiiiineeanenns 33.758 23.951
Sumina.. . 62.734 56.383
Stahl.
Zollfrei (Decret vom 15. Feber1862) .............. 467 712
Fur Schiffsconstructionen. .o« vvevvev i, P] 10
Mit Zoll belegt ......oovnvnn.. e EERRRCREREEN 4.538 4.722
Summa. .. | 5.007 | 5444

Ausfuhr ; |
Gesammtsumme an Roheisen, Eisenwaaren, Bleche !
gegen acquits & caution. ...l 102.366 | 125.293

Stall gegen acquits & caution .................... : 2,071 | 1194
Eisen, Blechstahl und Kunstartikel, direct......... | 64.767 | 79.760
Summa... | 169.204 | 206.247

Die fiir Schiffsconstructionen bestimmte freie oder durch Anwendung von

acquits & caution vermittelte Einfuhr von Artikeln ergibt fir das Jahr 1877
folgendes Resultat:

: mithels
Emfuhr ‘l acquits a4 caution

metr. Tonnen

i‘ 10

Roheisen........cooooiviinn s, 843 l 191

Eisen.....oooooiiii i, 5.104 ‘ 905

Eisenbleche ....................... 251 I 300
Stahl in Barven ................... 2 l_ .

“Transport... |  6.305 | 1.406

4]
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- " mittels
Einfuhr acquits & caution _
| metr. Tonnen B
Transport 6.305 1.406
Stahlbleche ..... 47 .
Maschinen ........ e 259 1.184
Eisenwaaren . 2.645
Gusswaaren . . 403
StahlWaaren. .« .oveveeeeeeennran . 36
Blechwaaren . 1.276
Anker..........o0onl 162 170
Kabel und Ketten von Eisen..... 143 611
Sumima. . 6.916 7.781

Von dem mittels der acquits & caution zu befordernden Quantum waren
mit Ende 1877 34.389 Tonnen noch nicht realisirt.

) Belgien?)
(29.455.16 Quadrat-Kilometer. — 5,403.006 Einwohner.)
Kohle.

Mit Riicksicht auf seinen Flicheninhalt ist Belgien durch Mineral-
reichthum eines der bevorzugtesten Linder der Erde, und es ist auch, vielleicht
mit Ausnahme von England, jener Erdstrich, auf welchem die Ausbeutung
dieser Bodenschitze in die fritheste Epoche zuriickgreift.

Man kann den Beginn der Steinkohlengewinnung in Belgien in das
zwolfte Jahrhundert setzen. Das Steinkohlengebiet, welches beiliufig */,, des
Fliacheninhaltes des ganzen Landes umfasst, bildet durch die Abflachung einer
kohlenhaltigen Kalkformation eine tiefe Mulde, und streicht von Sudwest nach
Nordost iiber Quiévrain, Mons, Charleroi, Namur und Littich.

Am Samsonbache, unweit von Namur, in der Mitte der Mulde, tritt die
Kohle an die Oberfliche; von diesem Punkte an neigt sich das Terrain einer-
geits im West 'n gegen Mous, um das Becken von Hennegau, andererseits
gegen Osten, um das Becken von Liittich zu bilden.

Die Folge dieser Lagerung ist, dass sich das Kohlenbecken von Nainur

gaus nach Ost und West immer mehr vertieft.

*) Bearbeitet von Max Goebel, Civilingenieur und Herausgeber der
Zeitschrift ,,La Semaine Industrielle'* in Liittich.
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Bei Samson treten die untersten Schichten beildufig 200 Meter iiber dem
Meeresspiegel zu Tage. In der Nihe von Boussu, westlich von Mons, diirfte
die Sohle des Beckens eine Tiefe von 2.370 Meter unter der Meeresoberfliche
erreichen, und auch unweit Liittich ist die Michtigkeit des kohlenfithrenden
Terrains, ohne so gross zu sein wie westlich von Mons, dennoch sehr be-
trachtlich.

Man glaubt, dass die Steinkohle beiliufig ein Vierzigstel der Masse des
gesammten Kohlenterrains ausmache, dessen Flicheninhalt 134.110 Hectar
betragt.

g§)ie Zahl der Kohlenfioze an einem gewissen Punkte des Kohlenbeckens
ist gewohnlich proportional der Tiefe des gesammten Kohlenterrains an der
betreffenden Stelle. Die Kohlenfloze sind demnach in der Nihe von Namur
weniger zahlreich und nehmen in dem Masse zu, als man sich Liittich und
Mons nihert; es hat sich denn auch in der Umgebung dieser beiden Stidte
der Kohlenberghau besouders stark entfaltet.

Nach Dumont befinden sich in der Gegend von Liittich 85 Floze;
nach F. L. Cornet kennt man in Borinage 130 bis 160 Fléze, von welchen
zwel Drittel abbaufihig sind. Die Machtigkeit dieser ¥loze variirt zwischen
einigen Centimetern bis zu mehr als zwei Meter; die, welche sich im Abbau
befinden, haben meistens eine Méchtigkeit von 0.55 bis 1 Meter. Kohlenfloze
unter 0.35 bis 0.40 Meter Michtigkeit werden nicht abgebaut.

Obwohl die Floze sehr zahlreich sind und beinahe alle Arten von mine~
ralischer Kohle vorkommen, so verursachen doch die im Allgemeinen nur
mittelméssige Michtigkeit der Kohlenadern und die zahlreichen Verwerfungen
derselben dem Bergbau grosse Schwierigkeiten. Auch besitzt das Kohlen-
terrain ein starkes, nach Siiden geneigtes und mit der Muldenaxe parallel
laufendes Gefille, welches am Pas-de-Calais anfingt und sich bis in die
preussische Rheinprovinz erstreckt. -

Zu diesen geologischen Schwierigkeiten treten nun noch diejenigen hinzu,
welche durch den Jahrhunderte dauernden Abbau, die stetige Tieferfithrung
der Schéchte, das Lockern des Terraing und das Hereinbrechen der Gewisser
hervorgerufen werden. Danach wird man anerkennen miissen, dass die belgische
Steinkohlenindustrie, welche die Concurrenz benachbarter von der Natur melr
begiinstigter Productionsbecken zu bestehen hat, eine bemerkenswerthe Energie
entwickelt. i

Die belgischen Steinkohlen zeigen sehr grosse Verschiedenheiten in ihren
physikalischen und chemischen Eigenschaften.

Man hat sie in vier Hauptclassen getheilt, deren Aufeinanderfolge nach
der Lage nachstehende ist:

1. Die magere, von den niederen Flézen gelicferte Kohle dient vor-
ziiglich zum Brennen von Ziegeln und Kalk, zum Résten von Schwefelkies,
zur Reduction von Zinkerzen und zur Briquetsfabrication; die grosseren Stiicke
werden fir die Hausfeuerung gebraucht.

2. Die Fettkohle, von der vorhergehenden durch mehrere Zwischen-
arten getrennt, characterisirt sich durch eine grosse Neigung zu backen.
Wird dieselbe der Destillation unterworfen, so erzeugt sie einen schweren festen
Coke, welcher von den Hiitten sehr gesucht wird; sie wird auch fiir die Haus-
feuerung und als Schmiedekohle sehr geschitut.

8. Die mittelfette Kohle, welche hauptsiichlich zur Dampfkesselheizung,
fiir den Hausgebrauch, zur Erzeugung von Leuchtgas und von Coke fiir das Hit-
tenwesen verwendet wird. Die Destillation derselben ergibt ein weniger festes
Product als die vorhergehende Art und weniger Leuchtgas als die nachfolgende.

4. Die Flammkohle (Flénu) wird von allen Industriezweigen sehr
geschitzt, welche einer langen Flamme oder der Entwicklung einer sehr
grossen Hitze bedirfen. Diese Kohle wird zum grdssten Theile zur Heizung
der Dampfschiffe, der Puddeléfen, zum Brennen von Chamotte-Ziegeln, Ofen-
kachelu, Fayauce, in den Glashitten und berdies zur Erzeugung von Leucht-

¥
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gas verwendet. Manche Gattungen der Steinkohlen von Mons haben aus 1000
Kilogramm Kohle 330 Kubikmeter Leuchtgas geliefert.

Die Production der Kohle im ganzen Kénigreiche, welche im Jalre
1876 sich auf 14,329.578 metr. Tonnen belief, zeigte, nach Qualitat der Kohlen
singetheilt, folgendes Prgcentverhiltniss: Magerkohle 12 °/,; Halbfettkohle
45 %/, ; Fettkohle 27 °/;; Flammkohle 16 9/,.

Die physikalischen Eigenschaften der belgischen Kohle zeigen dieselben
Verschiedenheiten wie die chemischen. Im Allgemeinen ist der Stickfall ver-
hiltnissmiissig gering, und die Kohlenwerke, deren Férderung 409/, von Stiick-
kohle (Wiirfelkohle und Grosskohle) betrigt, bilden eine Ausnahme,.

Eine bedeutende Vermehrung der staatlicherseits verliehenen Gruben-
felder scheint in Belgien nicht thunlich zu sein; man sieht im Gegentheil aus
der nachfolgenden Tabelle, dass wohl wihrend zehn Jahren die Grosse der ver-
lichenen und mit Freischiirfen bedeckten Flichen etwas gewachsen ist, dafir
aber die Anzahl der Bergwerke in Folge von Fusionen abgenommen hat.

7 Kohlenwerke
Jahr in Betrieb . stillstehend Zusammen
e [ iy | e | iy e |
) i

1866 s | oseost | 139 I 48711 287 | 134.762
1869 171 | 92483 | 114 | 48157 285 |  140.640
1872 166 | 94877 ﬁ 116 | 46331 282 | 141208
1873 180 | 103301 | 102 | B37.907 982 | 141.208
1874 179 | 101109 | 105 | 43203 984 | 144312
1875 | 175 ¢ 100652 | 105 | 43.226 280 | 143.878
1876 | 180 103.628 | 98 39.030 278 |  142.658

Bei dieser Gelegenheit mége hervorgehoben werden, dass es in der
Provinz Hennegau Verleihungen fiir die Ausbeutung blos einzelner von den
abercinander gelegenen Kohlenflozen gibt.

Auch wird man aus dem nun folgenden Tableau ersehen, dass die Anzahl
der Férderungsstitten mit der zunehmenden Tiefe des Abbaues abgenommen
hat, Diese Abnahme erlitt allerdings durch den lebhaften Aufschwung der
Industric im Jahre 1873 eine Unterbrechung, und neue in Folge der ungewéhn-
lich starken Naclhfrage nach Brennmaterial geschaffene Forderungsstiatten sind
erst neucrdings zur Ausbeute gelangt; doch liegt es in der Natur der Sache,
dass die belgischen Kohlengewerken bedeutende Vortheile in der Einschrinkung
der Anzalll der Gruben bei gleichzeitiger Ausbreitung der unterirdischen
Baue erzielen wiirden. — Im Naclhfolgenden geben wir die Anzahl der For-
derungsstitten der Schichte und die Tiefe der letzteren an.

“Miftlere Tiefe

Forderungsstitten Schichte des untersten
Jalir in in~ | im Zu- | fir For- |flir Was-| Zu- Horizontes der
Retrieh ’ Reserve ! Bau ‘sammen derung ’ serhub | sammen Schichte
J
1866 335 ’ 101 | 56 492 49 196 ’ 245 308
1869 310 N 108 l 38 456 47 190 | 237 334
1872 317 | 86 | 39 442 48 186 234 344
1873 317 ¢ 78 57 452 | 45 186 231 346
1874 | 317 ] 82 58 | 457 | 45 | 184 | 229 355
1875 392 88 59 463 47 183 230 350
1876 | 306 88 60 434 | 49 172 221 340%)

#) Wiire letztere Messung nach Massgabe der in friiheren Jalren gebrduchlichen Methode
erfolgt, so wiirde die betreffende Tiefe sich .nit 370 Meter herausgestellt haben.
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Dagegen haben die Ausristung der Bergwerke, dic mechanischen Forde-
rungsmittel, die Wasserhubs- und Ventilationsmaschinen von Jalw zu Jahr
zugenommen, so dass die Steigerung im letzten Decennium sowohl in Bemng
aut die Anzahl, als auch auf die Stiirke der Masclinen amihernd 50 %, betrig

l| Dampfmaschinen in Verwendung
\

. |
Jahr \ zur Kohlen- zum Wasser- | ,ur Ventilation | 29 verschied. Zusammen
férderung hub Zwecken
\ An- | Pferde- | An- | Pferde- | An- | Pferde- | An- | Prerde- Anzahl' Pferde-
i zahl kriifte zaht | kriifte zahl kriifte zahl kriifte kriifte

|
1866 ’ 421 27.412 170 28.136 266 5.076 332 2.768 1. 64.022
1869 : 428 33.034 176 28.441 304 7.916 457 4.095 1.5 73.486
1872 : 431 35.912 183 i 30.9356 309 | 8.861 522 ‘, 5.164 1. 80.872
1873 { 430 37 111 185 | 31.967 323 9.742 557 5535 1. 84.355
1874 | 450 30 398 182 | 31.447 | 337 ‘ 10.895 617 6.G12 1.5 88.352
1875 | 461 41.939 178 | 30.949 1 349 | 11.692 675 7.733 1.6 92.313
187¢ i 481 '. 46.575 1 189 1. 31.828 361 12.310 736 8.669 1. 99,382

|

| | | i
Die Thatsachen, welche wir hiermit klar dargelegt haben, niumlich die

immer mehr zunehmende Tiefe der Schichte, die Nothwendigkeit, die Maschi-
nenkraft zur Erreichung und zum Aufhub der Kohle zu vergroéssern, endlich
der stetig wachsende Arbeitslohn haben bewirkt, dass sich die Gestehungskosten
der Kohle auf einer bedeutenden Hole erhalten.

Wenn man die grossen Schwierigkeiten bertcksichtigt, welche sich den
belgischen Kohlengewerken in Bezug auf die geologischen Verhiltuisse ent-
gegenstellen und wenn man dieselben mit denen der Kolhlenreviere von Kug-
land, Deutschland und selbst Frankreich vergleicht, so wird man zugestchen
miissen, dass die Forderungskosten vor der grossen [Hausscperiode von 1872
Lis 1874 nicht tbertrieben waren. Leider haben sich in Belgien dic Ge-
stehungskosten, welche in Folge der besseren Verkaufspreise rapid gestie-
gen, ebensowenig als anderwirts dann vermindert, als die Tage des Prosperi-
rens voriiber waren. Um nur ein einziges Beispicl anznfithiren, sind die Be-
triebskosten simmtlicher Kohlenwerke withrend der Jahre 1874 und 1875 fast
gleich geblieben: im Jahre 1874 178 Millionen 4 und 177.2 Millionen # im
Jahre 1875; die Production stieg von 14,669.029 metr. Tonnen auf 15,011.530
metr. Tonnen, nichtsdestoweniger verminderte sich der Werth der Production
von 196.s Millionen 4 im Jahre 1874 auf 187.9 Millionen A im Jahre 1875,
was einen Ausfall von 8.9 Millionen 4 ergibt. — Die nachstehende Tabelle gibt
hieraiber genaue Aufklarung:

|

i
Gesammtauslagen ; Ausser- | I'reis per metr. Tonne an
Jalw i ordentliche T ——
‘ 5 anderc 7 N Auslagen | rereimissigon vt verschirdonen
an Lohnen Auslagen Zusammen J X.";i{:‘;,'i’n‘ ordentliction ; Austagon
!
_ Mark e
e T
1866 61,462.566 | 43,014.332 | 104,476.898 | 11,371.716 T2 \ [ 1 8.
1869 60,946.477 | 43,696.488 | 104,642.965 | 13,459.137 | Tea Lo | 8.08
1872 84,603.430 56,762.524 141,365.954 | 12.953.115 | B0 O.qy | Daa
1873 119,255.060 80,209.332 199,464.392 22,875,586 11,y ) BT | 12,60
1874 106,106.315 71,956.992 178,063.308 25,807.883 10.3¢ Lo 1210
1875 105,237.942 | 72,005,157 | 177,243.099 | 24.627.268 1006 Toa lego
1876 91,396.865 | 64,089.848 | 155,486.713 | 22,055.695 9.3 losg 1.gs

Die Zahl der in den belgischen Steinkohlenwerken verwendeten Berg-
leute betrug i Jahre 1850 an 47.949; im Jahre 1860 =rhob sich diesclbe auf
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78.232 und im Jahre 1865 bereits auf 82.368. Die nachfolgende Tabelle zeigt
dieses stetige Wachsen. Wir fiigen den durchschnittlichen jahrlichen Lohn
bei und lenken die Aufmerksamkeit des Lesers besonders auf den plotzlichen
Unterschied zwischen den Ziffern der dem Jahre 1872 vorhergehenden ‘und
der diesem Jahre nachfolgenden Periode. .Man wird bemerken, dass dieser
Unterschied noch viel grosser ist, wenn man nur den Lohn der eigentlichen Berg-
leute gegeniiber jenem der Abraumarbeiterin’s Auge fasst, denn der Unter-
schied betrigt alsdann vom Jahre 1871—1873 56 9.

Pferde in Ver- I e
Ver Arbeiter in Verwendung £
wendung S =
@ QO
: EE
Jahr E Im Innern Ueber Tag Zusammen E ?_'f
&
Im Ueber ] durchschn. durchschn. durchachin. | (= =
Innern | Tag ;;g, Zahl Lokn® Zahl Lohn’ Zahl i
N Mark Mark | Mark
1868 | 2.150 | 1.450 | 3.600 | 68.722 2.5, | 20.660 l.s | 89.382 { % 657
1869 2.235 1.438 3.673 68.875 243 21.053 1o 89.928 | .28 678
1870 | 2.253 | 1471 | 3.724 | 71.374 250 | 20.619 Lug 91.993 | 2. 717
1871 | 9436 | 1499 | 3.935 i 79.644 203 91.642 Lego 04286 | Dy 706
1872 | 2.679 | 1.598 | 4.277 | 76.232 Beny | 22.631 | iy | 98.863 | Zugg 855
1873 | 2.953 | 1.791 | 4.744 | 83.065 Bepz | 24.837 | 2 | 107.902 | 3. | 1105
1874 | 3.083 | 1.912 | 4.905 | 84.034 Bun | 24.997 | 2y | 100.631 | 3. 967
1875 | 2.917 | 1769 | 4.676 | 84.732 B | 25088 | Zu5 | 110.720 | B 950

1876 2.933 1.735 4.668 82.766 8e1a 25.777 ; . 108.543 .

Die Lage der arbeitenden Classe und jene der Bergleute insbesondere
hat mit Recht die Aufmerksamkeit des Staates und der Spitzen der Industrie
in Anspruch genommen.

Die vielerlei Gefahren, denen die Grubenarbeiter ausgesetzt sind, ver-
pflichten den Staat zu besonderer Fiirsorge.

Dank den guten Vorschriften, einer ununterbrochenen Ueberwachung,
der Mitwirkung der Bergingenieure und aller jener durch Intelligenz und
Kenntnisse ausgezeichneten Minner, welchen das heikle Amt der Leitung der
Bergwerksunternehmungenanvertraut ist, vereinigen die Methoden, nach welchen
gegenwiirtig in Belgien der Bergbau betrieben wird, in hohem Grade alle Be-
dingungen, um soweit es moglich ist, die Bergleute vor beklagenswerthen Un-
tillen beir den Grubenarbeiten zu bewahren.

Die Anzahl der in den Bergwerken vorkommenden Unfille vermindert
sich in Folge dessen in allen Provinzen von Jalr zu Jahr.

Tast alle Kohlenwerke sind Mitglieder der bestehenden sechs Versiche-
rungsvereine fiir Bergleute.

Die Cassen dieser Vereine werden gebildet zur Hilfte durch Abziige
vom Lohne der Arbeiter, zur anderen Hilfte durch Beitrige der Bergwerks-
besitzer und iiberdies durch eine kleine Staatssubvention; die von denselben
gebotene Unterstiitzung ist jedoch im Allgemeinen unzureichend. Bei den
meisten Bergwerken bestehen noch separate Hilfscassen, in welche ausschliess-
lich Lohnabziige fliessen; dieselben sind bestimmt, theils die Kosten der drzt-
lichen Behandlung zu bestreiten, theils den verwundeten oder kranken Arbeitern
und den Familiengliedern der Getodteten eine einstweilige Unterstiitzung zu
bieten. Die verwundeten Arbeiter erhalten einen Theil, oft die Hilfte ihres
Lohnes und zwar entweder bis zu threr Genesung, oder, wenn die Krankheit
linger als zwei Monate dauert, bis dieselben nach Ablauf dieser Frist Unter-

¥) Dieser Lohn gilt fiir Minner, Weiber, Jiiuglinge, Midchen und Kinder beiderlei Ge-
schlechtes.
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stitzungen aus den Versicherungscassen erhalten. Die Unterstitzungen der
Kranken sind in der Regel ihrem und ihrer Familie Bediirfnisse angemessen,
ohne dass bei der Vertheilung besondere Regeln beobachtet werden. Die Ein-
nahmen der separaten Hilfscassen sind nahezu dieselben wie die der Versiche-
rungsvereine. Da jedoch die ersteren die plotzlich eintretenden, unmittelbar
nothwendigen, nicht die regelmissig wiederkehrenden Bediirfnisse zu decken
haben, so erreichen und iberschreiten oft die Ausgaben die Kinnahmen, in
welchem Falle das Deficit von den Gewerken gedeckt wird. Die durch beide
Arten von Cassen geleisteten Unterstutzungen belaufen sich jahrlich auf circa
3.2 Millionen A

Die Geschaftswelt hat das belgische Kohlenterrain nach der geographi-
schen Lage und — mit einer kleinen Ausnahme — nach der administrativen
Eintheilung der Bergbehorde in fiinf Regionen eingetheilt, welche sie unrich-
tigerweise mit dem Namen Becken belegte. Diese Regionen sind:

Das Revier von Mons oder Borinage, des Centrum’s, von Charleroi, der
Basse Samline oder von Namur, endlich das Becken von Luttich, welches Huy,
Seraing und das Plateau von Herve umfasst.

Die nachstehende Tabelle gibt die Production des Jahres 1876 nach
Provinzen und Becken getrennt an.

. Production Procent
Provinz ‘ Becken * in metr. Tonnen der Production
I
Hennegau [ Mens 3,728.960 926.02
» i Charleroi 3,5697.700 25.12
» Centre 3,160.000 22.08
Namur Namur 474.975 3.31
Luttich Liittich 3,367.943 23.50
Zuammen 14,329.578 100.00

Im Jahre 1875 war die Production auf 15,011.331 metr. Tonnen ge-
stiegen; es zeigt sich daher im Jahre 1876 eine Minderproduction von 681.758
metr. Tonnen oder 4,54 °/,, welche sich nach den Provinzen folgendermassen ver-
theilt: Hennegau 481.515 metr Tonnen oder 4.39 °/,; Littich 183.848 metr.
Tonnen oder 5.8 %,; Namur 16.390 metr. Tonnen oder 3.33%,.

Aus der Tabelle I, Seite 72, ersieht man die Schwankungen in der
Kohlenproduction seit dem Jahre 1830, dem Zeitpunkte der Tremmung Belgiens
von Holland. Man mdige besonders bemerken, dass die Production dieses kleinen
Landes, welches eine so ansehnliche Stellung unter den industriellen Staaten
einnimmt, trotz der allgemeinen Krise im Jahre 1876 doch noch hdoher ist
als diejenige der Periode, welche dem Aufschwung des Jahres 1872 voranging.

Die officielle Statistik in Belgien liefert uns iiber die Coke- und die Bri-
quets-Fabrication keine Daten. Was das erstere Fabricat betrifft, welches
eine so grosse Rolle im Hiittenwesen spielt, so existiren hieritber keine anderen,
als die im Jahre 1873 vom Verfasser dieses Aufsatzes gesammelten Notizen,
die somit aus einer Epoche herrithren, in welcher sich die Coke-Erzeugung
in einer von der jetzigen wesentlich verschiedenen Lage befunden hat. g

Es bestanden zu jener Zeit 53 Cokefabriken, welche 14 bis 16 %, der
gesammten Steinkohlenproduction des Kouigreiches vercokten. Von diesen
Fabriken lagen 15 im Becken von Mons, 7 in jenem des Centrums, 13 in dem
von Charleroi und 18 in jenem von Liittich.

Wirgeben in Tabelle II, Seite 72, eine Zusammenstellung iiber die Produc-
tion in den verschiedenen Becken, welche nach den Angaben der Fabricanten
verfasst ist, miissen jedoch bemerken, dass seitdem eine Anzahl von Etablisse-
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Jahr Hennegau | Littich :VVI;Tamur Luxemburg| Belgicn Werth

metrische Tonnen .
1830 | 1,913.677| 432.120
1835 | 1,965.166| 591.931 . . ) .
1840 | 2,951.781| 853.123 | 125.054 4 3,929.962| 37.862
1845 | 3,670.486 | 1,086.045 & 161.872 753 4919.156| 38.520
1850 | 4,420.761| 1,222.995 | 177.602 296 5.820,884| 37.966
1855 | 6,458.416| 1,720.053 | 230.861 . 8,409.330| 85.006
1860 | 7,506.720 | 1,898.647 | 204.528 . 9,609.895| 87.522
1865 | 9,206.058 | 2,328911 | 305.734 . 11,840.703| 101.223
1866 | 9,851.424| 2564551 | 358.687 . 12,774.662| 123.393
1867 | 9,595.280 | 2,770.956 | 389.586 . 12,755.822| 129.292
1868 | 9,398.550 | 2,589.070 | 310.969 . 12,298.589; 109.373
1869 | 9,840.580 | 2,799.826 | 303.638 . 12,943.994| 111.206
1870 |10,196.530 | 3,162.181 | 338.407 . 13,697.118 121.434
1871 |10,037.230 | 3,345.557 | 350.389 . 13,733.176| 125.657
1872 |11,616.166  3,653.094 | 389.688 . 15,658.948 170.392
1873 | 11,652.953 & 3,674.578 | 450.870 . 15,778.401 275.849
1874 | 10,698.130 | 8,530.775 | 440.124 . 14,669,029/ 196.823
1875 | 10,968.175 | 8,551.791 | 491.365 . 15,011.331| 187.779
1876 | 10,486.660 | 3,367.943 | 474.975 . 14,329.578 158.595
Becken 1870 | 181 | 182 | 1873

metrische Tonnen

Mons . . ... .... 248.697 224.581 322642 341.300
Centre . . ...... 261.262 267.626 304.631 305.480
Charleroi . . . . ... 390.877 412.229 474484 541.166
Liittich . . . ... .. 473.703 430.479 542955 | 650.150

i

Zusammen. . | 1,374599 } 1,334.915

1,644.712 1,838.096

ments den Betrieb eingestellt hat, und dass die Production wieder bis zu den
Ziffern der Jahre 1870 und 1871, wenn nicht gar darunter, gefallen ist.

Briquetsfabriken gibt es 12, von welchen wir nur die nachstehenden
namentlich anfihren: die des Kohlenwerkes Grand-Bouillon du Bois de
Saint Ghislain im Becken von Mons, von Dehaynin & Comp., und der
Société anonyme de Agglomérés de Houille in Chatelinau im Becken
von Charleroi und jene, welche als Annex zum Kohlenwerke le Hasard im
Becken von Lattich jiingst in Betrieb gesetzt wurde. Wir schiatzen die Bri-
quetsproduction in Belgien auf 1000 metr. Tonnen per Arbeitstag, ohne dabei
die Production der kleinen Anlagen, welche die Haushaltungen versorgen, in
Rechnung zu ziehen.

Die Lange der in Belgien in Betrieb stehenden Eisenbahnen betrug im
Jahre 1876 3.589 Kilometer; im Jahre 1870 erst 2.897 Kilometer, demnach
hat dieselbe innerhalb sechs Jahren um 692 Kilometer zugenommen.

Die schiffbaren Gewisser des Konigreiches haben eme Ausdehnung von
1.000 Kilometer, jene der Canile eine solche von 899 Kilometer; da die letzte-
ren im Jahre 1830 eine Ausdehnung von 449 Kilometer hatten, so hat sich
ihre Linge seitdem also verdoppelt. Dabei sind die wichtigen Verbesserun-
gen, welche die Entwicklung der Schiffahrt nothwendig machte, und welche

en Wasserstrassen fast iiberall eine Tiefe von mindestens 1.6 Meter gaben,
nicht zu vergessen.
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Tm Vergleich mit den tibrigen Communieationsmitteln, welche in Belgien
eine hohe Stufe der Vollkommenheit erlangt haben, ist die Marine im Nieder-
gang begriffen. Im Jahrc 1875 betrug die Zahl der Handelsschiffe 59 mit
50.186 Tonnen, im Jahre 1876 dagegen waren blos 48 Handelsschiffe mit 44.980
Tonnen vorhanden; folglich fiel die Schiffszahl im letzten Jahre um 19 %, und
der Tounengehalt um 10 °/,.

Nachstehende Tabelle zeigt den Stand der Handelsflotte in den Jahren
1860, 1870 und 1876.

T Dampfschiffe Segelschiffe
Handelsmarine \ v ! 1 °
\ J a hr _
| 1860 | 1870 | 1876 | 1860 [ 1870 1876
Zahl der Schiffe || 8 12 23 108 5 25
Tonnengehalt . 4254 9.501 29.850 28.857 20.648 15.130
Von den mit 31. December 1876 vorhandenen 48 Schiffen entfielen auf:
Antwerpen ............ 88 mit 39.875 metr. Tonnen
Ostende .............. 5 , 4932 ”
Gent .........c....n.. 3 o, 556 ”
Brissel .....ooovvinnn 2 318

n n »n

Bei der Abfuhr der belgischen Kohle spielt die Marine keine Rolle,
indem die Ausfuhr zur See im Jahre 1876 20.000 metr. Tonnen kaum tber-
stieg. Die gesammte Production, welche durch obige Ziffern festgestellt wurde,

elangt auf den in’s Innere fiihrenden Wegen, d. 1. auf den Eisenbahnen und
aniilen an die Stdtten ihres Verbrauches.*

Was das Absatzgebiet der belgischen Steinkohle anbelangt, so consumi-
ren die innerhalb einer imaginiren Grenze von 25 Kilometer entlang der Axe
des Kohlenbeckens gelegenen Hiittenwerke, Glasfabriken u. s. w. beiliufig %/
der Produetion; tiber dieses Gebiet hinaus wird in’s Inland beiliufig '/, un
in’s Ausland %, der Production abgesetzt.

Die Grenzen des belgischen IKohlenmarktes haben sich im Laufe der
letzten finf Jahre auf eine empfindliche Weise verengert. Im Norden und
Osten, wo sich dieselben im Jahre 1870—1871 infolge der durch den deutsch-
franzosischen Krieg aussergewShnlich ginstigen Umstinde weit iber die Gren-
zen des Landes hinausgeschoben hatten, wurden sie seitdem durch die eng-
lische und deutsche Concurrenz wieder in das Innere des Landes zuriickge-
drangt. Der fremdlindische Brennstoff wird in grossen Quantititen in Gent,
Antwerpen, Briissel, ja sogar fiir gewisse besondere Zwecke im Bereiche der
belgischen Production selbst abgesetzt.

Der deutsche Coke hat im Siidosten grosse Fortschritte gemacht; das
Saarbecken hat einen Theil des Elsass-Lothringischen Marktes wiedergewonnen
und das Ruhrbecken hat in Folge der Frachtsiitze, welche im belgischen
Transit billiger sind, als die fiir das eigene belgische Brennmaterial, sich ein
bedeutendes Absatzgebiet errungen in den Hohdfen des Grossherzogthums
Luxemburg.

Endlich st im Siden das franzésische Absatzgebiet ernstlich bedroht
und zwar durch die englische Concurrenz: die Meereskiiste, die Ufer der Seine
und Paris; durch die deutsche Concurrenz dagegen: die ostlichen und nérd-
lichen Departements.

Man kann annehmen, dass die belgische Steinkohle gegenwirtig nicht
itber die nachstehend angegebenen dussersten Grenzen hinaus exportirt wird.
Dicse sind: Gegen Norden die hollindische Grenze, im Osten die Maas bis

*¥) Carte de la Production, de 1a Circulation et de la Consommation des Charbons Belges
en 1873 Elaborée par Max Goebel & Libge.
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gegen Mastricht, ferner die deutsche Grenze bis nach Gouvy an der Grenze
des Grossherzogthums Luxemburg, dann die Elsass-Lothringische Eisenbahn
iiber Luxemburg, Metz bis nach Frouard; im Siiden die Eisenbahn von F rouard
nach Bar-le-Duc mit einem kleinen Bogen gegen Saint-Dizier, von da die
Marne entlang nach Chédlons, Epernay, Chiteau-Thierry bis Paris, endlich die
Seine bis nach Rouen; gegen Westen eine Linie von Rouen nach Amiens und
Arras und von da iber Bethune und Hazebrouck nach Diinkirchen. Die Nord-
see-Kiiste wird fast ausschliesslich von der englischen Kohle beherrscht. Aber
wie bereits gesagt, erstreckt sich die Concurrenz sogar bis in das Innere des
hier bezeichneten Gebietes, was darin seine Erklirung findet, dass die wich-
tigen franzosischen Kohlenreviere der Departements Nord und Pas-de- Calais
innerhalb der Grenzen dieses Absatzgebietes liegen. Ausserdem ist die Pro-
duction in diesen Kohlenrevieren noch dadurch begiinstigt, dass von fremdem
Brennmaterial in Frankreich ein Zoll von 120 Francs eingehoben wird, wih-
rend der belgische Markt fiir Jedermann offen steht und der Staat selbst in
Belgien die Einfuhr und den Transit fremder Kohle durch niedrige Eisenbahn-
tarife begiinstigt.

Der Grubenpreis der Kohle betrug im Januar 1878 in den verschiede-
nen Becken:

]

. |Schmiede-| Firder- | Winfel- | Stiick-
Becken | " Tlohle | koble | koble | kohle | COK€
:ﬁ o Preis per metr. Tonne in JA’
Fett- und Flammkohle
Mons - . . . . 8.17 980 | 1144 1879] <2082 1295
Charleroi . . . 7.55 8.99 f 10.62 17.97 19.61 | 11.85
Centre . . . . 755 899 | 11.44 17.97 19.61 12.25
Liittich . . . . 6.54 8.17 | 9.80 17.16 18.79 11.44
Namur . . .. . . ]‘ . . . .
Mittelfette Kohle
Mons . . . .. . ' . . . . .
Charleroi . . . 7351 899 10.62 17.16 18.79 .
Centre . . .. 7.85 8.99 11.44 17.16 18.79 .
Littich . . . . 6.54 8.17 9.80 17.16 18.79 .
Namur . . . . .
Magerkohle

Mons . . . . . 5.72 7.35 8.99 14.71 15.52 .
Charleroi - - . 5.31 6.54 8.58 13.89 15.52 .
Centre R . . . . . R
Littich . . . . 4.90 6.54 8.17 13.89 15.52 .
Namur . . . . 3.97 4.90 6.54 12.95 13.89 |

In vielen ¥Fillen werden diese allgemeinen Preise noch durch besondere
Beginstigungen der Kohlenwerke erniedrigt.

Was insbesondere die Wiirfelkohle betrifft, so sind fiir jene aus dem
Ruhrhecken gegenwirtig alle Markte erreichbar, weil die gesiebte langflammige
Wiirfelkohle an den dortigen Gruben mit 8. bis 9.8 /4 per metr. Tonne be-
rechnet wird und die Transportkosten bis mitten in die Bezugsstitten der bel-
gischen Kohle 5.51 bis 8.¢ 4 per metr. Tonne betragen; ihr leichtes Zer-
brickeln ist allein das Hinderniss, dass sie nicht in grdsseren Quantititen in
das Innerc des Konigreiches und weiter hinaus iiher den Hafen von Antwerpen
verfrachtet wird.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt, wie seit dem Jahre 1872 die Stein-

kohleneinfuhr in

Belgien zugenommen und die Ausfubhr abgenommen hat.

Einfuhr 1 Ausfuhr
Menge | Werth | DMenge 5 Werth
Jahr | --— = = e -
Kohle | Coke | Kohle | Coke | Kohle | Coke | Kohle | Coke
metr. Tonnen \ Mark 1 metr. Tonnen ‘ Mark
1840 21.148 2659.000 779.000 9.552.000
1850 9.307 115.000 1,087.000 24,353.000
1860 97.009 | 1,268.000 3,450.000 45,102,000
1866 179.427 4.819 2,346.000]  106.000| $,071.772(  547.504; 51,019.000} 12,078.000
1867 421.219)  22.880] 5,507.000{  449.000| 3.564.308|  516.898] 46,593.000] 10,136.000
1868 247.749 4.0 8,036.000(  87.000 3.754.645]  539.965| 46,013.000 9,705.000
1869 214.339 9.124| 2.627.000] 164 000| 3,581.235  687.584| 43,888.000] 12,359.000
1870 220.656 8.108] 2704.000! 145.000, 3,175.828  576.501| 38,819.000| 10,362.000
1871 200.789 3.103| 2.461.000]  63.006, 3,678.024  508.180| 45,074.000] 9,964.9¢0
1872 210.829;  8.041 3.186.000° 184.000| 4,608.016] 749.072! 69,648.000: 17,136.000
1873 671.836)  24.313 14,046.000)  874.000; 4,157.903|  80L.820| 90,020.000] 28,824.000
1874 454.8600  8.790] 7,804.000, 208.000| 3,902.385)  599.020! 66,058.000. 14,193.000
1875 704.178)  20.263) 11,507.000!  403.000, 4,068.960|  645.787| 66,406.000. 14,773.000
1876 805.580.  26.716 11,846.000° 508.000] 3,828.482| 571.123 56,302.000, 12,132.000

l ! ; 1
Diese Ein- und Ausfuhr vertheilte sich in den Jahren 1875 und 1876 wie folgt :

Einfuhr
] 1875 1876
Lander __ Kohle ! Coke |Zusammen¥)| Kohle | Coke |Zusammen#)
| ~metr. Tonnen
I
Prcussen .. ... ‘ 214.707‘ 13.142' 233.481‘ 280.913’ 20.016! 309.506
Niederlande**) . . 1.266; 222 1.5831 1.260 36 1.311
England . .. ... 402.731 913 404.035 432.870 1.251 434.357
Frankreich . 85.444 5.985 93.994 90.827 5.414 98.561
Andere Linder. . 30| 30| 10 10
Totale . . .. ... T dosams 20.262 733.123| §05.580 26.716 843.745
Werth in A . . . | 11,506.268\ 463.513|  11,960.782, 11.846.859 567.501.  12,414.360
| |
A w s fuhr
i : 1875 1876
Léander Kohle Coke |Zusammen*) Kohle | Coke  Zusammen*)
metr. Tonnen
Frankreich 3,880.254| 307.399 4,328.395 8,676.336 327.967 4,144.860
Niederlande 130.990 4.025 136.740 109.256 4.535, 115.735
Zollverein
(Preussen ete.) . 8.435 33.328 56.046
Grossherzogthum 41.171 334.363 518.832
Luxembnurg . . . 20.945 204.108 321.528
Chile u. Brasilien 1.365 1.365 . . .
England . . . ... 10| 10 .
Spanien und Por-
tugal ..., .., 435 435 240 920 1.554
Andecre Linder , . 735 . 735 4.270 265| 4.648
Totale « v v . ... " 4.063.900| 645,787\ 4086512 3,828.482 571123 4,644.371
Werth in s . . . |7766,405.106|  14,773.023| 18,178.120, 56,301.656| 12,131.704|  68,433.451

Coke 100 Kilogramm Steinkohle eingesetzt.

%) Fast das

ganze Steinkohlenquantum, welches

stammt aus Prcussen und England.

¥) Bei der Umwandlung der Cokeziffer in die Steinkohlenziffer hat man fiir 70 Kilogramm

unter Niederlande angefiilit ist,
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metr. Tonnen
Steinkohle . . 488.508 59,220 | 668.187 | 211.156 | 114,965 | 442.885 | 1,023.214 750,218
Coke ..... 13.926 9.281 99.699 1.980¢ 4.511 814 55.163 196.690

zu mehr als #/; via Athus ausgetreten sind, soweit sie sich auf Steinkohle be-
ziehen, zu %/, via Anor, Vireux und Givet. Hervorzuheben ware noch, dass
der weitaus bedeutendste Theil dieser Kohlentransporte sich unweit der Grenze
begegnet und vereinigt, um seinen Weg mittels der Nordbahn oder mittels
des Canals gegen Paris zu verfolgen. Der Antheil, welchen Hennegau an
diesem Kohlenverkelire nach Frankreich nimmt, itbersteigt 31/, Millionen Tonnen,
wovon mehr als /5 allein im Seine-Departement verbraucht wird. )

Wir haben, als wir uns mit Frankreich beschiftigten, Gelegenheit ge-
habt, den Einfluss, welchen Belgien auf die Versorgung der Hauptconsum-
tionsorte iibt, niher zu beleuchten. Hier konnen wir uns darauf beschrin-
ken, das bisher Gesagte in der nachfolgenden Tabelle zusammenzufassen und
den Verbrauch im Innern Belgiens beizufigen.

G =

Einfuhr Pro- ‘ Ausfuhr Veiﬁ‘l;;?h

Jh}?r 5 iz duction tad Voo
ahre| Stein- usam- und Stein- . Zusam- | rath an ein-
kohle | ©k¢ | “men | Binfuhr | kohle | O°K¢ | “men | helmischer

‘ metr. Tonuen

1866 179.427 4819/ 186311/ 12,969.973| 3.971.772. 547504 4,753.921 8,207.052
1867 421.219) 22 880 453,905, 13,209727) 3,564.808 516 398 4,302734/ 8,906.993
1868 1247749 4891 254663 12,553.252) 8,754,645 539.965) 4,526.024| 8,027.998
1869 [214.339| 9.124 207373’ 13.171.367| 3,581235| 687.584| 4.563.498] 8.607.869
1870 220656 5.108| 232289! 13,929.357| 3,175.828| 576.501| 3.999.408) 9.929.956
1871 \200.769 3103 205350 13.988:526) 8678.024| 08 180 1403905/ 9534381

1872 1210.829| 8.043| 222316| 15,881.264! 4,608.016| 749.072| 5,678.119| 10,208.145
1873 1671.836| 24.312) 706.567) 16,484.368 4,157.903| 801.820; 5,303.360| 11,181.608
1874 1454 869| 8.790| 467.420| 15,136.449| 8,902.385| 599.020/ 4,758.127| 10,378.322
1875 1704.518] 20.262 733.123[ 15,744.454| 4,063.960| 645.787| 4,986.512| 10,757.942
1876 {805.530] 26.716 843.745} 15,173.323| 8,828.4821 571.123| 4,644.371} 10,528.952

Die Vermehrung der Vorrithe wihrend des Jahres 1876 ist durch
M. Laguesse, Oberingenieur und Director der Hennegauer Kohlenwerke,
auf 188.272 metr. Tonnen geschiitzt worden. Hieraus geht hervor, dass die
Consumtion in Belgien im Ganzen 10,345.680 metr. Tonnen betragen hat,
wovon 92 %, die einheimische Production und 8 ), das Ausland lieferte. Der
grosste Theil dieser ungeheuren Consumtion, welche bei einer Einwohnerzahl
von 5,403,006 (Zshlung von 1875) 1.915 Kilogramm per Kopf betrigt, wurde
natiirlich von der Industrie absorbirt.

Beloi In der Tabelle Seite 78 geben wir die Statistik der Dampfmaschinen in
elgien.

Keinem aufmerksamen Beobachter, welcher die von uns gebotenen
Ziffern in Betracht zieht, kann es entgehen, dass der Verbrauch im Innern
Belgiens auf Kosten der Ausfuhr im Steigen begriffen ist. Es ist dies ein
Factum, welches aus dem Studiuin der belgischen Minenstatistik ganz klar
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Steinkohle . . 488.508 59,220 | 668.187 | 211.156 | 114,965 | 442.885 | 1,023.214 750,218
Coke ..... 13.926 9.281 99.699 1.980¢ 4.511 814 55.163 196.690

zu mehr als #/; via Athus ausgetreten sind, soweit sie sich auf Steinkohle be-
ziehen, zu %/, via Anor, Vireux und Givet. Hervorzuheben ware noch, dass
der weitaus bedeutendste Theil dieser Kohlentransporte sich unweit der Grenze
begegnet und vereinigt, um seinen Weg mittels der Nordbahn oder mittels
des Canals gegen Paris zu verfolgen. Der Antheil, welchen Hennegau an
diesem Kohlenverkelire nach Frankreich nimmt, itbersteigt 31/, Millionen Tonnen,
wovon mehr als /5 allein im Seine-Departement verbraucht wird. )

Wir haben, als wir uns mit Frankreich beschiftigten, Gelegenheit ge-
habt, den Einfluss, welchen Belgien auf die Versorgung der Hauptconsum-
tionsorte iibt, niher zu beleuchten. Hier konnen wir uns darauf beschrin-
ken, das bisher Gesagte in der nachfolgenden Tabelle zusammenzufassen und
den Verbrauch im Innern Belgiens beizufigen.
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Einfuhr Pro- ‘ Ausfuhr Veiﬁ‘l;;?h

Jh}?r 5 iz duction tad Voo
ahre| Stein- usam- und Stein- . Zusam- | rath an ein-
kohle | ©k¢ | “men | Binfuhr | kohle | O°K¢ | “men | helmischer

‘ metr. Tonuen

1866 179.427 4819/ 186311/ 12,969.973| 3.971.772. 547504 4,753.921 8,207.052
1867 421.219) 22 880 453,905, 13,209727) 3,564.808 516 398 4,302734/ 8,906.993
1868 1247749 4891 254663 12,553.252) 8,754,645 539.965) 4,526.024| 8,027.998
1869 [214.339| 9.124 207373’ 13.171.367| 3,581235| 687.584| 4.563.498] 8.607.869
1870 220656 5.108| 232289! 13,929.357| 3,175.828| 576.501| 3.999.408) 9.929.956
1871 \200.769 3103 205350 13.988:526) 8678.024| 08 180 1403905/ 9534381

1872 1210.829| 8.043| 222316| 15,881.264! 4,608.016| 749.072| 5,678.119| 10,208.145
1873 1671.836| 24.312) 706.567) 16,484.368 4,157.903| 801.820; 5,303.360| 11,181.608
1874 1454 869| 8.790| 467.420| 15,136.449| 8,902.385| 599.020/ 4,758.127| 10,378.322
1875 1704.518] 20.262 733.123[ 15,744.454| 4,063.960| 645.787| 4,986.512| 10,757.942
1876 {805.530] 26.716 843.745} 15,173.323| 8,828.4821 571.123| 4,644.371} 10,528.952

Die Vermehrung der Vorrithe wihrend des Jahres 1876 ist durch
M. Laguesse, Oberingenieur und Director der Hennegauer Kohlenwerke,
auf 188.272 metr. Tonnen geschiitzt worden. Hieraus geht hervor, dass die
Consumtion in Belgien im Ganzen 10,345.680 metr. Tonnen betragen hat,
wovon 92 %, die einheimische Production und 8 ), das Ausland lieferte. Der
grosste Theil dieser ungeheuren Consumtion, welche bei einer Einwohnerzahl
von 5,403,006 (Zshlung von 1875) 1.915 Kilogramm per Kopf betrigt, wurde
natiirlich von der Industrie absorbirt.

Beloi In der Tabelle Seite 78 geben wir die Statistik der Dampfmaschinen in
elgien.

Keinem aufmerksamen Beobachter, welcher die von uns gebotenen
Ziffern in Betracht zieht, kann es entgehen, dass der Verbrauch im Innern
Belgiens auf Kosten der Ausfuhr im Steigen begriffen ist. Es ist dies ein
Factum, welches aus dem Studiuin der belgischen Minenstatistik ganz klar




Nach den Ergcbnissen der Jahre

Bezeichnung der Maschinen

1850 | 1860 | 1870 | 187 | 1872 | 1078 | 1874 | 1875 | 1876

Anzahl 2.250( 4.961] 9.294 9.749' 10.275) 11.088| 11.690 12.241: 12.636

Motorer . . ... | [ R
Pferdekraft | 54.300/157.177338.404365.167 394,024 |445.133|504.277/610.027 539.864

Kesselim Betriebe Anzahl 3.018| 5.542; 9.879| 10.060| 10.468] 11.020| 11.356] 13.264] 13.636

Einf. Damptkessel Anzahl 105 260 439 439 431 436 454 508 578

hervorgeht. Wenn man von dem aussergewdhnlichen Kohlenverkehre der Jahre
1872—1874 abstrahirend, auf die Ziffern vor 10 Jahren zuriickgreift, so zeigt
sich, dass die Ausfuhr des Jahres 1876 gegeniber jener des Jahres 1866 ge-
fallen ist, wihrend die Production um 1'/, Millionen und der Verbrauch im
Inlande um 2 Millionen in demselben Zeitraume zugenommen hat. Wir haben
oben gesagt, dass in Belgien im Jahre 1876 die Consumtion per Kopf 1.915
Kilogramm betrug; um die gesammte Production zu verbrauchen, miisste jene
per Kopf auf 2.652 Kilogramm steigen; in England mit Kinschluss von Ireland
betrug aber schon im Jahre 18656 der Verbrauch per Kopf 3.300 Kilogramn.

Man wird uns demnach nicht der Uebertreibung zeihen, wenn wir mit
Riicksicht auf die Hindernisse, welche sich der Kohlenproduction in Belgien
mehr und mehr entgegenstellen, in einer nicht fernen Zukunft den Augen-
blick gekommen sehen, wo Belgien seinen Brennstoff nur noch in der Form
verarbeiteter Waaren ausfiihren wird.

Eisen.

Die Eisenerze, die in Belgien gewonnen werden, sind: Eisenglanz, Sumpf-
erz und thoniger Sphirosiderit. Den Eisenglanz findet man mit verschiedenen
Mineralien in geologisch sehr von einander abweiclienden Lagern, doch kommt
er in Belgien nur mn Drusenform vor.

In diesem Zustande bildet er in den Schieferschichten von Famenne,
welche zu der oberen quarzigschieferigen oder drusigen Formation von Dumont

ehoren, mehrere kleine Nester, die zu beiden Seiten des bereits oben beschrie-
enen, in den Provinzen Namur und Liittich gelegenen Kohlenbeckens aus-
laufen. Thr nérdliches Zutagestreichen zieht sich, von Isnes-les-Dames beginnend,
gegen Osten tber Rhisne, Emines, Marchovelette und Vezin hin, von wo
es plotzlich nach Sidwest gegen Marche-les-Dames umbiegt, um dort zu
verschwinden. Im Osten von Vezin wird der Erzgang durch Verwerfungen
unterbrochen, so dass er sich wieder erst bei Couthuin in der Provinz Liittich
und da nur auf einige Kilometer Linge zeigt. Im Siden tritt er am rechten
Ufer der Sambre auf, in geringer Entfernung sidlich von Floreffe, wendet
sich dann gegen Osten und zicht im Siiden von Malonne gegen Wepion an
der Maas und siidlich von Wierde gegen Haltinnes, Huy, Ampsin, Amay und
Engis, wo er sich verliert.

Eisenglanzlager finden sich noch, jedoch in geringerer Ausdehnung,
an anderen Orten der Provinz Littich, namentlich in der Nihe von Chaud-
fontaine zwischen Verviers und Dolhain und bei Goé.

Die bedeutendsten Bergbaue befinden sich am nérdlichen Ausliufer
des Erzganges. In der Nihe von Vedrin kennt man vier Lager von 0.07, 0.10,
0.20 und 0.30 Meter Hohe, die mit dem ecingeschalteten Schiefer eine Schichte
von 1.20 Meter Miachtigkeit bilden.

Entlang des sidlichen Aunsganges der Erzader ist die Ausbeutung des
Eisenglanzes von weit geringerer Bedentung als im Norden. Die namhaftesten
Lager sind bei Huy unterhalb der Waldungen von Chaumont aufgeschlossen,
wo sie zwei durch eine 0.25 Mecter hohe Schichte Schiefer getrennte Floze
von l.og Meter Machtigkeit bilden.
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Der Eisenglanz liefert 35 his 449/, kalthriichigen Eisens.

Der thonige Sphiiresiderit kommt mit Sumpferz gemengt in Anhaufungen
und schwebenden Gingen vor, von denen wir weiter unten sprechen werden,
und wird in Belgien nur in geringen Quantititen gewonnen.

Die Sumpferze zeigen sich in den verschiedensten geologischen Forma-
tionen. So in der historischen Bildung des Campine, besonders anden Ufern der
Demer, der beiden Nethen und ihrer Zufliisse in Flézen von 0.15 bis 1 Meter
Machtigkeit, die in den Bodensenkungen auf thonigem Sande lagern. Die aus
diesen Flozen geforderten Erze sind tropfsteinartig, pords, glinzen an der Bruch-
fiiche und geben beiliufig 40 °/, Eisen; sie sind zwar sehr phosphorhaltig,
aber im Hohofen leicht aufzubereiten.

In der Quaternirformation gewinnt man in der Nihe von Quevy in
Hennegau drusige phosphor- und kieselerdehaltige Sumpferze, die, mit thonigen
Sand vermischt, ein Floz von 1 bis 1.5 Meter Michtigkeit bilden. Zu der
Quaternirformation gehoren auch die isolirten und nahezu an der Oberfliche
gelegenen sogenannten Anschwemmungseisenerze, welche in der Provinz Luxem-
burg, namentlich bei Ruette, Athus, Toernich u. s. w. auf verschiedenen Jura-
kalkschichten aufgelagert sind. Diese Erze enthalten etwa 80 bis 45 °/; Eisen,
werden mit Leichtigkeit aufbereitet und liefern ein kalt- oder rothbriichiges Eisen.

In der Campine enthalten die tertidiren Bildungen, die Schelde- und
die Liasformation an einigen Stellen Lager von Sumpferzen; dieselben beutet
man noch in Groenendael, sowie in dem Kalkgebilde in der Umgebung von
Tournay aus.

Ungeheuere Mengen von Erzen entnimmt nun aber die belgische Metallurgie
zugleich mit Frankreich, Deutschland und der localen Industrie des Grossherzog-
thums Luxemburg dem Jurakalk, der die Sohle des siidlichen Theiles der
belgischen Provinz Luxemburg, des Grossherzogthums gleichen Namens und
des Nordens von Lothringen bildet.

Der kalkartige Eisenoolith (Minette), der in diesem Terrain vorkommt,
ist ein rogenartiges Sumpferz, dessen Korner einen Durchmesser von /g bis
'/s Millimeter haben. Er besitzt eine rothliche oder graue Farbung und liefert
80 bis 45 %/, Eisen, dessen Gangmasse sehr schmelzbar ist und vorzugsweise
aus kohlensaurem Kalk, Kieselerde und einer kleinen Menge Gyps besteht.
Dieses Erz findet sich in Lagern in der unteren Schichte der Juraformation,
besonders reichlich in der siidlichen Gegend des Grossherzogthums und in
Lothringen. In Belgien kommt die Minette nur auf einer beschrinkten Fléiche,
sitdlich von den Doérfern Musson und Halanzy, nahe der franzésischen Grenze,
in einer Michtigkeit von 1.5 bis 2 Meter vor.

Das zwischen der unteren Quarzschiefer- und der Kohlenformation einge-
schlossene Urgebirge endlich enthilt zahlreiche und michtige Liager von Sumpf-
erzen, die bis jetzt den grdssten Theil der von der belgischen Metallurgie
verbrauchten Erze geliefert haben. Diese Lager kommen stets in Angehdufen
und schwebenden Géingen, nie in Flézen vor. Man trifft sie zumeist entlang
oder in geringer Entfernung von den Berithrungslinien der in der Grauwacke
vorkommenden Kalk- und Schieferlagen und streichen dieselben in Folge zahl-
reicher Faltungen der Schichten zwischen der Sambre und der Maas einer-
und den Ardennen andererseits oft zu Tage. Die Erze finden sich in diesem
Gestein in Adern, deren Michtigkeit von einigen Centimetern bis zu 15,
20 Meter und noch daritber variirt. Lager von Sumpferzen im Urgebirge sind
vorhanden in den Provinzen Namur, Littich, Hennegau und Luxemburg, doch
ist blos die in den beiden erstgenannten stattfindende Ausbeute von grosserer
Bedeutung. Die Sumpferze sind von gelber oder brauner Farbe, driisig, schwartig
oder massiv, oft mit anderen Mineralien, Kiesen, Thon, Sand u. s. w. gemengt.

Aus der nachfolgenden Tabelle ist zu ersehen, wie dic Production der
belgischen Bergwerke seit einigen Jahren abgenommen hat. Dieser plétzliche
Verfall findet vornehmlich darin seine Erklirung, dass die ITohofen Belgiens
immer mehr die Minette aus dem Grossherzogthum Luxemburg verwenden.
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Vor 18 Jahren hatte die Provinz Namur allein ungefihr drei Viertel der in
Belgien verbrauchten Erze geliefert; die Rubrik ,Einfubr® in unserer Tabelle
wird uns die gewaltige Aenderung seit dieser Zeit zeigen.

Eisenerze

Erzeugung Einfulr Ausfuhr _
Jahr Menge | Werth | Menge Werth Menge Werth

metr. metr. .

Tonnen M Tonnen M 'FI‘J?:;QD A .
1850....1 367.360 | 2,191.194 . . . .
1860....| 809.176 |6,330.633 1.486 32.680 | 152.114 2,688.747
1865. .. .11,018.281 18,030.715| 301.846 | 14,796.687 | 230.539 | 5,420.461
1867....; 603.829 | 4,6562.530| 322.891 7,122.606 | 152.227 2,246.750
1868....| 519.740:3,881.440 396.282 8,741.900 | 136.067 | 2,000.833
1869....7 628.046 |4,664.206| 551.900 | 12,174.117 | 164.576 2,017.173
1870....; 654.3324,743.054| 568.571 12,641.767 | 179.867 2,204.266
1871.... 697.27215,169.718| 594.405 | 13,112.033 | 162.566 1,991.846
1872 ... 749.781)6,037.991| 790.593 | 17,439.682 | 178.997 2,486.131
1873....; 503.565 |4,920.200! 789.541 16,313.856 | 215.042 2,986.952
1874....1 b527.0504,237.303| 738.835 | 12,072.809 | 109.144 1,248.376
1875....1 3065.044 !2,796.688| 804.370 | 13,143.079 | 141.767 1,621.745
1876....1 269.206 |2,008.181| 671.134 | 10,966.591 | 166.418 1,905.610

Beifiigen wollen wir nocli, dass die Lage der Dinge, die zur Geniige aus
der Tabelle hervorleuchtet und die die belgische Roheisen-Fabrication mit einer
Verriickung bedroht, eine Folge der lickenhaften Berggesetze ist, welche es unter-
lassen haben, die Verlethung der Erze in der Teufe zu regeln, was die Verhin-
derung eines rationellen Berghaubetriebes im Gefolge hat.

Die folgende Tabelle gibt iiber die Provenienz der eingefithrten und die
Bestimmung der ausgefithrten Fisenerze die erforderlichen Daten; man sicht
hieraus die erheblichen Einfuhren aus dem Grossherzogthume nach Belgien,
8o wie den Versand Belgiens nach Frankreich. Weiter fillt die rapide Stei-
gerung der Einfubr von aus Spanien und Algerien stammenden Erzen beson-
ders in’s Auge.

Einfuhr von Kisenerzen Ausfuhr von Eisenerzen
1877 | 1876 | 1875 . 1877 | 1876 | 1875
Bezugsland | ' Bestlrlnm(lilngs- } ‘ '
metr. Tonnen an metr. Tonnen

Preussen ...... 59.106[ 46.154; 88.690! Preussen ..... 10.682] 14.641) 3.585

Grossherzog- Niederlande .. 192; 4.099| 1.212

thum Luxem- Frankreich - . .[204.338|147.236/136.804

burg ........ 573.6001515.568(581.836/ Andere Lander 446 440 5
Niederlande ...| 10.334] 3.136| 17.285 1
Frankreich ....| 63.996| 70.836| 98.561 i
Spanien ....... 55.374| 24.719| 9.780 .
Algerien ...... 16.229| 8.375 7.894 [

Andere Lénder.| 4.657 2343 321 B I [
Summa. . 783.296:671.131 804.367 215.658;166.416(141.706

Die Bewohner der belgischen Provinzen waren schon zur Zeit der
Romer wegen ihrer industriellen Geschickliclikeit und Betrichsamkeit bekannt.
Sie waren bewandert in der Kunst der ¥orderung und Bearbeitung der Metalle.
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Man hat im Jahre 1870 in Lustin zwischen Namur und Dinant zwei alte
aus dieser Periode stammende Schmelzofen aufgefunden, deren Entdeckung ein
helles Licht auf das damals gebriuchliche Verfahren zur Herstellung des
Eisens wirft. Im 12. Jahrhunderte wurde in den Niederlanden die Eisenindustrie
mit grosser Vollkommenheit betrieben. Im Jahre 1560 bestanden daselbst nicht
weniger als 35 Schmelzdfen und 85 Hammerwerke. Gegen das Jahr 1800 ersetzte
man die bis dahin gebriuchlichen achteckigen Schinelzifen durch kreisrunde
und verlingerte ihre Hohe von 4.5 auf 7.5 Meter; die Production erreichte
dadurch die zu jener Zeit ausserordentliche Ziffer von drei metr. Tonnen per Tag.

In dem von John Cockerill in Seraing im Jahre 1817 gegriindeten
Etablissement wurde im Jahre 1826 der erste Cokehohofen des Festlandes
aufgestellt. Im Jahre 1830 besass die Provinz Hennegau 4 Cokehohdfen und
11 Holzkohlenhohdfen, von welchen 3 im Betriebe waren; die Provinz Namur
zidhlte 40 Holzkohlenhohofen und einen Cokeholiofen, die 25.000 metr. Tonnen
Roheisen erzeugten. Die Provinz Luxemburg endlich, welche noch das Gross-
herzogthum umfasste, hatte 21 Hohéfen mit einer Production von 9.200 metr.
Tonnen Eisen. Ein Cokehohofen lieferte bei einem Verbrauche von Brennstoffen
und Erzen im Werthe von ungefihr 214.054 . etwa 2.000 metr. Tonnen Roheisen.

Die nachfolgende Tabelle zeigt den seitherigen Aufschwung des belgischen
Eisenhiittenwesens.

Roheisen

’ Erzeugung HO}ill?fen Einfuhr Ausfuhr
Jahr ’ Meuge ] Werth | Betrieb | Menge | Werth | Menge | Werth
Tommen A ' Anzatl | gomen A Tonaen A
l

1840.... . . . 121.733] 10.438 | 1,236.938
1850. ... 144452 9,451.756 41 . 174.021| 92.345 10,939.630
1860....| 819.943 121,478.419 51 725 50.654, 22.086 | 1,533.509
1865. ... | 470.767 30,248.919 56 24.864 | 1,645438 10.711 709.156
1867. ... | 423.069 |25,886.901 . 53.385 | 3,489.407| 11.062 723.045
1868. ... 435.754 |25,056.122 . 42.549 | 2,781.068| 16.525| 1,080.074
1869. ... | 534.319 |30,673.052 . 61.600! 4,026.176] 14.266 932.197
1870.. ..} 565.234 |33,667.617 48 82.330 | 5,380.762| 10.176 665.038
1871. ... | 609.230 136,653.733 49 84.299 | 5,509.848. 48.526 | 3,171.594
1872. ... 655.565 |53,448.614 52 | 137.008 |11,753.362| 49.096 | 4,211.635
1873....] 607.373 57,392.812 54 | 145.212(15,423.326) 27.208 | 2,889.729
1874. ... 532.790 |38,809.343 55 158.291 114,225.604| 16.188 | 1,455.077
1875....| 540473 33,313.781 42 | 146.886 113,201.086] 15.672! 1,408.508
1876. ... | 490.508 (27,068.727 31 | 207.264 ‘18,626.783 9479 852.131

Die gesammte Erzeugung der Hohifen Belgiens vertheilt sich je nach
den verschiedenen Productionsdistricten und der Qualitit des gelieferten Roh-
eisens wie folgt: Im Jahre 1877 hatte der District von Liittich von 19 Hoh-
ofen 11 im Betriebe, und zwar 5 Herdhohifen mit 106.600 metr. Tonnen und
6 Bessemerhohéfen mit 75.800 metr. Tonnen Erzeugung; 8 Hohdfen waren
ausgeblasen. Im District von Charleroi finden wir, mit Finschluss der Hohifen
des Centrums und eines in der Provinz Namur, von 40 Hohofen im Jahre 1877
blos 13 im Gange; von diesen lieferten 11 Herdhohéfen 160.000 metr. Tonnen,
zwel lieferten 27.600 metr. Tonnen Gusswaare. Die iibrigen 27 Hohdfen dicses
Districtes waren kalt. Der District von Athus hatte 2 Hohdfen, deren einer
83.600 1metr. Tonnen Frischercieisen, der andere 21.600 metr. Tonnen Guss-
waaren producirte. Im Ganzen hat Belgien von 61 bestehenden Hohofen nur
26 im Betriebe.

6



89 Belgien.

Die Production dicser 26 ITokéfen zerfillt wie folat:

17 Herdholidfen erzeugten.ooo oo, 510,200 metr. Tonnen
3 Gusswaarenhohdfen ....oovvviiiiiiiin i, 49.260 »
6 Bessemerhohdfen .........oiiiiiiiiL, 75.800 »

26 Holiofen producirten im Jahre 1877 zusammen .... 425.200 metr. Tonnen

Die nachiolgende Tabelle zeigt uns, dass Fngland mit der grosstei
Ziffer an der Einiulr von Robeisen nach Belgien Theil nimmt, doch kdnute
sich dieses Verhaltniss in Bilde durch die in Belgien repid zunehmende Ei-
zeugung von Besscmereisen, das bis jetzt zum grossen Theile aus Grossbri-
tannicn bezogen wurde, &ndern.

Einfuhr von Roheisen Ausfulir von Roheisen
Bereeland 1877 | 1876 | 1875 Destimmungs- | 1577 | 1876 | 1875
° metr. Tonnen land metr. Tonnen
Schweden und Grossherzog-
Norwegen .... | 1.094] 1.915, 1.834| thum Luxem-
Preussen ... ... 35.535( 27.686) 18.452 burg......... 50! 691 1.380
Grossherzog- Hamburg...... . 135 | 140
thum Luxem- Niederlande ... 1.015 305 500
burg......... 59.840| 78.889) 45.880! Kngland....... 1.024 799 78
Niederlande ... | 14.634| 10.525] 5.464 Frankreich ....| 7.789| 5.464| 8.150
England....... 81.513| 88.050] 74.778, Schweiz.. ....| 1451 730 688
Andere Linder. 962 695 475| Vereinigte Staa-
ten ... 110 134 266
Brasilien ...... 13 105 .
Andere Lénder. 621 | 1.113| 4.467
Summa. .. 193.378 207.260,146.883 Summa. .. | 12.023 / 9.476 ) 15.669

Die Einfuhr ibersties im Jahre 1876 die Ausfuhr um 197.784 metr.
Tonnen, und da die Production in diesem Jahre 490.508 metr. Tonnen errcichte,
so blieben tir den Bedarf im Inlande 688.292 metr. Tonnen Roheisen. Im Jahre
1875 mit einer viel starkeren Production, dagegen geringeren Einfuhr, verblieben
671.687 metr. Tonnen fiur die inlindische Consuntion.

Der Unterschied ist offenbar selir gering und die Modification von
einem zum anderen Jahre besteht darin, dass der Ausfall in der einheimischen
Production durch eine gleich grosse Kinfuhr aus dem Auslande ersetzt werde.
Allerdings ist im Jahre 1877 das im Inlande verbliehene Quantum auf 606.553
metr. Tonmen zuriickgegangen. Das neuerliche Sinken dieser Ziffer wurde fast
ausschliesslich durch das Zuriickgelien der einheimischen Production veranlasst.

Tabelle I, Seite 83, zeigt, wie sich die eigentliche Eisenbearbeitung
nach den verschiedenen betheiligten Provinzen und den in Verwendung gekom-
menen Betriebsvorrichtungen vertheilt hat. Wir wihlen zu diesem Vergleiche
die Ziffern des Jahres 1875, welche die vollstindigsten sind und eine nor-
male Situation darlegen.

Die Production der Eisenwerke hat im Jahre 1876 eine sehr fiihIbare
Abnahme erlitten; sie ist unter alle Ziffern gesunken, die seit dem Jahre 1868
erreicht wurden.

Aus den Daten der Tabelle II, Seite 83, ist die auf- und absteigende
Fluctuation des Eisenmarktes vor und pach der fieberhaften Periode, deren
Gipfelpunkt im Jahre 1873 liegt, zu entnehmen.

Ein wichtiger Zweig der Eisenindustrie, die Fabrication von Ketten,
Aukern fiir die Marine, Nigeln u. s. w., welche in vorstchender Tabelle
unberiicksichitigt geblieben ist, moége hier noch erwilnt werden. Im Jalre
1875 zidhlte man 61 in dieser Branche arbeitende EKisenhiitten. Diesclben
wurden von 41 Dampfmaschinen von zusammen 584 Plodekiiiiien und von
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Eigentliche Eisenwerke
Gegenstand der Nachweisung Brabant Hzx:x; Namnur lei‘mich ’ B(jlziil:u Anmerkung
Anzahl der Werke .. ... vv | o[y 80 5 17 B e
” y» Frischfeuerherde (mit
Holzkohlen). .. .. .. . 7 7
” »  Schweissfeuerheerde. . . .
” »» Puddeldfen . ...... 35, % 507 54! 259 676{ 2 hievon 179
l aussor Betrioh
” »» Schweissofen . . ... . 12 %) 199 21 142 289 uﬁ:ﬂ:iemrérfb
» » Squeezers u. 8. w, . . 2 21 6 29
” » Eisenhidmmer, Luppen-
himmer, Stampfen. . . 5! 53 11 42 111
,, 5y Plattenhimmer . ... . 2 7 2 11
” » Metallscheeren und Si-
BED. v v vt v v e 11 133 2 5 221
,, » Walzwerke und Pripa-
rirwalzen . ... ... 4 37 1 26 68
” »  Walzwerke  fiir Grob-
handelseisen . . ... . 2 29 11 42
,, » Walzwerke fiir Klein-
handelseisen . . .. .. 3 33 1 13 50
s yy Sechienenwalzwerke. 8 2 4 14
1 » Blechwalzwerke ... . 3 11 28 42
» 5, Bisenspaltwalzwerke. . 11 . 1 12
" yy Damptmotoren . ... . 19 332 18 223 592
» 5  Dampfpferdcekriifte . . . 567 10.051 550 5.236 16.404
” »  Wassermotoren ., ... 1 3 8 9 21
3 »  Wasserpferdekriifte, . . 15 115 76 300 506
” ., Arbeiter . ..., . 1.048 7.660 994 4.449 14,151
diverse Eiscnproduete in metr.
Tonmen o o v v v v v v v v o 21.160; 250.373 39456 125.451] 436.440
Gesammtwerth in Mark . A 3,709.180’41,323.533 "5,869 262'22,535.039|73,437 05

Walzwerks-Erzeugnisse (Stabeisen, Luppen, Bleche, Schienen u. s. w.)

| Erzeugung 1 Einfuhr Ausfubr
‘ Menge 5 Geldwerth | Menge |Geldwerth | Menge | Geldwerth
Jahr i
metr. | \ metr. metr.

Tonnen |l M | Tonnen A Tonnen A
1850........ 61.970 9,680.348
1860........ 200.596 | 380,931.280
1866........ 368.452 | 54,643.011 |
1867........ 340.741| 48,769.776 | . . . .
1868........ 338.295| 45,761.456 ' 3.517 (47.881 | 156.307 ; 21,2R2.850
1869........ 468.565 | 64,386.406 5.806 | 1,006.544 | 240.386 | 32,305.814
1870. ... .. 491.563 | 70,080.912 5.518 982.034 | 219.727 | 29,583.570
1871........ 467.216 | 68,827.906 4.673 906.870 | 186.922 | 28,852.355
1872........ 502.577| 101,701.271 | 14.989 | 3,535.976 | 210.043 | 42,627.792
1878........ 480.374 | 113,828.569 | 18.177 | 5,102.982 | 181.661 | 46,288.769
1874........ 510.920| 98,056.299 | 20.611 | 4,690.397 | 227.450 | 49,308.401
187H5........ 436.440| 78,437.015 9.671 | 2,557.210 | 182.668 | 40,338.558
1876........ 399.138| 58,306.178 8.887 | 2,919.958 | 166.161 | 37,001.113

91 Wasserwerken von zusainmen 1.801 Pferdekriften betrieben.

Die Zah! dcr

Arbeiter betrug 1026; die Erzeugnisse reprisentirten ein Gewicht von 20.4<0
metr. Tonnen und einen Gesammtwerth von 6,311.196 A
Die auf Seite 85 angefiihrte Tabelle, in welcher wir die ein- und aus-

gefuhrten Quantititen nach der Kategorie doer

Waaren zusammengefasst haben,

gibt iber den Aussenhandel mit den Artikeln, von welchen hier die Rede it

G



84 Belgien.

alle nothigen Aufschliisse; wir wollen nur noch heifiigen, dass die Production
der solche Eisenwaaren erzeugenden Werke ihren Gipfelpunkt im Jahre 1871
mit 33.143 metr. Tonnen im Gesammtwerthe von 9,683.898 . erreicht hatte und
dass sie seitdem in stetem Abnehmen begriffen ist. Nach der officiellen Statistik
wire die oben ausgewiesene Production des Jahres 1875 vollstandig in das
Ausland ausgefithrt worden und fiir die Consumtion des Inlandes nur die
Einfuhr dieser Artikel verblieben. .

Die Fabrication von Gusswaaren nimmt, wie die folgende Tabelle beweist,
in Belgien eine hervorragende Stelle ein; die Ausfuhr ist jedoch, zumal
wenn man die Einfuhr in Abzug bringt, unbetrichtlich. Hiernach erscheint
der Schluss berechtigt, dass die Production der Giessereijen im Gegensatze
zu jener anderer Zweige der Eiscnindustrie bis inclusive 1875 im Wachsen
begriffen war und fast ausschliesslich im Inlande Absatz fand.

Gusswaaren.

Erzeugung Einfuhr ‘ Ausfuhr
Jahr Menge | Geldwerth | Menge Geldwerth. Menge |Geldwerth

metr. metr. metr.

Tonnen A Tonnen A Tonnen -
1857 .. ....- 17.016 | 2,496569 ‘\
1860 ... ... 53.372 | 8,560.773 . . . |
1866........ 79.708 | 10,941.507 . . .
1867. ... 66.257 | 10,046.689 . . . .
1868........ 55.504 | 8,458435 537 87.419 1.874 806.375
1869........ 60.931 9,427.868 962 156.864 1.455 237.747
1870........ 67.045 | 10,128.335 744 | 121.733 1.899 810.460
1871........ 70.427 | 11,000.126 887 144.609 2.607 425.657
1872........ 79.863 | 17,191418 982 192.812 5023 | 985.302
1873........ 81.343 | 20,430.961 1266 | 361.931 5265 | 1,505.731
1874........ 80.866 | 16,571.667 1.175 | 288.401 5.202 | 1,275.337
1875........ 83.633 | 14,787.037 1.633 | 400.330 2.143 525.331
1876........ 80.759 | 12,884.563 1.871 458.337 3.141 769.614

Im Jahre 1875 besass Belgien 177 Giessereien mit 275 Cupoléfen und
8 Flamméfen, 133 Dampfmaschinen von zusammen 1.006 Pferdekraften und
8 Wasserwerke mit 81 Pferdekriften. Es wurden in denselben 4.8389 Arbeiter be-
schaftigt und 83.633 metr. Tonnen Gusswaaren im Gesammtwerthe von
14,786.972 A erzeugt. Von dieser Production entfillt die Halfte auf die Provinz
Hennegau.

Der Handel mit dem Auslande in den Artikeln, die wir bis jetzt der
Betrachtung unterzogen haben, ist fiir die drei letzten Jahre in folgender
Tabelle I, Seite 85, zusammengefasst.

Diese Tabelle bietet ein grosses Interesse, denn einerseits zeigt sie,
dass nahezu das gesammte nach Belgien eingefiihrte Rohmaterial wieder als
Fabricat ausgefithrt wird, andererseits, dass der Umsatz in Schmiede-, Stab-
und Walzeisen, welcher im Jahre 1876 am flauesten war, im Jahre 1877 sich
wieder einigermassen belebt und unzweideutige Anzeichen einer Verbesserung
erkemnen lasst.

Die Quantititen vertheilen sich auf die betheiligten Lé#nder so, wie
dies Tabelle II, Seite 85, zeigt.

In Belgien befassen sich nur 3 Hiittenwerke mit der Fabrication von
Gussstahl und diese befinden sich simmtlich in der Provinz Liittich. Es sind:
Das Stahlwerk der Gesellschaft J. Cockerill mit 8 DBesscmer-Convertern, jenes
der Gesellschaft F. de Rossius, Pastor & Comp. zu Angleur mit 4 Convertern,
endlich das der anonymen Gesellschaft von Sclessin zu Tilleur, welches
nach dem Martinverfaliren arbeitet.



Belgien. 85
Einfuhr Ausfunhbr
1877 | 1876 | 1875 | 1877 1876 | 1875
metr. Tonnen metr. Tonnen
Roh- und AHEiSen . . . v oo vvr oot oness 193.380'207.264/146.886] 12.027 _9.480] 15.672
Draht . . .. . 41911 4,115 2.182( 2.013. 2.040| 2.920
. . . Schienen . . . 448 61| 3.442 44.674' 43.741| 60.398
Schiniede-, Stab- und Walzeisen y Blech . . . . . 335 24| 258/ 16.481] 20.041| 22,923
Anderwcitiges 4.482 3L9,19, 3.789{112.578{100,338; 96.426
Eisenhiitten, Walzwerke n. 8. w, .. . ... ... 9.456| 8.887| 9.671,175.746 166.160 182.667
Anker und Ketten, . . « . ., .. 126 239 219 1 5 2
Eisenwaaren Nidgel oo v i ie e oo, 415 542 613 10.175} 11.790] 12.300
Anderweitige 2.519] 3.461 3.324 13.053, 13.687
Eisenwerkstitten, Nagelschmieden u. 8, w. . . . . . 3,060 4.242| 4.156| 23.839| 25.482
GUSSWRATED « « « ¢ e o o v v o v e v roneenenrs 1.459, 1.871] 1633, 2.114
Zusammen . . , (207.355(222.264:162.346{213.716
o |
Einfuhr Ausfuhr
1877 6 1877 1876
Bezugsland m~—~l-1787—l——1L75 Bestiunmungsland —‘ \ 18@-—
metr. Tonnen metr. Tonnen
Schweden und Norwegen | 2.662 3.171\ 3.436| Russland .. ..., ,... 18.716| 25.054| 19.509
Preussen . . ..., . ... 41.999! 33.887! 22.978] Schweden und Norwegen | 1.657| 2,955/ 65.396
Grossherzogthum Luxem- Dénemark . ....... 965 1.136] 1,238
burg .. ......... 59.870| 78.414| 45.901| Preussen .. .. ..... 6.478, 6.089) 15.575
Niederlande . ., .. .., 15.387| 10.800;{ 6.968) Grossherzogthum
England ... ....... 83,044} 90.479, 77.492! Luxemburg , .. ... . 2.014! 1.418( 3.959
Frankreich, ., . ... ... 4.144| 5.399/ 5.544| Sachsen und Bayern . . 223 268 846
Andere Liander . .. ... 245 111 25| Bremen, ... .,,,.. 222 580 630
Hamburg .., ...... 10.014; 8.730{ 5.823
Niederlande . ..., .. 47.006| 49.457, 42,072
England, .., ....... 52.662| 36.752| 33.792
Frankreich. ., .,... 21.893| 22,279] 25.136
Portugal ... ...,,.. 1.012, 1.226] 4.055
Spanien. .. ..,.,., 9.943, 7.217| 6.13b
Italien ., .....,.. 9.447| 15.318] 15.941
Schweiz. . . ..., ... 8.401| 14.198! 22,902
Oesterreich. . .., ... 562] 1,024/ 1,387
Tiirkei ., .. ... ... 2,295/ 1,285 8.213
China.......,.... 5.752| 2.614| 4,132
Englisch-Indien , , ., . 222 208 .
Cuba und Portorico. . . 1.221| 1,196 1,690
Englische Besitzungen . 427 92 383
’ Brasilien ... ...... 13.127| 2.272( 822
Uruguay .., ....... 72 131 39
‘ | Rio de la Plata . . . . . 1918|525 416
l | Chile und Pern , ., ., . 819 490 487
| | Andere Linder , ., .. 2.335 1.735] 1.504
Summa . . 207.351J222.261 162,344 Summa . . ‘213.703 204_249i222,082

Mit Ausnahme der Erzeugnisse zweier Hohofen, welche in dem ersten
der oben angefiihrien Hiittenwerke direct zu Stahl verschmolzen werden, ohne
indessen den Bedarf zu decken, ist das verarbeitete Roheisen zum grossten

Theile englischen Ursprungs.

Die erste Tabelle, Scite 86, enthilt die jihrliche Production an Besse-
merstahl seit dem Beginn seiner Fabrication in Belgien.
Vier von den zwélf vorhandenen Convertern stehen in Reserve.

Das Gewicht der im Jahre 1876 erzeugten Gussstahlschienen belduft sich
auf 65.000 metr. Tonnen, deren Werth auf 11,048.087 4, wenn man die

metr. Tonne zu 169.93 A rechnet.

Die Production von Stahlschienen hat

44°/, der gesammten Schienenproduction Belgiens betragen und ist diese Pro-
portion im Jahre 1877 mindestens auf 50 %/, gesticgen.
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Jah Anzahl der gz‘iﬁgmn Gesammtwerth Vei\{(‘;ﬂgg:cis
anr
Hiitten Converter ’l]'(]);]glrtn M, M.

1864, .uvenn... 1 1 296 119.948 405.23
1865 ... ceunnn. 1 1 969 351.107 362.34
186600 ceeeenns 1 1 1.460 477.128 326,50
1867 0 ceennn.. 1 1 1.767 499.499 282,63
1868..c.cennnn. 1 1 2.509 649.803 958.99
1869. .. ceenn.. 1 1 3.699 949.538 256.70
1870 ennenn. 1 2 5.977 1,520.631 254.41
1871eeeeeenn.n. 1 4 10.854 2,592.033 238.81
187200 cnennn. 1 4 14.985 4,178.449 278.84
187800 vennn. 2 7 21.268 6,942,554 323.21
1874 iennn. 2 10 36.584 9,426.117 257.66
1875 ceieenens 2 12 53.500 11,299.409 211.20
18760 cveennnn. 2 12 71.758 12,106.537 168.71

Die Daten, die soehen iiber die Bessemerstahlfabrication gegeben wurden
sind bei den Hiittenwerken eingeholt worden; leider stimmen sie nicht mit
der officiellen Statistik iiberein, we'che sich, anstatt auf zwei, auf drei Etablisse-
ments bezieht und nichtsdestoweniger kleinere Ziffern zu Tage fordert. Folgende
Tabelle zeigt dies.

Production Einfuhr Ausfuhr
Jahr Menge | Geldwerth | Menge I Geldwerth | Menge | Geldwerth
metr. metr. metr.
Tonnen A Tounen A Tonnen A

1840....... . . . 981.217 . .
1850+« .. ) ) . 1,038.832 . .
1860....... 3.172 693.633 . 2,173.220 . .
1866....... 3.820 1,347.641 . .
186700« 2.833 932.847 . 4,696.933| . .
1868..... .. 2.510 805.827 3.195 | 3,835.423 289 419.938
1869....... 5.490 1,789.230 4.256 | 4,969.811 434 736.117
1870, e v v 9.563 1,983.151 5436 | 5.929.786 853 1,5663.738
1370000 e 8.900 2,539.890 9.673 | 5,425.697| 4.519 | 2,717.342
1872..... . 15 234 4,723.077 15.196 | 9,112.818| 2.703 2,710.806
1378 ceve e 19.0536 6,356.260 17.395 |10,665.935| 4.321 | 4,475526
1374, 20.953 7.318.686 10.189 | 7,009.860| 5.234 | 4,130.752
187500 v e 47.200 11,639.308 5842 | 38,754.932| 7.319 | 5,391.383
1876, ... v 75.258 12,773.697 6.137 | 3,745.945| 5.567 4,571.115

Das ungeheuere Etablissement der Scrainger Gesellschaft John Cockerill,
welclies allein zwel Drittel der in Belgien befindlichen Converter besitzt, beschaf-
1igt 8.750 Arbeiter; als bewegende Kraft dienen 259 Dampfmaschinen mit 6.600
Pferdekraften, und der tégliche Verbrauch an Brennmaterial belduft sich auf
mehr als 1000 metr. Tonnen. Die jihrliche Production hat einen Werth von
beiliufig 82,680.000 A Die Werkstitten von Seraing haben bis jetzt 40.000
Maschinen und andere mechanische Einrichtungen, ausserdem 390 Schiffe
geliefert. Sie kénmen jahrlich 100 Liocomotiven, 70 Dampfmaschinen, 1.500 ver-
schiedene Maschinen, 8.000 metr. Tonnen Briickenbestandttheile, Drehscheiben
u. s, w., 14 See- oder Flussschiffe, Panzer- oder Kriegsschiffe herstellen.
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Der Verkehr in Stahl mit dem Auslande hat wilrend des abgelanfeuen
Jahres einen ausserordentlichen Aufschwung genommen. Die Eiofuhr wurde
von der Austulir um 12,000 metr. Tonnen itberstiegen.

Einfuhr l Ausfulhr
1877 | 1876 | 1875 } 1877 | 1876 | 187

metr. Tonnen metr. Tonnen

TRoher Gussstahl.veveeeoeeerennns C6r7]1200] 1| 15 181 4
Stangenstahl, Blattstahl, Nadelstahl | 8.442 | 8,926 4.200 13.849  3.733 | 5.737
Verarbeiteter Stahl . ........... .. 540 921 1.018 | 2.163 | 1.653 | 1.677

|
Preussen nimmt unter den Landern, welche Stahl nach Belgien einfiihren,
weitaus den crsten Rang ein, withrend die Linder am mittellindischen Meere:
Spanien, Italien und die Tirkei die besten Abnehmer Belgicas sind.

Deutschland.

(539.798 Quadrat-Kilometer. — 42,750.000 Einwohner.)
Kohle.*)
A. Steinkohle.

In welthem Jahrhundert in Deutschland zuerst Steinkoblen als Heiz-
material verwendet worden sind, ist unbekannt, Die vielen zu Tage treten-
den Floze lassen als wahrscheinlich annehmen, dass man schon in graver Vor-
zeit die Brennbarkeit der schwarzen Steine kannte, doch mdgen der vorhan-
dene Holzreichthum, nicht minder die Unvollkommenheit der Heizanlagen die
Hauptursachen gewesen sein, warum die vorhandenen mineralischen Brenn-
stoffe Jahrhunderte hinlurch unbenutst geblieben sind. Unter den deutschen
Steinkohlenlagern scheint das des Zwickauer Kohlenbassins im Konigreich
Sachsen am frithesten in Angriff genommen worden zu sein, da schon im 10.
Jahrhundert n. Chr. die dort wolinenden Sorben-Wenden Steinkohlen abge-
baut haben. Iim Juhre 1348 werden die Metallarbeiter in Zwickau polizeilich
verwarnt, mit Sicinkohle als einem Brennmaterial, durch dessen Rauch die
Luft verpestet werde, zu schmieiden, — Im Ruhrbecken (Dortmund) datiren
die ersten Nachrichten itber dic Verwendung von Steinkohlen aus dem Jahre
1372, von Essen aus dem Jahre 1317. Bei Aachen soll der Steinkohlenberg-

*) Literatar: J. Pechar und Dr. A. Pcez. Mineralische Kohle, Wiener Ausstel-
lungsbericht (Wien 1871). —- Die Steinkollen Deutschlands nnd anderer Linder von Geinitz,
Flcek und Hartig (Miinchen 1865). — Zinken, Braunkohleu {(Hannover 1867). — Publica-
tionen des Vereins flir die bergbaulichen Interessen in Dortmund. — Berichte des Oberschlesi-
schen Berg- aud Hiittenmiinnischen Vercins von Dr. Frantz, Zeitschrift fiir Gewerbe, IHan-
del ete. (Benthen)., — Zeitseheift fir Berg-, Hiitten- und Salinenwesen in Preussen (Berlin), —
v. Viebahn, Statistik des zollvereinten Decutschland, Band 1. 8. 365—720, Band 11, 8. 349—109
(Berlin). — Statistik des dentschen Reichs, herausgegeben vom kaiserl statistischen Amt, —
Fugel, Zeitschrift fiir Statistik des preussischen Staates. — W. v. Lindheim, Kohle und
Eisen (Wien 1877). — Karte tiber die Prodaction, Consumtion und die Cirenlation der winera-
lischien Brennstoffe in Preussen wibirend des Jahres 1871, Herausgegeben i konigl preuss.
Miuisterium titr Hauadell ‘Gewerbe and Sffeutl. Arbeiten.
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bau schon im 11. und 12. Jahrhundert betrieben worden sein. An der Saar
hat dagegen der Abbau von Steinkohlen erst 1529 seinen Anfang genommen,
in Schlesien wahrscheinlich erst kurz vor dem 30jahrigen Kriege. Der Ver-
brauch der Kohlen fiir den Hausbrand datirt in seiner allgemeineren Anwen-
dung erst seit neuerer und neucster Zeit, der Aufschwung in dem Kohlen-
berghau iberhaupt erst seit den letzten jahrzehnten, seitdem durch die ver-
stirkte Einfithrung der Dampfiraft in den industriellen Etablissements, durch
das Wachsthum der Eisenindustrie, die Erweiterung der Eisenbahnen und
der Dampfschifffahrt, durch die Verminderung der Holzfeuerung fiir die
Zwecke der Hauswirthschaft, durch die steigende Ausfuhr u.s. w. die Nach-
frage nach Kohlen gewachsen ist. In der Mitte des vorigen Jahrhunderts
wird die Kohlenproduction Deutschlands (ohne Deutsch-Oesterreich) kaum
mehr als 150.000 Tonnen betragen haben, und selbst fir das Jahr 1800
wird das geforderte Kohlenquantum zu nur etwa 500.000 Tonnen anzunehmen
sein. Gegenwirtig betragt die Steinkohlenproduction des deutschen Reiches mit
jéhrlich 87,500.000 Tonnen das 75fache der wahrscheinlichen Forderung zu
Anfang dieses Jahrhunderts.

Es belief sich die
Steinkohlen-Production

. metrische Werth in | . metrische ‘Werth in

im Jahre Tonnen Mark im Jahre Tonnén Mark
1848 4,383.565 | 25,697.334 1870 26,397.770 | 163,537.080
1853 8,328.760 | 51,325.722 1871 29,373.272 | 218,351.295
1857 11,279.266 | 82,735.851 1872 33,306.418 | 296,668.500
1862 15,576.278 | 83,097.894 1873 36,392.280 | 403,645.296
1866 21,629.746 | 127,320.114 1874 35,918.614 | 387,182.871
1867 23,808.071 | 137,414.202 1875 37,436.368 | 297,484.634
1868 25,704.758 | 145,791.087 1876 38,454.428 | 263,678.277
1869 26,774.368 | 155,785.209 1877%) 37,576.071 | 217,087.721

Die Productionssteigerung betrug in Procenten ausgedriickt
dem Gewicht nach; dem Werthe nach

vom Jahre 1848 bis 1868 .......... 586.4 %y coivennnnn 567.2 %,
” » 1868 , 1873 .......... 1456 4 cevevenens 2040 ,
» s 1848 , 1875 .......... 8540 5 ceveeennns 1157.5

Tabelle I, Seite 89, zeigt die Vertheilung der Steinkohlenproduction
des Jahres 1875 auf die Linder bezw. Provinzen im deutschen Reiche.

Wie aus dieser Tabelle ersichtlich ist, entfallen allein 89 °/, der Gesammt-
production auf das Konigreich Preussen.

Gefordert wurden im preussischen Staate:

metr. Tonnen metr. Tonnen

Im Jahre 1862 +....... 13.088.391 | im Jahre 1874 ........ 31,938.783
»  n 1806 ceia.... 18.628.548 » w1873 ...l 83.419.299
s n 1870 ..., 23.316.238 » w1876 ..., 34.466.249

1872 ..ennn .. 29,523.776 » oa 1877 ... 33,682.914

" ”
Die Steinkohlenfsrderung der beiden letzten Jahre vertheilt sich in

Preussen auf die einzelnen Oberbergamtsbezirke wie folgt (Tab. II, Seite 89):

*) Das statistische Amt des deutschen Reichs hat die Productionsziffern der Jahre 1876
und 1877 erst im April 1878, als dieser Bericht schoun gedruekt vorlag, veroffentlicht, Soweit
moglich, sind die neuesten Ziffern nachtriiglich noch aufgenommen worden.
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- - R . Durchschnitts-
Betriehene | Production werth pro | o oo
Werke © {metr. Tonnen| metr. Tonne rbeiter
Mark

Preussen ........co...oou 448 33,419.299 7.60 159.702
davon in Provinz Schlesien 152 10,444.364 6.40 43.506
” ” Hannover 21 435.231 10.00 3.753

s p » Westfalen 161 10,749.025 7.40 54.027

» »  Rheinland 110 11,645.014 8.00 57.258
Bayern...ooiiieieeeaan.n. 43 457.929 10.00 3.284
Sachsen .....coveveeeenees 78 3,061.275 10.80 17.272
Baden....ooveeiiiiiiannnn 3 9.782 13.00 121
Welmar. .. oveeeeeeeeeeans 1 86 26.00 7
Oldenburg (Birkenfeld) .... 2 12 12.00 10
Meiningen............ ... 1 1.644 10.20 29
Gotha..ovvvvveeenennn.. 2 457 20.60 28
Schaumburg-Lippe .. ...... . 100.780 12.60 760
Lothringen ............... 2 385.104 10.40 2.610
Summa. ..! 580 37.436.368 8.00 183.823

I, = 1876 | 1877
metr. Tonnen

Oberbergamtsbezirk Breslau ............. ... .. 10.618.380 | 10,102.637

» Halle  oovvrrinnnnnnnannnn. 42.035 35.472

" Dortmund.: .. ceovveienennnns 17.902 412 | 17,728.252

" BONN  evevrnnnrennanannns 5548.680 | 5,496.838
" Clausthal. .« e vvoeneeeenaenn.s 354742 | 319714
Summa... | 84,466.249 | 33,682.914

Kohlenbezirke.

Das productivste unter den Revieren des deutschen Reiches ist das
michtigeniederrheinisch-westfialischeSteinkohlenbecken,
gewdhnlich auch das Ruhrbecken genannt, obgleich die Ruhr nur
den siidlichen Theil desselben durchfliesst. Die Ausdehnung dieses
Revicres ist, besonders seitdem in den letzten Jahren Aufschliessun-
gen Im Norden und Osten gleichfalls bedeutende Kohlenlager nach-
gewiesen haben, noch nicht ganz bekannt. Ueber 2800 Quadrat-Kilo-
meter (circa 50 Qu.-Meilen) gelten indessen als sicher kohlenfiilirend,
und wird der vorhandene Kohlenreichthum zu etwa 45.000 Millio-
nen Tonnen anzunehmen sein, so dass die gegenwirtige For-
derung von rund 17,500.000 Tonnen die bis jetzt bekannten Koh-
lenlager in 2000 Jahren noch nicht erschépfen wiirde. Von dieser
riesigen Kohlenmenge liegen etwa 40 %, zwischen der Oberflache
und einer Tiefe von nur 200—250 Meter. — Die Zahl der Floze ist
betrichtlich. Bis iiber 60 mit einer Gesammtméchtigkeit von 50, 60
bis 70 Meter reiner Kohle und dariiber ansteigend, reprasentirt jedes
Fl6z eine durchschnittliche Michtigkeit von 1—1.1 Meter.

Unter solchen Verhiltnissen sind die Abbauverhiltnisse sehr giin-
stig. Bezeichnet doch selbst der bekannte Geologe v. Dechen ,die
Lagerungsformen mit ihren bogenférmigen Falten, in welche die
simmtlichen Schichten dieses Revieres und also auch die Kohlenlager
zerlegt sind, die sogenannten Mulden und Sittel, das Zusammenge-
dringtsein des Kohlenreichthums in den oberen, dem Bergbau zuging-
lichsten Teufen u. s. w. fir den Kohlenbergbau des Ruhrbeckens als
so vortheilhaft, dass, wenn dieselben in der Absicht ersonnen werden
sollten, um der Entwicklung des Kohlenberghaues am forderlichsten
zu sein, keine andern gewihlt werden konnten'.
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Bei so grosser Ausdehnung des Kohlengebiets bietenselbstverstindlich
Qualitat und Verwendbarkeit der Kohlen grosse Verschiedenheiten.
Im grossen Durchschnitt kann indessen die Kohle des Ruhrbeckens
als ein vorziigliches Brennmaterial bezeichnet werden und alle die
verschiedenen Anspriiche, welche an die Steinkohlen je nach ihrer
speciellen Bestimmung gemacht werden, lassen sich bei entsprechen-
der Auswahl durch die rheinisch - westfilische Kohle befriedigen.

Bis noch vor wenig Jahren galten in den deutschen Scehifen,
ebenso im ganzen Norden und Nordosten des Reiches englische Koh-
len als die vorziglicheren, und selbst die deutsche Kriegsflotte ver-
sorgte sich ausschiiesslich mit englischen Kohlen. Die rheinisch-west-
filischen Zechenverwaltungen, vorzugsweise der hier unter Fihrung
des Herrn Mulvany in Disseldorf gebildete Kohlenexport-Verein,
Liaben sicli das grosse Verdienst erworben, die irrigen Anschauungen
iiber den Werth der deutschen Kohlen zu berichtigen. In grossem
Diassstabe angestellte Versuche der deutschen Marine haben ergeben,
dass in Bezug auf Heizkraft, Aschenrickstinde, Zeitdauer des Rau-
clies, westfilische Kohlen die englischen ibertreffen und nur in Be-
treff ihrer relativen Cohision den besten englischen Kohlen in Etwas
nachstehen*). Auch in Kopenhagen sind neuerdings vergleichende
Versuche zwischen englischen und deutschen Kohlen durch die dor-
tigen Eisenbahnverwaltungen angestellt worden. Die Resultate sind
vollstiindig zu Gunsten der deutschen Kohle ausgefallen. Die west-
filische Nusskohle verdampfte: 0.5 Kg. Kohle, 4.09 Kg. Wasser; Asche
und Riickstinde 39.5 Kg. aus 6355 Kg. Kohle. Die englische Kohle
verdampfte: 0.5 Kg. Kohle, 3.805 Kg. Wasser; Asche und Riicksténde
565 Kg. aus 5780 Kg. Kohle. Als weiteren Beleg lassen wir einige
chemische Analysen verschiedener Kohlen des Ruhrbeckens folgen.

Ort Sauer-
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Die Férderung des Ruhrbeckens betrug:
metr. Tonnen
20.724 | im Jahre 1860 .........
177082 | ,

metr. Tonnen
4 366.000
1870 ......... 12 219 432
1840 s 993108 | , , 1878 eee...... 16 219.914
1850 ceennenns 1,694208 | , , 1877 ......... 17,728.252
Bis fast zum Jahre 1860 befanden sich die hiesigen Kohleunzechen
in nicht eben giinstiger Lage. Etwa von 18537 ab datirt jedoch das
enorme Wachsthum der Production, hervorgerufen vorzugsweise da-
durch, dass das Grosscapital in der Form der Actiengescllschaften
dem Kohlenbergbau und der Grosseisenindustrie sich zuwandte.
Andere Industriebranchen haben seitdem in reicher Zahl dort Fuss
gefasst; bereits vorhandene Werke sind erweitert worden, und heute
1st Rheinland-Westfalen nichst dem Kénigreiche Sachsen die industriell

y 1800 .een.n...

¥) Details dieser Versuche siehe Abschnitt ,Grossbritannicn“ unter ,Kohle,
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am miéchtigsten entwickelte Provinz des deutschen Reiches. In Rezug
auf die Grosse der einzelnen industriellen Anlagen wird sogar Sachsen
ibertroffen.  Die bedeutenden Industrieplitze Essen, Dortmund,
Bochum, Oberhausen, Hirde, Hamm u. a. sind zugleich die Concen-
trationspunkte fiir den Kohlenberghau wie fiir die Eisenindustrie.
Im Umkreise von wenigen Mecilen finden sich sodann andere gross-
artig entwickelte Industriebranehen, imponirend durch die Zahl wie
durch die Grosse der Anlagen, in reicher Auswahl vertreten und
nehmen allein fiir ihren Bedarf einen betrdchtlichen Theil der Xoh-
lenférderung in Anspruch.

Die kleineren Kohlenreviere von Osnabrick, Ibbenbiiren,
Minden in der Ndhe des Teutoburger Waldes werden in der Regel
dem Ruhrbecken zugerechnet, obgleich sie in ihren Lagerungsver-
hiltnissen von den Flozen an der Ruhr mannigfach abweichen.

II. Das Kohlenrevier beit Aachen (Inde- und Worm-Becken)
kanr, worauf besonders die Unregelmissigkeit der zwar zahlreichen
aber vielfach gebrochenen und meist tiefliegenden Floze hinweist,
als eine Fortsetzung der belgischen Kohlenablagerungen angesechen
werden. Ueber die Ausdehnung des Kohlenreviers schwanken die
Angaben, da man vermuthet, dass spitere Aufschliessungen die jetzt
bekannten Grenzen der beiden Hauptbecken an der Inde bei Esch-
weiler und an der Worm bei Aachen noch erweitern werden. Die
Abbauverhiltnisse sind schwieriger, als in den meisten iibrigen deut-
schen Kohlenrevieren, doch halten dafir die gute backende Qualitit
der Kohle und die Nachbarschaft einer hochentwickelten Industrie in
Eisen, Blei, Zink, in Webwaaren aller Art, Papier, Glas u. s. w.
einigermassen schadlos. Die gegenwirtige Jalresproduction in Hghe
von rund 1,250.000 Tonnen ist seit 1860 um circa 80 ¢/, gestiegen.

JI1. Das Saarbecken, vielfach auch Revier von Saarbriicken ge-
nannt, erstreekt sich, begrenzt von der Saar, Nahe und Blies, im
Stdwesten der preussischen Rheinprovinz, im Osten bisin die hayerische
Pfalz, im Westen bis nach Deutsch-Lothringen. in einer Linge von
89 und in einer Breite bis zu 30 Kilometer. EfrDie Gesammtméchtigkeit
der iibereinanderliegenden mehr als 10) Floze belauft sich, soweit
dieselben aufgeschlossen sind, auf zusammen iber 80 Meter Kohlen.
Andere darunter liegende Floze sollen bis zu einer Tiefe von iber
6000 Meter unter den Meeresspiegel hinabgelien, werden also mit
den jetzt bekannten Hilfsmitteln des Borgbaues nicht abzubauen sein.
Das Gewicht der gesammten zwischen Saar und Blies gelagerten
Kohlenmasse schitzt v. Dechen auf 45400 Millionen Tonnen,
also fiir eben so gross, wie die Kohlenansammlung des Ruhrbeckens,

Die Saarkohle i1st im Allgemeinen von guter Qualitit; sie wird in
ihren verschiedenen Sorten mit befriedigendem Erfolge zur Heizung
wie zur Herstellung von Coke und Leuchtgas verwendet. Wir geben
auch hier folgende chemische Analysen von Saarkohlen nach Unter-
suchungen von Heintz und Dr. Brix,

In 100 Gewichtstheilen getrockneter |Nutsbare Ver-
Substaqz dampfungs-
Kohlen- | Wasser- Sauerstoff 1 Il’(fr:rff] f‘lgixer
stoff stoff } St"glr{lsdtoff Asche Kohle
Gerhardgrube ...... 238 | dac | 1505 | 811 7 03
Heinitzgrube ....... 80.53 506 | Il 2.50 7.4
Dudweiler.......... B87.29 5.30 . 851 4.37 7.46
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FErschwert wird der Abbau der Saarkohlen durch die hiufig vor-
kommenden Verwerfungen, auch sind die schlagenden Wetter ler
hiufiger, als in manchen anderen deutschen Kohlenbezirken und, wie
der seit 2 Jahrhunderten ,brennende Berg von Dudweiler nach-
weist, macht sich das Auftreten von Schwefelkies stellenweise in sehr
storender Weise bemerkbar.

Gefordert wurden im Saarbecken:

metr. Tonnen metr. Tonnen

e 1816 .....vunnn 97.496 ’ im Jahre 1860 -......... 1,505.961
1820 «vvvvnin 98467 | » n 1870 ..eeee.... 2734.319
1830 «vvvunnnn. 194984 | »  » 1872 ce.eee... 4222234
1840 oo 386082 | 1877 wvennnns. 4,992.460
1850 «venrennn. 577139

Der weitaus grosste Theil der Férderung entfallt auf die fiscalischen
Gruben, gegen welche die Production auf den Privatwerken sowohl
in der preussischen Rheinprovinz, als auch in den angrenzenden bayeri-
schen und lothringischen Bezirken erheblich zuriicktritt. Die dem
Reviere angehorenden Eisenwerke, @lashiitten, Etablissements fiir
Thonwaaren, Industrie, chemische Producte u. a. sichern der
Saarkohle einen regelmissigen Absatz; die grossere Hilfte der ge-
forderten Kohlen wird indessen ausserhalb des Saargebietes abgesetzt.
Das oberschlesische Kohlenbecken, in dem siidlichen Theile
Schlesiens in den Kreisen Ratibor, Beuthen, Pless, Rybnik gelegen,
umfasst einen Flichenraum von circa 478 Quadrat-Kilometer und
enthilt nach den Berechnungen des Berghauptmannes v. Dechen
in einer Tiefe bis zu 600 Meter das colossale Quantum von 50.000
Millionen Tonnen (1 Billion Centner & 50 Kg.) Kohlen und in
einer grdsseren, zur Zeit noch fiir unerreichbar zu haltenden Tiefe noch
weitere 4 Billionen Ctr. Die Kohlenfelder erstrecken sich iiber die nahe
Grenze siidlich nach Oesterreich, ebenso ostlich nach Polen hiniiber.

Die Kohlen sind ziemlich regelmissig gelagert, die Abbaukosten
in Folge dessen missig. Die Floze enthalten meist bis zu 8 und 4
Meter Michtigkeit, aber gerade diese bedeutende Stirke ist einer
vollstindigen Auskohlung theilweise hinderlich. Inihrem Brennwerth
stehen die oberschlesischen Kohlen hinter den besten Sorten anderer
deutscher und fremder Kohlenreviere nicht zuriick und finden die-
selben in thren verschiedenen Arten zu allen Zwecken, denen Stein-
kohle iiberhaupt dienstbar gemacht werden kann, mit grésstem Vor-
theil Verwendung. Was Oberschlesiens Steinkohle ganz besonders
auszeichnet, ist thre Coh#ésion (relative Festigkeit), worin sie fast
alle englischen und auch die westfilischen ‘Ruhr-) Kohlen ibertrifft.
Damit in Zusammenhang steht ihr vorziiglicher Stickfall (30 bis
40 Procent der gesammten Forderung sind Stiickkohlen).

Chemische Analysen oberschlesischer Kohlen (Kénigsgrube).

Nr. I
Nr. 1L
Nr. III.

; Ausbeu-
Kohlen- Wasser-| Stick- |Schwe- | Sauer- | Aqche |[Wirme-
stoff | stoff | stoff | fel stoff Einhei- t(}e(,]a::
ten -
%o % % o %l fy %y
86.020 6.003 Lot 0.274 4.410 2.192 | 7.985.3 | 75.140
53.970 5.400 0.651 0.932 6.020 3.027 | 7.637.3 | 7l.oa1
53.075 5.004 0.527 0.165 9.676 l.s50 | 7.368.1 | 70.105

Producirt wurden:
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metr. Tonnen metr. Tonnen
Im Jahre 1790 ......... 7.850 im Jahre 1872 ......... 7,251.838
1842 ..oennnn. 546.858 y o 1873 c....... 7,839.315
1860 .. .enn... 2,478.276 " s 1876 ......... 8,467.743
1870 ...enn.n. 5,854.403 U (A 8,101.052

Im Jahre 1877 wurden 6,148.360 metr. Tonnen von den Privat-
werken, 1,952.692 metr. Tonnen von den fiscalischen Gruben geférdert.
‘Wenn auch nicht unmittelbar im Kohlenbezirke selbst, so doch
in der angrenzenden Tertidrformation finden sich Braun- und Thon-
eisensteine, welche die Grundlage fiir die sehr lebenskriiftig cutwickelte
Eisenindustrie Oberschlesiens gegeben haben. Ausser dem Riscn-
hiittenbetrieb ist noch die oberschlesische Zinkproduction fiir den
localen Absatzder dortigen Kohlenwerke von nennenswerther Bedcutung.
V. Das niederschlesische Kohlenrevier von Waldenburg und
Neurode steht an Ausdehnung des kohlenfiihrenden Areals wie an
Michtigkeit der Floze dem oberschlesischen Becken bedeutend nach,
auch beeintrichtigen Verwerfungen, hiufige Wiisser und héhere Arbeits-
Ioline die Rentabilitat. Die niederschlesische Kohle zeichnet sich indessen
durch den hohen Grad ihrer Backfihigkeit aus und wird deshalb zur
Cokebereitung stark begehrt, auch kommt dem Becken die grossere
Nihe volkreicher Stddte und wichtiger Industriebezirke zu Statten,
80 dass die hiesigen Werke in der Lage sind, auf hohere Preise zu
halten, als die oberschlesischen anderweit begiinstigten Gruben.
Chemische Analysen von Waldenburger Kohlen.

Ein Kilo der aschen-
Zusammensetzung haltigen Kohle gibt Coke
aus der
Sauer- aschen-
rt Kohlen- | Wasser- nnd » : haltigen
0 stoff stoff Stick. | Asche | Wirme Kilo | Kobhle
stoff Einhei- Dampf
ten pr.
Procent Procent
Weissstein . . . .. [ 8ls [ 5or | 102 I 288 | 15805 | 827 | 67
Hermsdorf ..... . 837 V4o 8.61 2.66 160.80 8.41 67.4
Waldenburg. ... | 8loa | 47 | 1008 | 253 | 1647 | 810 | 694

Das Procentverhiltniss der verschiedenen Kohlensorten gestaltet sich

etwa so, dass 13.0 /, auf Stick-, 8.0 9/, auf Mittel-, 525 °, auf Klein-, der
Rest auf gemischite Kohlen entfallen.

Getordert wurden:

metr. Tonnen metr, Tonnen
Im Jahre 1740 .......... 1.900 im Jahre 1860 .......... 758.515
, 1790 ...l 62.190 y w1870 ...l 1,570.227
1850 ui.en.... 400.170 S T ¢ A 2,102.256

V1. Von den Steinkohlenbecken im Kénigreich Sachsen sind

die wichtigsten die beiden, auch r#umlich nicht weit von einander
getrennten Reviere von Zwickau und Lugau, von denen das
letztere erst in neuerer Zeit in Angriff genommen worden ist. In Bezug
auf die Ausdehnung des kohlenfiihrenden Areals stehen auch diese
Reviere hinter den Becken der Ruhr, der Saar und Oberschlesiens
betrichtlich zuriick, auch ist der Bergbau in Folge mancherlei Ver-
werfungen, hdufiger Wisser und (wenigstens in Lugau) wegen grosser
Teufen der abbauwirdigen Floze schwieriger, als in manchen anderen
Bezirken. Besonders gefiirchtet sind hier die schlagenden Wetter,
und erinnern wir nur an die bekannten entsetzlichen Ungliicksfille
von Lugau (1869) und im Plauen’schen Grunde (1871), bei denen in dem
ersten Falle nahezu 100, iin Plauen’schen Grunde iiber 200 Arbeiter
todtlich verungliickten. Awuf beschrinktem Raume ist indessen auch
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hier ein grosser Vorrath einer recht brauchbaren Steinkohle aufge-
hiuft und mag nur erwihnt werden, dass im Lugauer Revier das bis
jetzt erschlossene tiefs‘e Floz allein eine Michtigkeit von 14.3 Meter
Pechkohle aufweist. Vollstindig isolirt liegt das kleine Kohlengebiet
des Plauen’schen Grundes bei Dresden, das seine Kohlen von mitt-
lerer Qualitit indessen in etwa 100 Jahren abgebaut haben wird.

Chemische Analyse vonsichsischen Steinkohlen nach Dr.Fleck.

Sauer-
Kohlen- [Wasser-| und Asche Nutzbare Ver-
Ort stoff stoff | Stick- S dampfungskraft
rte stoff fir 0.5 Kg.
roher Kohle

Procent

Oberhohndorf bei Zwickau| 83.96 411 9.63 9.99 6.78
Planitz -« covevevneeernns 76.96 4.40 16.00 2.54 6.25
Zwickau « v v vevreencnanns T7.98 4.05 12.85 5.12 6.48
Lugau......covvnennn.n. 80.12 3.65 11.40 474 6.35
Niederwiirschnitz .. ...... 76.75 4.85 13.48 4.92 5.34
Zauckeroda ...ovviiinnn. 70.32 4.52 12.47 12.69 6.34
Burgk ..........ooii 63.84 3.81 11.09 11,9 5.39

Die zuletzt genannten Sorten (aus Zauckeroda und Burgk) sind Kohlen
des Plauen’schen Grundes.
Producirt wurden im Konigreiche Sachsen:

metr. Tonnen metr. Tomnen
Im Jahre 1846 .......... 475.065 | im Jahre 1874 «......... 3,047.313
., 1856 .......... 1,149.854 | , , 1875 ..eee..... 3,061.276
P 1866 ..ui..... 2,201.680 v 1876 .eriiinn.. 3,037.853
" 1872 .l 2,946.260 |

7 Wie bereits erwihnt, kommen unter den sichsischen Kohlen mehr-

fach Sorten von blos mittlerer Qualitit vor, trotzdem finden dieselben bei der
zahlreichen Bevolkerung und der hochentwickelten Industrie des Landes
guten Absatz.

Ausser diesen vorstehend genannten grosseren Kohlenrevieren sind
noch kleinere Ablagerungen von Steinkohlen in Oberbayern, Baden, Weimar,
Gotha und anderen Orten, jedoch mit nur geringer, theilweise sogar ver-
schwindend kleiner Production vorhanden.

B. Braunkohle.

Nahezu ebenso reich wie an Steinkohlen ist das deutsche Reich an
Braunkohlen. Da, wo die Gebirge des mittleren Deutschland — vom Riesen-
ebirge in Schlesien ab bis weit nach Westen, bis zur Weser und zum
hein, — sich nach Norden abflachen, findet sich ein zwar auf grossere
Strecken durchbrochener, oft in 2, 3 und mehr Zonen gespaltener, aber doch
immer wieder auftretender Braunkohle filirender Girtel von oft vielen Meilen
Breite. So kommen Braunkohlen in Niederschlesien, in der preussischen und
sichsischen Lausitz, im nordlichen Gebiet des Konigreichs Sachsen, in Thii-
ringen, bis nach Hessen und bis zum Westerwalde vor. Sehr oft ist aber die
Qualitit so gering, dass die stark mit erdigen Bestandtheilen gemischte, in
ihrem Brennwerth noch hinter dem Torf zuriickstehende Braunkohle gar nicht
gewonnen wird, oder, weil der Transport nicht lohnt, nur locale Verwendung
findet. Da die Lagerung sich selten bis auf grissere Tiefen erstreckt, sogar
vielfach Tagbau gestattet, sind auch die Gewinnungskosten gering und die
Preise meist sehr niedrig. Dazwischen treten indessen auf grdsseren oder
kleineren Districten bessere Qualititen auf, so am Westerwalde, am Meissner
in Hessen, in der Wetterau am Taunus, bel Merseburg und Weissenfels in
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Thiiringen, in Anhalt, bei Spremberg, bei Frankfurt a. d. Oder, bei Zittau in
Sachsen, in Braunschweig u.'s. w., doch konnen selbst diese besseren Sorten
in Bezug auf ihre Gite mit den béhmischen Braunkohlen nicht entfernt in
Concurrenz treten. Selbst derartige Kohlensorten bleiben mit ihrem Absatz
meist nur auf ihre Umgebing beschrinkt; nur erst neucrdings hat die Ver-
sendung in der Form der Briquets (Presssteine) hier wnd da einigen Auf-
schwung genommen.

In der preussischen Provinz Sachsen und zwar in der Umgegend von
Weissenfels, Mcrseburg, Zeitz, ebenso iin Anhaltischen eignet sich indessen
die Braunkohle sehr gut zur Herstelling von Mineraldlen, Paraffin,
Stearin und deren Derivaten und hat sich dort eine sehr lebenskraftice
Industiic herausgebildef, welche grosse Quantititen Paraffin und Mineralble
producirt, in Bezug auf den letzteren Artikel jedoch durch die Concurrenz des
amerikanischen Petroleums gegenwirtig zuriickgedrangt ist.

An Braunkohlen wurden im deutschen Keiche gefordert :

RN metr. VVert}: . metr. Werth
Im Jahre Tonnen ‘ in Mark \ im Jalre Tonnen in Mark
—_—= -
1848 1,417.420 3,788.871 1870 7,605.234 | 22,058.117
1853 2.385.796 7,009.347 1871 8,432.838 26.212.644
1857 3,587.855 11,269.896 1872 9,018.048 29,495.622
1862 | 5,084.399 | 14,110.089 1873 9,752.914 | 34,626.561
18:i6 6,533.059 18,848.091 1874 10.789.532 39,231.880
1867 J 6,994.818 | 20,051.043 1875 | 10,367.686 36,885.178
1868 7.174.365 | 20,006.520 1876 1 11,096.034 38.442.582
1869 7,569.545 | 21,051.681 T 1877 ’ 10,720.296 35,717.696
Procentual (Anfangsziffern jeder Periode — 100) stieg die Forderung:
1848 bis 1868 im Gewicht ....... 506.1 %, im Werth ....... 527.9 %l
1868 , 1875 , . eeeenns 1445 o 5y eeeeens 1843 ,
1848 | 1875 0 aeein.. TBla o . 9735 .

An der Production des Jahres 1875 in Hohe von 10,367.686 metr. Tonncn
waren vorzugsweise betheiligt:

. Production| Durchschnitts-
Betricbene | pogr, | nelsire | Arbeiter
Tonnen | y
Konigreich Preussen.......... 525 | 8340.259% 3.60 18.538
davon in Schlesien ......... 45 4:.9.902 3.80 1.365
” » Brandenburg...... 106 1.510.197 3.00 3.399
» » Prov. Sachsen..... 275 6,012.225 .60 11.562
N » Hessen-Nassau..... 48 208.371 6.00 1.437
» _p Rheinland......... 42 147.087 2.40 620
Konigreich Sachsen........... 161 596.582 3.40 3.243
Braunschweig ...........o.... 5 191.349 4.20 1.057
Altenburg...... oo, 80 59.4.138 2.40 3.199
Anhalt......ooooiiiiiii.., 17 52.4.929 4.40 2.851
Summia Deutsches Reich ...... 815 :10,367.686 3.60 25.289
|

Im Jahre 1877 wurden an Braunkohienim Konigreiche Preussen gefordert:
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1877 gegen 1876 weniger
metr. Tonnen metr. Tonnen
Im Oberbergamtsbezirk Breslau ........ 438.210 24.292
» ” Halle .......... 7,987.385 240.679
. ” Bonn .......... 126.640 16.455
" » Clausthal ...... 127.474 23.988
Summa Koénigreich Preussen ............ 8,679.709 305.414

Arbeiterverhiltnisse.
Mit der Gewinnung fossiler Brennstoffe (ausser Torf) waren im deutschen

Reiche direct beschiftigt: Arbeitskriafte
1848 1857 1875
Bei dem Bergbau auf Steinkohlen ............ 35.502 77.847 183.823
n  n " » DBraunkohlen ........... 8.698 17.776 25.289
Summa ..... 44.200 95.623 209.112

Die Zahl der Arbeiter hat sich demnach in der Zeit von 1848 bis 1857
mehr als verdoppelt, von 1848 bis 1875 nahezu verfiinffacht.
Auf eine Arbeitskraft kam im preussischen Staate:

fiir Steinkohlen fir Braunkohlen
Im Jahre Forderung | Werth in | Forderung | Werth in
metr. Tonnen metr. Tonnen M.
I848. .. cvvvininnnn 130 ’ 726 163 410
1887 v e rnnnsnen 145 1.086 202 635
1875 et e inennnnns 209 1.591 445 1.595

Es wird schwer nachzuweisen sein, wie viel von dieser erhthten Lei-
stungsfihigkeit auf die verbesserten Betriebseinrichtungen, wie viel auf die
erhohte Geschicklichkeit, also auf die persénliche Leistung des Arbeiters ent-
fallt. Die Thatsache steht indessen als unbestritten fest, dass seitens der
Bergarbeiter sehr bemerkenswerthe Fortschritte gemacht worden sind, und
dass ein wohl zu beachtender Mehrbetrag in der Forderung allein den besse-
ren Leistungen der Arbeiter zuzuschreiben ist.

Bis vor dem franzdsischen Kriege 1870 und 1871 waren die Arbeiter-
verhiltnisse im Kohlenbergbau ziemlich befiiedigend. Der deutsche Arbeiter
kommt in der Ausdauer, vielleicht auch in Bezug auf die kérperliche Kraft,
auf das schnelle Erfassen und das rasche Erlernen des practischen Handgriffs
dem Englander nicht gleich, aber er gilt von Haus aus als fleissig, geniigsam,
bescheiden, als willig und anstellig; er erfreut sich ferner einer guten Schul-
bildung. Grosse Emsigkeit bei der Arbeit ist dagegen nicht seine Sache, er
zieht vor, die Dinge an sich herankommen zu lassen. Gerade diese Bigen-
schaften machen aber den Deutschen zu einem recht guten Bergmann, und
deutsche Bergleute wurden deshalb gern von auswirts bis nach iiberseeischen
Lindern verschrieben.

Mit dieser kurzen Schilderung entrollen wir indessen ein Bild, das fir
die Gegenwart als in allen Sticken zutreffend nicht mehr erachtet werden
kann. Der rapide Aufschwung, der sich auf alle industriellen Kreise in den
Jahren 1871 —1873 erstreckte, die fieberhafte, leider nur zu bald in das Ge-
gentheil umschlagende Hausseperiode ist auch auf die Arbeiterverhiltnisse
nicht ohne sehr bemerkenswerthe Einwirkungen geblieben. Dic Arbeitslshne
gingen sehr rasch aufwirts, anstatt aber zu besscren Leistungen zu ermuntern,
war diese Steigerung die Veranlassung, dass die Anspriiche der Arheiter sich
geradezu iiberboten. Mehr Lohn und weniger Arheit wurde als Wahlspruch
ausgegeben, und wo dies nicht im Wege giitlicher Vereiubarung mit dem Ar-
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beitgeber durchgesetzt werden konute, griff man, durch socialdemokratische
Agitatoren aufgehetzt, zu der Waffe der Strikes. Als dann von 1874 ab mit
den Preisen der Kohlen auch die Lishne herabgehen mussten, verschlossen sich
die Arbeiter erst recht der besseren Erkenntniss, und noch heute wird seitens
der Arbeitgeber dartber geklagt, dass die Kohlenbergleute im grossen Ganzen
— Ausnahmen zugestanden — unzuverlissig und verdrossen geworden sind
und, fast mochten wir sagen, die Lust und Liebe zur Arbeit verloren
haben. Tst der alte Stamm der bejahrteren Arbeiter, der sich weder von
socialistischen Reformpredigern noch von religitsen Agitatoren hat becinflussen
lassen, auch noch meist zuverlissig geblieben, so gewihrt das Verhalten der
jungeren Generation gegenwirtig leider nur wenig Aussichten auf eine Riick-
kehr zu den friiheren besseren %ust'anden. Zu iibersehen ist hierbei nicht,
dass in den letzten 10—15 Jahren beidem Kohlenbergbau allein gegen 100.000
Arbeiter neu eingestellt worden sind und dass damit manche neue Elemente
eintraten, welche ohne jede vorherige Einiibung nicht nur wenig leisteten,
sondern auch auf die bisherigen Arbeiter hier und da den nachtheiligsten
Einfluss ausgeiibt haben.

Die inzwischen eingetretene sehr ungiinstige Lage der Kohlenindustrie
hat zwar die friitheren Lohnsitze nahezu wiederhergestellt, auch die Entlassung
zahlreicher Arbeiter herbeigefithrt, jedoch in den Anschauungen der Arbeiter,
mindestens in Sachsen, im Ruhrbecken, theilweise auch in Schlesien eine
Aenderung umsoweniger zur Folge gehabt.

Was die Lohnsitze selbst betrifft, so wurden pro Arbeiter (mit Ein-
schluss von Frauen und Midchen) pro Woche durchschnittlich gezahlt:

1864 | 1871 | 1873 | 1875 | 1877

Mark
Im Ruhrgebiet .......... " l4s 175 224 | 175 | 167
an der Saar............. 13.9 16.8 21.2 17.0 16.6
in Oberschlesien......... 128 17.0 18.5 15.9 18.4

Die Lohnsitze sind demnach nahezu wieder auf die vor 1871 gezahlten
Betrige zurickgegangen. Es ist jedoch noch zu constatiren, dass in keinem
anderen Lande der Erde seitens der Werkbesitzer fiir Einrichtungen, welche
die Wohlfahrt des Arbeiters, die Hebung seiner materiellen Lage und die
Forderung seiner intellectuellen Bildung betreffen, mehr geschieht, als seitens
des deutschen Bergbaues auf Erze und Kohlen und seitens der deutschen
Eisenindustrie. Namentlich lassen es sich die vereinzelt (ausserhalb der Ort-
schaften) liegenden Werke angelegen sein, durch Errichtung von Menage-
Einrichtungen, Consum- und Sparvereinen, Bau von Arbeits-
hiusern, durch Sonntags- und Fortbildungsschulen, Volks-
bibliotheken u. s. w. das Wohlbefinden der Arbetter und deren geistige
Bildung zu fordern.

Gleich wichtig ist die durch ganz Deutschland verbreitete Binrichtung
der Knappschaftskassen fir das Berg- und Hittenwesen. In
Preussen bestanden im Jalwe 1876 87 Verbinde, denen 2466 Werke und
263.687 Mitglieder angehjrten. Versorgt wurden 15.070 (arbeitsunfihige) In-
validen, 640 Halbinvaliden, 19.090 Wittwen und 32.658 Waisen. Ausserdem
wurden fiir 58.546 Kinder aus knappschaftlichen Mitteln die Kosten des Schul-
unterrichts gedeckt. An Krankheitsfillen, fir welche Krankenlohn gezahlt
wurde, waren 109.558 mit einer mittleren Dauer von 17.¢ Tagen zu verzeich-
nen. — Die Gesammteinnahme simmtlicher Vereine betrug 12,026.208 A, die
Gesammtausgabe 11,297.794 A An dieser Ausgabe participirten die dauern-
den Ausgaben fir Invaliden- und Wittwenpensionen, sowie Waisengelder mit
6,323.798 A, fiir Schulunterricht mit 847.551 4 und fiir die gesammte Kran-
kenpflege mit 3,608.796 £ Ausserdem wurden an einmaligen ausserordent-

7



98 Deutschland.

lichen Ausgaben (incl. Begrabnisskostenbeihilfe) 276.123 .4 geleistet. Auf den
Kopf eines Knappschaftsgenossen entfiel 1876 eine Gesammtausgabe von 47.27 A
Das Gesammtvermogen der Vereine stieg von 19,536.094 4 am Jahresanfang
auf 20,499.214 A am Jahressschluss, und ergibt dies pro Kopf der am Jahres-
schluss vorhandenen meistberechtigten Mitglieder ein Vermdgen von 138.13
Kohlenpreise. )

Im Konigreich Preussen betrug der durchschnittliche Werth von einer

Tonne Steinkoblen:

Im Jahre { Mark ' im Jahre Mark
1848 .o vvvi e 5.46 7.04
1852 vttt 5.02 8.64
1857 v i ieiinnnencnnnns 7.22 10.94
1862 .+ v vvvriieiiiai e 5.16 10.56
) 5.42 7.62
1867 vvvvvivnneneenaaan 5.58 6.58
1870 oo veinieeieennnn 5.92 5.70

Der htchste Preisstand fallt in der fast 30jibrigen Periode auf das Jahr
1873, der niedrigste auf das Jahr 1852, Fir die einzelnen Kohlenreviere und
deren gangbarste Sorten ergeben sich folgende Ziffern.

Die Kohlenpreise stellten sich durchschrittlich pro metr. Tonne:

1852 | 1864 | 1873 | 1876 | 1877

Mark
Grobe Steinkohlen. .. 8.8¢ | 19.22 9.02
Nusskohlen ......... 7.60 | 17.48 7.00
Rubrbecken - ... Melirte Kohlen . .. ... 4or | gos | 170 |[ 819 Blas
Grusskohlen ........ 5.2 | 13.76 4.44
Stiickkohlen ........ 10.26 | 20.48 10.50
Saarbecken ....... Forderkohlen ....... 6.73 | 7.36 | 18.96 9.74 | 7.68
Grieskohlen ......... 4.8 | 9.50 3.74
j Stickkohlen ........ 5.50 | 15.28 6.72
Oberschlesien ..... Wirfelkohlen ....... 3.64 5.00 | 14.40 5.26 5.00
Kleinkohlen - .. .. ... f B2 | 8az |f 3.55
. . Stiickkohlen .. ....... 8.86 | 16.96 9.76
Niederschlesien ... firiiC AR - fous | G 100 b7 | 50
Stiickkohlen . ........ . 7.20 | 13.96 l 7.44
Zwickauer Becken . Wiirfelkohlen ....... 6.00, B.76 | 11.72 . 5.98
\iClarkohlen - .. onnnnn. f 2.0 | s |f 2.1

Kohlenhandel. — Ein- und Ausfulr.

Der Entwickelung des Verkehres durch den Bau vonEisenbahnen
ist in Deutschland von Anfang an besondere Aufmerksamkeit zugewendet ge-
wesen, und heute ibertrifit das deutsche Reich in Bezug auf die Linge seiner
Schienenwege alle Lander Buropa’s, selbst Grossbritannien eingeschlossen,
und steht darin nur hinter den Vereinigten Staaten von Amerika zuriick. An
Eisenbahnen waren vorhanden :

Im Jahre Kilometer im Jahre ]l Kilometer
I 7 1872 e 22.272
1840 «oveeanenannn.. 850 1878 «ovveeiinnnnn 23.763
1850 «oueeeeeenn. 5.785 1874 oo eeeennnnnnn, 24.859
1860 «vvevneennnnns 10.805 1875 oeeeennnn. 98.142
1870 «oeeeeennnnnnn. 18.806 1876 oo, 29.208

L 20.121 1877 vveviviii 30.303
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‘Wie nicht anders zu erwarten, sind die Kohlenreviere sdmmtlich mit
Bahnen ausgestattet, die grosseren Schachtanlagen durch Anschlussgeleise mit
den Hauptbahnen verbunden worden. Am reichsten ist damit das Ruhrbecken
durch die drei grossen Concurrenzbahnen: Koln-Minden, Bergisch-Markische
und Rheinische Bahn versehen.

Befordert wurden unter Anderem an Steinkohlen:

1850 1860 1870 1876
Bahn
metr. Tonnen

1. Bergisch-Mirkische....... 55.185 1,081.547 | 4,695.946 | 7,874.019
2. Koln-Minden............. . 1,638.156 | 3,464.718 | 5,477.066
3. Oberschlesische .......... 92.668 434324 | 2,265.062 | 3,635.341
4. Saarbriicker ............. . 1,483.866 | 1,969.443 | 3,609.234
5. Rheinische .............. . 114.682 | 1,710.991 | 3,556.997
6. Sichsische Staatsbahn .... 41.300 906.800 | 2,134.811 | 2,246.000
7. Niederschlesisch-Mirkische 5.382 162.472 | 1,135.836 | 2,065.267
8. Rechte Oder-Ufer ........ . . . 1,057.079
9. Breslau-Schweidnitz-

Freiburg........... ... 20.485 353.599 611.072 813.872

In neuerer Zeit hat man ausserdem dem Ausbau der Secundirbahnen
besondere Aufmerksamkeit zugewendet, und wird, sobald nur bessere Zeiten
wiederkehren, eine ansehnliche Vermehrung der Schienenwege durch diese
vorzugsweise fiir den Localverkehr bestimmten Bahnen zu erwarten sein.

Wihrend in Deutschland fiir den Eisenbahnbau sehr Anerkennens- -
werthes geleistet worden ist, muss es doppelt befremden, dass fiir die Hebung
des Binnen-Schiffahrtsverkehres sehr wenig geschehen ist. Fir
die Artikel Kohle und Eisen ist das Vorhandensein billiger Wasserwege un-
bedingt eine Lebensfrage, und erklirt sich vorzugsweise mit daraus, warum
Deutschland trotz seines Reichthums an Kohlen und — um dies schon hier
mit anzufihren — trotz seiner technisch hochentwickelten Eisenindustrie die
Concurrenz mit den hierin vortheilhafter situirten Liéndern, namentlich mit
England und Belgien, zur Zeit nur unter Opfern aufrecht halten kann.

Eine einigermassen leistungsfahige natiirliche Wasserstrasse besitzt
Deutschland nurim Rhein. Die Donau kommt nur in ihrem oberen Lauf in Frage,
bietet aber gerade hier der Schiffahrt mancherlei Hindernisse. Die anderen
Strome: Weser, Elbe, Oder und Weichsel sind in der Regel nur 2—8 Monate
nach der Schneeschmelze als leistungsfihige Wasserstrassen zu betrachten.
Da friiher fiir die Correction der Fahrstrassen rechtzeitig nichts geschehen
ist, bedarf es nunmehr der grossten Miihe und sehr hoher Kosten, um diese
wichtigen Verkehrsadern auch withrend der Sommer- und Herbstmonate fahr-
bar zu erhalten. Dazu kommt, dass mit Ausnahme der Donau sdmmtliche
Strome von Siden nach Norden laufen, fiir die wichtigen Querverbindungen
dagegen nur ausnahmsweise durch schiffbare Nebenflisse (z. B. durch die Ruhr,
Havel und Spree) Ersatz vorhanden ist. Uebrigens liegen die meisten
Kohlenreviere Deutschlands von den schiffbaren Wasserliufen entfernt, und
selbst die Ruhr und die ‘Saar durchfliessen nicht die nach ihnen genannten
Kohlenbecken, sondern tangiren sie nur an deren Grenzen.

Unter solchen Umstinden wire der Bau von kinstlichen Wasser-
strassen, wie solche England, Frankreich, Belgien, selbst Russland in
grosserer Anzahl besitzen, laingst angezeigt gewesen. Vorhanden sind zwar
72 Schiffahrtscanile mit einer Gesammtlinge von circa 2000 Kilometer,
doch sind dieselben in ihrer Fahrtiefe, in der Grosse der Schleussen, iberhaupt
in ihren Dimensionen und Einrichtungen meist so knapp bemessen, dass sie
dem Verkehr nur verhaltnissmissig wenig nitzen. Fir Kohle und Eisen
bietet die Schiffahrt auf dem Rhein, der canalisirten Ruhr, auf der Saar und

T*
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den daran anschliessenden Candilen manche Vortheile, dies sind aber auch
nahczu die einzigen Wasserstrassen, welche im ganzen Reiche bei dem Trans-
port von Kohlen, Hrzen, Roleisen u. 8. w. eine nur in etwas bedeutende Rolle
spielen, Neuerdings scheint die preussische Regierung dem dringend noth-
wendigen Bau kiwstlicher Wasserstrassen grossere Aufmerksamkeit zuwenden
zu wollen, und wiirden besonders der in Aussicht genommene Rhein-Weser-
Elbe-Canal, dic Regulirung der Oder und der projectirte Oder-
Donau-Canal der Montanindustrie Westfalens und Schlesiens sehr grosse
Dienste leisten kénnen.

Um vieles besser ist es in Deutschland mit der Seeschiffahrt
bestellt, so wenig auch dieselbe schon der geringeren Kiistenentwicklung wegen

an die Bedeutung der englischen Handelsmarine heranreicht. Vorhanden

waren an Kauffahrtei-Schiffen :
Segelschiffe Dampfschiffe |l Sﬁg:ﬁs‘lgi

. |ﬁé?ﬁter— Register-| -, Register-

‘ Zahl ; Tonnen | Z*M | “ronnen Zahl | “onnen

Anfang 1876 .. 4420 | 901318 | 819 | 183569 | 4.745 | 1,084.882

” 1877 .vvvvet ot 4491 | 922704 ; 318 | 180.964 | 4.809 | 1,103.668

Hierzu Kriegsflotte (1877 ) 4 3.090 74 | 162.053 78 | 165.143

Jedes der hier aufgefiihrten Schiffe hat eine Grésse von mehr als 50
Cubikmeter Brutto-Raumgehalt (17.65 Reg. Tons); ausserdem besitzt die deutsche
Kauffahrteiflotte noch 320 kleinere Fahrzeuge (darunter 12 Dampfer), welche
zwar in ein Schiffsregister eingetragen, doch in den statistischen Nachweisen
iiber den Bestand der deutschen Seeschiffe nicht mit aufgenominen sind; sie
dienen hauptsichlich der engeren Kiisten- bezw. Haffschiffahrt. — Die regel-
missige Besatzung der Kauffahrtei-Schiffe betrug Anfang 1876 42.362 Mann.

Dem Umstande, dass die deutsche Kohlenindustrie in den meisten Fillen
fir thren Transport der billigen Wasserkraft entbehrt, vielmehr auf die theuere
Benutzung der Balimen angewiesen ist, ist es vorzugsweise zuzuschreiben, dass
dic Absatzgebiete der einzelnen Kohlenreviere ridumlich ziemlich beschrinkt
geblieben, mindestens nicht in dem Masse ausgedehnt worden sind, wie dies
der grossartige Reichthum fossiler Brennstoffe und der verhiltnissmassig leichte
Abbau erwarten lassen sollten. Deutschland bezog 1877 fiir seine See-
hifen und seine nordlichen Provinzen iber 2,000.000 Tonnen englische

Kohlen und versendete nur ecirca 350.000 Tonnen iiber die Nord- und
Ostseehifen meist nach den nahen scandinavischen Lindern. Von einer
Ausfuhr nach iiberseeischen Plitzen, auch blos nach den europédischen

Haifen des Atlantischien Oceaus und des Mittelmeeres, ist so gut wie gar nicht
die Rede. Erst in den letzten Jahren ist es den grossten Anstrengungen der
westfilischen Kohlenindustrie gelungen, wenigsiens in den deutschen Nordsee-
Ligfen, in Hamburg, Bremen u. s. w. festen Fuss zu fassen und die englische
Coucwrrenz etwas zuriickzudrangen. Wenn trotzdem die Steinkoklenausfuhr
in 1877 5,000.000 Tonnen iberschritt, so war dies vorzugsweise nur auf dem Land-
wege moglich und zwar aus dem Ruhrbecken und von Aachen nach Belgicn,
Holland und Frankreich, von der Saar nach Frankreich und der Schweiz, aus
Schlesien nach Oesterreich und Russland. Anstatt dass den deutschen Kohlen-
gruben der Export in jeder Weise erdffnet und erleichtert werden sollte, sind
sic sehr unnothiger Weise gezwungen, auf deutschem Boden mit einander,
der eine Bezirk gegen den andern, in die schérfste Concurrenz zu treten.

Ueber Ein- und Ausfuhr der Stein- und Braunkohlen geben wir
nachstehend die Daten von 1862 ab.
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1874 | 1,808.935 |
1875 | 1,876.286

322,515 2,011.547 | 4,196.629 | 164.979 15.092
351.177 2,415,704 | 4,523.019 | 221.884 11.208
1876 | 2,104.282 431.904 | 2,431.523 | 5287.665 | 298.086 17.335
1877 ' 2,028.764 262390 | 2,459.789 | 5,007.368 | 854.950 8.374

Die procentuale Steigerung betrug fiir die Einfubr der Steinkohlen von
1862—1877 226.9 °/;, von 1866--1877 175.9 /,, fiir die Binfuhr von Braunkohlen
vou 1866—1877713.9 °/,. Die Ausfuhr von Steinkohlen stieg von1862—1877 von
100 auf 2375 %, die der Braunkohlen ficl 1866—1877 von 100 auf 60.1 %

Die Ausfuhr der Steinkohlen erfolgte in 1877 im Gesammtbetrage von
5,007.368 metr. Tonnen mit 1,888.558 Tonnen nach der Niederlande, 635.302
Tonnen nach Frankreich, 1,384,992 Tonnen nach Oesterreich, 226.663 Tonnen
nach Russland, 361.598 Tonnen nach der Schweiz, 144.208 Tonnen nach Bel-
gien, der Rest tber die Nord- und Ostseehiifen, davon 205.105 Tonnen tber
Bremen, 127.688 Tonnen iiber Hamburg, und nur 12.052 Tonnen iber die
Ostseehiéfen, — Von den 354.950 metr. Tonnen Coke gingen als Hauptposten
158.006 Tonnen nach Frankreich, 128.794 Tonnen nach Belgien, 18.709 Ton-
nen nach der Schweiz, 15.376 Tonnen nach Oestcrreich.

Die in 1877 nach Deutschland eingefiihrten 2,028.764 metr, Tonnen
kamen zum weitaus grossten Theil aus England. Hierzu gehoren ohne Zweifel
1,085.865 Tonnen iiber die Ostsee, 818.215 Tonnen iiber ﬁamburg, 23.878 Ton-
ven iiber Bremen und 112.320 Tonnen iber andere Nordseehifen eingegan-
gene metr. Tonnen Steinkohlen; 300.939 Tonnen wurden aus Oesterreich
(vorzugsweise nach Bayem), 85.846 Tonnen aus Frankreich eingefiihrt.

In Braunkohlen ist der Export des deutschen Reiches nicht nennens-
werth. Trotz der bedeutenden Production ist die Qualitat der Braunkohlen
nicht vorztiglich genug, um die hohen Spesen eines weiten Transports ver-
tragen zu konnen. Um so stirker ist die Binfuhr und fillt der Liwen-
antheil den vorziiglichen Braunkohlen des nordwestlichen Béhmens zu. Von
den in 1877 eingefiihrten 2459.789 metr. Tonnen kam fast der ganze Betrag in
der Hohe von 2455.090 Tonnen aus Oesterreich. —

Von Interesse ist es, den Consum der deutschen Reichscapitale kennen
zu lernen:

Berlin consumirte im Jahre 1877:

Einfuhr I Ausfuahr

J:ﬁﬁe -gginkolllen l Cok:z , ﬁraunkohlcn [ Steinkohlen | COk(;———--| ‘Braunkohlen

metrische Tonnen -
1862 | 894.893 | l'9107.383 | } .
1866 | 1,152,757 | . 344.555 | 3,309.273 . 13.912
1867 | 1,303.662 . 451.081 | 3,803.510 . 13.066
1868 | 1,648.360 . 608.627 | 3,770.601 . 7.872
1869 | 1,856.149 . 611.734 | 3,984.828 . 15.116
1870 | 1,681.573 | . 760.711 | 4,007.400 . 1.797
1871 } 2,395.072 | . 874.672 | 3,699.692 . 3.356
1872 1 2,267.848 I 279.920 1,016.733 | 5,789.480 26.866 19.729
1873 | 1,456.497 i 548.553 1,488.171 | 4,020.812 42.853 17.611

|

Oberschlesische Steinkohle................. 622,892 1netr. Tonnen
Bohmische Braunkohle .................... 247.890 »
Steinkohle von der Ruhr.................. 81.945 »
Niederschlesische Steinkoble ............... 69.992 ”
Preussische Braunkohle.................... 63976 .
Euglische Steinkohle...................... 17880 .. "
Zwickauer Steinkohle ..................... 5641 »
Zusammen. .. 1,110.216 wmetr. Tonnen,

daher per Kopf rund 1. metr. Tonnen.
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Gegenwirtige Lage. — Aussichten fiir die Zukunft.

Der deutsche Kohlenbergbau befindet sich zur Zeit in einer #dusserst
ungiinstigen Situation, Wer dariber noch im Zweifel sein sollte, braucht nur
unsere Tabelle iber die Veriinderungen in den Kohlenpreisen zu tiberblicken,
um sich sofort zu Giberzeugen, dass fir einen Massenartikel wie Kohle Preis-
reductionen um mehr als 100°/,, auf den kurzen Zeitraum von 3 Jahren ver-
theilt, von den empfindlichsten Nachtheilen fir die Rentabilitdt der Anlage-
und Betriebscapitalien begleitet sein missen. Wahrend noch in 1876 cine
Anzall von Zechen mit einem kleinen Gewinne arbeiteten, haben in 1877
fast alle Bergbaugesellschaften Unterbilanzen aufzuweisen gehabt, obgleich die
Lohne bereits bis zum Minimum reducirt und die technischen Einrichtungen
bei erhdhten Leistungen der Arbeiter mit sorgsamem Eifer verbessert worden
sind. Fiir das Jalr 1878 steht sogar eine beklagenswerthe Verschirfung
dieser Nothlage in Aussicht und lasst sich dies mit voller Sicherheit daraus
schliessen, dass die Verkaufspreise bei den fiir 1878 gemachten Abschlissen
sich vielfach noch unter dem Niveau der vorjihrigen befinden.

Die Nothlage lasst sich darauf zuriickfithren, dass mehr Kohlen pro-
dueirt als begehrt wurden. Der allgemeine schlechte Geschiftsgang der
letzten Jahre hat den Verbrauch von Kohlen in den mit Dampf betriebenen
Etablissements aller Art erheblich eingeschrinkt, vor allen Dingen hat aber
das Darniederliegen der Eisenindustrie, welche in normalen Zeiten allein ca.
29 9/, der gesammten Steinkohlenforderung beansprucht, die unginstige Lage
des Kohlenbergbaues bis zur gefahrdrohenden Krisis gesteigert. Eine dauernde
Abhilfe wird auch nur erst dann zu erwarten sein, sobald die Eisenindustrie
wieder zu neuem Aufschwung gelangt.

Um der gegenwirtigen %eberproduction so weit moglich zu begegnen,
haben sich die Kohlenwerke einiger Bezirke geeinigt, ihre Production zu-
néichst um 6 °/, herabzusetzen. Ob diese Massregel, welche die Einsicht und
den guten Willen der Betheiligten documentirt, von Erfolg begleitet sein
wird, bleibt abzuwarten. Ein nachhaltiges Resultat wére nur dann zu er-
hoffen, wenn méglichst alle Werke sich zu dem gleichen Schritt entschliessen
wirden und wenn gleichzeitig dafiir Biirgschaft vorhanden wire, dass die
Minderproduction durch vermehrte Einfuhr englischer Stein- und bohmischer
Braunkohlen nicht sofort ausgeglichen werden konnte. Wie die Dinge
tibrigens liegen, ist eine Ueberproduction an Kohlen zwar factisch vorhanden,
erwigt man indessen, dass jahrlich 5,000.000 metr. Tonnen Stein- und
Braunkohlen ausgefiihrt, gleichzeitig aber 2,000.000 Tonnen fremde Stein-
kohlen und 2450.000 Tonnen bshmische Braunkohlen, die den Steinkohlen
an Brennwerth nur wenig nachstehen, in Summe also 4,450.000 metr. Tonnen
Stein- und Braunkohlen eingefiihrt werden, so erlangt man in Betreff
der Ueberproduction doch ein anderes Bild. Die deutschen Werke haben
demnach in 1877 nur das verhiltnissmissig geringe Quantum von 550.000
Tonnen mehr producirt, als ihr einheimischer Markt zu einer Zeit beansprucht,
in welcher noch dazu der Kohlenconsum auf das Aeusserste reducirt war.
Man wird daher den deutschen Kohlenwerken gegeniiber mit dem oft gehor-
ten Vorwurf der Ueberproduction sehr vorsichtig sein missen, denn eine
gewisse Berechtigung, ihre Production inindestens nach dem Bedarf des natio-
ﬁalloen Marktes emnzurichten, wird man jeder Industriebranche zuzuerkennen

aben.

So triibe die gegenwirtige Lage des deutschen Kohlenbergbaues isi, so
vielversprechend sind seine Aussichten fir die Zukunft, sobald es nur gelingt,
die zwar schwierige, aber keineswegs unltsbare Transportfrage zu einem
befriedigenden Abschluss zu bringen. Wie sehr die englische Kohlenausfuhr
zur See dazu beigetragen hat, Grossbritanniens Handel und Industrie die
dominirende Stellung auf dem Weltmarkte zu verschaffen, ist bekannt genug.
‘Weun irgend ein Land berufen erscheinen sollte, Englands Kohlenhandel die
Herrschaft streitig zu machen, so ist dies Deutschland mit seinen iiberaus
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reichen Steinkohlenschitzen und seinen verhiltnismissig niedrigen Abbau-
kosten. Die Errcichung eines solchen Zieles wird sehr grosser Anstrengungen
bediirfen und im ersten, vielleicht noch im zweiten Jahrzehent wird auf gross-
artige Erfolge, oder wohl gar auf eine gleiche Stellung, wie solche der eng-
lische Kohlenhandel zur Zeit einnimmt, kaum zu rechnen sein. In dem Masse
jedoch, als der englische Bergbau in grossere Tiefen hinabsteigen muss oder
sogar der Kohlenvorrath in den bis jetzt firr den Seetransport besonders
ginstig gelegenen Gruben im ndrdlichen England, in Schottland und Wales
sich seiner Erschopfung zuneigt, steigen die Chancen der deutschen Kolilen-
industrie.

Vor allen Dingen wird es darauf ankommen, zu welchen Kosten deutsche
Kohlen die Hifen der Nord- und Ostsee erreichen, wobei selbst vom Ruhr-
becken aus im wohlverstandenen Interesse der deutschen Industrie, des Han-
dels und der Rhederei die Hifen der deutschen Kiiste weit mehr in's Auge
zu fassen sein werden, als die mittels des Rheins etwas leichter zu erreichen-
den Seehifen von Holland und Belgien. Vorzugsweise berufen, diesen Export
anzustreben, sind allerdings die Kohlengruben im Rubrbecken und zwar in
dessen ganzer Ausdehnung bis nach Osnabriick und Minden, eventuell auch
der Aachener Bezirk, weil diese Reviere dem Meere am nichsten liegen.
Durch die Ermissigung der Bahnfrachten, eventuell durch die Ausfillirung
neuer Kohlenbahnen, vor allen Dingen aber durch den Bau von Canilen
sind die jetzt noch zu hohen Transportkosten derart zu reduciren, dass die
deutsche Kohle die Concurrenz mit ihrem englischen Rivalen aufnchmen kann.
Ob fir die schlesischen Kolilenreviere mittelst Regulirung der Oder und den
Bau von Canilen nicht gleichfalls ein billiger Wasserweg zur Ostsee herzu-
stellen sein diirfte, wire dann kaum noch fraglich, und kénnten dadurch Dine-
mark, Schweden, Norwegen und die russischen Ostseeprovinzen, die jetzt von
England aus versorgt werden, der schlesischen Kohle gewonnen werden.

Fir den Export deutscher Kohle sind sehr beachtenswerthe Schritte
von dem Kohlen- Ausfuhr-Verein in Westfalen bereits unternommen worden.
Ob und inwieweit diese Bestrebungen weiteren Erfolg haben werden, diirfte
in der Hauptsache von den sehr wiinschenswerthen Unterstiitzungen der
deutschen Rliederei, der Fisenbahnen und, was wenigstens den Canalbau
betrifft, auch der deutschen Regierung abliingen.

Eisen.*)

Im Mittelalter, etwa von dem Ende der Kreuzsiige bis zum dreissig-
Jihrigen Kriege, war die Eisenindustrie in Deutschland verhltnissmissig gut
entwickelt. Der Verbrauch des Fisens war freilich noch sehr gering und reichte
nicht entfernt an die grossen Massen des heutigen Bedarfs heran. In Folge
dessen hielt sich die Production in engen Grenzen; was indessen erzeugt wurde,
ward seiner guten Qualitit wegen auch im Auslande gern gekauft. Die deutsche
Hansa beherrschte damals die Hafen der Ost- und Nordsee; der Handel mit
Iingland, Norwegen, Schweden, mit Dinemark und den russischen Ostsee-
Provinzen war ganz in ihren Hinden; mit den Erzeugnissen deutschen Ge-
werbfleisses versorgte sie auch die franzésischen und spanischen Kiisten und
fand nur im Mittelmeere in der Rhederei der italienischen Handelsplatze eben-
hiirtige Gegner. Der deutsche Sechandel stiitzte sich aber auch auf die ein-
heimische Industrie, welche in vielen Branchen das anerkannt Beste leistete,
und wovon, was speciell die Eisenindustrie betrifft, crhalten geblicbene Metall-

¥) Literatur., Wedding, ITandbuch der Eisenhiittenkunde. — Lindheim, Kohle
und Eisen. — Publicationen des Vereins deutscher Eisen- uud Stahlindustricller. — Zeitschrift
fiir Berg-, Hiitten- und Salinenwesen in Deutschland. — Dr. Frantz, Zeitschrift fiir Gewerbe,
landel und Volkswirthschaft (Beuthen). — v. Viebahn, Statistik des zollvereinten Deutsch-
Iand. — Statistik des deutschen Reiches, herausgegehen vom kaiserlichen statistischen Amt. —
Engel, Zeitschrift fiir Statistik des preussischen Staates.
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arbeiten aller Art in ihrer nicht selten vorziiglichen Ausfihrung ein rithm-
liches Zeugniss ablegen. : .

Unter solchen Umstéinden wire Deutschland mit seinemn grossen Reich-
thum an Kohlen und Erzen berufen gewesen, in der Eisenbranche den Rang
einzunehmen, den England im Laufe der Zeit erlangt hat, mindestens wiirde
noch im 16. Jahrhundert auf deutschem Boden Niemand geglaubt haben, dass
Grossbritannien, das seinen Bedarf von hier aus bezog, Deutschland spiiter
iiberfliigeln wiirde. Die Hauptschuld, warum die deutsche Industrie sich in
ihrer Stellung nicht behaupten konnte, entfillt auf die geradezu verhingniss-
voll gewordene politische Uneinigkeit und Zerfahrenheit der deutschen Volks-
stamme, auf die Sonderpolitik der vielen Einzelregierungen, iiberhaupt auf die
Kleinstaaterei. Wihrend Grossbritannien und Frankreich zu Einheitsstaaten
heranwuchsen, blieb Deutschland uneinig und zerspalten. Das grosse Reich
musste dulden, dass die Nachbarstaaten ihre Fehden auf deutschem Boden
auskdmpften, eine Provinz nach der andern vom Mutterlande abtrennten und
den Wohlstand des deutschen Volkes vernichteten. Der dreissigjihrige Krieg
allein hat entsetzliches Ungliick iiber Deutschland gebracht; bei dem Friedens-
schluss von Osnabriick im Jahre 1648 war aus dem zuvor in Ackerbau, Ge-
werbe und Handel so blithenden Reiche ein armes, aus tausend Wunden bluten-
des Land geworden. Der spanische Erbfolgekrieg, die drei schlesischen, schliess-
lich die Napoleonischen Kriege zerstorten, was inzwischen wieder erarbeitet
worden war; sie vernichteten die Ansammlung von Capitalien, ohne welche
das Bestehen einer grossen leistungsfihigen Industrie nicht denkbar ist.

Ebenso nachtheilig war fir die Entwicklung der Industrie das Fehlen
einer einheitlich geleiteten Handelspolitik. Erst mit der Bildung des Zoll-
vereins im Jahre 1833, als den deutschen Hiittenwerken der Vertrieb ihrer
Artikel auf dem inlandischen Markte gewihrleistet wurde, beginnt die Eisen-
industrie wieder aufzuleben. Der Bau der Eisenbahnen, die Erweiterung der
Maschinenbetriebe, die steigende Verwendung des Fisens als Ersatz fiir Holz
und Stein, der gesammte Aufschwung in Handel und Verkehr, sie kamen der
jungen aufstrebenden Eisenindustrie derart zu statten, dass allein die Roh-
eisenproduction, welche im Jahre 1830 kaum 100.000 Tonnen betragen
haben mag, im Jahre 1848 zwar nur erst mit 200.000 Tonnen das Dop-
pelte erreichte, in 1873 jedoch schon bis auf 2,175.000 metr. Tonnen (den
nahezu 11fachen Betrag der Production von 1848) gestiegen war. Dabei ist
nicht ausser Acht zu lassen, dass noch um das Jahr 1850 die ersten und
wichtigsten Vorbedingungen fiir das Gedeihen einer Industrie: ausreichende
Capitalien, eingeiibte Arbeitskrifte, erleichterter Transport der Rohstoffe, ge-
sicherter Absatz u. s. w., s0 gut wie nicht vorhanden waren und erst aus dem
Rohesten herausgeschaffen werden mussten.

Die deutsche Eisenindustrie wiirde aber doch noch von der weit ent-
wickelteren und unter ungleich giinstigeren Verhaltnissen arbeitenden aus-
lindischen Concurrenz erdriickt worden sein, wenn ihr nicht durch die Zoll-
gesetzgebung ein missiger Schutz gewihrt worden wire. Dies gilt besonders
von dem seit 1846 eingetretenen Roheisenzolle von 20 4 pro metr. Toune
und der gleichzeitig eingetreten Erhéhung der bereits bestehenden Eingangs-
zblle auf die wichtigsten Eisenartikel. Das Zollgesetz vom 10. October 1845
hat bis auf einige unbedeutende Ermissigungen fast 20 Jahre unverindert be-
standen und selr vortheilhaft eingewirkt. Auch die Zollreductionen von 1865
und 1870 waren noch so bemessen, dass die Concurrenz mit England allenfalls
aufrecht gehalten werden konnte. Dagegen haben sich die weiteren Zoll-
ermissigungen des Jahres 1873, welche sogar fir 1876 den Wegfall simmt-
licher Eisenzolle (feine Eisenwaaren ausgenommen) anticipirten, als eine sehr
verhingnissvolle Massregel und als ein iibereilter Schritt erwiesen, der jeden-
falls zuriickgenommen werden muss, wenn die Existenz der deutschen Eisen-
industrie nicht ernstlich gefahrdet werden soll. Fiir Eisen, Eisen- und Stahl-
waaren, Maschinen betrugen die Zollsitze:
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Roheisen ........c.covvueiii i,
Geschmiedetes und gewalztes Eisen in
SEADEN v vvervvrernreeiiiineenens :
Faconnirtes Eisen ..... SRR,
Winkeleisen, T- und U-Eisen.........
Kisenbahnschienen.........coocvenn
Eisenbahnlaschen und Unterlagsplatten
Stahl. i veiiiiiiiii i
Anker, Anker- und Schiffsketten. . ...
Platten und Bleche .................
Eisen- und Stahlblech polirt und ge-
firnisst ..o viiiiii e
Weissblech. .. cvvvviniinnen e,
Eisen- und Stahldraht ..............
Eisen zu Maschinentheilen roh vorge-
schmiedet. .......oovvvien ...
Schmiedeeiserne Rohren.............

Ganz grobe Gusswaaren in Oefen,
Platten, Gittern, Roéhren ete.......

Ganz grobe Eisenwaaren aus Schmiede-
eisen und Stahl (Bricken und
Briickentheile, Eisen und Stahl zu
Bauzwecken verarbeitet etc.) ......

Eisenbahnwagenachsen, Radreifen, Ra-
der, Puffer und dergl. ............

Grobe Eisenwaaren:

a. Ambose, Schraubstécke, Winden,
Drahtseile, Drahtstifte, Pflugscharen,
Wagenfedern, Hemmschulie, Hufei-
sen und dergl............. ... ...

b. Eisengusswaaren gefirnisst, abge-
schliffen, jedoch nicht polirt, sodann
Drahtwaaren, Kessel, Ketten, Nagel,
Ringe, Schraubenmuttern, Bolzen,
Aexte, kleine gegossene Schloss- und
Thirtheile, Eisenbahnwagenfedern,
ordindre Blechwaaren, ordinire
eiserne Mdobel und dergl. .........

c. alle unter a und b angefihrten
Gegenstinde verkupfert, verzinnt,
verzinkt oder emailirt, sodann Ham-
mer, Schlosser, grobe Messer, Sen-
sen, Sicheln, Thurmuhren, Schrau-
ben und dergl............ ...,

d. Degen, Handfcilen, Hobeleisen,
Scheeren, Sigen, Bohrer, Maschinen-
messer, alle Werkzeuge von Stahl
und dergl. ... ...l

Feine Eisenwaaren:

a) aus feinem Kisenguss, polirtem
Eisen oder Stahl, als: Gusswaaren

1056

Zollsitze in Deutschland pro metr.
Ctr. a 100 Kilogram in

geine),lackirte Eisenwaaren, Messer,
tricknadeln, Hikelnadeln, Scheeren,

1818 1
- 2
6 9
6 |18
6 9
- 9
- 36
6 9
6 18
135 | 18
135 | 24
24 24
15 24
- 18
- 18
6 6
6 7
- | 36
36 | 36
36 36
36 | 36
36 36
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Zollsatze in Dentschland pro metr.
Ctr. & 100 Kilogramm in .#.

Schwertfegerarbeit................
b) Nihnadeln, Schreibfedern aus Stahl,
Uhrfournituren, Gewehre, Uhrwerke
Locomotiven, Tender, Dampfkessel. ..
Maschinen vorwiegend aus Holz ... ..
N . » GOusseisen.

» ” »  Schmiede-
eisen oder Stahl..................
Eiserne Seeschiffe «.....coovvio... - - 8,1 - -
Eiserne Flussschiffe. «.............. - - 8%, 8%, 8%,

Wie aus der Tabelle hervorgeht, sind seit Anfang 1877 die Eisenzolle
in Wegfall gekommen, und ist damit an die deutsche Kisenindustrie die sehr
schwierige, zur Zeit unlisbare Aufgabe gestellt worden, mit den ungleich
giinstiger situirten Hiittenwerken Grossbritanniens in beiderseitig freie Con-
currenz zu treten, den anderen Eisen producirenden Lindern (Belgien, Frank-
reich, Oesterreich, Nord-Amerika u. s. w.) gegenitber dulden zu missen, dass
dieselben ihre Eisenfabricate zollfrei nach Deutschland einfiihren koénnen,
wihrend von deutschen Fabricaten bei deren Eingang nach jenen Léndern
mehr oder weniger hohe Eingangszélle forterhoben werden. Einer solchen
Aufgabe ist die verhiltnissméssig junge deutsche Eisenindustrie nach mehr-
fachen Beztehungen hin his jetzt noch nicht gewachsen, so unverkennbar auch
aus den nachfolgenden Zusammenstellungen die sonstige Leistungs- und Lebens-
fihigkeit des deutschen Hittenwesens zu ersehen sein wird.

Eisenerze®*)

Im deutschen Reiche wurden in 1875%*) auf 1026 Werken (Gruben) 4,730.352
metr. Tonnen Eiscnerze gefordert. Hiervon entficlen 2,594.422 metr. Tonnen
auf Preussen, 102.185 metr. Tonnen auf Bayern, 131.216 metr. Tonnen auf
Hessen, 758.208 metr. Tonnen auf Lothringen, 1,052.405 metr. Tonnen auf
Luxemburg; der Rest vertheilt sich mit kleineren Quantititen auf Sachsen,
‘Winttemberg und die thiringischen Staaten.

Deutschland besitzt einen grossen Reichthum an Eisenerzen und darunter
Sorten von vorziiglicher Qualitit. In der Gesammtforderung tuberwiegen mit
etwa 3%/, die Brauneisenerze (Rheinprovinz, Schlesien, Luxemburg, Bayern,
Thiringen, Lothringen, Sachsen, Hannover). Darauf folgen mit etwa 25°/, die
Spatheisensteine der Rheinprovinz, in Westfalen, im Siegen’schen, Thurin-
gen, Wirttemberg; mit etwa 189/, die Kohleneisensteine in Westfalen und
der Rheinprovinz, an der Saar, in Schlesien; mit circa 10, Rotheisenerze
von Wetzlar, im Siegenerland, Nassau, Thiiringen, Sachsen, Bayern, Hessen. Der

*) Bis zum Jahre 1867 gehirte Luxemburg (2587 Qu.-Kilometer. — 198.752 Kinwohner) dem
deutschen Bunde an. Secitdem aus dem deutschen Reiche ausgeschieden, ist ¢s doch im Zoll-
verein geblieben und muss daher, obgleich in Personal-Union mit dem Konigreiche der Nieder-
lande verbunden, in wirthschaftlieher, besonders in handelspolitischer Beziehung zu Deutschland
gerechnet werden. Die Montanstatistik des deutschen Reiches fithrt zwar die Production Luxem-
burgs getrenut auf, nicht aber die Statistik iiber Ein- und Ausfuhr. Simmtliche nachstehende
Angaben iiber Productions- und Handelsbewegungen in Eisen und Stahl beziehen sich daher
mit auf Luxemburg.

*#) Das deutsche Kaiserl. statistische Amt veroffentlicht die Ziffern der Montan-
statistik pro 1876 erst Anfang April 1878, und sind diese Daten sv weit moglich noch wihrend
des Drucks des Berichtes nachgetragen worden. Fiir die Specialititen war die vollstindige Um-
;}rgeli’tmlg, woun das Erscheinen des Berichtes nicht erheblich verzogert werden sollte, undurch-
hrbar,
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Rest der Eisenerzgewinnung vertheilt sich auf die Thoneisensteine der
Rheinprovinz, von Westfalen, Schlesien, Bayern, Luxemburg und Deutsch-
Lothringen, auf die Raseneisenerze der deutschen nérdlichen Tiefebene und
auf die vielfach zerstreut, aber nur selten in grosseren Lagern auftretenden
Magneteisenerze.

Steht nun auch Deutschland in dem Reichthum an Eisenerzen anderen
Liindern nicht nach, so befindet es sich doch darin im Nachtheil, dass nur
verhiltnissmissig wenig Fundstiitten in directer Niéhe der Kohlenlager vor-
kommen, vielmehr gerade sehr wichtige und ausgedehnte Eisenerzreviere —
5o die Kisensteine in Nassau, im Siegen’schen, in Hessen, Thiiringen, Lothrin-
gen, Luxemburg, Bayern, Wiirttemberg u. s. w. — von den Kohlengebie-
ten ziemlich entfernt liegen. KEin anderer in der neuesten Zeit doppelt
empfundener Uebelstand ist das verhiltnissmigsig geringe Vorkommen phos-
phorfreier, fir die Herstellung von Bessemer-Roheisen geeigneter Erze. Die
deutschen Stahlwerke sind deshalb gezwungen, bis zu 40 und 509, ihres
Bedarfs an Bessemererzen mit hohen Transportkosten aus weiter Ferne, aus
Elba, Algier, Spanien, Schweden, Galizien herbeizuholen.

Mit der Férderung von Eisenerzen waren beschiftigt
im Jahre 1848 1.974 Werke mit 15.610 Arbeitern

o s 1853 .......... 1878 , , 18028
R T-%:¢ S 3015 , o, 28424
T - RO 134 ., , 39421 »
. s 1875 .......... 1026 , ., 28138

Die Féorderung der Eisenerze wird angegeben:

“Tm Jahre rﬁet;TTé};ﬁén'W’erth in | im Jahre |metr. Tonnen|Werth in .

1848..... 693.725 | 3,832.662 | 1870..... 3,839.222 24,113.397
1853..... 903236 r 5,023.002 | 1871..... 4,368.025 30.798.804
1857..... 1,962.054 | 11,654.001 | 1872..... 5.895.674 42,371.802
1862..... 2,216.021 10,803.024 | 1873..... 6.177.576 43,351.641
1866. .. .. 2.996.021 17,144.313 | 1874..... 5.137.468 28,594.550
1867..... 3,264.464 18,373.530 | 1875..... 4.730.353 26,753.467
1868..... 3,63-£.369 19,388.283 | 1876 4,711.982 23;623.599
1869..... 4,033.807 23,269.473

i
Die Production stieg demnach von 1848 bis 1875 dem Gewicht nach

von 100 auf 681.9 °),, dem Werthe nach auf 698.1 ¢/,. Thre grosste Hohe erreichte
sie in 1873 mit 6,177.576 metr. Tonnen, um jedoch schon im néchsten Jahre
um 1,050.000 metr. Tonnen und bis 1876 nm weitere 426.000 metr. Tonnen
zu sinken. — In 1848 forderte 1 Arbeiter 444 metr. Contner, in 1875 1.681
metr. Centner.

Der auswirtige Handel mit Eisenerzen stellte sich:

© Ausfulnr

PR T, Ty T I . LT
Im Jahre T Einfuhr !MAusfu}n ) T Jahre ) Einfuhr
o J metr, Tonnen l [ uctr. Touncn
1862 .... 35.488 102.690 1872 ....| 382.536 111.719
1866 .... 106.488 183.821 1873 .... 460.509 104.668
1867 .... 157.813 207.892 1874 .... 48.031 316.352
1868 .... 161.558 30.062 1875 ... 220.916 606.925
1869 .... 242.939 431.852 1876 .... 197.537 670.882
1870 .... 300.108 84.275 1877 ....| 328.184 804.037
1871 ... 270.176 517.354
| i
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Von den eingefuhrten Krzen kamen in 1877 allein 237.441 metr.
Tonnen iitber die hollindische Grenze, jedenfalls, also auslindische, in hollan-
dischen Hafen ausgeschifite Bessemer-Erze. Derselben Qualitit werden auch
43.318 metr. Tonnen aus Oesterreich, 7.375 metr. Tonnen aus Russland, hochst
wahrscheinlich das ganze Quantum von 328.184 metr. Tonnen eingefiihrter
Erze angehért haben.

Dagss die Ausfuhr der Erze in den letzten Jahren erheblich gesticgen
ist (von 1873 bis 1877 von 104.500 auf 804.000 metr. Tonnen), spricht deutlich
genug fur die ungimstige Lage der deutschen Hiittenwerke, zumal wenn man
in Betracht zieht, dass in demselben Jahre 1877 526.708 metr. Tonnen frem-
des Roheisen uber die deutsche Grenze ein- und durchgefihrt worden sind.
Der Hauptposten der Erz-Ausfuhr ist mit 800.036 metr. Tonnen nach Belgien
gegangen und diirfte vorzugsweise aus Luxemburg stammen. Unter anderen
Verhaltnissen wiirden die deutschen Werke sicher vorgezogen haben, die mine-
ralischen Bodenschétze nicht als solche an das Ausland abzugeben, sondern
als Fabricate mit dem Zuschlag des Arbeits- und Capitalsgewinnes auszufiithren
oder den einheimischen Bedart damit zu decken.

Roheisen.

Der deutsche Hohofenbetrieb verbraucht durchschnittlich zur Her-
stellung einer Tonne Roheisen je nach Qualitit 2.5 bis 25 Tonnen Eisenerz,
2.8 bis 3.2 Tonnen Kohlen bezw. Coke, 1 bis 1,5 Tonnen kalkhaltige Zuschlige,
in Summa 6.3 bis 7.5 Tonnen Rohmaterialien. Leider finden sich dieselben in
Deutschland seltener zusammen vereinigt, als in manchen anderen Eisen produ-
cirenden Lindern ; da indessen demn Gewicht nach der Verbrauch der Brenn-
stoffe iiberwiegt, zieht man bel neueren Anlagen auch in Deutschland vor,
die Erze nach den Kohlenrevieren zu transportiren, als die grosseren Gewichts-
mengen der Brennstoffe nach den Erzlagerstitten. Die Entscheidung liuft also
auf die Transportfrage hinaus, d. h. gerade auf den Theil der Produc-
tionskosten, der in Deutschland bei dem Fehlen leistungstihiger Wasserstrassen
und durch irrationelle Erhohung der Bahnfrachten aussergewohnlich hoch zu
stehen kommt.

Die Preise der Rohmaterialien (Erze, Kohlen, kalkhaltige Zu-
schlige) werden am Orte 1hrer Gewinnung in Deutschland, England und
Belgien nur wenig differiren. Fir Giesserei- und Bessemer-Roheisen mag in
England der Gesammtpreis der Materialien pro metr. Tonne Roheisen loco
Grube sich etwas billiger stellen, fiir Puddeleisen dagegen sind die Gestehungs-
kosten annidhernd gleich hoch und fir Qualititscisen wird vielleicht das eine
oder andere deutsche Werk emen kleinen Vorsprung haben. In Bezug auf die
Transportkosten der Erze, Kohlen und Zuschlagsmatcrialien von den
Gruben bis zum Hohofen steht dagegen Deutschland in sehr bemerkbarem
Nachtheil. Eine von dem Vereine deutscher Eisen- und Stahl-Tndustricller
Anfang 1877 bearbeitete Zusammenstellung ergab an durchschnittlichen Frach t-
kosten fiir Erze, Kohlen und Zuschﬁége pro metr. Tonne Roh-
eisen bis zur Hutte:

Giesserei- : IWeissstrahligesl Bessemer-
Roheisen | Fuddeleisen {(Qualitits-)Eisen| ~ Roheisen
M.
England ... .......... 10.50 10.50 14.70 , 14.70
Rheinland-Westfalen . . . 18.40 19.42 18.40 26.20
Oberschlesien.......... 15.60 15.10 | . 21,10



Deutschland. 109

Die Frachtdifferenzen pro metr. Tonne betrugen demnach fiir Giesserei-
Roheisen 5.10 his 7.g0, fiir Puddeleisen 460 bis 8.2, fiir weissstrahliges
Eisen 8.7, fiir Bessemer-Eisen G.40 bis 11.50 4 Die auffallend grosse Differenz
fir Bessemer-Roheisen erklirt sich daraus, dass der Transport der von aus-
wirts bezogenen phosphorfreien Erze bis zu den tief im Binnenland liegenden
Hitten besonders hohe Kosten verursacht.

Nach sehr sorgfiltigen Durchschnittsherechnungen stellten sich mit
Einschiluss der Preise fir die Rohmaterialien bis zur Hitte, der Arbeitslohne
u. 8. w,, der Amortisation, der Verzinsung der Priorititsanleihen, Banquier-
guthaben u. 8. w. Mitte 1877 die gesammten Selbstkosten fir die Pro-
duction von 1 metr. Tonne

Puddel- | Giesserei- Bessemer-
Roheisen Roheisen Roheisen
circa
England...........oooveinena .. 39—44 | 4552 60—62
Rheinland-Westfalen .......covven.. 50—61 63—70 T2—R1
Schlesien .oveeeeiiniineinnn .. ! 52--3% | 64—69 71—78

Hierbei ist allerdings nicht zu ibersehen, dass rheinisch-westtilisches
und schlesisches Eisen an Qualitiit manche englischen Marken iibertreffen und
deshalb von den deutschen Werken auch ein hoherer Preis verlangt werden
kann, der freilich in Zeiten der Krisen nicht immer durchzusetzen sein mag.
Auch finden sich einige wenige besonders giinstig situirte Werke, deren Pro-
ductionskosten unter jene Durchschnittsziffern hinabgehen und sich mehr den
englischen Selbstkosten nihern, — im grossen Ganzen liegen aber fir die
deutsche FEisenindustrie die Productionsverhiltnisse, und darunter in erster
Linie die Frachten, erheblich ungtinstiger als in den Concurrenzlindern.

Producirt wurde an

Roheisen [ohne Gusswaaren aus Erzen] (incl. Luxemburg):

T T
metr. Tonnen] Werth in A I TIin Jahre

Im Jahre

T
metr. Tommn; Werth in A

1848 ....| 205342

l 94605.589 | 1870 ....| 1345520 | 97,919.805
1853 \ B0S761 | 35921018 | 1871 ... 1491477 | 111346 356
1862 ....| 645698 | 52626643 | 1872 ...l 1927061 | 20924136
1865 ....| 524591 | 67,227.954 1 1878 .. .| 2174058 | 234061293
1866 ....| 996,738 | 76,976,580 | 1874 ....| 1856.311 | 150,606.244
1867 ....| 987163 | 720000846 | 1875 ..., 1981736 | 140833 376
1868 ....| 1200188

83,725.938 | 1876 1,801.457 | 112,015.883
1869 ... 1.356.965 | 94,342.491 }

Die procentuale Steigerung (Anfangsziffern jeder Periode == 100) betrug

nach dem Gewicht n8h dem Werth
in 1848 bis 1868 vevvvvveinnnn. 1T W A 340.0 °/,
, 1868 ) 1875 .oeovvnienn... 1651 4 wevveveeeeens 168.2 ,,
D148 , 1875 ciieeiinnnnn. 965.0 5 rereiieenen 5724

Da seit 1871 Klsass-Lothringen mit einer Jahresproduction von durch-
schnittlich 235.000 metr. Tonnen dem deutschen Reiche angehért, Luxemburg
hinwiederum mit durchschnittlich 270.000 metr. Tonnen Roheisengewinnung
politisch nicht zu Deutschland zu rechnen ist, so wird iber das procentuale
Wachsthum die erste Tabelle, Seite 110, richtigeren Aufschluss geben.

Von der Gesammtproduction des Reiches entfallen durchschnittlich 68 ¢ /,
anf Preussen, welches producirte

in 1874 ........ 1,280.269 metr. Tonnen Roheisen,
» 1876 ... ... 1,398.337 » »
» 1876 . ....... 1,324339 » » »
» 1877 ... 1,421,032 » ”
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Producirt wurden an Roheisen itherhaupt mit Einschluss
der Gusswaaren aus Erzen (erste Schmelzung):

Deutsches Reich .
- Deutsches Reich
Im ohne ‘ mit mit BElsass-Lothringen
Jahre Elsass-Lothringen und Luxemburg
metr. Tonnen } %, | metr. Tonnen l °/, | metr. Tonnen f °fo__
1867 1,034.300 = 100 1,034.300 = 100 1,113.606 =— 100
1868 1,158.439 — 1125 1,158.939 = 1125 1,264.347 =— 1135
1869 1,288.990 — 125 1,288.990 — 125. 1,409.429 — 126.5
1870 1,261.683 — 1223 1,261.683 — 122.3 1.391.124 — 1252
1871 1,265.805 — 122.8 1,420.830 — 1373 1,563.682 — 140.5
1872 1,585.069 -— 153 1,807.846 — 175.2 1,988.395 — 1788
1873 1,719.765 — 166.9 1,983.163 — 192.2 2,240.575 — 201.8
1874 1,416.5690 — 1373 1,660.209 — 161.1 1,906.263 — 171
1875 1,526.019 —. 148.0 1,759.052 — 170.3 2,029.389 — 182.4
1876 1,416411 == 136. 1,614.687 = 156.0 1,846.345 — 166.8

Die Anzahl der im Jahre 1875 vorhandenen Hohéfen, auf die einzelnen
Linder und Provinzen vertheilt, ist aus nachtsehender Tabelle ersichtlich.

Hohdfen Hohdfen
in |ausser in | ausser
Betrieb Betrieb
Preussen: Transport...| 229 143
Schlesien ..« ..ocn... 44 11 Wiirttemberg......... 5 .
Sachsen............ 2 . Hessen............... 5 .
Hannover........... 10 4 | Braunschweig ........ 7 3
Westfalen .......... 48 82 | Meiningen ........... 1 1
Hessen-Nassau ... ... 22 7 | Anhalt.......... ..., 1 .
Rheinland .......... 83 43 | Waldeck............. 1 .
Hohenzollern ...... . 2 | Reuss ............... 1 .
Summa...| 209 | 129 | Elsass-Lothringen..... 26 11
— Luxemburg .......... 21 8
Bayern .............. 15 8 S, P T A
Kénigreich Sachsen...| 5 6 | Deutsches Reich...... 297 166
Transport...| 229 | 143

Von den 297 angeblasenen Hohdfen verwendeten 198 als Brennmaterial
Steinkohlen und Coke, 86 Holzkohlen, 13 gemischte (mineralische und vege-
tabilische) Brennstoffe.

Im Jahre 1848 beschiftigte der Hohofenbetrieb 13.823 Arbeiter, in1857:
19.483, im Jahre 1875: 22.760 (22.082 ménnliche und 678 weibliche) Arbeits-
krifte. — In 1848 producirte 1 Arbeiter durchschnittlich 149, in 1857: 155,
in 1875: 812 metr. Cir. Roheisen.

In Bezug auf die Absatzverhiltnisse ist zunichst daran zu erin-
nern, dass die bedeutendsten Bezirke fiir die Roheisenverhiittung ebenso wie
die Kohlenreviere — oder gerade deshalb — sich an den Grenzen des Reiches
befinden. Es gilt dies von Oberschlesien, von Lothringen, Luxemburg, von
den Hiuttenwerken an der Saar, von den sdchsischen und bayrischen Hohéfen,
zum Theil auch von dem grossten Bezirk: von Rheinland-Westfalen. Nach der
Mitte des Reiches zu liegen nur die nicht grossen Werke im Harz, einige
Hiitten in der Provinz Hannover, in Hessen-Nassau und in Wiirttemberg. Fir
den Absatz ihrer Producte auf heimatlichem Boden sind die Eisenhiitten des-
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halb ungiinstig situirt, und wird dies noch insofern verschlimmert, als auch
die Frachten des versandfihigen Fabricates in vielen Fillen sich fiir die aus-
lindische Concurrenz giistiger stellen als fiir die einheimischen Werke, Mit
ihrem Versand sind die deutschen Hiitten vorwiegend auf die Bahnfracht an-
gewiesen. Die englische Concurrenz erfreut sich dagegen fir ihr Kisen und
ihre Eisenfabricate nicht nur der niedrigen Seefrachten, sondern auch der
Moglichkeit, bis in das Herz von Deutschland die niedrigen Wasserfrachten
des Rheins, der Elbe, Oder und Weichsel zu benutzen. So betrug die Fracht
pro metr. Tonne Eisen- und Eisenartikel im Frihjahr 1877:

1) Englische Kiiste — Stettin — Berlin .................. M 14.00
Rheinland (Oberhausen) — Berlin ..............co0 o0 » 1550
Oberschlesien (Konigshiitte) — Berlin ................. » 14.20

2) Schottland — Stettin — Berlin ..........ooiiioiel » 1550
Rheinland (Oberhausen) — Berlin .. ..........ooonvn.n. » 1550
Oberschlesien (Konigshitte) — Berlin.................. 5 1420

3) Englische Kiste — Hamburg — Magdeburg — Dresden. , 16.50
Rheinland (Oberhausen) — Dresden............c.conen » 1950
Oberschlesien (Konigshutte) — Dresden ........ovnnnn. » 17.80

4) England — Stettin — Frankfurt a. O................0n » 1180
Rheinland (Oberhausen) — Frankfurt a. O... .......... » 1720
Oberschlesien (Konigshutte) — Frankfurt a. 0. ......... » 12.80

5) Von der englischen Ostkiiste (bezw. Schottland) bis Holland betrag die
Fracht pro metr. Tonne 6%, «4; von da bis Koln hochstens 4 A,
bis Mainz 5—5Y/, #, so dass englische und schottische Eisenartikel
mit einem Frachtaufwand von 10Y, 4 pro metr. Tonne, also mit
einem geringeren Betrage, als die Differenz der Selbstkosten ausmacht,
mitten durch das hervorragendste Gebiet der deutschen Eisenproduc-
tion beférdert werden konnten.

Diesen Umstédnden ist es zum grossen Theil zuzuschreiben, dass die
deutsche KEisenindustrie seit Wegfall des Zollschutzes den heimathlichen
Markt sich nur unter Opfern sichern konnte und im Auslande einigermassen
Ersatz fir den Ausfall im Inlande suchen musste. — Nach den statistischen
Anufstellungen ist zwar auch die Ausfuhr von Roheisen in den letzten
Jahren erheblich gestiegen, doch kann die deutsche Handelsstatistik dafar nur
mit grosser Reserve benutzt werden, da in ihren Ziffern auch die Durchfuhr
mitenthalten ist. Von dem Ausfuhrquantum des Jahres 1877 per 344.019 metr.
Tonnen sind allein 247.660 metr. Tonnen nach und iiber Belgien ausgefiihrt
worden; 29.174 metr. Tonnen sind nach Oesterreich, 11.334 metr. Tonnen nach
der Schweiz, 12.006 metr. Tonnen nach Russland, 23.837 metr. Tonnen nach
und iber die Niederlande gegangen.

Die Posten der Ein- und Ausfuhr von Roheisen und altem
Brucheisen ergeben sich aus der folgenden Tabelle:

1 Einfuhr T “Ausfuhbr T
Im Jahre | metr. Tonnen ~
152.815 13.127
140.469 20.606
116.911 cinschliesslich 29.613 einschliesslich
132.525 Alt- nnd 98.019 Alt- und
189.746 Brucheisen 101.857 Brucheisen
229.334 109.825
440.455 Brucheisen 111.701 Bruncheisen
619.756 42,819 124.318 25.331
690.489 52,578 135.417 18.049
531.474 17.560 207.105 15.138
606.379 18.235 322.223 16.767
571.134 12.520 289.417 16.783
526.708 14,225 344.019 19.915
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Roheisen wird vorzugsweise von Grossbritannien eingefiihrt, und sind
von den 526.708 metr. Tonnen die Posten: 73.293 metr. Tonnen, eingefithrt
iiber die Ostsee, 215.772 metr. Tonnen aus den Niederlanden, 7.190 metr. Tonnen
iiber Bremen, 87.697 metr. Tonnen iber Hamburg, 9.043 metr. Tonnen iiber
andere Nordseehiifen wohl ausschliesslich als englisches Eisen anzusehen. Zum
Theil mag dies auch der Fall sein mit 99.240 metr. Tonnen aus Belgien ein-
gefiilhrtem Roheisen, da betrichtliche Posten, in Antwerpen ausgeschifft, ibre
eigentliche Bestimmung in Deutschland finden.

Stahl

In Deutschland bestanden bis zum Jahre 1856 nur 2 Stahlwerke, die
bekannten Etablissements von Essen und Bochum, deren Artikel auf allen
Weltausstellungen Aufsehen erregten. Ueber die grossartigen Leistungen der
Krupp’schen Werke in Essen waren sogar die englischen Eisenindustriellen
erstaunt. Als dann Bessemer durch seine berithmte Erfindung dem Tiegelguss-
stahl Concurrenz machte, Siemens seine Gasfeuerung und, im Verein mit
Martin, den Schmelzprocess auf offenem Herde bei der Stahlerzeugung in An-
wendung brachte, sahen sich die Stahlwerke genothigt, der wichtigen Neuerung
sich um ihrer Existenz willen zu bemiichtigen, und sobald erkannt wurde, dass
der viel dauerhaftere Bessemer-Stahl zuniclist in dem Bedarf der Eisenbahnen
das Fisen vollstindig verdringen werde, masste auch die Eisen-Grossindustrie
wohl oder iibel die Stahlfabrication mit aufnehmen. Fiir Deutschland war der
Uebergang deshalb besonders schwierig, weil, wie bereits erwihnt, die zur
Herstellung nothwendigen phosphor- und schwefelfreien Erze in ausreichender
Menge nicht vorhanden waren, vielmehr unter sehr ungiinstigen Frachtver-
haltnissen grosse Quantititen auslindischer Erze bezogen werden mussten.
Wollte indessen die deutsche Industrie nicht zuriickbleiben oder gar auf ihre
Existenz verzichten, so blieb keine andere Wahl, als, wenn auch mit Opfern,
sich der Erfindung zu bemichtigen. In rascher Aufeinanderfolge entstanden
etwa vom Jahre 1865 ab neue Bessemer-Anlagen in Horde, Oberhausen, Ruhr-
ort, Dortmund, Osnabriick, bei Aachen, in Konigshitte (Oberschlesien), in
Bayern und Sachsen. Die deutsche Stahlindustrie hat in kurzer Zeit auch
technisch sehr anerkennenswerthe Fortschritte gemacht, sie hat unter anderem
verstanden, allmihlig den Zusatz fremder Erze zu verringern und doch ein
auch im Auslande seiner Qualitit wegen sehr geschitztes Fabricat zu liefern.
Schwer hat sie indessen unter der seit 1873 bestehenden Krise gelitten, und
noch empfindlicher traf sie die Aufhebung des Zollschutzes, den sie gerade
jetzt der internationalen Ueberproduction gegenuber erst recht nicht ent-
behren konnte. Wie rasch die Production gestiegen ist, beweist folgende Tabelle.

Im Jahre |metr. Tonnen/Werth in ://é\ im Jahre Imetr. Tonnen| Werth in

1848. .. .. 9.024 2498.320 | 1871..... 250.947 87,446.460
1862. .. .. 40.916 18,545.763 | 1872..... 312.247 | 103,466.280
1866. .. .. 114.434 57,938.514 | 1873..... 302.647 99,964.068
1867.. ... 122.591 58,247.769 | 1874..... 354.256 92,994.504
1868. .. .. 192.837 57,645.903 | 1875..... 352.431 76,384.949
1869. ... . 161.319 67,970.409 | 1876..... 390.434 74,393.954
1870. .. .. 169.951 68,242.878
Auf das Konigreich Preussen entfallen
in 1272 ........... 333.640 metr. Tonnen Stahl und Stahlfabricate
1876 «evnnnnn. 396.958
T AR 443.347 Rohstahl.

”n

Beschiftigt waren bei der Stahlfabrication im Jahr 1848: 1332, in 1857:
3042, in 1875: 19.509 Arbeiter.

Die Zahl der Converter fir die Bessemer-Stahl-Fabrication betrug in
1877 81, von denen indessen nur 39, und auch diese nicht das ganze Jahr
hindurch in Betrieb waren.
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An Stahlfabricaten aller Art (Schienen, Eisenbahnlaschen, FEisen-
bahnwagenachsen und Ridern, Maschinentheilen, Blechen und Platten, Draht,
Kanonen und Geschossen) wurden hergestellt:

metr. Tonmen 7 ‘ metr. Tonnen
T Jalre 1872...... 285.582 im Jahre 1875.... .. 347.337
W 18T3...... 310.425 Wy 1876...... | 377.910
v 1874 361.947
Die Ein- und Ausfuhr von Stahl betrug:

Im | Einfahr | Ausfubr im | Einfuhr | Ausfohr
_*Jahre metr. Tonnen Jahre metr. Tonnen
1862 3.035 1.749 T1872 | 5417 | 8.689

1866 2.864 3.476 1873 6.221 5.519

1867 2.300 5.164 1874 5.291 8.494

1868 | 2376 6.987 1875 5.489 10.586

1869 ' 2.887 7.158 1876 3.946 17.792

1870 2.051 8.404 1877 5.622 16.145

1871 2.836 5.857

Eisengusswaaren.
_An Lisengiessereien waren vorhanden

im Jahre | Werke \ Arbetter
= T 2 109 5.112
= 5% T 133 8.439
8 757 PSS Y 195 10.537
872 7 772 39.934
)< £ P 874 42.134
R 2 T Y 867 35.291

Eine Concentration der Kisengicsscrcien findet nicht statt. Dieselben
sind in den eigentlichen Eisenbezirken von Rheinland-Westfalen, Ober-
schlesien u. s. w. kaum stirker vertreten, vielmehr ziemlich gleichmissig durch
das ganze Reich vertheilt.

Verschmolzen wurden in 1875 in 874 Giessereten und 429 anderen Werken
(Maschinenbau-Anstalten etc.) mit 1.566 Cupol- und 113 Flammdfen:

Verarbeitetes Roheisen Erzeugte Gusswaaren
m etr. Ton metr. Tonnen|
T116.102 7| inlindisches Roheisen | 205.365 Maschinentheile
311.013 auslindisches 204.577 sonstige Gusswaaren
120.465 Altetsen....ocoennn.. 11.215 Hartgusswaaren
B 60.332 eigener BedarfderWerke
547580 | Roheisen............ zu 481489 | Gusswaaren

Die Giessereien bezogen demnach nahezu ca. 57 %/, auslindisches Roh-
eisen.  Sie sind die stirksten Consumenten von englischem und schottischem
Eisen, da das deutsche Giesserei-Eisen, obgleich von meist besserer Qualitit,
nichtt so billig — frither wurde auch behauptet: nicht so gleichartig fir be-
stimmte wiederkehrende Giessereizwecke — hergestellt werden konnte, wie in
Schottland. Neuerdings sind indessen von den deutschen Hittenwerken, deren
Hohofen auf Giesserei-Roheisen gehen, sehr beachtenswerthe Fortschritte ge-
macht worden, und haben im Jahre 1877 in Rheinland-Westfalen unter Con-
trole des preussischen Handelsministeriums im Grossen angestellte Versuche
der Verwendbarkeit des deutschen Giesserei-Eisens das beste Zeugniss aus-
stellen lassen.
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Die Production der Giessereien belief sich:

Gusswaaren aus Summe
a
];}?:'e Erzen Roheisen Gus_sv:raaren .
. 'metr. T.| Werth in 4| metr. T. | Werthin A, | metr. T.| Werth in ._
1848 . . . . 31.356 9,437.631
1853 . . . . 66.347 18,897.525
1857 112.654 29,832 099

1862 | 50.657 9,876.360 | 131.929 | 29,102.4997 } 182.586 38,979.357
1866 | 50.216 9,198.171 | 175.948 | 38,201.202 | 226.164 47,399.373
1867 | 126.444 | 12,633.018 | 189.000 | 89,168.243 | 315444 51,801.261
1868 | 64.160 9,180.195 | 202.171 41,059479 | 266.331 50,239.674
1869 | 56.065| 10,396.635 | 289.900 | 49,124334 | 295.965 59,520.969
1870 | 45.604 8,444,928 | 235.430 | 48,589.041 | 281.034 57,033.969
1871 | 72.205| 15,610.701 | 346.935 | 67.906.035 | 419.140 83,516.736
1872 | 61.333| 13.100.811 | 492.109 | 125,704.497 | 553442 | 138,805.308
1873 | 66.516| 14,553.468 | 524.137 | 136,786.598 | 590.653 | 151,290.066
1874 | 49.951| 10515582 | 488.306 | 111483491 | 538.257 | 121,999.073
1875 | 47.654 9,727.335 | 484.639 | 107,160614 | 532293 | 116,887.949
1876 | 44.887 8,998.512 | 436.104 | 88,873.278 | 480.991 97,871.790

In Procenten (Anfangsziffer jeder Periode =— 100) stieg die Herstellung
von Gusswaaren aller Art

nach Gewicht nach Werth
in 1848 bis 1868 ...oovverennn. 849.6 9y rerrrrinennn. 532.4 °/,
L, 1868 , 187h .......iiii... 1999 5 ceereererernns 2396 ,,
> 1848 . 1875 .eieni. ... 1697.9 1 veeerenninenns 1.238.5 ,,

Ueber Ein- und Ausfuhr der Giesserei-Artikel liegen zwar
officielle Daten vor, doch lassen sich die einzelnen Perioden nicht mit ein-
ander vergleichen, weil die betreffenden Rubriken im Laufé der Zeit mehr-
fache Abanderungen erfalren haben. Beschrinken wir uns nur auf die letzten
Jahre, so betrug

die Einfuhr | die Ausfuhr
1876 | 1877 | 1816 | 1877
metr. Tonnen
Ganz grober Eisenguss . .. 23.698 17.898 l |
Eisen- und Stahlwaaren, grobe 84.109 118.443
geschmiedete und gegossene 11.593 31.378 I

Unter der hier verzeichneten Ausfuhr von Eisen- und Stahlwaaren
spielen die Artikel der sogenannten Kleineisenindustrie, die namentlich
in der Rheinprovinz (Remscheid, Hagen, Witten, Lidenscheid, Iserlohmu,
Altena u. s. w.) von Alters her hoch entwickelt ist, eine hervorragende Rolle.
Hier sind die Fabricationsstiitten fiir sehr betrichtliche Quantititen von gegos-
senen, vorwiegend indessen geschmiedeten Kisenartikeln (Ambose, Aexte,
Hammer, Hacken, Ketten, Nagel, Ringe, Sensen, Blech- und Drahtwaaren,
landwirthschaftliche und gewerbliche Werkzeuge aller Art), die nach allen
Theilen der Erde versendet werden.

Schmiede- und Walzeisen, Schienen, Bleche, Draht.

Iin Jahre 1875 waren fiir die Production von Walzeisen-Artikeln
aller Art im Betriebe:
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Puddel- | Frisch- | Puddel-| Frisch-
Kénigreich | Olem | feuer _Ofen ) fover
Preussen....... 1382 | 70 Transport...| 1.484 106
davonin Schlesien ...| 375 16 (Baden ............. . 5
Sachsen .... 29 . Hessen «.ovovvvvvnnn. . 2
Poor ; B schwelg ....... 6 .
s  » Westfalen ..| 489 17 |Brauns I
» » Hess.-Nassau 99 8 |Meiningen .......... 1 .
» » Rheinland ..| 486 23 é‘;ﬂiglt L . %
Coni e | Waldeck. ..ol L .
Konigr. }é:zﬁ?el """ ig lg Elsass-Lothringen .. .| 106 9
» Npoen .- - Luxemburg ......... 5
" Wirttemberg 5 14 CIRAAAAAAIS N AU N
Oldenburg .. 14 . Deutsches Reich..... 1.602 195
Transport...| 1484 | 106

Ausserdem weist die officielle Statistik noch nach als in 1875 in Betrieb
befindlich

bei den Rohstahlhiitten ...... 85 Puddeléfen ...... 18 Frischfeuer
» 5 Gussstahlhiitten ... ... 271 5 eeeees 2 0
356 Puddelofen 20 Frischfeuer.

An Stab- und Walzeisen einschliesslich Schienen, Blechen,
Draht, Profileisen zu Bauzwecken, Briicken, Schmiedesticken,
}Li)hren aus Kisen u. s. w. wurden producirt:

; Iﬂ!}lllre Lmetr. TonnenJ Werth in A _’LJ:«ILIITre metr. Tonnen | Werth in
1848 164.752 48,356.899 1872 ) 1,179.794 319,126.7565
1857 402.136 128.189.549 1873 1,182.502 315,625.251
1867 641.523 128,719.284 1874 ) 1,207.419 247,315.710
1868 751.467 152,533.236 1875 | 1,102.813 187,744.269
1869 886.074 178,515.657 1876 1,017,747 152,294.166
1871 1,012.769 216.386.862

Die procentuale Steigerung der Walzeisenproduction betrug demnach

nach Gewicht nach Werth
von 1848 bis 1868 .............. 4561 %, «oieiien n 315.4 %/,
, 1868 , 1875 .............. 1647 4 e, 123.0 .,
1848 | 1875 ..e.ounen.... 6695 1 oreierriiiians 3883 .

Auf das Konigreich Preussen entfallen von der Gesammtproduction des
deutschen Reiches durchschnittlich 85 °/,, — An Walzeisen aller Art wurden
i Preussen im Jahre 1876 898.769 metr. Tonnen, in 1877 878.433 metr.
Tonnen hergestellt.

Schienen.
In diesem wichtigen Artikel tritt der Verbrauch des Eisens mehr und

mehr gegen den des Bessemer-Stahls zuriick.
Die Production betrug:

o , . . Summa der Bisen-

Im Jahre Eisenschienen Stahlschienen und Stahlschienen

metr. Tonnen _
1871 «ovnnnnns 820,619 128.406 449.025
1872 ..o vvtt 320.996 179.092 500.088
1873 - .o vvnt 385.601 186.643 572,244
1874 .. ... ..., 364.978 237.894 602.872
1870 ¢ cvvve i 227 976 241.505 469.481
1876 ..o vvvnt 126.288 253.746 ! 380.034

g%
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‘Wie viel Schienen in dem Jahre 1877 ausgewalzt worden sind, ist
officiell noch nicht vertffentlicht. TFir 1877 wird die Production zu circa
400.000 metr. Tonnen, darunter mindestens 350.000 metr. Tonnen Stahl-
schienen geschiitzt.

Fir Schienen wird angegeben:

Im " Binfohr Ausfuhr im Binfulir Ausfulir
Jahre metr. Tonnen Jahre metr. Tonnen -
1862 109 | 3735 1872 | 11706 70.699
1866 6.685 2.091 1873 44578 70.683
1867 2,416 4.301 1874 8.590 84.864
1868 4.610 28.617 1875 6.937 122.224
1869 2,332 37.124 1876 684 133.484
1870 2.488 36.030 1877 76.034 225.630
1871 5.110 41.793

Von den 225.630 metr. Tonnen Schienenexport werden angegeben als aus-
gefithrt: nach Russland 65.357 metr. Tonnen, nach Holland 112.876 metr. Ton-
nen, nach Oesterreich 9.268 metr. Tonnen, nach der Schweiz 6.080 metr. Ton-
nen, nach Belgien 12.420 metr. Tonnen, der Rest iiber die Ost- und Nordsee-
hifen. Es ist indessen, wie eingehender schon fir die Ein- und Ausfuhr des
Roheisens nachgewiesen worden ist, nur zu wahrscheinlich, dass ein Theil der
nach Russland ausgefihrten Schienen in der Summe der aber Holland expor-
tirten Schienen schon mitberechinet worden und deshalb die Gesammtausfuhr
viel zu hoch angegeben ist. — Dasselbe gilt auch von der Einfuhr. Im
Jahre 1876 wurden nach der Zollstatistik nur 684 metr. Tonnen Schienen
eingefiihrt. Im Jahre 1877 soll die Einfuhr auf 76.034 metr. Tonnen, also in einem
einzigen Jahre um das 111fache gestiegen sein. Nun ist allerdings am 1. Januar
1877 der bisherige Eingangszoll auf Schienen von 20 4 pro metr. Tonne
weggefallen, und hat sich auch sofort die auskindische Concurrenz des zollfrei
gowordenen deutschen Marktes bemichtigt. Der Hauptposten der Schienen-
Einfuhr entfillt indessen mit 53.747 metr. Tonnen auf die Ostseehifen und
asst vermuthen, dass, weim auch die Einfuhr englischer Schienen nach Deutsch-
lIand seit der Zollauthebung bedeutend gewachsen sein mag, doch ein erheb-
licher Theil auf die Durchfuhr von Schienen nach Polen und Russland zu
rechnen sein dirfte.

Draht.

Fines besonderen Renommés erfreut sich die Drahtfabrication, zu
der sich gewisse Sorten des deutschen Eisens vorziglich eignen. Es gilt dies
sowohl von dem gezogenen, wie von dem gewalzten Drabt, doch scheint in
diesem Artikel, der im Jahre 1876 fast allein noch einen Gewinn abwart, durch
Frrichtung neuer Drahtwalzenstrassen im Laufe des Jahres 1877 eine bedenk-
liche Ueberproduction entstanden zu sein. Producirt wurden an Kisendraht;

']iﬁ?‘e metr. Tounen| Werthin A J;n}:re metr. Tonnen | Werth in -4
1848 5.396 2,568.915 1870 44291 10,903.968
1853 16.263 6.072.420 1871 65.962 17,318 907
1857 19.526 8.141.858 1872 102.659 33.891 996
1866 27 502 7,153.011 1873 74.705 26,895.000
1867 31.641 8,178.495 1874 88.058 24.105.800
1868 453853 10,348.470 1875 121.357 29,125.752
1869 45.360 10,5633.957 1876 132.526 27,830.533
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Procentual stieg dic Production von Eisendraht

nach Gewicht nach Werth
in den Jahren 1848 bis 1868 ........ 8407 °fy <veerannn 402.7 °/,
- , 1868 1875 ........ U575 o wreveeinn 28ls
1848 | 1875 ........ 22475 o ereennen 113336

"Stahldraht wird in nur geringen Mengen producirt. Im Jalire 1875
belief sich das ganze Quantum auf 153, in 1876 sogar auf nur 7%/, metr. Tonnen

Eisenblech. — Weisshlech.

Auch die Fabrication von Blech und Platten weist eine ansehuliche
Steigerung auf. Im Jahre 1875 ist dieselbe dem Gewicht nach 13.4 mal so
gross als in 1848, doch gilt dies vorzugsweise nur vom Schwarzblech,
von dem in 1875 113.786 metr. Tonnen erzeugt wurden. Die Production von
Stahlblech belief sich auf nur 2.901 metr. Tonnen. In Weissblech ist
seit 1848 die Zunahme der Production weit geringer, als bei Schwarzblech;
seit 1872 ist bei diesem Artikel, der durch die auslindische Concurrenz beson-
ders stark bedroht ist, sogar eine Abnahme in der Production zu bemerken.
Hergestellt wurden an Eisenblech incl. Weissblech:

Jiiﬁ'e l metr. Tonnen | Werth in A J:;:re metr, Tonnen | Werth in A
1848 l 8.929 3.963.183 I 1871 99.119 26,904.465
1853 i 27.170 10,952.307 1872 117.425 40,139.076
1857 ll 36.495 15,845.898 1873 96.046 31,866.000
1867 69.507 17,614.098 1874 111.195 28,090.000
1868 91.485 22 442 415 1875 120.632 26,539.095
1869 98.686 24,054.108 1876 - 109 493 21,898.740
1870 | 86.767 21,658.059

I
An Weissblech allein wurden producirt

m Jahre 1848 ....ccoovvi Lt 782 metr. Tonnen

s e I8B3 i 2920 ,

S UIBBT e 2353 ”

S BTR e 7.906 »

., 1873 cveerevrninnnnnannn, 6693 »

S UABTE et 6.846 »

1876 +vevvnenneeemnnnenns 6414 Y

Ausser den vorstehend genannten Hauptartikeln ist noch die Production
der Eisenbahnwagenachsen und Rider, des Profileisens zu Bau-
zwecken, der Schmiedestiicke und Maschinentheile, der gezo-
genen Rohren, der Geschiitze und Geschosse anzufiihren, die theils
aus liisen, theils aus Stahl hergestellt werden. Bisher sind nur die Eisen-
fabricate aufgefiibrt, und nur bei einzelnen Artikeln zu besserer Verglei-
chung die correspondirenden Stahlfabricate gegeniibergestellt worden. In
der Tabelle I, Seite 118, werden die bereits angefithrten Eisenfabricate recapi-
tulirt und vervollstindigt, zngleich aber die Stahlfabricate miteingestellt.

Die Ein- und Ausfuhr aller dieser genanuten Artikel, soweit die be-
treffenden Zahlen nicht schon bei der Besprechung der einzelnen Kategorien
aufgefithrt worden sind, ergibt sich aus Tabelle II, Seite 118.

Auch in dieser Tabelle wird sofort auffallen, dass die Einfuhr des Jahres
1877 mit Ausnahme der feinen Eisen- und Stahlwaaren in allen Artikeln eine
sehr erhebliche Steigerung gegen die Einfuhrposten von 1876 aufweist. So
sind Stab- und Schmiedeeisen in der Einfubr von 9.130 auf 36.423 metr.
Tonnen, Winkeleisen von 2.136 auf 7.798 metr. Tonnen, Platten und Bleche
von 4.748 auf 18.280 metr. Tonnen gestiegen. In der Hauptsache wird man
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1972 | 1873 | 174 | 1875 | 1876
metr. Tonnen

Eisenbahnschienen und Laschen aus Eisen ., . . 344.124| 385.601| 364.978| 227.976| 126.288
£} n " » Stahl. . .. 155.964| 186.643 237.%2)5 241.%0-4 _253.'740
Summa der Schienen und Lasclhen . . 500.088| 572.244| 602.872| 469.480] 380.034
Eisenbahnwagenachsen und Réder aus Kisen . - 21,472 19.950] 16.711 13.483 9.761
n » » W Stahl o ... 65.822)  66.630 :’;l.}g __48.014 46.374
Summa der Eisenbahuwagenachsen und Rider 87.294| 86.580| 67.848 61.497) 56.135
Profileisen zu Banzwecken . . . . . ... . . .. 91.493 90,121 94.361 98.151| 1069.73

Platten, Schmiedestiicke, Maschinentheile ans
Eisen T 31.641| 37.399] 42.814 31,203, 37.100
Maschinentheile aus Stahl . .. ... ... .. .. __T.b10 8.162 6.183|  7.617| 12.248

Summa der Platten, Schmiedestiicke,
Maschinentheile . . .. ... .. .. 30.551| 45.561| 48.997 38.910, 49.348
Andere Eisen- und Stahlsorten aus Eisen . . . . 466.470, 459.539| 474.972| 473.378 463.977.
» » » " s Stahl . ... 45.941 39.413 _5_7.236 41.079 40.49t?
Andcere Eisen- und Stahlsorten, Summa . . 512.411] 498.952; 532.208| 514.457; 504.383
Schwarzblech . . . . . ... ... L. 0. 109.518 89.352| 103.627 113.786] 103.080
Stahihlech, o . ... oL 3.323 2.615 2.717 2,901 4.889
Weisshleeh o . o0 oo oo i e e 7.906 6.693 7.568 6.846 6.441
Ejsendraht . . ... ... ... oo, 102.659 74.705 88.058} 121.357| 132.536
Stahldraht. . . . . .. ..o i oo 25 25 96 153 8
Gezogene Rohren ... ........... ..., 3.110 3.530 3.897 2.515 8.248
Geschiitze und Geschosse . . . . . o0 v v v v .. 6.597 6.938 6.683 6.068 4.469
Summa der Fabricate . . |1,463.975,1,477.316,1,558.932(1,436.121)1,356.508
Davon aus Eisen . .. ............... 1,178.393(1,166.891/1,196.9861,088.785| 990.368
3 w Stabl. .. ... oo oL 285.582] 310.425 361.9;46 _‘3}Z.§E§ 36(3';144(»)
Summa . . 1,463.975;1,477.316[1,553.932 1,436.12111,356.508

l 1
1872 1876 | 1877

Eint‘u]u-l AusfuhrEinfuhr } Ausfuhr}Einfuhr \ Ausfuhr

metr. Tonnen

7

Stab- und Schmicdeeisen ........ !27.374 27.950 | 9.130 |51.176 126.423 185.431
Winkeleisen .........o.ooovnnn.. 8.086 767 | 2.136 563 | 7.798 | 4.174
Eisenplatten und Bleche......... 13.250 | 3.580 | 4.748 |11.543 118.280 |21.208
Weisshlech oooovvnvneae, 2.362 234\ 3.740 | 441) 4.082| 1.645
Eisen- und Stahldraht........... 2.565 | 7.000| 2.742 (15.801 | 3.181 [31.791
Pflugschareneisen, Anker und

Schiffsketten .o oo vvveinnnnnn.. 1.485 404 1.483I 273 3.092\‘ 16¢g
Schmiedeeiserne Rohren ......... 44561 4.028 ] 2410 | 1.616| 4.618 5.970
Feine Eisen- und Stalilwaaren.... 580 1.860, 679 | 1.328 603 | 1.527

hierin die Kinwirkung der am 31. December 1876 erfolgten Aufhebung der
Eisenzélle zu erblicken haben. Da indessen in den Eiufuhrposten, cbenso in
den gleichfalls gestiegenen Ausfuhrquantititen die Durchfuhr mit enthalten
ist, so lasst sich nicht zifferméssig feststellen, in wie weit durch den Wegtall
des Zollschutzes die auslidndische Concurrenz verstirkt worden ist. Dass allein
feine Kisen- und Stahlwaaren, deren Zolle unverindert beibelialten worden
sind, in der Einfuhr nicht gestiegen, sondern sogar zurickgegangen sind, wird
jedoch kaum als ein blos zufilliges Zusammentreffen, vielmehr als eine Besti-
tigung fir den unverkennbaren Einfluss der Zollaufhebung anzusehen sein.
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Gesammt-Production der deutschen Eisenwerke.
Summirt man die gesammte Verarbeitung des Roheisens d. h.
die Tabricate der Eisenglesscreien, der Walzwerke fiir Stabeisen, Schiener,
Bleche, Draht u. s. w., endlich die Artikel der Stahlindustrie, so ergeben sich:

Im Jahre metr. Tonnen{ Werth in A lvim Jahre Lmetr. Tonnen[ Werth in <///

T 1848 205.133 "70392.850 1873 2,009.287 | 552,395.917
1868 1,076.476 | 251,238.618 1874 2,054.980 | 452,743.705
1870 1,277.270 | 289,302.771 1975 1,943.633 | 371,990.652
1872 1,984.151 548,297.532 1876 1,835.224 | 314,055.167

Nach Procenten (Anfangsziffern jeder Periode = 100} gerechnet, resul-
tiren folgende Steigerungen der Production:
nach Gewicht nach Werth
In den Jahren 1848—1868.... 524.1°%, .... 4167 Y,
1868—1875.... 1805 , .... 1480 ,
. w  » 184B—IRTB.... 9474 , .... 6170 ,

Was endlich die Gesammtsumme der Production im Hiitten-
betriebe betrifft, so wahlen wir nur 2 Jahre aus, um das enorme Wachs-
thum trotz mancher nachtheiliger und ungiinstiger Productions- und Absatz-
verhiltnisse zu documeuntiren. Als Gesammtsumme des Eisenhiitten-
betriebes ergibt sich

n n »

T in 1848: . ‘

1) Eisenproduction mit r. Tonnen ! Werth in A Arbeltex;
a. Eisenerzgewinnung | 693.725 Erze .............. 3,832.662 | 15.610
b. Eisenverhiittung .. | 205.842 Roheisen ... ...... 24.,605.589 18.823

2) Eisenverarbeitung# 164.752 Bisen- und Stahlfabricate 48,356.899 25.727«

Summa. . . | 76,795.150 | 55.160
in1875: | e . T

1) Eisenproduction metr. Tonnen —l Werth in A ;&fkglter
a. Eisenerzgewinnung |4,730.353 Brze ... ........... 26,753.467 | 28.138
b. Kisenverhiittung .. 11,981.736 Roheisen .......... 140,853.376 | 22.760

2) Eisenverarbeitung .. {1,943.633 Fabricate.......... 371,990.652 ]71_1%003*

Summa. .. 539,5697.495 | 164.901

Tu den Jahren 1848—1875 ist demnach der Productionswerth von 100
anf 702, die Zahl der Arbeiter von je 100 auf 2981 gestiegen. Im Jahrc 1848
entfillt auf die Leistung eines Arbeiters ein Productionswerth von 1.392 My
in 1875 ein solcher von 3.272 A

Umn cin vollstindiges Bild der Kisenindustrie zu geben, miisste man die
fernere Bearbeitung des Stahls, des Schmiede- und Fagoneisens, der Bleche
und Platten, des Drahtes, der Gusswaaren und Schmiedestiicke u. s. w. im
Maschinen-, Waggon- und Schiffsbau, in der Herstellung von Dampf-
kesseln, Locomotiven und Locomobilen, iberhaupt von Damp fmo-
toren aller Art, in der Fabrication von Eisen- und Stahlwaaren nie-
deren, mittleren und héheren Feinheitsgrades, die Anwendung
des Kisens zu Bauzwecken, kurz die Umbildung, Veredlung und Ver-
feinerung des Eisens zu den Tausenden von grossen und klcinen Ver-
brauchsgegenstinden weiter verfolgen. Leider steht hier das statistische
Material nicht in derselben Ausdehnung wie fir den Hiittenbetrieb zur Ver-
fiigung und missen wir uns, um wenigstens einen Ueberblick zu geben, auf
einige Ziffern aus der Gewerbezihlung* Ende 1875 beschrinken.

* Anmerkung: Vergl Dr. Engel, Industrielle Enquéte und die Gewerbezihlung im
Deutschen Reiche. (Berlin, Leonh. Simion 1878.)
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Beschiiftigt waren Ende 1875 im deutschen Reiche

Haupt- Beschaftigte
betriebe Personen
mit der Weiterverarbeitung von Eisen
und Stahl ......... . ool 149.785 354.973

mit der Fabrication von Maschinen,

Werkzeugen, Transportmitteln, Waf-

fen, Instrumenten ete. ........o.... 83.635 307.705

Nach Dr. Engel verfiigte der Preussische Staat am 1. December 1875

in den der Zihlung unterworfencn Gewerben (wozu unter anderen die Land-
wirthschaft nicht gehérte) iber 628,849 Dampf-Pferdekriftc in stationiiren
Maschinen mit Einschluss der Dampfhimmer und Schiffsmaschinen und iiber
27.314 Pferdekrifte in transportablen Dampfmasclunen mit Ausschluss der
Locomotiven.

Fur die Metallindustrie allein gibt Dr. Engel als vorhanden an:
Dampfmaschinen Dampfpferdekrifte

In Preussen (1875) ....... ceees B947 Lol 199.191
» Frankreich (1874) .......... 4168 ..o 67.836
» Grossbritannien (1871) ..... [ 327.343.

Geht schon aus diesen wenigen Ziffern die hohe Bedeutung der deut-
schen Industrie in der Verarbeitung von Kisen und Stahl, im Maschinen-
bau u. s. w. hervor, so ist hinzuzufugen, dass diese Branchcn auch in Bezug
auf die Technik dem Hittenbetrieb wiwdig zur Seite stehen und, was ihre
Leistungen betrifft, chenso wie die Eiscn - Grossindustrie, eine Vergleichung
mit den Concurrenzlindern — Grossbritannien eingeschlossen — nicht zu
scheuen haben.

Speciell fir Maschinen stellten sich die internationalen Handelsbe-
ziehungen in den Jahren 1872, 1876 und 1877 in folgender Weise heraus:

1872 | 1876 | 1877
Einfut};'(}ﬂsfuhr |Einx{1ﬁr | Ausfuhr [Einfunr | Ausfuhr

nietr. Tonnen

Locomotiven und Tender ....... 2.848 6.1441 125 3..‘)65i 2.030' 6.147
Damptkessel .......... ..l 899 | 1.301 620 1.103 679 700
Maschineniiberwicgend aus Iolz . .} 3.230 1.743 3.249
" » ” Guss-
ersen . .| 19.800 123.293 30.478
» » » Schmic- 29.800: 36.407 41.014
deeisen
oder , ‘ l
Stahl. .| 49.800 2.899 4447

Arbeiter-Verhialtnisse.

Was von den Kohlcnarbeitern gesagt worden ist, gilt auch von den
Arbeitskraften der Eisenindustrie; beide grossec Branchen zeigen hierin grossc
Uebereinstimmung, die sich sogar bis auf dic bereits geschlderten Knapp-
schafts- und Unterstitzungscassen erstreckt. Um vieles ungiinstiger
ist jedoch die Eisenindustrie insofern situirt, als sie bei ihrer raschen Knt-
wicklung iber cincn vollstindig eingeschulten sesshaften Arbeiterstamm kaum
verfiigt, vielmehr iber vielfachen Wechsel in dem Zu- und Wegzug ihrer
Arbeiter zu klagen hat. Dem Kohlenbergbau mag es darin nicht besser gehen;
Lier wird aber fiir die gangbarsten Arbeitsleistungen ein neu eintretender Ar-
beiter doch rascher angelernt, als in dem Hittenwesen und Maschinenbau,
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deren Operationen durchschuittlich weit mehr Kiniibung, grdsseres Verstind-
niss und besseres Vertrautsein mit der gestellten Aufgabe erfordern. Dazu
kommns: nun noch, dass mehrere politische und sociale Einrichtungen, deren
Zweckmissigkeit und Nothwendigkeit keineswegs bestritten werden sollen, auf
die Arbeiterverhiltnisse mehr oder weniger ungiinstig emwirken. So entfrem-
det das Gesetz der allgemeinen Wehrpflicht, das z. B. in Kngland nicht
besteht, den Arbeiter gerade in der Zeit, in welcher die Lehrjahre als ab-
geschlossen betrachtet werden kénnen, der nutzbringenden Beschiftigung, und
wenn dann der Militarpflichtige nach 2 bis 3 Jahren zur Hitte zurtickkehrt,
muss der Einitbungscursus wieder von vorn begonnen werden. Es fehlt ferner
unter den Grossgewerbetreibenden nicht an Stinimen, welche die unvermittelte,
kurz auf einander folgende Einfihrung hoch bedeutsamer wirthschaftlicher
Gesetze, unter anderem der vollen Freiziigigkeit und Gewerbefreiheit, der Auf-
hebung des Coalitionsverbotes, der Gewihrung des allgemeinen politischen
Stimmrechtes, das in anderen Léndern gleichfalls nicht besteht, verantwortlich
machen wollen fiir das gesteigerte Classenbewusstsein der Arbeiter, das, wenn
es sich in rechter Weise iusserte, nur willkommen zu heissen wire, sich aber,
durch socialdemokratische Agitationen verscharft, in allerhand unméglichen

olitischen und wirthschaftlichen Umsturzideen ergeht und in der Werkstitte
in der Forderung: ,Hohe Léhne — wenig Arbeit® gravitirt. Alle diese Um-
stande zusammen mogen dazu beigetragen haben, dass der deutsche Kisen-
arbeiter trotz seiner sonstigen guten Eigenschaften in seinen Leistungen —
Ausnahmen zugestanden — heute noch dem englischen, vielleicht auch dem
belgisclien Arbeiter nicht gleichkommt, wobet eben nicht ausser Acht zu
lassen ist, dass die deutsche Kisen-Grossindustrie ungleich jinger ist als die
genannten auslindischen Concurrenten.

Was die Lohnsétze betrifft, so trat auch hier in der Hausseperiode
von 1871—1873 eine sehr bedeutende Steigerung ein, oder richtiger die Lohn-
erhdhung, die nach und nach alle Industriebranchen ergriff, ging von den
Arbeitern der Eisenindustrie und des Maschinenbaues aus und wurde, soweit
nur irgend moglich, auf dem beliebten Wege der Strikes durchgesetzt. Als
dann von Ende 1873 ab die Preise fiir die Eisenfabricate eine weichende Rich-
tung annahmen, mussten auch, obgleich sehr allmihlig, die Lohne folgen, bis
endlich zahlreiche Arbeiterentlassungen und die schlechter werdende Lage die
Sitze bis.nahezu auf den fritheren Stand herabdriickten. Selbstverstindlich
sind die Lohnsitze je nach den Bezirken, je nach der Beschiftigung, je nach
Fihigkeit und Geschick des Arbeiters, je nach Alter und Geschlecht, Dauer
der Arbeitszeit, je nach den Lebensmittelpreisen u. s. w. so grossen Ver-
schiedenheiten unterworfen, dass die Berechnung eines Durchschnittssatzes aus
ciner mdglichst grossen Anzahl von Notirungen fast ebenso unzuverlissige
Resultate ergibt, wie das Nebeneinanderstellen der Léhne aus den verschieden-
sten Industriebezirken. Selbst bei der Accordarbeit, die noch den besten An-
halt fiir die Vergleichung bieten diirfte, ist die Leistung zwar anscheinend die-
selbe, ¢. kommt aber fir den Werth der geleisteten Arbeit — und das soll
doch fiir die Lohnzahlung schliesslich das Entscheidende sein — sehr viel
darauf an, in welcher Zeit, mit welcher Ersparung von Rohstoff, Kohlenver-
brauch, Maschinenabnutzung u. s. w. selbst die accordmiissig vereinbarte Arbeits-
leistung ausgefiihrt wird, und insofern sich diese Eigenschaften und Fihigkeiten
eines guten Arbeiters nicht zur Ziffer bringen lassen, bietet ein Vergleich der
heutigen Lohnsitze mit solchen, die vor Jahren gezahlt worden sind, seine
grossen Schwicrigkeiten. In der ersten Tabelle auf Seite 121 geben wir des-
halb mit aller Reserve die durclischnittlichen monatlichen Lohnsatze fir alle
Arbeiter derselben Hiittenwerke aus den letzten Jahren an.

Hiernach sind die im Jahre 1877 gezahlten Lohnsitze, nachdem von 1871
bis 1873 Stcigerungen von bis zu 30, 40 und 50 %/, vorgekommen waren, nur
wenig hoher, als vor dem Beginn der Hausseperiode.



122 Deutschland.

1871 ' 1873 ] 1875 | 1877
.
|
In Rheinland-Westfalen............. 67.0 86.4 80.0 70.2
» Oberschlesien.......... N . 69.2 81.5 74.9 70.5
, Lothringen....... e 63.8 80.3 73.4 65.4
. Konigreich Sachsenn .............. 62.7 82.5 75.6 67.8
., , Baiern «..o.ovonnos 60.9 772 | 705 | 67s
| |

Allgemeine Lage und Aussichten fiir die Zukunft.

Anstatt der Besprechung jedes einzelnen Artikels dessen Preis-
schwankungen unmittelbar anzuschliessen, zieht der Verfasser vor, fur die
wichtigsten Handelsobjecte die Notirungen wihrend der letzten Jahre iiber-
sichtlich zusammenzustellen.

Preisnotirungen* aufdemdeutschen Eisenmarkteinden Jahren
1871—1877 pro metr. Tonne ab Werk.

1.Juli [1. Juli[1. Jnli[t. Julift. Juli[1. Julil1.Januar| Ende
1871 | 1872 | 1873 | 1874 { 1876 | 1876 1877 ( 1877
M.
Weisses Luxemburger Puddeleisen . . . 58 105 113 66 50 43 39 37
Ordindres Westfdlisches » . o 66 115 120 57 54 48 46 42
Weisestrahliges Puddeleisen. . .. ... 80 174 160 81 72 60 58 53
Spiegeleisen .. .. .. ... .. 0. 108 | 210 | 234 99 92 78 72 66
D ) Giesserei-Rohei Nr.1 .. B84 150 156 84 78 70 68 60
" Bessemer-Roheisen Nr. 1 .. 110 180 186 102 90 84 80 73
Westfilisches Stabeisen .. ....... 180 270 270 186 168 145 135 122
Westfiilische u. Schlesische Eisenschienen| 200 305 270 186 | 168 140 135 120
Schienen von Bessemer- Stahl 300 390 | 366 256 | 210 156 156 128
Kesselbleche 1. Qualitdt . .. . 250 350 420 252 | 220 186 180 170
Eiserne Laschen .. ...... PP 230 290 305 220 180 150 132 124
Gewalzter Draht . . .. ... ...... 283 380 365 272 | 188 172 153 148
Eisenguss zu Briicken und pro metr.
Tonneca. .« .o . v oo v iieoan 440 565 5650 388 | 304 250 210 195
Eisenbahnwagenachsen mit aufgezoge-
nen Ridern pro Satz ca. . ...... 460 | 520 | 680 | 420 | 385 | 315 260 241

In welcher Lage sich die Eisenindustrie zur Zeit befindet, geht aus den
exorbitant niedrigen Preisen der letzten Tabelle deutlich genug hervor. Um bis
zur Wiederkehr besserer Zeiten nur einigermassen beschiftigt zu bleiben und der
ausldndischen Concurrenz deneinheimischen Markt nicht ausschliesslich zu iber-
lassen, liefern die Werke vielfach unter den Selbstkosten und suchen,
was sie trotzdem im Inland nicht absetzen kénnen, im Auslande durch einen
Export wiederum zu den niedrigsten Preisen loszuschlagen.

Welche Resultate dabei erzielt werden, ist aus einer vom Verein deut-
scher Eisen- und Stahl-Industrieller im Mairz 1878 veréffentlichten Zusammen-
stellung der Geschiftsergebnisse der Actiengesellschaften der deutschen Eisen-
industrie (nach deren letzten Bilanzen bearbeitet) zu ersehen. Als Gesammt-
resultat ergibt sich, dass 125 Actiengesellschaften mit 497,662.754 A Actien-
capital, sobald deren Bilanzen aus dem Jahre 1877 zu einer Generalbilanz
zusammengestellt werden, nicht nur nichts verdient, sondern noch 44,308.442 A
== 89 9, ihres Actiencapitals zugesetzt haben. Seit Beginn der Krise haben
auf 115 dieser Werke 37.547 (33.2 °,) Arbeiter entlassen werden miissen und
werden an Lohnen jetzt 3,701.775 A pro Monat (44a %) — 44,421.300 A

*) Die h6chsten Preise kommen in dieser Tabelle nicht zum Ausdruck; dieselben fallen
in das Halbjahr vom November 1872 bis Mai 1873.
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pro Jahr — weniger gezahlt. Nach den Cursnotirungen an der Berliner
Boérse reprisentiren die obigen 497 Millionen .4 Actiencapital nur noch einen
Zeit- (Curs-) Werth von circa 150 Millionen

Die in der gesammten deutschen Kisenindustrie angelegten Capitalien
werden zu circa 3.600 Millionen # angenommen, und wird man, da die Privat-
werke sich in kaum besseren Verhiltnissen befinden, die Grésse der erlittenen
Verluste danach beurtheilen kénnen.

Bekannt ist, dass die Eisenindustrie der ganzen Erde sich zur Zeit in
einer schr ungiinstigen Situation befindet, und wurden daher auch von Deutsch-
land gute Resultate nicht zu erwarten gewesen sein. Hier hat indessen der
Wegfall der Eisenzolle die Nothlage ungemein verscharft, einerseits weil die
Authebung des Zollschutzes der vortheilhafter situirten englischen Concurrenz
gegeniiber iiberhaupt verfritht war, andererseits weil fur die Einfihrung des
Zollgesetzes die allerungiinstigste Zeit — mitten in einer schweren Krise und
wihrend einer internationalen Eisen-Ueberproduction — gewahlt worden war.

Die deutsche Eisenindustrie wird nicht verlangen kénnen und wollen,
dass man die Aufhebung der Zolle so lange vertage, bis sie sich denselben
Capitalreichthum, wie England erarbeitet, ihren Arbeiterstamm ebenso her-
angebildet, thren Absatz in etwa noch zu erwerbenden deutschen iiberseeischen
Colonien befestigt habe. Sie muss aber fordern, dass zuvor wenigstens die
wichtigste Frage, die der billigen Frachten, nicht unberiicksichtigt und un-
geldst bleibt, dass also durch Ermissigung der Eisenbahntarife, durch Regu-
lirung der natiirlichen und den Bau kiinstlicher Wasserstrassen soweit eben
moglich dieselben giistigen Transportverhiltnisse geschaffen werden, deren
sich England, Belgien, Frankreich erfreuen.

Die Zollfrage wiirde fir Deutschland schon ganz anders liegen, wenn
auech andere Lander auf anniliernd derselben Culturstufe ihre Eisenzélle auf-
heben wiirden, anstatt ilre Eisenartikel zollfrei nach Deutschland zu senden,
von deutschen Fabricaten dagegen hohe Eingangszélle zu erheben. Damit
wiirde dem deutschen Fabricat der Absatz nach auswirts erleichtert, zugleich
aber erreicht werden, dass die auslindische Ueberproduction nicht vorzugs-
weise den zollfreien deutschen Markt aufsucht. Allem Anschein nach ist in-
dessen die Aufhebung oder nur eine nennenswerthe Erméssigung der Eisen-
z6lle in den Nachbarlandern nicht zu erwarten, vielmehr denkt man iberall
daran, die einleimische Eisenindustrie vor der ibermichtigen englischen
Concurrenz durch Erhéhung der Zolltarife noch besser zu schiitzen.

Unter solchen Umstanden hingt die Zukunft der deutschen Eisen-
industrie mehr denn je von der wirthschaftlichen Gesetzgebung des Reiches,
speciell von der Verbesserung der Frachtverhiltnisse und von der einzuschla-
genden Handelspolitik ab. Ein Verharren in der von den gesetzgebenden
Koérperschaften bisher verfolgten Richtung wiirde die Interessen der deutschen
Eisenindustrie auf das Aeusserste gefihrden, sogar deren Existenz in Frage
stellen.

Oesterreich-Ungarn.
(624.044.88 Quadrat-Iilometer. — 37,700.000 Einwohner.)

Kohle.

Die Anfiuge des Bergbaues auf mineralische Kohle in Qesterreich fallen
in das 16. Jahrhundert. Im Jahre 1550 wurde in Bohmen der erste Braun-
kolilenbergbau und 30 Jalire spiter (1580) in demselben Kronlande der erste
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Steinkohlenbergbau in’s Leben gerufen. Erst im 17. und 18. Jahrhundert sind
in anderen Lindern der Monarchie (Steiermark, Niederosterreich und Méhren)
weitere Kolilenbergbaue eréffnet worden.

Durch Jahrhunderte dienten indessen die Mineralkohlen nur einem ganz
unbedeutenden Localbedarfe, da die Communicationsmittel fiir eine weitere
Verfuhrung derselben im Allgemeinen, sowie speciell fir Massentransporte
fehlten und der Reichthum der vorhandenen Wilder fiir die Zwecke des Haus-
bedarfes und der noch in den ersten Stadien der Entwicklung begriffencn
Industrie ausreichenden Brennstoff darbot.

Mit der Entfaltung des Eisenbahnnetzes und dem Uebergange der
Industrie zum Dampfbetriebe, ferner mit der Zunahme der Cokefeuerung bei
dem Hohofenprocessc und endlich mit dem Theurerwerden des Holzes be-
gann in Oesterreich jedoch die Nachfrage nach Kohle allgemeiner zu werden,
und es wendete sich das Capital mit Eifer und Erfolg dem Kohlenbergbau zu.

Den stirksten Impuls gaben dem Letzteren aber wie tiberall, so auch
in Oesterreich-Ungarn die Eisenbahnen. Die Entwicklung des Eisenbahn-
netzes steht im Innigsten Zusammenhange mit der Zunahme der Kohlenpro-
duction und dem Aufblithen der Eisenindustrie,

Ein klares Bild iber die Entwicklung der gesammten Kohlenpro-
duction der osterreichisch-ungarischen Monarchie ergibt sich aus folgen-

der Uebersicht*). o

Production und Werth mineralischer Kohle

Steinkohlen Braunkohlen Zusammen
Jahr Procente Procente
der ge- der ge-
metr. metr. metr.
Tonnen A sag_r_nten Tonnen A sammien| monyen A
br- ¥For-
derung derung _
1819 . . . 94607
1825 . . . . . . 154.9044 .
1830 . . . . . . 211.298 1,584.742
1835 . 250.782 .
1840 469.212 3,056,364
1845 . . . . . . 721.707 .
1850 584.068 | 4,906.174 61.g 360.255 | 2,161.536 38., 944.323 7,067.710
1855 | 1,180.449 | 9,780.864 56., 920,601 | 5,413.301 43.4 2,101.050 15,104.165
1860 | 1.948.189 |12,020.220 56, | 1,548.306 | 7,108.910 14., 3,496.495 | 19,129.210
1865 | 2,836.884 |19,160.120 55.0 2,232.419 (10,334.332 45. 5,069.303 29,494,452
1870 | 4,295.775 {33,997.700 51., 4.060.169 ;20,504,094 48.4 8,355.944 54,501.794
1871 | 4,969.980 (45,071.860 49., 5,078.058 127,590.392 50.¢ 10,048.038 72,662.253
1872 | 4,788.455 |48,431.320 45.4 5,767.612 |31,831.918 54.. 10,556.067 80,263.238
1873 | 5,171.189 |53,181.416 43.5 6,732.884 [37,887.866 565 11,904.073 91,069.282
1874 | 5,096,659 |47,966.692 41.; 7,183,098 137,924.3580 H8.5 12,279,757 85,891.073

1875 | 5,185.234 |43,032.660 40., | 7,666.812 |36,046.296 59., | 12,852.046 | 79,078.956
1876 | 5,564.331 | 43,424.472 41, |7,798.255 ;34,599.170|  58., | 13,362.58G | 78,023.642

i | !

Diese Zusammenstellung mége durch Folgendes ihre Erliuterung und
Erginzung finden.

Die amtlichen Nachweisungen iiber die Kohlenproduction beginnen erst
mit dem Jahre 1819, und erst vom Jahre 1851 an sind die jahrlich geférder-
ten Kohlenmengen nach Stein- und Braunkohle getrennt ausgewiesen.

Bis zur Eroffuung der ersten Locomotiv-Eisenbaln — der Kaiser
Ferdinands-Nordbahn — im Jahre 1837 zeigt die Production an Kohle nur
eine unwesentliche Steigerung und ist tberdies vielfachen Schwankungen un-
terworfen. Ein geregelter Bezug des Brennstoffes war noch nicht méglich und
grossentheils von dem fahrbaren Zustande der Strassen abhingig.

*)} Bei d:r Umwandlung der osterreichischen in die deutsche Wilrung ist durchgiingig
1 Gulden dsterr. Wihr, == 2 Reichsmark gerechnet und von der Beriicksichtigung eines Agio ab
gesehen woruen,
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Vom Jahre 1837 ab ist indess eine regelmissige und fortdauernde Zu-
nahme der Kobhlenproduction wahrnelimbar, da namentlich auch in jene Zeit
dic erste Verwendung der Braunkohle zur Krzeugung hoher Temperaturen
fillt, die Beniitzung der Dampfmaschinen allgemeiner zu werden begann und
die Grossindustrie sich des fossilen Brennstoffes bemichtigte. In erster Reihe
ist aber der rapide Aufschwung der Kohlenproduction, wie bereits oben er-
wiahnt, dem Ausbau desEisenbahnnetzes zuzuschreiben. Und nicht sowohl der
eigene Consum der Bahnen, welcher gegen 15.5 °/, des gesammten Kohlencon-
sums des Landes betrégt, als vielmehr deren indirecter Einfluss auf die Koh-
lenproduction bewirkte diesen Aufschwung, indem durch die Bahnen eine
Verfrachtung der mineralischen Brennstoffe erst erméglicht, die Tudustrie
von den Wasserlaufen emancipirt und die Entstelhung grésserer Binnenstidte
beférdert ward. .

Die Totalgewinnung von Kohle iiberstieg 1876 142.5mal die Férderung
des Jalires 1819, 3mal die Productionsziffer des Jahres 1862 und war beinahe
doppelt so gross als jene des Jahres 1868, eine Erhohung, die fast ausschliesslich
in der Ausbeute der Kohlenreviere von BoOhmen, Milwen, Schlesien und
Steiermark zu suchen ist. Die geringere Production des Jahres 1866 erklirt
sich durch die damaligen Kriegsereignisse.

Der Gesammtwerth der 1m Jahre 1876 erzeugten Steinkohlen und Braun-
kohlen Oesterreich-Ungarns betyug 78,023.642 4 (39,011.821 Gulden).

Bei Betrachtung der obigen Productionstabelle zeigt sich ferner auch
ein ganz eigenthiimliches und fur Qesterreich wichtiges Factum, welches darin
besteht, dass die Production von Braunkohle viel intensiver zunimmt, als die
der Steinkohle. Aus der soeben erwihnten Tabelle geht nidmlich hervor, dass
im Jahre 1871 die Braunkolhlenforderung in Oesterreich die Steinkohlenforde-
rung iiberholte, und dass seitdem der Vorsprung, welchen die Braunkohle
gewonnen hat, von Jahr zu Jahr wuchs. Diese Thatsache findet durch die
rapide und einzig dastchende Productionssteigerung des Erzgebirgischen Braun-
kohlenbeckens ilire Erklirung, dessen Kohle vermoge ihrer vorziiglichen Eigen-
schaften in einem ununterbroclien sich erweiternden Absatzgebiet immer gros-
sere Anerkennung findet.*)

Oesterreich besitzt allerdings keine Steinkohlenbecken, die an Ausdeh-
nung und Wichtigkeit jenen Westfalens oder den grossen englischen nnd
amerikanischen Kohlenlagern an die Seite gestellt werden konnten. Scine Stein-
kohlenreviere sind vielmehr mit Ausnahme des Kladno - Schlan- Rakonitzer
Beckens nur wenig ausgedehnt, auch hiiufig schwer abzubauen; indess liefern
sie grisstentheils einen Brennstoff, welcher namentlich durch seine backende
ligenschaft mit Ricksicht auf die vortrefflichen Erzlager der Monarchie eine
hohe volkswirthschaftliche Bedeutung erlangt hat.

Die Gsterreichischen Steinkohle nreviere**)sind ilirer Melirzahl nach
lings emer Linie von west-Gstlicher Richtung gelagert, welclie bei Pilsen an
der bayerischen Grenze beginnt, bis nach Galizien an die russische Grenze
reicht und die Becken von Pilsen, Kladno-Schlan-Rakonitz, Schatzlar-Schwa-
dowitz, Ostrau-Karwin und Jaworzno umfasst; zum kleineren Theil im Siden
und Siidosten Ungarns, wo die Becken von Fiinfkirchen und Steyerdorf liegen.
Von den iibrigen Becken abgesondert liegt in Maliren das Revier von Rossitz.

In hervorragender Weise ist Oesterreich mit thatsichlich unerschépi-
lichen und leicht abzubauenden Lagern ganz vorziglicher Braunkohlen
gesegnet. Diese eignen sich nicht allein ausgezeichnet fiir den Hausbedarf,
sondern auch fir die verschiedensten Industriezweige, als Maschinenkolle, zum
Schinelzen der Bleierze, zum Bessemerprocess und zum Hohofenbetrieb.

*) Rossiwall, Die Entwicklung des Mineralkohlen-Berghawes in Oesterreich. —
Statistische Monatsschritt, 111. Jahrgang, Wien 1877.

**) Kohlenrevierkarte der gsterreichisch-ungarischen Monarchie vond. Pech ar, 2. Aufl,
Wicen, 1873,
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Das ausgedehnteste und reichste Braunkohlenbecken dehnt sich am siid-
lichen Abhange des Erzgebirges aus und nimint gegenwirtig mit seiner For-
derung von 4.8 Millionen metr. Tonnen (1876) unter simmtlichen Kohlen-
revieren Oesterreichs den ersten Rang ein. Andere, jedoch bei weitem weniger
ausgedehnte Braunkohlenreviere liegen zwischen den Ausliufern der Alpen
und namentlich an deren Ostlichem Abhange in Steiermark und Krain (Traun-
thal, Kéflach, Leoben, Fohnsdorf, Hrastnigg, Cilli, Sagor etc.). Endlich kom-
men noch die Braunkohlenlager in Ungarn und Siebenbirgen zu erwihuen,
von denen namentlich jenes von Salgo-Tarjan im Gebiete der Matra und das
Becken des Szillthales vielversprechend fiir die Zukunft sind. Letzteres ist fiir
die Zukunft der unteren Donaulinder von grosster Wichtigkeit. Die Kohlen-
exporte der sidungarischen Reviere nach Ruminien werden an Lebhaftigkeit
zunehmen, sobald die projectirte Eiscnbahnverbindung von Petrozeny im Szill-
thale iiber den Vulkanpass nach Pitesti in Ruminien hergestellt sein wird.

In welcher Héhe die einzelnen Kohlenbecken an der Gesammtférderung
der ésterreichisch-ungarischen Monarchie in den Jahren 1862, 1867 und 1876
Antheil genommen haben, ist aus nachstehender Tabelle ersichtlich.

1862 1867 1876
Becken metr. metr. metr. p(i:?:;':;
Tonnen o Tonnen % Tonnen o Z.-Ctr,
in Mark
Steinkohlen.
Kladno-Schlan - Rakonitz-

(Boshmen) ............ 839.950| 18.5 | 983.363| 16.1 | 1,516.268| 11.3 | 0.29
Ostrau-Karwin(Schlesien) | 596.315( 18.2 | 817.485| 18.4 | 1,502.359] 11.2 | 0.40
Pilsen (Bshmen)..-..... 834.856| 7.4 | 566412 93| 1077.834| 8.0 | 0.0
Jaworzno (Galizien) ....| 109.557| 24| 135488 22| 837.875] 2.5 | 0.20
Schatzlar - Schwadowitz

(Bohmen) ....ouvevnne 100.887) 2.2 157.404] 24 228.000] 1.7 | 0.43
Rossitz (Midhren)....... 167.952] 3.7} 192.956| B8.2| 219.338 1.7 | Q.57
diverse kleinere Becken. | 49488/ 1. 68.289| 1. 53.160; 0.4
Oesterreich, Summa. .. .. 2,199.005( 48.5 (2,921.347| 47.0 | 4,934.334] 368 | 0.37
Finfkirchen (Ungarn)... . - | 201463 . 341.571 .
Steyerdorf (Ungarn) ... . . | 156130, . 242.550
diverse kleinere Becken. . . 45.145] . 45.867) -
Oesterr.-Ungarn, Summa (9,523,305 55.6 (3,324.085| 54.5 | 5564.335| 41.c

Braunkohlen,
Erzgebirgisches  Becken

(Bohmen)............ 768.085| 16.9 [1,239.869! 203 | 4785.571| 35.7 | 0.5
Kiflach-Voitsberg(Steier-

mark) - ..oeinianin., 131248 29| 167.289] 27 609.688| 4.
Leoben- Fohnsdorf(Steier- ¢ |0

mark) .....oioen. seo | 215542 4.8 231.682) 3. 425.391) 3.2 O.50
Trauntha;l(().beriisterremh) 129.256) 2.5 | 180.031] 8.0| 9283.840| 2.1 | 0.39
Sagor (Krain).......... 475021 l.o| 98163 le! 122.162] 0. 0.8
diverse kleinere Becken. | 466.367 104} 523.283 8.6 706.729{ 5.3
Oesterreich, Summa. . .. . 1,748,000 38.5 12,440.317| 40.0 | 6,933.381| 51,6 | O.21
S:a!gé-'l‘arja',r} (Ungarn). . . . 39.388| . 298.061
Szillthal (Siebenbirgen) . . 14.650| . 141.175
diverse kleinere_}Bﬁcken. . . 280.364| . 425.638( . .
Ocsterr-Ungarn,_Summa 2012983 4.4 2.T14.719| 455 | 7198955 58,4 |

Totalproduction . . . [4,536.238/100.0 6,098.804/100.0 |13,362.586(100.0 | .
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Besonders in die Augen springend erscheint hier wiederum der in seiner
Art einzige, enorme Aufschwung der Forderung des Erzgebirgischen Braun-
kohlenbeckens, welcher das letztere an die Spitze der sammtlichen Kohlen-
reviere des Osterreichisch-ungarischen Kaiserstaates gebracht hat. 30.4 Y/, also
beinahe der dritte Theil aller in Oesterreich-Ungarn geforderten Mineralkohle,
werden jetzt in dem lange Zeit hindurch wenig gewiurdigten Braunkohlen-~
becken des nordwestlichen Béhmens gewonnen. In zwerter Reihe stehen die
in der Hohe ihrer Production ziemlich gleichen Steinkohlenbecken von Kladno-
Schlan-Rakonitz und Ostrau-Karwin.

Den Antheil der einzelnen Kronlinder an der Totalférderung von Stein-
kohle und Braunkohle, den Geldwertl: der Production, die Anzahl der Un-
ternehimungen und der bei denselben verwendeten Arbeiter, sowie die Leistung
der letzteren enthilt folgende Zusammenstellung fiir das Jahr 1876,

Anzahl der Jihliche
Unter- Production Arbeiter-Anzahl Lolstuns
nehmungen Arbeiters
Kronland
tiver- im metr. Geldwerthin} .. R Kin- | Zusam- | metr.
haupt | Betrieb| Tonnen Minner | Weiber der men | Tonnen
Steinkohle
Bohmen . . 277 143 2,823.138 19,598.808 18.498 1.579 654 20.726 1.362
Schlesien 15 15 1,246.431 9,858.778 8.712 627 46 9.385 1.328
Maiahren . 18 15 485.126 4,873.482 3.347 269 156 3.631 1.336
Galizien . . 17 5 337.375 1,989.116 1.634 170 20 1.824 1.850
Niederoster-
reich _ 25 16 35.703 481.210 469 8 . 477 748
Steiermark 19 12 6.387 92.148 267 25 . 292 219
Oberdster-
reich . 4 3 174 3.708 43 2 . 456 39
Tirol. . .. 1 1 . . 2 . . 2 .
Krain . .. 1 B 1 . . 1
Summa 3717 210 4,034.334 36,897.250 | 32.968 2.880 785 86.383 1.356
Ungarn mit
Nebenlidn-
dern . .. . 629.997 6,627.222
Oesterreich-
Ungarn . . . 6,564.331 | 48,424.472 .
Braunkohle
Bshmen . . | 668 291 \ 4,841.309 | 15,289.918 | 12.895 613 79 | 13.687 | 3.563
Steiermark 107 [H3) 1,454.076 | 10,079.872 6.922 909 94 7.926 1.835
Oberdoster-
reich .. 5 4 283.841 1,458.776 1.127 53 40 1.220 2.327
Kraih ... 18 13 122.162 690.938 663 24 8 896 1.755
Muhren . . 14 10 100.272 419.380 698 9 . 707 1.418
Kirnthen . 19 10 52.186 526.144 695 168 17 880 593
Niederoster-
reich. . . 13 7 26.666 210.298 215 2 9 226 1.180
Istrien . . . 1 1 25.950 427.310 566 . . 566 459
Tirol. . . . 3 3 18.140 278.604 206 . . 206 881
Dahnatien ., 6 3 5.255 50.058 130 2 5 187 384
Galizien . . 9 4 2.454 14.130 93 . . 93 265
Schlesien . 1 1 1.043 7.142 7 . . 7 1.490
Gorz und
Gradisca 2 1 15 450 6 . . 6
Vorarlberg 1 1 9 90 12 . . 12
Bukovina . 1 B . 3 . . 3
Sumina 868 409 6,933.381 29,453.200 | 24.238 1.780 252 26.270 2.639
Ungarn mit
Nebenliin-
dern. . . . . 864.874 5,1456.970
Oesterreich-
Ungarn . . . 7,798.255 34,599.170
Total-
production . . 18,362.586 | 78,023.642
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Bis finde 1876 sind auf Mineralkohlen in Oesterreich (ohne Ungarn)
Grubenmassen in einer Flachenausdehnung von 126.626.4 Iectar verlichen
worden. Die Anzahl der im Jahre 1876 beim Kollenbergbau in Verwendung
gestandenen Dampfmaschinen war folgende:

zur Forde-
Zur zur rang und Za-
Dampfmaschinen Forde- | Wasser- ‘l’vf;”“f; sammen
i rung | hebung I‘l:g)ll(l‘::‘:il
bei den Steinkohlenbergbauen ... 187 175 37 399
» » DBraunkohlenbergbauen ... 229 198 48 475
Zusammen 416 373 85 874

Zum auswiirtigen Kohlenhandel Oesterreich-Ungarns iibergehend, geben
wir in nachstehendem Tableau ein Bild der Kohlen-Ein- und Ausfuhr,
sowie mit Zuhilfenahme der Productionsziffern gleichzeitig auch den Nachweis
des einheimischen Verbrauchs.

Jah Production Einfuhr Ausfuhr Consum
ahr
metr. Tonnen | M. metr. Tonnen| M metr. Tonnen

1835 250.782 16.198 . 2.737 . 264.173
1840 469.212 26.123 . 26.443 . 468.892
1845 721.707 37.343 . 49 207 . 709.843
1850 944.323 79.039 . 70.275 . 1,053.087
1855 | 2,101.050 62.949 . 129.397 . 2,034.602
1860 3,496.495 240.128 . 279.675 . 3,456.948
1865 | 5,069.303 366.488 . 385.662 . 5,050.129
1870 | 8,355.944 927.119 . 9925.198 . 8,357.865
1871 | 10,048.038 | 1,363.974 . 1,046.501 . 10,365.511
1872 | 10,656.067 1,587.800 . 1,167.401 . 10,876.466
1873 [ 11,904.073 | 1,785266 . 1,681.029 : 12,008.310
1874 | 12,279.757 1,627.355 | 19.528.262 | 2,160.812 | 17.286.19¢ | 11,746,300
1875 : 12,852.04¢€ 1,627.942 | 16,279.426 | 2,703.237 | 20,544.602 | 11,776.751
1876 | 13,362.586 1,574.575 | 15,745.752 | 2,734.862 | 20,237.984 | 12,202.299

Aus obiger Zusammenstellung ergibt sich, dass die Kohlen-Ein- und
Ausfuhr des osterr.-ungarischen Staates lange Zeit hindurch, ungefihr bis zum
Jahre 1866, nur als ein unbetrichtlicher Grenzverkehr sich manifestirte, wo-
gegen dieselbe von diesem Zeitpunkte ab eine ganz aussergewdhnliche Stei-
gerung erfahren hat, da seit dieser Zeit der Ausbau zahlreicher Bahnen er-
folgte, welche den in Frage kommenden Kohlenbecken die Wege nach oder
aus Oesterreich eroffnet hatten. Der auswirtige Kohlenverkehr besteht nun darin,
dass Oesterreich aus dem nordwestlichen Bohmen erzgebirgische Braunkohle
und nebenbei auch Pilsener Steinkohle nach Deutschland abgibt und dagegen
aus der preussischen Provinz Schlesien ansehnliche Quantititen Steinkohle
uud Coke bezieht, welche in der Richtung gegen Wien einen lohnenden Absatz
finden. Es darf die aussergewdhnliche Steigerung der Kohlenausfuhr in den
Jahren von 1870 bis 1876 nicht iibersehen werden, wihrend welcher Zeit sich
dieselbe der Ziffer nach verdreifachte und bis auf 2.7 Millionen Tonnen em-
porschwang. Dieser Umstand findet wiederum in der Entwicklung des
Erzgebirgischen Braunkohlenbeckens seine Begriindung.

Die obige tabellarische Uebersicht erweist aber ferner die Thatsache, dass
der fast ausschliesslich in preussischer Steinkohle bestehende Import an Mine-
ralkohle seit 1873, wo derselbe seinen Héhepunkt erreichte, wenn auch nicht
in betrachtlichen Dimensionen, doch zuriickgegangen ist, immerhin aber noch
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im Jahre 1876 die Hohe von fast 1.6 Millionen Tonnen behauptet. Eigen-
thiimlich erscheint diese starke Einfuhr schlesischer Kohle, wenn man sich verge-
genwirtigt, dass die Transportstrasse, auf welcher dieselbe nach Oesterreich
verfrachtet wird, auf ésterreichischem Boden das ausgedehnte Ostrauer Kohlen-
revier berithrt, welches ausserordentlich productionstihig ist und eine Kohle
liefert, die beziiglich des Heizeffectes der preussischen Steinkohle nur wenig
nachsteht. Dieser Umstand ist weniger dadurch zu erklaren, dass von Seiten der
hier interessirten Bahnverwaltungen der preussischen Kohle besondere Begiin-
stigungen eingeriumt werden, sondern vielmehr durch die doch wohl noch
bessere Qualitit der oberschlesischen Kohle, durch die giinstigeren Verhilt-
nisse, unter welchen sie abgebaut wird, und ihren dadurch bedingten billi-
geren Gestehungspreis und endlich durch ihren grdsseren Procentfall an
Stiickkohle.

In der zuletzt mitgetheilten Tabelle fiber Kohlen-Import und Export
wurde bereits auch der Consum im Inlande ermittelt, welcher sich im Jahre
1876 auf 12,202.299 metr. Tonnen belief, was bei einer Bevilkerung der 4sterr.-
ungarischen Monarchie von 87.7 Millionen Seelen einem Consum von 0.324 metr.
Tonnen per Kopf entspricht, wihrend die Production per Kopf sich auf 0.355
metr. Tonnen beziffert.

Es fehlen die erforderlichen statistischen Unterlagen, um den Consum
der mineralischen Kohle nach Verbrauchszwecken zergliedern zu konnen; nur
betreffs der Eisenbahnen, der Binnen-Dampfschiffahrt und einzelner gros-
serer Industriezweige sind die Ziffern des Kohlenconsums grosstentheils be-
kannt. Nach den Ermittlungen Rossiwall’s entfielen von der gesammten
Mineralkohlen-Consumtion Oesterreich-Ungarns im Jahre 1875

155 Procent auf die «v.eevveeen. .. Eisenbahnen,
2.0 » p g eeeeeeieecieses Binnendampf{schiffahrt,
55.0 » By eeeeeeeaeeenas Grossindustrie uud
275 » , odenm ool Hausbedarf und das Kleingewerbe.

Von der Nothwendigkeit einer vergleichenden Gewerbe- und Industrie-
statistik iberzeugt, ldsst das k. k. Handelsministerium in Oesterreich in ge-
wissen Zwischenrgumen solche Classificationsarbeiten in Bezug auf die Dampf-
kesselanlagen der Monarchie erscheinen, welche einen wichtigen Factor zur
Beurtheilung des Gedeihens der Industrie bilden.

Eine Statistik der in Verwendung stehenden Dampfmaschinen gibt
auch gleichzeitig den besten Aufschluss iiber die Vertheilung des Kohlen-
consuis.

In Oesterreich-Ungarn waren in den Jahren 1852 und 1863 Dampfma-
schinen in nachstehender Anzahl in Activitit:

1852 1863

‘Wirthschaftszweig - - Prorde: " Prerde:

Maschu@n kri{t_e_ Maschinen | krife
Landwirthschaft «cooevieeeennens 9 59 358 3.284
Berghatl .coeteeriiieiniiiinoaaes 111 1.833 461 10.581

Industrie ........... dreenaeiiis 630 8.473 2.841 44410

NETST LY 788 10.646 3.791 59.382
Locomntiven .oviieieiiencnnonns 440 29.248 1.329 264.465
Schiffsinaschinen «........ ceeees 106 13.059 294 | 40.000
Totale 1.334 52.953 5414 303.847

Die bedeutende Entwicklung der Industrie in diesen elf Jahren erhellt
aus der Vermehrung der Maschinen in der Anzahl um das Vierfache, hinsichtlich
der Pferdekrifte sogar um das Siebenfache. Colossal aber war der Aufschwung,
welchen die gesammte Industrie in der Folgezeit nahm; dies zeigt eine Ver-
gleichung mit der Zusammenstellung der Dampfmotoren im Jahre 1875.

9
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Ocsterrcich-Ungarn,

tatistik der Dampfmaschinen Oesterrcichs

(au.,';él’ilicss'liéh‘

| Ges. Oesterreich

Bohmen

(exel. Ungarn)
375.627 Qu.-Meter 1,65 Mete
Wirthschaftszweig dh"ﬂciﬁl;cl:tlt e lhl'(xftlxiyffi‘;i}-flvicm
Etab- | Atmo- | Etab- Atmo-
lisse- | Kessel | sphéi- | lissc- |Kessel | sphé-
_nents ren ments _ren_ |
Zuckerfabriken, Dampfmiihlen

=3 ¥ O 645, 1.9211 8.080: 3847|1.058| 4.527
Textilindustrie (Spinnercien, | ’

Webereien) « svseeev. ovees 1.024 1692 69790 448/ BI8! 3470
Gewinnung von fossilen Brenn- | i :

BEOfTen . e v vt e 365, 1381 6.1091 237 777 8.732
Gewinnung von Eisen und Stahl | 1371 9i0) Lbu8; 85 194 Bu4,
Bierbrauereien, Spiritusbrennc- | | i

Teien bl .o cnenonen- . 11682 1873 44870 406 475| 1413
Maschinen- und Werkzeugsfahri- i z

[2:2 o) « JAUPPU 292 476] 2.336 72/ 121 ')333
Holzindustrie (Brettstigen) ete. | 389‘ 482 2.2080 140, 163! 705
Verkehr (Wasserstationen) der | | |

Bahnen .....ovvvieene.. 331 404] L.8s3] 98] 110, 483,
Chemische Industrie.......... 2861 466) L7770 b0l 1460 533
Landwirthschaft . ............. 3801 400 L1657 215 227, 970
Papierfabriken etc..oo-....... 108 237 Losh 38l 84 878
Eisen- und andere Metallwaaren | 168 223 Lud0, 48 53 211
Ziegeleien, Cement-, Chamotte-. |

lasfabriken oo . .vvivevnian 188 197} 919 73| o2 46
Gewinnung von Mineralien exel. ;

Kohle «.oovvnnveinvieennnn, 63 166| BOni  30[ 87 429
Diverse gewerbliche Industricen | 135 185] 823 32| 58 133
Anderweitige Dampfkesselan- |

lagen......ocoviviina . _295 364 1.089 82 101° 829

Summa... |6.363|11.378] 45.801! 2.413| 4.574 18778
Locomotivkessel der Eisenbah-

nen (Ende 1875) [342.424 Qu.-

Meter Heizfliche] «vvvvevn.. o] 2,758 23406
Dampfkessel der See- und ; | |

Flusschiffahrt (Ende 1873) ¢ ! {

[63.475 Qu.-Meter Heizfliche] | 366; 607 1.682} g . oo

Totale. - - | b7)8l 14.743( 71.38%, | TR
i [~

Auf das Auffallendste offenbart sich in der obigen

M i’thre;_ ‘,

64,189 Qu.-Meter
1cizfliiche

Ftab- | Atmn:
Tisse- Kessel(j:hii-
{np{lg L | rem )
136 | 488|1.963!
|

1691 263 1194
20! 1|
17) Ish s

] j
198 2192| 3562
24| 39| 182
50| 62| 287
29| 38| 181!
361 47 180
7L 76 3%
a1 1] 4
241 44| 216l
18] 17, 8
8| 29| 100
18] 20 98
35| 4o 102
S48 11,708 7.064
|

i

tabellarischen Dar-

stellung, wie sehr in Bohmen die simmtlichen Industricen entwickelt sind,
denn die gesammte Heizfliche der in diesem Lande im Betriebe befindlichen
Dampfkessel ist beinahe halb so gross wie die aller Dampfkessel der Monarchie.

Im Allgemeinen erscheinen unter den Industriezweigen die Zucker-
fabriken und Dam%fmiihlen, die Spinnereien und Webereien besonders her-

vorragend. Diesel
ten zu betrachten.

Von den oben ausgewiesenen 11.378 Damgfkesseln wurden

5.913 Kessel

2.377

n

(519 °f,) mit
(20,5 /)

teinkohlen,
» . Draunkohlen,

en sind daher auch als die stirksten Kohlenconsumen-
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Ungarn) nach dem Stande im Jahre 1875.%)

Nle(},ggﬁter- Galizien Steiermark Schlesien Kri(i)gtl‘al'%iler
42.000 Qu.-Meter 81.798 Qu.-Meter 28.093 Qu.-Meter 29.885 Qu.-Meier 28.058 Qu.-Meter
Heizfliche Heizfliche Heizfliche Heizfliche Heizfliche
“Etab- (Atmo- Etab- Atuo- | Etab- Atmo- | Etab- Atino- | Etab. | Atmo.
lisse- |Kessel | sphii- | lisse- Kessel | sphi- | lisse- (Kessel { sphi- | lisse- |Kessel | sphii- | lisse- |Kessel] sphi-
)m?ntn ren | ments ren | ments ren | ments ren |wments] _rep
64) 113| 510, 43| 118' 527] 12 26 114 29| 78 338 24 | 40| 101
109 208| 913 18/ 32! 132 8 ) 15 65, 91 | 187 600| 181 | 219| 605
77 26] 114) 29i 81 328/ 37 | 108 | 524! 26| 215 9631 9| 27| 115
15 85] 442 3 6 27 89282 15700 9| 74| 366 19 | 88 451
54| 102 417| 704 729)1.118 28 40 177] 146 | 156 872| 146 | 161 428
66 1721 979 16/ 22 99 7 29 51| 8| 10 471 29 | 83| 323
b7| 86 427 53] 73| 838 22| 25 117, 19| 28 104 46 | 50] 230
44/ 63| 3828] 51 70, 815 30 | 83 163] 14| 15 73 65| 74| 340
64/ 133| 613 39} 52| 143 14 | 27 1077 13| 25 82/ 30| 36| 119
9 9 40} 384; 36, 119 10 10 49| 18| 18 70/ 23 24 85
15 88| 186 3y 1o 56/ 11 28 | 188 4| 10 4| 27| 56| 239
53] 66| 331 2 3 4 18( 24| 1220 7 9 33 16| 24| 13
19| 33 172 9 12/ 588 7 14 690 6 6 25 9| 13 60
2 2 10] 13 42, 204 2 3 14/ 6 7 31 ] 8 11
34| b7 270 4 5/ 17 138 18 92 1 1 Bl 18| 26| 241
65 89 325 44/ 48 78 14 | 22 91 141 16 49 41 46| 115
667| 1.282| 6.045| 1.067| 1.339; 3.573; 272 | 704 {3.563| 411 | 800 | 8.202! 685 | 970 {3.576

1.760 Kessel........... (15.4 %,) mit Holz,
45, i 6.6 °/0) , gemischtem Brennmaterial,
197, il 18°%,) , gasformigem Brenn.matemal
92 4 e ( 0,9 %) » Coken und
T, s 0.7 %) , Torf

geheizt; beziglich der verbleibenden D‘unpfkessel ist die Beheizungsart nicht
bekannt.

#) Unter Beniitzung der ,Nachrichten iiber Industrie, Handel und Verkehr aus dem
Statistischen Departement im k. k., Handels-Ministerium.“ XI. Band. Wien, 1877,

Q%
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Die Handels-Marine Oesterreich-Ungarns bestand Ende 1876 aus
98 Dampfern mit 56.969 Tonnen Tragfahigkeit,
und 7.440 Segelschiffen , 273.339 » "

die Kriegs-Marine aus

61 Dampfern  mit 114.830 Tonnen Tragfihigkeit,
und 7 Segelschiffen , 8.150 ”

Was nun die Circulation der Kohle Oesterreich-Ungarns anbelangt,
5o muss hier in erster Reihe das Erzgebirgische Braunkohlenbecken
behandelt werden, dessen rapide Entwicklung schon aus der Tabelle Seite 126
zu entnehmen ist.

Der ganz aussergewohnliche Aufschwung dieses Kohlenbeckens, welches
an 7.700 Millionen Tonnen abbauwiirdiger Kohle enthilt, und in welchem na-
mentlich auch viel englisches und belgisches Capital investirt ist, wird durch
folgende chronologische Uebersicht gekennzeichnet.

Forderbahnen Dampf- Durch-
Altlif;;h] v?::f;_ Av&::hl von . maschinen An Prod‘uction ;ﬁggﬁ.
Jahr ‘Werks. Holz mit| zur | zum | peiter- n preis
Fref- | MASEN | e ™| Bisen | Eisen- | For- | Was- | stand metr. per:
schlirfe |, oren| sitzer schienen| de- | ser- Tonnen | z.1) Cir,
Curr.-Meter rung [hehen in A
1860 1.751 | 18.587 | . 18.382( 16.110| 62| . 7.313| 341.638 0.18
1865 | 1.081 | 30.900 | 640 | 64284/ 17.¢01| 98| . 6.293) 844 387! 0.8
1870 | 8.973 | 39.072 | 633 |114.556] 24.409 | 146 . 6.691)1,795.526 | 0.18
1872112.706 | 44.806 | 352 267.992 2.991| 124 | 108 | 9.532/2,431.178| 0.19
1874 (10.328; 53.892 | 6560 i540,47-‘) 3.969 | 163 | 142 | 13.507| 4,168.010 | 0.18
1876 | 6.495 | 56.060 | 7561 l674.367 14.212 | 186 | 143 | 13.045|4,785.571 | Q.15

Die Kohlenverfrachtung dieses Beckens gestaltete sich im Jahre 1878
folgendermassen. Es wurden verfrachtet

nach dem Auslande per Bahn ............... 1,988.875 metr. Tonnen

» » » » Schiff (auf der Elbe).. 481.127 »

" » Inlande und im Localverkehr ..... 1,611.673 ”
zusammen ... 4,081.675 metr. I'onnen.

Das Hauptabsatzgebiet der bohmischen Brazunkohle, deren Productions-
centren in Karbitz-Mariaschein und Dux-Ossegg liegen, ist demnach
vornehmlich das Ausland und zwar Norddeutschland, wo sie mit Erfolg bis
an die Gestade der Nord- und Ostsee vorgedrungen ist. In neuerer Zeit hat
sie sich auch im Siiden und Siidwesten Deutschlands bekannt gemacht und
kommt sogar in der Schweiz und im Elsass zur Verwendung.*) Diebohmische
Braunkohle wird mit vollem Recht als der absolut billigste gute mineralische
Brennstoff Europa’s bezeichnet.

Der Verbrauch bohmischer Braunkohle in den Hauptabsatzplitzen in
den Jahren 1868 bis 1876 ist aus der ersten Tabelle auf Seite 133 zu ersehen.

Die Kohle des Kladno-Schlan-Rakonitzer Revieres findet ihren
Hauptabsatz in den Industriebezirken des mittleren Bohmens, in welchen be-
sonders auch viele Zuckerfabriken gelegen sind, und dominirt vor Allem in
Prag. Die Pilsener Steinkohle hingegen versorgt den Stuidwesten Boh-
mens mit Brennstoff und exportirt ziemlich stark nach dem kohlenarmen
Bayern. Die Plattelkohle von Nirschan im Pilsener Becken ist als die wor-
ziiglichste Gaskohle weithin bekannt.

¥) J. Pechar, Karte iiber die Circulation der bGhmischen Braunkohle wiihrend des Jahres
1870. Prag, 1871,
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Magde-

burg Prag Leipzig | Hamburg| Wien

Jahr Dresden\ Berlin

metrische Tonnen

1868 92015 49.764 | 106.378 23.300 20.450 .
1869 1 07445 40400 | 131.242 25.960 22910 1.947
1870 | 109482 50.563 | 139.872 34.090 30.240 2010 .
1871 | 127.245 58740 | 130682 41.670 42.030 2.465 30
1872 | 113.525 99.946 | 188.561 44.534 45.297 2,178 1.501
1878 | 140033 | 111.503 [ 117.721 51.923 59.280 22.310 15.G50
1874 | 181.607 | 122637 | 156.006 55.451 73.690 18.907 16.894
1875 | 214.114 | 169.376 | 185.366 62.980 87.319 22.049 17671
1876 | 213483 | 178976 | 163.614 ; 94.299 79.002 9.442 8.799

Fir die Osterreichische FEisenindustrie ist das Ostrau-Karwiner
Steinkohlenbecken insofern von Wichtigkeit, als die aus der Kohle des-
selben hergestellten Coke guter Qualitat sind. Dessenungeachtet wurden im
Jahre 1876 nur an 8 °/, der Production dieses Beckens vercokt. Das Ostrauer
Kohlenrevier liefert auch sehr gute Gaskohlen. Die Circulation der Ostrauer
Kohle erfolgt in der Richtung gegen Wien, sowie nach dem Osten, d. i. nach
Galizien und Ungarn.

Eine ziemlich ausfuhrliche Beschreibung der einzelnen Kohlenbecken
Oesterreich-Ungarns, sowie eine eingehende Darstellung des Kohlenhandels in
den osterreichischen Lindergebieten findet sich in dem officiellen Wiener Welt-
ausstellungsbericht ,Mineralische Kohle®.

Hieran ankniipfend mégen noch einige Ziffern iiber die in der Reichs-
hauptstadt Oesterreichs verbrauchten Mengen von Brennmaterial Platz finden.
Innerhalb der Linienwille, also im Verzehrungssteuergebiete der Stadt Wien
(ohne Vororte), wurde in den beigesetzten Jahren folgender Verbrauch aus-
gewiesen:

Mineralkohle | Holzkolle Brennho'z
Jahr
Zoll-Centuer Cubik-Meter
- ) i

1847 e 534.886 | 138.725 909.536
1800 vveviiiinen vuinn 991.047 123.304 832.661
1860 .+ vovve i 2,007,978 96.786 735.073
1870 .ovvii e 4.425.753 151.887 744 417
1873 . iiie e 5,403.414 65.164 671 166
1875 e e e 6,993.8374 36.622 492 281
877 o e e, 7,143.100 35.908 469.200

Hiernach ist wohl die Zunahme des Consums mineralischer Kolle in
Wien sehr betrichtlich, doch darf dabei nicht ausser Acht gelassen werden,
dass die Emwohnerschaft Wiens in diesem Zeitraume um 30 9, sich ver-
mehrt hat und auch Gewerbe und Industrie sich inzwischen nicht unbedeutend
entfaltet haben, sowie dass der Consum an Brennholz innerhalb 3 Decennien
sich nicht einmal um die Hilfte vermindert hat. Da aber der Verbrauch an
Holzkohle fast auf den vierten Theil sich reducirt hat, so ist daraus zu
schliessen, dass die Steinkohle in den verschiedenen Zweigen der Industrie
bei weitem leichter Eingang gefunden hat, als in den Wohnungen. Fiir den
Hausgebrauch werden noch ganz enorme Mengen Holz absorbirt. In den
obigen Ziffern ist, wie erwihnt, der Consum der zahlreichen Vororte Wiens,
in denen fast ausschliesslich die Industrie concentrirt ist, nicht enthalten. Der
wirkliche Kohlenconsum Wiens ist also viel bedeutender und kann auf min-
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destens eine doppelt so hohe Ziffer, als oben angefiihrt, daher auf circa
15 Millionen Zoll-Centner (750.000 Tonnen) angenommen werden.

Die nach Wien eingefithrte mineralische Kohle setzt sich ihrer Provenienz
nach anndhernd wie folgt zusammen:

Oberschlesische Kohle..................... 69 °/,.

Ostrau-Karwiner Kohle.................... 18 9,.

Diverse andere Kohle (Steierische, Rossitzer,
Pilsener ete.)........o. il 13 9,

An Communicationsmitteln besitzt Oesterreich-Ungarn gegenwirtig:
Eisenhahnen.................... 18.058 Kilometer
Schiffbare Flisse................ 6.882 ”

» Candle ............... 265 ”
Seen .. rvaerriraaannn 858

”

Die Kohlenpreise sind im Allgemeinen in ganz Oesterreich-Ungarn
infolge des Darniederliegens der Industrie und der deshalb geringeren Nach-
frage in den letzten Jahren betrichtlich zuriickgegangen; in der oben ge-
gebenen Uebersicht der Production der einzelnen Kohlenbecken wurden die

urchschnittlichen Grubenpreise des Jahres 1876, welche von den heutigen
Verkaufspreisen am Erzeugungsorte nur unwesentlich abweichen, beigefiigt.

Fiir die Beurtheilung der Qualitiit der Kohlen hinsichtlich 1hrer chemischen
Beschaffenheit und ihres Brennwerthes sind die vorziglichen Classifications-
tabellen der fossilen Kohlen Oesterreichs von C. v. Hauer massgebend.

Zur Cokeerzeugung wurden im Jahre 1876 folgende Mengen Stein-
kohlen verwendet:

Im Ostrauer Becken........ 126.419 metr. Tonnen
» Kladnoer Becken........ 71973 ”
» Pilsener Becken......... 43281 »
» Schatzlar - Schwadowitzer
Becken.............. 7.340 ”
» Rossitzer Becken . ..... 7129 "
in Ungarn ................ 2.974

il n
daher zusammen .. 259.116 metr. Tonnen.

Aus dem Ostrauer Becken wurden 7.178 metr. Tonnen Coke nach Preus-
sisch-Schlesien verkauft. Das Cokeausbringen betriigt im Durchschnitt 55 bis
61%,, nur die Steinkohle des Oravirzaer Revieres in Ungarn hat einen stirke-
ren Procentfall an Coken.

Die Vercokung der Braunkohle hat bisuer w.: Allgemeinen keine giin-
stigen Resultate geliefert; auch in Betreff der Briquets-Fabrication aus Braun-
koblen ist man bis jetzt iiber das Stadium der Versuche nicht hinausgekommen.
Dagegen erzeugt die Donau-Dampfschiffahrts-Gesellschaft fir ihren eigenen Be-
darf Briquets aus Finfkirchner Steinkohle in grésserer Menge, so z. B. im
Jahre 1876 17.471 metr. Tonnen im Werthe von 256.507 4 Auch in Ostrau
werden Briquets fabricirt,

Eisen.

Oesterreich-Ungarn ist reich bedacht mit guten Eisenerzen, sodass
eine der nothwendigsten Vorbedingungen fiir eine ausgedehnte Entwicklung
der Eisenindustrie gegeben ist, welche letztere in diesem Staate in wirth-
schaftlicher Beziehung eine hervorragende Stellung einnimmt. Aus diesem
Grunde ist Oesterreich-Ungarn nicht wie andere Staaten darauf angewiesen,
aus dem Auslande griossere Quantitdten Eisenerze sich verschaffen zu missen.
Die Gewinnung der Eisenerze findet in fast allen Lindern der Monarchie statt.

Die 8sterreichisch-ungarische Eisenindustrie vertheilt sich auf drei Grup-

en, von welchen jede zufolge des Vorhandenseins der zur Erzeugung des
oheisens erforderlichen Rohmaterialien existenzfihig und existenzberechtigt
ist. — Die erste und bedeutendste ist die Gruppe der Alpenléinder, welche
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Steiermark, Kirnthen, Krain, Tirol, Ober- und Niederdsterreich umfasst,
die zweite jene der Sudetenlinder Bohmen, Mahren und Schlesicn, und endlich
die letzte die der Karpathenlinder, welche Ungarn, Siebenbiirgen, Galizien
uud die Militirgrenze in sich begreift.

Nicht allein in Hinsicht auf ihren beinahe unerschépflichen Erzreich-
thum, sondern auch in Betreff der Qualitit der Evze, welche grosstentheils
Spatheisensteine sind, stehen Steiermark und Kérnthen an der Spitze der
Alpenlinder. In den genannten beiden Kronlindern liegen die zwei berihmten
Erzberge nichst Eisenerz und Hittenberg. Sowchl was Quantitit wie
Qualitit der Eisenerze anbelangt, stehen dicse beiden Erzberge fast einzig da.
Man kann auf das Bestimmteste nachweisen, dass dieselben bereits vor mehr
als 1000 Jahren ausgebeutet wurden, und es unterliegt keinem Zweifcl, dass
si¢ mit ihrer nachsten Umgebung noch durch weitere 1000 Jahre mit gleich
giinstigem Erfolge exploitirt werden kounen, selbst wenn auf eine betricht-
lich gesteigerte Production derselben gerechnet wirde*) J. G. Kohl stellt
es sogar als eine Thatsache hin, dass die Romer ihre Waffen und Pflige,
mit denen sie den Erdkreis unterjochten uud cultivirten, aus den Erzen
dieser Berge beschafften, die sie daher frihzeitiy besetzten und lange be-
haupteten.  Die beiden Erzberge lieferten jahrlich schon iber 800.000 Ton-
nen Krz, welche zur Darstellung des weitberihmten steierischen REisens
und Stahls verwendet werden. Die meist offen zu Tage liegenden Erzmittel
des Eisenerzer Berges ohue dessen ebenfalls bedeutend erzreiche Umgebung
schitzt man auf 125 bis 150 Millionen Tonnen. Der Hiittenberger Erzberg
steht dem ersteren an Reichthum nicht viel nach.

Die Erze sind durchwegs sehr rein, iediglich mit etwas Schwefclkies
versetzt, seltener finden sich Beigaben von Kupferkies. Durchsgelnittlich ent-
halten die Erze in ungerostetem Zustande 40—42 ¥/, Eisen; zum  rossten Theile
werden sie aber im gerOsteten Zustande verhittet und gewihren so in der
Regel ein Ausbringen an Roheisen von 48—52 % .

Unter den ibrigen Eisensteinbergbauen der Alpengruppe sind noch jene
der Eisenwerke von Mariazell uud Neuberg von grosserer Bedeutung. Auf
Grundlage von Urkunden ist festgestellt, dass in Mariazell schon im Jahre
1025 Eisenerze gefordert wurden und zur Verarbeitung gelangten. In Bezug
auf Reinheit und Reichthum stehen die hier gewonnenen Erze allerdings
jenen von Eisenerz und Hiittenberg nach.

Die Sudetengruppe, in welcher Bohmen dic erstc Stelle einnimmt, ent-
hilt Erze von geringerer Reichhaltigkeit und Giite, indessen grossc Mengen
derselben, dic sich zur Herstellung aller Arten gewShnlichen Stabeisens, be-
sonders aber von Gusswaare gut eignen. Hier werden namentlich Rotheisen-
stein und rother Thoneisenstein gefunden und verschmolzen, in kleineren
Partien anch Brauneisenstein und Sphirosiderite.

Der Eisenberglau ist in Bohmen sehr alt, er reicht bis in dic Sagen-
zeit zurick, denn schon im Jahre 677 soll bei Caslau Kisen gewonnen wor-
den sein. Unter den ErzfSrderungsstitten Bohmens dominirt das sogenannte
Nudicer Erzlager, dessen Forderung bis 100.000 Tonnen jihrlich bLetragt, wo-
von ¥, auf die Prager Bisen-Industrie-Gesellschaft entfallen. Ausserdem verdie-
nen noch die machtigen Erzlager von Krufnahora hervorgehoben zu werden.

Mihren und Schlesien besitzen keine so ausgedehnten und reichen
Erzlagerstitten, doch liefern die Steinkohlen des Ostrauer Beckens betriicht-
Liche Mengen vorziiglicher Coke fiir dem Hohofenbetrieb.

Was nun die dritte Gruppe der Eisenindustrie, die Karpathenlinder an-
belangt, so hat namentlich Ungarn reiche Lager von guten, reichlaltigen
Eiscnerzen aufzuweisen. Iin nordlichen Erzzuge, am Siidabhange der Kar-
pathen, ist namentlich das HBrzvorkommen am Zeleznik von Wichtigkeit, so-
danu jenes von Moravitza-Dognasea im Banate und das michtige Erzlager,

*) Schauwcnstein, Denkbuch des 6sierr. Lorg- und lHiittenwesens, Wien 1873,
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welches sich in Siebenbirgen von Telek iiber den Gyalar hinzieht.
in letater Zeit ansehnliche Erzvorkommen erschiirft.
Oesterreich-Ungarns an Eisenerzen in der Zeit
olgender Tabelle ersichtlich, welche gleichzeitig

in Kroatien wurden
Die Gesammtﬁirderuu%
von 1851 bis 1876 ist aus

Oesterreich-Ungarn.

auch die Ziffern der Ein- und Ausfubr enthilt.

Auch

Jah Production Einfuhr Ausfuhr
r

metr. Tonnen | WA met. ’I‘onnenJ WA metr. Tonnen | A
1851 573.079 5,501.566 . .
1860 793.354 7,933.546 . . .
1866 630.429 8,681.024 3.879 22 .
1867 743.923 5,972.102 5.890 63 .
1868 874.499 4,926.152 5.832 . 816 .
1869 992.792 6,021.506 6.340 . 680 .
1870 | 1,156.708 7,353.126 8.366 . 236 .
1871 | 1,224.875 9,113.284 9.027 . 102 .
1872 | 1,360.612 10,639.440 15.675 1.121 .
1873 | 1,588.256 13,099.888 7.182 . 24.255 .
1874 | 1,329.797 10,634.168 4.167 41.678 30.509 671.200
1875 | 1,103.227 8,113.426 4997 49.870 52.817 |1,161.982
1876 902.421 6,467.497 2429 24.292 38.159 839 508

Nach obiger Uebersicht

erreichte die Forderung von Eisenerzen im

Jahre 1873 ihren Hohepunkt und sank von da ab bis 1876 um 43.¢ 9

Die Vertheilung der Eisenerz-Production des Jahres 1
zelnen Linder zeigt nachstehende Uebersicht :

876 auf (%e ein-

Durch- -
schnitts- . i
Anzahl der e Antheil
Unterneh- Production |3t N Arbeiteranzahl eines
Zoll-Ctr. Arbeitors
Kronland mungen am Er- an der
ronlan zeu- Erzeugung
gungs.
tiber- imBe-l 1 op Geld- | "Orte | Man- | Wei- | Kin- | 2Uu-
haupt| trieb |monnen werth in ner | ber | der | 8am- metr.
WA men Tonnen
8teiermark . . . 34 14 | 280.938 |1,743.570! 0.5, 1.804 | 52 59 1.915 148.,
Kiéirnthen ... . 10 8 {113.687 |1.006.692| V.4 1.188 11 . 1.199 4.,
Boéhmen . « . . . 108 81 | 69.281 | 344.786| 0. 988 2 2 942 Td.¢
Msbren . 22 12 | 60.514 | 590.488| 0.4 488 . 20 508 119.4
Krain .. .... 19 10 0.806 | 134.464] 0.4y 324 [} . 830 29.4
Schlesien . . .. 11 4 8.106 89.700| O.55 850 . 350 28.,
Galizien. . . . . 13 4| 4559 86.016] 0.3 196 196 23.,
Tirol. . . . ... 7 8 8.767 69.562] 0.y 55 13 68.5
Salzburg .. .. 7 2 2,758 17.288] 0.5 9 . . 9 306.,
Bukowina . . . . 4 2 1.454 13.952] O.s 106 20 85 161 18.4
Niederosterreich [} 1 97 1.193] 0. [} - . [ 16.,
Oberdsterreich . 2 . . . .
Oesterreich,

Summa . . . 248 91 (554,965 (4,047.710| 0.3 5.464 91 116 5,671 98.;
Ungarn . ., . . . . 807.220 |2,222.356] O0.¢6 . . . . .
8iebenbiirgen . . 87.497 | 176.816] 0..0
Kroatien. . . . . 2.739| 20.615] 0.4 .

Ungarn ete.,

Summa . . . 847.456 12,419.787. o . .

Oesterreich-Un-
garn, Summa . . 902.421!6,467.497} . . . . . .
Die vorstehende Tabelle zeigt, dass die Alpenlinder (Steiermark und

Kirnthen) in Bezug auf Eisenerzgewinnung den erten Rang behaupten; das-
selbe ist nun auch hinsichtlich der Roheisenerzeugung der Fall. Im
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Jahre 1876 wurden in diesen beiden Lindern 161.27 metr. Tonnen Roheisen
erzeugt, daher 41.3 %, der gesammten Production Oesterreich-Ungarns. Dabei
ist das gewonnene Eisen von anerkannt vorziglicher Qualitit. Leider zeigt
sich hier der grosse Uebelstand, dass die Roheisenerzeugung nicht nach Mass-
gabe des eintretenden Bedarfes beliebig gesteigert werden kann, da gegen-
wirtig wegen Mangel an gut backender Mineralkohle fast ausschliesslich
Holzkohle zur Verschmelzung der Eisenerze zur Verwendung gelangt. Die
hohen Frachtentarife der Bahnen ermoglichen die Zufuhr von cokfihiger
Xohle nur in beschrinktem Masse. Um der Nothwendigkeit auszuweichen, aus
diesem Grunde betrichtliche Mengen von Roheisen von auswirts beziehen zu
miissen, wurde auch die Verwendung von Braunkohle bei dem Hohofenbe-
triebe vielfach versucht. So wird namentlich zu Zeltweg in Steiermark seit
Jahren rohe Fohnsdorfer Braunkohle im dortigen Hohofen mit bestem Ei-
folge (bis 44 °/, der ganzen Brennstoffgicht) regelmissig aufgegichtet.

Dass die Erze selbst vorziiglich und gesucht sind, geht wohl am besten
daraus hervor, dass in den letzten Jahren (1873 bis 1876) nicht unbedeutende
Quantitéten derselben, meist nach Deutschland, welches vorziigliche Coke in
Menge zur Verfiigung hat, ausgefiihrt worden sind.

Auch in der nordlichen Lindergruppe (Boshmen, Mahren, Schlesien)
wurde die Roheisenerzeugung anfinglich ausschliesslich mit vegetabilischem
Brennstoff erblasen, erst im f ahre 1838 wurde lier der erste Cokehohofen zn
‘Witkowitz — iiberhaupt der erste in Qesterreich — erbaut. Seit dem Jahre
1870 beginnt in diesen Kronlindern die Verwendung von Coke zur Roheisen-
gewinnung allgemeiner zu werden, und jetzt wird schon dic Halfte der Pro-
duction daselbst mit Coke erblasen. Die ausgedehnteste Cokehohofenanlage
ist jene der Prager Eisen-Industrie-Gesellschaft in Kladno.

In den 1etztg{e’nannten Léndern steht allerdings gut backende Kohle in
grosser Menge zur Verfigung, doch ist die Eigenschaft der Erze eine wesent-
lich andere und demnach auch die Giite des aus denselben gewonnenen Roh-
eisens im Allgemeinen eine abweichende und geringere. Mehr als ein Dritt-
theil des hier producirten Roheisens ist Gussroheisen.

Die Roheisenproduction in Ungarn hat wohl in den letzten Jahren an
A.usdehnung gewonnen, doch fehlt es auch hier an geeigneter cokebarer Kohle.
Nur die Steinkohle des Banates findet in geringen Partien zur Herstellung
von Cokeroheisen Verwendung. Die Kisenerze am Sidabhange der Karpathen
gelangen ebenfalls zumeist mittels Holzkohle zur Verhiittung; das Gleiche
ist mit den Erzen Siebenbiirgens der Fall.

In den Jahren 1870 bis 1876 war die gesammte Roheisenproduction
der dsterreichisch-ungarischen Monarchie folgende :

Roheisen-Production "Hievon aus den Hohdfen gewonnene

Eisengusswaaren
Jahr Menge | Werth Menge | Werth
' metr. Tonnen | e/& _ metr. Tonnen ! e//ﬂ

1840 127.307 17,693.502 17.045 3,792.686
1850 195.558 25,429.718 27.487 5,236.672
1860 812.554 89,744.342 86.244 7,604.902
1866 2 4.638 27,641.194 35.071 6,252.182
1867 319.902 33,532.960 41.136 7,712.172
1868 375.077 44,562.310 49.994 9,147.556
1869 405.082 50,185.516 45485 8,813.132
1870 402.953 51,880.666 49.291 9,944.020
1871 424.606 55,485.018 52.021 10,809.110
1872 459.625 68,685.148 72.225 14,475.210
1873 534.507 83,394.200 60.473 12,414.100
1874 494.054 59,177.730 51.688 9,163.136
1875 454.574 49,273.810 49.773 8,214.754
1876 400.426 I 42,150.065 | 50.507 } 7,989.682
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Hiernach ist dic Zunahme der Rohcisenerzeugung cine ganz unbe-
trichtliche. wenn man sich den colossalen wirthschaftlichen Aufschwung des
letzten Jahrzehntes vor Augen hilt.

Auf die einzeluen Linder vertheilt sich die Production des Jahres 1876

wie folgt:

Aazahl
Um‘:ﬁl’;ch_ Eisenhohofen Production
mungen
Kronland - T
Frisch- uss Zu-
tiber- |im Be-| it im Be-| Betrichs- Rolieisen | Roheisen sammen
haupt | trieb trieb wochen | -

! i metr. ‘Tonnen
Steiermark.......... .. 22 [ 29 8 28 1.167 114.335| 2.258 | 116.593
Karnthen ............ . 17 11 8 15 535 44.232 448 44.680
Bohmen ........ PN 34 4] 34 17 694 22.631 | 20.566 43,197(
Mihren.oeoveeeeevnees 14 71 12 11 437 16.186 | 10.578 26.764
Schlesien ..oevvvvvonn. 6! 4 2 6 271 18.395| 2.845 20.740
Niederssterreich . .. .... 4 2 3 2 52 8.727 45 8.772
Krain......... e 11 6 3 7 167 3.150 781 3.931
Tirol coeveeeeee oo, 31 2 | 1 3 98 2.531 718 3.249
Galizien «cceevvvennnnn 8, 4. 8! 3 125 775 2.282 3.057
Salzburg . ....o..-oallt 3 2. 1° 2 29 1.741 9 1.750
Bukowina............. 41l 8, 1 29 170 143 313
Oesterreich, Summa.. 126 73| 78 \ 95 3597 . 232.873| 40.173 | 273.046
Ungarn.......covvnnnn . | . 29 ¢ b6 2.176 98.873 1 9.532 | 108.405
Siebenbiirgen .. ... ... Co | el iz Two | T7ass| 7us | 17ees
Kroaticn. .. ... - e L .| 8 35 | 1088 9 | 104
Ungarn ete., Summa.. | ‘ 3 . 71 2441 117.046 | 10.334 | 127.380

Oesterreich-Ungarn, | i | i
Summa. . ] 113 | 166 6.038 349.919. 50.507 . 400.426

| l i

Da in Oesterreich-Ungarn bedauerlicherweise iiber die Production von
Eisen und Eisenwaaren, mit Ausnahme von Roheisen, keine officiellen Nach-
weisungen existiren, welche ein klares Bild iber die Eisenindustrie des Lan-
des bieten wiirden, eriibrigt nichts anderes, als dieselbe auf Grundlage der
Handelsstatistik unter Bertcksichtigung der grossartigen Entwicklung der
Eisenbahnbauten und der gesammten Industrie zu betrachten.

Die Ein- und Ausfuhr an Eisen und den verschiedenen Erzcugnissen
der Eisenbranche in den Jahren 1866 bis 1876 wird durch die Tabellen Seite
140 und 141 dargestellt.

Aus den nachstehenden Ziffern ist sodann der rapide Ausbau des Eisen-
bahnnetzes, namentlich in den Jahren 1870 bis 1873, ersichtlich. An Eisen-
bahnuen besass Qesterreich-Ungarn:

Im Jabre 1837 13 Km. ’ im Jahre 1868  7.005 Km. | im Jahre 1873 15.444 Km.
w1840 143, L, n 1869 7.888 sy 18TL 15912 )
»oow 180 LA, o, o, 1870 9.454 oo, 1875 16.507
w1860 4477 4, . g o, 1871 11.680 w1876 17464
186  5.962 w1812 13.746 , Do 1877 18.058 %

» »

w1867 6.266

¥) excl. 788 Km. Industric- und Localeisenbahnen.
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Auch die unten folgende Uebersicht der mit Dampf betriebenen Anlagen
der Eisenindustrie, welche der schon friiher erwdhnten officiellen Statistik der
Dampfmaschinen im Jahre 1875 entnommen ist, diirfte fir die Beurtheilung
des Standes der gedachten Industrie einen Anhaltspunkt bieten.

Duychschnzitts-
Geldwerth Jpreis per Lol Arbeiteranzahl Antheil
i Arbeite:
zeugungsorte e“‘esan fieil T8
Frisch- \ Gruss- \ Zu- Friech- Guss- Erzeugung
Rohei Rohei Rohei Roheisen| Myy,  (Wei- |Kin-| Zu-
ner | ber | der |sammen tr.
A | A =
]
11,429.574 429.996 | 11,859.570 5.00 9.52 884 15, 963 1211
4,517.162 72.184 | 4,589.346 5.10 8.05 498 2\ 523 85.4
2,421.640

1,779.940 486.056 | 2,265.996| 4.83 1036 | 962 10 974 21.3
873.438 4.340 877.778 5.00 | 83 . 83 105.7
553.182 103.124 656.306 8.78 6.60 ¢ 313 317 12.4
328.258 168.586 496.844| 6us 1174 169 169 19.3

19.412 529.038 548.450 1.25 1159 | 452 458 6.7
181.848 1.224 183.072 5.92 6.60 10 . 11 159.14
34.330 41.528 75.858! 10.2 14.52 49 .0 . 49 6.4

‘u;
@
o

64
23
2,943.990| 5,365.630] 5.5 7.6 | 2.773| 48| 150 2.971 14.5
1,972.054 | 1,428.318! 3,400.372| 6,09 | 6,75 | 1.151] 48| 23| 1.222 21.9
2
4
6
1

24,110:838 | 6,208.384 | 30,319.222 5.18 7.3 | 7.344! 196° 200, 7.740 35.3
8,331.394 | 1,618.082] 9,449.476 4.92 8.48 . . . . .
1,640.479 162.446 | 1,802.925 4.78 10.2¢ . . .

77.722 720 78442 Bas | 600 | . | - .
10,049.595 | 1,781.248|11,830.843| 4.2 | 8. .|
1
i
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Eisengiessereien . . 28/ 30| 10| 10 1 1 8 8 3 & . 2 2 4 4
Eisen-, Stahl., Walz- '
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Werke ...... 53| 508| 14{ 138 1. 20 3, 65 27, 228| 4 32; 3 21 1
Maschinenschlosse- l
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fabriken ..... 31 35 b 8 4 Gi 8 8 10 11 2 2 2 2
Metallwarenfabriken 36 62| 13} 16 2| 12; 18 30 2 2 1 2 .
andere Eisenwaa- \ ‘ !
renfabriken . .. 28 36| 9 9 1 9 107 16! . . . . 2 20 . .
Maschinenfabriken | 122 242 39; 57 16, 30| 89, 751 3 16) 2| 3| 7| 9 16 62
Maschinenwerkstitten| 71| 136! 27} 40I 7‘ 8‘ 15! 46 4| 13 . . 1 1 17; 28
i . B

Bei Betrachtung der statistischen Daten, Seite 140 und 141, iber die
Ein- und Ausfuhr fallen zundchst die ganz enormen Einfuhrsziffern, nament-
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Mengen in metr. Tonnen
1866 3.628 165 495 132 106 251 375 665 1.538 4415
1867 14.731 25 519 214 208 17 798 1.335 2.079 7.270
1868 |  131.961 54.218 2,323 636 401 9,731 9,753 2,802 7.451 14,79
1869 | 154614 114.931 8.628 936 879] 19.263| 13.781 | 10.870|  26.790 19.863
1870 |  161.008  116.813 1.774 848 986  13.556|  12.166 8.706|  31.514 18171
1871| 193.338| 101.302 1100 11927 512|  22.581 18.268 | 1LMe| 29,201 28,771
1872 | 219078 85.839 1795 | 111 439|  27.880]  23.706 | 14779  29.268 35.283
1873 | 177.607 52.481 767 641 539 13.640, 17.157 | 13.268  29.949 20.34
1874 |  478.869 10.110 475 371 159  3.836]  4.467 6.676| 20,490 18686
1875 56.145 1.345 681 795 13|  3.547]  8.510 3.856 8.060 18313
1876 38.057 805 630, 880 185  1.4580  2.500 3.117 6.503 13.860
| |
Werth in Mark
1866 |  562.804 !  80.872 | 141.282 | 160.480 | 184.330 |  65.350|  217.040| 239.563| 4,952.580 | 4,145.410
1867 | 1 478.174 6.008 | 155024 | 257.040 | 281.210 |  44.602|  407.270| 480.400| 7,087.804 | 6,698.600
1868 | 13.138.330 | 10,843.750 |  696.746 | 540.560 | 472.730 | 2,630.280 4,427.760| 1,080.756| 15,177,366 | 13,664.3%
1869 | 16,401.484 | 22,984,320 | 1,088.474 | 586.750 | 479.228 | 5,006.614| 6,067.700| 3,913.200/ 37,037.032 | 18,248.6%0
1870 | 16,100.834 | 23,362.600 | 532.198 | 524.900 [1.000.220 { 8,524.726] 5,401.670| 3,166.326| 28,146,458 | 21,446.754
1871 | 19,333.858 | 20,260,460 | 357.282 | 691.360 | 787.920 | 5,871.216| 7,877.250| 4,012.596) 33,180.060 | 27,680.546
1872 | 21,871.848 | 13,167.820 |  538.634 | 673.860 | 531.080 | 7,248.982| 10,367.800| 5,320.512, 35,518.950 | 32,084,078
1873 | 17,760,728 | 10,496.330 |  231.624 | 382.560 | 656.270 | 3,546.594] 7,454.810| 4,776.804] 35,684,108 | 28,718.50
1874 | 5,744.604 | 2,022.000 | 228.216 | 296.104 | 188.380 | 843.952) 1,738.972( 1,735.824; 20,648.910 | 18,816.848
1875 | 5,614.570 | 258.240 | 827.312 | 467.862 | 134610 | 874.080| 1,250.626| 848.452| 14,457,766 | 16,430.966
1876 | 8,196.788 | 186.950 | 302.688 | 469.260 | 165.800 | 204.120] 609.174| 685.938| 11,688.154 | 11,605,680
lich in den Jahren 1868 bis 1873 auf, wo die allgemeine Thitigkeit auf dem

Gebiete des Bisenbahnbaues, wie simmtlicher Industriezweige 8o hoch gespannt
wurde und die Anforderungen, welche man an die Eisenindustrie stellte, so
aussergewohnliche waren, dass es rein unmoglich erschien, die riesige Dimen-
sionen annehmenden Bestellungen an Eisenbahnschienen, Radkrinzen (Tyres),
Briickenconstructionen, diversen Eisengusswaaren etc. simmtlich zu bewiltigen,
Ungeachtet der auf das dusserste forcirten Arbeiten der inlindischen Werke,
von denen allerdings die Mehrzabl theils noch nicht gehorig eingerichtet,
theils erst im Entstehen begriffen waren, konnte nur ein geringer Theil des
ganz unvorhergesehenen Bedarfes gedeckt werden, und man sah sich nothwen-
digerweise auch auf das Ausland und die Einfuhr fremder Fabricate ange-
wiesen. Dass mit dem Aufhéren der grossen Eisenbahnbauten und mit dem
Eintritt der bekannten aligemeinen Krisis auch der Import fremdiindischer
‘Waare plotzlich und rapid sank, ist aus den Tabellen deutlich zu ersehen.

Es empfiehlt sich hier, die einzelnen Fabricationszweige der Eiscn-
industrie kurz zu beleuchten.

‘Was zunéichst das Roheisen betrifft, so erreichte die Einfuhr des-
selben im Jahre 1872 die exorbitante Ziffer von 219.078 metr. Tonnen im
Werthe von 21,871.848 4. Dieser starke Import, an weichem insbesondere
Deutschland, England und Belgien betheiligt sind, war kein natiirlicher, son-
dern durch den unverhdltnissmassig forcirten Eisenbahnbau bedingt. Heute ist
der Consum an Eisen in Qesterreich ein weit geringerer und daher leicht im
Iniande zu decken. Der Roheisenbedarf ist tibrigens dermalen um so be-
schrankter, als gegenwirtig die dsterreichischen Hiittenwerke ganz belangreiche
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Mengen in metr. Tonnen
i
1866 | 8.561 246 . 8.986 30 4.656 2.501 4.451 6.849 2.289
1867 1.095 109 . 4014 40 7.743 3.664 2.799 8.670 7,270
1868 1.033 4 13 8.162 411 4.175 3.183 2.951 8.416 2.926
1869 524 93 2 8.610 7 4.556 2.928 2.947 10.206 2.192
1870 342 58 3.548 04 3.866 2.245 1.447 9.197 1.286
1871 567 220 3.584 10 2.443 1.725 901 10.731 3.841
1872 1.393 237 21 3.618 108 2.549 2,307 1.321 11.471 8.200
1873 2.066 712 1 3.217 114 2.668! 1.849 1.061 10.042 7.484
1874 5.689 7.795 243 4.216 28 5,650 3.380 2.950 13.009 13.877
1875 10,727 10.774 199 4.298 142, 7.050 3.568 2.077 15.636 11.847
1876 7.817 4.825 . 40 3.843 428 8.804 4.107 2.100 13.898 6.028
Werth in Mark
3

1866 |  427.320 74.730 3,168.720]  88.090 | 1,490.080( 1,126.318 | 1,602.396| 13,436.736 | 2.174.994
1867 129.990 32.684 . 3,211.280(  46.410 | 2,477.872 1,628.516 | 1,007.784| 16,911.872 | 6,698.640
1868 124.014 12.180 4.064 | 2,528.400/ 492.110 | 1,334.512( 1,394.020 | 1,064.324| 17,141.894 | 3,218.218
1879 62.916 28.080 690 | 2,888.040!  18.410 | 1,467.504| 1,143.402 | 1,060.992| 21,669.174 | 1,919.202
1870 41.016 17.474 . 2,836,400 104.200 | 1,233.712| 1,192.474 | 520.830, 21,413,304 | 1.156.204
1871 68.100 66.134 . 2,866.920|  20.520 | 781.744) 737.908 | 324.486| 24,925.338 | 4,572.720
1872 | 167.154 71,280 6.874 | 2,894 280! 124.660 | 815.824| 991.246 | 475.506] 26.346.5616 | 2 931.196
1873 247.746 213.764 800 | 2,673.800{ 181.090 | 853,616 811.224| 381.816{ 24 058.698 | 8.630.426
1874 | 682.746 | 2,672.532 | 72.492 | 2,529.240) 19.598 | 1,605.074| 1,591.576 | 828.506] 32.213.490 | 16,349.794
1876 | 1,201.458 | 3,146.124 | 79.544 | 2,638.740| 65.028 | 1,905.012 1,397.196 | 498.504| 34,778.580 | 11,680.628
1876 |  760.812 | 1,246.600 | 13.034 | 9,151,968 175.472 | 1,092.984| 1,468.028 | 604.216] 29,790,952 | 5,021.092

Quantititen alter Schienen, die von den Bahnen seinerzeit zum grossen Theile
aus dem Auslande bezogen worden waren, verarbeiten.

Die Verfrischung des Roheisens zu S8tabeisen wurde frither ‘meist
nach der altherkémmlichen Methode des Herdfrischens mittels Holzkohle
ausgefiihrt, doch ist jetzt diese Herstellungsweise fast génzlich durch die Puddel-
werke verdringt, in denen mineralische Kohle, Torf und Gas als Brenn-
material dienen. Die stirkste Erzeugung findet in Bteiermerk, Bohmen,
Miihren und Niederdsterreich statt.

‘Wihrend in den Jahren 1869 bis 1873 enorme Quantititen Frischeisen
importirt wurden (1872 allein 27.880 metr. Tonnen im Werthe von 7,248.982
A.) hat die Einfuhr 1876 fast aufgehdrt, und die Ausfubr ist zusehends gestiegen.

Eisenblech, Eisenplatten und Eisendraht musste Oesterreich,
da ihm Werksanlagen fiir diesen Fabricationszweig in entsprechender An-
zahl und Ausdehnung noch fehlten, stark einfithren und auch hierfir enorme
Summen (so im Jahre 1872 10,367.800 ..4) dem Auslande zufliessen lassen.

Die Erzeugung von Gusswaaren wurde schon weiter oben bei der
Roheisenproduction ziffermissig angegeben. Hinsichtlich derselben ist Oester~
reich bei seinen vorziiglichen %rzen theilweise auf die Herstellung von Quali-
tatsproducten angewiesen, es ist in denselben sogar exportfihig, und -es er-
freuen sich die Osterreichischen Fabricate, was Festigkeit und Dauerhaftigkeit
anbelangt, eines besonderen Rufes. In der Anzahl der Eisengiessereien und
Productionsmengen stehen unter den Lindern Oesterreichs Béhmen und Nie-
derdsterreich oben an. Die Erzeugung der Gusswaaren erfolgt meist in Cupoléfen.
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Die Einfuhr an grobem Eisenguss, in den grossen Bedarfsjahren
allerdings sehr hoch, ist gegenwiirtig nahezu auf die Ziffer der Ausfuhr herab-
gesunken, in dendiversen Kisenfabricaten hat sich sogar eine ganz cr-
freuliche Zunahme der Ausfuhr herausgestellt, welche schon die bedeutende Ziffer
von iber 30 Millionen 4 erreichte. Da die Erzeugnisse aus vorziglich
raffinirtem Material hergestellt sind, wird sich auch spiter ein lohnender Ab-
satz in diesen Artikeln leicht erzielen lassen. Der Export ging nach Deutsch-
land, Russland, Italien, Ruménien und der Tirkei.

Infolge des in grossen Mengen vorhandenen qualitativ vorziiglichen und
dabei billigen Brennstoffes (b8hmische Braunkohle) und des Reichthumes
an guten Eisenerzen liegt der Schwerpunkt der bsterreichischen Eisenin-
dustrie in dem Raffiniren des Eisens, und in der vorzugsweisen Fabrication
von Qualitdtswaaren, und in dieser Beziehung ist Oesterreich ganz besonders
leistungsfihig. In erster Reihe gilt dies aber von der Erzeugung eines
qualititsmissigen Stahles, welcher sich auch weithin eines sehr guten Rufes
erfreut, namentlich in dem Orient, welcher bisher das Hauptabsatzgebiet fiir
denselben war.

In der Stahlerzeugung nehmen Steiermark und Kérnthen den ersten
Rang ein. Noch vor etwa 40 Jahren wurden daselbst {ber 15.000 Tonnen
Herdfrischstahl jéhrlich hergestellt. Ungeachtet der lohnenden Preise, welche
bei dem Export erzielt wurden, musste aber die Production in den Frisch-
herden eingeschrinkt werden, da die immer theuerer werdenden Holzpreise
und die auch im Allgemeinen sich steigernden Grestehungskosten eine weitere
Concurrenz nach und nach unméglich machten. Ber dem Umschwunge,
welchen die Stahlfabrication durch die Einfihrung des Bessemerprocesses in
neuerer Zeit erfahren hat, nimmt die Herstellung von Rohstahl auf Frisch-
herden mehr und mehr ab.

Puddelstahl, welcher friiher hauptsichlich zur Schienenfabrication ver-
wendet wurde, gelangt nur noch in sehr geringer Menge zur Herstellung. Das
erste Puddelwerk in Qesterreich wurde 1829 in Witkowitz errichtet. Von
anerkannter Qualitit ist der dsterreichische Gussstahl, welcher vorzugsweise in
Obersteiermark gewonnen wird. Martinsstahl wird nur in wenigen Hiitten
fabricirt, namentlich aber in den Werksanlagen der Siidbahn in Graz.

Die Einfuhr an Stahl und Stahlwaaren ist nur ganz schwach, denn
QOesterreich vermag in diesem Zweige der Eisenindustrie den inléndischen
Consum selbst zu decken und ausserdem ziemlick stark zu exportiren. Unter
den Stahlfabricaten sind die Sensen, Sicheln und Strohmesser erwihnens-
werth, von welchen die ersteren in einer Anzahl von iiber 6 Millionen Stiick
jahrlich erzeugt und zum grossen Theil ausgefiihri werden.

Ausschlaggebend ist gegenwirtiz die Bessemerstahl- Fabrication,
welcher eine grosse Zukunft in Oesterreich nicht abgesprochen werden kann.
Sowohl an Giite als relativer Menge des Productes wie auch in Bezug auf die
technische Durchfihrung des Processes steht Oesterreich wohl an der Spitze
der Liander des Continentes und wird diesen Standpunkt voraussichtlich auch
behaupten.*)

Die erste Bessemerhiitte in Oesterreich, jene zu Turrach in Obersteier-
mark hat man 1862 zu bauen begonnen, inzwischen hat sich die Anzahl der
Bessemerhiitten auf 13 vermehrt, mit zusammen 32 Convertern. Unter den-
selben dominirt dermalen als grosste die Bessemerstahlhiitte zu Ternitz in
Niederssterreich mit 6 Convertern. Im Durchschnitt werden 70 Zoli-Ctr.
(8.5 metr. Tonnen) Bessemerstahl in einer Charge hergestellt. Die gesammte
Erzeugung an Bessemermetall in Oesterreich seit der ersten Anwendung des
Verfahrens bis Ende 1877 ist folgende:

¥) Tunner, Das Eisen- Berg- und Hiittenwesen der Alpenlinder. (Abhandlung in dem
Seite 135 in der Anmerkung citirten Buche.)



Oecsterreich-Ungarn. 143

T e 7 =
I ngeer. les Nieder-
Bohinen M"‘]"\'M'_h]”' iter- Steiermark Kiirnthen | Un-
Ort der ren | sien | pejeh g
Besse- | R — PRp—
mer- = S ‘ . P = I = " =
wide | 215 sl Bl OE ielipies s 2 |gE
S0 3 BF gE| & |EE[55 2| & |Fg) e
\Sepfv‘ \ An- | No- ‘ An- - De-
Er- | Mai tem-) Mai} fang Juni {vem- Febr. | g0 Jull |[Mérz | com-
Sffnung| 1873 \ ber 118661 ;002 | 1868 | ber 1865 | 1445 1864 | 1876 | her
| 1875 1863 1868
Conver- ! \ :
teran- 2 2 .3 2 (3 3 2 2 2 2 2 32
zahi | ! J \
Jahe metrische Tonunen
’ |
1864 ! i L1008 . l . . 197 . . 306
1865 o o211 7904 1.895) . 1 . 645 . . 3.545
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1871 . 3.278 . 10.565 | 1.145) 6.261] 4.5677| 1.327 . 3.102 . 6.257] 35.512
1872 . . 13.800 . 20.514 901} 5.697| 5.063| 7.142| . 5.189‘ . 7.098} 55.404
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In Ungarn besteht nur auf den Werken der Staatseisenbahn zu Reschitza
eine Bessemerhiitte.

Die Schienenfabrication hat in Oesterreich wesentliche Fort-
schritte gemacht; es mussten zwar, wie schon weiter oben besprochen wurde,
m den Jahren 1868—1873, obwohl neue Schienenwalzwerke (Ternitz, Graz,
Teplitz) damals entstanden, enorme Schienenquantititen aus Belgien und
Deutschland bezogen werden — im Jahre 1870 erreichte die Schieneneinfuhr
mit 116.813 metr. Tonnen im Werthe von 23,3¢2.600 .4 ihren Hohepunkt, — allein
diese abnormen Verhiltnisse sind iiberwunden; von einem Schienenimport nach
Oesterreich ist heute keine Rede mehr, und die 6sterreichischen Bahnen be-
ziehen ihren Bedarf an Schienen jetzt durchgehends von den Walzwerken
des Inlandes. Wohl entspricht der gegenwiirtige Bedarf der Bahnen nicht
der Leistungsfihigkeit der einheimischen Schienenwalzwerke, aber immerhin
befindet sich Oesterreich in dieser Hinsicht in einer relativ weniger kriti-
schen Situation wie andere Linder. Die heutigen mniederen Schienenpreise
bekunden zweifellos den Mangel an ausreichender Beschiftigung, an welchem
dberhaupt die gesammte Osterreichische Risenindustrie gegenwirtig leidet.

i

) Eisenschienen Stahlschienen Zusammen

Jahr ! -

metrische Tonnen

|

1870 [ 89.790 17.307 107.097
1871 90463 93,199 113,662
1872 86.536 38,009 124,565
1873 80.742 50,327 131,069
1874 54797 57.169 111.966
1875 40.155 61,345 101,500
1876 29819 64491 87310
1877 18.645 79.065 97710
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Mit der Schienenfabrication befassten sich in Oesterreich-Ungarn wmit
Ende 1877 17 Walawerke, deren bisherige Gesammterzengung in der Schluss-
iabelle auf Seite 148 ihren Ausdruck findet.

Wie die Eisenschiene von der Stahlschiene rapid verdrangt wird, tritt
in den Ziffern derselben klar zu Tage.

Aus den vorstehenden Betrachtungen ist der Schluss zu ziehen, dass
die Bisenindustrie Oesterreichs ebenso wie jene anderer Staaten dermalen
ebenfalls unter dem Drucke der jetzigen Zeitverhiltnisse hochst empfindlich
in Mitleidenschaft gezogen ist, und dass sich auch bei ihr die allgemeine Ge-
schiiftslosigkeit stark fiihlbar macht.

Es kann aber mit voller Berechtigung ausgesprochen werden, dass die
sterreichische Eisenindustrie einer besseren Zukunft entgegengeht, und dass
sie infolge der in den jingsten Jahren vervollkommneten Einrichtungen ihrer
Werks- und Fabriksanlagen und durch die Creirung zahlreicher neuer
litablissements bei dem gleichzeitigen Vorhandensein billiger Arbeitskraft zu
einer bedeutenden Leistungsfahigkeit sich emporgeschwungen hat. Danach er-
scheint es ganz undenkbar, dass jemals wieder so bedeutende Capitalien fiir
Eisenfabricate dem Auslande zufliessen, wie es in der ganz unerwartet her-
eingebrochenen Bedarfsepoche 1870—1872 geschah, in welcher die hohen Ein-
fubren namentlich auch durch die missigen Eingangszslle begiinstigt wurden.
Yinem mit der Wiederbelebung aller Geschifte herantretenden Bedarf gegen-
iiber steht Oesterreichs Eisenindustrie —— unter der Voraussetzung eines ent-
sprechenden Schutzzolles, welcher bei den sonstigen ungiinstigen Productions-
bedingungen unerliisslich ist — heute gewappnet und leistungsfahig da. Ver-
moge der von ijhm naturgemiiss erzeugten Qualititsproducte wird sie sogar
in einzelnen Artikeln exportfshig sein und wird ihre nach Deckung des ein-
heimischen Bedarfes noch verbleibende Production Italien, der Tiirkei, den
Donaufiirstenthiimern und Russland zufiihren kénnen, welche, noch in der
Entwicklung begriffen oder von der Natur weniger begiinstigt, ihren Bedarf
an Eisenfabricaten gegenwiirtig zumeist von England beziehen.

Russland.
(4,900.194 Quadrat-Kilometer. — 65,704.559 Einwohner.)

Bei den Einwohnern des Kaukasus, Ural, Altai, sowie der jetzigen
Kirgisensteppe ist der Bergbau schon uralt, wie die verlassenen Gruben bhe-
wiesen, als die Russen diese Gebiete einnahmen. Diese selbst trieben bis in
das 15. Jahrhundert hinein keinen Bergbau, und es dauerte drei Jahrhunderte,
bis mit dem Berggesetz Peters des Grossen (1719) der Grubenbetrieb zu
geregelter Entwicklung kam. Seitdem ist der Bergbau auch in Russland im-
mer mehr ein selbststindiger, durch Gesetzgebung und Staatsverwaltung gelei-
teter und geschiitzter Zweig der Nationalindustrie geworden und hat sich
namentlich durch die neuen Berggesetze*) von 1868 ab dem Bergbau in den
iibrigen Culturstaaten Europa’s ebenbiirtig an die Seite gestellt.

%) Dicse Gesetze sind vereinzelte Verordnungen. Das russische Bergrecht findet sich in
der allgemeinen Gesetzsammlung, dem Sswod sakonof, vom Jahre 1857 (VIL. Band) und eine
Uebersicht desselben in: Brassert, Zeitschrift fiir Bergrecht, Band XII (1871) S. 417—454.
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Zunichst dem Grundbesitze nach als 1. Kronwerke, 2. dem Cabinet
des Kaisers gehorige, 8. Possessionswerke, 4. private auf Kronlindereien,
5. private auf Privatlindereien unterschieden, sind die Berg- und Hiittenwerke
je nach Lage in Bergdistricte eingetheilt, die in neuester Zeit einige Ab-
anderungen erfahren haben. Das neueste Berggesetz, fiir Russland noch Ent-
wurf, schliesst sich in seinen Grundsitzen fast durchweg dem preussischen
Berggesetze vom 24. Juni 1865 an, nur mit dem Unterschiede, dass es dem
Grundbesitzer fir die Ausbeutung der in seinem Boden ruhenden Mineralien-
schitze die Vorhand einrdumt. Dem Berggesetze, sowie der in demselben an-
geordneten Staatsaufsicht sind fast simmtliche unterirdisch lagernden Mine-
ralien und Fossilien unterworfen, so namentlich allgemein Erze und Metalle,
mineralische Brennstotfe, Salz aller Art, Erden und Steine.

Fir das Konigreich Polen ist eine besondere Bergordnung unter'm
16/28. Juni 1870 erlassen worden, welche jedoch sammt iliren verschiedenen
Ausfiilirungs - Instructionen und Erginzungs-Verordnungen den Bedirfnissen
und Wiinschen der Bergbautreibenden nicht zu entsprechen scheint. Wenig-
stens sind erst wieder in allerneuester Zeit verschiedene Desiderien beziiglich’
der Abinderung der Bergordnung zur Kenntniss der héheren Ressortbehérden
gebracht worden, wie namentlich: die Consolidation von Bergwerken
dem Besitzer anheimzustellen; den Bergbehdrden die Befugniss zu geben, die
Fristung von Bergwerken zu bewilligen; denBergwerksbesitzern das erforder-
liche Expropriationsrecht beziglich des Grundes und Bodens fir die An-
lage von Abfuhrwegen, Eisenbahnen etc. etc. zu gewahren; die beschrinken-
den Bestimmungen fiir Anwendung von Pulver in den Bergwerken zu besei-
tigen; die Entschidigung der Grundbesitzer fir die gewonnenen
Mineralien besser zu ordnen.

Schon diese Desiderien, die tbrigens nicht minder in den ibrigen Gou-
vernements Russlands begrindet sind, beweisen, dass die bestehende Berg-
gesetzgebung einer gesunden und gedeihlichen Entwicklung des Bergbaues
in dem eben so reich gesegneten als ausgedehnten Reiche noch nicht genug
Antrieb und Schutz gewihrt.

Dazu treten noch andere Hindernisse, wie namentlich Mangel an Com-
munications-Wegen und Mitteln sowohl zu Wasser wie zu Lande, zu hohe
Belastung der Wasserwege und Eisenbahnen mit Abgaben, ganz besonders
und am meisten aber die den Verkehr und Absatz nach und von dem Aus-
lande beschrinkende Zollordnung und Zolltarifgesetzgebung, deren
nachtheilige Folgen durch die in neuester Zeit eingefithrte G oldwihrung
fiir Zolle und Communicationsabgaben noch verstirkt und verschlimmert worden
sind; endlich auch noch Besclhrinkungen des industriellen und commer-
ciellen Gewerbebetriebes, die einerseits den letzteren monopolisiren fir eine
bestimmte Anzahl von Personen, anderseits mit so hohen Abgaben belasten,
dass Production und Consumtion, Handel und Verkehr sehr merklich, fir den
allgemeinen Volkswohlstand hochst nachtheilig vertheuert werden.

Unter solchen Verhiltnissen konnten Bergbau und Hittenbetrieb natiir-
lich dem riesigen Landes- und Bevélkerungsbedarf gegentiber nur ungeniigend
sich entwickeln, und so gross auch der Aufschwung beider Industriezweige
in der Production in den letzten Jahren, im Verhaltniss zu dem friheren
Stande, war, so bleibt ihre Productionsleistung eben jenem Bedarfe gegeniiber
und noch mehr im Verhiltniss zu der Production anderer Montanlinder unoch
immer sehr gering, wie die nachstehenden Darlegungen ersehen lassen werden.

Kohle.

Der vermeintliche Ueberfluss an Waldungen und damit an Holz als
Brennmaterial hat, wie in Schweden, so auch in Russland dem Kollenbergbau
nicht die Wichtigkeit beilegen lassen, welche er als Producent eines wohlfeile-
ren und dabei besseren Nutzmaterials selbst da verdient, wo in der That noch
kein Holzmangel eingetreten ist.

10
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In Russland nehmen die Walder allerdings noch fast unermessliche
Flichen ein. Thre Gesammtausdehnung wird, einschliesslich Polens und Finn-
lands, auf 193 Millionen Dessjatinen = 2.103 Millionen Quadrat-Kilometer oder
40 Procent des Gesammtflichenraums des europaisch-russischen Reiches ange-
geben. Dieser Wald- und Holzreichthum vertheilt sich jedoch sehr ungleich
iiber die einzelnen Landestheile: haben einige Millionen von Dessjatinen Wald,
so sind in anderen vollig waldlose Steppen von gleicher Ausdehnung zu finden.

Eine Zusammenstellung der Hauptfactoren der Kohlen- und Eisenindu-
strie Russlands, wie sie die folgenden Uebersichten nach den neuesten und besten
ofticiellen Quellen zu Zahl und Ziffer gebracht haben, lasst sofort erkennen, dass
Russland in Europa, nichst der Tirkei, die niedrigste Stelle in der Eigen-
production von Kohlen und Eisen einnimmt, sobald man seine unermesslicle
Flachenausdehnung und seine enormen Bevolkerungsmassen zu den officiellen
montanstatistisclien Angaben in Verhéltniss setzt.

Dass die Waldbestinde Russlands, bei gleichmissiger Entwicklung
des Brennmaterialbedarfs fir Haus, Industrie und Verkehrsmittel nicht geni-

‘gen, denselben zu decken, beweisen die Gegenden, in denen die Industrie
einen gesunden Aufschwung genommen hat. Der Raum erlaubt uns nicht,
uns hieriiber ausfithrlicher auszulassen, bei den Fachménnern ist die Richtig-
keit der Ansicht lingst ausser allem Zweifel.

Zunichst musste also die Kohle fir das mangelnde Holz eintreten.
Diese ist aber nicht in so grossen Massen in Russland vorhanden, als gewohnlich
angenommen wird. Der Kohlenreichthum Russlands wird vielfach uberschitzt.

Ueber das Donetz'sche Kohlenbassin #ussert sich J. v. Bock, welcher
sich durch seine, bei vorliegender Abhandlung mehrfach benutzten Publi-
cationen iliber die russische Kohlen- und Eisenindustrie besonders verdient
gemacht hat, in der ,Russischen Revue, 1874, S. 34, wie folgt:

»Dem Raume nach gehort das Donetz’sche Steinkohlensystem zu den
ausgedehntesten und steht, indem es in dieser Beziehung alle Steinkohlen-
bassing des westlichen Europa ibertrifft, nur dem Steinkohlenbassin Nord-
Amerika’s nach.

»Nach einer annihernden Berechnung enthilt die Donetz’sche Gebirgs-
kette 8.271 Millionen Kubikmeter Steinkohlen und Anthracit, im Gewichte
von 10.751 Millionen Tonnen. — Dieser grosse Vorrath kann bei einer
jihrlichen Ausbeute von 18 Millionen Pud (300.000 Tonnen) erst in 85.000
Jahren erschopft werden; wirde man denselben in der gleichen Weise aus-
beuten, wie dies z. B. in Preussen geschieht, so wirde er nur auf 900
Jahre reichen.“

Beziiglich der Flichenausdehnung steht das Donetz-Becken, welches
eien Raum von 27.312 Quadrat-Kilometer einnimmt, allerdings an der Spitze
sammtlicher europiischer Kohlenbecken, allein die Kohlenfloze selbst sind in
demselben meist nur von sehr geringer Michtigkeit, weshalb auch die Forde-
rung hier bei Weitem nicht jene Dimensionen erreichen kann, wie in den so
michtigen und weit reichhaltigeren Kohlenbecken Englands, Belgiens, Deutsch-
lands ete.

Das Becken ist eine durch die Donetz'sche Gebirgskette gebildete Hoch-
ebene von etwa 244 Meter Hohe, mit tiefen Schluchten, Balki genannt,
hat 845 Werst (368 Kilometer) Lange und 150 Werst (160 Kilometer)
Breite und einen Flachenraum von 24.000 Quadrat-Werst (27.312 Quadrat-
Kilometer). Die Gruben des Bassins theilen sich nach der Qualitit der Kohle
in zwei Gruppen, die westliche und die siidliche.

Die erstere liegt im stidlichen Theile des Gouvernements Charkow und in
den Kreisen Bachmutsch und Sslawanoserbsch des Gouvernements Jekaterino-
sslaw.  Ausser wenigen Erzgruben finden sich hier nur Steinkohlen. Die
sidliche Gruppe enthilt dagegen vorzugsweise Anthracit, und zwar im
Lande der Donischen Kosaken, in den Kreisen Donetz, Mius, Tscherkask und
im 1. Donschen Kreise. In der Mitte beider Gruppen, am oberen Laufe der
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Fliisse Mius, Bolschaja, Kamenka und Nebenfliisse des Lugan, werden sowohl
Steinkohlen als Anthracit gefunden. Die Qualitit ist iibrigens sehr ungleich,
doch wird das Product zur Stubenheizung und zu vielen industriellen Zwecken
benutzt in Fabriken, Schmieden, Eisenhiitten, Kalk-, Gips- und Ziegelbren-
nereien etc.

Der Export der Donetzkohle hilt sich noch in engen Grenzen, weil es
an Transportmitteln feblt und der Preis der Kohle zu hoch steht. Ein Kubik-
faden Fichtenholz (9.71 Kubikmeter) wird durch 72 Pud (1179 Kilogramm) Donetz-
Anthracit ersetzt; 100 Pud (1688 Kilogramm) Newcastler Steinkohle oder der
Perm’schen Kohle Wsewolodskiis entsprechen 70 Pud (1147 Kilogramm) Donetz-
Anthracit, und 100 Pud (1638 Kilogramm) Cardiff-Kohle 80 Pud (1310 Kilo-
gramm) Anthracit. Der Preis der Donetzkohle ist am Productionsorte 4 Kopeken,
des Anthracit 6 Kopeken pro Pud (oder 0.79 und 1.9 4 pro metr. Centner).
Bei einem Preise von 20 Kopeken pro Pud (3.6 «# pro metr. Centner)
ist der Donetz-Anthracit noch mit Vortheil zu verwenden von den Wolga-
Dampfern bis Astrachan und bei 17 Kopeken (3.36 <4 pro metr. Centner)
bis Nischnij-Nowgorod. Bei 20 Kopeken pro Pud in Odessa schligt er die
englische Kohle selbst auf dem Asow’schen und Schwarzen Meere. — Das
Warme-Aequivalent des Donetzproductes ist sehr verschieden: bei An-
thracit 7238 his 7705, bei der Steinkohle 4697 bis 7970 Wirme-Einheiten.

Die ibrigen Kohlenbassins Russlands sind folgende: Das Weichsel-
oder westliche Bassin im Gouvernement Piotrkow (Konigreich Polen); das
Moskauer oder Centralrussische Bassin in den Gouvernements Tula,
Kaluga, Ssmolensk, Moskau, Rjasan, Twer und Nowgorod; das Ural- oder
6stliche Bassin im Gouvernement Perm; ferner im asiatischen Russ-
land das Kusnetzk’sche Bassin im Gouvernement Tomsk, das Bassin der
Kirgisensteppe in den Gebieten Akmolinsk und Semipalatinsk, das Turke-
stan’sche Bassin im Sir-Darja-Gebiete.

Alle diese Bassins gehoren der Steinkohlenformation an. Ausser den-
selben sind noch zu nennen: als zur Jura- und Kreide-Formation gehérig
die Steinkohlen- und Bran d schieferlagerstitten des Kaukasus in den Ge-
bieten Kuban und Daghestan, und die Steinkohlenlager im GouvernementO ren-
burg; als zur Tertidrperiode die Braunkohlenlager in den Gouverne-
ments Kijew und Chersson und die Steinkohlenlager der Insel Sachalin und
des Kiistengebietes am Stillen Ocean.

Ausser dem Donetzbassin sind nur noch das Weichsel- und das
Moskauer Bassin von grdsserer Bedeutung.

Das Weichselbassin schliesst sich dem Steinkohlenbecken Oberschlesiens
an sowohl hinsichtlich der Lagerung, als auch in der Qualitit der Kohle. In
den Kronfeldern allein soll ein Kohlenvorrath von 516,000.000 Pud (8,500.000
Tonnen) vorhanden sein. Die wichtigsten derselben (bei Dombrowa) sind
in neuester Zeit in Privatbesitz ibergegangen. An Ort und Stelle kommt der
Preis der Kohle auf 3 bis 4 Kopeken pro Pud (059 bis 0.19 4 pro metr.
Centner) zu stehen. Der Absatz beschriankt sich hauptsichlich auf die Fabriken,
Hiitten und sonstigen Consumherde der nichsten Umgegend.

DasMoskauer Bassin nimmt einen Flichenraum von 20.000 Quadrat-
Werst (22.800 Quadrat-Kilometer) ein. Von den Lagerstitten in den obengenann-
ten Gouvernements streicht sein Bergkalk als ein schmaler Streifen nach Norden
durch die Gouvernements Olonetz und Archangelsk bis nahe an das Weisse Meer.
Die ausbeutefihigenFelder des Bassins befinden sich hauptsichlich nahe seiner
Peripherie, wihrend in der Mitte die Kohlen in so bedeutender Tiefe und in
80 dunnen Schichten lagern, dass ihre Gewinnung unmoglich oder nicht lohnend
ist. Entdeckt wurden 1m Bassin schon 1766 die ersten Kohlenlager;der Abbau
begann 1796 und ist namentlich seit etwa zwei Decennien auch in Privathin-
den. TIhrer Qualitit nach steht die Moskauer Kohle der Braunkohle sehr nahe,
sieht auch #usserlich derselben sehr dhnlich, hat viel Asche und nur 3220 bis
4128 Wiarme-Einheiten. Trotzdem wird sie zu allen Heizzwecken verbraucht
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und findet im Centrum Russlands umsomehr Absatz, je mehr der Holzvorrath
schwindet und der Holzpreis steigt. Als Gaskohle wird besonders das Product
der Lager im Dorfe Murajewna (Kreis Dankow, Gouvernement Rjasan) und
Abidi (Kreis Alexin, Gouvernement Tula) geriihmt; diese Kohle soll der schot-
tischen Boghead-Gaskohle sehr dhnlich sein.

Die iibrigen Bassins sind von geringer Bedeutung, sowohl hinsichtlich
der Production als auch der Qualitit ihrer Kohle.

Die Entwicklung der einzelnen Bassins in den letzten 10 Jahren lasst
folgende Uebersicht ersehen:

Bassins [ 1867 | 1871 | 1872 | 1873 | 1874 | 1875

Moskau metr. Tonnen| 58.374 | 142.140 | 148.204] 150.700, 242.746| 387.538
Kijew-dJelissa-

wetgrad , 1311| 16.380| 14913] 26.209] 22363 17.906
Donetz » o 152.157 | 335.147| 604.558; 618.655] 635.083| 842.558
Ural »m 9.198| 13.635 11.189] 159327 20.047) 20.949
Weichsel o | 223675 | 301553 | 283201 335.725| 402.153| 407.935
Kaukasus .o 3604| 3160 3130 3538 3.633] 6.177
Kusnetzk y 4.095 3.735 4589 5172 5.818 4.201
Kirgisensteppe , 4406| 4.886| 10070 8131] 11.007] 13.636
Turkestan ., — 1229| 1595 6613 6.809] 6.798
Insel Sachalin , 2115| 4847 1672 1.942] 2965 1.571
iiberhaupt Russ- :

land w 437.625 | 829.745 11,097.864/1,170.979(1,369.0251,709.269

Die stirkste Steigerung der Production weist hiernach das Moskauer
Becken auf; das Donetzbassin hat dasselbe jedoch weit tiberholt in der Quan-
titat der Forderung.

Von der Production des Jahres 1875 kommen 5,580.600 Pud (91.413 metr.
Tonnen) auf Kron- und kaiserliche Werke, namlich im Donetzbecken, Gouverne-
ment Jekaterinosslaw 70.400 (1.153 metr. Tonnen), im Weichselbassin (Kénig-
reich Polen) Gouvernement Piotrkow 4,857.852 (79.574 metr. Tonnen), im Kau-
kasus Gebiet Kuban 300.000 (4.914 metr. Tonnen), auf der Insel Sachalin
95.898 Pud (1.571 metr. Tonnen) auf Kronwerke; die kaiserlichen Gruben
liegen im Kusnetzbecken Gouvernement Tomsk und férderten 1875 im Ganzen
256.450 Pud (4.201 metr. Tonnen).

Die Zahl der Gruben betrug im Jahre 1875 tiberhaupt 504, wovon jedoch
nur 180 im Betriebe waren.

In dem Tableau auf Seite 149 sind fiir die einzelnen Gouvernements
und Gebiete Russlands, in welchen Kohle gewonnen wird, jene statistischen
Daten abersichtlich zusammengestellt, die fur die Beurtheilung der Kohlen-
industrie besonders in’s Gewicht fallen.

Bei der grossen Verschiedenheit der Qualitidt der russischen Kohlen
selbst in einem und demselben Bassin haben Analysen von einzelnen Gruben
nur értlichen Werth. So wechselt die Zusammensetzung der Kohle des Donetz-
und des Uralbeckens folgendermassen:

Es enthalt Anthracit Kohlenstoff 84.25 bis 95.33, Wasserstoff 2.25 his
3.69, Sauer- und Stickstoff 8.50 bis 6.8, Asche l.10 bis 8.6 °/,; Steinkohle
dagegen Kohlenstoff 74.18 bis 88.83, Wasserstoff 3.40 bis 5.79, Sauer- und Stick-
stoff 5.98 bis 15.12, Asche 0.714 bis 6.36 9/,

Im Weichselbassin (Polen) ergeben sich nach zahlreichen Analysen
folgende Schwankungen: Kohlenstoff 65.49 bis 79.00, Wasserstoff 4.53 bis B.7s,
Sauer- und Stickstoff 11.93 bis 28.24, Asche 2.31 bis 4.16 %,.

Der theoretische Brennwerth variirt im Donetz- und Uralbecken bei
Anthracit zwischen 6963 bis 7682, bei Steinkohle zwischen 6336 bis 8269, im
Weichselbassin zwischen 5743 bis 7696 Warme-Einheiten. Der practische
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Flidchen- Kohlenforderung im | Verkehrs-
raum Jahre 1875 Strassen
— & | Seen,
g = Ar=| 2% Li-
Gionverncements Koklen- o (g® .8 < 42195 €8 mans
’ o8 od 29 = 2o led arf
Gebiete becken 88 [35| ©% 2 | 82 |7 et
2E |98 @ El 251283 8
g2 | B < M| g
(=av] Ll
% metr. Tounen |Kilometer | Sudnt
Nowgorod, Pskow, Ssmo- ‘
lensk, Kaluga, Moskau,
Moskau  [350.270.,(40., | 221.136| . . . . r
n 42.083.,| 22 88.173 . . . .
" 30.940.4] 9 78.229] . . i .
Gross-Russland im ' ‘
Ganzen ...... . . . 387.538 . . 6.7644‘;21.& 5.982.4
Kijew-
Kijew. . ..o ‘Jelissawetgrad 50.974.} 25 .
Klein-Russland im |
Ganzen. . .. . . - . o 1.571j2.140 45,5
Jekaterinosslaw . . . . . Donetz 67.708.4 1 232,146 1.253 .
Donisches Kosakengebiet “ 160.397.0) 2 188.963 |420.196
Neu-Russlaud im SN P S,
Ganzen . ..... . . 421109 421.440| . [2.726]4.326 3.862.,
Perm........... Ural 832.065.5) 74 20.949
Zarenthum Kasan
im Ganzen . ., . . . . 720‘%497 . . 1.084{5.071! 1.873.5
Piotrkow . . . ...... Polen 11.695.;; . | 391.278] . 15,040 )
Kjelitz . . . ....... » 9.383.0| 25.5 1.617 .
Kdonigreich Polenr im
Ganzen . 891 .
Kuban-Gebiet . [ Kaukasus 93.437.
Daghestan-Gebiet . . . . ” 28.590.4
Kutais .. ........ ” 20.820., . . .
Kaukasus im Ganzen . . 1.015) . 4.213.,
Tomsk .......... Kusnetzk [868.847., . | .
Sibirien im Ganzen . . 186.052.,
. Kirgisen- )
Gebiet Akmolinsk . . , . Steppe 632.659.0] . 13.118
5  Semipalatinsk . . " 357.904.,( - 518
;» Kuldseha. .. .. Turkestan 71.225.4| . 4.914
, Sir-Darja . ... "
Russ. Centralasien 512.330.0| - L507| . ) 377} . | . .
im Ganzen . . .. . D 20.057 . 377| . .| 25.040
Insgel Sachalin, . .. .. Sachalin 79.875.5] . 1.571 . .
Totale . . . 11,253,951 |421.449|33.869
|

|
Brennwerth d. i. der bei der Verwendung der Kohle erreichbare Heizeffect
betrigt auch bei dem Producte Russlands 0.60 bis 0.66 des theoretischen Brenn-
werthes.

Natiirlich ist bei der grossen Verschiedenheit der Qualitit der Kohle
auch die Coke- und Gasfihigkeit derselben sehr verschieden. Bei der
Vercokung hat sich selbst im Donetzbassin eine Differenz von 51.75 bis 81.99 %/,
der verwendeten Kollen ergeben. Das hochste Coke-Ausbringen (8l.g9 %)
hatte die Kohle von Nischnij-Chanjonkoffskij, das niedrigste (51.15) die der
Grube Pleschtschejeffskij. —

Was die Circulation der russischen Kohlen anbelangt, so ist dieselbe
natiirlich auf die néchsten Umgebungen der Productionsstiitten beschrankt, weil
die Production bei Weitem nicht dem Bedarfe entspricht und der weitere Trans-
port durch Mangel an Communications-Mitteln und Wegen und durch die Hohe
der Kosten behindert wird.
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So ausgedehnt auch das russische Bahnnetz in einzelnen Theilen des
grossen Reiches erscheint, und so erfolgreich dasselbe durch Wasserstrassen un-
terstitzt und erginzt wird in seiner Wirksamkeit, so ist doch, namentlich im
Sommer, wo Schlitten und Eishahn den Landtransport nicht erleichtern, die
innere Circulation eine sehr geringe. Eine auch nur oberflichliche Vergleichung
des Eisenbahn- und Wasserstrassen-Verkehres, in Verbindung mit dem unge-
heveren Flichenraume und der Riesenvolkszahl Russlands, mit dem Verkebr
in anderen Léandern lisst sofort den Mangel an Communication und die da-
durch gehinderte Absatzfihigkeit der Kohlen und damit den Hauptgrund der
fir das grosse Reich sehr massigen Kohlenproduction erkennen und wiirdigen.
Es muss indessen anerkannt werden, dass die russische Regierung den
Ausbau des Eisenhahnnetzes sich sehr angelegen sein liess, dessen Ende 1867
5017 Kilometer betragende Ausdehnung sich Ende 1870 auf 10.798 und Ende
1877 auf 20.467 Kilometer steigerte. FEinen weiteren Beweis hiefiir liefert der
im Jahre 1878 vollendete Bau der Bahn von Nischnij-Nowgorod nach Jeka-
terinburg, welche in Folge der Entwicklung des asiatischen Handels und der
neuen Dampfschiffverbindungen zwischen Asien und Europa einen neuen Handels-
weg nach Sibirien erdffnet.

Obwohl nun fir die an Steinkohlengruben reichen Gebiete durch eine
Schienenverbindung mit den Ostseehifen neue Absatzwege erschlossen wurden,
so kann doch von einer Kohlen-Ausfuhr in Russland wenig oder gar nicht
die Rede sein, womit natiirlich auch die Concurrenz der einzelnen Kohlen-
bassins unter einander ausgeschlossen ist. Umsomehr ist Russland dadurch auf
den Kohlen-Import angewiesen.

Die Entwicklung der Production, Einfuhr und Ausfuhr ist in nach-
folgender Tabelle ersichtlich gemacht:

i 1
Stelulxl:l;()h e Braunkohle Kohle
Jahr Anthracit
Production | Einfuhr l Ausfuhr
metr. Tonnen

1840 .. .viee o 15.000 . . .
1850 <o vvvneennn 52,000 . . .
1860 - oo vveevnnnn 131.200 . 968.911 .
1866 .....ovovvnnn 271.537 . 661.394
1867 «vvvvnvennen 433.709 3.607 816.683
1868 v vv i 450.789 3.246 586.950
1869 . ..vvviiinnen 588.565 13.048 816.549
1870 ¢ v vvvvvvennn 683.260 9.028 859.499
I871 v vveevennnn 806.551 23.851 1,259.179
1872 . v vvvit et 1,071.125 27.608 1,079.710
1878 v vviiiiennn 1,129.943 41.964 791.320
1874 .o oevive it 1,330.516 39.594 1,058.628 .
1875 vvennnnnnn 1,675.400 33.869 | 1054727 1.189
1876 «oerrevnn 1497214

An dem Kohlen-Importe sind betheiligt England, Deutschland und
Oesterreich. Nach den officiellen Handels-Ausweisen dieser drei Lénder
stellte sich ihr Kohlenexport nach Russland folgendermassen neben den russi-
schen Zahlenangaben:

Prod Einfuhr aus
roduc- .
tion Ausfuhr | Einfubr England D(i:fl?h- Oreesitcfi:-_

metr. Tonnen
ImJahre1875 [1,709.269| 1189 |1,054727 899.044 | 387.895 | 16.873
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Die Selbstproduction von Kohlen hitte also in Russland hiernach schon
den Kohlen-Tmport iiberschritten, selbst wenn man letzteren nicht nach russischer,
sondern nacl der Angabe des importirenden Auslandes beziffert. Was ist aber
e¢in  Kohlenconsum von 180 bis 190 Millionen Pud (2.9 bis 8.1 Millionen
Tonnen) fiir das grosse russische Reich? Der Bedarf fur industrielle Zwecke
ist eben in Russland verhiltnissmissig noch sehr unbedeutend, und diese
geringe Nachfrage regulirt natirlich auch den Preisstand.

Es kostete nach officieller Feststellung im Jalire 1875 durchschnittlich
Anthracit Grubenpreis pro Pud Stiickkohle 7.5 bis 12 Kopeken (1.48 bis 2.37
A. pro metr. Centner), Kieinkohle 7 bis 9 Kopeken (1.38 bis 1.78 .#), ferner zu
Nowotscherkask 10 bis 25 Kopeken (1.9 bis 4.9+ £), Rostow 15 bis 30 (2.97
bis 5.93 ) und Taganrog 20 bis 60 Kopeken (3.0 bis 11.87 4); Steinkohle
an der Grube Grobkohle 8 bis 10 (1.8 bis 1.98), Feinkohle 6.5 bis 8 Kopeken
(1.29 bis 158 #). In Polen stand der Preis weit niedriger. Es kostete hier
das Pud Grosskohle 4.5 bis 7 (der metr. Centner 0.89 bis 1.s8), Mittelkohle 3.75 bis
4.95 Kopeken (0.74 bis 0.84 #), Kleinkohle 0.33 bis 2 Kopeken (0.07 bis 0.40 ).
— Der Durchschnittspreis der Braunkohle wird auf 2.25 Kopeken (0.07 )
berechnet. Der Preisstand ist also im Verhiltnisse zu anderen Léindern ein
méssiger; voriibergehende Vertheuerung der Kohle, wie z. B. in den Seehéfen
wihrend des russisch-tiirkischen Krieges, ist ein Ausnahmezustand, der fiir all-
gemeine Preisberechnungen nicht massgebend sein kann.

Neuestens wurden im Turkestan’schen Gebiete acht grosse Kohlenlager
entdeckt, welche sich im Iliflussthale in einer Ausdehnung von 42 Kilometer
und im Kaschflussthale in einer solchen von 10 Kilometer hinziehen. Die Aus-
beutung dieser Kohlenlager dirfte seinerzeit auf die Kohlenpreise sowie die
Einfuhr fremder Kohle nach Russland von namhaftern Einflusse werden.

Eisen.

An Fisenerzen ist Russland verhiltnissmissig reich: seine Erzlager
gehorig auszubeuten, reicht weder sein Holz-, noch sein Kohlenvorrath zu.
Fast in allen Gouvernements gibt es Eisenerzlager, wie schon die in der Ueber-
sicht auf Seite 154 nach Gouvernements bezifferte Krzforderung erkennen
lasst. Die Verbreitung der Kohle bleibt weit zuriick hinter der Verbreitung
der Eisenerze, eine Thatsache, welche eine grossartige, ja eine landesbedarfs-
missige Eisenproduction, wenn auch nicht unmdglich macht, so doch sehr
erschwert.

Nach Quantitit und Qualitat der Erze ist das Uralgebirge die be-
deutendste Schatzkammer fiir diesen unterirdischen Reichthum ; besonders birgt
es viel Magneteisenerz, doch gehdrt der grosste Theil des in Ural’schen
Hitten gewonnenen Fisens dem Brauneisenerz an; Rotheisenerz findet
sich bis jetzt nur im westlichen Theile des mittleren Ural auf sehr beschrink-
ter Lagerstitte. Trotz dieses Erzreichthums ist die Entwicklung der FEisen-
industrie im und am Ural eine wenig befriedigende. Ausser den reichen La-
gern an Magnet-, Braun- und Rotheisenerzen findet sich im Ural auch Chrom-
eisen, und zwar in Nestern und Adern, besonders aber im Serpentin, unweit
der Hauptachse des Ural. Die Gewinnung dieses werthvollen Erzes ist jedoch
sehr zuriickgegangen: im Jahre 1871 — 450.973 Pud (7.387 metr. Tonnen), be-
trug dieselbe 1875 nur noch 209.848 Pud (3.437 metr. Tonnen).

Nichst dem Ural kommt das Donetzgebirge fir die Eisenerzlage-
rung in Betracht. Die giinstige Nihe der Steinkohlenlager gibt derselben
ganz besondere Bedeutung fiir die russische Fisenindustrie. Der Art nach
finden sich hier vornehmlich Brauneisenerz und Spharosiderit. Diese
Frze lagern meist in schieferartigen Psamniten und in Schiefern des Berg-
kalks, und zwar Brauneisenerz viel in Nestern; dagegen tritt Fisenoxyd-
hydrat nicht nur in Nestern, sondern auch i klcinen Schichten im Saunde
des unteren Theils des Kreidesystems auf.
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Die beiden Moskauer Privatbergbezirke umfassen die Gouvernements
Wladimir, Nischnij-Nowgorod, Moskau, Tambow, Kostroma,
Kaluga, Rjasan, Tula, Orel, Pensa. Hier finden sich iiberall Thon-
eisenerz, Brauneisenerz, Sphirosiderit, Sumpfeisenerz.

In den westlichen Gouvernements Wilna, Mohilew, Minsk, Wol-
hynien ist Sumpfeisenerz sehr verbreitet.

Im Gouvernement Olonetz wird Sumpf- und See-Eisenerz gefunden,
ausserdem auch Braun- und Thoneisenerz, Eisenocker und eisenschiissiger
Sandstein. Eisenglanz findet sich im Kreise Powenetz, Eisenvitriol in der
Nihe der Kontschoferski'schen Eisenfabrik, ferner Magneteisenstein im Kreise
Pudosch.

Finnland besitzt viel Magneteisenstein, ausserdem auch See- und
Sumpferze.

Das Kénigreich Polen ist reich an thonigen Sphirosideriten und
DBrauneisenerzen. i

Der Kaukasus hat ebenfalls reiche Eisenerzlager, und das asiatische
Russland hat seinen berilhmten Erzbergbau schon von altersher im Altai-
Gebirge, im Nertschinsk’schen Bergbezirk, im Gouvernement Jeni-
sseisk und Irkutsk,

Die Gesammtproduction an Eisenerzen betrug

in den Jahren. . . .. .. | 1866 | 1867 | 1868 | 1869 [ 1870
metr. Tonnen . . . .. .. | 581771 | 583.282 | 662.181 | 696.400 | 799.396
in den Jahren. ...... 1871 1872 | 1873 | 1874 | 1875
metr. Tonnen . . . .. .. | 831535 | 893.614 | 908.507 | 984.783 | 1,063.831

Trotz seines grossen Eisenerz-Reichthums hat Russland eine sehr schwache
Eisenindustrie, soweit eine Vergleichung derselben mit derjenigen in den ibri-
gen mit Eisenerzen gesegneten Culturstaaten anzustellen ist. Doch ist nicht
gering zu schitzen, dass Russlands Eisenindustrie aus eigenem Antriebe und
eigener Kraft, noch mehr aber in Folge ebenso wohlgemeinter als wirksamer
Ermunterung und Subvention seitens der russischen Regierung seit vielen
Jahren in fast ununterbrochenem Aufschwunge, in anhaltender Steigerung
ihrer Production geblieben ist, selbst in der Zeit, in welcher, wie seit 1872
und 1873, alle anderen Eisenindustrielinder einen Riickgang ihrer Eisenpro-
duction aufweisen. Immerhin mégen bei dieser auffallenden Erscheinung ausser-
ordentliche Ursachen, wie namentlich die Aussicht auf grossen Eisenbedarf zu
Militir- und Kriegszwecken, fir Marine und Eisenbahnen, mitgewirkt haben,
die Thatsache verliert dadurch wenig von ihrer Bedeutung.

Production in metr. Tonnen| 1830 | 1880 | 1850 | 1860 | 1866

RODEiSeN . -« v oereennns 183.104 | 180.639 | 227.743 | 297.937 | 314.850

Eisen...........c.oc.... . . . 183.735 | 205.595
1867 | 1868 | 1869 | 1870 1871

Roheisen. . «.ovovven-. 393.121 | 324711 | 332.850 | 359.989 | 359.272

TSN+ e veveeeeenee 905945 | 231.015 | 248548 | 251.582 | 234.002
w72 | 1873 | 1874 | 1875 |

Roheisen. . . ..ovoee.rn.n 399.273 | 384356 | 380.236 | 426.896

FiSen. oo v veneernneeens 268123 | 255.296 | 294441 | 303.819
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Nach den Werken und Gebieten vertheilt sich die Production wic folgt:

Production | 1871 | 1872 | 1873 1874 | 1875

Roh-
efsen

. - : Roh- . Roh- . - .
metr. Tonnen l ’EISCX‘I l (ljiggn I Kisen cigon LElsen cigcn I ElSGﬂI ?iggn | Eisen

Aecrarische Werke | 37.192] 11.874 39.253[ 11.848 37.869] 10.957| 36.582 11.282] 40.422| 12.751
1

aunsserdem in Polen | 3.349; 2.146]| 4.66 1.404| 4.830| 1.634| 4.290| 1.157] 5.197| 1.552
Kaiserliche Werke [ 1,011 300/ 1.505 477| 1.338 385 1.209 645 1.755 576
Privatwerke: Ural. [211.584/135.252/243.062/152.135 202.767{147.319(210.647/160.268(252.101{170,421

Moskan. ....... 51,845 28.778| 57.396| 30.070| 60.192 30.640) 57.574| 24.891| 59.508' 95.147

Kaukasus ... ... 311 20 . 14 . . 287 . . .

‘W est- und Siid-Russ-

land . .. .. ... 5.833| 47.127 8.413] 44.272| 10.346( 35.204| 15.401f 66.422| 15.437| 57.017
Sibirien . ... ... 5,002 2.298| 2.471} 2.136] 3.803| 2.321| 2.627| 2.153| 6.495 2,449

Konigr. Polen. . . .| 23.157 13.750; 22.969) 13.405) 26.709| 15.561| 26.345| 17.070; 26.378! 17.970

Olonetz . ...... . . . . . . 91 . . .

Finnland ...... 20,1511 10.819| 18.476| 12.362| 23.398| 11.274} 23.217) 15.374| 19.508| 14.943

iiberhaupt Russland l359.272 254.002 399.273'268.1231384.356 255.296380.236(294.441)426,896{303.819

Russlands Eisenproduction ist also noch im Jahre 1875 betrichtlich ge-
stiegen, wihrend gerade dieses Jahr in Grossbritannien, Deutschland, Belgien,
Oesterreich, den Vereinigten Staaten, also in den bedeutendsten Eisenlindern
der Welt, eine Minderung fast in allen Zweigen der Eisenindustrie aufweist.

Die auffallende Steigerung der Production Russlands tritt beim Stahl
sehr merkbar hervor, wihrend sie geringer ist bei den Giessereiproduc-
ten, welche bekanntlich grosstentheils in Artikeln des Militir- und Kriegs-
bedarfes (Geschiitze, Geschosse, Schiffsplatten, Waffen etc.) bestehen. Die Ge-
sammtproduction Russlands betrug niamlich:

Stahl l Gusswaaren

metr. Tonnen
1860 .t ii et e e et e i e 1.051
18B6 « v eee et e e 3.932 .
1867 - coeiee it it bt e, 6.271 .
1868 o vttt e e et 9.327 .
e 7.9200
B S P Y 8.788 .
B LS 37 P 7.244 31.665
1872 ....... ettt et ce e 8.382 33.356
1878 ¢ oot e [N 8.944 56.530
1874 ....... e e, 7.694 43.016

1875 oo e e I 12,928 57.164

Offenbar ist Russlands Eisenindustrie von der Krisis der letzten Jahre
weit weniger getroften, als die der @brigen Eisenlinder. Der Hauptgrund die-
ser Thatsache liegt unzweifelhaft in dem giinstigen Verhiltniss des Kisen-
bedarfes zur Eisenproduction, — ersterer ist eben noch immer betrichtlich
grosser als letztere.

Den Stand der gesammten Eisenproduction im Jahre 1875 macht die
Tabelle Seite 154 und 155 ersichtlich.

Die russischen Eisenerze wie auch die Producte daraus sind von sehr
guter Qualitat. Die Erze sind reich an Eisen, und die meisten haben einen
verhaltnissmissig starken Mangangehalt. Der Procentsatz des Ausbringens von
Roheisen variirt von 29 bis 56 Procent.

Macht hiernach die Qualitit die russischen Eisenproducte anch besonders
preiswiirdig, so bewirken die hohen Kingangszélle fir fremdes Eisen doch
eine Erhohung des Preisstandes, die fir den Fortschritt der Eisenindustrie
und noch mehr des Eisenconsums hochst nachtheilig ist. Mit Riicksicht auf
den Nationalwohlstand der Bevolkerung des grossen russischen Reiches kann
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—
Flichenranm Eisen - ™
Hohofenbetrieb
Gouvernements, davon Eisenerz- -
Gebiete Q_uadrat- Waldungen Forderung Schmelzgut |
Kilometer i
s metr. Tonnen !
St. Petersburg . . . . . o« o« o+ o . 44.198.0
Ostsee-Provinzen . . . im Ganzen . . (
Abo-Bjorneborg . . . . . . . . . . 25.627.9 . . 7.403
Tawastehus . . . . . . . . . . . . 17.967., . . .
Nyland . . . . . . « . o o o o & 11.531. . . 7.662
WIDOTE « « v v o+ e e e e e e . 34.777., . 7.940 8.216
St. Michel . . . . . . . . . L. 23.023., . 74.737 6.824
Knopic . . . . . . . . .. . .. 42.569.¢ . . 20.034
WaB& . « v ¢ ¢ o ¢ e e e e e . 40.229., . . .
Uleaborg . . . « o « « « « o « o 153.466., . . 7.680
Grossfiirstenth. Finnland  im Ganzen . 5244 82.677 57.819 !
Wologda . . . . . . . . . .« .« .« . 401.502.4 87 798 809
Olonetz e e e e e e e e e e 180.871.4 80 2.508 4.833
Nrdliche Provinzen . . im Ganzen . . 3.306 5.642 ‘
Nowgorod . . . . . « « « ¢« « .+ . 119.942.4 63 . .
Kaluga. . « . « o« o o ¢« ¢ o « o 80.759., 25 44.643 47.505 |
Wladimir. . . . . . . . . . . . . 48.706.¢ 47 15.242 1158 |
Nischnij-Nowgorod . . . . . . . . . 50.841., 50 95.400 50.261 ¢
Tambow . . . .« « « « o 4 0 . . . 66.078., 18 21.062 8 |
Rjasan . . . . . . . « .« & o o . 42.083., 22 12.286 7.087
Tuld. . « & & ¢ v o o o o o o o 30.940.5 9 3.895 4.077 (
Orel . .. . e e e 46.705., 23 5.474 2.904 |
Gross-Russland im Ganzen . . 198.002 132.201 }
Wilna . . . . . . . . .0 0 . 42.491., 30 13.266 13.266 |
Wolhynien C e e e e e e e 71.801., 42 5.034 4.338 \
‘West- oder Welss-Russland im Ganzen . . 18.300 17.604
Jekaterinosslaw . . . . . . . . . . 67.708. 1 14.818 14233
Donisches Kosaken-Gebiet e e 160.397.o 2 3.391 3.276
Neu-Russland. . . . . im Ganzen . . 18,209 17.509
Pensa . . « + o+ o+ 4 e e 4 e e .o 38.938., 35 698 1.384
Wiatka. . . . . . . . . . . . .. 153.251., 68 68.998 54.653
Perm . - « o « o o . Ce e e 332.085., 74 431.778 423.077
Zarenthum Kasan . . . im Ganzen . . 501.474 479.114
Orenburg « v v v v o v e e e e . . 191.613.5 29 23.343 23,723
Ufa . e e e e C e e e 121.770.¢ 53 _ 78.652 60.619
Zarenthum Astrachan . . im Ganzen . . 96.995 84.:'3;42—
Piotrkow . . « « « .« + o o o . . . 11.695.5 . 33.299 15.293
Radom . - .+ « +« ¢« « o o« o o« o o 12.323.5 31.g 92.187 81.468
Kjelitz. . . . . . « « .« . . .. 9.383.0 25.5 7.827 10.944
Ljubin. . « « & « « 4+« s .0 . . 16.222., 25 . .
Sjedletz . . . . . . . .o . . . . 18.722., .
Plotzk . e e e e e e e e 10.352.4 19 . .
Konigreich Polen . . . im Ganzen . 133.313 107.705
Tomsk « + « « o« e e 4 o e . 863.847 . 1.065 1.2% ¢
Jenisseisk . .« . .« ¢« .« . ¢ . e . . . 2,516.833 . 3.477 3477
Irkutsk. . . . . . « « « « « . . 704.064 . 4.732 4,733
Transbaikalien . . . . . . . . . . . 553.778 . 2.281 2.803 l}
Sibirien . . . . . . . im Ganzen . . 11.555 ] 12.239 !
Totale . . 1,063.831 ( 913.607 |
man dieses das Land des theuersten Eisens der ganzen Welt nennen. So

stand noch im Jahre 1875 im Kénigreich Polen Roheisen auf 60 Kop. (L.94 .A),
Guss- oder Brucheisen auf 1 Rub. 20 Kop. (3.89 #), Stabeisen auf 1 Rub.
50 Kop. (4.86 /) bis 2 Rub. (6.48 ), Eisenblech auf 2 Rub. 25 Kop. (7.29 A),
alles pro Pud (16.3s Kg.), also doppelt so hoch, wie in Deutschland oder Eng-
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Production im Jahre 1875 Verkehrs-Strassen
Hohofenbetrieb Stabeisen %een,i
Producti Sehiene ’ Bleche, Stabl Eisenbahnen| Schiffbare | Liman's
roduction ewl ™ | Platten 1877 Wasserwege ete.
Roheisen | Gusswaaren T ;
metr. Tonnen Kilometer it
| \ 21.300 . . .
: . | 21309 1.472 1.323 11.469.,
3.631 5.182 . R
. 567 . . . .
3.277 2.546 . . . .
2.410 225 . . . . .
1.967 988 . . . . .
6.826 22 3.817 150 . . . .
. 146 . . .
2.454 1.547 . . .
20.565 247 14.798 150 848 41,670,
178 42 208 R . .
1.459 1 5 . . . . .
1.637 3 | 213 107 5.299 36.331.5
11.235 11.050 4,293 . . . . .
4.663 259 3.132 436 . . . .
20.864 992 15.881 227 2.985 . . .
. 126 1.135 . . . .
1.312 2.45¢ . . . . .
936 . . . . .
764 12,679 . . . . .
15.439 39,577 663 2.985 6.644 9.215 5.982.¢
3.631 73 2.359 . . .
1.237 323 248 . . . . .
4.868 396 2.607 . . 3.145 6.536 2.744.,
8.781 24 12.508 . . .
1.392 3.849 . . . . .
10.173 2 16.367 2.726 4.326 3.862.5
385 3¢ . . .
16.356 2.392 11.605 3.126 88 .
199.527 23.320 88.790 |  52.697 2.843 . . .
216.268 27.746 100.395 55.823 2.931 1.084 5.071 1.873.5
11.064 | 1.732 12.679 . . R
_28.327 4.833 17.278 537 2.163 . . .
39.391 6.565 |  20.957 537 2.163 889 4.914 18.901.,
2.468 2.921 1.003 28 . R .
21.168 1.756 12.031 383 . . .
2.386 811 1.627 1.731 . . .
. . 4.178 . . . .
2.957 . . .
. 41 . . .
| 26.092_ 5.488 21.837 2.142 891
: 491 27 . . . .
3.042 547 121 . .
2.606 300 101 8 . .
871 201 7 12 .
| 7.010 1.075 229 20 36.052
] 369,732 57.164 60.693 12.928 R .

land. Im Innern Russlands steht der Eisenpreis noch viel hoher: Tula z. B.
hatte im Jahre 1875 folgende Durchschnittspreise: Roheisen 1 Rub. 85 Kop.
{5.99 ) bis 2 Rub. 10 Kop. (6.80 /), Gusswaaren 2 Rub. 20 Kop. (7.13 A)
bis 3 Rub. 20 Kop. (10.37 ), Eisenblech 4 Rub. 30 Kop. (13.93 4) bis 4 Rub.
60 Kop. (14.90 ), Stab-, Band-, Winkel-, Rund-, Sorteneisen 2 Rub. 25 Kop.
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(7.29 ) bis 2 Rub. 50 Kop. (8.10 .#), Stahl aus England 9 Rub. 40 Kop.
(80.45 /) bis 10 Rub. 20 Kop. (33.04 ), alles pro Pud. — Ferner war
der Borsenpreis zu St. Petersburg fiir russisches Eisen 1 Rub. 70 Kop.
(6.50 A) bis 3 Rub. (9.72 ), fiir importirtes 1 Rub. 75 Kop. (5.67 M) bis
2 Rub. 10 Kop. (680 A) pro Pud, zu Taganrog fir russisches Kisen 1 Rub.
90 Kop. (6.16 «#) bis 2 Rub. 40 Kop. (7.7 /), zu Riga fiir Stahl 3 bis 10 Rub.
{10.04 A), zu Odessa 1 Rub. 70 Kop. (5.51 «#) bis 2 Rub. 85 Kop. (9.23 A)
pro Pud. — Der sehr hohe Preisstand des Eisens und Stahls in Russland spricht
sich denn auch aus in den officiellen Werthdurchschnitten, welche die Zollver-
waltung bei der Zollerhebung zu Grunde legt und welche auch in die officielle
Handelsstatistik iibergehen.

Bei solchem Preisstande miisste Russland einen sehr lebhaften Binnen- und
Aussenhandel in Eisen und Stahl aufweisen, wenn seine Bevélkerung wohlha-
bend genug und damit entsprechend consumtionsfihig wire. Aber sowohl durch
den Mangel an Nationalwohlstand als auch in Folge der vielen Verkehrshin-
dernisse und der hohen Transportkosten kann sich nur ein sehr beschrinkter
Eisen- und Stahlhandel in Russland entwickeln. So ausgedehnt das Eisen-
bahnnetz und das Wasserstrassensystem Russlands erscheint in seiner Lingen-
bezifferung, so gentigt doch schon ein Blick auf die Landkarte, um sich zu
iiberzeugen, dass Russland im Verhiltniss zu seinem Flichenraume noch arm
ist an Verkehrsstrassen und Transportmitteln, und auch die Statistik des inne-
ren wie des Ausseren Waarenverkehrs bestiitigt diese Thatsache. Ks sind nur
einzelne Centren, welche einen lecbhaften Verkehr haben, das Land in seiner
ungeheueren Flichenausdehnung hat iiberall nur Kleinverkehr von Ort zu Ort.

Eine Zusammenstellung der Production und des Aussenhandels lisst
sofort erkennen, dass Russland hinsichtlich der Eisen- und Stahl-Consumtion
und Circulation auf einer der niedrigsten Stufen unter den Culturstaaten

Europa’s steht.

Es hatte iiberhaupt "Russland | aus resp. nach Asien
im Jahre 1875 Einfuhr ' Ausfuhr’ Einfuhr | Ausfubr
Roheisen ........ metr. Tonnen 57.464 . . .
Stabeisen . ....... " 87.705 1.178 144 1.953
Eisenbahnschienen eiserne 58.126 . 22 .
" aus Stahl |, 111.554 . . .
Band-, Blatt- etc. Eisen " 31.031 2.944 38 {beiStabeisen
Blech.... . ....... " 3.813 . 3 1
S T . 19.638 265

Maschinen aller Art, Werth in 4 | 112,008.971 | 187.427 | 502.375

Die Einfuhr von Maschinen ist nur bewerthet. Unter derselben sind
viele Maschinen, welche nicht aus Eisen oder Stahl gefertigt sind. Nimmt
man an, dass das Eisen des Maschinenimports durch den Quotienten 20 Rub.
(895.6 A pro metr. Centner) ermittelt wird, — und hiermit wird der in den
Maschinen steckende Eisemimport noch zu hoch beziffert, — so reprasentirte
die Maschinenposition 1,728.533 Pud (28.314 metr. Tonnen) Eisen oder Stahl.
Im Ganzen hitte dann Russland einen Eisenimport von 24,275.618 Pud
(897.645 metr. Tonnen) oder rund 400.000 Tonnen. Dieser Import ist im Ver
hiltniss zu anderen Lindern sehr bedeutend: nur Deutschland und Holland
haben stirkeren Import von Eisen und Stahl. Aber rechnet man zu diesem
Import auch die eigene Kisen- und Stahlproduction Russlands noch mit 400.000
Tonnen, so betriige der gesammte Eisenconsum des europiischen und asiatischen
Russlands mit 86 Millionen Einwohnern immer erst 800.000 Tonnen, das ist
pro Kopf noch nicht 10 Kg. Eisen!
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*
Schweden”
(499.763 Quadrat-Kilometer. — 4,383.291 Einwohner.)

Wie in jedem andern Lande, haben auch in Schwed en auf Bergbau und
Hittenbetrieb zwei Factoren an erster Stelle massgebend und fordernd einge-
wirkt: die montanistische Gesetzgebung und das Verkehrswesen. Erst in
zweiter Stelle wirken natiirliche Verhiltnisse, wie z. B. die Ausdehnung und
Productivitit der Waldungen, der Lieferanten des Ersatzmaterials fir Kohlen
und Eisen.

Auch in Schweden sind Bergbau und Hiittenbetrieb zuriickgeblieben,
weil deren Unternehmer nicht durch die montanistische Landesgesetzgebung
in_ihren ebenso rechtlich als wirthschaftlich begrindeten Ansprichen und
Wiinschen unterstiitzt und nicht durch ein vom Staate kraft Hoheitspflicht
anzulegendes und zu unterhaltendes System von Verkehrs-Wegen und Mitteln
begiinstigt sind.

Das Berggesetz vom 12. Januar 1855%*) ist noch heute in Schweden in
Kraft und damit das iberwiegende Recht des Grundbesitzers ge-
geniber dem Rechte des Bergbautreibenden.

Nach § 1 des Gesetzes sind Gegenstand der Muthung:

1. alle Metalle und Erze, welche in Bergen oder dem Erdboden
oder auf dem Grunde von Seen, Simpfen und Morasten
vorkommen;

2. Schwefelkies, Graphit und Steinkohlen;

3. Halden von verlassenen Gruben, welche die unter 1 und 2 ange-
fiihrten Mineralien enthalten. Verlassene Gruben kénnen ebenfalls
auf obige Mineralien von Neuem gemuthet werden.

Schon diese Rangirung beweist, dass Schweden mehr auf Erze als auf
Steinkohlen bei seinem Bergbau angewiesen ist, und dass selbst der Berg-
bau auf Erze nicht die geologischen Verhiltnisse hat, wie in andern Liandern,
wo derselbe nur feste Erdschichten durchteuft; in Scliweden werden die Erze
auch auf dem Grunde von Seen, Stmpfen und Moriisten gefischt, eine
Thatsache, die der ganzen absonderlichen geologischen Erdformation
Schwedens entspricht. Was hier ,See- und Sumpferze® sind, steht etwa den
pRasenerzen® in anderen festeren Landern, wie z. B. Oberschlesien, gleich.
Die Steinkohle Schwedens ist ebenfalls fast iberall, wo sie gefunden wird,
jingeren Datums der Entstehung als in anderen Lindern, und deshalb wird
sie auch nie eine grosse Rolle in der Selbstproduction des der schwedischen
Eisenindustrie so nothwendigen Brenn- und Mischungsstoffes spielen.

Wie in allen Landern fremdes Capital dem Bergbau und Hittenbe-
trieb erst seinen Aufschwung gegeben hat, so sollte auch Schweden dem
fremden Capital Thor und Thiir 6ffuen als Anlage fir die Montanindustrie.
Statt dessen beschrinkt aber schon das Berggesetz von 1855 diese fir Schwe-
den hochst zutragliche Unterstiitzung des Auslandes, und in seiner Erginzung
fiihrt dann noch die kénigliche Verordnung vom 12. April 1872 fiir den der
schwedischen Montanindustrie lebhaftes Interesse entgegenbringenden Aus-
lainder in der Erwerbung und Bearbeitung von Montanbesitz und damit fir
die nur dem Lande Schweden zum Vortheil gereichende Capitalverwendung
Erschwerungen ein, welche wenig fir staats- und volkswirthschaftliche
Weisheit zeugen.

*) Bearbeitet von Dr. Adolf Frantz in Beuthen.

**) Vergl. die fir internationales Bergrecht ganz unvergleiehlich einzige ,Zeitschrift
fiir Bergrecht, herausgegeben vom Berghauptmann Dr. Brasse rt4, V. Jahrgang, 1864, S, 293 ff.
(Bonn, Ad, Marcus.)
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Bei einer solchen Montangesetzgebung, welche noch erginzt wird durch
strenge Controle der Hittenproduction beziiglich der Stempelung (Fabrik-
marke) ihrer Fabricate, kénnen Bergbau und Hiittenbetrieb um so weniger einen
den mineralischen und metallischen Reichthiimern entsprechenden Aufschwung
nehmen, je mehr ein jederzeit dienstfihiges und dienstwilliges Verkehrsmate-
rial in Schweden fehlt, wie es die Eisenbahnen in allen andern Cultur-
staaten Europa’s bieten. )

Hat nun in neuerer Zeit die Association von Capital manches ge-
bessert und geférdert, ist namentlich mit Hilfe derselben der montanistische
Kleinbesitz haufig consolidirt und combinirt worden, so iiben doch noch immer
zwei michtige Factoren auf Bergbau und Hiittenbetrieb thren beherrschenden
Emnfluss: der Mangel an Verkehrs-Wegen und Mitteln und der
Reichthum an Waldungen. Letzterer ist fibrigens selbst mitwirkend zum
ersteren: gerade die Waldungen treten den Neuanlagen von Eisenbahnen oft
hindernd in den Weg, und die Bedeutung des Winters mit seinen natir-
lichen Schlittenbahnen verstirkt noch die Unlust, verhiltnissmassig kostspie-
lige, wenn auch weit nutzbarere Eisenbahnen zu bauen und zu unterhalten.

An diesen thatséchlichen Verhiltnissen wird selbst die Auffindung und
Ausdehnung von Kohlenfeldern und ihres Abbaues oder auch der Import fremder
Kohle wenig &ndern, und sogar die Vollendung eines vollstindigeren Eisen-
bahnnetzes wird keine wesentlichen Umgestaltungen herbeifithren. Wird selbst
das Eisenhiittenwesen an die Scholle, wo Wald und Eisenstein vorhanden, in
Folge des weiteren Ausbaues des Eisenbahnnetzes nicht mehr gebunden, wird
sein Umfang nicht mehr von der Nihe und dem Vorrath jener beiden Haupt-
materialien abhéngig sein, werden Eisenbahnen und Cangle die Beniitzung
des See- und Exportweges ermoglichen, erleichtern, verwohlfeilen, wird Ver-
einigung und damit Vergrosserung und Kriftigung des Capitals und Montan-
besitzes den Anlagen grésseren Umfang und technische Vollkommenheit ver-
schaffen: so lassen doch immer die etgenthitmlichen Verhiltnisse Schwedens
einen Aufschwung der Eisenindustrie, wie er in Grossbritannien, Belgien,
Deutschland, Frankreich méglich gewesen und selbst in Russland moéglich
erscheint, nicht erwarten. Die niheren Darlegungen, wie sie hier folgen, wer-
den dies bestitigen.

Kohle.

Der verhiltnissmissig grosse Reichthum an Waldungen, welche unge-
fahr 42 Procent der gesammten Bodenfliche Schwedens einnehmen, scheint
diesem Lande von der Mutter Natur gewissermassen fiir die ungeheueren unter-
irdischen Wilder, die Kohlenfelder, wie sie andere in der Eisenindustrie mit
Schweden concurrirende Linder besitzen, als Ersatz gegeben zu sein.

Im nordwestlichen Theile der Landschaft Skine (Schonen) breiten sich
einige aus Thon und Sandstein bestehende Ablagerungen aus, die der An-
nahme nach dem Ende der Trias- und dem Anfange der Jura-Periode an-
gehoren. In ihnen kommen die einzigen Steinkohlenfléze Schwe-
dens vor, welche bei Zéganis, Lilleshon, Helsingborg und anderen Orten
gebrochen werden, und auf welche seiner Zeit grosse Speculationen betrieben
worden sind.

Es ist mit einiger Bestimmtheit anzunehmen, dass weitere Aufschliisse
kaum gemacht werden. Die Steinkohlenlager der in Schonen zu Tage treten-
den Juraformation sind mit ungefihr 9000 Verlethungen (mut redlor) belegt
und nehmen die Muthungen etwa 914 Quadrat-Kilometer ein. Ihre Michtig-
keit betragt 1.8 Meter im Durchschnitt. Spiitere Bohrungen dehnen das Vor-
handensein von Kohlen auf 1600 Quadrat-Kilometer aus. .

Schwedens Kohlen werden in der officiellen Statistik nach drei Qua-
lititen unterschieden. Nach den im geologischen Bureau von E. Erdmann
angestellten Untersuchungen haben Proben der verschiedenen Kohlenarten

enthalten:
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1. Sorte  Gase 329  Kohle 641  Asche 3.0 9,
9. 25.0 , 541 . 203

3. ., y 174 39.3 » 433

Die Minderwerthigkeit schwedischer Kohle gegen die Kohle anderer
Liander tritt hier sofort zu Tage und es lisst sich kaum winschen, dass der
Kohlenbergbau Schwedens, soweit er nur Secunda- und Tertia-Sorte fordert,
weiter ausgedehnt werde. Nur einige Kohlen sind cokfihig und auch nur
in geringem Masse. Gasfahigkeit geht den schwedischen Kohlen bis auf
einzelne Ausnahmen ganz ab, und hiermat ist festgestellt, dass Schwedens Kohlen-
bergbau immer nur ein schwaches Aushilfsproduct liefern wird.

Ob und wie die einzelnen Kohlenfelder nach den eigenthiumlichen Ver-
haltnissen Schwedens grésserer Ausbeutung fahig sind, zeigt sich in dem fol-
genden Tableau:

Es wurden gefordert :

” »

1863 1873 | 1874 | 1875
Cubikfuss a 25 Kilogramm
Hoganis Sorte 1 ........... 427.644 | 516.192 | 434.342 435.304
Hogands , 2 ........... 677.490| 893.629} 727.422| 882.552
Hogandas , 3 ........... 345.150| 437.863 | 337.659| 332.715
Wallakra-Gesellschaft Sorte 1. . . . . . 219.372 l
, . . 2 615.468| 844.603
(seit1865). .. . ... ... .... . 177.912 |
Boserups Steinkohlenfeld Sorte 1
(eit 1866) . . .. .......... . 50.000 | 74.261| 76.000
Boserups Steinkohlenfeld Sorte 2
(seit 1866) . .. ........... . 8.000| 12.779| 13.500
Kropps-Gesellschaft (seit 1873) . . . . 48.398 | 476.449| 427.785
Eslof-Gesellschaft (seit 1873) . . . . . . 22.320 40.730 47.406
Helsinghorg - Steinkohlenwerk (seit
1866) ... .. ... .. ... ... . 32.800 10.500 7.143
Zusammen 1,450.284 ) 2,406.486 | 2,729.610 | 3,066:981
In metr. Tonnen . ... ........ 36.257 60.162 68.240 76.674

Im Jahre 1876 sind 3,694.074 Cubikfuss (92.352 metr. Tonnen) gefor-
dert worden. Die officiele Publication liegt hieriber noch nicht vor.

Die Steinkohlen werden verbraucht von den im Besitze der Gruben be-
findlichen Eisenhiitten oder zu anderen Zwecken in der unmittelbaren Nihe
der Kohlenfelder. Sie haben wenig Bedeutung fir den Bedarf des Landes,
der hauptsachlich durch Import gedeckt wird. Die Preise der Steinkohle
stellten sich nach den officiellen Notirungen der Bérse zu Stockholm pro metr.
Centner (100 Kg.) im Jahre

1863 = 1.99 Mark / 1868 == 1.63 Mark 1872 = 2.71 Mark

1864 — las 1869 = 1 1878 = 255
1865 —= 112 1870 = 136 1874 = 2.8
1866 — 141 1871 — 13 1875 = 194
1867 = 1.1 ” !

Der Preisstand schloss sich also auch in Schweden den Oscillationen des
allgemeinen Kohlenmarktes an, und besonders merkwiirdig ist die Vertheuerung
der Kohle von 1871 zu 1872. Noch immer ist der Preis hoher als in der
Zeit vor 1872.

. Die Einfuhr fremder Steinkohle ist in fortwihrendem Steigen, ein Be-
weis, dass einerseits die Unzulinglichkeit des Holzverbrauchs und der Nach-
haltigkeit der Wilder immer mehr zum Bewusstsein kommt, anderseits die
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wirthschaftlichen Vortheile des Verbrauchs mineralischer Kohle sich immer mehr
geltend machen. Hier nur die folgende Andeutung. Der Import von Stein-
kohlen, Coke, Cinders betrug

in den Jahren. ... ... 1855 | 1864 | 1873 | 1874 | 1875 | 1876

metr. Tonnen . ... ... 135.652 | 412.845 | 681.202 | 731.687 | 896.174 l 946.092

Die Einfuhr erfolgt fast ausschliesslich bis auf 200.000 oder 300.000
Kubikfuss (5.000 — 7.500 metr. Tonnen) aus England. Der kleine Ueberrest ist
wahrscheinlich auch noch englischen Ursprungs, denn er kommt aus Dénemark,
Schleswig-Holstein, Preussen etc.

Um die Verbrauchs-Gegenden wenigstens anzudeuten, geniigt wohl schon
folgende Zergliederung der Gesammt-Einfuhr von 35,846.982 Cubikfuss (896.174
metr. Tonnen) nach den einzelnen Hifen (neuere Daten fiir Schweden iber-
haupt liegen nur nach englischen Exportlisten vor). Laut ,Sveriges officiela
Statistik ¥. Utrikes Handel och Sjofart for ar 1875% entfallen auf

metr. Tonnen metr. Tonnen metr. Tonnen

Haparanda . .. — Soderképing. 579 Landskrona 81.698
Kanea. . . . .. - Jonképing . . — Helsingborg 25.037
Pitea . .. ... 266 Westervik . . 21.807 Halmstad . . 4.685
Umea . . .. .. — Oskarshamn . 8477 Falkenberg . 548
Hernésand . . . 8.995 Kalmar. ... 3977 Warberg . . 560
Sundsvall ... 8.868 Wisby . ... 5240 Goéteborg . . 264.319
Hudiksvall . . . 1744 Carlskrona . . 15.754 Kongelf . . . 569
Séderhamn. . . 1.790 Carishamn. . 4.341 Marstrand. . 304
Gefle . . .... 47.010 Solvesborg . . 1.398 Uddevalla . 18.965
Grisselhamn . . 751 Christianstad 8.232 Stromstad . 799
Stockholm . . .238.047 Cimbrishamn 2.668 Carlstad .. —
Nykoping. . .. 2291 Ystad . . . . . 16.888 Grenze Nor-
Norrkoping . . 39.886 Trelleborg . . 12.652 wegens . . 3.255
Linképing . .. — Malmé . . . .99.324

Von diesen Hafenstidten gehen die Kohlen, soweit sie nicht am Orte blei-

ben, zum Dampfmaschinenbetrieb in die niichste Umgegend nach den grosseren
Industrie - Etablissements. Der Verbrauch von Steiukohlen fiir Stubenheizung
ete. ist in Schweden ohne jegliche quantitative Bedeutung, ausser in den gros-
seren Hafenstidten Stockholm, Gothenburg, Malmé u. a.

Eisen.

Hinsichtlich der Eisenerze kann man Schweden geradezu das gesegnetste
Land der Erde nennen, was Qualitdtsvorziige und Mannigfaltigkeit anbelangt.
Die Erzlager fallen meist mit den Waldgegenden zusammen, haben demnach
eine verhaltnissmissig  grosse Ausdehnung. Ausser dem ungeheueren Erzreich-
thum bei Gellivara und an einigen anderen Stellen hoch oben in Lappland
befinden sich die grdssten und méachtigsten Eisenerzlager innerhalb eines Giir-
tels, der von Osten nach Westen gehend, von Uppland und dem siidlichen
Gestrickland durch Westmanland und Nerike und das siidliche Dalarne
nach dem ostlichen Theile von Wermland sich erstreckt. Ausser diesem Griirtel
liegen dann noch Kisenerze in Sédermanland und Ostergdllland, doch weit
wenigere und geringere, und in Smaland am Siidende des Wettersees, den
Taberg bildend. Dies sind die Hauptlagerstitten der sogenannten ,Bergerze®.
Zu diesen treten dann noch die Fundorte der See- oder Sumpf- und Ra-
senerze, welche jedoch nur in Smaland ausgebeutet werden. Die riumliche
Ausdehnung dieser Erzlager ist bis jetzt nirgends genauer bestimmt. Ihre
natiirliche Beschaffenheit schliesst sich der allgemeinen geologischen Bildung
Schwedens tiberhaupt an.

Die Eisenerze Schwedens bestehen eigentlich aus Magneteisenerz
(Eisenoxydoxydul) und Eisenglanz (Eisenoxyd), welche in der Urformation
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als Lager oder Lagerstcke in Gueiss, Eurit (in Schweden als ,Halleflinta®
bezeichnet), im Glimmerschiefer und Urkalk vorkommen. Die Sce-und Ra-
senerze haben natirlich andere Lagerformation und Qualitit.

Den gréssten Mangangehalt haben die Magneteisenerze vom Svart-
berge, mest 15 bis 20 °/, Manganoxydul, diesclben werden von der Schisshiitte
in Koppaberg-Lén zur Herstellung von Spiegeleisen verwendet. Das Magnet-
eisenerz der Penninggrube in Gefleborg-Liin enthilt auch 12 bis 14 9/, Mangan.

Was dann die schwedischen Bergerze iiberhaupt auszeichnet, ist ihr
geringer Phosphorgehalt von 0.05 °/, bis zu U.003 °/, herab. Die See-
und Rasenerze sind dagegen oft sehr phosphorhaltig.

Der Schwefelgehalt wird aus den Erzen durch sorgfiltiges Résten
entfernt.¥)

Die Production an Eisenerzen betrug in schwedischen Centnern a 42 5 Kg.:

)’ 1840 [ 1850 | 1860 | I866 | 1867
[ 1] 9,290973 | 11,366,078, 11401 851
6105514 6589957 509643|  191910]  408.456

[ |

1868 | 1869 | 1870 | 1871 1872

Bergerze

See- und Rascneisenerze

Bergerze ... . ... .. 12594439 ! 13,920.634 | 14,508.278 | 15,215.589 | 16,938.345
Sec- und Raseneisencrze 294.175 ; 147215 | 323.436 370.784 | 299,224
o | isms | 18t | 18 | 186 |
Bergerze ... ... ... 119.458.839 | 21,692.998 | 18,996.634 | 18,524,505

See- und Rascneisenerze f 126.147 ‘1 101.122 351.354 | 211.748 ,

Seit vier bis funf Jahrzehnten ist die Erzeugung von Roheisen in Hoh-
Ofen in Schweden allgemeiun geworden und die Darstellung schiniedbaren
Eisens unmittelbar aus den Erzen ausser Anwendung gekommen.

Als Brennmaterial sind, je nach Verschiedenheit der Erze und
Fisensorten, ausschliesslich Holzlollen oder Holzkohlen mit Holz {Kichenholz)
oder auch Holzkolhlen mit englischem Coke oder endlich Torf und Torf mit
Holzkohlen in Gebrauch, und schwankt ebenso die Quantitit des Verbrauchs.
Diese betrigt pro Toune (1000 Kg.) Roheisen 5 bis 8 Cubikmeter Holzkohle, im
Durchschnitt 5.8 bis 6.6 Cbm., oder nach Gewicht pro 100 Kg. Roheisen 75
bis 85 Kg. Holzkohle. — Die Kohlen sind fast ausschliesslich von Fichten-
und Tannenholz gewonnen; der Gehalt von wirklicher Kohle betragt pro
schwed. Tonne (0.165 Cbin.) nur 21.3 Kg.

Im Allgemeinen geben die (rattirungen 40 bis 50 °/, Roheisen und per
Cbm. Kohle werden 260 bis 450 Kg. FErz und Kalk gegichtet. In den kleinsten
Hohofen werden wichentlich 81—65 metr. Tounen, in den mittelgrossen 65—86
uud in den grissten 86—132 metr. Tounen Roheisen dargestellt.

In Wirklichkeit haben sich in den unten angefithrten Jahren folgende
Durchschuittsergebnisse der Hohofenbeschickung in Schweden herausgestellt:

*) Eine eben so reichhaltige, als die verschiedenen Eigenschaften der schiwedischen Eisen-
erze geuaun angebende Uebersichit von Analysen enthiilt die auf Kosten des Kisen-Comptoirs ver-
otfentlichte Monographie: Ueber den Standpnnkt der Eisenfabrication in Schweden zu Anf
des Jahres 1873 von Rich. Akerman, Adjunct au der -Academie zu Stockholm*. &, &
bis 53. Diese Schrift, nrspriinglieh schwediseh gedimekt 1873 zu Stockholmbei Ko L. Beekmau,
ist in mehrere Sprachen fibersetzt, namentlich anch in das Deutsehe, Franzisische nnd Englische.

11
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Es betrug im Jahre | 1871 | 1872 | 1873
Windpressung nach der Quecksilbersaule, mm. { 447 49 \ 33
Windwirme, Grad Celsius . . . . . ....... 195 200 195
Holzkohlensatz, Hectoliter. . . . . .. ... .. 1R.97 1217
Kalkzuschlag, %, ... .............. 11 . .
Kohlenverbrauch pro 50 Kg. Roheisen, .

Hectoliter . .. ................ 8.20 3.50 3.628
Ausbringen der Beschickung % ........ 46.65 II 46.33 44.12

Die Betriebsergebnisse der Hohifen werden in Schweden mehrfach be-
eintrichtigt, ndmlich durch die unregelmissige Zufuhr von Erzen und Brenn-
material*), durch Mangel an Betriebskraft, welche meist Wasserkraft versieht,
durch Mangel an Arbeitern, indem diese namentlich zur Zeit der Ernte und
der Ackerbestellung die Hohéfen in grosser Anzahl verlassen und ihren Land-
arbeiten nachgehen. — Daher ist der Hohofenbetrieb sehr schwankend nach
Zeit und Leistung, wie die nachfolgende, der officiellen Montan-Statistik ent-
nommene Zusammenstellung ersehen lisst:

Zahl der Hohidfen Auf 1 Hohofen P{"ldo‘})“‘l‘("j’l‘o;‘_;ugg'
_— Zahl der

Jabr ausser im Arbeiter | potrichs. lg:gdx’fc? pro auf

Betrieb | Betrieb tage fl(){?lgg Hohofen [1 Arbeiter
1866 80 220 8.565 150 69.9 10462 | 6447
1867 81 220 3.586 158 73.0 11.527 {1 705.9
1868 94 207 3.616 165 774 12.712 | 7268
1869 102 199 3.590 188 784 14.683 | 813.9
1870 88 213 3.815 178 791 14.103 | 785.3
1871 92 207 3.812 181 79.1 14436 | 7844
1872 95 212 4.090 197 8l.2 16.013 | 829.6
1873 100 213 4.206 202 80.2 16.200 | 806.2
1874 104 217 4.458 180 83.7 15.114 | 734.8
1875 101 224 4.854 184 85.2 15.700 | 7225
1876 . 205 4.542 190 90.3 17.197 | 7764

Die Verbreitung und Leistung der Eisen- und Stahlwerke ist aus der
tabellarischen Uebersicht Seite 164 und 165 leicht ersichtlich, Es bleiben uns
hier nur noch folgende Bemerkungen.

Die gewohnlichste Methode des Eisen-Frischens in Schweden ist die
Lancashire-Frische. Ihr Vorgang bestimmt der Eigenthiimlichkeit des
schwedischen Roheisens gegeniiber auch die eigenthiimlichen Ein- und Vor-
richtungen. Die Luppen werden bei grosseren Werken unter 34 bis 43 metr.
Ctr.schweren, aus Roheisen hergestellten Stirnhimmern, bei den kleinerenunter
mit hdlzernen Stielen versehenen Brusthimmern vonetwa 12 metr. Ctr. Ge-
wicht, oder hier und da unter Dampfhémmern von 6 bis 8 metr. Ctr.
Schwere zusammengeschlagen. Es gibt iibrigens auch mehrere Luppen-
Walzwerke. Wo diese nicht in der Nihe sind, wird auch das sogenannte
Franche-Comté-Frischen angewandt und im Danemora-Bezirke
ist das Wallonen-Frischen von altersher in Gebrauch.

. #) Der Schneefall und die durch ihn geschaffene Schlittenbahn - Communication spielt
noch m]lmcr fiir das Hiittenwesen in Schweden die Hauptrolle bei Beschaffung der Productions
materialien.
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Das Puddeln kommt nur bei den, ihr Eisen selbst manufacturirenden
Werken vor, so namentlich zu Motala, Surahammar, Guanebo, Kallinge, Nyby.
Als Brennmaterial werden dabei englische Steinkohlen, nur zu Surahammar
und Nyby wird Holz benutzt.

Von ganz besonderem Interesse fir Schweden ist die Bessemer-
Production.

Bei drei der &ltesten Bessemerwerke, wo nie eine bedeutende Production
stattfand, gibt es heute noch feste Converter, alle anderen haben bewegliche,
und bei allen wird das Roheisen ohne Umschmelzung unmittelbar vom
Hohofen genommen. In die Converter werden 50 bis 100 Ctr. (2180 bis
4200 Kg.) eingelassen; die Converter haben 7 bis 13 Disensteine, von welchen
jeder 7 bis 13 Oeffnungen von 4 bis 6 Linien (12 bis 18 mm.) Durchmesser
hat. Die Windpressung wird im Allgemeinen auf 200 bis 300 Linien (6 bis
900 mm.) Quecksilberhéhe gehalten, und gewodhnlich wird eine Charge in 5
bis 10 Minuten beendet. Wenn man Sandviken ausnimmt, wo man theilweise
Dampf beniitzt, arbeiten alle iibrigen grosseren Bessemerwerke mit Wasser-
kraft; die Geblisemaschinen haben 1m Allgemeinen ungefahr 500, aber mehrere
der zuletzt angelegten zwischen 700 und 800 Pferdekrifte.

Bei der Mehrzahl der Bessemerwerke wird nach Scltluss des Processes
ein bis ein paar Procent Spiegeleisen zugesetzt, welches man bei Herstellung
weichen Bessemermetalls in letzter Zeit anfingt, durch manganreichere Verbin-
dung oder sogenanntes Manganeisen (Ferromanganese) zu ersetzen; aber bei
einigen Werken, welche manganreichere Erze zu Gute machen, bedarf man
iiberhaupt keines Spiegeleisenzusatzes, sondern es ist dabei moglich, ohne sich
der Gefahr des Rothbruchs auszusetzen, Eisen, so weich man will, herzustellen.

In Form von Ingots erhilt man bei der Production von weichem Eisen
80 bis 85 °/,, bei solcher von Stahl 85 bis 90 %, vom Gewichte des verwen-
deten Roheisens. Der Abbrand bewegt sich zwischen 9 und 15 %,, Schrot und
Auswurf zwischen 0 und 5 bis 6 %,.

Seit dem Jahre 1868 wurde in Munkfors, welches der Uddeholms-Ge-
sellschaft gehort, in einem Siemens’schen Regeneratorofen mit Lunden’schem
Condensator Gussstahl nach Martin's Methode producirt, und spiter haben noch
ein paar andere Werke das gleiche Verfahren angenommen, welches jedoch
fast ausschliesslich fir Herstellung von weichem EKisen benutzt wird.

Die Oefen sind klein, so dass sie nur 20 bis 80 schwed. Ctr. (850 bis
8400 Kg.) fassen. Als Brennmaterial wird theils lufttrockenes Holz, theils
Maschinentorf verwendet, und ist der Aufwand von beiden Brennstoffen unge-
fahr gleich gross, nimlich 8 bis 12 Cub.-Fuss pro schwed .Ctr. Guss (5 bis
7.5 Cbm. per metr. Tonne).

Auf Vikmanshytta wird Gussstahl nach Uchatius erzeugt aus gra-
nulirtem Roheisen m Mischung mit reichem Eisenerzpulver und etwas
Kohle. Die Schmelzung erfolgt in Graphittiegeln in mit Coke gefeuerten ge-
wohnlichen englischen Zug6fen. Der auf diese Weise hergestellte Stahl zeigt
sich besonders fiir solche Zwecke als ausgezeichuet, welche neben nicht unbe-
deutender Hirte eine besondere Stirke erfordern, als Stangen, Schlegel etc.

Von altersher wird im Allgemeinen ziemlich viel Brennstahl producirt,
welcher ausgereckt und unter verschiedenen Namen als Gerb-, Kisten-Stahl
etc. in den Handel gebracht wird. Auf ein paar Werken erzeugt man auch
Puddelstahl und in Graninge wird noch ein wenig Rohstahl in Herden bereitet.
Ferner producirt man in Osterby Tiegelgussstahl, welcher in Siemens-Lunden’-
schen Oefen mit Holz geschmolzen wird.

Die gesammte Eisen- und Stahlproduction Schwedens ist im nachfol-
genden Tableau, getrennt nach den einzelnen Provinzen, ersichtlich gemacht.

1%



oder rund 10.69 Kilometer) (Vergl. die erste Tabelle, Seite 168.)

Die Staatsbahmen hatten hiernach 1876 cine Linge von 1574.43, die Pri-
vatbahnen von 2611.23 Kilometer, das ganze Bahunetz also nur 4185.66 Kilometer.
Seit November 1876 sind aber im Bau begriffen und theilweise im Jahre 1877
dem Betriebe iibergeben noch 1856 Kilometer Privatbahuen, wovon 1180 Kilo-
meter nmmalspurlg und 676 Kilometer schmalspurig. Dazu tritt dann noch
die Staatsbahn Oekelbo-Torpshanuner-Norwegens Grenze mit 532 Kilometer,
so dass das Kisenbahnnetz Schwedens binnen Kurzem eine Gesammt-Ausdehnung
von 6574 Kilometer haben wird.

164 Schweden.
Eisen- und
T r v - Wester- T West-
Nor- |Wester- Jemt- (Gefle-i;. Stock-| Koppar-
Bezirke (schwedisch Liin) bAoneu botten | YOI “land ;)or" Upsala holm h}erg tuan
| land © land
Fisen- ( imJahres- \1833/37m.Tonnen| 1.931| 295 515 376! 3.855!10.578 |16.971| 64.710 | 20.00
e durchschnitt § 1862/66 , " 1.067 . . 99.11.250 28.508 ; 19.760.123.591 58.249|
era-1'ro-q . Jahre1875 m. Tonnen 714 1.066 54]22.7341 45.261 | 29.699:224.697  [123.054]
duction |M0ANE Zahl derGruben 6] 49 3 3l 39 57| 127 218 7
Von
der Ge-| 183337 0.0 0ua 0al  Ouy| 1o 8.y Tz 29.00| 9.4
sanunt- 1862,66 Proecent 0e2y . . 0.2 2.4 ;' 4.6 26,52 12.54)
Produe- 1875 0.9 0., Ouey|  2em 5.0 3eer A7.a| 1534
tion I
Zahl der Avbeiter . o . o 00000 e 24 11 10 274 547 507 1.547 869
daruuter Fraven und Kinder .. . ... . 1 . 35 132 102 .
Au:fuhrJ nach Lage 1 1873 metr. Ton. 1185 22.638
gis“n der 1874, . 24.422
cn- 1 Hiifen ] 1875, . 27.188
erzen
Eisen- und Stahlproduction
im Jahre 1875.
Zahl der augser Betrich 4 1 . 8 4 3 20 1
Hohdéfen in Betrieh . . . 3) 3 6 2 25 17 2 47 19)
1 Betriebszeit, Tage .. .... 305" 4" 851 541 4.782| 1.178 320 7.742 3.3
Ho‘h- Roheisenproduction metr.Ton, | 1.734 2.696 6.220 95! 46.310; 10,228 | 2.602; 69.520 | 29.773
ofon. ) Gusswasren w a | _ 120 s79 92 15 563 216 Wl e | s
Betrieb zusammen » n 1.863| 3.076 6.312 110\46 .873 10.444 . 2.618] 70.155 | {80.093
Arbeiterzahl . . . . ... .. 42 72 140 14 e46) 184 61 995 409
1.
Eisen- Zabl . .. 1 1 1 3 2 7 4
gics- Production mete. Tonuen . . 15 92 6/ 1.013 604 1.241 1.833)
gercien
1L &usser i 1 3 7 21 3 2 21 23
Stab- Betrich " 12 3 42 10 5| a 2
eisen- IIelde und Oefen .. .... 9 7 21 2 108“ 38 14 94 76
Werke | Production metr. Tonnen . . 371 1.079 3.140 48 19.014; 6.063 | 3.418 19.499 28.449)
ete. Arbeiterzahl. . o oo L L, 40 44 119 70 706] 297 126 702 704
Zah) dvl Werke . ... ... 1 3 2 8 3
Sltv}'ll Pro- | Bessemer metr. Ton. 8.837 5.184 2.917
P:'l g tluC< Martin » ” . . . . .
du({toi;m tion and( rer » " 13 158 160 4
Lel)mh Stahl. o+ v vv . ! 13 8.637| 138 5.344 | 3.661
Eiseubahnschienten metr, Ton. . 2.893 .
v. Blu‘lm Platten " . . . . 1.194 1.323
Eisen- Draht, Niigel " " 24 43 144 155 8 480 97|
und Gemthsehancn " " . [ 6 . 286 241‘
Stahl- andu-e Waaren » 61 51 529 14 5.525‘ 32 4 13 2.478;
Fabri- zZusammen . . s N - 7 " |
caiton zm der Worte T s | e [ s sl gl e | e
Arbeiterzahl . . .. ... ... 31} 46 144 7 374) 17 612 292 341
Schwedens Eisenbahnbau datirt erst seit 1856.
Mit Unterscheidung von Staats- und Privatbahnen vertheilt sich das
Netz folgendermassen nach schwedischen Meilen (1 schwedische Meile = 10.6889
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Stahl-Production

Oere- S::‘ Werm-| Elfs- (ég:;: s]g‘::l_" Oester- Calmar Jonks- Krono-]]_ile- Ig:‘b.l_ : :;]i:;l.- Ueberhaupt
bre borg land | borg Bohus| land gofland ping | berg ’kmge hus | stad Schweden
44.28% 29.155 97 . 6.247 | 3.068 1.223 | 9.557 29 . . . 292,806
107.887 86.668 . . |10.894 | 4.423 1.526 10.252 83 . . 44 464.301
118.512 109.024 . . |17.594 | 8.081 2.032 |[10.011 . . . . 807.503
213 58 . . 18 7 2 33 1 . . 1 904
gestiegen von
19.40 13.08]  0.q] - 2.0| 1.ga 0.55 4y O.on| . . 100.0
23,5, 18.67) . . 234 0.1 0.33 220 Ouog| - . O.oa]  auf 208.4
26445 185 . . 2.19) 1.0 0.3 1., . . . . und auf 362.4;
2.082 709 . . 214 78 18 72 1 . . 3 6.961
94 . . 15 . . . . . . . 428
19 . . . . . . 19| . 23.861
. 850 . . . . 27| . 25.299
10 . . . . . . . . 27.198
23| . 9 . 5 2 1 . . 101
51 1 . 5 4 [} 10 7 . . . 224
11.554| 195| 5. 314 o8a| . 782 | 1.5%2 772 1.181 760 . . . 41.158
96.497|1.162| 46.235 | 1. 940 . 4.376 {13.414 4.320 4.338 © 2.153 . . . 343,642
2.929] 11 506 . 184, 309 71 135 . 852 . . . 6.899
99.426’1.173' 46 741 2007\ | 4560 |13.738 | 4.301 | 4.473 | 2506 | . . . 860541
1.028 18 89 96 99 270 150 . . . 4.854
8 1 2 5 3 7 4 6 2 ] 1 61
448, 352 197 1.197 | 2.299 | 2.510 2.314 454 649 160 (1.364, 589 17.331
25 ] 2 3 12 3 38 2 . . . 195
42 ] 7 21 14 15 10 3 . . 818
119 7 127 . 11 54 32 23 11 3 . . 770
43.630| 790! 32.422 | 4. 099 . 1.216 |12.978 5.565 | 2.189 944 4.933 | . . 189.845
1.329) 38 1.071 l my . 69 895 416 163 68 21 | . . 6.926
8 . . 4 . . . . . . 33
34 2. 598 ] 19.370
. b . . . . . . . . . 33
100 370 | 248] . . 183 . R . . . 1.982
134 3.007 | 248 . . 183 . . . . . 21.385
. . . . . . . . 2893
613 . . . . 425 | 4.684 . . . 840 | . . 9.077
362) 255| 1.734 | 159| 20 282 | 1.565 981 114 223 11.668| . . 8.313
08| 35 133 9] 420 109 22 409 87 8 Lo . 1.847
722| 97| 2.252 | 281 28 18 557 1.447 161 130 52 i1.252] 405 16.110
1802 387| 4.110 | 440] 468 834 | 6.828 2.837 332 361 (2.560 |1.252| 405 38.240
25 [ 34 10 3 8 22 15 13 12 4 2 1 215
236 205 599 1241 691 490 417 527 149 168 244 | 236| 114 6.054

Die Ausdehnung der Zechen- und Werksbahnen ist nicht genau bekannt,
doch mdgen sie nach den vielen Neuanlagen seit 1871 wohl mindestens auf
100 Kilometer gestiegen sein. Fiir Wasserstrassen hat Schweden schon seit
dem 16. Jahrhundert die bedeutendsten Anstrengungen gemacht, namentlich
fur das Canalsystem zur Verbindung der Ostsee und der Nordsee. Die Aus-
dehnung der vorhandenen Canile belauft sich auf 6 bis 700 Kilometer, wobei
der Gota-, der Trollhitta-, der Stromsholm-, der Dalslandsche-, der ’Kinda-
Canal die bedeutendsten sind. Wie betrichtlich der Wasserstrassen-Verkehr
ist, geht schon aus der Anzahl der Fahrzeuge und der Einnahme von Schleus-
senabgaben hervor. Aus neuerer Zeit liegen umfassende Daten hieriiber nicht
vor. Doch wird fir 1871 der Transit fir 27 Canile officiell beziffert folgender-
massen: Zahl der Dampfschiffe 18.541, der Segelschiffe und Boote 43.820
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Schwedens Aussenhandel in Eisen und

f.
i
Nor- Finn- | Russ- Diine- | Preus- | Meck- " H
wegen land land mark sen lenburg Lilbeckj
metrische ‘
E i p-l
RONGISED « v « v v v e v ve e e eaennn 1.147 . . 46 | 1770 . 18!
Stabeisen . . . . . 00 0= . 18 . . 1.122 66 . 20
Luppenstiicke . ... ..... N . 638 . . . . .
Eisenbahnschie?en .......... .. 9 . . 1.132 9 . .
Eisen ........ e 9 . . 285 . . 35
Blech, Platten y yyeissplech . . . . 36 . .
Eisen- und Stahldraht . ... ... . 30 . . 39
Band-, Kolben- nnd anderes Lisen . . . . 796 . . A
Nigel und Stifte . . . . ... ... .. 797 . . 33 . 6
Eisenschrott . . ..... PR . . . . 575 . %
Gusswaaren . .. ......0... . 65 76 3 . 3
Schmiedewaaren . ....... 9 149 15 . 106
Messer- und Schneidewaaren N 1 . . 10 . . 6
unverarbeitet . . .. .. .. . . . 106 . . 12
Stahl { verarbeitet . 1 1 . . H
Dampfmaschinen . .. ..... .
Andere Maschinen und Gerithe . .
Summa . . . 2.055 639 . 4.766 1.853 . 314 |
A u 8-
Roheisen . ... .. e e st e e e 1.932 6.114 2.387 156 1.380 . 26?]
Stabeisen . . . . .. v o i i i 452 415 482 7.970 1.841 120 2.432
Luppenstiicke C e et e e e e 51 37 . . . . .
Eisenbahnschie‘ncn e e e e e 8 52 . '146 1o . ‘s
Eisen ............ 22 406 105 .
Blech, Platten y yoissbloch . . .. .. ... . . . : : . !
Eisen- und Stahldraht 13 . 277 7 . . R
Band., Kolben- und andercs Eisen . .. .. . 7 898 446 651 19 626
Nigel und Stifte 49 776 7 210 . . 58
Eisenschrott . . . 219 .
Gusswaaren .. .... . 71 . 223 . . .
Schmiedewaaren 8 182 . 15 2 . 7
Messer- und Schneidewaaren ........ . . . . . .
Stahl { mverarbeitet . . ... 0.0 0. 16 317 785 96 . . 5
verarbeitet . .. 0.0 0000 . . . . .
Dampfmaschinen . . . . ... ... ... B .
Andere Maschinen un eriithe . . .. ... . . . . .
Summa . .. 2.551 B.447 4.941 9.269 4.105 139 3.41
Nach der Lage der Hiifen vertheilt
Nor- |Wester- |[Wester-| Gefle- | Stock- | Gdte-
botten | botten |Norrland! borg holm | bore
RKohus
Eisen- und Stahl-Ansfuhr nach
Roheisen ... .. e e e e metr. Ton. 916 199 2.182 B8.841 | 17.811 | 18.333
Stabeisen . » « ¢ ¢ o 00t e e . " » 1 218 2.635 | 21.916 | 33.135 43.978
Luppenstiicke . . .. ........... N " . . 62 1.385 8.856
Eisenbahnschienen ............ " o . . . 50 10
Blech und Platten . ........... » " 1 2 2 560 64
Weissblech . . . .« o v 0o ... N ” . . . . 2 1
Eisen- und Stahldraht . ... . ey " . . . . 29 544
Band-, Nagel- ete. Bisen . .. . ... .. " » . . . 775 3.429 | 18.857
Nigel .. ..... e e e e N " 3 6 . 757 181
Schuhbstifte . « « « v oo o0 oL » " . 58 67
Eisenschrott . . . . ... 0. 0. » » . . . 6 265 2.197
Guasswasren grobe . ... ... ... » » B . 13 . 109 221
Schmiedewaaren (Messer- nnd . .. ..

Schneidewaaren) « o . . o0 0. .. " " 2 . . 181 58
Stahl . ..... ... ... .. 0 " " . 1 1 1.427 1.255 3.490
Dampfmaschinen . . ... ........... M. . . . . 6.8356 | 20.666
Andere Gerdthschaften » 1.576 1.132 2.430 . 1708.577 | 367.549
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Vereinigte iiber- v(éﬁi:‘:‘glet;
Nieder- . Gross- Frank- (Staaten von| andere haupt gy
Hamburg | Bremen lande Belgien britannien| reich Nord- Staaten | Schwe- Eslt?hx;\‘,l:f
Amerika den kehrs
Tonnen | A
fuhr
. . . 14.548 | 25 . . 17.92¢ | 1,429.461
. 211 547 1.372 8 . . ‘ 3.354 713.192
. . . i . . . 4 642 122.994
. 104 660 53.186 . . 56.099 7,289.636
. 13 161 169 2.519 5 . - 8.186 847.823
. . . . 913 . 3 951 568.681
- . 22 . 156 . 1 248 131.912
. 41 163 1.003 1.300 . 4 3.828 760.900
. . « . 35 . 5 876 852.063
. . . . . . 601 §8.236
4 . . 62 . 14 247 81.626
17 . 15 19 1.185 9 . « 1.524 1,885.035
. - . . 69 1 . . 87 362.373
. . 16 1 142 . 1 278 92.223
- . « . 4 1 . 1 10 81.342
. . . . . . . . . 1,181.584
. . . . . . . . . 16,411.617
21 54 682 2.399 75.480 49 ‘ 33 88.365 32,395.696
fuhr
306 20 376 1.954 82.881 716 260 . 48.742 4,648.046
2.34? 146 8.712 2.008 66.037 10.728 4.873 4.337 106.393 28,28 2.295
105 - . 2.353 7.830 2.060 « 3 12.439 2,397.264
. . . . . . . . 60 7.859
. . 10 28 - . 36 782 207.705
. . . . . 4 4 2.110
. . 25 17 486 . . 83 858 455.704
124 . 471 2.780 12.521 4.325 177 934 24.049 7,351.437
67 . « . . . . 2 1.169 466.657
« 31 34 2.146 126 . 365 2.921 388.075
. 337 . 62 . 106 799 801.872
8 . . - 35 . 5 262 204.163
. - . . « 1 1 5.254
19 . 191 61 4.208 10 . 565 6.273 3,7562.170
. . . . . 26,923
. . . . . 1,488.056
2.9M 166 I 5.152 9.205 125.229 17.9656 4.810 6.391 204.752 49,986.578
sich die Ausfuhr im Jahre 1875 wie folgt:
dder- . . Grenze
n?::]‘;rnd [ g;&ﬁ% Calmar Jénképing | Blekinge Malmohus gegen Ueberhaupt
Norwegen Schweden
Lage der Hifen im Jahre 1875
. | 299 204 . . 7 . 48.742
71 ' 1.299 1.186 . 172 1.779 3 106.339
. 1.874 162 . . . . 12.493
o . . . . . 60
. 5 . 8 1456 . 782
. . . . . 1 . 4
. . 276 1 « 8 . 858
. 199 643 . « 146 . 24.049
. 66 . . . 32 . 1.044
« - . . . . . 125
« 31 51 . . 372 . 2.921
8 408 . . 45 . 799
22 . 263
3 1 95 . 6.273
. . . . . . 26.922
12.3%4 183.468 77.684 9.102 25 116.510 7.380 1,488.066
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Laws ‘ Staats ‘Prnjxf,_ Lin's _Et_aats ]Prlvat
Bahnen Bahnen
Wester-Norrland . - — 5.3 | Westmanland . . . . 4.9 20.3
Gefleborg. . . . . . . 5.2 101 | Oerebro .. ... .. 12.2 321
Upsala ....... . — 158 | Skaraborg...... 216 135
Stockholm . . . . . . 116 35 | Wermland . . . .. . 14.0 165
Kopparberg . . . . . 9.4 12,9 | Elfsborg . . .. ... 7.3 122
Goteborg-Bohus . . . 0.8 0.9 | Kronoberg. ... .. 9.3 15.9
Sidermanland . . . .| 125 129 | Blekinge. .... .. — 5.4
Oestergdtland | . . . 113 7.1 | Malmodhus . .. ... B.0 25.7
Calmar . ... .... — 10.5 | Christianstad . .. . 55 958
Jonképing . . . . .. 16.2 13.9 | Ganz Schweden .. | 1473 | 2443

Einnahme an Schleussengeldern 869.075 Rdlr. (982.054 .#) Der innere Ver-
kehr auf KEisenbahnen und Wasserstrassen lésst sich schon nach unserer
Uebersicht der Production und des Exportes beurtheilen. Dazu tritt damn
noch der Import, so dass der Binnenverkehr im Verhiltnis zu der geringen
Ausdehnung der Kisenbahnen und Canle als ein ganz enormer erscheint. Trite
zu diesen grossen Verkehrsstrassen nichtnoch die allgemein verbreitete, allerdings
vom Winter und Schneefall sehr abhingige Schlittenbahn mit ihren unzéhligen
Fahrzeugen, so wire der Giterverkehr Schwedens gar nicht zu bewiltigen und
besonders die Montanindustrie miisste ein kiimmerliches Leben fithren.
Leider liegen genauere Daten tiber den Waarenverkehr auf Eisenbahnen
und Wasserstrassen Schwedens nicht vor; andernfalls liesse sich Absatz und
Consumtion in und ausser den Productionsbezirken bestimmter angeben. Die
Verkaufspreise regeln sich im Grossverkebr nach den Bérsennotirungen in Stock-
holm. Diese liegen in Jahresdurchschnitten fiir die hauptsichlichsten Eisensorten
vor. Fiir Kolhlen haben wir sie bereits frither angegeben. Fir den Export betrug
der Mittelpreis an der Stockholmer Bérse pro schwedischen Centner (42.5 Kg.):
Roheisen. Stabeisen.  Bandeisen.  Gérbstahl. Anderer Stahl

1869 299 A Te3 A 1001 M 3890 M 1130 A
1870 268 T35 1041 3l 1l
1871 296 768 9.04 4 33.90 11.30 »
1872 48 1130 1243 3les 13.56 »
1873 735 1469 1628 , 3390 2034
1874 4.2 " 1243 1328 372 18.08 »
1875 39 1130 13.00 3390 5 16.95 "

0 n

Diese Preise liitten sich in der That der allgemeinen Baisse auf anderen
Eisenmirkten fast ganz entzogen, eine Thatsache, die bei der besonderen Qua-
litit der schwedischen Eisensorten melir oder weniger annehmbar ist. — Um
die Auslandsmirkte, wohin Schwedens Eisenexport geht und woher seine Im-
porte kommen, niher ibersehen zu lassen, fiigen wir hier beziiglich der verschie-
denen Eisensorten vorstehende detaillirte Uebersicht an, in der die einzelnen Im-
und Exportlinder besonders beziffert werden. (Vergl Seite 166 und 167.)

Was die Eingangszdlle auf Eisen und Stahl anbelangt, so bestehen
dergleichen fir Roh- und Halbfabricate in Schweden nicht. Nur Eisen und
Stalilfabricate, in anderen Zolltarifen als ,ganz grobe, grobe und feine Eisen-
und Stahlwaaren® bezeichnet, tragen Eingangszolle: 050 bis 50 Rdlr. (0.56
bis 56., A pro Centner {425 Kg). Bei einem Gesammtwerthe dieser Waaren
von 8,627.251 Rdlr. (9,748.771 /) im Jahre 1875 betrug die Zolleinnahme
155.569 Rdlr. (175.792 oA), also im grossen Durchschnitt der Werthzoll etwas
mehr als 1 °,, wihrend die gesammte Zolleiunahme Schwedens 23,592.802
Rdlr. (26,659.866 .4 erreichte, also vom Gesammtwerth des Importes 268,066.392
Rdlr. (302,915.022 ) = 88 °/, betrug.
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Spanten.
(499.763 Quadrat-Kilometer. — 16,551.647 Einwohner.)

Kohle.

Die pyreniische Halbinsel besitzt so bedentende wichtige Kohlenlager,
dass die noch sehr ungeniigende Cultivirung des Berghaues auf fossile Kohle
in Spanien an und fir sich hochst auffallend erscheinen miisste, wenn sie nicht
in den ungiinstigen politischen Verhsltnissen des Landes ihre gentigende
Erklarung finde.

Die Flachenausdehnung der spanischen Kohlenreviere wird auf 906.720
Hectar angenommen. Die unterirdischen Kohlenvorrithe sind enorm zu
nennen. Man hat dieselben auf 8.000 bis 3.50  Millionen Tonnen veranschlagt;
aber selbst dann, wenn man nur die unter allen Unmstéinden abbauwiirdige
Kohle in Betracht zieht, ergeben sich doch noch ganz gewaltige Ziffern.
Der productive Kohlenvorrath berechnet sich nimlich nach den Schitzungen
der Bergingenieure Schulz und Aldana wie folgt:

nach Schulz: | nach Aldana:

ASTUIIEI . ¢ v ve et veien e ennennnns 1.100 1.100 Millionen metr. Tonnen,
Leon und Palencia................. 550 500 » » »
Burgos und Soria.................. 100
(S](')rdoba .......................... 220

eVIlla vt e 20
GEIOMA «evveenaariarneieeiaaneans 23 383 ” ” »
CULIICA +evvvvreenanneennnarrans 20
Teruel (Braunkohle)................ 220

Summa. .2.253 1.883 Millionen metr. Tonnen.

Diese Kohlenschitze wiirden, den gegenwirtigen Kohlenconsum Spa-
niens (1.5 Millionen Tonnen ji#hrlich) als Grundlage angenommen, auf 1.250
bis 1.500 Jahre dem Bedarfe des Landes geniigen.

Mit dem Abbau der Kolile wurde in Spanien in der Mitte des 18.
Jahrhunderts begonnen. Im Jahre 1742 wurde die erste Concession zur Er-
richtung eines Kohlenschachtes in Villanuevo del Rio bei Sevilla ertheilt.
Bis zum Jahre 1825, als in Spanien ein neues Berggesetz in’s Leben trat,
war die Kohlenforderung gleich Null; erst von diesem Zeitpunkte an datirt
eine Entwicklung der Production, deren grisste Zunahme von 109.314 auf
339.851 metr. Tormen in die Jahre 1855 bis 1860 fillt. Seit dieser Zeit bis
heute hat sich die Forderung nur etwas mehr als verdoppelt. Fir einen
Zeitraum von 27 Jahren muss diese Productionssteigerung als tiberaus gering
bezeichnet werden.

Tableau I, Seite 170, gibt einen Ueberblick tiber die Kohlenproduc-
tion, die Kohleneinfuhr und den Kohlenconsum Spaniens.

Es zeigt sich hier ein langsames, aber fortdauerndes Steigen des Con-
sums; wihrend man aber erwarten sollte, dass dieser erhohte Verbrauch durch
eine in gleichem Verhaltnisse erhihte Production der eigenen Kohlen-
reviere gedeckt wiirde, zeigt es sich, dass die Einfuhr der englischen Kohle
in den letzten Jahren dem Consum entsprechend gestiegen ist, wihrend die
Production seit dem Jahre 1872 sich constant auf etwa 700.000 Tonnen ge-
halten hat.

Der Antheil der einzelnen spanischen Provinzen an der oben ausge-
Wiqsir‘lﬂe}lh(}esammtfdrderung des Jahres 1874 ist aus Tabelle II, Seite 170,
ersichtlich.
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Production Einfuhr Consum
Steinkohle Brauunkohle Zusammen ‘
Menge Werth Menge
Menge Werth Menge | Werth | Menge ‘Werth
E o]
"g metr. metr. metr. metr. metr.
= | Tonnen Mark | Tonnen| Mark | Tonnen| Mark Topnen Mark Tonnen
1830 | 10.524 99.968 10.524 99.968 .
1840 | 19.248 | 204.590 . . 19.248 |  204.590 .
1845 | 36.201 | 642.796 500 6.534 | 36.701 | 649.331 . . .
1850 | 62.923 | 617.397 | 10.000 | 81.680 | 72.923 | 617.397 | 185.491 | 4,091.542 | 258.414
1855 | 91.314 | 895.023 | 18.000 | 155.192 | 109.314 | 1,050.215 | 138.103 | 3,045.602 247.417
1860 | 320.899 | 4,863.914 | 18.952 | 155.792 | 339.851 | 3,401.931 | 452.479 | 9,978.791 792.330
1865 | 461.396 | 5,479.455 | 34.359 | 351.677 | 495.755 | 5831.131 | 394.806 | 8,706.894 |  890.561
1866 | 393.106 | 3,481.215 | 89.559 | 393.949 | 432.664 | 3,875.165 | 433.437 | 9,595.958 |  866.101
1867 | 511.550 | 3,962.026 | 37.640 | 394.103 | 549.190 | 4,356.129 | 428.811 | 9,500.593 | 978.001
1868 | 529.058 | 3,786.913 | 41.766 | 468.785 | 570.824 | 4,255.698 | 380.182 | 8,423.197 |  951.006
1869 | 550.388 | 5,536.993 | 30.420 | 487.830 | 589.808 | 5,023.823 | 432.730 | 10,109.556 | 1,022.538
1870 | 621.832 | 5,309.541 | 40.095 | 489.944 | 661.927 | 5,799.485 | 566.911 | 14,026.944 | 1,228.838
1871 | 589.707 | 6,026.330 | 43.824 | 518.766 | 633.531 | 6,545.096 | 534.897 | 15,292.4562 | 1,168.428
1872 | 687.791 | 6,694.697 | 33.460 | 522.944 | 721.251 | 7,217.641 | 592.567 . 1,313.818
1873 | 658.744 | 7,386.173 | 20.938 | 350.522 | 679.682 | 7,736.695 | 619.248 . 1,298.930
1874 | 695.340 | 7,005.502 | 13.346 | 204.464 | 708.686 | 7,209.965 | 580.708 . 1,289.394
1875 | 628.810 | 6,264.255 | 25.689 | 299.745 | 654.499 | 6,564.000 | 704.287 | 10,879.776 | 1,358.786
1876 | 675.926 | 6,597.690 | 30.888 | 331.443 | 706.814 | 6,929.132 | 774.770 | 9,410.373 | 1,481.584
1877 | 699.500 | 7,408.486 . . . . 837.053 | 9,770.317 | 1,536.553
=
wle g Dampf- .
gEe © <
§§,§§ Anzahl | maschinen Production
Provinz £ Eggg der
=a Arbeiter Pferde- | metrische
4 A
Z -§ 2 = nzahl kriifte Tonnen ‘Werth in Mark
Steinkohle:
Oviedo (Asturien)..] 21.002 | 3.883 6 144 | 874.914 3,062.297
Cordoba «.-vovvvne 716 1.066 14 272 176.336 2,376.520
Palencia . .. . 1.3533 1.540 8 97 119.259 1,137.382
Sevilla. . ... . 38 120 3 95 13.500
Gerona - ... . 303 42 1 50 6.380
. . o
Leon .ovevennaeans 403 39 . . 4721 ] 429.303
Burgos «......... . 165 48 . . 230
Summa..| 23.980 | 6.738 | 82 | 658 | 695.340 | 7,005.502
Braunkohle:
Barcelona ..... ..o 1864 165 1 10 7.516 122.786
Santander...... e 80 66 . 2.022 16.516
Guipuzcoa .. . 123 12 . . 1.584
Teruel ........... 424 77 . . 1.157
Logrofio «......... 50 10 . . 243
Alicante ......... . 48 12 . . 208 L
Balearische Inseln. . 114 51 . . 200 65.162
Navarra .......... 12 4 . . 200
Gerona .. ........ 112 34 . . 140
Oviedo ........... 105 29 . . 56
Castellon ......... 110 27 . . 20
Summa..| 8042 587 | 1 10 | 13346 204.464
Totalproduction. .| 27.022 7.325 l 33 659 708.686 7,209.966
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Fiir die Kohlengewinnung in Spanien sind hiernach drei Provinzen
ausschlaggebend, namlich: Asturien, welches reichlich die Hilfte der ge-
sammten Forderung liefert, und sodann Cérdoba und Palencia, in der Hohe
der Production einander ziemlich gleichstehend. Die Production der drei
nach den erwihnten Provinzen benamnnten Kohlengebiete seit 1828 ist in
folgender Tabelle beziffert:

Asturien Cordoba Palencia

Jahr | Production davon Production Production

\ an Kohle verschifft Kohle Coke an Kohle

! metr. Tonnen
1828 . 3.708
1838 21.500 13.261 . . .
1845 33.539 28 663 1.523 28 690
1855 65.024 47.980 5.000 . 6.720
1860 278.428 66.520 8.310 . 21.765
1865 839.328 65.480 12.287 92 88.518
1870 447.037 115.997 77.648 2.589 85.638
1871 370.967 130.214 119.238 4.707 82.505
1872 424,499 143.521 142.071 5.717 101.139
1873 375.014 120.135 144.855 . 113.678
1874 374.914 100.050 176.336 . 119.259
1875 376.649 101.000 133.083 . 133.213
1876 380.000 102.500 153.012 . 155.676
1877 357.000 | 100.340 158.000 . 160.000

!

Hiernach ldsst sich nur in dem Becken von Palencia eine regelmissige
Entwicklung der Production verfolgen.

Der Raum gestattet nicht, auf eine Beschreibung der einzelnen Koh-
lendistricte Spaniens einzugehen; in dieser Beziechung wird auf das vorzig-
liche Werk des Bergingenieurs Don Ramon Oriol y Vidal zu Mieres
in Asturien: ,Carbones Minerales de Espata“, Madrid, 1874, verwiesen.

Nach der officiellen Statistik fir das Jahr 1873, — neuere Daten tber
den Bergbau wurden bisher von der spanischen Regierung noch nicht ver-
offentlicht, — standen zu Ende des genannten Jahres 239 Steinkohlengruben
und 44 Braunkohlengruben im Betrieb; concessionirt waren im Ganzen 792
Steinkohlengruben und 231 Braunkohlengruben.

Wie schon weiter oben dargelegt wurde, beziffert sich der Kohlen~
consum Spaniens heute auf etwa 15 Millionen Tonnen; in den Jahren
1872--1874, als derselbe durchschnittlich 1.5 Millionen Tonnen betrug, ent-
fielen approximativ davon auf

die Eisen- und Metallindustrie ..........oovuennn 500.000 metr. Tonnen
den Eisenbahnbetrieh . «vvvvtvenreeiieiiiieeees 190.000 ,, »
die Leuchtgasfabrication ...............cc..oou... 110.000 ,, "
y JKTIEZSIATING - v vvrvrinunnreeriieeenaenns 28.000 "
» Handelsmarine.........ooiviiiiiiiiiiiians 110.000 ”
diverse Industrien in Catalonien ................ 146.000 , '
n » » anderen Provinzen......... 216.000 ,

Summa... 1,300.000 metr. Tonnen

Unter den industriebetreibenden Landschaften Spaniens sind Catalonien

und Asturien die stirksten Kohlenconsumenten; jede dieser Landschaften bené-

thigt jahrlich Alles in Allem etwa 800.000 Tonnen Kohle. Von den Stidten

haben Barcelona und Madrid den grossten Verbrauch aufzuweisen, nimlich
97.990 beziehungsweise 46.249 metr. Tonnen (im Jahre 1872). —
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Es ist nicht undenkbar, dass die Kohlengebiete Spaniens einmal
zu grossartiger Entwicklung gelangen werden. Denn was den Kohlenfeldern
der pyrenaischen Halbinsel einen besonderen Werth verleiht, ist die unge-
mein giinstige Lage von mehreren derselben unweit der See, ein Vorzug, dessen
sich in Europa sonst nur die Kohlenreviere von Wales und Nordengland er-
freuen. Durch diese Lage wiren die spanischen Kohlenfelder befahigt, nicht
nur bei billiger Kiistenfahrt die Hifen der Halbinsel zu versorgen, sondern
auch die an Kohlen so armen Linder am Mittelmeer, sowie vermittels des
Canals von Suez die asistischen Léinder und ihre Kohlenstationen aufzusu-
chen und mit mineralischem Brennstoff zu versehen. .

Gegenwiirtig allerdings miisste zunichst dahin gearbeitet werden, dass
die Einfuhr aus England, welche von jeher die Hilfte des Consums deckte,
aufhort oder auf eine geringere Ziffer herabgedriickt wird.

‘Welches sind nun aber die Hindernisse, die einer ausgedehnteren Entfal-
tung des Kohlenbergbaues in Spanien bis jetzt entgegengestanden und selbst
heute noch entgegenstehen? Bs sind: der Mangel an Capital und an Unterneh-
mungsgeist und sodann die Schwierigkeiten des Transportes. Sobald einmal die
Gesetzgebung in Spanien die Vereinigung grosserer Capitalien ermdglichen
wird, sobald iberhaupt die wirthschaftlichen Verhltnisse des Landes sich
gebessert haben werden, wenn endlich ein grosseres Eisenbahnnetz die Halb-
msel durchziehen wird und die Verwaltungen der Bahnen sich die Auf-
gaben von Transportsinstituten klarer vor Augen halten werden, als es der-
malen der Fall ist: alsdann wird zweifellos der Bergbau in Spanien zu_einer
Bliithe gelangen, welche den von Natur aus vorhandenen giinstigen Vorbe-
dingungen entspricht. —

Die Erbauung der ersten Eisenbahn im Konigreich Spanien (Barcelona-
Mataro 28 Kilometer) fillt in das Jahr 1848. Die Liénge des Eisenbahn-
netzes betrug

im Jahre 1855 .... 474 Kilometer | im Jahre 1870 .... 5.469 Kilometer
. 1860.... 19138 vy 1875.... B796
1865.... 488 T 1877.... 6199 .

n ”

Die gesammte Kohlenverfrachtung der Eisenbahnen Spaniens belief
sich im Jahre 1872 auf 863.386 metr. Tonnen, wovon 173.068 metr. Tonnen
fir den Bedarf der Bahnen selbst bestimmt waren.

Eisen.

Der grosse Reichthum Spaniens an den schénsten Eisenerzen ist bekannt.
Die dortigen Lager der vorziiglichsten Spath-, Roth-, Magnet- und Braun-
eisensteine gehéren zu den reichhaltigsten Europa’s. Da das Land ausserdem
reiche Kohlenlager besitzt, so wiirde bei mehr geordneten politischen Verhalt-
nissen, regerem Gewerbfleisse und besser entwickeltem Eisenbahnnetze in
Spanien die Entfaltung einer Eisenindustrie moéglich sein, welche mit jeper
Englands concurriren konnte. In erster Reihe die ungliicklichen politischen
Verhiltnisse haben indessen dieses Land gehindert, seiner Industrie jene Be-
deutung zu geben, welche in den natiirlichen Bodenverhiltnissen des Landes
begriindet ware.

In Spanien wurden an Eisenerzen, Roheisen, Schmiedeeisen und Stahl
seit Mitte der sechziger Jahre nachstehende Mengen producirt: (Vergleiche
Tabelle I, Seite 173.)

Speciell an der Eisenerz-Production haben in den Jahren 1874 bis 1877
die einzelnen Provinzen in folgender Weise theilgenommen: (Vgl. T. II, 8. 173.)

Im Allgemeinen hat die Forderung der Eisenerze bis zum Jahre
1873 erhebliche Fortschritte gemacht; vom letzteren Jahre, wo sie bereits
die Héhe von 811.926 metr. Tonnen erreicht hatte, sank sie aber infolge des
Carlistenkrieges 1874 auf die Hilfte herab, erholte sich erst nach Beendigung
der Unruhen 1876 und stieg 1877 auf 1,162.170 metr. Tonnen.
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Eisenerze
. Stab-, Band-
Roheisen i
Jahr | Production Ausfuhr eisen etc. Stahl
metr. Tonnen
1864 . 50.775 44564 201
1865 70.000 49.533 42,298 301
1866 73.000 39.259 32.338 577
1867 . 118.000 41.933 35.637 331
1868 . . 43.161 36.151 369
1869 . 160.000 34486 35.626 247
1870 . : 54.007 36.162 231
1871 585.762 391.436 53.606 42528 216
1872 781.468 745.802 56.462 41.464 272
1873 811.926 800.381 42.825 32.154 216
1874 402.952 . . . .
1875 496.598
1876 908.899
1877 1,162.170
nﬁ:;dg}elr Production an Eisenerzen
in Betrieb| A,an1
. bFﬂ“d‘ der Ar-
Provinz | lichen |“postor 1874 j 1875 | 1876 1877
e | G —
. metr.
H«(afé:;;gn ‘ToxmenJ A l metr. Tonnen
Vizcaya .... 6.443 239! 10.821 61.870 34.296 l 432418 702.090
Murecia. .... 1.305 9541 110.836] 316.858 144546 r £08.685 200.000
Oviedo. .... 3.374 4534 75.276| 184.455 61.804 60.245 59.400
Almeria.... 66 173! 75.120] 368.148
Malaga..... 13| 460 52.645, 430.003
Santander . . 419| 238! 48.836] 498.616
Guipuzcoa . . 841 165, 10.681] 139.032
Navarra.... 403 190, 9.175] 119.906
Sevilla ... .. 35 60| 3.320, 14101
Burgos..... 64 18: 1.300, 10.618 |} 236.382| 207.551 200.680
Badajoz.... 45 28:  1.200 17.643
Lagrono ... 232 36] 1.150;  10.519!
Lugo . ... .. 126  14] 1000  6.1%
Teruel ..... 16 11 602; 6.882
Coruna..... 12 12 600| 3.921 |
Leon ...... 180| 24| 300 3.982!
Sunlma../ 13.574(l 3.112! 402.9521 2,192.GSOJ 496.528 | 908.899 !1,162.170

[ | [

Am Klarsten tritt der verderbliche Einfluss der inneren Kémpfe, welche
sich insbesondere in den baskischen Provinzen abspielten, in den obigen Ziffern
der Erziérderung von Vizeaya zu Tage. Die Production, welche hier in Folge
dessen 1874 auf 10.821 metr. Tonnen gefallen war, betrug 1876 bereits 432.418
metr. Tonnen und 1877 sogar 702.090 metr. Tonnen, ein Resultat, welches
die giinstigen Chancen des Bergbaues hinreichend documentirt. Die genannte
Provinz, in welcher namentlieh im Thale von Somorrostro die Erze fast zu Tage
liegen, ist von allen Provinzen Spaniens mit ausgezeichneten Kisenerzen am
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reichsten bedacht, denn sie lieferte 1877 nahezu %/, der gesammten Production

des Landes. Nach den Schitzungen des Sr. Ramon Adan de Yarza be-

'tlx"éigt der Reichthum des Eisenerzlagers von Somorrostro allein 163,250.000
onnen.

Bis Ende 1873 waren im Ganzen 1,440 Bergbaue auf Eisen in einer Aus-
dehnung von 85.303 Hectar concessionirt. Davon waren aber in dem ge-
nannten Jahre nur 3890 Gruben (mit 8.605 Hectar) in Betrieb. Die Anzahl
der verwendeten Arbeiter belief sich auf 4.816.

Bis in den Anfang des vorigen Decenniums war die Gewinnung der
Eisenerze itberhaupt nur eine unbedeutende, da bei der niederen Entwicklungs-
stufe, auf welcher das Land sich befindet, der Bedarf sich nur in geringem
Grade geltend macht und die Spanier den Werth der in ihrem Lande aufge-
speicherten unterirdischen Schitze nicht geniigend zu wirdigen wissen.

Die Forderung betrug bis zu dem angegebenen Zeitpunkte nur etwa
80.000 bis 50.000. Tonnen jihrlich. Ein Aufschwung des Berghaues trat
erst ein, als mit 1. Januar 1863 in Spanien die Ausfuhrzélle fiir Minerale auf-
gehoben wurden und die Eisenerze zum Export gelangten. Es nahm keine lange
Zeit in Anspruch, die englischen, franzésischen und deutschen Industriellen
von der Gite der nordspanischen Erze zu iiberzeugen, und so stieg die Aus-
fuhr, wie gleichzeitig mit den obigen Productionsziffern ersichtlich gemacht
wurde, zusehends. Rapid war die Zunahme der Ausfuhr nach der Einfithrung
des Bessemerverfahrens, da dieses ein sehr reines Rohmaterial verlangt. In
dieser Beziehung fand man namentlich die Eisenerze von Vizcaya, welche in
dem Hafen von Bilbao zur Verschiffung gelangen, sehr convenabel. Heute
geht der bei weitem grosste Theil der ganzen Erzgewinnung Spaniens in
das Ausland.

Bekanntlich besitzt das Etablissement von Fried. Krupp in Essen be-
deutende Eisenerzgruben bei Bilbao. Diese konnen der Fabrik jahrlich 200.000
Tonnen Erz liefern. Zum Transport dieser Erze dienen ausser gemietheten
Dampfern 4 eigene Dampfer von je 1.700 Tonnen Gesammtlast, wihrend ein
finfter im Bau begriffen ist. Von den Gruben werden die Erze auf einer
14.5 Kilometer langen Eisenbahn nach dem Nervionflusse gebracht, wo sie von
einer Biithne aus direct in die Dampfer verladen werden.

Die ausgezeichnete Qualitat der spanischen Erze erhellt aus folgenden
Analysen, welche in dem Laboratorium des Eisenwerkes El Carmen zu Bara-
caldo bei Bilbao mit Erzen von Vizcaya ausgefihrt wurden.

Vena dulce ! Campanil Mineral rubio
1 |2 |12 ]38 | 1] 2
Eisenoxyd ................ 82.26 | 80.78 | 80.75 | 84.01 | 78.90 | 79.14 | 83.75
Siliclum «vovvveveriennen liss | 263 (| B.2¢ | 820 | 570 | 7.20 B.25
Aluminium ....vvveeennnn. 1.53 l3s| 310| O40| B0 | 2.0 3.20
Manganoxyd .......... ... las | 2241 815 | 438 | Bso| 2u4s 8.17
Kallk......ooiiniiniinn 9.97 639 | Os2| Os0]| O.45 2.23 1.38
Magnesium «.............. Spur | 0.u6 | los | Oso | l.2s ;| O.11 | Spur
Schwefel ........... ... . . . . . Spur 0.04
Phosphor................. . . . . . . .
Wasser, Kohlensiure und
Gewichtsverlust ......... 3.; 612 | 2001 6811 los 5.27 3.23
Summa [100.6¢ |100.00 {100.00 {100.00 [100.00 |100.006 [100.00
metallisches Eisen ........ . 56.52 | 58.80 | Bl.73 | 55.40 | 58.62
Unter Vena dulce versteht man das reinste Erz (Oligisteisen); Campanil

ist rothes Hiamatiteisen, welches zumeist mit Kalkstein gemischt ist und beson-
ders stark exportirt wird; Mineral rubio (blondes Mineral) ist Limonit- oder
Haimatiteisen von brauner Farbe.
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Da nur ein sehr geringer Theil der geférderten Eisenerze in Spanien
selbst verarbeitet wird, so ist die Erzeugung an Roheisen nicht bedeutend.
Sie reicht sonderbarerweise trotz der in Menge vorhandenen guten Kohle nicht
einmal hin, um den schwachen Bedarf des Inlandes zu decken, sodass Spanien
noch betrachtliche Mengen an Roheisen von auswirts, und zwar fast aus-
schliesslich von Grossbritannien, bezieht. Die Einfuhr von dort her erreichte
im Jahre 1877 die hohe Ziffer von 25.819 metr. Tonnen.

Im Jahre 1873 — soweit reicht die bisher veroffentlichte officielle Sta-
tistik — wurden in Spanien aus 94.394 metr. Tonnen Erzen 42.825 metr. Ton-
nen Roheisen hergestellt, wovon 23.456 metr. Tonnen auf Oviedo und 9.006 metr.
Tonnen auf Vizcaya entfallen.

Das Roheisen wird theils mit Holzkohle, theils mit Coken erblasen. Die
ersten Hohofen wurden 1828 bei Marbilla in Granada auf die Verhiittung der
Magneteisensteine von Ronda angelegt.

Die Production an Schmiedeeisen, welches, und zwar wieder zumeist
in den beiden Provinzen Oviedo und Vizcaya in nahezu gleichen Mengen fabri-
cirt wird wie das Roheisen, geniigt ebenfalls fir den inldndischen Bedarf nicht;
vielmehr muss Schmiedeeisen in sehr starken Partien, wie die unfen folgende
Einfuhrtabelle zeigt, importirt werden. Nicht alles Schmiedeeisen wird aus
Roheisen, sondern eine nicht unbetrichtliche Menge direct aus den Erzen nach
der alten Methode auf catalanischen Herden gewonnen.

Mit der Erzeugung von Roh- und Schmiedeeisen befassten sich im
Jahre 1873:

Hohodfen und Eisenwerke (ausserdem 42 kalt gelegt) ........ 68
Arbeiter waren beschiftigt .............. .. ..o oLl 4.009
Hydraulische Maschinen in Activitit ...................... 120
Pferdekrifte derselben .........ccviiiiiiiiiiieniann.s 1.092
Dampfmaschinen in Activitat ..............cciiiiiiiin.L, 113
Pferdekrifte derselben .............. ... .. il 2.721.

Einige bedeutende Etablissements, welche den Anforderungen der Jetat-
zeit entsprechen, finden sich nur in Pedroso bei Sevilla, in Mieres bei Oviedo,
in Alicante und an einigen wenigen anderen Orten.

Die Stahlproduction Spaniens ist verschwindend klein; sie betrug im
Jahre 1873 nur 216 metr. Tonnen.

Der Bedarf an Eisenbahnschienen, Blech, Stahl, Eisen- und Stahlwaaren
wird zum weitaus grossten Theile durch die Einfuhr gedeckt, wie die hier an-
schliessende Tabelle iber den Import nachweist.

- [ - | Bisenbahn. |Blech, Draht, isen-
}Xitheislgxlld }Basntgsiselllln((aitc. schienen Nigel, tRohren Stah! SEt:}?lwaE::n
Jahl' ete.
metr. Tonnen

1864 J 21.857 . . . . .
1865 12.929 19.575 . 1.335 539 421
1866 ’ 5.466 12.265 . 1.332 572 352
1867 10.479 . . \ .
1868 12.345 77.224 . . 2.233
1869 |  8.622 . .
1870 16.790 28.936 . . 468
1871 18.013 37.147 . . 1.101
1872 12.579 . . . . .
1873 13.995 27.385 13.438 5.924 1.931 8.494
1874 14.768 40.251 23.365 6.272 3.222 9.790
1875 19.008 . 11.360 5.904 . 5.483
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Von einer Ausfuhr von Eisen (von den Erzen abgesehen) und Eisen-
waaren ist in Spanien nach allem dem keine Rede, obwohl die Eisenindustrie
dieses Landes einer grossartigen Entwicklung fihig wire.

Gewiss wird aber einmal, wenngleich die Zeit wohl noch in einiger
Ferne liegt, auch in Spanien bei den enormen Mineralschitzen des Landes
eine Aera des Aufschwunges eintreten!

Portugal
(89.625 Quadrat-Kilometer. — 4,298.881 Einwohner.)

Die Kohlendistricte dieses K énigreiches sind hinsichtlich ihrer Ausdehnung
ziemlich beschrankt; die Ausbeute der Kohlen ist wenig lohnend, weshalb sie
auch zeitweilig ganz sistirt wurde. Fir das Jahr 1872 wurde die Production auf
12.387 metr. Tonnen beziffert, welche einen Werth von 2,974.205 4 dar-
stellten. Es waren tiberhaupt nur 4 Schéichte in Betrieb. Neuere Daten waren
nicht zu erlangen.

Der Kollenbedarf wird unter solchen Umstinden durch den Import
gedeckt. Im Jahre 1875 wurden nach Portugal, den Azoren und Madeira
allein aus Grossbritannien eingefithrt:

265.276 metr. Tonnen Kohle im Werthe von 3,732.123 4 und

3.398 s Coke » 65.752

Es sind nur zwei Kohlenbecken in ’fPortugal, welche Erwihnung ver-
dienen, namlich das Anthracitbecken des Douro und das Steinkohlenbecken am
Cap Mondego in der Provinz Beira. Das erstgenannte Revier dehnt sich auf
etwa 12.000 Hectar unweit der Mindung des Douro-Stromes zu bheiden
Seiten desselben aus. Dieses Kohlengebiet, dessen Exploitirung schon im
Jahre 1801 in Angriff genommen wurde, liefert ein fir Hauszwecke sehr gut
verwendbares Brennmaterial und hat den Hauptantheil an der oben ausge-
wiesenen Gesammtforderung des Landes. — Die Steinkohle von Mondego ist
stark mit Kies vermengt, lisst sich aber mechanisch pripariren. Die Pro-
duction ist nur ganz unbedeutend.

Weitere Vorkommen von Kohle sind theils ginzlich unbeniitzt, theils
noch nicht geniigend untersucht, scheinen indessen von keinem besonderen
Werthe zu sein. —

Eisenerze finden sich wohl in den meisten Provinzen, mitunter von
ziemlicher Michtigkeit und besonderer Giite, — erwihnenswerth ist ins-
besondere das bis 20 Meter michtige Lager brauner Hidmatite und Hydrat-
oxyde von Quadramil in der Provinz Traz-os-Montes, — allein die Eisenge-
winnung in Portugal ist ohne jede Bedeutung. Im Jahre 1872 betrug die
gesammte Eisenproduction nur 2.423 metr. Tonnen im Werthe von 22.678
Der Bedarf an Eisen und Eisenwaaren wird fast ausschliesslich von England
bezogen. —

Mit dem Bau von Eisenbahnen wurde im Jahre 1854 begonnen. Es
bestanden: R
1860 ........... 131 Kilometer 1873 ... ...oilL. 874 Kilometer

1870 «vveennnnn. 72, 1877 cuveenenne. 9%3
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[TALIEN.

(296.322.91 Quadrat-Kilometer. — 27,482.174 Einwohner.)

Kohle.

Jtalien ist im Allgemeinen ein kohlenarmes Land. Kigentliche Stein-
kohle findet sich nur in der Provinz Udine (Friaul), jedoch ist dieses Kohlen-
vorkommen von keiner Bedeutung. Auch die Anthracitlager, welche Italien
besitzt, geben nur sehr schwache Ausbeute. Das bekannteste derselben liegt
im Thale von Aosta (Piemont), doch werden aus demselben kaum 500 metr.
Tonnen jahrlich gefordert. Braunkohlenablagerungen hat dagegen Italien
eine grossere Anzahl aufzuweisen, welche simmtlich der Tertiarzeit ange-
héren. Die ausgedehntesten Braunkohlenbecken sind in Toscana, Llorunen,
in den Provinzen Vicenza, Verona und Bergamo und auf der Insel Sardinien.
Die gesammte Flache, welche von ihnen eingenommen wird, beliuft sich auf
13.500 Hectar. Ausserdem liegen am Fusse der Alpen ziemlich ansehnliche
Torflager.

Die Hohe der Braunkohlen-Produection ist aus folgenden Ziffern ersichtlich:

metr. Tonnen Werth in u/[
in den Jahren 1866 bis 1870
durchschnittlich 70.000 694.280
Im Jahre 1871 ................... 84.000 894.968
I T - B 95.500 947.488
s 1873 ...l 110.305 1,151.688
S BT eer et 121.855 1,208.712

, w 1875 .. iiiiiiiial, 101.640 1,094.512

Die Torfproduction beliuft sich etwa auf 95000 metr. Tonnen jihrlich.

Die mit ausgesuchten Kohlenproben im chemischen Laboratorium des
kgl. technischen Institutes in Florenz angestellten Analysirungen ergaben
folgendes Resultat:

[ Kohlen-

_gBezeichnimg \ Fundort [Di{;‘ﬁg‘ stoff Wif,??r Ttl(}‘t; Asche m‘ii’ﬂin
Braunkohle | Montebamboli Laz | 78.44 | 6.5 | 13.20 510 7.485

» Tatti le6 | 7300 | B.ss | 1589 | 25 | 7.220

- Torf Ghedi 53.60 | 6.72 | 33.83 | 280 5«353
praparirter Torf ” l2s | 50.00 | 6.80 | 8243 | 8.7 | 4978

Es ist evident, dass bei einer so schwachen Kohlenforderung des Lan-
des, wie sie oben ausgewiesen wurde, die fast ausschliesslich aus Grossbritannien
erfolgende Einfuhr an mineralischen Brennstoffen ungeachtet des nicht be-
sonders holien Consums doch eine ziemlich starke sein muss. Dies zeigen
denn auch die nachstehenden Ziffern iber die Ein- und Ausfuhr von Kohle
in Italien.
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. Einfuhr Ausfuhr
im Jahre
Tonnen Werth in A Tonnen Werth in A
1866 524.042 17,121.493 1.879 61.382
1867 515.943 16,856.897 2.068 67.557
1868 580.388 18,962.448 3.934 128.525
1869 653.694 21,357.487 6.442 210.473
1870 941.789 30,770.127 11.456 374.288
1871 791.589 21,336.806 12.5650 358.452
1872 1,039.724 42,462.327 5.902 197.089
1873 959.532 39,187.286 4.189 171.078
1874 1,032.035 33,718.647 4778 156.106
1875 1,059.816 32,894.992 7.736 240.073
1876 1,454.542 38,018.236 5.794 151.441
Eisen.

Besiisse Italien mineralischen Brennstoff in solcher Fiille und solcher Quali-
tat, wie es Eisenerze besitzt, so wiirde es in Betreff der Eisenindustrie hinter
anderen, von der Natur mehr begiinstigten Léndern wohl kaum zuriickstehen.
Da es aber in Italien an billiger und guter Kohle mangelt, so ist die Eisen-
industrie trotz des Reichthums des Landes an den schonsten Eisenerzen nur
unbedeutend und macht wenig Fortschritte. An Brennmaterial wird von
derselben beinahe ausschliessiich Holzkohle verwendet. In Folge des Kohlen-
mangels erscheint es bis jetzt auch rentabler, die Erze auszufithren, statt sie
im Lande zu verarbeiten.

Die Production der Eisenerze, sowie die Ein- und Ausfuhr derselben
ist aus nachstehender Aufstellung ersichtlich.

. Production Einfuhr Ausfuhr
im Jahre metr. Werth in metr. Werth in metr. Werth in_
Tonnen M. Tonnen M. Tonnen M.

1850 64.000 | 774.921
1860 71.000 | 815.116 . . . .
1866 145.000 |1,688.325 392 12.823 18.110 | 591.701
1867 105.000 ;1,222.749| 6.578 | 214.900 31.562 |1,031.205
1868 102.000 11,188.444| 6.263 | 204.635 24.513 | 800.819
1869 101.000 |1,176.192 1 38 54.122 [1,768.261
1870 74.000 | 861.724 1 31 40.711 1,326.389
1871 72.000 | 838.036 7 57 45.322 | 370.190
1872 167.000 |1,705.060 45 367 | 168.472 [2,064.118
1873 260.000 |2,710.142 431 3.520 | 151.949 {1,984.199
1874 265.000 3,178.168 12 98 | 208.397 |2,159.750
1875 234.000 |2,736.280 . . 191.157 |1,561.370
1876 248.000 |3,201.856 53 432 | 197.697 |1,614.789

Die Gewinnung der Eisenerze findet statt in den lombardischen Pro-
vinzen Bergamo, Brescia und Como, auf Sardinien und in den piemontesischen
Provinzen Turin und Novara, am ausgiebigsten aber auf der Insel Elba, auf
welche der weitaus grosste Theil der obigen Productionsziffern entfallt.

Der unerschopfliche Eisenberg von Elba ist schon seit den iltesten Zei-
ten beriihmt; er wurde bereits von den Etruskern und Rémern ausgebeutet;
die Verschiffung der Erze erfolgt im Hafen von Rio, in dessen Nahe auch die
wichtigste Grube des Verrucano gelegen ist. ‘

Seit 1872 hat sich die Erzeugung von Eisenerzen in Italien gegeniiber
den fritheren Jahren ziemlich hoch gehalten, und in den letzten zwei Jahren
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betrug die Ansfuhr 4, der Production. Der Export richtet sicli vornelhwmlich
nach Frankreich. Einige Schiffsladungen gelen selbst nach Anlel“lkﬂ,.

Wie aus den folgenden Tabellen hervorgeht, ist die Erzeugung an
Roh- und Gusseisen, an Stabeisen, Stabl und diversen Kisenfabricaten — aus
dem bereits angefihrten Grunde — nur sehr gering. An Roheisen wurden
in dem letzten Jahrzehnt durchschnittlich nur 20—25.000 metr. Tonnen jihr-
lich erzeugt. Von 1866 bis 1871 waren gegen 20 Hohofen in Activitat, seit
dieser Zeit ist die Anzahl derselben auf ungefibir 14 besclniinkt. Obwoll die
letzteren die Arbeiten forcirten, blieb die Roheisengewinnung doch ziem-
lich constant. Nur in einzelnen, den Export aber nicht begiinstigenden Lo-
calititen wird Eisenindustrie betrieben, und zwar namentlich am Siidabhange
der Alpen in den Bezirken von Bergamo und Brescia. Ks concuwrrirt dort auf-
fallender Weise noch der Rennfeuerprocess auf Stahl und Stabeisen mit der
Roheisenfabrication.

Roheisen Gusscisen und Gusswaaren

Production Ginfuhr | Ausfuhr { Production Einfulr | Ausfuhr

im . tr. . . . 7 Tt
Jabre| metr. |Werth in | B | Werthin|Ton. |Werth | pew. [Werth in 'i'"ég-!VVeﬂh in g F[Werth
Tonnen M. . M. nen [in M.| pon M. nen} M. |EE in M.
. T T [ ] | N
1866 heehnittlich [(14-59311,549.523'1.963'208.431 5.655@.030.601‘171‘ 69.655
1867 || Qurchsehnittlic f16.800‘}1:762 624! 303| 24.842 g“‘fgll.‘ w |19-910/1,888.008/421] £5.700
1868 {12.850,1,364.532 87| 6.304|] Semlic 8.657| 650.182/146] 32.277
1869 | 2.200,2,042.000 120.386,2,164.736] 127 10.368 3.848] 752.044| 80 18.037
1870 120.918/2,157.468,1.116] 91.137 8.066| 863.365 435 94.899
1871 18.932/2,010.275 1.680/137.222) 14.600 785,120} |4-569] 802.702 434] 75.603
1872 | 26.000[2,719.944 [21.874 2680.002 3.722'547.223 .229'2,021,312,439'147.677

1873 | 25.480/2,515.744 [13.944 2,050.102 2679, 547.051]
1874 | 21.054,2,201.276 30,186 3,608.385] £68'127.616
1875 | 20.278,2,164.520 ,21.980 1,965.859 1.013'121.074, .282.3,294.611'350'151.802
1876 1T 22535 1,650,592, 744, 75,400, 5.352,2,345.780 313 142.388

Die Tabelle, Scite 180 und 181, macht die Production und Handelsbewe-
gunginStahlund Walzwerkserzeugnissen (Stabeisen, Luppen, Blechen,
Rohschienen ete. mit Ausschluss von Eisenbahnschienen), sowie die Ein- und
Ausfuhr an Eisen- und Stahlschienen ersichtlich; es ergibtsich aus dieser
Tabelle, dass in den letzten Jahren allerdings nur durchschnittlich 2.500 metr.
Tonnen Stahl fabricirt wurden, derselbe ist jedoch meistens von besonders
guter Qualitit. Die Einfuhr an Stahl ist gegenwirtiz bei weitem grosser als
die Production. )

Weiter zeigen diese Ziffern, dass die Fabrication von Stabeisen und
diversen Eisenproducten, welche in den verschiedenen Eisenhiitten, namentlich
der Lombarder und Central-Italiens, hergestellt werden, seit dem Jahre 1860
von 30.000 auf 50.000 metr. Tonnen gesticgen ist, dass sie also betrichtlich
grosser ist, als die gesammte einheimische Production an Roh- und Gusseisen.
Es erklart sich dies damit, dass bei Herstellung der Eisenfabricate haufig
auch englisches Roheisen verwendet wird und ausserdem seit kurzer Zeit einige
Eisenwerke auch Alteisen verarbeiten.

Zum Schluss noch einige Ziffern iiber die Communicationsmittel
des Landes.

Das Eisenbahnnetz hat sich in folgender Weise entwickelt. Italien
besass Eisenbahnen in einer Linge
i Jahre 1840 von 21 Kilometer | im Jahre 1870 von 6.183 Kilometer
» w1850 . 609 , . » 1873 | 6.882
» » 1860 . 2189 . . » 1875 . 17673 ,
» n_ 1866 , 5.001 » y .o 1877 , 8210 »

Die Anzah!l der Locomotiven belief sich im Jahre 1876 auf 1.305 Stiick
gegen 1.172 im Jahre 1872.

345 4297.478,889,395.331
-767 3,784.299,710,337.501

N awm o

12%
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Stahl

) Production Einfulir Ansfuhr Production

im Jahre T’gﬁ::‘én 'Werthin M. Tg:fxg'n [Werth in M, T'J;:;:Z'u[Wertl\in M. Tomncr:fm Werthin ¥
1860. . ..... . . . . 30.000[11,026.800
1866....... » 1.99311,663.184| 74| 48239 | 32.000]11,485.20)
1867....... l durchsehniwich 11 2.91611,827.548 | 227 192.316

1868 ... f 650 | 26546011 9970 | 1552495 | 140" 95.977 || aurchscnistien

1869....... 9370 | 1,626,506 | 116] 73017 |} 38.000/13,477.2

1870....... 1.250 510.500 | 29234 | 1,672.751 | 187 133.827

1871....... 1400 | 571.760 | 2.059 | 1,812.088| 208 | 131.263

1872....... 1.550 | 633.020 | 3.199 | 8,321.688 | 118| 131.290

1873....... 1.800 | 735.120 | 2.762 | 2,826.266 | 132 156.132 l ’
1874..... .. 2000 | 816.800 | 3.484 | 3,542.249| 258| 282.808 |; 49.000)19,603.200
1875....... 2,000 | 816.800 | 3478|3,512.721 | 131 131.906

1876....... 2.800 [1,143.352 | 4.853 | 4,087.389 , 109 | 102.100

Der Binnen-Schiffahrt standen im Jahre 1876 3.016 Kilometer an
schiffbaren Flissen und Canilen zur Verfiigung.

Der Stand der Marine war 1876 nachstehender:

I. Handelsmarine:

142 Dampfschiffe mit ...... 57.881 Tonnen Tragfahigkeit
10.903 Segelschiffe , ...... 1,020.488 )
II. Kriegsmarine:
66 Dampfschiffe mit ...... 147.345 Tonnen Tragfihigkeit.

Die Zahl der stationdren Dampfmaschinen ist nicht bekannt.

SCHWEIZ.

(41.389.8 Quadrat-Kilometer. — 2,680.000 Einwohner.)

Kohle.

Dic Schiweiz ist mit mineralischen Brennstoffen sehr diirftig ausge-
stattet. Steinkolilen finden sich in den Kantonen Wallis, leI']Ch Frei-
burg, Bern, Waadt und Thurgan. Fiir das Jahr 1870 bez1ehungswelse fiir
1871 gibt eine Zusammenste]lung des eidgenossischen statistischen Bureau
in Bern die Gesammtproduction zu 17. 367 metr. Tonnen im Gesammt-
werthe von 255.000 (I'res, 208.284 .#), das abzubauende Kohlenareal zu
73.6 Hectar, die Zahl der Arbeiter zu 180 an. Von Anthracit wur-
den in derselben Periode in 8 Gruben in Wallis 1813 metr. Tonnen durch 36
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Walzwerkserzeugnisse | Eisen- und Stahlschienen
Einfuhr Ausfuhr . Einfuhr Ausfuhr
Toorey | Werth in M. | B | Werth in M. | goett. | Werth in M. [ | Werth in M.
51033 | 18,562.039 | 4.629| 1993735 | 19.102 | 2,808475 88 12.822
64.756 22 516.764 | 7.596 | 3,498.825 22.52h 4,047.596 5.513 990.646
65.202 21,515.949 | 5203 1,991.817 15.452 2,776.593 1.215 218.372

82,358 | 26,996.256 | 3421 1256825 13.642 | 2,451.482 1.887 339.052
75.744 | 24,309.815 | 2.990| 1490.330 31.149 | 5,597.354 | 4.050 727.825
74422 | 22,963.692 | 1.805 734.263 22.521 | 4,046.933 7.383| 1,326.695
67.588 | 26,501.574 | 3.792| 1,1562.177 23.409 | 6,692.164 768 138.537
67.760 | 28,121.022 | 4.122| 2,254.220 29.037 | 8,301.097 | 2.937 528.510
77.380 | 80,976.654 | 52373 | 2,675.734 57.566 | | 16,454.109 | 8.303| 2,319.34

88.999 | 29,186.588 | 2.629 988.696 52.062

12,757.247 205 72,286

93.713 | 24,394.824 | 1.845 659.784 40.227‘ 6,571.515 87 14.412

Arbeiter gefordert. Braunkohlen finden sich in den Kantonen Zirich,
Waadt, St. Gallen und Freiburg. Im Jahre 1870 wurden nach derselben Quelle
auf 13 Gruben mit circa 18.; Hectar Abbau-Areal durch 280 Arbeiter 17.996
metr. Tonnen Braunkohlen gewonnen.

Berichten aus der Schweiz zufolge liegen neuere statistische Erhebungen
nicht vor, doch wird hinzugefiigt, dass ein nennenswerther Aufschwung des
schweizer Kohlenbergbaues seit 1870 nicht stattgefunden habe.

Die geringe Production reicht selbstverstindlich weder fir den Haus-
brand, noch weniger fiir die in manchen Branchen hochentwickelte schweizer In-
dustrie aus, so vielfach sich auch fiir letztere in den vorhandenen reichen Wasser-
kriften vollster Ersatz fir die anderswo anzuwendende Dampfkraft bietet.
Vorzugsweise bleiben die Eisengiessereien und Maschinenbauanstalten der
Schweiz, nicht minder die iibrigen Metallbranchen neben der Wasserkraft auf
grossere Beziige auslindischer Brennstoffe angewiesen.

Eingefihrt wurden:

Steinkohlen Braunkohlen, Cokeund Torf
1876 1876
metr. Tonnen metr. Tonnen
aus Frankreich........ 112.955 14.617
, Deutschland....... 420.484 16.436
» Oesterreich........ 4.334 1.380
s Italilen............ 4.557 74
Summa in 1876: 542.330 matr. Tonnen 32.507 metr. Tonnen
» 1875: 465.195 26.177

Aus gef tthrt wurden (ausschliesslich auf den Grenzverkehr bs,schraukt)
an Stein- und Braunkohlen, Coke und Torf

nach Fraokreich ..................... 2.609 metr. Tonnen
», Deutschland .................... 871 »
w Oesterreich..................... 248 -, »
p Ttalien ......... . ....illlll 186 »
Summa in 1876: .......cceveeeta... 3.909 metr. Tonnen
s op 1815t . 3.168

Die Preise fir mineralische Brennstoffe stellen sich in der Schweiz in
Folge der Transportkosten fiir auslindische Kohlen sehr hoch. Gezahlt wurden
loco Grube fiir Kohlen von mittlerer Qualitét:
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1870 1877
Steinkohlen pro 100 Kg.| 0.98 bis 1.55 M 0.90 bis 1.0
Anthracit » n » 0.65 5 l.s » 074 , 212
Braunkohlen , , las ,, 246 bis 327 0.90 , 262 ,

Die auffallende Differenz in den Preisen zwischen Stein- und Braun-
kohlen erklirt sich theils aus der verhiltnissmissig besseren Qualitit einiger
Braunkohlensorten, theils daraus, dass fiir manche Steinkohlengruben die Ab-
fuhr sehr beschwerlich ist und die Consumenten vorziehen, die bequemer zu
beziehende auslindische Kohle zu verbrauchen. Einige Braunkohlenwerke
liegen dagegen in Gebirgsthélern, in denen in Folge der beschwerlichen
Communication die Bevilkerung von dem Bezug auslindischer Kohlen so gut
wie abgeschnitten und auschliesslich auf den Verbrauch ihrer (dann aber
auch im Preise hochgehaltenen) Braunkohlen angewiesen ist.

Der Preis der auslindischen Kohlen, nach dem sich auch die einhei-
mischen Werke mit ihren Notirungen zu richten haben, hangt in der Schweiz
vorzugsweise mit der Transportfrage zusammen, und verdient nach dieser Rich-
tung hin die Entwicklung der Eisenbahnen und der Schiffahrt auf den Seen
die vollste Beachitung. Vorhanden waren in der Schweiz an Eisenbahnen*)

in 1860 ...cceoun. 962 Kilometer|in 1869 .......... 1.336 Kilometer
y 1862 .eneenenn 1132, , 1872.......... 1.501 N
" 1865 eine-n 1.295 1877 «ouvene 2.565

bd ”

Ueber die Schiffahrt auf den Seen liegen neuere statistische Erhgbungen
nicht vor.

Die Binnenseen haben eine Gesammtausdehnung von etwa 2.000 Quadrat-
Kilometer und werden von 90 Dampfschiffen befahren. Die Lénge der Wasser-
strassen betrigt gegen 800 Kilometer, wovon auf den Rhein und Bodensee
140 Kilometer entfallen. -

Eisen.

Eisenerze finden sich in den Kantonen Bern, Solothurn, Neuenburg,
Wallis und St. Gallen, vorzugsweise Bohnerze und Rotheisenstein von meist
recht guter Qualitat.

Die Production an Eisenerzen betrug:

metr. Tonnen‘ Werth metr. Tonnen| Werth £

1847 14.959 . 164.296 1870 14.999 245.026
1850 16.571 180.382 1871 13.391 267.758
1855 28.984 394.337 1872 14.484 269.288
1860 21.020 343.385 1873 20.863 340.817
1866 21.826 356.656 1874 23.545 384.595
1867 17.676 288.755 1875 18.224 297.720
1868 18.656 304.605 1876 13.864 226.487
1869 15.845 258.851

1
Die Forderung konnte erheblich gesteigert werden, wenn nicht die zur
Verhiittung erforderlichen Brennstoffe fehlten. Dieser Umstand macht sich so-
fort bei der Production von Roheisen geltend, die seit mehr als 20 Jahren
zwar bald auf-, bald abwirts steigt, jedoch iiber die niedrige Productionsziffer
vou 10.000 Tonnen nicht hinausgekommen ist. :

*) Ausserdem hefahren fremde Bahnen in einer Linge von 64 Kilometern Schweizer Gebiet.
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Producirt wurden an Roheisen

metr. Tonnen metr. Tonnen metr. Tonnen
In 1854 .... 7.000 in 1868 .... 6518 in 1873 .... 8470
» 1857 .... 9.000 , 1869 .... 6518 , 1874 .... 9.979
» 1860 .... 7.111 , 1870 .... 6454 » 1875 .... 7.379
» 1866 .... 8218 , 1871 .... 6.634 , 1876 .... 6.334
» 1867 .... 5.836 , 1872 .... 6.987

Nur wenig bedeutender ist die Production der Walzwerke, die zum
Theil auf die Bearbeitung auslandischen KEisens basirt ist. An Stab- und
Walzeisen aller Art wurden producirt:

metr Tonnen} ‘Werth A metr. Tonnen| Werth
1860 9 .876 ] 1, 168 298 1871 3.908 1,276.821
1866 2.876 1,127 184 1872 4.043 1,448.235
1867 2.971 1,128.776 1873 4.828 1,774.579
1868 3.211 1,049.097 1874 5.170 1,892.117
1869 3.427 1,054.325 1875 5.504 1,888.180
1870 3.392 1,042.890 1876 6.116 ' 1,794.019

Dagegen sind in der Schweiz der Maschinenbau, die Fabrication von
Walflen, schneidenden Werkzeugen und von Uhren recht gut entwickelt. Nach
der Zihlung von 1870 waren beschaftigt:

Arbeitskrifte

mannliche| weibliche | Summa

Im Maschinenbau und als Mechaniker....... 6.119 29 6.148

als Giesser und Schmelzarbeiter ............ 1.443 2 1.445

als Hammer- oder Blechschmiede ........... 783 1 784

in der Nagelschmiede- & Drahtstiftfabrication | 1.101 6 1.107

als Buchsenmacher und Waffenschmiede..... 927 5 932
als Messerschmiede und chirurg. Instrumenten-

macher ......cooviiiitiiiiinnnnnnnans 887 14 901

als Feilenhauer .............. ..o, . 452 23 475

als Nadeln- und Haftenmacher.............. 104 10 114

in der Uhrenfabrication............cocv.... 24.941 12.724 37.665

als Huf- und Zeugschmiede ................ 8.167 21 8.188

Zur Deckung ihres Bedarfs ist die Schweiz gendthigt, grossere Quan-
titaten von Roheisen, Stab- und Walzeisen aller Art zu beziehen, und iber-
wiegt in den sogenannten Massenartikeln der Eisenindustrie die Einfuhr sehr
erheblich die Ausfuhr, wihrend in Maschinen der Export den Import iber-
steigt. In 1877 hat eine betrichtliche Ausfuhr von Roheisen und Schienen
stattgefunden, die indessen darauf zuriickzufithren sein soll, dass fir die Bau-
ausfuhrung der Gotthard-Bahn grossere Quantitaten Bauschienen etc. als nicht
mehr nothwendig zum Verkauf gelangt sind.

Nach officiellen Quellen ist die Ein- und Ausfuhr in der ersten Tabelle,
Seite 185, zusammengestellt.

Die Schweizer Statistik gibt fiir die einzelnen Posten der Ein- und Aus-
fubr nur die vier Grenzlinder Deutschland, Oesterreich, Italien und Frankreich
an, und ist daraus nicht zu ersehen, in wieweit bei den Lieferungen und bei
dem Bezug andere Linder betheiligt sind. Bekannt ist, dass namentlich bei
der Kinfuhr von Risenmartikeln aller Art mnach der Schwelz England und Bel-
gien stark betheiligt sind.
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Einfuhr Ausfuhr

in metr. Tonnen in metr. Tonnen
1875 | 1876 | 1877 | 1875 | 1876 | 1877
Roheisen und Rohstahl . . .. ..... ... 29.363 | 31.069 | 20.279 | 3.191 2.817 | 4.402
Schmiede- und Stabeisen . . . « .« v o o+ W 18.912 | 16.774 | 14.504 | 1.131 891 359

Fisenbahn-Schienen incl. Stahlschienen,

eiserne Schwellen . ........... 44,426 | 16.724 | 11.487 . . 3.838
Eisenblech fiir Maschinenban .. ... ... 4.057 | 4.752 | 8113 26
Eisenblech, rohes unter 1 Linie Dicke . . . | 2.682 | 3.004 | 2.855 } 97 98 40
Eisenblech, verbleit, verzinnt u, Weissblech 3.004 3.521 3.118 10
Eisen- und Stahldraht. . ........... 1.128 | 1,260 | 1.177 48 33 15
Lisengusswaaren . . . . .. . ... ... | 7.928 | 7.580 | 5.662 590 563 452
Eigen- u. Stahlwaaren, ordinire 7.270 | 4.736 | 3.708 1.167
Fisen- u. Stahlwaaren, feine ........ 475 436 283 |g1.081 1.327 48
Eiserne ROhren . . ... e.ouuvenoa. 1.004 | 1.906 | 1.829 . . 253
Maschinen und Maschinentheile . ... .. . 10.424 7.662 4,681 | 9.477 9.425 | 11.836

Nach Belgiens Handelsstatistik hatte die Schweiz Import aus Belgien:
1875 | 1876 | 1877

metr. Tonnen
Roh- und Alteisen (fonte brute et vieux fers) . 688 730 1.452
Eisenbahnschienen (rails) .................... 13.055 5.924 1.899
Bleche (t6les) «..ovvviiii it 2.196 2.147 1.659
Stab-, Walz- und anderes Eisen (fer battu, étiré
et 1aminé) ....oviiiiiiin i e 6.273 4.568 3.041
Eisenwaaren, geschmiedet etc. (ouvrages de fer) 605 744 225
Gusseisenwaaren (ouvrages de fonte).......... 31 67 72
Zusammen. .. .. 22.848 | 14.180 8.348

Niederlande.
(32.874.81 Quadrat-Kilometer. — 3,924.792 Einwohner.)

Abgesehen von Luxemburg, das mit Holland nur in Personalunion
verbunden, als frithere Provinz des deutschen Reiches im deutschen Zollverein
verblieben ist, ist das Land sowohl an Kohlen als an Eisenerzen sehr
arm und dessen Production so unbedeutend, dass Holland unter der Reihe der
Kohlen und Eisen producirenden Lénder in der Regel gar nicht mit aufge-
fiahrt wird.

Kohlen finden sich in der Provinz Limburg als Ausliufer des belgi-
schen Beckens, doch ist die Forderung nicht von nennenswerthem Belang. —
Dasselbe gilt von den Eisensteinen der Provinzen Geldern und Ober-Yssel.

Dagegen hat in den letzten Jahrzehnten in den Niederlanden in und
mit der Bearbeitung eingefithrten (englischen, belgischen und deutschen) Roh-
und Stabeisens die Production von Eisengussartikeln, von Nageln,
Drahtstiften, Waffen und andern Eisen- und Stahlwaaren Fuss
gefasst, und sind namentlich die Eisengiessereien zu einer gewissen Bedeutung
gelangt. Amsterdam, Utrecht, Herzogenbusch, Mastricht sind als die Haupt-
plitze dieser Industrie zu nennen, welche seit einigen Jahren auch exporti-
vend auftritt. Zur Zeit ist indessen Hollands Einfuhr selbst in diesen Artikeln
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erheblich grosser als seine Ausfuhr. Wie hoch die einzelnen Posten der Ein-
und Ausfulir fiir Kohlen und Eisen sich belaufen, ist aus der amtlichen Han-
delsstatistik nicht zu ersehen, da die veréffentlichten Ziffern auch die sehr
bedeutende Durchfuhr fitr den Handelsumsatz zwischen Grossbritannien und
Deutschland mit enthalten. .

In Bezug auf Luxemburg verweisen wir auf den Abschnitt ,Deutsch-
land“. Der grosseren Vollstindigkeit wegen mag jedoch speciell hervorge-
hoben werden, dass Luxemburg producirte:

Eisenerze.

metr. Tonnen Werth A
In1866 ..........c.... 498974 ...l 1,322.196
y 1867 oo .o 667.026 .............. 1,647.723
, 1868 ... ..l 722059 ...l 1,454.850
, 1869 ..ol 924382 ... e 2,439.051
L1870 G11.695 oeveennnennns 2,762.913
DOABTL eieeeenns 985479 ..iiiineeannn. 2,698.587
T I 1,170.939 ©oirrieennnns 3,448,227
T/ U 1331748 ©oveveeennenns 3,856.788
DOIBTA e 1442666 «.voeeeeennnn. 3,937.620
T I 1052405 «evvennnnennns 2,929,868
DAST6 e, 1,196.000 . .eveeeeeennns 2,667.000
Roheisen (in 1875: 21 Hohéfen in Betrieb, 8 ausser Betrieb).

metr. Tounen Werth A
In1866 .............. 46460 ....... ... 2,787.657
y 1867 wevreiinn . 79.306 .\iiurinnnn.. 4144788
T R, 105.408 ...ovivnnnn... 4:811.691
T B 124039 c.oeviinnnn... 6,734.598
T A 120440 .oooviennnn... 7,198.824
T BT 142852 «ovvvnnnnn .. 8,025.300
D872 e 180549 oovvrinnnnnn, 10,641.210
T I 957411 oo 23,836.080
D I874 il 246.054 . .vrenriinnn .. 16,250.036
T £ 270,337 +'ieeennnnn. 17,923.590

1876 ..ovvvvvn s 231.658

n .

Fir das kleine Land ist diese Production sehr bedeutend. Mit seiner
Erzeugung von ca. 1,35 metr. Tonnen pro Kopf tibertrifft Luxemburg selbst
Grossbritannien um circa das Sechsfache und steht mit seiner Roheisenver-
hiittung unter allen Lindern der Erde obenan, wobei jedoch die sehr geringe
Ausdehnung des Territoriums nicht ausser Betracht zu lassen ist.

Das Luxemburger Roheisen wird nur zum geringsten Theile im Lande
weiterverarbeitet; in der Hauptsache geht dasselbe nach den deutschen Pro-
vinzen (siche Abschnitt ,Deutschland®) und nach Belgien. Die Weiterver-
arbeitung erstreckt sich in Luxemburg selbst auf nur geringe Posten von
groben Eisengussartikeln und Eisenschienen und belief sich in
1875 auf 5,091 metr. Tonnen im Werthe von 1.056.185

Danemark.
(33.237 Quadrat-Kilometer. — 1,908,000 Einwohner.)

Eines der an ineralischer Kohle drmsten Lander ist Danemark.
Steinkohle kommt nur auf der Insel Bornholm vor, wo von einer
Actiengesellschaft auf zwei Gruben eine qualitativ geringe Kohle producirt
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wird, welche indessen ausschliesslich auf der Insel, zumeist fiir die eigenen
Werke und Ziegeleien der erwihnten Gesellschaft Verwendung findet. Die
Ausbeute ist eine nur geringe; sie betrug frither 6.000 bis 7.500 metr. Ton-
nen, wovon 8.000 metr. Tonnen dem eigenen Bedarfe dienten, in letzterer
Zeit ist dieselbe aber noch gesunken.

Braunkohle findet sich wohl an mehreren Stellen, in Jiitland sowohl
wie auf den Inseln; die Production ist indessen eine sehr unbedeutende und
bestreitet nur den Bedarf der néichsten Umgebung.

Mithin ist Dénemark auf die Einfuhr angewiesen, deren Umfang aus
der nachstehenden Tabelle ersichtlich ist.

Jah Einfuhr Aus- Durch-) fuhr
ahr

metr. Tonmen | Werth in 4 | metr. Tonnen | Werth in
1866 355.8156 . 40.567
1867 846.730 . 43.524
1868 411.204 . 85.348
1869 3h57.820 . 43.155
1870 433.060 . 49.852
1871 449.778 . 49.635
1872 430.520 - 45.355 .
1873 4385.227 16,5138.249 53.484 2,038.649
1874 470.040 13.283.488 57.158 1,622.232
1875 552.456 15,610.166 56.602 1,606.569
1876 583.075 14,646.256 49.644 1,252.524

Eigene Production von Eisen weist Dinemark iiberhaupt nicht auf.
Ueber Einfuhr und Ausfuhr (Wiederaustuhr, Durchfuhr) von Eisen- und Stahl-
waaren, Eisen und Stahl zum Verarbeiten, sowie von Roh- und Alteisen gibt
die folgende Tabelle Aufschluss :

Einfuhr

Gesammteinfuhr Darunter
" Stabimasren, Walrwerk ot
h to alzwerks- . . o
Jaht f}';::%:l’:}bif;h; Stahl Erzeugnisse Eisen-Schienen Alteisen
metr. Tonnen Tlor;‘e::." ‘Werth in M. T’::lt‘zn ‘Werth in M. Tno]:::‘(;n JVVerth in M. Tg‘rﬁ:n |
1866 22.405 502 . . . 874 . 10.016
1867 34.050 685 . 17.487 . 9.853 . 9.982
1868 28.598 744 : 18 731 . 3.479 . 9.815
1869 29,836 645 . 14931 . 8.212 . 9.708
1870 30.613 658 . 16.657 . 5.682 . 10.701
1871 30.802 1.020 . 19.482 . 3.127 . 10.572
1872 35.813 805 . 19.392 . 7.781 . 9.830
1873 48.469 928 | 424.715 19.076 |7,418.924 16.790 |4,223.943 11.610
1874 51.827 1.091 | 396.529 | 23.956 |7,562.004 11.967 | 2,988.989 14.110
1875 51.203 1.207 | 383.693 24.927 |7,109.577 10.345 |1,445.5633 17.5499
1876 48.720 1.323 | 450.539 | 26.176 7,305.586 7.065 } 802,147 19.032
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Zum Schlusse migen hier noch einige Daten tiber die Verkehrsmittel
Platz finden. An Eisenbahnen hatte Dénemark:

Jabr Kilometer Jahr Kilometer [ Jahr Kilometer

1860 79 1869 669 1874 1.037
1866 474 1870 763 1875 1.250
1867 474 1871 869 1876 1.250
1868 588 1873 869 1877 1.466

Schiffbare Flisse, Canile oder Seen besitzt Danemark nicht. Die

Handelsmarine bestand Ende 1876 aus:
180 Dampfschiffen mit 43.720 Tonnen Tragfihigkeit
3.083 Segelschiffen , 216.460 " »

mithin aus 3.263 Schiffen tiberhaupt, von denen 3.144 zu dem eigentlichen
Konigreiche D#nemark, 119 zu den Rhedereien auf Island, den Fardern und
in Westindien gehorten. —

Island. An einheimischen Brennstoffen gibt es Torf und Braunkohlen.
Der Torf wird in einem einzigen Moor bei Reykjavik gestochen. Braun-
kohlen kommen blos im “ussersten Nordwesten der Insel vor, wo sie iiber-
dies qualitativ und quantitativ so ungeniigend sind, dass sie nur von den
nichsten Ansiedlern beniitzt werden konnen. Ein Bergbau existirt nicht
An Eisen wurden jahrlich eingefiihrt: 8.000 metr. Tonnen,an Steinkohlen 7.000.
metr. Tonnen,

| Ausfuhr
| Gesammtausfuhr Darunter
vosx: E‘isen- und %us}a:erde:ln
Stahlwaaren, Walzwerks- ’ : : Alteiser
E hi -
zu‘ﬁ“v:‘;grbsg{lmn Stahl ’ Erzeugnisse Eisen-Schienen Alteigen
_ |
m etr. Tonnen T?:I::n lWerth in M ] T’Egg‘én Werth in M. l Tn(:relgén iWerth in M.| Tr:xfgl;n
2313 | 72 . . 294 . 625
2.650 \ 125 1.010 . 902 . 2.382
2.540 129 . 982 . 219 . 3.429
2.055 91 . 900 . 332 . 2.079
2.027 82 . 1.076 . 40 . 2.518
3.220 283 . 1.967 . 30 . 3.816
5.530 124 . 2.495 . 65 . 6.560
4.393 115 52.768 | 2544 979.018 490 123.289 3.102
4.772 171 62.162 2.427 809.422 173 43.185 4.358
6.115 283 | 102.954 2.367 710.306 1.833 | 256.104 2.443
5.262 190 71.141 l 2.740 783.011 361 40.914 4.626
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Norwegen.
(816.694 Quadrat-Kilometer. — 1,802.882 Einwohner.)

Kohlenproduction findet in diesem Lande nicht statt. Die Bohrungen
auf Steinkohle, wie beispielsweise auf den Jadaren zwischen Stavanger und
Egersund, haben durchwegs ungiinstige Resultate ergeben und wurden des-
halb bald wieder eingestellt. Im Jahre 1876 fand man einige Steinkohlenlager
auf der kleinen Insel Ando an der Westkiiste. Dieselben sollen zwar von nur
miassiger Machtigkeit sein, aber eine ganz gute und leicht abzubauende Kohle
enthalten, so dass dieser neue Fund vielleicht nicht ganz ohne Bedentung bleibt.
Norwegen ist auf den Bezug auslindischer Kohle angewiesen. Die Einfuhr, zu-
meist aus englischer Steinkohle bestehend, reprasentirte folgende Ziffern:

im Jahre 1864 ..........c...... 161.100 metr. Tonnen
w w1874 ool 275.000 .
(> SR 347130 ”
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Die Efnfuhr steigt demnach zusehends.
Dagegen gewinnt man in Norwegen ein ganz vorziigliches Eisen. Allein
die Production belduft sich jahrlich nur etwa auf

6.250 metr. Tonnen ............. Roheisen,
1.750 p eeeeesenaanes Gusswaaren und
4,000 ., 4 eeeeieeeiaaan Stabeisen.

”,
Zur Eisenfabrication wird ausschliesslich Holz und Holzkohle verwendet.
Bei den immer mehr steigenden Preisen des Holzes ist es fir die nor-
wegischen Hiitten nur sehr schwer, die Concurrenz mit der billigeren Pro-
duction der auslindischen Eisenwerke auszuhalten. Es hat daher gegenwirtig
ein grosser Theil der friher sehr zahlreichen Eisenwerke seine Thatigkeit ein-
gestellt, und die meisten Gruben werden nur,ausgebeutet, um die geférderten
Erze direct auszufiihren. Daher kommt es denn, dass nicht nur Roheisen,
sondern auch die diversen Fabricate aus Eisen in betriichtlichen Mengen impor-

tirt werden. —
Eisenbahnen Ende 1877: 802 Kilometer, -

Tirkel

(532.728 Quadrat-Kilometer. — 15,140.000 Einwohner.)

Es lisst sich nicht leugnen, dass der Bergbau in der Tirkei berufen
wire, eine grosse Rolle zu spielen und eine der ergiebigsten Quellen des
Wohlstandes zu werden, wenn der wirthschaftliche Aufbau jener Gebiete ernst-
lich in Angriff genommen werden sollte. Dern die Mineralschitze des Bodens
sind in der That bedeutend, und unter ihnen ragen namnentlich die Kohlen-,
Eisen- und Kupferlager durch ihre Machtigkeit, wie nicht minder wegen der
Leichtigkeit des Abbaues hervor.

Was zunichst die Kohle anbelangt, so existirt bis jetzt im ganzen
tirkischen Reiche nur ein einziges anfgeschlossenes Kohlenlager, niamlich jenes
von Eregli an der asiatischen Kiiste des Schwarzen Meeres, zwischen dem Bos-
porus und Ineboli, dessen seit 20 Jahren von dem Staate betriebene Ausbeutung
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den gehegten Erwartungen aber nicht entsprochen hat. Im Uebrigen ist von
einem Kohlenbergbau in der Tiirkei derzeit nicht die Rede.

Um so grossere Anerkennung verdient das Streben einer deutschen Gesell-
schaft, welche dem noch ganz Jjungfriulichen Boden der Tiirkei in monta-
nistischer Riehtung ihre Thitigkeit und ihre Capitalskraft zuwendet. Diese
Gesellschaft hat sich zur Aufgabe gemacht, die Kolilenlager der Insel Imbros
mit Hilfe von stelermirkischen Arbeitern ausznbeuten. Da die Insel unweit
des Curses aller von und nach dem Marmara-Meere und dem Schwarzen Meere
gehenden Schiffe liegt, so gewinnt die Kohle moglicherweise eine grossere
Bedeutung, wenn auch ihre Brennkraft der der englischen Kohle nicht gleich-
kommt. Dafiir kommt sie auch nur auf etwa 16 . pro metr. Tonne zu stehen,
wiihrend die englische Kohle, welche bis jetat die zahlreichen Dampfschiffe im
Bosporus, die Arsenale und sonstigen Regierungs-E.tablissements allein versorgte,
in Constantinopel zwischen 40 und 45 A im Preise schwankt.

Die Einfuhr englischer Coke in der Tirkei belief sich

im Jahre 1875 aut 247.361 metr. Tonnen im Werthe von 3,644.602 A
. ., 1876 , 295102 . s w , 3316473 ,
. 1877 , 217.643 . . . 2,321.141
In Macedonien wurden schon an vielen Stellen Kohlenlager nach-
gewiesen. In den im Sommer trocken liegenden Flussbetten der inden Vadar
einmiindenden Seitenthiler treten Braunkohlenfloze in einer Michtigkeit bis zu
einem_halben Meter offen zu Tage, beispielsweise in der Umgebung von Képrilu
und Uskitb. Nach den Aecusserungen der Einwohner des Landes ist auf
grissere und zahlreichere Vorkommen zu schliessen. Auf der Bahn von Saloniki
nach Mitrovitza wurden mit dieser Braunkohle, gemischt mit englischer Kohle,
unter giinstigen Erfolgen Versuche zur Beheizung der Locomotiven angestellt.
An eine Gewinnung der Kohle konnte aber noch nicht gedacht werden, weil die
Regierung den Abbau nicht im Geringsten unterstiitzte und auch die mohame-
danischen Einwohner der Ausbeutung der mineralischen Schiitze des Landes
feindselig entgegentraten.

InBosnien sind reiche und michtige Braunkohlenfléze, welche indessen
bei dem vorhandenen Reichthum an Holz bisher ganz unbeachtet gelassen
wurden. Ebenso hat Serbien im Kreise Tschuprija bei dem Dorfe Senje ein
grossartiges Steinkohlenlager, welches fir die zukiinftige Bahn Belgrad-
Alexinatz-Nisch von der grosten Wichtigkeit ist.

Im Balkan-Gebirge findet sich gleichfalls Kohle; erst neuerdings, wih-
rend des russisch-tirkischen Krieges, wurden daselbst wieder Kohlenfloze
aufgedeckt. .

Einen grossen Reichthum an Kohle hat die asiatische Tiirkei, welche
unter ,Asien* zur Behandlung gelangt. —

An Eisenlagerstitten 1st Bosnien besonders reich. Die noch erhal-
tenen, wenn auch theils gar nicht mehr, theils ganz ungeniigend betriebenen
Minen haben eine Geschichte von Jahrhunderten; allein der Abbau, die Oefen,
der ganze Hiittenbetrieb haben auch seit Jabhrhunderten keine Fortschritte
gemacht. Man kann nur staunen, dass aus der Production noch ein Gewinn
gezogen wird. Die Eisenerze haben nahezu 60°%, Eisengehalt, man gewinni
aber in Folge der primitiven Methoden nur 10 bis 12%,. An Roheisen werden
jahrlich etwa 5 bis 6.000 metr. Tonnen erzeugt. Abgesehen von allen poli-
tischen und socialen Verhiltnissen ist es ein Umstand, welcher den kargen
Bergbau in Bosnien zum allmiligen Stillstand bringen wird, némlich der Mangel
an geeignetem Brennmaterial fiir den Hiittenbetrieb. Die Verwustung der
Wiilder gelit von jeher in der unverniinftigsten Weise und, ohne fir Nach-
wuchs zu sorgen, vor sich. Die Bergleute verbrauchen bei dem ginzlich
primitiven Betriebe stets die zuniclst gelegenen Holzvorrdthe rings um den
Productionsort, so dass sie die Holzkohlen aus immer grosser werdenden
Entfernungen herbeischaffen mussten. Bei dem vélligen Mangel an Com-
municationsmitteln ist einem derartigen Betriebe umsomehr eine natiirliche

n
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Grenze gesteckt, als dabei die Kosten des Feuerungsmaterials sehr bald
in iibertriebener Weise die Productionskosten erh6hen und damit die Unmég-
lichkeit der Marktconcurrenz nach sich zichen miissen.*) Das bedeutendste
Hittenwerk liegt bei Starimaidan und hat 125 sogenannte Wolfséfen, welche
das Flammeisen liefern, aus welchem der Bedarf an Waffen und Werkzeugen
gedeckt wird.

Auch in anderen Gebieten der Tiirkei wird noch etwas Roheisen und
Schmiedeeisen erzeugt; so namentlich in Samakow, Raoutcha, Pilanka und
anderen Orten des Balkans. Wie in Bosnien und Serbien ist die Fabrication
daselbst jedoch hochst primitiv. In Samakow betriigt dieselbe jihrlich etwa
12.000, in Raoutcha 5.000 metr. Tonnen.

Im Allgemeinen steht die Eisenindustrie in der Tiirkei auf der denkbar
niedersten Stufe der Entwicklung. Fast der ganze Fisenbedarf des Landes
wird aus England, Frankreich und Deutschland bezogen und diese Einfuhr
durch den massigen Eingangszoll von 8 °/, wesentlich begiinstigt. —

In Ruménien wird gegenwirtig weder Kohle noch Eisen gewonnen.
Eigentliche Steinkohle findet sich hier gar nicht; dagegen wurden Braun- oder
Glanzkohlen an zahlreichen Orten am Fusse der Karpathen entdeckt. Die
Kohle tritt hier iberall zu Tage, und die schénen Proben, welche auf der
Wiener Weltausstellung 1873 zu sehen waren, sind im wahren Sinne des
Wortes zusammengeklaubt, ohne dass man sich bisher um den Werth der-
selben bekiimmert hitte. Viel verspricht man sich von dem Vorkommen
bei Bachna nérdlich von Orsova, wo 8 Floze von einer durchschnittlichen
Machtigkeit von 0.85 Meter festgestellt wurden. Die Kohle enthilt 70.s5 %,
Kohlenstoff; die mit ihr vorgenommenen Proben zur Locomotivfeuerung ent-
sprechen allen Anforderungen. Im Februar 1878 ging Herr Dr. Nicolaidi
daran, auf seiner Besitzung zu Marcascu bei Buzcu eine groéssere Quantitit
Kohle (4.000 Tomnnen) zu Tage zu fordern, welche er der Bahn Bukarest-
Giurgewo zum Preise von 30 Fres. (24 ) pro metr. Tonne offerirte. Die
genannte Linie verbraucht gegenwirtig Briquets der Donau-Dampfschiffahrts-
Gesellschaft, und es ist alle Wahrscheinlichkeit vorhanden, dass bei etwas
billigerem Preise die neue Kohle sich auf allen Bahnlinien Ruminiens ein-
fithren wird.

Von geringerer Qualitit, aber in reichen Mengen vorhanden, ist auch
die Kohle des Neogenbeckens nordlich von Ploesti. —

An Eisenbahnen besass

die Tirket Ruménien
im Jahre 1860 ......... 66 «.oiiirann — Kilometer
n w1870 ......... 286 .......... 245 "
y n 1871 ..., 333 ..eennnn. 865
. o 1872 ......... 805 .......... 939 ”
s w1873 ... 1311 cennennn.. 939
o 1875 ..., 1537 coennn. 1233 )
» w1877 L.l 1537 cevnnnnn. 1233

%) Pressel, Die Situation der Tiirkel. (Manuseript.)
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Griechenland.
(50.123 Quadrat-Kilometer. — 1,457.894 Einwohner.)

Schon aus dem Alterthume ist bekannt, dass es in Griechenland an
Eisen, Blei und Kupfer nicht fehlt. Bis in die neueste Zeit hatte aber der
Bergbau nur eine geringe Ausdehnung. Kohlen und Eisenerze treten man-
nigfaltig auf.

Braunkohle findet sich in Eubda in einer Beschaffenheit, welche sie
zu metallurgischen Zwecken geeignet macht, ferner an der Ostseite von Attika,
bei Korinth und an der Westkiiste des Peloponnes. Frither wurde dieselbe,
allerdings in unbedeutenden Mengen nur auf Eub6éa und in Attika gewon-
nen, neuerdings aber auch auf der Insel Antiparos. In Attika werden Braun-
kohlengruben bhei dem Dérfchen Markopulo von einer hellenischen Gesellschaft
ausgebeutet. Das Material gilt fiir besser, als das von Kumi auf Eubda und
wird in allen Fabriken des Pirieus und auf Syra, sowie auch auf den Dampi-
schiffen der hellenischen Compagnie gebramnt. An Ort und Stelle kostet die
Tonne 22 Fres. (17.¢ ), im Pirdeus 28 Fres. (204 A), Newcastle-Kohlen dage-
gen 75 Fres. (60 A), so dass sich die Braunkohlen noch empfiehlt, auch wenn
sie nur die halbe Heizkraft wie englische Kohlen haben sollte.

Steinkohlenlager besitzen auch die Ionischen Inseln.

Im Jahre 1875 wurden von England nach Griechenland exportirt:

64.705 metr. Tonnen Kohle im Werthe von 1,021.939 A
18.367 , Coke , , .,  342300. ,

Eisenerze finden sich namentlich auf Seriphos in so grosser Menge,
dass man diese kleine Insel fiiglich das Elba Griechenlands nennen kénnte. Die
Alten haben sehr stark auf diese Erze (Braun- und Rotheisenstein, Glanz-
eisenerz) gebaut, aber an die Magneteisenstein-Lager haben sie sick mit ihren
beschrankten Hilfsmitteln nicht herangewagt. Wie viel sie indess auch gewon-
nen haben, dem vorhandenen grossen Reichthum konnte es wenig Abbruch
thun, und so bieten diese Lagerstitten noch ein hochst werthvolles Object. Die
in England mit diesen Erzen angestellten Versuche haben deren vorziigliche
Eignung zur Bessemerstahlfabrication dargethan. Eine griechische Gesell-
schaft hat im Jahre 1870 begonnen, diese Erze mit Braunkohle von Eubéa
zu verschmelzen.

Braun- und Roheisenerz-Lager kommen ausserdem auf Andros, an
mehreren Orten der Maina, in der Nihe vom Cap Matapan, auf Thamia, Zea
und Eubda, Raseneisenstein bei Korinth vor. In der Landschaft Béotien wurde
das Iisen schon sehr frithzeitig gewonnen und verarbeitet.

Im Jahre 1874 bestanden 7 Eisenfabriken und 1 Nadelfabrik.

Griechenland bhesitzt eine einzige 12 Kilometer lange Eisenbahn, welche
Athen mit dem Hafen Pirdiens verbindet.
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Vereinigte Staaten von Nord-Amerika.
(9,333.680 Quadrat-Kilometer. — 38,925.598 Einwohner.)

Die Vereinigten Staaten von Nord-Amerika, welche wir bisher vornehmhli
als eine ergiebige Quelle auf dem Gebiete der technischen Erfindungen zu
schitzen gewohnt waren, sind uns nunmehr in Folge der Centennial-Ausstellung
zu Philadelphia auch auf dem montanistischen Felde nahe geriickt und die
Erfolge der dortigen Bestrebungen im Bergbau und Hiittenwesen so klar ge-
legt worden, dass es nicht zweckentsprechend wiire, uns hier auf weitlaufige
Darlegungen aus der ungemein reichhaltigen Literatur der jiingsten Zeit ein-
zulassen, welche die Vereinigten Staaten in Bezug auf die Montanindustrie
vorgefithrt hat. Auf diese nach Fassung und Inhalt gleich vortreffliche Litera-
tur verweisend*), begniigen wir uns, hier nur einige Hauptpunkte behufs
characteristischer Kennzeichnung des Kohlenbergbaues und der Eisenindustrie
hervorzuheben, wobei wir besonders auf das Kohlengeschaft, als einen siche-
ren Gradmesser fiirr das nationale Wohlergehen, hinweisen.

#) Als Autorititsquellen fiir nnsere statistischen Mittheilungen citiren und empfehlen
wir hier:

T he American Iron Trade in 1876. Politically, historically and statistically con-
sidered. By James M. Swank, Secretary of the American Iron and Steel Association. Annual
report to January 1, 1876. Philadelphia.

he Ironworks of the United States. A Directory of the furnaces, rolling
mills, steel works, forges and bloomaries in every state. Prepared by the American Iron and
Steel Association. No. 265 South Fourth Street, Philadelphia. Centennial Edition. 1876.

Statistics of the American and Foreign Iron Trades. Annual report of the
Secretary of the American Iron and Steel Association, containing statistics of the American
iron trade to January 1, 1877, and a review of the present condition ot the iron industry in
foreign countries. Presented to the members, June 15, 1877. Philadelphia.

Report on the Progress of the Iron and Steel Industries in Foreign Countries, by M.
Julien Deby, C. E, Brussels, in: The Journal of the Iron and Steel Institute. ILondon 1877.

Ferner die Publicationen der Herren Chir. Mosler, F. Althaus, Dr. II. Wedding
tiber ihre amtlichen Commissionsreisen zur Centennial-Ausstellung; und

Die Industrie Amerika’s (Vereinigte Staaten ven Nord-Amerika), ihre Geschichte,
Entwicklung und Lage etc. etc. von Dr. Hermann Grothe. Berlin, Burmester & Stemell, 1877.

Bericht liber die Weltausstellung in Philadelphia 1876. Herausgegeben von der Oester-
reichischen Commission ete. IV. Heft: Das Hiittenwesen mit besonderer Beriick-
sichtigung des Eisenhiittenwesens in den Vereinigten Staaten Amerika's.
Von PranzXKupelwieser. Wien, 1877.

Die Wasserstrassenin den Vereinigten Staaten von Amerika in ihrer
commerciellen und industriellen Bedeutung. Im Auftrage Sr. Kxc. des Herrn Ministers flir Han-
del ete. verfasst von Chr. Mosler. Berlin, 1877,

Héfer, Die Kohlen- und Eisenerz-Lagerstitten Nord-Amerika’s, ibr Vorkommnen und
ihre wirthschaftliche Bedeutung, Wien, 1878.
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Kohle.

Ueber Lage, Ausdehnung und natirliche Beschaffenheit der
Kohlenfundgebiete Nord-Amerika’s sind in der unten folgenden statistischen
Uebersicht (Tabelle I, Seite 195) die nithigen Notizen gegeben worden.

FEine Eigenthiimlichkeit in der horizontalen Vertheilung der verschie-
denen Kohlensorten ist gewiss die, dass beiliufig der hundertste Grad west-
licher Linge von Paris eine Scheidelinie zicht, so dass die Osthéilfte Nord-
Amerika’s nur Steinkohlen, die Westhilfte nur Tertifir- und Kreidekohlen fithrt.

Der Flicheninhalt, welcher von den Kohlenfeldern der Vereinigten
Staaten belegt wird, ist nicht ganz genau zu bestimmen, indem einerseits die
genaue Begrenzung der productiven Steinkohlenformation bisher nicht tberall
durchgefiihrt ist, andererseits es dort, wo jungere Schichten die fljzfiihrende
Gruppe iiberdecken, unmdglich ist, anzugeben, wie weit sich letatere abbau-
wirdig erstreckt. Es liegen mehrfache Angaben iiber die Ilichenausdehnung
der Steinkohlenfelder vor; die meisten geben die Summe der von der gesammten
Formation bedeckten Area an, sind deshalb grosser als die nachfolgenden, bei
welchen nur jene Flichen in Rechnung gebracht wurden, welche mit aller
‘Walirscheinlichkeit flzfithrend sind:

1. Das Anthracit-Gebiet von Neu-England ... 1.295 Quadrat-Kilometer
2. die Anthracite Pennsylvaniens ........... 1.217 »

3. das appalachische Kohlenfeld ............ 152.804 ”

4. das Bassin von Michigan ................ 17.352 »

5. das centrale Gebiet ..................... 121.725 ”

6. das Missouri-Feld..........covvvunnnnnn, 202.012

N
zusammen 496,405 Quadrat-Kilometer

Es steht hiernach der Industrie ein solch enormer Reichthum an vor-
ziiglichen Kohlen aller Art zur Verfiigung, dass deren Entwicklung, unter-
stitzt von allen jenen Factoren, die bisher zum raschen Aufschwunge beitrugen,
eine ganz ausserordentlich grossartige sein wird. Zu jenen wichtigen Fac-
toren gehoren vor allem der amerikanische Unternehmungsgeist, die geringere
Besteuerung und die leichte und billige Communication.

Die Qualititund Verwendbarkeit des Productes hingen ab von der
Art des Vorkommens der Kohle als Anthracit und bituminése Steinkohle und als
Braunkohle wie in anderen Liandern. Unter den drei Kohlensorten bilden die ver-
cokbaren Kohlen Pennsylvaniens die wichtigste Grundlage des sich entwickeln-
den Eisenhiittenwesens, obwohl der Anthracit voraussichtlich noch auf lange
Zeit hinaus eine ziemlich gleichberechtigte Stelle einnehmen wird. Die Coke
sind an sich ein ginstigeres Brennmaterial fir den Hohofen als der Anthracit.
Welche Rolle die Blockkohlen und die vercokbaren Kohlen der Sudstaaten
und des Illinois-Beckens, namentlich die des letzteren an den Ufern des Missi-
ssippi, in Zukunft spielen werden, ist jetzt noch nicht abzusehen. Die grosse
Verschiedenheit der Cekekohlen macht cine sorgfiltige Auswahl fir den Hoh-
ofenbetrieb nothwendig. Im Durchschnitt betrigt der Aschengelalt dieser
Kohlen nur 4.7 %,, doch bei vielen steigt er auf 5.3 bis 55 und bei einigen
sogar auf mehr als 19 %,. Die Bestandtheile der Asche sind, mit den Neben-
bestandtheilen der Erze verglichen, giinstig. Das Cokeausbringen ist sehr
verschieden, doch nie unter 50 ¢, und selten iiber 70 °/,. Der Kohlenstoff
hetragt beim Anthracit im grossen Durchschnitt 89 bis 92 ,. Was diese
Kohlensorte vor der bituminésen Steinkohle aber vorziiglich auszeichnet, ist
ihre Harte und grosse Cohésion, welche zur Folge haben, dass sie weder beim
Transport leidet, noch durch Liegen an der Luft zerfillt. Zum Hohofenbetrieb
eignet sich der amerikanische Anthracit besser als der englische, weil er nicht
so wie dieser im Feuer zerspringt. Der Kohlenstoffgehalt der bituminésen Kohlen
variirt in den verschiedenen Lagerstatten bedeutend ; von 40 bis 78 %/, finden sich
alle Abstufungen, wilirend der Aschengehalt bis 17 °/, steigt, aber auch bis
2 %, und noch tiefer sinkt. Abgesehen von dem grossen Reichthum an An-

13
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thracit ist Nord-Amerika in seinen Kohlensorten nicht besser gestellt als alle
iibrigen Hauptkohlenlinder, auch in Bezug auf seine Braunkohlen (Lignite)
und Kohlen der Trias- oder Juraformation nicht. Letztere beiden Sorten sind
ibrigens fir die Eisenindustrie ohne alle Bedeutung.

Ueber Zahl und Anlage der Productionsstitten bieten unsere sonst so
vorziiglichen Quellen nur Spirliches, namentlich fehlt eine genaue Bezifferung
der Gruben und Arbeiter.

Die Productionskosten sind sehr niedrig, weil der Bergbau noch
in sehr missigen Teufen umgeht und in umfassendster Weise mit Maschi-
nenkraft arbeitet. Eigentliche Productionskosten erreichten noch vor einigen
Jahren pro gross ton (1016 Kilogramm) kaum Y/, selten 1 Dollar (f.) [2.07
bis 4.13 ). In neuester Zeit haben dieselben sich jedoch erhoht durch die
allgemeine Preis- und Lobnsteigerung, sowie durch die Unbotmissigkeit und
Leistungslissigkeit der Arbeiter, deren ebenso einseitig selbstsiichtige als bis
zu Gewaltthitigkeiten und Verbrechen ausschreitende Coalitionen, sowie die
hiufigen Ungliicksfille und Betriebsstérungen, auf den Kostenpunkt des Koh-
lenberghbaues sehr nachtheilig eingewirkt haben. Im grossen Durchschnitt er-
reichen die Productionskosten jetzt nahezu 2 § (8.28 ) pro gross ton.

Trotzdem liessen die Productionskosten bei dem hohen Preisstande der
Kohlen aller Sorten einen verhiltnissmissig hohen Gewinn, wenn derselbe nicht
sehr herabgedriickt wiirde durch die hohen Transportkosten, durch die coali-
tionsméssig geleitete Concurrenz der Kohlenproducenten und durch die grossen
Schwankungen der Nachfrage. So sank Anthracit von 7 § (28.91 ) pro
gross ton im Jahre 1820 bis auf 840 § (14.04 A) im Jahre 1860, stieg
bis 1865 auf 7.6 § (3246 A), um bis 1872 auf 314 § (15.35 A) zu sinken.
Dies ist nun freilich der niedrigste Stand in den letzten Jahren, aber die Preise
gind auch nur nominell, und man kampft in Nord-Amerika ebenso merkbar
wie in anderen Lindern mit dem Preisdrucke, den Ueberproduction gegen-
iiber derzeitiger Minderconsumtion stets mit sich bringt.

Die Entwicklung der Production, wie sie in dem unten fol-
%enden Tableau der einzelnen Staaten und in der chronologisch-statistischen

ebersicht niher dargestellt ist, datirt in ihren ersten Anfingen nicht aus
den Anthracitfeldern, wie gewShnlich angenommen wird, sondern es hat die
Kohlenforderung schon friher an verschiedenen Punkten begonnen, allerdings
nur im Umfange oOrtlichen Bedarfs und ohne férmliche Bergbau - Anlagen.
Beziiglich der Anthracit-Forderung bietet die Uebersicht die vorliegenden
statistischen Daten. Von der Forderung der bituminésen Steinkohlen und der
Lignite liegen bis auf die neueste Zeit genaue Angaben nicht vor, indem alle
Bezifferung derselben nur auf Schitzung beruht. Sichergestellt ist jedoch, dass
beispielsweise im verflossenen Jahre die Production so stark war, dass der
Markt bald iberfillt wurde und nur mehrfache Arbeitseinstellungen, welche
die theilweise Auswanderung von Bergleuten zur Folge hatten, das é‘rleichge-
wicht zwischen Angebot und Nachfrage wieder herstellten. (Vgl. Seite 195,1. T.)

Ausser Coke werden auch Briquets in Nord-Amerika fabricirt, na-
mentlich durch die Anthracit-Fuel-Compagnie zu Rondout, New-York, und
zwar aus Anthracitstaub, der am Orte der Fabrik nur auf lso § (6.20 A)
pro gross ton zu stehen kommt, und 8 bis 10 °f, Theer, wovon 1 ton 10 §
(4130 A) kostet. Verkauft wird dieses Fabricat zu 4.50 bis 5 § (18.59 bis
20.65 A) pro ton, und soll dasselbe einen um 20 °/, hheren Brennwerth als
die besten bituminésen Kohlen Nord - Amerika’s (Cumberland-Coal) haben.

Gruppirt man die Productionsziffern der letzten Jahre nach den ein-
zelnen grosseren Kohlengebieten der Unionsstaaten, so erhilt man folgendes
Bild*): (Vergl. Seite 195, II. Tabelle.)

*) Hofer, Die Koblen- und Eisenerz-Lagerstitten Nord-Amerika's, Wien, 1878.
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Flichen- Production 1875 Verkehrsstrassen
raum
VN Oljdjgtmesl‘ikaés ] Steinkohle Bisen- | Canile
eremigte dtaaten m * Braun- | Anthracit | 1, und slak
und Gebiete Ganzen kohle bahnen waters
Qu.-Kilm. metr. Tonnen Kilometer
1! Maine ........... 90.646 60.960 1.588 81.27
2| New Hampshire .. 24.034 . 1516 17.01
3! Vermont ««....... 26.448 1.304 1.71
4 | Massachusetts .... 20.201 . 2.940 10.70
5| Rhode Island .... 3.382 11.176 293 .
6| Connecticut ...... 12.302 . 1.488 8.85
71 New York ....... 121.725 8.893 | 1.331.72
8| New Jersey ...... 21.548 . . 2.565 267.01
9 | Pennsylvania ..... 119.135( 10.668.000 | 20,973.805 9518 | 1.921.9
10 | Delaware .. ..... 5.491 . . 459 20.33
11 | Maryland ........ 28.810 | 2,380.257 1.757 369.34
12| Virginia... ...... 99317 |*  80.467 2652 |\ g4
13| North Carolina ...| 181818y o 00 5206 |y 34748
141 Georgia .......... 150.214 } ) 3.714 45.06
15| Alabama ......... 131.365 2771 . 83.30
16 | Texas...veevenn.. 710.553 . . 3.335 .
17} Arkansas ......... 135.187 9.144 . 1.267
18 | Washington Territ.| 181277 {* 90.322 . 177
19| West Virginia....;, 59568 1,117.600 927 .
20 | Kentucky ........ 97.587 381.000 2356 | 1.236.76
21 Tepnessee -------- 118.099 365.760 2636 | 1.604.49
22| Ohio............. 103503 | 4,416.199 7538 |  729.02
23 Indiana ---------- 87.562 812.800 6.553 16415
24 | Ilinois........... 148506 | 3,556.000 11277 1
25| Michigan......... 146.202 12.192 5.531 .
26 | Wisconsin ........ 139.657 . 4.144
27 | Missouri.......... 169.250 762.000 4.854
28 Oregon .......... 246.750 I*  29.961 404
29 \Utah ............. 218.784 |* 35560 7892
30 | Minnesota ........ 916.337 . 3.257
31 | Wyoming Territory| 9253507 (* 982.448 738
32| Nebraska ......... 196.819 1.321 1.901
33/ Jowa .....nunann. 142560 | 1,624.000 6.336
34 |Kansas .......... 210.605 979 400 3582
35\Ca1ifornia ......... 489441 [*  168.758 2992
36| Colorado ......... 970.644 1* 152400 1.526
33| Nevada...........| ag9.678 |* 1.016 1.149 .
38 | Die iibrigen Staaten| 2,066.614 . . 6.396 140.93
Vereinigte Staaten ... | 7,659.621| 26,448.234 | 90 984,981 | 123.322 | 8.383.44
*  840.232
1870 1874 1875
Kohlengebiet metr. Tonnen
Anthracit-Gebiet von Pennsylvanien . | 14,197.035 | 22,014.064 | 20,973.805
Appalachisches Kohlengebiet........ 11,733.357 18,999.443 | 19,101.063
Central-Gebiet «oeueoevuneennnnnn.. 2982108 | 4,153.403 | 4,657.514
Missouri-Becken ............... e 834.373 2,149.520 2,575.865
Die jiangeren Kohlenfelder des Westens 70.887 737.514 759.765

13*
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" Als das wichtigste Kohlenfeld erscheint hiernach das Anthracit-Gebiet
Pennsylvaniens, welchem sowohl riumlich, als in wirthschaftlicher Bedeutung,
das appalachische Kohlenfeld zunéchst steht. Die Entwicklung dieser beiden
Kohlengebiete hatte einen nahezu gleichen Verlauf, weil die Productions-
und Absatzverhiltnisse vielfach dieselben sind.

Die Becken von Neu-England, Michigan und Virginia sind fir den
grossen Kolilenmarkt nur von untergeordneter Bedeutung.

Die beiden im Herzen der Vereinsstaaten liegenden grossen Kohlen-
gebiete, das centrale und jenes am Missouri, zeigen dagegen ein rasches Steigen
der Productionsziffern, bedingt durch die rasch vorwirts schreitende Entwick-
lung der betreffenden Staaten, welchen sich die Einwanderung und Specu-
lation in neuerer Zeit mit besonderer Vorliebe -zuwendet. Das Gleiche gilt
besonders auch von den Kohlenfeldern des Westens, vornehmlich der Staaten
Wyoming, Californien, Colorado und Washington. Alle die zahlreichen Kohlen-
felder zwischem dem Missouri und der Kiste des Stillen Oceans erhielten
durch die sie tiberschreitenden Pacificbabnen, durch den raschen Aufschwung
des Bergbaues auf edle Metalle und den hiermit verbundenen regen geschift-
lichen Verkehr grossere Bedeutung und werden ciner weiteren Entwicklung
entgegengehen,

Auch in Alaska, friiher russisch, jetzt Eigenthum der Vereinigten Staaten,
wurden an mehreren Punkten Kohlentunde gemacht.

Die Circulation der Producte der verschiedenen Kohlen-Bassins und,
Felder hingt natiirlich von den Bedarfsstéitten und den dahin fiihrenden Trans-
portwegen ab. Auf den vielen und guten Wasserstrassen ist der Kohlenver-
kehr ein sehr lebhafter, und auch die Eisenbahnen, welche die Kohlenproduc-
tionsstitten mit den Sitzen der Grossindustrie und des Grosshandels, nament-
lich der Eisenindustrie, verbinden, beférdern grosse Kohlenmassen. Bedauer-
licher Weise liegen iber den Kohlenverkehr im Innern des Landes nur
Specialiibersichten vor, welchie denselben nur theilweise libersehen lassen*).
An einer guten Statistik des Binnenverkehrs auf Wasserstrassen und Eisen-
bahuen fellt es auch in den Vereinigten Staaten noch. Nur fiir einzelne
Regionen hat man vortreffliche Arbeiten. Im Allgemeinen ist die Transport-
bewegung von Kohle auf den Wasserstrassen weit geringer als auf den Ejsen-
bahnen, eine Erscheinung, die sich auch in anderen Liandern bemerkbar macht
und micht zu Gunsten kiémstlicher Wasserstrassen spricht, wo Eisenbahnen
mit ihnen concurriren. Eine Besserung in der Kohlenverschiffung hat fast
nur der Eriecanal aufzuweisen. Einen sehr betrichtlichen Theil des Kohlen-
verkehrs zu Wasser besorgen die Dampfschiffe auf den Binnenseen, nament-
lich als Rickfracht**). So sind auch auf dem Chesapeake- und Ohio-Canal
Schraubendampfer mit bestem Erfolge in Verkehr. Trotzdem wird die Kolilen-
bewegung auf den Eisenbahnen mindestens auf 500 Millionen Centner (zu
50 Kg.) geschiitzt, wihrend derselbe auf den Canilen kaum 250 Millionen er-
reighen kanu. Beiderlei Verkehr wird ermdglicht und erleichtert durch ein sehr
weit ausgesponnenes Netzvon schmalspurigen Eisenbahnen, welche gerade
als Zufuhradern weit besser gediehen und gedeihen, als die Hauptstrassen des
Verkehrs, deren bedeutende Anlage- und Unterhaltungskosten einen verhiltniss-
missig nur geringen Gewinn iibrig lassen. Die schmalspurigen Balinen, welche
circa 0.9 Meter Spurweite besitzen, hatten schon im Jahre 1874 eine Ausdeh-
nung von 996 engl. Meilen (1.603 Km.), seitdem sind noch linzu getreten im
Bau und projectirt 8714 engl. Meilen (14.024 Km.), sodass Nord-Amerika jetzt

. ¥ Zu den t_reffliohsten Organen, welche den Kohlen- und Eisenhandel Nord-Amerika's
controliren und statistisch darstellen, gehirt das zu New York erscheinende Fachblatt ,The
Coal and Iron Record®.

#*)  Vergl. hieriiber: ,Die Wasserstrassen in den Verein. Staaten von Amerika ete. von
Chr. Moslex“, Berlin, Ernst & Korn. 1877.
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Production Einfuhr Ausfuhr
. [An- S
s ., | Stein- uan- uan-
Jalu-| Steinkohle | Anthracit kohlﬁe tgia- (%um Werth %um Werth
Durchschnitts-
r metr. metr.
metr. Tonnen preis 1:/-;‘01“19 Tonnon M, Tonnen A
1830 1,119.801 212.970 . 24.78
1840 2,117.222| 1,024.351 . 30,28
1850 1,850.781| 3,925.179 15.03

1860 | 5,239.183; 9,964.032| 14.33 |14.04] 435.169|3,466.449 | 160.687 | 3,059.434
1866 7,888.231| 14,318.322| 24.53 |23.05| 444.174| 3,611.098 | 227.670 | 4,627.351
1867 | 11,338.516|14,575.174| 20.53 [18.05| 492.775| 6,009.332 | 375.158 | 7,624 802
1868 | 12,647.010,16,063.433| 19.78 |15.94| 397.234| 4,869.935 | 285.750 | 6,171.950
1869 | 12,082.915) 16,637.689| 20.53 |21.93{ 430.349(4,792.303 | 258.112 | 6,031.617
1870 | 17,930.843|18,104.815| 19.40 |18.13) 464.2704,777.807 | 271.711 | 5,851.054
1871 | 24,389.233)17,657.425| 19.49 |18.42) 479.697| 4,910.942 | 305.489 | 6,143.140
1872 | 23,705.841| 22437.428| 19.25 |15.45 467.256| 5,724.411 | 510.897 10,113 399
1873 | 28,573.714]23,247.016| 20.03 |17.64| 502.575| 8,021.505 | 708.559 {14,445.600
1874 | 25,652.663|22,014.064| 19.12 {18.79) 505.996 | 8,262.003 | 775.616 |13,461.5645
1875 (*)26,448.234) 20,984.981| 18.25 |18.13| 448.666| 7,428.619 | 527.655 12,002.457
1876 . 19,304.000| 16.23 |15.98 414.379 6,640.590 | 366.855 11,234.199
I

oder binnen Kurzem ein schmalspuriges Eisenbahnnetz von fast
10.000 engl. Meilen (16.100 Km.) haben wird. Unter diesen Bahnen sind
Zechen- und Werkshahnen in grosser Ausdehnung, doch lassen die-
selben sich nach vorliegenden Quellen nicht genauer beziffern.

Absatz- und Marktverhédltnisse sind in Nord - Amerika weil
schwankender als in anderen Landern. Abgesehen von den Coalitionen der
Producenten, wie sie unter dem Namen ,Ring“ besonders in der Anthracit-
Region dem freien Verkehr sehr hemmend entgegen gewirkt haben, abgesehen
von den Arbeiter-Strikes und Coalitionen, stehen Angebot und Nachfrage
oder besser gesagt, Vorrath und Bedarf in Nord-Amerika, in Folge der weiten
Trausportstrecken zwischen beiden Consumtionsfactoren und des bald hier,
bald dort die Calculationen der Producenten kreuzenden Unternehmungsgeistes,
der nirgends unberechenbarer ist als in den Vereinigten Staaten, in weit locke-
rerem Causalnexus als in anderen Lindern. Die ungeheueren Preisschwankun-
gen an den einzelnen Absatzmirkten beweisen diese Thatsache. KEs besagt
dies auch die Preiscolonne, welche in die obige Tabelle aufgenommen ist. Die
grossen Auctionsverkiufe, die dort iiblich sind, driicken die Preise selbst-
verstandlich herunter; dagegenerscheint die Errichtung einer Kohlenbérse
zweckmissiger.

Zur Steigerung der Verkaufspreise triagt ubrigens eine Verschwen-
dung des Kohlenklein (Kohlenstaub, Kohlengruss, Staubkohle, Grusskohle)
bei, welche den Vercinigten Staaten ganz eigenthiimlich ist. Es 1st dies nicht
ctwa eine Folge nachlissiger Sortirung der Kohlen, — im Gegentheil, Nord-
Anerika steht in diescr Beziehung durch Anwendung ausgezeichneter Maschi-
nen anderen Léindern voran, — es ist das Bewusstsein unerschépflicher Koh-
lenvorriithe, das den Kohlenstaub oder das Kohlenklein als werthlos auf der

#) An Braunkohle 810.232 metr. Tounncn.
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Halde liegen und zu wahren oberirdischen Kohlengebirgen sich hiufen lasst.
Mindestens ein Drittheil der gesammten Kohlenforderung Nord-Amerika’s soll
so als nutzloser Diinger, namentlich in den Anthracit-Regionen die oberirdi-
schen Kohlenfelder belasten und durch seine Anhiufung schon jetzt einem ge-
ordneten Forderungs- und Abfuhrsbetriebe unbequem und hinderlich werden.
Ein so bedeutender ,Haldenverlust® muss natiirlich auch die Verkaufspreise
steigern und einen wirthschaftlichen Kohlenbergbau erschweren und merkbaren
Theiles illusorisch machen.

Ein- und Ausfuhr. Der Aussenverkehr in Kohlen hilt sich in Nord-
Amerika noch immer in engen Schranken, wie die statistische Uebersicht
(Seite 197) ersehen lasst.

Der sehr grosse eigene Bedarf des Landes lisst einen bedeutenden
Aussenverkehr nicht zu, und insofern haben England und die tbrigen Staaten,
welche bedeutenderen Kohlenaussenhandel treiben, von Nord-Amerika beziig-
lich der Concurrenz wohl noch auf lingere Zeit hm nichts zu besorgen. Die
Verbrauchscentren sind durch unsere Zusammenstellungen der einzelnen Staa-
ten nach Kohlenproduction (Seite 195) und Eisenindustrie (Seite 201—203)
geniigend bezeichnet. Die letztere nimmt mindestens 60 “/, der gesammten
Koblenférderung in Anspruch, wenn man ihr auch den Bedarf der Eisen-
waarenfabriken zuzghit.

Eisen.

Die Vereinigten Staaten vertreten gegenilber der Eisenindustrie
Europa’s die Eisenindustrie der neuen Welt jenseits des Oceans und sind bei
ihrem grossen Reichthum an Kohlen und Erzen selbst zum Export von Eisen-
producten aller Art berufen und berechtigt. Von diesem Standpunkte aus
kann man die ungeheure Ausdehnung, welche diese Industrie dort in neuester
Zeit erreicht hat, nicht als Ueberproduction ansehen, so sehr auch jetzt der
Bedarf hinter derselben zuriickbieibt.

Anders steht es mit einzelnen Zweigen der Production. Hier werden
eigenthiimlich qualificirte Materialien verlangt, und wenn, wie z. B. fiir die
Bessemer-Industrie, in Nord-Amerika das erforderliche Erzmaterial nicht in
geniigender Menge und Giite vorhanden ist, so lasst sich ein natiirlicher Be-
ruf fir das Land zu einer Production in grossen Massen nicht begriinden.

So reich die Vereinigten Staaten an Erzen mit verhaltnissmassig hohem
FEisengehalt sind, so haben dieselben doch zu hiufig auch einen bedeutenden
Phosphorgehalt, der sie fiir Stahlerzeugung untauglich macht. Ebenso fehlt
es auch an Erzen mit grésserem Mangangehalt, wogegen die meisten Erze
viel Kieselerde enthalten und deshalb bei der Verschmelzung eine gréssere
Menge von Zuschlagskalk erfordern.

Der stetigen und gleichméssigen Entwicklung der Eisenindustrie un-
ginstig ist dann ferner die grosse Entfernung der Eisenerze, namentlich der
reicheren und reineren, von den grossen Kohlenbecken, eine Thatsache, die
trotz der guten und wohlfeilen Transport-Wege und Mittel und selbst bei der
Reichhaltigkeit der Erze und bei der Giite der Kohlen die Herstellungskosten
aller Eisensorten erhoht und gleichzeitig den Betrieb von allen jenen Zufillen
und Unfillen abhingig macht, welche weite Transporte auf Land- und Wasser-
wegen unvermeidlich begleiten. Dieser Umstand nothigt den Nord-Amerikaner,
ohne alle Riicksicht auf den Zukunftsbedarf und die Anspriiche der Nachwelt
stets das Beste fiir sich zu erwerben und zu verwenden und das Minder-
werthe als nutzlos bei Seite zu werfen. Dies gilt namentlich von Kohlen
und Eisenerzen, deren minderwerthe Sorten sich auf den Halden zu Bergen
hiufen, die beziiglich des freien und schnellen Verkehrs bereits Verlegenhei-
ten zu bereiten beginnen.

Eisenerze finden sich fast in allen Staaten Nord-Amerika'’s, doch
sind sie sehr verschiedener Qualitit. Die Grundlage der Eisenindustrie,
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namentlich in ihrem neuesten und bedeutendsten Zweige, in der Bessemerei,
bilden die Erze des Staates Michigan, des Erzreviers des Lake Superior.
Die Forderung dieser Erze betrug 1856 erst 7.225 metr. Tonnen, 1866 dagegen
schon 302.323, 1870 870.174, 1873 1,186.057 metr. Tonnen. Seitdem ist sie in
Folge des Riickschrittes der Eisenproduction um 20 °/, gesunken und betrug
1876 992.869 metr. Tonnen. Nur ein geringer Theil dieser Erze wird in der
Nihe des Gewinnungsortes mittels Holzkohlen oder Coke verschmolzen, im
Uebrigen kommen sie zum Export nach den Hauptsitzen der Eisenindustrie.
Die Lagerstitten erstrecken sich bis in den Staat Wisconsin. Der Sorte nach
werden diese Erze unterschieden: Red specular ores, harte, feste Himatite, die
reichsten unter ihnen; black magnetic und slate ores, Magneteisensteine; soff
haematites, weiche oder milde Rotheisensteine; flag ores, eine minder reiche
Sorte der ersten Gruppe. Als wichtigste Bestandtheile mdgen Phosphor und
Eisen hier notirt werden; sie betragen: Phosphor von 0.,5,—0.5,, %,, Eisen
49.,, bis 66.5, °,. Der Preis der Erze stand 1872 und 1873 auf 7 bis 8 §
(28.9,—33.,, A) pro gross ton, ist seitdem aber gefallen auf 4., bis 5 # (18.;,
bis 20.4, ) currency values und zwar loco Marquette im Hafen. Die Pro-
ductionskosten stellensich 2.,, bis 3 § (11.,,—12.59 #), einschliesslich ¥Fracht
bis Marquette, nach Chicago, Toledo, Cleveland ete. noch 1., bis 1.,, &
(6.50—7.0 A) so dass die Erze den Hiitten an den sitdlichen Secufern 6 bis
7 & (24.,,—28.,, ) kosten.

Magneteisensteine hat der Staat New-York am westlichen Ufer
des Lake Champlain schon seit 1800 gefordert. Die Production wird auf etwa
875.000 Tonnen angegeben. Die Erze enthalten Eisen-Oxyd und Oxydul
62 bis 94 9, neben 0.12 bis 0.55 Mangan-Oxydul und 0.020 bis 0.082 Phosphor.
Der Preis steht in den Champlain-See-Héfen auf 4 § (16.52 ).

Auch Pennsylvanien hat reiche, aber nicht reine Magneteisensteine,
da sie mehr oder weniger Kupfer- und Eisenkies enthalten. Ihr Eisengehalt
steigt von 62 bis 92 ?/,, dabei sind sie sehr arm an Phosphor. Thr Preis steht
niedrig in Folge sehr missiger Gestehungskosten.

Tm Staat Missouri lagern reiche Erze, deren Férderung gegen den
grossen Lagervorrath noch sehr gering ist (etwa 870.000 Tonnen), und ebenso
1m Staate New Jersey (etwa 670.000 Tonnen). Die Missouri-Erze sind von vor-
ziiglicher Qualitit, indem sie reich an Eisen und arm an Phosphor sind. Ihr
Schwefelgehalt wird durch Résten und Auslaugen beseitigt. Mangan fehlt
ihnen fast ganz. Nicht so gut sind die Erze von New Jersey, doch wohl ge-
eignet, einer bedeutenden localen Eisenindustrie als Grundlage zu dienen.
Franklinite und Zinkabbrinder aus den Rothzinkerzen dieser Reviere haben
fir die Spiegeleisen-Erzeugung wegen ihres Mangangehaltes Werth.

Der Staat Ohio fithrt nur arme, aber sehr viel Erze, selten Himatite, iiber-
wiegend Black-Band und Sphirosiderite. Vermischt mit Erzen aus Missouri und
vom Lake Superior werden sie hauptsichlich zur Erzeugung von Giesserei-Roh-
eisen verschmolzen. Ihr Eisengehalt variirt von 30—70 %, und gerdstet noch
héher. Im Staate Tennessee lagern vorzugsweise Magneteisensteine von vor-
ziiglicher Qualitit, aus denen Roheisen von besonderer Festigkeit, z. B. auch
zu Schalengussridern geeignet, erblasen wird. Die Production ist jedoch noch
gering. Die Erze enthalten Mangan, wenig Phosphor, und eignen sich auch
zu Bessemer-Roheisen.

Der Staat Kentucky hat grossen Reichthum an Limoniten, Thon-
eisensteinen, Black-Band, theils auch rothe Himatite, die zu Giesserei-, auch
Qualitits-Roheisen geeignet sind.

West-Virginia ist ebenfalls reich an Erzen mit geringem Phosphor-
gehalt, die zu Bessemer-Roheisen verwendbar sind. .

Alabama hat gleichfalls reiche Erzlager, auch von rothen Hématiten,
rein und manganhaltig, zu Spiegeleisen geeignet. Dieses Erzgebiet hat eine
hoffnungsvolle Zukunft, da die Erze mit geringen Kosten gewonnen werden,
z. B. in den Red Mountains zu 12 Cents (0.50 4) pro ton (1016 Kg.).
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Gewiss haben die Vereinigten Staaten viele und m#chtige Lager reicher
und guter Erze, doch fehlt es ihnen an solchen, welche reich an Mangan und
arm an Phosphor sind. Sie bediirfen deshalb des Imports fremder Erze,
und dieser ist auch im Steigen begriffen. Eingefiihrt werden Erze aus Algier,
Spanien und Canada, um im nérdlichen Theile von New-York und im
Westen des Landes die phosphorreichen und manganarmen Erze zu erginzen.

Die gesammte Erzproduction der Vereinigten Staaten wird folgender-
massen in neuester Zeit geschitzt:

I. Oestliche Magneteisenerzzone — 1,320.800 metr. Tonnen,
wovon Lake Champlain Region 335.280, New Jersey 629.920,
Cornwall 254.000, andere Fundorte 101.600 metr. Tonnen liefern;

II. Oestliche Brauneisenerzzone = 304.800 metr. Tonnen;

III. Lake Superior Region = 1,016.000 metr. Tonnen ;
IV. Missouri Region =— 335.280 metr. Tonnen;

V. Andere Erz-Regionen zusammen 579.120 metr. Tonnen;

Diese Productionsziffern haben die Voraussetzung zur Stitze, dass die
Roheisen-Production aus Erzen mit durchschnittlich 60 °/, gewonnen werde.*)

Dieser Procentsatz ist jedoch zu hoch und wird sich nach anderen ein-
gehenden Ermittelungen um 15 bis 20 Y/, ermissigen, damit aber die ge-
sammte Erzproduction der Vereinigten Staaten um 2 bis 3,000.000 Tonnen
erh6hen missen. Nach den Census-Angaben von 1850 wurden zu 573.791
metr. Tonnen Roheisen 1,622.866 metr. Tonnen Eisenerze verbraucht, das Aus-
bringen der letzteren betrug also nur 35.3 °/,. Die Census-Aufnahmen von
1860 ermittelten fir die Roheisenproduction von 898.626 metr. Tonnen einen
Erzverbrauch von 92,554.510 metr. Tonnen, das Ausbringen betrug also auch
da nur 35.8 %, Nimmt man nun an, dass seitdem durch technische Fort-
schritte in der Ausnitzung der Erze das Ausbringen auf 40 bis 45 °/, gestei-
gert worden ist, so wiren zu der Roheisen-Production von 1876 — 1,898.984
metr. Tonnen etwa 3¢ bis 4.5 Millionen Tonnen Erze verbraucht worden,
daher bei weitem mehr, als oben ausgewiesen wurde.

‘Was nun die verschiedenen Zweige der Eisenproduction anbelangt,
so haben die Angaben Gber dieselben in den spiter folgenden statistischen
Tabellen ihre iibersichtliche Zusammenstellung und Wirdigung gefunden.
Noch naher hier auf dieselben einzugehen, verbietet uns einerseits der uns
zur Disposition stehende nur miassige Raum, anderseits ist die dariiber ver-
éffentlichte Literatur so reichhaltig und erschépfend und dabei so neu und
verbreitet, dass eine Verweisung auf dieselbe geniigen muss,

Nur der ersten Anfinge in diesem Productionszweige sei mit wenigen
Worten gedacht. Das erste im Jahre 1620 zu Falling Creek errichtete Eisen-
werk ging sofort im nichstfolgenden Jahre zu Grunde, weil die Indianer das
gesammte Personale dieses Werkes tddteten. Im Jahre 1643 wurde zu Lyna
im Staate Massachusetts ein neues Eisenwerk errichtet, und hier soll der erste
Eisenartikel, ein kleines, eine Quart haltendes eisernes Kochgeschirr, verfertigt
worden sein. Nun entstanden in rascher Aufeinanderfolge neue Kisenwerke
in New Haven, Rhode Island, New Jersey u. s. w. Im Jahre 1750 zihllte
Massachusetts bereits 3 Eisenhammer und einen Hohofen. Der aus dieser Zeit
stammende Hohofen in Oxford soll der ilteste unter den gegenwirtig in den
Vercinigten Staaten vorhandenen sein; dagegen behaupteten der von Samuel
Waldo in Rhode Island im Jahre 1735 errichtete Hohofen und die Schmelz-
hiitte in Bezug auf Wichtigkeit den ersten Platz unter den Eisenwerken
withrend des verflossenen Jahrhunderts. Die Production der Kisenwaaren war
bis in’s letzte Viertel des verflossenen Centeuniums eine ziemlich primitive;

*) Vergl. ,Dr. Wedding, Das Eisenhiittenwesen der Vereinigten Staaten von Nord-
Amerika* in der ,Zeitschrift fiir Berg-, Hiitten- und Salinenwesen etc“. Jahrg. 1876 II, 8. 349.
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so wurde beispielsweise in den langen Winterabenden, wenn andere Arbeit
rubte, in einer Ecke des Kamines eme Schiede improvisirt, und es wurden
aus Stabeisen von Kindern Nagel fabricirt. Erst die Revolutionszeit filhrtc
einen enormen Aufschwung in der Eiscnindustrie herbei, indem zahlreiche
Werke durch Erzeugung von Kanonen, Kugeln und anderem Kriegsbedarf in
Anspruch genommen waren, wihrend die Zufuhr aus Kuropa ginzlich stockte;
daher begiinstigte die unverhiltnissmassig gesteigerte Nachfrage nach Eisen-
waaren far den Privatbedarf das Entstehen neuer Eisenwerke. Um ein Bild
von dem grossen Aufschwunge der Eisenindustrie zu jener Zeit zu geben,
wollen wir nur beispielsweise erwihnen, dass in Rutland, wo im Jahre 1785
die erste Erzgrube erschlossen wurde, bis 1794 schon 14 Eisenwerke, 3 Hoh-
ofen und ein Schneidwerk in Thatigkeit waren. In Boston bestand im Jahre
1790 ein Walz- und ein Schneidwerk und in Dover 1792 ein Walzwerk; bis
zum Jahre 1800 jedoch hatte sich die Zahl der dortigen Etablissements auf
3 Walz- und Schneidwerke, 2 Hohifen und 40 Eisenwerke gehoben, von
welch letzteren zwei mit je 4 Keuern arbeiteten. Selbst in Pennsylvanien,
einem der in der Eisenindustrie am meisten zuriickgebliebenen Staaten, waren
um’s Jahr 1789 schon 14 Hohéfen und 34 Eisenwerke in Thatigkeit.

Der heutige Stand der Etablissements der Kisenindustrie ist in den
folgenden Tabellen dargestellt:

Hohofen-Production 1876

Nord- | DerHohifen 1875 | Produetion im Jahre 1876 '
amerika’s | Ge-
Ver- Produe- |Anthracit-Hohofen| Jeoblen- und Holzkohlen- sammt-
A tionsfahig- Coke-Hohifen Hohdfen ' od
einigte keit aus-| Pro ans Pro laus-| Pro procne
Staaten (eapacity) | 1% | o1 | duetion | ™ |ser | duection | ™ lser ) duction tion
und | Zaw ‘
Gebiete Betrich ] Betrieb Betrieb
metr, | metr. metr.
Tonnen Ende | Tonncn| Ende |Tonnen| Ende metr. Tonnen
1 1876 1876 1816 | e
Maine. ...} 1 sa60 | . | .| . T, . . 1 . 2.728 2.723
Vermont . .| ¢ 6.350 | . | . | - . . 2 498 498
Massachn-
sefts, . .. 6 22,907 . 1 1 4 4.572 4,572
Connecticut. 10 31.780 . . . . 4 6 9.216 9.216
New York . 57 480.360 18 93] 107.431 | . | . . 5| 1t 7.334 | 164.765
New Jersey. 18 166.560 4 14; 22.997 . . . . . . 22,997
Pennsyl. 1
vania . . .| 279 2,054.717 62| 102 534.185 35| 41) 360.77¢ 16] 23! 20.960 | 915.915
Maryland . . 24 89.540 1 2 5455 ¢ . 6 . 4 11] 12.756 18,031
Virginia . .| 34 45,680 1 773 1 4 4.394 5 22 4.667 11.834
North Caro-
lina., ... 8 15.873 . . . . 1 . . 7 363 363
Georgia. . . 12 39.370 . . . 1 3 9.078 1 7 454 9.542
Alabama . .| 14 75.296 1 1 1.284 4 7] 21.158 22,442
Texas, .. .| 1 1.360 B . . . | 1 386 i 386
West Vir- | P -
ginia . . . i 12 90.176 1 5| 387.070 - 6 272 37.342
Kentucky t 23 125.466 £ 2| 15.850 2l 171 15.616 31.466
Tennessce . 22 90,176 2 2/ 13.154 3] 17 9.183
Ohio .1 99 783.204 97| 36] 821.464 1] 26] 44.390
Indiana . ., , 9 64.864 2 6] 11.4670 1} . 1.522
Nlinois . . . 12 170.554 . 3] 9] 49.141 ] . . .
Michigan . .| 34 243.273 L 1} 3! 11,521 6l 24] 74828
Wisconsin , | 14 99.520 | . | . . . 3| 22,680 o) | 23.82
Missouri , . 19 202.759 . . . 2 6| 40.010 4 7| 21.878
Oregon ., , . 1 3.628 . . . . . . 1 1.587
Utah ....; 1 1.360 . . . 1 1 5%
Minnesota . 1 4.536 . . . | . 1
Vereinigte |[_.___ [ TR PR NS SN M S SR —
Staaten. .| 713 4,934.469 85 | 143] 720.841 78 128! 898.036 73} 207! 280.006 [1,898.883
l
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Walzwerks-
Production von
Nordamerika’s .
V. ereinigt e Zahl der Px;;g;:;cﬁ;oi?s Walzwerk-
(Capacity) producte | Nyge) gte, | X
Staaten und ~———— inclusive aller Art. (cut nails |Productions- Schie-
Gebiete Schienen ((Ran, woge, 4 spikesy | Fahigkeit |'g, o bro
. | Pud- (rails) hoop, platey| T )| der Schie- | Tapict
'*-‘5 ((,lfegn sheet iron) ’ uenwerke | paypt
3 metr. Tonnen
Maine ...coovvveinenenn. 2 26, 22.680 3.007 13.608 | 6.80j
New Hampshire.... .... 1| . 5.443 1.723 . .
Vermont:-.« - cecveueenns 1 14 18.144 . . 18.144 | 8.332
Masgsachusetts .. ......... 221 173 162.479 42.804 20.260 36.288 | -8.220
Rhode Island. .. ......... 2] 12 15.604 6.260 18 . .
Connecticut . .o« «covvnn.. 7 14 20.775 9.175 . . .
New-York «.ccovvvennnn. 231 309 326.955 63.342 3.248 153.317 | 51.987
New Jersey............. 16| 172 128.187 31.795 15.532 13.608 220
Pennsylvania............ 187|2.153] 1,473.746 364.628 62.060 620.979 |321.082
Delaware -.oooveeennnnn 8] 34 27.216 15.965 . . .
Maryland ......cooneenn. 5 99 83.009 11.192 . 52.617 | 17.09)
Virginia «c.oovveeenenn. 4| 46 43.963 10.282 5418 . .

1703 43 U AR 2 13 21.320 2.042 681 13.608| 8.165
Alabama................ 1 4 907 907 . . .
‘West Virginia ........... 81 181 103.875 3.312 41.228 22.681 488,
Kentucky............... 10| 160 94.349 22.128 4499 13.608 | 1.382
Tennessea. .. ..coneeeenns 4! 31 37.5568 1.315 390 25.402 | 19.409
OhIO vovenernneveronanas 46! 669 575.709 108.734 26.001 264.902 | 91.445
Indiana....coveeeveenans 10{ 129 91.264 14.664 8.814 64.411 | 26.656
Tllinois «vvveenevenenenns 9. 98 293.026 9.002 9 276.696 |164.647,
Michigan ............... 3 31 29.030 3.380 16.330 1.451
WiIsCOnSIn «cevve v vvrennnn 1 34 55.158 7.892 40.642 | 19.305)
MiS80ULL e cveenevnnnnnns 6] 68 85.277 17.046 45.360 | 18.963
‘Wyoming Territory ..... 1) . 13.608 . 13.608 | 11.177
Kansas « cooveevnvnnneen 21 . 40.824 . 40.824 | 13.342
California . .oovo v v vvevens 1 5 22.680 6.201 . 13.608 | 7.828
Vereinigte Staaten. ... .. 33214475 3,792.786 | 756.796 | 188598 |1,760.241 |797.999

]

Die Entwicklung der Production, sowie der

Umfang der Ein- und Ausfuhr

der verschiedenen Eisensorten ist aus der Tabelle Seite 204 zu erschen.

Die Ausfuhr an Gusswaaren ist in der erwihnten Uebersicht nicht
ersichtlich gemacht, da dieselbe in den Handelslisten nur dem Werthe nach
eingestellt wird. Dieser Werth belief sich

1875 auf
1876

512.185 § (2,115.324 A)
397.982 § (1,643.665 )

Die Einfuhr von Giessereiproducten ist dagegen ganz unbedeutend und
in den letzten Jahren in stetiger Abnahme begriften.
Was nun die Preise betrifft, so stellten diese sich im Jahre 1877 folgen-

dermassen :

Roheisen in Philadelphia
Ger. Stangen in Philadelphia
Stahlschienen ab Fabrik
Gew. Eisenschienen ab Fabrik

.. 3254

44.30 ,

18.00 § 2

T4.3¢ M)
185.02 ,, )

40.50 ,, {16721 )
(184.39 )

Vergleicht man diese Preise mit jenen fritherer Jafn'e, so wird man die
Ueberzeugung gewinnen, dass die Klagen von jenseits des Oceans iber das
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Betrieb 1876 ‘ Stahlproduction Production von
Walzeisen, Eisen- und Stahlschienen | Bes::x;s:rx;;tahl
Schienen-Production 1876 Flggl“gl g;?ll:;'
davon Bessemerwerke ssttahlii W.;  S8trassenschienen Tiegel- Pﬁlgfde_l;’ %ilsen E:i)l:;:t
schwere Capaci- kzpf: _ davon stahl Blasen- n(mx(')iz;x) (catalan
Eisen- und Zahi Zahl | tdt der | (cpiepen| iiber- | Bessemer stahl forges)
Bessemer a der | Conver- | augser | haupt Stahl-
Stahlschienen “?eﬁ;e Con- ter Bessemer schienen
metr. Tonnen verter metr. Tonnen
6.805
8.332 996 | 5.520]
8.220 .
40475 | L] 8| 1ls|11528 . 2087 | 126 |18.855
51 . . . . 168 . 6.174 591 . .
310.844 5 10 50.8 90| 9.150| 3.233 | 25.598 | 13.743 21.631
17.095 ' ) ' . 235 | rultiues :
8.165 : .
'488 ) .
871 512 . . .
19.366 . . . 42 bei Marylaed 194 .
90.564 1 4 20.3 882 636 8.671 .
26.667 . . . 88 . . .
164.270 3 6 30.5 377 .
1451 . . . . .
19.305 . . . . .
18.471 1 2 10.2 485 .
11.176 . . .
13.343 .
7.668 . . . . 159 . . . . .
853.7562 11 25 1235 | 11.613|11.861 3.233 | 35.726 | 28.845|18.855 | 21.631

allmihlige Zuriickgehen des Eisengeschiftes, iiber ,niedrige Lohne, kleine oder
gar keine Profite, Bankerotte und Entmuthigung der amerikanischen Eisen-
fabricanten und Eisenarbeiter® nur zu begrindet sind. Es kostete

Roheisen .........coceviunn. in 1861 § 18.92 gegen jetzt § 18.00 ( 74.31 A)
Gereinigtes Stangeneisen. . . . . . . 1852 , 5250 s v 4480 (18502 )
Stahlschienen ............... » 1868 , 165.— » » 2050 (167.27 )
Eisenschienen . .............. » 1862 , 3650 5 » 32.54 (13439 )

Das sind Ziffern, welche keines Commentars bediirfen.

Bestand und Entwicklung der nordamerikanischen Eisenindustrie
beruhen mehr auftechnischen, maschinellen und commerciell-poli-
tischen Grundlagen und Voraussetzungen, als auf natfirlichen Reichthi-
mern und Vorziigen. Besonders zwei Thatsachen sind es, welche hier in
Betracht kommen als schwer zu beseitigende Schranken: es fehlt in den Ver-
einigten Staaten an geniigend manganhaltigen und phosEhorarmen Erzen und
an jener glicklichen Annidherung und Vereinigung der Erze und Kohlen, wie
sie in England und Schottland so vortheilhaft auf die Production einwirks
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Production ) Einfuhr Ausfuhr
= Stahl- 2 Stahl- % 2
Walz- | S8 ] ol . R o
) # 2 [Nisen- | schie- 3% | Eisen-| schie- =2 | | Le
Jalir] Roh- | werk- | og jtisen Roh- g N Roh- | 28 | E| 5 &
cisen |Erzeug-| = & |schie-) 1R o on E 4 schie-| nen eisen | G2 | € k3 g
nisse | ‘€9 | nen iiber- = 2 nen | {iber- RSk
in R haupt ‘ B haupt =
7] b i 25 aup = 5
i metr. Tonnen
1800 . - . * . B . 193 540 T
1810 54.867 . . . . . . . . 94| 605 -

1820 20,321
1830 | 167.651
1840 | 320.060 - . .
1850 | 573.823] 252.241 . 39.992 ‘ . . .

1860 | 834.415! 368,593 . 1186.010 : "72.6461175.304 124,138
1866 |1,225.031| 540.06717.212/390.802 ’ 104.027| 81.210| 79.260] . .
1867 |1,325.987| 526.029/17.237|416,911| 2.314)113.841|103,388/107.798| . .
1868 |1,454.242| 542,765/19.504(453,136, 6.554]113.934| 93,843 153.550| . .
1869 |1,738.777| 582.803/20.866|529.747' 8.754.139,164{104.442,187.089
1870 11,691,928 639.576/31,751531.619; 30.845.155.747| 90,805 272.357] . . . .
1871 |1,734.211| 644,112!33.566|669.044 34,700/181.000,114.520|465.414| . 3.509| 2.520 7| 223
1872 (2,589.655] 854.575(36.288|821.860; 85.340/251.505 132.291[428.529‘111.545 2.058| 2.230| 30, 87
1873 {2,602.101] 976.48147,174)666.506:140.972/218.957| 97.282;218,185/145.189| 2,861/ 3.130 8|1.285
1874 |2,439.835{1,007.126/45.070,514.916 146.808| 93,519 40.808|184.878:132.823} 9.796, 5.825;307) 347
1875 12,056,242 995.985155.392 437.464 281,513 54.295| 29.393] 1.994] 40.764]16.040/10.634} 58/1.777
1876 11,898,984 945'395\64'4911412.2111385'788| 80.732 31.394| 268| 4.515] 4,901(13.270! 61'1.018

i 1

und die Mbglichkeit gewihrt und erhilt, jede Concurrenz des Auslandes zu
beherrschen oder mehr oder weniger zu beschrinken.

Alle Fortschritte in Technik und Chemie, alle Vollkommenheit der
Maschinen-Einrichtung und Arbeit, alle Erz- und Kohlenreichthéimer kénnen
dic Eisenindustrie der Vereinigten Staaten nur so lange halten und foérdern,
als ein nun schon lange erprobtes Schutzzollsystem die Landesindustrie
vor der Invasion fremder iberlegener Concurrenten sichert, und die wohl-
thitige Interessen-Solidaritiat besteht, welche die Eisenindustrie und
die Factoren des Verkehrs auf Wasserstrassen und Eisenbahnen Hand in Hand
zu gehen veranlasst, die Entfernungen zwischen Kohlen und Erzen und Eisen
aufhebt oder moglichst vermindert und in ihren schidlichen Einwirkungen
auf den Holienstand der Productionskosten abschwicht.

Gewiss ist es, dass die Eisenbalnfracht auf das Aufblithen der Eisen-
industrie in Amerika einen gewaltigen Einfluss iibt. Lange litt dieser Industrie-
zweig unter holen willkirlichen Frachtsitzen, bis der Zusammenbruch
des Schwindelgebiudes unreeller Gebahrung der Eisenbahngesellschaften die
Legislative zum Eingreifen zwang, sodass nunmehr auch das Eisenbahn-Tarifs-
wesen einer gesetzlichen Regelung unterliegt. Wihrend das Gesammtnetz der
amerikanischen Eisenbahnen im Jahre 1875 132.322 Kilometer und Ende des
Jahres 1877 128.187 Kilometer betrug, wurden in den verflossenen zwei
Jahren in den Vereinigten Staaten 84 Eisenbahnen mit einer Bahnlinge von
12.500 Kilometer und einem Actiencapitale von rund 417 Millionen & (1.793
Millionen /) im Zwangswege verkauft, wobei das Anlagecapital theilweise
ginzlich, in der Mehrzahl der Fille jedoch mit itber 50°/, verloren ging. Weiterce
(0 Bahnen mit einem Anlagecapital von 575 Millionen § (2.472 Millionen .#)
werden noch zum Verkaufe gelangen. Es ist nunmehr die Gewissheit vorhan-
den, dass eine reellere, unter die Aufsicht des Staates gestellte Verwaltung
den Interessenten durch entsprechend billige Frachtsitze Rechnung tragen
und dadurch namentlich auch die Eisenindustrie férdern wird.

Nur in wenigen Fallen ist in den Vereinigten Staaten der Erzbergbau, der
Kohlenberghau und die Hiitte in denselben Hinden. Die Theilung der Arbeit,
damit aber auch des Lohnes und der Interessen, ist hiermit fur die Eisenindustrie
der Vercinigten Staaten gewissermassen natiirliche Thatsache. Aber die Pro-
ductionskosten werden dadurch gewiss nicht erméssigt und wird schon durch
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deren hohen Stand jede iberméchtige Concurrenz nach irgend einem Eisen-
markte Europa’s ausgeschlossen. Allerdings ist mit dem gegenwirtigen Stande
der Eisenindustrie deren weitere Entwicklung noch nicht abgeschlossen; es
werden namentlich noch andere Staaten und Territorien, in denen die Bedin-
gungen zur Eisenerzeugung im vollsten Masse vorhanden sind, zu den schom
jetzt Eisen producirenden Léndern hinzutreten, wodurch die Verhiltnisse wesent-
lich modificirt werden konnen. Aber einer Concurrenz nach dem Auslande wer-
den immer jene Hindernisse entgegentreten, welche oben nither bezeichnet worden
sind, und namentlich ist eine Ueberschwemmung der européischen Eisenmirkte
mit transatlantischen Producten, wie sie in neuester Zeit anlasslich einiger Export-
bestrebungen und Erfolge nordamerikanischer Eisenproducenten in England,
Belgien und auch in Deutschland profezeit wurde, unter den jetzigen Verhalt-
nissen der Eisenindustrie in Nord-Amerika nicht zu befirchten. Aber selbsi
die Anfinge dieser Concurrenz sollen nicht verkanut werden in ihrer Bedeutung
fir die Moglichkeit der Zukunft und schliessen wir deshalb mit Kupel-
wieser’s weiser Mahnung:

HAuf keinen Fall darf Europa die Entwicklung der Kisenindustrie in
»den Vereinigten Staaten Nord-Amerika’s von nun an aus den Augen ver-
»lieren oder sie als allzu gering schitzen!“

Nach dem inzwischen ausgegebenen Bericht der Iron and Steel Association
betrug die Gesammtproduction von Roheisen im Jahre 1877 in den Ver-
einigten Staaten 2,351.618 metr. Tonnen, das ist gegen 1876 mehr 224.972
metr. Tonnen, wogegen der Bestand (stock) von 697.787 metr. Tonnen Ende
1876 auf 652.629 metr. Tonnen Ende 1877 gesunken ist. Danach hitte der
Consum im Jahre 1877 um 270.099 metr. Tounen sich vermehrt gegen das
Vorjahr. Die Production bestand fast ausschliesslich in Bessemer-Roheisen.

Die Production von Eisenbahnschienen belief sich in 1877 auf
776.944 metr. Tonnen, nimlich aus Eisen 337.860, aus Stahl 439.084, wihrend
im Vorjahre 893.708 metr. Tonnen (474.643 metr. Tonnen eiserne und 419.060
metr. Tonuen aus Stahl) producirt wurden.
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Dominion of Canada.
(9,203.255 Quadrat-Kilometer. — 3,833.502 Einwohner.)

Eigentliches Canada. Die Kohlenfelder liegen an der Ostkiiste
des siidlichen Theiles von Canada, haben eine Gesammtausdehnung von 5.700
Quadrat-Kilometer und werden unter dem Namen Acadisches Kohlenbassin
zusammengefasst. Dasselbe zerfallt naturgemsss in drei Gruppen und zwar
in die Becken von Neu-Braunschweig, von Neu-Schottland und vom Cap Breton.

Das Kohlenbecken von Neu-Braunschweig ist ohne irgend welche
Bedeutung. Die Floze, deren es sebr viele gibt, sind auf weite Erstreckung
hin ganz horizontal gelagert, doch gewdhnlich nur wenige Zoll michtig; nur
an einer einzigen Localitit ist ein unbedeutender Abbau eingeleitet.

In Neu-Schottland sind mehrere Floze bituminéser Kohle bekannt,
aber auch hier die meisten wegen ihres hohen Schiefer- und Aschengehaltes
nicht abbauwiirdig. Nur zwei Floze kommen fir die Ausheutung in Betracht;
in denselben zeigt die brauchbare gute Kohle eine Michtigkeit von 7.2 be-
ziehungsweise 3.6 Meter.

Die Kohlenforderung von Neu-Schottland concentrirt sich auf Picton
County, wo die Albion-Mine die erste Stelle einnimmt, da ihre Jahresférde-
rung 1875 mit 607 Arbeitern 130.069 metr. Tonnen betrug. Die mit ausgesuch-
ten Kohlenproben angestellten Analysen ergaben folgendes Resultat:

Oberes Floz Tief-Floz

Kohlenstoff .. ............. 66.509/, 68.50/,
Gase. oo veerrennrrenanns 24.28 20.46 5
Wasser c..ooovvennnnennnn lus, 2.54
Asche.ooovvivenenneninnn, T4 8.50 5

Im Allgemeinen ist aber der Kohlengehalt geringer, und Asche wurde
schon bis zu 149/, constatirt. Wegen dieses hohen Aschengehaltes vertragen
die Kohlen keinen weiten Transport und wirden in den atlantischen Hifen
eine Concurrenz mit anderen bitumindsen, aber besseren Kohlen auch dann
nicht bestehen kénnen, wenn die Vereinigten Staaten einen Eingangszoll nicht
erheben wiirden. Die Kohle von Neu-Schottland kommt vorwiegend als Dampf-
kohle in den Handel; nur von einigen Gruben ist die Kohle cokbar, gelangt
aber nirgends in der Form von Coke zur Verwendung.

Das dritte Kohlenbecken liegt in der Néhe des Cap Breton und Sidney-
Harbour an der nordwestlichen Spitze der Halbinsel Neu-Schottland. An horizon-
taler Ausdehnung steht es hinter den vorhergehenden Becken zuriick, idber-
ragt dieselben aber weitaus in qualitativer Hinsicht. Von den vielen Flozen
werden nur zwei von einer Michtigkeit von 1.s und 2.4 Meter abgebaut.

Im Durchschnitt enthélt diese Kohle

Kohlenstoff . . . . . 62.28 %,
Flichtige Bestandtheile. 33.12 ,,
Asche . e e 82

Sie ist als Gaskohle gesucht und wird als solche trotz eines Eingangs-
zolles von 0.5 § (3.15 ) pro metr. Tonne nach Boston und New-York ver-
frachtet. KEine metr. Tonne liefert durchschnittlich 280 Cubikmeter Gas und
an 0.67 metr. Tonnen Coke.

In Canada selbst unterliegt die metr. Tonne Kohle einer Besteuerung
von 10 Cents (0.42 A).

Nachstehend folgt eine Uebersicht der Gesammtproduction des acadischen
Kohlenbeckens.*)

*) Hofer, Die Kohlen- und Eisenerz-Lagerstitten Nord-Amerika's. Wien, 1878.
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metr. Tonnen metr. Tonnen metr. Tonnen
1827 ...... 11.491 1855 ...... 216.338 1872 ...... 880.950
1830 ...... 25.240 1860 ...... 304.129 1873 ...... 1,051.467
1835 ...... 57818 | 1865 ...... 635.586 1874 ...... 1,872.720
1840 ...... 98267 | 1870...... 625.769 1875 ...... 781.165
1845 ...... 137.908 1 1871 ...... 673.242 1876 ...... 709.646
1850 ...... 163.728 |

Im Betriebe waren 1875 16 Gruben, welche 3083 Arbeiter beschaftigten.

LEbensowenig entwickelt wie die Gewinnung von fossilen Brennmaterialien
ist auch die Verarbeitung der Erze des Landes, vorziiglich der Eisenerze.
Jedenfalls scheint Canada sehr reich an Eisenerzen der verschiedensten Gattungen
zu sein. Magnet- und Titaneisen findet sich namentlich in den Bezirken von
Beauce und Vaudreuil, Chromeisen bei Bolton. Die Magnetite haben einen
Eisengehalt von 52719—67.94 %,, die Himatite von 54.36—68.35 °/,; die ersteren
zeichnen sich durch einen sehr geringen Gehalt an Phosphor aus, wihrend
die letzteren ziemlich viel Phosphorsiure enthalten. Ausserdem werden noch
IImonite, Limonite und Sumpferze gefunden.

Die Production an Eisenerzen betrug im Jahre 1871 nur 129.363 metr.
Tonnen, von welchen nur ein geringes Quantum in Canada selbst verarbeitet
wurde. An Manganerzen wurden in demselben Jahre 635 metr. Tonnen erzeugt.

Von den im Eisenhiittenwesen verwendbaren Materialien ist noch der
canadische Graphit vorziiglich desshalb zu erwihnen, weil Amerika sehr arm an
Graphit ist und einen Theil seines Bedarfes aus Europa und von Ceylon bezieht.

Auf der Ausstellung zu Philadelphia war weisses Roheisen als pig iron
ausgestellt, welches aus canadischen Magneteisensteinen mittelst Petroleum
und Dampf erzeugtes Eisen sein sollte. Es war jedoch nichts Niheres hier-
iiber zu erfahren.

Bedenkt man, dass in Canada bis zum Jahre 1874 nicht mehr als 17 meist
sehr kleine Holzkohlen-Hohéfen erbaut wurden, von denen mehrere ausser Be-
trieb oder schon Ruinen geworden sind, so kann man daraus folgern, dass die
Roheisenproduction Canada’s sehr gering sein muss; sie dirfte schwerlich
mehr als 10.000 Tonnen betragen. Der Ueberschuss an Erzen wird theil-
weise nach den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika verkauft. Den grossten
Besitz hat die ,Steel Company of Canada® zu Londonderry in Neu-Schottland,
namlich 8 Hohofen, 2 Giessereien, 1 Walzwerk und 1 Stahlwerk. Dieselbe pro-
ducirte 1876 15274 metr. Tonnen Eisenerze. Der Bedarf an Eisen wird noch
Jjetzt fast ausschliesslich von England eingefithrt; im Jahre 1870 153.575 metr.
Tonnen, 1874 163.576 metr. Tonnen.

Zweifellos sind die Hauptbedingungen zur Entwicklung einer bedeuten-
den Eisenindustrie: gute Eisenerze, grosse Wilder und Kohlenablagerungen,
in Canada vorhanden, wahrscheinlich fehlt es aber an Capital, an dem erfor-
derlichen Schutz oder den nothwendigen Communicationsmitteln.

Immerhin bestanden Ende 1877 schon 7.985 Kilometer Eisenbahnen. —

Neu-Foundland. Auf dieser britischen Insel sind neuerdings nicht
unbedeutende Steinkohlenlager entdeckt worden.

Manitoba. In diesem erst in den letzten Jahren besiedelten Gebiete
existiren Braunkohlenlager am Saskatschewan-Flusse. Auch das weite angren-
zende Nordwestgebiet soll Kohlen an verschiedenen Punkten aufweisen.

Britisch-Columbia. Diese Colonie ist reich an Gold, Kupfer, Eisen
und Kohle. Besonders mit Kohle bedacht ist die Vancouver-Insel, an
deren Ostlicher Kiiste sich ein 210 Kilometer langes und 21 Kilometer breites
Becken findet, in welchem man an vielen Orten Braunkohle angetroffen hat.
Die Gewinnung derselben erfolgt namentlich auf zwei Gruben in der Umgebung
von Nanaimo im siidlichen Theile der Mulde. Im Norden derselben bei Comox
wird ein 3 Meter starkes F16z abgebaut, doch ist éiber die Production nichts
bekannt. Die Kohle von Vancouver-Island, welche zum grossen Theil auch
cokbar ist, enthilt 51.45 bis 68.27 %, Kohlenstoff und 2.s5 bis 10.10°, Asche.
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Die Férderung bezifferte sich
im Jahre 1870 auf 29.863 metr. Tonnen
» s 1874 . 81546 .
s » 1873 , 110.145
. s 1876 . 140185

Ebensowenig wie in Canada hat sich hier eine grossere Industrie ent-
faltet ; die Kohle dient hier wie dort in erster Linie dem Verkehre, den Dampfern,
welche in den britischen Hifen landen. Ein betrichtlicher Theil der Erzeu-
gung wird nach San Francisco, dem Stapelplatz far Kohle am Stillen Ocean,
verschifft. Daselbst wurde diese Kohle Ende Juni 1876 mit 8 bis 9 § (33.6 bis
378 A) pro metr. Tonne gehandelt.

Auf den benachbarten Queen-Charlotte-Inseln sind Eisenpyrite
uberall in grosster Menge verbreitet. Bei Harriet-Harbour auf Moresby, west-
lich von Burnaby, finden sich ganze Felsenhiigel, die aus einer einzigen soli-
den Masse reinen magnetischen Eisens bestehen, welches 821/, %, Prooxyd und
4.60°/, Protoxyd enthalt. Im Siiden der Meerenge Trapp wurden auch Kohlen
entdeckt. Poole sah Proben von Anthracit, nach denen er glaubt, dass fir
Hoho6fen dieser Anthracit dem berithmten pennsylvanischen gleichkomme.

England exportirte im Jahre 1875 nach Britisch-Nord-Amerika

140.789 metr. Tonnen Kohle im Werthe von 1,616.978 ./
und 1327 o Coke ,, - 26.526 .,

Mexico.
(1,921.240 Quadrat-Kilometer. — 9,276.079 Einwohner.)

Steinkohlen hat man in grosseren Lagern bisher in Mexico nicht ent-
deckt, dagegen findet sich Eisen in den meisten Staaten. Ein grosser, iiber
180 Meter hoher Eisenberg vom schonsten, 60 %/, haltenden Iirz hiegt im Thale
von Durango. Die Spanier horten einst von diesem Metallberge. Sie glaubten,
er enthalte Gold, und im Jahre 1552 erhielt Don Ginez Vasquez del
Mercado den Befehl, ihn in Besitz zu nehmen. Der Spanier untersuchte
den Berg, fand aber nur Eisen, das er als far seine Landsleute unniitz un-
berihrt liess. Erst in neuester Zeit hat man angefangen, diesen gewaltigen
Schatz auszubeuten,

Ausserdem findet sich FEisen namentlich in den Staaten Mexico, Guer-
rero, Mechoacan, Jalisco, Oaxaca, Puebla und im Gebicte Tlascala. Das
Eisen ist theils Brauneisenstein, theils Magnet- und Meteoreisen. Alexander
von Humboldt schrieb vor 70 Jahren: ,Ueberblickt man den ungelicuren
Flichenraum, den die Cordilleren einnehmen und die immense Zahl der noch
nicht angegriffenen Erzlagerstiitten, so begreift man, dass Neu-Spanien mit einer
besseren Administration und mit einer industriésen Bevélkerung, allein was
die edlen Metalle betrifft, dereinst die 130 Millionen £ in Gold und Silber
liefern konnte, welche gegenwirtig das gesammte Amerika producirt.®

Eisenwerke besitzt das Land gegenwiirtig sieben. Die bedeutendste Hitte
ist die von Comanjo, wo ebenso, wie in jener von Tula, die vorziiglichen
Fisenerze der Provinz Jalisco verarbeitet werden. Die Qualitit des daselbst,
erzeugten Eisens ist eine ganz gute. Im Staate Hidalgo bestehen zwel Eisen-
hitten zu Zacualtipan, welche Himatite verschmilzt und die Ferreria de la
Encarnacion, welche das in zwei Holzkohlen-Hohéfen aus Magnetiten erbla-
sene Roleisen in Frischfeuern aufarbeitet und zu currenten Stabeisensorten
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auswalzt und eusschmiedet. Die ibrigen drei Hiitten Mexico’s sind Terro
Mercado im Staate Durango, Ferreria de la Trinidad im Staate Puebla und
Temascaltepec im Staate Mexico.

Ueber die Grosse der Eisenproduction in Mexico existiren keine be-
stimmten Daten; dieselbe wird auf etwa 7.500 Tonnen jihrlich geschétzt.

Der Gesammtwerth der Montan-Production, ausschliesslich des Ertrages
der Gold- und Silberminen, wird auf 1.6 Millionen 4 veranschlagt.

England importirte 1875 Eisen und Eisenwaaren im Werthe von
927.170 A, doch wird mehr als das doppelte Quantum aus den Vereinigten
Staaten eingefiihrt.

Mit Schluss des Jahres 1877 zéhlte Mexico erst 623 Kilometer Eisenbahnen.

Central-Amerika.
(569.633 Quadrat-Kilometer. — 2,828.164 Einwohner.)

Guatemala. An Schitzen des Mineralreiches scheint der Staat nicht
reich zu sein. Nur an der Grenze von Honduras (im Departement Chiquimula)
hat man Gold, Silber, Kupfer und Blei gefunden. Eine Exploitation von Kohle
und Eisen findet nicht statt. Eine grossere Industrie, die erstere erfordern
wiirde, fehlt. Die Dampfer werden von Nord-Amerika versorgt. Eine Bahn
ist im Bau. Alle Eisenwaaren, wie Stab-, Band-, Rundeisen etc., werden von
England und den Vereinigten Staaten bezogen.

Honduras. Edle Metalle finden sich reichlich vor, auch Eisen und
Steinkohlen, doch liegt der Bergbau noch ginzlich darnieder. 1877 be-
standen 90 Kilometer Eisenbahnen.

San Salvador. Im Districte Metopam, im Thale des Rio Lampo, wird
sehr gute Steinkohle und insbesondere viel Eisen gefunden.

Die Ausbeute beider Minerale ist aber nur eine sehr beschrinkte und
dient fast ausschliesslich dem Consum des eigenen Landes, da die Fundorte,
im Innern gelegen, den Transport zur Kiiste schwierig und ganz unverhilt-
nissmissig theuer gestalten.

Nicaragua. Zu Beginn der sechziger Jahre wurden im District Chan-
tales in der Nahe des Nicaraguasee’s Steinkohlen entdeckt. Auch Eisen
ist in diesem Staate vorhanden. Der Bergbau liegt noch in der Kindheit.

Costarica. Die Berge enthalten wohl Kisen, Kohlen, Kupfer und Blei,
aber noch wird nichts davon ausgebeutet. Ende 1877 existirten hier 59
Kilometer Eisenbahnen.

West-Indien.

(245.509 Quadrat-Kilometer. — 4,316.178 Einwohner.)

Auf der Tnsel Cuba gewinnt man Braunkohlen; die sich daselbst fin-
denden Steinkohlenlager werden indessen noch nicht ausgebeutet. An Eisen-
erzen ist Mangel. "
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In den Bergzigen des Nordens von San Domingo kommen hiufig
Kohlenlager vor, deren griindlichere Untersuchung und Bearbeitung bisher
nur der unsichere Zustand des Landes verhindert hat.

Die franzosische Insel Guadeloupe birgt Magneteisensteine, welche
74.8 °/, reines Eisen enthalten.

Im Jahre 1875 wurden in West-Indien 475.099 metr. Tonnen englischer
Kohlen im Werthe von 6,540.320 A eingefiilhrt. — Eisenbahnen existiren

dermalen

auf Cuba............... il 640 Kilometer,
w J8IAICA . .oiiii 43 ”
w Portorico ..................l 34 ”
» Barbados ............... ...l 10 »
Brasilien.

(8,337.218 Quadrat-Kilometer, — 11,108.291 Einwohner.)

Der siidamerikanische Continent galt bisher als sehr arm an mineralischen
Brennstoffen, und die unentbehrlichen Steinkohlen mussten entweder aus
Nord-Amerika oder aus England eingefihrt und zu gewaltigen Preisen
bezahlt werden (in den Hafenplitzen mit 29.25 A fiir die englische Tonne,
die in England selbst 5 . kostet). Diese Thatsache geniigt, um das Interesse
neben anderen sidamerikanischen Lindern auch an den stidlichen Theil
Brasiliens, die Provinzen Santa Catarina und Rio Grande do Sul zu fesseln,
in %enen im letzten Jahrzehnte mehrere Steinkohlenlager aufgefunden
wurden.
Das erste Kohlenfeld in der Provinz Santa Catarina, auf dem rechten
Ufer des Tubarao, etwas iiber 50 Kilometer von der Miindung dieses Flusses
in den Atlantischen Ocean entfernt gelegen, ist durch mehrfache Schiirfe auf
einer grdsseren Fliche untersucht worden. Es wurden im Ganzen 6 Schiirfe vor-
genommen, von denen der tiefste 3Y/, Meter tief war. Man fand hierbei2, 4,9,
auch 12 Kohlenfloze, welche nur durch ganz schwache Zwischenschichten von
Schieferthon getrennt waren. Die Kohlen zeigten sich mehrfach verunreinigt,
und namentlich beeintrichtigte ein bedeutender Gehalt von Schwefelkies ihre
Brauchbarkeit. Im Uebrigen sind die Kohlen schwarz und glinzend, haben
jedoch bei lingerem Liegen an der Luft die Neigung, in wiirfelférmige Stiicke
und Stickchen zu zerfalln. Wie von einer so jungen Steinkohle nicht anders
zu erwarten ist, so ist sie reich an Bitumen und gibt darum wenig Coke;
auch ist ihre Heizkraft geringer als die der englischen Steinkohle aus der
eigentlichen Steinkohlenformation.

Das zweite Kohlenfeld in der Provinz Santa Catarina liegt weiter
westlich, an den Abhingen der Serra Geral, an den Queliwissern des Jaguarao.
Es soll 170 Quadrat-Kilometer umfassen und hinsichtlich der Lagerung der
Fisze, ihrer Beschaffenheit und der begleitenden Gebirgsschichten dem Kohlen-
vorkommen auf dem rechten Ufer des Tubarao sehr dhnlich sein. Ueber die
Anzahl und Michtigkeit der Kohlenfloze ist jedoch nichts Naheres bekannt
geworden.

Das dritte Kohlenfeld Stidbrasiliens befindet sich, von dem soebgn
besprochenen sidlich und an 300 Kilometer entfernt, in der Provinz Rio
Grande do Sul, zwischen den Nordabhingen der Serra Erval und dem

schiffbaren Jacuhy.
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Ein tiber 2 Meter michtiges Fidz, ofter durch Schieferthonschmitze
getheilt, lisst sich regelmissig verfolgen, ebenso mehrere andere, weniger
méchtige, zwischen Sandstein- und Schieferthonschichten eingelagerte. Auch
diese Kohle gleicht der am Tubarao geforderten. Sie ist verunreinigt durch
Schwefelkies, Sandstein, Thonschiefer und Letten, und es missen daher
die bessern Binke ausgehalten werden. Am Gleichmissigsten in der Fihrung
guter Kohle ist das erwihnte, iber 2 Meter michtige Floz. Ihm sind alle
jene Kohlen entnommen, welche seitens der brasilianischen Regierung zu
Versuchen auf Dampfschiffen verwendet wurden.

Da man nirgénds in eine nennenswerthe Tiefe gedrungen ist, lisst sich
die Bedeutung auch dieses Kohlenlagers fiir jetzt noch nicht klar fibersehen.
Es ist jedoch nicht ganz unwahrscheinlich, dass die Giite der tieferen Kohle
besser ausfallen wird; auch ist die Annahme nicht ungerechtfertigt, dass
die Floze an Michtigkeit mit der grosseren Tiefe zunehmen werden. Unter
diesen Umstinden driangt sich die Frage auf: Ist der Abbau dieser Stein-
kohlenlagerstatte unter den gegenwirtigen Verhiltnissen lohnend, d. h. wird
diese Kohle entsprechend billiger auf die Markte Siid-Brasiliens gelegt werden
konnen, als die bessere importirte nordamerikanische oder englische?

Da die Fliéze in hiigeligem und zum Theil bergigem Territorium zu
Tage treten, so ist reichliche und glinstige Gelegenheit zu Stollenanlagen
vorhanden, und kdnnen, was fiir jene Gegenden hochst wichtig ist, auf lingere
Zeit hinaus wenigstens, die kostspielizen Maschinen zur Fortschaffung der
Grubenwisser entbehrt werden. Die ortlichen Verhiltnisse sind daher der
bergminnischen Gewinnung giinstig, auch bieten die schiffbaren Flisse, der
Jacuhy und der Tubarao Gelegenheit zur Versendung per Schiff nach den
Mirkten am stidatlantischen Ocean. Ebenso konnen den Transport in das
Innere des Landes, namentlich nach den deutschen Colonien San Leopoldo, Santa
Maria, Boa Bista etc., die schiffbaren Strome Taquary, Cahi und Sino ver-
mitteln, die mit dem Curral alto in Verbindung stehen.

Man hat nun auch schon den Versuch gemacht, diese grossen Schitze
des Erdinnern zu verwerthen, und einige Bergwerke angelegt. In der Pro-
vinz Rio Grande do Sul sind zwei Minen im Betriebe: die von Candiosa, im
Besitze einer englischen Gesellschaft, welche im Begriffe steht, eine Eisenbahn
fiir den Kohlentransport herzustellen, und jene von Arroio-dos-Patos, die
gleichfalls einer englischen Gesellschaft gehort und bereits durch eine Eisen-
bahn mit dem Flusse Lagda-dos-Patos verbunden ist. Die gewonnene Kohle
wird von den Dampfschiffen gern consumirt. Auch zur Ausbeutung der Koh-
lenlager von Santa Catarina ist eine Concession ertheilt worden.

Brasiliens Einfuhr an englischer Kohle belief sich

im Jahre 1875 auf 369.882 metr. Tonnen im Werthe von 5,993.617 A
. o 1876 , 3831777 » » »  n 4438996 ,
. . 1877 , 345524 » » w . 4207031

Unter ebenso giinstigen Bedingungen wie die Kohle findet sich in Bra-
silien auch das Eisen vor. In der ganzen Kette des Itabira-Gebirges, in der
Umgebung der Stadt Uro-Preto, in den Espinhaso-Bergen, bei den Hiigeln
von Piedade und anvielen anderen Stellen der Provinz Minas-Geras erscheint
das Eisen in unermesslichen Mengen. Auch in den Nord-Provinzen, dann in
San Pedro, Rio Grande do Sul und Parana trifft man Eisen in Ueberfluss, zu-
meist von ausserordentlicher Qualitit. Das viel vorkommende Magneteisen
enthilt bis 725 %, reines Eisen. Ungeachtet dieser Eﬁnstigen Bedingungen
liegt die Eisenindustrie Brasiliens noch in den ersten Anfingen. In der Pro-
vinz Minas-Geras hat sich eine Gesellschaft zur Ausbeutung dieses Productes
gebildet. Ueber ihre Erfolge ist bisher nichts bekannt geworden. Die wich-
tigste Grube in Sitid-Amerika befindet sich in der Provinz San Paulo auf dem
linken Ufer des Flusses Ipanema, 191 Kilometer vom Hafen von Santos. 425
Kilometer von der Hauptstadt der Provinz und etwa 2 Kilometer vom Fusse
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des Arassoiava-Gebirges entfernt. Dieses Bergwerk ist im Besitze des Staates
und beschiftigt 100 Arbeiter. In einer Entfernung von 33 Kilometern hat
man ein Kohlenlager entdeckt und verspricht sich hiervon fiir die Zukunft
dieser Eisenindustrie eine giinstige Férderung.

Chile?

(828.175 Quadrat-Kilometer. — 2,138.800 Einwohner.)

Das Vorhandensein von Braunkohle in Chile ist seit dem Jahre
1825 bekannt. Die wichtigsten Kohlenfelder liegen im tertiiren Gebilde in
der Provinz Concepcion, sidlich vom Biobio, bis etwa zum 37. Grad sid-
licher Breite. Namentlich stehen die Gruben von Lota, Coronel, Lebié und
Colchura in ausgedehntem Betriebe.

Ausserdem werden nur noch und zwar erst neuerdings im Territorium
der Magellan-Strasse Kohlen geféordert. Die Entstehungszeit der Kohlenfelder
schwankt offenbar zwischen der Kreide- und Melasseperiode.

Die ziemlich geringen Sorten sind bald Russ- oder Faserkohle, bald
Pechkohle oder Lignit und unterscheiden sich wesentlich beim Verbrennen
von den englischen Steinkohlen durch unangenehmen Harzgeruch und Qualm.

Das Lager der Magellan-Strasse befindet sich am Rio de las Minas
ungefihr 9.7 Kilometer landeinwiirts von der chilenischen Colonie Punta
Arenas. Das im Abbau befindliche Fléz guter Braunkohle variirt von 2%,
bis 8 Meter Michtigkeit. Die Production aller Minen daselbst betrigt iiber
10.000 metr. Tonnen jihrlich. Man rechnet auf 1 Pfund Rostkohle 5 Pfund
Dampferzeugung gegeniber 7—8 Pfund bei Anwendung englischer Kohlen.
Zu einem schwunghafteren Betriebe der Kohlengruben haben sich in neuester
Zeit chilenische Capitalisten vereinigt. Punta Arenas wird jetzt regelmissig
von den Schiffen der englischen wie der Hamburger Schiffahrtslinie nach
Valparaiso angelaufen um daselbst Kohlen einzunehmen.

Vornehmlich concentrirt sich aber, wie bereits erwihnt, die Gewinnung
chilenischer Kohle in der Provinz Concepcion. Die Kohlenminen von Lota
wurden 1841 unter den Auspicien der Liverpooler Dampfschiffahrts-Gesell-
schaft begonnen. In der Nihe wurde eine bedeutende Kupferschmelze errich-
tet. Ktwa 7 Kilometer nérdlich davon liegt Coronel. Mit den Kohlenwer-
ken daselbst steht eine in grossartigem Massstabe angelegte Ziegel- und Glas-
fabrik, sowie eine Maschinenwerkstitte und eine ansehnliche Giesserei in
Verbindung.

Ausser diesen Fundorten ist namentlich noch Lebié zu erwihnen, 850
Kilometer siidlich von Lota gelegen. Der Ort ist erst seit den sechziger Jahren
bekannt.

Die Gesammtproduction der Kohlengruben der Republik Chile (mit Aus-
nahme der Colonie Punta Arenas)

betrug im Jahre 1872 ............. 300.000 metr. Tonnen und

stieg , , 1875 auf ......... 360.000 »

*) Quellen: Estadistica comercial de la Republica de Chile, Valparaiso 1877. Memoria
del Ministro de Hacienda, Santiago 1877. Die Kohlen- und Kupferminen Chile’s v. B. Flem-
ming, Globus, Bd. XXXII.
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Die Existenz der chilenischen Kohlenlager erweist sich als wesentlich
fir die enorme Kupfergewinnung des Landes, welche schon jetzt mehr als die
Hilfte der gesammten Kupferausbeute der Erde ausmacht, und diese wiederum
fiir das Prosperiren der ersteren. Wenn sich nun auch Kupfer und Kohle in
Chile in ganz getrennten Gebieten finden, so ergibt sich doch eine Erleich-
terung des Verkehres dadurch, dass fast alle Kupferwerke gleich den Kohlen-
gruben an oder in der Nihe der Kiiste liegen.

Allerdings reicht die heutige Kohlenproduction Chile’s nicht aus, um
den bedeutenden Consum der Kupferschmelzen, sowie den ibrigen Bedarf des
Landes zu decken, und es ergibt sich deshalb die Nothwendigkeit, noch be-
trichtliche Mengen von Kohle zu importiren, die fast ausschliesslich aus Eng-
land und nur zu einem ganz unbedeutenden Theile aus den Vereinigten
Staaten stammen.

Den Kohlenhandel Chile’s veranschaulichen folgende Ziffern:

Einfuhr Kiistenschift-
A ful fahrt in in-
auf 1tan- ustulbr lindischer
Im Ganzen Grossbritan Kohle

nien entfallend

Jahr

Werthin| metr. [Werthin metr.

metr. |[Werthin{ metr.
A A Tonnen M. Tonnen

Tonnen Tonnen

|
1872 60.737]1,728.335| 60.600;1,724.432) 64.582 (2,179.083| 181.469
1873 | 125.324 4,156.965, 125.020 4,148.333 28.138 |1,141.701|  205.212
1874 | 115.6623,286.732] 114.517 3,254.143| 43.147 [1,698.293|  339.704
1875 | 127.226 3,620.176; 120.794 |3,437.176] 38.436 (1,010.665| 261.640
1876 | 116.7593,361.176, 115.243 8,317.947| 47.020 [1,311.358]  303.716

Auffallend 1st bei diesen Ziffern, dass, wihrend sich die Einfuhr frem-
der Kohle im Jahre 1873 um 58°, des im Vorjahre eingefiihrten Quantums
vergrosserte, die Ausfuhr inlandischer Kohle im gleichen Jahre auf mehr als
die Halfte der Vorjahrsziffer sank; es findet dies seine Erklédrung darin, dass
im Jahre 1873 der Zoll auf Kohle aufgehoben wurde, was der englischen Kohle
massenhaft Eingang verschaffte.

Die Ausfuhr der Kolle richtet sich vornehmlich nach Peru, Bolivia und
der Argentinischen Republik. In den beziglichen Ziffern ist indessen die Aus-
fuhr der Colonie an der Magellan-Strasse nicht mit inbegriffen.

Chile hat an dem Ausbau eines Eisenbahnnetzes schon fleissig gearbei-
tet. Es handelt sich in diesemn Lande vornehmlich darum, die im Innern und
am Westabhange der Cordilleren liegenden Fundorte von Metallen und Mi-
neralien mit der Kiiste beziehungsweise den zahlreichen Hifen des Landes in
Verbindung zu bringen. Am Schlusse des Jahres 1877 standen 1.689 Kilome-
ter Eisenbahnen im Betrieb. —

Eisen wird nur in geringen Quantititen gewonnen, obwohl es sich in
der Gegend von Atacama in fast gediegenem Zustande findet. Es bleibt Chile
in dieser Beziehung vorliufig noch ausschliesslich auf das Ausland ange-
wiesen. Die Einfuhr an Eisen betrug in den Jahren 1875 und 1876:

B | 1875 ’ 1876
|metr. Tonnen| Werth in .4 |metr. Tonnen| Werth in ./

Roheisen............. 4.586 856.422 4.388 861.687
Eisen in Platten...... 420 127.753 621 180.568
Verzinktes Eisen ..... 1.006 438.184 2.018 974.701
Reifeisen............. 1.043 267.484 602 161.582

Hiervon entfallen allein 98°/, auf England, der unbedeutende Rest auf
die Vereinigten Staaten und Deutschland.
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Die abrigen Staaten Std-Amerika’s.
(8,988.8307 Quadrat--Kilometer. — 13,062.600 Einwohner.)

Columbien (Neu-Granad a). Steinkohlen sind in grosser Menge vor-
handen, aber es ist bis jetzt noch michts geschehen, diese Schitze zu heben.
I neuerer Zeit wurde der Abbau der Kohlenfelder am Rio Hacha in Angriff
genommen. Sonst finden sich Steinkohlen noch in den Provinzen Cartagena,
Bogota, Chiriqui, Soata und Panami. .

Aus England wurden im Jahre 1875 4.993 metr. Tonnen Kohle im
Werthe von 58.660 A eingefiihrt.

Bemerkenswerth sind auch die Eisensteinlager bei Pacho und Panama.

Liénge der Eisenbahnen Ende 1877: 106 Kilometer.

Venezuela. Eigentlicher Bergbau findet in Venezuela noch nicht
statt. Selbst die Gewinnung von edlen Metallen besehrankt sich auf ober-
flichlich betriebenes Waschen von goldhaltigem Flusssand. Reiche Kohlen-
lager, sowie die Eisenminen werden gar nicht ausgebeutet. Von indu-
strieller Thatigkeit ist in Venezuela kaum noch die Rede. Der Besitz vou
geniigenden Bau- und Nutzholzern setzt die wenigen Brennereien und Zucker-
raffinerien in die Lage, die Kohle entbehren zu kénnen. Eingefithrt werden
verhiltnissmissig nur geringe Quantititen von Kohle (1875 aus England 426 metr.
Tonnen im Werthe von 6.020 ), dagegen Eisen- und Stahlwaaren in
grossen Mengen.

Ende 1877 waren 126 Kilometer Eisenbahnen in Betrieb.

Guayana. Im hollindischen Guayana kennt man reiche Brauneisen-
steinlager. Eisenbahnen 1877: 96 Kilometer.

Ecuador. Die Gebirgsketten sind von Eisenerzging en durchzogen,
die in geringem Maase ausgebeutet werden. Die Eisengiesserei ist ziemlich vor-
geschritten.

An Eisenbahnen besass Ecuador Ende 1877 41 Kilometer.

Peru. Dieses Land ist durch seinen Mineralreichthum, namentlich an
edlen Metallen, seit Alters berithmt. Der theuere Transport war bisher der
Ausbeutung der vielen Steinkohlenlager Peru’s hinderlich. Letztere finden sich
In grésserer Anzahl im Innern des Landes, theilweise bis 5.5 Meter michtig.
Die Kohle des Departements Huaylas ist von bester Qualitit und und hatman
seit der Erdffnung der Bahn von Chambote nach Huaraz mit der Férderung
derselben begonnen. Gelegentlich des Baues der letztgenannten Bahn wurden
noch andere michtige Steinkohlenlager erschlossen, deren Kohle an Gite der
besten englischen gleichkommen soll und letzterer daher eine gefihrliche
Concurrenz bereiten dirfte. Von Wichtigkeit sind ferner die Kohlenlager bei
Huallanca und Cerro de Pasco. Ausser den im Lande selbst producirten
Kohlen gelangen noch englische (1875: 115.854 metr. Tounen Kolile im
Werthe von 1,795.340 .4 und 1756 metr. Tonnen Coke im Werthe von 35.460 .4,)
sowie auch chilenische zur Verwendung.

In der Kiisten-Codillera und in deren westlichen Armen wird auf Eisen,
das in erstaunlicher Menge vorkommt, nicht gebaut, weil im Vergleich zu den
Edelmetallen und dem Kupfer sein Preis zu niedrig ist. England importirte
1874 Roheisen und Eisenwaaren im Werthe von 6,407.380 .4 Im Jahre 1875
sank diese Einfuhr auf 4,219.220

In Peru hat sich in den letzten Jahren schon ein ganz ansehnliches
Eisenbahnnetz entwickelt, dessen Ausdehnung Ende 1877 bereits 1.582 Kilo-
meter betrug und in den nichsten Jahren noch eine betrichtliche Erweite-
rung erfahren dirfte.
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Bolivia. Die Exploitation der Edelmetalle bildet eine Hauptbescliafti-
gung der Bevolkerung, doch fehlt es an Capital und Maschinen, um selbst
diesen Bergbau rationeller zu betreiben.

Auf den Inseln von Queboya im Titicaca-See hat D’Orbigny zur
Kohlenformation gehdrige Schichten in der Art des englischen Kohlenkalk-
steines entdeckt.

Steinkohlen wurden im Jahre 1864 gleichfalls in der Nihe des Titi-
caca-See’s, gute Braunkohlen in der Provinz Tarija gefunden, wo auch Petro-
leurn in reichlicher Fille vorhanden ist. Der Consum an englischer Kohle
betrug im Jahre 1875: 4.183 metr. Tonnen im Werthe von 47.880 .4 Auch
an Eisen fehlt es nicht.

Eisenbahnen Ende 1877: 130 Kilometer.

Argentinien. In der Provinz San Juan sind neuerlich (1872) aus-
gedehnte Lager bitumintser Kohle entdeckt worden. Bisher war das Land
mit seinem Kohlenbedarf ausschliesslich auf Grossbritannien angewiesen, wel-
ches im Jahre 1875 50.725 metr. Tonnen im Werthe von 808.040 4 einfihrte.
Auch Eisen findet sich in der Provinz San Juan.

Ausser Kohle,  Baumwollen- und Wollenwaaren, sowie Maschinen im-
portirt die Republik vornehmlich Eisen. Die Einfuhr von Roheisen und Eisen-
waaren aus England bewerthete sich im Jahre 1875 mit 11,598.300 A

Stand der Eisenbahnen Ende 1877: 2.240 Kilometer.

Paraguay. Das Land bietet an allen Naturproducten den reichsten
Ueberfluss. Der Ackerbau bildet die Hauptbeschiftigung der Einwohlner. Die
bestehende Metallindustrie ist ganz unbedeutend. Kohle wurde bis jetzt noch
nicht gefunden.

Stand der Eisenbahnen Ende 1877: 72 Kilometer.

Uruguay. Vorwiegende Beschiftigung der Einwohner ist die Viehzucht.
Ackerbau und Gewerbfleiss liegen noch in der Kindheit.

An Kohle und Eisen fehlt es hier ginzlich. Englische Kohlen wurden
im Jahre 1875 118.720 metr. Tonnen im Werthe von 1,868.540 4 importirt,
Eisenwaaren fiir 2,374.980

An Eisenbahnen besitzt Uruguay 376 Kilometer.

Patagonien. Entgegen der Ansicht, dass nutzbare Mineralien im
Osten der Andes sich nicht finden, berichtet Musters, dass er zu wieder-
holtenmalen auf Eisen gestossen sei.

Allgemeines. Die Tertisrbildungen haben in Siid-Amerika eine un-
geheuere Ausdehnung. Das tertiire Becken der Pampas erstreckt sich von
der Miindung des Rio de la Plata bis zur Magellanstrasse und senkt sich
unter den Atlantischen Ocean. Die untere Lage dieser Tertidrbildungen besteht
im Allgemeinen aus drei Schichten: die erste ist ein eisenschiissiger Sandstein
mit Kugeln von rothem Eisenoxyd oder Eisenoxydhydrat ; er ist in seiner grossten
Entwicklung 90 Meter michtig. Die zweite Schicht ist ein weisslicher Mergel-
Kalkstein mit abgerundeten Kérnern von Eisenhydrat gefiillt. Seine grosste
Dicke betrigt etwa 3.9 m. Die dritte Schicht besteht aus gypshaltigem Thon
ohne Eisenhydrat; sie bildet den oberen Theil dieser Formation und misst
ebenfalls 39, m.

Das Klima des siidlichen Theiles von Amerika scheint fir die Hervor-
bringung von Torf besonders geeignet. Auf den Falkland-Inseln wird fast
jede Pflanzenart in diese Substanz umgewandelt. Einige von den Lagern sind
von betrichtlicher Dicke, einige bis zu 3.7 Meter; der Torf in dem unteren
Theile ist erdig und wird, wenn er trocken ist, so fest, dass er ohne Schwie-
rigkeit brennt. Als nordliche Grenze, in welcher das Klima diese Zersetzung
zuldsst, diirfen die Chinas-Inseln unter dem 88. Grade siidlicher Breite bezeich-
net werden.*)

*) Darwin, Naturwissenschaftliche Reisen, Band I, 8. 307, IL 8. 42.
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Asiatisches Russland.®)
(15,809.280 Quadrat-Kilometer. — 8,079.213 Einwohner.)

Die Productionsziffern sind bereits in dem Abschnitte iiber das euro-
péische Russland gegeben worden.

Man kennt im asiatischen Russland bis jetzt 17 verschiedene Abla-
gerungen von Kohle, die theils der Steinkohlen-, theils der Juraformation
angehoren.

Die Steinkohlenlager am 6stlichen Abhange des Ural Fir
die sibirischen Bahnprojecte ist es von grésster Wichtigkeit, dass man nicht
blos am Westabhange, sondern auch am Ostabhange des Ural neuerdings Stein-
kohlenlager entdeckt hat, die nicht wenig versprechen. G. v. Helmersen
schreibt dariiber, dass be1 der Hiitte Reshewskol, norddstlich von Jekaterin-
burg, vier Anthracitfléze, bei der Hiitte Kamenskoi, ostlich von Jekaterinburg,
mehrere Steinkohlenfiéze, und bei Suchoi-Log ebenfalls bauwiirdige Kohlen-
fisze aufgeschlossen wurden, und dass alle Hoffnung vorhanden sei, noch viel
mehr zu finden. Die nothwendigen Schirfungen sind von der Oberbergver-
waltung angeordnet.

Das Kohlenrevier von Kusnetzk am Altal im Gouverne-
ment Tomsk (Sibirien). Schon seit lingerer Zeit (seit 1850) gewinnt
man am noérdlichen Fuss des Altai-Gebirges in der Gegend von Kusnetzk
Kohlen, die nach den Pflanzenabdriicken, welche in den begleitenden Sand-
steinen und Schieferthonen gefunden werden, den Bestimmungen von Prof. Dr.
Geinitz in Dresden zu Folge der echten Steinkohlenformation Westeuropa’s ent-
sprechen. Diese Formation nimmt hier, wie Cotta sagt, einen sehr grossen Fla-
chenraum ein, ist aber grosstentheils von diluvialenund recenten Ablagerungen be-
deckt, unter denen sie sich bis in die Gegend von Tomsk fortsetzen diirfte. Den
besten Aufschluss geben die Schichte und Schiirfe in der Gegend von Batschask
nordéstlich von Salair. Die Ausbeute war aber bisher nur eine geringe (nach
v. Bock im Jahre 1870 5.730 metr. Tonnen, 1871 3.735 metr. Tonnen). Das
Kusnetzk’sche Bassin gehort der Krone, und die aus demselben gewonnenen
Kohlen, die sich sehr gut vercoken lassen, wurden bisher nur auf den kaiser-
lichen Werken, der Silberhiitte von Gawrilowsky und auf dem Eisenwerke

#) Nach v. ITochstetter’s ,Aslen, seine Zukunftsbahnen und Kohlenschitze, Wien, 1876
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Gurzewsky verwendet. Die Eisenproduction betriigt per Jahr durchschuittlich
9.460 metr. Tonnen. Die Steinkohlenlager bei Kolywan wurden erst in neuerer
Zeit erschlossen und sind von so ausserordentlicher Machtigkeit, dass "der
mineralische Brennstoff dort die bisher gebrauchte Holzkohle bald ganz ver-
dringen wird.

Dieselbe Steinkohlenformation tritt auch in der Gegend von Kuria am
nordlichen Fusse des Altai auf.

Ueber das Kohlenterrain an der Nischne-Tugunska (im Jenissei-
Gebiet), wo die Steinkohlenformation nach Lopatin uber der Silurformation
lagert, sind nihere Daten nicht bekannt. .

Das Bassin der Kirgisenstep&)e. Die Umgebung von Semi-
palatinsk hat in neuerer Zeit durch die Entdeckung ausgedehnter Steinkohlen-
lager erhohte Wichtigkeit erlangt. Die Steinkohlen kommen hauptséichlich vor
im Becken Permykinsk in einer Grube etwa 100 Kilometer von Semipalatinsk,
ferner im Becken des Pawlodar-Districtes in den Gruben Talldykulsk, Mau-
kobensk, Kysyltawsk und Dschemantysk, endlich im Becken des Karkalinski-
schen Districtes in 2 Gruben. Ausserdem wurde noch eine Grube erdffnet bei
Ermensk, etwa 141 Kilometer westlich von den Alexandrowski’schen Hitten-
werken. Sammtliche Gruben sind Eigenthum der Familie Popow und lieferten
seit dem Jahre 1840 iiber 49.140 metr. Tonnen Steinkohlen.

Die Russ. Revue enthalt iiber die Kohlenlager bei Semipalatinsk Folgen-
des: Dem Bassin der Kirgisensteppe gehoren an: die Steinkoblenlager der
Akmolinskischen, Bajan-Aulschen, Karkalinskischen und Pawlodar’schen Bezirke
des Akmolinsk’schen Gebietes und des Semipalatinsk’schen Bezirkes des Ge-
bietes Semipalatinsk. Im Gebiet Akmolinsk geschieht die Ausbeutung nur in
den Karagantin’schen Gruben, welche zur Spasski’schen Metallfabrik der Herren
Risanow und Uschakow gehéren. Hier wurden 1870 6.721 metr. Tonnen und
1871 6.626 metr. Tonnen Kohlen gewonnen. Im Gebiete Semipalatinsk werden
Steinkohlen in 4 Bergwerken gewonnen: In dem Maukobensk’schen und Kysyl-
tawsk’schen (der Herren Popow), in dem Spasski’schen (Permykinsk) und dem zu
Dungulek-Sor (der Irtysch-Dagestan’schen Gesellschaft). Bei den Kysyltawsk’-
schen Gruben sind von den Herren Popow Kupfer- und Silberschmelzereien
eroffnet worden, Die Steinkohlengewinnung betrug im Jahre 1864 875 metr.
Tonnen, 1869 2.922 metr. Tonnen, 1871 12.480 metr. Tonnen. Die Production
dieses Minerals wird noch ungleich mehr zunehmen als bisher, wenn die Unter-
suchungen, mit welchen der Generalmajor Beswassikoff in den letzten
Jahren sich befasst hat, die Anlegung einer Eisenbahn im westlichen Theile der
Steppe von Orenburg bis zum Aralsee als ausfithrbar erscheinen lassen.

Die Kohlenlager im Kaukasus und in Transkaukasien sind
noch wenig erforscht und spielen in der Industrie noch keine Rolle. Folgende
Vorkommnisse sind bekannt: 1. Bei Tquirbul unweit Kutais; 2. die Humarin’-
schen Lager am Flusse Kuban; 3. ein Lager unweit der Festung Grosnaja
hinter dem Terek; 4. ein Lager unweit von Bambar; 5. ein Lager im Eng-
passe Kana-Syrga des Gouvernements Derbend; 6. eines in der Nihe von
Achalzich; 7. emes auf dem Vorgebirge Tekie.

Das Becken von Tquirbul (Tquibuli) am siidlichen Abhange des Gebirges,
48 Kilometer von Kutais am Rion, ist wegen des gleichzeitigen Vorkommens
von guten Eisenerzen und der im Jahre 1872 erdffneten Eisenbalnlinie Poti-
Tiflis, an der es liegt, von einiger Wichtigkeit. Die in diesem Becken lagern-
den Kohlenfloze, deren Erstreckung auf 15 Kilometer nachgewiesen ist, sind
bis zu 14 Meter miachtig und wird ihr Inhalt auf 1%/, Millionen Tonnen be-
rechnet; es wurde aber bis jetzt noch nicht ernstlich zu einer geregelten
Ausbeutung derselben geschritten, sodass selbst die erwihnte Bahn ihre Ma-
schinen gegenwirtig noch immer mit Holz heizt.

Die Steinkohle von den Quellen des Kuban bei Ghumara an der Nord-
seite des Gebirges ist wahrscheinlich von gleichem Alter. Die Grube wird von
der Krone bearbeitet und lieferte in den letzten Jahren circa 2.450 metr. Tonnen
jahrlich. Die Kohle wird zur Zimmerheizung bis Pjatigorsk und Stawropol verfulirt,
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Ausserdem sind noch im Betriebe befindliche Braunkohlengruben in der
Nahe von Tiflis gelegen.

Ueber das Vorkommen von Kohle auf der Halbinsel Mangyschlak am
ostlichen Ufer des Kaspischen Meeres hat G.v. Helmersen berichtet und
auch diese Kohle der Liasformation zugerechnet. Jedoch sollen die Kohlen von
sehr geringer Qualitit sein, namentlich sollen sie sehr schwefelkiesreich und zur
Selbstentziindung geneigt sein. Sie werden daher bis jetzt nicht ausgebeutet.

Uebrigens liegt es auch im Interesse der an der Naphta-Industrie in Baku
Betheiligten, die ihre Naphta-Riickstinde verwerthen wollen, keine Concurrenz
in billiger Kohle aufkommen zu lassen. Nach den Mittheilungen Dr. Tietze’s
werden fast alle auf dem Kaspischen Meere laufenden Dampfer, deren Feuerung
eigens dazu eingerichtet ist, jetzt mit Naphta-Riickstinden geheizt, die zu 5!/,
Kop. per Pud (1.1 £ pro metr. Ctr.) verkauft werden, wihrend die Xohle aus
dem Donetz-Becken loco Baku 55—60 Kop. per Pud (11—12 4 pro metr.
Centner) kostet.

Die Kohlenvorkommnisse im Lande der Orenburg’schen Kirgisen
bei Uralsk und in dem erst neuerlich gebildeten Turgai’schen Districte der
Kirgisensteppe, besonders an den Quellen des Dschilantschik werden als
Braunkohlen beschrieben. Sie scheinen aber bis jetzt gar nicht, oder nur
ganz unbedeutend ausgebeutet zu werden.

Das Turkestan’sche Kohlenbassinam Karatauim Sir-Darja-
Gebiet. Herr A. 8. Tatarinow, welcher Jahre lang das Gebiet des Sir-Darja
bergminnisch durchforschte, berichtet, dass die 1867 in den Gebirgen (Ala-
und Karatau) zwischen Aulie-ata und Tschemkend (nordéstlich von Taschkend)
aufgefundenen Kohlenlager sich als ungemein ergiebig erwiesen haben. Einst-
weilig dienen sie nur zur Heizung der Dampfertlotille auf dem Aral-See. Die
Kohlenproduction im Ak-tasty-bulak wird gleichen Schritt halten mit der
Thitigkeit der Eisen und Kupferschmelzerei, deren Grinmdung des befruchtenden
Capitals und Unternehmungsgeistes harrt. Die Natur hat hier Alles fiir das
Aufblihen einer grossartigen Industrie gethan, neben Kohle lagern Eisen-,
Kupfer- und Bleierze. Allein das Volk hat diese Schitze noch nicht zu heben
verstanden. Bei den Ackergerithen in Turkestan sind Eisentheile bisher sehr
sparlich verwendet und werden dieselben mit einer Sorgfalt geschont, welche
den hohen Preis dieses unedlen Metalles sehr deutlich zeigt. Der Pflug besitzt
in der Regel ein gusseisern e s Plugmesser. Ueberraschend unbeholfen sind die
Bewohner Turkestans in der Herstellung der einfachsten eisernen Werkzeuge. Mit
der Kunst, Eisen zu schmelzen, wurden sie schon im ersten Jahrhundert
vor Christus durch die Chinesen bekannt gemacht. Das Schmiedeeisen ist
sprode, die daraus gefertigten Gegenstinde eignen sich nur fir ein Volk auf
ganz niederer Culturstufe.

v. Bo ck bemerkt iiber das Turkestan’sche Kohlenterrain: Die in demselben
auftretenden Kohlenlager gehoren theils der Krone, theils Privatpersonen. In den
Tatarinowsk’schen Kohlengruben wurden in den letzten Jahren 1.150 bis 1.300
metr. Tonnen jihrlich, und in zwei Privatgruben, der Babatin’schen und Hod-
schen’schen (Fawitzkis), sind im Jahre 1869 850 metr. Tonnen Steinkohlen ge-
wonnen worden.

Weitere Kohlenfunde, die bereits vor meheren Jahren durch russische
Bergingenieure im russischen Turkestan gemacht wurden, liegen topographisch
leider so ungiinstig, dass sie bei dem Mangel an guten Wegen und bei den
ungeniigenden Transportmitteln — nur auf dem Ricken von Pferd oder Kameel
— nicht benutzt werden kénnen.

In dem Gebiete Ton-Tau im Osten von Samarkand hat schon im Jahre
1841 der Dorpater Reisende Alexander Lehmann gute Kohle aufgefunden,
und im oberen Sarafschanthal (im siidlichen Grenzgebirge von Chokand) hat der-
selbe Reisende brennende Steinkohlenlager angetroffen. Fedschenko erwihnt
die Localitit als Kan-Tag, ein Berg, auf welchem Schwefel gewonnen wird
(brennende Steinkohlenschichten).
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Es kann daher keinem Zweifel unterliegen, dass in den ausgedehnten
Gebieten Central-Asiens noch reiche Kohlenschatze lagern, von denen aber bis
jetzt wenig bekanut geworden ist.

Ueber die Kohlenvorkommnisse bei Sergiopol im District von Semir-
jetschinsk nnd dber die Kohlenlager bei Kuldscha am Ili, die schon von den
Chinesen ausgebeutet wurden, fehlen nihere Daten.

Ausser den beschriebenen Lagerstitten sind im asiatischen Russland noch
mehrere Kohlenvorkommnisse bekannt, so an melireren Punkten des Gouver-
nements Irkutsk, im Nertschinskischen Bezirke des transbaikalischen Gebietes
am Argun, und uuweit der Mindung des Amur. Aus einer der Bergreihen,
dem Gebirge Zagajan, welche den Amur eiusiumen, steigt an einzelnen Stellen
schwarzer Rauch auf, der vermuthlich durch Selbstentziindung von Stein-
kohlenschichten entsteht. Nach den Berichten des seinerzeitigen Statthalters
Grafen Murawieff besitzt das ganze Amurland einen ungeahnten Reichthum
an Kisen und Kohle. Allein der Bergbau soll erst begonnen, eine Schmelz-
hitte erst gebaut werden.

Die Insel Sachalin. Auf der friher zum Inselreiche Japan gehori-
gen, gegenwirtig aber russischen Insel Sachalin werden schon seit dem Jahre
1853 an der Westkisste bei Dui Steinkohlen von den Russen gewonnen. An
12 Orten dieses Kistenstriches wurden bisher Kohlenfloze aufgeschlossen; eine
Ausbeutung derselben findet aber ausser bei Dui nur noch bei Sertunai statt.
Die Kohle ist zwar nur Lignit, nichtsdestoweniger aber von vorziiglicher
Beschaffenheit, da sie im Durchschnitt 70 °/, reinen Kohlenstoff enthalten soll,
Die Kohle wird mit 28.9 ./ die metr. Tonne verkauft und der japanesischen
Kohle vorgezogen. Die Production ist in den letzten Jahren erheblich ge-
stiegen. In Petersburg hat sich eine aus grossen Capitalisten und angesehenen
Industriellen bestehende Actiengesellschaft zur Ausbeutung der Kohlenlager
von Sachalin gebildel. Ein Theil der Kohle wird nach China exportirt,

Asiatische Tiirkel.®

(1,925.550 Quadrat-Kilometer. — 13,141.641 Einwohner.)

Das einzige Steinkohlenbergwerk der Tiirken, dessen schon bei
der europdischen Tirkei Erwihnung geschah, ist jenes von Eregli oder
Bender-Eregli (Heraclea pontica der Alten, Penderachia des Mittelalters)
in Klein-Asien, am siidlichen Ufer des Schwarzen Meeres gelegen. Im Jahre
1834 wurde in der Nihe dieser Stadt die Kohle entdeckt, aber erst im
Jalre 1841 die Ausbeutung derselben durch &sterreichische Croaten und
Moutenegriner begonnen. Die verschiedenartigsten Schiirfungen, die seitdem
vorgenommen wurden, haben nachgewiesen, dass das Kohlenbecken bis Amassia
(Amastris der Alten), etwa 105 Kilometer weit, sich erstreckt und landein-
wirts eine Ausdehnung desselben von 8 bis 11 IKilometer angenommen
werden kann, in Héhen bis zu 300 Meter. Die ergiebigsten und reichsten
Lager sind bei Armudschik und Kozlu aufgeschlossen. Ein Floz ist 4 Meter
machtig, und finf oder sechs andere haben eine Michtigkeit von 1Y, bis 2

*) Vergl. Schwegel,,Volkswirthschaftliche Studien tiber Constantinopel und das umlie-
gende Gebiet‘.
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Meter. Die Minen sind gegenwirtig Krongut. Obgleich eines der reichhal-
tigsten Kohlenbecken, ist die Production doch eine iusserst geringe, und iiber-
dies wird der unverantwortlichste Raubbau getrieben. Auf Grund eines Tes-
kere, den man sich beim Marine-Departement leicht verschaffen kann, erhilt
man das Recht, Kohle zu suchen und beimn eventuellen Fund die Ausbeute
auf Rechnung der Regierung zu bewerkstelligen. Die Reglerung zahlt den
Bergleuten fir jeden geforderten metr. Centner Kohle 0.30—0.40 4 und hat das
ausschliessliche Rechit der Gewinnung, so dass die ausgegrabene Kohle an
keinen Zweiten verkauft werden darf.

Durch diese Art des Abbaues verlieren die Minen tiglich an Werth,
denn die Bergleute suchen die Kohle héchstens bis zu einer Tiefe von 80 bis
100 Meter, und wenn sie dann durch eintretende schlechte Wetter und Tag-
wisser gestért werden, so geben sie den Bau auf, um in nédchster Nahe einen
neuen zu beginnen. So wird das ganze Gebiet durchwithlt. Man nahm sich
auch nicht die Muhe, Verkehrswege anzulegen. Der Transport erfolgt auf
die primitivste Art in Kérben, die auf dem Riicken getragen werden, obgleich
bei der Husserst giinstigen Lage Heraclea’s, welche jener von Cardiff und New-
castle gleichkommt, und bei der Nihe des Meeres ohne grosse Kosten die
Communication mit den Kiistenpunkten hergestellt werden kénnte.

In der Qualitit ist die Kohle von Eregli der englischen Steinkohle
ebenbiirtig. Es 1st eine Schwarzkohle von schiefriger Structur. Die beste Sorte
wird in Sanguldagh gewonnen.

Die jahrliche Production belauft sich auf 100 bis 125.000 metr. Tonnen.
Die Kohle, die bei ihrer Ankunft in Constantinopel in Folge der verschiede-
nen Umladungen als Kleinkohle sich darstellt, wird zu 8 Piaster per Centner
verkauft. Da 18 tiirkische Centner einer englischen Tonne gleich sind, so
wiirde diese Kohle auf 144 Paster (ca. 28 /) per metr. Tonne zu stehen
kommen, wihrend die beste Cardiff- oder Newcastle-Kohle gleichfalls mit 28
bis 32 4 im Hafen verkauft wird. Hierbei ist jedoch zu bemerken, dass die
Steinkohle von Eregli gegenwirtig nicht auf den Markt kommt, sondern nur
den Bedarf des Arsenals, ihres einzigen Consumenten, zu decken berufen ist.

Da in der ganzen Tiirke kein zweites so reichhaltiges Kohlenbecken in
unmittelbarer Nihe des Meeres sich findet, so sind die Anspriiche, welche die
Regierung an die Concession zum Betriebe dieses Bergwerkes knupft, fir jede
sich etwa bildende Gesellschaft unerschwinglich. Es steht aber ausser Zweifel,
dass bei einem gut geleiteten Betriebe jene Kohlenlager nicht allein Constan-
tinopel, sondern auch die Kiustengebiete des Schwarzen Meeres ganz mit Koh-
len versehen konnten.

Weiter angestellte Nachforschungen ergaben die Fortsetzung der Stein-
kohlenformation bei Sinope, Kerasund, Bujuk-Liman und bis Kowata 6stlich
von Trapezunt, ohne dass jedoch in diesen Gegenden eine nennenswerthe Aus-
beute stattfinden wiirde.—

Das vom Ingenieur Cernik im Jahre 1873 auf seiner Tragirungsreise
von Bagdad herauf entdeckte Vorkommen von Kohlen befindet sich abseits der
herkémmlichen Handels- und Karawanenwege im Chaburthale des centralen K ur-
distan. Das Thal ist 22 Kilometer lang und endet mit einer Gabelung, welche die
beiden Quellbache des Chabur, eines Zuflusses des Tigris von Osten her, bilden.

Der Hauptort des Thales, Zacho, hat 2.000 Einwohner. Die Machtigkeit
der Kohlenschichten betrigt 3 Meter (zu Tage liegend). Das Gebirgsmaterial ist
Sandstein (in Zwischenschichten von 2 Decimeter). Nur das Thilchen von
Scheramisch hat Kohle, im Djebel Herbol findet sich dagegen Erdpech, wel-
ches auf Schlauchfléssen Tigris abwarts bis Bagdad exportirt wird. Das Trag-
vermégen eines solchen, ,Kellek“ genannten Flosses ist gleich 6000 Okken
(4 2Y, Pfund = 6.75 metr. Tonnen). Eine Exploitation der Scheramischen
Kohle findet nicht statt. — )

Die vom Ingemieur Cernik projectirte Kohlenbalin (normalspurig) geht
von Feysch-Chabur, einem Nestorianerstidtchen mit 2.000 Seelen, ab. Die
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Hauptbahn iiberbriickt hier den Tigris (das einzige Mal) und ist iber Mosul
nach Bagdad projectirt. Die Bewohner des Chaburthales sind Kurden.

Der noch ganz unausgebeutete Reichthum des Kohlenbeckens von Zacho
miisste die Kupferproduction von Diarbekir und Erzerum ausserordentlich
beférdern. Aber wer denkt heutzutage daran in der Tirkei? Obwohl sich das
gedachte grossartige Kohlenlager nur 33 Kilometer vom linken Ufer des schift-
baren Tigris und 80 Kilometer oberhalb Mosul befindet, wird fiir die Dampf-
schiffahrt auf dem Tigris zwischen Bagdad und Bassora Kohle via Suez aus
England herbeigeschaﬁ{ Auch im Libanon soll sich Kohle finden, welche
besonders leicht abgebaut werden konnte.

Die asiatische Tirkei ist auch reich an Eisenerzen. Schon zu und
vor Herodot’s Zeiten war am Schwarzen Meer berihmt ,das Volk der Schmiede,
die Chalyber“, die in den an Eisenerz reichen Thilern am Pontus-Gestade ber
Kerasus und Trapezunt wohnten und welche die Hirtung des Eisens zu Stahl
erfunden haben sollen.

Ein anderes altes Eisen-Eldorado ist der District von Sivan Maaden,
am Flusse Murad, im Gebiete des Euphrat, ,in welchem Berge und Thaler
weit und breit mit grossen schwarzen Blocken, die 75 °/, Roheisen enthalten,
beséet sind“. Sie wurden seit iltesten Zeiten von den Volkern Mesopotamiens
ausgebeutet, liefern noch heutigen Tages fir Jahrhunderte Material zum
Schmelzen und Schmieden und sind die reichsten Eisenminen im tarki-
schen Orient.*)

Colossale Eisenlagerstitten, welche aber ebenfalls noch ginzlich unbe-
niatzt blieben, befinden sich hinter Brussa, ostlich und siiddstlich vom bythi-
nischen Olymp.

Im Libanon werden hochhaltige Eisensteine in primitiven Holzkohlen-
hohéfen verschmolzen und zu Hufeisenniageln und anderen Dingen verarbeitet.

An Eisenbahnen besass Klein-Asien im Jahre 1877 395 Kilometer.

Arabien.
(2,507.410 Quadrat-Kilometer. — 3,720.000 Einwohner.)

Maltzan theilt mit, dass Sid-Arabien den Markt von Aden mit Kohle
versieht.

In dem Terrain zwischen dem Wadi Hadjar und dem Plateau von
Hadramaut fand Ad. v. Wrede einen Eisensandstein, der von Eisenocker
und Eisenoxydhydrat durchdrungen ist, Nester von Thoneisenstein einge-
schlossen enthilt und in unzihligen Kliiften Eisenocker und Eisenoxyd fiihrt.
Dieser Sandstein dehnt sich auf einer Strecke von etwa 30 Quadrat-Ki-
lometer aus und fiillt das Thal zwischen den Djebel Mulk und Djebel No-
man. In dem Wadi Mayfaah am dstlichen Gehiinge setzt sich ein 1.5 Meter mich-
tiges Lager von quarzigem, sehr reichhaltigem Eisenerz auf und fillt wie die
Schichten der Grauwacke unter einem Winkel von 47° nach Westen ab.
Weiter unten durchschneidet der Wadi El Hadnuah ein Vorgebirge, beste-
hend aus einem Conglomerat von Gesteinen, in welchem ein sehr fester
Thoneisenstein auffillt.

Im Ganzen ist die Gewinnung von Eisen in Arabien noch eine sehr
unbedeutende.

¥) J. G. Kohl, Die natiirlichen Lockmittel des Vilker-Verkehrs. Bremen, 1878.
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Persien.
(1.647.070 Quadrat-Kilometer. — 5 Millionen Einwohner.)

Da Persien wohl botanisch, nicht jedoch geologisch durchforscht ist, —
wenigstens hat Bergrath Dr. Tietze das Ergebniss seiner Beobachtungen,
ausser einer kurzen Mittheilung in Hochstetter's ,,Asien" noch nicht ver-
offentlicht, — so ldsst sich {iber seinen Reichthum an fossilem Brennstoff noch
kein endgiltiges Urtheil abgeben.

Ein michtiges Kohle nlager findet sich etwa 114 Kilometer nordwestlich
von Teheran, ausstreichend beim Dorfe Hif, sidostlich von Xaswin; dieses
Lager setzt sich gegen die Hauptstadt fort, denn man findet von demselben
eine A der bei Kent (23 Kilometer von Teheran) und bei Ferezat (15 Kilometer),
geht dann nordlich hinter die erste Kette des Elburz, erscheint als gutes
Lager 38 Kilometer nordlich von Teheran bei Scheristanek und wendet sich
hierauf gegen den Pik Demawend, welcher Vulcan die Kohlenformation durch-
brochen hat. Es wird daher in seinen Seitenthdlern, so am ILaarfluss, als
auch in Diwasia gute Kohle gefunden.

Dieses Kohlenlager von Hif ist fiir die Zukunft von grosser Wichtigkeit,
weil es ausserordentlich leicht zug#uglich ist, dann weil es knapp an der
Trage liegt, welche die zukiinftice Bahn von Tiflis tiber Tabris, Teheran,
Schahrud, Meschhed, Herat und Kabul nach Indien verfolgen muss. Die Kohle
von Hif wird ibrigens schon seit Jahren ausgebeutet und ein Chalvar (circa
0.3 metr. Tonnen) kostet an der Grube trotz der mangelhaften Gewinnungs-
methode nur 6.4 bis 6.8 A

In derselben Elburzkette finden sich reichlich XKohlen nahe Astrabad,
etwa 23 Kilometer davon entfernt auf dem Karawanenweg nach Schahrud.
Diese Kohle diirfte einst fir die Schiffahrt auf dem Caspi-See von Wichtigkeit
werden, wenn die Urwilder an den Ufern derselben erschopft sind.

‘Weitere Kohlenlager sind in der Néhe von Meschhed bei Kelat-Nadiri,
und in der Nihe von Tibris liegen die reichen Braunkohlenlager von Ainal
und Zainal. Endlich sollen sich Kohlen bei Gerus in Kurdistan finden.

Die Steinkohlen finden in Persien im Allgemeinen wegen des schwierigen
Transportes wenig Anwerth, nur die Englinder lassen hier und da aus Gewohnheit
einige Ladungen (mittels Esel) kommen. Der Preis stellt sich dann etwa auf
0.15 A per 50 Kg.

Dass kein regelrechter Abbau stattfindet, versteht sich von selbst. Man
gribt einen Brunnen, fordert einige Centner, und ist eine gewisse Tiefe
erreicht, so verldsst man ihn und gribt einen neuen.

Nach der jurassischen Formation unterliegt es keinem Zweifel, dass
zwischen Kaswin, Astrabad und Meschhed an vielen Punkten noch Kohlen
existiren, da diese Formation in Persien kohlenfiihrend ist. —

Es gibt in Persien ausserordentlich reiche Eisenlager mit vorziiglichen
Erzen, so z. B.in der Nihe von Kaswin und namentlich in Masanderan; allein
wegen des mangelnden Brennstoffes wird Eisen nurin Masanderan und auch hier
in geringer Quantitdt gewonnen.

Der Verbrauch an Eisen ist in Persien ein relativ sehr geringer, weil
es noch keine Eisenbshnen, keine Wagen und keine Fabriken gibt. Fast
alles Eisen kommt vom Ural iiber die Wolga nach dem Caspi-See und wird
von den Hafenplitzen mittels Karawanen weiter befsrdert. Gutes Eisen
kostet loco Hafen per Pud 67/, Karan (17.08 .4) per metr. Centner. Der
Import betrigt per Jahr circa 3.000 metr. Tonnen; wie verlautet, gewinnt
Raussland wenig bei dem Bisenimport und hélt ihn nur aufrecht, um die Ural-
werke zu beschiftigen.
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Etwas Eisen wird auch via Bushir und Bender Abbas iiber den Per-
sischen Meerbusen von England importirt. Eisendraht sowie fast alle ordi-
niiren Eisenwaaren, als Schldsser, Riegel, Nigel etc. kommen ausschliesslich
aus Russland. Eisenblech wird jahrlich im Werthe von 24.000 bis 40.000
aus England bezogen; es vertritt bei den Persern, seit die gemalten Fenster-
gliser wegen ihrer Kostspieligkeit ausser Gebrauch gekommen sind, hiufig
die Stelle des weissen Fensterglases, muss also sehr glinzend sein; die Soli-
ditéit der Waare ist Nebensache.

Stahl kommt zumeist aus England und aus Oesterreich-Ungarn iiber
Triest. Die jihrliche Einfubr betrug in den letzten Jahren durchschnittlich
150—200 Kisten im Gesammtwerthe von 16.000—20.000

Der Import an Waffen reprisentirt einen jihrlichen Werth von 48.000 /4
Am gesuchtesten sind die englischen Fabricate*).

Fiir gute Damascenerklingen wird noch etwas priparirter Stahl
von Indien nach Schiraz und Meschhed eingefiihrt, wo noch eine, allerdings
jetzt dahinsiechende Damascener-Fabrication besteht.

Zu Zeiten der Kaijoniden, also vor Alexander dem Grossen, scheint das
Eisen in Persien sehr selten gewesen zu sein, weil die unzihligen Pfeilspitzen,
die in der Nihe von Persepolis gefunden werden, simmtlich aus Bronce sind.

Central-Asien.
(1,971.600 Quadrat-Kilometer. — 4,341.000 Einwohner.)

In dem noch selbststindigen Bochara wurden in neuerer Zeit grosse
Kohlenlager auvfgefunden, was fiir dieses Land von besonderer Wichtigkeit ist.
. Die Einwohner des bis jetzt so wenig bekannten Firstenthums Kara-
tegin im Gebiete des Hindukush treiben lebhaften Bergbau und erzeugen
namentlich vortreffliches Eisen.

Das Hauptgeschift der Stadt Faisabad in Badakschan, in der Néhe
der Dscher-Miindung im Flussgebiete des Koktscha, ist die Eisengiesserei,
welche namentlich ausgezeichnetes Kochgeschirr liefert, eine Kunst, die hier
wahrscheinlich von Indien eingefithrt wurde.

In Ost-Turkestan produciren die Provinzen Aksu und Turfen Kohle.
Die in ersterer Gegend gefundene soll sehr schwarz und von ausgezeichneter
Giite sein, wéihreng die Turfaner Kohle von réthlich brauner Farbe und sehr
untergeordneter Heizkraft ist wegen ihrer kiesigen und erdigen Beimengungen.

Die Kohle von Aksu soll aus der Umgegend von Karabagh kommen, die
von Turfan aus den Bergen bei Siukip nahe Ghotschang. Der tiirkische Name
dieses Minerals ist Tash-kumur oder steinerne Holzkohle. Kohle soll sich
auch im Gebirge Kuen-Luen finden, wird aber seit dem Ende der chinesischen
Herrschaft nicht mehr abgebaut. Seit der Vertreibung der Chinesen sind
iiberhaupt fast alle in Kaschgarien betriebenen Industriezweige zuriickgegangen.
Die Kohle von Aksu und Turfan wird durch Landleute auf der Erdoberfliche
gesammelt und nach den Stidten verkauft, aber ihre heutige Consumtion kann
sich mit der wihrend der chinesischen Herrschaft stattgefundenen nicht mehr
vergleichen. Nach den neuesten Mittheilungen befindet sich das Land wieder
in dem Besitze der Chinesen.

¥) Dr. J. E. Polak, Officieller Ausstellungsbericht ,Persien, Wien 1873
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Eisen liefern in Ost-Turkestan der Kisil-Tagh und der Tumur-Tagh
(,rother Berg* und ,Fisen-Berg®) an den Quellen des Schahuas-Flusses.

Auch in Bar-Roschan am Pandschah unterhalb Wamar wird Eisen in
grossen Mengen gefunden. Ferner producirt ein 25 Kilometer oberhalb letzt-
genannter Stadt an der Wamar-Ravine gelegenes Bergwerk ein reiches Erz.

Heute sind die Eisenbergwerke von Schahuas die einzigen noch im
vollen Betriebe befindlichen. Das Sammeln des Erzes, das in Kisili geschieht,
ernihrt etwa 400 — 500 Familien. Das Metall, welches von hervorragender Giite
sein soll, versorgt den Markt simmtlicher westlichen Stidte und wird ausser-
dem fir den einheimischen Consum in Anspruch genommen.*)

Ost-Indien.

(8,221.148 Quadrat-Kilometer. — 313,043.500 Einwohner.)

Vorder-Indien. Die Kohlenfelder von Indien**) liegen fast
alle in einer Region, welche nérdlich vom Ganges begrenzt ist und sidlich
bis iiber den Goddveri sich erstreckt, wihrend sie in ostwestlicher Richtung
von der Umgegend von Calcutta bis zum Nerbudda (Narbada) reichen. Ausser-
halb dieses Gebietes liegen nur die Kohlenfelder von Kutsch-Behar (in den
Darjeeling Territories) am Siidabhange des Himéalaya im oberen Flussgebiete
des Tista (eines Zuflusses des Brahmaputra) und die Kohlenvorkommnisse in
Ober-Assam, im Ditrugarh- und Sibsagar-District.

Mr. Blanford theilt die Kohlenterrains der ersteren Region in vier
Gruppen :

1. Die der Rajmahal-Hills und des Damuda-Thales (das Hauptgebiet).

2. Die in Rewah, Sirgujah, Choda Nagpur, Tdlchir am Brahmani-

Flusse etc.

8. Die Kohle des Narbada-Thales und der Satpura-Hills.

4. Die neuen Felder in den Thilern des Wardha und Goddveri.

In den Rajmahal-Hills sind kleine Kohlenbassins in jedem grosse-
ren Thal, welches die Kette durchsetzt, mit Flozen von 0.9 — 8.6 Meter Miich-
tigkeit. Das Hauptterrain ist aber das von Raniganj am Damuda oder Da-
modar, sidlich vom Ganges, nordwestlich von Calcutta, und nahezu alle Kohle,
die in Indien gewonnen wird, kommt von dort. Im Jahre 1868 wurden da-
selbst 493.000 metr. Tonnen gewonnen, von allen ibrigen Kohlenfeldern kamen
nur 40.000 metr. Tonnen. Die Production ist aber seither rasch gestiegen.

Das Kohlenfeld beginnt 192 Kilometer nordwestlich von Calcutta. Es
ist 290 Km. lang von Nord nach Siid, und 64 Kilometer breit, und besitzt eine
Oberfliche von 1300 bis 1550 Quadrat-Kilometer. Die F16ze sind zahlreich und
von 1.3 bis 10.5 Meter miichtig, sie haben eine Gesammtméchtigkeit von 30—36
Meter. Die abbauwiirdige Kohle wird auf 14.000—16.000 Millionen Tonnen
geschiitzt.

Die Kohle selbst ist sehr verschieden von europiischen Steinkohlen,
sowohl nach Qualitit, als nach ihrem #usseren Ansehen. Der Hauptunter-
"schied besteht darin, dass die indische Kohle sehr schiefrig ist und 10—30 %,
Asche enthilt, bei durchschnittlich 52 °/; (selten mehr als 60 ¢/,) Kohlenstoff

*) Ost-Turkestan und das Pamir-Plateau. Petermann’s Mittheilungen, Gotha, 1877,
*#) Vergl. das bereits Seite 216 angefiibrte Werk v. Hochstetter’s.
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Englische Kohle enthilt dagegen durchschnittlich 68 °/, Kohlenstoff und nur
27 9/, Asche. Indische Kohle leistet deshalb nur 1/;—~*, von dem, was eng-
lische Kohle leistet. Das an Naturschitzen reichste Land entbehrt daher, so
weil bis jetzt bekannt, einer vollkommen guten Kohle.

Schon 1775 wurde diese Kohle theilweise ausgebeutet. Gegenwirtig
sind 44 Kohlenwerke mit 61 Dampfmaschinen in Betrieb, und Eisenbahnen
fiihrten bis zu den Hauptwerken.

Die bengalischen Bahnen gebrauchen jetzt durchaus die Kohle von
Raniganj, allein die Madras- und Bombay-Bahnen heizen ihre Maschinen
noch immer mit englischen Kohlen. Die Ostindische Eisenbahn-Gesellschaft
besitzt einen Complex von Kohlengruben, aus dem sie jetzt bereits téglich
800 metr. Tonnen Kohlen fordert — in Indien die grosste von einer Gesell-
schaft gelieferte Tagesleistung. Die Eisenbahn verbraucht nur etwa die Hilfte
dieses auantums und verkauft den Rest. Sie befindet sich in der glicklichen
Lage, ihre Kohlen zu etwa nur ein Achtel des Kostenpreises anderer Bahnen zu
haben. Die vorhandenen Schitze haben eine Tiefe von durchschnittlich 30 Meter,
an einigen Stellen aber wird die Kohle steinbruchartig und iiber Tag gefordert.

n Calcutta kostet englische Kohle 40 A pro metr. Tonne, die einhei-
mische 7 A, also fast 6 mal weniger.

Mit den dbrigen Kohlenfeldern des Damuda-Thales (Therria, Bokaro,
Réamgarh, Karanpura, Kurhurbari, Deogarh, Chopé, Itkuri) wird die Gesammt-
ausdehnuug der Kohlenformation des Damuda-Thales auf 4.000 Quadrat-
Kilometer geschitzt, und wenigstens in der Hilfte dieses Areals kommen
bauwiirdige Floze von ansehnlicher Michtigkeit in nicht grosserer Tiefe als
300 Meter unter der Oberfliche vor.

Die zweite Gruppe der indischen Kohlenterrains besteht aus einer
Anzahl von Becken (Daltonganj, Risrampur, Talchir u. s. w.), die iber ein
immenses Gebiet der wildesten Gegenden Indiens zerstreut liegen und noch
nicht geniigend erforscht sind.

Die dritte Gruppe liegt im Nerbudda- (Narbada-) Thale und den
Satpura-Hills, welche dessen siidliche Grenze bilden. Das Floz, welches auf
den Mopani-Werken abgebaut wird, hat eine durchschnittliche Michtigkeit
von 7.5 Meter und ist in Qualitit der Raniganj-Kohle gleich.

Die vierte Gruppe von Kohlenfeldern liegt an der Grenze des
grossen Sandsteingebietes des God4veri-Thales mit den Seitenthélern des Wardha
und Pranhita, von der Gegend von Nsigpur bis Ellor. Nach den Unter-
suchungen von Mr. Blanford und Mr. Hughes kommt abbauwiirdige Kohle
an mehreren Localititen vor. Ebenso wurde im Chanda-Districte, in den
Centralprovinzen, in Berar und wieder im Nizam-Territorium in grosser Ver-
breitung ein Floz bis zu 15 bis 21 Meter Michtigkeit nachgewiesen. Auf
den Wurrorawerken im Chanda-District wird der Reichthum auf 5 Millionen
Tonnen geschitzt. :

Die Kohle aus Ober-Assam ist nach Mr. Medlicott von etwas
jingerem Alter als die Damuda-Kohle und noch wenig ausgebeutet. Sie
enthilt 53 bis 61 °/, Kohlenstoff, 43 bis 36 %/, Wasserstoff und Sauerstoff und
1.7 bis 8.7 °/, Asche nach Proben, welche von drei verschiedenen Localititen
genommen wurden.

In Bezug auf das geologische Alter der Steinkohlen fithrenden Schichten
in Indien war man friher der Ansicht, dass sie simmtlich einer und derselben
Formation angehren, die man fir identisch mit derjenigen der australischen
Kohlenformation und nur wenig verschieden von der europiischen Steinkohlen-
formation hielt. Neuerdings jedoch hat Mr. Henry F. Blanford nach-
gewiesen, dass die Planzen- (Kohlen-) fiihrenden Schichten Indiens von sehr
verschiedenem Alter sind, von der Permischén Formation angefangen bis zum
oberen Jura. Speciell fiir die Schichten der Rajmahal-Gruppe hat Dr. O. Feis t-
mantel den Nachweis geliefert, dass sie dem Lias angehéren.

15
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Die Eingeborenen brennen fast nirgends Kohle, sondern Holz oder
getrockneten Kuhdiinger.
Die Einfuhr englischer Kohle in den britischen Besitzungen betrug
im Jahre 1875 .. 625.190 metr. Tonnen im Werthe von 9,369.880 A
y  » 1876..772013 . s m , 9,327.100 ,
., 1877..910513 0 e » 10,004.627
ist demnach noch immer bedeutend im Steigen begriffen. —

Uralt ist der Bergbau auf Eisen in einigen Partieen Indiens. Indisches
Eisen wird schon von dem Griechen Ktesias 400 v. Chr. erwihnt, und die
aus thm geschmiedeten Schwerter waren berithmt. Eisenstein wird tiberhaupt
noch héufiger in Indien angetroffen als Kohle. Die Eingeborenen verstehen
aber das Schmelzen nur schlecht und bedienen sich zur Herstellung von Schmie-
deeisen Husserst einfacher Apparate, der sogenannten Renntfen. Erst in neu-
ester Zeit haben sich europiische Gesellschaften mit Projecten zur Hebung
der mineralischen Schitze beschiftigt.

Grossartige Ablagerungen an Eisenerzen sind in Madras, im Distrikte
Salem bei Godumulay, zu Karnul, Kadapeh, zu Kunjamullay bei Sooramunglam
und an mehreren anderen Orten bekannt, aber wenig oder gar nicht ausge-
beutet. Die Eisenerze von Madras sind stark magnetisch, enthalten 70 9%,
metallisches Eisen und stehen an Qualitit dem schwedischen Erze gleich.
Ein interessantes Beispiel des Vorkommens ist der 120 Meter hohe Magnet-
eisenberg von Kunjamullay, der viele weithin sichtbare Lager dieses Erzes
enthilt, welche bis 30 Meter dick sind.

Das in Gondwana in Hindostan von den Kurrukporebergen, dem Ganges
und den Rajmahalbergen eingeschlossene Land (8.100 Quadrat-Kilometer)
enthilt ebenfalls neben Kohle auch Eisen. Letzteres wird besonders in den
erwihnten Kurrukporebergen in rohgebauten Hohdfen geschmolzen.

Auch Nepal im Himilaya-Gebirge hat reiche Lager von Eisenerzen.
Der Maharaja ist Eigenthiimer und eifersiichtiger Wichter der Minen. Der
Bergbau ist Raubbau. ’

Es existirten bereits die Anfinge einer grdsseren Eisenindustrie in
Indien, aber alle Unternehmungen gingen nach und nach zu Grunde, weil sie
vermuthlich von Scite Englands wenig Unterstiitzung fanden, sodass gegen-
wirtig nur die Ruinen der bereits bestandenen Hohofen zu finden sind.
Die Eisenproduction ist, so giinstig bei den Kohlenschitzen des Landes die
Bedingungen fiir jhre Entwicklung wiren, gegeniiber den von England einge-
fithrten Eisenwaaren 1874 : 1,772,848 £ (85,477.960 ) und 1875: 1,638.506 £
(82,770.120 A) unbedeutend ; sie beschrinkt sich auf die Gewinnung von Stab-
eisen und Stahl direct aus Erzen nach den primitivsten #ltesten Methoden.

Merkwiirdig ist nur der beriihmte indische Stahl, der den Namen
» Wootz" erhalten hat. Die Herstellung desselben besteht darin, dass Stabeisen
in kleine Stiicke zerhackt und diese mit etwa 10 %, trockener Holzspine von
Cassia auriculata und einigen griinen Blittern von Asclepias gigantea oder
Convolvulus laurifolia in kleinen Tiegeln einer entsprechenden Hitze ausge-
setzt werden. Die chemischen Untersuchungen haben bisher nichts ergeben,
was die vorziiglichen Eigenschaften dieses Stahles erkliren wiirde. Die Er-
zeugung des Wootzstahles ist auf wenige Bezirke von Missore und auf Salem
in Madras beschrinkt.

Die in Indien gefertigten Schutzwaffen, namentlich die Schuppenpanzer
und Ringelhemden sind von vorziglicher Schonheit und iibertreffen bei weitem
ghnliche Fabricate der Circassier, Kurden, Japanesen und Sudén-Volker.
Rangoon, Gwalior, Vizianagram, Nellemasla, Sealkote und Goajerat sind
berihmt durch ihre Waffenschmieden.

Man gibt sich der sicheren Erwartung hin, dass sowohl die Kohlen-
als auch die Eisenindustrie in Indien in nichster Zeit eine grossartigere
und zeitgemdssere Entwicklung erfahren, und dass namentlich die Erzeugung
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des Fisens mit Kohlen und Coke sich einfihren wird. Besondere Erwihnung
verdienen die Bemithungen der Bengal Ironworks Company, deren Besitz im
Burrakur-Distrikt 160 Kilometer von Calcutta entfernt liegt. In den beiden
%rossen Hohofen dieser Gesellschaft werden die Erze mit der in unmittel-
arer Nihe gefundenen Kohle verschmolzen, die sich als gut cokbar erwiesen
hat. Die nicht weit davon ansissige Bengal Coal Company, welche ebenfalls
2 Hohosfen errichtet hat, erzeugt tiglich 25 metr. Tonnen Roheisen. Die Erze
liegen iberall offen zu Tage, ebenso ist Kohle dort leicht zu gewinnen.

Eine gute Zukunft scheint das Wardha-Thal im Gebiete der Central-
provinzen in Bezug auf seine Kohlen- und Eisenindustrie zu besitzen. Man
glaubt, dass diese Gegend einst ein wahres ,schwarzes Indien* (Indian Black
Country) werden wird. —

Die vorderindische Halbinsel hatte Ende 1877 bereits ein Eisenbahnnetz
von 11.164 Kilometer Lange aufzuweisen, wozu noch 146 Kilometer ausgebaute
Bahnen auf der Insel Ceylon zu rechnen sind.

Hinter-Indien. An Eisen ist die hinterindische Halbinsel ziem-
lich reich, an Kohle weniger, denn man hat abbauwiirdige Kohle nur in Birma
und neuerdings in Tongking nachgewiesen. Die vorziiglichen Kohlenlager von
Britisch-Birma liegen bei Kjukphju. Eisenerze werden auf Ramri und
Tscheduba gefunden, doch lohnen sie den Abbau nicht, weil sie die Concurrenz
mit dem eingefiihrten englischen Eisen nicht bestehen konnen. In Tongking
liegen neben Eisenminen unberiihrte Kohlenlager an der Oberfliche, darunter
einige in der Nihe der Meereskiiste, welche leicht erschlossen und ausge-
beutet werden kdnnten.

Ostindischer Archipel. Auf Java, der Centralbesitzung der Nie-
derlinder im Archipel, birgt die neptunische Formation an verschiedenen Stel-
len der Insel Mineralkohle. Solche Kohlenflsze aber, die im Hinblick auf tech-
nische Verwerthung Beachtung verdienen, kommen nur in den ostlichen Gegen-
den von Stid-Bantam vor, da, wo quarzige, nicht {kalkige Sandsteine vorherr-
schen. Sie sind auf einen schmalen Gebirgsstrich beschriinkt; innerhalb desselben
sind jedoch die Kohlen rein, hart, schwarz, stark glinzend und reich an Kohlen-
stoff, vielmehr der eigentlichen Steinkohle als der Braunkohle gleichend. Die
Kohlenfléze in Bantam stimmen ihrer Beschaffenheit nach fast alle mit einander
iiberein. Sie enthalten bitumindse Pechkohlen mit lebhaftem Fettglanz. Ent-
deckt wurden diese Kohlen im Jahre 1826 von dem Botaniker Spanoghe.

Bei Gelegenheit des Eisenbahnbaues hat man ganz neuerdings noch zahl-
reiche Kohlenfloze aufgeschlossen, zu deren naherer Untersuchung die Re-
gierung Fachminner entsendet hat. Man verspricht sich ziemlich viel von
diesen neuentdeckten Kohlenlagern. :

Im Jahre 1875 bezog Java von England 72.952 metr. Tonnen Kohle
im Werd/&the von 1,094.246 4 und 1297 metr. Tonnen Coke im Werthe von
31488

An Metallen, wie Magneteisen, Brauneisenstein und Titaneisen sind die
Gebirge Java’s sehr arm. Die Insel hat bereits 260 Kilometer Eisenbahnen.

Sumatra besitzt auf seiner Westkiiste reiche Kohlenlager.

In unerschopflichen Lagern ist die Steinkohle iiber das gesegnete Eiland
Borneo, dessen Grund von Gold-, Kupfer- und Eisenadern ganz durchzogen
ist, verbreitet, namentlich in Brunai, auf der dicht, an der Nordwestkiiste
Borneos gelegenen britischen Insel Labuan, und in Banjermasing; sie ist
leicht zu gewinnen, wird aber noch wenig ausgebeutet. In besonders grossen
Quantititen findet sich auf Borneo, namentlich im Stiden, das Eisen. Die Ein-
geborenen verfertigen aus demselben ihre vortrefflichen Klingen. Wegen
Mangel an geniigenden Arbeitskraften und noch mehr an dem nothwendigen
Capitale schlummern diese Schitze aber noch im Innern der Erde, und es wird
wohl auch noch langer Zeit bediirfen, ehec man sie den Bedirfnissen der
Menschen dienstbar macht. Auch die Insel Billiton zwischen Borneo und Banka
hat schénes Eisen, das neuerdings ausgebeutet wird.

15%
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Im Archipel der Philippinen sind zahlreiche Inseln mit Kohle ver-
sehen. Den hervorragendsten Platz nimmt die Insel Cebu ein, deren Stein-
kohle schon seit langerer Zeit gefordert wird und an Qualitit fiir besser
erkannt wurde als die Kohle von Labuan (Borneo) und Australien, welche
jetzt in den englischen Besitzungen China’s (Hongkong) importirt wird. Die

ohlen von Cebu, welche nur auf 4 .4 per metr. Tonne zu stehen kommen,
wihrend die englischen Kohlen, deren 1875 10466 metr. Tonnen im Werthe
von 150.373 A eingefiihrt wurden, in Manila 12—13.5 4 kostet, enthilt durch-
schnittlich:
46.16 9/, Kohlenstoff,
4200 , Wasser und fluchtige Bestandtheile,

11.8¢ , Asche.
Ausserdem kommen noch die reichen Braunkohlenlager von Caramuan
auf der Hauptinsel Luzon in Betracht. — An Eisen mangelt es den verschie-

denen Inseln der Philippinen ebenfalls nicht.

China?®)

(10,290.600 Quadrat-Kilometer. — 433,694.000 Einwohner.)

‘Weitaus die grossten Kohlenschitze auf dem asiatischen Continent
besitzt China. Alle 18 Provinzen des Reiches sowie die siidliche Mantschurei
sind mit Steinkohlen gesegnet, und wenn auch die Grosse der Kohlenfelder,
Alter und Giite der éohlen sehr verschieden sind, so kann doch schon jetzt
China als eines der reichsten Steinkohlenlinder der Welt bezeichnet werden.

Es ist unbekannt, wie weit bei den Chinesen ein wirklicher Kohlen-
berghau zuriickreicht, doch diirfte derselbe schon sehr frith bestanden haben,
denn Marco Polo fand daselbst im 13. Jahrhundert eine ausgedehnte locale
Beniitzung der Steinkohle, welche die Chinesen ,,Mei* nennen, vor. Sogar
schon im 8. Jahrhundert v. Chr. lisst sich der Gebrauch der Kohle in China
nachweisen. Trotzdem ist die Art und Weise der Gewinnung heute
noch ebenso primitiv wie vor Jahrhunderten oder Jahrtausenden. Es werden
einfach schiefe Stollen in die Hiigelseite getrieben, und sobald Wasser kommt,
wird das Bergwerk aufgegeben. Erst im Jahre 1876 sollten die ersten Dampf-
maschinen in den Peking zunichst gelegenen Kohlenwerken aufgestellt wer-
den, und damit wiirde also eine neue Periode in der Ausbeutung der immen-
sen Kohlenschitze China’s beginnen. Neuestens (Mai 1878) verlautete, dass
einem Mandarinen sogar die Erlaubniss zur Bildung einer Art Actien-Gesell-
schaft zu dem Zwecke ertheilt wurde, um etwa 180 Kilometer westlich von
Tschifu ein Kohlenwerk mit allen modernen wissenschaftlichen Hilfsmitteln
auszuriisten und zum Behufe des Transportes der gewonnenen Kohle eine
Tramway-Linie zum Meere herzustellen.

Jeder, dem es beliebt, darf ein Kohlenlager abbauen. Der Preis wird
aber durch eine Reihe von Zwischenhandlern und den kostspieligen Trans-
port so hoch hinaufgetrieben, dass in den Seestiidten englische Kohle billiger

. *) Unter Benfitzung des schon mehrfach erwihnten Buches v. Hochstetter’s , Asien,
seine Zukunftsbahnen und Kohlenschitze, und der unschitzbaren Publicationenv. Richthofen’s.



China. 229

kommt als einheimische. Schiffe laden daher jetzt noch vortheilhafter Kohle
aus Europa; neuerdings macht japanesische Kohle Concurrenz. Der Regie-
rung fehlt noch jegliche Einsicht von dem Werthe dieses Materials. In der
Haushaltung werden die Kohlen vorwiegend nur im Norden, ungern in den
im Siiden gelegenen Provinzen gebraucht.

Gegenwirtig ist die Dampfschiffahrt an den chinesischen Kiisten und
auf den chinesischen Strémen fast ausschliesslich noch auf fremde Kohle an-
gewiessen, die aus England, den Vereinigten Staaten von Nord-Amerika,
Australien, Japan und Formosa eingefiihrt wird. Die Einfuhr geschieht nach
den Hifen von Hongkong und Shanghai. Im Jahre 1875 wurden in China
(incl. Hongkong) 59.8332 metr. Tonnen Kohle im Werthe von 949.203 4 und
1.529 metr. Tonnen Coke im Werthe von 58544 4 aus England eingefiihrt.
Die Preise loco Shanghai sind nach dem Durchschnitte der letzten Jahre fur
beste englische Cardiffkohle 24 A per metr. Tonne, fiir amerikanischen An-
thracit 24—26 4 per metr. Tonne, fiir austraische Kohle (hauptsichlich von
Newcastle) 20 4 per metr. Tonne, fiir japanesische Kohle harter Qualitit
(Anthracit) 16 A per metr. Tonne, weicher (bitumintse Kohle) 12 4 per
metr. Tonne, fir Kohle von Formosa 12 4 per metr. Tonne. Infolge der
eigenthiimlichen Zollverhiltnisse besteht fir den Handel mit inlindischer
Kohle ein Missverhiltniss, welches den Transport chinesischer Kohle von
einem Hafen zum anderen auf européischen Schiffen gegenwiirtig rein unmog-
lich macht. —

Das Scheidegebirge zwischen dem Becken des Yang-tsze-kiang und des
Hwang-ho ist die bis 38.300 Meter hohe Kette des Tsing-ling-schan*), aus
Granit, krystallinischen Schiefern und den éltesten Formationen bestehend, die
als Fortsetzung des Kuen-luen in Central-Asien wie ein michtiger Keil
gegen Osten in China eindringt und den Norden China’s vom Siiden scheidet, das
Becken des Gelben Flusses, des Hwang-ho, von jenem des Yang-tsze, oder die
Regionen, welche grossentheils mit Lss bedeckt sind, von jenen, in welchen
diese auffallende Formation Nord-China’s nicht oder weniger vorkommt.

Die stidlichen Kohlenfelder. In den Provinzen siidlich von der
Wasserscheide zwischen dem Hwang-ho und dem Yang-tsze-kiang-Gebiete, also
in den Provinzen am unteren und mittleren Yang-tsze, haben Kohlen fithrende
Schichtensysteme zwar' kaum eine geringere Verbreitung als in den Nord-
und Nordostprovinzen, aber dennoch ist mit Ausnahme von Hunan das Kohlen-
vorkommen In den siidlichen und siidwestlichen Provinzen nicht von derselben
Bedeutung.

Verhiltnismissig die grosste Ausdehnung besitzt das auf allen Seiten
von hohen Gebirgsketten (im Osten aus silurischen und devonischen Schichten
bestehend, im Westen aus Urgebirge) umschlossene Kohlenbecken der Provinz
Sz’-tschwand. i des ,,Vier-Strom-Landes'. Nach v. Richthofen hat das~
selbe eine Ausdehnung von wenigstens 250.000 Quadrat-Kilometer. Die
Kohlenlager treten in den tief eingerissenen Flussthilern am Rande des
Beckens zu Tage und werden ausgebeutet. Im Westen und Norden des
Beckens ist die Kohle bituminds und von besserer Sorte, gegen Siiden und
Osten hingegen eine geringe Sorte von Anthracit. An einen Export dieser
Kohle nach den Regionen des unteren Yang-tsze-kiang kann nicht gedacht
werden; dagegen kann dieses Kohlenterrain die Bewohner der ausgedehnten
Provinz mit einem billigen Brennmaterial sehr leicht versorgen, da nahezu
alle Fliisse der Provinz von ihrer Miindung in den Yang-tsze bis an die Grenzen

*) Die Hauptkette, auf unseren Karten filschlich Peling genannt, fithrt In ihren einzel-
nen Theilen verschiedene Namen, der hochste Theil heisst nach einem der wichtigsten Pisse
Tsing-ling-schan,
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des Kohlenbeckens schiffbar sind. Die Provinz Kwéi-tschéu participirt an
ihrer nordlichen Grenze noch an dem Kohlenbecken von Sz'-tschwan, und
auch in Yidnnan, der sidwestlichen Grenzprovinz China’s gegen Hinter-Indien,
finden sich ausgedehnte und michtige Lager eines guten Anthracites, der hier
unmittelbar in der Nachbarschaft von Kupfer, Zinn, Zink und Bleierz vor-
kommt und daher die Entwicklung eines schwunghaften Erzbergbaues und
einer bedeutenden Metallgewinnung ermdglicht. Nachv. Richthofen gehoren die
Kohlenlager von Sz-tschwan, Kwéi-tschéu und Yinnan nicht der productiven
Steinkohlenformation, sondern der Trias oder dem Lias an, hatten also ungefihr
dasselbe Alter wie die indischen Kohlenfelder.

Dagegen tritt die echte Steinkohlenformation in den stlicher gelegenen
Theilen des siidlichen China auf, namentlich in der Provinz Hunan; ausser-
halb derselben nur in einer Anzahl kieinerer und von einander getrennter
Gebiete der Kiistenprovinzen. Unter diesen dirfte das Vorkommen bei Schau-
tsch6u-fu in Kwangtung vielleicht bei grosserer Ausbeutung fiir Canton und
Hongkong von einigem Nutzen sein; doch ist die Qualitit der Kohle gering
und die Lagerstétte unbedeutend. Aehnliches gilt von den anderen Vorkommen.

‘Weit giinstiger sind die Verhiltnisse in der Provinz Hunan, und diese
Provinz war auch bis vor wenigen Jahren die einzige, von deren Kohlenreich-
thum man horte, denn eine ganze Flotte von Frachtboten, mit Kohle von
Hunan beladen, belebt fortwihrend den Yang-tsze und seine Nebenfliisse;
und das Stddte-Trio Wu-tschang, Hankau und Hanyang, mit seinen 1Y, Mil-
lionen Einwohnern am Einfluss des Hankiang in den Yang-tsze, sowie die
dichte Landbevolkerung der Provinz Hupéi beziehen ihren Bedarf an fossilem
Brennmaterial ausschliesslich aus Hunan.

Der Kohlenreichthum lagert im sidostlichen Theile der Provinz. v. Richt-
hofen, der die Kohlenfelder von Hunan 1870 besucht hat, schitzt sie
auf 1/; der Oberfliche der Provinz, d. 1. auf 47.300 Quadrat-Kilometer
und stellt sie den pennsylvanischen Kohlenfeldern an die Seite. Sie er-
strecken sich zu beiden Seiten des Siang-Flusses, von dessen Quelle bis zur
Stadt Siang-tan, einer Stadt mit einer Million Einwohnern und fithren in
ihrer sidlichen Hilfte — dem Lui-River-Kohlenfelde — ausgezeichneten An-
thracit, sog. harte Kohle, in ihrer noérdlichen Hilfte — dem Siang-River-
Kohlenfelde — bitumindse oder weiche Kohle. Eine beschrinkte Eisenindustrie
steht mit den Kohlenwerken in Verbindung.

Die Hunan-Kohle ist dazu bestimmt, einen grossen Theil Central-China’s
mit Feuerungsmaterial zu versorgen, wihrend die Seehifen, solange die Koh-
lenfelder nicht mit Canton durch eine Eisenbahn verbunden sind, keinen
Nutzen von dem Reichthum Hunans ziehen werden, da sie leichter von den
Nordprovinzen Schansi und Schantung versorgt werden kénnten. Der beste
Lui-Yang-Anthracit kann nach Hankau (693 Kilometer) um den Preis von
7.2 M. per metr. Tonne gestellt werden. Die Floze sind 0.9—1.s8 Meter mich-
tig, und die Ausbeute betrug 1870 circa 150.000 metr. Tonnen.*)

Die nordlichen Kohlenfeider. Im Norden von China, im Strom-
gebiet des Gelben Flusses, wendet sich die Aufmerksamkeit alsbald dem un-
geheuren Kohlenreichthum in den beiden Provinzen Schansi und Schensi zu,
der sich einerseits in westlicher Richtung bis an die Wiistengebiete Hoch-
Asiens, andererseits in norddstlicher Richtung bis in die Mantschurei und an
die Grenzen von Korea erstreckt. Die Provinzen, welche an diesem Kohien-

*) Dic Kohlenvorkommnisse am unteren Yang-tsze-kiang, zwischen Wutschang und Nanking
sind nach v. Richthofen von keiner Bedeutung, und ber einzelne weitere Kohlenvorkommnisse
in den Seeprovinzen Fokién und Tschekiang besitzen wir nur unsichere Nachrichien von
Missiondren., Margary fand auf seiner Reise durch China 1875 bei Tsching-Pink-Hsien Stein-
kohlen zum Verkauf ausgestellt, woraus er schloss, dass sich in der Nihe Steinkohlengriben
befinden.
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reichthum Theil nehmen, sind: im Osten an der Kiisie des Gelben Meeres
die Provinzen Schantung und Tschili, im Nordosten Schonking (oder Liaotung)
und die Mantschurel, im Centrum Schansi und Schensi, im Siiden Honan
und im Westen Kansu. Dieses ganze Gebiet, im Siiden von der Kette des
Tsing-ling-schan und Fu-niu-schan, im Norden von den Abfillen der Hoch-
ebenen der Mongolei und im Osten theils vom Meere, theils von der grossen
Tiefebene des Gelben Flusses und des Peiho eingeschlossen, ein Gebiet, das
von Kansu im Westen bis an die Grenze von Korea eine Ausdehnung von
25 Langengraden besitzt, kann als ein einziges ungeheures Terrain kohlen-
fithrender Schichten betrachtet werden, wenn auch die Kohle selbst in diesem
ausgedehnten Gebiete nicht iiberall in gleich guter Qualitit vorkommt und
der einstige Zusammenhang der Kohlentelder jetzt vielfach durch die gewal-
tigen Resultate des ununterbrochen durch Millionen von Jahren fortdauernden
Denudationsprocesses des Festlandes aufgehoben und gestort ist. Trotzdem
sind die Reste dieser nordchinesischen Kohlenformation noch gross genug, um
sich, mit Einschluss der Kohlenfelder von 8z'-tschwan und Hunan, selbst mit
den ausgedehntesten Kohlenfeldern der Erde, die man bis jetzt kennt, mit
den nordamerikanischen, messen zu kénnen.

Vor Allem ist es die Provinz Schansi, welche nicht blos als die Koh-
len-, sondem auch als die Eisen-Provinz von China par excellence bezeich-
net werden kann. In keiner anderen Provinz wird die Kohle schon seit den
éltesten Zeiten in so hervorragendem Masse zu hiuslichem Verbrauch und
zu industriellen Zwecken verwendet. v. Richthofen hat nachgewiesen, dass
der grossere Theil der siidlichen Hilfte dieser Provinz in einer Ausdehnung
von ungefihr 91.000 Quadrat-Kilometer ein continuirliches Kohlenfeld von
unglaublichem Reichthum bildet, welches zudem fir die Gewinnung der
Kohle Verhiltnise bietet, wie sie in gleich vortheilhafter Weise kein an-
deres Kohlenlager von #hnlicher Ausdehnung in irgend einem Theile der
Erde aufweist. Lige es in Europa, meint v. Richthofen, so wiirde sich der mate-
rielle Fortschritt unseres Continentes jeder Schitzung entziehen. Ueberdies
finden sich bei den Kohlenlagern ausgezeichnete Eisenerze im Ueberfluss.

Der Ho-schan, eine von Norden nach Siiden ziehende, hauptsichlich
aus Oneis gebildete Bergkette, welche sich bis 2400 Meter erhebt, theilt
das Kohlen%eld in zwei Fligel. Der ostliche Fligel fihrt ausschliesslich
Anthracit, der westliche, gegen den Gelben Fluss zu, nur bitumindse Kohle.
Die Anthracit-Region, welche sich von Tse-tschéu-fu bis Ping-ting-tschéu
ohne Unterbrechung ausdehnt, ist das grosste und reichste der bekannten
Kohlenfelder und das dort gewonnene Product von der besten Qualitit. Eines
der Lager, dessen Ausbeissen lings des Abhanges des Tai-hang-schan mit
Unterbrechungen auf eine Distanz von 820 Kilometer verfolgt werden kann,
hat eine constante Michtigkeit von 6 bis 9 Meter. Der Anthracit, der sehr
grosse Festigkeit und Reinheit besitzt, wird in grossen cubischen Sticken
ebrochen, welche an verschiedenen Gruben zu 6 Pence (0.5 ) per metr.

onne verkauft werden. Der Preis der bitumindsen Kohle in den westlichen
Theilen des Kohlenfeldes ist noch niedriger. In der Nihe von Tai-yuen-fu
betrigt er nicht mehr als 3 bis 4 Pence per metr. Tonne (0.25 bis 0.33 ).
Fiir die Fiille, in welcher Kohle dort vorkommt, sowie fir die Leichtigkeit,
mit der dieselbe gewonnen wird, kénnen wohl keine sprechenderen Beweise
als die eben genannten Ziffern gegeben werden.

Die Provinz Honan theilt in gewissem Masse die Vortheile, welche
die Provinz Schansi geniesst, und obschon von der Natur, was die Ausdehnung
des Kohlengebietes anbelangt, weniger begiinstigt, tbertrifft Honan in Bezug
auf die Vortheilhaftigkeit der geographische liage seiner Kohlenfelder die
benachbarten Provinzen. In Folge einer Faltung der Schichten, welche dort
vorkommt, wo die Hochcbene von Schansi an die Ebene des Gelben Flusses
grenzt, erscheinen die Anthracitlager des Ostlichen Schansi in den niedrigen
Hiigeln wieder, welche sich nérdlich vom Hwang-ho iber der Ebene von
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Hwai-king-fu erheben, und geben Veranlassung zu einem ausgedehnten Bergbau
in mehr als 100 Minen. Dieses Kohlenfeld von Honan wird in Zukunft eine
dusserst wichtige Stellung einnehmen, weil es an einem der Thore des Ver-
kehres von Ost-China mit Central-Asien liegt.

In Honan befinden sich iiberdies noch einige Kohlenlager von geringerer
Bedeutung. Das verhiltnismissig ausgedehnteste derselben ist das von Lu-chau
und Ju-chau mit guter bitumindser Steinkohle in Flézen von 1.4 bis 2.8 Meter.
Dieses Kohlenfeld diirfte in Zukunft eine nicht unbedeutende Rolle spielen,
indem es den Kohlenbedarf einer wichtigen Eisenbahnlinie, welche eventuell
das Han-Thal mit den Regionen des Gelben Flusses einmal verbinden wird,
decken und such zum Schmelzen der Eisenerze, die dort in Verbindung mit
Kohle vorkommen, dienen kénnte.

An der sidwestlichen Fortsetzung des westlichen Fliigels des grossen
Steinkohlenfeldes von Schansi nimmt auch noch die Provinz Schensi Theil
Allein obschon die Steinkohlenformation bei weitem vor allen iibrigen
Bildungen vorzuherrschen scheint, diirfte sie dort weniger giinstig entwickelt
sein. Kohle wird an verschiedenen Orten gewonnen, doch hat dieselbe nirgends
eine mehr als locale Bedeutung.

DieProvinzKansu dagegen vereint, nach den Informationen, die v. Richt-
hofen in den Grenzgebieten eingezogen hat, mit dem Vortheile eines weiten
Vertheilungsgebietes seiner Kohlenlager giinstige Bedingungen fiir deren Ab-
bau, und verschiedene seiner Bergbaudistricte liegen fiir den Brennmaterial-
bedarf an den Verkehrsstrassen der Gegenwart und Zukunft leicht zuging-
lich. Die Kohle soll sich mit der besten von Schansi vortheilhaft messen
konnen und in Schichten von bedeutender Michtigkeit vorkommen.

Unter den zahlreichen und ausgedehnten Kohlenfeldern von jiingerem
eologischen Alter, welche im Nordwesten des grossen Kohlenfeldes von
%chansi in der nordlichen Hilfte der Provinz lings deren Nordwestgrenze
und der grossen Chinesischen Mauer entlang einen vielfach unterbrochenen Zug
bilden, ist das bedeutendste das schéne Kohlenfeld von Tatung-fu. Alle natiirl:-
chen Verhiltnisse sind hier ausserordentlich giinstig, die Lagerungsverhilt-
nisse fiir den Abbau, die Qualitit der Kohle, die ein ausgezeichneter Anthracit
ist und die Michtigkeit der Floze, die 6 Meter erreicht. Dieses Kohlengebiet
gehort nach v. Richthofen der rithischen Formation an.

In der Nihe von Peking, der jetzigen Hauptstadt des Chinesischen
Reiches, wird Anthracit von mittlerer Qualitdt gewonnen, der dasHauptbrenn-
material in Peking ist und auf Kameelen und Eseln nach der Stadt gebracht
wird. Einige der Gruben liegen in den Hiigeln, welche im Norden und Westen
die Ebene von Peking begrenzen (z. B. im Thale von Tschai-tang 80 Kilo-
meter westlich von Peking), die meisten jedoch im héheren Gebirge und an
schwer zuginglichen Localititen. Ausserdem besitzt die Provinz T'schili einer-
seits in dem Terrain zwischen Peking und dem Plateau der Mongolei gegen
Westen, andererseits in den &stlichen, der Kiiste niher gelegenen Gebieten
noch eine grosse Anzahl von kleineren Kohlenterrains, welche der Trias oder
dem Lias angehoren. Seiner giinstigen Lage halber ist besonders das Kohlen-
feld von Kai-ping in den Ching-schan-Hiigeln erwihnenswerth, welche sich
128 Kilometer stlich ven Tien-tsin isolirt aus der Alluvialebene erheben; und
durch vorziiglichen Anthracit zeichnet sich die Localitit Schi-men-tsai unmit-
telbar an der grossen Mauer und nur unweit von der Stelle, wo diese das
Meer erreicht, aus.

Die schéne Provinz Schantung enthilt nach v. Richthofen jene Kohlen-
felder, welchen es vor Allem beschieden sein diirfte, zu einer Bedeutung fiir
die Bediirfnisse der Seehifen und der Seedampfer zu gelangen. Die Kohlen
lagern am Fusse der Hiigel in den westlichen Theilen der Provinz, in néchster
Nihe der Kiiste, die aber hier leider jedes Hafens entbehrt. Dagegen ist die
Kohle von guter Qualitiit, regelméssig geschichtet und iber bedeutende Strecken
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ausgedehnt. Nirgends wiiren die Verhiltnisse — sowohl die Oberflichenge-
staltung des Terrains, als auch die Dichtigkeit der Bevglkerung — fiir die An-
lage einer Eisenbahn giinstiger.*)

Endlich bestehen auch in Schéngking oder der siidlichen Man-
tschurei an verschiedenen Orten Kohlenminen; einige davon liegen in der
Nihe der Seekiiste, unweit ziemlich guter Hifen, wie Tschifu, wo daher die
Kohle in grosser Menge consumirt wird; andere liegen zwischen dem Liao-
Flusse und Korea. Doch sind alle diese Vorkommnisse von keinem grésseren
Belang, da die Ausdehnung der Kohlenterrains nur eine unbedeutende ist. —

So gelangt man, gefithrt von Richthofen, zu der Ueberzeugung, dass
das Reich der Mitte, was Reichthum an fossilen Kohlen anbelangt, zu den
am meisten begiinstigten Gebieten der Erde gezihlt werden muss. Wahr-
scheinlich ibertrifft das Areal der Kohlenfelder in China noch die Aus-
breitung der nordamerikanischen, und mit dem grossten, dem von Schansi,
welches v. Richthofen ,,gigantisch* nennt und dessen Producte die bisher bekannt
gewordenen Vorkommen von Anthracit, dieser heizkréftigsten und werthvollsten
aller Kohlensorten, weit hinter sich zuriicklassen, kann sich in der Verei-
nigung der giinstigsten Bedingungen in Hinsicht auf Lagerung, Qualitit und
Quantitit kein anderes Kohlengebiet messen. Nirgends, glaubt v.I%ichthofen, wiire
der Abbau einer vorziiglichen Kohle so leicht und billig in grésstem Massstabe
einzurichten, wie in diesen Xohlenfeldern, wo man Eisenbahntunnels meilenweit
direct durch die Kohlen- und Anthracitfloze fithren konnte, und mit den
Kobhlen gleichzeitig ausgedehnte Lager von vorziiglichen Brauneisenerzen und
Thon erschliessen wiirde. Seit alter Zeit wurde von hier aus China mit Eisen
versorgt. Das Anthracitbecken von Siid-Schansi enthglt 730 Billionen Tonnen
Kohle, sodass es bei einer jihrlichen Ausbeute von 300 Millionen Tonnen allein
den ganzen gegenwiirtigen Bedarf der Welt fiir etwa 2.400 Jahre decken kdnnte!

Die Ausbeutung der chinesischen Kohlenfelder ist indess noch voll-
stindig in der Kindheit; trotz so giinstiger Bedingungen betrigt sie gegen-
Wiirti% nur erst ungefabr !/;; der Kohlenproduction von Deutschland oder
den Vereinigten Staaten. v. Richthofen berechnet die Steinkohlenproduction
China’s auf jabrlich gegen 3 Millionen Tonnen, némlich:

metr. Tonnen

Provinz Schansi, Anthracit .........coooieeiiiaint, 1,000.000
” " bitumindse Kohle .. .vovvveunnan. .. 700.000
»  Hunan, Kohle im Allgemeinen .............. 600.000
Kohlenfeld von Loping in Kiangsi............. e 75.000

Der Rest von Kiangsi und die Provinzen Kwangsi,
Kwangtung, Fokitn, Tschekiang, XKiangsu,

Nganhwéi, Hupéi und Kwéitschéu, zusammen ...  20.000
District Tsing-hwa in Honan . .....ovvvveeennnan... 60.000
Der Rest der Provinz Honan ......ocovvveevinnnans 40.000
Die Provinzen Sz'-tschwan und Yiinnan.............. 50.000

" " Schensi und Kansu...........ovonann 40.000
» Provinz Schantung .......coovviieneienaiiia, 200.000
» N Tschili ......... EEETITIPRU P FEREEEET 150.000
» » Schongking (sitdliche Mantschurei)....... 20.000

Zusammen..... 2,965.000

#) Die Kaufleute von Tien-tsin haben sich seit Langem bemiiht, diese Kohlenfelder nach
europidischem Muster geSffnet zu sehen. Sie wollten Strassen bauen und die Kohle nach Tien-
tsin bringen. Auch hiitten die Grundbesitzer das Land fiir die Minen gegen Entschidigung gern
abgetreten. Allein die Regierung erlaubte es nicht. In Folge dessen miissen die Dampfer
zwischen Shanghai und Tien-tsin englische Kohle zu 24 M. per metr. Tonne kaufen, wihrend
sie die inlindische um 12 M. hiitten herbeischaffen kdnnen.
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oder gegen 8 Millionen Tonnen fiir die 18 Provinzen des Reiches und die
stidlichc Mantschurei.*)

Einc genauere Statistik dirfte wahrscheinlich die Gesammtsumme noch
erhhen.

Der Durchschnittslohn der Arbeiter betriigt 0.50—0.60 -4, der Preis der
Tonnc besten Authracits an der Grube, je nach der leichteren oder schwic-
rigeren Foérderung, Os0—4.50 £ Der Transport beliuft sich oft auf das
t5fache des Kohlenpreises; von einem weiteren Transport ist iiberhaupt
nicht die Rede.

v. Richthofen zweifelt nicht, dass sich die Kohlenproduction in China
schon in der nichsten Zukunft erheblich steigern wird, und da nirgends so
billiges Brennmaterial mit einer so unerschopflichen Fiille billiger und zugleich
intelligenter und effectiver Arbeitskraft vereinigt ist wic in China, so kdnuen
sicly, falls die Chinesen nur wollen, in kurzer Zeit Productionscentren ersten
Ranges bei den Kohlenfeldern bilden. —

Ein kleines Kohlenfeld findet sichauch an der Nordkiiste der Insel For-
mosa, bei den Hafen von Kilung, Nuan-nuan und Sikk’on im Districte von
Tamsui, der unter chinesischer Herrschaft steht. Die Art der Gewinnung
durch die auf Formosa angesiedelten Chinesen ist eine #usserst primitive. Wo
ein F16z an der Seite eines Hugels zu Tage ausstreicht, oder wo die Lage
der Schichten ein Floz vermuthen lisst, da beginnen die Arbeiter einen Stollen
zu treiben, entweder in horizontaler Richtung oder nach innen wenig anstei-
gend, so dass das Wasser ablaufen kann. Diese Stollen werden am Eingang
bis 6 Meter hoch angelegt und 90 bis 450 Meter weit gefiihrt. Am KEnde
sind sie gewdhulich so niedrig, dass man darin kriechen muss. Die Kolle
wird in Korben hinausgetragen. Ein Korb und eine Spitzhaue ist daher der
ganze Apparat, den ein chinesischer Bergmann braucht. Schlagende Wetter
scheinen in den Formosa-Kohlenwerken nicht vorzukommen. Im Jahre 1875
hatten die Chinesen bereits 192 Schichte angelegt, deren Ertrag sehr reich-
lich ist.

Diese Kohlenminen Nord-Formosa’s sind von grosser Wichtigkeit, da ihr
Product, besonders mit englischen Kohlen vermischt, ein ganz vorzigliches
Heizmaterial abgibt, sodass die fremden Handelsdampfer sich schon ganz
daran gew6hnt haben, Kilung anzulaufen, um Kohlen einzunechmen. Die Kohle
ist tertiarer Lignit, brennt rasch und gibt bedeutende Hitze. Obwohl die chine-
sischen Behorden sich alle Mithe geben, der Production euntgegenzuarbeiten,
so stieg dennoch die Ausfuhr derselben aus den beiden nordlichen Hifen
Tamsui und Kilung von 1869 bis 1873 von 14.730 metr. Tonnen auf 45.177 metr.
Tonnen. Sobald nur diese reichen Lager erst rationell betrieben und die
hohen Zoélle ermissigt werden, wird auch die Kohlenausfuhr Formosa’s sich
méchtig heben und die ihr gebithrende Wichtigkeit fiir den Handel der ost-
asiatischen Gewdsser erlangen.

Die Kohle kostet in Shanghai 12 4 pro metr. Tonne; die Production
betrug 1871 18.790 metr. Tonnen und stieg 1872 schon auf 75.000 metr. Ton-
nen. Neuere Productionsziffern liegen nicht vor.

Auch nordwirts in der Gegend von Takow fand ein amerikanisches
Geschwader unter Commodore Perry ein Kohlenlager, welches sehr ausge-
dehnt zu sein schien und eine brauchbare Kohle fiilhrte. —

Schon bei der Schilderung der XKohlenfelder wurde erwihnt, dass mich-
tige Lager von Eisenerzen im Zusammenhang mit den Steinkohlen vor-
kommen, so in den Provinzen Schansi, Honan, Yiinnan und 8z’-tschwan. Auch
sonst ist Eisen in China sehr verbreitet. Eine grosse Menge Menschen findet
in den Bisenwerken, namentlich Schansi’s, Beschiftigung, aber die bergmin-

#) ¥, v. Richthofen, Die gegenwirtige Kohlen-Production in China und die voraussicht-
lichen Folgen ihrer zukiinftigen Entwicklung. Oesterr. Monatsschrift fiir den Orient, 1878 Nr. 1.
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nische Bearbeitung der Felder wie die Schmelzung des Erzes ist noch hochst
einfach und wurspriinglich. Eigentliche Hohofenanlagen 'und rationelle Ein-
richtungen zur Verarbeitung des Eisens und Stahles diirften kaum irgendwo
in Ching anzutreffen sein. Die obenerwihnten Eisenwerke sind ebenfalls noch
ganz primitiv eingerichtet. —

An Eisen soll auch Formosa grosse Quantititen produciren.

Wie bekannt, wurde in China am 80. Juni 1876 die erste, allerdings
nur 13 Kilometer lange Eisenbahn von Wusung nach Shanghai erdffnet, welche
auch allerseits stark beniitzt wurde. Die Regierung kaufte im Jahre 1877 diese
Bahn an, nicht aber, um weitere Bauten hieran zu kniipfen, sondern um diese
erste Bahn zur grossen Verwunderung der Europier wieder zu zerstoren!

Unter solchen Verhaltnissen ist der Ausbau von Eisenbahnen im chine-
sischen Reiche im Allgemeinen in weite Ferne geriickt. Die Realisirung des
grossen Eisenbahnprojectes v. Richthofen’s, das seit Kurzem russische
Jli-Thal in Central- Asien mit den chinesischen Provinzen an der Kiste des
Gelben Meeres durch eine Eisenbahn zu verbinden, wird daher wohl noch
Jange auf sich warten lassen. Es ist ein merkwiirdiges Zusammentreffen, dass
die ganze Strecke, welche diese Zukunftsbahn durchlaufen soll, mit Kohlen
gut versehen 1st.

Japan.
(407.772 Quadrat-Kilometer. — 33,299.014 Einwohner.)

Den grossten mineralischen Reichthum Japans bilden die zahlreichen
und michtigen Kohlenlager des Landes, obgleich dieselben derzeit nur hochst
ungentigend erforscht sind und nur sehr primitiv ausgebeutet werden. Es
findet sich, abgesehen von Torf, sowohl Braunkohle als auch magere cokbare
Steinkohle, Anthracit und Graphit, und zwar Braunkohle in 16 Districten
(Ken), Steinkohle in 11 und Anthracit in 2 Districten dieses Inselreiches. In
den iibrigen ,Ken® ist das Vorkommen mineralischen Brennstoffes woh! nach-
gewiesen, aber hinsichtlich der Beschaffenheit desselben noch nichts Niheres
bekannt.

Die erste Tabelle, Seite 236, gibt ein Bild von der Ausdehnung und dem
Character der wichtigsten Kohlenbecken Japans.

Rechnet man hierzuauch jene Kohlenbecken, deren A usdehnung noch unbe-
kannt ist, so kann mit viel Wahrscheinlichkeit die durch die Kohlenfelder
Japans eingenommene Fliche auf 13.000 Quadrat-Kilometer beziffert werden.
Die durchschnittliche Michtigkeit der Kohle ist mit 4.5 Meter anzunehmen.

Die wichtigsten, gegenwirtig aber noch wenig erforschten Kohlenfelder
sind unstreitig jene der Insel Yesso; denselben ist eine grosse Zukunft nicht
abzusprechen. Dermalen kommt in erster Reihe die Kohle von Takashima
im Hafen von Nagasaki in Betracht, deren weiter unten noch Erwihnung
geschehen wird. .

Eine Beschreibung aller Kohlendistricte des Inselreiches, soweit die-
selben iiberhaupt bekannt, findet sich in dem werthvollen Berichte des
Mr. Henry S. Munroe, Professor der Geologie uud des Bergbaubetriebes
an der kaiserlichen Universitit von Tokio (Jedo): ,La richesse minérale du
Japon®, aus dem Englischen in das Franzosische iibertragen von Mr. Léon
Thonard, Bergingenieur in Liittich; Revue universelle des Mines, 1877,
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Ausdeh- | Anzahl |Machtig [Michtig-
nung in | der ab- {keit der|keit der
Insel Kohlenbecken Qua- |baufihi-| Flsze | Kohle Gattung der Kohle
drat-Ki-| gen
lometer | Floze Meter
Yesso | Becken von Ishikari,
obere Formation .. | 1.553 6—12 | 0.,—5.5) 13 trockene u. fette bitumindse
M Becken von Ishikari,
untere Formation .. | 6.215 4 0y 3., [trockene bitumindse
» |Becken von Kayanoma 2 12 Gupi| 15 | trockene und fette bitumindse
n » » Akkeshi. . . 4 0 "’_0"‘ 3., |trockene bitumindse
Nippon " » Iwaki... 517 2 o120 3w » »
,, " » Niigata . . . . e »
» ” » Kii..... . . : . Anthracit
Shikoku " » Awa.... 517 . N . trockene und fette bitumindse
Kiushiu » » Chikuzen . 776 . ‘ . trockene bitumindse
» » » Karatsu, .
obere Formation . . . 906 3 0.i—1 3., |trockene uud fette bituminvse
» |Becken von Karatsu, T .
untere Formation . . 10 0.5-—0 4. trockene bitumindse
" Becken von Nagasaki, A
einschliesslich Taka-
shima und andere In-
seln im Hafen von
Nagasaki . ...... 5 13 Ovo—d.,| 182 |fette bituminise
" Becken von Miike. . . 64 3 1‘;_2‘9 4o » n
n » » Amakusa. 25 2 0‘6_0‘; ls | Anthracit

Bisher verstanden es die Japanesen nicht, tiefe Schiichte in die Berge zu
senken ; sie gewannen daher nur, was von Kohlen und Metallen sich auf der
Oberfliche befand. Sobald sie von den Europiern die Kunst gelernt haben
werden, tiefer in die Berge einzudringen und das Wasser herauszupumpen,
werden sie ohne Zweifel an die Ausbeutung der vielen Metall- und Brennstoff-
Lager herantreten, die sich weit im Lande verbreitet finden.

Nachstehend folgen die Daten iiber die Kohlenproduction Japans fiir
das Jahr 1874:

Insel Takashima im Hafen von Nagasaki... ........ 73.589 metr. Tonnen
Becken von Miike v.v0vnnn. P 1 f: 1< T "
District von Imabuku, Becken von Karatsu.......... 383.088 »

» » Taku ” ” 5 reeeeeses. 22853 »

» » Karatsu » ” y  seesereens 59.221 ,,

" " Hirado ” ] ” e 64.171 » ”
Das iibrige Japan schitzungsweise............... ... 76283 »

Zusammen. .... 896.240 metr. Tonnen,
welche einen Werth von 8,053.500 A reprisentirten.

Seit dem Jahre 1871, wo die Kohlenproduction sich auf 112.869 metr.
Tonnen bezifferte, hat demnach eine Steigerung der Férderung um das drei-
fache stattgefunden. In den jiingsten Jahren diirfte die Production in gleicher
Weise gestiegen sein.

Besonders gross ist dieselbe in dem Bezirk von Nagasaki; zu Beginn
der stebziger Jahre wurde auf einer Insel bei Nagasaki ein Kohlenwerk
eroffnet, dessen Exploitation einem englischen Hause Glover & Co. iibertragen
ist. Dieser Vorgang war bisher von den Chinesen sowohl wie von den Japa-
nesen streng perhorrescirt worden. Die letzteren haben dadurch den ersten
Schritt zu emem Unternehmen gethan, welches zur Erleichterung der Dampf-
schiffahrt und zur Bearbeitung der Metalle beitragen und auch die Staats-
einkiinfte um ein Bedeutendes vermehren wird. Im Jahre 1866 exportirte
Nagasaki nur 10.348 metr. Tonnen, 1872 aber bereits 139.700 metr. Tonnen
Kohle. Im Jahre 1876 betrug allein die Forderung zu Nagasaki bereits tiber
200.000 metr. Tonnen, da taglich gegen 600 metr. Tonnen Kohle gewonnen
wurden. Im Ganzen waren dort 4000 Arbeiter Tag und Nacht beschiftigt. Die
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Arbeitslshne, Transport- und Unterhaltungskosten betrugen monatlich nur
20.000 A, sodass die Gesellschaft, welcher die Gruben gehbren, ein gutes
Geschaft macht; denn die Steinkohle wird in China und Japan theuer bezahlt.
Obige Ziffern bekunden einen raschen Fortschritt, aber selbst wenn man
annimmt, dass der Kohlenhandel sich im ganzen Lande im gleichen Verh#ltniss
entwickeln wirde, so konnte doch diese Ausdehnung auch nicht einmal
annihernd die Leistungsfihigkeit Japans erschopfen. Nicht nur sind, bei ange-
messener Leitung, die vorhandenen Gruben einer weit grisseren Abgabe
fihig, sondern es existiren, wie nachgewiesen wurde, noch unendlich viele
Fl6ze von grosserer oder geringerer cDimension, an die sich der Unterneh-
mungsgeist noch nicht herangewagt hat. Was die bereits angedeutete man-
gelhafte Art der Ausbeutung anbelangt,*) so besitzt eine Grube gewdhnlich
nur einen Stollen von 12 Meter Breite und 1 Meter Hohe mit Seitengalerien
von 0.9 Meter Hohe und 9 Meter Lange. Gegen Ungliicksfille sind keinerlei
Vorkehrungen getroffen. Die Beleuchtung erfolgt durch offene Oellampen.
Das Dach kann jeden Moment einstiirzen, denn es wird nicht gestiitzt. Nicht
besser sieht es mit dem Gewinnungsprocesse selbst aus. Die Arbeiter bedie-
nen sich zur Aushebung der Kohle kleiner Brechstangen und Spitzhauen ; die
Kohle wird in Bambuskorbe geworfen, welche mit Schiebern versehen sind,
die auf eine Art leiterartigen Holzwerkes passen, eine Einrichtung, welche
unseren Schienen entspricht. Vor die Kérbe werden 12—I14jahrige Knaben
gespannt, deren Aufgabe es ist, dieselben an die Oeffnung der Grube zu schlep-
pen. Von Ventilation ist keine Rede; nicht weniger primitiv ist die Bewisserungs-
methode. Auf der Erde werden die Kohlen nicht besser behandelt alsunter
derselben. Die Korbe werden an der Mindung ausgeleert, worauf ihr Inhalt
stiickweise auf einfache Karren geladen wird, die durch Arbeiter an den gewdhn-
lich nahe gelegenen Fluss gefahren werden. Dort erfolgt abermals eine Ausla-
dung und sodann eine Fiillung in kleine Korbe, in denen sie auf das Schiff kom-
men. Infolge dieser unentwickelten Procedur vertheuert sich der billige
Preis der japanesischen Kohlen von kaum 7 4 auf iiber 8 £ per metr.
Tonne durchschnittlich. Trotzdem sind die Aussichten fiir die Entwicklung
der Montanindustrie derartige, dass man schon jetzt voraussagen kann, Japan
werde friher oder spiter grosse Partieen Ost-Asiens mit Brennstoff versehen.

Der Hauptfehler der Gesetzgebung in Japan hestand, wie gleichfalls
schon angedeutet, darin, dass sie auslindisches Capital vom japanesischen
Bergwerkswesen ausschloss. Ein Auslinder durfte weder an dem Besitz einer
Mine betheiligt sein, noch durfte er Geld auf der hypothekarischen Grundlage
von Minen ausleihen. Mit dem Abgehen von dieser principiellen Erschwerung,
wie es thatsichlich bereits erfolgt ist, wird ein michtiger Aufschwung gewiss
nicht lange auf sich warten lassen.

Nicht ohne Interesse diirften die auf Seite 238 mitgetheilten Analysen
japanesischer Kohlen sein.

Mit Eisen ist das japanesiche Inselreich im Ueberfluss bedacht, dage-
gen ist die Production noch gering. Fir das Jahr 1874 wurde sie mit 5.080
metr. Tonnen im Werthe von 619.500 4 angegeben, wihrend sie im Jahre
1871 9.375 metr. Tonnen betragen haben soll.

Diese geringen Mengen von Eisen werden hauptsichlich aus im
aufgeschwemmten Lande gefundenen und dann durch Waschen gereinigten
Magneteisenstein-Sand, namentlich von der Insel Yesso, seltener aus Magnet-
und Hamatiteisensteinen aus anderen Theilen des Reiches erblasen. Der
Aggregatzustand des Magneteisenstein-Sandes ist sehr fein und wird der Sand
so gut gewaschen, dass der Eisengehalt 60 °/, erreichen oder ctwas iibersteigen
diirfte. Man glaubt, dass derselbe etwas titanhaltig ist. Dieser Eisensand wird

#) L. Katscher, DasMineralreich Japans. Globus, Bd. XXXIL.
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Durch-
Sorachi, schnitt
Becken '{:?‘ka' Gaskohle | von 12
von Ka- | Karatsn H:fel;n“:% n von | japanesi-
o Raga | Milke | chen
Yesso sorten
Feuchtigkeit.................. 2.9 2.7 1.3 0.5 46
Kohlenstoff ................... 7.0 69.4 78.6 69.3 67.6
Wasserstoff................... 5.7 5.2 5.8 5.5 5.0
Sauerstoff und Stickstoff....... 110 119 8.7 44 10
Schwefel ..o, 0.6 | 0.7 3.5 16
Mineralische Bestandtheile ... .. 2.8 ls 4.9 16.3 10.4
Summa | 100.0 100.0 100.0 100.0 100.0
‘Wasserverbindungen........... 11.0 121 85 4.3 10.8
Freier Wasserstoff ............ 45 8.8 4,4 5.1 3.8
‘Wirme-Einbeiten ............. 7.782 16.927 [8.035 7.342 [6.764
Gewicht des durch Kohle ver-
dampften Wassers.......... 14.0 12.4 14.4 13.2 12.1
Temperatur der Verbrennung .. [2.627°C.|[2.581°C.|2.644° C.|2.615° C.|2.566°C.

mittels Holzkohlen in kleinen Stucksfen verschmolzen. Die Qualitit der Producte,
welche bei dieser Arbeit erhalten werden, ist offenbar sehr verschiedenartig.

Zur Erzeugung von Gusswaaren wird auch englisches Roheisen ein-
gefithrt. Die verwendete Holzkohle ist von vorziiglicher Qualitdt, meist Eichen-
kohle. Die aus dem eingeschmolzenen Roheisen erzeugten Gusswaaren bestehen
hauptsichlich aus Hausgerithschaften, wie Kesseln, %’fannen, Schaufeln etc.,
welche recht hitbsch gearbeitet zu sein pflegen.

Ausser Handbhimmern waren bis vor Kurzem keinerlei Werkzeuge und
maschinelle Vorrichtungen zur Bearbeitung des Eisens bekannt. Die Qua-
lit#t des letzteren ist eine vorziigliche; die aus Eisen und Stahl erzeugten Werk-
zeuge sind gut ausgefiihrt.

Ein sehr ausgedehntes und reiches Eisenerzlager von 2.4—5.4 Meter
Michtigkeit befindet sich bei Naka kosaka in der Provinz Hitachi unweit
Tokio (Jedo). Daselbst liess eine japanesische Gesellschaft durch zwei englische
Ingenieure einen Holzkohlenhohofen errichten. Im Mirz 1876 wurde in dieser
Anlage mit der Erzeugung von Roheisen begonnen.

Eine andere wichtige Erzlagerstitte ist bei Heigori in Riklishiu. Die
dortigen magnetischen Eisenerze lagern in einer Michtigkeit von 8.6—4.5 Me-
ter und enthalten 60 °/, metallisches Eisen. Hier wurden von der japanesi-
schen Regierung zwei Holzkohlenhohtfen sowie ein Walzwerk angelegt, wel-
ches 12 Puddel- und 7 Flammdfen, einen Dampfhammer und alle sonstigen
neuesten technischen Einrichtungen aufzuweisen hat.

Eine grosse Maschinenbauanstalt, die erste im Reiche, war 1877 in der
Errichtung begriffen.

Eisen wurde auch auf Yesso gefordert, doch hat die Regierung die
Bearbeitung der meisten Minen wegen nicht lohnenden Ertrages aufgehoben.
Der Seesand an der Sidkiiste der Vulcan-Bai und bei Cap Ison ist sehr eisen-
haltig und wird aus demselben noch bei Nedanai Eisen gewonnen. —

Japan besass Ende 1877 Eisenbahnen in einer Linge von 105 Kilo-
meter; die erste Linie Jokohama—Jedo wurde am 12. Juni 1872 erdffnet.
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(29,932,948 Quadrat-Kilometer. — 199,921.600 Einwohner.)

Ziweifellos ist Afrika der mit Kohlenschitzen am geringsten bedachte
Erdtheil ; es darf entschieden als sehr kohlenarm bezeichnet werden. Wohl ist
Afrika in seinen sonst zwar schon bekannten Theilen in geologischer Beziehung
noch sehr ungeniigend studirt worden, in seinen Aequatorialgebieten finden
sich grosse Linderstriche, welche noch jetzt eine terra incognita sind; aber
selbst ein nur einigermassen reichliches Yorhandensein mineralischer Brenn-
stoffe hitte gewiss mehr Entdeckungen von Kohlenlagern zur Folge haben
miissen, als bisher aufzuweisen sind.

An Eisen dagegen scheint Afrika im Allgemeinen ziemlich reich zu sein.
Man kennt in diesem Erdtheile zahlreiche emheimische Volkerstimme, die
seit uriltester Zeit das Bisen zu schmelzen und zu schmieden verstehen.

Der Kordofaner wie der Hottentotte, der Batoka wie der Ovampo und
der Bewohner des Sudén wissen aus Erzen auf die einfachste Weise treffliches
Eisen und auch vorziiglichen Stahl zu gewinnen und zu verarbeiten. Eine
ziemlich bedeutende Eisenindustrie hat sich bei den Batoka am Sambesi, rings
um die grossen Quellseen des Nils und in Usanga an der Ostkiiste entwickelt.

In Afrika waren Ende 1877 3255 Kilometer Eisenbahnen ausgebaut,

nidmlich in Aegypten................... 1,763 Kilometer
B S £ 60 ”
s Algerien ................... 682 »
im Capland ............ooou.en. 644 ”
und auf Mauritius .................. 106 N

Zusammen... 3.255 Kilometer,.

Neuerdings sind Projecte aufgetaucht, welche die Erbauung einer Eisen-
bahn von der Nordkiiste nach Central-Afrika, also die Durchkreuzung der
Sahara zum Gegenstande haben, um die an Naturproducten {beraus rei-
chen weiten Lindergebiete des Sudin zuginglicher zu machen. Das eine
der beiden Projecte nimmt Algerien als Ausgangs- und Timbuktu als End-
punkt fiir die Linie an, wihrend das andere offenbar giinstigere, welches be-
sonders von dem Afrika-Reisenden R o hlfs gepflegt wird, die Stidte Tripolis
und Kuka miteinander verbinden will. Die enorme Bedeutung, welche die
Realisirung eines so grossartigen Projectes fiir den Handelsverkehr zwischen
Europa und dem inneren Afrika hat, kann nicht verkannt werden, doch diirfte
man wohl noch lange auf den jetzigen Karawanentransport angewiesen sein,
da der Ausfihrung einer solchen centralafrikanischen Bahn in erster Reihe
der gerade in den hier in Betracht kommenden Gegenden ausnahmslos vor-
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handene Kohlenmangel und sodann auch, wenn auch nicht in so hervorragen-
der Weise, der Wassermangel, die Sanddiinen und die Feindseligkeit der Be-
wohner wesentliche Hindernisse bereiten.

Aegypten nebst Vasallenstaaten.

In Aegypten ist der Bergbau, abgesehen von den Natron-, Salpeter-
und Alsunauslaugungen, den Steinbrichen und der Schwefelgewinnung,
gleich Null.

In den vierziger Jahren entdeckte man in der Oase von Ghenne Kohlen-
lager; dieselben gelangen aber nicht zur Ausbeutung. Der Kohlenverbrauch
ist aber ein sehr bedeutender. Die Einfuhr, welche 1865 in Alexandrien circa
125.000 metr. Tonnen betrug,*) war 1870 auf circa 200.G00 Tonnen gestie-
gen; in Port-Said wurden 1870 allein 125.000 metr. Tonnen eingefihrt. Alle
diese Kohlen wurden fast ausschliesslich von England geliefert; ihr Preis
in Alexandrien bei gewdhnlicher Fracht, alle Spesen inbegriffen, war 35.2 bis
36.7 A per metr. Tonne.

Eisen producirt Aegypten nicht selbst, sondern verarbeitet nur einge-
filhrtes Eisen; die Quantititen sind aber verschwindend klein. Beispielsweise
erzeugten 1872 83 Giessereien in Kairo und 6 Giessereien in Alexandrien
zusammen nur 360 metr. Tonnen, und die Waffenfabrik an letzterem Orte
verarbeitete nur 52 metr. Tonnen Eisen. Eisenwaaren wurden nach den am
detaillirtesten vorliegenden Angaben des Jahres1865 eingefithrt fiir 8,563.004 ./,
davon 85°/, durch England oder durch Vermittlung Englands.

In Nubien, in der Nihe des ersten Nil-Kataractes, will man minera-
lischen Brennstoff gefunden haben. Fiir Nord-Kordofan ist der dort vor-
kommende eisenschiissige Sand und Thon voll Raseneisenstein von Wich-
tigkeit, indem die dortigen Eingeborenen ihr Eisen daraus gewinmen.

Schweinfurth gelangte auf seiner Reise zu den Niam-Niam und
Monbuttu im Gebiete der westlichen Nilzufliisse 1870—1872 wiederholt zu
kahlen weit ausgedehnten Flichen ebenfalls grosskérnigen Raseneisensteines.
Dieselben sind dem ganzen Gebiete des Gazellenstromes im Stiden der weiten,
von den Dinka bewohnten Alluvial-Niederung eigen und erscheinen hiufig
auf stundenweiten Strecken. Ebenso traf er grosse Lager von Brauneisenstein.
Magneteisensteinlager finden sich im Bergland der Bari.

Dar Fur liefert Eisen und Kupfer.

Abessynien.

Eine sehr glaubwiirdige Personlichkeit, Major W. Cornwallis Har-
ris, welcher sechzehn Monate in diesen Gegenden zubrachte, hat schon vor
Jahren das Vorkommen von Kohle, etwa 650 XKilometer vom Hafen
Tadschurra am RothenMeere entfernt, in iberzeugender Weise nachgewiesen.
Dieser Reisende versichert, dass sich die Kohlenbecken lings der ostlichen
Grenze von Schoa erstrecken, dass indessen den Eingeborenen die Brenn-
barkeit dieses Fossils nicht bekannt sei. Sehr betrichtliche Braunkohlenlager,
die jedoch nicht ausgebeutet werden, finden sich im Godngthale zwischen
Dembra und Tschelga. Auch Eisen kommt in betrichtlichen Massen in
diesen Lianderstrichen vor, besonders in Tigrié und Schoa am Tschatschaflusse.

Ost-Afrika.
Der beriilimte Afrika-Reisende Livingstone fand am Flusse Ruvuma
im Niare-Districte Steinkohlen, augenscheinlich vom Wasser abgeschwemmt
und mitgefiihrt, in Menge zerstreut umherliegen. Ebenso entdeckte derselbe
am Sambesi-Strome bei Tete an vielen Punkten Steinkohlenflsze, welche offen
zu Tage liegen. Der Reisende schloss aus beiden Vorkommen auf das Vor-

*) Genau: 117.722 metr. Tonnen im Werthe von 4,572.048 M., darunter aus England 103.403
metr. Tonnen fiir 3,839.097 M.
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handensein eines ausgedehnten productiven Kohlenfeldes im Norden des Sam-
besi. Livingstone constatirte in den von ihm durchzogenen Gebieten auch
einen Ueberfluss an Eisenerzen. Auch in Mog¢ambique findet sich Kohle.

Siid-Afrika.

Im Capland wurden schon an zahlreichen Stellen sowoh] Braunkohlen-
als Anthracitlager aufgefunden. REbenso sind im Basutolande, welches
bekanntlich vor Kurzem den britischen Besitzungen in Siid-Afrika einverleibt
wurde, nahe der Vereinigung des grossen und kleinen Caledon, von dem durch
seine Forschungen im Caplande bekannten Richard Bright im Sommer
1873 Steinkohlen entdeckt worden. Die zwischen Schiefer und Sandstein
gelagerte Kohle ist allerdings nicht michtig genug fiir eine gewinnbringende
Ausbentung, liefert beim Verbrennen auch wenig und schlechten Coke, doch
kniipft sich an dieses Vorkommen die Hoffnung auf weitere und bessere Auf-
schlisse. In der Gasanstalt zu Capstadt wurden die Kohlen einer genauen
Priifung unterworfen. Auch bei Pieter-Maritzburg in Natal wurden Kohlen-

floze aufgeschlossen. — An Eisen und Eisenwaaren -importirte England in
den britischen Besitzungen Siid-Afrika’s im Jahre 1875 fir 12,319.345 A
West-Afrika.

Nicht nur die portugiesische Provinz Angola, sondern ganz Nieder-
und Ober-Guinea, sowie auch Senegambien sind mit Eisenerzen reichlich bedacht.

In dem letztgenannten Lindergebiete ist vorziiglich das Bergland der
Mandingo am oberen Senegal, sowie die Landschaft Bondu besonders reich
an Eisen. Bei dem Volke der Fan am Gabun (Siid-Gruinea) bewunderte Du
Chaillu die Geschicklichkeit derselben in der Bearbeitung des Eisens. An
vielen Stellen im Lande steht dort Eisenerz zu Tage. Die Fan bauen aus
Erz und Holzkohlen einen Meiler auf, den sie in Brand stecken und solange
in Brand erhalten, bis Gusseisen zusammensickert. Durch vielfaches Glihen
und Himmern verwandeln sie das Roheisen in Schmiedeeisen und Stahl, die
sie den europsischen Rohstoffen sogar vorziehen.

Marokko.

In seinen geognostischen Verhiltnissen stimmt Marokko mit dem
siidlichen Spanien vollkommen iberein. Namentlich ist die Aehnlichkeit
zwischen dem Felsen von Gibraltar und der gegeniiberliegenden afrikanischen
Kiiste eine ganz ausserordentliche. Das Rif (Kiistenland) besteht zumeist aus
Kalkfelsen. Der schiefrige und leicht verwitternde Mergel ist die Ursache der
grossen Fruchtbarkeit der Ebenen. An den siidlichen Kiistenpunkten des
Atlantischen Meeres nimmt man viele gelbe Sandsteine wahr. Die Steinbildung
des Atlas kennt man so gut wie nicht.

Ueber das Vorkommen von K ohle verlautet nichts. Zudem ist ein grosser
Theil des Atlas wie das Rif mit unermesslichen Urwildern bedeckt, die den
mineralischen Brennstoff vorldufig ginzlich entbehrlich machen.

Das Eisen scheint das am weitesten verbreitete Metall zu sein. Man
findet es in gediegenen Stiicken an vielen Orten, und der ganze Atlas hat
Ueberfluss daran. In der Nihe des Flusses Wad un ausud entspringt eine
eisenhaltige Quelle.

Eisenerze wurden in Marokko schon lange vor der Herrschaft der Car-
thager abgebaut; man kann die Spuren dieser alten Bergwerke noch jetzt am
Fusse des Djebel Hadyd, 25 Kilometer von Mogador entfernt, verfolgen. In
England tauchten Projecte auf, welche die Ausbeutung der reichen Eisenlager
des Landes in Aussicht nahmen, allein bis jetzt hat von einer practischen
Ausfihrung derselben nichts verlautet.

Algerien.
Die geologische Beschaffenheit Algeriens lisst das Vorkommen von
Kohlenbecken in den cultivirten Theilen als sehr zweifelhaft erscheinen.
In neuerer Zeit indessen ist es einigen, von der franzdsischen Regierung
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abgesandten Geologen gegliickt, in den entlegeneren Provinzen Kohle zu
entdecken.  Speciell fir Algier ist die Thatsache von enormer Bedeu-
tung. Bekanntlich hat das Land einen Ueberfluss an Eisen, und zwar finden
sich zwei verschiedene Gattungen in der Qualitit des schwedischen und in
jener des Elba-Eisens. Im Jahre 1870 waren in Algerien 70 Gruben auf Eisen-
erze concessionirt, wovon jedoch nur 10 im Betriebe, und diese lieferten fiir
1.6 Millionen 4 Ausbeute. Fiir die Entwicklung dieser Industrie wire dem-
nach der Besitz geniigender Kohlenlager ganz unerlisslich.

Ausgedehnte Braunkohlenbecken befinden sich in Smendu in der Pro-
vinz Constantine, sowie in Goleah. Das Smendu-Becken liegt 140 Kilometer
von Constantine und 278 Kilometer vom Meere entfernt. Die Kohle von
Goleah scheint von guter Qualitit zu sein; doch ist der Reichthum dieses
Beckens kein sehr grosser. Dieselbe franzosische Gesellschaft, welche bel
Bona auf Eisenerze baut, forderte auch Kohle und exportirte im Jahre 875
86.448 metr. Tonnen. —

Der BEisenbergbau in Algerien concentrirt sich in Ain-Mokta (Mokta-
el-Hadid) am See Fezzara, etwa 30 Kilometer von Bona entfernt. Die Anlagen
daselbst werden von einer franzosischen Gesellschaft verwaltet. Im Hinblick
auf die unerschopflichen Eisenlager im nordlichen Spanien, welche jetzt, nach
Beendigung der inneren Unruhen in diesem Lande, der erfreulichsten Ent-
wicklung entgegengehen, stimmt man den Ansichten des M. Rocour bei,
welcher glaubt, dass die Eisenausfuhr Algeriens nach den Mittelmeerhifen
in kommender Zeit etwas beschrinkt werden wird. Dies gewinnt noch mebr
an Wahrscheinlichkeit, wenn in Beriicksichtigung gezogen wird, dass der
bisherige Abbau der Erze auf die einfachste Weise bewerkstelligt wurde,
indem diese Schitze offen zu Tage lagen. Bei fortgesetzter Massenproduction
miissten kostspielige Anlagen geschaffen und die Hebung der weiter in der
Tiefe liegenden Erze ausgefiihrt werden, Da die oben erwihnte franzdsische
Gesellschaft im Ganzen an 3 Millionen Tonnen Erze gefordert, hat sie
auch im Jahre 1874 schon mit dem Tiefbau beginnen miissen.

An Eisenerzen wurden zu Mokta gefordert

im Jahre 1875 + .o vovvvieeiiinnn 418.868 metr. Tonnen
” p 1BT6 eveciiiiiiiiis 888.802 "

Ein grosser Theil dieser Erze gelangte im Hafen von Bona zur Ver-
schiffung nach Frankreich. Im Mirz 1877 belief sich der Vorrath an_ gefor-
derten Erzen zu Mokta auf 126.000 metr. Tonnen. Wahrscheinlich wird die Ge-
sellschaft, wenn in einigen Jahren der Abbau der Erze schwieriger und daher
nicht mehr so lohnend sein wird wie jetzt, die gegenwirtig betriebenen Berg-
werke verlassen und andere Orte aufsuchen, wo die Gewinnung der Brze
unter giinstigeren Bedingungen stattfinden kann, Dies wird ihr micht schwer
fallen, da das Vorkommen von vorziglichen Eisenerzen in ausgedehntem
Masse noch an vielen anderen Orten der Colonie nachgewiesen ist.

Auch noch andere Gesellschaften haben sich die Fdrderung von Eisen-
erzen in Algerien zur Aufgabe gestellt, doch wurden ihre Bestrebungen nicht
iiberall von dem gleichen Erfolge gekront. Im Allgemeinen hat aber die Tha-
tigkeit auch dieser Gesellschaften im Jahre 1876 einen Aufschwung erfahren,

Nach officiellen Angaben wurden die in der ersten Tabelle Seite 243
angefiihrten Quantititen von Bisenerzen aus Algerien exportirt.

Man schiitzt die Gesammtforderung Algeriens in 14 Gruben auf etwa
600.000 Tonnen jahrlich; die Anzahl der Arbeiter wird fir das Jahr 1876
auf 4.311 Kopfe angegeben.

Fiir die Eisenindustrie Frankreichs sind die algerischen Erze von grosster
Wichtigkeit, da sie dort das Hauptmaterial fir die Erzeugung des Qualitats-
eisens bilden. Ausser in Frankreich finden die algerischen Erze auch in Eng-
land, Belgien, Deutschland und in den Niederlanden Absatz, ja zu einem z_;l]e,r-
dings geringeren Theile selbst in den Vereinigten Staaten Nord-Amerika’s.
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Eisenerz-Ausfubr Algeriens.

- Jahr [ Menge Werth
1850, . ceeeeiienaanns 89.125 metr. Tonnen 307.308 A
1860 . vnvneenenanes 69.391 , 566.792
1870, ovmoneeanes 84714 . 6,919.480 ,
1871 eneiieenennne. 86.166 , 7,038.063
1872+ - oneeieans 195594 . 15.976.179
1878. . cvevveecnennes 210347 » 5,497.985
1874e e emeiennenns 230.136 . 6,015.213 . -
1875 - enemeeeneenans 261315 . 6,830.147

Die einzige nennenswerthe Eisenhiitte Algeriens befindet sich in Atélik
bei Bona, wo aus Spatheisensteinen mit Coken aus der Kohle von Edough
und Ben Salah Roheisen erzeugt wird.

Eisen und Stahlwaaren gelangten im Jahre 1875 9.134 metr. Tonnen
im Werthe von 3,321.400 A zur Einfuhr.

Die Linge der Eisenbahnen in Algerien belief sich im Jahre 1877 auf
682 Kilometer, wozu noch 325 Kilometer Bahnen kommen, welche sich damals
im Bau befanden.

Die Sahara.

Was das ungeheuere Gebiet der Sahara anbelangt, so ist dasselbe ganz
frei von Eisen und Kohle. Die Sahara besitzt néimlich folgende geologische
Beschaffenheit: Gypsplateau’s, mit Erde untermischt in horizontalen Liagen,
kleine Hiigel, bedeckt mit gypsartigem Grestein von fester compacter Structur,
Crystallplittchen von glasartigem Gyps, Mergel, Thonerde und vor allem
feiner Sand, welcher nur eine ganz geringe Beimengung von Eisenoxyd zeigt.

Sudan.

An Eisenerzen sind hier vorzugsweise die Mandara-Berge im Siiden
des Tsad-See’s sehr reich. Aus diesen Erzen wird ein recht gutes Eisen her-
gestellt, das einen namhaften Handelsartike! im Sudan bildet. Die anliegende
Landschaft Mora wird wegen ihrer vortrefflicher Eisenwaaren von den um-
wohnenden Volkern vielfach besucht.

Die Inseln.
Madagascar soll Kohle und Eisen im Ueberfluss besitzen.
Mauritius hat eisenhaltigen Sand, doch existirt weder Bergbau noch
Hiittenindustrie. Die fiir die Zuckerproduction erforderlicken Kohlen werden
von England geliefert. —

Im Jahre 1875 exportirte England folgende Kohlenmengen nach Afrika:

: Menge In | Werth 1n
Bestimmungsort éme tr. Tonn enl A

Aegypten..... .. . . e 535.692 8,105.984
Tripolis und Tunis...ovvenrriiierneninennnnn. 2.914 44.801
Algerien...... e i i i eaianas 25.842 3238.575
Marokko....coveveeninnnnn.. e eieeeiinas 264 4.737
West-Afrika .o ovoe i e 56.110 890.189
Jusel ASCEnSION - -« v vvvertiniiiniinnerenenenns 3.492 51.826
s St.Helena .o.ooovvivin ciiiiiiiiiiiann, 1.526 24.790
Britisches Std-Afrika ....coooeveiviiiiiiiennn, 48.345 754.192
Ost-AfrTKA v oen i inns tinreeieenneeaeeneas 11.549 190.294
ADESSYNIEN. . o vttt 1.964 25.525
Madagascar «coeeenenvniniiirarniiarareaaaae s 457 6.432
MAULTEIUS + ¢ e vvrer e e venevnnneenneeneasoennons 25.566 47.179
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(8,865.684 Quadrat-Kilometer. — 4,748,600 Einwohner.)

Kohle und Eisen finden sich iiber das ganze Festland Australiens zer-
streut, freilich in sehr verschiedener Ergiebigkeit und sehr verschiedenem
‘Werthe. Dort, wo die Erde unerschopfliche Vorrithe an edlen Metallen birgt,
wird der Kohlen- und Eisenbergbau naturgems#ss vernachlissigt, und an jenen
Orten, wo diese gefdhrliche Concurrenz nicht existirt, standen noch immer
andere Hemmnisse einer ausgedehnteren Entwicklung der Kohlen- und Eisen-
industrie im Wege.

Mit Schluss des Jahres 1877 besass das australische Festland an Eisenbahnen:

Neu-Sidwales .. . . 920 Kilometer

Vietorla . . . . . . . . . .1292 »
Siid-Australien . . . . . . . . 597 ”
West-Australien . . . . . . . 61 ”
Queensland . . . . Y 151 | »

Zusammen 3.321 Kilometer.

Neu-Sidwales.

‘Wenn Siid-Australien oft die Kupfer- und Victoria die Goldcolonie
genannt wird, so verdient Neu-Siidwales den Namen der K ohlen colonie.

Das Areal der Ablagerung dieses Minerals dehnt sich in einer colossalen
Ausdehnung von der nérdlichen Grenze der Colonie bis zum 35. siidlichen
Breitegrade aus, liegt nahe der Meereskiiste, reicht westlich bis an den 6st-
lichen Abhang der Blauen Berge und ist auf nicht weniger als 64.250 Quadrat-
Kilometer berechnet worden.

Dieses grosse Kohlengebiet durchschneiden auf 156 Kilometer zwei
Eisenbahnen, die Grosse Siid- und die Westeisenbahn, welche beide von
Sidney auslaufen, und zwar durchzieht die erstere dieses Becken bis Marulan,
die letztere bis Rydal. Die von Newcastle ausgehende Nordbahn endlich be-
streicht diese reichhaltigen Kohlenlager bis Murrurundi in einer Ausdehnung
von 193 Kilometer.

Die Floze haben einschliesslich der Bergemittel eine Mdachtigkeit bis
zu 8 Meter. Die hier gefundene Kohle ist von anerkannt vorziiglicher Quali-
tat, eignet sich auch zur Vercokung und steht der besten englischen nicht
nach. Besonders die Dampfschiffe gebrauchen sie gern; von der in Australien
stationirten englischen I])i‘lotte wird sie ausschhiesslich verwendet. Ausser
nach den australischen Colonien wird sie nach der Siidsee (Neu-Seeland),
nach Californien, Valparaiso, China, Japan, Manila, Singapore, Bombay, Cal-
cutta, Java, Ceylon und Mauritius in Menge exportirt.
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Erst im Jahre 1829 findet man zum ersten Male unter den Erzeugnissen
der Colonie auch Kohle angefithrt; im Districte von Newcastle waren 780 metr.
Tonnen im Werthe von 7880 A gefordert worden. Damals besorgte noch ein
einziger Kutter von 80 Tonnen den ganzen Verkehr zwischen Sidney und Port
Hunter. Heute ist der Hafen von Newcastle nach jenem von Sidney der
bedeutendste in der Colonie, und es laufen, die Kistenfahrer nicht eingerechnet,
jahrlich an 1050 grosse Schiffe mit Kohlen fiir andere Hifen der Colonien und
fremde Plitze aus demselben aus.

Unter den Kohlenbergwerken nehmen jene, welche sich von Newecastle
bis Maitland und Singleton am Hunterflusse hinaufziehen, den ersten Rang ein.
Thre Zahl betrigt gegenwirtig 11.

An Kohlen wurden von Newecastle ausgefiihrt
im Jahre 1870 748.795 metr. Tonnen | im Jahre 1874 1,117.345 metr. Tonnen

. » 1871 1768676 y . » 18751160278 .,
s » 1872 870700 , . » 1876 1130683 ’
» 1873 963.510

”

"Es stehen gegenwirtig 7 Kohlenbergwerke im siidlichen und 4 im
westlichen District in Betrieb. Die letzteren werden sich infolge der jetzt schon
bis Orange (812 Kilometer) ausgebauten Grossen Westeisenbahn voraussichtlich
rasch entwickeln.

Die in den Jahren 1829 bis 1876 gewonnene Kohlenmenge beziffert
sich anf 15,086.776 metr. Tonnen im Werthe von 165,562.340 4 Aus nach-
stehenden Productionsdaten ist der rasche Fortschritt in der Entwicklung
der Minen ersichtlich:

Quantum ‘Werth _ Quantum Werth
Jahr Jahr
metr. Tonnen A metr. Tonnen M.

1830 4.000 36.000 1870 868.564 6,336.720
1835 12.392 109.660 1871 898.784 6,326.800
1840 30.256 329.960 1872 1,012.426 7,933.960
1845 22.324 175.380 1873 1,192.862 13,314.940
1850 71.216 467.500 1874 1,304.567 15,804.480
1855 187.076 1,781.640 1875 1,329.729 16,388.580
1860 368.862 4,529.860 1876 1,319.918 16,066.000
1865 585.525 5,486.060

Die Arbeiterzahl in den australischen Gruben betrug im Jahre 1872
3.407 Kaopfe.

In den amtlichen Berichten der Colonie wird gewiss mit vollem Recht
die Behauptung aufgestellt, dass Neu-Siidwales die reichsten, leichtest zuging-
lichen und ausgedehntesten Kohlenfelder auf der siidlichen Halbkugel besitzt,
und dass dieselben diese Colonie schliesslich zur gréssten und reichsten unter
den australischen Colonien erheben miissen. Die bituminésen und halbbitu-
minésen Splitter-, Anthracit- und Cannelkohlen, die man hier gewinnt, heisst
es dort weiter, werden an Qualitit von keinen anderen der Erde ithertroffen,
und die zahlreichen Lager von Petroleum-Cannelkohle, aus welcher sowohl
Gas als auch ein sehr brauchbares Mineralol erzeugt wird, finden nirgends
ihres gleichen.

Auf dem Hartley-Schachte an der Grossen Westbahn, 136 Kilometer
nordwestlichvon Sidney, wird die vorziiglichste Petroleum-Cannelkohle der Erde
ewonnen; eine metrische Tonne dieser Kohle liefert 681—727 Liter rohes
%e] und 576 Cubikmeter Gas mit einer Leuchtkraft von 40 Kerzen. Grosse
Mengen dieser Kohle werden nach den Gasanstalten nicht blos der anliegen-
den Colonien, sondern auch nach China, San Francisco u. a. O. ausgefiibrt,
um die gewdhnliche Kohle, zur Erhthung der Leuchtkraft, damit zu vermischen.
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lm Jahre 1876 wurden in Neu-Siidwales iiberhaupt 15.998 metr. Tonnen
Cannelkohle und Brandschiefer im Werthbetrage von 947.880 . gefordert,
wovon der bei weitem grosste Theil auf die Hartley-Mine entfiel. —

Die Schitze welche Neu-Siidwales an Fisen birgt, sind nach den
Forschungen der Geologen geradezu unerschopflich; der Abbau dieses Erzes
ist aber noch in der Kindheit begriffen.

Einige Eisenlager sind bereits angebrochen worden und werden, sobald
hinlingliche Arbeitskrifte zur Verfiigung stehen, gute Ausbeute liefern. Die
Eisenlager sind entschieden werthvoll. Die Erze der Mittagong-Minen sind
fast reine Oxyde wie die schwedischen und von vorziiglicher Qualitét.

Unweit Wallerawang an der Grossen Westhahn, 245 Kilometer westlich
von Sidney gelegen, befinden sich innerhalb eines Kreises von 6 Kilometer
im Durchmesser massenhafte Lager der reichsten Eisenerze (besonders Himatit)
sowie Kalkstein. Die Ausbeutung dieser werthvollen Liager hat sich die in
neuerer Zeit constituirte Wallerawang-Iron and Coal Company zur Auf-
gabe gesetzt.

Von nicht minderer Wichtigkeit ist die neuerdings gemachte Entdeckung
von Erzlagern an der sidlichen Kiiste, etwa 80 Kilometer von Jervis-Bay
entfernt. Die dortigen Erze enthalten bis zu 51Y/, %, metallisches Eisen und
sind mit Kalkstein- uud Kohlenlagern verbunden.

Dem ebenfalls an der Siidkiiste gelegenen North Bulli-Coal- and Iron-
Estate stelit eine colossale Ablagerung von Thoneisen mit 82 bis 55 9/, Eisen-
gehalt zur Verfigung. Auch beil Carcoar am Belubula-Flusse, 282 Kilometer
westlich von Sidney, wurden hinter Kupfererz michtige Lager von Eisen-
erzen entdeckt.

Die Eisenminen der Fitzroy-Bessemer-Steel, Haematite-Iron and Coal
Company bei Nattai an der Grossen Sidbahn, 126 Kilometer von Sidney,
sind die bedeutendsten und wichtigsten der ganzen Colonie. Der dortige
District zeigt einen wahren Ueberfluss von Lagern reicher Eisenerze, sowie
an Kohle und Kalkstein. Bei der in dem Hohofen zu Nattal vorgenommenen
Verschmelzung der Erze wurden aus 188 metr. Centnern (& 100 Kg.) der letz-
teren 10 metr. Centner metallisches Eisen gewoinen. Als Brennmaterial dien-
ten Coke und Anthracit gemischt. Der erwihnte Hohofen producirte 1876
2.679 metr. Tonnen Roheisen im Werthe von 267.980 A, welches Quantum
leicht vervielfacht werden kann. Von diesem Roheisen gingen 50 metr. Ton-
nen nach San Prancisco. Die Arbeiteranzahl belief sich auf 70. In neuester
Zeit beabsichtigte die genannte Gesellschaft, auch ein Walzwerk zu errichten.

Die Ausfubhr von Eisen erreichte allerdings im Ganzen erst die Ziffer
von 40 metr. Tonnen zu 10.040 4 im Jahre 1875
und 482 ., n 68880 , , , 1876,
gewiss aber werden schon die nichsten Jahre eine ganz erhebliche Steigerung
des Eisenexportes aufweisen.*)
Victoria.

Der Bergbau auf Gold hat das Interesse fiir die reichen Schitze dieser
Colonie an Kohle und Eisenerzen in den Hintergrund gedringt. Im Jahre
1876 wurde aus England Eisen (roh und bearbeitet) im Werthe von 1,174.874 £
(28,980.717 A) nach Victoria importirt. Die ganze Forderung an Eisen-
erzen beschrinkte sich 1874 auf 130 metr. Tonnen.

Castlemaine, 223 Kilometer siidlich von Bendigo, die drittgrosste Stadt
der Goldregion, besitzt eine Eisengiesserei, welche iiber 100 Arbeiter beschaf-
tigt. Melbourne umschliesst eine ganze Reihe flott betriebener Hisengiessereien.

*) H. Greffrath, Die Colonie Neu-Stidwales in ihrer mineralischen Bedeutung. pAus
allen Welttheilen,“ Jahrgang 1878,
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Siid-Australien.

Der unermessliche Reichthum an Kupfer verhindert jeden anderen
Bergbau. Im Jahre 1877 verlautete von der Auffindung bedeutender Kohlenlager.
Bisher beruhten jedoch alle #hnlichen Ankiindigungen auf Selbsttiuschung.

Siid-Australien soll auch reiche und ausgedehnte Lager von Eisenerzen
besitzen, zweifellos ist Risen aber bishernurin der Nihe des Hafens Walleroo
nachgewiesen, Noch in neuester Zeit schloss die Regierung von Sid-
Australien mit England einen Vertrag auf Lieferung von 26.000 metr. Tonnen
Eisen- und Stahlschienen ab.

West-Australien.

Hinsichtlich ihrer Mineralschitze ist diese Colonie noch wenig bekannt.
Besonders wichtig ist der Nordbezirk. Zwischen dem Murchisonfluss in 27° 50'
stidlicher Breite und dem oberen Irwin, 300 Kilometer von der See gele-
gen, enthilt der Nordbezirk der Colonie unter Anderem Steinkohle und
Eisen in Menge. Schon im Jahre 1846 wurden zwei Kohlenfloze von 2 und
2.5 Meter Michtigkeit gefunden. Neuerdings sind Steinkohlen 800 Kilometer
weit von der Champion-Bai entdeckt worden.

Queensland.

FEisen und Kohle finden sich an verschiedenen Stellen, aber Gold,
Kupfer, Zinn und Galena, an denen das Land reich ist, lenken das Interesse
davon ab. Die Kohlenwerke forderten im Jahre 1875 383.500 metr. Tonnen.

_ Im Jahre 1875 wurde am Flusse Logan ein sehr ergiebiges Lager vor-
trefflicher Steinkohlen aufgefunden. Mit der Moretonbai m Verbindung ge-
bracht, kénnten diese Kohlen leicht zur See ausgefiihrt werden.

] Tasmanien.

Die Insel besitzt reiche Kohlenfelder, die sich fast iber das ganze Land
erstrecken; ihre Forderung gehort der jingsten Zeit an, indem erst zu Beginn
der 60er Jahre ein junger Geologe, Gould, die Lager untersuchte und ihre
Ausdehnung feststellte. Vor dieser Zeit waren nur einige offen zu Tag liegende
Lager, nahe der Hauptstadt der Insel, in Betrieb. Gould stellte jedoch fest,
dgss bei weitem reichere Lager sich in den Hohenztigen von Nicholas und
Killymoun finden, von denen einzelne eine Ausdehnung von 15 bis 20 Kilometer
und mehr als 2 Meter Muchtigkeit haben. Auch ist ihre Lage in unmit-
telbarster Nihe der Hafenplitze die vortheilhafteste. Im Jahre 1875 besass
Tasmanien 4 Gruben, welche 7.719 metr. Tonnen forderten.

Ebenso besitzt die Insel Risenerze. Die Tamar-Haematite-Iron Company
setzte mit gutem Erfolze Anfang 1875 einen Hohofen in Betrieb, weshalb
sogleich eine zweite Anlage in Angriff genommen wurde.

An Eisenbahnen besass Tasmanien Ende 1877 250 Kilometer.

Neu-Seeland.

Auch hier schidigt die Goldwéscherei jeden anderen Bergbau. Kohlen-
lager sind an mehreren Punkten der Nord- und Siidinsel bekamnt, so im
nordostlichen Theile der Provinz Auckland und im Nordwesten von Nelson,
wo kohlenfihrende Schichten bereits die Erschliessung von Kohlengruben
veranlasst haben. Auch der Kohlensandstein der Papahaua-Berge an der West-
kiiste der Stidinsel umschliesst bedeutende Kohlenflsze. Der siidliche Theil des
Paparohagebirges enthilt werthvolle Kohlengruben. Endlich findet sich auch
im ostlichen Theile der Stidalpen und an der ganzen Sidkiiste der Provinz
von Otago Kohlensandstein mit reichen Kohlenlagern.

Eisenerze fehlen Neu-Seeland gleichfalls nicht. Die Titanic-Steel Com-
pany errichtete zu Taranaki ein Eisenwerk, tiber dessen Production aber noch
keine Daten vorliegen. England exportirte nach Neu-Seeland im Jahre 1875
fir 1,265.000 £ (25,831.000 #) Eisen.

Das Eisenbahnnetz dieser Colonie war mit Ende des Jahres 1877
1.187 Kilometer lang. —
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Kohle soll sich auch auf den Neu-Seeland benachbarten Chatam-In-
seln finden.

Neu-Caledonien.

. Die Brigg ,Prony", welche im Mai 1854 im Namen Frankreichs die
Besitznahme von Neu-Caledonien vollzog, entdeckte an der schén gelegenen
Bai von Moaré ein Steinkohlenlager, aus welchem sie ihre Vorrithe ergénzte,
Die Kohlen waren von der besten Qualitit; dennoch wird noch gegenwirtig
Kohle von Frankreich importirt.

Eisen findet sich in Menge an der Siidbai auf der Insel Utn, sowie
tiberhaupt im Siiden der Hauptinsel bei Unia, an der Massacrebai u.a. 0. Man
glaubt, dass die hier gefundenen Eisenerze eine grosse Bedeutung erlangen
werden, weil der aus ithnen hergestellte Stahl, obwohl die Erze 27°/, Chrom
enthalten, von letzterem frei bleibt, an Dehnbarkeit nichts verliert und von

einer ungemeinen Hirte ist,

Arctische Gebete.

Das nérdlichste bisher entdeckte Kohlenlager der Erde ist jenes, welches
die ,Discovery“ der englischen Nordpolexpedition 1875 in der nach ihr be-
nannten und an der Westseite des Robeson-Canals im &ussersten Norden
von Gronland liegenden Bai unter 84° 44 nordl. Breite und 65° 3° west-
licher Lange auffand. Die Kohle ist glinzend, etwas pechartig und sehr sprode.
Thre Analyse ergab dieselben Resultate, wie jene sehr guter bitumindser Kohle.
Sie ist manchen englischen Kohlenarten, insbesondere jener von Chesterfield
ahnlich, und liefert 65 Procent Coke. Die kleinen Quantititen dieser Kohle,
welche von der Expedition verbraucht wurden, waren steinbruchmissig durch
Tagbau gewonnen. Fir zukiinftige Fxpeditionen kann dieses Kohlenlager von
grosser Wichtigkeit werden, zumal als Material zur Gasgewinnung, falls die
schon wiederholt vorgeschlagenen Ballonfahrten zur Ausfithrung gelangen soliten.

Auch auf Spitzbergen ist das Vorkommen von Steinkohlen schon
von Alters her bekannt. Genauere Angaben daritlber aber haben erst die
letzten wissenschaftlichen Expeditionen zu Tage geférdert. Man hat nun
Kohlen an fiinf verschiedenen Punkten in ziemlicher Michtigkeit in der Kings-
bai anstehend gefunden.

Endlich hat auch J. Payer im Kaiser Franz-Josef-Land das
Vorkommen von tertidrem Braunkohlensandstein nachgewiesen. Braunkohlen
selbst fanden sich allerdings nur in geringen Aufschlussen.
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