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"Авиа-Медиа"
Электронная копия выполнена с экземпляра одной из авиакомпаний России.
В ближайшее время она будет заменена на эталонную. 
______________________________
Чтобы закрыть это окно, нажмите в любом его месте, а затем на появившийся крестик в левом верхнем углу.





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Изм.

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной

новой аннули-
рованной

•

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись Дата

049.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЕНЕНИЙ

Стр. I
Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Изм.

Номер
раздела,

подраздела,
пункта

Номер страницы

изме-
ненной новой аннули-

рованной

Номер
доку-
мента

Входящий
номер сопро-
водительного

документа
и дата

Подпись Дата

049.00.00
ЛИСТ РЕГИСТРАЦИИ ИЗМЯВШИЙ

Стр. 2
Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Раздел,
подраздел,

пункт

049.00.00
Титульный лист

Лист регистрации
изменений

Перечень дейст-
вующих страниц

Содержание

Введение

Перечень приня-
тых сокращений

Шмуцтитул
"Двигатель1*

049.20.00

Стр

-

I
2

I
2
3
4
5
6
7/8
I
2
3
4
5
6
7
8
9
10

1/2

1/2

I
2
3
4
5
6
7/8

Дата

Апр 10/87

Нояб 30/90
Апр 10/07

Дёк.~!5/99
Апр 20/93
Апр 20/93
Май 30/96
Апр 10/87
Май 30/97
Фев 15/93
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 20/93
Апр 20/93
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр Ю/87
Апр 10/87
Фев 15/93 !
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 20/93
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Раздел,
подраздел,

пункт

049.20.00

Стр.

9
10
II
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

101
102
103
104
105
106
201
202
203м\̂ О

204
205/206
207
208
209
210
211
212

Дата

Апр Ю/87
Фев 15/93'
Сент 1/89
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Дек. 15/99
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 20/93
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Фев. 15/93
Нояб 30/90
Фев. 15/93
Фев. 15/93
Фев. 15/93
Апр Ю/87
Апр Ю/87
Апр Ю/87
Апр Ю/87

ПЕРЕЧЕНЬ
149.00.00
ОТВУШИХ СТРАНИЦ

Стр. I
Дек. 15/99



ТА-6А
РУКОВОДСТВО по тЕхничесной ЭКСПЛУАТАЦИИ А.А Т1 • Л *

V•V

Раздел,
подраздел,

пункт

049.20.00

•

049.20.01

049.21.00

049.22.00

Стр.

213
214

215/216
217/218
219
220

221/222
223/224
225
226
227
228

229/230
231
232
233
234
235
236
237
238

901901
1001/1002

1/2

I
2
3/4
5
6

I
2
3
4
5/6
7

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87
Янв 25/92
Апр 10/87
Янв 25/92
Янв 25/92
Янв 25/92
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Фев. 15/93
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Фев 15/93
Фев 15/93
Фев 15/93
.Фев 15/93
Фев 15/93
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр Ю/87

Раздел,
подраздел,

пункт

049.22.00

049.23.00

049.24.00

Шмуцтитул
"Система подачи
я регулирования
топлива"

049.30.00

049.31.00

049.31.01

Стр.

8
9/10

I
2
3/4
5
6

I
2
3
4
5
6
7/8

-

I
2
3/4
5
6

201/202
203/204

1/2

I
2
3
4

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 20/93
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

ПЕРЕЧЕНЬ
149.00.00
РВУЩИХ СТРАНИЦ

Стр.. 2
Апр 20/93



ТА-6А

РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

'Раздел,
пЪдраздел.
пункт

049.31.01

049.31.02

>49.31.03

Стр.

201/202
203
204
205
206

207/208
209/210
211/212
213/214
215
216

217/218
219
220

221/222
223
224

225/226
227
228

229/230
231

232
233/234

1
2
3
4

201/202
203
204
205
206

207/208
209/210
211/212
213/214
215
216
1
2

201/202
203/204

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
НоябЗО/90
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
Алр 10/87
Алр 10/8.7
Апр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
Апр 10/87

Алр 10/87
Алр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Лпр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
ЯоябЗО/90
ЯоябЗО/90
Апр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
Алр 10/87
Алр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87
Алр 10/87
Апр 10/87
Алр 10/87

Раздел,
подраздел,
пункт

049,31.03

049.31.04

049.31,05

049,31.06

049.32,00

049.32.01

049.32.02

Шмуцтитул
"Система
запуска и
зажигания"
049,40,00

Стр.

205
206

207/208
209
210
1/2

201/202
203/204

1/2
201/202
203
204
205
206

1/2
201/202
203/204
205/206
207/208
1/2

1/2
201/202
203/204
205/206
207/208

1/2
201/202
203/204
205/206

1
2
4/3

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Алр 20/93
Апр 20/93
Апр 20/93
Апр 20/93
Апр 20/93
Апр 20/93

Алр 20/93
Апр 20/93
Алр 20/93
Апр 20/93
Алр 20/93
Алр 10/87

Февр15/93
Февр15/93
Алр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Февр15/93
Февр15/93
Апр 10/87
Алр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
ФеврЮ/90

049.00.00
Перечень действующих страниц

Стр.3
Апр 20/93



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,
полразлел.

пункт

049.40.00

049.40.01

049.40.02

Стр.

5
6
7
8
9
10
II
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

101/102
201/202
203
204

1/2
201/202
205/206
207
208

209/210

1/2

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Раздел,
подраздел,

пункт

049.40.02

049.40.05

049.41.00

049.41.01

049.41.02

049.42.00

049.42.01

049.42.02

Стр

201/202
203
204
205
206

1/2

1/2

1/2

I
2

201/202
203
204

205/206
207
208

209/210
211
212

213/214

1/2

*.%201/202
203
204

205/206
207/208

1/2
201/202
203/204
205/206

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Май 30/96
Апр 10/В7
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр Ю/87

049.00.00
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 4
Май 30/96-



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,
подраздел,

пуннт

Шмуцтитул
"Воздушная си>
стена"
049.50.00

049.51.00

049.51.01

049.52.00

049.52.01

Стр.

_

1/2

1/2
201/202
203/204

I
2
3/4

201/202
203
204

205/206
207
208
209
210
211
212

1/2
201/202
203/204

I
2

201/202
203/204
205
206
207
208

Дата

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Раздел,
подраздел,

пуннт

Шмуцтитул
"Система управ-
ления двигате-
лем"

049.60.00

049.60.02

049.60.03

049.60.04

049.60.05

049.60.06

049.60.07

Шмуцтитул
"Приборы конт-
роля"

049.70.00

049.71.00

049.71.02

049.72.00

Стр.

-

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

1/2

-

1/2
201/202
203/204

I
2

101/102

1/2
201/202
203/204
205/206

1/2

Дата

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

149.1
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 5
Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

.V/
/\

Раздел,
подраздел,

пункт

049.72.01

049.72.02

049.72.03

049.72.04

049,73.00

Шмуцтитул
"Система выхло-
па"

049.80.00

Шмуцтитул
"Масляная систе-
ма"

049.90.00

Стр.

I
2

1/2
201/202
203/204
205/206

1/2

I
2

1/2
201/202
203/204
205/206

-

1/2
201/202
203
204
205
206

—

I
2
3/4

201/202

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87

Авг 25/92
Авг 25/92
Авг 25/92
Авг 25/92

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Раздел,
подраздел,

пункт

049.90.00

049.90.01

049.90.02

049.90.03

049.91.00

Стр.

203/204
205/206

I
2
3/4

201/202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214

I
2

201/202
203/204
205/206

I
2
3/4

201/202
203
204

205/206
207
208

1/2

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Май 30797
Апр 10/87
Апр 10/87
Май ЗТ)797
Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр Ю/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Дек. 15/99
Апр 10/87

Апр 10/87

049.00.00
ПЕРЕЧЕНЬ ДЕЙСТВУЮЩИХ СТРАНИЦ

Стр. 6
Дек. 15/99



ТА-6Д
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,
подраздел,

пункт

049.91.00

049.91.01

049.91.03

049.91.04

Стр.

201/202
203/204

1/2

1/2
201/202
203/204
205/206

1/2
201/202
203/204
205/206

Дата

Апр 10/87
Апр 10/87

Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Фев. 15/93
Апр 10/87

Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87
Апр 10/87

Раздел,
подраздел,

пункт
Стр. Дата

149.00.00
9

10

ПЕРЕЧЕНЬ 1СТВШЩХ СТРАНИЦ
Стр. 7/8
. 15/93





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОДЕРЖАНИЕ

Раздел,
подраздел,
ПУНКТ Стр.

ДВИГАТЕЛЬ ТА-6А 049.00.00

ВЩДЕШЕ ^
ПЕРЕЧЕНЬ ПРИНЯТЫХ СОКРАЩЕНИЙ т

ДВИГАТЕЛЬ 049.20.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Общие сведения I
Описание 6
Работа *5
Элементы регулирования, контроля и обслуживания 26
двигателя

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ
Рис. 101. Снижение частоты вращения ниже 97 % при 101

включении нагрузки
Рис. 102. "Горячее зависание" 102
Рис. 103. "Холодное зависание" 103
Рис. 104. Автоматическое отключение двигателя 104
Рис. 105. Помпаж при запуске 105
Рис. 106. Помпаж на холостом ходу или 106

при переходе на холостой ход
Рис. 107. Несоответствие ТУ времени запуска 106

двигателя

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Общие сведения 201
Перечень технологических карт и технология выполне- 201
ния работ

ПРАВИМ ХРАНЕНИЯ 901
Хранение двигателя в консервации и упаковке 901
поставщика

ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ 1001
Указания по транспортированию 1001

УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ 049 . 20 . 01
Описание и работа I
Описание I

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. I
Апр 10/87



ТА-вА
РУКОеОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕДУКТОР
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

Раздел,подраздел,
ПУНКТ

049.21.00

СТР.

КОМПРЕССОР
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

049.22.00

КАМЕРА СГОРАНИЯ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

049.23.00

ТУРБИНА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

049.24.00

СИСТЕМА ПОДАЧИ И РЕГУЛИРОВАНИЯ ТОПЛИВА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ТОШИВА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТОШШВШЙ НАСОС-РЕГУЛЯТОР 892АМ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

049.30.00

049.31.00

049.31.01

201
201

201
201

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 2
Апр 10/87 12



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,подраздел,Наимоиопянив ПУНКТ

РЕГУЛЯТОР ЗАПУСКА 89ЗД.ХОООШ 049.31.02
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Огшсшшо I
Работа 3

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ТОПЛИВНЫЙ <ШЬТР ИТФЗОСМ-0 049.31,03
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологически* карт и технология 201
выполнения работ

РАСШИРИТЕЛЬ 049.31.04
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения пабот

ПУСКОВОЙ ВОСШШШИШЪ ВС-3 049.31,05
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I

Описание 1
Работа А

ТИПОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень т<$:шологическюс карт и технология ^01
выполнения работ

ПУСКОВАЯ ФОРСУНКА 049,31.06
ОПИСАНА И РАБОТА I

Описание *
Работа А

ТЕХНОЖИ?Иа ОБС^^УЖИВАНЩ 201
Перечень техиологичоскда карт и уо-шололщ 201
выполнения работ

УПРАВДЕШВ, ПОДАЧЕЙ ТОШШВА 049,32.00
ОГШСАНЙВ И РАБОТА I

Описание *
049.00.00

СОДЕРЗШШ
Стр. 3

Апр 20/93



ТА-6А

РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование

Раздел,
подраздел
пункт Стр.

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН ОСНОВНОГО ТОПЛИВА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 049.32.01 1/2
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201/202
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН ПУСКОВОГО ТОПЛИВА 049.32.02
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1

Описание 1
Работа 1

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология 201/202
выполнения работ

СИСТЕМА ЗАПУСКА И ЗАЖИГАНИЯ 049.40.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1

Обшие. сведения 1
Описание 1
Работа 1
Работа электрической схемы запуска 10

ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ 101/102
Ри с Л 01. Отка з лри запу ске

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ГЕНЕРАТОР ПЕРЕМЕННОГО ТОКА ГТ40ПЧ6 049.40.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА 1

Описание 1
Работа 1

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ПАНЕЛЬ СТАРТЕРА-ГЕНЕРАТОРА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

Описание
Работа

ПГС-6 049.40.05

(149.00.00
СОДЕРЖАНИЕ
Стр. 4

Апр.20/93



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,
подраздел,

Наименование ПУНК? СТР.

СИСТЕМА РАСКРУТКИ 049.41.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Общие сведения I
Описание I
Работа I

АВТОМАТ ПУСКА ДВИГАТЕЛЯ АДЦ-ЗОА 049.41.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ГЕНЕРАТОР ПОСТОЯННОГО ТОКА ГС-12ТО 049.41.02
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ 049.42.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Общие сведения I
Описание I
Работа I

АГРЕГАТ ЗАЖИГАНИЯ СКН-22-1 049.42.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СВЕЧА ПОЛУПРОВОДНИКОВАЯ СП-70 049.42.02
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИ;! ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

049.00.00
СОДЕРЖАЩЕ

Стр. 5
15 Апр 10/87



ТА-6А
РУИОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,
подраздел,
пуши? СТР.

ВОЗДУШНАЯ СИСТЕМА 049.50.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I

СИСТЕМА РЕГУЛИРОВАНИЯ ПЕРЕПУСКА И ОТБОРА ВОЗДУХА 049.51.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

РЕГУЛЯТОР ВОЗДУХА РВ-6Б 049.51.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа 3

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ 049.52.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ВЕНТИЛЯТОР В-6Б 049.52.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I
Основные технические данные I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ 049.60.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 6
Апр 10/87 1в



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование

АВТОМАТ ЗАЩИТЫ ОТ ПЕРЕНАПРЯЖЕНИЯ АЗП-8М
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа
Основные технические данные

РЕГУЛЯТОР НАПРЯЖЕНИЯ РН-180М
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

КОМПЛЕКСНЫЙ АППАРАТ ДМР-400Т
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

МОК ТРАНСФОРМАТОРОВ ТОКА БТТ-40Б
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа
Основные технические данные

МОК ЗАЩИТЫ И УПРАВЛЕНИЯ БЗУ-376СБ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа
Основные технические данные

МОК РЕГУЛИРОВАНИЯ НАПРЯЖЕНИЯ БРН-208М7А
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа
Основные технические данные

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

ТАХОМЕТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛЬНАЯ АППАРАТУРА ТСА-6М
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

Раздел,
подраздел,
пункт Стр.

049.60.02

049.60.03

049.60.04

049.60.05

049.60.06

049.60.07

049.70.00

049.71.00

I
I

201
201

17

I
1
2

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 7
Алр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО по технической ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,подраздел,

ТАХОМЕТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛЬНАЯ АШ1АРАТУРА ТСА-6М 049.71.00
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕЙфПРАВШСТЕЙ 101
Рис. 101. Неисправность ТСА-6М 101

ДАТЧИК ТАХОМЕТРА ДТЭ-5Т 049.71.02
ОШСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СИСТЕМА ИЗМЕРЕНИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ 049.72.00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Основные технические данные I

ТЕРМОПАРА Т-101 049.72.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ КОЛОДКА К-82 049.72.02
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ИЗМЕРИТЕЛЬ ТЕМПЕРАТУРЫ ТСТ-2 049.72.03
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

СИПШШЗАТОР ОПАСНЫХ ТЕМПЕРАТУР СОТ-2 049.72.04
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

СЧЕТЧИК ВРЕМЕНИ И ЗАПУСКОВ 726АМ 049.73.00
ОШСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I

049.1
СОДЕРЖАНИЕ

Стр, 8
Апр 10/87 18



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Наименование

СЧЕТЧИК ВРЕМЕНИ И ЗАПУСКОВ 726АМ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

СИСТЕМА ВЫХЛОПА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

МАСЛЯНАЯ СИСТЕМ
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

МАСЛЯНЫЙ НАСОС МН-4В
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

ВОЗДЖЮ4ЛАСЛЯНЫЙ РАДИАТОР 1734
ОШСАНИЕ И РАБОТА

Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

Раздел,подраздел,
ПУНКТ СТР.

049.73.00

049.80.00

049.90.00

049.90.01

049.90.02

РАСХОДНЫЙ МАСЛОБАК
ОПИСАНИЕ И РАБОТА
Описание
Работа

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
Перечень технологических карт и технология
выполнения работ

049.90.03

201
201

I
I

201
201

I
I
I

201
201

I
1
2

201
201

I
I
I

201
201

I
I
I

201
201

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 9



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Раздел,подраздел, Сур.

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ МАСЛОСИСТЕШ 049. 91 . 00
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

ТЕРМОМЕТР СОПРОТИВЛЕНИЯ УНИВЕРСАЛЬНЫЙ
ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТУЭ-48 049.91.01
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I
Основные технические данные I

СИГНАЛИЗАТОР УРОВНЯ МАСЛА СУЗ-17Т 049.91.03
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I
Основные технические данные I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

СИГНАЛИЗАТОР ДАВЛЕНИЯ МАСЛА МСТ-3,2 049.91.04
ОПИСАНИЕ И РАБОТА I
Описание I
Работа I

ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ 201
Перечень технологических карт и технология 201
выполнения работ

049.00.00
СОДЕРЖАНИЕ

Стр. 10
Апр 10/87 20



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВВЕДЕНИЕ

Настоящее Руководство содержит описание и технологию обслуживания вспомогательного газо-
турбинного двигателя ТА-6А. В Руководстве изложена информация об устройстве, назначении,
размещении и работе систем двигателя и его комплектующих агрегатов.

Объем и периодичность проведения регламентных работ по двигателю, его агрегатам и систе-
мам установлены действующим регламентом объекта, на котором он установлен.

Выполнение требований настоящего Руководства обязательно для всех организаций, эксплуати-
рующих двигатель.

Каждый держатель Руководства несет ответственность за его сохранность и обеспечивает
своевременное внесение изменений.

Настоящее Руководство по технической эксплуатации двигателя ТА-6А издано в соответствии
с ГОСТ 18675-79.

049.00.00
ВВЕДЕНИЕ

2* Стр. 1/2
22 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПЕРЕЧЕНЬ ПРИНЯТЫХ СОКРАЩЕНИЙ

ВСУ - вспомогательная силовая установка
ЭМК - электромагнитный клапан
АЭС - автомат защиты сети
ТСА - тахосигнальная аппаратура
ЛКП - лакокрасочное покрытие
ЗИП - запасные части, инструмент, принадлежности
КПА - контрольно-проверочная аппаратура
ТК - технологическая карта
Н - высота
пфиз - частота вращения ротора двигателя (физическая)
*ьн - температура окружающей среды
*„ - температура газов за турбиной
*т ост ~ температура газов за турбиной по указателю перед очередным

запуском
РН - давление окружающей среды
Р.. - давление воздуха за компрессоромК

Р̂  - давление воздуха в горле трубы Вентури регулятора воздуха
Рт г,™тто - давление топлива на входе в двигатель1 »

РТ осн - давление топлива в основном коллекторе
Рт< пуск - давление топлива в пусковом коллекторе

049.00.00
ПЕРЕЧЕНЬ ПРИНЯТЫХ СОКРАЩЕНИЙ

^ Стр. 1/2
24 Апр 10/87
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ДВИГАТЕЛЬ
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ

Двигатель (рис. I) для вспомогательной силовой установки ВСУ одновальный, газотурбин-
ный, с отбором сжатого воздуха и электрической энергии постоянного и переменного тока.

Вид спереди

1. Топливный насос-регулятор
2. Патрубок генератора перемен-

ного тока
3. Латрубок генератора постоян-

ного тока
4. Патрубок воздушно-масляного

радиатора
5. Сигнализатор давления масла
6. Датчик тахометра
7. Топливный фильтр на входе

в двигатель

Двигатель ТА-6А
Рис. I (лист I из 5)

Двигатель устанавливается в специальном негерметизированном отсеке на борту объекта
или на специальной аэродромной установке и предназначается для:
- воздушного запуска основных двигателей объекта на земле и в полете в аварийной си-
туации;

- питания сжатым воздухом системы кондиционирования объекта на земле;
- питания сжатым воздухом бортовых воздушно-приводных устройств в полете при аварий-
ном использовании в случае отказа основных источников энергии;

- питания бортовой сети объекта электроэнергией переменного и постоянного тока на
земле;

- питания бортовой сети объекта электроэнергией переменного и постоянного тока в по-
лете при аварийном использовании в случае отказа основных источников энергии.

049.20.00
27

Стр. I
Апр 10/87



Вид смба
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8. Генератор постоянного тока
9. Воздушно-масляный радиатор
10. Вентилятор
11. Передняя такелажная подвеска
12. Штуцер замера давления масла
13. Вход воздуха в-компрессор
14. Задняя такелажная подвеска
15. Кожух газосборника

О00

16. Штуцер замера давления воздуха за
компрессором

17. Заглушка слива топлива и масла из кожуха
газосборника

18. Сигнализатор уровня масла
19. Расходный маслобак
20. Приемник температуры масла
21. Масляный насос
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22. Выхлопной патрубок
23. Штуцер зш/ера давления воздуха перед

лабиринтами заднего лодшзшкка компрес-
сора и подшипника турбины

24. Пусковой топливный коллектор
25. Пусковая форсунка
26. Пусковой воспламенитель
27. Штуцер заыера давления тошшва в 'пусковом

коллекторе

28. лчектрог-агнйтный клапан пускового топлива
29. Редуктор
30. Генератор переменного1 тока'
31. Регулятор запуска
32. Регулятор воздуха
33. Электромагнитный клапан основного топлива
34. Штуцер замера давлекия топлива в основном

коллекторе
35. Трубопровод перепуска воздуха
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ
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Двигатель ТА-6А
Рис. I (лист 4 из 5)
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17. Заглушка слива топлива и масла из кожуха
газосборника

41. Передние нижние подвески
42. Электромеханизм управления регулятором

воздуха

43. Термопары замера температуры газов за
турбиной

44. Задняя нижняя подвеска
45. Патрубок отбора воздуха потребителю
46. Сливной кран масла из редуктора



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Нормальную работу двигателя обеспечивают:
- топливная система;
- система запуска и зажигания;
- воздушная система;
- системы управления и контроля;
- система выхлопа;
- масляная система.

Топливная система двигателя обеспечивает автоматическую подачу топлива в двигатель
при запуске и разгоне до частоты вращения холостого хода, а также поддерживает физи-
ческую частоту вращения ротора двигателя постоянной на установившихся режимах работы.

Система запуска и зажигания служит для раскручивания ротора двигателя и воспламенения
топливовоздушной смеси в камере сгорания.

Воздушная система служит для предотвращения помпажа двигателя при запуске и на всех
режимах работы, для отбора сжатого воздуха в воздушную систему объекта и на охлааде-
ние генераторов постоянного и переменного тока и воздушно-масляного радиатора.

Системы управления и контроля двигателя обеспечивают запуск двигателя, его работу на
эксплуатационных режимах и контроль основных параметров, а также предусматривают его
автоматический останов по предельным параметрам, исключая тем самым возможность выхо-
да двигателя на опасные режимы работы.

Система выхлопа служит для отвода отработанных газов в газоотводящую магистраль
объекта.

Масляная система предназначена для смазки и охлаждения опор двигателя и редуктора.

2. ОПИСАНИЕ
2.1. Конструкция

Газотурбинный двигатель (рис. 2) для ВСУ состоит из:
- редуктора (см. 049.21.00);
- трехступенчатого диагоналыю-осевого компрессора (см. 049.22.00);
- противоточной кольцевой камеры сгорания (см. 049.23.00);
- трехступенчатой осевой турбины (см. 049.24.00).

Редуктор (24) (см. рис. 2) предназначен для понижения частоты вращения и передачи
крутящего момента от ротора двигателя к генератору постоянного тока, к генератору
(3) переменного тока, к насосу-регулятору (I) и к другим навесньш агрегатам, а так-
же для передачи крутящего момента от генератора постоянного тока к ротору двигателя
во время запуска.

Компрессор (12) предназначен для всасывания, сжатия воздуха и подачи его в камеру
сгорания и воздушную систему объекта.

049.20.00
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18

1. Топливный насос-регулятор
2. Датчик тахометра
3. Генератор переменного тока
4. Патрубок генератора переменного тока
5. Воздушно-масляный радиатор
6. Переходник
7. Вентилятор
8. Сигнализатор давления масла
9. Передняя такелажная подвеска
10. Сетка компрессора
11. Радиально-круговой вход
12. Компрессор

13. Газосборник
14. Камера сгорания
15. Испарительная труба
16. Головка жаровой трубы
17. Улитка
18. Выхлопной патрубок
19. Трубопровод перепуска воздуха
20. Турбина
21. Регулятор воздуха
22. Патрубок отбора воздуха потребителю
23. Рессора
24. Редуктор

Двигатель ТА-6А
Рис. 2 049.20.00

33
34

Стр. 7/8
Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Камера сгорания (14) служит для получения тепловой энергии за счет сжигания топлива
в потоке сжатого компрессором воздуха и для организации подвода рабочего газа из ка-
меры сгорания на вход в турбину (20).

Турбина (20) предназначена для преобразования энергии рабочего газа в механическую
энергию, используемую для привода компрессора и агрегатов, установленных на редук-
торе двигателя.

2.2. Основные технические данные

Обозначение
Тип ........

Направление вращения ротора двигателя
(если смотреть со стороны выхлопного
патрубка) ............................
Закон автоматического регулирования частоты
вращения ротора двигателя на всех режимах
при температуре окружающей среды ±60 °С ....
Частота вращения ротора двигателя на режи-
ме холостого хода при температуре окру-
жающей среды ±60 °С при отладке двигателя
на предприятии-изготовителе и при отладке
после замены агрегатов топливной системы
на объекте .................................

ТА-6А
Газотурбинный, одновадъный,
с отбором сжатого воздуха и
электрической энергии постоян-
ного и переменного тока

Против часовой стрелки

= сопз*

Допустимый диапазон частоты вращения на
режиме холостого хода при температуре окру-
жающей среды ±60 °С до высоты 3000 м .......
Допустимый диапазон частоты вращения при
нагрузке двигателя в диапазоне температур
окружающей среды ±60 °С до высоты 3000 м ...
Допустимое увеличение частоты вращения при
работе двигателя под нагрузкой на высоте
более 3000 м ...............................
Допустимое отклонение частоты вращения ротора
двигателя от установившейся при резком изме-
нении нагрузки и при выходе на частоту враще-
ния холостого хода при запуске................

(99±0,5) % или
(23950±120) об/мин

98...100 %

97...101 %

Не более 103,5 %

±3 % с последующим восста-
новлением до установившейся
в течение не более 3 с

35
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Частоты вращения ротора двигателя, при кото-
рых происходит его автоматический останов по
команда от тахометрической сигнальной аппара-
туры, при температуре окружающей среды:
(+20±5) °С ...................................
(+60*3) °С ...................................
(-60±3) °С ...................................

Масса двигателя в состоянии поставки н« болел ........ .29̂  8 кг
Габариты двигателя:
душна ............................................. (1585_10) мм
ширина ............................................ (620̂ 0) мм
высота ............................................ (7ЭО_до) мм

Максимально допустимые виброперегрузки .............. 4,5в

ПРИМЕЧАНИЕ. В процессе эксплуатации допускается увеличение виброперегрузок до

Максимальная температура газов за турбиной:
на режиме холостого хода .......................... 460 °С
на режимах нагрузки ............................... 550 °С

ПРИМЕЧАНИЕ. При загрузке генератора переменного тока мощностью 60 кВ-А и
80 кВ»А температура газов за турбиной не должна превышать 560 °С.

Эквивалентная мощность отбираемого воздуха
при Рн = 760 мм рт.ст. и *н = +15 °С ............... Не менее 320 л. с.

(при расходе воздуха
1,35 кг/с) и не менее
250 л. с. (при расходе
воздуха 1,1 кг/с)

Уровень шума на всех рабочих режимах двига-
теля на расстоянии 3 м от выхлопного
патрубка ........................................... Не более 100 Р# дет

Расход топлива при работе двигателя на зем-
ле в диапазоне температур окружающей среды
от минус 60 до +60 °С на режимах:
холостого хода (без отбора воздуха и
электроэнергии) .................................. 160. . . 190 кг/ч
полной загрузки (с отбором воздуха и
электроэнергии) .................................. 190. . .240 кг/ч

Кратковременно допустимый заброс температуры
газов за турбиной при запуске ...................... 680 °С

049.20.00
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Температура газов за турбиной, при которой
выдается сигнал на автоматический останов
двигателя:
после выхода на режим ............................. (570±8) °С
при запуске ....................................... (700±8) °С

Топливо ............................................. ТС-1, РТ и
эквивалентные иностранные
топлива, применяемые на
основном объекте

Давление топлива на входе в двигатель ............... О,65...2,5 кгс/см

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Время работы при давлении топлива на входе в двигатель
2,0...2,5 кгс/см̂  не более 5 % ресурса двигателя.

2. В особых случаях в полете (не более двух раз за ресурс) допуска-
ется уменьшение давления топлива на входе в двигатель перед запус-
ком и в процессе запуска до 0,4 ктс/сиг, при этом применяемое на
объекте топливо должно иметь присадку типа жидкости "И".

3. В особых случаях в полете допускается увеличение давления топлива
на входе в двигатель до 4,5 кгс/смг в течение не более I с и
"провал" давления до 0,3 кгс/смг в течение не более 0,3 с.

Давление топлива на входе при неработающем
двигателе и при закрытом пожарном кране ............ Не оолее 3,5 кгс/см

Температура топлива на входе в двигатель:
ТС-1 ....................................... От минус 60 до +60 °С

РТ ............................................... От минус 60 до 480 °С

ПРИМЕЧАНИЕ. Для топлива РТ допускается температура до 100 °С в течение
20 % ресурса двигателя.

Питание электросистемы двигателя при запуске ....... От двух аккумуляторных бата-
рей 20НКНБ-25, или от двух
аккумуляторных батарей
12САМ-28, или от одной ба-
тареи 12САМ-55, или от
аэродромных источников пос-
тоянного тока

Напряжение на клеммах источников питания
системы запуска ..................................... (27±2,7) В

049.20.00
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ТА-вА
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Минимально допустимое напряжение на клеммах
генератора постоянного тока при запуске
перед отключением стартерного режима ................. 20 В (допускается уменьшение

напряжения до 16 В, если при
этом температура газов за тур-
биной и время запуска не выхо-
дят за допустимые пределы)

Потребляемая сила тока при запуске и хо-
лодной прокрутке ..................................... Не более 600 А

Продолжительность цикла холодной прокрутки ........... 32 с

Частота вращения ротора при холодной про-
крутке ............................................... (21±2) %

Время запуска двигателя (с момента нажатия
на кнопку ЗАПУСК до выхода на частоту вра-
щения холостого хода) ................................ 18...45 с

Время запуска двигателя при отладке:
"холодного" ........................................ 32...37 с
"горячего" ......................................... 18...37 с

ПРИМЕЧАНИЕ. Производите отладку как "холодного", так и "горячего" запуска двигателя.

Высотность запуска на земле и в полете ............... 3000 м

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Двигатель надежно запускается как на земле, так и в полете до высоты
3000 м.

2. После пребывания двигателя в негерметизированном отсеке в нерабочем
состоянии на высотах до 25000 м в течение не более 3 ч при темпера-
туре окружающей среды до +120 °С перед запуском двигателя необходи-
ма предварительная вентиляция двигательного отсека душ снижения
температуры ниже +60 °С.

Выбег ротора турбокомпрессора с частоты
вращения 30 % до 10 % при останове .................. Не менее 14 с

Допустимое количество последовательных холод-
ных прокруток ....................................... Не более трех. После этого

полное охлаждение генера-
тора постоянного тока до
температуры окружающей
среды
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Допустимое количество последовательных
запусков ............................................. Не более пяти. После этого

перерыв 15 мин, затем еще два
повторных запуска, после чего
полное охлавдение генератора
постоянного тока до темпера-
туры окружающей среды

ВНИМАНИЕ. ПЕРЕРЫВ МЕЗВДУ ЗАПУСКАМИ НЕ МЕНЕЕ I мин.

Масло для двигателя ................................. МК-8, МК-8П, ВНИИ НП-50-1-4Ф,
ИПМ-10, МС-8П и эквивалентные
иностранные масла, применяе-
мые на основном объекте

Максимально допустимая температура масла на входе в двигатель:
МК-8, МК-8П и МС-8П ............................... 115 °С
ВНИИ НП-50-1-4Ф, ИПМ-10 ........................... 1,20 °С

Минимально допустимая температура масла на входе в двигатель:
МК-8, МК-8П и МС-8П ............................... Минус 25 °С
ВНИИ НП-50-1-4Ф, ИПМ-10 ........................... Минус 40 °С

Давление масла на входе в двигатель ................. (4,5 ') кгс/см

Расход масла ........................................ Не более 0,5 л/ч

Минимальное давление масла, при котором вы-
дается сигнал на автоматический останов дви-

*2
гателя .............................................. (3,2±0,4) кгс/см

Количество масла в баке:
максимальное ...................................... 8 л
минимальное ....................................... 5 л

при котором загорается сигнальная лампа ми-
нимального уровня масла ........................... (2,5̂  4) л (при этом

после останова двигателя
количество масла в масло-
баке может достигать 4,5 л)

Количество сливаемого масла:
из маслобака ...................................... Соответствует показанию

мерной линейки до слива
из редуктора ...................................... 0,1...О,8 л

049.20.00
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

2.3. Параметры двигателя при его работе
в различных высотноклиматических условиях

Режим работы,
параметры окружающей

среды

I. Отбор воздуха на
запуск основных ,цви-
гателей объекта при:
Н = 0; *н = +15 °С

Н = 0; *„ = +50 °Сп

Н = 3000 м;
*н = минус 4,5 °С

2. Отбор воздуха для
системы кондициониро-
вания при:
Н = 0; *„ = +15 °Сп.

Н = 0; *„ = +50 °Сп

Н = 3000 м;
•Ьн = минус 4,5 °С

3. Отбор воздуха для
питания воздущно-при-
водных устройств в

. полете до
Н = 3000 м при
*н = минус 4,5 °С

4. Генераторный режим
(без отбора воздуха)
на земле при *н = ±60 °С
и в полете до
Н = 3000 м

Параметры отбираемого
воздуха

Расход,
кг/с,
не
менее

1,35
1,1
1,15

1,05

1,0

.

1,35
1,1
1,15

1,05

1,0

1,0

—

Давление ,
о

кгс/см

4,7±0,2
4,9±0,2
Не менее
4,2

Не менее
4,3

Не менее
3,3

4,7+0,2
4,9±0,2
Не менее
4,2

Не менее
4,3

Не менее
3,3

Но менее
3,3

—

Темпера-
тура,
°С

225±20
225±20
275±20

275±20

230±20

225±20
225±20
275±20

275±20

230±20

230±20

—

Отбор
электро-
энергии
постоян-
ного и
перемен-
ного тока,
кВт

До 32
До 32
До 32

До 32

До 32

До 45
До 45
До 45

До 45

До 45

До 45

До 45

Время непре-
рывной работы

По инструкции
основных дви-
гателей объекта

До 5 ч, повторное
включение через
30 мин

До 5 ч, повторное
включение через
30 мин

До 5 ч, повторное
включение через
30 мин
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Режим работы,
параметры окружающей

среды

5. Холостой ход
(без отбора возду-
ха и электрической
энергии) при
*н = ±60 °С

Параметры отбираемого
воздуха

Расход,
кг/с,
не
менее

_

Давление,
кгс/см

_

Темпера-
тура,
ог

_

Отбор
электро-
энергии
постоян-
ного и
перемен-
ного тока,

кВт
_

Время непре-
рывной работы

Дс 5 ч, повтор-
ное включение
через 30 мин

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Параметры отбираемого воздуха, указанные в пп. I - 3,даны как контроль-
ные точки характеристики двигателя при его работе на стенде.

2. При отборе воздуха для кондиционирования (см. п. 2) и в генераторном ре-
жиме (см. п. 4) двигатель допускает загрузку генератора переменного тока
в течение 5 мин мощностью до 60 кВ-А при частоте включений I цикл за
20 ч работы двигателя и в течение 5 с мощностью до 80 кВ'А при частоте
включений I цикл за I ч работы двигателя. Генератор постоянного тока при
этом не загружается.

3. РАБОТА

3.1. Общие сведения
Атмосферный воздух засасывается компрессором через сетку и радиально-круговой вход.
Проходя последовательно через три ступени компрессора, воздух сжимается и подает-
ся в кожух газосборника, откуда основная часть воздуха попадает в камеру сгорания,
остальная часть через регулятор воздуха или перепускается в улитку выхлопного пат-
рубка и через выхлопной патрубок в атмосферу, или поступает к потребителю.

Воздух, поступающий в камеру сгорания, делится на два потока: первичный и вторич-
ный. Первичный поток воздуха через испарительные трубки и отверстия в головке жа-
ровой трубы поступает в зону горения, куда через те же испарительные трубки пода-
ется топливо из основного коллектора.

Вторичный поток воздуха проходит через ряд отверстий внутрь камеры сгорания, где
смешивается с горячими газами и снижает температуру всего потока на входе в турби-
ну до допустимой.

Часть воздуха, проходящего через специальные щели в стенках камеры сгорания, ис-
пользуется для охлаждения стенок.

Из камеры сгорания газы с высокой температурой и давлением поступают в трехступен-
чатую осевую реактивную турбину, где энергия горячих газов преобразуется в механи-
ческую работу, выдаваемую на вал турбокомпрессора.
Отработанные газы через выхлопной патрубок выбрасываются в атмосферу.
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3.2. Подготовка двигателя к запуску

3.2.1. Заправьте маслобак вновь установленного двигателя маслом (см. 049.90.03, ТК № 203)
и выполните внутреннюю расконсервацию (см. 049.20.00, ТК № 204).

3.2.2. Протрите поверхность двигателя чистой салфеткой, смоченной бензином.

3.2.3. Очистите отсек от посторонних предметов, грязи и пыли.

3.2.4. Снимите заглушки и чехлы (см. рис. 202). Осмотрите двигатель (см. ТК № 207). Об-
наруженные дефекты устраните.

3.2.5. Проверьте уровень масла в маслобаке, при необходимости долейте до нормы
(см. 049.90.03, ТК № 203).

3.2.6. Проверьте напряжение источника питания. Напряжение должно составлять
(27±2,7) В.

3.2.7. Откройте электромагнитный кран подачи топлива к двигателю.

3.2.8. Включите автоматы защиты сети (В2) (см. 049.40.00, рис. I), (В5), (В6), (В9),
(ВЮ) и (В13), включите выключатель (ВЗ) ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ТА-6А, поставьте
выключатель (В4) ЗАПУСК - ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА в положение ЗАПУСК.

ПРИМЕЧАНИЕ. Должна загореться сигнальная лампа ГОТОВ К ЗАПУСКУ.

3.2.9. Включите подкачивающий топливный насос самолета.

3.3. Запуск двигателя на земле

3.3.1. Выполните подготовительные операции по п. 3.2.

3.3.2. Дайте предупредительный сигнал о начале запуска и кратковременно, на 2...3 с,
нажмите на кнопку ЗАПУСК. Двигатель автоматически выйдет на режим холостого
хода.

3.3.3. После загорания сигнальной лампы ВЫХОД НА РЕЖИМ проработайте на холостом ходу
не менее I мин. После этого двигатель готов к электрической и воздушной нагруз-
ке.

ПРЕЩУПРЕ2ЩЕНИЕ. ПРИ ЗАПУСКЕ И ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ НАХОДИТЬСЯ В ЗОНЕ
ВЫХОДЯЩИХ ГАЗОВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
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ВНИМАНИЕ: I. В СЛУЧАЕ ОСТАТОЧНОЙ ТЕМПЕРАТУРЫ *т ост ВН111К 70 °С ЗА 1...3 шш ПЕРЕЩ
ПОВТОРНЫМ ЗАПУСКОМ НА ЗЕМЛЕ ВЫПОЛНИТЕ ХОЛОДНУЮ ПРОКРУТКУ.

2. ПОСЛЕ НЕУДАВШЕГОСЯ ЗАПУСКА (ПРИ НЕЮСПДАМЕНЕНИИ ТОПЛИВА ШШ "ГОРЯЧЕМ"
ЗАВИСАНИИ) ВЫПОЛНИТЕ ХОЛОДНУЮ ПРОКРУТКУ ДВИГАТЕЛЯ.

3. РАЗРЕШАЕТСЯ ЧЕРЕДОВАТЬ ЗАПУСКИ С ХОЛОДНЫМИ ПРОКРУТКАМИ, ПРИ ЭТОМ ИХ
ОБЩЕЕ КОЛИЧЕСТВО ДОПУСКАЕТСЯ НЕ БОЛЕЕ ПЯТИ, ПОСЛЕ ЧЕГО ОХЛАДИТЕ ДВИ-
ГАТЕЛЬ ДО ТЕМПЕРАТУРЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ.

4. РАЗРЕШАЕТСЯ ВЫПОЛНЕНИЕ ПОДРЯД НЕ БОЛЕЕ ПЯТИ ЗАПУСКОВ ДВИГАТЕЛЯ С МИ-
НУТНЫМ ИНТЕРВАЛОМ МЕВДУ ОСТАНОВОМ РОТОРА И ПОСЛЕДУЮЩИМ ЗАПУСКОМ, ПОС-
ЛЕ ЧЕГО - ПЕРЕРЫВ 15 мин, ЗАТЕМ ЕЩЕ ДВА ЗАПУСКА. ПОСЛЕДУЮЩИЙ ЦИКЛ
ИЗ СЕМИ ЗАПУСКОВ ПРОИЗВОДИТЕ ПОСЛЕ ОХЛАЖДЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ ДО ТЕМПЕРА-
ТУРЫ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЫ.

3.4. Контроль за работой двигателя при запуске

Визуально (по приборам) в процессе запуска контролируются следующие параметры:

1) температура газов за турбиной по измерителю. Заброс температуры не должен пре-
вышать допустимой величины (см. п. 2.2);

2) частота вращения ротора двигателя по указателю тахометрической сигнальной ап-
паратуры (ТСА). Допустимый заброс см. в п. 2.2;

3) ток, потребляемый генератором постоянного тока (перед отключением его из
стартерного режима), по амперметру. Нормальный ток должен составлять
400...600 А. (При отсутствии на объекте штатного замера потребляемого тока
измерение производите при первом опробовании двигателя и при запуске от на-
земного источника питания, имеющего амперметр);

4) напряжение на клеммах генератора постоянного тока (перед отключением его из
стартерного режима), по вольтметру. Величина напряжения должна быть в преде-
лах, указанных в п. 2.2;

5) время выхода двигателя на частоту вращения холостого хода, по секундомеру,

другие параметры запуска контролируются по сигнальным лампам (см. п. 3.7).

ВНИМАНИЕ: ПРЕКРАТИТЕ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ НАЖАТИЕМ НА КНОПКУ "ОСТАНОВ":
1) ПРИ ЗАБРОСЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ ВЫШЕ 680 °С ПРИ ЧАСТОТЕ

ВРАЩЕНИЯ РОТОРА ДВИГАТЕЛЯ ВЫШЕ 40 %\
2) ПРИ ДОСТИЖЕНИИ ИЛИ ПРЕВЫШЕНИИ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ 550 °С

В ДИАПАЗОНЕ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ РОТОРА ДВИГАТЕЛЯ ДО 40 %\
3) ПРИ НЕВЫХОДЕ НА ЧАСТОТУ ВРАЩЕНИЯ 45 % ЗА 32 с;
4) ПРИ ОТСУТСТВИИ ВОСПЛАМЕНЕНИЯ ТОПЛИВА;
5) ПРИ ОБНАРУЖЕНИИ ТЕЧИ ТОПЛИВА И МАСЛА;
6) ПРИ ПОЖАРЕ В ОТСЕКЕ ДВИГАТЕЛЯ;
7) ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ ПОМПАЖА ИЛИ ДРУГИХ ПОСТОРОННИХ ЗВУКОВ В ОТСЕКЕ ВСУ.
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ПРИМЕЧАНИЕ. Признаками помпажа двигателя при запуске является зуд или хлопки, которые
могут сопровождаться "зависанием" или "провалом" частоты вращения и рос-
том температуры газов за турбиной.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОТКЛОНЕНИИ ПАРАМЕТРОВ ПО ПРИБОРАМ И СЖНАЛЫШМ ЛАМПАМ ОТ ДОПУСТИМЫХ
НОРМ ДВИГАТЕЛЬ ОСТАНОВИТЕ НАЖАТИИ! НА КНОПКУ "ОСТАНОВ". ВЫЯСНИТЕ И УСТРА-
НИТЕ НЕИСПРАВНОСТЬ.

ПРИМЕЧАНИЕ. При запуске двигателя с забросом температуры газов за турбиной выше
570 °С (температура срабатывания сигнализатора опасной температур!)
после выхода двигателя на частоту вращения холостого хода допускается
задержка (до 10 с) загорания сигнальной лампы ВЫХОД НА РЕЖИМ.

3.5. Подключение внешней нагрузки

Включение двигателя на внешнюю нагрузку выполняйте после загорания сигнальной лампы
ВЫХОД НА РЕЖИМ и работы двигателя на режиме холостого хода не менее I мин. (При. ава-
рийном использовании разрешается включение внешней нагрузки сразу после загорания
сигнальной лампы ВЫХОД НА РЕЖИМ.) Частота вращения ротора двигателя, температура
газов за турбиной, давление масла на входе в двигатель должны соответствовать значе-
ниям, указанным в п. 2.2.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ ДВИГАТЕЛЯ НА НАГРУЗКУ СЯВДТЕ ЗА ИЗМЕНЕНИЕМ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕ-
НИЯ, КОТОРАЯ ДОЛЖНА БЫТЬ В ДОПУСТИМЫХ ПРВДЕДАХ (СМ. П. 2.2). В ПРОТИВНОМ
СЛУЧАЕ ПРЕКРАТИТЕ ОТБОР ВОЗДУХА И ЭЛЕКТРОЭНЕРГИИ, ОСТАНОВИТЕ ДВИГАТЕЛЬ,
ВЫЯСНИТЕ И УСТРАНИТЕ НЕИСПРАВНОСТЬ.

3.5.1. Включение и выключение отбора
электроэнергии постоянного тока

3.5.1.1. Включите выключатель генератора постоянного тока.

Напряжение генератора постоянного тока в генераторном режиме поддерживается с
помощью регулятора напряжения.

ПРИМЕЧАНИЕ. Контроль величины нагрузки осуществляйте по амперметру. Величина
тока не должна превышать 400 А.

3.5.1.2. Для прекращения отбора электроэнергии постоянного тока выключите выключатель.

3.5.2. Включение и выключение отбора
электроэнергии переменного тока

3.5.2.1. Переключатель РАП-ВСУ поставьте в положение ВСУ.
Нагрузка генератора переменного тока осуществляется автоматически.
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ПРИМЕЧАНИЕ. Величина нагрузки генератора переменного тока при отборе воздуха на
кондиционирование и без отбора воздуха составляет:
- длительная' - 40 кВ-А;
- кратковременная в течение 5 мин (не более) при частоте включений
I цикл за 20 ч работы двигателя - 60 кВ.А и в течение 5 с (не более)
при частоте включений I цикл за I ч - 80 кВ-А.

Генератор ГС-12ТО при этом не загружается.
Температура выхлопных газов при атом не превышает 560 °С.

3.5.2.2. Для прекращения отбора электроэнергии переменного тока переключатель РАП-ВСУ по-
ставьте в положение РАП.

3.5.3. Включение и выключение отбора воздуха
3.5.3.1. Для отбора воздуха поставьте переключатель управления МПК-13ВТВ на открытие за-

слонки регулятора воздуха.
3.5.3.2. Для прекращения отбора воздуха поставьте переключатель управления МПК-13ВТВ на

закрытие заслонки регулятора воздуха.
3.5.4. Включение и выключение комбинированной нагрузки

Включение и выключение двигателя на отбор воздуха и на отбор электроэнергии может
выполняться в любой последовательности. Порядок включения и выключения нагрузок
указан в пп. 3.5.1-3.5.3.

3.6. Останов двигателя
3.6.1. Перед остановом двигателя снимите нагрузку с генератора постоянного тока

(см. п. 3.5.1), с генератора переменного тока (ом. п. 3.5.2) и закройте заслонку
регулятора воздуха (см. п. 3.5.3). При полностью закрытой заслонке загорается
сигнальная лампа ГОТОВ К ЗАПУСКУ.

3.6.2. Проработайте на режиме холостого хода не менее I мин.
3.6.3. Остановите двигатель нажатием на кнопку ОСТАНОВ.

Контроль за легкостью вращения ротора двигателя осуществляйте замером выбега ро-
тора с частоты вращения 30 % до 10 % при останове, которое должно быть не менее
14 с. Если выбег уменьшился, в опрос о дальнейшей эксплуатации двигателя решите с
представителем поставщика.

3.7. Контроль за работой двигателя
Контроль за работой двигателя после выхода на режим осуществляйте визуально и авто-
матически. Величины параметров должны быть в пределах, указанных в п. 2.2.
Визуальный контроль осуществляйте:
1) по сигнальной лампе ВЫХОД НА РЕШИМ (лампа горит при работе двигателя на всех

режимах);
2) по указателю частоты вращения ТСА;
3) по сигнальной лампе НЕИСПРАВНОСТЬ ТСА (лампа загорается при перегорании ламп

подсвета в измерителе тахометрической сигнальной аппаратуры);
4) по измерителю температуры газов за турбиной.

ВНИМАНИЕ. В СЛУЧАЕ РОСТА ТЕМПЕРАТУРЫ НА РЕЖИМАХ ОТБОРА ВОЗДУХА ВЫШЕ ДОПУСТМШХ
ВЕЛИЧИН ПРИКРОЙТЕ ЗАСЛОНКУ РЕГУЛЯТОРА ВОЗДУХА ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕМ УПРАВ-
ЛЕНИЯ МПК-13ВТВ;
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5) по указателю температуры масла;

6) по сигнальной лампе МИНИМАЛЬНЫЙ УРОВЕНЬ МАСЛА. После загорания лампы допускается
работа двигателя в течение не более 2 ч.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ОТКЛОНЕНИЯХ ПАРАМЕТРОВ ПО ПРИБОРАМ (И СИГНАЛАМ) ОТ ДОПУСТИМЫХ
НОРМ СНИМИТЕ НАГРУЗКУ И ОСТАНОВИТЕ ДВИГАТЕЛЬ НА1АТШ! НА КНОПКУ
"ОСТАНОВ". ВЫЯСНИТЕ И УСТРАНИТЕ НЕИСПРАВНОСТЬ.

3.8. Экстренный останов двигателя

ВНИМАНИЕ. НЕ ПРОИЗВОДИТЕ ЭКСТРЕННЫЙ ОСТАНОВ ПРИ ЗАПУСКЕ ДВИГАТЕЛЕЙ ОБЪЕКТА.

Экстренный останов двигателя с любого режима производите нажатием на кнопку
ОСТАНОВ без снятия нагрузки при:

1) росте температуры газов за турбиной выше 560 °С;

2) выходе частоты вращения ротора двигателя за допустимые пределы;

3) обнаружении течи масла или топлива;

4) срабатывании системы пожаротушения в отсеке двигателя;

5) возникновении помпажа.

ПРИМЕЧАНИЕ. Признаками помпажа двигателя на холостом ходу, на режимах нагрузки
или при переходе с режимов нагрузки на холостой ход являются резкие
повторяющиеся хлопки, сопровождаемые пульсирующими колебаниями час-
тоты вращения, давления воздуха за компрессором и интенсивным рос-
том температуры газов за турбиной.

3.9. Автоматический останов двигателя

Автоматический останов двигателя производите по предельной температуре газов за
турбиной, минимальному давлению масла, по предельной частоте вращения.

ВНИМАНИЕ. ПОСЛЕ АВТОМАТИЧЕСКОЙ) ОСТАНОВА НАЙДИТЕ И УСТРАНИТЕ НЕИСПРАВНОСТЬ.
СЛУЧАЙ АВТОМАТИЧЕСКОЙ) ОСТАНОВА ЗАФИКСИРУЙТЕ В ФОРМУЛЯРЕ ДВИГАТЕЛЯ.

ПРИМЕЧАНИЯ: I. После останова двигателя по предельной частоте вращения или ми-
нимальному давлению масла следующий запуск возможен после нажатия
на кнопку ОСТАНОВ.

2. После останова двигателя по предельной температуре следующий за-
пуск возможен после переключения выключателя ЗАПУСК - ХОЛОДНАЯ
ПРОКРУТКА из положения ЗАПУСК в положение ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА и
обратно.
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3.10. Холодная прокрутка

3.10.1. Холодную прокрутку выполняйте:
1) после неудавшегося запуска (при воспламенении топлива или "горячем зависании");

2) после ложного запуска;

3) перед повторным запуском (см. п. 3.2);

4) при догорании топлива или масла после останова (догорание определяется визуально по
дымлению из выхлопного патрубка);

5) согласно срокам, указанным в Регламенте, при хранении незаконсервированного двигателя;

6) после замены агрегатов маслосистемы;

7) перед выполнением автоматической заправки маслобака через самолетную систему
централизованной заправки.

ПРИМЕЧАНИЕ. Давление топлива на входе в двигатель при холодной прокрутке должно
соответствовать требованиям п. 2.2.

3.10.2. Выполните холодную прокрутку.

3.10.2.1. Подготовьте двигатель к запуску (см. л. 3.2).

3.10.2.3. Установите выключатель ЗАПУСК - ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА в положение ХОЛОДНАЯ
ПРОКРУТКА.

3.10.2.3. Дайте предупредительный сигнал о начале холодной прокрутки и кратковременно,
на 2...3 с, наймите кнопку ЗАПУСК.

Двигатель автоматически выйдет на частоты вращения холодной прокрутки.

Цикл холодной прокрутки длится 32 с.

3.11. Ложный запуск

3.11.1. Ложный запуск выполняется:
1) при консервации (раскоисервации) двигателя;

2) при проверке герметичности топливной системы и соединений двигателя;

3) при определении и устранении неисправностей в системе запуска двигателя;

4) после замены агрегатов и трубопроводов топливной системы.

3.11.2. Выполните ложный запуск.

3.11.2.1. Подготовьте двигатель к запуску (см. п. З.2.).
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3.11.2.2. Выключите АЭС (В13) (см. 049.40.00, рис. I).

3. II. 2.3. Установите выключатель ЗАПУСК - ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА в положение ЗАПУСК.

3.11.2.4. Нажмите на кнопку ЗАПУСК и выполните ложный запуск двигателя.

3.11.2.5. После отключения генератора постоянного тока от стартерного режима (через 32 с)
нажмите на кнопку ОСТАНОВ и остановите двигатель.

3.11.2.6. Выполните одну-две холодные прокрутки (см. п. 3.10) для удаления топлива из ка-
меры сгорания и газосборника.

ВНИМАНИЕ. КАТЕГРРИШуЯШ ЗДЛРШДЙТСЯ ПРОВОДИТЬ ЛОЖНЫЙ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ЗА-
ГЛУШЕННЫХ СЛИВНЫХ ОТВЕРСТИЯХ В НИЗШЕЙ ЧАСТИ РЕГУЛЯТОРА ВОЗДУХА И НА
ПАТРУБКЕ КОЖУХА ГАЗОСБОРНИКА.

3.12. Запуск двигателя в полете

Подготовка к запуску выполняется в соответствии с Руководством по летной эксплу-
атации объекта (запуск и работа двигателя в полете не отличается от запуска и ра-
боты на земле).

ВНИМАНИЕ. РАЗРЕШАЕТСЯ ЗАПУСК В ПОЛЕТЕ ТОЛЬКО ИСПРАВНОГО ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ИСПРАВНОЙ
КОНТРОЛЬНОЙ АППАРАТУРЕ.

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Если Руководством по летной эксплуатации объекта предусмотрено ис-
пользование двигателя в полете как аварийного источника питания
бортсети сжатым воздухом или электроэнергией, то перед каждым по-
летом производите на земле проверку работоспособности двигателя
согласно ТК № 208.

2. Подготовку к запуску и запуск допускается производить автоматически,
нажатием одной специальной кнопки ЗАПУСК. При этом электросхема
объекта должна обеспечить автоматическое проведение следующих опе-
раций перед запуском:
1) открытие воздухозаборной и выхлопной створок отсека двигателя;
2) включение топливного подкачивающего насоса и пожарного крана;
3) подача питания на тахометрическую сигнальную аппаратуру, сигна-

лизатор опасной температуры, автомат пуска, сигнализатор уров-
ня масла и на закрытие заслонки регулятора воздуха двигателя;

4) выдача сигнала автомата пуска на запуск двигателя.
3. Руководством по летной эксплуатации в соответствии с основными

техническими данными двигателя и результатами совместных летных
испытаний двигателя на объекте устанавливаются следующие ограни-
чения:
1) высота работы двигателя на режимах;
2) допустимая скорость полета и разрешенные эволюции объекта при

запуске двигателя и его работе;
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3) частота вращения авторотации ротора двигателя перед запуском;
4) виды и величины нагрузки двигателя.

4. Температура масла на входе в двигатель перед нажатием на кнопку
ЗАПУСК должна соответствовать величинам, указанным в п. 2.2 (при
положительных температурах масла время запуска сокращается).

Цосле неудавшегося запуска выполните холодную прокрутку и последующий запуск при
установившейся частоте вращения авторотации после окончания выбега ротора двига-
теля.

ВНИМАНИЕ. НЕ ПРОИЗВОДИТЕ ПОВТОРНЫЙ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ В СЛУЧАЕ АВТОМАТИЧЕСКОГО
ОСТАНОВА С ЛЮБОГО РЕЖИМА. ВЫЯВИТЕ И УСТРАНИТЕ ПРИЧИНУ АВТОМАТИЧЕСКОГО
ОСТАНОВА ПОСЛЕ ПОСАДКИ ОБЪЕКТА.

При отклонениях параметров .двигателя по приборам и сигнальным лампам от допусти-
мых снимите нагрузку и остановите двигатель.

ПРИМЕЧАНИЕ. Допускается останов двигателя с любого режима без снятия нагрузки.

3.13. Запуск и работа двигателя в полете в аварийной ситуации
При запуске и на рабочих режимах контролируйте по приборам температуру газов за
турбиной, частоту вращения ротора и температуру масла на входе в двигатель.

При запуске двигателя в полете в аварийной ситуации допускается:
- заброс температуры газов за турбиной до 680 °С;
- заброс частоты вращения до автоматического отключения по сигналу от тахометри-
ческой сигнальной аппаратуры.

ВНИМАНИЕ: I. В СЛУЧАЕ ПРЕКРАЩЕНИЯ РОСТА ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ("ГОРЯЧЕЕ ЗАВИСАНИЕ")
С РЕЗКИМ РОСТОМ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ (ДО 550 °С) В ДИАПАЗО-
НЕ ЧАСТОТ ВРАЩЕНИЯ ДО 40 % ИЛИ ПРИ ЗАБРОСЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУР-
БИНОЙ (ВЫШЕ 680 °С) В ДИАПАЗОНЕ ЧАСТОТ ВРАЩЕНИЯ ВЫШЕ 40 % ДВИГАТЕЛЬ
ОСТАНОВИТЕ КНОПКОЙ "ОСТАНОВ".

2. В СЛУЧАЕ НЕСРАБАТЫВАНИЯ ТАХОМЕТРИЧЕСКОЙ СИШАЛЫЮЙ АППАРАТУРЫ ПРИ
УВЕЛИЧЕНИИ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ ВЫШЕ 108 % ОСТАНОВИТЕ ДВИГАТЕЛЬ КНОПКОЙ
"-ОСТАНОВ".

3. ПРИ ЗАБРОСЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ БОЛЕЕ 700 °С ИЛИ ЗАБРОСЕ
ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ БОЛЕЕ 108 % ВОПРОС О ДАЛЬНЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИ-
ГАТЕЛЯ РЕШИТЕ С ПРЕДСТАВИТЕЛЕМ ПОСТАВЩИКА.

Разрешается работа двигателя на режиме холостого хода и на режимах нагрузки при
увеличении частоты вращения до 103,5 %.

Разрешается работа двигателя при температуре масла на входе в двигатель выше до-
пустимых значений (в этом случае после окончания полета двигатель снимите и от-
правьте поставщику для осмотра и заключения о возможности его дальнейшей эксплу-
атации).
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Разрешается работа двигателя на режиме холостого хода и на репмах нагрузки, если
сигнальная лампа ВЫХОД НА РЕЖИМ не горит, но при этом указатель частоты вращения
тахокетрической сигнальной аппаратуры показывает допустимую частоту вращения.

При загорании сигнальной лампы МИНШАЛНШЙ УРОВЕНЬ МАСЛА допускается работа двига-
теля до автоматического останова.

разрешается повторный запуск двигателя после автоматического останова, если оста-
нов произошел при отклонениях от допустимых условий полета (превышение высоты,
скорости полета и перегрузок).

В аварийной ситуации разрешается выполнять запуск двигателя нажатием одной специ-
альной кнопки ЗАПУСК без визуального контроля параметров. В этом случае запуск
двигателя контролируется автоматически.

При питании бортсети объекта в аварийной ситуации от аккумуляторных батарей хо-
лодную прокрутку после неудавшегося запуска не производите.

3.14. Особые случаи при эксплуатации двигателя

3.14.1. Грубая посадка самолета
После грубой посадки самолета:
1) осмотрите подвески двигателя, корпус компрессора и редуктора, кожух камеры

сгорания, патрубок отбора воздуха, выхлопной патрубок, агрегаты и коммуни-
кации двигателя;

2) выполните холодную прокрутку;

3) запустите двигатель и проверьте соответствие параметров требованиям
п. 2.2 и табл. 201 (см. ТК » 208);

4) проверьте состояние фильтра на входе масла в двигатель, а при наличии на
фильтре металлических частиц осмотрите маслофильтры на выходе из редукто-
ра и корпуса опор.

При отсутствии дефектов двигатель допускается к дальнейшей эксплуатации. О вы-
полненных работах сделайте запись в Формуляре двигателя.

3.14.2. Пожар в отсеке ВСУ

Тушение пожара в отсеке двигателя производите согласно Руководству по эксплу-
атации объекта.

ВНИМАНИЕ. ПОСЛЕ ЛИКВИДАЦИИ ПОЖАРА В ОТСЕКЕ ЗАПУСКАТЬ ДВИГАТЕЛЬ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.
О ПРИЧИНАХ ПОЖАРА СОСТАВЬТЕ АКТ С УЧАСТИЕМ ПРЕДСТАВИТЕЛЯ ПОСТАВЩИКА
ДВИГАТЕЛЯ.
ДВИГАТЕЛЬ СНИМИТЕ С ОБЪЕКТА И ОТПРАВЬТЕ ПОСТАВЩИКУ ДЛЯ ОСМОТРА И ЗА-
КЛЮЧЕНИЯ О ВОЗМОЖНОСТИ ЕГО ДАЛЬНЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ.
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3.14.3. Ложное срабатывание системы пожаротушения

В случае срабатывания системы пожаротушения при отсутствии пожара в отсеке дви-
гателя:

3.14.3.1. Выполните ложный запуск двигателя (см. п. 3.11).

3.14.3.2. Выполните холодную прокрутку (см. п. 3.10) с целью удаления топлива из камеры
сгорания и газосборника.

3.14.3.3. Запустите двигатель (см. п. 3.3) и проработайте на режиме холостого хода не
менее 10 мин для удаления из масляной системы огнегасящей жидкости.

3.14.3.4. Снимите и промойте фильтр на выходе из маслонасоса.

3.14.3.5. Слейте масло из маслобака и редуктора. Заправьте маслобак свежим маслом.

3.14.3.6. Вновь запустите двигатель, поработайте на режиме отбора воздуха в течение
I ч, проконтролируйте чистоту отбираемого воздуха.

При отсутствии дефектов допускается дальнейшая эксплуатация двигателя. О выполненных ра-
ботах сделайте запись в Формуляре двигателя.

3.15. "Свечение" на входе в компрессор

При работе двигателя в темноте на входе в компрессор в районе I ступени может
наблюдаться "свечение". Это явление считается допустимым и не оказывает влияния
на работоспособность и надежность двигателя.

3.16. Особенности эксплуатации двигателя
при отрицательных температурах
Эксплуатация двигателя до температуры окружающей среды минус 25 °С не отличается
от эксплуатации его при положительных температурах.

ВНИМАНИЕ. ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОТКАЗНОЙ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЕ
ВОДЫ И СНЕГА:
1) В ТОПЛИВНЫЙ И МАСЛЯНЫЙ БАКИ ПРИ ЗАПРАВКАХ;
2) В ГАЗОВОЗДУШНЫЙ ТРАКТ ПРИ СТОЯНКАХ. ЗАКРЫВАЙТЕ ЛЮКИ И СТВОРКИ ЗАБО-

РА ВОЗДУХА И ВЫХЛОПА (В ПУРГУ, СНЕГ И ДОВДЬ).

При температуре окружающей среды ниже минус 25 °С при работе на маслах МК-8, МК-8П
и МС-8П перед запуском полностью охлажденного двигателя в течение не менее 15 мин
подогрейте двигатель и маслосистему от аэродромного нагревателя с температурой воз-
духа на выходе не выше +120 °С, пока температура масла на входе в двигатель (в
маслобак) станет не ниже минус 25 °С. Для подогрева двигателя горячий воздух пода-
вайте на маслобак, маслонасос, воздушно-масляный радиатор, топливный насос-регу-
лятор. При работе на маслах ВНИИ НП-50-1-4Ф, ИПМ-Ю подогрев двигателя и маслосис-
темы производите при температуре окружающей среды ниже минус 40°С в течение не ме-
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нее 15 мин, пока температура масла на входе в двигатель (в маслобак) станет не ниже
минус 40 °С.
ПРВДУПИЗДЕНИЕ. ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ПОДОГРЕВ ДВИГАТЕЛЯ ЧЕРЕЗ ВЫХЛОПНОЙ ПАТРУ-

БОК.

4. ЭЛЕМЕНТЫ РЕГУЛИРОВАНИЯ, КОНТРОЛЯ И ОБСЛУЖИВАНИЯ ДВИГАТЕЛЯ

Функции элементов регулирования, контроля и
обслуживания Раздел, подраздел, пункт,рисунок, позиция

4.1. Регулирование
4.1.1. Регулирование частоты вращения ротора

двигателя
4.1.2. Регулирование параллельного смещения

характеристики подачи топлива
4.1.3. Регулирование наклона характеристики

подачи топлива
4.1.4. Регулирование давления пускового топлива
4.1.5. Регулирование давления масла в нагнетаю-

щей магистрали
4.1.6. Регулирование количества перепускаемого

воздуха
4.1.7. Регулирование момента закрытия клапана

перепуска

4.2. Контроль

4.2.1. Контроль заправки двигателя маслом

4.2.2. Контроль частоты вращения ротора двигателя
4.2.3. Контроль температуры газов за турбиной
4.2.4. Контроль давления масла
4.2.5. Контроль температуры масла
4.2.6. Контроль давления топлива в пусковом

коллекторе
4.2.7. Контроль закрытия клапана перепуска ре-

гулятора воздуха
4.2.8. Замер давления воздуха за компрессором
4.2.9. Замер давления топлива в основном кол-

лекторе

049.31.01, рис. 201, поз. 9

049.31.01, рис. 201, поз. I

049.31.01. рис. 201, поз. 16

049.31.02. рис. 201, поз. 2
049.90.01, рис. 201, поз. 6

049.51.01, рис. 201, поз. 10

049.51.01, рис. 201, поз. 2

049.20.00, рис. I, поз. 18;
049.90.03, рис. 201, поз. 4 и 9
049.20.00, рис. I, поз. 6
049.20.00, рис. I, поз. 43
049.20.00, рис. I, поз. 5 и 12
049.20.00, рис. I, поз. 20
049.20.00, рис. I, поз. 27

049.51.01, рис. 201, поз. 6

049.20.00, рис. I, поз. 16
049.20.00, рис. I, поз. 34

049.20.00
Стр. 26
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Функции элементов регулирования, контроля и
обслуживания

4.2.10. Замер давления воздуха в лабиринтных уп-
лотнениях редуктора

4.2.11. Замер давления воздуха в лабиринтном
уплотнении вентилятора

4.2.12. Замер давления воздуха на входе в трубу
Вентури регулятора воздуха

4.2.13. Замер давления воздуха перед лабиринтами
заднего подшипника компрессора и подшип-
ника турбины

4.2.14. Замер давления воздуха в масляной по-
лости корпуса опор
ПРИМЕЧАНИЕ. Контроль по пп. 4.2.8 - 4.2.14

производите по специальному
указанию.

4.3. Обслуживание
4.3.1. Заправка двигателя маслом через запра-

вочную горловину
4.3.2. 'Автоматическая заправка двигателя маслом
4.3.3. Слив масла из редуктора
4.3.4. Слив масла из маслобака
4.3.5. Слив топлива из топливного фильтра
4.3.6. Проливка топливного насоса-регулятора
4.3.7. Слив топлива и масла из патрубка кожуха

газосборника
4.3.8. Слив топлива и масла из регулятора

воздуха
4.3.9. Слив конденсата из расширителей
4.3.10. Замена смазки в подшипниках генератора

переменного тока
4.3.11. Фильтр на входе масла в двигатель
4.3.12. Фильтр на выходе масла из редуктора
4.3.13. Крышка с магнитным стержнем на выходе

масла из редуктора
4.3.14. Фильтр на выходе масла из корпуса опор
4.3.15. Крышка с магнитным стержнем на выходе

масла из корпуса опор

Раздел, подраздел, пункт,
рисунок, позиция

049.21.00, рис. I, поз. 2

049.52.01, рис. 201, поз. 2

049.51.01, рис. 201, поз. II

049.20.00, рис. I, поз. 23

049.20.00, рис. I, поз. 38

049.90.03, рис. 201, поз. 3

049.90.03, рис. 201, поз. I
049.20.00, рис. I, поз. 46
049.90.03, рис. 201, поз. 7
049.31.03, рис. 201, поз. 6
049.31.01, рис. 201, поз. 2
049.20.00, рис. I, поз. 17

049.51.01, рис. 201, поз. 6

049.30.00, рис. I, поз. 55
049.40.01, рис. 201

049.90.01, рис. I, поз. 15
049.21.00, рис. I, поз. 13
049.21.00, рис. I, поз. 52

049.90.01, рис. I, поз. 25
049.90.01, рис. I, поз. 26

049.20.00
53
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО по технической ЭНСПЛУАТАЦИИ

Функции элементов регулирования, контроля иобслуживания Раздел, подраздел, пункт,рисунок, позиция
4.3.16. Фильтр на входе масла в вентилятор
4.3.17. Фильтр на входе топлива в двигатель
4.3.18. Фильтр на выходе топлива из качающе-

го узла насоса-регулятора
4.3.19. Передняя такелажная подвеска
4.3.20. Задняя такелажная подвеска
4.3.21. Верхние передние подвески
4.3.22. Нижние передние подвески
4.3.23. Нижняя задняя подвеска

049.52.01, рис. 201, поз. I
049.20.00, рис. I, поз. 7
049.31.01, рис. 201, поз. 14;
рис. 202 и 203
049.20.00, рис. I, поз. II
049.20.00, рис. I, поз. 14
049.20.00, рис. I, поз. 37
049.20.00, рис. I, поз. 41
049.20.00, рис. I, поз. 44

049.20.00
Стр. 28
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ - ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

СНИЖЕНИЕ ЧАСТОТЫ ВРАЩЕНИЯ НИЖЕ 97 % ПРИ ВКЛЮЧЕНИИ НАГРУЗКИ

Проверьте и при необходимости отрегулируйте частоту вращения
ротора на режиме холостого хода Сем. 049.31.01, ТК № 210).
Если дефект не устранился -

проверьте, нет ли трещин на кожухах камеры
сгорания и газосборника. Если -

состояние кожухов хорошее, проверьте надежность
соединений трубопроводов подвода воздуха к регу-
лятору воздуха и топливному насосу-регулятору и
устраните обнаруженные неисправности подтяжкой
соединений или заменой деталей. Если -

I

проверьте соответствие темпе-
ратуры газов за турбиной таб-
личным значениям (см.
049.20.00, табл. 201). Если -

состояние соединений хорошее, стравите воздух
из топливного насоса-регулятора через клапан
стравливания воздуха (см. 049.31.01, ТК № 208).
Проверьте давление топлива на входе в двигатель
и при необходимости отрегулируйте на
О,65...2,0 кгс/см2. Если -

при нормальном давлении дефект не
устранился, осмотрите, промойте
или замените фильтроэлемент топ-
ливного фильтрата входе в двига-
тель. Если -

температура газов за турби-
ной не соответствует таблич-
ным значениям, проверьте за-
крытие клапана перепуска ре-
гулятора воздуха
(см. 049.51.01, ТК № 204).
Если -

клапан перепуска не закрыва-
ется, замените регулятор
воздуха. Если -

давление не поддается
регулировке, замените
подкачивающий насос.

дефект не устранился, проверьте подачу питания к
электромагнитному клапану ЭМ1 (обводному) регулято-
ра запуска и отрегулируйте характеристику подачи
топлива при запуске винтом П насоса-регулятора
в сторону увеличения (см. 049.31.01, ТК & 213). Если-

питание не подается, определите
и устраните неисправность.
Если -

дефект не устранился,
замените насос-регу-
лятор. Если -

дефект устранить невозможно, вопрос о дальнейшей экс-
плуатации двигателя решите с представителем поставщика.

Снижение частоты вращения ниже 97 % при включении нагрузки
Рис. 101 049.20.00

55
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ НЕ ВЫХОДИТ НА РЕЖИМ ХОЛОСТОГО ХОДА ("ЗАВИСАЕТ"), ПРИ ЭТОМ НАБЛЮ-
ДАЕТСЯ РЕЗКИЙ РОСТ ТЕШЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ ("ГОРЯЧЕЕ ЗАШСАНИВ")

Осмотрите турбину со стороны выхлопного патрубка. Проверьте, нет ли трещин
на кожухах камеры сгорания и газосборника. Если -

I
состояние турбины и кожухов камеры сгорания и газосборника хорошее, про-
верьте давление пускового топлива и подачу основного топлива (при этом убе-
дитесь в соответствии времени начала подачи топлива (см. 049.40.00), выпол-
нив ложный запуск). При необходимости отрегулируйте давление пускового топ-
лива (см. 049.31.02, ТК Л 207). Если -

1давление пускового топлива и начало подачи пускового
и основного тошшв соответствуют требованиям
049.-31.02 и 049.40.00, отсоедините от электромагнит-
ных клапанов пускового и основного тошшв штепсельные
разъемы и трубопроводы, идущие к пусковому и основно-
му коллекторам. Произведите ложный запуск и проверьте
клапаны на герметичность. Проверьте герметичность сое-
динений подвода воздуха к регулятору воздуха. Устрани-
те обнаруженные -неисправности подтяжкой соединений.
Если -______________________________

I

1
давление пуско-
вого топлива не
соответствует
требованиям
049.31.02 и не
поддается регу-
лировке, заме-
ните регулятор
запуска.

вреш начала
подачи топ-
лива не оо-

требованиям
049.40.00,
замените ав-
томат пуска
двигателя.

клапаны и соединения трубопроводов гер-
метичны, проверьте соответствие сопротив-
лений компенсационных проводов величине,
указанной в пп. 3 и 4, Примечания к рис. I
(см. 049.40.00). Если -

клапаны не герметичны, замените их.

сопротивление компенсационных проводов со-
ответствует требуемой величине, проверьте
исправность сигнализатора СОТ-2 (У2).
Если -

сопротивление компенсационных проводов не
соответствует требуемой величине, замените
их на провода, обеспечивающие требуемую
величину сопротивления.

сигнализатор исправен, отрегулируйте харак-
теристику подачи топлива автоматом разгона
насоса-регулятора (см. 049.31.01, ТК
ТК М 212). Если -

сигнализатор неисправен, замените его.

дефект не устранился, выполните холодную
прокрутку. Уменьшите количество воздуха,
перепускаемого регулятором воздуха
(см. 049.51.01, ТК * 203). Если -

дефект не устранился, замените регулятор
воздуха. Если -

дефект устранить невозможно,вопрос о
дальнейшей эксплуатации двигателя решите
с представителем поставщика.

"Горячее зависание"
Рис. 102 049.20.00

Стр. 102
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ НЕ ВЫХОДИТ НА РЕШИ ХОЛОСТОГО ХОДА
("ХОЛОДНОЕ ЗАВИСАНИЕ") Е$3 РОСТА ТЕМПЕРАТУРЫ
ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ

Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление
топлива на входо в двигатель. Давление должно быть
О,65...2,0 кто/см2. Если -

давление не поддается регулированию замените>
подкачивающий насос.

проверьте давление пускового топлива, выпол-
нив ложшй запуск (см. 049.31.02, ТК № 207).
При необходимости отрегулируйте давление
пускового топлива винтом клапана подпора»
Если -

давление пускового
топлива ниже нормы
и не поддается ре-
гулированию, заме-
ните агрегат
892А.ЮООШ.
Если -

давление пускового
топлива значительно
выше нормы
(см. 049.31.02,
рис. 2) и но подда-
стся регулировке,

проверьте подачу питапил к ЭМК основного
топлива ЗМ5 (см. 049.40.00, рис, I) Если -

питание не поступает,
определите и устрани-
те неисправность.

питание поступает,
замените ОМК,основного
топлива. Если -

дефект не устранился,
замените I пусковые1
«Форсунки,;"* ~

при нормальном давлении дефект
не устранился,

осмотрите, промойте или замените
фильтроэлемент топливного фильт-
ра (см. 049.31.03, ТК Л 204) на
входе в двигатель. Если -

дефект не устранился,, промойте
фильтр на выхода'топливного на-
соса-регулятора (см. 049.31.Р1,
ТК А 214). Если -

дефект не устранился, проверьте
герметичность системы подвода
воздуха из-за компрессора к на-
сосу-регулятору. Если -

система герметична, отрегулируй-
те характеристику подачи топлива
винтом Г(ПСХ)
(см. 049.31.01, ТК * 212) пасо-
са-рогулятора на увеличение по-
дачи топлива. Если -

топливный насос-регулятор не
поддается регулировке, замените
его.
Если -

Проверьте напряжение источника питания и соответствие
его потребляемой 'ощности (отдававши ток 400...600 А).
Выполните холодаух. прокрутку, проверьте частоту вращения
двигателя и напряжеьло на клеммах генератора постоянного
тска (перед его отключением из стартериого режима). Если

Нат воспламенения пускового
топлива. Проворьте систему пи
тания и зажигания пускового
топлива (см. 049.40.00,
рис. 101). Если -

напряжение на кломмах генератора
ниже 20 В, "мощность источника пи-
тания недостаточна, замените
источник питания. Если -

мс щюсть источника питания достаточ!{а, а частота вроще-
шк холодной прокрутки менее 19 %, проверьте исправность
ювмм, щеток и коллектора генератора (см. 049.41.02,
ТР л 204 -_20бьп:ровйрьте_ло^сость вращения,рэгр- - — - - - — — -

обнаружится заедание к
номерностъ хода кхс
ний шум и

клеммы, щетки и коллектор исправны,
проверьте подачу питания к панели
стартера-генератора (ПСГ). Если -

кломмы, щетки, коллектор неисправны,
устраните неисправность. Если неисп-
равность устранить невозможно, замо-
1што гоноратор постоянного тока.

тгоние к ПСГ не поступает, устано-
вке и устраните неисправность.

питание поступает,
Если -

замените ПСГ.

дефект устранить невозможно, вопрос о
дальнейшей эксплуатации двигателя ре-
шите с представителем поставщика.

"Холодное зависание"
Рис. 103

049.20.00
Стр. 103
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ ОТКЛЮЧАЕТСЯ АВТОМАТИЧЕСКИ

ПРИ РАБОТЕ НА УСТАНОВИВШЕМСЯ РЕЖИМЕ

по минимальному давлению масла с включением лампы Л5
(см. 049.40.00, рис. I) сигнализатора минимального дав-
ления масла.

замерьте количество масла в маслобаке и при необходи-
мости дозаправьте до 8 л, промойте или замените фильтр
на выходе из маслонасоса, осмотрите фильтры откачки
масла из корпуса опор и редуктора. Подсоедините к шту-
Цвру (12) (см. рис. I) трубопровод с манометром для
замера давления масла. Выполните холодную прокрутку,
проверьте давление на входе в двигатель. Если -

давления нет или оно ме-
нее 0,5 кгс/см2, замените
маслонасос.

давление не менее
0,5 кгс/см2, запустите
двигатель. Если -

I
давление масла достигло более
3,6 кгс/см2, а дефект не устраняется,
замените сигнализатор давления масла.
При необходимости отрегулируйте давле-
ние масла на входе в двигатель до
(4,54°'5) кгс/см2. Если -

ПРИ ЗАПУСКЕ

по предельной частоте вращения
двигателя с включением лампы Л6
(см. 049.40.00, рис. I) сигнали-
затора предельной частоты вра-
щения.

1
Проверьте и при необходимости отре-
гулируйте частоту вращения холосто-
го хода двигателя винтом Ш центро-
бежного регулятора (см. 049.31.01,
ТК * 210, рис. 201). Если -

дефект не устранился,
проверьте точность
выдачи сигналов тахо-
метрической сигнальной
аппаратурой и, в слу-
чае необходимости, за-
мените ее. Если -

частота вра-
щения не под-
дается регу-
лированию,
замените топ-
ливный насос-
регулятор.
Если -

по предельной температуре газов за турбиной с включением
сигнальной лампы И (см. 049.40.00, рис. I) предельной
температуры.

Осмотрите кожухи камеры сгорания и газосборника (наличие трещин). Если
состояние кожухов хорошее, проверьте надежность соединения трубопровода
подвода воздуха к регулятору воздуха и устраните обнаруженные дефектыподтяжкой соединений или заменой деталей. Если дефект не устранился,проверьте соответствие сопротивления компенсационных проводов величинам,
указанным в пп. 2-5 примечаний к рис. I (см. 049.40.00). Если -

сопротивление компенсаци-
онных проводов не соответ-ствует требуемой величине,
замените их.

сигнализатор исправен, а
дефект не устранился, за-
навете БУП—Т. Вот —

сопротивление компенсационныхпроводов соответствует требуемойвеличине, проверьте исправность
сигнализатора опасной температуры.

сигнализатор неисправен,замените его.

I
по предельному забросу температуры га-
зов за турбиной с включением сигналь-
ной лампы II (см. 049.40.00, рис. I)
Если -
I

заброс температуры газов за турбиной
по указателю ЖЕ (см. 049.40.00) пре-
вышает 700 °С, осмотрите кожухи камеры
сгорания и газосборншса (наличие
трещин). Если —

состояние кожухов камеры сгорания и га-
зосборника хорошее, проверьте

при выполнении
холодного запуска

при выполнении
горячего запуска

заброс температуры газов за тур-
биной по указателю ИШ не превы-
шает 700 °С, проверьте соответ-
ствие сопротивлений компенсаци-
онных проводов и термопар вели-
чинам, указанным в пп. 2-5
примечаний к рис. I
(см. 049.40.00). Если -

соответствие сопротивлений ком-
пенсационных проводов и термо-
пар величинам, указанным в
пп. 2 - 5 примечаний к рис. I
(см. 049.40.00). Если -

сопротивление соот-
ветствует требуемой
величине, проверьте
исправность сигна-
лизатора опасной
температуры.

I

I
сопротивление соот-
ветствует требуемой
величине, проверьте
исправность сигнали-затора опасной тем-
ператтоы- Если —

сопротивление ком-
пенсационных про-
водов и термопар
не соответствует
указанной величи-не, замените их

1
сопротивление компен-
сационных проводов
не соответствует тре-
буемой величине, за-
мените их

сигнализатор опас-ной температуры не-
исправен, замените
его.

сигнализатор опаснойтемпературы исправен,
а дефект не устранил-
ся, замените БУС-1.
Если -

подачу питания к электромагнитномуклапану ЭМ2 жиклера регулятора за-
пуска. Если —

проверьте и при необходимости отрегулируйте давление
пускового топлива (см. 049.31.02, ТК * 207). Проверьте
герметичность соединений подвода воздуха в насос-регу-
лятор и к регулятору воздуха. Устраните обнаруженные
неисправности подтяжкой соединений иди заменой деталей.
Если -

питание не подается, определите и
устраните неисправность.

давление пускового топлива соответствует норме, а сое-динения трубопроводов герметичны, уменьшите расход топ-
лива винтом I параллельного смещения характеристики
ШСХ) топливного насоса-регулятора (см. 049.31.01,
ТК* 212). Если -

1
дефект не устранился, уменьшите количество воздуха, пе-
репускаемого регулятором воздуха (ем. 049.51.01,
ТК* 203). Если -

дефект не устранился, замените регу-
лятор воздуха (см. 049.51.01,
ТК Г 201, 202). Если -

дефект устранить невозможно, вопросо дальнейшей эксплуатации двигателярешите с представителем поставщика.

Автоматическое отключение двигателя
Рис. 104.

049.20.00
Стр. 104
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПОМПАЖ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ЗАПУСКЕ

Осмотрите двигатель, убеди-
тесь в отсутствии поврежде-
ний (см. 049.20.00,
ТК * 207). Если -

состояние двигателя хорошее, проверьте и при необхо-
димости отрегулируйте давление пускового топлива
(см. 049.31.02, ТК Л 207). Проверьте герметичность
соединений трубопроводов подвода воздуха к топливно-
му насосу-регулятору и регулятору воздуха. Устраните
обнаруженные неисправности заменой деталей и подтяж-
кой соединений. Если -

давление пускового топлива соответ-
ствует норме, но дефект не устранил-
ся, отрегулируйте время запуска
(см. 049.31.01, ТК № 212). Если -

дефект не устранился, увеличьте ко-
личество воздуха, перепускаемого ре-
гулятором воздуха (см. 049.51.01,
ТК » 203). Если -

давление пускового топлива не под-
дается регулированию, замените регу-
лятор запуска. Если после этого -

насос-регулятор не поддается
регулированию, замените его.
Если после этого -

дефект не устраняется, заме-
ните регулятор воздуха.
Если -

дефект устранить невозможно,
вопрос о дальнейшей эксплуата-
ции двигателя решите с пред-
ставителем поставщика.

Помпаж при запуске
Рис. 105

049.20.00
59

Стр. 105
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ТА-вА
РУНОвОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭИСЛЛУАТАЦМИ

ТТШПАТ ДРИГАТК*Я НА ХОЛОСТОМ ХОДУ ИДИ ПРИ ПИРДОДК
С ШША ОШЖА ВОЗДУХА НА ХОЮСТОЙ ХОД

Неисправен регулятор воздуха РВ-6Б. Замените его.

Помпаж на холостом ходу или
при переходе на холостой ход

Рис. 106

ВРЕМЯ ЗАПУСКА ДВИГАТЕЛЯ НЕ СООТВЕТСТВУЕТ ОСНОВНЫМ
ТЕХНИЧЕСКИМ ДАННЫМ

Определите характер нарастания оборотов ротора двига-
теля и отрегулируйте время запуска согласно 049.31.01,
ТК Я 212. Если -

топливный насос-регулятор не поддается регулированию,
замените его.

Несоответствие ТУ времени запуска двигателя
Рис. 107

049.20.00
Стр. 106
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ОВДИЕ СВЕДЕНИЯ

1.1. Нормальная и безотказная работа двигателя в процессе эксплуатации в значительной
степени зависит от своевременного и качественного выполнения осмотров и регламент-
ных работ. Регламентные работы по двигателю производите в соответствии с Единым
регламентом объекта» на котором он установлен.

1.2. Элементы регулирования, контроля и обслуживания указаны в п. 4 темы "Описание и
работа".

ВНИМАНИЕ: I. МОНТАЖНЫЕ РАБОТЫ ВЫПОЛНЯЙТЕ ТОЛЬКО ИСПРАВНЫМ ИНСТРУМЕНТОМ, ПРЕДНАЗНА-
ЧЕННЫМ ДЛЯ ДАННОЙ ОПЕРАЦИИ.

2. ВО ВРЕМЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ НЕ КЛАДИТЕ НА ДВИГАТЕЛЬ ИНСТРУМЕНТ, БОЛТЫ,
ГАЙКИ, ШПЛИНТЫ, КОНТРОВОЧНУЮ ПРОВОЛОКУ, ОБТИРОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ И ДРУ-
ГИЕ ПРЕДМЕТЫ. УСТРАНЕНИЕ ДЕФЕКТА ПРОВЕРЬТЕ НА РАБОТАЮЩЕМ ДВИГАТЕЛЕ.

3. В СЛУЧАЕ ВЫЯВЛЕНИЯ ДЕФЕКТОВ, КОТОРЫЕ М017Т ПРИВЕСТИ К ОТКАЗУ ДВИГАТЕ-
ЛЯ (МЕТАЛЛИЧЕСКАЯ СТРУЖКА НА МАСЛОФИЛЬТРЕ МАСЛОНАСОСА, ТРЕЩИНЫ НА ДЕ-
ТАЛЯХ, УМЕНЬШЕНИЕ ВРЕМЕНИ ВЫБЕГА РОТОРА ТУРБОКОМПРЕССОРА), ВОПРОС О
ДОПУСКЕ ДВИГАТЕЛЯ К ДАЛЬНЕЙШЕЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ СОГЛАСУЙТЕ С ПРЕДСТАВИ-
ТЕЛЕМ ПОСТАВЩИКА.

1.3. После окончания работ очистите отсек двигателя от обрезков контровочной проволоки,
от шайб, гаек, болтов и других предметов.

1.4. При длительной стоянке объекта входные устройства компрессора, вентилятора и вы-
хлопной патрубок закрывайте специальными заглушками.

1.5. О выполнении работ, произведенных регулировках и об устранении дефектов делайте
записи в соответствующих разделах формуляра двигателя и в паспортах агрегатов.

ПРИМЕЧАНИЯ: I. При заполнении- Формуляра точно указывайте причину выполнения работ
(отладка запуска после установки двигателя, замена топливной аппара-
туры, эксплуатационные подрегулировки и т.п.).

2. Регулировочные винты после окончания работ пломбируйте.

2. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕ1ХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ
Наименование Номер ТК

Внутренняя консервация 201
Наружная консервация и упаковка 202
Распаковка и наружная расконсервация 203
Внутренняя расконсервация 204

049.20.00
Стр. 201
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСНОЙ ЭИСПЛУАТАЦИИ

Номер ТК

Демонтаж двигателя с объекта 205
Монтаж двигателя на объект 206
Осмотр двигателя 207
Контроль параметров двигателя 208
Замена агрегатов 209
Удаление продуктов коррозии и восстановление
лакокрасочного покрытия 210
Уплотнения фланцевых соединений силоксановой
эмалью 211
Хранение двигателя на объекте 212

049.20.00
Стр. 202
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Наименование работы:- Внутренняя консервация

Содержание операции и технические требования 6ТТ)

Консервацию топливной и масляной систем, выполняйте на
двигателе.предка значенном для хранения сроком от одно-
го месяца до одного года .или направляемом в ремонт.а
также при хранении двигателя на объекте при перерыве*в
работе более 30 суток.
Консервацию производите не ранее»чей через 2ч.но не
позднее,чем через 24ч после останова.
Масляную систену двигателя консервируйте маслом для
двигателя,толлиьну»-маслом для двигателя,кроне БШГИ НЛ
50-1-4Ф и МК-8П.
Попустиные сроки хранения двигателя:
-без заполнения топливной системы топливом г 24ч;
-с заполненной топливом топливной системой - один ме-

сяц:
-с внутренней консервацией масляной и топливной сис-

тем - не более 6 месяцев:
-с внутренней и наружной консервацией -не более 1 года
Сроки и способ хранения двггателя на объекте указаны
в. ТК К 212.
1. Замените масло р двигателе на срезсее.подогретое до

температуры 60...80*С (см. 049.90.00. ТК Н ?02).
2. Промойте фильтр на входе масла Б гвигатехь (сн,049.

90,03. ТК И 204,205).
3. Закройте электромагнитный запорный кран подачи

топлива к двигателю.
4. Слейте топливо через сливной кран (6) (см.049.31,

03,рис.201) ТОЛДГИРНОГО фильтра.
5. Отсос-г г-ни те от топливного фильтра трубопровод,под-

водяшнй топливо.и подсоедините к освободивсекуся
штуцеру топливного фильтра масляный трубопровод.
идуший от установки для консервации дгигателей или
от масло запрявшика.

Работы выполняемые
при отклонениях от (ТТ)

Конт-
роль

8

а
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

6. Откройте клапан (2) (см. 049.31.01, рис. 201) стравливания воздуха топливного насо-
са-регулятора, наденьте на него рукав для отвода топлива и масла.
ПРИМЕЧАНИЕ. Для открытия клапана стравливания воздуха топливного насоса-регулятора поверните

его на 1,5...2 оборота против часовой сфелки.

7. Откройте крп" подачи масла из установки для консервации (маслозаправщик).
8. Включите насос установки для консервации (маслозаправщик) ' и пролейте через

топливный насос-регулятор 1...1.5 л масла, подогретого до +60...70°С.
9. Выключите насос установки для ьонсервации (маслозаправщик) и закройте клапан

стравливания воздуха топливного насоса-регулятора.
0. Снимите заглушку (6) для слива топлива и масла на регуляторе воздуха (см. 049.51.01,

рис. 201) и заглушку (17) на патрубке кожуха газосборника (см. рис. 1).
!1. Подготовьте двигатель к запуску (см. п. 3.2).
12. Включите насос установки для консервации (маслозаправщик) и выполните два лож-

ных запуска (см. п. 3.11).
В Н И М А Н И Е : 1. ДАВЛЕНИЕ МАСЛА, ПОДВОДИМОГО ДЛЯ КОНСЕРВАЦИИ,

ДОЛЖНО БЫТЬ 0.7...2.5 кгс/см2.
2. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОВОДИТЬ КОНСЕРВА-

ЦИЮ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ЗАГЛУШЕННЫХ СЛИВНЫХ ОТВЕР-
СТИЯХ НА РЕГУЛЯТОРЕ ВОЗДУХА И ПАТРУБКЕ КОЖУХА
ГАЗОСБОРНИКА.

13. Выключите насос установки для консервации (маслозаправщик) и закройте кран по-
дачи масла для консерваци.

14. Отсоедините от топливного фильтра трубопровод, идущий от установки для консер-
вации (маслозаправщик), на освободившийся штуцер поставьте заглушку или подсо-
едините топливопровод.

15. Слейте масло через сливной кран (7) (см. 049.90.03, рис. 201) на расходном масло-
баке и кран (46) редуктора (см. рис. 1).

Работы, выполняемые
при отклонениях

от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

16. Поставьте заглушки для слива топлива и масла на регулятор воздуха и патрубок
кожуха газосборника, затяните и законтрите их.

17. Сделайте запись о выполненных работах по консервации в формуляре двигателя.
В Н И М А Н И Е . 1. В СЛУЧАЕ НЕВОЗМОЖНОСТИ ВЫПОЛНЕНИЯ ВНУТРЕННЕЙ

КОНСЕРВАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ, НАПРАВЛЯЕМОГО В РЕМОНТ,
ДОСТАВЬТЕ ЕГО
НЕЕ 30 ДНЕЙ С
ИЗ ТОПЛИВНОЙ

В РЕМОНТНУЮ ОРГАНИЗАЦИЮ НЕ ПОЗД-
МОМЕНТА ОТКАЗА, ПРИ ЭТОМ ТОПЛИВО

СИСТЕМЫ НЕ СЛИВАЙТЕ. В ФОРМУЛЯРЕ
ДВИГАТЕЛЯ СДЕЛАЙТЕ ЗАПИСЬ «ДВИГАТЕЛЬ НЕ ЗАКОН-
СЕРВИРОВАН».

2. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ВНУТРЕННЕЙ КОНСЕРВАЦИИ НЕ ДО-
ПУСКАЙТЕ СМЕШИВАНИЯ МИНЕРАЛЬНЫХ МАСЕЛ С СИН-
ТЕТИЧЕСКИМИ, ПРИМЕНЕНИЯ РЕГЕНЕРИРОВАННЫХ И ОТ-
РАБОТАННЫХ МАСЕЛ.

Контрольно-проверочная аппаратура (КПА) Инструмент и приспособления

Установка для консервации (масло-
заправщик)
Емкость для слива масла и «топлива
Ключи 8x10; 14x17; 30x32 мм\
РУКАЬ слцонои

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-

роль

Расходуемые материалы

Масла, применяемые на двигателе

Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Т
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Просусите на гозл-">.е 10.. .1Г »'::н. к г т г у Г т е СУХИЧ !

Р. г Ч - Г Т И Я . [

сочного покрктия Г Л К Л ) . слос-к пузечкой ск?,зки. пг:-л- |
варителько разогретой л-о тс-ипературы 60. . .60 С, или |
сказкой К-17 или А^5С-3 без полсгр^ва. |

3. Л»-Тс.лк :-лектгообог-УЛорания и экр-.нировку ЛГ--О?ОЛОР !
протрите чистой сухой салфеткой, осс-рннте ГРУИЛ ел:-!

4 . Пологките КГ-НЕК к.'Н7" • •вечной пг. -»в^л :*:и в:-"тг-ь. с5ср-Г
иите Л5\*кя слолки паг.г-^нниг-Оганной бук?, г и все сстрке!
пгступлкспе детали, о^ьягитс- их Егагато?< во кгбета- (
нне разркьа чехла из пленки. |

V» . Г се п :• л о сти и отв е Р с т и я , н с- л о сре л с тг е.кн о СР я з?. кн>* с- с!
атк-сферой, г-акройтс- прелохраните-льнянк заггуг*:?.кк. [

Г»а, Установите поли>тилс-ногкй чехол Р тг-.г.нслортировочнк!
ЛИ'НК . ;
• « .'..*. Л . -.-. ^ .**^ Ч < . ,» - ,̂ . .. . .. *>.• .«. . • , . * > 4 ^

Т» Л С* К И Г*! ЛНК*АГ«" Т'ОН — ИЧГИКй Т С'рОК РЛлЗ'НО'ГТК. •
7. Упакуйте, двигатель р г«?рн»?тичный чехол и? полихлор- |

гинилоьой (полиэтиленовой) пленки,Произв^лите СБИР- I
ку послелнего с?а чехла с отсосом ьпзлууа из него. I

1. Г И « ?: Р?т*^ С- Н *' И 2 =* }* О К ра -
С С«" Н • Г О Г? ч • К Г К 7 И Я В/ О С С -
1Л Ь ч'Э I11»? «? Г С* ( С К . 1 IV
N 21СП.

Конт-
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Содержание операции и технические требований (ТТ)

С-'ДВИГатеЛеМ закройте крышкой, закрепите ее болтамл и оп-
ломбируйте.
ПКИЕЗАКИЯ: 1. Количество склякагеля-осушителя оерите из расчета о,& кг на

I м пленки чехла.
2. Ящик, чехол, силткагель-индикатор используйте от распакованного

двигателя, установленного не объект.
3. Двигатель, подлехезкй отправке в ремонт, можете обернуть в пле-

ночный чехад л увязать шпагатом или киперной лентой без примене-
ния склткагелл-естпятеля и скликагеля-гадикатора, но при этом он
должен быть доставлен в ремонтную оргекизащтю не позднее '6' ме-
сяцев со дня консервации.
ВНИКАНИЕ. ПК! ОТПРАВКЕ ДВИГАТЕЛЯ В РЗ.ЮНТ СНШШЪ С НЕГО КАКИЕ-

Л1БО АГРЕГАТУ 1ШИ ДВТМИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Контрольно-проверочная аппаратура
ЧИПА) Инструмент и приспособления

Кран грузоподъемностью не менее 500 кг
Приспособление для подъема
Плоскогубцы комбинированные
Пломбир
Юаэч 30x32 мм

Работы..
выполняемые

при отклонениях/от-ТТ
Контроль

Расюгуемые материалы

Сачфетки хлопчатобумажные
РастЕоритель(нефрас,уаЯт-епи
15умага пара^нировакная

Лента кип ерная э шпагат
Чехол из ПОЛИХЛОРЕЛВВЛОВО& (поли-
вгллсновой) пленки
Силлкагель-ос1 22 тель -
Спликагель-лщпчвтор

транспортировочныв

зсош
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 209, 210

Наименование работы Распаковка и наружная расконсервация

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Перед распаковкой двигателя проведите наружный осмотр и убедитесь в наличии пломб
и отсутствии повреждений ящика.
Ящик с двигателем поднимайте краном грузоподъемностью не менее 500 кг с помощьв
тросов, закрепленных за четыре скобы ящика.
Допускается подогрев двигателя для расконсервации в термокамере или от аэродромных
средств с температурой воздуха не более 80 °С.
1. Отверните гайки и выньте болты крепления крышки ящика к основанию.
2. Закрепите тросы подъемного крана за скобы крышки ящика и снимите ее с основания

ящика.
3. Разрежьте ножницами боковой шов полихлорвинилового (полиэтиленового) чехла, ос-

торожно закатайте его вниз. Убедитесь в отсутствии повреждения двигателя и в
наличии всех транспортировочных заглушек.

4. Проверьте укомплектованность двигателя согласно комплектовочной ведомости
(Формуляр, бортинструмент, одиночный комплект ЗИП).

5. Установите на двигатель приспособление для подъема. Освободите крепление двига-
теля, поднимите двигатель, снимите чехол, вновь поставьте двигатель на основание
ящика или специальную стойку и закрепите.

6. Снимите с двигателя мешочки с силикагелем-осушителем, силикагелем-индикатором,
парафинированную бумагу. Количество снятых мешочков сверьте по сопроводитель-
ным документам.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

При обнаружении повреж-
дений ящика или при от-
сутствии пломб вызывай-
те представителя пос-
тавщика.

При обнаружении повреж-
дений двигателя вопрос
об его эксплуатации ре-
шите с представителем
поставщика
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Удалите смазку наружной консервации, протерев поверхность двигателя чистыми
салфетками, смоченными бензином.
ВНИМАНИЕ. ПРИ РАСКОНСЕРВАЩИ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ БЕНЗИНА И МАСЛА НА ПРОВОДА

ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЯ, ЭЛЕКТРИЧЕСКИЕ СОЕДИНИТЕЛИ И РЕЗИНОВЫЕ ДЕТАЛИ.

Контрольно -проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Кран грузоподъемностью не менее 500 кг
Приспособление для подъема
Ножницы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин

З н



К РО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр 211, 212

Пункт РО Наименование работы Внутренняя расКОНСврваЦИЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль
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Расконсервацию топливной системы двигателя выполняйте после выполнения наружной
расконсервации и установки двигателя на объект или по истечении срока консервации
при длительном хранении на объекте.
Масляная система двигателя расконсервации не подлежит.
1. Снимите с двигателя транспортировочные заглушки, откройте смотровые люки и

створки отсека.
2. Осмотрите двигатель (см. ТК № 207).
3. Заправьте маслобак (см. 049.90.03, ТК № 203).
4. Пролейте топливный насос-регулятор через клапан стравливания воздуха

(см. 049.31.01, ТК № 208).
5. Снимите заглушку (6) (см. 049.51.01, рис. 201) для слива топлива и масла на ре-

гуляторе воздуха и заглушку (17) (см. рис. I) на патрубке кожуха газосборника.
6. Выполните ложный запуск двигателя (см. п. 3.11).
7. Выполните две холодные прокрутки (см. п. 3.10) для удаления топлива из камеры

сгорания и газосборника.
8. После прекращения течи дренируемого топлива установите заглушки для слива топ-

лива и пасла на регуляторе воздуха и на патрубке кожуха газосборника и законт-
рите их.

9. Осмотрите двигатель и убедитесь в отсутствии течи топлива и масла. Удалите с по-
ла двигательного отсека и с поверхности двигателя топливо и масло.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

10. Запустите двигатель (см. п. 3.3) и проработайте на режиме холостого хода
10 мин. Проконтролируйте параметры работы двигателя (см. ТК Л 208).

II. Остановите двигатель (см. п. 3.6) и убедитесь в отсутствии течи топлива и масла.
ВНИМАНИЕ. КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ ПРОВОДИТЬ РАСКОНСЕРВАЩЮ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ

ЗАГЛУШЕННЫХ СЛИВНЫХ ОТВЕРСТИЯХ В НИШЕЙ ЧАСТИ РЕГУЛЯТОРА ВОЗДУХА И НА
ПАТРУБКЕ К01УХА ГАЗОСБОРНИКА.

Контрольно- проверочная аппаратура
( К П А )

Инструмент и приспособления

Оякости для слива топлива и масла
(7 л и 3 л)
Плоскогубцы комбинированные
Ключи 8x10; 14x17 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Проволока 0.8-ТС-Ш18Н9Т
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На стр 213 - 217

Наименование работы Демонтаж двигателя с объекта

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Демонтаж двигателя с объекта выполняйте после его внутренней консервации.
1. Разъедините вилку (36) (см. рис. I) главного соединителя.
2. Отсоедините электропровода и разъедините соединитель на генераторе переменного

тока (30).
3. Отсоедините электропровода от генератора постоянного тока (8).
4. Отсоедините компенсационные провода от соединительных колодок (40).
5. Отсоедините трубопровод отбора воздуха от регулятора воздуха (32), предвари-

тельно ослабив стяжной хомут.
6. Отсоедините подводящий топливопровод от топливного фильтра (7) на входе в дви-

гатель.
7. Отсоедините масляный трубопровод от клапана заправки на расходном маслобаке

(19) (при наличии централизованной заправки на объекте).
8. Отсоедините газоотводящую магистраль объекта от двигателя.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ДЕМОНТАЖЕ И МОНТАЖЕ ДВИГАТЕЛЯ ИСПОЛЬЗУЙТЕ ТОЛЬКО БОРТОВОЙ ИНСТРУ-
МЕНТ (рис. 201).

9. Установите приспособление для подъема двигателя.
ВНИМАНИЕ. ДВИГАТЕЛЬ ПОДНИМАЙТЕ ТОЛЬКО ЗА ТАКЕЛАЖНЫЕ ПОДВЕСКИ (II) И (14)

(см. рис. I).
10. Поставьте кран (грузоподъемностью не менее 500 кг) для подъема двигателя.
II. Освободите болты крепления двигателя и снимите его с объекта.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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1. Чемодан для инструмента 9.
2. Бородок 10.
3. Ключ 10x12 мм
4. Отвертка с диэлектри- II.

ческой ручкой 12.
5. Комбинированные плоско- 13.

губцы 14.
6. Зубило 16.
7. Выколотка 17.
8. Художественная кисть № 16 18.

Молоток 19.
Отвертка с диэлект- 20.
рической ручкой 21.
Ключ 5,5x7 мм 22.
Ключ 8x10 мм
Ключ 12x14 мм 23.
Головка ключа 17 мм
Ключ 22x60 мм 24.
Головка ключа 27 мм 25.
Ключ 17x19 мм 26.

Ключ 19x22 мм
Ключ 22x24 мм
Головка ключа 8 мм
Шарнирная рукоятка
для головок ключей
Шарнирная рукоятка
для головок ключей
Головка ключа 10 мм
Рукоятка (узел)
Головка ключа 12 мм

27. Ключ 30x32 мм
28. Ключ 24x27 мм
29. Головка ключа 17 мм
30. Головка ключа 19 мм
31. Съемник фильтров
32. Ключ 14x17 мм
33. Головка ключа 14 мм
34. Рукав
35. Гшювка ключа 7 мм



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

с- с

Транслортировочкые заглушки
Рас. 202

049.20.00
яа даа

1. Заглушка воздушно-масляного радгатора
2. Заглушка сетки вентилятора
3. Заглушка сетки компрессора
4. Предохранительный колпачок сливного

Ьид М крана
5 .Крышка , выхлопного патрубка

- "= 6. Заглушка передней подвески
... 7. Заглушка патрубка отбора воздуха

потребителю
8. Предохранительная втулка
9. Крышка шарнирного подшипника'

10. Заглушка натруока отвода воздуха от
генератора постоянного тока

11. Заглушка вилки главного штепсельно-
го разъема

12. Заглушка-коипенсатор штуцера подво-
_.- да,,топлива х двигатели
13. Хомут
14. Болт стяжной
15. Болт

.1В* Шплинт
10. Гайка
20. Шайба^1. Подшипник
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

12. Установите двигатель на подмоторную раму и закрепите его.
13. Закройте все полости и отверстия, имеющие непосредственное сообщение с атмос-

ферой, транспортировочными заглушками (рис. 202).
14. Выполните наружную консервацию и упакуйте двигатель (см. ТК Л 202).

ВНИМАНИЕ. ПН СНЯТИИ ДВИГАТЕЛЯ С ОБЪЕКТА КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ СНИМАТЬ
С НЕГО КАКИЕ-ЛИБО ДЕТАЛИ И АГРЕГАТЫ.

ПРИМЕЧАНИЕ. При снятии двигателя с объекта, оборудованного счетчиком наработки,
запишите в Формуляр двигателя наработку и количество запусков дви-
гателя по показанию счетчика.

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Кран грузоподъемностью не менее 500 кг
Приспособление для подъема
Заглушки транспортировочные
Ключи 5,5x7; 8x10; 10x12; 14; 14x17;
30x32 мм
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| Пункт РО Ялименоьчние работы : КОНТЛУ лвигаг-^-гг -^ с-"ь»-гте

С'лераг^ние операции и технические требования » ГП * Г^-тк вкт7.глк~ ' -> 'ке пт«и
" --.--.т^нсннгУ от (77*

1

^

ЧПРЕПУПРЕЛХЕЯИЕ. ПРИ ПОЛЬЕЙЕ и олгслслянп лгьтялглг с'?-
| . ШЯАЯТЕ ПРАВИЛИ ТЕ;.ГНШСЙ БЕЗПЛРГУО^ТЙ.
1 ВНИКАНИЕ. УСТАНОВКУ Д КОНТАЖ ЛБИГА7ЕЛЯ В ОТСЕКЕ ОЕ1ГК7Л"
1 ЯРОЛ:- ЗОЛИТЕ СОГЛАСНО изстр:.1с:тшг по ?кслг:т.--7л-?

•! НИИ ГАКЕОГО ОгЬЕ1СТА, ЯГИ ЭТОМ СОЕЛК.ШГГЕ С«С-

{ БОПГгГьОЛЫ И ДРУГИЕ ЧАСТИ Л5ГГАГЕЛЯ.
!
риНМЕЧг.МИЕ. ,Яг'И использовании передних китннх п о и г е с с х -
{ для крепления лвигазеля снимите передние

верхние лодвс-ски> Ка места снятых лсивесм:
установите заглушки из комплекта ЗИП (см,
рис, 202, сеч. Б- Б ' ) . Снятые пол вески, глйкн *

|. к шайби уложите в комплект ЗИП.
| При использовании перелнкх верхн;:х по^вессзг*
1 шарнирный ЛОЛЕИПНИК (21)(с1:.гис.202.вк- Е ?-
( оакрепкте от вкп^ганкя. Летали креплениг
| сарннрного подшипника возьмите из комплекта.
1 ЗИЛ. при этом летали (9) и П6) сни?'лте с
( верхних ПОЛР^СОК.
И. Гыполните распаковку и нарухн\тю расконсерваиию 5?з;-
1 гателя (см. ТК к"2031.
!?. Закрепите л вига те лв на объекте, отсоедините и убс-п:-г

) те приспособления и кран л ля подъема ЛБиг&телл.
|3 Сники'те транспорт ир ОБ очные заглушки (см. Г'ис. 202". '

д1 »? 2 ' ПРИ.ЧБЧйШ1Е . Снятые заглугки ул.-уите в комплект ?*ГГ. "

го го \ ц
ю м о 1 *
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А . Пог соедините РП;:КУ Т Г6) (с»<. г-ис , 1 > гг?,1 ног •• г< с дпз
5. П»''лссегин;?те ?хи-ктг гпг овода к г^-чг-ратору пс-гс-нг-ян^го

тог* (30). 1зк?епкте их г?.Рк*.ми. Гайки контгит.- у:и-
к?п:и гокт&м-:«*зных г^яб.
ГЯШШШЕ. 05ЕСПЕЧТЕ НАДЕЖНЫЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ КОНТАКТ.

С. Под соедините сос-гингтель к генератору пе-реие иного
тока I 30)*

. Подсоедините электропровода к генератору переменно-
го тока (8).закрепите их гайками*Танки законтрите
усиками контророчнкх плйб. ,
ВНИМАНИЕ, ОББСПЕЧТЕ Н/ЩЕШНй ЭЛЕК*ГР1ГЧЕСК5?К КОНТА1СТ,

8. Подсоедините компенсационные электропровода к сос-ди-
кктбльнык кололзсак {40) .

9. Подсоедините трубопровод отбсра воздуха к
воздуха (32) и с покоаыэ стяхного болта (
202) закрепите хомут Г13).

10. Подсоедините ПОДЕОДЯЕКЙ ТОП/ИЕОПРОРОД к штуиег-У на
топливнон фильтре (7)(см.ри с Л).
ВНИКАНИЕ. ПОЛВОЛЯШИ8 ТОПЛИВОПРОВОЛ ПЕРЕД ЯРИСОЕИШЕ-

НИЕМ К 4ИЛЬ.ТРУ'11РОЛЕЯТЕ ТОПЛИВОМ КРАТКОВ-
РЕМЕННО ВКЛЮЧИВ 'ПОЛКАЧИВАХХЖЙ НАСОС.

11. Подсоедините масляный трубопровод к клапану запра-
рки на расходном маслобаке (39)(при наличии иентр-
ахизсЕ&нн^я -:-алраьки на' объекте).

12. Подсоедините газоотрс-дящую магистраль объекта к
выхлопному патрубку двигателя.
ПРИМЕЧАНИЕ. В формуляре двигателя, устанавливаемого

на обьект и оборудованного счетчиком на-
работки, занизите показания счетчика/7

13. При установке двигателя на обьект, на котором обвспс-]
чивагется принудительный обдув воздухом термопатрона- |
регулятора залус!^. выполните следующие работы:

13.1. Гасконтрите и отверните ^защитный шеле^ой* предок- |
рачительный кожух (231(см,049.31.02->рис,1^.ус- 2
тановленный на термопатроне регулятора запуска. |
придерживая от проворачивания футорку (211 регу- |
лятора запуо^ за-сестигранник ключом- !

13.2. Снятий кожух положите в комплект ЗИП двигателя. При]
отправке двигателя в ремонт установите кожух на месте»!
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К РО №

Пункт РО

049.20.00а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 207 На стр. 223

Наименование работы. Осмотр ДВИГаТвЛЯ

Содержание операции и технические требований (ТТ)

I. Осмотрите состояние картера редуктора (29) (см. рис. I), корпуса компрессора,
кожуха камеры сгорания, кожуха (15) газосборника, выхлопного патрубка (22),
узлов подвески (37), (41), (44), сетки на входе воздуха в компрессор.

2. Проверьте надежность крепления
электропроводки .

3. Не допускаются:
I) трещины на редукторе и течь
2) трещины и прогары на кожухе

рубке ;

агрегатов двигателя, трубопроводов и состояние

масла;
камеры сгорания, газосборнике и выхлопном пат-

3) трещины на корпусе компрессора;
4) обрыв контровок на болтах крепления цапф и кронштейнов узлов подвески;

5) ослабление крепления навесных агрегатов.

Контрольно -проверочная
(КПА)

аппаратура Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

При обнаружении течи
масла, топлива опреде-
лите причину течи,
устраните ее.
Если дефект устранить
не удалось, вопрос о
дальнейшей эксплуатации
двигателя решите с
представителем постав-
щика

Контровку замените на
новую
Ослабленные крепления
затяните

Контроль

Расходуемые материалы
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Пункт РО

049.20.006

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 208 На стр. 225, 226

Наименование работы: КОНТРОЛЬ Параметров ДВИГаТбЛЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. При работе двигателя постоянно контролируйте:
1) на запусках - время запуска, забросы частоты вращения ротора и температуру

газов за турбиной;
2) на режимах холостого хода и нагрузки - частоту вращения ротора, температуру

газов за турбиной и масла на входе в двигатель;
3) при останове - время выбега ротора.

2. При опробовании вновь установленного двигателя, при выполнении регламентных
работ, после грубой посадки самолета произведите проверку температуры газов за
турбиной в соответствии с табл. 201.

3. Перед началом эксплуатации двигателя, при выполнении регламентных работ, при за-
мене элементов топливной системы произведите проверку отладки запуска и необхо-
димые регулировки (см. 049.31.01, ТК * 210-213 и 049.31.02, ТК * 207).

4. Параметры запуска контролируйте в соответствии с п. 3.4.
5. Параметры двигателя на режиме холостого хода и режимах нагрузки контролируйте

в соответствии с п. 3.6 и по табл. 201.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль



о

о
со

СО•гоо
•оо

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Таблица 201
Предельные значения температуры газов за турбиной на холостом ходу
и на режимах нагрузки в зависимости от температуры окружающей среды

ПРЖ

Температура
окружающей
среды,
°С

+50... +60
+45
+40
+35
+30
+25
+20
+15
+10
+5
0

Температура газов
за турбиной,

°С
на холос-
том ходу

460
450
445
440
435
430
425
420
415
410
405

при
нагрузке

550
545
540
535
530
520
515
510
505
500
495

Температура
окружающей
среды,
°С

-5
-10
-15
-20
-25
-30
-35
-40
-45
-50

Температура газов
за турбиной,

°С
на холос-
том ходу

400
395
390
385
380
375
370
365
360
355

при
нагрузке

490
485
480
475
470
470
465
460

' 455
450

ЕЧАНИЯ: I. Проверку на режимах нагрузки производите на режиме отбора воздуха
на кондиционирование объекта. При этом температура газов за турби-
ной не должна превышать предельных значений, указанных в табл. 201.

2. При превышении значений температур, указанных в табл. 201, вопрос о
дальнейшей эксплуатации двигателя решите с представителем постав-
щика.

Контрольно-проверочная аппаратура ,л ' лг г г г >г Инструмент и приспособления(НПА) • " • ' . .

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

ас
О

ио

2
г

§

3
4>I

н



о

СО
1Оо
•оо

Н РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 209 На стр. 227 - 229

Наименование работы. Замена агрегатов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРЕДУЙРЕЗДЕНИЕ. ЗАМЕНУ АГРЕГАТОВ И СБОРОЧНЫХ ЕДИНИЦ ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ВЫКЛЮЧЕННОМ
ЭЛЕКТРОПИТАНИИ ДВИГАТЕЛЯ.

ВНИМАНИЕ: I. В ПРОЦЕССЕ ЭКСПЛУАТАЦИИ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ОШАРУЖЕНИИ НЕИСПРАВНОСТЕЙ НА
АГРЕГАТАХ И СБОРОЧНЫХ ЕДИНИЦАХ, НЕ ШЩАКЩХСЯ УСТРАНЕНИЮ НЕПОСРЕДСТ-
ВЙШО НА ДВИГАТЕЛЕ, ЗАМЕНИТЕ ИХ НОВЫМ.

2. РАЗБОРКА И РЕМОНТ АГРЕГАТОВ И СБОРОЧНЫХ ЕДИНИЦ В ПРОЦЕССЕ ЭКСПЛУАТА-
ЦИИ НЕ ДОПУСКАЮТСЯ.

3. ВСЕ ОТВЕРСТИЯ, ОТКРЫВАЕМЫЕ ПРИ ДЕМОНТАЖЕ АГРЕГАТОВ И СБОРОЧНЫХ ЕДИНИЦ,
НЕМЕДЛЕННО ЗАКРОЙТЕ ЗАЩИЩАЛИ КРЫШКАМИ, ТРАНСПОРТИРОВОЧНЬМИ ЗАГЛУШКА-
МИ ИЛИ ОБЕРНИТЕ ПОЛИЭТИЛЕНОВОЙ ПЛЕНКОЙ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ЗАСОРЕНИЯ ОТВЕР-
СТИЙ НЕ УСТАНАВЛИВАЙТЕ ВНУТРЬ ШТУЦЕРОВ, ТРУБОПРОВОДОВ И КАНАЛОВ РЕ-
ЗИНОВЫЕ ПРОБКИ и НЕ; ЗАКРЫВАЙТЕ их ВЕТОШЬЮ.

4. ПРИ ЗАТРУДНЕНИИ ДЕМОНТАЖА АГРЕГАТА ИЛИ СБОРОЧНОЙ ЕДИНИЦЫ ПОСТУЧИТЕ
ДЕРЕВЯННЫМ МОЛОТКСМ ПО ФЛАНЦУ ИЛИ РЕБРУ ЖЕСТКОСТИ СНИМАЕМОГО АГРЕГА-
ТА ИЛИ СБОРОЧНОЙ ЕДИНИЦЫ,ПОСЛЕ ЧЕГО, ПОКАЧИВАЯ, ОСТОРОЖНО ОТСОЕДИНИ-
ТЕ ЕГО ОТ ДВИГАТЕЛЯ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОВРЕЖДЕНИЯ АГРЕГАТОВ НЕ ПОЛЬЗУЙ-
ТЕСЬ ОТВЕРТКОЙ ИЛИ ДРУГИМИ КАКИМИ-ЛИБО ОСТРЫМИ МЕТАЛЛИЧЕСКИМИ ПРЕД-
МЕТАМИ ДЛЯ РАЗЪЕДИНЕНИЯ ПЛОСКОСТЕЙ РАЗЪЕМА АГРЕГАТА И ДВИГАТЕЛЯ.

5. ПЕРЕД УСТАНОВКОЙ АГРЕГАТА НА ДВИГАТЕЛЬ ПРОВЕРЬТЕ ЕГО КОМПЛЕКТНОСТЬ
СОГЛАСНО ПАСПОРТУ, ПОСЛЕ ЧЕГО РАСКОНСЕРВИРУЙТЕ. СНЯТЫЙ АГРЕГАТ ЗА-
КШСЕРВИРУЙТЕ СОГЛАСНО ИНСТРУКЦИИ, УКАЗАННОЙ В ПАСПОРТЕ.

6. ПРИ МОНТАЖЕ АГРЕГАТОВ И СБОРОЧНЫХ ЕДИНИЦ НА ДВИГАТЕЛЕ КАТЕГОРИЧЕСКИ
ЗАПРЕЩАЕТСЯ ИСПОЛЬЗОВАТЬ СТАРЫЕ КОШРОВОЧНЫЕ ПЛАСТИНЫ, НЕМЕТАЛЛИЧЕС-
КИЕ И РЕЗИНОВЫЕ УПЛОТНЕНИЯ, ЧТО МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ШЗДЕВРЕМЕННОМУ НА-
РУШЕНИЮ ГЕРМЕТИЧНОСТИ СОЕДИНЕНИЙ.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержанке операции и техннчесние требовании (ТТ)

?. ПРИ установив АГРЕГАТА, гадящего для ПКВОДА ШИЦЕЗЬЙ хвостовик,
НЕ ДОПУСКАЙТЕ УДАРОВ >ЗОСТОВИКА О МЕТАЛЛИЧЕСКИ ДЕТАЛИ, ХВОСТОВ50С
АГРЕГАТА ДШЕН ЛЕГКО, БЕЗ УСИЛИЙ, ВХОЖГЬ В СШГлЕТСТВУОДТО ШИ-
ЦЕЗУЮ ВОТКУ.

8. КРШЕ2ШВ, УЩОТШПВЛЩШ И ШПРОВОЧНЫЕ ДЕТАЛИ ПРИШЙЙГЕ ИЗ ОДЯ-
ВОЧНОГО КШШТА ЗШАСНКХ ЧАСТЕЙ, ПРИЛОЖЕННОГО К ДШТАТЕЮ, ИЛИ
1!3 КаШЛШТА ТЕХНИЧЕСКОЙ АПТЕЧКИ, ПООТАВЛЯШСЙ ПО СПЕЦЗАКАЗУ ЗА
СЧЕТ ПОТРЕБ1ПЕЛЙ.

9. МШТ.АЕНЫЕ РАБОМ ЛРШЗВОД1ТЕ ТШШК045СПРАШВЛ ИШШЮШТСМ, ЛРИКЛА-

10. ПЕРЕД УСТАНОВКА АГРЕГАТОВ НА ДВИГАТЕЛЬ ПРОШ1ТЕ ПОСАДОЧНЙБ ПЛОС-
КОСТИ САЛС>1ГШШ, ШОЧЕ2ШОЙ БЕНЗИЙО/., А ЗАТЭД СУХОЙ САЛФЕТКОЙ.

11. П2РВД ау.!ШСЙ АГРЕГАТРВ 11 ТРУБОПРОВОДОВ ТОПЛИВНОЙ СИСТЕМЫ 3/ЛОКЙТЕ
аЖ*С1Р0ШгЛ51ПШЙ ЗАПОГИНЙ КРАН ПШЧИ ТОШВША К ДВИГАТЕЛЮ.

12. ПЕРЕД 5ШЕНОЙ АГРЕГАТОВ И ТРУБОПРОВОДОВ 1ААСЛЯНОЙ СИСТЭЙ, НАХОДЯ-
ЩИХСЯ НЖВ УРбВНЯ 1/ЛСЛОБАКА, ОШЙТЕ МАСЛО ИЗ МАСЛОБАКА И РЩКТОРА.

13. ШШЕ УСТАЙОВЮ! ЛГР2ГАТОВ, КРЕПЛШИЕ КОТОРЫХ БРОИЗЮЦТСЯ ХаЯГТАШ.
ПРОВЕ^йг НИЗКИЕ ЗАЗОРА В СТОКАХ гтаОУ ПОЛОБ1ШКАШ1 ХШУТА. РАЗЯХТЬ
а\зоров в СТУКАХ хаетл НЕ ДОЛЕНА ПРЕВЫШАТЬ о,5 вм.

14. НА ОБЪЕКТАХ, ГДШ КаОЮНОВКА ОТСЕКА ВСУ НЕ ОБЭСПЕЧ1ШАЕТ ДОС1УП ДНЯ
ПРОИЗВОДСТВА ДВЛСНТАЕА И КШТАЕА НАВЕСНЫХ АГРЕГАТОВ, ЗАМЕНУ КХ ПРО-
КЗЭОЖГБ НА ДВЛОНТМРОЗАННОМ ДВИГА1ЕЛЕ В СООТВЕТСТВИИ С
яд'4| кзясшяшгд! в в^ководс-тЕ по ЭКСПЛУАТАЦИИ ОБЪЕКТА.

В процессе гксзяугт&ц&в разрешается ЗЕКБЕЯТЬ следущпе агрегаты и сборочные
согласовав закену с представителем постБвцпка двигателя:
1) пусковой восюакенЕтедъ; (см.049.40.02,ТК ){201,202)
2) пусковая форсунка;(см. 049.31.06, ТК Щ 201...203)
3) регулятор зецуска; (см.049.31.02, ТК Я^01,206)
4) тошшшый насос-регулятор; (см. 049.31.01* ТК ^ 201,206,207)

Работы.
выполняемые
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы/, -

Еыогнкемые
при отклскенияк от ТТ

5) электромагнитный клапан (стоп-кран) основного топлива { СМ. 049. 32.01, ТК $ 201,202)
6) апектромагнитннй клапан (стоп-кран) пускового топлива (см.049.32.02,ТК )А 201,202)
7) расходный маслобак? СМ. 049. 90, 03, ТК » 201,202)
8) юсляпнй насос (049.90.01, ТК » 201,202)

"9) воздушно-масляныП радиатор (см. 049. 90. 02, ТК * 201,202)
10) сигнализатор давления масла (см. 049. 91. 04, ТК и 201,202)
II) генератор постоянного тока (см. 049.41.02, ТК № 20Г.;.203)
12) генератор переменного тока(см.049.40.01, ТК #201... 203)
13) агрегат зажигания (СМ. 049. 42. 01, ТК # 201. . .203)
14) сигнализатор уровня масла (см.
15) датчик тахометра ( СМ. 049. 71.
16) вентилятор (см. 049. 52. 01,

049.91.03, ТК №201,202)
02, ТК » 201,202)
ТК № 201,202)

17) регулятор воздуха (см. 049. 51. 01, ТК К> 201,202)
18) топливные ф.ш>тр на входе в двигатель (см. 049. 31. 03, ТК )г> 202,203)
19) соединительная колодка (СМ. 049. 72. 02, ТК № 201,202)
20) полупроводниковая свеча (см. 049. 42. 02, ТК № 201,202)
21) выхлопной патрубок (см. 049. 80. 00, ТК № 201,202)
22) трубопроводы, уплотнмтельные прокладки.
ПРИМЕЧАНИЕ. 0 выполненных работах сделайте соответствущую запись в Паспорте агре-

гата и Формуляре двигателя.

Контрольно-проверочная аппаратур!
(КПА)

Щуп (набор Л 4. Ь = 100 мм)

Инструмент- м приспособления

Молоток резиновый
Хортинструмент

Контроль

Расходуемые материалы

Шенка пат этгленовая
Нефрас
С&пфетки хлопчатобумахные
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 210 На стр. 231 - 234

Наименование работы: Удаление продуктов коррозии и восстановление лакокрасочного
покрытия

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Приготовьте лакокрасочные материалы.
1.1. Алюминиевая эмаль КО-88.
1.1.1. Смешайте 100 вес. ч. лака КО-08; 21 вес. ч. пудры ПАП-2; 5 вес. ч. отверди-

теля МФСН-В.
1.1.2. Перед применением эмаль тщательно перемешайте, доведите растворителем Р-5

до рабочей вязкости и процедите через марлю, сложенную в четыре слоя.
1.1.3. Готовую эмаль до применения выдержите в течение I ч.
1.2. Эмаль ЭП-140.
1.2.1. Для получения белого, светло-серого, серо-голубого, серого, голубого, темно-

голубого, коричневого цветов смешайте 75 вес. ч. пасты ЭП-140Т соответствую-
щего цвета и 25 вес. ч. отвердителя Л 2.

1.2.2. Для получения серебристого (алюминиевого) цвета смешайте 70 вес. ч. пасты
и 30 вес. ч. отвердителя № 4, кроме того, в серебристую эмаль на 100 вес. ч.
(после введения отвердителя Л 4) введите II вес. ч. алюминиевой пудры ПАП-2.
Серебристая (алюминиевая) эмаль ЭП-140 доводится до рабочей вязкости раст-
ворителем Р-5.

1.2.3. Для получения красного, .черного, желтого цветов смешайте 70 вес. ч. пасты
ЭП-140Т соответствующего цвета и 30 вес. ч. отвердителя Л 2.

1.2.4. Приготовленную эмаль профильтруйте через металлическую сетку Л 015. Приме-
нять эмаль разрешается не ранее чем через 0,5 ч после приготовления.

1.3. Желтая грунтовка ЭП-076.
1.3.1. Смешайте 75 вес. ч. пасты ЭП-076 и 25 вес. ч. отвердителя Л 2.

Работы,
выполняемые
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Содержание операции и технические требований (ТТ)
Работы,
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при отклонениях от ТТ
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1.3.2. Перед употреблением грунтовку перемешайте и доведите до рабочей вязкости
растворителем Р-5. Готовую грунтовку процедите через четыре слоя марли или
металлическую сетку Л 015.

1.3.3. Приготовленная грунтовка пригодна к применению в течение трех суток. Приме-
няйте грунтовку не ранее чем через 0,5 ч после приготовления.

1.4. Перед применением грунтовки АК-070 производственного изготовления перемешайте
ее и доведите до рабочей вязкости растворителем Р-5.

2. Удалите продукты коррозии.
ВНИМАНИЕ. ВСЕ РАБОТЫ ПО УДАЛЕНИЮ ПРОДУКТОВ КОРРОЗИИ И ВОССТАНОВЛЕНИЮ ЛАКОКРА-

СОЧНОГО ПОКРЫТИЯ (ЛКП) ПРОИЗВОДИТЕ ПРИ ТШПЕРАТУРЕ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕЩИ
НЕ НИЖЕ 12 °С И ОТНОСИТЕЛЬНОЙ ВЛАЖНОСТИ ВОЗДУХА НЕ ВЫШЕ 80 %.

2.1. Тщательно протрите салфеткой, смоченной бензином или уайт-спиритом, поверх-
ности деталей с обнаруженными коррозионными поражениями или нарушениями ЛКП
до полного удаления грязи. Просушите на воздухе в течение 20...30 мин.

2.2. Удалите продукты коррозии, зачистив шлифовальной шкуркой Л 12-16, смоченной
минеральным маслом. При зачистке избегайте нарушения покрытия на близлежащих
поверхностях.

2.3. Обработанные участки зачистите шлифовальной шкуркой Л 3-5.
2.4. Удалите продукты зачистки сухой салфеткой или волосяной щеткой.
2.5. Восстановите ЛКП на подготовленных участках.
3. Восстановите ЛКП при нарушении его до грунтовки.
3.1. Промойте участок с поврежденным ЛКП салфеткой, обильно смоченной бензином.

Просушите на воздухе в течение 15...20 мин.
3.2. Выровняйте края нарушенного участка ЛКП до получения плавного перехода с ос-

тальной поверхностью при помощи шлифовальной бумаги зернистостью 3-5.
3.3. Удалите сухой салфеткой продукты зачистки. Зачищенную поверхность обезжирьте

бензином. Просушите на воздухе в течение 15...20 мин.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Нанесите с помощью кисти Л 10 - 12 первый слой эмали ЭП-140 (КО-88) требуемо-
го цвета и просушите по режиму при температуре:
12... 17 °С в течение 8... 9 ч;
18...35 °С в течение 6...7 ч.

Нанесите второй слой эмали ЭП-140 (КО-88) требуемого цвета и просушите по ре-
жиму при температуре:
12...17 °С в течение 16...18 ч;
18...35 °С в течение 12...14 ч.

При температуре 50...70 °С продолжительность сушки составит:
для первого слоя 3...5 ч;
для второго слоя 6...9 ч.

4. Восстановите ЛКП при нарушении его до металла.
4.1. Выполните пп. 3.1; 3.2; 3.3.
4.2. Нанесите с помощью кисти № 10-12 один слой грунтовки ЭП-076 или АК-070 и про-

сушите по режиму:
1) Для грунтовки ЭП-076 при температуре:

12...17 °С в течение 6...8 ч;
50...60 °С в течение 4...5 ч.

2) Джя грунтовки АК-070 при температуре:
12...17 °С в течение 1,5...2 ч;
18...35 °С в течение I...1,5 ч.

4.3. Выполните п. 3.4.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
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Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Уайт-спирит
Грунтовки АК-070, ЭП-076
Эмали ЭП-140, КО-88
Лак КО-08
Пудра алюминиевая ПАП-2
Растворитель Р-5
Марля
Паста ЭП-140Т
Паста ЭП-076
Отвердитель Л 2; 4
Отвердитель МФСН-В
Сетка металлическая Л 015
Шкурка шлифовальная Л 12-16; Л 3-5
Масло минеральное
Бумага шлифовальная зернистостью
3-5
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 211 На стр 235, 236

Наименование работы Уплотнения фланцевых соединений силоксановой эмалью

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Приготовьте уплотнительную силоксановую эмаль.
1.1. Процедите лаки КО-815 и КО-85 через четыре слоя марли.
1.2. Смешайте 53 вес. ч. лака КО-815, 35 вес. ч. лака КО-85 с 12 вес. ч. алюминиевой

пудры ПАП-2.
Полученную массу тщательно перемешайте в фарфоровой ступке до полного смешива-
ния алюминиевой пудрой.
ПРИМЕЧАНИЕ. Приготовленную силоксановую эмаль храните в герметически закрытой

таре.
Срок хранения не более пяти суток (с момента приготовления) при
температуре 18...25 °С.

2. Подготовьте поверхность под нанесение уплотнительной силоксановой эмали.
2.1. Протрите салфеткой, смоченной бензином или ацетоном поверхности, предназна-

ченные под нанесение уплотнительной эмали.
2.2. Просушите на воздухе в течение 15...20 мин.
3. Нанесите уплотнительную силоксановую эмаль.
3.1. Перед употреблением уплотнительную силоксановую эмаль тщательно перемешайте.
3.2. Нанесите с помощью мягкой кисти Л 8 или 10 на сопрягаемые поверхности фланцев

или разъемов первый слой силоксановой эмали и просушите в течение 20...25 мин.
Нанесите второй слой силоксановой эмали.

3.3. Просушите нанесенную уплотнительную эмаль в течение 15...20 мин.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЯ: I. Нанесение эмали производите сплошным слоем, без наплывов и под-
теков.

2. При попадании эмали на резьбы шпилек или в резьбовые отверстия
смойте эмаль в сыром состоянии салфеткой, смоченной в ацетоне
или растворителе Р-5.

3.4. Состыкуйте сопрягаемые поверхности и затяните элементы крепления.
3.5. Протрите шов салфеткой, смоченной ацетоном или растворителем Р-5, с целью

удаления наплывов уплотнительной эмали.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и прислособления

Кисти * 8; 10

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Знали КО-815, КО-85
Пудра алюминиевая ПАП-2
Ацетон
Растворитель Р-5
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 212 На стр. 237,..239/240

Наименование работы: Хранение двигателя на объекте

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Хранение двигателя на объекте без внутренней и наружной
консервации при наличии топлива в топливной системе разре-
шается до 30 суток.
Во время хранения выполните следующие работы:
1.1. Через каждые 15- 3 суток с начала хранения:
1.1.1. Очистите двигатель от пыли и загрязнений, осмотрите

двигатель (049.20.00, ТК № 207), топливную систему
(049.30.00, ТК $ 201) .систему запуска и зажигания
(049.40.00,ТК » 201), воз душную систему (049.51.00,
ТК № 201,049:52.00,ТК № 201),масляную систему(049.90.
00,ТК № 201), проверьте количество масла в маслобаке
(049.90.03, ТК $ 203).При необходимости устраните вы-
явленные дефекты.

1.1.2. Произведите холодную прокрутку (049.20.00, п.3.10,гла-
ва "Работа").

1.2. Через 30- 3 суток с начала хранения:
1.2.1. Выполните работы,предусмотренный п.1.1.1 и 1.1.2.
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^рслюкио двпгатс-дя на объекте б е з вмутрс^ей к гхррт'.о*
ко]гссрвац*^й к б е з лаличпя ТОШПБ&. в топливное с*.стс1/с •
допусксотся- к-о б о л е е : УЛ часов. 11о истечепки ^4 чсс
произведите -ьиутрсшзгэ ко^осрвсщ^з топазной систск:1:(Тл 1*201)
или пролквку топлгвкой системы топливом 1С49.31.01, ТК Х2С8)
с-последущш-я Зслуском и рг.бо^гоГх дьигс^с.^я иг* холостом ходу
ь'течение 5...7 глнут.

3. Допускается хранение двигателя с в н у т р е н н е й ксн-
сервадией до б-ти^лосяцсв. По ИСТБЧСКГЛ 6-тк месяцев проив-
всдлтс;

3.1. Ш^ругкки ос!.:отр двигателя.
3.2. Ргског.сорБсдоэ рви^атс-ля (049.20.00,ТК г2С4).
3.3. Звяуск двигателя Е рсботу его в рс.тз^Ъ холостого хога в

течение 5...7 1/лн.
3.4. Дри необходплссти повторите злутрешиэ^ кслсергидаз тоц;

кой слсте:ли к^ срок гргленля до 3-х месяцев.
ДО^АТЕДЪ ХРАНИТЕ С ЗАГ.СУШШ111 НА
КАНАМХ С 2АКЕИТЙМЙ СТВОЕгС^гШ И ЛЮКШ ОТОПКОВ.

И
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о'бъ.екта *д^ доработки,, допускается хранить в СЕ-
гьре до 6-тн месяцев б е з упелсовкк в ^ехол
•кз плеюсн.

4. Оделяйте отметку в 5<дауляре делателя о проделанной работе

при. откгсьелнях
от ТТ
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ - ПРАВИЛА ХРАНЕНИЯ

I., ХРАНЕНИЕ ДВИГАТЕЛЯ В КОНСЕРВАЦИИ И УПАКОВКЕ ПОСТАВЩИКА

1.1. Законсервированные двигатели как на заводах, так и на складах эксплуатирующих орга-
низаций храните в пленочных чехлах на ящичных подставках и устанавливайте так, что-
бы можно было производить их осмотр со всех сторон.

1.2. Осмотр двигателя производите в течение всего срока хранения. Осмотр за-
ключается в наблюдении за состоянием ящика, чехла, за цветом силикагеля и индикато-
ров влажности.

ПРИМЕЧАНИЕ. Синий и сине-фиолетовый цвет силикагеля-индикатора с наличием некоторо-
го количества отличных от общего цвета зерен (не меняющих общего тона
окраски) указывает на то, что влажность воздуха внутри чехла позволяет
дальнейшее хранение двигателя.

1.3. При розовом и фиолетово-розовом цвете силикагеля-индикатора замените силикагель в
осушителях и индикаторах влажности.

1.4. При каждом осмотре записывайте в Формуляр двигателя дату осмотра, • состояние ящика,
чехла, цвет силикагеля в индикаторах влажности, а также все проводимые на двига-
теле работы (замена силикагеля, ремонт пленки чехла и т.д.) и отклонения в услови-
ях хранения. Записи в Формуляре должны быть скреплены подписью проверяющего сос-
тояние двигателя.

1.5. При замене силикагеля в индикаторах влажности и осушителях выполните операции, из-
ложенные ниже.

1.5.1. Отрежьте ножницами боковой шов чехла (непосредственно у шва).
1.5.2. Осторожно отогните вниз чехол из пленки.
1.5.3. Замените все мешочки с отработанным силикагелем мешочками с новым или регенери-

рованным силикагелем.
1.5.4. Замените розовые и фиолетово-розовые индикаторы влажности на синие.
1.5.5. Оберните парафинированной бумагой те места, с которых пленка была снята при за-

мене силикагеля.
1.5.6. Закройте двигатель чехлом и сварите шов, оставив отверстие для отсоса воздуха.

ПРИМЕЧАНИЕ. Все операции при замене силикагеля выполняйте одну за другой без
перерыва и в возможно короткий срок во избежание увлажнения сили-
кагеля за счет влаги окружающего воздуха.

1.5.7. Отсосите воздух из чехла до прижатия чехла к двигателю и заварите отверстие.
1.6. Общий срок хранения двигателя на складах в консервации и упаковке поставщика приведен

в Формуляре двигателя.

юо
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ТА-8А
РУКОВОДСТВО

ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Я течение установлидпих сроков сохраняемости разре-
шается производить поромощенио иэдидай с открытых
площадок в хранилища л наоборот.

2. Лоитроль за издидшши, упакованными в чохол из доли-
отилоиовом плойка, производите по нзмонинкю цвита
сшлшагсля-иддикатора при храиощщ вдо ПОМСЩОАШЯ
(под навесом, на откритой площадке) но реже 1-го
раза в 6-тъ месяцев; при храиошш в храш^дицо -
но реже I раза в 1 год,
В условиях тропического и морского климата осмотр
производите I раз в ̂  месяца в точение ваого срока
хранения.
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДВИГАТЕЛЬ - ТРАНСПОРТИРОВАНИЕ

I. УКАЗАНИЯ ПО ТРАНСПОРТИРОВАНИЮ

1.1. Перевозка двигателя, упакованного в транспортировочный ящик, допускается железно-
дорожным, воздушным и водным транспортом на любые расстояния и с любой скоростью,
а также автомобильным транспортом на любые расстояния со скоростью до 40 км/ч по
шоссе с асфальтовым или бетонным покрытием и до 20 км/ч по булыжным и грунтовым до-
рогам при условии соблюдения правил транспортирования,

1.2. Железнодорожным транспортом двигатель можно перевозить в крытых вагонах и на плат-
формах. Вагоны и платформы перед погрузкой упакованных в транспортировочную тару
двигателей должны быть тщательно очищены.

1.3 При транспортировании морским путем двигатели, упакованные в деревянные транспор-
тировочные ящики, необходимо помещать в трюмы корабля. На палубе разрешается пере-
возить только двигатели, упакованные в герметичные металлические контейнеры.

]х Стр. 1001/1002

049.20.00
1001/1002
Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

УЗЛЫ КРЕПЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

1.1. Узлы крепления (см. 049.20.00, рис. I) предназначаются для монтажа двигателя в от-
секе ВСУ или на подмоторной раме при транспортировании, а также для выполнения таке-
лажных работ.

1.2. Двигатель на объекте закрепляется двумя способами в трех точках подвески:
1) двух передних верхних (37) и такелажной задней (14);
2) двух передних нижних (41) и нижней задней (44).

ПРИМЕЧАНИЕ. При использовании нижней пары передней подвески для крепления двига-
теля на верхние узлы подвески устанавливаются заглушки.

1.3. При транспортировании двигатель крепится к подмоторной раме на две передние нижние
(41) и нижнюю заднюю (44) подвески.

1.4. При выполнении такелажных работ используются две такелажные подвески, передняя
(II) и задняя (14).

103 ./ Стр. 1/2
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ТА-6А
руководства по ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕДУКТОР - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Редуктор состоит из картера, внутри которого размещаются шестерни с подшипниками, и
переходников агрегатов, установленных на картере.

Картер редуктора - коробчатой формы, крепится к турбокомпрессору с помощью фланца,
13 шпилек и гаек. На передней стенке картера имеются фланцы для крепления переходни-
ков агрегатов.

На боковых стенках картера выполнены четыре фланца (два верхних и два нижних) для
крепления подвесок двигателя и фланцы для крепления сборочных единиц и деталей дви-
гателя. Картер редуктора имеет сверления и отверстия для подвода масла для охлажде-
ния и смазки подшипников, шестерен редуктора и вентилятора и для подвода воздуха на
лабиринтные уплотнения приводов генераторов и на лабиринт вентилятора.

В картере предусмотрены отверстия для слива отработанного масла.

Ведущая шестерня (29) (рис. I) вращается в двух шарикоподшипниках, установленных в
стаканах. Один стакан запрессован в картер (22) редуктора и зафиксирован от осевого
смещения и поворота штифтом, другой стакан (28) подшипника запрессован во фланец (30)
и зафиксирован штифтами.

Для дополнительной смазки заднего подшипника ведущей шестерни масло подводится че-
рез стакан (28) подшипника, который одновременно фиксирует подшипник в осевом на-
правлении. Стакан (28) крепится к фланцу на трех шпильках гайками. Фланец (30) кре-
пится к картеру редуктора на шести шпильках гайками.

Блок промежуточных шестерен (23) и (26) вращается в двух шарикоподшипниках, напрес-
сованных на ось (27), запрессованную в картер редуктора и зафиксированную от прово-
рота шпилькой и гайкой.

С промежуточной шестерней (26) находится в зацеплении шестерня (25) привода вентиля-
тора. Для предотвращения осевого перемещения шестерни (25) установлено разрезное сто-
порное кольцо. Шестерня (25) имеет внутренние шлицы под рессору (24) привода вентиля-
тора. Вентилятор крепится непосредственно к фланцу картера редуктора на восьми шпиль-
ках гайками.

С промежуточной шестерней (260 находится в зацеплении шестерня (34) привода генерато-
ра постоянного тока, вращающаяся в подшипниках, которые установлены: один - в карте-
ре редуктора, другой - в диафрагме (41).

Диафрагма совместно с переходником (X) генератора крепится к картеру на десяти шпиль-
ках гайками. Генератор постоянного тока крепится на переходнике (36) разъемным хому-
том (35). Для уплотнения привода генератора на выходном валу шестерни (34) установле-
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ны маслосгонная втулка (38) с наружной резьбой специального профиля и торцевой канав-
кой под резиновое ушютнителъное кольцо и втулка (39) лабиринта с наружными и внутрен-
ними лабиринтными канавками. Весь этот пакет стянут гайкой, которая законтрена шайбой.
Втулка (39) вращается с малыми зазорами относительно стакана (40) подшипника, запрессо-
ванного в диафрагму (41), и относительно фланца (37) с уплотнительным кольцом для пред-
отвращения утечек воздуха.

Воздух подается из картера в диафрагму (41) через пистон (14), на котором установлено
ушютнителъное кольцо (15), и далее по отверстию в диафрагме поступает в полость между
стаканом (40) и фланцем (37).

С шестерней (26) находится в зацеплении шестерня (9), которая через шпонку (10) вра-
щает валик (4). Валик вращается в подшипниках, которые установлены: один- - в картере
редуктора, другой - во фланце (6) суфлера.

На валик (4) кроме шестерни (9) посажены две крыльчатки (8), две крышки (7) суфлера,
два подшипника. Весь этот пакет стянут гайкой (5). Воздух с маслом из масляной полос-
ти корпуса опор турбокомпрессора через штуцер (II) попадает по сверлениям во фланец
(6) суфлера, затем в отверстие валика (4), очищается от масла передней крыльчаткой и
уходит по валику (4) через фланец (12) на срез, выхлопного патрубка двигателя. Из по-
лости редуктора воздух проходит по отверстиям в картере и очищается от масла задней
крыльчаткой и также по валику (4) через фланец (12) уходит на срез выхлопного пат-
рубка двигателя.

Фланец (6) суфлера крепится к картеру с прокладкой на семи шпильках гайками. Для пред-
отвращения попадания горячего воздуха непосредственно на шарикоподшипник предусмотре-
но воздушное уплотнение валика (4) во фланце (6) суфлера.

С шестерней (23) находится в зацеплении шестерня (32) привода генератора переменного
тока. Узел шестерни (32) конструктивно выполнен аналогично узлу шестерни (34). Гене-
ратор переменного тока крепится к переходнику разъемным хомутом. Промежуточная шес-
терня (21) напрессована на промежуточную шестерню (31), которая вращается в подшип-
никах. Подшипники установлены: один - в стакане, запрессованном в картер редуктора,
другой - в стакане, запрессованном во фланце (30). Стаканы зафиксированы штифтами.

С шестерней (31) находится в зацеплении шестерня (16), которая передает вращение ва-
лику (17). через шпонку (20). Валик вращается в подшипниках, установленных в картере
редуктора, и вращает квадратный хвостовик датчика оборотов. Датчик оборотов крепится
на переходнике (19), который крепится' на картере четырьмя шпильками и гайками. Для
предотвращения попадания масла в полость датчика оборотов валик (17) уплотняется ар-
мированной манжетой (18), установленной в переходник.

С шестерней (16) находятся в зацеплении две промежуточные шестерни (44) и (48), ко-
торые конструктивно выполнены одинаково. Шестерни (44) вращаются в подшипниках и
фиксируются от осевого смещения разрезными стопорными кольцами. Подшипники напрессо-
ваны на оси (43), которые запрессованы в картер и зафиксированы от проворота и осево-
го смещения шпилькой и гайкой.
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Кинематическая схема реактора

25
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1. Штуцер
2. Точка замера давления воздуха, под-

водимого на лабиринтные уплотнения
редуктора

3. Форсунка
4. Валик суфлера
5. Гайка
6. Фланец суфлера

7. Крышка
8. Крыльчатка
9. Шестерня привода суфлера
10. Шпонка
11. Штуцер
12. Фланец
13. Фильтр на выходе масла из редуктора
14. Пистон
15. Ушготнителъное кольцо
16. Шестерня привода датчика оборотов
17. Валик
18. Армированная манжета
19. Переходник датчика оборотов
20. Шпонка
21. Промежуточная шестерня
22. Картер
23. Промежуточная шестерня
24. Рессора
25. Шестерня привода вентилятора
26. Промежуточная шестерня
27. Ось
28. Стакан подшипника
29. Ведущая шестерня
30. Фланец
31. Промежуточная шестерня
32. Шестерня привода генератора

переменного тока
33. Форсунка
34. Шестерня привода генератора

постоянного тока
35. Хомут
36. Переходник генератора постоянного

тока
37. Фланец лабиринта
38. Маслосгонная втулка
39. Втулка лабиринта
40. Стакан подшипника
41. Диафрагма
42. Шестерня привода топливного

насоса-регулятора
43. Ось
44. Промежуточная шестерня
45. Крышка
46. Шестерня привода маслонасоса
47. Рессора привода маслонасоса
48. Промежуточная шестерня
49. Переходник топливного насоса-ре-

гулятора
50. Хомут
51. Рессора привода топливного насоса
52. Крышка с магнитным стержнем
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Шестерня (42) привода топливного насоса-регулятора приводится во вращение промежуточной
шестерней (44). Шестерня (42) вращается в двух шарикоподшипниках, установленных в карте-
ре редуктора и в переходнике (49) топливного насоса-регулятора. В шлицы шестерни (42)
установлена рессора привода топливного насоса, которая стопорится от осевого смещения
стопорным кольцом.
Переходник (49) крепится к картеру редуктора на шести шпильках гайками. Тошшвны^ насос-
регулятор крепится на переходнике с помощью разъемного хомута (50). Для предотвращения
попадания топлива в картер редуктора в топливном насосе-регуляторе имеется армированная
манжета.

Шестерня (46) привода маслонасоса приводится во вращение промежуточной шестерней (48).
Шестерня (46) вращается в двух подшипниках, один из которых установлен в картере (22),
другой в крышке (45). Крышка крепится гайками на четырех шпильках. В шлицы шестерни ус-
тановлена рессора (47) привода маслонасоса, которая стопорится от осевого смещения сто-
порным кольцом. Маслонасос устанавливается непосредственно на фланец картера и крепится
на четырех шпильках гайками.

Уплотнение всех переходников осуществляется резиновыми* кольцами.

Смазка шестерен и узлов редуктора, а также слив отработанного масла приведены в
049.90.00.

2. РАБОТА
Редуктор приводится во вращение ротором турбокомпрессора с помощью ведущей рессоры,
вращающейся против часовой стрелки, если смотреть со стороны выхлопного патрубка дви-
гателя.

Ведущая шестерня (29) (см. кинематическую схему) приводит во вращение два блока проме-
жуточных шестерен, а те, в свою очередь, передают крутящий момент шестерням приводов
агрегатов.

Во время запуска, когда разгон ротора турбокомпрессора осуществляется генератором
постоянного тока (работающим в стартерном режиме), крутящий момент от него к турбо-
компрессору передается путем, обратным описанному ранее.

Таблица I
Агрегаты, приводимые во вращение от редуктора двигателя

(направление вращения левое, если смотреть со стороны приводов агрегата)

Наименование

Генератор постоянного тока

Генератор переменного тока

Насос-регулятор топливный

Передаточное отношение

-12- = 0,2833
60
_12_._59_ = о,2505
69 58
12- . _Ш- = 0,18085
47 36
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Продолжение табл. I
Наименование

Маслонасос

Датчик оборотов

Вентилятор

Суфлер центробежный

Передаточное отношение
-12_.-1В_= о,217
47 30

.12- . -Ж. = 0,10333
47 63

-12 = 1,2142
14
-̂ 21. = 0,5862
29
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КОМПРЕССОР - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Компрессор состоит из ротора и статора.
Продольный разрез компрессора представлен на рис. 3.

1.1. Ротор компрессора (рис. I)

Ротор компрессора состоит из трех ступеней (I ступень - диагональная, П и Ш - осевые)
рабочих колес с рабочими лопатками, двух промежуточных колец, переднего и заднего
вала.

Все колеса с промежуточными кольцами и валами центрируются посадочными буртиками и
стягиваются призонными болтами. Болты от проворота фиксируются лысками головок, а
гайки контрятся шайбами.

Рабочие лопатки всех ступеней выполнены за одно целое с дисками. Каждое колесо име-
ет конический диск с утолщением у центрального технологического отверстия и развитый
венец. На утолщенных поясках дисков имеются расположенные по окружности точные отвер-
стия под призонные болты: шесть отверстий на диске колеса I ступени и по девять от-
верстий на дисках колес П и Ш ступеней. На дисках колес П и Ш ступеней кроме крепеж-
ных выполнены еще по три отверстия под резьбовые футорки, в которые при разборке ро-
тора через отверстия во фланцах заднего вала и второго промежуточного кольца вверты-
ваются технологические болты.

Промежуточные кольца представляют собой тонкостенные оболочки с двумя крепежными
фланцами. На наружной поверхности каждого промежуточного кольца расположены гребеш-
ки лабиринтного уплотнения.

Передний вал имеет шейку, на которую устанавливаются уплотнительная втулка и внут-
ренняя обойма роликоподшипника, и наружную резьбу для гайки крепления подшипника.
Во внутренние шлицы переднего вала входит рессора, передающая крутящий момент на
редуктор. Фланец вала имеет шесть отверстий под крепежные болты и 12 резьбовых от-
верстий под балансировочные винты.

Задний вал имеет шейку, на которую устанавливаются и стягиваются галкой регулиро-
вочное кольцо, маслоотражатель и радиально-упорный шардаоподшшшик. Регулировоч-
ное кольцо при сборке компрессора подбирается по толщине для обеспечения заданно-
го взаимного осевого расположения ротора и статора. На фланце вала выполнено 12 от-
верстий: девять - под крепежные болты и три - для прохода технологических болтов.
Внутри заднего вала выполнены шлицы, через которые передается крутящий момент с
турбины на ротор компрессора. В полости заднего вала монтируется муфта, соединя-
ющая роторы компрессора и турбины.
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Муфта (рис. 2) состоит из винта, замка, корпуса замка, пружины и штифта. Корпус зам-
ка в полости вала удерживается двумя радиальными штифтами. В законтренном состоянии
замок находится в зацеплении с внутренними шлицами корпуса замка и винта.

При соединении и разъединении роторов компрессора и турбины ключ вставляется в задние
гогщн винта, одновременно наконечник ключа утапливает замок и таким образом выводит
шлицы замка из зацепления со шлицами винта и корпуса замка. В таком состоянии контро-
вочное устройство не препятствует как отворачиванию, так и заворачиванию винта муфты.
Для контровки винта поворотом замка необходимо добиться, чтобы шлицы замка муфты сов-
пали со шлицами винта муфты и корпуса замка.

Для поворота замка муфты в его торце сделано резьбовое отверстие, в которое ввертыва-
ется технологическая штанга.

Лабиринт заднего вала представляет собой диск с двумя кольцами. Гребешки, нарезанные
на кольцах, в сопряжении с соответствующими корпусными деталями образуют воздушное
уплотнение задней опоры ротора компрессора. В кольцевом приливе дисковой части лаби-
ринта сделаны резьбовые отверстия под балансировочные винты. Лабиринт к заднему валу
компрессора крепится с помощью шести винтов.

1.2. Статор компрессора

Статор компрессора состоит из входного направляющего аппарата ВНА, трех направляющих
аппаратов, двух рабочих колец, корпуса переднего подшипника, корпуса компрессора и
корпуса "опор.

Входной направляющий аппарат (12) (рис. 3) крепится к корпусу (I) переднего подшип-
ника пятью шпильками. Направляющие аппараты I и П ступеней и рабочие кольца П и Ш
ступеней фиксируются между собой штифтами. Передача крутящего момента от пакета
направляющих аппаратов I и П ступеней и рабочих колец на корпус переднего подшипни-
ка осуществляется через шесть штифтов, запрессованных на фланце корпуса переднего
подшипника. Крутящий момент от направляющего аппарата Ш ступени передается на кор-
пус опор с помощью винтов крепления внутреннего кольца направляющего аппарата к
фланцу корпуса опор.

Входной направляющий аппарат (12) состоит из кольца ВНА и консольных лопаток. Ло-
патки крепятся к кольцу ВНА пайкой.

Все направляющие аппараты паяной конструкции состоят из лопаток, наружного и внут-
реннего колец. Внутренние кольца I и П ступеней имеют диафрагмы с втулками, обра-
зующими в сочетании с гребешками на роторе воздушное уплотнение. Для обеспечения
минимального зазора в уплотнении на кольцо наносят легкосрабатываемый уплотнитель-
ный материал.

Направляющий аппарат Ш ступени (6) имеет два ряда лопаток. Лопатки переднего ряда
сдвинуты по шагу относительно лопаток заднего ряда для гашения возможных срывов
потока.
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Направляющий
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Рабочее
кольцо

Дстипени Направляющий аппарат
Жступени

Рабочее кольцо
I ступени.

Промежуточное
кольцо

Передний.
Нал

Рабочее колесо
I ступени.

Промежуточное
кольцо

Рабочее
колесо
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Рабочее колесо
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Ротор компрессора и направляющие аппараты
Рис. I

Корпус замка Штирт Пружина Замок Винт муфты

Муфта
Рис. 2
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Корпус компрессора представляет совой цилиндр с двумя фланцами. По переднему фланцу
корпус компрессора 12 шапками соединяется о корпусом (I) переднего подшипника.
Взаимная фиксация корпусов обеспечивается двумя штифтами, впрессованными в корпус
компрессора. Воздушные каналы корпусов соединяются пистоном, запрессованным в корпус
компрессора. Задний фланцем корпус компрессора 30 болтами, из которых 10 прнзояных,
соединяется с корпусом опор. Призонные болты фиксируют взаимное положение корпусов
и положение обежх задних подвесок двигателя.

На наружной поверхности в средней части корпуса (II) компрессора имеются: бобышка
для крепления двух электромагнитных клапанов основного и пускового топлива, фланцы
для крепления кронштейнов маслобака. На одном из кронштейнов установлены три соеди-
нительные колодки.

Корпус (I) переднего подшипника состоит из наружной и внутренней оболочек, соединен-
ных между собой шестью ребрами. Каналы между оболочками образуют радиально-круговой
вход воздуха в компрессор. В корпус запрессована конусная шалевая проставка (2)г вы-
полнявшая роль рабочего кольца для колеса I ступени компрессора.

В 13 резьбовых отверстий на переднем фланце корпуса (I) переднего подшипника ввер-
тываются шпильки для крепления редукторе. Редуктор центрируется своим посадочным
отверстием по пояску корпуса и фиксируется двумя пистонами, соедявяюними масляный
и воздушный каналы редуктора и корпус переднего подшипника. Стык уплотняется рези-
новым кольцом, установленным в кольцевую канавку центрирующего пояска корпуса. Зад-
ним фланцем корпус переднего подшипника стыкуется с корпусом компрессора.

В двух ребрах корпуса (I) переднего подшипника просверлены отверстия, образующие
сквозные ломаные каналы. Один канал служит для подвода воздуха из-за компрессора
к уплотнениям переднего подшипника ротора компрессора и далее через пистон по свер-
лениям в корпусе редуктора - к уплотнениям генераторов, вентилятора и суфлера, дру-
гой канал, выходящий в кольцевую канавку центрального отверстия, предназначен для
подвода масла на смазку подшипника.

В средней части корпуса переднего подшипника выполнен третий фланец с отверстиями,
предназначенный для крепления кронштейнов навесных агрегатов.

Передняя опора компрессора (рис. 4) размещается в центральном отверстии корпуса
переднего подшипника. Наружная обойма роликоподшшшика монтируется в стакане, за-
прессованном в корпусе. В осевом направлении наружная обойма фиксируется буртиком
стакана и торцом форсуночного фланца. Между стаканом и наружной обоймой подшипника
вставляются упругое и гладкое кольца. Упругое кольцо введено для снижения вибраций
двигателя.

Форсуночный фланец имеет прямоугольную кольцевую канавку, образующую со стаканом
подшипника распределительную полость, по которой подводится масло к калиброванным
сверлениям для подачи на роликоподшипник. Из полости роликоподшипника масло слива-
ется в редуктор. Стакан подшипника и форсуночный фланец крепятся к корпусу перед-
него подшипника на трех шпильках гайками. Утечка масла из масляной полости ролико-

049.22.00
Стр. 4

Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.
13.

Корпус переднего подшипника
Щелевая проставка
Ротор
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б - канал для подвода масла
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Продольный разрез компрессора
Рис. 3
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подшипника предотвращается двухступенчатым лабиринтным уплотнением, образованным уп-
лотнительной втулкой, посаженной на шейку переднего вала, и кольцом лабиринта, рабочие
поверхности которого имеют легкосрабатываемое покрытие. Кольцо лабиринта запрессовыва-
ется в корпус переднего подшипника и фиксируется от проворачивания выступом стакана
подшипника, входящим в паз кольца.

1. Корпус переднего
подшипника

2. Форсуночный фланец
3. Роликоподшипник
4. Гладкое кольцо
5. Упругое кольцо
6. Кольцо лабиринта
7. Уштотнительная втулка
8. Стакан подшипника

Передняя опора компрессора
Рис. 4

Полость между ступенями лабиринта наддувается воздухом, поступающим из-за компрес-
сора.

Корпус опор (рис. 5) является одним из основных силовых элементов двигателя и осу-
ществляет связь между корпусом компрессора, кожухом камеры сгорания и корпусом соп-
лового аппарата I ступени турбины и несет на себе две опоры ротора двигателя - зад-
нюю опору компрессора и опору турбины.

Корпус опор состоит из внутренней и наружной балок (6) и (7). Наружная балка сос-
тоит из наружного кольца (16) и балки (13), скрепленных между собой шестью ребрами
(9). Кольцевой канал, образованный между наружным кольцом и балкой, выполняет роль
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17
1. Направляющий аппарат

Ш ступени
2. Обойма лабиринта
3. Гайка
4. Крышка задней опоры
5. Винт
6. Внутренняя балка
7. Наружная балка
8. Маслоподводящая трубка

9. Ребро
10. Шарикоподшипник
11. Резьбовая втулка
12. Форсуночное кольцо
13. Балка
14. Маслоотводящая трубка
15. Фланец
16. Наружное кольцо
17. Корпус компрессора

Корпус опор
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выходного диффузора компрессора. Передним фланцем наружного кольца (16) корпус опор
соединяется с корпусом компрессора (17), задним фланцем - с кожухом газосборника ка-
меры сгорания. С передней стороны корпуса опор предусмотрены фланцы, к которым с по-
мощью винтов (5) крепятся направляющий аппарат Ш ступени (I), крышка (4) задней опо-
ры и обойма (2) лабиринта. С задней стороны корпуса опор находится фланец, к которо-
му крепятся детали турбины. Ребра (9), связывающие наружное кольцо (16) и балку (6),
заканчиваются резьбовыми втулками (II), в которые заворачиваются винты при соединении
корпуса опор и статора турбины.

В полостях четырех ребер (9) расположены трубопроводы подвода (8) и отвода (14) мас-
ла от опор ротора, а также трубопроводы суфлирования масляной полости корпуса опор и
лабиринтных полостей обеих опор. Уплотнение полостей в местах соединения трубопрово-
дов со стенками ребер осуществляется с помощью резиновых колец. Для подсоединения ма-
гистральных трубопроводов двигателя к трубопроводам корпуса на наружном кольце прива-
рены фланцы (15) с резьбовыми крепежными отверстиями.

Внутри балки, в передней ее части, размещается шарикоподшипник (10) задней опоры
компрессора. Наружная обойма шарикоподшипника вместе с форсуночным кольцом (12) под-
жаты гайкой (3). На подшипник подается масло из калиброванных отверстий, выполненных
в форсуночном кольце (12).

2. РАБОТА
Воздух к компрессору подводится через радиально-круговой вход с шестью профилированны-
ми ребрами, выполненными в корпусе переднего подшипника. Ступень I - диагональная, ра-
ботает на околозвуковых скоростях. Лопатки I ступени имеют сверхзвуковой профиль.
Ступени П и Ш - осевые, с дозвуковыми профилями лопаток. Для увеличения диапазона ус-
тойчивой работы компрессора предусмотрена щелевая проставка с замкнутым объемом над
I диагональной ступенью.
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КАМЕРА СГОРАНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Камера сгорания (рис. I) включает в себя кожух газосборника, газосборник,жаровую трубу,
топливный коллектор, кожух камеры сгорания, пусковые воспламенители, пусковые форсунки
и фиксаторы.

1.1. Кожух (2) газосборника (рис. 2) меньшим фланцем крепится к фланцу корпуса опор турбо-
компрессоре, а большим фланцем с. помощью 45 болтов и гаек - к кожуху (7) камеры
сгорания. Патрубок служит для отбора воздуха на кожухе газосборника. К кожуху газо-
сборника* шестью фиксаторами (4) крепится газосборник (3), который служит для пово-
рота на 180° газового потока, выходящего из камеры сгорания,и для направления его
в сопловой аппарат I ступени турбины.

1.2. Газосборник (3) состоит из двух стенок тороидальной формы, сваренных между собой
шестью пустотелыми ребрами (22), через которые проходят ребра корпуса опор с резь-
бовыми втулками. К наружной стенке газосборника приварен тонкостенный экран (I),
уменьшающий теплоизлучение в сторону корпуса опор и выравнивающий температуру все-
го газосборника. К входным кромкам газосборника приварены утолщенные сплошные коль-
ца, а к выходным - тонкостенные разрезные. Тонкостенные разрезные кольца служат
для центрирования газосборника в корпусе соплового аппарата I ступени турбины и
имеют с ним подвижное без зазорное соединение с небольшим натягом. В центрирующем
кольце, приваренном к наружной стенке газосборника, сделаны мелкие отверстия, че-
рез которые из зазора между наружной стенкой и экраном поступает небольшое коли-
чество воздуха для охлаждения основания сопловых лопаток турбины.

1.3. Жаровая труба (6) крепится к кожуху (7) камеры сгорания с помощью трех фиксаторов
(8), аналогичных фиксаторам (4). Фиксаторы своими концами входят во втулки, за-
прессованные и завальцованные в стаканы, приваренные к стенке жаровой трубы. Под-
вижное соединение фиксаторов со втулками обеспечивает свободное радиальное расши-
рение жаровой трубы во время работы. К кожуху камеры сгорания так же, как и к ко-
жуху газосборника, фиксаторы крепятся двумя винтами и уплотняются асбометалличес-
кими прокладками.
К головке жаровой трубы приварены 18 Г-образных трубок (10), расположенных в зоне
горения. К выходным кромкам жаровой трубы приварены тонкостенные разрезные кольца,
которые служат для центрирования жаровой трубы с газосборником и имеют с ним под-
вижное беззазорное соединение с небольшим натягом.

1.4. Топливный коллектор (13) служит для подвода топлива к испарительным трубкам каме-
ры сгорания. Топливо подается в коллектор через штуцер (15) и поступает внутрь
испарительных трубок из насадков (II), ввернутых в футорки коллектора. Выходные
концы насадков имеют крестообразный надрез. Образовавшиеся вследствие этого че-
тыре лепестка обжаты, благодаря чему топливо вытекает из насадков пятью струями
(одной центральной и четырьмя боковыми). Уплотнение насадков обеспечивается рези-
новыми кольцами и контрится медными шайбами. Резьбовой фильтр (14), расположенный
на входе в топливный коллектор, защищает насадки от засорения. /\Л(Ъ О О А А

Стр. I
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Камера сгорания
Рис. I 049.23.00
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Поддон
Дронгшшй штуцер
Заглушка
Пусковая форсунка
Пусковой воспламенитель
Полупроводниковая свеча
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Корпус пусковой форсунки
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31. Кохух форсунки

Продольный разрез камеры сгорания
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Топливный коллектор крепится к кожуху камеры сгорания кроме места подвода топлива
еще в пяти точках с помощью подвесок (12). Концы подвесок, находящиеся внутри кожу-
ха камеры сгорания, имеют отверстия, в которые входят концы футорок коллектора. Та-
кое соединение позволяет кожуху камеры расширяться при нагреве независимо от топлив-
ного коллектора, уменьшая в коллекторе термические напряжения.

1.5. Два пусковых воспламенителя (20) служат для воспламенения пускового топлива при за-
пуске. Воспламенитель имеет небольшую сферической формы камеру, переходящую в ци-
линдрический выхлопной патрубок (26). В патрубке имеются отверстия, обеспечивающие
подвод воздуха, необходимого для горения топлива. В штуцер корпуса (25) воспламе-
нителя ввертывается запальная полупроводниковая свеча, уплотняемая медной проклад-
кой. Воспламенители крепятся к кожуху камеры сгорания четырьмя винтами и уплотняют-
ся асбометаллическими прокладками.

1.6. Сверху на корпусе воспламенителя двумя винтами крепится форсунка (23), имеющая за-
валъцованный в ее корпус распылитель (24). Распылитель форсунки имеет два танген-
циональных канала. Патрубки воспламенителей входят в плавающие шайбы, вставленные
в наружную секцию жаровой трубы.

1.7. Шесть пусковых центробежных форсунок (19) крепятся к кожуху камеры сгорания двумя
винтами каждая и уплотняются асбометаллическими прокладками. В корпусе (27) пуско-
вой форсунки расположены завихритель (29) и сопло (30). На корпус фор-
сунки надет кожух (31). Во время работы форсунка охлаждается воздухом, который
поступает из камеры сгорания в зазор между корпусом и кожухом форсунки. После
прекращения работы пусковых форсунок через них продувается воздух из камеры сго-
рания в выхлопной патрубок двигателя.

1.8. Кожух (7) камеры сгорания передним фланцем крепится к кожуху (2) газосборника,
задним фланцем с помощью 24 болтов - к сопловому аппарату Ш ступени турбины и
выхлопному патрубку.

1.9. Для сбора топлива, попавшего при ложном или неудавшемся запуске двигателя на стен-
ки кожуха камеры сгорания, служит поддон (16), в который топливо стекает через ряд
мелких отверстий в стенке кожуха над поддоном. К фланцу поддона двумя шпильками
крепится дренажный штуцер, соединенный трубопроводом с выхлопным патрубком двига-
теля.

1.10. Для предотвращения течи топлива при стягивании болтами фланцев кожухов газосбор-
ника и камеры сгорания фланцы притираются и покрываются при сборке силоксановым
герметиком.

2. РАБОТА
Зажигание топливовоздушной смеси в камере сгорания производится двумя воспламените-
лями, работающими одновременно во время запуска двигателя. В полости воспламенителя
происходит перемешивание распыленного форсункой (23) топлива с воздухом и зажигание
топливовоздушной смеси с помощью электрического разряда свечи. От пламени, выходяще-
го из патрубков воспламенителей, поджигается топливо, распыленное шестью пусковыми
форсунками.

049.23.00
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Во время работы на пусковом топливе испарительные трубки, расположенные в зове горения,
разогреваются.

Основное топливо, вытекающее струями из насадков топливного коллектора, вместе с воз-
духом попадает внутрь испарительных трубок.

В испарительных трубках топливо частично испаряются и перемешивается с воздухом. Топ-
ливовоздушная смесь, выходя из испарительных трубок, растекается по днищу жаровой
трубы и поджигается от пламени пускового топлива.

Воздух в зону горения поступает через отверстия в наклонных стенках головки (9) жаро-
вой трубы и через 18 цилиндрических воздушных патрубков (5), вваренных в ее днище ря-
дом с выходными концами испарительных трубок.

Для понижения температуры газов до расчетного значения перед турбиной воздух поступа-
ет через отбортованные отверстия во второй наружной секции жаровой трубы (6). В связи
с высокой теплонапряженностью камеры значительное количество воздуха расходуется на
охлаждение ее стенок. Охлаждающий воздух через мелкие отверстия, расположенные в зи-
гах секций жаровой трубы, поступает в кольцевые щели, из которых выходит в виде при-
стеночного защитного слоя.

049.23.00
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ТУРБИНА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Турбина (рис. I) - осевая, трехступенчатая. Проточная часть турбины в меридиональном
сечении представляет собой плавно расширяющийся канал (рис. 2). Турбина состоит из
ротора и статора.

Турбина
Рис. I

1.1. Ротор турбины

Ротор турбины (рис. 3) - консольного типа, состоит из вала турбины, рабочих ко-
лес I, П и Ш ступеней с лопатками и дефлектора.

1.1.1. Вал турбины своими шлицами соединяется со шлицами заднего вала компрессора и с
помощью замка, расположенного внутри вала компрессора, удерживается от осевого
перемещения (см. рис. 2). Для обеспечения требуемого осевого зазора между сопло-
выми аппаратами (6), (8), (9) и ротором турбины устанавливается регулировочное
кольцо (22), толщина которого определяется при сборке.

Опорой ротора турбины служит роликоподшипник (5), установленный вместе с корпу-
сом (19) подшипника в корпусе опор.

На валу турбины установлены лабиринт и внутренняя обойма роликоподшипника, поджа-
тые гайкой.

Лабиринт вместе с корпусом подшипника образует маслоуплотнительный пояс, препят-
ствующий утечке масла из полости подшипника. Наружная обойма роликоподшипника со-
бирается в корпусе подшипника и через форсуночное кольцо поджимается гайкой.
Смазка роликоподшипника осуществляется маслом, подаваемым через калибровочные

049.24.00
Стр. I

127 Апр 10/87



22

1̂ ччччччччччччччччччччччччччччч\ччхччхчх

(О
го

12

-о го

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.

10.
11.
12.
13.
14.

17 16

Гайка
Крышка
Лабиринт
Форсуночное кольцо
Роликоподшипник
Сопловый аппарат I ступени
Ушютнжтвльные кольца сотовой конструкции
Сопловый аппарат П ступени
Сопловый аппарат Ш ступени
Стяжной болт
Заглушка
Стяжной болт
Внутренний корпус
Рабочее колесо Ш ступени

15. Рабочее колесо П ступени
16. Рабочее колесо I ступени
17. Заглушка
18. Дефлектор
19. Корпус подшипника
20. Гайка
21. Вал турбины
22. Регулировочное кольцо



О

ГО

Рабочая лопаткаI ступени.

дефлектор

Рабочая лопаткаI ступени КМ1ЩО
I ступени

Рабочая лопатка
Ж ступени

Вал турбины

Стяжной 5олт

Гайка

Шайо~а.
Стяжной болт

кольцо
Ж ступени

Штифт
цилиндрический

Запоя

Заиушка

•О
Ч

о

о

X

(I)

Ч

00
СО



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

отверстия форсуночного кольца. Рабочие колеса (14), (15), (16) турбины и вал (21)
скреплены стяжными коническими болтами (10), (12) с гайками. При этом четыре бол-
та (12) стягивают рабочие колеса (16), (15) I и П ступени с валом (21), а другие
четыре болта (10) - все три рабочих колеса с валом. Головки стяжных болтов имеют
лыски, которые удерживают их от проворота. Гайки контрятся отгибными шайбами.

1.1.2. На фланце вала (21) турбины восемью винтами крепится дефлектор (18) с двумя трех-
зубыми лабиринтами, ограничивающими утечку охлаждающего воздуха в газовый тракт
и в полость суфлирования.

1.1.3. Каждое рабочее колесо турбины состоит из диска с лопатками. На рабочих колесах
I, П и Ш ступеней размещаются соответственно 55, 53 и 49 лопаток. Лопатки рабо-
чего колеса (16) I ступени крепятся трехзубым замком елочного типа, а <15),
(14) - П и Ш ступеней четырехзубым. От смещения вдоль елочного паза диска лопат-
ки фиксируются контровочными кольцами, которые, в свою очередь, фиксируются зам-
ками и штифтами.

Рабочие лопатки всех трех ступеней имеют бандажные полки со сложным профилем в
плане, которые в собранных рабочих колесах образуют по наружному диаметру бан-
даж с двугребешковым лабиринтом.

По наружному диаметру рабочие колеса уплотняются с помощью колец (7) сотовой
конструкции.

Для уменьшения утечек газа между ступенями турбины выполнены также низкораспо-
ложенные лабиринтные уплотнения.

1.2. Статор турбины

Статор турбину состоит из сопловых аппаратов (6), (8)и(9)1, ПиШ ступеней.

1.2.1. Сопловый аппарат I ступени (рис. 4) состоит из надежного корпуса* 38 лопаток и
внутреннего корпуса. Лопатки соплового аппарата - литые, с развитыми полками,
из них 19 лопаток - фиксидщошие. Фиксирующая лопатка удерживается от проворота
штифтом, установленным в наружном корпусе.

На корпусе соплового аппарата I ступени имеются 18 заглушек, вместо которых мо-
гут устанавливаться термопары для контроля температурного поля на входе в тур-

Надожный корпус соплового аппарата I ступени шестью проушинами закрепляется на
ребрах корпуса опор. Внутренний корпус соплового аппарата крепится к фланцу кор-
пуса опор и вместе с металлокерамичесюши вставками образует уплотнителышй пояс
I ступени.

049.24.00
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Сопловый аппарат I ступени
Рис. 4

1.2.2. Сопловые аппараты П и Ш ступеней (рис. 5) выполнены одинаковыми по конструкции и
отличаются друг от друга профилем, высотой и количеством лопаток. На торцах наруж-
ных корпусов сопловых аппаратов П и Ш ступеней имеются фланцы для крепления их меж-
ду собой и с сопловым аппаратом I ступени, а также для присоединения кожуха камеры
сгорания и выхлопного патрубка. По цилиндрическим пояскам наружных корпусов цент-
рируются уплотнителыше кольца сотовой конструкции, которые в сочетании с гребеш-
ками на лопатках рабочих колес образуют уплотнителыше пояса. В проточки наружно-
го корпуса соплового аппарата П ступени вставляются 36 сопловых лопаток, из них
18 - фиксирующие, а в проточки наружного корпуса соплового аппарата Ш ступени -
34 лопатки, из них 17 - фиксирующие.

1.2.3. Внутренние корпуса сопловых аппаратов пазами собираются с выступами лопаток и кре-
пятся фланцами. На внутренних корпусах выполнены уплотнения из металлокерамических
вставок.

049.24.00
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Сошювый аппарат П ступени
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корпус

Внутренний
корпус
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кольцо сотовой
конструкции

Сопловый аппарат Ш ступени
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Рис. 5
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1.2.4. Во всех наружных корпусах сопловых аппаратов имеюся отверстия дом прохода воздуха,
охлаждающего сопловые лопатки.

1.3. Система охлаждения

Для снижения температуры деталей при работе турбины внешние детали ротора (диски и
замковые соединения лопаток) охлаждаются воздухом из-за компрессора. Воздух, охлаж-
дающий ротор, от последней ступени компрессора через кольцевую полость между экраном
газосборника и корпусом опор поступает в полость между фланцем корпуса подшипника
(19) (см. рис. 2) и дефлектором (18), тем самым изолируя роликоподшипник (5) от воз-
действия горячих газов. Далее через отверстия в дефлекторе и пазы на центрирующем
пояске вала турбины (2Т) охлаждающий воздух поступает к центру ротора, откуда через
дозирующие отверстия в дисках I и П ступеней идет на обдув дисков I и П ступеней.
Диск Ш ступени не охлаждается.

Часть воздуха от компрессора через отверстия в корпусе замка муфты, проходя внутри
вала турбины, охлаждает вал и внутреннюю обойму подшипника. Воздух через трубку от-
водится в выхлопной патрубок. Наружная обойма подшипника дополнительно охлаждается
маслом, подводимым в проточку между корпусом подшипника и корпусом опор. Масло че-
рез отверстие в корпусе опор сливается в маслосборник.

2. РАБОТА
Газ, выходящий из камеры сгорания, имеет высокую температуру и давление, следователь-
но, обладает большим запасом энергии. Из камеры сгорания газ поступает последователь-
но на все три ступени турбины, где срабатывается тепловой перепад, и расширение газа
происходит практически до атмосферного давления за последней ступенью. Энергия горяче-
го газа используется для вращения турбины. Отработавшие газы через выхлопной патрубок
направляются в габоотводящую магистраль объекта и далее в атмосферу.
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СИСТЕМА ПОДАЧИ И РЕГУЛИРОВАНИЯ ТОПЛИВА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Система подачи и регулирования топлива (рис. I) обеспечивает автоматическую подачу
топлива в двигатель при запуске, разгоне до частоты вращения холостого хода и на
всех эксплуатационных режимах, а также поддерживает физическую частоту вращения ро-
тора двигателя постоянной на установившихся режимах работы.

В топливорегулирующую систему входят: топливный бак, подкачивающий насос, электро-
магнитный запорный кран, топливный фильтр (I) на входе в двигатель, топливный на-
сос-регулятор (2), регулятор запуска (33), электромагнитный клапан пускового топли-
ва (45), два пусковых воспламенителя (48), пусковой топливный коллектор (49), шесть
пусковых форсунок (50), электромагнитный клапан (44) основного топлива, основной
топливный коллектор (51) с насадками (52) и испарительными трубками (53), дренажные
и соединительные трубопроводы.

2. РАБОТА

Топливо подается подкаливающим насосом из топливного бака через электромагнитный
запорный кран и фильтр (I) на вход в насос-регулятор (2) (подкачивающий насос, топ-
ливный бак и электромагнитный запорный кран устанавливаются на объекте).

2.1. Запуск двигателя

Запуск двигателя осуществляется автоматически по команде от автомата пуска. При
нажатии на кнопку ЗАПУСК подается электрическое напряжение на генератор постоян-
ного тока, на свечи (47) пусковых воспламенителей (48) и выключается электромаг-
нитный клапан МКТ-4-2А. (8) насоса-регулятора. Топливо через фильтр (4) насоса-
регулятора поступает в качающий узел (5), из которого через фильтр (3) подается
в канал "а". Из канала "а" топливо поступает к регулятору запуска (33), к дозиру-
ющему золотнику (30) автомата разгона (25) и в канал "г", из которого поступает
к золотнику (21) корректора по отбору воздуха (20). Топливо, отдозированное золот-
ником (30), по каналу "б" поступает к центробежному регулятору (II) и к высотному
корректору (16). От золотников центробежного регулятора, высотного корректора и
корректора по отбору воздуха отдозированное топливо поступает в канал "в" и далее
по трубопроводу П направляется к электромагнитному клапану (45) пускового топлива,
а через клапан подпора (41) регулятора запуска - к электромагнитному клапану (44)
основного топлива.

На четвертой секунде после нажатия на кнопку ЗАПУСК открывается электромагнитный
клапан (45) пускового топлива; топливо, отдозированное насосом-регулятором и не-
отдозированное, через регулятор запуска (термокорректор и жиклер (34)) поступает
в пусковые форсунки (50) и форсунки воспламенителей (48), где воспламеняется от
разряда свечей (47).
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Дополнительное топливо подается через жиклер (34), воли температура горячей части га-
зового тракта двигателя (*т остаточная) меньше 100 °С. При повторном запуске, когда
*т остаточная больше или равна 100 °С, одновременно с открытием электромагнитного кла-
пана (45) закрывается электромагнитный клапан (35) жиклера регулятора запуска, перекрывая
канал подачи дополнительного топлива.

На восьмой секунде после нажатия на кнопку ЗАПУСК открывается электромагнитный кла-
пан (44), и топливо по основному коллектору (51) через насадки (52) попадает в испа-
рительные трубки (53). По мере увеличения давления воздуха за компрессором автомат
разгона (25) увеличивает подачу топлива в камеру сгорания двигателя.

На пятнадцатой секунде после нажатия на кнопку ЗАПУСК отключаются свечи (47) пусковых
воспламенителей.

При частоте вращения ротора двигателя 45 % отключается генератор постоянного тока из
стартерного режима.

При достижении ротором двигателя частоты вращения 90 % электромагнитный клапан (45)
отключается, подача топлива в пусковой коллектор прекращается. Включается электромаг-
нитный клапан (43) регулятора запуска и открывается свободный проход топливу в основ-
ной коллектор.

При достижении ротором двигателя частоты вращения 99 % двигатель становится под конт-
роль центробежного регулятора.

2.2. Останов двигателя

При останове двигателя электромагнитные клапаны (44) и (43) отключаются. Следователь-
но, прекращается подача топлива в основной коллектор и включается клапан МКТ-4-2А. (8),
который обеспечивает перепуск топлива из-за качающего узла (5) насоса на вход в него
при выбеге ротора двигателя.

Давление пускового топлива, определяемого настройкой клапана подпора (41), регулиру-
ется в зависимости от температуры окружающей среды термочувствительным патроном (36),
который своим толкателем через золотник (38) изменяет затяжку пружины (42). Характе-
ристика подачи топлива в двигатель при разгоне также корректируется термочувствитель-
ным патроном (36). При отрицательной температуре окружающей среды патрон (36) втяги-
вает свой толкатель и золотник (38) под действием пружины (42) перемещается влево, от-
крывая проход для дополнительного количества топлива. При уменьшении давления окружа-
ющей среды высотный корректор (16) насоса-регулятора уменьшает количество топлива,
поступающего в камеру сгорания двигателя.

2.3. Автоматическое регулирование
на установившейся частоте вращения холостого хода
На установившемся режиме холостого хода двигатель находится полностью под контролем
центробежного регулятора (II), который поддерживает физическую частоту вращения ро-
тора двигателя постоянной (в пределах статической ошибки регулятора).
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1. Топливный фильтр на входе в двигатель
2. Н асос— регулятор 892АМ
3. Топливный фильтр на выходе из качаю-

щего узла
4. Топливный фильтр на входе в качающий

узел
5. Качающий узел
6. Предохранительный клапан
7. Клапан стравливания воздуха
8. Электромагнитный клапан стравливания

топлива МКТ—4-2 А
9. Клапан постоянного перепада
10. Регулировочный винт клапана постоян-

ного перепада
11. Центробежный регулятор
12. Регулировочный винт центробежного ре-

гулятора — Ш
13. Термокомпенсатор
14. Дозирующий золотник центробежного ре-

гулятора
15. Грузик центробежного регулятора
16. Высотный корректор
17. Золотник высотного корректора
18. Втулка высотного корректора
19. Регулировочный винт высотного коррек-

тора
2 О. Корректор по отбору воздуха
21. Золотник корректора по отбору воздуха
22. Сильфон корректора по отбору воздуха
23. Втулка корректора по отбору воздуха
24. Регулировочный винт втулки корректора
25. Автомат разгона
2.6» Приемный сильфов
27. Рычаг
28. Вакуумный сильфон
29» Регулировочный винт ^я^енения наклона

характеристики подачи топлива - П
30. Дозирующий золотник автомата разгона
31. Втулка автомата разгона
32. Регулировочный винт параллельного

смещения характеристики автомата раз-
гона (ПСХ) - 1

33. Регулятор запуска 892А.10ООБМ
34. Жиклер
35. Электромагнитный клапан жиклера регу-

лятора запуска МКТ-372
36. Термочувствительный патрон термокор—

ректора
37. Регулировочный червяк термокорректора
38. Золотник термокорректора
39. Регулировочный винт клапана подпора
40. Пружина
41. Клапан подпора
42. Пружина
43. Электромагнитный клапан (обводной)

регулятора запуска МКТ-4-2А
44. Электромагнитный клапан основного

топлива
45. Электромагнитный клапан пускового'

топлива
46. Труба Вентури
47. Свеча зажигания
48. Пусковой воспламенитель
49. Пусковой топливный коллектор
50. Пусковая форсунка
51. Основной топливный коллектор
52. Насадок
53. Испарительная трубка
54. Расширитель
55. Заглушка расширителя

1. Трубопровод
П. Трубопровод
Ш. Трубопровод

1У. Трубопровод
а — канал
б — канал
в — канал
г — канал
д - канал
ж — жиклер
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Термокомпенсатор (13) обеспечивает постоянство частоты вращения, поддерживаемой регу-
лятором, при различной температуре топлива, высотный корректор (16) компенсирует ста-
тическую ошибку регулятора по высоте, а термопатрон (36) компенсирует статическую
ошибку по температуре окружающего воздуха. Если при работе двигателя на равновесном
режиме произойдет какое-либо возмущение, в результате которого частота вращения ро-
тора двигателя возрастет, то грузики (15) отклонятся и, преодолев усилие пружины,
переместят вверх золотник (14) центробежного регулятора, что приведет к уменьшению
проходного сечения и, следовательно, к уменьшению количества топлива, поступающего
в канал "в". Частота вращения ротора двигателя уменьшится до исходной. Если возму-
щение на равновесном режиме приведет к уменьшению частоты вращения ротора двигателя,
то все описанные выше процессы, характерные для возрастания частоты вращения, прои-
зойдут в обратном порядке.

Изменение величины равновесной частоты вращения холостого хода производится регули-
ровочным винтом Ш (12).

Для прохода минимального количества топлива, достаточного для поддержания процесса
горения в камере сгорания, в случае перекрытия канала золотником центробежного ре-
гулятора (что возможно при кратковременных забросах частоты вращения ротора двига-
теля) предназначен обводной жиклер "ж".

2.4. Автоматическое регулирование при включении внешней нагрузки
При отборе электрической энергии и сжатого воздуха частота вращения ротора двигате-
ля поддерживается постоянной центробежным регулятором (в пределах статической ошиб-
ки).

При отборе воздуха корректор по отбору воздуха (20) обеспечивает увеличение расхо-
да топлива для поддержания частоты вращения ротора двигателя постоянной.

Отбор воздуха приводит к уменьшению давления в узкой части трубы Вентури (46). Пе-
репад давлений на сильфоне (22) возрастет, крышка сильфона через рычаг переместит
золотник (21) на увеличение проходного сечения во втулке (23). Количество топлива,
поступающего в канал "в", увеличится.

2.5. Система дренажа

Система дренажа топлива на двигателе включает в себя дренаж насоса-регулятора и ре-
гулятора запуска (33), продувку основного топливного коллектора при остановке и
дренаж камеры сгорания.

В насосе-регуляторе осуществляется дренаж ушютнителъного устройства приводного
валика в выхлопной патрубок двигателя.

Продувка основного топливного коллектора осуществляется через электромагнитный
клапан (44). При останове, двигателя электромагнитный клапан (44) обесточивается;
якорь, под действием пружины возвращается в исходное положение; клапан перекрывает
доступ топлива в коллектор, одновременно соединяя основной топливный коллектор че-
рез внутренний канал "д" электромагнитного клапана с трубопроводом 1У дренажа.
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Топливо из основного коллектора под давлением воздуха* в камере сгорания выдувается
в выхлопной патрубок двигателя.

Продувка основного коллектора способствует очистке форсунок от топлива и предотвраща-
ет нагарообразование в них.

Дренаж утечек по золотнику (38) регулятора запуска (33) осуществляется по трубо-
проводу I на вход в насос-регулятор.
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СИСТЕМА ПОДАЧИ И РЕГУЛИРОВАНИЯ ТОПЛИВА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Номер ТК

Осмотр топливной системы 201
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Наименование работы: ОСМОТР ТОПЛИВНОЙ СИСТ6МЫ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Осмотрите топливный фильтр (7) (см. 049.20.00, рис. I), регулятор запуска (31),
насос-регулятор (I), трубопроводы.
Не допускается:
- течь топлива;
- повреждение агрегатов и трубопроводов;
- обрыв контровок и пломб.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)
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щика.
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РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ТОПЛИВА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Топливная система состоит из насоса-регулятора (2) (см. 049.X.00, рис. I), регуля-
тора запуска (33) и магистралей пускового и основного топлива, нормальную работу ко-
торых обеспечивают агрегаты, расположенные на самолете: топливные баки, насосы под-
качки топлива, датчик давления, перекрывной кран, температурно-разгрузочный клапан.

В начальный период запуска включается в работу пусковая магистраль и по мере увели-
чения частоты вращения ротора двигателя она отключается.

Пусковая система включает в себя: пусковой топливный коллектор (49) с пусковыми
воспламенителями (48) и пусковыми форсунками (50) и электромагнитный клапан (45).

Основная магистраль состоит из электромагнитного клапана (44), основного топливно-
го коллектора (51) и испарительных трубок (53). Основная магистраль включается в
работу на восьмой секунде с начала запуска.

На режиме холостого хода на режимах нагрузки подача топлива в двигатель происходит
только через основную топливную магистраль. На входе топлива в топливную систему
двигателя установлен фильтр (I).

2. РАБОТА
Подробную работу топливной системы см. в 049.30.00.

049.31.00
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ТОПЛИВНЫЙ НАСОС-РЕГУЛЯТОР 892АМ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

1.1. Насос-регулятор (2) (см. 049.30.00, рис. I) предназначен дал автоматической подачи
топлива в двигатель на режимах запуска, разгона до частоты вращения холостого хода
и эксплуатационных нагрузок, а также для автоматического поддержания постоянной
физической частоты вращения ротора двигателя на установившихся режимах работы.

1.2. Насос-регулятор состоит из следующих основных частей: корпуса, качающего узла (5),
центробежного статического регулятора (II), автомата разгона (25), корректора по
отбору воздуха (20), высотного корректора (16), клапана постоянного перепада (9),
предохранительного клапана (6), топливных фильтров на входе (4) и выходе (3), кла-
пана стравливания воздуха (7), электромагнитного клапана МКТ-4-2А (8).

1.2.1. Корпус насоса имеет фланец, по которому насос-регулятор стыкуется с редуктором.
На фланце выполнен центрирующий буртик, с помощью которого обеспечивается соос-
ность насоса-регулятора с шестерней привода, и установлен фиксирующий штифт.

1.2.2. Качающий узел (5) представляет собой шестеренчатый насос постоянной производи-
тельности при постоянной частоте вращения с гидравлической компенсацией торце-
вых зазоров. Он состоит из двух шестерен: ведущей шестерни, выполненной за одно
целое с приводным валиком, на шлицевый конец которого насажена шлицевая муфта,
передающая вращение от редуктора, и шестерни, вращающейся свободно.

1.2.3. Центробежный статический регулятор (II) служит для автоматического поддержания
постоянной физической частоты вращения ротора двигателя на установившихся режи-
мах. Он включает в себя датчик физической частоты вращения с грузиками (15), ко-
торые воздействуют на золотник, и термокомпенсатор (13).

Датчик физической частоты вращения приводится во вращение от приводной рессоры.
Настройка центробежного регулятора на поддержание заданной частоты вращения про-
изводится регулировочным винтом Ш (12), который изменяет поджатие пружины, воз-
действующей на золотник (14) со стороны, противоположной грузикам (15).

Термокомпенсатор (13) состоит из набора биметаллических пластин и при изменении
температуры топлива изменяет поджатие пружины центробежного регулятора.

1.2.4. Автомат разгона (25) ограничивает расход топлива, идущего от качающего узла
при разгоне, в зависимости от абсолютного давления воздуха за компрессором
(рис. I). Он состоит из системы двух сильфонов (26) (см. 049.X.00, рис. I) и
(28), пружины, рычага (27), дозирующего золотника (30), втулки (31) и двух ре-
гулировочных винтов 11(29) и 1(32).

049.31.01
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50________
О 0,5 / 1,5 2 2,5 3 15 4 4,5 5

с - расход топлива через дозирующий золотник
РК - давление воздуха за компрессором

Характеристика подачи топлива через дозирующий
золотник автомата разгона

Рис. I

Сильфон (28) вакуумирован и предназначен для введения коррекции на величину по-
дачи топлива по давлению топлива в агрегате. 6 приемный сильфон (26) через рас-
ширитель (54) подводится воздух из-за компрессора. Под давлением воздуха на эф-
фективную площадь сильфона (26) толкатель пакета сильфонов перемещается и воз-
действует на короткое плечо рычага (27). Рычаг поворачивается и длинным плечом
перемещает дозирующий золотник (30) относительно втулки (31), что приводит к из-
менению количества дозирующего топлива.

Регулировочный винт 1(32) предназначен для параллельного смещения характеристи-
ки подачи топлива (см. рис. I) при разгоне двигателя. Поворот винта 1(32)
(см. 049.30.00, рис. I) вызывает перемещение втулки (ЗТ) относительно исходного
положения золотника (30).

049.31.01
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Регулировочный винт П (29) предназначен для изменения наклона характеристики пода-
чи топлива при разгоне двигателя. Поворот винта П (29) вызывает перемещение оси
вращения рычага (27), что приводит к изменению соотношения длин плеч рычага, а сле-
довательно, и хода золотника (30) при повороте рычага.

1.2.5. Корректор по отбору воздуха (20) предназначен для регулирования количества топли-
ва, подаваемого в камеру сгорания двигателя, в зависимости от количества отбира-
емого воздуха. Корректор состоит из-сильфона (22), который в зависимости от пере-.
пада давлений на нем через рычаг воздействует на золотник (21) и перемещает его
во втулке (23), тем самым изменяя проходное сечение и, следовательно, количество
топлива, поступающего в канал "в".

1.2.6. Высотный корректор (16) предназначен для дозирования топлива, подаваемого в каме-
ру сгорания двигателя, в зависимости от изменения давления окружающей среды. Он
состоит из анероида, который при уменьшении давления окружающей среды расширяется
и через рычаг перемещает золотник (17) вниз, тем самым уменьшая проходное сечение
во втулке (18) и, следовательно, количество топлива, поступающего в канал "в".

1.2.7." Клапан постоянного перепада (9) предназначен для поддержания постоянного перепа-
да давлений топлива на дозирующих золотниках автомата разгона (25), центробежно-
го регулятора (II), высотного корректора (16) и корректора по отбору воздуха
(20), чем обеспечивается зависимость количества дозируемого топлива только от
проходных сечений золотников.

Клапан (9) состоит из золотника, втулки, пружины и регулировочного винта (10).
Сверху на золотник подводится давление топлива из канала "а", а в полость пружи-
ны - из канала "в". Если перепад давлений на золотнике клапана превысит задан-
ную величину, клапан перепустит избыток топлива из канала "а" на вход в качающий
узел (5). Перепад давлений, поддерживаемый клапаном (9), регулируется винтом
(10), изменяющим натяжение пружины.

1.2.8. Предохранительный клапан (6) предназначен для ограничения давления топлива за
качающим узлом. В случае увеличения давления более заданной величины клапан пе-
репускает топливо на вход в качающий узел. Значение давления, при котором сраба-'
тывает клапан (6), регулируется подбором толщины регулировочной шайбы, подклады-
ваемой под пружину и изменяющей ее затяжку.

1.2.9. Топливный фильтр (4) предназначен для предохранения качающего узла (5) от попа-
дания крупных частиц при монтаже и демонтаже насоса-регулятора.

1.2.10. Топливный фильтр (3) установлен на выходе из качающего узла (5) и предназначен
для предохранения дозирующих золотников насоса-регулятора и форсунок топливных
коллекторов от засорения.

1.2.11. Клапан стравливания воздуха (7) шарикового типа предназначен для стравливания
воздуха из внутренних полостей насоса-регулятора.
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Обводной жиклер "ж", находящийся во втулке центробежного регулятора, предназначен
для прохода минимального количества топлива, достаточного для поддержания процес-
са горения в камере сгорания двигателя, в случае перекрытия канала золотником
центробежного регулятора (II) при кратковременном забросе частоты вращения рото-
ра двигателя.

1.2.12. Электромагнитный клапан МКТ-4-2А (8) предназначен для снижения внутреннего давле-
ния топлива в насосе-регуляторе в момент останова двигателя. Это достигается за
счет стравливания топлива из полости пружины клапана постоянного перепада на
вход в качающий узел (5), что приводит к резкому открытию золотника и обеспечи-
вает максимальный слив топлива из-за качающего узла на вход в него.

2. РАБОТА
Работу насоса-регулятора см. в 049.30.00.
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ТОПЛИВНЫЙ НАСОС-РЕГУЛЯТОР 892АМ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

. . Номер ТК

Демонтаж 201
Консервация 202
Упаковка 203
Распаковка 204
Расконсервация 205
Подготовка к монтажу 206
Монтаж 207
Проливка 208
Подготовка к регулированию 209
Регулирование частоты вращения режима холостого хода 210
Отладка времени запуска двигателя 211
Эксплуатационные подрегулировки запуска 212
Регулирование подачи топлива 213
Осмотр и промывка (проливка) топливного фильтра на выходе 214
из качающего узла насоса-регулятора

153

154
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203 , 204

Наименование работы: ДбМОНТаж

Содержание операции и технические^требования (ТТ)

1. Расконтрите и отсоедините электрический соединитель от электромагнитного клапана
(6) (рис. 201).

2. Отсоедините трубопроводы от штуцеров (4), (5), (10), (13), (17), (18).
3. Расконтрите и отверните болты хомута крепления топливного насоса-регулятора к

переходнику редуктора. Снимите хомут и насос-регулятор.
ВНИМАНИЕ. ТОПЛИВНЫЕ И ВОЗДУШНЫЕ ТРУБОПРОВОДЫ, А ТАКЖЕ ШТУЦЕРА НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА,

СОЕДИНЯЮЩИЕ ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ С АТМОСФЕРОЙ, ПОСЛЕ ОТСОЕЩИНЕНИЯ ЗАКРОЙ-
ТЕ ЗАГЛУШКАМИ.

4. Законсервируйте и упакуйте насос-регулятор (см. ТК № 202 и 203).
5. Сделайте запись о причине снятия насоса-регулятора в его Паспорте и в Фомуляре

двигателя.
ВНИМАНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ ХРАНЕНИЕ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА В НЕЗАКОНСЕРВИРОВАННОМ ВИДЕ

НЕ БОЛЕЕ 24 ч.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключ 17x19 мм
Ключ 14 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
Xэс
О
00ов
00о

о

Ч

Расходуемые материалы
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15

17

1. Регулировочный винт I параллельного
смещения характеристики подачи
топлива (ПСХ)

2. Клапан стравливания воздуха
3. Регулировочный винт клапана пос-

тоянного перепада
4. Штуцер подвода воздуха из узкого

сечения трубы Вентури
5. Штуцер подвода воздуха из-за комп-

рессора
6. Клапан МКТ-4-2А
7. Узел корректора по отбору воздуха

8. Узел центробежного регулятора
9. Регулировочный винт Ш центробежного

регулятора
10. Штуцер входа топлива в насос-регу-

лятор
11. Топливный фильтр на входе
12. Приводной валик
13. Штуцер дренажа уплотнительного уст-

ройства приводного валика
14. Топливный фильтр на выходе
15. Узел высотного корректора

Регулировочный винт П изменения
наклона характеристики подачи
топлива
Штуцер выхода отдозированного топлива
Штуцер выхода неотдозированного
топлива

19. Штуцер подвода воздуха

16

17
18

Топливный насос-регулятор
Рис. 201 049.31.01

Стр. 204
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: Консервация

Содержание операции и технические требования (ТТ) Работы, выполняемые
при отклонениях

отТТ

1. Промойте снятый с двигателя насос-регулятор топливом на приводном стенде.
1.1. Снимите транспортировочные колпачки со штуцеров (10), (17), (см. рис. 201).

1.2. К штуцеру (10) входа подведите топливо под давлением 30...70 кПа (0,3...0,7 кгс/см2).
В Н И М А Н И Е . НА ВХОДЕ ТОПЛИВА В НАСОС-РЕГУЛЯТОР ДОЛЖЕН БЫТЬ

УСТАНОВЛЕН ФИЛЬТР С ТОНКОСТЬЮ ФИЛЬТРАЦИИ 12...16 мкм.
1.3. Откройте клапан (2) стравливания воздуха.
1.4 Прокачайте через штуцер (17) выхода не менее Юл топлива при частоте вращения

привода насоса-регулятора 1500...2000 об/мин. ,
ПРИМЕЧАНИЕ. Направление вращения привода насоса-регулятора должно быть против часовой'стрелки.

В Н И М А Н И Е : 1. ВОЗДУШНЫЕ ПОЛОСТИ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА ПРОМЫВКЕ
НЕ ПОДЛЕЖАТ. ШТУЦЕРА (4) , (5) ОТКРЫВАТЬ ЗАПРЕЩА-
ЕТСЯ.

2. ВРЕМЯ ХРАНЕНИЯ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА, СНЯТОГО С ДВИ-
ГАТЕЛЯ, ДО КОНСЕРВАЦИИ НЕ БОЛЕЕ 8 ч, ПРИ ЭТОМ ВСЕ
ШТУЦЕРА НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА ДОЛЖНЫ БЫТЬ ЗАГЛУ-
ШЕНЫ.

3. НАСОС-РЕГУЛЯТОР, СНЯТЫЙ С ОБЪЕКТА ИЗ-ЗА ДЕФЕКТА,
ПРОМЫВКЕ И КОНСЕРВАЦИИ НЕ ПОДЛЕЖИТ. УКАЗАН-
НЫЙ НАСОС-РЕГУЛЯТОР (С НЕСЛИТЫМ ТОПЛИВОМ И ЗА-
ГЛУШЕННЫМИ ШТУЦЕРАМИ) ДОЛЖЕН БЫТЬ ДОСТАВЛЕН
ПОСТАВЩИКУ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ ЗА 30 СУТОК.

ПРИМЕЧАНИЕ. При отсутствии приводного стенда промывку и консервацию насоса-регулятора
производите на двигателе (см. 049.20.00, ТК № 201), а затем демонтируйте его.

Контроль
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нгч
X
з:
5

Осе
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

2. Подогрейте масло для консервации до температуры 60...70°С.
' Законсервируйте внутренние полости насоса-регулятора подогретым маслом (см. п. 1).
4 Консервацию насоса-регулятора, установленного на двигателе, проводите совместно

с двигателем (см 049.20.00, ТК № 201).
В Н И М А Н И Е . ХРАНЕНИЕ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА СОВМЕСТНО С ДВИГАТЕЛЕМ,

БЕЗ КОНСЕРВАЦИИ, ДОПУСКАЕТСЯ:
1. ПРИ ПЕРЕРЫВЕ В РАБОТЕ ДО 30 СУТОК ПРИ УСЛОВИИ,

ЧТО ТОПЛИВНАЯ СИСТЕМА И НАСОС-РЕГУЛЯТОР ЗАЛИТЫ
РАБОЧЕЙ ЖИДКОСТЬЮ

2. ПРИ ОПОРОЖНЕННОЙ СИСТЕМЕ ДВИГАТЕЛЯ В ТЕЧЕНИЕ
НЕ БОЛЕЕ 24ч ПОСЛЕ СЛИВА РАБОЧЕЙ ЖИДКОСТИ.

5. Сделайте запись о консервации в паспорте насоса-регулятора.

Работы,
выполняемые

при отклонениях
от ТТ

Конт-

роль

Нт
х
зс

5
К

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инструменты и приспособления Расходуемые материалы

Я о

О О

Стенд приводной Топливо
Масло для двигателя, кроме
ВНИИНП50-1-4ф и МК-8П.
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207

Наименование работы: Упаковка

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Законсервированный насос-регулятор оберните двумя слоями парафинированной бумаги
марки БП-б, предварительно проверенной на отсутствие щелочей, оберните одним
слоем полихлорвиниловой или полиэтиленовой пленки, обвяжите шпагатом и уложите
в тару, выложенную изнутри битумной бумагой.

2. Закрепите насос-регулятор. Свободные места в ящике заполните жгутами из парафи-
нированной бумаги.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бумага парафинированная ЕП-6
Бумага битумная
Пленка полиэтиленовая или
пленка полихлорвиниловая
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 209

Наименование работы. Распаковка

Содержание операции и технические4 требования (ТТ)

1. Осмотрите ящик, убедитесь в наличии пломб и отсутствии внешних повреждений.
Снимите пломбы.

2. Откройте верхнюю крышку ящика и извлеките Паспорт насоса-регулятора.
3. Выньте насос-регулятор из ящика и снимите с него полиэтиленовую пленку и пара-

финированную бумагу.
4. Осмотрите насос-регулятор на отсутствие внешних повреждений и проверьте по

Паспорту срок консервации, комплектность поставки, соответствие номера насоса-
регулятора номеру, указанному в Паспорте.

5. Проверьте наличие пломб и контровок.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы
Нож (ножницы)
Молоток

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 205 На стр. 211

Наименование работы: РасконсерВВДИЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Смойте консервирующую смазку с наружных поверхностей насоса-регулятора кистью,
смоченной бензином (керосином).

2. Протрите наружные поверхности чистыми салфетками и просушите насос-регулятор на
воздухе в течение 10...15 мин или обдуйте сжатым воздухом.
ВНИМАНИЕ. ПРИ НАРУЖНОЙ РАСКОНСЕРВАЩИ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА КОЛПАЧКИ И ЗАГЛУШКИ НЕ

СНИМАЙТЕ.
3. Снимите траспортировочные заглушки со всех штуцеров, кроме заглушки клапана

стравливания воздуха (2) (см. рис. 201), и слейте из внутренних полостей насоса-
регулятора консервирующую жидкость без последующей промывки.
ВНИМАНИЕ. РАСКОНСЕРВАЦИЮ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА ПРОИЗВОДИТЕ НЕ РАНЕЕ ЧЕМ ЗА 24 ч ДО

УСТАНОВКИ НА ДВИГАТЕЛЬ.
4. Сделайте запись о расконсервации в Паспорте насоса-регулятора.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Кисть КФК-14
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Расходуемые материалы

Бензин (керосин)
Салфетки хлопчатобумажные
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 На стр. 213

Наименование работы: Подготовка К МОНТажу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите транспортировочный колпачок с присоединительного фланца топливного на-
соса-регулятора.

2. Проверьте комплектовку насоса-регулятора согласно комплектовочной ведомости.
3. Убедитесь в наличии пломб, сохранности контровок, а также в отсутствии повреж-

дений наружной поверхности.
4. Расконсервируйте насос-регулятор (см. ТК № 205).
5. Проверьте плавность вращения хвостовика приводного валика проворачиванием от

руки.
ВНИМАНИЕ. ВМЖ ВРАЩАЙТЕ ПРОТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ.

6. Проверьте состояние посадочного места на двигателе (чистоту поверхности, отсут-
ствие забоин, наличие и состояние уплотнительного кольца).

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Протрите поверхности.
Забоины зачистите. Уп-
лотнительное кольцо за-
мените

Контроль

Расходуемые материалы
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 207 На стр. 215, 216

Наименование работы. Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Закрепите насос-регулятор (I) (см. 049.20.00, рис. I) на двигателе с помощью хо-
мута. Заверните болты крепления и законтрите их пластинчатыми замками.
ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ НАСОС-РЕГУЛЯТОР ПОДДЕРЖИВАЙТЕ В ГОРИЗОНТАЛЬНОМ

ПОЛОЖЕНИИ ДО ОКОНЧАТЕЛЬНОЙ ЗАТЯЖКИ ВИНТОВ. ПОЛОВИНЫ ХОМУТА УСТАНОВИТЕ
ТАК, ЧТОБЫ ИХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ КЛЕЙМА БЫЛИ ОБРАЩЕНЫ В ОДНУ СТОРОНУ.
УСТАНОВКА ПОЛОВИН ХОМУТА С РАЗНЫМИ КЛЕЙМАМИ НЕДОПУСТИМА.

2. Снимите с трубопроводов заглушки и подсоедините их к штуцерам насоса-регулятора.
3. Затяните накидные гайки и законтрите их.

ВНИМАНИЕ. ПРИ МОНТАЖЕ ОБЕСПЕЧЬТЕ ГЕРМЕТИЧНОСТЬ ВСЕХ СОЕДИНЕНИЙ КАК В СИСТЕМЕ
ТРУБОПРОВОДОВ, ТАК И В МЕСТАХ ПРИСОЕДИНЕНИЯ ИХ К НАСОСУ-РЕГУЛЯТОРУ.
РЕЗЬБОВЫЕ ЧАСТИ СОЕДИНЕНИЙ РЕКОМЕНДУЕТСЯ СМАЗЫВАТЬ ЛЮБЫМ ЧИСТЫМ АВИА-
ЦИОННЫМ МАСЛОМ.

4. Подсоедините электрический соединитель к электромагнитному клапану, затяните
гайку от руки и законтрите.

5. Пролейте насос-регулятор (см. ТК № 208) и выполните ложный запуск двигателя для
проверки герметичности соединений трубопроводов и для расконсервации насоса-регу-
лятора.

6. Запустите двигатель, проконтролируйте параметры двигателя и, при необходимости,
произведите отладку времени запуска (см. ТК № 211) и частоты вращения режима
холостого хода (см. ТК № 210).

7. Снимите заглушку со штуцера подвода воздуха (19) (см. рис. 201).
8. Сделайте запись об установке насоса-регулятора в его Паспорте и в Формуляре

двигателя.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключи 8; 10; 14; 17; 19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х1вН9Т
Бензин

Ч
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 208 На стр. 217

Наименование работы: ПрОЛИВКЕ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и отверните колпачок с клапана стравливания воздуха (2) (см.
рис. 201).

2. Наденьте рукав (34) (см. 049.20.00, рис. 201) на штуцер клапана (2) (см.
рис. 201), а другой конец рукава введите в емкость.

3. Включите подкачивающий насос.
4. Откройте клапан (2), повернув его на 1,5 - 2,0 оборота против часовой стрелки.

Проливку выполняйте в течение 5 мин, не менее, до появления непрерывной струи
без пузырьков воздуха.

5. Выключите подкачивающий насос.
6. Закройте клапан (2), снимите рукав.
7. Заверните колпачок на штуцер и законтрите его

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Емкость вместимостью 5 л
Плоскогубцы
Ключ 19 мм
Рукав

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 209 На стръ 219, 220

Наименование работы ПОДГОТОВКЕ К регулированию

Содержание операции и технические^требования (ТТ)

В процессе эксплуатации двигателя эксплуатирующим организациям и на предприятиях-
изготовителях объектов разрешается производить:
- регулирование частоты вращения режима холостого хода;
- отладку запуска двигателей перед началом их эксплуатации, при выполнении регла-
ментных работ или в случае замены агрегата РВ-6Б, а также агрегатов и элементов
топливной системы:
насоса-регулятора 892АМ;
регулятора запуска 892А.ЮООБМ;
пускового топливного коллектора с пусковыми форсунками и форсунками воспла-
менителей;
агрегата РВ-6Б воздушной системы;

- эксплуатационное регулирование времени выхода двигателя на частоту вращения ре-
жима холостого хода и заброса температуры газов за турбиной;

- регулирование давления пускового топлива;
- регулирование наклона характеристики подачи топлива.
1. Создайте давление топлива на входе в двигатель 0,65...2,5 кгс/см2 и проверьте

утечки топлива в дренаж через штуцер (13) (см. рис. 201) дренажа уплотнительно-
го устройства привода насоса-регулятора, которые не должны превышать пяти ка-
пель в минуту.

2. Проверьте чистоту фильтра на выходе из качающего узла (см. ТК № 214).
3. Пролейте топливный насос-регулятор (см. ТК № 208).

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Замените топливный на-
сос-регулятор
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно -проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 210 На стр. 221

Наименование работы: Регулирование частоты вращения режима холостого хода

Содержание операции и технические^ требования (ТТ)

I. Выполните подготовительные работы (см. ТК № 209).
2. Отрегулируйте частоту вращения режима холостого хода поворотом регулировочного

винта Ш (см. рис. 201) центробежного регулятора.
ВНИМАНИЕ: I. РЕГУЛИРОВОЧНЫЙ ВИНТ МОЖНО ПОВОРАЧИВАТЬ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 0,5 ОБОРОТА

ЗА ОДИН РАЗ. СУММАРНЫЙ ПОВОРОТ РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ
НА 1,5 ОБОРОТА (ПО ИЛИ ПРОТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ) С УЧЕТОМ РЕГУЛИРОВОК,
ОТМЕЧЕННЫХ В ПАСПОРТЕ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА.

2. ОДИН ОБОРОТ РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА ИЗМЕНЯЕТ ЧАСТОТУ ВРАЩЕНИЯ РЕЖИМА
ХОЛОСТОГО ХОДА НА 4... 7 %.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для увеличения оборотов регулировочный винт вращайте по часовой
стрелке, для уменьшения - против часовой стрелки. При отворачивании
и заворачивании контргайки удерживайте регулировочный винт от прово-
рота.

3. После окончания регулирования регулировочный винт и контргайку законтрите прово-
локой и запломбируйте.

4. В Паспорте насоса-регулятора и в Формуляре двигателя сделайте запись с указанием
величины и направления поворота регулировочного винта.

Контрольно -проверочная
(КПА)

аппаратура

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключи 4; 10 мм Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
Отвертка Пломба
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К РО №

Пункт РО

049.31.01а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 211 На стр. 223 - 225

Наименование работы: Отладка времени запуска двигателя

Содержание операции и техничесниеЧребования (ТТ)

Отладка времени запуска двигателя выполняется перед началом его эксплуатации, при
проведении регламентных работ или в случае замены агрегата РВ-6Б, а также агрега-
тов топливной системы:
- насоса-регулятора 892АМ;
- регулятора запуска 892А.1000БМ;
- пускового топливного коллектора с пусковыми форсунками и форсунками воспламените-
лей.

1. Выполните подготовительные работы (см. ТК № 209).
2. Запустите двигатель и определите время выхода "холодного" двигателя на режим хо-

лостого хода с момента нажатия на кнопку ЗАПУСК.
ПРИМЕЧАНИЕ. "Холодным" считается двигатель, у которого температура горячей части

примерно равна температуре окружающего воздуха (превышение не более
20 °С).

ВНИМАНИЕ: I. ВРЕМЯ ЗАПУСКА "холодного" ДВИГАТЕЛЯ должно БЫТЬ 32...3? с.
2. В СЛУЧАЕ ОПЕРАТИВНОЙ ЗАМЕНЫ АГРЕГАТОВ ДОПУСКАЕТСЯ ДЛЯ ОХЛАЖДЕНИЯ

ДВИГАТЕЛЯ ВЫПОЛНИТЬ В ТЕЧЕНИЕ I ч ТРИ ХОЛОДНЫЕ ПРОКРУТКИ ДВИГАТЕЛЯ.
3. Если время запуска двигателя выходит за указанные пределы, произведите подрегу-

лировку характеристики автомата разгона насоса-регулятора регулировочным винтом I
(см. рис. 201) параллельного смещения характеристики ПСХ, при вращении ко-
торого перемещается втулка (31) (см. 049.30.00, рис. I) дозирующего золотника.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль

О*(О

ВНИМАНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ СУММАРНЫЙ ПОВОРОТ РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА I (см. рис. 201)
ПСХ ОТ ИСХОДНОЙ ХАРАКТЕРИСТИКИ НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА НЕ БОЛЕЕ ДВУХ ОБОРО-
ТОВ ПО ЧАСОВОЙ СТРЕЛКЕ И 0,5 ОБОРОТА ПРОТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ (С УЧЕТОМ
РЕГУЛИРОВОК ЭТОГО ВИНТА, ПРОИЗВЕДЕННЫХ ДОСТАВЩИКОМ ДВИГАТЕЛЯ). ПОВОРОТ
РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА ЗА ОДИН РАЗ ДОЛЖЕН БЫТЬ НЕ БОЛЕЕ 0,5 ОБОРОТА (ПО
ИДИ ПРОТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ).

ПРИМЕЧАНИЕ. Для увеличения подачи топлива в двигатель и сокращения времени раз-
гона винт I (см. рис. 201) вращайте по часовой стрелке, для
уменьшения подачи топлива и увеличении времени разгона - против ча-
совой стрелки.

4. После выполнения отладки времени запуска "холодного" двигателя проверьте надеж-
ность запуска "горячего" двигателя. Повторный запуск "горячего" двигателя выпол-
ните с перерывом не менее I мин после выполнения контрольного запуска "холодного"
двигателя, при этом температура горячей части двигателя (*_ ло_) должна бытьт. ост
более 150 °С (по указателю температуры *т на пульте управления двигателем). За-
фиксируйте время запуска и заброс температуры* _, газов за турбиной.
Если время запуска "горячего" двигателя более 18 с, а максимальный заброс темпе-
ратуры газов за турбиной не превышает 680 °С, запуск считается удовлетворительным.
ПРИМЕЧАНИЕ. При заворачивании и отворачивании контргайки удерживайте регулиро-

вочный винт от проворота.
5. При невозможности провести отладку времени запуска "холодного" двигателя в выше-

указанных пределах поворота винта, или при помпаже, или зависании двигателя про-
изведите подстройку характеристики автомата запуска и разгона винтом наклона ха-
рактеристики (см. ТК * 213).

6. После окончания отладки регулировочные винты и накидные гайки законтрите и за-
пломбируйте.

7. Произведите записи и укажите:
I) В Формуляре двигателя:

- время запуска "холодного" двигателя до отладки;
- время запуска "холодного" двигателя после отладки;
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- величину и направление поворота винта ПСХ.
2) В Паспорте насоса-регулятора:

- величину и направление поворота винта ПСХ.

Контрольно -проверочная аппаратура
( К П А )

Инструмент и приспособления

Ключ 17x19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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3. В Паспорте насоса-регулятора и в Формуляре двигателя сделайте запись с указа-
нием величины и направления поворота регулировочного винта.

Контрольно- проверочная аппаратура
( К П А )

Инструмент и приспособления

Ключи 4 и 24 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Т
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 213 На стр. 229

Наименование работы: Регулирование подачи топлива

Содержание операции и технические-требования (ТТ)

Регулирование наклона характеристики подачи топлива выполняется в случае падения
частоты вращения ниже 97 % при включении внешней нагрузки, при помпаже или зависа-
нии на запуске в диапазоне частот вращения от 60 до 90 %.
1. Выполните подготовительные работы (см. ТК * 209).
2. В случае падения частоты вращения ниже 97 % при включении внешней нагрузки и

"холодном зависании" регулировочный винт П (см. рис. 201) изменения на-
клона характеристики подачи топлива поверните по часовой стрелке до устранения
падения ("зависания") частоты вращения ротора.

3. При помпаже или "горячем зависании" за запуске в диапазоне частот вращения от
60 до 90 % регулировочный винт П поверните против часовой стрелки до устранения
помпажа.
ВНИМАНИЕ. ЗА ОДИН РАЗ ПОВОРАЧИВАЙТЕ РЕГУЛИРОВОЧНЫЙ ВИНТ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА 0,25 ОБО-

РОТА.
СУММАРНЫЙ ПОВОРОТ ВИНТА НЕ ДОЛЖЕН ПРЕВЫШАТЬ 1,33 ОБОРОТА (ПО ИЛИ ПРО-
ТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ) С УЧЕТОМ ПОДРЕГУЛИРОВОК,ОТМЕЧЕННЫХ В ПАСПОРТЕ
НАСОСА-РЕГУЛЯТОРА.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

КЛЮЧ 4 ММ

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
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Расходуемые материалы
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Содержание

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 214 На стр 231 - 233

энование работы Осмотр и промывка (проливка) топливного фильтра на выходе из
качающего узла насоса-регулятора

операции и техничесние-требования (ТТ)

I. Осмотр и промывку немодифицированного топливного фильтра (рис. 202) выполни-
те следующим образом.

1.1. Расконтрите и отверните гайку (I) крепления крышки (2) фильтра.

^

||

1̂
I11ж.

ШУр2

Ч]
2.

Немодифицир
из качаз

Я У/\

1||
^^^Ш— ̂ %1 ^//4

[ч^ч\) ^ //Л

\\\\^ I. Гайка
Ц | 2. Крышка фильтра

Е-Р&- з. Фильтр

ованный топливный фильтр на выходе
вдего узла насоса-регулятора

Рис. 202

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

1.2. Снимите фильтр (3) с помощью съемника.
1.3. Осмотрите фильтр.

ВНИМАНИЕ. ПРИ НАЛИЧИИ МЕТАЛЛИЧЕСКИХ ЧАСТИЦ НА СЕТКЕ ФШШГРА ЗАМЕНИТЕ ТОПЛИВНЫЙ
НАСОС-РЕГУЛЯТОР.

1.4. Промойте фильтр в ванне с чистым бензином с помощью мягкой кисти.
1.5. Продуйте фильтр сухим сжатым воздухом и проверьте качество промывки.
1.6. Проверьте состояние уплотнительных колец и установите фильтр на место.

1.7. Заверните гайку (I) крепления крышки (2) фильтра и законтрите ее.
1.8. Пролейте топливный насос-регулятор (см. ТК № 208).
2. Осмотр и промывка модифицированного топливного фильтра (рис. 203) выполняется

следующим образом.
2.1.. Снимите с клапана (I) слива топлива из фильтра резиновый колпачок (3), надень-

те на него резиновый шланг для слива топлива в емкость, расконтрите гайку (2)
клапана слива.

2.2. Откройте пожарный кран не ранее чем за 10 мин до начала работ, включите под-
качивающий насос и произведите холодную прокрутку.

2.3. Откройте клапан (I) слива топлива из фильтра, повернув гайку (2) клапана на
1,5...2 оборота против часовой стрелки до появления топлива из шланга.

2.4. Слейте в емкость топливо в количестве 0,5...! л и закройте клапан (I) слива
топлива. Заверните гайку (2) клапана слива.

2.5. Отключите подкачивающий насос и закройте пожарный кран.
2.6. Снимите шланг, законтрите гайку (2) клапана и наденьте резиновый колпачок (3).
2.7. Пролейте слитое топливо через белую хлопчатобумажную салфетку.

ВНИМАНИЕ. ПРИ НАЛИЧИИ НА САЛФЕТКЕ МЕТАЛЛИЧЕСКИХ ЧАСТИЦ ЗАМЕНИТЕ ТОПЛИВНЫЙ
НАСОС-РЕГУЛЯТОР.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Замените уплотнитель-
ные кольца

I
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.1 .^"2 I. Клапан слива
^ 2. Гайка клапана слива
Я^—-~^~' ' 3. Резиновый колпачок
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N

; п Модифицированный топливный фильтр на выходе— — - 2^ из качающего узла насоса-регулятора
#~^— - ̂  Рис. 203

Контрольно- проверочная аппаратура
/ и П д \ Инструмент и приспособления

Ключ 8x10 мм
Ключ 19 мм
Съемник МИ-568
Плоскогубцы 1
Рукав ьлиЬнои
Кисть КФК-14

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетка хлопчатобумажная
Бензин
Проволока 08-ТС-12Х18Н9Т
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РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОР ЗАПУСКА 892А.1000БМ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Регулятор запуска (рис. I) предназначен для изменения расхода топлива, поступающего
от топливного насоса-регулятора в пусковой и основной коллекторы, по времени, темпе-
ратуре окружающей среды и тепловому состоянию двигателя в процессе запуска и разгона
двигателя, а также для уменьшения статической ошибки центробежного регулятора при из-
менении температуры окружающей среды при поддержании постоянства частоты вращения
на режиме.

Регулятор запуска состоит из корпуса (6) (см. рис. I), жиклера (I), двух электромаг-
нитных клапанов (4) и (25), клапана подпора с термокорректором.

Корпус (6) регулятора запуска имеет три отверстия под шпильки крепления к корпусу
редуктора двигателя.

1.1. Жиклер (I) предназначен для подачи дополнительного количества топлива, поступающе-
го от насоса-регулятора в магистраль отдозированного топлива.

1.2. Электромагнитный клапан (25) (жиклера) служит для закрытия доступа топлива через
жиклер (I) в магистраль отдозированного топлива. При включении клапана (25) якорь
электромагнита прижимает шток к седлу (26) - проход топлива закрыт, а при отклю-
чении шток под действием пружины отжимается от седла (26), открывая проход топлива.

1.3. Электромагнитный клапан (4) (обводной) служит для открытия прохода топлива в основ-
ной коллектор, минуя клапан подпора. При подаче напряжения на клапан (4) якорь
электромагнита, преодолевая усилие пружины, отжимает шток от седла (5), открывая
проход топлива.

1.4. Клапан подпора обеспечивает поддержание заданного давления пускового топлива при
запуске и разгоне двигателя и распределение пускового и основного топлива. Он
состоит из золотника (10), втулки (II), пружины (12), регулировочного винта (16).
При неизменной температуре окружающей среды величина давления пускового топлива
настраивается и регулируется винтом (16), изменяющим затяжку пружины (12).

1.5. Термокорректор автоматически регулирует давление пускового топлива при изменении
температуры окружающей среды в соответствии с характеристикой клапана подпора
(рис. 2) и состоит из золотника (18) (см. рис. I), втулки (19), пружины (8), ниж-
ней опоры (9), верхней опоры (7), термочувствительного патрона (22), регулировоч-
ного червяка (20).
Слева на золотник (10) действует сила затяжки пружины (8) и сила давления топлива,
справа - сила затяжки пружины (12). Результирующая этих сил определяет давление
пускового топлива.

049.31.02
Стр. I

187 Апр 10/87
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25

1. Жиклер 14
2. Штуцер входа неотдозированного топлива 15
3. Штуцер входа отдозированного топлива 16
4. Электромагнитный клапан МКТ-4-2А 17
5. Седло клапана 18
6. Корпус регулятора запуска 19
7. Верхняя опора 20
8. Пружина 21
9. Нижняя опора 22
10. Золотник клапана подпора 23
11. Втулка 24
12. Пружина 25
13. Опора пружины 26

Футорка
Направляющая
Регулировочный винт клапана подпора
Штуцер выхода основного топлива
Золотник термокорректора
Втулка термокорректора
Регулировочный червяк термокорректора
Футорка
Термочувствительный патрон
Предохранительный кожух
Дренажный штуцер
Электромагнитный клапан МКТ-372
Седло клапана

Регулятор запуска
Рис. I 049.31.02

Стр. 2
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Поле долу ска
на регулировку

-30 •20 -10 +10 +20 1-30 +40 +50 +60

Р - давление пускового топлива
*н - температура окружающей среды

Характеристика клапана подпора регулятора запуска
Рис. 2

При понижении температуры окружающей среды ниже 15 °С золотник (18), перемещаясь вле-
во, открывает окно во втулке (19) и дополнительное количество топлива в соответствии
с характеристикой термокорректора (рис. 3) поступает в магистраль дозированного топ-
лива.

2. РАБОТА
Работа регулятора запуска описана в 049.30.00.

049.31.02
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Характеристика термокорректора регулятора запуска
Рис. 3

049.31.02
Стр. 4
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РЕГУЛЯТОР ЗАПУСКА 892А.1000БМ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЖИВ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Номе ТК

Демонтаж 201
Консервация 202
Упаковка 203
Распаковка 204
Расконсервация 205
Монтаж 206
Регулирование давления пускового топлива 207

049.31.02
Стр. 201/202

Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: Консервация

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях
от ТТ

1. Подогрейте масло для консервации до температуры 60...70°С.
2. К штуцеру (5) (см. рис. 201) подведите консервирующую жидкость под давлением

500...1500 кПа (5...15 кгс/см2).
В Н И М А Н И Е . НА ВХОДЕ В РЕГУЛЯТОР ЗАПУСКА ДОЛЖЕН БЫТЬ УСТАНОВ-

ЛЕН ФИЛЬТР С ТОНКОСТЬЮ ФИЛЬТРАЦИИ 12...16 мкм.
3. Прокачайте через штуцера (6) и (8) не менее 5 л консервирующей жидкости.

ПРИМЕЧАНИЕ. При прокачке жидкости электромагнитные клапаны. (3) и (4) должны быть обесточены.

4. Зашприцуйте консервирующую жидкость в штуцер (7).
5. Поставьте транспортировочные заглушки на штуцера (5), (6), (7) и (8).
6. Очистите наружные поверхности от загрязнений салфетками или кистью, смоченными

бензином.
7. Законсервируйте наружные неокрашенные металлические поверхности смазкой К-17

без подогрева.
ПРИМЕЧАНИЕ. Электромагниты, термопатрон и окрашенные наружные поверхности консервации не

подлежат.

В Н И М А Н И Е . ДОПУСКАЕТСЯ ХРАНЕНИЕ РЕГУЛЯТОРА В НЕЗАКОНСЕРВИ-
РОВАННОМ ВИДЕ НЕ БОЛЕЕ 24 ч.

Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Инструмент и приспособления

Шприц-дозатор
Кисть КФК-14

Работы, выполняе-
мые при отклоне-

ниях от ТТ

Конт-

роль

Расходуемые материалы

Масло для двигателя, кроме
ВНИИНП50-1-4ф
Смазка К-17
Бензин
Салфетки хлопчатобумажные
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 203 На стр. 207

Наименование работы: УпЗКОВКа

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Законсервированный регулятор запуска оберните двумя слоями парафинированной
бумаги БП-6 (предварительно проверенной на отсутствие щелочей), затем оберните
одним слоем полихлорвиниловой или полиэтиленовой пленки (толщиной 0,15...О,18 мм),
обвяжите шпагатом и уложите в тару.

2. Закрепите регулятор запуска в таре и закройте ее.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бумага парафинированная БП-6
Пленка полиэтиленовая
(полихлорвиниловая)
Шпагат
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 209

Наименование работы: РасПйКОВКа

Содержание операции и технические 'требования (ТТ)

1. Осмотрите ящик, убедитесь в наличии пломб и отсутствии внешних повреждений.
Снимите пломбы.

2. Откройте верхнюю крышку ящика и достаньте Паспорт регулятора запуска.
3. Выньте регулятор запуска из ящика, снимите с него полиэтиленовую пленку и пара-

финированную бумагу.
4. Осмотрите регулятор запуска. Проверьте отсутствие внешних повреждений и (по Пас-

порту) срок консервации, комплектность поставки, соответствие номера регулято-
ра запуска номеру, указанному в Паспорте.

5. Проверьте наличие пломб и контровок (см. рис. 201)

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы
Нож (ножницы)
Молоток

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

ш
Оьо

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На стр. 211

Наименование работы: РасКОНСврВЩИЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Протрите наружные поверхности чистыми салфетками или кистью, смоченными бензи-
ном.
ВНИМАНИЕ. ПОПАДАНИЕ ПРОМЫВОЧНОЙ ЖВДКОСТИ НА КЛЕММЫ И НАРУЖНЫЕ ПОВЕРХНОСТИ

алжтромАшитов НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.
2. Снимите транспортировочные заглушки (см. рис. 201) со штуцеров (5), (6), (7),

(8).
3. Слейте из внутренних полостей излишки консервирующей жидкости без последующей

промывки.
'4. Наверните транспортировочные заглушки на штуцера (5), (6), (7), (8).
5. Просушите наружные поверхности агрегата при комнатной температуре.

ВНИМАНИЕ. РАСКОНСЕРВАОДЯ АГРЕГАТОВ ДОЛЖНА ПРОИЗВОДИТЬСЯ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ ЗА 24 ч
ДО УСТАНОВКИ НА ДВИГАТЕЛЬ.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

КИСТЬ КФК-14

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 На стр. 213

Наименование работы: МОНТЗЖ

Содержание операции и техничесние-требования (ТТ)

I. Установите регулятор запуска (31) (см. 049.20.00, рис. I) на двигатель, закре-
пите гайками и законтрите их.

2. Подсоедините трубопроводы к регулятору запуска, тщательно промыв их бензином
(или керосином) и продув сухим сжатым воздухом. Затяните гайки и законтрите их.
ВНИМАНИЕ: I. ПРИ МОНТАЖЕ ОБЕСПЕЧЬТЕ ПОЛНУЮ ГЕРМЕТИЧНОСТЬ ВСЕХ СОЕДИНЕНИЙ КАК В

СИСТЕМЕ ТРУБОПРОВОДОВ, ТАК И В МЕСТАХ ПРИСОЕЩИНЕНИЯ ИХ К РЕГУЛЯТОРУ
ЗАПУСКА.

2. РЕЗЬБОВЫЕ ЧАСТИ СОЕДИНЕНИЙ СМАЖЬТЕ ЧИСТЫМ АВИАЦИОННЫМ МАСЛОМ.
3. Присоедините электрические соединители к электромагнитным клапанам и законтрите

их.
4. При монтаже агрегата на двигатель, установленный на объекте, на котором обеспе-

чивается принудительный обдув воздуха термопатрона регулятора запуска, выполни-
те работы, указанные в 049.20.00, ТК № 206.

5. Осмотрите двигатель (см. 049.20.00, ТК № 207). Проверьте герметичность соеди-
нений.

6. Запустите двигатель. Проверьте

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

параметры запуска (см. 049.20.00, пп. 3.3 и 3.4).

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Устраните негерметич-
ность
См. 049.31.01 "Техноло-
гия обслуживания"

Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключ Ю мм Бензин (керосин)
Ключ 17x19 мм Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
Плоскогубцы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 207 На стр. 215, 216

Наименование работы: Регулирование давления пускового топлива

Содержание операции и технические* требования (ТТ)

Регулирование давления пускового топлива производите в случае несоответствия вре-
мени запуска, "зависания" частоты вращения ротора двигателя и при замене регулято-
ра запуска, пусковых форсунок, форсунок воспламенителей.
1. Выполните подготовку к регулированию (см. 049.31.01, ТК № 209).
2. Присоедините к штуцеру (27) (см. 049.20.00, рис. I) на пусковом коллекторе

трубопровод с манометром для замера давления топлива в пусковом коллекторе.
3. Выполните ложный запуск двигателя (см. 049.20.00, п. 3.11).
4. Величина давления пускового топлива после открытия ЭМК основного топлива (на

8 с после нажатия на кнопку ЗАПУСК ) должна соответствовать характеристике кла-
пана подпора (см. рис. 2).

4.1. Регулирование производите регулировочным винтом (2) (см. рис. 201) клапана
подпора регулятора запуска.
ВНИМАНИЕ. РАЗОВЫЙ ПОВОРОТ РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА ПРОИЗВОДИТЕ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА

0,5 ОБОРОТА. СУММАРНЫЙ ПОВОРОТ НЕ ДОЛЖЕН ПРЕВЫШАТЬ ТРЕХ ОБОРОТОВ
(ПО ИЛИ ПРОТИВ ЧАСОВОЙ СТРЕЛКИ) С УЧЕТОМ ПОДРЕГУЛИРОВОК, ОТМЕЧЕННЫХ
В ПАСПОРТЕ РЕГУЛЯТОРА ЗАПУСКА.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для увеличения величины давления пускового топлива винт вращайте
по часовой стрелке, для уменьшения - против часовой стрелки. При
отворачивании и заворачивании контргайки удерживайте регулировоч-
ный винт от проворота.

4.2. После окончания регулирования регулировочный винт и контргайку законтрите и
опломбируйте.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.3. На штуцер для замера давления пускового топлива наверните штатную заглушку,
затяните и законтрите ее.

4.4. В Паспорте регулятора запуска и в Формуляре двигателя сделайте соответствую-
щую запись с указанием величины и поворота регулируемого элемента.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Манометр с диапазоном измерения
0...25 кгс/сиг, кл. точн. 0,6

Инструмент и приспособления

Ключи 8; 10 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
Пломба

2 >



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР 11ТФЗОСМ-0 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

Топливный фильтр (рис. I) предназначен для очистки топлива.от механических примесей.
Фильтр состоит из головки (4), стакана (8), фильтроэлемента (I) и сливного крана (10).

1.1. Головка имеет два отверстия с резьбой, в которые ввертываются штуцера входа и выхо-
да топлива. В верхней части головки монтируется перепускной клапан, который поджи-
мается пружиной и фиксируется заглушкой. В нижнюю часть головки ввертывается ста-
кан, в нижней части которого расположен сливной кран.

1.2. Фильтрующий элемент состоит из гофрированного цилиндра с каркасом, к которому по
торцам приварены направляющая втулка и колпачок.

1.3. Гофрированный цилиндр состоит из фильтрующей сетки саржевого плетения, каркасной
сетки и двух обойм. Все уплотнения осуществляются резиновыми кольцами. Снизу фильтро-
элемент поджимается пружиной.

2. РАБОТА

Топливо поступает через входной штуцер в полость "в", проходит через фильтрующую пере-
городку и поступает в полость "г", затем через отверстие "д" в головке - в выходной
штуцер. При засорении фильтра до перепада давления в нем более (0,5"̂ »*) ктс/см* от-
крывается перепускной клапан, и топливо из входного штуцера поступает в отверстие
"д" и далее в выходной штуцер.

049.31.03
Стр. I

20? Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Фильтрующий элемент
2. Направляющая втулка
3. Штуцер входа
4. Головка
5. Перепускной клапан
6. Заглушка
7. Штуцер выхода
8. Стакан
9. Пружина
10. Сливной кран

Топливный фильтр
Рис. I

049.31.03
Стр. 2

Апр 10/87 208



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТОПЛИВНЫЙ ФИЛЬТР 11ТФЗОСМ-0
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Номе ТК

Расконсервацих 201
Демонтаж 202
Монтаж 203
Осмотр и промывка фильтро элемента 204

049.31.03
!̂ Стр. 201/202

2Ю Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: РасКОНСврВаЦИЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Выньте фильтр из транспортировочной тары, убедитесь в сохранности контровки и
в наличии пломб предприятия-изготовителя, в отсутствии механических повреждений.

2. Расконтрите и демонтируйте транспортировочные заглушки с входного и выходного
патрубков.

3. Расконсервируйте внутреннюю полость фильтра, многократно заливая и сливая от-
дельные порции бензина до полного удаления консервирующей смазки. Контроль ви-
зуальный - по изменению цвета бензина.

4. Заполните фильтр рабочей жидкостью и слейте ее.
5. Расконсервацию запасного фильтроэлемента выполните полосканием в ванне с бен-

зином.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: ДеМОНТВЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Закройте электромагнитный запорный кран подачи топлива в ВСУ.
2. Снимите заглушку со сливного крана (6) (рис. 201) и слейте рабочую жидкость из

фильтра в заранее приготовленную емкость.
3. Расконтрите и отверните накидные гайки со штуцеров (I) и (3).
4. Расконтрите места крепления фильтра к двигателю.
5. Отверните крепежные детали и демонтируйте фильтр.
6. Установите на входной и выходной патрубки фильтра транспортировочные заглушки и

уложите фильтр в транспортировочную тару.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы
Ключи 22x24, 10x12 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

I* Штуцер входа
2. Перепускной клапан
3. Штуцер выхода
4. Головка
5. Стакан
6. Сливной кран

Топливный фильтр
Рис. 201

049.31.03
Стр. 206

Апр 10/87 214
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 203 На стр. 207

Наименование работы. Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Осмотрите фильтр. Убедитесь в сохранности контровки и в наличии пломб Поставщика
в отсутствии механических повреждений.

2. Выверните транспортировочные заглушки со штуцеров (I) (см. рис. 201) и (3)
и расконсервируйте фильтр (см. ТК Л 201).

3. Установите фильтр на двигатель и закрепите за проушины на головке (4).
4. Присоедините трубопроводы двигателя к входному и выходному патрубкам фильтра.
5. Законтрите трубопроводы и места крепления фильтра.

ВНИМАНИЕ. ПРИ МОНТАЖЕ ИСКЛЮЧИТЕ ВОЗМОЖНОСТЬ ПОПАДАНИЯ ГРЯЗИ ВО ВНУТРЕННИЕ ПОЛОСТИ
ФИЛЬТРА И ТРУБОПРОВОДОВ.

6. Заполните топливную систему рабочей жидкостью и создайте в системе рабочее дав-
ление .

7. Осмотрите соединения фильтра с трубопроводами изделия. Убедитесь в отсутствии
течи рабочей жидкости и отпотевания стыков.

8. Откройте запорный кран подачи топлива в ВСУ, включите подкачивающий насос и
проверьте герметичность соединений по штуцерам фильтра.

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 10x12, 22x24 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Негерметичность устра-
ните подтяжкой накид-
ных гаек трубопроводов

Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0.8-ТС-12ХШ9Т
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль

10. Вверните стакан (8) в головку (4) фильтра и затяните от доки до упора, законт-
рите и опломбируйте его.

11. Пролейте насос-регулятор через клапан стравлжвания воздуха (см. 049.31.01,
ТК # 208), и проверьте герметичность уплотнения стакана на фильтре.
Течь топлива не допускается. Замените уплотнительные

кольца

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

О
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>э о

Плоскогубцы комбинированные
Ключ 22x24 мм

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин

осо



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РАСШИРИТЕЛЬ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ

Расширитель (54) (ом. 049.30.00, рис. I) представляет собой емкость и служит для сбора
и отстоя конденсата. Установлен в системе подвода воздуха к автомату разгона и корректору
по отбору воздуха топливного насоса-регулятора.

Расширитель состоит из цилиндрической емкости, бобышки с резьбовым отверстием и заглуш-
ки.

2. РАБОТА

Воздух, проходя через расширитель, внезапно расширяется, при этом пары воды, содержащие-
ся в воздухе, конденсируются и оседают в виде капель на дно. Осушенный таким образом
воздух подводится к агрегату разгона и корректору по отбору воздуха топливного насоса-
регулятора.

049.31.04
!2- Стр. 1/2
220 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РАСШИРИТЕЛЬ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ИЕНЫЧЕЫЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Слив конденсата 201

049.31.04
991
^ Стр. 201/202
222 Апр 10/87
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049.31.04а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы. СЛИВ КОНДЭНСвТЭ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Раоконтрите ц отверните заглушки (55) (см. 049.30.00, рис. I) расширителей (54),
трубопроводов подвода давлений РК и Р̂  к насосу-регулятору 892АМ.

2. Слейте конденсат.
3. Осмотрите ушютнителъное кольцо. Проверьте отсутствие рисок, деформаций, обрыва.

4. Заверните и законтрите заглушки.
ВНШАНИЕ. ПРИ ОТРИЦАТЕЛЬНОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ ОКРУЖАЮЩЕГО ВОЗДУХА ПЕРЕД НАЧАЛОМ РАБОТ

ПОДОГРЕЙТЕ ОТ АЭРОДРОМНОГО НАГРЕВАТЕЛЯ ДВИГАТЕЛЬ, ТОПЛИВНЫЙ НАСОС-РЕ-
ГУЛЯТОР, ТРУБОПРОВОД С РАШИРИТЕДЯМИ, МАСЛОСИСТЕМУ ДО ТЕМПЕРАТУРЫ
МАСЛА +10 °С ПО УКАЗАТЕЛЮ В ШИНЕ.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

КЛЮЧ 12 ММ
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Замените уплотнитель-
ное кольцо

Контроль

Расходуемые материалы

Проволока контровочная
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВОЙ ВОСПЛАМЕНИТЕЛЬ ВС-3 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Пусковой воспламенитель (рис. I) представляет собой небольшую камеру сгорания и служит
для роажиги основной каморы сгоршгия дпигитоля.

Воспламенитель состоит из корпуса, форсунки, полупроводниковой овечи, цилшгдричоского
патрубка.

2. РАБОТА
Распиленное форсункой топливо попадает в сферическую камеру воспламенителя. Сюда же
выходит электрод свечи. От искри свечи топливо поджигается, и факел пламени, выходящий
из патруока воспламенителя, поджигает топливо, распиленное пусковыми форсунками.

1. Форсунка воспламенителя
2. Полупроводниковая свеча
3. Корпус воспламенителя
4. Патрубок

303

204

Пусковой воспламенитель
Рис. I

049.3 *.
Стр. 1/2





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВОЙ ВОСПЛАМЕНИТЕЛЬ ВС-3 -
ТЕХНОЛОГИЯ' ОБСЛУЖИВАНИЯ

1.г ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И технология ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Номер ТК

Демонтал 201
Монтаж 202

049.37.05
Стр. ЙЯ/202

Алр
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Н РО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203, 204

РО Наименование работы Демонтаж

Содержание операции и технические •ребовон»'* (ТТ)

1. Отключите АХ питания сети»
2. Скгл'лте >.омут, крепяций питаний прогод свечи к кожуху газосборника.
3. Отсоедините питащий провод свечи от агрегата га^таьия (39) (см. 049.20.00,

рис. I).
4. Отверните контактное устройство лолупроводн,'ковоГ-'сЕе>1и (2) (р»?с. 201),

при этом гаГьу зас^.тного рукавз пита'г;его провода от прсворачиван»',я.

(О

Работы,
выполняемые

при отклонение? от ТТ
Кстрогь

1. Сюрсунка воспламенителя
2. Полупроводниковая свеча
3. Корпус воспламенителя
4. Патрубок

Пусковой воспламенитель
Ркс. 201
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Содержание операции м технические требоьаннй ОТ)

5. Снизите контактное устройство с питалц.ш проводом.
ШТ^Т№да1ИЕ. Ю ИЭШ'ЛНйЕ ПОРАШ01Я ТОКОМ КОНТАКТНОЕ УСТРОЙСТВО СВЕЧИ РАЗРЯДИ-

те НА МАССУ.
6. С?соедкнктв воаим/.ишаиль (26) (с*. 019.20.00, т^кс. I) от пускового топливного

коллектора.
7. Расконтркте и вцБбрните БИНТЫ крепления воспламенителя к козгуху камеры сгорания.
8. Демонтируете роспдауенитель и снимите прокладку.

БЩЛ'АЛЖ. ПРИ да'ОЬТАУЕ ПУСКОЮГО ЮСП.ЧА».??ИП>?ЛЯ КЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАШ'Л ВО
БНУТРШЮО ПОЛОСТЬ ДИ1ГА1ЕЛЯ ЕМП1, ГРЯЗИ И ПОСТОРОННИХ ПРЕДМЕТОВ.

9. О выполненной работе сделайте запись в Сормуляре двигателя с у>:аз?и^^•,ем причины
замачы узла.

Контрольно-проверочная аппаратура
<КПА)

Инструмент и приспособлений

Ключи 17x19; 5,5x7; 22x24 мм
Плоскогубцы

Работы.
полняем

при от^г.онськвх от ТТ
Кснтрсгь

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На С1р 205, 206

Н&»и.<сноьа»<ие работы Мо.ЧТЯЯ

Содержание операции и технические требораьив (ТТ)

I, Перед установкой воспламенителя протрите его наружные поьерхьости чистюли салфет-
ками, смоченной бензином.

2. Расконсервируйте внутренние полости воспламенителя пприцсвкок или прокачав через
штуцер форсунки (I) (см. рис. 201) чистки бензин или керосин.

3. Проверьте прокладку воспламени: ел<г на отсутствие повреждений и установите на дви-
гатель.
нтаниЕ. тхшэду УСТАНАВЛИВАЙТЕ НА СШЮНСАНОВОМ гатаж (см. 039.20.00,

та К 211).
4. Узд.жогите воспламенитель на двигатель и закрепите винтами, предварил ельно под-

лохи» под винты сайбы.
ВШШИЕ. ВОСШ1А1СН1ПЕЛЬ УСТАНА ВШЕЙТЕ НА СИЛОНСАНОБОМ ГЕНЖГ*«Е (см.. 049.20.00,

ти к 9 т т \1Л. > 411; •

5. Законтрите винты проволокой.
6. Заверните контактное устройство полупроводниковой свечи (2), удерживая гфи этом

гайку защитного рукава питапдего провода от про ворах; и вал ия. Законтрите контакт-
ное устройство.

7. Присоедините пктащкй провод к агрегату закипания (39) (см. 059.20.00, рис. I)
и законтрите проволокой.

8, Закрепите хомутом литапций провод на кожухе газосборника.
9. Подсоедините воспламенитель к пусковому топливному коллектору (24).
10, Ряполните лоэгный защ'ск двигателя и убедитебь в отсутствии течи.

Рйботы,
выполняемые

при отклонения* от ТТ

Замечите прокладку

Ноюрорь
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

II. Запустите двигатель и убедитесь в норуалькой работе воспламенителя. Отрегулируй-
те давление пускового топлива (см. 049.31.02, ТК 1? 207),

12. Сделайте запись о выполненной работе в Формуляре двигателя.

Контроль но-лр сверенная аппаратура
(КПА) Инстр>мент и приспособления

Ключи 17x19; 22x24 мм
Шлриц

Работы',
выпопнкемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бензин (керосин)
Салфетка хлолчатобук-.а*ная
Проволока 0.6-ТС-12Х16Н9Т
Геруетик силоксановий
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО', ПО- ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВАЯ ФОРСУНКА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I; 'ОПИСАНИЕ

Пусковая форсунка центробежного типа служит для. подачи топлива
в жаровую трубу камеры сгорания при запуске двигателя.
Пусковая форсунка состоит из корпуса (I), фильтра (2), резьбо-
вой втулки (3), контровочно-уплотнительной шайбы (4), завихри-
теля (5), сопла (6) и кожуха. (7 Ь

2: РАБОТА
Топливо, попадая в корпус форсунки через штуцер,• проходит через
фильтр в полость меаду завихрителем и соплом, оттуда попадает в
камору закручивания, образованную торцем завихрителя и -конусом
сопла, и, пройдя через отверстие сопла, выходит из форсунка в ви-
де конуса,состоящего из мелких капель.

Пусковая форсунка
Рис. I*

I; Корпус
2; Фильтр
3. Резьбовая

втулка

4;
5, ^ Зявшфитель
6; ''Сопло-
7. Колсух

049;31;03
СтрД/?,
Апр 20/98





ТА-6А

РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВАЯ ФОРСУНКА - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАЕОТ

Наименование Номер ТК

1. Демонтаж
2. Подготовка к монтажу
3. Монтаж

201
202
203

049.31.06
Стр.201/202
Апр,20/93





К РО

Цункт РО

ТиХНОЛОГИЧЕСКАЯ К.РГ4 V' Стр.

Наш/енсзэнле работы : Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтируйте хомуты на пусковом топливном коллекторе (24)
(см/049,20.00,рис.I,лист 3 из 5) предварительно расконтрив
и отвернув вингы и гайки крепления хомутов.

2. Освободите 9 накидных гаек и разъедините пусковой топливный
коллектор с 6-ю пусковыми форсунками(25),с 2-мя форсунками
воспламенителя(2б)и электромагнитный клапаном пускового топ
лива (28), предварительно расконтриз их.

3. Демонтируйте пусковые форсунки, расконтрив и отвернув винты
крепления их к фланцам камеры сгорания.

Работы, выполня-
емые при откло-
нениях от ТГ

Конт-
роль

о

лэ го соо о ы\ со •«о \ о
СО 745 О»

О

Контрольно-проверочная ап-
паратура (Кш)_______ Инструмент и приспособления Расх одуемые мат ериалы

Ключи 5= 17,10
Плоскогубцы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ К,1РТА » 202 На стр. 205/Л05

Наименование работы: Подготовка к монтажу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите старый слой силоксановой эмали с помощью раство-
рителя и жесткой волосяной -цзтки с поверхностей фланцев
на кожухе камеры сгорания под пусковые форсунки. При
этом не допускаются повреждения очищаемых поверхностей.

2. Ка очищенные фланцы кожуха, на новые прокладки, на флан-
цы новых пусковых форсунок нанесите силоксановую эмаль
согласно ТК $ 211 раздела 049.20.00.

Конг рольно-проверочная
аппаратура (КПА) Инстру1иенг и приспособления

Щетка волосяная № 8

Работ ы,выполняе-
мые при отклоне-
ниях от ТТ

Конт-
роль

Расходуемые материалы

Раст ворит ель Р-5
Прокладки
Пусковые форсунки
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Пункт Ю

ЮЛ01ИЧВСКАЯ К^РТА ^^ 203 | На стр. 207/208

работы:

операции л технические требования (ТТ)
Работы,

вкпатзузек^е при
отклокежях от ТТ

1. Установите на фланцы кожуха камеры сгорашш дроклдттки и
пусковые форсунки, закрепите их вккташ! и законтрите. ,

2. Произведите моятак пускового топливного коллектора (24Нсм.
134У.20.Ш, рисД, ЛЕСТ 3 пз 5) с пусковым форсукка!,ж (25),
форсугйшя пусковых воспла!ленктелей (26)к электрокагкптшлл
клапаном пускового топлква (28).

3. Заверните накидные гайш и законтрите их.
4. Установите хомуты на топливном коллекторе.

запись в фор\^ляре о за1леке пусковых оюрсунок.

^нтрольнб-прбверрчкая"
аппаратура (- л приспособления Ресходуе!.!ые

роль

Ключи = 10.17
Плоскогубцц

Проволока контровочная
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

УПРАВЛЕНИЕ ПОДАЧЕЙ ТОПЛИВА
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

1.1. Управление подачей топлива в двигатель осуществляется автоматически, без применения
рычагов, тросов или других механических передач.

1.2. Закон автоматического регулирования двигателя при его работе во всех условиях эксплуа-
тации и в том числе при изменении температуры окружающего воздуха п и̂з = сопя-ь.

1.3. Поддержание постоянной частоты вращения ротора при увеличении или уменьшении отбирае-
мой мощности от двигателя обеспечивается автоматическим увеличением или уменьшением
расхода топлива с помощью:
1) автомата разгона;
2) центробежного регулятора частоты вращения;
3) корректора по отбору воздуха;
4) температурного корректора;
5) высотного корректора.

2. РАБОТА
Работа топливной системы описана в 049.30.00.

049.32.00
!!! Стр. 1/2
22в Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН ОСНОВНОГО ТОПЛИВА /У)К5 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ

1.1. Электромагнитный клапан (44) (ом. 049.30.00, рис. I) основного топлива устанавливает-
ся совместно с электромагнитным клапаном (45) пускового топлива на бобышке корпуса
компрессора. Клапаны крепятся с помощью хомутов двумя винтами, вворачиваемыми в бобыш-
ку корпуса компрессора.

1.2. Электромагнитный клапан переключающего типа нормально закрыт в направлении ВХОД-ВЫХОД
при этом штуцер ВЫХОД" соединен со штуцером СЛИВ.
Электромагнитный клапан основного топлива служит для управления подачей основного топ-
лива к испарительным трубкам камеры сгорания.

2. РАБОТА

2.1. Электромагнитный клапан основного топлива включается при запуске двигателя по сигналу
от автомата пуска на 8-й секунде после нажатия на кнопку ЗАПУСК и остается включенным
во время всей работы двигателя.

2.2. Отключение электромагнитного клапана основного топлива осуществляется:
1) от кнопки ОСТАНОВ.;
2) при частоте вращения ротора двигателя выше 105 % по сигналу от тахометрической

сигнальной аппаратуры;
3) при давлении масла в магистрали менее 3,2 кгс/см2;
4) при достижении температуря газа за турбиной более 570 °С на режиме и 700 °С при

запуске;
5) при невыходе ротора двигателя на частоту вращения 45 % за 32 с (отключение электро-

магнитного клапана основного топлива произойдет в этом случае на 44-й секунде, а
электромагнитного клапана пускового топлива - на 41-й секунде);

6) при снижении частоты вращения ротора работающего двигателя ниже 45 % по сигналу
от тахометрической сигнальной аппаратуры.

2.3. Электромагнитной клапан основного топлива надежно работает при напряжении питания
18...ЬО В. Потребляемый ток не более 2,6 А.

049.32.01
227
^ Стр. 1/2
228





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН ОСНОВНОГО ТОПЛИВА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. НКРЕШЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202
Проверка герметичности топливных электромагнитных 203
клапанов

049.32.01
298::: стр. 201/202
230
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П*нкт Р0 Найме

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201

нование работы ДвМОНТЭХ

На стр. 203

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Расконтрите и разъедините электрический соединитель клапана.
2. Отсоедините накидные гайки трубопроводов от штуцеров клапана.
3. Разъедините хомут крепления электромагнитных клапанов и снимите электромагнитный

клапан (рис. 201) основного топлива.

^ЙЭ,
х^^ясЛ 1 •
СИ|-1ьГ

«РЭ»

Электромаг

Контрольно-проверочная аппарату
(КПА)

гЛ^-% \

~г 1 •
'нитный клапан основного топлива

Рис. 201

гра Инструмент и приспособления

Ключи 17x19; 8x10 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр 205

Наименование работы МОНТВЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой электромагнитного клапана протрите его наружную поверхность
чистой салфеткой, смоченной в бензине.

2. Установите электромагнитный клапан (33) (см. 049.20.00, рис. I) на двигатель и
закрепите его хомутом, предварительно подложив под половины хомута резиновые прок-
ладки. Хомуты электромагнитных клапанов стяните винтами. Винты законтрите.

3. Подсоедините трубопроводы к штуцерам с помощью накидных гаек и законтрите их.
4. Подсоедините электрический соединитель. Накидную гайку затяните от руки и законт-

рите.
5. Выполните ложный запуск для проверки герметичности соединений.
6. Заполните Паспорт агрегата и Формуляр двигателя.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 8x10; 17x19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Подтяните накидные
гайки трубопроводов

Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207

Наименование работы: Проверка ГврМ8ТОЧНОСТИ ТОПЛИВНЫХ ЭЛвКТрОМаГНИТНЫХ КЛЭПаНОВ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините от электромагнитных клапанов основного (33) (см. 049.20.00, рис. I)
и пускового (28) топлива трубопроводы, подсоединенные к штуцеру ВЫХОД. Установи-
те под каждый клапан емкость.

2. Откроите перекрывной кран объекта и включите на 10 мин подкачивающий насос.
3. Замерьте утечки топлива через штуцер ВЫХОД каждого из клапанов.

ПРИМЕЧАНИЕ. Утечки для каждого клапана не должны превышать восьми капель
(0,3 см̂ ) в I мин.

4. Подсоедините трубопроводы к штуцерам ВЫХОД на двух электромагнитных клапанах
и законтрите их. Выполните ложный запуск для проверки герметичности соединений.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 10; 14; 17; 19 мм
Плоскогубцы
Емкость вместимостью I л (2 шт.)

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Замените клапан основ-
ного топлива
(см. ТК # 201 и 202)
или клапан пускового
топлива (см. 049.32.02,
ТК & 201 и 202)

Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Т
Салфетки хлопчатобумажные
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫ КЛАПАН ПУСКОВОГО ТОПЛИВА МКТ -176
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Электромагнитный клапан (45) (см. 049.30.00, рис. I) пускового топлива устанавливается
на бобышке корпуса компрессора совместно с электромагнитным клапаном (44) основного
топлива. Клапаны крепятся с помощью хомутов двумя винтами, вворачиваемыми в бобышку кор-
пуса компрессора. Электромагнитный клапан - нормально закрытого типа (при подаче пита-
ния штуцера ВХОД и ШХОД сообщаются между собой).
Электромагнитный клапан пускового топлива служит для управления подачей пускового топ-
лива в воспламенители и пусковые форсунки при запуске двигателя.

2. РАБОТА
Электромагнитный клапан пускового топлива включается при запуске по сигналу от панели
запуска на 4-й секунде и отключается при частоте вращения ротора двигателя 90 % по
сигналу от тахометрической сигнальной аппаратуры или по времени на 41-й секунде. Электро-
магнитный клапан надежно работает при напряжении питания 18...30 В, при этом потребляе-
мый ток - не более 2,6 А.

049.32.02
Стр. 1/2

238





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ЭЛЕКТРОМАГНИТНЫЙ КЛАПАН ПУСКОВОГО ТОПЛИВА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ДЕРЕШЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.32.02
Стр. 201/202

240
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы МОНТЭЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой электромагнитного клапана протрите его наружную поверхность
чистой салфеткой, смоченной бензином.

2. Установите электромагнитный клапан (28) (см. 049.20.00, рис. I) на двигатель и
закрепите его хомутом, предварительно положив под половины хомута резиновые
прокладки. Хомуты электромагнитных клапанов стяните винтами. Винты законтрите.

3. Подсоедините трубопроводы к штуцерам с помощью накидных гаек и законтрите их.
4. Подсоедините электрический соединитель. Накидную гайку затяните от руки и за-

контрите .
5. Выполните ложный запуск для проверки герметичности соединений.

6. Заполните Паспорт агрегата и Формуляр двигателя.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 8x10; 17x19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Подтяните накидные
гайки трубопроводов

Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ЗАПУСКА И ЗАЖИГАНИЯ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
Система запуска обеспечивает надежный автоматический запуск двигателя на земле и в по-
лете, а также останов двигателя по предельным параметрам и от кнопки ОСТАНОВ.

2. ОПИСАНИЕ
Система запуска включает в себя генератор постоянного тока; восшшменителъные устройст-
ва, создающие первоначальный очаг пламени для воспламенения топлива в камере сгорания;
насос-регулятор и регулятор запуска, регулирующие подачу топлива в воспламенительные
устройства и в камеру сгорания в процессе запуска; систему зажигания, состоящую из
агрегата зажигания с двумя полупроводниковыми свечами.
Кроме того, в систему запуска входят электрические агрегаты: панель стартера-генерато-
ра, автомат пуска двигателя, тахометрическая сигнальная аппаратура, блок управления
сигнализацией, сигнализатор опасной температуры, электромагнитные клапаны (стоп-краны)
основного и пускового топлива, электромагнитный клапан насоса-регулятора, счетчик вре-
мени (наработки в часах и числа запусков двигателя) и дхдггие агрегаты, обеспечивающие
автоматизацию всего процесса запуска двигателя, а также источники для питания генера-
тора постоянного тока.

3. РАБОТА
После нажатия на кнопку ЗАПУСК (КН2) (рис. I) вступает в работу агрегат зажигания (У8);
подается питание на генератор постоянного тока (И) через пусковое сбпротивление (Н1 )
панели (УЮ), обеспечивающее малый пусковой ток и пусковой момент, вследствие чего
частота вращения ротора двигателя нарастает плавно, что позволяет избежать динамичес-
ких ударов шестерен; выключается электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора;
программный механизм автомата (У9) пуска двигателя начинает отрабатывать временную
циклограмму.

Через 2 с по команде от автомата (У9) пуска двигателя щунтируется пусковое сопротив-
ление (Е1) панели (УЮ) и стартер-генератор (П) подключается к бортсети (27 В) на-
прямую для интенсивной раскрутки ротора двигателя.

На 4-й секунде включается электромагнитный клапан пускового топлива (ЭМ4) и топливо
поступает в пусковой коллектор и далее к воспламенителям и пусковым форсункам. От
искры свечей (СВ1) и (СВ2) происходит воспламенение пускового топлива.

На 8-й секунде включается электромагнитный клапан (ЭМ5) основного топлива, открывая
подачу топлива в основной коллектор.
По мере роста оборотов сила тока, потребляемого стартером-генератором постоянного
тока (П), уменьшается, следовательно, уменьшается отдаваемая мощность генератора в
стартерном режиме, а для поддержания постоянства тока и,следовательно, отдаваемой
мощности и раок|утки двигателя на большую частоту времени на 8-й секунде в обмотку
возбуждения стартера-генератора (П) включается угольный столб (к) регулятора тока
(У1) панели (УЮ).
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Через 15 с отключается агрегат зажигания (У8).
При частоте вращения ротора двигателя 45 % отключается генератор (П) из стартерного ре-
жима по команде от тахометричеокой сигнальной аппаратуры и автомата (79) пуска двигателя,
Одновременно отключается угольный столб (в) регулятора тока (УХ) панели (УХО).

ПРИМЕЧАНИЕ. Если ротор двигателя не выйдет на частоту вращения 45 % за 32 с, происходит
его автоматический останов: на 32-й секунде по команде от автомата (У9) пус-
ка двигателя генератор (И) отключается из стартерного режима, затем на 41-й
секунде отключается электромагнитный клапан пускового топлива (3114), а на
44-й секунде отключается электромагнитный клапан основного топлива (ЭМ5) и
программный механизм (У) автомата (79) пуска двигателя приходит в походное
положение.

При частоте вращения ротора двигателя 70 % подготавливается цепь обмотки возбуждения
генератора (П) к отбодо электроэнергии.

При частоте вращения ротора двигателя 90 % и при снижении температуры газов за турбиной
после запуска ниже 570 °С включаются электромагнитный клапан (3111) регулятора запуска
и реле (Р1) выхода на режим, загорается сигнальная лампа (Л7) выхода двигателя на ре-
жим, подготавливается цепь комплексного аппарата (УН) и автомата (У13) защиты от пе-
ренапряжения к отбору электроэнергии, снимается питание с клеммы "16" Ш2 блока (У15)
защиты и управления, подготавливая его к отбору электроэнергии переменного тока от ге->
норатора переменного тока (Г2), обеспечивается возможность управления электромеханиз-
мом управления регулятором воздуха (У4) вручную переключателем (В1), отключается
электромагнитный клапан (ЭМ4) пускового топлива, становятся возможными автоматические
остановы двигателя по предельной температуре газов за турбиной, по минимальному давле-
нию масла и по предельным оборотам.

На 44-й секунде отключается программный механизм (У) автомата (У9) пуска двигателя.
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Закрытие створок
Открытие стирок Холодная -А

прокрутка

Закрытие Открыт

Предельные
обороты

(красная)
__К[Блок реле

\
Предельная
температура
(красная) Неисправность \

(красная)
р Выключатель

генератора

Минимальный
уровень масла

(красная)

• ^//-У |.I———ч—-1^ А

ДВИГАТЕЛЬ ТА-6А

График радоты и программного
механизма АПД- 30 А

График радоты концебого
Выключателя В2

электромеханизма МП К-13 В ?В

ПРИУЕЧАНИЯ: I. Концевые выключатели электромеханизма ЩК-13ВТВ (74) показаны
при открытом положении заслонки.
2. Сопротивление компенсационных проводов Ш, КП2 до точек подсоединения
указателя температуры ТСТ-2 (Ш1) должно быть (9*0,06) Ом, включая сопро-
тивление Т-101 и компенсационных проводов Ш, КП2 до клеммной колодки К-82
(П2).
3. Экран проводов КПЗ, КП4, КП5, Ш6 (провода от сигнализаторов СОТ-2 (У2,
УЗ) до клеммных колодок К-82 (И1, ПЗ) должен быть изолирован и заземлен в
одной точке. Сопротивление компенсационных проводов КПЗ, КП4, Ш5 и КПб в
точках "I" и "2я клеммных колодок сигнализаторов опасной температуры СОТ-2
(72, 73) должно быть (3±0,2) ом, включая сопротивление термопар Т-101.
4. Сопротивление компенсационных проводов (КП1 - КП2, КПЗ - Ш, КПб - КП6)
от тв!«1опар до клеммной колодки К-82 (Ш, П2, ПЗ) (0,42*0,03) Ом, включая
сопротивление термопар Т-101.
5. Сопротивление термопар* Т-101 (Тп1-Тп4) (0,36*0,01) Ом.
6. Сопротивление проводов объекта от источника питания до генератора (П)
при работе в отартерном режиме должно быть не более 0,005 Ом.
7. Сопротивление проводов в цепи угольного столба регулятора напряжения
РН-180М (712) должно быть не более 0,1 Ом.
8. Сопротивление проводов от клеммы "2" электрического соединителя
РН-18СМ (712) до ВС-25ТВ (нз) должно быть не более 0,5 Ом.
9. Разрешается замена проводов ФК-Х, ФК-А на компенсационные провода САК-Х,
САК-А, ФКЭ-Х, ФКЭ-А.
10. Компенсационные провода подключайте согласно маркировке: КП1, КП2, к
ТСТ-2; КПЗ, КП4 к СОТ-2 (ЗТ-570) и КПб, КПб к СОТ-2 (ЗТ-100).
11. Электрические соединители сигнализаторов должны иметь маркировку в
соответствии с типом задатчика температуры (ЗТ-100, ЗТ-570).
12. При работе двигателя ТА-6А на объектах, не доработанных под систему
защиты от перегрева, с сигнализатором СОТ-Ш-1 или СОТ-2 о ЗТ-570
(см. рис. I, лист 2)электрический соединитель о маркировкой "Ш55" подсое-
дините к клапану МКТ-372, электрический соединитель от клапана МКТ-372
установите на заглушку, компенсационные провода КПб и КПб не подсоединяйте.
После нажатия на кнопку ЗАП7СК (КН2) параллельно с агрегатом (78) зажига-
ния зашивается электромагнитный клапан МКТ-372 (ЭМ2) жиклере регулятора
запуска на время работы системы зажигания. При выполнении работ Г'О

пункту 12 разрешается отсоединить штепсельный разъем от
клапана 1ЖТ-4-2А агдегата 892А. ЮООБЛ с последующем под-
соединением и опломбирование его после выполнения расот.
Электрическая схема запуска и отбора воздуха и электроэнергии

Рис. I (лист I из 6)

049.40.00
Стр. 4/3 250

^
249



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Обозначение

В2
В5
В6

. В9
ВЮ
В13
В1

ВЗ

В4

В7

В8
КН1
КН2
КВ1

КВ2

ПР2
ПРЗ
ПР4
Р1
Р2
РЗ

Р5

Р6

Р7

Наименование

Автомат защиты сети
Автомат защиты сети
Автомат защиты сети
Автомат защиты сети
Автомат защиты сети
Автомат защиты сети
Переключатель управления элект-
ромеханизмом управления регуля-
тором воздуха
Выключатель ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ
ТА-6А
Выключатель ЗАПУСК-ХОЛОДОЯ
ПРОКРУТКА
Выключатель генератора постоян-
ного тока
Переключатель
Кнопка ОСТАНОВ
Кйопка ЗАПУСК
Концевой выключатель обжатия
стойки шасси
Концевой выключатель механизма
воздухозаборника
Предохранитель
Предохранитель
Предохранитель
Реле выхода на режим
Реле управления заслонкой
Реле останова двигателя по
температуре
Реле работы клапана насоса-ре-
гулятора при авторотации
Контактор включения подкачи-
вающей помпы
Контактор

Тип

АЗС ГК-15
АЗС ГК-15
АЗС ГК-15
АЗС ГК-5
АЗС ГК-5
АЗС ГК-10
ПНГ-15К

ПНГ-15

ВГ-15К

ВГ-15К

КНЗ
КНР

Ш-600
СП-5
Ш-400
ТКЕ56ПОДГ
ТКЕ52ПОДГ
ТКЕ22ПОДГ

ТКЕ52ПОДГ

ТВД20ЮДГ

ТКС203ДОД

Колич.

I
I
I
I
I
I
I

I

I

I

I
I
I
I

I

I
I
I
I
I
I

I

I

I

Местоустановки
Объект

_•»-
-"-
-."-
-*-
-".
-"-

-"_

---

-"-

-"-
-".
-"-
„* ~

-"-

-"-
-"-
-"-
«.**-.
_"-
-"-

-"-

-"-

-"—

Электрическая схема запурка и отбора воздуха и электроэнергии
Рис. I (лист 2 ив 6)
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Обозначение

С1
С2
СЗ
КЗ
Шн
А
М1

М2
Ш1

ИП2
ИПЗ
ИП4
Ш5
Л1

Л2

ЛЗ

Л4

Л5

Л6

Л7

БУС (У1)
Ш1, Ш2

Наименование

Конденсатор
Конденсатор
Конденсатор
Выносное сопротивление
Щунт
Амперметр
Датчик частоты вращения ротора
двигателя
Подкачивающий насос
Измеритель температуры
Тахометрическая сигнальная
аппаратура
Измеритель
Преобразователь
Указатель температуры масла
Счетчик времени
Сигнальная лампа предельной
температуры
Сигнальная лампа минимального
уровня масла
Сигнальная лампа неисправностей
ТСА
Сигнальная лампа готовности
двигателя к запуску
Сигнальная лампа падения дав-
ления масла
Сигнальная лампа предельной
частоты вращения
Сигнальная лампа выхода двига-
теля на режим
Блок управления сигнализатором
Электрический соединитель

Тлп

МЕГ4-1-2А-250-4
МБГ4-1-2А-250-4
МЕГ4-1-2А-250-4
ВС-25ТВ
Ш2
А-3
ДТЭ-5Т

ТСТ-2
ТСА-6М

итА-ем
ПТА-6М
ТУЭ-48
726А или 726АМ
СЛМ-61

СЛМ-61

СЛМ-61

СЛМ-61

СЖ-61

СЛМ-61

СЛМ-61

БУС-1

Колич.

I
I
I
I
I
I
I

I
I
I

I
I
I
I
I

I

I

I

I

I

I

I
2

Место
установки
Объект
— и—
_ я—
_«_
— п—
— я—

Двигатель

Объект
—**—
— **«.

— П-т

__!»_

— " —

-.** —

— ** —

— «_

— «_

«̂̂

^яв

-."—

— «_

Объект
Блок уп-
равления
сигнали-
затором
БУС-1

Электрическая схема запуска и отбора воздуха и электроэнергии
Рис. I (лист 3 из 6)
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Обозначение

Д1. Д2

Ш1...Ш4
Р1, Р2
Р4, Р5
Р5, Р8
УТ, У2
У2
УЗ
Н1

Н2

У4

У5
У6
У7
У8

АДЦ (У9)
Д1...Д7

Р1...Р9,
РП. . .Р14
РЮ
У

Наименование

Диод

Стабилитрон
Реле
Реле
Реле
Блок-реле времени
Сигнализатор опасной температуры
Сигнализатор опасной температуры
Задатчик температуры

За датчик температуры
Электромеханизм управления регу-
лятором воздуха
Сигнализатор уровня масла
Приемник температуры -масла
Сигнализатор давления масла
Агрегат зажигания

Автомат пуска двигателя
Диод

Реле

Контактор
Программный механизм

Тип

СОТ-2
СОТ-2
ЗТ-100

ЗТ-570
МПК-13ВТВ

СУЗ-17Т
П-2ТР
МСТ-3,2
СКНР-22-0,5А или
СКН-22-1 серия I
АПД-ЗОА

Колич.

2

4
2
2
2
2
I
I
I

I
I

I
I
I
I

I
7

13

I
I

Место
установки

Блок уп-
равления
сигнали-
затором
БУС-1
То же
_«_
_«_
__я_

«.**—

Объект
^м^

Сигнали-
затор
опасной
темпера-
туры
СОТ-2
То же

Двигатель

_"_
— и —

__«_

— "_

Объект
Автомат
пуска
двигателя
АЦД-ЗОА
То же

_."—
__п__

Электрическая схема запуска и отбора воздуха и электроэнергии
Рис, I (лист 4 из 6)
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Обозначение

Д

В1...В7
Ш1...ШЗ
Н2...Н7

ПСГ (У10)
Р1...Р4

Р5
У1
К

Щ
Р1...Р4
Ш, КЛ2
Л1
712
713
У14
У15
У16
П1...ПЗ
Ш...ТП4
КП1, КПЗ, КП5
КП2, КП4,
КП6
ЭМ1

Наименование

Электродвигатель

Кулачковая шайба
Электрический соединитель
Резистор

Панель стартера-генератора
Контактор

Реле
Регулятор тока
Угольный столб
Электрический соединитель
Резистор
Клеммные болты
Комплексный аппарат
Регулятор напряжения
Автомат защиты от перенапряжения
Блок трансформаторов тока
Блок защиты и управления
Блок регулирования напряжения
Соединительная колодка
Сдвоенная термопара
Алюмелевый провод
Хромелевый провод

Обводной электромагнитный клапан
регулятора запуска

Тип

ПСГ-6

ЛМР-400Т
РН-18СМ
АЗП-8М
БТТ-40Б
БЭУ-376СБ
БРН-208М7А
К-82
Т-101
ФК-А
ФК-Х

МКТ-4-2А

Колич.

I

7
3
6

I
4

I
I
I
I
4
2
I
I
I
I
I
I
3
4

I

Местоустановки
Автомат
пуска дви-
гателя
АЦД-ЗОА
То же
V-
•»"_

Объект
Панель
стартера-
генера-
тора
ПСГ-6
То же
_ **—
_ п—

_**_

_ **«.

— "—

Объект
_ я—
__п —

«__

^п^

— я—

Двигатель
— я —

— **—

«.**—

— п—

Электрическая схема запуска и отбора воздуха и электроэнергии
Рис. I (лист 5 из 6)
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Обозначение

ЭМ2

эмз

ЭМ4

ЭМ5

И

Г2
Ш

Ш55
СВ1, СВ2

Наименование

Электромагнитный клапан жиклера
регулятора запуска
Электромагнитный клапан насо-
са-регулятора
Электромагнитный клапан пуско-
вого топлива
Электромагнитный клапан основ-
ного топлива
Генератор-стартер постоянного
тока
Генератор переменного тока
Главный электрический соединитель
Розетка
Вилка
Розетка
Полупроводниковая свеча

Тип

МКТ-372

МКТ-4-2А

МКТ-17Б или
МКТ-17М
МКВ-251А или
МКВ-251
ГС-12ТО

ГТ4ШЧ6

2РТТ55ШН35Г34
2РТТ55Б35Ш34
2РТТ20КУЭ2Г4
СП-43 или СП-70

Колич.

I

I

I

I

I

I

I
I
I
2

Местоустановки
Двигатель

— **«.

— и—

— «^

—«—

— п—

Объект
Двигатель

__«_
— и—

Электрическая схема запуска и отбора воздуха и электроэнергии
Рис. I (лист 6 из 6)
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'4. РАБОТА ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ СХЕМЫ ЗАПУСКА
Управление запуском двигателя, отбором воздуха и электрической энергии постоянного и пе-
ременного тока дистанционное, о пульта. Процесс запуска двигателя автоматизирован и
осуществляется автоматом (У9) пуска двигателя и панелью (У10) стартера-генератора.

ПРИМЕЧАНИЕ. Электрическая цепь питания через клеммы агрегата, через контакты любого реле
или контактора обозначается дробью, где в числителе указывается обозначение
агрегата, номер реле или контактора, а в знаменателе - клеммы или контакты.

Путь тока через элементы электрической системы обозначается стрелкой.

Другие обозначения:
НО - замыкающий контакт;
НЗ - размыкающий контакт;
Ш - электрический соединитель.

4.1. Подготовка к запуску
Включите автоматы защиты сети (АЭС): (В2), (В5), (В6), (В13).
Включите выключатель ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ТА-6А (ВЗ).
Выключатель ЗАПУСК - ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТКА (В4) поставьте в положение ЗАПУСК.

4.1.1. При включении АЗС (В6) подается питание на клеммы -"6" и "7" электрического соеди-
нителя (Ш1) автомата (79) пуска двигателя, на клеммы "I" и "2" счетчика времени
(ИП5) и на концевой выключатель (КВ1) обжатия стойки шасси.

При включении АЗС (В2) подается питание на указатель температуры масла (Ш4), на
переключатель (В1) управления электромеханизмом регулятора воздуха (У4), на сигна-
лизатор (75) уровня масла. Если уровень масла в маслобаке двигателя минимальный,
цепь (75) замкнута, загорается сигнальная лампа (Л2) минимального уровня масла.
При больших количествах масла в маслобаке лампа (Л2) не горит. Одновременно ука-
затель (ИП4) показывает температуру масла.

4.1.2. При включении выключателя ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ТА-6А (ВЗ) подается питание на следую-
щие элементы:
1) На электромеханизмы управления люками воздухозаборника для двигателя ТА-6А

(люки открываются и замыкают концевой выключатель (КВ2) люков).

2) На сигнализатор опасной температуры (УЗ):

СОТ-2СУЗ)ЧБортсеть" —— В2 —— ВЗ
4" и "2я кл. Ш

3) На реле управления заслонкой (Р2), на клемму "16" Ш2 блока (У15) защиты и уп-
равления на и на клеммы "2" и "6" Ш1 блока БУС (Л):
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У1
"2я кл. Ш1

2-1 ——
Р2

"+Бортсетья — — В2 — — ВЗ
^ \

У1 Р1 __ У15
"6я кл. Ш1 10-11 "16" кл. Ш2

Реле (Р2) срабатывает и контактами 5-6 включает электромеханизм (У4) управления
регулятором воздуха на закрытие заслонки:

+Бортсетъ" —— В2 —— ВЗ
6-5 "8" кл. Ш

Реле (Р2) одновременно разрывает контакты 4-5 и 1-2, исключая возможность управ-
ления заслонкой регулятора воздуха вручную переключателем (В1) .

4) При полном закрытии заслонки рехулятора воздуха замыкаются НО контакты концево-
го выключателя (В2) электромеханизма (У4) и подается питание на кнопку ЗАПУСК
(КН2) и лампу ГОТОВ К ЗАПУСКУ (Л4) готовности двигателя к запуску:

"+Бортсеть" —— В2 —— ВЗ —— КВ2 -̂  У4 ^ В2 (У4) __
"3й кл. Ш НО

Л4
__ У4 — *-

"2я кл. Ш ч̂
КН2

5) Подается питание на клемму "9" Ш1 автомата (У9) пуска двигателя и клемму Я4"
блока (У1) управления сигнализатором:

"•нБортсетъ" —— В2 — — ВЗ —— Ш
2-1 ч "9я кл. Ш1

\
У1

"4я кл. Ш1

6) Подается питание на реле (Р5) включения электромагнитного клапана (ЭМЗ) насоса-
регулятора при авторотации:

я+Бортсетъя —— В2 —— ВЗ —— Р5.

При авторотации выключатель (ВЗ) выключен, реле (Р5) не работает, электромагнитный
клапан (ЭМЗ) включен по цепи:

я+Бортсетья —— В6 —— КВ1 (шасси) --̂  Л5 -̂ - ЭМЗ.
1-2

7) Через БУС подается питание на клеммы Я4" и Я2Я агрегата СОТ-2 (У2) и на клемму
"13я перенастройки агрегата СОТ-2 (УЗ):
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ЧБортсеть" —— В2 —— ВЗ —— 21. ——
2-1 "2" кл. Ш1 4-5

"2" и "4" кл. Ш

_П__
"8" кл. Ж

СОТ-2СУЗ)
"13" кл. Ш

В блоке управления сигнализатором БУС подается питание на УХ (БУС), У2(БУС),
РКБУС), Р2(БУС):

"+Бортсеть" —— В2 —— ВЗ -— _ .» —— —— — ̂  п (БУС)
2-1 "2" кл. Ш1 -^ уз (Б7С)

Р1 (БУС)
Р2 (БУС).

Контактами И (БУС/ подготавливается цепь питания реле Р4 (БУС) .
2-3

Контактами ** УЙГУ/ подготавливается цепь питания реле Р5 (БУС).
2-3

8) Через У1 включается электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора:

"+Бортоетъ" —— В2 —— ВЗ —— —Ы——— —— ШЖ> ——
"6" кл. Ш1 2-1

__ У1
5" кл. Ш1 3-2

ЭМЗ.

9) При установке выключателя (В4) в положение ЗАПУСК подается питание на клемму "15"
Ш2 преобразователя (ИПЗ), на контактор (Р6) включения подкачивающего насоса
на — — — — и на

•I" кл. Щ "I" кл. Ш1

ЧБортсеть

"15" кл. Ш2

Контактор (Р6) срабатывает и включает в работу топливный подкачивающий насос (М2):

"Бортсеть" —— В5 ———& —— М2'
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В блоке управления сигнализатором (БУС) срабатывает реле Р5 (БУС) по цепи

"+Бортсеть" —— В2 —— ВЗ —— В4 —— -Л— —— ШШ> ___ Р5(БУС).
"Iй 011 2-3

Контактами разрывается цепь меаду клеммами "12" и "13" Ш1 (БУС)
1-2

Контактами подготавливается цепь питания реле Р8 (БУС).
2-3

Контактами ** ' подготавливается цепь самоблокировки.
5-6

Контактами *У>У **/ подготавливается цепь питания реле Рб (БУС).
8-9

4.2. Запуск

4.2.1. Запуск двигателя осуществляется нажатием на кнопку ЗАПУСК (КН2), при этом подается
питание на реле Р4 (АПД) и реле Рб (БУС):

V —— КН2 —— — И ——— —— Р9ЩЩ1 —— Р2 ——— Р4 (АПД)<
"4" кл. Ш1 1-2 4-6

"+" —— КН2 — — —— ——— —— —— диод де —— Рб (БУС).
"3" кл. Ш1 8-9

I) Реле Рб (БУС) срабатывает. При этом:

Контакты р разрывают цепь питания электромагнитного клапана (ЭМЗ) насоса
регулятора по цепи:

"+Бортсеть" —— В2 — - ВЗ
"б" кл. Ш1 2-1 "5" кл. 011

—— Р§_ —— ЭМЗ.
3-2

Контакты Р6^̂  ставят реле Рб (БУС) на самоблокировку по цепи:
5-6

"4-Бортсеть" —— КН1 —— - —— —— —— —— —— ре (БУС)
1-2 "4" кл. 011 5-6

Контактами та подготавливается цепь питания реле Р4 (БУС).
8-9

Контактами разрывается цепь питания блока реле времени У1 (БУС).
7—8
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При этом через 0 ,2... 1,5 о реле Р1 (БУС) обесточивается, разрывая контактами
РЕ№Ув) цепь связи реле Р4 (БУС) с выходом кл. 5 сигнализатора СОТ -2 (У2).
2-3

При температуре *- пг>- <ЮО °С питание на реле Р4 (БУС) от СОТ-2 (У2) не подает-Р4 ГкУС ̂ся, реле Р4 (БУС) не срабатывает, контакты реле ~̂  ' разомкнуты, электромагнит-
5-6

ный клапан (ЭМ2) не включается.

При повторном запуске, если температура *ТвОСТ ̂ 100 ̂ С (горячий запуск), реле
Р4 (БУС) срабатывает от сигнала СОТ-2 (У2)! При этом реле Р4 (БУС) становится на
самоблокировку по цепи:

•ЧБортсеть» —— В2 -̂  ВЗ —— -̂  ——— _
* 1-2 "2" кл. Ш1 8-9 3-2

—— Р4 (БУС).

Подготавливается цепь включения электромагнитного клапана (ЭМ2) жиклера регуля-
тора запуска, который включается одновременно с электромагнитным клапаном (ЭМ4)
пускового топлива (см. подпункт 4.2.3), по цепи:

•ЧБортсеть" —— Вб —— —— —— __ —— У9 —— __ —— У1
"7" кл. Ш1 2-3 "8я кл. Ш2 "7" кл. Ш1

__ Р4(БУС) __ У1 __ ЭМ2
5-6 "9й кл. Ш1

Электромагнитный клапан (ЭМ2) отключается при достижении частоты вращения ротора
двигателя 90 % (см. подпункт 4.2.9).

2) Реле Р4 (АПД) срабатывает и своими контактами подает питание на следующие элементы:

Контакты включают контактор Р1 (ПСГ) :
2—3

'ЧБортсеть" —— В6 —— У9 __ Р4(А1Щ) __ Шайба В7(У) __ У9
"7" кл. НИ 2-3 НЗ "5" кл. ШЗ

"5" кл. Ш1
Контактор Р1 (ПСГ) включает в цепь якоря генератора (И) постоянного тока пуско-
вое сопротивление (Н1 ) панели (ПСГ) , уменьшающее пусковой ток и пусковой момент .
Обмотка якоря получает питание по цепи:

•ЧБортсеть" —— ПР2 —— -2Ш- —— (К1 ) —— Р1(псг)
КЛ1-П 1-2

Токовая обмотка регулятора тока Ш) УЮ Г1
кл. +

Эта цепь размыкается только на 5 с с начала запуска после разрыва НЗ контактов
шайбы (В7) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя.
Контакты Р4ШЩ/ подайт питание на шайбу (В6) программного механизма (У) автомата

о—о
(У9) пуска двигателя:
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+Бортсеть" —— В6 —— —22 ———— —— ШШ2, —— Шайба Вб(У).
"7" кл. Ш1 5-6

Контакты ^ м' подают питание на контактор РЮ (АПД) включения агрегата зажи
8-9

гания (У8) и на шайбу В5 (У).

Шайба В4(У)
НО

"+Бортсеть
"Г кл. Ш1 8-9

Ё __ ̂ Шайба В5(У).
Д4

Контактор РЮ (АПД) срабатывает и включает агрегат зажигания (У8) :

"+Бортсеть« __ В13 __ —— И ——— __ ШШШ1 __ —— ™ ——— __ У8.
"12" кл. Ш1 1-5 "II" кл. Ш2

Контакты подготавливают цепь включения реле Р9 (АПД).
А^"™ А Ж

Контакты ставят на самоблокировку реле Р4 (АПД) и включают реле

Р14 (АПД):
Шайба В2(У) __ Р4(АДЦ)

%Бортсеть" __ — И ——— __ РЦАВД? __ Р4(АЦД) ̂  Н0
"9" кл. Ш1 5-4 15-14 чч

Р14(АДЦ).

Реле Р4 (АПД) остается включенным по цепи самоблокировки до достижения ротором
двигателя частоты вращения 45 % (разрыв контактов РКАЦД?) или по времени до 32-й

4-5
секунды (разрыв НО контактов шайбы В2 (У)).

Контакты включают реле Р2 (АПД) :
17-18

"+Бортсеть" —— Вб —— — 22 ——— —— ШШ1 —— Р2(АПД).
"7" кл. Ш1 17-18

Реле Р2 (АПД) включает контактор Р4 (ПСГ), реле Р5 (ПСГ) и электродвигатель (Д)
программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя; программный механизм
(У) начинает отрабатывать временную циклограмму:

"ч-Бортсеть" __ В6 __ Р5(АП
"6" кл. Ш1 П-12 5-4

У9 __ ую ^ Р4ШСГ)
"4" кл. ШЗ "4" кл. Ш1 -^

Р5(ПСГ).
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"+Бортсеть" —— В6 — — У9 —— — - 22Щй) _ ̂ Электродвигатель (Д).

Контактор Р4 (ПСГ) подключает обмотку возбуждения генератора постоянного тока (II)
к бортсети:
•ЧБортсеть" __ ПР2 __ —— ™ __ РЗ<ПСП __ Р4ШСГ) __

"I" кл. Ш1 3-4 2-1
__ УЮ __ И

"9й кл. Ж Кл. "Ш"
Реле Р5 (ПСГ) своими контактами 2-3, 5-6 включает цепи коррекции регулятора тока
(У1) панели (ПСГ).

Контактор Р4 (ПСГ) и реле Р5 (ПСГ) отключаются по времени на 44-й секунде (разры-
ваются НО контакты шайбы (В1) программного механизма (У) автомата (У9) пуска дви-
гателя) или при достижении ротором двигателя оборотов 70 % (срабатывает реле
Р5 (АИД)). Это обеспечивает подмагничивание полюсов генератора (П) после работы
его в стартерном режиме.

4.2.2. На 2-й секунде шайба (61) программного механизма (У) автомата (У9)
пуска двигателя замыкает свои НО контакты, обеспечивая питание реле Р2 (АЦЦ).
На 2-й секунде шайба (В6) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигате-
ля замыкает свои НО контакты и включает контактор Р2 (ПГС):

У9 Р А Ша(а В6У
+Бортсеть« __ В6 __ "7м кл. Ш1 5-6 НО

3" кл. ШЗ "3" кл. Ж
шсг).

Контактор Р2 (ПСГ) срабатывает и контактами 1-2 шунтирует пусковое сопротивление
(Н1) в цепи питания обмотки якоря генератора (П), подключая обмотку якоря генера-
тора к бортсети напрямую:
"+Бортсеть" —— ПР2 —— -2Ш- _^ШШ __ Токовая обмотка (У1)— —

КЛ1-П 2-1
__ УЮ И

КЛ2-Я Кл. "+""

Генератор начинает интенсивно раскручивать ротор двигателя, при этом растет противо-
электродвижущая сила в якоре генератора, уменьшается потребляемый генератором ток и
снижается момент на валу (П).

4.2.3. На 4-й секунде шайба (В5) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя
замыкает свои НО контакты и включает реле Р6 (АПД), которое своими контактами 3-2
включает электромагнитный клапан (ЭМ4) пускового топлива:

•ЧБортсеть" —— В6 —— —— 29 —— —— ШШ1 —— _Щ ——— —— ЭМ4.
"7"-КЛ. ЛИ 3-2 "8" кл. 12
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Пусковое топливо начинает поступать к воспламенителям и пусковым форсункам, где вос-
пламеняется от искры свечей (СВ1) и (СВ2).

4.2.4. На 5-й секунде шайба (В7) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя
разрывает свои НЗ контакты, выключает контактор Р1 (ПСГ), при этом разрывается цепь
пускового сопротивления (Н1) панели (ПСГ).

4.2.5. На 8-й секунде шайба (ВЗ) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя
замыкает свои НО контакты. При этом:

1) Включается контактор РЗ (ПСГ):

•ЧБортсеть" __ ——АЦД —— *&, ВЗ(У) __ РЩАОД? __ У9 __
"I" кл. Ш1 НО 2-3 "8" кл. ШЗ

—— —Ш—— —^ РЗ(ПСГ).
"8" кл. Ш1

Контактор РЗ (ПСГ) срабатывает, разрывает свои контакты 3-4, тем самым включает
угольный столб (К) регулятора тока (У1) панели (У10) в обмотку возбуждения гене-
ратора (П), обеспечивая постоянство тока, потребляемого генератором в стартерном
режиме.

2) Включается реле Р9 (АПД):

"+Бортсеть" __ У9 __ Шайба ВЗ(У) __ Р4(А1Ш) __ Р8(АГШ) __
"I" кл. Ш1 НО 12-П 2-1

4-5

Контакты г с у / разрывают цепь питания реле Р4 (АДЦ) , предотвращая случайный
1-2

повторный запуск работающего двигателя.

Контакты гс(ДЦД/ включают электромагнитный клапан (ЭМ5) основного топлива:
5-6

•ЧБортсеть" —— — Ш ————— ШШ1 —— _У9 ——— —— д^
«7й кл. Ш1 5-6 "4" кл. Ш2

Основное топливо начинает поступать в камеру сгорания двигателя.

Контакты гс\АПД) подготавливают цепь самоблокировки реле Рб (АПД).
8—9

Контакты гс\ ставятся на самоблокировку:
П-12

"+Бортсеть" __ У9 __ Р2(АПД) __ Р9(Ар) __ _ Д1 __ Р8(АПД) __
"9й кл. Ш1 8-9 П-12 Д2 2-1

—— РЩАЦД) —— р9(АЦД)ф
5-4- 049.40.00
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(Контакты « замыкаются на нулевой секунде).
8-9

В начале запуска давление масла в системе двигателя практически равно нулю, поэ-
тому сигнализатор давления масла (У7) через свой размыкающий контакт подает пи-
тание на реле РЗ(АЦД) :

ЧБортсеть" —— —— И —— _^ Шайба ВЗ(У) . ШШ
12-И "5я кл. Ш2

"Г кл. Ш2
После срабатывания реле Р9 (АПД):

+Бортсеть" _* "9" кл. Ш1 8-9 И-12 Д2 "5" кл. Ш2

—— У7 —— —— —— —— РЗ(АЦД).
"I" кл. Ш2

Реле РЗ (АПД) срабатывает и размыкает свои контакты 1-2, но реле Р9 (АПД) при
этом не обесточивается, так как питание реле Р9 (АИД) осуществляется через парал-
лельно включенные контакты 5-4 реле РП (АПД).

В процессе выхода двигателя на частоту вращения холостого хода в масляной системе
двигателя ТА-6А давление становится больше (3,2+0,4) кгс/ог. Сигнализатор давле-
ния масла (У7) размыкает свой контакт, и реле РЗ (АПД) обесточивается, контакты
1-2 (РЗ) замыкаются.

4.2.6. На 15-й секунде размыкаются НО контакты шайбы (В4) программного механизма (У) автома-
та пуска (АПД) и обесточивается контактор РЮ (АПД), при этом отключается агрегат
зажигания (У8).

4.2.7. При достижении ротором двигателя частоты вращения 45 % реле Р1 (АПД) получает питание
от преобразователя ПТА (ИПЗ) тахометрической сигнальной аппаратуры:

•ЧБортсеть" —— — —— —— —— —— __ РКЩ).
"Iй кл. ШЗ "2" кл. Ш1

I) Реле Р1 (АПД) срабатывает:

Контакты °ИАВД] замыкают цепь самоблокировки реле Рб (АПД), что обеспечивает по-
2—3

дачу питания на реле Рб (АПД) после размыкания НО контактов шайбы (Вб) программного
механизма (У) (на 41-й секунде) :

%„ __ У9 ^ Р9(АПД) ^ Рб(АГШ) ^ Р12(А1Ш) __
"I" кл. Ш1 8-9 5-6 2-1

— ШШ1 — ре (АЦД)в
2-3
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Контакты / разрывают цепь питания реле Р4 (АДЦ).
5-4

Контакты * * у ставят реле Р9 (АПД) на самоблокировку:
5-6

«+Бортсеть« __ У9 __ Р^АЦД? __ Р9(АЦД) __ Щ
"9" кл. Ш1 5-6 Н-12 Д2

__ Р8(АЦД) __ РЗ(АЦД)
2-1 2-1

Реле Р9 (АПД) остается включенным в течение всего времени нормальной работы дви-
гателя.

2) Реле Р4 (АПД) обесточивается:

Контакты "' разрывают цепь питания шайбы (В7) программного механизма (У).
2-3

Контакты " разрывают цепь питания шайбы (В6) программного механизма (У), тем
5-6

самым обесточивают контактор Р2 (ПСГ), при этом отключается от бортсети обмотка
якоря генератора (П).

ПРИМЕЧАНИЕ. В случае невыхода ротора двигателя на частоту вращения 45 % за 32 с
на 32-й секунде произойдет выключение генератора (П) из стартерного
режима из-за обесточивания реле Р4 (АПД) шайбой (В2) программного ме-
ханизма (У).

Контакты Г4\АВД разрывают цепь питания шайб (В4) и (В5) программного механизма
8—9

(У) автомата пуска (АПД), при этом питание на шайбу (В5) продолжает поступать:

•ЧБортсеть" —— —— Ы —— —— ВШИ ——— Её —— ЕЙ __ щайба ШУ).
"Iй кл. Ш1 8-9 5-6 2-1

Контакты "ИОД) разрывают цепь питания реле Р9 (АПД) и РЗ (АПД), но питание на

реле Р9 (АПД) и РЗ (АПД) продолжает поступать с клеммы "9" Ш1 автомата пуска
(АЦД) через контакты самоблокировки *у(АДД/.

Контакты Д̂' дополнительно разрывают цепь питания реле Р14 (АПД) и цепь само-
блокировки реле Р4 (АПД) . Реле Р14 (АЦД) обесточивается и своими контактами 2-3
обесточивает контактор РЗ (ПСГ), при этом выключается угольный столб (к) регуля-
тора тока (У1) панели (У 10).

Контакты ™(ДВД разрывают электроцепь питания реле Р2 (АЦД), но полностью пре-
17—18

кращается подача питания на реле Р2 (АЦД) только на 44-й секунде после разрыва НО
контактов шайбы (В1) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя.
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4.2.8. При достижении ротором двигателя частоты вращения 70 % преобразователь ПТА (ИПЗ) вы-
дает сигнал с клеммы "2" ШЗ на реле Р5 (АПД).

Реле Р5 (АПД) размыкает контакты 5-4, обесточивая контактор Р4 (ПСГ) и реле Р5 (ПСГ).

4.2.9. При достижении ротором двигателя частоты вращения 90 % реле РП (АПД) получает сиг-
нал от преобразователя ПТА (ИПЗ) :

"+Бортсетьп ————— — —— —— —— —— рп (АЦД).
"3" кл. ШЗ "8" кл. Ш1

Реле РП (АЦД) срабатывает:

I) Контакты РШАВД? включают реле Р12 (АПД), которое своими контактами Р^АВД раз-
5-6 2-1

рывает цепь самоблокировки реле Р6 (АПД) , а контакты обесточивают электро-
3—2

магнитный клапан (ЭМ4) пускового топлива, прекращающий подачу пускового топлива.

2) Контакты \ разрывают цепь питания реле Р9 (АПД), после чего питание на реле
5-4

Р9 (АПД) поступает через контакты 2-1 реле РЗ (АПД).

3) Контакты рЦ(ДЦД? подают питание на реле Р8(БУС):
2-3

"+Бортсеть" __ В2 __ ВЗ —^ КН1 __ го - У9

2-1 "9й кл. Ш1

РШАПЮ __ У9 ^ У1 __ Р5(БУС) _^
2-3 "II" кл. Ш1 "13" кл. Ш1 2-3

4.2.10. Реле Р8(БУС) срабатывает:

I) Контакты разрывают цепь перестройки сигнализатора СОТ-2(УЗ) с задатчиком
4™5

ЗТ-570 (Р2) с температуры 700 °С на температуру 570 °С, отключают цепь питания
СОТ -2 (У2) и разрывают цепь питания блока реле времени У2 (БУС).

Контакты гс отсоединяют реле останова (РЗ) по температуре от выхода сигнали-
1—2

затора:

СОТ-2(УЗ) __ У1 ^ Р8(БУС) __ У1 ^ ге
"5" кл. Ш "И" кл. Ш1 1-2 "10й кл. Ш1

Контакты "* (БУС) ставят реле Р5 (БУС) на самоблокировку по цепи:
2-3

УЗ __ У1 __ Р8(БУС) __ Р5(БУС) __ Р5(БУС)
"5й кл. Ш "И" кл. Ш1 2-3 6-5
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Реле Р2 (БУС), отключаясь с выдержкой 0,6. ..2,5с, с контактами Р^БУО разорвет цепь
питания реле Р5 (БУС). 2"3

Если температура * > 570 °С, реле Р5 (БУС) останется включенным до снижения темпе-
ратуры и контактами ' > обесточивает задержку срабатывания реле (Р1) выхода дви-
гателя на режим.

у«Э
При отсутствии сигнала от СОТ-2 (УЗ) с клеммы —— » —— реле Р5 (БУС) обесточится

"5" кл. Ш
и контактами - * ' разорвет цепь питания реле Р8 (БУС), а контактами *чиУ*' соеди-

2-3 1-2
нит реле (Р1) выхода на режим и цепь обводного электромагнитного клапана (ЭМ1) регу-
лятора запуска с клеммой "И" Ш1 (АПД) :

+АПД __ У1 __ Р5(БУС) ^ рв(БУС)
"II" кл. Ш1 "13" кл. Ш1 3-2

^ У1 ^^ ЭМ1
"12" кл. Ш1 чX

Р1.

Реле Р8 (БУС) контактами 2-1 соединит реле останова двигателя по температуре (РЗ)
с сигнализатором СОТ-2 (УЗ), обеспечив тем самым защиту двигателя по температуре
*т = 570 °С на режиме отбора мощности:

УЗ __ У1 ^ Р8(БУС) ^ У1 ж рз
"5" кл. Ш "И" кл. Ш1 2-1 "10" кл. Ш1

Реле Р1 срабатывает:

РТКонтакты *-±_ подают питание на сигнальную лампу (Л7) выхода двигателя на режим:
2—3

"+Бортсеть" —— В2 __ ВЗ —-~ —— —— Л7.
2-3

2) Контакты -"— подготавливают цепь генератора (П) к отбору электроэнергии постоян-
ного тока. ""̂

РТ УТ3) Контакты *•*- размыкают и отключают от бортсети ———«—— и реле управления заслонкой
2-1 ̂  * "2" кл. Ш1

(Р2). Реле (Р2) замыкает свои контакты 1-2 и 4-5 и обеспечивает возможность управле-
ния электромеханизмом (У4) вручную переключателем (В1).

рт
4) Контакты -«—, размыкаясь, прекращают подачу питания на клеммы "16" Ш2 блока защиты

и управления (У15), подготавливая цепь отбора электроэнергии переменного тока.
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4.2.11. На 32-й секуеде шайба В2 (У) размыкает свои НО контакты.

4.2.12. На 33-41 секунде шайба В7 (У) замыкает свои НЗ контакты.

4.2.13. На 34̂ -й секунде шайба В4 (У) замыкает свои НО контакты, а шайба (В6) замыкает свои
НЗ контакты.

4.2.14. На 35-й секунде шайба В2 (У) замыкает свои НО контакты.

4.2.15. На 41-й секунде шайба В5 (У) замыкает свои НЗ контакты.

4.2.16. На 42-й секунде шайба ВЗ (У) замыкает свои НЗ контакты.

4.2.17. На 44-й секунде шайба В1 (У) замыкает свои НЗ контакты.

Программный механизм (У) автомата (У9) пуска двигателя приходит в исходное положение.
, При замыкании шайбой В1 (У) своих НЗ контактов (на 44-й секунде) отключается от борт-
сети реле Р2 (АПД), которое:

1) Разрывает контакты и выключает электродвигатель (М) программного механиэ-2—3
ма (У) автомата пуска. Цикл отработки программного механизма заканчивается.

2) Дополнительно разрывает контакты гс\АПД} в цепи контактора Р4 (ПС Г) и реле
Р5ШСГ).
Двигатель подготовлен к работе в режиме нагрузки.

4.3. Автоматический останов двигателя

4.3.1. Останов двигателя по предельной температуре

Сигнализатор опасной температуры СОТ-2(УЗ) с задатчиком температур! ЗТ-570(Р2)
настроен на защиту двигателя:
- в процессе запуска по температуре -ьт - 700 °С;
- на режиме по температуре *т = 570 °С.

При забросе температуры газов за турбиной до 700 °С при запуске или до 570 °С на
режиме сигнализатор опасной температуры СОТ-2 (УЗ) выдает сигнал на реле (РЗ) остано-
ва двигателя по температуре и на сигнальную лампу Ш) предельной температуры:

® ^ЧБоргсеть
"5" кл. Ш "II" кл. II 2-1 "10й кл. Ш1 \̂

Л1.
Реле (РЗ) срабатывает:

I) Контакты ̂ - разрывают цепь между кнопкой (КН1), —— — —— и реле Рб (БУС), что
вызывает отключение от бортсети реле Р9 (АПД) и включение электромагнитного клапана
(ЭЫЗ) насоса-регулятора по цепи:
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+Бортсеть" -» В2 —— ВЗ —— —— Н —— —— ШШ1 ——
"б" кл. Ш1 2-1

"5" кл. Ш1
ЭМЗ.

При своем отключении реле Р9 (АПД) :

Контактами '' ^^ подготавливает цепь к следующему запуску.
1-2

Контактами "̂̂  отключает электромагнитный клапан основного топлива (ЭМ5),
5-6

подача топлива в двигатель прекращается.

Контактами *г1*"тУ дополнительно разрывает цепи питания реле Рб(АПД) и электромаг-
8—9

нитного клапана (ЭМ2) срезки топлива.

Контактами Р9{АЦД) разрывает цепь самоблокировки реле Р9 (АПД-).
X ж— ж^

ро
2) Контактами ~- ставит реле (РЗ) самоблокировку и подает питание на лампу (Л1):о-ъ

ЧБортсеть" —— В2 __ ВЗ —^ В4' —— —^ — ̂
5-6

Л1.

Следующий запуск возможен только после переключения выключателя (В4).

4.3.2. Останов двигателя по минимальному давлению масла

При падении давления масла в системе двигателя ниже (3,2+0,4) кгс/скг сигнализатор
давления масла МСТ (У7) замыкает цепь питания реле РЗ (АДЦ) :

•ЧБортсеть" __ у9 __ РЦАЦД? —— (̂АПД? __ Щ __ ' У9
"9" кл. Ш1 5-6 П-12 ДО "5м кл. Ш2

—— У7 —— —— 2§ —— —— РЗ(АДЦ).
"I" кл. Ш2

Реле РЗ(АПД) срабатывает и обесточивает контактами ̂ >^Д^ реле Р9(АПД) - двигатель
останавливается (процесс описан выше).

Контакты ГСЕДМД/ П0дают питание на реле Р7 (АДЦ) и на сигнальную лампу (Л5) падения
5-6

давления масла: Р7(АПД)

%Бортсеть« .У9__ __ РШАПД) РЗ(АПД) _У9
"9" кл. Ш1 2-3 5-6 "3" кл. Ш1
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Реле Р7 (АЦД) срабатывает, контактами 2-3 включается на самоблокировку и подает пита
ние на лампу (Л5): ^

9
"9" кл. Ш1 2-3 "3я кл. Ш1

Следующий запуск двигателя ТА-6А возможен только после нажатия на кнопку ОСТАНОВ (КН1),
при этом отключается реле Р7 (АЦД), реле Рб (БУС), гаснет лампа (Л5), включается
электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора и выключается электромагнитный клапан
(ЭМ1).

4,3.3. Останов двигателя по предельной частоте вращения

При увеличении частоты вращения ротора двигателя до 105 % преобразователь ПТА (ИПЗ)
выдает сигнал с клеммы "4" ШЗ и включает реле Р8 (АПД) :

•ЧБортсеть" —— — — —— —— —— 28 —— —— Р8(АЦД) .
"4я кл. ШЗ "5я кл. Ш1

Реле Р8 (АДЦ) контактами 1-2 обесточивает реле Р9 (АПД) - двигатель останавливается
(процесс описан выше).

Одновременно реле Р8 (АПД) своими контактами 5-6 подает питание на реле Р13 (АЦД),
на сигнальную лампу (Л6) предельных оборотов: РХЗ(АПД)

У9Бортсеть
9я кл. Ш1 2-3 5-6 \

**— — ле.
"14" кл. Ш1

Реле Р13 (АПД) своими контактами 2-3 включается на самоблокировку и подает питание на
лампу (Л6).

Следующий Запуск двигателя ТА-6А возможен только после нажатия на кнопку ОСТАНОВ (КН1),
при этом обесточивается реле Р13 (АЦД), реле Р6 (БУС), гаснет лампа (Лб), включается
электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора и выключается электромагнитный клапан
(ЗМ1).

ВНИМАНИЕ. АВТОМАТИЧЕСКИЕ ОСТАНОВЫ ДВИГАТЕЛЯ ПО ПРЕДЕЛЬНОЙ ТЕМПЕРАТУРЕ НА РЕЖИМЕ ПО
МИНИМАЛЬНОМУ ДАВЛЕНИЮ МАСЛА И ПРЕДЕЛЬНОЙ ЧАСТОТЕ ВРАЩЕНИЯ РОТОРА ДВИГАТЕЛЯ
СТАНОВЯТСЯ ВОЗМОЖНЫМИ ПХЛЕ ДОСТИЖЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ ЧАСТОТЫ ВВДЕНИЯ 90 % И
ПОСЛЕ УМЕНЬШЕНИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ (ВОЗРОСШИ В ПРОЦЕССЕ ЗАПУС-
КА) НИЯЕ 570 °С.

4.3.4. Останов двигателя по частоте вращения 45 %

Если ротор двигателя не выйдет на частоту вращения 45 % за 32 с, шайба (В2) программного
механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя размыкает свои НО контакты и разрывает цепь
питания реле Р4 (АПД), которое контактами 5-6 обесточивает контактор Р2 (ПСГ). При этом
отключается от бортсети генератор постоянното тока (И).
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На 41-й секунде шайба (В5) программного механизма (У) автомата (У9) пуска двигателя
разрывает свои НО контакты, обесточивает реле Рб (АПД). Реле Р6 (АПД) своими контак-
тами 3-2 выключает электромагнитный клапан (ЭМ4) пускового топлива.

На 44-й секунде шайба (В1) программного механизма (У) автомата пуска разомкнет свои
НО контакты и обесточит реле Р2 (АПД). Реле Р2 (АПД) своими контактами 8-9 обесточит
реле Р9 (АПД), а реле Р9 (АПД) контактами 5-6 выключит электромагнитный клапан (ЭМ5)
основного топлива. Подача топлива в двигатель прекратится.

Если в процессе работы частота вращения ротора двигателя снизится ниже 45 %, реле
Р1 (АПД) по команде от преобразователя ПТА (ИПЗ) обесточится и контактами 5-6 обес-
точит реле Р9 (АПД), которое своими контактами 5-6 выключит электромагнитный клапан
(ЭМ5) основного топлива. Подача топлива в двигатель прекратится, и двигатель остано-
вится.

4.4. Работа двигателя под нагрузкой
Загрузка двигателя отбором воздуха или электроэнергии постоянного и переменного тока
становится возможной только после выхода ротора двигателя на частоту вращения более
90 % и после снижения температуры газов за турбиной (возросшей в процессе запуска) ниже
570 °С.

4.4.1. Отбор воздуха
Отбор воздуха от двигателя ТА-6А осуществляется через регулятор отбора воздуха, на ко-
тором устанавливается электромеханизм (У4), управляемый переключателем (61). При отбо-
ре воздуха переключатель (В1) устанавливается в положение ОТКРЫТИЕ ЗАСЛОНКИ, при этом
подается питание на электромеханизм (У4), который открывает заслонку регулятора отбо-
ра воздуха:

•ЧБортсеть" __ В2 __ В1 __ В- __ У* __ Шайба В?(У) __
1-2 "7" кл. Ш НЗ

— -~ Электродвигатель (М) (открытие заслонки).

При прекращении отбора воздуха переключатель (В1) устанавливается в положение ЗАКРЫ-
ТИЕ ЗАСЛОНКИ, при этом подается питание на электродвигатель механизма (У4) для за-
крытия заслонки:

+Бортсетьи —— В2 —^ В1
4-5 "8" кл. Ш

— _ Шайба В4и _в_ Электродвигатель (М) (закрытие заслонки).НЗ
Для опробования механизма (У4) перед запуском двигателя включите АХ (В2). Выключа-
тель (ВЗ) поставьте в положение ЛЮКИ ЗАКРЫТЫ. В этом случае от бортсети подается пи
тание на переключатель (В1), а питание на реле (Р2) не подается, что обеспечивает
управление механизмом (У4) с помощью переключателя (В1) при неработающем двигателе.
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4.4.2. Отбор электроэнергии постоянного тока

Отбор электроэнергии постоянного тока осуществляется включением выключателя (В7).
При этом включаются в работу: автомат защиты от перенапряжения (У13), регулятор на-
пряжения (У12) и комплексный аппарат (УII). Комплексный аппарат (УII) подключает ге-
нератор (П), работающий в режиме генератора, к бортсети объекта при превышении на-
пряжения на клеммах генератора (П) относительно напряжения бортсети объекта на 3 В
(не менее).

При этом генератор (П) будет отдавать в бортсеть объекта электроэнергию постоянного
тока с напряжением 28,5 В, поддерживаемым в заданных пределах регулятором напряжения
(У12).

Величина потребляемого тока фиксируется амперметром (А). При снижении напряжения на
клеммах генератора (П) относительно напряжения бортсети объекта и появления з цепи
генератора обратных токов комплексный аппарат (УН) отключает (П) от бортсети
объекта.

При перевозбуждении генератора (П), что приводит к аварийному росту напряжения на
его клеммах, автомат защиты от перенапряжения (У13) отключает генератор от бортсети
объекта.

Отключение генератора (П) от бортсети объекта происходит также автоматически при
аварийных остановах двигателя ТА-6А за счет обесточивания реле (Р1) и разрыва его
контактов 15-14.

Для прекращения отбора электроэнергии постоянного тока выключатель (В7) размыкается,
при этом происходит отключение генератора (П) от бортсети объекта.

4.4.3. Отбор электроэнергии переменного тока
Для отбора электроэнергии переменного тока включаются АХ (В9), (ВЮ), а переключа-
тель (В8) устанавливается в положение ВСУ, тем самым подается питание на блок защиты
и управления (У15):

'ЧБортсеть" "7м кл. Ш2
^^ В9 -— В8 — У15

"I" кл. Ш2
При достижении условий включения генератора переменного тока (Г2) в параллельную ра-
боту с энергосистемой объекта или при отсутствии напряжения на фазах бортсети перемен-
ного тока блок (У15) выдает с "9м кл. Ш2 сигнал на контактор (Р7), который срабатывает
и подключает генератор к бортсети переменного тока объекта. Нагрузка генератора (Г2)
осуществляется автоматически блоком (У15). Регулирование напряжения на клеммах генера-
тора (Г2) в заданных пределах осуществляется блоком регулирования напряжения (У16).

Для прекращения отбора электроэнергии переменного тока от генератора (Г2) переключа-
тель (В8) ставится в положение РАП, контактор (Р7) обесточивается и своими контактами
отключает генератор (Г2) от бортсети переменного тока объекта. Отключение генератора
(Г2) от бортсети может осуществляться автоматически при коротком замыкании в генераторе
или его фидере.
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В случае аварийного останова двигателя ТА-6А произойдет отключение генератора (Г2)
от бортсети за счет замыкания контактов 11-Ю реле (Р1).

4.5. Останов двигателя

Для останова работающего двигателя или для прекращения запуска необходимо нажать на
кнопку ОСТАНОВ (КН1).

4.5.1. При прекращении запуска от кнопки ОСТАНОВ (КН1) обесточиваются: реле Рб (БУС),
Р4 (АДЦ), Р6 (АЦД), Р9 (АДЦ) и контактор РЮ (АГЩ), контакторы Р1 (ПСГ) и Р2 (ПСГ).
Тем самым включается электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора и обесточиваются:
якорная цепь генератора (П), работающего в стартерном режиме, электромагнитные кла-
паны (ЭМ4) и (ЭМ5) подачи топлива в двигатель и электромагнитный клапан (ЭМ2) регуля-
тора запуска. Агрегат зажигания (У8) прекращает работу. Программный механизм (У)
автомата пуска двигателя будет продолжать отрабатывать цикл. На 44-й секунде шайба
(В1) программного механизма (У) разомкнет свои НО контакты, двигатель программного
механизма закончит отработку цикла, возвратив программный механизм в исходное положе-
ние.

4.5.2. При останове работающего двигателя от кнопки ХТАНОВ (КН1) обесточивается реле
Рб (БУС), Р9 (АДЦ), прекращается подача топлива в двигатель и двигатель останавли-
вается. Одновременно отключается реле (Р1), которое контактами 1-2 включает реле (Р2)
управления заслонкой.

Реле (Р2) срабатывает и контактами 5-6 подключает электромеханизм (У4) на закрытие
заслонки.

При полном закрытии заслонки электродвигатель электромеханизма (У4) обесточивается.
Реле Рб (БУС) контактами 2-1 включает электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора.

4.6. Холодная прокрутка
При холодной прокрутке выключатель (В4) устанавливается в положение ХОЛОДНАЯ ПРОКРУТ-
КА. В этом случае не включаются: тахометрическая сигнальная аппаратура ТСА, (ИП2, ИПЗ),
топливная аппаратура и агрегат зажигания (У8). В обмотку возбуждения генератора (П)
не включается регулятор тока (У1) панели (ПСГ).

Снимается питание с клеммы "Г1 Ш1 блока управления (У1). Реле Р5 (БУС), Рб (БУС) не
включаются. Электромагнитный клапан (ЭМЗ) насоса-регулятора не отключается, обеспечи-
вая перепуск топлива из-за качающего узла насоса-регулятора при частоте вращения холод-
ной прокрутки и выбега на вход в него.

4.7. Консервация и расконсервация двигателя
При консервации топливная магистраль двигателя подсоединяется к емкости с маслом. АХ
(В13) в цепи агрегата зажигания выключается, а выключатель (В4) устанавливается в по-
ложение ЗАПУСК.
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С нажатием на кнопку ЗАПУСК (КН1) автомат (У9) пуска двигателя и панель (У10) отрабаты-
вают и включают электроагрегаты двигателя. Как и в случае нормального запуска, агрегат
зажигания не включается, т.е. производится ложный запуск.

Расконсервация двигателя производится после подсоединения его к топливной магистрали
объекта. Процесс расконсервации аналогичен процессу консервации.
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275

276

СИСТЕМА ЗАПУСКА И ЗАЖИГАНИЯ -
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

ПРИ НОРМАЛЬНОМ НАПРЯЖЕНИИ ПИТАНИЯ ((27+2,7) В) ПОСЛЕ НАЖАЛИ НА КНОПКУ "ЗАПУСК" (КН2)

Ротор двигателя не вращается. Нет воспламенения пускового топлива,

Проверьте, подается ли питание на кноп-
ку (КН2). Если -

Проверьте состояние АХ (В13). Если -

питание не подается, проверьте состоя-
ние АЭС (В2) и выключателя (ВЗ). Если -

1
питание подается, проверьте, подается
ли питание на (У10). Если -

АХ (В2) отключен, определите и устра-
ните причину.

АХ (В2) и выключатель (ВЗ) включены,
проверьте закрытие заслонки регулято-
ра воздуха. Если -

заслонка закрыта, прозвоните цепь между
штырями "3" и "2" (У4). Если -

заслонка открыта, проверьте наличие
питания на штырях "8м и "9" (У4). Если-

1
цепь не замкнута, за
мените регулятор воз
духа.

цепь замкнута, проверь-
те цепь питания от шты-
ря "2" (У4) до кнопки
(КН2), определите и
устраните неисправ-
ность.

питания нет, опреде-
лите и устраните не-
исправность в провод
ке.

питание есть,
те регулятор

замени-
воздуха.

питание на (У10) не подается, проверь-
те состояние предохранителя (ПР2).
Если -

АХ (В13) годен, проверьте состояние
выключателя (В4). Если -

АХ (В 13) не годен, замените АХ.

выключатель (В4) исправен и установлен
в положение ЗАПУСК, проверьте подачу
питания к агрегату зажигания. Если -

выключатель (В4) неисправен, замените
его.

питание не поступает, определите и ус-
траните неисправность в проводке.

питание поступает, проверьте работу
свечей (СВ1) и (СВ2). Если -

свеча(и) не работает(ют), замените
ее (их) или замените агрегат зажигания.

свечи работают нормально, проверьте
подачу питания к электромагнитному за-
порному крану подачи топлива в двига-
тель. Если -

питание не подается, определите и устра-
ните неисправность.

питание подается, замените электромаг-
нитный запорный кран. Если -

питание на (У10) подается, проверьте
напряжение на клеммах генератора (П).
Если -

предохранитель не го-
ден, определите и
устраните причину, за-
мените предохранитель
(ПР2).

предохранитель годен,
проверьте исправность
проводки, определите
и устраните неисправ-
ность.

ист не устранился, проверьте подачу
питания на клапан пускового топлива
(ЭМ4). Если -

напряжение нормальное, проверьте со-
стояние клемм, щеток и коллектора ге-
нератора (П). Если -

напряжение не посту-
пает, установите и
устраните неисправность
в проводке или замените
СУЮ).

питание подается, за-
мените электромагнит-
ный клапан пускового
топлива (ЭМ4).

питание не подается,
определите и устраните
неисправность в провод-
ке или замените (У9).

состояние щеток клемм
и коллектора нормаль-
ное, замените генера-
тор (П).

клеммы, щетки или кол-
лектор неисправны,
устраните дефект.
Если -

дефект устранению не
поддается, замените
генератор (П).

Отказ при запуске
Рис. 101 049.40.00

Стр. 101/102
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СИСТЕМА ЗАПУСКА И ЗАЖИГАНИЯ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр агрегатов системы запуска и зажигания 201

049.40.00
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно -проверочная аппаратура
( К П А )

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

проверьте работоспособ-
ность двигателя. Если
параметры двигателя не
соответствуют техничес-
ким данным, вопрос о
дальнейшей эксплуатации
двигателя решите с
представителем постав-
щика.

Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключ 10 мм Проволока 0.8-ТС-12Х18НЭТ
Плоскогубцы Салфетка хлопчатобумажная
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ГЕНЕРАТОР ПЕРЕМЕННОГО ТОКА ГТ40ПЧ6
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Генератор - трехфазный, восьмиполюсный, синхронный, бесщеточный, со встроенным возбу-
дителем переменного тока и блоком вращающихся выпрямителей. Генератор предназначен для
питания потребителей объекта трехфазным переменным током постоянной частоты.

Для осуществления автономности возбуждения, а также для питания цепей защиты на одном
валу с генератором и возбудителем размещен подвозбудитель с возбуждением от постоянного
магнита.

Генератор снабжен трансформаторами тока системы дифференциальной защиты генератора и
его фидера от коротких замыканий.

2. РАБОТА
Генератор приводится во вращение от редуктора двигателя через шлицевый хвостовик гибко-
го вала ротора генератора и получает возможность включится на внешнюю нагрузку пере-
ключателем (В8) (см. 049.40.00, рис. I) только после достижения ротором двигателя часто-
ты вращения не менее 90 %.

Загрузка генератора осуществляется автоматически блоком защиты и управления БЗУ-376СБ
(У15).

Регулирование напряжения на зажимах генератора в заданных пределах осуществляется блоком
регулирования напряжения БРН-208М7А (У16).

Частота переменного тока поддерживается (400+8) Гц за счет системы регулирования частоты
вращения ротора двигателя.

Номинальный режим загрузки генератора: мощность 40 кВ«А, ток III А, линейное напряжение
208 В.

При загрузке мощностью до 60 кВ«А допускается включение генератора в течение 5 мин при
частоте включений один цикл за 20 ч работы.

При загрузке мощностью до 80 кВ»А допускается включение генератора в течение 5 с при
частоте включений один цикл за I ч работы.

049.40.01
™ Стр. 1/2
282 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЕНЕРАТОР ПЕРЕМЕННОГО ТОКА ГТ40ПЧ6 -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Подготовка к монтажу 202
Монтаж 203
Пополнение смазки шарикоподшипниковых узлов 204

049.40.01
™ Стр. 201/202
284 Апр 10/87
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

7. Установите транспортировочные заглушки на фланец генератора, на патрубок кожуха
и на электрический соединитель.

8. Заполните Паспорт генератора и Формуляр двигателя с указанием причины снятия ге-
нератора.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

I
Ога

I

Ох<
Ц)

ч
Контрольно- проверочная аппаратура

(КПА)
Инструмент и приспособления

Отвертка
Ключи 7; 14; 19 мм
Плоскогубцы

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: ПОДГОТОВИЛ К МОНТЗДУ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконсервируйте генератор, удалив чистыми салфетками, смоченными бензином, смазку
с его поверхности. Насухо протрите и просушите на воздухе в течение 20...30 мин.

2. Снимите транспортировочные заглушки.
3. Осмотрите поверхности генератора, проверьте отсутствие коррозии и повреждений.
4. Проверьте легкость вращения ротора генератора, вращая ротор рукой за хвостовик

гибкого вала. Ротор должен вращаться равномерно, без заеданий.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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Салфетки хлопчатобумажные
Бензин





К РО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207, 208

Пунит РО Наименование работы. Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль
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1. Подсоедините генератор (30) (см. 049.20.00, рис. I) к переходнику двигателя, при
этом шлицевый конец гибкого вала должен свободно войти в шлицевуго втулку редукто-
ра двигателя.
Угловое расположение генератора обеспечивается установочным штифтом.

2. Наложите половины хомута на фланцы генератора и переходника редуктора и стяните
болтами, предварительно подложив под болты контровочные шайбы. Затяжку болтов
производите равномерно с двух сторон. Разность зазоров по разъемам хомута должна
быть не более 0,5 мм.
ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ ГЕНЕРАТОР ПОДДЕРЖИВАЙТЕ В ГОРИЗОНТАЛЬНОМ ПОЛОЖЕНИИ

ДО ОКОНЧАТЕЛЬНОЙ ЗАТЯЖКИ БОЛТОВ. ПОЛОВИНЫ ХОМУТА УСТАНАВЛИВАЙТЕ ТАК,
ЧТОБЫ ИХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ КЛЕЙМА БЫЛИ ОБРАЩЕНЫ В ОДНУ СТОРОНУ. УСТАНОВ-
КА ПОЛОВИН ХОМУТА С РАЗНЫМИ КЛЕЙМАМИ НЕДОПУСТИМА.

3. Поставьте и закрепите патрубок (2) генератора переменного тока. Законтрите гайки
пластинчатыми замками.

4. Затяните хомуты крепления резиновых переходников к патрубку (2) генератора пере-
менного тока и законтрите их.

5. Соедините электрический соединитель (3) (см. рис. 201), накидную гайку наверните
от руки до упора и законтрите.

6. Подсоедините токоведушие шины и закрепите их, гайки законтрите контровочными шай-
бами.
ВНИМАНИЕ. ОБЕСПЕЧЬТЕ НАДЕЖНЫЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ КОНТАКТ.

7. Поставьте на место соединительную колодку (2), закрепите ее и законтрите.
8. Сделайте запись в Паспорте генератора и в Формуляре двигателя об установке гене-

ратора.
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключи 7; 14 мм
Отвертка
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Т
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049.40.01а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 209

Наименование работы Пополнение смазки шарикоподшипниковых узлов

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Демонтируйте генератор с двигателя (см. ТК № 201).
2. Прогрейте генератор и шприц-дозатор до температуры 30...60 °С.
3. Расконтрите и отверните винты, выньте плунжеры (4) (см. рис. 201).
4. Через шариковые пресс-масленки с помощью шприц-дозатора пополните подшипниковые

узлы смазкой, предусмотренной Паспортом генератора. Норма смазки пул пополнении
4...5 г на каждый подшипник.

5. Очистите плунжеры от старой смазки и установите их на место.
6. Произведите монтаж генератора (см. ТК № 203).

ПРИМЕЧАНИЕ. Допускается незначительное попадание смазки из шарикоподшипниковых
узлов во внутреннюю полость генератора.

7. Сделайте запись в Паспорте генератора о выполненной работе.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КЛА)

Инструмент и приспособления

Шприц-дозатор
Плоскогубцы
Отвертка
Кисти волосяные № 8; Ю; 12

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
Смазка (см. Паспорт генератора)





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВОЙ ВОСПЛАМЕНИТЕЛЬ ВС-3 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Пусковой воспламенитель (рис. I) представляет собой небольшую камеру сгорания и служит
для розжига основной камеры сгорания двигателя.

Воспламенитель состоит из корпуса, форсунки, полупроводниковой овечи, вдлиндрического
патрубка.

2. РАБОТА
Распыленное форсункой топливо попадает в сферическую камеру воспламенителя. Сюда же
выходит электрод свечи. От искры свечи топливо поджигается, и факел пламени, выходящий
из патрубка воспламенителя, поджигает топливо, распыленное пусковыми форсунками.

1. Форсунка воспламенителя
2. Полупроводниковая свеча
3. Корпус воспламенителя
4. Патрубок

Пусковой воспламенитель
Рис. I

049.40.02
293

294
Стр. 1/2

Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПУСКОВОЙ ВОСПЛАМЕНИТЕЛЬ ВС-3 -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ШНОЛОГМЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

949.40.02
™ Стр. ЯЯ/202
29в Апр 10/87
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Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203, 204

Наименование работы Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отключите АХ питания сети.
2. Снимите хомут, крепящий питающий провод свечи к кожуху газосборника.
3. Отсоедините питающий провод свечи от агрегата зажигания (39) (см. 049.20.00,

рис. I).
4. Отверните контактное устройство полупроводниковой свечи (2) (рис. 201), удерживая

при этом гайку защитного рукава питающего провода от проворачивания.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

1. Форсунка воспламенителя
2. Полупроводниковая свеча
3. Корпус воспламенителя
4. Патрубок

Пусковой воспламенитель
Рис. 201
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Снимите контактное устройство с питающим проводом.
ПРЕДУПРВДЕНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОРАЖЕНИЯ ТОКОМ КОНТАКТНОЕ УСТРОЙСТВО СВЕЧИ РАЗРЯДИ-

ТЕ НА МАССУ.
6. Отсоедините воспламенитель (26) (см. 049.20.00, рис. I) от пускового топливного

коллектора.
7. Расконтрите и выверните винты крепления воспламенителя к кожуху камеры сгорания.
8. Демонтируйте воспламенитель и снимите прокладку.

ВНИМАНИЕ. ПРИ ДЕМОНТАЖЕ ПУСКОВОГО ВОСШУШЕНИТЕЛЯ НЕ ДОПУСКАЙТЕ ПОПАДАНИЯ ВО
ВНУТРЕННЮЮ ПОЛОСТЬ ДВИГАТЕЛЯ БЛАГО, ГРЯЗИ И ПОСТОРОННИХ ПРЕДМЕТОВ.

9. О выполненной работе сделайте запись в Формуляре двигателя с указанием причины
замены узла.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключи 17x19; 5,5x7; 22x24 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и техничесние требования (ТТ)

1. Перед установкой воспламенителя протрите его наружные поверхности чистыми салфет-
ками, смоченными бензином.

2. Расконсервируйте внутренние полости воспламенителя шприцовкой или прокачав через
штуцер форсунки (I) (см. рис. 201) чистый бензин или керосин.

3. Проверьте прокладку воспламенителя на отсутствие повреждений и установите на дви-
гатель.
ВНИМАНИЕ. ПРОКЛАДКУ УСТАНАВЛИВАЙТЕ НА СИЛОКСАНОВОМ ГЕРМЕТИКЕ (см. 049.20.00,

ТК № 211).
4. Установите воспламенитель на двигатель и закрепите винтами, предварительно под-

ложив под винты шайбы.
ВНИМАНИЕ. ВОСПЛАМЕНИТЕЛЬ УСТАНАВЛИВАЙТЕ НА СИЛОКСАНОВОМ ГЕРМЕТИКЕ (см. 049.20.00,

ТК №211).
5. Законтрите винты проволокой.
6. Заверните контактное устройство полупроводниковой свечи (2), удерживая при этом

гайку защитного рукава питающего провода от проворачивания. Законтрите контакт-
ное устройство.

7. Присоедините питающий провод к агрегату зажигания (39) (см. 049.20.00, рис. I)
и законтрите проволокой.

8. Закрепите хомутом питающий провод на кожухе газосборника.
9. Подсоедините воспламенитель к пусковому топливному коллектору (24).
10. Выполните ложный запуск двигателя и убедитесь в отсутствии течи.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Замените прокладку
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

II. Запустите двигатель и убедитесь в нормальной работе воспламенителя. Отрегулируй-
те давление пускового топлива (см. 049.31.02, ТК № 207).

12. Сделайте запись о выполненной работе в Формуляре двигателя.

Контрольно -про вер очная аппаратура
( К П А ) Инструмент и приспособления

Ключи 17x19; 22x24 мм
Шприц

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бензин (керосин)
Салфетка хлопчатобумажная
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
Герметик силоксановый

>



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПАНЕЛЬ СТАРТЕРА-ГЕНЕРАТОРА ПСГ-6 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Панель стартера-генератора предназначена для автоматического управления генератором
постоянного тока при запуске и холодной прокрутке двигателя.

В панели расположены все контакторы управления генератором постоянного тока в стартерном
режиме, пусковое сопротивление К1 = 0,12 Ом и регулятор тока (У1) (см. 049.40.00, рис. I).

Пусковое сопротивление К1 предназначено для ограничения пускового тока (момента) в нача-
ле запуска (раскрутки) двигателя, что обеспечивает выборку люфтов редуктора двигателя,
уменьшает динамические перегрузки редуктора и обеспечивает плавное нарастание частоты
вращения ротора двигателя.

Панель выполнена в виде прямоугольной коробки, на литом основании которой смонтированы
входящие в панель элементы.

В панель стартера-генератора вмонтирован регулятор тока, который служит для поддержания
падающего с ростом частоты вращения ротора двигателя тока, потребляемого генератором
постоянного тока в стартерном режиме в заданных пределах.

Регулятор тока представляет собой электромагнитный угольный регулятор реостатного типа
с плавным изменением сопротивления угольного столба (к).

2. РАБОТА
Работа панели стартера-генератора с регулятором тока в системе двигателя описана в
049.40.00.

049.40.05
Стр.

зоа Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА РАСКРУТКИ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
Система раскрутки обеспечивает начальную мощность для приведения во вращение роторов
компрессора и турбины двигателя, а также приводных агрегатов до частоты вращения, не-
обходимой для создания воздушного потока, обеспечивающего горение топливовоздушной
смеси.

2. ОПИСАНИЕ
Система раскрутки двигателя состоит из генератора постоянного тока, панели стартера-ге-
нератора, автомата пуска двигателя.
Генератор монтируется на редукторе двигателя. Панель стартера-генератора и автомат пуска
двигателя устанавливаются на борту объекта.

3. РАБОТА
При нажатии на кнопку ЗАПУСК автомат пуска двигателя обеспечивает подключение напряжения
на обмотки генератора. Якорь генератора приходит во вращение и начинает раскручивать
через редуктор ротор двигателя. Раскрутка ротора двигателя происходит до определенной
частоты вращения, после чего по сигналу от тахиметрической сигнальной аппаратуры генера-
тор отключается. Дальнейшее увеличение частоты вращения происходит за счет мощности,
получаемой на турбине.
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АВТОМАТ ПУСКА ДВИГАТЕЛЯ АПД-ЗОА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Автомат пуска двигателя обеспечивает запуск двигателя, останов, холодную прокрутку, конт-
роль за работой двигателя на холостом ходу и при нагрузке по следующим параметрам: дав-
лению масла и предельным частотам вращения ротора, сигнализации аварийных остановов по
минимальному давлению масла и по предельной частоте вращения, сигнализации выхода дви-
гателя на режим и возможности отбора воздуха и электрической энергии. Электрические сиг-
налы при запуске панель выдает по времени через программный механизм, вмонтированный в
панель. Программный механизм представляет собой электродвигательное программное устройст-
во, отрабатывающее заданную циклограмму, и состоит из электродвигателя постоянного тока,
редуктора, блоков кулачков, рычагов и микровыключателей. Для поддержания постоянной
скорости вращения кулачковых шайб на валу электродвигателя программного механизма уста-
новлен центробежный выключатель, который при превышении заданной скорости обесточивает
электродвигатель.

Для контроля выдачи программным механизмом сигналов по времени предусмотрен контрольный
разъем ШЗ. На этот разъем выведены все основные сигналы программного механизма панели.

Все входящие в автомат пуска элементы вмонтированы в литую коробку и закрыты колпаком.

2. РАБОТА
Работа автомата пуска двигателя рассмотрена в 049.40.00.

049.41.01
™ Стр. 1/2
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЕНЕРАТОР ПОСТОЯННОГО ТОКА ГС-12ТО -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Генератор представляет собой щунтовую шестиполюсную электрическую машину, снабженную
дополнительными полюсами и компенсационной обмоткой,и предназначен для запуска двига-
теля ТА-6А и питания бортовой сети объекта постоянным током.

Основные узлы генератора: корпус, якорь, коллекторный щит, щит со стороны привода, защит-
ная лента.

2. РАБОТА
По принципу действия генератор не отличается от обычных электрических машин постоянного
тока.

2.1. Стартерный режим
В стартерном режиме генератор получает питание от аккумуляторных батарей или аэродром-
ных источников постоянного тока. При напряжении питания не ниже 20 В генератор должен
обеспечивать:
- частоту вращения ротора при холодной прокрутке двигателя не менее 19 % с отдаваемой
мощностью на этой частоте вращения 8...10 л.с.;

- раскрутку ротора двигателя до частоты вращения 45 % с отдаваемой мощностью на
этих оборотах 6...8 л.с.

Средний потребляемый ток генератором в стартерном режиме не более 600 А, пиковое зна-
чение тока не должно превышать 2500 А.

Включается генератор после нажатия на кнопку ЗАПУСК (КН2) (см. 049.40.00, рис. I) па-
нелью запуска и панелью стартера-генератора на нулевой секунде через пусковое сопро-
тивление Е1 панели стартера-генератора, ограничивающее пусковой ток (момент), в борт-
сеть напряжением (27+2,7) В.

На 2-й секунде сопротивление К1 шунтируется (выключается) и якорная обмотка генератора
подключается к бортсети напрямую.

В результате взаимодействия основного магнитного потока и тока в обмотке якоря соз-
дается вращающий момент. Якорь генератора приходит во вращение и начинает раскручи-
вать ротор двигателя.

По мере роста частоты вращения ток, потребляемый генератором, уменьшается (следова-
тельно, уменьшается отдаваемая мощность генератора в стартерном режиме). Для поддер-
жания постоянного тока и, следовательно, отдаваемой мощности на 8-й секунде в обмот-
ку возбуждения включается регулятор тока, который поддерживает ток постоянным, рав-
ным настройке регулятора, в пределах 400...500 А.

049.41.02
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ТА-6А
РУНОвОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Включение регулятора тока обеспечивает раскрутку ротора двигателя до частоты вращения
45 % с отдаваемой мощностью на этих оборотах 6...8 л.с.

Отключение стартерного режима генератора происходит по сигналу от тахиметрической сиг-
нальной аппаратуры при частоте вращения ротора двигателя 45 % или по времени на 32-й
секунде по сигналу от панели запуска.

При холодной прокрутке генератор отключается на 32-й секунде по сигналу от панели запус-
ка (АЦЦ).

2.2. Генераторный режим
В генераторном режиме - отдаваемое напряжение 26,5...30 В» отдаваемая мощность (при
напряжении 30 В) 12 кВт, номинальный ток 460 А. Переключение со стартерного режима
на генераторный осуществляется автоматически панелью стартера-генератора.

2.3. Включение в бортсеть
Генератор может включаться в бортсеть только после достижения ротором двигателя часто-
ты вращения 90 %. Включение осуществляется через комплексный аппарат, который включает
генератор в бортсеть в том случае, если напряжение бортсети будет ниже напряжения на
клеммах генератора на величину не менее 3 В. Напряжение на клеммах генератора поддер-
живается постоянным с помощью регулятора напряжения.

Выносное сопротивление регулятора напряжения служит для регулирования напряжения ге-
нератора в пределах +1,5 В.
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ГЕНЕРАТОР ПОСТОЯННОГО ТОКА ГС-12ТО -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТН

Демонтаж 201
Подготовка к монтажу 202
Монтаж 203
Осмотр и проверка щеток 204
Замена щеток генератора и прочистка коллектора 205
Притирка и пришлифовка щеток генератора 206

049.41.02
Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203, 204

Наименование работы Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Отверните болты (3) (рис. 201) крепления крышки (2) соединительной колодки гене-
ратора и снимите крышку.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

1. Гибкий вал
2. Крышка соединительной колодки
3. Болт
4. Защитная лента
5. Масленка

Генератор постоянного тока
Рис. 201
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Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль

2. Отсоедините токоведущие шины и установите крышку на место.
3. Ослабьте хомут крепления резинового переходника от патрубка (2) (см. 049.20.00,

рис. I) генератора переменного тока к патрубку (31) генератора постоянного тока,
отверните винт крепления и снимите патрубок генератора постоянного тока.

4. Разъедините патрубок отвода воздуха от генератора (8) и снимите патрубок.
5. Расконтрите и отвертите винты хомута крепления генератора к переходнику редуктора,
6. Снимите генератор с двигателя.
7. Заполните Паспорт генератора и Формуляр двигателя с указанием причины снятия гене-

ратора.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
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Отвертка
Ключи 10x12; 14x17 мм
Плоскогубцы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр 205

Наименование работы ПОДГОТОВКЕ К МОНТажу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконсервируйте генератор, удалив с него смазку чистыми салфетками, смоченными
бензином. Насухо протрите и просушите генератор на воздухе в течение 20...30 мин,

2. Снимите транспортиревочную заглушку.
3. Осмотрите генератор, проверьте отсутствие коррозии или повреждений.
4. Провертите якорь от руки. Якорь должен вращаться равномерно, без заеданий.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Замените генератор

Контроль

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин

•оч
Xо
00о
За
3шо
о
т
X н

« А•с 8я"

ЭС
О
3

X>
>





о

со о

Н РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр 207, 208

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Подсоедините генератор (8) (см. 049.20.00, рис. I) к двигателю, при этом пшицевый
конец гибкого вала должен свободно войти в шлицевую втулку редуктора двигателя.
Угловое расположение генератора обеспечивается установочным штифтом.

2. Наложите половины хомута на фланец генератора и переходник редуктора и стяните
винтами, предварительно подложив под винты контровочные шайбы. Затяжку винтов
производите равномерно с двух сторон. Разность зазоров по разъемам хомута должна
быть не более 0,5 мм.
ВНИМАНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ РАБОТ ГЕНЕРАТОР ПОДДЕРЖИВАЙТЕ В ГОРИЗОНТАЛЬНОМ ПОЛОЖЕНИИ

ДО ОКОНЧАТЕЛЬНОЙ ЗАТЯЖКИ ВИНТОВ. ПОЛОВИНЫ ХОМУТА УСТАНОВИТЕ ТАК, ЧТОБЫ
ИХ ПРОИЗВОДСТВЕННЫЕ КЛЕЙМА БЫЛИ ОБРАЩЕНЫ В ОДНУ СТОРОНУ. УСТАНОВКА ПОЛО-
ВИН ХОМУТА С РАЗНЫМИ КЛЕЙМАМИ НЕДОПУСТИМА.

3. Поставьте и закрепите патрубок отвода воздуха от генератора.
4. Поставьте патрубок (3) генератора постоянного тока и закрепите его.

Затяните винт крепления патрубка и хомут крепления резинового переходника от па-
трубка (2) генератора переменного тока. Законтрите винт и хомут.

5. Подсоедините токоподводящие шины и закрепите их гайками. Гайки законтрите усиками
контровочных шайб. В месте соединения шин с кабельными наконечниками должен быть
установлен фиксирующий резиновый вкладыш.
ВНИМАНИЕ. ОБЕСПЕЧЬТЕ НАДЕЖНЫЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ КОНТАКТ. УБЕДИТЕСЬ В НАЛИЧИИ ФИКСИРУЮ-

ЩЕГО РЕЗИНОВОГО ВКЛАДЫША В МЕСТЕ СОЕДИНЕНИЯ ПОДВОДЯЩИХ ПРОВОДОВ С КАБЕЛЬ
НЫМИ НАКОНЕЧНИКАМИ.

6. Поставьте крышку (2) (см. рис. 201) соединительной колодки и закрепите ее. Болты
(3) крепления крышки законтрите.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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049.41.02а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 209

Наименование работы: Осмотр И проверка Щ6ТОК

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Снимите защитную ленту (4) (см. рис. 201) с генератора, предварительно удалив с
генератора пыль, грязь и масло.

2. Проверьте легкость хода щеток в обоймах щеткодержателей, качество притертости
щеток к коллектору и исправность пружин.

3. При износе щеток до высоты 18 мм или при несвободном перемещении щеток в обойме
замените их новыми (см. ТК № 205).

4. Установите на генератор защитную ленту. Заверните и законтрите стяжные винты за-
щитной ленты.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка
Ключи 8; 10; 12; 14 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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049.41.026

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На стр. 211, 212

Наименование работы Замена щеток генератора и прочистка коллектора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Удалите с генератора грязь, масло, пыль.
2. Демонтируйте генератор с двигателя (см. ТК № 201).
3. Расконтрите и отвертите отверткой стяжные винты защитной ленты (4)

(см. рис. 201), снимите ее с генератора.
4. Выньте щетки из обойм щеткодержателей, оттягивая поочередно щеточные пружины

крючком, приложенным к комплекту запасных частей генератора.
5. Осмотрите состояние коллектора. Если на коллекторе обнаружены подгар или загряз-

нение, протрите его чистой салфеткой, смоченной бензином.
Загрязнения, не снимающиеся салфеткой,удалите шлифовальной шкуркой зернистостью
5 или б с абразивным слоем из стекла, для чего, вращая якорь генератора за шли-
цевый валик, прижимайте к поверхности коллектора шлифовальную шкурку, надетую
на заостренную деревянную планку, и перемещайте ее вперед и назад по всей длине
коллектора.
ВНИМАНИЕ. ПРИМЕНЕНИЕ НАЖДАЧНОЙ БУМАГИ ДЛЯ СНЯТИЯ ЗАГРЯЗНЕНИЙ С КОЛЛЕКТОРА ЗАПРЕ-

ЩАЕТСЯ.
6. После очистки коллектора продуйте генератор сухим сжатым воздухом для удаления

из него абразивной пыли.
7. Замените щетки на новые из запасного комплекта, притрите и пришлифуйте их

(см. ТК № 206).
8. Установите новые щетки в обоймы щеткодержателей и осторожно опустите на них пру-

жины.
Недостаточная упругость или поломка щеточных пружин не допускается.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

При неисправности ще-
точных пружин генератор
отправьте в ремонт

Контроль Ч
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

9. Установите защитную ленту на место, заверните и законтрите проволокой стяжные
винты. Разъем защитной ленты установите на ребро коллекторного щита во избежание
случаев пробоя щеточных канатиков на защитную ленту.
Выполните монтаж генератора на двигателе (см. ТК № 203).

10. Произведите запись в Паспорте генератора о замене щеток.

Контрольно-проверочная аппаратура
(НПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 10x12; 14x17 мм
Отвертка
Крючок
Плоскогубцы комбинированные

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Шкурка шлифовальная зернистостью 5
(б)
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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049.41.026

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 206 На стр. 213

Наименование работы: Притирка и пришлифовка щеток генератора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

После замены щеток (см. ТК № 205) произведите пришлифовку и притирку щеток.
I. Наверните полоску шлифовальной бумаги зернистостью не более 8 мкм с абразивным

слоем из стекла, равную ширине рабочей части коллектора, на коллектор в один-два
слоя, рабочей стороной к щеткам.

2. Вращайте осторожно якорь в сторону нормального вращения генератора.
3. Пришлифуйте щетки до полного прилегания их к коллектору по радиусу.
4. После пришлифовки тщательно продуйте генератор от щеточной пыли чистым сжатым

воздухом (давление не выше 1,5... 2 кгс/скг) через окно в щите.
ВНИМАНИЕ. В ПРОЦЕССЕ ПРИТИРКИ ЩЕТОК НЕ ДОПУСКАЙТЕ УМЕНЬШЕНИЯ ИХ ВЫСОШ БОЛЕЕ

ЧЕМ НА 0,5... 0,6 мм.
5. Включите генератор
6. Притрите щетки без

на холостом ходу.

в сеть напряжением не более 15 В.
стеклянной бумаги при работе генератора в двигательном режиме

ВНИМАНИЕ. ПРИТИРКА И ПРИШЛИФОБКА СЧИТАЕТСЯ ЗАКОНЧЕННОЙ, ЕСЛИ РАБОЧАЯ ПОВЕРХНОСТЬ
ЩЕТОК ИМЕЕТ НЕ МЕНЕЕ 85 % БЛЕСТЯЩЕЙ (ЗЕРКАЛЬНОЙ) ПОВЕРХНОСТИ .

Контрольно -проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бумага шлифовальная
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ЗАЖИГАНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОБЩИЕ СВЕДЕНИЯ
Система зажигания обеспечивает воспламенение то пливовоздушной смеси в процессе запуска
двигателя.

2. ОПИСАНИЕ
Система зажигания состоит из агрегата зажигания, двух полупроводниковых свечей и электро-
проводки, расположенных на двигателе.

3. РАБОТА
После нажатия на кнопку ЗАПУСК по команде от автомата пуска двигателя напряжение подается
на агрегат зажигания.
Агрегат зажигания преобразует постоянный ток напряжением 27 В в ток высокого напряжения,
который подается по электропроводке на свечи.

Образующаяся на свечах искра высокой энергии воспламеняет топливовоэдушную смесь в камере
сгорания, после воспламенения которой по команде от автомата пуска двигателя агрегат за-
жигания отключается. Дальнейший процесс горения осуществляется без участия системы зажига-
ния.

049.42.00
/ Стр. 1/2
324 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АГРЕГАТ ЗАЖИГАНИЯ СКН-22-1 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Система зажигания служит для воспламенений пускового топлива в воспламенителях камеры
сгорания при запуске двигателя. Она состоит из агрегата зажигания и двух полупроводнико-
вых свечей.

Агрегат зажигания емкостного разряда состоит из двух индукционных катушек с прерывате-
лями и первичными конденсаторами, двух.накопительных конденсаторов, двух узлов активи-
заторов с вмонтированными в них селеновыми выпрямителями и сопротивлениями гальваничес-
кой связи, двух узлов разрядника с радиоактивными изотопами, корпуса с крышкой. В основу
работы агрегата зажигания положен принцип накопления электрического заряда на накопи-
тельном конденсаторе и мгновенного разряда накоплений энергии по полупроводниковому
слою свечи. Кратковременность разряда позволяет получить большую мощность единичного
разряда.
Агрегат зажигания обеспечивает не менее 15 разрядов в секунду на свечу напряжением
7...8 кВ.
Потребляемый агрегатом зажигания ток не более 7 А при питающем напряжении 27 В.

2. РАБОТА
Агрегат зажигания с двумя полупроводниковыми свечами надежно работает в системе запус-
ка двигателя ТА-6А при напряжении питания 16...29,7 В.

Режим работы системы зажигания - повторно-кратковременными циклами. Цикл - не более пя-
ти включений. Продолжительность каждого включения 15 с, перерыв между включениями не
менее I мин. Перерыв между циклами не менее 15 мин.

ВНИМАНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ ДО ПЯТИ ВКЛЮЧЕНИЙ БЕЗ ПЕРЕРЫВА, ПОСЛЕ ЧЕГО ПЕРЕШВ
30 мин.

Работа агрегата зажигания при запуске двигателя ТА-бА описана в 049,40.00.

049.42.01
Стр. 1/2





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВНИМАНИЕ. В АГРЕГАТЕ ПРИМЕНЕНЫ РАЗРЯДНИКИ Р-26 С РАДИОАКТИВ-
НЫМ ИЗОТОПОМ. МОЩНОСТЬ ДОЗЫ ИЗЛУЧЕНИЯ НА НАРУЖНОЙ ПОВЕРХНОСТИ АГ-
РЕГАТА НЕ ПРЕВЫШАЕТ ДОПУСТИМОЙ БЕЗОПАСНОЙ НОРМЫ, ПОЭТОМУ НА АГРЕ-
ГАТЕ И УПАКОВКЕ ОТСУТСТВУЕТ ЗНАК РАДИОАКТИВНОЙ ОПАСНОСТИ ДЛЯ ОБ-
СЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА И НЕ ТРЕБУЕТСЯ СПЕЦИАЛЬНЫХ СРЕДСТВ ЗАЩИТЫ.

РУКОВОДИТЕЛЬ ЭКСПЛУАТИРУЮЩЕЙ ОРГАНИЗАЦИИ ДОЛЖЕН ПРИКАЗОМ ВЫ-
ДЕЛИТЬ ЛИШ, ОТВЕТСТВЕННОЕ ЗА СОБЛОДЕНИЕ ИЗЛОЖЕННЫХ НИЖЕ ПРАВИЛ
ЭКСПЛУАТАЦИИ АГРЕГАТА. ДАННОЕ ЛИШ ДОЛЖНО БЫТЬ СПЕЦИАЛЬНО ОБУЧЕ-
НО И ПЕРИОДИЧЕСКИ ПРОХОДИТЬ ИНСТРУКТАЖ ПО ВОПРОСАМ РАДИАЦИОННОЙ
БЕЗОПАСНОСТИ.

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ!
1. ПРИ ЭКСПЛУАТАЦИИ АГРЕГАТА НЕОБХОДИМО СОБЛОДАТЬ ОСТОРОЖ-

НОСТЬ! АГРЕГАТ НЕ БРОСАТЬ, НЕ УДАРЯТЬ. НЕ ВСКРЫВАТЬ, Т.Е.
НЕ ДОПУСКАТЬ НАРУШЕНИИ ЦЕЛОСТНОСТИ КОРПУСА АГРЕГАТА.

2. РАЗБИРАТЬ И РЕМОНТИРОВАТЬ АГРЕГАТ В ЭКСПЛУАТАЦИИ ЗАПРЕЩА-
ЕТСЯ.

3. ПО ОКОНЧАНИИ РЕСУРСА. СРОКА СЛУЖБЫ ИЛИ ПРИ ВОЗНИКНОВЕНИИ
НЕИСПРАВНОСТИ АГРЕГАТА ОН ДОЛЖЕН БЫТЬ НАПРАВЛЕН НА ПРЕД-
ПРИЯТИЕ. КОТОРОЕ ПРОИЗВОДИТ РЕМОНТ АГРЕГАТА. ДЛЯ РЕМОНТА
ИЛИ УНИЧТОЖЕНИЯ.
АГРЕГАТ УНИЧТОЖЕНИЮ В ЭКСПЛУАТИРУЮЩИХ ОРГАНИЗАЦИЯХ НЕ
ПОДЛЕЖИТ.

В случае АВАРИИ двигателя должны быть поставлены в извест-
ность местные органы санитарного надзора. Вопрос о ПРИНЯТИИ спе-
циальных мер к отысканию разрушенных разрядников разрешается спе-
циальной комиссией, назначенной руководством эксплуатирующей ор-
ганизации.

. 42. 01

СТР. 3/4
Май 30/96





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В случае нарушения целостности корпуса агрегата дозиметри-
ческим прибором, регистрирующим бета- и гамма- излучения, ПРОВО-
РИТЬ агрегат на отсутствие радиоактивной загрязненности. Провер-
ка ПРОИЗВОДИТСЯ специально обученным лицом.

В случае отсутствия радиоактивной загрязненности на агрегате
он должен быть отправлен предприятию, которое производит ремонт
агрегатов, в обычной упаковке.

Если агрегат радиоактивно загрязнен, то все работы с ним
должны производится специально обученным лицом с соблюдением са-
нитарных норм индивидуальной защиты.
Радиоактивно загрязненный агрегат должен быть помещен в контейнер
и передан в специальную лабораторию для уничтожения в соответст-
вии с санитарными правилами или отправлен предприятию, которое
производит ремонт агрегатов. Если имеются осколки стекла разряд-
ика, то они собираются в резиновых перчатках с помощью пинцета.
Контейнер изготавливается из алюминия толщиной не менее 1 им с
плотно закрывающейся крышкой. На К9нтейнере должен быть нанесен
знак радиационной опасности.
Контейнер с помещенным в него радиоактивно загрязненным агрегатом
до отправки должен храниться в сейфе с нанесенным на нем знаком
радиационной опасности.

049. 42. 01

Стр. 5/6
Май 30/98





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

АГРЕГАТ ЗАЖИГАНИЯ СКН-22-1 -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Подготовка к монтажу 202
Монтаж 203

049.42.01
327^ Стр. 201/202
328 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203, 204

Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обесточьте двигатель. Расконтрите и разъедините электрические соединители, имею-
щиеся на коробке агрегата зажигания (рис. 201).

2. Отверните гайки крепления агрегата к кронштейну.
3. Снимите агрегат зажигания с двигателя, не нарушая внешнюю контровку агрегата и

пломбировку.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

1. Электрический соединитель ПИТАНИЕ
2. Корпус
3. Высоковольтный электрический соединитель
4. Фланец крепления
5. Электрический соединитель КОНТРОЛЬ

Агрегат зажигания
Рис. 201
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРВДУПтаДЕНИЕ. ПРИ ПРОВЕДЕНИИ МОНТАЖНЫХ РАБОТ НЕОБХОДИМО СЛЕДИТЬ, ЧТОБЫ НЕ БЫЛО
СЛУЧАЙНОГО ПОДКЛЮЧЕНИЯ АГРЕГАТА К ИСТОЧНИКУ ПИТАНИЯ, ТАК КАК ПРИ
ЭТОМ НА ЭЛЕМЕНТАХ СИСТЕМЫ ЗАЖИГАНИЯ МОЖЕТ БЫТЬ ЭЛЕКТРИЧЕСКОЕ НА-
ПРЯЖЕНИЕ, ОПАСНОЕ ДЛЯ ЗДОРОВЬЯ И ЖИЗНИ ОБСЛУЖИВАЮЩЕГО ПЕРСОНАЛА.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключ 10 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: Подготовка к МОНТажу

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой агрегата зажигания на двигатель очистите сопрягаемые плоскости
фланцев крепления от масла и краски для обеспечения минимального переходного со-
противления.

2. Убедитесь в отсутствии механических поврелщений агрегатов.
3. Снимите заглушки с электрических соединителей, кроме соединителя КОНТРОЛЬ

(см. рис. 201).

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бензин
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Крепление агрегата зажигания (39) (см. 049.20.00, рис. I) к кронштейну двигателя
осуществляется с помощью гаек и четырех шпилек, проходящих через отверстия в фланцах
крепления коробки агрегата.
I. Наденьте на крепежные шпильки резиновые амортизирующие прокладки.
2. Поставьте коробку агрегата зажигания.
3. Заверните гайки крепления и законтрите их.
4. Состыкуйте электрические соединители (I) и (3) (см. рис. 201), надежно заверните

гайки от руки и законтрите их.
ВНИМАНИЕ: I. НЕ ДОПУСКАЙТЕ РАБОТЫ АГРЕГАТА С НЕПОДСОЕДИНЕННЫМИ ПРОВОДАМИ И СВЕЧА-

МИ.
2. ВКЛЮЧЕНИЕ АГРЕГАТА БЕЗ ПРОВОДОВ И СВЕЧЕЙ МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К НВДОПУСТИ-

МОМУ ПОВЫШЕНИЮ НАПРЯЖЕНИЯ НА ЭЛЕМЕНТАХ АГРЕГАТА И ВЫХОДУ ЕГО ИЗ
СТРОЯ.

3. НЕ ПОДКЛЮЧАЙТЕ ИСТОЧНИК ПИТАНИЯ К СОЕДИНИТЕЛЮ "КОНТРОЛЬ", ТАК КАК
ЭТО ПРИВВДТ К НЕИСПРАВНОСТИ АГРЕГАТА: ВЫХОДУ ИЗ СТРОЯ ДАТЧИКА
КОНТРОЛЯ.

5. Заполните Паспорт агрегата и Формуляр двигателя.

Контрольно- проверочная аппаратура
( К П А )

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключ 10 мм Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Г
Плоскогубцы
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СВЕЧА ПОЛУПРОВОДНИКОВАЯ СП-70 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Полупроводниковая свеча СП-70 (рис. I) является элементом системы зажигания и служит
для воспламенения топливовоздушной смеси в камере сгорания двигателя. Свеча конструк-
тивно выполнена неразборной, экранированной керамической изоляцией.
Основные элементы свечи: корпус, изолятор, контактная головка и центральный электрод,
Свеча ввертывается в корпус воспламенителя.

2. РАБОТА
Работа свечи в системе запуска двигателя описана в 049.40.00.

1. Корпус
2. Контактная головка
3. Изолятор
4. Центральный электрод

335

336

Полупроводниковая свеча
Рис. I

049.42.02
Стр. 1/2

Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СВЕЧА ПОЛУПРОВОДНИКОВАЯ СП-70 -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОПШЖИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.42.02
337
/ Стр. 201/202
зав Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203

Наименование работы ДвМОНТаЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Обесточьте систему зажигания. Освободите питающий провод свечи, сняв хомуты его
крепления к кожуху (15) (см. 049.20.00, рис. I) газосборника.

2. Отсоедините питающий провод свечи от агрегата зажигания (39).
3. Отверните контактное устройство свечи, удерживая при этом гайку защитного рукава

питающего провода от проворачивания.
4. Снимите контактное устройство с питающим проводом.

ПРЩПРВДЕНИЕ. ВО ИЗБЕЖАНИЕ ПОРАЖЕНИЯ ТОКОМ КОНТАКТНОЕ УСТРОЙСТВО СВЕЧИ РАЗРЯДИ-
ТЕ НА МАССУ.

5. Расконтрите и выверните свечу (2) (см. 049.40.02, рис. 201) из воспламенителя.
6. Заполните Формуляр двигателя с указанием причины снятия свечи.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•оч
Xо
00оьо
00о

й

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключ 22x24 мм
Плоскогубцы

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Перед установкой осмотрите свечу (см. рис. 201). Свеча не должна иметь сколов и тре-
щин, повреждений центрального электрода и забоин на резьбе корпуса.
1. Установите новое уплотнительное кольцо свечи в канавку пускового воспламенителя.
2. Вверните свечу (2) (см. 049.40.02, рис. 201) в гнездо корпуса воспламенителя (3),

плавно, без рывков затяните ее и законтрите проволокой.
3. Заверните контактное устройство свечи, расположенное на питающем проводе, и за-

контрите проволокой.
4. Присоедините питающий провод к агрегату зажигания (39) (см. 049.20.00, рис. I)

и законтрите проволокой.
5. Закрепите хомутами питающий провод на кожухе газосборника (15).
6. Выполните ложный запуск. Убедитесь в отсутствии течи топлива из-под уплотнитель-

ного кольца свечи.

ВНИМАНИЕ. ТЕЧЬ ТОПЛИВА НЕ ДОПУСКАЕТСЯ.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключ 22x24 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Негерметичность устра-
ните дозатяжкой свечи
или заменой уплотни-
тельного кольца

Контроль

О
00оьо
00о

о
тX
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з:
Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУШНАЯ СИСТЕМА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Воздушная система обеспечивает подачу сжатого воздуха к потребителю, наддув лабиринтов
опор двигателя, лабиринтных уплотнений приводов генераторов и лабиринта вентилятора из-за
компрессора и охлаждение генераторов и масла в воздушно-масляном радиаторе воздухом от
вентилятора.

Основными агрегатами воздушной системы являются регулятор воздуха с клапаном перепуска
и вентилятор.

Регулятор воздуха обеспечивает управление отбором воздуха от двигателя на нужды потре-
бителя и перепуск воздуха из-за компрессора для обеспечения его устойчивой работы, а
также ограничение количества отбираемого воздуха с целью предотвращения выхода из строя
двигателя в случае разгерметизации системы отбора воздуха на объекте. Регулирование ко-
личества перепускаемого воздуха осуществляется регулировочным винтом (26)
(см. 049.51.01, рис. I).

Воздушная система состоит из системы регулирования перепуска и отбора воздуха и системы
охлаждения.

049.50.00
^б Стр. 1/2
346 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА РЕГУЛИРОВАНИЯ ПЕРЕПУСКА И ОТБОРА ВОЗДУХА -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Система регулирования перепуска и отбора воздуха двигателя ТА-6А предназначена для управ-
ления количеством отбираемого воздуха на режиме отбора и для организации перепуска воз-
духа при запуске, режиме холостого хода и генераторном режиме с целью повышения газодина-
мической устойчивости двигателя.
Система регулирования перепуска и отбора воздуха включает в себя регулятор воздуха
РВ-бБ с электромеханизмом управления заслонкой и соединительные трубопроводы.

2. РАБОТА
Воздух, поступающий в регулятор РВ-бБ из кожуха газосборника, отбирается через заслонку
на нужды потребителя или перепускается в выхлопной патрубок двигателя.
Узкая часть расходомерной трубы соединена с корректором по отбору воздуха топливного на-
соса-регулятора, который обеспечивает добавку топлива при отборе воздуха от двигателя.
Более подробно работа регулятора воздуха РВ-6Б рассмотрена в 049.51.01.

049.51.00
3^7 Стр. 1/2
348 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА РЕГУЛИРОВАНИЯ ПЕРЕПУСКА И ОТБОРА ВОЗДУХА
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОШЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр системы регулирования перепуска и отбора
воздуха 201

049.51.00
3" Стр. 201/202
350 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203

Наименование работы Осмотр системы регулирования перепуска и отбора воздуха

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите регулятор (32) (см. 049.20.00, рис. I) воздуха с электромеханизмом.
2. Осмотрите трубопровод перепуска (35) и патрубок отбора (45), проверьте надежность

крепления регулятора воздуха.
Не допускаются:
- трещины и пробоины на трубах перепуска и отбора;

- нарушение контровок гаек крепления регулятора воздуха.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Поврежденные трубы пе-
репуска и отбора заме-
ните
Поврежденные контровки
замените

Контроль

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 12x14; 14x17; 10x12 мм

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОР ВОЗДУХА РВ-6Б -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Регулятор воздуха состоит из следующих основных узлов: корпуса регулятора, узла заслон-
ки, узла высотно-климатической приставки, клапана перепуска и трубы Вентури.

1.1. К правому фланцу корпуса (5) (рис. I) регулятора крепится насадок (27), который сов-
местно с конусным отверстием в корпусе образует трубку Вентури. Насадок с помощью хо-
мута (28) соединяется- с патрубком кожуха газосборника. В верхней части корпус (5)
переходит в улитку с тремя фланцами. К фланцам улитки с помощью шпилек и гаек крепят-
ся: к верхнему фланцу - отводящий трубопровод (30), который служит для перепуска воз-
духа в выхлопной патрубок двигателя, к правому - узел клапана перепуска, к левому -
узел высотно-климатической приставки. В левой части корпуса (5) располагается заслон-
ка (7) с электромеханизмом (I), прикрепленным к корпусу винтами. К левому фланцу кор-
пуса регулятора крепится патрубок отбора воздуха потребителю с помощью шпилек и гаек.

1.2. Узел заслонки состоит из следующих основных деталей: стакана (6), заслонки (7), вали-
ка (8), уплотнительного кольца (10), которое может перемещаться радиально в проточке
заслонки (7), упора (3), посаженного на шлицы валика (8).

Соединяется заслонка (7) с валиком (8) с помощью сегментного среза и фиксируется
втулкой (9). Опорами для валика (8) являются подшипники (4).

Открытое и закрытое положение заслонки регулируется с помощью регулировочных винтов
(см. рис. 201).

Для создания уплотнения по стенке стакана (6) (см. рис. I) ось заслонки смещена отно-
сительно оси поворота валика на угол 15°.

1.3. Узел клапана перепуска представляет собой поршневую группу и состоит из крышки (21),
двух поршней (20) и (32) с поршневыми кольцами (24) и (31), штока (25), пружины (22),
цилиндра (23) и регулировочного винта (26).

Оба поршня крепятся на штоке (25) гайками. Направляющей для штока (25) служит втул-
ка, выполненная в крышке (21). Поршень (32) разделяет полость цилиндра (23) на две
полости "а" и "б". Пружина (22) работает на сжатие. Винт (26) предназначен для регу-
лирования количества перепускного воздуха.

1.4. Узел высотно-климатической приставки состоит из цилиндра (II), крышки (16), поршня
(14) с поршневыми кольцами (12), полого штока (18). Направляющей для штока (18) служит
втулка, выполненная в крышке (16). Поршень (14) крепится на штоке с помощью гайки. В
поршне выполнены проточки под поршневые кольца и дроссельное отверстие "д". Поршень
разделяет полость цилиндра (II) на две полости "в" и "г".

049.51.01
Стр. I

353 Апр 10/87
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1. Электромеханизм
управления регу-
лятором воздуха

2. Прокладка
3. Упор
4. Шарикоподшипник
5. Корпус регулятора
6. Стакан
7. Заслонка

8. Валик
9. Втулка
10. Уплотнительное

кольцо
11. Цилиндр

12. Поршневое
кольцо

13. Гайка
14. Поршень
15. Игла
16. Крышка
17. Прокладка
18. Шток
19. Кольцо
20. Поршень

21. Крышка
22. Пружина
23. Цилиндр
24. Поршневое

кольцо
25. Шток

27.
28.
29.
30.

26. Регулировочный 31.
винт клапана
перепуска 32.

Насадок а - полость
Хомут б - полость
Патрубок кожуха в - полость
газосборника г - полость
Трубопровод д - дроссельное
Поршневое отверстие
кольцо е - канал
Поршень ж - канал



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

В цилиндре (II) устанавливается игла (15). Игла предназначена для регулирования давления
в полости "г", определяющего момент закрытия клапана перепуска при отборе воздуха на
нужды потребителя.

2. РАБОТА
Управление клапаном перепуска воздуха осуществляется перепадом давлений на трубе Вентури.

При запуске и на режиме холостого хода электромеханизм (I) (см. рис. I) управления регу-
лятором воздуха обесточен и заслонка (7), связанная с приводом электромеханизма через
шлицевый хвостовик валика (8), находится в закрытом положении.

От узкого сечения трубы Вентури статическое давление воздуха по каналу "е" подводится в
полость "а" клапана перепуска, а от широкого сечения давление подводится по каналу "ж" и
трубопроводу в полость "б". Давление воздуха за трубой Вентури через полый шток (18)
проводится в полость "в" высотно-климатической приставки.

Воздух, поступающий в полость "в" высотно-климатической приставки, перетекает через
дроссельное отверстие "ди в полость "г" и стравливается из нее в атмосферу через коль-
цевой канал между иглой (15) и отверстием в цилиндре (II).

Из канала "е" давление воздуха отводится к корректору топливного насоса-регулятора.

Перед запуском двигателя поршни (20) и (32) клапана перепуска, связанные между собой
штоком (25), находятся под действием пружины (22) в крайнем правом положении. Поршень
(14) высотно-климатической приставки, закрепленный на штоке (18), находится в крайнем
левом положении.

В процессе запуска под действием давления воздуха в полости "в" по мере роста давления
за компрессором поршень (14) перемещается в крайнее правое положение. При этом шток (18)
с избыточной силой упирается в шток (25) клапана перепуска и удерживает поршни (20) и
(32) в крайнем правом положении.

Регулятор воздуха при описанном положении заслонки (7) и поршней (14), (20) и (32) ра-
ботает на перепуск. Количество перепускаемого воздуха регулируется винтом (26). Пере-
пускаемый воздух отводится по трубопроводу (30) в улитку выхлопного патрубка двигателя
и далее в газоотводящую магистраль. Силу, полученную от перепада давлений на поршне (32),
удерживает шток (18) высотно-климатической приставки.
При открытии заслонки (7) на отбор через трубу Вентури увеличивается расход воздуха.
Давление в узкой части трубы Вентури, подводимое в полость "а" клапана перепуска, умень-
шается, и поршень (32) под действием увеличивающегося перепада давлений перемещается
влево, преодолевая силу от давления, действующую на поршень (14), и прижимает поршень
(20) к кольцу (19), перекрывая перепуск воздуха. Регулятор воздуха работает на отбор.
При закрытии заслонки (7) перепад давлений на трубе Вентури уменьшается и поршни (20) и
(32) перемещаются в крайнее правое положение.
В случае разгерметизации системы потребителя максимальный расход отбираемого от двига-
теля воздуха ограничивается критическим сечением трубы Вентури, что является защитой
двигателя по предельной температуре перед турбиной.

049.51.01
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РЕГУЛЯТОР ВОЗДУХА РВ-6Б -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ И
ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 20Г
Монтаж 202
Регулирование количества перепускаемого воздуха 203
Проверка закрытия клапана перепуска на режиме 204
отбора воздуха

049.51.01
*™ Стр. 201/202
368 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203 - 205

Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините патрубок (45) (см. 049.20.00, рис. I) от магистрали объекта и от ре-
гулятора воздуха (32) и демонтируйте его.

2. Отсоедините трубопровод (35) перепуска воздуха.
3. Разъедините электрический соединитель электромеханизма.
4. Отсоедините регулятор воздуха (рис. 201) от патрубка кожуха газосборника двигате-

ля.
5. Отсоедините трубопровод отвода воздуха к корректору топливного насоса-регулятора.
6. Выньте фиксирующие пальцы (5) (рис. 202) и (7) из узлов подвески регулятора воз-

духа и снимите регулятор воздуха с двигателя.
7. Установите заглушки на все фланцы, штуцера и электрический соединитель.
8. Законсервируйте смазкой наружные поверхности регулятора воздуха, не имеющие лако-

красочного покрытия.
9. Запишите выполненную работу в Паспорт и Формуляр двигателя с указанием причины

снятия агрегата.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключи 10x12; 17x19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Расходуемые материалы

Смазка К-17



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Регулировочный винт угла поворота заслон-
ки на закрытие

2. Игла высотно-климатической приставки
3. Фланец для подсоединения трубопровода

перепуска воздуха
4. Насадок
5. Электромеханизм управления регулятором

воздуха
6. Заглушка для слива топлива и масла при

консервации и расконсервации двигате-
ля (место для подсоединения манометра
при проверке закрытия клапана перепуска)

7. Штуцер отвода воздуха к корректору топ-
ливного насоса-регулятора

8. Фланец для присоединения патрубка отбо-
ра воздуха потребителю

9. Регулировочный винт угла поворота за-
слонки на открытие

10. Регулировочный винт клапана перепуска
11. Штуцер для замера давления воздуха на

входе в трубу Вентури и подводимого в
полость "б" (см. рис. I) клапана пере-
пуска

Регулятор воздуха
Рис. 201

049.51.01
Стр. 204

Апр 10/87 360



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

1. Тандерная тяга
2. Корпус переднего подшипника
3. Тандерная тяга
4. Тандерная тяга
5. Фиксирующий палец
6. Регулятор воздуха
7. Фиксирующий палец

361^
382

Крепление регулятора воздуха
на корпус передней опоры подшипника

Рис. 202 049.51.01
Стр. 205/206

Апр 10/87





КРО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 207, 208

Пункт РО Наименование работы: Монтаж

оперший н ючннчепшс 1ребоваипя (ТТ)
Работы, выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль оеюо
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1. Перед установкой протрите наружные поверхности регулятора воздуха (см. рис. 201)
чистыми салфетками, смоченными бензином.

2. Установите прокладки в уплотннтельную канавку фланца патрубка газосборника.
3. Навесьте регулятор воздуха (6) (см. рис. 202) на тяги (1), (3), (4), установите фик-

сирующие пальцы (5) и (7).
4. Установите прокладки на патрубок (45) (см. 049.20.00, рис. 1) отбора воздуха потре-

бителю и подсоедините его к регулятору воздуха (32). Наверните и затяните гайки
крепления до упора от руки, обеспечив возможность поворота патрубка па фланце
регулятора воздуха.

5. Состыкуйте воздушную магистраль обьекта с патрубком отбора воздуха и наживите
хомут крепления

0. Проверьте зазор между фланцами регулятора воздуха п патрубком газосбориика. Раз-
норазмерность по зазору должна быть не более 0,15 мм. Если разпоразмериоето
больше 0,15 мм, произведите регулирование гягами в следующем порядке:

0.1. Отсоедините тягу (1) (см. рис. 202).
6.2. Регулированием тяги (4) устраните разноразмерность по зазору в вертикальной

плоскости.
6.3. Регулированием тяги (3) устраните разноразмерность в горизонтальной плоскости.
0.4. Подгоните по длине тягу (1) и подсоедините ее. Установите фиксирующий палец (7).

П р и м е ч а н и е . В зоне приварки штуцера для слива топлива и масла на патрубке кожуха газосбоп-
ника и в диаметрально противоположной зоне фланца допускается увеличение раз-
норазмерности до 0,65 мм.

7. Законтрите шплинтами гайки фиксирующих пальцев тяг. Законтрите гайки тандер-
ных тяг проволокой и опломбируйте.

8. Состыкуйте регулятор воздуха с патрубком газосборника, затяните и законтрите
хомут.



Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях

от ТТ

Конт-

роль
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9. Затяните и законтрите гайки крепления патрубка отбора воздуха к регулятору воз-
духа.

10. Затяните и законтрите хомут разъема патрубка отбора воздуха и магистрали объ-
екта.

11. Состыкуйте электрический соединитель электромеханизма и законтрите его.
12. Подсоедините к регулятору воздуха трубопровод (35) (см. 049.20.00, рис. 1) пере-

пуска воздуха и законтрите гайки крепления.
13. Подсоедините трубопровод подвода воздуха к корректору по отбору топливного на-

соса-регулятора, затяните и законтрите накидную гайку.
14. Выверните регулировочный винт клапана перепуска до упора и заверните на два

оборота.
15. Выполните отладку времени запуска (см. 049.31.01, ТК № 211).
16. Выполните пятикратную проверку закрытия клапана перепуска на режиме отбора

воздуха (см. ТК № 204).
17. Заполните Паспорт и Формуляр двигателя.

Контрольно-проверочная
аппаратура (КПА)

Набор щупов № 4

Инструменты и приспособления

Ключи 10x12; 17x19 мм
Плоскогубцы

Расходуемые материалы

Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Т
Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 209, 210

Наименование работы. Регулирование количества перепускаемого воздуха

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Регулирование количества перепускаемого воздуха осуществляется регулировочным винтом
(10) (см. рис. 201):
- при "горячем зависании" двигателя - уменьшением количества перепускаемого воздуха;
- при отключении двигателя на запуске или рабочем режиме по предельной температуре
газов за турбиной - уменьшением количества перепускаемого воздуха;

- при помпаже двигателя на запуске или переходном режиме - увеличением количества
перепускаемого воздуха.

ПРИМЕЧАНИЕ. Для увеличения количества перепускаемого воздуха регулировочный винт
вращайте против часовой стрелки, для уменьшения количества воздуха - по
часовой стрелке.

1. Удалите пломбу и расконтрите регулировочный винт (10) клапана перепуска.
2. Поверните регулировочный винт в нужную сторону и законтрите проволокой, удерживая

винт от проворота.
ВНИМАНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ РАЗОВЫЙ ПОВОРОТ РЕГУЛИРОВОЧНОГО ВИНТА НЕ БОЛЕЕ ОДНОГО ОБОРО-

ТА.
3. Запустите двигатель и проверьте эффективность регулирования.

4. После окончания регулирования опломбируйте регулировочный винт.
5. О выполненной работе сделайте запись в Паспорте регулятора воздуха и в Формуляре

двигателя.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
Ч
5
00оЬ
00о

Выполните дополнитель-
ное регулирование по
п. 2
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 8x10; 17x19 мм
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 204 На стр. 211, 212

Наименование работы: Проверка закрытия клапана перепуска на режиме отбора воздуха

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Проверка закрытия клапана перепуска производится при:
- несоответствии температуры газов за турбиной температуре окружающей среды
(см. 049.20.00, табл. 201) на режиме отбора воздуха;

- монтаже нового регулятора воздуха на двигатель (см. ТК № 202).
I. Проверьте соответствие температуры газов за турбиной температуре наружного возду-

ха на холостом ходу (см. 049.20.00, табл. 201).

2. Проверьте закрытие клапана перепуска.
2.1. Выверните заглушку (б) (см. рис. 201) и вверните переходник.
2.2. Подсоедините манометр.
2.3. Запустите двигатель, проработайте на холостом ходу I мин и включите отбор воз-

духа потребителю в количестве, соответствующем режиму запуска марлевого двига-
теля.
ПРИМЕЧАНИЕ. Клапан перепуска закрыт, если давление, замеряемое манометром, упа-

ло до нуля.
3. Регулирование момента закрытия клапана перепуска производится иглой (2) высотно-

климатической приставки.
3.1. Удалите пломбу и расконтрите иглу высотно-климатической приставки.
3.2. Поверните иглу по часовой стрелке и законтрите.

ВНИМАНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ ПОВОРОТ ИГЛЫ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ НА ОДИН ОБОРОТ.
3.3. Проверьте закрытие клапана перепуска на режиме согласно п. 2.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Вопрос о дальнейшей
эксплуатации двигателя
решите с представите-
лем поставщика
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Выполните дополнитель-
ное регулирование по
п. 3.2
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3.4. Демонтируйте манометр с переходником, вверните заглушку и законтрите ее.
3.5. После окончания регулирования опломбируйте дроссельную иглу.
4. О выполненной работе сделайте запись в Паспорте регулятора воздуха и в Формуляре

двигателя,

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Манометр с диапазоном измерения
0...6 кгс/скг, кл. точн. 0,6

Инструмент и приспособления

Отвертка
Плоскогубцы
Ключ 17x19 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

»в

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т

5
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Система охлаждения двигателя обеспечивает принудительное охлаждение генераторов перемен-
ного и постоянного тока, воздушно-масляного радиатора.
Система охлаждения состоит из вентилятора и патрубков подвода воздуха.
Вентилятор - осевого типа - устанавливается на фланце редуктора двигателя.
Патрубки подвода воздуха соединяются с фланцем переходника вентилятора и обеспечивают
организованный подвод воздуха к воздушно-масляному радиатору и генераторам постоянного и
переменного тока. Места соединения патрубков уплотняются резиновыми прокладками.

2. РАБОТА
Воздух под напором из вентилятора поступает по патрубкам подвода воздуха к воздушно-мас-
ляному радиатору и генераторам переменного и постоянного тока. Проходя через радиатор и
генераторы переменного и постоянного тока, воздух охлаждает их и выбрасывается через
патрубки в отсек или за борт. Забор воздуха вентилятором осуществляется из отсека
или из атмосферы.

049.52.00
!!? Стр. 1/2
370 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ОХЛАЖДЕНИЯ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр системы охлаадения 201

049.52.00
^ Стр. 201/202
372 Апр 10/87
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049.52.ООа

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: Осмотр СИСТ6МЫ ОХЛаЯЩСНИЯ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Осмотрите вентилятор (10) (см. 049.20.00, рис. I), патрубки (4), (3), (2) воздушно-
масляного радиатора и генераторов постоянного и переменного тока.
Не допускаются:
- ослабление и обрыв контровки;

- трещины на патрубках подвода воздуха.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Поврежденные контровки
замените
Замените патрубки но-
выми

Контроль

Расходуемые материалы
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВЕНТИЛЯТОР В-6Б - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Вентилятор (рис. I) предназначен для охлаждения воздухом генераторов постоянного и пере-,
менного тока и масляного радиатора.
Вентилятор - осевой, одноступенчатый. Основные узлы: корпус, ротор вентилятора, спрям-
ляющий аппарат.
Корпус (2) вентилятора с внутренней стороны имеет тороидальную поверхность для обеспе-
чения осевого входа воздуха на лопатки рабочего колеса. Правым фланцем корпус вентиля-
тора крепится к редуктору двигателя. Со стороны правого фланца по каналу подводится
масло к фильтру (8) и далее через футорку (10) и маслораспределительную втулку (14) к
шарикоподшипникам (II). Через отверстие в корпусе (2) масло сливается в редуктор.
К левому фланцу на восьми шпильках крепится спрямляющий аппарат и переходник масло-
радиатора.
На входе воздуха в вентилятор устанавливается предохранительная сетка (5). Внутри
корпуса запрессован стакан (16) для монтажа в нем ротора вентилятора.
Узел ротора вентилятора состоит из вала (20), пятнадцати лопаток (3), которые крепятся
на диске вала штифтами (4), распорной втулки (13), двух шарикоподшипников (II) и конт-
ровочной гайки (12).
Внутри вала имеются шлицы для привода от редуктора через рессору. Пружина (16) обеспе-
чивает выбор осевого зазора заднего шарикоподшипника.
Спрямляющий аппарат состоит из обтекателя (22), центрирующей втулки (I), тринадцати
лопаток (21) и предназначен для преобразования воздушного потока из закрученного (на
выходе из лопаток ротора вентилятора) в осевой.
Спрямляющий аппарат стыкуется с корпусом (2) вентилятора по фланцу, центрируется по
втулке (I) и крепится с переходником маслорадиатора восемью шпильками.
Лабиринтное уплотнение препятствует попаданию масла из масляной полости в воздушный
тракт. Оно выполнено в виде кольцевых гребешков и маслосгонной резьбы на валу ротора
вентилятора и обеспечивает необходимый зазор с внутренней поверхностью втулки (18), на
которой нанесено баббитовое покрытие. В полость "а" подводится сжатый воздух из-за
компрессора, который препятствует проходу масла через уплотнение.

2. РАБОТА
Воздух через тороидальный вход в корпусе поступает в осевом направлении на лопатки
рабочего колеса и далее через лопатки спрямляющего аппарата в переходник маслорадиа-
тора.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Подача воздуха вентилятором при давлении окружающей среды
760 мм рт.ст. и температуре 15 °С .......................... Не менее 0,86 кг/с
Полное давление воздуха на выходе .......................... I,083 кгс/см̂

049.52.01
Стр. I

375 Апр 10/87
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1. Центрирующая втулка
2. Корпус
3. Лопатка
4. Штифт
5. Предохранительная сетка
6. Винт
7. Уплотнительное кольцо
8. Фильтр
9. Уплотнительное кольцо
10. Футорка
11. Шарикоподшипник

12. Контровочная гайка
13. Распорная втулка
14. Маслораспределительная втулка
15. Стакан
16. Пружина
17. Уплотнительное кольцо
18. Втулка
19. Стопорное кольцо
20. Вал
21. Лопатка спрямляющего аппарата
22. Обтекатель
а - полость

Вентилятор
Рис. I

049.52.01
Стр. 2
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ВЕНТИЛЯТОР В-6Б - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202
Осмотр и промывка маслофильтра вентилятора 203

049.52.01
™ Стр. 201/202
378 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и освободите крепление резинового переходника от переходника вентиля-
тора (10) (см. 049.20.00, рис. I) к патрубку (3) генератора постоянного тока,
предварительно демонтировав генератор переменного тока ГГ40ПЧ6 (см. 049.40.01,
ТК №201).

2. Расконтрите и отсоедините трубопроводы от воздушно-масляного радиатора (9)
(см. 049.20.00, рис. I).

3. Расконтрите и отверните восемь гаек крепления переходника вентилятора к вентилято-
ру и снимите переходник с воздушно-масляным радиатором и воздухоотводящим патруб-
ком (4).

4. Расконтрите и отверните восемь гаек крепления вентилятора к редуктору (29) и сни-
мите вентилятор.
ВНИМАНИЕ. НА ВХОДЕ И ВЫХОДЕ ВЕНТИЛЯТОРА УСТАНОВИТЕ ЗАГЛУШКИ.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Ш

00о

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Отвертка
Ключ 10 мм
Ключи 12x14; 22x30 мм

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой на двигатель вентилятор (рис. 201) расконсервируйте чистыми сал-
фетками, смоченными бензином.

2. Подсоедините вентилятор (10) (см. 049.20.00, рис. I) к редуктору (29) двигателя,
закрепите гайки и законтрите их.

3. Подсоедините к вентилятору переходник вентилятора с закрепленными на нем воздушно
масляным радиатором (9) и воздухоотводящим патрубком (4), заверните гайки и за-
контрите их.

4. Подсоедините к воздушно-масляному радиатору трубопроводы и законтрите их.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

1. Фильтр
2. Штуцер для замера давления

воздуха
3. Канал для подвода воздуха
4. Канал для подвода масла
5. Фланец для подсоединения

к редуктору
Вентилятор

Рис. 201
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

5. Закрепите хомутами резиновый переходник от переходника вентилятора к патрубку
(3) генератора постоянного тока.
ВНИМАНИЕ. ПРИ СТЫКОВКЕ ФЛАНЦА ВЕНТИЛЯТОРА С ФЛАНЦЕМ РЕДУКТОРА УВДПЕСЬ В НАМ-

НИИ Л1ЛОТНИЖШШХ РЕЗИНОВЫХ КОЛЕЦ.
6. Выполните монтаж генератора переменного тока (см. 049.40.01 ТК * 202, 203).
7. Выполните холодную прокрутку. Проверьте герметичность масляных коммуникаций.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

КЛЮЧ 10 ММ
Ключи 12x14; 30x32 мм
Отвертка

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Устраните дозатяжкой
накидных гаек трубо-
проводов

Контроль

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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049.52.01а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207, 208

Наименование работы: Осмотр и промывка маслофильтра вентилятора

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и выверните винт крепления фильтра (I) (см. рис. 201).
2. Выньте съемником фильтр и осмотрите его.

Не допускаются:
- наличие на фильтре металлических частиц;
- механические повреждения фильтра.

3. Промойте фильтр жесткой кистью в чистом бензине, обдуйте сухим сжатым воздухом.
4. Проконтролируйте качество промывки фильтра.

Не допускаются:
- механические частицы, волокна, закоксованность сетки фильтра;
- механические повреждения фильтра.

5. Осмотрите состояние уплотнительного кольца фильтра.
Не допускаются растрескивания, деформация и механические повреждения уплотнитель-
ного кольца.

6. Установите фильтр на место, заверните и законтрите винт крепления фильтра.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

При обнаружении на
фильтре металлических
частиц или стружки воп-
рос о дальнейшей эксп-
луатации двигателя ре-
шите с представителем
поставщика.
Дефектный фильтр заме-
ните на новый из запас-
ного комплекта

Повторите промывку
фильтра. Если дефект
не устранился, замените
фильтр на новый из за-
пасного комплекта
Дефектное уплотнитель-
ное кольцо замените на
новое из запасного
комплекта

Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Съемник фильтров Мн-568
Отвертка
Плоскогубцы
Кисть волосяная № 8, 10, 12

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бензин
Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Г
Салфетки хлопчатобумажные
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СИСТЕМА УПРАВЛЕНИЯ ДВИГАТЕЛЕМ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Система управления (регулирования) двигателем обеспечивает надежный запуск, работу и
контроль двигателя и его систем на всех эксплуатационных режимах. Запуск двигателя,
останов, холодная прокрутка, отбор воздуха и электрической энергии, контроль за работой
двигателя осуществляются агрегатами системы электрооборудования и приборами, установлен-
ными на двигателе и объекте.

Управление двигателем дистанционное.

2. РАБОТА
Автоматический запуск двигателя, управление топливной аппаратурой, выход двигателя на
режим холостого хода, контроль работы двигателя в процессе запуска, работы на холостом
ходу и под нагрузкой, отбор воздуха и электрической энергии, останов двигателя, холод-
ная прокрутка, ложный запуск описаны в 049.30.00, 049.40.00 и 049.50.00.

049.60.00
«7 Стр. 1/2
188 Апр 10/87
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АВТОМАТ ЗАЩИТЫ ОТ ПЕРЕНАПРЯЖЕНИЯ АЗП-8М -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Автомат защиты от перенапряжения предназначен для защиты бортсети (постоянного тока)
объекта от аварийного повышения напряжения, связанного с перевозбуждением генератора
постоянного тока, работающего параллельно с источниками постоянного тока объекта.

2. РАБОТА
Автомат защиты от перенапряжения (У13) (см. 049.40.00, рис. I) работает совместно с
регулятором напряжения (У12) и комплексным аппаратом (УП) и срабатывает при всех ава-
рийных режимах, связанных с прекращением работы регулятора напряжения (У12), если при
этом генератор постоянного тока (П) выдает напряжение не менее 24 В.
Автомат защиты от перенапряжения не срабатывает при кратковременных коммутационных
перенапряжениях на клеммах генератора постоянного тока (П).

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Номинальное напряжение питания .................................. 28,5 В
Номинальный ток в цепи силовых контактов ........................ Не более 15 А

049.60.02
35? Стр. 1/2
зво Апр 10/87
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РЕГУЛЯТОР НАПРЯЖЕНИЯ РН-180М - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Регулятор напряжения служит для автоматического поддержания напряжения на клеммах ге-
нератора постоянного тока от 26,5 до 29,5 В.

Номинальное регулируемое напряжение 28,5 В.

Выносное сопротивление типа ВС-25ТВ регулятора напряжения служит для регулирования
напряжения на клеммах генератора постоянного тока в пределах ±1,5 В от номинального
значения.

2. РАБОТА
Регулятор обеспечивает правильное распределение нагрузки при параллельной работе гене-
ратора постоянного тока двигателя с источниками постоянного тока объекта.

049.60.03
от. Стр. 1/2
392 Апр 10/87
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КОМПЛЕКСНЫЙ АППАРАТ ДМР-400Т - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Комплексный аппарат (дифференциально-минимальное реле) предназначен для включения гене-
ратора постоянного тока в бортсеть объекта при достижении напряжения на клеммах генера-
тора постоянного тока величины, превышающей напряжение бортсети объекта на 3 В, и для
отключения генератора постоянного тока от бортсети при обратном токе.

2. РАБОТА
Комплексный аппарат включайте выключателем (В7) (см. 049.40.00, рис. I). Работа комп-
лексного аппарата основана на принципе действия дифференциально-минимального реле.

049.60.04
Стр. 1/2

304 Апр 10/87
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БЛОК ТРАНСФОРМАТОРОВ ТОКА БТТ-40Б -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Блок трансформаторов тока предназначен для работы в системе дифференциальной защиты ге-
нератора переменного тока и его фидера от коротких замыканий.

2. РАБОТА
При коротком замыкании внутри генератора переменного тока (Г2) (см. 049.40.00, рис. I)
блок трансформаторов тока (У14) выдает .сигнал на блок защиты и управления (У15), а блок
защиты и управления (У15) отключает генератор переменного тока от бортсети объекта.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Номинальный переменный ток напряжением 208 В частотой 400 Гц
в первичных обмотках (силовых проводах) ......................... III А
Допустимое отклонение частоты ................................... (*7§) Гц
Число фаз ....................................................... 3

049.60.05
395 Стр. 1/2
396 Апр 10/87
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БЛОК ЗАЩИТЫ И УПРАВЛЕНИЯ БЗУ-376СБ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Блок защиты и управления предназначен для работы в системах электроснабжения трехфазным
переменным током и представляет собой комплекс функциональных блоков и элементов, рас-
положенных в одном кожухе.

2. РАБОТА
Блок защиты и управления (У15) (см. 049.40.00, рис. I) выполняет следующие функции;
1) автоматически включает генератор переменного тока на параллельную работу в систему

электроснабжения объекта;
2) отключает от системы электроснабжения объекта неисправный генератор переменного тока;
3) защищает систему электроснабжения объекта.

Блок срабатывает при:
- повышении напряжения выше 220...230 В с выдержкой времени 0,82...О,24 с;
- снижении напряжения ниже 175...185 В с выдержкой (4+1,2) с;
- отклонении частоты выше 412...420 Гц или ниже 372...380 Гц с выдержкой времени
(Ю+3) с;

- всех видах короткого замыкания внутри генератора переменного тока или его фидера
без выдержки времени.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Напряжение питания постоянного тока ............................. (27+2,7) В
Напряжение питания трехфазного переменного тока
частотой 400 Гц ................................................. 208 В
Напряжение питания переменного тока частотой 800 Гц ............. 48 В

049.60.06
2! Стр. 1/2
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БЛОК РЕГУЛИРОВАНИЯ НАПРЯЖЕНИЯ БРН-208М7А -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Блок регулирования напряжения предназначен для поддержания в заданных пределах напря-
жения генератора переменного тока в системе электроснабжения трехфазным переменным то-
ком.

2. РАБОТА
Регулирование напряжения генератора переменного тока осуществляется двухкаскадным маг-
нитным усилителем и измерительным прибором, реагирующим на изменение напряжения генера-
тора переменного тока.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Напряжение питания постоянного тока ............................ (27+2,7) В
Напряжение питания трехфазного переменного тока частотой
400 Гц ......................................................... 201,8...210 В
Потребляемый постоянный ток .................................... Не более 6 А
Потребляемый переменный ток частотой 400 Гц .................... Не более 0,1 А

049.60.07
^ Стр. 1/2
400 Апр 10/87
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ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

ОПИСАНИЕ
Система измерения и сигнализации двигателя ТА-бА предназначена для замеров соответствую-
щих параметров на всех режимах работы двигателя, а также для сигнализации аварийных и
контрольных состояний двигателя.
Система измерения и сигнализации включает в себя: датчик частоты вращения ротора двига-
теля, тахиметрическую сигнальную аппаратуру, четыре сдвоенные термопары, измеритель
температуры газов за турбиной, соединительные колодки, сигнализаторы опасной температуры,
указатель температуры масла, приемник температуры масла, сигнализатор давления масла,
сигнализатор уровня масла и сигнальные лампы.
Тахометрическая сигнальная аппаратура, измеритель температуры газов за турбиной, сигна-
лизатор опасной температуры, указатель температуры масла и сигнальные лампы устанавли-
ваются на объекте, а остальные элементы системы измерения и сигнализации находятся не-
посредственно на двигателе ТА-бА.
Система измерения и сигнализации предусматривает измерение частоты вращения ротора дви-
гателя, температуры газов за турбиной, температуры масла на входе в двигатель, а также
обеспечивает сигнализацию основных параметров двигателя.
Измерение частоты вращения ротора двигателя осуществляется тахометрической сигнальной
аппаратурой, работающей в комплекте с датчиком частоты вращения.
Система измерения температуры газов за турбиной двигателя ТА-бА предназначена для ви-
зуального контроля за температурой газов за турбиной, определяющей режимы работы двига-
теля, и для отключения двигателя (останова) по предельно допустимой температуре.
Температура газов за турбиной измеряется термометром, в состав которого входят три
сдвоенные термопары, соединительная колодка и измеритель температуры. Автоматический
останов двигателя по предельно допустимой температуре газов за турбиной осуществляется
по сигналу от сигнализатора опасной температуры, связанного с тремя сдвоенными термо-
парами через отдельную соединительную колодку.
Система измерения температуры масла предназначена для дистанционного измерения и ви-
зуального контроля за температурой масла в двигателе.
Температура масла измеряется с помощью указателя температуры масла (универсального
электрического термометра сопротивления), работающего в комплекте с приемником темпе-
ратуры масла.
Система дистанционного управления двигателем предусматривает сигнализацию:
- готовности двигателя к запуску (закрытого положения заслонки отбора воздуха) - лам-
па (Л4) (см. 049.40.00, рис. I);

- останова двигателя по минимальному давлению масла - лампа (Л5);
- останова двигателя по предельной температуре - лампа (Л1);
- останова двигателя по предельной частоте вращения ротора - лампа (Лб);
- минимального уровня масла - лампа (Л2);
- неисправности тахометрической сигнальной аппаратуры - лампа (ЛЗ);
- выхода двигателя на режим - лампа (Л7).

049.70.00
™ Стр. 1/2
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр приборов контроля работы двигателя 201

049.70.00
4 !̂ Стр. 201/202
406 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы Осмотр приборов контроля работы двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите датчик тахометра ДТЭ-5Т (6) (см. 049.20.00, рис. I), аппаратуру (43),
(40) измерения температуры газов за турбиной, сигнализатор СУЗ-17Т (18) уровня
масла, сигнализатор МСТ-3,2 (5) давления масла, указатели, электропроводку.

2. Убедитесь в надежности крепления приборов контроля работы двигателя.
Не допускаются:
- внешние повреждения;

- нарушение контровки;
- потертости и обрыв оплетки электропроводов;

- покачивание одной части электрических соединителей относительно другой.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Поврежденные изделия
замените
Контровки восстановите
Замените провода на
новые
Затяните гайки соеди-
нителей от руки и за-
контрите их

Контроль

Расходуемые материалы
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТАХОМЕТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛЬНАЯ АППАРАТУРА ТСА-6М -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Тахеометрическая сигнальная аппаратура (рис. I) предназначена для выдачи четырех сигналов
на панель запуска двигателя, соответствующих определенным частотам вращения ротора двига-
теля: 45, 70, 90 и 105 %, а также для непрерывного дистанционного измерения частоты вра-
щения ротора двигателя (в процентах).
В комплект тахометрической сигнальной аппаратуры входят измеритель ИТА-6М и преобразова-
тель ПТА-бМ.

1.1. Измеритель состоит из магнитоиндукционного измерительного узла и механизма выдачи
сигналов по частоте вращения на фотосопротивлениях (фотореле), смонтированных в кор-
пусе. С помощью электрического соединителя измеритель подключается к преобразователю и
датчику тахометра.

1.2. Преобразователь включает:
1) четыре платы, на которых смонтированы блоки трехкаскадных усилителей, предназна-

ченные для усиления тока в цепи фотосопротивлений;
2) две платы, на которых смонтированы блоки аварийной сигнализации, предназначенные

для выдачи сигнала повреждения при выходе из строя осветительных ламп;
3) две платы, на которых смонтированы блоки стабилизации напряжения, предназначенные

для обеспечения работоспособности аппаратуры при понижении напряжения питания до
17 В.
На одной из плат стабилизации установлен диод, предохраняющий схему от перегорания
при перемене полярности источника питания.

Измеритель ИТА - 6М Преобразователь ПТА-ВМ

409

Тахометрическая сигнальная аппаратура ТСА-6М
Рис. I

049.71.00
Стр. I

Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Преобразователь имеет два электрических соединителя.
Один из них служит для подсоединения к измерителю и источнику питания, другой - для
подсоединения к панели запуска двигателя.
Шкала измерителя частоты вращения отградуирована в процентах. Диапазон шкалы
О...ПО %. Тахометрическая сигнальная аппаратура надежно работает и выдает сигналы
при частоте вращения 45 % при напряжении питания 17...29,7 В и при частоте вращения
70, 90 и 105 % при напряжении 20...29,7 В.
Принцип выдачи сигналов тахометрической сигнальной аппаратурой основан на применении
фотоэлементов, сопротивление которых при засвечивании резко уменьшается.
Напряжение питания тахометрической сигнальной аппаратуры (27+2,7) В. Потребляемая
мощность 40 Вт.

РАБОТА
Дистанционное измерение частоты вращения тахометрической сигнальной аппаратурой осно-
вано на преобразовании частоты вращения вала ротора двигателя в угловое перемещение
стрелки магнитоиндукционного узла.
Назначение четырех сигналов, выдаваемых тахометрической сигнальной аппаратурой на
панель запуска двигателя:
1) сигнал, выдаваемый на реле Р1 (см. 049.40.00, рис. I) при достижении двигателем

частоты вращения 45 % за время менее 42 с, переводит топливный клапан пускового
топлива на отключение только по частоте вращения;

2) сигнал, выдаваемый на реле Р5 при достижении двигателем частоты вращения 70 %,
отключает генератор постоянного тока из стартерного режима;

3) сигнал, выдаваемый на реле РП при достижении двигателем частоты вращения 90 %\
отключает обмотку возбуждения генератора постоянного тока, подготавливает цепь
включения реле и сигнальной лампы выхода двигателя на режим (отключается пусковое
топливо, подготавливаются цепи к отбору электроэнергии и воздуха);

4) сигнал, выдаваемый на реле Р8 при достижении двигателем частоты вращения 105 %,
останавливает двигатель (прекращается подача топлива в камеру сгорания).

После окончания работы двигателя выключатель В2 должен быть выключен, иначе лампы
подсвета будут быстро вырабатывать свой ресурс и выходить из строя. Лампы подсвета
расположены под делениями, соответствующими частоте вращения ротора 45, 70, 90 и
105 %.

•Если выходит из строя цепь подсвета ламп (перегорает одна из ламп), тахиметрическая
сигнальная аппаратура выдает сигнал на сигнальную лампу (ЛЗ) неисправности ТСА-бМ.

049.71.00
Стр. 2

Апр 10/87 4Ю



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТАХОМЕТРИЧЕСКАЯ СИГНАЛЬНАЯ АППАРАТУРА ТСА-6М
ОТЫСКАНИЕ И УСТРАНЕНИЕ НЕИСПРАВНОСТЕЙ

ГОРИТ СИГНАЛЬНАЯ ЛАМПА НЕИСПРАВНОСТИ
ТСА-бМ

Проверьте исправность ламп подсветки,
Если -

лампы неисправны, замените соответст-
вующие лампы.
ВНИМАНИЕ. ЗАМЕНУ ЛАМП ПРОИЗВОДИТЕ

ТОЛЬКО ПРИ ВЫКЛЮЧЕННОМ
ПИТАНИИ.

лампы исправны, замените тахометри-
ческую сигнальную аппаратуру ТСА-бМ,

Неисправность ТСА-бМ
Рис. 101

411
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049.71.00
Стр. 101/102
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАТЧИК ТАХОМЕТРА ДТЭ-5Т - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Датчик тахометра ДТЭ-5Т (рис. I) представляет собой трехфазный генератор переменного
тока. В качестве ротора использован четырехполюсный магнит. Статор датчика набран из
пластин трансформаторного железа, в пазы которого уложена обмотка. Обмотка статора -
четырехполюсная трехфазная. Соединение фаз - звездой.

Подключение монтажных проводов, идущих от измерителя к датчику, производится трехштырь-
ковым электрическим соединителем.

Передача вращения от вала двигателя на ротор датчика осуществляется с помощью хвостови-
ка, представляющего собой длинный вал, вставленный во втулку ротора. На двигателе датчик
крепится накидной гайкой.

1. Электрический соединитель
2. Накидная гайка
3. Хвостовик

Датчик тахометра ДТЭ-5Т
Рис. I

2. РАБОТА
При вращении ротора датчика тахометра в обмотке статора возбуждается трехфазный ток с
частотой, пропорциональной частоте вращения ротора двигателя, который по трем проводам
подводится к обмотке статора синхронного мотора измерителя тахометра.

Работа измерителя тахометра основана на принципе преобразования частоты вращения вала
в угловое перемещение стрелки измерителя.

413
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ТД-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ДАТЧИК ТАХОМЕТРА ДТЭ-5Т - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.71.02
™ Стр. 201/202
416 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и разъедините электрический соединитель (I) (см. рис. I)
2. Расконтрите и отверните гайку (2) крепления датчика к переходнику.
3. Снимите датчик тахометра с двигателя.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от- ТТ
Контроль

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключ специальный 22x60 мм
Плоскогубцы

Расходуемые материалы

Чэсошо§
00о

о

81г
В

I
ч





о (О
•

_, ел •
9^ О
00 О

К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите датчик на двигатель.
2. Заверните гайку (2) (см. рис. I) крепления датчика к переходнику и законтрите

ее.
3. Соедините электрический соединитель (I) и законтрите его.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключ специальный 22x60 мл
Плоскогубцы

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ИЗМЕРЕНИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Комплект аппаратуры, предназначенной для дистанционного измерения температуры газов за
турбиной двигателя, включает (см. 049.40.00, рис. I):
1) четыре термопары Т-101;
2) три соединительные колодки К-82;
3) измеритель температуры ТСТ-2;
4) сигнализаторы опасной температуры СОТ-2 с задатчиками ЗТ-100 и ЗТ-570;
5) сигнальную лампу предельной температуры Л1.

1.1. Три термопары, соединенные в две параллельные группы, расположены по окружности вых-
лопного патрубка двигателя. В каждой группе три термопары соединяются параллельно ком-
пенсационными проводами: хромелевыми и алюмелевым. Сигнал от одной группы трех термо-
пар поступает на измеритель температуры, а от другой группы трех термопар поступает
на вход сигнализатора опасной температуры СОТ-2 (ЗТ-570). Четвертая термопара соеди-
нена с СОТ-2 (ЗТ-100).

1.2. Три соединительные колодки К-82 предназначены для подключения проводов, идущих на
измеритель температуры и сигнализаторы опасной температуры. Соединительные колодки
установлены на одном кронштейне, установленном на корпусе компрессора и одновременно
служащем кронштейном для крепления маслобака на двигателе.

1.3. Измеритель температуры ТСТ-2 устанавливается на объекте и предназначен для визуаль-
ного наблюдения за температурой газов за турбиной двигателя.

1.4. Сигнальная лампа предельной температуры Ш) устанавливается на объекте и служит для
сигнализации достижения температуры газов за турбиной (570+8) °С на режиме и
(700+8) °С при запуске.

1.5. Сигнализатор опасной температуры СОТ-2 (ЗТ-570) предназначен для выдачи сигнала на
останов двигателя при забросе температуры газов за турбиной 570 °С на режиме и
700 °С при запуске.
Двигатель останавливается, и загорается сигнальная лампа предельной температуры.
Сигнализатор СОТ-2 (ЗТ-100) предназначен для выдачи сигнала при 1; ̂  ост >ЮО °С
для повышения надежности повторного запуска.
Сигнализаторы опасной температуры представляют собой усилительно-преобразующее
устройство, выполненное с применением магнитного усилителя и полупроводниковых при-
боров.

2. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Напряжение питания сигнализатора опасной температуры ........... (27+2,7) В
Потребляемый ток ............................................... Не более 0,3 А

049.72.00
1* Стр. 1/2
422 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕРМОПАРА Т-101 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Термопара Т-101 (рис. I) - сдвоенная - состоит из двух пар хромель-алшелевых термоэлект-
родов. Термопара в комплекте с измерителями температуры предназначена для измерения тем-
пературы газов за турбиной от 0 до 1000 °С и выдачи сигналов на сигнализатор опасной
температуры.

2. РАБОТА
Принцип работы термопары основан на том, что при нагреве или охлаждении рабочего спая
пары термоэлектродов на свободных концах возникает термоэлектродвижущая сила (ТЭДС),
величина и знак которой зависят от материала термоэлектродов и разности температур между
рабочим спаем и свободными концами.

049.72.01
Стр. I
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1. Корпус
2. Втулка
3. Штуцер
4. Термоэлементы
5. Входные отверстия
6. Выходное отверстие
7. Фланец
8. Наконечник
9. Винт
10. Наконечник

5

о

н
>

О)



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ КОЛОДКА К-82 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
На двигателе устанавливаются две соединительные колодки К-82 (рис. I), которые предназ-
начены для соединения термопар и подключения проводов, идущих на измеритель температуры
и усилитель регулятора температуры.

Соединительные колодки устанавливаются на кронштейне, закрепленном на фланце кожуха ка-
меры сгорания двигателя.

Соединительная колодка
Рис. I
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ КОЛОДКА К-82
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.72.02
4Л Стр. 201/202
428 Апр 10/87
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: ДбМОНТЭЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отверните самоконтрящеся гайки контактных стержней и отсоедините электропрово-
да (см. рис. I).

2. Расконтрите и отверните гайки болтов крепления колодки (40) (см. 049.20.00,
рис. I) к кронштейну.

3. Выньте болты и снимите соединительную колодку.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы
Ключ 10x12 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

X
О
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а
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т
X н«з:

Расходуемые материалы
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: МоНТвЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите соединительную колодку (40) (см. 049.20.00, рис. I) на кронштейн,
вставьте в отверстия болты, заверните гайки, подложив под них контровочные шай-
бы, и законтрите их.

2. Подсоедините провода, поставьте шайбы и заверните самоконтрящиеся гайки.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Плоскогубцы
Ключ 10x12 мм

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
Ч
Xо
00оьо
00о

Я
X
О
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Расходуемые материалы





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ИЗМЕРИТЕЛЬ ТЕМПЕРАТУРЫ ТСТ-2 - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Измеритель температуры (рис. I) устанавливается на самолете и предназначен для визуаль-
ного наблюдения за температурой газов за турбиной двигателя.

Измеритель температуры ТСТ-2
Рис. I

2. РАБОТА
При изменении температуры газового потока в цепи термометра происходит изменение термо-
электродвижущей силы (ТДХ), величина которой отсчитывается по милливольтметру-измери-
телю (ТСТ-2). В измерителе предусмотрен биметаллический корректор, который автоматичес-
ки корректирует стрелку прибора при изменениях температуры окружающего воздуха.

Для устранения погрешности, вызываемой изменением сопротивления рамки прибора при коле-
баниях температуры окружающего воздуха, в измерителе помещено компенсационное сопротив-
ление, имеющее отрицательный температурный коэффициент электросопротивления, благодаря
чему омическое сопротивление цепи прибора при различных температурах остается постоян-
ным.

433
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049.72.03
Стр. 1/2
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ОПАСНЫХ ТЕМПЕРАТУР СОТ-2 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Сигнализатор опасных температур (рис. I) предназначен для работы в системах сигнализации
заданных температур газов изделий и устанавливается на объекте.
Сигнализатор осуществляет соответствующие переключения во внешней цепи в случаях, когда
входной сигнал превышает уровень настройки задатчика.

2. РАБОТА
Информация об уровне температуры газов за турбиной поступает на вход сигнализатора от
датчика температуры. Сигнал сравнивается с опорным напряжением, которое устанавливается
задающим устройством-задатчиком.

> 2 3
1. Электрический соединитель подключения к электросхеме объекта
2. Электрический соединитель подключения задатчика режимов
3. Клеммная колодка подключения термопар

435

Сигнализатор опасных температур СОТ-2
Рис. I 049.72.04

Стр. I
Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Разностный сигнал поступает через магнитный и транзитный усилители на усилитель мощности,
работающий в режиме ключа за счет глубокой положительной обратной связи. Нагрузкой пос-
леднего является электромагнитное реле. Срабатывание реле происходит при превышении
температуры заданной величины, при этом через контакты реле подается сигнал в виде напря-
жения 27 В.

049.72.04
Стр. 2

Апр 10/87 436



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СЧЕТНОЙ РРЕМЕНИ И ЗАПУСКОЭ 726АМ -
ОПИСАНИЕ и РАБОТА

ОПИСАНИЕ
Счетчик времени и запусков Т̂ б̂ М (риртД} представляет Робой часовой меэденирм со свобод-
ным анкерным спусковым регулятором и пружинным двигателем с автоматическим п,одзаводом
пружины от шагового дригателя и предназначен для регистрации времени работы в часах и
числа запусков двигателя ОСУ самолета.

Конструктивно счетчик времени и запусков выполнен в виде блока со встроенными шкалами
для отсчета времени и числа запусков ОСУ,

Счетчик времени и запусков 726АМ
Рис. I
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СЧЕТЧИК ВРЕМЕНИ И ЗАПУСКОВ 726АМ -
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕОДОЛОШ ВШЮЛНВДШ РАБОТ

ТК

вромони наработки и количоотва запусков двигателя 201

Возврат стрелок счетчика наработки и запусков
в неходкое положение 202

049.73-00
,4зэ Стр* 201/202

25/92
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ВЫХЛОПА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Выхлопной патрубок (рис. I) состоит из наружного кожуха с улиткой и сопла.

Наружный кожух имеет по обоим торцам фланцы. Передним фланцем выхлопной патрубок кре-
пится к кожуху камеры сгорания и сопловому аппарату Ш ступени турбины; задний фланец
предназначен для,присоединения газоотводящей магистрали объекта. В улитку выхлопного
патрубка поступает воздух, перепускаемый регулятором воздуха при запуске и работе дви-
гателя на холостом ходу; далее воздух попадает через каналы, образованные между наружным
кожухом и соплом, в газоотводящую магистраль объекта.

К наружному кожуху приварены фланцы для крепления термопар, замеряющих температуру га-
зов за турбиной, а также штуцера для присоединения дренажных трубопроводов.

Наружный кожух Плитка

Фланец
термо -
пары

Сопло

Штуцер
дренажа

Продольный разрез выхлопного патрубка
Рис. I

049.80.00
445

446

Стр. 1/2
Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИСТЕМА ВЫХЛОПА - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.80.00
Ц7 Стр. 201/202
448 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203, 204

Наименование работы: ДвМОНТВЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Снимите с двигателя трубопроводы, соединяющие выхлопной патрубок (22)
(см. 049.20.00, рис. I) с камерой сгорания, электромагнитным клапаном (33) основ-
ного топлива, корпусом опор, маслобаком (19), картером редуктора (29).

1.1. Расконтрите и отверните болты крепления колодок в колодочных хомутах на эти
трубопроводы.

1.2. Расконтрите и отверните накидные гайки трубопроводов.
ПРЖЕЧАНИЕ. При демонтаже трубопровода, соединяющего выхлопной патрубок с

корпусом опор, обратите внимание на сохранность жиклера, уста-
новленного со стороны выхлопного патрубка.

2. Снимите коллектор термопар.
2.1. Отверните винты крепления термопар (43) к выхлопному патрубку.
2.2. Отверните гайки крепления коллектора термопар.
2.3. Снимите коллектор термопар с подвесок и выньте термопары из выхлопного

патрубка.
2.4. Отверните гайки крепления компенсатора трубы перепуска (35) к выхлопному пат-

рубку.
2.5. Расконтрите и отверните болты крепления выхлопного патрубка к кожуху камеры

сгораяия.
2.6. Снимите выхлопной патрубок.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключи 17; 27 мм
Ключ 10x12 мм
Плоскотубцы
Отвертка

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: МОНТЭЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

I. Установите новый выхлопной патрубок.(22) (см. 049.20.00, рис. I).
1.1. С прокладок, установленных между выхлопным патрубком и кожухом камеры сгора-

ния, снимите слой старой и нанесите слой новой силоксановой эмали
(см. 049.20.00 ТК Я 211).

1.2. Заверните и законтрите болты крепления выхлопного патрубка к кожуху камеры
сгорания, предварительно подложив под них новые контровочные шайбы и смазав
резьбовую часть болтов силоксановой эмалью.

2. Установите коллектор термопар.
2.1. Вставьте термопары (43) в отверстия выхлопного патрубка, предварительно поста-

вив новые, смазанные силоксановой эмалью медные прокладки между фланцами термо-
пар и выхлопным патрубком.

2.2. Наденьте коллектор термопар на подвески, заверните три гайки крепления кол-
лектора термопар.

2.3. Установите на винты крепления термопар новые контровочные шайбы, заверните и
законтрите винты крепления термопар.

3. Установите на двигатель трубопроводы, соединяющие выхлопной патрубок с камерой
сгорания, электромагнитным клапаном (33) основного топлива, корпусом опор, кар-
тером редуктора (29).

3.1. Поставьте трубопроводы.
3.2. Затяните и законтрите накидные гайки трубопроводов.
3.3. Затяните и законтрите болты крепления колодок в колодочных хомутах на эти

трубопроводы, предварительно установив под болты новые контровочные шайбы.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЯ: I. При монтаже трубопровода, соединяющего выхлопной патрубок с
корпусом опор, установите ранее снятый жиклер со стороны вых-
лопного патрубка.

2. При замене выхлопного патрубка на двигателях по # 1436А245:
- замените трубопровод суфлирования масляной полости редуктора
на трубопровод с телескопическим компенсатором;

- при постановке выхлопного патрубка без штуцера суфлирования
маслобака замените трубопровод суфлирования маслобака на срез .
сопла на трубопровод суфлирования маслобака в полость редук-
тора.

Замену выхлопного патрубка и трубопроводов производят пред-
ставители поставщика.

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

Ключи 17; 27 мм Эмаль оилоксановая
Ключ 10x12 мм
Плоскогубцы
Отвертка
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МАСЛЯНАЯ СИСТЕМА - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Масляная система двигателя (рис. I) - автономная, выполнена по нормальной замкнутой схе-
ме с циркуляцией масла через маслобак.
При правильной эксплуатации двигателя в различных климатических условиях на высотах до
3000 м маслосистема обеспечивает:
- подачу чистого масла под давлением для смазки подшипников турбины, компрессора, редук-
тора, вентилятора (приводы агрегатов, зубчатые колеса, некоторые подшипники редуктора
смазываются масляным туманом);

- откачку масла из двигателя;
- охлаждение масла;
- нормальный тепловой режим подшипников опор и всех трущихся поверхностей;
- отделение от масла воздуха, газов и отвод газов в атмосферу;
- очистку масла от механических примесей (стружки, окалины, частиц нагара и т.д.).
В маслосистему входят следующие агрегаты и приборы:
1) масляный насос;
2) масляный бак с сигнализатором минимального уровня;
3) воздушно-масляный радиатор;
4) сигнализатор давления масла;
5) указатель температуры масла с приемником;
6) арматура.

2. РАБОТА
Масло из маслобака (12) (см. рис. I) по трубке (8) подходит на вход в нагнетающую секцию
(26) маслонасоса. Нагнетающая секция повышает давление масла до (4,5"*" » ) кгс/см^ и направ-
ляет его по каналу к масляному фильтру (22). Необходимое давление масла, выходящего из
нагнетающей секции (26), обеспечивается редукционным клапаном (24).
В случае засорения фильтра (22) маслонасоса масло проходит через предохранительный кла-
пан (23), минуя сетку фильтра, при этом подача масла к точкам смазки не прекращается.
Обратный клапан (21), установленный в маслонасосе на выходе из фильтра, предотвращает
утечку масла из маслобака через маслонасос в двигатель во время стоянки.
Из маслонасоса масло поступает в редуктор по каналу (13) и подается на смазку переднего
подшипника компрессора подшипников вентилятора, на смазку двух шестерен (25)
(см. 049.21.00, рис. I) и (31) редуктора и подшипников шестерни (31).
По трубке (17) (см. рис. I) осуществляется подача масла под давлением к задней опоре
компрессора и опоре турбины.
Штуцер (30) предназначен для присоединения манометра для визуального контроля давления
масла на входе в двигатель.
Сигнализатор давления масла (19) предназначен для выдачи сигнала на останов двигателя
при падении давления масла на входе в двигатель до (3,2+0,4) кгс/см̂ .
Попадая на подшипники опор и зубчатые передачи, струи масла, подаваемого через форсун-
ки, разбиваются и дробятся. Масло вспенивается, нагревается и насыщается парами масла и

049.90.00
Стр. I

455 Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

6 7 д 20 11

а

1. Канал
2. Трубка
3. Трубка
4. Воздушно-масляный радиатор
5. Перепускной клапан
6. Вентилятор
7. Центробежный суфлер
8. Трубка
9. Трубка
10. Сигнализатор уровня масла
11. Клапан заправки
12. Расходный маслобак
13. Канал
14. Трубка
15. Трубка
16. Трубка
17. Трубка
18. Трубка

Условные обозначения:

воздух,

масло в двигатель,

масло из двигателя,
!• .У.Г.-}КГЗ масловоздушная смесь

19. Сигнализатор давления масла
20. Приемник термометра сопротивления
21. Обратный клапан
22. Фильтр на входе в двигатель
23. Предохранительный клапан
24. Редукционный клапан
25. Канал
26. Нагнетающая секция маслонасоса
27. Откачивающая секция маслонасоса
28. Откачивающая секция маслонасоса
29. Центрифуга
30. Штуцер для замера давления масла
31. Фильтр на выходе из корпуса опор
32. Фильтр на выходе из редуктора
33. Штуцер для замера давления воздуха

и масляной полости корпуса опор
34. Штуцер для замера давления воздуха

перед лабиринтами заднего подшипника
компрессора и подшипника турбины

Система смазки и суфлирования двигателя
Рис. I

049.90.00
Стр. 2
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

воздухом, который подается на наддув лабиринтных уплотнений компрессора, турбины, венти-
лятора, приводов генераторов. Происходит также насыщение масла газами, которые прорывают-
ся из газового тракта турбины.
Маеловоздушная смесь откачивается двумя откачивающими секциями маслонасоса. Секция (28)
откачивает масло по трубке '(18) из полости корпуса опор турбокомпрессора. Секция (27)
откачивает масло из редуктора по каналу (25). В откачивающих магистралях устанавливаются
фильтры (31) и (32).
На выходе из откачивающих секций потоки масла объединяются и подаются в центрифугу (29)
для отделения от масла воздуха. Из центрифуги масло по трубке (2) проходит к воздушно-
масляному радиатору (4). Проходя по трубкам радиатора, масло отдает часть тепла охлаж-
дающему воздуху, который нагнетается вентилятором (б). Из воздушно-масляного радиатора
масло по трубке (3) поступает в маслобак (12).
При повышении давления в радиаторе сверх допустимой величины в случае понижения темпе-
ратуры масла (при отрицательных температурах) или при засорении трубок радиатора масла
продолжает циркулировать в системе, минуя трубки радиатора через перепускной клапан (5).
Масло из двигателя сливается через-сливные краны, установленные на редукторе и расход-
ном маслобаке.
Воздух, отделенный от масла в центрифуге, по каналу (I) отводится в картер редуктора.
Для исключения перекачки масла по этому пути в редуктор двигателя на малых оборотах
(при авторотации и холодных прокрутках) в роторе центрифуги установлены два центробеж-
ных шариковых клапана.
В верхнюю часть редуктора вмонтирован приводной центробежный суфлер (7). Воздух и пары
масла из масляной полости корпуса опор подходят по трубке (14) к центробежному суфлеру
(7), где масло левой крыльчаткой отделяется от воздуха. Правая крыльчатка служит для
суфлирования полости редуктора.
Отделенное масло из центробежного суфлера стекает в нижнюю часть редуктора, воздух по
трубке (16) отводится в выхлопной патрубок двигателя.
Воздух, выделяющийся в маслобаке по трубке (9), отводится в полость редуктора.
Воздух, идущий на наддув лабиринтов задних опор, отводится в выхлопной патрубок по
трубке (15). Для регулирования давления воздуха, идущего на наддув лабиринтов задней
опоры компрессора и опоры турбины, в трубках (14) и (15) устанавливаются регулировочные
жиклеры.
Температура масла в системе двигателя измеряется с помощью приемника термометра сопро-
тивления (20), устанавливаемого в маслобаке.

049.90.00
457 Стр. 3/4
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МАСЛЯНАЯ СИСТЕМА - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр масляной системы 201

Замена масла в маслосистеме двигателя 202

049.90.00
!̂ Стр. 201/202

460 Апр 10/87
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049.90.008

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы: ОСМОТр МЭСЛЯНОЙ СИСТвМЫ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Осмотрите маслобак (19) (см. 049.20.00, рис. I), маслонасос (21), воздушно-масляный
радиатор (9), сигнализатор (5) давления масла.
Не допускается:
- ослабление и обрыв контровок;

- ослабление крепления трубопроводов;

- течь масла.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Поврежденные контровки
замените
Подтяните накидные
гайки соединений
Подтяните накидные гай-
ки соединений

Контроль

Расходуемые материалы
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049.90.006

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: Замена масла в маслооистеме двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Слейте полностью масло из маслобака и редуктора через сливные краны (7)
(см. 049.90.03, рис. 201) и (46) (см. 049.20.00, рис. I).
Сигнальная лампа минимального уровня масла в маслобаке должна загореться при
уровне масла не менее (2,5̂ »§) л.

2. Промойте фильтр на входе масла в двигатель и фильтры на выходе масла из корпуса
опор и редуктора (см. 049.90.01).

3. Залейте в маслобак свежее масло (см. 049.90.03).
ВНИМАНИЕ. СМЕШИВАТЬ МЕЖДУ СОБОЙ РАЗЛИЧНЫЕ СОРТА СИНТЕТИЧЕСКИХ МАСЕЛ, А ТАМЕ

МИНЕРАЛЬНОЕ МАСЛО С СИНТЕТИЧЕСКИМ КАТЕГОРИЧЕСКИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль эс

О
00оьо
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Расходуемые материалы
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Масло, применяемое на объекте





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МАСЛЯНЫЙ НАСОС МН-4В - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Масляный насос (рис. I) представляет собой трехсекционный шестеренчатый насос с центри-
фугой, фильтрами и редукционным клапаном и предназначен для подачи масла в двигатель
под давлением, для откачки масла из двигателя, отделения от масла воздуха, а также для
тонкой очистки масла от механических примесей.

Маслонасос крепится в нижней части редуктора с помощью четырех шпилек с гайками и при-
водится во вращение через рессору от шестерни привода маслонасоса. Крутящий момент от
рессоры передается на ведущую шестерню (2) маслонасоса через шлицевое соединение, вы-
полненное в рессоре и на хвостовике ведущей шестерни.

Масляный насос состоит из четырех основных частей:

1) корпуса (3), внутри которого расположены три секции маслонасоса (одна нагнетающая
и две откачивающие), фильтр (15), обратный (14) и предохранительный (16) клапаны;

2) фланца (I), в котором расположен редукционный клапан (22);

3) корпуса (9), внутри которого расположен ротор центрифуги (10) с двумя центробежными
шариковыми клапанами (II);

4) крышки (17), в которую ввернут проходимк.

Корпусные детали маслонасоса стягиваются четырьмя шпильками. Места стыковки корпусных
деталей уплотняются резиновыми кольцами. Место стыковки маслонасоса с редуктором
уплотняется уплотнительными кольцами и паронитовой прокладкой.

Нагнетающая секция маслонасоса образована входящими в зацепление ведущей шестерней
(2) и ведомой шестерней (21), являющейся в то же время шестерней центрифуги. Уплот-
нение нагнетающей секции маслонасоса со стороны редуктора обеспечивается армированными
манжетами (23) и (24).

Секция, откачивающая масло из корпуса опор турбокомпрессора, образована входящими в
зацепление шестернями (6) и (19). Она уплотняется от нагнетающей секции армированными
манжетами (4) и (20). Секция, откачивающая масло из редуктора, состоит из шестерен (8)
и (18). Откачивающие секции маслонасоса разделены между собой проставнами (7).

Крутящий момент шестерням (6) и (8) передается с помощью сегментных шпонок (5). Шес-
терни (19) и (18) свободно вращаются на валике шестерни (21) центрифуги.

Подача нагнетающей секции - не менее 17 л/мин. Подача двух откачивающих секций - не
менее 40 л/мин (по 20 л/мин каждая).

Фильтр (15) обеспечивает тонкую очистку масла перед подачей в систему двигателя и
имеет фильтроэлемент, состоящий из 12...14 секций.

049.90.01
Стр. I

465 Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Обратный клапан (14) предотвращает утечку масла из маслобака через маслонасос в двигатель
во время длительной стоянки.

Предохранительный клапан (16) перепускает масло из нагнетающей секции маслонасоса в дви-
гатель, минуя фильтр (15) в случае засорения последнего.

Во фланце (I) маслонасоса выполнены приливы с отверстиями под редукционный клапан (22),
каналы подвода и отвода масла, отверстия под хвостовик шестерен (2) и (21), расточки под
армированные манжеты (23) и (24) и пистон (12), через который масло поступает в канал
(13) (см. 049.90.00, рис. I), отверстия под фиксирующие штифты, четыре отверстия с рас-
точками под стягивающие шпильки и гайки, а также отверстие с расточкой под пистон под-
вода масла к откачивающей секции.

Редукционный клапан (22) (см. рис. I) обеспечивает необходимое давление масла на выходе
из нагнетающей секции маслонасоса.

В корпусе (9) установлен ротор (10) центрифуги, который по шлицевому соединению посажен
на хвостовик валика шестерни (21) центрифуги. При работе центрифуги масло под действием
центробежных сил отбрасывается к периферии ротора и через щели в передней стенке ротора
проходит в канал, выполненный в крышке (17) центрифуги, из которого через проходник по-
ступает в трубопровод, подающий масло к воздушно-масляному радиатору.

Воздух, отделенный из масла в центрифуге, отводится в картер редуктора по центральному
отверстию, выполненному в валике шестерни (21) центрифуги.

Фильтр (25) предохраняет секцию, откачивающую масло из корпуса опор турбокомпрессора,
от механических включений.

Смазка опор маслонасоса осуществляется маслом, попадающим к трущимся поверхностям по
отверстиям и зазорам.

2. РАБОТА
Работа маслонасоса описана в 049.90.00.

049.90.01
Стр. 2
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

15

1.
2.
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.
11.
12.

Фланец маслонасоса
Ведущая шестерня маслонасоса
Корпус маслонасоса
Армированная манжета
Сегментная шпонка
Шестерня
Проставка
Шестерня
Корпус центрифуги
Ротор центрифуги
Центробежный клапан
Пистон

13. Заглушка

14. Обратный клапан
15. Фильтр
16. Предохранительный клапан
17. Крышка центрифуги
18. Шестерня
19. Шестерня
20. Армированная манжета
21. Шестерня центрифуги
22. Редукционный клапан
23. Армированная манжета
24. Армированная манжета
25. Фильтр на выходе масла из

корпуса опор
26. Крышка с магнитным стержнем

467

468

Масляный насос МН-4В
Рис. I

049.90.01
Стр. 3/4
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

МАСЛЯНЫЙ НАСОС МН-4В - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202
Регулирование давления масла 203
Промывка фильтра на входе масла в двигатель 204
Промывка фильтров на выходе масла из корпуса опор 205
и редуктора

049.90.01
^ Стр. 201/202
470 Апр 10/87





К РО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203, 204

Пункт РО Наименование работы: ДеМОНТаЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль
•о
Ч

О
00озао
шо

тх

Iо
ЭСо
3

ч

X

1. Слейте масло из маслобака и редуктора через сливные краны (7) (см. 049.90.03,
рис. 201) и (46) (см. 049.20.00, рис. I).

2. Отсоедините трубопроводы от топливного фильтра (7) тонкой очистки на входе в
двигатель и поставьте заглушки (рис. 201).

3. Демонтируйте топливный фильтр (см. 049.31.03, ТК № 202).
4. Отсоедините маслопроводы от маслонасоса (21) (см. 049.20.00, рис. I) и поставь-

те заглушки.
5. Расконтрите и отверните гайки крепления фланца насоса к переходнику редуктора

(29) и демонтируйте насос.
ВНИМАНИЕ. СЛИВ МАСЛА ИЗ НАСОСА НЕ ПРЕДУСМАТРИВАЕТСЯ.

6. Выньте пистон (9) (см. рис. 201) отвода воздуха из центрифуги маслонасоса.
7. Заполните Паспорт насоса и Формуляр двигателя.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления Расходуемые материалы

СО
СОо

Ключи 10x12; 19x22; 30x32 мм
Плоскогубцы
Отвертка



ТА-6Д
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

10

1. Крышка центрифуги
2. Корпус центрифуги
3. Корпус маслонасоса
4. Крышка маслофильтра
5. Заглушка
6. Регулировочный винт редукционного

клапана
7. Пистон выхода масла из маслонасоса
8. Шлицевый хвостовик ведущей шестерни
9. Пистон отвода воздуха из центрифуги
10. Пистон подвода масла из редуктора
11. Штуцер подвода масла из маслобака
12. Фланец подвода масла из полости

корпуса опор
13. Крышка фильтра на выходе масла из

корпуса опор
14. Штуцер отвода масла от центрифуги

Масляный насос МН-4В
Рис. 201

049.90.01
Стр. 204

Апр 10/87 472
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205, 206

Наименование работы: Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой маолонасоса на двигатель произведите его наружную расконсерва-
цию чистыми салфетками, смоченными в бензине, и снимите заглушки (см. рис. 201),
Осмотрите маслонасос, проверьте отсутствие повреждений.

2. Установите в канал отвода воздуха из центрифуги пистон (9), снятый с демонтиро-
ванного маслонасоса.

3. Проверьте целость паронитовой прокладки.

4. Установите прокладку и маслонасос (21) (см. 049.20.00, рис. I) на переходник
редуктора (29) и закрепите на четырех шпильках гайками, подложив под них контро-
вочные шайбы. Гайки законтрите.

5. Подсоедините маслопроводы к насосу. Гайки затяните и законтрите.
6. Смонтируйте на шпильки маслонасоса топливный фильтр тонкой очистки на входе в

двигатель (см. 049.31.03, ТК $ 203).
7. Залейте в маслобак двигателя 8 л свежего масла (см. 049.90.03, ТК $ 203).
8. Выполните проливку топливного насоса-регулятора через клапан стравливания

(см. 049.31.01, ТК и 208).
9. Выполните холодную прокрутку (см. 049.20.00, п. ЗЛО), для заполнения системы

маслом и пшверки герметичности соединений. Давление масла должно быть не менее
0,5 кгс/слг.

10. Проверьте и при необходимости отрегулируйте давление масла в системе
(см. ТК Я 203).

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Замените паронитовую
прокладку
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Негерметичность устра-
ните дозатяжкой сое-
динений
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 10x12; 19x22; 30x32 мм
Молоток резиновый
Плоскогубцы
Отвертка

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12ХШ9Т
Бензин
Салфетки хлопчатобумажные
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 203 На стр. 207, 208

Наименование работы: Регулирование ДЗВЛвНИЯ М8СЛ8

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Разрешается регулирование давления масла в нагнетающей магистрали в пределах
(4,5+°'5) кгс/см2.
Давление масла регулируйте винтом (6) (см. рис. 201) редукционного клапана. Для
увеличения давления масла винт вращайте по часовой стрелке, для уменьшения давления-
против часовой стрелки. Один оборот регулировочного винта изменяет давление масла
на 0,4...О,5 кгс/см2.
I. Подготовьтесь к регулированию.
1.1. Осмотрите и при необходимости промойте фильтр тонкой очистки масла на входе

в двигатель (см. ТК № 204).
1.2. Подсоедините к штуцеру (12) (см. 049.20.00, рис. I), трубопровод для замера

давления масла.
1.3. Запустите двигатель и проверьте давление масла в нагнетающей магистрали после

работы на режиме в течение 5 мин.
2. Отрегулируйте давление масла.
2.1. Удалите пломбу и расконтрите регулировочный винт (6) (см. рис. 201) редукцион-

ного клапана маслонасоса.
2.2. Поверните регулировочный винт в нужную сторону.
2.3. Запустите двигатель и по истечении 5 мин работы проверьте давление масла.
2.4. После окончания регулирования законтрите и опломбируйте регулировочный винт.
2.5. Отсоедините манометр, заглушите штуцер и законтрите заглушку.
2.6. О выполненной работе сделайте запись в Паспорте маслонасоса и Ъ Формуляре

двигателя.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Повторите регулирование

Контроль
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

Контрольно- проверочная аппаратура
(КПА)

Манометр 0...6 кгс/см ,
кл. точн. 0,6

Инструмент и приспособления

Ключи 10; 12; 17; 30; 32 мм
•Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы

Бензин
Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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049.90.018

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 2С4 На стр 209-212

Наименование работы ПралШКВ фиЛЪТра Н8 ВХОД9 МЭСХЛВ В ДВКГЭТеЛЬ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Рвсконтрите и отверните кршпку (4) (см. рпс. 201) фильтра.
2. Снимите и осмотрите фильтр (рпс. 202).

Не допускается сильное загрязнение фильтра.
Фильтр считается сильно загрязненным при наличии на фклътре механических частиц
и если при осмотре на просвет фильтроэлементов, снятых при разборке фильтра,
не различаются отверстия каркасного диска.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

При обна руке нии
кп вопрос о дальнейшей
эксплуатации двигателя
с представителем по-
ставцнка

При сильном загрязнении
фильтра:

Контроль

1. Трубка фильтра
2. Тарелка фильтра
3. Фильтрующие секции
4. Регулировочная шайба
5. Контровочная шайба
6. Предохранительный клапан

Фильтр на входе масла в двигатель
Рис. 202
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Промойте фильтр в бензине, предварительно закрыв отверстие в трубке фильтра
пробкой.

4. Разберите фильтр.
4.1. Расконтрите и отверните предохранительный клапан (6) (см. рис. 202) фильтра,

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

1) слейте масло через
сливные краны маслоба-
ка и редуктора. За-
правьте маслобак све-
жим маслом;
2) промойте фильтр в
порядке, изложенном
в данной технологичес-
кой карте, и установи-
те его на место;
3) снимите, осмотрите
и промойте маслофильт-
ры на выходе из корпу-
са опор и редуктора,
установите их на место
(см. ТК * 205);
4) запустите двигатель
и проработайте на хо-
лостом ходу 10 мин,
после чего повторно
осмотрите фильтр ыас-
лонасооа. 6 случае по-
вторения загрязнения
на фильтре маслонасоса
вопрос о дальнейшей
эксплуатации двигателя
решите с представите-
лем поставщика

Контроль

О

О

X

X



(О
<0о

00

Содержание операции и технические требования (ТТ)

4.2. Снимите с трубки фильтра контровочную шайбу (5), регулировочные шайбы (4),
фильтрущие секции (3), тарелку фильтра (2).

5. Осмотрите фильтрующие секции
Не допускаются:
- деформации секций;
- разрыв сеток.

6. Промойте фильтрующие секции в ультразвуковой ванне в порядке, изложенном в
Инструкции по ультразвуковой очистке фильтров.
ВНИМАНИЕ. ВРЕМЯ ПРОМЫВКИ ФИЛЬТРУЮЩИХ СЕКЦИЙ В УЛЬТРАЗВУКОВОЙ ВАННЕ НЕ ДОЛЖНО

ПРЕВЫШАТЬ 4 мин. ОБЩЕЕ ЧИСЛО ПРОМЫВОК ФИЛЬТРУЮЩИХ СЕКЦИЙ НЕ ДОЛЖНО
ПРЕВШАТЬ ДЕСЯТИ ЗА ВСЕ ВРЕМЯ ЕГО ЭКСПЛУАТАЦИИ.

7. Осмотрите состояние промытых фильтрующих секций.
Не допускаются:
- затемнение отверстий каркасного диска;

- обрывы, коррозия и потертости ниток сетки;
- механические повреждения обойм;
- деформация ниток с увеличением проходных сечений сетки.

8. Соберите фильтр.
8.1. Установите на трубку (I) фильтра тарелку (2), фильтрующие секции (3) (в преж-

нем количестве), регулировочную шайбу (4), контровочную шайбу (5) (из запас-
ного комплекта).

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Дефектные фильтрующие
секции не промывайте.
При сборке фильтра
замените их на новые
из запасного комплекта

При обнаружении затем-
нения отверстий кар-
касного диска повтори-
те промывку дефектной
фильтрующей секции.
Если затемнение не
устранилось, замените
дефектную секцию на
новую из запасного
комплекта
Дефектные фильтрующие
секции замените на
новые из запасного
комплекта

Контроль

•о
X
X
От§
о

х<
(1)



Содержание операции и т^хннческие^трсбовашм (ТТ)
Работал.

выполняемые
при отклонениях от Т Т

Конт-
роль

8 2. Наверните ключом на трубку фильтра предохранительный клапан (б) и затяните ело.

ПРИМЕЧАНИЕ После затгжкз* клапана филътрующз-'е секции не должны проворачиваться от
руки относительно трубки фильтра.

9. Прошнтролкфуите длину фильтра 1 = 83 ±0,2 мм.

ВНИМАНИЕ/ 1. ДЛИНУ Ф^ЧЬТРАРЕГУШР^ТЕ С ПОМОЩЬЮ РЕГУШ-ЕРОБОЧНЫХ
ШАЙБ И УСТАНОВКИ Ф1ОТБТРУЮЩИХ СЕКЦИЙ Б КОЛИЧЕСТВЕ ОТ
12 ДО 14, ИСПОЛЬЗУЯ ПРИ НЕОБХОДИМОСТИ ЗАПАСНОЙ КОМПЛЕКТ.

2. УСТАНАВЛИВАЙТЕ НЕ БОЛЕЕ ТРЕХ ШАЙБ,

10. Законтрите клапан одним из усоэ хзонтроэсчной шайбы

11. Промойте собранный фильтр в чистом бензине Б-70 и обдуйте сухим сжатьш воздухом.

12 Установите фильтр на ыесто.

13. Осмотрите состояние уплотнительных колец крышки маслофильтра.
Растрепагаание, деформация и механические повреждения уплотнительных колец не допускаются.

14 Заверните и за*х>ктрнте крышку (4) (см. рис. 201) флльтра контровочной проволокой.

15 О проделанной работе сделайте запись в паспорте ыаслонаооса.

Замените поврежденные
улпотннтельные кольца на
новые из запасного
коиллекта»

Контрольно-провсрочнвч аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления тмые материалы

С

со <гх: к с•̂  м •

Щ 1-1 -125-0,1
ГОСТ 166-80

Плоскогубцы
Ключ 22 х 24
Отвертка
Ванна л

О.Б-ТС-12Х1ВН9Т
Бензин Б-70
Салфет»сн хлопчатобумажные
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049.90.016

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 205 На стр 213, 214

Наименование работы ПрОМЫВКЗ фИЛЪТрОВ НЭ ВЫХОД9 МЭСЛЭ ИЗ КОрЩГСЭ ОПОр И рвДуКТОра

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и отверните гайки крепления крышвк (13) (см. рис. 201) и (52)
(см. 049.21.00, рис. I) фильтров. Снимите крышки фильтров с помощью съемника,

2. Выньте и осмотрите состояние фильтров и магнитных стержней крышвк фильтров.
Не допускаются:
- наличие на фильтре металлической стружки;

- механические повревдения фильтра;

деформация корпуса фильтра;
сколы, трещины и поломка магнитных стержней,

3. Промойте фильтры в ванне с бензином с помощью жесткой кисти. Магнитные стержни
протрите чистой салфеткой.

4. Обдуйте промытые фильтры сухим сжатым воздухом.
5. Проверьте качество промывки фильтров.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

При обнаружении на
фильтре металлической
стружки вопрос о даль-
нейшей эксплуатации
двигателя решите с
представителем постав-
шика.
Дефектный фильтр за-
мените на новый из за-
пасного комплекта

При повреждении маг-
нитного стержня крыш-
ки фильтра замените
его на новый
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУШНО-МАСЛЯНЫЙ РАДИАТОР 1734 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Воздушно-масляный радиатор (рис. I) предназначен для охлаждения масла воздухом от вен-
тилятора.

Воздушно-масляный радиатор состоит из корпуса (3) с присоединительными фланцами, трех
крышек (2), (5), (8), плоских трубок (9), припаянных к корпусу, и гофрированных плас-
тин (10).

Полость, образованная крышками (5) и (8), разделена перегородкой на две секции.
На перегородке закрепляется перепускной клапан.

Выход воздуха 5 7

1. Пробка
2. Крышка
3. Корпус
4. Заглушка
5. Крышка
6. Выходной штуцер
7. Входной штуцер
8. Крышка
9. Трубки
10. Гофрированные пластины

Воздушно-масляный радиатор 1734
Рис. I

2. РАБОТА
Во входную секцию через штуцер (7) поступает горячее масло из откачивающих секций
маслонасоса. Далее по плоским трубкам (9) масло проходит в полость крышки (2), где
изменяет направление и движется по трубкам второй секции радиатора. Пройдя трубки
выходной секции, охлажденное воздухом масло через штуцер (6) выходит из радиатора
и направляется в маслобак.

049.90.02
483

Стр. I
Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Воздух от вентилятора поступает в межтрубную полость радиатора и при своем движении от-
бирает тепло от масла.

При повышении давления масла на входе в радиатор до 2,5...3 кгс/см2 открывается пере-
пускной клапан, и масло подается в бак, минуя трубки радиатора, что предохраняет их
от деформации и разрушения.

Заглушка (4) закрывает монтажное отверстие в крышке, предназначенной для установки пе-
репускного клапана. Гофрированные пластины (10), помещенные между трубками, увеличи-
вают поверхность охлаждения и придают радиатору большую жесткость.

Слив масла из радиатора осуществляется через пробку (I), расположенную на крышке (2).
Воздух, охлаждающий масло, отводится в атмосферу.

049.90.02
Стр. 2

Апр 10/87 484



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ВОЗДУШНО-МАСЛЯНЫЙ РАДИАТОР 1734
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.90.02
4^ Стр. 201/202
486 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр 203

Наименование работы Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Отсоедините масляные трубопроводы. На штуцера входа и выхода поставьте заглушки,
2. Отверните пробку (I) (см. рис. I) слива и слейте остатки масла из радиатора.
3. Отверните винты крепления радиатора к переходнику.
4. Снимите маслорадиатор с воздухоотводящим патрубком,
б. Отсоедините радиатор от патрубка.

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
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о
00ов
09
О

Xо
(1)I
ч

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 30x32; 14x17 мм
Отвертка
Плоскогубцы

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр 205

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой радиатора на двигатель проверьте наличие пломб, затем снимите
заглушки со штуцеров (см. рис. I), к которым присоединяются трубопроводы.

2. Установите воздушно-масляный радиатор (9) (см. 049.20.00, рис. I) на двигатель,
закрепив его с помощью винтов. Винты законтрите.

3. Подсоедините к штуцерам масляные трубопроводы.
4. Закрепите воздухоотводящий патрубок (4) на радиаторе. Для герметизации воздушно-

го тракта между фланцами крепления установите паронитовые прокладки.
5. Заправьте маслобак маслом (см. 049.90.03, ТК № 203).
6. Выполните ложный запуск. Проверьте герметичность соединений.
7. Выполните холодную прокрутку для удаления остатков топлива из внутренних полостей

двигателя.
8. Сделайте запись в Паспорте радиатора и Формуляре двигателя о монтаже агрегата.

ПРИМЕЧАНИЕ. Воздушно-масляный радиатор при эксплуатации не требует специального
обслуживания.

Контрольно-проверочная аппаратура
(НПА)

Инструмент и приспособления

Ключ 30x32 мм
Отвертка
Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•о
Чэсо
00о
Ьо
00о

Расходуемые материалы
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РАСХОДНЫЙ МАСЛОБАК - ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Расходный маслобак (рис. I) предназначен для обеспечения беспрерывной подачи масла в
двигатель и хранения необходимого количества масла, обеспечивающего нормальную работу
двигателя.

Маслобак представляет собой сварную конструкцию. Заправка маслом бака осуществляется
через заправочную горловину или автоматически через клапан заправки при давлении мас-
ла на входе в клапан заправки 3...6 кгс/см .

2. РАБОТА
Автоматическая заправка маслобака осуществляется следующим образом. Поступив в клапан
заправки (7), масло через обратный клапан (6) поступает в бак. В это время поплавок
(3) находится в нижнем положении и отсечный золотниковый клапан (5) не препятствует
проходу масла из полости "а" в бак.

По мере наполнения бака поплавок начинает всплывать и перемещать золотник клапана (5).
В тот момент, когда золотник клапана (5) отсечет полость "а" от бака, заправка пре-
кращается.

Обратный клапан (6) препятствует вытеканию масла из полости "а" наружу.

К маслобаку приварены три штуцера:

1) штуцер (10) - для выхода масла к нагнетающей секции маслонасоса;
2) штуцер (I) - для подвода масла из воздушно-масляного радиатора;
3) штуцер суфлирования (4) - для отвода воздуха, выделяющегося в баке, в редуктор.

Для гашения пены в левой стенке бака установлена пеногасящая перегородка.

На боковой стенке бака устанавливается сигнализатор уровня масла (8), который выдает
сигнал о минимально допустимом количестве масла в баке (загорается сигнальная лампа
(Л2) (см. 049.40.00, рис. I).

На противоположной стенке устанавливается приемник термометра сопротивления, служащий
для замера и контроля температуры масла в масляной системе двигателя.

Для визуального контроля уровня масла в баке к крышке заправочной горловины (2)
(см. рис. I) приварена мерная линейка (II) с делениями.

Для слива масла из бака служит сливной кран (9).
К двигателю маслобак крепится с помощью специальных кронштейнов и лент.

049.90.03
Стр. I

491 ' Апр 10/87



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Расходный маслобак
Рис. I (лист I из 2)

049.90.03
Стр. 2

Апр 10/87 492



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

Вид 5

1. Штуцер подвода масла из воздушно-
масляного радиатора

2. Заправочная горловина
3. Поплавок клапана заправки
4.. Штуцер суфлирования
5. Отсечный золотниковый клапан
6. Обратный клапан
7. Клапан заправки
8. Сигнализатор уровня масла
9. Сливной кран
10. Штуцер выхода масла к нагнетающей

секции маслонасоса
11..Мерная линейка
12. Приемник термометра сопротивления
а - полость

Расходный маслобак
Рис. I (лист 2 из 2)

049.90.03
493

494

Стр. 3/4
Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

РАСХОДНЫЙ МАСЛОБАК - ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

Проверка уровня масла и дозаправка 203
маслобака

049.90.03
4^ Стр. 201/202
496 Апр 10/87





К РО № ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 201 На стр. 203, 204

Пункт РО Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)
Работы,

выполняемые
при отклонениях от ТТ

Контроль
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1. Слейте масло из бака через сливной кран (7) (рис. 201).
2. Расконтрите и разъедините электрические соединители сигнализатора уровня масла

(9) и приемника термометра сопротивления (6).

<0
СО
О

1. Клапан заправки (штуцер)
2. Штуцер суфлирования
3. Заправочная горловина
4. Винт масломерыой линейки
5. Штуцер подвода масла из воздушно-

масляного радиатора
6. Приемник термометра сопротивления
7. Сливной кран
8. Штуцер выхода масла к нагнетающей

секции маслонасоса
9. Сигнализатор уровня масла

СО
Расходный маслобак

Рис. 201
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Содержание операции и технические требования (ТТ)

3. Расконтрите и отсоедините трубопроводы от бака и поставьте заглушки.
4. Разъедините хомуты крепления бака к двигателю и снимите маслобак.

Контрольно -проверочная аппаратура
( К П А ) Инструмент и приспособления

Ключи 7; 17; 30 мм
Плоскогубцы
Отвертка
Емкость для слива масла

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

Расходуемые материалы
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К РО №

Пункт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр 205

Наименование работы Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Осмотрите маслобак. Убедитесь в отсутствии вмятин, трещин и подготовьте маслобак
к установке, протрите снаружи чистыми салфетками, смоченными в бензине.

2. Установите маслобак (19) (см. 049.20.00, рис. I) на двигатель, закрепите с по-
мощью хомутов, подложив под хомуты резиновые прокладки.

3. Снимите заглушки со штуцеров (I), (2), (5), (8) (см. рис. 201) и подсоедините
трубопроводы. Накидные гайки трубопроводов затяните ключами и законтрите прово-
локой.

4. Соедините электрические соединители на сигнализаторе уровня масла (9) и на при-
приемнике термометра сопротивления (б). Накидные гайки соединителей затяните от
руки и законтрите проволокой.

5. Заправьте маслобак маслом (см. ТК № 203)

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

•оч
о
00о]эо
03о

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключи 7; 17; 30 мм
Плоскогубцы
Отвертка

Расходуемые материалы

1
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Салфетки хлопчатобумажные
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КРО№

Пункт РО

О49.90.03а

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА N 203 На стр. 207,208

Наименование работы: Проверка уровня масла и дозаправка маслобака

Содержание операции и технические требования <ТТ)

1. Расконтркте шмнт (4) (см. рис. 201) масдомерной линейки.

2. Вращал винт масломерной линейки против часовой стрелки, выведите траверсу линейки из
пазов горловины маслобака, выньте линейку и протрите ее чисток хлопчатобумажной
салфеткой.

3. Осторожно опустите линейку в маслобак до упора без заворачивания и выньте.

4. По следам масла на линейке определите уровень масла.
Нормальный уровень масла должен быть 5,0 ... 8,0 л.

5. При уровне масла менее 6,0 л выполните жолодкуж прокрутку (см. п. 3.10.2. 049.20.00, стр.21).
При выполнении холодной прокрутки масло кз редуктора переливается в маслобак и таким
образом предотвращается переполнение маслосистемы двигателя при заправке маслобака.
После выполнения холодной прокрутки вновь определите уровень масла в маслобаке.
При уровне масла менее 6,0 л дозаправьте маслобак, налив масло через заправочную
горловину или выполнив заправку через самолетную систему централизованной заправкм.

6.1. Подсоедините шланг маслозалрявщика к бортовому штуцеру системы централизованной
заправки.

6.2. Произведите дозаправку маслобака двигателя. При заполнении бита маслом до заданного
уровня клапан (1) заправкм маслобака автоматически перекроет подачу масла и дозаправка
прекратится.

5.3. По окончании автоматической дозаправки проверьте уровень масла по масломерной
линейке.

ВНИМАНИЕ. АВТОМАТИЧЕСКУЮ ЗАПРАВКУ МАСЛОБАКА ПРОИЗВОДИТЕ ТОЛЬКО НА
НЕРАБОТАЮЩЕМ ДВИГАТЕЛЕ.

Работы, иыполннемыэ
ПрИ ОГКГЮН9НИЯХ ОГ ГТ

Б случае переполнения
маслобака маслом
слейте масло из редук-
тора полностью, х кз
маслобака до уровня
7.0.. 8.0л.

конт
роль
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Содержание операций и технические требования (ТТ)

ПРИМЕЧАНИЕ. При работе двигателя на одном из масел МК-Ш или МС-8П допускается
дозаправка любым из указанных масел. При этом смену масла произво-
дите в сроки, установленные для худшего из смешиваемых масел.

6. После окончания работы введите траверсу масломерной линейки в пазы горловины
маслобака, затяните винт линейки и законтрите его контровочной проволокой.

7. Сделайте запись в Формуляре о выполненной работе.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Плоскогубцы

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль 1

Расходуемые материалы

Салфетки хлопчатобумажные
Проволока 0.8-ТС-12Х18Н9Г



ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ МАСЛОСИСТЕМЫ -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Приборы контроля масляной системы двигателя предназначены для визуального наблюдения
за параметрами масла на входе в двигатель.
Контролю подлежат:
- давление масла на входе в двигатель;
- температура масла на входе в двигатель;
- количество (уровень) масла в маслобаке двигателя.

Наблюдение за вышеперечисленными параметрами осуществляется дистанционно, по указа-
телям или табло (лампочке) на пульте управления ВСУ объекта.
Предусмотрен автоматический останов двигателя при падении давления масла на входе
в двигатель до минимально допустимой величины, а также сигнализация (загорание сиг-
нальной лампочки) при минимальном уровне масла в маслобаке.

049.91.00
5̂  Стр. 1/2
504 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ МАСЛОСИСТЕМЫ
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Осмотр датчиков контроля масло- 201
системы двигателя

049.91.00
^ Стр. 201/202
506 Апр 10/87
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

Наименование работы. Осмотр датчиков контроля маслосистемы двигателя

Содержание операции и технические требования (ТТ)

Осмотрите приемник температуры П-2ТР (20) (см. 049.20.00, рис. I), сигнализатор
МСТ-3,2 (5) давления масла, сигнализатор СУЗ-17Т (18) уровня масла.
Не допускаются:
- ослабление креплений;

- нарушение контровок и пломб;
- потертости и обрыв электропроводов;

- покачивание одной части соединения относительно другой.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ

Затяните элементы крвп-
ления
Восстановите контровки
Замените провода новы-
ми
Заверните соединитель
от руки и законтрите

Контроль

Расходуемые материалы

Проволока 0,8-ТС-12Х18Н9Т
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

ТЕРМОМЕТР СОПРОТИВЛЕНИЯ УНИВЕРСАЛЬНЫЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТУЭ-48 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Термометр ТУЭ-48 предназначен для дистанционного измерения температуры масла в двига-
теле и состоит из приемника П-2ТР и измерителя (указателя).

Приемник П-2ТР состоит из теплочувствительного элемента в корпусе и устанавливается в
масляном баке двигателя, а измеритель (указатель) расположен на объекте и состоит из
унифицированного логометра, расположенного вместе с катушками сопротивления в экрани-
рующем корпусе.

2. РАБОТА
Действие прибора основано на том, что в зависимости от изменения температуры масла
изменяется сопротивление обмотки приемника прибора, которое фиксируется стрелкой ло-
гометра со шкалой, отградуированной в °С.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Диапазон измерения ............................................... От -70 до +150 °С

Рабочий диапазон ................................................. От -40 до +130 °С

Погрешность при температуре окружающей среды +20 °С
не превышает:
в рабочем диапазоне ............................................ ±3 °С
в остальных случаях ............................................ ±10 °С

Температурный режим работы ....................................... От +50 до -60 °С

Напряжение питания ............................................... (27±2,7) В

049.91.01
™? Стр. 1/2
бю Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР УРОВНЯ МАСЛА СУЗ-17Т -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

I. ОПИСАНИЕ
Сигнализатор уровня масла устанавливается на маслобаке двигателя и предназначен для
контроля минимального уровня масла в маслобаке и выдачи сигнала.

Сигнализатор уровня масла состоит из корпуса, внутри которого располагаются электри-
ческие контакты, и поплавка, который по мере уменьшения количества масла в маслобаке
поворачивается вокруг оси качания и замыкает контакты.

2. РАБОТА
При уменьшении количества масла в маслобаке двигателя до (2,5+д 4) л поплавок замыкает
контакты сигнализатора уровня масла (У5) (см. 049.40.00, рис. 1̂  и питание подается
на сигнальную лампу минимального уровня масла (Л2). Лампа загорается.

3. ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ
Подаваемое напряжение на сигнализатор ............ (27±2,7) В

Токовая нагрузка ................................. Не более 0,2 А

049.91 .03
б Стр. 1/2
512 Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР УРОВНЯ МАСЛА СУЗ-17Т
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЯ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

Наименование Номер ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.91.03
™ Стр. 201/202
514 Апр 10/87
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К РО №

Пуннт РО

ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201

Наименование работы: Демонтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Расконтрите и разъедините электрический соединитель.
2. Расконтрите и отверните болты крепления сигнализатора уровня масла (18)

(см. 049.20.00, рис. I) к маслобаку двигателя.
3. Снимите сигнализатор уровня с маслобака.

На стр. 203

Работы,
выполняемые

при отклонениях от ТТ
Контроль

1. Поплавок
2. Вилка электрического соединения

Сигнализатор ДОозд* масла
Рис. 201

Контрольно-проверочная аппаратура
(НПА)

Инструмент и приспособления

Ключ 8 мм
Плоскогубцы

Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ НАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы: Монтаж

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Перед установкой убедитесь в отсутствии повреждений сигнализатора (см. рис. 201),
уровня масла и протрите его чистыми салфетками, смоченными бензином.

2. Установите сигнализатор уровня (18) (см. 049.20.00, рис. I) в маслобак двигателя,
предварительно подложив под него резиновую прокладку, и закрепите его болтами;
болты законтрите.

3. Соедините электрический соединитель и законтрите его.
4. Сделайте запись о выполненной работе в Паспорте сигнализатора в Формуляре двига-

теля.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА) Инструмент и приспособления

Ключ 8 мм
Плоскогубцы
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ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ДАВЛЕНИЯ МАСЛА МСТ-3,2 -
ОПИСАНИЕ И РАБОТА

1. ОПИСАНИЕ
Сигнализатор давления масла предназначен для останова двигателя при падении давления
масла в системе ниже допустимого предела.

2. РАБОТА
При снижении давления масла в системе двигателя до (3,2±0,4) кгс/см2 сигнализатор
давления замыкает электроцепь и подает питание на реле (РЗ) (см. 049.40.00, рис. I)
автомата пуска (АЦД), двигатель останавливается. Одновременно загорается сигнальная
лампа падения давления масла (Л5).

049.91.04
6^ Стр. 1/2
520 . Апр 10/87





ТА-6А
РУКОВОДСТВО ПО ТЕХНИЧЕСКОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ

СИГНАЛИЗАТОР ДАВЛЕНИЯ МАСЛА МСТ-3,2
ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

I. ПЕРЕЧЕНЬ ТЕШШОГИЧЕСКИХ КАРТ
И ТЕХНОЛОГИЙ ВЫПОЛНЕНИЯ РАБОТ

НОМвР ТК

Демонтаж 201
Монтаж 202

049.91.04
ь^ Стр. 201/202
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 201 На стр. 203

нование работы: Демонтаж

Работы,
Содержание операции и технические требования (ТТ) выполняемые Контроль

при отклонениях от ТТ

I. Расконтрите и разъедините электрический соединитель (рис. 201).
2. Отсоедините масляный трубопровод от сигнализатора (5) (см. 049.20.00, рис. I)

давления масла.
3. Отверните гайку крепления сигнализатора давления масла на кронштейне и снимите

сигнализатор с двигателя.
^^**^

Контрольно-проверочная аппарату
(КПА)

Х^^^^Л^^^^^^^ I. Вилка электрическогоб!к̂ Ш* - ~твля
тЩЯ*^^ ^^^ з. Гайка для закрепления

^ на кронштейне редуктора

Сигнализатор давления масла
Рис. 201

ОЗ Инструмент и приспособления Расходуемые материалы
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ТЕХНОЛОГИЧЕСКАЯ КАРТА № 202 На стр. 205

Наименование работы МОНТВЖ

Содержание операции и технические требования (ТТ)

1. Установите сигнализатор давления масла (см. рис. 201) на кронштейне, заверните
гайку крепления и законтрите ее.

2. Подсоедините масляный трубопровод, затяните накидную гайку и законтрите ее.
3. Соедините электрический соединитель и законтрите его.

Контрольно-проверочная аппаратура
(КПА)

Инструмент и приспособления

Ключ 17x19 мм
Плоскогубцы
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	1. ОПИСАНИЕ
	2. РАБОТА

	ОТЫСКАНИЕ  И  УСТРАНЕНИЕ  НЕИСПРАВНОСТЕЙ
	049.71.02  ДАТЧИК ТАХОМЕТРА ДТЭ-5Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж



	049.72.00  СИСТЕМА ИЗМЕРЕНИЯ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ 
	049.72.01  ТЕРМОПАРА  Т-101
	049.72.02  СОЕДИНИТЕЛЬНАЯ  КОЛОДКА  К-82
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202  Монтаж


	049.72.03  ИЗМЕРИТЕЛЬ ТЕМПЕРАТУРЫ ТСТ-2 
	049.72.04  СИГНАЛИЗАТОР ОПАСНЫХ  ТЕМПЕРАТУР СОТ-2  

	049.73.00  СЧЕТЧИК  ВРЕМЕНИ  И  ЗАПУСКОВ 726АМ 
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Учет времени наработки и количества запусков двигателя
	ТК № 202 Возврат стрелок счетчика наработки и запусков в исходное положение


	049.80.00  СИСТЕМА  ВЫХЛОПА
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж


	049.90.00  МАСЛЯНАЯ СИСТЕМА 
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК № 201 Осмотр масляной системы
	ТК № 202 Замена масла в маслосистеме двигателя

	049.90.01  МАСЛЯНЫЙ НАСОС МН-4В 
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	1. ОПИСАНИЕ
	2. РАБОТА

	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж 
	ТК №202 Монтаж
	ТК №203 Регулирование  давления  масла
	ТК №204 Промывка фильтра на входе масла в двигатель
	ТК №205 Промывка фильтров на выходе масла из корпуса опор и редуктора


	049.90.02  ВОЗДУШНО-МАСЛЯНЫЙ РАДИАТОР 1734
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж


	049.90.03  РАСХОДНЫЙ МАСЛОБАК 
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж
	ТК №203 Проверка уровня масла и дозаправка  маслобака



	049.91.00  ПРИБОРЫ КОНТРОЛЯ МАСЛОСИСТЕМЫ
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Осмотр датчиков контроля маслосистемы двигателя

	049.91.01  ТЕРМОМЕТР СОПРОТИВЛЕНИЯ УНИВЕРСАЛЬНЫЙ ЭЛЕКТРИЧЕСКИЙ ТУЭ-48
	049.91.03  СИГНАЛИЗАТОР УРОВНЯ МАСЛА СУЗ-17Т
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж


	049.91.04  СИГНАЛИЗАТОР ДАВЛЕНИЯ МАСЛА МСТ-3,2 
	ОПИСАНИЕ И РАБОТА
	ТЕХНОЛОГИЯ  ОБСЛУЖИВАНИЯ
	ТК №201 Демонтаж
	ТК №202 Монтаж



	Возврат
	Стартовое меню

