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Abkiirgungen.

Betr. km = DBetriebsfilometer
S/km = @dilling je Kilometer
km/h = Rilometer je Stunde (Gejdhwindigteit)
t = ZTonne (1000 kg)
tkm = Sonnentilometer
Brtkm = Brutto-Tonnentilometer (Anbhangelaft)
Lok-km = Lofomotiv-Kilonteter
Lok.-tkm = RQofomotiv-Tonnentilometer
kg/t = Rilogramm je Tonne (Fabrividerjtand)
KV = Kilovolt (1000 Bolt)
KVA = Rilovoli-Ampere
KW = Rilowatt = 1000 Watt (Leijtung)
Wh = Wattftunden (Arbeit)
KWh = Riloivattitunden = 1000 Wh (Arbeit)
PSh = Jubdiziecte Pferdefraftitunde (Arbeit)
Whitkm = Wattftunden je Tonnenfilometer
EK = Gffeftivfohle (jemweils gelieferte Sofle mit etiva 8500 bis

7500 Warmeeinheiten, fomit ohne RNidfidht auf Marfe,
Sorte und Verdampfungsivert)

NK = Normalfohle (bei ben diterreidhijdjen Eijenbahnen iiblidhe
Bergleihs- oder Umredhnungdgrofe fiir eime ideelle Kobhle,
bon telder 1 kg 44 Liter Wajjer berdampft, {omit ent-
fprechend einer Braunfohle mittlerer Giite mit etiva
4400 Warmeeinheiten)

Zgi. A. = Bugforderungdarbeit
S = Sdymells, D-, Erprel- und Lurusdsiige
P = Fern- und Nahperjonenziige
G = Giiterzitge aller Art
Ta = Doppel-Triebivagensiige
Te = Ginfad)-Triebwagensiige



Die eingangsd angefithrten Sachverftandigen wurden vom Herrn
Bundesminifter fitr Handel und VBerfehr mit Sdjreiben vom
18. Februar 1928, 3ahl 33.480/22 aufgefordert, ein Gutadhten in An-
gelegenbeit der allfalligen Fortfebung bder Eleftrifizierungsaftion
pexr Ofterreichijchen Bundesbahnen abjugeben. Diefemt Auftrage war ein
Fragebogen angejdhlofjen, welcher im Anbhang unter A iedergegeben ift.

St Berfolge diefes Aujtraged haben die Sachverjtandigen die elf
borgelegten Fragen einem eingehenden Studium unterzogen. Jhre
Antioorten werden im Abjdynitte I Der Reihenfolge nad) angefithrt,
ahrend fid) die zugehorigen Begritmdungen im Anbang unter B
porfinden.

Den Sadperjtandigen ift jedodh wmit der ufforderung zur
Gutachtertdatigieit vom Bundedminijter fitr Handel und Verfehr aud
der pom BVerfehrdausjdhuije ded Nationalrated gefafte BVejchluf, auf
Grund deffen das vorliegende Gutachten veranlaht wurde, jur Kenntnis
gebracht porden. Laut diefemt BVejhlufje twird die Regierung auf-
gefordert, ,dad gejamte vorliegende Material itberpriifen zu laffen”.
Die Sadyverjtandigen glaubten daber im Jntereffe der Sacdhe zu
Handeln, wenn {ie itber den Rahmen ber elf gejtellten Fragen Hhinaus
auch die grundlegende Frage der Rentabilitat der Eleftrifizierung ber
Strede Wien—Salzburg in ihrem Gutachten bearbeiten; bdied umio-
mebr, al8 im Buge der Bearbeitung der vorgelegtent elf Fragen biele
der fitr die Rentabilitat in Frage fommenden Faftoren ohnebdies teild
Gegenjtand, teils8 BVorausdjepung der Arbeit waren.

Die Sadyperjtandigen haben dasd ihnen iibergebene Material itber-
priift und die Daten, ivelche in der Denfjdhrift ded Vorjtanbdes ber
Ofterreidhijchen Bunbedbahnen enthalten {ind, {oiveit fie fie fir ridtig
bejundent Haben, al8 Grundlage ihrer Arbeit veriwendet. BVerboll-
{tandigungen oder Abanberungen diefer Daten beruben entiveder auf
ergangenden Mitteilungen der Gerneraldireftion der Ojterreichijchen
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Bunbdesbahrnen oder auf Sondererfahrungen eingelner Sachveritandiger.
Belangreiche Abweichungen bdiefer Art find in den bejitglichen Be-
griindbungen de3d Anbanges erfldart.

Die Bearbeitung widtigerer Eingelgebiete erfolgte mnady all-
gemeiner Vorberatung bdurd) bdie Ddem Sadyverftandigentollegim
angehirigen Sonderfachlfeute. Die jo zujtande gefommenen Teil-
entiofirfe tourden jodbann in Vollfibungen bded Gutadyterfollegiums
durdhberaten; hHiebet wurden allfallige Cinwendungen und Erganjungs-
bor{dhlage unter bejonderer Witrbigung der Meinung der Fadyvertreter
bet Fejtitellung der endgiiltigen Fajjung beritdfichtigt. n den enigen
Fallen, in welden auf diefem Weg eine Nbereinftimmung nidht exzielt
erden fonnte, {ind die geauperten Sonderauffajfjungen unter Nenmung
ber MNamen getrennt angefithrt. Wuchy bei den iwidhtigeren fachlichen
Ausarbeitungen {ind jene Sachverjtandige, veldhe die grundlegende
Audarbeitung bdurchgefiihrt Haben, al8 Hauptreferenten fenntlich
genadht.

I. Cinleitung.

Bevor auf die elf Fragen {felbjt eingegangen wird, find einige fiix
die Beurteilung desd vorliegenden Gutaditend mapgebende Crivagungen
boraussujchicen.

Die Aufitellung der elf Fragen entipricht dem Vorgange desd BVor=
ftanded Dder Ofterreichifhen Bundesbabhnen, teldher in Eingel-
unterfudjungen einerfeitd iiber ben notiendigen Kapitaldaufroand,
andererfeitd itber die entfallenden und puwadjenden Vetriebstojten im
Falle der Eleftrifizterung gipfelt.

Die Beantivortung der erwdahnten Fragen dient dem Rentabilitats-
pergleiche des eleftrijen Betriebesd mit dem bejtehenden Dampfbetrieh
auf Dder Ctrede Wien—Salgburg unter Jugrundelequng einer
20%igen Verfehrajteigerung gegeniiber 1926 fiir beide Betriehs-
attert. Die Verginfung der fiix die Elettvifisicvuny bendtigten Geldbexr
urde hiebei nach) der allerdingd mur {dhasungdweifenn Annahme der
Bundedbahren mit 7:3% in Rednung geftellt und die Amortifations-
dauer mit 30 Sabhren veranjdhlagt, tooraus fich eine Annuitat von
826% ergibt.



Bergleihende Rentabilitatsberedhnungen fiir Nenanlagen ver=
fchiedener Syjteme weifent eine Anzahl von gleihartigen Faftoren auf,
die fiix bie beiden Bergleich3objelte in gang gleicher Weife zu DHeritd-
fichtigen {ind. Die Hofe der Amortijation und BVerzinjung ift 3 B. in
diefemt Falle lediglich eine Frage der Anivendung eined angemefjenen
Progentjased. Gang anderd vperhalt e3 {id) in allen Fallen, o eirne
porhandene Anlage durdh eine joldje anderen Syftems erfest iverben
ioll, o daf fitx die Rentabilitatsberedhnung einerfeitd ein alter, mehr
ober ieniger abgejdhriebener Beftand an Betriebdmitteln verjdhiedeniten
Alters, andererfeitd ein Parf vollfommen neuer Vetriebdmittel zu
Grunbde zu legen ift. Hier muf iiber die Verivertung der vorhandenen,
sur Auswed){lung fonunenden Betriebdmittel eine Wnnabhme gemadht
werden, Jn dem voxliegenden Fall ift hinjichtlich der BVerwertung des
Dampflofomotivparfesd angenommen worden, daf ein Teil dexr Dampf-
lofomotivent auf dent anberen Vundesbahnijireden Verivenbdbung finden
fann, wdbhrend der Rejt tn irgend einer Form verdupert wird. (Siehe
Beantwortung der Frage 7.)

LWeiters twar, ivie Dbereits ermwdfhnt, dem Umitande Redhymuing zu
tragen, daf dad Eleftrifiziecungdprogranum einer 20%igen Verfehrs-
{teigerung angepaht werden foll: Nun ijt der Dampfbetried felbit-
perftandlich nur fitr den bisherigen Verfehr eingeridhtet, fo daf die
angenonumnene  LVerfehrdjteigerung erft nad)y Durchfithrung ent-
prechender Criveiterungen im Dampfbetriebe beialtigt werden fonnte.
Die Lojung diefer Frage erfolgte in der Weife, daf die bisher noch nicht
aufgeiventdetent Koftent diefer Eriveiterung bei der BVergleihdredinung
beritdfichtigt tourden. Bei der Frage 7 ergibt fich daber, dafy unter der
Annahme eines verjtariten BVerfehres die bisdher vorhandenen Dampf-
([ofomotiven bermehrt erden miiften; dag fithrt dbann ju dex Folgering,
daf al8 Ritdgemwinn aud dbem infolge der Eleftrifizierung freitwerdenden
Dampffahrpart aud) Lofomotiven in Rednung gejtellt werden miifjen,
die tiberhaupt nod) nidt vorhanden find.

Fur den Vergleich ift eS8 notiendig, daf man die eleftrijch be-
triebente Strede Wien—Calzburg al8 eimen {elbjtdndigen Teil im
Rabhmen desd grofen Gejamtunternehmens der Ojterveichijdhen Bindes-
bafmen Dbetvadytet. Aber Dder bejtehende innige Bujammenbhang
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alfer der Leitung bder Ofterreichifchen Bundesbahnen unterjtehenden
Linien bietet andere Moglichfeiten der Verwertung der durd) die Elefiri-
fizterung freiwerdenben Betriebsmittel und Mannjdaften, als wenn
etn. folcher Bujammenbhang nidt gegeben indre; bdied zieht ver-
{chiedenerlei vermogensredhtliche Wirfungen und Kojtenverjdhiebungen
nach fich, die bei der Durdifithrung eines BVergleiches beriidjichtigt
terden mitfjen.

Cine bejondere Beachtung erfordert bet der Beurteilung ded
Rentabilitat8vergleiches aber aud) dad eigenartige Redhtsverhalinis
goijdgen dem Wirtjdaftstorper ,Ofterreichijhe Bundesbahren” und
dem Bunbde fjovie bdie bvon Ddiefem Wirtjhaftdforper vertvendete
Form  der Redhnungsfithrung. RNach § 2 ded Gefeged vom
19. Suli 1923, BOGBL Nr. 407 obliegt dem Wirt{daftdticper bdie
treufdandige Berwaltung desd gejamten Vermogens der Bundesbahnen.
Diefes Vermdgen twar bet der Gritndung desd Wirtjchaftstorpers prattifd
al8 fajt {duldenfrei zu betradhten, da laut der Goldersffnungs-
bilang fitr Dden 1. Jdnmer 1925 bei eimem  Gejamtvermogens-
iperte bon rumd S 2.818,782.000'— mnur rund S 87,790.000—
Anlagefchulden — von den Jnveftitionen fitx den eleftrijchen Betrieb
abgefehen — vorhanden-waren. Die Bunbdesbahren waren dabher riid-
fihtlich diefed gamzen Bermodgensd zu fajt gar feinem RKapitals- ober
Sdyulbendienijte verpflidhtet. Diefe Sachlage wird jedod) bei Durch-
fithrung grofer Snvejtitionen eine gang andere: Die Bundesbabhnen
haben in diefem Falle nicdht mur ein bereitd vorhandenes Bermogen zu
verivalten, jomdern fte miijfen auferdem mnod) einen Detrdadhtlichen
Lermdgendzpuwads ju Guniter bed Bundes aus den Betriebsergebnifjen
felbjt sur Crijtens bringen, su diefem Behufe Schulden eingehen und
biejelben innerhalb bejtimumter Frift amortifieren.

Durd jede im Anleibeivege bedectte Jnveftition — und die Eleftri-
fiztexung ijt vorldufig die bedeutendite Neuanlage diefer Art — werden
die Bunbdesbahnen ausd einem nabhezu {huldenfreien Unternehmer in
etnen  boritbergehend mit amortijablen Sculden belajteterr Unter-
nehmer vertoandelt. Die wirtjhaftliche und bilanymapige Situation ift
aber in diefen beiden Fdllen eine wefentlich verjchiedene: Wahrend die
Cinridhtung fitr den Dampfbetried, injolange Anleihen fiir die Cr-
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neuerung von Oberbau, Fabhrparf 2¢. nidht aufgenommen iverden,
lediglich treuhindig verivaltet werden mup, herridhen nad) Bejdyreitung
des Unleihetveged und fomit gang befonders nad) Mbergang zum
eleftrijchen Betrieh dbhnliche BVerbalinijie, toie {ie friiher zwijdhen dem
Staat und den fongejlionierten Privatbabhnen beftanbden haben *).

Hiebei mufy nod) eine bejonbdere Cigenart der Elefirifizierungs-
anfeiben gegeniiber anderen Jnvejtitionsanleiben Hervorgehoben
erden. Anleiben zvedsd Erneuerung von Oberbau, Fabhrbarf, Betriebs-
eintichtungen 2c. fommen in der Regel dem gangen Babhnneh oder
wenigitend einem grofen Teile dedjelben zugute, iwdbhrend {idh eine
Cleftrifiziecungdanleie in threr Auswirfung immer nur auf eine ein-
sige ober nmur auf wenige Babhnlinien erjtredt.

Die Rentabilitdt ded Dampfbetriebed und des eleftrijchen Betriebes
ftellen fich daber aus mandgerfei Griinden ald nidht ohneeiters ver-
gleihbare Grogen dar. Diefe Ungleichartigfeit fann mur durch Auf-
ftellung pon Fiftionen befeitigt werden. Die Sachverjtindigen glaubten
nichtddeftotveniger, mur die tatjadlich bejtehenden BVerhdltnifje mit den
in Bufunft toictlid su getodrtigenden Ergebuifjen vergleichen zu ditrfen.
Hiedurc) {oll jedoch in feiner Weife verfannt werden, daf fih) auper-
Halb diejes BVergleich3gebieted aus der Eleftrifizierung der Linie Wien—
Salzburg aud) noch eine iveitere wertbolfe Verdnberung bder beute
beftefenden BVerhdltniffe, namlic) eine Vermehrung des in den Bundes-
bahnen inveftierten BVermbgens ded Bunbdesd infolge der befferen Anus-
geftaltung diejfer RQinie, exgibt.

Aufer diefer eigenartigen, den Kapital8dienit betreffenden
LBerjhiedenheit in ber Redynungsfithrung itber den bidherigen Dampf-
betrieb einerfeits und den eleftrijen Betrieb andererfeits ergeben ficdh
aber aunch aug der Redhnungsfithrung iiber den [aufe nde n Betried
Sdyterigeiten fiiv die Wuftellung einer Vergleichsrechnung. Wenn-
gleid) die Bundesbahren feit dem Jahr 1923 endlich ihre Redhnungs-
fithrung nad) den Grundiisen der doppelten Buchhaltung eingerichtet
Haben, o entjpricht diefelbe dod) noch mnicht jemen Anforderungen,

*) Die eingehendfte Darftellung iiber die fich) fitr leptere hiebet ergebenden
bilanzredhtlihen, opolfs- und privatvirijdaftliden Unterjchiede findet jidh in
dem Budhe , Bilang und Stener” von Reijh-Kreibig, 3. Auflage, Wien 1915,
Band 11, Seite 47 big 60, 95 und 96, 241 bis 250, 260 bis 272.
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meldhe jur Crlangung geniigender {berficht ftber die fiix den Vergleich
ichtigen Faftoren geftellt werden miifjen.

Die Bundesbahnen fithren beifpielsiveife nicht budymapige Ab-
jgreibungen durd), welde der Entivertung bder Fahrbetriebgmittel
Rehnung tragen, fombdern mnehuen von Jeit zu Jeit zu Laften ded
Betriebes Erjasnadiaffungen vor; dadurch ird die Crhaltung des
utipriinglichen  Vermogensdjtanded vom arbitrdren Ermeffen bder
Bermpgensvervalter und bder jufdlligen Geftaltung bder Crirags-
redhmung abfhingig *). Dasd bietet ritdfichtlich ded Vermogensiverted
der Fabrbetriebgmittel Dder Bundedbahnen bdie Schierigteit, feit-
suftellen, mwelge Differengen jvijhent dem urfpriinglichen Werte
diefer Fahrbetriebsmittel, Deziehungsiveife den Nachidaffungstoften
derfelbent einetfeitd und bemt Dderjeitigen TWerte derfelben anbererfeitd
bejteben.

Die Sadjveritandigen {ind der Mbersenugung, daff die Rentabilitats-
berechnung bet einer Gijenbahnunternehmung genau foiie bei jeder
anberen Unternefhmung nur dann richtig ift, wenn — gang abgefehen
bort Den jewetld erforberlichen Reparaturen — alljabrliche Ab-
jchreibungen Deriidfichtigt mwerden, die der durch die Venitpung und
Veraltung der Betriebagegenftinde eintretenden Entwertung Rednung
tragen, ober aber, wenn der der Abjhreibung entfprechende Betrag ju
@Ernenerungen, elcge die irtidaftlichen Folgen bder Entivertung
ausgleichen, fortlaufend aufgewendet ivird. Nur unter diefer Voraus-
jebung fann die Bilams jederseit den rvichtigen Vermdgensmert der
Betriebsgegenjtande zur Nachweifung bringen. Der eindeutige Bed
ber Abjchreibungen beziehungsweife der Erneuerungdquote ijt, denr Wert
jened vorhandenen Vermbgens, welder der Anfangsbilang su Grunde
(tegt, ungejchmdlert 3 exhalten. Dies ift beimt Dampfbetriebe der BVunbdes-
bahren ber Beittvert der porhandenen Dampflofomotiven, wie er der
Groffmmgsbilang s Grunbde liegt und ivie ex fitr die bon dem Wirtjdafts-
forper , Ofterveichifche Bundesbahnen” itbernommene Berpflichtung
eined treuhindigen Verwahrers ausichliehlich in Betvacht fomumt. Hin-

=) Bergleidhe hiegu ,Die wirtidaftliche Bedeutung des Verrednungsivefens
fpegtell bei Staaisbetrieben” pon Dr. Ridhard Reijd, Wien, Mang, 1912,
ingbefondere &. 20 ff.
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gegen laft der eleftrijhe Befrieb in jeiner Eroffnungsbilans ben Reu-
wert der Fabhrbetriebgmittel auficheinen; ex ijt nach wirtjdhaftlich richtigen
Grundjagen audh) zu erhalten, denn von einem Crirage fann erft bei
ungejchmalertenmt BVejtande bed Vermbdgensd gejprochen werden. €3 laft
fich aber micht verfenmen, daf hiedrurch dem eleffrijchen Betriebe hobere
wirtjdhajtliche Aufgaben — bdie Crhaltung ded Neuvertes — gejesit
piirden, al8 bem Dampfbetriebe, yweldjem nur die Erhaltung des IJeit-
iperted obliegt, ad die BVergleich3bafid zu Unguniten der Eleftrifiziernng
berjdhieben initrde. Aus diefein Grumnde, weiters weil die neuen eleftrijhen
Fahrbetriebdmtittel in den exjten Jabhren nur wenig Erjfasnadjdhaffrngen
exbeifchert und dabhexr eine voritbergehende Fruftifizierung ber Ritdlagen
moglich madgen werden, Hielten e3 die Sadyperitandigen fiiv angemefjern,
in die Wergleihsredhnung iiber die Rentabilitat die perzentuelle Er-
neuerungdquote fiix die tn Vetrad)t gejogene dreifigiabhrige Tilgungs-
frijt der Anleihe fiir den CEleftrojabhrparf entjpredhend niedriger ein=
zujegen.

Vet Ausfithrung einer jeden groferen Neuanlage im Rahmen
eines grofen Wirtjhaftsunternehmens mufp {dhlielih aud) nody jorg-
faltig erivogen iverdenm, iwie fjich die Dbegitgliche Jnveftition in bden
Rahmen der gefamten Crfordernifje bed Unternehmens einfitgt. Jm
votliegenden Falle muf die Frage der Cleftrifiziernng der Strede
Wien—Salzburg indbefonderd im Sujommenhange mit den Cr-
forderniffen Hinfichtlich der Notwendigleit geivifjer Vabhnhofdumbauten
(Wels, Ling) unmd in Dbejug auf Oberbauernmeuerung und =ver-
{tarfung beurteilt werden. Damit den bei Antfrechterhaltung ded Vetriebes
auszufithrenden Bahnhofdumbauten feine unnotigen Sdyvierigfeiten
eroachien, joie im Jntereffe der Wermeidung unmniiber (allerdings
nicht twefentlicher) Miehriojten infolge {paterer Leitungdumlegungen,
ijt e3 notivendig, daf die bejliglichen Plame fiir die iwidhtigiten in
Betradyt fommenden Bauftadien tunlichit ausgereift vorliegern.

Sinfichtlicy Oberbamernenerung und =perftirfung wdre ed ein
Fehler, enn Ddic Lofomotivbejchaffung fitr Dden eleftrijchen BVetried
der Sirede Wien—Salzburg joivie bHidher am den geringen zulaffigen
Achsdrud von 145 bis8 16 t gefetfet ivitrde. Die fortichreitende
Cntwidlung des Eifenbabhnbetriebes fithrt fovigejest zu  tmumer
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poheren Achdriicden und bdie Sadhverftandigen bhaben bdedhald audy
besiiglich der meu ju bejdhaffenden Eleftrolofomotiven {olche robufter
Bauart mit einem groften Acdgsdbrud von 18 t vorausdgejest. Fiir diefe
Beanjprudjung im Jujammenhange mit Fahrgejchivindigleiten bis ju
110 km pro Stunbde mup der Oberbau der Strede Wien—Salzburg
geeignet fein, beziehungsmeije umgebaut werben, wo e3 erforderlid ift.
Das zur Jeit auf der Strede Wien—Salzburg vorherrjdende Oberbau-
ipitem ijt jenes ber Schienenform A mit dem @émicf)te bon zirfa 42 kg
je laufenden Mieter RLinge; e8 ift den obenerivdahnten BVetriebs-
beanjpruchungen bejonbders beim elefirijchen Betriebe gewadhjen und die
Berwendung der in Ausficht genommenen Lofomotiven von 18 t Achs-
dbrud (vie folche itbrigend aud) fiix den Dampibetried der Strece
Wien—Salzburg bereitd bejtellt worden {ind) erforbert lediglich) bdie
Lollendung dexr fhon feit Fahren im Suge befindlihen Umitellung dex
Gtrede Wien—Salzburg auf dag Oberbaufyjtem A, iwofitr nur mebhr
berhaltnismapig geringe Geldmittel exforderlich find und die aud) ohne
Tbergang sum eleftrijchen Betrieb tm Jntevefje einer zeitgemdgen Ent-
widlung ded Dampfbetriebed planmafig aufgeivendet werden nuifiten.
€3 liegt tm Wefen der Entwidlung ded Cijenbahnbetriebes, daf
Fabrparf, Oberbau und * Briiden immer Hoheren Adhddriiden zu-
ftrebent und o ijt €3 auch verjtandlidh, daf felbjt dag Oberbauiyjtem A
in Jufunft durd) ein nod) jtarfered Syjtem (ettva dag der Sdienen-
form S 49 ber deutfhen Reichsbabn, 49 kg pro Weter) abgeldit
werden toird. Diefer Mbergang oird ficdh aber nuxr nady MaBgabe der
Auswed)jlungdnotivendigfeit infolge Abnitbung der Schienen und
Weichen der Form A im Rahmen eines grogen nbeftitionsdplanes
bollziehent und ijt fiir den eleftrijhen Betrieb, ivie exr von den Sad)-
perftandigen vorgeichlagen vird, feine notivendige BVorausiebung.
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Beanfworfung des Fragebogens.
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Beantworiung der Jrage 1.
(Roftenauftvand fiiv Shwadjtromleitungen.)

Der  Koftenaufwand  fiix  Sdhwaditromleitungen ift  mit
S 16,800.000-— angunehmen.

Begriindbung (Gugleich auch zu den Poften 7 und 8 per Kapitals-
rechung) fiehe Seite 71 des Anhanges.

Beanfworiung der Jrage 2.
(Bah!l und Kofjten der Tinteriverfe.)

Die Gnergieverteilung ecfolgt am giinjtigiten mit Hilfe von fitnf
Unterwerfen. Die Frage beziiglich her Verbindung mit den bejtehenden
Bahnfrafterfen ird bei der Beantmortung der Frage 9 behanbdelt.

Die Anlagefoften der fiinf Unterterfe wurden mit § 5,500.000-—
evmitte(t.

Begriindung fiehe Seite 75 des Anhanges.

Beantworfung der Jrage 3.
(Griasteile.)

Die Erjtbejchaffung einer angenteferen Wenge bon ErjaBteilen
ift dem Rapitaldaufioand juzuvedynen, Ddagegen ift deren Erhaltung
auf einem jtandig gleidhen Stand aus dem Betriebe su bedecern.

Begriindung fiehe Seite 80 des Anhanges.



Beanfworfung der Frage 4.
(Perzentjap fiir ,Nnvorfergejehencs”.)

Der Fuidhlag fitr ,Unvorhergejehened” wurbe von den Sadh-
verftandigen mit rund 9%, bezogen auf den gejamten Kapitaldaufroand,
angenomumen.

Begriindung fiehe Seite 81 desd Anbanges.

Beantworfung der Frage S.
(Anlagefojten.)

Die Beantwortung der Frage 5 ergibt jicdh aus der in der Kapitals-
redimung erfidhtlic) gemadhten Gejamtaufjtellung itber den zur Eleftri-
figieruntg der Strede Wien—Salzburg exforderlichen Kapitaldaufroand
— fiehe ZTabelle A, Seite 26 — und aud den zugehvrigen Be-
griimbungen.

Beantworfung der Jrage 6.

(radtiiige.)

Die Sadyperjtandigen Halten in der LVerrednung der Bundes-
babnen mit den Lieferfirmen die Anredynung der vollen Frachtiage fitr
geredjtfertigt.

€3 ift wahriceinlic), dafy bei Verredynung diejer Sdbe die Bundes-
bahren einen Lorteil evzielen, der jodann al8 eine Gegenpoit fiiv dad
pon der Eleftrifizterung erforderliche Anlagefapital betraditet werden
fonute.
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Diefe Abzugspoft ift jedod) von fo geringer Grdfe, daf fie jorvohl
fiit die Beredynung der Baujumme, ald aud fitv die Rentabilitats-
beredhriung vernadhljfigt werden fann.

Begriindung fiehe Seite 83 des AUnbhanges.

Beantworfung der JFrage 7.
(Bewertung der freitverdenden Fahrjenge vom Dampibetriebe.)

Bon dem fiir die Eleftrifizierung erforderlichen Gefamttapital ijt
ber etwert der gegemvirtig im Betriebe befindlihen Dampf-
[ofomotiven in Abzug zu bringen, u. 3v.:

a) fitr jene Dampjlofomotiven, weldhe auf den itbrigen Streden
per Bundesbahnen Verwendung finden fonnen, der Jeitmert;

b) fiit jene Dampflofomotiven, weldge auf den iibrigen Streden
per Bundedbahren feine Verwenbdung finden fonnen, ein angemefjener
Bertaufdmert.

Hinfichtlich jener Dampflofomotiven, ivelche fitr die in Ausficht
genomumene 20%ige Berfehrsjteigerung itber den Stand der gegen-
drtig im Betriebe befinbdlidhen Lofomotiven Hinaus erforderlich
erden, ift der Neuwert in Redynung zu jesen.

Begriindung fiehe Seite 85 des Anbanges.

Die Sadyperftindigen Sdheidl und Wift bemerfen sur obigen
Beantivortung der Frage 7, daf ihrer Anfiht nad) die Summe ausd dem
obengenannten Jeitwert und dem fapitalifierten Werte bded jdhrlidhen
Grnenerungdbetrages bem Neumwerte gleihfommen wmiifle, wenn o8 fid
— ipie tm vorliegenden Fall — um einen Lofomotivparf Handelt, ber
aus Stitdert der verjchiedenften Jahrgdnge sujammengefest iit; gleidhwoh!
fdlieBen fie fih dem bom Dden itbrigen Sadyperftdndigen erredneten

Grgednis an, weldes in der Weife erreicht ivird, daf in der Vergleidhs-
redinung ein Grreuerungdbetrag von S 1,610.000— zur Einfefung fommt.

o



Beantworiung der Jrage 8.
(Koblentransporifojten.)

Bei Einfithrung desd eleftrijchen Betriebes auf der Linie Wien—
Salzburg wird an Fradtioften fiir den Lofomotivbrennijtoff ein BVetrag
DM+ ettt S 1,084.000-—
erfpart, weldje Summe die in Wegfall fommenden Selbitfoften
der Lofomotivbrennjtoffzufuhr barftellt.

Begritndung fiehe Seite 93 bed Anbanges.

Beantworiung der Frage 9.
(Cnergiebedarf, Cnergiebededung, Energiefojten.)

Der gefamte Energiebedarf der Linie Wien—Salzburg beim
Gtromeintritt in die Unteriverfe betrdgt fiix den um 20% erhdhten
Lerfehr ded Jahred 1926 unter Jugrunbdelegung der pon den Ofter-
veichijhenn Bunbesbahnen angenommenen Hohen Fabhrgejdhivindig-

feitent rund
100 Millionen Kilotoattitunden.

Bon bdiefer Energiemenge fHrmen 35 Millionen KWh nady Aus-
fithrung verhdltnidmafig geringfitgiger Eriveiterungdbauten aug den
fdhon bejtehenden Kraftiwverfen e ft i ch von Salzburg bededt werbern,
mwahrend die vejtlichen 65 Willionern KWh aus bejtehenben ober neu zu
erbauenden Rraftverfen Sitlid) von Salzburg bejogen twerden
miiffen.

Die Stromioften ftellen ficd) fitr die erit angefithrte Energiemenge
auf g 4:05 je KWh und fonnen fiitv die an jweiter Stelle genannte
Enexgienenge mit g 6:3 je KWh gefdhabt twerbern.

Der gejamte FabhreSaufwand fiiv eleftrijde Energie betrdagt daber:

35 Millionen KWh ............. ... je 405 g =S 1,420.000—
65 " e , 63, =, 4,095.0000—
Somit Energiefoften ingdgejamt .... S 5,515.000-—

Begriindung jiehe Seite 95 bes Anbhanges,



Beaniworfung der Jrage 10.

(Unterjdyied in den Jujtandhaltungstojten des Triebjahrzeugparfes
bei Dampibetrieb und bei eleftrijhem Betriebe.)

Die jahrlichen RKoften der Jnjtandhaltung ded Dampflofomotiv-
parfed mit Abzug der auc) beim eleftrifchen Vetriebe verbleibenden
16 Dampf-Berjdublofomotiven betragern vund .... S 9,800.000-—
wabhrend die Jnftandhaltungsioften des eleftrifhen
Triebfahrzengparfes von den Sadhperjtanbdigen mit
UMD ettt et e e , 6,200.000-—
gejhast wurden. Der lnterjchied in ben jahrlichen
Snjtandhaltungstoften der Triebjabrzeuge beidex
Vetriebdarten betrdgt daber zu Gunften Ded
eleftrifchen Betviebes . ... ... ... L. S 3,600.000-—

Begriindung fiehe Seite 125 ded Anbhanges.

Die Veanttoortung des itbrigen Fnbhalts der Frage 10 erfdjeint
mit Ritdfidht auf die BVeantwortung der Frage 7 gegenjtandslos.

Beantworfung der Frage 11.
(Perjonaleriparnis.)

Die Crfparnifje, die beim eleftrijhen Betriehe durdy dent Wegfall
pon Lofomotivmannidaften, ferner vou Mannjchaften fiiv den inneren
Heizhausdienit und endlich von SBugbegleitern bei den Heutigen
Befolbungsd- und Lohnverhdltnijfen su getodrtigen find, werden von den
Gadyperftdndigen mit rund S 3,800.000-— angegeben.

Begriindung fiehe Seite 131 bed Anbhanges.
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Sapitals= und Vergleidysrechmung.
(Rentabilitit.)
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Wie jchon tn der Cinleitung dargelegt, ftoht eine jiffermmafig
genaue Erfaffung aller Faftoren, welde flivx bdie vergleihende
Rentabifitatsredymung in Frage fommen, auf gewifje Schivierigteiten.

Allerdings entfallen in demt vborliegenden Falle jene Elemente der
Unficherheit, mwelche fonit bei einem Eifenbahnneubau die verlafliche
Crmitthuing der Baufoften behindern und beijpielSveife in den oftmalsd
me {dhiver vorauszujehenden Verbaltniflen tm Juge der Erd- und
Funnelarbeiten {oipie Dder Baujtoffgewinnung ibhre Urjacde Hhaben;
gleichoohl [eidet Der erzielbare Genauigfeitdgrad der Rentabilitais-
redinung darunter, daf ed {ich Hier um einen durdigreifenden Syjtem-
echfel Dbei einer tm pollen Vetriebe Dbefindlichen Eijenbalhnitrede
Handelt.

Bei einer mehriahrigen Bauperiode fonnen aud gewifje Peomente
eine Rolle jpielen, deren Cntwidlung nidt mit Siderheit voraus-
gefebent tverden fanu, ivie 3. B. die Wwirt{dhaftlichen und {ozialen Ver-
halinifje. Selbjtverjtandlid) haben bdie Sachverjtandigen vorausdgejeist,
dafy fotwobl Hinfichtlich der tedhmiffen ald aud) der faufmdnnijdhen
Durdsfithrung der Cleftrifizierung dasd Vefjte jeitend ber zujtdndigen
Organe geleijtet werben wird.

Jun ift dad Sadyverftindigentollegimm in der Erfenninis, daf
die gur Unterjucdung ftehende Rentabilitatsdfrage in verjdhiedere Fach-
gebiete Der Technif, bed Eifenbabn- und desd Finanzwefensd hineinvagt,
mit begriindeter Abjicht aus Fadhleutenr der verjdhicdenen in Betradt
fommenden Ridhtungen jujommengefest mworben und e8 ift infolge-
deffent nabeliegend, daf die eingelnen Sachverftdndigen ihrer fachlichen
und bexuflidhen Tatigfeit und ihren praftijchen Erfahrungen nach eine
per{hicbenartige Einjtellung Haben.

Trodem fam aucy bet der Aufjtellung der Nadabilitdisvedng
ein einbeitlides Crgebnigd ujtande, mit Ausnahme der Beurteilung
der Verhaltniffe nady exfolgter Wnleihetilqung (30 Sabre) umd Ddex
giffernmagtg fdhroer erfapbaren BVor- und Nadteile. Hier jpielt das
jubjeftive Ermeffent eine {olche Rolle, dafy ed felbjtverftandlidy ijt, daf



in diefen beiden Punften, wie ausd dem folgenbden genauer Hervorgebt,
eine Teilung ber Weinungen eingetreten ijt.

Sm fibrigen aber ftellen die angebernen Biffern Betrdge dar, die
i) nach Abwagung der eingelnen, nach allen Ridhtungen Hin von jad)-
licher Seite vorgebradhten Arqumente al8 angemefjene Mitteliverte
ergeben haben; fie bejigen daher jenen Genauigfeitdgrad, der bei einer
derartigen Arbeit tiberhaupt errveichbar ift.

Jn der nadyfolgenden Tabelle A ift der hienad) erforderliche
Kapitaldaufmand, in der Tabelle B {ind die fiir die BVergleichdredymung
mafgebenden entfallenden und zuwadyjenden Betriebsfojten angegeben.
Die Begritndungen der in diefen Tabellen angegebenen Betrdge finden
fih im Anhang unter C und D. (Siehe hieju die Kolonnen ,An-
merfung” in den Tabellen A und B.)

FTabelle A.

Beredinung des Kapitaldanfoandesd
sur €infithrung ded eleftrijchen Betriebes.

?é’ft Aufroanbatitel , %f”%ﬁ!
) in Sdjilling Begriindung
1 | Fahrdrahtausdritftung . . . . . . 25,200.000 fiehe Seite 135
2 | Untererfe . . . . . . . .. .. 5,500.000 PG |
3 || Fabhrbetriebsmittel und Erjapteile . | 76,300.000 " , 138
4 || Gleftrifhe Wagenheizung 6,000.000 " , 153
5 || Surm= und Draidivagen. . . . . 800.000 ' , 153
6 | Wobnbifer . . .. ... ... 900.000 ., 158 H
7 || Umgeftaltung der Bahn-Fernmelde-
anfagen . . . . . ... ... 9,000.000 P |
8 || Umgefjtaltung der Bundes-
Fernmeldeanlagen . . . . . . . 7,800.000 " " 71
9 || imgeftaltung der Beleudhtungs-
anlagen . . . . .. ... .. 500.000 " , 153
10 | Umgejtaltung bdex Bugforberungé—
und Werfftattenanlagen . 5,000.000 " , 154
11 | Abanderungen an Briicden, ﬁbet—
feungsitegen, Tunnels . 3,000.000 ,, , 153
12 || Baulettung und Bauaufiiht . . . 4,000.000 " , 155
13 || Bau=- und Bwifdenzinfen 15,500.000 " , 155
14 | Unborhergefehenes . . . . . . . 15,000.000 " " 81
Sunune . . . || 174,500,000
15 || Ritcdgewinn aud dem jreiiverdenden
Fabrparf des Dampfbetriebes,
abgiiglid)y bder berbleibenbden 16
Dampiverjdyublofomotiven . . .| 30,500.000 " . 35
Somit Kapitaldaujwand . . . || 144,000.000

26




Tabelle B.

Bergleichs-Rechnung.

dinderung der Betriebstoften infolge Tberganges sum elefivijchen Betriebe.
(Bertehragripe: 1926 4+ 20%,.)

Gnifallende | Suwadyjende
S’g}? Aufmwandstitel jdhelidye Befriebskoften || Ynmerfung
Gdjilling
1 | SQofomotib-Brennjtoff (Rohle und Begrindung
Anbrennholz) . - . . . . . . .. 7,611.000 — {.Seite 158
2 Kefjelfpeifevaffer . . . . . . . .. 123.000 — w 158
3 Stromioften . . . . . . ... L. — 5,515,000 ,, ,, 95
4 Koble fitr den perbleibenden Dampf-
perfub . . . . .. .. oL L. — 226.000( ,, , 159
5 Betriebstojten fitr Lettungen und
Unteriverfe. . . . . . . . .. — 550.000( , , 159
6 Unter{hied im Aufwande fitr:
a) Perjonalfoiten . . . . . . . . 3,800.000 — . oo 131
b) Jnjtandhaltung und Reparatur \
ved Fahrparked . . . . . .. 3,600.000 — w w125
c) Sujtandhaltung ded Oberbaued — — w 160
d) PBup- und Scdhmiermittel . . . 336.000 — w oo 160
7 Grneuerung ded Fahrparfes . . . .| 1,610.000| 1,320.000|, , 161
8 Unter{hied im ufiande fiir die Er-
neuerung der Wajferbejdhaffungs-
und Belohlungdanlagen, bjw. der
Qeitungen und Unteriverfe . . . — — w162
9 LVerginfung und Tilgung beﬁ neuen
Anlagefapitals . . . . — 11,894.000(, , 168
I Bujamumen . . . || 17,080.000 | 19,505.000 r
10 Somit Snderung der jdhrlidhen Be- nhni die ;mﬁ%lbfcf)n%tte If\é) be-
triebstoften infolge Tiberganges yum |  Iverteten, ziffernmagig fdjver
I cleftrijdhen Betriche wahrend per | criaBbaren Lor- und g?acf)teﬂe
LQaufjeit der Anleihe 2,425.000
su Ungunfjten der €leftri-
figierung F
11 Rah 30 Jabren (Unleihetilgung) ver- |
wanbelt jid) bas Ergebnisder Pojt10 :
gemdp Anjidht der Sadverftindigen 8,100.000 *)
Findeis, Oerley, Schdjfer, Scheichl
und Wiijt infolge Entfalles Poit9 und su Gunjten der Eleftri-
Berdopplung  ded  Erneuerungs- sierung
betrages fitr den @Ieftrofaf)rparf — ‘
Poit 7 — in jahrlich rumd
M:‘m Sadpertandigen Gerbel, Reifdh und Ribojel jtehen Dbeziiglich der
aéoft 11 auf einem grundjaslich verjdhiedenen Standpunite. — Begritndung fiehe ‘
eite 2

97



Das in Poft 11 der VergleihSredhnung (gemdp Anficht der Sah-
berftandigen Findets Verley Sdhdaffer, Sheth! und Wift)
auggemiefene Ergebnis fest voraus, daf der ausd Poit 1 6id 8 rejul-
tiereride Unter{dyied jwifhen den entfallenden und juwadyjenden
Betriebsfoften iwdhrend bder 30jdbhrigen Tilgungsfrift der Anleihe
ungefiahr gleich bleibt, was auf jo lange Beit hinaus nur jdiver voraus
su jagen ift. Steigenbder BVexfelhr, jteigende Koflenpreife und jteigende
Bejolbungen beeinfluffen diefern Unterichied fehr erheblich su Guniten
der Cleffrifizierung, toogegen grunditiivzende technifche Neuerungen
unter Umftanden aud) in gegenteiliger Act fich auswirfen fonnen. Jn
Anbetracht ded ausgefprodhen fonfervativen C€Hharafters,
den bdie Cntiwidlung des Eifenbahnivefens infolge jeiner ungeheuren
Ausbreitung und feiner internationalen BVindungen zeigt¥), find die
borertdabnten fiinf Sadyverjtandigen aber der Meinung, mit Redjt
annebhmien zu fonunen, dbaf die DOjterreichijhen Bunbdesbahren nach
Ablauf der mit 30 Fabren gany ungewibhnlich fury DLemeffenen
Tilgungsfrift audy tatjddlich in der Lage fein werden, die Fritdhte des
grofgen Sapitaldaufimandes, begiehungsiweife Jinjendienites, den die Elet-
triftziecung exforbert — vollauf zu ernten. Und fie find deshalb auch dber
Wietnmung, daf es fiir die Verwaltung eined grofen dffentlichen Unter-
nehmens unter jolchen Umitdnden durchaus geboten ift, derartige Hinftige
Borteile bei ihren Entjdhliefungen angemefien ing Kalfitl su ziehen.

Die Sachperftandigen Gexrbel, Retidy und Rifhojef hingegen
fteben begiiglich der Vot 11 auf folgendem, grundjaslich verjchiedenen
Standpunite:

Qat man in der WVergleidksrechmung dtber die  entfallenden
und  juwadhjenden  Vetviebsfojten Dden  Kapitalsdienit (Pojt 9
ber ZTabelle B) eg, fo ergibt fich, daf den entfallenden Betriebs-
foftenn DOm ... S 17,080.000-—
sumadgjende Betriebsfoften von . ... ... ., 1,611.000-—
gegenitberjtehern, o daf eine Betriebseriparnisd von .. S 9,469.000—

#) €8 fei bier 3. B. davan ervinmeri, daf bad Jweipufferivftem aud) heute
noch alle Hauptbahnen Guropad behervidht, trofdem man feit vielen Jahrzehnten
i affen Facdhfretfen How der weit Hiheren Jwedmdigleit des Einpufferjyftems,
wie 8 it Guropa bei allen SKleinbahnen und in Umerifa aud) bei allen Haupt=
bahnen in Vermwendung jtebt, iibevzeugt ijt.
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perbleibt. Diefer Betrag reicht jur Verzinjung und Tilgung ded neuen
Anlagefapitald nicht aus. Um den Kapitalsdienjt aufzubringen, miihte
vielmehr zu den tatjachlichen Crjparniffen nody ein Beitrag von
S 2,425.000— jabrlich geleiftet werden, toodurd) effeftiv ftatt einer
Tilgung ein jtandiges Anivadhjen der Schulden erfolgen twiirde ¥). Nadh-
demt jobin ba8 Anlagefapital aus den Betriebgergebniffen iiberhaupt
nicht getilgt werben fann, glauben die vorgenannten Sadyperjtandigen,
daf {hon aus diefem Grunde von dem Verfuche einer Beurteilung der
LBerhiliniffe nach 30 Fabren abgejefen werden muf.

Tiberdies ijt aber jhon erwdbhnt toorden, dafy ,jdhwer boraus-
sujagen ift, ob der ausd Poit 1 big 8 rejultierende Unterjdyied ziwifchen
den  entfallenden und zumadyenden Betriebsfoften todbhrend der
30jahrigen Tifgungsfrift ungefahr gleich bleibt”. Nody {chivteriger ift
ed aber natiirlid), ixgend eine Annabhme fiix die Zeit nach diefemr Jeit=
punfte ju machen. Wer wiifte Heute, wim wieviel der fpesifijdhe Bremn-
ftoffoerbraud) zu jemer Zeit geringer fein ivird, ald jept? LWer fann
den Brennftoffpreis in 30 Fahren aud) nur vermuten? Das gleiche gilt
bon Strombedar], Stromiojten, Perjonalfoften, Unterjdhied in JInjtand-
haltungstoften und dergleichen mebr. Bon ausichlaggebender Bedeutung
ijt aber Die Frage, ob itberhaupt dem Eijenbahnverfehre su jener Seit noch
jente Aufgaben obliegen twerden, die er jebt zu exrfiillen hat, o wir dod
gerade i einem LWendepunite ber gejamten Lertehrdtecdhnif, Hervorgerufen
dureh den Automobil- und Flugverfehr, jtehen und in der nadjten Seit
die grofen Problente ded Wafferverfehresd durch den Ausbau ded Donau-
PMain-Rbein-Ranald eine heute nodh) gang unabjehbare Lojung exfahren
mwerden. Andererfeitd nehmen die Anforderungen der Wirtjchajt an den
BVertehr ungeheuer ju; die Entwidlung der Technif tragt ihnen durd
gum Tetle grundlegende Verdnderungen Redynung und es fonn mit
Ritdficht Hierauj mit grofter Wabricheinlichfeit angenommen werben,
daf bet Ablauf bder Tilgungsperiode ebenjo Ddurdygreifende Ver-
dndevungen im Syjtem und Vetrieb der Bahn notivendig fein mwerden,
toie fie jest durch den Mbergang von Dampf auf eleftrifhen Betrieh in

#) Bur Jllujtration fei bemerft, daf ein gleichbleibended Defizit von
jabulih) S 1,000.000— mit demt in der Lergleidhdredhnmyg su Grunde gelegten

Bindjae von 73% fapitalifiert, nadh 30 ahren einen Schuldbetrag von rund
S 100,000.000— crgeben ipiirde.



radifaler Weife von bder Babhnverivaltung durdigefithrt werden. €3
wird jobin die Fruftifizierung der jeht durdygefithrien Jubveftitionen
nah 30 Jabhren faum mehr mdglidh), bielmehr tverden neue Jn-
pejtitionten auf Grund neuer Rentabilitdtdberechmumngen notivendig jein.

Die eingangd genannten Sadyverftindigen fonnen daber den
unabfehbaren BVerhaltniffen ber Beit nach 30 Fabren eine entjdeidende
Rolle in der Frage der Cleftrifizierung der Strede Wien—Salzburg
nicdht beilegen und glauben, daf ein [dngerer Beitraum al8 magimal
30 abre den Crivdgungen nidht ju Grunde gelegt tverden jollte.



IV.

3iffernmdpig jchwer erfapbare BVor- und
Nachieile.
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Mit der Cleftrifizierung hangen, toie jchon frither angedeutet wircde,
nod) unmefbare ober beffer gefagt ,ziffernmafig {dhwer
erfafgbare” Vor- und Nadteile gegenitber dem heutigen
Dampfbetriebe jujammen, die in der vorjtefenden BVergletdhsrechming
nod) nicht bevitdfichtigt yourden und iiber deren Art und Groge, ie
es iibrigend ihrem Wefen entfpricht, eine einbeitliche Auffafjung im
Kreife de8 Sadhvertandigentolleginms naturgemdh nidgt vorferridhen
fonnte.

Jm folgenden wird junddit eine Uberficht 1iber alle hier in
Betraeht fonmenden Bor- und Nadjteile gegeben, und zwar unabhangig
davon, ob diefe bon allen oder nur von einigen Sadjverftindigen als
su Recht bejtehend anerfannt werden.

A. Borieile.

Die iffernmaBig fdiver erfafbaren BVorteile gegemiiber dem
Heutigen Dampfbetriebe werden von den Sadjverjtandigen Findeis,
Oerley, Sdhajfer, Sheich! und Wift in bdier Gruppen
gegliedert, und zwar:

1. Jn Borteile, die unmmittelbar ju Criparniffen in den Betriebs-
audgaben obder zu Crhohungen der Vetriebdeinnabhmen fithren;

2. in Vorteile, die nicht jofort, wohl aber in jpaterer Jeit zu der-
artigent BVerbejferungen ded VetriebZergebnifjesd fithren;

3. in BVorteile, die der BVetriebsjicherheit sugute fommnten und endlich

4. in jonjtige Vorteile verjchiedeniter Art, die vbon einer dem ted-
nifden Fortjdhritte twobhlgefinnten Vabhnverwaltung nidt itber-
feben werden fonmen.

Die Vorteile des eleftrijhen Vetriebes find in der Hauptiahe
usivivfungen Dder erheblich groferen Reijegejdivindigleit (Hobere
Fabraejdhivindigteit, Hohere Anfabhrbejchlenniqung, Cntfall der Zug-
forberungdaufenthalte fiiv Kobhle- und Wafferfafjung ujmw.), beziehrungs-
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eife der IMoglichieit, eine grofere ISugfraft und Leijtung pro
Lofomotive etngubauen, jodann Luswirfungen des Entfalled der Raud-
und RuBplage und jhlielih dad CErgebnis einer Reibe jonjtiger
davafterijtijber Cigenbeiterr ded eleftrijchenn Vetriebesd, ivie aus bder
nachfolgenden ausfithrlichen Aufjtellung hervorgeht.

ad 1. Bortetle, dDieunmittelbar gu einer Ver-
bejferung dbed VetriebSergebnijies fithren.

Hierher gehoren:

a) BVerbefjerung ded Wagenumlaufes infolge der Hoheren Reife-
gefhivindigleit und Eriparungen an Wagenmiete. (Fm Giiter=
berfehr wird Ddiefer Vorteil erft nad) Cinfithrung der durdh-
gehenden Giitersugsbremie voll jur Geltung fonumen.)

b) Yerminderung der Erfordernisziige.

c) Beffere Anpafjungsfahigteit des Nahperjonenverfehres an das
jeieifige Verfehrsbediirinis infolge Verivendung von Triebwagen=
giigen, die al8 Gange oder Halbzitge gefithrt twerden fomnen.

d) Bejfere Qonfurrenzidhigfeit der Vabhn {fowohl im Ferndienjte
gegenitber bem Flugverfehr al3 Folge bder bHoheren Reije-
gejdivindigleit, ald audy tm Nahverfehre gegemitber den Kraft=
wagenlinien afg Folge der Vorteile pon Punft c) *); beide Vorteile
fithren su hoberen VetriebSeinnahmen der Vabn.

e) Auch der Entfall der Raudy= und Rupplage bildet eimen Unret3
(Reinlichfeit) fiir dasd reifende Publifum und fithrt damit u
hoheren Vetriebseinnabhmen. (Siehe Mittenivaldbabhn!)

f) Beffere Sonfurrensjahigieit der Vabhn im Wettbeiverbe mit Aus-
fandslinien alg Folge exheblicher Fabugeitfiivzung; 3 B. in der
FRelation  Hamburg (oder Bremen)—Hannover—Witrzburg—
Nitenberg—Pafjau—Adten, gegenitber Hamburg (Bremen)—
Prag—Lien.

*) SGiehe Diegu Vortvag Dorpmit[ler, Generaldiveftor der Deutiden
Reidhsbahn, 15. Mary 1928, Hamburg, v berihtet hHiebel umter andevem: ,Es
ibar mdglidh, in Sdlefien die Fabhrzeit der Shnellziige um 13%, die Dder
Perfonengiige um 18% und die der Giitersitge um 29% gegenitber den Fahrieiten
beim fritheren Dampibetriede zu permindern.” Und: ,Von Mitnden b8 Parten-
firchen fabren die Perfonensiige 47% jdueller al8 friiher”.
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g) Wefentlidh geringere Funftandhaltungsdfoiten
am Fabhrparfe (Wagenanjtrich) und =ladierung, Poljterung 2c.),
fobann an den eifernen Britden, den grofen und fleinen Bahnhofs-
hallen, den Hodhbauten ujw. infolge Entfalled der Rauch= und
Rupplage mit ibhren {dhadlicgen Cimwirfungen (jdiveflige
Saure 2c.).

h) Erhebliche Criparnid an Wagenreinigungsiojten in den Aufitell-
babhnhsfen und in den fabhrenden Riigen.

i) Griparnid an Dienjtfletdern.

k) Entfall des groften Teiled bder Crhaltungsiojten an bden babn-
eigenen Sdhwadhtromleitungen infolge Verfabelung.

) Gntfall von Haftpflichivergitungen fiix Brandihdden, die durd
Funfenflug verurjadt werden.

ad 2. Borteile, die nidht jofort, woh{ aber in
{paterer Betitgueiner Berbejjerungdesd Betriebs
ergebnif{esd fiihremn:

a) @riveiterung der Cinfithrung der eimmannigen und der Ein-
fadgmann-Bedienung auf den CEleftrolofomotiven. Die grund-
jaslide Genehmigung sur einmdnnigen Bediernung dex eleftrijhen
Triebfabhrzenge ift der Generaldiveftion bder Ojterveichijchen
Bundegbahnen auf ihr Anjuden fitr gewiffe Juggathrngen und
Linien feitens  der Eifenbahnaufjichtsbehorde bereits erteilt
porden.

b) Aufjchub der Notwendigfeit ded Ausbaues 3. und 4. Gleife bet
fteigendem LVerfehr tnfolge tefentlicher Steigerung der Leiftungs-
fabigfeit der Bahn durd) Erhobung bder NReifegeichmindigteit,
bejiehungsiveije Berfelrsdichte.

c) AB BVorteil fommt Hier auch in Vetradit, dafy fih die aud dex
Bergleihsrechmung  erfichtlichen Crjparungen in  begug auf
Criergies, Perjonal- und JInjtandhaltungstojten mit jteigendent
Berfehr foivie mit {teigenden Vejolbungen und Kobhlenpreijen
betradhtlic) exhohen. .

d) Sdlieplich ift auch nod) zu Dbeachten, daf die heute mit T-3%
anjunehimende Verzinfung des Anlagetapitals bet etmer fitnftigen



giinjtigeren Finanzfonjunftur im Wege der Anleihenfonvertiering
eine Herabjesung exfahren fann, wad jobann die Rentabilitat der
Eleftrifisierung exhoht.

ad 3.: Borteile im Hinblid auf die Vetriebs-

a)
b)

©)

fidherheit.
Beffere Stredeniicht des Lofomotivperjonals.
Haufiger Cntfall von Vorjpann- und Sdyiebelofomotiven, jomie
bon Grfordernisziigen und 2. und 3. Jugteilen.
Qeichtere BVermeidung oder Wiebereinbringung von Verjpatungen
infolge Der Dbferen Anfabhrbejdhleunigung und bder BHheren

. Gejdhivindigteit gegeniiber dem Heutigen Dampfbetriebe.

d)

e)

a)

b)

Wefentliche BVerbeflerung der Verftandigungsmoglichfeit der Ber-
fehradientitellen infolge Modernifiexung bder Fernjprechanlagen
sugleich mit der durch die Elettrifizierung bedingten Verfabelung
der Lettungen. Bisher nur Spredymiglichfeit zvijden benachbarten
Bahnhofen; nad) BVerfabelung: Sprechmiglichfeit aucdy mit den
entfernteren Dienjtitellen (BVefehlsbahnhofe, Sugforderungsitellen,
Bugleitungen ujmw.). Diefe BVerbefferung ijt befonders belangreid
bet BVerlegung von Vorfahrten, jodann fitr die Verfolgung bdes
Buglaufed und in Seiten von Elementarfatajtrophen im Jnterefje
der Unfallverhiitung.

Unabhangigfeit vom Auslande hinfidhtlichy der Kohlenlieferung fitr
den Dampfbetried und in bezug auf Storungen in der Kohlen-
sufubr infolge von Streif, Kriegdgefahr und Krieg in den aus-
{andijden Kohlengebieten. (Die Lfterreichijchen Bundesbahnen
balten gemafpy Wiitteilung ber Generaldiveftion jur Heit ein=
monatlidge Kohlenvorrdte.)

23

ad 4. Sonijtige Vorteile.

Gejitndere Avbeitsverhaliniffe fitt das Lofomotiv- und Fahr-
perjonal.

Gefitndere Lebensverhaliniffe fiix bdie nrainer bder Bahn,
bejonbers im Veveiche und der iweiterern Umgebung der grofen
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Betjhubbahnbhofe und der Jugforderungsjtelfen. (Befreiung der
Grofitadt von einem erheblidhen Teile der Raudg= und Rufplage!)
c) Riidgervinn toertvoller Pldge tn den grofen Bahnbhdfen infolge
uflaffung ober Verfleinerung der oftmals {ehr umfangreichen Be-

- foblungdanlagen, wad bet Vabhnhojsertveiterungen von grofer
Bedeutung ift; Gewinn an Gleisnuplingen infolge Entfalles der
Wafferfrare und des Tenders.

d) Entfall des l(aftigen Einfrierensd ber Dampfheizung bei ftrengem
Froft, beziehungstoeife bei BVerfehrsitorungen im Winter.

e) Giinjtiger Anlaf zur rvationellen Umgeftaltung ded Fug-
forderungd- und Werfjtattendienjted gelegentlich bed Wedhfels im
Betriebgjyitent.

f) Belebung der inlandijchen Wirtjhatt und ded Arbeitdmarftes.

B. Jtadhteile.

Die ziffernmakig jchoer erfafbaren Nadyteife werden von den Sarh-

perftandigen Gerbel, Reifch unmd Rihojef in folgende funf

Gruppen gegliedert, und zwar:

“1. Nadpteilige BVeeinfluffung der LVerhdltniffe auf den im Dampf-
betriebe perbleibenden Streden.

2. Nadyteile fitr die Vetriebsjicherbeit.

3. Nadyteile tedmijdher Natur.

4. Nadhteile fiir die angrengenden Jndujtrien.

5. MNadbteile finanjieller RNatur.

ad 1. Nadyteilige Beeinflujjung der Berhaltniffe
aufdenimDampfbetriebe perbleibenden Streden.

a) Der Crneverungsfond fann durd) mebhrere Jahre nicht nach
Mapgabe der Vebditrfniffe der im Dampfbetriede verbleibenden
Streden  vertwendet iverdenr, da er jweds Vervingerung dex
Cleftrifizievungsfoften der Strede Wien—Salzburg zur Ber-
redhnung gegen die auf diefer Strede freiyverdenden gebrauchten
Betriebsmittel aufgetvendet foerden nutf.
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b) Die Kohlenfojten auf den im Dampfbetriebe bverbleibenden
Gtredenn verden durd) die gleihjam jwangsweife erfolgende
Tbertragung des freitverdenbden braudybaren Lofomotivparfes dex
Ctiede Wien—CSalzburg exhoht, da diefe Lofomotiven mtittleren
Alterd einen groferen Kohlenverbraucy Haben al3 neue und
tedynijch vollfonumenere Majdhinen, welde aus dem Ernenerungs-
fonds angefdhafft werben itrden.

c) Die Crhaltungsfojten der bon der Strede Wien—Salzburg. auf
bie itbrigen €Streden iibertragenen Lofomotiven mittleren Alters
tverdent hoher fein, alg die Erhaltungstojten gleider Lofomotiven,
die aud dem Erneuerungdfonds neu zur Anjdhaffung famen.

d) Berringerung der Moglichfeit zwedentjprechender Audwahl bei
Dedung des Bedarfed an Perjonal auf den im Dampibetriebe
perbleibenden Streden, dadurd) Hervorgerufen, daf in erjter Linie
bas von der eleftrifijierten Strede Wien—ESalzbury freiwerdende
Lerjonal itbernommen iwerden nuf.

ad 2. Nadteile fliv dDie Vetriebs{idherheit.

-a) Die Jentralifiecung der Energiebefhaffung bringt bei beab-
fichtigten oder unbeabjichtigtenn Storungen die Auperbetriebjesing
ganzer Stredenabihnitte mit deven IJiigen mit fich.

b) Neue Gefahrenquellen fitr die Sidjerbeit ded Perfonald durd) die
Hodyfpannung.

c) Neue Gefahrenquellen fiiv dag Material durd)y erhohte Brand-
gefahr, hervorgerufen durcy den eleftrijchen Strom.

d) Crhohung der Gefahren bei Nberichreitung des Labeprofils.

e) Berringerung der Sichtbarfeit der Signale durcy die Fabhrlettungs-
mafte auf der freien Strede und durd) die Wberipannungen der
Gleife auf grogen Babhuhofen.

f) Cridwerung von Rettungsdaftionen im Falle von Unfallen mit
Fahrleitungsbejchadigung (in defemt Fall ift bdie vorhandene
Bugslofomotive jedenfalls betriebsunfahig und es ift audy nicht
tmmer moglid), mit anderen eleftrijchen Lofomotiven big ur
Unfalljtelle porjudringen).
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ad 3. Nadteiletednijdher NRatur.

a) Mangel an durd) l(angere Tradition gefldrten RKonftruftions-
artent der Qofomotiven und Hilfdeinvidiungen.

b) Behinderung bder Freiziigigfeit in der Verivendung mneuer
eleftrijcher BVabhnjyiteme wegen der unabanderlid) fiir dad gange
Jep  feftliegenden Stromverhaltniffe (Stromart, Spannung,
Lertodenzahl).

c) Grdfere Beanjprudung der Bugborrichtung ber Wagen infolge
der groferen Ungugfraft und groBeven Vejdhleunigung der
Eleftrolofomotiven.

d) Mebroerbraud) an Bremsflopen und gropere Jnanjprudnahme
ber Bremsgejtinge der Wagen, bedingt durch die grofere Ge-
{dwindigfeit dex eleftrijchen Jiige.

ad 4. Nadteile fitr dDie angrengenden Fndujtrien.
a) Erhobhte Kojten fitr die Anlage von Sdhlepp- und Fndujtriegleifen
durdy die Fahrdrahtausriiftung. (Wo eine jolde nidht angebracht
- merben fann, ijt LVorjorge fitr anderdartigen Lofomotivbetrieb
im Fabrifdterritovium zu fhaffen.)
b) Grhophte Smijtandhaltungstojten der Schleppgleidaniagen.
¢) Bielfach behinderte Manipulation im Fabrifstervitorium, fjtellen-
weife Unberivendbarfeit von Kranen; erhobhte Gefabren ivegen
ber Oberleitung.

ad5 Nadteilefinangieller Natur.

a) Ungiinjtige Beeinfluffung der Jahlungsbilans (an dag Augland
find fiix Kapitalgdienft — von Den in den exrften Jahren er-
sielbaren geringen Jnterfalarzinjen abgejehen — S 11,890.000-—
jabrlid) s zablen; Dbeim Dampibetriebe wandern fiix Koble
magimal S 7,000.000~— und jpdater bet jortjchreitender Kobhlen-
exjparnid und f{teigender Verivendung Dbiterreichijcher Kohlen
wentger . dad Yusland). Auperdem wird aud) ein Teil des
Smbejtitionsfapitals fite bdie eleftrijchen Cinvichtungen an dasd
Ausland veraudgabt.

b) Erhohung der Schuldenlait an dag AUusland.
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¢) Nberaus groBer Kapitalsdienjt roegen ded dergeit hohen Jinsfupes
ber Anleifhe *), toie died {hon in der BVergleidhsrechnung Seite163,
Pojt 9 sum Yusdrud fommt.

d) Berringerte Moglichfeit der Ausdniibung jpateren geringeren Jins-
fufes, da eine Konvertievung einer hodhprogentigen Anleibe gegen
eine mit niederemn Jindfupe nidht jenes finanzielle Ergebnis
bringen fann, ivie ivenn dad Darlehen von Anbeginn an mit den
billigerert Anleihebedingungen aufgenommen ivird.

e) Unverhdaltnismafighoher Geldaujmwand (Diefer
Lunft e) ift als Separatvotum der Sadyverftandigen Gerbel,
Retfch und Rihojef aufjufajjen.) Bei Aufivendung eines
Bruchteiles des fiir die Eleftrifizierung notigen Kapitald (etwa
eined Bierteld) fonnte durd) Neuanjdaffung von Dampflofono-
tivenn der Dampfbetrieb auf eime dem modernen Stande bder
Tedhnif entjpredjende Hohe gebracht twerden, wodurch jich die Vex-
fehraleiftungen und Gejdivindigteiten im Fernverfehr ebenjo grof,
ivie bier fitr ben eleftrijchen Betrieb vorgefehen, und aud) im Nabh-
berfehre efentlic) giinftiger al8 gegentvdrtig geftalten iviirden.
Auch die Raudpplage witd durch Raudhverzehrungseinrichtungen
efentlich) verringert. €iné jolde durdgreifende
Reform ded Dampibetriebesd witrbe alio fajt die
gleicGenn Borteile bringen iwie die Eleftrifizierung, dabei aber
wefentlid) wmivtjdaftlichere Berhdaltniffe als
die Cleftrifigierung {daffen®*).

*) Giche Dhiegu Vortvag Dr. Dorpmiiller, Generaldireftor Dder
Deutihen Reihsbahu-Gefelljhaft vom 15. Mdrs 1928, Hamburg. Er bevidtet
hiebei unter andervem: ,Die Hauptidhivierigleit bei der Elefirifizierung liegt aber
Heute wohl in der Bejdhaffung billigen Geldes. BVei einer LVerzinjung von 7
big 8% ift mandye eleftrifc) betriebene Linie nidht mebhr iirvtjdhaftlich, die es
unter den fritheren Verhdltniffen war, al8 man nod) mit 8- bis 4%igen
Anleihen rehuen fonnte. Dort, wo in Deutjdland eleftrifiert worden ijt,
waren idtige Griinde vorhanden. Dad find einmal BVorort= und Stabdtbabhn-

betriebe und dann Gebirvgsftreden mit jtarfen Steigungen und iveiter Streden,
wo billige Energiequellen jur Verfitgung ftanden.”

#%) Siir den um 20% gefteigerten Verfehr ded Jabhres 1926 gemiigt ein
newer Sofomotivparf pon 253 Lofomotiben in fiinf 6i8 fedhd Typen, melde
magimal 56 MWillionen Schilling foften. Abziiglich ded Wertes ded vorhandernen
Qofomotivparts (fiehe Frage 7) von 21 Millionen Sdilling betrdgt dad er-
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forderlihe Kapital rund 84 Millionen S illing su defjen Umortijation
und Verzinfung 826% aujjuwenden find, dag fiud . . . . . . S 2,800.000-—
Dem ftehen an entfallenden Betriebs-
folten gegenitber:
a) Rohleneriparnts (Rohlenverbraucy
ber gegenivdrtig im Betriebe Defind-
ligen Rofomotiben 1-8 bi8 2 kg pro
PSih, die gleidhen Lofomotiven braudyen
im peuen Bujtand 14 big 16 kg
pro PSih, moderne Heipdampflofomo-
tiven braudjen bHodftens 1-3 kg pro PSih.
Nah  Beridhten itber BVerjudhe an
neueften  Qofomotiven betrdgt der Bet-
braud) 1 kg und ivemiger, HO{t-
fpannungsdlofomotiven mit 60 Wtm.,
mit  RKohlenftaubfenerung 2¢. bHraudjen
40% teniger al8 mnormale Heigdampi-
[ofomotiven. Siehe F. Rihofef, ,Die
mobderne Dampflofomotive und ihre Ent-
widling im lebten Jahrzehnt”, Jeitidrift
pes  Ofterreidhifdhen Jngenieur- und
Architeftenvereines, Heft 5/6). Ohne Ritd-
fihgt auf die meueften CErrungenjdaften
und iwegen der groferen Gejdwindigteit
fei nur mit 15% Kohleneriparnis ge-
redhriet, Dieg gibt . . . . . .. ... $1,140.000-—
b) Berringerung der J[njtand
haltungs8foijten. Wegen Veren-
bung des Adhsdruded von 18 t und ber
dement{predjend robujten Bauart, fermer
iegen Verwenbung einer geringeren
Thpenanzahl mit verveinheitlichten Details,
tpeiterd oegen der dem Spegialzived an-
gepahtenn Konfjtruftion, der normalen
Junanfprudynahme 2¢. it mit icfa
S 27.000— pro Lofomotive und Jabr,
indgejamt alfo mit 6:8 Millinnen Schilling
zu redynen (das ift zirfa 65 g pro Lofo-
motib-km; in Deutjhland 30 Pf. pro
Lofomotiv-km). Die Erfparnis betragt alfo
10-1—6-8 Millionen, 2a8 ift . . . . . . » 3,300.000-—
c) Berringerung ded Perfonals.
TWegen der groferen Leiftung der Lofo-
motiven, fermer ivegen Fabhraeitfiivjung,
Grjparnis von Vorfpann- und Sdiebe-
bienfjten 2c. ijt minbdeftens 8% an Lofo-
motibperfonal zu erfparen. 8% von rund
5 Milliomen . .« .+ . . ..o L. ., 400.000—
Trandport . . . S 4,840.0000— S 2,800.000'—




Transport . . . S 4,840.0000— S 2,800.000—
(Hiebei it Criparnis8 an Heizhaus-
perjortal  und  Jugbegleitung  bex-
nadldffigt.)

d) Berringerte Grnenerungs-
quote. Wenn hier nad) dem gleidhen
Grundjage wvie beim Eleftrolofomotiv-
parfe geredmet ivird, betrdgt die Gr-
nenerungdquote die Halfte pon 33% des
Neumwerted bder Lofomotiven, bdas ijt
S 924.000—. Diesd ergibt gegeniiber den
gegenivdrtigen S 1,610.000— eine Cr-

fparnid pom rumd . . ... ... .. ,» 690.0000— ,, 5,530.000—
Borteil gegeniiber dem jesigen Betriebe jahelich. . . . . . . S 2,730.000—
LBorteil gegenitber dem eleftrijhen Betriebe . . . . . . . . S 5,155.000—



V.

Bewertfung der jiffernmipig jhwer erfabaren
Bor= und Nadyteile und Sdhlupinlgerungen.
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G5 liegt im Wefen der ziffernmifig jchwer erfafbaven Bor- und
RNachteile, daf — wie jhon ertodhnt — iiber deven Avt und Groge im
Rreife de8 Sadverjtindigentollegiums feine einbeitliche Auffafjung
porfertichen fonnte. Da die Cinjtellung zu bdiefer Frage aber die
Shluffolgerungen belangreic) beeinfluft, werden im nadhjtehenden
bie Auffafjungen der bier ivefentlich in Betvadyt fommenden sivei
Gruppen der Sachverftindigen getrennt iviedergegeben.

A. Botum der Sadyverjfandigen Findeis, Oerlen, Sdyiifer,
Sdyeichl und Wift.

Diefe Sachverftandigen mefjen den in Abfhnitt IV angefithrten
Borteilen eine itberragende Bedeutung gegeniiber den ebendajelbit
aufgezdhlten Nachtetlen st und find dber Meinung, daf diefem ilber-
ioiegent der Borteile durc) Einjtellung eines jahrlichen Paujdhalbetrages
in bie Rentabilitatdredhmung zu Gunjten der Cleftrifizierung in der
$Hobe von 1-5 Millionen Sdhilling Recdhrung 31 tragen ift *).

Grgangt man nun die auf Seite 27 bde§ Gutadhtens aufgeftellte
Vergleichsrechnung durch den borjtehenden Paujchalbetrag, o erhalt
man folgendesd Rejultat:

a) dinberung der Vetriebsfoften wdhrend der Lauf-
seit Der Anleihe (30 Jabhre) zu Unguniten
ber Eleftrifigterung: vumd ......... ... .. 0-9 Millionen

b) dinderung der Vetriebsfojten nach Ablauf Dder
30jabrigen Tilgungsfrift (fiehe biezu die Aus-
fithrungen auf Seite 28 bes Gutadhtensd) zu
Guniten der Eleftrifizierung: rund ........ © 96

@dilling jahrlid

123

#) Diefes Paujchale ift in die verjdhiedenen Hisher aufgeftellten Vergleidhs-
redhnungen ivie folgt eingefest iworden:
S der Denfdrift des Vorjtandes der Ofterveidhijchen Bundes-

bahmen mit . . ... ... S 1,000.000-—
., Rednung der Eleftvoindujtrie mit . . . ... .. ,» 1,000.000—
"o " pe8 Lumdegminifteriums fitr  Hanbel und

Werfehr mit . . v v o o o e e . 8,000.000-—



Beziiglich ded unter a) angefithrten jabhrlichen Fehlbetraged von
0-9 Millionen Schilling ift su jagen, daf er im Bergleiche ju den jahr-
lichen Ausgaben der Ofterreichijhen Bunbdesbahnen (fie betrugen im
Jabr 1926 indgejamt 566 Millionen Schilling) fehr gering ijt, Da
nmn mit fteigendem YVerfehr und mit fteigenden Be-
foldbungenund Rohlenpreifen fih dag Ergebnis fortlaufend
st Gunjten der Cleftrifisierung dndert, o ift zu ertoarten, daf Dder
unter a) angefithrte geringe Febhlbetrag fich jhon wabhrend der Laufzeit
der Anleihe nach) furzer Jeit in einen jabhrliden Gewinn
peripandeln iird *).

€3 ift jomit nad) Anjicht der Sadhverftindigen Findeis,
Dexrley, ©daffer, Sheichl und Wift aud) pom vein
wirtjhaftlichen Sefichtdpunft ausd betrachtet durdhgaus rdtlich, die
Cleftrifizierung von Salzburg nad)y Wien fortzujeen, doch ift e3
natiiclid) notivendig, bdiefe Wftion Harmonifdh und zwedmagig in den
gargen  Wirt{haftdplan Dder Ofterreichijhen Bundesbahnen einzu-
gliedernt. Die Einjdhaltung einer furgen Paufe in die Elefirifizierungs-
aftion permag feine belangreichen Vorteile zu bringen, iviirde aber
ftorend auf dag Wirtjhaftsleben und den Arbeitdmarft eimvirfen.
Cine langere Pauje dagegen erfcheint mit Ritdficht auf die Eleftri-
fisterungdmagnabmen der Nadybarftaaten und tm Jnterefie einer ziel-
beiiblen, fortjdreitenden Entiwidlung ded Hiterreidijchen Vertehrs-
wefend nidt oedmagig.

€3 it richtig, daf man beim Ubergange ju einem neuen Betriebs-
hjtem alle Cinrichtungen umijo moderner treffen fann, je {pater man
an ihre Durdhfiihrung {chreitet; in der zwijchenliegenden Wartesett aber
wird dag Unternehmen immer titdjtdndiger und diejem Nadyteile
fommt im perfehrstechnifchen Wettbeiverb unjerer Seif eine jehr grofe
Bebeutung zu.

#) Audh) ohme Veriidjidhtigung der giinjtigen Ausdiwirfung des {tetig an-
fteigenben Verfehred dndert 3 B. eine Erhohung der Perfonalbejoldbungsidse,
begichungsweife der Kohlenpreijfe ab Grube wm je 10% das jabhrlidhe Grgebnis
ber VergleihSrechuung wm je S 380.000—, beziehungsiveife um ettva S 400.000-—
st Gunjten der Eleftrifizierung und ebenjo fithrt eine allfallige Crleidhierung
des Kapitalsdienjted um =% im Wege der Konbertievung ju einer Rexbeiievina
bes Ergebuiffes der Vevgleidsredhmung um weitere S 720.000— jahrlic.
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Die Cleftrifizierungsaftion weftlich von Salzburg oird nidht vor
Ende 1929 vpolljtandig durdhgefithrt fein. Dex 1Y jabhrige Beitraum
bi8 babin reiht aus, um Ddie Fortjebung bder rbeitenn nad) Often
in rtationeller Weife vorzubereitenn und bHiebei insbejondere Ddafiir
su jorgen, daf binfichtlich ded Fahrparfes, im Juterefje einfachiter
Snjtandhaltung und bejter Fabhresdleiftung, mur wenige Lofomotivtypen
robujter Bauart jur BVejtellung gelangen. Und ebenjo veicht™ diefer
Beitraum aud) dafiix aus, baf die — nady dem Veijpiefe der Deutjchen
Reidgsbahn — bereitd begonnene Vereinheitlihungsaltion Hinfidtlidy
der widhtigiten Bauteile des Eleftrofabhrparfes jo eit gefordert werden
fann, baf fie fich bei der fommenden grofen Neubejtellung von Trieb-
fabrzeugen {chon erfolgreich) auszuivirfen vermag.

Gegen die Cinjdhaltung einer Pauje fpricdht endlich auch die
Crivdgung, daf die in der Jivijchengeit aus Griinden der Erneuerung
und Berfehrsfteigerung neun anjujdaffenden Dampflofomotiven Hoher
Oejchivindigfeit fpater al8 ausgejprodene Flachlanddmajhinen auf
dem reftlichen Dampfbetriebdnege nur unvollfonumen audniigbar
fodren.

€3 fann alfo auf Grund der vorjtehenden berlequngen die Ein-
{Galtung einer Pauje in den Fortgang der (E[e‘ftrifig,iewngﬁaﬁion
nicht empfohlen werden; dagegen ift einte angemeffene Cinjdhranfung
int Demt ind Auge gefaften Tempo der Clettrifizierungsattion ernjthaft in
Crivagung zu ziehen. Verteilt man die Elefirifizierung der Strede
Wien—Salzburg auf 5 Jabre, o wird ihre Cinfligung in den gejamten
Jmoeftitionsplan der  Ofterreichijhen Vundesbabhnen crfeichtert und
fperdent iiberdied Vorteile fitr eine reibungslofe Verniindering des
Perjonaljtandes beim Ubergang vom Dampfbetriebe jum eleftrifchen
Betrieb gewonnen und ebenfo aud) Vorteile fitr die reibungsloje Uber=
fithrung der freiwerdenden Dampflofomotiven in das iibrige Net der
Ofterreidijchen Bundesbahnen. Eine joldhe auf fitnf Jahre bertetlte
Attion fet eine (betriebstechnifch fehr vorteilhafte) ftredenivetfe Aus-
dehrung des eleftrijchen Vetriebed im erjten Jabhre bis3 Attnang-Pudh-
heim, im gweiten Fabhre big Ling, tnt dritten Fahre 6is Amitetten, im
biertent Jabhre big St. Polter und im fliinften Jahre bis Wien voraus,
wad bon verjchiedenen Gefichtdpuntten ausg zwedmaptg cridheint und
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bejonderd auch die gany allmdapliche Umjchulung des Perjonals vom
Dampfbetrieh auf den eleftrijchen Vetrieb fordert.

Cine belangreidhe Crhohung der Bau- und Jwijdjensinjen finbdet
durd) eine joldge BVerteilung der Eleftrifizierungsaftion auf einen fitnj-
jabrigen Beitvaum nicht jtatt, wenn der Bezug ded Anleibhefapitals in
swei Trancgen (etiva zu 60 und 40%) moglih ift. Jn diefem Falle
fomnen die BVau= und Fwijchenginjen bei giinftiger Einteilung desd
RKapitaldbesugesd jogar nod) niedriger werden, al8 in der Vegritndung
sur Poft 13 der RKapitaldredhnung ermittelt tworden ijt. Auch eine
Crhohung der Kojten fiir Bauaufjicht ift aus Anlaf der Verteilung der
Elettrifizierung auf fitnf Jabhre nidht ju gewdrtigen, da dasd Bujammen-
drangen der Vauarbeiten auf einen nennensdivert fiirzeren Jeitraum
einer Forciexung gleichfonunt, die entjprechende Mehrioften verurjacht.

Wenn nun aucdh) i porftehenden die Fortjepung der Eleftri-
figterung von Calzburg nady Wien ald empfehlensdivert bezeichrnet
mworden ift, darf dod) hieraus feinerlei Schluffolgerung auf die a [
gemeine Jislichfeit der Cleftrifisierung anbderer mit Dampf
betriebener Eifenbabhnlinien oder gar gamger LinienneBe gezogen
erden. {ber die wirtihajtliche Bmwedmafpigteit oder Unzmwedmafigteit
einer folchen Aftion fannm nur von Fall zu Fall eine jtredeniveife,
inbivibuelle Rentabilitatsberechnung Klarheit bringen.

Aug diefemt Grunde fann daber aud) der Heranziehung aus-
{andijcher Rentabilitdtzberechnungen su Vergleich3zmeden — ettva dex
Schveizer Redhnung — feine geniigende Vetveisfraft zugefprochen
erden. Die befriedigende Anpaffung einer {oldjen Redhnung an die
Berhaltnifie der Strede Wien—Salzburg lediglich durdy Anbderung
etniger grundlegender Jiffern ift unmiglich. Dag Schiveizer Redynungs-
ergebnid Degieht fich auf ein ganged Linienne, in tweldem Streden
der verjdhiedenften Verfehrdgrofen und Eignung zur Eleftrifizierung
enthalten find*). Die Schivets Hat in der Kriegd~- und erften Nach-
m 1927 Datte das eleftrifizierte Sdhiveizer Bundesbahnnes; eine 2:15fadhe
LVerfehrsleijtung (Anhange-tkm) gegenitber Wien—Salzburg (1926 + 20%)
aufzuiveifen, wobei aber die BVetriebsjtredentinge das 3-65fache der Linie Wien—
Salzburg betrdgt; es war jomit die fpesifijhe Verfehrdleifung ded Shieizer

Jepes nmur 60% jenmer der Yinie Wien—Zafsburg, wad fitx die Rentabilitdts-
vechnung von einfdhnetdender Vedeniung ift.



friegszett befanntlich fehr teuer gebaut und ivitrde die gleiden Cin-
richtungen heute biel billiger ausfithren fonnen. Aud) die Grundlagen
ber Energieverjorqung find in der Sdjveiz gans andere, alg auf der
Linie Wien—Ealzburg. Die Nbertragung der meijten Eingelpoften der
jchoeizerifben Rentabilitatsredhnung auf oditerreichijche BVerhaltniffe
wiirde meiters bedeuten, daf man aud alle, heute langjt exfannten und
fiberundenen Anfangsfehler mit ibernimunt und alle ingwijden
gemaciten Foct{chritte iiberfieht. Hhnliches gilt auch besiiglich Dex
lbertragung der jhivedijcgen Redhnungsergebnifie, wobei st betonen
ift, dafy beziiglich diefer ein offizieller BVeridht nody gar nidht vorliegt.
Wollte man aus jolcen auslandifchen Redhnungsergebnifjen einmwand-
freie Sclitfle auf die Rentabilitat der Linte Wien—Salzburg ziehen,
jo mitften diefe auslandijhen Redhnungen unter Cinholung zabhlreicher
Gingelaustiinfte bid in alle Eingelheiten durchgearbeitet werden, wasd
eine nod) biel {chimierigere Aufgabe wdre, als die Nberpriifung der den
Gutadhtern itbergebenen Rentabilitdisberechumngen der Ojtervetchijchen
Bundesbafhnen, beziehungsdweife der bHiterreichijhen Eleftroindujtrie.

Der von  den Sacdhverftindigen Gerbel, Reifd und
Rihoief an Stelle der Elefirifizierung ing Auge gefahte gletchzeitige
ustaujch des gejamten Dderzeitigen Dampflofomotivparfes der Linie
Wien—Salzburg gegen einen joldhen modernjter Vauart ixd —
abgefefen davon, daf Dder begiiglichen bergleichenden Rechnung nicht
sugeftimmt werden fann — praftijch wohl faum jemalsd beriirvflicht
mwerden. 2Aus diefem Grumde fehen bdie eingangd gemanmten fiinf
Sadperjtandigen Hier bdavon ab, auf die erwdbhnte vergleichende
Redhnung ndher etnzugebhen.

Ausjchlaggebend fiir das Refultat jeder Bergleichdredhnung wijchen
Dampf- und eleftrijchent Vetrieb ijt nebit ben Energiefoiten (Kohle und
Strom), dem Kapitalsdienit und den Bejoldbungen vornehmlic) die in
Vetradht formmende Berfehrsgrofe. Bei Hauptbahnlinien mit febhr
ftacfem Werfehr ijt der 1lbergang gum eleftrijchen Vetrieb im all-
gemeinen rentabel, bei jolchen mit jchvachem BVerfehr unrentabel. BVei
mittlever Verfehragrofe fann nur die inbividuelle Vergleihsredhmung
unter Beriidfichtigung alfer Sonderumftdnde einen fidjeren Aufjchluf
fiefern. Daraus exflivt fich aud) sum Teile die Stodung tm Fortgange
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der  Eleftrifisierungdaftion mancer Lander (. B. Sdhvet; und
Sdhmeden) nach) Cinfiihrung des eleftrifchen BVetriebed auf den {tarkit
befahrenen Hauptlinien.

Oiterreid jteht nod) am Beginne der Eleftrifizierung.

Fitr den Ubergang auf eleftrijthen Betrieb fommen dergeit iiber-
haupt nur etiva folgende Linien in Betradt: Wien—Salzburg, Weld—
Pafjau, Wien—Straf-Sommerein, Wien—OGraz und Brud an der
Pur—Rlagenfurt—VBillach mit einer Gejamtlinge von rund 900 km.

Daritber hinausd wird nacd) heutigem Ermefjen wohl
faum der {lbergang jum eleftrijchen Betrieh in Frage fommen, jondern
vermutlich dexr Dampibetrieb die wirtjchaftlichere Lojung bletben, jo daf
{ehlieflich tund 70% ber bunbdesbahmeigenen Streden im Dampif-
betriebe verbleiben werdemn.

Die Eleftrifizterung des 526 km umfafjenden Linienneses teftlich
bon Salzburg und der 107 km langen Salzfammergutbafn Hat rund
etn Jahrzehnt erfordert. Die Vollendung der vorjtehend ffizzierten
Fortjeung fann daher, wenn feinerlei Stodung eintritt, exjt in etiva
15 big 20 Jabren gewartigt werden.

Betradhtet man die Eleftrifizierungsjrage der Strede Wien—
Salzburg bon diefem grofziigigerent Gefichtspuntt aus, jo erfennt man,
baf im Rahmen bdiefer grofen Aufgabe augenblicdliche Konjuntturen
besiiglich KRobhlenpreife wnd Jinsdfuf wohl angemeffene Beadhtung
finden mitffenr, aber nidit von ausjdhlaggebendem Einfluf fein jollten.

Jn bezug auf bie Frage, an welder Stelle im Bundedbahnnese
die Cleftrifizierungdaftion jortgefest twerden {oll, find die ertvdafhnten
fiinf Sadyperftandigen der Meinung, dafy daritber fein Seifel Herrichen
farm. Fiix die unmittelbare Fortjebung fommt in erfter Linie die
Strede Wien—Salzburg in Betradjt. Die exfte Etappe bdiejer Aftion
febliefst Die jodann fitr den eleftrijchen Betrieb groftenteils, besiehungs-
weife jur Gdnge eingerichteten BVahnhofe Salzburg und Attnang-
Puchhetm, die in lepterem BVabhnhofe befindliche, gut eingerichtete
CleftrobetriebSwertjtatte und die eleftrifd) betriebene Salzfanmumerqut=
babhn Attnang-Pudheim—=Eteinach-Sedning an dasd weftliche eleftrifhe
Hauptne an umd bringt auBerdem den Vorteil, den wegen Wangel
eines Nachtverfehres und wegen geringer Sugdichte jept chlecht aus-



geniiten Fabhrparf diefer Vabhn (indbejonders Lofomotiven) beffer aus-
nitgen ju fonnen. Die jveite Etappe bringt die Hauptwertjtatte Ling in
einte hochit wertvolle Berbindung mit dem eleftrifizierten Babhnness und
begiiglich ber veftlichen 189 km bi3 TWien todre es fodann gany bejonderd
mit Ritdficht auf deren dichten Berfehr und auf den Wiener Lofal-
perfehr unioictjdaftlich, jie als eine mit Dampf betriebenre Rejtitrede
innerhalb de3d eleftrifch Detriebenen Hauptbahnneses Ofterreichs zu
belafjen.

Ungarn jdreitet demndchit an die Eleftrifizierung jeines Haupt-
bahnneges und hat al3 erjte Strece jene von Budapeft big zur oditer-
reidyijdhenn Grenge bei Straf-Sommerein getndhlt. Sobald diejer Plan
in wenigen Jabren verwirflidht jein ivird, wird {id) hieraus unab-
weidbar aud) die Notwendigfeit sur Eleftrifizierung der Strede von dex
ungarijgen Grenge i3 Salzburg ergeben. Dann witd ed moiglich fein,
nidt fur die grofen internationalen Erprefziige von Vubapet bHIS
Bajel oder Genf, jondern auch den durdhlaufenden Giitervertehr eleftrifdh
zu fithren, wodurd) im Herzen von Europa eine zujanumenhingende
eleftrijch) betriebene Weltverfehrdroute bon runmd 1.400 km Ldnge
gejhaffen exjcheint.

€8 dre darum ein Fehler, jett etiva die Strede Wien—Salzburg
u itberfpringen und an die Eleftrifizierung einer anbderen Strede u
jchreiten, felbft wenn diefe wirtjhaftlicher wave. €8 erjheint eben not-
wendig, hier die zeitgeredhte und harmonijde Eingliederung ber Hiter-
reichijchent Eleftrifizierungdmafnahmen in die grofen Eleftrifizierungs-
beftrebungen der angrengenben Staaten gebiihrend zu beadhten; bon
diejemt Standpunft aud muf jomit ebenfalld die unbeirrte, zielberoujte
Fortiesung der Eleftrifizierungdarbeiten von Salzburg nacdh) Wien
empfohlen werden. Crft bei grofen, zujammenhangenden eleftrijden
Bahnuesen odber Hauptbahnlinien fommen die eigenartigen Vorzitge des
eleftrijchen Vetriebes voll zur Geltung.

Bum Shluffe fei nocdh ein Umitand bejonders Herborgehoben.
Jede Eleftriftzierung ift mit einer fehr betradytlichen Crhohung des
Unlagevertes bder begiiglichen BVahnjtrede verbumden. Den Ofter-
reidhijchent Burdesbabhnen ald Treuhandern ded BVunded obliegt mun
fetmexfet Berpflichtung su einer derartigen Vermibgensdvermehring des
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Bundes. € wdre darum aud) innerlich begriindet, wenn der Bund
Dem Wirt{chaftstocper |, Ofterreichijche Bunbdesbahnen” nach dem Bei-
fpiele der Schveiz eimen angemefjenen Veitrag zu den Kojten Ddex
Eleftrifizterung leiftent wiirde und e8 wiirde eine {olche Beitragsleijtung
auch durd) die Tatfache gejtiit werden, daf die Fortfithrung bder
Cleftrifizierung dem Bund einerfeitd anjehnliche Mehreinnahmen in
Form pon Stewern, Jollen, Tagen ufw. bringt und anbdererfeitd zu-
gleicdh namfafte Eriparnifie auj dem Gebiete der Arbeitdlofenfiiriorge.



B. Botumder Sacyveritindigen Gerbel, Reijch und Rifofek.

Die oben angefithrien Sadhverftandigen find der Meinung, daf
bie unter IV angefithrien Nachteile ded eleftrijchen Betriebes Ddie
gegeniibergefteliten Borteile voll aufoiegen. €3 wird jomit die zu Un-
gunjtent der  Eleftrifizierung aud bden von allen Sadperjtandigen
gemeinjam feftgelegten Betriebsfojten des Dampf- und eleftrijchen
Betriebed errechnete Differeny von S 2,425.000— (jiehe Poft 10 der
Bergleichdredhnung, Seite 27) Hiedurch nicht verdnbdert.

Beziiglich der angefiihrien Rorteile ift su bemerfen, daf jene Vor-
teile, tveldhe auf die grofere Buggefchwindigeit uritdzufithren find,
ivie 3. B. die unter 1 a), d), {), 2 b) angefithrten, in gleicher LWeife
audy fitv einen Dampfbetried, der mit entiprechend groferer Ge-
{hmindigteit vor fid) geht, Geltung haben. Wudy ein Teil der Vorteile,
weldhe mit dem Entfalle der Raud= und Rufplage jujommenhangen,
ift et den mit wirfjamen Raudversehrungseinrvidtungen verjehenen
Dampflofomotiven u erveichen. €3 fann aber jelbitberitandlich) nidht
berfannt iverden, baf biele Dder borme angefithrten Vorteile bes
eleftrifchen Betriebes zurecht bejtehen, daf fermer die BVerivendung des
eleftrijhen Stromes fiix Jwede der Zugfdrderung nad)y allgenteiner
Meeinung zur Diobernifierung ded Verfehres gehort und vom veifenden
Publifum, mit Ritdficht auf die Annehmlichfeiten ded eleftrijhen Ve-
triebes, al8 Forderung desd Tages hingeftellt wird.

Lom Standpunite der Rentabilitdt jedoch ditrfen die Nachteile nicht
aufer Acht gelaffen mwerden. Wenn im folgenden troh aller Schivierigteit
eine Beertung verjucht werden joll, fei darauf hingeviejen, daf jchon die
ad 1 unter a) bis c) angefithrte nacjteilige Beetnflufjung der Verhiltnifje
auf den im Dampibetriebe berbleibenden Streden anndhernd mit
1-2 Millionen Schilling betvertet werden fann. Denn die Kohlen= und Er-
haltungsfoften der 183 gebraudjten Lofomotiven, welde von der Strece
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Wien—Salzburg auf bas iibrige Nep itbertragen werden, betragen rund
12 Millionen Shilling *). Witrbe nun aud dem Ernenerungsfond der
dampfbetriebenen RLinten ftatt feiner Verivendung zur Berrechnung
gegent Ddie alten Lofomwotiven der Strede Wien—Salzburg die An-
{haffung bon, Dden Dejomberen Wertwendungdzweden angepafiten
mobdernen Lofomotiven erfolgen, jo toiixde felbjt bei Beibehaltung der
niedrigen Achsdritde eine rund 10%ige Criparnid diefer Kohlen- und
Erhaltungstoften gu exivarten fein.

Wenn nun weiterd audh) unter den Nadyteilen jolche bevitdfichtigt
erden diirfen, tvelche in exrjter Linie mit dex hoheren Gejdhivindigfeit
pes eleffrijecien Vetriebes zujammenbdingen, ift auf den Bremsfloh-
verfchlei (Jiehe Nachteile ad 3 unter d) bHinjwweifen. Um Ddiejem
Redhnung zu tragen, werden auf der Strede Wien—Salzburg jetit
Bremsfloge um yund S 150.0000— im Sahr angejdhafft. Eine um
30% exhohte Gejdhwindigteit der Giitersiige, wie fie fiir den eleftrijcen
Betrieb in Ausficht genommen ijt, yoird den Bremsflosverjchleify um
mindejtend 50%, alfo zicfa S 75.000— pro Fabr erhohen.

Die ad 4 angefiihrien Nadhteile fiix die angrengenden Jnduftrien
wirfen {ich ebenfalls finanziell nadteilig fitr die Vabhnveraltung in
demt Fall aus, ald vorhandene Shlepp- und Jnduftriegleidanlagen der
Eleftrifizierung angepaft werden miiffen. Crfabhrungdgemdf ieigern
fich die Jndujtrien, die Umbau- und exhohten Jnjtandhaltungstojten
su tragen, in weldem Falle diefe Mehriojten entiveder von der BVahn-
permaltung getragen iverden miifitenr, oder aber der Schleppbabhn-
pertrag gefiindigt vird, was einen Entgang an Einnabmen bebdeutet.

Von allergrofter Bedeutung exfdheinen abex
biead hangefithrten Nadyteile finangieller Natur,
weldhe dag Gejamtergebnis wejentlid beein-
flafien AB Anhalidpuntt fitr die BVeiwertung diefer Nadhtetle fann
bie in der Fufnote auf Seite 40 bis 42 angefithrte Rechnung Heran-
gesoqen werden. €8 bringt hienach die Aufrendung von 34 Milltonen

#) Die gefamten 249 Lofomotiven der Strede Wien—Salzburg haben einen
Koblenverbraud von zirfa 65 Millicnen Sdhilling und Erhaltungsfoften von
sirfa &8 Millionen Silling (fiehe Scite 126), ujanunen givta 153 Millionen

Sdilling. Hievon entfallen auf dic 183 auf die anberen Streden iiber-
nommicnen Lofomotiven (fiehe Seite 89) rund 12 Millionen Sdhilling.
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Silling zur Anjdaffung eines neuen Dampflofomotivparfes aufger
der Amortijation und BVerzinjung nodh einen Fahredgewinn von rund
27 Millionen Sdhilling, wahrend die Jnveftition von 144 Willionen
Sdilling  fiir ben eleftrijen Vetrieb ein Defizit von rund
2-4 Millionen Schilling erqibt. 11berdies tritt ber giinfjtige Erfolg einer
Supejtition fitr newe Dampflofomotiven auf jeder Teiljtrede auf, auf
welcher jie vorgenommen ioird, ohne die Wioglichfeit {paterer Eleftri-
fisterung diefer oder anderer Teiljtrecen eingujchranfen. €8 fann {ohin
dag zur Verfiigung jtehende Kapital eine wefentlich wivtjhaftlichere
Berwendung finden, wad dad Ergebnisd der Rentabilitatdrednung fiir
pert eleftrijhen Wetrieb in eimer nod) ungiinjtigeren Beleudhtung
excGeinen laft.

Vorjtehendesd find die Crwvdgungen iiber bdie NRentabilitdt bder
Eleftrifizierung vom Pprivativictihaftlichen Standpunft ausd, der von
eirer Rentabilitat itberhaupt exft bann ju fprechen geftattet, twenn
nach) Anfoendung einer entjprechenden Quote fitr BVerzinjung und
Amortijation nodh irgend etn Wberichup, jei es sumindejt in Formt von
ideellen Vorteilern, verbleibt*). Nachdem aber im vorliegenden Falle jelbit
unter Beriidfidhtigung aller iffernmakig Jehwer erfagbaren BVor- und
Nachteile nicht etnmal die BVerzinjung und Amortijationdquote ausd den
Eriparnifien voll gedect iwerden fanm, finden bdie borme genannten
Sadyverjtandigen die Einfithrung bdes eleftrijcben Betriebed auf bder
Strede Wien—Salzburg vom privatwirtidhaftlicten Standpuntt aus
Derzeit unrentabel.

Aus der Vergleichdrechnung, Seite 27, Pojt 1 big 9 ergeben
fich die Hauptmomente, ivelche die Rentabilitat der Eleftrifizierung in
bem porliegenden Fall ungiinjtig beeinflujfen: dag find die neu hinju-
tretenben Laften fiix das Jnveftitionstapital (Poft 9) und die Hidhe der
entfalfenden Kohlenfoften (Poft 1) tm Verhaltniffe sum Strompreie.
Firr Ofterveich ift nun der Binsfup unverhaltnismapig hod), wahrend
bie Koflenpretfe bejonbers niedrig find. Diefen BVerhdltniffen ift in

#) Sn feinem der Rentabilitdtsnadyiveife anbever eleftrifizierten Streden
werden ,wmmeRbare Vortetle” wmritbeertes, ivie died in den dret LVergleidhs-
redhmumgen fitr die Strede Wien—Salzburg feitens bder Bunbdesbahnen, bder

Gleftrofirnen und ded Bundedminifteriums erfolgte; gerabe die ,umurefbaren
Rorteile” Haben aber fitr faft alle Linien in gleidher Weife Geltung.
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erfter inie dag in Poft 10 angegebene, fiir die erften 30 Fahre exr-
rechiete Defizit von S 2,425.000— zuzujdhreiben. Diefe Fejtjtellung
findet auch beim LVergleiche mit andeven eleftrijhen Babhnjtreden, itber
weldie den CSachverftandigen verdffentlichte Daten vorliegen, ihre
Beftatigung. Sp 3. B. wurde den Sadjveritandigen pom Bundes-
minifterium  fliiv Handel und Berfehr eine lberfebung aus der
JBrevue C. F. F. vom Yovember 1927, Heft b, betitelt ,Die Eletiri-
figterung dexr Edhweizerijchen Bundesgbahnen”, jum Studium iibergeben.
Diefe Arbeit enthalt die Rentabilitdtdrechnung fitr den big 1927
eleftrifisierten Teil der Schiveizer Bundedbabhren und jchliet mit dem
Crgebniffe: ,,Der eleftrifge Bug ift billiger um Fras. 1,750.000—".
Legt man jedoc) dort jtatt ded Schwveizer Zindfupes von 51/,%, den
hier angunehmenden Jindfup von T-3%, besiehungdiveife 8-26%
s Grunbde, forrigiert man fermer bden Sdjveizer RKoblenpreis
(Sdytvetz. Frs. 38— pro Tomne Dei 7.500 RKalorien gegemiiber
hiert S 23-86 pro Tomme Dei 4.300 Kalorien), beriidfidhtigt man
jchlielich) Dden groferen Berfehr auf der Strede Wien—Salzburg
(9-2 Millionen Brtkm je km gegeniiber zirfa 55 Millionenin dex Sdyiveis)
und fefst man die itbrigen, fiix diefe Vergleidhdrecdhming nafgebenden
Fattoren (hohere Crhaltungstoften unjerer Dampflofomotiven u. dgl. nt.)
in Redgnung, fo fommt man audh) ausd dem Schiveizer Beifpiel zu
einenmt Crgebniffe dhnlicher Axt, iie e3 vom Sadyveritandigen-
follegim it Der Bergleihsredhnung Tabelle B angefithrt ift. Zu
etnem analogen Refultat gefangt man aucd) bei Veriwendung der Daten,
welche dem offiziellen Vericht fiber die Eleftrifizierung der Schiveizer
Cifentbahmen, der der Weltfraftfonfereny in Vajel®) tm JFabhr 1926
vorgelegt iworden ijt, su Grunde liegen.

Die Widhtigfeit der Kohlenpreife im LVerhaltnifje jum Strom=
preife fitr die Rentabilitdtdredhnung geht auc) ausd etnem Veridte ded
Chefs des eleftrijchen Bureaus der {hivedijden Staatsbahnen Hervor;
er ipitrbigt jivar die grofen allgemeinen Vorteile, die der eleftrijche
Betrieh auf der Strecte Stodholm—CGothenburg bringt, fommt jedod
su dem Grgebnifle, dafy bei dem in Schiweden beftehenden Steinfohlen-

*) Gedruct erfdyienen in den Bevidten iiber die Weltfraftfonferens in
LBafel im Jahre 1926, Konferenzabjug 1, Shiveis, Seftton E.
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preije bon Schived. Kr. 20 (girfa S 38 —) pro Tonne und bei dem Strom-
preife bon Ore 375 (g 71) pro KWh der elefirijhe Betrieb meniger
wirtiaftlich ift, als der Dampfbetrieb. Erjt bet einem Strompreife
bont Ore 2 (g 3-8) pro KWh iviirde auf diefer jchivedijchen Strede
bei dem Dbortigen Rohlenpreife der eleftrijhe Betrieb dem Dampf-
betriebe die Wage Halten *).

Aus allen Veridhten geht Hervor, daf neben der BVerfehrdgrifge,
welde fitr die Eleftrifisierung ein widhtiger Fattor ijt und fiir die Strede
Wien—Salzburg alg ein giinjtiges Moment bezeichnet erden fann,
itberdies nod) der Kohlenpreis, bejiehungdweife fein Verhdaltnid zum
Gtrompreis, und jchlieflich die Hohe desd Jinsfukes von entjcheidender
Bebeutung jind. Diesbezitglich ijt aber fejtsujtellen, daf bidher in
feinem Lanbde mit ahnlidh Hohen Jinsgjdsen und
abnlid)y gitnjtigen KRobhlenpreidverhaltnijien, wie
fie Ofterreid) aufmweijt, eine Cleftrifigierungs-
aftion durdgefithrt oder itn Angriff genommen
utrde (Stebhe diesbesiiglich aud) Bericht Dorpmiiller, Fujnote
Geite 40.) ,

Jmioferne iibrigens die Verzinjungsbedingungen und Kohlenpreije
im Laufe der Feiten Vevanbderungen unterliegen, fann die Frage der
Rentabilitat der Cleftrifizierung natitxlich niemald mit dem Aniprud
auf Giiltigteit fiir alle Seiten beantivortet werden, vielmehr bedarf fie
offenbar mnad) Mafgabe der IHnderung bder ermwdhnten Montente
periodijher Nadypriifung. €3 mag daher ohneiveiters moglich fein,
daf eine Nadpritfung nad) Ablauj einiger Seit bad gegeniwdrtige Er-
gebnid der Rentabilitatdredhnung modifizieren fann.

Den bisher aus{chlieflich aus bem Gefidhtdpuntte ber Rentabilitat
erfhobenen BVedentfen find geivif viele der grofziigigen und nidyt beftreit-
baven Crwdgungen, iweldhe im Votum A Dder Sadyverjtandigen

*) Siehe Jeitung ded LVeveined Deut{cher Eifenbahnverivaliungen Nr. 11,
15. Marg 1928, Seite 304. Dort heiht e3: ,Tatfadlich it Dei dem Strompretfe
pot Ore 37 fiiv eime KWh bder eleftrijhe Betried teurver af8 der Tampf-
betrieo . . ., TWenn e8 nidht gelingt, den Strompreid herabzujesen, {o ijt eine
Novtiekung der Cleftrifizierung der Staat8bahnen fraglidh. Cin endgiiltiges
Crgebnis fitr die Strede Stodheln-——OGothenburg ift erft fitv Mitte Mai 1928
su evivarten, da bi8 dahin der eleftrifizierte Vetrieb ein volled Jahr im Gange
fein wird.”
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Findeis, Oervley Shaffer, Sheid! und Wit angefiihrt
{ind, gegenitberzujtellen. Wenn dieje Crivdgungen, welche fitr die Hffent-
lidge Meimung wabrieinlich zumeift biel beftimmender fein diirften
al8 bie wmiihternen Crgebniffe des Redjenjtiftes, aud) fiix die Ent-
{heidungen ber Bunbdedregierung ald makgebend betrachtet toerden,
io fonnten die — angefichtd des zu geiwvdrtigenden Defizitd zweifellosd
beredhtigten — privativirtjGaftlichen Bedenfen des Wirtjchajtstorpers
JOfterreichijhe Bundesbahnen” nur dadurd) ausd ber Welt gejchafft
erden, daf die Bundesregierung entiveder, ivie aud) von der
anderen Gruppe bder Sadyverftdndigen bvorgejdhlagen, zur Durd)-
fithrung der Cleftrifizierung Bufdiiffe aus Bunbesmitteln zur Ber-
fitgung {tellt oder aber dag Defizit, ivie e3 iibrigend bem Bunbdesbahn-
gejes entipridht, fortlaufend aus Bundedmitteln dedt.

Alle diefe Werhaltnijfe laflen aber feinesfalld die Dringlidhfeit
der  Fortfithrung der  Clettrifizierung erfenmen. Die bvor-
bezeidyneten Sadverjtandigen ftehen bvielmebhr
im Gegenteil auj dbem Standpunite daf die Cin-
{haltung einer Paufe nacd) Beendigung der im
Buge befindlidhen Eleftrifigierungdarbeiten nur
bon groftem Nusen fein fann Die Uberhajtung in der
Durdhfithrung der Clefirifizierung der Streden wejtlich Salzburgs
hat zeifellns mancherlei jchadliche Folgen geseitigt, die ald Warnmung
por einer Wiederholung des gleichen Fehlers dienen {ollten. Diefe
Wiederholung wdare umjotveniger am Plas, ald die Eleftrifizierung dex
Babhnen in Ofterreich im BVergleiche zu anberen Ldndern bereits in
einem fehr {dhnellen Tempo vor fid)y gegangen ift*).

{iberdied ift e3 Ddringend notivendig, dafy nidht nur die Ver-
ftacfung des Oberbaues auf der Strede Wien—Salzburg zu Enbde
T %) Qom  gejamten Gifenbahunese der eingelmen Qinder aren bis
Anfang 1927 eleftrifiziert (fiehe V. D. F.-Nadridhten vom 16. Mat 1928):

England . . 219%

Deutjhland . 2:2%0

Franfreid) . . 2:3%0

Stalien . . 6°6%0

Shweden . . TH5% )

Oiterreich . . 87% (nach BVollendung der Wrbeiten weftlid

pon Salzburg 129%0).
Die Sdhmweiz mit 60% nimmt cine gejonderte Stellung ein.
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gefiibrt, jonbern vorerft aud) der unbebdingt notivendige Umbau einigex
groerer Ctationen bdiefer Strede bvorgemomumen iverde. Dedgleichen
jollte auchy der Oberbau auf bder bereitd -elefivifizierten Strede
weftlich von  Salzburg fiix die Hoheren Wchsdriide umgebaut,
fermer follten bdie Briiden verjtarft umd jonjt alles bvorgejorgt
erden, bamit bdie fiir bdie Strede Wien—Salzburg vorgefehenen
Lofomotiven mit 18 t Achsdruc auf der weftlichen Strede vertvenddar
feten und bdie itberaus ivertoolle Freiziigigfeit der eleftrijhen Lofo-
motiven auf dem gangen eleftrifizierten Hauptnese getwdhrleiftet werde.
Smfolgedefien finden die vorgenannten Sadyveritandigen, daf die nach
Beendigung der Eleftrifizierungdarbeiten ejtlich von Salzburg ein-
sufchaltende Pauje awd) deshald notivendig ift, damit die Dbeften
Borausfesungen fiiv einen rationellen eleftrijchen Betrieb gefdhaffen
und bder gamze RKompley bder mit der Eleftrifizierung jujammen-
hangenden Fragen in allen tedhnijhen Detaild forgfdltigit durdy-
gearbeitet iverbde.

Durch eine Paufe, welche st wertvollen anderen Wrbeiten ber-
wendet werden jolf, ioird aud) die BVelebung der Wirtihaft, die mit
Reeht ald ein Vorteil bder Fortfepung der Eleftrifizierungsarbeiten
angefithrt tird, nidht quantitativ, jondern nur injoferne verdndext, als
die Defebenden Momente junadjt anderen WirtidaftSziveigen Fugute
fommen. 3n ihrer Gejamtheit wird die Wirtjdhaft tros der Paufe den
gleichen Nuben aus den Jnbveftitionen durch dffentlicde Mittel ziehen.

Ofne eine bderartige Paufe fommen nach Meinung der vor-
beseichneten Sachverjtandigen aud) nicht alle jene Mafnabhmen ge-
troffen toerden, iveldhe die erfte Gruppe der Sachverftandigen richtig
al8 felbjtverjtandliche Vorausfepung fiiv die Fortfiihrung der Eleftrifi-
sterung angibt. Schon die Grundlagen fiiv dbie Vejdaffung der von
ihren mit Redht angejtredbten LVereinfacdhung des Eleftrofahrparfes
erheifcht griindliche BVorberettungen nidht nur tednijdjer, jonbdern auch
organifatorijcger Avt, beifpielsiveife nady der Richtung, die durch bdie
Cigenart der verichiedenen Eleftrofivmen Hervorgegangene Bielbeit der
Lofomotivbauarten durd) ein Sujammenarbeiten diefer Firmten unter-
cinander und mit der BVabhnvermaltung zu vereinfeitlichen. Ju den
Hiesu weiters erforderfichen Vorbereitungen gehort aber awch, daf vor
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ber endgiiltigen Cinfithrung der eingelnen Typen eine gritndlide Cr-
probung derjelben im praftijhen Betrieb auf eingelnen hieju geeigneten
eleftrifizierten Stredenabidnitten erfolge.

Bon geoftem Werte wird eine Paufe fchlieplich fiix die WVer-
mehrung der Crfahrungen im eleftrifhen Vetrieb auf den biter-
veichijchen Bahnjtreden fein. JIn vielen Belangen var die bisherige
Dauer des eleftrijchent Betriebed noch nicht ausdreichend, um verldfliche
Grundlagen fiix Mafrahmen indbejondere betriebstechnifher und
organifatorijcher Art zu erfangen. €3 fann derzeit aud) nod) nidht mit
Sicherheit beurteilt yperden, imieferme mandhe ungiinjtige Crgebniije
Des eleftrijchen Vetriebes (ediglidh auf Anjangsjdivierigleiten zuritd-
gufithren find und mit welchen Mitteln jie behoben werben fommnen; es
iare fohin verfehlt, auch auj den Streden oHitlich von Salzburg in
abhnlicher Weife tnie bidher taftend vorgehen zu muiffen, wabhrend die
Einjdaltung einer Paufe bdie Moglidhfeit bieten fOmnte, in vielen
Belangen die fichere Grunbdlage wertvoller Criahrungen zu ermwerben.

Durch ein entjprechend langjames Tempo in der Fortjithrung der
Elettrifizierungdarbeiten oitlich von Salzburg fann die Schaffung der
Boraudjepungen fitr die ictidaftlichite Art der Elefirifizierung nicht
in gleich swedmaiger Weife erreicht verden, wie durd) eine Pauie;
denn dbie usdehnung der Eleftrifizierungdarbeiten auf einen Jeitvaum
pon bielen Jabhren bringt wirtihaftliche Nachteile, die fich zumindeft in
etner wefentlicGen Crhohung der Bau- und Swijdensinfen und dexr
RKojten fiix Vauaufjiht ausbritden. Tede Vauarbeit Hhat eine wirt
jhaftlich glinjtigite Beitdauer, deren Verldngerung die Koften exrhoht.

Al bies begriimdet die Forderung nach eimer Paufe. Wenn {ich
nun in diefer Swifdjengeit, iwie ju hoifen ijt, itberdies die Moglichfeit
exgebent jollte, dad fiir die Elettrifizierung erforderliche Leibfapital 3u
gitnjtigeren BVedingungen ald berzeit ju erhalten, fo wird nicht mur die
tednifche Durchfithrung der Eleftrifisierung, jonbdern auch ihre finan-
gielle Rentabilitat durch diefe Vorgangsiveife wefentliche Verbefjerungen
erfafren.



VL
Anhang.



A.

Sragen an die Herren Sadyverjttindigen
wegen der Clekirifizierung der Bundesbahnjredie
Wien—OSalzburg.

(Rejolutiondantrag ded Herrn Abgeordneten Eduard Heinl im
Berfehrdausjdhujje des Hiterreichijchen Nationalrates.)

. Kapitalsdienit.
a) Anlagefojten.

Das Gutachten des Vorjtanded der Ofterveichijchen Bunbdesbahren
redhnet mit einem Koftenaufand fite die Elefirifizierung der Strede
Wien—CSalzburg von 200 Millionen Shilling, die gegenjaslichen
Claborate der Eleftroindujtrie und ded Profefjors Seefehlner mit
einem folchenn won 151 Millionen Sdilling, bzw. 150 Millionen
Silling.

Die Veredynungen der Kofjten gehen von verjdhiedenen Voraus-
febungen aus. Die Cleftroindujtrie falfulierte mit einem derjeitigen
Berfehr von 2.240,000.000 Bruttotonnentilometer, die VBunbdesbahren
mit einem jolden von 2.890,000.000 Bruttotonnentilometer, das Heifit
mit dem im Jahr 1926 erzielten Berfehr, berﬁtef)rt um 20%. Da
jabrlich eine Verfehrsjteigerung eintritt, jedoc) die Fertigjtellung bder
Clettrifizterung fitr die Strede Wien—Salzburg im giinftigiten Falle
fitnf Jabre nwa ) bem BVergleichsjahr 1926 erfolgen iviirde, erjdheint
den Bundegbabhren die Notwenbdigleit der Annabhime einer 20%igen
Crhohung ded Verfehred unbedingt gegebern.
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Pas Gutachten der Bundesbahnen zieht fiiv die genannte Linie
jechd Untertverfe, jened bder Cleftroindujtrie fitnf Untererfe in
Betradgt. €3 it nicht in Abrede ju jtellen, daf die Ansritjftung mit muc
fiinf Unteriwerfen moglich ift. Die Annahme von fechs Untermerfen im
Projefte der Bundesbabhunen entjpringt dem Veftreben, die Untererte
in den idtigen Kuotenpuniten zu evrichten, und jwar aufer in
Purfersdorf in St. Polten, Amitetten, Ling, Attnang-Pudhheim und
Steindorf.

Behufs Verbindung der Anlagen wejtlic) von Salzburg mit jenen
oitlich on Salzburg sum Swede der gegenfeitigen Unterititbung beider
Neptetle Haben die Bundesbahnen eine Abertragungslettung mit
110 KV ab Sdpwarjad-St. Beit und die Aufjtellung eines Nmjpann-
werfes ald Crgdngung ded Unteriverfed Sdvarzad-St. Beit bder-
anfchlagt. Die Eleftroinduftrie jtellt neben den ertwdbhnten fitnf Unter-
merfenn nur eine Nbertragungsleitung Steindorf—OGolling mit etnem
Werte pon 1,800.000 Edhilling ein.

Die Cleftrofivimen vechnen fite die Berfabelung der babhnetgenen
und der Oumdliden Sdwaditromanlagen mit einem Vetrag bdon
11-4 IMillionen Schilling, die Bunbdesbabhnen dagegen, und zwar auf
Grund der Grfahrungen bei den Dbisherigen Cleftrifizierungen jomie
etner moglichft epaften Anivendung diefer Rejultate auf die Linte
Wien—Salzburg, mit einem Crfordernis von 21 Millionen Sdilling,
was einer Differeny von girfa 10 Niillionen Sdhilling entpricht.

Die Erftbejchaffung von Rejerveteilen, welde nadh) dem Gutadyten
der Bundegbahnen ettva 7 Millionen Schilling erfordert, wurde von
ihnen dem Kapitaldaufroand angelajtet unter Verufung auf allgemeine
Ufancen und BVor{dyriften, die vom {einerzeitigen Handelsminifterium
fiix die Gebarung mit den BVorraten exlajien wurden, und zwar von der
Gegenfeite in der Hihe unbeftritten mit etiva 10% ded Aufivandes fiir
Triebfahrsenge, dag it nady der Redhmung der Vunbdesbabhnen mit
7 Millionen.

Die Bunbesbahnen redmen fiix Unvorbhergejefened mit 9% von
ben Unlagefofter, dasd ift 18 Millionen Schilling, Wwogegen die Eleftro-
fiemen biefitv nmur 22/,%, dag ift 4 Millionen Sdhilling, vorgejehen
haben. Dic Differeny betrdgt demunad) 14 Millionen Schilling und wird
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pon den Bundedbahnen begriindet mit ihrer Erfahrung, daf in einer
pier- big fiinfjabhrigen Bauperiode {hon aud dem Iitel von Lobhn-
{teigerungen und Waterialvertererungen joie Bauprojeftddnderungen
injolge nadytrdglider Erfenntnis notwendiger Mehrungen gegeniiber
dent wrfpritnglicdgent Annahmen erfahrungdgemap nambajte Mehrfoftent
entftefen. Baurednungen, die bet {o langer Bauperiode miit einer
geringeren al8 9%igen Uberjdhreitung abgejhloflen terden, gehoren
nad) Anjdhanung der Bunbesbahnen zu den allexgroften Seltenbeiten.

Frage 1: Wit weldem Koftenaufiwand {oll die Umgeftaltung der
Sdadyjtromanlagen angenommen verden?

Frage 2: it e3 zwedmafpiger, die Energievertething mit Hilfe
pont fech8 Unterverfen in den von den Bumnbdesbahren angegebenen
Puntten oder von fiinf Untertwerfen in den von der Eleftroindujtrie
angegebenent Punften, oder auf irgend eine anbdere Art vorzunehnren?
it die Verbindung mit den bejtehenden Anlagen nash dem Vor{dhlage
der Bunbdegbahren oder nad) jenen der Eleftrofivmen oder nach einem
anderent LVor{dlage durchzufiihren?

Wie hody find die inm diefer Frage behanbdelten Cinrichtungern Zu
veranjchlagen?

Frage 3: Jt die Erjtbejchafjfung von Referveteilen und ftandig
su baltenden Vorrdaten (Materialvorratdfonds) dem Kapitaldaufiwand
guguichreiben?

Srage 4: Wit weldjem Pergentiab ift nad) bem Borjtehenden flic
Unvorhergefehertes su rechnen?

Frage B: Um iie piel erhohen jich die von den Eleftrofirnten mit
151 Millionen Schilling angenommenen Anlagefoften, wenn die BVex-
fehradidhte {tatt mit 2.240,000.000 Bruttotonnenfilometer mit
2.890,000.000 Bruttotonuenfilonteter angemommen ivird und ivenn
Die in Den Fragen 1 bid 4 von den Herren Sachverftandigen an-
genonumenen Anjae angemwendet tecden?

b) Fracdhtanrehnung bei den Jnbejtitionen.

Der Kojtenvoranjchlag der Bunbdesbahnen beruht awh darvauf,
dafy fitv den Trandport der ju injtallierenden Gegenjtinde die vollen
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Fradtjage vorausdgejest {tnd. Da fitr die im Falle der Eleftrifizierung
entfallenden Kohlentransdporte fiix ben Dampibetried niedrigere Sige,
und zwar ettoa die Selbitfojten angenommen wurben, ergibt fich nach
Anjidyt der Eleftroinduitrie die Frage, ob ed gerechifertigt ift, fiir die
Snpeftitionen die einmaligen Trandporte ju den normalen Sasen ausd-
fithren zu laflen. Die Ofterveichijchen Bundesbahnen fithren an, daf
diefe Anredhnung dem allgemeinen Gebraude fitr derartige Lieferungen
entfprache und daf audy eine niedrigere Tarifierung der Elettrifizierung
nidht dirveft zugute fdme, fomdernm nur infoferme, al8 bdiefe Fradt-
exmaBiqung vom Lieferpretfe wirtlich abgesogen viirde.

Srage 6: Halten Sie die Anredhinung der vollen Fradytjase fiir
Dent Trangport der Vaumaterialien, die fitr die Herjtellung der Ein-
ridhtung bed eleftrifchen Betriebed nbdtig find, fitr geredhtfertigt? Wenn
nicht, weldjen Sa Halten Sie fiix gerechtfertigt?

LWie piel Perzente der Baujumume betragt der Unterjdhied, der fich
sotichen den Veredynungen nad) den beiden Auffajjungen ergibt?

c¢) Gegenpoit fiir wegfailende Lofomotiven.

Die Bundesdbabhnen ziehen von dem ihrerjeitd berechneten Kapitals-
aufiand von girfa 200 Millionen Schilling den Fehtivert der Dampi-
[ofomotiven ab und fonmunen Ddamit jzu einer Wbzugspojt von
27-5 Millionen Shilling. Die Eleftrofivmen redynen dagegen mit dem
Newwerte der Dampflofomotiven und infolgedeflen mit einer Abzugs-
pojt bon 435 WMillionen Sdhilling. Sie exmdfigen jomit die Anlage-
foften mit etnem um 16 Millionen Schilling Hoheren Betrag als die
Bunbdegbahnen. Demgegeniiber bemerfen bdie Bunbdesbabhnen, bdaf
theovetijh gegen die volle Beritdfichtigung des Neutverted nidhts ein=
sutoenden wdre, daf aber bei fonfequenter und logijher Betradhtung
im Falle der Einjhagung der Lofomotiven zum Neutverte die Kojten
deg laufenden Dampfbetriebes eine abddquate Verringerung erfahren
mithten, ba bei dex oben angefithrten Hypotheje nur newe Lofomotiven
im Betriebe {tiinden, die einerjeitd wegen ifhrer Neubeit, andererfeits
egent der in den neuen Lofomotiven anjuivendenden Verbefferungen
etntent wefentlichen Minderaufivand an Vetriebdmaterial und Jnftand-
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paltungsfoften erfordern. Finanziell ivicfe {ich die Uberfithrung in den
eleftrijchen Vetrieb in der LWeife aus, dafy die fiir freitverdende Lofo-
motiven nad) der einen oder anmderen Art zu rvedhmenden BVetrdge nidht
in einer LVerminderung der Bafis bes Kapitalsdienjtes sum Ausdbrud
fommen, jondern nur in einer rein rednerijfen, aber zunddijt nidt
wirfligen Crmafigung der Betriebsioften.

Frage 7: Sind die Herven Sachverftandigen der Anjhauung, dah
ber Meutvert, dexr Jestivert oder irgend ein anderer Wert bon dem fitr
bie Glettrifisierung erforderlichen Gejamtfapital in Abjug gebracht
werden muf, enn, iie ed in dem Gutachten der BVunbdesbahnen der
Fall ijt, der Dampfbetried mit jolchen BVetriebstojten belaftet ervidheint,
wie fie den in Vetrieb {tehenden Lofomotiven entiprecen?

II. Betriebskoiten.
a) Wegfallende Kohlentrandporifojten,

Die Vundegbahnen rechnen in threm Gutadhten mit Trandport-
foften fitr etne Tonne Effeftivfobhle von den Einbrudisjtationen big zu
den Heizhdujern von S 476 oder fiir den Gejamtaufivand an Lofo-
motivfofhle per 213.850 Tonmen mit S 1,042.000. Die Eleftrofivmen
dagegen vedhneten uripriinglich mit einem BVetrage von S 3,180.000,
den fjie jpater bi3 auf S 2,019.000 vermindert Haben. Die Bumnbdes-
bahnen behaupten, dafy der von ihnen angefeste Tarif nody tmmrer
hober fei ie ihre Selbitfojten, die gelegentlich ded grofen polnifch-
italientfchen Durdhzugsverfehres einer jorgfaltigen und genauen Er-
mittlung unterjogen fourben. Der von der Gegenfeite jedoch an=
gertomutene Betrag fei nody tmmer nambaft hoher wie jener, den jeder
private Sobhlenverfrachter auf Grund des offiziellen Tarifjchentas dex
Ofterveichijchenn Bunbdesbahnen zu bejabhlen Htte.

Frage 8: Wenn die Bunbdesdbahrnen auf den eleftrijchen Betrieb itber-
gefert und deshalb fite bie betreffenden Linien feine Kohlen heranzufithren
haben, wie grof ift de Crjparung an Fradifoften; dritdt {ih bdie
Criparung durd) die in Wegfall formmenden Selbjtfoftenn ober durdh
irgend eimen andeven niedrigeren oder fHifeven, fogar dad offiztelle
Tarifbareme iiberidhreitenden Betrag aus?

5



b) Euergiebedarj und Aujivand.

Die BunbeSbahnen vedhnen fitr den von ihnen angenommenen
Lerfehr mit einem Energieaufivand beim Eintritt in die Unteriverfe
vont 118 Millionen Kwh fiix alle Leiftungen, alfo indbefondere audh
fitv bie Bugleitung, Berfdub, Leerfahrien, Probefahrten, Kaltfahrten,
fitr Hetzung, fiir BVeleudhtung ufw. und fiir die zu erivartenden Ver-
[ufte, bie ihnen gur Lajt gerechmet werden. Diefe Jiffer begeichnen die
Bundesbahnen auf Grund der bidherigen Erjahrungen und unter ent-
Tprechender Wertung der Traftionsverhaltnifie als feftitehend. SHeute
ftehent aug den bahneigenen Werfen den Ojterreichijcen Bundesdbahnen
angeblidh) ungefahr 25 Miillionen Kwh zur Verfiigung, jo daf an
Stelle der notwendigen 118 Millionen Kwh pro JFahr nur zirfa
93 Millionen Kwh neu zu befdhaffen waren. Die Vunbdesbalhnen
erfldven, baf, wenn der LVerfehr gegenitber 1926 auf der Linie Wien—
Salzburg um 20% geftiegen jein wird, eine Steigerung desd Verfehres
aud) auf jemen Linien eintreten mwerde, welde an die derzeitigen babu-
eigertent Werfe der Vundesdbahnen angejhloffen {ind, {o dafy der bHeute
nodh disponible Strom auf den bereits eleftrifisierternt, beziehungdiveife
nod) im Stadium der Eleftrifizierung befindlichen Streden fonjumiert
iperben diirfte.

Wenn auch) nidht vollformumene Kongrueny zvifden der Werfehrs-
fteiqeanty auf der Linie Wien—Salzburg und jemer der Strede
Salzburg—Buchs bejtehe und awch Heute nicht gejagt werden fonne, in
eldgem BVerhalinid itn Hinfunft diefe Steigerung perzentuell auf den
beibenn genanmtent Resteilen fein werde, o fomne bei einiger Vorjicht
mit einer Didhonibilitat von babhneigenem Strom ausd den beftefenden
Werfen nicht gerechiet werden.

Frage 9: Jt die von den Vunbdesbahnen angenonmumene Theje
richtig ober welden Stamdpunit ninunt der Herr Sadyperftandige
bazu ein?

¢) Nuterfchied in den Crhaltungstojten der Lofomotiven.

Die Bundesdbahien nehmen an, dafy die Koften fiir die Erhaltung
der efeftrifhen Lofoutotiven 789 wvon jenmen betragen, welehe fitv die
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Dampflofomotiven bei gleicher Verfehrdleiftung erfahrungdgemaf auf-
gelaufen {ind, jo daf der Unterjchied in den Erhaltungsiojten der
Lofomotiven S 2,415.000 betrdgt, iwobei die Koften fiir die Erhaltung
der Dampflofomotiven mit S 11,035.000 pro Jahr angenomuten {ind.
Die Elettrofirmen rvednen mit Crhaltungsfojten fiir die Eleftro-
[ofomotiven pon 6 Millionen Schilling, dad {ind 55% bder Crhaltungs-
foften der Dampflotomotiven, jo daf der Unterjdhied S 5,035.000 aus-
madht. Die bisherigen Erfabhrungen der Bunbdesbabhnen auf den bereits
eleftrifisierten Streden exgeben einen Koeffizienten 83%. Die Bunbes-
bahnen Haben aber in threr Betviebsiojtenaufjtelluing mit einem
Betrage von S 8,620.000, aljo mit einem Koeffiztenten von nicht gang
78% gerechnet. '

Frage 10: a) Mit weldem Vetrag ift der Unterjchied in ben
Sojten der Jnjtandhaliung desd Triebfahrzeugparfesd bei Dampitrafiion
und bei eleftrijcher Traftion etnjujeten?

b) Um tweldhe Betrdage mitffen die Kojten des Dampfbetriebed
niedriger veranidhlagt iwerden, iwenn entjprechend der Einjebung desd
Neutverted ein Parf neuer, den auf der Strede Wien—Salzburg u=
laffigen Achsdritden entjprechender Dampflofonotiven verivendet wird,
oobet eine Trennung der Angaben nady Brenniioff, Hilfdmaterial,
Perfonalfojten einerfeitd, nad)y Jnjtandhaltungsfojten anbdererfeitd er-
witnjdt 1ft?

d) Criparnifie an Maunjdjajt.

Durdy die Einfiihrung desd eleftrifchen Vetriebes find Eriparnifje
an Mannjdaften gegenitber dem Dampfbetriebe zu erwarten, und
smar jowobhl bet dem Lofomotivperjonal, al8 auch beim inneren
Heizhausddienit, al8 audy bei den Sugbegleitern. Die wegfallenden
Peannjchaften mitffen auj Grund der bejtehenden Gejese und jonjtigen
fitr dag Perjonal der BVumnbdesbabhnen rechtdgitltigen Beftimmungen
behandelt twerden. €3 tritt aljo einerfeits eine BVevmindering der Jabhl
der aftiven Wiannjchaften, anbdererjeits aug bder Verminderung eine
Crhohung der Penjionsdlaft der Vundedbahnen ein. Diefe Erhiohung
bletbt alferdings nicdht dawernd gleich, jondern wimunt mit demr Jeit=



ablauf ab. Sdhliehlich tritt unter gewiffen Umjtanden eine LVerjchiebung
der Qualififation der verivendetenn Vedienjteten ein, die ivieder bon
Cinfluf auf die Hohe der Besiige fein fann.

Frage 11: Wie hodh jdhasen Sie unter Beriidfichtigung der oben
angefithrten Momente die Erfparnifie eirn, die beim eleftrifhen Betrieb
per  Qinte Wien—Salzburg durch den Wegfall bder Lofomotiv-
mannjdafter, vbon Mannjdaften fiiv den innerven Heizhausdienjt wnd
bon Zugbegleitern erzielt werden?

Cuiwidlung der Verfehraleijtung der Ojterveichijdhen Bunbdesbahuen.

Angaben in 1000 Gejamilajttonnentilometer.

1923 1927-1
\ @(}_eiggg)btﬁ) 1924 1925 1926 | (aiist
probiforijd) || 11,746.000 || 12,411.087 | 13,050.454 | 18,656.011 | 14,280,000 |
ermittelt || {000, 1057% || 1111% | 116:3% | 1216%
befinitio | 12,215.840 || 12,908.207 | 13,651.122 | 14,405.564
feitgeftellt | 1000/ 1057% | 1117% | 117°9%




B.

Begriindungen ur BVeanfworfung des
gragebogens.

Begriindung jur Beanfworfung der Frage 1.

(Rojtenaufwand fiix Shwadjjtromleitungen.)

Die Frage umfaht zwet Gebiete von Lieferungen und Arbeiten:

a) dbie Umgeftaltung der auf oder in ndaditer Ndhe von Bahn-
grund verlaufenben Bundedfermmeldeleitungen,

b) die Umgeftaltung der babhneigenen Fernmelde- und Signal-
anlager.

ad a) Die Umgeftaltung der bundlichen Schmadhitromleitungen wird
durd die Poit- und Telegraphenverivaltung durchgefithrt; ein Teil dex
auflaufenden Koften geht nad) den berzeit zwifden den Dbeiden Vex-
fpaltungen  beftehenden LWereinbarungen zu  Lajten ded Bahn-
unternehmens. Die Umgejtaltung bder Bundestelegraphenleitungen
umfafit die Kabelung diefer Leitungen.

Fad) Angabe ded Vertretersd der Pofjt= und Telegraphenvermwaltunyg,
die gur Crtetlung von Ausfiinften itber diefen Gegenjtand eingeladen
murde, entfallen auf die Bundesbahren von den Gefamtfojten der BVer=
fabelung ber Freileitung im Betrage von S 15,075.000-—, indgefamt
S 8,176.000"—.

Wenn in der Strede Wien—~Ling die Verlequng der hier in Rede
ftebertdert Rabel gemeinjam mit der BVerlegung bdes in Ausficht
genommenen FFernfabeld erfolgen fanmn, wittben iy die von der BVahn-
‘permaltung zu tragenden Koften wm S 740.000— redugieren.

Ob und in mweldgem Umfange die gemeinjame Verlegung der
Bezirfstabel mit den Fernfabeln moglidy fein iwird, f)arigt ﬁdiiir‘[ﬁf;
bont Heute nicht vorausdzujehenden Werhaltniffen ab. €3 ift miglich,
dafp bie gemeinjame Verfequmg fiir eime bder eiljtveden Wien—
St. Polten, St. Polten—Amijtetten und Amitetten—~Ling ober fiir
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swei derfelben durchfithrbar ift. Je nad) diefen Verbhaliniffen ivird die
hieburch exsielbare Erjparnis einen Teil von S 740.000-— audmadern.
€3 fann fohin der auf bdie Bumnbdedbabhunen entfallende Wnteil nux
oijchen den Grenzen bon rund
S 7,480.000— bis S 8,180.000—

peranjdhlagt werden.

ad b) {tber die Kojten ber Umgeftaltung bder bahrneigenen Fern-
melde- und Signalanlagen Hat die Generaldiveftion der Ofterreidyijchen
Bunbdegbahnen die folgende bon Dder Eleftrifiecungsbiceftion aus-
gearbeitete Aufitellung vorgelegt, die eine beffere BVeirteilung ded ver-

anjdlagten Betraged exmdglicht:
1. Kabel der Hauptitrede [295 km*) Kabel mit
46 bi8 100 Adern] jamt Jubehor, Abbed-
ftulpen, Kabeljhupeifen und Verlequng . . 64 Millionen Shilling
2. Kabel der Anjdhlufitreden (je Hauptjtvede bis
gum nddjten Bahnhofe, 96 km Kabel mit
8 big 40 Abern) jamt Jubehdr, Abbedjtulpen

und Werlegung .« . o v v v v v 0oL 10 " "
3. Bahnhoffabel (gefhdast) . . . . . . . . .. 10 " "
4. Suneneinvidtungen . . . . ... 0. L. 07 " "
5. Blodjdupidaliung . . . . . . ... L. . 05 " "
6. Gignalumftellungen . . . . . . .. ... " 08 " "
7. Wavammfahiteucr und LVerjdiedened . . . 13 " "

11-2 Millionen Sdilling
Hievon ab Ritdgetvinn ausd den abjutragenden
8. Fretleitungen abziiglid) Abtragungsfojten . . 02 " "
9. Gefamtfoften . . . . ..o 11-0 Millionen Sdyilling

Bu ben eingelnen Betrdgen der Jujammenitellung wird folgendes

bemerft:
Pojt 1 toicd mit dem Betrage vort . ............ S 6,400.000—
fitr angemefjen befunben.

Frangport.... S 6,400.000-—

# duf 11 km Strede (SHivanenjtadt—Bodlabrud) wurde dag Kabel
gelegentlid) der Cleftrifizicrung der Salzfammerguilinie gelegt, aufj 7 km Strede
(Haltmang—Elighaujen—Salzburg) wird ed gelegentlich der Eleftrifizierung von
Salzburg—Caalfelden gelegt werden. Die Kojten diefer Anlagenteile find in die
borliegende Aufitellung nidht aufgenontnten.
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Sransport .... S 6,400.000-—
Poft 2. Die Kabelung der Vabhnjernmelbdeleitungen
in den abjveigenden BVahnlinien ift nur
itber die Gremge des Einflufgbereiched der
Fahrdrahtlettung erforderlich. Meift wird
die Kabelung auf 2—3 km der abziveigenden
Babhnlinie geniigen: nur bei ber Abgiveigung
etrgelrier Hauptlinien wird ed {ich vielleicht
empfehlen, bi8 sum nddijten BVabhnhof zu
gehen. Die Sadjperjtandigen bHaben an
Hand ded Planes die bei jeder Abjimeigung
bovaudjichtlich erforderlidhen SKabelldngen
evmittelt und gefunben, daf die halbe Ldange
der projeftierten Kabel ausdreiht; es ijt
daber ein Betrag bon . ............ ... 5  500.000—
angemefien.

Poit 3. Hier it ein gefchaster Betfrag von
S 1,000.0000— porgejehen. JIn Wien
und  Hiitteldorf ift etn grofer Teil bder
Shwadyjtromleitungen bereits gefabelt. Dex
nadijte grogere Bahnbof ijt Ling. Man wird
fiir Wien und Ling mit einem Betrage von
S 200.0000— bdas Auslangen finben.
Rednet man fite die ibrigen Bahnhofe mit

S 300.000-—, jo ift ein Betrag von . ... .. ,  500.000—
al3 ausreicdhend su begeichnen.

Poit 4,

5u.6. Die biefitr angejehten Betrdage von ...... , 1,500.000-—

find alg angemeffen zu begeichnen.
LPojt 7. Tie Warenumijasitener ijt mit S 300.000-—
einzufegen. Da nidht fite alle audzugebenden
Betrdge, indbejonbere fiir die in eigener Regie
ausjufitbrendent  Arbeiten, Warenumijab-
Transport .... S 8,900.000—




Fransport .... S §8,900.000—

fteer zu entridhten ijt, toird Hiefiix bdexr
Progentjas von 33 ausdreidgen ..........

300.000—

Gonjtigent nicht ndabher zu bejeidhnenden zu- .

jaslichen und unvorhergejehenen Ausdgaben,
ijt in der Sammelpojt , Unvorhergejeheres”
in geniigendem Mafe Redhnung getragen.
@8 ftellent fich jomit die Gejamtioften auf ..
SHievon fommt noch in Abgug der als Riid-
geivinn ausd den abjutragenden Leitungen
abziiglich  Abtragungsfoften audgeiviefene
und angenteffene BVetvag vor . ..........

S

9,200.000-—

200.000—

Der fitr Umgeftaltung der bahneigenen
Fermmelde- und Signalanlagen erforder-
licge Betrag it fomit ......... ... ....

9,000.000"—

Der Kojtenaufivand fiixr die Umgeftaltung
der Sdhipachitromleitungen tellt fich jomit
auf:

a) Umgejtaltung  der  Bunbdesfernmelde-

leitungen ........ S 7,430.000~— bi3 S

b) Umgeftaltung der
bahneigenen Fern-
melde= und Signal-
anlagen .......... ., 9,000.000—

1/

8,180.000"—

9,000.000~—

gujanunen . ... S 16,430.000— big S 17,180.000—
fohin tm Miittel xund S 16,800.000-—

Hauptreferent: Sceidl.



Begritndung jur Beanfworiung der Frage 2.
(Bahl und Kojten der Unteriverfe.)

Bei der Veurteilung der Frage der zwedmafigiten Anzahl der
Transformatorenitationen {ind eine Reihe von Gefichtspuntten map-
gebend, deren Einflufy suerft unterjudht werden mup, da erjt bann ent-
jhiedent verden fanmm, ob fech8, fiitnf oder eime ambdere Anzahl von
Untererfen gewdahlt werden follen.

TWefentlich fitr die LWabl der Entfermung der Unteriverfe find die
Stovungen der Sdwadhitromleitungen, der Spannungsabfall und
bejonbere Erfordernifje des Betriebes.

Die Storung der Sdhwadjtromlettungen ivird Hervorgerufen
durd) Erdjtrome, die von der Schienenviidleitung fervithren. Diefe
Strome {ind umjo grofer, je grofer die Entfernung der Unteriverte ift.
Bevor die Storungsdfrage in zufriedenjtellender Weife geldit war, war
man Dder Anfidht, dafy der Abjtand jweier Shpeifepuntte einer Cin-
phajenwedhielftrombahn 40 km nidht {iberteigen diirfe. Jn ben U.S. A.
perringerte man diefen Abjtand, um diefe Storungen . vermetden,
fogar auf 16 km. Durch die bet und angewandte teuerite, aber radifaljte
Lojung, namlidy bdie Verfabelung jamtlicger Schivadyjtromleitungen,
fallt diefe Begrenjung im Abjtande der Speifepunite weg, fitr den dbaher
nummehy boriviegend mur der grdftzuldijige Spanmungdabfall mafp-
gebend feint fanu.

©o Detrdagt auf der {hlefijhen Gebirgsbahn der mittlere Strecden-
bereich eined Unterviverfed 79 km und auf den bisher eleftriftzierten
Stredent in Bapern 855 km*). Lehterer Wert wird {ich betm An-
fehluffe teiterer Stredern im BVerlaufe ded Ausbaues nody erhohen. Auf
der Strede Stodholm—Gothenburg betrdgt die mittlere Entfermmg

#) Yus Wedhmann: Der cleftrijde Sugbetrich auf den Deutjdhen Reidhs-
babhnen. 1924.
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goeter Unteriverfe 92 km. Sn der Schioets betrdgt bder mittlere
Stredenbereich eined Unteriverfes bei 1.150 Babhrzkm zur  Beit
77 km und nach Vollendung der 1.660 Babnkm im Sahr 1929
girfa 87 km.

Auf den Streden der Ofterreichijchen Bundesbahren in Tirol,
BVorvarlberg und Salzburg beirdgt bder nittlere Stredenbereid) einesd
Unteriperfed nur 465 km.

Der grofite Spannungdabfall, der in eimem fehr ungiinjtigen
Betriebsfall eintritt, ivird daher nach dem bidher Gejagten von ausjdlag-
gebendem Einfluf auf dbie Entjernung der Unteriverfe fein.

Gemdf den Voridyriften der Ofterreichijchen Bumnbdesbahren be-
tragt die hochjte Fabhrdrahtipanmung 16.000 BVolt und die niedrigjte
10.500 Bolt, bei bder bdie Fabhrbetriebsmittel nocdy betriebsfabhig fein
miiffenr, bei 12.000 BVolt miiffen jie noch thre volle Leiftungsfahigteit
entfalten fonnen. Diefe Vedingungen, die mit denen anderer Cin-
phajenbabren anndbhernd itbereinjtinumen, {ind fiir eine groffe Ent-
fernung der Unterierfe fehr glinftig. Ungiinjtig ift nur die Ddergeit
iibliche Schaltung, bei der der Fahrdraht zwijdhen zwei Unteriverfen
durc) Stredentrenner betriebdmafig unterteilt ift. Ein Ausgleich, dex
einter foefentlichen BVerminderung ded Spannungdabfalles gleichfdnte,
fann daber nidht ftattfinden. Diefem Nachteile fann durc) entjprechende
Sdaltungen unter Subilfenahme bejonderer Relais, bdie bei anderen
Bahnvermaltungen zum Teile {chont eingefithrt find, begegnet twerden.

Die Berechnungen wurden fiir den ungiinftigiten Fall des Cingel-
betriebes der Fahrleitungen mit Stredentrenner durchgefiihrt und
ergaben, daf bet Unnabhme von nur bier Unteriwerfen die Spannung
pon sirfa 12.000 Volt nur bei Storungen und auch dann nur in dem
usnahmsfalle, wenn die Biige fich in der Ndhe der Trenmungsitelle
(in der Mitte zwifdgen 3ivei Unterwerfenr) anhdufen jollten, boriiber-
geberd erveicht wird. Daraus geht ohneweiters Dhervor, daf bei
Annabhme von fiinf oder fechd Unteriverfen die in eimem fehr un-
giinjtigen Fall auftretenden Spannungdabidlle nod) fletner jind.

Der Spannungsabfall ded Transformators bei der im Untertvert
auftretenden grofiten Belaftungsipige ift entiprechend den Vorjdhriften
ber Ofterreichifchen Bunbdesbabhren mitberiiciichtigt. Auch hinfichtlich
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der eingubauenden Leiftung ergibt ficdh bei einer groferen Entfernung
der Untermerfe ein Borteil, iweil dann Ddasg Schwanfungsverhaltnis
(ag ift Dbag Berhdlinis bvon Mittelleiftung zur Spite) ein
giinjtigeres ioird.

Bon Wichtigfeit fiir die Jahl der Untertverfe find ferner nodh die
priliche Lage und die bejonderen Erfordernifle bes Betriebes.

Hinfichtlich der prilichen Lage erfdjeint 3 vorteilhaft, die Unter-
werfe bei Bahnen tm allgemeinen nicht unmittelbar in grofere Bahn-
hofe su legen, fondern fo, dafy die wichtigiten davon von beiden Seiten
mit Strom verjorgt werden fHnnen.

Auf Dder Strede Wien—Salzburg ergeben fich die folgenden
mittleren Spetfebereiche: bei bier Untertverfen 79 km, bei fitnf Unter-
toerfen 63 km, bei fechs Unteriverfen 52-5 km.

Die Strede Wien—Salzburg fann zwedmdpig in folgende fitnf
Abjdhnitte eingeteilt werden:

Wien—St. Polten, ©St. Polten—Amitettenr, Amitetten—~Ling,

Ling—Attnang-Pudheim, Attnang-Puhheim—Salzburg.

©ollen alle Unteriverfe gleich ftarf belajtet twerden, twobet fich
gleichgeitig ein MWiindejtivert an eingubauender Leiftung ergibt, {o
dren fie in km 19, 70, 132, 197 und 268 zu exrrichten. LWegen bdexr
gitnjtigiten drilichen Lage werden jedoch) al8 Standorte fiir die Unteriverte
die Babhnhofe Refawinfel, Melf, Haag, Wel8 und Ederbauer vor-
gefhlagen, twobei die Leiftung des Unteriverfed in Refaivintel grofer
jetrt miite al8 die der anberen Unterierte.

Tafel 1 (jiehe Seite T8) qibt eine Tberficht itber die Lage der
angefithrten Mntertoerfe.

Aus den bisherigen Ausfithrungen geht fermer Hervor, dafy fedhsd
Unteriwerfe nicht empiohlen werden fonmen; fiitnf Unteriverte exjdeinen
jpegent  Der bejtehenden Stredengliederung al8 ginftigite Lojung;
{ehlielich fonnten ohneiweiterd aud) vier Unterwerfe ausdgefithrt werden.
Der eiteren BVerechrung wird infolgedefjen die Jahl von fitnf Unter-
werfent su Grunbde gelegt.

Wad nun den Preid eines Unteriverfes betrifft, o Hhangt diefer
im pefentlichent bon der Grofe Dder eingubauenden Trvansformator-
letftungen und der Hohe der Ubertragungdipannung ab.
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Tofel 1. Uberficht iiber die Lage und Austeilung der Unterierke.

| ' Bae bes Unterivertes =
3 E
5 . 2 Entfermmg =<
= Sennzeichnung des =2 bes Unterwerfes von g H
= Orted = &R
R ©
‘___kn}_.._ Wienw . . . . . . . .. 0
| Polaminkel . e 2‘2
| (Wafferidyeide) . —| St. Pislten . . . ... 61
85 s,meriz. PR 64 i‘—é
(Stredenleitung) : op | Fmitetten . L 125
151 &)aag}}. .. b o -] e3 T
| (Wafferideide) e U R 188
218 %EIQ@t. cf .I.'t ..... 56 a1
(Stredenleitung) Attnang-Puchheim . . . |244
il
afjerdheide
burg . . ... .. 314
Gumme .| 314 | 314 | 23
|

Die Nadyredhnung der Leiftung der Transdformatoren auf den
bigher eleftrifizierten Lintert der Ofterveichijchen Bundegbahrnen (Gft ex-
fennen, daf die Transformatoren nicht mit ihrer vollen Leiftung im
Betrieb ausgeniiht werden. Die veicdhliche BVemefjung diefer Unterwerte
ift twohl bdem Umiftande zuzujchreiben, daf feinerzeit entjprechende
Crfahrungen nidgt vorlagen, und daf die erjtenn Transdformatoven der
Nitteninaldbahn eine fitr den Babhnbetriedb minder gitnjtige Bauart
aufiiefen.

Die Transdformatoren der bon der Eleftrifiecungsdireftion vor-
gefebenen jech3 Unteriverfe der Strede Wien—ESalzburg jind wejentlic
bejfer ausgeniit al8 jeme ber rlbergjtrede; fitr jeded bder erjt=
angefithrten  fechs Unteriverfe fjind bdret Trandformatorvenn (dabon
einer fitr Referve) von je 2.400 KVA Dauerleiftung vorgejehen.
Nach den bejtehenden Vorjdyriften fitr die Dbeveitd eleftrifizierten
Stredert miifjten diefe im Stanbe fein, anfdliefend an bdie Dauer-
leiftung eine 5 Minuten-Spite von 2!/ facher ober etme 1 Minuten-
Spige von 4facher Grofe der Dauerleiftung abjugeben. Da aber das
Sdwantungsverhaltnig auf der Strede Wien—Salzburg ein ejentlich
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gitnjtigered ift al8 auf der Arlbergitrede, {o exjchiene eine Neuregelung
der Tberlaftungsbeftimmungen miinjdensimert.

Fiir die CStrede Wien—Salzburg ergibt fidh aus der BVerfehrs-
leiftung von 1926 + 20% je Unterftation eine grofte Spise bon
11.000 bi3 12.000 KVA.

Die Preije der Unteriverfe mit diefen Leiftungen iverden von dent
Ofterveichijchen Bunbdesbahren bet Anjhluf an 50 KV mit je
S 900.000 und bei 100 KV mit je S 1,200.000 angegeben. Diefe Preife
erden fic) bet Dder enmdgitltigen Feftjebung mneuer Tilberlajtungs-
bejtimmungen und der Wahl der Grofe der Trandjormatoren ent-
fprechend dem Anteile ded Trandformatorenpreifes am Gejamtpreife
bed Unteriverfes nod) exmdafigen. €3 wird fomit fitr jedes der fiinf
Unteriverfe ein Crforbernis von S 1,100.000c — angeromuten, vas
fitr diefe indgejamt einen Kapitaldbedari von 55 Millionen Sdilling

erqibt.
Hauptreferent: Wiit.



Begritndung jur Beantworfung der Frage 3.
(Crjatteile.)

Bum Kapitaldaufiwand, aljo zu den Unlagefojten find alle Aus-
gaben zu rechmen, die aufgeivendet werden miiffen, damit nach Voll-
enbung der Anlage ein regelmapiger, oxdentlicher Betried aufgenontinen
werden fann. Eine jolde ordentliche BVetriebsaufrnabhme ift aber nur
moglich, wenn nebit den eigentlichen BVeftandteilen der Anlage aud) ein
audreidhender Fonds an Material- und Vetrieb3vorrdten, beziehungs-
mweife Eriabteilen ded BVahnerhaltungsd-, Bugforderungs- und Wert-
ftattendienited vorhanden ift. Alle diefe der Betriebserdffming unbedingt
poraudgehenden BVejdaffungen von BVorrvdten und Erjabtetlen, zum
Betjpiel von Schienen, Weichen, Schivellen, Borratjchotter, Rad-
jasen ufw. zahlen auf den Materialvorratdfonds und bdiefer gehort
ebenfo zu den Anlagefoiten, begiehungsiveife sum Kapitaldaufivand,
ipie etiva bie geiftigen Borarbeiten, die Koften der BVauleitung und
Bauaufficht, die BVauginfen und bei CEifenbabhnneubaruten bie Aus-
{tattung ded Unternehmend mit einem angemefjenen Geldbetrag al3
Betriebsfonds. Die Critbejhaffung eimer angentefferen Menge von
Erjasteilen ift daher dem Kapitaldaufivand zuzurednen.

A1 logijhe Folge diefer uffafjung eridheint e§ fodanmn aber
audh notivendig, bei Veantwortung der Frage T zum Lerte ded durch
die Eleftrifiziecung freimerdenden Dampflofomotivparfed audy den
Wert ber jugehorigen Criapteile und -materialien fitx den um
209% ecrhohten LVerfehr vom Jahr 1926 hinguzuredhnen, iwie dies dort
auch tatjachlich gefcheben ijt.

Hauptreferent: Oerley.



Begriindung jur Beanfwortung der Frage 4.
(Pergentiab fiir ,Nnvorhergejehenes”.)

€38 liegt in der Natur der Redynungdpoft ,Nnvorhergefehenes”
felbit, daf fiir fie nidht die Richtigleit eined beftimmien Vetraged ober
HundertiaBes betviefen twerden fann. €8 it iiblich), bei Kojten-
poranjdlagen fiderfeitdhalber am Schluffe der Redhrung eine derartige
Loft einguftellen; thre Hobhe hangt jehr wefentlich von der Eigenart der
Anlage, fitr welche der Koftenvoranidhlag erftellt toird, {odann von der
Jeitbauer, die big zur Vollendbung bder Anlage vorausfidhtlich ver-
ftreichen wird, weiterd von dem Geift und dem Bwede, der bet der Auf-
ftellung deg Koftenvoranjdhlaged Ridhtung gebend getvefent ijt (fnapipe
oder reichliche Rechnung in den Eingelpojten) und endlidy von bden
perjonlichen Erfahrungen und dem jubjeftiven Empfinden des Ber-
faffer8 des Roftenvoranjdhlages ab.

€8 fann darum aud) nidyt iiberrajdhen, daf die Meinungen der
Sachperjtandigen in diefem Puntt evbheblich ausdeinander gingen und
3oifchen den HumnbdertjaBen von 5% und 10% — bezogen auf den
gefamten Kapitaldaufioand — {dwantten. Mit Ritdficht darvauf, dak
jeber diefer Annalmen eine geiwifjfe BVeredhtigung zugefprochen werden
muf, wurde jdlieflih ausd allen Cingeljagen der Miittelivert gezogen
und diefer fonady mit yund 9%, b. i. S 15,000.000-—, in die Kapitals-
rechming etngejtellt.

I vorliegenden Falle fann — aud) ohne in einemt ungejunden
Optintismusg u verfallen — mit einem relativ mdakigen Hunbdertjase
dag Auslangen gefunden iverden, da bet der Elefivifizicvinin der Strecte
Wien—Salzburg feine Kraftiwerfsbauten ausdjufithren {ind und damit
eine Haubturfache unliebjamer Koftenitber{chreitungen (infolge geo-
[ogifdher Tlberrvajchungen, uneriparteter Schoierigfeiten bei der Vai=
jtoffgelninnung ujio.) entfallt.
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Bei Feftiebung oder Veurteilung der Poit , Unvorhergejefenes”
muf immer wohl beachtet werden, wad wmit ihr bedecdt werden {oll.
Sinngemdy gehorven hieher alle Mehrausgaben gegeniiber demt Kojten-
boranjchlag, die infolge unvorferjehbarer Greignifie eintreten 3. B.
Lobhn= und IMaterialpreisiteigerungen, Schaden und Mehrausgaben
infolge bon Ereigniffen Hoherer Gewalt, Risfen, twelche der Unter-
nefmer nidt trdagt wjw.). Nidht unter dieje Poft fallen dagegen alle
Mehraudgaben, die einer jpateren, abfidhtlichen Eriveiterung des Vau-
programmesd ent{pringen, und die oftmalsd zielbetpuft und trop voller
Kenntnis der {ich bdarausd ergebenden ilberjchreitung bded Koften=
voranjdhlages vollzogen werden, iweil ed bom Standpunft einer iveit-
blicenden Jmbejtitions- und Verwaltungstdtigieit als zwedmadfig und
wirtjhaftlich embfehlensmert erjcheint.

LBorausdjebung fiitr die Bemefjung der Poit , Unvorhergejehenes”
ift eine fparfante, fluge Gebarung bei der Bauausfiihrung und die Ve-
jranfung aller Ausgaben auf dagd wirflich und umumgangli) Not-
pendige,” bejiehungsdiveife die LVevrmeidung aller Ausgaben, die obhne
RNadhteil fitr den eigentlichen Betriebdziwed und die finftige Entoictiung
ber Anlage auf einen jpateren Beitpuntt verjdhoben werden fonnen.

Hauptreferent: Oerley.

Begriindung gur Beanfworfung der Frage 5.
(YUnlagefojten.)
Entjallt.

(Siehe Hiezu die %[uéfi‘tf)mmgen auf Seite 18 diefed Gutadhtens.)



Begriindbung jur Beantworfung der Frage 6.

(Sradytjase.)

Die fitr die Herftellung der Einvidhtung des eleftrijchen Betriebes
ndtigen Konjtruftionsteile und Vaumaterialien, dag erforderliche Jn-
pentar und Werfzeug der mit den Arbeiten fiiv bdie Cleftrifizierung
betraiten Bauunternefhnter jomie die Reifen ihrer Angeftellten geniepen
auf ben Streden ber Ofterreichijchen Bumbdesbahnen feinerlei CEr-
magigung ded Beforderungspreifes. €8 erjcheint dies aus der Crivagung
gevecdhtfertigt, dafy die Vauunternehmer und Leferfirmen babhnfremde
Perjonen find und feine Gewahr dafiiv geboten ijt, daf die thnen etwa
genihrten Fradtnadldfie in einer entiprechenden Crmdfigung der
Offertpreife Veritckichtigung finden.

Die beftehenden Eifenbahutarife jind befanntlidy fitr die ber-
jchiedenen Veforderungdgitter itberaus verjchieden, iie aug nadh-
ftefender Tabelle fitx Giiter, weldhe hier in Frage fomuten, hervorgedht.

Tarife fiir Waggonladungen in Schilling pro 100 kg

Cifen- - -
Diftang fonftruftions- Glettrolyt- @Ieftr;id)e Kabel
teile fupfer Mafdhinen
§ H0 km . . . 0°66 113 083 144
150 km . . . 1-58 2:72 2:06 366
250 km . . . 248 454 328 610

b in und in weldgem Mafe dieje etngelnen Tavifjage die Selbit-
foften 1iber- oder unterichreiten, ift faum anndhernd fejtjtellbar. Dev fich
allenfalls exgebenbde {iberjchuf iiber die Selbjtfojten ift cin BVorteil, dev
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den Bunbdegbabnen ausd der Eleftrifisierung ertwadyjt und fonnte von
dem fiir bie Eleftrifisierung erforderlicgen Anlagefapital in Absug
gebradit iverden.

Da der Bau von babhneigenen Wafferfraftiverfen fiir die Strece
bon Salzburg—Wien nidhgt in Ausficht jteht, fommen ald Transport-
gitter, wenn man nur die Enbdphajen dexr Erzeugniffe in Betracht
sieht, Dauptjadhlich) die fiix den RLeitungdbau und fiiv die Unteriverte
erfordexfichen Materialienr, deren Gefamtwert etiva 30 big 33 Millionen
Sdilling betrdagt, in Frage. Dasd Geipicht diefer Materialien bdiirjte
10 Millionen Kilogramm nicht itberjteigen. Die gejamten Trandport-
fojten diirften {ohin bei einmer mittleren Trandporilinge von 150 km
und einemt durchjchnittlichen Beforderungsdpreid von S 2:50 per 100 kg
etiva S 250.000— betragen, da3 it weniger al8 1% bded Wertes dexr
befordertenn Materialien. BVon diefem Vetrage fame mun ivieder nur
ein Feil, ald Unterjchied zoijchen den Partei-Fradtjaben und den
Selbitfoftert, s Gunijten der Eleftrifizierung in Frage und von diejem
Teile witrde {idh) aud) mur wieder ein fleiner Brudhteil (8:26%) in der
Rentabilitatsberechnung audiirfen.

RNadhdent aus Vorjtehendem fHervorgeht, daf der {ich zu Gunijten
der Eleftrifijierung etiva ergebenbe Betrag nur gang geringfiigig fein
fann, bHalten die Sadyverftindigen die Unrechnung der vollen Fradt-
jase fitr die durch die Eleftrifizierung verurfachten Trandporte im
Suteveffe eines einfadjen und flaren Rechmung3ganges fitr begriindet
und gwedmagig und find der WMeinung, daf die Ritdiwvirfung diefes
Borganged auf dag CEndergebnid der Vergleichsredhung durchaus
unerheblidy ift.

Hauptreferent: Gerbel.



Begriindung jur Beantworfung der Jrage 7.
(Bewertung der freiwerdenden Fahrjeuge vom Dampibetrieh.)

Wenn um Erjas alter Betriebsmittel, weldje nod) irgend eine Ver-
ertung zulafjen, neue bejchafft twerden, fo fann von dem zur An-
{chaffung Dder neuen Vetriebdmittel erforderlichen Kapital mur der
erzielbare Verivertungser(ps in Abjug gebracht werden. Jn dem vor-
ltegenden Falle fann johin der zur Eleftrifizierung erforderliche
KapitalBaufiwand um den Betrag gefitrst werden, der bei Verivertung
pes zum Dampibetriebe gehorigen Fabhrparfed riidgervonnen iverden
fann.

Der porhandere Dampflofomotivparf findet {eine glinjtigite Ve
mwertung dadurd), daf ein Teil der Lofomotiven, welde fiir den Vetried
auf anderen Streden der BVunbdesbahnen braudybar find, diefenn Streden
iiberlaffent twerben. Hiefiix ift als8 Gegenleiftung der Ieitivert diejer
LQofomotiven der Strede Wien—Salzburg gutzubringen.

®leichfalld der Seittvert, und zwar der vorausfichtlidy erzielbare
Berfaufspreis, ift fiir jene Lofomotiven gutzubringen, welde auf den
im Dampfoetriebe verbleibenden Streden eine weniger giinjtige BVer-
foertung finden al8 beim Verfaufe, was fitr einige Lofomotiven Geltung
hat. Fiir jene Lofomotiven aber, welde alg jolche nicht mebhr veriwertet
fwerden fonmen, fommt der Altmatertaliert in Frage.

Der derzeit auf der Strede Wien—CSalzburg in Betrieb befindliche
Qofomotivpart ift nicht in der Lage, den dber Veredhymung it Grunde ju
legentden, gegeniiber dem Jahr 1926 um 20% gejteigerten Verfehr 3u
bealtigen und es wdre jobhin die Neuanjdafjung von Lofomotiven ju
diefem Jwed audh fiiv den Fall des Unterbleibens der Eleftrifizierung
exforberlich. €3 ift johin fiir die BVergleichsredhnung aufer dem Werte
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ded porhandenen Lofomotivparfesd aud) nody der Neutvert ber aus diejfem
Titel angujdaffenden jujablichen Lofomotiven von dem Kapitals-
aufioand fitr die Eleftrifizierung in Abjug zu bringen.

Ttber die Betrdge, weldhe hier in Frage fommen, haben die ein-
gebenden Studien und Crhebungen der Sadverftandigen folgenbdesd
exgeben:

Die Angaben in der Tafel auf Seite 30—31 der Denfichrift des
Borftandes der Ofterreichijhen Bunbdesbabhnen iiber die tm Fahr 1926
auf der Strede Wien—Salzburg in BVerwendung gejtandenen Lofo-
motivent deden fidh) hinfichilich) der Stitdzahlen und Reiben nidht gany
mit den tatjachlichen LVerbdlinijjen, weshalb im Suge der Unter-
fudjungen eine genaue Jujammenitellung iiber die ur ertodhnten Beit
tatjadylich veriwendeten Reiben und Stiidzahlen von der maBgebenbden
Stelle abverlangt rourbe.

Unter Veriidfichtigung diefer Angaben wurde von den Sadver-
jtandigen bdie am Schlujfe diefer VBegritndung beigehejtete Tafel 2,
betreffend die Bewertung des Lofomotiv- und Tenderparfes, exjtellt. Die
Grundlagen fiicr dieje Vemwertung find folgende:

Fir jede Lofomwotiv- und Tenbderreife (Kolonmme I) ift in ber
Solonne II die Stitdzahl und in der Kolonne III dag Getidht nach den
amtliden Angaben eingetragen. Fiir jede Reibe wurdbe der in der
Solonne IV angefepte kg-Preid, mwelder den heutigen Anjdaffungs-
foften entipricdht, angenomumen und in der Kolonne V (Stitdpreisd)
jemer Jteuert ervecdhmet, um ivelchen dieje Lofomotiven und Tenbder
beute neu bejchafft werden fommnen. Die Kolonne VI enthalt den
Summenbetrag fiix die Gejamtzahl der in Lerivendung jtehenden
Lofomotiv- und Tenderreihein.

€8 exrgibt fich jobhin al8 (jepiger) Meuiwert jamtlicher auf der
Ctrede Wien—Salzburg im Jahr 1926 in Vetried geftandenen
Lofomotiven und Tender der Vetrag von ........ S 42,812.400—.

Der Entwertung durd) Alter und Veraltung ift in der Weife
Redynung  getragen, daf zur genaueren Erfafjung der tatjachlicten
Lerhiltniffe — abweidend von der Annabhme desd Vorftandes der Ofter-
reidhijchent Bunbesbalhnen, elder fite alle Lofomotiven- und Tenber-
reibern eine durchjchnittliche Lebensdarer von 30 Fahren su Grunde {egt —



fitc jede eingelne Lofomotiv- und Tenbderreihe eine erfabhrungdgemaf
angenteffene Sahl von Jabhren ermittelt tourde, binnen telder ihr
Wert auf den Altmaterialivert herunterfinft. Der Ermittlung diefer
durdhjchnittlichent Lebensddauer ift die den Sadyverftandigen befannte
Konjtruftion der eingelnen Lofomotivreifen, dad Maf des Fortjdhrittes
threr Abniipung im praftijhen Betrieb und ihre aus der Vermendung
fich exgebende Beanjprudhung zu Grunde gelegt (Kolonne VII); Hieraus
ift su erjehen, daf bie angenonumene Lebensdauer zwijdjen 25 und
40 Fabren {danit.

Cigentlic) ollte die Entiwertung der neuen Betriebsntittel it den
evjten Jabren grofer angenommen tverden ald in den darauffolgenden,
weil etnt wefentlicher Veftandteil ded Wertes der neuen Lofomotiven in
der pont den Lieferern iibernommenen Haftung gelegen ift und diefe fiir
die eingelnen Teile nach 1, big 4 Fabhren erlifht. BVon der Be-
ritdjichtigung diefer Entivertung wirde jedoc) abgefehen und e3 mwurde
angenomumen, daf der Wert der Fabhraeuge ficy wahrend ihrer Lebens-
dauer pont threm anfanglicgen Meuvert Hid sum Wltmaterialivert am
Ende der Lebensdauer gleichmdfpig (gerablinig) verringert. Die Sach-
perftandigen find {ich bewuft, dafy die genaue Darftellung ded Heit-
erted in jedem eingelnen Seitpunft durd) einen Dbderartigen gerad-
finigen Berlauf der Entivertung nidht vollig ben Tatjaden entjprechend
dargeftellt ift, tweil ingbefonbders zwifden den vorzunehmenden Haupt-
ausgbefferungen dbie Entiwertung rafder vor fidy geht; durch die Haupt-
ausbefferungen, eldje jetveils eine TWerterhohung mit fich bringen,
wird die crivahnte rajdere Entivertung allerdings ivieder ausdgeglichen.
Der angenonumene geradlinige Verlauf der Wertfurve ftellt jedoch bdie
PMitteliverte dar und fann im vorliegenden Fall umio eher st Grunde
gelegt twerden, iveil e3 fidh) wum eihe groffe Anzabhl von Lofomotiven
hanbdelt.

Sn Kolonne VI ijt das Durdhjdnittdalter der Lofomotiv- und
Tenderreihen im Jabhr 1926 angegeben. Obwohl nun die Eleftrifi-
slerung exft in einem fjpdteren Seitpuntte beginnen und eine Angabhl
pon Jabren bamern oird, bag Freiwerden diefer Lofomotiven johin
erft mehrere Jabhre nadh dem Jahr 1926 wund fiir alle Reihen audh
nicht gleichzeitig exfolgt, fommt eine ipeitere Entroertung nacd) Anficht
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der Sadyveritandigen nidgt in Frage, weil der Jujtand des Lofomotiv-
parfed al8 fjtabilifiert zu betrachten ijt und die fortjchreitende Ent-
wertung ded Fabrparfed durch) ben allmablichen Crjas alter Stirde
purch) neue im Gejamtivert ausgeglicen wird. Hienady fann fiiv die
Crrechnung ded Seitivertes das Alter der Betriebsmittel im Fabhr 1926
st Grunde gelegt werben. (Kolonne IX und X.)

Der in Kofonne IX und X ervedhnete Jeitivert bejieht {ich auf den
febendent Part, er fest alfo die volle BVerwendungdmoglidhfeit aller in
Rede ftehenden Fabhrzeuge voraus. ’

Nach erfolgter Eleftrifizierung bder Ctrede Wien—Salzburg
befteht firr einen Grofteil der freiiverdenden Lofoniotiven und Tenbder
eine Berwendungsmoglidhteit auf den itbrigbleibenden Nepen, und zwar
find bie Diefitv in Betvadit fommenden Stidzahlen der eimgelnen
Reiben auf Grund der Kenutnifie dexr ausd dem Eifenbahndienfte hervor=
gegangenen Sadyverftandigen iitber die Betrieb3verhaltnifje auf den
OfterveidijcGen Bunbdesbahnen in Kolonne XI verzeichnet. Diefe Lofo-
motiven {ind mit ihrem vollen Seitivert in Kolonne XII etngejest.

Die iibrigen Lofomwotiven und Tender (Rolonne XII) find auf
dert verbleibenden Dampfbetriebsitvedent der Ofterreichijchenn Bunbdes=
bahnen mnicht bverivendbar. Fiir Ddiefe Vetriebdmittel muf {johin
eine andere Vermertungdmoglicdhfeit gefucht werden. Die Mbglichieit
eines Lofomotivberfaufes fiiv iveitere Berwendung ift bei rumd
10 Verfchublofomotiven jamt ZTenbern angenommten. Sie twurden
mit einem angemefjenen Verfaujspreife (ungefdhr der bdoppelte Alt-
materialivert) betvertet (Poft 10 und Pojt 14 der \Iafel 2); jamtliche
itbrigent nicht vertvendbaren Lofourotiven und Tender fomnen nur jum
Altmaterialiverte verdufert werden. Der bet bdiefer Verauferung
erzielbare Berfaufspreis wurde fiiv Lofomotiven mit 20 g, fiir Tender
mit 5 g je kg Qurd)jchnittlich 16 big 17 g je kg fitr Lofomotiven und
Tender) angenonunten, wad unter Veritdjichtigung der Veforderungs-
jotvie der jonjtigent damit jujanmienhingeuden Koften angemefjen ift
und den tatjachlicten Verhaltniffen der lehten Jeit Redhmung tragt.

Der auf Ddiefe Weife ervechnete, bon dem SKapitalaufmand Dder
Gleftrifisierung in Abjug su bringende Wert des Dampf
fabrparies exgibt fich demnach, wie folgt:
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a) Wert der 183 Lofomwtiven und JTender, mwelde nach der
Cleftrifisierung der Strede Wien—Salzburg auf anderen Streden der

Ofterreichijchen Bundesbahnen BVerendung finden

0TIt . . e
b) LWert der 66 Lofomotiven und Tender, weldhe

gur BerduBerung werden gelangen miiffen (boraus-

fichtlich ersielbaver Lerfaufdpreid) ..............
$Hiezu fommt:

c) der Wert jemer zujdplichen Betriebdmiitte!,
ielcher Der zu Grumde zu legenden 20%igen
Letftungsiteigerung gegenitber den Werhdlinijfen des
Jabred 1926 entipredjen. Eine derartige LVerfehrs-
ftetgerung fann im Dampfbetried erfahrungdgemafp
bi8 su etiva 4% wmit den borhandernen Lofomotiven
und Tenbdern beftritten verden, fo dafy etwa 16%
durd) mneue Betriebsmittel gedecdt werden miiften.
Lollfommen genau tpdre der diefen Hweden ent-
fprecjende Bebdarf an VBetrviebdmrittel {titd= wnd
reibeniveife zu ermitteln; in Wirflichfett iixde ex
einesteil8 durdh Neubejdaffung, andernteild dureh
Umbdirigierung von typengemdf bielleicht befer ge-
eignetert und durc) Neubejchaffiing auf andeven Linien
freiiperdenden Fabrzeugen gededt. Lei bder Un-
ficherheit itber die Art der BVerfehrsjteigerung geniigt
e3 fiir bie.porliegende Redhnung vollfommen, ald
Feeutvert bdiefer zujablichent Lofomotiven 169 bded
in RKolonne VI angegeberenn Neutverted bder vor-
Hanbdenen Lofomotiven anjunefmen; johin 16% von

tund 42-8 Willionen Sehilling, d. . ............

d) Der Wert der 3 Lofomotiven und Tender,
um veldhe {id) bet Einfiithrung ded eleftrijthen Ve-
tricbes auf der Strede Wien—Salzburg der Vedarf
fiir die Dienftivhlenbeforderung vermindert; biefite
formumen Lofomotiven 1nd Tenmder in Vetvadyt, wie

Wbertrag .. ..
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Tlbertrag .... S 28,695.100—
fie unter Pojt 9 und 12 mit, einem. Stiid-Feittoert
bont S 131.700 - 18.400 =,S 150.000 angefiihrt
find, fobin .. ...

e) Der Wert der bdurd) bdie Einfithrung
elefivijher Triebwagen m Nah-TPerjonenverfehr
joote durd) den Entfall von Lofomotivfohlensiigen
fretiverdenden Perjomen- und Dienjtivagen der
Rethen Cu, Ci, CDu und D, d. §. rund 70 Stiic
mit einem mit Ritdfiht auf dad Alter vieler diefer
Wagen mit faum 40% bdes durchichnittlichen Neu-
werted angenommenen Stitd-Zeitiverte von rund
S 14.000, jobint . ...

) jchlieplich der LWert der vorhanmderen und
dem Dampjlofomotiv- und Tenderparf entfprechen-
den, fiinftig verfiigbaren Erjateile. Hieriiber ourde
eint genaued LVerzeidhnid durch) die Generaldiveftion
ber Ofterreichijchen Bunbesbahnen vorgelegt. Dex
LWert diefer Eriapteile, vermebhrt um 169 fiix den
um 20% exhohten Berfehr ded Fabhres 1926 betragt
fohin .. n 0 911.000-—
€8 exqibt jich fohin der Gefamtbetrag von rund S 31,000.000—

€8 ird aber an biefer Stelle unter Bezugnahme auf die auch
bet Bejprecdhung der Frage 10 gemadjten Bemerfungen darauf hin-
getviefent, bafy bei BVerechnung ded der Verfehrsf eigerung entiprechenden
Koflenmehroerbrauches beriidfichtigt twerden muf, daf Dder dem=
ent{prechende Mehrbedarf dburd) neue und geitgemafhe Vetriebsmittel
mit efentlidy geringerem Kohlenverbrauc), al3 e8 dem Durdyjdhnitt
ber porhandenen VBetriebdmittel entjpricht, gebedtt wird. Von diefem
Gefihtspuntt aus erjchiene eigentlich der von der Generaldireftion dexr
Ofterreichijhen Bundesbahnen angenomntene Kohlenmehroerbraud
pon 16% fiir den gefteigerten BVertehr su fhodh.

Wie ausd Dder bisberigen Jujanumenitellung zu entnehmen ijt,
iurde angenonurten, daf bei der Eleftrifijierung der Strede Wien—
Salzburg jamtliche in der Tafel 2 angefiihrien Lofomotiven und

. 450.000—

., 1,000.000—
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Tender frei twerden; da jedod) nody eine Anzahl von Dampflofonotiven
fiiv Verjdhyubgmwede iweiter bendtigt iverden, jo muf dag Kapital fitx
die Cleftrifizierung mit dem Wert diefer Lofomotiven und Tenber
belajtet erden. Der auf diefer Grundlage errechnete Betrag ift dem
Nuftoand fliv Betriebsmittel der Eleftrifizierung guzurechnen ober aber
bont demt vorftehend ausgewiefenen LWert desd vorhandenen Lofomotib-
parfes abzuziehen.

Bon dem fiiv die Cleftrifijierung exforderlichern Gejamtfapital ift
fomit der Betrag von tund S 31,000.000 in Absug zu bringen, wobei
der Wert der beim eleftrijhenn BVetrieb nod) ndtigen Danmpfoerjchub-
[ofomotivent nicht beritdfichtigt ijt.

Hauptreferenten: Gerbel, Reijd), Rihojef, Shdjfer.



(Bu: Begriindung jur BVea

) iger) RN Durd)- B
LB—M; Sotomotiv: g @5:[‘: Gemidt | Em,(s_emer_? R }gﬁ% fﬁﬁfg’x. (“
Nt. Tenber- 1996 t gemidyt | ¢ Otid | Gejamt- bager || Alter | e
S S S Jahre Jabhre
I I | v v VI Vil vin |
1 310 20 | 792 | 300 | 237.600 | 4,752.000 | 25 18 | 1
2 113 10 | 785 | 300 | 235.500 | 2,355.000 | 80 3 | 2
3 409 5 | es 270 | 170100 | 850500 | 80 18 1
4 429 15 | 551 | 270 | 148.800 | 2,282.000 | 380 18 z
5 || 6 106, 206, 306 || 22 | 50 260 | 130.000 | 2,860.000 | 35 o |
6 29, 229, 30 39 | 52 260 | 185.200 | 5272.800 | 82 20 :
7 10, 110 11 | 63 270 | 170100 | 1871100 | 80 18 '.
8 81, 181 14 | 72 | 280 | 201.600 | 2822400 | 35 3 | 1
9 | 80,170,270 | 51 || 62 | 270 | 167.400 | 8537.400 | 85 8 | 1
10 || Deidublobomotieer | g0 || 37 | 240 | 8800 | 5505.600 | 40 28 :
11 | Semverss, 86 | 80 | 22 | 160 | 85200 1,086.000 | 27 10 :
12 , 156 | 9 | 17 160 | 27.200 | 2,611.200 | 33 1 1
13 ., 56 | 22 | 17 160 | 27.200 | 598400 | 85 24
14 , 36,66 | 62 | 15 | 160 | 24000 | 1488000 | 40 28 |
42,812,400




ntivortung der Frage 7.)

Stitd | Gefamt- . o | Gefamtivert . Bertaufamert Anmerhimg

S S Stitd S Stitd | je otid | Gejgmt-

IX X XI XII X | XIV XV XVi
2.300 | 2,446.000 | 13 | 1,589.900 | 7 | 15800 | 111.000% || * WAltmaterialmwert
8500 | 2,135.000 | 10 | 2,185.000 | — — - _
5.600 | 878.000 | 5 878.000 | — — — _
39100 | 1,336,500 | 15 | 1,836.500 || — — — _
7.700 | 1,049400 | 0 - 22 | 10.000 | 292.000% || * Altmaterialwert
7.200 | 2,230.800 | 39 | 2,230.800 | — — — _
5.600 | 831.600 | 11 881.600 | — — — _
5.600 | 2,589.400 | 14 | 2,589.400 | — — — _
1.700 | 6,716.700 || 51 | 6716700 || — - — _
1.800 | 1,971.600 | 25 195,000 | 27 19288 iggggg*r) o) ite Sofomottoen verkduflic
2,600 | 678.000 || 28 519800 | 7 | 1.100 77009 | *) Altmaterialwert
8400 | 1,766400 || 96 | 1,766.400 [ — — — _

9.100 | 200200 || 0 — 22 850 18.700%) | *) ltmaterialiert
7700 | 477.400 || 25 192500 | 21| 780 %(5)(3)88**) o) ls Tenber verbduflid

24,807.000 21,090.600 754.500

|

21,845.100




Begritndung jur Beantworfung der Frage 8.
(Sohlentransporttofjten.)

Fiir die Veredhnung der nad) Einfithrung des eleftrijchen Betriebes
auf der Linte Wien—ESalzburg su erjparenden Fraditfoften fiix bdie
entfallende Bufuhr der Lofomotivbrennjtoffe fommen nady Anjicht dex
Sadyperftanbdigen nur die bei der Veforderung auflaufenden Se b jt-
foften in Betradt.

AL3 Einbeitsiab fitr die Beforderung bon einer Tonne Eifeltiviofhle
auf Dder gemdf Uberpritfung mafgebenden mittleren Jnlands-
beforberungsiirede vpon 119 km fourde der bon der Generaldireftion
der Ofterreidijchen Bundesdbahnen evmittelte Betrag bon S 4-76, baw.
S 324 fiir eine Tomne Normalfohle (NK) — foiveit e3 itberhaupt
moglich ift, derartige Selbjtioften zu erfajfen — al8 zutreffend an-
erfannt. Den Gefamtbetrag der Lofomotivbrennitoff-Beforderungs-
foften betm Dampibetrieh errednen die Sadyverjtandigen twie folgt:

Berbraud) fiirx Wien—Salzburg auf Grund der LVerfehrsitarte
1926 ++ 20% (jliv Diefe Verfehrsjteigerung nmur 16% Brennjtoff-
Weehrbedarf), jomit 275.000 t NK X 1-16 = 319.000 t NK zu S 3-24,
ergibt  al8  Gejamtbeforderungsfoften Ddem Vetrag von  rumd
S 1,034.000-—.

Diefe Crjparnid ift fdon in Poit 1 (Lofomotivbrennitoff =
S 7,611.000—) der Vevgleidhsredhmung, Seite 27 enthalten; dagegen
exjcheinent  die Veforderungsfoften fiir den Vreunjtoff bder beim
efeftrifchen Betriebe nod) verbletbenden 16 Dampflofomotiven in der
Voit 4 der Vergletchsredhymung anfgenommen.
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Die durch den Entfall der Lofomotivbrennitoffzufubr fiir die zu
eleftrifizierende Strede fich ergebenden Criparniffe dritden fich mweiter
auc) noch dureh Freiwerden bon babhuneigenen Fahrbetriebsmitteln
(Qofomotiven und Dienftivagen) aus; diefe eridheinen bet BVeant-
ortung der Frage 7 (Vewertung der freiwerdenden Fahrzeuge vom
Dampfbetriebe) beritdiichtigt.

Hauptreferenten: Rihojef, Schafjer.



Begriindung ur Veanfworfung der Frage 9 und
3u Pojt 3 der Vergleichsredhnung.

(Gnergiebedarf, Cnergiebededtung und Energietojten.)

A. Gunergicoedarf.

Die widhtigiten Grundlagen jur Crmittlung des Energiebedarfes
bilden: Der KQingenjhnitt und bdad Krimmunggband bder Strede
Wien—Salzburg, bdie WBerfebhraletjtung in  Anbdngelajt-Fonnen-
filometern ded Jabhred 1926, erhoht um 20% und die mittleren Fahr-
gejdivindigfeitent der etngelnen JugSgattungen.

Die Verfehrsleiftungen und die mittleren Fahrgejdhwindigeiten
urden den Angaben der Ofterveidhijchen Bundesbabhnen entnommen.
Bu leteren ift folgendes ju benterfen.

Cin BVergleidh zwijchen Dampf und eleftrijhem Betried auf
gleicger Grumdlage wdre nur moglidh, twenn audy gleiche Reife-
gefchwindigteiten einjdhlieflich der Aufenthalte su Grunde gelegt twitrden.
Da beim eleftrijden Betriebe Wufenthalte fiir Wajjernehnien, Be-
fohlen, Cntajchen und Lofomotiviwed)jel entfallenr, mitften daber bet
gleicher Reifegejchivindigleit bdie mittleren Fabhrgejdhivindigfeiten bdes
eleftrifchent Vetriebes jogar nod) verringert werden. Jeder nobernte
Bahnbetried 1t aber bejtrebt, nach Moglichteit eine Erhohung der Fabhr-
gefhivindigfeitent jorohl mit Ritdficht auf die befjere usniigung des
rollendent Materiald und bed Perjonals ald aud) wegen der rafdheren
PLerjonen= und Giiterbeforderung durchjufithren. Da die Leiftungs-
fabigteit ber eleftrijen Yofomotive nidht jo ivie die der Dampf-
(ofomotive durd) die Keffelleiftung begrenst ift, bietet {ich ohne grogere
Sdyvierigfeiten die Moglichteit etne Crhohung der Gefdhivindigfeit vor-
sunehnten. Vet den bisher eleftrifizierten BVollbahnen der verjchiedenert
Lander purde durchivegd von diefer Moglichfeit, trof ded damit ver-
bunbdenen erhohten Energiebedarfes, Gebraucdy gemacht.

Die Generaldiveftion der Ofterveichijhen Bundesbahnen fieht fiiv
den Fall der Eleftrifizierung eine Erhohung bder mittleren Fabr-
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gejchmindigfeiten auf der Strede Wien—Ealzburg fitr die eingelnen
3ugsgattungen auf die in Tafel 3 angegebenen Werte por. Die dort
sum Bergleid) aud) angegebenen mittleren Fahrgejhiwindigeiten ded
Winterverfehres 1927/28 [affen erfennen, daf die geplanten Erhohungen
der Fabhrgejhimindigfeiten fefhr betrdachtliche find und je nadh Bugs-
gathung rumd 22 bi§ 409% betragen.

Tafel 3.
Bugsgattung % g’ g g lf%a;;;\;;:tﬁ Q%Elfééi;iér ge‘glln:'\/;er
A& § £ Binter Ofterr, Dampf-
EQ & | 10078 Bundes || pelrie
| Ferngiiterziige mit Spindelbremie ||1,251.000 27 38 40
Triebwagen und Lofalzitge . . .| 171.100 355 50 40
$§$;§;n= in aflen Halteftellen . .| 179.200]| 39 54 38
sitge mit in allen Stationen . .| 126.900|| 475 60 26 {
Aufenthalt {nyy in dent grofenStat. | 62400 565 70 24
- in allen dexzeit. Sdynell-
;g)eﬁggt gugsitationen . 177.600| 565 75 33
Aufenthalt Iiu%%?ta%fggsg Stmell ) sssz00| 635 80 2
Crprefitge . . . . . . oL L. 51.500| 68 83 22

Diefe Crhohung der Gejdhivindigfeiten Hat eine erhebliche Ber-
nebhrung des Energiebedbarfed zur Folge.

Damit wird aud) die gleihartige Bafis fiir einen Vergleid) zivifchen
Dampf und eleftrijcher Vetrieb verlaffen. Vet der jujammenfajfenden
Gegeniiberitellung bder beiden Betriebsarten in den Abjchnitten III
big V diejes Gutachtens miiffen daher die beim eleftrijfen Betrieb aus
der Gefchivindigfeitderhohung ertvadijenden Worteile, fleinerer Lofo-
motivbedarf, Mannjchaftderfparnis, rajderer Wagermumlauf 2c., ent-
fprechend bertictfichtigt twerden.

Der richtigen CErmittlung ded Cnevgiebedarfed fommt fitr bdie
Beurtetlng der Rentabilitat eine groge BVedeutung su. Der Energie-
bedarf wurde dedhalb von den Sacdhberftandigen Oerley und Wit
unabhiangig nach verjchiedenen Meethoben berechnet und exft geftiipt aufdas
Ergebnis beider Rechnungdgange wurde die Grofe ded Energiebedarfes
fetgeftellt und dex weiteren Vearbeitung von Frage 9 31 Grunde gelegt.
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Cuergiebedarjdredhnung L.
(Prof. Dr. Oerley.)

Die ivefentlichiten Rechrungdgrundlagen jind:
1. Die BVerfehragrofe.
2. Der Langenjchnitt und dag Kriimmungdband der Babhn.
3. Die Fabhrividerftande.
4. Dex Energiebedarf fiir eine BVerjdhubitunbe.
5. Der Energiebedarf fitv Wagenheizung und Beleuchtung.
6. Der Energiebedarf fitv Drucluft= und Vafuumbremie.
7. Der Wirfungsgrad der eleftrijchen Kraftitbertragung.

ad 1. Verfehrsgrofe.

Die Verfehragrofe fiir 1926 wixd im Betriebsleiftungdausdietije
mit 2.241 Millionen Wagenbrutto-Tonnenfilometer (tkm) und auf
Grund der Heizhausftatijtit mit 2.408 Weillionen tkm angegeben. kit
Riidficht auf die natitcliche und unvermeidliche Unficherbeit betder
Ctatiftifen, die um 7-5% Ddifferieren, vird mit bem Mitteliverte beider
gerechnet, dad Beifgt su denm ausd der erjten Biffer errechmetenn LWerten
nodh ein Bufdhlag von 3:-8% gegeben. Dadurd exjcheint audy allfalligen
LVerfehraleiftungen, die im Betriebsleiftungsausmeije nicht voll thren
Ausbrud finden, Rechnung getragen.

Lom Dampf-G ii t e ¢ verfehr 1926 ijt die BVertehraleiftung fiix den
Trandport der Eigentoble, weil bet dem eleftrijthen Vetrieb entfallend,
abjzuziehen; e3 ergibt dies eine Abzugdpoft von 1%.

Um den Energieauftvand fitr bdie Fortbetvequng der Lofomotive
jelbjt su bevitdfichtigen, wurde ald Mittelivert fitr alle Biige zu den
Lerten flix die Fortbetvegung der Anbangelajt nod) ein 20%iger
Sujdlag gegeben. Dad Heifst, ed wurde im YMittel geredhnet, daf
jede Lofomotive dad fiinffade ihres Eigengeiwicdhtes zieht. Vedenft
man, daf die von der Generaldirveftion der Ofterrveichijdhen Vundes-
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babren in  Ausfidt genommene 1 D, 1-ESdnellzugslofomotive
Reihe 1.670 auf 5°/,, Steigung das elffache und auf 10°/,, das
fiebenfacte ibred Eigengeivichtes jiehen fann und die in Ausjiht
genommene B, + B ®iiterjugsdlofomotive Reihe 1.170 dasd fechzehn-
fadge, begiehungsiveife zwolffache, jo erfennt man, daf die Annabhme
der blof fiinffachen Anhangelaft eine fehr wvorfichtige ift und der
praftijfen Unmoglichfeit boller Jugauslajtung gemiigend Redhnung
tragt. (Die Linie Wien—Salzburg enthalt 3. B. fiir die Fahrt von Neu-
lengbach bis Wels [176 km] feine Steigung, die grofer ift ald 5°/y,.)

ad 3. Fahrividerjtanbde.

Da ed fid) bei der Strede Wien—Salzburg um eine Fladlands-
babn Handelt, fomumt der eyaften Ermittlung der Fabhriwiderjtande
grofe Bebeutung zu. Verivendet mwurden die in Tafel 4, Seite 102 ein-
getragenen Fahrimiderjtandagleichungen.

PNan exhalt aus ihnen:

Fir Sdhnellziige mit ber Lofomotive Reihe 1.670 (¢ = 07, a = 4,

V = 80 km/h, G, = 100 t, a = 0°8) ben mittleren Fabhrivider=

ftambs . ... w = 53 kg/t.
Fiir Perfonenzitige mit der Lofomotive Reihe 1.629 (0 =064, a = 3,
V = 50 km/h, G, = 80t, a = 08) ... w = 41 kg/t.
Fiir Giitergitge mit der Lofomotive Reihe 1.170 (¢ = 10, a = 4,
V = 40km/h, G, = 70t, « = 0'8) ... w = 44kg/t.

Der miittlere KriimmungsSvideritand (auf die gange Strede ver-
teilt gedbacht) fannm mit 0-3 kg/t angenommen iverden (jiehe Hiezu
Tafel 17, Seite 140 des Anfhanges), o daf man fiiv die genannten
brei Bugarten einjchlielich Kritmmungsdiderftand exhalt:

Wo = 56 .... 44 ..., 47 kgt

Bon der gefamten BVerfehraleiftung entfallen 27% auf den
Schmellzugdienit, 18% auf den Perjonengugdienit und 55% auf den
Giitersugdienit. Demjufolge erhdlt man als mittleren Fahrividerjtand
alfer Jitge auj horizontaler Vahn einfdlieflich Keimmungsvideritand
Dent Wert

wWm = 49 kgijt.



ad 4. Cnergiebedarf fitr eine Verjdhubftunde.

€38 wirb mit 25 KWh am ZTriebrabumfang fitx 1 Berjchubijtunde
gerechitet, aljo mit einem Grundiverte, der efer zu reidhlich ald zu
fnapp erjdpeint.

ad 5. Enexrgiebedarf fitr Wagenheizung und
Beleudtung.

€3 oird mit 3-5 Wh je Anbhangelajt-Tonnentilonteter dexr Schnell-
und Perjonenziige — bezogen auf den Stromabrnehmer — gevedhnet.

ad 6. €Energiebedarf fitr Drudluft- und
Bafuumbremie.

€3 wird mit 45 KWh am Stromabnehiter je Stunde Dienftjeit
der Lofomotive am Jug (fiir alfe Perjonen- und Scynellziige) geredyret.

ad 7. Wirfungdgrad der eleftrifdhen Kraft-
itbertragung.

Serechnet wird mit
7, = 90% vom Stromeintritt in dad Unterwerf bis zum EStrom-

abrehmer und
7, = 78% vom Stromabnehmer Hid um Triebradbumjang.

Somit mit einent Gefamtwirfungdgrad

n = 8% X 90% = 70%.

Diefe Annahme ftimmt itberein mit den nachjtehend angefithrten

LWerten:

Cleftrifterungddiveftion .......... 8 % X 915 = T14%
Deutjhe Reichsbahn ........... e 1%
Shlefije Gebivgsbahmen ........ ... ... sicfa 70%  (genau:

67% ab Krajtwert).



Redynungsgang.

Fiir die Verechnung bder Jugforderungdarbeit am Triebrad-
umfange fourde das Berjahren der Widerjtandshohen angeivendet *).
Die Wultiplifation der 1in jolder Wrt ermittelten Wiberftands-
bobern Hy in Metern mit bem mafgebenden Wagenbrutto in Tonnen
gibt die Jugforderungdarbeit fiir die Fortbewegung der Anbhangelaft
in tm ideeller Hebungdarbeit, oder nach Divifion dburd) 367 diefe Jug-
forderungdarbeit in KWh am Zriebradbumfang.

jabhrliche Wagen-Brtkm
Napgeb. Wagenbrutto = 21>2 @:Ee cfenf(}i nge inkm

Durch Jerlequng der gangen Vabnlinie in ihre wefentlidhen Teil-
abjdynitte (3. B. Wien—St. Polten ufw.) und gejonderte Crmittlung
bon Q fiir jeden diejer Abjchnitte toird der verjdyieden jtarfen BVerfehrs-
belaftung der eingelnen Zeiljtreden zugleich mit der Eigenart ibhres
Xdangenjdynittes individuell Redhnung getragen. Die Veredhnung felbit
ift in den Tafeln 5, 6 und 7 (Seite 1083—107) durchgefithrt und ergibt
fitr bent Verfehr 1926 + 20% einen Gejamtenergiebedarf von rund
98 Millionen Kilowattjtunden beim Stromeintritt in die Unterwerfe.

= Q in Tonnen.

Sontrollvednung Junsbrud—Bludens.

Um den eingefchlagenen Redynungdgang in bejug auf feinen
Genauigfeitdgrad eimipandfret ju itberpriifen, wurde in gleicher LWeife
noch ber Energiebedarf fitr bdie Arlbergitrecde Fnnsbrud—Bludens,
bezogen auf den Berfehr vom 1. Degember 1926 big 25. November 1927
beredynet. Fitr diefe Seit lagen jeitens der Generaldireftion der Ofter-
reichijhen Vumbesbahren einerfeits genaue Angaben Hinfichtlich dex
bemdltigten LVerfehrsleiftung und andererfeits Hinfichtlich der von den
Unteriverfen Bivl, Roppen, Flirjh und Dandfert auf der DNieder-
fpanmunggjeite abgegebenen Energiemengen (exflufive Dder fiix die
Nittenwaldbabhn  gelieferten Energie), und jwar von indgefamt
25,475.000 KWh por.

*) Ciehe Hiegu: ,Lerley: Die mafgebende Arbeitdhiohe der Eifenbabu;

ein mener LergleidhSwert fitr Lintenfithrung und BVetrichbsart.” LCrgan fitr die
Fortidritte deg Cifenbahnivejens 1922, Heft 3.
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Der Kontrollredynung ourden die in Tafel 8 (Seite 108) an-
gefithrten Gejdhvindigfeitd- und Wiberftandsiwerte (lehtere gemad
Tafel 4) zu Grunde gelegt.

Der Redhnungdgang und das Kontrollredhrungsergebnis find aus
Tafel 9 und 10 (Seite 109 und 110) exfichtlich.

Beile 10a) der Tafel 10 lafit erfennen, daf bad angervendete
Rednungsverfahren einen Energieverbrauch ergibt, ber um rund 2%
groBer ift al8 der bon den Untermerfszahlern tatjachlih gemeffere
Cnexrgieverbraud), omit die Richtigleit ded BVerfahrens, besiehungs-
ivetfe jeiner Rechnungdgrundlagen nadgemiefen exjcheint.
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Tafel 6. Bevedhrung der Widerfiandshohen

Arbeitd- | Ahw -

o0
Qinge| £ 5 h lange | -+ Ahx hy
Strede g % 1 — 491
&=
km m km m m

— |4-184-10] 4855 | 23790 | 422:00 |
Wien—©St. Polten-. | 61 ‘

<~ |4 6820} 4590 22490 || 29810

— |-+ 085] 6400 31860 | 31450
St. Polten—
—Amitetten 64

<~ ||— 085| 6400 31360 31270

— |4 7089 5140 251-90 82280

UAmftetten—ing .|| 64
«— ||+ 1065| 6390 313:10 || 382380

— |4 5360 2440 11960 173-20

Qimg—Welg . . .|| 25
<+~ ||— 5360| 2440 11960 6600

— ||+ 256711 8350 409-20 66530 |

Wela—Salzburg .| 100

<« |+ 6106 7720 37830 || 43940

Angenomntene mittlere Fahrgejdhivindigleiten :

Fir alle Shunellziige . . . . . . . - . V=80km/h
v Berfomenmzizge . . . . . . .. V=50 ,
o Ofiterziige . . . . . . ... V=40 ,
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fiir die Rinie Wien—Salzburg.

= §§ = wg £ hw 4~ <>
=l S2E <1
:é;: ZE«| 1 +a. Al Hw Anmerfung
R|EE
=] m m m 3=, m
S 1 [ 294 | 294 45140
s || 785770
P |20 | 115 2300 | 65200 | W — 49 kgt
G 10 | 72 | 740 | 296700 N
S 14 | 294 | 42| 3sks0 | b L1760
P15 || 115 |1725 | 46560 _
G| 7 | 74 | 5rs | 34490 || G| 84090
ST 16 | 291 || 470 | 36150 —
P I3 | 115 1495 | dez00 || S | 70660
G| 8 | 74 | 592 | 37370 .
ST 11 [ 294 [ 24| 84510 | b | 92620
B [13 | 115 | 1495 | 46220
Gl 8 |74 [ 592 | siig0 | G| 74560
S 16 || 294 | 470 | 36920
- - S 1's || 74650
P14 115 11610 48380 Bujaghihe firr den
G| 9 T4 ]| 666 | 38940 ) o o000 LWiedererfap dex
S 18 | 294 | 529 | 37670 burdh Bremiurg ver-
P16 ) 115 41840 ) 50780 ) .| -oqf nichteten Energie
G| 9 74 || 666 | 39040 beim Wieher-
S| 1 |l 294 || 294 ) 20260 . anfahren e Juges:
B 6 | 115 | 690 | 24220 | S || 29510 fa 8v92
G| 3 T4 |92 19540 | ah, = 046 (1)
ST 09 | 294 | 265 | 9250 772
P 6 115 | 690 | 13500
G| 3 |74 222 | eseo || G| 28860
S 55 | 294 | 970 | 76230
P o1 | 115 | 2415 | 90680 || S |1-30460
G| 15 | 74 |10 | 77630 —
S 55 | 294 1029 | 54250 || b |[1-63870
P95 (115 112875 | 72690 T
G |15 | 74 |1it0 | ss040 | G 1826770

Gejantte Widerjtandshvhe: Wien—Salzburg—Wien,

Bugart Hinfahrt Ritdfahrt | Sujommen
Sdynellgitge . . . 2148 m 1.691 m 3.839 m
Perfonenziige 2.749 m 2.297 m 5.046 m
Giiterzitge . . . . 2.231 m 1.746 m 3977 m
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Tafel 8.

Redynungsgrundlagen
fiir die Kontrollrechnung Junsdbrud—Blubdens.
. Jungbrud— || Landed—
Rednungdgrundlagen Qambed Blven;
| Mittlered Getoidht einer
Sdynellzuglofomotive . . . . . t 115 115
Perjonenzuglofomotive . . . . » 94 94
®ittersuglofomotive . . . . . . ” 75 75
Wittlere Fabhrgejdwindigieit:
Sdrelljug . . . . ... .. .| km/h 30 60
Perfonengug . . . . . . . . . » 50 40
Gittergug . . . . ... ... » 40 35
Qaufiotderftand: Mittelwert fiix alle
Sitge .o .00 kg/t 475 46
Sritmmungdviderftand, bejogen auf
die gange Stredenlinge . . . . ” 065 18
Dabher: Mittlerer Fahrividerftand
Wm == kgt 54 59
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Cnergiebedarjsredinung I1.
(Prof. Dr. Wift.)

Der Energiebedarf fesit fich aus folgenden Teilbetragen ujanumen:

1. Gnexrgiebedarf zur Uberivindung ded Fahrividerftandes.

2. @nergiebedarj jur Decdung der Werlufte und %ebenﬁerbrdud)e

der Triebfabhrzeuge.

Enexgiebedarf fiir LVerjdyiebedienit.

Cnergiebedarf fiir eleftrijde Sugsheizung und -beleudjtung.

Cnergiebedarf fitr den Leerverbraucd) der Triebfahrzenge bet

Stilljtand.

6. Energiebedarf fiix die Dedung der Verlujte in der Fahrleitung.

7. Gnergiebedarf fiir die Dectung der Verlujte und ded Neben-
bedarfes in den Umipanniperfen.

O B g0

Die Summe diefer Betrdge von 1. Hid 7. ergibt den Energie-
bedarf an den Hochjpanmungs-Sammeljdhienen der Unteriverfe.

Die Bugstonnentifometer ergeben jich aus dem mittleren Anteil
pes Lofomotivgewidites am Bugdgewidit. Die Werte bhiefiir iviurden
im allgemeinen bom Dampfbetried fibernommen. €3 laffen jich zwar
iin elefirijdjen BVetriebe wegen der befjerent Ausnitbung der Adbbhajion
und des Entfalles der Tenber giinjtigere Werte erveichen, fie jollen jedoch
wegen der Ddemt eleftrijhen Betriebe nod) nidht angepaften Jug-
forderung nicht in Redynung geftellt werden.

ad 1. Der Fahriderjtand bejteht aus jolgenden Cingelbetrdgen:

a) Dem Babhnividerjtande der Lofomotiven auf gerader, wagrechter
Ctrede. Diefer wurde Mefjungdergedbniflen einer NReihe von
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beutichen und jchiveizerifchen Lofomotiven entnommen. Fiir Lofo-
motiven mit Eingelach3antried, ivie fie fiiv die Strede Wien—
Galzburg hauptjadhlich in Frage fommen bdiirften, liegen diefe
LWerte, wie neuere LVerjuche zeigen, ivefentlich giinjtiger. Dex
Recdhnung wurden die Hoheren Werte der Lofomotiven dlterer
Baunart u Grunbde gelegt.

b) Dem Bahnwiderjtand fiix die Anhangelajt. Er wurde nad) den in
der Tafel 11 (Seite 115) angegebement Formeln errechnet.
Um aud) ungiinjtigeren Babhnmwiderftanddverhilinijfjen (Schree-
falle, Sturm 2c.) Rednung zu tragen, wurde Hiesu nod) ein
entfprechender Sujdhlag gemadyt.

c) Dem mittleren ujdaslichen Bahnividerftand in Kurven, der nach
der Rodel'{chen Forntel aus dbem Kritmmungdband ermittelt tourde.

d) Dem mittleren Steigungswideritand, der aus der Summe bder
maBgebenden Hubhohen fiix die Strede Wien—Salzburg und
suritd nad) bem Hohenplan ermittelt purde.

e) Dem Widerjtand, der den Abbremjungen der Siige von der Aus-
laujgejhioindigieit big auf Stilljtand entjpricht; Hiebei wurden
die drehenden Mafjfen der Lofomotiven beriidjichtigt. Die Sahl der
Anfabhrten wurde aus dem Fahrplan 1927/28 evmittelt.

ad 2. Der Wirfungdgrad der Triebfabhrzeuge wurde bei Halber
Leiftung der Triebmotoren einjdhlieflich der Nebenleiftungen fiir Liifter,
Meotorfompre{joren, leumpeft . mit 80% angenommen. Diefer
Wert ift ein Mitteltvert aus einer Reihe von Mefjungen im eleftrijhen
LBollbahnbetrieb dlteren unbd neueren Datums, die der Referent in feiner
Praxid ausdgefithrt hat.

Der Verbraud) fitr die Vafuumpumpe wurde aus den mittleren
Bugsitunbden beredynet und auf den Stromabnehmer bezogen.

ad 3. Der Energiebedarj fiir den Werjchiebedienjt der Eleftro-
[ofomotiven [aft {id) nicht ohneweiters ausd dem Kobhlenverbraudie dex
Dampflofomotiven ermitteln, da die Eleftrolofomotive im Verjchiebe-
dienfte ivefentlich wirtihaftlicher arbeitet ald die Dampflofomotive.
LVerfuehe, die mit eleftrijdjen Bexjchiebelvfomotiven tm JFn-und Ausland

— 112 —



ausgefithrt urden, Haben einen BVerbraud) von 35 Hig 40 Whitkm am
Stromabnehmer ergeben. Fndbefonders wurden die Verfudhe mit den
D-RBerjdjiebelofomotivenn der Neihe 1.070 am Vabhnbof Atinang-
Pudhheim eingehend ftudiert und daraud der Energiebedarf fiir die
Ber{chiebeleiftung der Strede Wien—Salzburg su 5 Millionen KWh
ermtittelt.

ad 4. Fiir den Verfehr 1926 + 20% ivird fiix Heizung und
Beleuchtung auf den Stromabunehmer bejogen, ein Wert von rund
5,000.000 KWh der etteren Redhnung zu Grunbde gelegt.

ad 5. Der Leerverbraud), der fich bei den im Dienjte ftehenden
Lofomotiven badurd) ergibt, dafy fie bet Stillftand unter Spamming
ftefen, betragt rund 1,000.000 KWh am Stromabnehurer.

ad 6. Die Leitungdverlujte in der Fahrleitung fonnen unter der
Annabhme einer Untertverf8entfernung von rund 80 km, bet getrenntem
Betriebe der etngelnen Gleife- und Stredenabidnitte, Ausritjtung mit
Cinbeitsfahrleitung mit 100 mm? der Ofterreichijhen Bundedbahnen
und dem ju Grunbde gelegten Verfehre mit 6% angenommen iverden.

ad 7. Der mittlere Jabhresdmirfungdgrad, der den Umipanniverfen
100/15 KV 3u Grunbde gelegt werden fann, betragt 94%.

Die Ermittlung ded gejamtenn Energiebedarfes mwurde fiir die ein-
selnen Bugdgattungen getrennt durchgefithrt, entiprechend ben bver-
{hiederten Gefchivindigfeiten und VBVahnividerjtanden bder eleftrijchen
Fahrbetriebsnrittel.

Die verwendeten Formeln, die Grdofen der eingelnen Teilbetrdge
und bdie fich daraus ergebenbden Rejultate jind in der nachitehenden
Tafel 11 itberfichtlich zujammengeftellt.

®emdf dent eingangd gemadhten Annahmen eined um 20%
erhohten BVerfehres ded Fahred 1926 und einer gegeniiber dem Dampi-
betrieb erhobten Fabhrgejhivindigfeit ergibt fich an den CEintritt-
ftellen der Unteriverfe gemefferr, ein Cnergiebedarf vor r1uNd
96-2 Millionen KWh.
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Tafel 11,

. Giiter-
I Begeidymung sfige
Anbhdangelaft-tkm laut Ausdiveid 1926 . . . . . Nillionen 1-251
Anhdangelaft-tkm 192620, . . . . . . .. Millionen 1-503
I Anhdangelaft-tkm fiir Kohlentransdport . . . . . Millionen 186
Qofomotiv-Getwidtdanteil in %, . . . . . . . . ... . 15
Bugs-tkm . . . . ... ... Millionen 1745
Mittlere Fahrgejdhivindigleit km/h . . . . . . . . . .. 38
Bahl der Halteftellen fitr Hin- und Ritdfahet . . . . . . . 100
| Wiok, = Wibderftand der Lofomotive inkg/t . . . . . L 6
= Fahrividerftand in der wagredhten Geraden . . . . 3660
%Eo Steigunggmwiderftand . . . . . . . ... .. .. 1:085
2 £ | Sriimmungsoiderftand . . . . ... L. L L L. 0.300
& PBremswiderftand . . ... L L0 0-605
Gefamter Fahrividerjtand in kg/tfitr Wien—Salzburg u. suritd 5:650
Gefamter Fahrividerftand in Whitkm fitr Wien—Salzburg
und guritd . .. L L Lo oo 1540
Energieperbraud) am Radumfang in Millionen KWh . . . 26:900
i Energieverbraud) am Radumfjang in Millionen KWh. . . 26:900
|
Gefamtperbrand in KWh am Zriebradbumfang. . . . . . . . 59,175.000
7 der Lofomotive = 0°80 bei Halblajt einfdhlieflich Nebenleiftungen
Gefamtverbraud) in KWh am Stromabnehmer . . . . . . 78,966.500
BrfOUD . . o o e e e e e e e e e e e e e e 5,000.000
Qelgung . .+ . . o e e e e e e e e e e e 5,000.000
LQeerperbraud) bei {tilljtehender QLofomwotive . . . . . . . . . . 1,000.000%)
Vafuumpumpe . . . . . . L L e e e e e e e 300.000
85,266.500
Lerlujte in der Fahrleitung=26"% . . . . . . . . . .. .. 5,115.990
KWh am Untertoerf jefumdir . . . . . . . . o o v o ... 90,382,490 KWh
1 de3 Unteriverfed = 0°94
KWh am Untertverfe primir . 96,154.800 KWh

*) Diefer Betrag fann bet fparfamem Stromberbraudhe bedeutend ber-

mindert iwerden.
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Perjonengiige Sdynellziige
rie mit Aufenthalt in mit Aufenthalt in | Grprel-

o h“‘;b alfen allen arofen allen | grofen guge
ohalslioe || Salteft. | Stationen | Stationen | Sehnellzugsitationen

1711 1792 1269 624 1776 3882 516
205°5 2150 1528 750 2130 466°0 62°0
18 22 22 20 20 20 20
251°0 2755 1950 936 2665 582-0 775
50 54 60 70 75 30 83

174 174 92 68 40 14 6
65 6'6 7 8 85 9 94

3720 3:970 4220 4:370 4:380 4:620 4795
1:085 1-085 1-085 1-085 1-085 1-085 1-085
0300 0300 0-300 0-300 0300 0-300 0300
1-844 2.155 1-403 1410 0-948 0379 0174

6-949 7°510 7°008 7-165 6713 6384 6354

1893 2045 19110 19-54 18:30 1738 1730
4750 5645 3722 1-828 4'880 | 10110 1-340
15945 16330

Fahrividerftand der Anhdangelajt

Ww=a+b G%)'; V in km/h

fitr Giitersiige . . . . .. Lo Lo 0oL a=25, b=1/15
, Berfomenmgitge . . . . ... oo oo oo a==2"5, b=1/30
, ©Smellzitige . . . .0 Lo oL Lo a=22, b=1/40

Fahrividerftand desd gangen Juges einjdlielid) ber Lofomotive
W =X X Wrok 4+ (1 —X) Ww
X Unteil de8 Lofomotibgetvidhtes am Juggefamigeividt.



Der Crergiebedarf, bezogen auf einen Jugstonnentilometer (jamt
Lofomotive) ergibt i) an den Cintritttellen der Untermwerfe zu
27-5 Whitkm, oder an ben Rraftwerfdjammeldienen zu 29 Whitkm *).

Jm nadftehenden follen bed Jntevefjes Halber gemefjene Werte
groferer eleftrijcher Bollbahnanlagen angegeben werden.

Retchsbabhndiveftor Wedhmann gibt in der Beitihrift , Eleftrijche
Babhnen” 1927, eine  Jujammenitellung der Vahnen bdes Deutjhen
Jeiches, die auszugswetfe in Tafel 12 wiedergegeben ift.

Fafel 12,
Gemefjener Wh-Berbraud) je Jugsdtonnentilometer ein-
i flieplich Lofomotive an den Kraftroerffammeljdhienen’)
Bahnnes

1922 | 1923 | 1924 | 1925 1926 | 19273

Shlefiihe Gebivgs- | MILKWh| 1387 1426] 2572 4010 4644| 5126
Babngt,, {%teﬂau_ il Brikm| 5462 |502'8 9221 | 1458'8 | 17161 | 20017
orlt 2 Whitkm | 253 | 283 | 278 | 276 | 270 | 255
Stredert it Mittel | DHILKWh| 610] 11°53| 1649| 27°95| 84:08| 3664
beutjhland Magde- |qpif(, Brikm| 3039 | 5586 | 8421 | 13686 |1592:4 | 156063

burg—Qeisio—Halle , .
Whitkm | 201 | 206 | 196 | 204 | 214 | 235

MILKWh| 828 810 860 2767 5051| 8277
Streden in Vavern | 9041, Brikm| 1075 | 747 | 861 | 8052 | 16528 | 345304
Whftkm | 805 | 415 | 418 | 844 | 806 | 240

D) Aus ,Cletirijde Bahnen” 1927, Heft 1 (Wedhymann).
3 RNady fhriftl. PMitteilung ded Herrn Reidhgbahndiveftors Wedhmann.

Der Kilowattitundenverbramd bezieht fich auf die Kraftverts-
jantmeljchienen einjchliefs(ich ded BVerjchubverbraitches, wahrend dic an-
gegebentent Vruttotonnenfilometer einjehlichlich der Lofomotivgemwichte,
aber ohrne die BVerjhiedeleiftungen 31 verjtehen find.

*) Dte Ofterreidhijhen Bunbdesbahnen Haben fiir die Strede Wien—Salz=
burg einen fpejififhen Strombverbraud) an der Cintrittjtelle der Untermerfe fitr
die Anbingelaft vom 41 Whitkm angegeben, der einem {pesifijhen BVerbraude
bont rund 337 Wh/tkm entipricht, wenn dad Lofomotivgewidht in dic tkm ein-
begogen ift.
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Wan fieht daraus, daf der {pezifijhe Energieverbraudy der
Sdylefijchen Gebirgdbabhnen, die ungiinjtige Neigungsverhalinifje von
10 bi3 20°/,, enthalten, fleiner ift al8 der fiix die Strede Wien—
Galzburg berecdhnete BVerbraud). Daf Dder angegebene Wert fiir
Schlefien im feten Jabre noc) gefunfen ift, vithrt von dex Jnbetrieb-
nahme Dder Ctreden nad) Gdrlis und Sdhlauroth) mit geringen
Peigungen fHer.

Bet den bayrifden Streden ijt die Abnahme des {pesifijchen
CEnergieverbraudes ebenfall3 davauf jurviidzujithren, daf uerft die
ausgejprochenen Gebirgsitreden eleftrijc) betrieben und allmdahlich erit
die Fladhlanditreden angejhloffen wurden.

Auf der Rifdgranfendbahn ergaben die neuen 1 C 4 C 1-Lofono-
tiven ald Mitteltvert aus drei Lajtfahrien mit dem 2.000 t-3ug am
Stromabnebuter 13-35 Whjtkm #).

Fir die Strede Stodholm—Gothenburg witd ald Sahredmittel-
wert fiir Giiter- und Perjonenziige 27 Whitkm (tkm einjchlieflich
Qofomotivgewidt) angegeben. €3 miiffenn aber bei bdiefer Vahn bdie
groferen Fabhrleitungsverlujte beriiciichtigt werden, die wegen der dort
angetvendetent gejonderten Ritdleitung auftreten.

Sujammenjajjung.

Die Redhnung Prof. Dr. Oexrley Hat fitr den um 20%
erhobhten LVerfehr ded Jahres 1926 einen Energicbedarf der Strede
Wien—Salzburg pon rund 98 Millionen KWh exgeben, die Redyrung
Prof. Dr. Wit einen folden von 96 Millionenn KWh. Die Sady-
perftandigen Haben nad) Entgegennabhme beider BVerichte ed fiiv an-
gemeffen erachtet, der nadhfolgendent Ermittlung der Energiefojten einen
Energiebedarf von '

100 Miillionen KWh,
bezogen auf die Stronteintrittsieite der Untermerte, st Grunde ju legen.

*) Siehe AEG-Mitteilungen Juni 1923.
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B. Eunergicbededfung und Cuergiectfofien.

Da der Strompreid bet der Wirtjhaftlichleit eimer eleftrifchen
Bollbahn von ausdjdlaggebenbder Bebeutung fein fann, indbejondere
enn der Bindfuf Hodh und die Kohlenpreife niedrig {ind, fo wurde
bon ben Sadhverftandigen die Erzeugung ded Bahnijtromes einem ein=
gehenden Studium unterjogen.

Der gejamte Stromverbrauch der Linie Wien—Salzburg betragt
jabelich rund 100 Millionen KWh#). Jm nadyjtebenden follen einige
Wege angegeben erden, die nad) Anjicht der Sadyverjtandigen etne
billige Bahnjtromergeugung gerwahrleiften und aud eine fpatere Cin-
begichung der Bahnitromverjorgung der Linie Wien—Salzburg in eine
grofitgige Eleftrizitatserseugung und =verteilung letcht exmoglichen.

St den Bahnfraftiverfen ftehen die in Tafel 13 angegebenen
Gnergiemengen zucr Berfiigung. BVei Vollbetrieb bder eleftrifizierten
Stredent foeftlich von Salzburg einjhlielich der Mittenwaldbabhn
mwerden fiir den BVerfehr 1926 laut Angabe der Elettrifierungsdivettion
107-7 Millionen KWh an dent Kraftivertsdfamumeljdienen bendtigt. Die
Nachrechnung desd Energiebedarfed diefer Streden ergab unter den
gleichen grundjaslichen Annahmen iwie fitx die Strede Wien—Salzburg
einent. Verbraudh) pon 102 Millionen KWh. €8 foll aber fiir bdie
Gtredfen teftlich bon Salzburg die hohere Sahl der Eleftrifterungs-
biveftion zu Grunde gelegt werden. Fiir den um 20% erhohten
Verfehr fitr 1926 ift demmnac) ein Energieverbrauch) bvon rund
129 Millionen KWh erforberlich.

Der dereitige Augbau der Kraftwerfe umfaht im Trodenjahre
rund 150 Miillionen KWh und im Regeljahr 162 Millionern KWh,
toobei bie Stromlieferung des Achenjeewerfes mit 28 Millionen KWh
angenommen ift. Da angefichts der fehr verichiedenen Lage der Kraft-
werfe das gleichzeitige Auftreten der geringjten Juflupmengen gang

#) Die Stadt Wien bendtigte im Fahre 1927 rund 450 Millionen KWh.
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unipahricgeinlid) ift, jo wurde den nacdjolgenden Eriwdgungen Hhin-
fichtlich der Energiebededfung ald fleinjte Jabhreserzeugung der Mittel-
wert aud Troden- und Regeljahr ju Grunde gelegt, der beim derzeitigen
Ausbau 156 Millionen KWh betrdgt.

Bet Vollausbau der Vahntraftiverte (gemdh Tafel 13) und voller
Stromlieferung ded Wchenjeeverfes erhoht fich diefer mapgebende
Meitteliwert auf 182 Millionen KWh.

€3 ftehen jomit fitr die Linie Wien—ESalzburg aus dem Streden-
nege tveftlich von Salzburg (1926 + 20%) betm derzeitigen Augbau
27 Millionen KWh und Deim vollen Ausbau 53 Millionen KWh
gur  Berfiigung, von }nelcﬁen fitc die Strede Wien—Salzburg
37 Millionen KWh in Anjpruc) genonumen werden jollen. (Tafel 14.)

Tafel 14. . .
Crmittlung und Beriwendung der Niberjdhupencrgien

aus demt iveftlichen Kraftwerfsnese,
bet BVollaugbau gemaf Angabe Seite 121.

Jabregenergie im

SKraftivert %ég;?g?r;gge Srod{eniabre' Regeljahre | Miitel

Millionen KWh

Stubadivert 6 X 5.300 329 408 368
Mallnigwert 4 X 8.300 42-2 505 463
Acgenjeeert 3 bjw.4 X 5.300( 28—40 | 28—40 | 28—40

Ruepwert . . .. .| 3 X220 338 368 353

1 X 5.300
Spullerfeetverf . . . . . 5 X 5.300 240 235

1609 —| 1796 —
Bufanumen 1729 |—191'6

Bebarf fiir die eleftrijhe Jugfdrderung
weftlich) von Salzburg fitr 1926 - 209/,
Angabe der Genevalbirveftion in Millionen KWh . .

©Somit perfiigbar filr anbdere Streden,
b, fitr Salzburg—Wien in Millionen KWh .

Da bdiefe Energie voriiegend eine Spitenenergie ift, fo wird daber
borgejchlagen, die Kraftierte, die der Vahnlinie Wien—Salzburg am
nadyjten ltegen, gegenitber demt derzeitigen Ausbau durch eintge Majchinen-
jdBe 3u ergangen. Die Mbertragungsipannung von 55 KV — angefichts
deg ausgedehnten Vahnnehes obhnedies {dhon gering — 1ift fiir eine
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Weiterleitung der Energie itber Salzburg hinaus big zu den Unter-
mwerfen Eberbauer ober Wels zu niedrig *). BVei der Entnabhme einer
©Spitenenergie von 37 Millionenn KWh ijt der zujasliche Ausbau des
Stubadhertes mit 100 KV empfehlensivert.

Um die Stromberjorgung desd Vahnneses weftlicd) von Salzbureg
unter allen Umjtanden ficdgerzujtellen, wird nicht nur ein Ausbau der
bitlichen Kraftmertdgruppe, jondern jogar eine Ergdngung der ivejt-
licdgen Kraftiwertsgruppe in Ausficht genommen; es erjdeint demnad
dber folgende Ausbau empfehlensivert:

1. Spullerjeeivert,
Aufjtellung eines fiinften Generators um die Spite bon dier
Majdhinenjagen ausniigen u fonnen;

2. Stubadywerf,

a) Aufjtellung von fveiteren jivei Generatoren (einer in Rejerve),

influfive Transformator und Scdhaltanlage jamt baulicher
Eriveiterung fiir 100 KV;

b) Mberlettung ded Weikjees;

3. Mallnibwert,

a) zweiter Robritrang; Aufitellung zweier Majdinenjage (davon
eirer in Rejerve), einjchlieflich Trandformator und Schalt-
anfage und bauliche Eriveiterungen;

b) Stappisieefpeicher;

4. 100 KV-Reitung von Stubach iiber Schmwarzac-St. BVeit bis

LBodlamarit (Timelfam);

5. Berjtarfung der Ubertragungsleitung Achenjee-Stubach durd

Ausivedhilung gegen einen groferen Querjchnitt;

6. Ausban des Untererfes Sdhivarzach-St. LVeit fitx den Anjchluf
pe3 Mallnitwerfes an 100 KV.

Die Anlagefojten der unter 1 bi8 6 genannten Eriveiterungs-
bauten werden einjchlieflich) 10% fiix Unvorhergejehened zujammen mit
14-2 Millionen Sdhilling ﬁemnic’[)[agt.

#) Audh) von den Lfterveidhifhen Vunbdesbahuen wurde die Crvidhtung
etnes Umipanmerfed mit 100 KV-Spannung in Sdwarzad-St. Veit in
Erivdgung gezogen.
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Die Verzinjung, Tilgung und Erhaltung erforbert zivfa 10%
be3 Anlageiwertes, daber ergeben jich die Fahresenergiefojten bei einer
Cuinahme von 37 Willionen KWh ab Rraftiverf ober bon
35 Millionen KWh an der Eintrittjtelle der Unteriverfe

1420.000 465 Grofigen je KWh.

Bei Beredynung diefes Strompreijesd wurde nicht beritdfichtigt, daf
der geplante Audbau audh den bereits eleftrifizierten Streden sugute fonumt.

Da nun von dem Gejamt-Cnergiebedarfe von 100 Millionen KWh
der Linie Wien—Salzburg 35 Millionen KWh aud dem iveftlichen
Nepe bededt find, muf nod)y bdie BVejdaffung bder bverbletbenden
65 Millionen KWh erdrtert iverben.

Diefe {ind eine audgejprodhene Grundenergie von zirfa 6.000 bis
6.500 DBenligungdjtunden bet eimer groften Leiftung von rund
10.000 KW unbd fonnen, da die grofte Spise bereitd von den bor-
handenen Bahnfraftiverten geliefert wird, billiger exrzeugt werden. Hiefiix
fann ein Niederdrudivaiferiverf oder ein mit einheimifcher Vrauntohle
verforgted Dampfiraftivert in Frage fommen. Da der Ausbau fleiner
Wajferfraftwerte verhaltnidmdfig teuer fein fann, jo wurde fitr bie BVer-
glethgrechnung an eine eventuelle Eriveiterung desd Dampffraftiverfes in
Timelfam gedacht. €3 fann biebei fitr die 65 Millionen KWh mit einem
Strompreife von 63 Grofden ab Eintrittjtelle Unterivert gerechnet
iverden, wermn ldngd bder BVabhnlinie Wien—Salzburg vbom Strom-
lieferantert eine Dejondere Einphafjendoppelleitung von 100 KV er-
richtet wivd.

Die Energiefoften jur BVerjorqung der Linie Wien—Salzburg fitx
den Verfehr 1926 4 20% exgeben jich daber wie folgt:

35 Millionen KWh je 4:05 Grofchenn ............ S 1,420.000-—
65 , 680, . , 4.095.000—
Aujemmen .... S 5,515.000-—

nbdere Lojungen, die zu nodh) geringeren Strompreifen fithren
fonmen, Ddangen mit der einbeitlichen Lanbdesjtromverforgung innig
sujanumen.

Die Citerveichijchen Bunbesbahnen Haben bisher wie die Deutjde
Reichabahn und die Schmweizerifchen Bundesbahren eigene BVahnfraft-
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erfe gebaut. Die fitr Babren erforderlice Energie ift 3ivar an und
fitr jich vecht Detrdichtlich, aber im Bergleiche su der gefamten, in einem
Qanbe mit nennendiverter Jndujtrie verbraucdhten Energie nur ein
Brudhteil diefes Energiebedarfes. So betrug in Ofterveich gemaf der
%’(ﬁﬁteﬁung der Wewa die Gejamterseugung an eleftrijcher Energie im
Sabr 1927 rund 2.400 Millionern KWh. Hievon entfallen auf die bigher
eleftrifizierten Hauptbahnlinien 45 Millionen KWh. Die Ofterreichijchen
Bundedbahren wiirden im Falle ber Eleftrifizierung threr Hauptlinien
betm Heutigen BVerfehr eine Energie von rund 400 Millionen KWh er-
fordern. PBei der erzeugten Gejamtenergie im Jabhr 1927 iviirde dies
einen BVerhaltnisivert von nur 14-5% audmadjen. Da big jum Jeit-
puntte der Eleftrifizierung der Hauptlinien die Gejamtenergieerzeuqing,
wie der Vergleid) mit andeven Landern zeigt, auch bei unsd gerif noch
exheblich anjteigen wird, {o it der Lrogentjah ber Vabnenergie zur
Gejamtenergie in Wirflichfeit noch fleiner.

Die gejonderte Crzeugung von Bahnjtrom in eigenen Bahnfraft-
werfen nird trop des gitnftigen Wirfungdgradesd von der Erzeugungs-
ftelle big zum Sﬁ*abumfarig in der leBtenn Beit von bielen Lanbdern
perfaffenn und wird dort die BVabhnjtromerjeugung in die allgeneine
Energieverjorgung ded Lanbdes einbejogen, um die BVahnen auf diefe
LWeife mit billigem Strom verjorgen zu fonnen.

Fir die Allgemeinbeit erfdeint e8 zwedmdfiger, Drehjtront jtatt
Cinbhajenftrom g exzeugen und die Unteriwerfe bder Vabhn mit
rotierenden Umformern audzuriiften, wodurd) wofhl die Anlagefoiten
je Unteriverf erfhoht toerden — wag beim gefamten Kapitalaufoand
mir rund 3% bedeutet —, dafiir aber grofe BVorteile Hinfichtlich der
EStromberjorgung gewonten werden. Vei BVerfolgung diefes Planes fonnte
beijpiel3iveife die vorhandene teiltveife dobpelpolige Drehitromleitung
pon Ling nach) Wien, welde von Ling bi8 zur Schaltjtation Greften die
Belaftung fiir zvel Vabhnunterwerfe noch itbernehmen fann, durd-
wegd doppelpolig ausgebaut und iiber Ling hinaus, 3. V. bis zum
Krafterfe Timelfam verlangert merden.

Falls jedoch die WMitbeniigung diejer Leitung auj Shwierigfeiten
ftoft, fo wdve mit Riidficht auf den jtets jteigenden Energiebedarf jelbijt
ber Vot einer yweiten Drebiteomleitung wirtichajtlich in Crmagung 3u
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siefen, da von Ddiefer der allgemeinen Stromterzeugung und Strom-
perjforqung dienenden Leitung nur ein Teil der Stromtransportioften
der Babhn angelaftet werden fann.

Dieje Ljung twiithe fiir bdie BVahnjtromberjforgung eine groge
Sidjerheit bieten, meil auf einer derartigen Drehjtromleitung bet dex
Berbundiirtjhaft verichiedene (dngs der Leitung liegende Drehitrom-
fraftiverfe angejchaltet werden fonnen.

Hauptrefevent : Wiit.
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Begriindung ur BVeantworfung der Jrage 10.

(Unterjdhied in den Jnjtandhaltungstojten ded ITriebjabhrjeugparfes bei
Dampibetried und bei elefirijhem Betriebe.)

S der Dentihrift des Vorjtandesd der Ofterreichijchen Bundes-
bahnen find, audgehend von den Betriebsergebnifien desd Fahres 1926,
die jabrlichen Jnjtandhaltungsfojten ded Dampilofomotivparfes der
Ctrede Wien—Salzburg unter Veriidjichtigung der Wnnabme einer

20%igen Verfehrsjteigerung mit ................ S 11,085.000-—
angegeben. Diefen Koften it ein {hdBungsiveifer
RT3 013 S 110 { A , 8,620.000-—

alsg JInjtandhaltungdaufiwand im Falle der Ein-

fithrung des eleftrifchen Betriebes, bezogen auf die

gleiche Verfehrsgrofe, gegeniibergejtellt und daraus

etre Criparnid an Jnjtandhaltungsfoften der Trieh-

fabrgeuge vom . ... S 2,415.000~—
abgeleitet porden. ’ .

Die beiden erjtangefithrten Betrdge miiffen zunacdhjt ciner Ab-
anderung entiprechend den grundlegenden Borausdfepungen, bdie von
dent Sadyverftandigen in bejug auf die Eigenart und Sujammeniefing
beg Triebfabrzeugparfes {owohl beim Dampfbetried, ald aud) beim
eleftrifchen Vetriebe gemadt wurden, unterzogen werden.

Der jabhrliche Jnjtandhaltungsdbetrag vor S 11,035.000-— bezieht
fich auf jenen Dampflofomotivparf, der in der Dentichrift des Vor-
ftanbes der Ofterreichijchen Bundesbahnen auf Seite 30 und 31 weds
Bereinfachung ded Redynungdvorganges angenonmen tworden ift, der
aber mit dem im Jahr 1926 tatjacdhlich im Betriebe gejtandenen Fahr-
parf jowohl bhinjichtlich der Stitctjabhlent, ald auch der Reihen nicht
pol(ftandig iibereinjtimmt. Der tatfacdlich in Verivendung geftanbdene
Fabrpart wirde vor den Sadyverjtandigen jdhon behujd Veantvortung
ber %rage 7 (Vewertung der freiwerdenden Fahrzeuge ded Dampi-
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betriebes genau exhoben und in der Beilage: Tafel 2 exfichtlic) gemacht.
Nachitehende Tafel 15 .fefert nun — gejtitgt auf die Betriebs-
ergebniffe des Sahres 1926 — die jahrlichen Jnjtandhaltungstojten:
a) fiir den in der Dentchrift ded BVorjtanbes der Ofterreichijchen
Bunbdesbahnen angenommenen Dampflofomotivpart,
b) fitr den tm Jahr 1926 tatjachlich in Verivendung geftandenen
Fahrpart.

Tafel 15. Jdbhriiche Inffandhaliungskojfen des Dampi-
Iokomotivparkes der Sirecke: Wien—Salzburg.

Fabrpart 1926 laut Denfjdhrift Tatfadlid) 1926 im Betriebe |
Seite 30 und 31 geftandener Fahrpart

- = | Mittl. Crhaltungsioften - | Meittl. Crhaltungsioften
i é i%o je Gtiick ] Sujamnen g ’Ngo je Gtiick | Sujammen
0] Sdilling jahriidy ® Sdilling jihrlicy
310 | 32 75.400 2,412.800 3101 20 75.400 1,508.000
113 | 14 63.500 889.000 118 10 63.500 635.000
429 | 80 41.200 1,236.000 409 | 10 42.400 424.000
206 1 44 33.600 1,478.000 429, 10 41.200 412.000
80 ! 46 32.700 1,504.000 ] 29,229 26 30.400 790.400 i
81 9 40.400 363.600 6,106 | 11 29.200 321.200
170 8 45,100 360.800 206,328 11 33.600 369.600

270 | 9| 39.800 358.200 29 | 82700 948.300
59 | 18| 18500 333,000 81| 7| 40400 282.800
| 56 12 18500 292,000 181 7| 29.600 207.200
78 11| 19.300 212.300 170 11 | 45100 196,100
4% 116 | 19.800 308.800 270| 11 | 89.800 437,300
| 30|13 | 28100 365.300
! { | 10| 5| 44400 292000
‘ | 10| 6| 45100 270.600
. | 59| 25 | 18500 462.500
t : 56| 26 | 18500 481.000
| | 78] 11 |  19.300 212,300
Gumme | 249 9,678.500 || Gumme | 249 8,846.100
T 9o 3ul iir der i 0 if

o ohimin Detenr | 1,856.500_f| o whhien Borserr - | 1,233900 |f

11,035.000 || 10,085.000

Hievon ab die jabhrligen Jnjtandhaltungs-
foften Der audy beim eleftrijhen Betriebe

berbleibenden Dampi-Berjchublofomotiven 16 17.300 285.000
Somit Suftandhaltungsbetrag ded Dampflofomotivparfed fitx
I} den Vergleih mit dem Eleftrofahrpart. . . . . . Sdifling | 9,800.000

Sitr die Grmittlung ded Unterfchieded in den JFnjtandhaltungs-
fojten fommt jomit besiiglich) des Dampflofomotivparfes ein
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jabrlicher Betrag von S 9,800.000-— in BVetradht. Diefe Erhaltungs-
fojten find fiir einen Dampflofomotivparf, Ddeffen Neuvert rumd
40 Millionen Schilling betrdagt, verhaltnidmagig hod). €8 hat dies jeine
Begriindung darin, dafy die verwenbdeten Dampflofomotiven tm Jn-
tereffe Der Cinbaltung des vorgefchriebenen niederen Adhsbruces in
bielen Belangen nidyt robuft genug gebaut {ind, daf fie davernd in fehr
angeftrengtent BVetriebe jtehent und daf ihre Gejamtzahl von 249 Stiid
i auf 18 verjchiedene Lofomotivtypen verteilt, wad eine rationelle
Jnjtandhaltung  (Bevorvatigung und Austaujchbarfeit Dder ver-
{dhiedeniten Konjtruftionsdteile ujw.) jehr erjdhivert.

Der eingangd angefithrte Aufivand von S 8,620.000-— fiir bdie
jabrliche Jnjtandhaltung ded8 Eleftrofahrparfes ift (nach einer
dent Sachvertandigen jugegangenen umfangreichen Studie dex General-
diveftion ber Ofterveichijhen Bunbdedbahnen) aus den bisher bvor-
ltegentden Erfabhrungen ded eleftrijhen Betriebesd abgeleitet twordern, und
ar in nadjtehender Art:

a) Jahrliche Jnjtandhaltung ded Elettrofahrpartes

der Gtrede Wien—Salzburg, bezogen auf die

Berfehrdgrofe 1926, entfpredjend bden Er-

fahrungen auf den Linien: Fnngbrud—>Bludeny

und Attnang—Steinad-Jrdning ... ... S 9,120.000-—

b) Hievon ab 15 bHi8 20% ivegen Entfall bder

Anjangsjdyvierigleitenn und zweds Beriid:

fichtigung der ungetwdhnlich {dhivierigen Streden-

berhaltniffe der beiden al8 Erfahrungdgrundlage
benitten Linten von Pojt a) ..............

Bleibt fiir Wien—Salzburg und den Ber-

FeBr 1926 ..o S 7,560.000"—

c) Hiegu 14% IJujdlag flir vermehrte Fnftand-
baltungstojten infolge de8 um 20% erhohten
Lerfehred . .. ..o ,  1,060.000-—

Die Jnftandhaltungsdfojten fiir LWien—Sals=
burg, bezogen auf die Verfehradgrife 1926 4+ 20%,
exgebent fich jomit su ... ool S 8,620.000—

,»  1,560.000—




$iezu ijt gu bemerfen, daf diefe Redhrung Hinjichtlich der Abjugs-
poit b) fehr vorfichtig erftellt ift. Die Strede Wien—Salzburg ift
im groBen und gangen eine ausgefprochene Fladlanddbahn mit
giinftigen Stetgungs- und Kritmmungsverhaltniflen im Gegenjase jur
Galzfammergutbahn und zur Arlbergbahn, was fiir die Jmjtand-
baltungstoften von grofer Vebeutung ift. Und ebenjo muf fid) audh dex
Entfall der Anfangdihivierigleiten auf den beiden puleht genannten
Linten infolge ungeniigender praftijher Crfafhrung aller Dienftziveige
in Der Behandlung eleftrifcher Lofomotiven, infolge Verivendung eirnes
ebent exft vom Dampfbetriebe zum Eleftrobetried umgejchulten Lofo-
motibperfonald und infolge mangelnder Erfahrungen ded Werttdatten-
perjonal8 bhinjichtlih bder Repavatur -eleftrijher Triebfabhrieuge in
einer ivefentlichen Verminderung bder Jnjtandhaltungsfojten aus-
irfen. Die Beriidfichtigung all diefer Umitdnde durd) eine Abjugdpoit
bort mur 15 big 209% ift {omit weifellod jehr vorjicdhtig.

Vet Crmittlung dber audgewiefenen jahrlichen Jnftandhaltungs-
foften bon S 8,620.000— ipurde fjeitend bder Generaldireftion
der Ofterrveichijchen Bundesbahnen ein eleftrijder Fahrparf voraus-
gefet von dbnlicher Vauart ivie jemer der Salzfammergut- und
Arlbergbahn. Diefer Lofomotivpart ijt dadburd) gefenngeidhnet, daf die
eingebaute Leiftung bded eleftrijchen Tetled (Transdformator, Trieb-
majdginen ujiv.) ungewshnlich hoch ift in bezurg auf den nur 145t big 16 t
betragenden Achsdruc und daf infolgedefjent bei der Konjtruftion desd
mechanifchen Lofomotibteiled eine grofe Sparfamfeit behufs Ein-
baltung des borgejchriebenen Achadructesd beobadhtet werden mufte. Die
praftijde Crfahrung hat gegeigt, dafy Lofomotiven jolher Bauart gegen
getvifle Veanjbrudung inm BVetriebe fehr empfindlicdh find und jomit
bebeutend mehr Jnjtandhaltungsojten (Reparaturen) verurjadhen, als
RQofomotiven, die tm medhanijchen Teile vobujter gebaut {ind.

Die Sadyverftandigen haben nun aber fiix die Strede Wien—
Salzburg einen Lofomotivparf robujter Bauart mit wejentlich ftarferver
Durdhbilbung ded mechanifchen Teiled in Ausficht genommen, Lofo-
motiven von erheblich groBerem Getwicht und 18 t Achsdrud, und fie
baben ipeiter fonform bden weuejten Wafnahmen und Vejtrebungen
Ded Auslandes angenomuternt, dafy im Gegenjase jur bidherigen Vielheit
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in den Typen der Eleftrolofomotiven, der Fahrpart fiir Wien—Salz-
burg nur ienige, jehr viderftandsfihige QLofomotivtypen aufveijen
itd. Anferdem fommt fitr die billige und jachgemdge Jnjtandhaltung
auch nod) al8 wertooll die giinjtige Lage der Hauptreparaturivertitatte
in Qing, die nabezu im Mittelpuntte der Strede fich befindet, in
Betradt.

Maprahmen und NWmitande diefer Wrt mitffen fich, wie aud) in
der fdhon frither ermwdbhnten Studie der Generaldiveftion der Ofter-
reidhifchenn Bundesbabhnen fejtgeftellt wird, auperordentlich giinftig in
bejug auf die @b’fje per Jnijtandhaltungsiojten ausivirfen, weshalb die
@ac’f)berft'cinb'igen aus diefem Titel eine BVerminderung Dder bormne
ecredhnetent jabrlichen Jnftandhaltungsioften von S 8,620.000-— wm
25 bi8 30% fitr angemefjen erachten. Die Redynung ftellt ficdh) in diefem
Belange ivie folgt:

Snjtandhaltungstoften fiiv den Berfehr 1926 - 209% unter den
Borausdfebungen der Dentidhrift bder Generaldiveftion bder Ofter-
veidhijchen Bundesbabhren ... L. S 8,620.000-—
Hievon ab mit Ridfidht auf robuftere Bauart der
Qofomotiven, Bejcyranfung auf wenige Lofomotiv-
thpen und giinftige Lage der Hauptreparatur-
terfitatte . ... ... . 2,420.000—
Somit: Jnjtandhaltungsiojten ded von den Sach
perftandigen in  Ausficht gemommenen Eleftro-
fabrparfes fiir die BVerfehrdgroge 1926 + 20% .. S 6,200.000—

Der Unterjchied in den JInjtandfaltungsioften des Triebfahrzeng-
parfes des Dampfbetriebes und des Eleftrobetriebesd betragt daber:

Dampfbetried . ... S 9,800.000-—
Eleftrifher Betrieb . ... .o ., 6,200.000—
Somit Unterfhied i Sunijtent des eleftrijchen

Vetriebed . ..ot S 3,600.000—

twobet die Deim eleftrijchen Betriebe verbleibenden 16 Stitd Dampf-
Berjdhublofomotiven {don beritdfichtigt jind.

Die Injtandhaltungstojten ded Triebfahrzeugparted bet eleftrijchent
DBetriebe betragen daber rumd 63% Dderjenigen des Dampibetriches.
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Ungefiahr gum gleichen Crgebniffe gelangt man, wenn man von den
Crhaltungstoiten pro Lofomotipe audgeht und die jeweild vorliegenden
Berhaltnifle jowohl beim Dampibetriebe, wie aud) Heim eleftrijchen
Betriebe gebithrend bevitctfidtigt. Wit einer groferen Genauigleit, ald
fie fich aus den vorjtehenden Erivdgungen ergibt, laflen {ich derartige
Berednungen, die auf fehr verwidelte, ziffernmdfgig jhwer erfapbare
und hinfichtlich des eleftrijchen Betriebes zum Teile ublinftige BVer-
baltniffe Bejug nehmen, nidht ermitteln. Der bvorftehend erredhnete
Berhaltnidwert von 63% jteht mit den Crfahrungsdiverten, wie jie bei
dhnlicgen Unterjuchungen im Auslande gefunden wurdem, in guter
Tbereinftimmung, wenn die im vorliegenden Falle gegeberne, verhiltnis-
magig tewere JInftandhaltung des Dampflofomotivparfes der Strecte
Wien—Salzburg gebiithrend beachtet wird.

Bezieht man die vorftefend ermittelten jabhrlidhen Jujtand-
baltungsbetrage von 98 Millionen, beziehungsweife 6:2 Millionen
Sdjilling auf die zugehorige BVerfehraleijtung, {o exhdlt man fiir beide
Betrieb3arten Grundiverte pro Lofomotiv-km, beziehungsiveife Tonnen-
km, die echeblich grofer find al8 die aud der einfhlagigen Literatur
befannten analogen Grundiverte des Auslandes. €3 Hhangt dies mit
dem Dei den Ofterveichijchen Bundedbalhnen geltenden bejonderen BVer-
rechrungsipftem im Werkjtattendienjte (3irfa 170% Regiezujdhlag zu
den Lobhnen ujw.), den eigenartigen Arbeitsdberhaltniflen Ojterreichs,
den jozialen Lajten und dhnlichen Umitanden jujammen. €3 ijt jedodh
ju erivartenr, dafy bdie im SBuge befindlichen, jzielbetvuften Ratio-
nalifierungdmafnabmen im Wertjtdttendienit, im glinjtigen Sinne
fortgefest, jich weiter audwicfen werden und daf Hhiedurdy mit ber Jeit
eine angendherte Gleichbeit der Lofomotiv-Snjtandhaltungstoften Ofter-
reid)s mit jenen des Auslandes exreicht werden wird. Der Unterdhied
in den Jnjtandhaltungsojten gwifchen Dampibetried und eleftrifden
Betrieb wirh jodann durc) bdiefe fort{dhreitende Berbefferung der
Jnjtandhaltungsmethoden — allexdingd exft in jpaterer Beit — eine
entfprechende Verminderung erfabhren.

Hauptrefenten: Gerbel, Oexley.
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Begriindung 3ur Beantworfung der Frage 11.
(Perfonalerjparnis.)

1. Die Vunbdesbahuvervaltung vedhnet in ihrer Denfchrift als
Criparnis fiir den Unterjhied im Perfonalaufiwand:
a) durc) den Entfall von Lofomotivmannidaft .. S 2,006.000-—

b) , " " , Mannjdajt im inneren
Heizhausdienjt . ...... o 953.000—
S ., . " »  Sugdbegleitern . ... .. ., 332.000—
s Gunijten der Eleftrifigierung ............ S 3,291.000—
2. Dag Bunbegminifterium fitr Handel und Verfehy gibt an:
” [5. Entfall von Lotomotivmannidaft ........ 8 1,000.000-—
6. » Manmjdaft im inneren $Heiz=
HAUSDIENTE « oo ., 2,400.000—
., ., Sugdbegletterm. ............ ,  400.000—
Sumute .... S 3,800.000—

Hiebet ift jchon auf eine Crhohung der Beziige Ritdficht genommen.

3. Die Cleftrofirmen haben in ihrer Verehnung die Schlufjumnte
aug 1. tibernommen.

Die von der Generaldiveftion der Ofterveichijden Bunbdesbahnen
beigebrachten Anfitellungen wurben hinjichtlid) der Vetrdge flix den
Entfall von Lofomotivmannjdaft und von Sugsbegleitern mit Hilfe von
Beredhrungen fiiv andere Linten und von Evgebniffen anderer VBabhnen
iiberpritft. Sie fonmen al8 mit grofer Vorfidht erhoben begeichnet
werden. Der Vetrag fliv entfallende Mannjdaft im Heizhausdienite
fonnte erft auf Grund von zettvaubenden Crhebungen an Ort und
Etelle Dejtimunt jperben.

Da die BVetrage jedoch mit den Annahmen des Minifteriums, dag
jhon auf die Crfdhung der Begiige Ritdjicht genommen Hat, ald
o #) Die Betrdge fitr 5 und 6 find wohl nur verwedyielt worben.
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stemlich iibereinftimmend begeichnet terden fdnnen, wurden die Jabhlen
aug der Dent{dhrift ald Grundlage fiix die nachjtehenden Erivdgungen
bertiigt; babei iwitd Hinjichtlich der Lofomotivmannjdhaft bemerft, daf
bort auf die Crfparnifie durch Einfithrung bder etnmdnnigen, be-
stehungsiveife der vereinfadten (Cinfadymann-)Bedienung der Trieb-
fabrzenge bei gewiffen Dienjtleiftungen nidht Riidfiht genommen
fpurde.

Die Deutihe Reichsbahn hat auf den eleftrijdy betriebenen Linien
beim Berjdjube die einmdnnige, beim Triebwagen=, beim Giiter- und
beim Perfonenverfehr unter 70 km Stundengejdhivindigteit die Cin-
fadgmannbedienung eingefithrt. Demnach entfdllt auf den bisher in
Bapern auf den eleftrijhen Betrieb umgeftellten Linien bei faft 90%
ber 3lige der jweite Handiverfdmdfig vorgebildete Mann auf der
RQofomotive, beziehungsmetje auf dem Triebtwagen.

Die Ltjhbergbahm und die Rpatijde BVahn fithren die meiften
Biige einmannig.

Vet den CSdeizerifcten Bundedbahnen it bei einer Anzabhl
eleftrijger Qofomotiven die einmannige Bedienung probeweife ein-
gefithrt; bdie Zriebagenjiige vurden bon bornberein einmannig
gefithrt.

Wenngleid) tn Ofterveidh) bei der Cinflihrung der eimmdnnigen,
beziehungsdiveife der vereinfachten Bejebung der Triebfahrzeuge gemiife
Sdivierigfeiten beftefen, fo mwerden erftere geivify bet den Triebivagen-
sitgen, unter getviffen Borausjebungen auch bei den jtanbdigen Verjdub-
lofomotiven und bet den mit Lofomotiven zu befdrbernben Jiigen des
Nahverfehrs durchfiihrbar fein.

Sn den den Sachverjtandigen itbergeberent Aufjtéllungen umnd
Grlduterungen bed Bunbdedminifteriums fitr Handel und Verfehr ift
ausbritdlich bervorgehoben, daf Ddie Generaldiveftion bder Ofter-
reidyifgen Bundesbahnen auf ihr Anjudhen hin die Genehmigung gur
einmannigen Vedienung der Triebfahrzenge fitr geiffe Suggattungen
und Linient erhalten Hat.

Unter der Annahme eirter anderthalb- bid zweifachen Vejeung dex
Lofomotiven fiir den Nabberfehr, einer jweieinhalbjachen Vefebung der
Triebiwagengitge und einer dreifachen Befebung der Lofonwotiven fitr
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den Berjchub und fiir die fonftigen jtandigen Nebendienjtleiftungen
mwerden gujammen 141 Mann jahrlic) exfpart. Hiebet find 5% fiir
Crfordernigdienjt und 15% fitr Crfrantte und Beurlaubte beriidfichtigt.
Bet einem Durdjjchnittdeinfonimen von S 3.600— im Jahr ergibt
bies eine Erfparmi8 bon ........ ... ...l S  507.600—
Um bdiefen Betrag ift die von der Generaldireftion

fiir Entfall im Perjonalaufivand angegebene Summe

121434 AP , 0,291.000—
zu vermebren, wesdhalb ftcf) die Koften fitr Erjparnid
an den Perjonalaudgaben auf xund ... .. ... ... S 3,800.000-—

exhohen. Jn diefem Betrag ift nady Angabe der Generaldiveftion der
Ofterreidhijchen Bundesbahrien die Eriparnis fiix Unfall- und Arbeitsd-
[ofenverficherung und Lobhnfiirjorgeabgabe inbegriffen.

Sm o Sabre 1926 betrugen laut Sefchdftsbericht der Ofter-
reidhijchen  Bundesbahnen die Lerjonalaudgaben
im Fabedienfte ... ... S 34,837.900—
im Zugforderungs- und Wagenunterfuchungsdienjte ,, 43,345.194—
Hiezu fommen nod) die Sahlungen fir Unjall und
Arbeitslofenverficherung und Lohnfiirjorgeabgabe,
dag {ind zirfa 6% vorjtehender Betrage, tund .... ,, 4,690.000—

Die Perjonalaudgaben im Fahrdienjte, Sug-
forderungd- und Wagenunterjuchungsdienjte be-
trugen daber im Jahr 1926 xund ............ .. S 82,873.000"—

Sm Gangen toiicden daber die Perjonalausgaben fiir die an-
gefiihrten Dienjte eine Verminderung von rund 4:6% gegeniiber den
Ausgaben von 1926 erfahren. Da jedodh) mit einer allgemeinen Ber=
fehrajteigerung eine Crhohung des Perjonaljtandes fiir diefe Dienjt=
sioeige erbunden ift, wird der perzentuelle Entfall nodh ein geringerer
mwerden. Auferdem ift ju bemerfen, daf der Entfall der Jebenbesiige
be3 Perjonales unberitdfichtigt blieb. Jm Jugforderungsdienit ift der-
seit ein Tberjchuf an Perjonal nidht mehr vorhanden; da der jabhrliche
Abfall grofer ift ald der durdy die Cinfithrung des eleftrijchen Vetriebes
bedingte, find bejondere Mafnahmen fiix diejen Dienftzveig nicht
erforderlich. Ferner ift nod) Hervorjubeben, dafy im Starfjtrombdienit
(Bebdienung der Unteriverfe und Crhaltung der Fabhrlettungen) eine
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Bermehrung des Perjonaled durchgefithrt werden muf; bisher wurde
diefe Vermehrung zum Grofteil aus den iibrigen Dienjtzweigen gebedt,
tasd felbjtverftandlich) aud) fitx die Linie Wien—Salzburg gejchehen
fann. Aud in anderen Dienjtitellen wie, bei der Babhunerhaltung und
im Bahnhofdienjte ird mit der Mbernahme eingelner Organe aus dem
Fabhrdienjt und Wagenunterfudhungsdienit gerechnet iverden fonmen.

Da der Abbau bei diefen Dienjtjtellen nidht auf etnmal exfolgt,
fonbern fich auf zwei big fechs Sabhre verteilt, wirh man tm Perjonal-
ftanbe fitv die betreffenden Dienjtziveige in furzer Jeit einen Ausdgleich
{haffen fonnen, umjontehr, dba mit dem Veginn an Perjonalabbau erit
in ettva 1Y, Jabhren nad) Snangriffnahme der Bauarbeiten zu
redgren ift, zu weldger Seit die Abbauaftion wohl beendet fein ditrfte.

Um jedod) nod) fitr auBerordentliche Falle BVorjorge zu treffen,
ipucde bon einem Abtrich) der bon den Bumbdesbabhnen zu leiftenden
ideellent Penfionsfondsbeitrdge fitx Rube- und BVerjorgungsdgeniiffe und
ber DBetrdge fitr Kranfenberfiherung im Audmafe von runmd
S 650.000~— fiir dad entfallende Perjonal abgefehen. Tatjadhlich vird
daber die Erfparnisd nod) grofer jein al8 oben ausdgeviefen. ’

Die bon der Generaldiveftion der Djterveicdhijhen Bunbdesbabhnen
porgelegte Berechnung iiber dad verfidherungsdtedhnijch erforderliche
Kapital fiix die Kojten der Penfjionsbesiige ded erjparten Perjonales
fame nur dann in Frage, wenn die Linie Wien—Salzburg ein fiir fich
abgejchlofferes Vabhnunternehmen wdre und wenn ed nicht moglich
dre, dag im Sugfordberungd- und Fabhrbienfte freitverdende Perjonal
auf anbderen Linien oder in anbderen Dienjtziweigen unterzubringen,
gegebentenfalls durch furze Berldngerung der Sperre der Perfonal-

aufnahuten.
Hauptreferenten: Sdyiffer, Scheidl.
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C.

Begriindungen jur Kapifalsrechnung.

Begriindung u Poif 1 der Kapitalsrechnung.
(Fabhrovahtausriijtung.)

Die Koften der Fabrleitungdanlagen mwurden von den Ofter-
reichijchen Bundesbahnen ivie folgt veranjchlagt:
240 km bdoppelgleifige frete Strede su 58.000 Skm .. S 13,920.000

160 ,, Babhnhofhauptgleije z1t 31.000 Skm ........ , 4,960.000
210 ,, Bahnbhofnebengleife 1 30.000 Skm ........ ,, 6,300.000
160 ,, Umgehungsleitungen ju 3.000 Skm ........ .  480.000
AbTundUng ... e _y___340.000

stfammen .... S 26,000.000
oder je Gleisfilometer (850 Gleid-km) .............. " 30.600

Die Crmitthing diefer Pretje erfolgte auf Grund der Criahrungen
mit der Einbeitsfahrlettung bei den bereits eleftvifizierten Streden in
Tivol ditlicd) von Junsbrud und in Borarlberg.

Ein Vergleih mit Bahnanlagen ded Auslandes, in iwelden die
Koften infolge der Hoheren Arbeitdlohne tros unferer jozialent Lajten
toefenttlich) Hoher {ind ald bet ung, exgibt zahlenmafgig folgendes:

1. ©Sdweizer Bundedbabhnen*).

Die beutigen Gefjtehungstojtert bei der
Einbeitsfahrleitung betragen bei 2.950 Gleis-

km (1.150 DBetriebs-km).............. Sdywetz. Fr. 53,000.000
Das ergibt je Gleis-km tm Mittel fitr freie

Strede und Babhnhofe . .............. ” " 18.000
DDBY .t e Shilling 24.500

2. Sdyweden (Stodholm—Gothenbirg, 460 Betr. km, 920 Gleis-
kim) Gejamtpreis Dder Fahrleitungdausriiftung einjdliehlih von
*) Bergleidge ,Sdivetser Baugeitung” 1928, Nr. 5 und 6.
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460 km HRiicleitung aud 130 mm? Supferfeil und einjchliepliy Saug-
trandformatoren jamt gemauerten Hausden, die in Entfernungen

bon 1-4 bi3 2:8 km aufgefjtellt {ind ......

Nm eine Vergleidhsbajid fiir eine Fabhr=
lettung obne Ritdleitung zu  erhalten,
follen nur bdie Materialpreife der Riid-
leitung und Dder Saugtransdformatoren
einjchlieglich Dder Haudchen, aber aus-
jchlieglich) IMontagefoften abgezogen twex-
den. Die 130 mm? Ritdleitung jamt Jjo-
latoven fojtet je km 1.800 Schived. K.,
fammen . ........ e L.
die Saugtrandformatoren jamt Hausdden
fojten jufammen runb . ... ...

Summe ....Sdived. K.

Die Gejamtfoften der Fabhrleitung aus-
{hlieglich) Ritdleitung und Saugtransdfor=

matoren betvagen Daber ......... ... ... _

Das ergibt je Gleid-km rund

13.290 Sdywed. Kr. oder Sdhilling

Die Eingelpreife waren folgenbde:

a) Freie Fabhrleitung eingleifig jamt
Saugtransformatoren und 130 mm?
Riidleitung je km 13.700 Scjed. Kr.
ODBL L o
detto  aus{dlieglihy Saugtransfor-
matoren und audjdlielich Riid:
leitung .... Sdyived. K. 10.900 ober

b) Babhnhoffabhrleitung ausichliehlich Riid-
leitung .... Sdived. Kr. 13.900 ober

¢) Bahnhofumgehungsleitung

Sdywed. Kr. 2.370 bdexr

Berechnet man mit diefen eingelnen
Preifen und den eingangd genannten Langern
die  Fabhrleitungsfojten fiir die Strede
Wien—Salzburg, o erhdlt man einen
mittleren Preid je Gleid-km von ........

"

123

124

Schiwed. Kr.*) 13,500.000

830.000

460.000

”

”

r”

12

”

#) Teknisk Tidskrift 1926 (Oeverholm p. 245).
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Der Preid je Gleid-km ergibt fidh dabher nach den Ausfithrungen
der Schiweizer Bunbesbahnen im IMittel mit S 24.500 und nady ben
jhtvedifdhenn  Ausfithrungen mit S 25.400. Der Preidunterdyied
sotjchent Ddiefen beiden untereinander ivenig verjdiedenen Preifen
unbd dem diterreidhijchen von S 30.600 ijt bedeutend.

Bei Jugrundelegung ded Hoheren jhivedijhen Preifed je Gleid-km
exgibt fich unter Einrechnung einer 15 KV Speifeleitung auf den Fabhr-
lettungdmaften von der lesten Unterftation bis Wien, die zur Er-
hohung der Betriebsficherheit der Wiener Bahnhofe fehr empfehlens-
wert erjcheint, folgender Preis:

25400 M 850. . couiiiiii Schilling 21,600.000
2% 25 X 4800 ..o . 240.000

sufammen . ... Sdjilling 21,840.000
ober im Piittel je Gleigskm ............ ” 25.700

An diefer Stelle fei darauf veriviefen, daff die Fabrleitungs-
audriiftungen bet den auslandifdjen Bahnen in lepter Jeit jehr ver-
einfacht wurden. So toird jum Beifpiel in der franzdfijden Schiveis fiix
Rangierbahnbhoje und Bahnhojgleife, auf iveldjen mit geringeren
Gejdhimindigfeiten gefahren wird, ein neuesd Syjtem ofne durdgehende
Tragfeile bermvendet, dagd nod) an Material- und Montagefojten zu
fparen gejtattet und fich {hon in mebhrjdhrigem Vetriebe bewahrt Hat.

Derartige Bereinfachungen jollen jedoch bei der Betrachtung der
Fabrleitungstojten nicht weiter beriidjichtigt twerdern.

Die Cinjesung eined Preifes von 29.500 S/Gleis-km, das {ind im
gangen S 25,200.000— erjdjeint daber entfbrefﬁenb.

Hauptreferent: Wiit.
Begriindung 3u Pojf 2 der Kapitfalsrechnung.

(ntériverfe.)

Siebe Begritndung zur Beantiwortung der Frage 2, Seite 75.
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Begriindung 3u Pojt 3 der Kapitalsrechnung.

(Fabhrbetriebsmittel und Crjateile.)

Babl dex fiir die Sirede Wien—Salzburg notivendigen Iriebfahrienge.

Hinjichtlich der Zabhl der notiwendigen Triebfahrjeuge weidhen die
Beredynungen der Generaldiveftion der Ofterreichifcten Bunbdesbahnen
und der Eleftroindbujtrie erheblich voneinander ab. Eritere erachten fii
dent um 20% gejteigerten Berfehr ded Jyahres 1926 einen Stand bon
174 Zriebfahrzeugen fitr exforderlid), lestere mur einen jolchen pon 158.

Zafel 16.
: : 5 Ler|dhub- redugierte I
t Dienjtleiftung Bug-km km Qeerfahrt Qof.okm
Shnellziige . . . . . .. .| 1,900.000 — 20.000 | 1,920.000
Fernperfonengitge . . . . . 1,450.000 — 40.000 | 1,490.000
Rabperfonensitge . . . . . . 1,450.000 | 100.000 | 40.000 | 1,590.000
Gitterglige . . . . . . ... 1,830.000 || 975.000 | 100.000 | 2,905.000
mit eleftr. Ver{dyublofomotiven — 1,200.000%) — 1,200.000
,, berbleib. Dampflofomotiven — 365.000%) - 365.000 |}
Summe | 6,630.000 || 2,640.000 || 200.000 | 9,470.000

*) Diefe Bahlen urden gegeniiber jenen der Generaldiveftion der Bunbes-
babhnen abgedndert, iveil ftatt mit 11 von der Generaldirveftion angenommenen
Dampfverjublofomotiven nunmehr mit 16 Stitd gevedynet wird. Die Gefamt-
fumme der Verjdub-km erfahrt dadurd) feine nbderung.
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Die Sadjberftandigen gehen bei ihren diedbesliglichen Crimdgungen pom
LBerfehr desd Fabhres 1926 ausd und legen Hiebei die vorjtefenden An-
gabent ber Generaldirveftion Hinfichtlich der insdgefamt zu [leiftenden
6,630.000 Sugfilometer su Grunde. Jn diefer grundlegenden Annalhme
fommt {dhon eine geiwiffe BVorfidht zum Ausdrude, da der Betriebs-
leiftungs-Ausivets der Ofterreichijchen Bunbdesbahnen fiir dasd Jahr 1926
nur 6,379.000 Bugfilonmeter ausiveiit.

Bur Crmitthing  der Angahl ber erforderlichen Lofomotiven
(Triebiwagen) fann man verichiedene Wege einfdhlagen. Unter Ler-
wendung der SBahl obiger redugierter Lofomotiv-km fann man ent-
fprechend den Crfahrungen auf den bisher elefirifizierten Streden in
Ofterceich) und tm Ausland eine mogliche jahrliche Lofomotivfilometer-
letftung ermitteln und bdaraud die Anzahl der erforderlichen Lofo-
motiven (Triebwagen) beredynen.

Ein andever, und zwar genauerer Weg befteht darin, unter Be-
nitgung Dde3 bejtehenden Fabhrplanes fiix den Dampfbetried einen
Dienjtplan der Lofomotiven und der Triebwagenziige aufzuftellen und
aud Ddiefem (mit Veriidfihtigung bder Erfordernisziige und der
Dejonderent orilichen Werhdltnijfe) die notwendige Zahl der ZTrieb-
fabrzeuge zu ermitteln. Die auf diefe Weije errechnete Stitcdzabhl {tellt
die obere Grenge desd Grforderfichen dar. Fitr den eleftrijchen Betrieh
follte namlich ein befombderer Fahrplan unter Veviidfichtigung Dder
groferen Fabrgejdhmindigleiten, der BVerminderung der Wufenthalte
fitr Lofomotivivedyjel, ded Entfalls dexr Aufentbhalte fitr dad Ausritjten
(mit &ohle und Waffer) joivie jener fitr dasd Auspupen der Lofomotiven
vorfiegen, toodurch erjt die eleftrijdjen Lofomotiven, die eine gang
andere Kennlinte (Charafteriftif) al3 die Dampflofomotiven aufweifen,
poll audgeniist toerden fonnten.

Shlieglich tommnte nod) ein BVergleidh mit einer Bahnanlage an-
geftellt toerden, die dhnliche Betriebdlangen und Vetriebsverhaltnifie
aufiveijt wie Wien—Salzburg, um darausd die Jabhl der Triebfabhrzenge
zu fchasen.

Die Linte Wien—Salzburg ift fiir die Erzielung einer quien Aus-
niigung bejonders der im Stredendienjte vervendeten Lofomotiven
auferordentlich giinftig, und gwar ausd jolgenden Gritnden:
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1. Gie ift — abgefefent bon den beiden makigen Rampenjtreden
tm Bereidge bdev - fefunddren Waffer{cheiden nadit Refarvinfel und
Ederbauer — eine typijche Fladhlandsbabhn, die infolge ifhrer Iivei-
gleifigfeit und ihrer giinftigen Kritmmungs- und Neigungdverhiltnifie
fiix alle Siige bdie Anivendung Hoher Gejdivindigfeiten erlaubt, iwie
Tafel 17 geigt.

Zafel 17.
Senngeichnung
der Sfeigungs: und Kriimmungs=-Berhilinifje.
2 oo . Mt
3 |2 2| Gerade und Bogen in °/, der Lange %tfxiégmnexif;%
zZ |22 widerftd., begogen
Strede @ |og auf die g_ansse
®erade u. Bisgen mit Gtredienldnge
Bigen mit
km | 9 ||R 1000 m |R=1000—400m| R =400—225m kgt
Salgburg—Wien . .| 314 | 11 80 17 3 03
Snnsbrud—SRanded .| 72| 9 71 13 16 07
Sanded | "Th | 64 4 |53 11 36 13
Blubeny | WEEME | 5y 45 12 43 15 [I

2. Gie bat einen didyten, vielfach die gange Strede durdhlaufenden
Perjonen- und Giiterverfehr, wasd eine vorteilhafte Erjtellung bdex
Dienjtplane fitr Fabhrzeuge und Mannjdaften ermsglicht.

3. Die Lage bder Hauptwerfitdtte Ling nahesur in Streden-
mitte begiinjtigt die jachgemdfe Jnjtanbdhaltung und rajde Aus-
befferung der Lofomotiven, wad ihrer Ausnupung wefentlich) jugute
fommt.

Fiir die Veurteilung der Jabhl der notwendigen Triebfahrzenge ijt
e8 {dhlieflich fehr tvertboll, im Dienjtbereiche bder Ofterreichijchen
Bunbdesbahnen felbjt . einen BVergleich zu ziehen zwijden der in Cr=
orterung ftefenden Linie Wien—Salzburg und dem teild jchon fertigen,
teils in Ausfithrung begriffenen Eleftro-Liniennete weft(id) von
Salzburg. Jn der nachtehenden Jahlentafel ift diefer Vergleich durdy-
gefiibrt.
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Tafel 18,

Bergleid) der Linie Wien—Salzburg mit dem Clefiro-Stredenney

wejtlich bon Salzburg (ausjdlielih der Mittenivaldbahn) in bejug

auj die Anzahl der eleftrijhen Triebfahrsenge (Lofomotiven fiir den
Ctreden- und BVerjdhubdienjt und Triebwagensiige).

ﬂ

Grifste

" 2 1000 Anhdnge-tkm
Bugrkm 192¢
1 Linienney km | Steigung u8 °

1926

3aphl der Irieb
falrzeuge

l /oa Smsge. |jefof.| Yy || Susgef. |jeLot.| Y,

1. Lintenney tweftlid)
Salzburg . . . .||526|26—31| — — — | — — S

a) [t. feinerzeitiger
1 Annahme des B.-

Min. §. . u. B — | — |1606,365.000]39.300| — |/2,155.740|13.500| —
b) Tatjadylich be-
ftellte Triebfabrs.| — | — 150 6,365.000 |42.400 100 | 2,155.740 | 14.370| 100|

|

2. Qinte: Wien— l !

Salgburg . . . .||314| 11 - — —
a) [t. BVoranjdlag , ‘
l

ber Gen.-Dion .|| — | — | 15816,379.000 |40.400| 95 | 2,241.000 {14.200; 99
b) It. Voranjhlag | | !
der Gutadyter . .| — ; — |142]/6,379.000 f44.920" 106 2,241.000 15.780’ 110

Anmerfung: Bei Beurteilung der vorftehenden Tafel ift allerdingsd aud
su beadhten, daf die Verjdhubleiftung auf ber Linie Wien—Salzburg tm Bergleide
sut Stredenleiftung relativ grofer ift als auf dem Lintennes weftlich) von Salzburg.

Borftehende Jablentafel zeigt sundadyit als eine intereffante, ju-
fallige Tatjache die nabhesu genaue Ubereinftimmung beider Linien-
beretche in bejug auf die Sahl der im Fahr 1926 geleifteten Bug-km
und Anbinge-tkm. Geht man von diefer Tatjadhe aus, fo ift ohne-
ieiterd Ddaraus zu fhliefen, daf fiix die Linie Wien—Salzburg
exheblich) tweniger Triebfahrzenge notwendig fein miiffen, ald fiiv das
et weftlich von Salzburg, denn die erftere Linie ijt, wie {hon aus-
einanbergefest iourde, fitr den Dienftplan der Triebfabhrzeuge, byw.
fiiv Deren Vetriebsletftung auferordentlich giinjtig im Gegenja Fum
Lintenne  wejtlih) von Salzburg. @ieie‘ée fann ungefabr wie folgt
gegliedert fpexden:
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Taljtreden geringer und mittlerer Sdivierigleit .......... 261 km
" grofer Sdyvierigfeit (Golling—Caalfelden) .... 84 ,,
Bergjtreden ,, " : Gaaffelden—Wirgl .......
Bremmer ...ooovenrnnn.. 181,
Aclberg ..o,

Bujammen. ... 526 km

Diefe ungiinjtigen Stredenverhdliniffe weftlich von Salzburg zu-
fammen mit dem eingleifigen Ausbau ejtlich von Jrmsbrud jwingen
su jebr erheblichenn Gejchvindigfeitsbefchranfungen, erfordern in den
Bergjtreden einen betradytlichen Voripann- und Nadyjdiebedienit jamt
den jugehorigen Leerfabhrien und fithren erfahrungdgemdf aud) u
ettemt  exheblich DHoheren Ausbefjerungsjtand des Triebfabhrparfes.
Beadhtet man noch die wejentlich geringere Verfehrsdidyte weftlich von
Salzburg, worausd i) eine ungiinftigere Dienjtplanerjtellung ergibt,
jo ift obnetveiters flar, dafy auf dem Lintennese weftlich von Salzburg
nur mit einer erheblich geringeren bdurdyjchmittlichen Jabresletftung
je Triebfabhrzeng gerechnet werden fann. Bei der nabezu vollfommen
gleichent Bertehradgroge tweftlich und oitlich von Salzburg jollte aljo der
CStand an Triebfahrzeugen twejtlich) von Salzburg erheblidy grofer fetn,
al8 der von der Beneraldireftion der Bunbesbabnen fiir die Linie
Wien—Salzburg veranfhlagte. Dad ift aber durchausd nidt der Fall.
Aus den Angaben der ertvdahntent Tafel ift zu jchliegen, daf entiveder
diejer Stand iweftlich bon Salzburg zu gering ober jemer fiic
Wien—Salzburg zu grof ift. Eine vergleichsiveife Betradhtung der
Qofomotip-(Triebivagen-)leiftungen und der zugehorigen Stitdzabhlen
auglandijger Bahnen [aft den lepteren Schluf als richtig ericheinen.
Bum Bergleid) feien hier zunadjt aus den lehtabgelaufenen
Sabren einige tm Gefamtdurchichnitt erzielte Jabresleiftungen im
Ausland, die fich durchmegd auf ungiinjtigere Liniennese begiehen,

angefithrt: Perjonen-  Giiter-

bienjt: bienjt:
Sdhweiy (Gotthard ausjhlaggebend) 70.000  60.000 Lof.-km. jabhrl
Bagern (verhdltnismafig nodh furze

Streden) ...iiiiniiiiin.. 96.000  60.000 "
Bayern (Triebwagen) . .......... 96.000 .. " .
Sdlejifhe Sebirgsbahmen ...... .. 108.000  78.000 . "
Stodhom—OGothenburg . . ....... iiber 96.000 (Mittel) ,, "
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Die Sachverftandigen find {ich jedod) betouft, daf berart grofe
Letftungen nur mit vorzitglich gejchultem Perjonal, bei jorgfdltigit aus-
gewdblter Lofomotivbauart und beftorganifiertem LWerfjtdttenbetrieb
exzielt mwerden fonmen, weldhe BVorausdfesungen bei und zum groften
Teile 3. 3. nody nicht exfitllt find. Die Lauflangen der Lofomotiven auf
der Strede Wien—Salzburg werden wohl grofer ald auf den wejtlichen
Streden, aber fleiner al8 auf den vorbhin erwahnten Auslandsbahnen
angunehmen fein.

Crmittlung 1 (unter dexr BVovausjepung eines Eleftro-Fabhrplaned und
bet Annabhme eines Ausbefjerungsjtanded von 20%).

Hier ift vorauszujdyicen:

Begiiglich der Unuvandlung der Bugfilometer in reduzierte Lofo-
motibtilometer wurden die Angaben der Generaldiveftion der Bunbdes-
babhnen unperdndert betbehaltenn wumd nur hinfichtlich dexr mit eleftrijden
Lerjchublofomotiven zu leiftenden Berjdhubarbeit tird eine abiveichende
Annabhme getroffen. €8 erfdeint namlich insbejonders fiir Dden
eleftrijchent Berjchub die Gleichjebung: 1 Berjdhubjtunde = 10 Lof.-km
nidht gutreffend. Man rechnet in diefem Belang jogar im Dampfibetried:

bet der Deutjchen Reichsbahn mit. ... 7 Qot.-km
., den Sdhveizer Bunbdesdbabhnen e 6 "
v Stalienijden Staats8bahmen ,, ...l 6 "

und e8 wurde deshalb fiix dbie gegenitandliche Crmittlung vorjichtshalber
1 Verjdhubjtunde — 7 Lofomotiv-km

s Grunde gelegt. Da gemd Tafel 16 auf Seite 138 mit Ritdfficht aufdie
borgefchlagene Vermehrung der verbletbenden Dampfoerjdhublofomo-
tiven indgefamt nur 120.000 Elettro-Berjchubitunden zu leiftent {ind, jo
find diesbesitglich in der nachjtehenden Tafel 120.000 X 7 = 840.000
red. Lof.skm eingefetst. (Siehe Tafel 19, Seite 144.)

Crmitthing I liefert al8 Ergebnis den Bedarf von 130, beziehungs-
wetfe 144 ZTriebfahrzeugen. Die angenommenen jahrlidhen Lauf-
[eiftungen find bei Bugrunbelegung eined bdemt eleftrijchen Betrieb
angepaften Fahrblanes und bet ywedmafiger Auswahl und Snjtand-
baltung vobujt gebauter Fahrzeuge zweifellod erceichbar.
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Fafel 19.

Sriebfahrig. —\I
. DQurdidn. || = o
Bug- Redugierte | e “oup|| T | S5 91 £
@ienftﬁaﬁu“g m‘;{“;ftm’ leifng || 38 | B3 Tmertung
km & | S8 I
Sdnellzitge . . . . . . 1,920.000|| 100.000| 19
Fern-Perjouengiige . . .||1,490.000{ 80.000| 19 |
mif Lok i en u,[iré: g
Rah-Perfonenziige . . .| 1,590.000]| 65.000] 25 e e 15 Glnfady
Giitexziige . . . . . . . 2,905.000 60.000| 48
Berjdub mit anbtgen 120.000 Berfchubffumden gu je
Gleftro-BVerfchublof. .| 840.000| 45.000| 19 | . || 7 Cobomotivkm.
l Sejamtzahl der erforderlidhen Triebfahrzeuge . | 130 | 144 l
|

Jrr ded Jnteveffes halber fei noch erivabhnt, daf auf der 460 km
langen Linie Stodholm—Gothenburg bei einer Verfehraleijtung von
1.900,000.000 Gejamt-Zugstonnentfilometer (einjchlieflich Lofomotiv-
getoicht) 57 Stitd 1 C 1-Lofomotiven vorhanden {ind. Dies ergdbe
fitr bie Linie Wien—Salzburg bei 3.500,000.000 Gejamt=SBugstonmen-
57 ;é 3a: 105
Triebfahrjergen; e3 ift jedod) nicht ohneiveiterd miglich, die fiir erft-

genannte Linie mafgebenden Verbhaltniffe einfach auf die Linie
Wien—alzburg zu itbertragen.

filometern, proportional wmgeredhnet, eine Anzah! von

Grmittlung I (unter der BVorausjebung ded Dampijahrplanes 1926
und bei Annabhme einesd Ausbefjerungsjtandes von 20%).

ufer Dder vorftehenden itberjchlagigen Beredhnung (I) wurde
durc) die Sachperftdndigen unter Jugrundelegung des tm Jabhr 1926
bejtanbenen Dampifahrplaned fitr den Hocdhjommer-Perjonen- und
Winter-Gitterverfehr bder Triebjahrzeugbedarf durch) Aufjtellung von
Dienftpldanen ermittelf.

$iebet tourben im Dder iiblichen Weife die hinfichtlich Fabhr-
gefdhivindigleit und Belajtung ziemlid) gleichgeartetent Leijtungen io
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sujamumengefagt, dap fihy miglidhjt wenige Stationierungsorte und
Dienjtplangruppen ergeben. Die Anzahl der notiwendigen tadndigen
Ber{Ghublotomotiven wurde babhnhofsiveife ermittelt und
mwurde feftgeftellt, daf einjhlieflich ded Ausbefjerungsjtandes hochjtens
23 (beziehungsieife 27 Stiid einjdhlieflich der Arbeits-, der Uberftell-
siige und der Nebenleiftungen) gut audniigbare Eleftrolofomotiven
untergebradjt werden fonnen und daf fonach (ebenfalls einjdylieflich des
Ausbefferungsftandes) nod) 16 Dampfoerfdhublofomotiven vorteilhaft
in BVerwendung bleiben miiften, wogegen nach dem LVoranjdhlage der
eneraldiveftion der Ofterreichijhen Bunbdesbahnen deven mur 11 Stitct
in Betradht gezogen werden. Betreffs des eleftrijdhen Verjchubes erjcheint
den Sadhperftandigen nod) eine Teilung injofern empfehlensivert, als
die fitr dent Dienft auf Abrollritden notigen Verjdjublofomotiven (ein-
jehlieplich des zugehdrigen Ausbefjerungsjtandes 4 Stitd) leijtungs-
fabiger al8 alle anbderen Berjdublofomotiven fein jollen. Fiir den
gegeniiber dem abhr 1926 um 20% erhohten BVerfehr, der zu je 10%
bet den Bugfilometern und den Sugbelajtungen angenommen iird,
geniigt der ohre Jujdhlag ermittelte BVedarf an Verjdjublofomotiven,
ba diefe bei der anfanglid) unvollfommenen Ausdnitung imjtande find,
die Mebhrleiftung zu bemwdltigen.

Hinfichtlich) der borgefehenen Triebwagenziige, deren Be-
jchaffung febr foftfpielig ift, wurbe feitens der Sadhverftandigen bon
vornberein eine Tetlung in Doppel- und Cinfady-Triebivagenziige vor-
gentonmmen und erftere nur fiiv den eigentlichen LWiener Nahverfehr in
Ausficht genonmen, wo ihr Hauptborteil, das ift die rajhe Umiehr-
und Tetlungdmoglichfeit, ohne tefentliche Rangierarbeit wictlid) aus-
geniit tverben fanm; dagegen yvurden fitr den iibrigen Nahperfonen-
perfehr mit den dabet in Vetradyt fomumenden langen Umifehrzeiten
Ginfady-Triebivagensiige gewdhlt, bei demen — ienn eventuell fein
Steuermagen und feine eleftrijhen Verbindungen vorhanden — in den
GEndbabhnbhdfen ein Umitellen ded Sugtriebwagens an dag andere Jug-
ende erfolgen fanm. VBehufd freiziigiger Berwendbarfeit empfiehlt es
fich jedoch, auch die Einfach)-Triebivagensiige bon vornberein eleftrifd
berart ausjuritjten, dafy jederzeit Doppelzitge gebildet werden fomnen.

Hienad) exgibt fich folgende Jufammenitellung.
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Jn der vorftehenbden Vedarfsermittlung ift bereitd eine gemwiffe
Reitftungsdrejerve enthalten, die durch folgende Umijtinde be-
gritndet ift:

1. @egeniiber der hier aufgejtellten Beredhnung ift auf Grund des
tatjachlich bem eleftrijchen Betrieh angepaften Fahrplanes eine weitere
Criparnis an Triebfahrzeugen zu evwarten; fie fann — obne daf fie
in Redmung geftellt wird — auf ungefdhr das Mittel 3ivifchen den End-
siffern ber Beredmumgsarten Lund 1T, b. i, anf 120 1 — 45 i
gefchaft werdben unbd fommt beveits einer teiteren fiinftigen BVerfehrs-
fteigexung ugute.

2. Die ftarf verjchiedene Beitlage der Hodleiftungen im Perjonen-
berfehr (etiva anfangd Juli big Mitte September) und im Giiter-
berfehr (etiva CEnde November big Enbde Madrjz), toeiterd die ing-
befonbders im Perjonenverfehr in der vorangefithrten Beit verhalinis-
magig nur an rund 25 jum Teile nidhgt aufeinanderfolgenden Tagen
borformmenden @pitgénfeiﬁungen {otoie die Tatjache, daf an Doppel=
fetertagen, bejonbers am jiweiten Tage, fwegen Rubensd der Giiter-
berfadearbeiten der Gitterverfehr {ich jtart abjdhivadyt, exmbglicht es, in
allen diefen Fdllen durch ein wohliiberfegted und genau eingehaltenes
Ausbeflerungdprogranmm  bet  gleichzeitiger  Lofomotivfubjtituiering
Lofomotiv-(Triebivagen=)mangel zu bermeiden.

3. Jm grofijtadtijen Nahperfonenverfehr fann an Sonn- und
Getertagen infolge bedeutender Abjchivdchung des (werftaglichen) Ju-
ftromens ber Fabrgdfte am Morgen zir Stadt und Dded mnady
mittagigen und abendlichen Abjtrdmens durdy eine jeitgerechte, den
tatjachliccen Bediirfniffen angepafhte Umbdirigierung eingelner Sug-
erforderniffe am Vortage der BVebdarf an den Lejonbders teueren Dopiel-
Triebwagengitgen tunlichft eingejhrantt werden.

4. Die grofe Letftungsfabigteit der eingelnen Cleftrolofonotiven
vermindert den Vebdarf fiix Erfordernisletjtungen insbejonders im
Giiterverfehr bedeutend.

5. Schlielich hat die Nberpriifung der Giiterzugleiftung fitx den
perfehrsjtartiten Tag (16. Degember) bded JFabhres 1926 in der wm
15 big 209 ftarfer belajteten Fradirichtung (von Wien gegen Saly-
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burg) dabhingehend, ob die (fiir 1926) vorgejehenen Eleftro-Gittersug-
[ofomotiven jur Veforderung des Bruttos*) gemiigt bHatten, ergeben,
baf nidht nur eine wefentlich hohere Gejamtzuglajt, jonbdern audy eine
exhobte Sugzabl hatte bewaltigt werden fonnen, ohne hiebei eine Aus-
hilfe aud bdem Stande bder ju biefer Jeit verfiigharen Schnell- und
Perjonenzuglofomotiven Heranzuziehen.

Der Lofomotivparf weftli) von Salzburg teift 13 berjdhiedene
Bauarten auf, die jum guten Teil aud der Anfangsjeit dex Eleftri-
fisterung8aftion jtammen, in der man nod) feine verl(aflicge Cr-
fabrung iitber bie jwedmdfigjten Vauarten batte, wdabhrend fiir die
Linte Wien—CSalzburg bdie zehnjdbhrige Erjahrung der Nachfriegsseit
bes Jm= und Auslandes jur BVerfitgung Jteht. Fitr diefe Linie empfiehlt
fih die Bejdhaffung von ivenigen Typen tobufter Bauart, wasd
die Crjtelung eined geringen Ausbefjerungsjtandes und damit Hoher
dpurchjchnittlicher Jabresleiftungen fordect. Dabei wird aud) voraus-
gejetst, daf bet der Meufonitruftion diefer Lofomotiven mehr vie bHisher
barauf gefeben wird, daf die jur Fiithrung bder Eleftrolofomotiven
dienenden Cinvichtungen in der Anordnung imt Fihrerhaus und in
threr duferen Ausgejtaltung moglidhjt einheitlich gehalten find.

Bur Crmittlung der An{dhaffungsdfoften ijt nebft der
Fetitellung ded Preijed der Triebwagensiige dad Gefamigemwidyt
ber Lofomotiven u beftimmen.

Seitens  der ESadyverftandigen urden fiiv die Berfehrs-
aroBe 1926 4 209% bdie Gewidyte der Strecenlofomotiven — ivie die
folgende Bujammenitellung geigt — nidht fiix die jur Jeit geforderten

# In der Teilftrece

Wien—St. Polten . . . . . . . . . ... 4,000 (3.150) t in 7 (7) Biigen
&t. Polten—Amijtetten . . . . . . . . .. 10.150 (6.000) ,, ,, 14 (11) ,,
mitetten—St. Valentin . . . . . . . . . 2.000 (5.380) ,, ,, 10 ® ,,
&t. Balentin—Ling. . . . . . . . .. .. 9.000 (5.980) ,, ,, 13 (9 ,,
Qng—Wels . . . . . . . . ..., 10.200 (6.280) ,, ,, 16 11) ,,
Wels—Uttnang-Pudhheim . . . . . . . . . 6.600 (4.080) ,, ,, 10 () ,,
Attnang-Pudheim—Salzburg . . . . . . . 6.500 4.270) ,, ,, 10 () ,,

Bum Vergleidh) find die gleidhartigen Jiffern am berfebr%fcf)ma&)ften Tag
(11. Mai) ded Jahresd 1926 jetweils in den Klammtern angegeben.
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Letftungen und Fahrgejdhwindigfeitenn und mit geringem Achsdrud,
fondern fitx einen Triebachsdrud von 18 Tonnen angenommen.
20 Stiid jdivere Schnellzug-Lofomotiven  zu je 102t . . 2.040t
31 ,, [leidhtere Schnell=, Perjonten- und

Giitereilzug-Lofomotiven , . 80t . .2480t
26 ,, jdwere Giiteretljug-Lofomotiven ,, , 98t . . 2.548t
23 ,, leidhtere Giiterjug-Lofomotiven , , 72t . . 1.6561

[23et.,, 55'4’[}

V4, , , 900tf"
127 Stiid Lofomotiven mit einem Gejamtgewidht von . . . 10.358 t

27 ,, Berjchub-Lofomotiven 1.634 t

Hinjichtlich der 26 {hiveren Giiterveilzug-Lofomotiven jei ertwdfnt,
dbaf Ddiefe mit Laufadien geplanten Fabrjeuge fiix eine Fabr=
gejhivindigfeit bon 60 kmjh geeignet feint iviicben, die aber erft nach
Cinfithrung der durchgehenden Giiterugbremie voll ausgeniipt werden
fonnte. Big zur Cinfithrung diefer Bremsart toiivden fliv den er-
mwabnten Dienft durdyivegsd Giiterzuglofomotiven ohne Lavfacdhjen mit
etnem Gevidhte vonr T2 t geniigen, wad fich in einer nambhaften Vex-
minderung ded Gejamtgeivichtes und Preifed ausdeiicen iviirbe.

Die Preife fitr ein kg Lotomotivgemwidt der sulett
getatigten Lieferauftrage der Ojterreichijhen Vunbdesbahnen betegen
fih 3wifhen 495 und 620 Skg, welde Preife fih aber auf
Beftellungen von wenigen Stiiden bei einer Firma besiehen. Die
Cleftrofivmen Haben in ihrem Elaborat bden Durdjchnittdpreid
mit 575 Skg angegeben, und jwar auf Grund eined Seivichts-
verhdltnifies des medjanifchen Teiles um eleftrijchen von 54:46. Wird
nun — Ioie feitend Dder Sadjveritandigen vorgejdhlagen — Dber
eleftrifche Teil in feiner Leiftung und feinem Gewicjt belafjent 1und bei
der Crhohung des Achsdbrudes nur der mechanijche Teil verftdrtt, jo
ditrfte fich der Preid auf rund 545 Skg vermindern. Weiters wird jur
tunlidyjten Bereinfachung in der Dienjtabwicdlung und s Senfung
ded Preijes eine eitgehende Gleichartigfeit der eleftrijdien Lofomotiv-
etnvichiung und nady dem Wiujter neuerer eleftrijder Vabhnen eine mog-
lid{te Berminderung der Lofomotivbavarten fitr den gejamten Streden-
dienfjt empfohlen. (3. B. Stodholm—Gothenbirg eine Bauart mit 3ivei
perfdjiedenenn Sahnraditberfesungen, Parid—Or(éansd zivet Vauarten,
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und zoar 200 Stiid B - B-Lofomotiven mit jwet verichiedenen
Tberjepungsverhaltniffen fitr 65 und 100 km Stundengejdivindigteit
und 5 Stitd bejonbders {dhiveren Sdhnellzugslofomotiven mit Dbeider-
jeitigen Lauf-Drehgeftellen). Schlieflich ift su beviidfichtigen, daf die
bei den biterveidyijchen Lofomotiven zur Seit vielfach iibliche doppelte
(Quftjauges und Luftdbrud=)Bremsausdriiftung den Preid durd)jdhnittlich
mit S 14.000 je Lofomotive belajtet. Wenn trof alledem von den Sach-
verftdndigen der durdhjdhmittliche Lofomotiv-kg-Preid mit S 560 ein-
gefet ird, {o ijt davin fidgerlidy eine entjprechende Referve entbhalten.
Cin Vergleich 3. B. mit den Preifen der 1 C 1-Lofomotiven der Vahn
Stodholm—Gothenburg ergibt bei einem Lofomotiv-Cingelgewidht bon
75:5 t einen kg-=Preid pon nur S 525 *).

Die in der Denfjdrift der Generaldireftion der Ofterreichijchen
Bundegbafhnen mit S 635.500 angegebenen Fnveftitionsdfoften
fiilr Die Lieferung, beziehungsiveife die eleftrijche Cinridhtung eines
Doppel=-Triebmagenzugesd ipurde feitend bder Sady-
verftandigen — bden tatjadlichen Berhaltniffen entfprecdhend — auf
S 760.000 erbhoht; fitr einen Einfad=Triebivagenjug (= Halbzug)
ergibt {ich jomit ein VBetrag von S 380.000 (ber tm Elaborat bder
Eleftrofivmen angegebene Preid vont S 520.000 fiir einen Triebivagen-
sug ift auf Grund nidht zutreffender Vorausjebungen eritellt).

€3 erqgibt jich jchlieflich hinjichtlich der € leftro-Lofomo-
tiven und Triebmwagenziige famt Exjapteilen fir
die Lerfehrdgroge 1926 -+ 20% folgende

Kojtenaufjtelliung.

127 Qofomotiven im Gefamtgeivichte von 10.358 t zu
je 560 Sk ... S 58,004.800
biesu Erfatteile (5% bom Neuivert dexr Lofomotiven) .. ,, 2,900.240
13 @oppe[:} Tricbmageritae 4 { S 760.000 ........ 9,880.000
13 Ginfact) ~ gengig ., 380.000 ........ 4,940.000
hiezu Criabteile (4% vom Newtvert der Triebivagensiige) 592.800
Summe .... S 76,317.840

oder rund 76-3 Will. S
*) Stehe Teknisk Tidskrift 1926 (Ceberholm).
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Wert der erjtmalig ju bejdhafjenden Crjapteile fiir den neuen
Cleftro-Fahrpart,

Der Gejamtwert diefer Erjabteile hangt jorohl nach der Er-
fabrung der Generaldiveftion der Ofterreichijdien Bundesbahuen ald
aud) nad) der vieler auslandijher eleftrijcher Bahnen von der Anzahl
ber Triebfabhrzeuge, der Starfe desd Vetriebed und der Sorgfalt der
Jnjtanbhaltung ded Fahrparted ab. Nadh den ftatiftijhen Angaben ver-
{chiedener Dberartiger Vahnbetriebe fanmn der Wert der CGriabteile in
Progenten vom Newwert der Triebfahrzeuge angegeben werbden.

Bei den Ojterreichifchen Bunbdesbahnen {ind diefe Werte wegen
der furen Vetrieb3zeit und des nod) niht erreichten Veharrungs-
sujtanded in der Jnjtandhaltung desd elefirijchen Fahrparfed nodh feine
enbgitltigen. Werben aus unridtig angebradhtem Sparfinn 1t wenig
Criapteile beftellt, jo ift bie Folge, daf eine grofere Bahl von Lofomo-
tiven monatelang in Ausbefferung ftehen muf. Andeverfeitsd ift eine
Ragerhaltung von bielen fompletten Motoren, Transdformatoren und
Triebwerfsteilen, die durd) bviele Fahre Hindurdh) nicht gebraucht
werden, awdh nidt empfehlensdivert, da das aufgewendete Kapital
fetne Binjen bringt und viele Criapteile bei langem Lagern Schabden
feiden fonnen.

.©o mwurde fiir die 16 titd 1 C + C 1-Lofomotiven von B. B. C.,,
bont fvelchen drei nod) in Garantie ftehenr, nach dem Heutigen An-
{haffungspreis, Material fitr den eleftrifhen Teil beftellt, dag bom
Jeuvert der Lofomotiven auf ein Jahr bejogen, nur 1°4% betrdgt.
Fitr die in Cinlieferung Dbefindlicgen E-Lofomotiven bder A. E. G.
maden die beftelltert Referveteile fitr den mechanijchen und eleftrijchen
Teil 3:3% vom Neuwert der Lofomotiven aus. Hiebei ift aber ein voll-
ftandiger Transformator, ein volljtandiger Motox, etn Anfer und ein
bollftandiger Radjat mit fomplettem Kanddantrieb inbegriffen. Fiic
die E-¥ofomotiven der S. S. W. betragen die bisher gelieferten Referve-
teile fiir den eleftrijchen Teil auf ein Fabhr bejogen 2:5%.

Bei den Lofomotiven der Vahnlinie Stodholm—Gothenburg,
peren 1 C 1-Qofowmotiven bdie groften bisher Dbefannten jdabhrlichen
Lauflangen itber 160.000 km bei einer durdyjhnittlichen Leiftung im
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Schnell=, Perjonen- und Giiterzugdienit (einjchlieBlich desd Ausbefjerungs-
ftandes) pon 96.063 km aufiveifent, betragen die jahrlich erforderlichen
Erjagmaterialien fiir den medjanijden und eleftrijden Teil 4-6% vom
Qofomotivneuwert. Fiir die RLofomwotiven der 314 km langen
Strede Wien—Salzburg, die mit Stodholm—Gothenburg gewifje
hnlichteit aufiveift, find aber ivefentlich fleinere Lauflingen bder
Lofomotiven vorgefehen; daber ntiifite der obengenannte Betrag fleiner
fein. Da aber die Jnjtandhaltung unfered Lofomotivparfes den Grad
der Bollfommenbeit bei den {hivedifen Staatdbahren nody nicht
exxeicht hat, fo joll fitr die Critbefchaffung der Referveteile der Sicherheit
Halber ein Betrag bon 5% pom Neutvert der Lofomotiven und von
4% vom Neuwert der Triebwagen foivie der eleftrijden Einrichtung
der jugehorigen Beiwagen angenommen verden. Die Annabhme eines
Betrages von 5, beziehungsiveife 4% fiir Criapteile, begogen auf dasd
Oejamtfahrzeng, bedeutet einen wefentlid) hoheren Progentjab fiir die
Crjateile der reinm eleftrifchen Cinridtung.

Hauptreferenten: Findeis, Oerley, Rihofet, Shdfjer, Scheihl, Wiit.
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Begriindung
3u den Poifen 4, 6, 9 und 11 der Kapifalsredhnung.
(Clettrijhe Wagenheizung, Wohnhaujer, Wmgeftaltung der
Beleuditungsanlagen, von Briiden, ibergangsjtegen und Tunnels.)
Fir dieje .@ofteﬁ haben die Sadhveritandigen die von den Bundes-

babnen eingefesten Vetrdge al8 angemeffen befunden und daber
unberdnbdert betbehalten.

Begriindung ju Pojt 5 der Kapifalsredynung.
(Turm= und Draiswagen.)

Da die Sadyverjtandigen jur Anficht gelangt find, daf fiir die
Stromverjorgung der Strede Wien—Salzburg fiinf Untertverfe aus-
reichend find und die Fahrdrahterhaltungdarbeiter jwedmafig in den
gletchen Stationen ivie die Unteriverfe ihren Dienftort Haben jollen,
exgebent fich aud) blof fiinf Standorte fiir die Turm= und Draidwagen.
€3 urde daher eine geringfitgige BVerminderung der von den Bundes-
babhren mit 09 Millionern Schilling angefessten  Koften  auf
0-8 Millionen Schilling al8 vertretbar angefehen.

Hauptreferent: Findeis.

Begriindung 3u Pojf 7 und 8 der Kapitalsredhynung.
(Bahnfernmelde- und Bundesfernmelde-Anlagen.)

Siebe Vegritndung jur Veantwortung der Frage 1, Seite 71.
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Begriindung ju Pojf 10 der Kapitalsrechnung.
(Wmgejtaltung der Jugjdrderungs- und Werkjtdttenanlagen.)

Obiooh!l die Linie Wien—Salzburg mit Werfjtattenanlagen und
Cinrichtungen fitv den Dbisherigen Dampibetriedb vollfonunen aus-
geftattet ijt, erbeifcht der eimjufithrenbde eleftrijche Betrieb boch einige
wefentliche Umgeftaltungen und Crgangungen. Weiters ift in Ling fiir
die Fabrbetriebdmittel ivejtlich von Salzburg bereits eine Elefiro-
Hauptwerfitatte eingerichtet, die erteiterungsfabhig ift. Die ausd Anlak
der Eleftrifizierung der Linte %ien——éf:algburg sum  Heutigen Cr-
baltunggjtande uwadhjenden Triebfahrieuge entiprechender Bauart
bei Ausnitpung einesd Achsdbruded von ungefahr 18 t Detrdgt etiva
150 Stiid.

Unter der Annabhnte, daf bet Veritdjichtigung auferprogramm-
mafgiger Falle jeded Fabrzeug alle 5 Jahre in Hauptausbejjerung
fommt, find jabrlich ungejahr 30 Stitd in der Hauptwerfjtatte 3u
behandeln, wabhrend die laufende Erhaltung und Unterfucdhung in den
den  Bugforderungsitellen angegliedertenn fleinen Betriebserkjtatten
Wien und Ling durdhzufithren fein werden. Selbijt bei dreimonatlicher
Hauptausbefferungszeit je Fabrzeug fann ein Wertjtattenjtand vier
Hauptausbefferungen im Jabhr aujnehmen, fo daf 30:4 ~~ 8 Stinde
famt zugehiorigen Nebenanlagen zu ergangen wdren. Wird je Lofomotiv-
ftand einjdhliellich Nebenanlagen und deren usriiftung ein Betrag
bon rund 0-3 Millionen Schilling veranjdglagt, fo ergibt fich fiir die
Crgangung  der Hauptwerfititte Ling ecin Betrag bdon  rund
2-4 WMillionen Schilling, fitr Umgeftaltung der Lofomotivichuppen der
verjdyiedenen Jugforderungsijtellen 0-4 und fiix Ausgejtaltung bon
sioei  Betriebswerfitatten je 11 Millionen Schilling, fomit
22 Millionen Schilling: insgejamt 5 Millionen Schilling.

Die Sadyperitandigen erachten, daf mit diefen Betrdagen wmjo-
mehr das Auslangen gefunbden werden fann, alg bet der bedeutend ber-
minderten  JInanfpruchnahme der Dampibetriebsanfagen mit einer
stemlich iveitgehenden Verwenbdbung vermwertbarer Werfzeugmajdinen

und Cinridtungen zut vedhnen ift.
Hauptreferenten: Findeid, Sdhaffer.
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Begriindung ju Poit 12 der Kapitalsrechnung.
(Bauleitung und Bananffidht.)

Hiefitr haben bdie Sachberitandigen auf Grund einer Einigung
der Diesbezitglichen, zum Teil auseinandergehenden Pieimingen ben
Betrag von 4 Millionen Schilling angefest. Hiebei fourde boraus-
gefetst, daf Dier groptenteild nur bdie Weiterverwendung von fchon
vorhandenem  Perjonal Dder Eleftrifierungsd- und Generaldiveftion,
fomwtie der drtfichen Bauleitungen in Betradht fommt, jo daf eine voll-
ftandbig neue Aufjtellung einer bdiesbesiiglichen Dienjtgruppe nidht

eintritt.
Hauptreferent: Findbeis.

Begriindung 3u Poft 13 der Sapifalsrechnung.
(Bau= und Jwijdenzinjen.)

Die Hobe diefer Pojt hangt naturgemaf von den Niodalitdten ab,
unter elden der Wirtjhaftstorper , Ofterreichijche Bundesbahnen”
pag fiir die Eleftrifizierung notwendige Jnveftitionsdfapital erhalten
fann. Wenn diefes Kapital, wie e3 dben Anjdein Hat und audy bisher
gejcheben ijt, in der Weife aufgebracht werden {ollte, dag der Bund
eine grofere Anleihe aufnimmt und einen Teil derfelben fiix Swede
ber Glettrifisierung an dben Wirtjdaftstorper , Ofterveichijdhe Bunbes-
babhnen” peiterleitet, i ipixd die Hobhe der Sivijdhensinfen wieder davon
abhangen, in iwelcher Weife die einjdhlagige Verredmung zivijden
Bund und BVunbdesbahnen durdhgefithrt werden ivitd, — ob dag Jn-
beftitionsfapital von den Bundesbabhnen auf eimmal iibernommen und
daber das gange Jnveftitionsfapital fiiv die ganze Vaugeit versinit
werden muf, oder ob e in mehreren, und in welden, Raten abgehoben
erden fann, fermer ob bdie Umortijationsdlajt vom Jeitpunfte bdex
Kapitalsiibernahme oder erft vom Seitpunfte der CErdffrung des
eleftrijcfen Betriebes von Dden VunbdeSbabnen getragen werden muf
und dahnlicges mehr. Die Vunbdesbahnen bendtigen das Jnbvejtitions-
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fapital natiili) nuv vateniveife und fonnten bei vatemweijer Nber-
nabme Ddedjelbenn an  Bwijdenginfert erhebliy {paren; Hingegen
wird der Bund iwahridheinlich gendtigt feim, die Jnbejtitions-
anleibe in groferen Trandjen zu Dbegeben und infolgedejjent bejtrebt
fein, die den Bunbesbahnen zugedadhten Quoten der Anleihe aud
feinterfeitd tunlichjt bald gegen bernabhme bder gamgen Selbitfoften
suzuiveifen, oodurd) die Bunbesbahnen mit der Diffeven, die {ich
svijchen Den gu zabhlenden Anleibezinfen und den durch die furzfriftige
Berleihung der gettiveife itberjchitfjigen Kapitalien erjielbaren Aftiv-
ginfent ergeben vird, in jtarferem Mafe belaftet tpiixbert. LWeder die
Hobe, nodh) die Dauer diefer furzfriftigen BVerleihungen, nod) endlich
die Hobhe der Hiebei errveichbaren BVerzinfung fann derzeit vorausgejehen
iperben.

S eingelnen fei bemerft, daf al8 ,Bauginjen” jemer Jinjen=
berluft begeichret ivixh, der darausd entjteht, daf vom Tage der Ver-
audgabung ded Geldbetraged an bi3 ju jemem Tag, an ivelchent bdie
Snveftition in LVerivendung genommen und der Jrveftitiondbetrag
ertragbringend toerden fann, {tetd ein geiffer Seitrawmm verftreidht.
Diefer Jeitraum ift natiirlid) nach) der Art der Jnveftition und nadh
dent Babhlungsbedingungen fiir diefe Jnbeftition fehr bverjchieden, da
mandje Snveftitionen eine lange $Herftellungsdauer, {omwie BVoraus-
jablungen erfordern, andere fnbeftitionen Hingegen flirzere Jeit in
Anjprucy nehmen und Ratengahhuingen oder gar erjt Schlufzahlungen
nach Fertigitellung der Arbeiten gejtatten. LWird diefer Settrawm tm
groBent Durdhfdhnitte mit nmur {ech3 Monaten angenommen, {o wdren
die Vauginfen bei einem Jnbejtitionsfapitale von 144 Millionen
Sdilling und einer Annuitdt bon 8:26% mit xrund .. S 6,000.000—
su veranjdlagen.

A3, Bifhenginfen” wird jener Jinjenver(uft begeichnet, der fih
daraus ergibt, bafy der Anleiheer(ds in einem fritheren Seitpunft und
it einem grogeren Vetrag itbernommen und versinjt werden muf, als
die Bablungen fitr die Jnveftitionen ju leiften {ind, diefer Mebhrbetrag
aber in der Bwijhengeit fruchtbringend — jedoch nur it ungiinjtigeren
als den Anleihebedingungen — verivertet werden fann. Nimmt man
an, daf das Jnveftitionsfapital bon 144 Millionen Schilling auf ein-
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mal iibernommen erden muf, aber erjt wahrend dreier Jabre gleich-
magig mit je einem Drittel in der Mitte jeded Jabhres verausgabt
und in der Smwifhenzeit mit 4% bverivertet wird, jo ioiirde fich) exrgeben,
daf der um die Tilgungdquote vermehrte Sinjenverluft bon 4-26%
(gegenitber Der angenommenen Anleibeannuitdt von 826%) durd
1, Sabr fitr bad gange Kapital, durch ein Fabr fiir givet Drittel und
durd) ein meiteres abr fiir das reftliche Drittel zu tragen ivdre. Die

Bmifdenginfen toiirden in diefem Falle tund ... ... S 9,500.000-—,
die oben ausgeiefernen Vauginjen rund. . ........ ,, 6,000.000-—,
sufammen aljo ...... e S 15,500.000-—
ausmacden. -

Hauptreferenten: Gerbel, Oerley, Reijdh.

Begriindung ju Poff 14 der Kapifalsredynung.
(Unvorhergejehenes.)

Stehe Vegriindung sur Beantwortung der Frage 4, Seite 81.

Begriindung 3u Poit 15 der Kapitalsredhnung.
(Riidgetvinn aus freiwerdenden Dampflofomotiven.)

Siehe Begriindung s Veantwortung der Frage 7, Seite 85.



D.

Begriindungen ur Vergleidysrechnung.

Begritndung u- Pojf 1 der Vergleidhsredhynung.

(Lofomotivbrennitoff.)

Siehe aud) die Vegritndung zur Veantwortung der Frage 8.

Der Wert des Brennjtoffesd fitr den Dampfbetrieb auf der Linte
Wien—Salzburg bei Annabhme der Verfehrsjtarfe 1926 + 20% ex-
vedgriet fich bei Annabhme desd feitens der Genervaldiveftion der Oiter-
veichifchenn Bundesbahnen evmittelten und von den Sadhverftandigen
al8 gutreffend anerfannten LVerbraudhes (319.000 t NK) und Durdy-
{hnittapreifes einjchliefslich) Beforberung zur Lofomotivausritjteftelle
(S 23-86 fiir die t NK) mit

319.000 X 2386 = 7,611.000 S.

Begriindung 3u Poft 2 der Vergleidhsrechnung.

(Refjelipeifetvaijer.)

Die hicfitr von den Bundesbalhnen ald aud) der Eleftroinduitrie
angenonunene JSiffer bon 123.000 Sdilling urde unberdndert von
den Sadyveritandigen itbernomuten.

Begriindung ju Pojf 3 der Vergleidhsredhnung.
(Stromfojten.)

Siehe Vegritndung zur BVeantwortung der Frage 9, Seite 95.

— 158 —



Begriindung 3u Poijf 4 der Vergleichsrechnung.
(Roble fiir den verbleibenden Dampfverjdyub.)

Die Brennftofffoften fitx den Vetrieb der 16 Dampfverjchub-
[ofomotiven, die nad) dem Vor{hlage der Sachveritandigen aud) nad
der Eleftrifijierung bder CStrede Wien—Salzburg in Lerwending
bleiben, ervechnen fid wie folgt:

DBei einenmt Nusbefjerungsftande von 209% {tehen 13 Dampj-
per{chublofomotiven im Dienjt. Diefe verbrauden taglich rund je
2 t NK, jomit jabrlidy 2 X 365 X 13 = 9490 t NK. Die biefiix
auflaufenden SKoften betragen unter Anivendung ded fiir die Linie
Wien—ESalzburg und fiix dad Jahr 1926 fjeitens der Generaldiveftion
der Ofterreidhijchen Bunbedbabhnen ermittelten und von den Sadh-
perftandigen al8 zutreffend anerfannten Durdhjdhnittdpreifes (ofo Heiz
haus (S 23:86 je t NK) insgefamt 9490 X 23-86 = S 226.000—.

Hauptreferenten: Rihofef, Schaffer.

Begriindung 3u Poif 5 der Vergleichsrecdhnung.
(Betriebatojten fiiv Leitungen und Unteriverte.)

Die Unterhaltungsfoften der Unteriverfe und Fabhrleitungen
betragent [aut Dentjchrift desd BVorftandes der Ofjterveichijchen Bunbdes-
babnen bet Annahme bon fech3 Unteriverfen S 700.000-—. Vet An-
nafme von fitnf Unteriverfen find diefe Koften fleiner; fie werden bon
ben Sadhverftandigen auf S 550.000— gejchist.

Begriindung 3u Poft 6a der Vergleid)srechnung.
(Perjonalfojten.)

Siehe Vegriindbung jur Veantwortung der Frage 11, Seite 131.
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Begriindung 3u Pojt 6b der Vergleid)sredynung.
(Jnjtandhaltung und Reparvatur des Fahrparfes.)

ECiefhe Vegriindbung zur Veantiwortung der Frage 10, Seite 125.

Begriindung 3u Pojt 6 ¢ der Vergleidysrechnung.
(Snjtandhaltung de3 Oberbanes.)

Hiefliv redmen die Bundesbahmen zu Laften des eleftrifchen
Betriebesd mit einem jabhrlichen Betrag pon 0-3 WMillionen Schilling und
begriindent died mit der MNotwendigfeit groBerer Sorgfalt fitr die
Erbaltung der riditigen Lage der Gleife unterhalb des Fahrdrahtes.
Die Eleftroinduftrie jebt hHingegen einen Betrag von 015 Millionen
Sdilling su Gunjten ded eleftrijhent Vetriebed mit dem Hineid auf
dent rubigeren Gang der Lofomotiven und Ergielbarfeit bejjerer Kurven-
beeglidyteit. Die Sadyverftandigen erfennen beiden Begriimdungen eine
gemifje Veredhtigung su, glauben jedod), daf die beiden genannten Cin-
flitfie auf bdie Therbawerhaltung fich ziemlid) ausdgleichen iverdent und
haben daber fiix diefe Poit feinen Betrag eingefest.

Hauptrefevent: Findeis.

Begriindung 3u Pojf 6 d der Vergleidysrechnung.
(Pus= und Sdymiermittel.)

Die Bundesbahren rechnen fitr den bejtehenden Dampfbetrieb mit
etremt @rfordernifie ot . ... S 535.000-—
und die Eleftrofabrzenge mit......... ... ... oL ., 240.000-—,
melcfes aud) pon der Cleftroindujtrie in ihre Redmung eingeftellt
wurde. Da die Sadhverftandigen ihrem Gutadjten einen Fabhrparf von
geringerer Stitcfabl gegenitber ben Bunbesbahnen zu Srunde legten,
Haben fie auch den Verbraud) an Puk- und Schmiermaterial fiir den
Gleftrobetried auf etiva S 200.000-— perringert und daber den Unter-
jchied fitr beide Vetriebsarten mit .. .............. .. S 336.000-—
eingefeit.

Hauptreferent: Findeis.
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Begritndung ju Poift 7 der Vergleidhsredynung.
(Gruenerung desd Fabhrpartes.)

Wie jchon auf Seite 9 und 10 der Einleitung ausdgefithrt, fann
von tidhtiger Rentabilitdt8ermittiung eined Unternehmensd nur dbann
gefprochen iverden, wenn unabhangig von Dden Auslagen fiir die
jetetls erforderlichenn Reparaturen aucdh) auf die durcy den Vetrieh
eintretende Wertverminderung der Betriebsgegenitande — bLei Eifen-
babnen alfo ingbejonbere bdes Fahrparfesd — entiprechend Ritctficht
genommten wird. Die Sachverftandigen haben daher jowoh( fiix den
Dampf-, vie fiir den eleftrijchen Betrieb die nach ihrer berzengung
angemefjenen Betrdge fiir die Entiwertung, begiehungsdmeije Erneuerung
des Fabrparfes eingefest. Sie find Hiebet von der Tatfade ausgegangen,
baf dem Dampfbetriebe derzeit mur die Erhaltung der borhandenen
Dampflofomotiven, die ein duvchichnittliches Alter von etwa 15 Jafren
ausdtvetferr, zur Laft geredymet werden fomme. Bei Annabhme einer
purdgjdhnittlichen Gefamtlebensddauer der Lofomotiven von 30 Sabhren
fann der jesige Suftand der Lofomotiven jobhin exfhalten werden, wenn
jedes Jabr ein Dreifiigitel des Lofomotivparfesd durd) neue Lofonotiven
erfet inird, dad Deifst, wenn ju Lafjten bder Crirdgniffe des Dampf-
betriebes alljabrlich fiir ein Dreifigitel des Lofomotivparfes neue Loto-
motiven effeftiv in den Betrieb gejtellt iverden. Eine Fondsbilbung
purch Anfammilung der Ernenerungdquoten fann hier nidht ftattfinden,
mweil die Crhaltung ded gegenmartigen Durdydhnittdalterd der Dampf-
[ofomotiven nur moglich ift, wenn tatjachlich alljahrlich eine ent-
jprechende Amzahl newer Lofomotiven eingeftellt wich. Died erforbert
johin Aufroendungen in der Hohe von rund 3-33% bded Neutverted der
Dampflofomotiven und bder itbrigen in Vetradht fommenden Fabhr-
betriebsmittel, ivie er fih aus der Vegriindbung zur Veantwortung
der Frage 7 mit rund S 48,300.000-— ergibt. Daher wurbe die fiir
dent Dampfbetried tn Vetradht fommende Erneumerungdquote in die
BergletchSrechnung mit dem Betrage von S 1,610.000-— eingefetst.

Beim Eleftrofabrparfe liegen bdie Verbaltniffe injoferne anbders,
al8 diefer Parf ja aus gang neuen Triebfabhrzeugen beftehen ivird, o
dafy eine effeftive Crjagnadgjdhaffung fitr langere Beit nidt notrendig
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und dafjer bie Bildung eines Erneuerungsfonds moglich fein vird,
ber wi{chenzeitig fruftifiziert und bdadurdy aug fih Heraus etwe
Starfung exfahren fann. Aus diefer Erivdgung exjdhien e den Sadh-
ber{tandigen angemeffen, wabhrend der erfter 30 Jabhre fiir die Swede
der Bergleichsredhrung (fiehe auc) Einleitung Seite 10) die Cr-
neuerunggquote fiir den Eleftrofabhrpart einfchlieflich Turmivagen und
Anteil am ,Unbochergefeherenn” mit nur der Halfte der Erneuerungs-
quote, fofin mit zicfa 1-7% von rund 77-7 Willionen Schilling, das it
mit S 1,320.000— eingufegen®). Nad) 30 Fahren muf aber auch fiix ben
Clefteofahrpart weiterhin die volle Ernenerungsquote, aljo der boppelte
Betrag, in Redynung geftellt werden, was in Pojt 11 der Vergleichs-
rechrung audy berlidfidhtigt worden ift.

Hauptrefevent: Reifdh.

Begriindbung 3u Pojf 8 der Vergleichsrechnung.

(Vnterjdyied im Aufwand fiir die Crnenerung der Wafjerbejchaffungs-
und Befohlungsanlagen, begiehungsiveife der Leitungen und Wnteriverfe.)

Tev Aufwand fliv die Crneuerung der Wafferbejdhaffungs- und
Befohlhungsanlagen im Dampfbetried ftelli in der BVergleichredhnung
cinie Poit der entfallenden BVetriebstoften dar, mwdbhrend der Aufroand
fiix bie Grneuwerung der Reitungen und Unteryverfe im efeftrijchen
Betrieh eive Poft der umacdhienden Vetriebsfojten darjtellt. Die Sady-
perftandigen find mun der Meimung, daf ein nennensiwerter Unterjdyied
swijchen diefent beiden Crnemerungdquoten nicht bejteht.

#) Die Sadyberftindigen SGeicdhl und Wift nehmen biegu folgende
etwad abiveidhende Stellung ein:

Die cleftrijdhen Lofomotiven werden gleidseitig bejdafjt und werden daher
andy gletchzeitig su exfepen jein. Die in der Vergleidhredhuung fitr die elefirijthen
Qofomotiven eingeftellte jahrlide Crneuerungdriiflage entjpridht bei der an-
genommenen Lebengdauer der Fahrzeuge von 30 Jabren einem Bindfuge von
taum 1%. Diefc Annahme Halten die genannten Sadhverftindigen fiir zu bor-
fictig. Sic find der Meinung, dafy in Anbetradht der Anlethebedingungen ein
Binsfup bon 7% erzielbar ift.
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Begriindbung gur Poft 9 der Vergleichsredhnung.
(Berzinfung und Tilgung ded neuen Anlagefapitals.)

Der  JFahresaufwand von S 11,894.0000— entjpricht einer
8:26 Potgen Annuitdt von dem in ber Kapitaldrechnung crmittelten
Jnveftitiondfapital von S 144,000.000-—, toobei in Mbereinftinumung
mit den Ausfithrungen ber Vundesbahnen von bder allexrbingd rein
jbdsunggweifen Annahme audgegangen itd, daf ficdh) die Nettover-
sinfung der aufjunehmenden Anleihe auf etiva 7-3% und die Lauf-
geit der Anlethe auf 30 Fafhre jtellen twird.

Hauptrefevent: Reifdh.
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