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Yorwort zur ersten Auflage.

Der Getreidehandel ist besonders in der letzten Zeit oft
Gegenstand der Darstellung in der deutschen Handelsliteratur
gewesen. So besitzen wir sowohl ausgezeichnete Werke iiber die
Technik des Getreidehandels, als auch wertvolle Einzelforschungen
iiber bestimmte Fragen des Welthandels in Getreide. Hierunter
iiberwiegen nun die Abhandlungen volkswirtschaftlicher
Natur, wéhrend die handelstechnischen Darstellungen, die
fast alle erst neueren Datums sind, weniger zahlreich zu bemerken
sind. Aber dennoch finden wir auch unter den handelstechnischen
Werken sehr gute Arbeiten, die sowohl der Theorie als auch
der Praxis groBe Dienste leisten. Wenn sich nun der Verfasser
des vorliegenden Buches zu einer nochmaligen Behandlung dieses
Themas entschloB, so hingt das damit zusammen, daf das Ge-
treidegeschift, wie es sich an der Berliner Bérse abspielt, in
fast allen handelstechnischen Darstellungen etwas zu kurz
gekommen ist. Zwar haben sich die volkswirtschaftlichen
Werke um so mehr dieser Materie angenommen, besonders in den
Jahren 1890—1900, in denen die Berliner Bérse im Vorder-
grunde des Interesses stand und man sich allgemein iiber
die Frage der Notwendigkeit des Terminhandels resp. des Zeit-
geschéftes stritt. Unzdhlig ist die Menge der damals von den
National6konomen verfafiten Flug- und Streitschriften; die Frage,
wie sich nun in der Praxis das Getreidegeschéft abspielt, blieb
aber in den meisten Féllen unerortert und unbekannt. Nur
wenige Werke enthalten eine richtige Darstellung der Technik
der Berliner Produktenborse.

Nachdem nun durch das neue Borsengesetz die Zeitgeschiifte
an den Produktenbérsen eine ganz andere Grundlage erhalten
haben, ergab sich fiir weite Kreise des Getreidehandels die Not-
wendigkeit, sich eingehender mit der Technik des handeisrecht-
lichen Lieferungsgeschiftes zu beschiftigen. Bisher hatte der



Iv Vorwort.

Berliner Markt das Monopol fiir Zeitgeschifte in Getreide.
Neuerdings ist man erst dazu iibergegangen, auch in Mann-
heim und Danzig Zeitgeschifte nach Berliner Muster ein-
zurichten. Dadurch war es auch fiir die nicht in Berlin wohnenden
Getreidehéndler erforderlich, sich mit der Praxis der Zeitgeschéfte
vertraut zu machen. Infolgedessen wurde es sowohl von Fach-
kreisen als auch von Theoretikern dem Verfasser nahegelegt, eine
eingehende Darstellung des Geschéftes an der Berliner Borse an-
zufertigen, die sowohl als Lehrbuch fiir die jingeren Kaufleute,
wie auch als Nachschlagewerk fiir die bereits in der Praxis stehen-
den Méanner dienen soll.

Aber nicht nur in diesen Kreisen wurde der Mangel einer ein-
gehenden Darstellung des Geschiites an der Berliner Borse emp-
funden, auch in anderen Kreisen — sogar in solchen, die dem
Getreidehandel recht fern stehen — machte sich das Bediirfnis
nach einem Studium der Getreideborse bemerkbar. So hat neuer-
dings der ,,Verein der Bankbeamten zu Berlin‘“ in seiner Fach-
schule einen dem Verfasser dieses Buches iibertragenen Vor-
lesungszyklus tiber den ,,Getreidehandel an der Berliner Bérse*
geschaffen, um auch den Bankbeamten Gelegenheit zu geben,
sich mit dieser Materie zu beschiftigen. Denn die Technik des
Getreidehandels ist nicht nur fiir den berufsmafigen Getreide-
héndler sehr wichtig, sondern auch fiir den Bankier, der mit
Getreidehdndlern arbeitet, Getreidesendungen lombardiert, Kon-
nossemente honoriert und dergleichen.

AuBer auf Getreidehéindler und Bankiers muBite nun in vor-
liegendem Werke auf Kreise Riicksicht genommen werden, die
nicht dem berufsméfigen Getreidehandel angehoren, aber trotz-
dem héufig mit ihm in Beriihrung kommen, hierher gehéren u. a.
die Landwirte, die Genossenschaften, die Spediteure
und endlich die Juristen. Den Wiinschen dieser Kreise nach
Eindringen in die verhdltnismiBig schwierige Materie soll das
Buch ebenfalls nach Méglichkeit Rechnung tragen.

Um nun vor einer allzu theoretischen Darstellung oder vor
falscher Auffassung besonders schwieriger Fille gesichert zu sein,
hat sich der Verfasser entschlossen, — trotzdem er selbst mehrere
Jahre praktisch im Getreidegeschift tétig war — die Ausarbeitung
dieses Werkes gemeinsam mit einem bewidhrten Praktiker vor-
zunehmen. Diesen Praktiker glaubt der Verfasser in der Person
seines Freundes und Mitarbeiters Erich Ewer zu Berlin, der
jabrelang im in- und ausléndischen Getreidehandel tatig war und
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diese Materie eingehend beherrscht, gefunden zu haben, und dem
er auch an dieser Stelle seinen Dank fiir die ausgezeichnete Unter-
stiitzung, die fleiBige Mitarbeit und die wertvollen Anregungen
ausspricht.

Bei der Derstellung des Stoffes ist besonderer Wert daraut
gelegt, die vier Arten des Getreidegeschiftes eingehend zu er-
ortern: das Lokogeschéft, angefangen beim Einkauf in der
Provinz bis zum Verkauf an den Konsum, das Importgeschift,
beginnend bei den Einkaufskontrakten bis zur Versendung der
Ware, den Ausfuhrhandel, dessen Darstellung die Technik
des Geschéftes von den Unterhandlungen mit dem ausldndischen
Kéufer bis zur Verladung umfat, und endlich das Zeitgeschaft,
das theoretisch und praktisch an Hand von Beispielen geschildert
wird. Angesichts der Bedeutung des Importgeschiftes fiir den
GetreidegroBhandel nimmt die Erorterung iiber dieses Thema
einen etwas breiteren Raum ein, wahrend die Technik des neuen
handelsrechtlichen Lieferungsgeschéftes sowie des HExportge-
schéftes, das neuerdings fiir den Getreidehandel an Bedeutung
gewinnt, zum erstenmal in vorliegendem Werke einer eingehenden
Betrachtung in der Handelsliteratur unterzogen wird.

Berlin 1910.
Der Verfasser.

Yorwort zur zweiten Auflage.

Nach Verlauf von noch nicht ganz drei Jahren war die erste
Auflage des Werkes vollig vergriffen, ein Beweis, dal in den
Fachkreisen ein Bediirfnis nach einem Nachschlagebuch bestand.
Der Kreis der Leser rekrutierte sich nicht nur aus jiingeren
Kaufleuten, die sich die notwendigen Kenntnisse des Getreide-
handels theoretisch aneignen wollten, sondern auch aus einer
groBen Zahl &lterer und schon lange in der Praxis stehender
Getreidehdndler. Auch die wissenschaftliche Welt — und
zwar sowohl die Vertreter .der Volkswirtschaftslehre als auch
die der Privatwirtschaftslehre — bereitete dem Buche eine
auBerordentlich giinstige Aufnahme. Dariiber hinaus hat das
Kgl. preuBlische Kriegsministerium eine groBe Anzahl von
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Exemplaren angekauft und amtlich unter die Kgl. Proviantimte:
zur Verteilung gebracht.

Die neue Auflage enthédlt im wesentlichen die Erginzungen
die seit dem Jahre 1910 notwendig geworden waren.

Berlin, Juli 1914.

%

Das vorliegende Werk lag vollstdndig abgeschlossen vor, ein
Teil befand sich bereits unter der Presse, als der Weltkrieg aus-
brach. Im Einverstdndnis mit dem Verleger wurde daher zu-
néchst der Druck unterbrochen und die Herausgabe des Buches
verschoben. Denn Verleger und Verfasser nahmen an, daf wih-
rend des Krieges von dem Absatz eines Buches tiber den Getreide-
handel keine Rede sein kénne, namentlich da der Krieg so gewal-
tige Umwéilzungen auf dem Gebiet des Ernahrungswesens brachte.
Die Entwicklung der Verhédltnisse hat aber gezeigt, daf Verleger
und Herausgeber sich in dieser Beziehung geirrt hatten. Trotz-
dem der private Getreidehandel vollig ausgeschaltet ist und die
meisten QGetreidehéindler fast gar keine geschiftliche Tétigkeit
mehr ausiiben kénnen, bestand eine Nachfrage nach der ,,Praxis
des Getreidegeschafts”, wie wir sie niemals erwartet hatten.
Es hatte sich herausgestellt, dafl das Werk fiir die Fachkreise ein
unentbehrliches Nachschlagebuch geworden war und selbst
wiahrend des Krieges stindig im Buchhandel verlangt wurde.
Schon vor dem Kriege war das Buch seit langerer Zeit voll-
kommen ausverkauft und auch antiquarisch nicht mehr zu be-
schaffen. Mehrere Anfragen seitens der Antiquariate an Besitzer
des Werkes wegen Verkaufs ergaben stets negative Resultate. In
Bibliotheken war das Buch immer ausgeliechen, und so kam es,
daB dringende Anfragen nicht nur aus Deutschland, sondern auch
aus Osterreich-Ungarn beim Verleger einliefen; ja sogar auch aus
dem Felde kamen Bestellungen von feldgrauen Getreidehéndlern,
die ihre Ruhestunden im Schiitzengraben benutzen wollten, um
sich auch theoretisch mit den Grundlagen des Getreidehandels
vertraut zu machen!

Zwei Jahre lang hat der Verlag geglaubt, abwarten zu sollen.
Als aber die Nachfrage nach diesem Werke einen immer gréBeren
Umfang annahm und es bereits durch Zeitungsinserate zu kaufen
gesucht wurde, da entschloB sich der Verleger zu einer Heraus-
gabe der Neuauflage trotz des Krieges.
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Diese Auflage erscheint genau so, wie sie vor dem Kriege
fertig abgeschlossen vorlag. Die Verhiltnisse des Krieges sind
absichtlich an keiner Stelle beriicksichtigt worden, da es sich bei
dem vorliegenden Werke um ein Handbuch fiir den prak-
tischen Kaufmann handelt. Die Ereignisse, die sich auf dem
Getreidemarkt wahrend des Krieges abgespielt haben, sind noch
zu sehr im FluB, als daf} bereits eine objektive Wiirdigung mdoglich
ware. Es fehlt uns jetzt inmitten der Stiirme des Weltkrieges
das rechte Augenmalf} fiir alles, was sich seit der Mobilmachung
ereignet hat. Eine Darstellung der Kriegswirtschaft auf dem Ge-
treidemarkt soll spateren Zeiten vorbehalten bleiben. Das vor-
liegende Buch stellt sich als das dar, als was es sich bisher
im Getreidehandel in so unerwartet schneller Weise eingebiirgert
hat: als ein Nachschlagewerk fiir den im praktischen Leben
stehenden Kaufmann bei Zweifelsfallen und als ein Lehrbuch
fiir denjenigen, der sich mit der schwierigen Materie des Getreide-
handels praktisch oder wissenschaftlich beschaftigen will.

Kurz nachdem der letzte Bogen fiir die zweite Auflage druck-
fertig gemacht war, brach der Weltkrieg aus, und am ersten Tage
eilte mein lieber Freund und Mitarbeiter Erich Ewer in einem
hiesigen Garde-Ersatz-Regiment zu den Fahnen. Im August 1914
machte er den Sturm auf Reims mit. Seit jener Zeit wird er ver-
mift. Bis jetzt ist keine Kunde von ihm, dem als Charakter,
Freund und Mitarbeiter gleich wertvollem Menschen, der eine
seltene Lauterkeit der Gesinnung mit umfassendem Wissen ver-
band, zu seinen Angehérigen und zu seinen zahlreichen Freunden
gedrungen.

Berlin, 1916.

Otto Johlinger.
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I. Kapitel.

Einleitung und Vorgeschichte.

Inter allen Produkten des Welthandels steht das Getreide
an erster Stelle. Es gilt das sowohl in bezug auf die Bedeutung
als auch auf die Ausbreitung des Geschiftsverkehrs; denn Ge-
treide ist gleichzeitig das wichtigste Erzeugnis der Landwirtschaft
und das hauptséchlichste Nahrungsmittel der Menschheit. s
ist daher klar, daB auch derjenige Handelszweig, der sich mit
dem An- und Verkauf sowie mit der Einfuhr und Ausfuhr von
Getreide beschéftigt, ndmlich der Getreidehandel, eine sehr
grofe Rolle spielt. Dabei sei schon jetzt darauf hingewiesen, dafl
der Getreidehandel und namentlich der Weltgetreidehandel gerade
in der letzten Zeit an Bedeutung sehr gewonnen hat, da immer
neue Forderungen an ihn herantreten. Denn in den Produktions-
und Konsumverhéltnissen der einzelnen Lénder stellen sich fort-
wahrend Verschiebungen ein. So 148t sich in den letzten Jahren
eine starke Zunahme des Verbrauches in Weizen — teilweise auf
Kosten des Roggens — konstatieren, die in der Hauptsache auf
zwei Ursachen zuriickzufiihren ist: die Zunahme der Bevolkerung
und die Verbesserung der Lebenshaltung. Daher spielt denn
auch die Frage der Versorgung der Welt mit Getreide in der
Zukunft eine sehr groBe Rolle, um so mehr, als mit dem An-
wachsen der Bevolkerung die Getreideproduktion oft nicht
gleichen Schritt gehalten hat. Schon #ufBerlich ist dieses sich
immer mehr zuspitzende Verhdltnis zwischen Erzeugung und
Verbrauch daran zu erkennen, dafl die Preise der wichtigsten
Getreideart, des Weizens, sich seit Beginn dieses Jabrhun-
derts in meist steigender Richtung bewegen und in den letzten
Jahren oft wesentlich hoéher standen als vor 10 oder 15 Jahren.
Allerdings kommt diese steigende Tendenz der Preise auf

Johlinger, Getreidegeschift. 2. Aufl. 1



2 Einleitung und Vorgeschichte.

dem Weltgetreidemarkte nicht iiberraschend. In Fachkreisen
hatte man schon lingst damit gerechnet. So schrieb schon im
Jahre 1895 Professor Dr. Heinrich Dade in den ,,PreuBischen
Jahrbiichern:

,,Gegenwirtig liegt die Krisis infolge niedriger Preise bei
den Produzenten, bei der Landwirtschaft. Spéater, wenn erst die
auslindische Konkurrenz nach etwa zwei bis drei Jahrzehnten
ihren Gipfelpunkt iiberschritten hat, wird die Krisis infolge hoher
Preise an die Konsumenten iibergehen.*

Friiher als Dade dies vermutet hat, ist der Umschwung ein-
getreten. Veranla3t wurde er, wie erwdhnt, durch die starke Zu-
nahme der Bevolkerung, die sich im letzten Jahrzehnt in Europa,
Amerika und Australien um mehr als 149, vermehrt hat. Mit
dieser Steigerung hat nun die Produktion von Getreide — die
allerdings zeitweise unter Mifernten gelitten hat — nicht immer
gleichen Schritt gehalten. Es stellte sich ndmlich die Erzeugung
des Hauptnahrungsmittels, des Weizens, im Durchschnitt in den
Jahren (1 Quarter = 217,7 kg):

1894—1897 auf 315 Millionen Quarters
1898—1901 ,, 360 ’ »
1902—1905 ,, 407 » ”
1906—1908 ,, 402 » »
1909—1913 ,, 457 s »

Wie die Vermehrung der Produktion von Getreide vor sich geht,
beweisen folgende Zahlen:
Es betrug die
Welternte in Weizen
in Millionen Quarters

1897 . ... .. 285 1906 . . . . . 423
1898 . . . .. 365 1907 . . . . . 390
1899 . . . . . 336 1908 . . . .. 395
1906 . . . .. 314 1909 . . . . . 418
190 . . . .. 337 1910 442
1902 . . . .. 400 1911 432
1903 . . . .. 408 1912 464
1904 . . . . . 400 1913 500
1905 . . . .. 415 1914 . . . .. 460

Gegeniiber diesem relativ langsamen Anwachsen der Pro-
duktion schreitet der Verbrauch von Weizen mit/ Riesen-
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schritten vorwérts. Denn, wie bereits angedeutet, nimmt der
Konsum von Weizen aufler durch das Anwachsen der Bevolke-
rung noch dadurch zu, daB sich die Lebenshaltung der Mensch-
heit verfeinert. Weizen ist die wertvollste Getreideart, und
es ist daher klar, daB mit dem Fortschreiten der Kultur sich der
Weizenkonsum immer mehr ausdehnt, um so mehr, als auch der
Verbrauch von Luxusgebéck zunimmt. So sehen wir jetzt Voélker
als Weizenkonsumenten, die sich frither mit minderwertigeren
Nahrungsmitteln begniigt hatten. Ein klassisches Beispiel
hierfiir ist Japan, das frither ausschlieBlich dem KXonsum
von Reis gehuldigt hatte und das sich jetzt in rapid
steigendem Malle dem Verbrauch von Weizen zuwendet. So
ist ferner Dbeispielsweise in Deutschland der Konsum von
Weizen gegen frither gestiegen, wahrend der Roggenverbrauch
zuriickgegangen ist. Es betrug ndmlich der Verbrauch pro
Kopf der Bevolkerung:

1893/94 1906/07 1911/12
Weizen 83 kg 94,4 kg 87,6 kg
Roggen 158 ,, 143,5 ,, 14,0 ,,

Auch in anderen Lidndern sehen wir bei wachsendem Wohl-
stand der Bevolkerung eine Zunahme der Weizeneinfuhr, wie
z. B. in Brasilien, Siidafrika usw.

Die Preise von Getreide werden auBerdem dadurch in eine
steigende Richtung gedréingt, dafl die Produktionskosten
gewachsen sind. So sind die Pachtsummen, die Lohne usw. jetzt
hoher als vor 10 Jahren. Hinzu kommt, daB eine kostspielige
Diingung in vielen Landern die Produktion verteuert.

Es entsteht nun die Frage, wie sich im niichsten Jahrzehnt
die Preise von Getreide gestalten werden. Gelingt es nicht, die
Produktion dem Verbrauch entsprechend zu gestalten, so kénnte
sich die Voraussage mancher Nationalokonomen von einer Wei-
zennot erfilllen.

Fiir die Gestaltung des Verhiltnisses von Produktion und
Verbrauch kommt in Zukunft in erster Reihe der Erdteil Amerika
in Betracht; denn Amerika, das schon jetzt ein Quantum Weizen
produziert, welches die Hilfte der europiischen Ernte iibersteigt,
verfiigt iiber unermef(liche Strecken, die noch nicht angebaut
sind. Die Vereinigten Staaten von Amerika, die bisherigen
Hauptlieferanten des Getreides fiir Europa, die mehr Weizen als
irgendein Land der Erde produzieren, schienen voriibergehend

1*
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infolge des wachsenden Inlandkonsums am Ende ihrer Leistungs-
fahigkeit als Exporteure angekommen zu sein. In den letzten
Jahren ist aber wieder ein Umschwung eingetreten, und die An-
baufliche der Union hat sich neuerdings mehrfach wieder ver-
mehrt. Dabei ist es bemerkenswert, daBl sich infolge des exten-
siven Wirtschaftsbetriebes in der Union die Ernteertrige auf nur
fast die Hélfte der deutschen Ertrige stellten.

Es betrigt nidmlich die Ertragfihigkeit!) fiir Weizen in
Quarters pro 1910:

GroBbritannien . . . . . . . . 20,5
Deutschland . . . . . . . . . 199
Ruminien . . . . . . . . . . 155
Kanada . . . . . . . . . . 109
Frankreich . . . . . . . . . 10,5
Indien . . . . . . . . . . . 886
Vereinigte Staaten . . . . . 94
RuBland . . . . . . . . . . 175
Argentinien . . . . . . . . . 69

In welcher Weise durch den vermehrten Kunstdiingerver-
brauch die Ertragssteigerung pro Hektar landwirtschaftlich be-
nutzte Fliche in Deutschland herbeigefiihrt worden ist, zeigt
aufs deutlichste die folgende Tabelle?2):

Ernteertrag pro Hektar in Deutschland
1881 1913  Zunahme

dz dz %
Weizen . . . . . . . 127 23,6 85,
Roggen . . . . . . 10,9 19,1 75,2
Gerste . . . . . . . 151 22,2 47,0
Hafer . . . . . . . 121 21,9 81,0
Kartoffeln . . . . . 107,9 158,6 47,0
Wiesenheu . . . . . 334 49,3 47.6

Allerdings mufl beim Vergleich dieser Zahlen beriicksichtigt
werden, daB das Jahr 1913 der Menge nach Deutschland eine
Rekordernte gebracht hat.

1) Nach Bernhard-Ziirich (Weltverkehr und Weltwirtschaft 1914/15,
Heft 2).
2) Nach Prof. GroBmann (Berliner Tageblatt v. 12. Juni 1914).
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Im Hinblick auf die Erfolge, die man in Deutschland mit
dem Ausbau der intensiven Wirtschaft und der Verbesserung
der Technik gemacht hat, liegt es nahe, die Produktionsfihig-
keit der Union durch Ubergang zur intensiven Betriebsform so
zu steigern, daB dieses Land auf unabsehbare Zeit einen Weizen-
iiberschul produzieren wiirde. Hierdurch wire ja die Frage der
Volkserndhrung am praktischsten gelost. Aber die Ausfiihrung
dieses Planes erscheint vorliufig undurchfiithrbar. Die Abkehr
von der jetzigen amerikanischen extensiven Landwirtschaft wiirde
in der Union die Produktion zu sehr verteuern. Man hat zwar
Versuche dieser Art gemacht, teils durch Drainage, teils durch
Ziichtung von neuen Weizensorten, ferner durch Ausbreitung
der kiinstlichen Diingung usw.; aber abgesehen von der Erhéhung
der Produktionskosten scheiterten diese Bestrebungen an der
Arbeiterfrage, die in Amerika durch die fortschreitende Entwick-
lung der Industrie sich immer schwieriger gestaltet.

Weit groBere Hoffnungen als auf die Vereinigten Staaten
diirfen beziiglich zukiinftiger Zuschiisse zur Weizenversorgung auf
Argentinien und Kanada gesetzt werden. Argentinien hat
gegen die neunziger Jahre des vorigen Jahrhunderts seine Pro-
duktion betrichtlich ausgedehnt; freilich war in den letzten
Jahren die Getreideernte des Landes groferen Schwankungen
unterworfen, z. T. unter dem Einfluf ungiinstiger Witterung,
z. T. eine Folge der Heuschreckenplage, die gerade in Argentinien
eine sehr groBe Rolle spielt. So stellte sich der Export Argen-
tiniens an

Weizen Mais
1913 . . . . 2800000t | 1912/13 . . . . 5440000t
1912 . . . . 2660000t | 1911/12 . . . . 0090000 t
1911 . . . 2280000t | 1910/11 . . . . 2690000t
1910 . . . . 1900000t | 1909/10 . . . . 2300000t
1909 . . . . 2630000t | 1908/09 . . . . 1700000+t
1908 . . . . 3170000t

Diese schwankenden Exportziffern spiegeln deutlich die ver-
schiedenartigen Ernteertrige wider.

Argentinien besitzt noch weite Strecken von anbaufihigem
Boden, der, weil er jahrhundertelang unbenutzt gewesen ist,
noch ,jungfriulich” ist, das heiBt, iiber den Vollbesitz von
Produktionskraft noch verfiigt. Er ist also noch nicht, wie in
der Union, ausgesogen, sondern leistet in den ersten Jahren volle
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Arbeit ohne kiinstliche Unterstiitzung. Aber diese Flichen, die
noch nicht bebaut sind, liegen so weit landeinwirts, daB sie
erst nach und nach durch neue Verkehrswege erschlossen werden
konnen, wodurch die Produktionskosten sich verteuern. Auch
an sich ist die Produktion in Argentinien teurer geworden, die
Bodenpreise und Lohne sind gestiegen. Und so erscheint es aus-
geschlossen, daf auf diesen Boden so billig produziert werden
kann wie in den achtziger Jahren. Damals wurde der argentini-
sche Weizen zu so niedrigen Preisen angeboten, daB er eine voll-
stindige Deroute auf dem Weltmarkt hervorrief.

Auch in Kanada, wo noch groSe Flichen ihrer Bebauung
harren, ist eine derart billige Produktion, wie sie frither méglich
war, kaum zu erwarten. Denn in diesem Lande, das in kurzer
Zeit einen groflen wirtschaftlichen Aufschwung erlebt hat, ist
teils infolge der Ausdehnung der Industrie, teils infolge der Nihe
der Union die Lebenshaltung bereits so teuer, die Lohne und
Pachten so hoch, dafl eine Herabdriickung der Weltpreise von
dort kaum zu erwarten ist.

Es diirfte nun naheliegen, bei den fiir die Erndhrung des
westlichen Europas in Frage kommenden Lindern an unseren
ostlichen Nachbarn, an RuBland, zu denken, das in friiheren
Jahren der Hauptlieferant fiir Weizen war. Das Reich des Zaren
hat indes unter den Folgen des Russisch-Japanischen Krieges,
der inneren Unruhen und mehrerer Miflernten in den letzten
Jahren so stark gelitten, daB dort Ernten in dem fritheren Um-
fang seltener geworden sind. Das frither so oft als Schlagwort
benutzte Zitat von der , Konkurrenz des Hungers® hat da-
durch an Schirfe verloren. Hinzu kommt, dafl bel einer fort-
schreitenden Industrialisierung des Zarenreiches sich auch der
heimische Weizenverbrauch, der vorldufig noch &duBerst gering
ist, etwas heben wird, wodurch auch der Ausfuhrtitigkeit dieses
Landes einige Schranken gesetzt werden. Allerdings haben die
Jahre 1909 und 1910 sowie 1913 in RuBland wieder eine recht
erhebliche Steigerung der Produktion gebracht. Andererseits ist
in RuBland das lindliche Kreditwesen in der letzten Zeit ver-
bessert worden, so dafl die Bauern nicht tiberall & tout prix zu
verkaufen gezwungen sind.

AuBler in den vorerwidhnten Léndern Argentinien, Kanada
und Ruflland gibt es aber in der Welt noch weiteren jungfriu-
lichen Boden. Es sind das die Gebiete, die friiher einmal eine
Rolle gespielt haben, die aber seit Jahrhunderten brach liegen.
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In erster Reihe gilt das von Agypten, das einst die Korn-
kammer Europas bildete, jetzt aber wegen der Ausdehhung des
Baumwollbaues fiir die Getreideproduktion kaum noch in Be-
tracht kommt, sowie von Kleinasien, dessen wirtschaftliche
ErschlieBung mit der Ausdehnung der Landwirtschaft Hand in
Hand geht.

Die Welt wird aller Voraussicht nach auf absehbare Zeit
nicht vor der vielfach prophezeiten ,,Weizennot* stehen. Aber
wir sehen, dafl es nicht viele Momente gibt, die fiir eine Ver-
billigung der Volkserndhrung sprechen. Wenn der Himmel
ein Einsehen hat und uns mehrere Jahre reichlicher Ernten be-
schert, wie beispielsweise in den Jahren 1906, 1909, 1910
und 1913, so kann das viel zum Ausgleich zwischen Produktion
und Konsum beitragen. Im iibrigen wird auch der Geist des
Menschen das Seinige tun miissen, und es ist erfreulich, daB
gerade neuerdings die Technik Aussichten auf eine Verbilli-
gung der Produktionskosten erdffnet, sei es durch direkte
Anwendung der Elektrizitédt zur Hebung der Ertragsfihigkeit,
sei es durch Verwertung von billigem Luftstickstoff an Stelle
des Salpeters zu Diingezwecken. Hierdurch besteht die Moglich-
keit, daB3 der Steigerung der Getreidepreise in der Zukunft ein
Halt geboten wird.

Wenn nun auch die groBe Bedeutung des Getreidehandels
fiir unsere gesamte Volkswirtschaft erst aus den letzten ca. 40
Jahren herriihrt, so gehort doch Getreide zu den Produkten,
die man bereits im grauen Altertum kannte, mit dem sich schon
die Volker der frithesten Zeit erndhrten. Ja sogar spielte in
fritheren Jahren Getreide im Wirtschaftsleben der Vélker eine
wesentlich groBere Rolle als jetzt, da es das Hauptnahrungs-
mittel bildete und man noch nicht die zahlreichen Surrogate
kannte, die heute der menschlichen Erndhrung zur Verfiigung
stehen. Dadurch erklirt es sich auch, dal man der Versorgung
mit QGetreide in fritheren Jahren staatlicherseits viel mehr
Aufmerksamkeit widmete, als es gegenwirtig der Fall ist. Denn
im Altertum und sogar noch im Mittelalter war die Versorgung der
Bevolkerung mit Brotgetreide eine der wichtigsten Aufgaben des
Staates und der Stidte. Es gab noch keinen organisierten Ge-
treidehandel im heutigen Sinne, so dafl den Verwaltungen die
Sorge um den Getreidebezug oblag. Diese Pflicht wurde auf
verschiedene Weise erfiillt: entweder der Staat begiinstigte
die Einfuhr von fremdem Getreide durch private Hindler oder
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er beschrankte resp. verbot die Ausfuhr von Getreide aus
dem heimischen Lande, um den Markt vor dem EntbléBtwerden
zu schiitzen. Endlich bet#itigte sich der Staat frither auch aktiv
an der Frage der Getreideversorgung dadurch, daB er selbst Ge-
treide an- und verkaufte und fiir niedrige Preise Sorge trug. Im
Zusammenhang hiermit sehen wir die Errichtung von Korn-
kammern, staatlichen Getreidelagern, ferner die Vor-
schriften iiber die Héhe der Preise sowie namentlich das
Verbot des Aufkaufens von Getreide. Besonders die Stidte
des Mittelalters hatten entsprechende Vorschriften (wie das
»Marktrecht”), daf alles Getreide auf den Markt gebracht
werden muBite und nicht auf dem Felde oder vor der Stadt ver-
kauft werden durfte. Sehr hdufig war dabei die Geschiftstitigkeit
auf diesem Markte noch dadurch eingeschrinkt, da Maximal-
mengen fiir die einzelnen K&ufer festgesetzt waren und dafB
der Handel auf die Bewohner der betreffenden Stadt beschrinkt
wurde. Infolgedessen wurde im Mittelalter die Entwicklung eines
Getreidehandels gehemmt, und er war nur in Stédten méglich,
die am Meere oder an groBen Fliissen lagen, wie Hamburg, Stettin
und Danzig. Dagegen bildete sich immer mehr ein Getreide-
Zwischenhandel heraus, zuerst in Holland, der den Getreide-
verkehr zwischen Ost- und Westeuropa besorgte. Bis in das
vorige Jahrhundert hat sich noch das staatliche Eingreifen in
den Getreidehandel erhalten. Erst im Jahre 1810 wurde in
Preuflen das Verbot des Auf- und Vorkaufens von Getreide auf-
gehoben. Noch um die Mitte des vorigen Jahrhunderts finden
wir (1846/47) Ausfuhrverbote sowie staatliche Mittel infolge eines
Notstandes. So wurde u. a. Zwangsverkauf von zuriickgehaltenem
Getreide vorgeschrieben sowie eine Beschrinkung des Verbrauchs
von Getreide zu Brennereizwecken usw.

In Frankreich wurden frither sogar die Getreidehindler
staatlich {iberwacht und vereidigt; sie hatten bestimmte Vor-
schriften fiir den Ankauf ihrer Ware. Dabei war ihnen das Zu-
sammenschlieBen zum Zwecke des Ankaufs verboten. Ein Uber-
bleibsel dieses Verbots findet sich noch heute in der franzssischen Ge-
setzgebung; nach Artikel 419 und 420 des Code pénal wird nédmlich
mit Gefingnis oder Geldstrafe bestraft, ,,wer auf denPreis des Ge-
treides, Mehles oder anderer zum Lebensunterhalt notwendiger
Waren durch Vereinigung oder Koalition der bedeutendsten Waren-
besitzer oder andere verbotene Manéver steigernd oder herab-
driickend eingewirkt hat.* RuBlandhat gegenwirtignoch eineAn-
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zahl von Bestimmungen in Kraft, die sich auf die Getreideversorgung
des Landes zu Zeiten der Miernten, Hungersnot usw. beziehen. So
ist u.a.im Jahre 1891 die Ausfuhr von Roggen aus RuBland ver-
boten worden. Auchin spiteren Jahren war die russische Regierung
mehrfach zum Eingreifen gezwungen. Sie erméfigte 6fters die Tarif-
sétze im Innern, um eine Versendung von Getreide nach notleiden-
den Provinzen zu ermoglichen und den Export zu beschrénken. In
den letzten Jahren hat jedoch RuBland von dem FErlal} eines
Ausfuhrverbotes abgesehen, trotzdem mehrfach Befiirchtungen
wegen einer Beschrinkung des Exportes in Fachkreisen gehegt
wurden. Namentlich wihrend des Russisch-Japanischen Krieges
war vielfach ein Ausfuhrverbot erwartet worden, sowie einige
Jahre spéter, als RuBlland an vielen Stellen sogar infolge von
Miflernten zu einem Import von fremdem Getreide gezwungen
war. Die Regierung hat indes jedesmal davon abgesehen, da die
Getreideausfuhr aus finanziellen Griinden fiir das Zarenreich nicht
zu entbehren ist.

Sieht man von den jetzt noch bestehenden wenigen Moglich-
keiten des Staates, in die Technik des Getreidehandels auf Grund
bestehender Gesetze einzugreifen, ab, so kann man von einer
vollstindigen Umwandlung der Ansichten iiber die staat-
liche Getreidehandelspolitik im Vergleich mit fritheren
Jahren sprechen. Friiher hat man im Getreide ein Verwaltungs-
objekt gesehen, wihrend man jetzt einen Handelsgegenstand
daraus gemacht hat!). In fritheren Jahren hatte die Regierung
bei ihren Mafregeln auf dem Gebiete des Getreidehandels nur im
Auge, dem Volke das notwendige Getreide zu einem mdoglichst
niedrigen Preise zur Verfiigung zu stellen. Dieses Bestreben
war besonders stark ausgeprigt im Zeitalter des Merkantilismus,
der in niedrigen Getreidepreisen eine Hauptstiitze der industriellen
Entwicklung sah, die zu férdern er als seine vornehmste Aufgabe
betrachtete.

Heute ist selbstverstdndlich eine Politik im fritheren Sinne
unmoglich. Mit der Schaffung eines internationalen Marktes an
Stelle des nationalen Verkehrs ist die Sorge fiir die Erndhrung
der Bevolkerung von den Verwaltungsorganen auf den berufs-
méfigen Handel iibergegangen. Die Entwicklung des Weltver-
kehrs und die Ausdehnung des Nachrichtenwesens machten das

1) Vgl. Lexis, Handwdrterbuch der Staatswissenschaften, Bd. 4,
S. 768.
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staatliche Eingreifen iiberfliissig. Ja sogar heutzutage verfolgt die
Politik der meisten Staaten eine ganz andere Richtung als
frither, sie sucht vielfach ein entgegengesetztes Resultat zu er-
reichen. Wahrend frither ndmlich niedrige Preise die Hauptsorge
der Regierungen waren, hat man im letzten Jahrzehnt jeden
Druck auf die Getreidepreise zu vermeiden gesucht, ja sogar
man sucht deren Niveau durch Getreidezolle, Ausfuhrvergiitungen
usw. kiinstlich zu erhthen.

Bemerkenswert ist es, dal im Jahre 1894 in dem bekannten
Antrag Kanitz die Forderung nach einer staatlichen Regelung
des Getreidehandels wieder auftauchte, die aber den Zweck
haben sollte, nicht wie frither dem Volke billiges Getreide zu
verschaffen, sondern der Landwirtschaft recht hohe Ertrige zu
sichern. Dieser Antrag wurde indes nach mehrfachen Beratungen
mit Riicksicht auf seine unabsehbaren Konsequenzen von der
Majoritét des Reichstags abgelehnt.

Einen Getreidehandel, der sich iiber den lokalen und natio-
nalen Markt hinaus ausdehnte, finden wir, wie erwihnt, zuerst
bei den am Meere gelegenen Volkern, also in erster Reihe bei den
Hollandern. Diese verstanden es friihzeitig, sich einen Zwischen-
handel im Getreide zu schaffen, indem sie aus dem ostlichen Europa
Getreide kauften und nach den westlichen und siidlichen Teilen
weitersandten. Nach Wiedenfeld!) kann Amsterdam schon fiir
das 17. Jahrhundert als ein Getreideweltplatz bezeichnet werden, wo
sich auch die erste Produktenbérse im modernen Sinne ent-
wickelt hat. Englands Bedeutung fiir den Getreidehandel riithrt
erst aus der zweiten Halfte des 18. Jahrhunderts her, also aus einer
Zeit, in der infolge der industriellen Entwicklung dieses Landes
zur Einfuhr von Getreide tibergegangen werden muBte. Im Zu-
sammenhang hiermit beginnt das Bestreben Londons, sich von
der Ubermacht der hollindischen Mérkte zu emanzipieren. Aber
London war damals noch nicht der internationale Markt, wie es
beispielsweise die holldndischen Pldtze waren, sondern es wurde
in erster Reihe die Bezugsquelle fiir den heimischen Bedarf. Erst
allméhlich riickte die Themsestadt in die Reihe der Weltmirkte
ein, sowohl von der Ostsee als auch vom Schwarzen Meere das
Getreide an sich ziehend. Der Handel Londons wurde nun mit
der Zeit so bedeutend, dafl er die erste Stelle in Europa zu er-
ringen in der Lage war; es bestanden zu Anfang des vorigen

1) Handwdrterbuch der Staatswissenschaften, Bd. 4.
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Jahrhunderts dort bereits drei Mérkte: Mark Lane (der heutige
Millermarkt, der nur noch eine lokale Bedeutung hat), The
London Corn Exchange Company (der urspriingliche Markt,
aus dem sich die Getreidebo4rse entwickelt hat) und der Baltic
(hauptséchlich errichtet fiir den Handel mit der Ostsee). Heute
sind Baltic und Corn Exchange vereinigt.

Diese Mirkte standen selbstverstindlich an Bedeutung weit
hinter den heutigen Borsen zuriick; einerseits fehlten die richtigen
Absatzgebiete, die wir jetzt haben, andererseits bestanden noch
nicht die groBen Produktionsgebiete, die ihre Uberschiisse auf
den Weltmarkt sandten. Sehr viele Liénder waren in der Lage,
ihren gesamten eigenen Bedarf aus der heimischen Produktion
zu decken, wihrend fiir die Ausfuhr des Produktionsiiberschusses
keine gentigenden Verkehrsmittel bestanden. Da auch das Nach-
richtenwesen vollig unorganisiert war, waren die Preise an den
fritheren Produktenborsen sehr grofen Schwankungen unter-
worfen.

Ein volliger Umschwung in den Verhaltnissen auf dem Ge-
treidemarkte trat erst ein, seitdem die Technik den Getreide-
transport und das Nachrichtenwesen in brauchbarer Gestalt aus-
gestattet hatte. Hinzu kam, daB im 19. Jahrhundert der Konsum
ganz andere Anspriiche stellte als frither, die zu erfiilllen die erste
Aufgabe des Getreidehandels war. Andererseits hatte auch die
Produktion von Getreide eine starke Ausdehnung erfahren, so da8
viel groBere Mengen zum Umsatz zur Verfiigung standen. Nach
und nach wurde némlich die Reihe der Lénder immer groSer, die
imstande waren, iiber den eigenen Bedarf hinaus zu produzieren
und diesen UberschuB auszufithren. Hatte der Getreideimport-
handel in seinen Anfingen in der Hauptsache Getreide aus den
Ostseehdfen bezogen, so kam bald SiidruBland in immer
stirkerem MaBe fiir den Weltmarkt in Betracht. Hieran schlof
sich Nordamerika, das durch Kanile und Eisenbahnen frucht-
bare Gebiete der Bebauung mit Getreide erschlossen hatte. In
den siebziger Jahren des 19. Jahrhunderts sehen wir Ostindien
als Getreideexporteur, ihm schlieBen sich einige Jahre spiter
Argentinien, Sibirien, Kanada und Australien an.

Unter den Einfuhrldndern erlangte England die erste
Stelle, darauf folgte Deutschland, das seit den siebziger Jahren
seinen Getreidebedarf nicht mehr selbst decken konnte. Weiter
bildeten sich als Einfuhrlinder noch Holland, Belgien und
Osterreich heraus. Frankreich ist in normalen Jahren in der
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Lage, seinen Bedarf durch die ganze Produktion zu einem erheb-
lichen Teile zu decken; Ungarn, das sonst zu den Getreide-
exportlindern gehort, rangierte nur im Jahre 1909 infolge einer
sehr geringen Ernte unter den Importstaaten.

Hand in Hand mit der Ausdehnung des Geschiftsverkehrs
auf dem Getreideweltmarkte ging auch eine Ubereinstimmung in"
der Tendenz, die durch die Entwicklung des Nachrichtendienstes
gefordert wurde. Wéhrend {frither die Preisbewegung in den
einzelnen Staaten ganz verschieden war und die Preisschwan-
kungen, wie erwahnt, einen groBen Umfang annahmen, wirkt
heute die Spekulation, d. h. die Ausnutzung der zeitlichen
Preisdifferenzen und die Arbitrage, d. h. die Ausnutzung der
ortlichen Differenzen, nivellierend auf die Preisbewegung. Die
Folge davon ist, daf die Schwankungen im Preise sich in viel
engeren Grenzen als frither halten und daf zwischen den ein-
zelnen Getreidemérkten der Welt in der Regel keine groSeren
Preisunterschiede bestehen konnen, als durch die Spesen, Zolle,
Qualitét usw. gerechtfertigt sind.

Mit der Zeit haben immer neue Plitze am Getreidemarkte
eine Bedeutung erlangt. Wihrend in RuBland frither Odessa
und Riga tonangebend waren, sind jetzt diesen beiden Plitzen
recht beachtenswerte Rivalen in Nicolajew, Taganrog,
Rostow, St. Petersburg, Libau und Reval entstanden. In
Nordamerika, wo frither New York die herrschende Stellung
inne hatte, sind jetzt von Bedeutung Chicago an erster Stelle
und dann erst New York, Philadelphia, Baltimore, St. Louis, Kansas.
In Argentinien finden wir neben Buenos Aires noch Rosario
und Bahia Blanca. In Indien spielt auler Bombay noch Kar-
rachee eine Rolle. Wéhrend eine Zeitlang London die Tendenz auf
dem Weltgetreidemarkte beherrschte, ist heute Liverpool der
Themsestadt an Bedeutung iiberlegen, schon allein deshalb, weil
sich in Liverpool ein Getreideterminhandel befindet, in London aber
nicht. Gerade das Vorhandensein eines Zeithandels trigt viel zur
Bedeutung eines Marktes bei. Damit hingt auch die {iberwiegende
Stellung zusammen, die Berlin unter den deutschen Getreide-
mérkten einnimmt. Denn zur Zeit ist Berlin die einzige Stadt im
Deutschen Reiche, die ein grofleres Zeitgeschiaft in Getreide
kennt, und daher ist es verstindlich, daB die am Berliner Markte
notierten Preise fiir ganz Deutschland von Bedeutung sind. Ja
man kann sagen, dafl wohl der grofite Teil der deutschen Ernte
unter Zugrundelegung der Berliner Notierungen bewertet und
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reguliert wird. Allerdings gibt es in Deutschland zahlreiche Plitze,
die beispielsweise fiir den Import eine groBere Rolle spielen als
Berlin, wie z. B. Hamburg und Mannheim, oder fiir den Export
wie Konigsberg und Danzig, aber fiir die Beherrschung der
Tendenz kommt in Deutschland in erster Reihe der Berliner Markt
in Frage. Hinter ihm bleiben alle anderen deutschen Mérkte, wie
Duisburg, Breslau, Dortmund, Céln, Frankfurt usw. weit zuriick.
Aus diesem Grunde soll auch in diesem Werke in erster Reihe
der Berliner Handel zur Darstellung gelangen.



II. Kapitel.

Die Organisation des Berliner Getreidehandels.

Der Getreidehandel vollzieht sich in der Hauptsache in
den Kontoren der einzelnen Firmen. Hier werden die Offerten
an die Kundschaft versandt, die Reisenden und Agenten instruiert
und der definitive AbschluB der Einkiufe getitigt. An kleineren
Platzen werden iiberhaupt alle Geschifte in den Kontoren ab-
geschlossen; die einzelnen Firmen werden durch Reisende oder
Agenten regelmifig besucht, die ihnen ihre Offerten vorlegen
und zum Kaufe anregen. Etwas anders gestaltet sich der Ge-
schiftsverkehr in groBen Stidten. Hier finden regelmiBig ein-
oder auch zweimal wochentlich Bérsen statt, die von den In-
teressenten besucht werden; an einigen Orten befinden sich auch
noch sogenannte , Fruchtmarkte“, an denen sich Konsu-
menten und Produzenten treffen. In solchen Fillen wird eine
groffe Zahl von Geschiften an der Borse oder an den Frucht-
mérkten abgeschlossen. Indes haben an den meisten deutschen
Platzen die Bérsen fiir den GeschiftsabschluB, sei es im Loco-
geschift, sei es in Importgetreide, nur eine untergeordnete Be-
deutung. Die Locogeschiifte werden, wie wir spiter sehen wer-
den, meistens entweder im Kontor des K&ufers oder im Lager
des Verkdufers abgeschlossen, weil man dort die Ware vor
sich sieht und infolgedessen die Qualitit besser beurteilen kann.
Fiir den AbschluBl der Importgeschéfte spielt die Weltmarktlage
die Hauptrolle, und da diese sich sehr schnell und oft #ndert,
ist der Importeur gezwungen, bei ihm geeignet erscheinenden
Offerten sofort bei Vorlegung zuzugreifen und nicht erst den
Boérsentag abzuwarten. Das hindert naturgemi8 nicht; daf auch
an den einzelnen Boérsen hiufig sehr grofe Umsitze zustande
kommen, wenn an diesen Bérsen neben den am Platze wohnenden
Héndlern noch die zahlreichen Interessenten der Nachbarorte
erscheinen, wie Miiller, Brennereibesitzer, Landwirte usw., was
z. B. an den einmal wochentlich stattfindenden Borsen zu Neufl
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und Céln der Fall ist. In allen anderen Fillen dienen die Bérsen
und Fruchtmérkte in der Hauptsache zur Orientierung iiber die
Tendenz und zur Aussprache zwischen Kiufer und Verkiufer,
nicht zuletzt auch zur Regulierung der Fakturen.

Nach einer Zusammenstellung der Berliner Handelskammer?)
befinden sich an folgenden Orten des Deutschen Reiches auBer
Berlin noch Produktenbérsen oder bérsenghnliche Einrichtungen:

Bremen Warenborse (speziell Baumwolle).

Chemnitz Produktenbérse (Getreide,Mehl,Hiilsenfriichte).

Coblenz ) desgl.

Coln . desgl.

Crefeld ) desgl.

Danzig . (Getreide, Zucker, Frachten).

Dresden . (Getreide, Mehl usw.).

Diisseldorf ’s (nur Erzeugnisse der Montan-
Industrie).

Duisburg-Ruhrort Schifferbérse ~ (Abschluf von Frachten).

Elbing Produktenborse (Getreide, Mehl, Frachten).

Essen ” (nur Erzeugnisse der Montan-
Industrie).

Hamburg Warenbérse (Getreide, Zucker, Kaffee, Sal-
peter).

Hannover Getreideborse  (Getreide, Mehl).

Konigsberg i. Pr. Warenborse (Getreide, Frachten, Hanf usw.)

Leipzig Produktenborse (landwirtschaftl. Erzeugnisse).

Liibeck Warenborse (Produkte d. Landwirtschaft).

Magdeburg » (nur fiir Zucker).

Mainz » (Geschifte aller Art).

Mannheim Produktenborse (Getreide, Mehl usw.).

Stettin Warenborse (alle GroBhandelsprodukte).

StraBburg i. E. ' (Waren aller Art).

Borsendhnliche Einrichtungen befinden sich an fol-
genden Plitzen:

Braunschweig Freie Vereinigung fiir den Getreide-
und Produktenhandel.

Dortmund Getreideborse.

Duisburg desgl.

Elberfeld-Barmen Kolonialwarenborsen.

Emden Kornboérse.

Essen Getreideborse.

1) Mitteilungen der Berliner Handelskammer. Jahrgang 1910.
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Gleiwitz Oberschlesischer Produktenmarkt.
Memel Allgemeiner Handelsverkehr.
Miilhausen desgl.

Neuf Produktenmarkt.

Saarbriicken Produktenboérse.

Worms Fruchtmarkt.

Aufler in den vorgenannten Stddten finden wir auch noch an
anderen Plitzen regelmiBige Zusammenkiinfte der Getreide-
hiandler; diese fallen indes nicht unter den Begriff Borse oder
borsendhnliche Einrichtung, sondern sie sind, wie beispielsweise
der Breslauer Landmarkt, von mehr oder weniger lokaler
Bedeutung.

Von diesen oben geschilderten Bérsen unterscheidet sich nun
ganz wesentlich der Geschéftsverkehr an der Berliner Pro-
duktenbérse. In Berlin vollzieht sich namlich fast der ganze
Getreidehandel an der Borse und zwar aus verschiedenen
Griinden. In erster Reihe spricht hierfiir der Umstand, dall die
Stadt Berlin rdumlich derartig ausgedehnt ist, daf ein Verkehr
von Kontor zu Kontor, wie beispielsweise im Rheinland, un-
moglich ist. So wire es bei den groBen Entfernungen in Berlin
undenkbar, daB ein ,,Cifagent* alle Berliner Importfirmen an einem
Tage besuchen kénnte, um ihnen seine Offerten vorzulegen. Auch
der Besuch der zahlreichen Fouragehindler, Mehlhéndler usw.
ware viel zu zeitraubend. In Berlin zwingt also die GroBe der
Stadt dazu, daB sich der Hauptgeschiftsverkehr auf der Borse kon-
zentriert. Begiinstigt wird diese Konzentration noch durch das
Vorhandensein der Zeitgeschéafte. Als ndmlich im Jahre 1896
infolge des Borsengesetzes sich die meisten deutschen Bérsen auf-
16sten oder die Zeitgeschifte in Getreide aufgaben, da war Berlin
der einzige Platz, der diese Art der Geschifte — allerdings in
verdnderter Form — beibehielt (vgl. Kapitel iiber handelsrecht-
liche Lieferungsgeschafte). Zeitgeschifte erfordern aber eine
tiglich stattfindende Borse, weil hierbei sich die Kurse genau
nach den téglichen Schwankungen der Weltmarktpreise richten.
Hinzu kommt, daB die Zeitgeschéfte stets, im Gegensatz zu
Loco- und Importgeschiften, nur an einer Borse abgeschlossen
werden koénnen. Die Berliner Getreidehéndler muBten also infolge
des Vorhandenseins eines Zeithandels téglich an der Bérse sein,
s0 daB es sich leicht erklirt, warum der gesamte Handel in Ge-
treide sowohl effektiv als auch auf Lieferung, ferner in inléndischer
und in ausldndischer Ware sich an der B6rse vollzieht.



Entwicklung des Berliner Marktes. 17

Unter einer Borse versteht man eine sich regelméfBig wieder-
holende, staatlich genehmigte Zusammenkunft von Kaufleuten
zum Zwecke des geschiftlichen Verkehrs, des Kaufes und Ver-
kaufes von Waren und Wertpapieren. Urspriinglich bezeichnete
das Wort ,,Borse’ nur den Platz der Zusammenkunft, spiter
wurde der Begriff ausgedehnt auf die Gesamtheit der Borsen-
geschifte abschlieBenden Personen. So spricht man z. B. jetzt
von der Tendenz oder der Stimmung der Borse, anstatt der
Boérsenbesucher. Die Abstammung des Wortes Borse ist zweifel-
haft; einige leiten es von einem gewissen van der Beurse aus
Briigge her, in dessen Hause die Kaufleute regelmaflig zusammen-
zukommen pflegten. Wahrscheinlich stammt jedoch das Wort
entweder von dem franzésischen ,la bourse”, der Geldbeutel,
oder von dem lateinischen ,,bursa‘‘, d. h. einer Zusammenkunft
auf gemeinschaftliche Kosten. Die Borse hat den Zweck der
Vermittlung von Nachfrage und Angebot, sie ist also eigentlich
nichts anderes als ein Markt, auf dem sich Kiufer und Verkiufer
treffen. Doch unterscheidet sich die Borse von einem gewdhn-
lichen Markt dadurch, daf} sie sich lediglich auf den GroBhandel
beschrinkt und daff auf ihr in ganz kurzer Zeit riesige — fiir
einen Markt undenkbar grole — Summen umgesetzt werden, und
endlich dadurch, dafl man die zu verkaufenden Waren nicht wie
auf einem Markte mitbringt, sondern die Art und Beschaffenheit
durch Umschreibungen, Qualitétsbegrenzungen usw. bezeichnet
oder auf Grund eines Musters die Verk&ufe abschlieSt. Es kénnen
also auf einer Boérse nur ,,fungible‘ (d. h. vertretbare) Waren
verkauft werden, wie Getreide, Kaffee, Zucker usw., dagegen
keine Qualitdtsprodukte oder Fabrikate, die nicht vertretbar
sind. Am meisten ausgebildet ist die Fungibilitit beim Termin-
geschaft, wo noch nicht einmal ein Muster der Ware dem Ver-
kauf zugrunde gelegt wird. Ein weiteres Unterschiedsmerkmal
zwischen Borse und Markt ist, daf3 auf einem Markte nur Kon-
sumenten und Produzenten zu finden sind, dagegen seltener
Héndler; letztere sind aber auf der Borse hauptséchlich vertreten.
Ein Mittelding zwischen Borse und Markt ist die ,,Messe®, ein
Markt, auf dem sich zwar die Ware in natura befindet, wo aber
die Bezahlung erst spiter erfolgt. Daher sagt man auch: ,,Auf
einem Markte ist Ware und Geld, auf einer Messe ist Ware, aber
kein Geld, auf einer Boérse dagegen weder Ware noch Geld.

Das Griindungsjahr der Berliner Borse lifit sich nicht
genau feststellen; die erste Berliner Borsenordnung, die wir be-

Johlinger, Getreidegeschift. 2. Aufl. 2
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sitzen, stammt aus dem Jahre 1739. Die Bedeutung der Berliner
Produktenboérse riihrt erst aus dem ersten Drittel des 19. Jahr
hunderts her, nachdem sie vom Gendarmenmarkt in die Rdume der
Fondsbérse iibergesiedelt war. Lange Jahre hat es alsdann ge-
dauert, bis sich die Technik des Berliner Getreidehandels so weit
verfeinerte, dal man zur Einrichtung eines Terminhandels
schritt. Erst in den siebziger Jahren des 19. Jahrhunderts finden
wir einen Terminhandel in den beiden wichtigsten Getreidearten,
in Weizen und Roggen (1866). Seit dieser Zeit war nun Berlin der
fiihrende Markt auf dem ganzen Kontinent geworden, dessen
Preisnotierungen weit itber Deutschlands Grenzen hinaus beachtet
wurden. Erst das Borsengesetz vom Jahre 1896 verringerte die
Bedeutung der Berliner Marktes dadurch, daB der Geschéfts-
verkehr eine Einengung erfuhr. ZahlenmaBig 148t sich die Ent-
wicklung des Verkehrs an der Berliner Borse nicht angeben;
einen — wenn auch ungenauen — Anhaltspunkt gibt die Anzahl
der an der Berliner Produktenborse titigen vereidigten Makler.
An der Berliner Bérse waren nach einer Mitteilung des Altesten-
Kollegiums der Berliner Kaufmannschaft nimlich titig
vereidigte Warenmakler

1821 21
1830 22
1840 28
1850 37
1860 51
1876 35
1880 41
1890 30
1900 8 (einschl. 1 Kursmakler der Produktenbérse)
1903 11 ¢ , 4 v » v )

seit 1906 4
Hieraus ersiecht man, welchen Aufschwung die Berliner Borse
genommen hat und wie das Borsengesetz auf die Geschéfts-
tatigkeit eingewirkt hat; denn nach Rinfiihrung des Borsengesetzes
traten viele Makler, die an der Getreideborse iiberfliissig geworden
waren, zur Fondsborse iiber. Allerdings sei noch erwidhnt, dafl
frither auch an der Berliner Produktenbérse Spiritus umgesetzt
wurde, wihrend jetzt infolge des Spiritussyndikates kein borsen-
méafiger Handel in diesem Produkt mehr stattfindet.

Nach dem deutschen Borsengesetz bediirfen die Borsen zur
Errichtung der Genehmigung der Landesregierung, deren Auf-
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sicht sie unterstehen. Allerdings ist die unmittelbare Aufsicht
iiber die Borsen den Handelsorganisationen der betreffenden
Plitze iibertragen, wie z. B. den Handelskammern, Korporationen
usw. Diese Organe erlassen regelmiBig fiir die einzelnen Bérsen
die Bérsenordnungen, in denen die Bestimmungen iiber Aufsicht,
Leitung, Geschéftszweige, Zulassung, Ehrengericht usw. zu-
sammengestellt sind. Die Borsenordnungen miissen von der
Landesregierung genehmigt werden.

Die Berliner Borse steht unter unmittelbarer Aufsicht der
Berliner Handelskammer. Dagegen wird sie von den ,, Altesten
der Kaufmannschaft verwaltet, da diesen das Boérsengebdude
gehort und sie vor Errichtung der Handelskammer die Vertretung
des Berliner Handels darsteliten. Nach der Borsenordnung fiir
Berlin untersteht die Leitung der Berliner Bérse dem Bérsen-
vorstand, der sich aus 36 Mitgliedern zusammensetzt. Hier-
von werden 9 von der Handelskammer aus ihrer Mitte und 27
von den Boérsenbesuchern aus ihren Kreisen gew#hlt. Unter
diesen 27 Mitgliedern sind 15 Besucher der Fondsbérse und 12
Mitglieder der Produktenbérse. Von den letzteren miissen 2 Ver-
treter des Miihlengewerbes sein. AuBerdem werden fiir die den
Handel mit landwirtschaftlichen Produkten betreffenden
Angelegenheiten zu dem Borsenvorstand der Produktenbérse als
weitere Mitglieder 5 Vertreter der Landwirtschaft und der land-
wirtschaftlichen Nebengewerbe hinzugewdhlt. Die Zugehorigkeit
der landwirtschaftlichen Mitglieder des Borsenvorstandes gab
seinerzeit die Veranlassung zu ernsten Kémpfen und war eine der
Ursachen der Auflésung der Berliner Produktenbdrse im
Jahre 1896. Erst nach langen Verhandlungen einigte man sich
dahin, daB zum Zwecke der Wahl der landwirtschaftlichen Ver-
treter seitens des preuBischen Landes-Okonomie-Kol-
legiums eine Vorschlagsliste von 10 Personen aufgestellt wird,
aus denen die Besucher der Produktenbérse 5 auswihlen.

Der Bérsenvorstand hat u. a. die Aufgabe der Uber-
wachung der Befolgung von Borsengesetz und Verwaltungs-
bestimmungen. Er handhabt die Ordnung in den Bérsenrdumen
und regelt mit Genehmigung der Handelskammer den Geschafts-
verkehr. AuBerdem beschlieSt er iiber die Zulassung zur Bérse
und iibt iiber die Borsenmitglieder die Disziplinargewalt an der
Borse aus. In die Technik des Handels greift er insoweit ein,
als er nach erfolgter Genehmigung durch den Bundesrat Waren
zum Zeithandel zulassen kann, die amtliche Feststellung und

2%
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Veroffentlichung der Kurse besorgt und auBerdem die Borsen-
geschéfts- und Verkehrsbedingungen feststellt. Letzteres kommt
indes fiir das Getreidegeschift an der Berliner Bérse weniger in
Frage, da, wie wir spéter sehen werden, die meisten Geschifts-
bedingungen fiir das Getreidegeschéft nicht vom Bérsenvorstand,
sondern vom ,,Verein Berliner Getreide- und Produkten-
handler erlassen sind. Endlich steht dem Borsenvorstande nach
MaBgabe der hierzu erlassenen Geschéftsordnungen die Entschei-
dung von Streitigkeiten aus Borsengeschéften zu, worauf wir in
Kapitel ,,Schiedsgerichtswesen®* zuriickkommen werden.

Fiir die Zulassung zum Borsenbesuch wihlt der Vor-
stand alljahrlich aus seiner Mitte eine Kommission, die die Ge-
suche um Zuldssigkeit priift. Nicht zugelassen werden Personen
weiblichen Geschlechts, ferner Personen, die sich nicht im Besitz
der biirgerlichen Ehrenrechte befinden, sowie solche, die unter
Kuratel stehen, Bankerotteure oder insolvente Personen. Hierzu
werden auch solche gerechnet, die ihren Glidubigern iiber un-
streitige Verbindlichkeiten Vergleichsvorschlige machen oder
Schuldverbindlichkeiten unberichtigt lassen. AuBerdem kann das
Ehrengericht der Borse auf AusschlieBung erkennen. Der An-
trag auf Zulassung bedarf in Berlin der Unterstiitzung durch 3 Ge-
wihrsménner, die seit mindestens 2 Jahren zum Bérsenbesuche
zugelassen sind. Dabei haben die Gewdhrsménner die Erklirung
abzugeben, dall sie nach sorgfiltiger Priifung den Antragsteller
fiir einen Mann halten, der der Achtung seiner Berufsgenossen
und der dauernden Zulassung zum Borsenbesuche mit der Be-
fugnis zur Teilnahme am Borsenhandel wiirdig ist. Stellt sich
spater heraus, daf} die Gewdhrsménner fahrlissig ihre Erklarung
abgegeben haben, so konnen diese ev. bis zu 3 Monaten vom
Borsenbesuch ausgeschlossen werden.

AuBer dem Borsenvorstand besteht an der Borse ein Ehren-
gericht. Dieses zieht nach dem Bérsengesetz Borsenbesucher
zur Verantwortung, die ,,im Zusammenhange mit ihrer Titigkeit
an der Borse sich eine mit der Ehre oder dem Anspruche auf
kaufménnisches Vertrauen nicht zu vereinbarende Handlung
haben zuschulden kommen lassen. In Berlin werden die Mit-
glieder des Ehrengerichtes von der Handelskammer aus ihrer
Reihe gewahlt. Der Staatskommissar der Borse kann die Ein-
leitung eines Ehrengerichtes verlangen; er ist auBerdem von jeder
Einleitung oder Ablehnung in Kenntnis zu setzen. Bei den Ver-
handlungen hat der Staatskommissar das bei den ordentlichen
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Gerichten dem Staatsanwalt zustehende Recht; er kann also
Strafen beantragen, hat aber auf die Entscheidung keinen Einflu8.
Die Strafen, die das Ehrengericht verhingen kann, bestehen in
Verweis, sowie zeitweisem und dauerndem Ausschluf3 von der Borse.
Gegen die Entscheidungen des Ehrengerichtes steht sowohl dem
Staatskommissar, als auch dem Beschuldigten das Recht der Be-
rufung an die ,,Berufungskammer fiir Ehrengerichtsent-
scheidungen®, die dem Reichsamte des Innern unterstellt ist, zu.-

Die Oberaufsicht iiber die Borse fithrt nach dem Bérsengesetz
der von der Landesregierung ernannte Staatskommissar, als
Aufsichtsorgan der Regierung. Diese Einrichtung besteht erst seit
dem Borsengesetz vom Jahre 1896. Der erste Staatskommissar der
Berliner Bérse war Geheimer Oberregierungsrat Hemptenmacher,
der im Jahre 1908 in die Direktion der Kommerz- und Diskonto-
bank eintrat. Thm folgte der frithere vortragende Rat im Handels-
ministerium, Geheimrat Dr. Goppert, der im Jahre 1914 zum
Unterstaatssekretar im Handelsministerium ernannt wurde. Sein
Nachfolger war Geheimrat Fischer. — Der Staatskommissar
hat die Pflicht, den Geschéftsverkehr an der Bérse, sowie die
Handhabung der Borsengesetze zu iiberwachen. Fr hat u. a. das
Recht, Borsenversammlungen, Vorstandssitzungen, Kursfest-
stellungen usw. beizuwohnen und die Borsenorgane auf etwaige
MiBstande aufmerksam zu machen. Trotzdem man anfangs der
Institution des Staatskommissars in Bérsenkreisen mit grofSem
MiBtrauen gegeniiberstand, 148t sich jetzt nicht bestreiten, daB
die Berliner Bérse mit dem Staatskommissariate im allgemeinen
gute Erfahrungen gemacht hat und infolgedessen auch mit
dieser Institution sehr zufrieden ist. Der Staatskommissar hat
sich oft als ein brauchbares Zwischenglied zwischen Regierung,
Reichstag und Borse gezeigt.

Die Berliner Produktenbdrse findet téglich von 12 Uhr
mittags bis 2 Uhr nachmittags, am Sonnabend von 12—1%/, Uhr
statt. Vorher wird der Frihmarkt abgehalten, auf den wir
noch zu sprechen kommen. Nach dem offiziellen Schluf der
Borse bleiben die Mitglieder stets noch ca. !/, Stunde zusammen.
In Wirklichkeit wird daher die Borse erst um 3 Uhr resp. um
2 Uhr beendet. Das Versammlungslokal ist der Ostfliigel des
Borsengebdudes in der Burgstralle, dessen Fenster auf die
St. WolfgangstraBe fiithren.

Wenn sich dem Besucher, der von der Galerie herab einen
Einblick in das Leben und Treiben der Borse zu gewinnen sucht,
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in diesem Saale das Dringen und Hasten, das Schreien und
Johlen nicht in dem MaBe aufdréingt, wie dies in der Fondsbérse
der Fall ist, so geht doch auch hier ein unleugbarer Zug von reger
Geschiftstiatigkeit durch alle, die an der Produktenborse téiglich
zusammenkommen. Die Besucher der Produktenbérse setzen
sich aus verschiedenen Kategorien zusammen: Hier der Chef des
Welthauses, an den sich Agenten und Makler in grofler Zahl
dréngen und der durch ein Wort, eine Handbewegung die Tendenz
des Marktes beeinfluft, dort der kleine Provinzagent, der sich
durch den Verkauf einiger Zentner Hafer ernihrt. Neben ihnen
der Fuhrmann, der aufs eifrigste mit dem Expedienten einer
Miihle iiber den Waggon Roggen verhandelt, der von der Bahn
gefahren werden muf}, der Vertreter einer grofen Hamburger
Speditionsfirma, der seine FluBfrachten nach allen Stationen an-
bietet usw. Weiter finden wir den sogenannten ,,Terminmarkt*
(wie er heute noch in der Borsensprache heifit), wo die Zeit-
geschiite zustande kommen und wo die Makler durch lautes
Ausrufen ihrer Kurse Kiufer oder Verkiufer heranzuziehen
suchen.

Der grofite Teil der am Effektivhandel beteiligten Mitglieder
sind ,,Propre - Handler”, d. h. solche Firmen, die K&iufe und
Verkiufe in Getreide fiir eigene Rechnung vornehmen. Diese
zergliedern sich in Importeure, Exporteure und Loko-
héndler. Den Importeuren und als solche den Propre-Héandlern
zuzuzidhlen sind die Filialen der Welthduser, wie beispielsweise
die Firma Louis Dreyfus & Co.; denn wenn auch ihre Tétigkeit
der der Agenten &hnelt, so schlieBen sie doch Geschifte fiir
eigene Rechnung resp. fiir Rechnung ihres Zentralhauses ab.

Im Gegensatz zu den Vorgenannten stehen die Agenten.
Diese zerfallen in zwei scharf unterschiedene Gruppen: Inlands-
agenten und Auslandsagenten, sog. Cifagenten. Die Inlands-
agenten sind die Vertreter der Provinzhduser, die durch sie ihre
Waren zum Verkauf anbieten. Auf welche Weise sich diese Ge-
schifte abwickeln, wird spédter noch ausfiihrlich behandelt wer-
den. Die Cifagenten dagegen sind Vertreter ausldndischer
Hauser, der iiberseeischen Exporteure in Argentinien, Nordame-
rika, der Donaulinder, RuBlland usw. Sie bearbeiten aber auch
Offerten von Importfirmen anderer Getreideplitze wie: Ham-
burg, Bremen, Rotterdam, Antwerpen, Mannheim, die sogenannten
szweithdndigen Offerten, die hiufig niedriger sind als die
direkten Angebote.
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Plan der Produktenborse.
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Ein weiteres Kontingent zur Zahl der Bérsenbesucher stellen
die Vertreter der Hilfsgewerbe des Getreidehandels: Speicherei-
besitzer, Fuhrleute, Sackverleiher und Sackhindler, Spediteure
und Schiffsmakler. Endlich finden wir zahlreiche Bérsenbesucher,
die sich mit Abschlufvermittlung von Zeitgeschédften befassen.
Auch hier sind wie bei den Effektivhéndlern zwei Gruppen,
Firmen, die Geschifte auf ihren Namen abschliefen, Kom-
missiondre genannt und Vermittler oder Makler, deren
Tatigkeit darin besteht, gegen eine ,,Courtage® den AbschluB
von Zeitgeschiften zwischen zwei Kommissiondren zustande zu
bringen.

Es gibt natiirlich noch eine ganze Reihe von anderen Be-
suchern der Berliner Produktenborse, vor allem die Mehihindler,
Riibolhandler, die Kleiehéindler, dann die Saatenhindler, die aber
fiir den Getreidehandel der Berliner Borse weniger in Betracht
kommen.

Es ist selbstverstindlich, da8 in der Praxis eine scharfe
Scheidung zwischen den einzelnen Mitgliedern nicht vorgenommen
werden kann, es gibt Importeure, die gleichzeitig Lokohéndler und
Kommissiondre sind, Exporteure, die gleichzeitig die Offerten
auswartiger Verbindungen agenturweise bearbeiten und ebenso
Inlandsagenten, die hier und da Geschéfte fiir eigene Rechnung
machen.

Die Mitglieder der Berliner Produktenbérse sind organisiert
indem Verein Berliner Getreide- und Produktenhindler.
Diesem Verein gehoren die meisten Mitglieder der Berliner Pro-
duktenborse an, nur ein Teil der Mehlhéndler hat sich der
Organisation nicht angeschlossen, da diese in einem eigenen
Verein zur Wahrung ihrer Interessen zusammengeschlossen sind.
Die Entwicklung der Mitgliederzahl gestaltete sich in den letzten
Jahren folgendermafien:

1900 . . . 494 Mitglieder 1907 . . . 405 Mitglieder
1901 . . . 456 ’ 1908 . . . 407 »
1902 . . . 419 » 1909 . . . 408 »s
1903 . . . 423 » 1910 . . . 405 »
1904 . . . 432 » 1911 . . . 388 »
1905 . . . 389 ” 1912 . . . 398 »
1906 . . . 408 ” 1913 . . . 402 »

Die Eintragung des Vereins in das Firmenregister erfolgte am
18. Oktober 1900.
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Der Verein ist eng verkniipft mit der Entwicklung des Berliner
Getreidehandels, der ihn in der Zeit seiner schwersten Kampfe um
das Borsengesetz gegriindet hatte. Er dient einerseits zur Ver-
tretung der Interessen des Getreidehandels in Berlin, andererseits
unterstiitzt er den Verkehr an der Berliner Bérse durch eine An-
zahl von Institutionen, die sich zum groBen Teil bewdhrt haben. An
erster Stelle sei hier das Schiedsgerichtswesen genannt, von
dem spiter noch eingehender die Rede sein wird. Dieses hat seit
seiner Neuformulierung infolge des deutsch-niederlandischen Kon-
traktes eine erhohte Bedeutung erlangt, und immer weitere Kreise
des gesamten deutschen und russischen Getreidehandels bedienen
sich des Schiedsgerichts des Vereins Berliner Getreide- und Pro-
duktenhéndler. Zahlenmé&fBig kommt diese Tatsache schon darin
zum Ausdruck, daB sich die Anzahl der zur Erledigung gekomme-
nen Streitfille von Jahr zu Jahr vermehrt. Es wurden n#mlich
entschieden :

1905 . . . 263 Fille 1910 . . . 1259 Fille
1906 . . . 404 ,, 1911 . . . 1526 ,,
1907 . . . 633 1912 . . . 1860 ,,
1908 . . . 760 1913 . . . 2129

1909 . . . 1267

Analysen von Gerste werden ebenfalls von dem Verein
ausgefithrt, der dazu eigene Riume und Apparate besitzt.
Welcher Beliebtheit sich die Analyse des Berliner Vereins erfreut,
geht daraus hervor, daf in immer steigendem MaBe ,,Berliner
Analyse in den Getreidekontrakten vorgeschrieben wird. So
wurden vom Berliner Verein analisiert

1909 . . 6274 Partien 1912 . . 19172 Partien
1910 . . 28581 ,, 1913 . ., 27625
1911 . . 28581

Die Analyse hat den Zweck, den Besatz des Getreides,
namentlich der Gerste, an minderwertigeren Getreidesorten, Si-
mereien, Unkraut, Sand usw. festzustellen, da der Verkdufer —
im Falle ein Maximalbesatz (bei Gerste 39)) garantiert ist — bei
Vorhandensein eines groferen Besatzes als vereinbart, eine Ver-
giitung zu leisten hat.

Die Analysenmuster — das sind kleine Beutelproben, die
an verschiedenen Stellen des Dampfers bei der Entladung am
Ankunftshafen gezogen werden — werden dem Verein Berliner
Getreidehéndler vom Empfinger eingesandt. Thre Entnahme
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geschieht nach einer besonderen Vorschrift im Seehafen unter
Aufsicht je eines Vertreters des Abladers (Kontrolleur) und des
Kiufers (Spediteur). In der Regel werden von jeder Partie
Getreide drei verschiedene Proben, und zwar in duplo entnommen
und versiegelt, namlich je zwei fiir die Arbitrage, die Standard-
muster (siche S. 28) und die Analyse. Entstehen zwischen den
Parteien iiber den Ausfall des ersten Satzes (Unikat) der Proben
Differenzen, so entscheidet der Ausfall der Duplikatmuster.

Analysen sind fiir jede 50 t einzeln auszufithren. Zu diesem
Zweck sind die eingelieferten Proben, nachdem sie ordnungs-
gemal befunden und gewogen worden sind, zu sieben und so von
Sand, Kaff und kleinen Unkrautsamen zu reinigen.

Sodann wird der auffillige grobe wertlose Besatz (ErdklsBe,
Steine, Halme u. dgl.) soweit als tunlich mit der Hand entfernt
und dem abgesiebten feinen Besatz zugefithrt. Der ganze Besatz
wird dann gewogen und prozentuell verrechnet. Die so vor-
gereinigte Probe wird in eine flache viereckige 40 X 50 cm groBe
Schale geschiittet und oberflichlich, ohne zu schiitteln, aus-
geglichen. Aus dieser Menge werden mit einer kleinen flachen
Hornschaufel von viereckiger Gestalt, schwachem seitlichen Rand,
5 cm Breite und 9 em Lénge von verschiedenen Stellen kleine
Mengen entnommen, auf die Wagschale geschiittet und 100 g fiir
die weitere Analyse abgewogen. Als reine Gerste, Weizen, Roggen,
bzw. Hafer ist jedes auch noch so schwach entwickelte Korn, sowie
alle zerschlagenen Korner anzusehen. Alle lose in der Probe ange-
troffenen Grannen- und Spelzenteile sind als Besatz zu betrachten.

Die Analyse der ersten 50 t kostet M. 3,—, die jeder weiteren
50 t je M. 2,—. Angefangene 50 t werden fiir voll gerechnet, so-
weit sich das iibersteigende Quantum nicht innerhalb der er-
laubten 59, bewegt. Barauslagen, Porti und kleine Unkosten
sind extra zu berechnen.

Die Analysen diirfen nicht von am Getreidehandel be-
teiligten Personen oder deren Angestellten ausgefiihrt werden.
Auf Nachanalysen findet diese Bestimmung keine Anwendung.

Weicht die Nachanalyse mehr als 1/,9% von der ersten
Analyse ab, so wird allein das Ergebnis der Nachanalyse der Be-
rechnung der Vergiitung fiir Mehrbesatz zugrunde gelegt.

Verlangt eine Partei Nachanalyse und stellt sich hierbei ein
fiir den Antragsteller ungiinstigeres Ergebnis heraus, so bleibt das
Ergebnis der ersten Analyse in Kraft. Die Kosten trigt der
Antragsteller.
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Verlangt eine Partei Nachanalyse und die Gegenpartei schliet
sich dem Antrage an, so gilt das Ergebnis der Nachanalyse, sofern
dieses um mehr als 1/,9% von dem der ersten Analyse abweicht.
Die Kosten tragen die Parteien je zur Hilfte.

AuBler den Obliegenheiten, die ihm die Bestimmungen des
deutsch-niederlindischen Vertrages auferlegen, hat der Verein der
Berliner Getreide- und Produktenhindler, dessen monatliche
Korrespondenz sich auf 1200 Briefe belduft, noch eine ganze
Reihe von Aufgaben zu erfiillen.

Die wichtigste seiner bisherigen Aufgaben, die wohl vorldufig
als erledigt gelten darf, war die Begutachtung der Borsen-
gesetznovellen und die fortwéhrende Stellungnahme zu den
einzelnen Vorschligen. Wiederholt haben Verhandlungen mit der
Regierung stattgefunden, und besonders wihrend der Reichstags-
verhandlungen im Jahre 1908 war — wie wir spéater sehen werden
— der Verein in dieser Angelegenheit ununterbrochen tétig.
Wenn er trotzdem das, was er anstrebte, nicht erreichen konnte,
so lag das daran, daB fiir die Reform des Borsengesetzes mehr
politische als wirtschaftliche Gesichtspunkte maBgebend waren.

Ein weiteres Gebiet seiner Tétigkeit war fiir den Verein die
Abinderung der SchluBscheinbedingungen, wie solche
das neue Borsengesetz erforderlich machte. In der Frage der
amerikanischen Getreidezertifizierung war der Verein
mehrfach titig; allerdings konnte er hier nichts erreichen, da bis
jetzt alle Bemilhungen an dem Widerstande der Amerikaner
scheiterten.

Durch Aussetzung von Pramien (20 Mark pro Fall) hat der
Verein dazu beigetragen, dall das MaB der Beraubung von
Getreidesendungen an den Berliner Bahnhofen reduziert
wurde. Von weiterer Bedeutung fiir den Berliner Platzhandel
war die Ernennung eines vereidigten Probeentnehmers, ferner
die Festlegung der Maximal - Speichersédtze. Nicht geregelt
ist bis jetzt der Verkehr zwischen den Getreidehidndlern und den
Fouragehiindlern, der zu mancherlei Differenzen Anlafl gegeben
hat und eine genaue Abgrenzung der Verkaufsgebiete erfordert.
— Ein wichtiges Orientierungsmittel, von dem in einem spéteren
Kapitel die Rede sein wird, liefert der Verein seinen Mitgliedern
in der ,Kanalliste”, die bei geoffneter Schiffahrt téglich
an der Borse verteilt wird.

Fiir die Besserung der Beziehungen zwischen dem deut-
schen und russischen Getreidehandel war der Verein der
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Getreidehéindler stets bemiiht. Hierher gehoren vor -allem die
Bestrebungen, das Einkaufskontraktwesen zu verbessern, was
auch durch Einfiihrung des deutsch-niederléndischen Kontraktes
geschehen ist. Erfolglos blieben allerdings bis jetzt die Be-
strebungen des Vereins, eine Maximalbesatzklausel fir Weizen
durchzusetzen. Da durch die verbesserten Kontrakte nun natiir-
lich nicht alle MiBstdnde im Verkehr mit RuBland beseitigt
werden konnten, so war der Verein weiter bestrebt, Verbesserungen
auf diesem Gebiete zu schaffen. Hierbei ist zu nennen vor allem
die Entsendung eines Vorstandsmitgliedes nach RuBland und die
Aufstellung von ,,Schwarzen Listen der russischen Ablader, die
indes nicht offentlich sind, sondern nur den Mitgliedern auf
Antrag zugiénglich gemacht werden.

Die ,,Standardmuster®, die der Verein Berliner Getreide-
und Produktenhéndler sammelt und aufstellt, spielen im deutschen
Getreidehandel eine grofe Rolle. Unter einem ,,Standardmuster‘
versteht man eine Durchschnittsprobe einer bestimmten Gattung
Getreide in einem Monat. Zu diesem Zweck miissen die Proben
jeden Monat erneuert werden. AuBerdem ist erforderlich, dafd
Ware aus verschiedenen Abladehdfen oder mit verschiedenem
Naturalgewicht getrennt gehalten wird. So gibt es z. B. ,,Stan-
dardmuster von 60/61 kg Futtergerste, Abladung von Nicolajew
im Oktober*‘. Die Standards werden in den Seehifen wie Hamburg,
Bremen, Rotterdam usw. von jedem Dampfer von dem Kon-
trolleur des Abladers und dem Spediteur des Empfingers ge-
meinsam entnommen und alsdann verschlossen an den Berliner
Verein resp. auch nach Hamburg oder Rotterdam gesandt. In
erster Reihe werden Standards von Gerstenabladungen ent-
nommen, auBerdem noch von Mais, Roggen, Weizen und nord-
russischem Hafer. Die Muster sind erforderlich, um evtl. spater
bei Differenzen wegen der Qualitét von Durchschnittsware als
Unterlage dienen zu kénnen. In Berlin werden die aus den See-
hifen eintreffenden Muster durch eine Kommission auf die Richtig-
keit, insbesondere bez. des Abladetermins, gepriift und alsdann
werden die zusammengehorenden Muster gemischt. AuBer den
Ausfallmustern aus den Seeankunftshifen existieren noch Muster,
die von den Abladern, namentlich in SiidruBland, vor Abgang
der Dampfer gezogen werden. Diese Proben werden durch die
sijdrussischen Boérsenkomitees ebenfalls nach Berlin gesandt und
dort mit den Ankunftsmustern des Empfingers vermischt. Die
Aufstellung erfolgt ca. 2 Monate nach dem Ablauf des Lieferungs-
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resp. Abladungsmonates; z. B. werden von Partien, die auf
Januar-Abladung gekauft sind, die Standards in der Regel im
April aufgestellt, da alsdann erst alle Dampfer der betr. Ab-
ladung in den Bestimmungshéfen eingetroffen sind. Die Standards
werden 4 Monate aufbewahrt, um bei Arbitragen wegen Qualitéts-
unterschieden benutzt zu werden. Sie kommen in der Haupt-
sache nur bei Getreide russischer Provenienz oder von der Donau
in Betracht, da Getreide aus anderen Lindern weniger auf Grund
von Standards verkauft wird. Da die Beschaffenheit der Standards
sehr wichtig ist und ihre Farbe, Besatz usw. nicht veréndert
werden diirfen, so ist die private Benutzung der Proben, die in
kleinen Sickchen aufbewahrt werden, nicht gestattet. Wenn
indes ein Kéufer sich iiberzeugen will, ob seine gekaufte Wazre
dem Standard entspricht oder ob er eine Vergiitung beanspruchen
kann, so 146t er sich vom Verein ein Muster des Standards ziehen,
das fiir 1 Mark pro Stiick kduflich ist. Diese Einrichtung des
Musterkaufens wird sowohl von den Empfingern der Ware, als
auch den Abladern hiufig benutzt, da durch Vergleiche der
Standardproben mit dem Ausfall der Ware sehr oft Arbitragen
vermieden werden. AuBerdem besteht die Gepflogenheit, dafi der
Berliner Verein regelméflig mit dem Hamburger Verein die
Standards austauscht und zur Erzielung eines moglichst ein-
heitlichen Durchschnitts der Standards vermischt.

An der Berliner Bérse werden simtliche Arten von Getreide um-
gesetzt, namlich:Weizen, Roggen, Hafer, Mais, Braugerste,
Futtergerste, Hirse, ferner Hiillsenfriichte, Simereien,
Mehl und Kleie, sowie Riib6l. Der Spiritushandel hat seit
Griindung der Zentrale fiir Spiritusverwertung aufgehort. Der
wichtigste Handel ist der Weizenhandel, weil der Konsum
an Weizen sehr groB ist und Weizen einen bedeutenden Welt-
handelsartikel bildet, wenn auch sein Xonsum in Deutschland
hinter dem Verbrauch an Roggen zuriickbleibt. Wie grof3 allein
der Weizenkonsum Berlins ist, geht daraus hervor, daff nach An-
gabe von Berliner Béckern taglich 2/, Millionen Brdtchen ge-
backen werden. Einen Anhalt fiir den Berliner Roggenkonsum
gibt das Quantum der téglich. zu backenden Brote, das sich auf
180 000 Stiick belduft.

Angesichts der Bedeutung des Weizens auf dem Weltmarkte
diirfte es von allgemeinem Interesse sein, eine Zusammenstellung
der zahlreichen Spielarten des Weizens mit Angabe der Herkunft
und der Erntezeit zu geben. Diese Zusammenstellung ist einem
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,»Taschenbuch des Miillers, das die Miihlenbaufirma Amme,
Giesecke & Konegen Akt.-Ges. in Braunschweig herausgegeben
hat, entnommen:

Die wichtigsten Weizensorten sind:

Agyptischer Weizen: geringe Sorte, wird wenig verwendet,
Farbe gemischt, trocken. FErntezeit: Mérz, April.

Argentinischer Weizen (Rosario, Buenos-Aires, Santa Fe,
Saldowe s. La Plata): sehr guter roter Weizen. Beimischungen
2—89,. Erntezeit: Dezember, Januar.

Arnautka: russischer Hartweizen fiir Hartgriee, Sommerweizen.
Erntezeit: August, September.

Atbara: indischer Weizen, rot, hart. Erntezeit: Februar, Mar7
April. Verursacht viel Verlust bei der Reinigung. 5—129,
Beimischungen.

Australischer Weizen (South Australia, Victoria): weiB,
mittelhart, guter Kleber. Erntezeit: Dezember, Januar.

Azima: russischer Weizen, Korn mittlerer GréBe, gut, Schale
mitteldick, ziemlich hart, zuweilen sprode; kriftiger kleber-
reicher Weizen. Erntezeit:Juli, August. Beimengungen 4—89,.

Bahia-blanca: glasige, weifle Weizensorte. Argentinien.

Baltischer Weizen (siehe Konigsberger, Danziger): Farbe weif3
und gemischt. Erntezeit: Juli, August.

Banat. Weizen (Ungarn): ausgezeichnete harte Weizensorte,
rot, kleberreich.

Barletta: stidamerikanischer Weizen (siehe argentinischer).

Bombay: indischer Weizen, Farbe weil, rot und gemischt.
Erntezeit: Februar, Mérz, April. Liefert weies Mehl, aber
ohne Triebkraft, sehr hart. 5—129, Beimischungen.

Bone: Algier. Hartweizen, geeignet zur Fabrikation von Hart-
griefen.

Berdianski (Nikolajeff, Marianopel): russischer Hartweizen.

Burgas: bulgarischer Weizen, gute Sorte, viele Beimischungen.

Chicago: kriftiger, roter Sommerweizen von guter Beschaffen-
heit. Beimengungen 2—89,. Erntezeit: Juli.

Chile: weifler, schwerer Weizen von grofer Hirte und groem Korn.

Constantine: Algier. Hartweizen, zur Herstellung von Hart-
grieflen geeignet.

Danziger, sieche Konigsberger.

Delhi: bester indischer Weizen (siehe Atbara, Nagbore usw.),
Farbe gemischt. Erntezeit: Februar, Marz, April. Beimischun-
gen 4—109,.
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Donauweizen (Ruménien, Moldauweizen): Donaufiirstentiimer,
sehr gute kréftige Sorten von hohem Klebergehalt. Erntezeit:
Juli, August. Beimengungen bis 89%,.

Duluth (Ver. Staaten von Nordamerika): vorziigliche Sorte
Rotweizen von grofler Triebkraft, guter Farbe und gutem
Geschmack. Erntezeit: Juli, August. Beimengungen 2—49,.

Englischer Weizen (Red Lammas, Talavera, Golden Drop,
Chidham, Hardcastle, Webbs Chalenge, Hallett’s Victoria usw.):
weiche Sorten, weille, gute Qualitat.

Girka: russischer Weizen, Qualitit wie Azima, Ulka usw.

Kalkutta: indischer Weizen (siehe Altbara, Bombay usw.). Bei-
mischungen 6—109%,.

Kanadier, siche Manitoba.

Kansas (Ver. Staaten von Nordamerika): beliebte Sorte, rot,
kleberreich. Erntezeit: Juni, Juli. Beimischungen 2—49,.
Koénigsberger (Danziger und Rostocker): gute, weille Sorte.

Erntezeit: Juli, August.

Kubanka: russischer, sehr harter Weizen, gelb, diinnschalig,
glasig, ein sehr wertvoller, kréftiger Weizen. Erntezeit:
August, September. .

Kurratschi: indischer Weizen (siehe Atbara, Bombay usw.).

Landweizen: deutscher, mehlreicher, aber kleberarmer Weich-
weizen von mittlerer Qualitit. Farbe gemischt. Erntezeit:
Juli, August.

La Plata: argentinische Weizensorte, rot, sprode, von guter
Mehlausbeute. Viele Beimischungen oft 3—89,. Erntezeit:
Dezember, Januar.

Manitoba (Kanada): gute Sorte Rotweizen, Farbe und Ge-
schmack gut. FErntezeit: Juli, August, September. Bei-
mischungen 2—59,.

Michigan: amerikanischer Weiweizen, der Farbe und des Ge-
schmacks wegen zum Mischen mit anderen Sorten geeignet.

Milwaukee (Ver. Staaten von Nordamerika): kréftiger, roter
Sommerweizen von guter Beschaffenheit. Beimengungen 2
bis 89,. Erntezeit: Juli.

Minnesota (Ver. Staaten von Nordamerika): gute Sorte Rot-
weizen, von grofer Triebkraft und gutem Geschmack. Ernte-
zeit: Juli. :

Nagpore indischer Weizen, rot, hart, gute Sorte, gibt aber viel
Verlust bei der Reinigung. FErntezeit: Februar, Marz, April.

Northern, siehe Spring (Northern Spring Wheat 1 und 2).
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Oregon: kalifornische Sorte von verschiedener Beschaffenheit und
oft sehr guter weiller Farbe, mittelhart. Erntezeit: Juni, Juli.

Persischer Weizen: Farbe gemischt, sprode. Erntezeit: Marz,
April.

Polnischer Weizen: rote, mittelharte Frucht, verschieden in
Beschaffenheit. 3—69, Beimischungen.

Red Winter (Ver. Staaten von Nordamerika), sehr gute, zuver-
lassige Weizensorte, rot, mittelhart, kleberreich. Erntezeit:
Juni, Juli. Beimischungen 3—59%,.

Saloniki (Tirkei): harte Sorte, zuweilen rein und von aus-
gezeichneter Beschaffenheit.

Saxonska: russischer Nordweizen, mittel, hart, rot, vorziigliche
Weizensorte, guter Kleber. 3—59, Unreinigkeiten. Erntezeit:
August, September.

Spring (Ver. Staaten von Nordamerika): bekannt als beste
Weizensorte. Der Name ,,Spring*‘ umfaBt: Duluth, Minnesota,
Milwaukee und Chicago. Erntezeit: Juli, August. Beimischun-
gen 3—b9Y,.

Taganrog: russischer Hartweizen, bester Weizen zur Herstellung
von HartgrieBen, gelb, glasig. Erntezeit: Juli, August.

Theodosia: russischer roter Weizen.

Tunis (Nordafrika): Hartweizensorte, zur Herstellung von Hart-
grieBen geeignet.

Ulka: russischer Weizen, rot, trocken, hart, Sommerweizen,
mittelgroen Kornes, nicht so kleberreich wie Ghirka. 3—121/,9,
Beimischungen.

Varna: bulgarischer Weizen, rot, mittelhart. Erntezeit: Juli,
August.

Walla Walla: kalifornische Weizensorte, sehr weil3, sprode, immer
trocken, kleberarm, zur Vermahlung mit weichen Sorten ge-
eignet. Beimischungen 2—69. Erntezeit: Juni, Juli.

Weizen wird zu 2/, des heimischen Verbrauchs im Deutschen

Reiche selbst produziert, und je nach dem Ausfall der Ernte

wird ein Drittel bis die Hélfte der heimischen Erzeugung aus dem

Auslande eingefiihrt. Der Weizenanbau wird an allen Stellen

Deutschlands betrieben, namentlich in Mittel-, Ost- und Nord-

deutschland. In Siiddeutschland baut man neben Weizen noch

eine Unterart des Weizens, den sogenannten Spelz, an. Als

Lieferanten fiir Weizen kommen, wie wir spéter sehen werden,

fiir Deutschland in der Hauptsache in Frage die Lander: Argen-

tinien, RuBland, die Donaulinder, ferner die Vereinigten Staaten
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von Amerika, Kanada, Australien und Ostindien. Verwandt wird
Weizen fast ausschlieBlich zur Herstellung von Brot und Back-
waren. Nur ein ganz geringer Bruchteil findet seine Verwendung
als sogenannter Brauweizen bei der Herstellung von Weizenbier,
sog. Weilbier. Zur Herstellung von Backwaren wird der Weizen
vorher zu Mehl vermahlen. Hierbei findet eine Trennung des
Korns von der Schale statt; es sondern sich die Mehlkérper von
der sogenannten Kleie. Letztere ist ein sehr gesuchtes Vieh-
futter. Die Giite des Weizenmehles wird in erster Reihe beeinflufit
durch den Grad der Feinheit, ferner durch die Farbe und endlich
durch den Gehalt an Kleber. Wie wir spiter sehen werden, ist
der deutsche Weizen verhiltnismiBig arm an Kleber (d. h. Eiwei8-
stoff). Er wird in bezug auf Klebergehalt wesentlich iibertroffen
von den russischen und amerikanischen Sorten, so daB3 deutscher
Weizen bei der Vermahlung stets mit einem gewissen Prozentsatz
von auslindischem, kleberhaltigem Weizen vermischt werden muf.

Die Erzeugung von Roggen hat in den letzten Jahren eine
starke Steigerung erfahren, und die Folge davon ist, daB Deutsch-
land in den letzten Jahren mehrfach eine gréBere Roggenpro-
duktion aufzuweisen hatte als der Konsum betrug, so dafl wir
bei Roggen einen AusfuhriiberschuB finden, wihrend frither in
Roggen ein Einfuhrbedarf bestand. Ebenso wie Weizen wird auch
Roggen in allen Gegenden Deutschlands gezogen. Da er viel an-
spruchsloser ist als Weizen, so kann man ihn auch auf leichterem,
sogenanntem Sandboden ziehen. Der Konsum von Roggen ist in
der Welt nicht so verbreitet wie der Konsum von Weizen. In der
Hauptsache kommen als Roggenverbraucher die Linder RuBlland,
Deutschland, Holland und Skandinavien in Frage, wihrend Weizen
in allen Kulturlindern der Erde konsumiert wird. Frankreich,
England und die Vereinigten Staaten haben dagegen einen kaum
nennenswerten Roggenbedarf zur Herstellung von Brot. Bezogen
wird Roggen fiir Deutschland in der Hauptsache aus RuBland
und Ruméinien, zeitweise auch von Nordamerika. Verwendet
wird er in erster Linie fiir die Herstellung von Brot, das aus
Roggenmehl hergestellt wird. Roggenmehl ist das Fabrikat
der Miihlenindustrie, dem die Roggenschalen (Kleie) bereits ent-
zogen sind. Roggenschrot dagegen ist einfach gemahlener
Roggen, welcher die Schalen noch enthilt. Infolgedessen befindet
sich in dem Roggenschrot wesentlich mehr Kleber als im Roggen-
mehl, da der Kleber sich zu einem grofien Teil zwischen dem
Kern und der Schale befindet und von dieser in der Miihlen-

Johlinger, Getreidegeschdft. 2. Aufl. 3
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industrie nicht vollstdndig getrennt werden kann, so da8 sich in
der Kleie stets noch eine gewisse Menge von Kleber vorfindet.

Neben der Herstellung von Brot verwendet man Roggen auch
in der Branntweinbrennerei zur Gewinnung des Kornbranntweins,
Kornspiritus und der Hefe. Die Riickstéinde bei der Branntwein-
brennerei nennt man Schlempe. Diese dient als Viehfutter.

Ebenso wie bei Roggen hat auch die Produktion von Hafer
in den letzten Jahren eine starke Steigerung erfahren, daBl wir
hier mehrfach ebenfalls einen Ausfuhriiberschufl aufweisen, wih-
rend wir in fritheren Jahren Hafer in groBen Mengen importierten.
Als Produzenten im Auslande kommen in Frage: RuBland, die
Donaulénder, Nordamerika und die La-Plata-Staaten. Hafer dient
als Pferdefutter und auBerdem zur Herstellung von Nahrungs-
mitteln (Haferflocken, Hafergriitze u. dgl.).

Mais wird im Inland als K6rnerfrucht nicht oder nur in ganz
geringem Umfang gezogen. Mit Riicksicht auf unser Klima be-
schrankt man sich darauf, Mais in der Hauptsache als Griinfutter
zu ziehen. Infolgedessen sind wir gezwungen, unseren gesamten
Bedarf an Mais aus dem Auslande zu beziehen. Als Lieferanten
kommen in Frage: SiidruBlland, woher der Odessamais und
der Noworossiskmais bezogen wird, ferner Ruménien und
Bulgarien, die den Donaumais und den sogenannten ,,Cinquan-
tino‘‘-Mais liefern. Der letztere ist durch eine besondere Klein-
heit des Korns ausgezeichnet und daher als Gefliigelfutter
sehr geschétzt. Aus Argentinien beziehen wir den La-Plata-Mais,
einen gelben oder rotlichen Rundmais. Nordamerika liefert uns
in der Hauptsache Pferdezahnmais, und zwar unterscheidet man
je nach der Farbe Weilimais, Gelbmais und Mixedmais; letzterer
ist eine Mischung von Wei3- und Gelbmais. In nur geringem Um-
fang kommen Indien und Siidafrika als Maislieferanten in Frage,
da der indische Mais sehr hdufig mit Kéfern und dergleichen durch-
setzt ist. Eine ebenso geringe Rolle spielt der Mais aus der deutschen
Kolonie Togo.

Der Handel mit Mais ist oft mit grofem Risiko verkniipft,
weil die Qualitidt dieses Produktes sehr héufig infolge allzu grofer
Feuchtigkeit die Seereise nicht vertragen kann und daher unter-
wegs verdirbt. Infolgedessen mufl man beim Bezug von aus-
laindischem Mais besonders vorsichtig sein, und es héngt sehr viel
davon ab, bei welcher Witterung der Mais geerntet ist und in
welcher Jahreszeit er verladen wird. Mais dient in erster Reihe
zu Futterzwecken, und zwar sowohl als Futter fiir Gefliigel, als
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auch namentlich in gemahlenem oder gebrochenem Zustand als
Futter fiir Pferde und Vieh. AuBerdem wird Mais zuweilen —
allerdings weniger bei uns als in den Produktionslindern — zur
menschlichen Nahrung benutzt. Ferner spielt Mais eine sehr grofle
Rolle in der heimischen Branntweinindustrie, besonders dann,
wenn die Preise von Mais wesentlich niedriger sind als die Roggen-
preise. Auch findet er in der Stdrkeindustrie Verwendung.
Braugerste, die wertvollste Gerstenart, wird in Deutschland
in der Hauptsache im Oderbruch, in Siiddeutschland und in
Schlesien produziert. Von den ausléndischen Braugersteprodu-
zenten kommen in Frage: Ungarn, Méhren, Bohmen, Ruménien
und SiidruBland, seltener Nordamerika. Braugerste wird lediglich
zur Fabrikation von Malz zur Bierherstellung benutzt. Die sich
bei der Milzerei ergebenden Riickstinde nennt man Treber.
Futtergerste wird sowohl im Inland, als auch in Siidruflland,
den Donaulindern und Amerika produziert. Sie dient in erster
Reihe als Viehfutter und Futter fiir Gefliigel, ferner zur Her-
stellung von Brennmalz und Graupen. Der deutsche Bedarf in
Futtergerste hat, seitdem im Jahre 1906 der Zoll von M. 2,— auf
M. 1,30 p. 100 kg ermiBigt wurde, einen sehr starken Aufschwung
erlebt, um so mehr, als der Zoll von Mais auf M. 3,— erh6ht worden
ist und infolgedessen der Maisverbrauch eineEinschrankung erfahren
hat. Allerdings haben die Schwierigkeiten bei der Zollabfertigung
(Eosingerste) den Einfuhrhandel in Futtergerste etwas erschwert.
Riib6l ist ein Erzeugnis aus Raps und dient in der Haupt-
sache als Schmiermittel. Der Handel in Riibol an der Borse, der
frither sehr bedeutend war, hat in den letzten Jahren dort nach-
gelassen, daB seit Ende 1913 Umsitze kaum noch zustande kamen.
Es gibt an der Berliner Borse vier Arten von Geschéaften:
1. das Lokogeschéft, dasin der Hauptsache in inlandischer
Ware abgeschlossen wird, vereinzelt, namentlich bei Futter-
getreide, auch in ausldndischer Ware,
2. dieImportgeschéafte, die sich lediglich auf ausléindische
Ware beziehen,
3. dieExportgeschéafte, die die Ausfuhr von inléndischem
Getreide in das Ausland umfassen, und
4. die handelsrechtlichen Lieferungsgeschéafte, das
sind Zeitgeschifte, die sich aus dem fritheren Terminhandel
an der Berliner Borse entwickelt haben.
Alle vier Arten von Geschiften sollen in den folgenden Kapiteln
getrennt dargestellt werden.

3*



II1. Kapitel.

Lokogeschifte.

Der Bezug per Waggon.

Unter Lokogeschidften versteht man den Handel in Ge-
treide, das von der Provinz oder falls es auslandischen Ursprunges,
von den Seehéfen nach Berlin und Umgebung bezogen wird, um
dort in den Konsum iiberzugehen. Dabei braucht die Ware durch-
aus nicht ,loco®, d. h. greifbar zu sein, es kann auch eine be-
liebige Abladungsfrist vereinbart werden. Bei einer Darstel-
lung der Lokogeschifte sind zwei Transaktionen getrennt zu
behandeln; der Einkauf in der Provinz und der Verkauf an
den Konsum.

Der erste Abschnitt dieses Kapitels sei also zun#chst den
Einkaufsgeschaften im Inlande gewidmet, zu denen auch
gleichzeitig der Bezug der gekauften Ware bis zu der Stelle
gehort, von der sie in die Hande des Kaufers gelangt resp. in den
Konsum iibergeht. Wir unterscheiden drei Wege des Einkaufs:
1. den Einkauf durch Reisende, 2. den Einkauf durch direkte
Korrespondenz, 3. den Einkauf durch Agenten.

Als Einkaufsgebiet fiir Berlin kommen in Frage: die
Ostprovinzen des Deutschen Reiches, ndmlich Posen, WestpreuBlen
und OstpreuBlen, ferner Schlesien und ganz besonders Pommern
sowie Mecklenburg. Hinzu kommt die ndhere Umgebung Berlins,
néamlich die Mark Brandenburg und der Oderbruch. Je nach
Ausfall der Ernte liefert auch Sachsen Getreide, namentlich
Weizen, nach Berlin. Als Absatzgebiete fiir das Lokogeschift
gilt hauptsichlich Berlin mit seiner nidheren Umgebung.

Der Einkauf durch Reisende ist der Modus, der im Ver-
héltnis am seltensten zur Anwendung kommt, da die Reisespesen
und die Zeitversiumnis, unter normalen Verhéltnissen wenigstens,
den Nutzen, den der Einkauf in der Provinz bringt, zum gréBten
Teil wieder verschlingen. Er ist in der Regel nur dann lohnend
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und wird geiibt, wenn besondere Knappheit an bestimmten
Warensorten — etwa hochfeinen Qualitdten — herrscht und ent-
sprechende Aufgelder im Verkauf zu bedingen sind. Reist man
dann in die Provinz und versteht geschickt gerade die Sorten
herauszufinden, die im Moment besonders beliebt sind, dann
nimmt man wohl gerne die Unbequemlichkeit der Reise mit in
den Kauf, weil der Verdienst entsprechend hoch ist.

Die Art und Weise dieser Geschifte ist folgende: Der Reisende
sucht die Héndler auf, mit denen sein Haus in Verbindung steht
oder zu kommen wiinscht, informiert sich dariiber, was die be-
treffende Firma anzubieten hat und tritt dann in Unterhandlung
iiber den Kauf ein. Ist das Geschift perfekt geworden, so setzt
der Reisende seine Tour fort und iiberldBt die Abwicklung seiner
Firma; er sorgt gleichzeitig dafiir, da Muster der gekauften
Ware mit der Bestdtigung nach Berlin gehen, damit dort schon
nach dem Muster verkauft und auch die Ware bei Eintreffen auf
ihre Beschaffenheit kontrolliert werden kann, insbesondere
darauf, daB sie ,,musterkonform® ist. Hiufig -hat auch die
Reisetiitigkeit des Berliner Hindlers noch einen zweiten Grund,
nimlich den, seinen Geschiftsfreunden in der Provinz etwas
von den Waren, mit deren Import oder Vertrieb er sich be-
faBt, wie Kleie, Mais oder Futtermittel zu verkaufen. Wo
dies zu ermoglichen ist, wird natiirlich die Reise entsprechend
lohnender.

Der zweite Modus der Einkéufe ist der durch direkte Kor-
respondenz zwischen Einkdufer und Verkdufer. Er wird in der
Hauptsache nur zwischen solchen Firmen angewendet, die in enger
Geschiftsverbindung miteinander stehen oder von solchen Ver-
kiufern, die nur ab und zu wit ihren Angeboten am Berliner
Markte erscheinen. Firmen, die in Berlin ein stindiges Absatz-
gebiet fiir grofere Warenmengen suchen, sind fast sémtlich durch
Agenten vertreten, da der direkte Handel manche Nachteile
bietet. Denn da man eine Partie zu gleicher Zeit nur einem Hause
,»fest® anbieten kann, wenn man nicht Gefahr laufen will, daB
derselbe Posten mehrere Male verkauft wird, so ist man an einen
Kiufer gebunden. Dies alles fillt fort, wenn man seine Offerten
einem tiichtigen Agenten zur Bearbeitung iibergibt. Dieser
unterbreitet das Angebot allen in Frage kommenden Firmen und
ist dadurch hiufig in der Lage, dem Verkdufer den hochsten
Preis zu bringen, der iiberhaupt dafiir zu erzielen ist. Dadurch
macht sich die Agentenprovision, die bei kleineren Posten 1 Mark
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pro Tonne, bei groferen 0,50 Mark betrégt, fast stets reichlich
bezahlt.

Sind in vorstehenden Ausfithrungen die Wege erldutert, ver-
mittels deren sich der Einkauf von Waren in der Provinz voll-
zieht, so soll das nachstehende Beispiel dazu dienen, ein Bild des
Entstehens und der Abwicklung eines solchen Geschéftes
zu geben, wie sie téglich an der Berliner Borse abgeschlossen
werden.

Der Getreidehidndler M. J. Meyer in Pasewalk hat vom Do-
minjum Blankenfelde einen Posten Hafer erworben und will
diesen weiterverkaufen. Da er aus den Notierungen der Zeitung
weill, daB er in Berlin diese Ware zur Zeit am -giinstigsten ver-
werten kann, betraut er seinen Berliner Vertreter, den Agenten
Oskar Wolff, mit dem Verkauf. Zu diesem Zweck richtet er
folgendes Schreiben an ihn:

Pasewalk, den 9. Febr. 1909.
Herrn Oskar Wolff Berlin.
Laut beifolgendem Muster Nr. 63 habe ich 30 t feinen Do-
minialhafer abzugeben, der mit 10 t sofort, 10 t in der zweiten

Hilfte Februar und 10 t in der ersten Halfte Marz zu liefern ist.
Ich wiirde die 30 t mit

M. 166,— frei Berlin, Kidufers Sacke

M. 1,— pro Tonne Provision fiir Sie

verkaufen und gebe Thnen diese Offerte auf Drahtbescheid morgen
vormittag dort abgehend fest an Hand.
In Frwartung Ihrer gefl. Nachrichten zeichne ich

Hochachtend
M. J. Meyer.

Der Agent begibt sich mit dem Muster zur Bérse und be-
ginnt die ,,Bearbeitung‘ der Offerte dadurch, daB er diese mit
allen Details den Firmen unterbreitet, die hierfiir als Reflektanten
in Betracht kommen. Aufgabe des Agenten ist es nun, die
Firma herauszufinden, die den Hafer am besten verwerten
kann und daher voraussichtlich das hochste Gebot darauf ab-
geben wird. Es kommt ndmlich verhdltnismiBig selten vor,
daB eine Offerte ohne weiteres akzeptiert wird, da die Pro-
vinzhéndler ihre Forderungen gewdhnlich reichlich hoch stellen
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und schon mit einem Untergebot rechnen. Der Agent wird also
ein Gebot, das ihm eine Getreidefirma Grofle & Co. & M. 164,—
macht, annehmen und dieses telegraphisch oder telephonisch an
Meyer weitergeben.

Ein Gebot ist im Gegensatz zur Offerte, die eine Proposition
des Verkaufers darstellt, seine Ware zu einem bestimmten Preise
abzugeben (im vorliegenden Falle & M. 166,—) ein Anerbieten des
Kaufers, einen bestimmten Preis fiir die angebotene Ware zu
bezahlen (M. 164,—). Beider Offerte steht es beim Kéaufer, bei dem
Gebot beim Verkédufer, den Vorschlag der anderen Partei inner-
halb einer bestimmten Frist, die bei Abgabe der Proposition
genannt wird (bis 12 Uhr, auf sofortigen Drahtbescheid oder
dhnlich), zu akzeptieren. Hat ein Agent ein Gebot angenommen,
so ist er verpflichtet, eine Weiterbearbeitung der betreffenden
Partie bis zum Eingang der Antwort des Verkdufers zu unter-
lassen. Es kommt aber zeitweise vor, dafl Firmen nur auf einen
Teil des offerierten Postens bieten. Es ist dem Agenten als-
dann gestattet, sich weiter um den Verkauf des restlichen Quan-
tums zu bemiihen.

Der Agent hat nun Meyer telephonisch angerufen, um ihm
das Gebot von M. 164,— zu unterbreiten. Es gelingt ihm, Herrn
Meyer dazu zu bestimmen, seine Offerte auf M. 165,— zu erméBigen,
und er nimmt diese neue Offerte auf ,,Drahtzusage’ eine halbe
Stunde lang ,,an Hand*“. Der Agent Wolff begibt sich aufs neue
zu Grofie & Co., teilt ihnen das Resultat des Telephongesprichs
mit und bittet um Annahme seiner erneuten Proposition. H&lt nun
die Getreidefirma GroBe & Co. den Preis von M. 165,— der Markt-
lage entsprechend, und sieht es als aussichtslos an, ein nochmaliges
Untergebot zu versuchen, so akzeptiert sie die Gegenofferte. Dies
teilt Wolff seinem Kommittenten durch ein Telegramm mit und
iibergibt dem Kiufer das ihm iibersandte Muster. Das Muster
stellt nunmehr das ,,Kaufmuster dar und wird zu diesem
Zwecke hdufig vom Agenten und Kéufer gemeinschaftlich ver-
siegelt. Es dient alsdann dazu, bei etwaigen Streitigkeiten als
Unterlage fiir die gekaufte Qualitit benutzt zu werden. Neben-
bedingungen wie Gestellung der Sécke oder falls der Verkaufer
seine Sicke stellt, die ev. Dauer der Leihfreiheit usw. werden noch
vor Abschlu3 des Kaufes vereinbart. " Fiir alles, was hierbei nicht
erwdhnt wird, sind die ,,Berliner Ortsgebriuche’ mafigebend.

Derabgeschlossene Kauf wird alsdann von beiden Parteien brief-
lich bestiitigt. Die Bestatigung des Kéufers hat folgenden Wortlaut:
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Berlin, den 10. Febr. 1909.
Herrn M. J. Meyer Pasewalk.

Hierdurch bestdtigen wir, durch Vermittlung des Herrn

Oskar Wolff, hier, von Ihnen gekauft zu haben:
30 t guten gesunden trockenen Hafer 1t. des uns von dem
Genannten ibergebenen und gesiegelt in unserem
Besitz befindlichen Musters Nr. 63, Lieferung von
10 t sofort, 10 t zweite Hilfte Februar und 10 t erste

Halfte Mérz
a4 M. 165,— per 1000 kg

frei Berlin
Séacke von uns unfrankiert einzusenden, ungeféhre
Kasse gegen Duplikat, Rest nach Eingang und
Richtigbefund, Berliner Ortsgebrauche.
Wir bitten um gefl. konforme Gegenbestatigung.
Hochachtend
Grofie & Co.

Der Provinzhindler sendet am selben Tage an das Berliner
Haus eine entsprechende Verkaufsbestitigung. Gleichzeitig gibt
er dem Kiufer auf, wohin dieser die Sicke zu senden hat und
bittet um Verladedisposition. Seine Bestitigung lautet also
folgendermaflen: '

Pasewalk, den 10. Febr. 1909.
Herren GroBe & Co. Berlin.

Durch Vermittlung des Herrn Oskar Wolff, dort, verkaufte

ich heute an Sie:

30 t guten gesunden trockenen Hafer 1t. dem an genannten
Herrn gesandten Muster Nr. 63. Lieferung von 10 ¢
sofort, 10 t zweite Hilfte Februar und 10 t erste
Hilfte Marz in meiner Wahl

4 M. 165,— frei Berlin

Ihre unfrankierten Sicke, ungefihre Kasse gegen
Duplikat, Rest nach Eingang und Richtigbefund.
Berliner Bedingungen.
Konforme Gegenbestétigung hoffe ich unterwegs und bitte
Sie gleichzeitig, die Sécke zu dem ersten Waggon sofort und die
zu den spiteren sukzessive an meine Adresse nach Station Fer-
dinandshof abzusenden.
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Verladedisposition bleibe ich noch postwendend erwartend,
erhalte ich solche nicht, lasse ich die Waggons an Thre w. Adresse
nach dort Nordbahnhof verladen.

Hochachtend
M. J. Meyer.

Die Sdcke, die im allgemeinen zur Verladung von Hafer
benutzt werden, sind alte Mehlsicke, die in einzelnen Féllen den
Getreidehéindlern gehoren, zum groften Teile aber von Sack-
verleihern entnommen werden. Die meisten Firmen haben von
der Benutzung der eigenen Sécke deshalb abgesehen, weil die
Kundschaft Sicke, von denen sie weifl, dafl sie der Firma selbst
gehoren, ldnger behdlt, in schlechterem Zustande zuriickgibt,
als sog. ,,Leihsicke”. AuBerdem macht die Unterhaltung eines
Sacklagers infolge der ungemein héufig auftretenden Differenzen,
wie Fehlen und Verwechslungen von Sécken, Reparaturen usw.
derartig viele Arbeit und Spesen, daf die Ersparnis an Leihgebiihr
kein geniigendes Aquivalent bietet. Dazu kommt, dal nament-
lich bei solchen Firmen, die nur einen Geschéftszweig, etwa den
Handel mit Braugetreide betreiben, der grofte Teil der Sicke
eine Reihe von Monaten unbenutzt bleibt, Zinsen kostet und durch
Méausefra leidet, wéhrend in der Saison selbst grofe Vorréte
schnell verbraucht sind und man doch zu Sackleibinstituten
Zuflucht nehmen muf.

Dieser Sackleihinstitute gibt es etwa 10 in Berlin, die sich
zum Teil auch mit dem Ein- und Verkauf von Sicken befassen.
Der Preis der Siacke schwankt natiirlich nach der Grofie, dem
Alter, der Stirke des Gewebes, der Soliditdt des Materials und
dem Freisein von geflickten oder gar zerrissenen Stellen. Ganz
gute schwere Drillichséicke kosten bis 3 M. pro Stiick, wahrend
fiir Kleiesicke kaum mehr als der zehnte Teil dieses Preises zu
erzielen ist. Gewohnliche Sécke von Durchschnittsbeschaffenheit
sog. ,,Lieferungssicke, kosten etwa 40 bis 50 Pf. das Stiick,
natiirlich schwankt auch hier die Notierung gem#fl dem Preise
der Jute, aus der die Sicke hergestellt werden. Einen besonderen
Handelszweig bilden die ,,Laplatasicke’, auf die wir noch im
Kapitel ,,Jmport‘ ndher zu sprechen kommen.

Sackfuhrleute sind Unternehmer, die den Firmen, die
eigene Sicke besitzen, diese nach den Speichern schaffen oder zur
Bahn besorgen und sie dann wieder von den Kunden, Brauereien,
Furagehdndlern usw. zusammenholen. Ebenso besorgen sie fiir
Firmen, die Sendungen in auswértigen Sécken erhalten oder vor-
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zunehmen haben, die Absendung resp. Abholung von den einzelnen
Stellen. Sie berechnen im allgemeinen dafiir 1 Pf. pro Sack. Da-
neben besitzen auch die Sackleihinstitute Fuhrwerke zum Hin-
schaffen und Abholen der von ihnen gestellten Sicke.

Die Sédtze, die von den Sackleihinstituten fiir Ausleihen
der Sicke erhoben werden, schwanken je nach der Grofe des
Bedarfs der einzelnen Kunden und nach der Giite der Sicke
zwischen !/, Pf. und 1/, Pf. pro Sack und Tag; auflerdem kommt
noch der obenerwihnte Fuhrlohn in Anrechnung, wenn die Sicke
von den Sackverleihern selbst abgeschickt bzw. abgeholt werden.
Diese Sétze sind gegen frither erheblich reduziert, nur die Provinz-
héndler lieben es noch, fiir ihre eigenen Sicke, falls diese nicht
innerhalb der bedungenen Frist zuriickgesandt werden, viel
hohere Leihsitze, 1/,, 1/,, ja 1 Pf. pro Sack und Tag zu verlangen,
ohne indessen immer mit ihren Forderungen Erfolg zu haben.

In obigem Beispiel von dem Haferverkauf wird es aufgefallen
sein, dall der Provinzhéindler Meyer, der den Hafer verkaufte,
die Sicke an seine Adresse nach Ferdinandshof schicken 1aB3t,
trotzdem er in Pasewalk wohnt. s hingt das damit zusammen,
daBl er die Ware direkt von dem Gute, von dem er den Hafer
gekauft hat resp. von der nichstgelegenen Bahnstation verladen
lassen will. Wiirde er sie erst nach Pasewalk nehmen, so wiirde
sich der Kostenpreis gegeniiber der direkten Verladung durch
doppelte Verladespesen, Fuhrlohn, Gewichtsverlust durch doppel-
tes Aufsacken usw. nicht unerheblich erhhen. Er 148t die Sicke
deshalb an seine Adresse schicken, weil er — und wohl mit
Recht — befiirchtet, daB sich bei direkter Aufgabe seines Liefe-
ranten an die Berliner Firma diese zwecks Abschlusses weiterer
Geschafte ohne seine Vermittlung mit seinem Verkaufer in Ver-
bindung setzen und ihm so der Zwischenverdienst entgehen wiirde.

Um eine ordnungsméfBige Auslieferung der Sécke zu ver-
anlassen, muBl er an die Giiterabfertigung der Station Ferdinands-
hof folgendes Schreiben richten:

Pasewalk, den 11. Februar 1909.
An die Kgl. Giiterabfertigung Ferdinandshof
Ferdinandshof.

Hierdurch ersuche ich Sie hoflichst, die von Berlin fiir mich
eingehenden leeren Sécke zur Getreideverladung dem Dominium
Blankenfelde zu avisieren und auszuliefern.

Hochachtungsvoll
M. J. Meyer.
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An das Dominium Blankenfelde gibt Meyer Auftrag, den
Hafer zu verladen. Der Provinzhéndler mul} hierbei auch Wiin-
schen seines Kéaufers nachkommen, Waggons nach einer anderen
Station, etwa einem Vororte Berlins, verladen zu lassen, doch hat
er alsdann nur die Fracht bis zum Ankunftsbahnhof zu tragen.
Die Mehrfracht geht zu Lasten des Kéaufers.

Der Verlader, in diesema Falle das Dominium Blankenfelde,
bestellt bei der Giiterabfertigung Ferdinandshof einen Waggon,
um die Verladung der ersten 10 Tonnen Hafer vorzunehmen.
Waggons, deren Beladung an einem bestimmten Tage erfolgen
soll, miissen am vorhergehenden Tage vormittags bei der zu-’
standigen Giiterabfertigung bestellt werden, und zwar unter An-
gabe der Empfangsstation, des Quantums und der Art der zu
verladenden Giiter. Die letzte Angabe ist deshalb notwendig,
weil es offene und gedeckte Waggons gibt und zur Verladung
vieler Giiter, u. a. Getreide, nur gedeckte Waggons verwendet
werden diirfen. Nach dem Quantum richtet sich die GroBe des
Waggons, denn da es Waggons von 5 ¢, 10 t, 12/, t und 15 ¢
Ladefihigkeit gibt, so muf die Verwaltung auch iiber das Gewicht
der Sendung unterrichtet sein, um nicht etwa einen 10-t-Waggon
zur Verladung von 15 t Getreide zu stellen. Die Empfangsstation
muB deshalb vorher angegeben werden, weil in Preuflen zahlreiche
auslindische Waggons, sowie solche verschiedener Bundesstaaten
rollen, die immer nur in ihrer Heimatrichtung beladen werden
diirfen. Ubrigens ist letztere Bestimmung durch ein Eisen-
bahnabkommen fiir die den Bundesstaaten gehérigen Waggons
aufgehoben worden, wodurch der héufig so lidstig empfundene
Wagenmangel etwas gebessert ist und jéhrlich viele Millionen
Tonnenkilometer ,,Leerlauf* gegen frither gespart werden. Steht
der Waggon ladebereit, so schickt das Dominium seine Fuhrwerke
mit den vorher aufgesackten 10 t Hafer zur Bahn und gibt dem
Kutscher den Frachtbrief nebst Duplikat mit.

Auf der Station wird die Ware eingeladen und dem Lade-
meister von der erfolgten Beladung Mitteilung gemacht, der dann
den Waggon verschliet und auf beiden Seiten plombiert. Dann
wird in den Frachtbrief das Nationale des Waggons, d. h. seine
Nummer und sein Eigentiimer, sowie seine Ladefahigkeit ein-
getragen und der Stempel der Verladestation angebracht,
der auch gleichzeitig das Tagesdatum enthélt. Dieses ist dann
fiir die Verladung des Waggons mafigebend. Das Duplikat
erhilt den gleichen Stempelaufdruck und verbleibt in den Hénden
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des Absenders, wahrend der Frachtbrief die Reise mit dem Waggon
antritt. Die Reisedauer der Waggons richtet sich hauptséchlich
danach, ob die zu durchlaufende Strecke eine direkte ist oder ein
oder mehrere Ubergiinge von einer auf die andere Route erfolgen
miissen. Sie betriigt fiir kleinere direkte Strecken héufig nur
1 Tag, d. h. der Waggon trifft schon am Morgen des auf seine
Beladung folgenden Tages am Bestimmungsorte ein. Bei groferen
Entfernungen mufl man auf 2—3 Tage rechnen, und wenn dann
noch mehrere Ubergiinge zu erfolgen haben, ist eine Reisedauer
von 5—86, ja sogar 8 Tagen keine Seltenheit. Immerhin ist von
der Eisenbahnverwaltung selbst eine piinktliche Beférderung
dadurch gewéhrleistet, daBl sie sich in ihren Bestimmungen
verpflichtet hat, eine gewisse Lieferfrist bei Vermeidung einer
Strafe nicht zu iiberschreiten.

Die Lieferfristen betragen:
beschleunigtes Eilgut Eilgut Frachtgut

km Tage: Tage: Tage:

1— 100 1 2 3
101— 300 1 2 4
301— 500 11/, 3 5
501— 600 11/, 3 6
601— 700 2 4 6
701— 800 2 4 7
901—1100 21/, 5 8

Als Frachtzuschlag fiir Angabe des Interesses an der Liefe-
rung werden fiir unteilbare Einheiten von je 10 M. und 10 km
0,2 Pf. berechnet. Der geringste zur Erhebung kommende Fracht-
zuschlag betréigt fiir den ganzen Durchlauf 40 Pf.

Die Hohe des Schadenersatzes
bei Versdumnis der Lieferfrist betragt:
a) Wenn eine Angabe des Interesses an der Lieferung nicht
stattgefunden hat:
Obne Nachweis des Schadens, falls die Verspétung
12 Stunden iibersteigt bis einschlieBlich

1Tag . . . . ... .. /10 der Fracht
2Tage . . . . . . ... 210 » »
e 310 » ”»
e Y0 » ”

von lingerer Dauer . . . 3/, ,, »
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Wird der Nachweis eines Schadens erbracht, so kann der
Betrag des Schadens bis zur Hohe der ganzen Fracht beansprucht
werden

b) Bei angegebenem Interesse an der Lieferung:

Ohne Nachweis bei 12 Stunden bis

1Tag . . .. . . ... %/,0 der Fracht
2 Tage . . . . . .. Y10 » ”»
3 . 80 » "
4, .o 810 »» »

von lingerer Dauer die ganze Fracht.

Ist das Duplikat von der Bahn in die Hinde des Verladers
gelangt, so schickt er es mit der Anzeige iiber die erfolgte Ver-
ladung und mit genauer Angabe des Brutto- und Nettogewichtes
an seinen Auftraggeber, der seinerseits dem Berliner Kéaufer
Verladungsanzeige mit Duplikat und Faktura zugehen 1a6t. Dieser
verbindet damit die Bitte, ihm gegen das Duplikat, das ja die
bahnamtliche Bescheinigung iiber erfolgte Verladung darstellt,
den ungefihren Gegenwert der Faktura ,,anzuschaffen, d. h. zu
tibersenden. Die Faktura hat folgenden Wortlaut:

Pasewalk, den 15. Febr. 1909.
FAKTURA

von

M. J. Meyer, Getreidehéndler.

Herren
GroBe & Co. Berlin.

An fiir Thre w. Rechnung und Gefahr nach Station Berlin
Nordbahnhof verladen:
11 13641 134 Sack Hafer & 75 kg Btto.
1, » a8l ,, ,, Btto. 10100 kg
Ta. 100 ,,
Ntto. 10 000 kg
4 M. 165,— p. 1000 kg frei Berlin

Nordbahnhof M. 1650,—
abziigl. Fracht Ferdinandshof-Berlin & 79 Pf.
per 100 kg ' 79,80

"M. 1570,20
S.E. & O.
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Der Begleitbrief zur Faktura lautet:

Pasewalk, den 15. Febr. 1909.
Herren GroBe & Co. Berlin.

Hierdurch beehre ich mich, Thnen mitzuteilen, dafl der erste
der am 10. cr. an Sie verkauften 3 Waggons Hafer laut Muster
Nr. 63 heute ab Station Ferdinandshof an Ihre w. Adresse nach
dort verladen worden ist, wovon Sie gefl. Notiz nehmen wollen.

Duplikat und Faktura anbei mit der Bitte, mein Konto fiir
den Betrag der letzteren fir

M. 1570,20

zu erkennen.

Dagegen bitte ich Sie, & conto dieses Guthabens morgen
M. 500,— fiir Rechnung des Herrn Gutsbesitzers Schroder,
Blankenfelde, an die PreuBische Zentral-Genossenschafts-Kasse,
dort, gegen Doppel-Quittung zu zahlen, und mir weitere M. 800,—
per Geldbrief einzusenden.

Hochachtend
M. J. Meyer.

Die Hohe seiner Gelddispositionen entspricht dem allge-
meinen Gebrauch, etwa ¢/, des Fakturenbetrages gegen Duplikat
zu entnehmen, der Rest bleibt bis zur endgiiltigen Abnahme und
Erledigung in Hénden des Empféngers, der dann die Final-
Abrechnung aufmacht, auf die wir noch am Schlusse des
Beispieles zuriickkommen.

Ist der erste Waggon in Berlin angekommen, so wird er von
der Giiterexpedition dem Kéufer, also der Firma Grofe & Co.
avigsiert. Dies geschieht bei den meisten Firmen telephonisch,
und zwar dann, wenn sie einen dementsprechenden Antrag bei
der Giiterexpedition eingereicht haben. Ist dies nicht geschehen,
so erfolgt die Avisierung per Postkarte, was der telephonischen
Benachrichtigung gegeniiber den Nachteil hat, dall sie viel
spater in die Hinde des Empfingers gelangt. Dabei sei be-
merkt, daf die reguldre Entladefrist fiir Waggons 12 Stunden
betragt, so dal Waggons, die morgens avisiert werden, bis zum
Abend entladen resp. weitergesandt sein miissen und daf die
Entladung der Waggons, die mittags zur Avisierung gelangen,
bis zur gleichen Stunde des néchsten Tages Zeit hat. Ist eine recht-
zeitige Entladung bzw. Disposition nicht erfolgt, so wird ein
Wagenstandgeld erhoben, das fiir den ersten Tag M. 2,—
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fir den zweiten M. 3,— und fiir jeden weiteren Tag M. 4,—
betragt. Sonn- und Feiertage werden innerhalb der freien Ent-
ladezeit nicht mitgerechnet, wohl aber wenn der Waggon bereits
,,standgeldpflichtig* ist.

In vorliegendem Falle also erfolgt, weil ein Antrag zur tele-
phonischen Avisierung vorliegt, die Benachrichtigung des Emp-
fangers mittels Fernsprechers. Der betreffende Beamte gibt ihm
telephonisch die Ordnungsnummer des vorliegenden Avises, die
sog. ,,Avisnummer*, dann Namen und Wohnort des Absenders,
Waggonnummer, Quantitdt und Warengattung und schlieflich
die Fracht auf, die auf der Sendung ruht, falls nicht schon der
Absender diese bei Aufgabe des Waggons entrichtet hat. Der
Angestellte der Firma, der die Mitteilung des Bahntelephonisten
entgegengenommen hat, trigt sie in ein Avisformular ein, die in
Blocks von jeder Giiterabfertigung an Interessenten unentgeltlich
abgegeben werden.

Der Avis wird unterschrieben, mit dem Firmenstempel ver-
sehen und nach dem Giiterbahnhof gesandt. Diese Giiterbahn-
hofe sind in der grofiten Mehrzahl der Falle den Personenbahnhofen
angegliedert, erstrecken sich aber iiber viel gréBere Flichen als
diese, so daf die Abfertigungsstellen zum Teil ein ganzes Stiick
weiter hinaus liegen als die Personenbahnhéfe gleichen Namens.

Obliegenheit des Empféngers ist es, zundchst den Avis an
der Kasse der Giiterabfertigung zu préisentieren und gegen Zahlung
der Fracht den Frachtbrief in Empfang zu nehmen. In un-
serem Beispiele hat der Frachtbrief folgendes Aussehen: (siehe
S. 50 u. 51).

Ist dieser Frachtbrief im Besitze des Empféngers, so begibt
er sich damit zum Lademeister, um die Erlaubnis zur Offnung
des Waggons zwecks Probeentnahme zu erhalten. Der Bahn-
beamte sendet zu diesem Behufe einen der ihm unterstellten
,,Schliefer mit, da es ausdriicklich verboten ist, die Waggons
ohne Beisein eines Bahnangestellten zu offnen.

Das Musterziehen ist bei Eingang jedes Waggons eine
sehr wichtige Angelegenheit. Der Empfinger mufl sich davon
iiberzeugen, ob die gelieferte Ware dem ,,Kaufmuster’ genau
entspricht, denn bei fast allen Getreidesorten spielen Farbe,
Schwere des Xorns, Freisein von anderen Getreidearten, Unkraut-
samen oder sonstigen Beimischungen eine grole Rolle und be-
einflussen den Wert in starkem MaBle. Das Hauptaugenmerk ist
aber darauf zu richten, daB das Getreide in guter Kondition,
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d. h. nicht feucht und mit keinem schlechten Geruch behaftet ist.
Feuchtes, sog. , klammes Getreide* ist wenig haltbar und leicht
dem ,,Dumpfigwerden‘ ausgesetzt. Gerade diese beiden letzten
Eigenschaften, d. h. Feuchtigkeit und schlechter Geruch, ver-
lieren sich aus kleinen Mustern sehr bald, und es ist daher in ganz
besonderem MaBe die Pflicht des mit der Musternahme Betrauten,
an Ort und Stelle die Ware daraufhin zu priifen, ob sie trocken
und geruchfrei ist. Da es aullerdem hédufig vorkommt, daB
die einzelnen Sicke in den Waggons in bezug auf Qualitdt ver-
schieden ausfallen, so muBl das Muster nicht aus einem Sack,
sondern aus moglichst vielen Sécken, und zwar von verschiedenen
Stellen des Waggons gezogen werden. Kine normale Anzahl sind
dabei etwa 10 Muster.

Weil es, namentlich bei einer grofieren Firma, keine Selten-
heit ist, daB sie an einem Vormittage etwa 10 Waggons Getreide
empfingt, so wire es sehr zeitraubend, wenn man die einzelnen
Sécke erst auf- und dann wieder zubinden miiBte, zumal die Ver-
lader die Sécke hdufig so aufstapeln, dal man nur mit Mithe in
das Innere des Waggons gelangen kann. Man hat zu diesem
Zwecke ein Werkzeug konstruiert, das die Musterentnahme
sehr erleichtert. Es ist dies der ,,Sack - Getreidestecher,
so genannt zum Unterschied vom eigentlichen ,,Getreidestecher®,
dem wir noch spiter begegnen werden. Er besteht aus einem
vorn in eine scharfe Spitze auslaufenden Hohlkegel aus Stahl,
der in der Mitte eine viereckige Offnung hat, die sich iiber etwa
die Hailfte seines Querdurchmessers ausdebnt. Dieser Stecher
wird nun schrig von unten in die Sicke eingestoflen, durch Hin-
und Herziehen dringt Getreide in die in der Mitte befindliche
Offnung und liuft infolge der schriigen Lage des Stechers durch
das hohle Innere in eine untergehaltene Mustertiite.

Hat sich bei der Musterentnahme herausgestellt, dal der
Inhalt einzelner Sécke durch Geruch oder Beimischungen von
dem der anderen abweicht, so sucht der Musterziehende fest-
zustellen, wieviel Sdcke die minderwertige Qualitdt enthalten,
und macht auf der Mustertiite einen entsprechenden Vermerk,
damit man bei der Nachpriifung sofort die betreffenden Muster
herausfindet. Er schliefit alsdann den Waggon durch ein eigenes
SchloB und begibt sich mit den Mustern zur Bérse. Hier legt
er die Proben seinem Chef vor, der sie im Beisein des betreffenden
Agenten, falls durch einen solchen die Ware verkauft wurde,
nochmals auf ihre Méngel untersucht. Bei einer ev. Beanstandung
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wird in wichtigeren Fillen der Agent den Provinzh#ndler tele-
phonisch in Kenntnis setzen und sich bemiihen, namentlich,
wenn es sich um gréfiere Abnehmer handelt, eine Verstindigung
auf giitlichem Wege herbeizufithren. In der Regel gelingt ihm
dies auch und der Empfanger gibt sich mit einer je nach der
GroBe der Abweichung zwischen 1 M. und 4 M. pro Tonne vari-
ierenden Vergiitung zufrieden. Ist aber die Differenz zu grofl
oder eine Einigung nicht zu erzielen, dann geht die Angelegenheit
vor eine Sachverstindigenkommission, deren Funktionen
noch an anderer Stelle erldutert werden. Hierbei werden noch-
mals Muster entweder von einem Unparteiischen oder gemeinsam
von je einem Vertreter des Kéufers und des Verkdufers gezogen,
die dann zusammen mit dem Kaufmuster den Sachverstdndigen
vorgelegt werden. Diese weisen nach Priifung beider Proben ent-
weder den Kéufer ab oder erkennen auf den entsprechenden Minder-
wert. Ubersteigt der Minderwert eine gewisse Grenze, die entweder
vereinbart ist oder nach den ,,Ortsgebriuchen‘‘l) geregelt wird,
so kann der K#ufer sich entscheiden, ob er die Ware iibernimmt
oder nicht und alsdann Schadenersatz verlangen. Verzichtet er
auf Ubernahme, so muB8 der Verkdufer dafiir sorgen, daB er die
Ware an einen anderen Hindler absetzt, was natiirlich nicht
immer ohne Verluste angéingig ist.

Ubernimmt der Kiufer — und dies ist die Regel — den
Waggon ohne Beanstandung, dann wird er versuchen, den Hafer
sofort aus dem Waggon zu verkaufen, und da er dann weiter
gar keine Spesen hat, wird er hiufig zu einer kleinen Preiskon-
zession geneigt sein. CGelingt ihm dies aber nicht, oder glaubt
er im Detailverkauf einen verhdltnismifBig hoheren Preis zu
erzielen, so schickt er am Nachmittage wieder zur Bahn hinaus,
um eine Ausladung des Waggons auf dem von der Bahnverwaltung
dazu zur Verfiigung gestellten Speicher zu veranlassen.

Die soeben geschilderte Art des Geschiftes gilt besonders
fir Hafer und zum kleineren Teil auch noch fiir Futtererbsen
und Futtergerste, obwohl letztere in der Regel nur in kleineren
Mengen und allmihlich konsumiert werden, und dazu hierfiir die
Einlagerung auf Privatspeichern geeigneter ist als auf dem Bahn-
speicher. Fiir anderes Getreide, wie Weizen, Roggen und Brau-
gerste, die fast immer direkt aus dem Waggon abgefahren
werden, ist die Abwicklung wesentlich einfacher. Der Kaufer
des Waggons oder, wenn es sich um Getreide handelt, das ,,frei
1) Vgl. Seite 92ff.

Johlinger, Getreidegeschiift. 2. Aufl. 4
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Hof“ zu liefern ist, der Fuhrmann, erhilt den Frachtbrief und
schickt seine Gespanne zur Bahn, um den Waggon zur Miihle oder
Brauerei abfahren zu lassen.

Die Fuhrleute, deren Gewerbe es ist, den Transport des auf
den Bahnhofen oder Speichern eingetroffenen Getreides an die
einzelnen Stellen des Konsums zu besorgen, bilden einen nicht
unwichtigen Zweig der Hilfsbetriebe des Getreidehandels. Wenn
auch ein Teil der Konsumenten des Getreides, vor allem die
Fouragehdndler, das Abholen der Ware durch eigene Gespanne
besorgen lassen, so ist doch die Mehrzahl der Brauereien, Miihlen
und nicht zuletzt der Mehlhdndler, die entweder iiber kein
eigenes Fuhrwerk verfiigen oder aber dieses fiir andere Zwecke
gebrauchen, auf die Fuhrleute angewiesen. Bedeutend sind
unter den Fuhrgeschéften, die sich mit Getreidetransporten
befassen, besonders die, welche zu ihren ‘Kunden eine der GroB-
brauvereien Berlins zéhlen. Es besteht ndmlich bei einer Anzahl
von Brauereien die Einrichtung, daf nur einem von ihr be-
stimmten Fuhrmanne die an sie zu liefernden Getreidetransporte
iibergeben werden diirfen. HEsist dies insofern berechtigt, als sonst
leicht Kollisionen bei der Abnahme dadurch entstehen, da8 ver-
schiedene Fuhrleute zu gleicher Zeit Ware anliefern, auf deren
Abnahme die Brauerei vielleicht anderer Geschifte wegen nicht
eingerichtet ist. Dieses wiirde dann fiir Brauerei und Fuhrmann
Zeitverluste und Unannehmlichkeiten zur Folge haben. Anderer-
seits wird aber zuweilen den Fuhrleuten dadurch ein gewisses
Privileg eingerdumt und sie sind imstande, den Lieferanten,
die ,frei Brauerei’ verkauft haben, in einem gewissen Rahmen
die Fuhrlohne vorzuschreiben, was in letzter Linie doch durch
eine verteuerte Kalkulation die Brauerei trifft. Deshalb sind
auch wohl schon einige Brauereien von dieser Monopolgewdhrung
wieder abgekommen.

Die groBen Miihlen, die tdglich Dutzende von Waggons Roggen
und Weizen einkaufen und sie von den Bahnhéfen abrollen lassen,
haben besondere Abkommen mit einzelnen Fuhrleuten, die die
Abfuhr fiir sie besorgen. Die Miihlen kaufen daher stets ,,ab
Bahn®, weil sich fiir sie der Transport zur Miihle billiger stellt
als fiir den betreffenden Lieferanten.

Die gegenwirtig in Anrechnung kommenden Fuhrléhne
betragen bei kleinen Entfernungen und groBen Partien M. 1,50
bis 1,75 pro Tonne. Der regulare Satz fir den Waggon von
10 Tonnen ist 20 M. = 2 M. pro Tonne bei Posten unter 5 Tonnen
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oder bei besonders weiten Entfernungen entsprechend mehr. Ein-
begriffen in den Fubrlohn ist das Entladen der Ware aus dem
Waggon und das Abtragen vom Wagen an Ort und Stelle, das
vom Kutscher besorgt wird.

Der Ablieferungsschein, den der Fuhrmann, der das
Abfahren des Waggons zu besorgen hat, gleichzeitig mit dem
Frachtbriefe vom Getreidehéndler erhilt, besteht aus zwei Teilen,
dem eigentlichen Lieferschein und der vom Empfinger zu
vollziehenden Quittung iiber die richtige Empfangnahme der
Ware. Er hat folgende Form:

SchultheiBl-Brauerei A. G. Hier
Anbei empfangen Sie ab Ostbahn Waggon Nr. 3426
106 Sack Oderbruchgerste o 101 kg Btto., Bito. 10100 kg.

Berlin, 15. Februar 1909.
Schneider & Co.

Herren Schneider & Co. Berlin

Die uns ab Ostbahn Waggon Nr. 3426 gelieferten
100 Sack Oderbruchgerste & 101 kg Btto., Btto. 10100 kg,
richtig empfangen zu haben, bescheinigt

Schultheif-Braverei A. G.

Berlin, 15. Februar 1909. Zimmermann
Obermalzer

Der obere Teil des Ablieferungsscheines bleibt beim Emp-
fénger, der somit schon vor Erhalt der Faktura iiber die Art der
empfangenen Ware unterrichtet ist, wihrend der untere Teil
dem Fuhrmann quittiert mitgegeben wird und als Beleg fiir
ordnungsméfBige Ablieferung der Ware gilt.

Will der Empfénger oder der Absender vermeiden, daBl ein
Zweifel iiber die im Waggon befindliche Sackzahl aufkommt,
so kann er bei der Bahn beantragen, daB der Waggon bahn-
amtlich ausgezdhlt wird. Die hierfiir in Ansatz kommende
Gebiihr betragt pro Waggon 1 M. Die Bahn gibt einem Unter-
beamten den Auftrag, bei der Entladung zugegen zu sein, der
dann die Sécke nachzéhlt und eine Bescheinigung tiber die er-
mittelte Anzahl ausstellt. Diese ist im Falle von Streitigkeiten
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maBgebend. Grofere Firmen, die viele Waggons zur Verladung
bringen, haben daher auf ihren Fakturen den Vermerk: ,,Etwaige
UnregelméBigkeiten an der Ladung miissen vor Beginn der
Abfuhr bahnseitig festgestellt und bescheinigt werden,
andernfalls Reklamationen unberiicksichtigt bleiben.

Bei Hafer geschieht oft, wie schon vorher erwihnt, die Ab-
nahme auf eine andere Weise, nadmlich durch Entladung auf dem
Bahnspeicher. Diese Bahnspeicher oder Bahnbéden sind dem
Handel sehr forderlich, weil sie zu verhdltnism#fBig niedrigen
Sétzen ermdoglichen, dal die einzelnen Waggonladungen in kleine-
ren Posten dem Konsum zugefithrt werden kénnen. Die Sitze,
die in Anrechnung kommen, sind :

40 Pi. pro Tonne fiir Einlagern auf dem Boden und Herausgabe,

40 Pf. pro Tonne fiir Wiegen, falls solches beantragt wird.
Fiir das Lagern selbst innerhalb einer bestimmten Frist kommt
eine Gebiihr nicht zur Anrechnung, und zwar schwankt die freie
Lagerzeit je nach der Inanspruchnahme der Bahnbéden fir
Getreide oder auch zu anderen Zwecken (Weihnachtspaket-
verkehr) zwischen 7 und 14 Tagen; manchmal ist sie sogar ganz
aufgehoben. Fiir Getreide, das innerhalb der freien Lagerzeit
nicht abgenommen wird, kommt ein Lagergeld von ca. 50 Pf.
pro Tonne und Woche in Ansatz, das aber auf den verschiedenen
Bahnen variiert und in der Regel von Woche zu Woche der iiber-
schrittenen Lagerfrist steigt. Ist eine weitere Frist (meist vier
Wochen) verstrichen, ohne daB die Ware abgenommen worden
ist, so fordert die Bahnverwaltung den Besitzer auf, bis zu einem
bestimmten Tage die Abholung zu bewirken, andernfalls die
Ware dem Bahnspediteur iibergeben wird. Dies ist natiirlich mit
groBeren Kosten verkniipft, und um diese zu ersparen, wird dann
oft ,,unter Preis* verkauft. Hierin liegt der Nachteil der Bahn-
lager gegeniiber dem Privatspeicher, doch ist es von der Bahn-
verwaltung nicht mehr als billig, daB sie MaBnahmen ergreift,
um allen Interessenten in gleicher Weise den Genuf des Frei-
lagers zukommen zu lassen, der durch solche ,,Dauerlagerungen‘
stark beeintréichtigt wird. Ist doch oft und besonders zur
Zeit groBerer Ankiinfte und schlechten Geschéftsganges die In-
anspruchnahme der Bahnbdden derartig groB, daf sie bei weitem
nicht ausreichen, um allen an sie herantretenden Anspriichen
gerecht zu werden.

Obwohl der gréBte Teil der in Frage kommenden Firmen bei
den Giiterverwaltungen einen Antrag hinterlegt hat, da8 alle fiir
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sie eintreffenden Getreidesendungen direkt zum Bahnspeicher
gestellt und dort entladen werden, so kann in solchen Zeiten
diesem Antrage kaum je entsprochen werden. Die Waggons
miissen zu anderweitiger Verfiigung ,laderecht’* gestellt werden
und konnen in der grofiten Mehrzahl der Fille erst zwei oder drei
Tage nach Eintreffen zur Entladung kommen. Hierdurch ent-
stehen entsprechende Standgelder, die natiirlich bei der Kalku-
lation ins Gewicht fallen. Deshalb sind neben den bhaupt-
séchlich fiir den Getreidebezug in Betracht kommenden Bahn-
hofen der Nordbahn und der Ost- bzw. Schlesischen Bahn Privat-
speicher errichtet worden, die diesem Bediirfnis entgegenzu-
kommen suchen. Es sind dies der Haasespeicher an der Nord-
bahn und die Ostbahn-Personenhalle an dem Giiterbahnhof
gleichen Namens. Beides sind der Bahn gehérige und an die
Besitzer verpachtete R&umlichkeiten. Der Haase-Speicher ist
ein fritherer Stilickgutboden, der durch Verlegung des Stiick-
gutverkehrs nach dem Stettiner Giiterbahnhof iiberfliissig wurde,
die Ostbahn-Personenhalle, wie es schon ihr Name andeutet, der
frithere Personenbahnhof der Ostbahn, die durch Verschmelzung
ihres Betriebes mit der Schlesischen Bahn aufgehort hat, fiir den
Personenverkehr weiter zu existieren.

Die Spesensétze, die von diesen Speichern in Ansatz gebracht
werden, sind naturgemiB etwas hoher als die der Bahnverwaltung,
weil sie von einem Privatunternehmer betrieben werden. Indes
werden die etwas hoheren Spesen durch die unbegrenzte Dauer
der Lagerungsfrist, die niemand zu Verkidufen zwingt, zum Teil
wieder ausgeglichen.

Man kann nun zwei Wege einschlagen: entweder man 146t
den Waggon, iiber den man zu disponieren hat, direkt nach dem
Privatspeicher gehen oder man wartet das Eintreffen der Ladung
ab, um alsdann je nach der Lage des Marktes seine Entscheidung
zu treffen. Ersteres Verfahren hat den Vorzug, dal man eine,
wenn auch nur geringe Ersparnis an Rangiergebiihren hat und
es auf jeden Fall vermeidet, Standgeld fiir den Waggon zu zahlen.
Dafiir beraubt man sich aber wieder der Chance, die Ware unter
Vermeidung jeglicher Spesen aus dem Waggon zu verkaufen oder
sie, wie dies hdufig geschieht, an einen der gréBeren Vorort-
hindler abzusetzen, der sie dann zur bequemeren Abnahme nach
der betreffenden Vorortstation rollen li8t. Der andere Modus
bietet neben den erwdhnten Vorteilen noch den, daf der Waggon
evtl. doch noch auf dem Bahnspeicher ausgeladen werden kann,
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wenn gerade viel Ware abgenommen worden ist und am selben
Tage wenig andere Eingéinge sind. Auf der anderen Seite mul
der Hindler aber damit rechnen, dafl er, falls er den Waggon
nicht verkauft hat, doch noch eine Umdirigierung nach dem
Privatspeicher vornehmen muf, die ihm dann neben etwas héheren
Rangiergebiihren auch noch Standgeld kostet. Auch hierin mufl
man eine gewisse Praxis besitzen, um bei den einzelnen Sen-
dungen Unterschiede zu machen, denn die Ortstarife der Eisen-
bahn enthalten manche Klippen, die dem Unkundigen leicht
Unkosten verursachen. Hat man z. B. einen Waggon, der nach
dem Ost- und Schlesischen Bahnhof den gleichen Frachtsatz hat
— was bei vielen der ostlichen Stationen der Fall ist —, nach
dem letzteren Bahnhof dirigiert und wiinscht nach Eintreffen die
Sendung nach der Ostbahn-Personenhalle gehen zu lassen, dann
wird hierfiir die volle Ortsfracht erhoben, wihrend in dem Falle,
daB die Fracht von der Versandstation nach der Ostbahn auch
nur um 10 Pf. pro Tonne teurer ist als nach dem Ankunfts-
bahnhof, bei Weitersendung nur die Differenzfracht berechnet
wird, was natiirlich erhebliche Unterschiede ergibt.

Hat man den Waggon auf einem dieser Speicher ausladen
lassen, die Ware verkauft, und sind sdmtliche Partien davon ab-
gefahren, dann wird die Finalrechnung aufgemacht. Sie
lautet:

FINAL-ABRECHNUNG.

Berlin, den 25. Febr. 1909.
Herrn M. J. Meyer, Pasewalk.

Sie fakturierten uns:
Waggon Nr. 13641 134 Sack Hafer & 75 kg

) 1, » &80 ,,  Btto. 10 100 kg
Die bahnamtliche Verwiegung ergab 135 Sack = ,, 10065 ,,
Somit weniger empfangen 35 kg
4 M. 165,— M. 5,80
Wiegegebiihr ,, 4— M. 9,80
Ihre Faktura betrug M. 1570,20
./. a conto M. 1300,—
./. Finale ’ 9,80 ,, 1309,80
Zu Thren Gunsten M. 260,40

S.E. &O.
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Der Begleitbrief hat folgenden Wortlaut:
Berlin, den 25. Febr. 1909.
Herrn M. J. Meyer, Pasewalk.

In der Anlage iiberreichen wir IThnen Finalabrechnung iiber

an uns gelieferte
135 Sack Hafer,

wonach Thnen M. 260,40 gutkommen, wofiir wir Thr w. Konto
erkannt haben, und bitten um gef. konforme Buchung.

Dagegen senden wir Thnen mit gleicher Post per Postan-
weisung M. 260,—

zuziiglich Porto ,, —,40 M. 260,40

und bitten um gef. Empfangs- und Gutschriftsanzeige.
Hochachtend
GroBe & Co.

Wir sehen, daB sich bei der Verwiegung des Waggons ein
Untergewicht ergeben hat, das der Empfinger dem Verlader
kiirzt. Ebenso berechnet er ihm infolge dieses Untergewichtes
die Wiegekosten. Die Berechnung dieser Spesen, sowie die Re-
gulierung des Untergewichtes bildet einen haufigen Anlafl zu
Differenzen, namentlich dann, wenn die Verlader sich nicht
den Usancen fiigen, sondern sich auf den Rechtsstandpunkt
stellen. Nach diesem braucht der Verkdufer in keinem Falle die
Wiegekosten zu tragen, da der Kaufer den Nachweis etwaigen
Untergewichtes erbringen muf}. Was dieses selbst anbetrifft, so
ist hierfiir in der Regel das bei der Abnahme bahnseitig ermittelte
Gewicht maBgebend, allerdings nur innerhalb einer angemessenen
Frist. s wird alse im vorliegenden Beispiel von der Kulanz
des Lieferanten abhingen, ob er die Finalabrechnung anerkennt
oder zum mindesten die Hilfte der Wiegespesen zuriickverlangt.
Dies steht ihm laut den Berliner Ortsgebrauchen, auf Grund deren
das Geschift abgeschlossen war, zweifellos zu.

Der Kahnbezug.

Haben wir im vorigen Abschnitt den Einkauf und den Bezug
des Getreides per Waggon als den einfachsten Handelszweig
des Getreidehandels kennen gelernt, so gehen wir in den fol-
genden Ausfiihrungen zum Bezug der Waren iiber, die im In-
lande angekauft, auf Umschlagpldtzen in Kéhne geladen werden
und dann auf dem Wasserwege nach Berlin gelangen.
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Der Transport von Getreide auf dem Wasserwege spielt eine
groBe Rolle, denn bei einem Massenartikel wie Getreide kommt
es vor allem darauf an, die auf ihm lastenden Spesen méoglichst
gering zu gestalten; und den Vorzug der Billigkeit hat der Wasser-
transport zweifellos. Die Unterschiede der Frachten sind der-
artig, daB die Tarifsétze der Bahn, namentlich bei weiteren Ent-
fernungen, etwa 4—5mal so teuer sind als die Wasserfracht,
und das fallt natiirlich auflerordentlich ins Gewicht. Deshalb
findet der grofite Teil der Getreideverladungen auf dem Wasser-
wege statt und eine groBe Zahl der im deutschen FluBverkehr
titigen Fahrzeuge steht im Dienste des Getreidehandels.

Wie im vorigen Kapitel soll ein Beispiel zeigen, wie ein Ein-
kauf und nachheriger Bezug auf dem Wasserwege stattfindet.

Die Berliner Getreidefirma Steinberg & Co. beabsichtigt,
wie in jedem Jahre, so auch in dieser Saison, eine Ladung schlesi-
schen Hafers zusammenzustellen und gibt deshalb ihrem Agenten
Lowenthal in Breslau den Auftrag, ihr mitzuteilen, zu welchem
Preise er dortigen Durchschnittshafer einkaufen kénne und zu
welchem Frachtsatz passender Kahnraum nach Berlin zu haben
sei. Aus der Antwort Lowenthals geht hervor, dafl Hafer ge-
wiinschter Qualitdt mit M. 155/156,— waggonfrei Breslau zu
kaufen ist und daB sich die Fracht inkl. Ubernahme Breslau-
Berlin auf M. 5,— per Tonne stellt. Die Kalkulation ist demnach
folgende:

Einkaufspreis . . . . .. . . . . M. 15550
Einkaufsprovision des Agenten Ce »  —,50
Fracht Breslau-Berlin inkl. Uberladespesen

ex Waggon in den Kahn . . . . » b=
Spesen aus dem Kahn auf den Wagen in

Berlin . . . . . .. ... ... A 1,50
Zinsen, Gewwhtsverlust kleine Spesen usw. ,, 1,—

Es ergibt sich somit ein Einstandspreis von M. 163,50

Der Berliner Handler sieht nun, daB er fiir diesen Hafer in
Berlin etwa M. 168 erzielen kann, also daf} ein angemessener
Nutzen verbleibt. Er beauftragt daher seinen Agenten, zunichst
den Kahnraum fiir eine Ladung von 150 Tonnen abzuschlieBen
und dann mit dem Einkauf zu beginnen. Der Breslauer Agent
wendet sich seinerseits an einen Spediteur oder eine der grofien
Gesellschaften, die Frankfurter Giiter-Eisenbahn-Gesellschaft oder
die Schlesische Dampfer-Compagnie A.-G. Diese Gesellschaften
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verfiigen iiber einen umfangreichen Kahn- und Dampferpark und
unterhalten einen regelméBigen Verkehr zwischen Breslau—Cosel
einerseits und Berlin—Hamburg andererseits. Infolge des grofien
ihnen zur Verfiigung stehenden Materials ist bei ihnen fast stets
zu den sog. ,,Tagesfrachten anzukommen, jedoch haben sie
ebenso wie die auf der Elbe verkehrenden Gesellschaften ziemlich
diktatorische Bestimmungen erlassen, denen sich jeder Verlader
ohne weiteres fiigen mufl und von denen nur in den seltensten
Fillen abgegangen wird. Deshalb ziehen manche Firmen vor,
ihre Ware mit Privatschiffern zu verfrachten, die die Konkurrenz
in der Regel zwingt, sich Spezialwiinschen der Verlader gegeniiber
gefiigiger zu zeigen. Es gibt eine groBe Anzahl von Privatschiffern,
und die Fahrzeuge, die unter ihrer Fihrung das Getreide von den
Seehdfen ins Binnenland und umgekehrt vom Produktionsorte
nach den Konsumzentren oder den Exportplidtzen bringen,
variieren in ihrer GroBe resp. Ladefahigkeit. Je nach den Wasser-
straBen, auf denen sie verkehren, finden wir Schiffe von 100 t
oder noch weniger bis zu den Riesenbooten des Rheines, die
1250 t, ja 1500 t beférdern. Die durchschnittliche Ladefahigkeit
eines Fahrzeuges betrigt etwa 500 t fiir Kdhne, die auf den
Hauptstromen verkehren, und 150 t fiir diejenigen, deren Tétig-
keit sich auf die kleineren WasserstraBlen beschrinkt. Bemerkt
sei noch, dal diese Ladefdhigkeit nur das Meistquantum aus-
driickt, das der Kahn im giinstigsten Falle laden kann, ohne daf}
damit gesagt ist, daB diese Menge nun auch wirklich in allen
Fillen aufgenommen werden konnte. Es richtet sich dies erstens
nach der Tiefe der zu passierenden Fliisse und besonders Kandile,
ferner nach dem jeweiligen Wasserstand. Der Wasserstand ist
in der Regel im Frithjahr, wenn die Gewisser von der Schnee-
schmelze anschwellen, am hoéchsten; und da dann die Lade-
fahigkeit der Fahrzeuge am intensivsten ausgenutzt werden
kann, die Fracht am niedrigsten, um dann, mit dem Fallen des
Wassers, entsprechend zu steigen.

Natiirlich sprechen bei der Kursbeeinflussung der Frachten
noch viele andere Motive mit, wie Zufuhren in anderen Massentrans-
portgiitern als Getreide usw. Die reguldre Fracht inkl. simt-
licher Uberladespesen exkl. Assekuranz von Hamburg nach Berlin
betragt im Frithjahr 3 M., im Sommer 4 M., im Herbst 5 M.
tir die Tonne Schwergetreide. Im Herbste sind die Frachten
deshalb teurer, weil die Tage viel kiirzer sind und sich infolgedessen
die Reise iiber einen weit groBeren Zeitraum erstreckt als zu an-
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deren Jahreszeiten. Leichtes Getreide, wie namentlich Hafer,
nimmt im Verhiltnis zu seinem Gewicht mehr Platz ein als
Schwergetreide (Weizen, Roggen, Mais usw.), und da auch hier-
durch das zu ladende Quantum verringert wird, bedingt es eine
entsprechend héhere Fracht.

Schwankungen der Frachtsitze Hamburg—Berlin
in den Jahren 1900—1908 in Pfg. per 100 kg.

Hamburg—| 1945 | 1907 | 1906 | 1905
Berlin ||

1904 | 1903 | 1902 | 1901 | 1900

|
Januar . . !40-32 33—36!36—35 40 |28—27)30—26|35—25/47—34| 36
Hebruar. . |29—-27|47—32/36—30|34—30| 23 |23—22|26—24|36—3239—28
26—22| 21 124—21/34—32(33—25

Mérz . . .{31—2933—40/32—28!30—28

April . . .| 25 |36-32(27—26 34—28/27—26|23—22,21—20/36—29/31—26
Mai . . . . ||24—25/32—35|27—26|31—27 3228 24#22;22—19 35—27/31—27
Juni. . . .||23—24|34—40|28—27 34—27|49—28 24~23[22—19;37—35} 27

Juli. . ..|45—20/35—30|2423|40—26] 70 28—27) 20 |43-35831—29
August . . [25—2436—33|35—32|32—26(72—67| 25 [22—20/39—3350—44
September |28—32] 34 |42—32|40—25/80—70 38——32) 28 (45_44{60—52
Oktober. . |50—52|37—52|42—34|42—38 |98—90 | 36—34| 34—26|32—30/60—54

1
November | 60—38|52—48|45-40|32—31|75—50|36—33 | 40—28 34—33;60—30

Dezember. | 37—46|29—36|45—35|40—31|38—33|28—26|50—40| 36—32|32—30

Die Gestellung des Kahnraumes vermitteln, wenn es sich
um Privatschiffer handelt, in der Mehrzahl der Fille die sog.
sProkureure, die dafiir von dem Schiffer eine Provision von
10—20 Pf. pro Tonne erhalten. Auch hier erweist es sich, ebenso
wie bei anderen Abschliissen, fast immer vorteilhafter fiir beide
Teile, sich eines Vermittlers zu bedienen, der durch das grofie
ihm zur Verfiigung stehende Material meist in der Lage ist,
besondere Vorteile auszubedingen, die auf direktem Wege schwer
erreichbar sind und die die Provision reichlich einbringen.

Ist ein Engagement zustande gekommen, so wird vom Pro-
kureur ein SchluBschein ausgestellt, der von beiden Parteien
unterschrieben wird und den nebenstehenden Wortlaut hat.

Man erteilt alsdann dem Schiffer Order, wohin er sich mit
seinem Fahrzeug zwecks Einnahme seiner Ladung zu begeben hat.

Dies Verfahren kommt aber nur dann in Betracht, wenn es
sich um direkte Einladung durch eigene Leute oder vereidete
Wiéger handelt. In grofien Plitzen, wie Hamburg, und wie in dem
hier vorliegenden Falle Breslau, kommt man bequemer zum Ziele,
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wenn man einfach die Fracht inkl. sémtlicher Manipulationen
und Spesen bei einem Spediteur oder einer der Schiffahrts-
gesellschaften deckt, die dann das ganze Verladegeschift von
Anfang bis zu Ende selbstindig besorgen. Sofort nach Bestellung
des Kahnes muB die FluBversicherung gedeckt werden, die
je nach Jahreszeit und Linge der Strecke 19/, bis 1/,9/, be-
trigt. Im Sommer kostet die Versicherung der Reise Hamburg—
Berlin 19/,,, Hamburg— Riesa 1/,%/,, Hamburg— Breslau /,%/,.

Inzwischen hat der Agent mit dem Einkauf des Hafers be-
gonnen. Er kauft entweder auf den Mirkten, die regelmifBig in
Breslau stattfinden und auf denen die Hindler der Umgebung
ihre Waren zum Verkauf bringen, oder der Einkauf geschieht auf
schriftliche Offerten hin, die ihm die Provinzhindler zugehen
lassen. Der Agent wird jeden Tag von seinem Berliner Hause
informiert, wieviel er fiir Durchschnittsware anlegen darf, und
richtet dementsprechend seine Dispositionen ein. Die Verladung
der gekauften Ware 14t er sofort an die Adresse des Spediteurs
nach dem Umschlaghafen vornehmen, wo die Beladung des
Kahnes vor sich geht. Unter Umschlaghafen versteht man
einen Hafen, der BahnanschluBl bis unmittelbar an das Ufer hat
und es somit ermoglicht, das Getreide direkt aus dem Waggon
in den Kahn ohne Zwischentransport iiberzuladen. Solche Um-
schlaghéfen gibt es an allen Plitzen, die fiir die Getreidever-
sorgung des Hinterlandes von Wichtigkeit sind.

Treffen die Waggons im Umschlaghafen ein, so werden sie
vom Spediteur auf ihre Qualitdt gepriift, Muster zu einer evtl.
Arbitrage gesiegelt und Tiitenproben zur Begutachtung nach
Berlin an die Firma gesandt, in deren Auftrage die Einladung
vorgenommen wird. Etwaige Qualitdts- oder sonstige Beminge-
lungen werden entweder direkt vom Spediteur beim Verlader
gemacht oder nach Berlin weitergegeben, von wo aus dann nach
Eintreffen der Muster die Beanstandung zu erfolgen hat. Faktura
und Frachtbriefduplikat dieser nach dem Umschlaghafen gehenden
Waggons werden nicht dem Breslauer Agenten, der den Einkauf
besorgt, sondern dem Berliner Hause direkt vom Verlader aus
zugesandt. Die Kassaregulierung und Abrechnung erfolgt in
gleicher Weise wie beim Waggongeschift. Fiir das Gewicht ist
die Feststellung des Breslauer Spediteurs maBgebend. Der Ein-
kauf und die Disposition der Waggons muBl so rechtzeitig
geschehen, daf die Ladezeit des Kahnes nicht iiberschritten
wird.
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Die Einladezeit des Schiffes ist ebenso wie die Auslade-
zeit, gewohnlich ,,Liegezeit‘* genannt, ein wichtiger Punkt, dessen
Regelung bei Eingehung des Frachtvertrages nicht iibersehen
werden darf. Dies ist namentlich bei kleinen Ladungen der Fall,
da mangels eines besonderen Ubereinkommens die gesetzmiBige
Ladezeit gilt, die héufig nicht geniigt, um die Beladung in ge-
wollter Weise vorzunehmen. Man sieht sich dann in das Dilemma
versetzt, entweder Uberliegegeld an den Schiffer zu zahlen oder
Ware iiber Marktwert einzukaufen, um nur rechtzeitig Kom-
plettierung zur Hand zu haben, andernfalls ist man genétigt,
»Fautefracht®, d.h. Fracht auch fiir das fehlende Quantum zu
zahlen. Es empfiehlt sich daher, zum mindesten eine Belade-
und Entladezeit von je acht Werktagen zu bedingen. Aus welchem
Grunde auch eine lange Entladezeit von groBer Wichtigkeit ist,
wird noch spéter erortert werden. Die gesetzliche Loschzeit
betréigt bei ganzen Ladungen fiir die ersten 100 t vier Werktage,
fiir weitere je 50 t einen Werktag, so daB also eine Ladung von
200 t 6 Werktage, eine solche von 500 t 12 Werktage hat, und zwar
sowohl Beladezeit als auch Entladezeit. Bei Teilladungen miissen
je 50 t an einem Tage entladen werden, d. h. also 150 t miissen
in 3 Tagen geloscht sein.

Ist die Beladung des Kahnes erfolgt, so werden der Gesamt-
ladung genaue Muster entnommen, gemeinschaftlich mit dem
Schiffer versiegelt und nebst offenen Proben, die zum Verkauf
benutzt werden, nach Berlin gesandt. Die Siegelproben dienen
dazu, um eine Vertauschung oder Verunreinigung der Ladung
auf dem Transporte von seiten des Schiffers zu verhiiten. Diese
»Schiffermuster gelten auch in dem Falle, in dem eine Ladung
vor ihrer Ankunft am Bestimmungsorte den Besitzer wechselt,
als mafigebend fiir die Qualitit. Es gehéren nach den Berliner
Ortsgebrauchen zu jedem Konnossement 3 versiegelte Schiffer-
proben von mindestens je 500 g Inhalt. Ihre Umbhiillung besteht
der grofleren Haltbarkeit wegen gewohnlich aus einer Pappréhre,
auf der sich dann ein Etikett mit Namen des Schiffers, Nummer
des Kahns, Konnossementquantum nebst Datum und Ort der
Abladung befindet.

Das Konnossement, das iiber die Ladung ausgestellt wird,
ist die Urkunde iiber die erfolgte Einladung der Ware und ent-
hilt die mit dem Schiffer getroffenen Vereinbarungen. Wir bringen
nachstehend (Seite 67) ein Konnossement zum Abdruck, wie es im
ostdeutschen Binnenverkehr gebréuchlich ist und in dem alle be-
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merkenswerten Punkte aufgefithrt sind. Die Konnossemente der
groflen Schiffahrtsgesellschaften sind gewohnlich nur einfache
Frachtbriefe mit der unbedingt notwendigen Angabe der ver-
ladenen Quantitét, der Warengattung und des Frachtsatzes. Fiir
alle sonstigen Konditionen wird auf die ,,allgemeinen Bedingungen‘
der betreffenden Gesellschaft verwiesen. Sie sind daher fiir den
vorliegenden Zweck nicht geeignet.

In dem Konnossemente finden wir, daf3 der erste Absatz ein
genaues Nationale des Schiffers, seine Empfangsbestitigung iiber
Quantitdt und Qualitdt der Ware enthilt, sowie die Angabe, dafl
Muster aus der Ladung genommen und versiegelt sind. Dabei
verpflichtet sich der Frachtfithrer, die Reise unverziiglich anzu-
treten, das ihm anvertraute Gut getreulich vor Schaden und
Minderung zu bewahren und es ordnungsgemif am Bestimmungs-
orte an den Inhaber des Konnossements auszuliefern. Dieser
Passus ist von einschneidender Bedeutung fiir den Schiffer, denn
er haftet dem rechtmiBigen Besitzer des Konnossementes fiir
die Ladung; wenn er die Ware dem Adressaten ausliefert, ohne
sich davon zu iiberzeugen, da er auch wirklich noch im Besitze
des Konnossements ist, dann kann ihm diese Fahrlissigkeit sein
ganzes Vermogen kosten. Dies ist in Magdeburg vor einigen
Jahren geschehen, wo eine Firma die Ladescheine verpfindet
hatte und sich dennoch von den vertrauensseligen Schiffern die
Ware ausliefern liel und verkaufte. Als sich der Betrug dann
herausstellte, wurden zwar die Betriiger bestraft, aber die Schiffer
muBten den vollen Wert der Ladung ersetzen und wurden dadurch
an den Bettelstab gebracht. Deshalb lassen sich jetzt fast alle
Frachtfiithrer, bevor sie mit der Entloschung beginnen, das Kon-
nossement vorweisen und besonders vorsichtige Schiffer reifien
sogar ihre Namensunterschrift heraus oder was korrekter ist,
setzen einen Vermerk darunter ,,behufs Entloschung eingesehen®,
um zu verhindern, da8 noch nachtriglich mit dem Konnossemente
Miflbrauch getrieben wird. Am Rhein und an der Elbe ist es sogar
Sitte, daf die Schiffer das Konnossement bei dem Empfinger
gegen ihr eigenes Exemplar austauschen.

Auf dem Konnossement wird auch der Frachtvorschuf
angegeben, den der Schiffer stets erhilt, damit er fiir die Zeit
der Reise etwas Geld hat und auch etwaige Schleusen-
gelder usw. davon begleichen kann. Diese Schleusengelder
betragen in der Regel 11 Pf. pro Tonne der Ladung Getreide
und sind im Frachtsatz mit einkalkuliert. Zwischen Hamburg und
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Berlin sind drei, zwischen Berlin und Breslau fiinf Schleusen zu
passieren. Der im Konnossement enthaltene Vermerk betreffend
den VorschuB dient zugleich als Quittung dariiber, und man
darf nicht iibersehen, bei der Endabrechnung mit dem Schiffer
diesen Vorschuf in Abzug zu bringen.

Der auf dem Konnossement befindliche Passus, daf dem
Schiffer ,,das sich nach geschehener Ablieferung etwa ergebende
Manko, gleichviel wodurch es entstanden sein mag, ohne irgend-
welche Einwendungen, besonders wegen Mangels eigenen Ver-
schuldens dagegen erheben zu koénnen®, abzuziehen ist, hat
wohl den Anlal zu den meisten Streitigkeiten und Prozessen
gegeben, die zwischen Schiffern und Empféingern vorgekommen
sind. Fast nie ergibt die Verwiegung am Entladeplatze das
Gewicht, welches das Konnossement vorschreibt. Es ist dies
bedingt einmal dadurch, daBl die Ein- und Auswiegung auf ver-
schiedenen Wagen erfolgt, d, h. wie z. B. in Hamburg in Lasten
von 2000 kg, wihrend die Ausladung sackweise oder durch
Elevator erfolgt, der nur einige 100 kg auf einmal wiegt. Die
Ausladung und Verwiegung auf automatischem Wege, wie sie
beim Elevator vorgenommen wird, begegnet daher in Schiffer-
kreisen dem groBiten Mifitrauen, da es den Schiffern nicht moglich
ist, dem in der Tat ziemlich komplizierten Mechanismus der Wage
zu folgen und sie sich daher gegen unrichtige Tarierung oder
sonstige Manipulationen machtlos glauben. Sie lassen aber dabei
unberiicksichtigt, dafl die automatischen Wagen von der Behorde
besonders streng geeicht werden und daf infolgedessen Unregel-
méBigkeiten hierbei zu den allergroften Seltenheiten gehoren.
Auch dieser Punkt bildet ein hiufiges Streitobjekt im Verkehr
zwischen Schiffern und Empfingern. Um diesem vorzubeugen,
enthdlt das obenerwihnte Konnossement die Bestimmung, dafl
die Entloschung evtl. durch Elevator und automatische
Schale zu erfolgen hat. Bedauerlicherweise fehlt in einer Anzahl
von Konnossementen diese Bedingung, so z. B. in dem ,,Ham-
burger Konnossement*, das im Verkehr Hamburg—3Berlin zur
Verwendung kommt, ein Umstand, der dann hiufig zu Differenzen
filhrt. Ferner ist ein Verlust durch Verstreuen, Verstauben usw.
bei der Entladung des Getreides kaum zu vermeiden und schlie@3-
lich ist es die natiirliche Beschaffenheit des Getreides, die ein
Manko durch Austrocknen hervorruft. Deshalb hat auch das
Gesetz dem Schiffer zugebilligt, daf ein Manko von 1/,9, des
Konnossementquantums nicht abzugsfiahig ist und gegenteilige

Johlinger, Getreidegeschiaft. 2. Aufl. 5
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Bestimmungen im Konnossemente diirften sich daher hiufig als
wirkungslos erweisen. Dies mag nun wohl im groflen ganzen
gerechtfertigt sein; in einzelnen Fillen aber, wo die Ware aus
trockenem, womoglich vorjahrigem und sauberen Getreide be-
steht, offnet es dem Diebstahl Tor und Tiir, und wenn ein Schiffer
von einer Ladung von 500 t solcher Ware 2t veruntreut, so
kann ihm, vorausgesetzt natiirlich, daf sein Diebstahl nicht ent-
deckt wird, niemand etwas anhaben; denn ein natiirliches Manko
ist bei solcher Ware so gut wie gar nicht vorhanden und ein
Abzug kann nur dann erfolgen, wenn das Manko 1/,9, = 2500 kg
itbersteigt. Daher sollte bei etwaigen Mankostreitigkeiten der
Qualitat des Getreides grofleres Gewicht beigelegt werden, als
dies bisher der Fall ist. Es kommt leider noch immer vor, daB
Mankos auf Unehrlichkeit des Schiffers zuriickzufiihren sind, und
einige besonders pflichtvergessene Schiffer gehen sogar so weit,
daB sie einige Eimer Wasser auf das Getreide gieBen, um das
fehlende Gewicht wieder herzustellen, ein Verfahren, unter dem
die Giite des Getreides naturgems8 sehr leidet. Es ist nur immer
auBerordentlich schwierig, den Nachweis solcher Untreue zu
fiihren. Selbstverstéindlich gibt es auch eine groBe Anzahl von
Schiffern, die es sich zur Ehre machen, kein Korn der Ladung
anzuriithren und diese wohlbehiitet dem Empfinger auszuliefern.
Bei solchen Ladungen ergibt sich sogar hin und wieder ein Uber-
gewicht, d. h. ,,Plus®“, wenn der Einlader etwas reichlich zu-
gewogen hat oder eine kleine Differenz in den Wagen zugunsten
des Empféngers besteht. Alsdann ist es Usus, daB der Schiffer
ein ,,Douceur® von M. 1,— fiir jeden Zentner des iibergelieferten
Quantums erhélt.

Nach den eben erlauterten Vorschriften folgen auf dem
Konnossemente die Frachtsitze nach den einzelnen Stationen,
die Abmachung iiber Liegezeit und etwaiges Liegegeld, d. h.
die Gebiihr, die fiir Uberschreitung der Loschzeit zu zahlen ist,
sowie die Meldestellel). AuBerdem enthilt das Konnossement
noch: Ort und Datum der Abladung, Namen des Versenders
resp. Spediteurs und, falls aus Seeschiffen iibergeladen, noch
Namen und Abladeplatz dieses Seeschiffes, ferner bei Importware
einen entsprechenden Vermerk wegen der Zollabfertigung. — Die
Stempelgebithren fiir Konnossemente werden im Xapitel
,,Jmportgeschéfte’* behandelt werden.

1) Unter einer Meldestelle versteht man die Adresse, bei der der
Schiffer am Bestimmungsort seine Ankunft anzuzeigen hat.
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Sind Konnossemente und Schifferproben ordnungsgemif aus-
gefertigt, hat der Schiffer seinen Vorschufl erhalten und ist ihm
nochmals eingeschérft, nicht zu iibersehen, bei den einzelnen
Meldeadressen nach etwa vorliegenden Orders zu fragen, dann
wird er entlassen und beginnt seine Reise. Frither geschah dies
auf die Art, daB der Schiffer und sein Bootsmann mit langen Stangen
den Kahn vorwirts stiefen oder daB er ,getreidelt’, d. h. an
einem langen Seil durch Pferde- oder Menschenkraft vom Ufer
aus entlang gezogen wurde. Heute, wo man die Bedeutung des
Wahrspruches ,,Zeit ist Geld” mehr und mehr erkannt hat,
und wo die FluBfahrzeuge zu derartigen Dimensionen angewachsen
sind, daf solche primitiven Beforderungsmittel nicht mehr aus-
reéichen, werden in fast allen Fillen die Kéhne durch Schlepp-
dampfer geschleppt und sind so in die Lage versetzt, ihren Be-
stimmungsort weit schneller und bequemer zu erreichen als friiher.
Die allerdings nicht unerheblichen Mehrkosten werden dadurch
ausgeglichen, dafl die Schiffer imstande sind, mehr Reisen zu
machen als zur Zeit der alten Beforderungsart.

Ist der Schiffer abgefertigt, dann macht der Spediteur dem
Berliner Hause Abrechnung iiber diese Ladung, d. h. er berechnet
samtliche Auslagen, Frachten, Unkosten usw. und schlieBlich
den Ubernahmesatz, den er von vornherein vereinbart hatte.
Seine Rechnung lautet also:

Breslau, den 9. Mirz 1910.
Spediteur Heinrich Hermann.
RECHNUNG
fiir

Herren Steinberg & Co., Berlin.

An Ubernahme auf eine Partie losen Hafer
No. 200000 kg ab Waggon Stadthafen bis frei
Kahn Berlin 4 M. 5,— p. 1000 kg M. 1000,—
Abziigl. Schifferfracht &
M. 3,30 p. 1000 kg M. 660,—

./. Vorschuf} ,» 150,— ,, 510,— M. 490,—

Sackfrachten 1t. Spezifikation , 8,90

40 offene und 40 Siegelmuster & 25 Pf. 20—
Konnossementsstempel M. 1,—, div. kl. Spesen

M. 5— »  6,—

T M. 524,90

Verladen per Sr. Karl Baer. S.E. 0.
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Wihrend der Kahn sich auf der Fahrt befindet, bemiiht
sich der Empfinger in Berlin bereits um den Verkauf und sucht
die Ladung womdglich im ganzen an einen Grofkonsumenten,
etwa ein Proviantamt oder dergleichen abzusetzen. Gelingt ihm
dies, und handelt es sich um einen auswértigen Abnehmer, so
mulB er dem Schiffer rechtzeitig Order erteilen, dafl er direkt an
seinen neuen Bestimmungsort fahren und sich bei dem betreffenden
Kiufer melden soll. Der Hindler bewirkt dies dadurch, daB er
der im XKonnossemente vereinbarten Meldeadresse, in der
Regel dem Schleusenmeister einer Schleuse, die der Kahn pas-
sieren muB, einen Brief absendet, der die erwéhnte Aufforderung
enthilt und gleichzeitig dem Brief eine an sich adressierte Post-
karte beifiigt, auf der der Schiffer den Empfang der Order be-
statigen soll.

Hat kein Verkauf nach auBerhalb stattgefunden, so trifft
der Schiffer mit seiner Ladung in Berlin ein, meldet sich tele-
phonisch oder personlich vom Weichbilde der Stadt (bei den
Ladungen von Hamburg von der Charlottenburger Schleuse,
denen von Schlesien von dem Oberbaum und denen von Stettin
von Plotzensee) und fragt seinen Empfinger, wo er seine Ladung
entloschen soll. Hiufig ist vereinbart und im Konnossement auf-
genommen, daf der Schiffer einen Tag im Weichbilde der Stadt
liegen muB, damit die Ladung erst besichtigt und dann auf Grund
dieses frischen Musters noch jetzt im ganzen verkauft werden
kann. Gelingt auch dies nicht, so beauftragt man den Schiffer,
der zwecks Einholung definitiver Order in der Regel zur Borse
bestellt wird, nach einem der Berliner Getreidespeicher zu
legen und der ebenfalls an der Borse anwesende Vertreter der
betreffenden Speicherei gibt nun seinerseits dem Schiffer einen
Erlaubnisschein, an seinem Grundstiick behufs Entléschung an-
zulegen.

Berliner Getreidespeicher.

Die Getreidespeicher in Berlin bilden einen nicht unwesent-
lichen Faktor im Getreidehandel und ihre Sitze, die hiaufig
Schwankungen unterworfen sind, sind zum Teil mitbestimmend
fiir die Preise der ,,handelsrechtlichen Lieferungen‘ und ganz be-
sonders fiir die Reports zwischen den einzelnen Lieferungs-
monaten, worauf wir noch im Kapitel iiber die Zeitgeschéfte beson-
ders zu sprechen kommen werden. Die Bahnspeicher sind bereits
im vorhergehenden Teile dieses Abschnittes behandelt, und es
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bleibt uns hier noch iibrig, die Speicher kennenzulernen, die
infolge ihrer Lage an der Spree oder einem schiffbaren Kanal
»Wasserspeicher” genannt werden. Es gibt in Berlin gegen-
wirtig 14 Speicher, die fiir die Ausladung von Getreide in Betracht
kommen. Davon befinden sich 6 unterhalb der Miihlendamm-
schleuse und 7 oberhalb, wihrend einer davon, das Lagerhaus
Hafen Tempelhotf, unabhingig vom Spreelauf am Teltowkanal
liegt. Unterhalb liegt zuerst der ,,Hansa-Speicher”, noch
auf Charlottenburger Gebiet, ein méchtiger Neubau von 5 Stock-
werken, der mit guten modernen Einrichtungen ausgestattet ist.
Er hat ein Fassungsvermogen von ca. 5000 t. Eine groBere
Strecke weiter spreeaufwirts befindet sich der ,,Moabiter Spei-
cher®, belegen gegeniiber den ,,Zelten* auf dem der Eisenbahn
gehorigen Uferstreifen, der sich der Stadtbahn entlang zwischen
dem Hauptzollamt auf der einen und der Paulstrale auf der an-
deren Seite hinzieht. Er besteht aus einer Reihe langgestreckter
einstockiger Schuppen, ist also ziemlich primitiver Art, was sich
daraus erklirt, daB der Grund und Boden dem Speicherbesitzer nur
pachtweise iiberlassen ist und eine kurzfristige Kiindigung jeder-
zeit erfolgen kann, zumal man das Geldinde schon jetzt fiir andere
Zwecke ausersehen hat. Sein Fassungsvermdgen betrigt ca. 3000 t.

Verfolgen wir den Lauf der Spree einige 100 Meter weiter
nach oben, so kommen wir am lauten Getriebe des Kronprinzen-
ufers, wo Stiickgiiter und andere Waren in bunten Reihen aus
Dampfern und Kihnen entléscht werden, weiter zu der Stelle,
wo der Spandauer Schiffahrtskanal am Humboldthafen in die
Spree iibergeht. Hier verlassen wir den FluB, der uns bis zur
Mithlendammschleuse nichts weiter fiir unsere Zwecke Geeignetes
bietet, und wenden uns dem vorgenannten Kanal zu. Wir be-
gegnen zuerst, noch vor dem eigentlichen Humboldthafen gelegen,
der Stddtischen Lagerhalle, die erst seit einiger Zeit dem
Verkehr iibergeben ist und in der Hauptsache fiir Stiickgiiter,
fiir Mehl und gesacktes Getreide, in Betracht kommt. — Mehl-
speicher ist auch der jenseits der InvalidenstraBie auf der gleichen
Uferseite belegene ,,Hamburger Speicher”, der auch mit
einem Elevator sowie mit Bahnanschlufl ausgestattet ist und
daher auch einen recht bedeutenden Getreideumschlag besorgt.
Er falt ca. 4000 t. Ziemlich unmittelbar neben ihm befindet sich
das ,,Versuchskornhaus®. Es hat ebenfalls Bahnanschlu8,
aber nur ein geringes Fassungsvermégen. Auf der anderen Seite
des Kanals zwischen ,,Hamburger Speicher* und ,,Versuchskorn-
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haus‘ befindet sich an der Ecke der Kieler Strafle der ,,Elisen-
speicher®, der sich von auflen von einem Wohnhause, das er
im Vorderteil auch ist, in nichts unterscheidet. Nur die dem
Wasser zugekehrte Seite 146t infolge des Elevators erkennen, dafl
wir einen (etreidespeicher vor uns haben. Der , Elisenspeicher
dient fast ausschlieflich dem Hafergeschéft, und zwar sind es
vorzugsweise die zahlreichen Haferladungen aus Nord- und Ost-
deutschland, die hier entldscht werden. Der Speicher selbst ist
nicht sehr ausgedehnt. Er faBft 1200 t. Hiermit wére die Reihe
der Getreidespeicher unterhalb der Schleuse beendigt und wir
kommen zu denjenigen, die sich oberhalb befinden.

Zwischen der Jannowitzbriicke und der Michaelbriicke liegen
zwei Speicher nebeneinander, nur durch einen schmalen Stich-
kanal getrennt, der zur Aufnahme der an den Speichern
16schenden Kihne dient. Es sind dies die ,,Berliner Brot-
fabrik“ und der ,,Produktenspeicher”. Die Brotfabrik
war frither eine Miihle, die aber schon seit mehreren Jahren
ihren Betrieb eingestellt hat und nun als Speicher dient. Da sie
aus ihrem ehemaligen Betriebe her vorziigliche Einrichtungen
zur Mehllagerung besitzt, sind in der Hauptsache Mehlhéndler
ihre Kunden. Daneben findet aber auch ein Umschlag von Ge-
treide statt. Das Fassungsvermogen betrigt ca. 2000 t. Der
,,Produktenspeicher war frither das Eigentum der Produkten-
und Handelsbank und ging nach Liquidation der Gesellschaft in
Privatbesitz iiber. Neben der Getreidespeicherei, die in ziem-
lichem Umfange betrieben wird, befafit sich dieses Etablissement
auch mit Stapelung anderer Artikel, wie Ole, Fettwaren und
Pappen. Die Aufnahmefihigkeit betrigt ca. 4000 t.

Ehe wir zu den beiden letzten im Weichbilde Berlins gelegenen
Speichern gelangen, passieren wir etwas oberhalb der Schillings-
briicke die Stitte, wo einst der ,,Viktoriaspeicher” stand.
Dies ist der Speicher, der in der Geschichte der Berliner Getreide-
lagerhiuser den breitesten Raum wegen der mannigfachen Schick-
sale einnimmt. Vor ca. 15 Jahren einer Feuersbrunst zum Opfer
gefallen, die fiir mehrere Tage die gesamten Léschmannschaften
Berlins in Atem hielt, feierte er seine Wiedererstehung mit allen
Neueinrichtungen der damaligen Zeit. Aber ein Unstern schwebte
iiber dem Unternehmen. Die Aktiengesellschaft, der der Speicher
gehorte, war fiir mehrere Jahre nicht in der Lage, eine Dividende
herauszuwirtschaften, bis es der eisernen FEnergie eines neuen
Direktors gelang, grofien ,,Schiebungen‘ auf die Spur zu kom-
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men, die ein Angestellter jahrelang zum Schaden der Gesellschaft
begangen hatte.

Das Unternehmen selbst ging in die Hénde der Allgemeinen
Berliner Omnibus- Akt. - Ges. iiber, die es dazu benutzte,
um ihre Futtervorridte dort aufzuspeichern. Wiederum zerstérte
im Jahre 1907 eine Feuersbrunst die Baulichkeiten, die dann erst
im Jahre 1910 durch Wiederaufbau den Zwecken der Gesellschaft
aufs neue dienstbar gemacht wurden. Jetzt befindet sich auf
dem Grundstiicke wiederum ein etwa 5000 t fassender Speicher,
der als Lohnspeicher und auch zur Aufbewahrung der eigenen Mais-
vorrite der Omnibus-Gesellschaft dient und von ihr verwaltet wird.

Etwas oberhalb, an der PfuelstraBe, schon fast an der Ober-
baumbriicke, liegt das Lagerhaus Siidost, ein groBer Speicher
modernster Konstruktion, der auch so eingerichtet ist, daf er
als Fabrikgebdude benutzt werden kann, wenn der Speicherei-
betrieb eingestellt werden soll. Das Lagerhaus Siidost faBt 12 000 t
und ist imstande, téglich 500 t Getreide umzuschlagen. Sein
Hauptgeschift ist Einlagerung und Umschlag von Getreide aller
Art, er befaBt sich aber auch mit Speicherung von Ol, Fettwaren
usw. und ist hierzu mit groBartigen Kellereien ausgestattet.

Auf der Nordseite der Spree befindet sich der grofite Speicher
Berlins, das Francke-Haus, der bis 20 000 t aufnehmen kann
und ebenfalls aufs modernste eingerichtet ist. Htwas weiter ober-
halb liegt der frithere Riedelspeicher, jetzt Miihlenspeicher,
der der Weizenmithle Karl Salomon & Co. angegliedert ist. Da
er in der Hauptsache dazu dient, deren eigenes Fabrikat zu lagern
und zu expedieren, sowie das fiir den Befrieb der Miihle heran-
kommende Getreide zu entladen, so kommt er fiir Lohnspeicherei
nur in zweiter Linie in Betracht und auch hier ist es besonders
Mehl, seltener Getreide, fiir dessen Umschlag er in Anspruch
genommen wird.

Jenseits der Warschauer Briicke, am sog. Oberbaum, erhebt
sich seit etwa einem Jahre der ,,Stidtische Osthafen‘, ein
Speicher, der unter Regie des Berliner Magistrats steht und sich
neben der Lagerung anderer Massengiiter auch mit dem Um-
schlag von Getreide beschiftigt. Er ist mit doppeltem Bahn-
anschlufl versehen und hat anderen Speichern gegeniiber den
Vorteil, daf} er eine selbstéindige Giiterabfertigung ,,Berlin Ost-
hafen mit eignen Tarifen usw. besitzt.

Hiermit wire die Reihe der offentlichen Getreidespeicher
Berlins erschopft, denn die Ausladestellen der groBien Transport-
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gesellschaften, die auch hin und wieder Getreide lagern, kommen
fiir uns deshalb nicht in Betracht, weil sie nur solche Ware zum
Umschlag bringen, die in ihren Fahrzeugen herankommen. Sie
konnen infolgedessen zu den offentlichen Getreidespeichern nicht
gezdhlt werden. Dies gilt ebenso fiir eine Anzahl von Etablisse-
ments, die sich sporadisch mit Getreidelagerung beschiftigen
und daher einer Erwéhnung nicht bediirfen. Es bleibt nun nur noch
iibrig von einem Speicher zu sprechen, der seit seiner Ersffnung
im Jahre 1908 einen grofen Umschwung im Berliner Speicher-
wesen hervorgerufen hat. Es ist dies der ,,Teltowspeicher,
oder wie er offiziell benannt wird ,,Das Lagerhaus Hafen
Tempelhof. Am Teltowkanal gelegen und wie dieser eine
Schopfung des Kreises Teltow, ist er bei einem Fassungsvermogen
von 8000 t mit den besten Einrichtungen moderner Speichertechnik
ausgestattet und in der Lage, in kurzer Zeit ganz betrichtliche
Getreidemengen aufzunehmen oder herauszugeben. Durch Bahn-
anschlul ist fiir geniigende Verbindung mit dem Hinterlande
gesorgt. Da sich voraussehen lief, daf dieser Speicher fiir den
Kleinkonsum nur in geringem MaBe in Frage kommen wiirde,
da er zu weit abseits des Berliner Verkehrs gelegen ist, richtete
sich das Hauptaugenmerk der Verwaltung von vornherein darauf,
solche Getreidesendungen zu sich heranzuziehen, die zur lingeren
Lagerung meist in Verbindung mit handelsrechtlichen Lieferungs-
geschiften nach Berlin genommen wurden. Durch Einrjumung
besonders giinstiger Bedingungen ist ihr dies auch in grofilem
Mafistabe gelungen. Die Proteste der anderen Speichereibesitzer,
die sich durch diese Konkurrenz in ihren Interessen geschidigt
fiihlten, sind nur in geringem Mafe berechtigt, denn ein groBer
Teil des Getreides, das im Lagerhaus Tempelhof Aufnahme findet,
hitte nie seinen Weg nach Berlin gefunden, wenn nicht eben die
besonders giinstigen Lagerungsbedingungen dieses Speichers vor-
gelegen hitten. Im Getreidegeschift spielen nimlich die Unter-
schiede zwischen den Preisen greifbarer Ware und denen fiir
spitere Lieferung eine grofle Rolle und dies driickt sich besonders
in den sog. ,Reports” der ,handelsrechtlichen Lieferung aus,
die wir in dem betreffenden Kapitel noch genau besprechen werden.
Es ist natiirlich fiir die Kalkulation nicht gleichgiiltig, ob eine
Ware fiir 5 Monate M. 1,— pro Tonne und Monat Lagergeld kostet,
wie der Satz der Berliner Speicher ist, oder M. 0,60, d. h. der Tarif,
der im Lagerhaus Tempelhof zur Anrechnung kommt. Die
Berliner Speicher kénnen infolge der hohen Bodenpreise bei einem
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solchen Satze nicht bestehen, das Tempelhofer Lagerhaus aber
findet hierbei noch immer seine Rechnung. Nun liegt aber in
der Differenz des Lagergeldes von M. 2 pro Tonne der ganze
Verdienst des Héndlers, der ihn veranlat, die ,,Reportgeschifte
zu machen, d. h. die Arbitrage, greifbare Ware einzukaufen und
einzulagern und dagegen spdtere Lieferungen abzugeben, wird
erst so lohnend. Im anderen Falle absorbieren die Spesen den
Report und der Handel ist eines wichtigen Hilfsmittels beraubt.
Man kann also diesem Faktor im Speichereibetriebe Berlins einen
wohltédtigen Einfluf auf das Geschéft nicht absprechen.

Soweit die Speicher Berlins selbst. Was die Satze anbetrifft,
die fiir die einzelnen Manipulationen in Anrechnung kommen,
so haben wir den einen, némlich das Lagergeld, schon in obigen
Ausfithrungen gestreift. Es betragt fir Schwergetreide M. 1,—, fiir
Leichtgetreide M. 1,25 pro Tonne und Monat. Die Spesen des
Ausladens aus dem Kahne bis frei auf den Wagen des Empfangers
betragen M. 1,30 pro Tonne, diejenigen bis in den Waggon bei
Speichern mit Bahnanschlufl M. 1,50 fiir Schwergetreide, M. 1,50
resp. M. 1,75 fiir Leichtgetreide. Zulagernahme inkl. einen Mo-
nat Lagergeld und Lieferung vom Boden auf den Wagen M. 3,—
fiir schweres resp. M. 3,50 fiir leichtes Getreide. Diese Sitze
verstehen sich fiir loses Getreide inkl. Wiegen bei Ein- und Aus-
lieferung, sowie fiir Aufsackung beim Ausliefern. Fiir Getreide
in Sidcken kommt fiir sog. Absetzen, d. h. Zulagernahme in Sécken,
10 Tage Freilager und Wiederausliefern mit Wiegen M. 2,— bzw.
M. 2,25 in Anrechnung. Wir geben nachstehend einen Minimal-
tarif, wie er zur Zeit in Kraft ist, wieder.

1. Fir loses Getreide: per 1000 kg

schwere leichte

a) Aus dem Kahn frei in den Wagen, inner- Trucht — Frucht

halb der Liegezeit des Kahnes . . . . . M. 1,30 M. 1,50

Bei 30 t und darunter wird ,,Absetzen‘ (2a)

gerechnet.
b) Ein- und Auslagern inkl. 4 Wochen Freilager ,, 3,— ,, 3,50
¢) Lagergeld fiir jeden weiteren Monat . . ,, 1,— ,, 1,25
d) Umwiegen. . . . . . . . . . . . ... , 1L,— ,, 1,25
e) Einlagern zur Kiindigung und 3 Wochen

Freilager inkl. Abnahmezeit. . . . . . . ,, 0,560  ,, 0,60

f) Einlagern zur Kiindigung und 5 Wochen
Freilager inkl. Abnahmezeit. . . . . . . M.1,— M.1,25
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Bei unkontraktlicher oder ungekiindigter
Ware werden die Einlagerungsspesen unter b
nachberechnet.

. . per 1000 kg
2. Fiir Sackgetreide.  gchwere leichte

Frucht Frucht
a) Absetzen auf 8 Tage inkl. 1 mal Wiegen . M. 2,— M. 2,25

Absetzen auf 8 Tage ohne Wiegen . . . ,, 1,50 , 1,95
An Krangebiihr per 1000 kg (ungewogen
vom Kahn an den Wagen) . . . . . . . » 1L— ,, 1,20
Gilt auch fiir Mehl,wenn esnicht gelagert wird.
3. Fiir Mehl. Fe Qo
Sack
a) Ausladen und Ausgabe mit 7 Tagen Lagerzeit fiir
einen Empfinger . . . . . . . . . .. .. .. M. —12
b) Lagergeld fiir die folgenden 3 Wochen bis Monats-
schluB . . . . . . . . . . . ... ... », —06
¢) FirdiendchstenMonate,dienuralsvollezurechnensind ,, —,10

Natiirlich sind auch die angegebenen S#tze je nach Angebot
und Nachfrage Schwankungen unterworfen; vor einigen Jahren,
als zu gleicher Zeit groBe Warenmengen ins Land kamen, wurden
die Forderungen auf fast das Doppelte erhoht, um dann bei Nach-
lassen des Warenandranges wieder den fritheren Stand zu erreichen.

Im Anschluf an die Beschreibung der Speicher seien noch
die Lagerscheine erwahnt. Diese werden von den Speicher-
verwaltungen ausgegeben und ermoglichen es, den Wareninhabern
von Bankinstituten auf eingelagertes Getreide Vorschiisse zu er-
halten. Der Lagerschein ist die Bescheinigung dariiber, dafB
eine bestimmte Menge einer ndher bezeichneten Getreideart,
beispielsweise 500 t Weizen, auf einem genau bezeichneten Boden
in dem betreffenden Lagerhause eingelagert sind. Die Speicher-
verwaltung verpflichtet sich gleichzeitig, durch Ausgabe des
Lagerscheines, die darin bezeichnete Partie Getreide nur nach
Riickgabe dieses Dokumentes auszuliefern. Der Lagerschein kann
auch an Order gestellt werden und ist dann umlaufsfihig, wenn
auch nicht in dem MafBe, wie die ,,Receipts” in Nordamerika.
Uber das Wesen und die rechtliche Natur des Lagerscheines gibt
ein diesbeziigliches Schriftchen von Dr. Wimpfheimer ,,Der Lager-
schein nach deutschem Recht‘ (erschienen bei Braun in Karls-
rube 1903) genauen AufschluB.
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Die in Berlin gebrauchlichen Lagerscheine haben nebenstehen-
des Aussehen.

Es sei noch erwéhnt, da man bei Hinterlegung eines Lager-
scheines nicht iibersehen darf, diesem eine Versicherungs-
police gegen Feuersgefahr beizufiigen. —

Entloschung und Verkauf.

Hat der in Berlin angekommene Kahn an dem Speicher an-
gelegt, bei dem er ausladen soll, so sendet die Firma einen Boten
hinaus, um die Ware zu besichtigen. Da bei einer Kahnladung
von einigen hundert Tonnen die Ware héufig in der Qualitidt
verschieden ausféllt, geniigt es nicht, wenn an einigen Stellen
von oben auf Muster gezogen wird, sondern man muf} auch
wissen, in welcher Beschaffenheit sich die Ware befindet, die in
den unteren Schichten lagert. Zu diesem Zwecke bedient man sich
des Getreidestechers. Er besteht aus einer etwas iiber 2 m
langen Holzstange und einer Metallspitze, die innen hohl und
mit einer drehbaren Klappe versehen ist. Senkrecht auf dieser
Klappe befindet sich ein Metallfliigel. Man fiihrt den Stecher
mit geschlossener Klappe in die Getreidepartie so tief ein, bis
sich die Spitze an der zur Probeentnahme bestimmten Stelle
befindet. Alsdann iibt man durch Hin- und Herdrehen des
Stechers einen Druck auf den Klappenfliigel aus und bewirkt die
Offnung der Klappe. Dann bewegt man den Stecher auf und
nieder, so daf sich der Hohlraum mit Getreide fiillt. Eine scharfe
Seitendrehung verschlieft die Klappe und der jetzt heraus-
gezogene Stecher enthélt eine genaue Probe von der gewiinschten
Stelle. Allerdings erfordert die Bedienung des Stechers eine
gewisse Ubung, da durch zu hiufiges Drehen gerade die entgegen-
gesetzte Wirkung erzielt wird.

Einen Wert hat die Besichtigung fiir den Hindler nur in-
sofern, als er sich dariiber unterrichten muB, in welcher Be-
schaffenheit sich die Ware befindet, selbst wenn es sich nicht
um eigene Abladungen, sondern um eine gekaufte Ladung handelt.
Einen Anspruch an den Verlader hat er nicht, falls das Getreide
auf dem Transport gelitten, etwa Geruch angenommen hat;
denn Ladungen werden in fast allen Fillen ,,cif‘l) verkauft und
fiir Beurteilung der Qualitit sind die versiegelten Schiffermuster

1) Das Wort cif setzt sich zusammen aus cost, insuranc und freight
(vgl. dariiber das Kapitel Importgeschift); hierbei tibernimmt der Ver-

lader keine Garantie fiir die Ankunft der Ware, sofern es nicht besonders
vereinbart ist.



Lagerschein.

Lagerhaus Siidost

Inhaber: Julius & Paul Wissinger.

LAGERSCHEIN
(Warrant)

iiber nachstehend bezeichnete Waren

Herven Grofle & Co. oder Order

Die Auslieferung der Ware erfolgt nur gegen Riick-
gabe dieses Lagerscheines und Zahlung aller darauf ruhen-
den Spesen.

Fiir Schaden, welcher durch natiirliche Beschaffen-
heit der Ware, namentlich inneren Verderb, Schwinden,
gewshnliche Leckage und dergleichen bis zur Ablieferung
entstanden ist, haften wir nicht.

7. April 909

Berlin, den. /- APrit 1909 Lagethans Siidost

Inh. 3. & 8. %’iooin?ez.

J. & P. Wissinger.
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Riickseite.

Ubertragungen Riicklieferungen

Order der Herven Meyer & Co. | Von obiger Parbie sind heute
Berlin zwanzigtausend Kilo Hafer

ausgeliefert.
Grofe & Co. Lagerhaus Siidost.

Order der Herven
Gebriider Schmatz

Meyer & Co.

mafBgebend. Sind diese anerkannt, was bei Prisentation des
Konnossementes, also eine geraume Zeit vor Eintreffen des
Kahnes, geschehen muf, dann ist der Ablader seiner Verbindlich-
keit enthoben. Der Schiffer aber ist natiirlich ebensowenig haft-
bar fiir die gute Beschaffenheit der Ware, wenn ihm kein bos-
williges Verschulden oder grobe Fahrlissigkeit nachgewiesen
werden kann. Es liegt also ein gewisses Risiko im Kahn-
bezuge, zumal sich der Transport stets iiber einen langeren Zeit-
raum erstreckt und dabei die Ware unter Umsténden leiden kann.
Die Reisedauer der Kiéhne richtet sich vor allem nach der Jahres-
zeit, da eine Fortbewegung wihrend der Dunkelheit nur in Aus-
nahmefillen stattfindet und naturgemiB im Juni, wo der Tag
von 3 Uhr morgens bis 8 Uhr abends dauert, eine bei weitem
grofere Strecke zuriickgelegt werden kann, wie etwa im November,
in dem dem Schiffer nur die Stunden ven 8 bis 5 Uhr zur Ver-
fiigung stehen. Ebenso hindert ein niedriger oder ein zu hoher
Wasserstand die schnelle Vorwartsbewegung, weil in beiden Fillen
groB3e Vorsicht fiir den Schiffer geboten ist.

Die Entloschung des losen Getreides aus dem Kahn kann
auf zwei Arten vor sich gehen. Es kann entweder im Kahne auf-
gesackt und dann durch Menschenkraft herausgetragen werden
oder es wird durch Elevatoren herausbeférdert und dann auf
dem Boden in Sicke gefiillt und auf den Wagen des Empféngers
transportiert. Die erste Art ist zwar &lter, aber entschieden
unbequemer und kostspieliger und wird daher immer weniger
angewandt. Die Arbeiter, die diese Ausladung besorgen, sind die
Korntriger, die mit ihrem Handwerk ein schones Stiick Geld
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verdienen konnen. Denn es gehort eine nicht geringe Ubung und
Kraft dazu, stundenlang mit zwei Zentner schweren Getreide-
sicken auf der Schulter die schmale Planke zu passieren, die oft
in einer Linge von 10 und mehr Meter den Kahn mit dem Ufer
verbindet.- Da sie aber trotz aller Gewandtheit ungleich weniger
schaffen als der Elevator, der iiberdies billiger arbeitet, versieht
man in neuerer Zeit alle Getreidespeicher, Miihlen, Proviant-
dmter usw. mit Elevatoren. Dieser Elevator ist eine Vorrich-
tung, die in der Hauptsache aus einem Paternosterwerk von
Bechern besteht, &hnlich wie bei einem Bagger. Der Elevator
wird mit dem FuBende tief in die zu entladende Getreidemenge
hineingelassen und sobald er zu arbeiten anfingt, fiillen sich die
Becher mit Getreide, werden nach oben beférdert und dort auf
einen breiten Riemen (Elevatorband) entleert, der seinerseits in
einer wagerechten Bewegung begriffen ist und das Getreide in
das Innere des Speichers fithrt, von wo es dann nach den ge-
wiinschten Stellen dirigiert wird.

LaBt man Getreide lingere Zeit auf dem Boden lagern, so
darf man nicht versiumen, die Qualitit hiufig zu kontrollieren,
denn gerade Getreide ist ein Produkt, das sehr leicht verdirbt.
Es erhitzt sich, wird muffig oder schimmelig, besonders dann,
wenn es nicht ganz trocken bei der Einlagerung war. Um ein
Verderben zu verhiiten, muBl es 6fter ,,bewegt werden. Dies
geschieht meist dadurch, dal Arbeiter mit Schaufeln den ganzen
Haufen von der einen Seite des Bodens nach der anderen schippen,
so der Luft Zutritt verschaffen und schidliche Diinste, die sich
leicht im Innern der Getreidehaufen bilden, vertreiben. Hierfiir
kommen 8—10 Pf. pro Tonne Arbeitslohn in Anrechnung, und
da besonders in den Sommermonaten und bei Getreide, das schon
nicht mehr ganz einwandfrei ist, das ,,Stechen** oder ,,Umsetzen
(so lauten die Fachausdriicke fiir diese Art der Bearbeitung)
wochentlich 2—3mal vorgenommen werden muf}, so bildet diese
Bearbeitung des Getreides einen nicht unwesentlichen Faktor
in der Kalkulation bei Zulagernahme von Getreide. Neuerdings
wird die Bewegung des Getreides ebenfalls auf maschinellem Wege
vorgenommen, indem man es durch Fallrohre auf das Elevator-
band laufen 148t, das es dann auf einen anderen Boden befordert.
Natiirlich wird hierdurch eine griindlichere Bewegung erzielt als
durch die Schaufel des Arbeiters, so daB auch hierbei der Hand-
betrieb durch die rationeller arbeitende Maschine verdringt wird.
Solche maschinelle Bearbeitung kostet 20 Pf. pro Tonne.
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Ebenso wie bei dem Transport muBl auch die Ware bei der
Einlagerung gegen Feuersgefahr versichert werden. Die Sitze,
die hierfiir in Anrechnung kommen, schwanken je nach der Feuer-
gefihrlichkeit der einzelnen Speicheranlagen zwischen 1/,9/,, und
21/,0/., der Versicherungssumme.

Ist die Arbeit des Entloschens der Ware aus dem Kahne
beendigt, so wird das Resultat der einzelnen Entnahmen fest-
gestellt und dem Schiffer der sog. ,,Auslieferungsschein®
ausgestellt, der die Grundlage der Abrechnung des Empfingers
mit dem Schiffer abgibt. Er lautet etwa folgendermafien:

Berlin, den 10. April 1909.

Auslieferungsschein
des Schiffers Karl Baer, Kahn ,,Breslau‘ Nr. 135
iiber eine Ladung Hafer Netto 200 000 kg
Abgefahren 105 500 kg
Verladen 25 000 ,,
Zu Lager 68241 ,, 198 741 ,,

Manko 1 259 kg
Lagerhaus Stdost.

Mit diesem Schein begibt sich der Schiffer in das Kontor des
Besitzers der Ladung, um die Frachtabrechnung vorzu-
nehmen. Diese lautet nun wie folgt:

Fracht laut Konnossement,a/ 200 000 kg Hafer & 33 Pf.
per 100 kg M. 660,—
abziigl. Vorschuf} M. 150,—
Manko 1259 kg, davon laut Gesetz
1000 ,, nicht abziehbar.

Rest 259 kg a M. 170,— p. 1000 kg ,, 44— ,, 194,—
M. 466,—

Ufergeld 8 Tage » 2,50

Telephon fiir Order in Firstenwalde ,, —,50

M. 469,—

Diesen Betrag erhélt der Schiffer ausbezahlt und mull dar-
iiber quittieren. Natiirlich ist es nur selten der Fall, dafl eine Ladung
mit einem derartig bedeutenden Manko auskommt und noch viel
seltener, daB der Schiffer sich gutwillig etwas fiir Manko kiirzen 148t.

Das Ufergeld, das auf der Abrechnung erscheint, ist eine
von der Polizei erhobene Gebiihr fiir Benutzung des FluBufers
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und auch wohl als Beitrag zur Deckung der Unkosten der Strom-
polizei. Seine Hohe richtet sich nach der GroBe der Fahrzeuge und
danach, ob die Ausladestelle eine private oder offentliche ist.

Verkauf und Abwicklung.

Hat der vorige Abschnitt dazu gedient, dem Leser ein Bild
zu geben, wie der Berliner Getreidehéndler seine Waren einkauft
und bezieht, so sei in diesem Kapitel der Verkauf und seine
Abwicklung dargestellt. Die Ké&ufer der von den Berliner
Getreidehéndlern erworbenen Waren lassen sich in zwei Gruppen
einteilen, in GroBkonsumenten und in Futterhédndler, sog.
Fouragehidndler. Erstere sind vor allem die Proviantamter,
die sich neben dem direkten Einkauf vom Landwirt auch der
Vermittlung des Getreidehandels zur Deckung ihres Bedarfes be-
dienen, namentlich dann, wenn es nicht moglich ist, die erforder-
lichen Mengen in ihrer Umgebung zu beschaffen. Thr Einkauf
geschieht durch Submission, d. h. alle mit dem Proviantamt in
Verbindung stehenden Firmen werden von diesem unter Angabe
des benottigten Quantums der Getreideart, der Lieferungsfrist
usw. aufgefordert, zu einem bestimmten Termin ein entsprechen-
des Angebot zu machen, bei dem dann der Billigste den Zuschlag
erhalt. Zugrunde gelegt werden diesen Geschiften die von den
deutschen Proviantdmtern herausgegebenen ,,Allgemeinen Bedin-
gungen‘’, die im folgenden zum Teil wiedergegeben sind. Sie lauten:

..Getreidefriichte (Weizen, Roggen, Hafer) miissen aus reinen,
trockenen, gesund riechenden Kornern bestehen, frei von
Mutterkorn, Brand, Sand und ausgewachsenen Koérnern sein.
Sie diirfen Unkrautsamen (Rade, Wicke, Lolch, Trespe, wilder
Knoblauch usw.) nicht in auffdlliger Menge enthalten; zweck-
miBig ist deshalb nach dem Dreschen auf den ortsiiblichen Putz-
miihlen eine gehorige Reinigung. Schidliche Insekten und deren
Spuren(Wurmgespinste) diirfen die Kérnerfriichtenicht enthalten.
BEs mufl ein Mindestgewicht haben:
1/, Liter Weizen = 189 g,
1/, Liter Roggen = 179 g,
1/, Liter Hafer = 112 g.
Das Viertellitergewicht wird vom Proviantamt auf geeichten
Qualitédtswagen ermittelt.
Da es sich beim Proviantamtsgeschifte stets um gro8e Posten
handelt und die Zahlung sofort nach Ubernahme der Ware erfolgt,
50 begniigt sich der Handler bei solchen Geschiften gewshnlich

Johlinger, Getreidegeschift, 2. Aufl. 6
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mit einem geringen Nutzen, trotzdem er bei Qualitétsabweichun-
gen, die sich im Getreidehandel nicht immer vermeiden lassen,
groBe Schwierigkeiten bei der Abnahme erwarten muB, ja sogar
zu gewdrtigen hat, daff die Annahme der beanstandeten Ware
verweigert wird, und er gezwungen ist, Ersatzware zu beschaffen.
Dabei ist der Héndler nicht einmal in der Lage, im Wege des
Borsenschiedsgerichts sein Recht zu suchen, da die Proviant-
dmter hierauf nicht eingehen. Es geht daraus hervor, daf} die
Verkiufe an die Proviantdmter nicht immer so rentabel sind,
wie dies den Anschein hat.

Grofikonsumenten sind ferner!) die Brauereien, Brenne-
reien und Mé#lzereien, die das Getreide zur Verarbeitung,
ferner die groflen Transportgesellschaften, die zur Er-
nihrung ihrer Pferde Mais und Hafer in grofen Posten kaufen.
Soweit sie nicht ebenfalls ihren Bedarf direkt in der Provinz
decken, was namentlich bei den grofen Aktienbrauereien der
Fall ist, bedienen sie sich dazu der Berliner Héndler. Allerdings
spielen sich diese Geschéfte nur in Ausnahmeféllen an der Bérse
ab, denn die Vertreter der Getreidefirmen suchen diese Kéaufer.
meist in ihren Kontoren auf, um die Geschifte zu entrieren und
abzuschliefen. Das gleiche gilt fiir die anderen GroBkonsumenten,
Fuhrleute usw. und sogar fiir einen Teil der Fouragehéndler. Sie
lassen sich die Offerten durch die Stadtreisenden der Getreide-
firmen im eigenen Kontor vorlegen, ohne von der zum Verkehr
von Getreide- und Fouragehiindlern getroffenen Einrichtung, dem
Frithmarkt, Gebrauch zu machen.

Der Frithmarkt findet werktéglich offiziell zwischen 91/,
bis 11 Uhr statt, in der Praxis zwischen 11—12 Uhr, weil dies
den heutigen Verhdltnissen besser angepalit ist. Allerdings hat
dies den Ubelstand, daB die ,,Friithmarktsnotierungen*, auf die
wir noch im Kapitel , Kursfeststellungen* zu sprechen kommen,
schon stattgefunden haben miissen, ehe noch der Verkehr recht
einsetzt. Es sind deshalb auch Verhandlungen im Gange, die
dem bestehenden Zustande Rechnung tragen und den Markt
auch offiziell auf die Zeit von 11-—12 verlegen wollen.

Die Fouragehéindler und Konsumenten, die zum Einkauf den
Frithmarkt besuchen, lassen sich von den dort ebenfalls anwesen-
den Verkiufern Muster vorlegen, welche die auf dem Speicher

1) AuBer den GroBmiihlen, die aber kaum unter diese Kategorie zu
rechnen sind, da sie fast alle ihre Rohstoffe direkt, also ohne den Ber-
liner Handel kaufen.
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befindliche Ware représentieren und treffen danach ihre Auswahl,
Die Abwicklung der so geschlossenen Geschiifte findet nun fol-
gendermafien statt:

Der Verkdufer schreibt dem Kéufer die sog. Anweisung aus,
die alle notigen Angaben iiber Bezeichnung und Lagerort des
gekauften Postens enthdlt und somit dazu dient, dem Lager-
verwalter die zu verabfolgende Partie nach Qualitit und Quanti-
tét genau kenntlich zu machen. Sie wird dem Kéufer sofort aus-
gehéndigt und muBl bei Abbolung der Ware abgeliefert werden,
da sie auch als Quittung der Speicherverwaltung iiber den Ver-
bleib des eingelieferten Getreides gilt. Ist der Kiufer selbst
wieder ein Héndler und hat seinerseits die gekaufte Partie an
seinen Kunden weiter verdullert, so gibt er die Anweisung bei
der Speicherverwaltung in ,,Depot‘‘, um nunmehr vermittels seiner
eigenen Anweisung weiter zu verfiigen.

Die Anweisungen enthalten: Namen des Ké&ufers, des Ver-
kdufers, Datum, Art und Quantum der Ware und Lagerort.
Das nachstehend zum Abdruck gebrachte Formular zeigt noch
den Vermerk: ,,Abzufahren bis..... “, damit der Kdufer nicht
im unklaren dariiber ist, wann die Ware abgenommen werden
muB, ein Umstand, der namentlich bei Ware aus Kéhnen von
Bedeutung ist.

Die meisten Anweisungen lauten folgendermaflen:

Abzufahren bis ... 24 Februar

Nr. 258. Wagg. Nr. .. 13641

Schiffer ...

FOIT oo August Midller oo

empf'a‘ung_t.. hiergegen .. .. e

.87 Sack . Hafer & .75 Kilo Brutto ...

Netto ..o, Kilo o,

An Berlin, den._ .. 17Febr _______ 190?_.
eceereeeerennnn.. Speicher Groﬁe & Co.

Nm_'d— ............. Bahn Heiligegeistsir. 4.

6*
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Mittels Blaublattes wird jede ausgeschriebene Anweisung kopiert.
Diese Kopie dient dann als Basis fiir die Faktura, die bei losem
Getreide, das netto ausgeliefert wird, sofort, bei gesacktem Ge-
treide nach Abfahren und Ermittelung des Gewichtes aufgemacht
wird. Die Faktura {iber ein derartiges Geschift lautet:

Reichsbank-Girokonto Berlin, den 23. Februar 1909.
Tel. I, 5045.
RECHNUNG
von
GROSSE & CO.
fiir

Herrn August Miiller, Hier.

Sie empfingen ab Haasespeicher Waggon 1f 13 641

67 Sack Hafer & 75 kg brutto Btto. 5025 kg
Tara 50 ,,
4975 kg
a4 M. 170,— 9/, kg frei Wagen M. 845,75

S.E. & O.
67 Sécke 4 Wochen leihfrei, von dann ab /; Pf. p. Sack und Tag.
Reklamationen werden nur innerhalb 3 Tagen nach Empfang

beriicksichtigt.

Hierzu wird von dem Fakturisten eine Quittung ausgeschrieben
und nach 4 Wochen — die meisten Fouragehéndler kaufen gegen
4 Wochen Ziel — durch Kassenboten eingezogen.

Liegt die Ware auf einem der Bahn gehorigen Speicher, dann
muf} sich die Firma durch einen Boten iiber Abholung und aus-
geliefertes Gewicht unterrichten, die Privatspeicher machen ihren
Kunden téglich Aufgabe tber die zur Abholung gekommenen
Posten.

Wird ein Verkauf auf spitere Lieferung abgeschlossen, oder
ist der Kéaufer ein auswértiger Héndler, der die Ware per Waggon
bezieht, so wird iiber das Geschéft eine Bestitigung ausgestellt,
fir die Formulare mit etwa umstehendem Schema vorgesehen sind.

In der Bestatigung wird zundchst erwdhnt, ob das Geschéift
direkt oder durch Agenten abgeschlossen worden ist. Dies ist
dann der Fall, wenn die Getreidehindler nicht nur durch eigene
Angestellte, sondern auch durch Provisionsreisende ihre Offerten
bearbeiten lassen. In solchen Fillen erhilt auch der Agent eine
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Grofie & Co.

Telegrammadresse
,»GroBecomp. Berlin.« Berlin, den 10. Mérz 1902.

Postscheck-Conto Berlin 3736.

Heiligegeiststr. 4.

Herr Mdsterei-Gesellschaft

Wir bestitigen durch Vermittlung de Herr™ ¢S%%r Woly, fer
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, i an Sie verkauft zu haben:

Quantum: ca. 100 rponnen Bussen/Donaugerste 59/60 kg. Abladegewicht vom

Ursprungslande, gute Durchschnittsqualitit der Saison, zum Zollsatze von M. 13.—

p. To. verzollt, Analyse gemdif des Deutsch/Niederlind. Vertrages, 3%/, Besatzklausel

Lieferzeit : April|August a. cr. monatlich 20 Tons nach unserer Wahl.

Lieferungsort: paritus frachtirei Waggon  Lehrter Bahnhof, Berlin

Preis: M. 145~ per 1000 Ko. netto . . verzollt . ...

Zahlung: Netto Kasse ... e

Erfﬁﬂungsort: fiir die Zahlung Berlin, fiir die Lieferung die Versandstation..__.. .

Sicke: wenIhnen franke sinzusendon. __{Q__Tage leihfrei, franko zu retournieren.
Verladungs-Disposition bitten an ™™ . zu erteilen.

Arbitrage: Etwaige Qualitits-Streitigkeiten sind durch Sachverstindige de’.

Vereins Berliner Qetreide- und Produkteyﬁq@d_lgg Birse zu entscheiden.

Die Ware ist evtl. mit Vergiitung des Minderwertes bis zu 3%/, abzunehmen.
Etwaige Abweichungen von obigem Vertrage haben nur Giiltigkeit, wenn sie
schriftlich vereinbart sind. XKrieg, Ausfuhrverbot, Streik, Wagenmangel oder
auBergewshnlicher Wasserstand, sowie sonstige elementare Ereignisse, welche
die Lieferung verhindern, prolongieren die Lieferfrist um die Dauer der Ver-
hinderung.

Bemerkungen: Jede Teillieferung g¢ilt als besonderer Vertrag

Beifolgende Bestitigungskarte helieben Sie uns umgehend vollzogen

zu retournieren.

Hochachtend

Grofle & Co.
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kurze Bestdtigung hieriiber, gleichzeitig wird ihm die Provision
gutgeschrieben, die je nach Vereinbarung !/,—1 M. pro Tonne
betrigt, die aber erst nach Abwicklung des Geschiftes erhoben
wird. Die ihm zugehende Bestétigung lautet:

Herrn Oskar Wolff, Agent, Hier.

Sie verkauften heute an die Mésterei-Gesellschaft Spandau
100 t Russ./Donaugerste 59/60 kg Abladegewicht vom Ursprungs-
lande, Lieferung von fe 20 t April/August a. cr. unter iiblichen
Bedingungen & M. 145,— 9/, kg frei Waggon Berlin, Lehrter
Bahnhof. Thnen M. 1,— p. Tonne Provision.

Berlin, den 10. Marz 1909. Hochachtend
GroBe & Co.

Es folgt alsdann auf dem Bestétigungsformular das Quantum, die
Warengattung und dann die Lieferzeit. Bei letzterer findet sich
als Bedingung: ,,Jn Verkdufers Wahl“, und zwar aus folgenden
Griinden :

Verkauft man eine Ware zur Lieferung fiir spitere Monate,
so ist man nicht imstande, die Ware auf Abruf zur Verfiigung
des Kéaufers zu halten, da hierdurch stets erhebliche Mehrspesen ent-
stehen. Auch ist hdufig die Kalkulation auf eine solche Ware, etwa
neuer Ernte, basiert, die erst gegen Ende des betreffenden Monats
am Bestimmungsorte eintreffen kann. Deshalb muB sich der Ver-
kiufer das Recht vorbehalten, innerhalb des betreffenden Liefe-
rungstermins die Ware ,,in seiner Wahl‘‘ zur Ablieferung zu bringen.

In der Bestitigung wird ferner festgelegt der Lieferungsort,
und zwar lautet der vorgedruckte Text: Paritét frei Waggon . . . .
Das Wort Paritat will besagen, dal es dem Verkéufer freisteht,
dem Empfinger die Ware auch von einem anderen Platze zu
liefern als von dem bedungenen, allerdings gegen Erstattung der
dem letzteren erwachsenen Mehrkosten. Hiervon wird haufig
dann Gebrauch gemacht, wenn der Hindler plstzlich fiir Ware
an einer bestimmten Station wesentlich bessere Verwendung hat
als an einer anderen, oder aus irgendeinem Grunde nicht in der
Lage ist, die zu liefernde Ware rechtzeitig dort zur Stelle zu
schaffen, von der er sie urspriinglich liefern sollte.

Als Beispiel fiir den ersten Fall diene folgendes: Ein Importeur
hatte einer in Kottbus liegenden Miihle 50 t Auslandsweizen
Aprillieferung zum Preise von M. 250,— waggonfrei Fiirstenberg
a. Oder verkauft und auch abgeladen. Gleichzeitig hat er auch
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100 t der gleichen Ware nach der Elbe unverkauft verfrachtet,
weil er hofft, daB sich hier noch Bedarf fiir den Weizen einstellen
wird. Seine Erwartungen werden aber getduscht; denn da auch
andere Hindler die gleiche Ware nach der Elbe gesandt haben,
erschwert das groBe Angebot den Verkauf. Dagegen erhilt der
Importeur, weil sonst kein Weizen nach Fiirstenberg schwimmt,
von einem Miiller in Schwiebus kurz vor Eintreffen des Weizens
in Fiirstenberg ein Gebot fiir diese 50 t, das auf M. 255,— Fiirsten-
berg lautet. Er verkauft die 50 t nach Schwiebus, mufl aber nun
doch die zuerst verkauften 50 t nach Kottbus liefern. Sie noch-
mals von Hamburg abzuladen, fehlt ihm die Zeit, da der Lieferungs-
monat sich bereits seinem Ende nahert. Da kommt ihm der auf
der Elbe schwimmende Weizen gut zustatten. Er nimmt 50 t
davon an dem giinstigsten Umschlaghafen, in diesem Falle Torgau,
heraus und verladet sie von dort nach Kottbus. Nun hat er
allerdings seinem Empfinger die Differenz der Frachten Fiirsten-
berg a. O.—Kottbus und Torgau—Kottbus zu vergiiten. Dieser
kleine Verlust wird aber reichlich dadurch aufgewogen, daf er
fiir die nach Fiirstenberg schwimmenden 50 t beim zweiten Ver-
kauf einen giinstigen Preis erzielen konnte. Der auf der Elbe
schwimmende Weizen kommt fiir die Miihle in Schwiebus ndmlich
nicht in Frage, weil ein Blick auf die Karte lehrt, daf diese Station
viel zu weit von der Elbe entfernt liegt, um unter normalen Ver-
héltnissen wenigstens einen Bahnbezug von dort aus rentabel
zu gestalten und der Schwiebuser Miiller ist daher auf die Firsten-
berger Ware angewiesen. Anders liegt es bei Kottbus. Die Fracht
Fiirstenberg—Kottbus betragt M. 3,70 pro 1000 kg, die Torgau
—Kottbus M. 5,30 pro 1000 kg. Dazu kommt, dal die Wasser-
fracht nach Torgau um ca. M. 1,50 pro Tonne billiger ist als die
nach Fiirstenberg. Der Importeur hat also Spesen auf der einen
Seite : Wasserfracht Hamburg bis Fiirstenberg M. 6,— und Fracht
Fiirstenberg —Kottbus M. 3,70 = M. 9,70, auf der anderen
Seite: Wasserfracht Hamburg—Torgau M. 4,50, Bahnfracht
Torgau—Kottbus M. 5,30 = M. 9,80. Die Differenz zu seinen Un-
gunsten betrégt also nur M. 0,10. Dafiir hat er M. 5,— pro Tonne
Mehrerlos fiir den Verkauf nach Schwiebus und auBerdem den
Vorteil, ein Quantum einer schlecht verkiuflichen Ware auf der
Elbe losgeschlagen zu haben. Diese Kalkulation mufl der Im-
porteur aufstellen, bevor er die Ware nach Schwiebus verkauft.

Der andere der vorerwihnten Fille, nimlich, dal man nicht
in der Lage ist, die zu liefernde Ware rechtzeitig an Ort und
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Stelle zu schaffen, tritt dann ein, wenn beispielsweise die Partie,
die man zur Erfilllung der betreffenden Lieferung bestimmt hatte,
in schlechtem Zustande in Hamburg eingetroffen ist und vor-
laufig andere Ankiinfte nicht zu erwarten sind. Da der Kiufer
hierauf keine Riicksicht nimmt, muB man darauf bedacht sein,
ihm nach anderen Stationen bestimmte Ware, evtl. per Bahn, zu
liefern, weil man lieber die Frachtdifferenz als den aus einem
Riicktritt oder einer Eindeckung des Kéufers resultierenden
Verlust tragen will.

Die nachste Zeile der oben erwahnten Bestitigung enthilt
den Preis in Mark pro Tonne = 1000 kg netto sowie einen Ver-
merk, ob sich dieser ,,verzollt‘“ oder ,,unverzollt‘ versteht. Ks
kommt hiufig vor, dall vom Auslande importierte Ware unver-
zollt nach dem Inlande abgefertigt wird. Dann iibernimmt der
Empfanger die Zollbezahlung, worauf demnach bei der Preis-
festsetzung entsprechende Riicksicht genommen wird. Es ist
dies von einiger Wichtigkeit, besonders da, wo ein Kredit seitens
des Kaufers in Anspruch genommen wird, da der Zollsatz einen
betrachtlichen Prozentsatz der Faktura ausmacht.

In der Vereinbarung iiber die Zahlung finden wir vorge-
druckt: ,,Netto Kasse..... “ Hierbei ist aber noch geniigend
Platz gelassen fiir Zusitze betreffs Einrdumung etwaigen Kredits.
Nur zwischen Firmen der Borse und erstklassigen Provinzhéndlern
wird wirklich ,,Netto Kasse vereinbart, der groBfere Teil der
Provinzhindler und der kleineren Hindler nimmt Kredite von
4 Wochen oder noch linger in Anspruch. Manche unter ihnen
kaufen sogar gegen Dreimonatsakzept, so daBl man bei diesen
Geschéften ein nicht unbetrichtliches Risiko lduft. Fiir Hindler,
iiber deren Kreditfahigkeit Zweifel bestehen, wird hinter ,,Netto
Kasse® das Wort zugefiigt ,,bei Ubernahme*. Wer also keinen
Kredit genieBt, mull die Ware bezahlen, ehe er sie in Besitz
nehmen darf. DaB in allen Fillen die Zahlung so geschehen muf,
daB den Berliner Firmen keine Unkosten daraus erwachsen,
besagt der Passus der ndchsten Zeile:«, Erfilllungsort fiir die
Zabhlung Berlin“.

»Erfiillungsortfiirdie Lieferungdie Versandstation®
bedeutet, daf} fiir etwaige Reklamationen wegen der Qualitit und
des Gewichtes der durch einwandfreies Zeugnis festgestellte Zu-
stand der Ware auf der Versandstation maBgebend ist. Dieser
Passus gilt nur fiir Geschifte, die ,,waggonfrei* eines Umschlag-
platzes geschlossen sind. Als einwandfreies Zeugnis des Ge-
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wichtes gilt bahnamtliche Bescheinigung oder Aufgabe eines ver-
eideten Wigers, fir Qualitdt ein bei Abgang vom Spediteur
versiegeltes Beutelmuster.

Die Sdcke sind je nach Vereinbarung franko einzusenden
oder eine bestimmte Zeit, die zwischen 8 Tagen und 4 Wochen
variiert, leihfrei und dann franko zurickzusenden.

Der Passus ,,Verladungsdispositionen bitten an......
zu erteilen* gibt dem K#ufer den Ankunfts- resp. Lagerort der
Ware an. Es wird hier der Name des Spediteurs ausgefiillt, der
die Expedition dieser Partie besorgt und dem der Empfianger
seine Sicke zuzusenden und aufzugeben hat, in welcher Weise
und wohin er die Ware zu verladen wiinscht. Ist der Verkauf
per spitere Lieferung, d. h. ist der Verk#aufer bei Abschluf des
Geschiiftes noch nicht in der Lage, vorauszusehen, von wo und
durch wen er die Ware spedieren 148t, so fiillt er in diese Rubrik
ein ,,Zur Zeit an Aufgabe“. Groflere Firmen bedienen sich zur
Aufgabe des Ankunftsortes und des Spediteurs gedruckter For-
mulare wie nachstehend:

Heiligegeiststr. 4.

Meyer & Co.

Auf Schlu8 vom _...__.: 1 1????’%‘_}_7:_?'..0.?‘.‘ ,,,,,,,,,,,,,,,,
stellen wir Thnen hiermit bei Herr

Speichereigesellschaft Riesa

Weizen, Roggen, Mais, Hefer, Gerste zur Verfiigung
und ersuchen Sie hofi.. sofort der genannten Firma

Sicke einzusenden und Verlade-Disposition zu geben.

Hochachtend

Grofe & Co.
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Der wichtigste Abschnitt der Bestéitigung behandelt die Ar-
bitrage: , Etwaige Qualititsstreitigkeiten sind durch Sachver-
stdndige der .. ... Boérse zu entscheiden.” Fiir den groBten Teil
der Geschifte, die von Berlin aus geschlossen werden, sind die
Sachverstéindigen des Vereins Berliner Getreide- und Pro-
duktenhidndler mafigebend. Die in Mitteldeutschland wohnen-
den Héndler kaufen gern auf Magdeburger, der Norden und
der Nordwesten auf Hamburger Arbitrage. Das Nihere hier-
iiber findet sich in dem Abschnitt, der das ,,Schiedsgerichtswesen*‘-
behandelt. — Mit der Arbitrage aufs engste verkniipft ist der
nun folgende Passus: ,,Die Ware ist evtl. mit Vergiitung des Minder-
wertes bis zu 39, abzunehmen.” Die Anerkennung dieses Passus
stoft hin und wieder auf Schwierigkeiten, weil er in der Tat den
Ortsgebrduchen einzelner Plétze nicht entspricht. So hat Berlin
z. B. andere Minderwertsgrenzen festgesetzt, wie dies aus den
»Ortsgebrduchen hervorgeht. Daf ,etwaige Abweichungen von
diesem Vertrage nur Giiltigkeit haben, wenn sie schriftlich ver-
einbart sind“, ist allgemein rechtlicher Natur. Es kommt aller-
dings ziemlich h#ufig vor, daB namentlich bei Geschiiften, die
durch Reisende abgeschlossen werden, hinterher der Kaufer mit
der Behauptung hervortritt, es sei noch dies oder jenes verein-
bart. Hat er aber den SchluBschein anerkannt, was dadurch
geschieht, dafl er innerhalb einer angemessenen Frist keinen Ein-
spruch dagegen erhebt, so sind solche Abmachungen ungiiltig.
Der Sicherheit wegen fiigt man den Bestétigungen noch eine Be-
stiatigungskarte bei, die so lautet:

Mdsteres-Qesellsch. Spandaw 11. Mdrz

Herren Grofe & Co.
Berlin.

erklare” 700 272 einverstanden.

Hochachtend

Mdsterei-Gesellschaft
2. V. Borck.
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Der letzte Satz der Bestétigung : ,,Krieg, Ausfuhrverbot, Streik,
Wagenmangel oder aulergewohnlicher Wasserstand, sowie sonstige
elementare Ereignisse, welche die Lieferung verhindern, prolon-
gieren die Lieferfrist um die Dauer der Verhinderung* ist
von weittragender Bedeutung fiir den Verkdufer, da es ihm in
der Tat das Eintreten eines dieser Ereignisse zur Unmoglichkeit
macht, die eingegangene Lieferungsverpflichtung rechtzeitig zu
erfillen. Im Kriege ist das Getreide fiir die Verpilegung der
Truppen von héchster Wichtigkeit. Deshalb wird Ein- und Aus-
gang dieses Produktes von den kriegfiihrenden Parteien aufs
schirfste kontrolliert. Dies geschieht auf der einen Seite dadurch,
dal man durch Beobachtung oder Blockierung der feindlichen
Héfen zu verhindern sucht, daff Getreideladungen das Feindes-
land erreichen. Im eigenen Lande aber wird in jedem Falle durch
ein Ausfuhrverbot der Export des Getreides unmoglich ge-
macht. Ist nun eines der Lander, die fiir die Produktion und die
Verladung des zu liefernden Getreides in Betracht kommen oder
gar Deutschland in einen Krieg verwickelt, so leuchtet ohne
weiteres ein, da} die Erfiillung des Kontraktes auf ungewshnliche
Schwierigkeiten stoft, ja unméglich wird. Ein Ausfuhrverbot
kann auch im Frieden erlassen werden, namlich dann, wenn die
Ernte eines Landes derartig schlecht ausgefallen ist, daB alle
verfiigbaren Vorrdte unbedingt fiir den Eigenbedarf des Produk-
tionslandes zuriickgehalten werden miissen. Auch in diesem Falle
ist eine rechtzeitige Kontrakterfiillung fiir den Hiindler unméglich,
der fiir den Export der betreffenden Warengattung auf das Land
angewiesen ist, welches das Ausfuhrverbot erlassen hat. Bricht im
Ablade- oder Ankunftshafen oder auf einem anderen fiir den be-
treffenden Getreidetransport notwendigen Platze ein Streik aus,
so wird die Lieferung um die Dauer des Streiks verzogert, ebenso
wenn Waggonmangel seitens der Eisenbahn eine prompte Weiter-
beforderung der Ware verhindert. AuBBergewéhnlicherWasser-
stand tritt dann ein, wenn entweder Hochwasser oder Wasser-
mangel in den Fliissen, iiber die der Transport der Ware zu ge-
schehen hat, einen regelméifigen Verkehr unméglich machen. Hier-
unter gehort auch die Verhinderung durch Eis, doch gilt im all-
gemeinen das regelméfig beobachtete Zufrieren der WasserstraBen
in den Wintermonaten nicht als auBergewohnlicher Wasserstand
oder elementares Ereignis und entbindet nicht von der Verpflich-
tung rechtzeitiger Erfiillung des Kontraktes, falls nicht eine beson-
dere Klausel, etwa der Zusatz ,,offenes Wasser*‘, bedungen wird. —
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SchlieBlich finden wir noch unter ,,Bemerkungen‘ der Be-
stdtigung bei solchen Abschliissen, die in mehreren Raten zu
erfiillen sind, den Zusatz:

»,Jede Teillieferung gilt als ein besonderer Kontrakt.*
Dieser Zusatz soll verhindern, da der Kiufer im Falle einer nicht
piinktlichen Erfilllung einer der Teillieferungen das Recht hat,
sich des ganzen Kontraktes zu entledigen. —

Ist die Abladung erfolgt,-so wird dem Kéufer auf Grund der
von dem Spediteur erhaltenen Aufgabe die nebenstehende Faktura
zugesandt.

Wihrend fiir Lieferungsgeschifte nach auswérts durch die
oben besprochene Bestédtigung besondere Bedingungen vereinbart
werden, so ist dies fiir solche Geschifte, die am Frithmarkte bzw.
an der Borse zwischen Getreidehéndlern und Fouragehidndlern
oder zwischen Borsenfirmen abgeschlossen werden, iiberfliissig.
Mangels besonderer Vereinbarung gelten némlich die ,,Orts-
gebrduche fiir den Berliner Getreidehandel®, deren
hauptsichlichste Bestimmungen hier nachstehend im Auszuge

folgen.
Der erste Abschnitt dieser Ortsgebrduche ist iiberschrieben:
»Handel in Getreide Jloco".“ ,Loco‘“getreide mufl zur so-

fortigen Abnahme bereitliegen. ,,Ab Bahn‘ gekauftes Getreide
mufl innerhalb eines Werktages, solches ab Speicher innerhalb
des dem Abschlusse folgenden Werktages abgenommen werden.
Die Gewichtsfeststellung geschieht am Lagerorte oder bei Uber-
weisung im Waggon auf einem der Wahl des Kéufers tiberlassenen
Bahnhofe Berlins oder einer seiner Vororte, oder an einem am
Bahnstrange gelegenen Speicher durch vereidete Wiger, bahn-
amtlich oder durch die Speicherverwaltung.

Die Kosten der Ablieferung bei ,,ab Bahn* gekauftem Ge-
treide gehen zu Lasten des Kéaufers, doch werden bei Verwiegung
die Kosten der Ablieferung bis iiber die Wage von beiden Teilen
zur Hilfte getragen. Beim Kaufe ,,ab Kahn* oder ,,ab Speicher*
trigt der Kaufer, beim Kaufe ,,frei Waggon* oder ,,frei Wagen‘
der Verkiufer die Kosten der Ablieferung.

Falls der Kéufer die Abnahme innerhalb der festgestellten
Frist nicht bewirkt, so ist Verk#dufer berechtigt, bei Bahnware
entweder das Gewicht des Frachtbriefes zugrunde zu legen oder
das Gewicht nachtriglich auf Kosten des Kéufers feststellen zu
lassen, bei Speicherware das Getreide auf Kosten des Kiufers
umwiegen zu lassen, beides aber nur nach vorangegangener ein-
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Grofie & Co.

Telegrammadresse: _
..Urof.iec_omp. Berlin.« Berlin C. 2, den 2. April 1909,
Fernsprecher Amt I, 5045, Helhgegelststr. 4.
Herr Masterei-Gesellschaft, Spandaw
Wir beehren uns, Thnen hiermit Faktura zu behéndigen tber 1t. Schlufl
v, 10. Mdrz a. or.  gisr Thre w. Rechnung und Gefahr ab ... Bertin ge-
lieferte 20ToGerste _______ im Betrage von

ML 2926, —

wofiir wir Sie belasten.
p. Reichsbank-Giro-Conto iiber-

Unser Guthaben wollen Sie uns gefl.

Hochachtend
Faktura GroBe & Co.

T 13146 und 5269

Postscheck-Conto Nr. 3736.




94 Lokogeschifte.

tagiger Aufforderung. Unterldft er diese, so ist nur das bei der
Ablieferung ermittelte Gewicht maBgebend.

Einwendungen gegen die Beschaffenheit des Getreides sind
bei den vor 11 Uhr geschlossenen Geschéften bis 11/, Uhr, bei den
von 11 bis 21/, Uhr geschlossenen Geschiften bis 6 Uhr desselben
Tages, bei den nach 21/, Uhr geschlossenen Geschéften bis 11 Uhr
vormittags des nichsten Werktages dem Verkiiufer unter An-
gabe der Griinde mitzuteilen. — Uber die Berechtigung dieser
Einwendungen entscheidet alsdann ein Kommission von 3 Mit-
gliedern aus der Zahl der hierfiir bestimmten Sachverstindigen
(siche auch Abschnitt ,,Schiedsgerichtswesen). Der diesbeziig-
liche Antrag ist bis 1 Uhr des auf die Beanstandung folgenden
Werktages an den dltesten Sachverstindigen oder seinen Vertreter
unter gleichzeitiger Benachrichtigung des Verkéufers zu richten.

Wird der Antrag auf Begutachtung nicht innerhalb der vor-
geschriebenen Zeit gestellt, so sind die Einwendungen als nicht
geschehen zu betrachten. Werden die Einwendungen des Kiufers
vom Verkiufer oder durch Schiedsspruch als begriindet anerkannt,
so gilt das Geschift als aufgehoben, und weder Kdufer noch Ver-
kdufer kénnen daraus irgendwelche Anspriiche gegeneinander
herleiten. —

Der zweite Abschnitt der ,,Ortsgebrduche ist iiberschrieben:
»Handel in Getreide ,abgeladen® und auf ,Abladung’ ,auf
Lieferung’ per Bahn.” Getreide, das als ,,abgeladen® verkauft
ist, muBl zur Zeit des Verkaufes bereits der Eisenbahn zur Be-
forderung iibergeben sein. Getreide, das auf Abladung verkauft
ist, muB innerhalb der bedungenen Abladefrist der Eisenbahn zur
Beférderung iibergeben sein. — Ist ,,prompte Abladung® verein-
bart, so muB3 die Abladung innerhalb 7 Werktagen nach Abschlufl
des Geschéftes erfolgen. Getreide, das auf Lieferung verkauft ist,
hat der Verkdufer spéitestens am letzten Werktage der bedungenen
Frist am Erfillungsort dem Verkdufer zur Verfiigung zu stellen.

»Prompte Lieferung’ heift Lieferung innerhalb 7 Werktagen.
Ist die Lieferung erfolgt, jedoch vom Kiufer wegen vertrags-
widriger Beschaffenheit beanstandet, so hat die Ubernahme unter
Abzug des Minderwertes zu erfolgen, im Falle die Sachverstin-
digen denselben nicht iiber M. 3.— fiir die Tonne festsetzen. —
Wird dagegen auf einen hoheren Minderwert erkannt, so ist der
Kaufer berechtigt,

a) die Ware zum Minderwerte zu iibernehmen,

b) die Ubernahme abzulehnen.



Berliner Ortsgebréuche. 95

Kiufer hat dem Verkdufer unverziiglich anzuzeigen, von
welchem Rechte er Gebrauch machen will. Unterlafit er die
Anzeige, so wird angenommen, daf er die Ware unter Abzug des
Minderwertes iibernimmt.

Wird die Ubernahme abgelehnt, so ist die Lieferung als
nicht geschehen zu betrachten, und es bleibt der Verkiaufer aus
dem Kaufvertrage verpflichtet. Er ist berechtigt, eine einmalige
Ersatzlieferung zu bewirken, jedoch steht ihm dieses Recht nur
innerhalb der vereinbarten Frist zu. Eine Verlingerung durch
eine Nachfrist ist ausgeschlossen.

Bei Nichterfilllung mufl der Kéufer dem Verkdufer eine an-
gemessene Nachfrist (die aber 4 Werktage nicht zu tiberschreiten
braucht) stellen, alsdann ist er berechtigt, vom Vertrage zuriick-
zutreten oder Schadenersatz zu verlangen.

Soll der Schadenersatz auf Grund eines Deckungskaufes
geltend gemacht werden, so mull der Ankauf innerhalb der drei
nichsten Werktage erfolgt sein.

Der Kiufer hat dem Verkdufer unverziiglich anzuzeigen, von
welchem Rechte er Gebrauch machen will, sowie von der Absicht
eines etwaigen Deckungskaufes und dessen Ausfithrung Kenntnis
zu geben.

Bei einem Kaufe ,,ab Station (Verladestelle), oder ,frei
Berlin‘‘ oder ,,frei einer anderen Station‘‘ haftet der Verkdufer
fir die vertragsmiBige Lieferung bis zum Bestimmungsorte. Bei
einem Kaufe ,,.ab Station* trigt indessen der Kéaufer die Gefahr
des Transportes.

Wenn Paritit einer als Versandort zu betrachtenden
Station verkauft ist, so sind die durch Lieferung von einer ande-
ren Station entstehenden Frachtvorteile zugunsten des Ver-
kaufers.

Ist Paritéit einer als Empfangsort zu betrachtenden Station
verkauft, so fallen die durch Versendung nach einem anderen
Orte entstehenden Frachtvorteile dem Ké ufer zu.

Ist Berlin nicht Bestimmungsort, so hat die Abnahme inner-
halb der vom Frachtfithrer (bzw. der Eisenbahn) gewéhrten Frist
zu geschehen.

Etwaige Einwendungen gegen die Beschaffenheit der Ware
sind spiitestens innerhalb zweier Werktage nach Uberweisung
der Ware am Ankunitsorte dem Verk#éufer mitzuteilen, gleichzeitig
sind zwei beglaubigte und versiegelte Proben von mindestens
1 kg abzusenden.
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Wird von den Sachverstiandigen ein Minderwert nicht iiber
M. 3,— pro Tonne festgesetzt, so mull der Kéufer die Ware iiber-
nehmen, ist der Minderwert grofier, so hat er die gleichen Rechte,
wie sie fiir den analogen Fall weiter oben erwéhnt sind.

Der dritte Abschnitt der ,,Ortsgebraucheist iiberschrieben:
»Handel in Getreide per Kahn ,schwimmend’, ,cif, ,auf
Abladung’, ,aufLieferung'.* Getreide, das als ,,schwimmend ‘¢
verkauft ist, mull zur Zeit des Verkaufs den Abladeort verlassen
haben. Wenn Getreide ,,cif verkauft ist, so hat der Verk#ufer
dem Kéufer simtliche in seinem Besitz befindliche Ladescheine
nebst 3 Schifferproben von mindestens je 1 kg Inhalt und einer
Versicherungspolice, die bei auslindischem Getreide auch den
Zollbetrag mit einbegreifen muB, zu liefern. Dem K#ufer ist vor
Abfertigung der Ladung Gelegenheit zu geben, die Ware im Kahn
besichtigen zu lassen. Als ,,prompte Abladung* bzw. ,,Lieferung
gilt ein Zeitraum von 14 Tagen. Der Verkdufer hat das Recht, bis
59, mehr oder weniger zu liefern, wovon 29, zum Vertragspreise
und der Rest zum Tagespreise der Konnossementlieferung zu
verrechnen sind. Bei Verkdufen ,kahnfrei” braucht die Ware
erst nach Ankunft am Bestimmungsort wegen etwaiger Qualitéits-
abweichung beanstandet zu werden, bei Verkdufen ,,cif muf
dieses auf Grund der Schifferproben geschehen. Fiir ,,kahnfrei®
verkaufte Ware gilt betreffs Minderwertes das gleiche wie bei

Bahnverladung, d. h. dic Minderwertsgrenze betrigt M. 3,—
pro Tonne. Bei ,,Cif**-Verkidufen dagegen besteht die Sonder-
bestimmung, dall dic Minderwertsgrenze von M. 3— besteht,

daBl diese aber dann nicht innegehalten zu werden braucht,
wenn die Sachverstindigen den Minderwert wegen nicht gesunder
bzw. trockener Beschaffenheit der Ware erkennen. Alsdann ist
der Kaufer zur Abnahme nicht verpflichtet. Diese Bestimmung
ist deshalb getroffen, weil zu befiirchten steht, da Ware, die
bereits in den Schifferproben nicht gesund oder trocken ist, auf
dem Transport weiter verderben wird. — Die Kosten der Begut-
achtung trégt der unterliegende Teil. —
Jede Teillieferung gilt als besonderer Vertrag.



1IV. Kapitel.

Die Getreideimportgeschiite.

Mit der Zunahme der Bevolkerung im Deutschen Reiche in
den letzten 40 Jahren hat die deutsche Getreideproduktion nicht
gleichen Schritt gehalten. Infolgedessen war Deutschland immer
mehr darauf angewiesen, Getreide aus anderen Lindern einzu-
fithren, um den heimischen Bedarf zu decken. Auf die Veridnde-
rung der landwirtschaftlichen Verhiltnisse, d. h. den Ubergang
vom Exportstaat zum Importstaat, werden wir noch zuriickkom-
men bei Gelegenheit der Besprechung der Exportgeschifte. Ob
Deutschland dauernd ein Getreideimportland bleiben wird, ist
eine Frage, die von vielen Landwirten bestritten wird; denn
vielfach wird die Ansicht vertreten, daBl es der -deutschen Land-
wirtschaft gelingen wiirde, durch weitere Steigerung der Pro-
duktionsfdhigkeit den ganzen Bedarf Deutschlands an Brot-
getreide zu decken. Hiervon sind wir aber zur Zeit noch sehr weit
entfernt. Auf absehbare Zeit mufi Deutschland in wachsendem
MaBe Getreide aus dem Auslande einfiihren, und dadurch kommt
es, daBl das Getreideimportgeschidft immer mehr an Be-
deutung gewinnt. So hat sich die-Anzahl der Getreideimporteure
in den letzten 40 Jahren wesentlich vermehrt, und auch der
Umfang des Einfuhrbediirfnisses zeigt, abgesehen von einigen
Schwankungen, die durch den Ernteausfall bedingt waren, eine
Zunahme. Das Verhdltnis der deutschen Getreideeinfuhr zur
deutschen Getreideernte ist bei den einzelnen Getreidearten ver-
schieden. Bei Weizen haben wir bei 34—39 Millionen Doppel-
zentner Produktion ein Einfuhrbediirfnis von 23—26 Millionen
Doppelzentner. Anders verhilt es sich bei Roggen: denn Deutsch-
lands Roggenproduktion belduft sich je nach der Ernte auf 86
bis 105 Millionen Doppelzentner. Bei kleinen Ernten haben wir
ein Einfuhrbediirfnis von 7 Millionen Doppelzentner, bei Mittel-
ernten von 4 Millionen Doppelzentner und bei guten Ernten kann
es vorkommen, dal wir das gesamte fiir den Inlandsverbrauch
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erforderliche Quantum, ja sogar evtl. noch mehr erzeugen. Deutsch-
lands Haferernte schwankt zwischen 63 und 91 Millionen Doppel-
zentner, das Einfuhrbediirfnis zwischen 3,6 und 11 Millionen
Doppelzentner. Der Import von Mais belduft sich jahrlich auf
9,9 bis 12,8 Millionen Doppelzentner, die Einfuhr von Futter-
gerste auf 17 bis 19 Millionen und die Einfuhr von Malzgerste
auf 3 bis 4 Millionen Doppelzentner. Aus diesen Zahlen ersieht
man also, welchen Umfang der Getreideimporthandel Deutsch-
lands in den letzten Jahren angenommen hat.

Das Charakteristische des Getreideimporthandels ist, daB er
lediglich GroBhandel ist. Hierdurch unterscheidet er sich wesent-
lich von dem Lokogeschiéft, das sowohl im GroB3- als auch im Klein-
handel betrieben werden kann. Zwischen den verschiedenen
Arten des Getreidehandels, ndmlich dem ILokogeschéft, dem
Importgeschéft und dem handelsrechtlichen Lieferungsgeschaft,
bestehen sowohl wirtschaftliche als auch technische Unterschiede.
Von dem Lokogeschift unterscheidet sich der Importhandel zu-
nichst dadurch, daB beim Importhandel nur auslindisches Ge-
treide in Frage kommt, wihrend im Lokogeschéft sowohl aus-
landisches als auch inléndisches Getreide verkauft wird. Auch
der Kreis der Personen, die beim Importgeschift in Betracht
kommen, ist in der Regel ein ganz anderer, trotzdem Import-
geschiifte und Lokogeschifte hiufig miteinander vereinigt sind.
Lokogeschéfte werden sehr oft direkt, also ohne jede Vermittlung,
abgeschlossen, der Importhandel dagegen bedient sich tiberwie-
gend der Zwischenhindler, der sog. Cifagenten. Bei den Loko-
geschéften wird zwischen Kdufer und Verkiufer vereinbart, wer
die Fracht, die Kosten, die Spesen zu tragen hat. Die Import-
geschéfte dagegen werden ausschlieBlich auf Basis eines Cifver-
trages abgeschlossen, dessen Bedeutung spéter noch erliutert wird.
Wahrend der Abschlufy der Lokogeschéfte der freien Vereinbarung
zwischen Kéufer und Verkdufer vorbehalten ist, gelten fiir die
Uberseegeschiifte die im Uberseehandel giiltigen Normen, d. h.
die Einkaufskontrakte, die fiir die betreffenden Geschifte
festgesetzt sind. Im Iokogeschift werden die Preise hiufig
bekanntgegeben; die Lokopreise werden an der Berliner Boérse
amtlich notiert. Im Einfuhrhandel dagegen werden die Preise
der Abschliisse streng geheim gehalten. Eine offizielle Notierung
der sog. Cifofferten findet in Berlin nicht statt. Wohl finden sich
in Hamburg und Mannheim derartige Notierungen fiir aus-
landisches Getreide. Importgeschéfte werden sowohl fiir prompte



Charakteristik des Importhandels. 99

Lieferung als auch auf spéitere Termine getdtigt, ja sogar das
Geschift auf spitere Abladung spielt im Getreideimporthandel
eine sehr groBe Rolle. Aber trotzdem unterscheiden sich die Cif-
geschifte in ausléndischer Ware ganz wesentlich von den ,,han-
delsrechtlichen Lieferungsgeschédften®, die wir spéter
noch kennenlernen werden. Denn bei den handelsrechtlichen Lie-
ferungsgeschiften bleibt dem Kaufer lediglich die Bestimmung des
Preises iiberlassen, nicht aber die Bestimmung des Lieferungs-
monates; die Lieferungsmonate sind beschrinkt auf Mai, Juli,
September, Oktober, Dezember. Im Gegensatze hierzu kann im
Importgeschift der Kéufer den Abladungstermin beispielsweise
Februar, Mirz oder November selbst bestimmen. Im handels-
rechtlichen Lieferungsgeschift kann der Kéufer jeweils nur 50 t
oder ein Vielfaches davon kaufen. Im Importgeschéft kann er
dagegen beliebige Quantitéten, 120 t oder 175 t, vorschreiben.
Das wichtigste Unterscheidungsmerkmal aber zwischen den Im-
portgeschiiften auf Lieferung und den handelsrechtlichen Liefe-
rungsgeschéften ist die Qualitat. Im handelsrechtlichen Liefe-
rungsgeschift wird eine Durchschnittsqualitét verkauft, die
aus inlindischer oder auslindischer Ware oder aus einer Mischung
von beiden bestehen kann. Im Importgeschéft dagegen wird die
Qualitit der Ware genau beschrieben, bemustert oder durch
Angabe des Naturalgewichtes gekennzeichnet. Hinzu kommt, daf
im Importgeschift die Ware stets von einem Importeur bezogen
wird, wihrend man sich im handelsrechtlichen Lieferungsgeschaft
durch Weitergabe der Andienungsscheine oder Verkidufe von
seinen Abnahmeverpflichtungen befreien kann. Zwar ist auch
im Getreideimportgeschiift ein En-bloc-Weiterverkauf moglich
und auch iiblich. Dieser ist indes viel schwieriger als der Ver-
kauf von Engagements im handelsrechtlichen Lieferungsgeschéft,
bei dem ebenso wie im Lokogeschift die Kurse amtlich notierd
werden. Man sieht also, es gibt eine ganze Reihe technischer Unter-
schiede zwischen den drei Arten des Getreidegeschifts. In wirt-
schaftlicher Beziehung unterscheiden sich Loko- und Import-
geschifte von den handelsrechtlichen Lieferungsgeschéften dadurch,
daB erstere zur Deckung eines vorhandenen Bedarfs resp. zum Ab-
satz eines Uberschusses dienen, withrend letztere in der Hauptsache
zur Risikoverminderung, d. h. zur Riickdeckung, benutzt werden.

Bevor wir an die Darstellung des eigentlichen deutschen Ge-
treideimportgeschiiftes, wie es sich in der Berliner Borse abspielt
iibergehen, scheint es erforderlich, eine kurze Darstellung der

T
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Technik des Getreidehandels in den Hauptexportstaaten zu
geben, um die Unterschiede kennenzulernen, die beim Einkauf
zu beriicksichtigen sind.

Die Getreideexportlinder.

Unter den Weizen exportierenden Léndern stehen die Ver-
einigten Staaten von Amerika an erster Stelle. Die Pro-
duktion dieses Landes betrigt fast ein Viertel der gesamten Welt-
Weizenerzeugung. Das Hauptweizengebiet in der Union ist
Kansas, ihm folgen Nord- und Siiddakota, Minnesota, Illinois,
Ohio, Indiana und Nebraska. Diese Distrikte sind infolge ihrer
natiirlichen Beschaffenheit in der Lage, qualitativ sehr guten
Weizen zu produzieren und zwar infolge umfangreicher Verwen-
dung von Maschinen und Ersparung der Diingerkosten zu einem
so niedrigen Preise, daf3 die Landwirtschaft der alten Welt frither
nicht konkurrieren konnte. Neuerdings ist hierin, wie schon im
ersten Kapitel erwdhnt, eine Wendung eingetreten. Giinstig fiir
die Entwicklung der amerikanischen Produktion war die groBe
Ausbreitung des Eisenbahnnetzes und der durch zahlreiche Ka-
nile geleiteten Schiffahrt. Hierdurch war es méglich, das Ge-
treide von entlegenen Gegenden nach der Kiiste zum Export zu
schaffen. Die wichtigsten Getreidestapelplitze sind St. Louis,
Duluth, Chikago und Minneapolis. Ausfuhrhéfen sind Neuyork
und Philadelphia. In Chikago befindet sich die gréfite Ge-
treidebérse der Welt, wahrend Minneapolis durch umfangreiche
Miihlenetablissements fiir den amerikanischen Getreidemarkt
eine groffe Rolle spielt. Die zweitwichtigste Borse der Union
befindet sich in Neuyork, die jedoch stets von der Tendenz am
Chikagoer Markt abhingig ist.

Fiir die Gestaltung des Getreideverkehrs in der Union sind
sehr wichtig die Ausbreitung des Elevatorensystems und
die Zertifizierung der verschiedenen Getreidearten. Elevatoren
sind Forderungsmaschinen fiir Getreide in horizontaler Richtung
(sog. Paternosterwerke); sie sind stets mit Lagerhdusern ver-
bunden, so daBl man héufig den Getreidespeicher als Elevator
bezeichnet. Derartige Getreidespeicher findet man nun in der
Union in allen wichtigen Plitzen des Getreidebaues sowie an
den Ausfubrhéfen. In diesen Elevatoren wird das Getreide aus-
geschiittet, aufgespeichert, bearbeitet, evtl. auch gereinigt und ge-
trocknet. Auf dem Lande befinden sich meist kleinere Lager-
hiuser, die an den VerkehrsstraBen, an der Eisenbahn oder am
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Wasserwege liegen und die ihre Zufuhren entweder per Waggon
oder per Achse erhalten. Diese Elevatoren sind teils im
Besitze grofler Landwirte, teils gehoren sie Genossenschaften an.
Im Gegensatz zu den anderen Lagerhdusern, die sich in den
Stadten befinden, weigern sich die landlichen Besitzer meist, den
Borsenbehorden das Quantum des eingespeicherten Getreides an-
zugeben, so daf die in ldndlichen Elevatoren befindlichen Ge-
treidemengen in der Statistik der ,,visible supplies® nicht auf-
gefiihrt werden koénnen. Da sie auch bei der Aufnahme der
Farmerreserven nicht mit beriicksichtigt werden, die am 1. Mirz
und 1. Juli eines jeden Jahres zusammengestellt wird, so fehlt
jede Kontrolle iiber den Umfang dieser Liger, die sich in der
letzten Zeit stark vermehrt haben. Anders verhilt es sich mit
den stddtischen Lagerh&usern. Diese befinden sich nicht
inmitten der Produktionsgebiete, sondern auf dem Wege zu den
Konsumplétzen. In diesen stiddtischen Speichern, die die lind-
lichen Elevatoren an Umfang bei weitem iibertreffen, wird das
Getreide nicht nur eingespeichert und bearbeitet, es wird auch hier
Klassifiziert. Zu diesem Zwecke wird es vor der Abnahme durch
den betreffenden ,,Zertifikationsinspektor” besichtigt und
einer , Klasse* zugezdhlt. Diese Inspektoren werden von den
einzelnen Produktenbérsen ernannt, die ihnen auch die Qualitéts-
bedingungen vorschreiben. Uber die eingelagerte Partie wird
nach der Klassifizierung ein Schein ausgestellt, der das Gewicht
und die Klassifizierung enthilt. AuBerdem stellt die Lagerhaus-
verwaltung iiber die eingelagerten Partien noch ,,Warrants®,
d. h. Lagerscheine, aus, die von den Eigentiimern an der Boérse
verkauft werden konnen. Die Lagerhduser selbst werden durch
den Inspektor iiberwacht, der seiner Aufsichtsbehorde téglich
Bericht iiber die Ein- und Ausginge der Sendungen erstattet,
so dal} stets iiber die ,,visible supplies* Klarheit geschaffen wer-
den kann. AuBer diesen offentlichen Lagerhdusern gibt es auch
noch private, die grofieren Getreidehindlern oder Miihlen gehéren,
die indes keine bérsenfihigen Warrants ausgeben konnen. Die
Registrierung der in den offentlichen Lagerhdusern eingelegten
Sendungen erfolgt durch den Registrator, der alle ,,ware house
receipts’ in sein Buch eintrigt. Ebenso wie der Inspektor be-
richtet auch der Registrator téglich an seine vorgesetzte Behorde
iiber die Zu- und Abginge im Lagerhaus. Diese Behorde hiingt
nun die zusammengestellten Berichte taglich an der Chikagoer
und Neuyorker Borse aus. AuBerdem werden einmal in der Woche
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durch das Zentralbureau der Union die Berichte iiber die ,,visible
supplies* zusammengestellt, die ergéinzt werden durch die Berichte
iiber die unterwegs befindliche Ware.

Geerntet wird in der Union im Juni: Kalifornien, Oregon,
Louisiana, Mississippi, Alabama, Georgia, Siid- und Nordkarolina,
‘Tennessee, Virginia, Kentucky, Kansas, Arkansas Utah, Kolo-
rado und Missouri, im Juli in Nebraska, Minnesota, Wisconsin,
Towa, Illinois, Indiana, Michigan, Ohio, Neuyork und Virginia.
Im August erntet nur noch die Hudsonbai. Natiirlich verschieben
sich je nach der Witterung die Erntezeiten etwas; so fand bei-
spielsweise infolge der starken Regenfélle im Jahre 1907 die ameri-
kanische Ernte auBerordentlich spat statt, dagegen erfolgte sie
1908, unterstiitzt durch groBe Hitze, wesentlich friiher als sonst.

Fiir die Ausfuhr von amerikanischem Getreide kommen
folgende Hafenplitze in Frage: Neuyork, Newport News, Boston,
Philadelphia, Baltimore und Norfolk als sog. ,,atlantische
Hiafen®. Zu den ,,Golfhidfen®, die im europdischen Getreide-
handel der schlechten Abladungen wegen weniger beliebt sind,
gehoren Neuorleans, Galveston und Port Arthur. Am Stillen
Ozean liegt der Ausfuhrhafen San Francisco, wo das kalifornische
Getreide zur Abladung kommt, das stets zwar wesentlich teurer
ist als das von der atlantischen Kiiste, aber in bezug auf Qualitéit,
namentlich bei Roggen, an der Spitze aller Provenienzen steht.

Sehr wichtig fiir den Verkehr zwischen dem amerikanischen
Getreidehandel und Europa ist das bereits vorhin angegebene
Zertifizierungswesen.

Im Gegensatz zu fast allen anderen Getreideproduktionslén-
dern wird nimlich in der Union Getreide fiir den Export niemals
nach Muster verkauft. Wahrend bei Exportabschliissen in anderen
Landern fast stets ein Verkaufsmuster zugrunde gelegt oder doch
die Qualitit der verkauften Ware durch Naturalgewicht, Maximal-
besatz usw. festgelegt wird, werden Verkiufe in amerikanischem
Getreide nur auf Grund des Inspektionszertifikates abgeschlossen.

Neuyorker Inspektionszertifikat und
Einladebescheinigung:
No. 100958. 8598 Bsh. and 28 Pounds.
Produce Exchange Grain Inspection.
- New York December 28 1908.
I hereby Certify, that I have Inspected Highty Five Hundred
and Ninety Eight — Bushels and 28 Pounds of Number Two
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Corn Put on board the °/; Amerika according to the present
standard of the New York Produce exchange stowed in Holds 4.
For ace’t of G. H. K. White

Power Son & Co. Inspector in Chief.

Amerikanisches Maiszertifikat:

No. 12084. Baltimore Chambre of Commerce.

Office of the State of Maryland Inspection Department.
Baltimore Dec. 28 1908.
This is to certify
That there has been inspected into °/; Karthago 857124/,
Bushels Prime (sail) Mixed Corn in Bulk in Holds 2.
Inspected and graded according to the in-
struction and standards adopted by the Director
of the Baltimore Chambre of Commerce. Any
Claim for damages arising from wrong inspec-
tions must by presented to the Chief Inspector of
Grain before the Vessel or Car on which it is

For aecount of 1
Pitt Bros @ 0o, 10aded leaves this port. g mpomas

Wappen

Chief Inspector.

Amerikanisches Weizenzertifikat:

No. C. 8000 Bushels and — Pounds.
Newport News Chambre of Commerce
Grain Inspection Department.
Newport News Va. U.S. A. dugust 1 1908.

I hereby Certify that I have inspected Hight thousand
Bushels of No. 2 Red winter wheat, New Crop Free from garlic
put on board the */; Bethania according to the present standard
of the Newport News Chambre of Commerce grain Inspection.

Stored in Hold No. 4. F. M. Scheer
For account of W. L. Green Commission Co. Inspector in Chief.

Dieses Zertifikat ist nach den zur Zeit in Gebrauch befindlichen
Kontrakten endgiiltig (,,certificat is final®), d. h. spéatere Re-
klamationen bleiben véllig unberiicksichtigt. Der Verkdufer hat
seine Verpflichtungen erfiillt, wenn er das vereinbarte Zertifikat
beifiigt; alsdann ist seine Verantwortlichkeit fiir die Qualitéit der
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Ware vollig erledigt. Die Inspektoren, die die Zertifikate aus-
stellen, werden vom Boérsenausschull ernannt, die Unterbeamten
dagegen von ersteren selbstindig angestellt. Die Gebiihren fiir
die Abfertigung einer Bootladung betragen 20 Dollar, fiir Ab-
schitzung eines Waggons 20 Cents. Auller der Abschitzung
besorgen diese Beamten noch die Kontrolle iiber die abgeladene
Menge, iiber die sie einen Wiegeschein ausstellen. Fiir die
Klassifizierung des Getreides bestehen in der Union Vorschriften,
nach denen sich der Inspektor zu richten hat. So gibt es bei-
spielsweise fir Weizen ca. 30 Klassen je nach Qualitdt, Gewicht,
Farbe, Besatz, Aussehen usw. Fiir die Grundsitze, nach denen
die Abschétzung erfolgt, sind die' Vorschriften maBgebend, die
von den vereinigten ,,Board of grain appeal® aufgestellt sind.
Diese sind so kautschukartig gehalten, dafl es vollig von dem
Ermessen des ,,grain inspector’* abhingt, ob er eine Ware als
Nr. 1 oder 2 zertifiziert. So lauten beispielsweise die Abfertigungs-
vorschriften fiir Winterweizen :

Nr.1. White winter soll gesund, gut gereinigt, verniinftig
voll (plump) sein und aus den weillen Arten bestehen. Qualitats-
gewicht mindestens 60 1b.

Nr. 2. White winter soll gesund, verniinftig gereinigt sein
und aus den weillen Arten bestehen, nicht mehr als 59, roten
Weizen enthalten und mindestens 58 1b. per Bushel wiegen.

Nr. 3. Wie vorstehend mit 56!/, 1b. Mindestgewicht.

Nr. 4. Sind Winterweizensorten, die infolge ihrer geringen
Beschaffenheit sich nicht fiir einen hoheren Grad eignen und
nicht weniger als 52 lb. per Bushel wiegen. ‘

Nr.1. Red winter soll wie white winter beschaffen sein und
aus den roten Arten bestehen.

Nr. 2. Wie white winter 2, nur darf er nicht mehr als 109,
weiBlen Winterweizen enthalten usw. N

Aufler diesen Anhaltspunkten gibt es noch Unterschieds-
merkmale wie ,,sail grade® und ,,steamer grade®. Hierfiir ist die
Hérte des Kornes mafigebend; d. h. Getreide, das hart und trocken
ist, eignet sich fiir Seglerverladung und ist entsprechend mehr
wert, wihrend weiche und feuchte Koérner mit ,,steamer” be-
fordert werden miissen, da sie bei einer léingeren Dauer der See-
reise verderben wiirden. Ferner ist festgesetzt, wieviel altes Ge-
treide untermischt werden darf, wenn ,,new crop‘ verkauft ist
(809, neu). Auch ist das Verhiltnis bei ,,mixed* Ware festgesetzt;
so muf} beispielsweise bei ,,mixed mais* ein bestimmter Prozent-
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satz aus gelbem Mais bestehen; Hafer muf} z. B. zu 7/; von weiller
Farbe sein.

Die Dehnbarkeit der Vorschriften hat zu grofien MiBisténden
gefiihrt; so ist es hdufig vorgekommen, dafi eine mit Nr. 3 zer-
tifizierte Ware besser war als eine mit Nr. 2 bezeichnete. Ferner
wurden mehrfach Ladungen von Hartwinter Nr. 2 Weizen be-
zogen und gegen Konnossement auf Grund des Inspektions-
zertifikates bezahlt. Bei der Ankunft stellte es sich indes heraus,
daB viele Partien zu einem grofen Teil mit vollsténdig verdorbener
Ware vermischt waren. Beim Bezuge von Hafer ergab sich, daf3
,,white Clipped oats Nr.2 mit 109, Gerste, die wesentlich
billiger ist, vermischt war.

Gegen derartige betriigerische Manipulationen sind die ver-
schiedenen Interessenvertretungen seit Jahren wiederholt in
Amerika vorstellig geworden; irgendwelchen greifbaren Erfolg
haben sie indes bis jetzt nicht erzielt. Seitens der staatlichen
Behorden wird ihnen regelméfBig eine Abhilfe in Aussicht gestellt,
die Getreidehindler der nordamerikanischen Bérse wissen diese
indes stets zu hintertreiben, da sie das Heft der Kontrolle, das
sie jetzt besitzen, nicht aus den Hénden geben wollen. Um nun
die Aufmerksamkeit der amerikanischen Importeure von ihrem
Wunsche der staatlichen Kontrolle abzulenken, stellen sie ihrer-
seits in Aussicht, das Zertifikatwesen selbsténdig regeln zu wollen,
aber bei diesem Versprechen ist es bis jetzt geblieben. Zwar hat
noch im Januar 1909 das amerikanische Ackerbauamt in einem
Schreiben an den ,,Verein der Getreidehidndler der Hamburger
Borse** ausdriicklich anerkannt, daB3 die Beschwerden des euro-
péischen Getreidehandels in weitem Umfange berechtigt waren,
aber trotzdem ist auch von dieser Seite wenig Anderung der jetzigen
Verhiltnisse zu erwarten. Auf die Schwierigkeiten im Verkehr
mit dem amerikanischen Getreidehandel kommen wir noch im
Zusammenhang mit den Einkaufskontrakten zu sprechen.

In einer ganz anderen und fiir die beteiligten Kreise viel
mehr befriedigenden Weise spielt sich der Handel mit dem zweiten
auBereuropiischen Produktionslande

Argentinien
ab. In diesem Lande befindet sich nimlich der Getreidehandel,
soweit er fiir die Ausfuhr nach Europa in Frage kommt, in Hinden
‘von wenigen, aber duBlerst kapitalkréftigen Exporthdusern, die
'in ihrem Geschéftsgebaren meist als reell bekannt sind. Daher
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kommt es auch, daB der argentinische Getreidehandel bei den
Importeuren die meiste Achtung genieft und sich sehr vieler
Vorteile zu erfreuen hat. So sehen wir u. a. unter den Ausfuhr-
hiusern die Exportfirma Louis Dreyfus & Co. vertreten, ferner
die groBen Ausfuhrhéuser Bunge & Co. mit dem Stammsitze
in Antwerpen, ferner BrauBl, Mahn & Co. usw.

Es ist noch gar nicht so lange her, dal Argentinien auf dem
Weltmarkte iiberhaupt eine Rolle spielt. Das Land war vor
wenigen Jahrzehnten in Deutschland infolge der innerpolitischen
Verhéltnisse in MiBlkredit geraten, und es fand daher in Europa
wenig Beachtung. Die Auswanderung richtete sich damals nach
anderen Gegenden, und das Kapital hielt sich ebenfalls von den
Laplatastaaten fern. Erst in den achtziger Jahren trat hier eine
Anderung ein, seitdem englisches Kapital und gleichzeitig eine
groflere Einwanderung ihren Einzug in die siidamerikanische Re-
publik gehalten hatten. Aber es dauerte noch einige Jahre, bis
Argentiniens Weizenausfuhr die Hohe erreicht hatte, die ihm eine
Stellung unter den Weizenexportlindern verschafite. Erst seit
1890 begann Argentinien mit seiner Getreideproduktion am Welt-
markte einen Einflu} auszuiiben, mit dem man vorher nie gerech-
net hatte, und seit jener Zeit ist die argentinische Weizenernte
ein Faktor geworden, den der gesamte Getreidehandel der Welt
beachten muB. Aber nicht nur dieser, auch die Landwirt-
schaft, der Exporthandel und die Industrie, sie wenden jetzt eine
erhohte Aufmerksamkeit jenem Lande zu, dessen wirtschaftlicher
Aufschwung sich gegenwirtig in grofem Umifange vollzieht und
das in Zukunft wahrscheinlich eine immer gréBere Rolle auf dem
Weltmarkte spielen wird. Aus diesem Grunde miissen auch wir
uns etwas eingehender mit dem Handel in argentinischem Ge-
treide beschiftigen. ,

Uber die Entwicklung der argentinischen Landwirtschaft,
iiber Ernte und Anbauverh&ltnisse in diesem Lande ist eine ganze
Anzahl von Literatur erschienen. Wer sich in die inneren Ver-
héltnisse dieses Landes, in die Wahrungsfragen und die wirt-
schaftlichen Verhiltnisse vertiefen will, dem sei das Studium des
trefflichen Werkes: ,,Der argentinische Weizen im Welt-
markte” von Dr. Max Becker (Jena 1903) angelegentlichst
empfohlen. Eine FErginzung dieses Werkes bilden die Ausfiih-
rungen desselben Verfassers im Januarheft (1805) der ,,Zeitschrift
fiir Agrarpolitik tiber die ,,Entwicklung und den gegenwirtigen
Stand der argentinischen Landwirtschaft.
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Den Aufschwung, den Argentinien in den letzten Jahrzehnten
genommen hat, verdankt es in der Hauptsache zwei Umstédnden:
einer planmiBigen Einwanderung von Schweizer Familien und der
im Jahre 1864 in London mit einem Kapital von 6,7 Mill. Lstrl.
gegriindeten ,,Zentral - Argentinischen Eisenbahngesell-
schaft (The Central Argentine Railway Company Ltd.), die
zunédchst eine 396 km lange Eisenbahn Rosario—Cordoba baute.
Im Zusammenhang mit dieser KEisenbahngesellschaft wurde als-
dann noch ,,The Argentine Land and Investment Company Ltd.”
gegriindet, die die Bebauung von Léndereien veranlafBte. Bei
diesen Kolonisationen hat es an Milernten und Schicksalsschligen
nicht gefehit. Von 1871—1873 waren verregnete Ernten, ferner
Mangel an Arbeitsmaterial fiir das Dreschen usw. Aber trotz-
dem waren die spéiteren Resultate nicht unbefriedigend. Mehr
Erfolge hatte die Gesellschaft indes mit dem Verpachten von
Grundstiicken zur Bebauung.

Die wichtigsten Anbaudistrikte fiir das argentinische Ge-
treide sind die Provinzen Santa Fé, Buenos Aires, Entre Rios
und Cordoba. Hierbei ist zu bemerken, da3 nur ein kleiner Teil
des bebauungsfihigen Bodens bis jetzt mit Weizen bestellt ist
und daB noch sehr viel Anbauareal iibrighleibt. Infolge-
dessen kann der argentinische Weizenanbau von Jahr zu Jahr
zunehmen. Gegeniiber der européischen Landwirtschaft, die ihren
durch den Raubbau fritherer Jahre entkrifteten Boden durch
kiinstliche Diingmittel erst ertragfihig machen muB, besitzt
Argentinien genau wie Nordamerika jetzt noch den Vorzug, auf
ungediingtem Boden infolge der natiirlichen Néhrkraft viel billiger
produzieren zu konnen. Allerdings ist die argentinische Land-
wirtschaft dafir anderen Schiden ausgesetzt, wie z. B. Heu-
schrecken, Verfaulens infolge zu starken Regens usw. Aber auch
diese Schiden, die bei fritheren Ernten oft sehr ungiinstige Fol-
gen gehabt hatten, haben infolge der sténdigen Ausdehnung
der Anbaufliche an Schirfe verloren. Die Beférderung des
argentinischen Getreides geschieht zum Teil durch ein im In-
nern gut verzweigtes Eisenbahnnetz, zum Teil auf dem Laplata-
strom.

Abladehdfen fiir die Verschiffungen von Getreide sind
Rosario, woher der im Getreidehandel so sehr beliebte Rosario-
Santafé-Weizen, im Borsenhandel kurz Rosafé genannt, stammt,
ferner Buenos Aires und Bahia Blanca, nach dem ebenfalls
eine im Handel sehr bekannte Weizenqualitit benannt ist. Fiir
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den Importhandel Europas spielen nur diese Distrikte eine groBe
Rolle; vollig unwesentlich sind vorldufig noch Gegenden, in denen
eine Produktion von Weizen nur durch kiinstliche Bewasserung
ermoglicht wird. Diese kommen in absehbarer Zeit wegen ihrer
Entfernung von den Verkehrsadern nur fiir den inneren Verbrauch
in Frage. Die Provinz Santa Fé ist eine weite Ebene, deren
Boden durch grofie Fruchtbarkeit ausgezeichnet ist und reichlich
Kali und Phosphorséure enthélt. Der Boden der Provinz Buenos
Aires besteht in der Hauptsache aus stickstoffreichem und
mildem, humushaltigem Lehm. Dieser Boden ist nach Becker zum
Weizenbau besonders geeignet. In Entre Rios ist der Boden
sehr humusreich, aber weniger tiefgriindig als in Santa Fé. Ost-
cordoba ist sehr fruchtbar, hat aber unter dem Mangel an
Niederschléigen zu leiden. In diesen vier Distrikten hat der Weizen-
bau sténdig eine Zunahme erfahren, wihrend gleichzeitig in den
anderen Gebieten der Republik die Weizenproduktion abnimmt.
An dessen Stelle ist in den anderen Provinzen der Anbau von
Zuckerrohr usw. getreten.

Sehr interessant ist die Art, wie in Argentinien der Dresch-
ertrag ermittelt wird: In Argentinien wird Getreide fast aus-
nahmslos mit der Dampfmaschine gedroschen, deren Kosten nicht
wie bei uns pro Stunde, sondern per 100 kg Erdrusch bezahlt
werden. Die Besitzer von Dreschmaschinen miissen vor Aus-
iilbung ihres Gewerbes eine besondere Steuer erlegen, die sich
nach der Grofle der Maschinen richtet. Der Besitzer einer Dresch-
maschine ist nun gezwungen, in ein Biichlein mit vorgedrucktem
Schema einzutragen, wo und was er gedroschen hat, und zwar hat
er auszufiillen: den Namen der Kolonie und des Besitzers, die
Anzahl der Flachen, die Erdruschresultate und die Dreschtage. .
Diese Art der Ernteermittelung ist zweifellos die beste, die zur Zeit
existiert. Aber leider funktioniert sie auch nicht ganz, weil viele
argentinische Maschinenbesitzer die Hefte nicht korrekt ausfiillen
oder nicht zuriickliefern. Die fehlenden Zahlen miissen alsdann
schitzungsweise eingesetzt werden. Infolge der extensiven Land-
wirtschaft in Argentinien steht der Hektarertrag von Weizen
hinter dem Deutschlands und der nordamerikanischen Union be-
trichtlich zuriick. Denn die Durchschnittsertrige des Weizens
pro Hektar in den Jahren 1890—1901 betrugen in:

Argentinien Vereinigten Staaten Deutschland

7474 kg 892,6 kg 1663 kg
Dieses geringe Quantum fiir Argentinien hingt damit zusammen,
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daf man in diesem Lande Diingung nur in geringem MaSe
verwendet.

Die ersten Zahlen iiber den argentinischen Weizenexport finden
sich im amtlichen Handelsausweise fiir das Jahr 1871 mit ca. 9 t!
Demgegeniiber stand allerdings eine Weizeneinfuhr von 1524 t; in
den folgenden Jahren schwankte der Export zwischen 17t und 5 t,
aber schon 1874 stand einer Einfuhr von 2550 t eine Ausfuhr von
358 t gegeniiber. 1874/75 fand iiberhaupt kein Export statt, da
die Entwicklung des Weizenbaues durch Heuschreckenplagen ge-
hemmt worden war. Anfangs der achtziger Jahre setzte alsdann
der Umschwung ein, und seit jener Zeit ist Argentinien ein Export-
land geblieben, dessen Ertréignisse allerdings immer noch groBen
Schwankungen unterworfen sind. Seit Anfang der achtziger Jahre
hatte auch der deutsche Getreidehandel dem argentinischen
Weizenbau ein erhohtes Interesse geschenkt; seit 1884 wird
argentinischer Weizen in Hamburg und seit 1885 in Mannheim
notiert. Seit dem Jahre 1900 hatte Argentinien zum ersten Male
mehr als 2 Millionen t Weizen ausgefiihrt.

Der Getreideaufkauf und der Export aus Argentinien
vollzieht sich nun in folgender Weise: Fiir den Einkauf kommen
zwei Arten in Frage, der Marktverkehr und der Besuch bei
den Landwirten. Der Marktverkehr konzentriert sich an den
Plitzen: Buenos Aires, Rosario und Bahia Blanca. Hier
werden Lokogeschafte, bisweilen auch effektive Lieferungsgeschéfte
abgeschlossen. Ein boérsenméfiger Terminhandel besteht in Argen-
tinien erst seit einiger Zeit, und zwar in Buenos Aires und
Rosario. Gehandelt werden an beiden Platzen : Weizen, Mais und
Leinsaat. — Das Getreide, das die Exporteure nicht auf den Méarkten
ankaufen, erwerben sie durch Bereisen der Produzenten. Zu
diesem Zwecke verfiigen die grofien Exporthduser an den wich-
tigsten Produktionsplétzen iiber Aufkaufstellen, in denen An-
gestellte nur fiir sie tdtig sind. Diese Stellen kaufen nun entweder
direkt oder durch Vermittlung von Kommissioniren das G8treide
zu den ihnen von ihrem Hause telegraphisch iibermittelten Preisen
ein. Da die argentinischen Landwirte nur in seltenen Féllen iiber
Lagerrdume verfiigen, so sind sie oft gezwungen, das Getreide
direkt, wenn es gedroschen ist, zu verkaufen; in diesem Falle
ibernimmt der Aufkéufer, dessen Vergiitung teils in Provision
(ca. 10 Cents pro Doppelzentner), teils in festem Gehalt besteht,
die Ware ab Maschine oder ab Bahnstation. AuBler diesen Auf-
kiufern gibt es noch zwei Arten von Getreidehindlern, die sich
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mit dem Verkauf des Getreides an die Exporteure beschiiftigen:
Kommissionére und Makler. Der Kommission#r ist meistens
auch der Geldgeber der Landwirte dadurch, daB er ihnen Loéhne
und Lombarddarlehen vorschiet. Dadurch hat er die betreffenden
Produzenten in seiner Hand, und es gelingt ihm oft sehr leicht, ihnen
die ganze Ernte abzukaufen. Er erhilt sowohl vom Verkdufer
als auch vom Kéufer eine Vergiitung. Der Makler, der das Ge-
treide nicht auf eigene Rechnung umsetzt, erhilt die Ware vom
Produzenten als ,,Konsignationsgut® zugesandt. Er besorgt
alsdann den Verkauf und rechnet nach volliger Erledigung des
Geschéftes mit dem Absender ab, der ihm 19/ Kommission ver-
giitten mufl. Nunmehr tritt der Exporteur in Titigkeit. Die
Weizenausfuhr geschieht per Schiff, in das das per Waggon
bezogene Getreide entladen wird. Bei dieser Entladung werden
die einzelnen Sécke angestochen und untersucht. Im Gegensatz zu
anderen Léndern wird ndmlich in Argentinien das Getreide meist
in Sdcken exportiert. Es hingt das damit zusammen, daB es, wie
schon erwdhnt, in Argentinien allenthalben an dem nétigen
Lagerraum mangelt. Weder die Landwirte noch die Hindler
noch die Exporteure haben ausreichende Lagerhduser. Sie sind
also alle gezwungen, das Getreide in Sicken lagern zu lassen.
Erst in der letzten Zeit sind in den Hafenplitzen einige Lager-
héuser mit Silospeicher und Elevatorenbetrieb erbaut worden,
aber diese reichen vorldufig noch nicht ganz aus. FErst wenn —
was auch zu erwarten steht — der Bau von Speicherriumen zu-
nimmt, sind in Argentinien geordnete Verhiltnisse im Getreide-
handel zu erwarten. Denn jetzt lagert in diesem Lande das Ge-
treide oft wochenlang in Sicken unter freiem Himmel und ist
allen Unbilden der Witterung ausgesetzt. Wenn aber in Argen-
tinien das Speichersystem sich besser entwickelt hat, dann ist
auch eine bessere Sortierung, Reinigung und GleichméBigkeit des
Getreides zu erwarten. Auch entfillt alsdann der fortwihrende
Ankauf neuer Sicke, der das Getreide stets verteuert.

Die Weizenernte Argentiniens findet im letzten Monat
des Jahres statt, also in einer Zeit, in der die Ernten der
européischen Produktionsléinder schon beendet sind. Je nachdem
aber die Erntearbeiten frither oder spiter erfolgt sind, beginnen
die Abladungen bereits im Dezember oder Januar. Im Februar
trifft in der Regel der erste neue argentinische Weizen in
Buropa ein. Der Hauptverschiffungstermin ist Februar-Mirz.
So lauten denn auch vor und wihrend der Ernte die meisten
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Offerten der Exporteure auf ,,Februar/Mirz-Abladung. Von
diesem Zeitpunkt ab wird, wie wir spéter sehen werden, die
Tendenz am Weizenmarkte iiberwiegend von Argentinien be-
herrscht. Bisher war Argentinien gezwungen, das Gros seines
Weizenexportes in den ersten Monaten nach der Ernte zu ver-
laden, einerseits infolge des Mangels an Lagerrdumen, anderer-
seits infolge des Geldbedarfs. So hat Dr. Becker eine Statistik
aufgestellt, wonach in der Zeit von Februar bis Juni Argentinien
verschifft hat im Jahre

1893 1894 1895 1896 1897 1898 1899 1900 1901
739, 170,20% 86,40% 87% 96,209, 93,709 59,80% 67,40% 77,30%

Im Durchschnitt dieser Jahre exportierte also in dem angegebenen
Zeitraume Argentinien 73,909, seiner Ernte. Fraglich erscheint,
ob mit dieser Tatsache auf die Dauer zu rechnen ist. Man mufl
doch beriicksichtigen, daf die hohen Preise der letzten Jahre ver-
bunden mit reichlichen Ernteertrigen die Situation der argen-
tinischen Landwirtschaft wesentlich verbessert haben. Sie ist also
nicht mehr gezwungen, & tout prix zu verkaufen, sondern sie
kann abwarten, bis sich der erste Andrang nach der Ernte in die
Kanisle des Konsums verteilt hat. Allerdings wird Argentinien
nicht allzulange mit Verkdufen zuriickhalten diirfen, wenn die
Ernteaussichten in den anderen Produktionslindern gut sind,
damit nicht der Laplataweizen zusammen mit den Erzeugnissen
der neuen Ernte in Konsumlindern eintrifft. Aber immerhin ist
jetzt der argentinische Landwirt in die Lage gesetzt, etwas zu
warten. Er wird hierin zweifellos unterstiitzt werden, wenn die
geplanten groBeren Weizenspeicher in Argentinien vollendet sind.

Sehr wichtig fiir den deutschen Importeur ist es auch, dafl
nicht der ganze Exportiiberschufl Argentiniens nach KEuropa
gelangt. Einesteils schwankt der heimische Konsum in Weizen
sehr, so daB sich nie genau vorher berechnen 188t, wieviel Argen-
tinien zur Ausfuhr bringen wird, andererseits nimmt der Absatz
von argentinischem Weizen in Siidamerika, besonders nach
den Vereinigten Staaten von Brasilien, stindig zu.

In wenigen Produktionslindern werden derartig viele ver-
schiedene Sorten von Weizen gezogen wie gerade in Argentinien.
So unterscheidet man allein nach der Herkunft der Aussaat
kalifornische, franzosische, russische, ungarische und italienische
Sorten. AuBerdem gibt es noch Qualitéten wie: Barletta, Saldomé,
Tusella, Ricella. Der im Handel am héufigsten vorkommende
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Weizen ist der Barletta, ein glatter, vollkérniger und kleberhaltiger
Weizen, dessen Naturalgewicht zwischen 75 und 85 kg schwankt.
Er eignet sich besonders zum Untermischen mit den stirkemehl-
haltigen Sorten, wie englischer Weizen oder Walla Walla. Er
wachst hauptsichlich in Santa Fé, Entre Rios und Buenos. Der
Weizen aus Santa Fé hat noch die besondere Bezeichnung Rosafé-
oder Rosarioweizen. Weniger verbreitet ist der Saldoméweizen;
er wird, weil er sehr schnell ausartet, jetzt weniger angebaut.
Sehr beliebt ist dagegen der aus franzdsischer Aussaat stammende
Weizen, im Handel mit Bahia Blanca semence francaise be-
zeichnet; er ist indes nicht so widerstandsfihig wie Barletta-
weizen. Eine sehr gebrduchliche Type ist der Bahia-blanca-
Weizen, der aus dem Siiden von Buenos Aires stammt. Er wird
auch hiufig mit Barletta zusammengesit und alsdann als Bahia
blanca barletta bezeichnet.

Im Gegensatz zu Nordamerika ist der argentinische Weizen
nicht gleichmifig; es hingt das zum Teil auch damit zusammen,
dafl bei der Aussaat die Sorten nicht getrennt gehalten werden
und oft mehrere Provenienzen durcheinander gesit werden. Je
nach dem Anbaudistrikt und der Witterung wihrend der Ernte-
zeit fallen die Weizenarten auf den einzelnen Farmen ganz ver-
schiedenartig aus. Ungiinstig beeinfluit wird vielfach die Be-
schaffenheit des argentinischen Weizens durch den starken
Besatz an anderen Getreidearten, Fremdkérpern usw., der oft
zwischen 3 und 69, schwankt. Ferner enthilt Laplataweizen
ebenso wie russischer ,,Brandsporen®, die erst durch Waschen der
Ware entfernt werden konnen. In Deutschland sind die Haupt-
absatzplitze fiir Laplataweizen Hamburg und Mannheim ; alsdann
folgen Berlin und Duisburg. In Hamburg werden die unverzollten
Cifpreise pro Tonne notiert, in Mannheim dagegen zollfrei pro
Doppelzentner. In Berlin wird argentinischer Weizen nicht notiert,
da hier, wie wir spater sehen werden, nur inlindische Ware zur
Notiz gelangt. Trotzdem kaufen die Berliner Héandler regelmafig
grofle Quantititen aus Argentinien.

Die Verfrachtung des argentinischen Weizens geschieht ent-
weder im ,,cargo’ oder in ,,parcels’. Im ersteren Falle chartert
der Ablader einen ganzen Dampfer oder Segler, in letzterem Falle
bedient er sich der regelmé&figen Schiffahrtslinien, von denen er
nur einen Teil des Schiffsraumes mietet. Feste Frachtsitze gibt
es hierfiir nicht; je nach Schiffsraum und Ladungsangebot sind die
Frachten stets groen Schwankungen unterworfen. Nach erfolgter
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Verladung " erhdlt der Ablader den Frachtbrief, ,, Konnosse-
ment*, als Quittung. Hiervon werden stets mehrere Exemplare
ausgestellt: je eins erhalten der Kapitéin, die Reederei und 2—3
der Ablader, der, wie wir spater sehen werden, diese gegen Zahlung
an den Empfianger ausliefert.

RulBlland

steht unter den getreidebauenden Léndern KEuropas an erster
Stelle. Es produziert wesentlich mehr Roggen als Weizen; trotz-
dem ist die Ausfuhr von Weizen groer als die von Roggen, da
dieser im Lande selbst in groBem Umfange konsumiert wird.
Wenn der Getreidehéndler von RuBland als Getreidelieferant
spricht, so denkt er dabei in der Regel an SiidrufBiland, das die
eigentliche Kornkammer fiir den européischen Getreidehandel ist.
Allerdings mufl erwdhnt werden, daf sich sowohl im russischen
Ackerbau als auch im russischen Getreidehandel in den letzten
Jahren die Verhéltnisse vielfach verschoben haben. Besonders
seit 1904 bleiben die Ernteertriige hinter den Resultaten friiherer
Jahre zuriick, teils infolge ungiinstiger Witterungsverhéltnisse,
teils infolge einer Nachwirkung der durch den russisch-japanischen
Krieg hervorgerufenen inneren Verhéltnisse. Dadurch kommt es,
daB viele Gegenden RufBlands, die frither Exportdistrikte waren,
in den letzten Jahren aus anderen Léandern, besonders aus
Deutschland, Getreide zur Deckung des Bedarfes beziehen muften.
Nicht alle Gouvernements sind ndmlich in der Lage, Getreide aus-
fithren zu konnen. Es gibt eine Anzahl, die nur ihren eigenen
Verbrauch produzieren, andere, die sogar noch mehr verbrauchen,
als sie ernten. Friedrichowicz teilt RuBland in bezug auf den
Getreidebau und Getreidebedarf in drei Teile ein:

I. Das Gebiet, das seinen Bedarf nicht deckt und auf Import
angewiesen ist; dahin gehért der Norden des Zarenreiches, ferner
die Industriebezirke Polen, WeilruBlland, Litauen, ein Teil der
Ostseeprovinzen, ferner Zentralruflland mit den Stidten Moskau
und Tula.

II. Das Gebiet, das in der Lage ist zu exportieren, das
sind u. a. SiidruBland von der 6sterreichischen und ruménischen
Grenze bis zum Ural, die Gegend am Kaukasus, am Schwarzen
und am Kaspischen Meer. Hinzu kommen die Lidndereien am

.Don und an der Wolga.

III. Das Gebiet, das seine gesamte Produktion verbraucht;
hierzu gehort Finnland und das asiatische Ruflland.

Johlinger, Getreidegeschiitt. 2. Aufl. 8
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Eine genaue Trennung zwischen diesen drei Gebieten kann
man nicht machen; es hat schon Jahre gegeben, in denen Siid-
ruflland fremden Weizen importierte, wihrend andererseits Nord-
ruBlland regelmiBig grofere Partien nach Deutschland, England
usw. verkauft. Fiir den deutschen Importhandel kommen als-
wichtige Héfen in Frage: Siidruflland : Odessa, Nicolajeff, Rostow,
Taganrog, Berdiansk; NordruBland: St. Petersburg, Kronstadt,
Libau, Riga, Reval. In den letzten beiden Jahren waren die
russischen Getreideernten wieder sehr reichlich.

StidruBiland liefert Weizen (Ulka, Azima, Saxonska, Sando-
mirka usw.), Roggen, Gerste, ferner in geringerem Umfange Hafer
und Mais; von NordruBland kommt hauptsichlich Weizen und
Hafer.

Der russische Getreidehandel wird oft durch die schwanken-
den Ernteergebnisse sehr ungiinstig beeinflut. Bald ist die Pro-
duktion so groB, daBl er die Ware gar nicht unterbringen kann
und er gezwungen wird, & tout prix zu verkaufen, bald weisen
die einzelnen Gouvernements derartige MiBernten auf, daB die
Bauern zum Bezuge von Getreide genétigt sind und immer
tiefer in finanzielle Abhéngigkeit geraten. Da nun auch vielfach
der Getreidehandel, namentlich in SiidruBland, in Hinden von
dullerst unreellen Firmen ist, so ist es leicht verstindlich, daB
sich mit der Zeit im russischen Exporthandel unglaubliche Mif-
stdnde und Betriigereien herausgebildet haben, die teilweise
trotz groBer Bemiihungen noch nicht alle beseitigt sind. Der
Getreidehandel ist in RuBland in Hinden von einer groBen Zahl
von Zwischenhandelsfirmen, die den kleinen und mittleren
Landwirten das Getreide oft bevorschussen, wenn es noch auf
dem Felde steht.

Der Einkauf bei den groBen Grundbesitzern geschieht meist
direkt durch die Exporteure resp. deren Angestellte. Beim Kauf
von mittleren und kleineren Landwirten bedient man sich dagegen
berufsméfliger Zwischenhéndler, die oft einen sehr schlechten Ruf
genieBen. Vielfach geht das Getreide auf dem Wege zwischen
Produzent und Exporteur durch die Hinde einer ganzen Reihe
von Vermittlern. Zwar gibt es sowohl in Siid- als auch in Nord-
ruBlland mehrere grofie und solide Exporthiuser, die iiber geniigend
Kapital verfiigen. Aber im Gegensatz zu dem argentinischen Ge-
treidehandel sind es nicht diese, die das Hauptgeschift machen,
sondern gerade die kleineren und mittleren Firmen, die bald hier,
bald dort auftauchen, um haufig ebenso schnell zu verschwinden.



Russische Getreidezertifikate. 115

Ermoglicht wird diesen kleinen Firmen ihre Geschiftstitigkeit
ohne grofes Kapital durch das im stidrussischen Getreidehandel
sehr ausgebildete Lombardsystem; denn das Getreide ist meist
schon auf dem Wege vom Produzenten bis zum Seehafen den
Banken verpfindet und die Verladungsdokumente wandern sofort,
nachdem sie unterzeichnet sind, wieder in den Besitz von Bank-
hiusern, die den Gegenwert dem ,,Ablader‘, wie im Getreide-
handel der Exporteur genannt wird, vorstrecken und vom Emp-
finger einziehen. Da nun die kleinen Exporteure meist viel billiger
arbeiten als die soliden Firmen, so miissen sie sich auf irgendeine
Weise schadlos halten. Ein derartiges Mittel ist u. a. das Ver-
unreinigen des Getreides. Zu diesem Zwecke untermischen
die Getreidehéndler ihre Sendungen, namentlich Gerste und
Weizen, mit 4—59, Sand, Steinen, Sémereien oder Unkraut. So
ist beispielsweise festgestellt worden, dafl Getreideexporteure in
SiidruBland ganze Ladungen Sand bezogen, die sie unter die Ge-
treidesendungen mischten.

Abgesehen von den Vermischungen und der Unreinheit des
russischen Getreides bestehen im russischen Getreidehandel noch
eine Reihe von Miflstédnden, so die unkontraktlichen Lieferungen,
die schlechte Qualitit der Ware bei Ankunft, ferner das Nicht-
bezahlen von Differenzen, Finalnoten usw. AuBerdem konnte —
wenn auch gliicklicherweise selten — beobachtet werden, daB
russische Exporteure Konnossemente filschten, um sich in
den Besitz des Gegenwertes zu setzen. So hat beispielsweise vor
einigen Jahren ein Getreideexporteur von einigen Ladungen
Weizen mehrere Konnossemente ausstellen lassen, auf denen er
die Zusdtze Duplikat, Triplikat usw. entfernte und die er dann
einzeln nochmals weiter verkaufte. Bei den unentwickelten
Rechtsverhidltnissen, die in RuBlland herrschen, ist eine Klage
meist ergebnislos und obendrein noch mit hohen Kosten verkniipft.
Manche Getreidehéndler in Deutschland haben diese Erfahrung
teuer bezahlen miissen. Auf eine vor einigen Jahren von russischer
Seite an Berliner Héndler gerichtete Anfrage wiesen diese beziig-
lich der MiBstinde im Getreidehandel darauf hin, daf die Be-
schaffenheit des russischen Getreides insbesondere in den letzten
Jahren gesunken sei, wihrend welcher Zeit auch die Gewissen-
haftigkeit in der Lieferung viel zu wiinschen iibrig lasse. ,,Das
russische Getreide — so fithrten die Berliner weiter aus (vgl.
Deutschlinder & Kunis a. a. O. S. 172) — iibertrifft in seinen
natiirlichen Eigenschaften die Getreidesorten aller iibrigen Lander

g*
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und doch wird das Geschéft mit RuBland immer schlechter und
schwerer, was durch die Verringerung der Zahl der soliden Firmen,
die Masse neu aufgetauchter Héuser, die ohne bares Geld arbeiten
und auf guten Ruf keinen Wert legen und schlieBlich durch das
Mangelhafte der russischen Gesetzgebung bewirkt wird.*

Allerdings sei schon hier erwéhnt, da8 sich seit Einfithrung
der deutsch-niederlindischen Vertrige, von denen spiter
die Rede sein wird, die Verhiltnisse etwas gebessert haben und
dal} seit jener Zeit einer grofen Reihe von Betriigern das Hand-
werk gelegt wurde. Gleichzeitig ist aber auch zu bemerken, daf
RuBlands Bedeutung fiir den Getreideweltmarkt seit dem Jahre
1904 voriibergehend stark eingeschréinkt wurde; einerseits hat
hierzu die geringe Produktion seit jener Zeit beigetragen, anderer-
seits hat es, wie schon erwdhnt, Argentinien verstanden, seinen
Einflufl auf den Weltmarkt zeitweise zu vergréBern.

Um das Mitrauen in Kreisen des européischen Getreidehandels
gegen den Bezug von russischem Getreide zu zerstreuen, hatte
man in SiidruBland Versuche gemacht, Zertifikate nach Art
des amerikanischen Systems einzufiilhren. DaB indes diese Ver-
suche nicht von Erfolg begleitet sein wiirden, war in Fachkreisen
von vornherein klar. Man hatte mit dem amerikanischen System
so schlechte Erfahrungen gemacht, daB man es nicht noch auf
Ruflland ausgedehnt wissen wollte. Trotzdem war das Bérsen-
komitee in Nicolajew dazu iibergegangen, die Getreideverladungen
iiberwachen zu lassen und Zertifikate auszustellen, aus denen das
verladene Quantum, das Gewicht, der Prozentsatz der Beimischung
an wertlosem oder minderwertigem Besatz und das Naturalgewicht
hervorging. Das bei der Odessaer Borse eingerichtete Institut
zur Inspektion des zur Ausfuhr gelangenden Getreides hat in den
beiden ersten Monaten seines Bestehens 5500 Proben der einzelnen
Abladungen entnommen und ebenso viele Untersuchungen an-
gestellt und hierbei folgenden Durchschnittsprozentualgehalt an
fremden Beimischungen festgestellt:

Weizen Roggen Gerste Hafer
5’64% 5,5% 4:1% 6,6%

Es war vorgesehen worden, WertmaBstibe fiir die verschiedenen
Getreidearten festzusetzen, damit die auslindischen Ksufer sofort
erkennen konnten, welche durchschnittliche Qualitiat sie in ge-
gebenem Zeitpunkt auf dem Odessaer Markt erhalten konnen.
Vom 1. November 1904 ab sollten alle Abschliisse mit auslindi-
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schen Kiufern ausschlieBlich auf Grund des Odessaer MafBstabes
gemacht werden. Die Bestrebungen der Odessaer Héindler stiefen
indes bei den Kiufern auf solche Schwierigkeiten, dafi die Ex-
porteure nach wie vor gezwungen waren, den Forderungen der
Importeure sich zu fiigen.

Zu den Liandern, die im Getreidehandel mit den

Donauldndern

bezeichnet werden, gehort in erster Reihe Ruménien; dieses
spielt fiir den Weltmarkt unter den Balkanlindern die groBte
Rolle. Hinzu kommen Bulgarien, Serbien, ein Teil von
Ungarn und die Tiirkei. Unter all diesen Léndern ist fiir den
Getreideexport Ruménien das wichtigste. Wie in den meisten
Balkanstaaten lebt der groBte Teil der Bevolkerung in diesem
Lande vom Ackerbau, und das hat zur Folge, dafl mehr Getreide
produziert als verbraucht wird. Infolgedessen weist Rumiinien
stets einen — allerdings oft schwankenden — Exportiiberschufl
auf. Wichtig fiir seinen Exporthandel ist das Vorhanden-
sein grofer und gerfumiger Elevatorenspeicher in den Aus-
fuhrhifen, die meist in Staatsbesitz sind. Der Sitz des Export-
handels ist in Galatz und Braila; die Ausfuhrhiuser sind zum
Teil in Hinden deutscher Firmen. Der Export richtet sich meist
nach England, Deutschland, Holland und Belgien, seltener nach
SiidruBland oder nach Ungarn. Beim Verkauf wird die Qualitit
der Ware durch die Naturalgewichtsbezeichnung Kilo-
‘gramm pro Hektoliter angegeben. Angebaut wird in Ruménien
hauptsichlich Mais und Weizen, ferner Gerste, Roggen und Hafer.
Die ruminische Ernte findet in der Regel im Juni statt. Das
Durchschnittsgewicht des ruménischen Weizens ist ca. 78 kg,
des Roggens 72—75 kg pro Hektoliter. Mais wird stets ohne
Gewichtsangabe verkauft. Das zur Ausfubr gelangende Getreide
nimmt meist seinen Weg iiber die Donaumiindung durch das
Schwarze Meer iiber die Dardanellen durch das Mittellindische
Meer. Nur das nach siiddeutschen Gegenden und der Schweiz
bestimmte Getreide geht die Donau aufwirts.

Ruminisches Getreide wird ebenso wie das russische meist
nach Muster verkauft, wobei aullerdem das Naturalgewicht noch
angegeben. Im Innern des Landes werden die Preise in Lei und
Bani (Francs und Centimes) teils pro Hektoliter, teils pro Doppel-
zentner angegeben. Die ruménischen Offerten im Cifgeschéft
werden jedoch stets fiir Deutschland in Mark pro Tonne kalkuliert.
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Ungarn

spielt als Getreidemarkt zwar eine nicht unbedeutende Rolle;
seine Erzeugnisse kommen indes fiir Deutschland weniger in
Betracht, da sich die Hauptausfuhr nach Osterreich richtet.
Allerdings dominiert Ungarn auf dem deutschen Braugersten-
markt. Die Ernteertrige pro Hektar sind in Ungarn wesentlich
kleiner als in Deutschland. Gelingt es, die Produktion in Ungarn
zu heben, dann diirfte sich auch der Getreideexport nach Deutsch-
land steigern.
Bulgarien

ist ebenfalls wie Ruménien iiberwiegend auf die Landwirtschaft
angewiesen, aber es spielt nicht die Rolle fiir den Getreideimport
nach Deutschland wie jenes, weil die Ausfuhrquantititen viel
kleiner sind. In der Hauptsache richtet sich die Ausfuhr nach
England, Holland, Belgien und Frankreich, teilweise auch
Griechenland, Tiirkei und Osterreich-Ungarn. Der wichtigste
Handelsplatz ist Rustschuk, das mit Varna am Schwarzen Meere
durch eine Eisenbahn verbunden ist. AuBerdem wird ein Teil des
fiir die Ausfuhr bestimmten Getreides {iber Braila geleitet. Das
Naturalgewicht des bulgarischen Weizens ist durchschnittlich
74—177 kg pro Hektoliter, das von Roggen 73—74 kg.

Serbien

liefert nur einen kleinen Teil seiner Produktion nach Deutschland;
der groBte Teil geht nach Osterreich, England, Holland und der
Schweiz. Der serbische Ausfuhrhandel, der sich in der Haupt-
sache auf Mais, das wichtigste serbische Volksnahrungsmittel,
erstreckt, ist nicht bedeutend. Von der

Européischen Tiirkei

kommt fiir die Getreideausfuhr hauptsichlich die Gegend von
Adrianopel in Betracht. In Asien beteiligt sich die Ebene
von Anatolien an der Getreideausfuhr. Ausfuhrprodukte sind
Mais, Weizen und Gerste. Eine erhohte Bedeutung wird das
anatolische Getreide nach Fertigstellung der Bagdadbahn erhalten.
Die Ernteertrige in der Tiirkei sind #uBerst schwankend und
wihrend der eine Distrikt seinen UberschuB exportiert, leiden
andere entlegenere unter MiBernten und Hungersnot. Ausfuhr-
hiuser fiir Getreide von der Bedeutung, wie sie andere Produk-
tionslinder aufweisen, bestehen in der Tiirkei nur wenig.
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Unter den Lindern, die zu einer Zeit ernten, in der die Pro-
duktion Europas meist schon aufgebraucht ist, steht, wie schon
erwihnt, Argentinien an erster Stelle; ihm folgen alsdann

Britisch-Ostindien und Australien.

Die indische Getreideernte hat fiir Europa erst eine Bedeu-
tung erlangt, seit der Suezkamnal eine rasche und billige Verkehrs-
gelegenheit bot; denn frither spielte Indien auf dem Weltmarkte
nur eine geringe Rolle. Auch in der Neuzeit rangiert es nicht
immer unter den Exportlindern, denn Indien exportiert nur dann
in groflem Umfange seinen Weizen und Mais, wenn die Reis- und
Hirsenernten gut geraten sind. So war in der letzten Zeit oft
die Ausfuhrtitigkeit Indiens infolge von MiBernten, Diirre usw.
so gering, daB Deutschland nur unwesentliche Quantititen
aus diesem Lande bezog. Die Ernte erfolgt in den Monaten
Februar-Marz, die Ausfuhr der neuen Ware beginnt im April.
Das Gros des Ausfubriiberschusses ist bis Juni verladen, der Rest
verteilt sich auf das ganze Jahr. Der Export erfolgt von den
Hifen Bombay, Karachi und Kalkutta, wo die Hauptexport-
firmen ihren Sitz haben. Xs gibt weichen, harten, roten und
weillen Weizen in Indien.

,,The Commonwealth of Australia®

oder wie man es im Handel hiufig bezeichnet ,,Australasien®
— das sind die Staaten Neusiidwales, Victoria, Queensland, Sid-
australien, Westaustralien, Tasmanien und Neuseeland — hat,
ebenso wie Indien, mit stark wechselnden Ernteertrigen zu rechnen
wodurch sich das Quantum des Ausfubriiberschusses hiufig ver-
schiebt. So wurde in der letzten Zeit der Ernteertrag mehrfach
durch starke Diirre geschidigt. Dabei hat die Anbaufldche in
Australien stéindig sehr stark zugenommen. Die Ernte beginnt
im Dezember. Die Hauptverschiffungen erfolgen im Februar und
Mérz, meist per Segler, deren Reisedauer ca. 4 Monate betrigt,
wihrend Dampfer die Entfernung in etwa der Hilfte der Zeit
zuriicklegen. Infolge der weiten Entfernung sind die Frachtsitze
fiir Weizen aus Australien hoher als aus allen anderen Produk-
tionsgebieten. Die wichtigsten Ausfuhrhéfen sind: Sydney, Mel-
bourne und Adelaide. —

In vorstehenden Ausfithrungen sind die wichtigsten Erzeu-
gungslinder aufgefiihrt, aus denen Deutschland Getreide im-
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portiert. Im Zwischenhandel bezieht Deutschland, namentlich
der Westen, auch hiufig Getreide aus Belgien und Holland.
Auch liefert Danemark vielfach Gerste nach Deutschland. Als
Getreidelieferanten in geringem Umfange kommen noch Chile,
Uruguay, Nordafrika (letzteres liefert hauptséchlich nach Frank-
reich), Kap und Natal in Betracht.

Ein sehr wichtiges Produktionsgebiet fiir Weizen ist

Kanada,

das spater einmal berufen erscheint, auf dem Weltmarkt eine
filhrende Rolle zu spielen. GroBie Flichen sind in den letzten
Jahren bereits in diesem Lande mit Weizen angebaut worden
und weitere groBe Strecken sind zum Anbau geeignet. Dabei weist
das Anbauareal jahrlich eine weitere Steigung auf. Fiir Deutsch-
land kommt dieses wichtige Gebiet erst wieder seit dem Jahre
1910 in Frage, da des Zollkrieges wegen auf kanadisches Getreide
bis zu diesem Jahre erhohte Zolle erhoben wurden, die einen
Bezug unméglich machten. Fiir die englische Versorgung kommt
Kanada, dessen Getreideausfuhr staatlich kontrolliert und be-
gutachtet wird, schon jetzt sehr erheblich in Betracht.

Nach dieser Ubersicht der getreideproduzierenden Lénder
wird es unsere Aufgabe sein, die Einkaufstechnik des deut-
schen und speziell des Berliner Importhandels darzustellen und
zunichst eine Ubersicht iiber die bestehenden Kaufkontrakte
im iiberseeischen Geschéft, dem sog. Cifhandel, zu geben.

Die Einkauiskontrakte.

Die groBie Entwicklung, die der Handel in Getreide in den
letzten 30 Jahren genommen hat, hat es mit sich gebracht, daf
sich immer groBere Schwierigkeiten beim Einkauf bildeten, die
immer mehr zu einer Vereinheitlichung der zahlreichen Ein-
kaufskontrakte dringten. Der GroBhandel in Getreide ent-
wickelte sich nimlich gegen Mitte des vorigen Jahrhunderts in
der Weise, daB die Verkiufer, in der Hauptsache Ruflland,
Amerika, sowie die Donaulinder, den K#ufern — Deutschland,
England usw. — entsprechend den Produktionsbedingungen, die
Kaufbedingungen diktierten. Fast jeder russische und amerikani-
sche Exporteur, ja sogar jeder Zwischenhéndler oder Vermittler,
hatte seinen eigenen Kontrakt mit selbst bestimmten Verkaufs-
bedingungen, die mehr oder weniger zugunsten der Verkiufer
waren, dem Kéufer dagegen wenig Rechte einrdumten.
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England hat es um die Mitte des vorigen Jahrhunderts
zuerst unternommen, sich hiervon frei zu machen. Dank dem
Einflusse, den es auf dem Weltmarkte vermége seiner grofBen
Kaufkraft besitzt, gelang ihm solches besonders durch die Be-
mithungen der sog. ,,London Corn trade Association®, die
im Laufe der Zeit iiber 51 Getreidekontrakte zur Einfithrung
brachte, die von den Verkdufern genehmigt wurden. Diese ,,Lon-
don Corn trade Association‘ ist ein Verein von ca. 200 Londoner
Mitgliedern der Getreidebérse, sowie auch einigen auswirtigen
Firmen, die sich besonders mit dem Schiedsgerichtswesen und der
Aufstellung der bereits erwdhnten ,,Standard“-Muster beschif-
tigt. So bestehen z. B. Kontrakte in englischer Sprache fiir Ge-
treide, Olsaaten u. dgl. fiir die Abladungen von Ostindien, Au-
stralien, Kalifornien, Chile, Persien, Nordamerika, Laplatastaaten,
Agypten, SiidruBland und den Donaulindern, NordruBland usw.

Unter den anderen korporativen Vertrigen seien noch er-
wahnt:

a) die Kontrakte der ,,Chambre arbitrale et de Con-
ciliation pour grain et graines” in franzosischer
Sprache mit Antwerpener Schiedsgericht,

b) die Rotterdamer Getreidekontrakte des ,,Comites van
Graanhandelaren®.

In Deutschland bestand bis zum Jahre 1904 iiberhaupt
keine einheitliche Regelung des Getreidekontraktwesens. Je nach
Vorschrift der Verkdufer kaufte man bald auf russischen, eng-
lischen, Rotterdamer oder Antwerpener Kontrakt. Auch hatten
einzelne Agenten eigene, unter sich verschiedene Kontraktformulare
entworfen, die vielfach angewendet wurden. Die Benutzung der
bereits erwihnten englischen Kontrakte bilirgerte sich im deut-
schen Getreideimporthandel immer mehr ein und bewéhrte sich
besser als die von den russischen Abladern einseitig aufgestellten.
Indes entsprachen auch die englischen Vertrige nicht den deut-
schen Verhiltnissen, sie waren eben englischen angepaft.

Zwar hatten die deutschen Olmiihlen fiir Olsaaten usw.
bereits seit einer Reihe von Jahren ihre eigenen Kontrakte in
deutscher Sprache, deren Einfiihrung in der Hauptsache dadurch
erreicht wurde, dafl man zum grofiten Teile die Eink&ufe schlief3-
lich auf Basis der neuen Kontrakte abschlof}, bis diese allseitige
Anerkennung fanden. So hat der ,,Verein deutscher Olmiihlen in
Berlin®, der in Antwerpen, Hamburg und Rotterdam eigene Kon-
trollbureaus besitzt, folgende deutsche Kontrakte herausgegeben:
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einen Kontrakt iiber ostindischen Sesam (Mohnsaat), einen Kon-
trakt iiber Teilladungen von europidischen Winterriibsen; ferner
Kontrakte iiber Dampferladungen derselben Qualitét, Teil- und
Dampferladungen von Winterraps, russischer Leinsaat, Laplata-
leinsaat, sowie fiir Donauleinsaat. —

Endlich nach den grofiten Schwierigkeiten und mit vieler
Miihe ging man auch im deutschen Getreidehandel zur Schaffung
eines allgemeinen Importkontraktes iiber, bewogen einerseits
durch die Hérten der bisherigen Zustéinde und die Unreellitét einer
groflen Zahl russischer Ablader, sowie die Unzulénglichkeit der
englischen Kontrakte, andererseits durch das BewuBtsein, daf
Deutschland als nicht zu unterschitzender Kéufer auf dem Welt-
markte die Bedingungen vorzuschreiben in der Lage ist, die sich
fiir ein reelles Geschift als unbedingt notwendig erwiesen haben.

Bereits im Jahre 18921) hatte der Inhaber des gleichnamigen
Cifagenturgeschiftes, Herr Isidor Goldschmidt in Dortmund, die
Schaffung eines allgemeinen deutschen Kontraktes vorgeschlagen
und einen entsprechenden Entwurf ausgearbeitet. Nach einem
Protokolle einer Kommissionssitzung vom 21. Februar 1895 hatte
an diesem Tage zu Dortmund eine Beratung iiber die Schaffung
eines deutschen ,,Cif - Getreide - Kontraktes stattgefunden,
an der ca. zehn der bedeutendsten rheinisch-westfélischen Getreide-
importeure teilnahmen. In dieser Sitzung regte Herr Goldschmidt
die Schaffung eines einheitlichen Getreidekontraktes fiir ganz
Deutschland an und legte seinen, den Wiinschen der Kommission
entsprechenden, Vertragsentwurf mit Generalkonditionen vor.
Wenn dieser Entwurf auch noch nicht in dem MafBe ausgebildet
war, wie der heutige Kontrakt Nr. 1, so enthielt er doch bereits
diejenigen Bestimmungen, die die schweren Méingel in den bis-
herigen Kontrakten ausschlossen und an denen festzuhalten sich
spéter als unbedingt erforderlich erwiesen hat. Wie im spéteren
deutschen Kontrakt Nr.1 zeigte das Projekt auch schon die
Klausel: ,,Die Ware ist gesund auszuliefern®, die in einer grofen
Anzahl der damals giiltigen Kontrakte fehlte. AuBlerdem hatte
die Versicherungsklausel bereits eine Mehrversicherung von 39,
iiber den Fakturenwert vorgesehen (sonst war nur 29, iiblich).
Ferner enthielt der Entwurf noch Bestimmungen iiber: Regu-
lierung, Havarie, Abladung sowie Arbitrage usw. Die Beratungen
iiber diesen Entwurf zogen sich hin bis zum Januar 1896. Am
16. Januar 1896 wurde der Entwurf eines ,,Kontraktes fiir iiber-

1) Vgl. Schmollers Jahrbuch fiir Gesetzgebung, Jahrg. 1907.
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seeisches Getreide’ nebst den ,,Arbitrageregeln‘‘ an die einzelnen
Interessierten, Getreideborsen, Handelskammern usw. gesandt.
Die Beratung iiber den endgiiltigen Wortlaut fand am 6. Februar
1896 zu Dortmund statt. Im Mai 1896 wurde alsdann der Kon-
trakt durch die Boérsenvorstinde von Dortmund und Duisburg
zur RiickduBerung den deutschen Getreidebirsen vorgelegt.

Vorangegangen war bereits im Frithjahr 1895 in Mannheim
die Griindungsversammlung eines ,,Vereins zur Wahrung der
Interessen des Getreidehandels®”, der die allgemeine Ein-
fithrung des neuen Kontraktes seinen Mitgliedern zur Pflicht
machen sollte. Uber den Wortlaut des Kontraktes, dessen Gel-
tungsbereich sich iiber ganz Deutschland erstrecken sollte, war
eine Einigung bereits erzielt worden.

Da trat plotzlich eine unvorhergesehene Wendung ein: Das
Bérsengesetz vom 18. Juni 1896 hatte die Zustimmung des
Reichstags erhalten, das jahrelange Schreckgespenst war zum
Faktum geworden. Wie ein Keulenschlag wirkte es vernichtend
auf Deutschlands Terminbérsen, die sich zum groften Teile auf-
losten.

Neue Aufgaben standen nunmehr dem deutschen Getreide-
handel bevor, um fiir das Verlorene Ersatz zu schaffen; in neue
Bahnen mubBte er sich fiigen. Bei der damaligen widrigen Stim-
mung gegen alles, was Borse oder Getreidehandel hief}, trug man
Bedenken, in diesem Moment in eine, wie vorauszusehen war,
it heftigen Kémpfen unter den beteiligten Parteien verbundene
Bewegung einzutreten und beschlo8 zur Einfithrung des neuen
Kontraktes giinstigere Zeiten abzuwarten. Mit dem Kontrakt-
entwurf verschwand auch der ,,Verein zur Wahrung der Inter-
essen des Getreidehandels von der Bildfliche. Niemand dachte
mehr daran, das Getreidekontraktwesen einheitlich und fiir die
deutschen Verhiltnisse angepalBt zu gestalten. Die Ubelstinde
der bisherigen ungeordneten Zustinde vermehrten sich aber immer
mehr, die Klagen der Kdufer wurden immer schlimmer, wihrend
andererseits die Verkiufer nichts unternahmen, um die Héarten
zu mildern.

Da erst, nach Verlauf von 5 Jahren, wendete sich am 8. Juli
1901 die Handelskammer von Brandenburg an den Deut-
schen Handelstag, der schon so oft eingegriffen, wenn deutsche
Handelsinteressen gefihrdet waren, mit der Bitte, ,,dahin zu
wirken, daB bei Abschliissen in Getreide mit russischen Liefe-
ranten der Handel nach deutscher Arbitrage (d. h. Schieds-
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gericht) eingebiirgert werde. Zur Erlduterung fiigte sie hinzu,
daBl gegenwértig noch im Inlande der Gebrauch allgemein bestehe,
russisches Getreide nach Londoner Kontrakt zu kaufen, wobei
die Londoner Arbitrage keineswegs in jeder Hinsicht zuverldssig
sei, indem die deutschen Kaufer oft durch unrichtige Urteile
oder solche, die nur ungeniigend seien, empfindlich geschadigt
wiirden.

Der Vorstand des Deutschen Handelstages beschlof daraufhin,
die Handelskammer zu Hamburg und die Altesten der Kaufmann-
schaft zu Berlin und alsdann samtliche Mitglieder des Deutschen
Handelstages um RiickduBerung zum Brandenburger Antrage zu
ersuchen. Am 22. Mirz 1902 trat dann eine ,,Sonderkom-
mission betr. Verkehr mit Getreide‘ in Berlin zusammen,
um dariiber zu beraten. Den Vorsitz fithrte der Generalsekretéir
des Handelstages, Dr. Soetbeer, der sich spiter ebenso wie Dr.
Brandt aus Diisseldorf um das Zustandekommen des Kontraktes
ganz hervorragende Verdienste erworben hat. Hierbei kamen
insbesondere die Mifistdnde des Londoner Kontraktes und der
dortigen Arbitrage, sowie die der Rotterdamer und Antwerpener
Arbitrage und die verschiedenen Kontraktsysteme zur Sprache,
worauf folgender BeschluBl gefaflt wurde: ‘

,,Der Verein Berliner Getreide- und Produkten-
handler soll zunéchst den Entwurf eines deutschen Kontraktes
ausarbeiten, der dann durch Vermittlung des Deutschen Handels-
tages simtlichen Handelskammern in der von ihnen gewiinschten
Anzahl von Exemplaren zur Begutachtung vorzulegen sein wird;
alsdann wird die gegenwiirtige Kommission, evtl. durch weitere
Mitglieder ergénzt und verstérkt, in einer zweiten Sitzung die end-
giiltige Fassung des Kontraktes und der Schiedsgerichtsordnung
vornehmen, um dann siamtliche Interessenten aufzufordern, den
deutschen Kontrakt anzunehmen.*

In Erledigung dieses Auftrags entwarf der Berliner Verein
einen deutschen Kontrakt und iibergab ihn nebst den ,,Bestim-
mungen des Schiedsgerichtes der Berliner Bérse am 6. November
1902 dem deutschen Handelstag zur weiteren Beratung.

Diese beiden Schriftstiicke wurden alsdann an die Mitglieder
des Handelstages gesandt, worauf 38 Handelskammern ihr Gut-
achten abgaben. Hiervon &uBerten sich 36 fiir den Kontrakt,
wahrend zwei (Lindau und Rostock) sich dagegen aussprachen.
Erstere bezeichnete den Entwurf als eine Verschlechterung der
Verhéltnisse, indem er die Interessen der Verkiufer zu sehr wahre.
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DaB diese Befiirchtung nicht berechtigt war, haben die spiteren
Verhandlungen zur Geniige bewiesen. Im Gegensatz hierzu war
Rostock der Ansicht, dafl erstklassige Ablader den Entwurf nicht
genehmigen wiirden, der iiberhaupt kein Cifkontrakt sei und daher
niemals als Ersatz des Londoner bezeichnet werden koénne! —

Im Zusammenhange mit den Bestrebungen des Deutschen
Handelstages steht die unter dem Vorsitze des Geschéftsfiihrers
der Handelskammer zu Diisseldorf, Dr. Brandt, am 10. Oktober
1902 abgehaltene Versammlung der Vertreter der Handelskammern
und Getreideborsen zu Arnsberg, Dortmund, Duisburg, Diissel-
dorf, Essen, Koln, Krefeld, Miinster und NeuBl zum Zwecke der
Beseitigung der Mifsténde beim Rotterdamer Schiedsgericht.
Hierbei wurde der BeschluB gsfaflt:

,,Die Versammlung beschlieBt auf Basis der vorliegenden An-
trige, sofort mit der Rotterdamer Handelskammer resp. der
dortigen Getreidebérse in Unterhandlung zu treten.‘

,»Insbesondere handelt es sich darum, die Mustersiegelung
an Bord des Schiffes und eine offizielle unparteiische Arbitrage
durchzusetzen. Die Versammlung wird nach Méglichkeit dafiir
wirken, da die entsprechenden Klauseln in den Kaufvertrigen
Aufnahme finden.*

,»Sie erklirt jedoch, daB sie damit nicht gegen die Schaffung
eines allgemeinen deutschen Getreide-SchluBscheines
Stellung nehmen will. Sie wird vielmehr die in dieser Hinsicht
vom Deutschen Handelstage eingeleiteten Bestrebungen unter-
stiitzen, soweit sie den rheinisch-westfilischen Getreidehandels-
interessen Rechnung tragen.

Im Anschluff hieran fand alsdann am 7. Juli 1903 in Diissel-
dorf eine Versammlung von Vertretern des hollandischen und
deutschen Getreidehandels statt, bei der je drei Mitglieder des
,,Comitee van Graanhandelaren‘ in Rotterdam und der Rotter-
damer Handelskammer zugegen waren, und hier wurden die
Grundlagen geschaffen zu dem spéteren gemeinsamen Vorgehen
der deutschen und holléndischen Getreideh&ndler bei der Ein-
fiihrung des sog. ,,deutsch-niederléndischen Kontraktes.

Am 22. und 23. April 1903 fand in Berlin wiederum eine
Sitzung der ,,Sonderkommission betr. den Verkehr mit
Getreide® des Deutschen Handelstages statt, in welcher der
Wortlaut des Vertrages festgesetzt wurde. Inzwischen waren auch
unter Leitung des bereits genannten Dr. Soetbeer die Verhand-
lungen mit den einzelnen Interessierten so weit gediehen, dafl am
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27. November desselben Jahres eine Sitzung der Kommission in
der Handelskammer zu Mannheim stattfand, in der 19 Kor-
porationen vertreten waren. ‘

Bei diesen Arbeiten der deutschen Getreidehéndler waren die
russischen Ablader auch nicht miiBig geblieben. Immer
drohender erschien ihnen die Gefahr, immer mehr sannen sie auf
Gegenmafregeln; endlich erschienen solche: das Bérsenkomitee
von Nicolajew entwarf einen deutschen Kontrakt, der zwar
im allgemeinen denselben Wortlaut hatte, wie der in der Sitzung
vom 22. April 1903 in Berlin aufgestellte, aber sich in wesent-
lichen Punkten hiervon unterschied. Wahrend sich nun in Deutsch-
land die einzelnen Ké#ufer verpflichteten, nur auf den neuen
deutschen Kontrakt zu kaufen, beschlossen die russischen Ablader
bei Festsetzung von Konventionalstrafen fiir den Ubertretungsfall
nur auf den von Nicolajew aufgestellten Kontrakt zu verkaufen
(I Rubel Strafe pro Tonne).

Aufgabe der Mannheimer Versammlung war es daher, den
Nicolajewer Kontraktentwurf zu priifen, um méglicherweise eine
Einigung zu erzielen. Nach eingehender Beratung der einzelnen
Klauseln und Abweichungen wurde bei der Abstimmung ein-
stimmig beschlossen, ,,den deutschen Vertrag unverdndert
bestehen zu lassen in der Form, wie er auf Grund der Beschliisse
der Sonderkommission vom 22. und 23. April 1903 aufgestellt
wurde.” Daraufhin wurden folgende Beschliisse gefaft:

I. Den Deutschen Handelstag zu ersuchen, die deutschen
Getreidebérsen und sonstigen Vertretungen des Getreidehandels
aufzufordern, auf ihre Mitglieder einzuwirken, sich vom Tage des
Inkrafttretens des neuen Vertrages an fiir alle in Betracht kom-
menden Geschifte ausschlieBlich des deutschen Vertrages
zu bedienen.

II. Den Deutschen Handelstag zu ersuchen, die wichtigeren
fir den Handel in SitidruBland und den Léndern am Schwarzen
Meer in Betracht kommenden ausléndischen Borsen usw. von
dem Vorgehen und den Beschliissen des deutschen Getreide-
handels zu unterrichten.

III. Den Deutschen Handelstag zu ersuchen, an das Borsen-
komitee in Nicolajew ein Schreiben zu richten, in dem die Stellung
des deutschen Getreidehandels zu den Nicolajewer Vorschlagen
kurz begriindet wird.

IV. Den Deutschen Handelstag zu ersuchen, von dem Comitee
van Graanhandelaren in Rotterdam eine Mitteilung dar-
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iiber zu erbitten, zu welchem Ergebnis die im Schreiben vom
8. August 1903 angekiindigte Priifung der Bestimmungen des
deutschen Vertrages iiber die bei der Naturalgewichtsfeststellung
zu verwendenden MaBe gefithrt habe. Gleichzeitig soll das Comitee
van Graanhandelaren gebeten werden, auf die {ibrigen holléindi-
schen Getreidehandelsplitze einen EinfluB dahin auszuiiben, daf
auch sie den deutschen Vertrag annehmen. Falls die Verhand-
lungen mit Rotterdam ergeben, dafl der hollindische Getreide-
handel bereit ist, sich dem deutschen Vorgehen anzuschlieflen,
soll der Vertrag ,,deutsch-niederlindischer Vertrag benannt
werden — andernfalls wird er als ,,deutscher Vertrag* in Kraft
bleiben.

V. Den Deutschen Handelstag zu ersuchen, zu einem ihm ge-
eignet erscheinenden Zeitpunkte dem Reichskanzler (Auswértiges
Amt) Mitteilung von dem Vorgehen des deutschen Getreidehandels
zu machen.

V1. Der Vertrag soll am 1. April 1904 in Kraft treten.

Am 12. Januar 1904 fand alsdann noch eine Versammlung der
Vertreter der Getreideboérsen zu Duisburg, Dortmund, Koln,
Essen, Krefeld und NeuB in Diisseldorf statt. Hierbei wurde ins-
besondere betont, daf’die Hauptveranlassung zu dem einmiitigen
Vorgehen der deutschen Getreidehéndler in den allgemeinen lang-
jahrigen Klagen tiber die Unzuléinglichkeit der bisherigen Kon-
trakte, die Verluste bei der Musterentnahme und deren Behand-
lung, die Naturalgewichtsermittelung, sowie die Rotterdamer
Arbitrage sei. Der neue Kontrakt soll die Basis fiir eine reelle
und gleichméBige Wahrungder beiderseitigenInteressen
bilden. Inzwischen war die bereits angestrebte Einigung er-
zielt worden zwischen den Vertretern des Berliner Getreide-
handels, der Mannheimer Borse, den rheinisch-westfilischen Im-
porteuren einerseits, und den Vertretern der holldndischen Bérsen
andererseits, so daf der Kontrakt den Namen ,,deutsch-nieder-
lindischer Kontrakt erhielt.

Es standen also den russischen und Donaugetreideexporteuren
groBe geschlossene Kreise der bedeutendsten kontinentalen Im-
porteure gegeniiber; es war demnach ein Kampf zu erwarten
zwischen zwei gleich starken Méichten, der sich immer schérfer
zuspitzte, und dessen Ende noch nicht abzusehen war. Der
1. April 1904, an dem der deutsche Kontrakt in Kraft getreten,
war bereits ca. 14 Tage verstrichen; dank einer giinstigen Kon-
junktur blieben die deutschen und hollindischen Importeure
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ihrem Vorsatz treu, so daBl wihrend dieser Zeit fast keine Ab-
schliisse in Getreide mit Siidruflland und den Donaustaaten zu-
stande kamen. Vereinzelt allerdings gaben russische Exporteure
nach und unterbreiteten Offerten auf Grund des neuen deutsch-
niederldndischen Kontraktes, aber die Zustinde waren mittler-
weile ganz unhaltbar geworden.

Aber trotz alledem war eine Einigung nicht zu erzielen, sie
scheiterte an dem Widerspruch der grofiten russischen Ablader,
die sich einigen Bestimmungen des neuen Kontraktes nicht unter-
werfen wollten. Wiederum griff der bewdhrte Deutsche Handels-
tag helfend ein: Um das groBe Werk nicht schon vor Entstehen
zu Fall kommen zu lassen, berief er zusammen mit dem Verein
Berliner Getreide- und Produktenhindler die Interessenten zu
einer Besprechung am 18. und 19. April 1904 nach Berlin zu-
sammen, an der 9 Vertreter des russischen Ausfuhrhandels und
3 Vertreter des deutschen Einfubrhandels teilnahmen. Man be-
schloB hierbei, zwecks Verstindigung eine internationale Ver-
sammiung zu Berlin abzuhalten, um den beteiligten Parteien
Gelegenheit zu geben, die Schwierigkeiten, die sich der Durch-
tiihrung des deutschen Kontraktes entgegenstellten, zu beseitigen.
Gleichzeitig wurden die Einwendungen der russischen Exporteure
besprochen und diejenigen, welche fiir begriindet erachtet wurden,
auf die Tagesordnung der neuen Konferenz gesetzt. Um bis zu
deren Zusammenkunft Geschéfte mit RuBland und den Donau-
lindern abschlieBen zu koénnen, kam man tiberein, 6 Texténde-
rungen fiir die Geschifte zu konzedieren, so dafl der geschift-
liche Verkehr mit RuBland, der bis dahin véllig unterbrochen war,
wiederaufgenommen werden konnte. Aufler obigen 6 wurden
noch weitere 7 Anderungen fiir die internationale Konferenz zur
Besprechung vorgemerkt. In #uBerst dankenswerter Weise hatte
es wiederum der Deutsche Handelstag iibernommen, die Briicke
zu bauen zwischen den beiden Interessenten, den deutschen und
russischen Getreidehéndlern und dank der umsichtigen Leitung
des so bewihrten Dr. Soetbeer bei den &dullerst schwierigen Ver-
bandlungen war es moglich, nach harten Kampfen eine Einigung
zu erzielen, die trotz der heftigsten Gegenwehr als ein Sieg des
deutschen Getreidehandels bezeichnet werden kann. Die
internationale Konferenz fand vom 17.—19. Mai 1904 zwei Uhr
nachts in der Borse zu Berlin statt, um welche Zeit die Einigung
erst endgiiltig festgestellt werden konnte. Hierbei waren ver-
treten: Ruflland durch 13 Herren, ferner drei der gréBten russi-
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schen Exporteure durch 6 Herren, Ruménien durch 4 Herren,
Bulgarien durch einen Herrn, die Niederlande durch 7 Herren,
Deutschland durch 55 Herren (inkl. 6 Vereine), der Deutsche
Handelstag durch 4 Herren.

Nachdem endlich eine Einigung erzielt worden war, wurde
festgesetzt, daBl Verksufe von Teilladungen von SidruBland
und den Donaulindern nur auf den deutsch-nieder-
lindischen Kontrakt in der in obiger Konferenz festgesetzten
Fassung abgeschlossen werden diirfen, welcher Bestimmung sich
die meisten deutschen und hollandischen Importeure unterzogen,
nachdem bereits ldngere Zeit vorher (Februar 1904) 82 rheinisch-
westfilische Getreidehdindler sich hierzu schriftlich verpflichtet
hatten. Der Wortlaut des neuen Kontraktes wurde alsdann
sowohl beim Deutschen Handelstage in Berlin, wie auch bei
der ,,QGriffie der Arrondissements Rechtsbank® in Rotterdam
hinterlegt.

Dieser Wortlaut — und zwar sowohl des Kontraktes Nr. 1
als auch der des Vertrages Nr. 2 — befindet sich im Anhang
dieses Buches. Die beiden Formulare sind nicht eingeheftet,
damit sie beim Lesen der folgenden Ausfithrungen zur Erleichte-
rung des Versténdnisses herausgeholt werden konnen.

Der deutsch-niederliindische Vertrag Nr. !

vom Jahre 1904 fiir Teilladungen von dem Schwarzen
Meer, dem Asow und der Donau.

Wenn wir nach diesen geschichtlichen Einleitungen nunmehr
zu einer niheren Betrachtung des ersten allgemeinen deutschen
Getreidekontraktes iibergehen, so ist beziiglich des Namens des
Geltungsbereiches zu bemerken, dafi, da der Vertrag Nr. 1
sich nicht auf ganz RuBland, sondern nur auf den siidlichen
Teil und die Donauldinder erstreckt, bestimmt wurde, den
Namen:

,,Deutsch-niederlandischer Vertrag fiir Teilladungen von dem
Schwarzen Meer, dem Asow und der Donau‘ 1904, Nr. 1

festzusetzen. Selbstverstdndlich ist, wenn auch im Xontrakt-
namen nicht besonders ausgedriickt, dal auch andere Lénder,
wie z. B. Tiirkei, Kleinasien usw.. unter den Geltungsbereich
des Kontraktes Nr. 1 fallen.

Johlinger, Getreidegeschift. 2. Aufl. 9
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Beziiglich der einzelnen Vorschriften des Vertrages Nr. 1 ist
folgendes zu bemerken:

Es ist das Charakteristische des modernen GroBhandels, da8
man nicht eine genau bestimmte Ware verkauft, sondern die
Qualitat entweder durch Muster vertreten oder aber in anderer
Weise beschrieben oder bestimmt wird. Dieses hat seine Be-
griindung darin, dafl es im GroBhandel unmoglich ist, erst die
Ankunft der Ware abzuwarten oder nur vorritige Giiter zu ver-
kaufen. Erst durch die Einfilhrung der Muster resp. Qualitits-
beschreibung ist es ermoglicht worden, Massengiiter im voraus
abzusetzen, schwimmende Ladungen zu offerieren usw., was ohne
dieses Hilfsmittel ausgeschlossen ist. Ganz besonders ist dieses
im Getreidehandel ausgebildet: Getreide wird entweder verkauft
als ,,Durchschnittsqualitat (sog. ,,faq Ware®, d. h. fair average
quality), wobei eventuell ein Naturalgewicht oder auch noch
ein Maximalbesatz vereinbart wird, oder nach einem Muster,
und zwar unterscheidet man ,, konforme Muster“und ,,Typen-
proben®, d. h. bei ersterem muB die Ware genau dem Ver-
kaufsmuster, bei letzterem nur ungefibr entsprechen. Fiir diesen
Fall lautet der betreffende Passus ,ungefihr laut Muster ent-
sprechend dem englischen ,,about as per sample®, d. h. es ist zu
beriicksichtigen sowohl die Kleinheit des Musters als auch die
;,;Handhabung®, die Reisedauer, die Aufbewahrung und ganz
besonders die Benutzung, wodurch sich sowohl der Besatz ver-
mindert als auch die Farbe verdndert. Die Verkaufsmuster wer-
den von dem Vermittler nach AbschluB eines Geschiftes ver-
siegelt und dem Kéaufer iibergeben.

Der deutsche Kontrakt sieht beide Kaufarten vor, sowohl
Durchschnittsware wie auch versiegelte Muster, und zwar ist das
mit den englischen Kontrakten mit ,.fair average quality of the
seasons shipment at time and place of shipment‘‘ bezeichnete mit
»gute Durchschnittsqualitit der Verschiffung zur Zeit und
am Orte der Verladung® iibersetzt worden.

An Stelle der Worte ,,gute Durchschnittsqualitit war von
verschiedenen Seiten, besonders von Miihlenbesitzern, gewiinscht
worden, zu setzen: ,gute gesunde trockene Durchschnitts-
qualitdt”. Dieser Zusatz muBte indes unterbleiben, da er zu weit-
gehend ist und zeitweise unméglich gemacht wurde, weil bei
schlechter Ernte, in der in dem betreffenden Hafen nur ungesunde,
feuchte Ware geerntet wird, eine gesunde und trockene Durch-
schnittsware nicht geliefert werden kann. In diesem Sinne ver-
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langten denn auch die russischen Ablader auf der internationalen
Konferenz die Streichung des Wortes ,,gute’ Qualitit, da eine
Durchschnittsqualitit an sich weder gut noch schlecht sein kénne,
indem sie eben den mittleren Ausfall der Ernte darstelle. Dem-
gegeniiber wurde indes bemerkt, daBl in den englischen Kon-
trakten ebenfalls stets von ,,fair average* gesprochen wird, und
dieser Ausdruck im Getreidehandel so geldufig ist, daf man weil3,
was man unter ,,faq Ware‘ zu verstehen hat. Um zu einer Eini-
gung zu gelangen, wurde in den , Erklirungen®, die zu dem
deutsch-niederléndischen Vertrage gehéren, zu Protokoll ge-
nommen, daf ,,Einverstdndnis herrscht dariiber, daf gute Durch-
schnittsqualitit gleichbedeutend ist mit f. a. q.*".

Zum Zwecke der Feststellung der Durchschnittsqualitit wer-
den monatlich sog. ,,Standards®, d. h. Durchschnittsmuster zu-
sammengesetzt und aufgestellt, iber die bereits die Rede war.

Der deutsche Kontrakt sieht ferner vor, dall der Besatz des
Getreides an fremden Bestandteilen mdoglichst beschrankt wird,
und enthilt daher eine Klausel, in der der Maximalbesatz prozent-
miBig festgesetzt werden kann. Der Vertreter Bremens hatte
bei den ersten Verhandlungen gewiinscht, daf bei ,,Gerste’ die
Besatzklausel mit 3%, analog der englischen ,,Bristolklausel* aus-
zufiillen sei; solches wurde indes von den russischen Abladern fiir
vorldufig undurchfithrbar erklart, gleichzeitig aber auch zuge-
sichert, Schritte unternehmen zu wollen, die darauf hinzielen,
den deutschen Wiinschen Rechnung zu tragen. Es wurde daher
in den bereits erwidhnten ,,Erklarungen folgendes vermerkt: ,,Es
herrscht Einverstindnis dariiber, dafl dahin zu wirken ist — und
zwar in Deutschland von Handelstages wegen — dafi der Prozent-
satz des Besatzes moglichst herabgemindert werde und fiir Gerste
nicht mehr als 39, betrage.“ Eine Anderung der giiltigen Be-
stimmungen iiber den Gerstenbesatz wurde erst nach langen und
schwierigen Kémpfen im Jahre 1908 herbeigefithrt. Der Gegen-
satz in den Anschauungen der Exporteure und Importeure iiber
die Besatzfrage ist darin begriindet, dafl Gerste nie ganz rein
geerntet wird, sondern stets einen Besatz von. Fremdkoérpern
aufweist, daB aber auBerdem, wie schon an anderer Stelle er-
wahnt, von seiten russischer H#ndler kiinstlich Schmutz unter
die Gerste gemischt wird. Gerade fiir Deutschland ist Futter-
gerste eine wichtige Getreideart, deren Import, seit der Zoll von
M. 2,— auf M. 1,30 pro Doppelzentner erméafligt wurde, stindig
zunimmt.

g%
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Zur besseren Bezeichnung und Beurteilung der Qualitdt wird
aufler den bereits erwdhnten Umschreibungen noch ein sog.
»Naturalgewicht“ garantiert; d. h. das Gewicht eines be-
stimmten Volumens Getreide z. B. Gramm pro Liter oder Kilo-
gramm pro Hektoliter. Erfahrungsgemdf ist die Dichtigkeit der
Kornermasse in kleineren Geféflen geringer als in einem grofen,
so daB ein Unterschied in der Feststellung der Gewichte bei einem
Liter- oder HektolitermaBe besteht (vgl. Tabellen der kaiserlichen
Normal-Eichungskommission in Berlin). Je héher das Natural-
gewicht einer Ware ist, um so besser ist auch die Qualitét.
Frither hatte jedes Land, ja sogar oft groBere Hafenplatze, ihre
eigenen Bezeichnungen (Libau, Reval, Riga, Konigsberg, Danzig,
Hamburg, Marseille usw.), wihrend nach dem deutsch-nieder-
landischen Kontrakt die Naturalgewichtsfeststellung einheitlich
geregelt ist; zur Umrechnung werden alsdann die obengenannten
Tabellen benutzt. Bei einer Umrechnung der verschiedenen aus-
lindischen Naturalgewichte sind folgende Verh&ltniszahlen zu ver-
wenden:

1 Imperial Quarter = 290,78 1
1 Imperial Bushel = 36,351
1 amerikanischer (Winchester-) Bushel = 35,24 1
1 russischer Tschetwert = 8 Tschetwerik = 209,90 1
1 hollandisch Troypfund =4922 g
1 Pfund englisch =453,6 g
1 russisch Pud = 40 russisch Pfund = 16,38 g

Ein russischer Roggen im Gewicht von 9 Pud wiegt z. B. in
einem Viertellitergefdl 178 g, in einem Litergefaf 710,5 g, im
Hektoliter 70,2 kg, im englischen Imperial Quarter 450 englische
Pfund, im Bushel 56,3 englische Pfund, im amerikanischen Bushel,
54,5 englische Pfund.

Nach den Feststellungen der Londoner Corn Trade Association
stellt sich die Paritdtstabelle der deutschen, englischen und
russischen Gewichte wie folgt:

ibs. kg russ. Pud und Pfund
per Bsh. pro hi pro Tschetwert
57,50 71,76 9,08,8
57,75 72,07 9,10,4
58 72,38 9,12

58,25 72,69 9,13,6
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Ibs. kg russ. Pud und Pfund
per Bsh. pro hl pro Tschetwert

58,50 73 9,15.2
58,75 73,31 9,16,8
59 73,63 9,184
59,25 73,94 9,20

59,50 74,15 9,21,6
59,75 74,56 9,23,2
60 74,88 9,24,8
60,25 75,19 9,26,4
60,50 75,50 9,28

60,75 75,81 9,29,6
61 76,12 9,31,2
61,25 76,43 9,32,8
61,50 76,75 9,34,4
61,75 717,06 9,36

62 77,37 9,37,6
62,25 77,68 9,39,2
62,50 78 10,00,8
62,75 78,31 10,02,4
63 78,62 10,04

63,25 78,93 10,05,6
63,50 79,24 10,07,2
63,75 79,55 10,08,8
64 79,87 10,10,4
64,25 80,18 10,12

64,50 80,49 10,13,6

Derartige und &hnliche Paritétstabellen besitzen alle Getreide-
hindler, um bei ihren Eink#ufen die Offerten, denen ausldndische
Naturalgewichte zugrunde gelegt sind, kontrollieren zu kénnen.
Eine sehr brauchbare Zusammenstellung von Gewichtsumrech-
nungen befindet sich in ,,Wiegers Blitzkalkulator (siehe Seite 180).

Nach den alten Getreidekontrakten hatte der Verkdufer das
Recht, bis zu 59, mehr oder weniger als verkauft zu verladen,
die zum Fakturapreise zu verrechnen waren. So konnte ein Ab-
lader, der 2000 dz zu verladen hatte, bei hohen Preisen 100 dz
weniger abladen, bei niedrigen Preisen indes 100 dz mehr. Diese
Option ist durch den deutschen Kontrakt eingeschréankt. 29,
des abweichenden Quantums sind zum Vertragspreise und rest-
liche 39/, zum Tagespreise zu rechnen.
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Da Getreide von RuBland und den Donauléndern fast aus-
nahmslos lose geschiittet verladen wird, ist bei Ankunft der Ware
im Seehafen das entladené Gewicht oft verschieden von dem ein-
geladenen, so daB sich sehr oft ein Manko oder UberschuB
herausstellt. Der deutsche Kontrakt bestimmt in diesem Falle,
daB, wenn das Uber- oder Untergewicht groBer ist als 5%, der ver-
ladenen Menge, der Kaufer die Wahl hat, solche zum Verkaufs-
oder zum Marktwerte des Entloschungshafens am letzten Ent-
l6schungstage zu verlangen. Hierdurch will man den Nachteil
vermindern, daB bei hohen Preisen der Kéufer in der Regel weniger,
bei niedrigen Preisen aber mehr als durch den Verkéufer fakturiert,
erhielt.

Der Preis war in den neuen Kontrakten urspriinglich fest-
gesetzt durch ,,Mark . . . .. per 1000 kg*‘, wie solches im deutschen
Getreideimporthandel allgemein iiblich ist; mit Riicksicht auf die
Einigung mit Holland indes fiel diese Bezeichnung fort, da die
Hollander den Preis in Gulden per Last (ca. 2100 kg) ausdriicken.
Bei Geschiften mit Deutschland wird ausnahmslos der Preis in
Mark pro Tonne angegeben. Der Preis versteht sich fiir das im
Entloschungshafen ausgelieferte Gewicht. In fritheren Zeiten
wurde, besonders bei amerikanischem Getreide, vereinbart, daf
der Preis sich auf das eingeladene Gewicht bezieht, wobei also
der Kaufer das Gewichtsrisiko zu tragen hatte.

Das im Welthandel iibliche Wort ,,cif*, d. h. ,,cost*, ,,insu-
rance’’ und ,,freight*, ist im deutschen Kontrakt ersetzt worden
durch ,.einschlieflich Fracht und Versicherung®..... welches
sich mit der Bedeutung des Wortes cif vollstindig deckt. Das
Wort cif hat im Getreidehandel eine sehr groBle Bedeutung; wir
haben es bereits bei Besprechung der Lokogeschifte kennenge-
lernt. Auflerdem wird es bei den Exportverkdufen sehr hiufig
angewendet. Der Sinn dieses Wortes ist klar: er umfallt die Ver-
pflichtung des Verk&ufers, fiir die Kosten der Einladung der Ware
in den Dampfer, fiir die Versicherung der Ware und fiir die
Fracht zu sorgen. Weitergehende Verpflichtungen legt ein ,,Cif-
abschlu3‘‘ nicht auf, es sei denn, dal3 dies noch besonders verein-
bart ist. So haftet, wenn lediglich im Einkaufskontrakt ,,cif
Ankunftshafen® bestimmt ist, der Verkiufer nicht fiir die Qualitit
der Sendung, wenn diese unterwegs gelitten hat. In juristischer
Hinsicht geht also cif nicht so weit wie der Begriff ,franko,
dagegen ist er weitgehender als die Bestimmung ,,frachtfrei®, die
sich im Lokogeschift hiufig findet, die indes die Versicherung
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der Sendung nicht umfait. — Das Wort cif wird nicht nur im
Getreidehandel benutzt. Wir finden es vielmehr im gesamten
Welthandel. Infolgedessen spricht man vom Cifhandel, Cifagenten,
Cifofferte u. dgl. Das Gegenteil von cif ist fob, d. h. free on
board, in diesem Falle hat der Kéufer Fracht und Versicherung
zu besorgen.

Die Verladung des Getreides hat durch erstklassige Dampfer
zu erfolgen. Die Streikklauseln der ,,Schwarzes Meer-, Asow-
und Donau-Chartreparties von 1890 bilden einen Teil des Kon-
traktes. Diese Klauseln lauten in freier deutscher Ubertragung:
,,Jo0llte dem Dampfer befohlen worden sein, an einem Platze zu
l6schen, an dem nicht gentigend Wasser fiir ihn ist, um mit der
ersten Flut solchen nach seiner Ankunft ohne Leichterung zu
erreichen und stets auf See liegen, so sind Liegetage erst 48 Stunden
nach seiner Ankunft auf einem fiir dhnliche Schiffe, die fiir einen
solchen Platz bestimmt sind, sicheren Ankergrund zu zdhlen;
eine Leichterung, um sich in den Stand zu setzen, den Ldschungs-
platz zu erreichen, ist fiir Rechnung und Gefahr des Empfiangers,
wobei etwaige gegenteilige Usancen des Hafenplatzes unberiibrt
bleiben ; doch ist die Zeit, die von dem Ankerplatz bis zum Hafen
der Entladung gebraucht wird, nicht mitzuzihlen. — Wenn die
Ladung infolge Streiks oder Aussperrung irgendeiner Arbeiter-
klasse, die zur Entloschung notig ist, nicht geloscht werden kann,
so werden die Liegetage wihrend der Dauer eines solchen Streikes
oder Aussperrung nicht gezéhlt. Dagegen kann ein Streik, der nur
unter den Leuten des Empfingers ausbricht, diesen nicht von
etwaigem Liegegeld entheben, dem er gemaf dieses Befrachtungs-
vertrages ausgesetzt wire, falls er mit einiger Miihe andere passende
Arbeiter hitte finden kénnen. Im Falle einer Verzogerung durch
die vorerwdhnten Griinde sollen Schadenersatzanspriiche fiir Ver-
luste weder zu erheben sein durch die Empfinger der Ladung,
die Schiffseigner, noch irgendeine andere Partei gemif dieses
Vertrags.*

Analog den englischen Kontrakten der London Corn Trade
Association hatte auch der deutsche Entwurf vorgesehen, daf
stirkische Dampfer ausgeschlossen sind. Diese Vor
schrift wurde jedoch auf Wunsch der ausléindischen Ablader
fallen gelassen, da die im Kontrakt vorgeschriebene Bezeichnung
Herstklassige Dampfer vollig hinreichend ist, und daher die
tiirkischen Dampfer, falls sie dieser Bestimmung nicht entsprechen,
per se nicht benutzt werden diirfen. Dagegen wurde einem Wunsche
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der Ablader zufolge noch eingeschaltet: ,,Verladung direkt oder
indirekt“, wodurch zum Ausdruck gebracht ist, daB dem
Dampfer das Anlaufen mehrerer Hifen gestattet ist. Einem
Wunsche der ruménischen Ablader zufolge wurde in den ,,Er-
klérungen® noch aufgenommen, daB ,,die Lichter des Dampfers
als Korper des Dampfers anzusehen seien®. Bei der Donauschiff-
fahrt ist es ndmlich hdufig der Fall, je nach Wasserstand, daB der
Kapitin des Dampfers verlangt, daBl die Ware behufs spiterer
Ubernahme einstweilen in ,,Lichterschiffen* verladen wird, wofiir
alsdann das Konnossement gezeichnet wird.

Das Konnossement, von dem nach der neuen Fassung
des Kontraktes der Kéufer mindestens zwei Exemplare zu
beanspruchen hat, ist innerhalb der Verladungszeit, die kon-
traktlich bedungen ist, zu datieren. Innerhalb dieser Zeit hat
die Abladung zu geschehen; eine Nachfrist ist ausgeschlossen.
Als Beweis fiir den kontraktlichen Zeitpunkt der Verschiffung
gilt das Datum des Konnossements, sofern nicht eine Vor- oder
Nachdatierung nachzuweisen ist. HEs kann indes beispielsweise
bei ,,Maiabladung* der Verkdufer mit Einladung bereits Ende
April beginnen und solche im Mai beenden, das Konnossement
muf} aber im Mai ausgestellt werden. Im Gegensatz zu den bis-
herigen Usancen miissen Anzeigen iiber die erfolgten Ver-
ladungen mit Angabe des Schiffsnamens an den Kéufer inner-
halb 3 Tagen brieflich oder 7 Tagen drahtlich (fiir den Asow 5
resp. 9 Tage) vom Datum des Konnossements ab abgesendet wer-
den. Friiher geniigte es, wenn die Verladung innerhalb der kon-
traktlichen Zeit geschah; die Andienung konnte noch kurz vor
Ankunft des Dampfers im Bestimmungshafen erfolgen. So konnte
z. B. ein Ablader, der Ware auf ,,Abladung per April-Mai‘ ver-
kauft hatte, solche bereits am 1. April abladen; er hatte aber die
Option, auch erst am 31. Mai, also 60 Tage spiter abladen und
kurz vor Ankunft im Seehafen dem Kiufer andienen zu koénnen,
hatte demnach ca. 60 Tage Zeit zur Spekulation, indem er die
abgeladene Ware ,,als schwimmend* weiter verkaufte und das
zu liefernde Getreide spiter wieder neu ablud oder innerhalb
der kontraktlichen Zeit ,,abgeladene’* Ware sich ander-
weitig beschaffte. Diese Spekulationsmoglichkeit ist ihm jetzt
genommen.

Getreide wird entweder als ,,schwimmend‘ oder ,,auf Ab-
ladung® gekauft. Bei schwimmender Ware muf der Dampfer
den Abladehafen bereits verlassen haben. Bei Kiufen auf Ab-
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ladung wird vereinbart, dafl solche entweder z. B. innerhalb 10
bis 14 Tagen oder prompt, d.h. innerhalb 21 Tagen, erfolgen soll,
oder man schreibt vor: April-Mai-Abladung u. dgl. In NordruB-
land wird sehr hdufig bedungen: ,,Abladung prompt nach Schiff-
fahrtserdffnung’; in diesem Falle mufl die Verladung inner-
halb 4 Wochen nach der offiziellen Eroffnung der Schiffahrt auf
der Newa bewirkt werden. Bei ,,abgeladener’ Ware muf solche
zur Zeit des Abschlusses sich bereits im Dampfer befinden, indes
darf dieser noch nicht schwimmend sein; ,ladende” Ware muf3
in Abladung begriffen sein.

Sofort nach erfolgter Abladung sendet der Verkéaufer eine sog.
»provisorische Faktura® iiber das abgeladene Quantum, die
den Namen des Dampfers, das Datum des Konnossements, die
verladene Menge (1 Pud = 16,25 kg), sowie die Disposition des
Verkiufers fiir die Regulierung enthdlt. Ohne Faktura ist der
Kiufer zur Aufnahme der Verladungsdokumente nicht ver-
pilichtet. Der Verk#ufer hat innerhalb 6 Tagen nach Erteilung
der Faktura Proben der Abladung, sog. ,,Ablademuster, ein-
zusenden. Die Verladungsdokumente, d. h. das Konnossement
und die Versicherungspolice, miissen indes aufgenommen werden
selbst fiir den Fall, daf} diese Ablademuster nicht rechtzeitig oder
iiberhaupt nicht eintreffen oder auch mit dem Verkaufsmuster
nicht iibereinstimmen. Der Kéiufer hat also die Pflicht, die
Dokumente auf alle Fille zu honorieren, selbst wenn der Ablader
seine Pflicht verletzt. Falls die Muster nicht eintreffen, hat der
Kiufer kein Recht, Schadenersatzanspruch zu stellen, es sei denn,
daBl nachgewiesen werden kann, daf die Ablademuster vorsdtz-
lich oder fahrldssig nicht abgesendet worden sind. Ein solcher
Nachweis diirfte indes wohl nie zu erbringen sein, so daB
die diesbeziigliche Klausel des Vertrags keinerlei praktische Be-
deutung hat.

Der deutsch-niederldndische Kontrakt wird nicht durch jede
force majeur aufgehoben — ein diesbeziiglicher Antrag wurde
als zu weitgehend abgelehnt —, sondern nur durch Ausfuhr-
verbot, Blockade oder Feindseligkeiten der betreffenden
Staaten. Ein Antrag der russischen Ablader, eine sog. Streik-
klausel einzufiigen, wurde bei den Verhandlungen im Jahre 1904
in Berlin abgelehnt mit der Begriindung, daB auch die deutschen
Kéufer ihren Abnehmern gegeniiber durch keine Streikklausel
geschiitzt seien. Bei den russischen Arbeiterunruhen im Jahre
1906 sind indes — nachdem man im Jahre 1905 dem nordrussi-
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schen Ablader eine Streikklausel bereits zugebilligt hatte — auch
fast sémtliche siidrussischen Getreideexporteure dazu iiberge-
gangen, die Ostsee-Streikklausel auch in ihre Vertrdge aufzu-
nehmen. Falls die Abladung durch Eis verhindert wird, hat der
Verkdufer die Wahl, entweder die Verladung nicht spéter als
3 Wochen nach offizieller Wiederersffnung der Schiffahrt zu be-
wirken oder den Vertrag aufzuheben. Von welchem Rechte er
Gebrauch machen will, mufl bei Abschlul des Vertrags festgesetzt
werden. Die im Jahre 1912 erfolgte Sperrung der Dar-
danellen hatte zu den groften Unzutriglichkeiten und Differenzen
zwischen Abladern und Kéiufern gefiihrt, weil eine diesbeziig-
liche Bestimmung im Kontrakte nicht vorgesehen war. Der
Kontrakt in der Fassung von 1913, der auch sonst noch einige
weniger wichtige Abweichungen enthélt, bestimmt, dafl im Falle
einer Sperre der Dardanellen oder der Strafle von Gibraltar
der Vertrag um die Dauer der Sperre, jedoch hdchstens um
14 Tage verldngert ist; bei lingerem Anhalten ist der Vertrag
aufgehoben.

Beziiglich der Qualitit zeigten die fritheren Kontrakte die
groften Abweichungen. Teils wurde gesunde Ankunft garan-
tiert, teils geniigte die gesunde Einladung, so dal entweder der
Verkdufer oder der Kéaufer das Risiko der Reise zu tragen hatte.
Die englischen Kontrakte hatten fiir die Bezeichnung ,,gesunde
Auslieferung® den Ausdruck ,,rye terms®, d. h. Roggenbedingung,
und dieser Ausdruck schlieBt in sich, dafl die Ware gesund sein
mul}, wobei ,leichte trockene Warme* vorhanden sein darf.
Dieser Ausdruck hat sich alsdann auch im gesamten internatio-
nalen Getreidehandel eingebiirgert: man kaufte Ware auf die
verschiedensten Kontraktarten mit der Klausel: ,,gemiff London
rye terms”. Es ist ein bedeutender Fortschritt, daf hier der
deutsch-niederldndische Kontrakt eine entscheidende Klausel
enthilt, die fiir alle bindend ist: die Ware mufl gesund ausge-
liefert werden. Ein Zweifel, wer das Risiko der Reise zu tragen
hat, kann nicht mehr bestehen; solches ist nunmehr stets Sache
des Verkdufers. Analog der ,rye terms - Klausel”“ der eng-
lischen Vertrige bestimmt Kontrakt I, daB leichte trockene
Wirme, durch welche die Qualitét nicht gelitten hat, als gesund
zu bezeichnen ist.

Der Kdufer muB indes auch die Ware abnehmen, die nicht
den Verkaufsbedingungen entspricht, also minderwertiger oder
beschidigt ist, wofiir ihm alsdann durch Schiedsspruch eine Ver-
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giitung zugesprochen wird. Wie bereits kurz erwdhnt, gibt es
beidennordamerikanischen Kontrakten diese Bedingungen
nicht, und hier hat der K&iufer unter allen Umstéinden das oft
sehr kostspielige Risiko der Reise zu tragen, da Getreide, be-
sonders Mais, oft unterwegs sich erhitzt, warm wird oder ver-
dirbt und dadurch héufig fast wertlos ist. Bei nordamerikanischen
Kontrakten hat auch in solchen Fillen der Kéufer die minder-
wertige oder beschidigte Ware zu empfangen, ohne daf ihm
ein Anspruch auf irgendeine Entschidigung zusteht.

Zur Entloschung am Ankunftshafen hat der Empfinger
alles Erforderliche zu veranlassen, und zwar mufl die Abnahme
so schnell erfoilgen, als der Dampfer ausladet, andernfalls ent-
stehende Lichterkosten dem Empfénger zur Last fallen. Lichter-
kosten indes, die dadurch entstehen, daf3 das Schiff den Bestim-
mungshafen nicht erreicht, sind zu Lasten des Verkiufers. Die
Dokumente miissen obigen Bedingungen entsprechen, andern-
falls der Verkaufer fiir alle Fiélle verantwortlich ist.

Gleichzeitig enthélt der deutsche Kontrakt die sog. ,,Ver-
teilungsklausel”, die sich im wesentlichen mit dem Sinne des
§ 60 Abs. 1 des deutschen Binnenschiffahrtsgesetzes deckt, nach
dem n#mlich bei Ware, die ohne Trennung verladen ist, Fegsel,
beschidigte Ware, Manko oder Uberschuf3 pro rata unter den
einzelnen Empfingern zu verteilen ist. Eine solche sog. ,,Prorata-
Verteilung® ist von den Kontrolleuren des Abladers sofort auf-
zumachen, und das Ergebnis den Empfingern der Ware oder
ihren Vertretern spétestens innerhalb 14 Tagen nach Entloschung
des Dampfers zuzustellen. Bei der Umrechnung zu den jeweiligen
Tagespreisen haben sich verschiedentlich in Rotterdam Mif3-
stande gezeigt, gegen die einzuschreiten der Verein rheinisch-
westfilischer Getreideimporteure in Duisburg sich bisher ver-
geblich bemiiht hatte.

Wie stets im GroBhandel, so ist es besonders im Getreide-
handel iiblich, daB die Ubernahme der Ware stets ,,Zug um Zug"
erfolgt. Sofort nach geschehener Abladung stellt der Verk&ufer
seine sog. ,,provisorische Faktura® auf, deren Betrag gegen
Aushindigung der erforderlichen Konnossemente, der Assekuranz-
police usw. zu regulieren ist, und zwar unterscheidet man hier

a) netto Kasse gegen Dokumente,
b) Kasse abziiglich deutschen Reichsbankdiskont,
¢) 2 oder 3 Monats-Ia Bankakzept.
Selten wird ein Verkauf gegen Kéufers Akzept abgeschlossen. Bei
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Abschliissen gemiB b ist der Reichsbankdiskont, der fiir die nicht
abgelaufene Zeit von 2 resp. 3 Monaten vom Datum des Kon-
nossements vergiitet wird, in Anrechnung zu bringen, der am
Tage der Ausstellung des Konnossements bestand, ausgenommen
im Falle verladene Ware verkauft wird, da hier der Diskont vom
Tage des Abschlusses mafigebend ist. Der Kéufer ist verpflichtet,
die bis 12 Uhr mittags vorgezeigten ordnungsmiBigen Dokumente
bis zum nédchsten Geschéftstage 12 Uhr zu honorieren.

Die Konnossemente miissen begleitet sein von den Ver-
sicherungspolicen. Diese lauteten friiher stets 29, iiber den
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