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Vorbereitungen.

ASIA Dy

~er glinzend verlaufene 8. Allgemeine Deutsche Bergmannstag im
September 1901 fafite auf Anregung Seiner Exzellenz des Herrn
4 Ministers fiir Handel und Gewerbe und des Herrn Oberberg-
hauptmanns von Velsen den Beschlufl, den 9. Deutschen Bergmanns-
tag in den Saarstidten St. Johann - Saarbriicken - Malstatt - Burbach ab-
zuhalten. Unter gleichzeitiger Benachrichtigung der drei Saarstidte wurde
der Vorsitzende der Koniglichen Bergwerksdirektion zu Saarbriicken, Herr
Geheimer Bergrat Hilger, zum Vorsitzenden des vorbereitenden Aus-
schusses und die Herren Geheimer Bergrat Prietze-Saarbriicken, Berg-
meister Rudolph-St. Ingbert, Bergmeister Heise-Diedenhofen, Bergrat
Althans-Louisenthal und Bergwerksdirektor Simon-Klein-Rosseln zu Bei-
sitzern mit dem Rechte der Zuwahl gewdhlt.

Die anfinglich im Kreise der Beteiligten auftauchenden Bedenken,
ob es méglich sei, eine grofle Zahl von Fachgenossen in den Saarstidten
wurdig aufzunehmen und unterzubringen, stellten sich, wie der spitere
Erfolg erwies, gliicklicherweise als unbegriindet heraus.

Die Vorbereitungen lagen zunichst auf literarischem Gebiet. Bereits
gelegentlich der Recherchebefahrung im November 1899 war von dem
Herrn Oberberghauptmann von Velsen die Neubearbeitung des aus den
Jahren 1884 und 1885 stammenden Werkes ,,Der Steinkohlenbergbau
des Preufischen Staates in der Umgebung von Saarbriicken’ angeregt
worden. Im Laufe des folgenden Jahres wurde unter Zustimmung des
Herrn Ministers ein Plan zur Neubearbeitung bezw. Umarbeitung der vor-
handenen Abhandlung aufgestellt. Danach sollte das neue Werk in 6 Ab-

schnitten erscheinen:

I. Teil
Das Saarbriicker Steinkohlengebirge.

Die Neubearbeitung dieses Teiles hatte urspriinglich der Vorsitzende
der Koniglichen Bergwerksdirektion, Herr Geheimrat Vogel, ibernommen,

Infolge seiner Ernennung zum Berghauptmann in Breslau teilten sich an
1*
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seiner Stelle die Herren Geheimer Bergrat Prietze-Saarbriicken, Landes-
geologe Dr. Leppla-Berlin, rev. Markscheider R. Miiller-Saarbriicken
und Gasinspektor Hohensee-Saarbriicken in die Bearbeitung.

II. Teil

Geschichtliche Entwickelung des Steinkohlenbergbaus im
Saarrevier,

neu bearbeitet von dem friheren Verfasser Herrn Geheimrat Haf3lacher-
Bonn.

III. Teil

Der technische Betrieb der Koniglichen Steinkohlengruben bei
Saarbriicken.

Dieser in 6 Unterabschnitte: Abbau, einschliefilich Grubenausbau,
Forderung, Fahrung, Wetterfihrung, Wasserhaltung und Tagesanlagen zer-
fallende Teil muflte génzlich umgearbeitet werden. Mit der Bearbeitung
samtlicher Abschnitte, die urspriinglich auf einzelne Bearbeiter verteilt
werden sollten, wurde Herr Berginspektor Mellin betraut.

IV. Teil

Die Absatzverhiltnisse der Koniglichen Saarbriicker Steinkohlen-
gruben in den letzten 20 Jahren (1884—1903),

bearbeitet von Herrn Bergrat Zoérner, dem fritheren Leiter des Kgl
Handelsbureaus zu Saarbriicken, im Anschlufl an den von Herrn Bergrat
Jordan herausgegebenen Abschnitt aus den Jahren 1850 bis 1884.

V. Teil

Die Kohlenaufbereitung und Verkokung im Saarrevier,

neu bearbeitet im Anschlufl an eine vorhandene gleichnamige Abhandlung
aus dem Jahre 1690 von Herrn Berginspektor Mengelberg-Heinitz, der
an Stelle des Herrn Bergrats Wiggert die Bearbeitung tibernahm.

VI. Teil

Die Entwickelung der Arbeiterverhiltnisse auf den staatlichen
Steinkohlenbergwerken vom Jahre 1816 bis zum Jahre 1903.

Eine ausfiihrliche Darstellung der Arbeiterverhiltnisse war bei der
friheren Herausgabe unberiicksichtigt gelassen und mufite daher ginzlich
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neu angefertigt werden. Mit der Ausarbeitung wurde der Referent fur
Arbeiterangelegenheiten beauftragt. An seiner Stelle ibernahm Herr Berg-
inspektor E. Miiller die Bearbeitung.

Die sdmtlichen Teile des Werkes mit Ausnahme des III. Abschnittes
tber den technischen Betrieb, dessen Abschlufi wegen seines grofien
Umfanges sich verzdgerte, wurden in Buchform den Festteilnehmern aus-
gehdndigt. Teil III wird nach Fertigstellung an die Teilnehmer versandt
werden.  Von der Veroffentlichung der einzelnen Abschnitte in der
Ministerialzeitschrift fir Berg-, Hiitten- und Salinenwesen, die urspriinglich
beabsichtigt war, wurde Abstand genommen.

Die tibrigen literarischen Gaben zum Bergmannstag, der Fuhrer durch
die Saarstidte, die Mitteilungen tber den Steinkohlenbergbau des
Preufischen Staates in der Umgebung von Saarbriicken und die Uber-
sichtskarte des lothringisch-luxemburgischen Erzreviers wurden erst kurz
vor dem Bergmannstag zusammengestellt bezw. neu gedruckt.

Nachdem am 17. Juni 1904 in der SchluBBkonferenz der Jahresbefahrung
der Herr Oberberghauptmann seine Zustimmung zu dem vorldufig auf
gestellten Programm gegeben, wurde ein aus zahlreichen Vertretern des
Saarbriicker Steinkohlenbergbaus, der Eisen- und Stahlindustrie an der
Saar und in Lothringen, der kéniglich bayrischen Gruben, den Bergrevier-
beamten und Bilrgermeistern bestehender grofier Festausschu3 gewaihit,
der unter dem 3. Juli in den wichtigsten Tages- und Fachzeitungen folgenden
Aufruf erliefy:

Aufruf

zum

9. Aligemeinen Deutschen Bergmannstage zu St. Johann-
Saarbriicken-Malstatt-Burbach.

Auf Grund des Beschlusses des 8. Allgemeinen Deutschen Bergmanns-
tages zu Dortmund laden die unterzeichneten Mitglieder des vorbereitenden
Festausschusses die verehrten Fachgenossen zur Beteiligung an dem in den
Tagen vom 8. bis 10. September 1904 in den Saarstidten zu
St. Johann-Saarbricken-Malstatt-Burbach abzuhaltenden

9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstage

hierdurch ergebenst ein.

Nach dem vorldufig aufgestellten Festprogramm soll der Bergmanns-
tag in folgender Weise verlaufen:
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Am 7. September:

Abends 8 Uhr Begriffung der Festteilnehmer in den Riumen des
Saarbriicker Kasinos.

Am 8. September:

Vormittags 9 Uhr im Festsaal des Rathauses zu St. Johann Eréffnung des
9. Bergmannstages, Wahl des Prasidiums und Vortrige liber bergminnische
Gegenstinde. Fir die Damen Besichtigung des Ehrentals und der
Spicherer Hohen. Nachmittags 4!/, Uhr Festmahl fur alle Teilnehmer in
der Markthalle zu Saarbriicken.

Am 9. September:

Gruppenweise Ausflige nach Wahl. Es sind in Aussicht genommen
der Besuch der Gruben Louisenthal, Von der Heydt, der Schichte V und
VI der Bergwerksgesellschaft Saar und Mosel (Merlenbach und Spittel)
und Klein -Rosseln. Um 5 Uhr nachmittags Zusammenkunft simtlicher
Teilnehmer auf Grube Heinitz, gemeinsames Mittagsmahl daselbst und im
Anschluf daran bei guter Witterung Gartenfest und Tanz.

Am 10. September:

Fahrt nach dem lothringisch-luxemburgischen Erzrevier und Besichti-
gung einiger neuerer Hittenwerke nach Wahl. Rickfahrt nach Saar-
briicken. — Schluf.

Genauere Mitteilungen uber die Ausflige sind in der Festordnung
enthalten, die den Fachgenossen nach erfolgter Anmeldung zugesandt
werden wird.

Bei der voraussichtlichen Schwierigkeit, alle auswirtigen Festteil-
nehmer in den vorhandenen Hotels unterzubringen, werden die Fach-
genossen gebeten, ihre Beteiligung sobald als méglich (spitestens bis
1. August) bei Herrn Bergwerksdirektionssekretir Baumann, Kénigliche
Bergwerksdirektion, St. Johann (Saar) unter Einsendung von 15 M. Teil-
nehmerbeitrag und von 10 M. fiir jede teilnehmende Dame anzumelden,
unter gleichzeitiger Angabe, ob sie die Beschaffung einer Wohnung in
einer der Saarstidte in einem Gasthofe oder einem Privathause wiinschen.
Auch werden die Teilnehmer bis zum 20. August d. J. um Angabe dariiber
gebeten, an welchen Ausfliigen sie teilnehmen wollen.

Die Anmeldung von Vortrigen, deren Dauer nicht mehr als 30 Minuten
in Anspruch nehmen darf, bittet man bis zum 1. August d. J. an Herrn



Vorbereitungen.

Berginspektor Mellin, St. Johann (Saar), Kénigliche Bergwerksdirektion,

richten zu wollen.

St. Johann-Saarbriicken, den 5. Juli 1904.

Hilger,

Geheimer Bergrat, Vorsitzender, St. Johann.

Althans

Bergrat, Louisenthal.

Braubach
Oberbergrat, StraBburg i. E.
Daub

Bergassessor und Bergwerks-
direktor,

La Houve b. Kreuzwald.
Feldmann
Biirgermeister, Saarbriicken.
Flake
Bergwerksdirektor, Spittel.
Hagemann
Berginspektor Zweibriicken.
Jacobs
Bergassessor, Saarbriicken.

Kayser
Bergassessor und Bergwerks-
direktor, Hostenbach.
Kramer
Oberberg- und Salinenrat,
Miinchen.
Liesenhoff

Bergrat, Reden.

Manke
Bergwerksdirektor, St. Johann.
Mellin

Berginspektor, Saarbriicken.

Oswald
Kommerzienrat, Koblenz.
Rudolph
Bergrat, St. Ingbert.
Scherer
Bergmeister, Saargemiind.

von Schubert
Generalleutnant z. D., Exz.,
Mitglied des Abgeordneten-

hauses, Berlin.

René v. Boch
Geheimer Kommerzienrat,
Mettlach.

Cleff
Bergrat, Friedrichsthal.
Diedrich

Bergrat, Neunkirchen.

Fischer
Bergwerksdirektor, Heinitz.
Giseke
Baurat, Saarbriicken.
Franz Haldy
Saarbriicken.

Jahns
Bergrat, Von der Heydt.

Knops
Bergrat, Gottelborn.

Kriimmer
Oberbergrat, Bonn.

Loerbroks
Geheimer Bergrat, Bonn.

von Meer
Bergwerksdirektor, Dudweiler
E. Miiller
Berginspektor, Geschiftsfithrer
Saarbriicken.
Louis Réchling
Volklingen.

Dr. Schifer
Bergrat, Ensdorf.
Schlegel
Regierungsbaumeister,
Saarbriicken.

Serlo
Bergmeister, Metz.

Prietze,

Geheimer Bergrat, stellvertretender Vorsitzender,
Saarbriicken.

Bocking
Geheimer Kommerzienrat,
Halbergerhiitte b. Brebach.

Czapla
Berginspektor, Saarbriicken.

Dowerg

Generaldirektor, Kneuttingen.

Fischer
Bergwerksdirektor, Bexbach.
Gutdeutsch
Bergrat, Saarbriicken.
Hilgenfeldt
Bergmeister, Saarbriicken.
Jiingst
Bergassessor und Bergschul-
direktor, Saarbriicken.
Koch

Bergrat, Saarbriicken.

Latowsky
Baurat, Saarbriicken.

Losch
Bergwerksdirektor,
Saarbriicken.

Meier
Generaldirektor, Differdingen.
Dr. Neff

Biirgermeister, St. Johann,

Carl Roth
Kommerzienrat, Saarbriicken.
Schantz
Bergrat, Camphausen.
Schmock
Biirgermeister,
Malstatt-Burbach.
Simon
Bergwerksdirektor,
Klein-Rosseln.
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Spaeter Stocker Trainer
Geheimer Kommerzienrat, Bergwerksdirektor, Sulzbach. Bergmeister, Diedenhofen.

Koblenz.

Weinlig Weisdorff Francois de Wendel
Generaldirektor, Dillingen. Generaldirektor, Burbach. Iayingen.

Zilliken Generaldirektor, Neunkirchen.

Spiter traten ‘noch einige Anderungen ein, die den Festteilnehmern
rechtzeitig mitgeteilt wurden.

Der Festausschuf3 trat am 21. Juli zu einer gemeinsamen Be-
ratung in dem Sitzungssaal der Koniglichen - Bergwerksdirektion in
St. Johann zusammen, in welcher das Programm des ndhern besprochen
und einige Unterausschisse gewdhlt wurden. Die Vorbereitungen lagen
im Ubrigen in den Hinden der Herren Berginspektoren E. Muller und
Mellin und des Herrn Bergassessors Jacobs, von denen der erste die
Geschiftsfilhrung tbernahm, wihrend Herr Berginspektor Mellin die Her-
stellung der literarischen Gaben uberwachte und die Vorbereitung der
Vortrige besorgte und Herr Bergassessor Jacobs die Wohnungsfiirsorge
fiur die Festteilnehmer unter sich hatte.

Die Finanzierung des 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages
wurde dadurch sehr erleichtert, dafl im Bergetat fiir 1904, namentlich mit
Ricksicht auf die hohen Druckkosten der Festschrift, 35000 M. aus-
geworfen wurden. Zu diesen traten noch 467290 M. als Rest vom
3. Bergmannstag in Diisseldorf, welche vom Bergbaulichen Verein in Essen
dem Festausschusse liberwiesen wurden.

Die Mitgliederzahl des 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages be-
trug 490 Herren, 122 Damen, von denen 419 und 121 am Feste teilnahmen.



Liste der Teilnehmer

am 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag in
St. Johann-Saarbriicken-Malstatt-Burbach.®)

Name Stellung Wohnqrt
Ehrengiste:

Bake Regierungsprisident Trier

Ritter won Billing ~ Generaladministrator im Koénigl. Bayr. | Miinchen
Finanzministerium

Boltz Geheimer Justizrat Saarbriicken

Botticher Ko6nigl. Landrat Saarbriicken

Cormann Konigl. Landgerichtsprisident Saarbriicken

Feldmann Biirgermeister Saarbriicken

Dr. Firnhaber Koénigl. Oberregierungsrat St. Johann

Frankenfeld Konigl. Oberbaurat St. Johann

Freund . Wirkl. Geh.Rat,Oberberghauptmanna.D. | Berlin

Gaebel Kaiserl. Prisident des Reichs- Berlin
versicherungsamtes

Hasslacher Geheimer Bergrat Bonn

Heckelsberg Konigl. Erster Staatsanwalt Saarbriicken

Helfferich Kénigl. Landrat Saarlouis

o, d. Heyden- Wirkl. Geh. Oberbergrat und Berghaupt- | Berlin

Rynsch, Fretherr
Kohler

won Koller

Laur won Miinch-
hofen

pon Lawale
Lohmann

Mandel
Moller

Miiller

mann a. D.
Kaiserlicher Ministerialrat

Koénigl. Staatsminister, Staatssekretir im
Ministerium fiir Elsaf}-Lothringen

Konigl. Landrat

Geheimer Regierungsrat

Wirkl. Geh. Rat, Kd&nigl. Unterstaats-
sekretdr im Ministerium fiir Handel
und Gewerbe

Kaiserl. Ministerialrat

Koénigl. Staatsminister und Minister fiir
Handel und Gewerbe

Kaiserlicher Bankvorstand

Straflburg i. E.
Straflburg i. E.

Ottweiler
Ludwigshafen
Berlin
Straflburg i. Els.

Berlin

Saarbriicken

*) Die in Kursivschrift angegebenen Herren waren angemeldet, indes teilzunehmen verhindert. —
Die *-Zeichen bei den Namen der Teilnehmer geben an, mit wieviel Damen dieselben erschienen waren.
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Name Stellung Wohnort
Dr. Nasse Oberprisident der Rheinprovinz Coblenz
Dr. Neff Biirgermeister St. Johann
won QOstler Oberbergdirektor Miinchen
Ottiliae Berghauptmann a. D., Wirkl. Geh. Ober- | Breslau
bergrat (gestorben)
Reinhardt Koénigl. Oberstleutnant und Bezirks- | St. Johann
kommandeur
Dr. Réchling, C. Landtagsabgeordneter Hannover
Schmook Biirgermeister Malstatt-Burbach
Schwering Kdnigl. Eisenbahndirektionsprisident St. Johann
von Velsen Ministerialdirektor und Oberberghaupt- | Berlin
mann
Wackerzapp Wirkl. Geh.Oberregierungsrat,Prisident | Strafiburg i. Els.

Abels, Frau*¥
Althans *
Althoff, Fr.
André

Ansel, H. *
Bihr, M.
Baeumler
Baur

von Bavier
Beckmann, W.

Beeckmann
Behrens

Dr. F. Beijerinck
Bellinger

Berg

Berger, O.

v. Bergh, Th.
Bernhard
Berschmann
Bertenburg

Besser, C.

Bingel **
Bispinck *
Bitzer, W.
Blau *

der Reichseisenbahnen i. Els.-Lothr.

Mitglieder:
Oberbergrat
Bergrat
Bergassessor
Bergassessor
Bergingenieur
Berginspektor
Bergwerksdirektor
Berghauptmann
Direktor
Bergwerksdirektor

Bergassessor
Generaldirektor und Bergrat
Bergingenieur
Berginspektor

Bergrat

Bergdirektor

Kdnigl. ungarischer Bergrat
Bergassessor

Betriebsleiter

Redakteur der bergménnischen Wochen-
schrift ,,Der Bergbau*

Bergwerksdirektor

Generaldirektor
Berginspektor

‘Bergreferendar

Hiittendirektor

Saarbriicken
Louisenthal
Dortmund

Essen (Ruhr)
Klein-Rosseln(Lothr.)
Grube Ilse N. L.
Seesen

Dortmund

Steele (Ruhr)

Westenfeld b. Watten-
scheid

Essen (Ruhr)
Herne
s’Gravenhage (Holl.)
Louisenthal
Zwickau

Pilsen (Bohmen)
Kudsei (Ungarn)
Oelsnitz i. S.
Kriebitzsch S.-A.
Gelsenkirchen

Cleophasgrube bei
Zalenze

Gelsenkirchen
Sulzbach
Louisenthal
Rochusburg
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Name Stellung Wohnort
Blume Berginspektor Reden
«won Boch, René Geheimer Kommerzienrat Mettlach
Bocking Geheimer Kommerzienrat Brebach
Bodifée Bergreferendar Sulzbach
Du Bois, Otto Ingenieur Metz
Boker, H. E. Bergreferendar Diisseldorf
Boltz, L. Direktor Kattowitz
Boltze Bergrat Clausthal
Bornhardt Bergrat Siegen
Brathuhn Bergrat Zellerfeld
Braubach, M. * Oberbergrat | Strafiburg i. Els.
von Braunmiihl** Berginspektor . Dudweiler
Brenner, Franz * Bergwerksdirektor | Bochum
Brenner, Rob.* Bergwerksdirektor | Dellwig
Brinkhaus Bergingenieur Berlin
Brockhoff Bergassessor a. D. Sayn
Aus dem Bruch Bergreferendar | Sulzbach
Bungeroth, R. Oberingenieur Diisseldorf
Buntzel * Bergrat Konigshiitte O. S.
Burgers Bergreferendar Dortmund
Christ Bergassessor Saarbriicken
Christiansen Direktor { Gelsenkirchen
Clausius Bergreferendar | Neunkirchen
Cleff ** Bergrat | Friedrichsthal
Czapla Berginspektor St. Johann
Czettritz Markscheider Magdeburg
Dr. Dantz Bergwerksdirektor | Zabrze
Daub ** Bergassessor und Bergwerksdirektor Kreuzwald (Lothr.)
Dehnke Bergwerksdirektor Herne
Deichmann, H. Ingenieur Saarbriicken
Dendera Verwalter Jaworzno (Galizien)
Diedrich Bergrat Neunkirchen
Dieterich Ingenieur Leipzig-Gohlis
Dietzel, O. Abt.-Direktor der Mansfelder Gewerk- | Eisleben

Dolling, A.
Dondelinger
Dérr

Dowerg

Drawe, R.

Drége

Duncker
Duszinsky, Rich.

schaft
Hiittendirektor
Bergingenieur
Bergreferendar
Generaldirektor
Ingenieur
Bergwerksdirektor a. D.
Bergreferendar
Bergrat

Call (Eifel)
Luxemburg
Reden
Kneuttingen
Saarbriicken
Berlin
Neunkirchen
Koin a. Rh.
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Name Stellung Wohnort
Ebeling Bergreferendar Camphausen
Eckert, K. Fr. jun.®* | Zivilingenieur St. Johann
Eckert Bergwerksdirektor Michalkowitz
Ehrznberg Bergassessor a. D. Bonn
Ehrhardt, Th. jun. | Ingenieur Malstatt
Ehrhardt Direktor Katharinahiitte Rohr-

Ehrhardt, L.
Dr. Eichhorst *
Eichmeyer
Eilert, Fr. jun.
Engel

Engel
Engeling
Engels
Erdmann, M.*
Ertel
Ferrenholtz, J.
Festner
Feéwre, Lucien
Finkler, Jul.
Fischer, M.*
Fischer, H.
Fischer
Flake *
Flemming
Forster, W.
Dr. med. Frank
Franke, G.
Franke
Freitag, K. *
Friedrich, ]J.
Frielinghaus, G.*
Fritsch

Frih

Funcke
Dr. Fiirst
Gante **

von Garssen, H.
von Gartzen, Otto

Dr.-Ingenieur h. c.
Bergmeister
Bergwerksdirektor

Grubendirektor

Bergmeister

Bergassessor
Bergbaubeflissener
Bergwerksdirektor

Bergrat

Bergassessor und Verwaltungsdirektor
Ingenieur en Chef des Mines
Gewerke

Bergmeister

Oberdirektor der Erzbergwerke
Bergwerksdirektor
Bergwerksdirektor
Berginspektor

Ingenieur

Arzt

Professor an der Kénigl. Bergakademie
Ingenieur

Bergwerksdirektor

Direktor bei Friedr. Pelzer
Bergrat

Bergreferendar
Bergwerksdirektor

Direktor und Bergrat
Berghauptmann

Oberbergrat

Bergreferendar
Ingenieur

bach (Pfalz)
Schleifmiihle
Saarbriicken
Frankfurt a. M.
Saarbriicken

Grofl-Moyeuvre
(Lothr.)

Essen (Ruhr)

Berlin

Friedrichsthal

Bad Salzbrunn
Inowrazlaw
MariaEich b. Miinchen
Tarnowitz (O.-S.)
Paris XVI &
Godramstein (Pfalz)

| Mittelbexbach
. Freiberg i. S.

Heinitz

3 Karlingen
| Camphausen
' Grube Ilse (N.-L.)

Qelsnitz i. E.
Berlin
Diisseldorf
Neunkirchen
Dortmund
Essen (Ruhr)
Louisenthal
Wittmar, Kr. Wolfen-
biittel
Kamen
Halle (Saale)

Leopoldshall bei
StaBfurt

Von der Heydt
Saarbriicken
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Name Stellung Wohnort
Geil, G. Dipl. Ingenieur St. Johann
George Bergreferendar Dudweiler
Georgi, M. Bergdirektor Zauckerode bei
Dresden
Gerdau, B. Oberingenieur Diisseldorf
Gerkrath, Fr. Oberingenieur Saarbriicken
Gerlach, H. Bergverwalter Grofi-Moyeuvre
(Lothr.)
Giani Berginspektor Friedrichsthal
Giseke * Baurat Saarbriicken
Glinz Bergassessor Saarbriicken
Goldschmidt Ingenieur St. Johann
Gottschalk, H. Bergreferendar Neunkirchen
von Grabowski Hiittenmeister Eisleben
Graefe, H. Dipl. Bergingenieur Diekholzen bei
Hildesheim
Gref, J. Konigl. Obereinfahrer Mittelbexbach
Grimberg, H. . Kommerzienrat Bochum
Dr. Grunenberg Bergwerksdirektor Hermsdorf b. Breslau
Gutdeutsch * | Bergrat Saarbriicken )
Haarmann * Bergassessor Unna-Konigsborn
Haber, C. Direktor Ramsbeck
Hagemann Berginspektor Zweibriicken
Hahn, O. Bergreferendar Idar
Haldy, Franz * Kommerzienrat Saarbriicken
Dr. Hatdy Bankier Saarbriicken
Dr. Hallwachs, F.** | Direktor der de Wendelschen Koks- | Sulzbach (Saar)
anlage
Hallwachs Fr. Ingenieur St. Johann
Hambruch Oberingenieur Strafiburg i. Els.
Hamel, F. Bergreferendar Dudweiler
Hindel, A. Betriebsinspektor Kriebitzsch (S.-A.)
Harte Bergassessor Magdeburg
Hasse, E. Bergassessor Mayen (Rheinland)
Dr. Hasslacher Direktor und Assessor Gelsenkirchen
Hatzmann Bergverwalter Saalfeld a.S.
Hauck, Rud. . Fabrikant Friedrichsthal
Hauf} Bergreferendar Dudweiler
Heckel, G. jun. | Fabrikant St. Johann
Heckel, E. Ingenieur St. Johann
Dr. Hecker Bergreferendar Bochum
Heckmann Direktor Brebach
Heinemeyer * Ingenieur St. Johann
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Name Stellung Wohnort
Heise Professor an der Bergakademie Berlin
Dr. Hense Gerichtsassessor Saarbriicken
Dr. Herbig Bergassessor Saarbriicken
Hermanni Chemiker Berlin
Hesse, Kurt Bergreferendar Briihl, Bez. Kdln
Hiby, Wilhelm Bergassessor St. Johann
Hilbck Bergwerksdirektor und Mitglied des | Berlin
Abgeordnetenhauses
Hilgenfeldt * Bergrat Saarbriicken
Hilgenstock Bergreferendar Dahlhausen
Dr. Hilgenstock Direktor Homburg (Pfalz)
Hilger, Ewald * Geheimer Bergrat, Vorsitzender der | St. Johann
Kénigl. Bergwerksdirektion
Hinsberg Direktor Rombach
Hirsch, G. H. Fabrikant, Inhaber der Firma Guimier | Essen (Ruhr)
& Hirsch
Hirsch Bergamtsrat Freiberg (Sachsen)
Hochstrate, A. Bergwerksdirektor Hamm i. W.
Hochstrate, H. Bergreferendar Géttelborn
Hoffmann, R. Ingenieur St. Johann
Hoffmann * Berginspektor Heinitz
Hoh #* Berginspektor Camphausen
Hohendahl, W. Direktor Sélde i. W.
Hohendahl, F.* Bergwerksdirektor Grube ,Unser Fritz“
Hohendahl Bergreferendar Dortmund
Hohensee * Gasinspektor St. Johann
Honigmann, E. Bergwerksdirektor Heerlen (Holland)
Honigmann, C. Bergwerksdirektor Weissenburg i. Els.
von Horstig, O. Bayr. Bergpraktikant, Zivil-Ingenieur Saarbriicken
Horten * Bergassessor . Heinitz
Houben, C. Ingenieur . Saarbriicken
Huber, J. L. Ingenieur Gelnhausen
Hiibner, A. Bergrat Halsbriicke i. S.
Hiilsen * Bergschuldirektor ; Waldenburg (Schl)
Hundt Berginspektor ' Neunkirchen
Hunschede, W. Bergwerksbesitzer | Caub a. Rhein
Hiippe, Fr.* Fabrikant . Remscheid
Hiiser Bergassessor ‘ Dudweiler
Hiittemann, G. k. k. Oberbergrat i Briix (Osterreich)
Jacobs Bergassessor ‘ Saarbriicken
Jobst, H. Bergwerksdirektor Gersdorf (Bez. Chem-
' nitz)
Joerchel Bergreferendar | Breslau
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Name Stellung Wohnort
Johow * Bergrat Gladbeck
Jordan, Frau* Bergrat Saarbriicken
Jiingst Bergschuldirektor Saarbriicken
Jingst 11 Bergassessor Saarbriicken
Dr. phil. Jiingst — Essen (Ruhr)
Kaltheuner *** Oberbergrat Dortmund
Karcher* Direktor Dillingen
Kattentidt Bergreferendar Géttelborn
Kausch, Fr. Ingenieur Dortmund
Kayser * Bergwerksdirektor Hostenbach (Saar)
Kegel, H. Berginspektor Gertrudschacht bei

Rositz
Keiper cand. r. mont. St. Ingbert
Kesten Bergreferendar Rotthausen
Kirdorf Generaldirektor, Geheimrat Gelsenkirchen
Klein, J. Direktor Frankenthal
Klein, J. Dipl. Ingenieur Humboldt-Kalk
Klein Bergreferendar Malstatt-Burbach
Kleine Bergrat Dortmund
Kleine Bergassessor und Bergwerksdirektor Witten
Klemme Generaldirektor Kohlscheid
Kley, H. Dipl. Ingenieur Saarbriicken
Kliver, P. Bergwerksdirektor Oelsnitz
Klétzer * Bergwerksdirektor Oelsnitz
Dr. Klose ** Geheimer Bergrat Bonn
Kneisel, A. Bergwerksdirektor Gersdorf (Sachsen)
Kniebes, L. Ingenieur Saarbriicken
Knochenhauer Bergmeister Beuthen (O.-S.)
Knops * Bergrat Gottelborn
Kdbrich Grof}h. Hessischer Bergmeister Darmstadt
Koch Geheimer Bergrat Tarnowitz
Koch Bergrat Saarbriicken
Kéhl Koksofendirektor Malstatt-Burbach
Dr. Kohler Berg- und Salinenpraktikant Mittelbexbach

Dr. Kohlmann
von Konen *
von Koénigslow
Korfer

Korten *
Kortenhaus
Korting

Kost

Kowarzyk, Hugo

Bergassessor
Bergassessor
Berginspektor
Bergrat
Stahlwerksdirektor
Bergreferendar
Direktor
Bergassessor a. D.
Berginspektor

Straflburg i. Els.
Von der Heydt
Ensdorf

Kdln
Malstatt-Burbach
Heinitz
Diisseldorf
Essen (Ruhr)
Jaworzno
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Name Stellung Wohnort
Krabler **#* Geheimer Bergrat j Altenessen
Krahmann, M. Bergingenieur Berlin
Kramer Oberberg- und Salinenrat Miinchen
Kratz Bergreferendar Friedrichsthal
Kraufle, Th. Bergwerksdirektor Kotterbach (Ober-

ungarn)
Dr. Kretzschmar Oberfinanzrat Freiberg i. Sachsen
Kreuser Bergrat Mechernich
Kriiger Ingenieur St. Johann
Kiich Bergingenieur Vélklingen
Kiihne, A. Bergwerksdirektor Rositz (S.-A.)
Kiipper, Paul Vertreter der Firma Haldy Saarbriicken
Kukuk Bergreferendar Bonn
Kulemann Stadtbaumeister St. Johann
Laeis Direktor Zweibriicken
Langer Bergassessor Reden
Latowsky * Baurat Saarbriicken
Laute * Bergrat Saarbriicken
Leibold Bergwerksdirektor Gelsenkirchen
Dr. Leppla Landesgeologe Berlin
Lichtenberger Bergassessor a. D. Heilbronn
Liebrecht Geheimer Bergrat Berlin
Liebrich Bergwerksdirektor Oberhausen
Liesenhoff * Bergrat Reden
Lindenberg Bergassessor a. D. und Bergwerks- Essen (Ruhr)

direktor

Lindner * Bergrat Gelsenkirchen
Lingenbrink * — St. Johann
Linke * Generaldirektor Slawentzitz (O.-S.)
Linnartz Bergwerksdirektor Sierre-Goppenstein,

Schweiz
Lobe * Bergrat Konigshiitte
Loegel Bergwerksdirektor Berlin
Loerbroks Geheimer Bergrat Bonn
Lohmann Oberbergrat a. D. Halle
Losch Bergwerksdirektor Saarbriicken
Lossen Bergassessor Ensdorf
von und zu Léwen- | Bergassessor Essen (Ruhr)

stein :

Loéwer Direktor Brebach
Loytved Ingenieur Duisburg
Ludwig Bergrat Bochum
Lueg, H. Geheimer Kommerzienrat Diisseldorf
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E\Ianle Stellung Wohnort
Maetz, B. Direktor Frankfurt a. M.
Manke Bergwerksdirektor St. Johann
Marcus Bergdirektor Hungen (Hessen)
Dr. Martin Bergassessor a. D. Berlin
von Meer ** Bergwerksdirektor Dudweiler
Méguin Direktor Dillingen
Mehner * Bergrat und Bergwerksdirektor Gutehoffnungshiitte,

Oberhausen
Meier, M. Generaldirektor Differdingen
Dr. Meinz* Direktor Berlin
Mellin Berginspektor Saarbriicken -
Mengelberg * Berginspektor Heinitz
Mentzel Bergassessor Bochum
Mertz Ingenieur St. Johann
Methler * Direktor Hannover
Dr. Mettegang Chemiker Schlebusch
Meurin, Ferd. - Andernach
Meurin, L. — Andernach
Meyer, G. A. Bergwerksdirektor Herne i. W.
Meyer, E. L. Bankier und Bergwerksbesitzer Hannover
Meyer, Th. Bergreferendar Halle (Saale)
Meyer, Kurt Bergreferendar Halle (Saale)
Meyijes Direktor Zweibriicken
Meyner Ingenieur Altenburg
Miethe Direktor Rombach
Mildner, C. Ingenieur Gleiwitz
Maohring Direktor Dillingen
Mook, C. Bergwerksdirektor Eisenach
Moritz, A. Bergwerksdirektor Weilburg (Lahn)
Morsbach Bergassessor a. D. und Bergwerks- Dortmund

direktor
von Morsey-Picard, | Bergrat a. D. Cassel
Freiherr
Miiller, E. Vertreter der Maschinenfabrik Korfmann | Witten
Miiller, Ph. Bergrat St.Andreasberg (Harz)
Miiller, O. Bergrat Gelsenkirchen
Miiller, E. Bergwerksdirektor Lugau i. Erzgebirge
Miiller, E. Berginspektor Saarbriicken
Miiller rev. Markscheider Saarbriicken
Miisch Berginspektor Ibbenbiiren
Neidhardt Bergreferendar St. Johann
Netto Bergrat Cottbus
Neuhaus, G.* Hiitteningenieur Bochum
2

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag.
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Name Stellung Wohnort
Niedner Bergwerksdirektor Tarnowitz
Noh, M. | Bergreferendar Von der Heydt
Nolting Bergwerksdirektor Salzungen
Oertel Bergassessor a. D. Lehesten
von Ofen Bergreferendar Bildstock
Oppert Ingenieur Kéln
Osawald Kommerzienrat Coblenz
Othberg, Ed. Bergwerksdirektor Eschweileraue
Ottermann, H. Bergreferendar Louisenthal
Pelzer Ingenieur Dortmund
Pfeiffer Kommerzienrat Kaiserslautern
Pieler, Franz Bergrat Ruda (O.-S))
Piepenbring, E.* Ingenieur Dortmund
Pistorius Bergwerksdirektor Schlofl Waldenburg
(Schles.)
Pohl, M. Bergassessor Berlin W.
Pohlig Ingenieur Kdln
Prietze *** Geheimer Bergrat Saarbriicken
Prietze, G. Bergreferendar Saarbriicken
Putz Berg-Praktikant Zweibriicken
Queck Bergingenieur Frankenholz (Pfalz)

Raab, Joseph **
Raabe
Reckmann, H.
Reimann **
Reimerdes
Reinhard *
Remy

Richert
Richter *
Riedel *
Roderfeld, Pet.
Roeschl
Réchling, Louis
Réder, Fr.
Roémer

Roos

Rose

Roth, C.
Rothmaler, Th.
Rottacker ¥
Rottmann, Fr.
Rudolph

Gewerke
Bureaudirektor
Bergreferendar
Berginspektor
Bergassessor
Bergwerksdirektor
Bergrat

Bergrat

Bergrat
Bergwerksdirektor
Fabrikverwalter
gepr. Bergpraktikant
Fabrikant
Bergwerksdirektor
Bergassessor
Bergbaubeflissener
Bergreferendar
Kommerzienrat
Bergreferendar
Bergmeister
Oberingenieur
Bergrat

Wetzlar
Malstatt-Burbach
Gottelborn
Dudweiler
Osnabriick
Mengede
Lipine (O.-S.)
Goslar
Eisleben
Antonienhiitte
Bous

St. Ingbert
Voélklingen
Lugau
Neunkirchen
Saarbriicken
Heinitz
Saarbriicken
Von der Heydt
Bodenwdhr
St. Johann

St. Ingbert
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Name Stellung Wohnort
Dr. Rupp Professor Baden (Schweiz)
Salomon Oberbergrat Dortmund
Salzbrunn Bergrat Zaborze
Schale Berginspektor Ensdorf
Schantz * Bergrat Camphausen
Dr. Schifer ** Bergrat Ensdorf
Scheffer Bergbaubeflissener Marburg
Scheibner, H. Bergrat Lugau (Bez.

Chemnitz)
Scherer *# Bergmeister Saargemiind (Lothr.)
Schlegel Regierungs-Baumeister Saarbriicken
Schldsser Bergrat Barsinghausen
Schmelzer Kesselrevisor Saarbriicken
Schmick Ingenieur Kalk
Schmidt, A. E. Bergrat Zwickau
Dr. Schmidt, G. Chemiker Schlebusch
Schmidt, K. Oberingenieur St. Johann
Schmitt, W. Bergschullehrer | Malstatt-Burbach
Schnaf} Bergbaubeflissener | Saarbriicken
Schnepff, H. Bergpraktikant | St. Ingbert
Scholz Bergmeister Eisleben
Schonberg Oberingenieur Dillingen
Schrader Geheimer Bergrat Braunschweig
Schrader *** Bergwerksdirektor a. D. Bonn
Schreck gepr. Bergpraktikant Bodenmais
Schreiber Bergreferendar Camphausen
Schreiber ** Geheimer Bergrat StaBfurt
Scaroeder Direktor Bous
Schrodter Dr. Ingenieur, Geschiftsfiihrer des | Diisseldorf
Vereins Deutscher Eisenhiittenleute
von Schubert Generalleutnant z. D., Mitgl. d. Ab- Berlin
geordnetenhauses
Schulte-Miter Bergwerksdirektor Frankenholz
Schulze-Velling- Bergwerksdirektor Werne
hausen *

Sehmer, jun. Ingenieur Malstatt-Burbach
Selgradt Hiittenverwalter Sonthofen
Selle Bergreferendar Sulzbach
Serlo Bergmeister Metz
Sickel Bergrat Freibergsdorf
Siepmann Oberingenieur Dillingen
Simon * Bergwerksdirektor Klein-Rosseln (Lothr.)
Sippell Oberingenieur St. Johann

2*
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Name Stellung Wohnort
wvon Skal Bergassessor und Bergwerksdirektor Bollingen (Lothr.)
Sorge Mitglied des Kruppschen Direktoriums | Grusonwerk b.

Buckau
Spaeter Geh. Kommerzienrat Coblenz
Sprotte, J. Gruben-Reprisentant Hermsdorf
Stdhler * Berginspektor Géttelborn
Stidhler Bergreferendar Gottelborn
Stein Oberingenieur Dortmund
Stein * Bergassessor Recklinghausen
Stens Bergassessor Miilheim (Ruhr)
Dr. Stephan Justizrat und Generaldirektor Beuthen (O.-S.)
Stoecker * | Bergwerksdirektor Sulzbach
Stolle | Bergreferendar Neunkirchen
Storkebaum Prokurist von Felten & Guilleaume Miilheim a. Rhein
Stossel Oberingenieur Saarbriicken
Straufi, R.* Bergwerksdirektor Hohndorf
Stutz * Berginspektor Sulzbach
Taye Ingenieur St. Johann
Thiel Bergbaubeflissener Louisenthal
Tilmann Bergassessor a. D. und Bergwerks- Dortmund
direktor
Tomson, E. Generaldirektor Zeche Dahlbusch
(Gelsenkirchen)
Toénnies, W. - Bergassessor Saarbriicken
Tonnis Ingenieur Duisburg
Trainer * Bergmeister Diedenhofen
Treptow, E.** Oberbergrat und Professor Freiberg (Sachsen)
Dr. Tiibben Berginspektor Friedrichsthal
Turk, D. techn. Direktor Neunkirchen (Trier)
Venator * Ingenieur Saarbriicken
Viebig Bergreferendar Cassel
Vietor Bergwerksdirektor Wattenscheid
Voelkel Oberbergrat Halle (Saale)
Vogel ** Berghauptmann Bonn
Vogel * Berginspektor Von der Heydt
Vogel | Oberingenieur Dillingen
Dr. Vogelsang * Bergwerksdirektor Bleicherode (Harz)
Dr. Volpert Direktor Dortmund
Dr. Voltz Generalsekretir Kattowitz
Vowinkel * Berginspektor Louisenthal
Wagnef, Max — Saarbriicken
Webers Bergassessor Braunschweig
Wefing, H. Ingenieur Saarbriicken
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Name

Stellung

Wohnort

Wegge, G.

Dr. Weidtman ***
Weigel, C. H.
Weinlig *
Weisdorff *

Dr. Weise
Dr.ing. Weiskopf
Weillleder

de Wendel, Francois
Wentzel, C. jun.
Wentzel, O.
Werminghoff
Werner

Werner
Westermann
Wewetzer

Wex

Weyland *
Weyland
Wiesmann *
Wiester *
Wiggert

Wilke

Willing

Wirker

Wiskott

Witte

Woeste

Wolff, O.
Zieglmeier
Zilliken

Zix *
Zoller
Zorner *

' Bergwerksdirektor
Geheimer Bergrat

Bergdirektor
Generaldirektor
Generaldirektor
Berginspektor
Bergwerksdirektor
Bergassessor
Hiittenbesitzer

Generaldirektor
Dipl. Ingenieur
Berginspektor
Bergreferendar
Bergassessor
Bergassessor
Kommerzienrat
Bergreferendar
Bergmeister
Berginspektor
Geheimer Bergrat
Bergreferendar
Bergbaubeflissener
Maschinenfabrikant
Bergwerksdirektor
Bergassessor
Bergreferendar
Ingenieur

Konigl. Obereinfahrer
Generaldirektor

Geheimer Bergrat
Bergreferendar
Generaldirektor

Briihl (C6ln)
Elberfeld
Qelsnitz i. E.

| Dillingen

Burbach
Louisenthal
Hannover
Saarbriicken
Hayingen
Friedrichsthal

| St. Johann

Berlin
Malstatt-Burbach
St. Andreasberg
Deutz
Saarbriicken
Berlin

Siegen
Camphausen
Recklinghausen
Waldenburg (Schl.)
Zabrze (0.-S.)
Camphausen

St. Johann
Meuselwitz
Dortmund
Kattowitz
Heinitz

St. Johann

St. Ingbert

Neunkirchen, Bez.
Trier

Dortmund
Bonn
Kalk.



Festbericht.

um Empfange der Festteilnehmer waren von dem Festausschusse
% umfassende Vorbereitungen getroffen. Vor dem Eingang zum

» Dienstgebiude der Koniglichen Bergwerksdirektion, in dem die
Ausgabe der Drucksachen usw. erfolgte, begriifite eine aus Tannengriin,
Blattpflanzen und Fahnen hergestellte Ehrenpforte die Giste, auch sonst
war das Gebdude mit reichem Festschmuck versehen, abends wurde es
reich beleuchtet. Fur jeden Festteilnehmer war in den vorhergehenden
Tagen ein handliches Paket hergestellt, das aufler der Festschrift tber
den Saarbriicker Steinkohlenbergbau einen Fuhrer fir die Stidte und das
Spicherer Schlachtfeld, sowie die Wohnungsnachweise, die Damenkarten,
die Berechtigungsscheine fur die einzelnen Veranstaltungen und die Fahr-
karten fir die Ausflige nach Mafigabe der Anmeldungen enthielt. Eine
Anzahl von Bergschiilern und anderen geeigneten Personlichkeiten stand
den Festgisten fir Fihrung und Auskunftserteilung zur Verfugung.

Die Saarstidte hatten zu Ehren der Festteilnehmer reich geflaggt,
das St. Johanner Rathaus, in dem die Verhandlungen vor sich gingen, und
die Saarbriicker Markthalle, in der das Festmahl stattfand, waren besonders
stattlich geschmiickt.

Nachdem im Laufe des 7. September die Mehrzahl der Teilnehmer
eingetroffen war, fand am Abend in den Riumen des Saarbriicker Zivil-
kasinos in zwangloser Weise die gegenseitige Begriflung der Festgiste
statt. Herr Geheimer Justizrat Boltz hiefl sie namens des Vorstandes der
Kasino-Gesellschaft herzlich willkommen.

Am 8. September begannen in dem schénen Biirgersaale des St. Jo-
hanner Rathauses die Verhandlungen. Herr Geheimer Bergrat Hilger als
Vorsitzender des vorbereitenden Ausschusses erdffnete die Sitzung um
91/, Uhr mit folgender Rede:

Meine Herren! Der glinzend verlaufene 8. Allgemeine Deutsche
Bergmannstag im September des Jahres 1901 in Dortmund hat auf die
Anregung Sr. Exzellenz des Herrn Ministers fiir Handel und Gewerbe und
des Herrn Oberberghauptmanns von Velsen beschlossen, den 9. Allge-
meinen Deutschen Bergmannstag in St. Johann-Saarbriicken zu feiern, und
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mich zum Vorsitzenden des vorbereitenden Ausschusses gewdhlt. Als
solcher habe ich das Recht und die Pflicht, den 9. Allgemeinen Deutschen
Bergmannstag zu erdffnen, was hiermit geschieht, Sie alle willkommen zu
heifen und der Freude des Saarbriicker Bergbaus uber Ihr zahlreiches
Erscheinen Ausdruck zu geben. Ich kann Ihnen mitteilen, dafl von den
Herren Fachgenossen 419 mit 121 Damen dem Rufe Folge geleistet haben.
Ich heiBBe Sie alle herzlich willkommen und freue mich, dal die simtlichen,
Bergbau treibenden Staaten des deutschen Vaterlandes vertreten sind, und
daf ich die Ehre habe, auch Vertreter von Osterreich und Luxemburg
unter uns begrifien zu durfen.

Ich gebe dann zunichst dem lebhaften Bedauern dartiber Ausdruck,
daB} es uns nicht vergénnt ist, Se. Exzellenz, den Herrn Minister fur Handel
und Gewerbe, dem wir in erster Linie zu verdanken haben, dafs der
9. Allgemeine Deutsche Bergmannstag hier stattfindet, in unserer Mitte
begrifen zu diirffen. Derselbe ist leider verhindert, den Verhand-
lungen und Veranstaltungen beizuwohnen, und hat den Herrn Oberberg-
hauptmann von Velsen mit seiner Vertretung beauftragt. Es gereicht
mir zur besonderen Ehre, Herrn Oberberghauptmann von Velsen als
Vertreter des Herrn Ministers begrifien zu dirfen.

Dann haben wir ferner die Ehre, eine Rethe von Vertretern der
hoheren Staatsbehtérden als unsere Ehrengiste unter uns zu sehen. In
erster Linie begrifle ich den Herrn Oberprisidenten unserer schénen
Rheinprovinz, Se. Exzellenz Dr. Nasse, Se. Exzellenz haben uns die
orof3e Freude bereitet, unter uns zu erscheinen. Wir begriflen ihn, der
schon als Regierungsprisident in Trier, ebenso wie spiter als Oberprisident
in Koblenz dem Saarbergbau sein ganz besonderes Wohlwollen entgegen-
gebracht hat und dessen Entwickelung mit dem regsten Interesse gefolgt
ist. Se. Exzellenz ist dem Saarbriicker Bergbau und allen, die fiir ihn
arbeiten und wirken, stets ein hoher Génner und aufrichtiger Freund ge-
wesen in guten und, was noch mehr ist, auch in bésen Tagen. Sr. Ex-
zellenz dafir den tiefgeflihltesten Dank zu sagen, ist mir ein besonderes
Bedurfnis.

Ich begrifle ferner den Regierungsprisidenten von Trier, Herrn Bake,
Herrn Landrat Botticher, Herrn Eisenbahndirektionsprisident Schwering,
die Herren Berghauptleute von Bonn und Halle, sowie die Herren Ver-
treter des Staats- und Privatbetriebes der sidmtlichen bergbautreibenden
Staaten unseres deutschen Vaterlandes.

Wir statten ganz besonders der Stadt St. Johann und ihrem Herrn
Biirgermeister Dank ab dafiir, dat sie uns diesen herrlichen Festsaal zur
Verfigung gestellt haben, St. Johann, das unter zielbewuter Leitung
wohl am michtigsten aufstrebende Gemeinwesen des Saarreviers. Die
Uberlassung dieses schoénen Saales verdanken wir den ausgezeichneten
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freundnachbarlichen Beziehungen, die stets zwischen der Stadt St. Johann
und der Bergverwaltung obgewaltet haben. Wir danken den Herren
Stadtvertretern auch dafiir, daf sie nicht nur flir unser geistiges, sondern
auch fur unser leibliches (Fruhstucksbiiffet) Wohl sorgen wollen.

Ehe wir in die Verhandlungen eintreten, haben wir einer Ehrenpflicht
zu genugen. Seit der letzten Tagung in Dortmund sind eine ganze Reihe
hervorragender Fachgenossen in die ewige Teufe hinabgefahren, aus der
es keine Ausfahrt mehr gibt. Ihrer zu gedenken ist eine Ehrenpflicht,
namentlich des Mannes, der die Verhandlungen des letzten Bergmanns-
tages in Dortmund in so umsichtiger Weise geleitet hat, des verstorbenen
Herrn Berghauptmanns Taeglichsbeck. Zum Zeichen der Ehrung der
Verstorbenen bitte ich Sie, sich von Thren Sitzen zu erheben.

Darauf nahm Herr Oberberghauptmann von Velsen das Wort zu
folgender Rede:

Meine werten Herren Kollegen! Gestatten Sie mir im Namen des
Herrn Ministers fur Handel und Gewerbe, Exzellenz Moller, den 9. Allge-
meinen Deutschen Bergmannstag zu begruflen. Der Herr Minister hatte
die Absicht und den dringenden Wunsch, heute hier zu erscheinen, aber
die viele Arbeit der letzten Zeit, verbunden mit voraussichtlich noch
schwererer Arbeit in der Zukunft, hat es ihm erspriefilich erscheinen lassen,
dem Rate des Arztes Folge zu leisten und sich zunichst zu stirken, ehe
er an die Winterarbeit herangeht. Der Herr Minister, der sich augen-
blicklich in Sylt an der Nordsee befindet, hat mich dringend gebeten und
beauftragt, seine herzlichen Winsche zu tbermitteln.

Gleichzeitig gestatte ich mir, Sie namens der Bergabteilung des
Ministeriums und der ubrigen Herren Kollegen von der Staatsbergver-
waltung zu begriflen. Wir sind uns bewufit gewesen, wenn wir die Herren
gebeten haben, hierher zu kommen, dafl wir, wenn ich so sagen soll, viel-
fach kritischen Blicken ausgesetzt sein werden, und daf} dasjenige, was wir
den Herren zeigen konnen, nicht iberall mustergiltig ist und zwar aus
vielfachen Griinden, besonders weil, wie die Herren selber sehen werden,
vielfache und nicht unbedeutende Umwilzungen im Gange sind. Und das
wissen die Herren selber, dal Anlagen, die im Umbau begriffen sind, nicht
so schén aussehen wie fertige, neu gebaute. Und das gilt namentlich hier,
wo es sich um einen Bergbau -handelt, dessen Anlagen auf lange Jahre
zurlickblicken kénnen und die sich in immer neuer Form dem Beschauer
darbieten. Gleichwohl hoffe ich, dafl Sie sehen werden, dafl wir hier an
der Saar auch im Staatsbetriebe bestrebt sind, uns nicht von den Kollegen
der Privatindustrie lberfligeln zu lassen. So heile ich die Herren herzlich
willkommen und bringe dem 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag ein
kriftiges ,,Glickauf!‘
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Der Herr Oberprisident der Rheinprovinz, Exzellenz Dr. Nasse, flihrte
dann folgendes aus:

Meine Herren! Ich bin dem Festausschuf3 und vor allem dem Herrn
Vorsitzenden desselben herzlich dankbar dafiir, daft er mir Gelegenheit
gegeben hat, den 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag hier begriifien
zu kénnen. Wir als Bewohner eines industriell hervorragenden und ver-
kehrsreichen Landesteiles unseres deutschen Vaterlandes sind stolz auf
unseren Bergbau. Wir wissen, dafs auf dem Bergbau, vor allem auf dem
Kohlenbergbau unsere industrielle und Verkehrsentwickelung ruht.

Hier, wo Sie sich in einem Kohlenrevier versammelt haben, werden
Sie sehen, was geleistet wird nach den neuesten wissenschaftlichen For-
schungen unter der Unterstiitzung einer vollendeten Technik. Es wird
Ihnen gar manches Interessante zu Gesicht kommen, was Ihnen zur An-
regung dienen wird.

Unsere neue sozialpolitische Gesetzgebung hat ihre erste Anregung
von dem Bergbau empfangen. Das Verhiltnis der Bergherren zu den
Knappen ist das Vorbild gewesen fir die Bestrebungen, das Wohl der
Arbeiter zu heben und zu bessern. Aber auch jetzt ruht man in dieser
Beziehung nicht auf den alten Lorbeeren aus, sondern immerfort strebt
man bei der Bergverwaltung weiter, die Wohlfahrt der Arbeiter zu férdern.
Auch da werden Sie, wenn Sie hinauskommen in das Revier, gewifs
manches Vortreffliche sehen.

Meine Herren! Fur die hiesigen Beratungen wiunsche ich Ihnen alles
Gute. Mogen Sie durch die Vortrige, die hier gebalten werden, durch
den gegenseitigen Verkehr untereinander, durch den Einblick in das grofie
Getriebe der hiesigen staatlichen Bergverwaltung, mégen Sie sich dadurch
vollstindig befriedigt fihlen. Moge der deutsche Bergbau reichen Nutzen
haben von Thren Beratungen.

Ich fasse meine Wiinsche zusammen in ein herzliches ,,Gliickauf!*

Darauf ergriff das Wort der Herr Prisident des Reichsversicherungs-
amtes Gaebel: :

Meine hochverehrten Herren! Ich bitte um die Erlaubnis, im Namen
des Reichsversicherungsamtes einige wenige begriflende Worte an den
9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag richten zu dirfen. Ist doch die
deutsche Arbeiterversicherung, wie von dem Herrn Oberprisidenten zu-
treffend bemerkt worden ist, aufgebaut worden auf den Erfahrungen und
Beobachtungen, die man mit den Wohlfahrtseinrichtungen der Knappschaften
des Bergbaues machte.

Es ist mir eine grofie Genugtuung und Freude, an dieser Stelle des
Mannes mit Dank zu gedenken, der immer wieder auf den Gedanken des
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Aufbaues und der Ausgestaltung der deutschen Arbeiterversicherung zu-
ruckgekommen ist, des verewigten Herrn Freitherrn von Stumm.

Aber nicht nur geschichtlich, sondern auch aktuell und in der Gegen-
wart sind die Beziehungen zwischen der deutschen Arbeiterversicherung
und dem Bergbau sehr rege, sehr innige. Wenn einerseits der Bergbau,
abgesehen von finanziellen Zielen, die er zu erstreben berechtigt ist, wenn
er, abgesehen von diesen Zielen, immer wieder darauf sinnt, alle Erfin-
dungen und Entdeckungen zum besten der seiner Firsorge anvertrauten
Arbeiter zu verwenden — denn ja auch heute in den Vortriigen, die uns ge-
halten werden, wird gerade auf diejenigen Vorkehrungen zuriickgekommen
werden, welche zum besten der unter der Erde arbeitenden Bergleute ge-
schaffen sind und geschaffen werden sollen —, wenn ferner infolge der
grofien Gefédhrlichkeit des Bergbaus grofle Lasten auf denselben durch die
Arbeiterversicherung gewilzt worden sind, so ist es andererseits fiir die
Arbeiterversicherung und deren Organisation, insbesondere fiir das an der
Spitze marschierende Reichsversicherungsamt von héchstem Wert, durch
sachliche Beziehungen mit dem Bergbau in steter Verbindung zu bleiben.
Deshalb danke ich dem geehrten Festausschufi ganz besonders, dafy er mir
wieder Gelegenheit gegeben hat, dem Bergmannstag beizuwohnen. Ich
wiinsche ihm und allen seinen Verhandlungen den allerbesten und gliick-
lichsten Verlauf.

Herr Burgermeister Dr. Neff fihrte folgendes aus:

Hochgeehrte Versammlung! Namens der Stidtevertretung der drei
Saarstidte und ihrer gesamten Birgerschaft gebe ich mir die Ehre, dem
9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag und seinen Ehrengisten hier in
unsern Mauern ein freudiges, herzliches Willkommen entgegenzurufen,

Meine hochgeehrten Herren! Als vor drei Jahren, wie Herr Geheim-
rat Hilger schon erwihnte, die Depesche von Dortmund hier einging des
Inhalts, dafl der damalige Bergmannstag beschlossen hitte, hier in den
Saarstidten die nidchste Versammlung abzuhalten, da erfiillte die frohe
Botschaft unsere Gemiter mit Stolz und Freude, und wir haben diese An-
frage sofort mit der Kundgebung verbindlichsten Dankes angenommen.
Nachher aber, ich darf es nicht verschweigen, stiegen uns Bedenken auf,
wenn ich so sagen soll, Beklemmungen und Beiingstigungen, ob denn auch
die Saarstidte mit ihren doch klein begrenzten Verhiltnissen den An-
spriichen einer so illustren Versammlung geniige leisten kénnten. Indessen,
aus Ihrer wohlerwogenen EntschlieBung selbst heraus haben wir schlieilich
Beruhigung gefafit in der Annahme, dafl Sie wohl fiir diesmal auf die
Vorziige, Annehmlichkeiten und Anregungen einer Grofistadt Verzicht
leisten wollten. Es stand in Dortmund ja sogar mit uns in Konkurrenz die
Anziehungspunkte aller Art vereinigende Grofistadt Hamburg, haben Sie
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ja bisher nur in Grofstidten getagt, wie in Breslau, Minchen, Dortmund.
Aber wir haben in der Annahme Beruhigung gefaft, dafy Sie hier im
Saarrevier altem historischen Boden des Bergbaus die Ehre Thres Besuches
schenken wollen. Hier, wo, wie bekannt, die ersten Anfinge des Kohlen-
bergbaus bis zum Anfang des 17. Jahrhunderts zurtickreichen, wo wir Eisen-
schmelzen schon zu Beginn des 16. Jahrhunderts hatten.

Meine hochgeehrten Herren! Sie kennen ja den Aufschwung, den
der Saarbergbau im letzten Jahrzehnt genommen hat, besser wie ich. Das
Programm weist ja eine Reihe von Betrachtungen dieser Art auf. Es wird
Ihnen vor Augen gefithrt werden der herrliche Saarbergbau, der Stolz
unserer Saarstidte und der von ithm zweifellos befruchtete Betrieb unserer
grofien Eisenhutten.

Ich schlieffe mich lebhaft im Namen aller Birger den Winschen an,
da} Thre Tagung, Ihre Beratungen und Besichtigungen, deren Programm
das Gebiet der Technik, der Wirtschaftspolitik und der Sozialpolitik um-
faft, dem deutschen Bergbau reichen Nutzen und Férderung bringen mégen.
Das ist der innigste Wunsch der Saarstidte, und ich vereinige alle meine
Empfindungen, denen ich im Namen der Birgerschaft Ausdruck verliehen
habe, in dem Rufe:

Dem 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstage in den Saarstidten
ein herzliches ,,Gliickauf!

Nach diesen Begriifungsreden wurde in den geschiftlichen Teil der
Tagung eingetreten und auf Vorschlag des Herrn Oberberghauptmanns
von Velsen unter allgemeinen lebhaften Beifallsdauflerungen der Leiter des
vorbereitenden Ausschusses, Herr Geheimer Bergrat Hilger, zum Vor-
sitzenden des Bergmannstages gewihlt. Als stellvertretenden Vorsitzenden
schlug der Herr Oberberghauptmann ,den Senior der westfilischen
Kollegen* Herrn Geheimen Bergrat Krabler aus Altenessen vor, als Bei-
sitzer die Herren Oberberg- und Salinenrat Cramer aus Minchen und
Oberfinanzrat Kretzschmar aus Freiberg, als Schriftfihrer die Herren
Berginspektor Miiller und Bergassessor Christ aus Saarbriicken. Die
Vorschlige fanden ungeteilte Zustimmung, worauf die Herren die Wahl
dankend annahmen.

Darauf beriet man iiber den Versammlungsort fiir den 10. Allgemeinen
Bergmannstag. Herr Oberberghauptmann von Velsen regte die Wahl
der Stadt Eisenach, als giinstig in der Mitte des Reiches gelegen, an und
fand, nachdem Herr Berghauptmann Dr. Fiirst, Halle, warm fiir diese
Wahl eingetreten war, von. allen Seiten véllige Zustimmung. Von dem
Beschlut wurden das Finanzministerium der Grof3herzoglich-Meiningenschen
Staatsregierung und der Oberbiirgermeister von Eisenach telegraphisch be-
nachrichtigt, die die erbetene Zustimmung zu der Wahl mit Freuden er-
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teilten. Zum Vorsitzenden des vorbereitenden Ausschusses des 10. All-

gemeinen Bergmannstages wurde dann Herr Berghauptmann Dr. First

gewihlt und ihm die Bildung des vorbereitenden Ausschusses uberlassen.
Daran schlossen sich die Vortridge; es sprachen:

Herr Landesgeologe Dr. Leppla uber die Ausdechnung des Kar-
bons im Stiden des Rheinischen Schiefergebirges;

, Berginspektor Vogel tber die Erzeugung von Heiz- und
Kraftgas aus minderwertigen Brennstoffen im Ring-
generator;

, Oberingenieur Gerkrath uber den heutigen Stand der Gas-

kraftmaschinen;
Professor Dr. Rupp uber Dampfturbinen.

”»

Es trat dann eine Pause ein, in der von der Stadt St. Johann den
Festteilnehmern ein Frihstick dargeboten wurde.

In der hierauf erdffneten Diskussion uber die Vortrige betonte Herr
Ingenieur Koérting, Hannover, dafl es bei der Beurteilung der ver-
schiedenen Gasmaschinenarten nach seiner Meinung weniger auf den
theoretischen Nutzeffekt als auf die grofite Betriebssicherheit und die ge-
samten entstehenden Betriebskosten ankomme, und daf} in jedem einzelnen
Falle danach die Wahl iiber die Art der Maschine getroffen werden
musse.

Inzwischen war die Zeit so weit vorgeschritten, dafs die ferner vor-
gesehenen Vortrige von

Herrn Bergrat Cleff uber die Bekdmpfung der Stein- und Kohlen-
fallgefahr im Saarrevier;
,, Berginspektor von Koénigslow tiber Erfahrungen mit
Schrimmaschinen im Saarrevier;
, Berginspektor Flemming tber Versuche zur Unschidlich-
machung des Kohlenstaubes durch Berieselung mit Olen;
Bergassessor Glinz liber Neuerungen bei Férderanlagen mit
endlosem Seil;
Bergassessor Lossen tber das Rettungswesen unter Tage
auf den Gruben des Saarreviers;
Ingenieur Schmitt tber Zentralkondensationen

nicht mehr gehalten werden konnten. Sie sind entsprechend dem Beschluf3
der Versammlung ebenso wie die gehaltenen Vortrige im vorliegenden
Berichte abgedruckt.

Die Damen der Festteilnehmer hatten wihrend der Tagung im Rat-
haussaal einen lohnenden Wagenausflug nach dem Spicherer Schlachtfelde
unternommen.
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Um 4!/, Uhr begann in der mit Flaggen und Tannengriin kinstlerisch
geschmiickten Markthalle zu Saarbriicken das Festmahl. Die Teilnehmer
wurden mit dem folgenden von Herrn Bergwerksdirektor Kayser gedich-
teten, von Irdulein Abels vollendet vorgetragenen Prolog begrifit.

Glickauf!

Seid uns gegrifit, die Thr aus weiten deutschen Gauen

Im fernen Westen heute Euch zusammenfindet!

Ein froh Willkommen Euch und Euren holden Frauen,

Die sich mit Euch zur Fahrt zum Bergmannstag verbiindet!
Und nehmt vorlieb als uns’re lieben Giste
Mit dem, was gern wir bieten Euch zum Feste!

Verflossen sind drei Jahr', seit auf westfil’schen Fluren

Wir uns die Hand gereicht. Und: ,Bis auf Wiedersehen,

Auf Wiedersehen in Saarbriicken!* scholl’s zum Abschied.

Lang lag die Zeit vor uns, wie schnell ist sie verflossen,

Und noch lebt allen uns in der Erinnerung

Der Glanz der Tage und die warme Gastfreundschaft,

Die uns Westfalen damals hat so reich geboten.

Ob wir bestehen werden neben jenen Tagen?

Schaut um Euch! Eine giitige Natur verschwendet

All ihren Glanz und Reiz, um freundlich uns zu helfen,

Dafy Thr der Essen distern Rauch, den Qualm der Hitten

Vergefit nach Stunden ernsten Mith'ns und ernster Arbeit.

Mit rotemm Herbstlaub schmiickt sich schon der Buchenwald,

Durch den sich Bergmannspfade stundenweit erstrecken.

Im bunten Waldeskleide schau'n die Berge nieder,

Von denen Sage und Geschichte zu Euch reden,

Und lieblich liegt gar oft im Tal versteckt die Grube.

Ein freundlich Landschaftsbild umrahmt das Werksgetriebe,

Nimmt Hirte thm und Strenge, die thm sonst zu eigen. —

Und dann im Tal der Saar ein stolzes Stidtebild,

Saarbriicken-St. Johann! Das erste Blut sah’s flieflen

Im deutschen Krieg! Vom Winterberg blickt ernst hernieder

Das Denkmal, das an ihn erinnert und die Helden,

Die Spicherns Berge einst mit ihrem Blute trinkten!

Ein Bild firwahr, das Herz und Sinne nimmt gefangen! —
Im Lande aber, auf den Dorfern rings verstreut,

Da wohnt ein Bergmannsvolk voll Frémmigkeit und Treue,

Das seinen Gott verehrt und seinen Kénig liebt.

Ihm helfend beizustehen und stets sein Wohl zu férdern,
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Ist Freude uns und Pflicht. Moég' auch aus diesen Tagen
Dem Bergmannsstand, dem uns're Geistesarbeit gilt,
Erwachsen Heil und Segen fur die fern're Zukunft! —
Geht hin und schaut und priift; lait’s Euch bei uns gefallen
Und nehmt ein freundlich Angedenken mit ans Saarrevier!

Drum noch einmal gegrifdt, die Ihr aus deutschen Gauen
Bei uns im fernen Westen Euch zusammenfindet!
Ein froh Willkommen Euch und Euren holden Frauen
Sei heut zum 9. Deutschen Bergmannstag verkiindet!

Nehmt denn vorlieb als uns’re lieben Giste
Mit dem, was gern wir bieten Euch zum Feste!

Dann erhob sich Herr Oberberghauptmann v. Velsen zu folgender
Rede auf den obersten Bergherrn:

Meine hochverehrten Herrschaften! Das erste Gliickauf des heutigen
Tages gilt dem obersten Bergherrn, unserm allergnidigsten Kaiser und Kénig!
Wihrend wir heute den wissenschaftlichen Vortrigen gelauscht haben, sind
die verehrten Damen nach dem Ehrental ausgeflogen und haben dort die
Graber der Helden besucht, die vor nunmehr tiber 30 Jahren mit Gott fiir
Kénig und Vaterland, fiir Kaiser und Reich ihr Blut und Leben gelassen
haben. Seit der Zeit sind 34 Jahre dahingegangen, Jahre gesegneten Friedens,
Die groflen Feldherren, die uns damals zu Kampf und Sieg gefiihrt haben,
Kaiser Wilhelm I., Kaiser Friedrich, Graf Moltke und First Bismarck sind
alle heimgegangen. Das Reich, das sie geschaffen haben, ist uns jedoch
geblieben.

Wenn zurzeit draufien im fernen Osten zwei grofle Vélker mit ein-
ander kdmpfen, dann koénnen wir uns umsomehr des Friedens erfreuen.
Und diesen Frieden verdanken wir nicht zum wenigsten der vorausschauen-
den Politik Seiner Majestit des Kaisers und Konigs. Dafiir gebiihrt ihm
unser aller Dank.

Grofie Freude ist dieser Tage unserm geliebten Kaiserhause wider-
fahren, indem der zukiinftige deutsche Kaiser, der Kronprinz, sich seine
zukinftige Gattin aus dem Stamme erkoren hat, der uns schon einstmals
mit der Kénigin Luise eine edle Kénigin geschenkt hat.

Sie alle, meine Damen und Herren, werden deshalb freudig mit mir
einstimmen in den Ruf: Se. Majestit, unser allergnidigster Kaiser und
Koénig ,,Glickauf, , Glickauf*, , Gliickauf!*

Im Anschluff an diesen Trinkspruch wurde auf Vorschlag des Herrn
Geheimrats Hilger folgendes Telegramm an Se. Majestit abgesandt:



Festbericht. 31

»Die zum 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstage in den
Saarstidten St. Johann-Saarbriicken-Malstatt-Burbach an der West-
grenze des Reiches versammelten Festteilnehmer aus allen Gauen
des deutschen Vaterlandes bringen Ew. Majestit, ihrem aller-
gnddigsten Kaiser und Koénig, dem geliebten obersten Bergherrn,
in alleruntertinigster Huldigung ehrerbietiges ,,Glickauf!* dar; sie
geloben angesichts der mahnenden Zeichen einer ruhmreichen Ver-
gangenheit unverbriichliche Treue und ein zdihes Festhalten an
den in grofler Zeit mit groflen Opfern erreichten nationalen

Gitern.
Hilger, Geheimer Bergrat.«

Die auf diese Huldigung spiter eingegangene Antwort lautet:

»Herrn Geheimen Bergrat Hilger

St. Johann (Saar).

Seine Majestit der Kaiser und Konig haben Allerhéchst sich
uber den treuen Bergmannsgrufl sehr gefreut und lassen Euer
Hochwohlgeboren ersuchen, dem Deutschen Bergmannstage Aller-
hochstihren Koniglichen Dank zum Ausdruck zu bringen.

Auf Allerhéchsten Befehl

Der Geheime Kabinettsrat von Lucanus.“

Den zweiten Trinkspruch brachte der Vorsitzende des Bergmanns-
tages, Herr Geheimer Bergrat Hilger, auf die Ehrengiste und Giste in
folgenden Worten aus:

»Meine verehrten Damen und Herren!

Der geschiftliche, amtliche Teil des 9. Allgemeinen Deutschen Berg-
mannstages hat heute morgen in dem herrlichen Rathaussaale zu St. Johann
seine Erledigung gefunden.

Wir waren zu ernster Minnerarbeit versammelt und haben manches
lehrreiche, erspriefiliche Wort gehért, haben auch Beschliisse fiir die Zu-
kunft gefafit, unter denen der wichtigste die Bestimmung des Ortes des
10. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages ist. Gewihlt ist Eisenach.
Wir haben an die Sachsen-Weimarsche Staatsregierung und an die Stadt
Eisenach telegraphiert und herzlich zusagende Antworten erhalten.

Der Ort fiir den 10. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag ist mithin
gesichert.

Sie, meine hochverehrten Damen, waren wihrend der Zeit an den
historischen Stitten, die das schéne Land Saarbriicken seit den glorreichen
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Augusttagen des Jahres 1870/71 in der ganzen Welt berlihmt gemacht
haben, an den Stitten, von denen der Dichter sagt:

Erweckt durch Blitz und Kampfgefahr
Und treuer deutscher Helden Tod,
Sah siegreich hier der Kaiser-Aar
Des Reiches blutig Morgenrot.

Jetzt sind wir an gastlicher Stitte vereint, an der Stitte, an der sonst
die Damen der Halle das Zepter fithren, die aber das liebenswiirdige Ent-
gegenkommen der Stadt Saarbriicken und ihres verehrten Biirgermeisters
zu diesem Festraum umgeschaffen haben, wofiir herzlich za danken mir
aufrichtiges Bedurfnis ist.

Hier sind wir, nachdem wir heute morgen nach Moltkes alter stets
zum Siege fiihrenden Regel getrennt marschiert sind, versammelt, um vereint
zu schlagen und bei frohem Becherklang die Wahrheit des Wortes zu
erweisen: , Bergmannsblut ist lustig Blut!“

Gestatten Sie mir als dem Vorsitzenden des vorbereitenden Aus-
schusses und durch das Vertrauen der Fachgenossen auch Vorsitzenden
des 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages, Sie alle, insbesondere unsere
hochverehrten Damen, hier herzlich willkommen zu heilen, Ihnen allen
fur Ihr Erscheinen hier im Reichskohlenwinkel an der Saar zu danken und
dem Wunsche Ausdruck zu geben, dafl Sie einige frohe Stunden und Tage
hier verbringen mdochten.

Ich habe zunichst dem lebhaften Bedauern des Bergmannstages
Ausdruck zu geben, dafl Se. Exzellenz der Herr Minister fiir
Handel und Gewerbe, der, wie den Besuchern des 8. Allgemeinen
Deutschen Bergmannstages bekannt ist, ja in erster Linie mit die Veran-
lassung gewesen ist, dafl der 9. Allgemeine Deutsche Bergmannstag in
Saarbriicken gefeiert wird, noch in letzter Stunde zu seinem Bedauern ver-
hindert worden ist, den Bergmannstag mit seinem Besuche zu beehren.
Er hat mit seiner Vertretung den Herrn Oberberghauptmann von Velsen
betraut, dem der Bergmannstag fiir sein Erscheinen aufrichtigen Dank aus-
spricht und dem er, dem ersten Bergbeamten des preuflischen Staates,
mit dem alten Bergmannsgrufs ,,Gliickauf den Willkommengruf} zuruft.
Se. Exzellenz der Herr Minister haben aber auch telegraphisch des Berg-
mannstages gedacht. Es ist folgende Depesche eingegangen:

,Zu meinem lebhaften Bedauern hindert mich die Verlegung
meines Erholungsurlaubes, den Bergmannstag persénlich zu be-
griilen. Ich heife ihn aber von hier aus in Sarobia willkommen,
winsche ihm eine erfolgreiche Tagung und sende herzliches
Glickauf!*
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Ich gebe ferner aufrichtig dem Bedauern daruber Ausdruck, dafs
Se. Exzellenz, unser hochverehrter Herr Oberpriasident Dr. Nasse, der
heute vormittag unseren Verhandlungen mit dem regsten Interesse gefolgt
ist, zu seinem grofien Leidwesen verhindert ist, unseren festlichen Veran-
staltungen und namentlich dem heutigen Festmahl beizuwohnen.

Aufer IThren Exzellenzen dem Herrn Handelsminister und dem Herrn
Oberprisidenten vermissen wir auch eine Reihe von lieben Fachgenossen,
namentlich solche, die auf dem vorigen Bergmannstage in Dortmund in so
reicher Zahl vertreten waren. Sie sind leider verhindert; der eine hat, wie
es in dem bekannten Gleichnisse vom grofien Abendmahl heifdt, einen Acker
gekauft und mufl ihn besehen, der zweite hat fiinf Joch Ochsen gekauft
und muf} sie besehen, der dritte hat ein Weib genommen und kann darum
nicht kommen, dem vierten wollten sie sein Weib nehmen, das wollte er
nicht und kann darum nicht kommen. Grundton: Ich bitte Dich, ent-
schuldige mich! Und wenn man alle die Hinderungsgrinde liest — einer, ein
technischer Beamter, schreibt noch in letzter Stunde, er miisse zu sehr wichtigen
Verhandlungen nach Innsbruck zum juristentage —, dann steigt einem doch der
Gedanke auf: Nun, sie hitten alle ruhig kommen kénnen; verstaatlicht wird hier
gegen seinen Wunsch und Willen niemand!

Doch nun von den Abwesenden zu den Anwesenden, ihnen gilt
unser Dank, in erster Linie unseren Damen, die beredter Mund noch be-
sonders feiern wird, und unseren hochverchrten Ehrengadsten, von denen
ich den Vertreter des Herrn Ministers, den Herrn Oberberghauptmann,
schon begrifit habe.

Unter unseren Ehrengisten haben wir die grofie Freude die Herren
Vertreter hoher Kaiserlicher, Kéniglicher, in- und auslandischer, preudischer
und nichtpreuBBischer Behérden, der privaten und staatlichen Industrien
begrifien zu dirfen.

Ich begrifle in erster Linie die Herren Vertreter der Koéniglichen
Staatsregierung, der allgemeinen Verwaltung, an ihrer Spitze den Herrn
Regierungsprisidenten Bake zu Trier, der uns allen kein Fremder ist, der
dem Saarrcvier als Landrat des Kreises Saarbriicken lange schon angehéit
hat. Ferner begriBle ich den Iandrat des Kreises Saarbriicken, Herrn
Boétticher, und bedauere lebhaft, dafy die Landrite der beiden andern
Kreise, tber die sich der Kénigliche Steinkohlenbergbau an der Saar
erstreckt, derjenige von Saarlouis und Ottweiler, der eine durch ernste
Krankheit, der andere durch einen Todesfall in der Familie verhindert sind,
hier zu sein. Ich spreche den Herren Landriten, denen wir mit unseren
grofien Arbeitermassen keine bequemen Kreiseingesessenen sind, fur ihr in
allen Lagen bewiesenes Entgegenkommen herzlichen Dank aus. Besonders
begriife ich dann die Herren Biirgermeister der beiden Saarstidte, in
denen der Bergmannstag diesmal tagt, denjenigen von St. Johann, der uns
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seinen herrlichen Rathaussaal zu unseren Verhandlungen zur Verfigung
gestellt hat, und denjenigen von Saarbriicken, dem wir dieses schone Fest-
lokal verdanken.

Wenn ich nun von den allgemeinen zu den Spezialverwaltungen
komme, so ist es mir, und ich weil uns allen, Herzensbedirfnis, ganz
besonders zu begriflen den Chef des Reichsversicherungsamtes, Herrn
Prisidenten Gaebel, um ihm zu danken fur alles, was er und seine Behérde
dem deutschen Bergbau im allgemeinen und dem Saarbergbau besonders
ist.  Wir Saarbricker danken Herrn Prasidenten Gaebel ganz besonders
dafur, dafl er heute hier erschienen ist. Auch er ist uns im Saarrevier
kein Fremder. Er hat uns schon vor zwei Jahren mit seinem Besuche
beehrt. Einmal kommen ist schén, aber wiederkommen ist schéner, das
ist ein Zeichen, dafl es dem Herrn Prisidenten Gaebel hier bei uns ge-
fallen hat, und darliber frecuen wir uns ganz besonders und danken ihm.

Von den hohen Staatsbehérden aus unseren Stiddten begrufle ich in
erster Linie die Herren der Eisenbahnverwaltung und der Justiz, die Herren
Eisenbahndirektions-Prisidenten Schwering und Oberregierungsrat Dr.
Firnhaber und Herrn Ersten Staatsanwalt Heckelsberg. Ich bedauere
es auf das lebhafteste, dafl Herr ILandgerichtspriasident Cormann, in dem
wir den treuen, ich darf sagen, viterlichen Freund des Saarbriicker Berg-
baues verehren, durch Krankheit verhindert ist, zu erscheinen.

Mit Ihnen, sehrverehrter Herr Erster Staatsanwalt, verbinden uns enge und
sehr rege geschiiftliche Beziehungen, wir sind in den letzten Jahren wohl
ihr bester Kunde gewesen, wir danken fur alles Entgegenkommen, glauben
aber auch in Ihrem Sinne zu handeln, wenn ich dem Wunsch Ausdruck
gebe, dafl die so rege Geschiftsverbindung, die Ihnen und uns zu so
mancher Uberschicht Veranlassung gab, in Zukunft etwas abflauen mége.

Und nun zu unseren Freunden von der Staatseisenbahnverwaltung,
zu Herrn Eisenbahndirektionsprisidenten Schwering und seinem Vertreter,
Herrn Oberregierungsrat Dr. Firnhaber. Wir haben Ihnen zu danken fur
das grofle Entgegenkommen nicht nur in normalen Zeiten im Dienst-
betriebe, sondern namentlich auch jetzt bet den Veranstaltungen des Berg-
mannstages. Thr liebenswiirdiges Entgegenkommen und dasjenige der
Reichsbahn hat uns die Ausflige, die wir morgen und ubermorgen machen
werden, erst ermoglicht. Wir, die Bergverwaltung, sind auch der Eisenbahn
keine bequemen Geschiftsfreunde. Was wir fir Anspriiche stellen an
Wagengestellungen, an Niederschligen von Strafwagenmiete, Standgeldern,
an Arbeiterzligen, Sonderziigen, Abinderung von Fahrplinen usw., geht
wirklich ins weite. Sie, hochverehrter Herr Prisident, haben aber mit
weitem Blick stets allen Schwierigkeiten, die hitten entstehen kénnen,
schon im Entstehen vorgebeugt. Ihr Grundsatz ist nicht das gefliigelte
Wort, das einst, lange vor Ihrer Ankunft im Saarrevier, auf dem Saar-
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briicker Bahnhofe erklang: ,das gréfte Hindernis fir den Eisen-
bahnbetrieb ist der Verkehr”, Sie sind den Bediirfnissen des Verkehrs
alle Zeit entgegengekommen und allen Anspriichen gerecht geworden. Die
Eisenbahnverwaltung hat auch bei dem Kampf um die — ich muf3 da ein
omindses Wort in diese hehre Feier hineinwerfen — Kohlenpreise nie den
vornehmen Pfad der Tugend verlassen; auch dafir an dieser Stelle Dank.

Und nun, meine hochverehrten Damen und Herren, eine historische
Erinnerung an den seligen Montecuculi, der das bekannte Wort geprigt
hat: ,zum Kriegfilhren gehort dreierlei: erstens Geld, zweitens Geld und
drittens nochmals Geld.“ Geht es nicht mit dem Bergbau dhnlich? Wer
Bergbau treiben will, das wissen wir, die wir alten westfilischen Gewerken-
familien entstammen, ebensogut wie die Leiter der Staatsbetriebe, gebraucht
Geld, Geld, Geld. Deshalb wire es nicht richtig, wenn wir heute nicht
diejenige Institution, die im Deutschen Reiche den grofien Geldverkehr
zu vermitteln in erster Linie berufen ist, die Reichsbank, und auch ihren
Vertreter, Herrn Bankvorstand Miuller, besonders begrifiten.

Zur besonderen Freude gereicht es uns, daf} wir unsere Reichs-
tags- und Landtagsabgeordneten hier begriilen kénnen, die Herren
Geheimrat Boltz und Geheimrat Prietze, die das Saarrevier im Reichs-
tag und Landtag vertreten. Leider sind unsere beiden andern Abge-
ordneten, Exzellenz v. Schubert und Landgerichtsrat Dr. Roechling, ver-
hindert, heute zu erscheinen, Exzellenz v. Schubert durch Krankheit,
Herr Roechling durch seinen Dienst. Stolz sind wir darauf, dafl die hier
anwesenden Abgeordneten alle beide dem Bergbau ganz nahe angehéren.
Geheimrat Prietze als stellvertretender Vorsitzender der Koéniglichen Berg-
werksdirektion und unser alter hochverehrter Ehrensiebziger, der Geheime
Justizrat Boltz, als der stets treue, iiberaus erfolgreiche juristische Berater,
Vertreter und, wenn es Not tat, auch Verteidiger des Saarbergbaues,
mochte Frieden oder Sturm sein. '

Und dann lassen Sie uns noch den hier erschienenen Abgeordneten,
Herrn Bergwerksdirektor Alexander Hilbck, begriifien, der ja leider nicht
unser Abgeordneter ist, der aber keine Gelegenheit hat voriibergehen
lassen, ohne fiir die Interessen des deutschen Bergbaues in den Parlamenten
stets auf das erfolgreichste einzutreten.

Und nun komme ich zu den Vertretern des eigentlichen Bergbaues
und der GrofBindustrie, )

Und da diesmal die Basis des deutschen Bergmannstages der konig-
liche Bergbau an der Saar ist, so hoffe ich, daf} die Herren der simtlichen
hier vertretenen staatlichen Bergverwaltungen mit mir dahin einig sind, daf}
wir zunichst der Herren Vertreter des Privatbergbaues, der Privatindustrie,
gedenken. Ich begriiie die Herren Vertreter der Grofiindustrie an der

Saar und von Lothringen-Luxemburg. Aus Westfalen begriifie ich be-
3*
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sonders Herrn Geheimen Bergrat Krabler, den uberaus verdienstvollen
Vorsitzenden der Knappschafts-Berufsgenossenschaft, aus dem Siegerland
Herrn Kommerzienrat Weyland, den Berg-Schwiegervater, der so viele
Schwiegersbhne im Bergwerksdienst hat, dafy er sich nédchstens ein cignes
Oberbergamt wird anlegen miissen, aus Aachen Herrn Bergassessor
Klemme, aus dem Erzbergbau Rheinlands Herrn Bergrat Kreuser und
dann die Kollegen des Halleschen Bezirks, aus Sachsen und dem Harg,
namentlich auch unsere Kollegen und Freunde, die aus dem fernen Ober-
schlesien in grofier Zahl hierher gekommen sind. Ihnen, die die weiteste
Reise hierher gemacht haben, gilt unser besonderer Gruf3 und Dank und
namentlich deren Nestor, dem Mann, der in wenig Tagen sein 50jihriges
Bergmannsjubildum feiern wird, dem Herrn Bergrat Pieler aus Ruda.

Und ich komme zu den Bergbeamten des Staates oder vielmehr der
Staaten, und da freut es mich, feststellen zu konnen, dafy die bergbau-
treibenden Linder unseres deutschen Vaterlandes fast alle vertreten sind.

Besonders ‘begrifle ich die bayrischen Freunde und Nachbarn, die
Vertreter des bayrischen staatlichen Bergbaues, an ihrer Spitze unseren
alten hochverehrten, in allen Lagen bewihrten treuen Freund, Herrn
Oberberg- und Salinenrat Kramer-Miinchen. Unsere bayerischen Kollegen
sind uns stets in ganz besonderem Mafe, wie es der Katechismus bezeichnet,
gute Freunde, getreue Nachbarn und dergleichen gewesen, '

Dann begrifie ich den Vertreter der siachsischen Bergbehorden,
Herrn Oberfinanzrat Kretzschmar-Freiberg, den Leiter des braun-
schweigischen Bergwesens, Herrn Geheimen Bergrat Schrader, des an-
haltischen, den Herrn Oberbergrat und alten Kollegen Gante und last not
least unsere Kollegen und unsere Freunde aus den Reichslanden, an ihrer
Spitze Herrn Oberbergrat Braubach. Uns im Saarrevier ist es eine be-
sondere Freude, dafs die letztgenannten drei Herren liebe Saarbriicker sind.

Und nun nach Preufien. Dem Herrn Oberberghauptmann v. Velsen
dem Vertreter des Herrn Ministers fiir Handel und Gewerbe, habe ich
bereits den Grufd des Bergmanns'ages entboten. Mit ihm ist aus dem
Ministerium erschienen der Geheime Bergrat Liebrecht, dem ich als einem
alten Saarbriicker ein besonderes herzliches Gluckauf zurufe.

Von den flinf preufischen Berghauptleuten sind zwei erschienen, der
zustindige Herr Berghauptmann von Bonn und derjenige des Halleschen
Bezirks, Herr Berghauptmann Dr. First. Thm wollen wir es besonders
danken, dafl er neben dem zustindigen der einzige Berghauptmann ist, der
zu dem Bergmannstage erschienen ist, und daf} er noch einen seiner Rite,
den Herrn Oberbergrat Volkel, mitgebracht hat.

Den zustindigen Herrn Berghauptmann Vogel, der heute zum ersten-
male, seit er sein neues Amt tibernommen hat, ins Saarrevier kommt, be-
grufien wir besonders, danken ihm fiir sein Erscheinen, wollen es ihm nicht
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vergessen, dafl er bei seinem Amtsantritt seiner besonderen Freude dartber
Ausdruck gegeben hat, mit dem Saarbergbau wieder in ndhere Beziehung
zu treten, Wir freuen uns, daf} er unseren alten Freund, den Geheimen
Bergrat Klose, mitgebracht hat und rufen ihm, dem Vertreter des zu-
stindigen Oberbergamtes zu Bonn, ein frohes Gliickauf als aufrichtiges
Willkomm zu.

Das Kénigliche Oberbergamt zu Dortmund ist durch mehrere Ober-
bergrite vertreten, wihrend wir nicht die Freude haben, Vertreter der
Oberbergdmter Breslau und Klausthal begriifien zu kénnen.  Der
weite Weg entschuldigt ithr Sdumen!

Besonders freuen wir uns auch, noch die Leiter grofier staatlicher
Bergbaubetriebe in Oberschlesien, Westfalen und dem Harz hier will-
kommen zu heifden.

Und nun, meine hochverehrten Damen und Herren, zum Schluf,
aber nicht ohne noch einer besonderen Ehrenpflicht zu gentigen und
unserer Veteranen zu gedenken, die im wohlverdienten Ruhestande von
des Bergdienstes Last und Mihe ausruhen, die es sich aber nicht haben
nehmen lassen, am Bergmannstage teilzunehmen. Leider fehlt dieses Mal
an ihrer Spitze ihr Senior, der Wirkliche Geheime Oberbergrat und Berg-
hauptmann a. D. Herr Freiherr von der Heyden-Rynsch, das Urbild
und unerreichte Vorbild des vornehmen preufiischen Beamten. Er ist zu
seinem lebhaften Bedauern verhindert, hier zu erscheinen, weil seine hoch-
verehrte Frau Mutter, die vor kurzem das seltene Fest des 100. Geburts-
tages feiern konnte, gestern gestorben ist.

Wir haben aber die Freude, den Herrn Berghauptmann Eilert und
die Herren Geheimen Bergrite Zix und Haf3lacher hier begrilen zu
konnen, alles alte Saarbriicker, und danken ihnen, unseren Veteranen, be-
sonders fur ihr Erscheinen, Herrn Geheimen Bergrat Haf3lacher auch an
dieser Stelle noch dafiir, daf} er es iibernommen hat, den geschichtlichen
Teil des Sammelwerkes, das wir Thnen als literarische Gabe dargeboten
haben, neu zu bearbeiten und zu ergdnzen.

Nun, meine hochverehrten Damen und Herren, bin ich mit der Be-
grifBung zu Ende und, wenn ich jemand vergessen haben sollte, so ist es
nicht boser Wille; ich bitte Jeden, der auf besondere Begriflung Anspruch
hat, sich ebenfalis als von mir besonders begrifit zu betrachten.

Meine hochverehrten Damen und Herren, ich habe gegen die Ver-
anstaltung des 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages in unseren
Saarstddten die allergréfiten Bedenken gehabt, einmal wegen unserer ent-
legenen Lage im westlichen Zipfel des Reiches und wegen der engen
rdumlichen Verhaltnisse, die Unterkommen, Abhalten der Versammlungen
und gesellige Veranstaltungen ungemein erschweren.
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Dann aber hauptsichlich noch aus einem Grunde. Wenn von den
Kohlen-, von den Bergbaudistrikten das gilt, was wohl von den Frauen
gesagt wird, nidmlich, daf3 diejenige die beste ist, von der am wenigsten
gesprochen wird, dann ist unser Ruhm, der Ruhm des Saarreviers, nicht
fein, und ich furchtete fast, daf das fiir manchen ein Grund sein kénnte,
sich nicht in das Land der saarabischen Paschas, Sklavenvégte, Menschen-
entrechter usw. zu wagen. Zu meiner grofien Freude ist das nicht der
Fall. Das zeigt die grofle Beteiligung am Bergmannstage, auf die wir
Saarbriicker stolz sind. :

Was nun den Grundton des diesmaligen Bergmannstages anbetrifft,
so sind wir, da diesmal armer fiskalischer Bergbau seine Basis bildet, wie
Sie sehen, bestrebt, von den schlemmerhaften, sybaritischen Veranstaltungen
des 8. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages zu der altpreufischen,
spartanischen Einfachheit, zur schwarzen Suppe, zurlickzukehren. Wir sind
auch von der urspriinglichen feuchtfréhlichen Absicht |, etwas mehr Mosel-
wein und etwas weniger Wissenschaft*, wie Sie heute morgen gesehen
haben, zuriickgekommen und haben unter der Devise ,viel mehr Wissen-
schaft und weniger Moselwein* gearbeitet, weil nach dem Genufl von
reichlich Mosel die eigenartigsten Sachen passieren koénnen.

Doch meine hochverehrten Damen und Herren, lassen Sie mich zum
Schlufl kommen. Sie alle wissen, dafy schwere Stirme hier das Saarrevier
durchbraust haben, Kimpfe, in denen mancher ehrenvolle Narben davon-
getragen hat, und der Narben lacht nur, wer Wunden nie gefihlt. Ich
will,von diesen Kampfen nicht reden, das sei ferne. Eins aber muf} hier
betont werden, weil es auch das ist, was die Fachgenossen aus vieler
Herren Lander und aus allen Gauen unseres deutschen Vaterlandes hier
zusammengefiihrt, was sich auch in diesen Kimpfen wieder auf das
glinzendste bewdihrt hat, das ist die bergminnische Kameradschaft, eine
Kameradschaft, wie sie kein anderer Stand in gleichem oder auch nur in
dhnlichem Mafle aufzuweisen hat, wie wir Bergleute. Sie ist der rocher
de bronze, an dem alle Anstiirme abprallten.

Sie, die echte bergminnische Kameradschaft zu hegen und zu pflegen,
ist auch eine der ersten und vornehmsten Aufgaben der deutschen Berg-
mannstage. Diese bergminnische Kameradschaft, sie hat uns auch heute
hier zusammengefiihrt, ihr verdanken wir auch die Anwesenheit so vieler
hoher Ehrengiste.

In Betitigung dieser bergminnischen Kameradschaft bitte ich alle
Mitglieder des 9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstages mit ihren Damen,
die Gliser zu erheben und mit mir zu rufen: unsere hochverehrten Ehren-
gdste, an ihrer Spitze der Vertreter des Herrn Ministers fir Handel und
Gewerbe Herr Oberberghauptmann v. Velsen, Gliickauf! Gliickauf!
Gliickauf!«
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Im weiteren Verlaufe des Mahles hielt Herr Eisenbahndirektions-
prasident Schwering folgende Rede:

Meine hochverehrten Damen und Herren! Im Namen der Giste
mochte ich dem Herrn Vorsitzenden herzlichen Dank aussprechen fur die
freundlichen Willkommenworte, die er uns dargebracht hat. Wir sind alle
gerne hierhergekommen, wissen wir doch, daf} es gut ist, unter Bergleuten
zu weilen, dafd wir alle hier schéne und frohliche Stunden verleben
werden.

Aber, meine hochverehrten Damen und Herren, es ist nicht allein
das! Wir sind alle der Uberzeugung, dafl der deutsche Bergbau einer der
méchtigsten Faktoren der deutschen Wohlfahrt ist, die bestehen, und es
ist uns eine Ehre gewesen, an diesem Feste teilzunehmen, bei dem sich
nicht allein die Manner des Bergbaus nidher treten, sondern bei dem auch
die wirtschaftlichen Fragen geférdert und gepflegt werden.

Der Herr Vorsitzende hat der Eisenbahnverwaltung, der vorzustehen
ich die Ehre habe, eine ziemlich gute Note erteilt. Ich danke ihm dafiir.
Es ist selbstverstindlich, dafl Bergbau und Verkehr zusammengehéren.
Die Eisenbahnverwaltung betrachtet es als ihre Aufgabe, der Entwicklung
des Bergbaus zu folgen, ihr, soweit es moglich ist, voranzugehen. So zu
handeln ist stets unsere Pflicht und Aufgabe gewesen und wird es auch in
Zukunft sein.

Aber ich will hier nicht vom Lob der Eisenbahnverwaltung sprechen,
ich will daran erinnern, daf} wir hier in einer Gegend sind, die eng ver-
bunden ist mit dem Bergbau, deren Wohl und Wehe von demselben ab-
hingig ist. Bliiht er, so bliiht auch jedes andere Gewerbe. Aber wir
wollen weitergehen, meine verehrten Damen und Herren. Wir sind der
Uberzeugung, daf3 der Bergbau eine der Hauptstiitzen unserer Gegenwart
ist. Auf der Kohlen- und Eisenproduktion beruht die Entwicklung unserer
Industrie, diese bildet einen mdichtigen Faktor im Leben unseres Volkes.
Wir alle sind beteiligt an dieser Entwicklung, vom kleinen Mann, der nur
wenige Zentner Kohlen kauft, bis zum Grofiindustriellen, der tausende
von Tonnen bezieht. Meine hochverehrten Damen und Herren! Wenn
der Deutsche im Auslande jetzt sein Haupt hochheben kann, wenn er sich
jetzt nicht mehr zu ducken braucht, dann ist die Ursache davon einerseits
die, welche hier schon mehrfach hervorgehoben wurde, dafl wir ein einig
Volk geworden sind, ein michtig Volk, und einen deutschen Kaiser haben,
wozu die Grundlage auf den Spicherer Hohen gelegt worden ist. Aber
andererseits ist die Ursache auch darin zu suchen, dafl wir eine michtige
Industrie gehabt haben, die die Entwicklung unseres Volkes hervorgebracht
hat. Und die Industrie beruht auf dem Blihen des Bergbaus, und so
wollen wir winschen, dafs der deutsche Bergbau weiter sich frohlich ent-
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wickele und gedeihe. Iassen Sie uns unsere Winsche zusammenfassen in
den Ruf:

Dem deutschen Bergbau ein fréhliches

,,Gliickauf!*

Herr Birgermeister Feldmann brachte folgenden Trinkspruch aus:

Meine hochverehrten Damen und Herren! Gestatten Sie mir im
Namen der drei Saarstidte zum Ausdruck zu bringen, dafl es uns zur
Freude und Ehre gereicht, die Teilnehmer am 9. Allgemeinen Deutschen
Bergmannstag hier begriifien und herzlichst willkommen heiflen zu kénnen.
Das Willkommen richtet sich besonders an die Damen! Wir sind Ihnen
dankbar, daf} Sie trotz der ungiinstigen Witterung der letzten Tage, zum
Teil aus weiter Ferne, hierhergekommen sind. Moégen Sie an der Saar,
deren anmutige Umgebung, deren historische Stitte ja jedes deutsche
Frauenherz erwirmen kann, recht frohe und genufireiche Stunden verleben.

Meine hochverehrten Herrschaften! Den Vorrang, sich eine Bergmanns-
stadt zu nennen, hatte unser altes Saarbricken Jahrhunderte lang besessen.
Es hat ihn leider in gewisser Weise verloren, alsim Jahre 1880 die Kénigliche
Bergwerksdirektion nach St. Johann tbersiedelte. Die Sympathien aber, die
sich wihrend der langen Vereinigung mit der Birgerschaft entwickelt haben
fir den Bergmann, sie sind geblieben. Eine ganze Reihe von Griinden
sprechen dafiir, dafy sie auch dauernd hier in Saarbriicken bleiben werden.
Soweit diese Griinde wirtschaftlicher Natur sind, bediirfen sie keiner
weiteren Auseinandersetzung. Der Bergbau an der Saar ist wie der Berg-
bau allenthalben die ernihrende Mutter eines grofien Teiles der Bevolke-
rung. Es ist klar, dafl ihm aus diesem Grunde weitgehende Sympathien
entgegengebracht werden.

Zu den wirtschaftlichen Griinden gesellen sich die sozialen. Die
deutsche Bergverwaltung marschiert an der Spitze mit ihren Wohlfahrts-
einrichtungen und ihrer Fiirsorge fiir die unterstellten Arbeiter, und die
Dankbarkeit, die ihr entgegengebracht wird, beweist auch das praktische
Christentum, das sie leistet.

Dann mdéchte ich als Grund anfihren denjenigen, welchen mein ver-
ehrter Herr Vorredner bereits angefiihrt hat. Nicht zum kleinsten Teil
erwirbt sich der Bergmann unsere Sympathien durch die Bedeutung, die
sein Beruf sich flir die Gréfle und die Macht unseres Vaterlandes erworben
hat. Des Deutschen Reiches Machtstellung zu sichern und den Frieden zu
erhalten, sind heute zu Wasser und zu Lande die umfassendsten Riistungen
nétig, Ristungen, die nur ein hoch entwickelter Industriestaat unterhalten
kann. Und wir haben es glicklich dahin gebracht, dafl wir die Kosten
fur die Unterhaltung solcher Rustungen tragen kénnen. Die Industrie hat
sich entsprechend entwickelt und die Industrie beruht bei uns ja lediglich
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auf dem Bergbau von Kohlen, Eisen, Kali und Kupfer. Es ist also ein
durchaus folgerichtiger Schluf}, daft der Bergbau das Fundament bilde
von der starken Sidule, die des Deutschen Reiches Macht und Ansehen
trdgt.

Meine verehrten Damen und Herren! Ein solch wichtiger Faktor in
unserem lLande kann auch zweimal ein ,,Glickauf* bekommen:

Ein ,,Glickauf dem deutschen Bergbau.

Geheimrat Prietze toastete in launiger Rede auf die Damen. Wenn
diese, so fithrte er etwa aus, nicht in noch gréfierer Zahl zum Feste er-
schienen seien, so habe dies vielleicht seinen Gruad in der Ubel berufenen
Paschawirtschaft in Saarabien. Den mutigen Teilnehmerinnen gebihre
daher besonderer Dank. Der friher hin und wieder gedufierten Ansicht,
dafi die Gegenwart der Damen den wissenschaftlichen Erfolg der Berg-
mannstage beeintrichtige, miisse er entschieden entgegentreten, und er sei
auch Uberzeugt, dafl diesmal solche Damen-Feinde nicht anwesend seien.
Die Frauen und Jungfrauen bildeten das einigende Band der deutschen
Bergleute von der Donau bis zum Mittellandkanal, von der Przemsa bis
zur Saar und heilten die Wunden, die sich die Mdnner im Interessenkampfe
gerade in letzter Zeit soviel geschlagen hitten. Den Schutzpatroninnen
des deutschen Bergmannes gelte daher sein Hoch.

Der Prasident des Reichsversicherungsamtes Gaebel schloff die Reihe
der Redner mit folgendem Trinkspruch:

Meine hochverehrten Damen und Herren! Beflirchten Sie nicht, da
ich die lange Reihe der tberaus interessanten offiziellen Toaste noch um
einen lingeren nicht offiziellen Toast vermehren will. Ich mo6chte nur
einige kurze Worte, die mir am Herzen liegen, den Herren widmen, die
sich soviel Mithe gegeben haben, dieses prichtige Fest zustande zu bringen.
Es gilt vor allem unserm hochverehrten Herrn Geheimrat Hilger. Seine
Personlichkeit ist ja schon 6fter in den Toasten erwihnt worden, und trotz
der Stiirme, die hin und wieder {ber ihn hinweggebraust sind, steht er
Gott sei Dank doch immer fest wie eine deutsche Eiche da (Stiirmischer
Beifall), fest und unerschiitterlich, dafl wir ihm von Herzen unseren
Wunsch aussprechen kénnen, es mége immer so bleiben. (I.ang anhalten-
des Bravorufen).

Wir danken aber auch den ubrigen Mitgliedern des Festausschusses
fur die uberaus freundlichen Bemiihungen. Es sind dies namentlich die
Herren von der Bergwerksdirektion. Ich will die Namen nicht nennen,
denn es wiirden ihrer vielleicht zu viele sein.

Aber das mufl ich sagen, dafl das Fest' trotz der immerhin be-
schrankten Verhiltnisse in ausgezeichneter Weise gelungen ist.
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Ich danke allen Teilnehmern, den Ehrengisten, dem Herrn Eisen-
bahndirektionsprisidenten, der in gltiger Weise alles getan hat, um das
Gelingen des Bergmannstages zu fordern, und nicht méchte ich vergessen
herzlichen Dank auszusprechen dem Friulein Abels, die uns durch ihre
herrliche Deklamation in patriotischer, liebenswirdiger und schéner Weise
erst in die Feststimmung versetzt hat,

Nach Schlu3 des Festmahles begaben sich die Teilnehmer, der Ein-
ladung der Saarstidte entsprechend, in den Stadtpark Ludwigsberg zu
Malstatt, wo ein geselliger Bierabend den Tag beschlol. Der Festsaal und
der Park waren zu Ehren der Giste reich geschmiickt, am Eingang erhob
sich eine Ehrenpforte mit der leuchtenden Inschrift ,,Gliickauf*“. Im Laufe
des Abends bewillkommnete Herr Birgermeister Schmock im Namen
der Saarstddte die Festteilnehmer mit kurzen herzlichen Worten und brachte
ein kriftiges Hoch auf sie als Giiste der Saarstiddte aus.

Am Freitag dem 9. September wurden die im Programm vorgesehenen
technischen Ausflige in vier Gruppen unternommen. Eine Gruppe be-
sichtigte in Louisenthal die elektrischen Verladevorrichtungen auf der
Kanalhalde, sowie die Tagesanlagen am Fettkohlenschacht, am Annaschacht
und an den Viktoriaschichten; eine zweite in Von der Heydt die eigen-
artige, in dem Vortrage des Berginspektors Vogel am vorhergehenden
Tage niher besprochene Ringgeneratoranlage, sowie die sonstigen Tages-
anlagen. Die dritte Gruppe unterrichtete sich in Klein-Rosseln iiber den
dort seit lingerer Zeit eingefiihrten und fortdauernd verbesserten Abbau
mit Sandversatz, wobei das Fl6z Henri befahren wurde, und besuchte dann
den neuen Gefrierschacht, sowie die Schachtanlagen Vuillemin und
de Wendel. Die vierte Gruppe endlich nahm die groflen Anlagen der
Saar- und Mosel-Bergwerksgesellschaft zu Karlingen in Augenschein und
zwar Schacht 5 in Merlenbach, wo die Arbeiterkolonie, der neue Gefrier-
schacht, die Fett- und Flammkohlenwische und eine Heckelsche Foérderan-
lage liber Tage besonderes Interesse erweckten, und Schacht 6 bei Spittel,
auf dem das machtige elektrische Krafthaus vornehmlich Beachtung fand.

Die Teilnehmer sdmtlicher Gruppen wurden auf allen Anlagen sehr
liebenswiirdig aufgenommen, und, teilweise an der Hand vorher verteilter, beson-
ders entworfener Druckschriften, tiber alles wissenswerte bereitwillig aufgeklirt.

Abends vereinigte sich der ganz uberwiegende Teil der Festteilnehmer
nebst ihren Damen in den schénen, mit groflem Geschick festlich her-
gerichteten Parkanlagen der Grube Heinitz zu einem Festmahle, das einen
sehr angeregten Verlauf nahm. Herr Bergwerksdirektor Fischer be-
griufite die Giste mit folgender Rede:
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Meine hochverehrten Damen und Herren! Als vor mehreren Wochen
die Anfrage an mich erging, ob es angingig sei, die Teilnehmer am
9. Allgemeinen Deutschen Bergmannstag in Heinitz zu einem fréhlichen
Feste zu vereinigen, da war ich mir wohl der Schwierigkeiten bewuft, die
fir uns damit erwachsen wiirden. Aber andererseits war die Aussicht,
den aus allen Gauen zum Bergmannstag herbeigeeilten Vertretern des
deutschen Bergbaues nebst ihren Damen zu zeigen und zu beweisen, dafs man
auch hier auf dieser im engen Tal von bewaldeten Héhen umschlossenen
Grube zu leben und Feste zu feiern versteht, diese Aussicht war fur mich
so verlockend, daf} ich ohne Zogern meine Einwilligung zu diesem Plane gab.

An dem heutigen Tage ist dieser Plan Wirklichkeit geworden, und
die Grube Heinitz, als Vertreterin des Kéniglich Preufischen Bergfiskus,
hat heute die auBerordentliche Ehre, die Mitglieder des 9. Allgemeinen
Bergmannstages auf ihrem Grubengelinde bewirten zu koénnen.

Willkommen heifle ich zunichst die Herren Ehrengdste mit ihren
Damen. Die Ehrengiste sind ja gestern bei der offiziellen Feier nament-
lich begrifit worden. Infolgedessen eriibrigt es sich wohl an dem heutigen
Tage, noch einmal diese Giste einzeln zu begruflen.

Aber einen Ehrengast mdochte ich doch heute hier noch besonders
begruflen, der gestern an dem Feste wegen Erkrankung nicht hat teil-
nehmen koénnen, uns heute aber die Ehre geschenkt hat. Ich meine
Seine Exzellenz Herrn Generalleutnant Schubert.

Meine verehrten Herrschaften! Ich bin tberzeugt, daff ich in Ihrer
aller Sinne handle, wenn ich Exzellenz Schubert fur sein Erscheinen
unsern herzlichsten Dank ausspreche.

Mein Hoch gilt weiter dem grofien Kranze holder Weiblichkeit,
ohne deren Gegenwart unser Fest Gberhaupt nicht denkbar wire. '

Ein Glickauf rufe ich zu den samtlichen lbrigen Teilnehmern an
dem heutigen Feste, die, nachdem sie heute morgen sich von dem jetzigen
Stande und den Fortschritten der Bergbauindustrie des Saarreviers auf den
einzelnen Gruben lberzeugt haben, nunmehr an dem heutigen Nachmittag
hier eine Stunde der Erholung widmen wollen.

Meine verehrten Herrschaften! Mit einer gewissen Besorgnis sind wir
an dieses Fest herangetreten. Bei diesem Wagnis haben wir aber an-
genommen und als selbstverstindlich vorausgesetzt, dafl Sie erwarten
wiirden, dafl wir hier nicht eine hoch offizielle Feier des Bergmannstages
haben, sondern dafi wir hier ein gemiitliches, lindliches Gartenfest feiern
wollen. Ich mdochte Sie deshalb bitten, dafl Sie etwas Nachsicht tiben
mochten, wenn nicht alles so klappt, wie es vielleicht sollte.

Da war zunichst die Platzfrage. Wir hatten verschiedene Hallen zur
Verfigung, aber ich hitte ecine Trennung der Mitglieder herbeifiihren
miissen.  Wir haben uns infolgedessen so geholfen, dal wir die Tanzhalle



44 Festbericht.

in eine Festhalle umgewandelt und die Jugend dort untergebracht haben.
Wenn wir nachher im Freien den Kaffee einnehmen, dann wird daflir
gesorgt werden, daf3 die Tanzhalle gerdumt wird und die Jugend zu ihrem
Rechte kommt.

Etwas in Sorge war ich auflerdem gestern, als ich hérte, dafl heute
hier 80 Teilnehmer mehr erscheinen wirden, als sich angemeldet hatten.
Ich war besorgt, ob wir auch die nétigen Portionen hitten fiir diese Mehr-
zahl von Gisten. Meine verehrten Herrschaften! Ich kann Sie beruhigen,
die Kiche ist reichlich versorgt, und keiner soll hier den Platz verlassen,
der nicht vollstindig gesittigt ist.

Fir den Keller hegte ich weniger Besorgnis. Vielleicht wissen die
allerwenigsten von Ihnen, daf3 wir hier unseren eigenen Weinkeller haben;
denn neben einem sehr schwunghaften Kohlenhandel betreiben wir auch
einen sehr lebhaften Weinhandel. Auf dem Programm ist hier allerdings
ein Irrtum untergelaufen. Der Drucker hat zu dem Filetbraten Dhroner
geschrieben und neben dem Kompot Niederhofberger hinzugesetzt. Wie
Sie alle wissen, mufS man, wenn man einen Weinkeller hat, es auch ver-
stehen, den Wein richtig zu mischen. Es ist festgestellt, dafl, wenn man
Dhroner mit Niederhofberger mischt, dafi dann ein vorziigliches Getrink
herauskommt. Infolgedessen wird zu dem Filetbraten Dhroner-Niederhof-
berger gegeben.

Dafiir, meine Herrschaften, haben wir aber einen dritten Wein besorgt,
der nicht hier auf dem Programm steht. Es ist das ein Glas Krabbelwasser.

Es ist nun immerhin méglich, dafl der eine oder andere nicht so
ganz befriedigt wird, wie er wohl gewlinscht hitte. Wir haben dem auch
Rechnung getragen und dafiir gesorgt, dafl diese Herrschaften, aber auch
die simtlichen anderen mit einem Geschenke bedacht werden, das nachher
herumgereicht wird. Es war schwierig, fir die Damen etwas passendes
zu finden. Wir haben hin und her tberlegt. Da wurde ich auf eine
Charaktereigenschaft der Damen aufmerksam gemacht. Man sprach mir
davon, daf} die Damen es verstinden, einem, namentlich den Minnern,
das Leben zu versiiffen.  Ich kann ja aus eigener Erfahrung da nicht mit-
sprechen, aber an dem morgigen Tag, an dem ich die Ehre habe, die
Damen nach Mettlach zu fithren, habe ich vielleicht Gelegenheit, noch etwas
zu beobachten. Meine verechrten Herrschaften! Von der Stfligkeit war es
nur ein Schritt zu Stollwerck, und ichi hoffe, daft das kleine Angebinde,
das wir herumreichen werden, willkommen sein wird. Fiir die Herren
haben wir ein Erzeugnis der Grube Heinitz bestimmt. Und zwar haben
wir in unserer Giefierei einen Briefbeschwerer hergestellt, Ich wiinsche, dafl
dieser Briefbeschwerer den Herren eine angenehme Erinnerung sein mége.

Auflerdem ist uns durch die Gite der Firma Friemann & Wolf eine
Anzahl Wetterlimpchen dbermittelt worden, die ebenfalls verteilt werden,
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Meine verehrten Herrschaften! Ich komme zum Schluff. Mein Wunsch
fiir Sie alle ist, dafy dieses Fest eine der angenehmsten Erinnerungen sein
moge, und daf3, wenn Sie zu den heimatlichen Penaten zuriickgekehrt sein
und zuriickschauen werden auf die Feste im Saarrevier, daf} Sie dann gern
und mit Freuden zuriickdenken an die Stunden, die Sie hier bet unserem
Gartenfest verlebt haben! In dieser Erwartung erheben wir Heinitzer unsere
Gliser und rufen Ihnen allen ein herzliches ,,Glickauf* zu.

Auf diese Begrufiung erwiderte Exzellenz v. Schubert folgender-
maflen:

Meine verehrten Damen und Herren! Ich bin tief beschimt, dafs mein
Name heute hier von Herrn Direktor Fischer besonders genannt worden
ist. Ich danke thm und allen herzlichst dafiir, daf} Sie mich in dieser Weisc
freundlichst begriitt haben. Ich bedaure lebhaft, dafy ich gestern und vor-
gestern den Festlichkeiten nicht beiwohnen konnte. Aber, meine Herren,
wenn jemand wei}, was ,force majeure” heiflt, so ist es der Bergmann.
Ich konnte eben einfach gestern nicht kommen. Umso herzlicher ist mein
Dank, dafy ich heute diesem Feste beiwohnen darf.

Meine Herrschaften! FEigentlich sollte ich noch etwas warten mit
dem Dank, um zu priifen, ob auch alles das in Erfillung geht, was uns
in  Aussicht gestellt wurde, und speziell die Mischung des Dhroner-
Niederhofberger abwarten. Da aber die siifien Angebinde an die Damen
bereits zur Verteilung gelangt sind, glaube ich, koénnen wir Herren
uns der Hoffnung hingeben, dafi diese Mischung keine zu sduerliche
werden wird, und daf3 alles, was Herr Direktor Fischer uns weiter
noch versprochen hat, in befriedigender Weise in Erfillung gehen wird.
So glaube ich, meine Herrschaften, in Ihrer aller Namen zu sprechen —
ob ich auch fir morgen den Dank schon anschlieffen darf, weil ich nicht;
ich glaube, das diirfte ihm auch von sanfterem und beredterem Munde
dargebracht werden —, wenn ich Herrn Direktor Fischer den herzlichsten
Dank ausspreche fir das schone Fest, das uns heute hier bereitet worden
ist. Ich habe das gestrige Fest nicht mitgefeiert. Aber nach dem Ein-
druck, den ich heute hier bekommen habe, kann ich ganz vorurteilslos
sagen, daf ich glaube, dafy selten in so angenehmer, harmonischer Weise
in der freien Natur eine Festgescllschaft vereinigt gewesen ist. Und so
bitte ich Sie, mit mir einzustimmen: ,,Auf das Wohl der Verwaltung der
Grube Heinitz, insbesondere des Herrn Bergwerksdirektors Fischer!*

Ferner brachte Herr Kommerzienrat Franz Haldy ein Gluckauf auf
den Vorsitzenden des Bergmannstages, Herrmn Geheimen Bergrat Hilger
aus, das mit allgemeinem lebhaften Beifall aufgenommen wurde.

Nach Beendigung des Mahles bewegten sich die Teilnehmer in zwang-
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losen Gruppen in den Gartenanlagen, die mit zahllosen, buntfarbigen elek-
trischen Lampen erleuchtet waren; ein abwechslungsreiches, sehr geschickt
angeordnetes Feuerwerk brachte grofle Wirkung hervor. Im weiteren
Verlaufe wurde Gelegenheit geboten, unter den Klingen der Grubenkapeile
den Freuden des Tanzes sich hinzugeben. Nur zu frith muflte jedoch dem
Feste, das in jeder Beziehung aufs schonste gelungen war und simtliche
Teilnehmer in die angenehmste Stimmung versetzt hatte, wegen der be-
vorstehenden Abfahrt des Sonderzuges, der die Giste nach Saarbriicken zu-
ruckfihren sollte, ein Ende gemacht werden.

Der letzte Tag, der 10. September, wurde von den meisten Herren
zu dem vorgesehenen Besuch des lothringisch-luxemburgischen Erzreviers
benutzt. Die Teilnehmer hatten bereits eine bequeme Ubersichtskarte
dieses Reviers mit Angabe der Art und Ausristung der einzelnen Werke
erhalten und wurden mit Sonderzigen in drei Gruppen beférdert. Eine
Gruppe besuchte die Werke zu Differdingen, die zweite diejenigen zu
Rombach und die dritte die zu Kneuttingen. Auf allen Werken erregten
die gewaltigen, nach den neueren Erfahrungen entworfenen Anlagen, die
von ihren Leitern und deren Beauftragten in entgegenkommendster Weise
erklart und gezeigt wurden, die verdiente Anerkennung, besonders fand
die auf den Huttenwerken stattfindende weitgehende Ausnutzung der Gicht-
gase in grofien Gasmaschinen mit Rucksicht auf den am ersten Verhand-
lungstag gehaitenen Vortrag tber diese Maschinenart eingehendere Be-
achtung.

Die Damen fuhren an diesem Tage nach Mettlach zur Besichtigung
der groflartigen von Bochschen Steingut- und Mosaikfabriken und der
schénen Parkanlagen der Firma. Sie wurden dort auf das liebenswiirdigste
empfangen und unterhalten.

Mit diesen Ausfligen war das Programm des Bergmannstages er-
schopft und die Teilnehmer begaben sich entweder unmittelbar vom
Minettebezirk aus oder, nachdem sie sich in Saarbriicken mit dort geblie-
benen Bekannten und den von Mettlach zuriickgekehrten Damen getroffen
hatten, wieder auf die Heimreise, indem sie den Wunsch der Saarbriicker
Berufsgenossen mit auf den Weg nahmen, dafl ihnen der 9. Allgemeine
Deutsche Bergmannstag in recht angenehmer Erinnerung bleiben moge.

Ein frohes Glickauf
dem 10. Allgemeinen Deutschen Bergmannstage

in Eisenach!
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Zweck.

Der ,,Allgemeine Deutsche Bergmannstag ist eine Vereinigung von
Fachgenossen mit ihren Damen, welche den Zweck verfolgt, in Wander-
versammlungen durch Vortrige tber wissenschaftliche und technische
Fragen aus dem Gebiete des Bergwesens, durch gemeinsame Besichtigung
von Bergwerken und mit solchen in Beziehung stehenden Hiitten und
Fabriken sowie durch Gedankenaustausch im freien Verkehr gegenseitig
Belehrung zu suchen und hierdurch zur Férderung des Bergwesens mitzu-
wirken.

§ 2.

Teilnahme-Berechtigung.

Als Mitglied an dem ,,Allgemeinen Deutschen Bergmannstage* teil-
zunehmen ist berechtigt, wer im Deu‘schen Reiche sich wissenschaftlich
oder ausiibend mit dem Berg- und Hittenwesen beschiftigt.

Im Zweifelsfalle entscheidet der Ausschuf3 fiir die Vorbereitung des
Bergmannstages (£ 7) uber die Zulassung von Personen, die sich als Teil-
nehmer anmelden.

Fachgenossen aus anderen Lindern sind willkommen.

§ 3.
Ehrengiste.

Nicht unmittelbar oder mittelbar am Bergbau Beteiligte kénnen auf
Einladung des Ausschusses als , Ehrengiste teilnehmen.

5 4.
Zeit der Versammlungen.

Die Versammlungen des , Allgemeinen Deutschen Bergmannstages‘
finden alle drei Jahre in der ersten Hilfte des Monats September statt —
und zwar flir die Dauer von 3 bis 4 Tagen.
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§ 9.

N

Ort.

Den Ort der nichsten Versammlung bestimmt der jeweilig ver-
sammelte Bergmannstag durch Beschlufy der anwesenden Teilnehmer in der
ersten Sitzung.

§ 6.
Erwerb der Mitgliedschaft.

Die Mitgliedschaft an dem ,,Allgemeinen Deutschen Bergmannstage*‘
wird erworben durch schriftliche Anmeldung bei dem ,,Ausschusse®, bezw.
dem jeweiligen Schriftfiilhrer desselben innerhalb der Frist, welche in
dem vom Ausschusse zu erlassenden Aufrufe zur Beteiligung bestimmt
werden wird.

Der Meldung ist ein Beitrag beizufiigen, dessen Hoéhe vom Aus-
schufy bestimmt wird. Ebenso setzt der Ausschuf3 den Beitrag fir die
Damen fest.

/.

(S

Geschiftsleitung.

Zur Vorbereitung der Veranstaltungen des nachsten ,,Allgemeinen

Deutschen Bergmannstages wird ein ,,Ausschuf3* gebildet.

Ausschuf.

Die Bildung des , Ausschusses erfolgt durch Wahl eines Vorsitzen-
den, eines stellvertretenden Vorsitzenden und von acht Mitgliedern in
der jeweiligen Versammlung des Bergmannstages durch die anwesenden
Teilnehmer.

Sonder-Ausschusse.

Der ,,Ausschufy* ist berechtigt, sich durch Zuwah! geeigneter Personen
zu erginzen und in ,Sonder-Ausschusse — fur die Veranstaltungen
am Orte der Versammlung und an den Orten der zur Besichtigung
kommenden Werke — zu gliedern.

€ 8.
Geschiftsordnung.
Dem Ausschusse bleibt anheim gestellt, eine Geschiftsordnung fir

sich und die Sonder-Ausschisse zu erlassen.

5 9.

<

Obliegenheiten des Ausschusses im allgemeinen.

Der Ausschufi besorgt die Beschaffung der Raumlichkeiten fir dic
Abhaltung der Sitzungen und fiir die geselligen Zusammenkunfte der Teil-
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nehmer des Bergmannstages sowie die Herstellung von Druckschriften,
Zeichnungen und dergl. Er trifft die nétigen Veranstaltungen fur die Aus-
flige zur Besichtigung von Werken.

Er fuhrt den Schriftwechsel und die Kassenverwaltung.

Uber Einnahmen und Ausgaben ist Buch zu fiihren und Rechnung
zu legen.

Der nichste Bergmannstag entscheidet auf den Bericht eines oder
mehrerer fir diesen Zweck gleichzeitig mit der Wahl des Ausschusses fiir
die Vorbereitung desselben zu wihlenden Fachgenossen, welche die Rech-
nungen zu prifen haben, tiber die Entlastung des Rechnungsfiihrers.

§ 10.
Insbesondere beziiglich der Vorbereitung der Vortrige.

Der ,,Ausschuf3* hat uber Gegenstinde, welche sich auf den techni=
schen Betrieb und die Verwaltung der bergbaulichen Unternehmungen be-
ziehen oder fir die Gesetzgebung von besonderer Wichtigkeit sind, Fragen
zu stellen und deren Begutachtung durch einen oder mehrere Fachgenossen
zu veranlassen.

Er ernennt einen Berichterstatter — der Regel nach zugleich einen
zweiten Berichterstatter — fiir den Vortrag der beziiglichen Fragen und
der abgegebenen gutachtlichen Auflerungen bei dem nichsten Berg-
mannstage, dem es {iberlassen bleibt, seinerseits zur Sache Beschluf zu
fassen.

S 11.

Anderweitige Vortrige.

Aufler den vom Ausschufi bestimmten Vortrigen (§ 10) koénnen
solche von Teilnehmern des Bergmannstages gehalten werden, die sich dazu
melden.

Die Anmeldung mufl unter Bezeichnung des Gegenstandes bis zum
1. August des Jahres erfolgen, in welchem der Bergmannstag stattfindet.

Es dirfen nur Vortrige gehalten werden, welche die Ergebnisse
wissenschaftlicher Forschung oder auf Grund der Erfahrung gewonnene
Ansichten iiber Gegenstinde des Berg- und Huttenwesens darzulegen be-
stimmt sind.

§ 12.
» Zulassung von Vortriagen.
Uber die Zulassung von Vortrigen und tber die Reihenfolge, in
welcher dieselben zu halten sind, entscheidet der Ausschuf3.
Die Vortrige sind der Regel nach in freier Rede zu halten; doch ist

die Benutzung von schriftlichen Aufzeichnungen gestattet.

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag. 4
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Bereits verdffentlichte Abhandlungen sind vom Vortrage ausge-
schlossen.

§ 13.

Geschiftsordnung der Versammlungen des Bergmannstages.

Jeder , Allgemeine Deutsche Bergmannstag® wihlt beim Beginn seiner
ersten Sitzung einen Vorsitzenden, zwei bis drei stellvertretende Vor-
sitzende, einen Schriftfiihrer und einen Stellvertreter des letzteren, welche
den Vorstand desselben bilden und zu ihrer Unterstiitzung andere Fach-
genossen und sonstige geeignete Krifte heranziehen koénnen.

§ 14.
Obliegenheiten des Vorsitzenden.

Der Vorsitzende leitet die Verhandlungen und vertritt den ,,Allge-
meinen Deutschen Bergmannstag nach aufien hin.

Er fihrt die BeschluBnahme iiber die von dem Ausschusse gestellten
Fragen herbei.

Er kann iiber die freien Vortrige eine Besprechung erdffnen.

§ 13.
Art der Beschlufifassung.

Beschliisse des Bergmannstages erfolgen mit Stimmenmehrheit der
anwesenden Teilnehmer,
‘ Die Versammlung derselben bestimmt dariiber, ob schriftliche oder
miindliche Stimmgebung stattfinden soll.

§ 10.
Kosten.

Die Kosten der Bergmannstage werden durch die Beitrige der Mit-
glieder (§ 6) und durch Zuschisse von bergminnischen Vereinen bezw.
durch Zuwendungen von Bergwerks-Unternehmern bestritten.

§ 17,
Bergmannstagskasse.

Uberschiisse, welche von der Veranstaltung eines Bergmannstages
verbleiben, werden dem Ausschufl fiir den nichsten Bergmannstag iiber-
wiesen.
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§ 18.
Bekanntmachungen.

Bekanntmachungen in Angelegenheiten des Bergmannstages erfolgen
bis auf weiteres durch

die , Rheinisch-Westfilische Zeitung*,

die Zeitschrift ,,Glickauf*, Essen (Ruhr),

die ,,Berg- und Hiuttenminnische Zeitung®,

die , Deutsche Kohlenzeitung*,

den ,, Kompafy“,

die ,,Osterreichische Zeitung fiir Betg- und Hiittenwesen“.

Bekanntmachungen durch andere Zeitungen bleiben dem Ausschusse
vorbehalten.

§ 19.

Abinderungen dieser Satzungen koénnen von jedem ,,Allgemeinen
Deutschen Bergmannstage® mit einfacher Stimmenmehrheit der anwesenden
Teilnehmer beschlossen werden.

§ 20.

Diese Satzungen treten mit dem Tage der Beschluf¥fassung iiber die-
selben in Kraft.

Der vorbereitende Ausschuf} fiir den 6. Allgemeinen Deutschen Berg-
mannstag wird beauftragt, dieselben zu verdffentlichen.

4%
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Die Ausdehnung des Karbons im Siiden des
Rheinischen Schiefergebirges.

Von Landesgeologen Dr. Leppla, Berlin.

27 gebirges im Siiden des Rheinischen Schiefergebirges hat durch
die zahlreichen neueren Tiefbohrungen eine bedeutende Erweite-
rung erfahren und es lohnt sich, die Ergebnisse Gbersichtlich zu betrachten.

0 \e,gg) fnsere Kenntnis von der Ausdehnung des oberen Steinkohlen-
&2

Die Bohrungen gingen fast ausnahmslos von dem Bekannten aus
und suchten die Flozfihrung nach der Tiefe und nach der Seite zu er-
griinden.

Was zunidchst die Tiefe angeht, so ist keine der in den Ottweiler oder
Saarbriicker Schichten angesetzten Bohrungen bis zur Unterlage des Ober-
karbons vorgedrungen, selbst nicht die mit ihrem Ansatzpunkt in den
unteren Saarbriicker Schichten stehenden, bis tiber 800 m tiefen Bohrungen
bei Elversberg und die zwar wesentlich hoher angesetzte, aber mehr als
1400 m tiefe Bohrung bei Jagersfreude.

Auch der Rothellschacht der Grube St. Ingbert hat kein geologisch
wesentlich tieferes Schichtenglied erschlossen, als es die unteren Saar-
briicker Schichten sind. Es scheint, daf} diese nach der Tiefe durchweg
groberes Korn annehmen, konglomeratischer und flszirmer werden und
daf} die Nadhe einer vorkarbonischen Unterlage eher zu erwarten steht, als
etwa noch tiefere Schichtenstufen der Steinkohlenformation, z. B. die Wal-
denburger Schichten.

Gehen wir zur seitlichen Ausdehnung iiber. Es ist klar, daft das
Kohlengebirge nach NW., also querschligig, noch eine erhebliche Strecke
unter dem auflagernden Unter-Rotliegenden fortsetzen und dafy es sich in
dieser Richtung noch vor dem heutigen NW.-Rand der an den Sattel sich
anschlieBenden Nahemulde in der Tiefe auskeilen mufl. Wo das vor
sich gehen wird, bleibt vorerst noch unsicher und man hat nur wenige An-
haltspunkte zu Vermutungen. Ein solcher mag in dem vereinzelten Auf-
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treten von vordevonischen und devonischen Schichten bei Dippenweiler
am linken Primsufer liegen. Hier hat sehr wahrscheinlich eine Klippe oder
Barre in dem oberkarbonischen und rotliegenden Senkungsgebiet aufge-
ragt und fur die tieferen Schichten eine Art Ufer gebildet. Mit dieser
Erscheinung sind Stérungen streichender Richtung verbunden, welche mut-
mafllich nicht ohne Einflu auf das allgemeine Verbreitungsgebiet der
oberkarbonischen Schichten geblieben sind.

Die nach NW. am weitesten vorgeschobenen Bohrungen im Saartal
und an der Blies bei Ottweiler haben unter den flézarmen Ottweiler
Schichten regelmifige Saarbriicker Schichten nachgewiesen, aber in ihrer
Flozfuhrung nicht diejenigen Hoffnungen erfillt, welche man nach den durch
den Bergbau bereits beschlossenen Gebieten zu hegen berechtigt war.

Die nordéstliche Fortsetzung des Saarbriicker Steinkohlengebirges
unter dem Rotliegenden wurde lange Zeit bezweifelt und aus Machtigkeits-
zahlen gewisser Schichtengruppen geschlossen, daf} die Saarbriicker Schichten
nach NO., also im Streichen, sich alsbald auskeilen und die Ottweiler
Schichten an Michtigkeit zunehmen wiirden.

Diese Annahme hat sich durch einige Bohrungen in dem pfilzischen
Sattel, der Verlingerung des Saarbriicker-Neunkirchener Sattels, als irrig
erwiesen. Die Schichte der Grube Kons. Nordfeld schliefen die unver-
dnderte Flammkohlengruppe in ihren obersten Fl6zen auf, und am Potzberg
in 20—25 km streichender Entfernung hat eine Tiefbohrung der letzten
Jahre dieselbe Schichtengruppe etwa 1000 m unter Tage mit hinreichender
Sicherheit festgelegt. Es sind weitere Untersuchungen im Gang, um die
Kohlenfiihrung der Saarbriicker Schichten an dieser Stelle zu prifen.

Die geologischen Aufnahmen von Ernst Weif3, dem Begriinder unserer
Schichtengliederungen, haben schon vor 40 Jahren das Vorhandensein von
Ottweiler Schichten noch weiter 6stlich am Koénigsberg in einer kuppen-
formigen Erhebung nachgewiesen und es ist zu hoffen, dafl in nicht zu
ferner Zeit die Bohrtechnik der Frage nach dem Vorhandensein und der
Flozfuhrung der Saarbriicker Schichten hier niher treten wird. Keinerlei
Griinde geologischer Natur liegen bis jetzt vor, die von der Voraus-
setzung der Saarbriicker Schichten im Liegenden der Ottweiler noch weiter
nach NO. unter dem Untern Rotliegenden abhalten konnen. Es diirfte
sich im nordostlichen Weiterschreiten nach der Pfalz und {iber sie hinaus
nach dem Rhein zu noch ein weites Arbeitsfeld fir Untersuchungen
bieten.

Das Vorkommen des Unter-Rotliegenden bietet wegen seiner engen
Verbindung mit dem Karbon an der Saar in manchen Beziehungen An-

haltspunkte fiir die zu vermutende Gegenwart des Oberkarbons. Freilich
kommt hier die Michtigkeit der flszarmen Schichten im Hangenden dem
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Aufsuchen der flozreichen nicht entgegen. Unsicherer, wenn auch nicht
unbedingt zu verneinen, bleibt die weitere Fortsetzung des Karbons jenseits
des Rheins in der Wetterau zwischen dem Rheinischen Schiefergebirge und
dem Thiringer Wald, in Hessen, in Nordfranken, und der weitere Zu-
sammenhang mit den sichsischen und niederschlesischen, binnenlindischen
Steinkohlengebieten.

Gehen wir nach SO. Hier wird, wie bekannt, das Karbon durch
den groflen stdlichen Hauptsprung abgeschnitten und um mehr als 2000 m
ins Liegende verworfen. Dartber, dal die fizreichen Saarbricker Schichten
in der Tiefe des abgesunkenen Gebirgsteiles vorhanden sind, scheint ein
Zweifel nicht erlaubt. Aber es ist nicht sicher und in mancher Beziehung
unwahrscheinlich, daf3 die Saarbricker Schichten querschligig nach SO.
noch lange anhalten. Ich weise in diesem Betracht auf die steile Aufrich-
tung des im Streichen des abgesunkenen Teiles liegenden Unter-Rotliegenden
der Westpfalz hin. Bei der groflen Sprunghéhe und dem Umstand, dafy
das Bohrloch Blieskastel die Entwicklung des Ober-Rotliegenden wie in der
Gegend des oberen Glantales zeigte, gestalten sich die Aussichten, hier
die Saarbriicker Schichten zu finden, keinesfalls glinstig.

Wenn auch noch weiter im SO., am Rand der Nordvogesen, gegen
die mittelrheinische Tiefebene wieder Ober-Rotliegendes heraustritt, so darf
man hier kaum auf die Gegenwart des Unter-Rotliegenden oder gar des
Karbons hoffen, weil als Sohle der oberpermischen Bildungen alte Schiefer,
Granit und Gneis bereits lingst bekannt sind. Immerhin ist es keineswegs
ausgeschlossen, daB ortlich das Oberkarbon in Buchten in die alten Schiefer-
gebiete und das Urgebirge eingreift, wie wir das ja auch in den Siidvogesen
sehen. Die Flozfihrung des elsissischen Oberkarbons ermutigt indes nicht
zu technischen Untersuchungen.

Zum Schluf} bleibt noch die Ausdehnung des Karbons nach W. und
SW. Zahlreiche Tiefbohrungen in Deutschlothringen haben im letzten
Jahrzehnt gezeigt, da} die flozfihrenden Saarbriicker Schichten unter der
Triasdecke weiter nach SW. und W. reichen, als es die ilteren Bohrungen
der S0er und 60er Jahre des vorigen Jahrhunderts vermuten lielen. Be-
reits ist man zwischen Metz und Nancy beschiftigt, die Fortsetzung des
Karbons zu suchen, obgleich hier unter allen Umstinden eine Bedeckung
von mehr als 700 m zu uberwinden ist.

Eine Bohrung bei Alzingen hatte das wichtige Ergebnis, daf}
unter der Trias und dem nahe verwandten Ober-Rotliegenden das
dlteste Devon vorhanden ist. Bringt man dieses Vorkommen in Be-
ziehung zu dem bereits von Diippenweiler erwdhnten Vordevon und
Devon, so hat es den Anschein, als ob diese Klippe weiter nach SW.
Uber die Saar nach der Metzer Gegend fortreiche. Wenn es sich weiter
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bestitigt, daf} jenseits der Klippe bei Busendorf wieder Karbon erbohrt
wurde, dann konnte man an eine zweite muldenartige Senke denken, die
mit Karbon erfullt und von Oberem Rotliegenden und Trias bedeckt wird.

Das breite buchtenartige Eingreifen dieser Schichten in das Schiefer-
gebirge am linken Moselufer nérdlich von Trier hat zu einem Versuch
gefiihrt, das Kohlengebirge hier unter dem Oberen Rotliegenden zu suchen.
Die Bohrung bei Wittlich hat aber mit ungefihr 600 m Tiefe das Obere
Rotliegende nicht durchteuft.

Aus dem Gesagten geht hervor, daf in der Streichrichtung nach NO.
wie nach SW, das Saarbriicker Steinkohlengebirge fortsetzt und voraus-
sichtlich auch flozfihrend bleibt, dafl es dagegen querschligig sowohl nach
NW. wie nach SO. bald eine Grenze erreichen diirfte.



Die Erzeugung von Heiz- und Kraftgas aus

minderwertigen Brennstoffen, insbesondere aus

Aufbereitungsabgingen, im Ringgenerator und
ihre Bedeutung fiir den Bergbau.

Von Berginspektor Vogel zu Von der Heydt.

) 9eine Herren! Auf dem Kéniglichen Steinkohlenbergwerk Von der
M Heydt verursachte die Férderung und Bergung der Aufbereitungs-
¢ abginge grofle Kosten und Schwierigkeiten. Die in den Ab-
gangen enthaltenen Kohlenteilchen neigen so sehr zur Selbstentziindung,
dafy das Brennen der Halden von Klaube- und Waschbergen nicht ver-
mieden werden konnte. Die Unterbringung der Abginge war deshalb nur
moglich an Halden, die fern ab von menschlichen Niederlassungen sind.
Fir das Steinkohlenbergwerk Von der Heydt konnte nur eine Schacht-
anlage, die Krugschichte in Betracht kommen, wo die Brandgase der
ringsum von Wald umgebenen Halden fiir Ortschaften nicht schidlich
wirkten. Die Abginge wurden von der im Burbachtale bei Von der Heydt
belegenen Kohlenwdsche durch einen fast 2 km langen Stollen mittelst
Kette nach Krugschacht III geférdert, dort 75 m hoch zu Tage gehoben
und gesturzt. Nun stand aber die Betriebseinstellung der Krugschichte
und damit auch die ihrer Fordereinrichtungen in Aussicht. Alle Plane,
die Abgiange anderweitig unterzubringen, stieffen auf grofie Schwierigkeiten
und die Beibehaltung des bisherigen Bergetransportes konnte wegen der
Kosten nicht ins Auge gefafit werden.

Der Leiter der Koniglichen Berginspektion III zu Von der Heydt,
Bergrat Jahns, kam daher auf den Gedanken, das Verbrennen der in den
Abgingen enthaltenen Brennstoffe durch geeignete Apparate in gewunschte
Bahnen zu leiten und die den Brennstoffen innewohnende Kraft nutzbar
zu machen.

Der Gedanke lag zwar nahe, aber seine Durchfuhrung bedurfte gar
vieler Mihe und eifrigen Nachdenkens, und nur der angestrengtesten
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Energie und Tatkraft und der zihen Ausdauer des Erfinders ist es zu ver-
danken, dafl der Gedanke auch eine verwertbare Verwirklichung gefunden
hat. Das anzuwendende Verfahren mufite die Moglichkeit bieten, die sich
bei diesem Generatorproze in grofien Mengen bildenden Schlacken aus
dem Generator zu entfernen, ohne die Gaserzeugung zu beeintrichtigen.
Mit den bis dahin bekannten Vergasern, die fiir erstklassiges Brennmaterial
(Anthrazit und Koks) gebaut sind, und auf einem gleichmifigen Nach-
sinken der Beschickung ohne Bildung wesentlicher Riickstinde und auf
dem Nachfiillen von oben beruhen, war hier nichts anzufangen.

Die vielen Versuche konnten endlich im Jahre 1903 mit der in Von
der Heydt jetzt in Betrieb befindlichen Ausbildungsform des ,Ringgene-
rators* als abgeschlossen angesehen werden. Der Name Ringgenerator
wurde von dem Erfinder gewihlt, weil Einrichtung und Verfahren #hnlich
der Einrichtung und der Betriebsweise des Ziegelei-Ringofens sind. Ein
solcher Ringgenerator besteht aus einer Reihe dicht nebeneinanderstehender
Generatorschichte, welche durch Kanile in geschlossene Verbindung ge-
bracht werden konnen. Die einzelnen Schichte werden in bestimmten
Zeitabstinden nacheinander beschickt, angefeuert, ohne Nachfiillen ausge-
brannt, ausgeschaltet, entleert, wieder beschickt, entziindet und eingeschaltet.
Der zuerst unter Feuer gesetzte, also der ,ilteste Generator® ist, wenn
der letzte angefeuert wird, zum grofiten Teil in voller Glut und der oberste
Teil der Beschickung ist durch die Einwirkung der Hitze des unteren ver-
brennenden Teiles und der Nachbargeneratoren, sowie der durchziehenden
heilen Gase entteert oder verkokt, sodafl er -selbst bei der Vergasung
seiner obersten Schicht nur teerarme bezw. teerfreie Gase erzeugt. In
dieser Zeit werden die Gase der jlingeren Generatoren durch die gliihende
Schicht des dltesten Generators hindurch und von diesem mit seinen Gasen
in bestindigem Zustande abgezogen. Ist der ilteste Generator durch-
gebrannt, so wird er entleert, beschickt, angefeuert und hinter den zwéit-
iltesten Generator geschaltet, welcher nun an seine Stelle tritt,

Dies Verfahren und die Verbindung der einzelnen Generatoren durch
Kanile sind dem Erfinder durch die Reichspatente Nr. 144 826 und 147 610
gesetzlich geschiitzt.

Nach dieser allgemeinen Ubersicht komme ich zur Beschreibung des
Ringgenerators, wie er in Von der Heydt in 5-facher Ausfiihrung in
Betrieb steht. '

Es sind hier 4 Generatoren zu einem Ring vereinigt. Sie sind zu
je 2 nebeneinander, zu 2 hintereinander angeordnet. An der Kreuzungs-
stelle ihrer Trennwidnde haben sie einen gemeinschaftlichen senkrechten
Kanal, in welchen von jedem Generator aus oben und unten verschliebare
Zugidnge einmiinden (s. Fig. 1—3).
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Jeder Generator ist ein aus Schamott-Mauerwerk bestehender Schacht-
ofen von quadratischem Querschnitt, bei dem die Ecken zur Vermeidung
von toten Winkeln abgerundet sind. Unten hat der Schacht einen aus
herausnehmbaren eisernen Stiben bestehenden Rost, oben ist er mit einer

Iig. 1—3.

Ringgenerator.

Abzugshaube, die vermittelst eines Stutzens nach der Gasableitung fuhrt,
abgedeckt. In der Abzugshaube befindet sich die durch einen Deckel
verschliefibare Fiillsffnung und in letzterem ein durch eine Kugel bedecktes
Schiirloch. Die Hohe des nutzbaren Generatorraumes betrigt 2600 mm.
Der Durchmesser betrigt oben 1600 mm im lichten, der Generator ver-
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juingt sich jedoch im unteren Teil, eine Rast bildend, bis zu 1100 mm.
Unter dem Rost befindet sich der Aschenfall, welcher so grof3 bemessen
ist, dafy die Schlacken, welche iber 3/, der Beschickung ausmachen, darin
lagern kénnen. Unten ist der Aschenfall mit einem eisernen Schieber, der
zum Ziehen der Schlacken gedffnet wird, oben durch eine Tir ver-
schlossen, welche zum Ziehen der Roststibe geéffnet wird. Durch diese
Aschentiir sind Rohrleitungen gefiihrt, durch welche der fiir den Gene-
ratorprozefy erforderliche Wasserdampf eingeblasen und das zum Abléschen
der Aschen notwendige Wasser zugelassen wird. Der zur Verbindung
der Generatoren dienende zylinderférmige Mittelkanal hat eine lichte Weite
von 500 mm und reicht von der Beschickungssohle bis etwa in Rosthéhe.
Von den Generatoren munden oben und unten Kanile in diesen Mittel-
kanal. Die oberen rohrformigen werden durch Ventile geschlossen oder
gedfinet. Die unteren gehen vom Mittelkanal schlitzférmig aus und ver-
laufen iber dem Rost in einen Ringkanal um den Generator. Der Ring-
kanal steht mit dem Generator wieder durch Schlitze in Verbindung. Die
Schlitze des Mittelkanals werden durch sich in Nut und Feder fihrende
Schieber reguliert. Die Schieberstangen gehen durch den oberen Deckel
des Mittelkanals, wo sie von Hand eingestellt werden.

In Von der Heydt sind fiinf solcher Ringgeneratoren zu einer Batterie
vereinigt, sodal je 10 Ofen in zwei mit der Riickwand aneinanderstofienden
Reihen nebeneinander stehen. Die ganze Batterie ist an den Seiten mit
einem Rauh-Mauerwerk aus Backsteinen umgeben und diese Umfassungs-
winde sind mit einem Blechmantel und einer aus feinem Sand gebildeten
Isolierschicht luftundurchldssig gemacht und stark verankert. Die Batterie
ist so errichtet, daft von den drei Sohlen, der Beschickungssohle, der Rost-
sohle und der Aschensohle, die Rostsohle auf gewachsenem Boden, die
Aschensohle 3 m versenkt und die Beschickungssohle oben auf der Batterie,
4,20 m uber der Rostsohle liegt. Auf der Beschickungssohle sind uber die
ganze Batterie Gleise gelegt, auf denen die mit einem Dampfaufzug hoch-
gehobenen Forderwagen tber die Generatoren gefahren und entleert
werden.

Die Aschensohle hat gleichfalls Gleise. Die Férderwagen werden vor
den unten mit geneigter Sohle versehenen Aschenfall gefahren, beladen
und mit dem bereits erwdhnten Aufzuge auf die Rostsohle gehoben, von
wo sie zur Halde gelangen. Die Batterie ist mit einem Wellblechdach
zum Schutze der Arbeiter gegen Witterungseinflisse ausgerustet. Zur Ab-
leitung der erzeugten Gase sind zwei Leitungen, eine fiir Heizgas, eine fiir
Kraftgas angebracht, deren Verbindung mit den Ofen durch Schieber ge-
regelt wird. Die Kraftgasleitung, in welche ein Kértingsches Dampfstrahl-
geblise zur Erzeugung des Unterdrucks in den Kraftgastfen eingebaut ist,
fuhrt zu einem mit Holzhorden ausgesetzten Skrubber. Nachdem die Gase
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diesen durchlaufen haben, durchstreichen sie noch einen Sigemehlreiniger
und ziehen dann durch die Kraftgasleitung nach dem 150 cbm fassenden
Gasbehilter und von hier in zwei getrennten Leitungen nach den beiden
Kraftgasmaschinen.

Die Heizgasleitung fiihrt tber die vor den Flammrohren der Kessel
angebrachten Verbrennungskammern. Die Kessel sind Zweiflammrohr-
Kessel mit Unterziigen von je 66 qm Heizfliche. Hinter den Kesseln sind
zwei Pelzersche Ventilatoren von 1000 mm Fliigelraddurchmesser aufgestellt,
welche durch Gleichstrom-NebenschluBmotoren betrieben werden. Diese
Ventilatoren saugen die Luft in die Generatoren, die Gase und die Ver-
brennungsluft in die Flammrohre und ziehen gleichzeitig die Verbrennungs-
gase durch einen Vorwédrmer ab.

Ich will an dieser Stelle gleich bemerken, dafl die Wahl und die
Anordnung der Zugvorrichtung nicht glicklich ist. Die Wahl insofern
nicht, als die Ventilatoren zu klein sind, um den Zug in den Generatoren
so zu steigern, wie ihn die Leistungsfihigkeit der Generatoranlage verlangt.
Die Anordnung der Ventilatoren hinter den Kesseln hat den grofien Nach-
teil, dafl man bei sehr gesteigerter Depression einen Teil der Heizgase
unverbrannt abziehen wiirde. Die Zugvorrichtung muf} zwischen Genera-
toren und Kesseln aufgestellt werden, sodafl der Unterdruck in den
Generatoren beliebig gesteigert werden kann, ohne den Verbrennungs-
kammern die Heizgase schneller zuzufithren, als sie vollstindig verbrannt
und ausgenutzt werden konnen. Dieser Umstand war zwar schon bei Er-
richtung der Anlage vollkommen bekannt, ihm konnte aber seiner Zeit
nicht Rechnung getragen werden, da trotz aller Bemithungen und Versuche
keine Zugvorrichtung angeboten wurde, welche die Heizgase den Ver-
brennungskammern in unverinderter Beschaffenheit, d. h. ohne die Teere
auszuschleudern, zugefilhrt hatte. Erst in letzter Zeit sind von der An-
haltischen Maschinenbau - Aktiengesellschaft und von Pintsch Apparate,
welche diesen Anforderungen geniigen sollen, angeboten worden.

Der Betrieb der Anlage wird nun in folgender Weise gefiihrt.

Die ohne Unterschied ihrer Gréfle zur Verwendung kommenden
Klaubeberge enthalten nach den vorgenommenen Proben 1/; Kohle. Die
Berge bestehen aus bituminésem, tonigem bis sandigem Schiefer und
Sandstein.

Jeder Generator wird mit 4t dieser Klauberge gefiillt. Die einzelnen
Generatoren werden mit Zeitunterschieden entziindet und zwar das erste
Mal durch Holzfeuer, sonst durch die im Aschenfall verbleibenden
glihenden Schlacken des eben entleerten Ofens.

Liefert der zuerst entziindete Generator brennbare Gase, so ist der
Ringgenerator zum Gebrauch fertig. Die Gase werden von dem iltesten
Ofen, dem Absauger, abgezogen, sodaf} die Gase der noch in Vorbereitung



64 Vogel, Die Erzeugung von Heiz- u. Kraftgas aus minderwertigen Brennstoffen.

befindlichen Ofen die gliihende Schicht des Absaugers durchziehen und
bestindig gemacht werden. Den Gang des Generators kann man fort-
wihrend durch das Schiirloch in der Abzugshaube beobachten und danach
regeln, Bilden sich etwa in der Beschickung Kandle, sodaf} die Gase die
Beschickung nicht in der ganzen Ausdehnung durchziehen, so stéfit man
die Beschickung mit einer eisernen Stange durch das Schiirloch wieder
fest, eine Mafinahme, die nur wenig Zeit und Mihe erfordert, die aber
den Gang des Ofens und die Giite der Gase ganz wesentlich beeinflufit.
Die Heizgase werden bei einer Temperatur von 200° aufwirts ab-
gezogen, damit sie mit einer Temperatur die Leitungen durchstreichen,
bei welcher sich der in den Heizgasen befindliche Teer nicht niederschligt,
sondern in den Verbrennungskammern mitverbrannt wird., Ist die Glut im
Generator hochgezogen, was man wieder durch das Schiirloch erkennt, so
hat man eine Temperatur von Uber 600° und dies ist die Temperatur,
bei welcher man die Gase in so teerarmer Beschaffenheit abzieht, daf} sie
fur den Gasmotorenbetrieb vorziiglich geeignet sind. Im Anfang unseres
Gasmotorenbetriebes haben wir auf ganz teerfreie Gase hingearbeitet,
welche ohne Schwierigkeit erzielt werden, wenn man den Ofen erst bei
einer noch hoheren Temperatur als Kraftgasofen einschaltet. Wir sind
aber davon abgekommen, als wir im Betriebe die Beobachtung machten,
dafl die bei 600° abgezogenem Gase nur schwerflichtige leichte Teere
enthalten, welche den Gang der Gasmaschine in keiner Weise nachteilig
beeinflussen, da sie im Zylinder ohne Riickstand verbrennen, den Heizwert
der Gase aber steigern. Diese Betriebsweise erhoht die Dauer des Gene-
rators als Kraftgasabsauger wesentlich.

Wir haben zwei Kértingsche Gasmotoren nach dem einfach wirkenden
Viertaktsystem: einen 60 pferdigen einzylindrigen und einen 175 pferdigen
zweizylindrigen. ]eder Zylinder hat ein freiliegendes Mischventil, in
welchem das zur Explosion erforderliche Gemisch von Gas und Luft her-
gestellt wird. In diesem Mischventil war nach achttigiger Betriebszeit —
die 60 PS Maschine lduft Tag und Nacht — ein trockener, brauner lack-
artiger Uberzug wahrzunehmen, welcher unbedingt von einem gewissen
Teergehalt der Gase herriihren mufite. Nun befiirchteten wir auch im
Zylinder und namentlich an den Ausblaseventilen einen krustenartigen
Riickstand, welcher natiirlich den Dauerbetrieb der Gasmaschinen fraglich
gemacht hitte. Bei der Untersuchung ergab sich aber, dafl weder an den
Zylinderwianden und am Kolben noch an den Einla- und Ausblaseventilen
irgendwelche schidlichen Ansitze waren. Die Ventilsitze waren vollig
rein und die Maschine konnte ohne irgendwelche schwierige Reinigung
weiter betrieben werden, Das Mischventil allerdings mufl von Zeit zu
Zeit gereinigt werden, dies erfordert aber wegen der Einfachheit und Zu-
ganglichkeit desselben nur wenige Minuten. Diese Feststellung mufdte uns
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lehren, daf3 die bei 600° abgezogenen Kraftgase zwar leichte Teere ent-
halten, daB diese aber im Gaszylinder ohne Riickstinde verbrennen und
keineswegs schidlich sind. Daher ist es fiir den Generatorbetrieb wirt-
schaftlicher, das Kraftgas schon bei 600° mit leichten Teergasen, als erst
spiter ganz teerfrei abzuziehen.

Das ist ein Ergebnis, was weit iiber das Erwartete geht. Wir hatten
eine Gasreinigung (Skrubber und Sigemehlreiniger) fiir 500 cbm Gas in
der Stunde vorgesehen, welche aber ohne jede Arbeit ist und nur in
Tatigkeit treten kann, wenn der Generatorbetrieb falsch gefiihrt werden
sollte.

Ich will hier hervorheben, dafi der Betrieb der Ringgeneratoren von
der Aufmerksamkeit und der Umsicht der geiibten Arbeiter abhingt. Ein
Generatorwérter ist auf der Beschickungssohle damit beschiftigt, die
20 Generatoren zu beobachten und zu regulieren. Alle an den Generatoren
beschiftigten Arbeiter sind aber im eigenen Interesse auf einen richtigen
Gang der Generatoren bedacht, da ein lissig gefiihrter Betrieb Mehrarbeit
im Gefolge hat, wie Reinigung der Leitungen und Entfernen der Schlacken
aus den Generatoren.

Bei regelrechtem Betrieb fallen die Schlacken meist mit dem Ziehen
der Roststibe in dicken Brocken. Sind sie aber durch zu grofie Hitze
geschmolzen, so miissen sie mit Stangen herausgesto3en werden.

Die Schlacken spielen bei dem Generatorprozefy, abgesehen von ihrer
Entfernung aus den Generatoren, eine wesentliche Rolle. Sie bleiben im
Aschenfall liegen und bewirken die Entziindung der neuen Beschickung.
Ihre Hitze wird wieder vollkommen nutzbar gemacht, da sie wieder in den
Generator zieht und durch darauf gespritztes Wasser den fiir den Gene-
ratorgang erforderlichen Wasserdampf zum Teil liefert. Sollte ein Ofen
nicht ganz ausgebrannt sein, so gehen auch die in den Schlacken noch
befindlichen Brennstoffreste dem Prozefy nicht verloren, sondern vergasen
im Aschenfall und die Gase ziehen durch den Rost wieder in den
Generator.

Dampf wird den Ofen je nach ihrem Gange zugefiihrt. Die De-
pression im Fuchs betrigt durchschnittlich 70 mm Wassersiule. Wir
wilrden aber gern héher gehen, um die Leistungsfihigkeit der Ofen zu
steigern, wenn unsere Sauganlage mehr hervorbringen kénnte. Auf den
Kraftgasofen wirkt je nach Bedarf eine viel geringere Depression durch
das Kortingsche Dampfstrahlgeblése.

Die Verbrennungsgase der Kesselanlage kommen fast rauchlos mit
einer Temperatur von 130° aus dem Schlote des Ventilators.

In der Generatoranlage werden téglich 60t Klaubeberge durchgesetzt.
Das erzeugte Gas ist ein wasserstoffreiches Generatorgas und hat an brenn-

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag. 5
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baren Gasen etwa 18 v. H. Kohlenoxyd, 15 v. H. Wasserstoff und
bis 2 v. H. Leuchtgas.

Die Kosten einer Generatoranlage, wie sie in Von der Heydt steht,
betragen einschl. Zuganlage 80000 M., ein Betrag, dessen erschreckende
Hohe aber milder beurteilt wird, wenn man berticksichtigt, daf} bei der
Kesselanlage die Kosten fir ein Kesselhaus und den Schornstein fortfallen.
Dieser bautechnische Teil der Von der Heydter Kesselanlage war zu
56000 M. veranschlagt, ist aber durch Einfilhrung der Gasfeuerung nicht
zur Ausfihrung gekommen.

Zum Beweis der Wirtschaftlichkeit unserer Generatoranlage sei
folgende Berechnung aufgestellt:

Wir haben in den letzten drei Monaten Juni, Juli und August 6 600 t
Dampf erzeugt. Hitten wir diesen Dampf durch Kohle in Stochkesseln
erzeugen missen, so wurde er, da uns 1 t Dampf in den Stochkessel-
anlagen 2,50 M. kostet, 16500 M. gekostet haben. Der Betrieb der
Generatoren, also die Dampferzeugung in der Kesselanlage mit Gasfeuerung
hat uns aber 6300 M. gekostet, wobei natiirlich der Wert der Klaube-
berge mit 0 eingesetzt ist. Somit haben wir im letzten Betriebsvierteljahr
10200 M. erspart. Hierbei sind aber noch nicht die Werte fiir das gleich-
zeitig erzeugte Kraftgas berticksichtigt.

Bei dieser Gewinnberechnung will ich auch die 60 pferdige Gas-
maschine gar nicht inbetracht ziehen, sondern annehmen, daf} diese zum
Betrieb der Zuganlage fir die Generatoranlage liuft, obwohl sie nur mit
30 PS hierfiir beansprucht wird und 30 PS fiir andere Zwecke abgibt.

Ich will also nur die 175 PS Gasmaschine beriicksichtigen. Hitte ich
eine gute Dampfmaschine von 175 PS zu betreiben, so miifite ich in der
Stunde 10><175 =1750 kg = 1,75 t Dampf erzeugen, also 2,5><1,75 =
4,37 M. Kosten zur Erlangung der Betriebskraft aufwenden. Der Betrieb
wiirde dann bei einer 20 stiindigen Betriebszeit — diese ist fiir die Maschine
vorgesehen — und 300 Arbeitstagen im Jahr an Dampfkosten 4,37 >< 30 ><
300 =25220 M. Bei Benutzung unseres Kraftgases entstehen keine Kosten
zur Erzeugung der Kraft, da die Kosten der Gasgewinnung bereits bei
der Kesselanlage verrechnet sind. Ich werde also zu den jihrlichen Er-
sparnissen bei der Kesselanlage von 40 000 M. noh 25 000 M. als Ersparnis
durch den Gasmotorenbetrieb zurechnen mussen, so daf3 eine jihrliche
Ersparnis von rund 70 000 M. feststeht,

Inwieweit die Gasmaschine gegeniber einer Dampfmaschine Mehr-
kosten fiir Abschreibungen, Ausbesserungen, Schmierung usw. beansprucht,
haben wir bisher bei dem Probebetrieb noch nicht festgestellt.

Weitere zahlenmifiige Angaben mitzuteilen, bin ich leider noch nicht
in der Lage, da der regelrechte Betrieb erst eine kurze Zeit wihrt. Ein
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richtiges Bild von der Wirtschaftlichkeit des Ringgenerators im allgemeinen
wirden die Zahlen fir unsere Generatoranlage aber auch nicht geben, da
unsere Generatoranlage als erste dieser Art mit manchen Mingeln be-
haftet ist. Uber die Unzulinglichkeit unserer Zuganlage sprach ich bereits.
Ferner wurden bei einer neuen Anlage viele Verbesserungen in der Bauart,
der Ausstattung, in der Verankerung und vor allem in der Bedienung der
Generatoren wirtschaftlich nutzbar zu machen sein. Beziiglich des letzten
Punktes will ich nur hervorheben, dafl sowohl die Beschickung der
Generatoren, als auch die Fortschaffung der grofien Mengen von Asche
und Schlacke mechanisch einzurichten sind.

Ich will nun noch kurz zusammenfassen, welche Vorteile durch den
Ringgenerator erreicht werden, wobei ich mich auch nur auf Tatsachen
stutze.

I. Obenan steht unter Nutzbarmachung des Teergehalts die Er-
zeugung von teerfreien bezw. teerarmen Kraftgasen aus teerhaltigen Brenn-
stoffen.

Bekanntlich macht die Reinigung teerhaltiger Gase fur den Gas-
maschinenbetrieb die groften Schwierigkeiten. Sollte eine Reinigung
wirklich derart gelingen, dafl ein Dauerbetrieb von Gasmaschinen gewihr-
leistet ist, so werden die Kosten so hoch sein, dafl der Gasmaschinen-
betrieb nicht wirtschaftlich wird. Unsere ausgedehnten Versuche, teer-
haltige Gase zu reinigen, haben uns gelehrt, daf} ein Generatorbetrieb mit
Erzeugung von teerhaltigen Gasen im Prinzip verfehlt ist. Man muf
unbedingt darauf bedacht sein, den Teergehalt im Generator méglichst
bestindig zu machen und in Gase zu verwandeln, welche in der Gas-
maschine ohne Riickstand verbrennen. Diese Moglichkeit bietet der Ring-
generator. Seine Anwendung wird daher eine weit ausgedehntere Ein-
fuhrung von Gasmaschinen zur Folge haben. Da der Gasmaschinenbetrieb
durch Generatorgas nicht mehr auf die teuersten Brennstoffe (Anthrazit
und Koks) angewiesen ist, so wird er sich gegeniiber dem Dampfmaschinen-
betrieb als wirtschaftlicher erweisen.

Daf} alle Kohlensorten im Ringgenerator verwertbar sind, haben
unsere Versuche gezeigt.

AuBler dem regelmifigen Betrieb mit unseren Klaubebergen haben
wir den Betrieb vorlibergehend gefiihrt:

mit unseren Férderkohlen (Flammkohlen),

N

mit unseren Waschbergen,

-
he

mit Klaubebergen der Berginspektion zu Reden (Flammkohlen),
mit Klaubebergen der Fettkohlen der Berginspektion zu Dudweiler.

Sl

mit Braunkohlen der Provinz Sachsen.

5*
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Diese Versuche haben ergeben,

1. daBl bei Verwertung unserer Kohlen der Dampfkesselbetrieb mit
Gasfeuerung sich nicht unwirtschaftlicher gestaltet als bei Verbrennung der
Kohle auf dem Rost in Stochkesseln, dafl die Ausnutzung der Kohle im
Ringgenerator aber weit lohnender ist, sobald die erzeugten Gase zum
Betrieb von Gasmaschinen benutzt werden.

Bei dauernder Verwertung von Kohlen kénnte aber die Generator-
anlage in ihren Abmessungen geringer sein, um wirtschaftlicher zu arbeiten.

Zu 2. ist festgestellt, daft die Waschberge mit grofiem Nutzen im
Ringgenerator in Heiz- und Kraftgas umzusetzen sind, sofern die Zuganlage
im Stande ist, die Dichtigkeit der Beschickung zu tiberwinden.

Zu 3. ist nur hervorzuheben, dafs das Ausbringen an Gas gegeniiber
unseren Klaubebergen weit hoher war. Wahrend wir mit unseren Klaube-
bergen nur eine zweifache Verdampfung bei einer Beanspruchung der
Kessel von 18 kg Wasser auf 1 qm Heizfliche erzielen, war die Ver-
dampfung der Redener Berge eine vierfache bei einer Beanspruchung von
22 kg auf 1 qm.

Die Versuche zu 4. haben bewiesen, dafl auch die stark backenden
Fettkohlenberge bei Anwendung kriftigen Zuges ohne jegliche Schwierig-
keit im Ringgenerator verarbeitet werden konnen.

Der Versuch zu 3. endlich ergab, daf} alle zu vergasenden Bestand-
teile der Braunkohle in Heiz- oder Kraftgas umgesetzt werden kénnen.
40 v. H. des Wassergehaltes waren bereits in den ersten 8 Stunden der
Vorbereitung ausgetrieben und im absaugenden Ofen in brennbare Gase
umgesetzt. Aber auch fiir den Betrieb mit Braunkohlen mufite der Ring-
generator kleinere Abmessungen erhalten.

Aus diesen Ergebnissen erhellt, daf} aus allen Kohlensorten im Ring-
generator teerarmes oder teerfreies Kraftgas mit grofiem Nutzen erzeugt
werden kann.

II. Der weitere Haupterfolg des Ringgenerators ist die Moglichkeit,
die bisher zur Heizung nicht verwendbaren Abginge der Kohlenaufbereitung
vorteilhaft in Heiz- und Kraftgas umzusetzen. Die sich bildenden Schlacken
hindern keineswegs den Generatorbetrieb und die Gaserzeugung, sie werden
zudem in gepochtem oder gemahlenem Zustande ein sehr geeignetes
Material zum Spulversatzverfahren abgeben. Mit unseren Klaubebergen
erzielen wir eine zweifache Verdampfung bei Erzeugung von Heizgas und
ein Kraftgas von tiber 1000 Kal. im Kubikmeter.

Der Betrieb hat ergeben, daff nicht nur der gesamte Kohlengehalt
der Klaubeberge vergast wird, sondern dafl auch der Gehalt der Berge
an Bitumen als Gas nutzbar gemacht wird.
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III. Als letzten Hauptvorteil will ich noch anfilhren, dafl durch den
Ringgenerator die Aufgabe der rauchfreien Verbrennung geldst erscheint.
Die Verbrennungsprodukte der Heizgase werden fast rauchlos aus dem
Schlot des Ventilators geworfen.

Die Verbrennungsgase haben eine Endtemperatur von 130°, sodafs
die erzeugte Hitze, und zwar zuletzt in einem Vorwdrmer, vorziglich aus-
genutzt wird.

Zum Schluf komme ich auf die Bedeutung, welche die Einfithrung
des Ringgenerators fur den Bergbau haben wird.

In die Augen springend ist zundchst die Nutzbarmachung des in
den Aufbereitungsabgingen befindlichen Brennstoffes, welcher bisher ver-
loren war.

Die kostspielige und den Betrieb stérende Fortschaffung der Abginge
nach einer Halde, wo die Brandgase keinen Schaden anrichten kénnen,
fillt fort. Die Schlacken der Abginge kénnen in unmittelbarer Nihe der
Waische bezw. der Generatoranlage, welche zweckmifig in der Nihe der
Waiische errichtet wird, gesturzt werden.

Weit richtiger ist es natiirlich, die Schlacken zu pochen und als Spiil-
versatzmaterial wieder in der Grube unterzubringen, eine Médglichkeit, die
allen Gruben, welche auf Spiilversatzverfahren angewiesen sind, sehr will-
kommen sein wird. Die Kohlengruben sind imstande, den grofiten Teil
ihrer zum Betriebe noétigen Kraft mit dem Ringgenerator aus ihren Auf-
bereitungsabgingen zu erzeugen und die ersparten Kesselkohlen gewinn-
bringender durch Verkauf zu verwerten.

Die Einfihrung des Ringgenerators wird aber auch eine wesentliche
Anderung im Grubenbetrieb selbst hervorrufen. Schlechte Flozteile und
ganze Floze, welche bisher nicht nutzbar gemacht werden konnten und
als unbauwirdig in der Grube belassen werden mufiten, koénnen geférdert
und im Ringgenerator gewinnbringend verwertet werden. Man wird im-
.stande sein, auf den Gruben selbst sehr billige Kraft in solchen Mengen
zu erzeugen, wie sie der eigene Betrieb nicht erfordert.

Im volkswirtschaftlichen Interesse muf} es aber liegen, alle die bisher
unverwerteten Brennstoffe nutzbar zu machen. Hierbei kdnnte ein grofier
Gewinn erzielt werden, wenn die Gruben selbst oder Unternehmer dazu
libergingen, am Gewinnungsort dieser minderwertigen Brennstoffe grofie
Kraftzentralen zu errichten und die Ortschaften und industriellen und
gewerblichen Anlagen ihrer Umgebung mit Elektrizitit als Kraft und Licht
zu versehen. Daf}, als ein weiteres Erfordernis zur Durchfihrung dieses
Gedankens, in der Fahigkeit, Elektrizitit nutzbringend moglichst weit fort-
zuleiten, dauernd Fortschritte gemacht werden, ist bei der Rihrigkeit
unserer Elektrotechniker nicht zu bezweifeln.
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Diese letzten Ausfiihrungen werden Sie wohl als Zukunftsmusik be-
zeichnen und ich selbst bezweifle, ob der Unternehmungstrieb zur baldigen
Durchfiihrung dieses Planes ausreicht. Aber ich hoffe, dal Sie nach An-
horung meiner Darlegungen und nach Besichtigung des bei uns im Betrieb
befindlichen Ringgenerators, sich dem Urteil des Bergassessors Baum an-
schlieBen, welcher in seiner Abhandlung tUber Verwertung von Koksofen-
gasen an einer Stelle, wo er uber die Vergasung von festen Brennstoffen
minderwertiger Art spricht, sagt: , Als Rekord kann man auf diesem
Gebiete die Anlage zur Nutzbarmachung der Waschberge auf der Grube
Von der Heydt bei Saarbriicken bezeichnen‘.



Uber den heutigen Stand der Gaskraft-
Maschinen.

Von Oberingenieur Gerkrath, Schieifmiihle bei Saarbriicken.

Hierzu Tafel 1—4.

Meine Herren! Es ist mir die ehrenvolle Aufgabe zuteil geworden,
SNV R Ihnen Uber den heutigen Stand der Grofligasmotoren Bericht zu
gq‘é 9 erstatten. Dazu ist es notwendig, einen kurzen Riickblick auf
deren bisherigen Entwicklungsgang zu werfen.

Die erste mit Gichtgas betriebene Maschine wurde Mitte der 1890er
Jahre in Betrieb gesetzt. Ihre Leistung betrug nur 12 PS. Auf Grund der
mit ihr gemachten Erfahrungen wagte man sich dann an den Bau grofierer
Maschinen. Bei diesem Ubergang wurde leider der schwerwiegende Fehler
gemacht, Konstruktionen, welche sich bei Kleinmotoren ganz gut bewahrt
hatten, ohne Anderung auch bei grofien Motoren zu verwenden. Dieses
Verfahren stellte sich als vollstindig verfehlt heraus und brachte dem Gas-
motorenbau schweren Schaden.

Abgesehen davon, daf} eine Menge Geld vergeudet wurde bei den
Versuchen, diese von vornherein verfehlten Anordnungen lebensfihig zu
gestalten, hatte dies Verfahren auch den Nachteil, Mifitrauen und Zurlick-
haltung in den Kreisen der Abnehmer hervorzurufen. Nur die Erkenntnis,
dal die Einfiihrung solch grofier mit armen Gasen betriebener Maschinen
ganz erhebliche Ersparnisse im Hiittenbetrieb mit sich bringen wiirde, half
{iber diese Schwierigkeiten hinweg. Erst als die Gasmaschinenerbauer an-
fingen, auf die vielseitigen Erfahrungen zuriickzugreifen, welche man beim
Bau grofler, schwerer Dampfmaschinen gesammelt hatte, da erst begann
der Bau grofer Gasmaschinen einen schnellen Aufschwung zu nehmen.
Jetzt erst kamen wirklich gangbare und betriebssichere Motoren auf den
Markt, welche sich schnell das Vertrauen der Abnehmer erwarben. Die
Nachfrage nach solchen Motoren stieg aufberordentlich. Dies veranlafite immer
mehr Dampfmaschinenfirmen, den Bau von Gasmotoren aufzunehmen und
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der unter all diesen Firmen entstehende Wettbewerb trug nicht wenig zur
Vervollkommnung aller Konstruktionen bei. Auf diese Weise ist der
deutsche Gasmotorenbau auf eine solche Hohe gelangt, wie sie auch nicht
annihernd von irgend einem anderen Lande erreicht wird.

Es ist nun interessant zu verfolgen, wie sich innerhalb dieses allge-
meinen Entwicklungsganges die einzelnen Bauarten ausgebildet haben und
wie ihre Stellung zu einander sich gestaltet hat.

Alle Bauarten haben ihren Ursprung in dem Ottoschen Viertakt-
verfahren. Beim Viertakt sind bekanntlich zu einem Arbeitsspiel vier
Kolbenhiibe erforderlich, der erste zum Ansaugen des frischen Gas- und
Luftgemenges, der zweite zum Zusammenpressen dieses Gemenges, der
dritte zur Entziindung und Explosion, also zur eigentlichen Arbeitsleistung,
und der vierte zum Entfernen der verbrannten Gase. Die nach diesem
Verfahren gebauten Klein-Motoren arbeiteten so vorziiglich und hatten so
grofien Erfolg, dafl die Konkurrenz dagegen nicht aufkommen konnte und
deshalb bestrebt war, diesem System nach Moglichkeit Abbruch zu tun.

Da hiefs es dann: Der Viertakt ist doch eigentlich die reinste Ver-
schwendung. Vier Kolbenhtibe, also zwei volle Umdrehungen sind nétig
um eine einzige Arbeitsleistung zu erhalten. Die geringe Arbeit des An-
saugens konnte man viel einfacher und billiger durch eine besondere
Pumpe besorgen. Man wiirde bei gleicher Umdrehungszahl doppelt so viel
Arbeitsvorginge erhalten, der Zylinder brauchte also zu gleicher Arbeits-
leistung nur halb so grofl zu werden. Dieser Gedanke wurde in die Praxis
umgesetzt und es entstand der Zweitaktmotor. Er hatte jedoch sehr wenig
Erfolg bis zu der Zeit, wo eben die Frage der Gichtgasmotoren auftauchte
und das Verlangen nach gréofleren Maschineneinheiten, als sie bisher beim
Viertakt ublich waren, sich zu zeigen begann. Da begingen nidmlich die mit
dem Bau von Viertaktmotoren beschiftigten Firmen den Fehler, sich an
den einfach wirkenden Viertakt formlich anzuklammern und suchten gréfiere
Leistungen durch einfaches Aneinanderreihen einer Anzahl der als zuver-
lissig erkannten kleineren Einheiten zu erreichen. Den so zusammen-
gestellten Maschinensidtzen waren die Zweitaktmotoren zweifellos tiberlegen
und sie gewannen deshalb bald an Boden. Dann traten jedoch die neuen
nach dem Vorbild der Dampfmaschine entworfenen, doppeltwirkenden
Viertaktmotoren ins Feld und nun entbrannte zwischen Zweitakt und Vier-
takt ein heiler Kampf um die Vorherrschaft. Dieser Kampf hat z. Zt.
wohl seinen Hohepunkt erreicht. Da es bei dem Widerstreit der Mei-
nungen dem Besteller oft sehr schwer fillt, sich fur die eine oder andere
Bauart zu entscheiden, so diurfte es angebracht sein, die beiderseitig auf-
gefuhrten Griinde einer ndheren Prifung zu unterziehen.

Vorher missen kurz die in Frage kommenden Bauarten besprochen
werden; zunichst der doppeltwirkende Viertaktmotor.
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Doppelﬁvirkend heifit dieser Motor deshalb, weil der oben geschil-
derte Arbeitsvorgang des Viertakts auf jeder Seite des Kolbens sich ab-
spielt. Bei dieser Arbeitsweise findet bei der Einzylindermaschine bet jeder
Umdrehung eine Explosion statt, bei den Zweizylindermaschinen sogar bei
jedem Hub. Bei der Tandemmaschine wird daher das Triebwerk in der
gleichen Weise ausgenutzt, wie bei einer Dampfmaschine mit einem Zylinder,
und da ferner bei der Tandemmaschine bei jedem Hub auch eine Kom-
pression des angesaugten Gemenges erfolgt, so werden auch die Massen-
dricke der hin- und hergehenden Teile genau in der gleich guten Weise
aufgenommen, wie bei der Einzylinderdampfmaschine. Die Bauart, welche
z. Zt. wohl am meisten Anklang findet, sehen Sie auf den Tafeln 1 und 2.
Sie stellen einen 700pferdigen Motor dar, welchen die hiesige Maschinen-
fabrik Ehrhardt & Sehmer z. Zt. fir die Konigl. Berginspektion VII zu
Heinitz in Ausfihrung hat. Besonderes Interesse bietet die Ausbildung des
Zylinders.

Der Zylinder ist mit dem Kihlmantel aus einem Stiick gegossen mit
uberall gleichen Wandstarken. Der Kihlraum zwischen dem inneren Zy-
linder und dem Kiihlmantel ist aufierordentlich grofl. Der Zylinder ist
ferner moglichst symmetrisch zu den Hauptachsen gehalten. Durch diese
Anordnung wird ein spannungsfreier Gufl erreicht und ein Verziehen des
Zylinders sowohl beim Guf3 als auch durch die hohe Temperatur, welche
bei der Explosion in seinem Innern auftritt, vermieden. Der grofie Ab-
stand zwischen der inneren Zylinderwand und dem Kihimantel gestattet
auch einen leichten Ausgleich der verschiedenen Ausdehnungen von Kihl-
mantel und Laufzylinder in der Lingsrichtung der Maschine. Damit der
Zylinder sich im Betriebe auch in radialer Richtung frei ausdehnen kann,
ist er selbst nicht unterstiitzt sondern hingt frei zwischen dem Rahmen
und der hinteren Fihrung.

Die Zylinderdeckel sind an allen Zylindern vorn und hinten gleich.
Da die Bohrung der vorderen Kreuzkopftuhrung und die der hinteren
Kolbenstangenfithrung gréfieren Durchmesser als die Flanschen der Zy-
linderdeckel besitzen, so kénnen die Deckel leicht auf der Stange ver-
schoben werden, Dieser Umstand ermdglicht eine bequeme Zuginglich-
keit zum Innern des Zylinders und zu den Auslaventilen und gestattet
auch ein schnelles Ein- und Ausbauen des Kolbens nach vorn oder hinten.
Da die Kreuzkopffihrung nach oben offen ist, sind auch die Triebwerke,
namentlich der Kreuzkopf und die Stopibuchsen, leicht zugidnglich.

Der Kolben ist so leicht wie mdglich gehalten, in einem einzigen
Stick hergestellt und zur Abdichtung mit selbstspannenden gufleisernen
Kolbenringen versehen. Getragen wird der Kolben von einer &dufierst
kriftigen Kolbenstange. Kolben und Kolbenstange sind mit innerer Wasser-
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kithlung versehen. Die Abdichtung der Kolbenstangen nach auflen ge-
schieht durch Metallpackungen.

Die Maschine ist mit Ventilsteuerung versehen. Als Einlaflorgan fiir
das Gemenge in den Zylinder dient ein Ventil mit stets gleichbleibendem
Hub, wihrend die Regelung der Lademenge durch ein besonderes Misch-
oder Regulierventil erfolgt. Dessen Durchgangsquerschnitte werden vom
Regulator in der Weise beeinflufit, dafl das Mischungsverhiltnis zwischen
Gas und Luft bei allen Belastungen fast genau gleich bleibt. Dadurch
wird eine sichere Ziindung selbst bei schwichsten Ladungen und ein sehr
geringer Gasverbrauch bei allen Fullungen erreicht. Alle Ventile, nament-
lich die Mischventile, konnen in sehr kurzer Zeit herausgenommen und
gereinigt werden. Da der Gaszylinder freitragend und der unter ihm be-
findliche Raum nicht durch Zylinderfufle und Rohrleitungen eingeschrinkt
ist, steht dieser ganze Raum beim etwaigen Ausbau der Auslaiventile
frei zur Verfigung, wodurch ein leichter Zugang zu den Ventilen und
ungehindertes Arbeiten an ihnen méglich ist. Die Bauart des Auslaf-
ventiles erkennt man aus den beiden Zeichnungen auf Tafel 2. So-
wohl das Gehiuse, als der Ventilsitz selbst und das Ventil sind mit
Wasserkiihlung versehen, so dafl beim Betrieb keine Stérungen auftreten
kénnen.

Wir wenden uns nun zu den Zweitaktmotoren.

Eingehendere neuere Zeichnungen dieser Motoren stehen mir aus
leicht erklirlichen Grinden nicht zur Verfugung, ich mufl mich deshalb
darauf beschrinken, an Hand schematischer Zeichnungen das bei diesen
Motoren eingeschlagene Verfahren zu kennzeichnen. Zu dem spiter zu
ziehenden Vergleich zwischen Zweitakt und Viertakt geniigen jedoch diese
Skizzen vollstindig.

Die erstere grofere Zweitaktmaschine war nach dem System Oechel-
hiuser gebaut. Der Grundgedanke dieses Systems ist aus den beiden
Zeichnungen auf Tafel 3 zu erkennen. In einem beiderseits offenen
Zylinder bewegen sich 2 gleichfalls offene Kolben A und B in entgegen-
gesetzten Richtungen. Stehen die beiden Kolben in ihrer innersten
Stellung, so befindet sich zwischen ihnen das bereits zusammengeprefite
frische Gemenge. Durch dessen nun erfolgende Ziindung werden die
beiden Kolben so lange auseinandergetrieben, bis der vordere Kolben A
eine Reihe im Zylinder befindlicher Schlitze CC freilegt. Durch diese
Schlitze beginnen die verbrannten Gase auszutreten. Da sie jedoch auf
dem kurzen Wege des Kolbens bis zur &duflersten Stellung bereits
entfernt sein mussen, wird ihr Ausstrémen durch Einlassen von Prefluft
beschieunigt. Diese tritt durch eine zweite Schlitzreihe DD ein, welche
der hintere Kolben B freilegt. Sind die Gase vollstindig ausgetrieben, so
wird durch eine dritte Schlitzreihe EE das ebenfalls bereits zusammen-
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geprefite Gas eingeblasen, welches sich nun mit der Luft im Zylinder selbst
mischt. Die dann wieder gegeneinanderlaufenden Kolben besorgen nun
die Kompression des Gemenges. Bei der innersten Stellung erfolgt wieder
die Zindung und so fort.

Da die Auspuffschlitze CC friher geéffnet werden als die Gas-
schlitze E E, also dementsprechend auch spiter geschlossen werden, so
besteht die Moglichkeit des Entweichens von frischem Gemenge. Um dies
zu verhiten, wird der Gaszylinder nur etwa bis zu 75 v. H. mit Gemenge
gefullt, so daf} in der Nihe der Auspuffschlitze sich noch etwa 25 v. H.
reine Luft befinden und zwar bei der normalen Leistung. Es ist dabei
angenommen, dafy die reine Luft und das Gemenge sich in besonderen
Schichten hintereinander lagern. Ist dies nicht der Fall, sondern findet
beim Laden schon ein Durcheinanderstromen dieser Schichten statt, so ist
ein Gasverlust nicht zu vermeiden. Bei geringerer Leistung nimmt das
Gemenge weniger Raum ein und das Luftkissen entsprechend mehr, da
dann die in den Zylinder geprefite Gasmenge durch Drosselung der Gas-
zuleitung verringert wird.

Weil die beiden Kolben sich nach entgegengesetzten Richtungen be-
wegen, die Kraft aber nach derselben Seite abgegeben werden muf3, ist
fur den hinteren Kolben ein Umfiihrungsgestinge notwendig. Die erzeugte
Kraft wird durch ein Querstick F und zwei Gestinge G G, welche an
beiden Seiten des Zylinders vorbeifiihren, auf die Kurbelwelle ubertragen,
welche also 3 Kropfungen erhilt. Die zum Ausspiilen des Zylinders und
zur Gemengebildung erforderliche Luft und Gasmenge wird durch eine
besondere Ladepumpe H angesaugt und in den Zylinder hineingeprefit.
Die "Ladepumpe wird in der vorliegenden Zeichnung von der hinteren
Kolbenstange angetrieben, kann naturlich aber auch von der Kurbelwelle
aus bewegt werden. Sie saugt auf der einen Seite Luft, auf der
andern Seite Gas an und zwar durch selbsttitig arbeitende Ventile,
welche in gleicher Weise wie bei schnellaufenden Geblisemaschinen aus-
gebildet sind.

Da bei der Oechelhiuser-Maschine beide Kolben einfachwirkend sind,
erfolgt bei jeder Umdrehung eine Explosion.

Bei der nun zu besprechenden Kérting-Maschine liegt die Sache
anders. Es findet nidmlich bei dieser Maschine, wie bei der doppelt
wirkenden Viertaktmaschine der Arbeitsvorgang auf beiden Seiten des
Kolbens, also bei jedem Hub eine Explosion statt. Eine schematische
Darstellung dieser Maschinen ist auf Tafel 4 und in Textfigur 1 gegeben.
Der Zylinder ist an beiden Seiten geschlossen. Der Arbeitsvorgang
ist folgender:

Steht der Kolben in seiner duflersten Stellung links, so befindet sich
in dem durch den Kolben und den Zylinderkopf begrenzten Raum das
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bereits zusammengeprefte frische Gemenge. Bei der nun eintretenden
Zindung wird der Kolben nach rechts geschleudert, bis er mit seiner
hintersten Kante die in der Mitte des Zylinders angebrachte Schlitzreihe
A A freilegt. Die verbrannten Gase beginnen nun durch die Schlitzreihe
zu entweichen. Ihre vollige Entfernung erfolgt wieder wie beim Oechel-
hiuser-Motor durch Druckluft. Diese tritt jedoch nicht wie dort durch
eine zweite Schlitzreihe ein, sondern durch besondere Einlafiventile BB,
welche an beiden Zylinderenden in besonderen Koépfen eingebaut sind.
Durch die gleichen Ventile tritt auch das zur Gemengebildung erforder-
liche Gas ein. Gas und Luft werden durch zwei Ladepumpen herbei-
geschafft, von denen die eine fur Luft, die andere fur Gas vorgesehen ist.
Diese beiden Pumpen sind ebenfalls doppeltwirkend. Die Regulierung der
Leistung besorgen die Ladepumpen, welche zu diesem Zweck mit Kolben-
schiebersteuerung versehen sind. Auch bei dieser Maschine befindet sich,
um das Entweichen des Gemenges durch die Auspuffschlitze zu verhiten,
wihrend der Ladung hinter dem Kolben eine Schicht reiner Luft und
nachher kommt erst das Gemenge. Bei kleiner Belastung wird die Héhe
dieser Luftschicht vergrofiert, da die Steuerung der Ladepumpen das Gas
erst spater in den Zylinder hineinprefit, als bei normaler Leistung. Die
Anordnung der Einzelheiten, wie der Kolbenkuhlung, der vorderen Trieb-
werke, der offenen Kreuzkopfbahn usw. entspricht im allgemeinen den bei
den Viertaktmaschinen ublichen Ausfiihrungen. Auf diese Einzelheiten
genauer einzugehen, dirfte zu weit fihren. Namentlich die Ausfiihrung
der Steuerung und Regulierung der Ladepumpen hat so viele Wandlungen
durchgemacht, dafy darauf hier nicht eingegangen werden kann.

Nachdem so die z. Zt. vorherrschenden Motorsysteme in ihren Grund-
zugen besprochen sind, kommen wir auf die oben gestellte Frage zuriick,
ndmlich: Wie verhalten sich diese Systeme zueinander und wie wird
voraussichtlich der zwischen Zweitakt und Viertakt herrschende Wettsreit
verlaufen.

Beim Vergleich der Systeme kommen inbetracht die Betriebssicher-
heit, die Anschaffungskosten und die Betriebskosten.

Die Betriebssicherheit verlangt von der Maschine ein richtiges, zuver-
lassiges Arbeiten und eine Bauart, welche eine leichte Bedienung ermég-
licht. Soll eine Maschine richtig arbeiten, so muf} sie sich den Anforde-
rungen des jeweiligen Betriebes moglichst anpassen. Es ist daher not-
wendig, der Maschine eine gewisse Anpassungsfihigkeit zu geben. Dies
geschieht bei Dampfmaschinen dadurch, daff man die Steuerung in be-
stimmten Grenzen verstellbar einrichtet. Das gleiche sollte auch bei der
Gasmaschine der Fall sein. Da bei der Viertaktmaschine die Anordnung
der Steuerung die gleiche ist, wie bei einer Ventildampfmaschine, so lifit
sich bei dieser Bauart die Steuerung auch den Betriebsanforderungen ent-
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sprechend richtig einstellen. Das ist bei den Zweitaktmotoren nicht még-
lich, soweit die Arbeitsvorginge durch die Schlitzsteuerung geregelt
werden. Sind die Schlitze einmal in den Zylinder eingearbeitet, so ist
daran nichts mehr zu verdndern.

Eine Maschine, welche richtig arbeitet, mufl auch den auftretenden
Belastungsschwankungen moglichst schnell folgen, namentlich bei elektri-
schem Betrieb. Diese Bedingung erfullt der Viertaktmotor am besten, da
die Regulierung der Lademenge unmittelbar beim Eintritt in den Zylinder
stattfindet, wihrend sie bei der Zweitaktmaschine erst mittelbar durch die
Ladepumpen erfolgt.

Hinsichtlich der zuverldssigen Arbeitsnachweise kommt es darauf an,
zu priifen, welche Bauart oder vielmehr welche Einzelheiten jeder Bauart
Storungen besonders ausgesetzt sind. Beim Viertaktmotor wird vor allem
dem Ausblaseventil der Vorwurf der Betriebsunsicherheit gemacht. Es
sind allerdings manche Formen von Ausblaseventilen ausgefiihrt worden,
welche zu Schwierigkeiten flihrten, hauptsichlich deshalb, weil man nicht
geniigend Riicksicht auf die hohe Temperatur der Auspuffgase genommen
hatte. Aber heute bietet die Ausbildung der Ausblaseventile keine
Schwierigkeiten mehr. Ventile der oben beim Viertaktmotor beschriebenen
Form arbeiten seit lingerer Zeit und haben durch ihr tadelloses Arbeiten
die ithnen gemachten Vorwirfe glinzend widerlegt. Es wird sogar ange-
fihrt, dafl gerade zur Vermeidung der Ausblaseventile beim Zweitaktmotor
die Ausblaseschlitze vorgesehen seien. Aber abgesehen davon, daf} es
immer sehr gewagt ist, die schon ohnehin hoch genug beanspruchten
Gaszylinder durch diese Schlitze zu schwichen, muf3 wohl jeder Fachmann
zugestehen, dafl die Anordnung der Auspuffschlitze auch sonst noch
schwere Bedenken hervorruft. Beim Korting-Motor strémen bei jedem
Hub die heiBen Auspuffgase durch die Schlitze; die in der Schlitzreihe
befindlichen Stege werden nur durch die mit austretende Spulluft und
durch den dariliber gleitenden Kolben gekiihlt. Infolge dieser mangelhaften
Kiihlung miissen die Stege sehr heil werden und kénnen sich dann sehr
leicht werfen. Nun laufen aber die Dichtungsringe des Kolbens auch iiber
diese Stege hinliber und es besteht Gefahr, dafl sie an den krumm ge-
wordenen Stegen hdngen bleiben und grofere Zerstérungen hervorrufen,
Die Gefahr ist um so gréfier, da die Schlitze duferlich nicht sichtbar sind,
daher auch wohl nur selten geprift werden.

Zeigt sich bei einer solchen Priifung jedoch, daf} die angefiihrte Ge-
fahr vorliegt, so wird man gut tun, den Zylinder sobald wie mdéglich aus-
zuwechseln. Ein weiterer Nachteil beim Zweitaktmotor sind die Ubermifig
langen Kolben, deren grofie Lange durch die Schlitzsteuerung bestimmt
ist. Ein kurzer Kolben ist stets einem langen Kolben vorzuziehen, da er
entsprechend leichter wird und kiirzere Zylinder und Kolbenstangen bedingt.
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Auch inbezug auf die Leichtigkeit der Wartung und Bedienung
liegen die Verhiltnisse fir den doppeltwirkenden Viertaktmotor sehr
_glnstig. Mit der Arbeitsweise dieser Maschinen ist der Maschinist sehr
schnell vertraut, da das Viertaktverfahren zweifellos das einfachste ist.
Sagte doch selbst Herr Joh. Korting: Es ist nicht zu verkennen, daf} das
Verfahren in bezug auf Einfachheit untibertrefilich ist. Da bei Mehr-
zylindermaschinen ein Zylinder so ausgefiihrt wird, wie der andere, kommt
fur den Maschinisten nichts neues hinzu. Bei den Zweitaktmaschinen er-
fordern jedoch aufler dem Zylinder auch die Ladepumpen mit ihrer
Steuerung eine sehr aufmerksame Bedienung. Wird die Ladepumpe ver-
senkt angeordnet, um der Maschine ein einfacheres Aussehen zu verleihen,
so wird die Bedienung nur noch mehr erschwert.

Wie bereits oben ausgefiihrt, sind alle Teile des beschriebenen Vier-
taktmotors leicht zuginglich, also auch leicht zu bedienen und leicht aus-
und einzubauen. Zur Besichtigung des Kolbens braucht man nur die
Deckel des Zylinders auf der Stange zu verschieben und der Kolben liegt
frei. Bei der Kortingmaschine mufl jedoch der ganze Zylinderkopf mit
samt der daran hidngenden Steuerung entfernt werden, ehe der Kolben
freiliegt. Selbst bei der Oechelhduser-Maschine, welche doch offene Kolben
hat, kann der Kolben nur nach dem Ausbauen gereinigt werden. Bei der
Viertaktmaschine ist also die durch die Reinigung bedingte Betriebsstérung
auf das kiirzeste Mafl beschrinkt. Die einzelnen Teile sind auch alle
schnell wieder eingebaut, da sie keine auflergewdhnliche Sorgfalt bedingen.
Wird dagegen beim Oechelhduser-Motor ein Ausbau des Umfiihrungs-
gestinges notwendig, so erfordert sein Wiedereinbau die allerdufierste Sorg-
falt, da auch der kleinste Fehler ein Ecken des Gestinges, ungleichmifige
Kraftibertragung und Warmlaufen der Lager mit sich bringt.

Wir wollen nun die Maschinen hinsichtlich ihrer Anlagekosten ver-
gleichen.

Von den Vertretern des Zweitakts wird stets darauf hingewiesen, daf3
zur Erzielung gleicher Leistung fir einen Zweitaktzylinder zwei ddppelt-
wirkende Viertaktzylinder erforderlich sind, und daf} eben dieser zweite
Zylinder selbstverstindlich viel schwerer sei, als die nur fiir geringen Druck
gebauten Ladepumpen. Deshalb werde der Zweitaktmotor leichter und
billiger. Das wire vielleicht richtig, wenn ein Zweitaktzylinder so viel
wiegen wiirde, wie ein doppeltwirkender Viertaktzylinder. Das ist aber
durchaus nicht der Fall. Der Zylinder des Zweitaktmotors wird ganz er-
heblich linger, als ein solcher des Viertaktmotors. Dann mufl aber ferner
zur Erreichung gleicher Leistung das Hubvolumen eines doppeltwirkenden
Zweitaktzylinders erheblich gréfier sein, als dasjenige eines Zylinders einer
Tandem-Viertaktmaschine.

Das liegt in der ungiinstigen Arbeitsweise des Zweitakts. Wie be-
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reits angefiihrt, darf der Zylinder zur Vermeidung von Gasverlusten nur
bis zu 75 v. H. seines Inhaltes mit frischem Gemenge gefiillt werden. Um
auf keinen Fall zu ungiinstig zu rechnen, will ich sogar 80 v. H. annehmen,
Beim Viertakt kann der ganze Zylinderinhalt ausgenutzt werden. Da ferner
der Zweitakt einen erheblichen Arbeitsaufwand fiir die Ladepumpen be-
noétigt, so mufl zur Erzielung gleicher effektiver Leistung beim Zweitakt
das Zylindervolumen vergrofiert werden, entsprechend dem Unterschied
der mechanischen Wirkungsgrade. Der héchste bisher beim Zweitakt er-
reichte Wirkungsgrad betragt meines Wissens 72 v. H. Bei einem doppelt-
wirkenden Viertaktmotor habe ich selbst, sogar bei einer Einzylinder-
maschine und ganz kurz nach ihrer Inbetriebssetzung, 85 v. H. festgestellt.
Bei Tandemmaschinen und nach liangerer Betriebsdauer ist der Wirkungs-
grad mnatiirlich entsprechend héher.

Aus diesen Ausfihrungen folgt, dafl ein doppeltwirkender Zweitakt-
zylinder ein mindestens im Verhiltnis J80—(§) . gg = 1,475 ~ 1,5mal groferes
Hubvolumen besitzen mufi, als ein doppeltwirkender Viertaktzylinder einer
Tandemmaschine gleicher effektiver Leistung. Dementsprechend wird er
natiirlich auch viel schwerer als ein solcher, besonders bei seiner grofien
Linge. Wird aber zur Erzielung gleicher Leistung der Zylinder des
Zweitaktmotors grofder, als der einer doppeltwirkenden Viertakt-Tandem-
maschine, so missen auch die Triebwerke entsprechend schwerer werden.
Auch die Schwungmassen werden beim Zweitakt durchaus nicht leichter.

Aus alledem folgt, dafi ein Zweitaktmotor eher schwerer, also auch
teurer ist, als ein doppeltwirkender Viertaktmotor in Tandemanordnung
von gleicher Leistung. Bei diesem Vergleich ist sogar noch fiir beide
Maschinen gleiche Umdrehungszahl angenommen. Soll beim Zweitakt-
motor die Arbeit der Ladepumpen nicht zu hoch werden, so empfiehlt es
sich jedoch, die Umdrehungszahl recht niedrig zu halten. Man braucht
ja nur darauf hinzuweisen, dafy zum Austreiben der verbrannten Gase und
zum Einfiillen des frischen Gemenges nur einige hundertstel Sekunden zur
Verfiigung stehen, Wird diese Zeit durch Verkiirzung der Umdrehungs-
zahl noch mehr beschrinkt, so mufs der in der Ladepumpe erforderliche
Druck noch mehr gesteigert werden, der Arbeitsverlust wird gréfer, der
Wirkungsgrad also noch schlechter. Eine hohe Umdrehungszahl ist aber
vielfach erwlinscht, namentlich fiir elektrischen Betrieb. Eine Maschine
wird aber um so teurer, je geringer die Umdrehungszahl ist, gleiche Leistung
vorausgesetzt.

Daf} der Oechelhduser-Motor bei seiner grof3en Baulinge, welche durch
die beiden Kolben bedingt wird, bei dem teuren Umfiihrungsgestinge und der
teuren Kurbelwelle, kostspieliger wird, ist wohl selbstverstindlich. Seine
Baulange wird noch erheblicher grofer, sobald bei dem vorderen Kolben
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besondere Kreuzkopffilhrung angebracht wird. Beim Viertaktmotor ist
ferner die Anzahl der erforderlichen Reserveteile sehr beschrinkt, da bei
Mehrzylindermaschinen nicht mehr Reserveteile erforderlich werden als bei
einer Einzylindermaschine. Bei den Zweitaktmaschinen erhéht sieh dagegen
die Anzahl der Reserveteile erheblich, da fiir die Ladepumpe besondere
Ersatzstiicke notwendig werden.

Was nun noch die Frage der Unterhaltungskosten anbetrifft, so ist
diese durch die obigen Ausfiihrungen zum Teil schon erledigt. Die Unter-
haltungskosten setzen sich zusammen aus den Kosten fiir Bedienung,
Schmiermaterial, Kithlwasser und Brennstoff, sowie den Abschreibungen auf
die Anlagekosten und den Ausbesserungskosten. Die Kosten fiir Bedienung,
Schmiermaterial und Wasser diirften flir alle drei Bauarten annihernd gleich
sein. Die flir die Abschreibungen einzusetzenden Betrige ergeben sich
aus obiger Besprechung der Anschaffungskosten.

Welche Maschine am meisten Ausbesserungen erfordert, dafiir durfte
die Besprechung iiber die Betriebsicherheit Anhaltspunkte bieten. Es
bleibt also noch ubrig die Frage des Brennstoffverbrauches.

Da die Zweitaktmotoren im Wirkungsgrad erheblich schlechter sind
als die Viertaktmaschinen, so erhéht sich natiirlich auch die fiir 1 eff.
Pferdekraftstunde aufzuwendende Brennstoffmenge mindestens um diesen
Betrag. Hier ist also das Viertakt-System bei weitem iberlegen. Es
heifit allerdings, dies spielt keine Rolle, solange es sich um Hochofengase
handelt. Aber auch bei diesen wird die Zeit bald kommen, wo man darauf
bedacht sein muf}, an Gas zu sparen. Fir viele Werke, namentlich fir
solche mit nur einem oder zwei Ofen ist die Frage jetzt schon von grofier
Bedeutung. Handelt es sich aber um Generatorgase, so erfihrt man es
schnell am Kohlenverbrauch, welches System iberlegen ist.

Aus alledem folgt, daf} der doppeltwirkende Viertaktmotor, nament-
lich in seiner Ausfithrung als Tandemmaschine, das Feld beherrschen wird,
falls nicht bei den Zweitaktmotoren baldigst erhebliche Verbesserungen,
vor allem eine erhebliche Verminderung des Arbeitsaufwandes der Lade-
pumpen erreicht wird. Auch der einfach wirkende Viertaktmotor wird nur
fiir kleinere Ausfiihrungen bestehen bleiben. Alle Bestrebungen, gewisse
Vorteile, welche der einfach wirkende Viertakt bietet, dadurch zu retten,
dafl man in einem beiderseits offenen Zylinder zwei einfach wirkende
Kolben laufen 1iafit, sind meines Erachtens verfehlt. Schon die Uber-
legung, daft dadurch bei der Tandemmaschine 4 Kolben und grofie Bau-
lingen erforderlich werden, sollte dies geniigend dartun.

Wirft man zum Schluff noch einen Blick auf die Aussichten des Gas-
maschinenbetriebes, so kommt man zu der Uberzeugung, daft die Gas-
maschine sich immer weitere Gebiete erobern wird, nicht allein im Hiitten-
betriebe, sondern vor allem im Bergbau, hier aber in etwas anderer Weise

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag. 6
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wie im Hittenbetrieb. Bei letzterem werden fast alle einzelnen Maschinen
unmittelbar mit Gasmotoren gekuppelt, z. B. die Geblise und Walzwerke.
Dieser Weg ist beim Bergbau nicht gangbar. Unmittelbar durch Gas-
motoren angetriebene Foérdermaschinen oder‘unterirdische Wasserhaltungen
kann man sich schlecht vorstellen. Wohl aber ist dieser Antrieb
sehr einfach, sobald man sich der Elektrizitit als Vermittlerin bedient.
Man wird deshalb dazu tbergehen, grofie elektrische Zentralen mit Gas-
motorénbetrieb zu schaffen und von dort aus die Foérdermaschinen,
Pumpen usw. elektrisch zu betreiben. Um fur die Gasmotoren den
notigen Brennstoff zu schaffen, wird man grofiere Kokereien einrichten
und deren Abgase zum Betriebe der Gasmotoren benutzen, oder man
wird grofle Generatoranlagen errichten, welche das nétige Gas liefern
werden. Der erstere Weg wird bereits vom Staate beschritten, der
z. Z. auf der Konigl. Berginspektion VII zu Heinitz eine derartige Anlage
einrichtet. Fur sie ist eben der oben beschriebene doppeltwirkende Vier-
taktmotor in Tandemanordnung bestimmt.

Der zweite Weg, ndmlich die Anlage grofier Generator-Anlagen wird
auch schon betreten, wie die Versuchsanlage auf der Konigl. Berg-
inspektion III zu Von der Heydt zeigt. Sobald es gelingt, simtliche Kohlen,
auch die stark aschehaltigen wie z. B. die Haldekohlen, im Generator zu
vergasen, eine Frage, deren Losung voraussichtlich in allerndchster Zeit
bevorsteht, so wird auch dieses Verfahren grofien Erfolg haben.

Beide Wege werden jedenfalls ganz unberechenbare Vorteile fiir den
Bergbau mit sich bringen und dann in zweiter Linie auch sehr férdernd
auf den Bau der Gasmotoren einwirken. Der Gasmotorenbau wird dadurch
einen weiteren michtigen Aufschwung nehmen.



Uber Dampfturbinen,
insbesondere in Parsonsscher Ausfiihrung.

Von Professor Dr. H. Rupp, Baden (Schweiz).

%}ochgeehrte Herren! Auch die Unsummen von geistiger Arbeit,

welche geniale Erfinder und Konstrukteure der steten Vervoll-
§ kommnung der Kolbendampfmaschine gewidmet haben, konnten
nicht hindern, daB} eine Idee — viel dlter als die der Kolbendampfmaschine
und langst als untauglich fiir Zwecke der Industrie beiseite geschoben —
in unseren Tagen in praktisch brauchbarer Form wieder auftauchte, und
ausgerustet mit den Hilfsmitteln unserer hochentwickelten Technik der
Kolbendampfmaschine eine iiberlegene Gegnerin in der Dampfturbine er-
stehen lief3.

Eine Erscheinung, die so tief in den Entwickelungsgang unserer
Technik eingreift, muf} einen inneren Grund haben. Um eine ,voriiber-
gehende Erscheinung®, wie man heute noch bisweilen die Dampfturbinen
nennen hort, handelt es sich hier nie und nimmermehr. Der innere Grund,
welcher mit zwingender Notwendigkeit der Entwickelung des Dampf-
motorenbaues diesen Gang vorschreibt, liegt klar zutage. Er ist unmittel-
bar in der Einfachheit und der dadurch bedingten Uberlegenheit des Prin-
zipes der Dampfturbine im Vergleich zu dem der Kolbendampfmaschine
zu suchen.

Versuche, dieses dltere und einfachere Prinzip fir Zwecke des prak-
tischen Lebens nutzbar zu verwerten, hat man schon mehr als 100 Jahre
vor der Erfindung der Kolbendampfmaschine gemacht; doch ohne Erfolg.
Die damals zu Gebote stehenden Mittel der Technik reichten nicht aus,
um dem Gedanken praktisch brauchbare Gestalt zu geben. So wurde die
Entwickelung der Dampfturbine zurlickgehalten bis in unsere Zeit. In-
zwischen konnte sich die geistvolle Erfindung eines James Watt — im
Wesen nicht so einfach und nicht so naheliegend — in praktisch brauch-
barer Form entwickeln und in ihrer letzten Gestaltung, der Dreifach-Expan-

sionsmaschine ein Meisterwerk der Technik hervorbringen.
6*
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Wenn nun bei der heutigen hohen Entwickelung der technischen
Hilfsmittel die praktische Verwirklichung jenes einfacheren und deshalb
uberlegenen Prinzips moglich geworden ist, so darf es uns nicht wunder-
nehmen, wenn diese Uberlegenheit mit einem Schlage im hellsten Licht
erscheint und im Bau dieser Maschinengattung, die erst vor 20 Jahren aus
dem Versuchszustande herausgetreten ist, heute schon Erfolge aufzuweisen
sind, welche das Interesse der ganzen technischen Welt in hohem Mafe
in Anspruch nehmen.

Einfach genug in der Tat, stellt sich uns eine Dampfturbine in ihren
Grundziigen dar. Wir haben nur nétig, ein drehbar gelagertes Rad mit
Schaufeln in den Wirkungsbereich von strémendem Dampfe zu bringen,
um eine unmittelbare Umwandlung der Strémungsenergie des Dampfes in
die mechanische Energie umlaufender Maschinenteile zu erhalten. Aber
so einfach dies im Grunde erscheint, so schwierig ist es, eine fur die
Technik in grofilem Mafistabe geeignete Losung der Aufgabe zu finden.

Denn wir mogen dieses Rad durch die Aktionswirkung des Dampfes,
d. h. durch den Druck des durch die Schaufelzellen des Rades frei hin-
durchstromenden Dampfstrahles oder durch Reaktionswirkung, d. h. durch
den Gegendruck des in den Schaufelzellen geprefiten und aus ihnen aus-
stromenden Dampfes in Bewegung setzen, stets erhalten wir Umdrehungs-
geschwindigkeiten, welche weit Uber dem filir praktische Zwecke geeigneten
Mafle liegen. Dies leuchtet ohne weiteres ein, wenn wir bedenken, daf}
die den praktisch iiblichen Pressungen entsprechende Dampfgeschwindig-
keit betrachtlich tiber 1000 m in der Sekunde liegt und im erstgenannten
Falle, bei einer Aktionsturbine die Umfangsgeschwindigkeit des Rades
praktisch mindestens ein Drittel dieser Dampfgeschwindigkeit, im zweiten
Falle aber," bei einer Reaktionsturbine annihernd sogar diese Dampfge-
schwindigkeit selbst erreichen muf}, wenn die volle Ausniitzung der. dem
Dampf innewohnenden Energie, d. h. ein guter Wirkungsgrad der Tur-
binen erzielt werden soll.

Mit Riicksicht auf die Materialbeanspruchung kann somit tiberhaupt
nur bei der Turbine der erstgenannten Art, der reinen Aktionsturbine, an
eine Ausfihrung in dieser einfachsten Gestalt mit einem einzigen Rade
gedacht werden, Bei einer solchen Turbine (Fig. 1), wie sie der Aus-
fihrung des Schweden De Laval entspricht, expandiert der Dampf vor
seinem Eintritt in das Laufrad der Turbine vollstindig bis auf den freien
Atmosphiren- bezw. Kondensatordruck, soda sich die ihm innewohnende
Spannungsenergie vollstindig in Bewegungsenergie umsetzt. Der auf diese
Weise ohne Uberdruck mit grofier Geschwindigkeit sich bewegende Dampf
trifft auf die Schaufeln des Laufrades und setzt dieses durch seine Massen-
wirkung in Umdrehung. Auf dem Wege durch die Schaufelzellen verliert
er seine Geschwindigkeit und damit seine Energie. Letztere kommt als
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Arbeit an der Turbinenwelle wieder zum Vorschein. Da der Dampf ohne
Uberdruck in das Laufrad eintritt, herrscht auf dessen beiden Seiten gleicher
Druck, sodaft die Turbinenwelle keinen achsialen Schub erleidet.
Bekanntlich erhielt De Laval auf diese Weise Turbinen mit aufier-
ordentlich hohen Umlaufszahlen, welche fir den unmittelbaren Antrieb von

Fig. 1.

Arbeitsmaschinen nicht verwendbar sind und durch besondere Vorgelege
fiir diesen Zweck erst herabgesetzt werden miussen. Infolgedessen kann
diese Turbine, die fiir kleinere Leistungen bis zu einigen hundert Pferde-
stirken gebaut wird und hinsichtlich der mechanischen Ausfithrung héchste
Bewunderung verdient, nie zu allgemeiner praktischer Bedeutung gelangen.

Immerhin ist es Riedler-Stumpf gelungen, auch bei Turbinen dieser
einfachsten Form durch Anwendung grofler Raddurchmesser trotz der er-
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forderlichen hohen Umfangsgeschwindigkeit eine Herabsetzung der Um-
drehungszahl zu erhalten. Wenn auch auf diesem Wege die Moglichkeit
gewonnen wird, diese Turbinen fir grofie Leistungen zu bauen, lidf}t sich
dabei kaum eine giinstige Ausniitzung des Dampfes erzielen, ganz abge-
sehen von der Schwierigkeit, geniigende Sicherheit fiir Rédder von einigen
Metern Durchmesser zu schaffen.

Es mussen also, soll die Turbine praktisch verwertbar sein, andere
Mittel fur die Herabsetzung der Umdrehungsgeschwindigkeit herangezogen
werden,

Hemmen wir das Rad einer Aktionsturbine an seiner Umdrehung
vollstindig, so stromt der Dampf durch die Schaufelzellen hindurch und
tritt mit voller Geschwindigkeit auf der Riickseite des Rades wieder aus.
Von den Verlusten beim Durchstréomen der Schaufelzellen sehen wir jetzt
ab. Wir gewinnen keine Arbeit an der Turbinenwelle und der Dampf-
strahl besitzt noch seine volle Bewegungsenergie. Lassen wir dagegen das
Rad mit einer der vollen Ausniitzung des Dampfstrahles entsprechenden
Umfangsgeschwindigkeit sich drehen, so hat der aus den Schaufelzellen
austretende Dampf seine Geschwindigkeit und die bei seinem Eintritt in
die Schaufelzellen in jhm enthaltene Bewegungsenergie vollstindig verloren
und wir nehmen einen der letzteren voll entsprechenden Arbeitsbetrag an
der Turbinenwelle ab. Lassen wir aber fir das Rad eine zwischen diesen
beiden Grenzwerten liegende Umdrehungsgeschwindigkeit zu, so verliit
der Dampf die Schaufelzellen mit einer gewissen Geschwindigkeit. Er hat
also noch nicht seine ganze Bewegungsenergie auf die Turbinenwelle tber-
tragen, aber den in ihm noch enthaltenen Teil dieser Energie kénnen wir
ihm vollends entziehen, wenn wir ihn einem zweiten Rade zufiihren. Beide
Réader konnen offenbar auf ein und derselben Welle sitzen, welcher wir
nunmehr die volle urspriinglich im Dampfstrahl enthaltene Energie ent-
nehmen kénnen. Wir haben auf diese Weise bei voller Ausniitzung des
Dampfstrahls eine Herabsetzung der Umdrehungszahl unserer Aktions-
turbine durch Anwendung der sogenannten Geschwindigkeitsabstufung
erreicht.

Diese Geschwindigkeitsabstufung kann natirlich anstatt nur mit zwei
Rédern auch mit mehreren ausgefiihrt und dadurch noch wirksamer gestaltet
werden. Dabei missen jedoch zwischen die einzelnen Laufrider Leit-
schaufeln eingesetzt werden, welche dem Dampf nach seinem Austritt aus
dem vorhergehenden Laufrad die fiir Beaufschlagung des folgenden erfor-
derliche Richtung geben. Samtliche auf diese Weise entstehenden Stufen
mit je einem Leit- und Laufrad durchstromt der vorher vollstindig ent-
spannte Dampf unter gleicher Pressung. Dabei treten durch Stof3, Wirbel-
bildung und Reibung Verluste auf, welche die praktisch anwendbare Zahl
dieser Geschwindigkeitsstufen begrenzen.
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Aus diesem Grunde ist es bei neueren Ausfilhrungen der Riedler-
Stumpf-Turbine, bei welcher diese Geschwindigkeitsabstufung Anwendung
findet, mit Riicksicht auf die bedeutenden Raddurchmesser und die damit
verknlipfte hohe Umfangsgeschwindigkeit nicht ratsam, mehr als zwei der-
artige Geschwindigkeitsstufen anzuwenden. Bei der Curtis-Turbine dagegen
finden wir eine gréfiere Anzahl bis zu vier unmittelbar aufeinanderfolgender
Geschwindigkeitsstufen, welche der Dampf unter gleichbleibender Pressung
durchstréomt. Hierbei nimmt von Stufe zu Stufe die Dampfgeschwindigkeit
ab und dementsprechend muf3 sich von Stufe zu Stufe der Dampfstro-
mungsquerschnitt vergréfiern. Dies wird bei der Curtis-Turbine durch eine
von Stufe zu Stufe fortschreitende Vergroferung der radialen Ausdehnung
der Schaufeln erreicht.

Die Vorginge in einer solchen Aktionsturbine mit Geschwindigkeits-
stufen kénnen wir uns in der Weise deuten, dafl die im geprefiten Dampf
enthaltene Spannungsenergie bei der Expansion des Dampfes zunichst
vollstindig in Bewegungsenergie umgewandelt und letztere alsdann nicht
auf einmal in ihrem vollen Betrage, sondern in einzelnen, der Zahl nach
den Geschwindigkeitsstufen entsprechenden Teilen durch die einzelnen
Rider aufgenommen und auf die Turbinenwelle tibertragen wird, wobei die
Umfangsgeschwindigkeit der Rider nur dem von jedem einzelnen auf die
Turbinenwelle tbertragenen Teil der Gesamtenergie entspricht.

Eine derartige Verteilung der Energie auf einzelne Stufen der Turbine
und eine dementsprechende Herabsetzung der Umfangsgeschwindigkeit des
Rades lift sich aber offenbar auch noch auf einem anderen Wege erzielen.
Anstatt die gesamte im Dampf enthaltene Energie vor der Beaufschlagung
der ersten Stufe in Bewegungsenergie zu verwandeln und diese alsdann
stufenweise durch die einzelnen Rider aufzunehmen, konnen wir die Um-
wandlung der Energie stufenweise eintreten lassen, und die in jeder Stufe
gewonnene Bewegungsenergie in ihrem vollen Betrage durch je ein Lauf-
rad aufnehmen. Durch eine derartige Unterteilung der Turbine in einzelne
Druckstufen erzielen wir offenbar dieselbe Wirkung wie durch die An-
wendung von Geschwindigkeitsstufen, nidmlich eine vollstindige Umwand-
lung der im geprefiten Dampf enthaltenen Energie in mechanische Energie
bei gleichzeitiger Herabsetzung der Umdrehungszahl der Turbine, indem
die Umfangsgeschwindigkeit jedes Rades nur dem in der betreffenden Stufe
aufgezehrten Druckgefille entspricht. '

In einer solchen Turbine mit Druckstufen expandiert der Dampf in
geeigneten Expansionszellen der ersten Stufe teilweise und gibt den auf
diese Weise in die Form der Bewegung gebrachten Teil seiner Energie
durch Aktionswirkung vollstindig an das Laufrad der ersten Stufe ab. Er
verlit die Schaufelzellen des Rades, das sich in einem abgeschlossenen
Raume mit gleichmiflig verteilter, durch die vorhergehende teilweise Ex-
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pansion bedingter Pressung befindet, theoretisch mit der Geschwindigkeit
null und gelangt von diesem Raume in die Expansionszellen der zweiten
Stufe. Hier wird ein weiterer Teil seiner Energie in kinetische Form tiber-
gefiihrt und vollstindig von dem in einem Raume mit entsprechend tieferer
Pressung befindlichen Laufrad der zweiten Stufe aufgenommen, wihrend
die Geschwindigkeit des Dampfes wiederum auf null zuriickgeht. Der
Dampf strémt aus Riumen mit hoherer Pressung in solche mit tieferer
Pressung, bis er vollig entspannt ist, und jeweils beim Ubergang von einem
Raum in den andern wird ihm ein Teil seiner Energie entzogen. Dabei
wichst von Stufe zu Stufe das Dampfvolumen an. Die dadurch erforderlich
werdende Vergréflerung des Stromungsquerschnittes wird durch teilweise
Beaufschlagung der ersten und allmihlich bis zur vollen zunehmende Be-
aufschlagung der folgenden Réder erreicht und bleibt innerhalb miBiger
Grenzen, wenn wir gleichzeitig von Stufe zu Stufe wachsende Eintritts-
geschwindigkeit des Dampfes in die Laufradzellen zulassen.

Nach dieser Art als Aktionsturbinen mit Druckstufen sind die Rateau-
& Zoelly-Turbinen gebaut.

Die in solchen Druckstufen entstehenden Verluste erweisen sich als
gering im Vergleich zu den in Geschwindigkeitsstufen auftretenden. In-
folgedessen bildet diese Druckabstufung ein geeignetes Mittel, um die Um-
drehungszahl von Turbinen grofler Leistung herabzusetzen, ohne daf} die
Ausniitzung des Dampfes zu sehr beeintrichtigt wird. Wir finden daher
diese Druckabstufung bei den neueren Turbinensystemen fast allgemein zur
Anwendung gebracht, indem selbst Bauarten mit urspriinglich reiner Ge-
schwindigkeitsabstufung in mehreren Druckstufen ausgefiihrt werden.

Diese Verbindung von Geschwindigkeits- und Druckabstufung in ein
und derselben Maschine entsteht dadurch, dafl wir in jeder Druckstufe an-
statt nur ein Laufrad deren mehrere anordnen, welche unter Zwischen-
schaltung geeigneter Leitschaufeln der Reihe nach innerhalb der betreffenden
Druckstufe von Dampf mit gleichbleibender Pressung als Geschwindigkeits-
stufen durchstromt werden. Mehrere der auf diese Weise entstehenden
Gruppen von Geschwindigkeitsstufen sind als Druckstufen aneinandergereiht.
Diese Anordnung, bei welcher nur wenige Druckstufen erforderlich werden,
ermdglicht eine wirksame Herabsetzung der Umdrehungszahl von Turbinen
groBer Leistung, ohne daf eine allzu zahlreiche verlustbringende Geschwin-
digkeitsabstufung erforderlich wird und lifit gleichzeitig gewisse Vorteile
beziiglich der Ausfithrung der Abdichtung erzielen. Eine solche Vereini-
gung von Geschwindigkeits- und Druckabstufung zeigen die neueren Aus-
fihrungen der Riedler-Stumpf- und Curtis-Turbine. Zwei Gruppen der Ge-
schwindigkeitsstufen der letztgenannten Bauart sind in Fig. 2 schematisch
dargestellt.
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Alle Vorschlige fir die neueren Turbinenkonstruktionen zielen dem-
nach darauf hin, die Umdrehungsgeschwindigkeit der Turbine durch An-
wendung von Geschwindigkeits- oder Druckstufen oder von beiden gleich-
zeitig herabzusetzen. Mit diesen Mitteln wird tatsichlich auch eine wirk-

same Herabsetzung der Umdrehungsgeschwindigkeit erzielt und damit die
erste Bedingung fir die praktische Verwendbarkeit der Dampfturbine
erfullt.

Das Verdienst aber, als erster auf diese Weise die Dampfturbinen in
den technischen Grof3betrieb eingeflihrt zu haben, in einer Form, die ur-
spriunglich eine reine Druckstufenturbine (Fig. 3) darstellt, in ihrer weiteren
Ausbildung aber, wie wir sehen werden, eine Verschmelzung der Merk-
male der Druck- und Geschwindigkeits-Abstufung enthilt, dieses Verdienst
gebiihrt dem Englinder Parsons. Doch die Schwierigkeiten, die Parsons
tberwinden muflte, waren damit, dafl er eine Herabsetzung der Um-
drehungsgeschwindigkeit der Turbine erreichte, keineswegs erschépft. Denn
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sowohl in wirtschaftlicher, als auch insbesondere in betriebstechnischer Be-
ziehung werden an eine Dampfturbine, die bei dem heutigen Stand unserer
hochentwickelten Technik eine herrschende Stellung einnehmen soll, ganz
auBerordentlich hohe Anforderungen gestellt.

Welche Vorginge hinsichtlich der Dampfstromung und -Pressung in
in den verschiedenen Turbinensystemen sich abspielen, und welche Punkte
hinsichtlich der wirtschaftlichen Ausniitzung des Dampfes in erster Linie
ausschlaggebend sind, das sind Fragen, die zurzeit keineswegs in allen
Einzelheiten aufgeklirt, vielmehr grofitenteils noch strittig sind. Der Er-
folg aber hat bewiesen, dafi es Parsons gelungen ist, einen hohen Wir-

kungsgrad seiner Turbine dadurch zu erzielen, daffi er sie in eine grofie
Zahl von Stufen unterteilte und die Austrittsgeschwindigkeit des Dampfes
aus den Laufradzellen absichtlich vergréferte, um sie unmittelbar in der
betreffenden Stufe zu verwerten. Zu diesem Zwecke ldfit er den Dampf
nicht allein in den Leitradzellen, dem einzigen Expansionsorgan der Aktions-
turbinen, wie wir solche bis jetzt ausschliefilich erwdhnt haben, sondern
auch in den Laufradzellen expandieren und bei seinem Austritt aus diesen
durch Reaktionswirkung auf die Laufradschaufeln der betreffenden Stufe
wirken. Er erzielt auf diese Weise gleichzeitig eine Aktions- und.Re-
aktionswirkung des Dampfes auf das Laufrad seiner Turbine und damit die
dufderste Ausnlitzung der Arbeitsfihigkeit des Dampfes. Sowohl im Leit-
rad als auch im Laufrad jeder Stufe nimmt die Dampfpressung ab. Die
folgende Stufe steht also, was das Merkmal der Druckabstufung bildet, stets
unter tieferer Pressung als die vorhergehende. Gleichzeitig aber beniitzt
Parsons die Leitradschaufeln dazu, dem Dampf nach seinem Austritt aus
dem vorhergehenden Laufrad die fir Beaufschlagung des folgenden erfor-
derliche Richtung zu geben und schliefSt daher, wie in den Turbinen mit
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reiner Geschwindigkeitsabstufung, jeden Leitradkranz unmittelbar an den
vorhergehenden Laufradkranz an. (Fig. 4). Die Geschwindigkeit des aus den
Laufradschaufeln austretenden Dampfes wird unmittelbar im folgendenLeitrad-
kranz verwertet. Gleichzeitig aber hat Parsons durch diese Anordnung
eine bemerkenswerte Einfachheit im konstruktiven Aufbau seiner Turbine
erreicht, ein Umstand, der bei einer mit so hoher Umdrehungsgeschwin-
digkeit arbeitenden Maschine in betriebstechnischer Hinsicht nicht hoch
genug bewertet werden kann.

Aus diesen Grunden erklirt es sich, dafl die Parsonsturbine, die in
eigentiimlicher Weise die Merkmale verschiedener spdter entstandener
Dampfturbinensysteme in sich vereinigt, beispiellos rasch im technischen
Grof3betrieb sich eingebiirgert hat. Um davon ein Bild zu geben, sei die
Angabe einiger Zahlen gestattet.

In dem kurzen Zeitraum vom Jahre 1900, dem Beginn des Dampf-
turbinenbaues durch die A.-G. Brown, Boveri & Co., bis heute, sind dieser
Firma, die die Ausfihrung der Parsons-Turbine fir die Hauptstaaten
unseres Festlandes {ibernommen hat, Parsons-Turbinen in einer Gesamt-
leistung von mehr als 1/, Million PS in Auftrag gegeben worden. Unter
den bei dieser Firma neuerdings in Ausfihrung begriffenen Turbinen be-
finden sich eine Einheit von 7300 PS mit 1000 Umdrehungen in der
Minute und 5 Einheiten von je 10 000 PS mit 1000 bezw. 750 Umdrehungen
in der Minute. Dazu kommen die von der Firma Parsons & Co. in Eng-
land teils ausgefiihrten, teils in Ausfiihrung begriffenen Turbinen, deren
Gesamtleistung !/, Million PS dberschritten hat. Unter diesen befinden
sich die Turbinen fir zwei Schiffe von je 75000 PS.

Wenn wir also vom rein praktischen Standpunkt aus, der fur uns
im vorliegenden Falle der allein mafigebende ist, die verschiedenen heute
vorhandenen, teilweise aber nur dem Namen nach bekannten Dampf-
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turbinensysteme gegen einander abwigen, so muf} die Parsonsturbine vor
allen anderen unser Interesse in hohem Grade in Anspruch nehmen.

Der innere Aufbau dieser
Turbine ist aus der schematischen
Schnittzeichnung Fig. 5. ersichtlich.
Sie besteht im wesentlichen aus
der bei L. und L; drehbar gelagerten
Stahlgufitrommel T mit Abstu-
fungen, deren Durchmesser in der
Richtung der Dampfstrémung zu-
nimmt und dem Gehiuse G, welches
diese Trommel umschliet. Zwi-
schen beiden bleibt ein zylindrischer
Raum, mit stufenweise zunehmen-
dem Querschnitt fiir Aufnahme der
in parallelen Kranzen angeordneten,
radial gestellten Schaufeln. Die
Leitradschaufeln sind am Gehiuse
befestigt, ihre freien Enden ragen
nach innen gegen die Trommel zu,
die Laufradschaufeln sitzen auf der
Trommel und ragen mit ihren freien
Enden nach auflen gegen die Ge-
hiusewandung. Der bei A ein-
und bei C austretende Dampf durch-
stromt, fortwihrend expandierend
und sein Volumen vergréfiernd,
bei achsialer voller Beaufschlagung
der Reihe nach die einzelnen
Schaufelkrinze in einem den Ab-
stufungen entsprechend zunehmen-
den Querschnitt, Auf der Seite
seines Eintrittes in die Laufradzellen
entsteht, weil er teilweise in ihnen
expandiert, ein Uberdruck. Um
die Wirkung dieses Uberdruckes,
d. h. einen achsialen Schub auf
die Welle aufzuheben, sind auf der
Trommel die Entlastungskolben E,
E,, E; angebracht, derenStirnflichen
durch die Kanile e, e;, e, mit den
entsprechenden Stufen der Turbine
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in Verbindung stehen. Auf diese Weise wird die vollstindige Entlastung
der Welle von achsial wirkenden Kriften erzielt. Zur Fihrung und Ein-
stellung der seitlichen Abstinde im Innern der Turbine ist am Ende der
Welle bei K ein gewohnliches Kammlager angebracht. Bei S ist zu beiden
Seiten das Gehduse gegen die Welle abgedichtet. Die Abdichtung ist
hier, wie auch innerhalb des Dampfraumes am Rande der Entlastungs-
kolben durch Dampf in sogenannten Labyrinthdichtungen und nicht durch
Schmier- oder Packungsmaterial, also ohne jede Reibung an festen Teilen
erzielt. Bei U befindet sich ein Umlaufventil, welches gestattet, den Frisch-
dampf durch den Kanal e einer groéfieren Abstufung der Turbine zu-
zufilhren fiir den Fall, dafl diese abwechselnd mit Kondensation oder
freiem Auspuff arbeiten soll oder bedeutende Uberlastungen aufnehmen
mufl. Der Eintritt des Dampfes in die Turbine erfolgt durch ein einziges
EinlaBiventil, welches mit Hilfe eines kleinen, von der Turbinenwelle aus
gesteuerten und unter dem Einflu des Fliehkraftreglers stehenden Dampf-
hilfsmotors (Fig. 6 und 7) je nach der Gréfe der Turbine 230 bis 150 mal in
der Minute und je nach der Belastung kiirzere oder lingere Zeit gedffnet
wird. Aus diesen Teilen setzt sich eine Parsons-Turbine zusammen. Wie
Sie sehen, meine Herren, eine Vorrichtung von auflerordentlicher Ein-
fachheit! —

Wenn wir uns nun vergegenwirtigen, dafl diese Maschine vor zwei
Jahrzehnten erst den Versuchsraum von Parsons verlassen hat, und heute
in derselben einfachen Gestalt mit einem einzigen DampfeinlaBiventil und
einem einzigen Zylinder fir Zwecke der Grofindustrie in Einheiten von
10000 PS ausgefithrt wird und in einer Gesamtleistung von 1/, Million PS
in den verschiedensten technischen Betrieben, zum Teil ununterbrochen
Tag und Nacht arbeitet, so mussen wir gestehen, dafl diese Zahlen besser
als Worte die wirtschaftlichen und betriebstechnischen Vorziige der Parsons-
Turbine und ihre Uberlegenheit iiber die Kolbendampfmaschine beweisen
und daf} in den angefiihrten Tatsachen die hochste Anerkennung der
Leistungen von Parsons enthalten ist. Denn wir diirfen nicht vergessen,
wenn auch der Grund fiir die Uberlegenheit der Parsons-Turbine iiber die
Kolbendampfmaschine schon in der Wirkungsweise jeder dieser Maschinen
zu suchen ist, so diirfen doch die mit der Parsons-Turbine heute erzielten
Erfolge nicht hierauf allein zuriickgefihrt werden. Eingehenden, lang-
jahrigen Studien und mihsam gesammelten Erfahrungen verdankt sie ihre
heutige Gestalt und die hochsten Anforderungen stellt ihre Ausfiihrung an
den Konstrukteur und die Werkstitte.

Angesichts der genannten Tatsachen muf} es merkwurdig erscheinen,
wenn auch heute noch hier und da von Gegnern der Parsons-Turbine
Stimmen laut werden, um ihr schwerwiegende konstruktive oder betriebs-
technische Fehler vorzuwerfen. Es diirfte nicht ohne Interesse sein, die



94 Rupp, Uber Dampfturbinen, insbesondere in Parsonsscher Ausfiihrung.



Rupp, Uber Dampfturbinen, insbesondere in Parsonsscher Ausfiihrung. 95

wichtigeren Punkte, beziiglich deren Einwinde gegen die Parsons-Turbine
erhoben werden, so weit es unsere Zeit gestattet, zu erdrtern.

Wichtig ist fir uns vor allem die Frage des Dampfverbrauchs der
Parsons-Turbine im Vergleich zu dem der besten Kolbendampfmaschinen
mit dreifacher Expansion. Diese Frage war bis vor kurzem noch heif3
umstritten. Auch heute finden wir sie vereinzelt zu gunsten der Kolben-
dampfmaschine entschieden. Fiir einen diesbeziiglichen Vergleich der
beiden Maschinengattungen diirfen jedoch unbedingt nur solche Zahlen

herangezogen werden, welche in beiden Fillen das Ergebnis unmittelbarer
Messungen darstellen, d. h. ohne irgend welche Annahmen und Um-
rechnungen gewonnen werden. Um Ihnen solche Zahlen zu nennen, greife
ich absichtlich Werte heraus, die von ginzlich unbeteiligter Seite in der
Literatur niedergelegt sind.

Solche Werte liefern uns fiir Kolbendampfmaschinen, die ihrer Grofie
und Bauart nach zu den besten gehoren, die Angaben tber den Dampf-
verbrauch und die elektrisch gemessene Leistung von stehenden
3000 pferdigen Dreifach-Expansionsmaschinen der Berliner Elektrizitdtswerke
in der Zeitschrift des Vereins deutscher Ingenieure vom Jahre 1900 S. 606.
Dort finden sich folgende Angaben:
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Atm.. . . . . . . . . . . . 1275 13,3 12,82
Temperatur des iberhitzten Dampfes 3055 307,3 323,2
Belastung in KW . . . . . . . 1790 1740 1830
kg Dampf fir 1 KW/st . . . . . 7,099 7,029 6,790

Vergleichen wir mit diesen Werten die von der Direktion der Frank-
furter Elektrizititswerke in der Elektrotechnischen Zeitschrift 1904 S. 749
mitgeteilten an der im Frankfurter Elektrizititswerke befindlichen Brown-
Boverischen Parsons-Turbine gewonnenen Betriebsergebnisse; der Dampf-
verbrauch betrigt fur 1 KW/st einschlieflich der fiir die Erregung des
Generators und die Kondensation erforderlichen Arbeit bei dieser Turbine:

6,63 kg bei 14 Atm. und 300° Dampftemperatur.

Rechnen wir diese Zahlen, um sie auf gleiche Grundlage zu bringen
in Wirmeeinheiten um, so erhalten wir fir die Kolbendampfmaschine in
den drei angegebenen Fillen:

5100, 5030 und 4940,
fiur die Dampfturbine dagegen
4740 Wirmeeinheiten fir 1 KW/st.

Dieser letztere Wert, der an und fiir sich schon die Uberlegenheit
der Parsons-Turbine zeigt, ist unter ungiinstigen Kondensationsverhiltnissen
gewonnen und mufl mit Riicksicht auf die bedeutende Rolle, die die Luft-
leere hinsichtlich des Dampfverbrauchs spielt, um mehr als 10 9/, ver-
kleinert werden, wenn er fiir gewShnliche Verhiltnisse einer Kondensations-
anlage Brown, Boverischer Bauart gelten soll.

Bei Verwendung dieser Kondensationsanlagen, die mit dem geringen
Kraftaufwand von 2 bis 1 9/, der Turbinenleistung je nach der Grofle der
Turbine eine auflerordentlich hohe Luftleere erreichen lassen, verschiebt sich
das Verhiltnis der Dampfverbrauchszahlen der beiden Maschinengattungen
in der Tat noch ganz wesentlich zu gunsten der Parsons-Turbine, wie aus
den zur Zeit vorliegenden reichlichen Zahlenangaben iiber den Dampf-
verbrauch derartiger Turbinenanlagen einwandfrei hervorgeht. So arbeitet
beispielsweise die in den Kraftiibertragungswerken Rheinfelden befindliche
Turbine mit einem Dampfverbrauch von 7,02 kg fur 1 KW/st. Aus
diesem Werte, der anlifilich der Abnahmeversuche durch die Kraft-
tibertragungswerke Rheinfelden erhalten wurde, geht hervor, daf} diese
Turbine bei mifiger Uberhitzung (260° bei 12,5 Atm.) mit einem geringeren
Dampfverbrauch arbeitet (die Umrechnung ergibt einschl. der Kondensations-
arbeit 4980 Wirmeeinheiten), als die ihrer Leistung nach doppelt so grofie
Berliner Kolbendampfmaschine. Des weiteren aber zeigt der geradlinige
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Verlauf der Kurve des auf die gesamte Leistung bezogenen Dampf-
verbrauches bei allen Parsons-Turbinen, daf die Ausniitzung des Dampfes
bei allen Belastungen gleich glinstig ist.

Diesen Zahlen fur den Dampfverbrauch von Parsons-Turbinen einer-
seits und Kolbendampfmaschinen andererseits kommt jedoch eine ganz
verschiedene Bedeutung zu, die bei einer Gegeniiberstellung derselben
wohl zu berticksichtigen ist. Bei der Parsons-Turbine, die vermdge ihrer
eigenartigen Bauart vollig unabhidngig von der Bedienung, ohne jede
Reibung fester Teile und ohne Schmierung innerhalb des Dampfraumes
arbeitet, gibt uns die betreffende Zahl den Dampfverbrauch an, wie er
jederzeit im gewohnlichen Betrieb vorhanden ist und, wie die Erfahrung
zeigt, unverdndert fir alle Zeiten bestehen bleibt. Bei der Kolbendampf-
maschine dagegen stellt uns der Dampfverbrauch fiir die effektive Leistung
— nur dieser Wert kann fiir den Kiufer inbetracht kommen — stets
eine Zahl dar, welche in hohem Grade von der augenblicklichen Wartung
und dem Zustand der Maschine abhingt und mit deren Alter wiichst.

Aufder diesen fiir den Dampfverbrauch ermittelten Zahlen kommen
aber fir einen Vergleich der beiden Maschinengattungen in wirtschaftlicher
Hinsicht auch andere Umstinde, die Kosten fiir Bedienung, Schmier- und
Packungsmaterialien, sowie fir Fundamente und Gebiude inbetracht, Um-
stinde, die vermoge der eigenartigen Bauart und des geringen Platzbedarfes
(Fig. 8) der Parsonsturbine ganz wesentlich zu ihren gunsten ins Gewicht
fallen und namhafte Ersparnisse fur Betriebe mit Parsonsturbinen bedeuten.
Wesentliche Kohlenersparnisse ergeben sich fiir diese Betriebe auch daraus,
dafi das Kondenswasser der Parsonsturbine véllig rein ist und daher so-
gleich im warmen Zustande zur Speisung der Kessel oder, wie das Bei-
spiel einer grofen Bierbrauerei in Holland zeigt, sogar zum Reinigen von
Flaschen und Féssern und dhnlichen Zwecken benutzt werden kann,

Wenn wir neben dem Dampfverbrauch auch diese verschiedenen
Umstidnde inbetracht ziehen, mufl die wirtschaftliche Uberlegenheit der
Parsonsturbine tiber die Kolbendampfmaschine ganz bedeutend genannt
werden.

Doch die Einwinde, welche gegen die Parsonsturbine insbesondere in
den ersten Jahren ihrer Einfiihrung laut wurden und zum Teil heute noch
vereinzelt hie und da zu héren sind, richten sich nicht allein gegen ihre
wirtschaftlichen Vorzige, sondern suchen sie auch, so merkwiirdig dies bei
den heute fiir diese Turbine vorliegenden langjihrigen und auflerordentlich
gunstigen Betriebserfahrungen erscheinen muf, in betriebstechnischer Hin-
sicht zu verdichtigen. In der grofen Schaufelzahl, der Lingsteilung des
Gehéduses und der dadurch bedingten Dichtung einer langen Teilungsfuge,
dem geringen Abstand der freien Schaufelenden von der Gehiusewandung
sollen schwerwiegende Fehler und in der Abniitzung der Schaufeln

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag 7
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infolge der Dampfreibung an ihnen ein bedenklicher betriebstechnischer
Nachteil der Parsonsturbine zu sehen sein.

Untersuchen wir in aller Kiirze, wie sich diesen Einwinden gegentiber
die Tatsachen verhalten. Nicht zu leugnen ist, daf} sich fiir die Parsons-
turbine infolge der Unterteilung in sehr zahlreiche Einzelturbinen eine
ausserordentlich grofie Anzahl von Schaufeln ergibt. In dieser hohen

Fig. 8.
Parsons-Turbine mit Wechselstromerzeuger 525 PS 500 Volt.

Schaufelzahl kann aber weder in konstruktiver noch in betriebstechnischer
Hinsicht irgend ein Nachteil erblickt werden; denn der Herstellung und
dem Einbau der Schaufeln, dieser wichtigsten Teile der Parsonsturbine,
wird die grofite Sorgfalt gewidmet. Die Parsonsche Laufradspindel aber,
mit welcher die duflerst sicher eingesetzten Schaufeln wie aus einem Stlck
zusammenhiingen, stellt als Ganzes eine Form dar, welche in keinem Teile
cine aufiergewdhnliche Materialbeanspruchung erfihrt, und daher duflerste
Betriebssicherheit gewdhrleistet. Die Umfanggeschwindigkeit der eigent-
lichen Stahlwalze tberschreitet — um den Grenzwert im unglnstigsten
Fall bei groflen Turbinen anzugeben — nicht den Betrag von 70 m und
an der duflersten Schaufelspitze gemessen von 100 m in der Sekunde, und
die mittlere Geschwindigkeit der ganzen Schaufelkrinze betrigt in diesem
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ungunstigsten Falle rd. 55 m in der Sekunde. Die Ausbalanzierung der
Laufradspindel aber 1afit sich durch praktische einfache Verfahren in
dufderster Genauigkeit ausfithren, so dafl gefihrliche Umlaufzahlen fiir die
Turbine iberhaupt nicht bestehen.

Die Lingsteilung des Gehiuses der Turbine bildet — weit entfernt
davon, ein Nachteil zu sein — einen groflien Vorzug der Parsonsturbine.
Die Dichtung der Teilungsfuge erfolgt mit Metall und Metall ohne jedes
Dichtungsmaterial. Nach Abnahme des Deckels aber ist das Innere der
Turbine mit einem Blick zu {ibersehen und sofort in allen Teilen zuginglich.
Die Aufstellung der Turbine wird infolge dieser Anordnung auferordent-
lich erleichtert und erfordert nur wenige Tage. So arbeitete, um Beispiele
anzufiihren, der 300 pferdige Turbogenerator der Stadt Chur, nachdem
er am 20. Dezember 1901 am Bahnhof in Chur angelangt war, bereits am
25. Dezember bei voller Belastung auf das stidtisciie Leitungsnetz. Der
000 pferdige Turbogenerator auf den Bergwerksanlagen der Grafen Henckel
von Donnersmarck in Oberschlesien tbernahm nach 7 tigiger Aufstellzeit
die Leistung von 400 KW, um von diesem Zeitpunkt an Tag und Nacht
in Betrieb zu bleiben.

Bisweilen hort man, selbst von scheinbar berufener Seite die Be-
hauptung aufstellen, der Abstand der freien Schaufelenden von der Gehiuse-
wandung betrage bei der Parsonsturbine einen sehr geringen Bruchteil
eines Millimeters. Diese Behauptung ist unzutreffend. Der geringste, bei
der Parsonsturbine Brown-Boverischer Bauart Uberhaupt vorkommende
Abstand der freien Schaufelenden von der Gehdusewandung betrigt 0,6 mm
und zwar nur bei den ersten Schaufelreihen auf der Hochdruckseite der
kleinsten Turbinen, deren Laufradspindel an dieser Stelle tberhaupt nur
10 cm im Durchmesser aufweist. Bei grofieren Turbinen aber von einigen
hundert PS an aufsteigend betrigt dieser kleinste Luftzwischenraum 1 mm
und mehr, so daf} von irgend welcher Gefihrdung der Betriebssicherheit
der Parsonsturbine aus diesem Grunde nicht die Rede sein kann.

Der Einwand vollends, es konnte im Laufe der Zeit eine Abnitzung
der Schaufeln und damit eine Verschlechterung des Wirkungsgrades der
Parsonsturbine eintreten, fillt vollstindig dahin angesichts der heute vor-
liegenden Erfahrungen. InEngland arbeiten viele Parsonsturbinen ununter-
brochen seit mehr als 15 Jahren. Heute [ifit sich auch nicht die geringste
Spur einer Abnitzung an den Schaufeln dieser Turbinen entdecken, wie
durch genaue Untersuchung festgestellt worden ist.

Angesichts dieser Tatsachen verlieren die vorstehend ndher gekenn-
zeichneten gegen die Bauart und Betriebssicherheit der Parsonsturbine er-
hobenen Vorwiirfe jede Berechtigung, ganz abgesehen davon, daf} sie bei
den heute vorliegenden langjdhrigen, giinstigen Betriebserfahrungen mit
dieser Turbine von vornherein als belanglos erscheinen missen.
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Dagegen machen sich in Betrieben mit Parsonsturbinen gewisse Eigen-
schaften derselben als ganz wesentliche Vorteile geltend. Das gilt in be-
sonders hohem Grade von der selbsttitigen Regulierung dieser Maschinen.
Diese wirkt infolge der kleinen, bei auferordentlich geringer Reibung fort-

wihrend in Bewegung befindlichen Massen der den Dampfeintritt regelnden
Teile und- der groflen Geschwindigkeit, mit welcher der Dampf die Turbine
durchstréomt augenblicklich, so daf3 bei Turbinen neuerer Ausfiihrung von
mehreren tausend Pferdestirken die plétzliche Vollbelastung oder véllige Ent-

Fig. 10.
Parsons-Turbinen fiir Schiffsantrieb 6300 PS.

lastung der Turbine nur eine voriibergehende Anderung der Umdrehungszahl
von etwa 1,59/, zur Folge hat und 3 bis 5 Sekunden nach der plétzlichen
Belastungsinderung der Beharrungszustand eintritt mit einer Umdrehungs-
zahl, die auch bei diesen grofien Maschinen um weniger als 19/, von dem
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Ruhende Wicklung eines Wechselstromerzeugers, 1000 KW, 10000 Volt.

Umlaufendes Magnetfeld eines Wechselstromerzeugers.
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friher vorhandenen Wert sich unterscheidet. So ergab z. B. die plétzliche
Entlastung einer Turbine im Turiner Elektrizititswerk von 1500 PS auf
780 PS 0,359/, die plétzliche Entlastung aber von 2310 PS auf Leerlauf
1,559/, und der plétzliche Ubergang von einer Uberlastung von 2640 PS
auf Leerlauf 1,679/, als Betrag der vorubergehenden Anderung der Um-
drehungszahl. Fig. 9 zeigt den bei dhnlichen Versuchen an einer Turbine
von 450 PS erhaltenen Verlauf der Umdrehungszahl.

Diese vorziigliche, augenblicklich wirkende Regulierung, die dadurch
bedingte hohe Gleichmifigkeit des Ganges bei rasch wechselnden Be-
lastungsverhiltnissen, sowie die Fahigkeit, bedeutende plstzlich einsetzende
Belastungsstofie unmittelbar aufzufangen, lassen die Parsonsturbine in erster
Linie geeignet erscheinen, in elektrischen Betrieben jeder Art eine wesent-
liche Erleichterung und Verbesserung des Betriebes zu schaffen. Tat-
sichlich stellt auch neben dem Antrieb von Schiffen (Fig. 10) und in
zweiter Linie von Ventilatoren, Kreiselpumpen und Turbinengeblisen der
Antrieb elektrischer Stromerzeuger das wichtigste Anwendungsgebiet der
Parsonsturbine dar.

Dabei sind auch dem Konstrukteur der elektrischen Maschinen neue
eigenartige Aufgaben erwachsen, denn bedeutende Fliehkrifte, geringe
Abkiihlungsflichen und aulergewdhnlich niedrige Polzahlen ergaben sich
als unmittelbare Folge der hohen Umdrehungszahlen. Aus diesem Grunde
hat der Entwurf der Brown-Boverischen Stromerzeuger (Fig. 11 und 12,
13 und 14) sowohl fiir Wechselstrom als fiir Gleichstrom die sorgfiltigste
Ausbildung erfahren.

Bei der ausserordentlich vielseitigen Anwendung der elektrischen
Kraftlibertragung aber erscheint die Parsonsturbine dazu berufen, fiir die
verschiedensten technischen Betriebe, insbesondere auch fiir den Bergbau
eine von Tag zu Tag wachsende Bedeutung zu erlangen.

Die hohe wirtschaftliche Bedeutung dieser Turbine aber liegt darin,
dafy sie uns in den Stand setzt, die in der Kohle aufgespeicherte Energie
in héherem Grade auszuniitzen, als dies bis dahin méglich war. Je grofer
wir die Leistung der Turbine wihlen, um so giinstiger gestalten sich die
Verhiltnisse hinsichtlich der Ausniitzung des Dampfes. Mit Hilfe der
gegenwirtig in Ausfihrung begriffenen Einheiten von 10000 PS, deren
Abmessungen innerhalb mifliger Grenzen bleiben, wird sich ein wirtschaft-
licher Wirkungsgrad fiir die Ausnitzung der Kohle von 209/, mit Sicher-
heit erreichen lassen, wihrend seither mit Kolbendampfmaschinen im
giinstigsten Falle ein solcher von 14 bis 159/, erreicht worden ist.



Die Bekimpfung der Stein- und Kohlenfall-
gefahr im Saarrevier.

Von Bergrat Cleff, Friedrichsthal bei Saarbriicken.

Hierzu Tafel 5—9.

%ieben Jahre sind verflossen, seitdem vom Ministerium fur Handel
] und Gewerbe die Anregung ausging, Mittel und Wege ausfindig
A zu machen, die sich mehrenden Unfille durch Stein- und Kohlen-
fall herabzumindern. Es wurden den Bergbautreibenden die hohen Unfall-
ziffern vor Augen gefiihrt und die Bildung der Steinfallkommission in die
Wege geleitet, deren Erhebungen und Vorschlige uns in einer stattlichen
Anzahl Binde vorliegen. Aus diesen Erhebungen und Vorschligen sind
dann nicht weniger wie 83 Grundsitze und praktisch verwertbare Vor-
schlige zur Bekidmpfung der Stein- und Kohlenfallgefahr zusammen
destilliert worden. Man kann daher mit Recht wohl sagen: ,Der Worte
sind genug gewechselt, lat mich auch endlich Taten sehen*.

Mir ist die ehrenvolle Aufgabe geworden, lhnen kurz tiber die MaB3-
nahmen zu berichten, die hier in unserem Saarrevier im allgemeinen und
im besonderen auf der meiner Leitung unterstehenden Grube Maybach zur
Verminderung der Unfille durch Stein- und Kohlenfall getroffen sind.

Statistik der todlichen Unfille durch Stein- und Kohlenfall in den
Steinkohlenbaubezirken Preuflens.

Aus der Einleitung zu den Verhandlungen und Untersuchungen
der PreuBischen Stein- und Kohlenfall-Kommission sind Ihnen die allge-
meinen Unfallziffern bekannt. Ich wiederhole sie des Zusammenhanges
wegen.

Es verungliickten durch Stein- und Kohlenfall beim Steinkohlenberg-
bau in Preufien in den Jahren 1892—99 also im Durchschnitt von sieben

Jahren auf 1000 Mann berechnet tédlich:
7*
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1. In Oberschlesien . . . = 1,57,
2. ,, Saarbriicken . . . = 147,
3. ,, Aachen-Diren . . . = 1,24,
4. ,, Dortmund . . . . = 1,04,
5. ,, Niederschlesien. . . = 0,85,

, ganz Preuflen . . . = 117

Mithin wurde der Saarbriicker Bezirk in der Héhe der Unfallziffer nur von
Oberschlesien ubertroffen, wihrend er schlechter wie der niederschlesische
und Dortmunder Bezirk stand.

Die Ziffer der toédlichen Unfille stellte sich dann fiir das Saarrevier

in den Jahren seit 1899
1900 auf 1,21,

1901 ,, 1,07,
1902 ,, 1,16,
1903 ,, 0,97

und im 1. Halbjahr 1904 ,, 0,26.%)
Vergl. die beigefugte graphische Darstellung, Tafel 5, Fig. 1.

Gegentiber der Unfallziffer von 1,47 in den sieben Jahren bis 1899
kann demnach ein erheblicher Fortschritt zum Besseren festgestellt werden.
Immerhin stehen wir in PreuBen im allgemeinen und auch hier im Saar-
revier noch hinter den Zahlen der auslindischen Steinkohlenbaubezirke**)
bedeutend zurlick, und wird es fortgesetzter Aufmerksamkeit und standiger
Verbesserungen bedtrfen, bis wir, die wir in Preuflen der Uberzeugung
sind, was Arbeiterfiirsorge und Opferwilligkeit zum Wohle unserer Berg-
leute anlangt, doch an der Spitze aller Bergbaubezirtke zu marschieren,
auch in der erfolgreichen Bekdmpfung der Unfallgefahren durch Stein- und
Kohlenfall als die ersten dastehen.

-Dafy dieser Kampf fiir uns hier im Saarrevier kein leichter sein wird,
das werden meine weiteren Ausfilhrungen beweisen,

Allgemeine geologische Verhiltnisse.

Die allgemeinen geologischen Verhiltnisse des Saarreviers setze ich
als bekannt voraus. Ich gestatte mir dabei auf die vorziglichen Aus-
fuhrungen der Herren Geheimen Bergrat Prietze auf dem vorigen Berg-
mannstage in Dortmund und Professor Leppla, welchen wir soeben horten,

*) Berechnet unter Zugrundelegung der Belegschattsziffer aus dem zweiten
Halbjahr 1903.

*) Konigreich Sachsen 1892—1899 = 0,61 } tsdliche Verungliickungen auf

Osterreich ,, » = 048 1000 Mann.

Belgien |, » = 0,71
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Bezug zu nehmen, sowie auf die Abhandlung ,Der Steinkohlenbergbau
des Preufischen Staates in der Umgebung von Saarbriicken®, die Sie in
den Druckschriften erhalten haben. Ich gehe sofort auf die spezielleren
Verhiltnisse ein.

Die Saarbricker Schichten, soweit sie durch unseren Bergbau in
Preuflen aufgeschlossen sind, haben eine Michtigkeit im Westen von rund
2000 und im Osten von rund 1100 m. Innerhalb dieses Gebirgskorpers
treten die drei Flozziige, der hangende und liegende Flammkohlenzug sowie
der Fettkohlenzug, auf. Da die Flozfihrung eine fast gleich glinstige von
Westen nach Osten bleibt,*) die Gesamtmachtigkeit der Schichten aber in
dieser Richtung abnimmt, so mufl eine wesentliche Abnahme der die
Floze trennenden Gesteinsbinke von Westen nach Osten stattfinden. Die
Zahl der Floze schwankt in der oberen Flammkohlengruppe zwischen
100 Kohlenbinken mit 20 m reiner Kohle (Grube Gerhard) und 260 Kohlen-
bianken mit 66 m Kohle (Grube Reden). Die untere Flammkohlengruppe
weist 40 Kohlenbdnke mit 11 m Kohle auf. In der Fettkohlengruppe sind
100—112 Kohlenbinke mit 35—41 m reiner Kohle aufgeschlossen, von
denen 17—20 Floze mit 18,5—25,5 m Michtigkeit gebaut werden.

Die geologischen Verhiltnisse mit Bezug auf die Stein- und Kohlen-
fallgefahr.

Zur Erlauterung der Verhiltnisse mége Thnen dieses Profil durch die
Fettkohlenpartie (Tafel 6) dienen, wie sie in den Gruben Maybach und
Altenwald aufgeschlossen ist. Am Ausgehenden des Flozzuges haben wir
ein Einfallen von 35—40°, welches hier mit steil bezeichnet wird, nach
Norden verflacht sich das Einfallen, wird stellenweise fast sohlig, um sich
im weiteren Verlauf mit etwa 10—12° einzusenken. Der Gebirgskorper,
in welchem die bauwiirdigen Fettkohlenfloze der Grube Altenwald auftreten
(im Profil ist er durch Schraffierung kenntlich gemacht), hat eine Machtigkeit
von 390 m mit 23,84 m Kohlenmichtigkeit. In Maybach sind bisher
153,27 m dieses Gebirgskorpers durchteuft mit 14,07 m Kohlen in 10 ab-
bauwiirdigen Flozen. Demnach verhilt sich die Kohlenfilhrung der
Schichten

auf Grube Altenwald wie 1:16
. , Maybach , 1:108.

In diesen Gebirgskérpern der Grube Maybach sind die Kohlenfloze

von Gesteinsmitteln von héchstens 20 m Michtigkeit getrennt, die zum Teil

¥ Nach Nasse, Geologische Skizze des Saarbriicker Steinkohlengebirges,
nimmt die Kohlenmichtigkeit von Westen nach Osten um 5,81 9/, ab.
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wiederum kleine Kohlenschichten einschliefien, selten aber so geschlossene
Gesteinsschichten bilden, wie sie die Steinkohlenablagerungen in Ober-
schlesien und Westfalen auszeichnen. So treten innerhalb des erwihnten
Gebirgsmittels auf Grube Maybach von 153 m neben 10 bauwiirdigen
Flozen 29 unbauwiirdige Kohlenbdanke mit zusammen 5,14 m Kohlen-
méchtigkeit auf. Wenn nun auch vereinzelte Gebirgsmittel aus festem
Konglomerat und zihem Sandschiefer bestehen, so reicht doch die Festig-
keit der Schichten bei ihrer geringen Michtigkeit nicht aus, eine ge-
schlossene Decke zu bilden, unter der verhiltnismifig gefahrlos die Kohle
ausgewonnen werden kann. Die Schichten brechen bei Ausgewinnung des
nichsten liegenden Flozes in michtigen Klotzen herein, und die weiteren
Schichten folgen bald nach, bei der groSen Teufe der Grube von 500 m
einen gewaltigen Druck erzeugend. (Mit dem Drucke Hand in Hand geht
eine groBe Erwirmung der Gesteinsschichten. In Maybach haben wir auf
unseren Bausohlen eine Gesteinstemperatur von durchschnittlich 30—31° C.,
was naturgemifl die Arbeit wesentlich erschwert.)

Die Fl6ze bestehen meistens aus festen Kohlenbinken, zwischen denen
Bergemittel lagern. Mit dem Wechsel in den Gebirgsschichten dndert sich
auch die Kohlenfilhrung der Fléze. Da die Floze vielfach in Gruppen auf-
treten, die Bergemittel sich bald verstirken, bald abschwichen, so ist der
Begriff Fl6z, bezw. was als ein Fl6z anzusprechen ist, schwer abgrenzbar.

Dieser Wechsel in der Lagerung erschwert aber die Ausgewinnung
nicht nur, sondern er erhéht auch die Gefahren des Stein- und Kohlenfalls
nicht unwesentlich. Floéze, die an einer Stelle verhiltnismiBig gefahrlos
in einer Scheibe gebaut werden kénnen, miissen an einer anderen Stelle
infolge zunehmender Michtigkeit der Gesteinsmittel als zwei Floze getrennt
ausgewonnen werden. Hierbei mufl das schwache Gebirgsmittel als
Hangendes fiir die liegendere Kohlenbank dienen. Wo die Grenze liegt,
bis zu der mehrere Flozbinke zusammen ausgewonnen werden konnen,
muf} fast in jedem Einzelfall entschieden werden.

Die hier vorliegenden drei Schachtprofile (siehe Tafel 7), welche den
Wechsel in den Lagerungsverhiltnissen der Grube Maybach charakterisieren,
zeigen, welchen Verdnderungen die Fl6ze in der Streichrichtung innerhalb
eines Grubenfeldes unterworfen sind.

Ich mache hauptsichlich auf die Verschiedenheit der Profile durch
Ostschacht und Schacht Frieda aufmerksam, deren Profillinien etwa 1000 m
voneinander entfernt liegen. Wihrend im Friedaschacht-Profil Floz 3 und 2
durch eine michtige Konglomeratbank getrennt liegen, schliefit sich im
Ostschacht Flo6z 3 unmittelbar an 2 an. Das Fléz 4 bildet in Schacht
Frieda und Westfeld ein schénes geschlossenes Fléz, wihrend es im Ost-
feld sich in mehrere Binke zersplittert. U. s. f.

Daf} es neben diesen Schwierigkeiten, die der Wechsel der Gebirgs-
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schichten und der Flozfihrung mit sich bringt, nicht auch an Gebirgs-
stérungen mangelt, die die Festigkeit der Gebirgsschichten beeintrichtigen
und die Gefahren des Stein- und Kohlenfalls damit erhéhen, bedarf keiner
Erwdhnung.

Bekimpfung der Steinfallgefahr.

Wihrend die Hauptgrundsitze, welche von der Steinfallkommission
zur Herabminderung der Unfille aufgestellt waren, wie gemeinsame Aus-
richtung von Flozgruppen durch eine Ausrichtungsstrecke, Wahl kleiner
Baufelder, sofortiges Anschliessen des Abbaues an die erfolgte Vorrichtung
hier schon als richtig erkannt und in Durchfiihrung begriffen waren, kon-
zentrierten sich die Arbeiten zur Herabminderung der Stein- und Kohlen-
fallgefahr mehr auf den Ausbau und die Art der Kohlengewinnung.

Verbauen mit Einzelstempeln.

Bis die Anregungen der Steinfallkommission auf einen sorgfiltigeren
Ausbau der Grubenriume aufmerksam machten, wurde auf simtlichen
hiesigen Gruben die Sicherung des Hangenden in den Abbauen durch
Schlagen von Stempeln bewirkt. Wo Stempel zu setzen waren, entschied

der Bergmann oder der Steiger. Die Abstinde der Stempel, die Linge
der Anpfihle wurden willkiirlich gewahlt oder mehr oder weniger zweck-
entsprechend den Verhiltnissen angepafit. Von diesem Ausbau abzugehen,
machte naturgemif Schwierigkeiten. Das Bestreben ging daher anfinglich
dahin, unter Beibehaltung des Stempelschlages die Steinfallgefahr zu be-
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kiampfen. Es wurden auf einer gréfieren Anzahl Gruben die Abstinde der
Stempel und die Linge der Anpfihle fir jedes Bremsbergfeld festgelegt
und so der Ausbau der Willkiir des Bergmanns entzogen. Um in den
Stempelschlag ein weiteres System hineinzubringen, lieB man auf einer
Grube die Anpfihle abwechselnd, den einen parallel den andern senkrecht
zum Kohlenstof3, schlagen, so daf dadurch das Hangende von einem Gitter-
werk stets senkrecht zu einander verlaufender Anpfihle unterstiitzt wurde
(siehe Fig. 1). Es brach sich jedoch bald die Meinung Bahn, daf} der
Stempelschlag nur in Ausnahmefillen bei besonders giinstigem Hangenden
Anwendung finden diirfe und die Unterstiitzung des nur durch die Spannung
zwischen Hangendem und Liegendem festgehaltenen Stempels nicht zur
Sicherung des Hangenden ausreiche. Die Erfahrung lehrte zu oft, daf} beim
Ablésen von Gesteinsmassen und einseitiger Belastung die Stempel mit
Anpfahl bei Seite geschoben wurden. '

Ausbau mit Doppeltholz.

Um dem Verbau eine grofere Stabilitit zu geben, ging man dann
zu Verbauen mit Kappe und Stempel iber, indem man unter einer
Stange, Kappe oder einem Schalholz 2 Stempel schlug, ein Bau, der in
Saarbriicken im Gegensatz zum Einzelstempel mit ,Doppeltholz“ be-
zeichnet wird. '

Den Kappen gab man meistens eine senkrechte Lage zum Kohlen-
stoff. Durch Legen der Kappen in bestimmten Abstinden und einer Flucht
(Fig. 3 und 4) oder Versetzen der Kappen, so dafl die eine Kappenreihe
sich in der Mitte der nebenstehenden anschlofl (Fig. 2) oder die obere
Kappe die Halften der tiefer liegenden uberdeckte (Fig. 3), ergab sich ein
systematischer Verbau, der zweifellos den Vorzug einer gleichmifigeren
Unterstiitzung des Hangenden darbot, wie der Stempelschlag. Ferner ge-
stattete diese Art des Verbauens ein Verziehen der Firste und damit die
Anbringung eines wirksamen Schutzes gegen Steinfall bei kurzkliiftigem
Hangenden. Dagegen konnte der Ubelstand nicht verkannt werden, daf3
jedes Holz nur einen Halt in sich selbst besal. Eine einseitige Bean-
spruchung, ein Entleeren des hangenden Gebirgsmittels nur tiiber einer
Hélfte der Kappe konnte ein Zusammenbrechen eines Baues zur Folge
haben. In dem in Fig. 4 zur Darstellung gebrachten Bau sehen wir
daher schon den Versuch jedem Holz noch einen Halt am Nachbar-
bau zu geben. Es bildet diese Methode damit den Ubergang zu dem
Verbauen im Verband, zum ,systematischen Verbau nach niederschlesi-
scher Art*.
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Systematischer Verbau nach niederschlesischer Art*).

Das charakteristische des systematischen Verbaues nach niederschlesi-
scher Art (Fig. 5) besteht bekanntlich darin, dafl Stangen in bestimmten
Abstidnden parallel dem schwebenden Kohlenstof3 gelegt und durch 3 oder
mehrere Stempel unterstiitzt, fest gegen das Hangende verkeilt werden.
Die Stangen reiben sich Kopf an Kopf gelegt in der Fallrichtung an ein-
ander an und erhalten so in sich in der Fallrichtung einen festen Verband.
Durch das Legen von Verzugspfihlen iiber die Stangen und festes An-
treiben von Keilen zwischen Pfahl und Stange gibt jeder Verzugspfahl der
Stange einen Halt und tbertrigt den auf eine Stangenreihe wirkenden
seitlichen Druck auch auf die nichste Stangenreihe. Da die Verzugspfihle
in Abstinden von 30 cm eingezogen werden, so erhilt damit die Zimme-
rung einen weiteren festen Verband in der Streichrichtung der Floze.
Die Verzimmerung wird damit widerstandsfihig gegen die verschiedensten
Druckwirkungen des Hangenden und unterstiitzt dasselbe gleichmifig
in den Abstinden der Verzugspfihle. Dabei gewdhrt die Verbau-
methode den Vorzug, das Vorstecken von Pfihlen nach dem Kohlenstof3
zu ermoglichen.

Ein unverkennbarer Nachteil der Verbaumethode ist der, daf} der
Verbau einer grofieren Kunstfertigkeit zur Herstellung bedarf und nur
dann die geschilderten Vorziige besitzt, wenn er sorgfiltig ausgefiihrt ist.
Die Schwierigkeit besteht zunidchst in der Anbringung der Stempel unter
den Stangen. Bei dem sorgfiltigeren Verbau und der besseren Unter-
stiitzung kann bei der Methode mit diinnerem Holz verbaut werden. Beim
Schlagen der Stempel von 10 bis 12 cm Stirke unter eine ebenso starke
Stange rutschen die Stempel leicht ab und verschieben sich auch bei
stirkerem Gesteinsdruck. Zur Erleichterung der Arbeit fiir den Bergmann
und Erzielung eines sicheren Verbaues werden auf der meiner Leitung
unterstehenden Grube die Stempel fiir den systematischen Bau besonders
vorgerichtet, indem wir die Stempelkopfe mit einer der Stangenbreite ent-
sprechenden Auskehlung versehen. Mit einer auf dem Holzplatz aufge-
stellten Maschine Lifit sich der tigliche Stempelbedarf (bis zu 1000 Stiick)
leicht vorrichten. Fig. 6 und 7 zeigen die Bauart der Maschine.

Auf anderen Gruben sind eiserne Stempel der Deutsch-Osterreichi-
schen Mannesmannwerke in Disseldorf und die bekannten Hingeeisen
der Firma Wiirfel & Neuhaus in Bochum in Anwendung, wodurch den
Leuten das Schlagen der Stempel und Legen der Stangen wesentlich er-
leichtert wird.

*) Vergl. auch Teil 3 der Festschrift ,,Der Steinkohlenbergbau des Preuflischen
Staates in der Umgebung von Saarbriicken®.
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Fig. 6.

Fig. 7.
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Die beschriebenen Verbaumethoden wurden auf unseren Saargruben
innerhalb dreier Jahre eingefiihrt und dank dem Geschick unserer Berg-
leute, wohl den tiichtigsten und willigsten, die wir in einem Bergbaubezirk
Deutschlands haben, zu einer den Verhiltnissen angepafiten Vollkommen-
heit durchgebildet.

Im November 1903 wurden 86 v. H. der ganzen Forderung des
Saarreviers bereits unter Anwendung eines systematischen Verbaues aus-
gewonnen. Inzwischen ist der Verbau weiterhin eingefiihrt, so dafy nach
meiner Schitzung zur Zeit 90 v. H. der hier geférderten Kohlen unter
dem Schutz einer - durchgebildeten Verbaumethode zum Abbau gelangen
diirften.

Daf} nicht allein durch die Methode des Verbauens die Steinfall-
gefahr bekdmpft werden konnte, ist selbstverstindlich. So wurde der Ein-
fiihrung von Versatzmethoden eine besondere Aufmerksamkeit zugewendet
und die Aufnahme des Druckes der hangenden Gebirgsschichten durch
sorgfiltig nachgefiihrten Bergeversatz unterstitzt. Das Bestreben beim
Abbau ging dahin, méglichst einem Durchbrechen der Gesteinsschichten
vorzubeugen, um das Hangende ganz als eine geschlossene selbsttragende
Gesteinsdecke zu erhalten.

Bekdimpfung der Kohlenfallgefahr.

Die Bekimpfung der Kohlenfallgefahr erfolgte auf unseren Saargruben
durch die Wahl besonderer Abbaumethoden sowie durch die Ausgewinnung
der Floze bankweise vom Hangenden zum Liegenden.

Wahl der Abbaumethoden.

Bevor die Verhandlungen der Steinfallkommission hierzu Anregung
gaben, war man schon bemiiht, auf den michtigeren Flézen die Héhe der
Kohlenstée beim Abbau auf ein ungefihrliches Mafy herabzumindern. Es
fihrten diese Bestrebungen zur Einfilhrung des Scheibenbaues, der seit
Jahren auf den Gruben Dudweiler, Camphausen, und Reden-Itzenplitz in
mustergiiltiger Weise durchgefiihrt ist.

Beim Scheibenbau wurden zuerst die liegendsten Floézbdnke unter
einer gut tragenden Kohlenbank oder einem Bergemittel herausgestrebt
und dann, auf dem Bergeversatz stehend, die hangenderen Flézbinke je
nach der Michtigkeit in weiteren Scheiben hereingewonnen.

Die Anregungen der Steinfallkommission gaben dann die Veranlassung,
die Abbaumethoden mit schwebendem Flézverhieb moglichst einzuschranken.
Der schwebende Streb- und Pfeilerbau stand bis vor mehreren Jahren auf

8*
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einer Anzahl Gruben des Saarreviers in fast ausschliefflicher Anwendung.
Nicht zum mindesten die Erwdgung, dafl die hangenden Kohlenstéle ein
unvermutetes Hereinbrechen begiinstigten und damit den Bergmann ge-
fihrdeten, gab Veranlassung, diese Abbaumethode durch Baumethoden mit
streichendem Verhieb zu ersetzen.

Die weitere Uberlegung, daf} beim streichenden Pfeilerbau die unver-
meidliche Durchorterung der Kohlenpfeiler ein Durchbrechen des Hangen-
den beglinstigte und an jeder Bruchstelle eine Gefahrenquelle entstehen
lies, fuhrte zu einer moglichsten Zurlickdringung dieser Abbaumethode,
wenn auch der zahlenmiige Nachweis, dafl der Pfeilerriickbau eine groiere
Zahl Unfille verursachte, nicht zu erbringen war. Ob und eventuell unter
welchen Umstinden der Stoflbau mit Bezug auf den Stein- und Kohlenfall
zuldssig erschien, ist hier noch nicht entschieden worden. Bis jetzt stehen
wir dem Stofibau ablehnend gegeniiber, da er bei der streifenweisen Aus-
gewinnung Spannungen des hangenden Gebirges an den oberen Berge-
zufuhrstrecken und ein Zermahlen der iber den Strecken anstehenden
Kohlen zweifellos veranlafit.

So kam es, dal man auf unseren Saargruben mehr und mehr auf
den streichenden Strebbau abkam, der bei streichendem Vorrlicken ein
gleichmifiges Abfangen des Hangenden und das Arbeiten vor einem unter
gleicher Spannung stehenden Kohlenstof$ gestattete.

Ob wir damit das Richtige getroffen haben, muf} die Zukunft lehren.

Stellen des Kohlenstofles.

In den Gewinnungsarbeiten stellten wir den Kohlenstof3 an der Firste
méglichst (Fig. 5) vor und suchten vor allem ein Uberhingen der Kohlen-
binke zu vermeiden. Es fiihrte das allerdings unter Umstinden dahin,
eine zihe am Dach angebrannte Kohlenbank verloren zu geben, was aber
in den Kauf genommen wurde zur Sicherung der vor dem Stof} arbeitenden
Leute. Dieses war jedoch nicht der einzige Nachteil bei Durchfiihrung der
als richtig erkannten Mafinahme. Den Hauptwiderstand setzten diesem
Verfahren sowohl die Bergleute wie unsere Aufsichtsbeamten entgegen,
erstere weil sie gewohnt waren, den Kohlenstofl an der weichsten Schicht
in Angriff zu nehmen, und das Schrimen in einer harten Kohlenbank
gelernt sein wollte, letztere, weil die Leistung bei Einfiihrung dieser Ge-
winnungsart wesentlich zurlickging. Dieser Riickgang konnte in den
meisten Fillen wieder eingeholt werden. Immerhin aber erfordert die
Stellung des Kohlenstofles in Stufen noch heute die fortgesetzteste
Aufsicht.
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Schlufibemerkungen.

Aus meinen Ausfihrungen, die Thnen wegen der Kurze der Zeit nur
einen Uberblick iiber das Geleistete geben kénnen (es wiirden noch die
seit kurzem erfolgte Einfilhrung des Schlammversatzes auf Grube Alten-
wald, die mannigfache Anwendung des Schrammaschinenbetriebes auf fast
allen Gruben des Reviers u. dergl. m. zu erwihnen sein), dirfte hervor-
gehen, dafl den Anregungen der Steinfallkommission hier im Saarrevier
in der weitgehendsten Weise Folge gegeben wurde. Es ist nicht nur der
Ausbau in fast allen Gruben, sondern auch die Abbaumethoden, die Arten
der Ausgewinnung, kurzum die wesentlichsten Zweige des Grubenbetriebes
umgestaltet worden. Was das in einem Grubendistrikt mit 43000 Mann
Belegschaft und einer F6rderung von tber 10000 000 t heiflen will, und
welche Fille von Arbeit darin steckt, brauche ich Thnen nicht zu erldutern.

Dafl ein Riickgang in den Unfallziffern erzielt ist, geht aus der
graphischen Darstellung hervor, die ich Ihnen eingangs meiner Aus-
fuhrungen erwihnte. (Tafel 5 Fig. 1.)

Gestatten Sie mir noch zum Schlufl einige auf Grube Maybach er-
zielten Ergebnisse und gemachten Erfahrungen kurz zu streifen.

Die graphischen Darstellungen (Tafel 5 Fig. 2 u. Tafel 8) zeigen Ihnen die
jahrlichen bezw. monatlichen Schwankungen in den Unfillen durch Stein- und
Kohlenfall auf Grube Maybach seit dem Jahre 1892 bezw. 1900. In Tafel 8 gibt
jede senkrechte Teilung die Schwankungen eines Monats an. Es sind
getrennt die todlichen, schweren und leichten Unfille bezogen auf
1000 Mann, sowie die Zahlen iber Belegschaft, Férderung, Holzkosten und
aquivalente Querschnittséffnung der Wetterabteilungen der Grube aufge-
tragen. In der Darstellung ist der Ruckgang der Zahl der leichten Unfille
seit Juli 1902 in die Augen springend. Es ist das der Zeitpunkt der Ein-
fiilhrung des systematischen Ausbaues unter Anwendung von eisernen Vor-
steckpfihlen. Im Jahre 1903 haben sich auch die schweren und tédlichen
Unfille in augenfilliger Weise vermindert, wihrend wir jetzt schon in der
ersten Hilfte d. J. 2 todliche Unfille zu beklagen haben. Die vorliegenden
zweijihrigen Erfahrungen lassen demnach einen grofien Fortschritt er-
kennen, stellen aber die Tatsache fest, daf} trotz grofiter Vorsicht die
schweren Unfille nicht ganz eingeschrinkt werden konnen.

Da die Unfille fast simtlich vor dem Kohlenstofy vorkommen, hat es uns
Veranlassung gegeben, einmal die Bewegungen des hangenden Gebirges vor
dem im Abbau befindlichen Kohlensto3 zu beobachten. Vor einem mit
16 Streben in Angriff genommenen Kohlenstofy legte der Markscheider
Punkte am Hangenden in einer Flucht fest und prifte nach 72 Stunden,
in welcher Lage sich die Punkte nun befanden (Tafel 9). Es stellte sich
dabei heraus, dafl fast alle Punkte sich nach dem alten Mann und zwar,
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je mehr sich die Punkte der Mitte der in Angriff genommenen Strebreihe
niherten, umsomehr verschoben hatten. Das Hangende mufite demnach
vor dem Kohlenstofs nicht unwesentlich auf Zug in Anspruch genommen
worden sein. Wenn man bedenkt, daf diese Dehnungen bis zu 12!/, cm be-
tragen haben, so ist erklirlich, warum gerade vor dem Kohlenstofy die Sarg-
deckel sich loslésen, die Dehnung muf ja jeden Schnitt im Gebirge aufreiien
und jeden lose im Gebirge eingebetteten Wurzelstock zum Fallen bringen.

Eine weitere Beobachtung fiihrte in dem Fléz 5 zur Feststellung der
Tatsache, dafl bei einem Zuriickstehen des Bergeversatzes um 3 m vom

Fig. 9. (Stempel richtig gestellt.)

Kohlensto3 sich das Hangende um rund 0,50 m durchgebogen hatte.
Wihrend also vor dem Kohlenstof eine starke Beanspruchung des
Hangenden auf Zug stattfand, erfolgte dicht an der Grenze des alten
Mannes eine starke Beanspruchung auf Biegung. Die Einwirkung dieses
Durchbiegens der Schichten ist hier in der Stellung der Stempel veran-
schaulicht (Fig. 8—9). Die Stempel, welche anfinglich in der punktierten
Stellung gegen die Durchbiegungsrichtung geschlagen waren, sind bei der
Senkung der Schichten in eine senkrechte Lage dem Kohlenstof3 zuge-
schoben worden. Bei einer anfinglich senkrechten Stellung wirden die
Stempel mit dem ganzen Bau wahrscheinlich nach dem Kohlenstofd zu
umgeworfen worden sein.
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Die kritischen Punkte in unseren Abbauen sind daher die Stellen des
Hangenden unmittelbar am Kohlensto und riickwirts am Alten. Die
Gefahr vor dem Kohlensto wird um so bedenklicher, als bei einem
Hereinbrechen von Gesteinsmassen am Stof3 sich dieselben auf die Vorsteck-
pfihle legen, wodurch diese, als Hebel wirkend, den ersten Bau durch-
brechen. Es missen daher die Pfihle entweder in den Kohlenstofy ein-
gebiihnt oder von starken Stempeln unterstiitzt werden. Die Durchbiegung
der hangenden Schichten am Alten macht die Auffiihrung starker Berge-
mauern, die den hangenden Druck aufnehmen, und ein sorgfaltiges Stellen
der Stempel gegen die Schubrichtung notwendig.

Wesentlich diirfte es dabei sein, da3 der Kohlenstof3 méglichst schnell
vorruckt, das starre Hangende also weniger Zeit findet sich durchzubiegen.
(Dafy wir auch in dieser Beziehung vorwirts arbeiten, mogen Sie aus den
ausgestellten Schrimmaschinen ersehen, die beide auf meiner Berginspektion,
die eine von Herrn Berginspektor Dr. Tubben, die andere von Herrn
Maschinensteiger Herrmann konstruiert sind.)

Aus der graphischen Darstellung (Tafel 8) wollen Sie noch die Kehr-
seite unserer Erfolge ersehen, dafl die Holzkosten im umgekehrten Ver-
hiltnis zur Abnahme der Unfille wachsen. Wir haben seit Einfiihrung des
systematischen Ausbaues ein bedauerliches Steigen der Holzkosten um
rund 28 Pf. die Tonne zu konstatieren. Es liegt dieses jedoch weniger
am systematischen Ausbau, als vielmehr an dem Bestreben, trotz des
starken Druckes der Grube simtliche Strecken in méglichst weiten Quer-
schnitten auszubauen. Seit Juli 1902 ist die Grubenweite der beiden grofien
Wettersysteme um je 0,5 qm gesteigert worden. Wie ich im Anfang
meiner Ausfiihrungen vortrug, haben wir in Maybach hohe Temperaturen
und missen daher auf eine gute Bewetterung Bedacht nehmen.

Zum Schlusse fasse ich die mir am wichtigsten erscheinenden Punkte zur
Herabminderung der Unfille durch Stein- und Kohlenfall dahin zusammen:

1. Verbauen simtlicher zuginglichen Grubenriume,

2. unbedingtes Verbot, unter unverbautem Gebirge zu arbeiten,

3. systematischer Ausbau der Abbaue unter Anwendung von Vorsteck-

pfihlen,

4. ausschliefiliche Anwendung von Abbaumethoden mit Bergeversatz,

5. sofortige Inangriffnahme eines Baufeldes nach erfolgter Vorrichtung

und beschleunigter Verhieb.

Es sind das aber nur allgemeine Regeln. Die Herabminderung der
Unfille verlangt neben der Beachtung allgemeiner Regeln eine gewissen-
hafte Beobachtung der besonderen Gebirgs- und Fl6zverhiltnisse und nur
durch Anpassung des Abbaues und Ausbaues an diese wird unser Ziel, die
beklagenswerten Unfille auf ein Mindestmaf} zuriickzufiihren, erreicht werden.



Erfahrungen mit Schrimmaschinen
im Saarrevier,

Von Berginspektor von Konigsléw, Ensdorf.

N Y@ ach den vielversprechenden Ergebnissen auf der Grube Dorstfeld
N in Westfalen war es auch im Saarrevier die Garforth-Schrim-

maschine, mit welcher die ersten Versuche unternommen wurden.
Ich darf deren Bauart als bekannt voraussetzen. Der arbeitende Teil ist
ein an seinem Umfange mit Meifleln besetztes Rad von etwa 2 m Durch-
messer — von Meif3el zu Meiflel gemessen —, welches bei 9 Umdrehungen
in der Minute und einer Umfangsgeschwindigkeit von etwa (0,45 m einen
Schram von 1,7 m Tiefe und 120 mm Hohe schneidet.

Versuche mit der Garforth-Maschine haben stattgefunden auf den
Gruben Von der Heydt, Reden, Heinitz und Géttelborn. In Grube Reden
wurde ein Strebstofl von etwa 50 m flacher Héhe und von 16 ° Einfallen
in dem einschlieflich eines Bergemittels etwa 2 m michtigen Koloniefléz
mit der Maschine bearbeitet. Unter giinstigen Umstinden ergab sich eine
Leistung von 10 qm in der Stunde; dabei mufite aber die geschrimte
Kohle auf das sorgfaltigste unterfangen und verspreizt werden. Trotz-
dessen war ein vorzeitiges Hereinbrechen nicht immer zu verhindern, die
Arbeiter sind dadurch wiederholt in grofie Gefahr gebracht worden.

Im Kohlwaldfléze der Grube Géttelborn kam eine Garforth-Maschine
in einem Stofie von Y0 m flacher Hohe bei 15° Einfallen zur Verwendung.
Die Kohle dieses 85 cm michtigen Flozes ist rein, ohne Ablésungen und
Schlechten, sehr fest und nur durch SchieBarbeit gewinnbar. Auch hier
brach mehrere Male trotz allen Abspreizens die Kohlenbank wihrend der
Schramarbeit herein. Noch ofter klemmte der beim Fortschreiten der
Arbeit sich bemerkbar machende Druck des Schrimrad fest; es wieder
frei zu legen, erwies sich in dem engen Raum zwischen Maschine und
Stof} als eine hochst mihsame nnd zeitraubende Arbeit. — Bei etwas
giinstigeren Verhiltnissen an anderer Stelle desselben Flézes wurde eine
stindliche Leistung von 8 qm erzielt, doch driickten unvermutet in der
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Kohle auftretende Einlagerungen von Kalk- und Dolomitspat die Leistung
auf etwa 2—2,5 qm herunter; gleichzeitig damit ging der Verbrauch an
Schrimmeifleln stark in die Hohe. An der betreffenden Stelle war die
Kohle so fest, dafl die beabsichtigte Hereingewinnung ohne Schieflarbeit
nicht erreicht wurde. Beim Sprengen kam sie in Blécken von 3 und
mehr Meter Linge und 1!/, m Breite herein, zu deren Zerkleinerung noch-
mals SchieBarbeit angewendet werden mufte,

Weitere Versuche wurden im 70 cm Fléze der Grube Géttelborn vor-
genommen, dessen Kohle sehr fest ist und weder Schlechten noch Schram
besitzt; da die Machtigkeit nur eine geringe ist, gilt das Fléz bei Hand-
arbeit als nicht bauwiirdig. Die Maschine arbeitete vor einem Stofie von
120 m flacher Hohe. Das regelmifiige Fortschreiten der Arbeit wurde
durch eine etwas wellige Lagerung des Flozes aufierordentlich erschwert.
Da das Schrimrad bei seinem groflen Durchmesser von 2 m die einmal
festgelegte Schrimebene einhdlt, kam es bald dem Hangenden, bald dem
Liegenden zu nahe. Da fur ein Zurilicksetzen der Maschine zum An-
schneiden eines neuen Schrames der Platz fehlte, mufiten grofie Partien
des Nebengesteines nachgerissen werden, und die Verlegung des Gestiinges
fiir die Maschine nahm unverhiltnisméaig viel Zeit und Mithe in Anspruch.
Die Leistung schwankte zwischen 6 und 8!/, qm in der Stunde und be-
trug durchschnittlich 6,9 qm.

Die bisher geschilderten Versuche lassen erkennen, dafy von den hier
gebauten Flozen eine erhebliche Anzahl fir die Bearbeitung mit Garforth-
Maschinen ungeeignet ist. Wenn aber bisher lberhaupt noch in keinem
Floze ein durchschlagender Erfolg erzielt wurde, ist die Schuld unzweifel-
haft zum grofien Teile dem Umstande beizumessen, dafl bei allen Ver-
suchen die Leistungsfihigkeit der Maschine durch Prefiluftmangel sehr un-
gunstig beeinflult war. Der Luftverbrauch ist hoch; er berechnet sich
aus den Abmessungen der Maschine auf 4,5 cbm Prefluft von 4 Atmo-
sphidren in der Minute oder 270 cbm in der Stunde, d. h. die Maschine
nimmt einschlieflich der Leitungsverluste mindestens 1600 cbm stiindlich
angesaugter Luft fir sich in Anspruch. Auf Reden konnte sie infolge-
dessen nur wihrend des Stillstandes der meisten anderen mit Prefluft be-
triebenen Maschinen arbeiten. Selbst wenn der Druck tber Tage auf
5 Atmosphdren gehalten wurde, stieg bei der Grofle des Verbrauches und
der Enge der Rohrleitungen der Druck an der Arbeitsstelle nicht {ber
3 Atmosphiren. So machte die Maschine, welche normal mit 210 Um-
drehungen des Motors und 9 Umdrehungen des Schrimrades arbeitet, nur
120 bezw. 5 Umdrehungen; dafl dabei die Leistung stark zuriickbleiben
mufBte, ist verstindlich. — In #dhnlicher Weise hatten fast alle Versuche
unter Luftmangel zu leiden und sind deshalb sdmtlich seit einiger Zeit
zur Einstellung gelangt. Sie sind nicht als endgiiltig aufgegeben zu be-
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trachten, miissen aber bis zur Bereitstellung ausreichender Prefluftmengen
verschoben werden. Die Grube Heinitz hat vor kurzem nach Inbetrieb-
setzung eines neuen grofen Konpressors die Versuche wieder aufgenommen,
jedoch liegen leider noch keine Ergebnisse vor.

Die auferordentliche Verbreitung, welche die Stofischrimmaschinen
in Amerika gefunden haben, lud zu einer Erprobung auch dieser Maschinen-
art ein. Nachdem die ersten Versuche, welche auf Grube Luisenthal mit
einer auf Rider gesetzten, mit Handgriffen versehenen gewohnlichen Ge-

steinsbohrmaschine von 60 mm Zylinderdurchmesser und 150 mm Hub
vorgenommen wurden, die Brauchbarkeit der Bauart fiir unsere Floz-
verhiltnisse dargetan hatten, ist auf den Saargruben mehrfach mit ameri-
kanischen Stofischrimmaschinen gearbeitet worden. Die bekannteste und
verbreitetste, die Ingersoll-Maschine (Fig. 1), hat 130 mm Zylinderdurch-
messer, 480 mm Hub und macht etwa 150 Schlige in der Minute. Sie
wird zum Schrimen auf eine etwa 2,5 m lange, 1 m breite, mit 10° ge-
neigte Biihne gesetzt, so, dafl der Meiflel den Stof3 beriihrt. Die beim
Beginne der Arbeit in den hinteren Zylinderraum eintretende Prefiluft
driickt die Maschine auf der schiefen Ebene empor. Das Hinunterrollen
wird durch den Riickstofy der nunmehr schnell aufeinander folgenden
Schlige des Meiflels hintangehalten. Der Fihrer sitzt hinter der Maschine
auf der Biihne; damit besonders starke Schlige die Maschine nicht zu weit
auf die Bihne hinauf driicken, schiebt er einen am linken Fufle ange-
schnallten Bremsklotz hinter das entsprechende Rad der Maschine und
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fangt so die Stofe auf. Durch geeignete Bewegung der Maschine ver-
mittelst der Handgriffe hat er dem Meiflel die gewiinschte Richtung zu
geben, eine Arbeit, welche viel Kraft und Gewandtheit erfordert. Das
Schrimwerkzeug hat — im Gegensatze zu unseren Schrimkronen — die
Gestalt eines flachen Meilels, dessen Schneide schwalbenschwanzférmig
ausgeschnitten ist; es wird auch nicht — wie der Kolben unserer Stofi-
bohrmaschinen — umgesetzt. Es ist vermittelst einer Muffe unmittelbar an
die Kolbenstange befestigt; Zwischenstiicke konnen nicht eingeschaltet
werden, weil damit die Fihrung des Meiflels zu sehr erschwert wiurde.
Infolgedessen riickt beim Fortschreiten der Arbeit die Maschine immer
weiter unter die unterschrimte Kohle vor. Der Schram mufi daher am
Stofl gemessen 35—40 cm hoch sein, nach vorn lauft er, bei einer gréfiten
Tiefe von 1,7 m, bis auf 12—15 cm aus. Versuche mit amerikanischen
Stofischrimmaschinen sind in Ensdorf, Luisenthal und Gottelborn vor-
genommen worden. Auf Goéttelborn vermochte man keine befriedigenden
Ergebnisse zu erzielen, auch auf Grube Luisenthal waren die Erfolge nicht
ermutigend. Eine sehr bedeutende Schriamleistung wurde auf Grube Ens-
dorf mit einer Ingersoll-Maschine in einem Strebstofle des Wahlschieder
Flozes erreicht, in einer ziemlich weichen, dabei doch spréden Kohle. Der
von der Fabrik zum Anlernen unserer Leute gestellte Schrimmeister ver-
mochte hier in 3!/3 Stunden mit 4 Aufstellungen einen Schram von 13!/, m
Breite und 1,6 m Tiefe herzustellen, was einer Stundenleistung von nicht
weniger als 6,5 qm entspricht! Auch von unseren Leuten wurden spiter
Leistungen von 5 qm erzielt; dabei bleibt aber immer zu beachten, daf}
die Verhiltnisse recht glinstig waren. Im Schwalbacher Fléz, dessen Kohle
hart und ohne Schram ist, war die Leistung der Maschine eine bedeutend
geringere; sie tbertraf hier die Leistung einer Eisenbeifi-Schrammaschine
hochstens um die Hailfte bei dem doppelten Luftverbrauch.

Die vorliegenden Erfahrungen weisen dahin, daf die amerikanischen
Stoflschrimmaschinen unter Umstidnden recht gut zu gebrauchen sind, dafy
aber dem System als solchem mehrere Mingel anhaften. Es kann nur
auf der Sohle geschrimt werden, und der Schram ist, wie erwihnt, sehr
hoch. Dadurch geht ein grofler Teil der Kohle unter das Schramklein,
welches ja zwar Brocken von Nuf}- und Wirfelgrofle, aber keine Stiicke
enthilt, liberdies beim Vorhandensein von Bergemitteln stark verunreinigt
wird. Ferner erfordert die Maschine vor dem Kohlenstofle einen freien
Raum von mindestens 21/, m; wenn auch ein systematischer Ausbau der
Aufstellung der Bithne meist nicht hinderlich ist, so muf3 doch der Berge-
versatz unzuldssig weit zuriickgehalten werden. Schlieflich ist die Lei-
stungsfahigkeit der Maschine sehr abhingig von dem Einfallen. Wihrend
in der oben erwdhnten Arbeit im Wahlschieder Fl6z bei 7—8° Neigung
von einer Aufstellung aus etwa 3!/, m geschrimt wurden, konnte im
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Schwalbacher Fléz bei 12° Neigung — da die Biihne mit ihrer unteren
Kante wagerecht aufgestellt, daher entsprechend aufgehSht werden mufy —
nur ein Schram von 2 m Breite hergestellt werden. Bei schwebendem
Betriebe kann die Maschine tiberhaupt nur in sehr michtigen Flozen ge-
braucht werden, weil sonst die Bihne dem Hangenden zu nahe kommt.
Nach alledem kann der Lafettenmaschine kaum eine gréfere Zukunft vor-
ausgesagt werden.

Wie im vorigen erliutert wurde, haben sowohl die Schrimrad- wie die
Lafettenmaschine sich bisher vor allem deshalb nur wenig Feld zu erobern
vermocht, weil eine vorteilhafte Verwendung Bedingungen voraussetzt,
welche hier nur selten erfiillt sind. Es ist begreiflich, daff man nunmehr
allgemein zu dem Apparate gegriffen hat, welcher sich auch den wech-
selndsten Verhiltnissen in hohem Grade anzupassen vermag: der Siulen-

maschine. Die Wirkungsweise
ist bekannt, Die Frage, wer
der gliickliche Finder der Idee
gewesen ist, soll hier nicht
untersucht werden. Nur darauf
mochte ich hinweisen, daf}
derjenige, welcher sie zuerst
in einer bisher durchaus be-
wahrten Form zur Ausfithrung
gebracht hat, der frihere
Schlossermeister Eisenbeis, aus
dem  Saarrevier hervorge-
gangen ist.

In der Praxis haben sich
mehrere  Ausfiihrungsformen
der Sidulenmaschine Eingang
verschafft und zwar einerseits
diejenige von Frolich &
Kliipfel, bei welcher die Bohr-
maschine von Hand um die
Siule geschwenkt wird, ande-
rerseits die Apparate von
Eisenbeis, Schwarz u. Sirtaine
(Fig.2—17),welche die Maschine
mittelst Schnecke und Zahn-
rad bewegen. Bei dem Eisen-
beis’schen und dem Schwarz-
schen Apparate ist die Schram-
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fliche stets eine Ebene, welche unabhingig von der Siulenstellung
beliebig eingestellt werden kann. Bei den Vorrichtungen von Froélich
& Klipfel und von Sirtaine dagegen, bei welchen die Bohrmaschine
unmittelbar um die Siule schwingt, ist die Schramfliche nur dann eine
Ebene, wenn die Maschine senkrecht zur Siule arbeitet, sonst ein Rotations-

Apparat der Ruhrtaler Fabrik. Apparat von Sirtaine.

Hyperboloid. Sollin einer bestimmten Schicht, z. B. in einem Bergemittel,
geschrimt werden, muf} die Sdule genau senkrecht zu ihm aufgestellt werden.

Das Schwenken der Maschine von Hand ist mit groer kérperlicher
Anstrengung verbunden, die mit dem Zylinderdurchmesser, dem Luftdruck
und der Harte der Kohle zunimmt. Ein gleichférmiges Schwenken ist
schwer zu erreichen, damit schreitet auch der Schram nicht so gleichmifig
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fort. Die Folge ist, dafl die Vorschubkurbel fortwidhrend in Bewegung
gehalten, trotzdessen aber das schidliche Aufschlagen des Kolbens auf den
Zylinderdeckel nicht vermieden wird. An harten Stellen im Schram, Ge-
steinseinlagerungen und dergleichen gleitet oder springt der Meifdel leicht
ab. Dadurch hat der Arbeiter Stéfie und Zerrungen zu erleiden, die ihn
schnell ermiiden lassen. Schlieflich macht sich im Abbau die bedeutende
Linge des Hebels oft unangenehm bemerkbar, insofern, als in der Nihe
der Maschine keine Stempel gesetzt werden kénnen.

Wenn nun auch vergleichende Versuche in Luisenthal gezeigt haben,
dafl die Leistung der Hebelapparate nicht wesentlich hinter derjenigen der
Sektorapparate zuriickbleibt, so wird hier doch allgemein den letzteren
der Vorzug gegeben im Interesse der grofieren Schonung des Arbeiters.

Die drei Sektorapparate diirften unter sich ziemlich gleichwertig sein.
Der Sirtainesche ist wegen seiner Handlichkeit und seines leichteren Ge-
wichtes wohl mit Recht besonders beliebt. Da bei ihm ein Zwischenstiick
fortfillt und die Axen der Siule und der Maschine einander sehr nahe ge-
rickt sind, werden die Stéfie des Bohrers in erster Linie von der Siule
aufgenommen und damit Sektor und Schnecke sowie die die Schnecke
fihrende Hand des Arbeiters bedeutend entlastet. Da die Maschine un-
mittelbar um die Siule schwingt, ist der Ausschlagewinkel und damit die
Schrambreite groéfer als bei den anderen Sektormaschinen; der schon oben
erwihnte Umstand, daf} die Sdule stets rechtwinklig zur Schramebene auf-
gestellt werden muf, hat sich — soweit ich in Erfahrung gebracht
habe — bisher nirgends unangenehm fiihlbar gemacht. Zum Schlitzen ist
der Apparat allerdings nur in schmal getriebenen Vorrichtungsarbeiten zu
verwenden, in welchen die Siule zwischen den beiden Seitenstéfien ver-
spreizt werden kann. Da aber auch nur in solchen Strecken ein Schlitzen
in Frage kommen diirfte, ist dieser Umstand nicht als ein wesentlicher
Nachteil zu betrachten. :

Zur Beantwortung der Frage, welche Bohrmaschine fiir das maschinelle
Schrimen die geeignetste sei, sind ebenfalls eine Reihe von Versuchen
vorgenommen worden, welche auf die Erzeugnisse von acht verschiedenen
Fabriken ausgedehnt worden sind. Als die fir unsere Saarbriicker Floz-
verhidltnisse am besten passenden Maschinen haben sich diejenigen von
Flottmann, Bechem & Keetmann, Frolich & Klipfel und von Eisenbeis er-
wiesen, welche sowohl bezliglich der Leistungsfihigkeit wie beziiglich des
Luftverbrauches im grofien Ganzen einander gleichwertig sein diirften. Bei
der Flottmann-Maschine Modell HV 85 ist — wie sich herausgestellt hat —
bei geringerem Prefluftdruck bei kaum verminderter Leistung der Luft-
verbrauch auffallend niedrig. Fiir die Verwendung im Grubenbetriebe, wo
der Arbeitsdruck bei den langen Rohrleitungen oft kaum 4 Atmosphiren
erreicht, diirfte sie also als ganz besonders geeignet empfohlen werden.
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Im tbrigen haben die Versuche — wie es ja auch in Westfalen der
Fall ist — ergeben, dafy die langhubigen Maschinen von grofiem Kolben-
durchmesser nicht nur die absolut héchsten Leistungen, sondern auch den
relativ geringsten Luftverbrauch aufzuweisen haben. Dementsprechend ist
die Tendenz gegenwirtig auf die Verwendung immer schwererer Maschinen
gerichtet. Als grofite sind vorliaufig Maschinen von 90 mm Kolbendurch-
messer und 350 mm Hub auf Grube Maybach in Gebrauch.

Auch die mit verschiedenen Schrimkronen hier gemachten Er-
fahrungen sind vielleicht fir die Allgemeinheit von einigem Interesse.
Drei- und vierzackige Kronen haben recht bedeutende Leistungen ergeben
in weicher, zugleich aber spréder Kohle, welche beim Schrimen in gréieren
Brockchen losspringt, sodafl keine Unebenheiten im Schram entstehen. Bei
harter Kohle spaltet sich eine solche Krone leicht auf oder die Zacken
brechen ab. Fiinfzackige Kronen sind Uberall verwendbar. Auswechsel-
bare Spitzen haben sich aber nicht bewihrt; einzelne von ihnen I8sten sich
Ofters bei der Arbeit, die zuriickgebliebenen brachen dann leicht ab. Eine
Uber die Zihne hinausragende Mittelspitze oder -schneide ist in harter,
sproder Kohle zu empfehlen, bleibt dagegen in einem milden, zihen
Schrame leicht stecken. In einem solchen hat ein Mittelkdrner von ge-
ringerer Linge als die Zihne auf Grube Luisenthal eine bedeutende Mehr-
leistung zu Wege gebracht, indem er den von den Randspitzen stehen ge-
lassenen Kern zertrimmerte und das Schrammehl aus der Krone seitlich
abfiihrte, wihrend es sich sonst leicht in der Hohlung der Krone fest-
setzte und Ofters sie aufspaltete.

Nachdem ich im vorigen die Erfahrungen erliutert habe, welche in
technischer Beziehung mit der Siulenschrimmaschine in unserem Bezirke
gemacht worden sind, mochte ich nunmehr auf die Ergebnisse in wirt-
schaftlicher Beziehung etwas ndher eingehen. Daf in etlichen Einzelfillen
Siulenmaschinen recht glinstig gearbeitet haben, darliber finden sich zahl-
reiche Angaben in der Literatur. Mir kam es demgegeniiber darauf an,
die Ergebnisse der maschinellen Schrimbetriebe simtlicher Kéniglichen
Gruben des Saarbezirks zusammen zu fassen.

Das wirtschaftliche Ergebnis 1dfit sich bestimmen aus der Gegeniiber-
stellung der Gewinnungskosten bei Maschinen- und bei Handarbeit. Uber
die Ermittlung derselben méchte ich zunidchst noch einige Worte einschieben.

Wihrend bei Handarbeit das fur 1 t oder 1 m gezahlte Gedinge die
hier in Betracht kommenden Gewinnungskosten vollstindig darstellt, be-
greift es bei Maschinenarbeit nur denjenigen Teil in sich, welcher fur Arbeits-
lohn einschlieflich Sprengmaterial- und Gezdhekosten aufzuwenden ist.
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Dazu treten noch die eigentlichen Maschinenkosten, welche sich wiederum
aus den Aufwendungen fiur den Luftverbrauch, sowie denjenigen fiir die
Instandhaltung und Erneuerung der Maschinen und Gezihe, fir Putz- und
Schmiermaterial, fiir das Nachlegen der Rohrleitungen und fiir Verzinsung
und Tilgung der Anschaffungskosten zusammensetzen. Wihrend diese
letzteren Ausgaben zum Teil unmittelbar, zum Teil durch fortlaufende Auf-
zeichnungen der Gruben fiir den einzelnen Fall gegeben sind, hat es mit
der Ermittlung des Luftverbrauches seine Schwierigkeiten.

Der Verbrauch ist bei einigen Gruben aus Zylindervolumen und An-
zahl der Hube berechnet, bei den meisten aber durch Versuch bestimmt
worden. Das dabei allgemein angewandte Verfahren ist bekannt, es be-
ruht auf der Beobachtung der Zeitdauer, wihrend welcher eine Maschine
zur Herbeifihrung eines bestimmten Spannungsabfalles in einem Luftbehilter
von bekannter Gréfle in Arbeit gehalten werden muf.

Der Gesamtverbrauch fiir den Monat ist nun wiederum bei einigen
Gruben durch Multiplikation des stiindlichen Verbrauches mit der Gesamt-
betriebszeit der Maschine berechnet worden. Dieses Verfahren erfordert
fortwahrende Aufzeichnungen iiber die Zeit und ist infolgedessen umstind-
lich. Bei anderen Gruben ist die Schrimleistung in der Stunde in den
verschiedensten Flozen festgestellt und der Luftverbrauch fiir 1 qm unter-
schrimter Fliche berechnet worden; er schwankt zwischen 10 und 15 cbm.
Der Gesamtluftverbrauch ergibt sich dann durch Multiplikation dieser Zahl
mit der unterschrimten Fliche, welche aus den Abmessungen der Arbeit
meist mit hinreichender Genauigkeit zu berechnen ist.

Beziiglich der Ermittlung der Gewinnungskosten bei Handarbeit ist
zu bemerken, daBl bei den maschinell geschrimten Arbeiten ein Hand-
gedinge allerdings meist nicht vereinbart worden ist. Doch koénnen die
entsprechenden Sitze wohl stets aus der Ahnlichkeit mit benachbarten Ar-
beiten oder nach anderweitig gegebenen Erfahrungssitzen zutreffend ange-
geben werden.

Die Gegeniiberstellung der Gewinnungskosten ist fir die Dauer von
je einem Monat durchgefiihrt worden. Es sind sidmtliche mit Siulen-
maschinen geschrimten Arbeiten, welche in den Monaten April, Mai, Juni
und Juli des Jahres 1904 im Betriebe waren, berlicksichtigt worden, gleich-
giiltig, ob sie glinstige oder ungiinstige Ergebnisse aufzuweisen hatten.

Um bei der Berechnung der Resultate nicht ganz Verschiedenartiges
mit einander vermischen zu missen, war es erforderlich, die fraglichen Be-
triebe in gleichartige Gruppen zusammen zu fassen. Ich habe unterschieden

1. Abbauarbeiten,
2. breit getriebene

3. schmal } Vorrichtungsarbeiten.
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Jede dieser Gruppen zerfillt wieder in schwebende, streichende und
einfallende Betriebe.

Fassen wir zunichst die Abbauarbeiten ins Auge. Es kommen 21 Be-
triebe in Frage, zumeist Streben; doch gehort auch der Riickbau der
Sicherheitspfeiler einiger Grund- und Wetterstrecken sowie eines Brems-
berges hierhin.

Die Arbeiten haben zum Teil ausschlieflich Kohlengedinge, zum Teil
daneben noch ein Metergedinge fiir Nachfiihren der Strecke und &hnliche
Arbeiten. Diese Nebengedinge, die ja bei Hand- und Maschinenbetrieb
gleichmifig zu zahlen wiren, sind iberall miteingerechnet. In diesen
21 Arbeiten ist im Durchschnitt von 61 Betriebsmonaten eine Ersparnis
von 37,5 Pfg. fiir 1t erzielt worden. Die Grenzwerte liegen mit 11 und
84 Pfg. ziemlich weit auseinander. Bei den streichenden Betrieben stellt
sich die Ersparnis mit 39 Pfg. ginstiger als bei den schwebenden, welche
nur 34 Pfg. erbracht haben.

Die breit getriebenen Vorrichtungsarbeiten umfassen Strecken jeg-
licher Art, welche einzeln, strebmifig breit mit Bergeversatz, zu Felde
gehen. In fast allen besteht Meter- und Kohlengedinge nebeneinander, von
denen das Metergedinge bei Maschinen- und Handarbeit meistens gleich-
bleibt, wihrend nur das Kohlengedinge sich dndert. Im Durchschnitt von
69 Betriebsmonaten in 24 Arbeiten ist eine Ersparnis von etwa 40 Pfg.
fur 1t erzielt worden. Hier stellen sich die schwebenden Arbeiten mit
46 Pfg. bedeutend glinstiger als die streichenden und einfallenden, welche
beide nur 37 Pfg. erbracht haben. Die Grenzwerte liegen bei 7 und bei
67 Pfg.; der untere wurde in einem streichenden, der obere in einem
schwebenden Betriebe erreicht.

In den schmal getriebenen Vorrichtungsarbeiten ist durchweg das
Metergedinge das Hauptgedinge und demgemifl beim Maschinen- und
Handbetrieb verdnderlich, wihrend das Kohlengedinge gleich bleibt. Dem-
entsprechend ist das Meter als Einheit gewidhlt worden. Hier sind
in 31 Arbeiten im Durchschnitte von 63 Betriebsmonaten fir 1 m
5,25 M. erspart worden. Am wenigsten gilinstig stehen die streichenden
Arbeiten mit 3,99 M., es folgen die schwebenden mit 4,80 M. und schlief’-
lich die einfallenden mit 7,41 M. Dies letztere Ergebnis ist einigermafien
tiberraschend; verhielten sich doch in Reden als Durchschnitt von 7 Versuchen
die Leistungen einer Siulenmaschine bei schwebendem, streichendem und
einfallendem Betriebe wie die Zahlen 1:0,85:0,66. Da aber immerhin
hier 8 Arbeiten mit 15 Betriebsmonaten in Frage kommen, kann das Er-
gebnis kein ganz zufilliges sein und ist demnach bei der Auswahl der
mit Maschinen zu betreibenden Orter wohl zu beachten. Die Grenzwerte
liegen in den schmalen Vorrichtungsarbeiten bei 1,44 bezw. 11,14 M. Er-
sparnis fiir 1 m; der untere wurde, wie auch bei den breiten Vorrichtungs-

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag. 9
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arbeiten, in einem streichenden, der obere in einem schwebenden Be-
triebe erzielt.

Bei keinem von den insgesamt 193 Fillen, in welchen Maschinen
wahrend der Monate April-Juli benutzt worden sind, hitte sich Handarbeit
giinstiger gestellt.

Bei den einzelnen im vorigen unterschiedenen Gruppen ist auf Fett-,
Flamm- und Magerkohlen-Gruben keine Rucksicht genommen worden.
Nun weichen aber die Betriebsverhiltnisse der tieferen Fettkohlengruben
Camphausen, Brefeld und Maybach von denjenigen aller {ibrigen Gruben
insofern ab, als auf ihnen in der Kohle nicht geschossen werden darf, die
Kohle also lediglich mit Schrim- und Keilarbeit hereingewonnen werden
mufB. Es schien mir daher von Interesse, festzustellen, ob etwa hier mit
der maschinellen Schrimarbeit ein besonderer Erfolg erzielt worden sei.
Die Ersparnis hat im Abbau bei den streichenden Betrieben 26 Pfg. fur 1 t
betragen, sie steht damit sogar noch wesentlich unter dem Durchschnitt
samtlicher Gruben mit 39 Pfg. Bei den schwebenden Betrieben war ein
Vergleich mit anderen Gruben nicht mdéglich, da diese Gruppe nur Ar-
beiten von Camphausen, Brefeld und Maybach umfait. Immerhin stellt
sich auf ihnen die Ersparnis mit 34 Pfg. wesentlich hoher als diejenige bei
den streichenden Betrieben mit 26 Pfg. Die Tatsache, dafl diese Gruppe
nur Arbeiten der genannten drei Gruben umfafdt, ist wohl auch die Er-
klirung dafir, dafd bei ihr die Ersparnis fur 1t so bedeutend geringer ist,
als diejenigen bei den streichenden Abbaubetrieben im Durchschnitt aller
Gruben (39 gegen 34 Pfg.).

Ich habe im vorigen einen Uberblick zu geben gesucht, welche Herab-
setzung der Selbstkosten auf unseren Gruben durch die Verwendung von
Schrammaschinen herbeigefihrt worden ist. Diese Herabsetzung der
Selbstkosten ist aber im Grunde genommen nur die Folge einer besseren
Ausnutzung der Arbeitskraft, einer Steigerung der Leistung des Arbeiters.
Es liegt die Frage nahe, wie hoch sich denn diese Steigerung belaufen mag.
Bei Untersuchung dieser Frage bin ich von der Annahme ausgegangen,
da} jede Arbeit bei Hand- und Maschinenbetrieb gleich stark belegt sei,
dafl ferner der Tagesarbeitsverdienst eines Hauers 4,80 M. betrage aus-
schlieflich der Abzige fiir Sprengstoffe und filir Instandhaltung und Er-
neuerung des Gezihes. Werden fiir die Abziige im Abbau und in den
breiten Vorrichtungsarbeiten noch 0,40 M., in den schmalen Vorrichtungs-
arbeiten sogar 1 M. hinzugerechnet, so stellt sich der Tagesarbeitsverdienst
auf 5,20 bezw. 580 M. Berechnet man unter Zugrundelegung dieser
Zahlen die Leistung bei Handbetrieb und vergleicht sie mit der beim
Maschinenbetrieb  wirklich erhaltenen, so ergibt der Unterschied die
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Steigerung. Aufdiese Weise ermittelt sich eine Mehrleistung fiir Mann und
Schicht

1. im Abbau
bei schwebendem Betriebe . . . . von 10 v. H.
,, streichendem ” e .., 23, .,

Durchschnittlich von 20 v. H.

2. in breiten Vorrichtungsarbeiten

bei schwebendem Betriebe . . . . von 23 v. H.
, streichendem " » 26,
,, einfallendem ” » 20,

Durchschnittlich von 24 v. H.

3. in schmalen Vorrichtungsarbeiten

bei schwebendem Betriebe . . . . von 22 v. H.
,, streichendem ’» » 19,
,, einfallendem N ..., 26,

»

Durchschnittlich von 22 v. H.

Aus diesen Ausfihrungen geht zur Gentlige hervor, dafl die Ver-
wendung der Sdulenschrimmaschine in jeder Beziehung einen technischen
Fortschritt von grofier Tragweite bedeutet. Fragen wir uns weiter, wo
denn eigentlich die Verwendung der Maschine am vorteilhaftesten ist, so
finden wir, dal von den im Abbau benutzten Maschinen eine jede
monatlich 11740 M., von denjenigen in den breiten Vorrichtungsarbeiten
eine jede 192,60 M., von denjenigen in den schmalen Vorrichtungsarbeiten
eine jede 191,92 M. erspart hat. In Anbetracht dieser Zahlen dirfte die
Frage am Platze sein, ob wir mit der Verwendung der stofienden Schram-
maschinen auch im Abbau auf dem richtigen Wege sind.

Um der Beantwortung dieser Frage niher zu kommen, habe ich ver-
sucht, den Preis fiir 1 gm unterschrimter Fliche bei einer Siulenmaschine
zu ermitteln. Diese leistet im Durchschnitt von zahlreichen, auf allen in
Betracht kommenden Gruben vorgenommenen Beobachtungen in der
Stunde 2,20 qm und verbraucht dabei in der Minute rund 0,4, in der
Stunde 24 cbm Prefiluft von 5 Atmosphiren, auf 1 qm bezogen also 11 cbm.
Bei einem durchschnittlichen Preise von 2 Pf. kostet demnach die Prefiluft
22 Pf. fir das Quadratmeter. Die Maschine erfordert zu ihrer Bedienung
1 Hauer und 1 Schlepper, welche bei Annahme eines Schichtlohnes von
4,80 +2,20=7 M. in etwa 5/, Stunden reiner Schramzeit 12 qm unter-
schrimen. An Lé&hnen entfillt demnach auf 1 qm der Betrag von 58 Pf.
Rechnet man hierzu noch die Kosten fiir die Instandhaltung der Maschine
und des Gezihes, sowie fiir die AnschluBleitungen im Betrage von 2,2 Pf.
fuir 1 qm, ferner flir Verzinsung und Tilgung der Maschinenkosten bei

Qg%
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einer Lebensdauer von 3 Jahren den Betrag von 5,8 Pf. fiir 1 qm hinzu,
so stellt sich der Gesamtpreis fir 1 qm Schramfliche auf 88 Pf. An
dieser Summe tragen die Kosten fur PreBluft mit 25 v, H. und diejenigen
fur Lohne mit 66 v. H. den bei weitem lberwiegenden Anteil.

Fihren wir dieselbe Berechnung fiir eine Garforth- oder fiir eine
Kettenmaschine durch. Deren Leistung kann auf 13—14 qm in der Stunde,
das ist ungefihr auf das sechsfache der Siulenmaschine veranschlagt
werden; der Luftverbrauch steigt aber, da diese Maschinen bedeutend
mehr Reibungsarbeit zu leisten haben, als die stofienden, vielleicht auch
die Art, wie sie den Stofd angreifen, weniger glinstig wirkt, etwa auf das
elffache, stellt sich also fir 1 qm auf ''**% = 403 Pf.  Demgegeniiber
nimmt der Anteil der Lohne an den Schrimkosten bedeutend ab. Da
diese grofien Maschinen nur 2 Hauer und 1 Schlepper zu ihrer Bedienung
gebrauchen, steigt die aufzuwendende Lohnsumme von 7 M. auf 11,80 M,
also nur auf 170 9/,; sie ermittelt sich fir 1 qm Schramfliche zu
170 .58
100. 6
zdhes und die Anschlufileitungen, ferner fiir Verzinsung und Tilgung der
Maschinenkosten das sechsfache der bei Siulenmaschinen ermittelten Be-
trige eingesetzt, so diirften diese Aufwendungen damit reichlich bemessen

6.22 + 6.58

sein, sie ermitteln sich fir 1 qm Schramfliche zu e = 8 Pf.

= 16,4 Pf. Wird fir Instandhaltung der Maschine und des Ge-

Insgesamt stellt sich demnach bei einer Garforth- oder einer Ketten-
maschine der Preis fiir 1 qm unterschrimter Fliche auf etwa 64,7 Pf., das
ist um 23,3 Pf. oder um 26,49/, billiger als bei den Siulenmaschinen.

Zeigen diese Zahlen deutlich die wirtschaftliche Uberlegenheit der
leistungsfahigeren Maschinen, so diirften auch noch praktische Gesichts-
punkte fiir sie sprechen. Man stelle sich einmal vor, ein Strebbremsberg
mit etwa 6 Streben auf jeder Seite sollte fiir maschinellen Betrieb ein-
gerichtet werden, welche Unsummen von Leitungen, Schliuchen, Ventilen,
Bohrmaschinen und Siulen wirden da erforderlich sein! Ich glaube, ich
brauche dieses Bild nicht weiter auszumalen; es wird kaum als das Ideal
eines einfachen, sachgemiflen Betriebes erscheinen.

Nun habe ich im Anfange des niheren erliutert, daf} die Garforth-
Maschine auf unseren Gruben wohl nur in beschrinktem Mafle der An-
wendung fahig sein wird. Da heifit es also, ein anderes, fiir unsere Ver-
hiltnisse besser geeignetes Verfahren aufzufinden.

Wie ich hére, sollen in Oberschlesien gute Erfolge mit dem Wasser-
schrimen erzielt worden sein, welches darauf beruht, Wasser von einem
moglichst hohen Druck aus einer Diise von etwa 2—3 mm Durchmesser



von Konigslow, Erfahrungen mit Schrimmaschinen im Saarrevier. 133



134 von Kénigslow, Erfahrungen mit Schrimmaschinen im Saarrevier.

gegen eine Kohlen- oder Bergemittelschicht zu spritzen, um dadurch einen
Schram herzustellen. Mit diesem Verfahren sind auf Grube Heinitz Ver-
suche vorgenommen worden; aber sei es nun, daft der zur Verfiigung
stehende Druck von 20 Atmosphiren zu gering war, oder sei es, dafy der
anscheinend ziemlich zihe Schram des Flozes Tauenzien sich nicht eignete,
kurz, die Erfolge sind nicht ermutigend. Die grofite bisher erreichte
Leistung betrug nur 3/, qm in der Stunde.

Mehr Hoffnung ist wohl auf 2 Apparate zu setzen, die in neuester
Zeit auf Grube Friedrichsthal versucht worden sind.

Der eine Apparat ist von Berginspektor Dr. Tubben angegeben
worden. (Fig. 8.) Bei ihm besteht das Schrimwerkzeug aus einem zylin-
drischen Stahlstab, welcher 2 messerartige, schraubenférmig um den Kern
gewundene Schneiden trigt, die an der Spitze wie bei dem gewdhnlichen
Spiralbohrer zugeschirft sind. Das Werkzeug wird an dem vorderen Ende
einer Welle befestigt, welche durch irgend einen Motor in Umdrehung
versetzt wird. Wird nun die Welle gegen den Stof3 hin vorgeschoben, so
bohrt sich das Werkzeug in die Kohle ein. Wird hernach die Welle seit-
lich fortbewegt, so frist das Werkzeug vermittelst seiner schraubenférmigen
Schneiden einen Schram. Da es hierbei durch seitlich wirkende Krifte
beansprucht ist, darf die Vorgabe nicht grof sein, wohl nicht mehr als
20—25 cm. Um demnach einen tieferen Schram herzustellen, mufy das
geschilderte Verfahren mehrfach wiederholt werden.

Der Hauptteil des Apparates ist ein Prefluftmotor mit durchgehender,
in der Langsrichtung verschiebbarer Welle, welche das Schrimwerkzeug
trigt. Der Motor ist beweglich auf einem etwa 21/, m langen, eine Zahn-
stange einschlieBenden Rahmen angeordnet. Vermittelst einer von Hand
bewegten Knarre und eines in die Zahnstange eingreifenden Zahnrades
kann Motor mit Schrimwerkzeug vor dem Stof3 hin- und hergefiihrt werden.
Der Rahmen wird in beliebiger Héhe an 2 Spannsiulen befestigt.

Der Apparat hat wegen der Einfachheit und Leichtigkeit seiner Teile
etwas bestechendes; mit dem Versuchsapparate sind unter verschiedenen
Verhiltnissen Leistungen bis zu 3 qm in der Stunde erzielt worden, obwohl
er nur eine vorliufige Ausfihrungsform zeigt. 'Bei einer vollkommeneren
Ausbildung steht zu erwarten, dafl die Leistungen entsprechend hoher aus-
fallen werden. Auch dann dirfte allerdings der Apparat nur fur solche
Floze in Frage kommen, wo ein Schram von etwa 1/, m Tiefe geniigt, um
die Kohle vorteilhaft gewinnen zu konnen. Ein tieferer Schram wird
meines FErachtens schwer herzustellen sein wegen der Schwierigkeit,
Schramwerkzeug und Motor gegen die seitliche Beanspruchung geniigend
zu versteifen.

Der andere, von dem Maschinensteiger' Herrmann angegebene Apparat
(Fig. 9) geht auf die amerikanische Kettenstrebmaschine zuriick. Bei
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dieser lauft um den Umfang eines ecisernen Rahmens eine mit Meifieln
besetzte Gliederkette, welche ihre Bewegung durch einen auf dem hinteren
Ende des Rahmens angeordneten Motor erhilt. Der Apparat zieht sich
an einer dem Stofle entlang gespannten Kette selbsttitig fort und stellt
dabei einen Schram von etwa 11/, m Tiefe her. Bei den gliicklichen Ver-
héltnissen, wie sie in Amerika herrschen, ist die Antriebsmaschine meist
ein Elektromotor, der noch nicht einmal eingekapselt ist. Soll dieser

Apparat fiir unsere Verhiltnisse eingerichtet und mit einer PrefSluftmaschine
angetrieben werden, so wird er ebenso schwer und unbeholfen wie die
Garforth-Maschine und muff — wie diese — fortwihrend eine grofie tote
Last mit fortbewegen, was namentlich beim schwebenden Schrimen als
ein grofier Nachteil zu bezeichnen ist.

Herrmann ist nun auf die meines Erachtens recht gliickliche Idee
gekommen, Schrimapparat und Motor voneinander zu trennen. Rahmen
und Schrimkette werden an einem einfachen [ [-formigen Biigel be-
festigt, welcher auch die Antriebsscheibe fiir die Kette trigt. Der Motor
wird je nach Bedarf in einer oberhalb oder unterhalb der Arbeit be-
findlichen Strecke aufgestellt. Zur Ubertragung der Bewegung lduft ein
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Drahtseil von der Maschine zur Antriebsscheibe der Schrimkette, um-
schlingt diese einmal, legt sich weiter um eine am anderen Ende der
Arbeit befestigte Leitrolle und kehrt hierauf zum Motor zuriick. Die
Maschine zieht sich vermittelst einer Kette am Stofle entlang und stellt
einen Schram bis zu 11/, m Tiefe bei 100 mm Hohe her.

Dieser Apparat war bisher nur kurze Zeit in Tatigkeit und hat noch
nicht mehr als 8 qm Schrimleistung in einer Schicht ergeben. Die
Schwierigkeiten liegen vorldufig in einer richtigen Fiuhrung der Kette und
einer passenden Befestigung der Meiflel; fiir beides sind noch keine recht
geeigneten Ausfihrungsformen gefunden. Der Grundgedanke aber, die
Trennung des Motors von der Schrimvorrichtung, hat sich durchaus be-
withrt, der Antrieb mittelst Seil hat keinerlei Schwierigkeiten verursacht.
Die Verwaltung der Grube Friedrichsthal hofft die Schrimleistung auf
etwa 6 qm in der Stunde steigern zu koénnen. Die Maschine wiirde dann
von einer mittleren Strecke aus an einem Tage (Frith- und Nachmittags-
schicht) einen schwebenden Stofl von 50 m flacher Hohe etwa 1 m tief
unterschrimen. Wihrend dieser dann am nichsten Tage abgekohlt und
leer geférdert wird, stellt die Maschine in einem unterhalb der Strecke
gelegenen Stofle von derselben Hohe den Schram her. Es wirde sich
auf diese Weise ein vollkommen stetiger Betrieb ergeben. Ich halte die
Hoffnungen der Verwaltung fir wohl erreichbar. Es wire dahin zu
streben, die Kosten des Kraftverbrauchs, welch letzterer ja allerdings bei
dieser Art von Maschinen recht hoch ist, herabzudricken durch Ersetzung
der teuren PreBSluft durch Elektrizitit, also durch Antrieb der Kette mittels
schlagwettersicherer Elektromotoren.

Das Ergebnis meiner Ausfiihrungen mdéchte ich dahin zusammen-
fassen, dafy wir fiir Vorrichtungsarbeiten, ob schmal oder breit getrieben,
in der Siulenmaschine ein Schrimwerkzeug besitzen, welches allen billigen
Anforderungen gentigen diirfte, dafl aber fiir den Abbau ein leistungs-
fihigerer, fir die Verhiltnisse des Saarreviers allgemein geeigneter Apparat
noch fehlt. Es wire zu wiinschen, daB die im Gange befindlichen Versuche
zur Herstellung eines solchen von Erfolg gekrént und wir damit dem er-
strebten Ziele ndher gebracht wiirden.



Versuche iiber Unschidlichmachung des
Kohlenstaubes in Bergwerken durch Berieselung
mit wasserloslichen Oelen.

Von Berginspektor Flemming, Camphausen.

n den erddlreichen Gebieten von Nordamerika hat man den Staub
@H@ der Landstraflen durch Berieselung mit Rohdl niedergeschlagen
%Z @ und gebunden. In dem &4rmeren Europa werden die Ole durch
Alkalien wasserléslich gemacht und dem Sprengwasser in geringen Mengen
zugesetzt. Das Verfahren ist von einem Herrn van Westrum erfunden und
durch Patente™) geschutzt. Der Erfinder beansprucht fiir sich das aus-
schlieBSliche Recht,

,wasserige Losungen oder Emulsionen der durch Alkalien (einschl
Ammoniak), Alkalisalze, Alkaliphenolate oder Alkaliseifen wasserldslich
oder emulgierbar gemachten Ole, Fette, Harze, Pech- oder Teerarten,
sowie Seifenlosungen und Wasserglaslosungen als Staubbekimpfungsmittel
zu verwenden.“

Zur Zeit werden Emulsionen von Wietzer Rohélen unter dem Namen
Westrumit zum Preise von 200 M. die Tonne in den Handel gebracht.
Die genaue chemische Zusammensetzung wird geheim gehalten. Soweit
mir bekannt geworden, werden Rohole von 0,945 spez. Gewicht mit hohem
Asphaltgehalt und wenig fliichtigen Bestandteilen bevorzugt. Zuerst werden
die Bestandteile mit niedrigem Siedepunkt wie Benzin und Petroleum durch
Kochen mit tberhitztem Wasserdampf entfernt und der Schwefelgehalt in
Kondensationsprodukte tbergefihrt. Dadurch soll das Ol geruchloser
werden. In der zweiten Fabrikationsstufe sollen dem Ol Ammoniakseifen
zugesetzt werden. Das Endprodukt enthilt also Ol, Seifenlésung und
Ammoniak und ist eine braune trilbbe Brihe, die stark nach Ammoniak
riecht. Mit gewohnlichem Wasser mischt sich das Westrumit, wenn man

*) In Deutschland D. R. P. No, 143 620.
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genugend rihrt, vollkommen. In Wasser mit hohem Magnesiumgehalt ist
das gewohnliche Westrumit nicht verwendbar, weil die Magnesiaseifen un-
16slich sind.

Man setzt dem Sprengwasser in der Regel 5 v. H. Westrumit zu und
verteilt es auf der Landstrafle durch die gewdhnlichen Sprengwagen so,
dafl auf einen Quadratmeter ein Liter kommt. Zuerst verdunstet das
Ammoniak, dann das Wasser; das Ol bleibt zuriick und hilt den Staub
gebunden. Nach 3—4 Stunden ist die Landstraf3e mit einer plastischen braunen
Kruste tiberzogen. An trockenen heiflen Tagen, wo eine Wasserbesprengung
nur 5—6 Stunden reicht, hilt eine Berieselung mit Sprozentigem Westrumit
bis zu 5 und 6 Tagen vor und macht sich dadurch natiirlich in der Er-
sparnis an Fuhrpark, Pferden, Bedienungsmannschaften und Wasser bezahlt.

In einer grofien Reihe von deutschen Stidten hat sich das Verfahren
bewédhrt. Bei dem Gordon-Bennett-Rennen im Sommer 1904 hat man
durch die Westrumit-Besprengung erreicht, daft die Kraftwagen mit
rasender Geschwindigkeit fahren konnten, ohne Staub aufzuwirbeln.

Diese Erfolge haben den Herrn Minister fir Handel und Gewerbe zu
der Anordnung bestimmt, die Westrumit-Berieselung auch zur Unschid-
lichmachung des Kohlenstaubs in Steinkohlenbergwerken zu versuchen,
Mit der Ausfilhrung dieser Versuche ist von der Kénigl. Bergwerksdirektion
Saarbriicken die Berginspektion Camphausen beauftragt worden.

Uber Tage sind die giinstigen Erfahrungen in der Berieselung der
Landstraflen durch Westrumit auch in Campbausen in vollem Umfange
bestatigt worden.

In der Grube lagen die Verhiltnisse nicht so einfach, Das Spritz-
wasser wird mehreren Quellen im Steinkohlengebirge entnommen, in der
Grube verwandt, dann zu Tage gepumpt und zum Teil wieder aus der
Steigrohrleitung der Spritzwasserleitung zugefiihrt. Die Wasserhaltungs-
maschinen sind unterirdische Dampfpumpen und arbeiten mit Einspritz-
kondensation; das Kondensat wird mitgepumpt. Das Camphauser Spritz-
wasser macht also einen Kreislauf, reichert sich naturgemify an Salzen aller
Art an und hat zu verschiedenen Tageszeiten verschiedene Temperaturen.
Die Zusammensetzung des Westrumits war bei den verschiedenen Ver-
suchen nicht immer die gleiche. Alles das macht es erklirlich, dafl die
Mischung von Westrumit und Spritzwasser ebenso hiufig mifigliickt, wie
gelungen ist,

Die Berieselung ist nacheinander aus GiefSkannen, aus einem Spreng-
wagen und aus der Spritzwasserleitung erfolgt. Der Gief3kannenversuch
ist nach jeder Richtung fehlgeschlagen.

Das MiBlingen der Olwassermischung liefs es nicht ritlich erscheinen,
das ganze Rohrnetz mit Westrumit zu fillen; auch wiirde ein einmaliger
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Versuch 21 t Westrumit und 420 cbm Wasser erfordert haben, Mengen,
zu deren Mischung keine Behilter vorhanden waren. Es wurde daher ein
eiserner zylindrischer Sprengwagen gebaut, in welchem das Olwassergemisch
unter Druckluft gestellt wurde. Das Olwasser trat aus mehreren verstell-
baren Streudisen so aus, dafl es die Zimmerung von allen Seiten be-
streichen konnte. Dem abnehmenden Luftdruck entsprechend wurden die
Diusen enger gestellt. Die Versuche fanden in einer Pferdestrecke und in
besonders staubreichen Abbaustrecken statt; auf 1 qm Fliche wurde 11
Sprozentiges Olwassergemisch genommen. Die Losung des Westrumits
gelang vollkommen, die Berieselung war befriedigend, das Fillen des
Wagens umstiindlich und wegen des Ol- und Ammoniakgeruchs belistigend,
die Fortbewegung des Wagens machte, zumal in dem Bremsberg, ganz
auflerordentliche Schwierigkeiten. Der Erfolg war allenthalben eine Kruste
von mehreren Millimetern Dicke. Nach wenigen Tagen zeigten sich auf
dieser Kruste Feinkohle und Kohlenstaub, wie sie von den Stoéfen herab-
rieseln, bei der Kohlengewinnung sowie der Forderung entstehen und durch
den Wetterstrom fortgetragen werden. Mit einer mehrstindigen Arbeit
von 3—4 Mann und dem Aufwand von einigen hundert Liter Ol war also
nur erreicht, daf} ein Spritzer eine Abbaustrecke etwa 2—3 Tage nicht zu
berieseln brauchte.

Scheidet man die Umstidndlichkeiten und Kosten des Sprengwagen-
verfahrens aus und legt die Annahme eines Olwassergemisches in der
Spritzleitung zu Grunde, so bleiben die Anschaffungskosten des Westrumits,
die Lohne fiir Einfullen in einen Behilter und Mischen, die durch das
tagliche Vorrlicken des Abbaus und der Abbaustrecken hervorgerufenen
Schwierigkeiten sowie der listige Geruch des Olwassergemischs zu Lasten
des Verfahrens, denen nur eine geringe Entlastung eines Spritzers gegen-
ubersteht.

Die Versuche im Abbau wurden daher im Einverstindnis mit den
Deutschen Olbesprengungswerken nicht mehr fortgesetzt, und nur die
Olbesprengung auf ihren Wert fiir Hauptforderstrecken gepriift. Von einem
alten abgemauerten Hohlraum auf der Wettersohle wurde eine besondere
Rohrleitung mit Anschlussen an die Spritzwasserleitungen der I. und II. Sohle
gelegt und das Wasser so geschaltet, day die Versuchsstrecke nur Westrumit-
Wasser, das ibrige Grubengebiude gewohnliches Wasser erhielt. Die
Mischung in dem Behilter ist wiederholt, auch unter Leitung des Chemikers
der Deutschen Olbesprengungswerke mifigliickt. Schliefilich ist uns aber ein
grofierer Versuch gelungen:

Unter fortwihrendem Umrihren wurden dem Spritzwasser nach
und nach

20/, ungereinigten Ammoniakwassers aus der Camphausener Gasanstalt,



140 Flemming, Versuche iiber Unschidlichmachung des Kohlenstaubes.

29/, einer von den Deutschen Olbesprengungswerken mit der Be-
zeichnung ,,Seifenlosung* gelieferten geheim gehaltenen Lésung

69/, Westrumit
zugesetzt und damit eine vollkommene Emulsion erzielt. Mit dieser
Mischung ist auch die Berieselung eines Hauptquerschlags, in dem Seil-
forderung stattfindet, mit rund 1—2 1 auf 1 qm Fliche gelungen. Beim
Mischen war die Ammoniakentwicklung so heftig und fiir die Augen so
schmerzhaft, daf} die Leute, welche das Umrihren besorgten, sich ablésen
mufiten; bei der Berieselung war der Geruch listig, aber ertriglich;
mehrere Tage nachher war er noch in dem Wetterstrom bemerkbar. Der
Erfolg bestand in einer oligen Fettschicht auf den eisernen Rohren und
dem eisernen Streckenausbau, dem Gestein und den Bohlen uber der
Wassersaige. Das Holz sah fast aus, als ob es mit Karbolineum gestrichen
wire. Auf den glatten Bohlen sind Menschen und Pferde zu Fall ge-
kommen. Flugstaub, der aus der Separation stammte und mit dem Wetter-
strom ins Grubengebiude getragen wurde, war schon nach 5 Tagen in
geringer Menge bemerkbar. Die Camphausener Seilbahnen haben meist
eine feuchte Sohle. Die Berieselung der Zimmerung, Firste und Stéfie
erfolgt daher in Pausen von ein oder seltener zwei Wochen, wihrend die
Abbaustrecken tiglich befeuchtet werden.

Das technische Ergebnis ist also folgendes: Westrumit-Gemische von
5—69/, lassen sich, wenn das Grubenwasser neutralisiert und ordentlich
geriihrt wird, herstellen, aber die Ammoniakdimpfe belistigen die Be-
dienungsmannschaften. Auch bei der Berieselung und einige Tage nachher
ist die Ammoniakentwicklung stérend. Vorhandener Kohlenstaub wird fiir
einige Tage unschidlich gemacht, nicht aber fiir lingere Zeit. Uber
reichere Westrumit-Gemische liegen Erfahrungen noch nicht vor.

Uber die wirtschaftliche Seite des Verfahrens lift sich folgendes sagen:
Das Camphausener Spritzwasser kostet nichts, das Westrumit 200 M. pro
Tonne. Die Herstellung und Unterhaltung des Rohrnetzes erfordert 8 Pf.
auf 1 t Foérderung oder rund 38 000 M. im Jahr, die Lohne flir Berieselung
3 Pf. auf 1 t Forderung oder rund 15000 M. im Jahr. Die Kosten fiir
das Rohrnetz wiirden dieselben bleiben, Ersparnisse lielen sich bestenfalls
bei den Spritzerl6hnen erzielen. Eine Richtstrecke wird etwa 52mal im
Jahr berieselt, dazu ist eine Spritzerschicht im Preise von 2—3 M. er-
forderlich. Rechnet man auf 100 m 1 cbm, so wirden die vier Camp-
hausener Richtstrecken mit ihren 5500 m Linge 55 cbm fiir jede Berieselung
oder im Jahr rund 3000 cbm Wasser erfordern. Angenommen eine
Westrumit-Besprengung hielte doppelt so lange als eine Wasserberieselung,
so wiren fir 1500 cbm Wasser 75 t Ol, d. h. 15000 M. erforderlich.
Dieser Mehrausgabe stiinde eine Ersparnis von 4 >< 52 — 4 >< 26 = 104
Spritzerschichten, also 104 ><2 bis 3 =208 bis 312 M. gegeniiber. Dabei
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sind die Kosten fiir Herstellung des Olwassergemischs noch nicht einmal
eingesetzt.

In Richtstrecken mit starken Staubablagerungen auf der Sohle wird
sich die Berechnung wohl giinstiger stellen; einen wirtschaftlichen Vorteil
gewahrt das Verfahren wohl auch dort schwerlich. Rechnet man mit dem
Spritzwasserverbrauch des ganzen Grubengebiudes, so kommt man auf
Betrdge von iiber 100000 M. Fiir Gruben, denen das Spritzwasser wenig
oder nichts kostet, bietet das Verfahren daher keine wirtschaftlichen Vorteile.
Ob es fiir Bergwerke mit hohen Wasserpreisen vielleicht Wert hat, hingt
davon ab, ob mit hochprozentigen Olwassergemischen bessere Erfolge als
mit den 5 - 6prozentigen erzielt werden.

Dabei liegen noch keine Erfahrungen vor, ob eine mit Ol- und Fett-
schichten getrinkte Strecke gegen das Fortschreiten einer Explosions-
flamme dieselbe Sicherheit bietet, wie eine durch Wasser befeuchtete.
Man moéchte annehmen, dafl ein stark mit Ol getrinkter Holzstempel bei
der Beriihrung mit einer Stichflamme sogar in Brand geraten kénnte.

Einen greifbaren Erfolg hat die Westrumitbesprengung bisher in der
Grube nur in der Erhaltung und dem Schutz von Eisen gegen Weiter-
rosten und Feuchtigkeit gehabt, eine Erscheinung, die bei der mit so
grofiem Erfolge durchgefithrten Besprengung der Landstraflen ebenfalls
in der Konservierung der Sprengwagen beobachtet worden ist.



Neuerungen bei Forderanlagen mit endlosem
Seil.

Von Bergassessor K. Glinz, Saarbriicken.

Hierzu Tafel 10.

Q %0 as Gebiet der Férderanlagen ist heutzutage eines der ausgedehntesten
und wichtigsten der Maschinentechnik, insofern von billigen Trans-
§ =/4¢ porten die Wirtschaftlichkeit eines Betriebes oft in ausschlag-
gebendem Mafle abhingt. Der Umfang dieses Gebietes verbietet es, auf
alle Arten von Anlagen hier einzugehen, welche zur Beférderung von
Massengiitern zwischen dem einen und dem anderen Orte dienen, und ich
mochte mich daher fiir heute vor allem auf die fiir den Bergmann in
Betracht kommenden Gebiete beschrinken. Dahin gehéren die mehr oder
weniger wagerechten Forderungen auf festen Gleisbahnen zur Forderung
der gewonnenen Giiter in der Grube, sowie diejenigen uber Tage zu ihrer
Aufstapelung und Fortfilhrung zu den Verwendungsstitten.

Von diesen Fordereinrichtungen auf fester Bahn interessieren seit
Jahren besonders diejenigen mit endlosem Seile, die eine ununterbrochene
Bewegung der Massengiiter ermoglichen. Ausgeschlossen von der Be-
sprechung sind die Luftseilbahnen, welche unter anderem noch vor
kurzer Zeit in der Zeitschrift ,,Gliickauf“ behandelt worden sind, und die
Lokomotivférderung. Von dieser sollen nur einige Zahlen zum Vergleich
herangezogen werden.

Zur Besprechung werden demnach kommen:

1. Seilférderungen gewohnlicher Art in der Grube und tber Tage
zur Bewegung von Wagen jeder Art, vom Fo6rderwagen an bis
zum Eisenbahnwagen,

2. Verladeeinrichtungen und von diesen wiederum besonders

3. Beschickvorrichtungen fur Kokséfen.

Als Anhang soll dann noch die Kopef6érderung fiir die senk-
rechte Forderung aus der Grube behandelt werden, da diese ge-
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wissermafien auch zu den Férderungen mit endlosem Seil gezihlt
werden kann.

Ich beabsichtige nun nicht, Uber diese Gegenstinde Dinge mitzu-
teilen, die schon seit langer Zeit bekannt sind. Ich moéchte mich darauf
beschranken, die Aufmerksamkeit auf Neuerungen zu lenken, die in letzter
Zeit bei diesen Forderungen angewandt und noch nicht in der Literatur
behandelt sind. .Bei meinen Darlegungen stlitze ich mich zum Teil auf
persénliche Anschauung, zum Teil auf die mir gemachten schriftlichen Mit-
teilungen besonders aus dem hiesigen, also dem Saar- und Lothringer
Revier. In konstruktiver Beziehung verdanke ich besonders reichhaltige
Unterlagen der hiesigen Firma Georg Heckel, welche in den letzten Jahren
mehrere neue Ausfilhrungen auf diesem Gebiete geschaffen hat.

Wenn ich mich hiernach zunichst den gewéhnlichen Seilfsrderungen
zuwende, so ist es bekannt, dafl eine solche besteht aus Antriebstation,
Endstation, Seil, Mitnehmern und den Nebenapparaten, welche erforderlich
sind bei Bahnkriimmungen, bei Ubergingen von einer Steigung in eine
andere, bei den Seiltragestationen usw.

Beziiglich der Ausfilhrung der Antriebstation hat es sich als praktisch
herausgestellt, von den mehrrilligen Scheiben abzugehen, da die einzelnen
Seilrillen nach einer gewissen Gebrauchszeit verschiedene Durchmesser
erhalten und dadurch einen starken Verschleil des Seiles hervorrufen.
Die verschiedenen Durchmesser bewirken ndmlich, dal eine Rille mehr
Seil heranholt als die andere hergibt, sodaf} sehr unglinstige Seilzerrungen
oder ein Gleiten des Seiles auftreten. Der Seilantrieb erfolgt daher besser
durch zwei einrillige Scheiben in der durch Fig. 1 dargestellten Weise.
Eine einfache Uberlegung lehrt auch, dafl die zur Erzielung der nétigen
Reibung des Seils auf den Antriebscheiben notwendige Spannvorrichtung dicht
hinter dem Antriebe anzuordnen ist. Hierdurch wird verhindert, daff das
Spanngewicht die tote Spannung des Seiles in der Strecke mit liberwinden
mufl und man kann den Druck auf die Scheiben so genau regeln, dafs bei
regelmiBigem Betriebe das Seil immer gut durchgezogen wird, wihrend
es bei iibermifiger Belastung gleitet. Die Endscheibe wird gewdhnlich
mit Nachspannvorrichtung ausgertstet, um die durch das Lingen des Seiles
entstehenden Mehrlingen ausgleichen zu kénnen.

Neues ist ferner zu erwdhnen von den verschiedenen Arten der Ver-
bindung zwischen Seil und Wagen. Bisher hat im groflen und ganzen
die Meinung vorgeherrscht, dafl die Gabel allgemein das geeignetste Mittel
wire, die Forderwagen mit dem Seile zu verbinden. Es wurde oben auf
den Forderwagen eine gekropfte Gabel aufgesteckt und in diese das Seil
eingelegt, wobei das Seil beim Anziehen durch eine Drehung der Gabel
festgeklemmt wird und die Wagen mitnimmt. Die Vorteile dieser Ein-
richtung liegen auch auf der Hand. Die Handhabung ist verhiltnismafig



Glinz, Neuerungen bei Forderanlagen mit endlosem Seil.

144

Fig. 1.

Antriebstation mit einrilligen Antriebscheiben von 4 m Durchmesser.
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einfach; das Abschlagen kann ohne weiteres in der Weise geschehen, daf
man den Wagen dem Seil etwas voreilen lift; hierdurch bekommt das
Seil Spielraum und kann, wenn es zugleich hochgefiihrt wird, sich aus der
Gabel herausheben. Bequem ist auch die Kurvendurchfahrung (Fig. 2),
von der man annahm, daBl sie bei anderen Mitnehmerarten nicht so
einfach sei. Sie geschah mit Kurvenrollen mdglichst grofien Durch-
messers ohne Losung der Gabel vom Seil und unter Verwendung einer

Fig. 2.

Kurvenfithrung bei Gabelférderung.

Plattform mit Zwangsschienen oder von U-Eisenfiihrungen, auf welchen
sich die Wagen schlank drehen konnten.

Nun erfordert aber die Gabelférderung durchaus regelmifige Ver-
héltnisse; es ist z. B. bei der Kurvendurchfahrung notwendig, dafs das
Gabelmaul mit dem Seil die Kurvenrollen immer in genau gleicher Hohe
trifft, und daBl die Kurvenscheibe zum Gleis ihre genau richtige Lage ein-
nimmt. Andernfalls wird der Wagen durch Zusammenstofien von Gabel
und Kurvenscheibe oder durch falschen Seilzug aus dem Gleis geworfen,
wodurch Zusammenst6@e entstehen. Ferner ist besonders in Kohlengruben
nachteilig die Bewegung des Gebirges, welche durch Heben und Senken
des Liegenden Mulden und Sittel h&ervorbringt. Auch hierdurch kommen
unliebsame Entgleisungen vor.

Bericht iib. d. 9. Bergmannstag. 10
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Arbeitet eine Gabelférderung unter solchen Umstinden nicht ohne
Stérung, so ist der Vorteil der Lohnersparnis fiir Bedienungsmannschaften,
der bisher meiner Ansicht nach uberhaupt in ubertriebener Weise als
wichtig hingestellt ist, wirkungslos, denn diesen Ersparnissen stehen grofle
Mehrausgaben durch Férderungsausfall gegeniiber.

Es wird daher in der letzten Zeit ein erneutes Interesse besonders den
Seilschlofiforderungen entgegengebracht, bei welchen die Verbindung
des Wagens mit dem Oberseil durch ein Kuppelseil oder eine Kuppel-
kette mit Seilschloft geschieht, welch letzteres fest mit dem Kuppelseil
verbunden ist. Im allgemeinen ist dieses Seilschlof3 nicht selbsttitig losbar,
denn die Verbindung zwischen Seilschloff und Seil ist gewdhnlich inniger
und fester wie bei der Gabel. Infolgedessen kann auch das Abschlagen
nicht selbsttitig geschehen, und das ist ein gewisser Mangel bei der Seil-
schloftforderung. Andererseits kommt es aber gar nicht darauf an, daf}
das Seil zum Gleis eine genaue Lage einnimmt. Ein Herausheben des
‘Wagens aus den Schienen durch das Seil findet selbst bei groferer Seiten-
verschiebung des Gleises kaum statt. Ferner braucht man bei der Seil-
schlofiférderung keine besonderen Osen fiir das Einstecken der Gabeln an
den Wagen "anzubringen. Der Wagenkasten braucht nicht besonders
widerstandsfahig zu sein, wie das bei Gabelférderung notwendig ist. Man
kann auch leichter mehrere Wagen anschlagen, sodafl man nicht so leicht
auf den Mindestabstand der Wagen kommt. Daher ist solche Férderung
sozusagen mehr uberlastbar.

So hat es sich z. B. im lothringischen Erzrevier, wo es sich um sehr
schwere Forderungen mit Wagen handelt, die hiufig als Kippwagen aus-
gebildet sind, als ein groBer Vorteil herausgestellt, von der Gabelférderung
zur Seilschloflférderung iiberzugehen.

Die Hauptschwierigkeit bildete bisher bei einer derartigen Seilschlof3-
forderung immer die selbsttitige Kurvendurchfahrung; aber auch diese lift
sich durch passende Gestaltung der Kurvenrollenrinder ohne weiteres er-
moglichen, wie aus Fig. 3 zu ersehen ist. Hier sind die Rollen so ge-
staltet, dafl ein sanftes Auflaufen stattfinden kann, ebenso ein sanftes
Ablaufen. Ein Seilschlof, wie es fiir schwere Férderungen in Lothringen
besonders Verwendung findet, zeigt ebenfalls bei genauerer Betrachtung
Fig. 3, sowie Fig. 4. Es besteht aus einer ovalen Nufl mit sehr langem,
durchgehendem Keil.

Es ist sogar in Lothringen der Fall vorgekommen, dafi eine Gabel-
forderung in eine Seilschlofférderung umgebaut wurde. Ich kann in
folgender Ubersicht einiges iiber die Verhiltnisse mitteilen, wie sie frither
waren und jetzt dort vorhanden sind. Die Zahl der Entgleisungen von
Januar bis April 1904 schwankte zwischén 8 und 18 im Monat bei der Gabel-
forderung mit einer Gesamtdauer von 18,45 bis 39 Stunden im Monat und
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mit der mittleren Dauer einer Entgleisung von 1,30 bis 2,20 Stunden,
sodaft der Zeitverlust auf die Tonne Erz durch Entgleisungen zwischen

Fig. 3.
Kurvendurchfahrung bei Seilschlofiforderung.

1,4 und 4,9 Sekunden schwankt. Demgegeniiber zeigt der Betrieb mit
Seilschlgssern im Monat Juni 1904, nachdem die Seilschlofiférderung ein-

Seilschiofd mit Keil.

gerichtet war, keine Entgleisungen, im Monat Juli 5, die aber verursacht

wurden durch herabfallendes Gestein, Reiflen des Anschlagkettchens und

dreimal durch Herabfallen des Seiles von den Rollen, was leicht beseitigt
10*¥
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wurde. SchlieBlich betrug die Fordermenge in der Nettostunde bei der
Gabelférderung 65,89 bis 70,76 t, bei der SeilschloBférderung 104,9 bis
108 t. Ohne hier weiter in eine Berechnung einzutreten, ist klar, daf’
durch die Erméglichung dieser Fordermenge schon sehr viel Leute mehr
zur Bedienung gehalten werden konnen, ehe die Kosten dafiir aufgewogen
werden. Es mag zugleich bemerkt sein, dafl es der Grube moglich
gewesen ist, das Erz, welches frither in zwei zehnstiindigen Schichten ge-
fordert werden mufite, jetzt in einer zehnstindigen Schicht zu fordern.

T \
! w Entgleisungen iF"d i
‘ | {Forder-|
| Forder- | ] ‘ Zeit. || menge |
Zahl menge (1 : s e i [
ge | | i Forder- | verlust in
Monat X de'r Férder- Forciler- in der | | Gesamt. | Mitl. i menge | o o || Netto-
rbeits-|| menge zeit Stunde || ! i auf ‘ | stunde
. |Zahl| dayer || Dauer ] Ent- |
tage Forder- i ‘ 1 Ent- ‘ gleisung {Forder-
zeit | | i gleisung ‘ auf 1t | Zeit
L 3 |
| t Std. M. t ‘} | Std. M.jStd. M., t || Sek. ‘ t
Betrieb mit Mitnehmergabeln.
Januar . I‘l 25 531 650,7/ 498 101i1 63,55 | 17 “ 37 50!{ 2 14/1861,8 “ 4,7 ‘ 68,75
! I | | . |
Februar|| 24 2861981473 45 60,41 | 18| 39 25 2 | 04! 15899" 49 | 6589
| } | ‘ | !
Miirz 1 25 |130119,2|437140 68,82 || 8 |12 —| 1 |30(|27648 . 1,43 | 70,76
[ I ‘ ! bl (J ? ; ?
“April . . l 25 }30 2114 !460‘ 50‘1‘ 65,56 | 8 H 18 45‘1 2 ‘21 37764 ‘ 2,23 1 68,34
il il ! il #
In den Monat Mai fdllt der Umbau.
"Betrieb mit Seilschlossern.
Juni “ 26 (|27 648,4”307}55“ 89,80 || . I . . H e . H108,04
Juli. .. [‘ 25 | 251714 !273‘ .| 9220 ” 5% 3 05 l 0 37[|50343 ]‘ 058 [104,9
l ! il . li 1!

*) 1 durch herabfallendes Gestein, 1 durch Kettenbruch, 3 durch Herabfallen des geladenen Seiles
von den Fiithrungsrollen

~ Fig. 5 zeigt eine Seilschlofiférderung in einem Stollen Lothringens,
der mit 4° einfillt, in dem friher Lokomotivférderung stattfand.
Nebenher ist noch die Lokomotivférderung zu sehen. Hier ging man zur
Seilschlofférderung tber, weil man mit der Lokomotive nur bis 350 t in
der einfallenden Strecke férdern konnte. Die Férderkosten in der ein-
fallenden Strecke stellen sich bei Lokomotivbetrieb auf 14,7 Pf. fur 1 t
oder auf 18,4 Pf. fir 1 tkm. Der Betrieb mit Seilschléssern ergibt Férder-
kosten von 12,3 Pf fir 1 t oder 15,4 Pf fir 1 tkm einschlieBlich Ab-
schreibung der Anlage. Es kommt aber weiter inbetracht, daff die Seil-
forderung hiermit gar nicht ausgenutzt ist und anstandslos das doppelte
also 1000 t ohne wesentliche Erhohung der Forderkosten leisten kann.
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Iiy. 5.

Obertigiger Teil einer Stollenférderung mit Seilschlof3.

Eine Mitnehmerzange sehen Sie in Fig. 6. Sie ist
im Gebrauch in dem Karlstollen bei Diedenhofen und
ist schon in dem Aufsatze des Bergmeisters Heise
im ,,Glickauf”, Jahrgang 1902, Nr. 5, beschrieben.
Sie besteht aus einer ganz gewdShnlichen Zange,
welche in beiden Backen einen schrigen Schlitz
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