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Vorwort. 

III eiller 7,wallglo"ell IJntel'hultulIg iiher Segl'lll ulld Sl~gebehirrilltrl 

lIaell einer Abenutafel an Bord S. M . .lachl ,.Hohc'lIwil('rll" wiihrelld del" 

Kieler Vloehc 1905 auHerte del' Kai"l'r. dall e" bn ld die hikhsll' Zeit wiin'. 

\Vl'nll die Takclungcll llllSl'l"er helltigell Segelsehiffe del' 0iaehwelt (lurch 

gcn<lUC Modellc iiberIiefcrt werden sollten. .Jetzt lebtell noell ;->aehvcrstiinciig(!. 

die delleicht naeh 100 Jahren. wenll die Segclschiffahrt. wie wolll all7,ll­

nl'hml'Il sei, kauJIl noch bestehell wUnie. llieht IIlChl" iI.nf7,lltreiben ,,('ill wiirdt'll. 

Am besten wihen wold Modelle an" haltbarell Stoffell. wellll l',"; ginge. all" 

Metall, 1II1l ,,0 dallerliaft wit' Illi)glieh zu seill. 

Ais iell lIieht lange darnaeh ('duhI". dag "iell cille Hl'ihc VOll Wi""l'lI­

seilaftliehen, wirt"ehaftlkhell 1I1ld :0 llortliehell V erbii nelen Llild V creilH'll III it 

der Ahsic-ht trllgcll, dCIll Kaiser als Zeiehcn ihrer Dunkbarkeit hir die iilrcil 

Bc"trebullgell enVieSl'lll' Forcienmg zu de!" ill! J a lire H)O~ ,.;ta ttfill(kndell :oil­

bernen Hoehzcit ein A ngebi Hell' da]"7,ubri lIgeH. griff iell dell vU]"steiWllllell (;l'­

dankell auf. Ieh "'amlte lllieh cUI dip l'illzeinPll \' ('I"Pim' mit der Bitte. Zll clelll 

gedaehtell Zweekc Sehiffslllodelle au,.; \Ietall 7,1I ,viihlell. wobei ieh lIlielt )J('­

l"cit erkliirie, die Zeiehllllllgcll lIiprfiir ell! WPrfPll Zli lassell llnd die spiitel"0 

A llsfUhrUllg Zli ijlw!"wadlPII. :.JadHit'lll lllL'ill Alllrng prfrPlilir-hlTwPisP allgl'­

lIleillP Zuslimlll1l11g gefUlldl'1l haltt'. wlink zlllliiehst geplullt. die .vIodelk Hll,.; 

Bl"onzl' hl'rZllSlpllell. Dei dller lliilH'l"!'lI PI"l'is1)(,l"l'c1111111lg prgah ,.;iell 1Ilwr. 

daB silherllL' }loddlc Iliehl llellllcll,.;werl 1('IIlTI" wiinll'11. w('il sieh SillJC'r vici 

leiehter uHd bl'qllemer yerarbeitell Hillt als die spriidert' Brollze. so dag die 

gerillgerl'll Arbeit.slOhlll' dell hiihel"l'lI \Vert de" :-;toffl's fa . ..; 1 a IIsglieliell. I';" 

wurde dann die A usfithnmg ill Silber beschlosSPl1. Da nlill ('ille gallze (\H-

7,ald yon MorIeIlcll zllsaIllIllcnkHIlI, lid; sich !lllrch sip ill hegrcllz(PIll 1 hm,fllllg!' 

einc Elltwieklullg des Segelschiffl's \·Pl";lllschauliehl'll. 



IV Vorwort. 

Dicse MOlh'lle hat split!'r 0,.; kit r Y II 11 Mill e r, dcr Begriinder des 

I )('llbdICIl MUSl'tlIIIS ill MiiIlCltCII. gesehell. Er iiuHerte him'auf dell WUIH;ch, 

,,;ie 1Illch fiir (liese,,; MuseulII Zll erwerbell. aber nicht aus Metall, sondern 

all"; den lIatiirliehl'1I ~toffell. ~achdem cler Kaiser seine Eillwilligung ZUI" 

~nehbildulIg del" %.delle crteilt haUl'. 1{OIIIIte ieh mit dell mir zur VcrfUgulIg 

~l',,;telltell Mittelll c1ie Z1Ihi der Modelll' Yl'rmehrell ulld eillzeIlIc Liiekell am;­

fiillell, "C) dnH "it' jl'tzt die hHnpt,,;iiehliehstl'lI Segclschiffstypell aller Zeitcll 

llllh.;ch liellen. 

Diese Modelle ,,;illd l:'illJltlich iIII MaHstah YOII 1: 50 hergestellt, um 

11 uch dem Laien cinell Begriff yon der GrUHl' der friiheren Schiffe gegeniiber 

den jetzilgen zu gehen, weil die Modellc der Ietzteren meistens in diesem MaH­

stabe angefertigt werden. Um ferner das allmahliche Anwachsen der Schiffs­

korper mUglichst augenfiillig zu machen. sind die Modelle so aufgestellt, dall 

ilue llnteren Begrenzllngsflaehen samtlich in einer Linie liegen. Bei steuer­

lastigl'lI Schiffen geht diese Linie durch die Mitte des Kiels. 

1m Nachstehenden habe ich geschildeJ"t, welche geschichtlichell U nter­

Ingen mir fUr die Rekonstruktion der alten Schiffe zur Verfiigung standen. 

llnd aus welchen Quellen ieh weitere Angahen /geschopft habe. 

o Bei dl'n zeichnerischen Arbeitell sind mir Herr Schiffbauingenieur 

'J' 11,. H e i II, Geheilller RechnulIgsrat illl Reichs- Marine-Amt (dieser ~chon bei 

([PII silbernen Modellel1) und die Herrell Schiffhauingenieure S t rub e uud 

W 0 11 e II h a up taus delllselben Amt zur Hand gegangen, wahrend die 

~Iodellc fUr das Deutsche MuseulII mit Ausuahme der unten aufgefUhrten yon 

Herrn P a u I K a r 1, technisehem Museumsinspektor im Kunstgewerbe­

IIIllSl'lIIl1 ill Berlin, mit eillgehendem V crstilndni", peilllicher Genauigkeit ulld 

groHem kiinstlerischen Geschick HlIgefertigt wurden. Das Modell Yon 

"Pl'inzefi Eitel Friedrich" ist YOII clem Erba uer des Schiffes, der Werft yon 

Blohm & von in Hamburg, hel1gestellt worden. Ehenso hat die Werft YOIl 

Joh. C. Tecklenborg in Geestcmiillde das Modell del' yon ihr erhauten 

.. Prpunen" Hngl'fel'tigt. Sic hat allch allf moine Bitte die Henrtoliung des 

}lodelll's YOII dem UlIll'rikullischen Klippel- "Repuhlic" iiberllolllmen. 



Inhaltsverzeichnis. 

Erster T eil. Schiffe des Altertums. 

I. X/tnltCI'SI'hiff dt's altl'u Rddlt'S, IV, Ulul v, IJYllastil' illl "h'I'UlUhlrcifligstrll bi~ 

dl'ciHigsten .Jahrln\lldert Y, ChI', :J 
Geschiehtl,kho UntcriagCIl 3 
Hawpta.bmesSUIl-g.en 
Bema.stu~g 

Be,ge,gelung 

:!, '\/cHltl'rsl'hiff des IICIlI'U Ih'it'lll'S. XVIII. lIud XIX, IIruastit, illl sicbclIZl'hutCll his 
vi\'rzchlltl'u .JahrlulI\dert Y. ChI', . 

Geschiehtliehe Untcrlagcn 
Ira u,p!·1\.bmessung-cll 

Baulll't , . 

T1LkeI,ung . 

AusrUstung 

it I'hiiuizi\'I'S('hiff des dften llis ,whlt,u .Jal\l'lnll)(II,\'t~ v, ChI', 

Geschil'hWche UlIterlll!(l'Il 
HlHl.pt·llbmcssuu!(t'1L 

Hallart . 

Ta.kcJ.ullg . 

-I. Attisl,hc TrierI' des fiiuftcll IIml vil'rtpJI ./ahrhllllderts v, ChI'. 
(;psehil'htlidH) UllterIagl'lI 

Ha.llp!'/Lbmessung-l'n 
Baua.!'t . . 

lI.uJ!.erer Ausbau 

Takelnng 
Besatzl1IIlg 
Riemenoronung 

Rtlllcral'bdt . 
Geschwindigkeit 

!) 

21 

~J 

3G 
~1 

60 
67 

70 

73 
75 
7R 
ill 

88 



VI lnhaltsverzeichnis, 

Zweiter Teil. Schiffe des Mittelalters. 

:., "'ikillg('r-:-,;,'hiff tI('S lIt'nuh'lI his dftl'lI ,Iahrhlllltl('rb u, Ch.', 

(h'~ehiehtlil'he l'lIlerlal!l'lI 

II a U'l,(",llllleS~II1I'l!"lI 

Hallart , 

J~(,IIIa.st.U:ll,g 

J~l~sp~·ellln:'! 

.\ IIsI'ilstuJl~ 

(i, :\""lIlaIlIH'u~l'IIiff ,h's z\\ iilft('u IIUt! tln'iz('hnt"11 ,lalll'llIIlItI(,J'I~ II, Chi', 

(:",;,'hid,llil'h" l'IIIl, .. la~ell 

1 IiI,upt a 1.l1I1l':-':-;lI11~l'l1 

I In lla 1 I· 

nl'llI'U;;tll:Jl,~. 

I ~t~:-:'('J.!l'IIlJI~ 

.\ll~l'ii~tUII:! 

lh'wilrrnllllg 

• ' )1i1h'hu('('r-Oah,,'('(' tI,'.; tll,,'bwhuh'lI his a,'hhlt'hll(('ll ,Iahrhnudt'rb II, ('111', 

(:""l'hi .. htl id", l' IIIPrl"l!l'lI 

lin llvtahlll(~~:-:;lIl1J.!(111 

H"lIa1'1 , 

'I'akl'llIlI~ 

H.n·Lien'illrkht lilt,!! 

.\tl.-.:rii~tulll! 

lk'warrnllII!! 

~, lIausa-Kogg(' Ih's \'il'rz(,hl1h'u bi~ s('I'hzl'1mil'l1 ,Ialll'hllud,'rts 11, ('h."., 

(:"""hicht I il'II!' 1: ntL'rl" l!l'lI 

II a ullla \1lI1l'~"U 1I~l'1l 

Ha ua rt 
Bpllln:.;;f ltug 

l~e'&()g<.'l1111g' 

.\u'-'l'ii:-dllllJ.! 

Ht'll arrllllll,l! 

~Iallll, ... h:oft 

Dritter T eil. Schiffe der neueren Zeit. 

9, El1gli~I'hl's K.'i('gssl'hiff .. Orl'at Harry", ~I"'hz('hl1tl'S .Jalll'llIlIlIh'I't II, ChI', 

(;r~"',ieht.Ii"'I!' !'ll(l'I'la).!;('ll 

Ilall,pl:ohllle""lIl1l!Pll 

Halla!'( 

I'~ I.' Illa~-.:.tln j,g-

1~1"f4("J.!(1 I 111l,!! 

..\l1~rii~tllll'!! 

H('wrl rrJlIlII~ 

'~lallIlSl'h:o 1'( 

S"llt, 

!J:! 

!J:! 

!l:l 

H'-) 

101 

lilt 
10;, 

11h'; 

108 
110 
112 

Ih~ 

111 

II" 
II • 

liti 

11~ 

I~l 

l:?l 

,12~) 

131 

1:11 
13:! 

1;]:\ 

1:3;\ 

1:11 
1:1,-, 

1:\;, 

13K 
141 

112 



Inhaltsverzeichn is. VII 

10· KlIrhralltlcllhllrgh ... hc FI'('gatt.· "FI'ictiril'll \\,ill"'lm :1:11 .. f.·rd,·... :-;i,·hz.·hlll"~ .I alII" 
hilluint II. CIII·. 1 j(; 

U,-,,,,L"lLidltlidll' L'Il\t'rL';;l'll I.·,li 

IhHllptnlllllt'S;o;ullgcll 1.~)() 

Ballart . I.',! I 

H('lHa."3tl1;lL~ I ;-j,-) 

13{':Soeg{dullg: lti"j 

,\.llsriistu 11;; W, 
BewaflllllIlg ](i.~ 

Ylalll18l:haIt Hi,> 

II. l'rcuBis,'h"r Ostindit'lIfahrcr "I~iillig Yun PI·Clln,·U"· Erstc Hiilfte tics adlb:chlllen 

.lahrhllnderb u. ChI'. lti9 

GescllidltLidw Clltel'lagCll 

II allpla i;mcssllllg"'l1 

BUlI;)li, . 

13el11U."3tuu~ 

B1.\:&c,g-ellln~ 

.\usrilstung 

H~Wi1[fllLlIlg 

I:!. Englis,·h.·s Lilliells.·hiH ,.yit'tOl·~·". Zwcite Hiilrte dlls achtzehlltclI Jahrhlludcl·ts 

lti~1 

16f) 

170 

I,:! 

1,/2 

1,·1 I. J 

II. ChI'. 1,/:, 

I; l'sehil:htlie-lte ullLel'lugl'lI I.:, 

I-lHupt ... dIlHCSSUl1).!Pll 1 t,-) 

B'LU;)l't 1" 

Hellla~tll1),.!..( LSI 

B('·.~e~('llIll~ 1~:) 

.\ tl_ .... ribl III I.!! lK~) 

Hf'\\";lrrJllllI!.! 1, .... ::; 

(;(·:·.wh'Willdi.Ld~('it 1:--:-~ 

I'H'lll;IIlIlIlH!,!" 1:'.,"::' 

Vierter T eil. Schiffe der neuesten Zeit. 

1:1. 1'1"'lIl1i"I'I,,' Fr('l.(att(' .. 1;<'fiulI". ,\lIfalll.( .I.·~ 1II'III1Zt·llllt.·1I .I"hl'lllllull'l'(' II. (·hr. 1'1:', 

(;I',,,,,!,\lil'iIt,ii.·II\\ 1'lIt('l'ljl~(,l1 

Iia I1p1 iI hlllt':-: . ...;II n ~('ll 

HlIllill't 

HaltIlH'illl'('illll1!2.' 

B{'1l1il,: .. dlllL.~ 

I ~!'\\"n nUlIll!! 

l~. ,\IIIt'rikani"I'Ill'r Klilll1t'1' .. B.·llllhli.·... "itt,· .It·, 1I1'1I11"'l'hll"'1I .Iahl'hllll.II',·t, II. ('III'. 1:>:\ 

(;",,·hi<-lit I i"lil' 'lIt('rl"~1'1I 

I r a 11 pt n hlJll':~~ll Il.~l\11 

Jhu;[rt 

B('IlIn:..::.11111.~ 

1 ~(\"'(\,!!'(' 11111!.! 

g.r'lJl;lIIJll1!l!.!; 

:!():\ 



VIII Inhaltsverzeichnis. 

15. Deutseill's S/:IIIlIschiif "Prinz Eitel l"riedrit,h". End" tlt's Ilt'III1Zt·hllh·n JahrhlllHlt'rb 
II. Chr. 2(;9 

Ge.,;t;hidltliche C Ilteriagl'1I 20!) 

1!n,uphLbmc3sungen 209 

Hauart . 209 
HUoUIIH:illteilung :?il~ 

lksoIlllere Binrkhtullgl'lI ~16 

Bemastung 2H) 
BooBg<>.]ung 2U) 
Allsrlistllng 21!1 

jlullllsdwft '2~;3 

Hi. Dent-ches Fiinfmast-VoIlseIliH "PI·eullen". Ji:wllllzi){sh's .Iahrhllndert II. ChI'. ~10 

Geschichtliehe Unterlagen ;n-, 
HalIptabmeSSlmg'en 

Bauan . 
'l'ake1ung 
'Vohn- und La.ueraullw 
Allsriist ung 

H·('satzllllg 

{,I}:=whw indigkoit 

2:l5 

225 
229 
2!l4 

236 
217 



Erster Teil. 

Schift'e des Altertums. 



1. Agypterschiff des alten Reiches. 
[v. und V. Dynastie im vierunddreiBigsten his dreiBigsten 

Jahrhundert v. Chr. 

G esc hie h t 1 i c h e U n tel' 1 age n. 

Zu den altesten Darstellungen von Schiffen, die auf uns gekommen 

sind, gehoren zweiIellos die in A bb. 1-3 in starker Verkleinerung wieder-

Abb. 1. 

gcgebcllen urci MoueUe von FluEfahrzeugcn, die das konigl. Museum in 

Berlin in seiner agyptischen Abteilung besitzt. Diese aus rotem Ton ge­

brannten Schiffsnachbildungen wurden als Totenbeigaben in oberagyp­

tischen Grabel'll gefunden. Wie alt sie sind, lieU sich bis jetzt nicht genauer 
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feststellen, es ist nur nachgewiesen, dall die Graber kurz v 0 r oder kurz 

n a c h del' endgiiltigen Einigung Agyptens zu e i n e m Konigreich etwa 

4200 v. ChI'. angelegt wurden. Das Alter der Modelle ist daher rund auf 

Abb.2. 

6000 Jahre zu schatzen. A bb. 1 zeigt in seh1' roher und plumper . Aus­

flih1'ung ein Schiff mit starken Dberhangen vorn und hinten, wie es ahn­

Heh zwei Jahrtausende spateI' noch gebaut worden ist. Abb. 2 gibt ein 

Abb.3. 

Modell, welches bedeutelld zierlicher und feiner als das ill Abb. 1 ausgefuflrt 

wurde, und Abb. 3 stellt ein Schiff dar, das schon einen eingedeckten Ramn, 

also eine Art von Hiitte odeI' Baldachin besessen haben mull , den die Nil­

schiffe del' spateren Zeit in grofier Zahl aufwiesen. Wie diese Schiffe 
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fortbewegt wurden, ob durch Ruder allein, oder ob auch durch Segel, laJlt 

sich nicht erkennen, dadie Einrichtungen hierftir nicht angegeben sind. 

In dem Werke von Dtimichen') "Die Flotte einer agyptischen Konigin" 

Schiffbau im vierten Jahrtausend v. Chr. 

Abb.4. 

Cf2 __ ~/~ 
( ~ 

I 

Abb.5. 

Abb.6. 

sind auf Tafel XXIX die Abb. 4-6 enthalten, die aus Sakkara stammen 

und den Bau eines agyptischen Schiffes urn rund 3200 v. Chr. wiedergeben. 

Abb. 4 HUH deutlich erkennen, dall die einzelnen Planken der Aull enh aut 

I) Leipzig' Itl6tl. 
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verhaltnismaEig kurz sind, wie dies bei den agyptischen Nilschiffen, die 

aus dem im Lande vorhandenen Akazienholz hergestellt wurden, auch in 

spaterer Zeit noch del' Fall war. Her a dati) gibt die Lange del' Aunen­

hautplanken Bur auf 2 Ellen, also rund 1 Meter an, was abel' ubertrieben 

kurz erscheint. 

Abb. 7 und 8 stellen zwei Flachreliefs dar, die aus dem Grab­

denkmal des Konigs Sa h u - I' e del' fUnften Dynastie etwa 3200 v. ChI'. 

stammen. Das untere grone Mittelstuck von Abb. 7 ist im Museum fUr 

Volkerkunde in Hamburg, das linke grone Stilck von Abb. 8 in del' agyp­

tischen Abteilung des konigl. Museums in Berlin aufgestellt. Das bei 

Abussir gelegene Sa h u - I' e - Grabdenkmal wurde in den Jahren 1907-1908 

durch die Deutsche Orient-Gesellschaft aufgedeckt, wobei sich an del' Ruck­

seite del' Hinter wand des Saulenhofes im Querraume die beiden Reliefs, 

Abb. 7 mit auslaufenden und Abb. 8 mit einlaufenden Seeschiffen fanden. 

Es sei hier gleich bemerkt, dan diese Reliefs und das weiter hinten, Abb. 27, 

beschriebene, die einzigen Darstellungen von iIgyptischen S2eschiffen bilden. 

AIle ubrigen in Agypten bis heute aufgefundenen Reliefs odeI' Wand­

malereien stellcn Flunschiffe dar. Die S a h u - I' e - Reliefs hat Herr Geheim­

rat Dr. Ass man n 2) in dem "Grabdenkmal des Konigs Sahu-re" ein­

gehend beschrie ben. A bb. 9 zeigt das besterhaltene diesel' Schiffe, und da­

llach habe ich versucht eine Rekonstruktion vorzunehmen, nach del' das in 

den Abb. 10-13 photographierte Modell angefertigt wlU'de, das wegen del' 

gering en Zahl del' vorhandenen Ruderer ein ausgesprochenes Segelschiff 

darstellen mun. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Zur Abschiitzung derselben kam es darauf an, die ungefahre Grone del' 

Schiffe aus den Reliefs abzuleiten. Das in Abb. 9 gezeichnete Schiff ist 

auf dem Relief genau 1,05 m lang, das sind 2 agyptische Ellen, weil die 

agyptische Elle 0,525m man. Eine solche Elle zerfiel in sieben Handbreiten, 

so dan auf jede I-Iandbreite 75 mm kamen. Die Handbreite teilte sich dann 

in vier Fingerbrciten; eine Fingerbreite = 18,75 mm war schliefilich noch 

in 16 Teile geteilt, so dan die kleinste Maneinheit etwa = 1,17 mm 

war. Die agyptische Elle hatte also 28 Fingerbreiten. Aus del' bei 

allen in den Reliefs dargestellten Schiffen immer wiederkehrenden genauen 

Dbereinstimmung del' einzelnen Teile lam sich annehmen, dan sie von den 

1) Herodot II, 96. 
2) Band II. Abt. IV. Berlin 1913. 
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Ktinstlern mafistablich ausgefUhrt worden sind. Ais einfachster und den 

Abmessungen aller einzelnen Teile in der Wirklichkeit am meisten nahe­

kommender Mafistab ergibt sieh, dafi eine Fingerbreite = einer Elle gesetzt 

~ .. 

.. 0 
..Q 

.~ .0 
It) .0 

~ ...: 
1'1 
G) 

.-::: 
G) 
al 

wurde, was einem Mafistabe von 1 : 28 entspricht. FUr diese Annahme laIH 

sich auch anflihren, dafi das bekannte Relief einer Triere (Abb. 53) von der 

Akropolis in Athen nach H a a c k in dem Mafistabe von 1 : 16 ausgefUhrt 

worden ist, wobei bemerkt wird, dafi eine athenische Elle in 16 Teile (Dak-
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tylos) zerfiel. Aufierdem ist bis in die neueste Zeit hinein 1" = l' ein viel­

gebrauchter MaJlstab gewesen. 

8 
:-.I .. 

.l ...: -.<l 
C> ,,; 
'a "" < 
.= 
<:) 
OIl 
j:l 

Wird nun der Ma£stab 1 : 28 den agyptischen Schiffen zugrunde gelegt, 

80 ergibt sich ihre Lan g e li b era 11 e s zu 2 . 28 = 56 Ellen, die noch als 

miWig anzusprechen ist, da nach aufgefundenen Inschriften aus der gleichen 
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Zeit Schiffe bis zu 100 Ellen Lange gebaut worden sind. 1m Grabe des P e he­

n u k a, der auch wahrend der V. Dynastie lebte, ist das im ktinigl. Museum in 

Berlin befindliche Flachrelief (Abb. 14) gefunden worden, welches schon 30 

Ruderer und 5 Steuerer an einer Schiffsseite aufweist, also bedeutend langer 

(etwa 80 Ellen) gewesen sein muE, als das hier behandelte Schiff, des sen 

VOrder&DSicht. 1: 200. 

Abb. 12. 

Lange tiber alles 56.0,525 = 29,4 m und dessen Lange in der Wasserlinie 

ctwa 34 Ellen = 17,85 m rnillt. 

Wenn man die untere Linie des vorderen und die des hinter en Dberhanges 

unter die Wasserlinie fortsetzt, und dabei festhalt, daB die Schiffe einen flachen 

Boden besaBen, urn beim Aufziehen auf Land nicht umzufallen, kommt man 

auf einen Tie f g an g von etwa 2'/7 Ellen = 1,2 rn. Unter Berticksichtigung 

des Umstandes, daB die Schiffe oft auf den Strand gezogen wurden, worauf 
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schon die tJberhange schlie.Ben lassen, kann der Tiefgang nicht sehr gro.B 
gewesen sein und warvielleicht noch geringer, als ich angenommen habe. 

Die B rei t e der Schiffe la.Bt sich nur mutma.Ben, sie ist von mir in der 

Wasserlinie auf 13 Ellen = 6,95 m und tiber Deck auf 15 Ellen = 7,88 m 
angenommen worden. Das gibt bei leichtbeladenem Schill ein Verhaltnis von 

mnteransioht. 1: 200. 

Abb. 13. 

Breite i. W. zur Lange i. W. wie 1 : 2,61. Beim schwerbeladenen Schiff steigt 

dieses Verhaltnis infolge der mit dem gro.Beren Tiefgange zunehmenden 
Wasserlinienlange auf 1 : 3 und dar tiber, wie es die meisten der noch erhal­

tenen Totenschiffe aus dieser Zeit aufweisen. 

Aus den hiernach festgelegten Hauptma.Ben errechnet sich die 

V e r d ran gun g des Schiffes auf etwa 90 t. Diese Hauptabmessungen 
sind dem Linienri.B Abb. 15 zugrunde gelegt. 
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Schiff des Pehenuka. 

Abb.14. 

Bauart. 

Wie Kiel und Steven in den alten nahezu flachbodigen agyptischen 

Schiffen angebracht waren, ist nicht zu erkennen. Der Kiel lag jedenfalls 

ganz binnenbords. Das V or- und Hinterschiff lief 15ffelformig bis zum Deck 

hinauf u,nd endete hier in einer spitzeren oder stump fer en Rundung. Wie 

schon gesagt und wie Abb. 4 erkennen lafit, waren die einzelnen Aufienhaut­

planken sehr kurz, wenn sie aus Akazienholz bestanden. Dafi man aber 

bei Seeschiffen, voJ,l denen hier die Rede ist, viel langere Planken wahrschein-

Linienrin des SChifres aus dem alten Reich. 1: 200. 

5 G 

Abb. 15. 
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lich aus Zedern- oder Sykomorenholz verwendete, geht sehr deutlich aus 
Q 

den Abb. 16 und 17 hervor. Die Planken wurden wie beim Karwelbau 

stumpf aufeinander gelegt. Die Befestigung der verhiiltnismiUHg sehr dicken 

Planken untereinander hat Her 0 doe) beschrieben. Sie ist etwa 3000 

Jahre lang diesel be geblieben, insofern als die attischen Trieren in den 

letzten J ahrhunderten v. Chr. noch in ahnlicher Weise hergestellt wurden. 

In die hohen Kanten jeder Planke (Abb. 18) wurden rechteckige Locher 

eingcstemmt, in die gegenseitig passenden Locher des unteren und des dar­

iiberliegenden Plankenganges Diibel eingetrieben und nun, wie Abb. 16 und 17 

zeigen, die Planken zusammengerammt. Es ist dieselbe Ausfiihrung, wie sie 

bei agyptischen Sargbrettern ganz allgemein vorkommt. Die beiden 

Anpassen der Plankengange. 

Abb. 16. 

letzten Abbildungen stammen aus dem Grabe des T i, der als hoher Beamter 

in der ersten Halfte der V. Dynastie, also in der hier behandelten Zeit, 

gelebt hat, und die von S t e i n d 0 r f 2) wiedergegeben sind. Urn die oberen 

1) Herodot II, 96. 
2) Georg Swindor-f. Veroffentliohungen doer Ernst von Sieglin-Expedition in Agyptoen. 

II. Bd. Das Grab des Ti, Talel 120. Leipzig 1913. 
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Abb. 16 und 17 deutlicher zu machen, sind darunter noch einmal die Umrisse .. 
gezeichnet. 

Spanten hatten die alten Schiffe nicht, wie Her 0 dot ausdrlicklich an­

fiihrt und wie dies nahezu drei J ahrtausende spater bei den Trieren auch 

noch nicM der Fall war. Dagegen waren Deckbalken vorhanden, von denen 

aber nicht bekannt ist, wie sie im Schiffskorper befestigt wurden. In den 

kleinen Schiffsmodellen, welche in Grabern als Totenbeigaben gefunden wur­

den, sind die Deckbalken einfach in die oberen Plankengange eingelassen 

Festrammen der Plankengange. 

Abb. 17. 

und in ihnen mittels Holzpflocken festgenagelt, was selbstversUindlich in 

der wirklichen Ausftihrung der Schiffe kaum der Fall gewesen sein konnte. 

Wahrscheinlich wird wohl eine Art von Schandeckel vorhanden gewesen sein, 

an dem die Deckbalken in irgend einer Weise befestigt waren. 

Zwischen den Deckbalken lagen in der Langsschiffrichtung neben­

einander gereiht kurze Deckplanken, die einzeln herausgenommen werden 

konnten und so den Zugang in den unteren Schiffs- oder Lade-
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raurn zulie.l1en. Die Deckplanken mu.l1ten sich leicht entfernen lassen, 

weil die Ruderer (nicht Paddler) die Deckbalken vielfach als Sitze be­

nutzten und ihre Beine in den Schiffsraurn streckten, wo sie sich gegen die 

Ladung oder sonstwie sttitzten. Sa.l1en doch noch in den attischen Trieren 

die Ruderer del' mittleren Ruderreihe, die Zygiten, auf den Deckbalken. Ftir 

die Befestigung dieser kurzen Deckplanken gibt Herr Geheimer Regierungsrat 

Professor Dr. B 0 r c hal' d t nach dem Beispiel ausgefUhrter agyptischer 

Kastendeckel die Maglichkeit del' in Abb. 19 dargestellten Art an. Diesem 

Herrn, der die Ausgrabungen del' Deutschen Orient-Gesellschaft in Agypten 

geleitet hat und Direktor des kaiserl. deutschen Instituts fUr agyptische Alter­

tumskunde in Kairo ist, verdanke ich auch ·eine Reihe von Angaben tiber Ein­

zelteile des Modells, welche aus dern Relief nieht ohne weiteres ersiehtlich 

und aueh in einern Werk von Rei s n e r 1) nieht besehrieben sind, das 

Verbindung der Plankengange . 
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Abb. 18. 

die Fundstticke im Museum von Kairo schildert. Ihre Kenntnis hat Herr 

Geheimrat B 0 r e h a r d taus Totenschiffen und aus den noeh heute auf 

agyptisehen Nilschiffen gebrauchliehen Einriehtungen geschOpft. Ohne 

seine freundliehe Untersttitzung wtirde es mir nicht maglieh gewesen sein, 

das Modell bis in die kleinsten Einzelheiten zutreffend herzustellen. 

Urn dern Versacken der langen trberhange vorzubeugen, sind urn diese 

vorn und hint en kraftige Taue geschlungen, die in Deekhahe in ein starkes 

1) G. A. Reisner, Models of ships and boats. Catalogue general des antiquites egyptiennes 
du musee du Caire. Caire 1913. 
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·tiber die Bordwand hinausreichendes Querholz greifen. Von der Mitte des 

vorderen bis zur Mitte des hinter en Querholzes ist ein S pre n g tau ge­

.spannt, das tiber drei Sttitzen laufend, wie die Abb. 9 und 10 erkennen lassen, 

durch eine SpannYorrichtung steif gesetzt werden kann. Wir finden ein ahn­

liches Sprengwerk nach ungefahr 5000 Jahren z. B. auf den grofien am erika­

nischen Flufidampfern im 19. Jahrhundert wieder, wo es unter der Bezeich­

nung "hogbeam It, wie Abb. 20 darstellt, yom vorderen zum hinter en Schiffs­

,ende reicht. 

Deckplanken-Befestigung. 

1-,_ Schnill A - A. 
~~ '-, , '" -I ~~........ ...... _ 

I 
I 
I 
I 
I 

,._.-: 

@ I 

M-·_·--.l 

Abb. 19. 

I 
I 

Der an sich nur schwachliche Bau des Schiffes erhielt, wie ich mir das 

Tauwerk (Abb. 7, 8 und 9) an der Schiffsseite erklare, dadurch eine grofiere 

Langsfestigkeit, dan urn den ganzen Schiffskorper von vorn nach hint en zwei 

starke G u r t tau e geschlungen, hinten in den Schiffskorper eingezogen, dort 

steif gesetzt und belegt wurden. Diese Gurttaue, welche die Griechen H y p 0 -

z 0 men nannten, benutzten sie auch bei ihren Schiffen, woyon dort noch die 
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Rede sein wird. Die beiden um das 

Schiff herumlaufenden GUI'ttaue waren, 

um das Verrutschen zu vermeiden, wie 

Abb. 9 zeigt, dUI'ch ein wellenformiges 

Quertau miteinander verbunden. Ein 

solches Verrutschen konnte beim An­

ziehen der GUI'ttaue eintreten, wenn das 

Schiff in der Hohe der GUI'ttaue seine 

grofite Breite besafi und wie unter 

Wasser so auch nach Deck zu an Breite 

abnahm. Aufierdem trug das Vor- und 

Hinterschiff noch ein Netzwerk, wel­

ches wohl das Schamfielen der GUI't­

taue beim Aufziehen der Schiffe aus 

dem Wasser verhindern sollte. Die 

Gurttaue wurden trockcn urn das Schiff 

herumgelegt und stramm angespannt. 

Sie umschlossen, wenn sie im Wasser 

nail wurden, infolge der hierdUI'ch 

eintretenden Verktirzung lien Schiffs­

korper mit einer starken Spannung. 

Der am Bug und Heck aufragende 

Pfosten (Abb. 9 u. 22) ist wohl als das 

Ende des Vor- und Hinterstevens anzu­

sehen. Del' vordere trug als Aus­

schmtickung auf jeder Seite ein Auge, 

del' hint ere eine schleifenfprmige, das 

Leben darstellende Hieroglyphe. 

Auch die attischen Trieren hatten am 

Vorderteil ein Auge, des sen Zweck bei 

ihrer Beschreibung auseinandergesetzt 

ist. Der vordere Teil des Schiffes war 

vertieft und enthielt, wie noch heute bei 

den agyptischen Nilschiffen, den Koch­

raum, worauf besonders die auf dem 

zweiten unteren Schiff in Abb. 7 und 8 

aufgestellten Gefafie hindeuten. 
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Herrn Geheimrat B 0 r c h a r d t und mir ist es nicht gelungen, ffir die 

im Vorderteil des Schiffes angebrachten beiden Gabeln, wie sie aus Abb. 7, 

Hintere Galetie sowie Befestigung des Bprengtaues und der Gurttaue. 

Abb. 21. 

8 und 9 h~rvorgehen, eine stichhaltige Deutung zu finden. M5glich ist es, dafi 

die Gabel an B. B. gewissermafien als Kranbalken gedient hat, wortiber der 
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auf den einzelnen Schiffen deutlich erkennbare An k e r s t e i n an Bord ge­

zogen wurde. Her 0 dot erwahnt Ankersteine, die als Treibanker beirn 

Strornabwartsfahren auf den Nilschiffen benutzt wurden und nach seiner An­

gabe zwei attische Talente wogen, oder da ein attisches Talent = 26,196 kg 

ist, etwa 1 Zentner schwer waren. Eiserne Anker, wie wir sie heute haben, 

waren darnals noch nicht bekannt. In dern Modelle ist die Gabel auf B. B. als 

Kranbalken ausgentitzt. (Abb. 10 u. 12.) Die Gabel an St. B. mit dern 

daran gebundenen liingeren Rundholz hat Herr K a r I, der Verfertiger des 

Modells, als einen Hebebaurn gedeutet, des sen Drehpunkt die Gabel ist, und 

hiernach ausgeflihrt. 

Urn das Heck des Schiffes lief eine Galerie zurn Schutz der dort stehen­

den Steuerer. (Abb. 21.) Diese Galel'ie bestand aus zwei Langsleisten, die 

durch eingezapfte senkrechte Stabe auseinander gehalten und durch zwischen 

diese Stabe eingefiigte, urn die beiden Langsleisten geschlungene und zu­

sarnrnengeschntirte Seile rniteinander verbunden waren. Die Verschntirung 

war notig, weil eine Verkeilung del' Stabe in den Langsleisten in del' trocke­

nen agyptischen Luft nicht gehalten hatte, vielrnehr schon nach kurzer Zeit 

auseinandergefallen ware. Die Galerie ruhte auf runden Planken, die quer 

tiber das Schiff gelegt waren und tiber die Bordseiten hervorstanden. In den 

hierdurch entstehenden Zwischenraurnen del' Planken an den Schiffsseiten 

liel1en sich die Schafte ftir die als Steuerruder dienenden Rierncn durchflihren. 

Auf den Planken selbst, vielleicht auch auf zwischen ihnen liegenden Brettern 

standen die Steuerer. Wie die Galel'ie auf den Planken und diese am Schiffs­

kOl'pel' befestigt waren, lant sich nicht angeben. Wahrscheinlich war der unter 

den Planken liegende Teil des Schiffskorpers vertieft und in ihrn die Gurttaue 

belegt, wie es in Abb. 21 punktiert angedeutet ist. Rund urn das Schiff 

lief ein niedriges Schanzkleid, das am Bug durch ein Setzbord erhoht wurde. 

Das Setzbord ist an das Schanzkleid rnittels dtinner Lederstreifen angebunden 

(Abb. 9 u. 10), eine Technik, die bei alten agyptischen Holzarbeiten sehr ge­

brauchlich war. 

Bern a stu n g. 

Der Mast rnu11te wegen des Sprengtaues als Bockrnast ausgeftihrt wer­

den. DL~ beiden Schenkel des Mastes waren oben rniteinander verbunden und 

endigten in einer nach vorn gebogenen Spitze, die mit Kuhhaut tiberzogen 

war und urn welche das Stropp gelegt wurde, das die Ra trug. Oberhalb 
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der Ra fUhrte ein Stag nach vorn (Abb. 22). Unter sich waren die beiden 

Mastschenkel durch mehrere Querholzer abgesteift (Abb. 13) und besafien an 

ihren Seiten Augen, von denen die Pardunen nach hinten liefen. Die grofie An­

zahl der Pardunen, in der Regel 6-8, erklart sich daraus, daE die beiden 

Mastschenkel verhaltnismaEig dUnn waren und sich deshalb bei starker em 

Winddruck durchbiegen konnten. Die Masten bestanden nicht aus Akazien­

oder Sykomorenholz, wie einzelne Schriftsteller behaupten, weil dieses in so 

groEen Langen Uberhaupt nicht wuchs; es wird vielmehr Zedernholz gewesen 

Segelrill. 1: 200. 

Abb.22. 

sein. Die Anordnung der Pardunen ist aus den Schiffsabbildungen 23 und 24 

zu ersehen, die einer etwas frUheren Zeit als die hier behandelten Schiffe an­

gehOren. Abb. 23 entstammt dem Grabe 45 bei Gise"), Abb. 24 einem Flach­

relief, das sich in der agyptischen Abteilung des konigl. Museums in Berlin 

befindet. 

Del' Mast war zum U mlegen eingerichtet, weswegen das Deck vor dem 

1) Lepsius, Denkmaler 2, 28. 
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Mast fehlte und eine Vertiefung in dem Schiffsraum angebracht war. Der 

umklappbare Mast ist von den Nilschiffen auf die Seeschiffe tibernommen 

Schiff der IV. Dynastie. 

Schiff des Merib. (IV. Dynastie.) 

Abb.24. 

l 
/ 

worden. Bei den ersteren erkHirte er sich dadurch, daE die Schiffe mit den 

in Agyptcn moistens wchcnden nordlichen Winden den Nil aufwarts segelten 
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und sich bei der Rlickfahrt nilabwarts durch die Stromung treiben liellen, 

wobei der Mast niedergelegt wurde. Auf schnell en Reisen wurde in beiden 

Befestigung des Mastes. 
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Fallen auch noch gerudert, weswegen eine mehr odeI' mindel' grofie Anzahl 

von Ruderern an Bord war. Fill' die Seeschiffe ist del' umlegbare Mast 

wahrscheinlich beibebalten worden, weil die Ra oben an ibm fest war und 

nicht beruntergelassen werden konnte. Die beiden Mastenflifie standen in 

Spuren, deren Formen uns aus Totenschiffen bekannt geblieben sind. Vorn 

wurde del' Bockmast durch ein starkes Querholz in seiner Lage festgehalten. 

Dieses Querholz war um zwei Boeke drehbar, die an den Bordseiten befestigt 

waren, und an ihnen mittels eines angespannten Seiles, wie aus Abb. ~5 

hervorgeht, festgehalten wurde. Legte man den Mast um, so I'uhte er in 

einem Tau, welches zwischen 2 Pfost en gespannt war, die auf dem hinter en 

Deck des Schiffes ihren Platz hatten, was die Abb. 7, 8 u. 9 erkennen lassen. 

Segelschiff aus dem Grabe des Ti. 

Abb.26. 

B e s e gel u n g. 

'Vie aus allen Abbildungen hervorgeht, war das Segel an einer gel' aden 

odeI' doch nur wenig gekriimmten Ra mittels Banclseln befestigt. Die Ra 
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besal1 kein Fall. sondern wurde durch ein Stropp, wie schon gesagt isL an 

del' Mastspitze befestigt. Sie mul1te also mit clem :Mast a ufgerichtet und 

niedergelegt werden. An den Banocken (Abb. 23. 2-1 und 26) befanden sich 

Brassen. wie deutlich aus den alten A bbildungen (23 und 26) zu ersehen ist. 

Das S e gel bestand aus einem leinenen. indessen sUirkeren Stoff. 

als ihn llie Bewicklung del' Mmnien jener Zeit aufweist; es war Hr­

h~iltnismidUg hoch und schmal. wie am besten Allb. 26' ) zeigt. Die ein­

zelnen Kleider des Segels yerliefen nicht senkrecht. ,,-ie es spateI' del' Fall 

war, sondern wagerecht. Dies liWt sich am deutlichsten an einem Pracht­

schiff des Konigs S a h u - l' e erkennen, von clem in seinem Grabclenkmal 

ein nicht besonclers guterhaltenes Belief gefunclen wurde. Am unteren 

Bnde besafl das Segel auf jeder Seite eine Schot. die ebenso wie die Par­

dunen an den an del' hinteren inneren '\Vand des Scllflnzkleides si tzenden 

Belegklampen festgemncht werden konnten. Derartige Belegklampen sind 

in dem schon erwiUmten Buche yon Rei s n I' l' abgcbildet und in dem ~Iodell 

zur AnsHihrung gelangt. GordingI' und RcffYorrichtungen besaL\ das 

Segel nicht. 

Falls die Fnhrzruge nicht unter Segel waren, konnten sie nnch durch 

R~ldern bewegt werden. An jeder Srite del' Schiffe sind anf den Beliefs dent­

Ech 7 ode!' S Hiemen erkenllhnr. Sic fahren an den Bordseiten dll!'ch pin 

Stropp. hatten SOl'gleinen UI1l1 wnrden yon den anf Deck stehenclen odeI' sitzen­

den }\iannschaften bewegt, wie in Abb. 7 und 14 zu sehen ist. 

Auf clem hinteren Teil des Schiffes sind ill Abb. 23 drei Stenerer sicht­

bar. auf clem Schiff cles PI' hen u k a stehen sogar 5 Stcnerer. 0]) nun auf 

jeder Schiffsseite stets diose Anzahl yon Stenerern ill Tiitigkeit war oder 

ob beim Segeln nul' die in Lee stehenden nllein steuerten. bflt sich nieht 

sagen. 

Unter del' Annahme yon 16 Ruclerern, 6 Steuerleuten, einem Befehls­

haber uncl hochstwahrscheinlieh noeh einem Koch, kann die Mannschaft des 

Schiffes nicht unter 24 Personen hetragen haben. Auf grofierell Schiffen, wie 

das de8 PI' 11 en u k a (Abb. 1-1). war clie Mannschaft naWrlieh sellr yiel znhl­

reicheI'. 

1) Steindorf, Grab des Ti. Tafel 81. 



2. Agypterschift' des neuen Reiches. 
XVIII. und XIX. Dynastie im siebenzehnten bis vierzehnten 

Jahrhundert v. Chr. 

G esc hie h t I i c hell n t e l' 1 age n. 

D ii m i c hen bringt auf den drei ersten Tafeln seines \Yerkes ,.Die 

Flottc eincr iigyptischen Konigin" Seeschiffe, die er yon den Flachreliefs de::: 

Tempels in De reI b a c h r i ab~ezeichnet hat. wiihrend die anf seinl'l1 

Tafeln IV und V abgebiltleten SchiffI' Flufischiffe sind. Hiervon befindet 

sich das Original zu clem Schiff ollen links auf seiner Tafel IV. in del' iigyp­

tischen Abteilnng des konigliehen MusNlms ill Berlin. 

Del' Tempel in Del' 1'1 b a chI' i ist von Hat - s c hell sow I' t . 

einer I\.unigin del' XVIII. Dynastie im 1;'>. Jahrhundert v. ChI'. crbaut. Die 

auf den Tufeln I-III des 'Yerkes yon DUm i c hen dargestellten Seeschiffe 

sind Handelsschiffe, welche eine Reise nach Pun t unternOll11l1en 

hatten. Die von D ii. m i c hen auf seinen Tafeln IV und V abgebil­

deten Schiffe sind dagegen Nilfahrzeuge. welche die beiden groUen Obelisken_ 

die H a. t - s c h e p sow e tin K a I' n ,1 k el'richten lieU, von Ass u a n 

den Nil hinunterschleppten. woranf spiHcr !loch zurUckgekommel1 ,,·ird. 

Modelle von Schiffen diesel' Zeit aus dem Grabe von Am e -

no phi s II, eines Kunigs del' XVIII. Dynastic, besitzt das Museum iigyp­

tischer AltertHmel' in K air 0 • die von D n res s y abgebildet und beschrieben 

SilllP) . A uch Rei s n e r~) bringt eine groEe Zahl von Abbildungen agyp­

tischer Totenschiffe und ihrcr Einzeltl'ilt'. die sind abel' mit Vorsicht zu 

') G. Daress~·. FouiJlos de la vall('e d€08 rois. Cail'e 1902, Tafel XXVIII und 
XXIX. Catalogue general des alltiquites l;gyptiennes uu musoo d'li Caire>. 

2) G. A. Reisner. Models of ships and boats. Oairo 1913. 
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benutzen, weil munche Totenschiffe 

zerbrochen den Grabern entnommen 

und dann von nicht ganz Sachver­

standigen wieder hergestellt wur­

den, wobei Fehler begangen sind. 

Das Modell habe ich nach den in 

Abb. 27 enthaltenen, auf Dlimichens 

Tafel I gezeichneten Schiffen ent­

woden. Es stellt nicht mehr ein so 

ausgesprochenes Segelschiff VOl', wie 

das des alten Reiches, vielmehr weist 

die groEere Zahl del' Ruderer und die 

schlankere Schiffsform darauf hin. 

daE die Seeschiffe des neuen 

Reiches wahrscheinlich haufiger 

gerudel't wurden, als dies im alten 

Reiche del' Fall war. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Die Hingsten Schiffe del' Flach­

reliefs in D ere 1 b a c h r i 

messen in del' Lange etwa 4"/, 

agyptische Ellen = 2,25 m. Nimmt 

man nun an, daE auch sie wahr­

scheinlich nach einem gewissen· 

MaEstab ausgefUhrt wurden, und 

berUcksichtigt die wirklichen Ver­

haltnisse, so kommt man zu del' 

Vel'mutung, daE in der Darstellung 

zwei Fingerbreiten eine Elle wieder­

geben, d. h. daE die Schiffe in 

etwa "/" n. G. gezeichnet sind. Die 

L 11 n g e it bel' all e s stellt sich 

daIm auf 42 / 7 .14 = 60 Ellen odeI' 

= 31,50 m und wUrde sich somit 

in einem durchaus glaubwitrdigen 

Rahmen halten. Die Lan g e in 
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del' Was s e l' 1 i n i e mifit unter diesel' Annahme bei dem noch wenig be­

ladenen Schiff (Abb. 28) 34 Ellen = 18 m. 

Die agyptischen Totenschiffe zeigen grofitenteils ein Verhiiltnis der 

Breite zur Lange in del' Wassel'linie von ungefahr 1 : 3; wil'd nun die 

B rei t e = 12 Ellen oder 6,30 m gesetzt, so wird das genannte Verhaltnis 

erreicht, sobald das Schiff etwas mehl' bela den ist und die Wasserlinie 

Edch verlangert. 

Del' Tie f g a n g mufite aus denselben GrUnden wie bei den Schiffen 

des alten Reiches ein vel'hiiltnismiifiig gel'inger sein. Er ist durch Ver-

Agypterschifi' des neuen Reiches. 

Abb.28. 

langerung del' tJberhangslinien nach unten ftnschwer zu el'mitteln .und 

kann unter Festhaltung eines flachen Bodens ungefiihl' nul' 2"/. Ellen = 1,2 m 

betragen haben. 

Die V e r d I' a n gun g erreicht dann nach dem mit diesen Ab­

messungen entworfenen Linienrifi (Abb. 29) rund 80 t. 

Bauart. 

Die Schiffe wurden noch, wie die des alten Reiches, meistens aus 

Akazien- und Sykomorenholz hergestellt, die im Lande zur Verfligung 

standen, aber auch Zedernholz, welches eingeflihrt wul'de, benutzte man. 
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Ihre Bauart war die gleiche geblieben, wie sie schon fast zweitausend 

Jahre frtiher bestanden hatte und bei dem Schiff del' V. Dynastie beschrieben 

ist. Die t'rberhange sind etwas grofier geworden, als sie bei den alter en 

Schiffen waren. Sie erhielten abel' vorn und hint en staH del' lOffelartigen 

eine scharfer zulaufende Form, um sie bequemer rudern zu konnen. Del' 

Vor- und Hintersteven ragten ein Stuck tiber die Sponung hinaus, wie 

Linienrill. 1: 200. 

(~ 
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Abb.29. 

dies in den :2 bis :3 III lungen Totensehiffen aus dem Grabe von Am e 11 0 -

phi s II. (Abb. 34) deutlieh zu erkennen ist und auch in dem Modell zur 

A usflihrung kam. Del' Vordersteven endigt, wie Abb, 28 zeigt, in eincm 

gel' aden senkrechten Pfosten yon ungefahr derselben Form wie bei den liJteren 

Schiffen, ohne indessen das dart vorkommcnde Auge zu besitzen. Die Fort­

fiihrung des Hinterstevens ist nach vorn gebogen und lauft in eine Ver­

zierung aus, die den Bltitensehopf einer Papyrusstaudc vorstellen soIL 
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Abb. 30. 

Deckansicht. 1: 200. 

Abb.31. 
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Die kleinen Rechtecke, die in den Reliefs sowie auch in den Toten­

schiffen (Abb. 35 u. 36) an den Schiffswanden unterhalb der Decks Yor­

kommen, sind die StirnfHichen der Deckbalken, welche die Schiffshaut durch~ 

dringen und auEen vorstehen. Die Deckbalken sind im Schiffsinnern starker, in 

der AuEenhaut ein wenig schwalbenschwanzformig und auEen etwas abgesetzt. 

In Abb. 37 ist diese Ausfiihrungsart besonders herausgezeichnet und aufierdem 

tritt sie anschaulich an clem in Abb.38 wiedergegebenen grofien Lastschiffll 

hervor, das die beiden schon erwahnten Obelisken der Hat - s c he p sow e t 

nach Theben beforderte2). 

Das Relief dieses Schiffes weist 3 untereinander liegende Reihen der 

in Frage stehenden Reehtecke auf. Bei seiner verstarkten Bauart wird es 

3 Reihen gegen den Sehiffsboden und unter sich abgesttitzter Deckbalken 

besessen haben, urn die Last der Obelisken tl'agen zu konnen. UnversHind­

lieh ist es, weswegen die Agypter diese schwiichliehe Bauart gewahlt 

haben, da ihnen die Technik der Knieverbindungen zu jener Zeit schon 

gelaufig gewesen ist, wie der KajUtenaufbau in dem Totensehiffe (Abb. 36) 

zeigt, sie hatten also die Deckbalken mit ~nieen an der inneren Seite der 

Auflenhautplanken befestigen konnen. Vielleieht war es ihnen nicht mog-

1) In dem Tempel von K a rna k sind Inschriften gefunden worden, die Yon 
J n e n i *), einem sehr hohen Beamten del' XVIII. Dynastie stammen und Angaben tlhE'r 
ein Lastschiff enthalten, .das die beiden Obelisken yon 22,86 m Hohe bl'forderte, die 
T hut ill 0 sis I. in K a rna k errichten liell. Das Schiff war 120 Ellen = 63 m l>Lug 
nnd 40 Ellen = 21 mbreit. Nun waren die Obelisk en der H:1 t - s c he p sow e t 31,18 III 

hoch und 'Hun man die Schiffsmalle in .dem Vcrhiiltnis Yergrollert, wie sich die 22,86 m 
hohen Obelisk en des T hut ill 0 sis I. zu den 31,18 ill hohen ·der Hat - s c h e p sow E' t H~r­
halren, so kommt man fUr das hier yorHegende Lastschiff (Abb. 38) der letztercn auf 
cine Lange Yon 81,&3 ill iUnd eine Breite yon 27,27 ill. Dieses grolle Schiff wurde yon 
3 Schleppziigen den Kil hinunter beforoert, Yon denen sich jede!' aus 10 Rudersehiffeu 
zlIsammensetzte. Das yorderste Schiff jades Schleppzuge.s war etwas groJler als die 
ubrigen und diente Ills Fiihrerschift·. Jedes Ruderboot war mit 30 Ruderem be~etzt. 

Aullerdem begleitE'ten das Lastschiff 3 andere RudE'rboote, die zu religiOsen Zwecken 
gehraucht wurdcn, aueh wohl die hoIten St.antsbealllten nn Bord hatten, welche den Z\1~ 

yon Ass u a n aus geleitet-en. Bndlich war noeh ein kleiner-e.s Ruderboot daooi. 
·,1;)5 Zl1l" DcfehlsiibermiUluug zwi5chen den einzelnen Fiihrerschiffpn us\\". henutzt wllrde. 
I liese t'bl'rfiihrllng del' Obelii3ken mit mehr [lIs 1000 RlIilerel"\1 jot im Tempel ,"on De reI 
b a cIt r i in nachrdiefs dargestE'llt. wo sie D ii m i e hen ,uJlzelir-huete unci in "PilWD 
Tafeln IY und V Yeriifl'cntlil'hte. 

"') Edouard ~ayille. Tho temple of Dei!" el BahE'ri. London 1908. Part.. YI. 

~) J. H. Breasted. Ancient records of Egypt. Vol. II. S. 43. Chicago 1906. 
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Vorderansich t. 1: 200. 

Abb. 32. 

HinteraDsioht. 1: 200. 

Abb.33. 
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lich. gewachsene Kniee in del' erforderlichen Starke und Anzahl nns anderen 

LindeI'll einzuftihren. 

Die Deckplanken bestanden \Vie im aIten Reich nus einzelnen 

zwischen die Deekbnlken gelegten kurzen Stueken, wie dasselbe Toten­

schiff (Abb. 36) in scinem hinteren Teil ersehen lam. 
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Jedes Schiff hatte an Deck 2 kleille durch eine BrUstung abge­

schlosselle PHitze (Abb. 28), deren yorderer wahrscl{einlich fUr den AllSguck­

mann oder Lotsen und deren hinterer fUr den Kapiti"in bestimmt war. 

Gurttalle haben die Schiffe del' XYIII. Dynastie nicht besessen, wohl 

aber hatten sie noch ein Sprengtall, das, wie die Reliefs dentlich E'rkenllE'n 

lassen, auf vier SWtzen Uber Deck lief. Wie nus A bb. :eIJ hen-orgeht. 'waren 

einzelne Schiffe teilweise sehr hUbsch bE'malt. 

T a k e 1 un g. 

vVahrscheinlich haben die Agypter wahrend dE'S mittleren Reiches 

mit den hohen schmalen Segeln und den deslwlh durch yiele Pardunen 

Befestigung der Deckbalken. 

Schmit c-d 

fJ"ckbt7lken 

Abb.3i. 

abgesteiften 110hen :Masten ihrer Schiffe aus dem <tlten Reich i:'ehleehte 

Erfahrungon gemacht, insofenl als bei sehr steifer Brise wohl hiiufiger 

:tIIastbrUche eingetreten sind. Sio waren deshalb illl nenen Reich dahin 

gekommen, den Mast immer meh1' zu yel'kUrZell und clas SegE'l dement­

spl'echend zu yerbreitel'n. um nicht an SegelfHlche zu Yel'liel'E'IL 

Del' Mast muL\te des Spl'engtaues wegen um die lwlbe Mast- lind 

Spl'engtau-Dicke aus del' Mittschiffsebene des Schiffes geri.i.ckt werden. Er 

stand auf Backbord, denn die Reliefs, wE'lche die Backbordseite wiedel'gehon, 
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zeigen die Ansicht des Mastes und hinter ihm 

vorbeigehend das Sprengtau. Zum Umlegen 

scheint del' Mast nieht eingeriehtet gewesen 

zu sein, ,venigstens fehlen die Stander mit dem 

zwischen ihnen gespannten Tau auf dem Hin­

terteil des Sehiffes, in das sieh del' um­

geklappte Mast Ie gte, wie es die alteren Sehiffe 

besitzen. Da die Masten viel niedriger waren 

als die del' iilteren Sehiffe, so weisen sie aueh 

nieht mehr so viele Pardunen auf, als es bei 

dicsen notig war. Del' Mast stand unten in 

einer Spur und wurde libel' Deck noeh dureh 

besondere Zurrings CAbb. 39) festgehalten. 

Das Segel war aus dem gleiehen Stoff 

wie auf den alteren Sehiffen, ebenso hatte es 

noeh die Querkleider. CAbb. 40.) Das Segel 

hing in zwei Raen, die untere Ra wurde er­

fordcrlich, um bei dem sehr breiten Segel die 

Sehoten so anbringeIl zu kOIlnen, daE das 

Segel zum Stehen kam. An Totensehiffen ist 

zu ersehen, wie das Segel an der uIlteren Ra 

angereiht war. Das sehr breite Segel ist wahl 

wegen seiner U nhandigkeit bald wieder auEer 

_lnwendung gekommen, denn die Phonizier 

und Gricehen ha ben es nieht gcfahren. Die 

heiden Raen sind in del' Mitte gelaseht; die 

obere ist weniger stark gcbogen, als die untere. 

'Val' die obere Ra geheifit, so ersehien sie kon­

n'x. wiihrend sic bcim Einnehmen des Segels 

lllllgekantet wurde und sich dann mit dem 

Spgel in die nnkre konl,;ayc Ra einfUgte, was 

"ich bei den yor Anker liegenden Schiffen 

l"\bb. 27) erkennen liifit. Ein Rack hat die 

ubere Ra nieht besessen. 

Da dio Agypter die Rolle noeh nieht 

kallllten. so lI1ulHen sic sieh zum Heissen del' 

groHen nud sehwcren oberen Raa eine besondere 
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Vorrichtung ersinnen. Sie zurrten am Masttopp d1'ei kurze Rnlldholzer C\hh. 

41) fest, fiihrten um das untere Rundholz zwei die Ra in ihre1' :Mitte fassl'Illie 

Fa.Ile und um das mittlere zwei Toppnnntl'lI. mil diilllH'1'es Innfendes Gut 

Befestigung des Mastes. 

I 

Longs = m onsicbt 

- -=. ~= .• --,-

Obere AnSIc!l! 

Abb.39. 

-- ~ 

vel' wendell zu konnen. Moglichel'weise sind die drei auf jeder Seite des 

Segels (Abb. 28) in Buchten heruntel'hungenden Enden Hilfsfalle, die WI" Er­

leichternng des Heissens del' obe1'en Ra in Ttitigkeit trnten. ~1an lieU sie lose 

du1'chhiingen. wenn die Rn \"orgeheiBt war uud die Falll' ::'tlwie die TUppllnnteu 
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SegelriJl. 1: 200. 

----- --- ---------- --------------_ .... 
Abb.40. 

Heifivorrichtung der oberen Ra. 

I 

Abb. 41. 
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Befestigung des Ruders. 

Abb.42. 
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Zu Abb. 42. 

belegt waren. Unter den Rundholzern waren Osen aus Tauwerk an dem oberen 

Teil des Mastes angebracht, in welchen die Enden befestigt wurden, die die 

untere Ra trugen und an dieser belegt waren (Abb.28). Die untere Ra wurde 

durch eine besondere Zurring am Mast drehbar festgehalten. FaIle, Brassen 

und Schoten fuhre~ nach Deck, wo sie an Klampen belegt wurden. 

A u s r ii stu n g. 

Die Schiffe wurden nicht mehr durch Riemen oder Paddeln gesteuert, 

sondern besafien auf jeder Seite ein festes Steuerruder, dessen Ausfiihrung 

Abb. 42 zeigt. 

·Wie aus den Reliefs ersichtlich, sind die Schiffe gerudert worden, 

denn dafi es sich hier urn Ruderer und nicht urn Paddler handelt, geht daraus 

hervor, dan die Leute an den Riemen dem Vorderteil den Riicken zu-
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kehren und ihre Riemen samtlich in Stroppen an der Reling ruben. Sichtbar 

sind an der einen Schiffseite 15 Ruderer, so dafi im ganzen 30 Ruderer an Bord 

gewesen sein mlissen, fUr die an beiden Bordseiten Sitzgelegenheiten 

vorgesehen waren. Kommen zu den Ruderern noch Ausguckleute, Steuerer, 

Koch und Kapitan, so ist die Mindestzahl del' Besatzung auf etwa 36 Kopfe 

zu schatzen. 

Dber die Ankervorrichtungen lafit sich niehts sagen, da aus den Reliefs 

nichts darliber hervorgeht. Wahrscheinlich wurden noch Ankersteine an 

Bord geflihrt. 



3. Phonizierschiff 
des elf ten his achten Jahrhunderts v. Chr. 

G esc hie h t lie h e U n t e r lag e n. 

Von den Phoniziern sind nur verh1iJtnismafiig wenig Schriften auf uns 

gekommen und auch diese nur in griechischer Dbersetzung oder Dber­

arbcitung. Dber die phonizischen Schiffe enthalten sie nichts, so daE wir, 

urn uns davon eine Vorstellung machen zu konnen, auf MutmaEungen ode)' 

von den uns bekannten Schiffen der A.gypter und der Griechen ausgehend auf 

Rtickschltisse angewiesen sind. Die einzigen auf uns gekommenen bildlichen 

Darstellungen von hochstwahrscheinlich phonizischen Schiffen haben Bot t a 

und F I and i n ') in den J ahren 1843-45 in den Ruinen des Palastes von 

Sa r g 0 n II. in Khorsabad ausgegraben. Es sind Flachreliefs, welche eine 

Wand des Palastes schmtickten und in Abb. 43 und 44 wiedergegeben sind. Die 

Darstellungen stammen aus den letzten Jahren des 8. Jahrhunderts v. Chr. 

Leider ist ihnen kein Text beigegeben. Assyrische FluUschiffe konnen es 

nicht sein, denn die Schiffe schleppen Baumstamme und haben auch Baum­

stamme geladen. Urn dies kenntlich zu machen, hat der Kunstler in seiner 

naiven Art die Baumstamme tiber dem Schiff angebracht, die entweder im 

Schiffsraume ruhten, dort abel' nicht erkennbar waren, oder als Decklast 

gefahren wurden und dann die Darstellung der Paddler beeintrachtigt haben 

wtirden. Auf FluEschiffen hat man auch im Altertum keine Baumstamme 

befOrdert, sondern diese zu Flofien vereinigt, und den FluE hinunter 

schwimmen lassen. Auch der auf dem Mast angebrachte Ausguck, der fUr 

Flnfischiffe unnotig gewesen ware, deutet daranf hin, dafi wir es mit See­

schiffen zu tun haben. 

Die Assyrer hatten zu jener Zeit die Phonizier unterjocht und so 

haben wir uns unter den dargestellten Fahrzengen mit gronter Wahrschein­

lichkeit phonizische Seeschiffe vorzustellen, welche Zedern des Libanons 

') S. E. Botta €t E. Flandin. Monuments de Ninive. Paris 1849. TOIPa 1. 
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Flachrelief vom Palast in Khorsabad. 

Abb. 43. 
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Flachrelief vom Palast in Khorsabad. 

Abb.44. 
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liber See bringen und sie an einem Klistenplatze entladen. Dafiir, daE siclt 

die BHder auf die See beziehen, geben die beiden franzosischen Forschcr cine 

Reihe von GrUnden an, die eingehender zu entwickeln, hier zu wcit fUhrcll 

wfude. 

Andere Abbildungen assyrischer Schiffe gibt Lay a r d in seinclll 

Werk "Monuments of Nineveh", London 1853, Tafel 25. 27 1IIH1 28 wicuer. 

Schiffe yom Tempel zu Kujunschik. 

Abb. 45. 

Die Abb.45, die am Tempel zu Kujunschik gefunden sind, zeigcn FluEhoole, 

die Abb.46, die vom Kaiserpalast in Nimrud ') stammen, sollen Kricg:-,s('liiffe 

vorstellen. Ane diese Abbildungen sind so ohne jedes Vcrhiiltnis gezeidllll'l, 

da.fl daraus keine Schli.isse liber das wirkliche Aussehen der Sehiffc gezogt' I 1 

werden konnen. Es lohnt sieh deshalb aueh nieht, auf (}jeae Ihr;;te\lullg"1l 

naher einzugehell. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Soweit sich aus der betreffenden von F I and i n illl MafistalJC YOU 1 :100 

gezeichneten Fassade des Palastes in Khorsabad entnehmen liiUt. miisscI1 (lip 

') A. H. Layard. Monuments of Nineveh. Tafel 71. London 1899. 
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in Abb. 43 und 44 dargestellten 8ehiffe auf den Flaehreliefs gut 1 m lang sein. 

Nun hatte del' zu iener Zeit geltende assyrische FuE bei einer Unterteilung in 

16 Zoll eine Lange von 26,45 em. Die Lange del' einzelnen 8chiffsbilder kann 

also von vier assyrischen FuEen nieht viel abgewiehen sein, und so wtirde sieh 

daraus unter Zugrundelegung eines Mafistabes von ~"= I' odeI' '/3• n. Gr. 

eine wirkliche Lan g e de r 8 e h if f e ti be raIl e s von 4.32 = 128' oder 

rund 33 m ergeben. reh stelle nicht in Abrede, dafi diese Ableitung der 

8ehiffslange etwas weit hergeholt ist, aber in Ermangelung von irgend­

welchen anderen Anhaltspunkten, als vielleieht die Lange der von den 

8ehiffen geladenen Baumstamme, fiihrt sie doeh zu einem immerhin annehm­

baren Ergebnis, das ieh fUr das Modell benutzt habe. Die Lan g e des 

8 e h iff e s in del' Wasserlinie ergi bt sich dann zu 30 m. - 1st es richtig, 

Schiffe yom Palast in Nimrud. 

Abb.46. 

dan die Baumstamme Libanonzedern darstellen, deren Hohe zwischen 20 

bis hbchstcns 30 m zu veransehlagen ist, dann wtirde die angenommene 

8chiffslange sehl' gut passen. 

Del' Tie f g a n g mufite bei den phonizisehen 8chiffen schon del' 

grofieren 8eettichtigkeit wegen den del' agyptisehen betl'aehtlich iibersteigen. 

80 ist denn auch die Ansicht ausgesprochen worden, dafi die Phonizier mit 

ihren grofien 8chiffen nieht mehr tiberall landen konnten und sich an flachen 

Kiistenplatzen del' Leichterboote bedienen muEten, um sie zu be- und ent­

laden. Hiervon ausgehend habe ich einen Tiefgang von 2 m angenommen. 

Die B rei t e del' 8chiffe ist dem zur damaligen Zeit allgemein ge­

brauchlichen Verhaltnis von Breite zur Lange in der Wasserlinie ent­

sprechend auf 1 : 3 und demnach auf 10 m festgehalten. 
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Die V e r d ran gun g stellt sich dann auf rund 200 t, eine Grone, die 

nach Abzug des Eigengewichts des Schiffes eine Tragfahigkeit gewahrleistet, 

mit der sich beispielsweise die weite Reise von Gades bis Tyrus lohnte. Man 

konnte gegen die angenommene Grone des Phonizierschiffes einwenden, dan 

die fast zweitausend Jahre !lingeren Wikinger-Schiffe und selbst noch die 

altesten Hansa-Koggen kleiner waren, aber dagegen Hint sich sagen, dan die 

LinienriO. 1: 200. 

..-
_._---- -----

of 

5 6" 

Abb.47. 

Wikinger ihre Schiffe nur zu Raub- und Pllinderungszligen benutzten, sie 

also nicht als Handelsschiffe zum Giiterverkehr gebrauchten, und die Hansa­

Koggen nur in der Nord- und Ostsee segelten, mithin in beiden Fallen eine 

geringere Tragfahigkeit erforderlich war, als die PhOnizier flir ihre weiten 

Reisen notig hatten. 
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Bekannt ist ferner, dail auch die Romer in den letzten Jahrhunderten 

v. Ohr. Oorbitae genannte groile Getreideschiffe besailen, die wegen ihrer 

Sehwerfiilligkeit und langsamen Fahrt beriichtigtwaren und die sicherlich 

eine groilere Verdrangung als 200 t hatten. 

Bauart. 

Nach diesen Hauptabmessungen ist der Linienriil (Abb. 47) entworfen 

nnd hiernach das in den Abb. 48-51 dargestellte Modell angefertigt. 

Wie die Abbildungen 43 und 44 deutlich zeigen, haben die phonizisehen 

Schiffe V or- und Hinter-Steven besessen und zwischen beiden wird ein innerer 

Kiel gelegen haben. Merkwiirdig ist es, dail die Vorsteven einen Pferde­

kopf tragen, der etwa 1 Y. J ahrtausende spater· auf den Schiffen del' 

"Wikinger" dureh einen Draehenkopf ersetzt ist, wahrend bei beiden die 

Hintersteven in einem Fisehschwanz ahnliehen Gebilde endigen. Vielleicht 

haben die Gelehrten recht, welehe behaupten, die PhOnizier seien mit ihr'en 

Schiffen bis nach Skandinavien vorgedrungen, so dail sich dort ihre Sehiffs­

verzierungen durch eine Jahrhunderte lange tJberlieferung bis zur 

Wikingerzeit erhalten hatten. Moglicherweise ist aber eine andere Ansieht 

riehtig, wie sie H a h nt) vertritt, wonach in vorgeschichtlicher Zeit Nord­

europaer mit ihren Fahrzeugen bis in das ostliche Mittelmeer vorgedrungen 

sind und die phonizisehe Sehiffbauart auf uralte nordisehe Vorbilder zuriiek­

zufiihren ware. 

Die Frage, ob die phOnizischen Schiffe auch Spanten besailen, lailt 

sich nieht bestimmt beantworten. Her 0 dot, der im 5. Jahrhundert v. Ohr. 

lebte, muil Sehiffe mit Spanten gekannt haben, trotzdem die zu seiner Zeit 

gebauten Trieren solche nieht hatten. In seiner Beschreibung des agyp­

tischen Sehiffbaues sagt er. II, 96 wortlich: vop,finH o~ oM~v x(!EOJlZal. "Sehiffs­

rippen, d. h. Span ten, aber wenden sie dabei gar nicht an", denn unter 

"Sehiffsrippen" konnen doch nur Spanten verstanden werden. 

Die Grieehen werden ihre urspriinglichen Schiffe wohl naeh denen 

dt\r Phonizier verbessert haben, die schon lange erfahrene Seefahrer waren, 

Ill.;; die Griechen ihnen etwa von 1100 v. Ohr. ab auf Kreta, Oypern, Rhodos 

usw. entgegentraten und sie von dort vertrieben. Es ist daher nieht unwahr­

seheinlich, dail die phonizischen Schiffe Spanten enthielten und sieh dadureh 

viel seefester erbauen lieilen, als die Sehiffe der alten Agypter, welehe die Pho-

I) Eduard Hahn. Cbcr Entstehung nnd Ban der iiltesten:Seeschiffe, Zeitschr. f. EthnologiE' 
Berlin 1907. S. 5-1, 
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nizier gekannt haben mlissen, weil sie ersteren wahrend der XVIII. und 

XIX. Dynastie, d. h. ungefahr von 1700-1400 v. Chr. untertiinig waren. 

g 
'" .. 

...l 06 

.<:l .... 

.~ .t:i 
'" .&J 
1::1 « 
<II 

'" t>I) 

,§ 
H 



Busley, Schiffe des Altertums. 51 

SolIte meine Vermutung betreffend der Spanten zutreffen, so ist es leicht 

erklarlich, daB sich die PhOnizier mit ihren starkeren Schiffen von etwa 
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1200 v. Chr. ab weiter in das westliehe Mittelmeer und bis tiber die Stra£e 

von Gibraltar binaus wagen konnten. Sieher ist, dan sie von ibrer Kolonie 

Gades, dem heutigen Cadiz, bis nach England und weiter segelten. Vielfaeh 

wird so gar behauptet, daE ihnen der Vulkan von Teneriffa und aueh die 

Kapverdisehen Inseln bekannt waren, ja manehe gehen so weit, ihnen die 

Umsehiffung von ganz Afrika zuzusehreiben. 

Vorderansicht. 1: 200. 

Abb. SO. 

Eine andere niebt zu beantwortende Frage bleibt die Verwendung von 

Gurttauen - Hypozomen - auf den phonizisehen Sebiffen. Die Grieeben 

nannten ibre langen und sebmalen Kriegssebiffe, die Trieren, aueb wobl "Lang­

scbiffe" im Gegensatz zu ihren breiteren und aueh ktirzeren Handelssebiffen, 

die sie als "Rundsebiffe" bezeiehneten und mit denen sie mehr segelten als 

ruderten. Wahrend die griechisehen Langschiffe immer gegtirtet wurden, 
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scheint dies bei ihren Rundschiffen nur ausnahmsweise der Fall gewesen 

zu sein, denn es bestehen einzelne griechische Sehriftstellen, in denen be­

sonders darauf hingewiesen wird, daE bei eiller bestimmten Gelegenheit aueh 

Rundsehiffe Gurttaue erhielten. leh habe deswegen davon abgesehen, das 

Modell des phonizischen Schiffes mit Gurttauen ausfUhren zu lassen. 

Bei den von mir als vorhanden angenommenen Spanten mUssen nun 

Hinteransicht. 1: ~OO. 

Abb. 51. 

die Deckbalken mit diesen und dem Schandeckel durch Kniee verbunden ge­

wesen sein; eine Technik, die ich schon bei dem jUngeren Agyptersehiff als 

bekannt erwahnte. Die zwischen den Deckbalken liegenden Deckplanken 

konnten bei den weiten Reisen der Phonizier nicht mehr so lose eingerugt 

und so leieht befestigt werden, wie auf den agyptischen Schiffen, die sich 

im allgemeinen auf kurze Seereisen beschrankten, wie sie die Durchquerung 
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des Roten Meeres und der Besuch der phonizischen Ktistenstiidte nur erfor­

derten. Urn die Ladung im sttirmischen \Vetter, dem man durch Anlaufen 

von Land nicht immer aus dem Wege gehen konnte, vor Niisse zu bewahren, 

muEten die Deckplanken auf den phoni;r.isdlCn Sehiffen dicht und fest ein­

gebaut werden, wie das Modell zeigt. 

Entsprechend der in allen Teilen durchgeflihrten fester en Bauweise 

und der nicht mehr vorhandenen Dberhiinge, hatten die phonizischen Schiffe 

kein Sprengtau notig, das aueh bei den noch jlingeren griechischen Schiffen 

nicht allgewendet wurde. 

Ein urn das ganze Schiff herumlaufendes mit Sttitzen versehenes 

Schanzkleid, wie es die Abb. 48-51 erkenllen lassen, erhohte die Seettichtigkeit. 

Die hierin eingeschnittenen Offnungen fUr die Riemen der Ruderer konnten 

gleichzeitig als Speigatten dienen. Nach der Stellung der Leute in den Ab­

bildungen 43 und 44 mtifiten die Phonizier nicht gerudert, sondern wie vielfach 

auch die alten Agypter gepaddelt haben. Flandln macht aber schon daxauf 

aufmerksam, daE die Haltung der Arme seitens der Leute und die Form der 

Riemen anzuzelgen scheinen, daE man es mit Ruderern zu tun hat, die del' 

Klinstler irrttimlich nul' verkehrt aufstellte. 

Da die iigyptischen Schiffe des 15. Jahrhunderts v. Chr. schon ein 

festes Steuer auf jeder Schiffsseite besaEen und die griechischen Schiffe des 

5. Jahrhunderts v. Chr. ebenfalls, so kann kein Zweifel bestehen, daE die 

phonizischen Schiffe del' Zwischenzeit auch ein festes Steuer an jeder Schiffs­

seite trugen und nicht mehr mit Riemen oder Paddeln von mehreren Leuten 

gesteuert wurden. 

Ta k e I u n g. 

Die phonizischen Schiffe flihrten einen Mast, del' aller Wahrschein­

Iichkeit nach zum Umlegen eingerichtet war, wie es bei den iilteren iigyp­

tischen Schiffen und auch bei den jtingeren Trieren der Fall war. Bemer­

kenswert ist auch der Umstand, daE auf den Reliefs (Abb. 43 und 44) aIle be­

ladenen Schiffe nach rechts fahren und keinen Mast tragen, wiihrend nur die 

lceren Schiffe den Mast ftihren und nach links gerichtet sind, als wenn sie sich 

yon ihrem frtiheren Ziele entfernen, nachdem sie entladen wurden. Man 

konnte daraus schlieEen, daE sie beladen gcrudert wurden, vielleicht weil 

die Decklast das Hantieren mit dem Segel nicht zulieE, und erst nach deren 

Loschen der Mast wieder aufgerichtet und gesegelt werden konnte. Da uns 

liber die Umlegevorrichtung des Mastes nichts tiberliefert ist, habe ich ihn 
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in dem ModelL UI11 allen Irrtlimern zu entgehen, fest eingesetzt. Del' Mast 

wurde naeh vorn durch ein Stag und nach hinten durch eine Pardun gehalten 

und endete oben in einem Ausguck - Krahennest -, wie wir heute sagen. 

Del' Mast war verhaltnismaflig niedrig, vielleicht weil man noch keine 

Want en kannte und ihn deshalb seitlieh nicht genligend abzusteifen vermochte. 

An dem :Mast ·war das Rasegel (Abb. 52) wohl in derselben vVeise be­

festigt, wie dies bei den Trieren del' Fall war ulld dort besprochen wird. Dar­

nach war die Ra mit einem Rack, mit Toppnanten und einem Fall versehen. Das 

Segel bestand aus del11selben Stoff wie auf den iigyptischen Schiffen und war 

wahrscheinlich auch noch wie bei diesen aus Querkleidern zusammengesetzt. 

Ftir das laufende Gut, wie Brassen und Schoten, mlissen hinten an den 

inneren Seiten des Schanzkleides Belegklampen vorhanden gewesen sein, 

wie sie schon die iigyptischen Schiffe aufweisen. 

Um bei eintretenden vVindstiIlen, besonders wahrend schneller Reisen, 

noch ein Y orwiirtskol11men zu ermoglichen, besafien die Schiffe die schon 

angeftihrten Rudereinrichtungen. Die Zahl del' Ruderer wird abel' wohl 

immer nul' cine beschrankte gewesen sein, da kaum anzunehmen ist, dal1 die 

Phonizier mehr als hochstens 30 Mann an Bord gehabt haben. Fur die SegeI­

bedienung allein wiiren sie mit einer weit geringeren Zahl ausgekommen, 

wenn sie daher mehr Leute an Bord nahmen, so geschah dies wohl nul', 

urn sich del' Seeriiuber odeI' del' wilden Bewohner an frel11den Kusten 

bessel' erwehren zu konnen. Wegen del' Verpflegungsschwierigkeiten werden 

sie die eingeschifften Personen auf das knappste bemessen haben, um nicht 

ihren ohnehin schon beschrankten Laderaum durch die Mitnahme von Trink­

wasser und Proviant flir eine grol1e Mannschaft zu schmiUern. 

nber das Ankergeschirr del' Phonizier fehlen uns auch aIle Angaben. 

Ob sie sich in ihrer iiltesten Zeit, wie die A.gypter, noch del' Ankersteine 

bedientcn, und in ihrer jungsten Zeit, wie die Griechen, schon eiserne Anker 

hatten, mul1 dahingestellt bleiben. 

Auch uber die Art ihrer Navigierung ist uns nur sehr wenig uber­

liefert. Wenn sie nicht an den Kusten entlang segelten, sondern die See 

durchquerten, was von ihren Schiffen erwiesen ist, so haben sie sich nach 

dem Stand del' Gestirne gerichtet, wie geschichtlich feststeht und auch von 

den auf einer weit niedrigeren Kulturstufe stehenden Polynesiern bekannt 

ist, die mit ihren Kanus uber weite Strecken des Grol1en Ozeans fahren 

und mit bewunderswerter Sicherheit ihr Ziel erreichen. 



4. Attische Triere 
des fiinften und vierten Jahrhunderts v. Chr. 

G esc h i c h tl i c h e U n t e ria gen. 

Die auf uns gekommenen bekanntesten und fUr die Darstellung von 

Trieren wichtigsten Abbildungen bestehen aus einem im Jahre 1852 von 

Lenormant an den Stufen des Erechtheions auf der Athener Akropolis ent­

deckten Flachrelief einer Triere (Abb. 53) und dem im Louvre in Paris be­

findlichen, das V orderteil einer Diere enthaltenden Nike-Standbild von Samo­

thrake. (Abb. 54.) Dieses Siegesdenkmal, welches wahrscheinlich Demetrius 

Polyorketes als Erinnerung seines im Jahre 306 v. Chr. tiber Menelaos in 

Cypern errungenen Erfolges errichten lieE, kann, wenn es auch noch unge­

fahr aus der Zeit der attischen Trieren stammt, doch nicht als vollgtiltiges 

Zeugnis ftir deren Bau gelten, da es ein Schiff mit nm 2 Ruderreihen dar­

stellt. 

Das Flachrelief im Fortunatempel zu Praneste (Abb. 55), welches das 

Admiralschiff des Antonius - auch eine Diere oder lateinisch - Bireme -

wiedergeben solI, mithin einige Jahrhunderte junger ist als die hier be­

sprochenen attischen Trieren, kann fUr die Bemteilung ihres Baues ebenfalls 

nm beclingungsweise herangezogen werden, insofern als es ein festes Schanz­

kleid und ein daruber gelegtes zweites festes Deck besitzt, also kataphrakt 

und katastrom gebaut ist, wlihrend die Trieren des 5. und 4. Jahrhunderts 

Y. Chr. aphrakte, d. h. an den Seiten offene und nur mit e i n e m Deck ver­

sehene Fahrzeuge waren. Es gibt noch eine Anzahl ungenaue oder wegen 

ihrer Kleinheit undeutliche Darstellnngen, die wie einige griechische 

(Themistokles) und romischc (Hadrian) Mlinzen (Abb. 56) die Trieren ihrer 

Zeit zeigen. 
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Zu diesen Abbildungen gesellen sich die im Jahre 1834 im Puaus 

ausgegrabenen marmornen Inschriftplatten, welche in den Dberresten eines 

attischen Boothauses gefunden wurden und wertvolle Aufschllisse liber die 

Grone und die Ausrlistung der attischen Trieren ergaben. Diese Inschrift­

platten hat Aug u s t B 0 e c k h libersetzt und in seinen "Urkunden liber das 

Seewesen des attischen Staates" 1840 in Berlin veroffentlicht. 

Flachrelief von der Akropolis in Athen. 

Abb.53. 

Als weitere tatsachliche Unterlagen kommen Beschreibungen klassi­

scher Schriftsteller in Betracht, die aber leider gro1Henteils mit dem Seewesen 

nicht vertraute Laien waren. In den spateren Jahrhunderten sind ihre Auf­

zeichnungen durch die Scholiasten, die noch weniger davon verstanden, oft 

derartig umgestaltet worden, daLl viele an sich schon unbestimmte Aus-
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ftihrungen ganz verschiedene Deutungen zulassen, woraus sich die aus­

einandergehenden Ansichten neuerer, besonders franzosischer - Cartault, 

Nike-Standbild von Samothrake. 

Abb.54. 

Romische Bireme aus dem Fortunatempel zu Praneste. 

Abb.55. 

Jal, Jurien de la Graviere, Lemaitre, Serre -'- und deutscher Bearbeiter der 

Tricrenfrage - Graser, Breusing, Kopecky, Haack, Tenne - usw. erkliiren. 

Aus dem vorliegenden sehr umfangrcichen Stoff habe ich nun das nach 
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meiner Dberzeugung wahrseheinlieh Riehtige herausgesehalt und hiernaeh 

das Modell (Abb. 57-60) anfertigen lassen. 

leh bemerke noeh, daE die Meinungen tiber die Abmessungen, die 

Bauart, die Besegelung und die Ausrtistung der Trieren sieh so ziemlieh 

gekHirt haben, daE sie aber tiber die Unterbringung der Ruderer und damit 

verbunden tiber die Riemenanordnung noeh auseinandergehen. 

H au pta b m e s sun gen. 

Die Hauptabmessungen der attisehen Trieren lassen sieh mit ziemlieher 

Bestimmtheit feststellen, weil eine Reihe von Anhaltspunkten hierfUr 

vorliegen. 

Hadrian-Mtinze mit einem nur das Vorsegel fiihrenden Schiff. 

Abb. 56. 

Die L it n g e der Triere setzt sieh zusammen aus dem Raume, welehen 

die Ruderer einnehmen - dem Enkopon - und dem hiertiber hinausragenden 

V order- und Hinterteil des Sehiffes -clen Parexeiresiai. Die Lange des 

Enkopon ist dureh die Anzahl der hintereinander sitzenden Ruderer der oberen 

Reihe einer Sehiffsseite gegeben. Naeh B 0 e e k h betragt die grofite Anzahl 

derselben 31, wahrseheinlieh war diese Zahl abcl" keine clurchaus feststehende, 

wie aueh die Anzahl der flir sie aus den staatliehen Vorrathausern ge­

lieferten Riemen eine sehwankencle ist, worauf spater noeh znrtiekgekommen 

wird. leh habe das Modell mit 31 oberen Ruderern entworfen. Der notige 

Zwisehenraum zwischen zwei Ruderern konnte linch im Altertnm kein 

andere1' sein, wie er es heute noeh ist. Es mume soyiel Platz ftir jeden 

Ruderer vorbanden sein, daE e1' seinen Riemen zu sich frei durehziehen 

und dann selbst wieder vorsehwingen konnte. Diesel' Zwisehen1'aum - das 

Intersealmium - betrug naeh den Angaben von Vi t r u v 0,925 m, so daE 

die Lange des Enkopon auf etwa 28-29 m anzunehmen ist. Der davor Ilnd 

dahinte1' liegende Sehiffsteil war ~e naeh ncr stumpferen odeI' seharferen 

Bauart del' Triere versehieden lang. Das Dce~{ nes Vorschiffes sowohl 
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wie das des Hinterschiffes diente als Standort fill die Epibaten - die da­

maligen Seesoldaten - und das letztere mnEte noch den Befehlshaber del' 

Triere und die Steuerleute aufnehmen. Urn dies en Zweck zu erfUllen, sind 

V or- und Hinterschiff zusammen etwa 6-8 m lang gewesen und in einzelnen 

Fallen kann ihre Gesamtlange bis auf 10 m gestiegen sein. Hiernach lam 

sich annehmen, dafi die geringste Lange einer Triere etwa 34 m und (lie 

grofite Lange etwa 38 m betrug. Diese Mafie waren veranderlich, ie nach 

dem Geschmack des Schiffbaumeisters, von denen B 0 e c k heine ganze 

R€-ihe als Erbauer del' einzelnen Trieren anhihrt. 

Die attischen Trieren wurden, sobald sie aufier Dienst gestellt waren, 

aufgeschleppt und in Boothausern reihenweise nebeneinander untergebracht. 

1m Piraus sind, wie schon erwahnt, die Fundamente solcher Boothauser 

(Abu. 61) im Oktober 1834 aufgedeckt worden. Ihre fUr die einzelnen 

Triercn bestimmten Stande hatten nach Dol' P f e 1 d eine Lange von 35-38 m, 

wodurch die vorstehend errechnete Lange del' Triere bestatigt wird. 

Die B rei t e del' Triere lafit sich mit gleichel' Sicherheit wie dic Lange 

ebenfalls aus den aufgedeckten Resten del' Boothauser bestimmen. Die lichte 

Weite zwischen den das Dach tragenden Saulen del' Boothausel' betrug nach 

den Aufmessungen von Dol' P f e 1 d an der Saulenbasis 5,92 m. Die Saulen 

veritingten sich nach oben hin, wodurch del' freie Zwischenraum zwischen 

ihnen auf 6 bis 6,25 m stieg. Die grofite Breite del' in den Boothausern auf­

bewahrten Schiffe mufi demnach unter 6 m betragen und wird sich 

aller Wahrscheinlichkeit nach in den Grenzen 5,5 bis 5,8 m gehalten haben. 

Das Deck der Triere ragte an beiden Seiten tiber die Schiffswande hinaus 

und trng hier einen etwa mannsbreiten, d. h. etwa 0,6 m breiten Urn gang -

Parodos. Die Breite in del' Wasserlinie mufi hiernach zwischen 4,3 bis 4,6 m 

gelegen haben. 

Del' Tie f g a n g del' Triel'e ist nil'gends bestimmt angegeben. Man 

kann ihn nur mutmafien. Er mnE gering gewesen sein, weil die Trieren 

wahrend ihrer Fahrten haufig auf den flachen Strand gezogen wurden. 

Es liegen auch geschichtlich verbtirgte Tatsachen VOl', dafi Reiter, ia selbst 

gewohnliche FnEsoldaten bei verschiedenen Gelegenheiten die am Meeres­

strande im flachen Wasser schwimmenden Trieren bekampften und eroberten. 

Del' Tiefgang kann daher hochstens 1 m betrag~n haben und ist auch wohl 

kaum unter 0,9 m gegangen. 

Die Ve r d ran gun g del' Tl'iere lafit sich nun aus dem durch Lange, 

Bl'eite und Tiefgang gebildeten Parallelepipedon unter Zugrundelegung eines 
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entsprechenden Volligkeitskoeffizienten berechnen. Der kleinste Volligkeits' 

koeffizient kann nicht unter 0,55 gewesen und diirfte hochstens bis auf 0,7 

gestiegen sein. Es ergibt sich dann, daG die Verdrangung etwa zwischen 

80 bis aufiersten Falles 130 t betragen hat. 

In der nachstehenden Tabelle sind die von den einzelnen Autoren 

angegebenen Hauptabmessungen zusammengefafit, wobei sich herausstellt. 

daG sie, abgesehen von den Angaben Grasers, nicht sehr weit auseinander· 

Vorderansicht. f: 200 

Abb.59. 

liegen. Hierbei ist zu bemerken, daG Graser sich zwar vielfach geirrt hat. 

aber doch durch seine Arbeit die Aufmerksamkeit der neueren Schriftsteller 

auf die Trieren lcnkte, und die im koniglichen Museum in Berlin aufgestellten 

Modelle von zwei Penteren, einer aphrakten und einer kataphrakten und 

gleichzeitig katastromen, anfertigen lieG. - D up u y deL 0 m e hat die 

Triere iAhb. ,0) konstruiert, die Kaiser Napoleon TIL im Jahre 1860 zu 
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Studienzwecken fUr daB von ibm geschriebene Werk "Geschichte Julius 

Caesars" erbauen lieU und die Jal in seinem 1861 erschienenen Werk "La 

flotte de Cesar" naher beschreibt. Es war eine kataphrakte Triere romischer 

Bauart, die also zum Vergleich mit den mehrere Jahrhunderte alter en 

attischen Trieren nur mittelbar benutzt werden kann. - Bel amy hat daB 

im Marine- Museum des Louvre in Paris befindliche Trierenmodell berechnet 

und k:mstrlliert, und zwar nach den Forschungen und Feststellungen von 

Hinteransicht. ·1: 200. 

Abb.60. 

Admiral S e l' l' e. - Ten n e gibt keine Angabe tiber den Volligkeits­

koeffizientcn. reh habe ihn zu 0,6 angenommen und erhalte dann fUr seine 

Triere eine Verdrangung von 110 t. - G r as e r stent fUr seine Haupt­

abmessungen die Verdrangung auf 232 t fest, woraus sich ein VolligkeitB­

koeffizient von 0,45 errechnet, also eine viel zu kleine und demnach unwahr­

scheinliche GroRe. 
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Haack!) I Alexander- i Kopecky3) I 
son 2) ! 

Tenne') I Dupuy I 
de Lome 5) 

Belamy6) I Graser"!) 

Lange liber alles 36,50 m I 36,00 m 38,00 m 36,00 m I 39,25 m 40,00 m I 50,00 III 

Lange in der 
Wasserlinie . 35,00 m 36,00 m 321,00 m 37,00 m 37,94 m 46,75 m 

Grtlfite Breite. 5,50 m 5,80 m 6,50 m 5,80 m 5,50 m 5,66 m 6,60 m 

Breite in der 
Wasserlinie . 4,27 m 4,00 m i 4,50 m 3,57 m 4,30 m 4,40'm 4,40 m 

Tiefgang . 0,93 m 1,00 m 0,90 m 1,50 m 1,00 m 1,10 m 2,50 m 

V tllligkeitskoeffi-
zient . 0,58 0,65 0,60 0,59 0,70 0,45 

Verdrangung . 82,00 t 96,00 t 100,00 t 110,00 t 121,50 t 129,00 t 232,00 t 

Meinem Modell habe ich die von H a a c k entworfene Form des Schiffs­

korpers (Abb. 62) zugrunde gelegt, weil H a a c k ein liberall anerkannter und 

wohlerfahrener Schiffbauer war und auch sein Plan mit den schlanken Linien 

einem ausgesprochenen Ruderschiff durchaus entspricht. Leider hat H a a c k 

die Takelung des Schiffes nur ganz kurz gestreift und eine Riemenanordnung 

angenommen, die kamn als richtig geIten kann. Die Einzelabmessungen 

seines Linienrisses hat er nach dem Flachrelief der Akropolis bestimmt, von 

dem er feststellte, daR es, wie schon bei dem alteren Agypterschiff erwahnt, in 

1/18 natlirlicher GroRe ausgeflihrt worden ist, womit er wohl das richtige ge­

iroffen hat, insofern als der attische FuR in 16 Teile - Daktylos - geteilt 

wurde. Der von H a a c k angenommene MaRstab wlirde also dem noch heute 

vielfach angewandten sehr einfachen Verhaltnis ,,1 Zoll = 1 FuR" entsprechen. 

Er hat indessen nicht beachtet, daR das Relief die Triere nicht genau von der 

Seite darstellt, sondern etwas von vorn gesehen, was der Klinstler notig 

hatte, urn die drei Reihen der Riemen deutlich zur Ansicht bringen zu 

1) Haack: Zeitschrift des Vcreins dcutscher Ingenieure 1895, Seite 165 . 

• ) Alexanderson: Den Grekiska Trieren, Lund 1914, Seite 54. 

3) Kopecky: Die attischen Trieren, Leipzig 1890, Seite 60. 

') Tenne: Kriegsschiffo zu den Zeiten der alten Griechen und Romer, Oldenburg 1915. 

Seite 60. 

") Paris: La musce de marino duLouvrc, Paris 1883, Seite 10. 

0) Belamy: Catalogue raisonnc du musce de marine, Paris 1909, Seito() 216. 

7) Graser: De Veterum ro navali, Berlin 1861, Seite 41. 
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konnen. Durch die VernachHissigung dieses Umstandes ist H a a c k auch 

zu den von ihm schiefgestellten Untersttltzungsknieen des Parodos verleitet 

worden, wovon spater noch die Rede sein wird. 

Das Louvre Trieren- Modell und die beiden Penteren- Modelle im konig­

lichen Museum zu Berlin sind meines Wissens die einzigen Modelle, welche 

es bisher von diesen alten Fahrzeugen gegeben hat, denn weder in den eng­

lischen Museen in Kensington, Whitehall (United service Institute) und Green­

wich (Naval Academy), in den an alten Schiffsmodellen reichen Marinemuseen 

in Madrid und Lissabon, noch in dem holHLndischen Rijksmuseum in Amster-

Grundrill eines attischen Boothauses. 1: 500. 
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dam und in dem viele Galeerenmodelle aufweisenden Arsenalmuseum in 

Venedig habe ich ein Trierenmodell gesehen. 

Bauart. 

Die Trieren besailen wie die alten Agypterschiffe keine Spanten und 

wurden in der Art gebaut, wie jetzt noch Boote hergestellt werden, indem man 

eine Reihe von Mallen oder Leerspanten benutzte, in welche die wie beim 
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Karwelbau stumpf aufeinander stoRenden Scbiffsplanken eingebogen und zu­

nachst vorlaufig an den Mallen angeheftet wurden. Das Biegen del' Holzer 

wurde libel' offenem Feuer vorgenommen. Die Befestigung der Planken 

unteretnander geschah in derselben Weise, wie sie nach der Beschreibung 

von Her 0 dot schon 2500 Jahre frtiher bei den alten agyptischen Schiffen 

ausgeruhrt wurde und wie die dortige Abb. 18 zeigt, nur waren an Stelle 

del' Dlibel inzwischen Holznagel getreten, fUr welche zunachst in die hohen 

Kanten jeder Planke Locher von etwa 25 mm Durchmesser gebohrt wurden. 

In die gegenseitig passenden Locher des unteren und des darliber lie­

genden Plankenganges trieb man dann die Holznagel und verkeilte sie. 

(Abb. 63.) Die Verkeilung wurde hergestellt, indem man die Holznagel 

an ihren Enden aufspaltete. In diese Spalten steckte man Keile aus hartem 

Holz (Akazie, Schwarzdorn usw.) lose ein, welche sich spateI' bairn Zu-

Verbindung der Plankengiinge. 

Abb.63. 

sammenpressen del' Plankengange auf den Boden del' Bohrlocher setzte:a 

und die Holznagel auftrieben. Damit die Keile die Planken selbst nicht 

auseinanderspalteten, wurden sie quer zur Langsfaser der letzteren ein­

gesetzt. 

1m unteren Teil des Fahrzeuges (Abb. 73) waren BodenstUcke und als 

AbschluR des Schiffsraumes nach oben Deckbalken - Zyga - eingebaut. 

Del' zwischen dem hierauf gelegten Deck und den ebenfalls eingedeckten 

BodenstUcken entstehende Raum hieR - Thalamos -. Die Deckbalken 

reichten tiber den eigentlichen Schiffskorper nach beiden Seiten hinaus und 

trugen auf ihren Uberstehenden Enden einen etwa manllsbreiten Umgang 

- Parodos -, del' nach auRen hin durch eine niedrige Relillg abgeschlossen 

wurde. Die Sttitzen del' Reling.- Pyrgnchoi - besaRell als oberell Ab-
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schhill eine breite Leiste - Pyrgidion -, woran nach aufien Presenninge 

- Pararrymata - aus Haaren, also wohl wollene Stoffe, wie Tuch oder Filz, 

nach innen solche aus Leinewand befestigt waren. Nach B 0 e c k h lieferten 

die Staatsmagazine fiir jede Triere vier Pararrymata, fUr jede Schiffsseite 

ein owollenes und ein leinenes, die so lang waren, dail sie sich tiber den von 

den Ruderern besetzten Schiffsteil dem Enkopon - erstreckten. Ge­

wohnlich wurden die Pararrymata an dem Pyrgidion aufgerollt gefahren, 

wahrend eines Gefechtes lieil man die aufieren wollenen herunter, urn die 

oberen Ruderer gegen feindliche Geschosse, wie Schleuderbleie, Pfeile usw., 

zu schtitzen. Die inneren leinenen Pararrymata dienten zurn Schutze gegen 

die Sonne, Regen usw. Sie wurden nach innen ausgespannt und mit Leinen 

an einem durchlaufenden Strecktau befestigt. In spaterer Zeit trat bei den 

°Trieren an die Stelle der aufieren Pararrymata ein festes Schanzkleid, sie 

wurden - kataphrakt - gebaut, wahrend die attischen Trieren des 5. und 

4. Jahrhunderts v. Chr. samtlich - aphrakt - d. h. an den Seiten offen aus­

geflihrt wurden. Die inneren Pararrymata ersetzte man bei den kataphrakten 

Trieren durch ein festes Deck - Katastroma -, welches dann wohl del' eigent­

liehe Kampfplatz wurde, wahrend er bei den aphrakten Trieren durch dell 

Raum VOl' und hinter dem Enkopon gebildet wurde. H a a c k irrt sich, wenn 

er die von ihm gezeichnete Triere eine kataphrakte nennt, wahrend sie tat­

sachlich eine aphrakte ist. 

Wie die alten 1\.gypter verwandten auch noch die Griechen bei ihren 

Trieren Gurttaue - Hypozomen -, die sie bei jeder Indienststellung Uln 

den Schiffskorper von vorn nach hint en herumlegten. Die Staatsmagazine 

lieferten fUr jede Tri61'e nach B 0 e c k h bei del' Indienststellung bis zu 4 

solcher Hypozomen. Die Hypozomen waren vorn im Schiffskorper be­

festigt, traten durch besondere Offnungen aus dem Vorderteil heraus, wurden 

an den Schiffsseiten bis hinten herumgeftihrt, dort ebenfalls durch besondere 

Offnungen in das Hinterteil gezogen, im Innern moglichst angespannt und 

dann belegt. Kam nun die Tri61'e zu Wasser und durchfeuchteten sich die 

trockenen Gurttaue, so umschlossen sle durch die eintretende VerkUrzung 
den Trierenkorper mit einer starken Spannung und erhohten dadurch seine 
Festigkeit. 

A u il ere I' A usb a u. 

Das Vorschiff war so stark und widerstandsfahig gebaut, dail es Ramm­

stoile aushalten konnte. Diesel' ganze starkere Teil des Vorschiffes hieil -
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Steira. Aus ihm ragte (Abb. 62) unten ein Sporn - Embolon - hervor, der 

entweder mit Bronze oder Eisen beschlagen war. Vielfach hatte dieser Beschlag 

die Form eines wagerechten Dreizacks, von denen die eine Seitenzacke nach 

oben, dip. andere nach unten gebogen war, urn beim Rammen ein recht gro£es 

Loch in die feindliche Schiffswand zu rei£en. 'Ober dem Embolon befand sich 

ein zweiter Sporn - Proembolon -, welcher beim Vorbeischeren einer Triere 

an einer anderen deren Riemen zerstoren sollte. Trotz dieser von allen alten 

Schriftstellern angegebenen ErkIarung ftir das Vorhandensein des Proem­

bolons scheint mir dessen Hauptzweck doch ein anderer gewesen zu sein. 

lch glaube, dan das Proembolon eines rammenden Schiffes verhindern soUte, 

sein Embolon zu tief in das gerammte Fahrzeug eindringen zu lassen, 

damit es nachher ohne allzugrone Sehwierigkeiten durch Rtickwartsrudern von 

seinem Gegner wieder freigemaeht werden konnte. Aueh das Proembolon war 

meistens mit einem bronzenen oder eisernen Besehlag versehen. 

Zwischen beiden Sporen lag das Auge - Ophtalmos -, ein durch die 

festen Holzer des V orschiffes gebohrtes Loch von etwa 10 em Durchmesser. 

Durch dieses Loch wurde ein starkes Tau gezogen, welches mehrere Trieren 

miteinander verband und dazu diente, das Durchfahren der SchIachtlinie 

seitens feindlicher Schiffe zu verhindern. Aueh wurden auf diese Weise 

Hafeneinfahrten bIockiert. Der tiber das Proembolon nach oben weiter 

laufende Vorsteven hie£ - Stalos. Er endete aben in dem - Akrostolion -, 

das verschiedenartig ausgeflihrt wurde und als Verzierung des Vorschiffes 

diente. 

Das Hinterschiff wurde ohne den heutigen Hintersteven gebaut. Der 

Schiffskorper lief yom Boden lOffelartig bis zum Schandeckel hinauf. 

Eine Verliingerung davon erhob sich tiber diesen hinaus und endigte in einer 

nach vorn gerichteten - Aphlaston - genannten Verzierung. An das 

Aphlaston sehIon sich gewohnlich eine leichte Bedaehung, unter der sich 

del' Trierarch aufhielt. Das Hinterteil des Schiffes trug eine galerieartige 

Reling, welche wohl als Schutz flir das Aphlaston bei Zusammensto£en zu 

denken ist. 

An jeder Seite des Hinterschiffes war ein Steuerruder - Pedalion - mit 

seinem Schaft derartig angebracht, dan es dureh eine Ruderpinne gedreht 

werden konnte. Es ist moglich, dan die heiden Ruderpinnen durch eine 

Verbindung von einem Ruderganger gleichzeitig bewegt werden konn­

ten, dies wird in des sen vielfach angezweifelt, so dan zwei Ruder­

ganger vorhanden sein munten. Auf dem Hinterdeck war auch der Platz 
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fUr den Befehlshaber der Triere - den Trierarchen. Er stand so hoch, dafi 

er die Ruderer tibersehen konnte und die Wasserfla{;he vor dem Schiff im 

Auge hatte. 

T ak e I u n g. 

Die Trieren hatten zwei Masten, einen Hauptmast - Histos megas 

der etwa in der Mitte der Triere stand, und einen kleineren Mast 

Histos akateios -, der im Bug nach vorn geneigt, eingesetzt war. Es 

llifit sich annehmen, dafi der Hauptmast ein grofieres und schwereres Segel 

trug, wahrend der V or mast ein ahnliches aber kleineres und leiehteres Segel 

besafi, wie es heute noch der Fall ist, wo das Grofisegel aus diehterem Stoff 

besteht als die Vorsegel. (Abb. 64.) Beide Segel wurden je an einer Ra ge­

fahren. Dber die Segel bestehen verschiedene Anschauungen, manehe machen 

die vorstehende Anahme, der ieh gefolgt bin, manehe glauben, dafi man fUr 

jeden Mast zwei Segel, ein groberes fUr schwereres, und ein leiehteres fUr 

gutes Wetter, an Bord hatte. B 0 e c k h tibersetzt aus den Urkunden, dafi jede 

Triere ein groberes und ein feineres Segel aus den Staatsmagazinen erhielt, 

dan aber das feinere nieht regelmit11ig mitgeliefert wurde, so dan die Trieren 

dann nur ein Segel benutzen konnten, wenn nicht del' Trierareh aus eigenen 

Mitteln das zweite Segel beschaffte. 

Das Segeltuch stellten die Griechen aus Leinen her. Die 

Segel waren aus einzelnen, gegentiber den Agypterschiffen aber schon 

senkrecht verlaufenden Kleidern gefertigt, und diese wagereeht aus mehreren 

Stiicken zusammengenaht. Dadurch erscheinen die Segel auf den alten Ab­

bildungen immer schachbrettartig gefeldert, wie Abb. 65 zeigt. Die Liecke del' 

Segel waren mit Leder odeI' Hauten, am meisten Seehundsfell umnaht, auch 

die Stellen del' Segel, die dem Schamfielen ausgesetzt waren, benahte man in 

iihnlicher 'Veise. Dan man abel' aIle Nahte der Segel mit Leder- odeI' Haut­

streifen besetzt haben sollte, wie auch B r e u sin g behauptet, halte ich nach 

den AusfUhrungen K 0 p e c k y s fUr unmoglich, weil ein solches nall ge­

wordenes und nachher wieder getrocknetes Segel wegen del' eintretenden 

Steifheit des Leders unhandlich sein wiirde. Viel wahrseheinlicher ist es, dan 

man die Kleider und ihre einzelnen Stiicke mit tibereinander liegenden Ran­

dern, wie man heute sagt, "mit englischer Naht" zusammengenaht hat. 

Die Masten waren nach hinten durch Pardunen abgesteift. Die 

mittels eines Falles - Chalinon - an den Masten aufgeheifiten Raen 
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Keraiai - wurden durch ein sie umschlingendes aus zwei Tauell 

bestehendes Rack - Agkoina - an ihnen festgehalten. Die jetzt gebrauch­

lichen Holzkugeln solI dieses Rack auch schon besessen haben. Die lhen 

waren an ihren Nockenden mit Brassen - Yperai - versehen und 

hatten Toppnanten - Imantes -, wie B 0 e c k h aus den Urkunden folgert. 

An ihren oberen' Enden trugen die Segel auf jeder Seite ein Nockohr 7.um 

Befestigen an del' Ra, an den unteren ein Schothorn zum Einbinden del' 

Schoten. Refivorrichtungen. wie wir sie heute haben, kannten die Griechen 

nicht, dagegen solI es Taue - eine Art von Gordingen - gegeben haben, 

mittels deren man das Segel von unten aus in Falten legen konnte, um 

seine FHiche zu verkleinern. 

Aus der Sammlung Borghese. 

Abb.65. 

Fur die Belegung des laufenden Gutes sollen nach B r e u sin g schon an 

del' Reling befestigte Nagelbanke mit den noch hcute gebriiuchlichen KayicJ­

nageln - Peronai - vorhanden gewesen sein. Sichel' ist, dall es Beleg­

klal11pcn gab, wie sie schon die alten .Agypter benutzten, weshalb ich in dem 

Modelle die Brassen und Schoten zu solchen Klampen an del' Reling fUhrte, 

fUr die FaIle und Toppnanten indessen an den Masten Belegklal11pen anord­

nete, weil anzunehmen ist, dall man die Ruderer durch Tauwerk nul' so weit 

belastigt hat, als unumganglich notig war. 

Del' Grofil11ast wID'de meistens nicht an Bord genommen und l11ituntel' VOl' 

del' Schlacht als unnutzer Ballast an Land gebl'acht. Er war zum U1111egen 

eingerichtet. Leider haben uns die alten Schriftsteller nicht genau mitgeteilt, 

wie dies ausgefuhrt war. Jedenfalls muE das Niederlegen und Aufrichten 

des Mastes, besonders auf See, Schwierigkeiten verursacht haben, wodurch 
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es sich erkHirt, daJ1, wie die Abb. 56 zeigt, del' vordere Mast mit dem kleinen 

Segel fast nur allein benutzt wurde, behinderte doch auch sein Tauwerk die 

Ruderer viel weniger als das des groEen Mastes. Da die Umlegevorrichtung 

des gl'oEen Mastes nirgends genauer beschrieben ist, habe ich eine Rekon­

struktion nicht vel'sucht, sondern den Mast feststehend in das Modell 

eingesetzt. Weil die Masten, wie bei den Agypter-Schiffell, keine Wanten Le­

salkn, also auch keine seitlichen Beanspruchungen \'ertl'ugen, konnten die 

Trieren nul' mit achterlichen ,\Villlien segeln. 

Be sat z un g. 

Die Besatzung einer Triel'e zlihlte rund 200 Kopfe und bestand aus 

dem Befehlshaber mit seinen Offizieren, den Kriegel'n und den Ruderel'n. 

Del' Befehlshaber odeI' Trierarch war ein wohl­

habeuJcl', mit tlem Seewescn wahl vertrauter Athener, welchem 

del' Stuat das Schiff und einen Teil del' Aus1'Ustung Ube1'gab, und 

dem er liuch den Sold unJ die Kosten del' Verpflegung fill die 

Mallnschaft ersetzte. AIle Ubrigen Unkosten, wie fUr kleinere Ausrtistungs­

stucke usw. hatte del' Trierarch aus seiner Tasche zu bezahlen. B 0 e e k h 

fi.ihrt an, daE es mangels soleher wohlhabenden Leute vorgekommen ist, daE 

die Athener dem T1'iel'archen einen odeI' zwei, ja so gar drei - Syntrier­

archen - an die Seite stellten, die sich dann in die Kosten del' Indienst­

haltung teilten. Del' eigentliehe Befehlshaber war abel' stets del' erste 

Trierarch. 

Die an B 0 I'd e i n g esc h iff ten K I' i e g e r, schwer bewaffnetes 

FllEvolk - Epibaten - genannt, sind wohl unseren heutigen Seesoldaten ve1'­

gleiehbar. 1h1'e Zahl betrug entspreehend dem gering en VOl' und hinter dem 

Enkopon auf Vor- und Hintersehiff verbleibenden Raum fUr jede Triere 

nach PIll tar c h nul' 18 Manu, worunter vier Bogenschiitzen ·waren. Sic 

bildetcn in d('ll Secschlachten, bei Landungsllntcrnchmungen usw. den Kern 

del' Kampfenden und wurden je naeh Umstanden durch einen Teil del' 

Rnderel' ycrstiirkt. 

An R u d c l' ern befanden sich rund 170 an Bord. Die Zahl del' 

wil'klich Tiitigen kann keine feststehende gewesen sein, weil schon damals 

wie heute AusHille dUl'ch Kranke. Bestrafte, Beurlaubte, AusreiEer usw. vor­

kamen. Die Rudel'el' selbst ze1'fielen nach dem Platz, auf welchem sich ihr 

Sitz bcfand, ill drei Klassen: Thranitcn, Zygiten und Thalamiten. 
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Die T h ran i ten safien auf dem Deck der Triere auf einer Bank 

Thranos - dicht neben dem seitlichen Umgang - Parodos -. Unter 

den Ruderern erhielten sie den hochsten Sold und mufiten daftir mit den 

Kriegern - den Epibaten - bei Landungsunternehmungen und den spii.ter 

anschliefienden Landschlachten kampfen. Sie bildeten den korperlich 

riistigsten Teil der Rudermannschaft und genossen auch unter dieser eine 

bevorzugte SteHung. B r e u sin gist der Ansicht, dafi die Thraniten die 

ei!!cntlichen Seeleute der Triere gewesen sind. Geschichtlich steht hieriiber nichts 

fest. lch kann mich dieser B r e u sin g schen Ansicht nicht. anschliefien, 

weil die Thraniten mit in den Kampf zogen und die in Hafen oder auf Reeden 

liegenden Trieren dann aHer Seeleute beraubt gewesen waren, so dafi sie 

unter Umstanden nicht auf das freie Meer oder in Aufnahmehafen hatten 

gerettet werden konnen. wenn die Landungsmannschaft geschlagen und eine 

rechtzeitige Flucht der Flotte notig wurde. 

Die Z y g i ten hatten ihre Sitze auf Deck zwischen den einzeinen 

Deckbalken und haben hiervon ihren Namen; denn der Deckbalken hien 

- Zygon -. Aus weichen Leuten sich die Zygiten zusammensetzten, ist 

nirgends gesagt, wahrend dies von den Thraniten und Thalamiten bekannt ist. 

1m Widerspruch zu B I' e u sin g bin ich del' Meinung, dafi unter den Zygiten 

viel eher die Seeleute zu suchen sind als unter den Thraniten, die, als zur 

kampfenden Truppe gehorend. wahrscheinlich zu vornehm waren, urn die 

eigentlichen Schiffsarbeiten, wie Segelbedienung, Ankermanower usw. aus­

zuftihren. 'Venn die Not es erforderte, mufiten iibrigens auch die Zygiten 

mit in den Kampf ziehen. 

Die T h a I ami ten waren in dem unter Deck liegenden Schiffsraum 

- Thalamos - untergebracht.. Sie wurden am schlechtesten gelOhnt und be­

standen aus lJnfreien. die man in Lakedamon - Heloten - nannte. Es 

befanden sich unter ihnen auch nachweislich Kriegsgefangene, Sklavcn l1SW .. 

wie sie in spateren Jahrhunderten die Rudermannschaft del' Galeeren bildeten. 

Es steht fest, dafi die Thalamiten lediglich zum Rudel'll an Bord waren nnd 

auf diesen Umstand begriinde ich deshalb meine Ansicht Hber die Verwendung 

der Zygiten als Seeleute. 

Selbstverstandlich mufiten auf den Trieren bei einer Besatzung von 

200 Mann, wovon 18 Soldaten und 170 Ruderer waren, aufier dem Trierarchcn 

noch Offiziere eingeschifft sein. Sie sind unter den 11 Leuten zu suchen. 

die nach Abzug der vorangefiihrten 189 Personen noch von den 200 Mann 

iibrig bleiben. 
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Die Offiziere bestanden aus dem 1. Offizier - Kybernetes -, der die­

selbe Stelle inne hatte, wie sie jetzt noch von einem solchen bekleidet wird. 

atillerdem hatte er aber auch die Obliegenheiten des heutigen Navigations­

offizicrs zu erfiiHen. Ihm folgte der auf dem Vordeck stehende II. Offizier 

- Proreus -, der die Segelbedienung, den Ausguck, das Loten usw. uber­

wachte. Nun kamen drei Pentekontarchen, nach unseren Begriffen Zahl­

oder Proyiantmeister, die fur die Verpflegung sorgen mumen. Hinzu trat noch 

der Kelellstes, der durch ein kurzes Kommando oder durch einen Hammer­

schlag das gleichzeitige Einsetzen der Riemen beim Beginn jedes Schlages 

zu veranlassen hatte. Die gesamte Mannschaft war ferner aus disziplinari­

schen Grunden in zwei Half ten geteilt, einer Steuer- und einer Backbord­

haUte, die jede einem besonderen Offizier - Toicharchos' ) - unter­

stand. Mit unserer heutigen Steuer- und Backbordwache hatte diese Ein­

teilung aber nichts zu tun. 

Riemenanordnung nach dem Akropolis-Modell_ 

/ Pgrgidion 

~~~~\ru\ 
'j 'I I' ' .. 11,1 II II u II Ilk II II ri\ II II It II +Ree/lng 

\ \\ \\ \\ \' ---Parodos 

Anzunehmen ist, dal1 die aus altgedienten Mannschaften erwahlten, 

das Steuern besorgenden Leute eine gehobene SteHung, etwa wie die heu­

tigen Maaten, eingenommen haben. Endlich befand sich noch ein Koch an 

Bord, der abel' ebenso wie der Flotenblaser - der Trieraules - zur Mann­

schaft gehorte. Der FlOtenblaser mul1te unablassig eine Melodie von aus­

gepragtem Rhythmus spielen - das Trierikon -, dessen Klange die Ruder­

arbeit taktmaf1ig begleiteten. 

') E. Luebeck, Das Seeweo;en der Griechen und Romer. Hamburg 1891, S. 26. 
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R i erne nan 0 r d nun g. 

B r e u sin g 1) vertritt die Ansieht,' dall die Rudersehiffe der Alten, 

abgesehen von den Moneren, wohl die Einriehtung, also aueh die Sitze der 

Ruderer, flir die Unterbringung mehrerer tibereinander lie gender Reihen von 

Riemen besallen, bei den Trieren deren drei, Penteren flinf usw., dall aber 

nur jeweils eine Reihe von Riemen benutzt wurde, und zwar bei glatter See 

die unteren, bei hoehgehender See die oberen. Dagegen spreehen abel' nicht 

bloll das Trierenrelief der Akropolis, das in einzelne Linien aufgelast, etwa 

wie Abb. 66 aussehen wtirde, sondern auch eine Reihe von gewiehtigen anrleren 

GrUnden, und die neueren von mir aufgefUhrten Arbeiten tiber die Tricren 

kommen aIle darin tiberein, daE man ganz bestimmt bei Wettfahrten, Paraden 

und Besichtigungen, mit grallter Wahrscheinlichkeit auch in den Seeschlachten, 

mit drei Riemenreihen gerudert hat, schon weil die Trieren, urn zu rammen, 

die denkbar graRte Geschwindigkeit entwiekeln muRten. Naehweislich hatte 

man an Land besondere Einriehtungen - RudergerUste -, in denen die. 

Zusammenarbeit der Ruderer geUbt wurde. Es geht ferBer aus versehiedenen 

Stellen der alten Schriftsteller hervor, dall gutes und gesehicktes Zusammen­

rudern del' Trierenmannsehaft eine Kunst war, die nur dureh Hingere Dbung 

erreieht werden konnte. 

Man neigt heute zu der Ansieht, dall nur bei b esc hie u n i g ten 

Seereisen mit zwei Riemenreihen gerudert worden ist, mithin zwei Drittel der 

Mannschaft Dienst hatte und ein Drittel ruhte. Bei g e wah n 1 i e hen 

Reisen war nur eine Riemenreihe in Betrieb, und es ist wohl anzunehmen, 

dall nur die Thalamiten allein gerudert haben, vielleieht abweehselnd mit 

den Zygiten, denn die Thraniten hat man sieherlich gesehont, urn sie magliehst 

kampfttiehtig zu erhalten. 

Ob die Thranitenbanke aus einzelnen kurzen Querbanken oder auf jedcr 

Sehiffsseite aus cineI' Langsbank bestanden, ist nicht bekannt. lch glaube, 

dall es eine Langsbank gewesen ist, weil diese den Bau des Fahrzeuges viel 

einfaeher gestaltet als die vielen einzelnen Querbanke. Urn ein glattes Deck 

herzustellen, konnte man aueh die La,ngsblinke, die aus einzclnen Stiieken 

zusammcngesetzt sein muRten, leiehter entfernen, als viele kleine Querbanke. 

Ten n e ist der Ansicht, dall die Thraniten ebenso wie die Zygiten direkt 

auf D~ek gesesscn haben. (Abb. 71.) Widerspricht dies schon dem Namen 

Thranos, worunter cine Bank verstanden wurde, so fUhrt die Annahme aueh 

I) A. Breusing, Die Losung des Trierenriitsels. Bremen 1889. 



Busley, Schilfe des Altertums. 79 

zu einem unwahrseheinlieh sehmalen, dafUr aber zur Erzielung der notigen 

Verdrangung viel zu tief gehenden Sehiffskorper. 

Die Zygiten hatten ihre Sitze auf den Deekbalken (Zyga). Wie diese 

Sitze besehaffen waren, wissen wir nieht. Bekannt ist nur, daR die Zygiten­

sitze aus dem Schiff entfernt wurden, wenn es naeh der AuRerdienststellung 

aufgesehleppt und in das Boothaus gestellt wurde. Sie wurden in den 

Magazinen getrennt aufbewahrt und erst hei der Indienststellung wieder 

an Bord gebraeht. Wahrseheinlieh gesehah dies, urn dureh die vielen Unter­

breehungen im Deck, die dureh die herausgenommenen Zygitensitze entstanden, 

mogliehst viel Luft in das Sehiffsinnere gelangen zu lassen, was fUr die Er­

haltung der Innenholzer notig war. T h uk y did e s erzahlt: Ais der spar­

tanisehe HeerfUhrer Brasidas im peloponnesisehen Kriege besehlossen hatte, 

athenisehe Trieren zu tiber fallen und zu erobern, befahl er seinen Leuten, 

ihre Zygitensitze mitzunehmen, ftir den Fall, daR die Athener die ihrigen noeh 

im letzten Augenbliek entfernt haben solIten. Wahrseheinlieh bestanden die 

Zygitensit7.e aus leiehten holzernen Kasten, die sieh zwischen den Deck­

lmlken einhangen lienen. 

Die Thalamiten waren auf Querbanken im Sehiffsraume untergebraeht. 

Dieser Raum war sehr niedrig und konnte von Oberkante FuRboden bis 

Unterkante Deck 1,20 m bis hoehstens 1,50 m Hohe haben. Hiervon ging 

noeh die Hohe der Deekbalken mit etwa 15-20 em abo Die Thalamiten 

sanen aber 7.wisehen den Deekbalken, so daR sie tiber ihren Kopfen bei 

aufreehter Haltung etwa 30-40 em Zwisehenraum hatten. Die Thalamiten 

gelangten in den unteren Raum dureh Niedergange. Wie viele deren waren, 

wissen wir nieht. B 0 e e k h fUhrt in den Urkunden nur an, dan fUr jede 

Triere zwei holzerne Leitern oder Treppen - Klimaxides - geliefert 

wurden, zweifellos wohl fUr die Niedergange. leh habe der ausgiebigeren 

Ltiftung wegen vier Niedergange angenommen, welehe dureh Kappen 

versehliefibar sind. Nur dureh die geoffneten Luken lieR sieh das notige 

Licht und vor allen Dingen die erforderliehe Luft in den unteren Sehiffsraum 

einfUhren. Urn die Beleuehtung des Thalamos mogliehst ausgiebig zu machen, 

konnte man in die Seitenwande der Zygiten-Sitzkasten, wie ieh es angedeutet 

habe, aueh noeh Locher einsehneiden. Ein angenehmer Aufenthalt kann 

der Thalamos, in dem man gebtiekt gehen mulHe, besonders bei den im 

Mittelmeer herrschenden Sommertemperaturen niemals gewesen sein. 

B 0 e e k h hat aus den Seeurkunden festgestellt, daR die Anzahl der 

dem Trierarehen bei der Indienststellung seiner Triere aus den Staats· 
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magazinen gelieferten Riemen eine sehwankende gewesen ist, weil unter den 

auf Lager befindliehen Riemen immer eine Anzahl nieht "probehaltiger" war. 

Als die regelmafiige Anzahl der Riemen nimmt B 0 e e k h 62 thranitisehe, 

54 zygitisehe und 54 thalamitisehe an, das ergibt zusammen die schon vor­

erwahnten 170 Ruderer. In dem Modell habe ieh 62 thranitisehe, 56 zygitisehe 

und 58 thalamitisehe Riemen untergebraeht. Die zwei Zygiten und vier 

Thalamiten, die gegen B 0 e e k h s Angaben mehr vorhanden sind, habe ieh nur 

deswegen angeordnet, urn zu zeigen, dafi sie sieh noeh bequem setzen lass\o{l. 

Aufier den fUr den regelmafiigen Gebraueh bestimmten Riemen lieferte 

der Staat fUr jede Triere noeh 30 - Perineo - Riemen, welehe B 0 e c k h 

als Ersatzriemen ansieht. Nur von dies en ist aus den Urkunden bekanIlt, 

dafi sie 9 und 9 Y:! attisehe Fufie lang waren, d. h. 4,123 bezw. 4,393 m. Von 

den anderen Riemen ist tiber die Lange niehts angegeben. Die einzelnen 

Sehriftsteller nehmen sie deshalb je nach den Sitzen, die sie den Ruderem 

anweisen, yerschieden lang an. 

Gn.ser 

£I,lack 

Modell 

Tennc. 

Kopecky 

Dupuy de Lome. 

Dreusing 

Thrallitcn 

4,24 m (1: 3) 

4,39 m (1: 3) 

4,40 m (1: 3) 

4,43111 (1: 3) 

6,00 m (1: 3) 

7,00 m ~l: 4) 

7,31111 (1 :4) 

Zygitcn 

3,30 m (1: 3) 

4,12111 (1: 3) 

4,40 m (1: 31 

4,43 m (1: 3) 

5,50 m (1: 4) 

5,50 m (1: 4) ! 

4,87 m (1: 4) 

Thalamitcn 

2,35 m (1: 3) 

2,55 m (1 : 3) 

2,80m (1:3) 

2,55 III (1: 3) 

4,00 m (1 :4) 

4,20 m (1: 4) 

2,43 m (1: 4) 

Zu der Tabelle sei bemerkt, dafi im deutschen Ruderverband ') fUr 

\Vanderruderboote, die sich, was die Hohe der Ruderdollen tiber der vVasser­

linie anbelangt, mit den Thalamitenriemen vergleiehen lassen, Riemen VOll 

3,4 m bis 3,8 m Liinge, mit einem Verhaltnis des inneren Schaftes zur gallzcll 

Riemenliinge yon rund 1 : 3 im Gebrauch sinu. Naeh den Annahmen dl'l" 

Autoren ist dicses Verhaltnis in der Tabelle den einzelnen RiemenHingen ill 

Klammern zugehigt. 

Aus welchen Holzarten die Riemen hergestellt wurden, ist nicht h(~­

kannL ihre Form lafit sieh aber aus den uns tiberlieferten Abbildungen ungt~­

fahr bestimmen. 

') Dr. Oscar Rupcrti, Dbungs- und Wanderboote, Berlin 1912, S. 64. 
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Die Dollen fUr die Thranitenriemen waren auf dem den Umlauf 

Parodos - begrenzenden aufieren Balken angebracht. Die Dollen flir die 

Zygitenriemen befanden sich auf dem Schandeckel und als Dollen fUr die 

Thalamitenriemen waren Offnungen in uie Schiffswand geschnitten. Da diese 

offnungen sich nur wenig liber der WasseroberfHiche befanden, so mufiten sie 

gegen uas Eindringen von Wasser in das Schiffsinnere besonders bei beweg­

ter See geschlitzt werden. Dies geschah dadurch, dafi vor ihnen an der 

aufieren Schiffswand kurze lederne Schlauche oder Stulpen - Askomen -

angenagelt waren, welche den Schaft der Riemen umfafiten. AIle Riemen 

waren mit Bandseln versehen, welche einerseits an ihrem Schaft, andererseits 

Weg des Riemenblattes im Wasser. 
e-s-u 

Abb.67. 

am Schiffskorper befestigt waren und es verhindern sollten, dafi ein RienwlI 

in das Wasser hinabgleiten konnte, fulls er durch Zufall oder irgendcille 

SWrullg von dum Ruderer losgelassen wurde. 

Ruderarbeit. 

FUr die Beurteilung der Arbeit der Ruderer ist zunachst daran festzu­

halten, dafi ein Riemen als einarmiger Hebel wirkt, der seinen Stlitzpunkt im 

Wasser hat. Er hat das Bestreben, um die Dolle als Mittelpunkt einen Kreis­

bogen zu beschreiben. Da dieser Mittelpunkt entsprechend der Geschwindig­

keit des Bootes fortschreitet, mUfite sich das Riemenblatt auf einer Ellipse be-



Busley, Scbiffe des Altertums. 

wegen, wenn sich nicht del' Wider stand des Wassel's und die Geschwindig­

keit des Bootes in jedem Augenblick des Riemen-Durchzuges anderten. 

Abb. 67 stellt den "\Veg des Riemenblattes in einem Doppelgigvierer mit 

festen Sitzen dar, das als Wanderruderboot benutzt wird und auf den sich 

auch die Bemerkung unter del' Tabelle tiber die RiemenHingen bezieht. Beim 

Eintritt e wird das Riemenblatt gegen das Wasser gepre.Gt und erteilt ihm cine 

bestimmte Bewegung. Dann geht das Blatt bis zu dem Punkte s, in dem es 

rechtwinklig zur Langsaehse des Bootes steht, durch ruhendes Wasser. Von 

dies em Seheitelpunkte ab kehrt es in bereits bewegtes Wasser zurtick, bis es 

im Punkte a ausgehoben wird. Die gradlinige Entfel'llung e-a stellt den 

Wep; dar, den das Blatt nutzlos durch das 'Vasser gleitet, den Schlip. 

Nach diesel' allgemeinen Darstellung lallt sich beurteilen, ob es moglich 

ist, mit den auf drei Reihen verteilten und gleiehzeitig benutzten verschieden 

langen Riemen Schlag zu halten. Dies ist zu bcjahen, wenn bei allen Riemen 

das gleiche Vel' haltnis del' inneren Schaftlange zu del' ganzen RiemenHinge 

vorhanden ist, wenn aIle Riemen bei jedem Schlage gleichzeitig eingesetzt und 

mit ein und derselben Geschwindigkeit durchgezogen werden. Da nun die 

Ruderer mit den langsten inneren Riemenenden urn die Dollen den gro.Bten 

Weg beschreiben und die mit den ktirzesten den kleinsten, so folgt daraus, dafi 

die letzteren gezwungen waren, wenn sie ihren Schlag ausgezogen hatten, 

eine Pause einzuhalten, urn mit den anderen Ruderel'll wieder in Takt zu 

kommen. Wenn also die Thraniten und Thalamiten (die Zygiten sollen zu­

nachst beiseite gelassen werden) ihren Schlag begannen, gleichzeitig ein­

setzten und mit gleicher Geschwindigkeit durchzogen. so mu.Gten die Thala­

mit en am Ende ihres Schlages ihre RiemcH aus dem Wasser heben und auf 

ihrem Platze still sitzen. Die Thraniten ftihrten ihren Schlag zu Ende und 

fingen nun an, bei ausgehobenen Riemen mit ihrem Oberkorper nach VOl'll 

zu schwingen, d. h. von ihrem Korper aus gedacht, im Schiff schwingen ~ie 

tatsachlich nach hinten. Wenn hierbei ihre Riemen mit denen del' ruhenden 

Thalamiten in eine Richtung kamen, mufitell die Thalamiten auch anfangen 

nach vorn zu schwillgen und zwar so lange, bis sie ihre aufierste Auslagc er­

reicht hatten, darauf mufiten sie nochmals still sit zen, bis die Thraniten eben­

falls ganz ausgeschwungen hatten. Dann setzten beide Ruderreihen wieder 

gleichzeitig zum neuen Schlage ein. Nur auf diese Weise konnte der unbe­

dingt notige Rhythmus erzielt werden. 

Hatten nun die Zygitenriemen eine Lange, welche zwischen del' des 

Thraniten- und Thalamiten-Riemens lag, so mu.Gten auch diese, wie die Thala-
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Trieren-Querschnitte 
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Abb. 69. Kopecky. 
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miten, bei jedem Schlage eine Zeit still sitzen, die a11erdings urn so viel klirzer 

ausfiel, als der innere Schaft des Zygiten-Riemens Hinger war, wie der des 

Thalamiten-Riemens. Diese verschiedene Riemenlange machte selbstverstand­

lich die unbedingt notige Zusammenarbeit der Ruderer sehr schwierig, und 

es bedurfte ganz bestimmt einer langen Dbwlg, 'ehe eine solche Tri81·en­

mannschaft so sicher eingerudert war, dafi sie in der Seeschlacht erfolgreich 

Rammstofie ausftihren konnte. 

Wie die ganze Bauart der Triere zeigt, waren die Griechen praktisch 

wohlerfahrenc und sehr tiberlegte Schiffbaumeister. Es ist nun nicht recht 

einzusehen, dafi sie sich bei den 170 vorschriftsmafiigen Riemen, die zu jeder 

Triere gehorten und bei den oft mehr als 300 Trieren, die der attische Staat 

besafi, also bei weit liber 50 000 in den Magazinen befindlichen Riemen andere 

als die unbedingt notigen verschiedenen Riemenlangen geschaffen haben 

sollten. Da wir die richtige Lange der Thraniten- und Zygiten-Hiemen nicht 

kennen, so lafit sich vermuten, dafi beide gleich lang gewesen sind, so dafi sie 

im Notfa11e gegenseitig vertauschbar waren. Gegen diese von mir angenom­

mene gleiche Riemenlange (Abb. 73) spricht auch nicht der Umstand, dar, 

es nach den Seeurkunden besondere Thraniten- und Zygiten-Riemen gegeben 

hat. vVahrscheinlich ftiluten die Thraniten, die korperlich rlistigsten 

Ruderer, starkere Riemen, d. h. solche mit breiteren Blattern, als die Zygiten. 

Wenn nun die Thraniten und die Zygiten, also die beiden oberen Ruderreihen 

mit gleich langen Riemen versehen waren, deren innere Langen von den 

Do11en an gerechnet, ebenfalls die gleichen waren, so konnten die Thraniten 

und Zygiten, wie mir von Autoritaten auf dem Gebiete der Ruderei ver­

sichert worden ist, unter allen Umstanden miteinander Schlag halten. Be­

denkt man nun, dafi die Thalamiten, die lediglich als Rnderknechte benutzt 

wurden, jahraus jahrein auf ihrer Ruderbank safien, so kann man sich vor­

ste11en, dan es nicht so schwer gehalten haben kann, sie auf den Schlag der 

Thraniten und Zygiten einzuliben, und mit Hilfe des Keleustes und des 

Trieraules den notigen Rhythmus zu erzielen. 

Ganz die gleiche Ansicht von del' tibereinstimmenden Lange 

del' Hiemen in den beiden oberen Reihen vertritt auch Ten n e 

(Abb. 71), wenn er auch, wie ich schon ausflihrte, die Thraniten auf 

das Deck setzte. Als das V orstehende schon abgesetzt war, wurde ich dar auf 

aufmerksam gcmacht, da11 berciis 1863, wic das Buch von JaJ tiber Caesars 

Flotte erschienen war, eine von Abb. 70 sehr stark abweichende Anordnung 
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del' Rudel'el' yon Hell e r ') angegeben worden ist, hei del' die Thraniten- und 

Zygitcn-Riclllcn chenfalls als gldch lang yorausgesetzt worden sind. Heller 

geht dabei so wcit, duLl e1' behaupteL B 0 e c k h mtillte sich hierin geirrt haben. 

Da l'" yullkoI1m:ell a usgcschlossen ist, daLl die Rudcrer bci ucr Hellcrschen 

U ntcrbringullg Schlag halten konncn, so eriihl'igt sich wohl ein weitercs Eill­

gchell auf seine Ausftihrungen. 

DuG die 11 a a e k sehe Anunlnung dcr Zygitl'n (Abb. 72) llic:ht richtlg 

sein kanll, geht SChOll ,daraus herYor, dug cr selbst die .\nnahme machen muLl, 

die Knice, die den Pm'odos stiitzell, seien nicht rechtwinklig, sOllde1'n schief­

winklig ~U' Mittelachse des Schiffes angebracht gcwesell; (ctwa ml1 30 0 nach 

hintcn gerichtet), wei 1 sonst die Zygiten mit ihren Riemen nicht geniigend 

ausholell konntell und an die Klliee ge8toLlen hattcn. E1' stiitzt diese Allnuhme 

auf tlns Akropolis-Relief, woyon schon bci den Bemcrkungen unter del' 

Tabellc del' allgemeinell Abmcssungell del' Tricre gesagt wurde, dall es keille 

gcmme Scitcnansicht wiedergibt, sondern etwas yon yorn gesehen ist, wes­

wegen auch die Untersttitzungskniee des Parodost1'iigers schiefstehend e1'­

scheincn. Es HiJlt sich schwer. vorstellen, dall die aus dem Schiffskorper he1'­

vorragenden Ellden del' Deckbalken nicht durch senkrecht unter ihncn 

stehelllie Kniee abgestiitzt gewesen waren und del' Riemenano1'dnung zu Liebe 

nlll diesel' naWrlichen Bauart abgewichen worden sei, da sich die Riemen 

durch cine andere Verteilung del' Sitze ftir die Ruderer bequem unterbringen 

liellen. 

Dip "-\llonillung del' Ricmen. wic sic sieh K 0 pc e k y (Abb. 69) denkt. 

ist ganz sichel' falsch, denn seine Triere ist mit 6,50 m Breite so groll, dall sic 

l1ieht in die Boothliuser hineingegangen ware. Auch die Schiffskonstruktion 

konntp nicht in der yon ilun gedachten Art ausgefi.ih1't sein, weil l{Cin olJeres 

Deck mit durchlaufenden Balken yorhanden ist. wodnrch das ganze Obo1'­

schiff einen fest en Verband entbehrt. Ferner ist del' Raum fUr die U nter­

bringnng del" Thalamiten del zu knapp nnd endlich ist das VcrhlHtnis des 

innel'ell Riemcnschaftes zur ganzen Riemenlange hei den Thraniten kleiner 

wic hei den Zygiten und Thalamitcn, sie hatten also miteinande1' nicht Schlag 

lwltcn konnen. 

Endlich sei noeh der V ollstandigkeit wegen die einer yiel spiitcrcn 

?;eit angehorige. yollig gedecktc Tricre (Abb. GS) yon G l' a " (. r (~r­

wahnt. So zweifelhaft, wie die von ihm angenommene Ano1'dnung del" Hncler-

') Philo!ogu,. Guttingen 1863. Tafel II. 
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sitze, ist auch die ganze Bauart diesel' Triere, weswegen sich ein naheres Ein­

gehen darauf erlibrigt. 

Geschwindigkej.t. 

~ach H a a c k errechnet sich die mit del' ganzen Rudermannschaft zu 

erreichende Geschwindigkeit annahernd, wenn man die Leistung eines Menschen 

am Hebel bei achtstlindiger Arbeitszeit nach dem Taschenbuch del' Hlitte zu 

E = P v = 5.5 mkg in del' Sekunde, also gleich ~,~ PS annimmt. Demnach 
. IU 

simI zur Leistung von 1 PS 13,63 Mann erforderlich, und es betragt die Kraft, 

welche eine Triere fortbewegte -f.;~3 = 12,47 oder rund 12,5 PS; wenn davon 

10 96 als Schlip del' Riemen aQgezogen werden, verbleiben 11,25 PSe fUr die 

Dberwindung des Schiffswiderstandes. Die Nutzkraft eineI' Schiffsmaschine 

betragt nach Fro u de 0,37 del' PSi; demnach wlirde eine Triere einer Dampf-
!l'r 

maschine von 0 ~-~) = 30 PSi bedlirfen, urn mit derselben Geschwindigkeit fort-
,OJ I 

bewegt zu werden, wie das die 170 Ruderer bewirken konnten. Nach del' be-

km,nten franzosischen Formel v = C l;J/ p~~ in welche H a a eke = 2,7 V 0. 

und mit"¢: = a,5 (1m die eingetauehte Fliiche des Hauptflpantes cillsetzt ist 

. ') ~ 13/- 30-- - - S \ = _,I 1 .r, = D,D m. 3,.) 
Dies solI die durchschnittliche Geschwindig-

keit sein, die mit einer Triere wiihl'end 8 Stunden zu erzielen war, weml alle 

Ruderer arbeiteten. H a a c k gibt an, dafi bei aufiergewolmlicher Anstren-

gung gutgeUbter Ruderer die Geschwindigkeit wohl noeh gesteigert werden 

konntc, dies abel' selbstverstandlich nul' fUr kurze Zeitdauer erl'eichbar war. 

Bei clem schnellen Anwachsen des vVasserwiderstandes kann die Geschwill­

digkeit nach seiner Ansicht hochstens auf 6,5 Knoten gebl'acht worden sein, 

weil hierzu schon fast doppelt soviel Kraft erfol'derlich wurclc. wie fUr die 

Hill 11m 1 Knoten geringere durchschnittliche Geschwindigkeit. 

K 0 pee k Y l'eclmet ganz in derselben vVeise wie II a a e k. Er nimmt 

1'oJ. Rnclerer an. yon denen jeder in del' Seknnde 6 mkg Arbeit leisten solI. 

Die znr Forthewegung del' Triel'e aufgewandte Arbeit stellt sich darauf auf 

17·J..(j = 1-1 PQ 
75 >.J. 

nllll 

:l/ PS 
Nach del' franzosischen Formel y = C V - ~ bcrechnet 

hei C 3,8 und l8: = 3,8 qm die Gesehwindigkeit 
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K 0 pee k.r glaubt, dan in au£erordentliehen 

Fallen die Arbeitsleistung eines Ruderers bedeutend gesteigert werden 

1\:onnte, die Sehnelligkeit sieh also erhohte. Bei einer Arbeit del' Ruderer yon 

10 smkg und gleichzeitiger Verwendung von Perineoricmen sollte sieh die Ge­

sehwindigkeit auf 8 sm bringen lassen. 

Gesehwindigkeiten, wie sie H a a e k erreehnet, sind noeh denkbar, 

wie sie K 0 pee k y angibt, indessen nieht. Die von ihm mit 6 smkg 

angenommene Arbeitsleistung des Ruderers ist zu hoeh, ebenso del' 

auf 3,8 festgestellte Koeifizient C, den del' erfahrene Konstrukteur 

H a a e k nur mit 2,7 bewertet, und hierzu kommt noeh die ganzliehe Vernaeh­

lassigung des Sehlips, so dan das Ergebnis der Reehnung die erreiehbare 

Wirkliehkeit weit hinter sieh Hi£t, abgesehen davon, dall fUr die Unterbrin­

gung von Munnsehaften mit Perineoriemen Uberhaupt kein Platz an Bord 

vorhanden war. 

Ten n e ermittelte die Gesehwindigkeit, mit del' ein Ruderer den 

Riemengriff bewegt, zu 0,87 m in del' Sekunde, er wlihlte das Verhiiltnis del' 

inneren zur iiufieren Riemenlange naeh dem Akropolis-Relief wie 1: 2 uud 

nimmt einen Sehlip von 10 Y. H. an. Del' Weg der Triere in del' Sekunde be­

tmg deshalb naeh seiner Reehnung 0,9.0,87.2 = 1,56 m odeI' in del' Stunde 

D.G2 km = 3,06 sm. Ten n e sagt ferner: Obgleieh hierdureh naehgewiesen 

i~t, daH die Trieren, wenn sie aUein mit Riemen fortbewegt wurden, nur 

:~ Knoten lieIen, so steht doeh gesehichtlich fest, dan sie mehr Fahrt maehen 

konnten, wenn sic gUnstigen Wind zum Segeln hatten, womr er selbst zwei 

Beispiele anfiihrt. 

Um die vorstehenden Gesehwindigkeiten del' Trim'en nachzuprUfen, 

habe ieh folgende Betraehtung angestellt: Beim Rudern kommt es dar auf an, 

duo, Riemenblatt mit so gro£er Sehnelligkeit gegen das W·asser zu pressen, 

daE del' Sehlip so klein wie moglieh wird. Del' Durehzug mu£ demnaeh mit 

grofitem Kruftaufwande gefUhrt werden, und da diesel' von del' Leistungs­

Hihigkeit des Herzens und del' Lunge del' Ruderer abhiingig ist, so ergibt sich 

die Xohvendigkeit einer laugeren Ruhepuuse zwischen den einzelnen Durch­

zUgen. 1m deutsehen Ruderyerband ') halt man ein Verhiiltnis von 1: 2 

Durchzug zur Pause - fUr zweekmiimg. Nun rudert man im Wander-

1) R Ramchcr und !II. Schroeder, Winke fUr den praktischcn Ruderunterricht 

Berlin 1911. 
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l"udcrboot gewohnlich mit 2.5 Schla.gen in del' ~linutc. so dill; auf den Schlag 

eine Gesamtzeit yon 2,4 Sekunden, auf den Durrhzug 0.8 Sekunden umI auf 

die Pause 1,6 Sekunden entfallen. In ller Triere konnte man die Schlagzahl 

von 25 in del' :Minute nicht einhalten, man wird mit dem schweren Schiffskorper 

kaum mehr als 20 Schlage in der ~Iinute gerudert haben, so dafi jeder Schlag 

3 Sekunden dauerte. Auch die Pause mulHe man langeI' machen, urn stunden­

und tagelanges Rudern zu ermogliehen. Es la£t sieh annehmen, dafi man 

das Vel'htiltnis yon Durchzug zur Pause grofier wie 1 : :2 genommen hat, also 

nicht ganz 1 Sekunde durchzog und dann tiber 2 Sekundcn pausierte. Unsere 

Rennruderboote laufen bei jedem Schlag etwa 8,4 bis 8,8 m, wenn mit 34 bis 

36 Schlag in der Minute gerudert wird. Da der Schlip mit dem langsameren 

Durchzug betrachtlich zunimmt, so kann der mit jedem Schlag zuriickgelegte 

Weg bei del' Triere nur etwa 6-7 m betragen haben. Die bei Dauerfahrten 

erreichbare Geschwindigkeit lafit sich demnach nur auf _6 ·l~~~~O = 3,9 sm bis 

7 . 20. 60 _ 4 5 . D h h ·tt 4? ~1852 -, sm, 1m ure se nl ,~sm, annehmen. 

Ais Ergebnis der auf verschiedene Weise abgeleiteten Geschwindigkeit 

der Trieren erseheint daher eine mittlere nur durch Rudern erreichte Falll·t 

von 4 Knoten durchaus moglieh. Unter Zuhilfenahme der Segel konnte anch 

bei gtlnstigem, d. h. achterlichem Winde und nicht zu hoher See cine Durch­

schnittsfahrt von 5 Knoten innegehalten werden, was abel' schon als eine 

be son del's gtinstige Reisegeschwindigkeit galt. Als klassisches Beispiel 

hierfUr Hifit sich die Fahrt del' Triere anfUhren, die 405 v. Chr. nach del' 

den peloponnesischen Krieg entscheidenden Seeschlaeht yon Aegos-Potamos 

die Nachricht von der Niederlage naeh Athen brachte. Diese Reise wird als 

hervorragend schnell bezeichnet, die Triere hat dabei etwa [) Knoten ge­

laufen. :Mehr wie hochstens 6 Knoten konnen nur fUr ganz knrze Zeit unter 

aufierster Anspannung del' Krafte aller Ruderer erreicht worrlen ",ein, z. B. 

bei AusfUhrung eines Rammanowers withrend del' Seese:hlacht. 



Zweiter Teil. 

Schiffe des Mittelalters. 



5. Wikinger-Schiff 
des neunten bis elf ten Jahrhunderts n. Chr. 

G e s (' hie h t lie h e Un t e r I age n. 

Die alten nOl'dischen Sagen enthalten rnanches libel' den Schiffball. 

wie er illl llcil'dlichen Europa besonders in Skandinavien l)ei den dortigen 

Nunnannen bis in das frtiheMittelalter hinein betrieben wurde. Leider ge­

nligen die Dberlieferungen aber nichL urn ein vollkornrnenes und ltickenloses 

Bild von den darnaligen Schiffen entwerfen zu konnen. Erst durch die Auf­

findung von drei Booten, die in del' zweiten Hlilfte des 19. Jahrhllndcrts ill 

kurzer Foige ausgegraben wurde;~, ist Licht in das Dunkel gebracht worden. 

Die drei Schiffe sind Kricgsschiffe odeI' Wikingerschiffe, denn .. Viking" bc­

(lelltete bei den Norrnannen "Krieger". Die Normannen selbst benannten ihn: 

hauptsiichlich zurn Rudern, nebenbei abel' auch zurn Segeln eingeriahteten 

Kriegsschiffe ebenso wie die Alten "Langschiffe" zurn U nterschiede von dell 

I1andelsschiffen, die wahrscheinlich verhaltnisrnafiig ktirzer und nUf zum 

Segeln eingerichtet waren, dcshaJb auch eine weit geringere Mannschaft 

b(';..;alkn. 

Das crstc Boot wlln]c im .r alll'e 18G3 im Niedammer Moor 2) im Sunde­

\I'itt illl Bpl'zngtlllll Schleswig <lllfgcfnnden. Es war noch sehr gut erhalten 

1111<1 steht zurzcil im Vatcrliimlischen Museum in Kie!. Das Boot ist etwa im 

.1. .lahl'hun<lcl't II. ChI'. crbaut worden und ein reines RuderbooL 

n,lS zweite Boot ist in (IeI' Pfnnei Tl1!l(~ ::) hei Sarpsborg am Glommen. 

I, J<'lIrtsetzlIfW d"s \'ortrags ;1111' Scite [", tI\" JahrIJllch .. , IlII!!. 

"'j C. Engelhardt. i'iyuam Mosefund. Kopcnh;1~{'n 18G5. 

'II n. P.ygh. Pol)'t.ekn. Tidsk'i-. for 18G7. 
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nicht weit von del' KUste des Kattegat, im Jahre 1867 aufgedeckt worden. 

Dieses Boot ist ein SegelbooL das abel' auch zum Rudern eingerichtet war. 

Manche Teile des Bootes waren leider bereits verrottet, abel' die noch er­

haltenen Toile konnten nach Kristiania zur dortigen Universitat verbracht 

und wieder zusammengesetzt werden. Die vollstandigen Abmessungen lassen 

sich nicht mehr feststellen. Es ist nur del' Kiel in ganzer Lange von 13,65 m 

erhalten und ein Teil des Mittelschiffes, aus dem hervorgeht, daB die Breite 

des Bootes etwa 4,3 m betrug. Wieviel Riemell das Boot im ganzen besafi. 

ist nicht mehr erkennbar, es lassen nur die auf beiden Seiten an del' oberen 

Bordwand, soweit sie noch vorhanden ist, angebrachten 6ffnungen daranf 

schlieBen, dan das Boot auch gerudert worden isL Man nimmt an, daB dieses 

Boot etwa aus dem 7.-8. Jahrhundert n. ChI'. stammt. 

Das dritte Boot wurde im Jahre 1880 bei Gokstad am Sandefjord, del' 

in die Bucht von Kristiania mUndet, in einem alten Grabhligel ausgegraben. 

und dieses ist das Boot, welches ich dem Modell des Wiki ngerschiffes zu­

grunde gelegt habe, weil dessen Abmessungen sich bis auf die Lange genau 

feststellen lassen. Das letztere ist deswegen nicht moglich, weil das vorderst!:' 

und hinterste Ende schon zerstort war, als das Boot aufgefllnden wUl'de. 

Auch dieses Boot ist in Kristiania bei del' dortigen Uniwrsitat untergebracht. 

Erbaut wurde es etwa um clas Jahr 900 n. ChI'. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Die besten Beschreibungen des Gokstader Schiffes sind von dem 

A.rchaplogen )J i col a y sen 1) und dem bekannten Schiffbaumeister Colin 

A I' c her 2) veroffentlicht, von denen del' letztere al!> Erbauer del' berlihmten 

.,Fram" fUr Frithjof Nansens Nordpolfahrt als Fachmann mit seinen Angaben 

<'len V orzug vel'dient, aus welchem Grunde ich diese mit dem von ihm ange­

gebenen RiB (Abb. It') clem Modell (Abb. 74--77) zllgrunde legte. Die An­

gaben del' beiden Autoren weiehen etwas voneinander ah. Sie sind folgende: 

Lunge libel' alles . 

Lange del' W'asserlinip 

Breite 

~icolaysell : 

2~.80 III 

5.10 III 

1) X ~icolaysen. Lang~ldlJet Ira Gokstad ved Sanrlefjord. KriHtiania 1882 . 

Colin 
Archer: 

23,80 m 

22,32 m 

5,05 m 

• ) Colin Arche-r. Shipbuilding a thousand years ngo. 'rrnnsnetion'l of the Institution 

of Navnl I\rchitl'ct". Lnnilon 18Rl. S. 2~". 'rnf. XXYTT r. 
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Raumtiefe (VOll Oberkante Scha11l1eckel his Oberkante 

Kiel) . 

Tiefgang . 

Verdrangung 

Langsansich t. 
1: :lUO. 

Abb. 74. 

Deckansicht. 
I: 200. 

Abb.75. 

1.20 III 1,75 ill 

1,1 III 

28.40 
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Bauart. 

Vas bchiff besteht aus Eichenholz und ist klinker gebaut. Del' K i e I 

ist 17.:11 m lang und 3f),f)o em hoch. wovon 27.94 cm au£erhalb und nur 7,62 cm 

V orderansich t. 
J, :!oo. 

Ahb.76. 

Linienrill. 
J: 200 

Abb.78. 

Hinteransicht. 
1 ,2(~1. 

Abb.77. 

----.~ 
--- -----~ . --------= 

5 I ~ , 

innerhalb del' t>ponung liegen. An seinem oberen Ende betriigt die Dicke des 

Kiels 17,78 em, an seinem unteren Ende nUl" 11,43 cm. An den Kiel schlie£en 

sich yorn und hinten zwci kurze Zwischenstlicke, weklta in den V 0 r -
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und Hi n t e r s t eve n uberleiten und mit beiden, ebenso wie mit dem Kid 

durch Nieten verbtmden sind. Vor- und Hintersteven sind innen 7,62 cm ulld 

auBen 5,07 cm dick. Ihre Breite betragt auBerhalb del' Sponung 39,37 cm. 

sie schein en sich nach oben hin noch weiter verbreitert zu haben. 

Wie schon gesagt, fehlen die beiden auBersten Enden des Bootes, 80 

daB sic-h die genaue Gesta.ltung del' beiden Steven nicht angeben lam. Die 

groBen Wikingerschiffe trugen, wie feststeht, am Ende des V orstevenF' 

einen Drachenkopf und als Ende des Hinterstevens eine fiRchschwallzahnliche 

Verzierung. Mit groBter Wahrscheinlichkeit hat das vorliegel1de Boot als 

ldeineres Kriegsschiff diese Bug- und Heckverzierungen nicht b'~ReSF'en. wes­

halb sie aU(~h an dem Modell nicht ausgefUhrt worden sind. 

Vorderes Schott. 

Schniff A - B 

Abb.79. 

Das V orderschiff enthalt ein S c hot t, welches den vorderen Teil 

gegen den mittleren abschlieBt (Abb. 79). Neben iliesem Schott liegt oben 

auf jeder Schiffsseite ein Knie, das bis zum obersten Plankengang hinauf­

langt. Ein zweites Schott ist im Hinterschiff angeordnet (Abb. 80), das mit 

del' fUr das Ruder bestimmten Verstarkung verbunden ist. Es enthtilt drei 

Locher, in denen das Aufhangetau des Rudel'S befestigt wurde. 

Die Spa n ten, ihrer Zahl nach 19, bestehen aus eichenen Holzem. 

clie in einem Stuck von del' einen Schiffsseite bis 7,ur anderen reichen, in ihrer 

Mitte am Kiel etwa 10 em stark sind und sieh naeh ihren oberen Enden his 

zu etwa 7,5 em Durchmesser abrunden. Ih1'e mittlere Entfernnng vonpinander 



!'lusiey. Schiffe des !\lillclallcrs und der neueren Zeit. ()7 

Iwtl'iigt l'und 1 m (Abb. 81). Die ~iugere Seite del' Spallten. gl'gen wdc-llP 

"ieh die Aufleph[lutplanken anlehnen. ist rtwas ahgefln<cht. 

Hintcrcs Schotl. 

~ 
i 1 

11 

i . 
i I! 
! 

A1:>b. ~1I. 

Lll1lgsschnitt und Dcck nnSlCht. 

1 : :!(MI. 

Abb. 81. 

Die Spanten sind nieht am Kiel befestigt, sonderIl liegen auf dcmselben 

ganz frei. [1 nf il1l'en olJel'en Enclen ruhen clie 18 till bl'citell und 10 em hohen 
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Dec k b a Ike n. Diese sind mit del' AuHenhaut durch gewachselle eichene 

Kniee verbunden, deren obere senkrechte Schenkel klinkeI'aI'tig ausgearbcitet 

wlU'den, so daH sie sich dicht an die Planken anschlieHen uncI bis zum dritten 

oberen Plankengang hinauflangen, Die wagerechten Schenkel dAr Knice simI 

auf den Deekbalken cIurch Nagel aus Eichcnholz bcfestigt. Del' Zwischen­

I'aum zwischen den Enden del' auf den Deckbalken ruhendcn Kniee ist dnrch 

ZwischcnstUcke ausgeflillt, um auf den Deckbalken cine ebene Fliiche he1'­

zustellen. Diese FUllstticke sind ebenso wie die Schenkel del' Kniee schmaleI' 

als die Deckbalken, und so entsteht auf diesen an ihren beiden Seiten vorn 

und hinten ein Absatz, auf dem die, wie bei den Agypterschiffen, kurzen 

Spur und Brucke der ZeltstUtzen. 

Leiste fiir die Zeltbiindsel. 

Abb. 82. Abb.83. 

Deekplanken liegen, die durch die ganze Schiffsliinge, so weit sich die Rmler­

einrichtungen erst1'ecken, ein glattes Deck bilden. Die Deckbalken werden in 

del' NIitte du1'ch klU'ze Deckstutzen llntersti.itzt, deren oberes Ende in die 

Balken eingelassen ist, wiihl'end das untere den Spant ohne weitere Befcsti­

gung nm gabelfijrmig umfaHt CAbb. 82). 

Die A u Hen h aut besteht aus 16 Plankcngiingen, deren Dicke 25 Jl1m 

bet1'agt, ihre durchschnittliche Breite mittschiffs miHt 24 cm; ihre Liinge ist 

verschieden, sie liegt zwischen 2.43 bis 7.31 m. Die trberlappung del' Klinker­

planken ist 25 mIn, sie enthlilt einc halbrunde Aushijhlung (Abb. 84), in del' 

als Dichtllng cine gedrehte Schnur ans Rindcrhaaren eingelegt wnrde. Del' 
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zeimtc Plautengang, yom Kiel ab gerechnet, ist abweichend von del' VOI'­

"tehend beschriebenen durchschnittlichen Beplankung mittschiffs nur 20 cm 

breit, dafUr abel' 45 nun dick und weist die liingsten einzelnen Planken bis 

Ztl 14,6 m auf, er bildet das Widerlager ffir die Deckbalken. Die vierzehnte 

Planke vom Kiel odeI' die dritte yom obm'en Ende ist ungefahr 25,4 cm breit 

Hnd eben falls 45 mm dick. Sie mull als Schandeckel betrachtet werden und 

.. nthii.lt auf jeder Seite 16 Locher fUr die Riemen von etwa 10 cm Durch­

messer, mit eineIll Schlitz oben und unten, welcher das DurchfUhren del' 

l-tiemenbliitter von inn en aus ermoglicht. Diese Offnungen sind durch runde 

an del' inner en Plankenwand drehbar befestigte Scheiben verschlieEbar. Die 

libel' dem Schandeckel liegenden beiden oberen als Schanzkleid anzusehenden 

Plankengange sind am diinnsten und nur ungefahr 19 mm dick. Sie sind 

lllit den anderen Plankengangen nul' durch 9 yom obel'stell Bordrand bis ZU1l1 

Deck hinunterreichende SchanzkleidstiHzen yerbunden (Abb. 81). Die oberste 

Planke tragt innen eincn Versteifungsgang yon 11,4 cm Hohe und 7,6 elll 

Breite, an dessen untCl'er Kante (Abb. 83) eine Leiste angespiekert ist, die 

t~ine Reihe von rechteckigen Offnungen besitzt, welche ZUIll Durchziehen del' 

l:Hindsel fUr die Befestigung des noch zu erwahnenden Zeltes dienten. AlIe 

Plankengange sind durch eisernc Nieten, welche in Entfernungen von 15 bis 

20 Clll stehen, untereinander lJCfestigt. Die :;\ieten besitzen nach auEen flache 

Kopfe von etwa 25 CIll Durchmesser, wiihrend die inneren Un!erlagsschciben 

yiereckig mit etwa 20 mm Seitenlange sind. i\ ur an den Enden, wo cine innere 

Vernietung wegen del' Schitrfe des Schiffes uieht Illoglich war, sind die Nieten 

yon innen eingetrieben uud auBen yernietet. Del' Kielgang ist in derselben 

Weise mit dem Kiel vernietet, wie die Seitenplanken untereinander- Del' dl'itte 

bis achte Gang del' AuEenhaut yon oben ist nn den Knieen del' Deckbalken_ 

(leI' oberste und zweite Gang un den SehanzkleiclstiHzen (Abb. 81) mittcls 

Holznageln befestigt. 

In einer hochst eigenartigen -"'Veise sind die 7 Plankengange zwischen 

dem Kielgang und den 8 obm'en Giingen mit den Spanten verbunden. Die 

~5 mm starken Plallken waren urspl'linglich in doppelter Dicke mit del' Axt 

aus den Eichenstiimlllen hel'ausgehauen. Dann erst wunlen sie auf 25 nUll 

Dicke gebracht, wobei an den Stellen, all dl'nen die Planken die Span ten 

herlihren sollten, Yol'spl'Unge stchen blieben, wie Abb. 84 zeigt. Diese Vor­

spriinge famen in Ausspal'ungen del' flachen Seiten del' Spanten. Ober­

halb und unterhalb einer jeden Allsspal'ung war durch (In.s Spunt 

ein Loch gebohrt uncI ehl'llSO yorn 11m1 hinten dUl'ch den Vorspl'ung 
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del' Planke (Abb. 84). Dureh diese 4 Locher wurde nun eine zahe Weidenrutc 

von etwa 5-6 mm Durchmesser in del' Weise gezogen, wie Abb. 84 erkennen 

lallt, so dall sie durch jedes Loch nur einmal hindurchging. Bei diesel' Bauart 

ist das Unterschiff mit dem Oberschiff lediglich durch die Aufienhaut ver­

bunden, so dall sich die Mitflihrung von Ballast odeI' anderen Gewichten im 

Befestigung der Aullenplanken an den Spanten. 
Sclll7 itt Co /J 

.J-

A 

I 
I 

,......------I-I--+-----+., 
I \ 

\ 
\ 

'1 _____ -

9.'08 ~ ~ 
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Abb.84. 

~ 

! 
I 
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Unterschiff verboten. Sclnvere Gewichte konnten deshalb nur auf dem Deck 

verstaut ·werden. Da die Deckbalken auf den Enden der Spanten ruhen, und 

die Deckstlitzen auf ihrer Mitte, so nahmen diese den Druck des Ladungs­

gewichtes auf und die Beanspruchung del' Verbande in der unteren Aullen­

haut konnte nur gering sein. D i x 0 n K e m p ist del' Ansicht, dall das Boot 

mit seinem weichen Unterschiff in schwerer Sec cine grofie Schmiegsamkeit 
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llnd Beweglichkeit besessen haben mu£. Seine einzige Sicherheit bestand in 

del' zahen und elastischen Aunenhaut, die UJI1 so unverletzlicher war, je 

weniger steif sie a usgefiihrt wurde, denn ihre offensichtliche Weichheit war 

ihl'e wil'kliche Starke. Zusammen mit dieser Eigenschaft und den feinen, 

wundenoll verlaufenden Linien mun dieses Schiff ein hervorragender Segler 

gewesen sein. 

Mastspur. 

p 

/J C 8 A 
I I I I 
I I I -, , 

= 
I 

U ~ Ji;i*\i ~ -----fi.... 
I--- -~ I~ It I -...:~ 

. ~ , ~ , ~J 

I I I 
i i I i 

fl C IJ A 

Abb.8S. 

E em a stu n g. 

Dns Schiff besan einen Mast, der an der eingezeichneten Stelle CAbb. 81) 

stand. Er hat 32 em Durehmesser und war etwa 3 m tiber seinem Fun ab­

gebl'ochen. Unter den bei dem Boot aufgefundenen Spieren war auch der 

Masttopp. wiihrend das Mittelsttick fehlte. Nach del' Verjiingung des Topps 

gegeniiber clem yorhandenen Mastfllli laRt sich vermuten, dan der Mast un­

gefiihr 12 111 hoch war. Der Mast trug eine Ra von 10,7 m Lange, die in der 

Mitte 2LG em nnd an del' Noek 8.9 em im Duehmesser maLt Del' Mast war 
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llach yom abgestagt und besan naeh hinten wahrseheinlieh SChOll wantell­

iihnliehe Pm-dunen, wie sie bei einzelnen del' Normannensehiffe') auf dem 

Hayeux-\Vandteppieh siehtbar sind, Hierdureh ist es aueh erkHirlieh, dar.1 

die Wikinger mit ihren Booten bis zu einem gewissen Grade kreuzen konnten, 

allerdings nul' auf hoher See, wo sie gentigend Raum hatten, 

Die :M u s t s purist von bemerkenswerter Bauart (Abb. 85). Dnter­

haib des Mustes auf dem Kiel ruht zunaehst ein libel' 4 Spanten reichender 

etwa 3,35 m langeI' ciehcner Balken von 48 em Breite und 35 em Hohe Flir 

die Spanten sind in diesem Balken an seiner unteren Seite Allssparungen ent­

halten uIld auHerdem zwei Offlllll1gen, die den Durehlafl des Bilgewasser,; 

gestatten. Del' Balken ist an jedem Spant mit zwei Knien (Abb. 86) Ill'­

festigt. U nmittelbar YOI' clcm .Mast besitzt del' Balken eine runde Erhohung 

,'on :30 elll Durehmessel' .. .\uf diesel' Erhohung ist del' "Fiseh" befestigt. El' 

besteht aus einer sehwcren eiehl'llen Planke. die. in del' Mittellinie des Sehiffe,; 

liegend, tiber 5 Spantentfernungen greift. Seine Lange betragt 4,88 m, seine 

Brpite 9G,:) em und seine Hohe in del' Mitte 35.5 em. Del' Fisch hat yon oben 

gc,;dlen etwa die Gestalt cines naeh yarn und eines nach hinten geriehteten 

[·'i,;ehsehwanzes. woher aueh sein Name stammt. Die Fisehsehwanze sind 

.-iU al1sgearbeitct. daG sie auf cineI' 10 em starken Plallke zu ruhen scheinel! 

lllHl an ihren tluflersten Enden noch etwa 7,5 em libcr diese Planke hervor­

rageu. Del' Fisch Jiegt auf den Deekbalken, die er mit Aussparungen Ulll­

sehlicGt; er ist auf jedem Deekbalken dureh zwei Kniee (Abb. 86) befestigt. 

Auf del' hinteren Seite des Fisches befindet sich ein Schlitz von del' Breik 

des ~Iastdurchmessers. Von obell gesehen, bestehen an diesel' Stelle zwei 

'Vlimk, die all ihren Enden etwas auseinandel' laufell. nber diesem Schlitz 

liogt ein Schloflholz yon del' Breite des Schlitzes und einer Lange von 1,75 m, 

welches in den oberon Teil des Fisehes cingelassen ist. Del' Mast wird durch 

dell Schlitz in den Fisch eingefilhrt, an dessem Ende sieh cine Spur befindeL 

in die del' Mast hinuntergelasscn wird. 1st er aufgestellt, so wird das Schlon­

ltolz yorgeschoben und durch einen starken Ansatz festgehalten, del' in eine 

entsprochende Vertiefung des Fisehes grcift. Wil'd das Schloflholz entfern!. 

llnd das Stag gelOst, so kann del' Mast frei nach hinten fallen, 

Dm das Aufl'ichten und Umlcgen des Mastes zu erleichtel'n, sind am 

vorderen Ende des Fisches an beiden Seitcn del' inneren Borclwand zwei starke 

Holzer befestigt (Abb. 86, Schnitt A-A) und mit runden Vertierungen 

') Siehc weiter hintell heim .;\oruwnncnschiff". 
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(Abb. 81) versehen. Wahrscheinlich wurde in die eine del' Vertiefung(,11 

auf jeder Schiffsseite del' Schenkel einer Schere gesteckt, die dazu dient,'. 

dem Stag die notige Hohe fiir das Niederlegen odeI' Aufrichten des Mastes 

zu geben. Moglicherweise wurde die andere Offmmg zur Aufnahme 

cineI' dieses Manower erleichtel'llden Winde benutzt. Unmittelbar yor 

Durchschnitte durch die Mastspur. 

Schmit A-A 

Abb.86. 

dcm Mast ist auf clem Fisch cin ctwa 2,4 m hoher Stander angebracht. del' 

nben das in Abb. 86, Schnitt B-B gezeichnete Querholz tragt. Zwei 

weitere Stander sind VOl'll und hint en im Schiff aufgestellt. Sie ruhen ill 

kleinen auf den Kiel gesetzten Spuren und gehen durch Brucken (Abb. 82). 

die anf den Deckbalken befestigt sind. Auch diese SW.tzen tragen a1Jen die-
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selben Querholzer wie die ersterwahnten. Die Stlitzell dienen zur Aufllahme 

der Rundholzer und Spieren, zugleich aber auch als Unterstiitzung fur das 

Zeit. 

B esc gel u n g. 

Bei der Ausgrabung des Schiffes fand man ein Bundel aus Streifell 

zusammengesetzten wollenen Tuches von gelblicher Farbe, die aber urspriing­

lich weW gewesen ist. Zwischen den weinen Streifen waren rote Streifen ge­

naht, und man nimmt an, dan dies wahrscheinlich die ZeItdecke war. 

Hochstwahrscheinlich bestand das Segel aus demselben Stoff, und dag 

die Segel der Normannen aus Streifen von buntem Zeug hergestellt wurdcn. 

SegelriJ3. 
1: 200. 

Abc. 87. 

lam sich aus dem Bayeux-·Wandteppich dcutlich ersehen. Abweichcnd YOIl 

den Segeln der Alten treten hiel' die ersten Segel auf, die sich nicht mchr aus 

wagerechten, sondern aus senkrechten Kleidel'n zusammensetzen, wie ~li('s 

yon nun allgemein beibehaIten wird. 

Nach den Abmcssungen des Mastes und der Ra mufl die Segelflachl' 

(Abb. 87) mindestens 70 qm betragen haben. Moglichel'weise war sie auch nodi 

groner, was abel' hcute nicht mehr feststellbar ist. Die Brassen und die Schoten. 

wahrscheinlich auch das Fall, wurden an den drei Klampen belegt, die innell 

am Hinterteil des Schiffes auf jedcr Seite vorgesehen sind. Aller Wahrschein-
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lichkeit naeh kannten die alter en Normannen noeh keine RefIYorriehtungen, 

deml das Siegel del' Stadt Bergen, das ein Boot mit Segel und Reffbandseln 

zeigt, entstammt einer yiel spateren Zeit, kann also nicht als Bcweis fUr das 

Vorhandcnsein von Reffvorrichtungen in den Segeln del' Wikinger heran­

gezogcn werden. Dagegen scheint es, dafi sic an dem Segel Bulins hatten, 

was ihnen das Kreuzen erleiehterte. 

Zeltscherc. 

Abb. 88. 

A us I' i.i. stu n g. 

Das H, u cl 0 r 8ag an del' Steuerbordseite, os hatte die aus Abb. 80 hel'YIJr­

gehcllcle Form und war, wie diese Abbildung zeigt, am Schiffskorper befestigt. 

_\n del' Aufienhaut ist ein konisches HolzstUek angebracht, das so lang ist, UIll 

Ilas Ruderblatt YOIll Sehiffskorper frcizuhalten. Dureh ein Loch in dem Holz­

stilek und die :ditte des Ruders ist ein Tau gezogen, am Li.ufieren Ende mit 

('in em Knoten versehen unll am inner en Ende in den Lochern des hinteren 

::ichotts befcstigt. Urn diese Aufhangung dreht sieh das Ruder, dessen Schaft 

oben an del' Bordwand noeh eine FUhrung hat. Ein an seinem unteren Ende 

5itzender Eisenbcsehlag und ein un del' hinteren Rante angebraehter Ring­

bolzen, dureh den eine SOl'gleinc gesehoren war, hielten das Ruder in seiner 
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Lage, wenn es beim segelnden Schiff starker eingetaueht wurde. Del' Ruder' 

sehaft hat 15 eIll Durehmesser, an seinem Aufhangungspunkte ist clas Ruder 

17,8 em dick, welehe Dicke nach unten abnimmt. Die Breite des Ruderblrrttc~ 

betragt in del' Mitte 38 em und nimmt naeh unten bis auf 56 em zu. Dit' 

Kanten des Ruderblattes sind ausgeseharft, besonders die vordere. Das ganz f ' 

Rnder besteht aus einem einzigen StUck Eiehenholz. 

Etwa 7 m von vorn lag beim Ausgraben des Sehiffes in del' Mittsehiff,,· 

linie ein ganz verrosteter Klumpen, del' den An k e I' mit Ring darstelltf'. 

Del' Ankerstoek wurde ebenfalls in dem Sehifre gefunden. Die Verbindull.l.( 

des Ankers mit dem Schiff stellte ein Tau her. 

Tierkopf 
der Zcltschere. 

Abb.89. 

Wenn das Z e I t errichtet werden sollte. mnnte del" 

Mast umgelegt werden und zwei mit Tierkopfen versehent' 

Scheren CAbb. 88) wurden vorn and hinten aufgestellt. 

libel' die das Streektau des Zeltdaehes gefUhrt wurd,.. 

Abb. 89 zeigt den Tierkopf etwas groneI'. Die schriig 

schraffierten kleinen Flachen an den dicken schwarzPll 

Liniell waren gelb gemalt. 

In dem Schiff lagen auch cine Anzahl mehr oder 

mindel' gut erhaltener R i e men aus Fiehtenholz VOll 

5,3-5,85 m Liinge, die von zwei Mann gehandhabt WH!"­

den, so dal1 bei voller Besetzung del' an jeder Sehiffsseilt' 
vorhandenen 16 Riemenoffnungen im ganzen 64 Ruderer 

notig waren. Es ist aus dem Schiffskorper nieht ersiehl­

lieh, ob diese Ruderer gestanden odeI' gesessen haben, da 

keinerlei Anzeiehen flir Ruderbii.nke und Fumeisten nach­

weisbar sind. Trotzdem halt man das Sitzen fUr wahrsehein­

lieher, weil del' Sitz - sesse - hiel1 und die Sehiffe nach 

ller Zalll del' an jeder Schiffsseite vorhandenen Rudersitz,' 

- clas vorliegende Boot also als ein .. sextunsessa" orlf'r 

Sechzehnsitzer - benannt ,,-mden. 

Am Schiff hingen auBen 32 S chi Ide 1', 16 auf ~eder Seite. (las Yor­

derste etwas YOI' dem vordersten Riemenloch, das hinterste etwas hinter clelll 

hintersten Riemenloch, so daB sie sich gegenseitig etwas Uberlappten. Di,' 

Schilder haben 94 em Durehmesser, sie bestehen aus dUnn em Fichtenholz. 

besitzen in del' Mitte einen Buckel, del' ein QuerstiIck - den Handgriff -

schiitz!. Die Schilder waren schwarz und gelb gemalt. 
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Die Be s 11 t z U II g des :::lchiffcs wird HTschieden angegeben. Nicn­

laysen sch~itzt sie auf 70 Mann, Dixon Kemp auf 100. Ieh nehme an, dall die 

('rstere Zahl zu klein, die letztere zu groil ist. Zu den 64 Ruderern treten 

die Steuerleute, der Kommandant, der Koch mit Hilfsmann und vielleicht 

pinige Ersatzleute fUr ausfallende Ruderer. so dan 80 }Iann wohl cine nicht 

Zll hoch gegriffene Besatznng sein wird. 



6. N ormannenschift' 

des zwolften und dreizehnten Jahrhunderts n. Chr. 

G esc 11 j (. It t 1 i t· h c L: 11 tel' 1 age n. 

Die Sehiffe. mit deneH ·Wilhelm del' Eroberer im Jahre 1066 11. Clu . 

. .;ein Heel' aus del' ~ormandic naeh England iiberfUhrte, untersehieden sieh 

in del' iiufieren Gestalt nieht YOll den iilteren Wikil1gersehiffen. Als das beste 

Zeugnis hierfUr gilt del' aus dem cUten Jahrhundert n. ChI'. stammench· 

Wandteppich yon Bayeux'), den die Kunigin :Mathilde, die Gemahlin Wil­

helms, mit ihren Damen angCfertigt haben soIl, und den ich in del' Bibliothek 

\·Ull Bayeux, in del' er ausgestellt ist, selbst besichtigt habe. In Wirklichkeit 

Ililndclt es sich hierbei nicht l1l1l einen Teppieh, sondern um cine auf weiHer 

Leinwuud ausgefUhrtc Art yon Stickerei, hei der die einzelnen Figuren au:-; 

\Vollstoff hentusgeschniUcn llull die KonturcH in schwarz al1gedeutet sind.· Dip 

Zeichnung ist etwas roll lllHl ycnlient auch bezliglieh der gewahlten Fal'bell 

keillc besondere Bcachtung, wohl abel' wcgell des dargestellten Inhalts. Die­

:-;el· sehildel't in 58 Grupppu mit lateillischen Inschriften die Hauptercignisse 

(11'1' Erobrrtmg Ellglands. all': (11'11('11 (lie nelJellstehencle Tafel dip t'Tbcrfahrt 

iilH'1' dell Arme1kanal darskllt. Dil' gallze Stiekcrei ist 70,34 m lang und 

.-,t) em IlOch, sic winl ills cill gL·,·wltichtlic:h bedcutencles W rrk eingesehittzt. 

Die dargestelltell iHteren Nonnannensehiffc sind 110eh s1i.1l1t1ich einll1astig 1I11!! 

weisen auch die frli1wl'cn Hielll('nnnol'cluungen uuf. 

') Reprocllletion COlllIJ1i'1r- <i,' I" T:qd""''l"ie-Dr",1erie de 1[( /:.,·illc ~bthi""', Euilclll" 

L'h. Tostnin Bayeux. 
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A Is sich durch die Kreuzzlige im zwolften und dreizehnten J ahrhundert 

die Einschiffung und BefOrderung grollerer Heeresmassen auf weitere Ent­

fcrr~ungen, wie von Frankrcich nach Sizilien und von dort nach Syrien, notig 

ll1uchte, mufiten die Schiffc grofiere Abmessungen annehmen, als sie die 

Normannenschiffe aus dem dreizehnten Jahrhundert. 

Abb.90. 

Darstellung del' Wurfanker. 

Abb. !J1. 

iiltel"l'll XOrll1allllenschiffe lloch aufweisen. Die jlingeren Xormallnenschiffc, 

die hauptsuchlich yon den franzosischell Rittern aus del' Normandie und clem'll 

,leI' ellglischen sUcllichen Grafscbaften Dorsett, Hampshire, Sussex, Kent usw. 

bellutzt wUl"den, besaHen demcntsprechend auch siimtlich 2 Masten. Nach einer 

alten franzosisehen Handschrift aus clem Anfange des vierzehnten Jabrbullderts 
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gibt Steinitz') zwei Skizzen von jiingeren Normannenschiffen aus dem drei­

zehnten Jahrhundert. die in Ai)b. 90 wiedergegeben sind. Auch die in 

Abb. 91 dargestellten Fahrzeuge aus derselben Handschrift bringt er, die 

veranschaulichen sollen, wie die zum Entern del' Schiffe benutzten \Vurfanker 

verwcndet wurden. Wenn es hiernach den Anschein hat. als ob die 

4 Fliigel del' vVul'fankel' in einer Ebene liegen, so ist dies wohl nul' del' naiven 

Darstellungsart zuzllsehreiben. die sie samtlich sichtbar machen wollte. 

H a up tab in e s sun gen. 

Die ill den KreuzzUgcn benutzten Schiffe waren Handelsfahrzeuge, die 

erst his Zll cinem gewisscn Grade fUr Heereszwecke eingerichtet wurden. 

Linienrifl. 

J : 200. 

"- -----~--- -- ------------------..-:----+--

2 ~, .;J :; fj 7 11 9 10 11 

Abb.92. 

1 lelllentsprec-lll'nd wiesen sic auch 1'Pcht yerschiedene Abmessungen auf. wellll 

sit' aueh sonst in ihrel' allgemeincn Gestalt und Dauart itbereinstimmten. Das 

\'()Il mil' !wel! d(,lll Linienril1 (A1>h. 92) enllvurfelle Modell (Abb. 9;)-96) kann 

;\iso Illll" Pill!'11 Dllrc:liscllIlittstYll darstellen. rlessen L ~i n g e it b era III's 

:26.:) III i)etriigt. \\"(Jbei "iell die Liinge in del' 'Yassel'linie auf 21 III stellt. Die 

B l' (' i t (' IIndl dcm Ublichen Yerhilltnis yon L'twa 1/0 del' Wasserlinienliingp 

ist de.sllilllJ <luI' I.?O III festgesptzt. Dei einem Tie f g a Jl g (' yon 2 III cl'giht 

siclt alsdnlill ('ill!' Yerdl'angung yon 100 t. 

1) 1-'. ,S\(·;I\;lz. Thoe shill it.~ '"'i~ill am! progrcr-. Lonc!on 1849. Plat·e ~l, :1. 111. 

__ J 



Langsansicht. 1: :lOfl. 

Abb. 93. 

Deckansicht. 1: :' )\1. 

Abb. 94. 
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Bauart. 

Die Schiffe wurden auf Kie1 und Ste\'en gebaut. Es ist anzunehmen. 

cla.G die Spanten mit dem 1Ge1 fest verbunclen wurden, nnd nicht mehl' wie 

bei den iilteren ?-iormannenschiffen fl'ei auf dem Kie1 auflngen, c1agegen wurde 

Vorderansicht. 

I: :!oo. 

die Aulknbeplankung noeh in klinkcr Ill'l"gestellt. Die ji.lngeren :\ormallnen­

schiffe besa.Gen auch ein durchlaufemles Deck. 

Um die Fahrzeuge llicht bloG fUr die Dberfiihrung, sondern alleh hir 

kriegerisehe Zwecke verwenden zu konnen, wurden sic vorn und hinten mit 

einem kastellartigen Aufbau yersehen, nnch dessen Fortnahme sie wieder 

als gewohnliche Handelsschiffe fahren konnten. Auf ller durch den Allfbau 
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entstandenen groI1en Back (Abb. 9.) bimpftcn die cingeschifften Knappen. 

auf der Karnpange (Abb. 98) die Ritter. ,Yie die ylannschaft und die Ritter 

mit ihrcn Pferden an Borel untergebracht waren. liiGt sich aus den sehr spiir­

lichen Quellcn nicht entnehmen. 

Hinteransicht. 

1: :!IX). 

Abb. 96. 

B e mas t u II g. 

t-m mit del" zunehmenden GroI1e del' Schiffe 110ch bei handigcn Segeln 

bleibcn zu konnen, mume die Segelfliiche auf zwei Masten verteilt werden 

(Abb. 99). Del' yordere ylast wurde etwas nach yorn geneigt, urn das 'YEmden 

beirn Kreuzen zn erleichtern. dellll seitdem die Masten ,Yanten besal1en, ver­

suchte man anf hoher See mit dell Rasegeln anch an den vVind zu gehen. 
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JeLlel' ~Iast trug eill Kriihennest. das gewohnlieh als Ausguek im lIe­

l'echt abel' aueh zur Vel'teidigung wie zum Angriff diente. Die in den Kriihen­

llestel'n untergebrachten Leute schossen niellt blofi von oben, sondel'n he­

warfen die fremden Schiffsbesatzungen beim Entern auch mit schweren 

~teinen. die Llurch bcsondere Krane yon Deck zum :\Iasttopp geholt ·\Yurdell. 

Vorderer Aufbau. 

LtingsorJsicl7t . J1m:ierorJsicht 

JL 

Abb.97. 

B e s e gel un g. 

Die beiden Segel bestanden aus einem grofieren obe1'en Stuck, an 

'Yl'lehes das Vo1'scgel ein kleineres unte1'es StUck und daE GroEsegel zwci 

kleine1'e unte1'e Stucke antuchen konnte. Diese angetuchten Segel haben sich 

tIurch das ganze Mittelalter bis in die neuere Zeit gehalten, bis man die heute 

allgemein gcb1'iiuchlichen Reffbandsel einfUhrte, urn' bei sta1'kem Win de die 

Segelflaehe zu wrkleinern. Auch durch die inzwischen bekannt gewo1'denen 
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Blocke lieil sich die Takelung leichter und bequemer handhaben. Jedes Segel 

besail die tiblichen Brassen und Schoten und ein Fall nebst Toppnanten. 

Hinterer Aufbau. 

Ltingsonsicnt Hinter: onsicnt 

! 

Obere/ 

Abb.98. 

A u s r ti stu n g. 

Die Schiffe legten sich mit ihrer grOileren Segelflache beim Kreuzen 

so weit tiber, daB ein einziges an Steuerbord sitzendes Steuerruder, wenn es 

auf der Luvseite war, so hoch aus dem Wasser kam, dail die noch ein­

getauchte Flache nicht gentigte, urn das Schiff zu steuern. Man muilte des­

halb notgedrungen wieder zu zwei Steuerrudern zurtickgreifen, wie sie die 
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Fahrzeuge im Altertum aufwiesen, damit das jewcils in Lee befindliche Ruder 

das sichere Steuern tibernehmen konnte. 

Aufier den beiden eisei'llen Bugankern hattcn die Schiffe auch einen 

kleinen leichten vierfltigeligen Anker, del' beim Entern auf das feindliche 

Schiff geworfen wurde, um dieses Bord an Bord ziehen zu konnen. Sehr 

deutlich ist dies in Abb. 91 dargestellt, die dem schon angeftihrten Werk von 

Steinitz entnommen ist. 

Segelril3. 

1: 20. 

Abb.99. 

Um das Ein- und Auslaufen del' Schiffe mit ihrer immerhin etwas 

schwerfalligen Takelung zu erleichtern, waren die Schiffe noch mit Riemen 

ausgertistet, die auch wohl bei vollstandiger Windstille in Betrieb genommen 

wurden. Die Riemen wurden von den auf Deck stehenden Mannschaften, je 

zwei an jedem Riemen, bewegt. 

Die meisten groEeren Normannenschiffe trugen ein kleines Boot, urn 
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den Verkehr mit dem Lande zu ermoglichen,. wenn auf Reeden geankert 

werden muBte, wie dies an der syrischen Ktiste oft vorkam. 

B e waf f nun g. 

AuBer den schon erwahnten schweren Steinen, die von den Leuten aus 

den Krahennestern herabgeschleudert werden konnten, war deren Besatzung 

mit Bogen und Pfeilen ausgertistet. Hin und wieder besaflen sie auch wohl 

Armbrtiste, denn in den Kreuzztigen hat schon Ric h a r d Lowen her z 

besondere geschlossene Abteilungen von Armbrustschtitzen in den Kampf 

gefiihrt. 

Die sonst an Bord befindlichen Ritter und Knappen waren mit Schwert 

und Speer und einem mit Leder tiberzogenem oder mit Bronze beschlagenem 

holzernen, langgezogenen Schild, welches aufgemalt das Wappen der Ritter 

trug, bewaffnet. 

Es war Sitte, dafl die Ritter, wenn sie zu den Kreuzztigen an Bord 

gingen, ihre Fahnlein mit ihren Wappen mitbrachten und an Bord aufstellten. 

Nach S i e gel') hat dieser Brauch ZUT spateren Einftihrung der National­

flaggen gefiihrt. Dber den Ritterfahnlein wehte die Landesflagge der Ritter, 

so dafl die einzelnen Gruppen nach Landsmannschaften kenntlich waren. Es 

hatte zwar schon vorher einzelne Flaggen gegeben, aber diese waren keine 

Nationalflaggen, sondern nur Kommandozeichen, wie die Tafel mit den 

Schiffen Wilhelm des Eroberers zeigt, in der d::s Boot des Konigs im Topp 

eine viereckige Standarte mit goldenem Kreuz und blauer Einfassung und 

dartiber ein zweites goldenes Kreuz aufweist. Ein anderes Schiff, wohl 

das einer seiner Feldherren, ist im Topp an einer klein en rot-weiflen Flagge 

kenntlich. Auch die alten Griechen und Romer hatten bereits solche 

Kommandozeichen auf ihren Ftihrerschiffen, es ist aber nach den betreffenden 

Schriftstellen nicht ganz klar, ob es blaue oder rote F I a g g e n waren, oder 

T a f e In, die an Bord gezeigt wUTden. 

Die Mannschaft auf den Normannenschiffen bestand wahrend der Reise 

zu den Kreuzztigen bei den Fahrzeugen der vorliegenden Grofle aus etwa 

100-120 Mann, sie setzte sich aus den Rittern mit ihren Knappen und dem 

seemannischen Personal zusammen. Ais DUTchschnitt ergibt sich daher die 

Zahl von rund 110 Personen. 

') R. Siegel. Die Flagge. Berlin 1912. S. 28. 



7. Mittelmeer-Galeere. 
Dreizehntes his achtzehntes Jahrhundert n. Chr. 

G esc h i c h t Ii c h e U n t e rl age n. 

Alle Galeeren unterscheiden sich dadurch von den Trieren, dafi bei 

ihnen samtliche Riemen in gleicher Rohe liegen, wahrend sie bei letzteren 

in drei Reihen iibereinander angeordnet sind. Die Ruderer der Galeeren 

sitzen an Deck auf Banken, und zwar gewohnlich drei Ruderer nebeneinander 

auf einer Bank. Auf den alteren und im allgemeinen kleineren Galeeren ftihrt 

jeder Ruderer seinen eigenen Riemen, auf den jiingeren und meistens grofleren 

Galeeren greifen dagegen drei Ruderer an einem und demselben Riemen an. 

Die Riemen der alter en Galeeren, die von den Italienern als "Triremen" be­

zeichnet werden, sind daher kleiner und schwacher als die der jiingeren, die 

lange und schwere Riemen ·ftihrten. Einen Triremen-Riemen bezeichneten die 

Italiener mit "remo a zenzile", einen Galeeren-Riemen mit "remo di 

scalloccio". Nach B r e u sin g ') soIl "zenzile" diinn, schmachtig bedeuten 

und "scaloccio" ein verunstaltetes Wort sein, das urspriinglich "galeazza" 

lautete, so dafl remo di scalloccio ein Galeassenriemen war, wobei bemerkt 

sei, dafl die jiingsten groflen, schon betrachtlich getakelten Galeeren auch 

Galeassen genannt wurden. 

Gute und vielfach sauber gearbeitete ¥odelle von Galeeren enthalt das 

Museum des Marinearsenals in Venedig und das Marinemuseum im Louvre zu 

Paris. 

Das venetianische Museum besitzt mehrere Modelle von Triremen, die 

del' italienische Kontre-Admiral Fin cat i 2) beschreibt (Abb. 100-103), 

wahrend im Louvre zu Paris nur die Modelle von jiingeren Galeeren auf· 

1) A. Brellsing. Die Losung des Trierenrausels. Bremen 1889. S. 87. 
2) L. Fincati. Le Triremi. Rom 1881. 
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Aeltere Galeere. Langsansicht. 

Abb. 100. 

Aeltere Galeere. De ckansicht. 

Abb. 101. 

Aeltere Galeere. Hinteransicht. 

AeHere Galeere. Vorderansicht. 

Abb. 102. Abb. 103. 
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gestellt sind, die von dem franzosischen Vize-Admiral Par i s 1) Daher be­

handelt werden. 

Vorderansicht. 
1 :200. 

Abb. 106. 

1) Soovenirs de Madne. Par 16 Vice-Amiral Paris. Paris 1905. Sixieme Partie. 
Planches 303-30S. 
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Die Galeeren haben sich namentlich im Mittelmeer entwickelt und 

bildeten Jahrhunderte hindurch die Schlachtschiffe der Republiken Venedig 

Hinteransicht. 
1: 200. 

Abb. 107. 

und Genua. Bis in das achtzehnte Jahrhundert hinein haben sie sich zuletzt 

noch vereinzelt a1s Prachtschiffe der Staatsoberhaupter der seefahrenden 
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Volker erhalten, trotzdem sie den hochbordigen Segelschiffen an Seefahigkeit 

weit unterlegen waren. 1hre Glanzzeit hatten sie im 15. und 16. Jahrhundert. 

und del' groilte mit ihnen erfochtene Seesieg ist der des Don Juan d'Austria 

libel' die Tlirken am 7. Oktober 1571 bei Lepanto. 

Es hat abel' nicht blo£ Kriegsgaleeren, sondern auch Handelsgaleeren 

gegeben, bei denen die Anzahl del' Ruderer eine weit geringere als bei den 

ersteren war, und die sich mehr auf ihre Segel verlassen muEten. Wegen ihrer 

geringeren Trag- und Seefahigkeit konnten sich die Handelsgaleeren gegen­

libel' den geraumigeren und seefahigeren Segelschiffen auf die Dauer nicht 

halten und gingen deswegen nach und nach ein. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Flir das Modell (Abb. 104-107) habe ich eine Kriegsgaleere von mittle­

ren Abmessungen etwa aus dem Ende des 15. Jahrhunderts gewahlt, die also 

wedel' zu den frliheren kleineren von etwa 40 m Lange, noch zu den spateren 

gro£eren ihrer Art von etwa 65 m Lange zu rechnen ist. Diese Galeere besa£ 

eine ,L a n g e li bel' all e s von 48 m, eine B l' e i t e in del' Wasserlinie von 

6.80 m, etwa 1/7 del' Lange, einen Tie f g a n g von 2.40 m, ungefahr 'l. del' 

Breite, und eine Vel' d l' an gun g von 210 t. Der Rill (Abh. 108) zeigt die 

feinen Linien eines ausgesprochenen Ruderbootes, das nur bei gutem Wetter 

imstande war, die gro£en Segel voll zu tragen. 

Bauart. 

Die Galeeren wurden auf Kiel und Steven erbaut und karweel geplankt. 

Auf den Spanten lag unten ein starkes Kielschwein. Eine innere Wegerung 

war nicht immer. abel' doch vielfach vorhanden. Die Deckbalken nnd die 

Spanten wurden miteinander durch starke stumpfwinklige Kniee verbunden, 

welche die au£eren Umlitufe mit den Ruderdollen trugen (Abb. 109-110). Die 

unteren auf Deck liegenden Flachen diesel' Kniee waren mit Einkerbungen 

versehcn, durch welche das Wasser treten konnte. Das Deck wurde durch Deck­

stlitzen abgestcift, auf ihnen ruhten die Banke und Fumeisten fUr die Ruderel'. 

Die Ruderbanke waren querschiffs derartig angeordnet, dan ilue Enden an 

den Bordseiten etwa 6-7 0 weiter nach yorn gerichtet waren, als ihl'e Enden 

in del' Mitte des Schiffes, damit es den drei auf derselben Bank sitzenden 
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Ruderern moglich war, ihre Riemen zu handhaben. Auf den Triremen 

(Abb. 100-103), wo jeder Ruderer seinen eigenen Riemen bewegte, der mitt-

Querschnitt einer iilteren Kriegs-Galeere. 
1: 60. 

Abb. 109. 

Querschnitt einer jiingeren Handels-Galeere. 

1 :60. 

Abb.ll0. 

schiffs also am weitesten nach hinten sitzende Ruderer den Hingsten, der an 

der BOl'dwand also am weitesten nach vorn sitzende dagegen den kiirzesten 
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Aufstellung der 
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Riemen fithrte, sailen die Ruderer auf einer wagerechten Bank, auf den 

Galeeren waren dagegen die Banke abgestuft, so dail del' auilere Ruderer am 

tiefsten, del' innere am hochsten sail. Die Galeeren hatten vorn einen Aufbau 

(Abb. 111), unter dem die Geschittze standen, und des sen Deck auch als Ge­

fechtsort flir die Seesoldaten benutzt wurde (Abb. 112). Auf den groilen 

Galeeren del' spateren Zeit war hier auch ein Gangspill untergebracht. 

Da~ Achterdeck irug eine naeh vorn und hinten offene Kajitte. Viel­

fach war es nul' ein nach oben dm·ch einen wasserdichten Stoff, odeI' bei 

Prunkgaleeren durch eine seidene Decke, abgeschlossener Raum. Hinten 

lagen aueh die Treppen zum Besteigen des Schiffes, und zwar auf jeder 

Schiffsseite eine. Rings urn das Schiff lief ein Schanzkleid, welches die Rude­

reI' VOl' feindlichen Geschossen schiitzte. Auf den alter en Triremen ohne 

Schanzkleid bestand del' Seitenschutz wie auf den alten griechischen Trieren 

in Vorhangen, die im Gefecht heruntergelassen wurden. 

Das Steuerruder wurde bei allen Galeeren, wie es jm Laufe des drei­

zehnten Jahrhunderts, wahrscheinlich durch die Araber, oder wie heute auch 

vielfach angenommen wird, durch die Friesen eingefiihrt war, am Hinter­

steven, also in der Mittschiffsebene aufgehangt und mittels einer Ruderplnne 

bewegt. 

T a k e I u n g. 

Die altesten und kleinsten Galeeren hatten nur einen Mast, die mittleren, 

wie das Modell zeigt, besailen zwei Masten, und die jiingsten und groilten 

deren drei. Auf den zweimastigen Galeeren stand del' Fockmast entweder im 

vorderen Aufbau odeI' doch unmittelbar dahinter. Er war haufig wegen des 

IW.cklaufes des mittelsten Geschiitzes aus der Mittellinie des Schiffes nach 

Steuerbord oder Backbord geriickt. 

Del' Grol1mast stand VOl' der Mitte des Schiffes, in dessen Kiellinie. 

Die Masten waren durch \Vanten abgesteift, die aber noch keine Webeleinen 

besailen. Sie trugen kurze Toppstengen zum Heiilen der Flaggen. Die Segel 

waren dreieckig - Lateiner (Abb. 113) - oder Rutensegel mit sehr langen, 

in der Mitte gelaschten Raen, eine Takelungsart, die noch heute im Mittelmeer 

fiir die Kiistenschiffahrt gebrtLuchlich ist. 

Die Raen hatten Racks mit Holzkugeln, die sie am Mast festhielten, 

geheiilt wurden sic mittels eines Falles und Bur zuweilen die Grol1raen mittels 

zweier FaIle. Die Brassen waren am auileren Ende del' Ra angebracht, in 

etwa 1/4 ihrer Lange von del' Nock gel'echnet. Das vordel'e untel'e Ende jeder 
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Ra trug den Hals des Segels. Lm den Hals des Foeksegels setzen zu konnen, 

mufiten die Galeeren einen weit ausladenden Vordersteven besitzen, del' abel' 

aueh zum Entern benutzt wurde. Die Sehoten wurden hinten an den Bord­

wanden in Klampen belegt. Nul' die Segel del' jtingsten Galeeren waren 

parallel zur Ra mit einer Reihe oder mit zwei Reihen von Reffbandseln 

yersehen. Yon del' Entstehung del' Galeeren bis um die ·Wende des 16. und 

It. Jahrhnnderts kannte man diese Reffe nieht. 

1m allgemeinen war del' Gronmast 3mal, del' Foekmast 2'I::mal, die 

Gronra 4mal und die Foekra 3mal so lang. als die gronte Breite drr Galeere 

hrtrng. 

R u (1 err i n l' i e it tun g. 

Die Itullcl"htinke ,,·aren in Abstiindl'1l HlIl rtwa 1 bis L5 m ClllfgestellL 

u])tel" illllP]) befandell sich die Fnfileistp]). und I\och tider als diese waren yiel­

faeh hrcitl' Biinke yorhanden, auf de])l']) sieh die Ituderer ansrnhen konntell. 

Dir Ric-men waren je llach del' Breite del' Caleerell etwa 10-12 m lang, \Venn 

jprlcr Hiemel\ yon clrei Malin beclient wnrde. Z,Yisehen den Rndel'biinken lid 

YOI\ yom I\aeh hinten in del' Mitte des Sehiffes ein Gang von etwa L20 bis 

1,80 Il1 Breite, auf clem sich die mit PeiL~ehen ausgertisteten Aufseher del' 

Ruderer bewegten. Anfiinglich waren die Ruderer geworbene Leute, dann 

wurden sie dureh Kriegsgefangene ersetzt und in del' letzten Galeel'enzeit 

hestanden sie zum grolHen 'feil aus Yerbrechern, die an die Biinke gefesselt 

,yurden. 

A u S I' U stu n g. 

Die r~aleeren waren gewolllllicit mit zwei eisernen Ankern ausgerlistet, 

!"iir (lie kmze l\.rallbalken am Vorclerteil angebracht waren. Das gebriiueh­

liche Allkertau ,nn·de mit del' Hand pingrholt, denn nul' die jUngsten uncI 

gl"i5lHC'n (~aleeren hesaIkn pin Spill. 

Eillzl'ine griiBere Galet'rC'lI fiillrten ein Boot, das in del' Nahe des Grofi­

mastl's lIlittschiffs auf einer nach del' Borclseite geneigten Ebene festgezurrt 

war (sidle Ahh. 101 auf B. H.). die das Aus- unc1 Einsetzen erleichterte. An 

der Stelle. Wt1 siell diese Ebene hefallli. nmBte ('ine Rllllerhank, zuweilen mufitell 

:lllch Z'Yl'i Endpl"hiillke allsfallen, so dan clann anf c]Pr Pinen Schiffsseite Pill 

orler zwei Bil'lliell nIHI hei 'fril"C'I11en entsprecilend :1 hzw. G Riemen weniger 

YorhalHll'lI ,,"an'n. als anf del" tl11l1e],PIl. 
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In manchen Galeeren war an einer Stelle auf Deck zwischen dem 

yorderan und hinteren Aufbau noch eine zweite Ebene eingebaut, die hoch 

mit Sand beschtittet war, auf dem cin offenes Feuer unterhalten wurde, 

wortiber an einem Balken ein Kochkessel zur Herstellung yon Mahlzeiten 

ftir die Mannschaft hing. (Siehe Abb. 101 auf St. B.) Auch hie I' nllillte eine 

entsprechende Anzahl von Riemen ausfallen, so dan die Gesamt-Riemenzahl 

auf beiden Schiffsseiten wieder gleich gron wurde. 

B e waf f nun g. 

Die 1i.ltesten Galeeren hatten noch Katapulte, Wurf- und Schleuder­

maschinen an Bord. Ais abcr etwa in der Mitte des ftinfzehnten .Jahrhunderts 

die Aufstellung von Geschtitzen auf Kriegsschiffen immer allgemeiner wurde, 

hestand die Bewaffnung der Trieren meistens aus 5 Buggeschtitzen, einem 

schwel'el'en in der Mitte und 4 leichtcren, je 2 an beiden Seiten. Auch an dem 

Sehunzkleid wurden auf jcdel' Sehiffsseite mehrere kleinere Kanonen - Fal­

konctts - odeI' Wallbtichsen ycrteilt. 

Die Besatzung bestand aus den Ruderern - drei ftir jeden Riemen -, 

abo im \orliegenden Modell zusammen bei 36 Riemen 108 Mann. Hierzu 

wurde stets cine gewisse Resene-Rudermannschaft, etwa 20-30 Kopfe, ein­

gcschifft, dazu kamcn die SeesoldatclI (Artilleristen und Al'kcbusiere) mit 

('twa 80-100 Mann, ferner die Offizicl'e, Steuerer und Aufseher, und endlieh 

ein Kaplall, ein Feldscheer und ein die Verwaltung ftihrender Schreiber, so 

daJ; uie \oUe Besatzung einer Galcere je naeh ihrer GraUe zwischen etwa 

250-4;)0 ~Iann schwankte. 



8. Hansa-Kogge. 

Vierzehntes his sechzehntes Jahrhundert n. Chr. 

G esc hie h t lie he Un t e r I age n. 

Die iiltesten Koggen im dreizehnten Jahrhundert n. Chr. waren noch 

wie die alten Normannensehiffe, aus denen sie entstanden sind, einmastige 

Fahrzeuge. Spater wurdrn sie, wie die ilingeren Normannenschiffe, mit einem 

stark l1ach vorn geneigten Fockma,:;t und noch spateI' mit einem dritten 

hinteren Mast versehen. Abbildungen einmastiger Koggen finden sich vielfach. 

als Initialen in IIandschriften des 14.. und auch noch des 15. Jahrhunderts, die 

besonders von fI e y (' k ') behandelt sind. Trotzdem es einzelne grol1e nul' fUr 

den Kampf eingerichtete Koggen - Orlogskoggen - gab, waren sic doch ill 

ihrer Uberwiegenden Mehrzahl Halldelskoggen, die abel' an den Seekampfen 

teilnahmen. Die auEere Form del' spateren Koggen ist sehr gut auf einem 

Bilde in der Marienkirehe in LUbeck aUf; dem .Tahre 1489 zn erkennen. wie 

Abb. 114 zeigt. 

II a 11 pta b m e s s n n gen. 

Bis in das vil'rzl'hnte .J ahrhundert hinein besal1en die Koggen nur eine 

Vel'd6in~nng von rtwa ]00 t. Erst spiiter stieg ihre Grol1e llnd erreichte 

iw fiillfzelmten .J ahrhundcl't cine Verdriingung von 300 bis hochstens 

500 t. Die gegen Ende (Ips fUnfzehnten und im Laufe des sechzehnten Jahr­

hunderts erbauten noch grlifieren Hansaschiffe sind keine Koggen mehr, son­

dern gleiehen den tibrigen Kriegsschiffen ihrer Zeit in Ausrlistung und Bau­

art. Dementsprechend hieltrn sich auch die Abmessungen del' Koggen in 

bescheidenen Grenzen. denn ihre Lange schwankte ungefahr zwischen 60 

bis 120 LUbeckrl' FuH. Dem Modell (Abb. 115-118) habe ieh den RiB 

') Dr. Ed. n"yek. Dlac-hen unll Roggen. Vclha.gen & Klnsings Monatshefte 1917, 

Heft 3. 
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tAbb. 119) einer Kogge aus dem Anfange des sechzehnten Jahrhunderts zu­

grunde geIegt, deren L ii n g e i.i b era 11 e s 28,8 m betrug und die in der 

"\Vasserlinie 24,0 m lang war. Die B rei t e in del' Wasscl'linie stellte sieh 

auf rund 8 m und der Tie f g an g des wenig steuerlastigen Sehiffes erreichte 

yorn2,6. hinten 2.8 m . Die V e r d ran gun g betragt naeh dem RiB 270 t. 

Bauart. 

Die Koggen wmden auf Kiel und Steven gebaut und karweei geplankt. 

Die Spanten ·waren mit den Deekbalken dureh Kniee verbunden und zur Er-

Koggen auf einem Gemitlde der Marienkirche in Lubeck. 

Abb. 114. 

zieluJlg geni.igeJlder Lingsfestigkeit waren Kielsehweine uncl Leihholzer ein­

gebaut. lTnterhalb des Sehandeckels war cill Bergholz Hngebracht. Die 

Koggen hatten ein festes Deck. cIa::; YOnl und hint en Zll eiller Back bzw. 

J\.allJpallge erhi5ht Will". Es sind die alten zueIA yorilbergehellli aufgehauten 

l(astellc der jiingercn :\()]·mamH'llschiffe. die nach llnd nach mit dl'!11 Schiffs­

korpcr Yl'rWl1cl!scll . Dl'!" Yors( (' \·en fililt etwas aus unll triigt eill klll'Z(,S 

Bugspriet. cIas aber J,;:pin Segel trug. sondern nUl" eillell klein('n \\-urEilllkel". 
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wie er schon bei den ~OJ'mannen im Gebl'aueh war und dOl't el'wiilmt wurde. 

Aueh das I-linterkastell ragte ctwas tiber den Sehiffskorper hinalls, del' ill 

seiner Form noeh stark an die ;\Ol"llWlll1PIlSehiffe erinnert. 

Yor dell RUsten des Hanptmastes waren ZUl' Erhollllllg del' Festigkeit 

des Sc-hiffskijl'pers lind vielleieht Zllm Sell1ltz gegen das Sc-Iwmfielen an den 

Kais del' HiiJen anf beiden Sehiffsseiten 4 starke Allflanger eingebaut die, an 

clem Bergholz beginnend, bis zur· Reelingleiste hinaufl'eiehten. Durch clip 

zwischen diesen I-Iolzern in das Schanzklcid eingesehnittenen Offnungen 

konnten Riemen gesteekt werden, die an Bord in entsprechender Anzahl vor­

handen waren, um die Fahrzeuge ohne Segel in den Hafen und auf Reeden zn 

bewegen. 

B e 111 a s t 1I n g. 

Die grol1eren Roggen besal1en drei Masten, die sii,mtlieh durch "\VnniL'n 

abgesteift wurden. Die Want en des I-Iauptll1astes wuruen durch die J ungfel'lI 

an den RUsten bcfestigt, die an beiden Seiten auflenbonls angebraeht waren. 

Del' Fockll1ast und del' hintere Mast hatten kcine besonueren RUsten, ihn' 

Jllngfern waren in Augbolzen eingehiingt, die an den SchanzkleidstiHzell 

hefestigt ,,·urden. Alle drei Masten waren allHerdell1 nach vorn abgestagt. 

Del' Hanpt- lllld Foekll1ast trugen ein Krahennest zur A ufllahme von A1'I11-

hl'ustsehUtzen. vVie bei den Normannensehiffen wllrden in die KriihennestPl' 

aueh Steine gehoben, die YOII oben zwischell die Allgreifer geworfell werdell 

konnten. III den Krahennestern steekten vVimpcl in den Hansafarben - wcia 

nnd rot - als Erkennungszeiehell in den Sepklimpfen. Andere vVimpel odel" 

Flaggpn wun1en nieht gefiihrt. 

Die Rapn waren dllreh Racks an dpn Masten festgehaltell. Das ];:lll'ZC' 

Bllgspriet war IIUl" iIll Schiff befestigt lllHl l)('sng kpin \Vasserstag. A ns del1l 

Heck ragte ('in kllrzer l-ksanhallln hel"\"Ol". del' naeh nnten nbge::;tagt ,,'ar, tllll 

del' oben angreifenuen Besanschot entgegl'llzm\"irkl'll. 

B e s e gel u n g. 

Dn' Yor- und Hanptmast trug(,ll pin Hasegel, del' hintpre }lnst eill 

LniPin('r- oder Hlltensegel (Abb. no). Dit' iUtpren no]"(lisehen Segelfahrzeugl' 

fUhrten nUl" dao' Rnsegel. dns Hutcnspgel ist erst spiiter au:" dl'lll Mittelmel'l" 

eingpfiilll"t worden. ""0 es die dllrch die Krcnzzi.ige dorthin gekonllllPnell 

Hanseaten Zllel"st kennen lernten. 

Das Vorsegel und das Rutensegel konnten einmnl, das GroHsegel zwei-
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mal angctucht werden. Die Rasegel hatten auUer dem Fall an laufendem Gut 

Toppnanten, Brassen und Sehoten. das RutensegPl anUer dem Fall nur Hals 

und Schot. 
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Hinter dem Hauptmast erhob sich ein Mastenknecht, an dessen Kaviel­

nageln das laufende Gut belegt wurde. Am V or- und Hintermast waren fUr 

diesen Zwcck nm Deck- und Seitenklampen angebracht. 
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A us l' li stu n g. 

Die Koggen besafien zwei Buganker, deren Taue durch Ankerkllisen 

zu einer auf Deck siehenden Querbeeting flihrten. Sie zahlen somit zu den 

ersten mit Kllisen versehenen Fahrzeugen, deren Gebrauch in den frUheren 

Zeiten unbekannt war. 

VOl' dem Grofimast stand auf Deck in Klampen ein Boot, grofiere 

Koggen flihrten zwei Boote (Abb 121), die zu beiden Seiten del' unter Deck 

Vorderansicht. 
1 :200. 

Abb. 117. 

Hinteransicht. 
1: 200. 

Abb. 118. 
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fiihrenden Niedergangsluke angeordnet waren. Hinter dem GroEmast befand 

sich eine Hand- Lenzpumpe, die von Deck bewegt wurde. 

9 
~ g 
Q) "" OJ) •• 

Q) 

I7J 

:=; 
N 

Au del' Vorderwand del' Kampange lagen die ·Wasserfasser mit clem 

Trinkwasser fUr die Offiziere (Abb. 122). 
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Eine Treppe fiihrte von Deck auf das Kampangedeck, und von diesem 

gingen die Treppen durch Luken nach unten zu den Offizier- und Komman­

dantenkammcl'n. Am hinter en Ende del' Kampange war an einer Bordwand 

eine Tonne mit einer bffnung im Boden befestigt, die als Abort yon den Offi­

zieren benutzt wurde. wtlhrend hir die Mannschaftell wie auch bei allen 

fri.i.heren Schiffen lIicht;.: derartiges yorgesehen war. 

Deckplan. 

I :20[). 

Abb. 121. 

Hinterwand der Back. 
Vorderwand der Kampange. 

Abb. 122. 

B e waf f II II II g. 

Erst UlJgefiihr am Anfang des fii.nfzellilten Jahl'hullderts begilltlt die 

Bewaffnung del' Koggen mit Kanoncn, die Steinkngeln schossen. Dis dahill 

hatten die Orlogskoggen immeL die Handelskoggen zuweilen, in der Mitte 

anf dem Deek zwei eigenartige Kriegsmaschinen. Die grofiere, die Blide, 

warf nach Art del' Katapnlte im Bogen einen schwel'en Stein anf den ent-
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fel'utercll Gegner, wiihrend die kleinel'e, das treibende vVerk genannt, cine 

."\rt yon Armbrust im grofiten Stile, den naheren Angreifer mit einem Hagel 

yon Stei nen, eisernen Stangen usw. Ubel'schUttete. 

Die :Mannen kiimpften auf dem Vol'derkastell noch mit Speer, Schwert 

und Schild, die Offiziere' und freien hanseatischen BUrger in gleicher Weise 

auf dem Hinterkastell. Die Schilder del' Mannen, aus Holz und mit Leder 

bezogen, waren meistens mit den Hansafarben "weiE-rot" senkrecht bemalt, 

\Yiihrend die del' BUrger gewohnlich das Stlidtewappen, die del' Offiziere ihre 

Geschlechtswa ppen zeigten. Die Schilder wurden noch nach dem Vorbilde del' 

,\Vikinger an del' Reling del' Kastelle aufgehangt. 

Zwischen den :Mannen, auf Deck sowie in den Krahennestern, waren 

cine .lnzahl yon ArmbrustschUtzen aufgestellt, die auch, wie schon l'rwiihnt, 

YOIl oben mit Steinen auf die unten Kampfenden waden. 

An die Stelle del' Armbrustschiitzen traten spiHer mit del' zunehmenden 

V cnollkomnmung del' Feuerwaffe.n, Arkebusiere, und statt del' Kriegs­

maschinen wnyenclete man Geschiitze, die unter den Decks del' Kastelle auf­

gestellt ,,-mden. Hinten und vorn waren auf dem Schanzkleid del' Kastelle 

gcwohnlich . noch einige kleinkalibrige GeschUtze, sogenannte Drehbassen 

odeI' ,\VallbUchsen, angeordnet. 

~f ann s c h aft. 

Die iilteren Koggen von ungefiihr 200 t Vel'driingung nahmen 

illl Anfange des yierzehnten Jahrlnmderts dnrchschnittlich etwa 20 Ritter, 

d. h. Offiziel'e und BUrger, sowie rund 100 Mannen an Bard. Hiel'Zll kamen 

noch die eigentlichen Seelellte mit etwa 20 Mann, so dan die gauze BesatzllIlg 

sich auf 140 Kopfe belief. ~Iit del' zunehmenden Grone del' Koggen und ihrer 

Bewaffnung mit Kanonen stieg die Besatzung bis auf einige Hundert :Mann. 
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Schiffe der neueren Zeit. 

9. Englisches Kriegsschiff "Great Harry" 

Sechzehntes Jahrhundert n. Chr. 

G esc Ii i c It t I i (' It e C n t e r I age II. 

Die l'liine fUr das Sehiff .. Gn'at Hnn'~-" :,;tnmmen noell fillS del' He­

gierungszeit Heinrieh YIL del' die el'sten Bansteille zur Ch'Ulldullg del' 

spi:i.tel'ell englischen Flntte ZnSHllIll1pntl'ug. Xnch :';l'inPil Absiehten sollte das 

auf 1000 t Yel'<1l'iingung geplante Schiff an Or!)>>e und KHlllpfkl'aft nIle 

bisher auf dem "Vasser schwimmenden Fahrzeuge del' Franzosen und selhst 

del' damals JIliichtigen Republiken Genua und Venedig Hbertl'effen. 

Del' urspriingIiche Name des 1515, im sechsten Jahre del' Regierung 

Heinrich VIII., yom Stapel gelaufenen Schiffes war "Henry Grace it Dieu", 

das abel' von dem Chronisten Stowe spaier als "Great Harry" aufgefii.hrt ist. 

Hierdurch sowie durch eine AbbHdung, die in del' Pepysian-Sammlung del' 

Bibliothek des Magdalen-College in Cambridge enthalten ist, und die eben­

falls das Schiff "Henry Grace it Dieu" darstellen soIl, abel' ein ganz andere;:: 

I"ahrzeug zeigt, als das hier besprochene, sind Zweifel ent8t<1n<1en, ob die 

beiden Namen sich auf ein- und dasselbe Schiff beziehel1. Diese Zweifel haben 

zu Iangen Auseinandersetznngen zwischen den einRchl1tgigen engIischen 

Schriftstellem gefiihrt, wobei C hal' n 0 C k 1) die Ansicht vertritt. daB cIa;;: 

Schiff der Pepysian-Sammlung wahrscheilllich das Kriegsschiff "Regent" aus 

Heinrich VIII Flotte darstellt, mit dem es in Tragfiihigkeit und Mann8chafts­

zahl Ubereinstimmt. 

Jedenfalls hat del' Haseler ~Ialer Hnns Holbein d. J., del' yon 15gG 

bis 1543 ill Londun Hofmaler des Ki)nigs Heinrieh YIII. yon EnglHl\(l ,,,ar. 

in dil'ser Zeit im Auftrage des Konigs das Schiff ,Jhpat Harr~-" gemalt. I>'l;;': 
heute 1Ioeh ill "VincIsor hiillgendp Rild CAb!). 12~) zPllgt Hill cillel' ulIgpwi.illll-

') .fohn Charnock. "\ I-Ii;;tOlT of )Iarine Arthitecture. London 1801, 1'01. II, S. S~'. 
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lichen Beobachtungsgabe und einer in ihrer Wiedergabe uberzeugenden 

Naturtreue. Es dicnte mir als Grundlage bei dem Entwurfe des MOdelIs, be­

sonders weil sich in London zwei voneinander abweichende Modelle des 

"Great Harry" befinden, das cine, von dem ich mir mit Erlaubnis der eng­

lischen Admiralitiit im Jahre 1907 die Photographien des Vorschiffs (Abb. 124} 

und des Hinterschiffs (Abb. 125) anfertigen lassen durfte, ist im Museum der 

Naval Academy in Greenwich aufgestellt, das andere mit dem Bilde Holbeins 

Darstellung des "Great Harry" von Holbein. 

/.bb. 123. 

weniger tibereinstimmende in dem Museum des United Service Institute in 

Whitehall. 

Der Erbauer des "Great Harry", wahrscheinlich der Chef-Konstrukteur 

,venn man ihn so bezeichnen kann - der englischen Marine unter Hein­

rich VIII. hat Papiere tiber seine Tiitigkeit in Geheimschrift - Ciphers, wie 

sit die Englander bezeichnen - hinterlassen, deren SchWssel verloren ge-
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gangen ist. 'Vie mir Mr. Dana, der Sekretar der Institution of Naval Archi­

tects im Jahre 1907 in London erzahlte, solI es aber damals gerade gelungen 

sein, die Handschriften zu entziffern, so dafi deren Inhalt vielleicht spateI' 

noch veroffentlicht wird und uns nahere Aufschltisse tiber den englischen 

Schiffbau im Anfange des sechzehnten Jahrhunderts bringt. 

H a u pta b m e s sun gen. 

Nach den vorhandenen englischen Modellen mull "Great Harry" cine 

Lan g e ti be r a 11 e s von 51,40 m und eine Lange in der Wasserlinie von 

Bug des Greenwicher Modells. 

Abb. 124. 

3~,5 1ll besessen llaben. Die B rei t c betrug 11.20 m und del' Tie f g a n g 

4,40 m. Die V e r d ran gun g stellte sich, wie schon el'wahnt, auf 1000 t. 

Dcr Linienrifi (Abb. 126) ist dem Greenwicher Modell entnommen. 

wobei dessen offensichtlich neuere Gestalt des Buges (siehe Abb. 124) unbe-
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rlicksichtigt blieb. Das Modell (Abb. 127-130) ist nach diesem Ri8 ange­

fertigt. 

B a u art . 

. ,Great Harry" war ein Dreidecker, der im Zwischendeck, Batteriedeck 

und auf dem Oberdeck Geschlitze trug. Das Schiff besa8 einen Au8enkiel, der 

hintere Teil des Schiffes endigte in einem Spiegel, liber dem sich ein hohes 

Heck des Greenwicher Modells. 

Abb. 125. 

Heck erhob. Der Vorsteven ahnelt in seiner weit ausladenden Gestalt denen 

del' Mittelmeer-Galeeren; wahrend aber bei diesen cine solche Formgebung 

wegen des Halses des Vorsegels geboten war, laJH er sich bei "Great Harry" 

durch die Bedienung des VOl'segels nicht erkliiren, da diese von Bugspriet und 

Deck erfolgen konnte. Moglich ist es, daB man sich des lnngen Vorderteils 

a~ einer Briicke beim Entern bedienell wollte. 
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tJber den inneren Anshan des Sehiffes ist nns niehts liberliefert, doeh 

lam sieh wohl alllwlllIH'n, daa die AnflnlllulIg seiner Quer- und Liingsver­

bindungel1 im all ,,,I 'lIl<'i 111'11 .1"11 1' Ii d"l' grlj Ikn'lI C ;d('cn~1I ,i"llcr Zeit entsprueh, 

VOj'tL~I':lll'-~; 1';' L 

:11. 
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weil sich Heinrich VIII., wie geschichtlich feststeht, zum Bau seiner Schiffe 

tiichtige und erfahrene Schiffbaumeister aus Venedig und Genua kommen lie.B. 

Hinteransicht. 
1 :flOO. 

Abb. 130. 
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Eigentiimlich beriihrt del' als Burg odeI' Festung im Tudor-StH aus­

gebaute obere Teil des Schiffes. Die vier Tiirme auf jeder Schiffsseite ent­

sprechen den Kaponnieren del' Festungen, denn die in ihnen aufgestellten 
Schiitzen konnten die an den Bordwanden aufenternden Feinde flankieren. 

B emast un g. 

Das Schiff besan anner dem Fock-, Gron- und Besan-Mast noch ganz 

hinten einen kleinen vierten Mast. Die Masten hatten schon Mars- und 

Bramstengen und besanen mit Webeleinen versehene Wanten, die mit 

Jungfern an den Bordseiten befestigt waren. Die drei vorderen Masten trugen 

je 2 Marsen, und von diesen Marsen gingen weitere Wanten nach oben. Nul' 

der vierte Mast hatte nur einen Mars. Wie durch die Wanten nach den 

Seiten waren die Masten nach vorn durch Stage und nach hinten durch 

Pardunen sowie auch untereinander abgestagt. 

V orn befand sich ein Bugspriet, das weit tiber den langen Ausbau 

des Vorschiffes hinausragte. Mit jener Zeit anfangend, hing an dem Bug­

spriet ein Rasegel, welches etwa zwei Jahrhunderte spater durch die 

noch heute tiblichen Kliiver ersetzt wurde. 

B e s e gel u n g. 

Die beiden Vordermasten trugen je drei Rasegel (Abb. 131), die beiden 

hinteren Ruten- odeI' Lateinersegel, und zwar del' letzte nul' zwei, der andere 

drei Rutensegel iibereinander. Das Schiff war damit vollig iibertakelt, und es 

heint, dan man spater einen del' hinter en Masten entfernt hat. Abel' auch 

dann war die Segelflache noch so gron, dan man nur bei gutem Wetter mit 

dem Schiff in See gehen konnte. Diesen Fehler besanen tibrigens aIle da­

maligen gronen Kriegsschiffe, die fast nur mit achterlichen Winden segelten, 

und von schlechtem Wetter iiberrascht, so fort einen Hafen zu erreichen 

suchten. 

Die Untersegel del' drei vorderen Masten waren angetucht, ebenso die 

Marssegel des Fock- uncl Gronmastes, was darauf hindeutet, dan man nach 

Wegnahme del' Bramsegel mit clen verkleinerten Unter- und Marssegeln 

allein fahren wollte. 

A u S I' i.i stu n g. 

Wie das Holbeinsche Bild (Abb. 123) zeigt, hatte das Schiff zwei Bug­

anker, denn es ist wohl anznnehmen, dan in gleicher Weise wie auf B. B. auch 



154 Busler, Schilfe des Mittelalters und der neueren Zeit. 

auf St. B. ein Anker angeordnet war, und daB das Schiff ffir die schwer en 

Anker auch ein Spill besaB, wie es jlingere Galeeren ebenfalls aufwiesen. 

Boote sind zwar auf dem Bild nicht dargestellt, indessen wird das Schiff 

wohl zwei oder mehrere Boote an Deck gefiihl't haben, weil dies im Mittel­

alter schon auf kleineren Schiffen der Fall war. 

Auffiillig sind die vielen Flaggen und Wimpel, die Holbein dem Schiff 

gegeben hat. Hochstwahrscheinlich hat er jenen Zeitpunkt festgehalten, an dem 

II~ck. 

Abb. 132. 

sich Heinrich VIII. am 31. Mai 1520 in Dover auf "Great Harry" zu einer Be­

sichtigung eingeschifft hatte. Der Kiinstler HUH im Topp des vordersten und 

hintersten Mastes die englische Kl'iegsflagge, das rote Georgskreuz in weiEem 

Felde, wehen; im GroEtopp ist die konigliche Standarte gesetzt, und der Besan­

topp zeigt die rote Lancaster-Rose des Rauses Tudor in einer ebenfalls weiEen 
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Flagge. Von den Nocken einzelner Raen wehen noch eine Anzahl farbiger 
Wimpel mit verschiedenen Wappen. 

B e waf f nun g. 

Holbein hat in seiner Darstellung vor dcm Anker im Zwischendeck 

auf B. B. 3 Geschlitze angedeutet, das ergibt mit den 3 auf St. B. eine Bug­

batterie von 6 Geschlitzen. Dasselbe Deck tragt dann eine Breitseitbatterie 
von 8 Geschlitzen auf jeder Seite, zusammen 16. Ferner sind unter dem Heck 

noch 2 Geschlitze aufgestellt, so dafi im Zwischendeck 24 Geschlitze stehen. 

1m Batteriedeck sind auf ieder Schiffsseite 8 und am Heck 2, zusammen also 

18 Geschlitze untergebracht, auf dem Oberdeck befindet sich hinter dem Grofi­

IT]!l>;t noch eine.Battcrip. von 8 Geschlitzen, davon 4 auf jeder Seite. Die Ober­

deck batterie enthalt nach dem Bilde nur leichtere Geschlitze, auch bei der 

BII.~batterie scheint dies der Fall zu sein. Welche Kaliber die Geschlitze 
kitten, ist uns I)icht naher libcrliefert, bekannt ist nur, dafi es samtlich Bronze­
kanonen gewesen sind. 1m ganzen fUhrte das Schiff 50 Geschlitze. 

Mannschaft. 

Die Bemannung des Schiffes wird auf rund 400 Kopfe angegeben. Es 

ist nicht bekannt, wieviel hien-on auf Offiziere, Seeleute, Artilleristen und 

Seesoldaten entfielen. 



10. Kurbrandenburgische Fregatte 
"Friedrich Wilhelm zu Pferde". 

Siehzehntes Jahrhundert n. Chr. 

G esc hie h t 1i c h e U n t e rl age n. 

In der Flotte des Gronen Kurfiirsten war die Fregatte "Friedrich Wil­

helm zu Pferde" das grol1te und starkste Schiff. Wie der Admiralstabssekre­

tar V 0 i g t 1) aus dem im Geheimen Staatsarchiv in Berlin befindlichen Werke 

"Coervorstelijke Scheeps Magazijen Boeck Pillau 1680-1685" nachgewiesen 

hat, is1. "Friedrich 'Wilhelm zu Pier de" auf der Kurflirstlichen Werft zu Pillau 

gebaut und 1681 von Stapel geIaufen. 

Das Aufiere des Schiffes ist nur aus einem Bilde des hollandischen 

MaIers V e r s c h u i e r bekannt, das die nach einem Auftrage des Gronen 

Kurflirsten gemalte kurbrandenburgische Flotte wiedergibt. Dieses Bild be­

findet sich im Besitze des Kaisers, mit dessen Erlaubnis die Abb. 133 aus dem 

Bilde photographiseh entnommen wurde. 

H au pta b'm e s sun gen. 

V 0 i g t gibt die Abmessungen des Schiffes nach dem Werke im Geheim­

archiv zu 125 Fufi Lange und 32 Fun Breite an. Es wird sich hierbei urn 

preufiisches MaE handeln, so dafi die Lan g emit 39,23 m, die B rei t emit 

10,4 m anzunehmen ware. Nun war es bei HoIzschiffen allgemein Gebrauch, 

die Lange zwischen den Perpendikeln zu messen, die am Vor- und Hinter­

steven auf Innenkante Sponung in der Wasserlinie gezogen wurden, die 

Lan g e li b era II e s stelIt sich dann nach Hinzuziehung des weit aus­

ladenden Gallions und des nach hinten hinausgebauten Hecks auf 50,50 m. 

1) Chr. Voigt. tlber die Abrnessungen kurbrandenburgischoer Kriegsschiffe. Zeit­
schrift ,;O"beraII" 1914/15, S. 188. 
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"Friedrich Wilhelm zu Pferde" nach dem Gemalde von Verschuier. 

Abb. 13:1. 



r::~~-~-­
L 



Busley, Schiffe des Mittelalters und der neueren Zeit. 159 

Die Breite der Holzschiffe wurde stets auf Au.Benkante Rpanten im 
Hauptspant angegeben, wozu fUr die g r o.B t e B rei t enoch die Starke 

der Au.Benplanken und der BerghOlzer tritt, so da.B sie sich auf 11,40 m stellt. 

tJber den Tie f g a n g sind keine .\ ngaben vOl"handen, ich habe ihn 

nach ahnlich gro.Ben Schiffen lier damaligen englischen und hollandischen 

Marille auf 4,60 m feststellen mussen. 

Die V e r d ran gun g berechnet sich auf 1150 t. 

Hiernach ist der Linienri.B (Abb. 134) entworfen, der sich denjenigen 

gleich groUer holliindischf'r unO. ellglischer Schi ffe jener Zeit anschlie.Bt. Das 
:\1,;,.~1 (Abb. 135-138) ist nach dies em Ri.B gearbeitet. 

B au 11,1' t. 

Die grL gen Kriegsschiffe der nordeuropaischen Seemachte wurden geg:en 

Ende des siebzehnten Jahrhulluerts schon ziemlich tibereinstimmend gebaut, 

so da.B die Abb. 139 eill wenn auch nur ganz ungefahres Bild von dem Quer­

schnitt des Schiffskorpers der Fregatte liefern kann. Diese Abb. 138 ist dem 

Werke von C h a r n 0 c k 1) entnommen, sie soll das Hauptspant. eines engli­

,.., hen ZweideckeJ's aus dem Jahre 1684 darstellen, also etwa aus derselben 

Zeit, in der "Friedrich Wilhelm zu Pferde" entstand. Dieses Hauptspant 

kann zwar der Bauausfiihrung nicht in allen Teilen genau entsprochen haben, 

denn die ungewohnlich starken Bodenwrangen und die fast 4 m hohe Batterie­

decksttitze, die nicht starker gezeichnet ist als die nicht ganz 2 m hohen 

Sttitzen des Oberdecks, lassell Zweifel tiber seine Genauigkeit aufkommen, 

aber im gro.Ben und ganzen veranschaulicht es doch die damalige Bauweise. 

Wir finden dieselben machtigen Kniee, gegen welehe die Deckbalken des 

Batteriedecks verbolzt sind, aueh in dem spater folgenden Querschnitt der 

"Victory" wieder und ebenso sind die AuUenplanken, die innere Wegerung 

und die Deckplanken in ihren Starken richtig angegeben, desgleichen die 

Anordnung der Bergholzer und ihre Verteilung. 

Batteriedeck und Oberdeck waren in der kurbrandenburgischen Fregatte 

durchlaufend, tiber dem Oberdeck erhob sich vorn eine Back und hinten 

eine schon vor dem Uro.Bmast beginnende Kampange. Unter der Back und 

ebenso unter der Kampange stand je eine Batterie von Geschtitzen leichteren 

Kalibers als die sonstigen Breitseitgeschutze besa.Ben. Die Kampange ent­

hielt die W ohnraume der Offiziere und des Kapitans. 

1) John Charnock. A History of Marine Architecture. Vol. II. S. 484. London 1809. 
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Hinteransicht. 
I: noo. 

Abb. 138. 
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An die Back schlofi sich vorn ein mit eincm Lowen verzicrtcs Gallion. 

Del' Lowe war zu jener Zeit eine sehr beliebte und verbreitete Gallionsfignr. 

I'll' wil'd auch auf englischen und holHtndischen Schiffen glcif'hmiWig ver­

wendet. 

Kunstlerisch sehr hubsch ist das im Barockstil gehaltcne reich,-el'zierte 

Heck, welches Abb. 140 wiedergibt, das in seiner Mitte ein gl'o£es OlgemiHde 

einschliefit, auf dem del' Gl'ofie Kurfurst l'eitend dargestellt ist, wonach das 

Schiff seil1en heute etwas ungewohnlich klingenden Namen "Fr'iedrich "Wilhelm 

7.U Pferde" erhaIten hat. 

Querschnitt eines Zweideckers aus dem Ende des siebzehnten Jahrhunderts. 

Abb. 139. 

Dber dem Heck ist eine gro£e mit del' Heckarchitektur in Dberein .. 

stimmung stehende Latel'ne angebracht, wie sie damals auf allel). grofieren 

Schiffen angetroffen wurde. 

VOl' del' Laterne steht del' Flaggenstock mit einel' weifien Flagge, die 

den roten kurbrandenburgischen Adler zeigt, auch die Goesch und die Topp­

flaggen gleichen del' Heckflagge. 
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n c III a stu n g. 

Das Schiff hat drei Masten (Abb. 141) und vorn auf dem Bugspriet, wie 

es dama1s allgemein gebrauchlich war, eine kurze senkrechte Stenge. Fock­

und Gronmast bcstanden aus dem Untcrmast und je einer Mars- und Bram­

stenge. Die Stengen waren, wie heute noch i.iblich, durch Eselshaupter mit 

dem Mast bzw. unter sich verbunden. Die Eselshiiupter aber hatten eine 

von der hcutigen Bauart abweichcnde Form. Der Besanmast besafi 

Heck. 

Abb. 140. 

nur eine Marsstenge, die Bramstengc fehlte. Auffallig ist, dan die Absteifun­

gen der Marsen, die bei den jetzigen Segelschiffen an den Unter mas t 

greifen, nur bis zu den Unter wan ten geftihrt sind, wodurch eine grolie 

Weichheit in die ganze Takelung gebracht wurde. Die Masten waren nacb. 
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vorn und hinten sowie unter sich durch Stage und Pardunen abgesteift. Die 

Wanten sind mittels J ungfern steif gesetzt und bestehen wie das ganze stehende 

und laufende Gut aus Hanftauen. 

Die Eaen wurdep mittels Fallen yorgeheifit und werden an den Masten 

bzw. Stengen durch Hacks mit Holzkugeln gehalten. 

B e s e g c 1 u n g. 

Fock- und Grol1mast besal1en ie ein Unter-, Mars- und Bramsegel. 

Del' Besanmast trug unten ein Rutensegel llJ1d dartiber ein Rasegel als 

Marssegel. Dieses Rutensegel ist noch das einzige Dberbleibsel von del' aus 

del' Hansazeit stammenden Lateinertakelung des hinteren Mastes. SpateI' 

ging aus diesem letzten Rutensegel das. Besansegel hervor, und an seine Stelle 

trat dann das Bagiensegel. Die aus groben Hanf- odeI' Leinenstoffen her­

gestellten Segel wurden sehr bauchig gefahren, sie besal1en Bulins und 

Gordinge, das Rutensegel hatte ein Geitau. Die Brassen del' oberen Segel 

fuhren nicht zu einem Block an dem dahinterstehenden Mast, wie es heute 

geschieht, sondern zu einem an dem betreffenden Stag befestigten Block und 

von diesem an Deck. 

Die Bramsegel bcsaf1en eine Reffvorriehtung mit den heute gebrauch­

lichen Reffbii.ndseln, urn e i n Reff einsteeken zu konnen. Das frUher tibliehe 

Antuchen del' Segel war also nicht mehr gebrauchlieh. 

Am Bugspriet wurclen zwei Rasegc1 gefahren, ein oberes aufreeht­

stehendes an einer Stenge mit Ra und cin untercs mehr schrag liegendes 

mit einer Ra am Bugspriet. 

A u s r ti stu n g. 

Das Schiff fi.ihrte ie zwei eiserne Anker mit holzernem Stock und 

Ankertau als Bug- un<1 Rtistanker, die clureh ein unter del' Back stehencles 

Spill eingehieyt werdenkonnten. 

Auf Deck standen ineinandergcseizt mehrere Boote, deren genaue Zahl 

nicht bekannt ist. 

Von del' beim Grol1mast beginncnden Kampange ging ein Laufsteg 

zur Back. Del' ganz hinten crhoht liegende Teil des Kampangedecks war 

durch zwei Treppen zuganglich und durch eine Reling seitlich abgeschlossen. 

Das Steuerruder wurde unter Deck durch Taljen bewegt, das heute 

gebrauehliche Steuerrad kannte man noch nieht. Del' Schiffsboden war mit 

Holzkohlenteer odeI' blfarbe gestrichen, im tibrigen war das Schiff braun 

und rot gemaIt. 
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Bewttffnung. 

Die Zahl der GeschUtze wird sehr schwankend angegeben. V 0 i g t ') 

macht darauf aufmerksam, dafi die kleinste Zahl 50, dann 54 und endlich 60 

betragt. Tatsachlich waren an Bord an GeschUtzsUinden bzw. Luken vol'­

gesehen 6 in del' Backbatterie, 4 auf dem Kampangedeck, 12 in del' Kampange­

batte:rie, 24 auf dem Oberdeck und 28 (einschl. von 2 ReckgeschUtzen) im 

Batteriedeck, zusammen also 74 GeschUtzstande. Davon waren die erst­

genannten 22 fur leichtere, die anderen fUr schwerere Kaliber eingerichtet. 

Beabsichtigt war es offensichtlich, nach dem Bau diese grofite Anzahl auf­

zustellen. Wenn spiiterhin nicht die Gesamtzahl an Bord kam, so liegen hier­

flir Griinde VOl', die nicht mehr zu ermitteln sind. Es ist auch bekannt, daR 

bei fast allen alten Linienschiffen und Fregatten die GeschUtzzahl keine durch­

weg feste war. Je nach dem Zweck, dem das Schiff gerade dienen muUte, 

hat man Geschiitze von Bord genommen, urn sie spateI' samtlich oder auch 

nur teilweise wieder einzufiigen. Ratte das Schiff eine lange Reise VOl'; und 

mufite deshalb mehr Proviant und fUr das einzelne Geschiitz mehr Munition 

nehmen, so lieU man einzelne Geschiitze zuriick, weil man das Schiff nicht 

zu schwer belasten konnte.' Auch wenn es galt, Rekruten auszubilden, gab 

man GeschUtze an Land, urn fur eine grofiere Besatzung Raum zu schaffen. 

Endlich liell man in den oberen Batterien Geschiitze fort, weil man bei den 

langsamen Segelmanowcrn del' grofiellSchiffe Zeit gellug hatte, einzelne 

Kanonen von del' dem Feinde abgekehrten Bordseite in die Pforten del' dem 

Gegner zugewandten Bordseite hiniiber zu hacksen. Man hatte sich deswegen 

mit uer Zeit daran gewohnt, stets uie g r i) fi t e Anzahl del' ullterzubringenden 

Kanonell anzugeben, wic ieh e" hier auch getan habe. 

MannRchaft. 

Die Besatzung des Schiffes wird allgell1ein mit 250 Mann angegeben, 

deren gro./He Zahl wohl Seesoldaten und Artilleristen waren, wahrend ein 

geringerer Teil auf die eigentlichen Seeleute entfiel. Allgaben libel' die Kopf­

starke des Offizierkorps und del' sonstigen Personen, wie Arzt, Zahlmeister. 

Kaplan usw. fehlen ganzlich. Moglich ist es ill1Il1erhin, dall bei gCl1auerer 

Durchsicht del' ill1 preufiischen Staatsarchiv vorhandenen alten Alden auch 

hieriiber noch manches zutage gefordert werden kann. 

1) ChI'. Voigt. "Otter die Abme.'lsung·en kurbrandenhurgische-r KriegS€c:hiffe. Zcit­

Bchrift "D"b€'rall" 1914/1[;, S. 188. 



11. Preussischer Ostindienfahrer "Konig von Preussen". 

Erste Hlilfte des achtzehnten Jahrhunderts n. Chr. 

G e s e hie h t 1 i e h e V n t e rIa gen. 

IIll Jahre 1750 rief Friedrich del' Grone in del' zu seinem Staate ge­

horigen Stadt Emden die preufliseh-asiatisehe (ostindisehe) Kompagnie mit 

yier gronen bewaffneten Ostindienfahrern ins Leben, unter den en das be­

wiihrteste del' "Konig von Preunen" war. 

Yon dies em Schiff ist in Privatbesitz in Emden eine Tusehzeiehnung 

YOrhallden, naeh del' eine Photographie hergestellt und in dem unten ange­

gpgehenen Werk1 ) Yeroffpntlieht wurde, dem Ahh. 142 entnommen ist. 

-Uher die Bauart und das Baujahr des Sehiffes ist niehts bekannt, man 

weifi nur, dafi es in England angekauft worden ist, wie aueh die anderen 

dn'i Schiffc del' Kompagnic. 

II a u pta b Jl1 e S S II 11 gen . 

.. 1\.iJllig yon Prellfien" hatte eine L ii n g e ii.ber alles von 47,00 m, ei1l0 

Liingo in der \Vasserlinie yon 39,00 m, eine grofite B rei t e yon 1L92 m lllHl 

heladen einen grtii:lten Tie f g an g yon 5,2 III Yom und 5Ji JIl hinten. Die 

Yenll"iingllllg betrng bei diesPIll Tiefgnng 1400 t. 

-:\ilch diesen Ahll1esstl1lgen llnd Ahh. 142 ist del' Linien1'iH Abb. 14:: 

llnter hllhi]fPlIUllllW rler Hi,.;se cnglL-:eher Kallffahrer ans del' e1'8ten HaUte 

r]es nc·lttzf'lHlten ,Jillll·ll1l!l(]er(s ('Iltworfen und hiernach daB Modell [(118-

gefiillrt. 

HIOL 8. 29. 
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Dauart. 

Das als Z"'cidcckcr gcbaute Schiff lwttc Y01'n eine H.'l'haltnisllIu'11ig 

kurze Back und hintcn rine yum G1'ollmast bis ZUlli Heck 1'ci(1101)(10 Kampange, 

die sich kurz YOI' clem Heck noch etwas erhohto, und obon elm'ch eine rings­

herum laufenclc Reling abgeschlossen wm'de, Das Gallion zoigt aueh wieder 

"Konig von Preufien", nach einer Tuschzeichnung, 

Abb, 142, 

den bekannten Lowen. Das Heck ist zwar noch verziert, abel' nieht so roieh 

wie bei del' kurbrandenburgisehen Fregatte, ragt aueh nieht mehr so weit 

libel' den Schiffskorper hinaus. Es tragt oben die allgemein gebrauehliehe 

grofie Hecklaterne. Dartiber weht an einem Flaggenstock die preu11isGhe 

Flagge, wie sie unter Friedrich dem Grofien bestand. Auch Gosseh und 

'Vimpel zeigen denselben preufiisehen schwarzen Adler in weinem Felde. 
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Die unter dem Batteriedcek liegenden Laderaume des Sehiffes waren 

so groll. dan es 521 Last zu ic 4000 Pfund, d. h. reichlieh 1000 t h'agen konllte. 

B em a stun g. 

Die drei ~asten sind noeh ebenso aus Untermasten mit ie 2 Stengen, 

I\l'r Krl'llZmast indcssen mit nul' einer Stenge zusanuuengebuut und besegelt. 

wie ef' ausgangs des siebzehnten Jahrhunderts Ublich war. Kur mit den Vor­

i:'egeln am BlIgspriet ist eine Verunderung yorgegangeu. Das BlIgspdct hat 

ZIITlUCl!st duell Kliiyerbaum erhaltcn und an diesem werden zwei Ubereill­

amlerliegendc Rasegel gefahrell. Die senkrechte Stenge allf dem vorderen. 

Emil' des Bllgsvriets btrleshalb fortgefallen. Die Abstagullg del' Masten ist 

die gleiclw geblieben, wie sic die brandenburgisehe Fregatte zeigt. 

B e s e gel u n g. 

Vie Abb. 14~ kann hezUglieh del' Besegelung auf Genauigkeit keinel1l 

Anspruch erheben. Zunuehst fehlcn auf den Raen die Leesegelspieren, denn 

ohne Leesegel fuhr sichel' damals kein Kauffahrteischiff nach Ostindien. So­

dunn "illd die gronell viereekigen Sehratsegel nieht einmal angedeutet, die zu: 

jenel" Zeit aHe grofiercn und gut getakelten Sehiffc besafien. ~an mun an­

lIehmell. dag lliese r nterlassungel} del' geringen Saehverstiindigkeit de:,;. 

Kiin"tler,.; zlIzu,.;chreiben sind, uer das Schiff wohl nur geschell hat, HIs ef', 

yon einer Reise zmiickkehl"l'l1!l. in den Hafen einlieE, aIs alsl) alle Beisegel: 

ben'its weggellOlllllH'1l w[lren und ;.:chon die Rasegel teilweise festgemacht 

wlll"den. Vic heiden Stiig,wgpl am BugRpriet, eillen AuBpllkliiver IIl1d einell' 

KltivPI' hat C!' SChOll niedergelassen gczeichnet. Die Heckflngge, die allf 

del' Zeidlllung so grog wic ein Bram"egel erschcillt. wcht [lllf clem Schiffc' 

n:11 S(uc'k 11lHl \lie-ht wie SOllst in SOl' all dl'!" (;aff!'l. cndlic·1t j"t HlIl·h dip lIlIl: 

illl lIilfell gefiihrtc Goeseh schnn gcsetzt. 

Die C nterf'('gl'l zC'igpn eille Reihe ReffbiintIsel. das Ynr- 1I1lC1 (;ro{;- )lars­

-.l·gP\ wP!f'en drei Heihen nnu tIns Krellz-~far,.;scgel zwei Reihen davoll auf. 

'ViC' ,.:!c·h all delll aufgegeiten Grog-t-ntersegel ersl·hen IiUH, sind illzwischen 

:Iuger (Iell Geitanen, die schon tIie kurbraudellburgische Fregntto fiihrte. 

(loch Buggordinge zur Anwendung gekommen. 1m iibrigen ist tIas gcsamtc' 

laufendc (:lIt: FaIle, Brassen, Seliotell. Geitaue, Bulins us\\". lII)('h ohensCI 

~eSeh()rell. wie es huher ul:'r Fall war. 
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Bei der Ausfiihrung des Modelles habe ich selbstversUindlich die Lee­

und Schratsegel beriicksiohtigt, Abb. 144, die damals von hollandischen, 

englischen und franzosischen groUen Kriegs- und Handelsschiffen auf 

gleichen Reisen benutzt wurden. Es war dies um so mehr notig, als VOf.l 

zwei Reisen des Schiffes nach Ostasien bekannt ist, daU sie verhaJtnismaf1ig 

schnell zurtickgelegt worden sind, was nur mit eincr entsprechenden Segel­

flihrung moglich wurde. 

Die groUen viereckigen Schratsegel sind dem achtzehnten Jahr­

hundert besonders eigentumlich. Sie tauchen im Anfange desselben zuerst 

bei hollandischen Handelsschiffen auf und wurden an seinem Ausgangc 

auch von vielen Kriegsschiffen gefahren, wovon z. B. das im Marinemuseum 

des Louvre aufgestellte Modell cles franzosischen Linienschiffes "Pothunn" 

Zeugnis ablegt. 

A u s r ii stu n g. 

Wie Abb. 142 erkcnnen lant, hahen an Deck Rettungsboote gestanden, 

auch besaU das Schiff auf icder Seite einen eisernen Buganker mit Holzstock. 

Ein Steuerrnd ist noch nicht vorhanden, da-s Ruder muU daher unter Deck 

durch Taljen bewegt worden sein. 

B e waf f nun g. 

Wie aIle groUen Kauffahrteischiffe jener Zeit war "Konig von 

PreuUen", lilll gegen Seeraub geschtitzt zu sein, stm'k bewaffnet. Es tl'ug 

nicht weniger als 36 Geschiitze, von denen die 22 schwersten im Batterie­

cleck aufgestellt waren. Auch hint en im Zwischen deck waren noch 4 schwere 

Geschiitze untel'gebracht. Auf del' Buck standen 4 und in der Kampange 

6 Ieichte Kanonen. 

Eingeschifft waren 120 Seeleute und 12 Grenadiel'e, wozu noch die 

Offiziel'e usw. kamen, so daU die ganze Besatzung wohl 140 Kopfe gezahlt 

haben wird. 



12. Englisches Linienschiff "Victory". 
Zweite Hiilfte des achtzehnten Jahrhunderts n. Chr. 

G esc hie h t 1 i cite U n t c l' 1 n gen. 

Die Konstl'uktionszeiehnung dcr "Vietory" tragt das Datum vom 6 . .Julli 

1759. Das Schiff wurde in Chatham gcbaut und erhielt seincn Namen brim 

Ablauf im KOYember 1765. Sein Bau hat also 6 .Jahre in Ansprueh genommen, 

wai? weiter nicht VV undcr nimmt, ,yeil die alten Holzsehiffe sehr langsam her­

gestellt und sehr lange, wenn moglieh bis zu 10 Jahren in gedeekten Helligen 

auf Stapel gelassen wurden, clamit die Holzer gut austroeknen konnten. Wie 

die "Victory" als Nelsons Flaggsehiff am 2l. Oktober 1805 in die Sehlaeht 

von Trafalgar segelte, war sie ,schon 40 Jahre alt. Sie liegt jetzt noeh in 

Portsmouth als Flaggsehiff des Kommandanten dieses Kriegshafens. Wenn 

aueh manehe ihrer ursprlingliehen Holzer verrotteten und dureh neue er­

setzt wurden, so soIl doeh heute naeh fast 150 Jahren noeh del' grofite Teil 

del' ersten Holzer im Schiffskorper steeken, was deutlich fUr die alte sorg­

faltige Bauweise sprieht. 

H a up tab m e s sun gen. 

Die Lan g e des Schiffes ') wird mit 56,69 III im Zwischendeck an­

gegeben, daraus ergibt sich eine Lange zwischen den Perpen­

fJ. ike I n von 56,23 m, die Lange libel' alles betragt 68,27 Ill. Die grofite 

B l' e i t e stellt sich auf 16,0 III und del' gewohnliehe Tie f g an g auf 6,80 m. 

Die Vel' d l' 11 n gun g berechnetsich nach dem veroffentlichten LinienriE 

(Abb. 145) auf 3500 t, ist abel' beim Antritt einer Ausreise mit vollgeladenem 

Schiff bis auf 4000 t gestiegen. Naeh dem RiE in Abb. 145 ist das Modell 

(Abb. Ll6 bis 149) gearbeitet worden. 

1) Transaetions of the Institution of :\'llyul Architects. London 1905, S. 2~5-

Tafel LXIV und LXXIII. 
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Bauart. 

"\Viihl'end das Modell das ursprtingliche Schiff wiedergibt. hat da:" 

letztere im Laufe del' Zeit manche hiervon ab,veiehende Anderungen erfahren. 

So ist zuel'st illl Jahre 1798 ein oberes Deck 11aeh den in Abb. 1S0 pU11ktier(ell 

Linien hinzugeHigt worden, das auch in dem perspektivischen Querschnitt 

(A bb. 15]) enthalten ist. J m Jahre 1806 nach del' Schla<::ht von Trafalgar 

erhielt "Victory" eine neue Bemastung, und im Jahre 1820 wurde sie cineI' 

durchgl'eifenden Erneuerung unterzogen. 

Die Bauart des mit 5 Decks versehenen Sehiffes zeigt Ahh. ]:,)1. Das 

nul' in verhaltnismafiig kurzen Sttieken zur Verftigung stehende ellglische 

Eichenholz liel1 keine Seitenbefestigungen zu, in denen seine volle Starke 

ausgenutzt werden konnte. Die geringe Festigkeit des Holzes que I' zur Faser 

braehte stets eine unvermeidliche Weiehheit in die Konstruktion. Urn die 

notige Liings- und Querfestigkeit, besonders in den grol1en Sehiffen, zu r:-r­

halten, wurden erst im Anfang des neunzehnten Jahrhunderts Diagonalver­

skifungell und eiserne Balkenkniee eingeftihrt. In die "Victory" i'ind dip 

letzteren, die del' Qnersclmitt CAbb. 151) aufweisL nachtrilglich eing-ehant 

worden. 

Die oben sebr stark einfallenden Seitenwiinde des Schiffes soWen 

hauptsliehlich einen griH1eren Widerstand gegen Heck heanspruchungen 

herbeifiihren uild auch die Erlangharkeit passender IHilzer fUr die oheren 

Deckbalkenkniee ermoglichen. 

Die Aul1enhautplanken waren 30 em hreit und 11,5 em dick, die Planken 

del' inneren Wegerung 13 em breit und 10 cm dick, so dal1 die eichene Schiffs­

wand mit den eingeschlossenen Spanten, die sehr dicht standen CAbb. 151). 

tiber die ganze mittlere Lange del' S<::hiffe im Batteriedeek ungefiihr 60 em 

stark war, also einen verhaltnisma11ig guten Schutz gegen die damaligen Ge­

sehosse bot. 

Beim Bau des Schiffes wurde so vorgegangen, dan del' IGel mit den 

aufgerichteten Spanten mindestens ein Jahr frei dastand, die Beplankung 

blieb zugeschnitten ebenfalls ein J ahr lang in Stapeln mit grol1en Zwischen­

raumen liegen und wurde erst dann angebracht, nachdcm sie wie die Innen­

holzer gut lufttrocken geworden war. 

Die "Victory" war wie aIle Schiffe ihrcr Zeit eisenfest gebaut und ge­

kupfert. Trotzdem man zwischen die Kupferbleche und die Holzwand Filz 

odeI' geteertes Papier legte, verrosteten die Eisenbolzen in der Schiffswand 
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seh!' schnell, so daR die englische AdmiralitiH cine Zeitlang die Bekupferung 

yon den auRer Dienst gestellten Schiffen a bnehmen und sie erst wieder bei 

ihrer IndienststeHung anbrin.gen lie/). Erst nachdem im Jahre 1,83 statt del" 

Vorderansicht. I: 400. 

Abb. 148. 

Eisenbolzell ill den unteren Schiffsteilen allgemein Kupferholzen yerwendet 

wnrden. horte die Sorge um die Erhaltung: del' Schiffskorper allf. 
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Be ill a s t 11 n g. 

Die dl'ei Masten mit Mm's- nlld Bl'amstengen hn ben iIll Jahre 1806 hei 

del' ~enbeIllastllng "'antell aus Eisendl'aht erhalten, ,,-iihrend sie Zller.~t 

Hinteransicht. 1: 4()(). 

Abb. 149. 

snlche aus clem iiblichen Hallftauwerk besaf)en. Hierbei sind anch die Ab­

sleifllngC'n del' Marscn an die lintermastE'n lind nicht ll1l'hr an die \Yanten 

gefiihrt WOrdell. Die Vlallten besitzen J llngfern. 
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Querschnitt der "Victory". 

Abb. 151. 
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Das Bu~'sllriet mit dem Kli.iverbanm ist fiIr die heiden YOl'segeL die 

nul' gefiihrt ,,-urden, verhiiItnismiifiig lang, ebeni;o del' BesanbauIIl. 

Be,s e gel u n g. 

Foek- und GroHmast waren mit Cnter-, )la1's-, Bram- und Oberbram­

segel getakelt (Abb. 152), am Kreuzmast fehlte das Bagiensegel, dafUr war 

!las friIhere Rutensegel in das jetzt Ubliche Besansegel umgewandelt. FUr 

die FUhrung del' Gaffel dieses Segels war an del' Hinterseite des Kreuz­

ma.stes del" nm jetzt ab auf Kriegssehiffen gebrauehliehe Sehnaumast ein­

gefiihl't. 

Die heiden Y Ol"segel, die schon in de"I" :Mitte des aehtzehntcn J ahr­

hunderts gefahl'en wurden, sind beibehalten, indessen sind die heiden Ra­

segel am Bugspriet beidel' Xeubemastung im Jahre 180G fortgelassen worden. 

Aueh die groHen Yiereeki1g,en Sehratsegel, welehe im aehtzehnten Jahr­

Imndert allgemein benutzt wluden, sind mit Ausnahme des untere11 zu 

tlreieckigen zusammengesehrumpft, wie sie von nun ab bis zu1' Gegenwart in 

Gebl'aueh bleiben. Diese Schratsegel sind am Modell fortgelassen, lml ein 

natmgetleues Bild von einem unter Leesegeln Iahrenden Schiffe zu geben, 

tla::: keille Schl'atsegel setzt, weil sie keinen "Wind el'halten wiIrden. 

Die Brahm-, ~Iar's- und Cnte'l:segel des Fock- und GroHmastes sind mit 

Leesegelll ausgeriistet, die das )Iodell sumtlieh zeigt. Am Krellzmast hatte 

Illall keine LeesegeL weil sie den vorderen nul' den "Vind weggenommen 

hiilten. 

Sumtliche Rasegel, mit Ausnahme del' Oberhramseg,el, die man bei 

stii,rkerer Brise iiherhaupt nieht ftihrt, besitzen ReffbUndsel, und zwar die 

T-ntersegel :3 Heihen. die 1Iars- und Bramsegel 2 Reihen. 

A us r ii stu II g. 

A I-;b. l-!6 zeigt die an Deck ineinanderstehenden Boote und zwei 

daJ'iiherhiingende TakeL mit denen sie unter Zuhilfenahme del' Gl'oHra 

ZlI 'Vasser gefiihrt wurdell. Am ~Iodell ist dies besonders dargestellt. 

Hootsdavit;.: mit dal'in hii.ngenden Booten gah es damals noeh nieht. In der 

A bb. 1-!6 ist del' Hiistanker IIml del" Buganker del' St. B. Seite angedeutet. 

Die Anker besitzen lloch keine Ketten, sOlldern, wie friiher, starke RanI­

tane. Sic wurden dureh KHbell eingezogen und zu den sowobl vom Zwischen­

Ide n.m Battel'iedeck zu hewegenden Gangsllill gefiihrt. Auf "Victory" 
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war aueh iIll Vorderteil del' Kampange ein Handsteuer mit Handl'iidern auf­

gestellt. dem wir hier zum er'sten Mal begegnen. Dieses Hillldstcuer bcstilllll 

Gallion. 

Abb. 153. 

aus einer TrommeL deren Aehse vorn und hinten je ein Speichenrad trug. 

Um die Trommel waren die beiden Steuerreeps gelegt, die zur RuderpillIlc 

fiihrten. Es waren indessen aufiBrdem noeh aIle V orkehrungen getroffen. 

um das Ruder jeden Augenbliek mit Taljen zu bewegen, was frUher all­

gemein del' Fall war. 

Die Gallionsfigur del' "Victory" (Abb. 153) ist ein del' Antike naeh­

gebildeter Frauenkopf, d,er wohl den de'r Siegesgottin darstellen solI. 

Am Heck, das noch immer sehr reich verziert wurde (Abb. 154) . 

waren zwei grofie Laternen angebracht, wie dies in del' Jllg.endzeit del' 

"Victory" Ilocb gebrauchlich war. 
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Die Flagge wehte an einem hohen Flnggenstock, del' zwischen den 

Laternen stand. 

Heck. 

Abb. 154. 

Be w a ffn u n g. 

An Bord del' "Victory'" standen 100 GeschUtze, nnd zwar: 

30 Stuck 42 pfti.nder 

28 42 

30 12 

10 
2 

" 
6 

6 

im Zwischendeck, 

im Batteriedeck, 

auf dem Oberdeck, 

auf dem Kampangedeck, 

auf del' Back. 

Die GeschUtzrohre waren aus Gufieisen uad lagerten in holzernen 

Lafetten. Die Richtung del' Geschtitze vollzog sich in einer sehr I'ohcu 
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". eise. Gezielt wurde nicht viel, llIan rich tete das Rohr auf eineH etwa,; 

hoheren Punkt ais del', den lllan treffen wollte. Gewohnlich Iagen diese 

Punkte in del' Ta.keitmg, und man hatte Sehuntafeln, die fUr vel'schiedene 

Entfernungen die Punkte in del' Takelung angaben, auf die gehalten werden 

lJIulHe, '"eHlldie Schiffsseite getroffen werden sollte. 

Die Pnh'erladung hielt sieh auf '/" bis '/. des Geschongewiehtes. womit 

llIan a bel' mit einem 32- oder 24 Jlfii~der bei 8 0 Elevation ImI' 2000 bi,s 

2500 III ",eit reichen konnte und bei 4 0 Elevation etwa 1500 m. 1m Nahkumpf 

,.;oll eill 241'fitnder eine etwa 1,5 III dicke Eiehenwnnd durehsehIagen haben 

\111(1 ein 18 pflinder die Halfte diesel' Dicke. 

Allgemeine Sitte war es, im Nahkampf zwei Kugeln voreinander in die 

Rohre zu laden, trotzdem hierdureh die Treffsieherheit bedenklieh abnahJII. 

)lan hatte a bel' den V orteil, immer zwei Gesehosse statt eines zu verfeuern. 

dl'Hn die beiden Kugeln trennten sich stets, sobaleI sie aus dem RohI' Hogen. 

Bis zn 5 Kugeln Iud man in die Rohre, abel' das war dann alleh hikhst ge­

fiihrlich fUr die Bedienung, weil das RohI' Ieicht zersprillgen IWllllte. 

G e s eh win dig k e i t. 

_·\Is Rallmsehotsgeschwindigkeit erreiehte man mit dell groficn sehwereu 

Linienschiffen bis zu 10 Knoten, mit dieht geholten 8ehoten kam man noeh 

auf 8 bis 8]~ Knoten. 1m Gesehwaderverbande wurde abel' diese Gesehwindig­

keit bei weitem nieht erreieht, denn Nelson e,rzielte im Jahre 1805 mit seinem 

(~esehwader auf del' Reise naeh vVestindien und zuriick im Dnrehsehnitt 

lIur eine GesehwindigJ,:eit von 4 Knoten. In die Sehlaeht yon Trafalgar trat 

llie "Victory" mit nul' 3 Knoten Fahrt; del' erste Schull wurde yon del' Lee­

lillie um 12 ehl' 10 ~1inutell mittags gefeucrt. und das letzte Schiff diesel' 

Lillie kam erst UIlI -1 Du' 30 ~1iunten nudllllittags ill"; Gefecht. Diese,.; Bei­

"piel zeiKL \Vie lallgsam lllld schwerfullig die groB(,ll Segelschiffe 

lllHnoYl·iel'tell. t 

13 e man II n Jl g. 

_.\.n Bord del' "Yietol'~'" waren im ganzen 850 Personen einge;.;chifft, 

jeh kunnte IeideI' Ilirht feststellen. wie sic sirh 11 uf Offiziel'e. Seelente, 

;o)l'esoldaten us\\'. verteilten. 
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\' C r g lei e It c, 

PCt' I\nu ,Il'r ,.Yic(()]·~·" lIat 1)11110 c\l'lllicrllllg 1Oe) 000 .le' gekostl't tHler 

:2, 1-1:~ ~lilliullcil ~Inrk, \\"ogegclI Iiir dell Ban cillc.,,; IICUtigcII gl'ul)clI Scliluclit­

:,clii Hc:, ohlle Al'Illil'rllllg n bel' mi t Pa lIzenlllg llIindestells del' l'iinfulld­

zl\',lIIzigfnelic Hetrag gezahlt wcrdell llIulL 

Die ~liilldungsgeseliwilldigkeit des GesellOsses crreiehtc llPi dCll glattl'll 

l\.allollell del' .,\·ictOl'~·" l'tln\!OO--li)O JII."sic lint "ieli hei dell .il'lZigCll grol)cll 

(~eseItii(zell fast YCn\ollPclt. 

Die liillgstell K,lIIollclll'ohrc ,Ier ,.Victlll"Y" JII,ll)ell :U) lll, ,lie hl'utigell 

H\)lll'C dl'r griilHell Kalibcr sind ullgeb.hr G lila I so lallg. 

Dil' Kallollcll dcr "Victory" Iiattcll PillC Heiehwcitc YLlll hikhs(cils j kill. 

1lIlSl'l'l' IICllP"tell FCl'llgesclli.itze schieHcll 30 llIal so wt'it. 

nas (;('wieht ,kr grolHclI Kallollell del' "Victol'Y" stelltl' "jell auf 3,5 l. 

1 )ic ,il'lzigl'll griit;(ell Sc-Itiffsge:,;cItHtzc \\-icgcll mit Lnfctte Illl~diihl' 40 llIal 

~,\\"i('1. 



Vierter Teil. 

Schiffe der neuesten Zeit. 



13. Preuf3ische Fregatte "Gefion". 

Anfang des neunzehnten Jahrhunderts n. Chr. 

G esc h i c h t I i c II e C 11 tel'l age n. 

Die Frcgattc .. Gefioll" ist im Jahre I8JJ auf del' kijniglichen Y\'pdt 

ill l\.ojlpllhagen auf Stapel gesetzt und 1846 in del' diinischen 11arine Zllm 

ersten Male in Dienst g0stellt worden. Am 5. April 18,19 wlll'de sip in dpm 

Gefecht Yiln EckernfOrde von den unter deJll Befehl des Hauptmanns Jung­

lll<lllli i'tC'llenden schle,.;wig-hol,.;teinischen Strandbiltteriell genommen und 

.. Eckel"nfiirde" getallft. Sie ist dnnn 185:2 von del' prellGischen Regiprung 

fiir ih]'c Marine tlllgekanft wordell. Wiedel' .. Gefion" genannt fuhl' sip 

llllte]' pre'uBischer une! deutscher Flagge hi,.; ZUIJll .Jnhre 1880 unc! wunle ill 

diesellI Jahre an,.; del' Lbte del" Kriegs[ahrzenp;e gestrichen. Sie dienlC' 

nnch \'011 1880-1890 als T\.ohknhllik in del' dcntschen Marine nnd wmde 1891 

II an pta h m e s ,.; un gen. 

Das Schiff liHUe eille L ii II g e ii be]" a II p SHill :")9. jl) IlL rlip L Ii n g I' 

zwischen den Perppnriikeln bet rug 5:2,jO Ill. 

Die B rei t e auf AuBenkante Spnnten in del' "\YasseriiniC' stellte sicll 

auf 13.10 III llnd die groBte BreitC' anf BAD Ill. 

DO" T i (' f g it II g helm yollkoJlllllen allsgeriistekn Schiff ,,-inl mit 6.6;) III 

allg'cgebell. 

Die '\ e 1 d r ;i. n gil n g hC'trng bei clipspn HanptalJlIlessllngen nac-I! delll 

LiniC'lll"iE. Allh. Fl:). UGO t. 

Ba.llart. 

:\"ach dC'n illl Institllt fiir Mpereskundc ill Bprlin aufbewahrten alten 

Zciehnllngell der .. Gefion". die clen Abb. 166 bis 160 zn Grundp liegen. ellt­

spricht die Bauart Iganz derjcnigcn, die illl Anfang des neunzchnten Jailr­

Imnderts fiir groI1e holzerne Schiffe zm AusfUhrnllg gelangte. Dip AuEen­

haut beplnnkung uncl die innerp vYegenmg gleichen vollsWndig der hei 

,.YictOl·~-" angewal1flten. Die AnJ)enhaut war wip bei clem letztgenanlltrn 
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Schiff ebenfalls mit Kupferblechen beschlagen. Die Deckbalken der drei 

Decks stollen stumpf gegen die Spanten, ruhen auf den Balkwegern und 

sind im Batterie- und Oberdeek durch eiserne Kniee mit den Schiffsseiten 

verbtmden. (Abb. 156.) 

Die Reling lauft oben in den Finknetzkasten aus, die uns hier zum 

ersten Male entgegentreten. Die oben durch Pre6ennige geschlossenen 

Kasten dienten zur Aufnahme der Hangematten del' Mannsehaft, ein Ge-

Hauptspant. 1: IlK'. 

Abb. 156. 

brauch, del" bis ill die lleueste Zeit selbst auf den gralHen Panzcl"sehiffen 

beibehaltcll worden L.:t. lllll die I-lii.ngematten wahrend des Tages nil einem 

maglieh"t luftigen (Irtc tlufzubewnhrell. 

Mit der zunehmendell Lange del" Holzschiffe envies "ieh ihre Langs­

festigkeit nicht so still'k. daE sie tins allmahliehe Yel'saeken des Yor- lind 

Hinterschiffes verhindern kOllllte. rm den Langsverband zu verstarken, 
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wurden, wie schon bei "Victory" er­

wahnt, eiserne Diagonalschiencn \'er­

wendet. Wie dies bei "Gefion" aus­

gefijhrt wurde, zeigt Abb. 157 sehr 

deutlich. Die Schienen yom Batterie­

deck aus nach unten gehend, sind 

unter 45 0 zur 'Vasserlinie angebracht, 

die des Vorschiffes nnch vorn. die 

des Hinterse1liffes nach hinten verla.u­

fend. Die Schienen sind etwa zwischen 

3 bis 6 III lung und ha.ben eine Dicke, die 

Abb. 15S. 

obell yon :25 Illill . nach den untern 

Enden bis ~ll :20 JIlin abnimmt. Be­

Iller kens w(,rt ist die Gallionsfigul' 

.. Gefion" (Abh. 1!)8) . eine ~Ieeres­

geittill de]' lIordisehell Nlytologie. Sie ist 

mit -± Leinen dallgestellt. wornn sip 

ihre -± riesenhaften Sohne hihrt, die 

Stiergesta It besn gen. Mit dipsen pflUgtc 

"il' cin StHck Land a llS Sehweden 

llnd hrachte es SiiCl\,-lll'tS. wo sie es ins 

)ll'er wa d. A 11 del' Stelle ell'S a IIS-
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gdlO benen Landes en tstand in Schweden del' vVetterl1se·e und aus dem 

Lande bildete sich im Mee1' die danische lnsel Seeland. Hierdurch wird 

es erklarlich. wie man in del' danischen Marine auf 'den Schiffsnamen 

"Gefion" gekommen ist. 

R a U I1l e i n t e i I u n g. 

III dem hintel'sten Teile del' Last sind. wie A bb. 159 zeigt, die Vor­

ratsraume fUr den KOl1lmandanten und die Offizie1'e wltergebl~acht. Da­

neben liegt die Kleiderkammer fUr die Mannschaft und hieran schliefltsich 

del' Brotraum, del' clas Hart brot in Ftissern enthalt. Von dem Brotr·aum 

rings umschlossen ist die hintere grofle Pulverkammer mit 2 Bomben­

kmnmern oder MunitiollsrauIllen eingebaut. Zwischen der Pulverkammer 

und den Bom benkammel'n ·sind 2 Lichtraume angeordnet, VOIl denen aus 

diese Kammel'n beleuchtet werden. Oberhalb der Pulverkammer iIll Zwi­

schendeck stand del' Kreuzmast. Vor den Munitionskammern befindet sich 

die Tl'ockenlast. in del' del' trockene Proviant fUr die ,Mannschaft, wie Mehl, 

Hiilsenfl'Uchte, DOlTobst usw. verstaut war. Dber diesen Raumen lagen im 

Z'wischendeck die Offiziersmesse mit der Achtermesse uncI den an beiden 

Schiffsseiten angeo1'dneten Offizierskaml1lel'B, deneB sich anf B. B. die 

Kadettenmesse mit illrer Anl'ichte Rnschlieflt. 1m Bnttel'iecIeck wohnte 

hintell del" KomJllandant. 

III del' Mitte des Schiffes folgte auf beiden Seiten die Fleischlaist. 

die das ill Fiissern ve1'llllckte Piikelfleisch fiir die ~IanlHschaft enthielt. 

Zwischcll den Fleischlasten war 11ncll hill tell del' PUlIlpellS()(1 uml llach \'ol"n 

del' Kettenkasten eillgebaut. Die Saug1'ohre del' il1l Batteriedeck stehenden 

Lenzpumpell endeten am Fufl dcs GroHmastes. Anf beidell Seiten des 

Kettenkastells lagel'ten in abgeschlossenen Raumen die Tro,ssen fUr das 

Verholen lllld Festmachen des Schiffes. Hierauf gelangt man zn del' einen 

gl'oflen Teil del' nnteren Raume in Anspruch nehmenclen vVasserlast, in 

del" die eisel'nen vVasserkasten anfgestellt waren, die das Trinkwasser ent­

hielten. rm Zwischendcck wohnte ubel' (Uesen Ri"iumell die Mannschaft. 

In dem Plan sill(l die Backshallke unci Tische eingezeichnet, an denen die 

MRtrosen ih!"e Ylahlzeiten eilllwlllllen. ~ach dem Essen wurclen die Tische 

nJl(1 Banke. \Vie henle noch Uhlich. nnter dem Batteriecleck anfgefangell. 

All den Schiffsseiten waren die Backsbiillke du1'ch feste Kisten ersetzt, in 

denen die }L1I1llsdwft die Kleidpl' anfbewa.hrte. Die Kisten yel'iraten die 

Stelle riel' hente gebl'unchlichell Kleide!"schriinke. Hillter dem Grofimasl 

stallllen illl Battel'ierlerk !llld nnl" delll Uberdeek .ie ein Gangspill. VOll dene]) 
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die eingehievte Kette in den VOl' dem GroBmast befindlichen Kettenkasten 

ablief. Unmittelbar vor dem Gang:spill im Batteriedeck stan'den die Lenz­

purnpen, deren Handkurbeln in diesen Deckplan eingezeichnet sind. VOl' 

dem groBen, in das Zwischendeck fiihrenden Luk waren im Batteriedeck 

die Betinge fUr die Rustanker eingebaut, wahrend die fill' die Buganker 

etwas mehr nuch vorn hinter dem Fockmast auf demselbell Deck unterge­

bracht w.aren. Die Aufstellung des Gang.spills nahe del' Schiffsmitte war 

notig, urn fUr das Einhievern del' Ankerkette, die noch mit dem Kabelal' 

erfolgte, den hierzu erforderlichen Raum im V orschiff frei zu machen. Die 

heutigen eisernen Spurkranze del' Spille, in die sich die Ankerkette einftigt, 

kannte man damals uoch nieht. 

Das VorscMff enthielt hinten die Segelkoje filr die Lee-, Sturm- und 

Reservesegel, danebeu ·an beiden Schiffsseiten die Kohlenraume fUr die 

Kombuse. Davor lagen die vordere Pulverkammer mit ihl'em Licht- und 

Vorraum sowie auf 8t. B. das BootsmannR-, auf B. B. das Zimmermann;=;­

und ganz vorlldas Feuerwerker-Helleg,at. 

1m Zwischendeck war Uber diesen Raurllen die A potheke und dus 

Lazarett vorgeselien. 1m Batteriedeck stand dicht hinter dem Fockma,-.;t 

die Kombiise. 

Auf dem Uberdeck waren oberha[1) del' KOlllllland.antenrii.lIJ1le hinter 

dem Kreuzlllast die Handruder fUr das Steuerruder aufgestellt. 

Be mas tun g. 

Die Masten bestanden wie iiblich aus den Gntermastell mit Mars- lind 

BDamstengen. Die Untermasten wurden durch "\Vanten abgesta.gt, die mit 

Jungfern an den Riisten gesetzt waren. Die Want en der Stengen gingen 

ZUlli Teil von den Rusten, zum Teil von den Marsen au,.; und waren von 

diesen gegen die Gntermasten bzw. :Marstengen abgesta.gt. DaR Bugspriet 

trug einen Kliiverbaum llnd auf dieHem war noch ein AlifienkHiverhallIlj 

a.nfgesetzt. 

B e s e gel II 11 g. 

Die drei Masten waren mit (:lIter-, Mars-, Bram- und Oherbram­

Segeln voll getakelt, heim Kreuzmast fehIte, wie auf den mei,.;ten Krieg,.;­

f.ehiffen. das Bagiensegel, d,afiir ha.tte er cinen Be,.;au. (.'\ bb. 160.) Am BLlg­

:,;priet wurden ;3 Stagsegel: AuRenkliiver, KlUver und Binnenkliiver gefahl'eu. 

Der Fockmast trug Leesegel an den Cnter-, Mars- lind Bramsegeln. del' GrIlH­

mast 11Ul" an den Mars- .und Bramsegeln. Zwischen Fock- und Gl"oUmast fUhrte 

rlas Schiff 2 dreieckige Schratsegcl, doch erscheint es mil' zweifelhaft. ob dn" 
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obere wirklich an einem Stag yom Topp del' YOl'mal'sstenge bis i:um Topp del' 

GroEbramstenge gefahren wurde, wie es im SegelriE angegeben ist. 

Zwischen GroE- und Kreuzmast konnten 2 dreieckige Schratsegel gesetzt 

werden. Am GroEmast ist an Stelle des noch auf "Victory" gebrauch­

lichen groEen viereckigen Schratsegels ein dem Besansegel gleiches Segel 

mit Gaffel indessen ohne Balm1 getreten, das nach Wegnahme des GroE­

segels als Sturmsegel benutzt wurde. 

B e waf f n u 11 g. 

Als das Schiff zum ersten Male in Dien~t gestellt wurde, trug es 

2 Stuck 60 PfUnder, 

46 24 

16 18 

zusammen 64 Kanonen. 

Die fUr die Bedienung del' Geschiitze und del' Segel erforderliche 

Mannschaft war auf 420 Kopfe bemessen. 



14. Amerikanischer Klipper "Republic". 

Mitte des neunzehnten Jahrhunderts n. Chr. 

G esc h i c h t I i c h e U n t e rIa gen. 

Btwa gegen die Mitte des neunzehnten .J ahrhunderts wurden im 

r\orden der Neuengland-Staaten del' nordamerikanischen Union grone 

schnellsegelnde Schiffe gebaut, die unter dem Namen "Klipper" bekannt 

geworden sind. Cr.spriinglich war ihr Zweck Ladungen aus dem Osten 

der Vereinigten Staaten um dag Kap Horn nach KaliforniBn ZLl bringen, 

das zu jener Zeit vom Guldfieber erfafH war, und den Schiffen wenig odeI' 

gar keine Rlickfracht bieten konnte. So segelten denn manche Klippel' 

von Westamerik,a in Ballast nach Ostasien, urn von dort um das Kap del' 

guten Hoffnung GiHer nach Europa, seltener nach Amerika zu bringen. 

Die begehrteste und wertvollste yon allen in China erlangbaren Ladungen 

war Tee. Es wmde Sitte, dafi die Klippel' mit del' neuen Tee-Ernte gleich­

zeitig aus China nach England a hsegelten. wo mall hohe Summen auf den 

ersten Ankommling in London wettete. Berlihmt ist die Ozeanwettfahrt 

des Jahres 1866. Die 5 Klipper "Fierry Cross", "Ariel", "Taeping", 

,:raitsing" und "Serica" verliefien in kurzen Abstiinden den 'Techafen Fout­

shouf" llnd kamen mit nul' 2 Tagell Unterschied zwischen dem 8r8ten und letz­

ten nach 99 bis 101 Tagen in London an. Die beiden Klippel' "Ariel" und 

.,Taeping" trafen znerst ein, sie hatten sich auf del' ganzen Reise nicht 

gesehen und begegneten sich erst im Kanal. wo del' Endkampf begann, del' 

mit einem Siege des .. Ariel" um wenige Minuten enelete. Abb. 161 stellt 

"Ariel" ullter ,"ollen Segeln dar. Zu diesen Klippern zahlt auch das im 

.J ahre 1869 in Kennebunk im Staate Maine von Stapel gelaufene Dreimast­

Vollschiff ,.Repuhlic". dessen Segelrifi Abb. 163 wiedel'gibt. 

H au pta b m e s sun gen. 

Die L :i n g e des Schiffes betrug zwischen V 01"- nnd Hintersteven auf 

clem Oberdeck 38.80 III und libel' alles 63.30 m. 
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Die B rei t e gemessen auf Auf1enkante del' Spanten war 11,70 m, die 

grofite Breite 12,20 m. 

Del' Tie f g ,a n g des auf Konstruktions-vVasserlinie sehwimmenden 

Sehiffes ist mit 5,50 m angegeben. 

Die V e r d r ii n gil n g stellt sieh beim vollbeladenen Sebiff unter Zu­

grundelegung des Liniemisses Abb. 162 auf 1590 t. 
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Bauart. 

Die Klippel' weiehell in ihrer Bauart nieht von dell zuletzt hesehrie­

benen Sehiffen a b. Sie erhielten lIleistens einen Besehlag von Yellow-
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Metall, mitunter wurden sie aber auch nul' mit Eisenblechen beschla.gen, 

welche der Au.6enhaut einen Schutz gegen Eisschollen gewahren sollte, die 

zllweilen bei del' Umsegelung des Kap Horn angetroffen wurden. 

Be m as t un g. 

Der Fock- und del' Gro.6mast besa.6en je 3 Stengen: Mars-, Bram­

und Royalstenge; beim Kreuzmast fehlte die letztere. Die Masten tragen 

Unterraen, doppelte Mars-, doppelte Bram-, Royal- und Scheiraen, der Gro.6-

mast au.6erdem uoch eine Mondkiekerra. Der Fla.g.genkopf des Gro.6mastes 

erreichte auf diese Weise bei einzelnen Klippern eine Hohe von etwa 60 m 

iiber der Wasser,oberflache. Die Abstagnng der Masten ist noch dieselbe 

gehlieben, wie sie im Anf,ange des Jahrhunderts ausgefiihrt und be,j, der 

"Gefion" beschrieben wurde. Das Bugspriet besitzt Bur einen Kliiverbraum 

un'd keinen Au.6enkliiverhaum. Ein unter dem Eselshaupt des Bugspriets 

angebrJ3JChter Stampfstock nimmt die Stage des Kliiverbaums auf und gibt 

sie nach dem V orderteH des Schiffes waiter. 

B e s '0 gel u n g. 

An jedem der drei Masten hangen iibereinander folgende sieben 

Segel: Unter-, Untermars-, Obermars-, Bram-, Oberbram-, Royal- und Schei­

segel, wozu als achtes am Gro.6mast noch ein - Mondkieker - genanntes 

Segel kommt. Am Fockmast besitzt OOS Untersegelan jeder Seite ein 

Leesegel, die beiden Mars- und die heiden Br~msegel fUhren ihre Leesegrel 

je zusammen, wahrend das Royalsegel und das Scheisegel ihre Leeseg,el 

wieder getrennt tragen. Am Gro.6mast sind dieselben Leeseg,el vorhanden, 

nur fehlen sie am Untersegel und ebenso ganzlich am Kreuzmast, aus dem 

friiher hierflir angegebenen Grunde. Unterhalb der Backspieren ist unter 

den Fockleesegeln noch je ein uberw,as:sersegel ange bracht, das Bur bei 

g,anz glatter See ge£ahren werden konnte. Am V orgesehirr hang,en ein 

Au.6enkIUver, ein KlUver, ein BinnenkiUver und e,in Vorstenge-Stagsegel. 

Zwischen Aufienkliiver und Kliiver (Abb. 161) oder iiber dem Au.6enbliiver 

(Abb. 162) steht ein Flieger und unterhalh des Kliiverbaumes ist am Stampf­

stock noch ein Sehratsegel gesetzt. Zwischen den Masten sind je 4 Sehrat­

segel angebracht und aufierdem hat der Kreuzmast noeh das iibliehe Besan­

segel. 1m ganzen tragt der Klipper an seinen drei Masten 57 Segel, wah­

rend das weiter hinten besehriebene Fiinfmas,tvoll~hiff "Preufien" Bur 

noeh 43 Segel aufweist. Dieser Vergleieh zeigt schon in wie iihertriebener 

Weise die Klipper mit Segeln behangt wurden und an den uberwasser-
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segeln lafit sich ermessen, wie man bemtiht war, an jedem Platze Segel 

unterzubringen. Trotz der gewaltigen Segelflache und trotz ihrer schlanken 

Bauart haben die bertihmtesten Klipper nur ganz ausnahmsweise eine 

grofite Geschwindigkeit von 14 Knoten erreicht, so dafl man zur Erzielung 

einer grofleren Wirtschaftlichkeit gegen das Ende des neunzehnten J ahr­

hunderts wieder zu einer Vereinfachtmg del' Takelung und damit zur Er­

sparnis an Mannschaft schritt. 

B e man n u 11 g. 

Die groflen Klippel' muflten zur Bedienung ih1'e1' vie len Segel, die 

durchweg nur mit Hand geschah, eine seh1' groBe Mannschaft an Bord 

haben. Um an Heuer zu sparen, und die Schiffe nicht unwirtschaftlri.ch zu 

machen, fuhren sie mit einer groBen Anzahl von Jungen, die die obe1'sten 

leichteren und kleineren Segel zu bedienen hatten. Die gewohnliche Mann­

schaft betrug 100 Matrosen und Offiziere und 30 Schiffsjungen, zusammen 

130 Kopfe. 



15. Deutsches Schulschiff "PrinzeB Eitel Friedrich". 

Ende des neunzehnten Jahrhunderts n. Chr. 

(~ esc h i c h t I i c h e C 11 tel' I a g; e n. 

I III .] ahre 1900 griindete sich unterdem V orsitz de,~ Gl'oHhel'zogs von 

Oldenburg del' "Deutsche Schulschiff-Verein" mit dem Sitzc in Bremen. 

Del' Zweek des Vereins ist die Aus bildung von Schiffsjungen zu Matrosen 

uncl Deckmallnschaften fUr clie deutsche Hanclelsmarine. Zurzeit besitzt 

del' Verein 3 Schulschiffe. 1 Segelschiff mit Hilfsl1lotor uud 2 reine Segel­

sehiffe. "Prinzefi Eitel Friedrich" auf del' I\' erft yon Blohm & VoH ~n 

Hambw'g erbau1. ist einesder reinen Segelschiffe. \Venn das Schiff anch 

erst 1909 yom Stapel gelaufen isL so zei gt es in seiner Takelung ganz den 

Typ. wie ihn aIle groHerell Segelsehiffe Endc des neunzehnten J ahrhunclerts 

aufweisell, we(~halb es hier als ill diescm Konstruktionsabsehnitt fall end, 

aufgefiibrt wUl'de. 

H au pta b III e s sun gen. 

Dic L ii 1I g e des Schiffes hctrii.gt lIach dem Liniemifi CAbb. 164) 

,2,~) m. die L ii 1I g e ii bel' a II e s KO.O m. 

Die B l' e i t c ist auf U,5 III bemessen. sie bildet gleichzeitig die grofite 

Breite. 

Del' Tip f g a n g mit gewiihlllichcr Ausriistuug stellt sich auf 5.0 m. 

Die Y e r d l' ii n gun g enechnet sic,h bei cliesclll Tiefgilng auf 2150 t. 

13 it U a I' t. 

\Vic aIle nellCl1 Schiffe is! .. Prillzel) Eitel Friedrich" nus weichem 

SiClIll'Il,,-Martin..:tnld gebaut. Hiilzel"llc Segelscbifl'e werdcll nach del' Mitte 

de" nellllzelmlell .I ahrlHlnderls fiir grliHere A bme"sungen i l11111e1" seltener 

hergestellt. All die Stelle de" Holzes trat zlll1iichst Eisen nnd seit den 

lll'llllziger .Jnhrl'n de,; YOrigell .Iahrhunderts allgemein Stahl. UIll die 

"\\'en(1e de,; llcilllzellllten Zllm z,,"anzigs(cll .Jnhl'hlllldert war (1er Ban von 
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holzcrnen Segelschiffen schon stark zuriickgegangen, nur klein ere Fahrzeuge 

wurden noch aus Holz gefertigt. 

Die Steven des Schiffes sind a.us Eisen geschmiedet. Die Anordnung 

del' Bodenwra.ngen, KieLschweine, Stringer, sow'ie del' inneren vVegerung 

und del' Aufienhaut ist aus Abb. 165 ersichtlich. "Prinzefi Eitel Friedrich" 

besitzt zwei durchlaufcnde Decks, ein Zwischendeck und ein Oberdeck. 

Unter clem Zwischendeck ist tiber einen grofien 'reil des Schiffes ein drittes 

Durchschnitt. 1: JOO. 

Abb. 165. 

Deck, das Lastcndeck eingebaut, das nul' in del' Vor- und Achterpiek, im 

Heizrau1l1 und in del' Sandlast unterbrochen ist. Cnter -clem Oberdeck er­

hent sich yorn eine Back, in dcr sich die Klosetts und Pissoirs, sowie 

die Laternen und Olkaml1lern fUr den tag lichen Beclarf befinden. Zwischen 

diesen Wiumen ist cine mit Scewasser gespeiste Dusche eingebaut, die ein 

tagliches Duschen eleI; Besatiung gestattet, was namentlich in den Tropea 

sehr vorteilhaft ist. 

1m Zwischendeck sind - durch das wassel'l:lichte Schott auf Spant 
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46 vuneinander getrennt zwei "\Vohnriiume fUr die 8chiff"jungen unterge­

bracht, die durch je eine wassel'dicht schliefiellde Tiir. anf del' St. B. Hnd 

B. B.-Seite mit einander in Yerbindung stehen. 

Das Schiff hat 124 Spallten, die ill einer Entfernung yon 620 mIll auf­

gestellt sind, und 7 wnsserdicilte bis ZUlll Obel'deck durchgefiihrte Schotte 

teilen das Schiff in 8 wasserdichte Abteilullgen. Die wasserdichten Schotte 

sind bis ZUlll Zwischelldeck lJieht durehbrochell, nul' das yorgenannte Schott 

auf Spallt 46 enthiilt die beiden TiirelJ. Die Schotte sind so gestellt, daH 

das Schiff nach dem Yullaufell yon 2 End- oder einer Mittelabteilung noch 

~enUgende Schwimmfahigkeit besitzt. 

Nach dieser seiner Raumeinteilung ist das SchUf ZUl' Aufnahme YUH 

Ladung nicht eingerichtet. Del' ganze Raum ist lediglich fUr die wolm­

liehe und gcsunde Untel'bringullg del' Besatzung, fUr die Aufuahme eines 

fUr diese reichlichen Proviani3 nnd fUr die Verstauung del' vielseitigen 

Schnlschiffansriistnng mit Inventar uud Material ausgenutzt worden. 

GOO t Ballast, und zwar 500 t Kopfsteine und 100 t Roheisen, ver­

lei hen dem Schiffe die genUgende Stabilitiit. Del' Ballast mufi zur Erhaltung 

eines guten Gesundheitszustnnde,:; an Bard haufig geli.iftet und gereinigt 

werden, also fUr diesen Zweck beqnem zugiinglich sein. Dies i,st durch 

grofie untereinnnder liegende Luken in den einzelncn Decks erreicht. die ein 

schnell~s Loschen und Laden del' Ballastriinme ermoglichen. 

R a u m e i n t e i lUll g. 

Die praktischc Anordnung nnd Verteilung del' einzelnel1 Raume lliHt 

",ich am best en schildern, wenn die einzelnen wasserdichten Abteilungen 

von hint en angefangen nacheinal1der durchgegangen werden. 

Die Achterpiek-Abteilung list bis ZUIll Zwischendeck leer, libel' d·elll 

Zwischendeck ist sie als Aktenkammer eingcrichtet. 

Die Abteilung II enthiilt die Offiziersraume, und ZWal' im Lasten­

deck die Offiziers- und Kapitiinsvorriite nnd darliber liegend im Zwischen­

deck die W ohnrHume del' Herren. Sie bestehen aus einer yon Bord Zll 

Bord reichenden luftigen uud nett eingerichteten Offiziersmesse mit Deck­

um1 Seitenliehtern, je einer Kammer fUr den Arzt, den Xavigationsoffizier 

und 4 "\Vaehoffiziere. Bowie einer Anrichtekammer. Die Kammern sind 

samtlieh groB nnd zweckmiifiig, jede be;;;itzt ein Bett, das am Tage als SoIa 

und nelehts als Schlafkoje dricnen kann, femer einen Schreibtisch mit Stuh!. 

einen Kleirh>r- ltJl[l "\Viischesehrank cinen "\Vasehtisch, ein BUchcrregal usw. 
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\-orhii.nge \'IIl" Tiit' \\Illl Fenster vN,,!ilrken das \\'uhnliche Anssehcn der 

Hiillme. 

A utl'ilullg III nimlllt illl Ln, .. tendeek die Kleiderkammer und die Yor­

rat:;riil1llle fUr die )IannsehaH allf. Die TIilume ,.;ind so gro£ gehalten. dafi 

"ie Dauerproviant flir ein hal he,.; J allr fiir die ganze Besatzung des Schiffes 

\'on 257 l\.opfen anfnelnllcn kUllnen. Auficrdcm sind bier :3 bis zum 

Zwischendeck reichende lind Yon dort durch )Iannlochdeckel zugangliche 

Trinkwassedanks E'ingl'bant. Z"\\'ischen den einzelnen Vorratsra.mnen liegt ein 

!lurch Decklicht und Lndelnk mit Tageslicht erfiillter 2,5 m bn'iter Gang. Die 

gro£en Lndeluken im Obe1'- nnd Zwischendeck geRtatten da,s Herunter­

lassen del' Proviantkisten bis YOI' die Vorratsranme, sie konnen wenn notig 

auch in dem breiten Gange noch yorher ausgepackt werden. Die hier ver­

",tauten VOlTate werden nul' yom Zahlmeister und dem Proyiantmeister Yer­

waltet, so dan niemand zum au£erdienstlichen Betretell diesel' Raume be­

rugt ist. 1m Zwisehendeek YOI' Abteilung II liegt del' schon erwiihnte 

hintere vVohnraum fiir die Sehiffsjungen. 

Die A bteilung IY enthtiilt im Lastendeek (lie Segel kammer, zwei 

Fnsta,genrtinme und ebenfall;:; 3 gro£e Fri,schwassertanks, die zusammen 

lIIit denen del' Abteilung III 120 t Frisehwa&ser fassen. Dureh ein gro£es 

YOI' del' Segelkammer liegendes Luk im Oberdeck konnen die Segel mit 

einer Stagjolle ohne jede Sehamfielung bis VOl' den Grofimast geheifit 

wet'den. YOI' del' Segelkammer liegt auf demselben Deck del' Kesselraum, 

lIlll1 zn beiuen Seiten neben ihm die 80 t Kohlen aufnehmenden Bunker. An 

den Bunker auf B. B. stiHH ein Desinfektionsraum, an den auf 81. B. ein 

}oIaschinenraum mit einer Dynamo fUr die E'lektrisehe Beleuchtung des 

~chiffes, 1m Zwischen deck del' A bteilnng 1Y i;.;t del' vordere W ohnraum 

del' Schiffsjungen. 

Die heiden Schiifsjullgen-\Vohl1ritume konnen zusammen 200 .Jullgen 

'lIlfnehmen. icder .Junge hat einen Kleiderschrank, wie ihn in del' deutschen 

)Iarine die ~-Iatrosen hesitzen, unci fUr jeden ist ein I-IangemaUsplatz vor­

~eschell. An 18 wilhrclHl ihl'er ~ichtbenutzung unter Deck hoehgeschla­

~ellen BackE'll nnd Biinkell l111Ch Marilleart finden die 200 .Jungen Platz zum 

E;.;;.;en lind z\lr Be;.;ehiiftigung ill del' Freizeit. Tn diesen Wohnriiumen 

;;:tehen femer die Sehl'iinke fUr Olzeng, lIiingematten, Reinigungsgerat­

,..('11111' tell US\\'" BuelL eill Bibliothekschl'ank ist yorhanden. Drei geriiumige 

dnppeltreplligc ::\ieclergilnge yermitteln den Yerkehr yom Zwischen- zum 

Ohenleck, DiE' a\\r clem Ohe]'(leck fremegellden ~iedE'rgl111ge sind mit Ge-
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liindel'Il lIIld Hcgenbeziig:Cll \"('l'SeheIl. hei schlechtelll \Yetter kiilllien sie \"el"­

schalkt we1'dell. 

Abteilullg Y bil'gt illl L::tstellcleck die Hti.uIIle ZllIl1 Aufbewahrell del' 

nieht illl Gebraueh hefindlichcn lllyentarienausriistung und des Re"e1'\"e­

tauwe1'ks. Eille grone Ladeluke und ein breiter Gang gestatten wie in den 

ProyjantrhUlnen eillen iibersiehtliehen und leiehten Ye1'kehl'. 1m Zwisehen­

deck sind hierUber die vVohnrhume del' Unteroffiziere angeordnet, sie be­

stehen aus einer Messe ulld den urn diese herumliegellden Kammern. 

Abteilung VI nimmt unter dem Zwischendeek die Sandlast und den 

Kettenkasten, im Zwisehendeek einen Raum fUr die U nterbringung del' 

MaterialausrUstung des Sehiffes fiir ein halbes Jahr auf. 

Abteilung VII, die V orpiek, ist bis zum Zwisehendeck leer. 1m 

Zwisehendeek enth1iJt sie den Raum fi.ir das in eisernen Tanks aufbewahrte 

Petroleum, sowie fUr Farben und Ole. 

Unter del' Kampange befinden sieh die \Vohnrhume des Kapithns. 

des 1. Offiziers und des Zahlmeisters sowie ein BUro. Davor liegt das 

Lazarett und die Apotheke. Das Lazarett enthalt -1 Schlingerkojen. Durell 

eine TUr Hint sich ein Teil des Lazareits von dem anderen abtrennen, wo­

dmch die Unterbringung mit ansteckenden Krankheiten Behafteter moglich 

ist. VOl' dem L::tzarett liegt ein fUr 30 Kadettel1 eingerichteter W ohn- und 

Wa8chrau1I1. 

Ein Deckhaus am Oberdeck zwischen Gron- und Fockmast nimmt die 

KombUse auf. ein zweites Deckham auf del' Kampange umfafit das Navi­

gationszimmer sowie je einen F;ehlaflaum fUr den KapWin und den Navi­

gationsoffi zier. 

B e son d ere E i n ric It t u 11 g e 11. 

Das Schulschiff ist aus besonderer Fiirsorge fUr die Zogling:e mit 

einer Heizungsanlage, einer Desinfektionskallllller. eiller elektrischen Bc­

leuchtung und einer umfnngreichen Pumpenalliage versehen. 

Die Heizung.sanlage. die "ich libel' aUe vYolmraume erstreckt, winl 

dureh den in Abteilung IV allfgestellten mit '/ kg/qcm Dberdruck arbeitellden 

Dampfkessel betriehen. Ein Druckverminderungsventil HUH den aus d·elll 

Kessel stromenden Dampf mit nnr 3 kg/qem Dberdrnck in die Heizungs­

korper treten.· Del" Kessel wird nul' mit Frischwasser gespeist, worauf bei 

del' Groflenbemessung del' Fri.schwassertanks in den Ahteilungcn III und IV 
RUcksicht genommell ,"tu'de, die das Zusatzwasser zu liefern haben. DaE 
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I\.ondCllsntiullswnsspr del' Dampfl\('izllug winl clelll 1\.essel ,dc(h']' ills SpC'is<'­

\ntsser zllgefiihrt. so linG nbo Illl!" del' llIlH>l'llleillliclJe Dillllpfyerlllst clurch 

Frbchwns:-;er erse!zt werdell mug, llie (;p:-;Hmtheizfliiche nIler Heizkijrpp], 

ist so bellll';o'Sl'n. clnLl auf 20 cblll Luftraulll 1 qlll Heizflikhe entfiillt, wo­

dureh in den ,Vohllriiumen eille geniigende Telllperatllr el'zielt wenlell 

kann. 

Die Desinfektionskamlller knllll suwohl durch eillgebaute Rippenheiz­

karper als auch dmch direkt insie eingelassenen Kesseldampf auf 120 0 C. 

erwarmt werden, so daE sie beim Auftreten ansteckender Krankheiten fUr 

die Desinfektion del' Kleider, Bettwiische usw. vollkommen genUgt. 

Das elektrische Licht wird von einer Dynamo erzeugt, die in Ab­

teilung IV steht und von einem 9 PS Petroleummotor angetriebell wird. 

Sli!mtliche Wohmuume s,ind elektrisch beleuchtet. Die Yorratsraume lassen 

sich clurch bewegliche elektrische Handlampen beleuchten. Als Reserve­

beleuchtung sind in den W ohnraumen del' Offiziere und IT nteroffiziere 

Petroleumlampen vorgesehen, in denen del' Schiffsjungen Stearinlichte. 

Die Pumpenanlage umschillieflt 2 Zentrifugal- nnd 2 KolbenhaIlid­

pumpen, sowie eine kleine unter ·der Back stehenden Handpumpe, die nul' 

clie vordere Piek lenzt. Yon clen beiden Zentrifugalhandpumpen liegt eine 

im Zwischendeck, die andere auf clem Oberdeck. J ede von ihnen kann durch 

Handkurbeln bewegt werden, die fUr 15 bis 20 Mann Platz bieten. Die 

Zentrifugalpumpen fardern Seewasser fUr Ffmerlaschzwecke zum Deck­

waschen Hnd zum Spiilen del' Klosetts. Ihre Druckrohre speisen ein am 

Oberdeck auf der B. B.-Seite unter cler ~agelbank cntlang laufencles Feuer­

lOschI'ohr, das 5 Schlauchverschraubungen enthalt. Die Zentrifugalpumpen 

genUgen. UIl1 3 zu gleicher Zeit spritzenLle Schlauche ausgiebig mit Wasser 

zu versorgen. ~ach LTmstellen del' in die Druckleitllng eingebauten Ab­

sperrventile kanllen die Zentrifugalpllmpen auch ZUlll Allfpumpen vou 

:2 SpUltanks uellutzt werden. YUn denen ein yom auf del' Back liegender die 

dortigen Klosetts. ein andere!". nllf del' Kampnnge eingehauter. flie Offizier,;­

klosetts spi.ilt. 

Die beiden Kolbenhandpumpen stehen auf clem Ober,dcck, sie dienen 

Zllm Lenzen del' 6 wasserdichten Abteilungen, d~e noch auGer del' vorderen 

Piek verblei ben. J ede von ihnen hat ein besonderes Lenzrohr, dessen 

Saugekorb etwa in seiner Mitte liegt. Mittels eines in die Rohrleitung oon­

geschalteten \VechselkaI'per·s ist es maglich, mit be ide n Lenzpumpen aus 

e i n e r Abteilung, odeI' mit jeder einzelnen Pumpe aus einer beliebigen 
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Abteilung zu lenzen, oder aber aueh eine Pumpe ganz abzustellen. Jede 

Abteilung besitzt ein auf dem Obel'deck mlindendes Peilrohr. 

Be m as tun g. 

Das Schiff ist als Vollschiff getakelt. Die UntermalSten bestehen am:' 

Stahl, cbenso das Bugspriet, die Unterraen und die Marsraen; die anderen 

Hundholzer sind aus Pitchpine hergestellt. AIle 3 Masten besitzen Mars· 

uud Bramstengen, die zum Streichen eingerichtet sind sowie doppelte 

Marsraen, einfache Bram- und Oberbramraen. Die nach dem Topp der 

Untermasten filhrenden Wanten sind aus Stahldraht und auf Spannschrauben 

gesetzt, wie sie gegen das Ende des neunzehnten Jahrhunderts mehr 

und mehr eingeflihrt wurden. Auch das Bugsprietgeschirr ist auf Spann­

schrauben, alles andere stehenJde ebenfalls Stahldrahtgut auf Taljereeps 

gesetzt. Die \Vanten del' Marsstengen bestehen aus 4, die del' Bramwanten 

aus 3 Hoftauen. Von den Oberbramsalingen filhren Jakobsleitern zu den 

Toppen der einzelnen Masten, die Blitzableiter mit vergoJdeten Spitzen 

tragen. Flir jeden Mast sind 3 einzelne Mastenknechte und an jeder Schiff­

seite eine Nagelbank mit den erfOl'derlichen Belegnageln vorgesehen. 

B e s e gel u n g. 

Die beiden vorderen Masten (Abb. 167) besitzen Untersegel, der 

Kreuzmast hat kein Bagiensegel. AIle 3 Masten filhren Unter- und Ober­

marssegel, Bram- und Oberbramsegel. Am Bugspriet und Kltiverbawll 

werden Au£cnklliver, KlUver, 2 V orstengetagsegel und eine Sturmflock ge­

fahren, am Kreuzmast ein Besansegel und zwischen den Masten je 3 Schrat­

segel. 

Leesegel sind nicht vorhanden, sie sind gegen du.s Ende des neun­

zehnten Jahrhunderts inmler mchr ver,schwunden, weil ihr Nutzen ZLl den 

Kosten ihrer Beschaffung, Unterhaltung und del' zu ihrer Bedienung er­

fordcrlichen Mannschaftsvermehrung in keinem rechten Verhiiltnis mehr 

stand. 

Au s r U stu n g. 

Das Schiff ist mit 2 Bllg-, eJinem Strom- und einem Warpanker aus­

geriistct, und fiihrt auflerdem noch einen Reservcbuganker. Ankerkrane, 

Kettcnstopper und Spill sind yorhanden. Das Spill liegt unter del' Back 

uncI besitzt auf dieser ein Gang1-3pill, durch welches das liegende untere 

:Spill mittels Kegelraderangetrieben werden kann. 

Auf dem Kampungedeek steht hinter del' KommandobrUcke ein 
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Schranbensteuerapparat mit 2 Steuerradern. Eine zweite Steuerstelle mit 

ebenf,alls 2 Steuerradern und einer Windetrommel steht Val' del' Kampange 

auf dem Oberdeck. Von beiden gehen Steuerreeps zur RuderspiJlne. 

Vorderansicht. 1: 400. 

Abb. 170. 

SeinellI Zwecke als Schulschiff entsprechencl fUhrt .. Prinzefi Eitel 

Friedrieh" aufier 2 in Klampenauf clem Oberdeck zwischen Grofi- nlld 

Fockmast stehenden groBen Rettungsbooten (Abb. 168 und 169), 2 Kutter 

allf cineI' Bootsbarring zwischen Grofimast und Kampange in abneluubaren 

KlallIpcn \lJld 2 Kutter in je 2 eiJlschwingbaren Davits ,1n beiden Schiffs-
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seiten VOl' dell Kreuzwanten. Eine Gig und eine Jolle sind zwischen uell 

beiden Kuttern auf der Bootsbarring lUltergebracht und ein Dinghi stehl 

ill ei nem Het t lings hoot, 

Hinteransicht. 1: 400. 

Abb. 171. 

Manllschaft. 

Einge:ochifft sind an Bord del' KapiUlll, 5 Offiziere, ein Arzt unl! Pin 

Zahlllleister. Ferner 16 Unteroffiziere und Handwerker, wie Segelll1i1cher. 

Zimmermann. Biicker. Schneider usw., sodann 30 Kwdetten, 7 "'latrosen und 

30 Leichtmatrosen als HilfskrMte fUr die Segelbedienung, Hnd 16:3 Seitiffs-
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.i1l\I,-,ell. ~., dag die (~esaJllthesatzl1ng :257 Kiipfe ziihlt. Die ::)chiff".inllgell 

hil11ell eine Ansbildullgszeit yon einem Jahre, die Kadettcll cille "niche YIJIl 

:\ Jnhl't'll l!nrchzl1l1l,trhell. rill cine griindliche Ausbildnng zu erziekll. 

l.Jpjl.t tla,; ::)ehulschiff nul' in den Sommenll()natcn ill den heilllischl'1I lie­

\\'ih';l'l"n 111111 segeit illl "Tillter in wilrmere C;egendell. gewohnlieh nilell 

\\-P~tilldil'll. \\'0 "teb Segelexzerzitien ausgcfi.ihrt werdell kiillllE'11. 

Die Y"II lielll Seltubehiffyerein erzielten Erfolge sind ali' <\lIsgezl'ich-

11('1(' Zit IIf'zeicilllell, dn die gut erzogellcn uIIll seemiilllli3eh ,,'ohi Ytl],!l:e-

1,illi.,tell JUllgcn llieht bl()g ill del' Handelsmarine gesueht "illd. so]](iern illiCit 

""11 tit'l' Kripgslllnrine Z\lr Ahleistl1ng ihrer Diell,.;tpflieilt !l:erll gCl1li1lllllL'1l 

\\'lIrriell. 



16. Deutsches Flinfmast-Vollschiff "Preussen". 

Zwanzigstes Jahrhundert n. Chr. 

{,esehichtliche Unterlngcll. 

Die bcli:allllte llumhl\]'ger Segelschiffsreedel'ei F. Laeisz lieH Zll 

Ende des yorigen JahrhUlltierts lind Anfung des zwanzigsten eine Beihe 

YOIl Yier- und Fiinfma.st-Yolbchiffen erbauen. WOYUIl .,Pl'euHen" rIas letzte 

nlld grolHe war. Die Schiffe fuhren hauptsiichlich vun del' Westkiiste SUd­

<1mcrikas nach Hamburg. wohill sie meistens Sal peter brachten. :::lie ge­

brauchten fUr die direkte Heise yom Kanal Ulll das Kap Horn lIach Chile 

oeLer Peru nicht yiel mehr Zeit als die gewohnlichen groHen Frachtcla.lll11fer 

einschlienIich ihrer Aufellthalte in den angelaufenen Hafen hiel'fUr bean­

spruchten, trotzdem sie noch dmch die Maghellan-Stral1e laufen 11lld cla­

durch die Heise abkiirzen kOIllIten . 

. ,Preul1en" ist yon del' Sehiffs\yel'J't Joh. C. Te[.ldelllJOl'g .'I..-{~. ill 

C;eestemiinde criJallt Ull(l iIll .Jahl'e 190:2 abgelallfell. E . ..; j,;t (\,1'; griiBtl' 

(lllrt gebau!e Segelschiff lllld WHr gleichzeitig clas griiHte :-iegebehiff del' 

Welt. Jm Jahre 1911 is! (his Sehil'f wiihrend eines sehwel'ell :-itlll'llleS "PI' 

D(wer gestranclet lUld nllllHe volbtiilldig aufgegehell werden. 

II a u II tab m e s sun gen. 

Die Lit n g e des Schiffes in del' Wasserlinie wird mit 121.92 III an-

gegehell. nbcr Allcs hetriigt sie 138,2 m. 

Die B r cit l' mint 16.40 Ill. es ist die grofile Breite libel' Auilcnhaut. 

Del' 'l' i c f g 11 n g dC's 1Il i t 8000 t vall heludellen Sehiffes el'reicht 8,23 m. 

Die \' e l' d l' ii II g II n g bei diesem 'l'iefgange kommt nnch dem Linien-

riB Abb. 112 ,mf 11 FlO t. 

Buna1't. 

Del' Sehiff,.;J~orper ist wie bei allen neueren Schiffen aus weichem 

SiPlllL'lls-:'lal'tin-SLlhl hcrges!ellt. Es sind 2 durchlaufende Decks und an 

~\Ilrhulltell Bilek, DrUckclllwus llnd Kampange vorhanden. AnneI' dem bis 
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zum Hauptdeck reichenden KoiIlissionssdlOtt auf Spant 172 sind hinter 

jedem del' 5 Masten Yersteifungsschotte eingebaut, die den Hauptzug del' 

Takelung an den Schiffsseiten aufnehmen. Von Spant 68-106 erstreckt 

sich e'iIl durch ein Quel'schott auf Spant 98 in 2 Abteilungen zerlegter 

Doppelboden, del' zur Aufnahme yon 450 t Ballast- und 100 t als Zusatzwasser 

benutztem Kesselspeisewassser dient. 

Die 187 Spanten stehen in 0,66 m Abstand; auf 2/3 del' SchiffsHinge 

bestehen sie aus L -Stahl im Vor- und Hinterschiff sowie im Doppelboden 

aus vVinkelstahl, wahrend zur Verstarkung des iibrigen Bodens Winkel­

stahle mit den F-Spanten iiberlappt vorhanden sind. Geg,enspanten aus 

Whkeli;;:tahl sind im Bel'eiche del' Winkelspanten abwechselnd bis zum 

Hauptueck und Balkendeck reichend angebracht; ferner befinden sich im 

Bereiche del' l' -Spanten auf % del' Schiffslange Gegenspanten aus 'Winkel­

stahl, die - ausgenollunen im DoppelbQden - libel' die Flurplattenenden 

hinausl'eiehen. Dol't, wo schwere Raumbalken vorhanden sind', haben die 

Hauptspantell doppelte Gegenspanten. 

Del' Balkenkiel ist aus 14,5 m langen Sti.icken zusammengesetzt. Auf 

den Bodenwrangen tiber dem Kiel ist ein Trrugerkielsohwein (Abb. 173) 

mit Grundplatte und Topplatte aufgebaut, das in Verb in dung mit 2 Seiten­

kielschweinell und 7 Seitentragern im Bereiehe des Doppel,bodens einen sehr 

starken Langsvel'band bUdet. 

Eille grofie Querfestigkeit ist dureh kl'uftige Raumbalken erreieht, 

die als Halbkastenbalken konstruiert sind und in Verbindung mit einem 

kriiftigen Raumstringer stehen. 1m V 01'- und Hintersehiff ist aufierdem 

cine Reihe von Raum- und Piekbalken angebracht, die bei scharfsegelnden 

Sehi'ffen el'fol'del'lich sind. Fiir die Raum- und Deekbalken wurde das 

grofite von den Stahlwerken hergestellte Profil von 34 em Steghohe ver­

wendet. Die Balken sind aufierdem durch je 2 Deeksti.itzen versteift. 

Die Starke del' .Auficnhautbleehe gibt Abb. 173 an. Die Seheergange 

habel! mit Riick:-dcht auf die Lange des Sehiffes eine besonders grofie Dicke 

el'halten. Das Bl'iickenhaus ist an seinem yorderen und hinteren Ende dureh 

doppelte Bleche yon 6.05 m Lunge vel'steift. 

Die Vemietung ist bei allen Kielgangsbleehen dreifaeh mit einfaehen 

Stofiblechen. Die SUifie des Hauptdeckscheerg.anges und des Ganges 

dal'untel' sind ilUi' dcl' ganzen Lunge dreifa,ch mit doppelten Stofiblechen, 

aIle Hbrigen AuHellhautbleche auf die Hillfte del' Sehiffsliinge vim'faeh 

- an den Enlit>1l drt>ifach - iiberlalJpt genietet. Die Plattenstofie der 
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Schanzen und Seiten del' Deckaufbauten ha.ben doppelt g.enietete einfaohe 

~toIlbleche. AIle Ltingsnahte del' AuIlenhautbleche sind unterhalb des 

IIauptdecks doppelt, in den Schanzen und Aufbauten einfach genietet. 

Del' aus Siemens-Martinstahl geschmiedete Vorsteven ist von unten 

his zur "Tasserlinie 306 mm stark und verjiingt sich von bier naeh oben 

hin auf 250 mill. Del' Hintersteven besteht aus StahlguIl, er hat durchweg 

305 mill Seitenlange illl Quer&chnitt; die untere Hacke tragt einen Spurzapfen 

fUr das Baluncerudet'. das in 4 mit WeiEmetaIl ausgegossenen Osen des 

Hintel'stevens htingt. Del' Ruderrahmen is! auch au's Stahlgufi, zwischen 

::;einen abwechselnd 1'eehts und links sitzenden Armen ist eine 28 mm dicke 

Ruderplatte eingenietet. 

Eine Flanschkupplung, uach deren Losung sich das Ruder aus den 

()sen herausheben laIlt, verbindet den Ruderr·ahmen mit dem Ruderschaft. 

Auf dem letzteren sitzt eine Ruderpinne, die mit dem Dampfsteuer in del' 

yIittc des Schiffes in Yerbilldung steht, und daruber ein Querhaupt, das 

lIlit dmu im Hintel'schiff aufgestellten Handruder verbunden wird, wenn 

(lieses benutzt werden solI. 

Tit k e I un g. 

An den 5 Masten konnen nach A hh. 174 gleichzeitig 43 Segel gesetzt 

werden, die 5560 qm Fliilche hesitzen. AIle 5 Masten sind voll getakelt 

mit doppelten Mars- und Bl'aml'aen. AnIleI' den Rasegeln we'l'den 4 Yor­

,.;egeL 8 Stugsegel zwischen den Masten und ein Besan am hintersten Mast 

gefahl'E"lI. 

Die Masten und mit ihnen die Marsstengen sind in einem Stuck aus 

genieteten Stahlblechen herg.esteIlt. Del' iiuIlere Durchmesser del' Masten 

hetragt in Oberdeckhohe 92 cm mit 14 mm Blechstarke, beim Ma,rs ist del' 

DUI'chmessel' 75 ,run mit 11,5 mIll BlechsWrke und beim Bram-Eselshaupt 

Boch 46 em mit 7.5 mm BIechstarke. Die Bramstengen sind 19 III lang, 

so daG die ganze Lunge des Groumastes yom Kielschwein bis zum Flaggen­

kopf 66 III be-iragt. lImen Rind die Masten durch je 3 in g.anzer Lange 

LlUl'chlaufende Winkel und dm'ch Doppelungsplatt-en in Hohe del' Decks 

wrstarkt. Die Bramstengen, das mit dem Klii.vel'banm in einem Stuck her­

gestelIte Bugspriet und die Raen sind gleichfaIls aus Stahlblechen zu­

sammengenietet. Das Bugspriet ist 20,6 m lang und hat in del' Bettung 

Uber dc;1l1 Steven 90 cm Dnrchmesser mit 12,5 mm BIechstarke, auIler den 

gleichen Winkelversteifungen und Dopplungen, ",ie bei den Masten, ist in 

ihm noch eine senkrechte Platte in der Bettullg vorgei:iehel1. Die Unter-
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Busley, Schiffe der neuesten Zeit. 

l'aen sind 31,2 III lang und haben in del' Mitte 63,:) eill Durehmesser mit 

10 mm Bleehstiirke. Dei dic.~eIll Dm'chillesser i,st die Grenze erreicht, bei 

der- es den Matrosen noch Illoglieh ist, die Segel an den Haen festzumaehen. 

Die obersten d. h. die Royal-Raen haben noell cine Lunge VOll 16 111 

hei 33 em Dmehmesser in del' :\Ii tte mit 6.5 nun BIeehstarke. Bei allen 

Raen ist del' Durehllle.~scr an den I\ockcn gleich clem hal ben Durehmesser 

Langspill fiir Schoten und Brasse. 

Abb. 175. 

in del' :'Iitte. An Stelle del' frlihercn aligcmcin iiblichcn Tonnenracks del' 

losen Eaen sind StalllguHgleitschuhe angewnndt, die auf eisernen an die 

Stengen genietetcn Schienen glciten. 

,Vas die Segel anbelangt. so sind dic Fock-, l7n term2rs-, Vorstengc-, 

Stag- und Sturm-Gafi'l'l-Segel aus dem stiirksten Segeltuch gearbeitet, aus 

dem sehwiichsten zur \-erwellllllllg gelangten die Hoyalsegel. Leesegei 

besitzt cIa,.; f'chiff, wie nlle neueren SegeL-ehiffe nieht mehr. 
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Die FOl'tBChI'itte in del' Takt'lullg. dit' UIlserc groi)ell und lleuerPIl 

deutschen Segelsehiffe aufweisell. el'stl'eckell ;.:ieh a.uf die Yereillfachlll1!l­

und Verbe,ssel'ung ill del' BediellulIg del' Hacn und Se~el mit dem Haupt­

zweck, <Ill Mannschaft zu spal'en. mil die 'Yirischaftlichkeit zu e1'hohen. 

In e1'8te1' Lillie ist diC' Teilllllg' IIel' hohen )Iar:':'segel ill ()lwl'- l1l1l1 

Fnter-Ml11'8segel zu lleHnen. wndurch rla.,=, langwierige 11nd im ,;('lIlechtC'11 

Wetter gefahrliehe Reffell YerllliC'.(\en win!. ~JliHer silHl nuch die BraIlI­

segel in gleieher 'Yeise ~eteiIt wl.wrlell. Die wichtigstC' :\euernllg lw:,<teht 

in (jeJll El'satz del' a.ltell gebl'iin.ehlieliell Hilll(ltal,iC'n tl\ll'ch 'Y'il1dC'Il*). S" 

werden die Ohel'mal's- und Ohel'hl'lIl11-Fnlle (1IlI'eh Klll'hC?lwinuell lIIit ,;elh:,<t­

sperrendc[)l ~clllleckpllht'lrif'h hpdiPllt. .IiI.' :-;dlotl'1l Hllrl Raben rlp!' {'ntpl'-

Relingwinde, 

Abb, 176, 

~egel dllreh thmg"pille (Abh. l'j!)) odeI' HeliIlgwinden U.bb. J'jfj) "tei!' 

gehoIt. Del' bedeutend"te Yorteil "'inl dllrC'h die Brll"sell\\'illden l'I'zielt. 

dellll ZUlli Bra"sen mit Hnnrltnliell haitI' IIInll fiir .ieden 1'OI1P llIelirerp :\fallil 

niitig. 'H'lehe rlie Brl1:'<:'<I'1l rh'r Yl'I',;ehil'dpllI'lI H1H'1l fif'rtplI \IIIlI iluf Ill,!' illldl'l'l'1I 

Seite durehhoItell. Bei "ehwNelll 'Yetlpl' i"t die;; ill I.E'!' eille lilllgwierig(' 

lIIlII gefahl'liclie .\rheit. he;';IIIlIIel''' WPIIIl (la" beln<lelle :-;ehiff lIIit <ll'I' IA'I:'­

relillg Uhel'liegt, ~eell Uhel' die :\lallllf<ehal't lIn'elien ulHI IIiI' lang<'11 Liiufel' 

del' DJ'il:'<:"I'1l dll)'(·h dip 'Yil":'<l'l'pfnrtl'1I "piill'lI 11111'1' :'<ic'h illl DI'l'k bl'loH'ifcn. 

Mit den 'Yin-den ~e:-.;ehieht da" Bl'a,--H'n gleichzeitig fiir llie :~ Ulltl'l'('11 

Raen all iPllem }Ia;.;t dUl'ch 2 ~Inlln, die ntitt"ehil'ff< gp;.;ehiitzt uIlII Il'l)('ken 

knrbelll, lIllri i"'i\l' !.deichzeitig fiil' hpil\P :-;pitell. "'l:'I'r!PII die· 1.11,,1,l'il""1:'11 

') W. J. a as, Elltwickluog nod Zukuuft d,'r grol,len Scgebdliffe, .Iahrbudt Iler 
S(,hitl'hautechnischen Gesells.obaft J!IU7, ~eite 30;" 
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beispielsweise ~efiert. so werden gleichzeitig die Leebrasen geholt, so 

daH d:e 3 Haen in jeder Lage wuhrend des Brassen.:; festgehaiten bleibell. 

Das Herumwerfendel' lhen beim 'Wenden geschieht sehr leichtdurch Aus­

kU11pein del' \Vindetrommeln, durch cine Bandbremse kann hierbei die Be­

wegung nach Belieben gehemmt werden. ::-Jach dem Brassen brauehell l1\1l' 

noch die Streckta ljen, die yor dem Brassen losgewoden waren, kurz stoif 

geholt zu werden, um die Lose aus den ~ra.ssen zu be.';citigen. Die Manll­

schaft wird hierdurch namentlich beim Aufkreuzen gegen schwel't~n \Vind uud 

Seegang ganz auRerordentlich geschont. 

"PreuRen" besitzt 5 solcher Brassenwinden, je eine fUr jeden Ma>4t, 

femer Relingwiuden und 7 Gang.spills fUr die Schoten del' Lntersegei 

(Abb. li7); die Gungspille k5nnen .auch zum Verholen des Sehiffes benutzt 

werden. 

Das stehende Gut del' "PreuHen" besteht durchweg allS bootem ver­

zinnten Stahldraht, del' in den Wanten und teilweise in den Pardunen mit 

Schiemannsgal'n umkleidet ist. Die Toppnanten und die Pferde unter den 

Huen und am Bugspriet bestehen ebenfalls aus Stahidraht. Unter deun 

Bngspriet ist zum Schutz geg,en HerunterIalien del' Mannschaft ein Netz 

aus staJ."ken Hanfleinen angebraeht. 

Dus laufende Gut ist alios biegsamen Stahldraht angefertigt, lIur ""0 
es unmittelbur mit den Segeln in Beriihrung kOll1l11t, ist Hanf verwendpt. 

An Stelle del' sonst iiblichen Hunger- uud Mantelketten sind die Fallen 

fUr die Haen ebcnfalls aus lehnigem Stahldraht hergestellt, del' doppelt 

hzw. dreifaeh geschoren wurde. Die Brassen del' Bram- und Hoyalraen 

bestehen aus StahldrahtHiufern mit Taljen bzw. Klapplaufern. 

Die Gesamtilinge d·es stehenden Guts milH 10 800 m,die des laufendell 

Guts 17 300 m; dazu kOIllmen noch 3050 m Trossen und Reseryegut. sowie 

100 m in del' Takelung venvendete Ketten. 

\V 0 h n - u II d Lad e r ii U III e. 

Abb. 1'/1 zei~d, daR unter del' Dack keine \VohnruuIlIc angeordnE.'t 

sind, sOllrlerll nul' cin \Yasc.h- und Bacler,null Rowie Klosetts fiir die Mnnll­

:.:ch aft , uuHerdem eill Allzuhl VOll Gelussen fUr Bootsmannsg.eI'iite. Lall1]lpn. 

Feu'ben us\\'. 

1m Briickenhall::; wolmt die geSllIllte De:.;atzung (A hb. 1 Ii) bis auf 

7.,Yei Sc.hiffs.iungen, die in (leI' Kampange untergebracht sind. ::\ebcn Llpn 

\Vohllriiumen uIlI8chlieHt da;;; El'iickenhaus noeh den Salon fiiI' den Kupitii.n. 

('ie Offiziel'SIllPSse. delS Lazarett. 2 Biidel', dip Kiiche. eincn Proviunt· 
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llnd Anrichteraum, sowie eine Segelkammer und einen Trockenranm fiil" 

dus nasse Zeug del' Mannschaft. Auf dem Brtickenhaus steht del' ~avi­

gationsbau (Abb. 178). In del' Kampi:tnge befindet sieh eine Zimmermannwerk­

statt, eine zweite Segelkammer und del' Handsteuerapparat. i:ber den Hand­

riidern des letzteren ist das Deck durchschnitten und durch eine vorn mit 

Glasfenstern versehene Kappe geschlossen, so dall die Ruderganger freieH 

Ausblick haben. 

Die Laderaume sind durch je 5 Luken im Haupt- und Zwischendeckr 

zuganglich. Hinter dem Kollisionsschott liegt der Kettenkasten, hinter dem 

zweiten und vierten Mast stehen je 2 Frischwasserbehalter, sonst wird del' 

ganze Raum des Unterschiffe.s als Ladermwn benutzt, bis auf die Vor- und 

_.\ chterpiek, die Kohlen und Vorrate enthalten. 

Au s I' ti stu n g. 

Als besondere Einrichtung hat "Preunen" 2 stehende Dampfkessel 

nn Bord, die in einem fUr sie erbauten Deckhause hinter dem Fockmast 

aufgestellt sind. Die mit 8 kg/qcm l'rberdruck arbeitenden Kessel haben 

16 qm Heizflache und liefern den Dampf fUr die Dampfsteuermaschine, die 

Ankerlichtmaschine und die Dallnpfballastpumpe. Nur die Ankerlicht­

maschine arbeitet mit A1LS}mff, del' andere verbranchte Dampf wi I'd ill 

cinen Niederschla,gbeha.lter des Kesselhauses geleitet und das Kondensat 

wieder zum Speisen benutzt, so dan nul' das ZUS1ttzwasser dem Doppelboden 

entnommen zu werden braucht. 

Die Ankerlichtmaschine liegt nuf dem Hauptdeck unter der Back, 

elm'Uber steht auf del' Back ein Gangspill. da,s dUTch eine Kupplung mit 

del' Maschine verbunden wenlen kann. so dall die Anker auch mit Hand 

gehievt werden konnen. Die Buganker wieg-en je 3850 kg. Die Ankerkette 

hat 65 mm Durchmesser. 

Die DUimpfsteuermasehine ist nuf dem 13rLickendeck untergebracht. 

Sie steht unmittelbar vor dem geralllllig·en Kartenhaus. Eine Zwilling-s­

dnmpfmaschine treibt mittels einer ~chneckc cine wagereeht gelagerte 

Trommel an, auf der sich das Hudeneep nul"- und abwickelt. Diese Trommel 

kann auch dureh ZahnradUbersetzung mittfds zweier Steuerrader yon Hand 

gedreht werden. Das Ruderreep liiuft tiber Messingrollen naeh dem Haupt­

deck, auf clem bei del' viel'ten Luke cinc Spannvorriehtung eingeschaJtct 

ist, weiter llach den Taljen all del' Hllderpilllle. Die Hillldsteuervorrichtull:r 

ullter del' Kampa,nge wird nur benutzt, wenn das Dumpfsteuer versagt. 
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Die Da1llpfbnlla.--IjHlIlIpe hat ihrell Platz hei dem Schott hinter dem 

(~rl)gllln:-'t ill del' HuilP d.er Raumhn\l.~en. Zwei dllppelt wirkende Lenz­

pnlllj)en fiil' Hnndbetrieb "telien hinter dem GroJ)ma;,:t UJl(l (lem vierten Mast 

auf clem Hauptcleck. 

Zwei hiilzerne Hettllllg;:;lJOote"in[\ allf Hnnt:"I.!'llgell illl freien Teiie 

Vorderansicht. 1: liliU. Hinteransicht. 1: 6110. 

Abb. 179. Abb. 180. 

III'S liintPI'I'n Hit Uptdl'C'ks n Ilfgl'"rellt (.'1. hh. 1 II). t'lJf'1l:"r> :.:! f.'isf'rlll' Franc-is-

1,01111'. (lie dl\lt·h Di1\'id" i1llsgps('h\rl\lI~PJ\ ,,'pl'd"1I kiilll\l'll. 

B {' ,.; :1 1 Z 1\ II !!. 

Vie B(·,.;;)lZIIII.~ I'f',.;teht :111,.; df'111 J\:ll'itiill. :~ ."1"1\('1')"1\11"11. Ho,,\-" 111ltl 

Zilllllll'rlllillili. ~('!.!·('II\I:ldl(']'. :-;(·hllJi,·,1. J~,,,·ll. :-'1"\\':11'<1. :2.-- ~I;)tr"";l'll untl 

:2 Jllllgell. ZI\";:llIIIlIC'1l -III ~LIIIII. 
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Geschwindigkeit. 

"Preunen" hat nachweislich seine;; Schiffstagebuches im giinstigsten 

FaIle im Stillen Ozean hei vVindsUirke 9 his zu 17 Knoten gel all fen und 14 

bis 16 Knoten auf ihren verschiedeuen lleisen wiederholt el'reicht. Die 

Durchschnittsgeschwindigkeit auf ihren ReiHen yon 1903 his 1908, aile 

wiedrigen vVinde und sonstigen \\'ittel'lIngseinflUsse, yon vVindstille bis zlIm 

Orkan eingerechnet, ergiht sich aus del' Reisedauer nnd del' durchsegeltell 

Strecke zu 7-7,6 Knoten. 
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