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Von der Gesamtfliche des Preuflischen Staates sind 23,72 %,
oder 8270133 ha mit Wald bestanden. Dem Besitze nach zer-
fillt diese Waldfliche

in 72420 ha oder 0,9°%, Kronforsten,

, 1103646 , | 13,39, Gemeindeforsten,

N 97972 , 1,29, Stiftsforsten,

., 236429 , 2,9 %, Genossenschaftsforsten,
. 4201197 , , 50,89, Privatforsten und

., 2558469 , , 30,99, Staatsforsten.

Letztere liegen mit etwa !/3 ihrer Fliche im Gebirgs- und Hiigel-
lande, wéhrend der Rest dem Flachlande angehért.

Die Staatswaldungen des Flachlandes sind teilweise bereits
im Laufe des 18. Jahrhunderts mit einem geradlinigen Weg-
netze versehen, dessen Einzelwege sich rechtwinkelig schneiden,
und zum Schutze der Holzbestinde gegen Sturmwinde be-
stimmten Himmelsrichtungen folgen. Aufler der Sicherung des
Waldes gegen Feuerschaden bezweckte das Netz die Einteilung
der Forst in Wirtschaftsfiguren (Jagen).

Ahnliche Verhiltnisse walteten in jener Zeit auch im Ge-
birgs- und Hiigellande ob. Die Einteilung in Wirtschaftsfiguren
(Distrikte) war aber keine so regelmiiflige, weil hier schon Berg-
riicken, Talziige usw. die Distrikte begrenzten, und bei der vélligen
Unfahrbarkeit eines grofien Teiles der geradlinigen Gestelle neben
diesen schon Wege in groflerer Zahl sich notwendig erwiesen und
vorhanden waren. Regelrechten Ausbau besaflen dieselben nicht.
Meist waren sie im Laufe der Jahre ohne besonderes Zutun
entstanden, und bei hdichst unregelmiBigem Gefille oft auch
unzuléssig steil.

Das gesteigerte Bediirfnis nach guten Wegen, verbunden mit
der Wahrnehmung, daf solche Wege auf den Holzabsatz und
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die Holzpreise einen hdochst giinstigen Einflul ausiiben, fiihrte
zum kunstgerechten Ausbau von Einzelwegen, die ganze Reviere
oder auch nur Teile derselben fiir den Hauptverkehr aufschlossen,
und an Zahl um so mehr zunahmen, je mehr das Netz der dem
allgemeinen Verkehr dienenden Stralen an Umfang gewann.
Mit diesem Einzelbau aber wurde wieder mit der Erkenntnis
gebrochen, dall von jedem zu bauenden Wege der Beweis seiner
zwanglosen Einverleibung in ein Wegenetz zu liefern, und der
Entwurf eines solchen notwendig sei, weil ohne dasselbe die Be-
ziehungen des Einzelwegs zu den mit ihm in Zusammenhang
kommenden Verkehrsrichtungen sich nicht feststellen lasse.

Die weitere Erkenntnis, dafl die Waldwege nicht allein zur
Fortschaffung von Forstprodukten mit dem tunlichst geringsten
Kraft- und Zeitaufwande dienen, sondern den Wald auch in
Jagen und Distrikte von schicklicher Form, Lage und Grofe,
unter Zuhilfenahme von Eigentums- und natiirlichen Grenzen
(Wasserldufen, Gebirgsriicken, Talziigen, Schluchten usw.), oder
kiinstlichen Teilungstreifen (Schneisen), zerlegen sollen, fiihrte
zur Neueinteilung des Staatswaldes in Wirtschaftsfiguren, und zu
einer Verbindung der Wegenetzlegung mit der Waldeinteilung.

Die Grundlage fiir den Entwurf des Wegenetzes und der
Waldeinteilung bildete die im MaGstabe von 1: 5000 gezeichnete
Spezialkarte, in welcher aufler den bereits vorhandenen Wegen
und Schneisen, den wichtigeren Bestandesgrenzen, den Riicken
der Berge, den Talziigen, Schluchten und Mulden, fiir das
Gebirgs- und Hiigelland auch Héhenkurven, d. h. Linien dar-
gestellt sein mufiten, die in bestimmten gleichen Hohenab-
stinden (in der Regel von 10 m) auf gleicher Héhe liegende
Punkte mit einander verbinden. Waren solche Linien, tiber
deren Aufnahme und Darstellung die Literatur ausreichenden Auf-
schluf gibt, in der Karte nicht schon vorhanden, so fanden die
notwendigen Hohenmessungen zumeist mit dem Aneroid-Barometer
statt. Solche Hdohenschichtenlinien erleichtern das Lesen in der
Karte und das Zurechtfinden im Gelinde auflerordentlich. Mit
ihrer Hilfe 1408t sich auch die Héhenlage eines Punktes mit
einer fir die Wegenetzlegung geniigenden Genauigkeit, sowie das
Gefiille, die Lage und die Linge eines Weges mit ziemlicher
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Sicherheit ohne weitere Nivellements oder sonstige Messungen
annidhernd ermitteln. Auch die technischen Schwierigkeiten,
welche beim Ausbau eines Weges zu iiberwinden sind, kénnen
an der Hand der Karte durch Begehen der Wegrichtung fest-
gestellt und ohne weitere Messungen durch giinzliche oder teil-
weise Verschiebung des Weges umgangen werden. Endlich ge-
wihren die Hohenkurven auch das Mittel zur Feststellung des
in jedem einzelnen Falle anwendbaren Einteilungsverfahrens.

Mit Hilfe dieser Karte ist eine Ubersichtskarte im MaBstabe
von 1:25000 entworfen, und in dieselbe auch die Umgebung
des Waldes eingetragen worden, soweit Aufschlufl iiber die Lage
der Absatzorte zu einander und zum Walde, iiber die Lage der
dem allgemeinen Verkehre dienenden Straflen, iiber die Lage
der Eisenbahnen mit ihren Bahnhéfen, und der schiffbaren Fliisse
mit ihren Ablagen, sowie iiber die Lage des vorteilhaftesten An-
schlusses der Waldwege an diese dem allgemeinen Verkehre
dienenden Anlagen erforderlich war.

Jeder zusammenhiingende Waldkorper, oder in demselben
jeder durch besondere Absatzverhidltnisse, durch groflere Tal-
oder Hohenziige, bedeutende Verkebrsstraflen, Fliisse oder Eisen-
bahnen voll begrenzte Teil eines solchen Waldes, bildete fiir
die Wegenetzlegung ein unteilbares Ganze. In ihm begann
der Entwurf des Wegenetzes, nach Feststellung der Absatz-
verhéltnisse und des fir die Wege zuldssigen Hochstgefilles, mit
der Orientierung, insbesondere der Auswahl der an das Netz an-
zuschliefenden Punkte, und der Priiffung der im Walde vor-
handenen Wege in Riicksicht auf deren Lage, Steigung und die
Art des Ausbaus derselben. Soweit letztere in die Karte noch
nicht eingezeichnet waren, erfolgte ihre Aufmessung und Kar-
tierung, und je hoher die Kosten veranschlagt werden muften,
welche beim Ausbau dieser Wege Verwendung gefunden hatten,
und je mehr das Gefille derselben berechtigten Anforderungen
entsprach, um so mehr hat das Bestreben vorgewaltet, die vor-
handenen Wege in das Netz aufzunehmen. Die Absatzorte, zu
welchen auch die Eisenbahnstationen zu rechnen sind, sind als-
dann unter Beriicksichtigung der in sicherer Aussicht stehenden
Verkehrsverinderungen, nach ihrer Wichtigkeit geordnet. Gleich-
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zeitig ist aber auch das Netz der dem offentlichen Verkehre
dienenden Wege auf seine Vollstindigkeit gepriift. Neuanlagen
wurden aber nur dann beriicksichtigt, wenn deren Ausfiihrung
gesichert erschien. Je wichtiger ein Absatzort, um so mehr ist
darauf Bedacht genommen, ihn mit dem Walde mdglichst un-
mittelbar zu verbinden.

Die Bemessung des Gefilles der Wege erfolgte im allgemeinen
zwar nach dem Grundsatze, dafl unter sonst gleichen Ver-
hiltnissen derjenige Weg als der bessere zu bezeichnen ist, welcher
das geringere Gefille besitzt, es hat aber auch kein Zweifel
dariiber bestanden, dall das Bediirfnis der Dauerhaftigkeit und
der Kostspieligkeit eines Weges mit seiner Wichtigkeit steigt und
fallt, und dafl darum auch die Art und Weise der Anlage und
des Ausbaus, und damit auch das Gefille der Wege, je nach
deren Wichtigkeit verschieden hoch bemessen werden muf. Je
wichtiger ein Weg, um so geringer mull, je unbedeutender er
gich zeigt, um so hoher kann seine Steigung beziffert werden.

Fir den Wald von der grofften Bedeutung sind die dem
Offentlichen Verkehre dienenden, den Wald durchschneidenden,
beriihrenden, oder in dessen N&dhe verlaufenden Staatsstraflen,
sowie die nach den Ortschaften, Bahnhéfen und Ablagen fiihrenden
Landwege. Es sind dies die Wege I. Ordnung, mit dem der
Regel nach dauerhaftesten Ausbau und dem tunlichst geringsten
Gefille, das nach der Geschiftsanweisung zur Aufstellung von
Entwiirfen und Kostenanschligen fiir den Bau von Kunststrafien
vom 17. Mai 1871 im gebirgigen Lande nicht mehr als 5%,
im Higellande nicht mehr als 4%, und im Flachlande nicht
mehr als 2':3%, betragen soll. Thre Anlage und ihr Ausbau
unterstehen den Provinzial- oder Bezirksverbinden.

Von den eigentlichen Waldwegen stehen diesen Wegen die
den Wald in den Hauptverkehrsrichtungen durchschneidenden,
und einer stindigen Benutzung unterliegenden WaldstraGen,
die Wege II. Ordnung, am nichsten. Bei ihrem Entwurfe und
Ausbaue sind darum auch Regeln zu beachten, welche sich den
fiir Kunststralen geltenden Vorschriften tunlichst anschlieflen.

Den Waldstralen folgen ihrer Wichtigkeit nach die ebenfalls
in den Hauptverkehrsrichtungen verlaufenden, jedoch verhiltnis-



— 7 —

milig wenig, meist nur periodisch benutzten Waldwege, die
Wege III. Ordnung, die eine befestigte Fahrbahn nur dann
erhalten, wenn der Boden wund der Bodenzustand dies er-
heischt.

Den geringsten Grad von Wichtigkeit haben die sog. Schlag-
wege, die Wege IV. Ordnung, welche lediglich der Fortschaffung
der Forsterzeugnisse aus den von ihnen durchschnittenen Distrikten
bis zum Wege hoherer Ordnung dienen.

Bei Bemessung des fiir Holzabfuhrwege zulissigen Hochst-
gefilles konnten die durch die Geschiftsanweisung vom Jahre
1871 vorgeschriebenen Zahlen nicht die Regel bilden, weil der
Forstverwaltung nicht die Mittel zu Gebote stehen, wie solche
fir Wege I. Ordnung verfiigbar sind, die Aufwendung solcher
Mittel auch nur ausnahmsweise zu rechtfertigen sein wiirde, weil
ferner der Verkehr auf den Holzabfuhrwegen viel geringer ist,
als auf den offentlichen Straflen, die Summe der Nachteile groGerer
Steigungen sich bei den Holzabfuhrwegen also auch nicht so
hoch beziffern kann, wie dies bei den Wegen I. Ordnung der
Fall sein wiirde, und weil endlich die Lasten auf den Wegen
I. Ordnung wohl iiberall nach zwei Richtungen hin, auf den
Holzabfuhrwegen dagegen vorwiegend nur talwirts fortgeschafft
werden.

Theoretische Ermittlungen tiber das Hochstgefille haben zu
keinem greifbaren Ergebnisse gefiihrt, die Erfahrung aber hat
gelehit,

dal Wege mit befestigter Fahrbahn, welche beladen nur
talwirts befahren werden, bis zu 8%, ausnahmsweise auch bis
zu 10%,, dergleichen Erdwege dagegen nicht iiber 7%, Steigung
erhalten diirfen,

dal} diese Steigung aber auf 6 bezw. 5%, ermifligt werden
mull, wenn beladen auch bergwirts gefahren werden soll.

Im weiteren ist man darauf bedacht gewesen,

Steigungen unter 3%, in Riicksicht auf die Unterhaltungs-
kosten nach Moglichkeit zu meiden,

das Gefille der Wege tunlichst gleichmiflig zu gestalten,

bei Anwendung wechselnder Gefille den Ubergang nie
plotzlich eintreten zu lassen,
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in starken Kriimmungen, an gefihrlichen Stellen, bei Uber-
gingen iiber Briicken usw. ein Gefille von nicht mehr als 3%,
zu wihlen, und

bis zum hdchsten Punkte, bis zu dem ein Weg gefiihrt
werden soll, die einmal gewonnene Héohe nicht wieder aufzugeben,
es sei denn, dafl durch Anwendung einer verlorenen Steigung
die Kosten des Ausbaus und der Unterhaltung des Weges sich
betrichtlich mindern, oder ein lediglich mit Steigung angelegter
Weg einen fiir den Absatz ungiinstigen Verlauf erhilt.

Nach diesen Regeln wurden zunichst die Wege II. Ordnung
mit Hilfe von Zirkel und Mafstab in die Ubersichtskarte ein-
getragen, zumeist je einer fiir jeden grofleren Hauptwaldteil.
Das Mittel hierzu gewéhrten die Hohenkurven, zwischen denen
ein Weg mit bestimmter Steigung eine bestimmte Linge hat,
die sich durch Teilung des 100fachen Héhenunterschiedes der
Kurven durch das anzuwendende Steigungsprozent berechnen
1a6t. Durch Ubertragung der berechneten Weglinge vom Anfangs-
bis zum Endpunkte des Weges von Kurve zu Kurve, und durch
Verbindung der hierdurch festgelegten, unmittelbar auf einander
folgenden Kurvenpunkte mit einander, ist die Lage des zu-
kiinftigen Weges gekennzeichnet. Umgekehrt konnten bei fest-
stehenden Weglidngen auch die anzuwendenden Steigungsprozente,
und zwar durch Teilung des 100fachen Hohenunterschiedes der
Kurven durch die Weglidnge innerhalb zweier Kurven, ermittelt
werden. Da die Hohenkurven kleinere Gelindefalten nreist nicht
zum Ausdruck bringen, so geniigt bei Ubertragung der Wege
auf das Gelinde in der Regel eine etwas ermifigte Steigung.
Die Notwendigkeit einer Verschiebung der Lage eines so fest-
gelegten Weges hing von dem Umstande ab, ob die gewihlte
Linie die tunlichst kiirzeste Verbindung gegebener oder sonst
festgelegter Punkte herstellte, ob das ermittelte Steigungsverhiltnis
zuldssig war, ob nicht bauliche Schwierigkeiten umgangen werden
mufiten, und ob die Einmiindung der weiter noch zu ent-
werfenden Wege ohne Aufwendung erheblicher Geldmittel aus-
fiihrbar wurde.

Die Lage der Wege II. Ordnung mufte stets eine derartige
sein, dal sie grofere Waldteile aufschlossen, diese mit den
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Wegen I. Ordnung oder den Absatzorten in unmittelbare Ver-
bindung brachten, und zur Aufnahme einer moglichst groflen
Anzahl von Wegen niederer Ordnung geeignet waren. Bevorzugt
wurden grofere Talziige, und sofern Bergwinde mit solchen
Wegen versehen werden mufiten, die den Nord- und Osthiingen
gegeniiber trockneren Siid- und Westlagen. Bei dem Entwurfe
nur einer Richtung wurde es nie belassen. Es wurden vielmehr
alle mit einander in Wettbewerb tretenden Linien nebeneinander
gestellt, die Vorteile und Nachteile derselben erwogen, und danach
erst fiir die eine oder andere Linie sich entschieden. Die Wald-
einteilung ist beim Entwurfe dieser Klasse von Wegen zunichst
nicht beriicksichtigt. Eine solche Riicksichtnahme fand aber
spiter statt, wenn unbeschadet des Hauptzwecks der Wege deren
Heranziehung zur Waldeinteilung moglich war,

Die fiir die Wegenetzlegung als Ganzes bezeichneten groBeren
Waldungen werden durch die entworfenen Wege II. Ordnung in
Verbindung mit Wegen I. Ordnung, durch Eigentumsgrenzen, Tal-
ziige, Schluchten, hervorragende Bergriicken und Wasserliufe usw.,
wieder in kleinere Teile zerlegt, welche hinsichtlich der einschliigigen
Absatzorte, der auflerhalb des Waldes belegenen Wege I. Ordnung,
und der Anschluflpunkte der Waldwege an letztere, mehr oder
weniger in sich abgeschlossen sind und darum auch bei der
weiteren Wegenetzlegung, unter Wahrung des Zusammenhangs
der Wege und der Teilungslinien mit den Wegen usw. des angren-
zenden Waldes, selbstéiindig behandelt werden kénnen.

Ein mustergiiltiges Wegenetz wiirde dasjenige sein, welches
zu Wirtschaftsfiguren fiihrt, deren Grenzen lediglich Wege sind.
Um zu ergriinden, in wie weit dies zu erreichen maglich ist, ist
in jedem der in sich abgeschlossenen Waldteile die horizontale
Entfernung der Hohenkurven auf ihre Grofile und GleichméBig-
keit gepriift, und danach die Fliche wiederum in Teile zerlegt
worden, welche in ihrer Oberflichengestaltung gleichartig waren.
Sofern diese Teile eine erhebliche GréBe besaflen, wurde jeder
derselben nach einem einheitlichen Verfahren behandelt. Auf
geringfiigigen Flichen ist das Netz demjenigen des anliegenden
grofleren Geldndes angepaft worden.
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Zu unterscheiden waren vier Hauptgeldndeformen?).

Zur ersten Geldndeform sind alle diejenigen Fldchen zu
rechnen, auf welchen die durchschnittliche horizontale Entfernung
der Hohenkurven gleich oder grofler ist als der Quotient aus
dem 100 fachen Hohenunterschiede der Kurven und dem Hochst-
gefille der Wege. In solchen Waldteilen kann sémtlichen
Wegen, bei rechtwinkeliger Kreuzung derselben, eine gerade
Richtung gegeben werden, ohne daB, geringe Abweichungen bei
in der Karte nicht zur Darstellung gebrachten Formverinderungen
des Bodens ausgenommen, eine dieser Linien mehr als das
Hochstgefille an Steigung erhilt. Die Waldeinteilung fillt iiberall
mit dem Wegenetze zusammen. Es entsteht die regelmiflige
sog. Jageneinteilung.

Der zweiten Gelindeform fallen die Flichen zu, auf
denen die horizontale Entfernung der Hohenkurven zwischen dem
durch das Hochstgefill geteilten 100fachen und 71 fachen Héhen-
abstande der Kurven schwankt. Je mehr die Héhenschichten-
linien geradlinig verlaufen, um so mehr werden auch die Wege
ohne Uberschreitung des Hochstgefilles eine gerade Richtung er-
halten und dabei rechtwinkelig sich kreuzen kénnen, wenn die
hierdurch bedingte Wegerichtung der Absatzrichtung entspricht.
Treffen diese Voraussetzungen nicht zu, so werden die Wege in
dem Mafle krummlinig, wie dies beziiglich der Héhenkurven der
Fall ist, und es muf das schiefwinkelige Netz der dritten Geléinde-
form gew#hlt werden, wenn eine rechtwinkelige Teilung den
Absatzverhiltnissen nicht geniigt. Waldeinteilung und Wegenetz
fallen der Regel nach aber auch hier zusammen. Ks entsteht
eine Jageneinteilung mit mehr oder weniger krummlinigen Grenzen.

Zur dritten Geldndeform zihlen diejenigen Waldteile,
in welchen die horizontale Entfernung der Hohenkurven den
durch das Héchstgefille geteilten 71fachen Hohenunterschied der
Kurven nicht mehr erreicht, aber noch gleich oder grifer ist,
als der Quotient aus dem 100fachen Héhenunterschiede der
Kurven und dem Hochstgefille, multipliziert mit dem Cosinus des

1) Als Vergleichs- Gegenstand dient das Modell von der Ober-
forsterei Gahrenberg, dem Lehr-Reviere der Forstakademie Miinden.
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fiir zuldssig erachteten halben kleinsten Winkels (30—409),
welcher am Schnittpunkte zweier mit dem Hoéchstgefille angelegter
Wege von diesen gebildet werden darf. Auf Flichen dieser
Art miissen die Wege sich unter schiefen Winkeln schneiden,
und der Regel nach auch krummlinig werden. Die Waldeinteilung
fallt aber auch hier noch mit dem Wegenetze zusammen, wenn
Wege- und Absatzrichtung in Ubereinstimmung gebracht werden
konnen. Andernfalls mufl das fiir die vierte Geldndeform giiltige
Verfahren Anwendung finden. Die entstehende Waldeinteilung
ist um so regelmifliger, je gleichformiger die Bodenoberfliche
gestaltet ist. Sie bildet den Ubergang zwischen der Jagen- und
der in ihren Formen mehr oder weniger unregelmifligen Distrikts-
einteilung.

Auf den zur vierten Geldndeform gehorigen Flidchen
erreicht die horizontale Entfernung der Kurven die fir die dritte
Gelindeform berechnete Grofle nicht mehr. ZXine Einteilung
lediglich durch Wege ist nicht angingig, weil an den Schnitt-
punkten der letzteren Geldndespitzen entstehen, die forstlich mit
Erfolg nicht mehr bewirtschaftet werden kénnen. Die Distrikte
sind deshalb in solchen Lagen im giinstigsten Falle von zwei
Seiten durch Wege, auf den anderen Seiten dagegen durch un-
fahrbare natiirliche oder kiinstliche Teilungsstreifen zu begrenzen.

Die weitere Bearbeitung der ersten Gelandeform (Entwurf
des Netzes auf der Karte) bot von allen Gelindeformen die ge-
ringsten Schwierigkeiten, und konnte mit Lineal und Feder durch
Darstellung eines Netzes sich rechtwinkelig kreuzender Linien
bewirkt werden, nachdem die Wegrichtung ermittelt, und iiber
Form, Grofle und Lage der Jagen Entscheidung getroffen
worden war.

Bei Auswahl der Form war der Umstand mafigebend, dafi
eine gleiche mittlere Transportweite, das ist der Weg, den die
Arbeiter beim Riicken des Holzes an die Wege bis zu diesen
zuriickzulegen haben, unterstellt werden mufl, und daf in der
Ebene, in der nach allen Seiten geriickt werden kann, bei gleicher
mittlerer Transportweite von allen zur Einteilung brauchbaren
Figuren das Rechteck den grofiten Flicheninhalt und das kleinste
Wegflichenprozent besitzt. Dieses bildet darum die Grundform
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der Einteilung, und um eine wirtschaftlich brauchbare Form zu
erhalten, hat die Erfahrung sich fiir das Rechteck mit doppelt
80 grofler Linge als Breite entschieden.

Was die GréBe der Wirtschaftsfiguren anlangt, so ist bei
deren Feststellung darauf geriicksichtigt worden, dafl kein er-
heblicher Fehler durch die Befolgung der Vorschrift entsteht,
nach welcher bei Bestimmung der Haubarkeitsertrige der Zeit-
punkt des Abtriebes der Bestinde in die Mitte der Periode zu
verlegen ist, und dafl bei Verschiebungen von Jagen und Dis-
trikten aus einer in eine andere Periode, die Beweglichkeit er-
halten bleibt. Die Grofle der Wirtschaftsfiguren ist darum auch
von der Holzart abhingig, und nach praktischem Ermessen

fir Fichtenwaldungen auf 20 ha,

» Kiefernwaldungen , 25 ,

» Laubholzwaldungen , 30
festgesetzt. Von diesen Grofen und Formen muflte umsomehr
abgewichen werden, je unregelmifBliger die Grenzen des Waldes
und in demselben die Geldndeformen sich erwiesen.

Was endlich die Lage der Wirtschaftsfiguren betrifft, so
kénnen zur Begrenzung der letzteren eigentlich nur Linien ver-
wendet werden, welche mit der herrschenden Windrichtung
nahezu parallel laufen, oder mit derselben annihernd rechte
Winkel bilden. Ausnahmen sind in Laubholzwaldungen und in
geschiitztem Gelinde fir zuldssig erachtet, und haben selbst in
den Winden ausgesetzten Lagen Anwendung gefunden, wenn die
Schutzmittel, welche die Bestandeserziehung, die Bestandespflege
und die Bestandesnutzung gegen nachteilige Einwirkungen der
Sturmwinde zu gewéhren vermégen, geniigenden Erfolg versprachen.
Um die Abfuhrlingen tunlichst abzukiirzen, hat das Bestreben
vorgeherrscht, die schmale Seite der Wirtschaftsfiguren an die
Hauptwege anzulehnen, und um den Zusammenhang des Ganzen
zu wahren, sind die Ecken der Wirtschaftsfiguren stets mit-
einander in unmittelbare Verbindung gebracht. Waren , Ver-
stoBe“ unvermeidlich, so sind diese tunlichst in geschiitzte Lagen
verlegt. Nach verschiedenen Himmelsrichtungen geneigte Flichen
zu einer Wirtschaftsfigur zu vereinigen, ist nach Moglichkeit zu
vermeiden gesucht.
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Alle diese Beweggriinde konnen nicht immer gleiche Be-
achtung finden, lassen sich oft auch nicht mit den Regeln ver-
einigen, welche bei der Richtungs-Bestimmung der Wege in
Riicksicht auf deren Hauptzweck, Abfuhr der Forsterzeugnisse
mit dem geringsten Kraft- und Zeitaufwande, mafBgebend sein
muliten. War durch Verschiebung des Netzes eine gleiche Be-
riicksichtigung der in Frage kommenden Bestimmungsgriinde
nicht zu erreichen, so wurden diejenigen vernachlidssigt, deren
nachteiligem Einflusse die geringste Bedeutung beizulegen war.

Der Kartendarstellung des Netzes auf Flichen der 2. und
3. Geldndeform dienten die Hoéhenkurven als Unterlage. Die
Bestimmung der Wegrichtung erfolgte mit Hilfe von Zirkel und
Mafstab in der beim Entwurfe der Wege II. Ordnung erwihnten
Weise.

War die horizontale Entfernung der Hohenkurven dem durch
das Hochstgefille geteilten 71fachen Werte des Hohenunter-
schiedes der Kurven nahezu gleich oder erheblich kleiner, so
wurden, von einem tunlichst in der Mitte der einzuteilenden
Fliche liegenden Punkte aus, mit dem Hochstgefille zwei ent-
gegengesetzten Richtungen folgende Wege festgelegt. Ent-
sprachen die ermittelten Richtungen den Absatzrichtungen, und
konnten auch die bei der Waldeinteilung zu beachtenden Be-
stimmungsgriinde fiir geniigend beriicksichtigt erachtet werden,
so sind mit den festgelegten beiden Linien Parallelwege in
solchén Entfernungen von einander eingeschoben worden, daf3
dieselben die einzuteilende Fliche in Wirtschaftsfiguren von
schicklicher Form und GroBe zerlegten. Durch Verschiebung des
ganzen Netzes bezw. durch Verschiebung einzelner Teile desselben
ist dann dafiir Sorge getragen, dall der Zusammenhang mit dem
Wegenetze und der Einteilung der angrenzenden Waldteile gesichert
war, und daB sowohl dort, als auch auf der einzuteilenden
Fliche selbst nicht unliebsame Distriktsformen entstanden.

Wenn dagegen die mit dem Hochstgefille festgelegten Wege
berechtigten Anforderungen nicht geniigten, so ist mit erméBigtem
Gefille gearbeitet, und zuniichst in der Hauptabsatzrichtung ein
Weg entworfen und so weit als tunlich verschoben worden, daf
auch seine Verwendung als Teilungslinie mdoglich war. In
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gleicher Weise wurde alsdann eine diese Richtung kreuzende
Wegelinie bestimmt. Bildeten beide Wege an deren Schnitt-
punkten Winkel von zuléssiger Grofe, oder waren solche durch
Verschiebung zu erzielen, so ist im iibrigen wie vorstehend an-
gegeben verfahren. Andernfalls mufite die Einteilung lediglich
durch Wege aufgegeben, und die zweite Wegreihe durch in der
Fallrichtung des Gelindes verlaufende Linien ersetzt werden.
Die Fallrichtung ist nicht allein aus Schonheitsriicksichten,
sondern auch deshalb gewiihlt worden, weil bei Teilungsstreifen
dieser Art durch das Herabrollen und Umfallen der in den iiber-
liegenden Distrikten gefillten Stimme dem unterliegenden Be-
stande der geringste Schaden zugefiigt, und zugleich die grofte
Sicherheit gegen Windwurf gewshrleistet wird.

Lag endlich die horizontale Entfernung der Héhenkurven
dem durch das Hochstgefille geteilten 100fachen Werte des
Hohenabstandes der Kurve nahe, so konnte das Hochstgefille
im giinstigsten Falle nur bei einer Wegreihe Anwendung finden,
wihrend das Gefille der anderen Wege ermifBigt, und durch
probeweise Festlegung einer Weglinie ermittelt werden mubfte.
Immer aber hat das Bestreben vorgeherrscht, eine anndhernd
rechtwinklige Teilung herzustellen.

Auf den Flichen der ersten, zweiten und dritten Gelinde-
form tritt, abgesehen von den Wegen II. Ordnung, ein Unter-
schied in der Bedeutung der Wege weniger hervor. Der Regel
nach sind die derselben Richtung folgenden Wege von -gleicher
Wichtigkeit. Ein Unterschied ist nur insoweit erkennbar, als ein
Unterschied in der Bedeutung des Verkehrs auf beiden Weg-
reihen sich feststellen ld6t. Auch die Entfernung der Wege
bedarf keiner weiteren Erérterung, da dieselbe durch die Form
und Grofle der Wirtschaftsfiguren gegeben ist. Das Bediirfnis
nach weiteren Wegen wird sich im Laufe der Zeit vielleicht hier
und da herausstellen, solche Wege werden aber mit der Wirt-
schaft kommen und schwinden, weil die Neigung des Gelindes
das Fahren tiberall gestattet.

Auf den Flichen der vierten Gelindeform werden zur
Bildung von Wirtschaftsfiguren (Distrikten) von schicklicher
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Form von vornherein natiirliche und kiinstliche, unfahrbare
Teilungsstreifen zu Hilfe genommen.

Da zur Teilung vorwiegend Wege IV. Ordnung Verwendung
finden, und diese von allen Wegen nach Lage der Sache den
am wenigsten dauerhaften Ausbau erhalten, und zumeist auch
nicht der Richtung des Verkehrs in dem Mafle folgen kénnen,
wie dies beziiglich der Wege hoherer Ordnung der Fall ist, so
herrschte zur Verhiitung einer zu starken Abnutzung und zur
Beseitigung von Umwegen das Bestreben vor, den Verkehr von
ihnen tunlichst bald abzulenken und auf Wege hoherer Ordnung
zu fithren. Soweit die Wege II. Ordnung hierzu nicht schon
ausreichten, sind je nach dem Umfange der einzuteilenden Wald-
fliche ein oder mehrere Wege III. Ordnung eingeschoben, die
entweder als selbstiindige Wege auftreten, oder nur Verbindungen
der Wege II. Ordnung untereinander herstellen, stets aber nach
den fiir den Entwurf von Wegen II. Ordnung giiltigen Regeln
festgelegt wurden.

Hiernéichst sind alle zur Begrenzung der Distrikte brauch-
baren natiirlichen Grenzen (Bergriicken, Talziige, Schluchten,
Mulden, Wasserldufe, Eigentumsgrenzen usw.) auf der Karte als
solche kenntlich gemacht. Fiir brauchbar zur Einteilung wurden
natiirliche Grenzen erachtet, wenn sie im Gelinde gentigend hervor-
traten, und ihre Entfernung voneinander mit den den Distrikten
zu gebenden Formen in Einklang zu bringen war.

Alsdann ist erwogen worden, inwieweit durch die natiirlichen
Grenzen, die den Wald schuneidenden Wege I. Ordnung, und die
festgelegten Wege II. und III. Ordnung Flichen begrenzt werden,
welche im groflen eine zur Einteilung brauchbare Form zeigen,
und inwieweit ohne Schiddigung des Verkehrs eine Verschiebung
dieser letzteren Wege angiingig ist, damit dieselben zur Distrikts-
begrenzung sich verwenden lassen. Erst nach Durchfithrung
der fiir zulissig erachteten Verschiebungen begann der Entwurf
der Wege IV. Ordnung. Dieselben mufiten in einer bestimmten,
nrit zunehmender Steilheit des Gelindes zu ermifligenden Ent-
fernung voneinander festgelegt werden, welche zwischen 100 und
200 m schwankt. Nicht immer sind simtliche hiernach er-
forderlichen Wege entworfen worden, man hat sich vielmehr



—_ 16 —

teilweise darauf beschrinkt, nur diejenigen Wege festzulegen,
welche zur Einteilung des Waldes notwendig waren. Immer
aber ist die Entfernung 8o bemessen, daB sie einem vielfachen
der normalen Entfernung gleich ist. Dem Wirtschafter oder
spiteren Priifungen bleibt es iiberlassen, bei Bedarf weitere Wege
einzuschieben, die vorwiegend Parallelwege sein werden. Der
Entwurf von Wegen, welche nur nach einer Seite hin Anschlufl
an das Netz haben, ist, mit Ausnahme der an den Waldgrenzen
auslaufenden Linien, vermieden worden.

Das Gefille der Wege IV. Ordnung wurde derart gewihlt,
daB die durch dasselbe bedingte Richtung der Wege von der
Absatzrichtung nicht mebr als nétig abweicht, verlorene Gefille
nicht entstehen und an den Schnittpunkten mit den Distrikts-
grenzen nicht Winkel gebildet werden, welche die Grole des bei
Bestimmung der Form der Distrikte unterstellten kleinsten
Winkels nicht erreichen. Die Wege IV. Ordnuung besitzen
darum in der Regel ein geringes Gefille.

Soweit durch diese Wege und die natiirlichen Grenzen nicht
bereits Distrikte von schicklicher Form und Grifle gebildet werden,
hat die weitere Teilung, unter Wahrung des Zusammenhanges des
Ganzen, durch in der Fallrichtung des Gelindes eingelegte kiinst-
liche Teilungsstreifen stattgefunden.

Das auf der Karte entworfene Netz ist, nach vorheriger
Priifung desselben im Wald an der Hand der Karte, auf das
Geldnde iibertragen und dort dauernd gesichert worden. Gerade,
kurze Linien wurden freihiindig, lingere gerade Linien mit dem
Theodolit abgesteckt, unter Umstinden unter Zuhilfenahme
von Coordinaten. Die Festlegung krummliniger Wege erfolgt
unter Verwendung von Pendelinstrumenten, sog. Prozentgefill-
messern.

Um von der Ubereinstimmung der Ausfihrung mit dem
Entwurf des Netzes iiberzeugt zu sein, sind die Schnittpunkte
der abgesteckten Linien mit den in der Spezialkarte verzeichneten
Bestandsgrenzen, den vorhandenen Wegen und Schneisen usw.,
der Regel nach durch Schrittmessnng, aufgenommen und in die
Karte tibertragen. QGeringfiigige Abweichungen blieben unberiick-
sichtigt, grole Abweichungen dagegen wurden entweder durch
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Verschiebung der abgesteckten Linien beseitigt, oder in den
Entwurf iibernommen, wenn sie unvermeidlich waren. Hierdurch
bedingte weitere Anderungen des urspriinglichen Planes sind
nachgetragen worden.

In der Ebene fand die Sicherung der Absteckungen durch
Stichgriben, im Gebirgs- und Hiigellande durch 1,0—1,5 m
breite Fullwege, stellenweise auch durch sog. Schablonen statt.
Die genaue Absteckung der Wegmittellinie bezw. der Weggrenzen
ist der Regel nach bis zum Ausbau der Wege verschoben worden.

Nach Vollzug der Absteckungen sind simtliche Wege- und
Teilungslinien, und zwar die ersteren je nach ihrer Wichtigkeit
(unter Ausschlufl der Wegbodschungen) in einer Breite von 4 bis
7 m, die letzteren in einer Breite von 2,5—3 m aufgehauen,
geometrisch aufgenommen und in die Spezialkarte eingezeichnet.
Durch Verkleinerung derselben ist eine neue Ubersichtskarte im
Mafistabe von 1 : 25000 hergestellt, in welche alljihrlich die
ausgebauten Wegestrecken, und zwar je nach der Art ihres
Ausbaues verschiedenfarbig, gekennzeichnet werden, so daf diese
Karte ein treues Bild des zeitigen Wegezustandes in dem be-
treffenden Reviere gewdhrt.

Im groflen und ganzen konnen die Wegenetz- und Wald-
einteilungsarbeiten in den preuBischen Staatsforsten als beendet
angesehen werden, so dafl zur Zeit nur noch Priifungen vor-
handener Netze, namentlich im Hinblick auf die Anderungen
vorzunehmen bleiben, welche der fortschreitende Eisenbahnbau,
insbesondere der Bau von Kleinbahnen, und die Herstellung
neuer Landstraflen usw. notwendig macht.

Aufschlufl iiber die Ausdehnung, welche die Wegenetze er-
balten haben, gibt die fiir eine gré6fere Anzahl von Revieren
ausgefilhrte Durchschnittsberechnung, nach welcher im Gebirgs-
und Hiigellande etwa 30 Ifd. m Weg auf das Hektar entfallen. Im
Erdbau sind diese Wege in einer nicht unerheblichen Anzahl von
Oberforstereien bereits hergestellt, und auch die Bahnbefestigungs-
arbeiten haben einen erfreulichen Fortgang genommen. Immer-
hin aber bleibt der Zukunft noch eine groflere Arbeitsleistung
vorbehalten.

Was endlich das finanzielle Ergebnis aller dieser Bauten
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anlangt, so ist dasselbe giinstig zu beurteilen, in den einzelnen
Revieren aber hochst verschieden, Im allgemeinen steigt der
Gewinn mit der Nutzholzausbeute, und ist darum gréfer in den
Nadel- als in den Laubholzrevieren. Wenn eine ziffernmiflige
Feststellung der Mehreinnahmen an Geld auch schwierig ist, da
die jahrlichen Preisschwankungen sich der Rechnung entziehen,
so ist doch im Wege des Vergleichs eine auf den Wegebau
zuriickzufiihrende Preigsteigerung bis zu 2 Mark fiir das Festmeter
Nutzholz nachzuweisen, so daf die fiir den Wegebau stattgehabten
Ausgaben nicht allein gedeckt erscheinen, sondern der Staatskasse
noch eine Mehreinnahme erbracht haben. Alle Vorteile, welche
der Allgemeinheit durch gute Wege erwachsen, sind aufer
Rechnung gelassen.

Buchdruckerei E. Buchbinder, Neu-Ruppin.





