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II Allgemeine Anweisungen.

A. Rollen,

Beim Rollen Bremsen priifen. Bremsen nicht zu lange be-
lasten, da durch die auftretende Erhitzung des Radkdrpers
die Reifen beschddigt werden kdnnen.

Rollen mit einem Fluggewicht von > 11,6 t vorsichtig durch-
fihren (s. Abschn. Start).

B. Startvorbereitung.

1. Einstellen verschiedener Gerite vor dem Abflug.

Grobhdohenmesser auf ,Hohe des Abflugortes . d. M." und
Feinhdhenmesser auf ,,0" stellen.

Einstellknopf am Fernkurskreisel hineindriicken.
Netzschalter und sdmtliche Selbstschalter einschalten.

Fahrwerkslampen einschalten.

Bei laufendem Motor Hebel des Schalters (links neben Fithrer-
sitz) auf ,Landeklappen anstellen", bis gewiinschte Stellung
erreicht, dann Hebel in Mittelstellung.

Hohen-, Seiten- und Quertrimmung auf ,,0".
Propelleranzeige 12°" (an Fihrergerdtetafel und Triebwerks-
verkleidung; letztere Anzeige ist zuverldssiger).

Die selbsttdtige Kurssteuerung mulBl ausgeschaltet sein
(Schalter auf Hebelkasten). Feststellen, ob die Notausldsung
der Kurssteuerung am Antriebshebel eingehédngt ist.

Ist die Anflugeinrichtung fiir den Begleiter am Lotfe aus-
geschaltet ? (Bereitschaftsschalter am Richtungsgeber muB
auf ,aus" stehen.)

Ist Schalthahn fiir Schmierstoff-Umpumpanlage in Mittel-
stellung eingerastet ?



2. a) Verteilung der Besatzung (H+P).
Bei Start und Landung:
Bombenschiitze auf Klappsitz neben dem Fiihrer,
Funker als Schiitze im B-Stand,
Bordwart auf Sitz im F.T.-Raum,
Seitenschiitze auf Notsitz Spant 4.

Der Bombenschiitze muBl vertraut sein mit der Bedienung
von Fahrwerk, Landeklappen, Kiihler usw. einschlief3lich
Notbetdtigung.

Da der Bordwart den Platz im C-Stand eingenommen hat,
fillt die Uberwachung des Triebwerkes widhrend des Fluges
dem Flugzeugfihrer zu.

b) Verteilung der Besatzung (D).

1 Fihrer, 1 Beobachter in Kanzel,
1 Bordwart und 2 Funker im F.T.-Raum,
1 Mann im B-Stand.

3. Mindesttemperaturen fiir den Start.

Siehe Datentafel.

C. Start.

1. Allgemeines.
Achtung!

Alle Ruder bewegen, ob frei (Feststellvorrichtungen ent-
fernt?). Beim Start bei Nacht besonders aufrichtige Trim-
mung und richtige Einschaltung von Horizont und Wende-
zeiger sehen.

Landeklappen 20° anstellen.

Auf schwierigen Plidtzen und mit hohem Fluggewicht wird
die kirzeste Abflugstrecke erreicht, wenn man das Flugzeug
mit O0-Stellung der Landeklappen anlaufen 148t und diese
erst zum Abheben auf etwa 20° anstellt.

Nach Rollweg-Tabelle (Anlage 3) Rollweg feststellen.



2. Start.

1. Bei kleinen Plédtzen oder groflem Fluggewicht mit
erhohter Startleistung starten. Gashebel langsam iiber Raste
hinaus bis Endanschlag schieben, bei He 111 P Gashebel
zuriick auf Raste. Erhohter Ladedruck geht dann nach
etwa 50 Sek. selbsttdtig zuriick. Bei H, keine selbsttdtige
Ladedruckzuriicknahme; nach Start ist Kurzleistung auf
Steig- und Kampfleistung durch Zuricknehmen der Gas-
hebel zu verringern.

2. Bei normalem Start Gashebel bis Raste.

3. Abhebe-Geschwindigkeit nicht unter 140—150 km/h
Anzeige. Im Steigflug nach dem Start 160—170 km/h
Anzeige nicht unterschreiten. Bei Uberlast erhdht
sich die Abhebe- und die Steigfluggeschwindigkeit,
sieche Nachtrag I He 111 H,.

4. Mit angestellten Landeklappen Geschwindigkeit nicht
iber 200 km/h.

5. Nach Uberfliegen der Platzgrenze in ausreichender
Hohe Propeller in Steigflugstellung bringen.

6. Fahrwerksanzeigegerdt einschalten.

7. Fahrwerk moglichst bald nach dem Start einziehen,
da die Motoren mit ausgefahrenem Fahrwerk schlech-
ter gekiihlt sind und zusédtzlich der Leistungsbedarf
des gesamten Flugzeuges durch den Fahrwerkswider-
stand stark vergroBert ist.

8. Fahrwerk einfahren.

Ubungsflug He 111 H, : H, und P, : P,
ohne Fahrwerkseinrasten.

a) Fahrwerksschalter auf ,,Heben".

b) Schnappschalter =zuriicklegen.

c) Grine Lampen miissen erldoschen.



d) Rote Lampen miissen aufleuchten, sobald Fahr-

werk voll eingezogen.

e) Nach Aufleuchten der roten Lampen springt
Schnappschalter zuriick. Wenn Schnappschalter
zuriickspringt, ohne daB rote Lampen aufleuchten,
ithn nochmals nach hinten umlegen.

Feindflug He 111 H,—H, und P,—P,
mit Fahrwerkseinrasten (mechanisch).

a) Notrastgriff auf , Fahrwerkseinrasten".

b) Fahrwerksschalter auf ,,Heben".

¢) Schnappschalter zuriicklegen.

d) Griine Lampen miissen erldschen.

e) Rote Lampen miissen aufleuchten, sobald Fahr-

werk voll eingefahren.

f) Nach Aufleuchten der roten Lampen springt
Schnappschalter zuriick. Wenn Schnappschalter
zurickspringt, ohne dafl rote Lampen aufleuchten,
ihn nochmals nach hinten umlegen.

Ubungs- und Feindflug He 111 H,
mit Fahrwerkseinrasten (automatisch).
a) Fahrwerksschalter auf ,Heben".
b) Schnappschalter zuriicklegen.
¢) Grine Lampen miissen erloschen.

d) Rote Lampen miissen aufleuchten, sobald Fahr-

werk voll eingezogen.

e) Nach Aufleuchten der roten Lampen springt
Schnappschalter zuriick. Wenn Schnappschalter
zuriickspringt, ohne daBl rote Lampen aufleuchten,

ihn nochmals nach hinten umlegen.



9. Dabei Geschwindigkeit auf etwa 200 km/h erhdhen,
aber nicht iberschreiten. Einziehdauer etwa 70 Se-

kunden.

10. Landeklappenschalthebel auf ,Landeklappen zuriick-
stellen". Sind Landeklappen in 0-Stellung, dann He-
bel zuriick in Mittelstellung.

11. Motor nach 1 Min. auf die zuldssigen Werte fiir Steig-

flug drosseln. (Bei Uberlaststart nach hochstens
1 "2 Min.)

12. Die beim Zuriickstellen der Landeklappen, Einfahren
des Fahrwerks sowie bei Erhohung der Geschwindig-
keit auftretenden Lastigkeitsdnderungen, die grolie
Handkrafte verursachen, durch Trimmung ausglei-

chen.

3. Start und Fluganweisung (He 111 H,+H, und P,).

Fir He 111 H, und H, sowie P, ist folgendes zu beachten:
Durch das erhdhte Fluggewicht und die auflenhédngenden
Lasten dndern sich die Start- und Flugleistungen, die Flug-
strecken und die Flugeigenschaften.

Die Startldngen in Abhédngigkeit von Gewicht, Wetterlage
und Startbahn sind aus der Rollwegtabelle zu ersehen.
Starts mit Uberlast (>11,6 t bis 14,5 t) sind nur auf Beton-
bahnen mit mindestens 1000 m Lidnge und 2000 bis 3000 m
langer hindernisfreier Ausflugbahn durchfiithrbar oder auf
entsprechend groBen Pldtzen mit harter Grasnarbe (sieche
Rollstreckentabelle).

1. Bald nach dem Anrollen Schwanz hoch bis zur hori-
zontalen Lage des Rumpfes.

2. Flugzeug moglichst lange rollen lassen, bei 14 t min-
destens bis v,=170—180 km/h.

3. Nach dem Abheben zuerst Fahrwerk einfahren. (Hier-
bei ertont das Warnsignal, weil die Landeklappen



noch angestellt sind.) Die 1-Minuten-Leistung, also
1,35 ata und 2400 Umdr./min, kann fiir diesen Fall

auf 1'""—2 min verldngert werden.

Fahrt wdhrend des Fahrwerkseinziehens auf 210 bis
220 km/h erhdhen und entsprechend Luftschrauben-
steigung vergréBern, damit Drehzahl 2400 U/min
nicht {iberschritten wird.

Wenn Fahrwerk eingefahren, Landeklappen zuriick-
stellen und drosseln auf Steig- und Kampfleistung.
Wenn mit hidngendem Schwanz gestartet wird, ver-
langert sich die Rollstrecke so sehr, daf unter Um-
stinden ein Start idiberhaupt nicht mdglich ist.
Wenn das Flugzeug zu bald (bei V,= 150—160 km/h)
vom Boden abgehoben wird, schwebt es mit grofem
Anstellwinkel in 2—3 m Hohe und ist nicht fdhig,
Hohe zu gewinnen oder Fahrt aufzuholen. Der Start
ist dann nur noch zu retten durch Nachdriicken und
weiteres Rollen am Boden, bis geniigend Fahrtiiber-
schuBB vorhanden ist, sofern noch geniigend Rollbahn
zur Verfiigung steht. Das Flugzeug hat keine Neigung
zum Ausbrechen; schon im Rollen hat das Seiten-
ruder sehr gute Wirkung.

D. Flug.

1. Steigflug.

a) Steigflug mit folgenden Fahrtanzeigen durchfithren.

Bestes

Steigen:
Mit He 111 P - Bodenndhe 220 km/h
2000 215/km/h
4000 200 km/h
6000 190 km/h

7000 180 km/h



Bei der He 111 H wird durchweg der Steigflug mit 200 km/h
durchgefiihrt.

b)

c)
d)

b)

d)

Die angegebenen hochstzuldssigen Werte fiir Drehzahl
und Ladedruck bei 5-Minuten- und 30 - Minuten-
Leistung sind durch Verdnderung der Luftschrauben-
und Gashebelstellung zu erreichen und diirfen nicht
iiberschritten werden.

Landeklappen im Steigflug nicht anstellen.

Bei groBer Luftfeuchtigkeit, Nebel usw. (Blindflug)
und Temperaturen unter 0° C Fahrtmesser-Diise
rechtzeitig beheizen. (Selbstschalter links am Spant,
Kontrollschauzeichen an der Fihrergerdtetafel.)

2. Waagerechtflug.

Verteilung der Besatzung:

Bombenschiitze in Kanzel auf Liegepolster,
Funker als Schiitze im B-Stand,

Bordwart im C-Stand in Liegewanne,
Seitenschiitze auf Seitenstand.

Die bei Platzwechsel der Besatzung auftretenden

Lastigkeitsdnderungen sind gering.

Fir die Triebwerksbeanspruchung und Propellerstel-
lungen gilt die Betriebsdatentafel und Flugstrecken-
tabelle. Die Motoren werden am besten nach dem
Gehor auf gleiche Drehzahl gebracht, da die Anzeige
der Drehzédhler nicht geniigend genau ist.

Die zulédssigen Betriebsdriicke und Temperaturen sind
auf den Gerédten gekennzeichnet und auf der Daten-
karte (s. Anlage) zahlenmédBig aufgefiihrt.

Die Beanspruchungen des Flugzeuges im Kurvenflug
und beim Abfangen sind entsprechend der Zulassungs-
gruppe H 3 gering zu halten. Die zuldssige Quer-



neigung von 60° in exakt geflogener Kurve soll nicht
iberschritten werden.

e) Kunstflug ist verboten.

f) Fahrwerksstellung iiberpriifen, Anzeigegerdt ein-
schalten:

Aufleuchten der griinen Lampen:
Fahrgestell ausgefahren.

Aufleuchten der roten Lampen:
Fahrgestell eingefahren.

Bei Verloschen der roten Fahrwerkslampen werden
diese durch nochmaliges Umlegen des Schnappschal-
ters nach hinten wieder zum Aufleuchten gebracht.
Im tubrigen siehe , Priifung des Fahrwerks" s. Ab-
schnitt I A la-:-d sowie Start Abschnitt II C 2 und
I E Landung.

3. Zulissige Hochstgeschwindigkeit in verschiedenen
Hohen.

Die zulédssigen Hochstgeschwindigkeiten in verschiedenen
Hohen sind auf dem Fahrtmesser gekennzeichnet.

250 km/h bei ausgefahrenem Fahrwerk.

240 km/h in Bodenndhe bei unsichtigem Wetter.

200 km/h beim Ein- und Ausfahren des Fahrwerks nicht
iberschreiten.

Die angegebenen Geschwindigkeitswerte beziehen sich auf
die Anzeige des Fahrtmessers.

4. Allgemeine Flugeigenschaften.
Das Flugzeug ist blindflugtauglich um alle Achsen aus-
reichend stabil.

Die Ruderwirkung aller Ruder ist gut und fir jeden Fall

voll ausreichend.



Bei Anndherung an den {liberzogenen Flugzustand ist das
Flugzeug durch sofortiges Nachdriicken wieder voll steuer-
fahig zu machen, bis das Handrad der Quersteuerung wieder
Kraft zeigt und von selbst in die Mitte strebt.

Achtung! Da vom Augenblick des Uberziehens bis zum
Abfangen in Horizontallage mindestens 300 m Hohe ge-
braucht werden, darf dieser abnormale Flugzustand nicht
in geringer Hohe herbeigefiihrt werden.

Es ist wichtig, daBB das Handrad fir Quertrimmung auf , 0"
steht, da andernfalls ungleiche Handkrdfte auftreten.

Die Quertrimmung ist nur zum Ausgleich eines starken Héin-
gens, hervorgerufen z. B. durch BeschulBl eines Behélters,
gedacht.

Bei Betédtigung der Quertrimmung wird dann vermieden,
daB beim Geradeausflug eine Handkraft dauernd aufgebracht
werden mubBl.

Wenn das Flugzeug hdngt oder dreht, ist mit Seiten- und
Quertrimmung das Flugzeug so auszutrimmen, daBl im
Reiseflug bei losgelassenem Steuer Kugel und Zeiger des
Wendezeigers in der Mitte bleiben.

Bei grofBem Inhaltsunterschied der duBeren Kraftstoffbehdl-
ter tritt ein Hingen des Flugzeuges auf, das besonders beim
Fliegen in groBer Hohe auffdllt. Es kann mit Quertrimmung
ausgeglichen werden.

Bei der Landung zeigt das Flugzeug keinerlei Neigung zu
einer Drehung um die Léidngsachse.

5. Flugeigenschaften He 111 H, und H..

Uerlaststarts sind grundsdtzlich nach Staudruckmesser zu
machen. Die automatische Umschaltung von Bodenlader
auf Hohenlader wurde bei den Jumo-211-D-Motoren von
3600 m auf 2500 m Hohe herabgesetzt, um auch in dieser
Hohe die 1-Minuten-Leistung zur Verfiigung zu haben.



Die groBte Wirtschaftlichkeit im Kraftstoffverbrauch wird
durch Laderschaltung nach der Flugstreckentabelle erreicht.
Bei 14 t Fluggewicht ist das Flugzeug ab 4000 m Hohe
beim Fliegen mit der Leistung fir groBte Flugstrecke, also
Ladedruck 0,90 ata, Drehzahl 1650 Umdr./min, schlecht zu
halten, so dall ein gleichmédfiges Fliegen, besonders im Blind-
flug, sehr schwierig ist. Es empfiehlt sich daher, diese Hohen
erst nach etwa 2 Stunden Flugzeit, wenn sich das Flug-
gewicht verringert hat, aufzusuchen oder mit erhdhtem
Ladedruck unter Beriicksichtigung der entsprechend kiir-
zeren Reichweite zu fliegen.

Die Flugstreckentabelle ist mit Abwurf der Lasten in nied-
riger Hohe, also mit einem Gleit- und Steigflug am Ziel
gerechnet. Bei Abwurf der Lasten in Anflughdhe erhdht sich
die Gesamtflugstrecke etwas, was sich leicht durch Abzug
des 1. Gleitfluges und 2. Steigfluges abschidtzen [40t.

Die Flugeigenschaften der He 111, und H, mit AuBenlaste
und 14 000 kg Fluggewicht entsprechen der He 111 H,. Le-
diglich durch die AuBlenlasten wird eine leichte Unruhe im
Hohensteuer hervorgerufen.

Die Steuersdule macht unregelmédfBige Ausschldge von etwa
2 ¢cm, die aber auf die Fluglage keinen EinfluB haben. Ent-
sprechend dem hdheren Gewicht ist das Flugzeug ectwas
trager.

Wenn nur eine Last untergehdngt ist, tritt ein Hingen ein

das leicht mit Quertrimmung beseitigt werden kann.

6. Kraftstoffversorgung wihrend des Fluges.

Jeder Motor saugt nur aus seinem hinter ihm liegenden
Hauptbehidlter.

Deshalb mufBl der Inhalt der Nebenbehédlter in die Haupt-
behédlter geférdert werden.



Umpumpvorgang:

Saugen aus dem Rumpf-, jedem Neben- und jedem
Hauptbehédlter, dricken in den Ilinken und rechten
bzw. linken oder rechten Hauptbehédlter.

Mit elektrischer Pumpe.

Forderleistung am Boden 1000 1/h, in 3000 m Hoéhe 900 1/h,
in 6000 m Hohe 800 1/h.

1. Beginnen bei 400 Liter Inhalt je Hauptbehdlter. Wenn
Hauptbehédlter unter 200 Ltr., leuchtet Warnlampe
auf.

2. Mit langem Hebel wéhlen, saugen aus Behilter.
3. Mit kurzem Hebel widhlen, driicken in Behdlter.

4. Elektr. Pumpe einschalten, Merklampe neben Schalter
leuchtet auf.

5. Vorratsmesser abwechselnd aufrechten und linken Be-
hdalter schalten.

6. Beendigung bei 600 Liter Anzeige je Hauptbehédlter.

7. Langer Hebel auf ,Ruhestellung" bzw. ,rechts
innen",
kurzer Hebel auf ,Ruhestellung" bzw. ,rechts"
stellen.

Mit Notpumpe, wenn eclektrische Pumpe ausfillt.

Forderleistung am Boden 560 1/h, in 3000 m Hohe 460 1/h,
in 6000 m Hohe 400 1/h.

Beachte den stindlichen Kraftstoffverbrauch in der Flug-
streckentabelle.

1. Beginnen sofort nach dem Ausfall der elektr. Pumpe.
2. Mit langem Hebel widhlen, saugen aus dem Behélter.
3. Mit kurzem Hebel widhlen, driicken in Behilter.
4

Handpumpe betdtigen (rechts unten neben Fihrer-
sitz) 60 Doppelhiibe/min.



langer Hebel Kurzer Hebel Longer Hebel Kurzer Hebel

saugt aus Behdlter: dricktin Behdlter: Saugt aus Behalfer: dricktin Behaiter.
©
auBien links O e aulen links
innen links S innen links
innen links innen links
Mittelstellung d I
Hebels Tanken innen links u.rechts Rumpfbehalter innen links u.rechts &
der Behdlfer e~
innen rechts 2 innen rechts |
-]
innen rechts B Pumpen - innen rechts
aullen rechts U Schalter auflen rechts
=)
111/6/21 (euf Handhebelkaster links beim Fihrer) (ouf Hondhebelkosten links beim Fihrer)

ohne Rumpftank mit Rumpftank
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5. Vorratsmesser abwechselnd auf rechten und linken
Behdlter schalten.

6. Beendigung bei 600 Liter Anzeige je Hauptbehdilter.

7. Langer Hebel auf ,,Ruhestellung"” bzw. ,rechts innen"

stellen,

Kurzer Hebel auf , Ruhestellung" bzw. ,rechts"
stellen.

7. Schmierstoffversorgung wihrend des Fluges.

a) Fiir Schmierstoffanlagen ohne Rumpfzusatzbehiilter.

Jeder Motor wird nur aus seinem hinter ihm liegenden
Schmierstoffbehdlter versorgt. Bei Ausfall eines Motors
kann durch Umpumpen der Schmierstoff des ausgefallenen
Motors dem laufenden Motor zugefiihrt werden (siehe auch
Abschnitt IT G 3).

Umpumpvorgang:

1. Beginnen bei sehr langem Einmotorenflug nach etwa
7 Stunden Gesamtflugdauer, jedoch bevor Schmier-
stoff unter 40° C abgekiihlt ist.

2. Verteilerhebel unter Handpumpe zum laufenden

Motor stellen.

3. Handpumpe mit 60 Doppelhiiben/min betdtigen, bei
kaltem Schmierstoff Hubzahl ermidfBigen.

4. Ununterbrochen pumpen bis Behédlter leer. (Pumpe
geht leichter.)

5. Verteilerhebel auf Mittelstellung.

Nach dem Umpumpen, vor dem Tanken, wegen Einfrier-
gefahr die Anlage nach beiden Seiten durch das Bodenventil

unter dem Vorderholm leersaugen.
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b) Fiir Schmierstoffanlage mit Rumpfzusatzbehilter.

Jeder Motor wird nur aus seinem hinter ihm liegenden
Schmierstoffbehdlter versorgt. Darum ist der Inhalt des
Rumpfzusatzbehédlters in die Hauptbehédlter umzupumpen.

Umpumpvorgang:

1. Beginnen nach 6 Flugstunden, Zeit genau einhalten.

2. Handpumpe mit 60 Doppelhiiben/min oder weniger,
gleichmédfBig betdtigen.

3. Dabei mit dem Verteilerhebel alle 3 Minuten die Be-
hialterseite wechseln, damit Schmierstoffmenge gleich-
mdBig auf linken und rechten Behidlter verteilt wird.

4. Beendigung wenn Behidlter leer, Pumpe geht leichter,
Dauer etwa 30 Minuten.

Fallt ein Motor vor 6 Flugstunden aus, so ist die gesamte
Schmierstoffmenge des Rumpfbehédlters zur laufenden
Motorseite wie folgt umzupumpen:

1. Beginnen nach 6 Stunden Gesamtflugdauer, Zeit
genau einhalten.

2. Verteilerhebel iiber der Handpumpe zum laufenden
Motor stellen.

3. Handpumpe mit 60 Doppelhiiben/min oder weniger,
gleichmédfig betédtigen.

4., Umpumpmenge 60 Liter nach Peilstab. Umpump-
dauer etwa 15 Minuten.

5. Nach einer Pause von etwa 4 Stunden ist die restliche

Menge umzupumpen.

8. Bedienen der Heizungsanlage.

Die Hebel zur Regelung der Kabinenheizung stets in die
Endstellungen bringen, d. h. die Heizung entweder auf ganz
»auf" oder ganz ,zu" stellen. In den Mittelstellungen der



Heizungsregelorgane ergeben sich ungeniigende Luftbewe-
gungen und dann entsteht durch zu hohe Lufttemperaturen
Brandgefahr. (Uber den Einbau und die Einrichtung der
Heizung vergleiche: LDv. 380/4a Handbuch He 111 PHD,
2. Teilheft, S. 55, ,Einbau der Heizanlage"). (Anlage 22.)

1.

E. Landung.

Verteilung der Besatzung wie beim Start. »An-
schnallen". Der C-Stand darf keinesfalls besetzt sein.
Selbsttdtige Kurssteuerung ausschalten.

Luftschrauben auf 12°° stellen.

Beim Gleitflug darauf achten, daBB die Motoren nicht
zu kalt werden. Wasserkiihler von Anfang an ganz
einfahren und bei langem Gleitflug zweckmidBig mit
etwas Gas fliegen.

Fahrwerksanzeigegerdt einschalten.
Fluggeschwindigkeit unbedingt unter 200 km/h
herabsetzen. Bei hoherer Geschwindigkeit steigt
nach etwa 3/4 Ausfahrweg des Fahrwerks beim me-
chanischen Ausfahren die Handkraft an der Kurbel
derart an, dall man irrtimlicherweise annehmen
konnte, das Fahrwerk befidnde sich bereits in der
Endstellung. Fiir das mechanische Ausfahren sind
bei 250 km/h die Handkrédfte nicht mehr aufzubringen.

Fahrwerk ausfahren. Ausfahrzeit etwa 15 sec. ent-
spricht einem Hohenverlust von etwa 100 m. Mit
ausgefahrenem Fahrwerk nicht iiber 250 km/h fliegen.

Ubungsflug He 111 H,-H, und P,.
a) Fahrwerksschalter auf ,,Senken”
b) Rote Lampen miissen erldschen

c) Schnappschalter zurilicklegen
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d) Grine Lampen miissen aufleuchten bei End-
stellung

e¢) Schnappschalter mufl umschalten.

Feindflug He 111 H,-H, und P, P,.

a) Notrastgriff auf ,Fahrwerk ausrasten"
b) Fahrwerksschalter auf ,Senken"

c) Rote Lampen miissen erldoschen

d) Schnappschalter zuriicklegen

e) Grine Lampen miissen aufleuchten bei End
Stellung

f) Schnappschalter muBl umschalten.

Die Bauart He 111 H, ist mit einer O6lhydraulischen
Raste ausgestattet, die nur bei Ausfall der Oldruck-
anlage mechanisch auszurasten ist.

Ubungs- und Feindflug He 111 H,.
a) Fahrwerksschalter auf ,,Senken"
b) Schnappschalter sofort zuriicklegen

¢) Rote Lampen miissen erldschen

d) Grine Lampen miissen aufleuchten bei End-
stellung

e) Schnappschalter mufl umschalten.

Es ist darauf zu achten, daBl der Fahrwerksschalter

auf Stellung ,Fahrwerk senken" unbedingt sicher

einrastet, da sonst Ol durch den Schalter zurick-

laufen kann. Es kann dann der Fall eintreten, daf

der Knickzylinder nicht geniigend Druck hat und

bei der Landung das Fahrwerk einfahrt.

Achtung!

Falls die Lampenanzeige ausbleibt, Schnappschalter
nochmals umlegen und festhalten. Sollten auch dann



die Lampen noch nicht aufleuchten, so ist das Fahr-
gestell mechanisch auszufahren.

Mechanisches Ausfahren He 111 H,-H. und P, ,-P,.

a) Notrastgriff (fiir He 111 H, -H, und P -P, bzw.
Notrasthebel (fir He 111 H,) auf ,Fahrwerk aus-
rasten"

b) Hebel des Fahrwerkschalters auf ,,Senken"

c) Warten, bis rote Lampen erldschen und Segmente
der mechanischen Anzeige auf Fldche sichtbar

d) Handkurbel auf Vierkant hinter Begleitersitz
stecken und durch Rechtsdrehen in Landestellung
bringen. 12 volle Umdrehungen sind ndtig, bis
Lampenanzeige erfolgt. Fir die ersten 7 Um-
drehungen sind fast keine Krédfte spiirbar, danach
steigt die Kraft rasch an, um nach 8 bis 9 Um-
drehungen wieder abzunehmen und nach 12 Um-
drehungen in der Endstellung wieder anzusteigen.
Zeitbedarf etwa 1 Minute.

Beim Ausfahren des Fahrwerks im Einmotorenflug
ist zu beachten, daB die Olpumpe fiir Fahrwerks-
betdtigung vom rechten Motor angetrieben wird.
Es muB also bei Ausfall dieses Motors das Fahrwerk
entweder mit Hilfe der Handpumpe oder mechani-

schen Ausbringevorrichtung ausgefahren werden.

Wenn der Schnappschalter bei Handpumpenbetéti-
gung nicht Uberspringt, kann unbedenklich gelandet
werden, wenn beide griinen Lampen aufleuchten.
Da das Ausfahren mit Handpumpe etwa 1 Minute
dauert, mufl das Fahrwerk rechtzeitig ausgefahren
werden. Bei Ausfall des linken Motors kann infolge
des mit hdherer Drehzahl laufenden rechten Motors
der Schnappschalter vorzeitig zurilickspringen. In
diesem Fall muB der Schnappschalter nochmals um-



10.

11.

12.

gelegt und unter Umstdnden festgehalten werden, bis
die grinen Lampen aufleuchten.

Die mechanische Anzeigevorrichtung hat nur den
Zweck, ein ungefdhres Bild iiber die Lage des Fahr-
werks zu geben. Sie dient keinesfalls als Ersatz fir
die Lampenanzeige, da die Segmentscheibe das vollige
Durchknicken der Streben nicht anzeigt.

Anfliegen zur Landung mit etwa 180-km/h-Geschwin-
digkeitsanzeige. Wiahrend des Anfliegens kdnnen die
Landeklappen auf 30° angestellt werden.

Ist das Fahrwerk noch eingezogen, so ertont beim An-
stellen der Landeklappen ein Boschhorn. Fahrwerk
sofort ausfahren.

Kurven im Langsamflug und mit angestellten Lande-
klappen sind exakt mit Wendezeigerkurbel in der
Mitte zu fliegen. Schiebekurven nach auflen und
innen sowie Fahrtverlust beim Kurven sind in
gleicher Weise gefédhrlich, Kurvenschriglage mdog-
lichst nicht iber 30°.

Hastige Steuerbewegungen vermeiden.

Nach dem Eindrehen in die Landerichtung Klappen
voll ausfahren und Geschwindigkeit aufetwa 160km/h
verringern. Dabei wird der Gleitwinkel erheblich
steiler. Kurven mit voll angestellten Landeklappen
ist zu vermeiden.

Das Abfangen und Aufsetzen geht rasch vor sich, be-
sonders, wenn bis vor dem Durchsacken mit etwas
Gas geflogen wurde. Die Sinkgeschwindigkeit steigt
in diesem Fall schnell an. Aufsetzgeschwindigkeit
etwa 130-km/h-Anzeige entsprechend einer wahren
Geschwindigkeit von etwa 125 km/h.

Wie beim Start so auch hier die beim Betédtigen der
Landeklappen und Fahrwerk auftretenden Lastig-
keitsdnderungen durch Trimmung ausgleichen.



13.

14.

15.

16.

17.

18.

F.

Ausrollen! Bremsen sparsam gebrauchen wegen des
damit verbundenen hohen Bremsen- und Reifen-

verschleifBes.

Landestrecke.
Bei vollem Ausfliegen und krdftigem Bremsen, von
20 Meter Hohe bis Stillstand 600 m bei etwa 11 000 kg
Fluggewicht.

Werden mehrere gebremste Landungen (Schulbetrieb)
nacheinander notwendig, so mull zwischen den ein-
zelnen Landungen jeweils ein Zeitraum von min-
destens 8 Minuten liegen, um eine ausreichende Ab-
kiithlung der Bremsen zu erreichen.

Beim Landen auf nassem Platz (wenn Pfiitzen sicht-
bar sind) Landeklappen sofort zuriickstellen, da die
Klappen im ausgefahrenen Zustand sehr leicht durch
Spritzw'asser beschddigt werden konnen.

Die Motoren miissen vor dem Abstellen noch einige
Zeit im Leerlauf laufen, um Gliihzindungen zu ver-
meiden.

Landegewicht.
Das hochstzuldssige Landegewicht betrdgt ent-
sprechend dem Startgewicht mit Uberlast fiir Flug-
zeuge He 111

Hl: Hz’ H:: P1 und Pz GL
II,, H, und P, G,

11 600 kg,
12 000 kg.

Flug unter besonderen Bedingungen.

1. Blindflug,

a) Anleitung zum Blindstart.

Vor dem Start.

1.

Freigdngigkeit aller Ruder prifen durch vollen Aus-
schlag in alle Richtungen.



Wendezeiger

(bis zum Start muB Wendezeiger 5 Min. gelaufen
haben, weil sonst kein richtiges Arbeiten).
Richtige Trimmung dem Beladungszustand des Flug
zeuges entsprechend einstellen.

(Die zu einem befohlenen Beladungszustand gehdrige
Trimmstellung ist am Tage fiir jedes Flugzeug zu
erfliEgEn und genau zu markieren).

Priifen, ob Luftschrauben-Startstellung 12°° ein-
gestellt.

5. Fahrwerksanzeigegerdt einschalten.

Start.

Priifen, ob Gashebel in jeder Stellung stehenbleiben.

Kihlerklappen ganz o6ffnen durch 1 Min. langes
Herunterdriicken.

Landeklappen 15°-20° anstellen.

Gashebel auf Vollgas bis zum Anschlag.

Im Anrollen so lange driicken, bis Rumpf horizontal
liegt.

. Flugzeug geradeaus halten nach dem Wendezeiger

(Neigung zum Ausbrechen nicht vorhanden; Seciten-
ruder schon im Anrollen gut wirksam).

Flugzeug mit horizontalem Rumpf geniigend lange
rollen lassen. Abhebegeschwindigkeit nach folgender
Tabelle:

V. mindestens 140 170 185 km/h
bei G 9,5 12,5 14 t

(Bei Start mit hdngendem Schwanz verldngert sich
die Rollstrecke so, dafl das Flugzeug unter Umstédnden
nicht aus dem Platz herauskommt.

Bei zu frihem Abheben (zu kleinem V,) schwebt
Flugzeug in 2—3 m Hohe iber Boden, ohne Hohe



gewinnen oder Fahrt aufholen zu kdénnen: Gefahr der

Bodenberiithrung oder Fliegen gegen Hindernis).

Nach dem Abheben zuerst Fahrwerk einfahren, dazu
folgende Handgriffe:

Fahrwerksschalter auf Stellung ,,Fahrwerk heben".
Schnappschalter nach hinten umlegen.

Springt Schnappschalter zuriick, ohne daBl rote
Lampen aufleuchten, nochmals nach hinten umlegen.
(Fahrwerkswarnsignal ertént so lange, bis Lande-

klappen eingefahren sind.

Durch Einziehen des Fahrwerks auftretende Schwanz-

lastigkeit ist gering und kann bequem mit Steuerrad
gehalten werden).

Wiédhrend des Einziehens des Fahrwerks holt Flugzeug
Fahrt auf, so daB hochstzuldassige Drehzahl fber-
schritten wird. Deshalb Luftschrauben durch 2 sec.
lange Betédtigung der Verstellschalter zuriickstellen.
Bei hohen Fliggewichten kann Startleistung statt
1 Min. 2-21/2 Min. entnommen werden.

Zum Einfahren der Landeklappen ist zu beachten:
Geniligende Hohe (mindestens 50 m).

Geniigende Geschwindigkeit (zwischen 230-260km/h).
(Wenn die Landeklappen ecingefahren werden, sackt
Flugzeug durch und verliert dabei Hohe; denn durch
Einfahren der Landeklappen wird der Auftrieb ver-
mindert, was durch Geschwindigkeitsvermehrung
ausgeglichen werden mubll.

Fahrwerk muB erst eingefahren sein, dann folgende
Handgriffe:

Landeklappenschalthebel auf ,Landeklappen =zuriick-
stellen".

Sind Landeklappen in 0-Stellung, Hebel zuriick auf
Mittelstellung.



8. Drosseln der Motoren auf Kampfleistung fiir den
Steigflug.

9. Kihlstofftemperaturen beachten.

7.7- Anflug.

1. Landeklappenstellung 30°.
Fahrtmesseranzeige 160-180 km/h.
Luftschraubenstellung dem Motor anpassen. Be-
achten, dalBl bei auch nur teilweise angestellten Lande-
klappen die Kurve einwandfrei (Wendezeigerkugel
in der Mitte) und ohne Fahrtverlust geflogen wird.
Kurvenschriaglage nicht iiber 30°.
Landeklappen erst dann voll ausfahren, wenn keine
Kursdnderung durch Kurven mehr notwendig ist.

2. C-Schiitze auf Notsitz.

3. Bei Kommando ZZ:

Landeklappen ausfahren.

2. Nachtflug.

a) Anleitung fiir Nachtstart.
Vor dem Start. (Siehe unter Blindflug.)

AuBerdem ist zu beachten:

1.

Start.

Kennlichter des Flugzeuges mit Selbstschalter ein-
schalten.

. Taschenlampe mitnehmen (nicht zu hell).

. Verdunkler (an Hilfsgerdtebrett und Gestdngekasten

links) fir Gerdtebrettbeleuchtung einschalten.

Gangbeleuchtung und Gerédtelampen bei Bedarf ein-
schalten.

(Siehe Blindflug.)

AuBerdem Geldnde durch Scheinwerfer beleuchten.



3. Hohenflug (mit Hohenatmer).

Ab 4000 m Hohe wird die Hohenatmungsanlage benutzt.
Die Absperrventile am Atmungsgerédt sind in Stellung ,,Auf"
plombiert. Mit der Sauerstoffatmung ist ab 4000 m =zu
beginnen, auch wenn noch keine Verminderung der phy-
sischen Leistungsfihigkeit fiihlbar ist. Druckmesser be-
obachten !

Zusatz-Drosselhebel der jeweiligen Hohe entsprechend be-
dienen ! Siehe Aufschrift.

Die Flaschen-Fernventile O6ffnen!

Die einmal begonnene Sauerstoffatmung nicht unterbrechen.
Bei einem Rest von 20 atii in den Sauerstoff-Flaschen auf
4000 m heruntergehen.

Nach Gebrauch Flaschen-Fernventile schliel3en.

Ist beim Abflug bekannt, dafl gleich iber 4000 m Hohe
gestiegen wird, so sind die Flaschen-Fernventile fiir die je-
weiligen Besatzungsmitglieder vor dem Abflug zu 6ffnen und
die Masken aufzusetzen.

4. Verbandsflug.
Verbandsflug nach Erfahrung der Staffel.

G. Verhalten in besonderen Fiéidllen.

1. Durchstarten.

a) Zurickstellen der Luftschraubensteigung auf Start-
stellung 12°° schon vor der Landung besonders
wichtig.

b) Vollgas geben.
c) Landeklappen zuriick auf 20°-Stellung.

d) Weiteres Verhalten wie bei normalem Start.



b)
c)

d)

2. Notlandung.

Bei einer unter 150 m Flughdhe zu sofortiger Not-
landung zwingenden Stdrung wird eine normal an-
gesetzte Landung mit eingezogenem Fahrwerk aus-
gefithrt. Fahrwerk auch nicht z. T. ausfahren.

Kraftstoffschnellablal betdtigen (sofern eingebaut).

Bei geniigender Flughdhe und sonst ausreichenden
Bedingungen zur Landung wird mit ausgefahrenem
Fahrwerk gelandet. Das Ausfahren des Fahrwerks
dauert etwa 15 sek. bei 100 m Hoéhenverlust im Leer-
lauf-Gleitflug mit 170-190 km/h Anzeige.

Besatzung in jedem Fall auf ihre Plédtze und fest an-
schnallen.

Vor dem Aufsetzen nacheinander:
Brandhahn schlief3en,
Netzschalter ausschalten,
Zindung ausschalten.

Bei zu erwartendem Bruch Notausstieg in Kanzel vorher

0ffnen.

3. Einmotorenflug.

(Siehe Bestimmungen iliber den Einmotorenflug.)

Bei Ausfall eines Motors:

a)

b)

Ausgefallenen Motor: Gashebel auf Leerlauf. Ziin-
dung aus, Luftschraube des ausgefallenen Motors in
Segelstellung festhaken, Wasserkiihler einfahren,
Schmierstoffkithlerklappen zu.

Laufenden Motor: Kiihler ausgefahren, die auf der

Datentafel (s. Anlage 1) angegebenen Werte sind
nicht zu iiberschreiten.

Seitentrimmung verstellen, bis Flugzeug ohne Gegen-
steuern geradeaus fliegt.



d) Bei langem Einmotorenflug ist der Kraftstoff der aus-
gefallenen Seite umzupumpen, da jeder Motor nur
aus seinem hinter ihm liegenden Hauptbehédlter saugt.
(Umpumpvorgang siehe Abschnitt II, D 5).

e) Schmierstoff umpumpen:

Es mufB3 bei Motorausfall, wenn vorhandene Kraft-
stoffmenge noch {iiber 50% betrdgt, zu dem noch
laufenden Motor Schmierstoff umgepumpt werden.
Bei Einbau des Rumpfzusatzbehidlters kann nur von
diesem Behidlter zum Behidlter des laufenden Motors
umgepumpt werden. (Umpumpvorgang siehe AbD-
schnitt II, D 7 b).

f) Landeklappen nicht anstellen.

g) Fliegen und Kurven nach beiden Seiten mit einem
Motor bei den angegebenen Werten und 10 000 kg
Fluggewicht ist gut moglich, jedoch nur, wenn Fahr-
werk eingefahren und Landeklappen in 0-Stellung.

h) Bei ldngerem Einmotorenflug gut auf Triebwerks-

temperatur achten.

Achtung!

Am rechten Motor des Flugzeuges ist die Motorpumpe der
Oldruckanlage angeschlossen. Fillt also der rechte Motor
und damit die Motorpumpe aus, so miissen das Fahrwerk,
die Landeklappen und die Kiihlerklappen mit der Hand-
pumpe betdtigt werden. Die Zeit fiir das Ausbringen des
Fahrwerks und der Landeklappen betrdgt damit etwa
3 Minuten.

i) Bei ausgefahrenem Fahrwerk oder bei angestellten
Landeklappen ist die Flughohe nicht mehr zu halten.

Ausgangshdhe fiir Einmotorenlandungen mindestens
500 m. Bei Ausfall eines Motors in Bodenndhe diese
Ausgangshdohe aufsuchen. Vor dem Gaswegnehmen

und Einkurven Seitentrimmung wieder auf 0 zu-



k)

1)

riicksteilen, da das Flugzeug bei der Landung sonst
leicht ausbrechen konnte. Fahrwerk und Lande-
klappen sind erst kurz vor dem Einschweben in den
Platz auszufahren bzw. anzustellen.

Einmotorig durchstarten ist unmoglich.

Erfolgt die Landung auf kleinem Platz, dann ver-
halten wie bei Notlandung. Vor dem Aufsetzen
Brandhahn schlieBen, Netzschalter und Ziindung aus-
schalten und zu sofortigem Verlassen des Flugzeuges
bereit sein. (Brandgefahr.)

Manodvrieren am Boden ist einmotorig nicht moglich.
Der Versuch fiihrt notgedrungen zur Zerstorung der
Bereifung.

Zu Ubungszwecken:

Wird nur idbungsweise mit stillgesetztem Motor geflogen,
so ist folgendes zu beachten:

a)

b)

c)
d)

f)

Aus dem Reiseflug bei einem Motor Gashebel zuriick
und dessen Verstellschraubenschalter auf Segel-
stellung einrasten. VerStellmotor schaltet bei Segel-
stellung automatisch ab.

Zindung beim Nachlassen der Leerlaufdrehzahl
ausschalten. Bei sofortigem Ausschalten kdonnen die
Kerzen verschmutzen, oder durch das unverbrauchte
Benzin wird das Ol weggewaschen und die Kolben
kdonnen fressen.

Kihler des stehenden Motors einfahren.

Nach etwa 60 sek. ist die Segelstellung erreicht.
Luftschraube bleibt erst kurz vor Segelstellung
stehen.

Laufenden Motor: Siehe Abschnitt II G 3 b.

Einseitigen Luftschraubenzug durch Betdtigung der
Seitentrimmung ausgleichen.



Wiederanlassen des Motors:

a) Kihler ausfahren.

b) Ziindung ein.

c) Luftschrauben-Verstellhebel auf gréBere Drehzahl
halten, bis Motor anfdngt zu drehen. Gashebel
etwa 3 mm vor Leerlaufstellung, Motor springt dann
von alleine an.

d) Bei stark abgekiihltem Motor ist erst mit geschlossener
Kihlerklappe wund geringer Belastung warm laufen
zu lassen.

e) Fir den Fall, daBB der Motor nicht anspringt:
Momentschalter einschalten und Anlassergriff 10 sek.
driicken, dann durch Ziehen einkuppeln.

f) Beide Luftschrauben auf Stellung Reiseflug ein-
regulieren.

g) Seitentrimmung auf Stellung Geradeausflug.

4. Fallschirmausstieg.
He 111 H + P.
Fiihrer:

a) Ubrige Besatzung verstdndigen!

b) Gas weg, wenn moglich, Luftschrauben auf Segel-
stellung einrasten.

c) Ziindung aus.

d) Losschnallen und Schiebedeckel — oben in Kanzel
— Offnen.

e) Aus Luke mit Gesicht nach rickwirts klettern, auf
dem Bauch liegend nach hinten wegrutschen.

Begleiter:

Springt durch Klappe — rechts in Kanzel (Achtung Luft
schraube!).



Bordwart im B-Stand:

Ausstieg aus oberem Schiitzenstand.

Schiitze im C-Stand:
Ausstieg aus Bodenluke im C-Stand.
He 111 D.

Fiihrer und Begleiter springen aus der Kanzel.

Besatzung des Bombenraums springt verteilt aus B- und C-
Stand.

5. Versagen der hydraulischen Fahrwerksbetitigung.

a) Fluggeschwindigkeit unter 200 km/h verringern.
b) Wie unter ,mechanisches Ausfahren" (sieche II E).

Beim mechanischen Herauskurbeln des Fahrwerks sind fiir
die ersten 7 Umdrehungen fast keine Krédfte spilirbar.
Danach steigt die Kraft rasch an, um nach 8 9 Umdrehungen
wieder abzunehmen und nach 12 Umdrehungen in der End-
stellung wieder anzusteigen. Zeitbedarf etwa 1 Min.

H. Fliegen mit Kurssteuerung
(SAM-Kurssteuerung K 4 ii).
(Siehe Bedienungsanleitung der SAM-Kurssteuerung.)
Achtung!

Nicht mit eingeschalteter Kurssteuerung starten oder
landen! Einstellknopf am Fernkurskreisel muB hinein-
gedriickt sein.

Bedienung der SAM-Kurssteuerung K 4 i.

1. Kurskreisel ein: Hauptschalter auf Stufe 1
schalten.
2. Kurskreisel Basis: nach Patin-Tochterkompall auf

anliegenden Kurs einstellen mit-

tels Richtungsgeber.



3. Kurskreisel-Rose: mit Basis in Ubereinstimmung
bringen mittels Knopf, Knopf
herausziehen. (Bei eingedriick-
tem Knopf ist die Steuerung
ausgekuppelt.)

4. Kurssteuerung ein Hauptschalter auf Stufe 2.

schalten:
5. Kursdnderungen: nur mit Richtungsgeber.
6. Warnschauzeichen es folgt Zielanflug,

zeigt an:

7. Kurssteuerung aus: Hauptschalter zuriick auf
Stufe 1.

8. Kurskreisel aus: Hauptschalter auf ,Aus".

Kursinderung durch Flugzeugfiihrer.

Durch Betédtigen des Richtungsgebers am Hornerhandrad.
Quer- und Hohenruder sind bei eingeschalteter Kurs-
steuerung weiter zu bedienen, da die Kurssteuerung nur auf
das Seitenruder wirkt.

Die AuBlerbetriebsetzung der Anlage erfolgt normalerweise
durch Stellung des Hauptschalters:

auf Stellung ,1 "(Kurskreisel noch eingeschaltet),

bzw.

auf Stellung ,,0" (Kurskreisel ausgeschaltet).
Seitenruder ist sofort frei und muB vom Flugzeugfiihrer

wieder Ubernommen werden.

Storungen:
In Notfédllen die selbsttdtige Kurssteuerung ausschalten:

1. Kurskreiselknopf hineindriicken (oder Hauptschalter
nach links auf ,,Aus"), notfalls durch Ziehen des roten Not-
ausloseknopfes (in Handhebekasten links) die Kupplung des
Seitenrudergestidnges mit dem Antriebshebel l&sen.

D.(Luft) T.2220/1 6
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2. Die Kupplung darf erst wieder am Boden nach ein-

gehender
werden.

Untersuchung der

J.

Steuerungsanlage

Bordfunkanlage

hergestellt

(sieche Bedienungsvorschrift der Bordfunkanlage).

Well Eigen- ° Tel Peil ]131ir(;d-
Bauart Funkanlage © ?n_ verst. 5 e Ger. ande-
bereich > 0 v. BzB gerite-
Anlage . r%' Satz satz
P Fu G III Ei Vla 5 —_
' au
P _P Fu GX 50-100 m —_ 5 TZGX
H Fu G III und Ei Vla 5 —
| au Peil | Fu
G5 Bl. 1
Fu G X 500- —_ 5 TZGX
IH.-H, 1000 m
D Fu G III Ei Vla 8 —_
' au
Fu G X
11/2 Ge- 8 TZGX
D, ..
ratesatz

Die Funkanlagen konnen wahlweise

antenne

Bei

betrieben

abgewickelt.

werden.

Z7-Anfliegen wird der

an Fest- oder Schlepp-

F.T.-Verkehr iiber Festantenne




K. He 111 H 5 mit Abweiser.

Zusidtzlich mufB fir den Abweiser und die im Randbogen
liegende Zerstoreinrichtung (Magazin und Zerstdorkorper)
folgendes beachtet werden:

Das von der mittleren Abweiserschiene zur Kanzel ver-
laufende Abfangseil mufl mit 190 bis 210 kg vorgespannt
werden.

Die Messung geschieht mit einem Focke-Wulf-Tensiometer
nach der von der Bauaufsicht bei E H F herausgegebenen
Eichkurve.

Die Vorspannung ist am Tage des Starts nachzukontrollieren.
Bei geringerer Vorspannung beginnt die Abweiserschiene
bei v,=350 km/h zu schwingen. Schleifspuren am Ab-
weiser, hervorgerufen durch Seilberiihrung, miissen jedesmal
iberspritzt werden (Rostgefahr).

Zerstoreinrichtung:

Das Magazin mufl zum Beladen und Entleeren aus dem
Randbogen herausgenommen werden. An der Unterseite des
Randbogens kann durch ein Handloch die Verriegelung des
Magazines gelost werden.

Die Zerstdorkdrper diirfen niemals von vorne an der Fiihrungs-
schiene entlang aus dem Magazin herausgeschoben werden
(Explosionsgefahr). Beim Einsetzen des gefiillten Magazins
in den Randbogen ist darauf zu achten, dafl der Stecker der
elektr. Ziindleitung wieder geschlossen wird. Bei Fliigen in
das Gefahrengebiet muBB der Schalter fir die elektr. Ziind-
leitung eingeschaltet werden. Der Schalter befindet sich

im Fihrerraum am Spant 3 an der Beobachterseite.

Flugeigenschaften:

Die Flugeigenschaften entsprechen denen der He 111 H,.
Eine merkbare Verschlechterung durch die Abweiser ist
nicht eingetreten.

6*



Vorschriften beim Flug im Gefahrenbereich:

Aus Festigkeitsgriinden fiir den Abweiser darf im Gefahren-

gebiet die Flughohe nicht unter 300 m iiber Boden herunter-
gehen.

Die Fluggeschwindigkeit darf bis 1500 m, v, =210 km/h

und iber 1500 m, v.=250 km/h nicht iiberschreiten. Nach
Moglichkeit horizontal fliegen.

Gedruckt in der Gallus Druckerei KG Berlin Charlottenburg 2



Anlage 1

Hoch%tzulnssnge, an-
|zezeigte Geschw. bei |

Bahnneigungsflug
Hohe Va
03 | 480
4 o 455_(
5430
6 405
Kuhlstofl'—Temp
Hohe  max. Austr.
0—3 95
4 91
6. | 86

Schmierstofl -Tem-i)“. |

Eintritt  Austritt

min. 35

max.:| 85

Kurzzig, 95
Schmierstoffdruck

nor]n 7 6

min, 4
Kraftstoffdruck

=T

stoff: Sorten:

Kg}ftstoff : Okt. 87
Tag:

\usg, : 2

Fahrtmcsser

Triebwerks-Uberwachun gsgeré&a

| Sommer und
Schm.- Winter gleiche

Rotring,-A SM.

3. 2. 39

Muster He 111 H

Zulassg.

Werk Nr., o

Motor 211 A/l )

Luft- Muster: VDM

c‘»;:h b Grundeinstellung:
raube 1210 = 950

Diese Werte sind durch Marken an den entsprechenden
Geriten vor dem Einstecken der Karte zu kennzeichnen.

Beschrif-

tung auf

Einfiill-
deckel

| E'stelle Re.

Beanspruchungs-

Gruppe: H3
Motor-Belastungs-Grenzen
zul. Lade- D.rehzahl
Zeit druck bis | iber
. km -
Stand 1200 1.11 | 2100
norm.
= Uber- |
vr  last | 17 | 1,2 2200‘
120¢ -
5 1L1122000
Flug 30 | R
dau- & ‘
sl 1,05 2100
Lader- Steigﬂug 3 2 km
schalt- —
héhe  Horiz.-Flug 4 5 km

Gleit- u

Hichstdrehz. —2200
Stuuﬂug " N

_ Bodenlader _
F lugzelt “und l'lugstrecke

bei héchstzul. Daucrlelstung
fiir 3450 Liter Kraftstoffmenge

I' luO‘hohe

Laderscha]tg | BL | BL | HL
Gashebe]stcllung gedr Vollg. Vollg.

Ladedruck ata | 1,05 1,00 1,00

Drehzahl[ min 2100 2100 2100

km‘ 013 6

Kraftstoff-

verbrauch 1/h 550 530 530
Wahre

Geschw. km/h 320 360 375
Gesamt-

Flugzeit h’| 580 | 69 | 615
Gesamt-

Flugstrecke km 1860 2150 2200

Datenblatt He 77171 H 1, 2




Anlage 1 -

Muster ~ HelllH3

Zulassg. Y

Werk Nr. . s

Motor | Jumo 211D

Lufe. | Muster: VDM
hraube Grundeinstellung:

schraube | 1140 _ 950

Héchstzulissige, an- | [

epige Comvidige. | | g g
Héhe = Va | & g —g
0—3km 480 | £ $°%
Cddm 455 2 B E
5 km 430 = = 8
6 km 405 - =
#‘IGKIS—tSHTTVéTnﬁeT.W g :
- Hdihe max. Austr. | = b
0= | 9 . 83
4| 91° | B| .
6 86° | -
— —— & | E "
Schmlerstoﬂ'-Temp g ! = 4
| Ein- | Aus- | & j "é z

| tritt | tritt g BB

] —| © 1=}

min, | 35 | — |2 | o5
= — = | & 8
max. — 85 | 45 .2 3
Kurzztg, — | 95 "E gy F:
~ Schmierstoffdruck 3 | E g
norm. 6 | :g ‘ = -
‘min. i 4 | = e 3
 Kraftstoffdruck ég

1—1.5 L

Schm Aero Shel} mnttel Beschrif-
stoﬁ' tung auf

~ oder Rotring | Einfill-

| I - deckel

W Kraftstoﬂ'r Okt. 87 | :
3| ’Tag: 15. 11. 39 | E’stelle Re.

Ausg. :

Beanspruchungs-
("fruppe H3 _
 Motor-Belastungs-Grenzen |
| zul. Lade- ‘Drehzahl |
Zelt Idruck bl%()km‘ iiber6}
Stand 1200 \ L5 | —
norm.| — | — | — | —
& | Uber-| ' |
o | last | —17(1,35 2400i —
l2°° | j , !
el S | L
Flug — = —

:”3"0' 1,15 | 2300

daust 39100 | 2300

ernd | J 1 4
Lader- ’ Stelgﬁug | Schaltung
schalt- —— erfolgt in
hohe 1H0nz -Flug)3 5 km autom.|
Gleit- u. _;7 _Iijqg!{svtq;ehAzahilﬁMOO 1
Sturzﬂug s '

Flugzelt und Flugstrecke

~ bei hochstzul. Dauerleistung fiir
3450 Liter Kraftstoffmenge

Flll hohe km 0 |Volldruckh('ih
- } 25 | 58
Laderschaltung automatisch
Gashelielstellg. 1 gedr.fVollg.]Vol
Ladedruck ata 1,10 | 1,10 1,10
Drehzahl U/min | 2100| 2100 210’
Kraftstoff- . 3
Verbrauch 1/h j}S_ 565 | 565
Wahre o :
Geschw. km/h 333 365 38
Gesamt- I E
Flugeeit ,__,,,h’; - [50. 14
Gesamt- ‘ \ 1

Datenblatt He 7717 H 3
Wichtig fiir 211 D ohne Arm - Reichschalter.

Bei Vollgas darf der Gashebel nur bis zum fiihlbaren Anschlag betitig
werden. Dariiber hinaus tritt mechanische Uberfettung ein, nur bei E_
nahme der 1109)-Leistung beim Start zulassw :




— Anlage 1

Muster He 111 H 4
Zulassg. — - o :
Werk-Nr.

Motor B 2115,—(;i1;17elfﬁl;Reich
Luft- | Muster: VDM Grund-
schraube | einstellung: 1140==250

Hochstzulissige an-
gezeigte Geschw. b.

Beanspruchungs-
Gruppe: H3
Motor-Belastungs-Grenzen
zul. Lade-? Drehz?hl
Zeit druck bis | iiber
6 km 6km
Stand 1290 1,15 —
[momme § — | T |
g Uber-
n! last | 17 1,35 2400| —
1200
| Steig- l
kampf- | ~30” 1,15 2300 2300
e flug |
= Hchst- |
= zul. |dau- ;
Dauer- ernd 1,10 2100 2300
| leistg.

Lader- Bei,,Autom.* in 2,5km
schalt-  Steig- u. Horizontalflug
hohe von Hand in 3,5 km
Gleit- u. Hiipl_lstdr(_ah_z_z_ihl: 2400

Sturzflug | —

Flugzeit und Flugstrecke

bei hochstzul. Dauerleistung fiir
4285 Liter Kraftstoffmenge

Flughthe km | o Volldruckhiéhe

2,9 | 5,2
Ladeschaltung =~ BL | BL. HL
' Gashebelstellg. gedr. Vollg. Vollg.
Ladedruck ata 1,10 ' 1,10 1,10

Kraftstoff-Ver-

“Wahre Ge-

—

S

Bahnneigungsflug g §

Hoéhe km Va °E> 2

5]
0—3 480 ;= Q .
R EREE
5 a0 | 7| RS
6 L 405 = ;g’

[-¥]
Kiihlstoff-Temp. :";;_‘ E,
Hoéhe kmm - max.Austr, % =
N
0—3 95° " e £ 2
Ta e | § |2
6 @ 86° g’s e
—— = g 8
e —— 2 |7
Schmierstoff—TemP. g g 2
| Eintritt | Austritt E _5 §
min, | 35 | — é 5 g
max.| — | 8 | 3 [°H
kurzztg — | 95 "ﬁ Fg £
5] o= '_g

Schmierstoffdruck g 8

o

norm. 6 P': }Eﬁs

min. | 4 f

Kraftstoffdruck é

1—1.5

Schm.-Aero Shell mittel} g 1,y fpyn
stoff |oder Rotring . Qs J
°© auf Einfiill-

Kraftstoff Okt. 87 deckel

Drehzahl U/min 2100 | 2100 2100

brauch  1/h 545 | 565 565

schwind. km/h 295 @ 325 @ 330

E’stelle Re

Ausg.1|Tag: 28. 2. 40

Gesamt-Flug-
zeit h/| 7% | 798 | 718
Gesamt-Flug-
strecke km 2250 2350 2370

Datenblatt He 7717 H 4
Wichtig fiir Jumo 211 D ohne Arm-Reichschalter.

Bei Vollgas darf der Gashebel nur bis zum fiihlbaren Anschlag betitigt
werden, Dariiber hinaus tritt mechanische Uberfettung ein. Nur bei Ent-
nahme der 110°/,-Leistung beim Start zulissig.



Anlage 1

Muster He 111 H5
Zulassg. | o
‘Werk-Nr. B
Motor 211D ohne Arm-Reich
Luft- Muster: VDM
Schraube | Grundstellg, 1140=259°

Beanspruchungs-
Gruppe H3

Motor-Belastungs-Grenzen

Héchstzulissige, an-
gezeigte Geschw, bei

Schmierstoff-Temp.
Eintritt | Austritt

min., BD C —

max. | 1 85° C,
kurzztg. 95
Schmierstoffdruck

norm. | 6

min. 4
Kraf tstoﬂ' d ruck__
T, ,50

Bahnneigungsflug g
Hihe km | Va a
03 480 +§
-
5 430
6 | 405
Kiihlstoff-Temp.
Héhe km lmax.z\ustrill
03 95° C
T4 9I°C
KR

vor dem Einstecken der Karte zu kennzeichnen.

Triebwerks-Uberwachungsgeriite
Diese Werte sind durch Marken an den entsprechenden Geriten

zZu- Drehzahl |
l.. Ladc‘ . T

48s. |4 ek bis | iiber
Zeit | |6 km 6 km

Stand lﬁ 1.15 | |

£ | morm. [ — |

Uberlastg

5 1]
& 1g00 | 1 |135 2400,

|30 (1,15 [2300] —1f
Flug: — [Fdaw™) 10 | 2100 | 2300)

ernd

Steig- und | Schaltung
Lader-  |Horiz.-Flug erfolgt in
schalt- | yon Stand = 2,5 km
héhe in 3,5 km | autom. |

Gleit- u. | Hochstdrehzahl 2400
Sturzflug | B

Flugzeit und Flugstrecke

bei hichstzuliss. Dauerleistung;
fiir 4280 Liter Kraftstoffmenge

Volldr.-lI6hey

Flughéhe km 0 | 25152

Kraftstofl Okt, 87

Schm.- Aero Shell llllll(‘l Bcschriftung
stoff Rotring auf Einfiill-

deckel

Laderschaltung a“timl'lltlsc}l ]
Gashehelstellg gedr. I g?n- | was

Ladedruck ata |1,10 1,10 1,10/

Drehzahl U,mm 210012100 2100
Kraftstoffverbr. 1/h 545 | 565 ¥ 565

Ausg, 1| Tag: 1. 7. 40

EHF

Wahre Geschw. km/h 29;) 325 T 330___'

Gesamt I'Iuﬂrﬂt h' 715 ‘ 705

Flugstrecke km

Datenblatt He 777 H 5
Neue Daten fiir JUMO 211 G/H Motoren:

Mindestéldriicke am Boden bei 2200 U/min und warmem Ol (etwa 60—80°C M
5,5 atii — Hochstdruck 9 atii

Mindestdriicke im Fluge in 5,5 km Héhe und 2300 U/min 4 atii
Oliiberdruck ist plombiert, nicht verstellen.

Ge -;Elﬂll- 2200 i 2200 ; 2200




— 5 — Anlage 1
Muster: | HelllP Beanspruchungs- H3
Zulassg. gruppe
Werk-Nr.
Motor DB 601 A/l Motor-Belastungs-Grenzen
Luft- Muster: VDM } Tivekisakl
Schraube | Grundecinst, 1143-25° zul.| 3 bi re Mdbl
Hochstzul., angez. 5 Zeit 35, VL Or
Geschw. b. Bahn- o P TR e i
eignungsflug | 8 St. 1299 I 3 | 2300
Hihe Va 2 | & ¢ morm. | | 13| 2400 [,
0-3 480 | £ [ g | |2 0GR 1 14 2400 |
4 455 | 2 [ 23 Flug: | 5] 1,3 2400 | 2400
5 | 430 45 30° 1,23] 2300 | 2400
6 | 405 £ £ dau’ 1,15 | 2200 | 2400
Kiihlstoff-Temp. é "; Lader- |Steigflug oo
Héhe | (max. Austr. ol schalt- | B
rg.l\._._. -1 dOc C B Fg g hijhe Hor.-['lllg | —
BB, ;5: ; ,\2 Cleit- u Héchstdrehzahl 3000
% 5 96° C | ® oL T
) - & Sturzflug =
4, gI°c | g 5=
6 ., | 8°C| & |52 Flugzeit und Flugstrecke
Schmierstoff-Temp. | £ : 2
: E|€ 2
' |E111£1; _\u:tl' ..E ;:‘: j bei hochstzuliss. Dauerleistung
min.  40°C j - fiir 3450 Liter Kraftstoffmenge
max.  80° C i105° Cy, ¢ | @ =
kurzzt.) )4 A = I'l“ug- km 0 4,5 6
Schmierstofidruck | = | i hohe ’
chmierstoffdrue ;

‘ & f) Laderschaltung 'Voll- Voll-
norm, | 3,5—8 a Gashcbclstcllung _g_cdr. gas | gas
min. 2,6 A Ladedruck ata (1,15 | LLI5 1,05

Kraftstoffdruck Drehzahl U/min. | 2200 2200 2400
1—1,5 Beschrif- Kraftsloff— I/h 620 680 690
Sehmi A.S.M. | tung auf verbrauch I e |
ChmIer  Rotring [  Einfiill- Wahre , -
stoff Stan. 100 deckel Geschw. km/h | 340| 385 380
_Kraftstoff Okt. 87 Gesamt- h| 55| 500 500
‘ Flugzeit
Ausg.: 2 | Tag: E’stelle Gesamt- X
1.6.39 l{e Flugstrecke m | 1780 1850 1780

Datenblatt He 71711 P71 u. P 2



Beladung: 13.6 t
Nutzlast max. 2000 kg 2% LMA 2% LMB 2% SD 1000
Kraftstoff 4285 Liter 4285 Liter 4285 Liter
Schmierstoff 315 Liter 315 Liter 315 Liter
Start - 13,6 t
bis 20 m Strecke auf mittlerem Rasen 1500 m
Héhe Strecke auf Startbahn 1300 m
Einrichtung fiir Landkataﬂpultiirstr vﬁi;geséh;;l - - N
Landung Haéchstzulissiges Landegewicht = 12 000 kg, ner unterschritten, wenn Nutzlast ab-

geworfen.

Einmotorenflug. Nutzlast abwerfen!

Héchst-Geschwindigkeit

Motor: Jumo 211 D/I.
Einspritzregler ohne Arm.
mit Wichteregelung und mech:
fettung bei 1109,
Laderschaltung automatisch

Luftschraube: VDM.
Elektrisch verstellbare Stgg.
Grundeinstellung: 1140 = 25/
Durchmesser: 3500 mm.

Bei Motorausfall kurz nach dem Start, Flu ich ¢ : {113 .. 1 o Kraft Kraftstoff: gesamt 428:
X . . s ’ ggewicht ~ 11,it |y, Steig-Kampf- Hinfl. Riickfl . ) .
Weiterflug mit Steig-Kampfflugleistung maglich. ﬂug(l}:;i;stunlg:p 136t ~ ]Ot:éteiflf; Schmierstoff: gesamt 31
Bei Motorausfall im Riickflug, Fluggewicht ~ 10 t, betriigt: . Vb |
Forrei B r e g T et b ‘km/h i) T Abwurfgeriit 2X LMA od
ha;ll')zl(:l:ll:ii:resl‘tl:}g- Wahre Ge;’c}.lwmdlgkelt Kraftstoff-Verb _— lriiqk"f‘j’ls 350 | 603 fiir: 2% LMB od
C1E - el bei Volldr.Hé6he 4
kampfflugleistg. | St.-Kpffllstg. Dauerleistg. | St.-Kpffllstg.] Davg Bodenlader 2,5, | 3 9 i 380 l 61757 2% SD 1000.
5°f £+ | Volldr.Hohe 5.5 350 400 610
~3 km 210 km/h | ~2 / | Hohenlader ~>-_ " | o
b | ~200kmh | <3104k | -2 65, — | 375 540 || Bewaffnung:  3xMG 15 j
Motor-Anweisung Lader-Schaltung
_ Start 1200 1 Min. | 1.35 ata 2400 U/mi  |Steig- und Horizontalflug 7 FT-Ausriistung: FuG X
Steig-Kampfflug ~ 30 Min. | 1.15 ata 2300 U'/mir umschalten von Hand in 3,5 km Peil G 5
Héchstzulassige Daner- ‘ Y S - — Fu BI 1.
lei(:tu:lt:ma%lbc Do ! 1.10 ata [ . 0—6 km 21002 | Wird kurzzeitig Startleistung bendtigt,
. - = iiber 6 km 23002 so ist unter 3,5 km auf Stellung ,,Au-
Hochstzulissige Drehzahl — 2400 U/min tomatik** zu schalten Besatzung: 4 Mann.
1. Steigflug 1. Gleit- 2. Steigflug 2. Gleit- ) < g
mit Nutzlasten flug vor nach Abwurf flug vor Horizontalflugwerte -
. . se o
13,6 Abwurf der Nutzlast Landg. fiir Hin- und Riickflug | 48
& ‘ o |28 K 3 & H—‘..:“jfé 1 :-;- b“ Kraft-| Wahre Ge- ’ ~
tEle. |58 ‘E:,_:’ 2 |Seo|ck 5 IE’ ERE-F I Eo g Allgemeine Lade- | Dreh- | stoff- | schwindigk. [/<
=3 28§35 §§ ‘55 "':-;_' E‘% ;E J{E)-‘é E¥: ;\E 23 = Belastungs- druck | zahl | ver- | bei OmWind
<3| No |u> | £F |No |22 |40 SAPHIER RYEE: 7 i ; brauch| yinfl. | Riickfl] Hinflu
km/h min | Ltr. km | min| km [km/h | min| Ltr.| km | min| km ata |U/min| l/h | km/h | km/h h’
, L hochstz. Daverl] = | 110 | 2100 | 545 | 205 | 333 [ 3%
Ao 1 320, R, ¥ :“ | wirtsch. Dauerl., & | 110711800 490~ [ 280 | 320 7>
‘ : - == E e .
: || _ . | grobte Flugstr. | & | 0.90 | 1600 | 360 | 230 | 265 550
<
‘ i v = m 1 - -
[ 15 ‘ 1500 50 4 | 20 8| 80 20| 6/ 20 » ; | hochstz. Dauerl. ' | 1.10 | 2100 | 565 | 325 365 345
290 ‘ | 210 i Vaohe| 2 | griBte Flugstr. ﬁ 1600 | 405 270 | 315 518
| \ ‘ 4 ‘ T 15
21 | 210 70| 6 ‘ 30 12 | 120 40| 8| 30 3[] Dauerleistung 2100 | 500 | 310 = 355 4
Ulten groBte Flugstr. | 1600 | 360 | 255 300 550
215 25 ‘ 250| 85| 7|35 | 208| 14 140[ 50l Tl as | %  Dauerleistung (1800 | 505 | 315 | 365 | 41
,‘ ; groBte Flugstr. | 1650 | 425 | 285 | 350 595
‘ ’ ‘ 3 . | héchstz. Dauerl. 10 | 2100 | 565 330 | 380 oo
205/ 37 | 370, 125 9 | 45 200/ 20 | 200/ 70 | 13 | 45 \'(:“he 'g | mittl. Reiselstg. | 1.00 | 1900 | 485 300 | 360 430
O = e} e e | e s
2 | groBte Flugstr. | 0.90 | 1650 | 385 | 265 | 320 530
\ " Daverleistung | § | 103 | 2300 | 540 | — | 368 | For
| =0 P e ug 1
— | — | — | —  — | 190/ 30 | 300 100] 16 ' 60 ) \ mittl. Reiselstg.;.:'; 0.93 | 2100 | 480 — 375~ l‘l\:ii:)'()dlm
griBte Flugstr. || 0.75 | 1650 | 335 | — | 290 | hande




Anlage 2

_2XSD 1000
| 4285 Liter
315 Liter
| 136t
1500 m
__1300m

ten, wenn Nutzlast ab-

Motor: Jumo 211 D/1.

Einspritzregler ohne Arm-Reichgerit,
mit Wichteregelung und mechanischer Uber-
fettung bei 1109.

Laderschaltung automatisch in 2,5 km.

Luftschraube: VDM,
Elektrisch verstellbare Stgg.
Grundeinstellung: 114% = 259,
Durchmesser: 3500 mm.

Flugstrecken
He 7711 H 4

Fluggewicht 13,6 t

Einsatzwerte ohne taktischen Abzug

st-Gopchwindighelt I
| IKraft) | Kraftstoff: gesamt 4285 Ltr. - . /
n})f,i gl%ﬂ Rul%(ﬂ1 i | R i Nur fiir den Dienstgebrauch!
5 ' s t3Verbr. —
L.id kn/h Uh || \pwartgelt  SXIMA oder )
km| 315 | 350 l"@i fiirs 9% LMB oder Generalluftzeugmeister
5., 340 | 380 | 615 2% SD 1000. Erprobungsstelle der Luftwaffe
5, 350 | 400 | 610 [} —— L Rechlin
50| — j 375 | 540 Bewaffnung:  3XMG 15 je 1(¢00 SchuB.
ader-Schaltung -
{vbrirz;mtalﬂug’h ] FT-Ausriistung: FuG X 1. Ausgabe vom 26. 2. 1940.
von Hand in 3,5 km Peil G 5 .
I : Fu Bl 1.
tig Startleistung benétigt, .
3,5 km auf Stellung ,,Au- Ersatz fiir: —
schalten Besatzung: 4 Mann.
Horizontalflugwerte ke :’; VGesggl:t-Flugstrecke_ Eg ™ Umrechnungswerte fiir
fiir Hin- und Riickflug & D A& - N | — R
- v ] \%?' %;x :13? 0’«3) ‘ Horizontalflug Flug bis
L |Kraft-| Wahre Ge- ‘ - 2L ” - fiir je 200 Liter Landung
eine |2 s | Lade- | Dreh- | stoff- | schwindigk. | |<— Hinflug > <— Riickflug > Kraftstoffvorrat bei 200 Liter
mngs- Z | druck | zahl | Vver- bei OmWind Flugzeiten: | Strecke o " .
be 2 - » ‘Prau?!l Hinfl. | Riickfll Hinflug | Riickflug | gesamt | gesamt ) _MAHiriUg | Fjekﬂjg ]fcstanzengc
ata |U/min| 1/h | km/h | km/h k¥ |~ | K | km min | km | min-| km | min | km
Dauerl.| = | 1.10 | 2100 | 545 | 295 | 333 3% 3w | s | 2250 | 22 | 105 | 22 | 120 | 17 | 90
Daueri. 2 | 1107118007 490- —280— 320 | %** 3 30T g Za00 Za | 115 | 24 | 030 |19 100
lugstr. | & | 0.90 | 1600 | 360 | 230 | 265 550 505 | 10%6 2700 33 | 125.|. 33 : 145 | 26 | 115
Dauerl. | 1.10 | 2100 | 565 | 325 | 365 345 | 320 705 2350 21 | 115 | 21 | 130 | 21 | 110
- [T ——— - e— ] S =
lugstr. (2% | 0.95 | 1600 | 405 | 270 | 315 516 | | 42 9% | 2770 30 | 135 | 30 | 155 | 27 | 130
stung |53 | 0.95 | 2100 | 500 | 310 | 355 418 - |1 ge 75 | 2550 | 24 | 125 | 24 | 140 [ 24 | 130
lugstr. é”' 0.83 | 1600 | 360 | 255 | 300 550 458 10% | 2830 33 | 140 | 33 | 165 | 31 | 145
stung :—' 1.10 | 1800 | 505 | 315 | 365 | 415 | 3w 755 | 2560 | 24 | 125 | 24 | 145 | 26 | 130
lugstr. | 22 | 1.00 1650] 425 | 285 | 350 505 495 910 2800 28 | 135 | 28 | 165 | 29 | 145
s
Dauerl.| ;’f | L10 | 2100 | 565 | 330 | 380 | 355 30 | s | 2370 | 21 | 115 | 21 | 135 | 27 | 130
gijelstg.";§ | 1.00 | 1900 | 485 | 300 | 360 | 4% | 340 81 | 2550 | 25 | 125 | 25 | 150 [ 29 | 140
lugstr. k-_‘-E‘ 0.90 | 1650! 385 | 265 | 320 530 420 | 100 | 2800 31 | 135 | 31 | 165 | 33 | 150
stung ’E | 1.03 | 2300 540 _— 368 F('ilr Rg.ck.‘l 325 ‘IGesamt-Zeit’ 1140 - i | e 29 j 135 30 140
L ug im |-———| e ‘
ciselstg.( 3 | 0.93 | 2100 | 480 | — | 353 |Mitcinoch| 345 | {fi,j‘,;’,f;_ 12205 | — | — [ 25 | 145 | 31 | 150
—_— . - —_—] S i vor- | i— —_— | | -
lugstr. 0.75 1650] 335 | — | 290 | handen | 505 | ewtand | q410Z= | — | — | 36 | 170 | 30 | 165




{

r —
- e

Luftdruck mb

§

oo

He111 H3,H4.HS

He11P1,P2P4.D

Hel1 H1,H2

Anlage 3

Fluggewichte fur die ve-schiedenenMuster He 111 —+—

14¢ 13000

12000

11000

14000

13c00

12

000 11000

12000

10000

Luftdruck mm QS -=-—o

Rollwegtabelle He 111

——————~ Anwendungsbeispiel. (iHe 111 iH 3)

mfef20

Windgeschwindigkeit = 2 m/sce. Fluggewicht

Ermittlung des Rollweges auf Grasnarbe:

Man gehe von 1000 mb auf die Temperatur-Linie von
Schnittpunkt geht man senkrecht nach oben. Dann gehe man vom Schnittpunkt
der Windlinie 2 m/sec mit dem Fluggewicht 11 500 kg nach links, bis die Senk-
rechte, die von der Temperaturlinie kommt, geschnitten wird. Der Schnittpunkt
dieser beiden Linien liegt bei einem Rollweg von ~ 420 m. Bei Start auf Beton-
bahn setze man statt 2 m/'s Windgeschwindigkeit 4 m/sec. ein.

Luftdruck {gqfe) = 1000 mb. Temperatur = -+ 10° C.

11 500 kg.

+10° C. Von diesem

2. Ausgabe

Die Tabelle gilt fiir:
Helll H1,H2

Helll P1l, P2, P4 D

HelllH 3, H4, H5

Rollwege auf harter Grasnarbe in

Abhifingigkeit von:

1) Fluggewicht in kg
2) Windgeschwindigkeit
in m/sec,

3) Luftdruck (qfe in mb bzw.
mm Q8)

4) Temperatur “C

Die errechneten Werte sind Nithe-
rungswerte. Fiir die Betonbahn
sind vom Rollweg 109, abzuzichen,
was im mittleren Bereich ungefihr
2 m/sec. Windgeschwindigkeit ent-
spricht. Daher setze man bei
Starts auf Betonbahn 2 m/sec.

Windgeschwindigkeit mehr ein, als
vorhanden. Wenn beim langsamen
Rollen mit dem beladenen Flug-
zeug aul dem Rasen eine bleibende,
cingedriickte Spur entsteht, ist die
Grasnarbe fiir dieses Fluggewicht
nicht mehr hart genug, und der
Rollweg wird sich um mindestens
209, verlingern.




Anl

Mitnehmerraste

Dos cuBere Hilfsruder dorf in 0-Stellung keinesfalls
noch unten stenhen sondern soll eher etwos nach oben
anstehen, dh die Oberflache des Hilfsruders soll mif
der Oberfloche des Buerruders fluchten.

Jie Raste darf kein Sprel
hoben

Um diie Nullstellung des Hilfs ruders
korrigieren zu konnenyst eine Ver - :
stellmoglichkerf durch Excenterbolzen

vorgesehen. Bes 2°nach unten emngestelitem Guer-

rudler soll der GobelkopF mit Longloch so eingestelf wer-
den, dol ber Guerruderousschlag nach unten das Hills -
ruder sofort milgenommen wird.

Besertigen von Orehen :
Moschine dreht links
CGobetkopF rousdrehen

HMoschine dreht rechts

GobelkopF reindreben
(7 Strich Dreisen onder Tnmmskola
7 Gong Gobelkopfverstellurg) =]

P

TR
<

Seiten-Hilfsruder

ryder iregen 2 -3°fruher an ois die

/ Ansthioge am . m, enxhebel (Spant &)

=)~

Seitenruder
2wischenwelle

Hohen-Hilfsruder
—A\N

Hohenruder-Zwischenwelle

RumpFmifte =

Maschine_ist schwaazlastin:

Trimmruder auf beiden Seiten noch oben onstellen,
a.h GobelkopF remdreben

Maschine ist kopflastiq :

Trimmruder auf berden Seiten noch unten onstellen,
ao.h. GobelkapfF rousarehen

(70 Strich Trimmskalo gleich 7 Gong Gobelkaopfverstellung)

MaBe geltenver
0-Stellung des Tnmmrades |
und des Trimmruders

*

gengeserzter Richtung wird derabgelesene Wert (Kroft Pe) von Fr obgezogen
und der Rest durch 2geteilt noch der Forme/ - _"15_/‘2.

/\ _‘
"

Mittiere Entlastn) /
o )

.mm_q:" indenRollenfuhrungen

Maschine hangt /inks

Maschine hingt rechts:
Das linke innere Hilfsruder noch unfen, das rechte nach oben anstellen,d . linken GabelkopF rausdreten,

-

kopf mit'Langloch am linken duBeren Hilfsruder Yz Gong herousarehen Gendgt ares
nicht, donn om rechten aulBeren Hilfsruder- %2 Gong hineindreben.

Sind die Krafte rechts geringer, dann entsprechend umgekebrt verfohren, |

Bemerkung.. Oie Messung der zuloBigen Reibung ander Steversoule erfolgt durch
Ziehen in der oben angegebenen Richtung (Krof? Pr) Beim Zuricklossen inenfge =

Nur bej Einhaltung der angegebenen Reibungswerte sind die FlugeigenschaF
ren einwandfrer !

HochsizuloBige Reibung der Steverungen

\
£

|

‘ 04{67 STeUEerung :  (Gemessen am Handrodumtang) 2 kg . p % \ ‘ Es/stdoner: 7] bei allen beweglithen Teiler| auf groste Leichtgangigkert
Hohensteuer: UNG: (Gemessen Mitte Hondrod ) 7, 2 k g * & | zu ochten.

‘ Se/tenstever ung : (Gemessen Mitte FuBpedol) 3 /rq 2) sind die StoBstangen indep Rollenfuhrungen spielfrei,

_edoch leichtgingig einzusi(e//en

Federwag

(0/ne Hurssreverung) I

_ | Handrodousschlag,

MaBe gelfen bei O-Stellung i AoCk lipls o, LeoNS
oles Trimmrades und des Trimmruders

Anschlog.

Hebel mul3 ber 0-Steilung der Londe - :
klappe leicht am Anschiag MM =
” e 4
A

|

Guertrimmung
Seitentrimmung

Sk

9
.F!umdu/e
Anschioge fur
273 /Hohentrimmung ¢ < 2
91| | Y 5
it ‘{.

FuBpedal (Bej 0-Stellung des Seitenruders

Bei 0-Stellung des Hondrades stehen
die Buerruder um 2 °nochunter”

Bei 0-Stellung der Steversaule
Stehen dre Hohenruder genau

n O-Stellung

sfehen die Pedalen ouf gleicher Hohe)

! Landekloppenzylinder § }

e 71;:‘/5/0]1 fur Seiten- =
X gm/ty/’
g Ser Ienrudﬂm:fellu}
g N E

/@\ Lur Linstellung_der Handrad-

0 -Stellung
A
Wenn Handrad im Fluge nicht auf Miffe steht donn hrer
Hondroaverstellung vornetmen
7) Sicherungsblech entfernen

2) Kronenmutter losen .
|

A
/.90 4
_ ber O-Stellung

gemessen mit Federwagge >
| 3) Hetten entsponnen durch Ver -

drehen des Excenterbolzens

4) gntsprechende Handraodverstellung
Yurch SponnschloB varnehmen

3) '((erren durch Kettenspanner wieder
nachsponnen und zwar so,dalB das
Hondroo kein Sprel hat

6) | Sicherungsbleah und Kronenmuftfer
festzienen,

Landeklappen -AnpreBdruck

¢ /
night fetten ! mindestens 5kg

Besejtigen von Hangen: -

Dos linke innere HilfSruder nach oben, das rechte nach unten anstellen, dh /inken GabelkopF reindrehen
rechfen GobelkopF rousdrehen

errvader -Aﬂ:rﬁ/ag\ S~

ber ausgefohrener Londekioppe
B !be/ 0-Stellung der Landekloppe

rechten GobelkopF reindrehen. '
(7Strich Trimmskola = 7 %2 Gang Gabelkopfverstellung)

Guerraderhand/rrﬁﬁ‘ﬁ'_ :

Die Krifte sind im Fluge unsymetrisch

2 B bei Hondrooatsschlggen noch links geringere Krafte als nochrechts. Gobel-

Jre Buerruderkrofte sind zu hoch

Jnnere HillSruder ouf jeder Seite 7 -3 Gang nocy unten versrellen
(GobylkopF on der StoBstange des Inneren HilfSruders herousdrehen) Wenrn

nicht ausreichend, dann groBte Entlastyng wohlen

Oie Querrvderkrifte sind zv nieariyg

JInneres Hilfsruder ouf jeder Seite 1-3 Gong nach*oben anster/en.
(GobelkopF hinemndrehen) Wenn richt ausreichend, dann kleinsté £ntlostung

wohlen.

Beistarker Unsymetrie 7Gang und mehr verstellen!

Ruderousschlége siehe Einstellberich?”

Einstellung der Steuerung |

He 771 Hu R

Stehe ouch Apleifung zur Steverungs ~£instellung !




Blatt 1 ; =
Blattzahl: 4 Schm erp/an Helll HBD ¢ Steuerung, Fahrwerk, Kitlereinzieh.)

Punkt B’

Querruder-Landeklappen-Kupplung s.Bl. 2 o
Hauptzyli Punkt A 88 8o 1 11§
aupizy inder s. Punkt g o Hier nicht schmieren
o} / (EntiGEtung)
Jede Resites-Fuhrung der Hilfsruder -Zige abschmieren g

Steverung ii
der Kanzel 1s.B1.2

Kihlereinziehvorrichtung
s.Punkt 8’

Loy

50§ Quer-Hilfsruder-Antrieb s. Bl.2

/ 1‘\;‘ » - I'i <31 ()n' . . ; * 4
M _ | o @ - Schmiernippel s o cere, | nach 10 Flugstunden \ ‘
P Abschmierung mit 5
‘ . | WV = Schmierstelle Nisoriiskonn } je nach Bedarf o o Sporn 5.81.3
X/o v’ Fahrgestell s.8.3 s:up;tl::,,w:;m u )

O = Kugellager i rot wieder revsen| beijedter Uberholung d.F -eages

Querruder-Landeklappen - % Spritze Faudi-Spezial-Ul ) )
Kupplung s.B1.2 + =Einlaf-Ventil ~  mittels Hochdruck- } bei Undichtigkeit d.Packunt ; Federbein
Schmierpresse (Faudi)

Achtung!

StoBstangen an den Rollenfihrungen
nicht schmieren!



Schmierplan He 111 H, P.D

Quer -Trimmung

D
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Gestange fur Fahrwerk-Klappen
Q/I
v
)
\__ L Q of
@”\Wg 95
5 Y
N
=
v
/ .

Fahrgestell




Schmierplan Hel1l H,P (Bombenausristukg )

vV V. ®@ o o @& @ vV v @ o v o @
|

Windgitter
gegen Flugrichtung gesehen

Bomben-Klappen

von unten in Flugrichtung gesehen

i A\\.‘C\”?D\W '

g oo Abschmierung durch
® = Schmiernippel fyermes s’ | nach 10 Flugstunden

V - Schmisrstelle ynmer? ™ | je nach Bedarf

O - Kugellager e @4n2hen 4 | b jeder Uberholung d. Flugzeuges



