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Der Reichsminister der Luftfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe Berlin, den 17. Mai 1943

GL/C (E61VD)

Hiermit genehmige ich die D. (Luft) T. 2177 A-1,
Teil 12A — N. f. D. — ,He 177 A-1, Flugzeug-
Handbuch, Teil 12A: SchuBwaffenanlage (Stand
Januar 1943). Ausgabe Mai 1943." Sie tritt mit

dem Tage der Herausgabe in Kraft.

Vorwald



Seite

IR T T £ USSR — 17

I, A-Stande ob@n ... 25

A. A-Stand oben mit Lagerung 81 ... ... 25

1. KUrzbeschreibung ...t sesssssisie sessssssasssssses 25

2. Waffenlagerung ... .27

. LOFBIIE .......oooonsnsneisisnsniss issivissssnssasissssss ons s sesiimsssissssnssssioasasssssssssansmns susssesasessrrnss 27

b. MG-Lagerung 81 ... s 29

i 7 (Y | I R e Py e s .. 30

Q. AlIGEMEINES oo e 30

b. Aus- UNd BINDAU ..o s 30

€. MG BT ZUITUNG oo s . 30

4. MUNITIONSYEISOTGUNG ooooooiiiiiiiiiieceec e s sine S

a. Vollgurtbehdalter ....... ... 30

b. Patronenzuflhrung ... s 34

C. PatronenfOrderung ... s s 38

aa. Allgemeines ............... ... 38

bh.. GUrHorderar IGF: 3UA. qusussssessssrisssisusiniessssissassssssosesnormssosnensassors 39

€C. Schaltrollenkasten ........c.cccceississssssusascsesnsssasens sssonsssessss sarsssssssssserses 39

dd. Wirkungsweise ........... |

ee. Aus- UNd BINBAU ...ttt s snens 42

Ao GUIE 17781 ettt s e i b aasnases 42

5. Leergutabfihrung ... ... 43

6. PRUFUNG oo 45

A. EINbuPrifung ..o s 45

aa. Mechanische Prifung ... sis A9

bb. Elektrische Prifung ..o — 45

b. FUNKHONSPIUFUNG .o s 45
B. A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81 ...
1. Kurzbeschreibung ..o
2. WaHfENIQQerung ..........ccuriiiriinisisi s s

MG 81 o o

a. Lafettenlagerung fir Lagerkugel 140781 ..
b. Lagerkugel T40/81 ... .
aa. Beschreibung ...
bb. Ab- und Anbau

. Allgemeines
. Aus- und Einbau

. Zurrung fior MG 81
. Bordtasche fir MG 81 .o

o n T Q



4. Munitionsversorgung ..., :
a. Vollgurtbehdlter ...
b. Patronenzufihrung ... .
C. Gurt 17/81 i

5. Leergutabfihrung

U 11, (71T [ — .
a. Einbauprifung ...
b. Funktionsprifung ... .

. A-Stand unten mit L-FF 6 ... 56
A. Kurzbeschreibung ... ..

B. Waffenlagerung ... .. ...
. LOFEHENSITEDEN ..ooveeeeeeeeee ettt st b e
. LederabdichtUng ........coovriuemeriini i
. MG-FF/M in L-FF/6 ... v,
. Allgemeines
. Fertigmachen zum Einbau
L. Bin= ONd AUSDAU. .ooverenrssisrssimmmsisissvessisssssssisissisissaessdonsssasasss
o ZULPUNQG FFI2 conecnensicissisissivssmsmissisasinsinie

. Durchladeeinrichtung
. Beschreibung ...
. Durchladevorgang ... savssssissssssssss

L AUS~ UNA EINDOU covovnrenimsssssssisnsisssssssassassssssnsssssnsasasunpsasssossons
. Elektrisch-pneumatisches Durchladeventil EPD-FF
. Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF ...
. PreBluftflaschen ... .

. AuBBenbordprefluftanschluf3 PLA 6
. RORIIEIUNGEN oo
E. Abfeuerungseinrichtung ...
F. Munitionsversorgung und Hilsenabfiihrung
1. MUNIHONSYEISOIQUNG ...cooveiiciiriiiiciii e s e
2. Hilsenabfihrung
G. PrUfUNG ..ot asesess e enssinsssnsssesss .
1. Einbauprifung ... e
2. FUNKHONSPIIFUNG ...oecvvensiecninscnesnmisnssinsnssssssssnssssasessesssssassinsansesenss cisseassiiiiie OF

IV B-SEANEO..........oooooeccoeeecersssissiisisssisisssssssisississstasssssssssstipsasits sossesssssnsssiuscesins 70

A. B 1-Stand mit FDL-B 131/T A .. . .. 70
1. Kurzbeschreibung enssusseab s ensnsa A naaas e iR h s AAR SRR 70
2. VisSIarstand . spscsssisormsissonisammassses sons sssessiinn 19
A, Beschreibung ..o 73
b. Aus- und EINDaU ..o 75

c. Visierstandkuppel ... . iR 76
aa. Beschreibung ... cenmonssssmnsaeassasanenes smpeiiSES R RIS TeHseeE) £ O

bb. Aus- und Einbau

WN-g N~ AaA DN~

o o0 T Q

N



3. Fernrichtantrieb ... s . 80
a. Beschreibung ... ... 80
b. Aus- Und EINbAU ..o ... 81
4, WaFFENStANd ......cccoesrvemessessisssscsesssessasassssssnsassssnsasassssssssasssnssnsssss .. 81
0. BeSChreibung ..o 81
b. Aus- UNA EINDAU: conisisinsssinsssmsisssisssinsesnsssosnsssssassnsssssassase . 86
5. Bedienung des B1-Standes ... —
a. Vor dem Start .........coeiveeenisisennasanassnncs .87
aa. Nachprifen der Zindstromanlage ... 87
bb. Einlegen der Waffe ... sses S
cc. Nachpriifen des Fernrichtantriebes ... 87
dd. Kontrollieren der Schuf3sperre ................... ... 88
ee. Einlegen des Gurtes ... 88

b. Wahrend des FIUGES ......coooviiiiiiiiiiei 89
AQ. ZIEIANWEISUNG oot s 89
bb. Einschalten der elektrischen Anlage ... 89
cc. Einstellung von Eigengeschwindigkeit und Kampfentfernung ...... 89
dd. Durchladen, Feuern und Sichern
ee. Schnellfluglage ...

c. Nach dem Fluge ....................

6. Hilsen- und Gurtgliederkasten ...

a. Beschreibung ..o

b. Aus- UNd BINDAU .o e

7. Elektrische AUSIUSTUNG oo e 92

B. PrUFUNG oo s 92
Q. EINbQUPITFUNG oo 92

aa. Mechanische Prifung .. ;192
bb. Elektrische Prifung ... 92
b. EINDQUIUSHEIUNG .o e 93
c. Ve-Prifung ..o .97

. Priifung der Grobjustierung (Hohe) der Elt. Schuisperre . .
. GrobjUSHErUNG ....ccruiiriiricie st

. Prifen der Richtsperren des Visierstandes

. Prifen der Waffenabweiser

a0, Erforderliches Gerait .......ussscmmsirssessnsesssiinsssssssssasass sesssisssosssessss
bb. Prifvorgang

aa, Bendtigte VOrrichiungen ...
bb. Kupplungsvorgang .............

. Justieren der Elt. SchuBBsperre ...

A0 Erforderliches Geral ... eisissisisssisisisisssissssssirsassars aresessmsssasnses
bb. Einbauprifung ........

cc. Justierung ...
dd. Uberprifen des Schuﬁfeldes nach Bedarf ..o

it Erfordetliches Garal .. imsisimsmmmsimimimasonmmsssmnersmsonsassorenss
1T 1) (V0T e o1 OO ——

aa. Erforderliches Gerat .................
b PrifvOrgang i.icsssssssssisomsensensssavessssnssssonsessnsssssssassossnssnssssssssssssion



Seite
i. Prifen der Einstellung der Hohenbegrenzungspuffer am Visierstand...112

k. Elektrische Funktionsprifung ... 113
B. B2-Stand mit DL 131/T € .. 115
1. Kurzbeschreibung ..o sl 19
2. Drehringlafette DL 131/T C .o i 118
0. BESCHreibUNG ...coeocevcericr st e 118
b. Aus- und Einbau ...... ..128
B, MG 13T A2 .ocsvscnsnssonsrmnessessnonssasessssnssnsanssasasnsesssSHiasssiossiassistinasdiois ssNsasishaessnsssn 129
Q. AlIGEMEINES ..o s 129
b. Aus- und Einbau .. w129
¢ Bordtashe 131 ..iuwssissummrisrssssssmsnsismisssioninsinsasssntsrnssennosoororssrossonrs 129
4. MUNIHIONSYEISOIQUNG  ..occovrunreniniiminississsinsassassisssssssssasssssnssssstassssenses sssmsssssssnsssns 129
a. Allgemeines ... 129
b. VOllgurthehGIter ... s 129
5. Hulsen- und Leergurtabfuhrung ....................................................... 130
Q. AlIGEMEINES .....ooneeeieritnrrtnectie st ssssstasssins sassssssssassssnes 130
b. AbBIeHSChlAUCR wiii.cciismsminussissnmmsisisssonsesssssnsnssssnsssissmnsassnssnsassansersassassnsessss 131
C. Leergutbeh@lter ...t 131
6. Bedienung des B2-Standes ... 133

a. Vor dem Start
aa. Einlegen des Patronengurtes in den Gurtkasten ... 133
bb. Einlegen der Waffe
cc. Ansetzen des Reflexvisiers ...

dd. Ansetzen der Gurteinfihrung der Hilsen- und Leergurtableitung

und des SchAlIGiffes .............cuissisimsmsinsiisssiissasssmnsssssivsssemnssmusssisess
ee. Durchprifen des Gerdtes .
ff. Einfihren des Patronengurtes in das MG 131 ... 135
gg. Zurren und Lésen des MG 131

hh. Aufsetzen und Abnehmen der Haube ... 136
b. Wahrend des FIUgeS ..veummmusmnmnmssmnsnmssmonsomsmssssns 136
aa. Einstellen des Ve-Schiebers ... 136
bb. Einschalten der elektrischen Anlage ... 136

cc. Richten und Feuern
dd. Zielanweisung
ee. Antrieb des Gerdtes bei Ausfall des Bordnetzes
¢. Nach dem FlUGe .-ccsmusuimmasmnasmmmsmismmsmssmsssqsmions
aa. Abschalten der elektrischen Anlage

bb. Herausnehmen des Patronengurtes aus der Waffe ... 111138
cc. Ausbau der Waffe ..o 138
B9 111 {1111 [ ——

a. Einbauprifung ...
aa. Mechanische Prifung: .o ausisisii 139
bb. Elektrische Prifung

B, VEPTUFUING| ouoorovesivmiissisissssisisamussismssissisnsissssis s iisvasiss s oo amsaassmniviansa
G0, AllGEMBINES. ..covvcorarssnsmmomscinsisisstossisstseissesmoss essssississnsssssesssiveismapmnornsssssssnsss
bb. Einbauforderungen B
cc. Prifung der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles.................. 141




Seite

dd. Prifen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage der
Waffe ...
c. Funktionsprifung
d. Einstellen und Prifen der elektrischen Schufisperre -
aa. Erforderliches Gerat ...
bb. Einbauprifung der Schulsperre ...
cc. Justierung der SchuBisperrtrommel -
dd. Uberprifen des SchuBifeldes nach Bedarf ...
e. Prifen der Waffenabweiser ...
aa. Erforderliches Gerat
bb. Prifvorgang

V.C-Sténde ... ...

A. C-Stand WL B1/Z/1 mit MG 81 Z ... 150

1. KUrzbeschreibung ......co.ooveiuiiiiriniieiices s s 150

2. WOFFENIAGEIUNG ..ooooeoeeeeieerii s 152
a. Walzenlafette WL 81 Z/1 ... ..152
b. Waffenlager fir MG 81 Z ..o s 153
c. Wind- und Gewichtsausgleich ... 154
d. Visiereinrichtung V 58 ... ..155
e. Windabdichtung ... . 155
f. SChUBBEQIENZUNG ..o s s 156

3.MG 81Z .57
Q. AlGEMEINES ..o s e 157
B. MG 81-Z-ZUITUNG ..ooeeniiiiinisciisi i s s 157

4. Munitionsversorgung ... 157
a. VollgurtbehGHer ... s 157
b. VollgurtzUfTRIUNG ..o e 157
c. Gurtbremse ... ...158
F R T 1 b | T T L P — 159

5. Hilsen- und Gurtabflhrung ..o 160

6. PriofUNg ....consemmsesisississsssssasisssssss ....160
A. EINbAUPIUFUNG ..ottt sebsessassasensssansens 160

aa. Mechanische Prifung ... ... 160
bb. Elektrische Prifung ... ....160

b. FUNKHONSPIGFUNG ..cooicescissisiusassanensensssisssssssmasnissssssssssassusessssascasss sessssssavonsenses 161

B. C-Stand mit FDL-C T13T/T A .. s

1. Kurzbeschreibung .

2. Visierstand ............

a. Beschreibung ...
b. Aus- und Einbau

3. Richt- und Ubertragungsvorgang ... o 166
a. Wirkungsweise ... 166
b. Obertragungsteile ..isasmnsmassmmmimmmssmvsmmsmsssssossssusssovssns 167

Oc, STOUBEWOIIEN 5xivuminsisssmsonsinmissaiiossiis it S s aabAREOsERS: SWdosssnssvsasoss 167
bb. Fernrichtantrieb: FA: 8 V ciususanmsnssmomanitoosis susisosessss 168

GG ZWISHEODWBHON  iisivisssinvusssissssisssininmorsnssmsosonssssosissshsreossissssiss s5iaisneiisasiioe 168



dd. Fernrichtantrieb FA 3 A i e 171
86, ABIHRBSWEIGH ........coummmmmisisiiimssesmsisvsssatasis sssssussssesssoes socssasaansassntsn
ff. Aus- und Einbau

4. Waffenstand .......... kst S sea aae saa R SR Se R R R meonnnass e e SAETS AEVEREFAFERR IS
A. Beschreibung ... oo s
b AUSs UN EIMDOU .oooneecrrecrsosencorsercsssssissssesssssssasssssissssssississsissassissssssssvasusasansesses

5. Bedienung des C-Standes
a. Vor dem Start ...
aa. Uberprifen der Lafette
bb. Einlegen der Waffe ...
cc. Uberprifen der gesamten Aniage ...
dd. Einlegen des Gurles ... ...
b. Wdhrend des Schief3fluges ...
aa. Zielanweisung ..o
bb. Einschalten der elektrischen Anlage ... 183
cc. Einstellen von Eigengeschwindigkeit und Kampfentfernung ......... 183
dd. Durchladen, Feuern, Sichern ...
ee. Waffe schief3t nicht ... .
ff. Vor der Landung .....
g- Schnellfluglage ... i .
c: Noch dem Schief3flug

6. PIUFUING  ccuvnisussnsiioinmsssssiusssnsni rssssitasssssinsssnsisssnsissssnssasasssssosnassassasssssnssasnrs sormsasssnnsssss
a. Einbauprifung .
aa. Mechanische Profung ...
bb. Elektrische Prifung ..o
b. Einbaujustierung .
C. VEPIUFUNG c.ooorurenereuscossssosonsssussssmasissisisnsssssssossssssssssonasinssansssnosiassiss sisssssstssnsosnas
aa. Erforderliches Gerat ...t e
bb. Prifung der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles............... 189
cc. Prifen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles in Nullage
AES VISIETSIANAES .......ooceverersmsrnemsnssosssssssonsonsasaitisarssssasssississssssisssssnssseanistos
d. Prifen des Waffenabweisers
e. Grobjustierung ..o i
aa. Bendtigte Vorrichtungen
bb. Kupplungsvorgang in der Halle oder im begrenzten Raum ......... 191
cc. Kupplungsvorgang bei geniigenden Platzverhdltnissen oder auf
dem Schiefistand ..........ccccoovnicinciinnnes
f. Justierung und Prifung der Richtsperre ...
g. FUNKEONSPrIfUNG oot scnse st sansssesassass s
C: C-Stand mit WL Y3Y /T iciuusmimmmnsssossssismmnssnmsmmsgsssssssasssrisssasssnssosess
1. Kurzbeschreibung oo i
2. Waffenlagerung ..o oo e
a. Walzenlafette WL 131/1 ..
oitl. BeSchrelbUNG i iicisisimivmsississumsmiimusasisssrizsssssssmausssasss
bb. Aus- und Einbau ...
b. Wind- und Gewichtsausgleicher ... ..




8. MG Y31 A2 ...oiiisimsssssusssessessonsssissniessssiinss sssssisssssgsssusssssvaussasiasssussrsssssssesssrssassnssrss 205

a.

AllGEMEINES ..ot it et 205

b. Aus- und Einbau ... ..205
TR 411 1] - SRR — sovensntnsas s TSRS SRR SRR 206
d. Bordtasche fir MG 131 A2 . 206
4. Munitionsversorgung ............... ..206
a. Vollgurtbehdlter ... PSS UR TSP 206
b. Patronenzufihrung ... R N RS SRS 208
c. Patronenférderung ... ... ...209
aq. AlIgEMEINES ..ot s 209
bb. Gurtbremse ... OSSP 210
€6 GuUt 131 csuccuummmuneamiis ..212
5. Bedienung ..o il 2
a. Vor dem Start ... .212
aa. Durchprifen der elektrischen Ausrisiung .. .212
bb. Einlegen der Waffe ... s .212
cc. Ansetzen der Visiere ... ..212
dd. Durchprifen des Gerates ... e 212

ee. Ansetzen des Ableitungsschlauches, der Vollgurtzufihrung, der
Leergurtableitung und Einlegen des Vollgurtes ... 213

b. Wahrend des FIUGes ..o

c.
d.
6. W

7. Prifung

a.

C.

VI.

aa. Einschalten der elektrischen Anlage
bb. Durchladen ... ;
cc. Feuern und Sichern ...
dd. Schnellfluglage ... o
ee. Zielanweisung
Nach dem FIUGe wiammmimmnesmssusinssmpimmsmmsasssmsamsssmsssssnsssom
STGFURGIEN!  oovsansrrne: neessrsinssss 8 Eism s sses o3 Sass o auoaies NS TV SRR R OR R
artung

EiNbQUPETTUNG cusssisinssssussssssimmissiomssmsmsssssissismssn ssasisinsssssssnsssssusasmsassssssonasvasonn
aa. Mechanische Prifung ..
bb. Elektrische Prifung

e VE-PIUFUNG oot e s

aa. Allgemeines
bb. Einbauforderung ...
cc. Prifen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles ... 217
dd. Prifen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage der
WVAEFE ....oconeeorensscnssneonssncasmsssnsmssssnsansssrssnsmsensonssasasivesdisssssssssssisssspssssosssmnsson 218
FUnKHONSPrUfUNG oo e e 219

Heckstand mit HL 131

A. Kurzbeschreibung ...

B. Hecklafette HL 131
1. Beschreibung ..................

2. Aus: UNA EINDOU siossisssssismssssisssis.sosseisoshossisiinsssissismssssitiss: ISaasiusisvssasss



€. MG T3T A T e 225
T. ANGOMEINEGS  :.isicssusmsinsessiussssisisnanicsssesssmessivsmsssmsressssassnrnamessooressnssson 225
2. Halterung fir Bordtasche .. . 225
3. AUSE UAA BIRBGU ...ccocorereonrmmmnnossemsenensmecnssonsiinsitsisisosesisssssssonisnmmsisisivasasissssasssoirensos 225
D. MURNITIONSVErSOrGUING ... e 226
Vi Volgurtkasten ismisssmmsmsmmsssunssmsscasssrsssmsussmssssassassnssssoss . 226
2. Vollgurtzufihrung ...
3. Vollgurtforderung

Q. Allgemeines ..iiivsmssmssenmsamsissisiisasisissmssscsanssasasnss sensnsssorssmassss

b. Gurtforderer-Schaltrollenkasten GF 1 A ...

C. VOUGUITWONIG! «cor.omusnnesaonenssnsisisisussssisesisssss ssssssssismsisssfossasisssssies demsuisnes o sisiss

. WITKUNGSWEISE ..o 231
A, GUI 13T oo 231
E. Hilsen- und Gurtabfihrung ... S ...232
Fo Priofung .o 233
1. Einbauprifung 233

a; Mechanische Prifung ..csssismsmsisssissssssssssssssesimssis ssesvpssssissrass 233

b:: Elektrische: Prdfung .cicssnnassmmmmmmiasninisamsomssssiss s WY £ .
2. Ve-Prifung TP AR/ /. 1 |

Q. AlGEMEINES oo 234

b. Einbauforderung ...ousssssssssisssssessssmssnss i sarssioessssiss 234

c. Prifen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles ... ..234
d. Prifen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage der Waffe 235

3. Funktionsprifung oo B 235
VIl. Justier- und AnschieBvorschrift fir alle
Waffenstande ... 237
A ANGEMEINGS: ......cooo.iivimisiisssusmsuisassssssrsnsnsisismmssssnsysivassssarsisssssvsss sissssess ..237
16 FINWEISE! i i omams ssassss mss s be s T nraiios Soiemsniiemens 237
2. Flugzeugstellung beim Justieren und Anschieflen e e 237
3. Flugzeuglage beim Jusiieren und Anschieflen ... ... . . 239
4. Scheibenabstandsmafd ... ...239
5. Bendtigte Justierhalterungen ... 239
. A-Stand oben (Lagerung 81 mit MG 81) ... ... 240
1. VOrrichtUNGEN oo 240
2. Funktionsbeschuf3 und Justierung der Waffe fir 400 m Visierschuf3 durch
ATSCICBEN ... sismssisressssssmsimmn s i o s o s s s oaaeaess 240
C. A-Stand oben (Lagerkugel 140/81 mit MG 81) ... ... . 242
V.. VOTTIChIUNGEN: cisssssssssossessssinsssssssaioonsessispesssssssssseissassssssassas sisse wipsimsssssensisia 242
2. Funktionsbeschuf3 und Justierung der Waffe fur 400 m VlSlersc‘\uB durch
ANISCRIBIBIEN. cevrrerernsensncssusassensresnsisssaenisssssnnasisusssnsiisiitnsaisisssnensasnensassasssassrnsmsneronsasssases 243
. A-Stand unten L-FF/6 mit MG-FF/M ... .. ... 244
T, VORTICHYUNGOIN  cnnsosisnsssmssnssmseussussssissonssrenssissssssusssssssessonsesis sk sopssssssssissivi s 244
2. Justierung der Waffe fir 400 m Visierschu3 durch Anschiefen............ 245

10



E. BU-STanM e e 247
1. VorrichtUngen oo s 247
2. Justierung des Waffenstandes fir 400 m Visierschuf3 durch Anschieflen...248
3. Feststellen der Lose des Waffenstandes ..., 249
4. Uberprifen der Justierpunkte auf der Seitenflossennase ... 251
5. BemMerkUNGen .. 252
Fo B2-Stand ... e 253
T, VorrichtUNGeNn oo s 253
2. Funktionsbeschuf3 und Justierung der Waffe fir 400 m Visierschuf3 durch
ANSChIEBEN ..o
G. C-Stand WL 81 Z/1 mit MG 81 Z
1. VOorrichtUNGen i
2. Funktionsbeschuf3 und Justierung der Waffe fir 400 m Visierschuf3 durch
ANSCRIEBEN oo 256
H. C-Stand mit FDL-C T13T/T A ... s 259
1. VOrrichtUNGEN oo e 259
2. Funktionsbeschuf3 und Justierung des Waffenstandes fir 400 m Visier-
schuf3 durch AnschiefBen ... 260
3. Feststellen der Lose des Waffenstandes ... i 261
J. C-Stand mit WL 131/ e 263
1. VOrrichtUNGEN oo e 263
2. Funktionsbeschuf3 und Justieren der Waffe fir 400 m Visierschuf3 durch
ANSCRIEBEN .o 263
K. Heckstand HL 13T ...t e 266
Lo VOIrrIdMUNGON  .cuciscsisssmmumnississasisusssnsssonssasssnsssssssvsssivessesssisnsnsassses assisssnssuserson 266
2. Funktionsbeschuf3 und Justieren des Heckstandes fir 400 m V|5|erschuf5
durch AnschiefBen ... 266



Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

12

® g DWN =

Abbildungen

Seile
Bewaffnungsibersicht im Bavzustand RL..................................... 19
Bewaffnungsibersicht im Bavzustand R2................................... 20
Bewaffnungsibersicht im Bauzustand R3.................................. 21
Bewaffnungsibersicht im Bauvzustand R4.................................... 22
SchuBwinkel der Waffen fir alle Bavzustdnde..........23
A-Stand oben (Lagerung 81)...........iiiiiii 25
Obersicht Bewaffnung A-Stand oben (Lagerung 81)...................... . 26

Lafette.

9: A-Stand oben, AuBenansicht.....

10: MG-Lagerung 81, 110 o. 29
11: Vollgurtbehdlter geodffnet. ... ... 31
12: Gurtkanalbefestigungen am Vollgurtbehdlter.......................... .1 31
13: Vollgurtbehalterlagerungen am Spant 7. 32
14: Vollgurtbehdlterbefestigung (A-Profil)

15: Vollgurtbehdalter eingebaut..........

16: Gurtkanal Teil IlI/11l — Befestigung

17: Gurtkanal Teil IV — Befestigung................ i 35
18: Gurtkanal Teil V — Befestigung............... 35
19: Gurtkanal Teil V — Gurtfiohrungsschlauchverbindung.................. 36
20: GurtfihrungsschlauchanschluB am Gurtférderer......................... 37
21: Lagerbock

22: Gurtféorderer eingebaut. 39
23: Schaltrollenkasten

24: Schaltrollenkasten eingebaut......... ... 41
25: Gurteinziehvorrichtung ... ... 43
26: HUlsenabfUhrung ... 44
27: A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81... ... ... ... 46
28: Bewaffnungsibersicht; A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81 .. 47
29: Lafettenlagerung fir Lagerkugel 140/81. ... ... ... d 48
30: A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81, AuBenansicht................. .. 49
31: MG 81 mit auseinandergenommener Lagerkugel......................... 50
32: MG 81 mit angebauter Lagerkugel..................o 51
33: Abbau der Stoffmanschette. ... 52
34: Vollgurtbehalter

35: Patronenzufihrung

36: A-Stand unten

37: A-Stand unten — Ubersicht. ... 57
38: PreBluftversorguNg .. ..o 58
39: Lafettenstreben . ... 59
40: A-Stand unten — AuBenansicht.... ... 60
41: Anbau der Waffenlagerung..

S
N

Anbau des Griffstlickes. ... ...



Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.

Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

44:
45:
46:
47:

49:
50:
51:

52:

53:
54:
55:
56:
57:

58:

59:
60:
61:
62:
63:
64:

65:

66:

67:
68:
69:
70:
71:
72:

73:
74:

75:

76:

77:

78:

79:
80:

81:

82:

83:

Seite

43: Zurrung FF/2_____ 62
Durchladeventil EPD-FF, Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8 FF 63
PreBluftflaschen im Rumpf. ... 64
Trommelhalterung zwischen Spant 2 und 3. ... 67
Trommelhalterungen rechts neben der Einstiegklappe.................. 67

48: B1-Stand—___ 70
B1-Stand, Ubersicht....

Visierstand ohne Kuppel .
Visierstand (von unten gesehen)......................l
Visierstandkuppel

Visierstandkuppel (Haube abgenommen)
Betdtigungshebel fir Klemmring

Plexiglashaube. ... ...
Fernrichtantrieb FA 3 A
Waffenstand ohne Verkleidung...

Waffenstandtragring. .
Waffenstand, verkleidet. ... 86
Waffenstand mit eingelegtem Gurt................. 88
Hilsen- und Gurtgliederkasten

Parallelstick auf Justierfliche des Wiegentragers aufgelegt ... .. 94
Parallelstick mit um 90 o zur Flugzeugldngsachse aufgesetztem
Winkelquadranten. ... 94
Winkelquadrant, auf den Justiermarken des Getriebegehduses
aufgelegt..

Winkelquadrant, auf den Justiermarken des Lafettenschaltkasten:
LSKA4A aufgelegh. ... 96
Priftafel fir Ve-Prifung ... 98
Avuflaufkurven am

SchuBsperre.

Klemmvorrichtung fir Steuer- und Abtriebswellen........................... 101
Klemmvorrichtung fiir Stever- und Abtriebswellen eingebaut. ... .. 103

MeBlatte fir Hohenjustierung der SchuBsperre B1-Stand und
B2 Stand
MeBlatte fir Seitenjustierung des B1-Standes.

Prifscheiben fir Richtsperren und Waffenabweiser des B1-Visier-
standes . ...
B2 Stand, AuBenansicht.........
B2-Stand, Ubersicht.... .
Drehringlafette ohne Haube (Waffe in der Seitenzurrung fest-
Gl gl

WaffenlagerUng ...
Waffenlagerung, Vorderansicht..............................
Hilfsseitenantrieb (Handkurbel in Raststellung)

Schaltkasten mit Fillantrieb..................
GurtzufUhrungsteile ...
Gerdte der elektrischen Anlage ...




Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.

Abb.

Abb.
Abb.

Abb

Abb.

Abb
Abb
Abb
Abb
Abb

Abb.

Abb
Abb
Abb
Abb

Abb.
Abb.

Abb
Abb

Abb.

Abb
Abb
Abb
Abb
Abb

Abb.

Abb

Abb
Abb

14

88:

. 103:
. 104:

. 105:
. 106:
107:
. 108:
. 109:

. 110:

111
112:
113:
. 114:
. 115
116:
. 117:
. 118:

119

. 120:
121
122:
. 123
Abb.
Abb.
Abb.

124:

. 127:

. 128:

84:
85:
86:
87:

89:
90:
91:
92:
93:
94:
95:

96:

97:
98:
99:
. 100:
101:
. 102:

125:
126:

Drehringlafette von unten gesehen.........................
SchuBsperre eingebaut (ohne Verkleidungsblech)

Hdngesitz mit Waffenzindbatteriekasten.....................................
Unterbringung des Reservevollgurtes.....................
Ableitschlauch ...
Leergutbehdlter ... 132
Leergutbehdlter eingebaut..................

Waffe mit eingelegtem Gurt (auf 45° gezurrt)

MeBlatte fir Hohenjustierung B2-Stand..........................l
MeBlatte fir Seitenjustierung des B2-Standes................................
Prifpunkte zum Prifen des SchuBfeldes bei Bedarf.................... 147
Prifscheibe fir Visierstandhaube B1-Stand fir Waffenabweiser
am B2 Stand .. ... 148
MeBlatte zum Schutz des Heckstandes fir Waffenabweiser
B2-Stand

C Stand mit WL 81/11 150
Ubersicht — Bewaffnung C-Stand mit WL 81/Z1.......................... 151
Walzenlafette WL81/Z1 eingebaut........................ 152
Waffenlager am MG 81 Z.. ...

Wind- und Gewichtsausgleich
C-Stand, AuBenansicht..................
Gurtzufihrung im C-Stand...............
GUIT DI EMS
C stand FDL 131/1A mit MG 131, Ubersicht..................................
Visierstand in Ruhelage (gezurrt).............oiiiiiii
Visierstand nach rechts geschwenkt..............
Visierstand nach

Befestigung des Fernrichtantriebes FA 3 V... 168
Umlenkung der Zwischenwellen am Spant 7 oben....................... 169
FiUhrung der IZIwischenwellen im Lastenraum bei Spant 17....... .. 170

Waffenstand von oben gesehen......................l
Waffenstandansicht auf Spant 27.......... ...
WaffenstandauBenansicht........................
Gurt eingelegt (AuBenansicht von unten).
Einbaumarken fir Hoheneinstellung

Prifung der Waffenstandlage zur Horizontalebene

Justierhilfsmittel am Visierstand..................

Prifscheibe fiUr Ve-Prifung ...
Klemmvorrichtung fir Wellen der Abtriebsseite

Justiermarken am Visierstand
Einbaumarken am Waffenstand...
Wellen der Abtriebsseite festgeklemmt. ... 193



Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

129:
130:
131:
132:
133:
134:
135:
136:
137:
138:
139:

140:

141:
142:
143:
144:
145:
146:
147:
148:
149:
150:
151:
152:
153:
154:
155:
156:
157:
158:
159:
160:
161 :
162:

163:
164:
165:
166:
167:
168:
169:
170:
171:
172:
173:
174:

Ausmitteln der Lose (Seite). ...
C-Stand WL 131/1 mit MG 131
Ubersicht C-Stand WL 131/1 mit MG 131 A2...........................
Walzenlafette WL 131/1 mit Ableitungsschlauch..........................
C-Stand mit WL 131/1, AuBenansicht.............................
Walzenlafette WL 131/1
Walzenlafette WL 131/1 nach rechts geschwenkt......................C 203
Walzenlafette WL 131/1 nach oben geschwenkt.......................... 204
Vollgurtbehdlter (Deckel geodffnet). ... 206
Befestigung des Vollgurtbehdlters............................ 207
Vollgurtbehalter eingebaut 208
PatronenzufUhrung. ... 209
GuUItbremMs e ... 210
Gurtbremse und Gurtumlenkrolle eingebaut.............................. 211
Prifscheibe fir Ve-Prifung

Steuverung der Zieleinrichtung fir WL 131

Heckstand. ...
Heckstand, Ubersicht ... 221
Hecklafette HL 131 (geschwenkt)................ 223
Waffenbigel

Lafettenzurrung.

Vollgurtkasten .
Gurtkanal Teil Il und I, Befestigung................... 227
Gurtkanal Teil Il und Ill, Spornraum.....................oiiii 228
Heckstandansicht auf Spant 44.......

Vollgurtwanne fir Notférderung

Gurteinziehwinde am Spant 31. .
Klappe fir Hilsen- bzw. Gurlgllederabfuhrung ......................... 232
Flugzeugstellung fir B1-, B2-, C- und Heckstand......................... 238
AnschuBscheibe fir A-Stand oben

Justierhalterung fir A-Stand oben..

Justierhalterung fir A-Stand oben, eingebaut

Justierhalterung fir A-Stand unten L-FF/é6 mit MG-FF/M
Justierhalterung fir A-Stand unten L-FF/é mit MG-FF/M, ein-

e AUt 245
AnschuBscheibe fir A-Stand unten ..24¢4
Justierhalterung B1-Stand zum Feststellen der Lose.... ..247
Steuerwellen festgeklemmt. ... 248
Justierhalterung angebaut. ... 249
AnschuBscheibe fir B1-Stand mit FDL-B 131/1 A............................. 250
Justierpunkte an der Seitenflossennase...

Justierhalterung fir B2-Stand.

Justierhalterung fir B2-Stand, eingebaut.
AnschuBscheibe fir B2 Stand mit DL 131/1 C.........................! 255
Justierhalterung fir C-Stand mit WL 81 Z/1.............................. 256
Justierhalterung fir C-Stand mit WL81 Z/1, eingebaut........... 257
AnschuBscheibe fir C-Stand mit WL811Z/1



Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.
Abb.

175:
176:
177:
178:
179:
180:
181:
182:
183:
184:
185:

Justierhalterung fir
Antriebswellen festgeklemmt
Justierhalterung fir
AnschuBscheibe fir
Justierhalterung fir
Justierhalterung fir
AnschuBscheibe fir
Justierhalterung fir
Justierhalterung fir

AnschuBscheibe

Klemmvorrichtung fir Wellen der Antriebsseite......................... 259

C-Stand mit FDL-C 131/1 A... ... 260
............................................................... 261

mit FDL-C 131/1 A, eingebaut ... .. 262

mit FDL-C 131/1 A ... 262

mit WL 131/ 263

mit WL 131/1, eingebaut............. 264

mit WL 131/ 265
Heckstand ... 266
Heckstand, eingebaut............................ 267
Heckstand ... 268



I. Allgemeines

Das Flugzeugbaumuster He 177 A-1 ist mit einer Abwehrbewaffnung aus-
gerUstet, die eine Verteidigung nach allen Seiten ermdglicht.
Die Bewaffnung des Flugzeugbaumusters im Verlauf der Serie ist verschie-

den. Die einzelnen Bauzustédnde sind bezeichnet mit R 1 — R2 — R3 und R 4.

Bavzustand R 1 (Abb. 1)

SchuBwaffenanlage: 5 Waffenstdnde

A -Stand oben mit Lagerung 81 110 o und MG 81
A -Stand unten mit LFF/6 und MG FF/M

Bl - Stand mit FDL-B 131/1A und MG 131 E2
C - Stand mit WL 81 Z und MG 81 I
Heckstand mit HL 131 und MG 131 Al

Bavzustand R2 (Abb. 2)
SchuBwaffenanlage: 5 Waffenstdnde

A -Stand oben mit Lagerung 81 110 o und MG 81

A - Stand unten mit LFF/6 und MG FF/M
B1-Stand mit FDL-B 131/1A und MG 131 E2
C -Stand mit FDL-C 131/1A und MG 131
Heckstand mit HL 131 und MG 131 Al

Bavzustand R3 (Abb. 3)

SchuBwaffenanlage: 5 Waffenstdnde

A -Stand oben mit Lagerkugel 140/81 und MG 81
A -Stand unten mit LFF/é6 und MG FF/M

Bl - Stand mit FDL-B 131 /1 A und MG 131 E2
C - Stand mit FDL-C 131/1A und MG 131
Heckstand mit HL 131 und MG 131 Al

Bauzustand R4 (Abb. 4)

SchuBwaffenanlage: 6 Waffenstande

A -Stand oben mit Lagerkugel 140/81 und MG 81
A - Stand unten mit LFF/é6 und MG FF/M

B1 - Stand mit FDL-B 131/1A und MG 131 E2
B2-Stand mit DL 131/1C und MG 131

C - Stand mit WL 131/1 und MG 131
Heckstand mit HL 131 und MG 131 Al

Anordnung der Waffenstdnde:

A -Stand oben im Kanzelvorderteil
A - Stand unten im Vorderteil der Bodenwanne
B1 - Stand Visierstand Kanzeloberseite zwischen Spant 4 und 5

Waffenstand Rumpfoberseite zwischen Spant 12 und 14
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B2 - Stand an Rumpfoberseite im Rumpfende zwischen Spt. 27 u. 31

C - Stand im Bauzustand R1 und R4 im Hinterteil der Bodenwanne
C - Stand im Bauzustand R2 und R3 Visierstand im Hinterteil der
Bodenwanne

Waffenstand im Rumpfende zwischen Spant 27 und 29

Heckstand am Rumpfende.

Sadmtliche Waffen, mit Ausnahme der fernbedienten Waffe im B 1-Stand und
C-Stand (im Bauzustand R2 und R3), werden direkt gerichtet.

Munitionsverteilung:

Bauzustand R 1 == 9300 SchuB

A -Stand oben

2000
A - Stand unten 300
Bl - Stand 1500
C - Stand ie 2000
Heckstand 1500
Bauzustand R2 = 6800
A -Stand oben 2000
A - Stand unten 300
Bl - Stand 1500
C - Stand 1500
Heckstand 1500

SchuB
SchuB
SchuB

SchuB,
SchuB,

SchuB

SchuB,
SchuB,
SchuB,
SchuB,
SchuB,

Bauzustand R 3 = 5800 SchuB

A -Stand oben 1000 SchuB,
A - Stand unten 300 SchuB,
B1 - Stand 1500 SchuB,
C - Stand 1500 SchuB,
Heckstand 1500 SchuB,

Bauzustand R4 = 6300 SchuB

A - Stand oben 1000
A -Stand unten 300
B1-Stand 1500
B2-Stand 1000
C -Stand 1000
Heckstand 1500

SchuB,
SchuB,
SchuB,
SchuB,
SchuB,
SchuB,

Gurt 17/81, Leergutauswurf ins Freie

10 Trommeln T 30, HOlsenauswurf ins Freie
Gurt 131, Leergutkasten

Gurt 17/81, Leerguibeseitigung von Hand
Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 17/81, Leergutauswurf ins Freie

10 Trommeln T 30, HOlsenauswurf ins Freit
Gurt 131, Leergutkasten

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 17/81, Leergutauswurf ins Freie

10 Trommeln T 30, HUlsenauswurf ins Freie
Gurt 131, Leergutkasten

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 17/81, Leergutauswurf ins Freie

10 Trommeln T 30, HUlsenauswurf ins Freie
Gurt 131, Leergutkasten

2 Gurte 131, Leergutkasten

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Gurt 131, Leergutauswurf ins Freie

Die Bedienung der Waffen erfolgt durch die Besatzung:

A -Stand oben

A -Stand unten und C-

B1-Stand
B2-Stand
Heckstand

Stand

Die SchuBwinkel der Waffen

sichtlich.
18

durch den Bombenschifzen
durch den C-StandschUtzen
durch den Funker

durch den B2-Standschitzen
durch den HeckstandschUtzen.

lalle Bauzustdnde) sind aus der Abb. 5 er-
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Il. A-Stdnde oben
A. A-Stand oben

Lagerung 81 110 0 mit MG 81

1. Kurzbeschreibung

Im Vollsichtteil der Kanzelspitze ist der ,A-Stand oben" untergebracht.

Abb. 6: A-Stand oben (Lagerung 81)

Die Lafette ist im oberen Teil der Kanzelspitze befestigt. Die AusrUstung

dieses Waffenstandes besteht aus:

1) Lafette 7) GurtfUhrungsschlauch 81
2) MG-Lagerung 81 mit Visiereinrich- mit AnschluBstUck
tungV37 mit Kreiskorn und Kimme 8) HUlsenableiter 81
3) MG 81, LinkszufUhrung 91 HUIsenabfUhrungsschlauch
4) Gurt 17/81 (2000 Glieder) 10) Vollgurtbehalter (fir A-Stand oben
5) Gurtférderer GF 3 A mit Motor und C-Stand)

6) Schaltrollenkasten for Gurt 17/81 11) Bordtasche fir MG 81
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1 Lofettenbock
2 MG-Lagerung 81,110 ¢

3 MG 81

4 Gurtforderer GF-3 A 7 Hilsenableiter
5 Schaltrollenkasten 8 Abfihrungsschlauch
6 Gurtfihrungsschlauch 81 9 Vollgurtbehalter

mit AnschluBstick
Abb. 7: Ubersicht Bewaffnung A-Stand oben (Lagerung 81)

Punkt A



Die Munition fir den A-Stand oben liegt in dem Vollgurtbehdlter, der am
Spant 7 untergebracht ist. Mit Hilfe des Gurtférderers GF 3 A wird der Gurt
durch den Gurtkanal vom Vollgurtbehdlter aus nach vorn geférdert.

Die Patronenzufuhr zur Waffe wird durch den Schaltrollenkasten mit Im-
pulsgeber gesteuert. Vom Schaltrollenkasten aus férdert sich das MG 81 die
Munition selbsttdtig. Die Patronenhilsen werden von der Waffe selbsttdatig
in den an der Waffe befestigten HUlsenableiter beférdert und von dort ins
Freie abgefUhrt. Das MG 81 ist in der MG-Lagerung 81 mittels eines Bajonett-
verschlusses gehaltert. Das Richten der Waffe erfolgt von Hand. Die Stellung
des SchiUtzen beim Bedienen der Waffe ist eine hockende oder kniende. So-
bald die Waffe nicht bedient wird, ist dieselbe durch die Zurrvorrichtung

festzulegen.

2. Waffenlagerung
a. Lafette

Die Lafette dient zur Aufnahme der MG-Lagerung 81. Sie ist im oberen
Bereich des Kanzelvorderteiles eingebaut.

64538

1 Trichterblech 3 Eckblech
2 Befestigungsflansch 4 Tragerstrebe

Abb. 8: Lafette
27



Die Lafette besteht aus dem Trichterblech (an das der Befestigungsflansch
for die MG-Lagerung, das Eckblech und die Tragerstrebe angeschweiit sind)

und dem Abdeckring.

Die Befestigung sowie die Abdichtung der Lafette an der Plexiglasscheibe
erfolgt durch Verschraubung des Trichterbleches mit dem Abdeckring. AuBer-
dem sind das Eckblech und die Tréagerstrebe mit dem KanzelgerUst ver-

schraubt.

Die Befestigungsschrauben sind mit Draht gesichert.

1 Abdeckring

Abb. 9: A-Stand oben, AuBenansicht

Der Ausbau ist wie folgt vorzunehmen:

1) MG 81 ausbauen, siehe Abschnitt I, A 3b.
2) MG-Lagerung 81 abschrauben, siehe Abschnitt I, A 2b.
3) Befestigungsschrauben der Trégerstrebe und des Eckbleches [6sen.

4) Abdeckring vom Trichterblech abschrauben und Lafette abnehmen.

Einbau sinngemdB umgekehrt.
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b. MG-Lagerung 81
Die Lagerung besteht aus:

1) Lagerring 2) Lagerkuge! 3) Visiertrdger mit Visier V 37

3 2

64756

1 Lagerring 3 Visiertrager mit Visier
2 Lagerkugel 4 Raste
5 Rdndelring

Abb. 10: MG-Lagerung 81, 110 0

Die Lagerkugel besteht aus der vorderen und hinteren Kugelhdlfte, die

mit dem Steg zu einem Teil verschweiBt sind. Der Steg besitzt auf der einen

Seite eine Zentrierung fiUr den BajonettverschluB des MG 81.

Um ein selbsttdtiges Verdrehen des Bajonettverschlusses zu verhindern, ist

eine Raste vorgesehen, durch die der VerschluB jeweils im ged&ffneten oder

geschlossenen Zustand gehalten wird.

Der Logerring dient zum Halten der Lagerkugel in der Lafette. Er ist

mit sechs Schrauben, die durch Draht gesichert sind, an der Lafette befestigt.

Der Visiertradger ist an der Vorderseite der Lagerkugel um 90° nach

rechts verdreht mit vier Sechskantschrauben verschraubt.

Auf dem Visiertrdger sind zwei Stutzen aufgeschweiBt, die zur Aufnahme der

Kimme und des Kreiskornes bestimmt sind.

Der Ausbau der MG-Lagerung 81 geht wie folgt vor

sich:

1) MG 81 ausbauen, siehe Abschnitt I, A 3b.

2) Kimme und Kreiskorn abnehmen (durch das rechte Klappfenster im Kanzel-
vorderteil)
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3) Sicherungsdraht entfernen.
4) Befestigungsschrauben 16sen und Lagerung vorsichtig aus der Lafette

herausziehen.

Einbau sinngemdB umgekehrt.

3. MG 81

Vgl. D. (Luft) T. 5081
a. Allgemeines
Das MG 81 ist ein vollautomatischer RUckstoBlader mit starr verriegeltem
VerschluB. Die PatronenzufUhrung erfolgt von links mit dem Zerfallgurt 17/81.
Das Durchladen und Abziehen der Waffe erfolgt von Hand.
Die Waffe lagert in der MG-Lagerung 81 und wird durch BajonettverschluB
gesichert.
Die PatronenzufUhrung erfolgt durch den Gurt 17/81, der in dem Gurt-
fohrungsschlauch gleitet.
Leergut wird Uber den HUlsenableiter 81 durch den AbfUhrungsschlauch ins

Freie abgefUhrt.

b. Aus- und Einbau
Das MG 81 ist fur den Aus- und Einbau mit entsprechenden Kennzeichen
versehen.

1) Gurtfdhrungsschlauch nach Ausbau des Splintbolzens abziehen.

2) AbfUhrungsschlauch durch Dricken der beiden SchnappverschlUsse
abnehmen.
3) Raste drUcken, Ré&ndelring nach links drehen und MG 81 heraus-

ziehen. Vgl. Abb. 10.

Einbau sinngemdB umgekehrt.

c. MG 81 Zurrung

Zum Festlegen des MG 81 ist eine Zurrung am KanzelgeriUst angebracht. Sie
besteht aus zwei Laschen, die an das KanzelgerUst genietet sind und der
eigentlichen Zurrung.

Die Zurrung ist an den Laschen durch Sechskantbolzen befestigt. Das Fest-
legen des MG 81 erfolgt durch ein mit Gummi umsponnenes Halteseil, das
an der Zurrung befestigt ist und Uber das MG 81 gezogen wird.

Beim SchieBen ist die Zurrung hochgeklappt und wird in dieser Lage durch

eine eingebaute Arretierung gehalten.

4. Munitionsversorgung

a. Vollgurtbehalter

Der Vollgurtbehdlter befindet sich in der Kanzel vor Spant 7. Er enthdalt die
Munition fUr den A-Stand oben und fiUr den C-Stand und ist in vier RGume

aufgeteilt.
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1 Gurtabfihrungsschacht 2 Gleitrollen

Abb. 11: Vollgurtbehdlter geodffnet

In den beiden hinteren ist je ein Gurt fir die Zwillingswaffe des C-Standes
und in dem rechten vorderen Raum ein Gurt fUr den A-Stand oben gelagert.

Der linke vordere Raum bleibt unbenutzt.

1 Gurtfihrungsschlauch fir C-Stand 3 Fallbolzen
2 Gurtzufihrungskanal fir den A-Stand oben 4 Stitzen

Abb. 12: Gurtkanalbefestigungen am Vollgurtbehdlter
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Jeder Raum ist an der AuBenseite mit einem abgeteilten GurtabfUhrungs-
schacht, der mit einer Offnung fUr den Gurtaustritt versehen ist, ausgebildet.
Am Ubergang vom Gurtraum zum GurtabfUhrungsschacht ist eine Gleitrolle
angebracht.

An den Gurtaustrittséffnungen befinden sich Haltebleche, an denen die Gurt-
kandle befestigt sind.

Der Vollgurtbehdlter wird oben durch zwei Deckel abgeschlossen. Der rechte
ist durch ein Scharnier nach rechts hochklappbar und wird mit einem Riegel
verschlossen. Der linke ist durch ein Scharnier am Vollgurtbehdlter befestigt
und durch ein weiteres Scharnier in der Mitte des Deckels in zwei Teilen nach
hinten klappbar. An den Seiten wird er durch 4 Riegelverschlisse und an
der Vorderseite durch 2 SpannverschliUsse verschlossen.

Der Deckel ist auBen der Raumaufteilung entsprechend beschriftet. Hin-
weisungsschilder fir richtiges Einlegen der Patronengurte sind zu beachten.
Die Befestigung des Vollgurtbehdalters erfolgt unten in vier am Spant 7
angeordneten Lagerungen, in die vier an den Vollgurtbehdlter genietete

Stitzen (Abb. 12) eingesetzt werden.

64540

1 Spant7 2 Llagerungen

Abb. 13: Vollgurtbehdalterlagerungen am Spant 7

Oben wird der Behdlter mit drei durchgehenden Schrauben an einem am
Spant 7 angeschraubten A-Profil, in das Gewindesticke eingenietet sind, be-
festigt. FUr diese Schrauben ist zur Versteifung des Behdlters an der Vorder-
seite ein Profil angebracht.

Die durchgehenden Schrauben sind im Innern des Vollgurtbehdlters ver-
kleidet. Sie werden am Versteifungsprofil des Kastens mit Draht gesichert.
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1 A-Profil 2 Gewindestick

Abb. 14: Vollgurtbehdlterbefestigung (A-Profil)

Ausbau des Vollgurtbehdalters:

1) Rumpfverkleidungsbleche &ffnen.

2) Evil. eingelegte Gurte entfernen.

3) Gurtkandle abnehmen.

4) Durchgehende Schrauben I6sen und Behdlter herausziehen.

1 Ubertragungswellen fir B-1-Stand

Abb. 15: Vollgurtbehdlter eingebaut
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Der Ausbau des Vollgurtbehdlters ist nur moéglich nach dem Ausbau der
Ubertragungswellen des B-I-Standes. Siehe Abschnitt IV. A. 2b. und 3b.
Einbau sinngemd&B umgekehrt:

b. Patronenzufihrung

Die PatronenzufUhrung vom Vollgurtbehdlter zum MG 81 erfolgt durch den
Patronengurt 17/81 in einem aus mehreren Teilen zusammengesetzten Voll-
gurtkanal. Er ist in Teil I, II/Ill, IV und V unterteilt.

Der AnschluB am Gurtférderer wird durch einen GurtfUhrungsschlauch her-
gestellt, Uber den Gurtférderer und Schaltrollenkasten wird die Munition in
einem weiteren GurtfUhrungsschlauch zur Waffe gefUhrt.

Der Gurtkanal ist zum Einlegen des Gurtes mit Ausschnitten versehen.

Den Verlauf des Gurtkanals sowie der GurtfUhrungschlGuche siehe Abb. 7.
Die Befestigung des Gurtkanales Teil | erfolgt am Vollgurt-
behalter durch zwei Fallbolzen, Abb. 12.

DerGurtkanalTeil II/1Il ist auf den Gurtkanal Teil | aufgeschoben.
Er endet in einem KrUmmer, an dem sich der Gurtkanal Teil IV anschlieBt, und
ist am B-Standboden mit einem Winkelblech angeschraubt und unten mit einer

angeschweiBten Halterung an der Kanzel befestigt.

64564

1 Winkelblech 2 Halterung

Abb. 16: Gurtkanal Teil I/l — Befestigung
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Der Gurtkanal Teil IV ist auf Teil IlI/lIl aufgeschoben und fOhrt auf
der rechten Seite durch den Kanzelraum.
Er ist unter ein Deckblech geschoben und an einem Kanzelprofil befestigt.

1 Gurtkanal Teil IV 2 Deckblech

Abb. 17: Gurtkanal Teil IV — Befestigung

Der Gurtkanal Teil V befindet sich unter dem Kanzelboden und ist am
Spant 3 mit einem Halteblech, am Spant 2 mit zwei Winkelblechen befestigt.

‘

1 Halteblech 2 Winkelblech

Abb. 18: Gurtkanal Teil V — Befesligung
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Er schlieBt sich an den Gurtkanal Teil IV, auf dem er aufgeschoben ist, an.

Vom Gurtkanal VvV fUhrt der Gurtfdhrungsschlauch, der mit
einer Schelle angeschraubt ist, zum Gurtférderer. Er ist an dem Gurtférderer-
lagerbock mit einer Halterung abgestitzt und mit seinem Mundstlck am
Gurtférderer durch einen Splintbolzen angeschlossen.

1 Gurtkanal Teil V
2 Gurtfihrungsschlauch
3 Schelle

Abb. 19: Gurtkanal Teil V — Gurlfihrungsschlauchverbindung

Der Gurtfihrungsschlauch vom Schaltrollenkasten zum MG 81 st
mit seinen Mundsticken durch einen Sechskantbolzen am Schaltrollenkasten
und durch einen Splintbolzen am MG 81 befestigt.
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1 Gurtférderer 3 Schelle
2 Gurtfihrungsschlauch 4 Halterung

5 Lagerbockbefestigungspunkte

Abb. 20: GurtfihrungsschlauchanschluB am Gurtférderer

Ausbau der Gurtzufidhrung:

1) Gurtkanal Teil 11/l

Befestigungspunkte (Winkel und Halterung) abschrauben und Gurt-
kanal abziehen (Abb. 16).

2)GurtkanalTeill

Beide Fallbolzen herausziehen, Gurtkanal vom Vollgurtbehdélter ab-
heben (Abb. 12).

3)GurtkanalTeillV

Befestigungsschrauben I6sen. Gurtkanal unter dem Abdeckblech her-
ausziehen (Abb. 17).

4) Gurtfohrungsschlauch zum Gurtférderer
Schlauchschelle am Gurtkanal, Teil V, lI6sen, Splintbolzen am Gurt-
féorderer ausbauen (Abb. 20).

5] Gurtkanal Teil V

Halteblech und beide Winkelbleche abschrauben, Gurtkanal aus den
Durchbrichen herausziehen (Abb. 18).
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6) Gurtfiohrungsschlauch vom Schaltrollenkasten
zum MG 81
Sechskantbolzen am Schaltrollenkasten und Splintbolzen am MG 81

herausziehen.

c. Patronenférderung

aga. Allgemeines

Die Patronenférderung erfolgt durch den Gurtférderer. Durch den Schalt-
rollenkasten fUr Vollgurt 17/81 mit Impulsgeber wird die Munitionsférderung
gesteuvert.

Beide Gerdte sind im Kanzelvorderteil an einem Lagerbock befestigt.

1771 10/64

Abb.21: Lagerbock

Der Gurtférderer ist mit vier Sechskantschrauben in angeschweifte Scheiben-
muttern des Lagerbockes verschraubt.

Die Schrauben sind durch Bindedraht gesichert.

Der Schaltrollenkasten ist am Lagerbock mit vier Annietmuttern angeschraubt.
Die FUhrung des Vollgurtes vom Gurtférderer zum Schaltrollenkasten er-
folgt in einer Gurtkanalbricke (Abb. 22).

Sie ist zur Befestigung am Schaltrollenkasten mit einem Federblech und am
Gurtférderer mit einem Lagerblech ausgebildet.

Das Federblech ist auf einem Splintbolzen des Schaltrollenkastens aufge-
schoben, das Lagerblech am Gurtférderer befestigt.
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Der Lagerbock fUr den Gurtférderer und Schaltrollenkasten ist mit seinen
drei StUtzstreben in vorgesehene Befestigungspunkte am Kanzelgerist an-
geschraubt (Abb. 20).

Bei Ausfall der Elektrik wird der Vollgurt durch Betdtigen des Handrades
am Gurtférderer geférdert.

bb. Gurtféorderer GF 3A

Der Motor des Gurtférderers wird vom Bordnetz gespeist. Die Schaltung
der elektrischen Anlage siehe Teil 9 B ,Elektfrisches Bordnetz".

Gurteinlegeklappe geschlossen Gurteinlegeklappe gedffnet
1 Handrad 3 Gurtkanalbricke
2 Gurtklappe 4 Fordererrolle

5 Gurtférderer-Befestigungsschrauben

Abb. 22: Guriférderer eingebaut

cc. Schaltrollenkasten

Der Schaltrollenkasten steuert mit dem Impulsgeber die Patronenzufihrung.
Er besteht aus dem Kastenblech, das an jeder Seite mit einem Ld&ngsaus-
schnitt versehen ist und der Schalteinrichtung.

Die Schalteinrichtung setzt sich aus der Schaltrolle mit SchaltbUgel, auf dem
ein Rohr aufgeschweiBt und ein FUhrungsblech aufgeschraubt ist, zusammen.
Das Rohr ist aufgeschnitten und nimmt innen eine Spiralfeder auf.

Das FUhrungsblech gleitet in dem ldngeren Ausschnitt des Kastenbleches. Es
ist kurvenférmig ausgebildet und betdatigt hierdurch den Schalterdruckhebel.
Im Kastendeckel ist oben ein FUhrungsrohr gelagert, auf dem das Rohr des
SchaltbUgels beim Hoch- und Niedergleiten der Schalteinrichtung gefihrt

wird.
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An der AuBenseite des Kastenbleches sind zwei Lagerbricken angeordnet.

Auf diesen ist der Impulsgeber befestigt.

Iwischen den Lagerbricken ist der Schalterdruckhebel beweglich gelagert.

177110/ 65

1 Kastenblech
2 Schaltrolle Impulsgeber

3 Schaltbigel Schalterdruckhebel
4 Fihrungsblech 8 Gleitrollen

Lagerbricke

N o~ o

9 Vorratskasten

Abb. 23: Schalirollenkasten

Der Schaltrollenkasten besitzt fUr die Gdangigkeit des Vollgurtes am Gurt-
eintritt eine, an der Gurtumlenkung zwei und am Gurtaustritt ebenfalls zwei
Gleitrollen. Alle Rollen drehen sich auf Kugellagern und sind mit je einem

Sechskantbolzen zwischen den Kastenblechen befestigt.

Zusammen mit der hinteren Gleitrolle am Gurtaustritt ist die Schelle fiUr den
GurtfUhrungsschlauch befestigt. Unten am Kastenblech sind zwei AnschluB-
flachen ausgebildet. An diesen ist der Vorratskasten fir die Gurtnotfor-

derung mit sechs Schrauben angeschraubt.
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1 Vorratskasten

Abb. 24: Schalirollenkasten eingebaut

dd. Wirkungsweise

Wie schon erwdhnt, férdert das MG 81 den Vollgurt vom Schaltrollenkasten
aus selbsttatig.

Bis zum Schaltrollenkasten wird der Vollgurt durch den Gurtférderer ge-
fordert.

Die Gurtférderung wird durch den Schaltrollenkasten wie folgt gesteuert:

Beim Feuern wird der Vollgurt durch die Férderung des MG 81 im
Schaltrollenkasten angezogen. Hierdurch gleitet die Schaltsinrichtung nach
oben. Das auf dem SchaltbUgel befestigte FUhrungsblech drickt mit seiner
Kurve den Schalterdruckhebel, der gegen den Druckkontakt des Impuls-
gebers liegt, nach auBen und schaltet den Gurtférderermotor ein. Uber das
im Gurtférderer eingebaute Getriebe wird die Férdererrolle angetrieben und
der Vollgurt gefoérdert.

Nach dem Feuern bzw. bei zu schneller Forderung wird der Vollgurt
im Schaltrollenkasten schlaff. Jetzt drickt die Spiralfeder im Rohr des Schalt-
bUgels die Schalteinrichtung nach unten.
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Das FUhrungsblech gibt den Schalterdruckhebel und somit auch den Druck-
kontakt des Impulsgebers frei, der Gurtférderermotor ist abgeschaltet.

Fallt die Elektrik aus, so wird die Gurtférderung mechanisch durch Not-
forderung betdatigt. Das mit der Fordererrolle verbundene Handrad foérdert
den Vollgurt durch Linksdrehung in den Schaltrollenkasten. Die hierdurch
gebildete Schleife des Vollgurtes gleitet in den Vorratskasten und wird von
hier durch das MG 81 selbsttatig geférdert.

ee. Aus - und Einbau

Sollen der Gurtférderer und Schaltrollenkasten ausgebaut werden, so ist der
Lagerbock mit den angebauten Gerdten wie folgt auszubauen:

1

GurtfOhrungsschlauch vom Schaltrollenkasten [6sen.
2) AnschluBkabel des Impulsgebers abschlieBen.

3) Gurtfihrungsschlauch vom Gurtférderer abschrauben.
4) Stecker P 160 vom Gurtférderermotor abziehen.

5) GurtfUhrungsschlauch - AbstUtzschelle von der Strebe des Lager-
bockes am KanzelgerUst abschrauben.

6) Lagerbock vom Kanzelgerist abschrauben.
Soll nur der Schaltrollenkasten ausgebaut werden:

1

GurtfUhrungsschlauch abschrauben.
2) AnschluBkabel des Impulsgebers abschlieBen.

3) Gurtkanalbricke am Gurtférderer 16sen und vom Schaltrollenkasten
abziehen.

4) Befestigungsschrauben (im Kastenblech) vom Lagerbock abschrauben
und Schaltrollenkasten abheben.

Soll nur der Gurtférderer ausgebaut werden:
1) GurtfUhrungsschlauch abschrauben.
2) Gurtkanalbricke I6sen und abziehen.
3) AnschluBstecker P 160 vom Gurtférderermotor abziehen.

4] Gurteinlegeklappe &6ffnen, Befestigungsschrauben herausschrauben
und Gurtférderer abheben.

d. Gurt 17/81

Der Gurt 17/81 dient zum ZufUhren der Patronen. Er ist als Zerfallgurt aus-
gebildet, d. h., nach dem AusstoB der Patrone aus dem Gurt zerfallt dieser
in einzelne Glieder.

Achtung! Beim Einlegen in den Vollgurtkasten am Spant 7 muB der
Gurt oben liegen und die Patronenspitze in Flugrichtung zeigen. (Beachte

Hinweisungsschild am Vollgurtbehalter.)

Das Einziehen des Gurtes bis zum Gurtférderer erfolgt mit einer Gurteinzieh-
vorrichtung, vom Gurtférderer zum MG 81 wird der Gurt von Hand einge-
zogen.

Die Gurteinziehvorrichtung besteht aus einem Seil, das mittels Karabiner-
haken an einem zweiteiligen FUhrungsstick befestigt ist.
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Ve 243
Geteilt Gebrauchsfertig

1 Fuhrungsstick 2 Karabinerhaken 3 Gurteinziehseil

Abb. 25: Gurteinziehvorrichtung

Das Einziehen des Gurtes ist wegen der groBen Entfernung vom Vollgurt-

behdlter zum Gurtférderer in zwei Abschnitten vorzunehmen. Es wird wie

folgt ausgefihrt:

1) Gurteinziehseil in den Gurtabfihrungsschacht des Vollgurtbehdalters und
weiter in den Vollgurtkanal bis Teil IV einfUhren.

2) FUhrungsstiUck nach Aushdngen des Karabinerhakens auseinandernehmen.

3) Beide Teile des FUhrungsstickes auf die Patrone schieben, Karabiner-
haken einhaken.

4

Gurt durch Einziehen des Gurteinziehseiles bis zum Gurtkanal, Teil 1V,
einziehen.
5) Gurteinziehseil bis zum Gurtférderer einfGhren und Gurt nachziehen.
Karabinerhaken aushdngen und FUhrungsstick von der Patrone ab-
nehmen.

6) Gurt von Hand Uber Gurtférderrolle und Schaltrollenkasten zum MG 8T
fUhren.

7) Aus dem ersten Gurtglied Patrone entfernen.

8) Waffendeckel bis zur Raste 6ffnen. Gurt, dessen erstes Glied ungefillt
sein muB, so in den GurtfUhrungseinsatz einlegen, daB die erste Patrone
am Patronenanschlag anliegt. (Vgl. D [Luft] T. 6081.1

9) Gurt in dieser Lage festhalten und Deckel schlieBen.

5. Leergutabfihrung

Die PatronenhUlsen und die Gurtglieder werden von dem zum MG 81 ge-
hérenden HiUlsenableiter 81 getrennt aufgefangen. Der HUlsenableiter 8T
besitzt einen Auffangstutzen, in dem die LeergurtfOhrung der Waffe ein-
gesetzt ist.
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Die Befestigung des HUlsenableiters 81 am MG 81 erfolgt durch eine
federnde Verriegelung.

Vom HUlsenableiter 81 fallen Hilsen und Gurtglieder in den Abfihrungs-
schlauch und weiter Uber den AbfUhrungsschacht ins Freie.

Der AbfUhrungsschlauch ist am Hilsenableiter 81 mit seinem Mundstick
durch zwei Schnappverschlisse befestigt und in den Abfihrungsschacht
beweglich eingeschoben.

Der HuUlsenabfUhrungsschacht ist mit einem Flansch ausgebildet. Mit diesem

ist er im Kanzelvorderteil angeschraubt.

1 Abfihrungsschlauch
2 Abfihrungsschacht
3 Flansch

Abb. 26: Hilsenabfiihrung

Ausbau der HUlIsen- bzw. GurtabfUhrung:

1) AbfUhrungsschlauch durch DriUcken der beiden Schnappverschlisse vom
Hilsenableiter 81 abheben und aus dem AbfUhrungsschacht herausziehen.

2) Hilsenableiter 81 durch Dricken des Sperrknopfes vom MG 81 I8sen.
3) Befestigungsschrauben des AbfUhrungsschachtes abschrauben und den-

selben herausziehen.
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6. Prifung
a. Einbauprifung

oa. Mechanische PriUfung
Profe

1) Samtliche Befestigungsschrauben der Gerdte und Teile des Waffen-
standes auf: Festen Sitz, einwandfreie Sicherung.

2

-

Lagerkugel 81 mit eingebautem MG 81 auf:

OrdnungsgemdBe Befestigung des GurtfUhrungsschlauches und des Ab-
fUhrungsschlauches mit HUlsenableiter am MG 81. (Durch leichtes RUtteln
festzustellen.)

Einwandfreie Verriegelung der Waffe in der Lagerung 81.

Leichte und freie Beweglichkeit der Lagerkugel in der Lafettenlagerung.
Hierbei darf kein unzuldssiges Spiel auftreten.

Erreichung folgender SchuBwinkel: nach oben 20°, nach unten 60°, nach
rechts und links je 40 °.
Bei dieser PrUfung ist darauf zu achten, daB die Teile des GurtfUhrungs-
und des Ableitungsschlauches die Bewegungen der Waffe leicht mitmachen
und nirgends das Richtfeld behindern.
Feste Lage der Waffe in gezurrter Stellung.

3) Visiereinrichtung auf:
Festen Sitz der Kimme wund des Kreiskornes in den VisierfGBen. Die
Visiereinrichtung muB um 90° nach rechts verschwenkt angebracht sein.

4) Munitionsversorgung
Vollgurtbehdalter auf:
Einwandfreies Offnen und SchlieBen des Deckels.
(Auf Fremdkorper im Vollgurtbehdlter achten.)
Vollgurtkanal auf:

OrdnungsmdBige Befestigung der einzelnen Gurtkanalteile aneinander.
Einwandfreien AnschluB am Vollgurtbehdlter, am Gurtférderer, am Schalt-
rollenkasten und am MG 81. Verformungen (Einbeulungen usw.)

5

—

Elektrische Anlage auf:

Unbeschdadigten Zustand und AnschluB der Leitungen,

bb. Elektrische Pridfung

Die elektrische Prifung bzw. Stdérungssuche erfolgt nach den Richtlinien fUr
das elektrische Bordnetz, Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz".

b. Funktionsprifung

Die Funktionsprifung erstreckt sich nur auf das einwandfreie Arbeiten des
Schaltrollenkastens und des Gurtférderers, da die Waffe direkt von Hand
bedient wird.

Die Funktion der Waffe ergibt sich aus dem FunktionsbeschuB, der vor dem
Justieren und AnschieBen durchgefUhrt ist. (Abschn. VII. B. 2.)

Profung der Waffe bei Stédrungen siehe D. (Luft) T. 6081.
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Profung des Schaltrollenkastens und Gurtférderers:

1)

2)
3)

An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen und Bordnetz ein-
schalten.

Selbstschalter P 34 und 35 auf der Hauptverteilertafel einschalten.
Schaltrolle im Schaltrollenkasten von Hand so weit hoch drilcken, bis die
Schaltkurve den Impulsgeber einschaltet.

Jetzt muB der Gurtférdermotor anlaufen.

Schaltrolle nach unten gleiten lassen. Jetzt muB der Impulsgeber aus-
schalten und der Gurtférdermotor abgeschaltet sein.

Die mechanische Gurtférderung durch Drehen des Handrades auf Leicht-
gdngigkeit prifen.

B. A-Stand oben

Lagerkugel 140/81 mit MG 81 ohne Gurtférderer

1. Kurzbeschreibung

Der A-Stand oben ist im Vollsichtteil der Kanzelspitze untergebracht.
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1 Stoffmanschette 3 Hilsenableiter 6 Mundstick fir Abfihrungsschlauch
2 Zurrung 4 Gurtabfihrungshals 7 Schnappschelle
5 Abfihrungsschlauch

Abb. 27: A-Stand mit Lagerkugel 140/81



Die Lafette zur Aufnahme der Lagerkugel 140/81 befindet sich im oberen Teil
der Kanzelspitze.

Die AusrUstung dieses Waffenstandes (Abb. 28) besteht aus:

1) MG-81, LinkszufUhrung 6) HUlsenableiter 81 Ausf. DI
2) Visier V 65/81 mit SchlauchanschluBstick
3) Lagerkugel 140/81 7) AbfUhrungsschlauch

4) Gurt 17/81 (1000 Glieder) 8) Bordtasche 81

5) Vollgurtbehalter

Die Munition liegt in dem Vollgurtbehdlter, der vor der Steuersdule in der
Kanzelspitze untergebracht ist.

Der Vollgurt wird von der Waffe selbsttatig gefdrdert.

S
MG 81

Visier V 65/81 s e,
Lagerkugel 140/81

Gurt 17/81 177/10/ 145
Vollgurtbehalter

Hilsenableiter

N o nbh N o

Abfihrungsschlauch
Abb. 28: Bewaffnungsibersicht A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81
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Patronenhilsen und Gurtglieder werden von der Waffe in den an der
Waffe befestigten Hilsenableiter befdérdert und Uber den HUlsenabfihrungs-
schlauch ins Freie abgefUhrt.

Das MG81 mit LinkszufUhrung lagert in der Lagerkugel 140/81, die in einer
im KanzelrohrgerUst angeordneten Lafette untergebracht ist. Die Bord-
tasche 81 ist am Vollgurtbehdlter angebaut.

Das Visier V 65/81 ist um 90° nach rechts versetzt fest an der Waffe an-
gebracht.

Die Stellung des Schitzen beim Bedienen der Waffe ist hockend oder kniend.
Wird die Waffe nicht bedient, ist dieselbe durch eine Zurrvorrichtung fest-
gelegt.

Richtbereich der Waffe nach oben 55 °, nach unten 25 °, nach jeder Seite 40 °.

2. Waffenlagerung
a. Lafettenlagerung fir Lagerkugel 140/81

1 Ringblech 3 Drehzapfen 6 Rastloch
2 Profilrohr 4 Buchse fir Drehzapfen 7 Zurrung in Ruhelage

5 Doppelfeder

Abb.29: Lafettenlagerung fiir Lagerkugel 140/81
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Die Lafettenlagerung fUr die Lagerkugel 140/81 besteht aus dem Ringblech,
das mit zwei Profilrohren des KanzelgerUstes verschweiBt ist, dem Trichter-
blech, das mit dem Ringblech verschweiBt ist, und dem Abdeckring. Das
Trichterblech (Abb.30) ist mit dem Abdeckring (Abb. 30) verschraubt und
dient zur Befestigung und Abdichtung der Lafettenlagerung an den Plexiglas-
scheiben der Kanzel. Zur Aufnahme der Lagerkugel sind in dem Ringblech
zwei Drehzapfen in je einer Buchse gelagert.

Die Drehzapfen besitzen je eine Doppelfeder, die eine Rastung im heraus-
gezogenen bzw. hineingedrUckten Zustand bewirken. Das Entrosten der
Drehzapfen erfolgt durch Zusammendricken der Doppelfedern.

Die Lafettenlagerung wird bei eingesetzter Lagerkugel durch eine Stoff-
manschette (vgl. Abb. 27) abgedichtet.

Zum Halten der Stoffmanschette ist das Ringblech mit drei Rastlédchern
versehen.

Die Stoffmanschette wird in den Rastldchern des Ringbleches mit drei Niet-
knopfen eingesetzt und durch eine Linksdrehung gesichert. Die Befestigung
der Stoffmanschette an der Waffe erfolgt durch einen PaBring.

Ab- und Anbau der Stoffmanschette siehe Abschnitt II. B. 3 b.

1 Trichterblech 2 Abdeckring

Abb. 30: A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81, AuBenansicht
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b. Lagerkugel 140/81

aga. Beschreibung

Die Lagerkugel 140/81 dient zur Aufnahme des MG 81.

Obere und untere Kugelhdlfte werden durch zwei Verbindungsbolzen zu-
sammengehalten. Die Bolzen sind durch je eine Sicherungsnase gegen Lockern
geschitzt.

Die untere Kugelhdalfte ist zur Aufnahme der Lagerkugel in der Lafetten-
lagerung mit zwei Bohrungen fiUr die beiden Drehzapfen versehen.

Durch diese Anordnung ist das MG 81 um die waagerechte Achse schwenkbar.
Beide Kugelhdlften besitzen eine drehbare Schale, in denen Bohrungen fir
die MG-81-Lagerzapfenschelle angebracht sind.

Hierdurch ist ein Schwenken des MG 81 um die senkrechte Achse innerhalb
der Lagerkugel ermdglicht.

1 MG 81 6 Bohrung fir Drehzapfen

2 Obere Kugelhalfte 7 Drehbare Schale

3 Untere Kugelhdlfte 8 Lagerzapfenschelle

4 Verbindungsbolzen 9 Rohr fir Lagerzapfenschelle
5 Nase am Verbindungsbolzen 0 stift fir Lagerzapfenschelle

Abb.31: MG 81 mit auseinandergenommener Lagerkugel
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Zur Einbauerleichterung befindet sich auf jeder Kugelhdalfte ein Einbaupfeil,

die mit ihren Spitzen aufeinanderzeigen missen.

bb. Ab - und Anbau

Die Lagerkugel wird zusammen mit der Waffe und der Stoffmanschette aus

der Lafettenlagerung entnommen. Dabei
(Kimme und Kreiskorn) durch das rechte Fenster im

ist wie folgt vorzugehen:

1) Visiereinrichtung
Kanzelvollsichtteil von der Waffe abnehmen.

2) Stoffmanschette nach rechts drehen und vom Ringblech abziehen.

Drehzapfen nach DrUcken der Doppelfedern herausziehen.

Waffe mit Lagerkugel und Stoffmanschette herausheben.

w

Abbau der Lagerkugel vom MG 81:
1) Sicherungsbolzen nach Zusammendricken der Nasen herausschieben.
2) Obere Kugelhdlfte von der unteren abziehen und Waffe aus der unteren

Kugelhdlfte herausheben.

Einbau sinngemd&dB umgekehrt.

Hierbei ist auf die richtige Pfeilstellung zu achten.

3
1 Einbaupfeil
2 Obere Kugelhdlfte
3 Untere Kugelhalfte
4 Verbindungsbolzen

Abb. 32: MG 81 mit angebauter Lagerkugel
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3. MG 81
Vgl. D. (Luft) T. 6081
a. Allgemeines

Zur Aufnahme der Waffe in die Lagerkugel ist sie mit einer zweiteilig aus-

gefUhrten Lagerzapfenschelle (Abb. 33) versehen.

Das Zusammenhalten der Lagerzapfenschelle erfolgt durch zwei Rohre, die
auf die Lagerzapfen geschoben und durch je einen Stift (Abb. 33) gesichert

werden.

b. Aus- und Einbau
1) GurtfUhrungsschlauch nach Ausbau des Befestigungssplintbolzens abziehen.

2) AbfUhrungsschlauch durch Dricken der beiden Schnappverschlisse ab-

nehmen.

3

Visiereinrichtung (Kimme und Kreiskorn) durch das rechte Fenster im

Kanzelvollsichtteil von der Waffe abziehen.

4) Stoffmanschette durch Drehung vom Ringblech der Lafettenlagerung
I6sen.

5) Drehzapfen der Lafettenlagerung nach Zusammendricken der Doppel-

federn herausziehen wund Waffe mit der Lagerkugel wund der Stoff-

manschette herausheben.

77368 |
6 7
1 Kimme-Kreiskorn 4 stift
2 Stoffmanschette 5 Lagerzapfenschelle
3 Rohr der Lagerzapfenschelle 6 Laufmantel mit Lauf

7 Verriegelungsknopf
Abb. 33: Abbau der Stoffmanschette
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6) Lagerkugel 140/81 vom MG 81 abbauen. Hierbei beide Verbindungs-
bolzen nach Eindricken der Sicherungsnasen herausziehen (siehe auch
Abschnitt Il. B. 2. b).

7) Stoffmanschette wie folgt von der Waffe entfernen:

Rohre der Lagerzapfenschelle nach Herausdricken der Stifte von den
Lagerzapfen abziehen und Lagerzapfenschelle von der Waffe entfernen.
Stoffmanschette nach vorn ziehen.

Laufmantel von der Waffe l&sen.

Hierbei Waffe durchladen wund sichern. Danach Verriegelungsknopf
drUcken, Lauf drehen (siehe Pfeilmarkierung) und Laufmantel mit Lauf ab-
ziehen (vgl. D. [Luft] T. 6081).

Stoffmanschette vom Laufmantel abziehen.

Einbau sinngemdB umgekehrt.

c. Zurrung fir MG 81

Die Zurrung fUr das MG 81 ist dieselbe wie im Abschnitt Il A 3 ¢ beschrieben.
Sie ist fUr diesen Waffenstand nur ladnger ausgefUhrt. Abbildung 27 zeigt
das MG 81 in der Zurrung festgelegt, Abbildung 29 zeigt die Zurrung in

Ruhelage.

d. Bordtasche fir MG 81
Die Bordtasche fiUr das MG ist an der linken Seite des Vollgurtbehalters an-

geordnet.

4. Muvunitionsversorgung

a. Voligurtbehdlter

Der Vollgurtbehdlter befindet sich in der Kanzelspitze vor der Steuersdule.
Die Stirnseite des Behdlters ist gleichzeitig zur Aufnahme von Betriebsgerdaten
ausgebildet. Der Behdlter wird durch einen Deckel abgeschlossen. Der
Deckel ist durch ein Scharnier mit dem Behdlter verbunden und wird mit
zwei SpannverschlUssen verschlossen.

An der Gurtaustrittséffnung ist der Deckel an den Seiten verstarkt aus-
gefUhrt. Hier ist eine Schelle zum Befestigen des GurtfUhrungsschlauches
angeschraubt, und um eine einwandfreie EinfGhrung des Vollgurtes in den
GurtfOhrungsschlauch zu gewdhrleisten, eine Gleitrolle angeordnet.

Auf den Deckel befinden sich zwei Federschellen, in denen der Gurtfih-
rungsschlauch gehalten wird.

FUr das richtige Einlegen des Vollgurtes siehe Hinweisschild. Der Vollgurt
wird so in den Vollgurtbehdlter eingelegt, daB der Gurt unten liegt und
die Patronenspitze nach rechts zeigt.

Der Vollgurtbehalter ist vorn mit vier Sechskantschrauben an dem Unterteil
der Steuersdule angeschraubt und hinten mit einem verstellbaren Gabelkopf

am Kanzelgerist abgestitzt.
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1 Deckel 3 Schelle fir Gurtfihrungsschlauch
2 SpannverschluB 4 Gleitrolle fir Vollgurt

5 Federschelle fir Gurtfihrungsschlauch

Abb. 34: Voligurtbehdalter

Ausbau des Vollgurtbehdlters:

1) Gerdte in der Stirnseite des Vollgurtbehdlters, (zwei elt. Verstellanzeiger
fOor Luftschrauben, der Fernkurskreisel und der FUhrertochterkompaB) aus-
bauen. Den Ausbau siehe im Teil 9A ,Allgemeine AusrUstung".

2) GurtfUhrungsschlauch vom Deckel des Vollgurtbehdlters abschrauben und
aus den Federschellen entnehmen.

3) Verstellbaren Gabelbolzen vom Vollgurtbehdlter 16sen.

4) Befestigungsschrauben des Vollgurtbehdlters von dem Unterteil der

Steuersdule abschrauben.

Einbau sinngemdaB umgekehrt.

b. Patronenzufihrung

(Abb. 28)

Die PatronenzufUhrung vom Vollgurtbehdlter zum MG 81 erfolgt durch Pa-
tronengurt 17/81 in einem GurtfUhrungsschlauch.

Dieser ist am Deckel des Vollgurtbehdlters in einer Schelle befestigt und am
MG 81 mit seinem Mundstick durch einen Splintbolzen angeschlossen.

Der Ausbau des GurtfUhrungsschlauches ist durch Entfernen des Splint-
bolzens an der Waffe und L&ésen der Schelle am Deckel des Vollgurtbehdalters

vorzunehmen.
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1 Vollgurtbehalter 3 Mundstick
2 Gurtfihrungsschlauch 4 Schelle fir Gurtfihrungsschlauch

Abb. 35: Patronenzufihrung

c. Gurt 17/81

Der Gurt 17/81 dient zum ZufUhren der Patronen.

Er ist als Zerfallgurt ausgebildet, d. h. nach dem Austausch der Patronen

aus dem Gurt zerfdallt dieser in einzelne Glieder.

Achtung ! Beim Einlegen in den Vollgurtbehdalter muB der Gurt unten
liegen und die Patronenspitze nach rechts zeigen. (Beachte Hinweisschild

am Vollgurtbehdalter.)

Das Einziehen des Vollgurtes vom Vollgurtbehdlter zur Waffe erfolgt von
Hand.

5. Leergutabfihrung
(Abb. 27)
Vergleiche II. A. 5.
Beim Einbau des AbfUhrungsschlauches ist er so anzusetzen, daB derselbe in

allen Kampfstellungen beweglich bleibt.
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6. Prifung

a. Einbauprifung
Vergleiche Abschnitt II. A. 6.

b. Funktionsprifung
Vergleiche Abschnitt II. A. 6. sinngemdB.

I1l. A-Stand unten

L-FF/6 mit MG-FF/M

A. Kurzbeschreibung

Der A-Stand unten ist im Vorderteil der Bodenwanne untergebracht.

1 AnschluBstecker 2 Hilsenabfihrungsbalg

Abb. 34: A-Stand unten

Die AusrUstung des Waffenstandes besteht aus:

1) MG-FF/M
2) Lafette L-FF/6 mit Visier V 43
3) elektrisch-pneumatischem Durchladeventil EPD-FF

4) Sicherungs- und Verteilerkasten SKV 8-FF

5) zwei Durchminderern DHAG 4

6) zwei PreBluftflaschen 2 L

7) AuBenbord-PreBluftanschluB PLA 6

8) zehn 30-SchuB-Trommeln T 30-FF

9) zehn Trommelhaltern fOr T 30-FF, TH 30-FF
10) HOlsenabfihrungsbalg

11) Feuerddmpfer 1-FF.
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Die Munition fUr den A-Stand unten befindet sich in zehn 30-SchuB-Trommeln,
die links und rechts vom Schitzen angeordnet sind.
Die Patronenhilsen werden von der Waffe in den HUlsenabfUhrungsbalg
und weiter ins Freie geworfen.
Das Durchladen der Waffe erfolgt elektrisch-pneumatisch, das Ausldsen
elektrisch.
Das Richten erfolgt von Hand. Richtbereich der Waffe:

nach den Seiten je 15°, nach oben 3°, nach unten 55-.
Stellung des Schitzen beim SchieBen hockend oder kniend. Im Reiseflug ist

die Waffe in einer Zurrung festgelegt.

177/10/62 @

1 MG-FF/M
2 SchuBBtrommel T 30-FF

Abb. 37: A-Stand unten — Ubersicht
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1 AnschluB zum EPD-FF

2 Druckminderer DHAG 4

3 Leitung zum AuBenbordfillanschivf
Abb. 38: PreBluftversorgung




B. Waffenlagerung

1. Lafettenstreben

FUr die Waffenlagerung sind im Vorderteil der Bodenwanne zwei Lafetten-
streben eingebaut. Sie bestehen aus Ovalrohr, das zur Befestigung an
den Enden mit einem Flansch versehen ist.

Die untere Hdalfte der Streben ist verstarkt ausgefUhrt. In dieser Ver-
starkung ist in jeder Strebe ein Federbolzen fiUr die Waffenbefestigung
gelagert.

Durch besondere Anordnung einer Zylinderschraube ist das voéllige Heraus-
ziehen des Federbolzens beim Einbau der Waffe ausgeschlossen.

Die Lafettenstreben sind unten am Spant 2 und oben am Spant 1 mit ihren

Flanschen angeschraubt.

1 Federbolzen

Abb. 39:

Lafettenstreben

Der Ausbau der Lafettenstreben ist durch Abschrauben der oberen und
unteren Befestigungsschrauben vorzunehmen.

2. Lederabdichtung
Die Waffenlagerung wird auBen mit einer Lederabdichtung abgeschlossen.
Die Abdichtung st vorn fUr den Austritt der Waffe durchbrochen. Die
Offnung ist mit einem Drahtring eingefaBt und paBt sich hierdurch der
Waffenlafette an.
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Die Lederabdichtung ist an der AuBenseite der Bodenwanne mit einem
Rahmenblech durch Senkschrauben befestigt.

70293

1 Lederabdichtung 2 Rahmenblech

Abb. 40: A-Stand unten — AuBBenansicht

Der Ausbau der Abdichtung ist durch L&sen der Senkschrauben auszufUhren.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

C. MG-FF/M in L-FF 6
vgl. L.Dv. 113/2

1. Allgemeines
Zum Einbausatz des MG-FF/M gehodrt die Lafette L-FF 6. Sie besteht aus:
1) Waffenlagerung, 2) Visier V 43, 3) Sicherungs- und Verteilerkasten,
4) Griffstick FF/2, 5) Magazinauslésung.
Die Waffenlagerung, das Griffstock und die Magazinauslésung sind an das
MG-FF/M anzubauen.

2. Fertigmachen zum Einbau

1) Schraubenbolzen der Spannzylinderbefestigung abschrauben und
Abstandsrohre entfernen.

2) Waffenlagerung Uber den Lauf schieben und mit den Befestigungs-
schrauben fir den Spannzylinder anschrauben.

3) Lagerschraube festdrehen.

4) Magazinauslésung auf den Magazinausiésehebel der Waffe auf-
schieben wund festschrauben (in Ho&he der Bohrung im Magazin-
auslésehebel).

5) Befestigungsbolzen ZISVK-FF entfernen und Magazinauslésung mit
dem vorhandenen Befestigungsbolzen (gehért  zur  Magazin-
auslésung) zusammen mit dem ZVSK-FF anschrauben.
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1 Waffenlagerung 2 Lagerschraube 3 Schrauben fir Spannzylinderbefestigung
4 Magazinauslésehebel an der Waffe

Abb. 41: Anbau der Waffenlagerung

Anbau des Griffstickes:
1) Schraubenbolzen der Spannzylinderbefestigung abschrauben.
2) GriffstGck mit den Befestigungsschrauben des Spannzylinders an-
schrauben.
3) Stecker des Verbindungskabels einstecken und festschrauben.

1 Griffstick 2 Stecker 3 Befestigungsbolzen fir ZVKS-FF

Abb. 42: Anbau des Giriffstickes
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3. Ein- und Ausbavu

MG-FF/M mit seiner Waffenlagerung in die Lafettenstreben ein-

setzen und durch Eindricken der Federbolzen (Abb. 39) befestigen.

2) HUlsenabfUhrungsbalg mit seinen beiden Splintbolzen am MG-FF/M

befestigen.
3) Visiereinrichtung einschieben.
4) Argusschlauch fUr PreBluftversorgung anschrauben.
5) AnschluBstecker P 168 anschlieBen (Abb. 36).
Ausbau sinngemd&B umgekehrt.

Vorher PreBluftflaschen schlieBen.

4. Zurrung FF/2
Bei Nichtgebrauch wird das MG-FF/M am Zurrknopf des GriffstGckes durch
die Zurrung FF/2 festgelegt.
(Links von der Waffe zwischen Spant 3—4 an einem Profilblech mit Sechs-

kantschrauben befestigt.)

1 Profilblech

Abb. 43: Zurrung FF/2
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Die Zurrung ist schwenkbar und wird beim Festlegen der Waffe vorgezogen.
Beim Abheben der Waffe von der Zurrung, das durch Betdtigen der Raste

erfolgt, klappt diese automatisch zuridck.

D. Durchladeeinrichtung

1. Beschreibung

Die Durchladeeinrichtung dient zum Spannen und Durchladen des MG-FF.
Die Durchladeeinrichtung besteht aus:

1) einem Spannzylinder

2) einem elektrisch-pneumatischen Durchladeventil EPD-FF

3) einem Sicherungs- und Verteilerkasten SVK8-FF

4) zwei Druckminderern DHAG4m

5) zwei PreBluftflaschen 2 L

6) einem AuBenbord-PreBiuftanschluB PLA 6.

64746
1 Durchladeventil EPD-FF 3 Argusschlauch
2 Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF 4 Zuleitung fir PreBluft

5 Stecker P 166
Abb. 44: Durchladeventil EPD-FF, Sicherungs- und
Venteilerkasten SVK 8 FF
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Der Spannzylinder gehort zur Waffe. Er ist an der linken Waffen-
seite angebaut.

Das elektrisch-pneumatische Durchladeventil EPD-FF
ist links von der Waffe am Spant 2 auf einem Sockel aufgeschraubt. Es
dient zum Ein- und Auslassen der PreBluft fir den Spannzylinder. Das
Ventil ist durch eine Rohrleitung mit den PreBluftflaschen und durch einen
Argusschlauch mit dem Spannzylinder der Waffe verbunden.

Das Durchladeventil EPD-FF wird durch den Bordstrom Uber den Sicherungs-
und Verteilerkasten SVK8-FF elektrisch betatigt und besitzt hierfir einen
KabelanschluB. Alles Weitere Uber das EPD-FF siehe L.Dv. 113/2.

Elektrische Schaltung der Anlage siehe Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".
Der Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF st links
neben dem EPD-FF mit drei Schrauben befestigt. Er dient zur Verschaltung
der Durchlade- und Abfeuerungseinrichtung und besitzt einen Schalter zum
Ein- und Ausschalten der Anlage, einen Druckknopf zum Durchladen der
Waffe und eine Kontrollampe zum Anzeigen der erfolgten Durchladung.
Die PreBluftflaschen fior je 2 Liter Inhalt sind im Rumpfende
an der linken Seite zwischen Spant 29 und 30 an einem Konsolblech
in je drei Halterungen befestigt. An den PreBluftflaschen ist je ein Druck-
minderer DHAG 4, die den Betriebsdruck der Anlage (30 atd) gewdhrleisten,
aufgeschraubt. Die Druckminderer sind durch eine Rohrleitung mit ein-
geflgtem T-StUck verbunden. Von diesem T-Stick fOhrt die Zuleitung durch
den Rumpf zum EPD-FF (vgl. Abb. 38).

3 1 2

1 Halterung 2 DHAG 3 AuBenbord-PreBluftanschluB

Abb. 45: PreBlufiflaschen im Rumpf
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Zum Auffillen der PreBluftflaschen sind dieselben durch eine Rohrleitung

mit eingefigtem T-StUck verbunden.

Von diesem T-StUck ist eine Rohrleitung zum AuBenbord-PreBluftan-
schluB PLA 6 gefUhrt.

Achtung ! PreBluftflaschen nur mit der FUllvorrichtung FD 200 fUllen, da
sonst Beschddigung der Ventile.

Der AuBenbord-PreBluftanschluB PLA 6 ist am Konsolblech

zur Befestigung der PreBluftflaschen befestigt.

2. Durchladevorgang

Der Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF ist eingeschaltet, die Anlage
unter Spannung. Durch Dricken des Durchladeknopfes am SVK 8-FF oder
am linken Griff des MG-FF wird der Strom zum EPD-FF geleitet. Dessen
Drehschlagmagnet spricht an, &ffnet hierdurch das EinlaBventil, 18t Druckluft

in den Spannzylinder strémen und spannt die Waffe.
Nach erfolgtem Durchladen und Spannen der Waffe leuchtet die Kontroll-

lampe am Sicherungs- und Verteilerkasten auf.

Nach dem Aufleuchten der Kontrollampe wird der Durchladeknopf frei-
gegeben, der Stromkreis zum Drehschlagmagneten des EPD-FF unterbrochen.
Der Anker des Drehschlagmagneten wird zurUckgezogen. Die Druckluft im
Spannzylinder wird herausgedrickt und stromt aus dem gedffneten AuslaB-

ventil des EPD-FF durch eine vorgesehene Bohrung aus.

3. Aus- und Einbau

a. Elektrisch-pneumatisches Durchladeventil EPD-FF

1) KabelanschluB vom SVK8-FF nach Lésen der Uberwurfmutter abziehen.
2) Argusschlauch vom Spannzylinder [8sen.

3) Druckluftzuleitungsrohr abschrauben.

4) EPD-FF nach Ldsen der Befestigungsschrauben vom Sockel abnehmen

b. Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF

KabelanschluB von der Waffe abziehen und Kabel aus den Halterungen

nehmen.
2) Bordstromzuleitungsstecker P 166 abziehen.

3) Befestigungsschrauben des SVK 8-FF l|&sen.

c. PreBluftflaschen

PreBluftflaschen schlieBen.

2) Rohrleitungsanschlisse abschrauben.

3) Spannbdnderbefestigungsschrauben 1&sen.
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d. AuBenbordpreBluftanschluB PLA 6
1) Rohrleitungen abschrauben.

2) Befestigungsschrauben |dsen.

e. Rohrleitungen

Alle zur Anlage gehoérenden Rohrleitungen sind nach Losen der Befestigungs-
schellen und Abschrauben an den Doppelflanschstutzen und Anschlissen aus-
zubauen. Die Leitungsverlegung siehe Abb. 38.

Einbau sinngemdB umgekehrt.

E. Abfeuerungseinrichtung

Zur Betdtigung des mechanischen Abzuges im MG-FF/M ist an diesem die
elektrische Abzugseinrichtung EA-FF angebaut. Um das Avufladen einer
Patrone auf eine noch im Patronenlager befindliche Patrone oder HUlse zu
verhindern, ist der Doppelladesicherungsschalter DS-FF in
den Stromkreis der Abfeuerungseinrichtung EA-FF zwischengeschaltet. Die
Stromversorgung der Anlage erfolgt vom Bordnetz Uber den Sicherungs-
und Verteilerkasten SVK 8-FF, durch den gleichzeitig das Ein- und Ausschalten
der Durchlade- und Abfeuerungseinrichtung sowie die Stromverteilung
beider Anlagen vorgenommen wird.

Die Verbindung des Sicherungs- und Verteilerkastens SVK 8-FF mit dem
MG-FF/M wird durch den AnschluBstecker P 168 hergestellt (Abb. 36). Die
Verschaltung der Anlage siehe Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".

Der Abfeueru ngsvorgang ist folgendermaBen:

Nach dem Einschalten des Sicherungs- und Verteilerkastens SVK 8-FF wird
der Abzug der gespannten Waffe betdatigt, indem durch Druck auf den Ab-
feuerknopf am rechten GriffstGck des MG-FF/M der Stromkreis Uber den
Doppelladesicherungsschalter DS-FF zum Magneten der Abfeuerungseinrich-
tung EA-FF geschlossen wird.

Die Abfeuerungseinrichtung gehort zur Waffe. L.Dv. 113/2.

Uber den Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF siehe Abschnitt IIl. D 1.

F. Munitionsversorgung und Hilsenabfihrung

1. Munitionsversorgung

Die Munitionsversorgung erfolgt durch zehn 30-SchuB-Trommeln (T 30-FF), die
auf je einer Trommelhalterung (TH 30-FF) gelagert sind:

Eine Trommelhalterung rechts von der Waffe zwischen Spant 2 und 3 auf
einem A-Profil.
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1 Sicherungshebel
Abb. 46: Trommelhalterung zwischen Spant 2 und 3

Vier Trommelhalterungen rechts neben der Einstiegklappe auf einem A-Profil.

1 Schutzblech

Abb. 47: Trommelhalterungen rechis neben der Einstiegklappe

Zwei Trommelhalterungen links neben der Einstiegklappe auf je einem A-Profil.

Zwei Trommelhalterungen in dem C-Stand (Bodenwanne rechts).
Eine Trommelhalterung in der Bodenwanne links.
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Die Befestigung der Trommelhalterungen, auBer denen in der C-Stand Boden-
wanne, erfolgt mit Linsenschrauben an den A-Profilen.

Die Trommelhalterungen in der C-Stand Bodenwanne sind mit Senkschrauben
befestigt.

Die Trommelhalterungen links und rechts von der Einstiegklappe sind mit
je einem Schutzblech versehen. Dieses Schutzblech klappt durch Federdruck
beim Abnehmen einer Trommel automatisch Uber die Trommelhalterung
und verhindert hierdurch ein Festhaken des Fallschirmes bei einem evtl. Not-
ausstieg der Besatzung.

Die Schutzbleche sind an den A-Prof:len der Trommelhalterungen angenietet.
Abnehmen der Trommeln von den Halterungen ist nach Umlegen
des Sicherungshebels vorzunehmen (Abb. 46).

Aufsetzen derTrommeln LDv. 1 13/2.

Der Ausbau der Trommelhalterungen ist durch L&sen der drei
Befestigungsschrauben auszufUhren. Die Trommelhalterungen links und rechts
von der Einstiegklappe sind nach dem Ausbau der A-Profile von diesen
abzuschrauben.

Einbau der Trommelhalterungen sinngemd&B umgekehrt.

2. Hilsenabfihrung
(Abb. 36)

Die PatronenhUlsen werden von der Waffe in den HUlsenabfUhrungsbalg und
weiter ins Freie abgefihrt. Die Bodenwanne ist hierfGr mit einem Ausschnitt
versehen.

Der HUlsenabfUhrungsbalg ist zwischen Spant 2 und 3 an der Bodenwanne
mit einem Rahmenblech angeschraubt.
Er wird am MG-FF/M mit zwei Steckbolzen angeschlossen.

Ausbau des HUlsenabfUhrungsbalges ist durch Herausziehen
der beiden Steckbolzen am MG-FF/M und Abschrauben des Rahmenbleches

vorzunehmen.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

G. Prifung

1. Einbauprifung
Profe:

1) S&d&mtliche Befestigungsschrauben fir die Gerdte und Teile
des Waffensfandes auf: festen Sitz, einwandfreie Sicherung.

2)MG-FF/ M Einbau auf:
Leichte Einbaumodglichkeit in die Lafettenstreben.

OrdnungsgemdBen AnschluB des HUlsenabfUhrungsbalges an der Waffe.
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Leichte und freie Beweglichkeit der Waffe in den Lafettenstreben und in
der Waffenlagerung.
Einwandfreie Sicherung der Federbolzen.
Erreichung folgender SchuBwinkel: nach oben 3°
nach unten 55°
nach den Seiten je 15°.

Hierbei darauf achten, daB das Richtfeld in keiner Stellung durch elek-
frische Leitung und Argusschlauch der PreBluftzufiUhrung behindert wird.
Feste Lagerung der Waffe in der Zurrung.

3) Visiereinrichtung auf festen Sitz an der Lafette.

4) Durchladeeinrichtung auf:
PreBluftflaschendruck von 150 atU.
Betriebsdruck der Anlage von 30 atU. (Beachte FUllvorschrift Abschnitt [lI.
D. 1)
OrdnungsgemdBe Befestigung und Sicherung der Rohrleitungen an den
AnschlUssen.

5) Schutzbleche neben der Einstiegklappe auf leichte Klapp-
barkeit.

6)Elektrische Leitungen auf:
Einwandfreie Steckanschlisse wund Leitungsverbindungen zwischen den
SVK-8FF, dem EPD-FF und der Waffe.

Elektrische Profung

Die elektrische Prifung bzw. Stérungssuche erfolgt nach den allgemeinen
Richtlinien fUr das elektrische Bordnetz (Teil 9B Elektrisches Bordnetz).

2. Funktionsprifung
Die Funktionsprifung erstreckt sich auf richtiges Arbeiten der Durchlade-
und Abfeuerungseinrichtung.
Die Funktion der Waffe wird beim FunktionsbeschuB, der vor dem Justieren
und AnschlieBen erfolgt, festgestellt (Abschnitt VII. D. 2.).
Die Prifung der Waffe bei Stérungen ist in der L.Dv. 113/2 beschrieben.
Das Prifen der Durchlade- und Abfeuerungseinrichtung geht wie folgt vor
sich (Abschnitt IIl. D. 1. u. 2.):
1) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen und Bordnetz ein-
schalten.
2) Selbstschalter P 33 an der Hauptverteilertafel einschalten.
3) Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF einschalten (Abb. 44).
4) Durchladeknopf am SVK 8-FF dricken, die Waffe muB danach durchladen
und die Kontrollampe am SVK 8-FF muB aufleuchten.

5) Abfeuerungsknopf am rechten Waffenhandgriff dricken. (VerschluB
lGduft vor, die Kontrollampe SVK 8-FF erléscht.)

6) Durchladeknopf am linken Waffenhandgriff dricken. (Die Waffe muB
durchladen, die Kontrollampe leuchtet auf.)

7) Punkt 5) wiederholen.
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IV. B-Stande
A. B 1-Stand

FDLB 131/1 A mit MG 131

1. Kurzbeschreibung

Zur Besonderen Beachtung: Waffenhandbuch ferngerichtete Drehringlafette
FDL-B 131/1 A mit Visierstand VSE-B 177/1 A und Fernrichtantrieb FA 3 A
D.(Luft)T. 6352.

Der B1-Stand teilt sich in den Waffen- und Visierstand. Der Waffenstand ist
eine ferngerichtete Drehringlafette FDL-B 131/1 A fir 1 MG 131, die von dem
eigengeschwindigkeitsgesteuerten Visierstand VSE-B 177/1 A mit dem Fern-
richtantrieb FA 3 A Uber Wellen ferngerichtet wird.

1 Visierstand 3 Waffenstand
2 Panzerblende 4 Einbavort fir FA 3 A
5 Waffenabweiser

Abb. 48: B1-Stand

Der Visierstand ist an der Kanzeldecke zwischen Spant 4 und 5 gelagert.
Der Waffenstand befindet sich im Rumpfvorderteil zwischen Spant 12 und 14.
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Die AusrUstung des Bl1-Standes besteht aus:

1) MG 131 E 2 mit Rechtszufihrung ED 131 fir Linksanbau und EA

2| Visierstand VSE-B 177/1 A

3) Fernrichtantrieb FA 3 A

4) ferngerichtete Drehringlafette FDL-B 131/1 A

51 Schleifringkupplung SKU 4A 11 pol. im Schitzensitz

61 Einzelzerfallgurt 131 (1500 Glieder)

7) HUIsen- und Gurtgliederkasten.

Waffen- und Visierstand sind drehbar ausgebildet und mit Hauben ab-
gedeckt.

Die Munition fUr das MG 131 E2 ist in der Gurttrommel des Waffenstandes

untergebracht. Der Leergurt wird durch die am ZufUhrerunterteil der Waffe
angeklemmte Leergurtableitung abgefUhrt und zerlegt und gesammelt.

Das Richten des Waffenstandes erfolgt durch den Schitzen vom Visierstand

aus.

Der Richtbereich der Waffe zur Seite betrédgt 360° und zur Héhe 0° bis
+ 85°. Um in diesem Richtbereich liegende Flugzeugteile zu schitzen, ist im
Waffenstand eine elt. SchuBsperre angebaut. AuBerdem ist fir den Schitzen
eine zusdtzliche mechanische Sicherung durch eine Auflaufkurve am Visier-
stand und ein Waffenabweiser vor dem Waffenstand (Abb. 48) vorgesehen.

Um eine Beschddigung des Rumpfes zu verhindern, ist hinter dem Waffen-
stand ein weiterer Waffenabweiser angeordnet (Abb. 48). ,Bei Peilrahmen-
empfang ist der B1-Stand in Ruhestellung zu bringen." Hierfdr ist ein Hin-
weisschild mit obigem Text beim Visierstand angeordnet. AuBerdem ist die
+Ruhestellung" gekennzeichnet.

besuchen Sie unsere Webseite auf www.cockpitinstrumente.de
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1 Visierstand VSE-B 177/1 A 3 Fernrichtantrieb FA 3 A 5 Gurt 131
2 Waffenstand FDL-B 131/1 A 4 MG131E2

Abh, 49: B1-Stand, Ubersicht




2. Visierstand
a. Beschreibung
Die Hauptteile des Visierdrehringes sind:

Ein feststehender AuBenring und ein auf Kugeln laufender Innenring zum
Seitenrichten. Der AuBenring ruht auf den Kugelkdédpfen von drei Stellspindeln,
die zur Justierung im Flugzeugrumpf hoch- bzw. heruntergeschraubt werden
kédnnen und mit Schrauben festgeklemmt werden. Am AuBenring ist das Ge-
hduse mit dem Aufnahmegetriebe angeschraubt (Abb. 50), an das die Steuer-
wellen anschlieBen. Der Innenring tragt das Getriebegehduse mit dem Ge-
triebe zur Ubertragung der H&henrichtbewegung sowie das zur Ve-E.in-
stellung gehdérende Gehduse fUr den RUckdrehantrieb, den Lafettenschalt-
kasten LSK 4A und andere Teile der elekirischen AusrUstung, ferner den
Visierarm mit den eigentlichen Teilen der Zieleinrichtung. AuBen auf dem
Innenring ist unten ein Zahnkranz festaufgeschraubt, der in das Stirnrad des
Aufnahmegetriebes eingreift und die dem Visierkranz gegebene Seitenrich-
tung auf das Aufnahmegetriebe Ubertrédgt. DarUber liegt auf Kugellagern der
Héhenzahnkranz mit Innen- und AuBenverzahnung zur Ubertragung der
Héhenrichtbewegung des Visierarmes auf das Aufnahmegetriebe.

Der Visierarm ist am Innenring links in einem Lager und rechts am. Getriebe-
gehduse hohenrichtbar gelagert. Hinter den Lagerstellen des Visierarmes
sind links und rechts je ein Richthebel mit Handgriff drehbar angebracht. Die.

3 2 4

70436

L s 7

©

1 AuBenring Stellspindel-Sicherungsschraube

2 Innenring 4 Visierarm
5 Hebel zum Umlegen des Richtgriffes

Abb. 50: Visierstand ohne Kuppel
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oberen Schenkel der Richthebel sind mittels Augenlaschen mit den Hebeln des
Visierarmes verbunden, so daB dieser den Bewegungen der Richthebel folgen
muB und sich um die Hoéhenrichtachse dreht. Der Hub der Richthebel ist durch
Puffer begrenzt. Zum Aussteigen aus dem Visierdrehring kénnen die Richt-
hebel nach Andricken eines Hebels (Abb. 50) nach vorn gelegt werden.
Der rechte Handgriff besitzt einen Abzug zur Betdtigung des Abfeuerungs-
knopfes.

Der wesentlichste Bestandteil des Visierstandes ist das Revi 16 A, das am
Visierarm, in derselben Achsenordnung wie die Waffe im Waffenstand, auf-
gebaut ist. Die Visiereinrichtung kann nach der Eigengeschwindigkeit des
Flugzeuges im Bereich von 0—600 km/h eingestellt werden. Infolge der groBen
Entfernung zwischen Waffen- und Visierstand ist noch an dem Ve-Schieber
des Visierstandes eine Entfernungseinstellung vorgesehen, die den durch die
Parallaxe entstehenden Fehler auszugleichen gestattet. Die Entfernung
zwischen Waffen- und Visierstand ist bei neueren Gerdten entsprechend einer
mittleren Kampfentfernung von 300 m konstruktiv in der Ve-Skala beridck-
sichtigt.

Das Revi wird mit Hilfe der beiden Richthebel nach der H&he gerichtet. Die
Seitenrichtung gibt der Schitze, indem er, sich mit den FUBen abstitzt, den
Visierstand-Drehring dreht. Die Waffe folgt den Bewegungen des Revi zur
Héhe und des Visierstand-Drehringes zur Seite im Verhdltnis 1:1. Sie ist

1 Konsole 4 LSK4 A
2 Aufnahmegetriebe 5 Linker Handgriff
3 Rickdrehantrieb 6 Rechter Handgriff

7 Stellspindel mit Gegenmutter

Abb. 51: Visierstand (von unten gesehen)
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durch den Fernrichtantrieb mit dem Visierstand so verbunden, als ob die
Waffe direkt gerichtet wirde.

FUr den B 1-Stand-SchiUtzen ist ein Drehsitz, der sich auch der Héhe nach ver-
stellen |&Bt, eingebaut (vgl. Teil 1 ,Rumpfwerk").

Der elektrische AnschluB des Visierstandes erfolgt Uber den Drehsitz mit Hilfe
einer Schleifringkupplung, von der freiverlegte Kabel zum Stand gefihrt wer-
den. Der Drehsitz ist mit einem durch Karabinerhaken befestigten Drahtseil
mit dem Visierstand verbunden.

Der Visierstand ist mit seinem AuBenring durch die drei in der H&he justier-
baren Stellspindel auf drei im Flugzeug angeschraubte Konsolen befestigt.
Die Konsolen sind mit je einem durch Senkschrauben befestigten Gewinde-
stick versehen, in das die Stellspindel eingeschraubt sind.

Die Stellspindeln sind durch je eine Gegenmutter und eine Sicherungs-
schraube gesichert.

Zum Schutze des Funkers ist der Visierstand mit einer Panzerblende (Abb. 48)
versehen. Diese ist mit angeschweiBten Augenblechen am Visierstandinnen-
ring auf drei Konsolen aufgeschraubt und zum Zielen mit dem Revi ent-
sprechend ausgeschnitten.

An der RUckseite des Visierstandes ist ein Abweisblech angeschraubt, das
eine Beschddigung der elektrischen Leitungen beim Drehen von Sitz und
Visierstand verhindert.

b. Aus- und Einbau
1) Visierstandkuppel abbauen, siehe Abschnitt IV, A. 2 c. bb.

2) Elektrische Leitungen vom Visierstand trennen, siehe Teil 9 B ,Elektrisches

Bordnetz".

3) Schnelltrennstellen der Steuerwellen am FA 3 A I6sen und Steuerwellen
vom Aufnahmegetriebe abziehen.
Soll beim Ausbau des Visierstandes auch der FA 3 A ausgebaut werden,
so ist es zweckmd@Big, den FA 3 A vor dem Visierstand auszubauen (vgl.
Abschnitt 1V. A. 3. b).

4) Stellspindel aus den Rumpfkonsolen herausschrauben.

Dabei erst die Sicherungsschrauben und die Gegenmutter |6sen, danach

die Stellspindel nach oben herausschrauben.

5) Visierstand vorsichtig nach oben herausheben.

Der Einbau ist sinngemdB .n umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen.

Es ist dabei folgendes zu bericksichtigen:

Der Visierstand wird von Hand angehoben. Dabei darf er nicht am
Visierarm, sondern nur unter dem AuBenring angefaBt werden.

Nach dem Aufsetzen auf die Konsolen missen die Einbaumarken am Visier-
standauBenring und die Einbaumarke am Flugzeug Ubereinstimmen.
Flugzeug nach Ldangs- und Querachse in Waage stellen. Visierstand in beiden

Achsen parallel dazu einstellen. Hierbei ist der Visierstandinnenring so zu
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drehen, daB die Justiermarke mit der Einbaumarke in Deckung kommt. In
dieser Stellung des Visierstandinnenringes liegen die Justierfléchen mit An-
legefldchen auf dem Getriebegehduse in Richtung der Rumpfldngsachse und
die Justierfldéchen mit Anlegekante auf dem LSK 4 A in der Querachse.

Durch Auflegen eines Winkelquadranten oder einer Justierlibelle auf die vor-
handene Justierfliche und Anlegen an die Anlegekanten ist der Visierstand
auf genau die Hoéhenlage zur horizontalen bzw. auf genau die gleichen
Neigungswinkel wie der Waffenstand auszurichten. Das Ausrichten erfolgt
durch Verstellen der Stellspindeln. Den AnschluB der Steuerwellen am FA 3 A
siehe unter Abschnitt IV. A. 3. b.

Das Ausrichten und Kuppeln von Visier- und Waffenstand siehe Abschnitt V.
A. 8. b. und e.

c. Visierstandkuppel

aa. Beschreibung

Der Visierstand ist gegen die atmosphdrische Einwirkung durch eine Plexi-
glashaube abgedeckt.

1 Oberes Abdeckblech
2 Unteres Abdeckblech

Abb. 52: Visierstandkuppel

Die Kuppel setzt sich aus dem Auflagering, dem Tragring und der Haube
zusammen.
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Der Auflagering ist auf dem Grundring des Flugzeuges aufgeschraubt
und versplintet. Er trdgt den Tragring, in dem die Haube auf Kugellager
gleitet und durch seitlich angeordnete Kugellager gefUhrt wird. Die Ober-
seite des Tragringes ist viermal durchbrochen, um ein Einsetzen der Kugel-
lager zu ermdglichen. Diese Durchbriche werden durch angeschraubte
Winkelbleche verschlossen.

1 Avuflagering 3 Zahnstange
2 Klemmring 4 Anschlag fir Klemmring
5 Mitnehmer fir Haube

Abb. 53: Visierstandkuppel (Haube abgenommen)

Auflage- und Tragring werden an ihren Flanschen durch einen Klemmring
zusammengehalten.

Der Klemmring ist aus zwei Hdalften zusammengesetzt, diese werden an einer
Seite durch eine Sechskantschraube verbunden. Die andere Seite der beiden
Halften sind mit je einer Zahnstange versehen. ZIwischen diesen ist das
Klemmringbetatigungsrad eingefigt, das durch ein Kugelgelenk mit einer
Welle verbunden ist. Die Welle besitzt einen Hebel, durch dessen Betdtigung
der Klemmring zusammengezogen bzw. auseinandergedrickt wird. Die
Lockerung des Klemmringes wird durch vier vorhandene Anschldge begrenzt.

Im auseinandergedrickten Zustand des Klemmringes ist es mdglich, die
Kuppel abzuheben. Durch die entstehende Offnung ist die Kanzel bei Not-

landungen zu verlassen.
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Der Betdtigungshebel befindet sich rechts neben der Kuppel (gegen Flug-
richtung gesehen) an der Kanzeldecke. Er ist zur Sicherung in einer Schelle
gehaltert, die durch einen Hakenbolzen verschlossen wird. AuBerdem ist der
Hebel plombiert. Nach Herausziehen des Hakenbolzens klappt die Schelle
durch eine angeordnete Feder auseinander.

1 Betdtigungshebel
2 Schelle mit Feder
3 Hakenbolzen

Abb. 54: Betdtigungshebel fir Klemmring

Die Plexiglashaube ist auf einem FUhrungsring mit Senkschrauben
befestigt. Sie ist an der Seite mit einer eingesetzten Navigationsscheibe und
oben zur LUftung mit einer Drehscheibe versehen. Zum Drehen der Kuppel
ohne Visierstand ist ein Griff vorhanden. An Beschldgen des FUhrungsringes
sind acht Gleit- und vier FUhrungskugellager befestigt.

Um ein Mitnehmen der Kuppel durch den Visierstand zu ermdglichen, sind am
FOhrungsring zwei Rasten angeschraubt.

Ein am Visierdrehkranz angeschraubter Mitnehmer greift in diese Raste und
stellt hierdurch die Verbindung der Kuppel mit dem Visierstand her.
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Das Auskuppeln erfolgt durch Dricken der Raste. Die Kuppel ist mit einem
oberen und unteren Abdeckblech verkleidet. Das obere ist mit der Glas-
haube am FUhrungsring verschraubt. Das untere faBt unter das obere
Abdeckblech und ist an der Rumpfbeplankung befestigt.

1 Fihrungsring 5 Winkelbleche zum Einsetzen
2 Tragring der Haube

3 Navigationsscheibe 6 Griff

4 Drehscheibe 7 Rasten

Abb. 55: Plexiglashaube

bb. Aus- und Einbau

1) Untere Verkleidung abschrauben.
2) Klemmringbetatigungshebel ziehen und Haube mit Tragring abheben.

3) Klemmringbetdtigungshebel so weit schwenken, bis das Antriebszahnrad
aus den Zahnstangen heraustritt, und Klemmring herausnehmen.

4) Befestigungsschrauben des Auflageringes vom Grundring abschrauben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt. Hierbei ist auf einwandfreien Sitz des
Klemmringes zu achten (siehe rote Markierung).
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3. Fernrichtantrieb
a. Beschreibung
Vgl. D. (Luft) T.6351
Die Richtbewegungen des Visierstandes werden durch die Steuerwellen auf
den Fernrichtantrieb FA 3 A Ubertragen. Der FA 3 A verstdrkt die Richt-
bewegungen des Schitzen gemdB der Motorkraft des Antriebsmotors. Die
Bewegungen des Visierstandes werden in einem Aufnahmegetriebe vor den
Steuerwellen ins Schnelle Ubersetzt und hinter dem Fernrichtantrieb FA 3 A in
einem weiteren Getfriebe am Waffenstand wieder untersetzt.
Die Steuerwellen sind mit dem Aufnahmegetriebe zum Ausgleich von H&hen-
unterschieden zwischen dem Visierstand und dem Fernrichtantrieb FA 3 A
gelenkig verbunden. An den Kupplungsstellen der Steuerwellen mit dem
Fernrichtantrieb FA 3 A sind Schnelltrennstellen vorgesehen. Hierfdr sind die
Stirnfldchen der Ubertragungswellen mit Hirth-Verzahnung von 101  bzw.
100 Zadhnen versehen. ZIwischen beiden liegt ein MittelstGck mit entsprechen-
der Verzahnung. Die Uberwurfmuttern werden mit Draht gesichert und sind
hierfGr mit Bohrungen versehen.
Die linken Steuerwellen dienen der Ubertragung der Seitenrichtbewegung,
die rechten gehdéren zum Hoéhenrichtantrieb. (Gegen Flugrichtung gesehen.)

4 4

1 Fernrichtantrieb FA 3 A 3 Rechte Steuverwelle
2 Llinke Steverwelle 4 Schnelltrennstelle

Abb. 56: Fernrichtankieb FA 3 A

Der Fernrichtantrieb FA 3 A ist auf der Rumpfoberseife in einem hierfOr aus-
gebildeten Raum durch vier Schrauben befestigt.
Der Raum ist durch eine Klappe abgedeckt.
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b. Aus- und Einbau

1) Klappe abschrauben und hochklappen.

2) Steuerwellen durch Lésen der Schnelltrennstellen vom FA 3 A trennen.
Dabei wie folgt vorgehen:
Uberwurfmutter abschrauben.
Mittelstick aus den Verbindungen herausnehmen.
Steuverwellen vom FA 3 A zum Waffenstand am FA 3 A zur Seite dricken
und vom Waffenstand abziehen (auf Gleitsteine achten).
Die Steuerwellen vom Visierstand zum FA 3 A kdénnen erst nach dem Aus-
bau des Visierstandes herausgenommen werden.

3) Steckverbindung vom FA 3 A abziehen.

4) FA3A Befestigungsschrauben Iésen und FA3A herausheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

Folgendes ist dabei zu beachten:

Der FA 3 A ist parallel zum Waffenstand auszurichten.

Die Aus- und Eingdnge der Antriebs- und Steuerwellen missen mit den
Wellenein- bzw. Wellenausgédngen am Aufnahmegetriebe des Visierstandes
und dem Ubertragungsgetriebe am Waffenstand parallel liegen.

Die beiden Steuerwellen dUrfen nicht an den Zellenteilen anliegen. Im an-
deren Falle sind alle drei justierbaren Stellspindeln des Visierstandes gleich-
mdaBig sinngemdB hdéher oder tiefer zu schrauben. Danach ist der Visierstand
erneut auf die gleiche Lage zur Horizontalebene (bzw. auf genau die
gleichen Neigungswinkel) wie der Waffenstand zu bringen. Beim Zusammen-
setzen der Schnelltrennstellen ist das MittelstGck so weit zu drehen, bis seine
Verzahnung mit der auf Wellenstumpf und Ubertragungswellen eingeschnitte-
nen in Eingriff kommt. Darauf sind die Schnelltrennstellen mit den Uberwurf-
muttern wieder zu verschrauben.

Beachte Abschnitt IV. A. 8. e.

Beim Anziehen der Uberwurfmuttern ist die Steuerwelle am FA 3 A gegen-

zuhalten, um Ausfall des FA 3 A zu vermeiden.

4. Waffenstand
a. Beschreibung
Siehe Abb. 57.
Die Hauptteile des Waffenstandes FDL-B 131/1 A sind:

1) Der AuBenring 5) Die Pufferung
2) Der Innenring 6) Die GurtzufUhrung
3) Der Wiegentrager 7) Die Haube.

4) Die Wiege

Der AuBenring dient zur Befestigung des Waffenstandes im Flugzeug.

In ihm ist der die Seitenrichtbewegungen ausfihrende Innenring drehbar ge-
lagert. Der Innenring besteht aus dem Ober- und Unterring. Im Oberring ist

der Wiegentrager fest eingesetzt. Er tradgt zwischen seinen Seitenwénden die
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hdéhenrichtbare Wiege. Vorn an der Wiege ist die Pufferung befestigt, die zur
Aufnahme des MG 131 dient.

Am Unterring ist unten drehbar die Vollgurttrommel angebracht.

Die aus dem Flugzeug herausragenden Teile des Waffenstandes werden
durch die Haube abgedeckt.

Der AuBenring besitzt zur Befestigung des Waffenstandes im Flugzeug
6 Augen. Er tragt mit einem Drahtkugellager den Innenring. Das Drahtkugel-
lager ist durch einen Deckelring abgedeckt, der zum Anheben des
ganzen Waffenstandes drei Kettendsen besitzt. Unten ist in den AuBenring
eine Innenverzahnung eingeschnitten. In diese greift das Antriebsrad der
im Innenring angeschraubten SchuBsperre ein.

Am AuBenring ist das Gehduse des Ubertragungsgetriebes angeflanscht. Das
Ubertragungsgetriebe besteht aus einem Seiten- und einem H&hentrieb. Der
Seitentrieb Ubertragt die Seitenrichtbewegungen auf den Oberring. Der
Hoéhentrieb kdmmt mit dem Hohenrichtkranz des Oberringes.

Der Innenring besteht aus dem Ober- und Unterring, die miteinander
verschraubt sind. Er fUhrt die Seitenrichtbewegungen des Waffenstandes aus.
Der Antrieb erfolgt durch ein Stirnrad des Ubertragungsgetriebes, auf dem
auBen am Oberring angeschraubten Seitenrichtzahnkranz.

Unter diesem befindet sich der auf einem Drahtkugellager drehbar gelagerte
Hoéhenrichtzahnkranz, der AuBen- und Innenverzahnung besitzt. In die AuBen-
verzahnung greift das Stirnrad des Ubertragungsgetriebes, in die Innen-
verzahnung durch den Durchbruch des Oberringes das Stirnrad des Hoéhen-
getriebes ein.

An der Innenwand des Oberringes sind rechts eine EinfUhrungsrolle zur Gurt-
zufUhrung und links die SchuBsperre, der Zindumformer sowie ein Entstor-
gerdt angeschraubt.

Im Unterring sind folgende Teile der GurtzufUhrung untergebracht:

Die Schaltrolle, die Leitrolle, der Trommelantriebsmotor, der Trommeltrieb,
der Widerstand und das Gurttrommellicht.

Der Unterring ist unterhalb des in den Oberring eingesetzten Wiegentrdgers
mit Leitblechen ausgekleidet, die zur Ableitung der HUlsen und Leergurt-
glieder durch einen runden Ausschnitt in seinem Boden dienen. Am Umfang
des Unterringes sind Erleichterungsausschnitte vorgesehen. Der Boden besitzt
seitlich zwei Durchbriche fir die DurchfUhrung und Beobachtung des Gurtes.
An der Unterseite des Unterringes befindet sich ein Hals, auf dem die Voll-
gurttrommel mit dem Drahtkugellager gelagert ist.

Der Wiegentrager ist im Oberring fest eingesetzt. Er nimmt zwischen
seinen beiden Seitenwdnden in den Lagerbuchsen die Wiege auf. An der
linken Seitenwand ist vorn das Gehduse des HOhengetriebes angeschraubt.
Das Héhengetriebe dient zur Ubertragung der H&henrichtbewegungen von
der Innenverzahnung des Hdhenrichtkranzes auf den Zahnbogen der Wiege.
Hinter dem Gehduse des Hohengetriebes ist an die linke Wiegentrager-
seitenwand der zur elektrischen Ausristung gehdrende Lafettenschaltkasten
LSK 5B angeordnet.
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An der rechten Seitenwand befindet sich auBen das Foérderschitz- und der
Umschalter fOr den Trommelantriebsmotor und innen der Verteiler. Hinten
ist auf den Seitenwdnden je eine Justierfldche vorgesehen.

Die Wiege dient zur Waffenlagerung. Sie ist ein walzenférmiger hohler
Kérper, der an den Stirnseiten mit zwei Lagerringen hdhenbeweglich in den
Lagerbuchsen des Wiegentrdgers ruht. Unter dem linken Lagerring der
Wiege ist der Hohenrichtzahnbogen verschraubt, auf den die H&henricht-
bewegung vom Hoéhengetriebe Ubertragen wird.

Vorn ist in einer Bohrung der Wiege die Pufferung eingesetzt, die zusammen
mit den beiden hinten an der Wiege befindlichen Gleitzapfen zur Lagerung
der,Waffe dient.

Innen sind an den Seitenwdnden der Wiege kleine Bleche angeschraubt, an
denen die VollgurtzufUhrung bzw. Leergurtableitung angekettet werden.
Unten sind die Ableitbleche zur Hilsenableitung vorgesehen. Oben befindet
sich der aufklappbare Deckel, der bei Arbeiten an der Waffe nach An-
dricken zweier Griffe gedffnet wird. Im Innern der Wiege ist rechts auf
einem Winkel der Gleitkontakt zur ZUndstromzufUhrung an die Waffe an-
gebracht.

Die Pufferung dient zur vorderen Lagerung der Waffe, deren RUck-
und Vorlauf sie bremst und federt. Sie ist im Pufferungsgehduse eingelagert,
dessen hinteres Ende mit der Nutmutter in der Wiege befestigt wird.

Links neben der Pufferung ist an der Wiege ein Hebel angeordnet. Nach
Andricken des vorhandenen Knopfes kann man ihn um 180° drehen und
hierdurch die Pufferung 6ffnen bzw. schlieBen.

Die GurtzufUhrung besteht im wesentlichen aus der Vollgurt-
frommel, dem Trommelantriebsmotor, dem Trommeltrieb, der Schalt-
rolle, der Leitrolle, der EinfOhrungsrolle, der VollgurteinfUhrung, der
Leergurtableitung und dem Gurttrommellicht. Die Vollgurttromrnel faBt
einen Gurt von 1500 Patronen. Der Gurt wird durch einen Ausschnitt im
Unterring Uber die Schaltrolle und weiter Uber die Leitrolle sowie die Ein-
fihrungsrolle durch die VollgurteinfUhrung der Waffe zugefUhrt. Der Leer-
gurt wird durch die am ZufUhrerunterteil der Waffe, genau wie die Voll-
aurteinfGhrung, mit einem Riegel angeklemmte Leergurtableitung abgefihrt
und mit ihrer Zerlegerfeder zerlegt. Die Gurtglieder fallen durch den Schacht
der Wiege und Vollgurttrommel in den HUlsenkasten. Beim Einlegen des
Gurtes und zur Entlastung der Waffe beim SchieBen wird die Vollgurt-
tfrommel durch den Trommelantriebsmotor Uber den Trommeltrieb ange-
tfrieben. Motor und Trommeltrieb befinden sich links unterhalb der Waffe
im Unterring. Der Molor ist mit dem Trommeltrieb durch eine Kupplung ver-
bunden. Zur Drehzahlherabsetzung ist der Trommeltrieb als Schnecken-
getriebe ausgebildet, auf dessen Antriebswelle ein Stirnrad befestigt ist, das
in den Zahnkranz der Vollgurttfrommel eingreift.

Zur Schaltung des Trommelantriebsmotors befindet sich an der rechten Seiten-
wand des Wiegentréagers der Umschalter, der die drei Stellungen ,FUllen”,
wBetrieb" und ,Licht" aufweist. Beim Einlegen des Gurtes wird der Umschalter
auf ,FUllen" gestellt. Die Vollgurttrommel dreht sich bei dieser Schalter-
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Stellung langsam entgegen dem Uhrzeigersinn; auBerdem brennt das Gurt-
trommellicht. Bei Stellung ,Beftrieb" erfolgt die Einschaltung des Motors auto-
matisch durch den Gurt, der Uber die Rolle der Schaltrolle geleitet wird. Die
Rolle ist in einer Gabel eingesetzt. Der gleitend gelagerte Gabelschaft steht
unter der Spannung einer Feder, die der Kraftrichtung des Gurtzuges ent-
gegenwirkt, Ubersteigt der Gurtzug beim SchieBen die Federkraft, so wird
die Gabel angedrickt, der mit der Gabel gekuppelte Forderschalter aus-
geldst und dadurch der Trommelantriebsmotor eingeschaltet, der die Voll-
gurttrommel im Urzeigersinn in Drehung versetzt. Steht der Schalter auf
wLicht", so brennt nur das Gurttrommellicht.

| & 16215

1 AuBenring 9 SchuBsperre

2 Deckelring mir Osen 10 Lafettenschaltkasten LSK 5 B
3 Ubertragungsgetriebe 11 Zindumformer

4 Innenring 12 Wiegentrdager

5 Einfihrungsrolle 13 Wiege

6 Leitrolle 14 Wiegendeckel mit Hebel

7 Schaltrolle 15 Verteiler

8 Umschalter fir Trommelantriebsmotor 16 Pufferung

17 Pufferungshebel

Abb. 57: Waffenstand ohne Verkleidung
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Die Haube deckt die aus dem Flugzeugrumpf herausstehenden Teile des
Waffenstandes ab. Sie ist auf dem Oberring befestigt. Zur Wartung und
Bedienung des Waffenstandes ist auf der rechten Seite eine groBe und auf
der linken Seite eine kleine Klappe vorhanden.

Der Waffenstand ist mit seinem AuBenring auf einen Tragring, der in einem
entsprechenden Raum im Rumpf mittels drei verstellbaren Lagerbdcken an-
gebracht ist, durch sechs Kronenmuttern angeschraubt und versplintet. Der
AnschluB des Waffenstandes an das Bordnetz erfolgt Uber eine Schleifring-
kupplung.

1 Lagerbock

2 Tragring
3 Leitblech fir Hilsenableitung
4 Avufsatzflansch fir die Schleifringkupplung

Abb. 58: Waffenstandiragring

Der gesamte Waffenstand ist durch ein Verkleidungsblech, das auf der
Rumpfbeplankung aufgeschraubt ist, verkleidet.
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b.
1)

2

3)

4)

5)
6)

86

14547

1 Haube 2 Verkleidungsblech

Abb. 59: Waffenstand, verkleidet

Aus- und Einbau

Waffenstand in 0° zur Rumpfldngsachse (SchuBrichtung entgegen Flug-
richtung) fahren. SchnellverschlUsse |6sen und Haube hochklappen.
Selbstschalter for Waffe P 40, fir Abfeuerung P 46 und fUr elektrische
Durchladung P 45 ausschalten. Siehe Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".
Waffe wie folgt ausbauen:

Wiegendeckel durch Andricken der Griffe &ffnen, Gurt aus der Waffe
herausnehmen, dabei Wiegendeckel sowie Waffendeckel anheben.
Vollgurtzufihrung und Leergurtabfihrung von der Waffe abnehmen.
Verriegelung der Pufferung durch Umlegen des Hebels nach oben &ffnen.
Waffe nach hinten herausziehen. Dabei ED [6sen und VED von der ED
abschrauben.

Gurt nach oben herausziehen (hierbei muB der Umschalter auf ,Betrieb"
geschaltet sein).

Waffenstand-Verkleidungsblech abschrauben.

Deckel fur FA 3 A abschrauben und hochklappen.



7) Ubertragungswellen vom FA 3 A zum Waffenstand an den Schnelltrenn-
stellen trennen. Siehe Abschnitt IV. A. 3. b.

8) Stecker P 56 von der Schleifringkupplung des Waffenstandes abziehen.

9) Befestigungsschrauben des Waffenstandes vom Tragring abschrauben.

10) An den Kettendsen des Deckelringes, vgl. Abb. 57, ein besonderes Haken-
geschirr einhdngen und Waffenstand herausheben.

Einbau sinngemd@B umgekehrt.

Das Flugzeug ist nach Ladngs- und Querachse in Waage zu bringen und der

Waffenstand in beiden Achsen parallel einzustellen. Die Einbaumarke am

AuBenring des Waffenstandes muB mit der Einbaumarke am Tragring des

Flugzeuges Ubereinstimmen. Die Kronenmutter der Einstellrdder der SchuB-

sperre sind vorher zu l|&sen.

Vgl. auch Abschnitt IV. A. 8. b. und e.

5. Bedienung des B1-Standes
a. Vor dem Start
aga. NachpriUfen der ZUndstromanlage

Siehe Abschnitt V. A. 8. k.

bb. Einlegen der Waffe

Das Einlegen der Waffe wird folgendermaBen durch 2 Mann vorgenommen:

1) Wiege auf ungefahr 0' Hbohe und Seite richten.

2) GroBe Haubenklappe am Waffenstand &ffnen.

3) Pufferung durch Umlegen des Pufferungshebels nach oben entriegeln.

4) Bedienungsmann 1 legt die Waffe mit ihrem Laufmantel in die Pufferung
ein und baut dann die ED an, vorher ist das VED-Kabel an die ED anzu-
schlieBen.

5) Bedienungsmann 2 halt die Waffe am Mantelrohr und fUhrt sie ent-

sprechend den Anweisungen vom Bedienungsmann 1, der die Lagerung
der Waffe auf die Gleitzapfen der Wiege und dann die Waffe bis zum
Anschlag vorschiebt.

6) Die Pufferung durch Umlegen des Pufferungshebels nach unten verriegeln.

7) VollgurteinfUhrung und Leergurtableitung an das ZufUhrerunterteil der
Waffe ansetzen. Beim Ansetzen ist darauf zu achten, daB die an der
Vollgurteinfihrung und Leergurtableitung angebrachte Leiste in die ent-
sprechende N ut des ZufUhrerunterteiles faBt. Durch RUtteln an der Voll-
gurteinfUhrung und Leergurtableitung ist festzustellen, ob die Riegel auch
einwandfrei eingeschnappt sind.

cc. Nachprifen des Fernrichtantriebes

Selbstschalter P 43 und P 44 einlegen.

2

AnlaBschalter auf ,Ein" legen.

3) Zurrgriff im LSK 4A auf ,Entzurren" stellen.
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4) Richtbewegungen nach Héhe und Seite ausfUhren, dabei feststellen, ob
Waffenstand einwandfrei den Bewegungen am Visierstand folgt.

5) Nach beendeter PrUfung Zurrgriff auf ,Zurren" umlegen, AnlaBschalter auf
wAus" stellen und Selbstschalter P 43 und P 44 abschalten.

dd. Kontftrollieren der SchuBsperre

Siehe Abschnitt IV. A. 8. f. c. da.

ee. Einlegen des Gurtes

Zum schnellen und einwandfreien Einlegen des Gurtes sind drei Mann noétig.
Bevor mit den Arbeiten begonnen wird, muB der Sicherungs-
schalter im Visierstand auf ,Sicher" gestellt und der Waffenstand so
gedreht werden, daB die Waffe seitlich nach links zeigt.

Das Einlegen des Gurtes selbst ist nach Einschalten des Selbstschalters P 41
for den Gurttrommelantrieb folgendermaBen vorzunehmen:

1) GroBe Haubenklappe des Waffenstandes 6ffnen.

2) Umschalter fior Trommelantriebsmotor auf ,Fdllen" stellen (die Vollgurt-
tfrommel muB sich danach langsam drehen und das Gurttrommellicht muB
brennen).

Durch eine Bremsvorrichtung kann die Bewegung der Vollgurttrommel ver-
mindert und abgebremst werden.

Bedienungsmann 1 reicht den Gurt Bedienungsmann 2, dieser fUhrt den
Gurt Uber die EinfUhrungsrolle, die Leitrolle und Rolle der Schaltrolle durch
den hinteren Durchbruch des Unterringes in die Vollgurttrommel ein. Der
Gurt muB so liegen, wie nachstehende Abbildung zeigt.

3

Abb. 60: Waffenstand mit eingelegtem Gurt
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4) Bedienungsmann 3 beobachtet durch den vorderen Durchbruch des Unter-
ringes die Lage des Gurtes und gibt Bedienungsmann 2 Anweisungen
Uber das Tempo des GurteinfUhrens. Bedienungsmann 3 hat eine Hand
am Umschalter, die andere Hand an der Bremsvorrichtung, um gege-
benenfalls sofort auf ,Licht" zu schalten oder, wenn erforderlich, die Um-
laufgeschwindigkeit der Trommel herabzusetzen. Der Gurt muB sich, ohne
Wellen zu bilden, legen. Dieses kann nur durch zUgiges Eingeben erreicht
werden. Stellt der Gurt sich hoch, so muB schneller nachgereicht werden.
Bleibt er trotzdem stehen, was besonders bei den ersten Lagen vorkommen
kann, so wird der Umschalter auf ,Licht" gestellt und der Gurt mittels
einer sauberen Holzstange in die richtige Lage gebracht. Gelingt dies
nicht, so ist der Gurt wieder zu entladen. Hierzu ist der Umschalter auf
.Betrieb" zu stellen und der Gurt herauszuziehen.

5) Nach beendetem Einlegen des Gurtes in die Vollgurttrommel U m -
Schalter auf ,Betrieb" stellen und Gurt nach der Vorschrift
D. (Luft) T.6131 in die Waffe einlegen. Hierzu ist der Deckel der Wiege
nach ZusammendrUcken der Hebel zu offnen und nach Beendigung der
Arbeiten wieder zu schlieBen.

6) GroBe Haubenklappe schlieBen (hierbei  darauf achten, daB die

Schraubenképfe der Klappenverschlisse zurUckfedern, also bUndig mit der
Haube abschlieBen).

7) Selbstschalter P 41 fUr den Gurttrommelantrieb ausschalten.

b. Wdhrend des Fluges

aa. Zielanweisung

Vgl. LDv. 4, Teil 4, Beiheft
D. (Luft) T. 5000/2 D. (Luft) T. 6950
D. (Luft) T. 6800 Lehrfilm Nr. 554.

bb. Einschalten der elektrischen Anlage
Um mit dem Gerdat arbeiten zu kdénnen, sind folgende Selbstschalter einzu-
schalten:
P 43, P 40, P 41, P 39, P 44, P 46, P 45.
Alle aufgefihrten Selbstschalter befinden sich auf der Hauptgerd&tetafel.

Vgl. auch Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".

cc. Einstellen von Eigengeschwindigkeit und Kampf-
entfernung
Siehe Abschnitt VII. E. 5.

dd. Durchladen, Feuern und Sichern

1) AnlaBschalter auf LEin" legen. (Hochst zuldssige Einschal t-
dauvuer30Minuten).

2) Zurrgriff auf ,Entzurren" legen.
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3) Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen.

Das Durchladen geschieht danach automatisch durch die elektrische Durch-
ladeeinrichtung ED. Schauzeichen zeigt weiB. Gefeuert wird durch An-
dricken des Druckstickes am rechten Handgriff. Grundsatzlich ist bei
Feuerpausen und nach jedem SchieBen der Sicherungsschalter auf ,Sicher",
der Zurrgriff .auf ,Zurren" und der AnlaBschalter auf ,Aus" zu legen.
(Reihenfolge des Schaltens muB unbedingt einge-
halten werden.) Erst Griff auf ,Zurren" und dann AnlaB-
schalter auf ,Aus" legen. Nach dem Ausschalten darf nicht versucht wer-
den, weiter zu richten.

ee. Schnellfluglage

In der Schnellfluglage liegt die Waffe bei 0° Seitenrichtung und 0 ° Erhéhung
entgegengesetzt der Flugrichtung.

c. Nach dem Fluge

Ist die Waffe durch unladbare Stérung ausgefallen, so muB die Waffe auf
etwa 87° Hohenrichtung gefahren werden. Der Sicherungsschalter ist danach
auf ,Feuer" zu legen, bis Schauzeichen weiBl zeigt. Zeigt das Schauzeichen
weiB, ist der Sicherungsschalter auf ,Sicher" umzulegen und nachzuprifen,
daB sich keine Patrone im Lauf befindet.

1) Waffenstand in 0° zur Rumpfldngsachse, SchuBrichtung entgegengesetzt
der Flugrichtung fahren.

Selbstschalter for Waffe P 40, fir Abfeuerung P 46 und fir elektrische
Durchladeeinrichtung P 45 ausschalten.

2

3) GroBe Haubenklappe 6ffnen.

4) Gurt aus der Waffe herausnehmen, dabei Wiegen- und Waffendeckel
anheben.

5) Gurt nach oben herausziehen (hierbei muB der Umschalter auf ,Betrieb"”
geschaltet sein).

6) Die Ubrigen Selbstschalter ausschalten.

7

VollgurteinfUhrung und Leergurtableitung vom ZufUhrerunterteil der Waffe
abnehmen.

8) Waffe herausnehmen, dabei VED-Kabel abschrauben. Bei Beanstan-
dungen durch das fliegende Personal ist das Gerd&t mit eingelegter Waffe
ohne Gurt im gesamten Ho&éhen- und Seitenbereich mechanisch und elek-
trisch durchzuprifen und gegebenenfalls zur Wiederherstellung auszu-
bauven.

6. Hilsen- und Gurtgliederkasten

a. Beschreibung

Zur Aufnahme der Patronenhilsen bzw. leeren Gurtglieder ist unter dem
Waffenstand der HUlsen- und Gurtgliederkasten angeordnet.
Er ist oben mit einem Leitblech fUr die HUlsenableitung versehen, das auf dem

Hilsen- und Gurtgliederkasten und an der Waffenstandverkleidung befestigt
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ist. Das Leitblech fUr die HUlsenableitung tradgt den Aufsatzflansch fir die
elektrische DrehUbertragung des Waffenstandes. An der rechten Seite des
Kastens ist zur Entleerung ein Schacht ausgebildet, der an der rechten
RumpfauBenseite durch eine Klappe verschlossen wird. Das Entleeren des
Kastens erfolgt durch diese Klappe mit einem zum Staffelwerkzeug ge-
hérenden HUlsenrechen.

Der HUlsen- und Gurtgliederkasten ist an der Vorderseite mit sechs Anniet-
muttern und Schrauben am Spant 13 und an der Oberseite mit zwei Sechs-
kantbolzen und Kronenmuttern an der Waffenstandverkleidung befestigt.

1 Hilsen- und Gurtgliederkasten 3 Entleerungsschacht
2 Waffenstandverkleidung 4 Befestigungspunkte der Sechskantbolzen

Abb. 6 1: Hilsen- und Gurigliederkasten

b. Aus- und Einbau
Der Ausbau ist nur bei ausgebautem mittleren Bombentrédger bzw. Kraftstoff-
behalter (Spant 13-19) und B-Waffenstand méglich.
1) Leitblech fUr HUlsenableitung abschrauben.
2) Durch den geéffneten HUlsen- und Gurtgliederkasten die sechs Be-
festigungsschrauben von Spant 13 l&6sen.
3

Beide Sechskantbolzen entsplinten und Kronenmuttern abschrauben.
(Befestigungspunkte siehe Abb. 61.) HUlsen- und Gurtgliederkasten
abheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.
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7. Elekirische Ausristung

FOr die elektrische AusrUstung wird der Strom vom Bordnetz entnommen. Die
Wirkungsweise und Schaltung der Anlage siehe Teil 9 B ,Elektrisches
Bordnetz".

8. Prifung
a. Einbauprifung
aa. Mechanische Pridfung
Profe:

1

Sédmtliche Befestigungsschrauben fir die Gerdte und Teile

des Waffenstandes auf: Festen Sitz, einwandfreie Sicherung.

2) Steuvuer- (vor dem FA 3 A) und Abtriebstellen (hinter

3)

4

«

bb.

dem FA 3 A) auf:

Freigdngigkeit.

Die Prifung der Trennstellen am FA 3 A siehe in der Einbaujustierung.
Waffeneinbau auf:

OrdnungsgemdBe Anbringung der VollgurteinfUhrung- und der Leergurt-
ableitung an der Waffe.

Einwandfreie Verriegelung der Waffe mit der Pufferung.

Der Verriegelungshebel muB nach unten geschwenkt sein.

Festen Sitz des VED-Kabels.

Visierstand auf:

Parallelitat Ve-SchlittenfUhrung zur Rumpfachse.

Einwandfreie Gdé&ngigkeit. Hierbei Visierstand rechts und links um 360°
herumschwenken, darauf achten, daB beim GegenstoB der Richtsperrolle
an die Auflaufkurven kein StoB entsteht und daB weder der hinter dem Sitz
entlangfUhrende Leitungsschlauch noch das Mitnehmerseil fir den Sitz

klemmen.

Gute Rastbarkeit der Handgriffe des Visierstandes in Arbeits- und Ruhe-
stellung.

Freigdngigkeit der ArmstUtzen des Sitzes beim Drehen.

Hierbei hochgeklappte ArmstUtzen in hoéchster Sitzstellung beobachten.
Gdangigkeit des Hohentriebes durch mehrfaches Betdtigen.

Gute Einstellbarkeit des Einstellknopfes fUr mittlere SchuBentfernung auf
,00" bzw. ,0". Hierbei ist der Einstellknopf auf ,500" zu stellen, danach
mit einem Schraubenzieher in eine der Offnungen an der Unterseite des
Einstellknopfes hereinfahren (etwa 5 cm tief). Mit dem Schraubenzieher
die im Einstellknopf befindliche SchiebehUlse hochdricken und gleichzeitig
den Einstellknopf von ,,500" auf ,006" drehen.

Elektrische Anlage auf: Unbeschddigten Zustand der elektfrischen
Leitungen. Einwandfreien AnschluB der Leitungen zur Uberfragung der
Elektrik auf den Visier- und Waffenstand.

Elektrische PriUfung

Siehe Richtlinien fUr das elektrische Bordnetz, Flugzeug-Handbuch, Teil 9 B,

Elektrisches Bordnetz.
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b. Einbaujustierung

Beim Einbau des Waffen- und Visierstandes sowie des Fernrichtantriebes

FA 3 A ist folgende Einbaujustierung vorzunehmen und diese nach erfolgtem

Einbau nochmals zu Uberprifen. (Hierbei sind die Schnelltrennstellen vor

und hinter dem FA 3 A noch geldst.)

Waffenstand:

Der Waffenstand wird mit seinem AuBenring (Abb. 57) auf den genau

gefertigten und ausgerichtet angebrachten Tragring (Abb. 58) befestigt.

1) Am Deckelring und Wiegentrager (Abb. 62) ist je eine Justiermarke an-
gebracht. Decken sich diese Marken, so liegt die Waffe, vorausgesetzt,
daB sie in der Hohe auf 0 liegt, in Richtung der Rumpflédngsachse des
Flugzeuges entgegen Flugrichtung. (Zul&ssige Toleranz +- 10 min.)

2) Zur Einstellung in der Hohe ist an der Lagerbuchse des Wiegentrdagers
und der Wiege eine Justiermarke angebracht. Decken sich diese Marken,
so liegt die Waffe parallel zur Drehringebene des Waffenstandes.

788
1 Deckelring 6 Justiermarke am Wiegentrdager
2 Wiegentrager 7 Justiermarke an der Lagerbichse
3 Lagerbuchse des Wiegentragers des Wiegentragers
4 Wiege 8 Justiermarke an der Wiege
5 Justiermarke am Deckelring 9 85° Justiermarke an der Wiege

Abb. 62: Justiermarken zur Ausrichlung des Waffenstandes
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Abb. 63: Pardllelstick auf Justiefidche des Wiegenirdgers

aufgelegi (Kann auch durch eine Latte ersetzt werden)

78901 \

Abb. 64: Pardllelstick mit um 90° zur Augzeugldngsachse
aufgesetztem Winkelquadranten



3) Der Wiegentradger hat auf den Seitenwdnden zwei Justierflachen, die

parallel zur Drehringebene liegen und hinten parallel zur H&henricht-
achse der Waffe abgeschnitten sind. Ein ParallelstGck oder eine Latte
wird mit seiner Anlagekante hinten an die Justierfléchen des Wiegen-
tfradgers angelegt. Das ParallelstGck hat drei Anschlagstifte.
Diese sind so gesetzt, daB mit ihrer Hilfe ein Winkelquadrant bzw. eine
Justierlibelle 1B einmal genau zur Flugzeugldngsachse, ein zweites Mal
um 90° versetzt werden kénnen. Durch Anlegen des Winkelquadranten
an die Anschlagstifte und Einspielen der Libelle ist die Lage des Waffen-
standes zur Horizontalebene zu prifen bzw. sind seine Neigungswinkel
zur Horizontalen festzustellen.

Visierstand

Der Visierstand wird mit drei in der Hohe verstellbaren Stellspindeln (Abb. 51)

auf drei im Flugzeug ausgerichteten und angeschraubten Konsolen befestigt.

Nach dem Einsetzen des Visierstandes ist dieser in die gleiche Lage zur Hori-

zontalebene bzw. auf die gleichen Neigungswinkel wie den Waffenstand

zu bringen. Prifger&t Juli 1 B, zuldssige Toleranz = 10 min.

1) Visierstandinnenring so drehen, daB die ,0°" Justiermarke (Abb. 66) mit
der Einbaumarke des AuBenringes (Abb. 66) zur Deckung kommt.

2) In dieser Stellung des Visierstandinnenringes liegen die beiden Justier-
marken mit Anlagekante (auf dem Getriebegehduse) in Richtung der

1 Getriebegehduse 3 Anlegekante

2 Justiermarken 4 Justiermarken am LSK mit Anlegekante

Abb. 65: Winkelquadrant, auf den Justiermarken des
Getiiebegehdiuses aufgelegt

Zuléssige Toleranz + 10 min
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3

4)

5)

6)
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Rumpflédngsachse und die beiden Justiermarken mit Anlagekante (auf
dem Lafettenschaltkasten LSK 4 A) in Querachse.
Durch Auflegen eines Winkelquadranten oder einer Juli | B auf diese
Justierflachen und Anlegen an die Anlegekanten ist der Visierstand auf
genau die Héhenlage zur Horizontalebene bzw. auf genau die gleichen
Neigungswinkel wie der Waffenstand zu bringen.

Achtung! Auf Freigéngigkeit der Zahnkrdnze des Visierstandes achten.

1 Innenring 4 Einbaumarke am AuBenring
2 0°-Marke am Innenring 5 Justiermarken am LSK 4 A mit Anlegekante
3 AuBenring 6 Stellspindelsicherungsschraube

7 10°-Justiermarke am Innenring

Abb. é4: Winkelquadrant, auf den Justiermarken des
Lafettenschaltkastens LSK 4 A aufgelegt

Bei der Korrektur wie folgt vorgehen:

Stellspindelsicherungsschraube Uber den Stellspindeln einige Gewinde-
gdnge herausschrauben.

Gegenmutter an der betreffenden Stellspindel (Abb. 51) l&sen.
Stellspindel an ihrem wunten angebrachten Sechskant (Abb. 51) ent-
sprechend herauf- bzw. herunterdrehen.

Nach der Justierung, Stellspindelsicherungsschrauben Uber den Stell-
spindeln und die Gegenmuttern wieder anziehen.

Nach AusfUhrung obiger Arbeiten ist die Parallelitdét der Héhen- und
Seitenrichtachse vom Visier- und Waffenstand erreicht.



Fernrichtantrieb FA 3 A

Der Fernrichtantrieb FA 3 A ist im Flugzeugrumpf auf vier nach der Hoéhe
justierbaren Schrauben befestigt. Er ist parallel zum Waffenstand aus-
zurichten. Besonders ist bei der Justierung darauf zu achten, daB die Aus-
und Eingdnge der Abtriebs- und Steuerwellen mit den Wellenein- bzw.
Wellenausgdngen am Aufnahmegetriebe des Visierstandes und dem Uber-
tfragungsgetriebe am Waffenstand parallel liegen. Ferner ist darauf zu
achten, daB die beiden Steuerwellen nicht an den Zellenteilen anliegen.
Ist dies der Fall, so sind alle drei justierbaren Stellspindeln des Visierstandes
gleichmdaBig, sinngemdB hoher oder tiefer zu schrauben. Hiernach ist durch
Auflegen eines Winkelquadranten oder einer Juli 1 B in der oben beschrie-
benen Weise der Visierstand erneut auf die gleiche Lage zur Horizontal-
ebene (bzw. auf genau die gleichen Neigungswinkel) wie der Waffenstand
zu bringen. (Zulassige Toleranz + 10 min.)

c. Ve-Prifung
aa. Erforderliches Gerat
Ziellinienprufer.

PrUftafel. (In der Justiergerdtekiste vgl. Abschnitt VII. A. 5))

Die PriUftafel wird zum Prifen der Auswanderungsrichtung des Visier-
strahles in Nullage des Visierstandes des Bl1-Standes und in Nullage der
Waffe des B2-Standes bendtigt. AuBerdem wird sie fir den B 1-Stand beim
Kuppeln des Visier- und Waffenstandes mit dem Fernrichtantrieb FA 3 A
gebraucht.

Die Tafel ist auf einer Halterung, die mittels Schelle auf einem FUhrungs-
stick der Seite nach verstellbar ist, befestigt.

Das FUhrungsstick wird mit Hilfe eines Klotzes, an dem ein Gewindestick
mit FlOgelmutter befestigt ist, durch eine Rd&ndelschraube in dem Ansaug-
schacht fUr Frischluft der Seitenflossennase, wie nachstehende Abbildung
zeigt, festgeklemmt.

Nach dem Einsetzen des Klotzes in den Ansaugschacht wird der Klotz um
90 ° verdreht.

Die PrUftafel ist durch Anordnung eines Scharniers zusammenklappbar. Sie
ist hinten zur Aufnahme der MeBlatte fUr Seitenjustierung der SchuBsperre
mit einer Halterung versehen.

Auf der Vorderseite sind oben fir den B1-Stand (AusfUhrung mit FDL-B
131/1 A und FDL-B 131/2 A) und unten fir den B2-Stand entsprechende Be-
zugslinien vorhanden. AuBerdem ist zum Ausrichten der Priftafel, nach den
zwei die Mittelldngsebene des Flugzeuges angebende RUstmarken, eine Be-
zugslinie angeordnet.

Die Bezugslinien sind auf der Scheibe entsprechend beschriftet.

97



bb.

Halterung
fur MeBlatte

Visierlinie

Seelenachse

by fir linkes MG
VE Bezugslinie — ] EDLBIRL A
Seelenachse
fir MG in
FDL-B131/1A

Py
T
Y/
z
2
7 m
N

VE Bezugslinie —

Seelenachse ,\ i D\
for MG in , ="\ 5
DL 131 1C d 5 /i 5
s )
/] 4
(b
/
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177/177/10/157

0 AN R S S

1 Scheibe 4 Klemmstick
2 Halterung 5 Gewindestick
3 Fihrungsstick 6 Fligelmutter

7 Randelschraube

Abb. 67: Priftafel fir Ve-Prifung

Priofvorgang

Flugzeug aufbocken.

Prifen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles.

1) Visier in eine Richtung querab zur Fiugzeugldngsachse

2) VE-Schieber von 0 km/h—é00 km/h verstellen. Hierbei
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linie stets in Flugrichtung auswandern.

stellen.

muB die Visier-



Dies wird der Foll sein, wenn die auf der SchlittenfOhrung und den VE-
Schlitten angebrachten Pfeile in Flugrichtung stehen.
Priofen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage
des Visierstandes.

1| Haube des B 1- und B2-Standes abnehmen.
Sperrolle vom VisierbUgel des B 1-Standes abschrauben.

1 Avuflaufkurve fir B 1 - Visierstand 2 Avuflaufkurve fir B 2-Stand
3 Sperrolle

Abb. 68: Auflaufkurven am BI-Visierstand

2) PrUftafel, wie Abb. 67 zeigt, vor der Seitenflosse anbringen und nach
den RUstmarken (Abb. 168) ausrichten.

3) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen. Selbstschalter P 39
(Hauptvertellertafel) fUr Visier und danach Revibeleuchtung am Ver-
dunkler einschalten.

4) Visierstrahl (VE-Einstellknopf auf 0 und Einstellknopf fUr mittlere Kampf-
entfernung auf oo) auf die Visierlinie (Abb. 67) der Priftafel (obere
Scheibenhdalfte) vor der Seitenflosse richten.

5) VE von 0 auf 600 km/h verstellen.

6) Die Auswanderung nach der Seite darf nur im Bereich der VE-Bezugs-

linie (Abb. 67) der Priftafel liegen, das sind 3 cm.

Wandert die Visierlinie mehr als zuldssig nach der Seite aus, so ist der

RUckdrehtrieb (Abb. 51) an der Schnelltrennstelle abzutrennen. Hierzu

muB der Sprengring herausgezogen, die Mutter mit einigen Gdngen

abgeschraubt, der Wellenstumpf herausgezogen und so lange verdreht
werden, bis die Visierlinie innerhalb der zul&dssigen Auswanderungsgrenze
bleibt und damit die VE-SchlittenfOhrung parallel zur Rumpfachse steht.

7
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Danach ist der Wellenstumpf wieder vorzuschieben und mit dem RUckdreh-
trieb zu kuppeln.

Ferner ist die Mutter festzuschrauben und durch den Sprengring zu sichern.

8) Sind diese beiden VE-Profungen durchgefUhrt, ist konstruktiv gewdhr-
leistet, daB dann auch die Einstellung der mittleren SchuBentfernung
richtig arbeitet.

Richtsperrolle (Abb. 68) wieder am VisierbUgel anbringen.

VE-Nachprifung!

Bei der DurchfUhrung der Justierung des Gerdates fir 400 m VisierschuB durch
AnschieBen (Abschnitt VII. E. 2) wird meistens ein Nachstellen des Revi aus
seiner Stellung bei der VE-PrUfung erforderlich sein. Aus diesem Grunde ist

am SchluB aller Justierarbeiten eine VE-NachpriUfung mit dem justierten Revi
vorzunehmen.

d. Prifung der Grobjustierung (H6he) der elt. SchuBsperre

Durch Schwenken der Wiege von Hand ist festzustellen, ob das Einstellrad
for Hohe mitlGuft. Lauft dieses mit, dann ist die Wiege auf + 85° Erhéhung
zu stellen, so daB sich die Justiermarken an der Lagerbuchse des Wiegen-
tfradgers und die 85° Justiermarke an der Wiege (Abb. 62) decken. Bei
richtiger Justierung decken sich dann auch die entsprechend angebrachten
Marken am SchuBsperrgehduse und dem Einstellrad fir Hohe. Ist dies nicht
der Fall, dann ist die Mutter am Einstellrad fir Hohe zu I6sen, so daB das
Einstellrad fir Héhe beim Schwenken der Wiege nicht mehr mitlguft.

1 Trommel
2 Tastkopf
3 Seiteneinstellrad fir Trommel

V
1 2 4 Einstellrad fir den Tastkopf (Héhe)
5 AnschluB fir Tastkopfantrieb
a

6 SchuBsperrgehause

7 Justiermarke am SchuBsperrgehdause
fir Einstellrad fir Hohe

8 Justiermarke am Einstellrad fiir Hohe

9 Justiermarke am SchuBsperrgehduse
fur Einstellmarke an der Trommel

Abb. 69: SchuBsperre
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e. Grobjustierung
Kupplung des Fernrichtantriebes FA 3A mit dem Visier-
und Waffenstand.

aa. Bendtigte Vorrichtungen

ZiellinienprUfer

Justierlibelle Juli 1 B

Proftafel

Klemmvorrichtung fir Steuerwellen (vor dem FA 3 A)
Klemmvorrichtung fir Antriebswellen (hinter dem FA 3A).

Die PrUftafel ist im Abschnitt IV. A. 8. c. beschrieben. Sie wird in der-
selben Weise vor der Seitenflosse aufgestellt und ausgerichtet (vgl. Abb. 67).
Die Klemmvorrichtungen dienen zum Festklemmen der Steuer- und
der Abtriebswellen beim Kuppeln.

Sie sind in der Justiergerdtekiste (vgl. Abschnitt VII. A. 5) untergebracht.

1

ie 17 .
4 /\ ekt Sy J’Jl/\
> i

| 7174 4%

1 Klemmvorrichtung fir Steuerwellen
2 Klemmvorrichtung fir Abtriebswellen

Abb.70: Klemmvonichtung fir Steuer- und Abtriebswellen
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bb. Kupplungsvorgang

Das Kuppeln des Fernrichtantriebes FA 3 A mit dem Visier- und Waffenstand
kann nach zwei Verfahren ausgefUhrt werden.

Beim ersten Verfahren wird die Priuftafel vor dem Seitenleitwerk (Abb. 67)
(in der Halle oder bei begrenzten Raumverhdltnissen), beim zweiten Ver-
fahren die Justier- und AnschuBscheibe (auf dem SchieBstand oder bei un-
begrenzten Raumverhdltnissen) benutzt.

Das erste Verfahren mit der Justierscheibe vor dem Seitenleitwerk ist wie
folgt auszufUhren:

1) Flugzeug mit waagerechter Rumpflédngsachse und waagerechter Quer-
achse aufbocken, Hilfsmittel Justierlibelle. (FUr alle Einwdgungen des
Flugzeuges muUssen die RUstmarken im Rumpfende neben der Einstieg-
klappe benutzt werden, da die auf der Rumpfoberseite befindlichen
RUstmarken mit der Betriebsdauer ungenau werden.)

2

Haube des Visierstandes fUr B1-Stand und B 2-Stand abnehmen. Sperr-

rolle am B 1-Visierstand abnehmen. Vgl. Abb. 68.

3) Kupplungen der beiden Steuer- und Antriebswellen sind zu beiden
Seiten des FA 3 A geldst.

4) VE-Einstellknopf auf 0 drehen.

Einstellknopf fUr mittlere Kampfentfernung auf oo stellen.

Hierbei muB man den Einstellknopf auf ,500" bringen, danach mit einem

Schraubenzieher in eine der Offnungen an der Unterseite des Einstell-

knopfes hineinfahren (etwa 5 cm tief), mit dem Schraubenzieher die im

Einstellknopf liegende SchiebehUlse eindricken und gleichzeitig den

Einstellknopf von ,500" auf ,00" drehen.

Die optische Verstellung des Revi anndhernd in Mittelstellung bringen.

5) Vor der Seitenflosse die PrUftafel stellen (Abb. 67).

6) Visierstand nach den Marken am Innen- und AuBenring ausrichten
(Marken decken sich.) (Abb. 67.)

7) Revi auf die Visierlinie der Priuftafel richten.

8) Seitensteuerwelle (vor dem FA 3 A) mit Hilfe der Klemmvorrichtung f0r
Steuerwellen festklemmen. Vgl. nachstehende Abbildung.

9) Revi abnehmen.

10) Juli 1 B mit Einstellung auf 0° auf die Revigrundplatte aufsetzen und den
Visierarm der H6he nach so verdndern, bis Libelle einspielt (d. h. parallel
zur Rumpfldngsachse bringen), danach Hoéhensteuerwelle festklemmen.
Marken am Wiegentrdger und Wiege decken sich hierbei.

11) Revi wieder aufsetzen.

12) Klemmvorrichtung der Abfriebsseite hinter dem FA 3 A ansetzen
und wieder |6sen, so daB sich die Wellen in den Halterungen drehen
lassen.

13) Waffe der Seite nach mit Hilfe des Ziellinienprifers auf die strichpunk-
tierte Linie Seelenachse fir FDL-B 131/1 A der Justierscheibe richten
(Abb. 67).
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712438@
1 Klemmvorrichtung fir Steverwellen 4 Steverwelle fir Héhe
2 Klemmvorrichtung fir Abtriebswellen 5 Abtriebswelle fir Seite
3 Steverwelle fir Seite 6 Abtriebswelle fir Hohe

Abb, 71: Klemmvonichiung fir Steuer- und Abtriebswellen eingebaut

14)

15)
16)

17)

Libelle am Ziellinienprifer einspielen lassen und die Waffe so der Hohe
nach parallel zur Rumpfldngsachse richten. Beim Bewegen der Waffe
darauf achten, daB die Verbindungswellen zwischen FA 3 A und dem
Ubergangsgetriebe sich nicht nach dem FA 3 A zu verschieben und da-
durch aus den am Ubergangsgetriebe sitzenden Kardangelenken heraus-
fallen, da sonst die Gleitsteine in den Waffenstand fallen und sich
schwer wieder entfernen lassen.

Klemmvorrichtung der Abtriebswellen festklemmen.

Visier- und Waffenstand kuppeln, d. h. Kupplung vor und hinter dem
FA 3 A zum Eingriff bringen. Hierbei darauf achten, daB samtliche
Z&dhne zum vollen Eingriff kommen, ohne daB hierbei die Wellen ver-
stellt werden.

(Achtung! Der Fernantrieb darf bei stillstehendem
Motor nicht gedreht werden, deshalb muB bei Ar-
beiten an den Schnelltrennstellen der Kupplungs-
flansch mit einem Schlissel festgehalten werden.)

Nach dem Kuppeln die Klemmvorrichtung der Steuer- und Abtriebs-
wellen (Abb. 71) l6sen und abnehmen.

Kupplungen sichern.

Richtsperrolle (Abb. 68) wieder am VisierbUgel anbringen.
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Das zweite Verfahren mit der Justier- und AnschuBscheibe geht

folgendermaBen vor sich:

1) Punkt 1) bis 4), wie im ersten Verfahren beschrieben, wiederholen. Auf
dem SchieBstand ist es erforderlich, das Flugzeug, wie im Abschnitt
VIl A 2 beschrieben, aufzubocken (Abb. 157).

2) Die am Visierstandinnenring vorhandene 10° Justiermarke mit der Ein-
baumarke am VisierstandauBenring in Deckung bringen (Abb. 66).

3) Justier- und AnschuBscheibe (Abb. 168) nach Steuerbord so hinter dem
Flugzeug aufstellen, daB das Reviabkommen (Visierbeleuchtung ein-
schalten) auf eine durch das Visierdreieck der Scheibe gedachte lotrechte
Linie zeigt.

4) Nach dieser seitlichen Ausrichtung der Scheibe auf 10°, diese in der
Héhe so verschieben, daB die horizontale Waffenachse auf die ,MUn-
dungswaagerechte" zeigt (Hilfsmittelziellinienprifer mit Libelle).

5) Waffe auf den IZiellinienprifpunkt der Justierscheibe richten und die

Abtriebwellen (hinter dem FA 3 A) mit der Klemmvorrichtung fir Abtriebs-
wellen (Abb. 71) festklemmen, ohne daB sich dadurch die Waffenlage

andert.

6) Visierstand so einstellen, daB das Abkommen des Revis mit dem Visier-
dreieck der Justierscheibe zusammenfallt.
In dieser Visierlage die Steuerwellen mit der Klemmvorrichtung fir Steuer-
wellen (Abb. 71) festklemmen.

7) Vorgang, wie im Punkt 16) und 17) im ersten Verfahren beschrieben, aus-

fUhren.

f. Justieren der elt. SchuBsperre

Zu beachten:

Die MaBangaben beziehen sich auf die alte Fl. 204704 und neue Fl. 204583
SchuBsperrtrommel.

Vorn, hinten, links und rechts ist auf die SchuBrichtung, dagegen
Steuerbord und Backbord auf die Flugrichtung bezogen.

ED und EA duUrfen nicht an der Waffe angeschlossen sein.

aa. Erforderliches Gerat

Justierlibelle.

ZiellinienprUfer (mit Vorsatz for 3 m).

* MeBlatte fOr H6henjustierung.

* MeBlatte fUr Seitenjustierung.

* Priftafel (zum Einsetzen der MeBlatte fUr Seitenjustierung).
2-Watt-Proflampe

* Diese Teile sind in der Justiergerdtekiste untergebracht (Abschnitt VII. A. 5).
Die MeBlatte fir HOohenjustierung besteht aus dem FuB und der Latte.
Der FuB ist so ausgebildet, daB er nach Offnen der Fillkopfklappe zwischen
Spant 23 und 24 (Behdlter 5), dort in derselben Weise wie die Klappe
befestigt wird.
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Die MeBlatte ist in der Justiergerdtekiste (vgl. Abschnitt VII. A. 5) unter-
gebracht.

Die Markierung fir H6henjustierung des Bl - und B 2 -Standes ist auf der
Latte im Abstand von Rumpfoberkante angebracht.

B1 - Stand

Alte SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204704 = 115—120 cm.
Neue SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204583 - 105—110 cm.
B2-Stand

FOr B2-Stand gelten dieselben MaBe wie beim B1 -Stand SchuBsperrtrommel
FI-Nr. 204704 = 115—120 cm (Abb. 92).

Die MeBlatte fiUr Seitenjustierung wird fior den Bl1- und
B2-Stand bendtigt. Sie besitzt auf vier Seiten Markierungen, die den
Werten des zu prifenden Standes und der eingebauten SchuBsperre ent-
sprechen. Alle vier Seiten sind hierfUr beschriftet.
Die Latte ist ihrer Ldnge wegen dreiteilig ausgefihrt.
Die Latte wird nach dem Aufstellen der PrUftafel in die an dieser vor-
gesehenen Lagerung bis zur besonderen Kennzeichnung eingeschoben.
Die Beschreibung und Anbringung der Priftafel siehe Abschnitt IV. A. 8. c.
Die Markierung fir Seitenjustierung des B1 - Standes ist auf der Latte im Ab-
stand von Rumpfmitte:
Alte SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204704
Backbord 1000 £ 200 mm
Steuverbord 900 £ 200 mm
Neue SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204583
Backbord 700 £ 200 mm
Steuverbord 650 =+ 200 mm
angebracht.

- P0( -— 00

-— 1250

Schufisperrtrommel FI-Nr. 204704

3 1 74
‘ | | S | I Iml EXEIVYY R | | _
! b 200 —ota— 200 —= b 200 —oba- 200 — !
- —— 650 -— 700 — - i
o Tk LR e - 1250 — -
. 2400 o]

SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204583

Kennzeichnung zum Einschieben 2 Markierung fir Backbord
der MeBlatte 3 Markierung fir Steuerbord

Abb.73: MeBlaite fir Seitenjustierung des B1-Standes



Die MeBlatte fUr Seitenjustierung und die PrUftafel ist in der Justiergerate-
kiste (vgl. Abschnitt VIII. A. 5) untergebracht.

Die Priflampe ist dieselbe wie im Abschnitt IV. B. 7. d. aa. beschrieben.

bb.
1)

2)

@

4

5)

Einbauprifung
An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen.
Selbstschalter fUr BI-Stand (Hauptverteilertafel) einschalten.

Bei nachstehenden Arbeitsgdngen mdglichst den FA 3 A nur kurzzeitig
einschalten. (H6chstzuldssige Einschaltdauer von 30 Minuten beachten.)

Hauben vom Visier- und Waffenstand abnehmen.

Deckel Uber FA 3 A aufklappen.

Deckblech von dem SchuBsperrengehduse abnehmen und feststellen,
welche SchuBsperrtrommel eingebaut ist.

Ist keine oder eine beschédigte SchuBsperrtrommel eingebaut, dann
sind die drei Befestigungsschrauben des oberen Flanschdeckels am
SchuBsperrengehduse zu |6sen, der Flanschdeckel herauszunehmen und
eine SchuBsperrtrommel mit der Aufschrift ,Nur for FDL-B 131/1 in
He 177 FI-Nr. 204704 oder FI-Nr. 704583" einzusetzen. Hierbei ist darauf zu
achten, daB der Mitnehmerstift in der Hohlwelle der SchuBsperrtrommel
richtig in den Mitnehmerschlitz der Antriebwelle eingreift und die Sperr-
tfrommel so tief eingedrUckt wird, daB beim Andricken des oberen
Flanschdeckels dieser gegen den Federdruck des Lagerbolzens fest auf
dem SchuBsperrengehd&use aufliegt. AnschlieBend ist der obere Flansch-
deckel festzuschrauben.

Feststellen, ob der Tastkopf (Abb. 69) mit der Wiege gekuppelt ist.
Lauft der Tastkopf bzw. das Einstellrad fUr H6he (Abb. 69) beim Auf-
und Abschwenken der Wiege nicht mit, dann ist die Mutter am Einstell-
rad fir Hohe (Abb. 69) anzuziehen, wenn bei 85° Wiegenerhéhung
die Marke an der Lagerbuchse des Wiegentragers (Abb. 69) und die
85°-Marke an der Wiege bzw. die Marken am Einstellrad fir Héhe und
SchuBsperrgehd&use (Abb. 69) sich decken. Vor dem Anziehen der
Mutter ist das Einstellrad fir Hohe (Abb. 69) in SchuBrichtung von oben
her bis zum Anschlag zu drehen, durch RUckstellen um etwa 1 cm am
Umfang sind die Marken am SchuBsperrgehduse und Einstellrad
(Abb. 69) fir H6he dann zur Deckung zu bringen.

Beim mitlaufenden Taststift ist die Einstellung sinngemd&B zu prifen.
Der Kontakthalter mit dem Tastkopf darf auf kei-
nen Fall als Anschlag fir die Wiege dienen.
Feststellen, ob die SchuBsperrtrommel beim Seitenrichten mitlduft. L&uft
die SchuBsperrtrommel beim Seitenrichten mit, dann sind die Marken
am Deckelring und Wiegentrdger zur Deckung zu bringen.

Bei richtiger Justierung muB die Justiermarke an Oberkante der Sperr-

tfrommel genau mit der Marke fUr Trommel am SchuBsperrgehduse Uber-
einstimmen.
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7

8)
9)

CccC.

Ist dies nicht der Fall, dann ist die Mutter am Seiteneinstellrad (Abb. 69)
zu |6sen, die Sperrtrommel richtig einzustellen und die Mutter wieder
anzuziehen. Entsprechend st zu verfahren, wenn die Sperrtrommel
von Anfang an nicht mit der Lafette gekuppelt war.

VED-Kabel darf auf keinen Fall angeschlossen sein, da sonst beim
Justieren der Abzugsmagnet durch Dauereinschaltung beschdadigt wird.
Kontaktblech der Priflampe zwischen &uBeren Kontaktbolzen der Waffe
und Gleitkontakt klemmen, Krokodilklemme der Priflampe an eine
metallische, blanke Stelle der Lafette (z. B. Abschirmgeflecht einer elt.
Leitung) anschlieBen.

Kontaktblech darf keinen KérperschluB machen,
sonst laduft ZoUndumformer im KurzschluB, was
durch tiefes Summen erkennbar ist (und die SchuB-

sperrtfrommel wird beschdadigt).

Ziellinienprifer einsetzen.

Visierstand besetzen, FA 3 A einschalten (h&chstzuldssige Einschaltdauer
von 30 Minuten beachten), entzurren, Waffe auf +45° hochschwenken
und abziehen. Zindumformer muB anlaufen (Summen), Priflampe muB
leuchten und nach Loslassen des Abzuges langsam erldschen.

Einbauprifung nachp rufen.

Waffenstand nach Héhe und Seite so stellen, daB Justiermarken am
Wiegentrdger und Deckelring bzw. an der Lagerbuchse des Wiegen-
trdgers und Wiege (Abb. 69) zur Deckung kommen. Feinrichten durch
Drehen an den Steuerwellen des FA 3 A. Abziehen, Priflampe muB
beim Erreichen der Justierpunkte erldéschen. Geschieht das nicht, dann

ist die Einbauprifung wie unter 2) und 3) nachzuprifen.

Justierung

Justieren der Seite.

Steuvuerbord.

1)
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Proftafel vor der Seitenflosse aufstellen (vgl. Abschnitt IV. A. 8. c. aa.)
und MeBlatte fir Seitenjustierung mit der Markierung fir Bl-Stand und
der eingebauten SchuBsperrtrommel, zum Waffenstand hinzeigend,
bis zur besonderen Kennzeichnung in die an der Priftafel angebrachten
Lagerung einschieben.

Achtung ! Nochmals Uberprifen, welche SchuBsperrtrommel ein-
gebaut ist und danach die entsprechende Seite der MeBlatte (besonders
hierfUr bezeichnet) benutzen.

Waffenstand wungefdhr in Hoéhe der MeBlatte nach Steuerbord
schwenken (PrUoflampe muB aufleuchten).

Waffe vom SchuBfeld ins Sperrfeld richten. Die Priflampe muB frihe -
stens erlédschen, wenn der Ziellinienprifer auf die linke Kante der
Markierung auf der MeBlatte und spdtestens, wenn der Ziellinien-
priofer auf die rechte Kante (Toleranzfldche) zeigt.



Markierung auf der MeBlatte fir die Steuerbordseite von Rumpfmitte
= 65 £ 20 cm bei alter SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204704 (65 = 20 cm
bei neuer SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204 583).
Erldscht die PrUflampe nicht in dem vorgeschriebenen Bereich, so ist wie
folgt zu berichtigen:
Waffe so richten, daB der Ziellinienprifer auf die linke Kante der
Markierung zeigt.
Mutter am Einstellrad fUr Seite (Abb. 69) lIdsen.
SchuBsperrtrommel durch Drehen des Einstellrades fir Seite (Abb. 69)
so verstellen, daB die PrUflampe zundchst aufleuchtet. Danach Ein-
stellrad so verdrehen, daB die PriUflampe gerade erlischt.
Nach der Einstellung Mutter wieder anziehen.

Backbord.

Ist die Steuerbord-Seiteneinsteilung der SchuBsperre vorschriftsmdaBig
erfolgt, so ist dadurch bedingt, daB auch die Backbord-Seiteneinstellung
stimmt. Es ist jedoch auch die Backbordseite, wie oben beschrieben, zu
priofen und wenn nétig, die Steuerbord- und Backbordseite auszumitteln.
Markierung auf der MeBlatte fir Backbordseite von Rumpfmitte 100 =
20 cm bei SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204704 (70 £ 20 cm bei neuer SchuB-
sperrtrommel FI-Nr. 204583).

Justieren der Hohe.

1) MeBlattenfuB auf FuBpunkt (vgl. Abschnitt V. A. 8. f. aa.) befestigen.
(Abstand Mitte DrehkranzfuBpunkt 4 m auf Mittellingsebene gegen
Flugrichtung.)

2) MeBlatte mit der Markierung for B1-Stand und der eingebauten SchuB-
sperre zum Waffenstand hinzeigend, in den FuB einsetzen und fest-
klemmen.

3) Waffe auf MeBlatte richten und bei gleichbleibender Seitenrichtung
zirka 45 ° hochschwenken.

4) Waffe vom SchuBfeld kommend langsam ins Sperrfeld richten. Die
Proflampe muB frUhestens erloschen, wenn der Ziellinienprifer auf
die oberste Kante der Markierung auf der MeBlatte und spdate-
stens, wenn der Ziellinienprifer auf die unterste Kante (Toleranz-
flache) zeigt.

Markierung auf der MeBlatte von Rumpfoberkante = 105 bis 110 cm
(nevue SchuBsperrtrommel FI-Nr. 204583) 115 bis 120 cm (alte SchuBsperr-
frommel FI-Nr. 204704).

Erldscht die Priflampe nicht in dem vorgeschriebenen Bereich, so isr
wie folgt zu berichtigen:

Waffe so richten, daB der Ziellinienprifer auf die oberste Kante der
Markierung auf der MeBlatte zeigt.

Mutter am Einstellrad fir Hohe (Abb. 69) I6sen.

SchuBsperrfrommel durch Drehen des Einstellrades fir Hohe (Abb. 69)
so verstellen, daB die PrUflampe zundchst aufleuchtet. Danach Einstell-
rad so verdrehen, daB die Priflampe gerade erlischt.

Nach der Einstellung Mutter wieder anziehen.
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dd. Uberprifen des SchuBfeldes nach Bedarf

1) Luftschrauben so stellen, daB ein FlUgel senkrecht nach oben steht. Luft-
schraubenspitzen anrichten, mit gleichbleibender Seitenrichtung hoch-
gehen und von oben kommend (Waffe abziehen — Lampe muB auf-
leuchten!l) vom SchuBfeld ins Sperrfeld auf Luftschraubenspitze zurUck-
richten. In 65 + 7,5 cm Abstand von der linken Luftschraubenspitze mu8
die Priflampe erldschen.

2) Nach erfolgter Justierung ist die Lage der Mutter zu den Einstellrddern
durch rote Farbstriche zu kennzeichnen. Abgenommene Deckel sind zu-
zuschrauben und die Schrauben mit Lack zu sichern.

Der Ziellinienprifer ist abzunehmen.
Die PrUflampe ist zu entfernen.

Das ED-Kabel ist anzuschlieBen.

Die SchuBsperrjustierung ist unter Angabe der Werknummer der SchuB-
sperrtrommel, des Datums der Justierung und des Namens des Durch-
fihrenden in der Lebenslaufakte des Flugzeuges zu vermerken.

Erst nach dem Justieren der SuchBsperre darf aus dem Einbau geschossen

werden.

g. Prifen der Richtsperren des Visierstandes

aa. Erforderliches Gerdat

Ziellinienpriofer.
Priofscheibe fUr B1-Visierstand.

Priofscheibe fUr B2-Stand.

Die PrUfscheiben missen so beschaffen sein wie nachstehende Ab-
bildungen angeben. Mit dieser Scheibe kénnen zugleich die Waffenab-
weiser geprift werden (vgl. Abschnitt IV. A. 8. a).

Die Werte sind folgende:

FOr Richtsperre:
Seelenachse-Visierstandhaube B 1-Stand 150 + 30 mm

Seelenochse-Haube B2-Stand 250 = 30 mm

FOr Waffenabweiser:
Seelenachse-Visierstandhaube B1-Stand 50 — 30 mm

Seelenachse-Haube B2-Stand 80 — 50 mm

Jede Prifscheibe hat einen der betreffenden Haube entsprechenden Aus-
schnitt. Sie werden auf die Mitte der Haube aufgesetzt und von einem
Mann gehalten.
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bb.

L 1501~
30¢

61A - i b

O B ~30 +30

1 Markierung fir Richtsperre 2 Markierung fir Waffenabweiser
Fur B1-Visierstand

618

-t 80 b= =50 +50

1 Markierung fir Richtsperre 2 Markierung fir Waffenabweiser
Fir B2-Stand

Abb. 74: Prifscheiben fir Richisperen und Waffenabweiser
des B1-Visierstandes

Profvorgang

1) PrUfscheibe fUr Bl - Visierstandhaube senkrecht auf die Mitte der Haube

2

4)

aufsetzen und festhalten.

Ziellinienprifer einsetzen und mit der Richtsperrolle (Abb. 68) am Visier-
bigel die Avuflaufkurve fir B1-Stand (Abb. 68) langsam abfahren. Hier-
bei beobachtet ein Mann durch den Ziellinienprifer die PrUfscheibe.

Der ZiellinienprUferpunkt darf in jeder Stellung nur im Bereich der auf der
Scheibe fir B1-Visierstand angegebenen Markierung (Abb. 74) liegen,
d. s. 150 £30 mm.

PrUfscheibe fUr B2-Stand senkrecht auf die Mitte der Haube aufsetzen
und festhalten.

Mit der Richtsperrolle am VisierbUgel (Abb. 68) die Auflaufkurve for
B2-Stand (Abb. 68) abfahren. Der Ziellinienpriferpunkt darf in jeder
Stellung nur im Bereich der auf der Scheibe fUr B2-Stand angegebenen
Markierung (Abb. 74) liegen, das s. 250 * 30 mm.
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5) Liegen die Ziellinienpriferpunkte nic ht in den oben angegebenen Mar-
kierungen, so sind die Auflaufkurven durch Unterlegen bzw. Abnehmen
von Unterlegscheiben entsprechend zu versetzen.

h. Prifen der Waffenabweiser
aa. Erforderliches Gerat
Ziellinienprufer

Priofscheibe fUr B 1 -Visierstand

Priofscheibe fUr ,B2-Stand.

Die Prifscheiben sind dieselben wie im Abschnitt IV. A. 8. g. aa. be-
schrieben. Es sind nur die fiUr die Waffenabweiser angegebenen MaBe zu
benutzen (Abb. 74).

bb. PUfvorgang
1) Richtsperrolle am VisierstandbUgel (Abb. 68) abschrauben.

2) PrUfscheibe fir B 1-Visierstandhaube (Abb. 74) senkrecht auf die Mitte der
Haube aufsetzen und festhalten.

w

Ziellinienprifer einsetzen und mit der Waffe die Oberfldche des Waffen-
abweisers vor dem B 1-Waffenstand (Abb. 48) langsam abfahren, daB
der Laufmantel denselben leicht berihrt.

Das Abfahren ist durch Drehen der Steuerwellen (vor dem FA 3 A) von
Hand auszufUhren.

Hierbei beobachtet ein Mann durch den Ziellinienprifer die Prifscheibe.
Der ZiellinienprUferpunkt darf in jeder Stellung nur im Bereich der auf
der Prifscheibe fUr B 1-Visierstandhaube (Waffenabweiser) angegebenen
Markierung (Abb. 74) liegen, d. h. 50—30 mm.

4) Prifscheibe fUr B2-Stand senkrecht auf die Haube setzen und festhalten.

5) Mit der Waffe die Oberflache des Waffenabweisers hinter dem
B 1-Waffenstand (Abb. 48) wie unter Punkt 3) beschrieben, abfahren. Der
ZiellinienprUfpunkt darf in jeder Stellung nur im Bereich der auf der Prif-
scheibe fir B2-Stand (Waffenabweiser) angegebenen Markierung
(Abb. 74) liegen, d. h. 80—50 mm.

o

Liegen die Ziellinienpriferpunkte nicht in den oben angegebenen
Markierungen, so sind die Waffenabweiser entsprechend zu versetzen
und die PrUfung zu wiederholen.

7) Richtsperrolle am VisierbUgel (Abb. 68) wieder anbringen.

i. Prifen der Einstellung der Héhenbegrenzungspuffer am Visierstand

Die unteren Pufferungen am Visierstand mUssen so eingestellt sein, daB die
Waffe beim Richten von oben nach unten nicht auf den Rumpf aufschlagt,
anderseits das SchuBfeld nicht unnétig verkleinert wird. Die Waffe muB sich
jedoch so weit senken lassen, daB sie sich bei vollstdndig eingedrickten
Gummipuffern noch ausbauen 18B8t. Die oberen Anschldge werden so ein-
gestellt, daB ein Waffenhdhenwinkel von 85° erreicht wird.
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VE muB herbei ouf 0 stehen. Die Erhdhung wird bei abgenommenem Revi
durch Auflegen der Justierlibelle auf die Reviplatte oder nach der 85° Justier-
marke an der Wiege festgestellt.

k. Elektrische Funktionspriifung

Vor der Funktionsprifung sind sdmtliche Leitungen gegeneinander und gegen
Masse auf den lIsolationszustand zu prifen und sdmtliche Stecker auf ein-
wandfreien AnschluB zu untersuchen. Die Funktionsprifung ist mit AuBenbord-
stromquelle durchzufUhren (vgl. Teil 9B Elektrisches Bordnetz).

Bei der elektrischen Funktionsprifung muB die Waffe, jedoch ohne Munition,
eingelegt sein. Danach geht die Prifung wie folgt vor sich:

1) 20-A-Selbstschalter P 40 fir Waffe einschalten.
Sicherungsschalter P 45 fir Durchladung und Abzug der Waffe ein-
schalten. Die Waffe muB danach durchladen.
Ladet die Waffe nicht durch, so ist die elektrische AusrUstung folgender-
maBen durchzuprifen:
AnschluB des VED-Kabels durchsehen. Alle Steckverbindungen und alle
Steckverbindungen am EDSK-Kasten nachprifen (Uberprifung der Steck-
verbindungen siehe weiter unten). Nachprifen, ob sich die Befestigung
der elektrischen Durchladeeinrichtung an der Waffe nicht gelockert hat.
Elektrische Durchladeeinrichtung (ED) auswechseln und gemdB besonderer
Vorschrift prifen.

2) 6-A-Selbstschalter P 46 fir Abfeuerung einschalten.
Danach zeigt das Schauzeichen am SchuBzdhler ,weiB" (wenn richtig
durchgeladen ist). Beim Betdtigen des Abzuges am rechten Visierhand-
griff muB der ZUndumformer anlaufen. Gleichzeitig wird der Abzugs-
magnet betatigt, und der VerschluB I|aduft vor (gleichzeitig mUBte falls
eine Patrone eingelegt ist und die SchuBsperre den Stromdurchgang frei-
gibt, der SchuB fallen).

Zieht die Waffe nicht ab, so ist unter der Voraussetzung, daB die Waffe
durchgeladen hat und der Zindumformer |&duft, die elektrische AusrUstung
folgendermaBen durchzuprifen:
Die Leitung zum EA auf Unterbrechung untersuchen. Elektrischen Abzug
gemdaB Waffenvorschrift durchprifen. Zieht die Waffe ab, lduft jedoch
der ZUndumformer nicht, so ist:

Die Leitung zur Motorseite des Zindumformers auf Unterbrechung und
die motorseitige Steckverbindung am ZUndumformer zu prifen.

Zieht die Waffe nicht ab, und l|&duft der ZOndumformer auch nicht, so ist
zu prifen, ob das Abfeuerungsgeschitz am LSK 5A anspricht. Spricht es
nicht an, so sind die Zuleitungen zur Spule des AS Il auf Unterbrechung
zu untersuchen, evtl. ist der Stecker (P 104) am LSK 4 A im Visierstand auf
richtigen Sitz zu priUfen.

3

Die Prifung des ZUndstromkreises ist folgendermaBen auszufUhren:

Selbstschalter (P 40, P 45 und P 46) einlegen.
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4)

5

6)

114

Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen. Waffe ladet durch.
Schauzeichen ,weiB".
Wiege so richten, daB der ZUndstrom keinesfalls durch die SchuBsperre

unterbrochen ist 1+45° Erhdhung).

Abzug am rechten Visierhandgriff betatigen. Waffe zieht ab. Finger am
Abzug lassen, ZUM 1 muB nun laufen.

Zwischen dem Gleitkontakt in der Wiege und einem blanken Masseteil,
z. B. einem Gleitzapfen der Wiege, einen Spannungsmesser (Multavil)
oder eine PrUflampe von 2 Watt einschalten.

Die Spannung muB bei Leerlauf und 24-V-Batterie mindestens 21 V be-
tragen. Wird keine Spannung angezeigt, so ist unter der Voraussetzung,
daB der Motor des ZUndumformers |&uft (sonst Prifung wie weiter oben
beschrieben), die generatorseitige Steckverbindung am ZUndumformer
nachzusehen, der Gleitkontakt auf Verschmutzung, IsolationsUberbrickung
durch Metallspdnchen u.a. zu untersuchen, die SchuBsperre auf Strom-
durchgang zu Uberprifen.

50-A-Selbstschalter P 43 fUr den Fernrichtantrieb FA 3 A einschalten.
6-A-Selbstschalter P 44 fOr Sperrmagnet einschalten, AnlaBschalter im
Schaltkasten auf ,Ein" legen. Der Motor des FA 3 A muB jetzt laufen.
Lauft der Motor nicht, so ist die Steckverbindung am FA 3 A und am
LSK 4 A sowie die Schleifringkupplung am Sitz zu pridfen, der Fernricht-
antrieb FA 3 A selbst laut besonderer Anweisung (D. [Luft] T. 635) zu
untersuchen.

20-A-Selbstschalter P 41 fir Trommelantrieb einschalten, Umschalter auf
.Betrieb" stellen, Schaltrolle von Hand andricken. Férderschalter schaltet
ForderschiUtz und damit Trommelantriebsmotor ein. Vollgurttrommel muB
rechts herumlaufen.

Lauft die Trommel nicht, so ist zu untersuchen, ob Férderschitz anspricht
(wenn nicht, Leitung auf Unterbrechung prifen).

Spricht das Schitz an, |duft der Motor aber noch nicht, so ist nachzusehen,
ob der Motorstecker fest ist. Sind diese beiden Moéglichkeiten erschdépft,
so muB der Motor selbst gemdB Sondervorschrift geprift werden. Um-
schalter auf ,FUllen" stellen. Vollgurttrommel muB jetzt links herumlaufen.
Gleichzeitig muB Gurttrommellicht leuchten.

Lauft der Motor nicht, so sind die Zuleitungen zu den Widerstdnden zu
untersuchen, die Widerstdnde selbst zu prifen, der Motor zu untersuchen,-
und leuchtet das Gurttrommellicht nicht, so ist die Lampe auszuwechseln.
Umschalter auf ,Licht" stellen. Gurttrommellicht muB leuchten. Leuchtet
Gurttrommellicht nicht, Anschlisse prifen und Lampe auswechseln.

6-A-Selbstschalter P 39 fUr das Visier einschalten. Verdunkler betdatigen.
Die Revi-Lampe muB brennen und gemdB der Stellung des Verdunklers
heller bzw. dunkler werden.

Leuchtet die Lampe nicht, so sind die Anschlisse und Widerstdnde im Ver-
dunkler zu prifen und die Lampe auszuwechseln.



Die Steckverbindung besteht aus:

Reihengehduse mit Reihendoseneinsatz und dem Reihensteckverteiler. Es ist
darauf zu achten, daB der PreBstoffansatz am Reihendoseneinsatz nicht ab-
gebrochen ist, ferner muB der VerschluBblUgel am Reihengehduse federn. Die
Federung ist mit einem Schraubenzieher zu prifen.

Der Ansatz am Reihendoseneinsatz muB beim EinfUhren des Reihengehduses
in den Reihensteckverteiler genau in den Steg hineinspannen.

Ferner muB der VerschiuBblgel am Reihengehduse den VerschluBdeckel des
Reihensteckverteilers gut festhalten, so daB die Reihensteckdose einwandfrei
auf den Reihensteckverteiler festsitzt.

Die LotanschlUsse und die Schraubenanschlisse missen in Ordnung sein.
Ebenso die AnschlUsse an den Klemmen bzw. Kontaktschrauben des Reihen-
doseneinsatzes.

B. B2-Stand
DL 131/1 C mit MG 131

zur besonderen Beachtung: Waffenhandbuch DL 131/1 D. (Luft) T. 6244.

1. Kurzbeschreibung

Der B2-Stand ist im Rumpfhinterteil an der Rumpfdecke zwischen den
Spanten 27 und 31 angeordnet.

1 Waffenabweiser 3 Windfahne
2 Haube 4 Entliftungsschieber

Abb. 75: B2-Stand, AuBenansicht



Die AusrUstung des Waffenstandes besteht aus:
1) MG 131 A2
2) Drehringlafette DL 131/1 C
3) Hé&ngesitz
4) SchuBsperre Fl 204539
5) Waffenzindbatteriekasten
6) zwei Gurten 131 (500 Glieder)
7) Bordtasche 131
8) Vollgurtbehdalter (Reserve)
9) Leergutbehdlter.

Als Waffentradger ist die Drehringlafette DL 131/1 C eingebaut, in deren
Pufferungen die Waffe, das MG 131 A2 mit RechtszufUhrung, gelagert ist. Der
Drehkranz der Drehringlafette 148t sich mit Hilfe eines motorisch angetrie-
benen Schwenkantriebes um 360° schwenken.

Die freihdndige Richtbewegung mit der Waffe betrédgt nach der Seite je 18°
und — 10 ° bis + 85° nach der Héhe.

Um in diesem Richtbereich liegende Flugzeugteile zu schitzen, ist in der Dreh-
ringlafette eine elektrische SchuBsperre eingebaut. AuBerdem ist zur weiteren
Sicherung vor und hinter dem B2-Stand je ein Waffenabweiser angeordnet
(Abb. 75).

Als Zieleinrichtung findet ein Ve-gesteuertes Reflexvisier Revi 16 A Verwen-
dung. Der Einstellbereich fUr die Eigengeschwindigkeit ist von 0—é00 km/h
vorgesehen.

Der Vollgurt for das MG 131 A2 ist in einem ringférmigen durch den Vollgurt
gesteuverten Gurtkasten der Drehringlafette untergebracht. Zur Aufnahme
eines Reservevollgurtes befindet sich im Rumpfende ein Vollgurtbehadlter, aus
dem der Reservegurt dem Gurtkasten der Drehringlafette zugefUhrt wird.

Die PatronenhiUlsen und die leeren Gurtgiieder werden gemeinsam Uber
einen Ableitschlauch in einen Leergutbehdlter abgefUhrt.

FUr den B2-Standschitzen ist ein Hé&ngesitz an der Drehringlafetfe an-
gebracht, der bei der Seitenschwenkbewegung des Standes mitgeschwenkt

wird.

Der Drehkranz ist mit einer allseitig durchsichtigen abwerfbaren Haube ab-
gedeckt. An dieser ist als Windausgleich eine Windfahne (Abb.75) an-
geordnet.
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177/10/149

MG 131 A 2
Drehringlafette DL 131/1 C
Revi 16 A

Vollgurtbehdlter (Reserve)
Gurt 131 (500 Glieder)
Ableitschlauch
Leergutbehdlter

Abb. 76: B2-Stand, Ubersicht
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2. Drehringlafette DL 131/1 C
a. Beschreibung

An der Drehringlafette unterscheidet man folgende Hauptgruppen:

1) Drehkranz und Gurtkasten 6) Bremse

2) Waffenlagerung 7) HUlsen-und Leergurtableitung
3) Hilfsseitenantrieb 8) Windausgieicher

4) FUllantrieb 9)SchuBzdahler

5) GurtzufUhrung 10) Haube.

Der Drehkranz bestehnt aus dem Zahnkranz und dem Drehring.

Der Zahnkranz dient zur Befestigung des Gerdtes im Flugzeug. Der Innen-
durchmesser tradgt eine Zahnung, in welche das Stirnrad des Schwenk-
antriebes eingreift. Auf dem Zahnkranz ist der Drehring mit Lauf- und FUh-

787.
1 Drehkranz 5 Sicherungsfligel fir Abwurfhebel
2 Seitenzurrung 6 Gurtkasten
3 Pufferung 7 Panzerplatte

4 Abwurfhebel fir Haube 8 Zielklappe
9 Deckelzurrung

Abb. 77: Drehringlafette ohne Haube (Waffe in der
Seitenzurrung festgelegt)
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rungsrollen gelagert. Am Drehring sind alle Hauptteile fUr die Bedienung
des Gerdtes befestigt. Er ist oben durch einen dreiteiligen angeschraubten
Deckel abgeschlossen.

Vorn auf dem Drehring befindet sich die Waffenlagerung, rechts ist auf dem
Schaltkasten die Seitenzurrung, mit der das MG 131 in Ruhelage gezurrt wird,
angeordnet.

Links auf dem Deckel lagert der Abwurfhebel fir die abwerfbare Haube, der
durch den Sicherungsfligel in seiner Stellung gehalten wird.

Im Innern des Drehkranzes ist auf waagerecht gelagerten Laufrollen und
senkrecht stehenden FUhrungsrollen der ringférmige Gurtkasten drehbar ge-
lagert.

Zum Schutze des Schitzen ist vorne eine Panzerplatte angeschraubt. Die
Panzerplatte ist zum Erreichen der vorderen Teile des Gerdtes bei auf-
gesetzter Haube mit einer Klappe versehen, die mit einem federnden Hebel
verschlossen wird. In dieser Klappe ist zum Zielen mit dem Revi 16 A eine
zweite Klappe angeordnet, die in derselben Weise wie die groBe ver-
schlossen wird. Sie wird geoéffnet in einer Feder gehalten.

Die Waffenlagerung dient zur Aufnahme der hohenrichtbaren
Walze. In der Walze lagert die Pufferung, die die zusdatzliche feine Seiten-
richtbewegung der Waffe von je 18° erméglicht. Die Pufferung nimmt die
Waffe auf.

1 Waffenlagerung 5 Verriegelungsring

2 Hoéhenrichtbare Walze 6 Deckel fir Gurteinlegen

3 Pufferung 7 C-25 Abfeuerungsgleitkontakt

4 Griffknopf fir Verriegelung 8 Schaltgriff an der Waffenlagerung

Abb. 78: Waffenlagerung
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Durch einen Griffknopf l&4Bt sich der Verriegelungsring fir die Waffe, der
Bajonettk&dmme tragt, ver- bzw. entriegeln und in der Ein- und Ausbaustellung
sichern.

Die Pufferung ist bei neueren Gerdten mit einem Windausgleicher Uber ein
Getriebe gekuppelt.

An der Waffenlagerung befinden sich der linke und der rechte Zurrhebel.
Mit dem linken Zurrhebel kann die Waffe in 45°-Stellung zum EinfUhren des
Patronengurtes und mit dem rechten Hebel bei Stellung von 85° zum unbe-
hinderten Ausstieg des Schitzen gezurrt werden.

Linker Zurrhebel

Rechter Zurrhebel

Visiereinrichtung

Revi 16A

Schutzkappe fir SchuBsperrtrommel
Justiermarke fir feine Seite

Abb. 79: Wadffenlagerung (Vorderansicht)

L B N

Durch eine Deckelzurrung wird der ZufUhrerdeckel der Waffe in Zurrstellung
bei 45° gehalten.

Oben an der Waffe befindet sich ein hochklappbarer Deckel, der durch einen
Kipphebel in seinen Endstellungen gehalten wird. Der Deckel verhindert
beim Gurteinlegen ein seitliches Verschwenken der Waffe.

Links an der Waffenlagerung ist die Visiereinrichtung befestigt.
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Mit dem Hilfsseitenantrieb kann der Drehkranz von Hand an-
getrieben werden. Er befindet sich links an der Innenseite des Drehkranzes
und wird mit einer Handkurbel betatigt. Die Handkurbel ist umklappbar an-
gebracht und kann in ihre Raststellung umgelegt werden. Beim L&sen der
Handkurbel aus der Raststellung wird automatisch der Handantrieb ein-
geschaltet. Handkurbel in Gebrauchsstellung siehe Abb. 91.

1 Hilfsseitenantrieb, ausgeschaltet
2 Handkurbel
3 Hinweisschild

Abb. 80: Hilfsseitenanfrieb (Handkurbel in Raststellung)

Der FUllantrieb dient zum Drehen des Gurtkastens beim Einlegen des
Patronengurtes.

Zur Betdtigung des FiUllantriebes ist eine Handkurbel vorhanden. Diese ist
umklappbar befestigt und 8Bt sich mit Hilfe eines Rasthebels festlegen. In
Raststellung drickt die Handkurbel gegen einen Druckbolzen, der den Gurt-
kasten bremst.

Zum FUllen des Gurtkastens wird die Handkurbel durch ZurUckziehen des
Rasthebels aus der Raststellung geldst und auf die Antriebswelle aufgesetzt.
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1 Fillantrieb 7 Schaltkasten

2 Handkurbel fir Fillantrieb 8 Sicherungsschalter

3 Rasthebel 9 Verdunkler

4 Druckbolzen 10 Kupplungsgriff

5 Antriebswelle (Schwenkantrieb ausgekuppelt)
6 SchuBzdhler 11 Seitenzurrung

Abb. 81: Schaltkasten mit Fillantieb

Die GurtzufiUhrung stevert den Patronengurt beim SchieBen. Hierzu
gehoéren die Umlenkrolle, die Spannrolle und die GurteinfUhrung.

Die Umlenkrolle ist auf den Drehring in einem Gabellager ausschwenkbar
befestigt, um ein Hineinfassen in den Gurtkasten zu erméglichen. Durch eine
Nase am Gabellager wird Uber ein Gestdnge die Bremse zur Steuerung des
Patronengurtes betatigt.

Die Spannrolle ragt in den Gurtkasten hinein und strafft den Patronengurt,
um Stérungen beim ZufUhren zu vermeiden.

Die GurteinfUhrung (Abb. 91) ist am ZufUhrerunterteil der Waffe durch einen
Riegel gehalten.

Auf der GurteinfUhrung ist eine Gurtsperre befestigt, die ein Herausgleiten
des Vollgurtes beim Aufklappen des ZufUhrerdeckels verhindert.
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1 Umlenkrolle
2 Spannrolle
3 Gabellager

4 Nase am Gabellager
5 Bremsgestdnge

6 Entstor- und Umschaltgerat
7 Notschalter

Abb. 82: Gurizufihrungsteile

Die Bremse begrenzt den Umlauf des Gurtkastens beim ZufUhren des
Patronengurtes.

Das Bremsgestédnge ist durch einen Gelenkhebel mit dem Gabellager der
Umlenkrolle verbunden.

Beim ZufUhren des Patronengurtes betdtigt das federnde Gabellager mit
seiner Nase die Bremse in der Weise, daB beim Anziehen des Patronen-
gurtes die Bremse geldst wird bzw. beim Nachlassen der Gurtkasten ge-
bremst oder stillgelegt wird.

Beim Entrosten der Handkurbel fi0r den FOllantrieb wird durch eine beson-

dere Anordnung die Bremse gleichfalls geldst.

Um ein gleichmdaBiges Seitenrichten der Waffe querab zur Flugrichtung zu
ermdglichen, ist ein Windausgleicher vorgesehen, der die ungleich-
mdBige Belastung der Waffe beim SchieBen ausgleicht.
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Der SchuBzd&ahler arbeitet mechanisch und zeigt den jeweiligen Muni-
tionsvorrat im Gurtkasten an.

Ist der Gurtkasten mit 500 SchuB gefillt, dann muB die Zdhlscheibe des SchuB-
z&hlers (Abb. 81) am Einstellknopf so gedreht werden, daB die weiBe Flache
vollstdndig sichtbar wird.

Die Haube schlieBt das Gerdt nach oben ab und schitzt Gerdt und den
Schitzen gegen Fahrtwind und Wetter.

Die Haube besteht aus einer PlexiglashUlle und einem Befestigungsring. Im
Befestigungsring sind 8 Knaggen gelagert, die durch ein Drahtseil in pfannen-
formige Ausschnitte des Drehkranzes gedrickt werden und so die Haube mit
dem Drehkranz verbinden.

Die Haube kann bei Gefahr nach Auslésen des Sicherungshebels und durch
Druck des Abwurfhebels nach auBen abgeworfen werden.

Zum Ausgleich des auf den Drehkranz wirkenden Windmomentes ist an der
Haube eine Windfahne (Abb. 75) angebracht.

Zum Abzug des Pulvergases ist oben in der Haube ein Entliftungsschieber
(Abb. 75) eingebaut.

Zur Drehringlafette gehdren auBerdem die Viesiereinrichtung und die elek-
tfrische Anlage.

Die Visiereinrichtung dient zum Zielen auf feste und bewegliche
Ziele. Sie ist so beschaffen, daB sie den durch die Eigengeschwindigkeit Ve
des Flugzeuges bedingten RUckhaltewinkel bei jeder Waffenrichtung selbst-
tatig einstellt.

Beim SchieBen auf bewegliche Ziele muB der die Zielgeschwindigkeiten aus-
schaltende jeweilige Vorhalt zusdtzlich geschdatzt werden. Dies wird durch
Vorh-altekreise erleichtert.

Als Visier ist das Reflexvisier Revi 16 A (Abb. 79) verwandt.

Alles Weitere Uber die Zieleinrichtung siehe in der D. (Luft) T. 6244.

Die elektrische Anlage ist Uber einen Schleifring (Abb. 84) mit
Stromabnehmer an das Bordnetz angeschlossen. Die Anlage wird durch den
75-A-Selbstschalter P 47, der sich auf der Hauptverteilertafel befindet, ein-
geschaltet und abgesichert. Die vom Bordnetz Uber den Schleifring fUhren-
den Leitungen werden im Schalktasten (Abb. 81) auf die einzelnen Schalt-
glieder wie: Selbstschalter, Schaltschitze, Sicherungsschalter (Abb. 81), Schalt-
griff mit den Druckkndépfen (Abb. 83), Verdunkler (Abb. 81), SchuBsperre,
Z0ndumformer und Notbatterieschalter sowie auf die Verbraucher: Schwenk-
motor, Reflexvisier und C-25-Abfeuerung (Abb. 78) verteilt.
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1 Schaltgriff mit Druckknépfen 3 Schwenkmotor 5 SchuBsperre, verkleidet

2 Notbatterieschalter 4 Zindumformer
Abb. 83: Gerdle der elekirischen Anlage
D erSchileifringist mit 12 Winkelblechen an den Aufnahmering fir die

Drehringlafette angeschraubt.

1 Schleifring 3 Stromabnehmer
2 Aufnahmering fir Drehringlafette 4 Verkleidung fiir Schleifring

Abb. 84: Drehringlafette von unten gesehen
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Der Schwenkantrieb dient zum Schwenken des Drehkranzes nach
der Seite. Die Betdatigung des Schwenkantriebes erfolgt durch Dricken der
Druckknépfe (Abb. 83) am Schaltgriff. Der am Schaltgriff befindliche Dreh-
griff ist nicht angeschlossen. Durch den Kupplungsgriff (Abb. 81) kann das
Getriebe des Motors aus- und eingerickt werden.

Der Schaltgriff wird an der Waffe angesteckt und mit einem Bolzen
befestigt (Abb. 91).

Beim Ausbau der Waffe ist der Schaltgriff an einem hierfir vorgesehenen
Haken an der Waffenlagerung angehéngt (Abb. 78).

Der Verdunkler (Abb. 81) befindet sich oben am Schaltkasten und ist
mit dem Reflexvisier an den 6-A-Selbstschalter P21 angeschlossen.

Mit Hilfe des Verdunklers kann die Visierbeleuchtung eingeschaltet und in
der Helligkeit geregelt werden.

Der ZUndumformer ist an das Bordnetz angeschlossen und erzeugt
den ZUndstrom for die C-25-Abfeuerung, durch Umlegen des Sicherungs-
schalters (Abb. 81) in die Stellung ,Feuer" wird der ZUndumformer ein-
geschaltet. Liegt der Notbatterieschalter (Abb. 82) in Stellung ,ZUM", so wird
die vom ZUndumformer erzeugte ZUndspannung Uber die SchuBsperre und
den an der Wiege befindlichen Gleichkontakt (Abb. 78) der Waffe zugeleitet.
Bei Beschddigung des ZUndumformers oder Ausfall des Bordnetzes besteht
die Moglichkeit, durch Umlegen des Notbatterieschalters in die Stellung
+WIZIB" die ZUndspannung der Notbatterie zu entnehmen.

Die SchuBsperre dient zum Schutze des eigenen Flugzeuges vor

1 Trommel 3 Sperrzone 5 Seitenjustierschraube
2 Kontaktspitze 4 Hohenjustierschraube

Abb.85: SchuB3sperre eingebaut (ohne Verldeidungsblech)
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Selbsttreffern und verhindert das Abfeuern der Waffe in denjenigen Stel-
lungen, in denen Teile des eigenen Flugzeuges liegen. Die Sperrung erfolgt
dadurch, daB der Stromkreis der C-25-Abfeuerung in diesen Richtstellungen
unterbrochen wird.

Die SchuBsperre ist vorn auf dem Drehkranz rechts neben der Waffenlage-
rung untergebracht. Die Hauptteile der SchuBsperre sind die Trommel, die
Kontaktspitze und die Kontaktfedern.

Auf dem stromleitenden Mantel der Trommel ist die Sperrzone mit einer
Isolierschicht abgedeckt, so daB eine leitende Verbindung zwischen Kontakt-
spitze und Trommelmantel dann nicht Zustandekommen kann, wenn das Flug-
zeug im eigenen SchuBfeld liegt.

Die SchuBsperre muB zur Richtung der Waffe justiert werden. Dieses ist im
Abschnitt IV B 7 d beschrieben.

Die Notabfeuerung ermdglicht das Abfeuern der Waffe bei Ausfall
des ZOndumformers oder des Bordnetzes.

IR

1 Hdngesitz 3 Geratetafel
2 Waffenzindbatteriekasten WZBK 4 Steckverbindung fir WBZK 1-A mit dem Notschalter
5 Begrenzungsstirebe fir den Hdngesitz

Abb. 86: Hdngesitz mit Waffenziindbatteriekasten
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Zur Notabfeuerung gehoért der WaffenzUndbatteriekasten WBZK 1 A mit
Sammler 2,4 NC 7. Diese sind an der rechten Seite des Hdangesitzes auf
einer Gerdtetafel angeschraubt.

Zum Einschalten der Notabfeuerung befindet sich im Entstér- und Umschalt-
gerdt (Abb. 82), der Notschalter (Abb. 82), der durch ein Kabel mit Steckdose
an den Waffenzindbatteriekasten WZIBK 1 A angeschlossen ist. Beim Ein-
schalten der Notabfeuerung wird der Notschalter nach links in die Stellung
+wWIBK" umgelegt. Der Strom fiUr die C-25-Abfeuerung wird jetzt dem
Sammler 2,4 NC 7 entnommen.

Alles Weitere Uber die elektrische AusrUstung siehe im Teil 9B ,Elektrisches
Bordnetz" und in der D. (Luft) T. 6244.

Die Befestigung der Drehringlafette im Flugzeug erfolgt mit
seinem Zahnkranz an dem Aufnahmering des Flugzeuges durch 6 Schrauben,
die mit je einer Scheibensicherung gesichert werden.

FUr den B 2-Stand-Schitzen ist ein H&angesitz (Abb. 86) angeordnet. Dieser
besteht aus einem verschweiBten RohrgerUst, das zur Aufnahme eines Sitz-
kissens und eines RUckenfallschirmes ausgebildet ist. Der Sitz ist nach unten
schwenkbar, er wird nach oben mit einer Begrenzungsstrebe (Abb. 86), die
gegen den Drehkranz stéBt, begrenzt. Bei Start und Landung wird der Sitz
mit 2 Gurten festgelegt. Der Sitz ist an 2 am Drehkranz vorgesehene An-
schluBpunke befestigt.

Auf dem B 2-Standboden ist fUr den Schitzen ein FuBring (Abb. 90) an-
geschraubt.

b. Aus- und Einbau
1) 75-A-Selbstschalter P 47 fir den B2-Stand auf der Hauptverteilertafel
ausschalten.
2) Haube abnehmen: Sicherungsflogel ausrasten
Abwurfhebel nach auBen dricken.
3) Waffe ausbauen siehe Abschnitt IV. B. b. c. cc.
4) Reflexvisier Revi 16 A nach Lésen der Klemmschraube und Abziehen der
Beleuchtungsleitung abheben.
5) H&ngesitz abbauen: Elektrische Leitungen durch Abziehen der Stecker
vom Drehkranz trennen.
Beide Befestigungspunkte des Sitzes l6sen.
6) Stromabnehmer (Abb. 84) abklappen oder BiUrsten abheben (siehe auch
Hinweisschild am Drehkranz).
7) Befestigungsschrauben der Drehringlafette  entsichern und heraus-
schrauben.
8) Drehringlafette mit 3 Mann nach oben herausheben.

9

Elektrische Leitungen vom Schleifring abklemmen. Diese sind zur AnschluB-
erleichterung mit Kennziffern versehen.

10) Schleifring vom Aufnahmering des Flugzeuges abschrauben.
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Einbau sinngemdB umgekehrt. Dabei ist folgendes zu beachten:

1] Beim Aufsetzen des Gerdtes in den Aufnahmering des Flugzeuges muB
die Einbaumarke des Zahnkranzes in der Ldngsachse des Flugzeuges
und in der Flugrichtung liegen.

2) Beim Einsetzen der Befestigungsschrauben ist darauf zu achten, daB sie

im Innern des Drehringes nicht Uberstehen.

3. MG 131 A 2
Vergleiche hierzu D. (Luft) T. 6131

a. Allgemeines

Das MG 131 A2 ist ein vollautomatischer RUckstoBlader mit starr verriegeltem
VerschluB.

Die PatronenzufUhrung erfolgt von rechts mit dem Zerfallgurt 131.

Das Durchladen und Abfeuern der Waffe erfolgt von Hand. Die Patronen
werden durch elektrischen Strom gezindet.

Die Waffe lagert in der Pufferung der Drehringlafette und wird durch dessen
Verriegelungsring (Abb. 78) gehalten.

An der linken Waffenseite ist der Schaltgriff (Abb. 83) fir das Seitenrichten
der Drehringlafette angebracht.

b. Aus- und Einbau
Den Aus- und Einbau siehe unter Abschnitt IV. B. b. c. cc. und IV. B. b. a. bb.
,Bedienung".

c. Bordtasche 131
Die Bordtasche fUr das MG 131 ist am Vollgurtbehdlter angebracht.

4. Mvunitionsversorgung

a. Allgemeines

Die Munitionsversorgung der Waffe erfolgt vom Gurtkasten des Drehkranzes
aus. AuBer dem im Gurtkasten untergebrachten Vollgurt von 500 SchuB ist
ein weiterer Vollgurt mit 500 SchuB in einem Vollgurtbehdlter untergebracht.
Der Reservevollgurt wird bei Bendtigung dem Vollgurtbehdlter entnommen
und in dem Gurtkasten des Drehkranzes mittels FUllantrieb eingefUhrt und
von diesem der Waffe zugefihrt.

b. Vollgurtbehdlter

Der Vollgurtbehdalter ist im Abschnitt V. B. 4. beschrieben, da er auch dem
C-Stand FDL-C 131/1 A als Vollgurtbehdlter dient.

Von den beiden Rd&umen dient der linke als Proviantraum, wd&hrend der
rechte den Reservevollgurt aufnimmt.

Von der Austrittséffnung des Vollgurtbehdlters fOohrt ein Vollgurtkanal so
weit zum Waffenstand, daB der Schitze den Vollgurt entnehmen kann.

Der Vollgurtkanal ist mit seinem AnschluBstUck in das MundstUck des Vollgurt-
behdlters eingeschoben und am Rahmen fir die Rudermaschine mit einer
Konsole abgestitzt.
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Das Entnahmestick des Gurtkanals ist mit zwei Schellen am Rahmen der
Rudermaschine befestigt. Das Entnahmestick ist mit einem Gurthaltehebel
ausgebildet, der ein ZurUckrutschen des Vollgurtes verhindert. Der Vollgurt
wird so im Vollgurtbehd&lter eingelegt, daB der Gurt oben liegt und die
Patronenspitze zur Rumpfmitte zeigt (siehe Hinweisschild auf dem Deckel).

Danach wird er so weit durch den Gurtkanal gezogen, daB einige Patronen

zum Anfassen aus diesem heraushdngen.

1 Vollgurtbehdlter 4 Konsole
2 VollgurtkanalanschluBstick 5 Entnahmestick
3 Rahmen fir Rudermaschine 6 Gurthaltehebel

Abb. 87: Unterbringung des Reservevoliguries

5. Hilsen- und Leergurtabfihrung

a. Allgemeines

Die PatronenhiUlsen und leeren Gurtglieder werden von der Waffe in den
Ableitschlauch und von diesem in den Leergutbehdlter abgefUhrt.
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b. Ableitschlauch

Der Ableitschlauch besteht aus dem Mundstick und dem Schlauch. Das
MundstUck ist zur Befestigung an der Waffe hinten mit einem Gabslblech und
vorne mit einer federnden Verriegelung versehen. Beim Anbringen an der
Waffe wird die Gabel auf den Zylinderstift des Handabzuges der Waffe
geschoben und vorne angeklappt bis die federnde Verriegelung einschnappt.

Der Schlauch ist in die Offnung des Leergutbehdlters eingelegt.

78728

1 Mundstick 3 Gabelblech
2 Schlauch 4 Federnde Verriegelung

Abb. 88: Ableilschlauch

c. Leergutbehdlter

Der Leergutbehdlter ist unter dem B2-Standboden angeordnet. Er ist auf
ein Abdeckblech genietet und deckt hierdurch den Rumpf unten ab. Oben ist
zum Einhdngen des Ableitschlauches eine Offnung vorhanden, wdhrend auf
der Unterseite eine Entnahmeklappe angeordnet ist. Die Klappe ist mittels
Scharnier angebracht und wird mit zwei RiegelverschlUssen verschlossen.
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1 Abdeckblech 2 Entnahmeklappe 3 RiegelverschluB

Abb. 89: Leergutbehdlter

Die Befestigung des Behdlters erfolgt oben am B2-Standboden mit zwei
Schrauben und Annietmuttern und unten am Rumpf mit Senkschrauben.

1 Abdeckblech 3 Ableitschlauch
2 B 2-Standboden 4 FuBring

Abb. 90: Leergutbehdlter eingebaut

Der Ausbau ist durch Lésen der Befestigungsschrauben vorzunehmen.
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6. Bedienung des B2-Standes
a. Vor dem Start
aa. Einlegen des Patronengurtes in den Gurtkasten

1) Handkurbel des FUllantriebes entrosten und auf die Antriebswelle klappen.
(Hierbei wird die Bremse geldést und der Gurtkasten zum Umlauf frei-
gegeben.)

2

Handkurbel im Uhrzeigersinn drehen und Patronengurt so Uber die Um-
lenkrolle (Abb. 82) in den Gurtkasten einfUhren, daB die Patronen mit
den Gurttaschen auf dem Boden des Gurtkastens liegen, die Patronen-
spitzen nach auBen zeigen und der Gurt oberhalb der Umlenkrolle Uber
den Patronen liegt (Abb. 91).

Der Patronengurt schichtet sich hierbei in etwa 5 Lagen im Gurtkasten
Ubereinander.

Es ist darauf zu achten, daB der Patronengurt ohne Spannung eingelegt
wird, d. h. beim Drehen an der Handkurbel ist der Patronengurt gleich-
zeitig von Hand nachzufUhren. Das letzte Ende von etwa 10 Gliedern
bleibt bis zum EinfOhren in die Waffe auBerhalb des Gurtkastens hdéngen.

3) Nach dem Einlegen Handkurbel in die Raststellung zurUcklegen.

4) Eingefillte Patronenmenge am SchuBzd&hler einstellen.

bb. Einlegen der Waffe

Zu beachten:

Der Sicherungsschalter am Schaltkasten (Abb. 87) sowie der Sicherungshebel
an der Waffe missen auf ,Sicher" stehen.

1) Walze durch den linken Zurrhebel (Abb.79) in 45° Erhdhung festlegen.
2) Verriegelungshebel der Pufferung (Abb. 78) in linke Raststellung bringen.

3) Waffe von hinten bis zum Anschlag in die Pufferung einschieben. Ver-
riegelungshebel aus seiner Verrastung herausheben, bis zum Anschlag
nach rechts schwenken und verrosten.

Achtung! Ist die Waffe mit der Lafette nicht ordnungsgemdB verriegelt,
so wird sie beim SchieBen mit zerstérender Wirkung nach hinten geschleudert.

cc. Ansetzen des Reflexvisiers

1) Klemmschraube I|&sen.
2) Reflexvisier aufschieben.
3) Klemmschraube anziehen.

4) Beleuchtungsleitung anschlieBen.

dd. Ansetzen der Gurteinfihrung der HUlsen - und Leer-
gurtableitung wund des Schaltgriffes

1) GurteinfUhrung rechts am ZufUhrerunterteil der Waffe ansetzen und
federnde Verriegelung einrasten. Hierbei ist zu beachten, daB die Leiste
der GurteinfUhrung in die Nut an der Waffe eingreift.
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2) Mundstick des Ableitschlauches hinten an den Zylinderstift for Hand-
abzug aufschieben, danach vorne hochklappen bis die federnde Verriege-

lung eingerastet ist.

3) Schaltgriff aus der Ablage herausnehmen und links an der Waffe be-

festigen :
Gabel vorn einschieben,
Bolzen hinten einstecken.

2.

.

s

%

Fi

;L

74 4 6
1 Gurteinfihrung 5 Gabel
2 Gurtsperre 6 Bolzen
3 Mundstick des Ableitschlauches 7 Hilfsseitenantrieb
4 Schaltgriff mit Druckknépfen (Handkurbel in Gebrauchsstellung)

Abb. 91: Waffe mit eingelegtem Gurt (auf 45° gezunt)

ee. Durch prifen des Gerdtes
Vor jedem Fluge ist die Funktion der Lafette wie folgt zu prifen auf:

1) Richtige Lagerung der Waffe in der Pufferung.
Verriegelungshebel muB in der rechten Raststellung verrastet sein.

2) Leichte Richtbarkeit der Waffe von Hand nach Hdéhe und Seite.
3) Richtigen Sitz der HUlsen- und Leergurtabieitung.
4) Einwandfreies Arbeiten des MG 131, siehe D. (Luft) T. 6131.

Waffe spannen und abziehen. Dabei Stellung des Verschlusses nach-
prifen. Vordere Stellungsmarke des Verschlusses muB mit der vorderen
Strichmarke am Gehd&use Ubereinstimmen.
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Vor jedem Start ist folgende Funktionspridfung vorzunehmen:

1) 75-A-Selbstschalter P 47 (Hauptverteilertafel) einschalten.

2) Notbatterie im Entstér- und Umschaltgerét auf ,ZUM" stellen.

3) Selbstschalter PH (Lafettenschaltkasten) fir Schaltschitze einschalten.

4) Selbstschalter P4 (Lafettenschaltkasten) for Schwenkmotor einschalten.
Schwenkantrieb muB eingekuppelt sein.

Jetzt muB beim DriUcken des oberen und des unteren Druckknopfes am
Schaltgriff (Abb. 91) die Lafette nach links oder rechts schwenken.

5) Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen. Spannung zwischen Gleitkontakt
an der Waffe und Masse muB mindestens 15 Volt normal betragen.
(Messung mit Multavi vornehmen.)

6) Selbstschalter P21 (Lafettenschaltkasten) fUr Visier einschalten. Visier-
lampe muB brennen und durch Verdrehen ihre Helligkeit dndern.

7) Notbatterieschalter am Entstdér- und Umschaltgerdat auf ,WZIB" legen.
Leitung mit Steckdose an Stecker fir Notabfeuerung stecken.

Zwischen Gleitkontakt und Masse muB eine Spannung von etwa 2 Volt
auftreten.

8) Anlage ausschalten.

9) Alle oben aufgefUhrten Selbstschalter durch Dricken der roten Druck-
kndpfe ausschalten.

10) Notbatterieschalter am Entstér- und Umschaltgerat auf ,ZUM" stellen.

11) Leitung mit Steckdose von Stecker fUr Notabfeuerung trennen.

12) Sicherungsschalter auf ,Sicher" legen.

13) Verdunklerknopf auf ,,Aus" stellen.

ff. Einfdhren des Patronengurtes in das MG 131

Die Waffe ist eingebaut und verriegelt. Der VerschluB ist vorn. Der Siche-

rungsschalter am Lafettenschaltkasten steht auf ,Sicher".

1) Linken Zurrhebel (Abb. 79) an der Walze nach unten dricken und MG 131
auf etwa 45° Erhéhung bringen, bis die Walze gezurrt ist.

2) ZufUhrerdeckel der Waffe hochklappen und mit Deckelzurrung festlegen.

3) Patronengurt mit beiden Handen durch die GurteinfUhrung so weit in das
ZufUhrerunterteil einfOhren, bis die erste Patrone mit ihrer Mitte unter der
Strichmarke des ZufUhrerunterteiles liegt.
Jetzt alle drei Zubringehebel im ZufUhrerdeckel so einstellen, daB sie in
einer Linie liegen.
ZufUhrerdeckel schlieBen, dabei beachten, daB der ZufUhrerdeckel mit
seinen Sperrbolzen in die Lageraugen am Waffengehduse vollkommen
eingreift.

gg. Zurren und L&ésen desMG 131

Zu beachten:

Der Schitze zurrt die Waffe, sobald er sie nicht benutzt.

Zum Zurren der Waffe in Ruhestellung wird die Seitenzurrung (Abb. 77)

nach unten geschwenkt und die Zurreinrichtung am Handgriff der Waffe auf

die Seitenzurrung aufgesteckt.
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Das Lésen des MG erfolgt mit dem Handballen der rechten Hand bei Er-
fassen des Waffengriffes und gleichzeitigem Eindricken des Schiebers am
Griff.

Das MG 1aBt sich jetzt von der Seitenzurrung abziehen, worauf diese unter
ihrer Federwirkung an die Innenwand des Drehkranzes zurUckklappt.

hh. Aufsetzen und Abnehmen der Haube

Aufsetzen

1) Druckschraube am Abwurfhebel so weit zurGckschrauben, bis sie mit dem
Kurvenstick vergleicht.

2) Haube aufsetzen und dabei die Knaggen in die Pfannen am Drehkranz
einlegen.

3) Drahtseil mit Druckfedern in die Ausnehmung des Drehkranzes legen.

4) Drahtseil um den Drehkranz herum gegen die Knaggen legen und Seil-
kausche am Winkelhebel einhdngen.

5) Abwurfhebel nach innen schwenken, wobei das Drahtseil gespannt wird.

6) Sicherungsfligel so weit drehen, bis er mit seinem Zapfen im Deckel ver-
rastet und so den Abwurfhebel in seiner Stellung sichert.

7) Druckschraube so weit nachziehen, bis Drahtseil gespannt ist.

Abnehmen
1) Sicherungsflugel am Abwurfhebel anheben und auf ,Entsichert" drehen.
2) Abwurfhebel nach auBen dricken. Dabei fdallt das Drahtseil ab und die

Haube kann abgenommen werden bzw. wdhrend des Fluges abgeworfen

werden.

b. Wdhrend des Fluges

aa. Einstellen des Ve-Schiebers

Nach dem Start ist die Ve entsprechend der tatsdchlichen Eigengeschwindig-
keit des Flugzeuges einzustellen.
Das Einstellen des Ve-Schiebers erfolgt durch Drehen des Kordelringes an
der Rechendose, die Ableseskala fir die Ve-Geschwindigkeit befindet sich
auf der Oberseite der SchlittenfUhrung. Der Kordelring wird von einer Rast-
feder in seiner Stellung gehalten.

bb. Einschalten der elektrischen Anlage

Um mit dem Gerdat arbeiten zu kénnen, sind folgende Selbstschalter einzu-
schalten :

P47 (Hauptverteilertafel)

P11 fUr SchaltschiUtze (Lafettenschaltkasten)

P 4 fOr Schwenkmotor (Lafettenschaltkasten)

P 21 fOr Visiereinrichtung (Lafettenschaltkasten)
Der Sicherungsschalter (Lafettenschaltkasten) ist in die Stellung ,Feuer" ein-

zuschalten.
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AuBerdem ist der Verdunklerknopf fir die Visierbeleuchtung einzustellen.
Im besonderen ist beim Einschalten des Gerdtes folgendes zu beachten:
Beim Schwenken des Gerd&tes mit Motor muB der Hilfsseitenantrieb ausge-
schaltet sein (Abb. 80), dabei beachten, daB sich der Kupplungsgriff (Abb. 81)
des Schwenkantriebes in seiner eingerickten Stellung befindet. Wird der
Hilfsseitenantrieb benutzt, so ist darauf zu achten, daB der Schwenkmotor
abgeschaltet und der Kupplungsgriff ausgerickt, also nach unten heraus-
getreten ist. Beachte auch Hinweisschild am Gerdat.

cc. Richten und Feuern

Das MG wird durch Betdatigung der Handdurchladeeinrichtung gespannt und
ist damit nach dem Entsichern schuBfertig.

Beim Zielen wird das Ziel Uber das Leuchtbild des Zielkreuzes im Reflex-
visier anvisiert, wobei sich die Waffe freihdndig je 18° nach rechts und links
und von 10° Senkung bis 85° Erhéhung richten 148t.

Der Schitze kann beim Zielen beide Augen offen behalten. Er muB das
Leuchtkreuz des Reflexvisiers ohne Unterbrechung sehen und kann sich die
erforderliche Helligkeit am Verdunkler einstellen.

Das Schwenken der Lafette erfolgt durch elekirischen Antrieb. Nach Ein-
schalten der Selbstschalter |88t sich durch Druck mit der linken Hand auf den
oberen Druckknopf des Schaltgriffes der Drehkranz nach links und bei Be-
tatigung des unteren Druckknopfes nach rechts schwenken.

Die linke Hand steuert mittels der beiden Druckknépfe und unterstUtzt die
Waffenfeinbewegung.

Beachte : Bedienungsvorschrift der Waffe D. (Luft) T. 6131.
Sollte durch langere Uberlastung des Schwenkmotors der Selbstschalter sich
automatisch ausricken, so ist dieser nach etwa 15 Sekunden wieder einzu-

schalten.

dd. Zielanweisung
Vgl. L. Dv.4 Teil 4.
D. (Luft) T. 5000/2

D. (Luft) T. 6800
D. (Luft) T. 6244 DL 131/1 Waffen-Handbuch.

ee. Antrieb des Gerdtes bei Ausfall des Bordnetzes

Fallt die elektrische Anlage aus, so ist das Gerat auf Handbetrieb umzu-

stellen. Dies geschieht wie folgt.

1) Hilfsseitenantrieb einschalten. Hierzu Handkurbel abziehen und in Ge-
brauchsstellung bringen (Abb. 91).

2) Schwenkantrieb auskuppeln. Dazu Kupplungsgriff hochdricken, nach links
bis zum Anschlag drehen und nach unten ziehen.
3) Steckdose der Notfeuerung vom Sitz abnehmen und am Stecker am Dreh-

kranz anbringen (Abb. 86).

4) Notschalter am Entstér- und Umschaltgerat auf Stellung WZIB bringen.
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Beachte : Bei eingeschalteter Notbatterie ist der Sicherungsschalter nicht
wirksam. Damit ist das Ger&t wieder feuerbereit. Kann die Stérung der
elektrischen Anlagen wdhrend einer Gefechtspause behoben werden, so
erfolgt die Umstellung auf elektrischen Betfrieb in umgekehrter Reihenfolge.

Vor dem Schwenken des Gerdates stets darauf achten, daB allein das jeweilig
notwendige Getriebe, also bei Handbetdtigung der Hilfsseitenantrieb und
bei elektrischem Antrieb nur das Schwenkgetriebe eingeschaltet ist.

c. Nach dem Fluge
aa. Abschalten der elektrischen Anlage

1) Sicherungsschalter am Lafettenschaltkasten und den Sicherungshebel an
der Waffe auf ,Sicher" legen.

2) Verdunkler auf ,Aus" stellen.

3

Selbstschalter P 4 fUr Motor, P 11 fi0r Schaltschitze, P 21 fUr Visier aus-
schalten.

4) 75-A-Selbstschalter fUr B2-Stand P 47 (Hauptverteilertafel) ausschalten.

5) Gegebenenfalls Notbatterieschalter auf Stellung ,ZUM" stellen und Lei-
tung mit Steckdose von Stecker am Drehkranz fir Notfeuerung trennen.

bb. Herausnehmen des Patronengurtes aus der Waffe

Zu beachten
Beim Herausnehmen des Patronengurtes muB der Sicherungsschalter
for die C-25-Abfeuerung und der Sicherungshebel an der Waffe auf
.Sicher" gestellt werden. Notbatterieschalter auf ,ZUM".

1) Waffe in 45° Stellung mit linkem Zurrhebel festlegen.

2) ZufUhrerdeckel hochklappen und an der Deckelzurrung festlegen.

3) Gurtsperre an der GurteinfUhrung l6sen und Patronengurt aus der Waffe
herausnehmen.

cc. Ausbau der Waffe

Zu beachten:

Vor dem Ausbringen muB die Waffe entladen, entspannt (VerschluB
in vorderster Stellung) und entsichert sein. Der Schitze Uberzeugt
sich, daB der Lauf frei ist.

Hilsen- und Leergurtableitung sowie die GurteinfUhrung sind von der

Waffe abzunehmen.

1) Waffe in 45° Erhéhung bringen und mit dem linken Zurrhebel (Abb. 79)
zurren.

2) Verriegelungshebel der Pufferung (Abb. 78) aus seiner Verrastung l|dsen,
nach links schwenken, bis dieser in der linken Raststellung verrastet. Hier-
bei werden die Verriegelungskémme frei, so daB die Waffe nach hinten
herausgenommen werden kann.
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7. Prifung
a. Einbauprifung
Die Einbauforderungen fUr den Einbau der Drehringlafette siehe in der
Ve-Prifung.

aa. Mechanische Pridfung
Profe:

1)Sdmtliche Befestigungsschrauben fir die Gerdte und Teile
des Waffenstandes auf: Festen Sitz und einwandfreie Sicherung.
2)Elektrische Anlage auf:
Unbeschddigten Zustand des Schleifringes.
Sauberkeit der BUrsten und des BUrstenhalters des Stromabnehmers.
Die lafettenfesten BUrsten muUssen genau auf den Schleifring passen. Sie
dirfen nicht an bzw. auf den Isolierstegen des Schleifringes reiben. Dies
ist auf dem ganzen Umfang des Schleifringes durch Schwenken der
Lafette zu prifen. Werden Fehler festgestellt, ist der Schleifringsatz zu
hoch oder zu tief oder schief eingebaut. Der Einbau ist sinngemdB zu
berichtigen.

Nicht zu groBen VerschleiB der BUrsten.

Die Druckhebel, welche die BUrsten auf die Kontaktschienen anpressen,
dirfen nicht klemmen und midssen ordnungsgemdB auf den Birsten auf-
liegen. In eingebautem Zustand muUssen die BUrsten einen Vorhub von
mindestens 2 mm besitzen, so daB ein Versagen des Kontakfes erst bei
einer Abnutzung der BUrsten von mindestens 2 mm eintreten kann.
Einwandfreien AnschluB der elektrischen Leitungen.

Bei diesen PrUfungen sind die Verkleidungsbleche des Schleifringes ab-
und nach der Prifung wieder anzuschrauben.

Richtige FUllung und Ladung des Sammlers 2,4 NC fir Notabfeuerung.
Drehringlafette DL 131 mit eingebautem MG 131 auf:
Einwandfreie Verriegelung der Waffe in der Pufferung der Drehring-
lafette. Der Verriegelungshebel muB bis zum Anschlag nach rechts ge-
schwenkt und eingerastet sein.

3

Vorschriftsm@Bigen Richtbereich:
Hoéhenrichtbereich
nach unten — 10 °
nach oben + 85 °.

.Feinen" Seitenrichtbereich in der Waffenlagerung
nach links und rechts je 18°.
Seitenrichtbereich der Drehringlafette 360°.

Der Richtbereich von —10° kann nur in der Stellung des Waffenstandes
erreicht werden, wo die Waffe nicht auf den Rumpf (als Schutz Waffen-
abweiser) aufschlagt.

Leichte Hohen- und ,feine" Seitenrichtbarkeit durch Schwenken der Waffe
in der Waffenlagerung.

139



Leichte Seitenrichtbarkeit durch Drehen des Waffenstandes:
bei ausgekuppeltem Schwenkmotor und Handantrieb durch AbstoBen des
Schitzen vom FuBring;
bei eingeschaltetem Handantrieb (vgl. Abschnitt IV B. 2 q)
durch Betdtigen der Handkurbel.
Das Richten mit Schwenkmotor siehe in der Funktionsprifung.
OrdnungsgemdaBe Befestigung der VollgurteinfGhrung und des Ablei-
tungsschlauches an der Waffe.
Einwandfreie Ansetzmoglichkeiten des Schaltgriffes an der Waffen-
lagerung und an der Waffe.
Gute Zurrmdéglichkeiten in den drei Zurrstellungen:
45 °-Stellung zum Waffeneinlagen
85 °-Stellung zum Ausstieg
Seitenzurrung fir Reiseflug.
4) Munitionsversorgung auf:
Richtige Lage des Reservevollgurtes im Vollgurtkanal.

«

HUlsen- und Gurtgliederkasfen auf: Fest geschlossenen

Zustand der Entnahmeklappe.

bb. Elektrische PrUfung
Siehe Flugzeug-Handbuch, Teil 9 B, ,Elektrisches Bordnetz".

b. Ve-Prifung
aa. Allgemeines
Zu beachten : ,Rechts" und ,Links" ist immer auf die SchuBrichtung be-
zogen.
Der Ziellinienprifer ist grundsdatzlich bei ,VerschluB vorn" einzusetzen.
Beim Beobachten durch den Ziellinienprifer darf der Laufmantel nicht an-
gefaBt werden.
Erforderliches Gerat:
Ziellinienprifer mit Wasserwaage.
Pruftafel.
Die Priftafel wird for den B1- und B2-Stand bendtigt. Vgl. Abschnitt
IV. A. 8c. aa).
Blende fUr Revi.
Vorsatzlinse fur ZiellinienpriUfer.
Justierhalterung (vgl. Abschnitt VII. F. ].).

bb. Einbauforderungen

Die Voraussetzung zur ErfUllung der Ve-Prifung ist die Einhaltung folgender

Einbauforderung beim Einbau der Lafette in das Flugzeug:

1) Die Ldangsachse der Aufnahmefldche muB parallel zur Flugzeugldngs-
achse — und
die Querachse der Aufnahmeflédche parallel zur Flugzeugquerachse
stehen.
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Die Abweichungen in beiden Fdallen dirfen nicht mehr als +*0,5° be-
tragen.

2) Zwei Loécher fiur die Befestigung des feststehenden Zahnkranzes der
Lafette im Flugzeug missen parallel zur MLE (mittlere Langsebene des
Flugzeuges) stehen.

Die Abweichung darf £0,5° betragen.

cc. Prifung der Auswanderungsrichtung des Visier-
strahles

Bei Ve-Schlitten m it angebrachtem Flugrichtungspfeil ist zu prifen, ob

dieser in allen Stellungen der Lafette in Flugrichtung zeigt.

Bei Ve-Schlitten ohne Flugrichtungspfeil ist die Auswanderungsrichtung des

Visierstrahles wie folgt zu prifen:

1) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen.
Bordnetz einschalten. Selbstschalter fir B2-Stand auf der Hauptverteiler-
tafel und Selbstschalter fir Visier im Lafettenschaltkasten einschalten. Ver-
dunkler fir Visierbeleuchtung einschalten.

2) Waffe mit Ve = 0 km/h querab stellen.

3) Ve zum Hochstwert hin verstellen und dabei beobachten, ob der Visier-
strahl gegenUber der Seelenachse in Flugrichtung auswandert.
Bei falscher Pfeilrichtung oder falscher Auswanderung ist der Punkt 3) nach-
zuprUfen. Ist diese Voraussetzung nicht erfGllt, so ist Nachprifung der Dreh-

ringlafette durch den Hersteller Uber die BAL des RLM zu veranlassen.

dd. Pridfen der Auswanderung des Visierstrahles in
Nullage der Waffe

Flugzeug nach L&ngs- und Querachse in Waage stellen.

(RUstmarken befinden sich im Rumpfende neben der Einstiegklappe.

Das Aufbocken ist im Teil 0 ,Allgemeine Angaben" beschrieben.)

2) Prifscheibe vor dem Seitenleitwerk anbringen und nach den RUstmarken
vor dem Seitenleitwerk (MLE) ausrichten.
Der untere Teil der PriUfscheibe besitzt fUr die Ve-Prifung des B2-Stan-
des 5 senkrechte Linien, die die
Mittelldngsebene-,
Bezugslinien darstellen.
Visier- und zuldssige
Ve-Auswanderungs
Die Linien sind auf der Scheibe entsprechend beschriftet. (Abb. 67.) (Die
Beschreibung, Anbringung und Ausrichtung der Prifscheibe siehe Ab-
schnitt IV. A. 8. c. aa.)
3) Waffe in der Justierhalterung aufnehmen. (Die Beschreibung und An-

bringung der Justierhalterung siehe Abschnitt VII. F. 1)
Waffe in der Justierhalterung festgelegt (siehe Abb. 171).
4) Die Justiermarken am Drehring mit der am Flugzeugrumpf angebrachten

MLE-Marke in Deckung bringen.
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) Lose des Drehkranzes wie folgt mittein:
Schwenkmotor einkuppeln.
Selbstschalter P 4 fUr Schwenkantrieb muB auf ,Aus" stehen.
Hilfsseitenantrieb einschalten.

Mittels Hilfsseitenantrieb Drehringlafette nach rechts dricken, dann
Handkurbel des Hilfsseitenantriebes loslassen.

6) Waffe mit Hilfe der Justierhalterung so ausrichten, daB der Ziellinien-
prifer auf die ,Waffenlinie" der PrUfscheibe zeigt. (Vorsatzlinse
for Ziellinienprifer benutzen.)

7) Waffe mittels Justierhalterung nach Wasserwaage des Ziellinienpriters
waagerecht stellen.

8) Visierstrahl optisch auf die ,Visierlinie" der PrUftafel mittels Justier-
schrauben richten. Hierbei muB der Ve-Schieber auf ,0 km/h" stehen.
(Blende fiUr Revi benutzen.)

9) Ve-Schieber auf 450 km/h einstellen.

10

Nachprifen, ob die Waffe noch auf die ,Waffenlinie" der Prifscheibe

zeigt. Falls erforderlich, mittels Justierhalterung nachstellen.

11) Die Auswanderung des Visierstrahles darf nur im Bereich der beiden
Ve-Bezugslinien der PriUfscheibe (Linie links und rechts von ,Visierlinie",
Abb. 67) erfolgt sein, d. s. 1,3 cm = 15 Winkelminuten.

12) Ist die Auswanderung gréBer als vorgeschrieben, so sind die Punkte
bb. 1), d. 1) und d. 2) nachzuprifen.

Sind diese Voraussetzungen erfUllt, so ist die Nachprifung der Dreh-
ringlafette durch den Hersteller Uber die BAL des RLM zu veranlassen.

13) Nach Beendigung der Ve-Prifung alle eingeschalteten Selbstschalter aus-

schalten, AuBenbordstromquelle abschlieBen und Justierhalterung aus-
bauen.

c. Funktionsprifung

Die Funktionsprifung der Lafette ist vor jedem Flug vorzunehmen. Sie ist
daher in der Bedienung des B 2-Standes vor dem Start, Abschnitt V.
B. 6. a. ee., ,Durchprifen des Gerdtes" beschrieben.

Sind hierbei Stérungen aufgetreten, so sind diese nach Richtlinien Teil 9 B,
wElektrisches Bordnetz" zu beheben.

Ein FunktionsbeschuB des Standes erfolgt vor dem Justieren und AnschieBen,
vgl. Abschnitt VII. F. 2.

d. Einstellen und Prifen der elt. SchuBsperre

Zu beachten: Vorn, hinten, rechts und links sind immer auf die
SchuBrichtung, dagegen vordere MLE-Marke bzw. hintere MLE-Marke
sowie Steuerbord und Backbord auf die Flug richtung bezogen.

Sdmtliche angegebenen Werte beziehen sich auf die
SchuBsperrtrommell FL-Nr. 204534.
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aa. Erfo

rderliches Gerat

ZiellinienpriUfer

Just
* M
* M

ierlibelle (Juli 1 b)
eBlatte fUr HOhenjustierung
eBlatte fUr Seitenjustierung

* PrUftafel zum Einschieben der MeBlatte fUr Seitenjustierung

Proflampe

* Diese Teile sind in der Justiergerdtekiste untergebracht.
(Vgl. Abschnitt VIII. A. 5.)

Die MeBlatte fir Héhenjustierung bestent aus dem FuB

3 Markierung

der Latte. Die MeBlatte wird mit dem FuB im Abstand von 2 m vor
B2-Stand in eine im Rumpf vorhandene Bohrung eingeschoben.
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Abb. 92: MefBlatte fir Hohenjustierung B2-Stand
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Die Latte wird in den FuB eingesetzt und festgeklemmt. Sie dient zur
Hoéhenjustierung der SchuBsperre des B1- und B2-Standes.

Die Markierung fUr HOhenjustierung des B2-Standes ist dieselbe wie beim
B1-Stand (FI-Nr. 204704), beginnt auf der Latte von Rumpfoberkante ge-

messen bei 115 cm und endet bei 120 cm.

Die MeBlatte fUr Seitenjustierung wird for den Bl- und B2-
Stand bendtigt. Sie besitzt auf vier Seiten Markierungen, die den Werten
des zu prUfenden Standes und der eingebauten SchuBsperre (nur fOr BI-
Stand vgl. Abschnitt IV. A. 8. f) entsprechen. Alle vier Seiten sind hierfUr
beschriftet. Die Latte ist ihrer Ldnge wegen dreiteilig ausgefihrt.

Sie wird nach dem Anbau der Priftafel in die an dieser vorgesehenen Lage-
rung bis zur besonderen Kennzeichnung eingeschoben.

Die Beschreibung und der Anbau der PrUftafel ist im Abschnitt IV. A. 8. c. aa.
beschrieben.

Die Markierung fir Seitenjustierung des B2-Standes ist auf der Latte im
Abstand von Rumpfmitte

Backbord = 50 £ 10 cm
Steverbord = 55 *10 cm
angebracht.
3 1 2
N o i _
=100 =100 r= {100 + 100 = i
- 550 ~ _— 500 - H
L] — 1250 -

- 2400 -

1 Kennzeichnung zum Einschieben der MeBlatte
2 Markierung fir Backbord
3 Markierung fir Steverbord

Abb. 93: Mefldtte fir Seitenjustierung des B2-Standes

Die PrUflampe mit Fassung und zwei Leitungsenden von je 0,5 m Ldnge
muB 2 Watt haben.

Das freie Ende der einen Leitung ist mit einer sogenannten Krokodilklemme,
das der anderen mit einem StUck Blech aus Bronze oder Messing 10x5 mm
groB, 0,5 mm stark zu versehen.

bb. EinbauprUfung der SchuBsperre
1

Flugzeug in L&ngs- und Querachse waagerecht aufbocken. (RUstmarken
befinden sich im Rumpfende neben der Einstiegklappe. Das Aufbocken
ist im Teil 0, ,Allgemeine Angaben", beschrieben.)

2) Haube der Drehringlafette abnehmen. Waffe muB eingesetzt sein.
3) Schutzkappe der SchuBsperrtrommel abnehmen.

4) Feststellen, ob die SchuBsperrtrommel FL. 204534 mit der dem Flugzeug-
baumuster entsprechenden Aufschrift eingebaut ist.

Trommel mit falscher Aufschrift oder Beschdadigung auswechseln.
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Hierbei ist wie folgt vorzugehen:
a) SteckverschluB innerhalb der Trommel l|6sen. (Feder nicht verlieren.)

b) Trommel nach oben abziehen. Hierbei noétigenfalls durch Zwischen-
klemmen eines Schraubenziehers zwischen die untere Fldche der
Trommel und das darunter befindliche Zahnrad nachhelfen.

c) Neue Trommel vor dem Einsetzen prifen, ob die Oberfldchen-

beschaffenheit einwandfrei und die innere Sitzfldche und deren Nut
unbeschdadigt ist.

d) Vor dem Einsetzen der Trommel Schleiffedern und die Kontaktspitze
(Abb. 85) mittels Schraubenzieher vorsichtig abheben bzw. zurick-
schieben.

Die am Aufnahmedorn fir die Trommel (Abb. 85) befindliche PaBfeder
muB in die Nut der Trommel eingreifen, ohne sie zu beschdadigen.
Die Trommel muB sich durch Federdruck bis zur Auflage auf den Auf-
nahmedorn schieben lassen.

Gdangigmachen durch leichtes Aufreiben nur durch den Waffeninspektor
bzw. nach Einverstdndis durch die BAL.

e) Mit Feder und SteckverschluB Trommel sichern.

Hilfsseitenantrieb einschalten (vgl. Abschn. IV. B. 2. a.) Schwenkantrieb

auskuppeln

Drehring mittels Hilfsseitenantrieb so drehen, daB die Justiermarke am
Waffenlagerbock mit der hinteren MLE-Marke am Flugzeugrumpf Uber-
stimmt (Justiermarke fUr grobe Seite).

Feine Seite so richten, daB die auf der Pufferung und der Walze an-
gebrachten Justiermarken (Abb. 79) Ubereinstimmen (Justiermarke fUr feine
Seite).

Prifen, ob der Kontaktstift der Tastspitze (Abb. 85) senkrecht unter der
Justiermarke auf der Trommel steht. Ist dies nicht der Fall, so liegt beim
Zusammenbau der SchuBsperre ein Fehler vor.

Justierung der SchuBsperrtrommel

Nachprifen der Hohe
An das Flugzeug AuBenbordsfromquelle anschlieBen. Bordnetz ein-

schalten.
Selbstschalter fir B-2-Stand P 47 auf der Hauptverfeilertafel einschalten.

Kontaktblech der Priflampe zwischen den d&uBeren Kontaktbolzen der
Waffe und dem Gleitkontakt for C-25-Abfeuerung an der Lafette klem-
men. Krokodilklemme der Priflampe an eine metallisch blanke Stelle der
Lafette (z. B. Abschirmgeflecht einer elektrischen Leitung) anschlieBen.
Achtung! Es ist unbedingt darauf zu achten, daB das Kontaktblech
nicht an der Masse zu liegen kommt, da sonst die SchuBsperrtrommel be-

schadigt wird.
Ziellinienprifer bei VerschluB vorn einsetzen und auf Umschlag prifen.

145



6

7

8)

9)

Mit Hilfsseitenantrieb Drehring so drehen, daB die Justiermarke am
Waffenlagerbock mit der hinteren MLE-Marke am Flugzeugrumpf Uberein-
stimmt (Justiermarke fOr grobe Seite).

Waffe durch einen Mann so halten, daB die Justiermarken fUr feine Seite
in Deckung stehen.

MeBlattenfuB in die vorgesehene Bohrung am Rumpf einschieben und in
diesen die MeBlatte mit der Markierung fUr B-2-Stand zum Waffenstand
hinzeigend, einsetzen und festklemmen.

Sicherungsschalter auf ,ZUM ein" stellen.

ZOndumformer (Abb. 83) muB nun laufen.

Waffe vorn SchuBfeld ins Sperrfeld richten. Die Priflampe muB
frihestens erlédschen, wenn der IZiellinienprifer auf die oberste
Kante der Markierung auf der MeBlatte und spdatestens wenn der
ZiellinienprUfer auf die unterste Kante (Toleranzfldéche) zeigt. (Mar-
kierung auf der MeBlatte von Rumpfoberkante = 115 bis 120 cm.)

Zur Berichtigung ist die Waffe mittels Ziellinienprifer auf die obere Kante
der Markierung zu richten und die Ho&henjustierschraube am Taststift
(Abb. 85) nach L&ésen des Sicherungsbleches so zu verstellen, daB die PriUf-
lampe zundchst aufleuchtet. Danach ist die Hohenjustierschraube zigig
zurUckzustellen, bis die PrUflampe gerade erlischt.

Nach der Einstellung Sicherungsblech wieder anschrauben.

Sicherungsschalter auf ,ZUM aus" legen.

Nachprifen der Seite:

Steverbord

1)
2)

3

4)

Punkt 1) bis 3) wie beim ,Nachprifen fir Hé6he" beschrieben ausfUhren.
Justiertafel vor dem Seitenleitwerk aufstellen (vgl. Abschn. IV. A. 8c, aaq)
und MeBlatte fir Seitenjustierung, mit der Markierung fUr B-2-Stand zum
Waffenstand hinzeigend, bis zur besonderen Kennzeichnung in die an der
Tafel angebrachte Lagerung einschieben.

Mit Hilfsseitenantrieb Waffe ungefdhr in der Hohe der MeBlatte nach
Steuerbord schwenken.

Waffe mit Hilfsseitenantrieb vom SchuBfeld ins Sperrfeld richten.
Die PrUflampe muB frUhestens erldoschen, wenn der Ziellinienprifer
auf die linke Kante der Markierung auf der MeBlatte und spdte-
stens wenn der Ziellinienprifer auf die rechte Kante (Toleranzfladche)
zeigt. (Markierung auf der MeBlatte fUr Steuerbord von Rumpf-
mitte = 55 + 10 cm.)

Zur Berichtigung ist die Waffe mittels Ziellinienprifer auf die linke Kante
der Markierung zu richten und die Seitenjustierschraube am Taststift
(Abb. 85) nach Lésen des Sicherungsbleches so zu verstellen, daB die PriUf-
lampe zundchst aufleuchtet. Danach ist die Seitenjustierschraube zUgig
zurUckzustellen, bis die PrUflampe gerade erlischt. Nach der Einstellung
Sicherungsblech wieder anziehen.
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Backbord

Ist die Steuerbord-Seiteneinstellung der SchuBsperre vorschriftsmaBig erfolgt,
so ist dadurch bedingt, daB auch die Backbord-Seiteneinstellung stimmt.

Es ist jedoch auch die Backbordseite wie oben beschrieben zu prifen und
wenn notig, die Backbord- zur Steuerbordseite auszumitteln.

(Markierung auf MeBlatte fiUr Backbord von Rumpfmitte = 50+10 cm.)

dd. Uberprifen des SchuBfeldes nach Bedarf
Diese Prifung wird nur bei besonderem Bedarf vorgenommen, z. B. bei An-
nahme einer Delustierung der SchuBsperre.

Zur Uberprifung des SchuBfeldes sind zwei H&henprifpunkte festgelegt.
Der eine Punkt befindet sich Uber einem senkrecht stehenden Blatt der Luft-
schraube am Abstand von 65+ 10 cm.

Der zweite Punkt befindet sich Uber der inneren Kante des H&hentrimmruders
am Abstand von 8510 cm bei ,0-Stellung" des Hohenruders. Hierbei ist
darauf zu achten, daB die MeBlatte auBerhalb des Seitensperrfeldes fur das
Leitwerk aufgesetzt wird.

H 3 /

65cm275¢cm - ~/

177/10/158

Abb. 94: Prifpunkte zum Priffen des Schuffeldes bei Bé;:iarf

Der Prifvorgang ist folgender:

1] MeBlatte mit dem entsprechenden MaB auf den jeweiligen Prifpunkt auf-

sefzen.

2) Waffe mit Hilfsseitenantrieb und freihdndig der H6he nach so einrichten,
daB der ZiellinienprUfer auf den jeweiligen PrUfpunkt zeigt.

3) Waffe freihdndig reichlich ins SchuBfeld und dann zUgig langsam ins
Sperrfeld richten, bis PrUflampe erlischt.

4) Priflampe muB innerhalb der oben angegebenen Toleranzen erléschen.

e. Prifen der Waffenabweiser
aa. Erforderliches Gerdat

Ziellinienpriofer
PrUfscheibe fUr Visierstandkuppel des Bl1-Standes
MeBlatte fur Heckstand.
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Die Prifscheibe muB so beschaffen sein, wie nachstehende Abbildung

angibt.

Die Werte zum Schutz der Visierstandhaube des B1-Standes sind folgende:
Seelenachse bis Visierstandhaube = 380 mm.

Die PrUfscheibe hat einen der Visierstandhaube entsprechenden Aus-

schnitt. Sie wird senkrecht auf die Mitte der Kuppel aufgesetzt und von

einem Mann gehalten.

Abb. 95: Prifscheibe fir Visierstandhaube B1-Stand fir
Waffenabweiser am B2-Stand

Die MeBlatte fir Heckstand wird vor dem Seitenleitwerk senkrecht auf
den Rumpf aufgestellt. Sie ist mit einem MaB von Rumpfoberkante ge-
messen = 270 mm versehen.

=

270

Abb. 96: MeBlatte zum Schuiz des
Heckstandes fir Waffenabweiser
e B2-Stand
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bb. PrUfvorgang

Profung des Waffenabweisers (Abb. 75) fUr Visierstandhaube BI1-Stand.

1) PrUfscheibe senkrecht auf die Mitte der Visierstandhaube aufsetzen und
festhalten.

2

Ziellinienprifer einsetzen und mit der Waffe die Oberfldche des Waffen-
abweisers langsam abfahren, daB der Laufmantel denselben leicht be-
rOhrt. Hierbei beobachtet ein Mann durch den Ziellinienprifer die Prof-
scheibe. Der ZiellinienprUfer darf nur auf den Markierungsstrich der Prof-
scheibe, d. h. 380 mm von der Kuppel, oder darUber zeigen. Auf keinen
Fall darf der Ziellinienpriferpunkt unter dem Markierungsstrich liegen.
Liegt der Ziellinenpriferpunkt unter dem Markierungsstrich, so ist der
Waffenabweiser entsprechend hodher zu setzen.

Profung des Waffenabweisers fU0r Heckstand

MeBlatte senkrecht vor dem Seitenleitwerk auf dem Rumpf aufsetzen und

festhalten.

2) ZiellinienprUfpunkt einsetzen und Waffe auf die Mitte des Waffen-
abweisers fahren, daB der Laufmantel leicht aufliegt.

3) Ziellinienprifer auf der MeBlatte festlegen. Dieser darf nur auf den Mar-

kierungsstrich (d. h. 270 mm von Rumpfoberkante) oder darUber liegen.
Liegt der ZiellinienprUfpunkt darunter, so ist der Waffenabweiser ent-
sprechend hoéher zu setzen.
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V. C-Stande

A. C-Stand
WL81/Z 1 mit MG 81 Z

1. Kurzbeschreibung

Der C-Stand befindet sich im hinteren gepanzerten Teil der Bodenwanne
zwischen Spant 5 und 7.

Abb. 97: C-Stand mit WL 81/ZI

Oberhalb der Waffenlagerung ist die Bodenwanne verglast.
Die Ausrdstung des Waffenstandes besteht aus:
1) MG 81 Zwilling

2) Walzenlafette WL 81 1Z/1

3) zwei Gurten 17/81 (je 2000 Glieder)

4) zwei GurtfUhrungsschl@uchen 81

5) zwei AnschluBsticken

6) HUlsenableiter 81 Z

7) Vollgurtbehalter (for C- und A-Stand oben)
8) Bordtasche fir MG 81

9) zwei Gurtbremsen.

Als Waffentrager ist die Walzenlafette WL 81 Z/1, als Visier die Visier-
einrichtung V 58 mit dem Revi 25 eingebaut.
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1 MG8lZ
2 Walzenlafette WL 81 Z/1
3 Gurtfihrungsschlauch
4 AnschluBstiick
5 Hilsenkasten 81 Z
6 Vollgurtbehalter
7 Gurtbremse
a8 Polsterung 8

177710761

15 2
Abb. 98: Ubersicht — Bewaffnung C-Stand mit WL 81/Z1



In die Walzenlafette wird das MG 81 Zwilling mit Links- und RechtszufUhrung
eingesetzt. Das Richtfeld der Waffe betragt:

nach oben 2°, nach unten 84°, nach links und rechts je 50°.
Die gegurteten Patronen fir den C-Stand befinden sich im Vollgurtbehdlter
vor Spant 7. Sie werden von der Waffe selbsttatig gefdérdert und durch
zwei Vollgurte 17/81 in GurffUhrungsschlduchen 81 zugefUhrt. Jeder Gurt-
fOhrungsschlauch ist mit einer Gurtbremse versehen.
Das Leergut wird von der Waffe Uber den HUlsenableiter in die C-Stand-
wanne und von hier durch eine Klappe ins Freie abgefihrt.
Das Richten der Waffe erfolgt von Hand. Die Stellung des Schitzen beim

Bedienen der Waffe ist liegend oder hockend.

Zum Abstitzen der Arme sind in der C-Standwanne Polsterungen angeordnet
(vgl. Abb. 98).

FUr das MG 81 7 ist eine Bordtasche vorhanden.

2. Waffenlagerung
a. Walzenlafette WL81 Z/1

Die Walzenlafette ist mit zwei Flanschen in der gepanzerten Bodenwanne,
die hierfUr mit angeschweiBten Lagerungen versehen ist, befestigt.

Der rechte Flansch am Lafettentrdger besitzt eine Zentrierung, an der der
Hebel zum AnschluB des Wind- und Gewichtsausgleiches angeschraubt ist.

1 Flansch 4 Lagertrommel
2 Lagerungen 5 Verriegelungseinrichtung
3 Hebel fir Windausgleich 6 Polsterung

Abb. 99: Walzenlafette WL 81/Z1 eingebaut
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Die Lagertrommel ist zur Aufnahme des Waffenlagers und gleichzeitig als

Windabdichtung bestimmt.

Die Aufnahme des Waffenlagers erfolgt in der Léangsachse der Lager-

tfrommel, und zwar ist die FOhrung nach den Seiten zylindrisch und wird oben

sowie unten von den Deckeln begrenzt.

Die Deckel sind zur Lagerung der Trommel im Lafettenkdrper bestimmt.

Am unteren Deckel ist die Verriegelungseinrichtung fir das Waffenlager

angeordnet. Diese besteht im wesentlichen aus einem Riegel und Hebel, der

mit dem Finger bewegt werden kann.

Der Riegel bewegt sich in einer FOhrung im Deckel auf- und abwdarts.

Die Betdtigung erfolgt durch den Hebel, der in einer Ausnehmung des Riegels

greift, so daB der Riegel zwangsldufig den Bewegungen des Hebels folgen

muB. Es sind weiter zwei Drahtfedern angeordnet, die den Riegel nach oben

in die vorgesehene Ausfrasung des Waffenlagers drUcken.

Um eine Ausrastung des Riegels zu verhindern, ist eine Sicherung vorge-

sehen, die erst zurlckgeschoben werden muB, um das Waffenlager durch

Betdtigen des Riegels freizugeben.

Ausbau der Walzenlafette WL 81 1I1/1

1) StoBstange fiUr Wind- und Gewichtsausgleich am Hebel der Lafette ab-
schrauben.

2| Lafettenlager von den Lagerungen der C-Standwanne abschrauben und
Walzenlafette herausheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

b. Waffenlager fir MG 81 1

Das Waffenlager bleibt als besonderer Teil der Lafette mit dem MG ver-
bunden und wird in die Lagertrommel eingeschoben. Es besitzt zwei Boh-
rungen, durch die die beiden MG-Laufe gesteckt und verriegelt werden.
Die Verriegelung erfolgt durch ein KlemmstUck, das die beiden Ld&ufe in den

beiden Bohrungen des Waffenlagers festklemmt.

21 3

70295

1 Waffenlager 2 Klemmstick 3 Hebel der Klemmschraube

Abb. 100: Waffenlager am MG 81 Z
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Das Klemmstick ist ein halbbrillenartig geformtes Stick und wird in eine Ring-

nut der beiden MG-Ldufe eingefihrt. Hierdurch sind die L&ufe der Waffe im

Waffenlager festgehalten. Das Klemmstick wird durch eine Klemmschraube,

die mit einem Hebel versehen ist, bewegt.

Nach dem Befestigen des Klemmstickes wird der Hebel der Klemmschraube

in ein Nut des Waffenlagers eingeklappt.

Der Ausbau des Waffenlagers mit dem MG 81 Z aus der Lager-

tfrommel der Lafette und der Abbau des Waffenlagers von MG 81 I geht

wie folgt vor sich:

1) Sicherung der Verriegelung zurUckschieben, Hebel der Verriegelung nach
oben dricken und Waffenlager mit MG 81 Z herausziehen.

2) Hebel der Klemmschraube aus dem Waffenlager herausklappen, Klemm-
schraube herausschrauben und Klemmstick aus dem Waffenlager ent-

nehmen.
3) Waffenlager von den L&ufen des MG 81 I abziehen.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

c. Wind- und Gewichtsausgleich

Als Wind- und Gewichtsausgleich fir das MG 81 Z ist im C-Stand eine Vor-
richtung eingebaut, die mit Hilfe einer Zugfeder eine leichte Handhabung
der Waffe erméglicht.

1 Zugfeder 4 stoBstange
2 Rechter Bock mit Osenschraube 5 Unteres Dichtungsblech
3 Linker Bock mit Segment 6 Zurrung

Abb. 101: Wind- und Gewichisausgleich
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Die Zugfeder ist vor Spant 7 an zwei Bdcken befestigt. Sie ist am rechten
Bock in eine Osenverstellschraube eingehdngt. Im linken Bock ist ein Segment
gelagert. An diesem Segment ist die Zugfeder eingehdangt, gleichzeitig Uber-
trdgt es durch eine verstellbare StoBstange die Federkraft auf die Lafette.

Die StoBstange ist am Segment mit einem Osenbolzen, am Hebel des
Lafettentradgers mit einem GabelbolzeN versehen und durch je eine Sechs-
kantschraube befestigt. Die beiden Bdcke fir die Zugfeder sind am Spant 7

mit Sechskantschrauben angeschraubt.

Ausbau des Wind- und Gewichtsausgleiches:

1) Zugfeder aushé&ngen:
Osenverstellschraube am linken Lagerbock anziehen. Zwischen jede Win-
dung der Zugfeder ein dem Abstand entsprechendes Abstandstick (Holz
oder Metallteil) einschieben.
Osenverstellschraube 18sen und die wie oben beschriebene unter Span-
nung gehaltene Feder aushdngen.

2) Gabelbolzen der StoBstange vom Hebel der Lafette l6sen.

3) Beide Bdcke vom Spant 7 abschrauben.

Einbau sinngemd&aB umgekehrt.

Eine ungespannte Zugfeder ist vor dem Einhdngen durch Einschieben von
Spannsticken in die einzelnen Windungen auf Spannung zu bringen. Erst
dann ist die Zugfeder einzusetzen und mittels der Osenverstellschraube
nachzuspannen. Das Spannen der Zugfeder zum Einschieben der Spann-
stbcke wird zweckmdBig durch Einspannen einer Zugfederdse in einen
Schraubstock oder dgl., wahrend in die zweite Ose ein Seil zum Ziehen ein-
gehdngt wird, vorgenommen.

d. Visiereinrichtung V 58
Als Visier dient das Revi 25. Die Lichtstarke 148t sich an einem eingebauten

Verdunkler verdndern.

Die Visiereinrichtung ist lafettenfest und bleibt beim Ausbringen
der Waffe an der Lafette. Beim Offnen der Waffendeckel kann die Visier-
einrichtung durch einen Rasthebel nach oben geklappt werden.

Der Verdunkler ist am Kabelblech vor Spant 7 auf einem Halteblech
aufgeschraubt.

Er ist mit dem Revi durch ein elektrisches Kabel verbunden und an diesem
mit einem Stecker angeschlossen.

e. Windabdichtung

(vgl. Abb. 102)

Als Windabdichtung fir die Waffenlagerung ist oben und unten je ein mit
BiUrstenband versehenes Dichtungsblech angeordnet.

Das BUrstenband ist mittels einer Blechleiste an dem Dichtungsblech an-
genietet.
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Des obere Dichtungsblech ist am Zielfenster mit Annietmuttern angeschraubt.

FUr das untere Dichtungsblech ist an der C-Standwanne ein mit Anniet-
muttern versehenes Winkelblech angenietet. An diesem ist das Dichtungs-
blech befestigt.

Der Aus- bzw. Einbau der Windabdichtung ist durch Ab-
bzw. Anschrauben der Befestigungsschrauben vorzunehmen.

f. SchuBbegrenzung

Das SchuBfeld der Waffe wird wie folgt begrenzt:

1) Nach unten bei 90 °.
HierfUr besitzt das rechte Lafettenlager zwei Anschldge, an die die Nase
des rechten Lagerzapfens anschldgt und dadurch verhindert, daB die
Lafette um mehr als 90 ° geschwenkt wird.

2) Nach jeder Seite bei 50 °
An der Lagertrommel sind hierfUr Anschldge vorhanden.

3) Im Bereich der Luftschrauben erfolgt die SchuBbegrenzung durch zwei

SchuBbegrenzungsplatten, die auBen an der C-Standwanne angeordnet
sind.

1 3
1 SchuBbegrenzungsplatten
2 Oberes Dichtungsblech
3 Unteres Dichtungsblech

Abb. 102: C-Stand, AuBenansicht

Achtung! Bei Anbau der SchuBbegrenzungsplatten ist der genaue Befesti-
gungspunkt mittels Ziellinienprifers festzulegen.
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3. MG 8112
vgl. D.|Luft)T.6081
a. Allgemeines

Das MG 81 1 ist eine Zwillingswaffe. Sie besteht aus zwei normalen MG 81,
wobei eine Waffe LinkszufUhrung und die andere Waffe RechtszufUhrung
besitzt. Das MG 81 1 wird durch einen Abzug betdtigt.

Die Waffe lagert in dem Waffenlager der Walzenlafette. Die Munitions-
zufUhrung fiUr die linke bzw. rechte Waffe erfolgt durch je einen Gurt 17/81.
Uber den Aus- bzw. Einbau des MG 81 siehe unter Abschnitt Ab- und Anbau
des Waffenlagers Abschnitt V. A. 2. b.

b. MG 81 Z-Zurrung

(Abb. 101)

Das MG 81 7 wird bei Nichtgebrauch und Reiseflug in einer Zurrung fest-
gesetzt.

Die Zurrung besteht aus einer Rohrverbindung, an der oben eine Lagerung
mit beweglicher Raste vorgesehen ist. In diese Lagerung wird der Abzugs-
blgel der Waffe eingesetzt und durch die Raste gehalten.

Nach Entnehmen der Waffe aus der Zurrung klappt diese durch zwei an-
geordnete Federn selbsttdtig nach unten. Die Befestigung der Zurrung er-
folgt durch einen Splintbolzen an zwei Winkelbleche, die mit je zwei Linsen-
kopfschrauben an der C-Standwanne angeschraubt sind.

Der Ausbau der Zurrung ist durch Abschrauben der Winkelbleche
vorzunehmen.

Beim Einbavu ist darauf zu achten, daB die Waffe im gezurrten Zustand
an der rechten SchuBbegrenzungsplatte anliegt.

4. Mvunitionsversorgung
c. Vollgurtbehdlter
Siehe unter Abschnitt II. A. 4. a.

b. Vollgurtzufihrung

Die Patronenzufihrung der Waffen erfolgt durch je einen Gurt 17/81, der
vom Vollgurtbehdlter in einen Vollgurtkanal und weiter in einen GurtfUh-
rungsschlauch 81 gefUhrt wird. Vollgurtkanal und Gurtfihrungsschlauch 81
sind durch je eine Schlauchschelle verbunden.

Der Vollgurtkanal besitzt eine Klappe zum EinfUhren des Gurtes. Er ist am

Vollgurtbehdlter eingehakt und mittels einer AbstUtzung durch einen Fall-
bolzen befestigt.

Der GurtfUhrungsschlauch ist mit einem Mundstick versehen. Mit diesem
ist er am GurtfUhrungseinsatz der Waffe durch einen Bolzen befestigt.
Um beim ReiBen eines Gurtes ein ZurUckrutschen zu verhindern, ist am

Mundstick ein Sperrhebel federnd befestigt, der den Gurt beim ZurUck-
gleiten festhalt.
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Abb. 103: Gurizufihrung im C-Stand

Ausbau der MunitionszufUhrung:

1] GurtfUhrungsschlduche durch Abnehmen der MundstlUcke von den Waffen
16sen.

2) Fallbolzen der Vollgurtkandle herausziehen und Vollgurtkandle vom

Vollgurtbehdlter abhaken.

Einbau sinngemd&B umgekehrt,

c. Gurtbremse

Die Waffe des C-Standes, das MG 81 Z, férdert den Vollgurt vom Vollgurt-
behdlter selbsttadtig. Um Ladehemmungen, die durch zu schnelles Fallen des
Gurtes durch sein Eigengewicht entstehen k&énnen, zu verhindern, wird der
Gurt gebremst.

Dazu ist auf den GurtfUhrungsschléduchen je eine verstellbare Gurtbremse
angeordnet.

Die Gurtbremse besteht aus einer Schelle, zwischen der ein Gewindestick
mit Rdndeldruckschraube eingesetzt ist.

Die Rd&ndeldruckschraube spannt bzw. entspannt eine Druckfeder. Die Span-
nung der Druckfeder wirkt auf eine Blattfeder, die den hindurchgleitenden
Gurt entsprechend bremst.

Die Gurtbremse ist auf den GurtfGhrungsschlauch aufgeschoben und durch
ein von innen eingesetztes Gleitblech befestigt.
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1 Schelle 3 Rondelverstellschraube 5 Blattfeder
2 Gewindestick 4 Druckfeder 6 Gleitblech

Abb. 104: Gurtbremse

Sie ist mit folgender Beschriftung versehen:
Verstellbare Gurtbremse
Bremswirkung am Vollgurt in Zugrichtung 0—3,5 kg
Bremssteigerung etwa 0,3 kg per Umdrehung

Normalstand He 177 C-Stand etwa 7 Umdrehungen vorgespannt.

Ausbau der Gurtbremse:

1) AnschluBstick am GurtfUhrungsschlauch 81 nach Herausziehen der Sicher-
heitsnadel abnehmen.

2) Gleitblech der Gurtbremse abschrauben und herausnehmen.

3] Gurtbremse abziehen.
Einbau sinngemd&B umgekehrt.

Dabei sind die oben angegebenen Werte einzustellen.

d. Gurt 17/81

Der Gurt 17/81 dient zum ZufUhren der Patronen. Er ist als Zerfallgurt aus-
gebildet, d. h. nach dem AusstoBen der Patrone aus dem Gurt zerfdllt dieser
und wird Uber den Gurtabfihrungshals und den Hilsenableiter (Sonder-
ausfUhrung) in die C-Standwanne geworfen.

Achtung! Beim Einlegen der Gurte in den Vollgurtbehd&lter muB der
Gurt unten liegen und die Patronenspitze gegen Flugrichtung zeigen (be-
achte Hinweisungsschilder am Vollgurtbehdlter).
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Einziehen der Gurte zum MG 81:

1) Gurte vom Vollgurtbehdlter durch die Gurtabfihrungsschéchte in die
Gurtkandle gleiten lassen.

2| Die Gurte gleiten selbsttatig bis zur Gurtbremse. Jetzt Gurtbremse lockern
und Gurt bis zur Waffe ziehen.

3) Waffendeckel bis zur Raststellung 6ffnen. Gurt, dessen erstes Glied un-

geflllt sein muB, so in den GurtfUhrungseinsatz einlegen, daB die erste

Patrone am Patronenanschlag anliegt (vgl. D. [Luft] T. 6081).

4) Gurt in dieser Lage festhalten und Deckel schlieBen.
5) Gurtbremse anziehen.

Ergeben sich beim Einziehen Schwierigkeiten, so ist die Gurteinziehvorrich-
tung fUr den A-Stand oben zu benutzen.

5. Hilsen- und Gurtabfihrung
Die Patronenhilsen und die Gurtglieder werden von dem zum MG 81 Z ge-
hérenden HuUlsenableiter 81 Z aufgefangen und von dem Schitzen fort in die
C-Standwanne geleitet.
In der C-Standwanne ist eine Klappe eingebaut, durch die die Hilsen und
Gurtglieder ins Freie abgefUhrt werden.

6. Prifung
a. Einbauprifung
aa. Mechanische Pridfung

Profe:

1) SGdmtliche Befestigungsschrauben des Waffenstandes auf:
Festen Sitz,
einwandfreie Sicherung.

2) Walzenlafette WL 81 /ZI mit eingebautem MG 81 Z auf:
Einwandfreie Verriegelung des Waffenlagers in der Lafette.
OrdnungsgemdBe Befestigung der beiden GurtfUhrungsschlduche an der
Waffe und der Vollgurtkandle am Vollgurtbehdalter.

Leichte und freie Beweglichkeit der Waffe in dem vorgeschriebenen Richt-
bereich:
nach oben 2°,
nach unten 84 °,
nach den Seiten je 50 °.
Hierbei darf das Reflexvisier nirgends anstoBen.
Feste Lage der Waffe im gezurrten Zustand.
3) Munitionsversorgung auf:
Festen Sitz der Gurtbremsen.

4) Elektrik auf einwandfreien Zustand und AnschluB der Visierbeleuch-

tungsleitung.

bb. Elektrische Prifung
Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".
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b. Funktionspriifung

1) AuBenbordstromquelle am Flugzeug anschlieBen und Bordnetz ein-
schalten.

2) Selbstschalter P 19 auf der Hauptverteilertafel einschalten.

3) Verdunkler betéatigen. Die Visierabkommen mUssen aufleuchten und
entsprechend heller oder dunkler werden.

4) Gurtbremse auf richtige Bremswirkung untersuchen. Dieses wird beim

FunktionsbeschuB festgestellt, der vor dem Justieren und AnschlieBen aus-
gefUhrt wird (vgl. Abschnitt VII. G. 2.).

B. C-Stand
FDL-C 131/1 A mit MG 131
Zur besonderen Beachtung: Waffenhandbuch ferngerichtete Drehringlafette

FDL-C 131/1 A mit Visierstand VSE-C 177/1 A und den Fernrichtantrieben
FA 3 A und FA 3 V.

1. Kurzbeschreibung

Der C-Stand fteilt sich in den Waffen- (Abb. 119) und Visierstand (Abb. 106).
Der Waffenstand ist eine ferngerichtete Drehringlafette FDL-C 131/1 A fUr
1 MG 131, die von dem eigengeschwindigkeitsgesteuerten Visierstand
VSE-C 177/1 A mit den beiden hintereinander geschalteten Fernrichtantrieben
FA 3V und FA 3 A Uber Wellen ferngerichtet wird.

Der Visierstand befindet sich in der Kanzel im hinteren Teil der Bodenwanne
zwischen Spant 5 und 7.

Der Waffenstand ist im Rumpfende unten zwischen den Spanten 27 und 29
gelagert.

Die AusrUstung des C-Standes besteht aus:

1) MG 131 E2 mit ED und EA (RechtszufUhrung).
2) Visierstand VSE-C 177/1 A.

3) Fernrichlantrieb FA 3 V.

4) Fernrichtantrieb FA 3 A.

5) Ferngerichtete Drehringlafette FDL-C 131/1 A.
6) Gurtforderer.

7) Gurt 131 (1500 Glieder).

8) Vollgurtbehdlter.

Die Munition fir das MG 131 E2 ist in einem Vollgurtbehd&lter im Rumpfende
untergebracht. Sie wird der Waffe mit Hilfe eines Gurtférderers zugefUhrt.
Die HUlsen sowie die leeren Gurtglieder fallen durch zwei Offnungen in der
Wiege des Waffenstandes nach unten ins Freie.

Das Richten des Waffenstandes erfolgt durch den Schitzen vom Visier-
stand aus.

Der Richtbereich der Waffe zur Seite betrédgt nach jeder Seite 100°, zur
Héhe 0° bzw. +5° (0° so lange, als die Sperrolle auf dem Sperrbigel
lGuft, dariber 5") bis —90".
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\ [F5e7
1 MG 131 E2 S Y084
2 Visierstand VSE-C 177 1 A \ \"‘;‘_‘: 1 el
3 Fernrichtantrieb FA 3 V \ Ve

4 Fernrichtantrieb FA 3 A &‘ /

5 Drehringlafette FDL-C 131/1 A \

6 Gurtforderer &

7 Gurt 131

8 Vollgurtbehalter
9 Winkelgetriebe am Spant 7, unten \ .

Abb. 105: C-Stand FDL 131/1A mit MG 131, Ubersicht



Eine Richtsperre am Visierstand verhindert sowohl beim SchuB in der H&he
als auch zur Seite eine Verletzung der in dem oben beschriebenen Richt-
bereich liegenden Flugzeugteile.

Zur weiteren Sicherung ist beim Waffenstand ein Waffenabweiser (Abb. 119)
angeordnet, der eine Beschddigung der Rumpfunterseite verhindert.

Die Verschaltung der fir den C-Stand bendtigten elektrischen Leitungen
siehe Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".

2. Visierstand
a. Beschreibung

Der Visierstand besteht im wesentlichen aus einem an einem Visiertrdger auf-
gehdngten Visiergetriebegehduse und dem Richtarm mit Richtgriff. Er zeigt
dieselbe Achsenanordnung wie der Waffenstand. An einem mit dem Richt-
arm verbundenen VisierbUgel sind zwei nach der Eigengeschwindigkeit Ve
des Flugzeuges von 0 bis 600 km/h einstellbare Revi 16 A angebaut.

Die Waffe folgt den Bewegungen des Richtarmes im Verhdltnis 1:1. Sie ist
mit ihm so verbunden, als ob die Waffe am Richtarm direkt gerichtet wirde
(Phantomsteuerung).

2

—“—.
J-.

Siee 3 8
1 Visiergetriebegehduse 5 Revi 16 A
2 Visiertrager 6 Schwenkgehduse
3 Richtarm mit Richtgriff 7 Gummipuffer fir Richtbegrenzung zur Seite
4 Visierbigel 8 Gummipuffer fir Richtbegrenzung nach unten

Abb. 106: Visierstand in Ruhelage (gezunt)
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Am Visiergetriebegehd&use hdangt um +100° seitenbeweglich das Schwenk-
gehduse. Das Schwenkgehduse trédgt den von +0° bzw. +5° bis —9%90
héhenbeweglichen Richtarm.

Die Seitenrichtbewegung wird durch zwei Gummipuffer begrenzt, die in ein
ProfilstUck eingesetzt und mit diesem am unteren Deckel des Visiergetriebe-
gehduses angeschraubt sind.

Der Gummipuffer zur Begrenzung der Richtbewegung nach unten ist in einer
Bohrung des Schwenkgehduses eingeklebt, der Gummipuffer zur Begrenzung
der Richtbewegung nach oben ist mit einem Profilstdck am Schwenkgehduse
angeschraubt.

Zur Sicherung der in dem Richtbereich liegenden Flugzeugteile ist eine Richf-
sperre vorhanden.

Die Richtsperre besteht aus einem am Visiertrdger befestigten Sperrbigel und
der Richtsperrolle, die mit ihrer Lagerung in einem auf dem Gelenkrahmen

des Richtarmes aufgesetzten WinkelstUck angeordnet ist.

76200 §

1 Sperrbigel 5 Winkelstick fir Richtsperrolle

2 Richtsperrolle 6 Zurrgriff

3 Lagerung fir Richtsperrolle 7 Ve-Einstellknopf

4 Gelenkrahmen des Richtarmes 8 Kappe fir Einstellung der mittleren Kampfentfernung

Abb. 107: Visierstand nach rechis geschwenkt

Der Richtarm ist mit vier Sechskantschrauben an das im Schwenkgehduse ge-
lagerte Kegelrad angeschraubt und Ubertradgt mit diesem Uber weitere
Kegel- und Stirnrédder die Hohenrichtbewegung auf die Steuerwelle.

Die Seitenrichtbewegung wird Uber das Schwenkgehduse auf das auf ihm
sitzende Stirnrad und von diesem Uber weitere Stirn- und Kegelrdder auf

die Steuerwelle Ubertragen.
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Der Richtarm wird mit einer Hand nach H&he und Seite gerichtet. Zum Fest-
setzen des Richtarmes ist ein Zurrgriff vorhanden.

Die Einstellung der Eigengeschwindigkeit Ve von 0—600 km/h erfolgt durch
Betdtigen des Ve-Einstellknopfes.

Auf dem Einstellknopf fUr Ve ist eine drehbare Kappe zur Einstellung der
mittleren Kampfentfernung vorhanden.

Die Kappe kann jedoch nur bei eingestellter Eigengeschwindigkeit (Ve) von
250 km/h oder darUber gedreht werden.

Bei neueren Seriengerdten wird auf eine Einstellung der Kampfentfernung
verzichtet. Es wird lediglich bei der Ve-Steuerung ein Parallaxenmittelwert
entsprechend einer mittleren Kampfentfernung von 300 m berUcksichtigt.
Links vom Visierstcnd befindet sich die Schalttafel fir den C-Stand, rechts
ist der Lafettenschaltkasten LSK 6A mit dem Reviverdunkler, dem SchuB-
z&hler, dem AnlaBschalter und dem Sicherungsschalter angebracht (in
SchuBrichtung gesehen).

Der Visierstand ist mit dem Visiertrdger an der Panzerung vor Spant 7 mittels
4 Sechskantschrauben angeschraubt.

In der Panzerung ist hierfUr Gewinde eingeschnitten.

Die Sechskantschrauben werden mit Bindedraht gesichert. Auf dem Visier-
tfradger ist das Visiergetriebegehduse mit drei hdéhenjustierbaren Stellbolzen
befestigt.

5

1 Schalttafel 3 Reviverdunkler 6 Sicherungsschalter
2 Lafettenschaltkasten LSK 6 A 4 SchuBzdahler 7 Stecker
5 AnlaBschalter

Abb. 108: Visierstand nach links geschwenkt
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Die Sichtfreiheit fUr den SchUtzen ist durch Verglasung des hinteren Teiles
der Bodenwanne gewdhrleistet.

Zum Schutz des SchiUtzen ist eine schiebbare Panzerplatte vorhanden (vgl.
Teil 1 ,Rumpfwerk").

76202

Abb. 109: C-Stand, AuBenansicht

b. Aus- und Einbau

1) Elektrische Leitungen zum Visierstand durch Trennen des Steckers (Abb. 118)
16sen.

2) Visiere abnehmen.

3) Befestigungsschrauben des Visierstandes entsichern und herausschrauben.
Hierbei ist der Visierstand n u r am Visiertrdger anzufassen. Visierstand
von den Steuerwellen abziehen, dabei die Gleitsteine herausnehmen.
Vgl. auch Ausbau der Steuerwellen Abschnitt V. B. 3. b. ff.

Einbau sinngemd&B umgekehrt. Siehe hierzu Abschnitt V. B. 6. b. und Ab-

schnitt V. B. 3.

3. Richt- und Ubertragungsvorgang
(siehe hierzu Abb. 105)

a. Wirkungsweise

Die am Visierstand vom Schitzen mit dem Richtgriff eingegebenen H&éhen-
bzw. Seitenbewegungen werden auf den Hd&hen- bzw. Seitentrieb des Visier-
getriebes Ubertragen. In diesem Getriebe werden die Bewegungen zur Héhe
und zur Seite im Verhdltnis 1 :30 Obersetzt, auf die Steuvuerwellen fir
Seite und Hohe Ubertragen und von diesen an den Fernrichfantrieb FA 3V
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abgegeben. Der FA 3 V, der als Verstarker wirkt, verstarkt die Richt-
bewegungen im Drehmoment und leitet diese Uber Zwischenwellen
und drei Winkelgetrieben an den Fernrichtantrieb FA 3 A weiter. Der
FA 3 A verstarkt die Richtbewegungen im Drehmoment nochmals und gibt
sie mit Hilfe der Abtriebswellen fir Seite und Hbhe Uber ein Winkel-
getriebe an das Ubertragungsgetriebe am Waffenstand ab.

In diesem Ubertragungsgetriebe erfolgt wieder eine Untersetzung der Richt-
bewegungen ins Langsame, so daB die Waffe den Bewegungen des Richt-
griffes im Verhdlinis 1:1 folgt.

b. Ubertragungsteile

aa. Steuverwellen

Die Steuerwellen dienen dazu, die im Visiergetriebe Ubersetzten Richt-
bewegungen auf den als Vorverstarker dienenden Fernrichtantrieb FA 3 V zu
Ubertragen.

Sie sind gelenkig mittels Gleitsteine an die WellenstUmpfe der Kegelrader
im Visiergetriebe angeschlossen. |hr anderes Ende ist fUr Justierzwecke Uber
die Schnelltrennstellen | mit dem Fernrichtantrieb FA 3 V verbunden.

Jede Schnelltrennstelle besteht aus dem durch die Gleitsteine gelenkig mit
der Steuerwelle verbundenen Mitnehmerflansch, in dem mit einem Zapfen
der Stellring eingesetzt ist, und einem am Fernrichtanfrieb befestigten Kupp-
lungsflansch.

Kupplungs- und Mitnehmerflansch haben an den Stirnseiten eine Hirth-Ver-
zahnung. Der Kupplungsflansch hat 101 Zdhne, der Mitnehmerflansch
100 Zdahne.

Der zwischen ihnen liegende Stellring tragt auf beiden Seiten den vorigen

entsprechende Verzahnungen.

1 Mitnehmerflansch 3 Stellring

2 Gleitsteine 4 Kupplungsflansch
5 Uberwurfmutter

Abb.110: Schnellirennstelle |
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Die Verbindung der obigen Teile wird durch eine auf dem Mitnehmerflansch
gelagerte Uberwurfmutter hergestellt.

bb. Fernrichtantrieb FA 3V

Der Fernrichtantrieb FA 3 V ist rechts neben dem Visierstand vor Spant 7 auf
zwei Lagerbdcken mit 4 Sechskantschrauben und Kronenmuttern befestigt.
Die Lagerboécke sind mit je zwei Sechskantschrauben an der Panzerplatte vor
Spant 7, in der Gewinde eingeschnitten ist, angeschraubt. In neuerer Aus-
fohrung der FA 3V sind zur Befestigung zwei Lagerplatten am FA 3V an-
geschraubt, die wie oben an den Lagerbdcken befestigt sind (siehe nach-
stehende Abbildung).

1 Fernrichtantrieb FA 3 V 4 Lagerplatten 7 Schnelltrennstelle |
2 Lagerbécke 5 Steverwelle fir Seite 8 Iwischenwelle
3 Panzerplatte vor Spant 7 6 Steuerwelle fir Héhe 9 Gleitstein

Abb. 111: Befestigung des Fernrichtanfriebes FA 3V

cc. Iwischenwellen
Die Zwischenwellen fir Seite und Hb&he verbinden den Fernrichtantrieb FA 3 V
mit dem Fernrichtantrieb FA 3 A.

Die noétige Umlenkung der Zwischenwellen bis zum FA 3 A erfolgt durch An-
ordnung von drei Winkelgetrieben.

Die Wellen fUhren vom FA 3V zur iinken Kanzelseite an das erste Winkel-
getriebe (Abb. 105), das an einem Profil mit 4 Sechskantschrauben und

Kronenmuttern angeschraubt ist.
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Durch dieses Winkelgetriebe werden die Zwischenwellen nach oben um-
gelenkt und enden an dem zweiten Winkelgetriebe. Dieses ist am Spant 7
ebenfalls mit 4 Sechskantschrauben und Kronenmuttern befestigt.

Das Winkelgetriebe ist von der AuBenseite der Kanzel aus durch eine Off-
nung zu erreichen.

1 Winkelgetriebe am Spant 7, oben 3 Zwischenwelle fir Seite

2 Iwischenwelle fir Hohe 4 AnschluBwelle
5 Gleitsteine

Abb. 112: Umlenkung der Zwischenwellen am Spant 7 oben

Durch das zweite Winkelgetriebe werden die Zwischenwellen in den Lasten-
raum gelenkt und fUhren durch Durchbriche in den Spanten 7—27 in das
Rumpfende an das dritte Winkelgetriebe.

Die Zwischenwellen im Lastenraum sind durch Anordnung von drei gleichen
Lagerbdcken je viermal unterteilt.

Die Lagerbdcke befinden sich an den Spanten 12, 17 und 22. Sie bestehen
aus dem Gehduse, in das oben (fir die Welle der HéhenUbertragung) und
unten (fUr die Welle der SeitenUbertragung) je zwei Lager eingesetzt sind.
In den Lagern ist je eine Welle gefUhrt, an denen die Zwischenwellen mittels
Gleitsteinen angeschlossen sind.

Die Befestigung der Lagerbdcke erfolgt mit dem Gehduse an den ent-
sprechenden Spanten mit je vier Sechskantschrauben und Kronenmuttern.
Nachstehende Abbildung zeigt den Lagerbock am Spant 17, die andern
Lagerbdcke sind in derselben Weise angeordnet.
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1 Zwischenwelle fir Hohe
2 Iwischenwelle fir Seite
3 Lagerbock

Abb. 113: Fihrung der Zwischenwellen im Lastenraum bei Spant 17

1 Winkelgetriebe 3 Zwischenwelle fir Seite

2 Iwischenwellen fir Héhe 4 Fernrichtantrieb FA 3 A

Abb. 114: Umlenkung der Zwischenwellen im Rumpfende
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Das dritte Winkelgetriebe im Rumpfende befindet sich zwischen den Spanten
27 und 28. Es ist mit drei Sechskantschrauben und Annietmuttern an zwei
Langsprofilen der Rumpfbeplankung angeschraubt.

Von diesem Winkelgetriebe erfolgt der AnschluB der Zwischenwellen an
den FA 3 A.

Der AnschluB der Zwischenwellen am FA 3 V an den Winkelgetrieben, Lager-
bdécken und dem FA 3 A ist gelenkig ausgefUhrt. HierfUr besitzen obige Teile
AnschluBwellen, auf denen die ZIwischenwellen aufgeschoben und mittels
Gleitsteinen gefihrt sind.

Abb. 112 zeigt den AnschluB der Zwischenwellen an dem Winkelgetriebe am

Spant 7 oben.

dd. Fernrichtantrieb FA 3A

Beschreibung des Fernrichtantriebes FA 3 A siehe D. (Luft) T. 6351.

Der Fernrichtantrieb FA 3 A befindet sich im Rumpfende hinter Spant 27 auf
der linken Seite. Zu seiner Lagerung ist ein ProfilgerUst vorhanden. Die Be-
festigung des FA 3 A erfolgt auf zwei Tragprofilen des ProfilgerUstes mittels
vier Justierschrauben. Diese sind an den Tragprofilen mit Kronenmuttern be-
festigt. Der obere Teil der Justierschrauben ist mit zwei Sechskantstopp-
muttern und Scheiben versehen. Iwischen den Sechskantstoppmuttern und
Scheiben lagert der FA 3 A, der hierdurch hdéhenjustierbar angeordnet ist.

1 7554

NG

1 Fernrichtantrieb FA 3 A 5 Abtriebswelle fir Seite

2 Profilgerist 6 Winkelgetriebe fir Abtriebsseite

3 Tragprofil 7 Schnelltrennstelle II

4 Abtriebswetlen fir Hohe 8 Aufnahmegetriebe am Waffensfand

Abb. 115: Uberiragungsteile hinter Spant 27
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ee. Abtriebswellen (Abb. 115)

Die Abftriebswellen geben die Richtbewegungen vom Fernrichtantrieb FA 3 A
Uber ein Winkelgetriebe an das Ubertragungsgetriebe am Waffenstand ab.
Die Abftriebswellen fUr Seite und Hohe zwischen FA 3 A und dem Winkel-
getriebe sind fir Justierzwecke Uber die Schnelltrennstelle Il gelenkig durch
Anordnung von Gleitsteinen mit dem FA 3 A verbunden.

Die Schnelltrennstelle Il setzt sich aus denselben Teilen wie die Schnelltrenn-
stelle | zusammen (vgl. Abschnitt V. B. 3. b. und nachstehende Abb.).

Die Verbindung der Abtriebswelle fUur Hohe mit dem Winkelgetriebe ist ge-
lenkig ausgefihrt. Hierfdr ist die Abtriebswelle auf die AnschluBwelle des
Winkelgetriebes aufgeschoben und durch Gleitsteine gefihrt.

Die Abtriebswelle fir Seite ist starr an der AnschluBwelle des Winkelgetriebes
angeschlossen.

mmmmmmum Il’wmm]]

1 Mitnehmerflansch 3 Stellring
2 Uberwurfmutter 4 Kupplungsflansch

Abb. 116: Schnellirennstelle I

Durch das Winkelgetriebe werden die Abtriebswellen nach unten gelenkt.
Es ist an einer Konsole eines Rohrverbandes, der zur Lagerung des Gurt-
forderers dient, mit drei Sechskantschrauben und Kronenmuttern befestigt.

Vom Winkelgetriebe fUhren die Abtriebswellen an das Aufnahmegetriebe
am Waffenstand. Die Abtriebswellen sind auf den AnschluBwellen des
Winkelgetriebes und des Aufnahmegetriebes aufgeschoben und gelenkig
durch Anordnung von Gleitsteinen gefihrt.
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ff. Aus- und Einbau

Sollen sdmtliche Ubertragungsteile ausgebaut werden, so ist der Ausbau in
folgender Reihenfolge vorzunehmen, da die Zwischenwellen im Lastenraum
nur nach dem Rumpfende zu herausgenommen werden kdénnen. Bei dem
nachstehenden Arbeitsvorgang ist besonders auf die Gleitsteine zu achten.
Nach jedem Ausbau eines Ubertragungsteiles ist die Anzahl zu prifen.

1) FA 3 A: Sicherungsdraht der Schnelltrennstelle Il entfernen, Uberwurf-
muttern [6sen und Stellringe herausnehmen.
Abtriebswelle fUr Hohe mit den Teilen der Schnelltrennstelle 11 (Mit-
nehmerflansch, Uberwurfmutter und Gleitsteine) vom Winkelgetriebe
abziehen. Danach Teile der Schnelltrennstelle von der Hohenabtriebs-
welle abziehen.
Befestigungsschrauben des FA 3 A l|&sen.
FA- 3 A von den Befestigungsschrauben abheben. Hierbei sind die
Zwischenwellen (drittes Winkelgetriebe zum FA 3 A) abzuziehen und die
Gleitsteine zu entfernen. Uberwurfmutter der Schnelltrennstelle Il fUr
Seitenabtriebswelle mit Mitnehmerflansch und Gleitsteinen von der
Seitenabtriebswelle abziehen.

2) Winkelgetriebe fUr Abtriebsseite:
Befestigungsschrauben 16sen und Winkelgetriebe abnehmen. Hierbei sind
die Abtriebswellen (Winkelgetriebe zum Aufnahmegetriebe des Waffen-
standes) von den AnschluBwellen des Winkelgetriebes und des Autnahme-
getriebes abzuziehen und die Gleitsteine zu entfernen.

3) Winkelgetriebe (Rumpfende fUr Zwischenwellen):
Befestigungsschrauben I16sen. Winkelgetriebe von den Zwischenwellen
abziehen und Gleitsteine entfernen.

4) Iwischenwellen von Spant 22 in das Rumpfende:
Zwischenwellen von dem Lagerbock am Spant 22 abziehen. Hierbei ent-
fernt ein Mann die Gleitsteine vom Lagerbock und schiebt die Zwischen-
wellen in das Rumpfende, wo ein zweiter Mann dieselben ablegt.

5) Iwischenwellen von Spant 17—22:
Lagerbock von Spant 22 abschrauben und von den ZIwischenwellen ab-
ziehen. Hierbei Gleitsteine entfernen. ZIwischenwellen vom Lagerbock
am Spant 17 abziehen und vorgehen wie unter 4) beschrieben.

6) Iwischenwellen von Spant 12—17:
Lagerbock vom Spant 17 abschrauben und von den Zwischenwellen ab-
ziehen. Hierbei Gleitsteine entfernen. Vorgang wie unter 4) wiederholen.

7) Iwischenwellen von Spant 7—12:

Lagerbock vom Spant 12 abschrauben und von den Zwischenwellen ab-
ziehen.

Hierbei Gleitsteine entfernen. Iwischenwellen vom Winkelgetriebe am
Spant 7 oben abziehen und Gleitsteine vom Winkelgetriebe abnehmen.
Danach wie unter 4) beschrieben vorgehen.
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8)

9)

FA 3 V:

Sicherungsdraht der Schnelltrennstelle | entfernen, Uberwurfmuttern
l[6sen und Stellringe herausnehmen. Steuerwellen mit den Teilen der
Schnelltrennstelle | (Mitnehmerflansch, Uberwurfmutter und Gleitsteine)
vom Visiergetriebe abziehen.

Hierbei Gleitsteine aus den Wellenstimpfen der Kegelrdder des Visier-
getriebes herausnehmen. Danach Teile der Schnelltrennstelle von den
Steuerwellen abziehen. FA 3-V-Befestigungsschrauben |6sen und von den
Lagerbdcken abheben.

Hierbei FA 3V von den ZIwischenwellen abziehen und Gleitsteine ent-
fernen.

Zwischenwellen von FA 3V zum ersten Winkelgetriebe:

Zwischenwellen von den AnschluBwellen des Winkelgetriebes abziehen
und Gleitsteine herausnehmen.

Erstes Winkelgetriebe:

Winkelgetriebe vom Profil abschrauben und abnehmen. Hierbei die
Iwischenwellen zum zweiten Winkelgetriebe mit abheben und die Gleit-
steine am zweiten Winkelgetriebe (Abb. 112) herausnehmen.

Iweites Winkelgetriebe:

Handloch &ffnen.

Winkelgetriebe vom Spant 7 abschrauben.

Sind einzelne Ubertragungsteile auszuwechseln, so kénnen diese, auBer
den ZIwischenwellen im Lastenraum, auch ohne RUcksicht auf die vor-
beschriebene Reihenfolge ausgebaut werden.

Der Arbeitsvorgang ist dann derselbe wie oben beschrieben.

Einbau der Ubertragungsteile sinngemd&B umgekehrt.

Der Einbau des Fernrichtantriebes FA 3 A sowie die Verbindung der Schnell-

trennstellen | und Il ist in der Grobjustierung Abschnitt V. B. 6. e. beschrieben.

a.
Die

Der
ihm

4. Waffenstand

Beschreibung
Hauptgruppen des Waffenstandes sind:

1) AuBenring

2) Innenring

3) Wiegentrager

4) Wiege

5) Pufferung

6) GurtzufUhrung

7) Haube.

AuBenring dient zur Befestigung des Waffenstandes im Flugzeug. In
ist der die Seitenrichtbewegung ausfUhrende Innenring drehbar gelagert.

An den Innenring ist unten der Wiegentrdger angeschraubt. Er tradgt zwischen

seinen Seifenwdnden die hdéhenschwenkbare Wiege. Vorn ist in der Wiege
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die Pufferung befestigt, die zur Aufnahme des MG 131 dient. Zur Foérde-
rung des Gurtes befindet sich oberhaib des Waffenstandes der Gurtférderer,
der ein Hauptteil der Gurtzufihrung ist. Die aus dem Flugzeugrumpf heraus-
ragenden Teile des Waffenstandes sind durch die Haube abgedeckt.

DerAuBenring besitzt zur Befestigung des Waffenstandes im Flugzeug
sechs Augen. Vorn links ist an seinem Umfang das Gehduse fur das Uber-
tragungsgetriebe zur Ubertragung der H&hen- und Seitenrichtbewegungen
angeflanscht.

FUr die drehbare Lagerung des Innenringes hat er ein Drahtkugellager, das
durch einen Deckelring abgedeckt ist. Um das Eindringen von Wasser und
Fremdkoérpern in das Drahtkugellager zu verhindern, ist dieses durch einen
Schutzring abgedeckt.

Im Ubertragungsgetriebe befinden sich die Stirnrdder des Seiten- und Héhen-
triebes. Diese Ubertragen Uber weitere Stirnrdder die Seiten- bzw. Hbhen-
richtbewegung auf den fest mit dem Innenring verschraubten Seitenrichtzahn-
kranz bzw. auf die AuBenverzahnung des Ho&henrichtzahnkranzes, der dreh-
bar auf dem Innenring gelagert ist.

Der Innenring fUhrt die Seitenrichtbewegung des Waffenstandes aus.
Der Antrieb erfolgt von dem Stirnrad des Ubertragungsgetriebes auf den am
Umfang des Innenringes angeschraubten Seitenrichtzahnkranz. Uber diesem
befindet sich der auf einem Drahtkugellager drehbar angeordnete HOhen-
richtzahnkranz, der AuBen- und Innenzahnung besitzt. Die AuBenverzah-
nung k&mmt mit dem Stirnrad des Ubertragungsgetriebes. In die Innen-
verzahnung greift durch eine Aussparung des Innenringes das Stirnrad des
Héhengetriebes ein. Auf der rechten Seite (SchuBrichtung) des Innenringes
ist die Kugelgelenklagerung fir die Schaltrolle der GurtzufUhrung und auf
der linken Seite ein senkrecht stehender Halter fir die FUhrung der elek-
tfrischen Leitungen befestigt.

Der Wiegentrager ist ein unten an dem Innenring angeschraubter Rahmen.
Zwischen den Seitenwdnden des Wiegentrdgers lagert héhenschwenkbar die
Wiege. Hinten oben auf den Seitenwdnden ist je eine Justierflaéche vor-
gesehen. An der rechten Seitenwand sind die Leitrolle und die EinfUhrungs-
rolle fir die ZufUhrung des Vollgurtes befestigt. An der linken Seitenwand
ist zwischen Gleitschienen der Lafettenschaltkasten LSK 7A herausziehbar
eingeschoben. Vorn ist das Gehduse des Hohengetriebes angeflanscht. Das
Héhengetriebe Ubertrdgt mit dem Stirnrad Uber Kegelrdder und einem
Ritzel die HOhenrichtbewegung vom Ho&henrichtzahnkranz auf den H&hen-
richtzahnbogen der Wiege.

Die Wiege (Abb. 117) dient zur héhenbeweglichen Lagerung der Waffe.
Sie besitzt an beiden Seiten Lagerringe und ist mit diesen in den Lager-
buchsen des Wiegentrégers gelagert.

Zum Auswurf der HUlsen und Leergurtglieder ist die Wiege unten mit einem
AbfUhrungskanal versehen. Auf der linken Seite ist Uber dem Lagerring der
Héhenrichtzahnbogen angeschraubt, auf der die Hdhenrichtbewegung durch
das Hohengetriebe Ubertragen wird.
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Vorn ist in einer Bohrung der Wiege die Pufferung eingesetzt, die zusammen
mit den beiden hinten an der Wiege befindlichen Gleitzapfen zur Lagerung
der Waffe dient.

Links neben der Pufferung ist vorn ein Hebel zum Ver- und Entriegeln der
Pufferung bei Ein- und Ausbau der Waffe angeordnet. Der Schwenkbereich
des Hebels betragt 180°. Steht der Hebel oben, so ist die Pufferung ent-
riegelt, zeigt er nach unten, so ist sie verriegelt. Zum Entrosten des Hebels ist
der unter Federdruck stehende Knopf anzudricken. Im Innern der Wiege
ist auf einem Deckel der Gleitkontakt zur ZUndstromfUhrung an die Waffe
angebracht.

Die Pufferung (Abb. 117) dient zur vorderen Lagerung der Waffe,
deren RUck- und Vorlauf sie bremst und federt. Sie ist im Pufferungs-
gehduse eingelagert, dessen hinteres Ende mit einer Nutmutter in der
Wiege befestigt wird.

b |

SR Y

PR

1 AuBenring 9 Halter fir elektrische Leitung

2 Ubertragungsgetriebe 10 Wiegentrager

3 Deckelring 11 Justierflache

4 Innenring 12 Leitrolle

5 Seitenrichtzahnkranz 13 Einfihrungsrolle

6 Hohenrichtzahnkranz 14 Lafettenschaltkasten LSK 7 A

7 Stirnrad des Hohengetriebes 15 Héhenrichtzahnbogen der Wiege
8 Schaltrolle 16 Wiege

17 Tragring fir Waffenstand

Abb. 117: Waffenstand von oben gesehen
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Die GurtzufUhrung (Abb. 118) besteht im wesentlichen aus dem
Vollgurtbehdlter, dem Gurtleitkanal, dem Gurtférderer, der Schaltrolle,
der GliederfUhrung, der Leitrolle, der EinfUhrungsrolle, der Vollgurtein-
fohrung und der Leergurtableitung.

Der Gurt ist in dem Vollgurtbehditer gelagert. Er wird durch den Gurt-
leitkanal Uber den Gurtférderer und die GliederfUhrung mit anschlieBender
Schaltrolle dem Waffenstand zugefUhrt.

Von der Schaltrolle lauft er weiter Uber die im Wiegentrdger angebrachte
Leitrolle und EinfUhrungsrolle zur VollgurteinfGhrung. Diese ist an der
rechten Seite des ZufUhrerunterteiles der Waffe mit einem Riegel an-
geklemmt, die Ableitung des Leergurtes geschieht durch die links am Zu-
fihrerunterteil der Waffe, ebenso wie die Vollgurteinfihrung, angeklemmte
Leergurtableitung. Der Gurt wird in der Leergurtableitung mit einer Zer-
legerfeder zerlegt. Die einzelnen Gurtglieder fallen, ebenso wie die
HUlsen, durch den an der Wiege angebrachten AbfUhrungskanal ins Freie.
Die VollgurteinfUhrung und Leergurtableitung sind an der Wiege mit kleinen
Ketten befestigt, damit sie nach Ausbau der Waffe nicht verloren gehen.

9 L0 ) 12,2 3 7

1 Vollgurtbehdlter 7 Gurtférderklappe

2 Gurtleitkanal 8 Konsole fir Vollgurtbehdlter

3 Gurtférderer (gedffnet) 9 FederverschluB fir Deckel

4 Gliederfihrung 10 Klappe im Deckel

5 Schaltrolle 11 Verbindungsstick

6 Leitrolle 12 Trdgerrahmen fir Rudermaschine

Abb. 118: Waffensfandansichf auf Spant 27

Zur Entlastung der Waffe beim SchuB wird der Gurt durch den vom Gurt-
fordermotor angetriebenen Gurtférderer herangeholt.
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Der Gurt lagert in den dem Patronendurchmesser entsprechenden Aus-
schnitten des Forderrades. Das Widerlager fir den Gurt bildet die Gurt-
forderklappe, die zum Einlegen und zur Entnahme des Gurtes nach Ent-

riegeln eines Riegels gedffnet werden kann.

Der Gurtférdermotor wird durch den Gurt, der Uber die Schaltrolle geleitet
wird, ein- bzw. ausgeschaltet. Die Schaltrolle besteht im wesentlichen aus
der in einer Gabel eingesetzten Rolle. Der Gabelschaft ist gleitend Uber
einem Bolzen gelagert, der mit einer Kugelgelenklagerung an dem Innen-
ring befestigt ist. Der Gabelschaft steht unter dem Druck einer der Kraft-
richtung des Gurtzuges entgegenwirkenden Feder, Ubersteigt beim SchieBen
der Gurtzug die Federkraft, so wird die Gabel herausgezogen und der mit
der Gabel gekuppelte Forderschalter schaltet den Gurtférdermotor ein. Bei
Nachlassen des Gurtzuges und Uberwiegen der Federkraft wird der Gurt-

fordermotor wieder ausgeschaltet.

Der Vollgurtbehdalter (Abb. 118) ist im Rumpfende auf der linken
Seite im Bereich der Spanten 29—32 auf zwei Konsolen gelagert und an-
geschraubt. Zur weiteren Befestigung ist der Behdlter oben mit zwei Winkel-

blechen abgestitzt.

Er ist in zwei Rd&ume aufgeteilt. Der Vollgurt wird so eingelegt, daB er von

vorn nach hinten enthommen wird.

Am Ubergang der Rdume und an der Gurtaustrittsdffnung ist je eine Gleit-
rolle angeordnet. Der Vollgurtbehdalter wird durch einen Deckel ab-
geschlossen. Dieser ist durch ein Scharnier befestigt und wird vorne durch
vier Federverschlisse verschlossen. An der Gurtaustrittséffnung befindet sich
im Deckel eine kleine Klappe, die erst gedffnet werden muB, um den Deckel
ganz aufzuklappen. Auf dem Deckel ist ein Hinweisschild fUr das richtige
Einlegen des Vollgurtes angebracht. Zum Einsetzen des Gurtleitkanals ist an
der Gurtaustrittséffnung ein Verbindungsstick befestigt.

Der Gurtleitkanal (Abb. 118) ist in das Verbindungsstick des Voll-
gurtbehdlters eingeschoben und am Gurtférderer mit zwei Laschen durch eine
Sechskantschraube befestigt. Zur weiteren Befestigung ist er am Trager-
rahmen fir die Rudermaschine mit einer Halterung abgestitzt.

Die Haube (Abb. 119) deckt die aus dem Flugzeugrumpf herausstehenden
Teile des Waffenstandes ab. Sie ist auf dem Innenring befestigt.

Zum Ein- und Ausbau der Waffe ist am hinteren MittelstGck eine Klappe
vorgesehen. AuBerdem sind fir Arbeiten an der Waffe rechts und links
Klappen angeordnet.

Der Waffenstand ist mit den Augen des AuBenringes an einem Tragring
(Abb. 117), der am Boden des Flugzeugrumpfes an drei Punkten befestigt
ist, angeschraubt. Die Ubertragung der elekirischen Leitungen auf den
Waffenstand erfolgt in einem beweglichen Gliederschlauch.

Der gesamte Waffenstand ist durch ein Abdeckblech, das auf der Rumpf-

beplankung aufgeschraubt ist, verkleidet.
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6 4

1 Haube 4 Leergurt- und Hilsenableitungséffnung
2 Haubenklappe 5 Pufferung
3 Abdeckblech 6 Ver- bzw. Entriegelungshebel

7 Waffenabweiser

Abb. 119: WaffenstandauBenansicht

b. Aus- und Einbau

Waffenstand

11 Waffenstand in 0° zur Rumpfldngsachse fahren und Wiege auf ungefdhr
0° Hoéhe richten (SchuBrichtung entgegen Flugrichtung).

2

Selbstschalter P 47 (Hauptverteilertafel) fir gesamten C-Stand aus-
schalten.

3) Waffe wie folgt ausbauen:
Achtung! Wenn Gurt eingelegt, denselben, wie im Abschnitt V. B.
5. c. beschrieben, herausnehmen.
Haubenkiappen o&ffnen.

VollgurteinfUhrung und Leergurtableifung vom ZufUhrerunterteil der
Waffe abnehmen.

Pufferung durch Umlegen des Hebels nach oben entriegeln.
Waffe mit zwei Mann nach hinten herausziehen.
Hierbei ist gleichzeitig das VED-Kabel von der ED abzuschlieBen.
4) Waffenstandverkleidungsblech abschrauben.
5) Schnelltrennstelle Il [6sen. Vgl. Abschnitt V. B. 3. b. ff.
6) Elektrische Leitungen vom Waffenstand frennen.

7) GliederfUhrung der Gurtzufihrung an der Schaltrolle abbauen.
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8) Befestigungsschrauben des Waffenstandes abschrauben und Waffen-
stand abheben.
Hierbei ist der Waffenstand nur unter dem Innen- und AuBenring an-
zufassen.
Beim Abheben sind gleichzeitig die Abtriebswellen aufzufangen und die
entsprechenden Gleitsteine zu entfernen.
9) AnschluBstecker vom Gurtférdermotor abziehen.
10) Gurtleitkanal vom Gurtférderer abschrauben.
11) Gurtférdererbefestigungsschrauben [8sen.
Einbau des Waffenstandes sinngemdB umgekehrt. Der Einbau
ist in Verbindung mit der Einbaujustierung, Abschnitt V. B. 6. b, auszufUhren.
Der AnschluB der Schnelltrennstellen erfolgt in Verbindung mit der Grob-
justierung, Abschnitt V. B. 6. e.

Das Einlegen der Waffe siehe Abschnitt V. B. 5. a. bb.

Gurtleitkanal
Der Gurtleitkanal ist nach der Trennung vom Gurtférderer und Lésen der
Halterung am Trédgerrahmen fUr die Rudermaschine vom Verbindungsstick

des Vollgurtbehdlters abzuziehen.

Vollgurtbehdalter:
Der Vollgurt ist nach Abschrauben der Befestigungsschrauben von den Kon-

solen und L&sen der Winkelbleche herauszuheben.

Einbau des Gurtleitkanals und des Vollgurtbehdlters sinngemd&B umgekehrt.

5. Bedienung des C-Standes

a. Vor dem Start
aa. Uberprifen der Lafette
Bordnetz einschalten. Sd&mtliche Selbstschalter des C-Standes einlegen,

P 47 und P 28 (Hauptverteilertafel), P 19 bis P 27 (Verteilertafel links

neben Visierstand).

2) AnlaBschalter auf ,Ein" legen.

Achtung! AnlaBschalter darf nicht I1dnger als eine
1/2Stunde ohne Unterbrechung eingelegt bleiben,
da die Getriebe des FA 3 V und FA 3 A sonst Schaden
nehmen.

Sicherungsschalter noch nicht auf ,Feuer" legen.

3) Zurrgriff entzurren.

4) Richtgriff im Gesamtrichtbereich schwenken, hierbei prifen, ob der
Waffenstand leicht und einwandfrei den Bewegungen folgt.

5) Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen.

6) Iwischen Gleitkontakt fUr C-25-Abfeuerung und Masse (eine blanke Stelle

aussuchen) ein Multavi oder eine Priflampe schalten. Jetzt Druckstick
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am Richtgriff dricken und prifen, ob Zindstrom vorhanden ist. Multavi

muB ausschlagen bzw. Priflampe aufleuchten.
7) Sicherungsschalter auf ,Sicher" legen.
8) Zurrgriff zurren.
9) AnlaBschalter auf ,Aus" legen.

10) Revi-Lampen durch Betdtigen des Verdunklers prifen,

bb. Einlegen der Waffe
Das Einlegen der Waffe wird durch zwei Mann vorgenommen.

Klappen der Haube 6ffnen.

2) Wiege auf ungefdhr 0 ° Hbhe richten.

3) Pufferung durch Umlegen des Hebels nach oben entriegeln.

4) Bedienungsmann 1 Waffe mit angebauter ED von hinten in die Pufferung
so weit einschieben, daB zwischen ED und Wiege noch Platz zum An-
schlieBen des VED-Kabels bleibt.

5) VED-Kabel an ED anschlieBen.

6) Bedienungsmann 2, Waffe am Mantelrohr halten und diese entsprechend
den Anweisungen von Bedienungsmann 1 fUhren, der die Lageraugen der
Waffe auf die Gleitzapfen der Wiege und dann die Waffe bis zum An-

schlag vorschiebt.

7) Pufferung durch Umlegen des Hebels nach unten verriegeln.

8) Vollgurteinfihrung und Leergurtableitung an das ZufUhrerunterteil der
Waffe ansetzen. Hierbei ist darauf zu achten, daB die an diesen Teilen
angebrachten Leisten in den entsprechenden Nut des ZufUhrerunterteiles
fassen. Durch RUtteln ist festzustellen, ob die Riegel auch einwandfrei

eingeschnappt sind.

cc. Ub der gesamten Anlage

FOr die Uberprifung der gesamten Anlage sind zwei Waffenwarte erforder-
lich. Hiervon befindet sich 1 Mann am Visierstand und der zweite am

Waffenstand.

1

Alle Selbstschalter einlegen.

2) Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen.

3) Druckstick am Richtgriff dricken. Jetzt muB der VerschluB vorlaufen.

4) Druckstick loslassen. Jetzt muB die Waffe selbsttétig durchladen und
das Schauzeichen des SchuBzdhlers ,weiB" zeigen.

5) AnlaBschalter einschalten (nur kurzzeitig, siehe Bemerkung unter a. 1.).

6) Zurrgriff entzurren.

7) Richtgriff im Gesamtrichtbereich schwenken wund prifen, ob die elek-
trischen Leitungen freigehen.

8) Zurrgriff zurren.

9) AnlaBschalter ausschalten.

10) Druckstlck am Richtgriff andricken und Sicherungsschalter auf ,Sicher"

legen. Hierbei muB das Druckstick so lange angedrickt bleiben, bis der
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dd.

Vor

182

Sicherungsschalter auf ,Sicher" gelegt ist, da sonst die Durchladung auto-
matisch wiederholt wird und der VerschluB von der EA gefangen hinten
stehen bleibt.

Das Schauzeichen des SchuBzdhlers muB jetzt ,schwarz" zeigen.

Alle Selbstschalter ausschalten.

Einlegen des Gurtes

dem Gurteinlegen ist zu prifen:

Ob die Leergurtabteilung richtig arbeitet,
Vor allem ist die Zerlegerfeder nachzuprifen.

Hierzu ist die Leergurtableitung an einem ZufUhrerunterteil des MG 131
(siehe D. [Luft] T. 6131) anzuklemmen.
Etwa 20 zusammengehakte Gurtglieder sind in die Leergurtableitung

einzuschieben. Dabei stellt man fest, ob eine einwandfreie Zerlegung
stattfindet.

1 Schaltrolle 3 Einfuhrungsrolle
2 Leitrolle 4 Gurteinfihrung

Abb. 120: Gurt eingelegt (AuBenansicht von unten)



2) Ob keine beschdadigten oder angerissenen Gurtglieder verwendet worden
sind.
3) Ob die Patronen richtig gegurtet sind und im Gurt nicht vor- oder zu-

rOckstehen.

Das Gurteinlegen ist danach wie folgt vorzunehmen:

1) Gurt in den Vollgurtbehdlter so einlegen, wie das Hinweisschild auf dem
Deckel des Behdlters angibt, und zwar muB der Gurt oben liegen und
die Patronenspitze zur Rumpfmitte zeigen.

2] Gurt Uber die Gleitrolle an der Gurtaustrittséffnung des Behalters und
weiter durch den Gurtleitkanal fUhren.

3) Deckel des Gurtférderers 6ffnen und Gurt Uber das Férderrad in die
GliederfUhrung gleiten lassen.

4) Gurt weiter Uber die Schaltrolle, die Leitrolle und die EinfUhrungsrolle
zur VollgurteinfUhrung fUhren und in die Waffe einlegen.

Vorstehende Abbildung zeigt die richtige Lage des Gurtes von der
Schaltrolle bis zur Waffe.

5) Grundsdatzlich ist nach dem Gurteinlegen nochmals zu prifen, ob der

Sicherungsschalter auf ,Sicher" steht.

6) SchuBzdahler im LSK 6A auf die geladene SchuBzahl einstellen.

b. Wdhrend des SchieBfluges

aga. Zielanweisung

Vgl. LDv. 4 Teil 4
D. (Luft) T. 5000/2
D. (Luft) T. 6800.

bb. Einschalten der elektrischen Anlagen
Um mit dem Gerdat arbeiten zu kdénnen, mUssen folgende Selbstschalter ein-
geschaltet werden: P 47 und P 28 (Hauptverteilertafel), P 19 bis P 27 (Ver-

teilertafel links neben dem Visierstand).

cc. Einstellen von Eigengeschwindigkeit und Kampfent-
fernung

Die Eigengeschwindigkeit Ve ist vor dem Kampf am Einstellknopf einzustellen.

Zum Verstellen muB der Knopf angedrickt werden.

Die mittlere Kampfentfernung 100, 250 oder 500 m ergibt sich aus der Kampf-

handlung und ist an der Kappe einzustellen.

dd. Durchladen, Feuern, Sichern

1) AnlaBschalter auf LEin" legen (hdchstzuldssige Einschalt-
dauer30Minuten).

2) Zurrgriff entzurren.

3) Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen.
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Die Durchladung der Waffe erfolgt danach automatisch durch die elek-
trische Durchladeeinrichtung (ED siehe D. [Luft] T. 6131). Gefeuert wird
durch DrUcken des DruckstUckes am Richtgriff.

Grundsdatzlich ist bei Feuerpausen und nach jedem SchieBen der Siche-
rungsschalter auf ,Sicher" zu legen, der Zurrgriff zu zurren und der An-
schaltet auf ,Aus" zu schalten.

(Reihenfolge des Schaltens muB wunbedingt einge-
halten werden. Erst zurren und dann AnlaB8schalter

auf L,Aus").

ee. Waffe schieBt nicht
Ist die Bedienung wie vorher beschrieben vorgenommen worden und feuert
die Waffe nicht, so liegt eine Stérung vor.

Zur Beseitigung ist durchzuladen (Druckstick loslassen, mindestens 3 s war-
ten, Druckstlck wieder andricken). SchieBt die Waffe dann noch nicht, ist

das Durchladen zu wiederholen.

ff. Vor der Landung
Vor der Landung ist der Selbstschalter P 47 an der Hauptverteilertafel aus-

zuschalten.

gg. Schnellfluglage
In der Schnellfluglage liegt die Waffe bei 0° Seitenrichtung und 0° Er-
héhung entgegengesetzt der Flugrichtung.

c. Nach dem SchieBflug

Achtung! Die Waffe 1ist meistens durchgeladen, nie-
mand darf vor die MUndung treten. Stets von der Seite

an den Waffenstand herantreten.

1) Haube abnehmen.

2) Zufihrerdeckel der Waffe o6ffnen und Gurt aus dem ZufUhrerunterteil
sowie aus der VollgurtausfUhrung herausziehen.
3) Klappe des Gurtférderers 6ffnen und Gurt herausziehen.

4) PrUfen, ob der Lauf frei ist und der VerschluB von der EA gefangen ist.
5 Ist der Lauf frei, so ist folgendermaBen fortzufahren:
Selbstschalter P 47 (Hauptverteilertafel) einschalten.
Sicherungsschalter auf ,Feuer" legen.
Druckstick zum Entspannen der Waffe andricken.
Sicherungsschalter auf ,Sicher" legen (hierbei muB das Druckstlck an-
gedrickt bleiben).
6) Waffe ausbauen.

7) Ist der Lauf nicht frei, vor allem Mindung frei, Waffe vorsichtig

ausbauen und Stérung beseitigen.

184



6. Prifung
a. Einbauprifung
aa. Mechanische Pridfung
Profe
1) Sédmtliche Befestigungsschrauben fir die Geréte und
Teile des Waffenstandes auf festen Sitz und einwandfreie Sicherung.
2

Steuvuer-Zwischen- und -Abtriebswellen auf:
Freigdngigkeit.

Leichte Drehbarkeif. Diese Priufung ist fir die Zwischenwellen auszu-
fohren, wenn der FA 3V und FA 3 A noch nicht gekuppelt ist.
Einwandfreie Verbindung an den AnschluBstellen mittels der Gleitsteine.
Die Gleitsteine missen genUgend FUhrung haben.

Die Trennstellenverbindungen mit dem FA 3 V und FA 3 A werden in der
Einbaujustierung geprift.

3) Munitionsversorgung auf:

Leichte Drehbarkeit der Gurtumlenk- und Gleitrollen im Vollgurtbehalter
und am Waffenstand.

Die Munitionsférderung wird durch Betdtigen der Schaltrolle am Waffen-
stand von Hand geprift. Hierbei muB der Gurtférdermotor anlaufen.

4

Waffeneinbau auf:

OrdnungsgemdBe Anbringung der VollgurteinfGhrung und der Leergurt-
ableitung.

Einwandfreie Verriegelung der Waffe in der Pufferung. Verriegelungs-
hebel muB nach unten geschwenkt und eingeraslet sein.

5) Visierstand auf: Gute Zurrmdgiichkeit.

6) Elektrische Anlage auf:

Einwandfreien Zustand und AnschluB der Steckverbindungen zur Uber-
tragung der Elektrik auf den Visier- und Waffenstand.

bb. Elektrische Priofung
Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 9 B ,Elekfrisches Bordnetz".

b. Einbaujustierung

Beim Einbau des Waffen- und Visierstandes ist folgende Einbaujustierung
vorzunehmen und diese nach dem erfolgten Einbau nochmals zu Uberprifen
(hierbei sind beide Schnelltrennstellen noch geldst).

Waffenstand

Der Waffenstand wird mit seinem AuBenring an dem genau gefertigten und

ausgerichtet angebrachten Tragring befestigt.

1) Am AuBen- und Innenring ist je eine Einbaumarke angebracht. Decken
sich diese Einbaumarken, so liegt die Waffe, vorausgesetzt, daB sie in
der Héhe auf 0 liegt, in Richtung der Rumpflédngsachse des Flugzeuges.

185



2)

3)
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Zur Einstellung in der Ho6he ist an der Lagerbuchse des Wiegentrdgers
eine Einbaumarke vorgesehen, mit der in Parallellage der Waffe zur
Drehkranzebene eine Einbaumarke an der Wiege in Deckung kommt.

1 Lagerbuchse des Wiegentrdgers

2 Einbaumarke an der Lagerbuchse
3 Wiege
4 Einbaumarke an der Wiege

Abb. 121: Enbaumarken fir Hoheneinstellung

Der Wiegentradger hat auf den Seitenwdnden zwei Justierflachen, die
parallel zur Drehringebene liegen und parallel zur H6henrichtachse der

Waffe mit Anschlédgen versehen sind.

Zur Priofung und Feststellung der Lage des Waffenstandes zur Horizon-
talebene bzw. seinen Neigungswinkel zur Horizontalebene wird ein
Parallelstick mit seiner Anlagekante an die Anschlédge der Justierfldchen
gelegt. Das ParallelstUck ist mit drei Anschlagstiften versehen, die so an-
gebracht sind, daB zwei davon senkrecht und parallel zur Anlagekanfe

stehen.

Die PrUfung erfolgt durch Anlegen eines Winkelquadranten bezw. einer
Justierlibelle (Juli) an die Anschlagstifte.



1 Parallelstick, vorschriftsmaBig auf die

Justierflachen des Wiegentragers gelegt

2 Winkelquadrant an die parallel zu den An-
schlagen der Justierflachen liegenden An-
schlagstifte gelegt

3 Anschlagstift

Abb. 122: Prifung der Waffenstandlage zur Horizontalebene

Visiersrand

Das Visiergetriebegehduse mit Richtarm, Visierbigel und den beiden
Revi 16 A ist mit den in der Ho6he verstellbaren Stellbolzen an dem vor
Spant 7 fest angeschraubten Visiertrdger befestigt.

Nach dem Einsetzen des Visierstandes ist das Visiergetriebegehduse in die
gleiche Lage zur Horizontalebene bzw. die gleichen Neigungswinkel wie
den Waffenstand zu bringen. HierfOr sind auf dem Deckel des Visier-
getriebegehduses drei Justierflichen wund zwei Anschldge so angeordnet,
daB man den Winkelquadranten bzw. die Juli einmal in Richtung der Flugzeug-
ldngsachse und einmal in Richtung der Flugzeugquerachse auflegen kann.

Mittels der Stellbolzen ist das Visiergetriebegehduse planparallel zum
Waffenstand zu justieren. HierfUr besitzen die Stellbolzen Sechskante.
Nach dem Justieren miUssen die Sechskantmuttern auf den Stellbolzen fest-
gezogen werden.
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1 Visiergetriebegehduse 4 Anschlag

2 Visiertrager 5 Stellbolzen
3 Justierfldche 6 Sechskant am Stellbolzen
7 Sechskantmutter auf dem Stellbolzen

Abb. 123: Justierhilfsmittel am Visierstand

Der vorschriftsméBige Einbau und die Ausrichtung des Fernrichtan-
triebes FA 3 V ist durch die Befestigung der beiden Lagerbdcke vor
Spant 7 bedingt.

Der Fernrichtantrieb FA 3 A zum Ausrichten der Antriebswellen
(vom FA 3 A zum Winkelgetriebe) hoéhenjustierbar gelagert. Die Abtriebs-
wellen sind so auszurichten, daB sie parallel zum FA 3 A und dem Winkel-
getriebe liegen.

c. Ve-Prifung

aa. Erforderliches Gerdat

Beim Prifen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage des Visier-
standes wird eine PriUftafel bendtigt. Diese ist mit einer lotrechten Mittel-
linie (MLE) und rechs davon im Abstand von 36 cm mit einer Parallelen
(Lotlinie) zu versehen.

Links und rechts von der Mittellinie ist ferner je eine Parallele (Visier-
linie) im Abstand von 13 cm anzubringen.
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Von den Visierlinien ist im Abstand von 3 cm links und rechts eine
weitere Parallele (zuldssige Ve-Auswanderung) zu ziehen.

te—— 36cm —»
.3 13 !
7/2
IS = ::73
i .//]
4\ et T g 4
S e | =8 BN )
\4 Kl ,,//"'///
i) (421 7
—% 3 —w! Jre—
—>{3te i3
1 Mittellinie 3 Visierlinie
2 Lotlinie 4 Zulassige Ve-Auswanderungslinie

Abb. 124: Priischeibe fiir Ve-Prifung

bb. PrUfung der Auswanderungsrichtung des Visier-
strahles

Bei Ve-Schlitten m it angebrachtem Flugrichtungspfeil ist zu prifen, ob dieser

in allen Stellungen des Visierstandes in Flugrichtung zeigt.

Bei Ve-Schlitten ohne Flugrichtungspfeil ist die Auswanderungsrichtung des

Visierstrahles wie folgt zu prifen:

1) Flugzeug nach Ldngs- und Querachse in Waage stellen. (RUstmarken im
Rumpfende neben der Einstiegklappe benutzen. Das Aufbocken ist im
Teil 0 ,Allgemeine Angaben" beschrieben).

2) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen. Bordnefz ein-
schalten. Selbstschalter P 47 fUr C-Stand auf der Hauptverteilertafel und
Selbstschalter P 19 fir Visier am Lafettenschaltkasten LSK 2 A einschalten.

Verdunkler fir Visierbeleuchtung einschalten.

3) Visierstand mit Ve-0 km/h querab richten.
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4) Ve zum Hoéchstwert hin verstellen und dabei beobachten, ob der Visier-
strahl gegenUber der Seelenachse in Flugrichtung auswandert.
Bei falscher Pfeilrichtung oder falscher Auswanderung ist Nachprifung des

Visierstandes durch den Hersteller Uber die BAL des RLM zu veranlassen.

cc. Prifen der Auswanderungsrichtung des Visier-
strahles in Nullage des Visierstandes

Arbeitsgdnge wie unter bb. Punkte 1)—2) ausfUhren.

2) In die auf Rumpfunterseite bei Spant 7 und 36 befindlichen Osen je ein
Lot einhdngen.

3) PrUfscheibe in einer Entfernung von 10 m aufstellen und nach der Seite

so ausrichten, daB die Lotlinie der PrUfscheibe mit den Flugzeugloten
Ubereinstimmt (d. h. in Deckung gebracht wird).

4) Ve-Einstellknopf auf ,0 km/h" und den Einstellknopf fUr mittlere Kampf-
entfernung auf oo stellen.

5) Beide Revi-Abkommen (optische Verstellung in Mitte) auf die ,Visierlinie"

der Prifscheibe einrichten.

6) Ve-Einstellknopf von 0 km/h auf 600 km/h einstellen.

7) Revi-Abkommen prifen. Dieses muB innerhalb des Abstandes zwischen
der ,Visier-" und zuldssigen ,Ve-Auswanderungslinie" liegen.
Ist dies nicht der Fall, so liegt der Ve-Schieber nicht parallel zur Flug-
zeugldngsachse. Es liegt ein Einbaufehler vor, der unbedingt zu berich-
tigen ist.

8) Ist die Ve-Prifung erfUllt, so ist konstruktiv gewdhrleistet, daB dann auch
die ,Einstellung der mittleren SchuBentfernung" richtig arbeitet.

d. Prifen des Waffenabweisers

Waffe so richten, daB der Laufmantel leicht gegen die Mitte des Waffen-

abweisers (Abb. 119) anliegt.
2

Ziellinienprifer einsetzen und mit diesem prifen, ob noch keine SchuB-
gefdhrdung besteht. Hierbei ist der Elastizitdtsfehler und Losefehler des
Waffenstandes zu berUcksichtigen.

3) Besteht SchuBgefdhrdung, so ist der Waffenabweiser entsprechend zu

erhéhen.

e. Grobjustierung
Kupplung der Fernrichtantriebe FA 3V und FA 3 A mit dem Visier- und
Waffenstand

aa. Bendtigte Vorrichtungen

Zum Kuppeln der Fernrichtantriebe FA 3V und FA 3 A mit dem Visier- und
Waffenstand wird eine Klemmvorrichtung bendétigt, und zwar zum Fest-
klemmen der Wellen fir Abtriebsseite (hinter dem FA 3A).

Die Klemmvorrichtung wird in der Justiergerdtekiste fiUr den C-Stand
(FDL-C 131/1 A) untergebracht. (Justiergerdtekiste RLM.)
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Die Klemmvorrichtung fiUr Abtriebsseite besteht aus einer
Halterung, die auf jeder Seite mit einer zweiteiligen Lagerung versehen ist.
Die Lagerungen, in denen die Abtriebswellen festgeklemmt werden, werden

durch Fligelschrauben zusammengehalten.
Eine Lagerung ist auf der Halterung verstellbar angeordnet.

Die Klemmvorrichtung an den Wellen angebaut siehe Abb. 128.

78760

1

1 Halterung
2 Verstellbare Lagerung
3 Fligelschrauben

Abb* 125: Klemmvorrichtung fir Wellen der Abtriebsseite

bb. Kupplungsvorgang in der Halle oder im begrenzten

Raum

1) Flugzeug nach Langs- und Querachse in Waage stellen (RUstmarken
neben der Einstiegklappe im Rumpfende benutzen. Das Aufbocken des
Flugzeuges siehe im Teil 0 ,Allgemeine Angaben").

Hilfsmittel Justierlibelle

2) Visierstand der Seite nach parallel zur Flugzeugldngsachse bringen.
Diese Stellung ist erreicht, wenn die ,,0-Marke" am Visiergetriebegehd&use
mit der ,0-Marke" am Schwenkgehduse Ubereinstimmen.

Visierstand der H6he nach in Nullage bringen. Dieses ist der Fall, wenn
die Justiermarken am Schwenkgehd&use und Richtarm Ubereinstimmen.
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R A
1 Seiten-,0-Marke" am Visiergetriebegehduse 3 Seiten-,10°-Marke"am Visiergetriebegehduse
2 Seiten-,0-Marke" am Schwenkgehduse 4 Hohen-,0-Marke" am Schwenkgehduse
5 Hohen-,0-Marke" am Richtarm
A
P

Abb. 126: Justiermarken am Visierstand

78908

1 Einbaumarke am AuBenring 2 2 Einbaumarke am Innenring
Abb. 127: Einbaumarken am Waffenstand
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4

5

6)

7)

Schnelltrennstelle | (Abb. 111) kuppeln, d. h. Kupplung vor dem Fern-
richtantrieb FA 3V zum Eingriff bringen. Hierbei darauf achten, daB
sdmtliche Zdhne zum vollen Eingriff kommen.

Uberwurfmuttern der Schnelltrennstelle nicht gcnz festziehen.

Waffenstand parallel zur Flugzeugldngsachse ausrichten. Dieses ist er-
reicht, wenn die Einbaumarken cm Innen- und AuBenring sowie die
Marken an der Lagerbuchse des Wiegentrdgers und der Wiege
(Abb. 121) Ubereinstimmen.

Klemmvorrichtung an den Wellen der Abftriebsseite, wie nachstehende
Abbildung zeigt, ansetzen und festklemmen.

1 Wellen der Ablriebsseite
2 Klemmvorrichtung, fir die Wellen

der Abtriebsseire angebaut

Abb. 128: Wellen der Abfriebsseite festgeklemmt

Schnelltrennstelle 1l (Abb. 115) kuppeln, d. h. Kupplung hinter dem Fern-
richtantrieb FA 3 A zum Eingriff bringen. Hierbei darauf achten, daB
sémtliche Z&hne zum vollen Eingriff kommen. Uberwurfmuttern fest an-
ziehen und danach sichern.
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(Achtung! Der Fernrichtantrieb darf bei stillstehen-
dem Motor nicht gedreht werden, deshalb muB bei
Arbeiten an der Schnelltrennstelle der Kupplungs-

flansch mit einem SchlUssel festgehalten werden.)
8) Klemmvorrichtug abnehmen.
9) Nach dem Kuppeln ist die Lose zu prifen. Ist diese zu groB, so ist sie zu
mitteln und der Visierstand neu zu kuppeln.
Ist die Lose nicht zu groB, sind die Uberwurfmuttern der Trennstelle | an-
zuziehen und zu sichern (siehe Punkt 10).
Die LosepriUfung und das Mitteln geht wie folgt vor sich:
Seite : (Abb. 129)
Schwenkgehduse innerhalb der Lose bei laufenden Fernrichtantrieben
vorsichtig nach links schwenken und am Visiergetriebegehduse einen
Strich (A) in Hohe der ,0-Marke" des Schwenkgehduses anbringen. Hier-
bei beobachtet ein Mann den Waffenstand, daB dieser nicht mit-
bewegt wird.
Schwenkgehduse innerhalb der Lose vorsichtig nach rechts schwenken
und wie oben verfahren (B).
Den Abstand zwischen beiden Strichen (Gesamtlose) halbieren und einen
dritten Strich (C) anbringen.
Danach Schnelltrennstelle | (Seitenrichtwelle) entkuppeln.
Jetzt ist der neue Kuppelpunkt festzustellen und zwar ist der Abstand
(MaB a) zwischen ,Nullmarke-Visiergetriebegehduse" und ,Lose-Mitte
(C)" von der gréBten Loseseite (Abb. 129 zeigt rechte Lose zu groB)
abzutragen und ein vierter Strich (D) am Visiergetriebegehduse anzu-
bringen, dies ist der neue Kuppelpunkt.
+Nullmarke" am Schwenkgehduse auf den neuen Kuppelpunkt richten.
A c Lose D B
L a-f N
Lose
L |
i
i
o o o O 177/10/163
Abb. 129: Ausmitteln der Lose (Seite)
Héhe
Das Ausmitteln der Lose fUr H6he ist in derselben Weise wie fir Seite
beschrieben auszufUhren. Es ist darauf zu achten, daB der Hé6henschwenk-
bereich von 5° nur seitlich vorhanden ist.
10) Schnelltrennstelle | endgiltig kuppeln, Uberwurfmuttern fest anziehen
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und danach sichern.

Achtung | Der Fernrichtantrieb darf bei stillstehen-
dem Motor nicht gedreht werden, deshalb muB bei



11

CccC.

N

5

6)

Arbeiten an der Schnelltrennstelle der Kupplungs-
flansch mit einem SchlUssel festgehalten werden.
Seitennullmarke am Schwenkgehd&use und Seitennullmarke am Visier-
getriebegehduse zur Deckung bringen. Ebenso mit den Hd&henmarken

am Schwenkgehduse und Richtgriff verfahren.

Kupplungsvorgang bei genlUgenden Platzverhdalt-
nissen oder auf dem SchieBstand

Flugzeug mit — 1° Anstellung der Rumpfldngsachse und waagerechter
Querachse aufbocken. (RUstmarken im Rumpfende neben der Einstieg-
klappe benutzen: Das Aufbocken ist im Teil 0 ,Allgemeine Angaben"
beschrieben.)

Hilfsmittel zum Aufbocken Justierlibelle.

Achtung | Vgl. Punkt 5 ,Zu beachten".

Ve-Einstellknopf auf ,0" und den Einstellknopf fir mittlere SchuBentfer-
nung auf oo drehen. Hierzu muB man den Einstellknopf auf ,500" drehen
und durch einen in dem Knopf befindlichen Schlitz mit einer Nadel einen
Stift nach unten dricken. Danach kann der Einstellknopf von ,500" auf
,00" gedreht und der Stift wieder eingerastet werden.

Die ,10° Justiermarke" am Visiergetriebegeh&duse mit der ,0-Marke"
(Abb. 126) genau zur Deckung bringen.

Am Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen wund Bordnetz ein-
schalten. Selbstschalter fUor C-Stand auf der Hauptverteilertafel und for
Visierbeleuchtung im Lafettenschaltkasten LSK 2A einschalten.
Verdunkler fUr Revi einschalten.

Justier- und AnschieBscheibe fir C-Stand (Abb. 180) nach Steuerbord so
hinter dem Flugzeug aufstellen, daB der linke Visierstrahl auf ein durch
das linke Visierdreieck gedachtes Lot zeigt.

Die Scheibenentfernung ist wahlweise nach der Wertetabelle auf der
Justier- und AnschuBscheibe zu bestimmen.

Als MaBbezugspunkt am Flugzeug gilt der Spant 27.

Zu beachten: Erfolgt das Kuppeln auf einem SchieBstand, so wird
es erforderlich sein, das Flugzeug in der Stellung aufzubocken wie es
Abb. 157 zeigt. D. h. Flugzeugldngsachse gegeniber der SchieBstand-
achse um 10° nach rechts (entgegen Flugrichtung) versetzt. (Abb. 157,
Abschnitt VII. A. 2. u. 3.)

Nach der unter 5) beschriebenen seitlichen Ausrichtung der Scheibe die-
selbe in der Hohe so verschieben, daB die horizontale Waffenachse auf
die MUndungswaagerechte zeigt. Hierbei ist ein Ziellinienprifer mit
Libelle zu benutzen.

Waffe mittels Ziellinienprifer auf den Ziellinienprifpunkt der Justier-
und AnschieBscheibe richten und die Abftriebswellen des FA 3A mit Hilfe
der Justierhalterung fiUr Wellen der Abtriebsseite festklemmen, ohne daB
sich dadurch die eingestellte Waffenlage dndert (Abb. 128).
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8)

9)

10)

1)

Visierstand mit dem FA 3V kuppeln [wie unter 9) vorgehen] und bei
laufendem FA 3V und FA 3 A so einstellen, daB das Abkommen des

linken Revis mit dem linken Visierdreieck der Justier- und AnschieBscheibe
zusammenfallt.

Hierbei muB die optische Verstellung des Revis anndhernd in Mittel-
stellung stehen.

In dieser Lage des Visierstandes FA 3 V und FA 3A ausschalten.

Schnelltrennstelle Il (hinter dem FA 3 A, Abb. 115) kuppeln, d. h. Kupp-
lung hinter dem FA 3 A zum Eingriff bringen. Hierbei darauf achten, daB

sdmtliche Z&hne zum vollen Eingriff kommen, ohne daB hierbei die
Wellen verstellt werden.

Achtung! Die beiden Fernrichtantriebe dirfen bei
stillstehendem Motor nicht gedreht werden, des-
halb mUssen bei Arbeiten an den Schnellftrenn-

stellen die Kupplungsflansche mit einem SchlUssel
festgehalten werden.

Nach dem Anziehen der Uberwurfmuttern der Schnelltrennstellen sind
dieselben mit Draht zu sichern.

Klemmvorrichtung an der Abtriebsseite abschrauben.

Das Ausmitteln der Lose ist wie im Abschnitt V. B. 6. e. bb. auszufUhren.

f. Justierung und Prifung der Richtsperre

Die

am Visierstand befindliche Richtsperre muB auf alle Fdalle so justiert

werden, daB eine Beschddigung des eigenen Flugzeuges durch die Geschosse
ausgeschlossen ist.

Die

1)

2)

3

196

Justierung geht wie folgt vor sich:

Lagerung der Richtsperrolle auf der VisierstandschiebehUlse |&6sen
(Abb. 107).

Waffe so richten, daB sie bei einem Seitenschwenkwinkel von ann&hernd
0° den gréBtmoéglichen Hohenwinkel (ca. +2°) erhdlt. Hierbei darf
jedoch noch keine SchuBgefdhrdung des Rumpfes bestehen, d. h. der
Elastizitatsfehler und Losefehler zwischen Visierlinie und Waffenachse
muB berGcksichtigt sein. Prifung mit Ziellinienprifer ausfUhren.

Unter Beibehaltung obiger Waffenstellung Richtsperre fest einstellen.

Hierbei Richtsperrolle kr&ftig nach oben gegen den SperrbUgel (Abb. 107)
dricken und die Rollenlagerung so fest anziehen, daB eine selbsttatige
Verstellung unter Einwirkung der Handkrdfte beim Richten unméglich ist.

Nach erfolgter Justierung der Richtsperre ist eine mehrfache Kontrolle
(mehrfaches, kraftiges Einfahren der Waffe auf max. Héhe) unter An-
wendung des Ziellinienprifers erforderlich.



g. Funktionsprifung

Die Funktionsprifung des gesamten C-Standes ist vor jedem Flug vorzu-
nehmen. Sie ist daher in der Bedienung des C-Standes vor dem Start Ab-
schnitt V. B. 5. a. aa. und cc. beschrieben.

Sind bei diesen Prifungen Stérungen aufgetreten, so sind diese nach Richt-
linien, die im Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz" angegeben sind, zu beheben.

Ein FunktionsbeschuB des Standes erfolgt vor dem Justieren und AnschieBen.
Abschnitt VII. H. 2.

C. C-Stand
WL 131/1 und MG 131

Zur besonderen Beachtung: Waffenhandbuch Walzenlafette WL131 D. (Luft)
T. 6242.
1. Kurzbeschreibung

Der C-Stand befindet sich in der gepanzerten C-Stand-Wanne, (Spant 5—7),
die den hinteren Teil der Kanzelbodenwanne bildet.

Abb. 130: C-Stand WL 131 1 mit MG 131
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Die AusrUstung des Waffenstandes besteht aus:

1) MG 131 A2

2) Walzenlafette WL 131/1 mit Wind- und Gewichtsausgleich
3) Latettenschaltkasten LSK 2 A

4) Waffenzindbatteriekasten WZIBK 1 A

5) Zerfallgurt 131 (1000 Glieder)

6) Vollgurtbehdalter

7) ZufUhrhals

8) AbfUhrhals

9) Leergurt- und HuUlsenableitung

10) Bordtasche 131

Als Waffentrager ist die Walzenlafette WL 131/1 mit Wind- und Gewichts-
ausgleich eingebaut, in der die Waffe, das MG 131 A 2, mit RechtszufUhrung
gelagert ist.

Die Zieleinrichtung besteht aus zwei nach der Eigengeschwindigkeit ge-

steuerten Reflexvisiere Revi 16 A.
Der Einstellbereich fir die Eigengeschwindigkeit ist von 0—550 km/h vor-
gesehen.

Der Richfbereich der Waffe betragt: nach oben 3°, nach unten 83°, nach
links 40°, nach rechts 40°.

Die gegurteten Patronen fir das MG 131 A2 befinden sich im Vollgurt-
behdlter, der vor Spant 7 angeordnet ist. Der Vollgurt wird von der Waffe
selbsttatig geférdert. Die Steuerung der Patronenzufuhr erfolgt durch eine
Gurtbremse.

Die FUhrung des Vollgurtes erfolgt vom Vollgurtbehdalter zur Gurtbremse in
einem Gurtleitkanal. Von der Gurtbremse wird der Vollgurt, frei Uber eine
Gleitrolle verlegt, der Waffe zugefUhrt.

Die PatronenhiUlsen und die leeren Gurtglieder werden von der Waffe Uber
die HUlsen- und Gurtableitung ins Freie ausgeworfen.

Das Richten der Waffe erfolgt von Hand. Die Stellung des Schitzen beim

Bedienen der Waffe ist liegend oder hockend.
FUor das MG 131 A2 ist eine Bordtasche vorgesehen.

S&dmtliche Ortsangaben (links oder rechts) sind fur den C-Stand auf SchuB-
richtung bezogen.
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1 MG 131 A2 5 Zufihrhals

2 Walzenlafette WL 131/1 6 Abfihrhals
3 Gurt 131 (1000 Glieder) 7 Leergurt- und Hilsenableiter
4 Vollgurtbehalter 8 Wind- und Gewichtsausgleich

Abb. 131: Ubersicht C-Stand WL 131/1 mit MG 131 A2
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2. Waffenlagerung
a. Walzenlafette WL 131/1

aa. Beschreibung
An der Walzenlafette WL 131/1 sind vier Hauptgruppen zu unterscheiden:
1) die Lagerung mit Pufferung
2) die VollgurtzufOhrung und Leerguri- bzw. HUlsenableitung
3) die Zieleinrichtung
4) die elektrische Ausristung.
Die Lagerung setzt sich hauptséchlich aus dem Rahmen, der zweiteiligen
duBeren Walze und der inneren Walze zusammen.
Im Rahmen lagert hdhenbeweglich die zweiteilige &uBere Walze. Sie ist auf
der rechten Seite mit einem Zapfen gelagert und besitzt auf der linken Seite
zur Lagerung einen Kupplungsflansch, der zum AnschluB fir die AnschluB-
kurbel des Wind- und Gewichtsausgleichers mit einer Hirthverzahnung ver-
sehen ist.
Die duBere Walze ist innen mit zwei Bohrungen ausgebildet, in denen die
innere Walze seitenbeweglich gelagert ist.

Die innere Walze tragt die Pufferung.

1 Rahmen
2 AuBere Walze 7 Ableitungsschlauch

o

Befestigungslaschen

3 Innere Walze 8 Gabelstick
4 Verriegelungshebel 9 Federnde Verriegelung
5 Gleitkontakt 10 Blechrahmen mit Bajonetten

11 Flansch mit Bajonetten

Abb.132: Walzenlafette WL 131/1 mit Ableitungsschiauch
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Die Pufferung nimmt die Waffe auf. Sie bremst und federt den RUcklauf
sowie Vorlauf und dédmpft etwa auftretende Schwingungen.
Die Waffe wird durch Drehung eines Verriegelungsringes festgesetzt.

Zur Verriegelung zieht man den Verriegelungshebel (Abb. 132) nach auBen
und hebt damit einen an ihn festgeschweiBten Riegel aus der Aussparung
im Gewindering aus und dreht dann mit ihm den Verriegelungsring bis zum

Anschlag.

1 Pufferung

Abb. 133: C-Siand mit WL 131/1, AuBenansicht

Hinten an der Pufferung ist der Gleitkontakt (Abb. 132) fir die C 25-Ab-

feuerung befestigt.

Die VollgurtzufUhrung (Abb. 135) wird mit Hilfe einer U-Schiene und
eines federnden Riegels an den Leisten des an der Waffe befestigten Zu-
fohrers befestigt. Sie ist mit einem unter Federdruck stehenden Gurthalter ver-
sehen, der den Vollgurt beim Offnen des ZufUhrerdeckels am Herausrutschen
hindert.

AuBerdem besitzt die VollgurtzufGhrung eine wunter Federdruck stehende
DeckelstUtze, die den aufgeklappten ZufUhrerdeckel offen halt.

Die Leergurtableitung (Abb. 134) ist in der gleichen Weise wie die
Vollgurtzufihrung am Zufihrer der Waffe angeklemmt. Die Gurtglieder wer-
den durch eine in der Leergurtableitung angeordnete Zerlegefeder aus-
einandergehakt und fallen einzeln in die Deckeldffnung des Ableitungs-
schlauches.
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Der Ableitungsschlauch (Abb. 132) ist mit seinem Deckel, in dessen
Offnungen die Gurtglieder und Patronenhilsen hineinfallen, hinten an der
Waffe durch GabelstUcke angesteckt und vorn mit einer federnden Verriege-
lung an ihr befestigt. Er ist unten mit einem Blechrahmen abgeschlossen, der
mit Bajonetten versehen ist. In der C-Standwanne befindet sich eine Off-
nung, auf der ein Flansch geschraubt ist, an dem der Ableitungsschlauch durch
die Bajonette befestigt wird.

Die Austrittséffnung in der C-Standwanne ist von auBen mit einer Hutze
gegen Windeintritt geschitzt.

Die Zieleinrichtung ist an der Lafette befestigt. Es sind zwei nach
der Eigengeschwindigkeit gesteuerte Reflexvisiere Revi 16 A (Abb. 134).

Sie sind durch einen im Lafettenschaltkasten LSK 2A eingebauten Verdunkler
in der Helligkeit regulierbar.

Die Ve-Strecke ist von 0—550 km/h einstellbar.

Die beiden Ve-Einstellschieber (Abb. 134 und 135) befinden sich auf der linken
und rechten Lafettenseite.

Die beiden Revi 16 A sind an dem Doppelvisiertrdger mit je einer Klemm-
schraube festgeklemmt. Der Doppelvisiertradger (Abb. 134) ist oben als Ver-
teilerkasten fir die elektrische Ausristung ausgebildet und wird mit einem
Deckel verschlossen.

Zum Einlegen des Gurtes muB die Zieleinrichtung hochgeklappt werden.
Hierzu muB die starre Verbindung zwischen Lagerbock und SchlittenfUhrung
geldést werden. Dieses geschieht durch Andricken des Griffes am Schieber
(Abb. 135).

1 Leergurtableitung 3 Linker Ve-Einstellschieber
2 Revi 16 A 4 Doppelvisiertrager

Abb. 134: Walzenlafette WL 131/1 nach links geschwenkt
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Die elektrische AusrUstung ist an das Bordnetz angeschlossen.
Sie wird durch den 10-A-Selbstschalter P 206 (Hauptverteilertafel) einge-
schaltet.

Der zur elektrischen AusrUstung gehérende Lafettenschaltkasten LSK 2A und
der Waffenzindbatteriekasten WZIBK 1 A befinden sich links vom Waffen-
stand vor Spant 7 auf einem Gerdtebrett.

Das Gerdatebrett ist am Spant 7 angeschraubt, die Gerdte sind auf diesem
mit Schrauben und Annietmuttern befestigt.

Elektrische Ausrdstung Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz".

1 Vollgurteinfihrung 5 Zurrung, hochgeklappt

2 Lafettenschaltkasten LSK 2 A 6 Halteseil mit Handgriff

3 Waffenzindbatteriekasten WZBK 1 A 7 Rechter Ve-Einstellschieber

4 Gerdtebrett 8 Griff zum Hochklappen der Zieleinrichtung

Abb. 135: Walzenlafette WL 131/1 nach rechis geschwenkt

Die Befestigung der Walzenlafette erfolgt mit den vier am
Lafettenrahmen befindlichen Augen an vier mit der C-Standwanne ver-
schraubten Laschen |Abb. 132) durch Schraubverbindung.

bb. Aus- und Einbau

1) Beide Revi 16A abnehmen.

2) Waffe ausbauen, siehe Abschnitt V. C. 3 b.

3) Stecker der elektrischen Zuleitung l&sen.

4) Wind- und Gewichtsausgleich von der Waffe frennen, siehe Abschnitt
V. C. 2b.

5) Lafette von den Laschen abschrauben und herausheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.
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b. Wind- und Gewichtsausgleicher

Der Wind- und Gewichtsausgleicher dient dazu, den Winddruck und das Ge-
wicht der Waffe aufzuheben (auszugleichen) und somit dem Schitzen das
Richten in der Hb6he zu erleichtern. Er ist mit zwei Laschen wunterhalb der
Lafette an der C-Standwanne befestigt.

1 Wind- und Gewichtsausgleicher 4 Iwischenstick der Rollenkette
2 Befestigungslaschen 5 Verriegelungseinrichtung
3 Rollenkette 6 Rasthebel

7 Hinweisschild

Abb. 136: Walzenlafette WL 131/1 nach oben geschwenkt

Die Wirkung des Wind- und Gewichtsausgleiches wird durch Spannen bzw.
Entspannen einer Druckfeder hervorgerufen.

Der AnschluB an der Lafette wird durch eine Rollenkette hergestellt, die mit
einer Kettendse an einer mit Hirthverzahnung versehenen Kurbel ange-
schlossen ist. Die Kurbel greift mit ihrer Hirthverzahnung in den ebenfalls
mit Hirthverzahnung versehenen Kupplungsflansch der Walzenlafette.

Die Rollenkette ist durch Anordnung eines ZIwischenstickes kurz vor der
Lafette um 90° verdreht.
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Durch eine Verriegelungseinrichtung ist es mdglich, den Wind- und Gewichts-
ausgleicher bei waagerechter Lafettenstellung zu verriegeln.

Das Verriegeln erfolgt durch Abdricken und Umlegen eines Rasthebels. Die
Einstellart des Wind- und Gewichtsausgleichers wird durch einen Pfeil auf
dem Gehduse und den Worten ,Ein bzw. Aus" auf dem Rasthebel angezeigt.
Es ist auBerdem ein Hinweisschild mit dem Text: ,Nur bei eingelegter Waffe
einschalten" angebracht.

Ausbau des Wind- und Gewichtsausgleichers:

1) Lafette in waagerechte Lage bringen und Wind- und Gewichtsausgleicher
durch Abdricken und Umlegen des Rasthebels verriegeln.

2) Rollenkette von der Kurbel der Walzenlafette |6sen.
3) Wind- und Gewichtsausgleicher von der C-Standwanne abschrauben.

Einbau sinngemdB umgekehrt.

3. MG 131 A2

vgl. hierzu D. (Luft) T. 6131.
a. Allgemeines

Das MG 131 A2 ist ein vollautomatischer RUckstoBlader mit starr verriegeltem
VerschluB.

Die PatronenzufUhrung erfolgt von rechts mit dem Zerfallgurt 131.

Das Durchladen und Abfeuern der Waffe erfolgt von Hand. Die Patronen
werden durch elektrischen Strom gezindet.

Die Waffe lagert in der Pufferung der Walzenlafette und wird durch deren
Verriegelungsring verriegelt.

b. Aus- und Einbau

1) Waffe in waagerechte Lage bringen und Wind- und Gewichtsaus-
gleicher verriegeln (durch Abdricken und Umlegen des Rasthebels,
Abschnitt V. C. 2 b).

2) Beide Revi 16A abnehmen. Hierbei erst die elektrischen Leitungen
tfrennen, danach Klemmschrauben [8sen.

3) VollgurteinfUhrung- und Leergurtableitung sowie Ableitungsschlauch
durch Dricken der federnden Riegel von der Waffe abnehmen.

4) Pufferung entriegeln. Hierbei Verriegelungshebel der Pufferung

(Abb. 132) nach auBen ziehen, danach denselben bis zum Anschlag
nach links schwenken.

5) Waffe vorsichtig herausziehen.
Einbau der Waffe sinngemdB.

Hierbei ist jedoch vorher die Lafette in waagerechte Stellung zu bringen
und der Wind- und Gewichtsausgleicher zu verriegeln.
Nach erfolgtem Einbau ist der Wind- und Gewichtsausgleicher zu ent-

riegeln.
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c. Zurrung

(Abb. 135)

In Ruhelage ist das MG 131 A2 in einer Zurrung festgelegt.

Waffe gezurrt (siehe Abb. 130).

Die Zurrung ist oberhalb der Waffe vor Spant 7 angeschraubt. Sie be-
steht aus einer festen und einer klappbaren Scharnierhdlfte.

Die feste Scharnierhdalfte dient zum Befestigen der Zurrung.

An der beweglichen ist ein federndes Halteseil mit Handgriff angebracht.
Beim Zurren wird die Waffe hochgeschwenkt und das Halteseil Uber die
Waffe gezogen.

Wird die Waffe gebraucht, so ist die Zurrung hochgeklappt und wird in

dieser Lage durch eine Blattfeder gehalten.

d. Bordtasche fir MG 131 A2
Die Bordtasche fiUr das MG 131 A2 befindet sich rechts von der Waffe an

der Panzerplatte vor Spant 7.

4. Mvunitionsversorgung
a. Vollgurtbehdlter
Der Vollgurtbehdlter befindet sich in der Kanzel vor Spant 7. Er ist in zwei
R&ume aufgeteilt. Der rechte Raum enthdlt den Vollgurt for den C-Stand,
der linke bleibt unbenutzt.

S
-3
6
1
2
78729 2 |
Uhrt 3 Deckel 6 Befesti lag
2 U-Blech fir Gurtkana! 4 RiegelverschluB 7 Befestigungsstitzen

5 Hinweisschild

Abb. 137: Vollgurtbehdlter (Deckel geoffnet)
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Jeder Raum ist an der linken bzw. rechten Seite mit einem abgeteilten Gurt-
abfihrungsschacht ausgebildet, auf dessen Offnung der Gurtkanal aufge-
schoben wird.

Am Ubergang vom Gurtraum zum GurtabfUhrungsschacht ist eine Gleitrolle
angeordnet (Abb. 139).

Unten an der linken AuBenseite befindet sich ein U-Blech, an das der Gurt-
kanal angeschraubt wird.

Der Vollgurtbehdlter wird oben durch zwei Schieber und einen Deckel ab-
geschlossen.

Die Schieber (Abb. 139) sind zum besseren Gurteinlegen angeordnet.

Beim Gurteinlegen wird der rechte Schieber nach auBen geschoben, daB die
Gleitrolle sichtbar wird (Abb. 139).

Wird der Vollgurtbehdlter geschlossen, so sind die Schieber nach der Mitte
zu schieben, wo sie beim SchlieBen des Deckels mitgehalten werden.

Der Deckel wird mit zwei RiegelverschlUssen verschlossen gehalten. Er besitzt
zum Halten der Schieber an der linken und rechten Seite je ein Halteblech,
die Uber eine Leiste des Schiebers greifen.

Auf dem Deckel ist ein Hinweisschild zum richtigen Gurteinlegen angeordnet,
und zwar muB der Gurt oben liegen und die Patronenspitze zum Heck des
Flugzeuges zeigen.

Die Befestigung des Vollgurtbehdlters erfolgt oben mit zwei Beschldgen
(Abb. 137) am Spant 7 durch Schrauben und Annietmuttern. Unten wird er

1 Spant? 2 Lagerungen fir Stitzen des Vollgurtbehdlters

Abb. 138: Befestigung des Vollgurtbehdlters
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mit seinen vier angenieteten Stitzen (Abb. 137) in vier am Spant 7 vorhan-

dene Lagerungen eingesetzt.

-\
i1
W
e

Vollgurtbehalter 3 Schieber
2 Gleitrolle 4 Ubertragungswellen fir B-Stand
5 Gurtleitkanal

Abb. 139: Vollgurtbehdlter eingebaut

Der Ausbau des Vollgurtbehdlters ist nur nach dem Ausbau der Uber-
fragungswellen fiUr den B-Stand mdglich.

1) Rumpfverkleidungsbleche 6ffnen.

2) Evtl. eingelegten Vollgurt entfernen.

3) Vollgurtbehdélter abschrauben und denselben mit Gurtkanal herausziehen.
4) Gurtkanal abnehmen.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

b. Patronenzufiihrung

Die Patronenzufihrung vom Vollgurtbehdalter zum MG 131 erfolgt durch den
Zerfallgurt 131, der in einem Gurtkanal gleitet und weiter Uber eine Gurt-
bremse und eine Umlenkrolle frei zur Waffe verlegt ist (vgl. Abb. 141).

Der Gurtkanal ist oben auf den GurtabfUhrungsschacht des Vollgurtbehalters
aufgeschoben und unten in die Gurtbremse eingesetzt. Er ist auBerdem an
einem U-Blech des Vollgurtbehdlters mit einer Halterung verschraubt.

Zur Gurtbeobachtung ist der Gurtkanal mit Ausschnitten versehen.
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1 Vollgurtbehdlter 3 U-Blech des Vollgurtbehdalters
2 Gurtkanal 4 Halterung am Gurtkanal

Abb. 140: Pafronenzufihrung

Die Umlenkrolle (Abb. 142) besteht aus dem BUgel und der Gleitrolle.
Der BUgel ist in einem FuB eingesetzt und mit diesem an der C-Standwanne
angeschraubt.

Der Vollgurt liegt zwischen dem BUgel und der Gleitrolle.
AusbaudesGurtkanals:

1) Gurtbremse abschrauben.

2) Halterung vom Vollgurtbehdlter abschrauben.

3) Gurtkanal vom Vollgurtkanal abziehen.

Ausbau der Umlenkrolle: Lésen der Befestigungsschrauben.

c. Patronenférderung

aa. Allgemeines

Das MG 131 foérdert den Vollgurt vom Vollgurtbehdlter selbsttatig. Um Lade-
hemmungen, die durch zu schnelles Fallen des Vollgurtes durch sein Eigen-
gewicht entstehen kdnnen, zu verhindern, wird der Vollgurt gebremst. Hier-
for ist eine Gurtbremse vorhanden.
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bb. Gurtbremse

Die Gurtbremse besteht aus dem U-Blech, den Gurtleitblechen, dem Ent-
spannungsbUgel, den Zugfedern, den Drehfedern und dem Bremshebel.

Die beiden Gleitbleche sind oben fir den Vollgurteintritt bzw. zum Einsetzen
des Gurtkanals mit dem U-Blech zu einem Stutzen verschweiBt. Sie sind
auBerdem mit diesem vernietet. Das innere Gleitblech ist fir den Bremshebel
durchbrochen.

An den Seiten des U-Bleches sind als Anschlag fiUr den Entspannungsbigel
zwei Leisten und oben zum Einhdngen der Zugfedern zwei Kndpfe an-
geordnet.

Der Entspannungsbigel ist drehbar mit einem Bolzen am U-Blech gelagert.
Er ist mit einer Strebe versehen, die beim Anziehen des Entspannungsbigels
auf den Arm des Bremshebels drickt.

Oben sind die beiden Zugfedern zum ZurUckholen des Entspannungsbigels
eingehdngt, unten ist eine Gurtleitrolle eingesetzt.

Die beiden Drehfedern und der Bremshebel sind auf einer Welle zwischen
dem U-Blech gelagert. Die Drehfedern dricken mit ihren Enden auf die
Nasen des Bremshebels und halten diesen dauernd unter Spannung.

Der Bremshebel greift mit seinen Nasen in den Ausschnitt des inneren Gurt-
eitbleches und wirkt direkt auf den Vollgurt.

78723
1 U-Blech 6 Bremshebel
2 Gurtleitblech 7 Stutzen
3 Entspannungsbigel 8 Leisten fir Entspannungsbigel
4 Zugfeder 9 Einhdngeknopf fir Zugfeder
5 Drehfeder 10 Strebe fir Entspannungsdruck

11 Gurtleitrolle

Abb.141: Gurtbremse



Die Gurtbremse befindet sich in der C-Standwanne rechts unter dem FuB-
boden. Sie ist mit dem U-Blech an ein Halteblech angeschraubt.

Das angeschraubte Halteblech ist fir den Stutzen der Gurtbremse ausge-
schnitten.

1 Gurtbremse
2 Halteblech
3 Gurtumlenkrolle

Abb. 142: Gurtbremse und Gurtumlenkrolle eingebaut

Der Aus- und Einbau der Gurtbremse ist durch Lésen bzw.
Festschrauben der Befestigungsschrauben auszufUhren.

Die Wirkungsweise der Gurtbremse ist folgende:
Der Vollgurt gleitet in den Gleitblechen der Gurtbremse und fUhrt dann

weiter Uber die Gurtgleitrolle des Entspannungsbigels weiter zur Waffe.

Bei Feuerpause befindet sich der Entspannungsbigel in Ruhelage, d. h.
die Zugfedern sind entspannt und haben denselben zurUckgeholt. Die Dreh-
federn dricken die Nasen des Bremshebels gegen den Vollgurt, der dadurch
gebremst wird.
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Beim SchieBen zient die Waffe den Gurt und damit den Entspannungs-
bUgel an. Die Zug- und Drehfedern werden gespannt und die Strebe des
Entspannungsbigels drickt gegen den Arm des Bremshebels.

Hierdurch werden die Nasen des Bremshebels so weit vom Vollgurt ab-
gedrickt, daB derselbe in dem richtigen ZufUhrungsverhdltnis von der
Waffe selbsttatig gefordert wird.

cc. Gurt 131

Der Gurt 131 st als Zerfallgurt ausgebildet. Er wird Uber die Leergurt-
ableitung und den Ableitungsschlauch ins Freie ausgeworfen.

Achtung! Beim Einlegen des Gurtes in den Vollgurtbehdlter muB der
Gurt oben liegen und die Patronenspitze zum Heck des Flugzeuges zeigen
(beachte Hinweisschilder am Vollgurtbehdlter).

5. Bedienung
a. Vor dem Start

aa. Durchprifen der elektrischen Ausristung

10-A-Selbstschalter P 206 an der Hauptverteilertafel einschalten.

2) 6-A-Selbstschalter P 208 und P 209 am Lafettenschaltkasten LSK 2A ein-

schalten. |

3) Sicherungsschalter am LSK 2A auf ,Feuer" legen. Danach Spannung
mittels Priflampe am Gleitkontakt (Abb. 132) prifen.

4) Notschalter am LSK 2A auf ,Ein" legen. Danach Spannung am Gleit-

kontakt mit Voltmeter messen, dieselbe darf nicht unter 2,4 Volt sein.

5) Notschalter auf ,Aus" und Sicherungsschalter auf ,Sicher" legen.

bb. Einlegen der Waffe

Der Sicherungsschalter im LSK 2A sowie der Sicherungshebel an der Waffe
miUssen auf ,Sicher" stehen.

Notschalter auf ,Aus".

Danach ist das Einlegen der Waffe, wie im Abschnitt V. C. 3. b. beschrieben,
auszufdhren.

Achtung! Ist die Waffe nicht ordnungsmd&Big mit der Lafette verriegelt,
so wird sie beim SchieBen mit zerstérender Wirkung nach hinten heraus-
geschleudert.

cc. Ansetzen der Visiere

Siehe Abschnitt V. B. 2 a.

dd. Durchprifen des Gerdtes

1) Sicherungsschaller am LSK 2A und Sicherungshebel an der Waffe
muUssen auf ,Sicher" stehen.

Notschalter auf ,Aus".

2) Die Waffe muB sich im gesamten Richtbereich leicht bewegen lassen.
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3)

4

5

ee.

2

3

4

5)
6)

7

b.

aa.

Um

(auf

LSK

bb.

Sicherungsschalter am LSK 2 A und Sicherungshebel an der Waffe auf
+Feuer" legen.

Waffe durchladen (siehe D. [Luft] T. 6131) und C/2S Abfeuerung prifen,
wie unter aa. beschrieben.

Visierbeleuchtung einschalten und Verdunkler fiUr Visierbeleuchtung
(am LSK 2 A) prifen.

Ansetzen des Ableitungsschlauches, der Vollgurt-
zufUhrung, der Leergurtableitung und Einlegen
des Vollgurtes

Sicherungsschalter am LSK 2A und Sicherungshebel an der Waffe
missen unbedingt auf ,Sicher" stehen.

Notschalter auf ,Aus".

Abieitungsschlauch mit seinem Blechrahmen in den Flansch Uber die
Offnung in der C-Standwanne setzen und BajonettverschluB durch
Drehen schlieBen.

Deckel des Ableitungsschlauches mit den Gabelsticken hinten an der
Waffe einhdngen und vorn durch Anklappen mit der federnden Ver-
riegelung befestigen.

Sicherungshebel mit der linken Hand nach vorn dricken und mit der
rechten Hand ZufUhrerdeckel der Waffe und Zieleinrichtung hoch-
klappen.

Federnde Verriegelung der VollgurteinfUhrung dricken und diese an
der Waffe befestigen. ZufUhrerdeckel mit Deckelstitze der Vollgurt-
einfUhrung festsetzen.

Leergurtableitung wie die Vollgurteinfihrung ansetzen.

Vollgurt in die TUlle der Vollgurteinfihrung einschieben, bis die Spitze
der ersten Patrone auf weiBe Marke im ZufUhrerteil der Waffe zeigt
(vgl. D. [Luft] T. 6131).

Die 3 ZufUhrhebel in eine Linie bringen.

ZufUhrerdeckel und Zieleinrichtung herunterklappen.

Wdahrend des Fluges

Einschalten der elektrischen Anlage

mit dem Gerdat arbeiten zu kénnen, missen die Selbstschalter P 206
der Hauptverteilertafel), P 208 und P 209 (im Lafettenschaltkasten
2 A) eingeschaltet sein.

Durchladen

(Siehe D. [Luft] T. 6131.)

CccC.

Vor

Feuern und Sichern

dem Abfeuern, das von Hand am Handabzugshebel der Waffe aus-

gefUhrt wird, ist der Sicherungsschalter im LSK 2 A und der Sicherungshebel
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an der Waffe auf ,Feuer" zu legen. Grundsdétzlich sind nach jedem SchieBen
und bei Feuerpausen der Sicherungsschalter und Sicherungshebel auf
wSicher" zu legen.

ad. Schnellfluglage
In der Schnellfluglage ist die Waffe in der Zurrung festgelegt.

ee. Lielanweisung

Siehe hierzu L.Dv. 4 Teil 4
D. (Luft) T. 5000/2
D. (Luft) T. 6800.

Beschreibung und Bedienungsanleitung fUr die Walzenlafette WL 131
D. (Luft) T. 6242.

Die Eigengeschwindigkeit Ve ist vor dem Kampf an den Einstellkndpfen
(Abb. 144) entsprechend einzustellen.

c. Nach dem Fluge
1

Sicherungsschalter im LSK 2A und Sicherungshebel an der Waffe auf
wSicher" legen.

Notschalter auf ,Aus".

2) Verdunkler auf ,Aus" stellen.

3) Vollgurt herausnehmen. Dieses erfolgt sinngemdB umgekehrt wie das

Einlegen (siehe unter 1. e). Es muB jedoch hierbei der Gurthaltehebel
angedrickt werden.

d. Stérungen

Bei Ausfall beider oder einer Visierlampe kann mit dem am Revi 16 A an-

gebrachten Hilfsvisier (Kimme — Korn — Visier) weitergerichtet werden.

Bei Stérungen im elektrischen Bordnetz ist der Notschalter im Lafettenschalt-
kasten LSK 2A wumzulegen.

Der Strom fiUr die C/25 Abfeuerung wird darauf einem Sammler (2,4 NC 7)

enfnommen.

Achtung! Die elektrische Abfeuerung ist dann stdndig entsichert.

6. Wartung
Siehe D. (Luft) T. 6242.

7. Prifung
a. Einbauprifung
Die Einbauforderung fUr den Lafetteneinbau st in der Ve-Prifung an-
gegeben.
aa. Mechanische Pridfung

Achtung! Es ist nicht notwendig, die Anschlagstege abzunehmen. Er-
fahrungsgemdaB wurde bei abgenommenen Stegen der Gleitkontakt be-
schadigt.
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Prife

1) S&d&mtliche Befestigungsschrauben fir die Gerdte wund

2

3

4

bb.

)

Teile des Waffenstandes auf: Festen Sitz und einwandfreie Sicherung.

Walzenlafette WL 131 mit eingebautem MG 131 auf:

Einwandfreie Verriegelung der Waffe in der Pufferung der Walzen-
lafette. Verriegelungshebe! muB bis zum Anschlag nach rechts ge-
schwenkt und eingerastet sein.

OrdnungsgemdBe Befestigung des ZufUhr- und AbfUhrhalses an der
Waffe. Vgl. Abschnitt V. B. 2a.

Einwandfreie Anbringung des Ableitungsschlauches an der Waffe und
feste Verriegelung des Bajonettverschlusses an der C-Standwanne.

Leichte und freie Beweglichkeit der Waffe in dem vorgeschriebenen
Richtbereich: nach oben 3°, nach wunten 83°, nach links 40°, nach
rechts 40 °.

Hierbei dirfen die Reflexvisiere nirgendwo anstoBen und die Beweg-
lichkeit nicht durch die elektrischen Leitungen behindert werden.

Feste Lage der Waffe im gezurrten Zustand.

Gute Verstellbarkeit der Ve-Schieber.
Munitionsversorgung auf:

Einwandfreien Sitz des Vollgurtkanals am Vollgurtbehdlter und in der
Gurtbremse.

Leichte Drehbarkeit der Gurtleit- bzw. Umlenkrolle im Vollgurtbehdlter,
an der Gurtbremse und in der C-Standwanne.

Leichtes Offnen und SchlieBen des Vollgurtbehdlterdeckels und der
Schieber.

Einwandfreie Gdé&ngigkeit der Gurtbremse durch mehrmaliges Anziehen
des Entspannungsbigels von Hand. Die Funktion der Gurtbremse wird
beim FunktionsbeschuB festgestellt. Hierbei darf der Vollgurt bei
Feuerpausen nicht von selbst nachgleiten, darf aber andererseits die
Gurtférderung nicht so hemmen, daB die von der Waffe ausgelbten
Gurtférderungskrafte  Uberschritten  werden und dadurch Hemmungen
hervorgerufen werden.

Elektrik auf:

Einwandfreie Steckanschlisse und Leitungsverbindungen zwischen der
Lafette und dem Lafettenschaltkasten LSK 2A sowie dem LSK 2A und
dem Waffenzindbatteriekasten WZIBK 1 A.

Richtige FUllung und Ladung des Sammlers 2,4 NC 7 fir Notabfeuerung
im WZBK 1 A.

Elektrische Pridfung

Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 9B ,Elektrisches Bordnetz".
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b. Ve-Prifung

aa. Allgemeines

Zu beachten: ,Rechts" und ,Links" ist immer auf die SchuBrichtung be-
zogen.
Der Ziellinienprifer ist grundsdatzlich bei ,VerschluB vorn" einzusetzen.

Beim Beobachten durch den IZiellinienprifer darf der Laufmantel nicht an-
gefaBt werden.
Erforderliches Gerat:
Ziellinienprifer mit Wasserwaage.
PrUfscheibe: mit zwei senkrechten und einem waagerechten Strich.
Der linke ,senkrechte Strich" stellt die ,Mittellinie" und ,Waffen-
linie", der rechte die Lotlinie dar. Der ,waagerechte Strich" wird
nur bei nichterfGliter Ve-PrGfung zum Berichtigen bendtigt (vgl.
dd. Punkt 13).
Anzeiger.
+ Blende fUr Revi.
+ Vorsatzlinse fur Ziellinienprifer.
Justierhalterung (vgl. Abschnitt VII. J. lai.
+ Siehe d. Punkt 3).

| | 7.
!— 36 cm .
1 Mittellinie 2 Lotlinie
3 Berichtigungslinie

Abb. 143: Priifscheibe fiir Ve-Priifung
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bb. Einbauforderung

Die Voraussetzung zur ErfUllung der Ve-Prifung ist die Einhaltung folgender

Einbauforderung beim Einbau der Lafette in das Flugzeug:

1) Die Aufnahme der Lafette muB unter einem Winkel von 43+ 0,5° zur
Flugzeugldngsachse geneigt eingebaut sein.

2) Die Querachse der Lafette darf in jeder Richtung nicht mehr als 1 von
der Querachse des Flugzeuges abweichen.

cc. Profen der Auswanderungsrichtung des Visier-
strahles

Bei Lafetten, deren Ve-Schieber Flugrichtungspfeile fragen, ist zu prifen, ob

diese in Flugrichtung zeigen.

Bei Lafetten, deren Ve-Schieber keine Flugrichtungspfeile tragen, ist die

Auswanderungsrichtung des Visierstrahles wie folgt zu prifen:

1) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen.
Bordnetz einschalten. Selbstschalter for C-Stand auf der Hauptver-
teilertafel und Selbstschalter fiUr Visier am LSK 2A einschalten und
am Verdunkler die Visierbeleuchtung am Lafettenschaltkasten LSK 2A
einschalten.

2) Waffe mit Ve = 0 km/h (beide Ve-Schieber auf 0 km/h eingestellt)
seitlich ausschwenken.

3

Beide Ve-Schieber gleichzeitig zum Ho&chstwert hin verstellen und dabei
beobachten, ob der Visierstrahl gegenUber der Seelenachse in Flug-
richtung auswandert.

78909

1 Klemmschraube 2 Ringmuttern 3 Feststellschrauben

Abb. 144: Steuerung der Zieleinrichtung fiir WL 131
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Bei falscher Pfeilrichtung oder falscher Auswanderung sind die Ve-Schieber
um 180° verdreht und missen nach Lésen der Klemmschrauben, der Ring-
muttern und der Feststellschraube in die richtige Stellung gebracht werden.
Die Feststellschrauben, Ringmuttern und Klemmschrauben sind danach beider-
seits wieder anzuziehen.

dd. Pridfen der Auswanderung des Visierstrahles in
Nullage der Waffe

1) Flugzeug nach Ldngs- und Querachse in Waage stellen.
(RUstmarken befinden sich im Rumpfende neben der Einstiegklappe.
Das Aufbocken ist im Teil 0 ,Allgemeine Angaben" beschrieben.)

2) In die auf Rumpfunterseite bei Spant 7 und 36 befindlichen Osen je
ein Lot einhdngen.

3) Prifscheibe in einer Entfernung von 100 bzw. 50 m aufstellen und der

Seite nach so ausrichten, daB die ,Lotlinie" der PriUfscheibe mit den
Flugzeugloten Ubereinstimmt und die ,waagerechte Linie" etwa in Hoéhe
der MUndungswaagerechten liegt.
Ist eine Entfernung von 50 m zu groB (z. B. fir das Arbeiten in der
Halle), so kann sie auf 10 m verkUrzt werden, wenn eine Blende vor
dem Revi zum Fixieren des Auges und die zugehodrige Vorsatzlinse for
den Zieilinienprifer zur VerfGgung stehen.

4) Waffe in der Justierhalterung aufnehmen. (Die Beschreibung und An-

bringung der Justierhalterung siehe Abschnitt VII. 1. 1)
Waffe in der Justierhalterung festgelegt (siehe Abb. 182).

5) Waffe mit Hilfe der Justierhalterung so ausrichten, daB der Ziellinien-
prifer auf die ,Waffenlinie" der PriUfscheibe zeigt.

6) Waffe mittels Justierhalterung nach Wasserwaage des Ziellinienprifers
waagerecht stellen.

7) Beide Ve-Schieber gleichzeitig auf 0 km/h einstellen.

8) Visierhaltepunkt eines Revis (gleichglltig ob rechts oder links) mit Hilfe
eines Anzeigers auf Prifscheibe festlegen und mit ,,0" bezeichnen.

9) Beide Ve-Schieber gleichzeitig auf 450 km/h einstellen.

10) Nachprifen, ob Waffe noch auf ,Waffenlinie" zeigt und waagerecht
steht. Falls erforderlich, mittels Justierhalterung nachstellen.

11

Visierhaltepunkt des gleichen Revis mit Hilfe des ,Anzeigers" auf Prof-
scheibe festlegen und mit ,450" bezeichnen.

12) Der Abstand der beiden Punkte ,0" und ,450" darf 15 Winkelminuten
betragen. Dieses entspricht bei einem

Scheibenabstand von 10 m einer Strecke von 4,5 cm
Scheibenabstand von 50 m einer Strecke von 22 cm
Scheibenabstand von 100 m einer Strecke von 44 cm.

13

Ist die Auswanderung gréBer als 15 Winkelminuten, so kdénnen unzu-
ldssige groBe Seitenabweichungen durch ungleich eingestellte
Ve-Schieber (450) und Hé6henabweichungen durch nicht parallel
zur Flugzeugldngsachse gestellte Ve-SchieberfUhrungen bedingt sein.
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Nicht parallel gestellte Ve-SchieberfiUhrungen werden wie folgt berichtigt:
1) Beide Ve-Schieber gleichzeitig auf 0 km/h einstellen.

2) Beide Revi auf ,waagerechten Strich" der Prifscheibe justieren.

3) Klemmschrauben, Ringmuttern und Feststellschrauben beiderseits [6sen.
4) Beide Ve-Schieber gleichzeitig auf 450 km/h einstellen.

5) Beide Ve-SchieberfUhrungen gleichzeitig so verdrehen, bis beide Revi
auf den ,waagerechten Strich" zeigen.

6

Feststellschrauben, Ringmuttern, Klemmschrauben wieder beiderseits an-

ziehen.

7) Profungen wie vorher in den Punkten 7)—12) angegeben durchfihren.

8) Ist die Auswanderung frotz der Berichtigung gréBer als 15 Winkel-
minuten und sind die Voraussetzungen unter bb., cc. und dd. 1)—3) noch
erfUllt, so ist die Nachprifung der WL durch den Hersteller Uber die
BAL des RLM zu veranlassen.

9) Sind die PrUfbedingungen erfUllt, beiderseits die Feststellschrauben und
die Klemmschrauben mit Lack sichern.

10) Nach Beendigung der Ve-Prifung alle eingeschalteten Selbstschalter

ausschalten, AuBenbordstromquelle abschlieBen und Justierhalterung

ausbauen.

c. Funktionsprifung

AuBenbordstromquelle am Flugzeug anschlieBen.

Bordnetz einschalten. Selbstschalter fir C-Stand P 206 auf der Haupt-
verteilertafel, Selbstschalter fir Visierbeleuchtung und fir C-25-Abfeue-
rung am Lafettenschaltkcsten LSK 2 A einschalten.

2) Verdunkler der Visierbeleuchtung auf ,Hell" drehen, die Lampen der
beiden Reflexvisiere muUssen hell leuchten. Verdunkler langsam auf
+Aus" drehen, hierbei missen die Lampen in demselben Verhdltnis
dunkler brennen und auf ,Aus" erléschen.

3) Sicherungsschalter am LSK 2 A auf ,Feuer" legen. Jetzt muB der Z0nd-

umformer im LSK 2A anlaufen.

4] Iwischen Gleitkontakt (Abb. 132) fir C-25-Abfeuerung und Masse ZUnd-
spannung mit Multavi messen.

Dieselbe muB mindestsens 15 Volt betragen.

5) Sicherungsschalter auf ,Sicher" legen und Notschalter am LSK 2 A ein-
schalten. Die ZUndspannung, wie unter Punkt 4] gemessen, muB minde-
stens 2,4 Volt betragen.

6) Notschalter ausschalten. Alle Selbstschalter fir den C-Stand ausschalten
und AuBenbordstromquelle abschlieBen.

Sind bei obigen Prifungen Stérungen aufgetreten, so sind diese nach Richt-

linien, die im Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz" angegeben sind, zu beheben.

Ein FunktionsbeschuB erfolgt vor dem Justieren und AnschieBen. Ab-

schnitt VII. 1. 2.
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VI. Heckstand

HL 131 mit MG 131 A1l

A. Kurzbeschreibung

Der Heckstand liegt im Bereich der Spante 44 bis 48 und ist am Rumpfende
befestigt.

2

1 Hecklafette 2 Zielfenster

Abb. 145: Heckstand

Die Ausristung des Waffenstandes besteht aus:

1) MG 131 Al

2) Hecklafette HL 131

31 Gurt 131 (1500 Glieder)

4) Gurtforderer GF 1 A

5) Vollgurtbehdalter

6) Zu- und AbfUhrungshals

7) Hilsenableitung

8) Waffengriff

9) Bordtasche, enthaltend: 1 kompletten VerschluB for MG 131, 1 Schrauben-
zieher, 1 Olkanne.
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1 MG131 AL 3 Gurt 131
2 Hecklafette HL 131 4 Gurtférderer GF 1 A

5 Vollgurtkasten

Abb. 146: Heckstand, Ubersicht



Zur Lagerung des MG 131 A 1 ist die Hecklafette HL 131 eingebaut.

Als Visiereinrichtung ist das eigengeschwindigkeitsgesteuerte VE 34 mit zwei
Revi 25 A oder 16 A (zum Hoch- bzw. TiefbeschuB) angeordnet.

Der Heckstand ist mit einem Hohenrichtausgleich fir die Waffe versehen.
Die Patronen fiUr das MG 131 A 1 befinden sich im Vollgurtkasten (im Rumpf-
ende Spant 32 bis 34). Vom Vollgurtkasten werden die Patronen im Gurt
durch den Gurtférderer GF 1 A zur Waffe gefdrdert.

Die Patronenzufuhr wird durch den Gurtzug von einem Schaltrollenkasten ge-
steuert. Vom Schaltrollenkasten férdert sich das MG 131 A 1 den Gurt selbst-
tatig. Die leichte Gdangigkeit der Schaltrollen ist stets zu prifen.

Das MG 131 wird von Hand durchgeladen und abgezogen. Es ist mit Rechts-
zufUhrung versehen.

Die Patronenhillsen werden von der Waffe durch eine HUlsenabfUhrung, der
zerfallende Gurt durch den GurtabfUhrungsschacht abgefUhrt.

Das Richten der Waffe erfolgt von Hand. Die Bedienung wird vom Schitzen
in liegender Stellung vorgenommen.

Im Reiseflug -ist die Lafette nach Seite und Hoéhe in je einer Zurrung fest-
gelegt.

Das SchuBfeld des Heckstandes betrédgt nach allen Seiten 70°.

B. Hecklafette HL 131

Vgl. D.|Luft)T. 6247

1. Beschreibung
Die Hecklafette enthalt:

als Visiereinrichtung das eigengeschwindigkeitsgesteuerte VE 34 mit
zwei Revi 25 A oder 16 A.
Die zur Lafette gehdérenden Schaltkésten
Lafettenschaltkasten LSK 2 A,
Lafettenschaltkasten LSK 3 A,
Waffenzindbatteriekasten WZIBK 1 A
sowie deren Anschlisse und Verschaltungen sind im Teil 9 B ,Elektrisches
Bordnetz" beschrieben.
Die Hecklafette bestent aus dem Kardanring mit Panzerhaube und dem
WaffenblUgel, in dem die Waffe mit einer Pufferung gelagert ist.

Der Kardanring ist am Spant 48 oben und unten mit je einem Lager-
bolzen schwenkbar befestigt. Der untere Lagerbolzen ist mit einer Schutz-
kappe verkleidet. Der Schwenkbereich betrédgt nach links und rechts je 70°.
Die Panzerhaube ist mit einem Ldngsausschnitt zur FUhrung des Waffen-
bUgels mit dem MG 131 versehen. Der Ldngsausschnitt ist im Reiseflug
(BUgel gezurrt) mit einsetzbaren Fenstern abgedeckt.

Zum Visieren nach unten ist in der Panzerhaube ein Zielfenster angeordnet.
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1 Schutzkappe fir Lagerbolzen
2 Zielfenster

3 Zurrung fir Seite

4 Hoéhenrichtausgleicher

Abb. 147: Hecklafette HL 131 (geschwenk)

Im Reiseflug ist der Kardanring durch eine Zurrung festgelegt.
Die Zurrun g fir Seite besteht aus einem Zurrbolzen mit Griff.

Sie ist am Hoéhenrichtausgleicher befestigt. Das Festsetzen erfolgt durch
Schwenken des Zurrbolzens am Griff. Hierdurch tritt der Zurrbolzen nach
ouBen und faBt in eine am Spant 48 vorgesehene Bohrung.

Der Waffenbigel ist in dem Kardanring nach unten und nach oben um je
70° schwenkbar befestigt. Er besitzt eine Waffenlagerung fir das MG 131.

Die Waffenlagerung ist mit einer Verriegelungseinrichtung fir das MG 131
versehen. Die Verriegelungseinrichtung wird durch einen Hebel betatigt.
Hierfdr ist ein Hinweisungsschild vorhanden.

im Reiseflug ist der WaffenbUgel in waagerechter Lage der Waffe gezurrt.

Die Zurrung des WaffenbUgels ist an der Panzerhaube befestigt. Sie be-
steht aus einer Klinke mit einem Hebel.

Beim Vorschwenken des Hebels gleitet die Klinke in ein Langloch des
WaffenbUgels, der hierdurch festgesetzt wird.

Der WaffenbUgel ist mit einem H&henrichtausgleicher versehen.
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1 Waffenbigel 3 Verriegelungseinrichtung
2 Pufferung 4 Verriegelungsknopf

Abb. 148: Waffenbigel

1 Zurrung des Kardanringes 4 Hoéhenrichtausgleicher
2 Bohrung fir Zurrung des Kardanringes 5 Waffenbigel
3 Zurrung des Waffenbigels 6 Gurtumlenkrollen

Abb. 149: Lafettenzurrung
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Der HOhenrichtausgleicher ist am Kardanring angeschraubt. Er
besitzt als Ausgleich eine durch Ringmuttern verstellbare Feder. Die Verbin-
dung des Ausgleiches mit dem WaffenbUgel erfolgt durch eine Rollenkette.

Die Visiereinrichtung VE 34 mit zwei Revi 25 A oder 16 A
ist am WaffenbUgel und an der oberen Lafettenlagerung befestigt.

Es sind zwei Revi zum Hoch- und TiefschuB vorhanden.

Zur FUhrung des Vollgurtes in der Lafette sind vier Gurtumlenk-
rollen angeordnet, die an dem Kardanring befestigt sind.

2. Aus- und Einbavu
1) MG 131 ausbauen, siehe Abschnitt VI. C. 3.
2) VisieranschluBkabel abnehmen.
3) Schutzkappe des unteren Lagerbolzens hochschwenken.
4) Beide Lagerbolzen abschrauben, Lafette abheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

C. MG 131 A1

1. Allgemeines
Das MG 131 ist ein vollautomatischer RUckstoBlader mit GurtzufUhrung.

Die PatronenzufUhrung erfolgt von rechts mit dem als Zerfallgurt aus-
gebildeten Gurt 131.

Das Durchladen und Abfeuern der Waffe erfolgt von Hand.
Alles Weitere Uber das MG 131 siehe D.(Luft)T. 6131, Waffenhandbuch.

Die Waffe lagert in der Pufferung des WaffenbUgels der Hecklafette und
wird durch eine Verriegelungseinrichtung gesichert.

2. Halterung fir Bordtasche
(Abb. 153)

Die Halterung fUr die Bordtasche ist am Gestédngekanal aufgenietet.

3. Aus- und Einbau

Oberes Visier beiseite klappen.

2) HUlsenabfUhrung nach Herausziehen des Fallbolzens abnehmen.
3) GurtabfUhrungsschacht durch Dricken des Sperrhebels 6sen.
4) Knopf der Verriegelungseinrichtung herausziehen und nach unten schwen-

ken (Abb. 148).

5) MG 131 herausziehen.
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D. Munitionsversorgung
1. Vollgurtkasten

Der Vollgurtkasten ist im Rumpfende im Bereich der Spante 32 bis 34 auf
drei Konsolen gelagert und auf diesen mit je zwei Schrauben befestigt. Zur
weiteren Befestigung ist der Kasten oben mit zwei Winkelblechen abgestitzt.

63772
1 Konsolen 4 Verbindungsstick
2 Winkelbleche 5 Gurtkanal Teil i
3 Gleitrollen 6 Rahmenhalterung

7 FederverschluB

Abb. 150: Vollgurtkasten

Er ist in drei R&ume aufgeteilt. Der Vollgurt wird so eingelegt, daB er
von vorn nach hinten entnommen wird.

Am Ubergang der R&ume und an der Gurtaustrittséffnung ist je eine
Gleitrolle angeordnet. Der Vollgurtkasten wird durch einen Deckel ab-
geschlossen. Dieser ist durch ein Scharnier befestigt, und wird durch vier
FederverschlUsse verschlossen. Auf dem Deckel ist ein Hinweisungsschild for
das richtige Einlegen des Gurtes aufgenietet.

An der Gurtaustrittséffnung ist zum Einsetzen des Gurtkanals ein Ver-
bindungsstick befestigt.
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Ausbau des Vollgurtkastens:
1) Beide Winkelbleche abschrauben.

2] Vollgurtkasien von den Konsolen |6sen und vom Gurtkanal abziehen.

2. Vollgurtzufihrung

Die PatronenzufUhrung vom Vollgurtkasten zum MG 131 erfolgt durch den
Vollgurt 131, der bis zum Eintritt in den Gurtférderer in einem dreifach ge-
teilten Gurtkanal gefUhrt wird.

Uber den Gurtférderer und Schaltrollenkasten wird der Vollgurt frei Uber
Gleitrollen gefUhrt, zur Waffe geleitet.

Der Gurtkanal Teil | ist in das VerbindungsstUck des Vollgurtkastens
eingesetfzt und reicht bis Spant 39 (Abb. 150). Er ist am Spant 36 in einer
Halterung befesligt. Die Halterung ist am Spant 36 angeschraubt. An
Spant 39 sind die Gurtkandle Teil | und Il mit ihren angenieteten Hutzen
ineinandergeschoben. Diese ruhen in einer Lagerhalterung, die am Spant 39
mit Schrauben befestigt ist.

Der Gurtkanal Teil Il reicht von Spant 39 bis 42. Er ist am Spant 40
an einer aus zwei miteinander verschraubten Winkelblechen bestehenden
Halterung angeschraubt. Durch einen Durchbruch im Spant 41, an dem der
Kanal mit zwei Winkelblechen befestigt ist, wird derselbe in den Spornraum
gefUhrt.

1 Gurtkanal Teil 11 3 Lagerhalterung bei Spant 39
2 Gurtkanal Teil | 4 Halterung fir Gurtkanal Teil Il bei Spant 40

Abb. 151: Gurtkanal Teil ll—I, Befestigung



Im Spornraum bei Spant 42 sind die Gurtkandle Teil Il und Teil lll mit ihren
angenieteten Hutzen ineinandergeschoben. Diese ruhen in einer Lagerhalte-
rung, die am Spant 42 befestigt ist.

1 Gurtkanal Teil 1l 2 Gurtkanal Teil llI
3 Lagerhalterung

Abb. 152: Gurtkanal Teil Il und 1ll, Spomraum

Der Gurtkanal Teil I1ll reicht von Spant 42 bis zum Gurtférderer
(Spant 46). Er wird durch einen Durchbruch im Spant 44, an diesem mit
zwei Winkelblechen befestigt, in den Heckstand gefUhrt und endet in einem
Mundstick des Gurtfdérderers. Das Mundstick ist am Gurtférderer mit einem
Splintbolzen angeschlossen.

Ausbau der Vollgurtzufihrung:

1)Gurtkanal Teil I

Winkelbleche am Spant 44 abschrauben. MundstUck am Gurtférderer durch
Lésen des Splintbolzens abnehmen.

Gurtkanal Teil Il vom Gurtkanal Teil Il bei Spant 42 abziehen.
2) Gurtkanal Teil Il

Lagerhalterung am Spant 42 abschrauben und vom Gurtkanal abziehen.
Winkelbleche am Spant 41, Halterung am Spant 40 abschrauben und Gurt-
kanal Teil I vom Gurtkanal Teil | bei Spant 39 abziehen.

3

Gurtkanal Teil |

Lagerhalterung am Spant 39 abschrauben und vom Gurtkanal abziehen.
Halterung am Spant 36 abschrauben und Gurtkanal vom Vollgurtkasten
abziehen.
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Einbau sinngem&B umgekehrt. Reihenfolge:
I] Gurtkanal Teil |

2) Gurtkanal Teil |

3| Gurtkanal Teil Ill.

3. Vollgurtférderung
a. Allgemeines

Die Vollgurtférderung erfolgt durch den Gurtférderer, wahrend der Schalt-
rollenkasten dieselbe steuert. Gurtférderer und Schaltrollenkasten sind durch
einen Splintbolzen miteinander verbunden.

Beim Ausfall der elt. Anlage wird der Vollgurt durch Betdtigen des Gurt-
férderers mit einer Handkurbel in eine Vollgurtwanne geférdert.

b. Gurtférderer-Schaltrollenkasten GF 1 A

D. (Luft) T. 6247.

Gurtférderer und Schaltrollenkasten sind an der linken Seite bei Spant 46
angeordnet.

Der Gurtférderer st auf einer Konsole mit vier Schrauben an-

geschraubt und versplintet.

x5 VESTES 10 12

>
= 11

ol
s
|
‘ o 647 39)
2

1 Gurtférderer 7 Schaltrollenkasten-Impulsgeber

2 Schaltrollenkasten 8 Stegblech

3 Gurtférdererklappe 9 Halterung fir Bordtasche

4 AnschluB fir SchuBzdhler 10 Lafettenscheibenanlage

5 AnschluB fir Handkurbel 1M LSK 2 A

6 Handkurbel in Ruhelage 12 LSK 3 A

Abb. 153: Heckstandansicht auf Spant 44
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Zum Einlegen des Gurtes befindet sich oben eine Klappe.

Die Speisung des Gurtférderermotors erfolgt Uber den Schaltrollenkasten

durch das Bordnetz. AuBer diesem AnschluB ist ein weiterer fir den SchuB-

z&hler, der sich im Lafettenschaltkasten LSK 2A befindet, vorhanden.

Schaltung der elektrischen Anlage Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz".

FUr das Ansetzen der Handkurbel ist am Gurtférderer ein AnschluB vor-

gesehen.

Bei Nichtgebrauch ist die Handkurbel an dem mittleren Gestdngekanal mit

dem Einsatzstick auf eine Halterung gesteckt und mit dem Griff in einer

Klemmfeder gehalten.

Der Schaltrollenkasten ist zwischen zwei Stegblechen mit je vier

Schrauben, die durch Draht gesichert sind, angeschraubt. An der rechten

Seite des Schaltrolienkastens ist der Impulsgeber mit vier Schrauben befestigt.

Ausbau des Gurtféorderer-Schaltrollenkastens:

1) Gurtférderer-Schaltrollenkasten durch Entfernen des Verbindungssplint-
boizens trennen.

2) Stecker des Bordnetzzuleitungskabels P 152 abziehen.

3) Befestigungsschrauben abschrauben und Schaltrollenkasten aus den Steg-
blechen herausziehen.

4) AnschluBstecker des SchuBzdhlers P 54 vom Gurtférderer abziehen.

5) AnschluBstecker P 157 vom Gurtférderermotor abziehen.

6) Befestigungsschrauben [6sen, Gurtférderer von der Konsole abheben.

Einbau sinngemd&B umgekehrt.

c. Vollgurtwanne

>

1 Vollgurtwanne 2 Halterungen

Abb. 154: Vollguiwanne fir Notforderung
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Die Vollgurtwanne dient zur Aufnahme des mechanisch gefdrderten Voll-
gurtes.

Sie ist auf der linken Seite angeordnet und vorn sowie hinten mit je zwei
Schrauben auf vorgesehenen Halterungen aufgeschraubt.

Ausbau bzw. Einbau durch Lésen bzw. Festschrauben der Befestigungs-
schrauben.

d. Wirkungsweise
Die elektrische Wirkungsweise der Patronenférderung ist dieselbe wie fir
den A-Stand im Abschnitt Il. D. 3d. beschrieben.

Die Gurtnotférderung wird durch Betdtigen der Handkurbel mechanisch be-
tfrieben. Dabei gleitet der Patronengurt in die Vollgurtwanne und wird von
hier selbsttdtig von der Waffe geférdert.

4. Gurt 131

Der Patronengurt 131 st als Zerfallgurt ausgebildet und wird Uber den Gurt-
abfUhrungshals ausgeworfen.

70297

1 Gurteinziehband mit Karabinerhaken 2 Handkurbel

Abb. 155:; Gurteinziehwinde am Spant 31



Achtung! Beim Einlegen in den Vollgurtkasten muB der Gurt oben
liegen und die Patronenspitze nach der Scharnierseite des Deckels zeigen.
(Beachte Hinweisungsschild auf dem Deckel des Vollgurtkastens.)

Das Einziehen des Gurtes in den Gurtkanal erfolgt vom Gurtférderer aus mit
Hilfe einer Gurteinziehwinde. Diese ist in Ruhelage im Rumpfende am
Spant 31 in einer Halterung gelagert.

Einziehen des Gurtes:

1

Klappe am Gurtférderer 6ffnen.

2) Gurteinziehband mit Karabinerhaken der Gurteinziehwinde vom Gurt-
férderer aus bis zum Vollgurtkasten einschieben.

3) Karabinerhaken in den Vollgurt einhaken und durch Drehen der Hand-

kurbel der Gurteinziehwinde denselben einziehen.

4

Karabinerhaken abnehmen. Vollgurt in den Schaltrollenkasten einfUhren
und um die Schaltrolle nach oben herausziehen.

5) Vollgurt weiter Uber die Gleitrollen am Spant 47 und in der Hecklafette
zur Waffe fihren.

E. Hilsen- und Gurtabfihrung

Die Patronenhllsen werden von der Waffe Uber eine zusammenschiebbare
HUlsenabfUhrung durch den Lafettenschlitz ins Freie abgefihrt.
Beim BeschuB dndert sich die Stellung der HUlsenabfihrung nach der Waffen-
lage so, .daB die Offnung immer auf den Lafettenschlitz zeigt.
Die Gurtglieder werden von der Waffe Uber einen GurtabfUhrungs-

schacht ebenfalls durch den Lafettenschlitz ins Freie abgefUhrt.

PN

(R

1 Klappe 2 Hebel fir Klappe
Abb. 156: Klappe fiir Hiillsen- bzw. Gurtgliederabfiihrung
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Der GurtabfUhrungsschacht ist drehbar, seine Offnung zeigt in jeder Waffen-
lage nach unten.
Die HUlsenabfUhrung wird an der Waffe eingehdngt und mit einem Fall-
bolzen befestigt.

Der GurtabfUhrungsschacht ist an der Waffe durch eine Verriegelungseinrich-
tung gehalten.

FUr nicht ins Freie abgefUhrte HUlsen bzw. Gurtglieder ist eine Klappe vor-
handen, durch die dieselben von Hand ausgeworfen werden kdénnen.

Die Klappe wird durch Schwenken eines Hebels gedffnet bzw. geschlossen.

F. Prifung

1. Einbauprifung

Die Einbauforderung fUr den Lafetteneinbau ist in der Ve-Prifung angegeben.

a. Mechanische Priifung

Priofe:

1) Sd&mtliche Befestigungsschrauben fir die Cerédte wund
Teile des Waffenstandes auf: Festen Sitz und einwandfreie Sicherung.

2

Hecklafette HL 131 mit eingebautem MG 131 auf:
Einwandfreie Verriegelung der Waffe in der Pufferung der Hecklafette.
Der Verriegelungsknopf muB ganz nach unten geschwenkt und ein-
gerastet sein.
Ordnungsgemd&Be Anbringung des ZufUhr- und Gurtabfihrungshalses
sowie der HUlsenabfUhrung an der Waffe. Der GurtabfUhrungshals
und die HUlIsenabfUhrung muissen in jeder Stellung der Waffe nach unten
stehen.
Leichte und freie Beweglichkeit der Lafette in den Lagerungen und der
Waffe in der Lafette. Der Hohenrichtausgleich muB vorschriftsmdaBig
gespannt sein.
Vorgeschriebener Richtbereich: Nach allen Seiten 70°.
In diesen Stellungen darf die Waffe nirgendwo anstoBen und das
Richten durch die elektrischen Leitungen behindert sein.
Feste Lage der Lafelte und der Waffe in gezurrtem Zustand.
Einwandfreie Verstellung der Ve-Schieber an der Visiereinrichtung.
3) Munitionsversorgung auf:
Einwandfreie Befestigung der Vollgurtkanalteile aneinander und am
Vollgurtkasten.
Leichte Drehbarkeit der Gurtumlenkrollen im Vollgurtkasten, im Schalt-
rollenkasren, cm Spant 47 und in der Hecklafette.
4| Elektrik auf:
Einwandfreie Steckanschlisse und Leitungsverbindungen. Schadhafte

Stellen an den Leitungen.



Richtige FUllung und Ladung des Sammlers 2,4 NG fUr Notabfeuerung
im WZBK 1 A.

b. Elektrische Prifung
Siehe Flugzeug-Handbuch Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz".

2. Ve-Prifung
a. Allgemeines
+Rechts" und ,Links" ist immer auf die SchuBrichtung bezogen. Der Ziel-
linienprifer ist grundsdatzlich nur bei ,VerschluB vorn" einzusetzen.
Beim Beobachten durch den Ziellinienprifer darf der Laufmantel nicht an-

gefaBt werden.

Erforderliches Gerdat:

Ziellinienprufer.

Eine PriUfscheibe mit zwei senkrechten Strichen in einem Abstand von
360 mm voneinander. Der linke Strich stellt die ,Waffenlinie" und ,Mittel-
linie", der rechte die ,Lotlinie" dar.

Anzeiger.

Doppelende fir Revi.

Vorsatzlinse fOr Ziellinienprifer.

Justierhalterung (vgl. Abschnitt VII. K. 1J.

b. Einbauforderung

Die Lagerungen im Flugzeug fiUr die Befestigung der HL 131 muUssen mit
+ 0,5° Genavuigkeit in der MLE (Mittlere L&ngsebene der Flugzeuges) liegen
und mit £ 0,5° Abweichung auf der Flugzeuglédngsachse senkrecht stehen.

c. Prifen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles

Bei VE-Schlitten m it angebrachtem Flugrichtungspfeil ist zu prifen, ob

dieser in allen Stellungen der Lafette in Flugrichtung steht.

Bei VE-Schlitten ohne Flugrichtungspfeil ist die Auswanderungsrichtung des

Visierstrahles zu prifen:

1) An das Flugzeug AuBenbordstromquelle anschlieBen und Bordnetz ein-
schalten.
Selbstschalter fUr Heckstand auf der Hauptverteilertafel und Selbst-
schalter fUr Visier am Lafettenschaltkasten LSK, Verdunkler fUr Visier-
beleuchtung einschalten.

2) Waffe mit VE = 0 km/h querab stellen.

3] VE zum Hoéchstwert hin verstellen und dabei beobachten, ob der Visier-
strahl gegenUber der Seelenachse in Flugrichtung auswandert.
Bei falscher Pfeilrichtung oder falscher Auswanderung ist Nachprifung
der HL 131 durch den Hersteller Uber die BAL des RLM zu veranlassen.
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d.

Prifen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage der

Waffe

1)

=

5

6

7

8
9)

10)
11

12

13

14

1)

2

Flugzeug nach Lé&ngs- und Querachse in Waage stellen. (RUstmarken
befinden sich im Rumpfende neben der Einstiegklappe. Das Aufbocken
ist im Teil 0 ,Allgemeine Angaben" beschrieben )

In die auf Rumpfunterseite bei Spant 7 und 36 befindlichen Osen je
ein Lot einhdngen.

Flugzeug nach Langs- und Querachse in Waage stellen.
Profscheibe in einer Entfernung von 100 bzw. SO m aufstellen und der
Seite nach so ausrichten, daB die ,Lotlinie" der Prifscheibe mit den
Flugzeugloten Ubereinstimmt und die Rumpfldngsachse etwa senkrecht
auf der Scheibe steht. st eine Entfernung von 50 m (z. B. fir das
Arbeiten in der Halle] zu groB, so kann sie auf 10 m verk{rzt werden,
wenn die Blende vor dem Revi zum Fixieren des Auges und die zu-
gehorige Vorsatzlinse fUr den Ziellinienprifer benutzt werden.

Waffe in die Justierhalterung aufnehmen (vgl. Abschnitt VII. K. 1 und
Abb. 185).

Waffe mit Hilfe der Justierhalterung so ausrichten, daB der Ziellinien-
prifer auf die ,Waffenlinie" der PrUfscheibe zeigt.

Waffe mittels Justierhalterung nach Wasserwaage des Ziellinienprifers
waagerecht stellen.

VE-Schieber auf 0 km/h einstellen.

Visierhaltepunkt des oberen Revi mit Hilfe eines ,Anzeigers" auf Prof-
scheibe festlegen und mit ,0" bezeichnen.

VE-Schieber auf 450 km/h einstellen.

Nachprifen, ob die Waffe noch auf ,Waffenlinie" zeigt und waagerecht
steht. Falls erforderlich, mittels Justierhalterung nachstellen.
Visierhaltepunkt des oberen Revi mit Hilfe eines ,Anzeigers" auf Priof-
scheibe festlegen und mit ,450" bezeichnen.

Der Abstand der beiden Punkte ,0" und ,450" darf 15 Winkelminuten be-
tragen. Dies entspricht bei einem

Scheibenabstand von 10 m einer Strecke von 4,5 cm

Scheibenabstand von 50 m einer Strecke von 22 cm
Scheibenabstand von 100 m einer Strecke von 44 cm.

Ist die Auswanderung gréBer als 15 Winkelminuten, so ist der Abschnitt
3 b. und d. Punkt 1—11 nachzuprifen. Sind diese Voraussetzungen erfillt,
so ist die NachprUfung der HL 131 durch die BAL des RLM zu veranlassen.

3. Funktionsprifung

AuBenbordstromquelle am Flugzeug anschlieBen und Bordnetz einschalten.
Selbstschalter A 33 fUr Heckstand auf dem Hauptverteiler und in den La-
fettenschaltkésten LSK 3 A und LSK 2 A alle Selbstschalter einschalten.

Verdunkler fUr Visierbeleuchtung im LSK 2 A auf ,Hell" drehen, die Lampen
der beiden Revi missen aufleuchten. Verdunkler langsam auf ,Aus"
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3

4

6

7

drehen, hierbei muUssen die Lampen in demselben Verhd&ltnis dunkler wer-
den und auf ,Aus" erléschen.

Beim SchieBen darf das Abkommen nicht flackern.

Sicherungsschalter im LSK2A auf ,Feuer" legen. Jetzt muB der Z0nd-
umformer im LSK 2 A anlaufen.

IZwischen Gleitkontakt fir C-25-Abfeuerung und Masse ZUndspannung mit
Multavi messen, dieselbe muB mindestens 23 Volt betragen.
Sicherungsschalter im LSK 2 A auf ,Sicher" legen und Notschalter am
LSK 2 A umschalten, die ZUndspannung wie unter Punkt 4) gemessen mu8
mindestens 2,4 Volt betragen.

Schaltrollen im Gurtférderer von Hand so weit hochdricken, bis die Schalt-
kurve im Schaltrollenkasten den Impulsgeber einschaltet. Jetzt muB der
Gurtférderer anlaufen. Max. Gurtzug: 6—8 kg.

Schaltrolle zurickgleiten lassen, danach muB der Gurtférderer abschalten.
Obige Prifung mehrere Male ausfUhren.

Wird diese PrUfung mit eingelegtem Gurt ausgefUhrt, so muB nach Auf-
héren des Gurtzuges der Motor zum Stillstand kommen, wobei noch 15 Pa-
tronen gefordert werden duirfen.

Der SchuBzdhler muB bei laufendem Gurtférdermotor und eingeschaltetem
Selbstschalter fur Visier laufen.

Sind bei obigen Prifungen Stérungen aufgetreten, so sind diese nach Richt-
linien, Teil 9 B ,Elektrisches Bordnetz" zu beheben. Ein FunktionsbeschuB er-

folgt vor dem Justieren und AnschieBen, vgl. Abschnitt VII. K. 2.
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VIl. Justier- und AnschieBBvorschrift
fur alle Waffenstande

A. Allgemeines

1. Hinweise

Samtliche Waffen bzw. Waffenstdnde muUssen nach dem Einbau in das Flug-
zeug bzw. nach einem Auswechseln der Lafetten oder Visiere justiert und
angeschossen werden. Vor dem AnschieBen hat ein FunktionsbeschuB zu
erfolgen.

+Rechts" und ,Links" ist immer auf die SchuBrichtung bezogen.

Der Ziellinienprifer ist grundsdtzlich nur bei ,VerschluB vorn" einzusetzen
und jeweils auf Umschlag zu prifen. Beim Beobachten durch den Ziellinien-
prifer darf der Laufmantel nicht angefaBt werden.

Die zum Justieren und AnschieBen bendtigten Vorrichtungen sind in einer
Justiergerdtekiste untergebracht. Die Anlieferung erfolgt durch das RLM.

2. Flugzeugstellung
beim Justieren und AnschieBBen

Nachstehende Flugzeugstellungen gelten fir alle Bauzustdnde des Flugzeug-

baumusters.
Auf dem SchieBstand:

Flugzeug mit dem Leitwerk voraus im SchieBstand, wie

nachstehende Abb. 157 zeigt, d. h. Flugzeugldngsachse
B1-Stand gegeniber der SchieBstandachse um 10° nach rechts (ent-
B2-Stand gegen Fiugrichtung). Das Ausrichten erfolgt nach den
C-Stand Loten wunter Flugzeug.
Heckstand

Bei unbegrenztem Schuffeld:

Flugzeugstellung beliebig.
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3. Flugzeuglage beim Justieren und AnschieBBen

A-Stand oben
A-Stand unten

Spornlage

B1-Stand
Flugzeugquerachse waagerecht
B2-Stand .. . .
Flugzeugldngsachse + 3 ° angestellt (Leitwerk tief).
Heckstand
Flugzeugquerachse waagerecht
Flugzeugidngsachse angestellt (Leitwerk hoch).
C-Stande Bei: WL-81 7 = —3°
FDL-C 131/1 A = —1°
WL-131 = — 3°

FUr alle Einwdgungen des Flugzeuges sind die RUstmarken neben der Eil
stiegklappe im Rumpfende zu benutzen. Hilfsmittel Linea! und Juli 1 B. (Au
bocken Teil 0 ,Allgemeine Angaben".)

4. ScheibenabstandsmaB

Der Scheibenabstand fir das Justieren und AnschieBen ist nach der auf
jeder AnschuBscheibe befindlichen Tabelle zu bestimmen. Als MaBbezugs-
punkt am Flugzeug gilt fUr alle Waffenstdnde der Spant 27 (Hinterkante
Bombenraum), vgl. Abb. 157.

5. Benotigte Justierhalterungen

Zum Justieren und AnschieBen wird fUr jeden Waffenstand eine Justierhalte-
rung bendtigt. Die Justierhalterungen fir folgende Waffenstdnde sind in
einer Justiergerdtekiste untergebracht.

A-Stand oben mit Lagerkugel 140/81 und MG 81

A-Stand unten L/FF 6 und MG-FF/M

B1-Stand mit FDL-B 131/1A

B2-Stand mit DL-131 und MG 131

C-Stand mit WL-131 und MG 131

Heckstand mit HL-131 und MG 131.
FUr den BI-Stand werden zum Kuppeln des Visier- und Waffenstandes mit
dem Fernrichtantrieb FA 3 A zwei Klemmvorrichtungen und fUr die Justierung
der SchuBsperre und Ve-Prifung beim BI- und B2-Stand 2 MeBlatten und
eine PrUftafel bendtigt. Auch diese Teile sind in der Justiergerdtekiste unter-
gebracht.
Die Justierhalterung fir den C-Stand mit FDL-C 131/1 A und MG 131 st in
einer nur fUr diesen Stand gehdérenden Kiste untergebracht.
Die zum Kuppeln des C-Visier- und Waffenstandes (FDL-C 131/1 A) mit den
Fernrichtantrieben FA 3V und FA 3 A bendtigte Klemmvorrichtung ist eben-
falls in dieser Kiste abgelegt.
Die oben aufgefUhrten Kisten werden vom RLM angefordert und geliefert.

Sie gehoéren zum Waffenmeistergerdt und Sondersatz.

239



B. A-Stand oben (Lagerung 81 mit MG 81)
Vgl. L.Dv. 4 Teil 8

1. Vorrichtungen

ZiellinienpriUfer

Just

ierhalterung

AnschuBscheibe

Blanke Scheibe.

Die
Lag

Justierhalterung ist dieselbe wie fir den A-Stand oben mit
erkugel 140/81 (Abschnitt VII. C.

2. FunktionsbeschuBB und Justieren der Waffe
for 400 m VisierschuB durch AnschieBBen

Beim Funktions- und JustierbeschuB ist die Waffe in der Justierhalterung fest-

zule

Als

gen.

FunktionsbeschuB sind 100—125 SchuB abzufeuern.

Der JustierbeschuB geht wie folgt vor sich:

Flugzeug in Spornlage.

Der

1)
2)

3)
4)

5

6

240

Scheibenabstand Abschnitt VII. A. 4.

Waffe mit Ziellinienprifer so richten, daB sie auf die Mitte einer weiBen
Scheibe zeigt und die Libelle einspielt.

Auf diese Scheibe einen FeuerstoB von 21 SchuB abgeben.
Mittleren Treffpunkt aus dem FeuerstoB (21 SchuB) feststellen.

Bild der AnschuBscheibe fir A-Stand oben (Abb. 158) so auf die be-
schossene Scheibe aufbringen, daB der Mittelpunkt des Streukreises auf
den unter 3) festgelegten Mittelpunkt ausgelotet liegt.

Visier durch Verstellen der Kimme (der Hohe nach) und des Kreiskornes
(der Seite nach) auf die Visiermarke der AnschuBscheibe einrichten.

Justierhalterung abschrauben.
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Waffen: Justierung: Munition:
1 MG81 in MG Lagerung8i1 VisierschuB: 400 m Patrone sS,
mit VvV 37 (Visier um 90° Kreuzung: 7.9 mm

nach rechts versetzt)

Tafel der AnschuBmaBe 50 und 100 m in cm

AnschuB- MG 81 Ziellinienprof. Bemerkun
entfernung H Hz 9
0 m 0 0 EinbaumaBe
50 m 21 23
100 m 38 48 obiges Beispiel

Abb. 158: AnschuB3schebe fir A-Stand oben



C. A-Stand oben
(Lagerkugel 140/81 mit MG 81)

Vgl. L.Dv. 4 Teil 8

1. Vorrichtungen
Ziellinienprifer
Justierhalterung
AnschuBscheibe

Blanke Scheibe.

Die Justierhalterung besteht aus einem Rohr, das an den Enden,
zum Festklemmen am KanzelgerUst, mit je einem Klemmstick versehen ist. Im
Rohr ist ein Langloch vorgesehen, in das das Justierlager eingesetzt wird.
Auf dem Rohr sind auBerdem zwei Profile mit Schrauben angebracht, um
ein Verkanten der Waffe zu verhindern.

Das Justierlager besitzt zur Grobeinstellung in vertikaler Richtung ein Ge-
windestUck, wodurch dieses gleichzeitig im Langloch des BUgels mittels zweier
Muttern befestigt ist. Zur Feineinstellung in vertikaler und horizontaler Rich-
tung besitzt das Justierlager ein Gelenklager, das durch zwei Rdé&ndel-
schrauben bewegt wird.

1 Rohr 3 Justierlager
2 Klemmstick 4 Profile mit Schrauben
5 WaffenanschluBstick mit Bolzen

Abb. 159: Justierhalterung fir A-Stand oben
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Das Festlegen der Waffe erfolgt mit einem WaffenanschluBstick, das in vor-
gesehene Bohrungen an der Waffe durch zwei Bolzen befestigt und im Ge-
lenklager des Justierlagers gehalten ist.

. Y
N /79267 j))

Abb. 160: Justierhalterung fir A-Stand oben, eingebaut

2. FunktionsbeschuB und Justierung der Waffe
for 400 m VisierschuB durch AnschieBen

Beim Funktions- und JustierbeschuB ist die Waffe in der Justierhalterung fest-
zulegen.

Der Funktions- und JustierbeschuB ist in derselben Weise wie im Ab-
schnitt VII. B. 2. beschrieben auszufUhren. Hierbei ist dieselbe AnschuB-
scheibe zu benutzen.
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D. A-Stand unten L-FF/é6 mit MG-FF/M

Vgl. L.Dv. 4 Teil 7

1. Vorrichtungen
Ziellinienpriofer
Justierhalterung
AnschuBscheibe

Blanke Scheibe.

Die Justierhalterung fir den A-Stand wunten besteht aus einem
Rohr, das durch zwei Winkel am Flugzeug angebracht wird.

Das Rohr ist zur Grobeinstellung der Seite nach mit einem Langloch ver-
sehen, in das das Justierlager eingesetzt ist. Das Justierlager ist dasselbe
wie im A-Stand oben. Zum Festlegen der Waffe ist ein WaffenanschluBstick
am WaffenbUgel befestigt. Das WaffenanschluBstick ist mit einem Zapfen
ausgebildet, der im Gelenklager des Justierlagers gehalten wird.

1 Rohr

2 Winkel

3 Justierlager

4 WaffenanschluBstick

Abb. 161: Justierhalterung fir A-Stand unten L-FF/é mit MG-FF/M
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Abb. 162: Justierhalterung fir A-Stand unten L-FF/6 mit MG-FF/M
eingebaut

2. Justierung der Waffe
fir 400 m VisierschuB durch AnschieBBen

Ein FunktionsbeschuB erUbrigt sich, da die PatronenzufUhrung durch Trom-
meln erfolgt.
JustierbeschuB;
Flugzeug in Spornlage.
1] WaffenanschluBstick am Waffenblgel anschrauben.

2) Justierhalterung wie Abb. 162 zeigt anbringen, dabei den Zapfen in das
Gelenklager des Justierlagers einfUhren.

3) Der JustierbeschuB ist in derselben Weise wie im A-Stand oben Ab-
schnitt VII. B. 2. beschrieben auszufUhren.

Es ist jedoch nur ein FeuerstoB von 11 SchuB zu schieBen und die AnschuB-
scheibe fUr den A-Stand unten (Abb. 164) zu benutzen.

Das Einrichten des Visiers auf die Visiermarke der AnschuBscheibe ist durch
Verstellen der Kimme vorzunehmen. (Gegenmuttern nach dem Einrichten an-
ziehen.)

Das Visier ist nach dem Einrichten mit der Waffennummer zu kennzeichnen.
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Waffen: Justierung: Munition:
1 MG FF/M bewegl. in VisierschuB: 400 m 2 cm Spr. Gr. Patro.
Kreuzung: Ub. FF/M

L-FF/6 mit V43

Tafel der AnschuBmaBe 50 und 100 m in cm

AnschuB- MG FF/M Ziel 1inienpruf.
Bemerkung
entfernung H Hz
0Om 0 0 EinbaumaBe
50 m 37 41
100 m 66 81 obiges Beispiel

Abb. 163: Anschuf3scheibe firr A-Stand unten
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E. B1-Stand
Vgl. LDv. 4 Teil 7

1. Vorrichtungen
Ziellinienprifer
Klemmvorrichtung fUr Steuerwellen (vor dem FA 3 A]
Justierhalterung
AnschluBscheibe
Blanke Scheibe
Die Klemmvorrichtung ist dieselbe wie im Abschnitt IV. A. 8. e. aa.
beschrieben.
Die Justierhalterung wird nur zur Feststellung der Lose des gesam-

ten Waffenstandes bendtigt. Diese Feststellung wird von der Industrie laufend,
dagegen von der Truppe nur bei besonderem Bedarf vorgenommen.

3 1

75863

1 Rohr 3 Halterung fir Anschlagstick

2 Klemmstick mit Klemmschrauben 4 Anschlagstick

Abb. 164: Justierhalterung B 1 - Stand zum Fesistellen der Lose

Die Halterung besteht aus einem Rohr, an dessen Enden je ein Klemmstick
mit zwei Klemmschrauben zur Befestigung an dem Auflagering der Visier-
standhaube angebracht sind.
Auf dem Rohr ist eine entsprechend ausgebildete Halterung zur Aufnahme
des Anschlagstickes befestigt.
Durch das am VisierbUgel mittels Schelle angebrachte Anschlagstick wird der

VisierbUgel beim Zurickrichten an das AnschlagstUck gehemmt.
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2. Justierung des Waffenstandes
fir 400 m VisierschuB durch AnschieBBen

Vor dem SchieBen muB grundsdatzlich die Justierung der SchuBsperre und die

elektrische Funktionsprifung vorgenommen sein (vgl. Abschnitt IV. A. 8. f. u. k.).

1)

2

3

3

Flugzeugstellung- und -ldge wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt.

Alle Selbstschalter zum Bedienen des Waffenstandes einschalten. Ab-
schnitt IV. A5. b. bb.

Ve auf ,0" und Einstellknopf fir mittlere Kampfentfernung auf ,00".
Durch Betdtigen des Verdunklers Visierbeleuchtung einschalten.

FA 3 A einschalten und Visierstand nach 10° Justiermarke (Abb. 66) ein-
richten. Waffe muB danach in den GeschoBfang zeigen.

Steuerwellen (vor dem FA 3 A] mit der Klemmvorrichtung fir Steuerwellen
festklemmen.

5)

6)

7

1 Steuverwellen 2 Klemmvorrichtung fir Steuerwellen

Abb. 165: Steuerwellen festgelkdemmt

Als FunktionsbeschuB zum Setzen des Waffenstandes einen
FeuerstoB von 25 SchuB in den GeschoBfang abgeben. Danach FA 3 A
ausschalten.

Im GeschoBfang eine blanke Scheibe senkrecht so aufstellen, daB die
Waffe (nach Ziellinienprifer) ungefdhr auf die Mitte der Scheibe zeigt.
Bei laufendem FA 3 A drei FeuerstéBe zu je 11 SchuB abgeben und hier-
von den mittleren Treffpunkt festlegen.



8) AnschuBscheibe (Abb. 170) ausgelotet so auf die beschossene Scheibe
aufbringen, daB der Streukreismittelpunkt auf den mittleren Treffpunkt
der 33 SchuB zu liegen kommt.

9

Visierstrahl mittels der Revi-Justierschrauben auf das Visierdreieck der
AnschuBscheibe einjustieren.

10) Hilfsvisier des Revis justieren.

11) FA 3 A ausschalten und Klemmvorrichtung abnehmen.

3. Feststellen der Lose des Waffenstandes
Diese PrUfung wird laufend bei der Industrie und je nach Bedarf bei der
Truppe. nach der Justierung fUr 400 m VisierschuB durch AnschieBen auf der-
selben bzw. einer neuen AnschuBscheibe, wie folgt vorgenommen:
1) Visierstandhaube abnehmen und Panzerblende abschrauben.
2) Justierhalterung, wie nachstehende Abb. 166 zeigt, am Visierstand an-
bringen und Anschlagstick fUr den VisierbUgel mit Hilfe der Justierhalte-
rung in der AnschuBstellung des Visierstandes festlegen.

1 Avuflagering 2 Visierbigel 3 Anschlag fir Visierbigel

Abb. 166: Justierhalterung angebaut

3| FA 3 A einschalten und 4 FeuerstéBe zu je 7 SchuB abgeben. Hierbei wird
die Visierlinie je einmal aus den vier Hauptrichtungen (links, rechts, oben,
unten) kommend genau auf das Visierdreieck gerichtet.
Die Begrenzungsanschldge dienen dabei als Hilfsmittel.

4) Nach jedem FeuerstoB den mittleren Treffpunkt der betreffenden SchuB-
gruppe feststellen.
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Waffen: Justierung: Munition:
1 MG 131 in FDL-B131/1 VisierschuB: 400 m 13 mm Spr. Gr.
mit VSE 177/1 Kreuzungi— Patr. Ub.
Tafel der AnschuBmaBe 50 und 100 m in cm
An SchuB- MG 131 ZiellinienprUf. Bemerkun
entfernung H Hz 9
0 m 0 0 EinbaumaBe
50 m 26 28
100 m 49 59 obiges Beispiel

Neigung der Flugzeugldngsachse gegenUber der Horizontalen: + 3° (Leit-
werk gesenkt).

Justier- und SchuBrichtung entgegen Flugrichtung und zwar 10° Steuerbord.
(Hilfsmittel: 10° - Justiermarke am Visierstand).

Seitl. Visierstand vom Mindungskreuz = 66,4 cm gilt fir alle AnschuBent-
fernungen bei SchuBrichtung von 10° gegen MLE.

Abb. 167: AnschuBischebe fir B1-Stand mit FDL-B 131/1 A
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Die Ubertragungsgenauiigkeit der Gerdte soll im allgemeinen so sein,
daB die vier mittleren Treffpunkte innerhalb eines Kreises von 25 cm
Halbmesser bei 50 m Scheibenentfernung und von 50 cm Halbmesser bei
100 m Scheibenentfernung liegen.

Mittleren Treffpunkt der 28 SchuB feststellen.

Der Treffpunkt muB im vorgeschriebenen Streukreis der AnschuBscheibe
liegen. Ist dies nicht der Fall, so ist eine Nachjustierung vorzunehmen:
Visierstrahl genau auf das Visierdreieck richten und Visierstand durch, die
Justierhalterung festlegen.

Visierdreieck in Seite und Hoéhe so weit verlagern, wie der erschossene
mittlere Treffpunkt zum Streukreismittelpunkt liegt.

Visierstrahl mittels der beiden Justierschrauben am Revi auf das neue
festgelegte Visierdreieck einrichten. Hiernach Hilfsvisier ebenfalls nach-
justieren.
4. Uberprifen der Justierpunkte
auf der Seitenflossennase

S3aSanvn

1 Justierkreuz-Visierlinie 2 Justierkreuz-Ziellinienpriferpunkt 3 Ristmarken
Abb. 168: Justierpunkie an der Seitenflossennase
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FUr eine im Fronteinsatz aus Zeitmangel notwendige schnelle Grobjustierung
sind auf der Seitenflossennase zwei weiBe Kreuze aufgebracht. Das obere
entspricht dem Visierdreieck, das untere dem Ziellinienprifpunkt.

Nach jeder gemdB dieser Vorschrift durchgefUhrten Justierung mit AnschieBen
sind diese beiden Markierungen zu kontrollieren: Zu diesem Zweck wird die
Waffe mittels Ziellinienprifer auf die Mitte des unteren Kreuzes gerichtet.
Der Visierstrahl muB dann die Mitte des oberen Kreuzes treffen. Ist dies nicht
der Fall, ist das obere Kreuz entsprechend zu versetzen.

(For den Ziellinienprifer wird eine Vorsatzlinse fir 10 m Scheibenabstand,
fUr das Reflexvisier ein Diopter bendtigt.)

5. Bemerkungen

Nach Beendigung der Justierung sind alle bendtigten Vorrichtungen von dem
Flugzeug zu entfernen und in den dazugehdrigen Aufbewahrungskasten ab-
zulegen.

Visierstandhaube und Panzerblende sind aufzusetzen und alle gedffneten
Klappen sind zu schlieBen.

Prifen, daB die Panzerblende das Zielen nicht behindert:

Zu diesem Iweck wird die Waffe anndhernd querab gestellt und der VE-Ein-
stellknopf von 0 auf den Héchstwert und der Knopf fUr die mittlere Kampf-
entfernung von 500 auf 100 gestellt. Bei allen Knopfstellungen darf die
Visierlinie nicht durch die Panzerblende behindert werden.

Um die Bedienbarkeit des Einstellknopfes fUr die mittlere Kampfentfernung
for den Flug zu gewdhrleisten, ist dieser nach AbschluB der Justierarbeit aus
der Raststellung auf 500 zu drehen. Hilfsmittel:

Schraubenzieher zum Andricken der im Knopf befindlichen Schiebehilse.

VE-Einstellknopf und Einstellknopf fUr mittlere Kampfentfernung in Kampf-
bereitschaftsstellung bringen, und zwar:

V E auf ,Eigengeschwindigkeit des Flugzeuges in Bodenndhe bei Kampf-
leistung der Motoren" (gilt fUr alle Flughdhen), mittlere Kampfentfernung
auf 300.

Hierzu ist zu bemerken, daB bei Gerdten neuerer Bauart der Einstellknopf
for mittlere Kampfentfernung fortgefallen ist, dafUr ist eine feste mittlere
Kampfentfernung von 300 m in der VE-Skala des Einstellknopfes berUcksichtigt
wo rden.
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F. B2-5tand

1. Vorrichtungen
Ziellinienprifer
Justierhalterung
AnschuBscheibe
Blanke Scheibe

Die Justierhalterung besteht aus einem Blech, das mit einer Lasche
zur Befestigung der Halterung an dem linken AnschluBpunkt fir den Hdnge-
sitz und einer weiteren zur Befestigung an dem Drehkranz versehen ist. In
dem Blech ist ein Langloch zum Einsetzen des Justierlagers angeordnet.

Das Justierlager ist dasselbe wie im Abschnitt VII. B. 1. beschrieben.

Die Befestigung der Waffe in der Justierhalterung erfolgt mit dem gleichen
WaffenanschluBstick und in der gleichen Weise wie im Abschnitt VII. K. 1.
beschrieben.

79245
1 Blech 3 Lasche zur Befestigung am Drehkranz
2 Lasche zur Befestigung am linken Anschlu3- 4 Justierlager

punkt fir den Hangesitz 5 WaffenanschluBstick

Abb. 169: Justierhalterung fir B 2 -Stand

2. FunktionsbeschufBB und Justierung der Waffe
for 400 m VisierschuB durch AnschieBen
Vor dem SchieBen muB grundsdatzlich die Justierung der SchuBsperre und die
Funktionsprifung durchgefihrt sein, vgl. Abschnitt IV. B. 7. c. und d.
1) Flugzeugstellung und -lage wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt.
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2)

3)

4)
5)
6)

7)

8)
9)
10)

)
12)
13)

14)
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Abb. 170: Justierhalterung fir B 2 - Stand eingebaut

Haube abnehmen. Alle Selbstschalter zum Bedienen des B2-Standes
einschalten, vgl. Abschnitt IV. B. 6 b. bb.

Durch Betdtigen des Verdunklers Visierbeleuchtung einschalten.
Waffenstand nach 10° Justiermarke ausrichten.

(Waffe muB jetzt in den GeschoBfang zeigen.)

Schwenkmotor einkuppeln, Hilfsseitenantrieb ausschalten.
Waffe wie Abb. 170 zeigt in der Justierhalterung festlegen.
Ve-Schieber auf 0 km/h einstellen.

Als FunktionsbeschuB 21 SchuB Dauerfeuer abgeben. Hierbei
sind einige SchuB mit Notbatterie zu schieBen.

Blanke Scheibe so aufstellen, daB die Seelenachse etwa senkrecht auf
der Scheibe steht.

3 FeuerstéBe zu je 11 SchuB abgeben.
Mittleren Treffpunkt der 33 SchuB festlegen.

AnschuBscheibe (Abb. 171) so auf die beschossene Scheibe aufbringen,
daB der Mittelpunkt des Streukreises auf dem unter 9) festgelegten mitt-
leren Treffpunkt ausgelotet liegt.

Revi und Hilfsvisier auf das Visierdreieck der AnschuBscheibe justieren.
Visierjustierschrauben mit Lack sichern.

Ve auf ,Eigengeschwindigkeit des Flugzeuges in Bodenndhe bei Kampf-
leistung der Motoren" einstellen.

Justierhalterung abnehmen und Haube aufsetzen.



Hz

18,5 — e (]

e 6

Waffe: Justierung: Munition:
MG 131 Visierschufd: 400 m 13 mm Sprgr. Patr.
Ub. EL.
Tafel der AusschufBmafle 50 und 100 m in cm
Anschuf3- MG 131 ' Ziellinienprif \ |
Bemerkung
entfernung H Hz
0m 0 0
50 m 24 27
100 m 44 54 obiges Beispiel

Abb. 171: AnschuBschebe fir B 2-Stand mit DL 131/1 C
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G. C-Stand WL 81 Z/1 mit MG 81 Z
Vgl. L. Dr. 4 Teil 8

1. Vorrichtungen

Ziellinienprifer AnschuBscheibe

Justierhalterung Blanke Scheibe.
Die Justierhalterung st ein verschweiBtes Winkelblech, das zur
Grobeinstellung der Seite nach mit einem Langloch versehen ist. In dieses ist
das Justierlager (das gleiche wie A-Stand oben und unten) eingesetzt. Das
Winkelblech wird durch die Klappe der HUlsenableitung mit 2 Schrauben an
einem Gegenwinkel befestigt.

Das Festlegen der Zwillingswaffe erfolgt wie im A-Stand oben Abschnitt VII.
B. 1. beschrieben an der linken Waffe.

1 4

71503
1 Winkelblech 3 WaffenanschluBstick
2 Justierlager 4 Gegenwinkel

Abb. 172: Justierhalterung fir C-Stand mit WL81/Z/1

2. FunktionsbesehuB und Justierung der Waffe
for 400 m VisierschuBB durch AnschieBBen
Beim BeschuB muissen die Waffen mit Feuerddmpfern versehen sein. Es ist
darauf zu achten, daB die Oberfldche des Rumpfes frei von Benzinresten ist.
FunktionsbesehuB:
1) Flugzeugstellung und -lage wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt.
2| Waffe, in der Justierhalterung, wie Abb. 173 zeigt, auf ungefdhr 10° zur
MLE, d. h. auf Mitte des GeschoBfanges richten.
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71464

Abb. 173: Justierhalterung fir C-Stand mit WL 81 Z 1, eingebaut

3) 101 SchuB (50 SchuB, 51 SchuB pro Waffe) in kurzen FeuerstéBen ab-
feuern. Hierbei ist der Gurt durch Exerzierpatronen so weit aufzuflllen,
daB die praktisch ungUnstigsten Verhdltnisse dabei herauskommen. (Gurt-
kasten fast leer, Gurtende fallt mit vollem Gewicht auf die Gurtbremse.)

JustierbeschuB:

1) Visierbeleuchtung einschalten.

2) Waffe mit Ziellinienprifer so richten, daB sie auf die Mitte einer blanken
Scheibe zeigt und die Libelle einspielt.

3) Auf diese Scheibe einen FeuerstoB von 21 SchuB (linke Waffe 11 — rechte
Waffe 10 SchuB) abgeben.

4) Mittleren Treffpunkt aus dem FeuerstoB (21 SchuB) feststellen.

5) Bild der AnschuBscheibe fUr den C-Stand (Abb. 174) so auf die be-
schossene Scheibe aufbringen, daB der Mittelpunkt des Streukreises auf
den unter 4) festgelegten Mittelpunkt ausgelotet liegt.

6) Visiere mit den Justierschrauben auf das Visierdreieck der AnschuBscheibe
einrichten.

7) Justierschrauben mit Lack sichern.

8) Justierhalterung abnehmen.
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Waffen:

MG 81 7 in WL 81

mit V 58

Tafel der AusschuBmaBe 50 und

z

Justierung:

VisierschuB: 400 m

Kreuzung:

Munition:

Patrone sS,
7,9 mm

100 m in cm

An SchuB- MG 812 Ziellinienpruf.
Bemerkung
entfernung H Hz
0 m 0 0 EinbaumaBe
50 m 23 25
100 m 41 51 obiges Beispiel
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Abb. 174: AnschuBscheibe fiir C-Stand mit WL81/Z/1




H. C-Stand mit FDL-C 131/1A

vgl. L.Dv.4 Teil 7

1. Vorrichtungen

ZiellinienpriUfer

Klemmvorrichtung (fUr Antriebsseite)

Justierhalterung

AnschuBscheibe

Blanke Scheibe.
Die Klemmvorrichtung fUr Antriebsseite setfzt sich aus zwei
zweiteiligen Lagerungen zusammen, die durch Fligelschrauben verbunden
werden. In den Lagerungen werden die Wellen festgeklemmt. Klemmvor-
richtung an den Wellen eingebaut siehe Abb. 180.

78759

1 Lagerung
2 Fligelschrauben

Abb. 175: Klemmvorrichtung fir Wellen der Antriebsseite

Die Justierhalterung wird nur zur Feststellung der Lose des ge-
samten Waffenstandes bendtigt.

Diese Feststellung wird von der Industrie laufend, von der Truppe nur bei
besonderem Bedarf vorgenommen.

Die Justierhalterung besteht aus einem Rohrverband, in dessen Enden zur
Befestigung an den Profilen der C-Standwanne je ein verschiebbarer Gabel-
kopf eingeschoben ist. Die Gabelkdpfe werden mit je einer FlUgelschraube
im Rohrverband und mit je einer Klemmschraube am Profil der C-Standwanne
festgeklemmt.
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Am Rohrverband ist eine Halterung, als Anschlag fUr ein am Richtgriff an-
geschraubtes Anschlagstick angebracht. Die Halterung ist durch je eine

Rd&ndelschraube nach zwei Seiten beweglich.
Der Anschlag ist mittels FlUgelmutter am Richtgriff befestigt.

Justierhalterung angeschraubt siehe Abb. 178.

78758

1 Rohrverband 3 Halterung fir Anschlagstick
2 Gabelképfe 4 Anschlagstick

Abb. 176: Justierhalterung fir C-Stand mit FDL-C 131/1 A

2. FunktionsbesehuB und Justierung des Waffenstandes
fiUr 400 m VisierschuB durch AnschieBBen

Vor dem SchieBen muB grundsdatzlich die elektrische Funktionsprifung vor-

genommen sein, vgl. Abschnitt V. C. 6. g.

Flugzeugstellung und -lage wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt. Ve-Einstellung auf 0 und Einstellknopf fir mittlere Kampfentfer-

1

nung auf oo.

2) Alle Selbstschalter zum Bedienen des Waffenstandes einschalten.
Durch Betdtigen des Verdunklers Visierbeleuchtung einschalten.
3] Fernrichtantriebe einschalten und Visierstand nach 10° Justiermarke

(Abb. 126) einrichten.
Waffe muB jetzt in den GeschoBfang zeigen.

4) Antriebswellen (vor dem FA 3 V) mit der Klemmvorrichtung fir Antriebs-
seite festklemmen.
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5)

6)

7

8

9)

10)
1)
12)

1 Antriebswellen

2 Klemmvorrichtung fir Antriebswellen
3 FA3YV

Abb. 177: Anfriebswellen festgeklemmt

Als FunktionsbeschuB und zum Setzen der Waffe einen Feuer-
stoB von 25 SchuB in den GeschoBfang abgeben. Danach Fernricht-
antriebe wieder ausschalten.

Im GeschoBfang eine blanke Scheibe senkrecht so aufstellen, daB die
Waffe (nach Ziellinienprifer) auf die Mitte der Scheibe zeigt.

Bei laufenden Fernrichtantrieben drei FeuerstéBe zu je 11 SchuB abgeben
und hiervon den mittleren Treffpunkt festlegen. Fernrichtantriebe aus-
schalten.

AnschuBscheibe (Abb. 179) so auf die beschossene Scheibe aufbringen,
daB der Streukreismittelpunkt auf den mittleren Treffpunkt der 33 SchuB
ausgelotet liegt.

Beide Revis mittels der Revi-Justierschrauben auf das zugehérige Visier-
dreieck justieren.

Hilfsvisiere ebenfalls justieren.
Klemmvorrichtung abnehmen.

Ve auf ,Eigengeschwindigkeit des Flugzeuges in Bodenndhe bei Kampf-
leistung der Motore" einstellen.

Einstellknopf fUr mittlere Kampfentfernung auf 300 drehen.

3. Feststellen der Lose des Waffenstandes

Wird in derselben Weise wie beim B1-Stand Abschn. VII. E. 3. ausgefUhrt.

261



1 Richtgriff 2 Anschlagstick

Abb. 178: Justierhalterung fir C-Stand mit FDL-C 131/1 A, eingebaut
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. Neigung der Flugzeugléngsachse gegenUber der Horizontalen:

— 1° Anstellwinkel (Leitwerk hoch, mittels Justierlibelle durchfUhren).

. Justier- und SchuBrichtung gegen Flugrichtung 10° Steuerbord

(Hilfsmittel 10 ° - Justiermarke am Visierstand).

. Scheibe steht senkrecht zur SchuBrichtung.

. Ve-Einstellung: 0 km/h!

. Einstellung der Parallaxe: 0, d. h. Kampfentfernung: oo.
. Scheibenabstand von C-Waffenstand = 114,3 m.

Abb. 179: Anschuischebe fir C-Stand mit FDL-C 131/1 A
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J. C-Stand mit WL 131/1
1. Vorrichtungen

Ziellinienprifer AnschuBscheibe

Justierhalterung Blanke Scheibe.
Die Justierhalterung besteht aus einem verstérkten U-Profil, das
zum Einsetzen des Justierlagers entsprechend ausgebildet ist.
Das Justierlager, dasselbe wie im Abschnitt VII. B. 1. beschrieben, wird in
einem Langloch (zur Grobeinstellung) befestigt.
Die Anbringung der Justierhalterung erfolgt an der C-Standwanne mittels
Schrauben. Um einen festen Sitz zu gewdhrleisten, sind zwei Zwischensticke
vorhanden, die entsprechend innen und auBen in der Befestigung eingefigt
sind.
Das Festlegen der Waffe in der Justierhalterung erfolgt mit Hilfe des Waffen-
anschluBstUckes in derselben Weise wie im Abschnitt VII. K. 1. beschrieben.

79244

1 U-Profil 3 Schrauben 5 Iwischenstick
2 Justierlager 4 WaffenanschluBstick

Abb. 180: Justierhalterung fiir C-Stand mit WL 131/1

2. FunktionsbesehuBB und Justierung der Waffe
for 400 m VisierschuBB durch AnschieB3en
Beim BeschuB muB die Waffe mit Feuerdémpfer versehen sein. Es ist darauf
zu achten, daB die Oberfldche des Rumpfes frei von Benzinresten ist.
Beim FunktionsbesehuB sind einige Schisse mit Notbatterie zu schieBen.
FunktionsbesehuB
1) Flugzeugstellung und -ldge wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt.
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Abb. 181: Justierhalterung fir C-Skand mit WL 131/1, eingebaut

Alle Selbstschalter zum Bedienen des C-Standes einschalten. Durch Be-

tatigen des Verdunklers Visierbeleuchtung einschalten.

2) Waffe auf ungeféhr 10° zur Mittelldngsebene, d. h. auf die Mitte des

GeschoBfanges richten. In dieser Lage Waffe in der Justierhalterung

festlegen (Abb. 181).

3) 21 SchuB Dauerfeuer abgeben. Hierbei ist der Gurt durch Exerzier-

patronen so weit aufzufillen, daB die praktisch ungUnstigsten Verhdltnisse

dabei herauskommen. (Gurtkasten fast leer, Gurtende fallt mit vollem

Gewicht auf die Gurtbremse.)

JustierbeschuB:

4) Beide Ve-Schieber auf 0 km/h einstellen.

5) Blanke Scheibe so aufstellen, daB die Seelenachse etwa senkrecht auf

der Scheibe steht.
6) 3 FeuerstdBe zu je 11 SchuB abgeben.
7) Mittleren Treffpunkt der 33 SchuB feststellen.
8

AnschuBscheibe (Abb. 182) so auf die beschossene Scheibe aufbringen,

daB der Mittelpunkt des Streukreises auf den unter 7) festgelegten mitt-

leren Treffpunkt ausgelotet liegt.

9) Beide Revi- und Hilfsvisiere auf zugehodrige Visierdreiecke der AnschuB-

scheibe justieren.
10) Visierjustierschrauben mit Lack sichern.

11) Ve auf ,Eigengeschwindigkeit des Flugzeuges in Bodenndhe bei Kampf-

leistung der Motoren" einstellen.
12) Justierhalterung abnehmen.
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Waffe: Justierung: Munition:

MG 131 VisierschuB: 400 m 13 mm Sprgr. Patr.
Ub. El.

Tafel der AnschuBmaBe 50 und 100 m in cm

AnschuB- MG 131 Ziellinienprif. Bemerkun
entfernung Héhe H Hz 9
0 m 0 0
50 m 24 27
100 m 44 54 obiges Beispiel

Abb. 182: AnschuBBscheibe fir C-Stand mit WL 131/1
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K. Heckstand HL 131
1. Vorrichtungen

Ziellinienprifer
Lochblende fir Revi
Justierhalterung
AnschuBscheibe
Blanke Scheibe.

Die Justierhalterung fir den Heckstand besteht aus einem ver-
schweiBten Rohrverband, der oben zur Grobeinstellung der Seite nach mit
einem Langloch, in das das Justierlager eingesetzt wird, versehen ist.

Die Halterung wird durch die Klappe der HUlsenabfihrung mit zwei Schrau-
ben und einem Winkelblech befestigt.

Das Justierlager ist dasselbe wie im A-Stand oben, A-Stand unten und
GStand.

Das Festlegen der Waffe erfolgt durch ein mit einem Zapfen ausgebildetes
WaffenanschluBstick. Dieses wird auf die Waffe geschoben und an-
geschraubt, der Zapfen in dem Gelenklager des Justierlagers gehalten.

p g -— =

79250

1 Rohrverband 3 Winkelblech
2 Justierlager 4 WaffenanschluBstick

Abb. 183: Justierhalterung fir Heckstand

2. FunktionsbeschuBB und Justieren des Heckstandes
for 400 m VisierschuB durch AnschieBBen
1) Alle Selbstschalter zum Bedienen des Heckstandes und Visierbeleuchtung

einschalten.
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2
3)

4

S|
6
71

8

10)
)
12)

Abb. 184: Justierhalterung fir Heckstand, eingebaut

Waffe mittels Justierhalterung festlegen (vgl. Abb. 184].
Flugzeugstellung und -lage wie Abb. 157 und Abschnitt VII. A. 2. und 3.
angibt.

Ve-Schieber auf 0 km/h einstellen.

FunktionsbeschuB mit 21 SchuB Dauverfeuer abgeben. Hierbei
sind einige SchuB mit Notbatterie zu schieBen.

Blanke Scheibe so aufstellen, daB die Seelenachse etwa senkrecht auf
der Scheibe steht.

Auf diese Scheibe 3 FeuerstéBe von je 1 SchuB abgeben.

Mittleren Treffpunkt der 33 SchuB festlegen.

AnschuBscheibe (Abb. 185) so auf die beschossene Scheibe aufbringen,
daB der Mittelpunkt des Streukreises auf dem unter 6) festgelegten mitt-
leren Treffpunkt ausgelotet liegt.

Oberes Revi und Hilfsvisier auf zugehdriges Visierdreieck justieren.
AnschuBscheibe in mindestens 6 m Entfernung so aufstellen, daB fiur das
obere und untere Revi freie Sicht auf die Scheibe vorhanden ist, daB
die Scheibe etwa senkrecht auf der Seelenachse steht, und daB das obere
Revi auf das zugehorige Visierdreieck zeigt (Waffe etwa 10° Senkung).
(Lochblende fUr Revi benutzen.)

Unteres Revi und Hilfsvisier auf das zugehérige Visierdreieck justieren.
Die Visierjustierschrauben mit Lack sichern.

Ve auf ,Eigengeschwindigkeit des Flugzeuges in Bodenndhe bei Kampf-
leistung der Motoren" einstellen.
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Hz

I
Waffen: Justierung: Munition:
1 MG 131 in HL 131 VisierschuB: 400 m 13 mm Spr. Gr.
mit VE 34 Kreuzung: Patr. Ub.
Tafel der AnschuBmaBe 50 und 100 m in cm
AnschuB- MG -31 ZiellinienprUf. Bemerkun
entfernung H Hz 9
0 m 0 0 EinbaumaBe
50 m 26 28
100 m 47 57 obiges Beispiel
Abb. 185: AnschuBscheibe fur Hecksiand
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