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I. Allgemeines 
D a s F l u g z e u g b a u m u s t e r He 177 A-1 ist mit e iner A b w e h r b e w a f f n u n g aus ­

gerüs tet , d ie e ine V e r t e i d i g u n g nach a l len S e i t e n ermögl icht . 

D ie B e w a f f n u n g des F l u g z e u g b a u m u s t e r s im V e r l a u f der S e r i e ist versch ie­

den. D ie e i n z e l n e n B a u z u s t ä n d e s i n d bezeichnet mit R 1 — R 2 — R 3 und R 4. 

B a u z u s t a n d R 1 (Abb. 1) 

S c h u ß w a f f e n a n l a g e : 5 W a f f e n s t ä n d e 

A - S t a n d oben mit Lagerung 81 110 o und MG 81 

A - S t a n d unten mit L F F / 6 und MG F F / M 

B1 - S t a n d mit F D L - B 131/1A und MG 131 E2 

C - S t a n d mit WL 81 Z und MG 81 Z 

Heckstand mit HL 131 und MG 131 A1 

B a u z u s t a n d R 2 (Abb. 2 ) 

S c h u ß w a f f e n a n l a g e : 5 W a f f e n s t ä n d e 

A - S t a n d oben mit Lagerung 81 110 o und MG 81 

A - S t a n d unten mit L F F / 6 und MG F F / M 

B 1 - S t a n d mit F D L - B 131/1A und M G 131 E 2 

C - S t a n d mit F D L - C 131/1A und MG 131 

Hecks tand mit HL 131 und MG 131 A1 

B a u z u s t a n d R 3 (Abb. 3 ) 

S c h u ß w a f f e n a n l a g e : 5 W a f f e n s t ä n d e 

A - S t a n d oben mit Lagerkuge l 140/81 und MG 81 

A - S t a n d unten mit L F F / 6 und MG F F / M 

Bl - S t a n d mit F D L - B 131 /1 A und MG 131 E2 

C - S t a n d mit F D L - C 131/1A und MG 131 

Heckstand mit HL 131 und MG 131 A1 

B a u z u s t a n d R 4 (Abb. 4 ) 

S c h u ß w a f f e n a n l a g e : 6 W a f f e n s t ä n d e 

A - S t a n d oben mit L a g e r k u g e l 140/81 und MG 81 

A - S t a n d unten mit L F F / 6 und MG F F / M 

B1 - S t a n d mit F D L - B 131/1A und MG 131 E2 

B 2 - S t a n d mit D L 1 3 1 / 1 C und M G 131 

C - S t a n d mit WL 131/1 und MG 131 

Hecks tand mit HL 131 und MG 131 A1 

A n o r d n u n g der W a f f e n s t ä n d e : 

A - S t a n d oben im K a n z e l v o r d e r t e i l 

A - S t a n d unten im V o r d e r t e i l der B o d e n w a n n e 

B1 - S t a n d V i s i e r s t a n d K a n z e l o b e r s e i t e zw i schen S p a n t 4 und 5 

W a f f e n s t a n d Rumpfober se i te zw i schen S p a n t 12 und 14 
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an Rumpfoberseite im Rumpfende zwischen Spt. 27 u. 31 
im Bauzustand R1 und R4 im Hinterte i l der Bodenwanne 
im Bauzustand R2 und R3 Vis iers tand im Hinterte i l der 
Bodenwanne 
Waf fens tand im Rumpfende zwischen Spant 27 und 29 
am Rumpfende. 

Sämtliche W a f f e n , mit Ausnahme der fernbedienten W a f f e im B 1-Stand und 
C-Stand ( im Bauzustand R2 und R 3 ) , werden direkt gerichtet. 

B2 - S tand 
C - S tand 
C - Stand 

Heckstand 

Munitionsverteilung: 
Bauzustand R 1 == 9300 Schuß 

A - S tand oben 

A - Stand unten 

Bl - Stand 

C - Stand je 

Heckstand 

2000 Schuß 
300 Schuß 

1500 Schuß 

Gur t 1 7 / 8 1 , Leergutauswurf ins Freie 
10 T rommeln T 30, Hü l senauswur f ins Freie 
Gur t 131 , Leergutkasten 

2000 Schuß, Gur t 1 7 / 8 1 , Leerguibeseit igung von Hand 
1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 

Bauzustand R 2 = 
A - Stand oben 
A - Stand unten 
Bl - Stand 
C - Stand 
Heckstand 

6800 Schuß 

2000 Schuß, Gu r t 1 7 / 8 1 , Leergutauswurf ins Freie 
300 Schuß, 10 T rommeln T 30, Hü l senauswur f ins Freit 

1500 Schuß, Gur t 131, Leergutkasten 
1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 
1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 

Bauzustand R 3 = 5800 Schuß 

A - S t a n d oben 1000 Schuß, Gur t 1 7 / 8 1 , Leergutauswurf ins Freie 
A - Stand unten 300 Schuß, 10 T rommeln T 30, Hü l senauswur f ins Freie 
B1 - Stand 1500 Schuß, Gu r t 131 , Leergutkasten 
C - Stand 1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 
Heckstand 1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 

Bauzustand R4 = 6300 Schuß 

A - Stand oben 1000 Schuß, Gu r t 1 7 / 8 1 , Leergutauswurf ins Freie 
A - S t a n d unten 300 Schuß, 10 T rommeln T 30, Hü l senauswur f ins Freie 
B 1 - S t a n d 1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutkasten 
B 2 - S t a n d 1000 Schuß, 2 Gur te 131 , Leergutkasten 
C - S t a n d 1000 Schuß, Gu r t 131 , Leergutauswurf ins Freie 
Heckstand 1500 Schuß, Gur t 131 , Leergutauswurf ins Freie 

Die Bedienung der W a f f e n erfolgt durch die Besat zung: 
A - S t a n d oben durch den Bombenschüfzen 

A - S t a n d unten und C-Stand durch den C-Standschützen 
B 1 - S t a n d durch den Funker 
B 2 - S t a n d durch den B2-Standschützen 
Heckstand durch den Heckstandschützen. 

Die Schußwinkel der W a f f e n lal le Bauzustände) s ind aus der Abb. 5 er­
sichtlich. 
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Abb. 5: Schußwinkel der Waffen für alle Bauzustände 



II. A-Stände oben 
A. A - S t a n d oben 

Lagerung 81 110 0 mit MG 81 

1. K u r z b e s c h r e i b u n g 
Im Vol l s ichtte i l der K a n z e l s p i t z e ist der „ A - S t a n d o b e n " untergebracht. 

Abb. 6: A-Stand oben (Lagerung 81) 

Die Lafette ist im oberen T e i l der K a n z e l s p i t z e befest igt . D ie A u s r ü s t u n g 

d ieses W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 

1) Lafette 7) Gur t führungssch lauch 81 
2) M G - L a g e r u n g 81 mit V i s i e re i n r i ch - mit Anschlußstück 

t u n g V 3 7 mit K r e i s k o r n und K imme 8) H ü l s e n a b l e i t e r 81 
3 ) MG 8 1 , L i n k s z u f ü h r u n g 91 Hü l senabfüh rungssch lauch 

4) G u r t 17/81 (2000 G l i e d e r ) 10) V o l l g u r t b e h ä l t e r (für A - S t a n d oben 

5) G u r t f ö r d e r e r GF 3 A mit M o t o r und C-S tand) 
6) Scha l t ro l lenkas ten fü r G u r t 17/81 11) Bordtasche fü r MG 81 
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Die M u n i t i o n für den A - S t a n d oben l iegt in dem V o l l g u r t b e h ä l t e r , der am 

S p a n t 7 untergebracht ist . M i t H i l f e des G u r t f ö r d e r e r s GF 3 A w i r d der G u r t 

durch den G u r t k a n a l vom V o l l g u r t b e h ä l t e r aus nach vo rn gefö rder t . 

D ie P a t r o n e n z u f u h r z u r W a f f e w i r d durch den Scha l t ro l lenkas ten mit I m ­

pu l sgeber gesteuert . Vom Scha l t ro l lenkas ten aus f ö r d e r t sich das MG 81 d i e 

M u n i t i o n se lbs t tät ig . D ie Pat ronenhü l sen w e r d e n von der W a f f e se lb s t tä t ig 

in den an der W a f f e befest igten H ü l s e n a b l e i t e r be fö rder t und von d o r t i n s 

F re ie abgeführ t . D a s MG 81 ist in der M G - L a g e r u n g 81 mitte ls e ines Ba jonet t ­

ver sch lus ses gehal ter t . D a s Richten der W a f f e e r fo lg t von H a n d . D ie S t e l l u n g 

des Schützen beim Bedienen der W a f f e ist e ine hockende oder kn iende. S o ­
bald die W a f f e nicht bedient w i r d , ist d iese lbe durch die Z u r r v o r r i c h t u n g 

fe s t zu legen . 

2 . W a f f e n l a g e r u n g 
a. Lafette 
Die Lafette dient z u r A u f n a h m e der M G - L a g e r u n g 8 1 . S i e ist im o b e r e n 

Bereich des K a n z e l v o r d e r t e i l e s e ingebaut . 

1 Tr ichterblech 3 Eckblech 
2 Befest igungsf lansch 4 T r ä g e r s t r e b e 

Abb. 8: Lafette 
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D i e Lafette besteht aus dem T r ichterb lech (an das der Be fes t igungs f lansch 

fü r d ie M G - L a g e r u n g , das Eckblech und die T r ä g e r s t r e b e a n g e s c h w e i ß t s ind) 

und dem A b d e c k r i n g . 

D i e B e f e s t i g u n g s o w i e die Abdichtung der Lafette an der P lex ig la s sche ibe 
e r f o l g t durch V e r s c h r a u b u n g des T r ichte rb leches mit dem A b d e c k r i n g . A u ß e r ­
dem s i n d das Eckblech und d ie T r ä g e r s t r e b e mit dem K a n z e l g e r ü s t ver-
sch raubt . 

D ie B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n s i n d mit D r a h t ges ichert . 

1 Abdeckr ing 

Abb. 9: A-Stand oben, Außenansicht 

D e r A u s b a u i s t w i e f o l g t v o r z u n e h m e n : 

1) MG 81 a u s b a u e n , s iehe Abschni t t I I , A 3b. 

2) M G - L a g e r u n g 81 absch rauben, s iehe Abschnit t I I , A 2b. 

3 ) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n d e r T r ä g e r s t r e b e und des Eckbleches l ö s e n . 

4) Abdeck r ing vom T r ichterb lech abschrauben und Lafette abnehmen. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehr t . 
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b. MG-Lagerung 81 
Die L a g e r u n g besteht a u s : 

1) L a g e r r i n g 2) L a g e r k u g e ! 3) V i s i e r t r ä g e r mit V i s i e r V 37 

1 L a g e r r i n g 3 V i s i e r t r ä g e r mit V i s i e r 
2 Lagerkuge l 4 Raste 

5 R ä n d e l r i n g 

Abb. 10: MG-Lagerung 8 1 , 110 0 

D i e L a g e r k u g e l besteht a u s der v o r d e r e n und h in te ren K u g e l h ä l f t e , die 

mit dem S t e g zu e inem T e i l v e r s c h w e i ß t s i n d . De r S t e g bes i t z t au f der e inen 

Se i te e ine Z e n t r i e r u n g fü r den B a j o n e t t v e r s c h l u ß des M G 8 1 . 

Um ein s e l b s t t ä t i g e s V e r d r e h e n des B a j o n e t t v e r s c h l u s s e s zu v e r h i n d e r n , ist 

e ine Raste v o r g e s e h e n , durch d ie der V e r s c h l u ß j e w e i l s im g e ö f f n e t e n o d e r 

gesch los senen Z u s t a n d geha l ten w i r d . 

D e r L o g e r r i n g d ient z u m H a l t e n der L a g e r k u g e l i n der Lafette. E r i s t 

mit sechs S c h r a u b e n , d ie durch D r a h t ges ichert s i n d , an der Lafette befes t ig t . 

D e r V i s i e r t r ä g e r ist a n der V o r d e r s e i t e der L a g e r k u g e l u m 9 0 ° nach 

rechts v e r d r e h t mit v i e r Sechskant sch rauben ve r sch raubt . 

A u f dem V i s i e r t r ä g e r s i n d z w e i S t u t z e n a u f g e s c h w e i ß t , d ie z u r A u f n a h m e der 

K i m m e und des K r e i s k o r n e s bes t immt s i n d . 

D e r A u s b a u d e r M G - L a g e r u n g 8 1 g e h t w i e f o l g t v o r 

s i c h : 

1) MG 81 a u s b a u e n , s iehe Abschni t t I I , A 3b. 

2 ) K i m m e und K r e i s k o r n a b n e h m e n (durch d a s rechte K l a p p f e n s t e r im K a n z e l ­

v o r d e r t e i l ) 
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3 ) S i c h e r u n g s d r a h t ent fe rnen . 

4) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n lösen und L a g e r u n g vor s icht ig aus der Lafette 

h e r a u s z i e h e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehr t . 

3 . M G 81 
V g l . D. (Luft) T . 5081 

a. Allgemeines 
D a s M G 8 1 i s t e in vo l lautomat i scher R ü c k s t o ß l a d e r mit s ta r r v e r r i e g e l t e m 
V e r s c h l u ß . D i e P a t r o n e n z u f ü h r u n g e r f o l g t von l i n k s mit dem Z e r f a l l g u r t 1 7 / 8 1 . 

D a s Durch laden und A b z i e h e n der W a f f e e r f o l g t v o n H a n d . 

D i e W a f f e lager t i n der M G - L a g e r u n g 8 1 und w i r d durch B a j o n e t t v e r s c h l u ß 

ges icher t . 

D i e P a t r o n e n z u f ü h r u n g e r f o l g t durch den G u r t 1 7 / 8 1 , der i n dem G u r t ­

füh rungs sch lauch g le i tet . 

Lee rgut w i r d über den H ü l s e n a b l e i t e r 81 durch den A b f ü h r u n g s s c h l a u c h in s 

F r e i e a b g e f ü h r t . 

b. Aus- und Einbau 
D a s M G 8 1 ist f ü r den A u s - und E i n b a u mit entsprechenden Kennze ichen 

v e r s e h e n . 

1) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h nach A u s b a u des S p l i n t b o l z e n s a b z i e h e n . 

2 ) A b f ü h r u n g s s c h l a u c h durch Drücken der be iden Schnappver sch lü s se 

a b n e h m e n . 

3 ) Ras te drücken, R ä n d e l r i n g nach l i n k s d rehen und MG 81 h e r a u s ­

z i e h e n . V g l . A b b . 10. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehr t . 

c. MG 81 Zurrung 
Z u m Fes t legen des M G 8 1 ist e ine Z u r r u n g a m K a n z e l g e r ü s t angebracht . S i e 

bes teht aus z w e i Laschen, d ie an d a s K a n z e l g e r ü s t genietet s i n d und d e r 

e igent l ichen Z u r r u n g . 

D i e Z u r r u n g i s t an den Laschen durch S e c h s k a n t b o l z e n befes t igt . D a s Fest ­

legen des M G 8 1 e r f o l g t durch ein mit G u m m i u m s p o n n e n e s H a l t e s e i l , das 

a n d e r Z u r r u n g befes t ig t i st und über das M G 8 1 g e z o g e n w i r d . 

B e i m S c h i e ß e n ist d ie Z u r r u n g hochgek lappt und w i r d in d ie se r Lage durch 

e i n e e ingebaute A r r e t i e r u n g geha l ten . 

4 . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 

a. Vollgurtbehälter 
D e r V o l l g u r t b e h ä l t e r bef indet sich in der K a n z e l v o r S p a n t 7 . E r enthäl t d ie 
M u n i t i o n f ü r den A - S t a n d oben und fü r den C - S t a n d und ist in v i e r Räume 
a u f g e t e i l t . 
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Abb. 11: Vollgurtbehälter geöffnet 

In den be iden h in te ren ist je ein G u r t fü r d ie Z w i l l i n g s w a f f e des C - S t a n d e s 

und in dem rechten v o r d e r e n Raum ein G u r t fü r den A - S t a n d oben g e l a g e r t . 

De r l i nke v o r d e r e Raum ble ibt u n b e n u t z t . 



J e d e r Raum i s t an der A u ß e n s e i t e mit e inem a b g e t e i l t e n G u r t a b f ü h r u n g s ­

schacht, der mit e ine r Ö f f n u n g f ü r den G u r t a u s t r i t t v e r s e h e n i s t , a u s g e b i l d e t . 

A m Ü b e r g a n g vom G u r t r a u m z u m G u r t a b f ü h r u n g s s c h a c h t i s t e ine G l e i t r o l l e 

angebracht . 

An den G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g e n b e f i n d e n sich H a l t e b l e c h e , an denen d ie G u r t ­

k a n ä l e befes t ig t s i n d . 

D e r V o l l g u r t b e h ä l t e r w i r d o b e n durch z w e i Deckel a b g e s c h l o s s e n . D e r rechte 

i s t durch e in S c h a r n i e r nach rechts h o c h k l a p p b a r und w i r d mit e inem R iege l 

v e r s c h l o s s e n . D e r l i nke i s t durch e in S c h a r n i e r am V o l l g u r t b e h ä l t e r be fes t ig t 

und durch ein w e i t e r e s S c h a r n i e r in der M i t t e d e s Decke l s in z w e i T e i l e n nach 

h inten k l a p p b a r . An den S e i t e n w i r d e r durch 4 R i e g e l v e r s c h l ü s s e und an 

der V o r d e r s e i t e durch 2 S p a n n v e r s c h l ü s s e v e r s c h l o s s e n . 

D e r Deckel i s t a u ß e n der R a u m a u f t e i l u n g ent sp rechend beschr i f tet . H i n ­

w e i s u n g s s c h i l d e r fü r r icht iges E i n l e g e n der P a t r o n e n g u r t e s i n d z u beachten. 

D i e B e f e s t i g u n g des V o l l g u r t b e h ä l t e r s e r f o l g t unten in v i e r am S p a n t 7 

a n g e o r d n e t e n L a g e r u n g e n , in d ie v i e r an den V o l l g u r t b e h ä l t e r gen ie tete 

S t ü t z e n (Abb. 12) e i n g e s e t z t w e r d e n . 

1 S p a n t 7 2 L a g e r u n g e n 

Abb. 13: Vollgurtbehälterlagerungen am Spant 7 
O b e n w i r d d e r B e h ä l t e r mit d r e i d u r c h g e h e n d e n S c h r a u b e n an e i n e m am 

S p a n t 7 a n g e s c h r a u b t e n A - P r o f i l , i n d a s G e w i n d e s t ü c k e e i n g e n i e t e t s i n d , be­

fes t ig t . Fü r d ie se S c h r a u b e n ist z u r V e r s t e i f u n g des B e h ä l t e r s a n der V o r d e r ­

se i te e in P r o f i l angebracht . 

D i e d u r c h g e h e n d e n S c h r a u b e n s i n d i m I n n e r n des V o l l g u r t b e h ä l t e r s v e r ­

k le idet . S i e w e r d e n a m V e r s t e i f u n g s p r o f i l des K a s t e n s mit D r a h t ges icher t . 
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1 A - P r o f i l 2 Gewindestück 

Abb. 14: Vollgurtbehälterbefestigung (A-Profil) 
A u s b a u d e s V o l l g u r t b e h ä l t e r s : 

1) R u m p f v e r k l e i d u n g s b l e c h e ö f f n e n . 

2) Evt l . e inge legte G u r t e e n t f e r n e n . 

3) G u r t k a n ä l e a b n e h m e n . 

4) Du rchgehende S c h r a u b e n lösen und Behä l te r h e r a u s z i e h e n . 

1 Ü b e r t r a g u n g s w e l l e n f ü r B-1-Stand 

Abb. 15: Vollgurtbehälter eingebaut 
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Der A u s b a u des V o l l g u r t b e h ä l t e r s i s t nur mögl ich nach dem A u s b a u der 

Ü b e r t r a g u n g s w e l l e n des B - l - S t a n d e s . S i e h e Abschn i t t IV . A . 2 b . und 3 b . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t : 

b. Patronenzuführung 
Die P a t r o n e n z u f ü h r u n g vom V o l l g u r t b e h ä l t e r z u m M G 8 1 e r f o l g t durch den 

P a t r o n e n g u r t 17/81 i n e inem aus m e h r e r e n T e i l e n z u s a m m e n g e s e t z t e n V o l l ­

g u r t k a n a l . E r i s t in T e i l I , I I / I I I , IV und V unter te i l t . 

De r A n s c h l u ß am G u r t f ö r d e r e r w i r d durch e inen G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h her ­

geste l l t , ü b e r den G u r t f ö r d e r e r und S c h a l t r o l l e n k a s t e n w i r d die M u n i t i o n in 

e inem w e i t e r e n G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h z u r W a f f e gefüh r t . 

De r G u r t k a n a l i st z u m E in legen des G u r t e s mit Ausschn i t ten v e r s e h e n . 

Den V e r l a u f des G u r t k a n a l s s o w i e der G u r t f ü h r u n g s c h l ä u c h e s iehe A b b . 7 . 

D i e B e f e s t i g u n g d e s G u r t k a n a l e s T e i l I e r f o l g t a m V o l l g u r t ­

behä l te r durch z w e i F a l l b o l z e n , A b b . 12. 

D e r G u r t k a n a l T e i l I I / I I I ist auf den G u r t k a n a l T e i l I au fgeschoben. 

E r endet in e inem K r ü m m e r , an dem sich d e r G u r t k a n a l T e i l IV ansch l ieß t , und 

ist am B - S t a n d b o d e n mit e inem W i n k e l b l e c h angeschraubt und unten mit e ine r 

a n g e s c h w e i ß t e n H a l t e r u n g a n d e r K a n z e l befes t ig t . 

1 W i n k e l b l e c h 2 H a l t e r u n g 

A b b . 1 6 : G u r t k a n a l T e i l II/III — B e f e s t i g u n g 
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D e r G u r t k a n a l T e i l I V ist auf T e i l I I / I I I aufgeschoben und füh r t auf 

der rechten S e i t e durch den K a n z e l r a u m . 

Er ist unter ein Deckblech geschoben und an einem K a n z e l p r o f i l befest igt . 

1 G u r t k a n a l T e i l IV 2 Deckblech 

Abb. 17: Gurtkanal Teil IV — Befestigung 
D e r G u r t k a n a l T e i l V bef indet sich unter dem K a n z e l b o d e n und ist a m 

S p a n t 3 mit e inem Ha l teb lech , am S p a n t 2 mit z w e i W i n k e l b l e c h e n befest igt . 

1 Hal teblech 2 W i n k e l b l e c h 

Abb. 18: Gurtkanal Teil V — Befestigung 
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E r sch l ieß t sich an den G u r t k a n a l T e i l IV , au f dem er au fgeschoben i s t , an . 

V o m G u r t k a n a l V füh r t der G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h , der mit 

e ine r Sche l le angesch raubt i s t , z u m G u r t f ö r d e r e r . E r i s t an dem G u r t f ö r d e r e r ­

lagerbock mit e iner H a l t e r u n g a b g e s t ü t z t und mit s e i n e m M u n d s t ü c k am 

G u r t f ö r d e r e r durch e inen S p l i n t b o l z e n a n g e s c h l o s s e n . 

1 G u r t k a n a l T e i l V 
2 Gur t führungssch lauch 
3 Schel le 

Abb. 19: Gurtkanal Teil V — Gurtführungsschlauchverbindung 

D e r G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h vom S c h a l t r o l l e n k a s t e n z u m M G 8 1 ist 

mit se inen M u n d s t ü c k e n durch e inen S e c h s k a n t b o l z e n am S c h a l t r o l l e n k a s t e n 

und durch e inen S p l i n t b o l z e n am MG 81 befes t igt . 
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1 G u r t f ö r d e r e r 3 Schel le 
2 Gur t führungsschlauch 4 H a l t e r u n g 

5 Lagerbockbefes t igungspunkte 

A b b . 2 0 : G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h a n s c h l u ß a m G u r t f ö r d e r e r 

A u s b a u d e r G u r t z u f ü h r u n g : 

1 ) G u r t k a n a l T e i l I I / I I I 

B e f e s t i g u n g s p u n k t e ( W i n k e l und H a l t e r u n g ) abschrauben und G u r t ­

kana l a b z i e h e n (Abb. 16). 

2 ) G u r t k a n a l T e i l l 

Be ide F a l l b o l z e n h e r a u s z i e h e n , G u r t k a n a l vom V o l l g u r t b e h ä l t e r a b ­

heben (Abb. 12). 

3 ) G u r t k a n a l T e i l l V 
B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n lö sen . G u r t k a n a l unter dem Abdeckblech her ­
a u s z i e h e n (Abb. 17). 

4 ) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h z u m G u r t f ö r d e r e r 

Schlauchschel le am G u r t k a n a l , T e i l V , l ö s e n , S p l i n t b o l z e n am G u r t ­

f ö r d e r e r a u s b a u e n (Abb. 2 0 ) . 

5 ] G u r t k a n a l T e i l V 

Ha l teb lech und be ide W i n k e l b l e c h e absch rauben , G u r t k a n a l aus den 

Durchbrüchen h e r a u s z i e h e n (Abb. 18). 
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6 ) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h v o m S c h a l t r o l l e n k a s t e n 

z u m M G 8 1 

S e c h s k a n t b o l z e n a m S c h a l t r o l l e n k a s t e n und S p l i n t b o l z e n a m M G 8 1 

h e r a u s z i e h e n . 

c. Patronenförderung 
a a . A l l g e m e i n e s 

D ie P a t r o n e n f ö r d e r u n g e r f o l g t durch den G u r t f ö r d e r e r . Durch den Scha l t ­

r o l l e n k a s t e n fü r V o l l g u r t 17/81 mit I m p u l s g e b e r w i r d d ie M u n i t i o n s f ö r d e r u n g 

ges teuer t . 

Be ide G e r ä t e s i n d im K a n z e l v o r d e r t e i l an e inem Lagerbock befes t ig t . 

Abb.21: Lagerbock 
Der G u r t f ö r d e r e r i st mit v i e r Sechskant sch rauben in a n g e s c h w e i ß t e S c h e i b e n ­

muttern des Lagerbockes ve r sch raubt . 

D i e S c h r a u b e n s i n d durch B i n d e d r a h t ges ichert . 

D e r S c h a l t r o l l e n k a s t e n ist am Lagerbock mit v i e r A n n i e t m u t t e r n angeschraubt . 

D i e F ü h r u n g des V o l l g u r t e s vom G u r t f ö r d e r e r z u m S c h a l t r o l l e n k a s t e n er ­

fo lg t i n e ine r G u r t k a n a l b r ü c k e (Abb. 2 2 ) . 

S i e ist z u r B e f e s t i g u n g am S c h a l t r o l l e n k a s t e n mit e inem Federb lech und am 

G u r t f ö r d e r e r mit e inem Lagerb lech a u s g e b i l d e t . 

D a s Federb lech ist a u f e inem S p l i n t b o l z e n des S c h a l t r o l l e n k a s t e n s a u f g e ­
schoben, das Lagerb lech am G u r t f ö r d e r e r befes t ig t . 
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Der Lagerbock fü r den G u r t f ö r d e r e r und S c h a l t r o l l e n k a s t e n ist mit se inen 
dre i S t ü t z s t r e b e n in v o r g e s e h e n e B e f e s t i g u n g s p u n k t e am K a n z e l g e r ü s t a n ­
geschraubt (Abb. 20). 

Be i A u s f a l l der E l e k t r i k w i r d der V o l l g u r t durch Betät igen des H a n d r a d e s 
am G u r t f ö r d e r e r g e f ö r d e r t . 

bb. G u r t f ö r d e r e r G F 3 A 

Der M o t o r des G u r t f ö r d e r e r s w i r d vom B o r d n e t z gespe i s t . D ie Scha l tung 
der e lekt r i schen A n l a g e s iehe T e i l 9 B „E lek t r i sches B o r d n e t z " . 

G u r t e i n l e g e k l a p p e geschlossen G u r t e i n l e g e k l a p p e geöf fne t 

1 H a n d r a d 3 Gur tkanalbrücke 
2 G u r t k l a p p e 4 F ö r d e r e r r o l l e 

5 G u r t f ö r d e r e r - B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n 

Abb. 22 : Gurtförderer eingebaut 

cc. S c h a l t r o l l e n k a s t e n 

Der S c h a l t r o l l e n k a s t e n s teuer t mit dem I m p u l s g e b e r d ie P a t r o n e n z u f ü h r u n g . 

E r besteht a u s dem Kas tenb lech, das an jeder S e i t e mit e inem L ä n g s a u s ­

schnitt ve r sehen ist und der Scha l te in r ichtung. 

D ie Scha l te in r ichtung se t z t sich aus der Scha l t ro l le mit S c h a l t b ü g e l , au f dem 

ein Rohr a u f g e s c h w e i ß t und ein Füh rungsb lech aufgeschraubt i s t , z u s a m m e n . 

Das Rohr ist aufgeschni t ten und n immt innen e ine S p i r a l f e d e r auf . 

Das Füh rungsb lech gle i tet in dem längeren Ausschn i t t des Kas tenb leches . Es 

ist k u r v e n f ö r m i g a u s g e b i l d e t und betät igt h ie rdurch den Scha l te rd ruckhebe l . 

Im Kastendeckel i s t oben ein F ü h r u n g s r o h r ge lager t , au f dem d a s R o h r des 

Scha l tbüge l s beim Hoch- und N i e d e r g l e i t e n der Scha l te in r ichtung g e f ü h r t 

w i r d . 
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A n der A u ß e n s e i t e des K a s t e n b l e c h e s s i n d z w e i L a g e r b r ü c k e n a n g e o r d n e t . 

A u f d i e s e n i s t d e r I m p u l s g e b e r b e f e s t i g t . 

Z w i s c h e n den L a g e r b r ü c k e n i s t d e r S c h a l t e r d r u c k h e b e l b e w e g l i c h g e l a g e r t . 

1 Kas tenb lech 5 Lagerb rücke 
2 S c h a l t r o l l e 6 I m p u l s g e b e r 
3 Scha l tbüge l 7 Scha l te rd ruckhebel 
4 Füh rungsb lech 8 G l e i t r o l l e n 

9 V o r r a t s k a s t e n 

Abb. 23: Schaltrollenkasten 

Der S c h a l t r o l l e n k a s t e n b e s i t z t f ü r d ie G ä n g i g k e i t d e s V o l l g u r t e s a m G u r t ­

e in t r i t t e i n e , a n d e r G u r t u m l e n k u n g z w e i u n d a m G u r t a u s t r i t t e b e n f a l l s z w e i 

G l e i t r o l l e n . A l l e R o l l e n d r e h e n sich a u f K u g e l l a g e r n u n d s i n d mi t j e e i n e m 

S e c h s k a n t b o l z e n z w i s c h e n den K a s t e n b l e c h e n befes t ig t . 

Z u s a m m e n mit d e r h i n t e r e n G l e i t r o l l e a m G u r t a u s t r i t t i s t d ie Sche l le f ü r den 

G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h b e f e s t i g t . U n t e n a m K a s t e n b l e c h s i n d z w e i A n s c h l u ß ­

f lächen a u s g e b i l d e t . A n d i e s e n i s t d e r V o r r a t s k a s t e n f ü r d ie G u r t n o t f ö r ­

d e r u n g mit sechs S c h r a u b e n a n g e s c h r a u b t . 
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1 V o r r a t s k a s t e n 

Abb. 24: Schaltrollenkasten eingebaut 

dd. W i r k u n g s w e i s e 

W i e schon e r w ä h n t , f ö r d e r t d a s M G 8 1 den V o l l g u r t vom S c h a l t r o l l e n k a s t e n 

aus se lb s t tä t ig . 

B i s z u m S c h a l t r o l l e n k a s t e n w i r d d e r V o l l g u r t durch den G u r t f ö r d e r e r g e ­

fö rde r t . 

D ie G u r t f ö r d e r u n g w i r d durch den S c h a l t r o l l e n k a s t e n w i e f o l g t g e s t e u e r t : 

B e i m F e u e r n w i r d der V o l l g u r t durch d ie F ö r d e r u n g d e s M G 8 1 i m 

S c h a l t r o l l e n k a s t e n a n g e z o g e n . H i e r d u r c h g le i tet d ie S c h a l t s i n r i c h t u n g nach 

oben. D a s au f dem Scha l tbüge l befes t ig te Füh rungsb lech drückt mit s e i n e r 

K u r v e den S c h a l t e r d r u c k h e b e l , der gegen den D r u c k k o n t a k t des I m p u l s ­

g e b e r s l iegt , nach a u ß e n und schaltet den G u r t f ö r d e r e r m o t o r e i n . ü b e r d a s 

i m G u r t f ö r d e r e r e i n g e b a u t e G e t r i e b e w i r d d ie F ö r d e r e r r o l l e a n g e t r i e b e n und 

der V o l l g u r t g e f ö r d e r t . 

N a c h d e m F e u e r n b z w . bei z u schne l le r F ö r d e r u n g w i r d der V o l l g u r t 

im S c h a l t r o l l e n k a s t e n sch laf f . Je t z t drückt d ie S p i r a l f e d e r im R o h r des Scha l t ­

büge l s die Scha l te in r ichtung nach unten . 
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D a s Füh rungsb lech g ibt den Scha l te rd ruckhebe l und s o m i t auch den Druck­

k o n t a k t des I m p u l s g e b e r s f r e i , d e r G u r t f ö r d e r e r m o t o r i st abgeschal tet . 

Fä l l t d ie E l e k t r i k a u s , s o w i r d d ie G u r t f ö r d e r u n g mechanisch durch N o t ­

f ö r d e r u n g betät igt . D a s mit der F ö r d e r e r r o l l e v e r b u n d e n e H a n d r a d f ö r d e r t 

den V o l l g u r t durch L i n k s d r e h u n g in den S c h a l t r o l l e n k a s t e n . D i e h ie rdurch 

geb i ldete Sch le i fe des V o l l g u r t e s g le i tet i n den V o r r a t s k a s t e n und w i r d von 

h ie r durch d a s M G 8 1 se lbs t tä t ig g e f ö r d e r t . 

ee. A u s - u n d E i n b a u 

S o l l e n der G u r t f ö r d e r e r u n d S c h a l t r o l l e n k a s t e n a u s g e b a u t w e r d e n , s o i s t der 

Lagerbock mit den angebauten G e r ä t e n w i e f o l g t a u s z u b a u e n : 

1) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h vom S c h a l t r o l l e n k a s t e n l ö s e n . 

2 ) A n s c h l u ß k a b e l des I m p u l s g e b e r s a b s c h l i e ß e n . 

3) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h v o m G u r t f ö r d e r e r absch rauben . 

4) S tecker P 160 vom G u r t f ö r d e r e r m o t o r a b z i e h e n . 

5) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h - A b s t ü t z s c h e l l e von der S t r e b e des Lager ­

bockes am K a n z e l g e r ü s t absch rauben . 

6) Lagerbock v o m K a n z e l g e r ü s t absch rauben . 

S o l l nu r der S c h a l t r o l l e n k a s t e n a u s g e b a u t w e r d e n : 

1) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h absch rauben . 

2 ) A n s c h l u ß k a b e l des I m p u l s g e b e r s a b s c h l i e ß e n . 

3 ) G u r t k a n a l b r ü c k e am G u r t f ö r d e r e r lö sen und v o m S c h a l t r o l l e n k a s t e n 

a b z i e h e n . 

4) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n (im Kastenblech) vom Lagerbock absch rauben 

u n d S c h a l t r o l l e n k a s t e n a b h e b e n . 

S o l l nu r der G u r t f ö r d e r e r a u s g e b a u t w e r d e n : 

1) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h absch rauben . 

2 ) G u r t k a n a l b r ü c k e lö sen und a b z i e h e n . 

3) Ansch luß s tecke r P 160 vom G u r t f ö r d e r e r m o t o r a b z i e h e n . 

4 ] G u r t e i n l e g e k l a p p e ö f f n e n , B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n h e r a u s s c h r a u b e n 

und G u r t f ö r d e r e r a b h e b e n . 

d. Gur t 17/81 
D e r G u r t 17/81 d ient z u m Z u f ü h r e n der P a t r o n e n . E r i s t a l s Z e r f a l l g u r t a u s ­

geb i ldet , d . h., nach dem A u s s t o ß d e r P a t r o n e a u s dem G u r t z e r f ä l l t d ie se r 

i n e i n z e l n e G l i e d e r . 

A c h t u n g ! Be im E i n l e g e n i n den V o l l g u r t k a s t e n a m S p a n t 7 m u ß der 

G u r t o b e n l iegen und d ie P a t r o n e n s p i t z e i n F lugr ichtung z e i g e n . (Beachte 

H i n w e i s u n g s s c h i l d am V o l l g u r t b e h ä l t e r . ) 

D a s E i n z i e h e n des G u r t e s b i s z u m G u r t f ö r d e r e r e r f o l g t mit e i n e r G u r t e i n z i e h ­
v o r r i c h t u n g , v o m G u r t f ö r d e r e r z u m M G 8 1 w i r d der G u r t von H a n d e i n g e ­
z o g e n . 

D i e G u r t e i n z i e h v o r r i c h t u n g bes teht a u s e inem S e i l , d a s mi t te l s K a r a b i n e r ­
h a k e n an e inem z w e i t e i l i g e n Füh rungs s tück befes t ig t i s t . 
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G e t e i l t Gebrauchs fe r t ig 

1 Führungsstück 2 K a r a b i n e r h a k e n 3 G u r t e i n z i e h s e i l 

A b b . 2 5 : G u r t e i n z i e h v o r r i c h t u n g 

Das E i n z i e h e n des G u r t e s ist w e g e n der g r o ß e n E n t f e r n u n g vom V o l l g u r t ­

behälter z u m G u r t f ö r d e r e r i n z w e i Abschni t ten v o r z u n e h m e n . E s w i r d w i e 

fo lgt a u s g e f ü h r t : 

1) G u r t e i n z i e h s e i l in den Gur tabfüh rungs schacht des V o l l g u r t b e h ä l t e r s u n d 

we i te r in den V o l l g u r t k a n a l b i s T e i l IV e i n f ü h r e n . 

2) Führungss tück nach A u s h ä n g e n des K a r a b i n e r h a k e n s a u s e i n a n d e r n e h m e n . 

3) Be ide T e i l e des Füh rungss tückes au f die Pat rone sch ieben, K a r a b i n e r ­

haken e i n h a k e n . 

4 ) G u r t durch E i n z i e h e n des G u r t e i n z i e h s e i l e s b i s z u m G u r t k a n a l , T e i l I V , 

e i n z i e h e n . 

5 ) G u r t e i n z i e h s e i l b i s z u m G u r t f ö r d e r e r e i n f ü h r e n und G u r t nachz iehen . 
K a r a b i n e r h a k e n a u s h ä n g e n und Führungss tück von der Pat rone a b ­
nehmen. 

6 ) G u r t von H a n d über G u r t f ö r d e r r o l l e und Scha l t ro l lenkas ten z u m M G 8 T 
füh ren . 

7 ) A u s dem ers ten G u r t g l i e d Pat rone ent fe rnen. 

8 ) W a f f e n d e c k e l b i s z u r Raste ö f f n e n . G u r t , dessen e r s tes G l i e d ungefü l l t 

se in m u ß , so in den G u r t f ü h r u n g s e i n s a t z e in legen , d a ß die er s te P a t r o n e 

am Pat ronenansch lag an l iegt . (Vgl . D [Luft] T. 6081.1 

9) G u r t in d iese r Lage fes tha l ten und Deckel sch l ießen. 

5 . L e e r g u t a b f ü h r u n g 
Die Pat ronenhü l sen und die G u r t g l i e d e r w e r d e n von dem z u m M G 8 1 g e ­
hörenden H ü l s e n a b l e i t e r 81 get rennt a u f g e f a n g e n . De r H ü l s e n a b l e i t e r 8 T 
bes i t z t e inen A u f f a n g s t u t z e n , i n dem die L e e r g u r t f ü h r u n g der W a f f e e i n ­
gesetzt ist . 
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D i e B e f e s t i g u n g des H ü l s e n a b l e i t e r s 8 1 a m M G 8 1 e r f o l g t durch e ine 

f e d e r n d e V e r r i e g e l u n g . 

V o m H ü l s e n a b l e i t e r 81 f a l l e n H ü l s e n und G u r t g l i e d e r i n den A b f ü h r u n g s ­

schlauch und w e i t e r über den Abfüh rungs schacht i n s F re ie . 

D e r A b f ü h r u n g s s c h l a u c h ist am H ü l s e n a b l e i t e r 81 mit s e i n e m Munds tück 

durch z w e i S c h n a p p v e r s c h l ü s s e befes t ig t und in den Abfüh rungs schacht 

bewegl ich e ingeschoben . 

D e r H ü l s e n a b f ü h r u n g s s c h a c h t ist mit e inem F lansch a u s g e b i l d e t . M i t d i e s e m 

ist e r im K a n z e l v o r d e r t e i l angesch raubt . 

1 Abführungsschlauch 
2 Abführungsschacht 
3 Flansch 

Abb. 26: Hülsenabführung 

A u s b a u der H ü l s e n - b z w . G u r t a b f ü h r u n g : 

1) A b f ü h r u n g s s c h l a u c h durch Drücken der be iden S c h n a p p v e r s c h l ü s s e vom 

H ü l s e n a b l e i t e r 8 1 a b h e b e n und a u s dem A b f ü h r u n g s s c h a c h t h e r a u s z i e h e n . 

2 ) H ü l s e n a b l e i t e r 81 durch Drücken des S p e r r k n o p f e s v o m MG 81 lö sen . 

3 ) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n des A b f ü h r u n g s s c h a c h t e s abschrauben und d e n ­
s e l b e n h e r a u s z i e h e n . 
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6 . P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 
oa. M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

P r ü f e : 

1) Sämtl iche B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n der G e r ä t e und T e i l e des W a f f e n ­

s tandes a u f : Festen S i t z , e i n w a n d f r e i e S i c h e r u n g . 

2) L a g e r k u g e l 81 mit e i n g e b a u t e m MG 81 a u f : 

O r d n u n g s g e m ä ß e B e f e s t i g u n g des G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h e s und des A b ­

führungssch lauches mit H ü l s e n a b l e i t e r a m M G 8 1 . (Durch leichtes Rütte ln 

fes t zus te l len . ) 

E i n w a n d f r e i e V e r r i e g e l u n g der W a f f e i n der Lagerung 8 1 . 

Leichte und f re ie Beweg l ichke i t der L a g e r k u g e l in der La fe t ten lagerung . 

H i e r b e i d a r f ke in u n z u l ä s s i g e s S p i e l au f t re ten . 

E r re ichung f o l g e n d e r S c h u ß w i n k e l : nach oben 2 0 ° , nach unten 6 0 ° , nach 

rechts und l i nk s je 40 ° . 

Bei d ie se r P r ü f u n g ist d a r a u f zu achten, d a ß die T e i l e des G u r t f ü h r u n g s ­

und des Ab le i tungssch lauches die B e w e g u n g e n der W a f f e leicht mitmachen 

und n i r g e n d s das Richtfeld b e h i n d e r n . 

Feste Lage der W a f f e in g e z u r r t e r S t e l l u n g . 

3) V i s ie re in r ich tung a u f : 

Festen S i t z der K i m m e und des K r e i s k o r n e s in den V i s i e r f ü ß e n . D i e 

V i s ie re in r ich tung m u ß um 9 0 ° nach rechts ve r schwenkt angebracht s e i n . 

4) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 

V o l l g u r t b e h ä l t e r a u f : 

E i n w a n d f r e i e s Öf fnen und S c h l i e ß e n des Deckels . 

(Auf F r e m d k ö r p e r im V o l l g u r t b e h ä l t e r achten.) 

V o l l g u r t k a n a l a u f : 

O r d n u n g s m ä ß i g e B e f e s t i g u n g der e i n z e l n e n G u r t k a n a l t e i l e a n e i n a n d e r . 
E i n w a n d f r e i e n A n s c h l u ß am V o l l g u r t b e h ä l t e r , am G u r t f ö r d e r e r , am Schal t ­
ro l lenkas ten und a m M G 8 1 . V e r f o r m u n g e n (E inbeu lungen usw.) 

5) Elektr ische A n l a g e a u f : 

Unbeschädigten Z u s t a n d und A n s c h l u ß der Le i tungen, 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

Die e lekt r i sche P r ü f u n g b z w . S t ö r u n g s s u c h e e r f o l g t nach den R icht l in ien fü r 

das e lekt r i sche B o r d n e t z , T e i l 9 B „E lek t r i sches B o r d n e t z " . 

b. Funktionsprüfung 
Die F u n k t i o n s p r ü f u n g ers t reckt sich nur auf das e i n w a n d f r e i e A r b e i t e n des 

Scha l t ro l lenkas tens und des G u r t f ö r d e r e r s , d a d ie W a f f e d i rek t von H a n d 

bedient w i r d . 

D ie Funkt ion der W a f f e e rg ib t sich aus dem F u n k t i o n s b e s c h u ß , der v o r dem 

Just ie ren und A n s c h i e ß e n durchgeführ t i s t . (Abschn. V I I . B . 2.) 

P rü fung der W a f f e bei S t ö r u n g e n s iehe D . (Luft) T . 6 0 8 1 . 
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P r ü f u n g des S c h a l t r o l l e n k a s t e n s und G u r t f ö r d e r e r s : 
1 ) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e ansch l ießen und B o r d n e t z e i n ­

schalten. 

2) Se lb s t scha l te r P 34 und 35 au f der H a u p t v e r t e i l e r t a f e l e inschal ten. 

3) S c h a l t r o l l e im S c h a l t r o l l e n k a s t e n von H a n d so w e i t hoch drücken, b i s die 
S c h a l t k u r v e den I m p u l s g e b e r e inschaltet . 

Je t z t m u ß der G u r t f ö r d e r m o t o r a n l a u f e n . 

4) Scha l t ro l le nach unten g le i ten l a s s e n . Jetz t m u ß der I m p u l s g e b e r a u s ­
schalten und der G u r t f ö r d e r m o t o r abgeschal tet s e i n . 

5) D ie mechanische G u r t f ö r d e r u n g durch D r e h e n des H a n d r a d e s au f Leicht-
g ä n g i g k e i t p r ü f e n . 

B . A - S t a n d o b e n 
L a g e r k u g e l 140/81 mit M G 8 1 ohne G u r t f ö r d e r e r 

1. K u r z b e s c h r e i b u n g 
D e r A - S t a n d oben ist im Vo l l s icht te i l der K a n z e l s p i t z e untergebracht . 

1 S tof fmanschet te 
2 Z u r r u n g 

3 H ü l s e n a b l e i t e r 
4 G u r t a b f ü h r u n g s h a l s 
5 Abführungsschlauch 

6 Mundstück f ü r Abführungsschlauch 
7 Schnappschelle 

A b b . 2 7 : A - S t a n d m i t L a g e r k u g e l 1 4 0 / 8 1 
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Die Lafette z u r A u f n a h m e der Lagerkuge l 140/81 bef indet sich im oberen T e i l 

der K a n z e l s p i t z e . 

D ie A u s r ü s t u n g d ieses W a f f e n s t a n d e s (Abb. 28) besteht a u s : 

1) M G - 8 1 , L i n k s z u f ü h r u n g 6) H ü l s e n a b l e i t e r 81 A u s f . D1 

2) V i s i e r V 65/81 mit Schlauchanschlußstück 

3) Lagerkuge l 140/81 7) Abführungssch lauch 

4) G u r t 17/81 (1000 G l i e d e r ) 8) Bordtasche 81 

5) V o l l g u r t b e h ä l t e r 

Die M u n i t i o n l iegt in dem V o l l g u r t b e h ä l t e r , der vo r der S t e u e r s ä u l e in der 

K a n z e l s p i t z e untergebracht ist . 

Der V o l l g u r t w i r d von der W a f f e se lbs t tät ig g e f ö r d e r t . 

1 M G 81 
2 V i s ie r V 65/81 
3 Lagerkugel 140/81 
4 Gur t 17/81 
5 Vo l lgu r tbehä l te r 
6 Hü l senable i te r 
7 Abführungsschlauch 

A b b . 2 8 : B e w a f f n u n g s ü b e r s i c h t A - S t a n d o b e n m i t L a g e r k u g e l 1 4 0 / 8 1 
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P a t r o n e n h ü l s e n und G u r t g l i e d e r w e r d e n v o n der W a f f e i n den a n der 

W a f f e b e f e s t i g t e n H ü l s e n a b l e i t e r b e f ö r d e r t u n d über den H ü l s e n a b f ü h r u n g s ­

schlauch i n s F r e i e a b g e f ü h r t . 

D a s M G 8 1 m i t L i n k s z u f ü h r u n g l a g e r t i n der L a g e r k u g e l 1 4 0 / 8 1 , d ie i n e i n e r 

i m K a n z e l r o h r g e r ü s t a n g e o r d n e t e n Lafette un te rgebracht i s t . D i e B o r d ­

tasche 81 i s t am V o l l g u r t b e h ä l t e r a n g e b a u t . 

D a s V i s i e r V 6 5 / 8 1 ist u m 9 0 ° nach rechts v e r s e t z t fes t a n der W a f f e a n ­

gebracht . 

D i e S t e l l u n g d e s S c h ü t z e n be im B e d i e n e n d e r W a f f e i s t hockend o d e r k n i e n d . 

W i r d d ie W a f f e nicht b e d i e n t , i s t d i e s e l b e durch e ine Z u r r v o r r i c h t u n g fes t ­

ge legt . 

R ichtbere ich d e r W a f f e nach o b e n 55 ° , nach unten 25 ° , nach j e d e r S e i t e 40 ° . 

2 . W a f f e n l a g e r u n g 

a. Lafettenlagerung für Lagerkugel 140/81 

1 Ringblech 3 D r e h z a p f e n 6 Rast loch 
2 P r o f i l r o h r 4 Buchse f ü r D r e h z a p f e n 7 Z u r r u n g in R u h e l a g e 

5 D o p p e l f e d e r 

A b b . 2 9 : L a f e t t e n l a g e r u n g f ü r L a g e r k u g e l 1 4 0 / 8 1 
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Die L a f e t t e n l a g e r u n g fü r d ie L a g e r k u g e l 140/81 besteht aus dem R ingblech, 

das mit z w e i P r o f i l r o h r e n des K a n z e l g e r ü s t e s v e r s c h w e i ß t i s t , dem T r ich te r ­

blech, d a s mit dem R ingblech v e r s c h w e i ß t i s t , und dem A b d e c k r i n g . D a s 

T r ichterb lech ( A b b . 3 0 ) ist mit dem A b d e c k r i n g (Abb. 30) ve r sch raubt und 

d ient z u r B e f e s t i g u n g und Abd ichtung der L a f e t t e n l a g e r u n g an den P l e x i g l a s ­

scheiben der K a n z e l . Z u r A u f n a h m e der L a g e r k u g e l s i n d in dem Ringblech 

z w e i D r e h z a p f e n in je e ine r Buchse g e l a g e r t . 

D ie D r e h z a p f e n b e s i t z e n je e ine D o p p e l f e d e r , d ie e ine Ras tung im h e r a u s ­

g e z o g e n e n b z w . h ine ingedrückten Z u s t a n d b e w i r k e n . D a s En t ro s ten der 

D r e h z a p f e n e r f o l g t durch Z u s a m m e n d r ü c k e n der D o p p e l f e d e r n . 

D ie L a f e t t e n l a g e r u n g w i r d bei e i n g e s e t z t e r L a g e r k u g e l durch e ine S t o f f ­

manschette (vgl. A b b . 27) abgedichtet . 

Z u m H a l t e n der S to f fmanschet te ist das R ingblech mit d re i Rast löchern 

v e r s e h e n . 

D ie S to f fmanschet te w i r d in den Rast löchern des R ingbleches mit d re i N i e t ­

knöpfen e i n g e s e t z t und durch e ine L i n k s d r e h u n g ges ichert . D ie B e f e s t i g u n g 

der S to f fmanschet te an der W a f f e e r f o l g t durch e inen P a ß r i n g . 

A b - und A n b a u der S to f fmanschet te s iehe Abschni t t I I . B. 3 b. 

1 T r ichterblech 2 Abdeckr ing 

A b b . 3 0 : A - S t a n d o b e n m i t L a g e r k u g e l 1 4 0 / 8 1 , A u ß e n a n s i c h t 
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b. Lagerkugel 140/81 
a a . B e s c h r e i b u n g 

D ie L a g e r k u g e l 140/81 d ient z u r A u f n a h m e des M G 8 1 . 

O b e r e und unte re K u g e l h ä l f t e w e r d e n durch z w e i V e r b i n d u n g s b o l z e n z u ­

s a m m e n g e h a l t e n . D i e B o l z e n s i n d durch je e ine S i c h e r u n g s n a s e g e g e n Lockern 

geschütz t . 

D i e unte re K u g e l h ä l f t e ist z u r A u f n a h m e d e r L a g e r k u g e l i n der Lafet ten­

l a g e r u n g mit z w e i B o h r u n g e n fü r d ie b e i d e n D r e h z a p f e n v e r s e h e n . 

Durch d i e s e A n o r d n u n g i s t d a s M G 8 1 u m d ie w a a g e r e c h t e Achse s c h w e n k b a r . 

Be ide K u g e l h ä l f t e n b e s i t z e n e ine d r e h b a r e Scha le , i n d e n e n B o h r u n g e n f ü r 

d ie M G - 8 1 - L a g e r z a p f e n s c h e l l e angebracht s i n d . 

H i e r d u r c h ist e in S c h w e n k e n des MG 81 um die senk rechte Achse i n n e r h a l b 

der L a g e r k u g e l e rmög l icht . 

10 a 

1 M G 81 
2 O b e r e K u g e l h ä l f t e 
3 U n t e r e K u g e l h ä l f t e 
4 V e r b i n d u n g s b o l z e n 
5 N a s e am V e r b i n d u n g s b o l z e n 

6 B o h r u n g f ü r D r e h z a p f e n 
7 D r e h b a r e Schale 
8 L a g e r z a p f e n s c h e l l e 
9 Roh r f ü r L a g e r z a p f e n s c h e l l e 

10 S t i f t f ü r L a g e r z a p f e n s c h e l l e 

A b b . 3 1 : M G 8 1 m i t a u s e i n a n d e r g e n o m m e n e r L a g e r k u g e l 
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Z u r E i n b a u e r l e i c h t e r u n g bef indet sich au f jeder K u g e l h ä l f t e e in E i n b a u p f e i l , 

d ie mit i h r e n S p i t z e n a u f e i n a n d e r z e i g e n m ü s s e n . 

bb. A b - u n d A n b a u 

Die L a g e r k u g e l w i r d z u s a m m e n mit der W a f f e und der S to f fmanschet te a u s 

der L a f e t t e n l a g e r u n g e n t n o m m e n . D a b e i i st w i e fo lg t v o r z u g e h e n : 

1) V i s i e r e i n r i c h t u n g (K imme und K r e i s k o r n ) durch das rechte Fens te r im 

K a n z e l v o l l s i c h t t e i l von der W a f f e a b n e h m e n . 

2) S to f fmanschet te nach rechts d r e h e n und vom R ingblech a b z i e h e n . 

3) D r e h z a p f e n nach Drücken der D o p p e l f e d e r n h e r a u s z i e h e n . 

W a f f e mit L a g e r k u g e l und S to f fmanschet te h e r a u s h e b e n . 

A b b a u der L a g e r k u g e l v o m M G 8 1 : 

1) S i c h e r u n g s b o l z e n nach Z u s a m m e n d r ü c k e n der N a s e n h e r a u s s c h i e b e n . 

2 ) O b e r e K u g e l h ä l f t e von der unte ren a b z i e h e n und W a f f e aus der un te ren 

K u g e l h ä l f t e h e r a u s h e b e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

H i e r b e i i s t au f d ie r icht ige P f e i l s t e l l u n g zu achten. 

1 E i n b a u p f e i l 
2 O b e r e K u g e l h ä l f t e 
3 U n t e r e K u g e l h ä l f t e 
4 V e r b i n d u n g s b o l z e n 

Abb. 32: MG 81 mit angebauter Lagerkugel 
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3 . M G 81 
V g l . D . (Luft) T . 6081 

a. Allgemeines 
Z u r A u f n a h m e d e r W a f f e i n d ie L a g e r k u g e l i st s ie mit e i n e r z w e i t e i l i g a u s ­

g e f ü h r t e n L a g e r z a p f e n s c h e l l e ( A b b . 33) v e r s e h e n . 

D a s Z u s a m m e n h a l t e n d e r L a g e r z a p f e n s c h e l l e e r f o l g t durch z w e i R o h r e , d ie 

a u f d ie L a g e r z a p f e n g e s c h o b e n u n d durch je e i n e n S t i f t ( A b b . 33) ges icher t 

w e r d e n . 

b. Aus- und Einbau 
1 ) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h nach A u s b a u d e s B e f e s t i g u n g s s p l i n t b o l z e n s a b z i e h e n . 

2 ) A b f ü h r u n g s s c h l a u c h durch D r ü c k e n d e r b e i d e n S c h n a p p v e r s c h l ü s s e a b ­

n e h m e n . 

3 ) V i s i e r e i n r i c h t u n g ( K i m m e u n d K r e i s k o r n ) durch d a s rechte F e n s t e r im 

K a n z e l v o l l s i c h t t e i l v o n d e r W a f f e a b z i e h e n . 

4 ) S t o f f m a n s c h e t t e durch D r e h u n g v o m R i n g b l e c h d e r L a f e t t e n l a g e r u n g 

l ö s e n . 

5 ) D r e h z a p f e n d e r L a f e t t e n l a g e r u n g nach Z u s a m m e n d r ü c k e n d e r D o p p e l ­

f e d e r n h e r a u s z i e h e n und W a f f e mit d e r L a g e r k u g e l und d e r S t o f f ­

manschet te h e r a u s h e b e n . 

1 K i m m e - K r e i s k o r n 4 S t i f t 
2 S to f fmanschet te 5 L a g e r z a p f e n s c h e l l e 
3 R o h r d e r L a g e r z a p f e n s c h e l l e 6 L a u f m a n t e l mit L a u f 

7 V e r r i e g e l u n g s k n o p f 

A b b . 3 3 : A b b a u d e r S t o f f m a n s c h e t t e 
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6 ) L a g e r k u g e l 140/81 v o m M G 8 1 a b b a u e n . H i e r b e i be ide V e r b i n d u n g s ­

b o l z e n nach E ind rücken d e r S i c h e r u n g s n a s e n h e r a u s z i e h e n (s iehe auch 

Abschn i t t I l . B . 2 . b ) . 

7 ) S t o f f m a n s c h e t t e w i e fo lg t von der W a f f e e n t f e r n e n : 

R o h r e der L a g e r z a p f e n s c h e l l e nach H e r a u s d r ü c k e n d e r S t i f t e von den 

L a g e r z a p f e n a b z i e h e n und L a g e r z a p f e n s c h e l l e v o n der W a f f e e n t f e r n e n . 

S to f fmanschet te nach v o r n z i e h e n . 

Lau fmante l v o n d e r W a f f e l ö s e n . 

H i e r b e i W a f f e d u r c h l a d e n und s ichern . Danach V e r r i e g e l u n g s k n o p f 

d rücken , Lauf d r e h e n (s iehe P f e i l m a r k i e r u n g ) und L a u f m a n t e l mit Lauf a b ­

z i e h e n (vgl . D . [Luf t ] T . 6 0 8 1 ) . 

S t o f f m a n s c h e t t e v o m Lau fmante l a b z i e h e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

c. Zur rung für MG 81 
Die Z u r r u n g f ü r d a s MG 81 i s t d i e s e l b e w i e im Abschn i t t I I A 3 c besch r ieben . 

S i e ist f ü r d i e s e n W a f f e n s t a n d nur l ä n g e r a u s g e f ü h r t . A b b i l d u n g 2 7 z e i g t 

das M G 8 1 i n d e r Z u r r u n g f e s t g e l e g t , A b b i l d u n g 2 9 z e i g t d ie Z u r r u n g i n 

Ruhe lage. 

d. Bordtasche für MG 81 
Die Bo rdtasche fü r das M G i s t a n d e r l i n k e n S e i t e des V o l l g u r t b e h ä l t e r s a n ­

geordnet . 

4 . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 

a. Vollgurtbehälter 
Der V o l l g u r t b e h ä l t e r b e f i n d e t sich i n d e r K a n z e l s p i t z e v o r der S t e u e r s ä u l e . 

Die S t i r n s e i t e d e s B e h ä l t e r s i s t g l e i c h z e i t i g z u r A u f n a h m e von B e t r i e b s g e r ä t e n 

ausgeb i ldet . D e r B e h ä l t e r w i r d durch e i n e n Deckel a b g e s c h l o s s e n . D e r 

Deckel i s t durch e in S c h a r n i e r mit dem B e h ä l t e r v e r b u n d e n und w i r d mit 

z w e i S p a n n v e r s c h l ü s s e n v e r s c h l o s s e n . 

An der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g ist d e r Deckel an den S e i t e n v e r s t ä r k t a u s ­

geführ t . H i e r i s t e ine Sche l le z u m B e f e s t i g e n d e s G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h e s 

angeschraubt , und um e ine e i n w a n d f r e i e E i n f ü h r u n g des V o l l g u r t e s i n den 

G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h z u g e w ä h r l e i s t e n , e ine G l e i t r o l l e a n g e o r d n e t . 

A u f den Deckel b e f i n d e n sich z w e i F e d e r s c h e l l e n , i n denen der G u r t f ü h ­

rungsschlauch geha l ten w i r d . 

Für d a s r icht ige E i n l e g e n d e s V o l l g u r t e s s i e h e H i n w e i s s c h i l d . D e r V o l l g u r t 

w i r d s o i n den V o l l g u r t b e h ä l t e r e i n g e l e g t , d a ß der G u r t u n t e n l iegt u n d 

die P a t r o n e n s p i t z e nach rechts z e i g t . 

De r V o l l g u r t b e h ä l t e r i s t v o r n mit v i e r S e c h s k a n t s c h r a u b e n an dem U n t e r t e i l 

der S t e u e r s ä u l e a n g e s c h r a u b t u n d h in ten mit e inem v e r s t e l l b a r e n G a b e l k o p f 

am K a n z e l g e r ü s t a b g e s t ü t z t . 
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1 Deckel 3 Schel le f ü r Gur t füh rungssch lauch 
2 S p a n n v e r s c h l u ß 4 G l e i t r o l l e f ü r V o l l g u r t 

5 Federsche l le f ü r Gur t füh rungssch lauch 

Abb. 34: Vollgurtbehälter 

A u s b a u des V o l l g u r t b e h ä l t e r s : 

1 ) G e r ä t e in d e r S t i r n s e i t e d e s V o l l g u r t b e h ä l t e r s , ( z w e i elt . V e r s t e l l a n z e i g e r 

f ü r L u f t s c h r a u b e n , d e r F e r n k u r s k r e i s e l und d e r F ü h r e r t o c h t e r k o m p a ß ) a u s ­

b a u e n . D e n A u s b a u s i e h e i m T e i l 9 A „ A l l g e m e i n e A u s r ü s t u n g " . 

2 ) G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h v o m Deckel d e s V o l l g u r t b e h ä l t e r s a b s c h r a u b e n und 

a u s den F e d e r s c h e l l e n e n t n e h m e n . 

3 ) V e r s t e l l b a r e n G a b e l b o l z e n v o m V o l l g u r t b e h ä l t e r l ö s e n . 

4 ) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n d e s V o l l g u r t b e h ä l t e r s von dem U n t e r t e i l der 

S t e u e r s ä u l e a b s c h r a u b e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

b. Patronenzuführung 
( A b b . 28) 

D i e P a t r o n e n z u f ü h r u n g v o m V o l l g u r t b e h ä l t e r z u m M G 8 1 e r f o l g t durch P a ­

t r o n e n g u r t 1 7 / 8 1 i n e inem G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h . 

D i e s e r i st am Deckel des V o l l g u r t b e h ä l t e r s in e i n e r Sche l le b e f e s t i g t u n d am 

M G 8 1 mit s e i n e m M u n d s t ü c k durch e i n e n S p l i n t b o l z e n a n g e s c h l o s s e n . 

D e r A u s b a u des G u r t f ü h r u n g s s c h l a u c h e s i s t durch E n t f e r n e n des S p l i n t ­

b o l z e n s a n d e r W a f f e u n d L ö s e n d e r Sche l le a m Deckel des V o l l g u r t b e h ä l t e r s 

v o r z u n e h m e n . 
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1 V o l l g u r t b e h ä l t e r 3 Mundstück 
2 Gur t führungsschlauch 4 Schel le f ü r Gur t führungssch lauch 

Abb. 35: Patronenzuführung 

c. Gurt 17/81 
Der G u r t 17/81 dient z u m Z u f ü h r e n der P a t r o n e n . 

E r ist a l s Z e r f a l l g u r t a u s g e b i l d e t , d. h . nach dem Aus tausch der P a t r o n e n 

aus dem G u r t z e r f ä l l t d i e s e r i n e i n z e l n e G l i e d e r . 

A c h t u n g ! Be im E i n l e g e n i n den V o l l g u r t b e h ä l t e r m u ß d e r G u r t unten 

l iegen und d ie P a t r o n e n s p i t z e nach rechts z e i g e n . (Beachte H i n w e i s s c h i l d 

am V o l l g u r t b e h ä l t e r . ) 

D a s E i n z i e h e n des V o l l g u r t e s vom V o l l g u r t b e h ä l t e r z u r W a f f e e r f o l g t von 

H a n d . 

5 . L e e r g u t a b f ü h r u n g 
(Abb. 27) 

Verg le iche I I . A. 5 . 

Be im E i n b a u des A b f ü h r u n g s s c h l a u c h e s i s t e r so a n z u s e t z e n , d a ß d e r s e l b e in 

a l len K a m p f s t e l l u n g e n bewegl ich b le ib t . 
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6 . P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 

Verg le iche Abschni t t I I . A. 6 . 

b. Funktionsprüfung 
Verg le iche Abschni t t I I . A . 6 . s i n n g e m ä ß . 

III. A-Stand unten 
L -FF/6 mit M G - F F / M 

A . K u r z b e s c h r e i b u n g 
Der A - S t a n d unten ist im V o r d e r t e i l der B o d e n w a n n e untergebracht . 

1 Anschlußstecker 2 H ü l s e n a b f ü h r u n g s b a l g 

Abb. 36: A-Stand unten 
D i e A u s r ü s t u n g des W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 

1) M G - F F / M 

2) Lafette L - FF/6 mit V i s i e r V 43 

3) e lekt r i sch-pneumat i schem Durch ladevent i l E P D - F F 

4 ) S i c h e r u n g s - und V e r t e i l e r k a s t e n S K V 8 -FF 

5) z w e i D u r c h m i n d e r e r n D H A G 4 

6) z w e i P reß lu f t f la schen 2 L 

7) A u ß e n b o r d - P r e ß l u f t a n s c h l u ß P L A 6 

8) z e h n 3 0 - S c h u ß - T r o m m e l n T 3 0 - F F 

9 ) z e h n T r o m m e l h a l t e r n f ü r T 3 0 - F F , T H 3 0 - F F 

10) H ü l s e n a b f ü h r u n g s b a l g 

11) F e u e r d ä m p f e r 1 - F F . 
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Die M u n i t i o n für den A - S t a n d unten bef indet sich in z e h n 3 0 - S c h u ß - T r o m m e l n , 

die l i nk s und rechts vom Schützen a n g e o r d n e t s i n d . 

Die P a t r o n e n h ü l s e n w e r d e n von der W a f f e in den H ü l s e n a b f ü h r u n g s b a l g 

und we i te r ins F re ie g e w o r f e n . 

Das Durch laden der W a f f e e r f o l g t e lek t r i sch-pneumat i sch , das A u s l ö s e n 

e lekt r i sch. 

Das Richten e r f o l g t von H a n d . Richtbereich der W a f f e : 

nach den S e i t e n je 1 5 ° , nach oben 3 ° , nach unten 55 c . 

S t e l l u n g des Schüt zen beim Sch ießen hockend oder k n i e n d . Im Re i se f lug ist 

die W a f f e in e ine r Z u r r u n g fes tge legt . 
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B . W a f f e n l a g e r u n g 

1. L a f e t t e n s t r e b e n 
Für die W a f f e n l a g e r u n g s ind im Vorder te i l der B o d e n w a n n e z w e i Lafetten­
streben e ingebaut. S i e bestehen aus O v a l r o h r , das z u r Befes t igung an 
den Enden mit einem Flansch versehen ist. 

Die untere Hä l f te der S t reben ist ve r s tä rk t ausgeführ t . In d ieser Ver ­
s tärkung ist in jeder S t r e b e ein F e d e r b o l z e n fü r die W a f f e n b e f e s t i g u n g 
gelagert . 

Durch besondere A n o r d n u n g e iner Z y l i n d e r s c h r a u b e ist das vö l l ige H e r a u s ­
z iehen des F e d e r b o l z e n s beim E inbau der W a f f e ausgesch lossen. 
Die Lafettenst reben s ind unten am S p a n t 2 und oben am S p a n t 1 mit ih ren 
Flanschen angeschraubt. 

D e r A u s b a u der Lafettenst reben ist durch Abschrauben der oberen und 
unteren Befes t igungsschrauben v o r z u n e h m e n . 

Die W a f f e n l a g e r u n g w i r d außen mit e iner Lederabdichtung abgeschlossen. 
Die Abdichtung ist vo rn fü r den Aus t r i t t der W a f f e durchbrochen. D ie 
Öf fnung ist mit einem D r a h t r i n g e ingefaßt und paßt sich h ierdurch der 
Waf fen la fet te an. 

A b b . 3 9 : 

L a f e t t e n s t r e b e n 

1 Federbo lzen 

2 . Lederabdichtung 
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D i e Lederabdichtung ist an der A u ß e n s e i t e der B o d e n w a n n e mit e inem 
Rahmenblech durch Senkschrauben befest igt . 

1 Lederabdichtung 2 Rahmenblech 

Abb. 40: A-Stand unten — Außenansicht 
D e r A u s b a u der Abdichtung ist durch Lösen der Senkschrauben a u s z u f ü h r e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt . 

C. M G - F F / M in L-FF 6 
V g l . L.Dv. 113/2 

1. A l lgemeines 
Z u m E i n b a u s a t z des M G - F F / M gehör t die Lafette L-FF 6 . S i e besteht a u s : 
1) W a f f e n l a g e r u n g , 2) V i s i e r V 43, 3) S iche rungs - und Ve r te i le r kas ten , 
4) Gr i f f s tück F F / 2 , 5) M a g a z i n a u s l ö s u n g . 
D ie W a f f e n l a g e r u n g , das Gr i f f s tück und die M a g a z i n a u s l ö s u n g s ind an das 
M G - F F / M a n z u b a u e n . 

2 . Fer t igmachen z u m Einbau 
1) S c h r a u b e n b o l z e n der S p a n n z y l i n d e r b e f e s t i g u n g abschrauben und 

A b s t a n d s r o h r e ent fe rnen. 

2) W a f f e n l a g e r u n g über den Lauf schieben und mit den Befes t igungs ­
schrauben fü r den S p a n n z y l i n d e r anschrauben. 

3) Lagerschraube fes td rehen. 
4) M a g a z i n a u s l ö s u n g auf den M a g a z i n a u s l ö s e h e b e l der W a f f e auf ­

schieben und festschrauben (in H ö h e der B o h r u n g im M a g a z i n ­
a u s l ö s e h e b e l ) . 

5 ) B e f e s t i g u n g s b o l z e n Z S V K - F F ent fernen und M a g a z i n a u s l ö s u n g mit 
dem vo rhandenen B e f e s t i g u n g s b o l z e n (gehört z u r M a g a z i n -
aus lö sung) z u s a m m e n mit dem Z V S K - F F anschrauben. 
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1 W a f f e n l a g e r u n g 2 Lagerschraube 3 Schrauben f ü r S p a n n z y l i n d e r b e f e s t i g u n g 
4 M a g a z i n a u s l ö s e h e b e l an der W a f f e 

Abb. 41: Anbau der Waffenlagerung 
A n b a u d e s G r i f f s t ü c k e s : 

1 ) S c h r a u b e n b o l z e n d e r S p a n n z y l i n d e r b e f e s t i g u n g a b s c h r a u b e n . 

2 ) G r i f f s t ü c k mit den B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n des S p a n n z y l i n d e r s a n ­

schrauben. 

3 ) S tecker d e s V e r b i n d u n g s k a b e l s e instecken und fe s t sch rauben . 

61 

1 Gr i f f s tück 2 Stecker 3 B e f e s t i g u n g s b o l z e n f ü r Z V K S - F F 

Abb. 42: Anbau des Griffstückes 



3 . E i n - u n d A u s b a u 
1 ) M G - F F / M mit s e i n e r W a f f e n l a g e r u n g i n d ie L a f e t t e n s t r e b e n e i n ­

s e t z e n und durch E i n d r ü c k e n d e r F e d e r b o l z e n ( A b b . 39) b e f e s t i g e n . 

2 ) H ü l s e n a b f ü h r u n g s b a l g mit s e i n e n b e i d e n S p l i n t b o l z e n a m M G - F F / M 

b e f e s t i g e n . 

3 ) V i s i e r e i n r i c h t u n g e i n s c h i e b e n . 

4 ) A r g u s s c h l a u c h f ü r P r e ß l u f t v e r s o r g u n g a n s c h r a u b e n . 

5) A n s c h l u ß s t e c k e r P 168 a n s c h l i e ß e n ( A b b . 3 6 ) . 

A u s b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

V o r h e r P r e ß l u f t f l a s c h e n s c h l i e ß e n . 

4 . Z u r r u n g F F / 2 
Be i N i c h t g e b r a u c h w i r d d a s M G - F F / M a m Z u r r k n o p f d e s G r i f f s t ü c k e s durch 

d ie Z u r r u n g F F / 2 f e s t g e l e g t . 

( L ink s v o n d e r W a f f e z w i s c h e n S p a n t 3 — 4 a n e i n e m P r o f i l b l e c h mit S e c h s ­

k a n t s c h r a u b e n befes t ig t . ) 

1 P ro f i lb lech 

Abb. 43: Zurrung FF/2 
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Die Z u r r u n g ist schwenkbar und w i r d beim Fest legen der W a f f e v o r g e z o g e n . 

Beim Abheben der W a f f e von der Z u r r u n g , das durch Betät igen der Raste 

er fo lgt , k lappt d iese automatisch zurück. 

D . D u r c h l a d e e i n r i c h t u n g 

1. Beschre ibung 
Die Durchladeeinr ichtung dient z u m S p a n n e n und Durchladen des M G - F F . 

D ie Durchladeeinr ichtung besteht a u s : 

1) einem S p a n n z y l i n d e r 

2) e inem elekt r i sch-pneumat ischen Durch ladevent i l E P D - F F 
3) einem S iche rungs - und Ver te i le r kas ten S V K 8 - F F 
4 ) z w e i D ruckmindere rn D H A G 4 m 
5) z w e i P reß lu f t f laschen 2 L 

6) einem A u ß e n b o r d - P r e ß i u f t a n s c h l u ß PLA 6. 

1 Durchladevent i l EPD-FF 3 Argusschlauch 
2 S icherungs- und Ver te i le rkas ten S V K 8-FF 4 Zu le i tung f ü r P reß lu f t 

5 Stecker P 166 

Abb. 44: Durchladeventil EPD-FF, Sicherungs- und 
Verteilerkasten SVK 8 FF 
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D e r S p a n n z y l i n d e r gehör t z u r W a f f e . E r ist a n der l inken W a f f e n ­

se i te angebaut . 

D a s e l e k t r i s c h - p n e u m a t i s c h e D u r c h l a d e v e n t i l E P D - F F 

ist l i n k s von der W a f f e am S p a n t 2 auf e inem Socke l aufgeschraubt . Es 

d ient z u m E i n - und A u s l a s s e n der P r e ß l u f t fü r den S p a n n z y l i n d e r . D a s 

Vent i l i s t durch eine R o h r l e i t u n g mit den P reß lu f t f la schen und durch e inen 

Argussch lauch mit dem S p a n n z y l i n d e r der W a f f e v e r b u n d e n . 

D a s Durch ladevent i l E P D - F F w i r d durch den B o r d s t r o m über den S i c h e r u n g s ­

und V e r t e i l e r k a s t e n S V K 8 - F F e lekt r i sch betät igt und bes i t z t h i e r f ü r e inen 

K a b e l a n s c h l u ß . A l l e s W e i t e r e über das E P D - F F s iehe L.Dv. 113/2 . 

E lekt r i sche Schal tung der A n l a g e s iehe T e i l 9 B „E lek t r i sches B o r d n e t z " . 

D e r S i c h e r u n g s - u n d V e r t e i I e r k a s t e n S V K 8 - F F ist l i n k s 

neben dem E P D - F F mit d re i Sch rauben befest igt . E r d ient z u r Ver scha l tung 

der Durch lade- und A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g und bes i t z t e inen Schal ter z u m 

E i n - und Ausscha l ten der A n l a g e , e inen D r u c k k n o p f z u m Durch laden der 

W a f f e und eine K o n t r o l l a m p e z u m A n z e i g e n der e r fo lg ten D u r c h l a d u n g . 

D i e P r e ß l u f t f l a s c h e n fü r j e 2 L i ter Inhal t s i n d i m Rumpfende 

an der l inken Se i te z w i s c h e n S p a n t 29 und 30 an e inem Konso lb lech 

in je dre i H a l t e r u n g e n befes t igt . An den P reß lu f t f la schen ist je ein Druck­

m indere r D H A G 4 , die den Bet r iebsd ruck der A n l a g e (30 atü) g e w ä h r l e i s t e n , 

aufgeschraubt . D ie D r u c k m i n d e r e r s ind durch e ine R o h r l e i t u n g mit e in ­

gefügtem T - S t ü c k v e r b u n d e n . V o n d iesem T -S tück füh r t die Z u l e i t u n g durch 

den Rumpf z u m E P D - F F (vgl. A b b . 38 ) . 

6 4 

1 H a l t e r u n g 2 D H A G 3 Außenbord-P reß lu f tansch luß 

Abb. 45: Preßluftflaschen im Rumpf 



Z u m A u f f ü l l e n d e r P r e ß l u f t f l a s c h e n s i n d d i e s e l b e n durch e ine R o h r l e i t u n g 

mit e i n g e f ü g t e m T - S t ü c k v e r b u n d e n . 

V o n d i e s e m T - S t ü c k i s t e ine R o h r l e i t u n g z u m A u ß e n b o r d - P r e ß l u f t a n ­

sch luß P L A 6 g e f ü h r t . 

A c h t u n g ! P r e ß l u f t f l a s c h e n nur mit d e r F ü l l v o r r i c h t u n g F D 2 0 0 f ü l l e n , d a 

sons t B e s c h ä d i g u n g d e r V e n t i l e . 

D e r A u ß e n b o r d - P r e ß l u f t a n s c h l u ß P L A 6 i s t a m K o n s o l b l e c h 

z u r B e f e s t i g u n g der P r e ß l u f t f l a s c h e n befes t ig t . 

2 . D u r c h l a d e v o r g a n g 

Der S i c h e r u n g s - u n d V e r t e i l e r k a s t e n S V K 8 - F F i s t e ingescha l te t , d ie A n l a g e 

unter S p a n n u n g . Durch Drücken d e s D u r c h l a d e k n o p f e s a m S V K 8 - F F o d e r 

a m l i n k e n G r i f f d e s M G - F F w i r d der S t r o m z u m E P D - F F ge le i te t . D e s s e n 

D r e h s c h l a g m a g n e t sp r icht a n , ö f f n e t h i e r d u r c h d a s E i n l a ß v e n t i l , l ä ß t D r u c k l u f t 

i n den S p a n n z y l i n d e r s t r ö m e n und s p a n n t d ie W a f f e . 

Nach e r f o l g t e m D u r c h l a d e n u n d S p a n n e n d e r W a f f e leuchtet d ie K o n t r o l l ­

lampe a m S i c h e r u n g s - und V e r t e i l e r k a s t e n a u f . 

Nach dem A u f l e u c h t e n der K o n t r o l l a m p e w i r d d e r D u r c h l a d e k n o p f f r e i ­

gegeben , d e r S t r o m k r e i s z u m D r e h s c h l a g m a g n e t e n d e s E P D - F F u n t e r b r o c h e n . 

Der A n k e r d e s D r e h s c h l a g m a g n e t e n w i r d z u r ü c k g e z o g e n . D i e D r u c k l u f t i m 

S p a n n z y l i n d e r w i r d h e r a u s g e d r ü c k t u n d s t r ö m t a u s d e m g e ö f f n e t e n A u s l a ß ­

vent i l d e s E P D - F F durch e i n e v o r g e s e h e n e B o h r u n g a u s . 

3 . A u s - u n d E i n b a u 

a. Elektrisch-pneumatisches Durchladeventil EPD-FF 
1) K a b e l a n s c h l u ß v o m S V K 8 - F F nach Lösen d e r Ü b e r w u r f m u t t e r a b z i e h e n . 

2 ) A r g u s s c h l a u c h v o m S p a n n z y l i n d e r l ö s e n . 

3 ) D r u c k l u f t z u l e i t u n g s r o h r a b s c h r a u b e n . 

4 ) E P D - F F nach L ö s e n d e r B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n v o m S o c k e l a b n e h m e n 

b. Sicherungs- und Verteilerkasten SVK 8-FF 
1 ) K a b e l a n s c h l u ß v o n d e r W a f f e a b z i e h e n u n d K a b e l a u s den H a l t e r u n g e n 

n e h m e n . 

2) B o r d s t r o m z u l e i t u n g s s t e c k e r P 166 a b z i e h e n . 

3 ) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n d e s S V K 8 - F F l ö s e n . 

c. Preßluftflaschen 
1) P r e ß l u f t f l a s c h e n s c h l i e ß e n . 

2 ) R o h r l e i t u n g s a n s c h l ü s s e a b s c h r a u b e n . 

3 ) S p a n n b ä n d e r b e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n l ö s e n . 
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d. Außenbordpreßluftanschluß PLA 6 
1) R o h r l e i t u n g e n a b s c h r a u b e n . 

2) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n l ö s e n . 

e. Rohrleitungen 
A l l e z u r A n l a g e g e h ö r e n d e n R o h r l e i t u n g e n s i n d nach Lösen der B e f e s t i g u n g s ­

schel len und A b s c h r a u b e n an den D o p p e l f l a n s c h s t u t z e n und Ansch lü s sen a u s ­

z u b a u e n . D ie L e i t u n g s v e r l e g u n g s iehe A b b . 38. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

E. A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g 
Z u r B e t ä t i g u n g d e s mechanischen A b z u g e s i m M G - F F / M ist a n d i e s e m d ie 

e lek t r i sche A b z u g s e i n r i c h t u n g E A - F F a n g e b a u t . U m d a s A u f l a d e n e iner 

P a t r o n e a u f e ine noch im P a t r o n e n l a g e r bef ind l iche P a t r o n e o d e r H ü l s e zu 

v e r h i n d e r n , i s t der D o p p e l l a d e s i c h e r u n g s s c h a l t e r D S - F F i n 

den S t r o m k r e i s d e r A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g E A - F F zw i schengescha l te t . D i e 

S t r o m v e r s o r g u n g der A n l a g e e r f o l g t vom B o r d n e t z über den S i c h e r u n g s ­

und V e r t e i l e r k a s t e n S V K 8 - F F , durch den g l e i c h z e i t i g das E i n - und Ausscha l ten 

der D u r c h l a d e - und A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g s o w i e d ie S t r o m v e r t e i l u n g 

b e i d e r A n l a g e n v o r g e n o m m e n w i r d . 

D ie V e r b i n d u n g des S i c h e r u n g s - und V e r t e i l e r k a s t e n s S V K 8-FF mit dem 

M G - F F / M w i r d durch den Ansch luß s tecke r P 168 he rges te l l t (Abb. 3 6 ) . D ie 

V e r s c h a l t u n g der A n l a g e s iehe T e i l 9 B „ E l e k t r i s c h e s B o r d n e t z " . 

D e r A b f e u e r u n g s v o r g a n g i s t f o l g e n d e r m a ß e n : 

Nach dem E inschal ten des S i c h e r u n g s - und V e r t e i l e r k a s t e n s S V K 8 -FF w i r d 

d e r A b z u g der g e s p a n n t e n W a f f e betät igt , indem durch Druck auf den A b ­

f e u e r k n o p f am rechten G r i f f s t ü c k des M G - F F / M der S t r o m k r e i s über den 

D o p p e l l a d e s i c h e r u n g s s c h a l t e r D S - F F z u m M a g n e t e n d e r A b f e u e r u n g s e i n r i c h ­

tung E A - F F gesch los sen w i r d . 

D i e A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g g e h ö r t z u r W a f f e . L.Dv. 113/2 . 

Über den S i c h e r u n g s - und V e r t e i l e r k a s t e n S V K 8 -FF s iehe Abschn i t t I I I . D 1 . 

F . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g u n d H ü l s e n a b f ü h r u n g 

1 . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 
D i e M u n i t i o n s v e r s o r g u n g e r f o l g t durch z e h n 3 0 - S c h u ß - T r o m m e l n ( T 3 0 - F F ) , d ie 

a u f j e e ine r T r o m m e l h a l t e r u n g ( T H 30 -FF ) g e l a g e r t s i n d : 

E i n e T r o m m e l h a l t e r u n g rechts von der W a f f e z w i s c h e n S p a n t 2 und 3 au f 

e inem A - P r o f i l . 
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1 Schutzblech 

Abb. 47: Trommelhalterungen rechts neben der Einstiegklappe 
Z w e i T r o m m e l h a l t e r u n g e n l i n k s neben der E i n s t i e g k l a p p e au f je e inem A - P r o f i l . 

Z w e i T r o m m e l h a l t e r u n g e n in dem C - S t a n d ( B o d e n w a n n e rechts) . 

E ine T r o m m e l h a l t e r u n g in der B o d e n w a n n e l i n k s . 
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Die Befest igung der T rommelha l te rungen, außer denen in der C-Stand Boden­
wanne, er fo lgt mit L insenschrauben an den A-P ro f i len . 

Die T rommelha l te rungen in der C-Stand Bodenwanne s ind mit Senkschrauben 
befest igt. 

Die T rommelhal terungen l inks und rechts von der E inst iegklappe s ind mit 
je einem Schutzblech versehen. Dieses Schutzblech klappt durch Federdruck 
beim Abnehmen einer T rommel automatisch über die T rommelha l te rung 
und verh indert hierdurch ein Festhaken des Fal lschirmes bei einem evtl . N o t ­
ausst ieg der Besatzung. 

Die Schutzbleche s ind an den A-Prof : len der T rommelha l te rungen angenietet. 

A b n e h m e n d e r T r o m m e l n von den Hal terungen ist nach Umlegen 

des S icherungshebels vorzunehmen (Abb. 46) . 

A u f s e t z e n d e r T r o m m e l n L.Dv. 1 13/2. 

D e r A u s b a u d e r T r o m m e l h a l t e r u n g e n ist durch Lösen der drei 
Befest igungsschrauben auszu füh ren . Die T rommelha l te rungen l inks und rechts 
von der E inst iegk lappe s ind nach dem Ausbau der A-P ro f i le von diesen 
abzuschrauben. 

E i n b a u d e r T r o m m e l h a l t e r u n g e n s inngemäß umgekehrt. 

2 . Hü lsenabführung 
(Abb. 36) 

Die Patronenhülsen werden von der W a f f e in den Hü l senabführungsba lg und 
wei ter ins Freie abgeführt . Die Bodenwanne ist h ier für mit einem Ausschnitt 
versehen. 

Der Hü l senabführungsba lg ist zwischen Spant 2 und 3 an der Bodenwanne 

mit einem Rahmenblech angeschraubt. 

Er w i rd am M G - F F / M mit z w e i Steckbolzen angeschlossen. 

A u s b a u d e s H ü l s e n a b f ü h r u n g s b a l g e s ist durch Herausz iehen 
der beiden Steckbolzen am M G - F F / M und Abschrauben des Rahmenbleches 
vorzunehmen. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt. 

G . P r ü f u n g 

1. E inbauprüfung 
P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n für die Geräte und Te i le 
des Waf fens fandes auf : festen S i t z , e inwandf re ie S icherung. 

2 ) M G - F F / M E i n b a u a u f : 

Leichte E inbaumögl ichkeit in die Lafettenstreben. 

Ordnungsgemäßen Anschluß des Hü l senabführungsba lges an der W a f f e . 
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Leichte und f re ie Bewegl ichke i t der W a f f e in den Lafet tenst reben und in 

der W a f f e n l a g e r u n g . 

E i n w a n d f r e i e S iche rung der F e d e r b o l z e n . 

E r re ichung f o l g e n d e r S c h u ß w i n k e l : nach oben 3° 

nach unten 5 5 ° 

nach den Se i ten je 1 5 ° . 

H i e r b e i d a r a u f achten, d a ß das Richtfeld in ke iner S t e l l u n g durch e lek­

tr ische Lei tung und Argussch lauch der P r e ß l u f t z u f ü h r u n g beh inder t w i r d . 

Feste Lagerung der W a f f e in der Z u r r u n g . 

3 ) V i s i e r e i n r i c h t u n g auf festen S i t z a n der Lafette. 

4 ) D u r c h l a d e e i n r i c h t u n g a u f : 

P reß lu f t f laschendruck von 150 atü. 

Bet r iebsdruck der A n l a g e von 30 atü. (Beachte Fü l l vo r sch r i f t Abschnit t I I I . 

D. 1.) 

O r d n u n g s g e m ä ß e B e f e s t i g u n g und S icherung der Roh r le i tungen an den 

Ansch lüs sen. 

5 ) S c h u t z b l e c h e n e b e n d e r E i n s t i e g k l a p p e auf leichte K l a p p ­

barke i t . 

6 ) E l e k t r i s c h e L e i t u n g e n a u f : 

E i n w a n d f r e i e S teckansch lüsse und L e i t u n g s v e r b i n d u n g e n zw i schen den 

S V K - 8 F F , dem E P D - F F und der W a f f e . 

E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

Die e lekt r i sche P r ü f u n g b z w . S tö rungs suche e r f o l g t nach den a l lgeme inen 

Richtl inien fü r das e lekt r i sche B o r d n e t z ( Te i l 9 B E lekt r i sches B o r d n e t z ) . 

2 . F u n k t i o n s p r ü f u n g 
Die F u n k t i o n s p r ü f u n g erst reckt sich auf r icht iges A r b e i t e n der Durch lade-

und A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g . 

Die Funkt ion der W a f f e w i r d be im F u n k t i o n s b e s c h u ß , der v o r dem Jus t ie ren 

und Ansch l ießen e r fo lg t , fes tges te l l t (Abschnitt V I I . D. 2 . ) . 

Die P r ü f u n g der W a f f e bei S t ö r u n g e n ist in der L.Dv. 113/2 beschr ieben. 

Das P rüfen der Durch lade- und A b f e u e r u n g s e i n r i c h t u n g geht w i e fo lg t vo r 

sich (Abschnitt I I I . D. 1. u. 2 . ) : 

1) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e ansch l ießen und B o r d n e t z e in ­

schalten. ' 

2) Se lbs t schal te r P 33 an der H a u p t v e r t e i l e r t a f e l e inschal ten. 

3 ) S iche rungs - und V e r t e i l e r k a s t e n S V K 8-FF e inschalten (Abb. 4 4 ) . 

4 ) Du rch ladeknopf am S V K 8-FF drücken, die W a f f e m u ß danach durch laden 

und die K o n t r o l l a m p e am S V K 8 -FF m u ß auf leuchten. 

5) A b f e u e r u n g s k n o p f am rechten W a f f e n h a n d g r i f f drücken. (Ver sch luß 

läuft vor , d ie K o n t r o l l a m p e S V K 8 -FF er löscht.) 

6 ) Du rch ladeknopf am l inken W a f f e n h a n d g r i f f drücken. (Die W a f f e m u ß 

durchladen, d ie K o n t r o l l a m p e leuchtet auf.) 

7) Punkt 5) w i e d e r h o l e n . 
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IV. B-Stände 
A. B 1-S tand 

F D L B 131/1 A mit MG 131 

1 . K u r z b e s c h r e i b u n g 
Z u r B e s o n d e r e n B e a c h t u n g : W a f f e n h a n d b u c h fe rnger ichtete D r e h r i n g l a f e t t e 

F D L - B 131/1 A mit V i s i e r s t a n d V S E - B 177/1 A und F e r n r i c h t a n t r i e b FA 3 A 

D. (Luf t ) T . 6352 . 

Der B 1 - S t a n d tei l t sich in den W a f f e n - und V i s i e r s t a n d . De r W a f f e n s t a n d ist 

e ine fe rnger ichtete D r e h r i n g l a f e t t e F D L - B 131/1 A f ü r 1 MG 1 3 1 , d ie v o n dem 

e i g e n g e s c h w i n d i g k e i t s g e s t e u e r t e n V i s i e r s t a n d V S E - B 177/1 A mit dem F e r n ­

r ichtant r ieb FA 3 A über W e l l e n fe rnger ich te t w i r d . 

2 4 5 3 5 

1 V i s i e r s t a n d 3 W a f f e n s t a n d 
2 P a n z e r b l e n d e 4 E i n b a u o r t f ü r FA 3 A 

5 W a f f e n a b w e i s e r 

Abb. 48: B1-Stand 

D e r V i s i e r s t a n d ist an der K a n z e l d e c k e z w i s c h e n S p a n t 4 und 5 g e l a g e r t . 

D e r W a f f e n s t a n d bef indet sich im R u m p f v o r d e r t e i l z w i s c h e n S p a n t 12 u n d 14. 
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Die A u s r ü s t u n g des B 1 - S t a n d e s besteht a u s : 

1) MG 131 E 2 mit Recht s zu füh rung ED 131 fü r L i nk sanbau und EA 

2| V i s i e r s t a n d V S E - B 177/1 A 

3) Fern r ichtant r ieb FA 3 A 

4) fernger ichtete D r e h r i n g l a f e t t e F D L - B 131/1 A 

51 S c h l e i f r i n g k u p p l u n g S K U 4A 11 po l . im S c h ü t z e n s i t z 

61 E i n z e l z e r f a l l g u r t 131 (1500 G l i e d e r ) 

7) H ü l s e n - und G u r t g l i e d e r k a s t e n . 

W a f f e n - und V i s i e r s t a n d s ind d r e h b a r ausgeb i ldet und mit H a u b e n ab­

gedeckt. 

Die M u n i t i o n fü r das MG 131 E2 ist in der G u r t t r o m m e l des W a f f e n s t a n d e s 
untergebracht. Der Leergur t w i r d durch die am Z u f ü h r e r u n t e r t e i l der W a f f e 
angeklemmte Leergu r tab le i tung a b g e f ü h r t und z e r l e g t und gesammelt . 

Das Richten des W a f f e n s t a n d e s e r fo lg t durch den Schüt zen vom V i s i e r s t a n d 
aus. 

Der Richtbereich der W a f f e z u r Se i te beträgt 3 6 0 ° und z u r H ö h e 0 ° b i s 
+ 8 5 ° . Um in d iesem Richtbereich l iegende F l u g z e u g t e i l e zu schützen, ist im 
W a f f e n s t a n d e ine elt. S c h u ß s p e r r e angebaut . A u ß e r d e m ist fü r den Schützen 
eine zu sä t z l i che mechanische S icherung durch eine A u f l a u f k u r v e am V i s i e r ­
stand und ein W a f f e n a b w e i s e r v o r dem W a f f e n s t a n d (Abb. 48) v o r g e s e h e n . 

Um eine Beschädigung des Rumpfes zu v e r h i n d e r n , ist h inter dem W a f f e n ­

stand ein w e i t e r e r W a f f e n a b w e i s e r angeordnet (Abb. 48 ) . „Be i P e i l r a h m e n ­

empfang ist der B 1 - S t a n d in Ruhes te l lung zu b r i n g e n . " H i e r f ü r ist ein H i n ­

weisschi ld mit ob igem T e x t beim V i s i e r s t a n d angeordnet . A u ß e r d e m ist die 

„ R u h e s t e l l u n g " gekennze ichnet . 
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2 . V i s i e r s t a n d 
a. Beschreibung 
Die Haupt te i le des V i s i e r d r e h r i n g e s s i n d : 

Ein fes t s tehender A u ß e n r i n g und ein auf Kuge ln laufender Innenr ing z u m 
Sei tenr ichten. Der A u ß e n r i n g ruht auf den K u g e l k ö p f e n von dre i S t e l l s p i n d e l n , 
die z u r Jus t ie rung im F l u g z e u g r u m p f hoch- b z w . heruntergeschraubt w e r d e n 
können und mit Schrauben fes tgek lemmt w e r d e n . Am A u ß e n r i n g ist das G e ­
häuse mit dem A u f n a h m e g e t r i e b e angeschraubt (Abb. 5 0 ) , an das die S teuer ­
wel len ansch l ießen. De r Innenr ing t rägt das G e t r i e b e g e h ä u s e mit dem G e ­
tr iebe z u r Ü b e r t r a g u n g der Höhenr ich tbewegung s o w i e das z u r Ve-E. in-
s te l lung gehörende G e h ä u s e fü r den Rückdrehant r ieb, den Lafettenschalt­
kasten L S K 4A und andere T e i l e der e lekt r i schen A u s r ü s t u n g , f e r n e r den 
V i s ie ra rm mit den eigent l ichen T e i l e n der Z ie le in r ichtung. A u ß e n auf dem 
Innenr ing ist unten ein Z a h n k r a n z fes taufgeschraubt , der in das S t i r n r a d des 
Aufnahmeget r iebes e ingre i f t und die dem V i s i e r k r a n z gegebene Se i tenr ich­
tung auf das Au fnahmeget r iebe über t rägt . D a r ü b e r l iegt auf K u g e l l a g e r n der 
H ö h e n z a h n k r a n z mit Innen- und A u ß e n v e r z a h n u n g z u r Ü b e r t r a g u n g der 
Höhenr ichtbewegung des V i s i e r a r m e s auf das Au fnahmeget r iebe . 
Der V i s i e r a r m ist am Innenr ing l i nk s in e inem Lager und rechts am. G e t r i e b e ­
gehäuse höhenr ichtbar ge lager t . H i n t e r den Lagers te l len des V i s i e r a r m e s 
s ind l inks und rechts je ein Richthebel mit H a n d g r i f f d rehbar angebracht. Die. 

1 A u ß e n r i n g 3 S te l l sp indel-S icherungsschraube 
2 Innenr ing 4 V i s i e r a r m 

5 Hebel zum Umlegen des Richtgr i f fes 

A b b . 5 0 : V i s i e r s t a n d o h n e K u p p e l 
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o b e r e n Schenke l d e r R ichthebel s i n d mi t te l s A u g e n l a s c h e n mit den H e b e l n des 

V i s i e r a r m e s v e r b u n d e n , s o d a ß d i e s e r den B e w e g u n g e n d e r R ichthebel f o l g e n 

m u ß und sich um die Höhenr ich tachse d reht . D e r H u b der R ichthebel i st durch 

P u f f e r b e g r e n z t . Z u m A u s s t e i g e n aus dem V i s i e r d r e h r i n g k ö n n e n d ie Richt­

hebe l nach A n d r ü c k e n e ines H e b e l s (Abb. 50) nach v o r n ge legt w e r d e n . 

D e r rechte H a n d g r i f f b e s i t z t e inen A b z u g z u r B e t ä t i g u n g des A b f e u e r u n g s -

k n o p f e s . 

De r wesent l ichs te B e s t a n d t e i l des V i s i e r s t a n d e s ist das Revi 16 A, d a s am 

V i s i e r a r m , i n d e r s e l b e n A c h s e n o r d n u n g w i e d ie W a f f e i m W a f f e n s t a n d , a u f ­

g e b a u t i s t . D i e V i s i e r e i n r i c h t u n g kann nach der E i g e n g e s c h w i n d i g k e i t des 

F l u g z e u g e s i m Bere ich von 0 — 6 0 0 km/h e inges te l l t w e r d e n . I n f o l g e der g r o ß e n 

E n t f e r n u n g z w i s c h e n W a f f e n - und V i s i e r s t a n d ist noch an dem V e - S c h i e b e r 

des V i s i e r s t a n d e s e ine E n t f e r n u n g s e i n s t e l l u n g v o r g e s e h e n , d ie den durch d ie 

P a r a l l a x e ent s tehenden F e h l e r a u s z u g l e i c h e n gestattet . D i e E n t f e r n u n g 

z w i s c h e n W a f f e n - und V i s i e r s t a n d ist bei neueren G e r ä t e n ent sp rechend e iner 

mi t t le ren K a m p f e n t f e r n u n g von 300 m k o n s t r u k t i v in der V e - S k a l a berück­

s icht igt . 

D a s Revi w i r d mit H i l f e der b e i d e n Richthebel nach der H ö h e ger ichtet . D ie 

S e i t e n r i c h t u n g g ibt der S c h ü t z e , i ndem er , sich mit den F ü ß e n a b s t ü t z t , den 

V i s i e r s t a n d - D r e h r i n g dreht . D i e W a f f e fo lg t den B e w e g u n g e n des Rev i z u r 

H ö h e und des V i s i e r s t a n d - D r e h r i n g e s z u r Se i te i m V e r h ä l t n i s 1 : 1 . S i e ist 

1 7 

1 K o n s o l e 4 L S K 4 A 
2 A u f n a h m e g e t r i e b e 5 L inke r H a n d g r i f f 
3 Rückdrehant r ieb 6 Rechter H a n d g r i f f 

7 S t e l l s p i n d e l mit G e g e n m u t t e r 

Abb. 51: Visierstand (von unten gesehen) 
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durch den Fern r ichtant r ieb mit dem V i s i e r s t a n d so v e r b u n d e n , a l s ob d ie 

W a f f e d i rek t gerichtet w ü r d e . 

Für den B 1 -S tand-Schützen ist ein D r e h s i t z , der sich auch der H ö h e nach ver ­

ste l len läß t , e ingebaut (vgl . T e i l 1 „ R u m p f w e r k " ) . 

Der e lekt r i sche A n s c h l u ß des V i s i e r s t a n d e s e r f o l g t über den D r e h s i t z mit H i l f e 

e iner S c h l e i f r i n g k u p p l u n g , von der f r e i v e r l e g t e K a b e l z u m S t a n d gefüh r t w e r ­

den. Der D r e h s i t z ist mit e inem durch K a r a b i n e r h a k e n befest igten D r a h t s e i l 

mit dem V i s i e r s t a n d v e r b u n d e n . 

Der V i s i e r s t a n d ist mit se inem A u ß e n r i n g durch die d re i in der H ö h e jus t ie r ­

baren S t e l l s p i n d e l auf d re i im F l u g z e u g angeschraubte K o n s o l e n befes t igt . 

Die K o n s o l e n s ind mit je e inem durch Senksch rauben befest igten G e w i n d e ­

stück v e r s e h e n , in das d ie S t e l l s p i n d e l e ingeschraubt s i n d . 

Die S t e l l s p i n d e l n s ind durch je eine G e g e n m u t t e r und eine S i c h e r u n g s ­

schraube gesichert . 

Zum Schutze des F u n k e r s ist der V i s i e r s t a n d mit e iner P a n z e r b l e n d e (Abb. 48) 

ver sehen. D iese ist mit angeschwe iß ten Augenblechen am V i s i e r s t a n d i n n e n -

r ing auf dre i K o n s o l e n aufgeschraubt und z u m Z i e l e n mit dem Revi ent­

sprechend ausgeschni t ten. 

An der Rückseite des V i s i e r s t a n d e s ist ein Abwe i sb lech angeschraubt , das 

eine Beschädigung der e lekt r i schen Le i tungen beim D rehen von S i t z und 

V i s ie r s tand v e r h i n d e r t . 

b. Aus- und Einbau 
1) V i s i e r s t a n d k u p p e l a b b a u e n , s iehe Abschnit t IV , A. 2 c. bb. 

2) E lekt r i sche Le i tungen vom V i s i e r s t a n d t rennen , s iehe T e i l 9 B „E lek t r i sches 
B o r d n e t z " . 

3) Schne l l t renns te l len der S t e u e r w e l l e n am FA 3 A lösen und S t e u e r w e l l e n 
vom A u f n a h m e g e t r i e b e a b z i e h e n . 

S o l l beim A u s b a u des V i s i e r s t a n d e s auch der FA 3 A ausgebaut w e r d e n , 

so ist es z w e c k m ä ß i g , den FA 3 A v o r dem V i s i e r s t a n d a u s z u b a u e n (vgl. 

Abschnitt IV . A. 3 . b) . 

4) S t e l l s p i n d e l aus den R u m p f k o n s o l e n he raus sch rauben. 

Dabei ers t die S icherungsschrauben und die Gegenmut te r lö sen , danach 

die S t e l l s p i n d e l nach oben he raus sch rauben. 

5) V i s i e r s t a n d vors icht ig nach oben h e r a u s h e b e n . 

D e r E i n b a u ist s i n n g e m ä ß .in umgekehr te r Re ihenfo lge v o r z u n e h m e n . 

Es ist dabei f o l g e n d e s zu berücks icht igen: 

Der V i s i e r s t a n d w i r d von H a n d a n g e h o b e n . Dabe i d a r f e r n i c h t a m 

V i s i e r a r m , s o n d e r n n u r unter dem A u ß e n r i n g a n g e f a ß t w e r d e n . 

Nach dem A u f s e t z e n au f d ie K o n s o l e n müssen die E i n b a u m a r k e n am V i s i e r ­

s t a n d a u ß e n r i n g und d ie E i n b a u m a r k e am F l u g z e u g übere in s t immen. 

F lugzeug nach Längs - und Q u e r a c h s e in W a a g e s te l len . V i s i e r s t a n d in be iden 

Achsen para l le l d a z u e ins te l len . H i e r b e i ist der V i s i e r s t a n d i n n e n r i n g so zu 
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d r e h e n , d a ß d ie J u s t i e r m a r k e mit der E i n b a u m a r k e in Deckung kommt. In 

d iese r S t e l l u n g des V i s i e r s t a n d i n n e n r i n g e s l iegen die Just ie r f lächen mit A n ­

legef lächen au f dem G e t r i e b e g e h ä u s e in Richtung der Rumpf längsachse und 

d ie Just ie r f lächen mit An legekante auf dem L S K 4 A in der Querachse . 

Durch A u f l e g e n e ines W i n k e l q u a d r a n t e n oder e ine r Ju s t ie r l ibe l le au f d ie v o r ­
handene Jus t ie r f läche und A n l e g e n an die A n l e g e k a n t e n ist der V i s i e r s t a n d 
a u f genau die H ö h e n l a g e z u r h o r i z o n t a l e n b z w . auf genau die gleichen 
N e i g u n g s w i n k e l w i e der W a f f e n s t a n d auszu r ich ten . D a s Aus r ichten e r f o l g t 
durch Ve r s te l len der S t e l l s p i n d e l n . Den A n s c h l u ß der S t e u e r w e l l e n am FA 3 A 
s iehe unter Abschni t t IV . A. 3. b. 

D a s Aus r ichten und K u p p e l n von V i s i e r - und W a f f e n s t a n d s iehe Abschnitt IV . 

A. 8. b. und e. 

c. Visierstandkuppel 

aa. B e s c h r e i b u n g 

Der V i s i e r s t a n d ist gegen d ie atmosphär i sche E i n w i r k u n g durch eine P l e x i ­

g l a s h a u b e abgedeckt. 

1 O b e r e s Abdeckblech 
2 Un te res Abdeckblech 

A b b . 5 2 : V i s ie r s tandkuppe l 

D i e K u p p e l se t z t sich aus dem A u f l a g e r i n g , dem T r a g r i n g und der H a u b e 
z u s a m m e n . 
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D e r A u f l a g e r i n g ist auf dem G r u n d r i n g des F l u g z e u g e s aufgeschraubt 

und versp l in tet . E r t rägt den T r a g r i n g , in dem die H a u b e auf K u g e l l a g e r 

glei tet und durch seit l ich angeordnete K u g e l l a g e r geführ t w i r d . D ie O b e r ­

seite des T r a g r i n g e s ist v ie rmal durchbrochen, um ein E in set zen der K u g e l ­

lager zu ermögl ichen. D iese Durchbrüche werden durch angeschraubte 

W inke lb leche versch lossen. 

1 A u f l a g e r i n g 3 Zahns tange 
2 K lemmr ing 4 Anschlag f ü r K lemmr ing 

5 Mi tnehmer f ü r Haube 

Abb. 53: Visierstandkuppel (Haube abgenommen) 

Auf lage- und T r a g r i n g werden an ih ren F lanschen durch einen K l e m m r i n g 

zusammengeha l ten . 

Der K l e m m r i n g ist aus z w e i Hä l f ten z u s a m m e n g e s e t z t , d iese werden an e iner 
Sei te durch eine Sechskantschraube ve rbunden . Die andere Se i te der beiden 
Häl f ten s ind mit je e iner Z a h n s t a n g e ve r sehen. Zw i schen diesen ist das 
K lemmr ingbetät igungs rad e ingefügt , das durch ein Kuge lge lenk mit e iner 
W e l l e verbunden ist. D ie W e l l e bes i t z t e inen H e b e l , durch dessen Betät igung 
der K l e m m r i n g z u s a m m e n g e z o g e n b z w . ause inandergedrückt w i r d . D ie 
Lockerung des K l e m m r i n g e s w i r d durch v ier vo rhandene Anschläge begrenz t . 

Im ause inandergedrückten Z u s t a n d des K l e m m r i n g e s ist es mögl ich, die 

Kuppel a b z u h e b e n . Durch die entstehende Ö f f n u n g ist die K a n z e l bei N o t ­

landungen zu v e r l a s s e n . 
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D e r Betät igungshebe l bef indet sich rechts neben der Kuppe l (gegen F l u g ­
r ichtung gesehen) an der Kanze ldecke. Er ist z u r S icherung in e iner Schel le 
gehal ter t , d ie durch einen H a k e n b o l z e n versch lossen w i r d . A u ß e r d e m ist der 
H e b e l p lombier t . Nach H e r a u s z i e h e n des H a k e n b o l z e n s k lappt die Schel le 
durch e ine angeordnete Feder ause inander . 

1 Betät igungshebel 
2 Schelle mit Feder 
3 Hakenbo l zen 

Abb. 54: Betätigungshebel für Klemmring 

D i e P l e x i g l a s h a u b e ist auf e inem F ü h r u n g s r i n g mit Senkschrauben 
befest igt . S i e ist an der Se i te mit e iner e ingesetz ten Nav igat ions sche ibe und 
oben z u r Lüftung mit e iner Drehscheibe ve r sehen. Z u m Drehen der Kuppe l 
ohne V i s i e r s t a n d ist ein G r i f f v o r h a n d e n . An Beschlägen des F ü h r u n g s r i n g e s 
s ind acht G l e i t - und v ie r F ü h r u n g s k u g e l l a g e r befest igt . 

Um ein M i tnehmen der Kuppe l durch den V i s i e r s t a n d zu ermögl ichen, s ind am 

F ü h r u n g s r i n g z w e i Rasten angeschraubt. 

E in am V i s i e r d r e h k r a n z angeschraubter M i tnehmer gre i f t in d iese Raste und 

ste l l t h ierdurch die V e r b i n d u n g der Kuppe l mit dem V i s i e r s t a n d her. 
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Das Auskuppeln erfolgt durch Drücken der Raste. Die Kuppel ist mit einem 
oberen und unteren Abdeckblech verk le idet. Das obere ist mit der G l a s ­
haube am Führungs r ing verschraubt. Das untere faßt unter das obere 
Abdeckblech und ist an der Rumpfbeplankung befest igt. 

1 Führungsr ing 5 Winkelbleche zum Einsetzen 
2 T r a g r i n g der Haube 
3 Navigationsscheibe 6 G r i f f 
4 Drehscheibe 7 Rasten 

Abb. 55: Plexiglashaube 

bb. A u s - u n d E i n b a u 

1) Untere Verk le idung abschrauben. 

2) K lemmringbetät igungshebel z iehen und Haube mit T r a g r i n g abheben. 

3) K lemmringbetät igungshebel so weit schwenken, b is das Ant r iebszahnrad 
aus den Zahnstangen heraustr i t t , und K lemmr ing herausnehmen. 

4) Befest igungsschrauben des Auf lager inges vom G r u n d r i n g abschrauben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt. H ie rbe i ist auf e inwandf re ien S i t z des 

K lemmr inges zu achten (siehe rote M a r k i e r u n g ) . 
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3. Fe rn r ich tant r ieb 
a. Beschreibung 
Vgl . D. (Luft) T . 6 3 5 1 

Die R ichtbewegungen des V i s ie r s tandes werden durch die S teuerwe l len auf 
den Fernr ichtantr ieb FA 3 A über t ragen. Der FA 3 A ver s tä rk t die Richt­
bewegungen des Schützen gemäß der M o t o r k r a f t des A n t r i e b s m o t o r s . Die 
Bewegungen des V i s ie r s tandes werden in einem Aufnahmeget r iebe vor den 
S teuerwe l len ins Schnel le übersetz t und hinter dem Fernr ichtantr ieb FA 3 A in 
einem wei te ren Get r iebe am W a f f e n s t a n d w ieder untersetzt . 
Die S teuerwe l len s ind mit dem Aufnahmeget r iebe z u m Ausgle ich von H ö h e n ­
unterschieden zwi schen dem V i s ie r s tand und dem Fernr ichtantr ieb FA 3 A 
ge lenk ig verbunden. An den Kupp lungss te l len der S teuerwe l len mit dem 
Fernr ichtant r ieb FA 3 A s ind Schnel l t rennste l len vorgesehen. H i e r f ü r s ind die 
St i rn f lächen der Ü b e r t r a g u n g s w e l l e n mit H i r t h - V e r z a h n u n g von 101 b z w . 
100 Zähnen versehen. Zwi schen beiden l iegt ein Mittelstück mit entsprechen­
der V e r z a h n u n g . Die Ü b e r w u r f m u t t e r n werden mit Draht gesichert und s ind 
h ie r fü r mit Bohrungen versehen. 

Die l inken S teuerwe l len dienen der Ü b e r t r a g u n g der Se i tenr ichtbewegung, 
die rechten gehören z u m Höhenr ichtant r ieb. (Gegen F lugr ichtung gesehen.) 

1 Fernr ichtantr ieb FA 3 A 3 Rechte S teuerwe l le 
2 Linke S teue rwe l le 4 Schnel l t rennstel le 

Abb. 56: Fernrichtantrieb FA 3 A 

Der Fernr ichtantr ieb FA 3 A ist auf der Rumpfoberse i fe in einem h ie r fü r aus ­

gebi ldeten Raum durch v ier Schrauben befest igt. 

Der Raum ist durch eine K lappe abgedeckt. 
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b. Aus- und Einbau 
1) K lappe abschrauben und hochklappen. 

2) S teuerwe l len durch Lösen der Schnel l t rennste l len vom FA 3 A t rennen. 

Dabei w ie fo lgt v o r g e h e n : 

Überwur fmut te r abschrauben. 

Mittelstück aus den Verb indungen herausnehmen. 

S teuerwe l len vom FA 3 A z u m W a f f e n s t a n d am FA 3 A z u r Se i te drücken 

und vom W a f f e n s t a n d abz iehen (auf G le i t s te ine achten). 

Die S teuerwe l len vom V i s ie r s tand z u m FA 3 A können erst nach dem A u s ­

bau des V i s ie r s tandes herausgenommen werden. 

3) S teckverb indung vom FA 3 A abz iehen. 

4 ) F A 3 A Befest igungsschrauben lösen und F A 3 A herausheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 

Fo lgendes ist dabei zu beachten: 

Der FA 3 A ist para l le l z u m W a f f e n s t a n d auszur ichten. 

Die Aus - und E ingänge der Ant r iebs - und S teuerwe l len müssen mit den 
W e l l e n e i n - bzw. W e l l e n a u s g ä n g e n am Aufnahmeget r iebe des V i s ie r s tandes 
und dem Über t ragungsget r iebe am W a f f e n s t a n d para l le l l iegen. 
Die beiden S teuerwe l len dür fen nicht an den Ze l lente i len an l iegen. Im an­
deren Fal le s ind al le dre i jus t ie rbaren S te l l sp inde ln des V i s ie r s tandes gleich­
mäßig s inngemäß höher oder t iefer zu schrauben. Danach ist der V i s ie r s tand 
erneut auf die gleiche Lage z u r H o r i z o n t a l e b e n e (bzw. auf genau die 
gleichen N e i g u n g s w i n k e l ) w ie der W a f f e n s t a n d zu br ingen. Beim Z u s a m m e n ­
setzen der Schnel l t rennste l len ist das Mittelstück so weit zu drehen, b is se ine 
Ver zahnung mit der auf W e l l e n s t u m p f und Über t ragungswe l len eingeschnitte­
nen in E i n g r i f f kommt. D a r a u f s ind die Schnel l t rennste l len mit den Ü b e r w u r f ­
muttern w ieder zu verschrauben. 
B e a c h t e A b s c h n i t t I V . A . 8 . e . 

Beim Anz iehen der Überwur fmut te rn ist die S teuerwe l le am FA 3 A gegen­

zuha l ten, um Aus fa l l des FA 3 A zu vermeiden. 

4 . W a f f e n s t a n d 
a. Beschreibung 
S iehe Abb. 57. 

Die Hauptte i le des W a f f e n s t a n d e s F D L - B 131/1 A s i n d : 

1) Der A u ß e n r i n g 5) Die Puf ferung 
2) Der Innenr ing 6) Die G u r t z u f ü h r u n g 
3) Der W i e g e n t r ä g e r 7) Die Haube. 
4) D ie W i e g e 

Der A u ß e n r i n g dient z u r Befest igung des W a f f e n s t a n d e s im F lugzeug . 

In ihm ist der die Se i tenr ichtbewegungen aus führende Innenr ing d rehbar ge­

lagert. Der Innenr ing besteht aus dem O b e r - und U n t e r r i n g . Im O b e r r i n g ist 

der W i e g e n t r ä g e r fest e ingesetzt . E r t rägt zwischen seinen Se i tenwänden die 
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höhenr ichtbare W i e g e . V o r n an der W i e g e ist d ie Puf fe rung befest igt , die z u r 
Au fnahme des MG 131 dient. 

Am U n t e r r i n g ist unten d rehbar die Vo l lgu r t t rommel angebracht. 

D ie aus dem F l u g z e u g heraus ragenden T e i l e des W a f f e n s t a n d e s werden 
durch die H a u b e abgedeckt. 

D e r A u ß e n r i n g bes i t z t z u r Befes t igung des W a f f e n s t a n d e s i m F lugzeug 
6 A u g e n . Er t rägt mit einem D r a h t k u g e l l a g e r den Innenr ing . Das D r a h t k u g e l ­
lager ist durch einen Deckel r ing abgedeckt, der z u m Anheben des 
ganzen W a f f e n s t a n d e s dre i Ket tenösen bes i t z t . Unten ist in den A u ß e n r i n g 
eine I n n e n v e r z a h n u n g eingeschnitten. In d iese gre i f t das A n t r i e b s r a d der 
im Innenr ing angeschraubten Schußspe r re ein. 

Am A u ß e n r i n g ist das G e h ä u s e des Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e s angef lanscht. Das 
Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e besteht aus einem S e i t e n - und einem Höhent r ieb . Der 
Se i tent r ieb über t rägt die Se i tenr ichtbewegungen auf den O b e r r i n g . Der 
H ö h e n t r i e b kämmt mit dem Höhenr ich tk ranz des O b e r r i n g e s . 

D e r I n n e n r i n g besteht aus dem O b e r - und U n t e r r i n g , die mi te inander 
verschraubt s ind . E r führ t die Se i tenr ichtbewegungen des W a f f e n s t a n d e s aus. 
Der An t r ieb e r fo lg t durch ein S t i r n r a d des Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e s , auf dem 
außen am O b e r r i n g angeschraubten Se i ten r ich t zahnk ranz . 
Unte r d iesem bef indet sich der auf einem Drahtkuge l lager d rehbar ge lagerte 
H ö h e n r i c h t z a h n k r a n z , der A u ß e n - und Innenve r zahnung bes i t z t . In die A u ß e n ­
v e r z a h n u n g gre i f t das S t i r n r a d des Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e s , in die Innen­
v e r z a h n u n g durch den Durchbruch des O b e r r i n g e s das S t i r n r a d des H ö h e n ­
get r iebes ein. 

An der Innenwand des O b e r r i n g e s s ind rechts eine E i n f ü h r u n g s r o l l e z u r G u r t ­
z u f ü h r u n g und l inks die S c h u ß s p e r r e , der Z ü n d u m f o r m e r s o w i e ein Ents tör ­
gerät angeschraubt. 

Im U n t e r r i n g s ind fo lgende T e i l e der G u r t z u f ü h r u n g untergebracht : 

Die Scha l t ro l le , die Le i t ro l le , der T r o m m e l a n t r i e b s m o t o r , der T r o m m e l t r i e b , 
der W i d e r s t a n d und das Gur t t rommel l icht . 

Der U n t e r r i n g i s t unterha lb des in den O b e r r i n g e ingesetz ten W i e g e n t r ä g e r s 
mit Leitblechen ausgek le idet , die z u r Ab le i tung der H ü l s e n und Leergurt ­
g l ieder durch einen runden Ausschnitt in se inem Boden d ienen. Am U m f a n g 
des U n t e r r i n g e s s ind Er le ichterungsausschni t te vo rgesehen. Der Boden bes i t z t 
seit l ich z w e i Durchbrüche f ü r d ie Durchführung und Beobachtung des G u r t e s . 
An der Unter se i te des U n t e r r i n g e s bef indet sich ein H a l s , auf dem die V o l l ­
gur t t rommel mit dem D r a h t k u g e l l a g e r ge lager t ist. 

D e r W i e g e n t r ä g e r ist i m O b e r r i n g fest e ingesetz t . E r nimmt zwi schen 

seinen beiden Se i tenwänden in den Lagerbuchsen die W i e g e auf. An der 

l inken S e i t e n w a n d ist vo rn das G e h ä u s e des H ö h e n g e t r i e b e s angeschraubt. 

D a s Höhenget r iebe dient z u r Ü b e r t r a g u n g der Höhenr ichtbewegungen von 

der I n n e n v e r z a h n u n g des H ö h e n r i c h t k r a n z e s auf den Z a h n b o g e n der W i e g e . 

H i n t e r dem Gehäuse des H ö h e n g e t r i e b e s ist an die l inke W i e g e n t r ä g e r -

se i tenwand der z u r elektr i schen A u s r ü s t u n g gehörende Lafettenschaltkasten 

L S K 5 B angeordnet . 
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An der rechten Se i tenwand befindet sich außen das Förderschütz- und der 
Umschalter für den T rommelant r iebsmotor und innen der Verte i ler . H inten 
ist auf den Se i tenwänden je eine Just ierf läche vorgesehen. 

D i e W i e g e dient z u r W a f f e n l a g e r u n g . S ie ist ein w a l z e n f ö r m i g e r hohler 
Körper, der an den St i rnse i ten mit z w e i Lagerr ingen höhenbewegl ich in den 
Lagerbuchsen des W i e g e n t r ä g e r s ruht. Unter dem l inken Lagerr ing der 
W i e g e ist der Höhenr ichtzahnbogen verschraubt, auf den die Höhenr icht-
bewegung vom Höhenget r iebe übertragen w i r d . 

Vorn ist in einer Bohrung der W i e g e die Pufferung eingesetzt , die zusammen 
mit den beiden hinten an der W i e g e befindl ichen G le i t zapfen z u r Lagerung 
d e r , W a f f e dient. 

Innen s ind an den Se i tenwänden der W i e g e kleine Bleche angeschraubt, an 
denen die Vo l lgu r t zu füh rung bzw. Leergurtablei tung angekettet werden. 
Unten s ind die Ableitbleche z u r Hü l senable i tung vorgesehen. Oben befindet 
sich der aufk lappbare Deckel, der bei Arbei ten an der W a f f e nach A n ­
drücken z w e i e r G r i f f e geöffnet w i r d . Im Innern der W i e g e ist rechts auf 
einem W i n k e l der Gle i tkontakt z u r Z ü n d s t r o m z u f ü h r u n g an die W a f f e an­
gebracht. 

D i e P u f f e r u n g dient z u r vorderen Lagerung der W a f f e , deren Rück-
und Vor lau f s ie bremst und federt. S ie ist im Puf ferungsgehäuse eingelagert , 
dessen hinteres Ende mit der Nutmutter in der W i e g e befest igt w i r d . 
Links neben der Pufferung ist an der W i e g e ein Hebel angeordnet. Nach 
Andrücken des vorhandenen Knopfes kann man ihn um 1 8 0 ° drehen und 
hierdurch die Pufferung öffnen bzw. schl ießen. 

D i e G u r t z u f ü h r u n g besteht i m wesentl ichen aus der Vo l lgur t ­
t rommel, dem T rommelant r iebsmotor , dem T rommel t r ieb , der Schalt­
rol le, der Lei t ro l le, der E in füh rungs ro l le , der Vo l lgu r te in führung, der 
Leergurtableitung und dem Gurtt rommel l icht. Die Vol lgur t t romrnel faßt 
einen Gur t von 1500 Patronen. Der Gur t w i rd durch einen Ausschnitt im 
Unter r ing über die Schalt ro l le und weiter über die Leit rol le sowie die E in ­
führungs ro l le durch die Vo l lgur te in führung der W a f f e zugeführ t . Der Leer­
gurt w i rd durch die am Zuführe runte r te i l der W a f f e , genau wie die Vo l l -
aur te inführung, mit einem Riegel angeklemmte Leergurtablei tung abgeführt 
und mit ih rer Ze r leger feder zer legt . Die Gur tg l ieder fa l len durch den Schacht 
der W i e g e und Vol lgur t t rommel in den Hü l senkasten. Beim Ein legen des 
Gurtes und z u r Ent lastung der W a f f e beim Schießen w i rd die Vo l lgu r t ­
trommel durch den T rommelant r iebsmotor über den T rommel t r ieb ange­
tr ieben. Moto r und T rommel t r ieb befinden sich l inks unterhalb der W a f f e 
im Unte r r ing . Der M o l o r ist mit dem T rommel t r ieb durch eine Kupplung ver­
bunden. Z u r D rehzah lhe rabset zung ist der T rommel t r ieb als Schnecken­
getriebe ausgebi ldet, auf dessen Ant r iebswe l le ein S t i rn rad befest igt ist, das 
in den Z a h n k r a n z der Vo l lgur t t rommel eingrei f t . 

Zur Schaltung des T rommelant r iebsmotor s befindet sich an der rechten Se i ten­
wand des W i e g e n t r ä g e r s der Umschalter, der die drei S te l lungen „ F ü l l e n " , 
„Bet r ieb" und „Licht" aufweis t . Beim E in legen des Gur tes w i r d der Umschalter 
auf „ F ü l l e n " gestel lt . Die Vo l lgur t t rommel dreht sich bei d ieser Schalter-
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S t e l l u n g langsam entgegen dem U h r z e i g e r s i n n ; a u ß e r d e m brennt das G u r t ­
t rommel l icht . Be i S t e l l u n g „ B e t r i e b " e r f o l g t d ie E inschal tung des M o t o r s auto­
matisch durch den G u r t , der über d ie Ro l le der Scha l t ro l le gele i tet w i r d . D ie 
R o l l e ist in e iner G a b e l e ingeset z t . Der g le i tend ge lager te Gabe l schaf t s teht 
unter der S p a n n u n g e iner Feder , d ie der K raf t r ichtung des G u r t z u g e s ent­
g e g e n w i r k t , ü b e r s t e i g t der G u r t z u g beim Sch ießen die F e d e r k r a f t , s o w i r d 
die G a b e l angedrückt , der mit der G a b e l gekuppe l te Fö rder scha l te r a u s ­
ge lös t und dadurch der T r o m m e l a n t r i e b s m o t o r e ingeschaltet , der die V o l l ­
g u r t t r o m m e l im U r z e i g e r s i n n in D r e h u n g v e r s e t z t . S teht der Schal ter auf 
„L icht " , so brennt nur das Gur t t rommel l ich t . 

1 A u ß e n r i n g 
2 Deckelr ing mir Ö s e n 
3 Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e 
4 Innen r ing 
5 E i n f ü h r u n g s r o l l e 
6 L e i t r o l l e 
7 Scha l t ro l le 
8 Umschal ter f ü r T r o m m e l a n t r i e b s m o t o r 

9 Schußsper re 
10 Lafet tenschal tkasten LSK 5 B 
11 Z ü n d u m f o r m e r 
12 W i e g e n t r ä g e r 
13 W i e g e 
14 Wiegendeckel mit Hebel 
15 V e r t e i l e r 
16 Pu f fe rung 

17 Pu f fe rungshebel 

Abb. 57: Waffenstand ohne Verkleidung 
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D i e H a u b e deckt die aus dem F lugzeugrumpf herausstehenden T e i l e des 
Waf fens tandes ab. S i e ist auf dem O b e r r i n g befest igt. Z u r W a r t u n g und 
Bedienung des W a f f e n s t a n d e s ist auf der rechten Se i te eine g r o ß e und auf 
der l inken Se i te eine k le ine K lappe vorhanden. 

Der W a f f e n s t a n d ist mit seinem A u ß e n r i n g auf einen T r a g r i n g , der in einem 
entsprechenden Raum im Rumpf mittels drei vers te l lbaren Lagerböcken an­
gebracht ist, durch sechs K ronenmuttern angeschraubt und verspl intet . Der 
Anschluß des W a f f e n s t a n d e s an das Bordnetz e r fo lgt über eine Sch le i f r ing­
kupplung. 

1 Lagerbock 
2 T r a g r i n g 
3 Leitblech für Hülsenable i tung 
4 Aufsatzf lansch fü r die Schlei f r ingkupplung 

Abb. 58: Waffenstandtragring 

Der gesamte W a f f e n s t a n d ist durch ein Verk le idungsb lech, das auf der 
Rumpfbeplankung aufgeschraubt ist , verk le idet . 
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1 H a u b e 2 Verk le idungsblech 

Abb. 59: Waffenstand, verkleidet 

b. Aus- und Einbau 
1) W a f f e n s t a n d in 0° z u r Rumpf längsachse (Schußr ichtung entgegen F l u g ­

r ichtung) f a h r e n . Schne l l ve r sch lüs se lösen und H a u b e hochk lappen. 

2) Se lbs t scha l te r fü r W a f f e P 40 , fü r A b f e u e r u n g P 46 und fü r e lekt r i sche 

Du rch ladung P 4 5 ausschal ten. S i e h e T e i l 9 B „E lek t r i sches B o r d n e t z " . 

3 ) W a f f e w i e fo lg t a u s b a u e n : 

W i e g e n d e c k e l durch Andrücken der G r i f f e ö f f n e n , G u r t aus der W a f f e 

h e r a u s n e h m e n , dabe i W i e g e n d e c k e l s o w i e W a f f e n d e c k e l anheben . 

V o l l g u r t z u f ü h r u n g und L e e r g u r t a b f ü h r u n g von der W a f f e abnehmen. 

V e r r i e g e l u n g der P u f f e r u n g durch U m l e g e n des H e b e l s nach oben ö f f n e n . 

W a f f e nach hinten h e r a u s z i e h e n . Dabe i E D lösen und V E D von der E D 
abschrauben. 

4 ) G u r t nach oben h e r a u s z i e h e n (h ierbei m u ß der Umschal te r auf „ B e t r i e b " 

geschaltet s e i n ) . 

5 ) W a f f e n s t a n d - V e r k l e i d u n g s b l e c h absch rauben. 

6) Deckel fü r FA 3 A abschrauben und hochk lappen. 
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7) Ü b e r t r a g u n g s w e l l e n vom FA 3 A z u m W a f f e n s t a n d an den Schnel l t renn­

ste l len t rennen. S iehe Abschnitt IV . A. 3. b. 

8) Stecker P 56 von der Sch le i f r i ngkupp lung des W a f f e n s t a n d e s abz iehen . 

9) Befes t igungsschrauben des W a f f e n s t a n d e s vom T r a g r i n g abschrauben. 

10) An den Kettenösen des Deckel r inges , vg l . Abb. 57, ein besonderes H a k e n ­

geschi r r e inhängen und W a f f e n s t a n d herausheben. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt . 

Das F lu gzeug ist nach Längs- und Querachse in W a a g e zu br ingen und der 

W a f f e n s t a n d in beiden Achsen para l le l e inzus te l len . D ie E inbaumarke am 

A u ß e n r i n g des W a f f e n s t a n d e s muß mit der E inbaumarke am T r a g r i n g des 

F lugzeuges übere ins t immen. Die K ronenmutter der E in s te l l räder der Schuß­

sper re s ind vo rhe r zu lösen. 

Vgl . auch Abschnitt IV. A. 8. b. und e. 

5. Bedienung des B1-Standes 
a. Vor dem Start 
aa. N a c h p r ü f e n d e r Z ü n d s t r o m a n l a g e 

S iehe Abschnitt IV. A. 8. k. 

bb. E i n l e g e n d e r W a f f e 

Das E in legen der W a f f e w i r d fo lgendermaßen durch 2 Mann v o r g e n o m m e n : 

1) W i e g e auf ungefähr 0 : ' H ö h e und Se i te r ichten. 

2) G r o ß e Haubenk lappe am W a f f e n s t a n d öf fnen. 

3) Puf fe rung durch Umlegen des Pu f fe rungshebe l s nach oben ent r iegeln . 

4) Bed ienungsmann 1 legt die W a f f e mit ih rem Laufmantel in die Puf fe rung 
ein und baut dann die ED an, vo rhe r ist das V E D - K a b e l an die ED a n z u ­
schl ießen. 

5) Bed ienungsmann 2 hält die W a f f e am M a n t e l r o h r und führ t s ie ent­
sprechend den A n w e i s u n g e n vom Bed ienungsmann 1, der die Lagerung 
der W a f f e auf die G l e i t z a p f e n der W i e g e und dann die W a f f e b i s z u m 
Anschlag vorschiebt. 

6) Die Puf fe rung durch Umlegen des Pu f fe rungshebe l s nach unten v e r r i e g e l n . 

7) Vo l lgu r te in füh rung und Leergur table i tung an das Z u f ü h r e r u n t e r t e i l der 
W a f f e ansetzen . Beim Anse t zen ist darauf zu achten, d a ß die an der 
Vo l lgu r te in füh rung und Leergur tab le i tung angebrachte Leiste i n d i e ent­
sprechende N u t des Z u f ü h r e r u n t e r t e i l e s faßt . Durch Rütteln an der V o l l ­
gu r te in füh rung und Leergur tab le i tung ist fe s t zu s te l len , ob die Riegel auch 
e inwandf re i e ingeschnappt s ind . 

cc. N a c h p r ü f e n d e s F e r n r i c h t a n t r i e b e s 

1) Se lbstschalter P 43 und P 44 e in legen. 

2) An laßschal ter auf „ E i n " legen. 

3 ) Z u r r g r i f f i m L S K 4 A auf „ E n t z u r r e n " s te l len. 
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4) R ichtbewegungen nach H ö h e und Se i te a u s f ü h r e n , dabei fes t s te l len , ob 

W a f f e n s t a n d e i n w a n d f r e i den B e w e g u n g e n am V i s i e r s t a n d fo lgt . 

5 ) Nach beendeter P r ü f u n g Z u r r g r i f f auf „ Z u r r e n " umlegen, A n l a ß s c h a l t e r auf 

„ A u s " s te l len und Se lbs t scha l te r P 43 und P 44 abschalten. 

dd . K o n t r o l l i e r e n d e r S c h u ß s p e r r e 

S i e h e Abschni t t IV . A. 8. f . c. da. 

ee. E i n l e g e n d e s G u r t e s 

Z u m schnel len und e i n w a n d f r e i e n E in legen des G u r t e s s ind d re i M a n n nöt ig . 

B e v o r mit den A r b e i t e n begonnen w i r d , m u ß der S i c h e r u n g s ­

s c h a l t e r i m V i s i e r s t a n d au f „ S i c h e r " geste l l t und der W a f f e n s t a n d s o 

gedreht w e r d e n , d a ß die W a f f e seit l ich nach l i nk s ze ig t . 

Das E in legen des G u r t e s se lbs t ist nach E inschalten des Se lbs t scha l te r s P 41 

fü r den G u r t t r o m m e l a n t r i e b f o l g e n d e r m a ß e n v o r z u n e h m e n : 

1 ) G r o ß e H a u b e n k l a p p e des W a f f e n s t a n d e s ö f f n e n . 

2) Umschal te r fü r T r o m m e l a n t r i e b s m o t o r auf „ F ü l l e n " s te l len (die V o l l g u r t ­

t rommel m u ß sich danach langsam drehen und das Gur t t rommel l ich t m u ß 

b r e n n e n ) . 

Durch e ine B r e m s v o r r i c h t u n g kann die B e w e g u n g der V o l l g u r t t r o m m e l ver­

m inder t und abgebremst w e r d e n . 

3) B e d i e n u n g s m a n n 1 reicht den G u r t B e d i e n u n g s m a n n 2, d iese r f ü h r t den 

G u r t über die E i n f ü h r u n g s r o l l e , die Le i t ro l le und Ro l le der Scha l t ro l le durch 

den h interen Durchbruch des U n t e r r i n g e s in die V o l l g u r t t r o m m e l e in . Der 

G u r t m u ß s o l iegen, w ie nachstehende A b b i l d u n g ze ig t . 

Abb. 60: Waffenstand mit eingelegtem Gurt 
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4) Bedienungsmann 3 beobachtet durch den vorderen Durchbruch des Unter­
r inges die Lage des Gur tes und gibt Bedienungsmann 2 Anwe i sungen 
über das T e m p o des Gur te in füh rens . Bedienungsmann 3 hat eine H a n d 
am Umschalter, die andere Hand an der B remsvor r ichtung, um gege­
benenfal l s so for t auf „Licht" zu schalten oder, wenn er forder l ich, die U m ­
laufgeschwindigkei t der T r o m m e l he rabzuset zen . Der Gur t muß sich, ohne 
W e l l e n zu b i lden, legen. D ieses kann nur durch z ü g i g e s E ingeben erreicht 
werden. Ste l l t der Gu r t sich hoch, so muß schnel ler nachgereicht werden. 
B le ibt er t rotzdem stehen, w a s besonders bei den ersten Lagen vorkommen 
kann, so w i rd der Umschalter auf „L icht" gestel l t und der Gur t mittels 
einer sauberen H o l z s t a n g e in die richtige Lage gebracht. Ge l ingt d ies 
nicht, so ist der Gu r t w ieder zu ent laden. H i e r z u ist der Umschalter auf 
„ B e t r i e b " zu stel len und der Gur t h e r a u s z u z i e h e n . 

5) Nach beendetem Ein legen des Gur tes in die Vo l lgur t t rommel U m -
S c h a l t e r a u f „ B e t r i e b " s t e l l e n und G u r t nach der Vorschr i f t 
D. (Luft) T . 6 1 3 1 in die W a f f e e in legen. H i e r z u ist der Deckel der W i e g e 
nach Zusammendrücken der Hebel zu öf fnen und nach Beendigung der 
Arbei ten w ieder zu schl ießen. 

6) G r o ß e Haubenk lappe schl ießen (hierbei darauf achten, daß die 
Schraubenköpfe der K lappenversch lüsse zu rückfedern , a lso bündig mit der 
Haube abschl ießen). 

7) Selbstschalter P 41 für den Gur t t rommelant r ieb ausschalten. 

b. Während des Fluges 

aa. Z i e l a n w e i s u n g 

Vg l . L.Dv. 4, T e i l 4, Beiheft 

D. (Luft) T. 5000/2 D. (Luft) T. 6950 
D. (Luft) T . 6800 Lehrf i lm N r . 554. 

bb. E i n s c h a l t e n d e r e l e k t r i s c h e n A n l a g e 

Um mit dem Gerät arbeiten zu können, s ind fo lgende Selbstschalter e i n z u ­

schalten : 

P 43, P 40, P 4 1 , P 39 , P 44, P 46, P 45. 

Al le aufgeführten Selbstschalter bef inden sich auf der Hauptgerätetafe l . 

Vgl . auch T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " . 

cc. E i n s t e l l e n v o n E i g e n g e s c h w i n d i g k e i t u n d K a m p f ­

e n t f e r n u n g 

S iehe Abschnitt V I I . E. 5. 

dd. D u r c h l a d e n , F e u e r n u n d S i c h e r n 

1 ) Anlaßschal ter auf „ E i n " legen. ( H ö c h s t z u l ä s s i g e E i n s c h a l t -
d a u e r 3 0 M i n u t e n ) . 

2) Z u r r g r i f f auf „ E n t z u r r e n " legen. 
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3) S icherungsschalter auf „ F e u e r " legen. 

Das Durchladen geschieht danach automatisch durch die elektr i sche Durch-
ladeeinr ichtung ED. Schauzeichen z e i g t w e i ß . Gefeuer t w i r d durch A n ­
drücken des Druckstückes am rechten H a n d g r i f f . G rundsät z l ich ist bei 
Feuerpausen und nach jedem Sch ießen der S icherungsschalter auf „S iche r " , 
der Z u r r g r i f f .au f „ Z u r r e n " und der An laßschal te r auf „ A u s " zu legen. 
( R e i h e n f o l g e d e s S c h a l t e n s m u ß u n b e d i n g t e i n g e ­
h a l t e n w e r d e n . ) E r s t G r i f f auf „ Z u r r e n " und d a n n A n l a ß ­
schalter auf „ A u s " legen. Nach dem Ausschalten dar f nicht versucht wer ­
den, wei ter zu r ichten. 

ee. S c h n e l l f l u g l a g e 

In der Schne l l f lug lage l iegt die W a f f e bei 0 0 Se i tenr ichtung und 0 ° E rhöhung 
entgegengesetzt der F lugr ichtung. 

c. Nach dem Fluge 
Ist die W a f f e durch un ladbare S t ö r u n g ausgefa l len , so muß die W a f f e auf 
etwa 8 7 ° Höhenr ichtung gefahren w e r d e n . Der S icherungsschalter ist danach 
auf „ F e u e r " zu legen, b is Schauzeichen w e i ß ze igt . Z e i g t das Schauzeichen 
w e i ß , ist der S icherungsschal ter auf „S iche r " umzu legen und nachzuprüfen, 
d a ß sich keine Patrone im Lauf bef indet. 

1 ) W a f f e n s t a n d i n 0 0 z u r Rumpf längsachse, Schußr ichtung entgegengesetz t 
der F lugr ichtung fah ren . 

2) Se lbstschal ter fü r W a f f e P 40, fü r A b f e u e r u n g P 46 und fü r e lektr i sche 
Durchladeeinr ichtung P 45 ausschalten. 

3 ) G r o ß e Haubenk lappe öf fnen. 

4 ) G u r t aus der W a f f e herausnehmen, dabei W i e g e n - und Waf fendecke l 
anheben. 

5) G u r t nach oben he raus z iehen (hierbei muß der Umschalter auf „ B e t r i e b " 

geschaltet se in ) . 

6) D ie übr igen Se lbstschal ter ausschalten. 

7) V o l l g u r t e i n f ü h r u n g und Leergur tab le i tung vom Z u f ü h r e r u n t e r t e i l der W a f f e 
abnehmen. 

8) W a f f e herausnehmen, dabei V E D - K a b e l abschrauben. Bei Beans tan­
dungen durch das f l iegende Per sona l ist das G e r ä t mit e ingelegter W a f f e 
ohne G u r t im gesamten H ö h e n - und Sei tenbereich mechanisch und elek­
tr isch durchzuprü fen und gegebenenfa l l s z u r W i e d e r h e r s t e l l u n g a u s z u ­
bauen. 

6 . H ü l s e n - und Gur tg l iederkas ten 
a. Beschreibung 
Z u r Au fnahme der Pat ronenhü l sen b z w . leeren G u r t g l i e d e r ist unter dem 

W a f f e n s t a n d der H ü l s e n - und Gur tg l iede rkas ten angeordnet . 

Er ist oben mit einem Leitblech fü r die H ü l s e n a b l e i t u n g ve r sehen, das au f dem 

H ü l s e n - und G u r t g l i e d e r k a s t e n und an der W a f f e n s t a n d v e r k l e i d u n g befest igt 
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ist. Das Leitblech für die Hü l senable i tung t rägt den Aufsatz f lansch für die 
elektr ische Drehüber t ragung des W a f f e n s t a n d e s . An der rechten Sei te des 
Kastens ist z u r Ent leerung ein Schacht ausgebi ldet , der an der rechten 
Rumpfaußensei te durch eine K lappe verschlossen w i r d . Das Ent leeren des 
Kastens er fo lgt durch diese K lappe mit einem zum S t a f f e l w e r k z e u g ge­
hörenden Hülsenrechen. 

Der H ü l s e n - und Gur tg l iederkas ten ist an der Vorderse i te mit sechs Anniet­
muttern und Schrauben am Spant 13 und an der Oberse i te mit z w e i Sechs­
kantbo lzen und Kronenmuttern an der Waf fens tandverk le idung befest igt. 

1 Hülsen- und Gur tg l iederkasten 3 Entleerungsschacht 
2 Waf fens tandverk le idung 4 Befest igungspunkte der Sechskantbolzen 

Abb. 61: Hülsen- und Gurtgliederkasten 

b. Aus- und Einbau 
Der Ausbau ist nur bei ausgebautem mitt leren Bombent räger b z w . K ra f t s to f f ­
behälter (Spant 13-19) und B -Waf fens tand möglich. 

1) Leitblech fü r Hü l senable i tung abschrauben. 

2) Durch den geöffneten H ü l s e n - und Gur tg l iederkas ten die sechs Be­
fest igungsschrauben von Spant 13 lösen. 

3) Beide Sechskantbolzen entspl inten und Kronenmuttern abschrauben. 
(Befest igungspunkte s iehe Abb. 61.) H ü l s e n - und Gur tg l iederkas ten 
abheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 
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7 . E lek t r i sche A u s r ü s t u n g 
F ü r d ie e lekt r i sche A u s r ü s t u n g w i r d der S t r o m vom B o r d n e t z e n t n o m m e n . D ie 

W i r k u n g s w e i s e und Scha l tung der A n l a g e s iehe T e i l 9 B „E lek t r i sches 

B o r d n e t z " . 

8 . P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 
a a . M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n fü r die G e r ä t e und T e i l e 

des W a f f e n s t a n d e s a u f : Festen S i t z , e i n w a n d f r e i e S i c h e r u n g . 

2 ) S t e u e r - ( v o r d e m F A 3 A ) u n d A b t r i e b s t e l l e n ( h i n t e r 

d e m F A 3 A) a u f : 

F r e i g ä n g i g k e i t . 

D ie P r ü f u n g der T r e n n s t e l l e n am FA 3 A s iehe in der E i n b a u j u s t i e r u n g . 

3 ) W a f f e n e i n b a u a u f : 

O r d n u n g s g e m ä ß e A n b r i n g u n g der V o l l g u r t e i n f ü h r u n g - und der L e e r g u r t ­

a b l e i t u n g a n der W a f f e . 

E i n w a n d f r e i e V e r r i e g e l u n g der W a f f e mit der P u f f e r u n g . 

De r V e r r i e g e l u n g s h e b e l m u ß nach unten geschwenkt s e i n . 

Festen S i t z des V E D - K a b e l s . 

4 ) V i s i e r s t a n d a u f : 

P a r a l l e l i t ä t V e - S c h l i t t e n f ü h r u n g z u r Rumpfachse. 

E i n w a n d f r e i e G ä n g i g k e i t . H i e r b e i V i s i e r s t a n d rechts und l i n k s u m 3 6 0 ° 

h e r u m s c h w e n k e n , d a r a u f achten, d a ß beim G e g e n s t o ß der R ich t spe r ro l le 

an die A u f l a u f k u r v e n ke in S t o ß entsteht und d a ß w e d e r der h inter dem S i t z 

e n t l a n g f ü h r e n d e Le i tungsschlauch noch das M i t n e h m e r s e i l fü r den S i t z 

k l e m m e n . 

G u t e R a s t b a r k e i t der H a n d g r i f f e des V i s i e r s t a n d e s i n A r b e i t s - und R u h e ­

s t e l l u n g . 

F r e i g ä n g i g k e i t der A r m s t ü t z e n des S i t z e s be im D r e h e n . 

H i e r b e i hochgek lappte A r m s t ü t z e n in höchster S i t z s t e l l u n g beobachten. 

G ä n g i g k e i t des H ö h e n t r i e b e s durch mehr faches Betät igen . 

G u t e E i n s t e l l b a r k e i t des E i n s t e l l k n o p f e s fü r mi t t le re S c h u ß e n t f e r n u n g au f 

„ o o " b z w . „ 0 " . H i e r b e i i s t der E i n s t e l l k n o p f au f „ 5 0 0 " z u s t e l l e n , danach 

mit e inem S c h r a u b e n z i e h e r in e ine der Ö f f n u n g e n an der U n t e r s e i t e des 

E i n s t e l l k n o p f e s h e r e i n f a h r e n (etwa 5 cm t ie f ) . M i t dem S c h r a u b e n z i e h e r 

d ie im E i n s t e l l k n o p f bef ind l iche S c h i e b e h ü l s e hochdrücken und g le ichze i t ig 

den E i n s t e l l k n o p f von „ 5 0 0 " au f „ o ö " d r e h e n . 

5 ) E l e k t r i s c h e A n l a g e a u f : U n b e s c h ä d i g t e n Z u s t a n d der e lekt r i schen 

Le i tungen. E i n w a n d f r e i e n A n s c h l u ß der Le i tungen z u r Ü b e r f r a g u n g der 

E l e k t r i k au f den V i s i e r - und W a f f e n s t a n d . 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

S i e h e R icht l in ien fü r das e lekt r i sche B o r d n e t z , F l u g z e u g - H a n d b u c h , T e i l 9 B , 

E lek t r i sches B o r d n e t z . 
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b. Einbaujustierung 
Beim E inbau des W a f f e n - und V i s i e r s t a n d e s s o w i e des Fernr ichtant r iebes 
FA 3 A ist fo lgende E inbau ju s t ie rung v o r z u n e h m e n und diese nach er fo lgtem 
E inbau nochmals zu überp rü fen . (H ie rbe i s ind die Schnel l t rennste l len vor 
und hinter dem FA 3 A noch gelöst .) 
W a f f e n s t a n d : 

Der W a f f e n s t a n d w i r d mit se inem A u ß e n r i n g (Abb. 57) auf den genau 
gefer t igten und ausger ichtet angebrachten T r a g r i n g (Abb. 58) befest igt . 
1) Am Deckel r ing und W i e g e n t r ä g e r (Abb. 62) ist je eine Jus t ie rmarke an­

gebracht. Decken sich diese M a r k e n , so l iegt die W a f f e , v o r a u s g e s e t z t , 
d a ß s ie in der H ö h e auf 0 l iegt, in Richtung der Rumpf längsachse des 
F l u g z e u g e s entgegen F lugr ichtung. ( Z u l ä s s i g e T o l e r a n z +- 10 min.) 

2) Z u r E in s te l lung in der H ö h e ist an der Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s 
und der W i e g e eine Jus t ie rmarke angebracht. Decken sich diese M a r k e n , 
so l iegt die W a f f e para l le l z u r D reh r ingebene des W a f f e n s t a n d e s . 

1 Deckelr ing 6 Just iermarke am W i e g e n t r ä g e r 
2 W i e g e n t r ä g e r 7 Just iermarke an der Lagerbüchse 
3 Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s des W i e g e n t r ä g e r s 
4 W i e g e 8 Just iermarke an der W i e g e 
5 Just iermarke am Deckelr ing 9 8 5 ° Just iermarke an der W i e g e 

Abb. 62: Justiermarken zur Ausrichtung des Waffenstandes 
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Abb. 63: Parallelstück auf Justierfläche des Wiegenträgers 
aufgelegt (Kann auch durch eine Latte e r se t z t werden) 

Abb. 64: Parallelstück mit um 90° zur Flugzeuglängsachse 
aufgesetztem Winkelquadranten 
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3) Der W i e g e n t r ä g e r hat auf den Se i tenwänden z w e i Just ier f lächen, die 
para l le l z u r D reh r ingebene l iegen und hinten para l le l z u r Höhenr icht -
achse der W a f f e abgeschnitten s ind. E in Paral le lstück oder eine Latte 
w i r d mit se iner An lagekante hinten an die Just ierf lächen des W i e g e n ­
t räger s angelegt. Das Paral le lstück hat dre i Anschlagst i f te. 
D iese s ind so gesetzt , d a ß mit ih re r H i l f e ein W i n k e l q u a d r a n t b z w . eine 
Jus t ie r l ibe l le 1B e inmal genau z u r F lugzeug längsachse, ein z w e i t e s M a l 
um 9 0 ° ver setz t werden können. Durch An legen des W i n k e l q u a d r a n t e n 
an die Anschlagst i f te und E insp ie len der L ibel le ist d ie Lage des W a f f e n ­
s tandes z u r H o r i z o n t a l e b e n e zu prüfen b z w . s ind seine N e i g u n g s w i n k e l 
z u r H o r i z o n t a l e n fes t zus te l len . 

V i s ie r s tand 

Der V i s ie r s tand w i r d mit drei in der H ö h e ver s te l lbaren S te l l sp inde ln (Abb. 51) 
auf dre i im F lugzeug ausger ichteten und angeschraubten Konso len befest igt. 
Nach dem E insetzen des V i s ie r s tandes ist d ieser in die gleiche Lage z u r H o r i ­
zonta lebene b z w . auf die gleichen N e i g u n g s w i n k e l w ie den W a f f e n s t a n d 
zu br ingen. P rü fgerät Jul i 1 B, z u l ä s s i g e T o l e r a n z ± 10 min. 

1) V i s ie r s tand innen r ing so drehen, d a ß die „0 °" Jus t ie rmarke (Abb. 66) mit 
der E inbaumarke des A u ß e n r i n g e s (Abb. 66) z u r Deckung kommt. 

2) In d ieser S te l lung des V i s ie r s tand innenr inges l iegen die beiden Just ier ­
marken mit An lagekante (auf dem Get r iebegehäuse) in Richtung der 

1 Get r iebegehäuse 3 Anlegekante 
2 Just iermarken 4 Just iermarken am LSK mit Anlegekante 

Abb. 65: Winkelquadrant, auf den Justiermarken des 
Getriebegehäuses aufgelegt 

Z u l ä s s i g e T o l e r a n z ± 10 min 
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Rumpflängsachse und die beiden Jus t ie rmarken mit An lagekante (auf 

dem Lafettenschaltkasten LSK 4 A) in Querachse. 

3) Durch Auf legen eines W i n k e l q u a d r a n t e n oder einer Jul i I B auf d iese 

Just ierf lächen und An legen an die An legekanten ist der V i s ie r s tand auf 

genau die Höhen lage z u r H o r i z o n t a l e b e n e b z w . auf genau die gleichen 

N e i g u n g s w i n k e l w ie der W a f f e n s t a n d zu b r ingen. 

A c h t u n g ! Auf F re igäng igke i t der Z a h n k r ä n z e des V i s ie r s tandes achten. 

1 Innenr ing 4 E inbaumarke am Außenr ing 
2 0 ° - M a r k e am Innenr ing 5 Just iermarken am LSK 4 A mit Anlegekante 
3 Außenr ing 6 Stel lspindels icherungsschraube 

7 10°-Just iermarke am Innenr ing 

Abb. 66: Winkelquadrant, auf den Justiermarken des 
Lafettenschaltkastens LSK 4 A aufgelegt 

4) Bei der K o r r e k t u r w ie fo lgt v o r g e h e n : 

S te l l sp indel s icherungsschraube über den S te l l sp inde ln e in ige G e w i n d e ­
gänge herausschrauben. 

Gegenmutter an der bet re f fenden S te l l sp inde l (Abb. 51) lösen. 

S te l l sp inde l an ihrem unten angebrachten Sechskant (Abb. 51) ent­

sprechend herauf - b z w . herunterdrehen. 

5) Nach der Jus t ie rung, S te l l sp indel s icherungsschrauben über den S t e l l ­
sp indeln und die Gegenmuttern w ieder anz iehen . 

6) Nach A u s f ü h r u n g ob iger Arbe i ten ist die Para l le l i tät der H ö h e n - und 
Seitenr ichtachse vom V i s ie r - und W a f f e n s t a n d erreicht. 
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Fernr ichtantr ieb FA 3 A 

Der Fernr ichtantr ieb FA 3 A ist im F lugzeugrumpf auf v ier nach der Höhe 
just ierbaren Schrauben befest igt. E r ist paral le l zum W a f f e n s t a n d aus­
zur ichten. Besonders ist bei der Just ierung darauf zu achten, daß die Aus -
und E ingänge der Abt r iebs - und S teuerwel len mit den W e l l e n e i n - bzw. 
We l lenausgängen am Aufnahmegetr iebe des V i s ie r s tandes und dem Über ­
t ragungsgetr iebe am W a f f e n s t a n d paral le l l iegen. Ferner ist darauf zu 
achten, daß die beiden S teuerwel len nicht an den Ze l lente i len anl iegen. 
Ist dies der Fa l l , so s ind al le drei jus t ie rbaren S te l l sp inde ln des V i s ie r s tandes 
g le ichmäßig, s inngemäß höher oder t iefer zu schrauben. Hiernach ist durch 
Auf legen eines W inke lquadranten oder einer Jul i 1 B in der oben beschrie­
benen W e i s e der V i s ie r s tand erneut auf die gleiche Lage z u r H o r i z o n t a l -
ebene (bzw. auf genau die gleichen Ne igungsw inke l ) w ie der W a f f e n s t a n d 
zu br ingen. (Zu läss ige T o l e r a n z + 10 min.) 

c. Ve-Prüfung 

aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Z ie l l i n ienprü fe r . 

Prüf tafe l . (In der Just iergerätek i s te vgl . Abschnitt V I I . A. 5.) 

D i e P r ü f t a f e l w i rd zum Prüfen der Auswanderungs r ichtung des V i s ie r ­
s t rah les in N u l l a g e des V i s ie r s tandes des B 1 - S t a n d e s und in N u l l a g e der 
W a f f e des B 2 - S t a n d e s benötigt. Auße rdem w i r d sie für den B 1-Stand beim 
Kuppeln des V i s ie r - und W a f f e n s t a n d e s mit dem Fernr ichtantr ieb FA 3 A 
gebraucht. 

Die Ta fe l ist auf e iner Ha l te rung, die mittels Schelle auf einem Führungs­
stück der Sei te nach vers te l lbar ist, befest igt. 

Das Führungsstück w i r d mit H i l fe e ines K l o t z e s , an dem ein Gewindestück 
mit F lügelmutter befest igt ist, durch eine Rändelschraube in dem A n s a u g ­
schacht für Fr ischluft der Se i tenf los sennase, w ie nachstehende Abb i ldung 
ze igt , festgeklemmt. 

Nach dem E insetzen des K l o t z e s in den Ansaugschacht w i r d der K l o t z um 
90 ° verdreht. 

Die Prüftafel ist durch Anordnung eines Scharn ier s zusammenk lappbar . S ie 
ist hinten z u r Aufnahme der Meßlat te für Se i ten jus t ie rung der Schußsper re 
mit einer Ha l terung versehen. 

Auf der Vorderse i te s ind oben für den B 1 - S t a n d (Ausführung mit FDL-B 
131/1 A und FDL-B 131/2 A) und unten für den B 2 - S t a n d entsprechende Be­
zugs l in ien vorhanden. Außerdem ist zum Ausr ichten der Prüf tafe l , nach den 
zwe i die Mi t te l längsebene des F lugzeuges angebende Rüstmarken, eine Be­
zugs l in ie angeordnet. 

Die Bezugs l in ien s ind auf der Scheibe entsprechend beschriftet. 
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1 Scheibe 4 Klemmstück 
2 H a l t e r u n g 5 Gewindestück 
3 Führungsstück 6 F lüge lmut te r 

7 Rändelschraube 

Abb. 67: Prüftafel für Ve-Prüfung 
bb. P r ü f v o r g a n g 

F l u g z e u g aufbocken. 

P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g d e s V i s i e r s t r a h l e s . 

1) V i s i e r in e ine Richtung q u e r a b z u r F i u g z e u g l ä n g s a c h s e s te l len . 

2) V E - S c h i e b e r von 0 k m / h — 6 0 0 k m / h v e r s t e l l e n . H i e r b e i m u ß die V i s i e r ­

l in ie stets in F lugr ichtung a u s w a n d e r n . 
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Dies w i r d der Fo l ! se in , wenn die auf der Sch l i t tenführung und den V E -
Schl i t ten angebrachten Pfe i le in F lugr ichtung stehen. 

P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g d e s V i s i e r s t r a h l e s i n N u l l a g e 

d e s V i s i e r s t a n d e s . 

1| H a u b e des B 1- und B 2 - S t a n d e s abnehmen. 
S p e r r o l l e vom V i s i e r b ü g e l des B 1-Standes abschrauben. 

2) P rü f ta fe l , w ie A b b . 67 ze ig t , vor der S e i t e n f l o s s e a n b r i n g e n und nach 
den Rüs tmarken (Abb. 168) ausr ichten. 

3) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e ansch l ießen. Se lbs t schal ter P 39 
(Hauptver te l le r ta fe l ) fü r V i s i e r und danach Revibeleuchtung am Ver ­
dunk le r e inschalten. 

4) V i s i e r s t r a h l ( V E - E i n s t e l l k n o p f auf 0 und E i n s t e l l k n o p f fü r mit t lere K a m p f ­
ent fe rnung auf oo) auf die V i s i e r l i n i e (Abb. 67) der P rü f tafe l (obere 
Scheibenhäl f te) vo r der S e i t e n f l o s s e r ichten. 

5) VE von 0 auf 600 km/h ve r s te l len . 

6) D ie A u s w a n d e r u n g nach der Se i te d a r f nur im Bereich der V E - B e z u g s ­
l in ie (Abb. 67) der P rü f ta fe l l iegen, das s ind 3 cm. 

7) W a n d e r t die V i s i e r l i n i e mehr a l s z u l ä s s i g nach der Se i te aus , so ist der 
Rückdreht r ieb (Abb. 51) an der Schne l l t renns te l le a b z u t r e n n e n . H i e r z u 
muß der S p r e n g r i n g h e r a u s g e z o g e n , die Mut te r mit e in igen G ä n g e n 
abgeschraubt , der W e l l e n s t u m p f h e r a u s g e z o g e n und so lange ve rd reht 
w e r d e n , b is die V i s i e r l i n i e i n n e r h a l b der z u l ä s s i g e n A u s w a n d e r u n g s g r e n z e 
ble ibt und damit die VE -Sch l i t ten füh rung para l le l z u r Rumpfachse steht. 

1 Au f lau fku rve fü r B 1 - V i s ie r s tand 
3 S p e r r o l l e 

2 Au f lau fku rve fü r B 2 - S t a n d 

Abb. 68: Auflaufkurven am Bl-Visierstand 

99 



Danach ist der W e l l e n s t u m p f wieder vorzuschieben und mit dem Rückdreh­
tr ieb zu kuppeln. 

Ferner ist die Mutter festzuschrauben und durch den S p r e n g r i n g zu s ichern. 

8) S i n d diese beiden VE-P rü fungen durchgeführt, ist konst rukt iv gewähr­
leistet, daß dann auch die E inste l lung der mitt leren Schußentfernung 
richtig arbeitet. 

R ichtsperrol le (Abb. 68) wieder am V i s ie rbüge l anbr ingen. 

V E - N a c h p r ü f u n g ! 

Bei der Durchführung der Just ierung des Gerätes für 400 m V i s ie r schuß durch 
Anschießen (Abschnitt V I I . E. 2) w i rd meistens ein Nachstel len des Revi aus 
seiner S te l lung bei der VE -P rü fung er forder l ich se in. Aus diesem Grunde ist 
am Sch luß a l le r Just ierarbei ten eine VE-Nachprü fung mit dem just ierten Revi 
vo r zunehmen. 

d. Prüfung der Grobjustierung (Höhe) der elt. Schußsperre 
Durch Schwenken der W i e g e von Hand ist fes t zus te l len , ob das E ins te l l rad 
für Höhe mit läuft. Läuft d ieses mit, dann ist die W i e g e auf + 8 5 0 E rhöhung 
zu s te l len, so daß sich die Just iermarken an der Lagerbuchse des W i e g e n ­
t räger s und die 85° Just ie rmarke an der W i e g e (Abb. 62) decken. Bei 
r ichtiger Just ierung decken sich dann auch die entsprechend angebrachten 
Marken am Schußsper rgehäuse und dem E ins te l l rad für Höhe. Ist d ies nicht 
der Fa l l , dann ist die Mutter am E ins te l l rad für Höhe zu lösen, so daß das 
E ins te l l rad für Höhe beim Schwenken der W i e g e nicht mehr mit läuft. 

1 Trommel 
2 Tastkopf 
3 Sei teneins te l l rad für Trommel 
4 E ins te l l rad für den Tastkopf (Höhe) 
5 Anschluß für Tas tkopfant r ieb 
6 Schußsperrgehäuse 
7 Just iermarke am Schußsperrgehäuse 

für E ins te l l rad für Höhe 
8 Just iermarke am E inste l l rad für Höhe 
9 Justiermarke am Schußsperrgehäuse 

für E instel lmarke an der Trommel 

A b b . 6 9 : S c h u ß s p e r r e 
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e. Grobjustierung 
K u p p l u n g d e s F e r n r i c h t a n t r i e b e s F A 3 A m i t d e m V i s i e r -
u n d W a f f e n s t a n d . 

aa. B e n ö t i g t e V o r r i c h t u n g e n 

Z ie l l in ienprüfer 
Just ier l ibel le Jul i 1 B 
Prüftafel 
Klemmvorr ichtung für S teuerwel len (vor dem FA 3 A) 
Klemmvorr ichtung für Ant r iebswel len (hinter dem FA 3 A ) . 

D i e P r ü f t a f e l ist im Abschnitt IV. A. 8 . c. beschrieben. S ie w i rd in der­
selben W e i s e vor der Se i tenf losse aufgestel l t und ausgerichtet (vgl. Abb. 67) . 

D i e K l e m m v o r r i c h t u n g e n dienen zum Festklemmen der Steuer- und 
der Abt r iebswel len beim Kuppeln. 

S ie s ind in der Just iergerätekiste (vgl. Abschnitt V I I . A. 5.) untergebracht. 
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1 Klemmvorrichtung für S teuerwel len 
2 Klemmvorrichtung für Abt r iebswel len 

Abb.70: Klemmvorrichtung für Steuer- und Abtriebswellen 



bb. K u p p l u n g s v o r g a n g 

Das Kuppe ln des Fern r ichtant r iebes FA 3 A mit dem V i s ie r - und W a f f e n s t a n d 

kann nach z w e i V e r f a h r e n ausgefüh r t w e r d e n . 

Beim ers ten V e r f a h r e n w i r d die P rü f ta fe l vor dem S e i t e n l e i t w e r k (Abb. 67) 
(in der H a l l e oder bei begrenz ten Raumverhä l tn i s sen) , beim z w e i t e n Ver ­
fah ren die Just ie r - und Anschußscheibe (auf dem Sch ießs tand oder bei un­
begrenz ten Raumverhä l tn i s sen) benutzt . 

D a s ers te V e r f a h r e n mit der Just ierscheibe vor dem S e i t e n l e i t w e r k ist w ie 

fo lg t a u s z u f ü h r e n : 

1) F l u g z e u g mit waagerechter Rumpf längsachse und waagerechter Q u e r ­
achse aufbocken, H i l f sm i t te l Ju s t ie r l ibe l le . (Für a l le E i n w ä g u n g e n des 
F l u g z e u g e s müssen die Rüs tmarken im Rumpfende neben der E in s t ieg ­
k lappe benutz t w e r d e n , da die auf der Rumpfober se i te bef indl ichen 
Rüs tmarken mit der B e t r i e b s d a u e r ungenau werden. ) 

2) H a u b e des V i s i e r s t a n d e s fü r B 1 - S t a n d und B 2 -S tand abnehmen. S p e r r ­

ro l le am B 1-V i s ie r s tand abnehmen. Vg l . A b b . 68. 

3) K u p p l u n g e n der beiden S teuer - und A n t r i e b s w e l l e n s ind zu beiden 

Se i ten des FA 3 A ge lös t . 

4) V E - E i n s t e l l k n o p f auf 0 d rehen . 
E i n s t e l l k n o p f fü r mit t lere K a m p f e n t f e r n u n g auf oo s te l len . 
H i e r b e i m u ß man den E i n s t e l l k n o p f auf „ 5 0 0 " b r i n g e n , danach mit e inem 
S c h r a u b e n z i e h e r in eine der Ö f f n u n g e n an der Unte r se i te des E i n s t e l l ­
knopfes h ine in fah ren (etwa 5 cm t ie f ) , mit dem S c h r a u b e n z i e h e r die im 
E i n s t e l l k n o p f l iegende Sch iebehü l se e indrücken und g le ichze i t ig den 
E i n s t e l l k n o p f von „ 5 0 0 " auf „ o o " d rehen . 

Die optische V e r s t e l l u n g des Revi annähernd in M i t te l s te l l ung b r ingen . 

5) V o r der S e i t e n f l o s s e die P rü f tafe l s te l len (Abb. 67) . 

6) V i s i e r s t a n d nach den M a r k e n am Innen- und A u ß e n r i n g ausr ichten 
(Marken decken sich.) (Abb. 67.) 

7) Revi auf die V i s i e r l i n i e der P rü f ta fe l r ichten. 

8) S e i t e n s t e u e r w e l l e (vor dem FA 3 A) mit H i l f e der K lemmvor r ich tung fü r 

S t e u e r w e l l e n fes tk lemmen. V g l . nachstehende A b b i l d u n g . 

9) Revi abnehmen. 

10) Jul i 1 B mit E in s te l lung auf 0° auf die Rev ig rundplat te au f se t zen und den 
V i s i e r a r m der H ö h e nach so v e r ä n d e r n , bis L ibel le e insp ie l t (d. h. pa ra l le l 
z u r Rumpf längsachse b r i n g e n ) , danach H ö h e n s t e u e r w e l l e fes tk lemmen. 
M a r k e n am W i e g e n t r ä g e r und W i e g e decken sich h ie rbe i . 

11) Revi w i e d e r a u f s e t z e n . 

12) K lemmvor r ich tung der A b f r i e b s s e i t e h inter dem FA 3 A anset zen 

und w i e d e r lösen, so d a ß sich die W e l l e n in den H a l t e r u n g e n drehen 

las sen. 

13) W a f f e der Se i te nach mit H i l f e des Z i e l l i n i e n p r ü f e r s auf die s t r ichpunk­

t ierte L inie Seelenachse für F D L - B 131/1 A der Just ierscheibe richten 

(Abb. 67 ) . 
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1 Klemmvorr ichtung fü r S teuerwel len 
2 Klemmvorr ichtung für A b t r i e b s w e l l e n 
3 S teuerwe l le fü r Se i te 

4 S teuerwe l le fü r Höhe 
5 A b t r i e b s w e l l e fü r Se i te 
6 A b t r i e b s w e l l e fü r Höhe 

Abb, 71: Klemmvorrichtung für Steuer- und Abtriebswellen eingebaut 

14) L ibel le am Z i e l l i n i e n p r ü f e r e insp ie len lassen und die W a f f e so der H ö h e 
nach para l le l z u r Rumpf längsachse r ichten. Beim Bewegen der W a f f e 
da rau f achten, d a ß die V e r b i n d u n g s w e l l e n zwi schen FA 3 A und dem 
Ü b e r g a n g s g e t r i e b e sich nicht nach dem FA 3 A zu verschieben und da­
durch aus den am Ü b e r g a n g s g e t r i e b e s i t zenden K a r d a n g e l e n k e n heraus ­
fa l len , da sonst die G le i t s te ine in den W a f f e n s t a n d fa l len und sich 
schwer w i e d e r ent fernen las sen. 

15) K lemmvor r ichtung der A b t r i e b s w e l l e n fes tk lemmen. 

16) V i s ie r - und W a f f e n s t a n d kuppe ln , d. h. Kupp lung vor und hinter dem 
FA 3 A z u m E i n g r i f f b r ingen. H i e r b e i da rau f achten, d a ß sämtl iche 
Z ä h n e z u m vo l len E i n g r i f f kommen, ohne d a ß h ierbei die W e l l e n ver­
stel l t w e r d e n . 

( A c h t u n g ! D e r F e r n a n t r i e b d a r f b e i s t i l l s t e h e n d e m 
M o t o r n i c h t g e d r e h t w e r d e n , d e s h a l b m u ß b e i A r ­
b e i t e n a n d e n S c h n e l l t r e n n s t e l l e n d e r K u p p l u n g s ­
f l a n s c h m i t e i n e m S c h l ü s s e l f e s t g e h a l t e n w e r d e n . ) 

17) Nach dem Kuppe ln die K lemmvor r ichtung der S teuer - und A b t r i e b s ­

we l len (Abb. 71) lösen und abnehmen. 

Kupp lungen s ichern. 

R ichtsper ro l le (Abb. 68) w i e d e r am V i s i e r b ü g e l anbr ingen . 
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D a s z w e i t e V e r f a h r e n mit der Just ier - und Anschußscheibe geht 

f o l g e n d e r m a ß e n vor s ich: 

1) Punkt 1) b is 4 ) , w ie im ersten V e r f a h r e n beschr ieben, w i e d e r h o l e n . Auf 
dem Sch ießs tand ist es e r fo rder l ich , das F l u g z e u g , w ie im Abschnitt 
V I I A 2 beschr ieben, aufzubocken (Abb. 157). 

2) D ie am V i s i e r s t a n d i n n e n r i n g vo rhandene 1 0 ° Jus t ie rmarke mit der E in ­
baumarke am V i s i e r s t a n d a u ß e n r i n g in Deckung br ingen (Abb. 66 ) . 

3) Jus t ie r - und Anschußscheibe (Abb. 168) nach S t e u e r b o r d so h inter dem 
F lu gzeug aufs te l len , d a ß das Rev iabkommen (Vis ierbeleuchtung e in ­
schalten) auf eine durch das V i s ie rd re ieck der Scheibe gedachte lotrechte 
Linie ze ig t . 

4) Nach d ieser seit l ichen Ausr ichtung der Scheibe auf 1 0 ° , d iese in der 
H ö h e so verschieben, d a ß die h o r i z o n t a l e Waf fenachse auf die „ M ü n ­
dungswaagerechte " ze ig t (H i l f sm i t te l z ie l l i n ienprü fe r mit L ibel le) . 

5) W a f f e auf den Z i e l l i n i e n p r ü f p u n k t der Just ierscheibe richten und die 
A b t r i e b w e l l e n (hinter dem FA 3 A) mit der K lemmvor r ichtung für A b t r i e b s ­
we l len (Abb. 71) fes tk lemmen, ohne d a ß sich dadurch die W a f f e n l a g e 
ändert . 

6) V i s i e r s t a n d so e ins te l len , d a ß das Abkommen des Revis mit dem V i s i e r ­
dreieck der Just ierscheibe zusammenfä l l t . 

In d ieser V i s i e r l a g e die S t e u e r w e l l e n mit der K lemmvor r ichtung für S teuer ­
we l len (Abb. 71) fes tk lemmen. 

7) V o r g a n g , w ie im Punkt 16) und 17) im ers ten V e r f a h r e n beschr ieben, aus­
führen. 

f. Justieren der elt. Schußsperre 
Zu beachten: 

Die M a ß a n g a b e n bez iehen sich auf die alte F l . 204704 und neue F l . 204583 
S chußsp e r r t rommel . 

V o r n , h inten, l inks und rechts ist auf die S c h u ß r i c h t u n g , dagegen 

S t e u e r b o r d und Backbord auf die F l u g r i c h t u n g b e z o g e n . 

ED und EA dür fen nicht an der W a f f e angeschlossen se in . 

aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Jus t ie r l ibe l le . 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r (mit V o r s a t z für 3 m). 
* Meß la t te fü r H ö h e n j u s t i e r u n g . 
* Meß la t te für Se i ten ju s t ie rung . 
* Prüf tafe l (zum E in se t zen der Meß la t te fü r Se i ten ju s t ie rung) . 
2 - W a t t - P r ü f l a m p e 
* D iese T e i l e s ind in der Jus t ie rgerätek i s te untergebracht (Abschnitt V I I . A. 5) . 
D i e M e ß l a t t e für H ö h e n j u s t i e r u n g besteht aus dem F u ß und der Latte. 
De r F u ß ist so ausgebi ldet , d a ß er nach Öffnen der Fü l l kop fk lappe zwischen 
Spant 23 und 24 (Behälter 5 ) , dort in derse lben W e i s e w ie die K lappe 
befest igt w i r d . 
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Die Latte ist zu sammenk lappbar und w i r d durch eine A r re t ie rung im aus­
e inandergek lappten Zus tand gehalten. S i e w i r d in den Fuß e ingesetz t und 
festgeklemmt. 

Die Latte w i r d für den B1 - und B2-S tand benutzt . S i e bes i tz t auf z w e i 
Se i ten M a r k i e r u n g e n , da fü r den B 1 - S t a n d z w e i verschiedene Schußsper r ­
t rommeln z u m E inbau kommen. 

Nachstehende Abb i ldung ze ig t die Meß lat te mit den M e ß a n g a b e n . Jede 

Se i te ist entsprechend beschriftet. 

B 1 - S t a n d : Schußsperr t rommel Fl 204704 B 1 - S t a n d : Schußsperrt rommel FI 204583 

1 Fuß 2 Latte 

A b b . 7 2 : M e ß l a t t e f ü r H ö h e n J u s t i e r u n g d e r S c h u ß s p e r r e 
B l - S t a n d u n d B 2 - S t a n d 

105 



Die Meß la t te ist in der Jus t ie rgerätek i s te (vgl. Abschnitt V I I . A. 5) unter­
gebracht. 

D ie M a r k i e r u n g für H ö h e n j u s t i e r u n g des B1 - und B 2 - S tandes ist auf der 
Latte im Abs tand von Rumpfoberkante angebracht. 

B1 - S tand 

A l te Schußsper r t rommel F l - N r . 204704 = 115—120 cm. 

N e u e Schußsper r t rommel F l - N r . 204583 - 105—110 cm. 

B 2 - S t a n d 

Für B 2 - S t a n d gelten d iese lben M a ß e w ie beim B1 - S t a n d Schußsper r t rommel 
F l - N r . 204704 = 115—120 cm (Abb. 92) . 

D i e M e ß l a t t e f ü r S e i t e n j u s t i e r u n g w i r d für den B1- und 

B 2 - S t a n d benötigt. S i e bes i t z t auf v ie r Se i ten M a r k i e r u n g e n , die den 

W e r t e n des zu prüfenden S tandes und der e ingebauten Schußsper re ent­

sprechen. A l le v ier Se i ten s ind h ie r fü r beschriftet. 

D ie Latte ist ih rer Länge wegen dre i te i l ig ausgeführ t . 

D ie Latte w i r d nach dem Aufs te l len der Prüf tafe l in die an d ieser vor ­

gesehenen Lagerung bis z u r besonderen Kennze ichnung eingeschoben. 

Die Beschre ibung und A n b r i n g u n g der P rüf tafe l s iehe Abschnitt IV. A. 8. c. 

D ie M a r k i e r u n g fü r Se i ten ju s t ie rung des B1 - S tandes ist auf der Latte im A b ­

stand von Rumpfmit te : 

Al te Schußsper r t rommel F l - N r . 204704 

Backbord 1000 ± 200 mm 

S t e u e r b o r d 900 ± 200 mm 

N e u e Schußsper r t rommel F l - N r . 204583 

Backbord 700 ± 200 mm 
S t e u e r b o r d 650 ± 200 mm 

angebracht. 

Schußsperr t rommel F l - N r . 204583 

Kennzeichnung zum Einschieben 
der Meß la t te 

2 Mark ie rung fü r Backbord 
3 Mark ie rung fü r S teuerbord 

Abb.73: Meßlatte für Seitenjustierung des B1-Standes 
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Die Meßlat te für Se i ten jus t ie rung und die Prüftafel ist in der Just iergeräte­
kiste (vgl. Abschnitt V I I I . A. 5) untergebracht. 

Die Prüf lampe ist dieselbe wie im Abschnitt IV. B. 7. d. aa. beschrieben. 

bb. E i n b a u p r ü f u n g 

1) An das F lugzeug Außenbords t romque l le anschl ießen. 

Selbstschalter für B l - S t a n d (Hauptvertei lertafel) einschalten. 

Bei nachstehenden Arbei t sgängen möglichst den FA 3 A nur k u r z z e i t i g 
einschalten. (Höchstzu läss ige Einschaltdauer von 30 Minuten beachten.) 

2) Hauben vom Vi s ie r - und W a f f e n s t a n d abnehmen. 

Deckel über FA 3 A aufk lappen. 

3) Deckblech von dem Schußsper rengehäuse abnehmen und festste l len, 
welche Schußsper r t rommel eingebaut ist. 

Ist keine oder eine beschädigte Schußsperr t rommel eingebaut, dann 
s ind die drei Befest igungsschrauben des oberen Flanschdeckels am 
Schußsper rengehäuse zu lösen, der Flanschdeckel herauszunehmen und 
eine Schußsper r t rommel mit der Aufschr i f t „ N u r für FDL-B 131/1 in 
He 177 F l -N r . 204704 oder F l -N r . 704583" e inzuset zen . H ie rbe i ist darauf zu 
achten, daß der Mitnehmerst i f t in der Hoh lwe l le der Schußsper r t rommel 
richtig in den Mitnehmerschl i tz der Ant r iebwel le e ingrei f t und die Sper r ­
t rommel so t ief eingedrückt w i r d , daß beim Andrücken des oberen 
Flanschdeckels d ieser gegen den Federdruck des Lagerbolzens fest auf 
dem Schußsper rengehäuse auf l iegt. Anschl ießend ist der obere Flansch­
deckel festzuschrauben. 

4) Feststel len, ob der Tas tkopf (Abb. 69) mit der W i e g e gekuppelt ist. 
Läuft der T a s t k o p f bzw. das E ins te l l rad für Höhe (Abb. 69) beim Auf -
und Abschwenken der W i e g e nicht mit, dann ist die Mutter am E ins te l l ­
rad für Höhe (Abb. 69) a n z u z i e h e n , wenn bei 85° W i e g e n e r h ö h u n g 
die Marke an der Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s (Abb. 69) und die 
8 5 ° - M a r k e an der W i e g e bzw. die Marken am E ins te l l rad für Höhe und 
Schußsper rgehäuse (Abb. 69) sich decken. Vor dem Anz iehen der 
Mutter ist das E ins te l l rad für Höhe (Abb. 69) in Schußr ichtung von oben 
her bis zum Anschlag zu drehen, durch Rückstellen um etwa 1 cm am 
Umfang s ind die Marken am Schußsper rgehäuse und E ins te l l rad 
(Abb. 69) für Höhe dann z u r Deckung zu br ingen. 

Beim mit laufenden Tas t s t i f t ist die E inste l lung s inngemäß zu prüfen. 

D e r K o n t a k t h a l t e r m i t d e m T a s t k o p f d a r f a u f k e i ­

n e n F a l l a l s A n s c h l a g f ü r d i e W i e g e d i e n e n . 

5) Feststel len, ob die Schußsper r t rommel beim Seitenr ichten mit läuft. Läuft 
die Schußsper r t rommel beim Seitenr ichten mit, dann s ind die Marken 
am Deckelr ing und W i e g e n t r ä g e r zu r Deckung zu br ingen. 

Bei r ichtiger Just ierung muß die Just iermarke an Oberkante der Sper r ­
t rommel genau mit der Marke für T rommel am Schußsper rgehäuse über­
einst immen. 
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Ist d ies nicht der Fa l l , dann ist d ie Mut te r am S e i t e n e i n s t e l l r a d (Abb. 69) 

zu lö sen , die S p e r r t r o m m e l r ichtig e i n z u s t e l l e n und die Mut te r w i e d e r 

a n z u z i e h e n . Entsprechend ist zu v e r f a h r e n , w e n n die S p e r r t r o m m e l 

von A n f a n g an nicht mit der Lafette gekuppe l t w a r . 

6 ) V E D - K a b e l d a r f auf ke inen Fal l angesch lossen s e i n , da sons t beim 

Jus t ie ren der A b z u g s m a g n e t durch Dauere inscha l tung beschädigt w i r d . 

7 ) Kontaktb lech der P r ü f l a m p e z w i s c h e n ä u ß e r e n K o n t a k t b o l z e n der W a f f e 

und G l e i t k o n t a k t k lemmen, K r o k o d i l k l e m m e der P rü f lampe an e ine 

metal l i sche, b lanke S te l le der Lafette (z. B. Abschi rmgef lecht e iner elt. 

Leitung) ansch l ießen. 

K o n t a k t b l e c h d a r f k e i n e n K ö r p e r s c h l u ß m a c h e n , 

s o n s t l ä u f t Z ü n d u m f o r m e r i m K u r z s c h l u ß , w a s 

d u r c h t i e f e s S u m m e n e r k e n n b a r i s t ( u n d d i e S c h u ß ­

s p e r r t r o m m e l w i r d b e s c h ä d i g t ) . 

8 ) Z i e l l i n i e n p r ü f e r e i n s e t z e n . 

9) V i s i e r s t a n d b e s e t z e n , FA 3 A einschalten (höchs tzu läss ige E inschal tdauer 

von 3 0 M i n u t e n beachten), e n t z u r r e n , W a f f e auf + 4 5 ° hochschwenken 

und a b z i e h e n . Z ü n d u m f o r m e r m u ß an lau fen ( Summen) , P rü f lampe m u ß 

leuchten und nach Los las sen des A b z u g e s langsam er löschen. 

10) E i n b a u p r ü f u n g n a c h p r u f e n . 

W a f f e n s t a n d nach H ö h e und Se i te so s te l len , d a ß J u s t i e r m a r k e n am 

W i e g e n t r ä g e r und Decke l r ing b z w . an der Lagerbuchse des W i e g e n ­

t r ä g e r s und W i e g e (Abb. 69) z u r Deckung k o m m e n . Feinr ichten durch 

Drehen an den S t e u e r w e l l e n des FA 3 A. A b z i e h e n , P rü f lampe m u ß 

beim Er re ichen der Jus t ie rpunkte e r löschen. Geschieht das nicht, dann 

ist d ie E i n b a u p r ü f u n g w ie unter 2) und 3) nachzuprü fen . 

cc. J u s t i e r u n g 

J u s t i e r e n d e r S e i t e . 

S t e u e r b o r d . 

1) P rü f ta fe l v o r der S e i t e n f l o s s e auf s te l len (vgl . Abschnit t IV . A. 8. c. aa.) 

und M e ß l a t t e fü r S e i t e n j u s t i e r u n g mit der M a r k i e r u n g fü r B l - S t a n d und 

der e ingebauten S c h u ß s p e r r t r o m m e l , z u m W a f f e n s t a n d h i n z e i g e n d , 

b i s z u r b e s o n d e r e n Kennze ichnung in die an der P rü f ta fe l angebrachten 

Lagerung e insch ieben. 

A c h t u n g ! N o c h m a l s ü b e r p r ü f e n , welche S c h u ß s p e r r t r o m m e l e i n ­

gebaut ist und danach die entsprechende Se i te der M e ß l a t t e (besonder s 

h i e r f ü r bezeichnet) b e n u t z e n . 

2 ) W a f f e n s t a n d ungefäh r i n H ö h e der M e ß l a t t e nach S t e u e r b o r d 

schwenken (P rü f lampe m u ß auf leuchten) . 

3 ) W a f f e vom S c h u ß f e l d ins S p e r r f e l d r ichten. Die P r ü f l a m p e m u ß f r ü h e ­

s t e n s er löschen, wenn der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die l i n k e Kante der 

M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e und s p ä t e s t e n s , w e n n der Z i e l l i n i e n ­

p r ü f e r auf die r e c h t e Kante ( To le ranz f läche) z e i g t . 
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M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e fü r die S t e u e r b o r d s e i t e von Rumpfmit te 

= 65 ± 20 cm bei a l te r S c h u ß s p e r r t r o m m e l F l - N r . 204704 (65 ± 20 cm 

bei neuer S c h u ß s p e r r t r o m m e l F l - N r . 204 583) . 

E r löscht die P rü f lampe nicht in dem vo rgesch r iebenen Bere ich, so i s t w i e 

fo lg t z u ber icht igen: 

W a f f e so r ichten, d a ß der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die l inke Kante der 

M a r k i e r u n g ze ig t . 

Mut te r am E i n s t e l l r a d fü r Se i te (Abb. 69) lösen. 

S c h u ß s p e r r t r o m m e l durch D rehen des E i n s t e l l r a d e s fü r Se i te (Abb. 69) 

so ve r s te l len , d a ß die P r ü f l a m p e zunächst auf leuchtet. Danach E in ­

s t e l l r a d s o v e r d r e h e n , d a ß die P rü f lampe g e r a d e er l i scht. 

Nach der E in s te l l ung Mut te r w i e d e r a n z i e h e n . 

B a c k b o r d . 

Ist die S t e u e r b o r d - S e i t e n e i n s t e i l u n g der S c h u ß s p e r r e v o r s c h r i f t s m ä ß i g 

e r f o l g t , so ist dadurch bedingt , d a ß auch die Backbord -Se i tene in s te l l ung 

st immt. Es ist jedoch auch die Backbordse i te , w i e oben beschr ieben, zu 

p rü fen und wenn nöt ig , die S t e u e r b o r d - und Backbordse i te a u s z u m i t t e l n . 

M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e fü r Backbordse i te von Rumpfmit te 100 ± 

20 cm bei S c h u ß s p e r r t r o m m e l F l - N r . 204704 (70 ± 20 cm bei neuer S c h u ß ­

s p e r r t r o m m e l F l - N r . 204583) . 

J u s t i e r e n d e r H ö h e . 

1) M e ß l a t t e n f u ß auf F u ß p u n k t (vgl. Abschnitt IV . A. 8. f . aa.) befes t igen. 

(Abstand Mi t te D r e h k r a n z f u ß p u n k t 4 m auf M i t te l längsebene gegen 

F lugr ichtung.) 

2) M e ß l a t t e mit der M a r k i e r u n g fü r B 1 - S t a n d und der e ingebauten S c h u ß ­

s p e r r e z u m W a f f e n s t a n d h i n z e i g e n d , in den F u ß e in se t zen und fest­

k lemmen. 

3) W a f f e auf M e ß l a t t e r ichten und bei g le ichb le ibender Se i tenr ichtung 

z i r k a 45 ° hochschwenken. 

4 ) W a f f e vom S c h u ß f e l d kommend langsam ins S p e r r f e l d r ichten. Die 

P rü f lampe m u ß f r ü h e s t e n s er löschen, w e n n der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf 

die o b e r s t e Kante der M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e und s p ä t e ­

s t e n s , wenn der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die u n t e r s t e Kante ( T o l e r a n z ­

fläche) z e i g t . 

M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e von R u m p f o b e r k a n t e = 105 b i s 110 cm 

(neue S c h u ß s p e r r t r o m m e l F l - N r . 204583) 115 b i s 120 cm (alte S c h u ß s p e r r ­

t rommel F l - N r . 204704) . 

E r löscht die P rü f lampe nicht in dem vorgeschr iebenen Bereich, so isr 

w i e fo lg t z u ber icht igen: 

W a f f e so r ichten, d a ß der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die ober s te Kante der 

M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e ze ig t . 

Mut te r am E i n s t e l l r a d fü r H ö h e (Abb. 69) lösen. 

S c h u ß s p e r r f r o m m e l durch Drehen des E i n s t e l l r a d e s fü r H ö h e (Abb. 69) 

so ve r s te l len , d a ß die P rü f lampe zunächst auf leuchtet. Danach E in s te l l ­

rad s o v e r d r e h e n , d a ß die P rü f lampe g e r a d e er l i scht. 

Nach der E in s te l lung Mut te r w i e d e r a n z i e h e n . 
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dd. ü b e r p r ü f e n d e s S c h u ß f e l d e s n a c h B e d a r f 

1) Luftschrauben so s te l len, d a ß ein F lügel senkrecht nach oben steht. Luft­
schraubensp i t zen anr ichten, mit g le ichbleibender Se i tenr ichtung hoch­
gehen und von oben kommend ( W a f f e abz iehen — Lampe muß auf­
leuchten!) vom Schußfe ld ins S p e r r f e l d auf Luf t schraubenspi tze zurück­
richten. In 65 ± 7,5 cm Abs tand von der l inken Luf t schraubenspi tze muß 
die P rü f lampe er löschen. 

2) Nach er fo lgte r Jus t ie rung ist die Lage der Mutter zu den E in s te l l rädern 

durch rote Farbstr iche zu kennzeichnen. Abgenommene Deckel s ind z u ­

zuschrauben und die Schrauben mit Lack zu s ichern. 

Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r ist abzunehmen. 

Die P rü f lampe ist zu entfernen. 

Das E D - K a b e l ist anzusch l ießen . 

Die Schußsper r j u s t ie rung ist unter Angabe der W e r k n u m m e r der Schuß­

spe r r t rommel , des Datums der Jus t ie rung und des N a m e n s des Durch­

führenden in der Lebens laufakte des F l u g z e u g e s zu vermerken. 

E r s t nach dem Just ieren der Suchßsper re d a r f aus dem E inbau geschossen 
w e r d e n . 

g. Prüfen der Richtsperren des Visierstandes 

aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r . 

Prüfscheibe für B1 -V i s ie r s tand . 

Prüfscheibe für B2 -S tand . 

D i e P r ü f s c h e i b e n müssen s o beschaffen sein w ie nachstehende A b ­

b i ldungen angeben. M i t d ieser Scheibe können zugleich die W a f f e n a b ­

w e i s e r geprüf t werden (vgl. Abschnitt IV. A. 8. a) . 

D ie W e r t e s ind f o l g e n d e : 

F ü r R i c h t s p e r r e : 

See lenachse-V i s ie r s tandhaube B 1-Stand 150 + 30 mm 

See lenochse-Haube B 2 - S t a n d 250 ± 30 mm 

F ü r W a f f e n a b w e i s e r : 

See lenachse-V i s ie r s tandhaube B 1 - S t a n d 50 — 30 mm 

See lenachse-Haube B 2 - S t a n d 80 — 50 mm 

Jede Prüfscheibe hat e inen der bet ref fenden H a u b e entsprechenden A u s ­
schnitt. S i e werden auf die Mit te der H a u b e aufgesetz t und von einem 
M a n n gehalten. 
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1 M a r k i e r u n g fü r Richtsperre 2 M a r k i e r u n g fü r W a f f e n a b w e i s e r 
Fü r B2-Stand 

Abb. 74: Prüfscheiben für Richtsperren und Waffenabweiser 
des B1-Visierstandes 

bb. P r ü f v o r g a n g 

1) Prüfscheibe fü r B1 - V i s i e r s t a n d h a u b e senkrecht auf die Mi t te der H a u b e 

auf se t zen und fes tha l ten. 

2) Z i e l l i n i e n p r ü f e r e in set zen und mit der R ichtsper ro l le (Abb. 68) am V i s i e r ­

bügel die A u f l a u f k u r v e fü r B 1 - S t a n d (Abb. 68) langsam abfah ren . H i e r ­

bei beobachtet ein M a n n durch den Z i e l l i n i e n p r ü f e r die Prüfscheibe. 

Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r p u n k t d a r f in jeder S t e l l u n g nur im Bereich der auf der 

Scheibe fü r B 1 - V i s i e r s t a n d angegebenen M a r k i e r u n g (Abb. 74) l iegen, 

d. s. 150 ± 3 0 mm. 

3) Prüfscheibe für B 2 - S t a n d senkrecht auf die Mit te der H a u b e auf se t zen 

und fes tha l ten. 

4) M i t der R ichtsper ro l le am V i s i e r b ü g e l (Abb. 68) die A u f l a u f k u r v e fü r 
B 2 - S t a n d (Abb. 68) a b f a h r e n . Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r p u n k t d a r f in jeder 
S t e l l u n g nur im Bereich der auf der Scheibe fü r B 2 - S t a n d angegebenen 
M a r k i e r u n g (Abb. 74) l iegen, das s. 250 ± 30 mm. 
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5) Liegen die Z i e l l i n i e n p r ü f e r p u n k t e n i c h t in den oben angegebenen M a r ­
k ie rungen, so s ind die Au f lau fku rven durch Unter legen b z w . Abnehmen 
von Unter legscheiben entsprechend zu ve r se t zen . 

h. Prüfen der Waffenabweiser 
aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

Prüfscheibe fü r B 1 - V i s i e r s t a n d 
Prüfscheibe fü r , B 2 - S t a n d . 

D i e P r ü f s c h e i b e n s ind d iese lben w ie im Abschnitt IV . A . 8 . g . aa. be­
schr ieben. Es s ind nur die fü r die W a f f e n a b w e i s e r angegebenen M a ß e zu 
benutzen (Abb. 74) . 

bb. P ü f v o r g a n g 

1) R ichtsperrol le am V i s ie r s tandbüge l (Abb. 68) abschrauben. 

2) Prüfscheibe für B 1-V i s iers tandhaube (Abb. 74) senkrecht auf die Mitte der 
Haube aufsetzen und festhal ten. 

3) Z i e l l i n i e n p r ü f e r e insetzen und mit der W a f f e die Oberf läche des W a f f e n ­
abwe i se r s vo r dem B 1 -Waf fens tand (Abb. 48) langsam abfahren, daß 
der Laufmantel denselben leicht berühr t . 

Das Abfah ren ist durch Drehen der S teuerwe l len (vor dem FA 3 A) von 
H a n d a u s z u f ü h r e n . 

H ie rbe i beobachtet ein Mann durch den Z i e l l i n i e n p r ü f e r die Prüfscheibe. 
Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r p u n k t dar f in jeder S te l lung nur im Bereich der auf 
der Prüfscheibe für B 1-Vis iers tandhaube (Waf fenabwe i se r ) angegebenen 
M a r k i e r u n g (Abb. 74) l iegen, d. h. 5 0 — 3 0 mm. 

4) Prüfscheibe für B 2 - S t a n d senkrecht auf die Haube setzen und festhalten. 

5) M i t der W a f f e die Ober f läche des W a f f e n a b w e i s e r s hinter dem 
B 1-Waffenstand (Abb. 48) w ie unter Punkt 3) beschr ieben, abfahren. Der 
Z i e l l i n i e n p r ü f p u n k t dar f in jeder S te l lung nur im Bereich der auf der P rüf ­
scheibe fü r B 2 - S t a n d (Waf fenabwe i se r ) angegebenen M a r k i e r u n g 
(Abb. 74) l iegen, d. h. 8 0 — 5 0 mm. 

6) Liegen die Z ie l l i n ienprü fe rpunk te n i c h t in den oben angegebenen 
M a r k i e r u n g e n , so s ind die W a f f e n a b w e i s e r entsprechend zu versetzen 
und die P rüfung zu w iederho len . 

7) R ichtsperrol le am V i s ie rbüge l (Abb. 68) w ieder anbr ingen. 

i. Prüfen der Einstellung der Höhenbegrenzungspuffer am Visierstand 
Die unteren Puf ferungen am V i s ie r s tand müssen so eingestel l t se in , d a ß die 
W a f f e beim Richten von oben nach unten nicht auf den Rumpf aufschlägt, 
anderse i t s das Schußfe ld nicht unnöt ig verk le iner t w i r d . Die W a f f e muß sich 
jedoch so wei t senken lassen, daß s ie sich bei vo l l s tänd ig eingedrückten 
Gummipuf fe rn noch ausbauen läßt. Die oberen Anschläge werden so e in­
gestel l t , daß ein W a f f e n h ö h e n w i n k e l von 8 5 ° erreicht w i r d . 
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VE muß herbei ouf 0 stehen. Die E rhöhung w i r d bei abgenommenem Revi 
durch Auf legen der Jus t ie r l ibe l le auf die Reviplatte oder nach der 8 5 ° Just ier­
marke an der W i e g e festgestel l t . 

k. Elektrische Funktionsprüfung 
V o r der Funkt ionsprüfung s ind sämtliche Leitungen gegeneinander und gegen 

M a s s e auf den I so la t ionszus tand zu prüfen und sämtliche Stecker auf e in­

wandf re ien Ansch luß zu untersuchen. Die Funkt ionsprüfung ist mit A u ß e n b o r d ­

s t romquel le durchzuführen (vgl. T e i l 9 B E lektr i sches B o r d n e t z ) . 

Bei der elektr ischen Funkt ionsprü fung muß die W a f f e , jedoch ohne Mun i t ion , 

e ingelegt se in. Danach geht die P rü fung w ie folgt vor s ich: 

1) 20-A-Se lbstschal ter P 40 für W a f f e einschalten. 

S icherungsschalter P 45 für Durchladung und A b z u g der W a f f e e in­
schalten. D ie W a f f e muß danach durchladen. 

Ladet die W a f f e nicht durch, so ist die elektr ische Aus rüs tung fo lgender ­
maßen du rchzuprü fen : 

Ansch luß des V E D - K a b e l s durchsehen. A l le Steckverbindungen und al le 
Steckverbindungen am E D S K - K a s t e n nachprüfen (Überp rü fung der Steck­
verb indungen s iehe wei ter unten). Nachprüfen, ob sich die Befest igung 
der elektr ischen Durchladeeinr ichtung an der W a f f e nicht gelockert hat. 
E lektr ische Durchladeeinr ichtung (ED) auswechseln und gemäß besonderer 
Vorschr i f t p rüfen. 

2) 6-A-Selbstschalter P 46 für Abfeuerung einschalten. 

Danach ze igt das Schauzeichen am Schußzäh le r „ w e i ß " (wenn richtig 
durchgeladen i s t) . Beim Betätigen des A b z u g e s am rechten V i s ie rhand­
gr i f f muß der Zündumfo rmer an laufen. Gle ichze i t ig w i r d der A b z u g s ­
magnet betätigt, und der Versch luß läuft vor (gleichzeit ig müßte fa l l s 
eine Patrone eingelegt ist und die Schußsper re den St romdurchgang f re i ­
gibt, der Schuß fa l len) . 

Z ieh t die W a f f e nicht ab, so ist unter der V o r a u s s e t z u n g , d a ß die W a f f e 
durchgeladen hat und der Z ü n d u m f o r m e r läuft, die elektr ische Aus rüs tung 
fo lgendermaßen durchzuprü fen : 

Die Leitung zum EA auf Unterbrechung untersuchen. E lektr ischen A b z u g 
gemäß W a f f e n v o r s c h r i f t durchprüfen. Z ieh t die W a f f e ab, läuft jedoch 
der Zündumfo rmer nicht, so i s t : 

Die Leitung z u r Moto r se i te des Z ü n d u m f o r m e r s auf Unterbrechung und 
die motorse i t ige Steckverbindung am Zündumfo rmer zu prüfen. 
Z ieht die W a f f e nicht ab, und läuft der Zündumfo rmer auch nicht, so ist 
zu prüfen, ob das Abfeuerungsgeschütz am LSK 5A anspricht. Spr icht es 
nicht an, so s ind die Zu le i tungen z u r Spu le des AS I I I auf Unterbrechung 
zu untersuchen, evt l . ist der Stecker (P 104) am L S K 4 A im V i s ie r s tand auf 
r ichtigen S i t z zu prüfen. 

3) Die P rüfung des Z ü n d s t r o m k r e i s e s ist fo lgendermaßen a u s z u f ü h r e n : 

Selbstschalter (P 40, P 45 und P 46) e in legen. 
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S icherungsschalter auf „ F e u e r " legen. W a f f e ladet durch. 

Schauzeichen „ w e i ß " . 

W i e g e so r ichten, daß der Z ü n d s t r o m ke ines fa l l s durch die Schußsper re 

unterbrochen ist 1 + 4 5 ° E r h ö h u n g ) . 

A b z u g am rechten V i s i e r h a n d g r i f f betät igen. W a f f e z ieht ab. F inger am 
A b z u g las sen, Z U M 1 muß nun laufen. 

Zwi schen dem Gle i tkontakt in der W i e g e und einem blanken Masse te i l , 
z . B . einem G l e i t z a p f e n der W i e g e , einen Spannungsmesse r (Multavi l ) 
oder eine Prüf lampe von 2 W a t t einschalten. 

D ie S p a n n u n g muß bei Leer lauf und 24-V-Bat ter ie mindestens 21 V be­
t ragen. W i r d keine S p a n n u n g angeze igt , so ist unter der V o r a u s s e t z u n g , 
d a ß der M o t o r des Z ü n d u m f o r m e r s läuft (sonst P rüfung wie wei ter oben 
beschr ieben), die generator se i t ige Steckverb indung am Z ü n d u m f o r m e r 
nachzusehen, der G le i t kontakt auf Ver schmutzung, I so lat ionsüberbrückung 
durch Metal l spänchen u . a . zu untersuchen, die Schußsper re auf S t r o m ­
durchgang zu überprü fen . 

4) 50-A-Se lbs t schal ter P 43 für den Fernr ichtantr ieb FA 3 A einschalten. 
6-A-Se lbstschal ter P 44 fü r Spe r rmagnet einschalten, An laßschal ter im 
Schaltkasten auf „ E i n " legen. Der M o t o r des FA 3 A muß jetzt laufen. 
Läuft der M o t o r nicht, so ist die S teckverb indung am FA 3 A und am 
LSK 4 A sow ie die Sch le i f r i ngkupp lung am S i t z zu p rü fen, der Fernr icht­
antr ieb FA 3 A se lbst laut besondere r A n w e i s u n g (D. [Luft] T. 635) zu 
untersuchen. 

5) 20-A-Se lbs t schal te r P 41 für T r o m m e l a n t r i e b einschalten, Umschalter auf 
„ B e t r i e b " s te l len, Schal t ro l le von H a n d andrücken. Förderschalter schaltet 
Förderschütz und damit T r o m m e l a n t r i e b s m o t o r e in. Vo l lgu r t t rommel muß 
rechts herumlaufen. 

Läuft die T r o m m e l nicht, so ist zu untersuchen, ob Förderschütz anspricht 

(wenn nicht, Leitung auf Unterbrechung prü fen) . 

Spr icht das Schütz an, läuft der M o t o r aber noch nicht, so ist nachzusehen, 
ob der Motors tecker fest ist. S i n d diese beiden Mögl ichkei ten erschöpft , 
so muß der M o t o r se lbst gemäß Sondervor sch r i f t geprüf t werden . U m ­
schalter auf „ F ü l l e n " s te l len. Vo l lgu r t t rommel muß jetzt l inks herumlaufen . 
G le ichze i t ig muß Gurt t rommel l icht leuchten. 

Läuft der M o t o r nicht, so s ind die Zu le i tungen zu den W i d e r s t ä n d e n zu 
untersuchen, die W i d e r s t ä n d e se lbst zu p rü fen, der M o t o r zu untersuchen,-
und leuchtet das Gur t t rommel l icht nicht, so ist die Lampe auszuwechse ln . 
Umschalter auf „Licht" s te l len. Gurt t rommel l icht muß leuchten. Leuchtet 
Gurt t rommel l icht nicht, Anschlüsse prüfen und Lampe auswechseln. 

6) 6 -A-Se lbstschal ter P 39 fü r das V i s ie r einschalten. Ve rdunk le r betät igen. 
Die Revi -Lampe muß brennen und gemäß der S te l lung des V e r d u n k l e r s 
he l ler b z w . dunk le r werden . 

Leuchtet die Lampe nicht, so s ind die Anschlüsse und W i d e r s t ä n d e im Ver­
dunk le r zu prüfen und die Lampe auszuwechse ln . 

114 



Die S t e c k v e r b i n d u n g besteht aus: 
Reihengehäuse mit Reihendoseneinsatz und dem Reihensteckverteiler. Es ist 
darauf zu achten, daß der Preßstoffansatz am Reihendoseneinsatz nicht ab­
gebrochen ist, ferner muß der Verschlußbügel am Reihengehäuse federn. Die 
Federung ist mit einem Schraubenzieher zu prüfen. 
Der Ansatz am Reihendoseneinsatz muß beim Einführen des Reihengehäuses 
in den Reihensteckverteiler genau in den Steg hineinspannen. 
Ferner muß der Verschiußbügel am Reihengehäuse den Verschlußdeckel des 
Reihensteckverteilers gut festhalten, so daß die Reihensteckdose einwandfrei 
auf den Reihensteckverteiler festsitzt. 

Die Lötanschlüsse und die Schraubenanschlüsse müssen in Ordnung sein. 
Ebenso die Anschlüsse an den Klemmen bzw. Kontaktschrauben des Reihen­
doseneinsatzes. 

B . B 2 - S t a n d 
DL 131/1 C mit M G 131 

zur besonderen Beachtung: Waffenhandbuch DL 131/1 D. (Luft) T. 6244. 

1. Kurzbeschreibung 
Der B2-Stand ist im Rumpfhinterteil an der Rumpfdecke zwischen den 
Spanten 27 und 31 angeordnet. 



Die A u s r ü s t u n g des W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 

1) M G 131 A 2 
2) Drehr ing lafet te DL 131/1 C 
3) H ä n g e s i t z 

4) Schußspe r re Fl 204539 
5) W a f f e n z ü n d b a t t e r i e k a s t e n 
6) z w e i Gur ten 131 (500 G l i e d e r ) 

7) Bordtasche 131 
8) Vo l lgu r tbehä l te r (Reserve) 
9) Leergutbehäl ter . 

A l s W a f f e n t r ä g e r ist die Drehr ing la fet te DL 131/1 C e ingebaut , in deren 
Puf fe rungen die W a f f e , das MG 131 A2 mit Rechtszu führung, ge lager t ist . Der 
D r e h k r a n z der D rehr ing la fet te läßt sich mit H i l f e e ines motor isch anget r ie ­
benen Schwenkant r iebes um 3 6 0 ° schwenken. 

Die f re ihänd ige R ichtbewegung mit der W a f f e beträgt nach der Se i te je 1 8 ° 

und — 10 ° b is + 85 ° nach der H ö h e . 

Um in d iesem Richtbereich l iegende F lugzeugte i le zu schützen, ist in der D r e h ­
r inglafette eine elektr i sche S c h u ß s p e r r e e ingebaut . A u ß e r d e m ist z u r we i te ren 
S icherung vor und hinter dem B 2 - S t a n d je ein W a f f e n a b w e i s e r angeordnet 
(Abb. 75) . 

A l s Z ie le in r ichtung f indet ein Ve-gesteuer tes Re f lexv i s ie r Revi 16 A V e r w e n ­
dung. Der E inste l lbere ich fü r die E igengeschwind igke i t ist von 0 — 6 0 0 km/h 
vo rgesehen. 

Der V o l l g u r t fü r das MG 131 A2 ist i n e inem r i n g f ö r m i g e n durch den V o l l g u r t 
gesteuerten Gur tkas ten der D rehr ing la fet te untergebracht. Z u r Au fnahme 
e ines Rese rvevo l lgu r tes bef indet sich im Rumpfende ein Vo l lgu r tbehä l te r , aus 
dem der Reservegur t dem Gur tkas ten der D rehr ing la fet te z u g e f ü h r t w i r d . 

D ie Pat ronenhü l sen und die leeren G u r t g i i e d e r werden gemeinsam über 
e inen Ableitschlauch in e inen Leergutbehäl ter abgeführ t . 

Für den B 2 - S t a n d s c h ü t z e n ist ein H ä n g e s i t z an der D reh r ing la fet fe an­
gebracht, der bei der Se i tenschwenkbewegung des S tandes mitgeschwenkt 
w i r d . 

Der D r e h k r a n z ist mit e iner a l l se i t ig durchsichtigen a b w e r f b a r e n H a u b e ab­
gedeckt. An d ieser ist a l s W i n d a u s g l e i c h eine W i n d f a h n e (Abb. 75) an­
geordnet. 
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1 M G 131 A 2 
2 Drehr ing la fet te DL 131/1 C 
3 Revi 16 A 
4 Vol lgur tbehäl te r (Reserve) 
5 Gur t 131 (500 Gl ieder) 
6 Ableitschlauch 
7 Leergutbehäl ter 

Abb. 76: B2-Stand, Übersicht 
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2. D r e h r i n g l a f e t t e DL 131/1 C 
a. Beschreibung 
An der D reh r ing la fe t te unterscheidet man fo lgende H a u p t g r u p p e n : 

1) D r e h k r a n z und Gur t kas ten 6) B remse 

2) W a f f e n l a g e r u n g 7) H ü l s e n - u n d Leergur tab le i tung 

3) H i l f s s e i t e n a n t r i e b 8) W i n d a u s g i e i c h e r 

4 ) Fü l lant r ieb 9 ) S c h u ß z ä h l e r 

5) G u r t z u f ü h r u n g 10) H a u b e . 

D e r D r e h k r a n z besteht aus dem Z a h n k r a n z und dem D r e h r i n g . 

Der Z a h n k r a n z dient z u r Be fes t igung des G e r ä t e s im F l u g z e u g . Der Innen­

durchmesser t rägt eine Z a h n u n g , in welche das S t i r n r a d des Schwenk­

ant r iebes e ingre i f t . A u f dem Z a h n k r a n z ist der D r e h r i n g mit Lauf- und Füh-
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1 D r e h k r a n z 5 S icherungsf lügel fü r A b w u r f h e b e l 
2 S e i t e n z u r r u n g 6 Gur tkas ten 
3 Pu f fe rung 7 Panzerp la t te 
4 A b w u r f h e b e l für Haube 8 Z i e l k l a p p e 

9 Deckelzur rung 

Abb. 77: Drehringlafette ohne Haube (Waffe in der 
Seitenzurrung festgelegt) 



rungs ro l len gelagert . Am Dreh r ing s ind al le Hauptte i le für die Bedienung 
des Gerätes befest igt. Er ist oben durch einen dre i te i l igen angeschraubten 
Deckel abgeschlossen. 

Vorn auf dem Drehr ing befindet sich die W a f f e n l a g e r u n g , rechts ist auf dem 
Schaltkasten die S e i t e n z u r r u n g , mit der das MG 131 in Ruhelage g e z u r r t w i r d , 
angeordnet. 

L inks auf dem Deckel lagert der Abwur fhebe l für die abwer fbare Haube, der 

durch den S icherungsf lügel in se iner S te l lung gehalten w i r d . 

Im Innern des D r e h k r a n z e s ist auf waagerecht gelagerten Lauf ro l len und 

senkrecht stehenden Füh rungs ro l len der r ingfö rmige Gur tkasten drehbar ge­

lagert . 

Z u m Schutze des Schützen ist vorne eine Panzerp lat te angeschraubt. Die 
Panzerp lat te ist zum Erreichen der vorderen Te i le des Gerätes bei auf­
gesetzter Haube mit e iner K lappe versehen, die mit einem federnden Hebel 
verschlossen w i r d . In d ieser K lappe ist zum Z ie len mit dem Revi 16 A eine 
zwe i te K lappe angeordnet, die in derse lben W e i s e w ie die g r o ß e ver­
schlossen w i r d . S ie w i r d geöffnet in einer Feder gehalten. 

D i e W a f f e n l a g e r u n g dient z u r Aufnahme der höhenr ichtbaren 
W a l z e . In der W a l z e lagert die Puf fe rung, die die zusätz l iche feine Se i ten-
r ichtbewegung der W a f f e von je 18° ermögl icht. Die Puf ferung nimmt die 
W a f f e auf. 

1 W a f f e n l a g e r u n g 5 Ver r iege lungs r ing 
2 Höhenrichtbare W a l z e 6 Deckel fü r Gur te in legen 
3 Puf ferung 7 C-25 Abfeuerungsglei tkontakt 
4 Gr i f f knopf für Ver r iegelung 8 Schaltgr i f f an der W a f f e n l a g e r u n g 

Abb. 78: Waffenlagerung 
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Durch einen G r i f f k n o p f läßt sich der V e r r i e g e l u n g s r i n g fü r die W a f f e , der 
Ba jonettkämme t rägt , ver- b z w . ent r iegeln und in der E i n - und Ausbaus te l l ung 
s ichern. 

Die Puf fe rung ist bei neueren Geräten mit einem Windausg le iche r über ein 

Get r iebe gekuppelt . 

An der W a f f e n l a g e r u n g bef inden sich der l inke und der rechte Z u r r h e b e l . 
M i t dem l inken Z u r r h e b e l kann die W a f f e in 4 5 ° - S t e l l u n g z u m E in führen des 
Pat ronengur tes und mit dem rechten Hebe l bei S te l l ung von 8 5 ° z u m unbe­
h inderten Auss t ieg des Schützen g e z u r r t werden . 

1 L inker Zu r rhebe l 
2 Rechter Zu r rhebe l 
3 V is iere inr ichtung 
4 Revi 1 6 A 
5 Schutzkappe fü r Schußsperr t rommel 
6 Just iermarke fü r feine Sei te 

Abb. 79: Waffenlagerung (Vorderansicht) 

Durch eine Decke l zu r rung w i r d der Zu füh re rdecke l der W a f f e in Z u r r s t e l l u n g 

bei 45 0 gehal ten. 

O b e n an der W a f f e bef indet sich ein hochk lappbarer Deckel, der durch einen 
K ipphebe l in se inen Endste l lungen gehalten w i r d . Der Deckel ve rh inder t 
beim Gur te in legen ein seit l iches Verschwenken der W a f f e . 

L inks an der W a f f e n l a g e r u n g ist die V i s ie re in r ichtung befest igt . 
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Mi t d e m H i l f s s e i t e n a n t r i e b kann der D r e h k r a n z von H a n d an­
getr ieben werden . Er bef indet sich l inks an der Innenseite des D r e h k r a n z e s 
und w i r d mit e iner H a n d k u r b e l betätigt. Die H a n d k u r b e l ist umk lappbar an­
gebracht und kann in ihre Rasts te l lung umgelegt werden . Beim Lösen der 
H a n d k u r b e l aus der Rasts te l lung w i r d automatisch der Handant r ieb e in ­
geschaltet. H a n d k u r b e l in Gebrauchss te l lung s iehe Abb. 9 1 . 

1 H i l f s se i tenant r ieb , ausgeschaltet 
2 Handkurbel 
3 Hinweisschi ld 

Abb. 80: Hilfsseitenantrieb (Handkurbel in Raststellung) 

D e r F ü l l a n t r i e b dient z u m Drehen des Gur tkas tens beim E in legen des 
Pat ronengur tes . 

Z u r Betät igung des Fü l lant r iebes ist eine H a n d k u r b e l vo rhanden. D iese ist 
umk lappbar befest igt und läßt sich mit H i l f e e ines Rasthebels fes t legen. In 
Rasts te l lung drückt die H a n d k u r b e l gegen einen D ruckbo l zen , der den G u r t ­
kasten bremst . 

Z u m Fü l len des Gu r t kas tens w i r d die H a n d k u r b e l durch Zu rückz iehen des 

Rasthebels aus der Rasts te l lung gelöst und auf die A n t r i e b s w e l l e aufgesetz t . 
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D i e G u r t z u f ü h r u n g steuert den Pat ronengurt beim Schießen. H i e r z u 

gehören die U m l e n k r o l l e , die S p a n n r o l l e und die Gur te in füh rung . 

Die Umlenk ro l le ist auf den D reh r ing in einem Gabe l lager ausschwenkbar 
befest igt, um ein H ine in fas sen in den Gur tkas ten zu ermögl ichen. Durch eine 
N a s e am Gabe l lager w i r d über ein Gestänge die Bremse z u r S teuerung des 
Pat ronengur tes betätigt. 

D ie S p a n n r o l l e ragt in den Gur tkas ten hinein und st raf f t den Pat ronengurt , 
um S tö rungen beim Zu füh ren zu vermeiden. 

Die Gur te in füh rung (Abb. 91) ist am Zu füh re runte r te i l der W a f f e durch einen 
Riegel gehalten. 

A u f der Gu r te in füh rung ist eine G u r t s p e r r e befest igt, die ein Herausg le i ten 
des Vo l lgu r te s beim Aufk lappen des Zu führe rdecke l s verh indert . 

122 

1 Fü l lant r ieb 7 Schaltkasten 
2 Handkurbel für Fü l lant r ieb 8 Sicherungsschalter 
3 Rasthebel 9 Verdunkler 
4 Druckbolzen 10 Kupplungsgr i f f 
5 Ant r iebswel le (Schwenkantrieb ausgekuppelt) 
6 Schußzähler 11 Se i tenzur rung 

Abb. 81: Schaltkasten mit Füllantrieb 



1 Umlenkro l le 
2 Spannro l le 
3 Gabel lager 

4 Nase am Gabe l lager 
5 Bremsgestänge 
6 Entstör- und Umschaltgerät 

7 Notschalter 

Abb. 82: Gurtzuführungsteile 

D i e B r e m s e begrenz t den Umlau f des Gur tkas tens beim Z u f ü h r e n des 
Pat ronengur tes . 

Das B remsgestänge ist durch einen Ge lenkhebe l mit dem G a b e l l a g e r der 

U m l e n k r o l l e verbunden. 

Beim Z u f ü h r e n des Pat ronengur tes betätigt das federnde Gabe l lager mit 
se iner N a s e die B remse in der W e i s e , d a ß beim Anz iehen des Pat ronen­
gurtes die Bremse gelöst w i r d b z w . beim Nachlassen der Gur tkas ten ge­
bremst oder s t i l lge legt w i r d . 

Beim Ent rosten der Handku rbe l für den Fü l lant r ieb w i r d durch eine beson­

dere A n o r d n u n g die Bremse gle ichfal l s gelöst . 

Um ein g le ichmäßiges Seitenr ichten der W a f f e querab z u r F lugr ichtung zu 
ermögl ichen, ist ein W i n d a u s g I e i c h e r vo rgesehen, der die ungleich­
mäßige Be lastung der W a f f e beim Schießen ausgleicht. 
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D e r S c h u ß z ä h l e r arbeitet mechanisch und ze ig t den jewei l igen M u n i ­

t i o n s v o r r a t im Gur t kas ten an. 

Ist der Gur tkas ten mit 500 Schuß gefü l l t , dann muß die Zäh l scheibe des Schuß­
z ä h l e r s (Abb. 81) am E in s te l l knopf so gedreht w e r d e n , d a ß die w e i ß e Fläche 
vo l l s tänd ig s ichtbar w i r d . 

D i e H a u b e schl ießt das G e r ä t nach oben a b und schützt G e r ä t und den 
Schützen gegen Fahr tw ind und W e t t e r . 

Die H a u b e besteht aus e iner P lex ig la shü l le und einem Befes t igungs r ing . Im 
Be fes t igungs r ing s ind 8 Knaggen ge lager t , die durch ein Draht se i l in p fannen-
fö rm ige Ausschnitte des D r e h k r a n z e s gedrückt werden und so die H a u b e mit 
dem D r e h k r a n z ve rb inden . 

Die Haube kann bei G e f a h r nach A u s l ö s e n des S icherungshebe l s und durch 
Druck des A b w u r f h e b e l s nach außen a b g e w o r f e n w e r d e n . 

Z u m Ausgle ich des auf den D r e h k r a n z w i r k e n d e n W i n d m o m e n t e s ist an der 

Haube eine W i n d f a h n e (Abb. 75) angebracht. 

Z u m A b z u g des Pu lve rgases ist oben in der Haube ein Ent lüf tungsschieber 

(Abb. 75) e ingebaut . 

Z u r D rehr ing lafet te gehören a u ß e r d e m die V ies ie re in r ichtung und die elek­

tr ische An lage. 

D i e V i s i e r e i n r i c h t u n g dient z u m Z i e l e n auf feste und bewegl iche 
Z i e l e . S i e ist so beschaffen, d a ß s ie den durch die E igengeschwind igke i t Ve 
des F l u g z e u g e s bedingten Rückhaltewinkel bei jeder W a f f e n r i c h t u n g se lbst ­
tät ig e inste l l t . 

Beim Sch ießen auf bewegl iche Z i e l e muß der die Z ie lgeschwind igke i ten aus­

schaltende jewe i l ige V o r h a l t zusätz l ich geschätzt w e r d e n . D ies w i r d durch 

Vorh-al tekre ise er leichtert . 

A l s V i s i e r ist das Re f lexv i s ie r Revi 16 A (Abb. 79) ve rwandt . 

A l l e s W e i t e r e über die Z ie le in r ichtung s iehe in der D. (Luft) T . 6244. 

D i e e l e k t r i s c h e A n l a g e ist über e inen Sch le i f r ing (Abb. 84) mit 
S t r o m a b n e h m e r an das B o r d n e t z angeschlossen. Die An lage w i r d durch den 
75-A-Se lbs t scha! ter P 47, der sich auf der Hauptver te i le r ta fe l bef indet, e in­
geschaltet und abgesichert . D ie vom B o r d n e t z über den Sch le i f r ing f ü h r e n ­
den Leitungen w e r d e n im Schalktasten (Abb. 81) auf die e inze lnen Schalt­
g l ieder w i e : Se lbstschal ter , Schaltschütze, S icherungsschal ter (Abb. 81 ) , Schalt ­
g r i f f mit den Druckknöpfen (Abb. 83 ) , V e r d u n k l e r (Abb. 81) , S c h u ß s p e r r e , 
Z ü n d u m f o r m e r und Notbatter ieschal te r s o w i e auf die Verbraucher : Schwenk­
motor , Re f lexv i s ie r und C-25 -Abfeuerung (Abb. 78) verte i l t . 
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1 Schaltgr i f f mit Druckknöpfen 3 Schwenkmotor 5 Schußsperre, verkleidet 
2 Notbatter ieschalter 4 Zündumformer 

Abb. 83: Geräte der elektrischen Anlage 
D e r S c h I e i f r i n g ist mit 12 Winkelblechen an den Aufnahmering für die 

Drehringlafette angeschraubt. 

1 Schleifr ing 3 Stromabnehmer 
2 Aufnahmering für Drehr inglafet te 4 Verkleidung für Schleif r ing 

Abb. 84: Drehringlafette von unten gesehen 
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D e r S c h w e n k a n t r i e b dient zum Schwenken des D rehk ranzes nach 
der Se i te. Die Betät igung des Schwenkantr iebes er fo lgt durch Drücken der 
Druckknöpfe (Abb. 83) am Schaltgr i f f . Der am Schaltgr i f f befindliche Dreh­
gr i f f ist nicht angeschlossen. Durch den Kupp lungsgr i f f (Abb. 81) kann das 
Getr iebe des Moto r s aus- und eingerückt werden. 

D e r S c h a l t g r i f f w i rd a n der W a f f e angesteckt und mit einem Bo l zen 
befest igt (Abb. 91) . 
Beim Ausbau der W a f f e ist der Schaltgr i f f an einem hierfür vorgesehenen 
Haken an der W a f f e n l a g e r u n g angehängt (Abb. 78). 

D e r V e r d u n k l e r (Abb. 81) befindet sich oben am Schaltkasten und ist 
mit dem Ref lexv i s ie r an den 6-A-Selbstschalter P 2 1 angeschlossen. 
Mi t H i l fe des Verdunk le r s kann die Vis ierbeleuchtung eingeschaltet und in 
der He l l igke i t geregelt werden. 

D e r Z ü n d u m f o r m e r ist an das Bordnetz angeschlossen und erzeugt 
den Zünds t rom für die C-25-Abfeuerung, durch Umlegen des S icherungs­
schalters (Abb. 81) in die S te l lung „Feuer " w i r d der Zündumformer e in­
geschaltet. Liegt der Notbatter ieschalter (Abb. 82) in S te l lung „ Z U M " , so w i rd 
die vom Zündumformer erzeugte Zündspannung über die Schußsper re und 
den an der W i e g e befindl ichen Gleichkontakt (Abb. 78) der W a f f e zugelei tet . 
Bei Beschädigung des Zündumfo rmer s oder Aus fa l l des Bordnetzes besteht 
die Mögl ichkeit , durch Umlegen des Notbatter ieschalters in die Ste l lung 
„ W Z B " die Zündspannung der Notbatter ie zu entnehmen. 
D i e S c h u ß s p e r r e dient zum Schutze des eigenen F lugzeuges vor 

4 

Abb.85: Schußsperre eingebaut (ohne Verkleidungsblech) 
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Selbsttreffern und verhindert das Abfeuern der Waffe in denjenigen Stel­
lungen, in denen Teile des eigenen Flugzeuges liegen. Die Sperrung erfolgt 
dadurch, daß der Stromkreis der C-25-Abfeuerung in diesen Richtstellungen 
unterbrochen wird. 

Die Schußsperre ist vorn auf dem Drehkranz rechts neben der Waffenlage­
rung untergebracht. Die Hauptteile der Schußsperre sind die Trommel, die 
Kontaktspitze und die Kontaktfedern. 
Auf dem stromleitenden Mantel der Trommel ist die Sperrzone mit einer 
Isolierschicht abgedeckt, so daß eine leitende Verbindung zwischen Kontakt­
spitze und Trommelmantel dann nicht Zus tandekommen kann, wenn das Flug­
zeug im eigenen Schußfeld liegt. 
Die Schußsperre muß zur Richtung der Waffe justiert werden. Dieses ist im 
Abschnitt IV B 7 d beschrieben. 

D i e N o t a b f e u e r u n g ermöglicht das Abfeuern der Waffe bei Ausfall 
des Zündumformers oder des Bordnetzes. 

1 Hänges i t z 3 Gerätetafe l 
2 Waf fenzündbat te r iekas ten W Z B K 4 Steckverbindung für W B Z K 1-A mit dem Notschalter 

5 Begrenzungsst rebe fü r den Hänges i t z 

Abb. 86: Hängesitz mit Waffenzündbatteriekasten 
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Z u r N o t a b f e u e r u n g gehört der W a f f e n z ü n d b a t t e r i e k a s t e n W B Z K 1 A mit 

S a m m l e r 2,4 NC 7. D iese s ind an der rechten Se i te des H ä n g e s i t z e s auf 

e iner Gerätetafe l angeschraubt. 

Z u m Einschalten der N o t a b f e u e r u n g bef indet sich im Entstör - und Umschalt­

gerät (Abb. 8 2 ) , der Notschal ter (Abb. 82 ) , der durch ein Kabel mit Steckdose 

an den W a f f e n z ü n d b a t t e r i e k a s t e n W Z B K 1 A angeschlossen ist. Beim E in ­

schalten der N o t a b f e u e r u n g w i r d der Notschal ter nach l inks in die S te l l ung 

„ W Z B K " umgelegt. Der S t r o m für die C-25-Abfeuerung w i r d jetzt dem 

S a m m l e r 2,4 NC 7 entnommen. 

A l l e s W e i t e r e über die elektr i sche Aus rü s tung s iehe im T e i l 9B „E lekt r i sches 

B o r d n e t z " und in der D. (Luft) T . 6244. 

D i e B e f e s t i g u n g d e r D r e h r i n g l a f e t t e i m F lugzeug e r fo lgt mit 
se inem Z a h n k r a n z an dem A u f n a h m e r i n g des F l u g z e u g e s durch 6 Schrauben, 
die mit je e iner Scheibens icherung gesichert w e r d e n . 

Für den B 2 - S t a n d - S c h ü t z e n ist ein H ä n g e s i t z (Abb. 86) angeordnet . D iese r 
besteht aus einem verschweißten Rohrgerüs t , das z u r Aufnahme e ines S i t z ­
k i s sens und e ines Rückenfal l schi rmes ausgebi ldet ist . Der S i t z i s t nach unten 
schwenkbar, er w i r d nach oben mit e iner B e g r e n z u n g s s t r e b e (Abb. 86 ) , die 
gegen den D r e h k r a n z s tößt , begrenzt . Bei S ta r t und Landung w i r d der S i t z 
mit 2 Gur ten festgelegt. Der S i t z i s t an 2 am D r e h k r a n z vo rgesehene A n -
sch lußpunke befest igt . 

A u f dem B 2 - S t a n d b o d e n ist fü r den Schützen ein F u ß r i n g (Abb. 90) an­
geschraubt. 

b. Aus- und Einbau 

1) 75-A-Se lbs t schal te r P 47 fü r den B 2 - S t a n d auf der Hauptver te i le r ta fe l 
ausschalten. 

2) H a u b e abnehmen: S icherungs f lüge l aus ras ten 

A b w u r f h e b e l nach außen drücken. 

3) W a f f e ausbauen s iehe Abschnitt IV. B. b. c. cc. 

4) Re f lexv i s ie r Revi 16 A nach Lösen der K lemmschraube und A b z i e h e n der 
Beleuchtungs le i tung abheben. 

5) H ä n g e s i t z a b b a u e n : E lekt r i sche Leitungen durch A b z i e h e n der Stecker 
vom D r e h k r a n z t rennen. 
Be ide Befes t igungspunkte des S i t z e s lösen. 

6) S t r o m a b n e h m e r (Abb. 84) abk lappen oder Bürs ten abheben (siehe auch 
H inwe i s sch i ld am D r e h k r a n z ) . 

7) Befest igungsschrauben der D rehr ing la fet te ents ichern und heraus ­
schrauben. 

8) D rehr ing lafet te mit 3 M a n n nach oben herausheben. 

9) E lektr i sche Leitungen vom Sch le i f r ing abk lemmen. D iese s ind z u r Ansch luß ­
er le ichterung mit K e n n z i f f e r n ve r sehen. 

10) Sch le i f r ing vom A u f n a h m e r i n g des F l u g z e u g e s abschrauben. 
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E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt . Dabei ist fo lgendes z u beachten: 

1] Beim Auf se t zen des Gerätes in den Aufnahmer ing des F l u g z e u g e s muß 

die E inbaumarke des Z a h n k r a n z e s in der Längsachse des F lugzeuges 

und in der F lugr ichtung l iegen. 

2) Beim E in set zen der Befest igungsschrauben ist darauf zu achten, d a ß s ie 

im Innern des D reh r inges nicht übers tehen. 

3 . MG 131 A 2 
Vergleiche h ie r zu D. (Luft) T. 6131 

a. Allgemeines 
Das MG 131 A2 ist ein vol lautomat ischer Rückstoß lader mit s tar r ver r iegel tem 

Versch luß . 

Die Pat ronenzu füh rung er fo lgt von rechts mit dem Z e r f a l l g u r t 131 . 

Das Durchladen und Abfeuern der W a f f e e r fo lg t von H a n d . Die Patronen 
werden durch elektr i schen S t r o m gezündet . 

D ie W a f f e lagert in der Puf fe rung der Drehr ing lafet te und w i r d durch dessen 
V e r r i e g e l u n g s r i n g (Abb. 78) gehalten. 

An der l inken W a f f e n s e i t e ist der Schal tgr i f f (Abb. 83) für das Seitenr ichten 
der Drehr ing lafet te angebracht. 

b. Aus- und Einbau 
Den A u s - und E inbau s iehe unter Abschnitt IV. B. b. c. cc. und IV. B. b. a. bb. 
„ B e d i e n u n g " . 

c. Bordtasche 131 
Die Bordtasche für das MG 131 ist am Vo l lgu r tbehä l te r angebracht. 

4 . Mun i t ionsve r so rgung 
a. Allgemeines 
Die M u n i t i o n s v e r s o r g u n g der W a f f e er fo lgt vom Gur tkas ten des D r e h k r a n z e s 
aus. A u ß e r dem im Gur tkas ten untergebrachten V o l l g u r t von 500 Schuß ist 
ein we i te re r V o l l g u r t mit 500 Schuß in einem Vo l lgu r tbehä l te r untergebracht. 
Der Reservevo l lgu r t w i r d bei Benöt igung dem Vo l lgu r tbehä l te r entnommen 
und in dem Gur tkas ten des D r e h k r a n z e s mittels Fü l lant r ieb e ingeführ t und 
von diesem der W a f f e zugefüh r t . 

b. Vollgurtbehälter 
Der Vo l lgu r tbehä l te r ist im Abschnitt V. B. 4. beschr ieben, da er auch dem 
C-Stand FDL-C 131/1 A a l s Vo l lgu r tbehä l te r dient. 

Von den beiden Räumen dient der l inke als P rov iant raum, w ä h r e n d der 
rechte den Reservevo l lgu r t aufnimmt. 

Von der Aus t r i t t sö f fnung des Vo l lgu r tbehä l te r s führ t ein Vo l lgu r t kana l so 

wei t z u m W a f f e n s t a n d , d a ß der Schütze den Vo l lgu r t entnehmen kann. 

Der Vo l lgu r t kana l ist mit seinem Anschlußstück in das Mundstück des V o l l g u r t ­

behäl ters eingeschoben und am Rahmen für die Rudermaschine mit e iner 

Konso le abgestützt . 
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D a s Entnahmestück des G u r t k a n a l s ist mit z w e i Schel len am Rahmen der 

Rudermaschine befest igt . Das Entnahmestück ist mit e inem Gur tha l tehebe l 

ausgebi ldet , der ein Zurückrutschen des V o l l g u r t e s verh inder t . Der V o l l g u r t 

w i r d so im V o l l g u r t b e h ä l t e r e inge legt , d a ß der G u r t o b e n l iegt und die 

Pat ronensp i t ze z u r Rumpfmit te z e i g t (s iehe H inwe i s sch i ld auf dem Deckel) . 

Danach w i r d er so wei t durch den G u r t k a n a l g e z o g e n , d a ß e in ige Pat ronen 

z u m A n f a s s e n aus d iesem heraushängen. 

1 V o l l g u r t b e h ä l t e r 4 Konsole 
2 Vol lgurtkanalanschlußstück 5 Entnahmestück 
3 Rahmen fü r Rudermaschine 6 Gur tha l tehebel 

Abb. 87: Unterbringung des Reservevollgurtes 

5 . H ü l s e n - und L e e r g u r t a b f ü h r u n g 
a. Allgemeines 
Die Pat ronenhü l sen und leeren G u r t g l i e d e r w e r d e n von der W a f f e in den 

Ableitschlauch und von d iesem in den Leergutbehäl ter abgeführ t . 
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b. Ableitschlauch 
Der Ableitschlauch besteht aus dem Mundstück und dem Schlauch. Das 
Mundstück ist z u r Befes t igung an der W a f f e hinten mit e inem G a b s l b l e c h und 
vo rne mit e iner federnden V e r r i e g e l u n g ver sehen. Beim Anbr ingen an der 
W a f f e w i r d die G a b e l auf den Z y l i n d e r s t i f t des H a n d a b z u g e s der W a f f e 
geschoben und vo rne angek lappt b is die federnde V e r r i e g e l u n g einschnappt. 

Der Schlauch ist in die Ö f f n u n g des Leergutbehäl te r s e ingelegt . 

1 Mundstück 3 Gabelblech 
2 Schlauch 4 Federnde Ver r iege lung 

Abb. 88: Ableitschlauch 

c. Leergutbehälter 

Der Leergutbehäl ter ist unter dem B 2 - S t a n d b o d e n angeordnet . E r ist auf 
ein Abdeckblech genietet und deckt h ierdurch den Rumpf unten ab. O b e n ist 
z u m E inhängen des Able i tschlauches eine Ö f f n u n g v o r h a n d e n , w ä h r e n d auf 
der Unter se i te eine Entnahmek lappe angeordnet ist. D ie K lappe ist mittels 
Scharn ie r angebracht und w i r d mit z w e i R iegelversch lüssen versch lossen. 
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1 Abdeckblech 2 Entnahmeklappe 3 Riegelverschluß 

Abb. 89: Leergutbehälter 
Die Befes t igung des Behä l te r s e r fo lg t oben am B 2 - S t a n d b o d e n mit z w e i 

Schrauben und Annietmuttern und unten am Rumpf mit Senkschrauben. 

1 2 
1 Abdeckblech 3 Ableitschlauch 
2 B 2 - S t a n d b o d e n 4 Fußr ing 

Abb. 90: Leergutbehälter eingebaut 
D e r A u s b a u ist durch Lösen der Befes t igungsschrauben v o r z u n e h m e n . 
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6. Bedienung des B2-S tandes 
a. Vor dem Start 
aa. E i n l e g e n d e s P a t r o n e n g u r t e s i n d e n G u r t k a s t e n 

1) H a n d k u r b e l des Fü l lant r iebes entrosten und auf die A n t r i e b s w e l l e k lappen. 
(H ie rbe i w i r d die B remse gelöst und der Gur tkas ten z u m U m l a u f f re i ­
gegeben.) 

2) H a n d k u r b e l im U h r z e i g e r s i n n drehen und Pat ronengur t so über die U m ­
lenk ro l le (Abb. 82) in den Gur tkas ten e in füh ren , d a ß die Patronen mit 
den Gurttaschen auf dem Boden des Gur tkas tens l iegen, die Pat ronen­
sp i t zen nach außen ze igen und der G u r t oberha lb der U m l e n k r o l l e über 
den Patronen l iegt (Abb. 91) . 

De r Pat ronengur t schichtet sich h ierbei in etwa 5 Lagen im Gur tkas ten 
übere inander . 

Es i s t darauf zu achten, d a ß der Pat ronengur t ohne S p a n n u n g e ingelegt 
w i r d , d. h. beim Drehen an der H a n d k u r b e l i s t der Pat ronengur t gleich­
ze i t ig von H a n d nachzuführen. Das letzte Ende von etwa 10 G l i e d e r n 
b le ibt b is z u m E in füh ren in die W a f f e a u ß e r h a l b des Gu r t kas tens hängen. 

3) Nach dem E in legen H a n d k u r b e l in die Rasts te l lung zu rück legen. 

4) E ingefü l l te Pat ronenmenge am S c h u ß z ä h l e r e ins te l len . 

bb. E i n l e g e n d e r W a f f e 

Z u b e a c h t e n : 

Der S icherungsschal ter am Schaltkasten (Abb. 87) sow ie der S icherungshebel 
an der W a f f e müssen auf „S iche r " s tehen. 

1) W a l z e durch den l inken Z u r r h e b e l (Abb. 79) in 4 5 ° E rhöhung fest legen. 

2) Ve r r iege lungshebe l der Puf fe rung (Abb. 78) in l inke Rasts te l lung br ingen. 

3) W a f f e von hinten bis zum Anschlag in die Puf fe rung einschieben. Ver­
r iege lungshebel aus se iner Ve r ra s tung herausheben, b is z u m Anschlag 
nach rechts schwenken und ver ros ten . 

A c h t u n g ! Ist die W a f f e mit der Lafette nicht o r d n u n g s g e m ä ß ver r iege l t , 
so w i r d s ie beim Sch ießen mit z e r s t ö r e n d e r W i r k u n g nach hinten geschleudert. 

cc. A n s e t z e n d e s R e f l e x v i s i e r s 

1) K lemmschraube lösen. 

2) R e f l e x v i s i e r aufschieben. 

3) K lemmschraube anz iehen . 

4) Beleuchtungs le i tung ansch l ießen. 

dd. A n s e t z e n d e r G u r t e i n f ü h r u n g d e r H ü l s e n - u n d L e e r ­

g u r t a b l e i t u n g u n d d e s S c h a l t g r i f f e s 

1) G u r t e i n f ü h r u n g rechts am Zu füh re run te r te i l der W a f f e ansetzen und 

federnde V e r r i e g e l u n g e in ras ten. H i e r b e i i s t zu beachten, d a ß die Leiste 

der G u r t e i n f ü h r u n g in die N u t an der W a f f e e ingre i f t . 
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2) Mundstück des Ablei tschlauches hinten an den Z y l i n d e r s t i f t fü r H a n d ­

a b z u g aufschieben, danach vo rne hochklappen b i s die federnde V e r r i e g e ­

lung e ingerastet ist. 

3) Scha l tg r i f f aus der Ab lage herausnehmen und l inks an der W a f f e be­
fest igen : 

G a b e l vo rn e inschieben, 
B o l z e n hinten einstecken. 

1 Gur te in füh rung 5 Gabel 
2 G u r t s p e r r e 6 Bo lzen 
3 Mundstück des Ableitschlauches 7 H i l f s se i tenant r ieb 
4 Schal tgr i f f mit Druckknöpfen (Handkurbel in Gebrauchsstel lung) 

Abb. 91: Waffe mit eingelegtem Gurt (auf 45° gezurrt) 

ee. D u r c h p r ü f e n d e s G e r ä t e s 

V o r jedem F luge ist d ie Funkt ion der Lafette w ie fo lgt zu prü fen a u f : 

1) Richtige Lagerung der W a f f e in der Pu f fe rung. 
V e r r i e g e l u n g s h e b e l m u ß in der rechten Rast s te l lung ver ras tet se in . 

2) Leichte Richtbarkeit der W a f f e von H a n d nach H ö h e und Se i te . 

3) Richtigen S i t z der H ü l s e n - und Leergur tab ie i tung. 

4) E i n w a n d f r e i e s A rbe i ten des MG 131 , s iehe D. (Luft) T . 6 1 3 1 . 

W a f f e spannen und a b z i e h e n . Dabei S te l l ung des Ver sch lus ses nach­
prüfen. V o r d e r e S t e l l u n g s m a r k e des Ver sch lus ses muß mit der v o r d e r e n 
S t r ichmarke am G e h ä u s e übere ins t immen. 
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V o r jedem S ta r t ist fo lgende F u n k t i o n s p r ü f u n g vo r zunehmen: 

1) 75-A-Se lbst schal ter P 47 (Hauptver te i le r tafe l ) einschalten. 

2) Notbat te r ie im Ents tör - und Umschaltgerät auf „ Z U M " s te l len. 

3 ) Se lbstschalter PH (Lafettenschaltkasten) für Schaltschütze einschalten. 

4) Se lbstschalter P4 (Lafettenschaltkasten) für Schwenkmotor einschalten. 
Schwenkant r ieb muß e ingekuppel t se in . 
Jetzt muß beim Drücken des oberen und des unteren Druckknopfes am 
Schal tgr i f f (Abb. 91) die Lafette nach l inks oder rechts schwenken. 

5) S icherungsschalter auf „ F e u e r " legen. Spannung zwischen Gle i tkontakt 
an der W a f f e und M a s s e muß mindestens 15 Vol t normal betragen. 
(Messung mit Mu l tav i vornehmen.) 

6) Se lbstschalter P 2 1 (Lafettenschaltkasten) für V i s ie r einschalten. V i s ie r ­
lampe muß brennen und durch Verd rehen ihre He l l igke i t ändern. 

7) Notbatter ieschal ter am Entstör - und Umschaltgerät auf „ W Z B " legen. 
Leitung mit Steckdose an Stecker für N o t a b f e u e r u n g stecken. 
Zwi schen Gle i tkontakt und M a s s e muß eine Spannung von etwa 2 Vol t 
auft reten. 

8) An lage ausschalten. 

9) A l le oben aufgeführten Selbstschalter durch Drücken der roten Druck­
knöpfe ausschalten. 

10) Notbatter ieschal ter am Entstör- und Umschaltgerät auf „ Z U M " s te l len. 

11) Leitung mit Steckdose von Stecker für Notabfeue rung t rennen. 

12) S icherungsschalter auf „S icher " legen. 

13) V e r d u n k l e r k n o p f auf „ A u s " s te l len. 

ff . E i n f ü h r e n d e s P a t r o n e n g u r t e s i n d a s M G 1 3 1 

Die W a f f e ist e ingebaut und ver r iege l t . Der Versch luß ist vo rn . Der S iche­

rungsschalter am Lafettenschaltkasten steht auf „S icher " . 

1) L inken Z u r r h e b e l (Abb. 79) an der W a l z e nach unten drücken und MG 131 
auf etwa 4 5 ° E rhöhung br ingen, b is die W a l z e g e z u r r t ist. 

2) Zuführerdecke l der W a f f e hochklappen und mit Decke l zu r rung fest legen. 

3) Pat ronengurt mit beiden Händen durch die Gur te in füh rung so wei t in das 
Zu füh re runte r te i l e in führen, bis die erste Patrone mit ih rer Mit te unter der 
St r ichmarke des Zu füh re run te r te i le s l iegt. 

Jetzt al le drei Zub r ingehebe l im Zuführerdecke l so e inste l len, daß s ie in 
e iner L inie l iegen. 
Zu führerdecke l schl ießen, dabei beachten, daß der Zuführerdecke l mit 
se inen S p e r r b o l z e n in die Lageraugen am W a f f e n g e h ä u s e vo l l kommen 
e ingre i f t . 

gg. Z u r r e n u n d L ö s e n d e s M G 1 3 1 

Z u b e a c h t e n : 

Der Schütze z u r r t die W a f f e , soba ld er s ie nicht benutzt . 
Z u m Z u r r e n der W a f f e in Ruheste l lung w i r d die S e i t e n z u r r u n g (Abb. 77) 
nach unten geschwenkt und die Zu r re in r ichtung am H a n d g r i f f der W a f f e auf 
die S e i t e n z u r r u n g aufgesteckt. 
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D a s Lösen des MG e r f o l g t mit dem H a n d b a l l e n der rechten H a n d bei E r ­

fas sen des W a f f e n g r i f f e s und g le ichze i t igem E indrücken des Sch iebers am 

G r i f f . 

D a s M G l ä ß t sich jetz t von der S e i t e n z u r r u n g a b z i e h e n , w o r a u f d iese unter 

i h re r F e d e r w i r k u n g an die I n n e n w a n d des D r e h k r a n z e s zu rückk lappt . 

hh. A u f s e t z e n u n d A b n e h m e n d e r H a u b e 

A u f s e t z e n : 

1) Druckschraube am A b w u r f h e b e l so we i t zu rücksch rauben, b is s ie mit dem 

Kurvenstück vergle icht . 

2) H a u b e a u f s e t z e n und dabei die K n a g g e n in die P fannen am D r e h k r a n z 

e in legen . 

3) D r a h t s e i l mit D ruck federn in die A u s n e h m u n g des D r e h k r a n z e s legen. 

4) D r a h t s e i l um den D r e h k r a n z herum gegen d ie K n a g g e n legen und S e i l ­

kausche am W i n k e l h e b e l e inhängen . 

5) A b w u r f h e b e l nach innen schwenken, w o b e i das D r a h t s e i l gespannt w i r d . 

6) S i c h e r u n g s f l ü g e l so w e i t d r e h e n , b i s er mit se inem Z a p f e n im Deckel ver ­
rastet und so den A b w u r f h e b e l in se ine r S t e l l u n g s ichert. 

7) Druckschraube so we i t nachz iehen, b is D r a h t s e i l gespannt i s t . 

A b n e h m e n : 

1) S i c h e r u n g s f l ü g e l am A b w u r f h e b e l anheben und auf „Ent s icher t " d r e h e n . 

2) A b w u r f h e b e l nach a u ß e n drücken. Dabe i fä l l t das D raht se i l ab und die 

H a u b e kann abgenommen w e r d e n b z w . w ä h r e n d des F luges a b g e w o r f e n 

w e r d e n . 

b. Während des Fluges 
a a . E i n s t e l l e n d e s V e - S c h i e b e r s 

Nach dem S t a r t i s t d ie Ve entsprechend der tatsächl ichen E i g e n g e s c h w i n d i g ­
ke i t des F l u g z e u g e s e i n z u s t e l l e n . 

D a s E in s te l len des V e - S c h i e b e r s e r f o l g t durch D r e h e n des K o r d e l r i n g e s an 
der Rechendose, d ie A b l e s e s k a l a fü r d ie V e - G e s c h w i n d i g k e i t bef indet sich 
auf der O b e r s e i t e der Sch l i t ten füh rung . De r K o r d e l r i n g w i r d von e iner Rast ­
feder in se ine r S t e l l u n g geha l ten . 

bb. E i n s c h a l t e n d e r e l e k t r i s c h e n A n l a g e 

U m mit dem G e r ä t a rbe i ten z u k ö n n e n , s i n d f o l g e n d e Se lbs t scha l te r e i n z u ­
schalten : 

P 4 7 (Hauptver te i le r ta fe l ) 

P11 fü r Schal t schütze (Lafettenschaltkasten) 
P 4 fü r S c h w e n k m o t o r (Lafettenschaltkasten) 

P 21 fü r V i s ie re in r ich tung (Lafettenschaltkasten) 

Der S icherungsscha l te r (Lafettenschaltkasten) ist in die S t e l l u n g „ F e u e r " e in ­

zuscha l ten . 
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A u ß e r d e m ist der V e r d u n k l e r k n o p f für die V is ierbeleuchtung e inzus te l len . 
Im besonderen ist beim Einschalten des Gerätes fo lgendes zu beachten: 
Beim Schwenken des Gerätes mit M o t o r muß der H i l f s se i tenant r ieb ausge­
schaltet sein (Abb. 80) , dabei beachten, daß sich der K u p p l u n g s g r i f f (Abb. 81) 
des Schwenkant r iebes in se iner eingerückten S te l lung bef indet. W i r d der 
H i l f s se i tenant r ieb benutzt , so ist darauf zu achten, daß der Schwenkmotor 
abgeschaltet und der K u p p l u n g s g r i f f ausgerückt, a l so nach unten heraus­
getreten ist. Beachte auch H inwei s sch i ld am Gerät . 

cc. R i c h t e n u n d F e u e r n 

Das MG w i r d durch Betät igung der Handdurchladeeinr ichtung gespannt und 
ist damit nach dem Ents ichern schußfer t ig . 

Beim Z ie len w i r d das Z i e l über das Leuchtbild des Z i e l k r e u z e s im Ref lex­
v i s ie r anv i s ie r t , wobe i sich die W a f f e f re ihänd ig je 1 8 ° nach rechts und l inks 
und von 1 0 ° S e n k u n g bis 8 5 ° E rhöhung richten läßt . 

Der Schütze kann beim Z i e l e n beide Augen of fen behalten. E r muß das 
Leuchtkreuz des R e f l e x v i s i e r s ohne Unterbrechung sehen und kann sich die 
er forder l iche He l l igke i t am V e r d u n k l e r e inste l len. 

Das Schwenken der Lafette er fo lgt durch elektr i schen Ant r ieb. Nach E in ­
schalten der Se lbstschal ter läßt sich durch Druck mit der l inken Hand auf den 
oberen Druckknopf des Schal tgr i f fes der D r e h k r a n z nach l inks und bei Be­
tät igung des unteren Druckknopfes nach rechts schwenken. 
Die l inke H a n d steuert mittels der beiden Druckknöpfe und unters tützt die 
W a f f e n f e i n b e w e g u n g . 

B e a c h t e : Bed ienungsvorschr i f t der W a f f e D . (Luft) T . 6 1 3 1 . 

So l l te durch längere Über las tung des Schwenkmotor s der Selbstschalter sich 

automatisch ausrücken, so ist d ieser nach etwa 15 Sekunden w ieder e i n z u ­

schalten. 

dd. Z i e l a n w e i s u n g 

V g l . L. D v . 4 T e i l 4. 
D. (Luft) T. 5000/2 
D. (Luft) T. 6800 
D. (Luft) T. 6244 DL 131/1 W a f f e n - H a n d b u c h . 

ee. A n t r i e b d e s G e r ä t e s b e i A u s f a l l d e s B o r d n e t z e s 

Fäl l t die elektr i sche An lage aus, so ist das Gerät auf Handbet r ieb u m z u ­
s te l len . D ies geschieht w ie fo lgt . 

1) H i l f s se i tenant r ieb einschalten. H i e r z u Handku rbe l abz iehen und in G e ­
brauchsstel lung br ingen (Abb. 91) . 

2) Schwenkant r ieb auskuppeln . D a z u K u p p l u n g s g r i f f hochdrücken, nach l inks 
b is z u m Anschlag drehen und nach unten z iehen . 

3) Steckdose der N o t f e u e r u n g vom S i t z abnehmen und am Stecker am D r e h ­
k r a n z anbr ingen (Abb. 86) . 

4) Notschalter am Entstör - und Umschaltgerät auf S te l lung W Z B br ingen. 
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B e a c h t e : Bei e ingeschalteter N o t b a t t e r i e ist der S icherungsschal ter nicht 
w i r k s a m . Damit i st das G e r ä t w ieder feuerbere i t . Kann die S t ö r u n g der 
e lekt r i schen A n l a g e n w ä h r e n d e iner Gefechtspause behoben w e r d e n , so 
e r f o l g t die Ums te l l ung auf e lektr i schen Bet r ieb in umgekehr ter Re ihenfo lge. 

V o r dem Schwenken des G e r ä t e s stets d a r a u f achten, d a ß a l le in das j e w e i l i g 
notwend ige G e t r i e b e , a l so bei Handbetät igung der H i l f s s e i t e n a n t r i e b und 
bei e lekt r i schem Ant r ieb nur das Schwenkget r iebe eingeschaltet ist . 

c. Nach dem Fluge 
a a . A b s c h a l t e n d e r e l e k t r i s c h e n A n l a g e 

1) S icherungsschal ter am Lafettenschaltkasten und den S icherungshebe l an 
der W a f f e auf „ S i c h e r " legen. 

2 ) V e r d u n k l e r auf „ A u s " s te l len. 

3) Se lbs t schal ter P 4 fü r M o t o r , P 11 für Schaltschütze, P 21 fü r V i s i e r aus ­

schalten. 

4) 75 -A-Se lbs t scha l te r fü r B 2 - S t a n d P 47 (Hauptver te i le r tafe l ) ausschalten. 

5 ) G e g e b e n e n f a l l s Notbat te r iescha l te r auf S t e l l u n g „ Z U M " s te l len und Lei­

tung mit S teckdose von Stecker am D r e h k r a n z fü r N o t f e u e r u n g t rennen. 

bb. H e r a u s n e h m e n d e s P a t r o n e n g u r t e s a u s d e r W a f f e 

Z u b e a c h t e n : 

Be im H e r a u s n e h m e n des Pat ronengur tes m u ß der S icherungsschal ter 
für die C-25 -Abfeuerung und der S icherungshebe l an der W a f f e auf 
„S iche r " geste l l t w e r d e n . Notbatter ieschal te r auf „ Z U M " . 

1) W a f f e in 4 5 ° S t e l l u n g mit l inkem Z u r r h e b e l fes t legen. 

2) Zu füh re rdecke l hochklappen und an der Decke l zu r rung fes t legen. 

3) G u r t s p e r r e an der G u r t e i n f ü h r u n g lösen und Pat ronengur t aus der W a f f e 
he rausnehmen. 

cc. A u s b a u d e r W a f f e 

Z u b e a c h t e n : 

V o r dem A u s b r i n g e n m u ß die W a f f e ent laden, entspannt (Versch luß 
in v o r d e r s t e r S te l lung) und ents ichert se in . Der Schütze ü b e r z e u g t 
sich, d a ß der Lauf f re i i st . 

H ü l s e n - und Leergur tab le i tung s o w i e die G u r t e i n f ü h r u n g s ind von der 
W a f f e a b z u n e h m e n . 

1) W a f f e in 4 5 ° E r h ö h u n g br ingen und mit dem l inken Z u r r h e b e l (Abb. 79) 
z u r r e n . 

2) V e r r i e g e l u n g s h e b e l der Pu f fe rung (Abb. 78) aus se iner V e r r a s t u n g l ö s e n , 
nach l inks schwenken, b is d ieser in der l inken Rasts te l lung ver ras tet . H i e r ­
bei werden die V e r r i e g e l u n g s k ä m m e f re i , so d a ß die W a f f e nach hinten 
he rausgenommen w e r d e n kann. 
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7 . P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 
Die E i n b a u f o r d e r u n g e n für den E inbau der D rehr ing la fet te s iehe in der 

V e - P r ü f u n g . 

aa. M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n für die Geräte und T e i l e 
des W a f f e n s t a n d e s a u f : Festen S i t z und e inwandf re ie S icherung. 

2 ) E l e k t r i s c h e A n l a g e a u f : 

Unbeschädigten Z u s t a n d des Sch le i f r inges . 

S a u b e r k e i t der Bür s ten und des Bü r s tenha l te r s des S t r o m a b n e h m e r s . 

Die lafettenfesten Bürs ten müssen genau auf den Sch le i f r ing passen. S i e 

dür fen nicht an b z w . auf den I so l ie r s tegen des Sch le i f r inges re iben. D ies 

ist auf dem ganzen U m f a n g des Sch le i f r inges durch Schwenken der 

Lafette zu prü fen. W e r d e n Fehler festgeste l l t , i s t der Sch le i f r i ngsat z zu 

hoch oder zu t ief oder schief e ingebaut. Der E inbau ist s i n n g e m ä ß zu 

ber icht igen. 

N icht zu g r o ß e n Ver sch le iß der Bü r s ten . 

D ie Druckhebel , welche die Bürs ten auf die Kontaktschienen a n p r e s s e n , 

dür fen nicht k lemmen und müssen o r d n u n g s g e m ä ß auf den Bür s ten auf ­

l iegen. In e ingebautem Z u s t a n d müssen die Bür s ten einen V o r h u b von 

mindestens 2 mm bes i t zen , so d a ß ein Ve r sagen des Kontak fes erst bei 

e iner A b n u t z u n g der Bürs ten von mindestens 2 mm eintreten kann. 

E i n w a n d f r e i e n Ansch luß der elektr i schen Lei tungen. 

Bei d iesen P rüfungen s ind die Verk le idungsb leche des Sch le i f r inges ab-
und nach der P rü fung w i e d e r anzuschrauben. 

Richtige Fü l lung und Ladung des S a m m l e r s 2,4 NC für N o t a b f e u e r u n g . 

3 | D r e h r i n g l a f e t t e D L 1 3 1 m i t e i n g e b a u t e m M G 1 3 1 a u f : 

E inwandf re ie V e r r i e g e l u n g der W a f f e in der Puf fe rung der D r e h r i n g ­

lafette. Der Ve r r iege lungshebe l muß bis z u m Anschlag nach rechts ge­

schwenkt und e ingerastet se in . 

Vo r sch r i f t smäß igen Richtbereich: 

Höhenr ichtbereich 

nach unten — 10 ° 

nach oben + 85 °. 

„ F e i n e n " Sei tenr ichtbereich in der W a f f e n l a g e r u n g 

nach l inks und rechts je 1 8 ° . 

Seitenr ichtbereich der Drehr ing lafet te 3 6 0 ° . 

Der Richtbereich von — 1 0 ° kann nur in der S te l l ung des W a f f e n s t a n d e s 
erreicht w e r d e n , wo die W a f f e nicht auf den Rumpf (als Schutz W a f f e n -
abwe i se r ) aufschlägt. 

Leichte H ö h e n - und „ f e i n e " Se i tenr ichtbarke i t durch Schwenken der W a f f e 
in der W a f f e n l a g e r u n g . 
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Leichte Se i tenr ichtbarke i t durch Drehen des W a f f e n s t a n d e s : 
bei ausgekuppe l tem Schwenkmoto r und H a n d a n t r i e b durch A b s t o ß e n des 

Schützen vom F u ß r i n g ; 

bei e ingeschaltetem H a n d a n t r i e b (vgl. Abschnitt IV B. 2 a) 

durch Betät igen der H a n d k u r b e l . 

D a s Richten mit S c h w e n k m o t o r s iehe in der F u n k t i o n s p r ü f u n g . 

O r d n u n g s g e m ä ß e Befes t igung der V o l l g u r t e i n f ü h r u n g und des A b l e i ­

tungsschlauches an der W a f f e . 

E i n w a n d f r e i e Anset zmög l ichke i ten des Scha l tg r i f fe s an der W a f f e n ­

lagerung und an der W a f f e . 

Gute Zu r rmög l ichke i ten in den dre i Z u r r s t e l l u n g e n : 
45 ° -S te l lung z u m W a f f e n e i n l a g e n 
85 ° - S t e l l u n g z u m Aus s t ieg 
S e i t e n z u r r u n g für Re i se f lug . 

4 ) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g a u f : 
Richtige Lage des R e s e r v e v o l l g u r t e s im V o l l g u r t k a n a l . 

5 ) H ü l s e n - u n d G u r t g l i e d e r k a s f e n a u f : Fest geschlossenen 

Z u s t a n d der En tnahmek lappe. 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

S i e h e F l u g z e u g - H a n d b u c h , T e i l 9 B , „E lekt r i sches B o r d n e t z " . 

b. Ve-Prüfung 
aa. A l l g e m e i n e s 

Z u b e a c h t e n : „Rechts " und „ L i n k s " i s t immer auf die Schußr ichtung be­

z o g e n . 

Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r ist g rundsätz l ich bei „Ve r sch luß v o r n " e i n z u s e t z e n . 

Beim Beobachten durch den Z i e l l i n i e n p r ü f e r d a r f der Laufmante l nicht an­

gefaß t w e r d e n . 

E r fo rde r l iches G e r ä t : 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r mit W a s s e r w a a g e . 
P rü f ta fe l . 
D ie P rü f tafe l w i r d fü r den B 1 - und B 2 - S t a n d benöt igt . V g l . Abschnitt 
IV . A. 8 c . aa) . 
B lende fü r Revi . 
V o r s a t z l i n s e fü r Z i e l l i n i e n p r ü f e r . 
Ju s t ie rha l te rung (vgl. Abschnit t V I I . F . ] . ) . 

bb. E i n b a u f o r d e r u n g e n 

Die V o r a u s s e t z u n g z u r E r f ü l l u n g der V e - P r ü f u n g ist d ie E inha l tung fo lgender 

E i n b a u f o r d e r u n g beim E inbau der Lafette in das F l u g z e u g : 

1) D ie Längsachse der Aufnahmef läche m u ß para l le l z u r F l u g z e u g l ä n g s ­

achse — und 

die Querachse der Aufnahmef läche para l le l z u r F lugzeugquerachse 
s tehen. 
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Die Abweichungen in beiden Fä l len dür fen nicht mehr a ls ± 0 , 5 ° be­

t ragen. 

2) Z w e i Löcher für die Befes t igung des fests tehenden Z a h n k r a n z e s der 

Lafette im F l u g z e u g müssen para l le l z u r MLE (mitt lere Längsebene des 

F lugzeuges ) s tehen. 

Die Abweichung dar f ± 0 , 5 ° bet ragen. 

cc. P r ü f u n g d e r A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g d e s V i s i e r ­

s t r a h l e s 

Bei Ve-Schl i t ten m i t angebrachtem F lugr ichtungspfe i l i s t zu p rü fen, ob 

d ieser in al len S te l l ungen der Lafette in F lugr ichtung ze ig t . 

Bei Ve-Schl i t ten o h n e F lugr ichtungspfe i l ist d ie Auswanderungs r ich tung des 

V i s i e r s t r a h l e s w ie fo lgt zu p r ü f e n : 

1) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e ansch l ießen. 

B o r d n e t z einschalten. Se lbstschal ter fü r B 2 - S t a n d auf der Hauptver te i le r ­
tafel und Se lbstschal ter fü r V i s ie r im Lafettenschaltkasten einschalten. Ver ­
dunk le r fü r V i s ie rbe leuchtung einschalten. 

2) W a f f e mit Ve = 0 km/h querab s te l len . 

3) Ve z u m Höchstwer t hin ver s te l len und dabei beobachten, ob der V i s i e r ­

s t rah l gegenüber der Seelenachse i n F l u g r i c h t u n g auswander t . 

Bei falscher Pfei l r ichtung oder falscher A u s w a n d e r u n g ist der Punkt 3) nach­

z u p r ü f e n . Ist d iese V o r a u s s e t z u n g nicht e r fü l l t , so ist Nachprü fung der D r e h ­

r ing lafet te durch den H e r s t e l l e r über die B A L des RLM zu v e r a n l a s s e n . 

dd. P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g d e s V i s i e r s t r a h l e s i n 

N u l l a g e d e r W a f f e 

1) F l u g z e u g nach Längs- und Querachse in W a a g e s te l len. 

(Rüstmarken bef inden sich im Rumpfende neben der E in s t iegk lappe. 

Das Aufbocken ist im T e i l 0 „A l lgeme ine A n g a b e n " beschrieben.) 

2) Prüfscheibe v o r dem S e i t e n l e i t w e r k anbr ingen und nach den Rüs tmarken 
vor dem Se i ten le i twe rk (MLE) ausr ichten. 

Der untere T e i l der Prüfscheibe bes i t z t fü r die V e - P r ü f u n g des B 2 - S t a n -
des 5 senkrechte L in ien, die die 

M i t te l längsebene- , 

Bezugslinien darstellen. 
Visier- und zulässige 

V e - A u s w a n d e r u n g s 

Die L inien s ind auf der Scheibe entsprechend beschriftet. (Abb. 67.) (Die 

Beschre ibung, A n b r i n g u n g und Ausr ichtung der Prüfscheibe s iehe A b ­

schnitt IV. A. 8. c. aa.) 

3) W a f f e in der Jus t ie rha l te rung aufnehmen. (Die Beschre ibung und A n ­
b r i n g u n g der Jus t ie rha l te rung s iehe Abschnitt V I I . F. 1.) 

W a f f e in der Jus t ie rha l te rung fes tge legt (siehe A b b . 171). 

4) D ie Jus t ie rmarken am D r e h r i n g mit der am F l u g z e u g r u m p f angebrachten 
M L E - M a r k e in Deckung br ingen. 
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5) Lose des D r e h k r a n z e s w i e fo lg t m i t te in : 

S c h w e n k m o t o r e i n k u p p e l n . 

Se lbs t scha l te r P 4 fü r S c h w e n k a n t r i e b m u ß auf „ A u s " s tehen. 

H i l f s s e i t e n a n t r i e b einschalten. 

M i t te l s H i l f s s e i t e n a n t r i e b D reh r ing la fe t te nach rechts drücken, dann 

H a n d k u r b e l des H i l f s s e i t e n a n t r i e b e s l o s l a s s e n . 

6 ) W a f f e mit H i l f e der Ju s t ie rha l te rung so aus r ichten, d a ß der Z i e l l i n i e n ­
p rü fe r auf die „ W a f f e n l i n i e " der Prüfscheibe ze ig t . ( V o r s a t z l i n s e 
fü r Z i e l l i n i e n p r ü f e r benutzen.) 

7 ) W a f f e mitte ls Ju s t ie rha l te rung nach W a s s e r w a a g e des Z i e l l i n i e n p r ü t e r s 
w a a g e r e c h t s te l len . 

8) V i s i e r s t r a h l optisch auf die „ V i s i e r l i n i e " der P rü f ta fe l mitte ls Jus t ie r ­
schrauben r ichten. H i e r b e i m u ß der Ve-Sch ieber auf „0 k m / h " s tehen. 
(B lende fü r Revi benutzen.) 

9) Ve-Sch ieber auf 450 km/h e ins te l len . 

10) N a c h p r ü f e n , ob die W a f f e noch auf die „ W a f f e n l i n i e " der P rüfscheibe 
ze ig t . Fa l l s e r fo rde r l ich , mitte ls Ju s t ie rha l te rung nachstel len. 

11) D ie A u s w a n d e r u n g des V i s i e r s t r a h l e s d a r f nur im Bereich der be iden 
V e - B e z u g s l i n i e n der Prüfscheibe (Linie l i nk s und rechts von „ V i s i e r l i n i e " , 
A b b . 67) e r f o l g t se in , d. s. 1,3 cm = 15 W i n k e l m i n u t e n . 

12) Ist d ie A u s w a n d e r u n g g r ö ß e r a l s vo rgesch r ieben , so s ind die Punkte 
bb. 1), d. 1) und d. 2) nachzuprü fen . 

S i n d d iese V o r a u s s e t z u n g e n e r fü l l t , so ist d ie N a c h p r ü f u n g der D r e h ­
r ing lafet te durch den H e r s t e l l e r über die B A L des R L M zu v e r a n l a s s e n . 

13) Nach B e e n d i g u n g der V e - P r ü f u n g a l le e ingeschalteten Se lbs t scha l te r aus ­
schalten, A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e absch l ießen und Jus t ie rha l te rung aus ­
bauen. 

c. Funktionsprüfung 
Die F u n k t i o n s p r ü f u n g der Lafette ist vo r jedem F lug v o r z u n e h m e n . S i e ist 
d a h e r in der B e d i e n u n g des B 2 - S t a n d e s vo r dem S t a r t , Abschnitt IV . 
B. 6. a. ee., „Durchprü fen des G e r ä t e s " beschr ieben. 

S i n d h ie rbe i S t ö r u n g e n aufget re ten , so s ind d iese nach Richt l in ien T e i l 9 B, 
„E lek t r i sches B o r d n e t z " z u beheben. 

E in Funk t ionsbeschuß des S t a n d e s e r f o l g t v o r dem Jus t ie ren und A n s c h i e ß e n , 
v g l . Abschni t t V I I . F . 2. 

d. Einstellen und Prüfen der elt. Schußsperre 
Z u b e a c h t e n : V o r n , h inten, rechts und l i nk s s ind immer auf die 
S c h u ß r i c h t u n g , dagegen v o r d e r e M L E - M a r k e b z w . h intere M L E - M a r k e 
s o w i e S t e u e r b o r d und Backbord auf die F l u g r ichtung b e z o g e n . 

S ä m t l i c h e a n g e g e b e n e n W e r t e b e z i e h e n s i c h a u f d i e 

S c h u ß s p e r r t r o m m e l F L - N r . 2 0 4 5 3 4 . 
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a a . E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

Ju s t ie r l ibe l le (Juli 1 b) 
* M e ß l a t t e fü r H ö h e n j u s t i e r u n g 
* M e ß l a t t e fü r S e i t e n j u s t i e r u n g 

* P rü f tafe l z u m E inschieben der M e ß l a t t e fü r S e i t e n j u s t i e r u n g 

P rü f lampe 

* D iese T e i l e s i n d in der Jus t ie rgerätek i s te untergebracht. 

(Vgl . Abschnit t V I I I . A. 5.) 

D i e M e ß l a t t e f ü r H ö h e n j u s t i e r u n g besteht aus dem F u ß und 
der Latte. D ie M e ß l a t t e w i r d mit dem F u ß im A b s t a n d von 2 m v o r dem 
B 2 - S t a n d in e ine im Rumpf v o r h a n d e n e B o h r u n g e ingeschoben. 

von R u m p f o b e r k a n t e 

Abb. 92: Meßlatte für Höhenjustierung B2-Stand 
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Die Latte w i r d in den F u ß e ingesetz t und festgek lemmt. S i e dient z u r 

H ö h e n j u s t i e r u n g der S c h u ß s p e r r e des B 1 - und B 2 - S t a n d e s . 

D ie M a r k i e r u n g fü r H ö h e n j u s t i e r u n g des B 2 - S t a n d e s ist d iese lbe w ie beim 

B 1 - S t a n d ( F l - N r . 204704) , beginnt auf der Latte von Rumpfoberkante ge­

messen bei 115 cm und endet bei 120 cm. 

D i e M e ß l a t t e f ü r S e i t e n j u s t i e r u n g w i r d fü r den B1- und B 2 -

S tand benöt igt . S i e bes i t z t auf v ie r Se i ten M a r k i e r u n g e n , die den W e r t e n 

des z u p rü fenden S tandes und der e ingebauten S c h u ß s p e r r e (nur fü r B 1 -

S tand vg l . Abschnitt IV . A. 8. f.) entsprechen. A l le v ier Se i ten s ind h ie r fü r 

beschr i f tet. D ie Latte ist i h re r Länge w e g e n d re i te i l ig ausgeführ t . 

S i e w i r d nach dem Anbau der P rü f ta fe l in die an d ieser vo rgesehenen Lage­

rung bis z u r besonderen Kennze ichnung e ingeschoben. 

Die Beschre ibung und der Anbau der P rü f tafe l ist im Abschnitt IV. A. 8. c. aa. 

beschr ieben. 

D ie M a r k i e r u n g fü r S e i t e n j u s t i e r u n g des B 2 - S t a n d e s ist auf der Latte im 

Abs tand von Rumpfmitte 

Backbord = 50 ± 10 cm 

S t e u e r b o r d = 55 ± 1 0 cm 

angebracht. 

1 Kennzeichnung zum Einschieben der M e ß l a t t e 
2 M a r k i e r u n g fü r Backbord 
3 M a r k i e r u n g fü r S t e u e r b o r d 

Abb. 93: Meßlatte für Seitenjustierung des B2-Standes 

D i e P r ü f l a m p e mit Fas sung und z w e i Le i tungsenden von j e 0,5 m Länge 

m u ß 2 W a t t haben. 

D a s f re ie Ende der e inen Leitung ist mit e iner sogenannten K r o k o d i l k l e m m e , 

das der anderen mit e inem Stück Blech aus B r o n z e oder M e s s i n g 1 0 x 5 mm 

g r o ß , 0,5 mm s tark zu ve r sehen. 

bb. E i n b a u p r ü f u n g d e r S c h u ß s p e r r e 

1) F l u g z e u g in Längs- und Querachse waagerecht aufbocken. (Rüstmarken 
bef inden sich im Rumpfende neben der E in s t iegk lappe. Das Aufbocken 
ist im T e i l 0 , „A l lgeme ine A n g a b e n " , beschr ieben.) 

2 ) H a u b e der D reh r ing la fe t te abnehmen. W a f f e m u ß e ingesetz t se in . 

3) Schut zkappe der S c h u ß s p e r r t r o m m e l abnehmen. 

4) Fest s te l len, ob die S c h u ß s p e r r t r o m m e l FL. 204534 mit der dem F l u g z e u g ­
baumuster entsprechenden Aufschr i f t e ingebaut ist. 

T r o m m e l mit falscher Aufschr i f t oder Beschädigung auswechse ln . 

144 



H i e r b e i ist w i e fo lgt v o r z u g e h e n : 

a) S teckversch luß inne rha lb der T r o m m e l lösen. (Feder nicht ver l ie ren. ) 

b) T r o m m e l nach oben a b z i e h e n . H i e r b e i nöt igenfa l l s durch Z w i s c h e n ­
k lemmen e ines S c h r a u b e n z i e h e r s zw i schen die untere Fläche der 
T r o m m e l und das darunte r bef indl iche Z a h n r a d nachhelfen. 

c) N e u e T r o m m e l vo r dem E i n s e t z e n p rü fen , ob die O b e r f l ä c h e n ­
beschaffenheit e i n w a n d f r e i und die innere S i t z f läche und deren N u t 
unbeschädigt ist. 

d) V o r dem E in se t zen der T r o m m e l Sch le i f federn und die K o n t a k t s p i t z e 
(Abb. 85) mittels S c h r a u b e n z i e h e r vors icht ig abheben b z w . zu rück ­
schieben. 

Die am A u f n a h m e d o r n für die T r o m m e l (Abb. 85) bef indl iche P a ß f e d e r 

m u ß in die N u t der T r o m m e l e i n g r e i f e n , ohne s ie zu beschädigen. 

Die T r o m m e l m u ß sich durch Federdruck bis z u r A u f l a g e auf den A u f ­

nahmedorn schieben las sen. 

Gängigmachen durch leichtes A u f r e i b e n nur durch den W a f f e n i n s p e k t o r 
b z w . nach E i n v e r s t ä n d i s durch die B A L . 

e) M i t Feder und Steckversch luß T r o m m e l s ichern. 

5) H i l f s s e i t e n a n t r i e b einschalten (vgl. Abschn. IV . B. 2. a.) Schwenkant r ieb 
a u s k u p p e l n 

6) D r e h r i n g mitte ls H i l f s s e i t e n a n t r i e b so d rehen, d a ß die Ju s t ie rmarke am 
W a f f e n l a g e r b o c k mit der h interen M L E - M a r k e am F l u g z e u g r u m p f über­
st immt (Jus t ie rmarke fü r g robe S e i t e ) . 

Feine Se i te so r ichten, d a ß die auf der Pu f fe rung und der W a l z e a n ­
gebrachten Jus t ie rmarken (Abb. 79) übere ins t immen (Jus t ie rmarke fü r fe ine 
S e i t e ) . 

7) P rü fen , ob der Kontakt s t i f t der T a s t s p i t z e (Abb. 85) senkrecht unter der 
Jus t ie rmarke auf der T r o m m e l steht. Ist d ies nicht der Fa l l , so l iegt beim 
Z u s a m m e n b a u der S c h u ß s p e r r e e in Feh ler vor . 

cc. J u s t i e r u n g d e r S c h u ß s p e r r t r o m m e l 

N a c h p r ü f e n d e r H ö h e 

1) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s f r o m q u e l l e ansch l ießen. B o r d n e t z e in ­

schalten. 

Se lbs t schal ter fü r B -2-Stand P 47 auf der Hauptve r fe i le r ta fe l e inschalten. 

2) Kontaktblech der P rü f lampe zw i schen den ä u ß e r e n K o n t a k t b o l z e n der 

W a f f e und dem G le i t kon tak t fü r C - 2 5 - A b f e u e r u n g an der Lafette k lem­

men. K r o k o d i l k l e m m e der P rü f lampe an eine metal l i sch b lanke S te l le der 

Lafette (z. B. Abschi rmgef lecht e iner e lektr i schen Leitung) ansch l ießen. 

A c h t u n g ! E s ist unbedingt d a r a u f z u achten, d a ß das Kontaktblech 

nicht an der M a s s e zu l iegen kommt, da sonst die S c h u ß s p e r r t r o m m e l be­

schädigt w i r d . 

3) Z i e l l i n i e n p r ü f e r bei Ve r sch luß vorn e insetzen und auf Umschlag p rü fen . 
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4) M i t H i l f s se i tenant r ieb D r e h r i n g so d rehen , d a ß die Jus t ie rmarke am 

W a f f e n l a g e r b o c k mit der h interen M L E - M a r k e am F l u g z e u g r u m p f übere in ­

st immt (Just ie rmarke fü r g robe Se i te ) . 

5 ) W a f f e durch einen M a n n so hal ten, d a ß die Jus t ie rmarken fü r fe ine Se i te 

in Deckung stehen. 

6) M e ß l a t t e n f u ß in die vorgesehene B o h r u n g am Rumpf einschieben und in 
diesen die M e ß l a t t e mit der M a r k i e r u n g fü r B-2-Stand z u m W a f f e n s t a n d 
h i n z e i g e n d , e in set zen und fes tk lemmen. 

7 ) S icherungsschal ter auf „ Z U M e i n " s te l len. 

Z ü n d u m f o r m e r (Abb. 83) m u ß n u n l a u f e n . 

8 ) W a f f e vorn S c h u ß f e l d ins S p e r r f e l d richten. Die P rü f lampe muß 
f r ü h e s t e n s er löschen, wenn der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die obers te 
Kante der M a r k i e r u n g auf der M e ß l a t t e und s p ä t e s t e n s wenn der 
Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die u n t e r s t e Kante ( To le ranz f läche) ze igt . (Mar­
k ie rung auf der M e ß l a t t e von Rumpfoberkante = 115 bis 120 cm.) 

Z u r Ber icht igung ist die W a f f e mittels Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die obere Kante 

der M a r k i e r u n g zu richten und die Höhen jus t ie r schraube am Tas t s t i f t 

(Abb. 85) nach Lösen des S icherungsbleches so zu ver s te l len , d a ß die P rü f ­

lampe zunächst aufleuchtet. Danach ist d ie Höhen jus t ie r sch raube z ü g i g 

zu rückzus te l len , b i s die P rü f lampe g e r a d e er l ischt. 

Nach der E ins te l lung S icherungsblech w ieder anschrauben. 

9 ) S icherungsschal ter auf „ Z U M a u s " legen. 

N a c h p r ü f e n d e r S e i t e : 

S t e u e r b o r d 

1) Punkt 1) b is 3) w ie beim „Nachprü fen fü r H ö h e " beschr ieben aus füh ren . 

2) Just ier tafe l vor dem Se i ten le i twe rk aufs te l len (vgl. Abschn. IV . A. 8c, aa) 
und Meß la t te fü r Se i ten ju s t ie rung , mit der M a r k i e r u n g fü r B-2-Stand z u m 
W a f f e n s t a n d h i n z e i g e n d , b is z u r besonderen Kennze ichnung in die an der 
T a f e l angebrachte Lagerung einschieben. 

3) M i t H i l f s se i tenant r ieb W a f f e ungefähr in der H ö h e der M e ß l a t t e nach 
S t e u e r b o r d schwenken. 

4 ) W a f f e mit H i l f s se i tenant r ieb vom S c h u ß f e l d ins S p e r r f e l d r ichten. 

Die P rü f lampe muß f r ü h e s t e n s er löschen, wenn der Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

auf die l i n k e Kante der M a r k i e r u n g auf der Meß la t te und s p ä t e ­

s t e n s wenn der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die r e c h t e Kante ( To le ranz f läche) 

ze ig t . (Mark ie rung auf der M e ß l a t t e fü r S t e u e r b o r d von Rumpf­

mitte = 55 ± 10 cm.) 

Z u r Ber icht igung ist d ie W a f f e mittels Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf die l inke Kante 
der M a r k i e r u n g zu richten und die Se i ten jus t ie r schraube am Tas t s t i f t 
(Abb. 85) nach Lösen des S icherungsbleches so zu ver s te l len , d a ß die P rü f ­
lampe zunächst aufleuchtet. Danach ist d ie Se i ten jus t ie r schraube z ü g i g 
zu rückzus te l len , b is die P rü f lampe g e r a d e er l i scht. Nach der E ins te l lung 
S icherungsblech w i e d e r a n z i e h e n . 
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B a c k b o r d 

Ist die S teuerbord-Se i tene ins te l lung der Schußsper re vor schr i f t smäß ig er fo lgt , 

so ist dadurch bedingt, daß auch die Backbord-Se i tene ins te l lung st immt. 

Es ist jedoch auch die Backbordsei te w ie oben beschrieben zu prüfen und 

wenn nöt ig, die Backbord- z u r S teuerbordse i te auszumi t te ln . 

(Mark ie rung auf Meß lat te für Backbord von Rumpfmitte = 5 0 + 1 0 cm.) 

dd. ü b e r p r ü f e n d e s S c h u ß f e l d e s n a c h B e d a r f 

Diese P rü fung w i r d nur bei besonderem Bedar f vo rgenommen, z . B . bei A n ­

nahme einer DeJust ierung der Schußsper re . 

Z u r Ü b e r p r ü f u n g des Schußfe ldes s ind z w e i Höhenprü fpunkte festgelegt. 
Der eine Punkt bef indet sich über einem senkrecht stehenden Blatt der Luft­
schraube am Abstand von 65 ± 10 cm. 

Der zwe i te Punkt bef indet sich über der inneren Kante des Höhent r immruder s 
am Abstand von 85 ± 1 0 cm bei „ 0 - S t e l l u n g " des H ö h e n r u d e r s . H ie rbe i ist 
darauf zu achten, d a ß die Meß la t te auße rha lb des Se i tensper r fe ldes für das 
Lei twerk aufgesetz t w i r d . 

Abb. 94: Prüfpunkte zum Prüfen des Schußfeldes bei Bedarf 
Der P rü fvo rgang ist fo lgender : 

1] Meß lat te mit dem entsprechenden M a ß auf den jewei l igen Prüfpunkt auf­

setzen. 

2) W a f f e mit H i l f s se i tenant r ieb und f re ihänd ig der Höhe nach so einr ichten, 
daß der Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf den jewei l igen P rü fpunkt ze igt . 

3) W a f f e f re ihänd ig reichlich ins Schußfe ld und dann z ü g i g langsam ins 
S p e r r f e l d r ichten, b is P rüf lampe erl ischt. 

4) P rüf lampe muß innerha lb der oben angegebenen T o l e r a n z e n er löschen. 

e. Prüfen der Waffenabweiser 
aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

Prüfscheibe fü r V i s ie r s tandkuppe l des B 1 - S t a n d e s 
Meß lat te für Heckstand. 
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D i e P r ü f s c h e i b e muß so beschaffen sein, wie nachstehende Abbildung 
angibt. 

Die Werte zum Schutz der Visierstandhaube des B1-Standes sind folgende: 

Seelenachse bis Visierstandhaube = 380 mm. 
D i e P r ü f s c h e i b e hat einen der Visierstandhaube entsprechenden Aus­
schnitt. Sie wird senkrecht auf die Mitte der Kuppel aufgesetzt und von 
einem Mann gehalten. 

Abb. 95: Prüfscheibe für Visierstandhaube B1-Stand für 
Waffenabweiser am B2-Stand 

D i e M e ß l a t t e für Heckstand wird vor dem Seitenleitwerk senkrecht auf 
den Rumpf aufgestellt. Sie ist mit einem Maß von Rumpfoberkante ge­
messen = 270 mm versehen. 
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Heckstandes für Waffenabweiser 

B2-Stand 



bb. P r ü f v o r g a n g 

Prüfung des W a f f e n a b w e i s e r s (Abb. 75) für V i s ie r s tandhaube B 1 - S t a n d . 

1) Prüfscheibe senkrecht auf die Mitte der V i s ie r s tandhaube aufsetzen und 

festhalten. 

2) Z ie l l i n ienprü fe r e insetzen und mit der W a f f e die Oberf läche des W a f f e n ­

abwei se r s langsam abfahren, daß der Laufmantel denselben leicht be­

rührt . H ie rbe i beobachtet ein Mann durch den Z ie l l i n ienp rü fe r die Prüf­

scheibe. Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r dar f nur auf den Mark ie rungss t r ich der Prüf­

scheibe, d. h. 380 mm von der Kuppe l , oder darüber ze igen. Auf keinen 

Fal l dar f der Z ie l l i n ienprü fe rpunk t unter dem Mark ie rungss t r ich l iegen. 

Liegt der Z ie l l i nenprü fe rpunk t unter dem Mark ie rungss t r ich , so ist der 

W a f f e n a b w e i s e r entsprechend höher zu setzen. 

P r ü f u n g d e s W a f f e n a b w e i s e r s f ü r H e c k s t a n d 

1) Meß lat te senkrecht vor dem Se i ten le i twerk auf dem Rumpf aufsetzen und 

festhalten. 

2) Z ie l l i n ienprü fpunk t e insetzen und W a f f e auf die Mitte des W a f f e n ­
abwe i se r s fah ren , d a ß der Laufmantel leicht auf l iegt . 

3) Z ie l l i n ienp rü fe r auf der Meß lat te fest legen. Dieser dar f nur auf den M a r ­
k ierungsst r ich (d. h. 270 mm von Rumpfoberkante) oder darüber l iegen. 
Liegt der Z ie l l i n ienprü fpunk t darunter , so ist der W a f f e n a b w e i s e r ent­
sprechend höher zu setzen. 
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V. C-Stände 
A . C - S t a n d 

W L 8 1 / Z 1 mit MG 81 Z 

1. Kurzbeschre ibung 
Der C-Stand bef indet sich im hinteren gepanzer ten T e i l der Bodenwanne 
zwischen Spant 5 und 7. 

Abb. 97: C-Stand mit WL 81/ZI 

O b e r h a l b der W a f f e n l a g e r u n g ist die Bodenwanne verg last . 

D ie Aus rüs tung des W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 
1) MG 81 Z w i l l i n g 

2) W a l z e n l a f e t t e WL 81 Z / 1 
3) z w e i Gur ten 17/81 (je 2000 G l ieder ) 
4) z w e i Gurt führungsschläuchen 81 
5) z w e i Anschlußstücken 
6) Hü l senab le i te r 81 Z 
7) Vo l lgur tbehä l te r (für C- und A-S tand oben) 

8) Bordtasche für MG 81 
9) z w e i Gur tb remsen . 

A l s W a f f e n t r ä g e r ist die W a l z e n l a f e t t e W L 8 1 Z / 1 , a ls V i s ie r die V i s ie r ­
einr ichtung V 58 mit dem Revi 25 e ingebaut. 
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In die W a l z e n l a f e t t e w i r d das MG 81 Z w i l l i n g mit L inks - und Rechtszuführung 

e ingesetz t . Das Richtfeld der W a f f e bet rägt : 

nach oben 2 ° , nach unten 8 4 ° , nach l inks und rechts je 5 0 ° . 

D ie gegurteten Patronen fü r den C-Stand bef inden sich im Vo l lgur tbehä l te r 

vor S p a n t 7. S i e werden von der W a f f e selbsttät ig geförder t und durch 

z w e i Vo l lgu r te 17/81 in Gurf führungsschläuchen 81 zugefüh r t . Jeder G u r t ­

führungsschlauch ist mit e iner Gur tb remse versehen. 

Das Leergut w i r d von der W a f f e über den Hü l senable i te r in die C-S tand-

wanne und von hier durch eine K lappe ins Freie abgeführt . 

Das Richten der W a f f e e r fo lg t von H a n d . Die S te l lung des Schützen beim 

Bedienen der W a f f e ist l iegend oder hockend. 

Z u m Abstützen der A rme s ind in der C-S tandwanne Po l s terungen angeordnet 
(vgl. Abb. 98). 

Für das MG 81 Z ist eine Bordtasche vorhanden. 

2 . W a f f e n l a g e r u n g 
a. Walzenlafette W L 8 1 Z/1 
Die W a l z e n l a f e t t e ist mit z w e i Flanschen in der gepanzer ten Bodenwanne, 

die h ie r fü r mit angeschweißten Lagerungen versehen ist , befest igt. 

Der rechte Flansch am Lafettenträger bes i t z t eine Z e n t r i e r u n g , an der der 

Hebe l z u m Anschluß des W i n d - und Gewichtsausgleiches angeschraubt ist. 

1 Flansch 4 Lagert rommel 
2 Lagerungen 5 Verr iegelungseinr ichtung 
3 Hebel fü r Windausgle ich 6 Pols terung 

Abb. 99: Walzenlafette WL 81/Z1 eingebaut 
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Die Lagert rommel ist z u r Aufnahme des W a f f e n l a g e r s und gleichzeit ig a l s 
W indabd ichtung bestimmt. 

Die Aufnahme des W a f f e n l a g e r s e r fo lg t in der Längsachse der Lager­
t rommel , und z w a r ist d ie Führung nach den Se i ten zy l ind r i sch und w i r d oben 
sow ie unten von den Deckeln begrenzt . 

Die Deckel s ind z u r Lagerung der T r o m m e l im Lafettenkörper best immt. 

Am unteren Deckel ist die Ver r iege lungse in r ichtung fü r das W a f f e n l a g e r 

angeordnet. D iese besteht im wesent l ichen aus einem Riegel und H e b e l , der 

mit dem F inger bewegt werden kann. 

Der Riegel bewegt sich in e iner Führung im Deckel auf- und abwär t s . 

D ie Betät igung er fo lgt durch den H e b e l , der in einer Ausnehmung des R iegels 

gre i f t , so d a ß der Riegel z w a n g s l ä u f i g den Bewegungen des Hebe l s fo lgen 

muß. Es s ind wei ter z w e i Draht federn angeordnet , die den Riegel nach oben 

in die vorgesehene A u s f r ä s u n g des W a f f e n l a g e r s drücken. 

Um eine Aus ras tung des R iegels zu ve rh indern , ist eine S icherung vorge­

sehen, die erst zurückgeschoben werden muß, um das W a f f e n l a g e r durch 

Betät igen des R iegels f r e i z u g e b e n . 

A u s b a u d e r W a l z e n l a f e t t e W L 8 1 Z / 1 : 

1) S toßs tange für W i n d - und Gewichtsausgleich am Hebe l der Lafette ab­

schrauben. 

2| Lafettenlager von den Lagerungen der C-S tandwanne abschrauben und 

W a l z e n l a f e t t e herausheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 

b. Waffenlager für MG 81 Z 
Das W a f f e n l a g e r bleibt a ls besonderer T e i l der Lafette mit dem MG ver­
bunden und w i r d in die Lagert rommel eingeschoben. Es bes i t z t z w e i B o h ­
rungen, durch die die beiden M G - L ä u f e gesteckt und ver r iege l t werden. 
Die Ver r iege lung er fo lgt durch ein Klemmstück, das die beiden Läufe in den 
beiden Bohrungen des W a f f e n l a g e r s festk lemmt. 

2 1 3 

7 0 2 9 5 

1 W a f f e n l a g e r 2 Klemmstück 3 Hebel der Klemmschraube 

Abb. 100: Waffenlager am MG 81 Z 
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D a s K lemmstück ist ein h a l b b r i I l e n a r t i g gefo rmtes Stück und w i r d in eine R i n g ­

nut der beiden M G - L ä u f e e ingeführ t . H ie rdu rch s ind die Läufe der W a f f e im 

W a f f e n l a g e r fes tgeha l ten . D a s K lemmstück w i r d durch eine K lemmschraube, 

die mit e inem H e b e l ve r sehen i s t , bewegt . 

Nach dem Befes t igen des K lemmstückes w i r d der H e b e l der K lemmschraube 

in e in N u t des W a f f e n l a g e r s e ingek lappt . 

D e r A u s b a u d e s W a f f e n l a g e r s mit dem M G 8 1 Z aus der Lager­
t rommel der Lafette und der A b b a u des W a f f e n l a g e r s von MG 81 Z geht 
w i e fo lg t vo r s ich: 

1) S icherung der V e r r i e g e l u n g zu rücksch ieben, H e b e l der V e r r i e g e l u n g nach 

oben drücken und W a f f e n l a g e r mit MG 81 Z h e r a u s z i e h e n . 

2 ) H e b e l der K lemmschraube aus dem W a f f e n l a g e r h e r a u s k l a p p e n , K l e m m ­

schraube herausschrauben und K lemmstück aus dem W a f f e n l a g e r ent­

nehmen. 

3) W a f f e n l a g e r von den Läufen des MG 81 Z a b z i e h e n . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehr t . 

c. W i n d - und Gewichtsausgleich 
A l s W i n d - und Gewichtsausg le ich fü r das MG 81 Z ist im C-S tand eine V o r ­

r ichtung e ingebaut , die mit H i l f e e iner Z u g f e d e r eine leichte H a n d h a b u n g 

der W a f f e ermögl icht . 

1 Z u g f e d e r 4 S toßs tange 
2 Rechter Bock mit Ösenschraube 5 Un te res Dichtungsblech 
3 L inker Bock mit Segment 6 Z u r r u n g 

Abb. 101: Wind- und Gewichtsausgleich 
154 



D i e Z u g f e d e r ist vor Spant 7 an z w e i Böcken befest igt. S i e ist am rechten 

Bock in eine Ösenverste l l schraube eingehängt. Im l inken Bock ist ein Segment 

gelagert . An diesem Segment ist die Zug feder e ingehängt, g le ichzei t ig über­

t rägt es durch eine ver s te l lbare S toßs tange die Federk raf t auf die Lafette. 

D ie S toßs tange ist am Segment mit einem Ö s e n b o l z e n , am Hebe l des 

Lafettent rägers mit einem G a b e l b o l z e N versehen und durch je eine Sechs­

kantschraube befest igt. D ie beiden Böcke fü r die Z u g f e d e r s ind am Spant 7 

mit Sechskantschrauben angeschraubt. 

A u s b a u d e s W i n d - u n d G e w i c h t s a u s g l e i c h e s : 

1) Zug feder aushängen: 

Ösenverste l l schraube am l inken Lagerbock anz iehen . Zwischen jede W i n ­
dung der Zug feder ein dem Abstand entsprechendes Abstandstück ( H o l z 
oder Metal l te i l ) einschieben. 

Ösenverste l l schraube lösen und die w ie oben beschr iebene unter S p a n ­
nung gehaltene Feder aushängen. 

2) G a b e l b o l z e n der S toßs tange vom Hebe l der Lafette lösen. 

3) Beide Böcke vom Spant 7 abschrauben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 

E ine ungespannte Z u g f e d e r ist vo r dem E inhängen durch Einschieben von 
Spannstücken in die e inze lnen W i n d u n g e n auf Spannung zu br ingen. Erst 
dann ist die Z u g f e d e r e inzuse t zen und mittels der Ösenvers te l l schraube 
nachzuspannen. Das Spannen der Zug feder zum Einschieben der S p a n n ­
stücke w i r d zweckmäß ig durch E inspannen einer Zug federöse in einen 
Schraubstock oder dgl . , während in die zwe i te Ö s e ein Se i l z u m Z iehen e in ­
gehängt w i r d , vorgenommen. 

d. Visiereinrichtung V 58 
A l s V i s ie r dient das Revi 25. Die Lichtstärke läßt sich an einem eingebauten 
Verdunk le r ve rändern . 

D i e V i s i e r e i n r i c h t u n g ist lafettenfest und bleibt beim A u s b r i n g e n 
der W a f f e an der Lafette. Beim Öffnen der Waf fendecke l kann die V i s i e r ­
einr ichtung durch einen Rasthebel nach oben geklappt werden . 

D e r V e r d u n k l e r ist a m Kabelblech v o r Spant 7 auf einem Halteblech 
aufgeschraubt. 

Er i s t mit dem Revi durch ein elektr i sches Kabel verbunden und an diesem 
mit einem Stecker angeschlossen. 

e. Windabdichtung 
(vgl. Abb. 102) 

A l s W indabdichtung fü r die W a f f e n l a g e r u n g ist oben und unten je ein mit 

Bü r s tenband versehenes Dichtungsblech angeordnet . 

Das Bür s tenband ist mittels e iner Blechleiste an dem Dichtungsblech an­
genietet. 

155 



D e s obere Dichtungsblech ist am Z ie l fens te r mit Annietmuttern angeschraubt. 

Für das untere Dichtungsblech ist an der C-S tandwanne ein mit Ann iet ­
muttern versehenes Winke lb lech angenietet. An diesem ist das Dichtungs­
blech befest igt. 

D e r A u s - b z w . E i n b a u d e r W i n d a b d i c h t u n g ist durch Ab-
b z w . Anschrauben der Befest igungsschrauben vo r zunehmen. 

f. Schußbegrenzung 
Das Schußfe ld der W a f f e w i r d w ie fo lgt begrenz t : 

1) Nach unten bei 90 °. 
H i e r f ü r bes i t z t das rechte Lafettenlager z w e i Anschläge, an die die N a s e 
des rechten Lagerzapfens anschlägt und dadurch verh inder t , d a ß die 
Lafette um mehr als 90 ° geschwenkt w i r d . 

2) Nach jeder Seite bei 50 ° 
An der Lagert rommel s ind h ier fü r Anschläge vorhanden. 

3) Im Bereich der Luftschrauben er fo lgt die Schußbegrenzung durch z w e i 
Schußbegrenzungsp lat ten , die außen an der C-S tandwanne angeordnet 
s ind. 
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1 Schußbegrenzungsplat ten 
2 Oberes Dichtungsblech 
3 Unteres Dichtungsblech 

Abb. 102: C-Stand, Außenansicht 

Achtung! Bei Anbau der Schußbegrenzungsp lat ten ist der genaue Befest i ­

gungspunkt mittels Z i e l l i n i e n p r ü f e r s fes t zu legen. 



3. MG 81 Z 
Vg l . D.|Luft)T .6081 

a. Allgemeines 
D a s M G 8 1 Z i st eine Z w i l l i n g s w a f f e . S i e besteht aus z w e i normalen M G 8 1 , 

wobe i eine W a f f e L i n k s z u f ü h r u n g und die andere W a f f e Rechtszu führung 

bes i t z t . Das MG 81 Z w i r d durch e inen A b z u g betätigt. 

D ie W a f f e lagert i n dem W a f f e n l a g e r der W a l z e n l a f e t t e . D ie M u n i t i o n s ­

z u f ü h r u n g fü r die l inke b z w . rechte W a f f e e r fo lg t durch je einen G u r t 1 7 / 8 1 . 

Über den A u s - b z w . E inbau des MG 81 s iehe unter Abschnitt A b - und Anbau 

des W a f f e n l a g e r s Abschnitt V. A. 2. b. 

b. MG 81 Z-Zurrung 
(Abb. 101) 

D a s MG 81 Z w i r d bei N ichtgebrauch und Re i sef lug in e iner Z u r r u n g fest ­
gesetz t . 

D ie Z u r r u n g besteht aus e iner R o h r v e r b i n d u n g , an der oben eine Lagerung 
mit bewegl icher Raste vorgesehen ist. In d iese Lagerung w i r d der A b z u g s ­
bügel der W a f f e e ingesetz t und durch die Raste gehal ten. 
Nach Entnehmen der W a f f e aus der Z u r r u n g k lappt d iese durch z w e i an­
geordnete Federn se lbst tät ig nach unten. Die Befes t igung der Z u r r u n g er­
fo lgt durch einen S p l i n t b o l z e n an z w e i W i n k e l b l e c h e , die mit je z w e i L insen-
kopfschrauben an der C - S t a n d w a n n e angeschraubt s i n d . 

D e r A u s b a u d e r Z u r r u n g ist durch Abschrauben der W i n k e l b l e c h e 
v o r z u n e h m e n . 

B e i m E i n b a u ist d a r a u f z u achten, d a ß die W a f f e i m g e z u r r t e n Z u s t a n d 
an der rechten S c h u ß b e g r e n z u n g s p l a t t e an l iegt . 

4 . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 
c. Vollgurtbehälter 
S iehe unter Abschnitt I I . A. 4. a. 

b. Vollgurtzuführung 
Die P a t r o n e n z u f ü h r u n g der W a f f e n e r fo lg t durch je einen G u r t 17/81 , der 
vom Vo l lgu r tbehä l te r in einen V o l l g u r t k a n a l und wei ter in e inen G u r t f ü h ­
rungsschlauch 81 geführ t w i r d . V o l l g u r t k a n a l und Gur t führungssch lauch 81 
s ind durch je eine Schlauchschelle ve rbunden. 

Der V o l l g u r t k a n a l bes i t z t e ine K lappe z u m E in füh ren des G u r t e s . E r ist am 
Vo l lgu r tbehä l te r e ingehakt und mittels e iner Abs tü t zung durch einen Fa l l -
b o l z e n befest igt . 

Der Gur t führungssch lauch ist mit e inem Mundstück ver sehen. M i t d iesem 
ist er am G u r t f ü h r u n g s e i n s a t z der W a f f e durch einen B o l z e n befest igt . 
Um beim Re ißen e ines G u r t e s ein Zurückrutschen zu ve rh indern , ist am 
Mundstück ein S p e r r h e b e l federnd befest igt , der den G u r t beim Zurück­
glei ten festhält . 
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Abb. 103: Gurtzuführung im C-Stand 

A u s b a u d e r M u n i t i o n s z u f ü h r u n g : 

1] Gur t führungssch läuche durch Abnehmen der Mundstücke von den W a f f e n 

lösen. 

2) F a l l b o l z e n der V o l l g u r t k a n ä l e he raus z iehen und V o l l g u r t k a n ä l e vom 

Vo l lgu r tbehä l te r abhaken. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt , 

c. Gurtbremse 

Die W a f f e des C-S tandes , das MG 81 Z , fö rde r t den V o l l g u r t vom V o l l g u r t ­
behälter se lbs t tät ig . Um Ladehemmungen, die durch zu schnel les Fa l len des 
G u r t e s durch sein E igengewicht entstehen können, zu v e r h i n d e r n , w i r d der 
G u r t gebremst . 
D a z u ist auf den Gur t führungssch läuchen je eine ver s te l lbare G u r t b r e m s e 
angeordnet . 
Die G u r t b r e m s e besteht aus e iner Schel le, zw i schen der ein Gewindestück 

mit Rändeldruckschraube e ingesetz t ist . 

D ie Rändeldruckschraube spannt b z w . entspannt eine Druckfeder . D ie S p a n ­
nung der Druckfeder w i r k t auf eine B lat t feder , die den h indurchgle i tenden 
G u r t entsprechend bremst . 

D ie G u r t b r e m s e ist auf den Gur t führungssch lauch aufgeschoben und durch 
ein von innen e ingesetz tes Glei tblech befest igt . 
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1 Schelle 3 Röndelvers te l l schraube 5 B la t t feder 
2 Gewindestück 4 Druckfeder 6 Glei tblech 

Abb. 104: Gurtbremse 

S i e ist mit fo lgender Beschr i f tung v e r s e h e n : 

Ve r s te l lba re G u r t b r e m s e 

B r e m s w i r k u n g am V o l l g u r t in Zugr ichtung 0—3,5 kg 

B remss te ige rung etwa 0,3 kg per U m d r e h u n g 

N o r m a l s t a n d He 177 C-S tand etwa 7 Umdrehungen vorgespannt . 

A u s b a u d e r G u r t b r e m s e : 

1) Anschlußstück am Gur t führungssch lauch 81 nach H e r a u s z i e h e n der S icher­

hei t snadel abnehmen. 

2) Gle i tb lech der G u r t b r e m s e abschrauben und herausnehmen. 

3] G u r t b r e m s e a b z i e h e n . 
E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt . 

Dabei s ind die oben angegebenen W e r t e e inzus te l len . 

d. Gurt 17/81 
Der G u r t 17/81 dient z u m Z u f ü h r e n der Pat ronen. E r ist a l s Z e r f a l l g u r t aus ­

gebi ldet , d. h. nach dem A u s s t o ß e n der Patrone aus dem G u r t z e r f ä l l t d ieser 

und w i r d über den G u r t a b f ü h r u n g s h a l s und den Hü l senab le i te r (Sonder ­

aus füh rung) in die C-S tandwanne g e w o r f e n . 

A c h t u n g ! Beim E in legen der Gur te i n den Vo l lgu r tbehä l te r muß der 

G u r t unten l iegen und die Pat ronensp i t ze gegen F lugr ichtung ze igen (be­

achte H inwe i sungs sch i lde r am V o l l g u r t b e h ä l t e r ) . 
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E i n z i e h e n der Gur te zum M G 8 1 : 

1) Gur te vom Vol lgur tbehäl ter durch die Gurtabführungsschächte in die 

Gur tkanä le gleiten lassen. 

2| Die Gurte gleiten selbsttät ig bis zu r Gur tb remse. Jetzt Gur tbremse lockern 
und G u r t bis z u r W a f f e z iehen. 

3) Waf fendecke l b is z u r Raststel lung öf fnen. Gur t , dessen erstes G l ied un­
gefül l t sein muß, so in den Gur t füh rungse in sat z e in legen, daß die erste 
Patrone am Patronenanschlag anl iegt (vgl. D. [Luft] T. 6081). 

4) G u r t in dieser Lage festhalten und Deckel schl ießen. 

5) Gur tb remse anz iehen. 

Ergeben sich beim E inz iehen Schwier igkei ten, so ist die Gur te inz iehvor r ich ­
tung für den A-Stand oben zu benutzen. 

5. Hü l sen- und Gur tab füh rung 
Die Patronenhülsen und die Gur tg l ieder werden von dem zum MG 81 Z ge­
hörenden Hü l senable i ter 81 Z aufgefangen und von dem Schützen fort in die 
C-Standwanne geleitet. 

In der C-Standwanne ist eine K lappe eingebaut, durch die die Hü l sen und 
Gur tg l ieder ins Freie abgeführt werden. 

6. P rü fung 
a. Einbauprüfung 
aa. M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n des W a f f e n s t a n d e s auf : 
Festen S i t z , 
e inwandf re ie S icherung. 

2 ) W a l z e n l a f e t t e W L 8 1 / Z m i t e i n g e b a u t e m M G 8 1 Z a u f : 
E inwandf re ie Ver r iege lung des W a f f e n l a g e r s in der Lafette. 
Ordnungsgemäße Befest igung der beiden Gurtführungsschläuche an der 
W a f f e und der Vo l lgur tkanäle am Vol lgur tbehäl ter . 
Leichte und freie Bewegl ichkeit der W a f f e in dem vorgeschr iebenen Richt­
bereich : 

nach oben 2 °, 
nach unten 84 °, 
nach den Seiten je 50 °. 

H ie rbe i dar f das Ref lexv i s ie r n i rgends ans toßen. 

Feste Lage der W a f f e im gezur r ten Zus tand. 

3 ) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g a u f : 
Festen S i t z der Gur tb remsen. 

4 ) E l e k t r i k a u f e inwandf re ien Zus tand und Anschluß der V is ierbeleuch­
tungs le i tung. 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

S iehe F lugzeug-Handbuch T e i l 9 B „Elektr i sches B o r d n e t z " . 
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b. Funktionsprüfung 
1) A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e am F l u g z e u g ansch l ießen und B o r d n e t z e in ­

schalten. 

2) Se lbs t schal ter P 19 auf der H a u p t v e r t e i l e r t a f e l e inschalten. 

3) V e r d u n k l e r betät igen. Die V i s i e r a b k o m m e n müssen auf leuchten und 

entsprechend he l le r oder dunk le r w e r d e n . 

4) G u r t b r e m s e auf r ichtige B r e m s w i r k u n g untersuchen. D ieses w i r d beim 

Funk t ionsbeschuß fes tgeste l l t , der vor dem Jus t ie ren und Ansch l ießen aus­

geführ t w i r d (vgl . Abschnitt V I I . G . 2.) . 

B. C-S tand 
FDL-C 131/1 A mit MG 131 

Z u r besonderen Beachtung: W a f f e n h a n d b u c h fernger ichtete D reh r ing la fe t te 

F D L - C 131/1 A mit V i s i e r s t a n d V S E - C 177/1 A und den Fernr ichtant r ieben 

FA 3 A und FA 3 V. 

1. Ku r zbesch re ibung 
Der C-S tand tei lt sich in den W a f f e n - (Abb. 119) und V i s i e r s t a n d (Abb. 106). 

Der W a f f e n s t a n d ist e ine fernger ichtete D reh r ing la fe t te F D L - C 131/1 A für 

1 MG 131 , die von dem e igengeschwind igke i t sges teuer ten V i s i e r s t a n d 

V S E - C 177/1 A mit den beiden h in te re inander geschalteten Fernr ichtant r ieben 

FA 3 V und FA 3 A über W e l l e n fernger ichtet w i r d . 

Der V i s i e r s t a n d bef indet sich in der K a n z e l im h interen T e i l der B o d e n w a n n e 

zw i schen S p a n t 5 und 7. 

Der W a f f e n s t a n d ist im Rumpfende unten zwi schen den Spanten 27 und 29 

ge lager t . 

D ie A u s r ü s t u n g des C - S t a n d e s besteht a u s : 

1 ) MG 131 E2 mit ED und EA (Rechtszu führung) . 

2) V i s i e r s t a n d V S E - C 177/1 A. 
3) Fe rn r ich lant r ieb FA 3 V. 

4) Fernr ichtant r ieb FA 3 A. 

5) Fernger ichtete D reh r ing la fe t te F D L - C 131/1 A. 
6) G u r t f ö r d e r e r . 

7) G u r t 131 (1500 G l i e d e r ) . 

8) Vo l lgu r tbehä l te r . 

D ie M u n i t i o n fü r das MG 131 E2 ist i n e inem V o l l g u r t b e h ä l t e r im Rumpfende 

untergebracht. S i e w i r d der W a f f e mit H i l f e e ines G u r t f ö r d e r e r s z u g e f ü h r t . 

D ie H ü l s e n s o w i e die leeren G u r t g l i e d e r fa l len durch z w e i Öf fnungen in der 

W i e g e des W a f f e n s t a n d e s nach unten ins F re ie . 

D a s Richten des W a f f e n s t a n d e s e r fo lg t durch den Schützen vom V i s i e r ­
s tand aus. 

Der Richtbereich der W a f f e z u r Se i te beträgt nach jeder Se i te 1 0 0 ° , z u r 
H ö h e 0 ° b z w . + 5 ° ( 0 ° s o lange, a ls die S p e r r o l l e auf dem S p e r r b ü g e l 
läuft , d a r ü b e r 5 " ) b i s — 9 0 " . 
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Eine Richtsperre am V i s ie r s tand verh inder t s o w o h l beim Schuß in der Höhe 
a l s auch z u r Se i te eine V e r l e t z u n g der in dem oben beschr iebenen Richt­
bereich l iegenden F lugzeugte i le . 

Z u r wei teren S icherung ist beim W a f f e n s t a n d ein W a f f e n a b w e i s e r (Abb. 119) 
angeordnet , der eine Beschädigung der Rumpfunterse i te verh inder t . 

Die Verschaltung der für den C-Stand benöt igten elektr i schen Leitungen 
s iehe T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " . 

2 . V i s ie r s tand 
a. Beschreibung 

Der V i s ie r s tand besteht im wesent l ichen aus einem an einem V i s ie r t räger auf­
gehängten V i s ie rget r iebegehäuse und dem Richtarm mit Richtgr i f f . Er ze igt 
d iese lbe Achsenanordnung w ie der W a f f e n s t a n d . An einem mit dem Richt­
arm verbundenen V i s ie rbüge l s ind z w e i nach der E igengeschwindigke i t Ve 
des F lugzeuges von 0 bis 600 km/h e ins te l lbare Revi 16 A angebaut. 

Die W a f f e fo lgt den Bewegungen des Richtarmes im Verhä l tn i s 1 : 1 . S i e ist 
mit ihm so verbunden, a ls ob die W a f f e am Richtarm d i rekt gerichtet w ü r d e 
(Phantomsteuerung). 

1 Vis ierget r iebegehäuse 5 Revi 16 A 
2 V i s ie r t räger 6 Schwenkgehäuse 
3 Richtarm mit Richtgri f f 7 Gummipuf fer fü r Richtbegrenzung zur Sei te 
4 V is ie rbügel 8 Gummipuf fer fü r Richtbegrenzung nach unten 

Abb. 106: Visierstand in Ruhelage (gezurrt) 
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A m V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e hängt u m + 1 0 0 ° se i tenbeweg l ich das S c h w e n k ­

g e h ä u s e . D a s S c h w e n k g e h ä u s e t rägt den von + 0 ° b z w . + 5 ° b i s — 9 0 

höhenbeweg l ichen R ichtarm. 

D ie S e i t e n r i c h t b e w e g u n g w i r d durch z w e i G u m m i p u f f e r b e g r e n z t , d ie i n e in 

P ro f i l s tück e i n g e s e t z t und mit d i e s e m am unteren Deckel des V i s i e r g e t r i e b e ­

g e h ä u s e s angesch raubt s i n d . 

De r G u m m i p u f f e r z u r B e g r e n z u n g d e r R ichtbewegung nach unten ist in e ine r 

B o h r u n g des S c h w e n k g e h ä u s e s e i n g e k l e b t , der G u m m i p u f f e r z u r B e g r e n z u n g 

der R ichtbewegung nach oben ist mit e inem P ro f i l s tück am S c h w e n k g e h ä u s e 

angeschraubt . 

Z u r S i c h e r u n g der in dem Richtbereich l i egenden F l u g z e u g t e i l e ist e ine Richf-

s p e r r e v o r h a n d e n . 

D ie R ichtsper re besteht aus e inem am V i s i e r t r ä g e r befes t ig ten S p e r r b ü g e l und 

der R ich t spe r ro l le , die mit i h re r L a g e r u n g in e inem auf dem G e l e n k r a h m e n 

des R ichtarmes a u f g e s e t z t e n W i n k e l s t ü c k a n g e o r d n e t ist . 

1 S p e r r b ü g e l 5 Winke l s tück f ü r R ich tsper ro l le 
2 R ich tsper ro l le 6 Z u r r g r i f f 
3 L a g e r u n g f ü r R ich t sper ro l le 7 V e - E i n s t e l l k n o p f 
4 G e l e n k r a h m e n des Richtarmes 8 K a p p e f ü r E in s te l l ung der mi t t le ren K a m p f e n t f e r n u n g 

Abb. 107: Visierstand nach rechts geschwenkt 
Der Richtarm ist mit vier Sechskantschrauben an das im Schwenkgehäuse ge­

lagerte Kegelrad angeschraubt und überträgt mit diesem über weitere 

Kegel- und Stirnräder die Höhenrichtbewegung auf die Steuerwelle. 

Die Seitenrichtbewegung wird über das Schwenkgehäuse auf das auf ihm 

sitzende Stirnrad und von diesem über weitere St i rn- und Kegelräder auf 

die Steuerwelle übertragen. 
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Der Richtarm w i r d mit e iner H a n d nach H ö h e und Sei te gerichtet. Z u m Fest­

setzen des Richtarmes ist ein Z u r r g r i f f vo rhanden. 

Die E ins te l lung der E igengeschwindigke i t Ve von 0 — 6 0 0 km/h e r fo lgt durch 

Betät igen des Ve-E in s te l l knopfes . 

Auf dem E in s te l l knopf für Ve ist eine d rehbare Kappe z u r E ins te l lung der 

mitt leren Kampfent fe rnung vo rhanden. 

Die Kappe kann jedoch nur bei e ingeste l l ter E igengeschwindigke i t (Ve) von 

250 km/h oder darüber gedreht w e r d e n . 

Bei neueren Se r iengeräten w i r d auf eine E ins te l lung der Kampfent fe rnung 

verz ichtet. Es w i r d ledigl ich bei der Ve-S teue rung ein Pa ra l laxenmi t te lwer t 

entsprechend e iner mitt leren Kampfent fe rnung von 300 m berücksichtigt. 

L inks vom V i s ie r s tcnd bef indet sich die Schalttafel für den C-S tand, rechts 

ist der Lafettenschaltkasten L S K 6A mit dem Rev iverdunk le r , dem Schuß-

zäh le r , dem Anlaßschal ter und dem S icherungsschalter angebracht (in 

Schußr ichtung gesehen). 

Der V i s ie r s tand ist mit dem V i s ie r t räger an der P a n z e r u n g vor Spant 7 mittels 

4 Sechskantschrauben angeschraubt. 

In der Panze rung ist h ie r fü r G e w i n d e eingeschnitten. 

Die Sechskantschrauben werden mit B indedraht gesichert. Au f dem V i s ie r ­
t räger ist das V i s ie rget r iebegehäuse mit dre i höhen jus t ie rbaren S t e l l b o l z e n 
befest igt . 

5 
1 Schalttafel 3 Reviverdunkler 6 Sicherungsschalter 
2 Lafettenschaltkasten L S K 6 A 4 Schußzähler 7 Stecker 

5 Anlaßschal ter 

Abb. 108: Visierstand nach links geschwenkt 
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D i e S ich t f re ihe i t fü r den S c h ü t z e n ist durch V e r g l a s u n g des h in te ren T e i l e s 

d e r B o d e n w a n n e g e w ä h r l e i s t e t . 

Z u m Schutz des Schüt zen ist e ine sch iebbare P a n z e r p l a t t e v o r h a n d e n (vgl . 

T e i l 1 „ R u m p f w e r k " ) . 

Abb. 109: C-Stand, Außenansicht 

b. Aus- und Einbau 
1) E lek t r i sche Le i tungen z u m V i s i e r s t a n d durch T r e n n e n des S t e c k e r s ( A b b . 118) 

l ö s e n . 

2 ) V i s i e r e a b n e h m e n . 

3 ) B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n d e s V i s i e r s t a n d e s ents ichern und h e r a u s s c h r a u b e n . 

H i e r b e i i s t d e r V i s i e r s t a n d n u r am V i s i e r t r ä g e r a n z u f a s s e n . V i s i e r s t a n d 

von den S t e u e r w e l l e n a b z i e h e n , d a b e i d ie G l e i t s t e i n e h e r a u s n e h m e n . 

V g l . auch A u s b a u der S t e u e r w e l l e n Abschni t t V. B. 3 . b. f f . 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . S i e h e h i e r z u Abschni t t V . B . 6 . b . und A b ­

schnitt V. B. 3. 

3 . R icht- u n d Ü b e r t r a g u n g s v o r g a n g 
(s iehe h i e r z u A b b . 105) 

a. Wi rkungsweise 
D i e am V i s i e r s t a n d vom S c h ü t z e n mit dem R ichtgr i f f e i n g e g e b e n e n H ö h e n ­

b z w . S e i t e n b e w e g u n g e n w e r d e n au f den H ö h e n - b z w . S e i t e n t r i e b des V i s i e r ­

g e t r i e b e s ü b e r t r a g e n . I n d i e s e m G e t r i e b e w e r d e n d ie B e w e g u n g e n z u r H ö h e 

und z u r S e i t e i m V e r h ä l t n i s 1 : 3 0 ü b e r s e t z t , a u f d ie S t e u e r w e l l e n fü r 

S e i t e und H ö h e ü b e r t r a g e n und von d i e s e n an den F e r n r i c h f a n t r i e b FA 3 V 
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abgegeben. Der FA 3 V, der a l s V e r s t ä r k e r w i r k t , v e r s t ä r k t die Richt­

b e w e g u n g e n i m D r e h m o m e n t und leitet d iese über Z w i s c h e n w e l l e n 

und dre i W i n k e l g e t r i e b e n an den Fernr ichtant r ieb FA 3 A wei te r . Der 

FA 3 A v e r s t ä r k t die R ichtbewegungen im D r e h m o m e n t nochmals und gibt 

s ie mit H i l f e der A b t r i e b s w e l l e n fü r Se i te und H ö h e über ein W i n k e l ­

get r iebe an das Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e am W a f f e n s t a n d ab. 

In d iesem Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e e r f o l g t w i e d e r eine U n t e r s e t z u n g der Richt­

b e w e g u n g e n ins Langsame, so d a ß die W a f f e den B e w e g u n g e n des Richt­

g r i f f e s im V e r h ä l t n i s 1:1 fo lg t . 

b. Übertragungsteile 
aa. S t e u e r w e l l e n 

Die S t e u e r w e l l e n d ienen d a z u , die im V i s i e r g e t r i e b e über se t z ten Richt­
b e w e g u n g e n auf den a l s V o r v e r s t ä r k e r d ienenden Fernr ichtant r ieb FA 3 V zu 
ü b e r t r a g e n . 

S i e s ind ge lenk ig mitte ls G le i t s te ine an die W e l l e n s t ü m p f e der K e g e l r ä d e r 

im V i s i e r g e t r i e b e angesch los sen . Ihr anderes Ende ist fü r Ju s t ie r zwecke über 

die S c h n e l l t r e n n s t e l l e n I mit dem Fernr ichtant r ieb FA 3 V v e r b u n d e n . 

Jede Schne l l t renns te l le besteht aus dem durch die G le i t s te ine ge lenk ig mit 

der S t e u e r w e l l e ve rbundenen M i t n e h m e r f l a n s c h , in dem mit e inem Z a p f e n 

der S te l l r i ng e ingese t z t ist , und einem am Fern r ichtanf r ieb befest igten K u p p ­

lungs f lansch. 

K u p p l u n g s - und M i tnehmer f lansch haben an den S t i r n s e i t e n eine H i r t h - V e r -
z a h n u n g . Der Kupp lungs f lansch hat 101 Z ä h n e , der M i tnehmer f lansch 
100 Z ä h n e . 

De r zw i schen ihnen l iegende S t e l l r i n g t rägt auf be iden Se i ten den v o r i g e n 

entsprechende V e r z a h n u n g e n . 

1 Mi tnehmer f lansch 
2 G le i t s te ine 

3 S t e l l r i n g 
4 Kupplungsf lansch 

5 Ü b e r w u r f m u t t e r 

Abb.110: Schnelltrennstelle I 
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Die V e r b i n d u n g der ob igen T e i l e w i r d durch eine auf dem Mi tnehmer f lansch 

gelagerte Ü b e r w u r f m u t t e r hergeste l l t . 

bb. F e r n r i c h t a n t r i e b F A 3 V 

Der Fernr ichtant r ieb FA 3 V ist rechts neben dem V i s i e r s t a n d vor S p a n t 7 auf 

z w e i Lagerböcken mit 4 Sechskantschrauben und K ronenmut te rn befest igt . 

D ie Lagerböcke s ind mit je z w e i Sechskantschrauben an der Panzerp la t te vor 

S p a n t 7, in der G e w i n d e eingeschnitten ist, angeschraubt. In neuerer A u s ­

füh rung der FA 3 V s ind z u r Befes t igung z w e i Lagerp lat ten am FA 3 V an­

geschraubt, die w ie oben an den Lagerböcken befest igt s ind (s iehe nach­

stehende A b b i l d u n g ) . 

Abb. 111: Befestigung des Fernrichtantriebes FA 3V 

cc. Z w i s c h e n w e l l e n 

Die Z w i s c h e n w e l l e n fü r Se i te und H ö h e verb inden den Fernr ichtant r ieb FA 3 V 

mit dem Fernr ichtant r ieb FA 3 A. 

Die nöt ige U m l e n k u n g der Z w i s c h e n w e l l e n bis z u m FA 3 A e r fo lg t durch A n ­

o r d n u n g von dre i W i n k e l g e t r i e b e n . 

Die W e l l e n füh ren vom FA 3 V z u r i inken K a n z e l s e i t e an das ers te W i n k e l ­
getr iebe (Abb. 105), das an einem P ro f i l mit 4 Sechskantschrauben und 
K ronenmut te rn angeschraubt ist. 

1 Fernr ichtant r ieb FA 3 V 
2 Lagerböcke 
3 Panzerp la t te vor Spant 7 

4 Lagerp la t ten 
5 S teuerwe l le fü r Se i te 
6 S teue rwe l le fü r Höhe 

7 Schnel l t rennstel le I 
8 Zwischenwel le 
9 G le i t s te in 
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Durch dieses Winkelgetriebe werden die Zwischenwellen nach oben um­
gelenkt und enden an dem zweiten Winkelgetriebe. Dieses ist am Spant 7 
ebenfalls mit 4 Sechskantschrauben und Kronenmuttern befestigt. 

Das Winkelgetriebe ist von der Außenseite der Kanzel aus durch eine Öff­
nung zu erreichen. 

Abb. 112: Umlenkung der Zwischenwellen am Spant 7 oben 

Durch das zweite Winkelgetriebe werden die Zwischenwellen in den Lasten­
raum gelenkt und führen durch Durchbrüche in den Spanten 7—27 in das 
Rumpfende an das dritte Winkelgetriebe. 

Die Zwischenwellen im Lastenraum sind durch Anordnung von drei gleichen 
Lagerböcken je viermal unterteilt. 

Die Lagerböcke befinden sich an den Spanten 12, 17 und 22. Sie bestehen 
aus dem Gehäuse, in das oben (für die Welle der Höhenübertragung) und 
unten (für die Welle der Seitenübertragung) je zwei Lager eingesetzt sind. 
In den Lagern ist je eine Welle geführt, an denen die Zwischenwellen mittels 
Gleitsteinen angeschlossen sind. 

Die Befestigung der Lagerböcke erfolgt mit dem Gehäuse an den ent­
sprechenden Spanten mit je vier Sechskantschrauben und Kronenmuttern. 
Nachstehende Abbildung zeigt den Lagerbock am Spant 17, die andern 
Lagerböcke sind in derselben Weise angeordnet. 
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1 W i n k e l g e t r i e b e am Spant 7, oben 3 Zwischenwel le fü r Se i te 
2 Zwischenwel le fü r Höhe 4 Anschlußwel le 

5 G le i t s te ine 



3 
1 W i n k e l g e t r i e b e 3 Zw i schenwel le f ü r Se i te 
2 Zw i schenwel len f ü r Höhe 4 Fern r ich tant r ieb FA 3 A 

Abb. 114: Umlenkung der Zwischenwellen im Rumpfende 
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1 Zw i schenwel le fü r Höhe 
2 Zw i schenwel le f ü r Se i te 
3 Lagerbock 

Abb. 113: Führung der Zwischenwellen im Lastenraum bei Spant 17 



D a s dr i t te W i n k e l g e t r i e b e im Rumpfende bef indet sich zw i schen den Spanten 

27 und 28. Es ist mit dre i Sechskantschrauben und Ann ietmuttern an z w e i 

Längspro f i len der Rumpfbep lankung angeschraubt. 

V o n diesem W i n k e l g e t r i e b e e r fo lg t der Ansch luß der Zw i schenwe l len an 

den F A 3 A. 

Der Ansch luß der Z w i s c h e n w e l l e n am FA 3 V an den W i n k e l g e t r i e b e n , Lager­

böcken und dem FA 3 A ist ge lenk ig ausgeführ t . H i e r f ü r bes i t zen ob ige T e i l e 

A n s c h l u ß w e l l e n , auf denen die Zw i schenwe l len aufgeschoben und mittels 

G le i t s te inen geführ t s ind . 

Abb. 112 ze ig t den Ansch luß der Zw i schenwe l len an dem W i n k e l g e t r i e b e am 

S p a n t 7 oben. 

dd. F e r n r i c h t a n t r i e b F A 3 A 

Beschre ibung des Fernr ichtant r iebes FA 3 A s iehe D. (Luft) T. 6 3 5 1 . 

Der Fernr ichtant r ieb FA 3 A bef indet sich im Rumpfende hinter S p a n t 27 auf 

der l inken Se i te . Zu se iner Lagerung ist ein P ro f i lge rü s t v o r h a n d e n . Die Be­

fes t igung des FA 3 A e r fo lg t auf z w e i T r a g p r o f i l e n des P r o f i l g e r ü s t e s mittels 

v ie r Jus t ie r schrauben. D iese s ind an den T r a g p r o f i l e n mit K ronenmut te rn be­

fest igt . Der obere T e i l der Jus t ie r schrauben ist mit z w e i Sechskants topp­

muttern und Scheiben ve r sehen. Zw i schen den Sechskants toppmuttern und 

Scheiben lagert der FA 3 A, der h ierdurch höhen jus t ie rbar angeordnet ist. 

1 Fernr ichtant r ieb FA 3 A 5 A b t r i e b s w e l l e fü r Se i te 
2 P ro f i lge rüs t 6 W i n k e l g e t r i e b e fü r Abt r iebsse i te 
3 T r a g p r o f i l 7 Schnel l t rennste l le II 
4 Abt r iebswet len fü r Höhe 8 Aufnahmeget r iebe am W a f f e n s f a n d 

Abb. 115: Übertragungsteile hinter Spant 27 
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ee. A b t r i e b s w e l l e n (Abb. 115) 

Die Abt r iebswe l len geben die Richtbewegungen vom Fernr ichtantr ieb FA 3 A 
über ein W i n k e l g e t r i e b e an das Über t ragungsget r iebe am W a f f e n s t a n d ab. 
Die Abt r iebswe l len fü r Se i te und H ö h e zwischen FA 3 A und dem W i n k e l ­
getr iebe s ind für Jus t ie rzwecke über die Schnel l t rennste l le I I ge lenk ig durch 
A n o r d n u n g von Gle i t s te inen mit dem FA 3 A verbunden. 

Die Schnel l t rennste l le I I se t z t sich aus dense lben T e i l e n w ie die Schnel l t renn­
stel le I zusammen (vgl. Abschnitt V. B. 3. b. und nachstehende Abb. ) . 

D ie Verb indung der A b t r i e b s w e l l e für H ö h e mit dem W i n k e l g e t r i e b e ist ge­
lenk ig ausgeführ t . H i e r f ü r ist die Abt r iebswe l le auf die Ansch lußwel le des 
W i n k e l g e t r i e b e s aufgeschoben und durch Gle i t s te ine geführt . 

Die Abt r iebswe l le fü r Se i te ist s ta r r an der Ansch lußwel le des W i n k e l g e t r i e b e s 
angeschlossen. 

1 Mitnehmerf lansch 3 S te l l r i ng 
2 Überwur fmut te r 4 Kupplungsf lansch 

Abb. 116: Schnelltrennstelle II 

Durch das W i n k e l g e t r i e b e werden die Abt r iebswe l len nach unten gelenkt. 
Es ist an einer Konso le e ines Rohrverbandes , der z u r Lagerung des G u r t ­
f ö r d e r e r s dient, mit dre i Sechskantschrauben und Kronenmuttern befest igt. 

Vom W i n k e l g e t r i e b e führen die Abt r iebswe l len an das Aufnahmeget r iebe 
am W a f f e n s t a n d . Die Abt r iebswe l len s ind auf den Ansch lußwel len des 
W i n k e l g e t r i e b e s und des Aufnahmeget r iebes aufgeschoben und gelenk ig 
durch A n o r d n u n g von Gle i t s te inen geführ t . 
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ff . A u s - u n d E i n b a u 

S o l l e n sämtliche über t ragungs te i le ausgebaut werden , so ist der Ausbau in 
fo lgender Reihenfolge vo r zunehmen, da die Zw i schenwel len im Lastenraum 
nur nach dem Rumpfende zu herausgenommen werden können. Bei dem 
nachstehenden Arbe i t svo rgang ist besonders auf die Gle i t s te ine zu achten. 
Nach jedem Ausbau eines Über t ragungste i les ist die A n z a h l zu prüfen. 

1) FA 3 A: S icherungsdraht der Schnel l t rennste l le I l ent fernen, Ü b e r w u r f ­
muttern lösen und S te l l r i nge herausnehmen. 

Abt r iebswe l le fü r Höhe mit den T e i l e n der Schnel l t rennste l le I I (Mit­
nehmerf lansch, Überwur fmut te r und Gle i t s te ine) vom W i n k e l g e t r i e b e 
abz iehen. Danach Te i le der Schnel l t rennste l le von der Höhenabt r iebs ­
wel le abz iehen. 

Befest igungsschrauben des FA 3 A lösen. 

FA 3 A von den Befest igungsschrauben abheben. H ie rbe i s ind die 
Zwi schenwel len (drittes W i n k e l g e t r i e b e z u m FA 3 A) a b z u z i e h e n und die 
Gle i t s te ine zu entfernen. Überwur fmut te r der Schnel l t rennste l le I I für 
Se i tenabt r iebswel le mit Mi tnehmerf lansch und Gle i t s te inen von der 
Se i tenabt r iebswel le abz iehen . 

2) W i n k e l g e t r i e b e für Abt r iebs se i te : 

Befest igungsschrauben lösen und W i n k e l g e t r i e b e abnehmen. H ie rbe i s ind 
die Abt r iebswel len (Winke lget r iebe z u m Aufnahmegetr iebe des W a f f e n ­
standes) von den Ansch lußwel len des W i n k e l g e t r i e b e s und des Autnahme­
getr iebes abzuz iehen und die Gle i t s te ine zu entfernen. 

3) W i n k e l g e t r i e b e (Rumpfende für Z w i s c h e n w e l l e n ) : 

Befest igungsschrauben lösen. W i n k e l g e t r i e b e von den Zwi schenwel len 

abz iehen und Gle i t s te ine entfernen. 

4) Zw i schenwel len von Spant 22 in das Rumpfende: 

Zw i schenwel len von dem Lagerbock am Spant 22 abz iehen. H ie rbe i ent­
fernt ein Mann die Gle i t s te ine vom Lagerbock und schiebt die Zw i schen­
wel len in das Rumpfende, wo ein zwe i te r M a n n dieselben ablegt. 

5) Zw i schenwel len von Spant 17—22 : 

Lagerbock von Spant 22 abschrauben und von den Zwi schenwel len ab­
z iehen . H ie rbe i Gle i t s te ine entfernen. Zw i schenwel len vom Lagerbock 
am Spant 17 abz iehen und vorgehen wie unter 4) beschr ieben. 

6) Zwi schenwel len von Spant 1 2 — 1 7 : 

Lagerbock vom Spant 17 abschrauben und von den Zwi schenwel len ab­
z iehen . H ie rbe i Gle i t s te ine entfernen. V o r g a n g wie unter 4) w iederho len . 

7) Zwi schenwel len von Spant 7—12 : 

Lagerbock vom Spant 12 abschrauben und von den Zwi schenwel len ab­
z iehen . 

H ie rbe i Gle i t s te ine entfernen. Zw i schenwel len vom W i n k e l g e t r i e b e am 
Spant 7 oben abz iehen und Gle i t s te ine vom W i n k e l g e t r i e b e abnehmen. 
Danach wie unter 4) beschrieben vorgehen. 
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8) F A 3 V : 

S i c h e r u n g s d r a h t der Schne l l t renns te l le I en t fe rnen , Ü b e r w u r f m u t t e r n 

lösen und S t e l l r i n g e h e r a u s n e h m e n . S t e u e r w e l l e n mit den T e i l e n der 

Schne l l t renns te l le I (M i tnehmer f lansch , Ü b e r w u r f m u t t e r und G le i t s te ine) 

vom V i s i e r g e t r i e b e a b z i e h e n . 

H i e r b e i G le i t s te ine aus den W e l l e n s t ü m p f e n der K e g e l r ä d e r des V i s i e r ­

get r iebes h e r a u s n e h m e n . Danach T e i l e der Schne l l t renns te l le von den 

S t e u e r w e l l e n a b z i e h e n . FA 3 - V - B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n lösen und von den 

Lagerböcken abheben. 

H i e r b e i FA 3 V von den Z w i s c h e n w e l l e n a b z i e h e n und G le i t s te ine ent­

f e r n e n . 

9) Z w i s c h e n w e l l e n von FA 3 V z u m ers ten W i n k e l g e t r i e b e : 

Z w i s c h e n w e l l e n von den A n s c h l u ß w e l l e n des W i n k e l g e t r i e b e s a b z i e h e n 

und G le i t s te ine h e r a u s n e h m e n . 

10) E r s t e s W i n k e l g e t r i e b e : 

W i n k e l g e t r i e b e vom P r o f i l abschrauben und abnehmen. H i e r b e i d ie 

Z w i s c h e n w e l l e n z u m z w e i t e n W i n k e l g e t r i e b e mit abheben und die G l e i t ­

s te ine am z w e i t e n W i n k e l g e t r i e b e (Abb. 112) h e r a u s n e h m e n . 

11) Z w e i t e s W i n k e l g e t r i e b e : 

Hand loch ö f f n e n . 

W i n k e l g e t r i e b e vom S p a n t 7 abschrauben. 

S i n d e i n z e l n e Ü b e r t r a g u n g s t e i l e a u s z u w e c h s e l n , s o können d iese, a u ß e r 

den Z w i s c h e n w e l l e n im Las ten raum, auch ohne Rücksicht auf die v o r ­

beschr iebene Re ihenfo lge ausgebaut w e r d e n . 

Der A r b e i t s v o r g a n g ist dann der se lbe w i e oben beschr ieben. 

E i n b a u der ü b e r t r a g u n g s t e i l e s i n n g e m ä ß umgekehr t . 

De r E i n b a u des Fe rn r ichtant r iebes FA 3 A s o w i e d ie V e r b i n d u n g der Schne l l ­

t renns te l len I und I I ist in der G r o b j u s t i e r u n g Abschnit t V. B. 6. e. beschr ieben. 

4 . W a f f e n s t a n d 
a. Beschreibung 
Die H a u p t g r u p p e n des W a f f e n s t a n d e s s i n d : 

1) A u ß e n r i n g 

2) I n n e n r i n g 

3) W i e g e n t r ä g e r 

4 ) W i e g e 

5) P u f f e r u n g 

6) G u r t z u f ü h r u n g 

7) H a u b e . 

De r A u ß e n r i n g d ient z u r Be fes t igung des W a f f e n s t a n d e s im F l u g z e u g . In 

ihm ist der die Se i ten r ich tbewegung a u s f ü h r e n d e I n n e n r i n g d r e h b a r ge lager t . 

An den I n n e n r i n g ist unten der W i e g e n t r ä g e r angeschraubt . E r t rägt z w i s c h e n 

se inen S e i f e n w ä n d e n die höhenschwenkbare W i e g e . V o r n ist i n der W i e g e 
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die Pu f fe rung befest igt , die z u r Au fnahme des MG 131 d ient. Z u r F ö r d e ­

rung des G u r t e s bef indet sich o b e r h a i b des W a f f e n s t a n d e s der G u r t f ö r d e r e r , 

der e in Haupt te i l der G u r t z u f ü h r u n g ist. D ie aus dem F l u g z e u g r u m p f h e r a u s ­

ragenden T e i l e des W a f f e n s t a n d e s s ind durch die H a u b e abgedeckt. 

D e r A u ß e n r i n g bes i t z t z u r Be fes t igung des W a f f e n s t a n d e s i m F l u g z e u g 
sechs A u g e n . V o r n l inks ist an se inem U m f a n g das G e h ä u s e für das Ü b e r ­
t ragungsget r iebe z u r Ü b e r t r a g u n g der H ö h e n - und Se i ten r ichtbewegungen 
angef lanscht. 

Für die d r e h b a r e Lagerung des Innenr inges hat er ein D r a h t k u g e l l a g e r , das 
durch einen Decke l r ing abgedeckt ist. Um das E i n d r i n g e n von W a s s e r und 
F r e m d k ö r p e r n in das D r a h t k u g e l l a g e r zu v e r h i n d e r n , ist d ieses durch einen 
Schut z r i ng abgedeckt. 

Im Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e bef inden sich die S t i r n r ä d e r des S e i t e n - und H ö h e n ­

t r iebes . D iese über t ragen über we i te re S t i r n r ä d e r die S e i t e n - b z w . H ö h e n -

r ichtbewegung auf den fest mit dem Innenr ing verschraubten Se i ten r ich t zahn-

k r a n z b z w . auf die A u ß e n v e r z a h n u n g des H ö h e n r i c h t z a h n k r a n z e s , der d r e h ­

bar auf dem Innenr ing ge lager t ist. 

D e r I n n e n r i n g führ t die Se i ten r ichtbewegung des W a f f e n s t a n d e s aus. 

Der A n t r i e b e r f o l g t von dem S t i r n r a d des Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e s auf den am 

U m f a n g des I nnen r inges angeschraubten S e i t e n r i c h t z a h n k r a n z . ü b e r d iesem 

bef indet sich der auf e inem D r a h t k u g e l l a g e r d rehbar angeordnete H ö h e n -

r i c h t z a h n k r a n z , der A u ß e n - und l n n e n z a h n u n g bes i t z t . Die A u ß e n v e r z a h ­

nung kämmt mit dem S t i r n r a d des Ü b e r t r a g u n g s g e t r i e b e s . In d ie Innen­

v e r z a h n u n g gre i f t durch eine A u s s p a r u n g des Innenr inges das S t i r n r a d des 

H ö h e n g e t r i e b e s e in . A u f der rechten Se i te (Schußr ichtung) des I nnen r inges 

ist d ie K u g e l g e l e n k l a g e r u n g fü r die Scha l t ro l le der G u r t z u f ü h r u n g und auf 

der l inken Se i te e in senkrecht s tehender H a l t e r fü r die Füh rung der elek­

tr ischen Leitungen befest igt . 

De r W i e g e n t r ä g e r ist ein unten an dem Innenr ing angeschraubter Rahmen. 

Zw i schen den Se i tenwänden des W i e g e n t r ä g e r s lagert höhenschwenkbar die 

W i e g e . H in ten oben auf den S e i t e n w ä n d e n ist je eine Just ier f läche vor ­

gesehen. An der rechten S e i t e n w a n d s ind die Le i t ro l le und die E i n f ü h r u n g s ­

ro l le fü r die Z u f ü h r u n g des V o l l g u r t e s befest igt . An der l inken S e i t e n w a n d 

ist zw i schen Gle i t sch ienen der Lafettenschaltkasten L S K 7 A h e r a u s z i e h b a r 

e ingeschoben. V o r n ist das G e h ä u s e des H ö h e n g e t r i e b e s angef lanscht . D a s 

H ö h e n g e t r i e b e über t rägt mit dem S t i r n r a d über K e g e l r ä d e r und einem 

R i t ze l die Höhenr ich tbewegung vom H ö h e n r i c h t z a h n k r a n z au f den H ö h e n -

r ichtzahnbogen der W i e g e . 

D i e W i e g e (Abb. 117) d ient z u r höhenbewegl ichen Lagerung der W a f f e . 

S i e bes i t z t an beiden Se i ten Lager r i nge und ist mit d iesen in den Lager­

buchsen des W i e g e n t r ä g e r s ge lager t . 

Z u m A u s w u r f der H ü l s e n und Leergu r tg l ieder ist d ie W i e g e unten mit e inem 

A b f ü h r u n g s k a n a l ve r sehen. A u f der l inken Se i te ist über dem L a g e r r i n g der 

H ö h e n r i c h t z a h n b o g e n angeschraubt , au f der die Höhenr ich tbewegung durch 

das H ö h e n g e t r i e b e über t ragen w i r d . 
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Vorn ist in e iner Bohrung der W i e g e die Puf ferung e ingesetzt , die zusammen 

mit den beiden hinten an der W i e g e befindl ichen G le i t zapfen z u r Lagerung 

der W a f f e dient. 

L inks neben der Puf ferung ist vorn ein Hebel zum Ver- und Entr iegeln der 

Puf ferung bei E in - und Ausbau der W a f f e angeordnet. Der Schwenkbereich 

des Hebe l s beträgt 1 8 0 ° . Steht der Hebel oben, so ist die Puf ferung ent­

r iegelt , ze igt er nach unten, so ist s ie ver r iegel t . Zum Entrosten des Hebe l s ist 

der unter Federdruck stehende Knopf anzudrücken. Im Innern der W i e g e 

ist auf einem Deckel der Gle i tkontakt z u r Zünds t romfüh rung an die W a f f e 

angebracht. 

D i e P u f f e r u n g (Abb. 117) dient zu r vorderen Lagerung der W a f f e , 
deren Rück- und V o r l a u f s ie bremst und federt. S ie ist im Puf fe rungs ­
gehäuse e ingelagert , dessen hinteres Ende mit e iner Nutmutter in der 
W i e g e befest igt w i r d . 

1 Außenr ing 
2 Über t ragungsget r iebe 
3 Deckelring 
4 Innenr ing 
5 Sei tenr ichtzahnkranz 
6 Höhenr ichtzahnkranz 
7 S t i r n rad des Höhengetr iebes 
8 Schalt rol le 

17 T r a g r i n g für Wa f fens tand 

Abb. 117: Waffenstand von oben gesehen 

9 Hal te r für elektrische Leitung 
10 W i e g e n t r ä g e r 
11 Justierf läche 
12 Le i t ro l le 
13 E in führungsro l le 
14 Lafettenschaltkasten LSK 7 A 
15 Höhenrichtzahnbogen der W i e g e 
16 W i e g e 
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D i e G u r t z u f ü h r u n g (Abb. 118) besteht i m wesent l ichen aus dem 

Vo l lgu r tbehä l te r , dem G u r t l e i t k a n a l , dem G u r t f ö r d e r e r , der Scha l t ro l le , 

der G l i e d e r f ü h r u n g , der Le i t ro l le , der E i n f ü h r u n g s r o l l e , der V o l l g u r t e i n ­

f ü h r u n g und der Leergur tab le i tung. 

Der G u r t ist in dem V o l l g u r t b e h ä i t e r ge lager t . E r w i r d durch den G u r t ­

le i tkanal über den G u r t f ö r d e r e r und die G l i e d e r f ü h r u n g mit ansch l ießender 

Scha l t ro l le dem W a f f e n s t a n d z u g e f ü h r t . 

V o n der Scha l t ro l le läuft er wei ter über die im W i e g e n t r ä g e r angebrachte 
Le i t ro l le und E i n f ü h r u n g s r o l l e z u r V o l l g u r t e i n f ü h r u n g . D iese ist an der 
rechten Se i te des Z u f ü h r e r u n t e r t e i l e s der W a f f e mit e inem Riegel an­
geklemmt, die Ab le i tung des Leergur tes geschieht durch die l inks am Z u ­
füh re runte r te i l der W a f f e , ebenso w ie die V o l l g u r t e i n f ü h r u n g , angek lemmte 
Leergur tab le i tung. Der G u r t w i r d in der Leergur tab le i tung mit e iner Z e r ­
leger feder ze r legt . Die e inze lnen G u r t g l i e d e r fa l len , ebenso w ie die 
H ü l s e n , durch den an der W i e g e angebrachten A b f ü h r u n g s k a n a l ins F re ie . 
D ie V o l l g u r t e i n f ü h r u n g und Leergur tab le i tung s ind an der W i e g e mit k le inen 
Ketten befest igt , damit s ie nach A u s b a u der W a f f e nicht v e r l o r e n gehen. 

1 Vo l lgu r tbehä l te r 
2 Gur t le i tkana l 
3 G u r t f ö r d e r e r (geöffnet) 
4 G l i e d e r f ü h r u n g 
5 Schal t ro l le 
6 Le i t ro l le 

7 G u r t f ö r d e r k l a p p e 
8 Konso le fü r V o l l g u r t b e h ä l t e r 
9 Federverschluß fü r Deckel 

10 K lappe im Deckel 
11 Verbindungsstück 
12 T r ä g e r r a h m e n fü r Rudermaschine 

Abb. 118: Waffensfandansichf auf Spant 27 
Z u r Ent las tung der W a f f e beim S c h u ß w i r d der G u r t durch den vom G u r t ­

f ö r d e r m o t o r anget r iebenen G u r t f ö r d e r e r herangeho l t . 
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Der G u r t lagert in den dem Pat ronendurchmesse r entsprechenden A u s ­

schnitten des F ö r d e r r a d e s . D a s W i d e r l a g e r fü r den G u r t b i ldet die G u r t ­

f ö r d e r k l a p p e , die z u m E in legen und z u r Entnahme des G u r t e s nach Ent­

r iege ln e ines R iege l s geöf fnet w e r d e n kann. 

Der G u r t f ö r d e r m o t o r w i r d durch den G u r t , der über die Scha l t ro l le gele i tet 

w i r d , e in - b z w . ausgeschaltet . D ie Scha l t ro l le besteht im wesent l ichen aus 

der in e iner G a b e l e ingesetz ten Ro l le . Der Gabe l schaf t ist g le i tend über 

e inem B o l z e n ge lager t , der mit e iner K u g e l g e l e n k l a g e r u n g an dem Innen­

r ing befes t igt ist. Der Gabe l schaf t steht unter dem Druck e iner der K r a f t ­

r ichtung des G u r t z u g e s e n t g e g e n w i r k e n d e n Feder, ü b e r s t e i g t beim Sch ießen 

der G u r t z u g die Federk ra f t , so w i r d die G a b e l h e r a u s g e z o g e n und der mit 

der G a b e l gekuppe l te Förder scha l te r schaltet den G u r t f ö r d e r m o t o r e in . Be i 

N a c h l a s s e n des G u r t z u g e s und ü b e r w i e g e n der F e d e r k r a f t w i r d der G u r t ­

f ö r d e r m o t o r w i e d e r ausgeschaltet . 

D e r V o l l g u r t b e h ä l t e r (Abb. 118) ist i m Rumpfende auf der l inken 

Se i te im Bereich der S p a n t e n 2 9 — 3 2 auf z w e i K o n s o l e n ge lager t und a n ­

geschraubt. Z u r w e i t e r e n Be fes t igung ist der Behä l te r oben mit z w e i W i n k e l ­

blechen abges tü t z t . 

E r ist in z w e i Räume aufgete i l t . De r V o l l g u r t w i r d so e inge legt , d a ß e r von 

v o r n nach hinten entnommen w i r d . 

Am Ü b e r g a n g der Räume und an der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g ist je eine G l e i t ­

ro l le angeordnet . Der V o l l g u r t b e h ä l t e r w i r d durch einen Deckel ab­

gesch lossen. D i e s e r ist durch ein Scharn ie r befes t igt und w i r d v o r n e durch 

v ie r Federver sch lüs se ve r sch los sen . An der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g bef indet sich 

im Deckel e ine k le ine K l a p p e , die e r s t geöf fnet w e r d e n m u ß , um den Deckel 

g a n z a u f z u k l a p p e n . A u f dem Deckel ist ein H i n w e i s s c h i l d fü r das r ichtige 

E in legen des V o l l g u r t e s angebracht . Z u m E i n s e t z e n des G u r t l e i t k a n a l s ist an 

der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g ein Ve rb indungss tück befest igt . 

D e r G u r t l e i t k a n a l (Abb. 118) ist i n das Ve rb indungss tück des V o l l ­

gu r tbehä l te r s e ingeschoben und am G u r t f ö r d e r e r mit z w e i Laschen durch e ine 

Sechskantschraube befest igt . Z u r w e i t e r e n Be fes t igung ist e r am T r ä g e r ­

rahmen f ü r die Rudermasch ine mit e ine r H a l t e r u n g abges tü t z t . 

D i e H a u b e (Abb. 119) deckt die aus dem F l u g z e u g r u m p f he raus s tehenden 

T e i l e des W a f f e n s t a n d e s ab. S i e ist auf dem I n n e n r i n g befest igt . 

Z u m E i n - und A u s b a u der W a f f e ist am h interen Mit te l s tück e ine K l a p p e 
v o r g e s e h e n . A u ß e r d e m s ind fü r A rbe i ten an der W a f f e rechts und l i nk s 
K l a p p e n angeordnet . 

Der W a f f e n s t a n d ist mit den A u g e n des A u ß e n r i n g e s an e inem T r a g r i n g 

(Abb. 117) , der am Boden des F l u g z e u g r u m p f e s an d re i Punkten befest igt 

ist , angeschraubt . D ie Ü b e r t r a g u n g der e lekt r i schen Le i tungen auf den 

W a f f e n s t a n d e r f o l g t in e inem bewegl ichen Gl ieder sch lauch. 

Der gesamte W a f f e n s t a n d ist durch ein Abdeckblech, das auf der Rumpf ­

b e p l a n k u n g aufgeschraubt i s t , ve rk le idet . 
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1 H a u b e 
2 H a u b e n k l a p p e 
3 Abdeckblech 

4 L e e r g u r t - und H ü l s e n a b l e i t u n g s ö f f n u n g 
5 P u f f e r u n g 
6 V e r - b z w . E n t r i e g e l u n g s h e b e l 
7 W a f f e n a b w e i s e r 

Abb. 119: Waffenstandaußenansicht 

b. Aus- und Einbau 
W a f f e n s t a n d : 

1 ] W a f f e n s t a n d i n 0 ° z u r R u m p f l ä n g s a c h s e f a h r e n und W i e g e au f u n g e f ä h r 

0 0 H ö h e r ichten (Schußr ichtung entgegen F l u g r i c h t u n g ) . 

2 ) S e l b s t s c h a l t e r P 47 ( H a u p t v e r t e i l e r t a f e l ) f ü r gesamten C - S t a n d a u s ­

schal ten. 

3 ) W a f f e w i e fo lg t a u s b a u e n : 

A c h t u n g ! W e n n G u r t e i n g e l e g t , d e n s e l b e n , w i e i m Abschn i t t V . B . 

5. c. besch r ieben , h e r a u s n e h m e n . 

H a u b e n k i a p p e n ö f f n e n . 

V o l l g u r t e i n f ü h r u n g und L e e r g u r t a b l e i f u n g v o m Z u f ü h r e r u n t e r t e i l d e r 

W a f f e a b n e h m e n . 

P u f f e r u n g durch U m l e g e n des H e b e l s nach oben e n t r i e g e l n . 

W a f f e mit z w e i M a n n nach h in ten h e r a u s z i e h e n . 

H i e r b e i i s t g l e i c h z e i t i g das V E D - K a b e l von der E D a b z u s c h l i e ß e n . 

4 ) W a f f e n s t a n d v e r k l e i d u n g s b l e c h a b s c h r a u b e n . 

5) S c h n e l l t r e n n s t e l l e I I l ö s e n . V g l . Abschn i t t V. B. 3. b. f f . 

6) E lek t r i sche Le i tungen v o m W a f f e n s t a n d t r e n n e n . 

7 ) G l i e d e r f ü h r u n g d e r G u r t z u f ü h r u n g a n d e r S c h a l t r o l l e a b b a u e n . 

179 



8) Be fes t igungs sch rauben des W a f f e n s t a n d e s abschrauben und W a f f e n ­

s tand a b h e b e n . 

H i e r b e i i s t der W a f f e n s t a n d nur unter dem Innen- und A u ß e n r i n g a n ­

z u f a s s e n . 

Be im A b h e b e n s i n d g le ichze i t ig d ie A b t r i e b s w e l l e n a u f z u f a n g e n und d ie 

entsprechenden G l e i t s t e i n e z u ent fe rnen . 

9) Ansch lußs tecker vom G u r t f ö r d e r m o t o r a b z i e h e n . 

10) G u r t l e i t k a n a l vom G u r t f ö r d e r e r abschrauben. 

11) G u r t f ö r d e r e r b e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n lösen . 

E i n b a u d e s W a f f e n s t a n d e s s i n n g e m ä ß umgekehr t . Der E i n b a u 

ist in V e r b i n d u n g mit der E i n b a u j u s t i e r u n g , Abschni t t V. B. 6. b, a u s z u f ü h r e n . 

Der A n s c h l u ß der Schne l l t renns te l len e r f o l g t in V e r b i n d u n g mit der G r o b ­

j u s t i e r u n g , Abschnit t V. B. 6. e. 

D a s E in legen der W a f f e s iehe Abschni t t V. B . 5 . a. bb. 

G u r t l e i t k a n a l : 

Der G u r t l e i t k a n a l ist nach der T r e n n u n g vom G u r t f ö r d e r e r und Lösen der 

H a l t e r u n g am T r ä g e r r a h m e n für die Rudermasch ine vom V e r b i n d u n g s s t ü c k 

des V o l l g u r t b e h ä l t e r s a b z u z i e h e n . 

V o l l g u r t b e h ä l t e r : 

Der V o l l g u r t i s t nach Absch rauben der Be fes t igungs sch rauben von den K o n ­

so len und Lösen der W i n k e l b l e c h e h e r a u s z u h e b e n . 

E i n b a u des G u r t l e i t k a n a l s und des V o l l g u r t b e h ä l t e r s s i n n g e m ä ß umgekehr t . 

5 . B e d i e n u n g des C-Standes 
a. Vor dem Start 
aa. Ü b e r p r ü f e n d e r L a f e t t e 

1) B o r d n e t z e inschal ten. Sämt l iche Se lbs t scha l te r des C - S t a n d e s e in legen , 

P 47 und P 28 ( H a u p t v e r t e i l e r t a f e l ) , P 19 b i s P 27 (Ver te i le r ta fe l l i n k s 

neben V i s i e r s t a n d ) . 

2 ) A n l a ß s c h a l t e r auf „ E i n " legen. 

A c h t u n g ! A n l a ß s c h a l t e r d a r f n i c h t l ä n g e r a l s e i n e 

1 / 2 S t u n d e o h n e U n t e r b r e c h u n g e i n g e l e g t b l e i b e n , 

d a d i e G e t r i e b e d e s F A 3 V u n d F A 3 A s o n s t S c h a d e n 

n e h m e n . 

S icherungsscha l te r n o c h n i c h t auf „ F e u e r " legen. 

3 ) Z u r r g r i f f e n t z u r r e n . 

4) R ichtgr i f f im Gesamtr ichtbere ich schwenken, h ie rbe i p r ü f e n , ob der 

W a f f e n s t a n d leicht und e i n w a n d f r e i den B e w e g u n g e n fo lgt . 

5 ) S icherungsscha l te r auf „ F e u e r " legen. 

6) Z w i s c h e n G l e i t k o n t a k t fü r C - 2 5 - A b f e u e r u n g und M a s s e (eine b lanke S t e l l e 

aussuchen) e in M u l t a v i o d e r e ine P r ü f l a m p e schalten. Jetz t Druckstück 
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am Richtgr i f f drücken und p rü fen , ob Z ü n d s t r o m vo rhanden ist. M u l t a v i 

muß ausschlagen b z w . P rü f lampe auf leuchten. 

7) S icherungsschal ter auf „ S i c h e r " legen. 

8 ) Z u r r g r i f f z u r r e n . 

9) An laßscha l te r auf „ A u s " legen. 

10) Rev i -Lampen durch Betät igen des V e r d u n k l e r s p rü fen , 

bb. E i n l e g e n d e r W a f f e 

D a s E in legen der W a f f e w i r d durch z w e i M a n n v o r g e n o m m e n . 

1) K l a p p e n der H a u b e ö f fnen . 

2) W i e g e auf ungefähr 0 ° H ö h e r ichten. 

3) Pu f fe rung durch U m l e g e n des H e b e l s nach oben ent r iege ln . 

4) Bed ienungsmann 1 W a f f e mit angebauter ED von hinten in die Pu f fe rung 

so wei t e inschieben, d a ß zwi schen ED und W i e g e noch P lat z z u m A n ­

schl ießen des V E D - K a b e l s b le ibt . 

5) V E D - K a b e l an ED ansch l ießen. 

6) Bed ienungsmann 2, W a f f e am M a n t e l r o h r halten und diese entsprechend 

den A n w e i s u n g e n von Bed ienungsmann 1 füh ren , der die Lageraugen der 

W a f f e auf die G l e i t z a p f e n der W i e g e und dann die W a f f e bis z u m A n ­

schlag vorschiebt. 

7) Pu f fe rung durch Umlegen des H e b e l s nach unten v e r r i e g e l n . 

8) V o l l g u r t e i n f ü h r u n g und Leergur tab le i tung an das Z u f ü h r e r u n t e r t e i l der 

W a f f e anset zen . H i e r b e i ist d a r a u f zu achten, d a ß die an d iesen T e i l e n 

angebrachten Leisten in den entsprechenden N u t des Z u f ü h r e r u n t e r t e i l e s 

fas sen . Durch Rütteln ist fe s t zu s te l len , ob die R iegel auch e i n w a n d f r e i 

e ingeschnappt s i n d . 

cc. Ü b d e r g e s a m t e n A n l a g e 

Fü r die Ü b e r p r ü f u n g der gesamten A n l a g e s ind z w e i W a f f e n w a r t e e r f o r d e r ­

lich. H i e r v o n bef indet sich 1 M a n n am V i s i e r s t a n d und der z w e i t e am 

W a f f e n s t a n d . 

1) A l le Se lbs t schal ter e in legen. 

2) S icherungsschal ter auf „ F e u e r " legen. 

3) Druckstück am Richtgr i f f drücken. Jetzt muß der Ver sch luß v o r l a u f e n . 

4) Druckstück lo s la s sen . Jetz t m u ß die W a f f e se lbst tät ig durchladen und 

das Schauzeichen des S c h u ß z ä h l e r s „ w e i ß " z e i g e n . 

5) An laßscha l te r einschalten (nur k u r z z e i t i g , s iehe Bemerkung unter a. 1.). 

6 ) Z u r r g r i f f e n t z u r r e n . 

7) R ichtgr i f f im Gesamtr ichtbere ich schwenken und p rü fen , ob die e lek­

tr ischen Leitungen f re igehen . 

8 ) Z u r r g r i f f z u r r e n . 

9) An laßscha l te r ausschalten. 

10) Druckstück am Richtgr i f f andrücken und S icherungsschal ter auf „ S i c h e r " 

legen. H i e r b e i muß das Druckstück so lange angedrückt b le iben , b is der 
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S icherungsscha l te r auf „ S i c h e r " ge legt ist , da sonst die Durch ladung auto­

matisch w i e d e r h o l t w i r d und der V e r s c h l u ß von der EA gefangen hinten 

stehen ble ibt . 

Das Schauze ichen des S c h u ß z ä h l e r s m u ß jetz t „ s c h w a r z " z e i g e n . 

11) A l l e Se lbs t scha l te r ausschal ten. 

dd. E i n l e g e n d e s G u r t e s 

V o r dem G u r t e i n l e g e n ist z u p r ü f e n : 

1) Ob die Lee rgu r tabte i l ung r ichtig arbe i tet , 

V o r a l lem ist die Z e r l e g e r f e d e r n a c h z u p r ü f e n . 

H i e r z u ist d ie Lee rgu r tab le i tung an e inem Z u f ü h r e r u n t e r t e i l des MG 131 

(s iehe D. [Luft] T . 6131) a n z u k l e m m e n . 

E twa 20 z u s a m m e n g e h a k t e G u r t g l i e d e r s ind in die Leergu r tab le i tung 

e inzusch ieben. Dabe i s te l l t man fest , ob eine e i n w a n d f r e i e Z e r l e g u n g 

s tatt f indet . 

1 Schal t ro l le 3 E i n f ü h r u n g s r o l l e 
2 L e i t r o l l e 4 G u r t e i n f ü h r u n g 

Abb. 120: Gurt eingelegt (Außenansicht von unten) 
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2 ) O b ke ine beschädigten o d e r a n g e r i s s e n e n G u r t g l i e d e r v e r w e n d e t w o r d e n 

s i n d . 

3 ) Ob d ie P a t r o n e n r icht ig gegur te t s i n d und im G u r t nicht v o r - o d e r z u ­

rücks tehen. 

D a s G u r t e i n l e g e n ist danach w i e fo lg t v o r z u n e h m e n : 

1 ) G u r t in den V o l l g u r t b e h ä l t e r so e i n l e g e n , w i e d a s H i n w e i s s c h i l d au f dem 

Deckel des B e h ä l t e r s ang ibt , und z w a r m u ß der G u r t o b e n l iegen und 

d ie P a t r o n e n s p i t z e z u r Rumpfmi t te z e i g e n . 

2 ] G u r t über d ie G l e i t r o l l e an der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g des B e h ä l t e r s und 

w e i t e r durch den G u r t l e i t k a n a l f ü h r e n . 

3 ) Deckel des G u r t f ö r d e r e r s ö f f n e n und G u r t über das F ö r d e r r a d in d ie 

G l i e d e r f ü h r u n g g le i ten la s sen . 

4 ) G u r t w e i t e r über d ie S c h a l t r o l l e , die Le i t ro l le und die E i n f ü h r u n g s r o l l e 

z u r V o l l g u r t e i n f ü h r u n g f ü h r e n und i n d ie W a f f e e i n l e g e n . 

V o r s t e h e n d e A b b i l d u n g z e i g t d ie r icht ige Lage des G u r t e s von der 

S c h a l t r o l l e b i s z u r W a f f e . 

5 ) G r u n d s ä t z l i c h ist nach dem G u r t e i n l e g e n nochmals zu p r ü f e n , ob der 

S i c h e r u n g s s c h a l t e r au f „ S i c h e r " s teht . 

6 ) S c h u ß z ä h l e r i m L S K 6 A au f die g e l a d e n e S c h u ß z a h l e in s te l len . 

b. Während des Schießfluges 

a a . Z i e l a n w e i s u n g 

V g l . L.Dv. 4 T e i l 4 

D. (Luft) T . 5 0 0 0 / 2 

D. (Luft) T . 6800 . 

bb. E i n s c h a l t e n d e r e l e k t r i s c h e n A n l a g e n 

U m mit dem G e r ä t a r b e i t e n z u k ö n n e n , müs sen f o l g e n d e Se lbs t scha l te r e i n ­

geschaltet w e r d e n : P 47 und P 28 ( H a u p t v e r t e i l e r t a f e l ) , P 19 b i s P 27 (Ver­

t e i l e r t a f e l l i n k s neben dem V i s i e r s t a n d ) . 

cc. E i n s t e l l e n v o n E i g e n g e s c h w i n d i g k e i t u n d K a m p f e n t ­

f e r n u n g 

D i e E i g e n g e s c h w i n d i g k e i t V e ist v o r dem K a m p f a m E i n s t e l l k n o p f e i n z u s t e l l e n . 

Z u m V e r s t e l l e n m u ß d e r K n o p f angedrückt w e r d e n . 

D i e mi t t le re K a m p f e n t f e r n u n g 100, 250 o d e r 500 m e r g i b t s ich aus der K a m p f ­

h a n d l u n g und ist an der K a p p e e i n z u s t e l l e n . 

dd . D u r c h l a d e n , F e u e r n , S i c h e r n 

1 ) A n l a ß s c h a l t e r au f „ E i n " legen ( h ö c h s t z u l ä s s i g e E i n s c h a l t -

d a u e r 3 0 M i n u t e n ) . 

2 ) Z u r r g r i f f e n t z u r r e n . 

3 ) S i c h e r u n g s s c h a l t e r au f „ F e u e r " legen. 
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Die Durch ladung der W a f f e e r fo lg t danach automatisch durch die e lek­
tr ische Durchladeeinr ichtung (ED s iehe D. [Luft] T . 6131) . Gefeuer t w i r d 
durch Drücken des Druckstückes am Richtgr i f f . 

G r u n d s ä t z l i c h ist bei Feuerpausen und nach jedem Sch ießen der S iche­
rungsschal ter auf „ S i c h e r " zu legen, der Z u r r g r i f f zu z u r r e n und der A n ­
schaltet auf „ A u s " zu schalten. 

( R e i h e n f o l g e d e s S c h a l t e n s m u ß u n b e d i n g t e i n g e ­
h a l t e n w e r d e n . E r s t z u r r e n u n d d a n n A n l a ß s c h a l t e r 
a u f „ A u s " ) . 

ee. W a f f e s c h i e ß t n i c h t 

Ist d ie Bed ienung wie vo rher beschr ieben vo rgenommen w o r d e n und feuert 

die W a f f e nicht, so l iegt eine S t ö r u n g vor . 

Z u r Bese i t igung ist durchzu laden (Druckstück lo s las sen , mindestens 3 s w a r ­
ten, Druckstück w i e d e r andrücken) . Sch ießt die W a f f e dann noch nicht, ist 
das Durchladen zu w i e d e r h o l e n . 

f f . V o r d e r L a n d u n g 

V o r der Landung ist der Se lbs t schal ter P 47 an der Hauptver te i le r ta fe l aus ­

zuschal ten. 

gg. S c h n e l l f l u g l a g e 

I n der Schne l l f lug lage l iegt die W a f f e bei 0 ° Se i tenr ichtung und 0 ° E r ­

höhung entgegengesetz t der F lugr ichtung. 

c. Nach dem Schießflug 

A c h t u n g ! D i e W a f f e i s t m e i s t e n s d u r c h g e l a d e n , n i e ­

m a n d d a r f v o r d i e M ü n d u n g t r e t e n . S t e t s v o n d e r S e i t e 

a n d e n W a f f e n s t a n d h e r a n t r e t e n . 

1) H a u b e abnehmen. 

2) Zu füh re rdecke l der W a f f e öf fnen und G u r t aus dem Z u f ü h r e r u n t e r t e i l 

sow ie aus der V o l l g u r t a u s f ü h r u n g h e r a u s z i e h e n . 

3) K lappe des G u r t f ö r d e r e r s öf fnen und G u r t h e r a u s z i e h e n . 

4) P rü fen , ob der Lauf f re i ist und der Ver sch luß von der EA gefangen ist . 

5) I s t d e r L a u f f r e i , so ist f o l g e n d e r m a ß e n f o r t z u f a h r e n : 

Se lbstschal ter P 47 (Hauptver te i le r tafe l ) e inschalten. 

S icherungsschal ter auf „ F e u e r " legen. 

Druckstück z u m Entspannen der W a f f e andrücken. 

S icherungsschal ter auf „ S i c h e r " legen (hierbei muß das Druckstück an­

gedrückt b le iben) . 

6 ) W a f f e ausbauen. 

7 ) Ist der Lauf nicht f re i , v o r a l l e m M ü n d u n g f r e i , W a f f e vors icht ig 

ausbauen und S t ö r u n g bese i t igen. 
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6. P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 
aa. M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n für die Geräte und 

T e i l e des W a f f e n s t a n d e s auf festen S i t z und e inwandf re ie S icherung. 

2 ) S t e u e r - Z w i s c h e n - u n d - A b t r i e b s w e l l e n a u f : 

F re igängigke i t . 

Leichte Drehbarke i f . Diese P rüfung ist für die Zw i schenwel len a u s z u ­

füh ren , wenn der FA 3 V und FA 3 A noch nicht gekuppelt ist. 

E i nwandf re ie Verb indung an den Ansch lußs te l len mittels der Gle i t s te ine. 

Die Gle i t s te ine müssen genügend Führung haben. 

Die T renns te l lenverb indungen mit dem FA 3 V und FA 3 A werden in der 

E inbau jus t ie rung geprüft . 

3 ) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g auf : 

Leichte Drehbarke i t der Gur tumlenk- und G le i t ro l len im Vo l lgu r tbehä l te r 

und am W a f f e n s t a n d . 

Die M u n i t i o n s f ö r d e r u n g w i r d durch Betät igen der Schal t ro l le am W a f f e n ­
stand von Hand geprüft . H ie rbe i muß der G u r t f ö r d e r m o t o r an laufen. 

4 ) W a f f e n e i n b a u auf : 

O r d n u n g s g e m ä ß e A n b r i n g u n g der Vo l lgu r te in füh rung und der Leergurt ­

able i tung. 

E inwandf re ie Ver r iege lung der W a f f e in der Puf fe rung. V e r r i e g e l u n g s ­

hebel muß nach unten geschwenkt und e ingeras let se in. 

5 ) V i s i e r s t a n d auf : Gute Zu r rmögi ichke i t . 

6 ) E l e k t r i s c h e A n l a g e auf : 

E inwandf re ien Zus tand und Ansch luß der Steckverb indungen z u r Über ­

t ragung der E lekt r i k auf den V i s ie r - und W a f f e n s t a n d . 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

S iehe F lugzeug-Handbuch T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " . 

b. Einbaujustierung 
Beim E inbau des W a f f e n - und V i s ie r s tandes ist fo lgende E inbau jus t ie rung 
v o r z u n e h m e n und diese nach dem er fo lgten E inbau nochmals zu überprüfen 
(hierbei s ind beide Schnel l t rennste l len noch gelöst ) . 

W a f f e n s t a n d : 

Der W a f f e n s t a n d w i r d mit seinem A u ß e n r i n g an dem genau gefert igten und 

ausgerichtet angebrachten T r a g r i n g befest igt. 

1) Am A u ß e n - und Innenr ing ist je eine E inbaumarke angebracht. Decken 

sich diese E inbaumarken , so l iegt die W a f f e , vo rausgesetz t , d a ß sie in 

der H ö h e auf 0 l iegt, in Richtung der Rumpflängsachse des F lugzeuges . 
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2) Z u r E i n s t e l l u n g in der H ö h e ist an der Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s 

e ine E i n b a u m a r k e v o r g e s e h e n , mit der in P a r a l l e l l a g e der W a f f e z u r 

D r e h k r a n z e b e n e e ine E i n b a u m a r k e an der W i e g e in Deckung kommt. 

1 Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s 
2 E inbaumarke an der Lagerbuchse 
3 W i e g e 
4 E inbaumarke an der W i e g e 

Abb. 121: Einbaumarken für Höheneinstellung 

3) Der W i e g e n t r ä g e r hat auf den S e i t e n w ä n d e n z w e i Jus t ie r f lächen, die 

pa ra l le l z u r D r e h r i n g e b e n e l iegen und p a r a l l e l z u r Höhenr ichtachse der 

W a f f e mit Ansch lägen ve r sehen s i n d . 

Z u r P r ü f u n g und Fes t s te l lung der Lage des W a f f e n s t a n d e s z u r H o r i z o n ­

ta lebene b z w . se inen N e i g u n g s w i n k e l z u r H o r i z o n t a l e b e n e w i r d ein 

Para l le l s tück mit se ine r A n l a g e k a n t e an d ie Ansch läge der Jus t ie r f lächen 

gelegt . D a s Para l le l s tück ist mit d re i Ansch lagst i f ten v e r s e h e n , die so an­

gebracht s i n d , d a ß z w e i davon senkrecht und p a r a l l e l z u r A n l a g e k a n f e 

s tehen. 

D ie P r ü f u n g e r f o l g t durch A n l e g e n e ines W i n k e l q u a d r a n t e n b e z w . e iner 

Ju s t ie r l ibe l le (Juli) an die Ansch lags t i f te . 
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1 Paral le ls tück, vorschr i f t smäßig auf d ie 
Just ier f lächen des W i e g e n t r ä g e r s gelegt 

2 W i n k e l q u a d r a n t an die p a r a l l e l zu den A n ­
schlägen der Just ier f lächen l iegenden A n ­
schlagst i f te ge legt 

3 Anschlagst i f t 

Abb. 122: Prüfung der Waffenstandlage zur Horizontalebene 

V i s i e r s r a n d : 

D a s V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e mit R ichtarm, V i s i e r b ü g e l und den be iden 

Revi 16 A ist mit den in der H ö h e v e r s t e l l b a r e n S t e l l b o l z e n an dem vor 

S p a n t 7 fest angeschraubten V i s i e r t r ä g e r befes t igt . 

Nach dem E i n s e t z e n des V i s i e r s t a n d e s ist das V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e in d ie 

gleiche Lage z u r H o r i z o n t a l e b e n e b z w . die gleichen N e i g u n g s w i n k e l w i e 

den W a f f e n s t a n d z u b r i n g e n . H i e r f ü r s i n d au f dem Deckel des V i s i e r ­

g e t r i e b e g e h ä u s e s d re i Jus t ie r f lächen und z w e i Ansch läge so a n g e o r d n e t , 

d a ß man den W i n k e l q u a d r a n t e n b z w . d ie Ju l i e inma l in Richtung der F l u g z e u g ­

längsachse und e inmal in Richtung der F l u g z e u g q u e r a c h s e a u f l e g e n kann . 

M i t t e l s der S t e l l b o l z e n ist das V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e p l a n p a r a l l e l z u m 

W a f f e n s t a n d z u ju s t ie ren . H i e r f ü r b e s i t z e n die S t e l l b o l z e n Sechskante . 

Nach dem Jus t ie ren müssen d ie Sechskantmut te rn auf den S t e l l b o l z e n fes t ­

g e z o g e n w e r d e n . 
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1 V i s ie rge t r iebegehäuse 4 Anschlag 
2 V i s i e r t r ä g e r 5 S t e l l b o l z e n 
3 Just ier f läche 6 Sechskant am S t e l l b o l z e n 

7 Sechskantmutter auf dem S t e l l b o l z e n 

Abb. 123: Justierhilfsmittel am Visierstand 

Der v o r s c h r i f t s m ä ß i g e E inbau und die Aus r ichtung des F e r n r i c h t a n ­
t r i e b e s F A 3 V ist durch die Be fes t igung der beiden Lagerböcke vor 
S p a n t 7 bedingt . 

D e r F e r n r i c h t a n t r i e b F A 3 A z u m Ausr ichten der A n t r i e b s w e l l e n 

(vom FA 3 A z u m W i n k e l g e t r i e b e ) h ö h e n j u s t i e r b a r ge lager t . D ie A b t r i e b s ­

w e l l e n s ind so auszu r ich ten , d a ß s ie pa ra l le l z u m FA 3 A und dem W i n k e l ­

get r iebe l iegen. 

c. Ve-Prüfung 

aa. E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t 

Be im P rü fen der A u s w a n d e r u n g des V i s i e r s t r a h l e s in N u l l a g e des V i s i e r ­

s tandes w i r d eine P rü f ta fe l benöt igt . D iese ist mit e iner lotrechten M i t t e l ­

l in ie (MLE) und rechs davon im Abs tand von 36 cm mit e iner Pa ra l le len 

(Lot l in ie) zu ve r sehen . 

L inks und rechts von der M i t t e l l i n i e ist fe rne r je e ine Pa ra l le le (V i s ie r ­

l in ie) im A b s t a n d von 13 cm a n z u b r i n g e n . 
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Von den V i s i e r l i n i e n ist im Abs tand von 3 cm l inks und rechts eine 

we i te re Para l le le ( zu läs s ige V e - A u s w a n d e r u n g ) z u z i e h e n . 

bb. P r ü f u n g d e r A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g d e s V i s i e r ­

s t r a h l e s 

Bei Ve-Schl i t ten m i t angebrachtem F lugr ichtungspfe i l ist zu p rü fen , ob d ieser 

in a l len S te l l ungen des V i s i e r s t a n d e s in F lugr ichtung ze ig t . 

Bei Ve-Schl i t ten o h n e F lugr ichtungspfe i l ist die A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g des 

V i s i e r s t r a h l e s w ie fo lgt z u p r ü f e n : 

1) F l u g z e u g nach Längs- und Querachse in W a a g e s te l len. (Rüstmarken im 

Rumpfende neben der E in s t iegk lappe benutzen . Das Aufbocken ist im 

T e i l 0 „A l lgeme ine A n g a b e n " beschr ieben) . 

2 ) An das F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e ansch l ießen. B o r d n e f z e in ­

schalten. Se lbs t schal ter P 47 fü r C-S tand auf der Hauptve r te i le r ta fe l und 

Se lbs t schal ter P 19 fü r V i s i e r am Lafettenschaltkasten L S K 2 A einschalten. 

V e r d u n k l e r fü r V i s ie rbe leuchtung einschalten. 

3) V i s i e r s t a n d mit Ve-0 km/h querab r ichten. 
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4) Ve z u m Höchs twer t hin ver s te l len und dabei beobachten, ob der V i s i e r ­

s t rah l gegenüber der Seelenachse i n F l u g r i c h t u n g a u s w a n d e r t . 

Be i fa lscher P fe i l r ichtung oder fa lscher A u s w a n d e r u n g ist N a c h p r ü f u n g des 

V i s i e r s t a n d e s durch den H e r s t e l l e r über die B A L des R L M zu v e r a n l a s s e n . 

cc. P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g d e s V i s i e r ­

s t r a h l e s i n N u l l a g e d e s V i s i e r s t a n d e s 

1) A r b e i t s g ä n g e w ie unter bb. Punkte 1)—2) a u s f ü h r e n . 

2) In d ie auf Rumpfunter se i te bei S p a n t 7 und 36 bef indl ichen Ö s e n je e in 

Lot e inhängen. 

3) P rüfscheibe in e iner En t fe rnung von 10 m auf s te l len und nach der Se i te 

so ausr ichten, d a ß die Lot l in ie der Prüfscheibe mit den F l u g z e u g l o t e n 

übere ins t immt (d. h. in Deckung gebracht w i r d ) . 

4 ) V e - E i n s t e l l k n o p f auf „0 k m / h " und den E i n s t e l l k n o p f fü r mit t lere K a m p f ­

ent fe rnung auf oo s te l len . 

5) Be ide R e v i - A b k o m m e n (optische V e r s t e l l u n g in Mit te) auf die „ V i s i e r l i n i e " 

der P rüfscheibe einr ichten. 

6) V e - E i n s t e l l k n o p f von 0 km/h auf 600 k m / h e ins te l len . 

7 ) R e v i - A b k o m m e n p rü fen . D ie ses m u ß inne rha lb des Abs tandes zw i schen 

der „ V i s i e r - " und z u l ä s s i g e n „ V e - A u s w a n d e r u n g s l i n i e " l iegen. 

Ist d ies nicht der Fa l l , so l iegt der Ve-Sch ieber nicht pa ra l le l z u r F lug ­

zeug längsachse . Es l iegt ein E i n b a u f e h l e r vor , der unbedingt zu ber ich­

t igen ist . 

8) Ist d ie V e - P r ü f u n g e r fü l l t , so ist kons t ruk t i v gewähr le i s te t , d a ß dann auch 

die „E in s te l l ung der mit t leren S c h u ß e n t f e r n u n g " r ichtig arbei tet . 

d. Prüfen des Waffenabweisers 
1) W a f f e so r ichten, d a ß der Laufmantel leicht gegen die Mi t te des W a f f e n ­

a b w e i s e r s (Abb. 119) an l iegt . 

2) Z i e l l i n i e n p r ü f e r e in se t zen und mit d iesem p r ü f e n , ob noch keine S c h u ß ­

g e f ä h r d u n g besteht. H i e r b e i i s t der E l a s t i z i t ä t s f e h l e r und Losefeh le r des 

W a f f e n s t a n d e s z u berücks icht igen. 

3) Besteht S c h u ß g e f ä h r d u n g , so ist der W a f f e n a b w e i s e r entsprechend zu 

e r h ö h e n . 

e. Grobjustierung 
K u p p l u n g der Fern r ich tant r iebe FA 3 V und FA 3 A mit dem Vis ie r - und 
W a f f e n s t a n d 

a a . B e n ö t i g t e V o r r i c h t u n g e n 

Z u m K u p p e l n der Fern r ichtant r iebe FA 3 V und FA 3 A mit dem V i s i e r - und 

W a f f e n s t a n d w i r d eine K lemmvor r ich tung benöt igt , und z w a r z u m Fest ­

k lemmen der W e l l e n fü r A b t r i e b s s e i t e (hinter dem F A 3 A ) . 

D ie K lemmvor r ichtung w i r d in der Jus t ie rgerätek i s te fü r den C-S tand 

( FDL -C 131/1 A) untergebracht. (Jus t ie rgerätek i s te RLM.) 
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D i e K l e m m v o r r i c h t u n g f ü r A b t r i e b s s e i t e besteht aus einer 
Halterung, die auf jeder Seite mit einer zweiteiligen Lagerung versehen ist. 
Die Lagerungen, in denen die Abtriebswellen festgeklemmt werden, werden 
durch Flügelschrauben zusammengehalten. 

Eine Lagerung ist auf der Halterung verstellbar angeordnet. 

Die Klemmvorrichtung an den Wellen angebaut siehe Abb. 128. 

bb. K u p p l u n g s v o r g a n g i n d e r H a l l e o d e r i m b e g r e n z t e n 
R a u m 

1) Flugzeug nach Längs- und Querachse in Waage stellen (Rüstmarken 
neben der Einstiegklappe im Rumpfende benutzen. Das Aufbocken des 
Flugzeuges siehe im Tei l 0 „Allgemeine Angaben"). 

Hilfsmittel Justierlibelle 

2) Visierstand der Seite nach parallel zur Flugzeuglängsachse bringen. 
Diese Stellung ist erreicht, wenn die „0-Marke" am Visiergetriebegehäuse 
mit der „0-Marke" am Schwenkgehäuse übereinstimmen. 

3) Visierstand der Höhe nach in Nullage bringen. Dieses ist der Fall, wenn 
die Justiermarken am Schwenkgehäuse und Richtarm übereinstimmen. 
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1 H a l t e r u n g 
2 V e r s t e l l b a r e Lagerung 
3 F lügelschrauben 

Abb* 125: Klemmvorrichtung für Wellen der Abtriebsseite 



A b b . 1 2 7 : E i n b a u m a r k e n a m W a f f e n s t a n d 
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1 S e i t e n - „ 0 - M a r k e " am V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e 3 S e i t e n - „ 1 0 ° - M a r k e " a m V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e 
2 S e i t e n - „ 0 - M a r k e " am Schwenkgehäuse 4 H ö h e n - „ 0 - M a r k e " am Schwenkgehäuse 

5 H ö h e n - „ 0 - M a r k e " am Richtarm 

A b b . 1 2 6 : J u s t i e r m a r k e n a m V i s i e r s t a n d 



4) Schnel l t rennste l le I (Abb. 111) kuppe ln , d. h. Kupp lung vor dem Fe rn ­

r ichtantr ieb FA 3 V z u m E i n g r i f f b r ingen. H i e r b e i da rau f achten, d a ß 

sämtl iche Z ä h n e z u m vo l len E i n g r i f f kommen. 

Ü b e r w u r f m u t t e r n der Schnel l t rennste l le nicht g c n z fes t z iehen. 

5) W a f f e n s t a n d para l le l z u r F lugzeug längsachse ausr ichten. D ieses ist er­

reicht, wenn die E inbaumarken cm Innen- und A u ß e n r i n g s o w i e die 

M a r k e n an der Lagerbuchse des W i e g e n t r ä g e r s und der W i e g e 

(Abb. 121) übere ins t immen. 

6) K lemmvor r ichtung an den W e l l e n der Abt r iebs se i te , w ie nachstehende 

A b b i l d u n g ze ig t , ansetzen und fes tk lemmen. 

1 W e l l e n der Ab l r iebsse i te 
2 K lemmvorr ichtung, fü r die W e l l e n 

der Abt r iebsse i re angebaut 

Abb. 128: Wellen der Abtriebsseite festgeklemmt 

7) Schnel l t rennste l le I I (Abb. 115) kuppe ln , d. h. Kupp lung hinter dem Fe rn ­
r ichtantr ieb FA 3 A z u m E i n g r i f f b r ingen. H i e r b e i da rau f achten, d a ß 
sämtl iche Z ä h n e z u m vo l len E i n g r i f f kommen. Ü b e r w u r f m u t t e r n fest an­
z i e h e n und danach s ichern. 
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( A c h t u n g ! D e r F e r n r i c h t a n t r i e b d a r f b e i s t i l l s t e h e n ­

d e m M o t o r n i c h t g e d r e h t w e r d e n , d e s h a l b m u ß b e i 

A r b e i t e n an d e r S c h n e I l t r e n n s t e I I e d e r K u p p l u n g s ­

f l a n s c h m i t e i n e m S c h l ü s s e l f e s t g e h a l t e n w e r d e n . ) 

8) K l e m m v o r r i c h t u g abnehmen. 

9 ) Nach dem K u p p e l n ist d ie Lose zu p r ü f e n . Ist d iese zu g r o ß , so ist s ie zu 

mitte ln und der V i s i e r s t a n d neu zu k u p p e l n . 

Ist d ie Lose nicht zu g r o ß , s i n d d ie Ü b e r w u r f m u t t e r n der T r e n n s t e l l e I a n ­

z u z i e h e n und zu s ichern (s iehe Punkt 10). 

D ie L o s e p r ü f u n g und das M i t t e l n geht w i e fo lg t v o r s ich: 

S e i t e : (Abb. 129) 

S c h w e n k g e h ä u s e i n n e r h a l b d e r Lose bei lau fenden Fern r ichtant r ieben 

vor s icht ig nach l i n k s schwenken und am V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e e inen 

S t r ich (A) i n H ö h e der „ 0 - M a r k e " des S c h w e n k g e h ä u s e s a n b r i n g e n . H i e r ­

bei beobachtet e in M a n n den W a f f e n s t a n d , d a ß d ie se r n i c h t mit­

b e w e g t w i r d . 

S c h w e n k g e h ä u s e i n n e r h a l b der Lose vor s icht ig nach rechts schwenken 

und w i e oben v e r f a h r e n (B ) . 

Den A b s t a n d z w i s c h e n be iden S t r ichen (Gesamt lose) h a l b i e r e n und e inen 

dr i t ten St r ich (C) a n b r i n g e n . 

Danach Schne l l t renns te l le I (Se i tenr ichtwel le) e n t k u p p e l n . 

Je t z t ist der neue K u p p e l p u n k t f e s t z u s t e l l e n und z w a r ist der A b s t a n d 

( M a ß a) z w i s c h e n „ N u l l m a r k e - V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e " und „ L o s e - M i t t e 

( C ) " von der g r ö ß t e n Losese i te (Abb. 129 z e i g t rechte Lose z u g r o ß ) 

a b z u t r a g e n und ein v ie r te r S t r ich (D) am V i s i e r g e t r i e b e g e h ä u s e a n z u ­

b r i n g e n , d ies ist der neue K u p p e l p u n k t . 

„ N u l l m a r k e " am S c h w e n k g e h ä u s e au f den neuen K u p p e l p u n k t r ichten. 
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H ö h e : 

D a s Ausm i t te ln der Lose f ü r H ö h e ist i n d e r s e l b e n W e i s e w i e fü r S e i t e 

beschr ieben a u s z u f ü h r e n . E s i s t d a r a u f z u achten, d a ß der H ö h e n s c h w e n k ­

bereich v o n 5 ° nu r sei t l ich v o r h a n d e n i s t . 

10) Schne l l t renns te l le I e n d g ü l t i g k u p p e l n , Ü b e r w u r f m u t t e r n fes t a n z i e h e n 

und danach s ichern . 

A c h t u n g I D e r F e r n r i c h t a n t r i e b d a r f b e i s t i l l s t e h e n ­

d e m M o t o r n i c h t g e d r e h t w e r d e n , d e s h a l b m u ß b e i 



A r b e i t e n a n d e r S c h n e l l t r e n n s t e l l e d e r K u p p l u n g s ­

f l a n s c h m i t e i n e m S c h l ü s s e l f e s t g e h a l t e n w e r d e n . 

11) S e i t e n n u l l m a r k e am Schwenkgehäuse und Se i tennu l lmarke am V i s i e r ­

get r iebegehäuse z u r Deckung b r ingen . Ebenso mit den H ö h e n m a r k e n 

am Schwenkgehäuse und R ichtgr i f f v e r f a h r e n . 

cc. K u p p l u n g s v o r g a n g b e i g e n ü g e n d e n P l a t z v e r h ä l t ­

n i s s e n o d e r a u f d e m S c h i e ß s t a n d 

1 ) F l u g z e u g mit — 1 ° Ans te l lung der Rumpf längsachse und waagerechter 
Querachse aufbocken. (Rüstmarken im Rumpfende neben der E in s t ieg­
k lappe b e n u t z e n : Das Aufbocken ist im T e i l 0 „A l lgeme ine A n g a b e n " 
beschrieben.) 

H i l f sm i t te l z u m Aufbocken Jus t ie r l ibe l le . 

A c h t u n g I V g l . Punkt 5 „ Z u beachten" . 

2) V e - E i n s t e l l k n o p f auf „ 0 " und den E i n s t e l l k n o p f fü r mitt lere Schußent fe r ­
nung auf oo d rehen . H i e r z u m u ß man den E i n s t e l l k n o p f auf „ 5 0 0 " drehen 
und durch einen in dem K n o p f bef indl ichen Sch l i t z mit e iner N a d e l e inen 
S t i f t nach unten drücken. Danach kann der E in s te l l knopf von „ 5 0 0 " auf 
„ o o " gedreht und der S t i f t w i e d e r e ingerastet w e r d e n . 

3) D ie „ 1 0 ° J u s t i e r m a r k e " am V i s ie rget r iebegehäuse mit der „ 0 - M a r k e " 
(Abb. 126) genau z u r Deckung b r ingen . 

4) Am F l u g z e u g A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e anschl ießen und B o r d n e t z e in ­

schalten. Se lbstschal ter fü r C-S tand auf der Hauptver te i le r ta fe l und fü r 

V i s ie rbe leuchtung i m Lafettenschaltkasten L S K 2 A einschalten. 

V e r d u n k l e r fü r Revi e inschalten. 

5) Jus t ie r - und Anschießscheibe fü r C -S tand (Abb. 180) nach S t e u e r b o r d so 
h inter dem F l u g z e u g auf s te l len , d a ß der l inke V i s i e r s t r a h l auf e in durch 
das l inke V i s ie rd re ieck gedachtes Lot ze ig t . 

Die Sche ibenent fe rnung ist w a h l w e i s e nach der W e r t e t a b e l l e auf der 

Just ier - und Anschußscheibe zu best immen. 

A l s M a ß b e z u g s p u n k t am F l u g z e u g gi l t der S p a n t 27. 

Z u b e a c h t e n : E r fo lg t das Kuppe ln auf e inem Sch ießs tand, s o w i r d 

es e r fo rder l ich se in , das F l u g z e u g in der S te l l ung aufzubocken w i e es 

A b b . 157 ze ig t . D. h. F lugzeug längsachse gegenüber der S c h i e ß s t a n d ­

achse um 1 0 ° nach rechts (entgegen F lugr ichtung) ve r se t z t . (Abb. 157, 

Abschnitt V I I . A. 2. u. 3.) 

6) Nach der unter 5) beschr iebenen seit l ichen Ausr ichtung der Scheibe d ie ­

se lbe in der H ö h e so versch ieben, d a ß die h o r i z o n t a l e W a f f e n a c h s e au f 

die Mündungswaagerechte ze ig t . H i e r b e i i s t e in Z i e l l i n i e n p r ü f e r mit 

L ibel le z u benutzen . 

7) W a f f e mittels Z i e l l i n i e n p r ü f e r auf den Z i e l l i n i e n p r ü f p u n k t der Just ie r -

und Anschießscheibe richten und die A b t r i e b s w e l l e n des FA 3A mit H i l f e 

der Jus t ie rha l te rung fü r W e l l e n der Abt r iebs se i te fes tk lemmen, ohne d a ß 

sich dadurch die e ingeste l l te W a f f e n l a g e ändert (Abb. 128). 
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8) V i s i e r s t a n d mit dem FA 3 V kuppe ln [wie unter 9) v o r g e h e n ] und bei 

laufendem FA 3 V und FA 3 A so e ins te l len , d a ß das A b k o m m e n des 

l inken Rev i s mit dem l inken V i s ie rd re ieck der Jus t ie r - und Ansch ießsche ibe 

z u s a m m e n f ä l l t . 

H i e r b e i m u ß die opt ische V e r s t e l l u n g des Rev i s a n n ä h e r n d in M i t t e l ­

s te l lung s tehen. 

In d ie se r Lage des V i s i e r s t a n d e s FA 3 V und FA 3A ausschal ten. 

9) Schne l l t renns te l le I I (h inter dem FA 3 A, A b b . 115) k u p p e l n , d. h. K u p p ­

lung h inter dem FA 3 A z u m E i n g r i f f b r i n g e n . H i e r b e i d a r a u f achten, d a ß 

sämtl iche Z ä h n e z u m vo l len E i n g r i f f k o m m e n , ohne d a ß h ie rbe i die 

W e l l e n ver s te l l t w e r d e n . 

A c h t u n g ! D i e b e i d e n F e r n r i c h t a n t r i e b e d ü r f e n b e i 

s t i l l s t e h e n d e m M o t o r n i c h t g e d r e h t w e r d e n , d e s ­

h a l b m ü s s e n b e i A r b e i t e n a n d e n S c h n e l l t r e n n ­

s t e l l e n d i e K u p p l u n g s f l a n s c h e m i t e i n e m S c h l ü s s e l 

f e s t g e h a l t e n w e r d e n . 

Nach dem A n z i e h e n der Ü b e r w u r f m u t t e r n der Schne l l t renns te l len s i n d 

d iese lben mit D r a h t zu s ichern. 

10) K lemmvor r ich tung an der A b t r i e b s s e i t e abschrauben. 

11) D a s Ausmi t te ln der Lose ist w i e im Abschnit t V. B. 6. e. bb. a u s z u f ü h r e n . 

f. Justierung und Prüfung der Richtsperre 

Die am V i s i e r s t a n d bef ind l iche R ichtsperre m u ß auf a l le Fä l le so jus t ie r t 

w e r d e n , d a ß e ine Beschädigung des e igenen F l u g z e u g e s durch die Geschosse 

ausgesch los sen ist . 

D ie Ju s t ie rung geht w i e fo lg t vo r s ich: 

1) Lagerung der R icht sper ro l le au f der V i s ie r s tandsch iebehü l se lösen 

(Abb. 107). 

2 ) W a f f e so r ichten, d a ß s ie bei e inem S e i t e n s c h w e n k w i n k e l von a n n ä h e r n d 

0 ° den g röß tmög l ichen H ö h e n w i n k e l (ca. + 2 ° ) e rhä l t . H i e r b e i d a r f 

jedoch noch keine S c h u ß g e f ä h r d u n g des Rumpfes bestehen, d. h. der 

E l a s t i z i t ä t s f e h l e r und Losefeh le r zw i schen V i s i e r l i n i e und W a f f e n a c h s e 

m u ß berücks icht igt se in . P r ü f u n g mit Z i e l l i n i e n p r ü f e r a u s f ü h r e n . 

3 ) Unte r B e i b e h a l t u n g o b i g e r W a f f e n s t e l l u n g R ichtsper re fest e in s te l len . 

H i e r b e i R ichtsper ro l le k r ä f t i g nach oben gegen den S p e r r b ü g e l (Abb. 107) 

drücken und die R o l l e n l a g e r u n g so fest a n z i e h e n , d a ß e ine se lbs t tät ige 

V e r s t e l l u n g unter E i n w i r k u n g der H a n d k r ä f t e beim Richten unmögl ich i s t . 

4) Nach e r f o l g t e r Ju s t ie rung der R ichtsperre ist e ine mehrfache K o n t r o l l e 

(mehrfaches, k rä f t iges E i n f a h r e n der W a f f e auf max. Höhe) unter A n ­

w e n d u n g des Z i e l l i n i e n p r ü f e r s e r f o r d e r l i c h . 
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g . F u n k t i o n s p r ü f u n g 

Die F u n k t i o n s p r ü f u n g des gesamten C-S tandes ist vor jedem F lug v o r z u ­

nehmen. S i e ist daher in der Bed ienung des C-S tandes vor dem S ta r t A b ­

schnitt V. B. 5. a. aa. und cc. beschr ieben. 

S i n d bei d iesen P rü fungen S t ö r u n g e n aufget reten, so s ind diese nach Richt­

l in ien, die im T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " angegeben s i n d , zu beheben. 

E in Funkt ionsbeschuß des S tandes e r fo lg t v o r dem Just ieren und Ansch ießen. 

Abschnitt V I I . H. 2 . 

C . C - S t a n d 

W L 131/1 und M G 131 

Z u r besonderen Beachtung: W a f f e n h a n d b u c h W a l z e n l a f e t t e W L 1 3 1 D . (Luft) 
T . 6242. 

1 . K u r z b e s c h r e i b u n g 

Der C-S tand bef indet sich in der gepanze r ten C - S t a n d - W a n n e , (Spant 5 — 7 ) , 
die den hinteren T e i l der K a n z e l b o d e n w a n n e bi ldet. 

A b b . 1 3 0 : C - S t a n d W L 1 3 1 1 m i t M G 1 3 1 
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Die A u s r ü s t u n g des W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 

1) M G 131 A 2 

2 ) W a l z e n l a f e t t e WL 131/1 mit W i n d - und Gewichtsausgle ich 

3) Latettenschaltkasten L S K 2 A 

4) W a f f e n z ü n d b a t t e r i e k a s t e n W Z B K 1 A 

5) Z e r f a l l g u r t 131 (1000 G l i e d e r ) 

6) Vo l lgu r tbehä l te r 

7) Z u f ü h r h a l s 

8) A b f ü h r h a l s 

9) Leergur t - und Hü l senab le i tung 

10) Bordtasche 131 

A l s W a f f e n t r ä g e r ist d ie W a l z e n l a f e t t e W L 131/1 mit W i n d - und Gewichts -

ausgleich e ingebaut , in der die W a f f e , das MG 131 A 2, mit Rechtszuführung 

ge lager t ist . 

Die Z ie le in r ichtung besteht aus z w e i nach der E igengeschwind igke i t ge­

steuerten Re f lexv i s ie re Revi 16 A. 

Der E inste l lbere ich fü r die E igengeschwind igke i t ist von 0 — 5 5 0 km/h vor ­

gesehen. 

Der Richfbereich der W a f f e bet rägt : nach oben 3 ° , nach unten 8 3 ° , nach 

l i nk s 4 0 ° , nach rechts 4 0 ° . 

D ie gegurteten Pat ronen für das MG 131 A2 bef inden sich im V o l l g u r t ­

behälter , der v o r S p a n t 7 angeordnet ist. Der V o l l g u r t w i r d von der W a f f e 

se lbst tät ig geförder t . Die S teuerung der P a t r o n e n z u f u h r e r fo lg t durch eine 

G u r t b r e m s e . 

Die Führung des V o l l g u r t e s e r fo lg t vom Vo l lgu r tbehä l te r z u r G u r t b r e m s e in 

einem G u r t l e i t k a n a l . Von der G u r t b r e m s e w i r d der V o l l g u r t , f re i über eine 

G l e i t r o l l e ver legt , der W a f f e zugefüh r t . 

D ie Pat ronenhü l sen und die leeren G u r t g l i e d e r werden von der W a f f e über 

die H ü l s e n - und Gur tab le i tung ins F re ie a u s g e w o r f e n . 

Das Richten der W a f f e e r fo lg t von H a n d . Die S te l l ung des Schützen beim 

Bedienen der W a f f e ist l iegend oder hockend. 

Für das M G 131 A 2 ist eine Bordtasche vo rgesehen. 

Sämtl iche O r t s a n g a b e n ( l inks oder rechts) s ind für den C-S tand auf Schuß­

r ichtung b e z o g e n . 
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1 MG 131 A 2 5 Z u f ü h r h a l s 
2 W a l z e n l a f e t t e WL 131/1 6 A b f ü h r h a l s 
3 G u r t 131 (1000 G l i e d e r ) 7 Lee rgu r t - und H ü l s e n a b l e i t e r 
4 V o l l g u r t b e h ä l t e r 8 W i n d - und Gewichtsausgleich 

Abb. 131: Übersicht C-Stand WL 131/1 mit MG 131 A2 
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2 . W a f f e n l a g e r u n g 
a. Walzenlafette WL 131/1 
aa. B e s c h r e i b u n g 

An der W a l z e n l a f e t t e WL 131/1 s ind vier Hauptgruppen zu unterscheiden: 

1) die Lagerung mit Puf ferung 

2) die V o l l g u r t z u f ü h r u n g und Leergur i - bzw. Hü l senable i tung 
3) die Z ie le inr ichtung 
4) die elektr ische Aus rüs tung. 

Die Lagerung setzt sich hauptsächlich aus dem Rahmen, der zwe i te i l igen 
äußeren W a l z e und der inneren W a l z e zusammen. 

Im Rahmen lagert höhenbewegl ich die zwe i te i l ige äußere W a l z e . S ie ist auf 
der rechten Sei te mit einem Zapfen gelagert und bes i tz t auf der l inken Sei te 
z u r Lagerung einen Kupplungsf lansch, der zum Anschluß für die Anschluß­
kurbel des W i n d - und Gewichtsausgleichers mit einer H i r t h v e r z a h n u n g ver­
sehen ist. 

Die äußere W a l z e ist innen mit z w e i Bohrungen ausgebi ldet, in denen die 

innere W a l z e seitenbewegl ich gelagert ist. 

Die innere W a l z e t rägt die Puf fe rung. 

3 4 5 

1 Rahmen 
2 Äußere W a l z e 
3 Innere W a l z e 
4 Verr iegelungshebel 
5 Glei tkontakt 

6 Befestigungslaschen 
7 Ableitungsschlauch 
8 Gabelstück 
9 Federnde Ver r iegelung 

10 Blechrahmen mit Bajonetten 
11 Flansch mit Bajonetten 

Abb.132: Walzenlafette WL 131/1 mit Ableitungsschlauch 
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Die Puf fe rung nimmt die W a f f e auf . S i e bremst und federt den Rücklauf 

s o w i e V o r l a u f und dämpft etwa auft retende Schwingungen. 

Die W a f f e w i r d durch Drehung eines V e r r i e g e l u n g s r i n g e s festgesetzt . 

Z u r Ve r r iege lung z ieht man den Ver r iege lungshebe l (Abb. 132) nach außen 

und hebt damit einen an ihn festgeschweißten Riegel aus der A u s s p a r u n g 
im G e w i n d e r i n g aus und dreht dann mit ihm den V e r r i e g e l u n g s r i n g bis z u m 
Anschlag. 

1 Puf ferung 

Abb. 133: C-Stand mit WL 131/1, Außenansicht 

Hinten an der Puf fe rung ist der G le i tkontakt (Abb. 132) fü r die C 2 5 - A b -
feuerung befest igt. 

D i e V o l l g u r t z u f ü h r u n g (Abb. 135) w i r d mit H i l f e e iner U-Schiene und 
eines federnden R iegels an den Leisten des an der W a f f e befest igten Z u -
f ü h r e r s befest igt . S i e ist mit einem unter Federdruck stehenden Gur tha l te r ver­
sehen, der den V o l l g u r t beim Öffnen des Zu führe rdecke l s am Herausrutschen 
hindert . 

A u ß e r d e m bes i tz t die V o l l g u r t z u f ü h r u n g eine unter Federdruck stehende 
Deckelstütze, die den aufgek lappten Zu führe rdecke l of fen hält. 

D i e L e e r g u r t a b l e i t u n g (Abb. 134) ist i n der gleichen W e i s e w ie die 
V o l l g u r t z u f ü h r u n g am Z u f ü h r e r der W a f f e angeklemmt. Die G u r t g l i e d e r wer ­
den durch eine in der Leergur table i tung angeordnete Z e r l e g e f e d e r aus­
e inandergehakt und fa l len e inze ln in die Deckelöf fnung des Ab le i tungs ­
schlauches. 

201 



D e r A b l e i t u n g s s c h l a u c h (Abb. 132) ist mit seinem Deckel, in dessen 
Öffnungen die Gur tg l ieder und Patronenhülsen h ine infa l len, hinten an der 
W a f f e durch Gabelstücke angesteckt und vorn mit einer federnden Ver r iege­
lung an ihr befest igt. Er ist unten mit einem Blechrahmen abgeschlossen, der 
mit Bajonetten versehen ist. In der C-Standwanne befindet sich eine Ö f f ­
nung, auf der ein Flansch geschraubt ist, an dem der Ableitungsschlauch durch 
die Bajonette befest igt w i r d . 

D ie Aust r i t t söf fnung in der C-Standwanne ist von außen mit einer Hut ze 
gegen W inde in t r i t t geschützt. 

D i e Z i e l e i n r i c h t u n g ist an der Lafette befest igt. E s s ind zwe i nach 
der E igengeschwindigkeit gesteuerte Ref lexv i s ie re Revi 16 A (Abb. 134). 
S ie s ind durch einen im Lafettenschaltkasten LSK 2A eingebauten Verdunk ler 
in der He l l igke i t regul ie rbar . 
Die Ve-Strecke ist von 0—550 km/h einste l lbar . 
Die beiden Ve-E instel l schieber (Abb. 134 und 135) bef inden sich auf der l inken 
und rechten Lafettenseite. 
Die beiden Revi 16 A s ind an dem Doppelv i s ie r t räger mit je einer K lemm­
schraube festgeklemmt. Der Doppelv i s ie r t räger (Abb. 134) ist oben als Ver­
te i lerkasten für die elektr ische Aus rüs tung ausgebi ldet und w i rd mit einem 
Deckel verschlossen. 
Z u m Einlegen des Gur tes muß die Z ie le inr ichtung hochgeklappt werden. 
H i e r z u muß die s tar re Verb indung zwischen Lagerbock und Schl i t tenführung 
gelöst werden. Dieses geschieht durch Andrücken des G r i f f e s am Schieber 
(Abb. 135). 

1 Leergurtablei tung 
2 Revi 16 A 

3 Linker Ve-Einstellschieber 
4 Doppelv is ier t räger 

Abb. 134: Walzenlafette WL 131/1 nach links geschwenkt 
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D i e e l e k t r i s c h e A u s r ü s t u n g ist a n das Bordnetz angeschlossen. 
S i e w i r d durch den 10-A-Selbstschalter P 206 (Hauptverte i le r tafe l ) e inge­
schaltet. 

Der z u r elektr ischen Aus rüs tung gehörende Lafettenschaltkasten LSK 2A und 
der Waf fenzündbat te r iekas ten W Z B K 1 A bef inden sich l inks vom W a f f e n ­
stand vor Spant 7 auf einem Gerätebrett . 

Das Gerätebrett ist am Spant 7 angeschraubt, die Geräte s ind auf diesem 

mit Schrauben und Annietmuttern befest igt. 

E lektr ische Aus rüs tung T e i l 9 B „E lektr i sches B o r d n e t z " . 

1 Vol lgur te in führung 5 Z u r r u n g , hochgeklappt 
2 Lafettenschaltkasten LSK 2 A 6 Hal tesei l mit Handgr i f f 
3 Waf fenzündbat ter iekas ten W Z B K 1 A 7 Rechter Ve-Einstel lschieber 
4 Gerätebret t 8 G r i f f zum Hochklappen der Z ieleinr ichtung 

Abb. 135: Walzenlafette WL 131/1 nach rechts geschwenkt 
D i e B e f e s t i g u n g d e r W a l z e n l a f e t t e er fo lgt mit den vier a m 
Lafettenrahmen befindl ichen Augen an vier mit der C-S tandwanne ver­
schraubten Laschen |Abb. 132) durch Schraubverb indung. 

bb. A u s - u n d E i n b a u 

1) Beide Revi 1 6 A abnehmen. 
2) W a f f e ausbauen, s iehe Abschnitt V. C. 3 b. 
3) Stecker der elektr ischen Zu le i tung lösen. 
4) W i n d - und Gewichtsausgleich von der W a f f e t rennen, s iehe Abschnitt 

V. C. 2 b . 

5) Lafette von den Laschen abschrauben und herausheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 
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b. W i n d - und Gewichtsausgleicher 
D e r W i n d - und Gewichtsausg le icher d ient d a z u , den W i n d d r u c k und das G e ­
wicht der W a f f e a u f z u h e b e n (auszugle ichen) und somi t dem Schützen das 
Richten in der H ö h e zu er le ichtern. E r ist mit z w e i Laschen unterha lb der 
Lafette an der C - S t a n d w a n n e befest igt . 

1 W i n d - und Gewichtsausgleicher 4 Zwischenstück der Rol lenket te 
2 Befest igungslaschen 5 Ver r iege lungse in r ich tung 
3 Rol lenket te 6 Rasthebel 

7 H inweissch i ld 

Abb. 136: Walzenlafette WL 131/1 nach oben geschwenkt 

D i e W i r k u n g des W i n d - und Gewichtsausg le iches w i r d durch S p a n n e n b z w . 
En t spannen e iner Druckfeder h e r v o r g e r u f e n . 

De r Ansch luß an der Lafette w i r d durch e ine Ro l lenket te hergeste l l t , d ie mit 

e ine r Ket tenöse an e ine r mit H i r t h v e r z a h n u n g ver sehenen K u r b e l ange­

sch lossen ist . D ie K u r b e l g re i f t mit i h r e r H i r t h v e r z a h n u n g in den ebenfa l l s 

mit H i r t h v e r z a h n u n g ver sehenen Kupp lungs f lansch der W a l z e n l a f e t t e . 

D i e Ro l lenket te ist durch A n o r d n u n g e ines Zwi schenstückes k u r z v o r der 

Lafette u m 9 0 ° ve rd reht . 
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Durch eine Verr iegelungseinr ichtung ist es möglich, den W i n d - und Gewichts ­
ausgleicher bei waagerechter Lafettenstel lung zu ver r iegeln. 
Das Ver r iegeln er fo lgt durch Abdrücken und Umlegen eines Rasthebels. D ie 
E instel lart des W i n d - und Gewichtsausgleichers w i r d durch einen Pfei l auf 
dem Gehäuse und den W o r t e n „E in bzw. A u s " auf dem Rasthebel angezeigt . 
Es ist außerdem ein H inweissch i ld mit dem T e x t : „ N u r bei eingelegter W a f f e 
e inschalten" angebracht. 

A u s b a u des W i n d - und Gewichtsausgle ichers : 

1) Lafette in waagerechte Lage br ingen und W i n d - und Gewichtsausgleicher 
durch Abdrücken und Umlegen des Rasthebels ver r iegeln. 

2) Rol lenkette von der Kurbe l der W a l z e n l a f e t t e lösen. 

3) W i n d - und Gewichtsausgleicher von der C-Standwanne abschrauben. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß u m g e k e h r t . 

3 . MG 131 A 2 
vgl . h ie r zu D. (Luft) T . 6131 . 

a. Allgemeines 
Das MG 131 A2 ist ein vol lautomatischer Rückstoßlader mit s tarr ver r iegel tem 
Verschluß. 

Die Pat ronenzuführung er fo lgt von rechts mit dem Ze r fa l lgu r t 131 . 

Das Durchladen und Abfeuern der W a f f e er fo lgt von Hand. Die Patronen 
werden durch elektr ischen S t rom gezündet. 

Die W a f f e lagert in der Pufferung der Wa l zen la fe t te und w i r d durch deren 
Ver r iege lungs r ing verr iegelt . 

b. Aus- und Einbau 
1) W a f f e in waagerechte Lage br ingen und W i n d - und Gewichtsaus­

gleicher ver r iegeln (durch Abdrücken und Umlegen des Rasthebels , 
Abschnitt V. C. 2 b). 

2) Beide Revi 1 6 A abnehmen. H ie rbe i erst die elektr ischen Leitungen 
t rennen, danach Klemmschrauben lösen. 

3) Vo l lgu r te in füh rung- und Leergurtablei tung sowie Ableitungsschlauch 
durch Drücken der federnden Riegel von der W a f f e abnehmen. 

4) Puf ferung entr iegeln. H ie rbe i Ver r iegelungshebel der Puf fe rung 
(Abb. 132) nach außen z iehen, danach denselben bis zum Anschlag 
nach l inks schwenken. 

5) W a f f e vors ichtig herausz iehen. 

E i n b a u der W a f f e s inngemäß. 

H ie rbe i ist jedoch vorher die Lafette in waagerechte Ste l lung zu br ingen 
und der W i n d - und Gewichtsausgleicher zu ver r iegeln . 

Nach erfolgtem Einbau ist der W i n d - und Gewichtsausgleicher zu ent­
r iegeln. 
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c. Zur rung 
(Abb. 135) 

I n Ruhe lage i s t d a s M G 131 A 2 i n e ine r Z u r r u n g festgelegt . 

W a f f e g e z u r r t (s iehe A b b . 130) . 

D ie Z u r r u n g ist o b e r h a l b der W a f f e vo r S p a n t 7 angeschraubt . S i e be­

steht a u s e ine r festen und e iner k l a p p b a r e n S c h a r n i e r h ä l f t e . 

D ie feste S c h a r n i e r h ä l f t e d ient z u m Befes t igen der Z u r r u n g . 

An der bewegl ichen ist e in f e d e r n d e s H a l t e s e i l mit H a n d g r i f f angebracht . 

Be im Z u r r e n w i r d die W a f f e hochgeschwenkt und das H a l t e s e i l über d ie 

W a f f e g e z o g e n . 

W i r d die W a f f e gebraucht , s o ist d ie Z u r r u n g hochgek lappt und w i r d i n 

d iese r Lage durch e ine B la t t feder geha l ten . 

d. Bordtasche für MG 131 A2 
Die Bordtasche f ü r d a s M G 131 A 2 bef indet sich rechts von der W a f f e a n 

der P a n z e r p l a t t e v o r S p a n t 7 . 

4 . M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 
a. Vollgurtbehälter 
Der V o l l g u r t b e h ä l t e r bef indet sich in der K a n z e l vo r S p a n t 7 . E r ist in z w e i 

Räume aufgete i l t . De r rechte Raum enthäl t den V o l l g u r t fü r den C-S tand, 

der l inke b le ibt unbenut z t . 

1 Gurtabführungsschacht 3 Deckel 6 Befestigungsbeschlag 
2 U-Blech f ü r G u r t k a n a ! 4 R iegelversch luß 7 Be fes t igungss tü t zen 

5 H inweis sch i ld 

Abb. 137: Vollgurtbehälter (Deckel geöffnet) 
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Jeder Raum ist an der l inken b z w . rechten Se i te mit e inem abgete i l ten G u r t ­
abführungsschacht ausgeb i ldet , auf dessen Ö f f n u n g der G u r t k a n a l a u f g e ­
schoben w i r d . 

A m Ü b e r g a n g vom G u r t r a u m z u m Gur tabfüh rungs schacht ist e ine G l e i t r o l l e 
a n g e o r d n e t (Abb. 139). 

Unten an der l inken A u ß e n s e i t e bef indet sich ein U-B lech, an das der G u r t ­

kana l angeschraubt w i r d . 

Der V o l l g u r t b e h ä l t e r w i r d oben durch z w e i Sch ieber und einen Deckel ab­
gesch los sen . 

D ie Sch ieber (Abb. 139) s ind z u m besse ren G u r t e i n l e g e n angeordnet . 

Be im G u r t e i n l e g e n w i r d der rechte Sch ieber nach a u ß e n geschoben, d a ß die 
G l e i t r o l l e s ichtbar w i r d (Abb. 139). 

W i r d der V o l l g u r t b e h ä l t e r gesch los sen , so s ind die Sch ieber nach der Mi t te 

zu sch ieben, wo s ie beim S c h l i e ß e n des Deckels mi tgehal ten w e r d e n . 

De r Deckel w i r d mit z w e i R iege lver sch lüs sen ve r sch los sen geha l ten . E r bes i t z t 

z u m Ha l ten der Sch ieber an der l i nken und rechten Se i te je ein Ha l teb lech, 

die über e ine Leiste des Sch ieber s g r e i f e n . 

A u f dem Deckel ist ein H i n w e i s s c h i l d z u m r icht igen G u r t e i n l e g e n a n g e o r d n e t , 
und z w a r m u ß der G u r t o b e n l iegen und d ie P a t r o n e n s p i t z e z u m Heck des 
F l u g z e u g e s z e i g e n . 

D ie Be fes t igung des V o l l g u r t b e h ä l t e r s e r f o l g t oben mit z w e i Besch lägen 

(Abb. 137) am S p a n t 7 durch Sch rauben und Ann ie tmut te rn . Unten w i r d er 

1 Spant 7 2 Lagerungen f ü r S tü t zen des V o l l g u r t b e h ä l t e r s 

A b b . 1 3 8 : B e f e s t i g u n g d e s V o l l g u r t b e h ä l t e r s 
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mit seinen v ier angenieteten S tü t zen (Abb. 137) in v ier am Spant 7 v o r h a n ­
dene Lagerungen e ingesetzt . 

1 Vo l lgur tbehäl te r 3 Schieber 
2 G l e i t r o l l e 4 Über t ragungswel len fü r B-Stand 

5 Gur t le i tkanal 

Abb. 139: Vollgurtbehälter eingebaut 

D e r A u s b a u des Vo l lgu r tbehä l te r s ist nur nach dem A u s b a u der Über ­
t ragungswel len fü r den B-Stand möglich. 

1) Rumpfverk le idungsbleche öf fnen. 

2) Evt l . e ingelegten Vo l lgu r t ent fernen. 

3) Vo l lgur tbehä l te r abschrauben und dense lben mit G u r t k a n a l he rausz iehen . 

4) G u r t k a n a l abnehmen. 

E i n b a u s i n n g e m ä ß umgekehrt . 

b. Patronenzuführung 
Die Pat ronenzu füh rung vom Vo l lgu r tbehä l te r z u m MG 131 er fo lgt durch den 

Z e r f a l l g u r t 131 , der in einem Gur t kana l gleitet und wei ter über eine G u r t ­

bremse und eine U m l e n k r o l l e f re i z u r W a f f e ver legt ist (vgl. Abb. 141). 

Der G u r t k a n a l i st oben auf den Gurtabführungsschacht des Vo l lgu r tbehä l te r s 

aufgeschoben und unten in die Gur tb remse e ingesetz t . Er ist außerdem an 

einem U-Blech des Vo l lgu r tbehä l te r s mit e iner Ha l te rung verschraubt. 

Z u r Gurtbeobachtung ist der Gur t kana l mit Ausschnitten versehen. 
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1 V o l l g u r t b e h ä l t e r 3 U-B lech des V o l l g u r t b e h ä l t e r s 
2 Gu r tkana l 4 H a l t e r u n g am Gur tkana l 

Abb. 140: Patronenzuführung 
D i e U m l e n k r o l l e (Abb. 142) besteht aus dem Büge l und der G l e i t r o l l e . 
De r Bügel ist in e inem F u ß e ingeset z t und mit d iesem an der C - S t a n d w a n n e 
angeschraubt . 

De r V o l l g u r t l iegt z w i s c h e n dem Büge l und der G l e i t r o l l e . 

A u s b a u d e s G u r t k a n a l s : 

1) G u r t b r e m s e abschrauben. 
2) H a l t e r u n g vom V o l l g u r t b e h ä l t e r abschrauben. 

3 ) G u r t k a n a l vom V o l l g u r t k a n a l a b z i e h e n . 

A u s b a u d e r U m l e n k r o l l e : Lösen der Be fes t igungssch rauben. 

c. Patronenförderung 
aa. A l l g e m e i n e s 

D a s M G 131 f ö r d e r t den V o l l g u r t vom V o l l g u r t b e h ä l t e r se lbs t tät ig . U m Lade­
hemmungen, d ie durch zu schnel les Fa l len des V o l l g u r t e s durch se in E i g e n ­
gewicht entstehen können , z u v e r h i n d e r n , w i r d der V o l l g u r t gebremst . H i e r ­
fü r ist eine G u r t b r e m s e v o r h a n d e n . 
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bb. G u r t b r e m s e 

Die G u r t b r e m s e besteht aus dem U-Blech, den Gur t le i tb lechen, dem Ent­
s p a n n u n g s b ü g e l , den Z u g f e d e r n , den D reh federn und dem B remshebe l . 
Die beiden Glei tb leche s ind oben fü r den Vo l lgu r te in t r i t t b z w . z u m E in set zen 
des G u r t k a n a l s mit dem U-Blech zu einem S tu t zen verschweißt . S i e s ind 
a u ß e r d e m mit diesem vern ietet . Das innere Glei tb lech ist fü r den B remshebel 
durchbrochen. 

An den Se i ten des U-Bleches s ind a l s Anschlag für den Ent spannungsbüge l 

z w e i Leisten und oben z u m E inhängen der Z u g f e d e r n z w e i Knöpfe a n ­

geordnet . 

Der Ent spannungsbüge l ist d rehbar mit einem B o l z e n am U-Blech gelagert . 

E r ist mit e iner S t r e b e ve r sehen, die beim A n z i e h e n des En t spannungsbüge l s 

auf den A r m des B remshebe l s drückt. 

O b e n s ind die beiden Z u g f e d e r n z u m Zu rückho len des En t spannungsbüge l s 

e ingehängt , unten ist e ine G u r t l e i t r o l l e e ingesetz t . 

D ie beiden Drehfedern und der B remshebel s ind auf e iner W e l l e zw i schen 

dem U-Blech gelagert . Die D rehfedern drücken mit ih ren Enden auf die 

N a s e n des B remshebe l s und halten d iesen dauernd unter S p a n n u n g . 

Der B remshebe l gre i f t mit se inen N a s e n in den Ausschnitt des inneren G u r t ­

eitbleches und w i r k t d i rek t auf den Vo l lgu r t . 

1 U-Blech 
2 Gurt le i tb lech 
3 Entspannungsbügel 
4 Z u g f e d e r 
5 D reh feder 

6 Bremshebel 
7 S tu tzen 
8 Leisten fü r Entspannungsbügel 
9 E inhängeknopf fü r Zug feder 

10 S t rebe fü r Entspannungsdruck 
11 G u r t l e i t r o l l e 

Abb.141: Gurtbremse 
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Die Gur tb remse befindet sich in der C-S tandwanne rechts unter dem Fuß­

boden. S ie ist mit dem U-Blech an ein Halteblech angeschraubt. 

Das angeschraubte Halteblech ist für den Stutzen der Gur tb remse ausge­

schnitten. 

1 Gurtbremse 
2 Halteblech 
3 Gur tumlenkrol le 

Abb. 142: Gurtbremse und Gurtumlenkrolle eingebaut 

D e r A u s - u n d E i n b a u d e r G u r t b r e m s e ist durch Lösen bzw. 
Festschrauben der Befest igungsschrauben auszu füh ren . 

D i e W i r k u n g s w e i s e d e r G u r t b r e m s e ist fo lgende: 

Der Vo l lgur t gleitet in den Gleitblechen der Gur tb remse und führt dann 
wei ter über die Gur tg le i t ro l le des Entspannungsbügels weiter z u r W a f f e . 

B e i F e u e r p a u s e befindet sich der Entspannungsbügel in Ruhelage, d . h . 
die Zugfedern s ind entspannt und haben denselben zurückgeholt . Die Dreh­
federn drücken die Nasen des B remshebels gegen den Vo l lgu r t , der dadurch 
gebremst w i r d . 
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B e i m S c h i e ß e n z ieh t die W a f f e den G u r t und damit den En t spannungs ­

bügel an. D ie Z u g - und D r e h f e d e r n w e r d e n gespannt und die S t r e b e des 

En t spannungsbüge l s drückt gegen den A r m des B remshebe l s . 

H ie rdu rch w e r d e n die N a s e n des B r e m s h e b e l s so wei t vom V o l l g u r t ab­

gedrückt, d a ß derse lbe in dem r icht igen Z u f ü h r u n g s v e r h ä l t n i s von der 

W a f f e se lbst tät ig gefö rder t w i r d . 

cc. G u r t 1 3 1 

Der G u r t 131 ist a l s Z e r f a l l g u r t ausgebi ldet . E r w i r d über die Leergur t ­

ab le i tung und den Able i tungsschlauch ins F re ie a u s g e w o r f e n . 

A c h t u n g ! Beim E in legen des G u r t e s i n den Vo l lgu r tbehä l te r m u ß der 

G u r t oben l iegen und die P a t r o n e n s p i t z e z u m Heck des F l u g z e u g e s z e i g e n 

(beachte H i n w e i s s c h i l d e r am V o l l g u r t b e h ä l t e r ) . 

5. Bed ienung 
a. Vor dem Start 
aa. D u r c h p r ü f e n d e r e l e k t r i s c h e n A u s r ü s t u n g 

1) 10-A-Se lbs t schal te r P 206 an der Hauptve r te i le r ta fe l e inschalten. 

2) 6 -A-Se lbs t scha l te r P 208 und P 209 am Lafettenschaltkasten L S K 2A e in ­
schalten. ( 

3) S icherungsschal ter am L S K 2A auf „ F e u e r " legen. Danach S p a n n u n g 

mittels P rü f lampe am G le i t kon tak t (Abb. 132) p rü fen . 

4 ) Notscha l te r am L S K 2A auf „ E i n " legen. Danach S p a n n u n g am G l e i t ­

kontakt mit Vo l tmeter messen, d iese lbe d a r f nicht unter 2,4 Vo l t se in . 

5 ) Notschal te r auf „ A u s " und S icherungsschal ter auf „ S i c h e r " legen. 

bb. E i n l e g e n d e r W a f f e 

Der S icherungsschal ter im L S K 2A sow ie der S icherungshebe l an der W a f f e 

müssen auf „ S i c h e r " s tehen. 

Notschal te r auf „ A u s " . 

Danach ist das E in legen der W a f f e , w ie im Abschnitt V. C. 3. b. beschr ieben, 
a u s z u f ü h r e n . 

A c h t u n g ! Ist die W a f f e nicht o r d n u n g s m ä ß i g mit der Lafette ve r r iege l t , 
so w i r d s ie beim Sch ießen mit z e r s t ö r e n d e r W i r k u n g nach hinten he raus ­
geschleudert . 

cc. A n s e t z e n d e r V i s i e r e 

S iehe Abschnitt V. B. 2 a. 

dd. D u r c h p r ü f e n d e s G e r ä t e s 

1) S icherungsscha l le r am L S K 2A und S icherungshebe l an der W a f f e 
müssen auf „ S i c h e r " s tehen. 

Notschal te r auf „ A u s " . 

2) D ie W a f f e muß sich im gesamten Richtbereich leicht bewegen las sen. 

212 



3) S icherungsschalter am L S K 2 A und S icherungshebel an der W a f f e auf 

„ F e u e r " legen. 

4| W a f f e durchladen (siehe D. [Luft] T . 6131) und C / 2 S Abfeuerung p rü fen , 

w ie unter aa. beschr ieben. 

5) V i s ierbeleuchtung einschalten und Ve rdunk le r für V i s ie rbeleuchtung 
(am L S K 2 A) p rü fen . 

ee. A n s e t z e n d e s A b l e i t u n g s s c h l a u c h e s , d e r V o l l g u r t ­
z u f ü h r u n g , d e r L e e r g u r t a b l e i t u n g u n d E i n l e g e n 
d e s V o l l g u r t e s 

1) S icherungsschalter am L S K 2A und S icherungshebel an der W a f f e 
müssen unbedingt auf „S iche r " s tehen. 

Notschal ter auf „ A u s " . 

2) Abiei tungsschlauch mit se inem Blechrahmen in den Flansch über die 
Ö f f n u n g in der C-S tandwanne setzen und Ba jonettversch luß durch 
Drehen schl ießen. 

Deckel des Ablei tungsschlauches mit den Gabels tücken hinten an der 
W a f f e e inhängen und vorn durch Ank lappen mit der federnden Ver ­
r iegelung befest igen. 

3) S icherungshebel mit der l inken H a n d nach vorn drücken und mit der 

rechten H a n d Zuführe rdecke l der W a f f e und Z ie le in r ichtung hoch­

k lappen. 

4) Federnde Ve r r iege lung der V o l l g u r t e i n f ü h r u n g drücken und diese an 

der W a f f e befest igen. Zu führerdecke l mit Deckelstütze der V o l l g u r t ­

e in füh rung fes t setzen. 

5) Leergur table i tung wie die V o l l g u r t e i n f ü h r u n g ansetzen. 

6) V o l l g u r t in die T ü l l e der V o l l g u r t e i n f ü h r u n g einschieben, b is die S p i t z e 

der ersten Patrone auf w e i ß e M a r k e im Z u f ü h r e r t e i l der W a f f e z e i g t 

(vgl. D. [Luft] T. 6131) . 

Die 3 Z u f ü h r h e b e l in eine Linie b r ingen. 

7) Zu führe rdecke l und Z ie le in r ichtung herunte rk lappen. 

b. Während des Fluges 
aa. E i n s c h a l t e n d e r e l e k t r i s c h e n A n l a g e 

Um mit dem G e r ä t arbei ten zu können, müssen die Selbstschalter P 2 0 6 

(auf der Hauptve r te i le r ta fe l ) , P 208 und P 209 (im Lafettenschaltkasten 

L S K 2 A) eingeschaltet se in. 

bb. D u r c h l a d e n 

(S iehe D. [Luft] T . 6131.) 

cc. F e u e r n u n d S i c h e r n 

V o r dem A b f e u e r n , das von H a n d am H a n d a b z u g s h e b e l der W a f f e aus­
geführ t w i r d , ist der S icherungsschalter im L S K 2 A und der S icherungshebel 
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an der W a f f e auf „ F e u e r " zu legen. Grundsät z l i ch s ind nach jedem Sch ießen 
und bei Feuerpausen der S icherungsschal ter und S icherungshebel auf 
„ S i c h e r " zu legen. 

a d . S c h n e l l f l u g l a g e 

In der Schne l l f lug lage ist d ie W a f f e in der Z u r r u n g festgelegt. 

ee. Z i e l a n w e i s u n g 

S iehe h i e r z u L.Dv. 4 T e i l 4 
D. (Luft) T . 5000/2 

D. (Luft) T. 6800. 

Beschre ibung und Bed ienungsan le i tung fü r die W a l z e n l a f e t t e WL 131 

D. (Luft) T. 6242. 

D ie E igengeschwind igke i t Ve ist vo r dem Kampf an den E in s te l l knöpfen 
(Abb. 144) entsprechend e in zus te l len . 

c. Nach dem Fluge 
1) S icherungsschalter im L S K 2A und S icherungshebel an der W a f f e auf 

„ S i c h e r " legen. 

Notschal te r auf „ A u s " . 

2 ) V e r d u n k l e r auf „ A u s " s te l len. 

3) V o l l g u r t herausnehmen. D ieses e r fo lg t s i n n g e m ä ß umgekehr t w ie das 
E in legen (s iehe unter 1. e) . Es muß jedoch h ierbei der Gur tha l tehebe l 
angedrückt w e r d e n . 

d. Störungen 
Bei A u s f a l l be ider oder e iner V i s i e r l a m p e kann mit dem am Revi 16 A an­

gebrachten H i l f s v i s i e r (K imme — K o r n — V i s ie r ) weiterger ichtet w e r d e n . 

Bei S t ö r u n g e n im elektr i schen B o r d n e t z ist der Notschal ter im Lafettenschalt­

kasten L S K 2 A u m z u l e g e n . 

Der S t r o m für die C/25 A b f e u e r u n g w i r d d a r a u f e inem S a m m l e r (2,4 NC 7) 

entnommen. 

A c h t u n g ! Die elektr i sche A b f e u e r u n g ist dann s tändig entsichert. 

6 . W a r t u n g 
S iehe D. (Luft) T . 6242. 

7 . P r ü f u n g 
a. Einbauprüfung 
Die E i n b a u f o r d e r u n g fü r den Lafetteneinbau ist in der V e - P r ü f u n g an­

gegeben. 

aa. M e c h a n i s c h e P r ü f u n g 

A c h t u n g ! E s ist nicht notwend ig , die Anschlagstege abzunehmen. Er­

f a h r u n g s g e m ä ß w u r d e bei abgenommenen Stegen der G le i t kontak t be­

schädigt. 

214 



P r ü f e 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n für die Geräte und 
Te i le des W a f f e n s t a n d e s auf : Festen S i t z und e inwandf re ie S icherung. 

2 ) W a l z e n l a f e t t e W L 1 3 1 m i t e i n g e b a u t e m M G 1 3 1 auf : 

E inwandf re ie Ver r iege lung der W a f f e in der Pufferung der W a l z e n ­
lafette. Ver r iegelungshebe! muß bis z u m Anschlag nach rechts ge­
schwenkt und eingerastet se in . 

O rdnungsgemäße Befest igung des Z u f ü h r - und Abführha l ses an der 
W a f f e . Vg l . Abschnitt V. B. 2 a. 

E inwandf re ie Anbr ingung des Ableitungsschlauches an der W a f f e und 
feste Ver r iege lung des Bajonettverschlusses an der C-Standwanne. 

Leichte und f re ie Bewegl ichkeit der W a f f e in dem vorgeschr iebenen 
Richtbereich: nach oben 3 ° , nach unten 8 3 ° , nach l inks 4 0 ° , nach 
rechts 40 °. 

H ie rbe i dürfen die Ref lexv i s ie re n i rgendwo anstoßen und die Beweg­
lichkeit nicht durch die elektr ischen Leitungen behindert werden. 

Feste Lage der W a f f e im gezur r ten Zus tand. 

Gute Vers te l lbarke i t der Ve-Schieber. 

3 ) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g auf : 

E inwandf re ien S i t z des Vo l lgu r tkana l s am Vol lgur tbehäl ter und in der 

Gur tbremse. 

Leichte Drehbarke i t der Gur t le i t - bzw. Umlenk ro l le im Vol lgur tbehäl ter , 

an der Gur tbremse und in der C-S tandwanne. 

Leichtes Öffnen und Schl ießen des Vol lgurtbehälterdeckels und der 

Schieber. 

E inwandf re ie Gängigke i t der Gur tbremse durch mehrmal iges Anz iehen 
des Entspannungsbügels von Hand. Die Funkt ion der Gur tbremse w i r d 
beim Funkt ionsbeschuß festgestel l t . H ie rbe i dar f der Vo l lgu r t bei 
Feuerpausen nicht von selbst nachgleiten, dar f aber andererse i t s die 
Gur t fö rde rung nicht so hemmen, daß die von der W a f f e ausgeübten 
Gur t fö rderungsk rä f te überschritten werden und dadurch Hemmungen 
hervorgerufen werden. 

4 ) E l e k t r i k auf : 

E inwandf re ie Steckanschlüsse und Lei tungsverbindungen zwischen der 
Lafette und dem Lafettenschaltkasten LSK 2A sowie dem L S K 2A und 
dem Waf fenzündbat te r iekas ten W Z B K 1 A. 

Richtige Fül lung und Ladung des Sammler s 2,4 NC 7 für Notabfeuerung 

im W Z B K 1 A. 

bb. E l e k t r i s c h e P r ü f u n g 

S iehe F lugzeug-Handbuch T e i l 9 B „Elektr i sches B o r d n e t z " . 
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b. Ve-Prüfung 
aa. A l l g e m e i n e s 

Zu beachten: „Rechts " und „ L i n k s " ist immer auf die Schußr ichtung be­
z o g e n . 

Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r ist g rundsätz l ich bei „Ver sch luß v o r n " e i n z u s e t z e n . 

Beim Beobachten durch den Z i e l l i n i e n p r ü f e r dar f der Laufmantel nicht an­

gefaßt w e r d e n . 

E r fo rde r l iches G e r ä t : 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r mit W a s s e r w a a g e . 

P rüfscheibe: mit z w e i senkrechten und einem waagerechten St r ich. 
Der l inke „senkrechte S t r i c h " ste l l t die „ M i t t e l l i n i e " und „ W a f f e n ­
l i n i e " , der rechte die Lot l in ie dar. Der „waagerechte S t r i c h " w i r d 
nur bei n ichterfü l l ter Ve-P rü fung zum Ber icht igen benöt igt (vgl. 
dd. Punkt 13). 

A n z e i g e r . 
+ B lende für Revi. 
+ V o r s a t z l i n s e fü r Z i e l l i n i e n p r ü f e r . 

Jus t ie rha l te rung (vgl. Abschnitt VI I . J . l a i . 
+ S iehe d. Punkt 3 ) . 
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bb. E i n b a u f o r d e r u n g 
Die V o r a u s s e t z u n g z u r E r fü l lung der Ve-P rü fung ist d ie E inhal tung fo lgender 
E inbaufo rderung beim E inbau der Lafette in das F l u g z e u g : 

1) Die Aufnahme der Lafette muß unter einem W i n k e l von 43 ± 0 , 5 ° z u r 

F lugzeuglängsachse geneigt e ingebaut se in . 
2) D ie Querachse der Lafette dar f in jeder Richtung nicht mehr a l s 1 0 von 

der Querachse des F lugzeuges abweichen. 

cc. P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g s r i c h t u n g d e s V i s i e r ­
s t r a h l e s 

Bei Lafetten, deren Ve-Schieber F lugr ichtungspfe i le f ragen, ist zu p rü fen, ob 
diese in F lugr ichtung ze igen . 

Bei Lafetten, deren Ve-Schieber k e i n e F lugr ichtungspfe i le t ragen, ist die 

Auswanderungs r ichtung des V i s i e r s t r a h l e s w ie fo lgt zu p r ü f e n : 

1) An das F lugzeug A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e anschl ießen. 

Bo rdnetz einschalten. Selbstschalter für C-Stand auf der Hauptver ­
te i ler tafe l und Selbstschalter für V i s ie r am L S K 2A einschalten und 
am Verdunk le r die V i s ierbeleuchtung am Lafettenschaltkasten L S K 2A 
einschalten. 

2) W a f f e mit Ve = 0 km/h (beide Ve-Schieber auf 0 km/h eingestel l t) 
seit l ich ausschwenken. 

3) Beide Ve-Schieber g le ichzei t ig z u m Höchstwert hin vers te l len und dabei 
beobachten, o b der V i s ie r s t rah l gegenüber der Seelenachse i n F l u g ­
r i c h t u n g auswander t . 

1 Klemmschraube 2 Ringmuttern 3 Feststellschrauben 

Abb. 144: Steuerung der Zieleinrichtung für WL 131 
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Bei falscher Pfei l r ichtung oder falscher A u s w a n d e r u n g s ind die Ve-Schieber 
um 1 8 0 ° verdreht und müssen nach Lösen der K lemmschrauben, der R ing­
muttern und der Feststel l schraube in die richtige S te l lung gebracht werden . 
Die Festste l l schrauben, R ingmuttern und K lemmschrauben s ind danach beider­
se i t s w ieder a n z u z i e h e n . 

dd. P r ü f e n d e r A u s w a n d e r u n g d e s V i s i e r s t r a h l e s i n 
N u l l a g e d e r W a f f e 

1) F lugzeug nach Längs- und Querachse in W a a g e ste l len. 
(Rüstmarken bef inden sich im Rumpfende neben der E ins t iegk lappe. 
Das Aufbocken ist im T e i l 0 „A l lgemeine A n g a b e n " beschrieben.) 

2) In die auf Rumpfunterse i te bei Spant 7 und 36 befindl ichen Ösen je 
ein Lot e inhängen. 

3) Prüfscheibe in einer Ent fernung von 100 b z w . 50 m aufste l len und der 
Sei te nach so ausr ichten, daß die „ L o t l i n i e " der Prüfscheibe mit den 
F lugzeug loten übereinst immt und die „waagerechte L in ie " etwa in Höhe 
der Mündungswaagerechten l iegt. 
Ist eine Ent fernung von 50 m zu g r o ß (z. B. für das Arbe i ten in der 
H a l l e ) , so kann s ie auf 10 m v e r k ü r z t werden , wenn eine B lende vor 
dem Revi z u m F i x ie ren des Auges und die z u g e h ö r i g e V o r s a t z l i n s e für 
den Z ie i l i n ienp rü fe r z u r Ve r fügung stehen. 

4) W a f f e in der Jus t ie rha l te rung aufnehmen. (Die Beschreibung und A n ­
br ingung der Jus t ie rha l te rung s iehe Abschnitt V I I . I . 1.) 
W a f f e in der Jus t ie rha l te rung festgelegt (siehe Abb. 182). 

5) W a f f e mit H i l f e der Jus t ie rha l te rung so ausr ichten, d a ß der Z i e l l i n i e n ­
prü fe r auf die „ W a f f e n l i n i e " der Prüfscheibe ze igt . 

6) W a f f e mittels Jus t ie rha l te rung nach W a s s e r w a a g e des Z i e l l i n i e n p r ü f e r s 

w a a g e r e c h t s te l len. 

7) Beide Ve-Schieber g le ichzei t ig auf 0 km/h e ins te l len. 

8) V i s ie rha l tepunkt e ines Revis (gleichgült ig ob rechts oder l inks) mit H i l fe 
e ines A n z e i g e r s auf Prüfscheibe fest legen und mit „ 0 " bezeichnen. 

9) Beide Ve-Schieber g le ichzei t ig auf 450 km/h e inste l len. 

10) Nachprü fen , ob W a f f e noch auf „ W a f f e n l i n i e " ze igt und waagerecht 

steht. Fa l l s e r fo rder l ich , mittels Jus t ie rha l te rung nachstel len. 

11) V i s ie rha l tepunkt des gleichen Revis mit H i l f e des „ A n z e i g e r s " auf Prüf­
scheibe fest legen und mit „ 4 5 0 " bezeichnen. 

12) Der Abstand der beiden Punkte „ 0 " und „ 4 5 0 " dar f 15 W i n k e l m i n u t e n 
betragen. D ieses entspricht bei einem 

Scheibenabstand von 10 m einer Strecke von 4,5 cm 
Scheibenabstand von 50 m einer Strecke von 22 cm 
Scheibenabstand von 100 m einer Strecke von 44 cm. 

13) Ist die A u s w a n d e r u n g g r ö ß e r a ls 15 W i n k e l m i n u t e n , so können u n z u ­
läss ige g r o ß e S e i t e n a b w e i c h u n g e n durch ungleich eingestel l te 
Ve-Schieber (450) und H ö h e n a b w e i c h u n g e n durch nicht para l le l 
z u r F lugzeuglängsachse gestel l te Ve-Sch ieber führungen bedingt se in. 
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Nicht para l le l gestel l te Ve-Sch ieber führungen werden wie fo lgt ber icht igt: 

1) Beide Ve-Schieber g le ichzei t ig auf 0 km/h e inste l len. 

2) Beide Revi auf „waagerechten S t r i c h " der Prüfscheibe just ieren. 

3) K lemmschrauben, Ringmuttern und Feststel l schrauben beiderse i t s lösen. 

4) Beide Ve-Schieber gle ichzeit ig auf 450 km/h e inste l len. 

5) Beide Ve-Sch ieber führungen gleichzeit ig so verdrehen, bis beide Revi 
auf den „waagerechten S t r i c h " ze igen . 

6) Festste l l schrauben, R ingmuttern, K lemmschrauben wieder be iderse i t s an­
z iehen. 

7) Prüfungen wie vorher in den Punkten 7)—12) angegeben durchführen. 

8) Ist die A u s w a n d e r u n g t r o t z der Ber icht igung g r ö ß e r a ls 15 W i n k e l ­
minuten und s ind die Vo raus se t zungen unter bb., cc. und dd. 1)—3) noch 
er fü l l t , so ist die Nachprüfung der WL durch den Her s te l le r über die 
BAL des RLM zu veran lassen. 

9) S i n d die P rü fbedingungen er fü l l t , be iderse i t s die Feststel l schrauben und 
die K lemmschrauben mit Lack s ichern. 

10) Nach Beendigung der Ve-P rü fung al le eingeschalteten Selbstschalter 
ausschalten, Außenbords t romque l le abschl ießen und Jus t ie rha l te rung 
ausbauen. 

c. Funktionsprüfung 
1) Außenbords t romque l le am F lugzeug anschl ießen. 

Bo rdnetz einschalten. Selbstschalter für C-Stand P 206 auf der Haupt ­
ver te i le r tafe l , Se lbstschalter für V is ierbeleuchtung und für C-25-Abfeue-
rung am Lafettenschaltkcsten LSK 2 A einschalten. 

2) Ve rdunk le r der V is ierbeleuchtung auf „ H e l l " drehen, die Lampen der 
beiden Ref lexv i s ie re müssen hell leuchten. Verdunk le r langsam auf 
„ A u s " d rehen, h ierbei müssen die Lampen in demselben Verhä l tn i s 
dunk ler brennen und auf „ A u s " er löschen. 

3) S icherungsschalter am LSK 2 A auf „ F e u e r " legen. Jetzt muß der Z ü n d ­
umformer i m L S K 2 A an laufen. 

4] Zwischen Gle i tkontakt (Abb. 132) für C-25-Abfeuerung und M a s s e Z ü n d ­

spannung mit Mu l tav i messen. 

D iese lbe muß mindestsens 15 Vol t betragen. 

5) S icherungsschalter auf „S icher " legen und Notschalter am L S K 2 A e in­
schalten. Die Zündspannung, w ie unter Punkt 4] gemessen, muß minde­
stens 2,4 Vo l t betragen. 

6) Notschalter ausschalten. A l le Selbstschalter für den C-Stand ausschalten 

und Außenbords t romque l le abschl ießen. 

S ind bei obigen Prüfungen S tö rungen aufgetreten, so s ind diese nach Richt­
l in ien, die im T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " angegeben s ind, zu beheben. 
Ein Funkt ionsbeschuß er fo lgt vor dem Just ieren und Anschießen. A b ­
schnitt V I I . I . 2. 
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VI. Heckstand 
H L 131 mit M G 131 A1 

A . K u r z b e s c h r e i b u n g 
D e r Hecks tand l iegt im Bereich der S p a n t e 44 b i s 48 und ist am R u m p f e n d e 

befes t igt . 

2 
1 Hecklafet te 2 Z i e l f e n s t e r 

Abb. 145: Heckstand 

D i e A u s r ü s t u n g des W a f f e n s t a n d e s besteht a u s : 

1) M G 131 A1 

2) Heck lafet te HL 131 

31 G u r t 131 (1500 G l i e d e r ) 

4) G u r t f ö r d e r e r GF 1 A 

5) V o l l g u r t b e h ä l t e r 

6 ) Z u - und A b f ü h r u n g s h a l s 

7) H ü l s e n a b l e i t u n g 

8) W a f f e n g r i f f 

9 ) Bo rdtasche, e n t h a l t e n d : 1 komplet ten V e r s c h l u ß fü r MG 1 3 1 , 1 S c h r a u b e n ­

z i e h e r , 1 Ö l k a n n e . 
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Z u r Lagerung des MG 131 A 1 ist d ie Hecklafette HL 131 e ingebaut . 

A l s V i s ie re in r ichtung ist das e igengeschwind igke i t sges teuer te VE 34 mit z w e i 

Revi 25 A oder 16 A (zum Hoch- b z w . T ie fbeschuß) angeordnet . 

Der Heckstand ist mit e inem Höhenr ichtausg le ich fü r die W a f f e ver sehen. 

Die Pat ronen fü r das MG 131 A 1 bef inden sich im Vo l lgu r t kas ten (im Rumpf­

ende S p a n t 32 b i s 34 ) . Vom Vo l lgu r t kas ten w e r d e n die Pat ronen im G u r t 

durch den G u r t f ö r d e r e r GF 1 A z u r W a f f e gefö rder t . 

D ie P a t r o n e n z u f u h r w i r d durch den G u r t z u g von einem Scha l t ro l lenkas ten ge­

steuert . Vom Scha l t ro l lenkas ten f ö r d e r t sich das MG 131 A 1 den G u r t se lbs t ­

tät ig. D ie leichte G ä n g i g k e i t der Scha l t ro l len ist stets zu p rü fen. 

D a s MG 131 w i r d von H a n d durchgeladen und a b g e z o g e n . Es ist mit Rechts­

z u f ü h r u n g ve r sehen. 

Die Pat ronenhü l sen w e r d e n von der W a f f e durch eine H ü l s e n a b f ü h r u n g , der 

z e r f a l l e n d e G u r t durch den Gur tabführungsschacht abgeführ t . 

Das Richten der W a f f e e r fo lg t von H a n d . D ie Bed ienung w i r d vom Schützen 

in l iegender S te l l ung v o r g e n o m m e n . 

Im Re i se f lug -ist die Lafette nach Se i te und H ö h e in je e iner Z u r r u n g fest­
gelegt. 

D a s Schuß fe ld des Heckstandes beträgt nach a l len Se i ten 7 0 ° . 

B. Heck la fe t te HL 131 
V g l . D.|Luft)T. 6247 

1. Beschreibung 
Die Hecklafette enthä l t : 

a l s V i s ie re in r ichtung das e igengeschwind igke i t sges teuer te VE 34 mit 

z w e i Revi 25 A o d e r 16 A. 

Die z u r Lafette gehörenden Schal tkästen 

Lafettenschaltkasten L S K 2 A, 
Lafettenschaltkasten L S K 3 A, 

W a f f e n z ü n d b a t t e r i e k a s t e n W Z B K 1 A 

sow ie deren Anschlüsse und Verschal tungen s ind im T e i l 9 B „E lekt r i sches 

B o r d n e t z " beschr ieben. 

Die Hecklafette besteht aus dem K a r d a n r i n g mit P a n z e r h a u b e und dem 

W a f f e n b ü g e l , in dem die W a f f e mit e iner Pu f fe rung ge lager t ist. 

D e r K a r d a n r i n g ist a m S p a n t 4 8 oben und unten mit j e e inem Lager­

b o l z e n schwenkbar befest igt . Der untere L a g e r b o l z e n ist mit e iner Schutz ­

kappe verk le idet . Der Schwenkbereich beträgt nach l inks und rechts je 7 0 ° . 

D ie P a n z e r h a u b e ist mit e inem Längsausschnit t z u r Füh rung des W a f f e n ­

bügels mit dem MG 131 ver sehen. Der Längsausschnit t ist im Re i se f lug 

(Bügel gezu r r t ) mit e i n s e t z b a r e n Fenstern abgedeckt. 

Z u m V i s i e r e n nach unten ist in der P a n z e r h a u b e ein Z ie l fens te r angeordnet . 
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1 Schutzkappe f ü r Lagerbo l zen 
2 Z ie l fens te r 
3 Z u r r u n g für Se i te 
4 Höhenr ichtausgleicher 

Abb. 147: Hecklafette HL 131 (geschwenkt) 

Im Re i sef lug ist der K a r d a n r i n g durch eine Z u r r u n g festgelegt . 

D i e Z u r r u n g fü r Se i te besteht aus e inem Z u r r b o l z e n mit G r i f f . 

S ie ist am Höhenr ichtausg le icher befest igt . Das Fest setzen e r fo lg t durch 

Schwenken des Z u r r b o l z e n s am G r i f f . H ie rdurch tr i tt der Z u r r b o l z e n nach 

o u ß e n und faß t in eine am Spant 48 vorgesehene B o h r u n g . 

Der W a f f e n b ü g e l ist in dem K a r d a n r i n g nach unten und nach oben um je 

7 0 ° schwenkbar befest igt . E r bes i t z t e ine W a f f e n l a g e r u n g für das M G 131 . 

Die W a f f e n l a g e r u n g ist mit e iner Ve r r iege lungse in r ich tung für das MG 131 
versehen. D ie Ver r iege lungse in r ichtung w i r d durch einen Hebe l betätigt. 
H i e r f ü r ist ein H inwe i sungs sch i ld v o r h a n d e n . 

im Re i se f lug ist der W a f f e n b ü g e l in waagerechter Lage der W a f f e g e z u r r t . 

D ie Z u r r u n g des W a f f e n b ü g e l s ist an der P a n z e r h a u b e befest igt . S i e be­

steht aus e iner K l inke mit e inem H e b e l . 

Beim Vor schwenken des H e b e l s gleitet die K l i nke in ein Langloch des 

W a f f e n b ü g e l s , der h ierdurch fes tgesetz t w i r d . 

De r W a f f e n b ü g e l ist mit e inem Höhenr ichtausg le icher ver sehen. 
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1 W a f f e n b ü g e l 
2 Pu f fe rung 

3 Ve r r iege lungse in r ich tung 
4 V e r r i e g e l u n g s k n o p f 

Abb. 148: Waffenbügel 

1 Z u r r u n g des K a r d a n r i n g e s 4 Höhenr ichtausgle icher 
2 Boh rung f ü r Z u r r u n g des K a r d a n r i n g e s 5 W a f f e n b ü g e l 
3 Z u r r u n g des W a f f e n b ü g e l s 6 G u r t u m l e n k r o l l e n 

Abb. 149: Lafettenzurrung 
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D e r H Ö h e n r i c h t a u s g l e i c h e r ist a m K a r d a n r i n g angeschraubt. E r 
bes i t z t a l s Ausgleich eine durch Ringmuttern ver s te l lbare Feder. Die V e r b i n ­
dung des Ausgle iches mit dem W a f f e n b ü g e l e r fo lgt durch eine Rol lenkette. 

D i e V i s i e r e i n r i c h t u n g V E 3 4 m i t z w e i R e v i 2 5 A oder 1 6 A 

ist am W a f f e n b ü g e l und an der oberen Lafettenlagerung befest igt. 

Es s ind z w e i Revi z u m Hoch- und T ie f schuß vo rhanden. 

Z u r Führung des Vo l lgu r tes i n der Lafette s ind v i e r G u r t u m l e n k ­
r o l l e n angeordnet , die a n dem K a r d a n r i n g befest igt s ind. 

2. Aus - und Einbau 
1) MG 131 ausbauen, s iehe Abschnitt V I . C. 3. 

2) V i s ie ransch lußkabe l abnehmen. 

3) Schutzkappe des unteren Lagerbo l zens hochschwenken. 

4) Beide Lagerbo l zen abschrauben, Lafette abheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt . 

C. M G 131 A 1 

1. A l lgemeines 
Das MG 131 ist ein vol lautomat ischer Rückstoß lader mit G u r t z u f ü h r u n g . 

Die Pat ronenzu füh rung er fo lgt von rechts mit dem a l s Z e r f a l l g u r t aus­
gebi ldeten G u r t 131 . 

Das Durchladen und Abfeuern der W a f f e er fo lgt von H a n d . 

A l le s W e i t e r e über das MG 131 s iehe D.(Luft)T. 6 1 3 1 , Waf fenhandbuch. 

Die W a f f e lagert in der Puf fe rung des W a f f e n b ü g e l s der Hecklafette und 
w i r d durch eine Ver r iege lungse in r ichtung gesichert. 

2 . Ha l te rung f ü r Bordtasche 
(Abb. 153) 

Die Ha l te rung für die Bordtasche ist am Gestängekanal aufgenietet. 

3. Aus- und E inbau 
1) O b e r e s V i s ie r beiseite k lappen. 

2) H ü l s e n a b f ü h r u n g nach H e r a u s z i e h e n des F a l l b o l z e n s abnehmen. 

3) Gurtabführungsschacht durch Drücken des S p e r r h e b e l s lösen. 

4) Knopf der Ver r iege lungse in r ichtung herausz iehen und nach unten schwen­

ken (Abb. 148). 

5) MG 131 he rausz iehen . 
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D. M u n i t i o n s v e r s o r g u n g 
1 . V o l l g u r t k a s t e n 

D e r V o l l g u r t k a s t e n ist im Rumpfende im Bereich der S p a n t e 32 b i s 34 au f 
dre i K o n s o l e n ge lager t und auf d iesen mit je z w e i Schrauben befest igt . Z u r 
we i te ren Be fes t igung ist der Kas ten oben mit z w e i W i n k e l b l e c h e n abges tü t z t . 

1 Konso len 4 Verbindungsstück 
2 W inke lb leche 5 Gur tkana l T e i l i 
3 G l e i t r o l l e n 6 Rahmenhal terung 

7 Federverschluß 

Abb. 150: Vollgurtkasten 

Er ist in dre i Räume aufgete i l t . Der V o l l g u r t w i r d so e inge legt , d a ß er 
von vo rn nach hinten entnommen w i r d . 

Am Ü b e r g a n g der Räume und an der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g ist je eine 

G l e i t r o l l e angeordnet . Der V o l l g u r t k a s t e n w i r d durch einen Deckel ab­

geschlossen. D iese r ist durch ein Scharn ie r befest igt , und w i r d durch v ier 

Federver sch lüs se ve r sch los sen . A u f dem Deckel ist ein H i n w e i s u n g s s c h i l d für 

das r ichtige E in legen des G u r t e s aufgenietet . 

An der G u r t a u s t r i t t s ö f f n u n g ist z u m E i n s e t z e n des G u r t k a n a l s ein Ve r ­

b indungss tück befest igt . 
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A u s b a u d e s V o l l g u r t k a s t e n s : 

1) Be ide W i n k e l b l e c h e abschrauben. 

2] V o l l g u r t k a s i e n von den K o n s o l e n lösen und vom G u r t k a n a l a b z i e h e n . 

2 . V o l l g u r t z u f ü h r u n g 
Die P a t r o n e n z u f ü h r u n g vom Vo l lgu r t kas ten z u m MG 131 e r fo lg t durch den 

V o l l g u r t 1 3 1 , der b i s z u m E int r i t t in den G u r t f ö r d e r e r in einem dreifach ge­

tei l ten G u r t k a n a l geführ t w i r d . 

Über den G u r t f ö r d e r e r und Scha l t ro l lenkas ten w i r d der V o l l g u r t f re i über 

G l e i t r o l l e n geführ t , z u r W a f f e geleitet. 

D e r G u r t k a n a I T e i l I ist in das Verb indungss tück des V o l l g u r t k a s t e n s 

e ingeset z t und reicht b i s S p a n t 39 (Abb. 150). Er ist am Spant 36 in e iner 

H a l t e r u n g befes l ig t . D ie H a l t e r u n g ist am S p a n t 36 angeschraubt. An 

S p a n t 39 s ind die G u r t k a n ä l e T e i l I und I I mit ih ren angenieteten H u t z e n 

ine inandergeschoben. D iese ruhen in e iner Lagerha l te rung , die am S p a n t 39 

mit Schrauben befest igt ist. 

D e r G u r t k a n a l T e i l I I reicht von S p a n t 3 9 b is 42. E r ist a m S p a n t 4 0 
an e iner aus z w e i mi te inander verschraubten W i n k e l b l e c h e n bestehenden 
H a l t e r u n g angeschraubt . Durch einen Durchbruch im S p a n t 4 1 , an dem der 
K a n a l mit z w e i W i n k e l b l e c h e n befest igt ist , w i r d der se lbe in den S p o r n r a u m 
geführ t . 
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Im S p o r n r a u m bei Spant 42 s ind die Gur tkanä le T e i l I I und T e i l I I I mit ihren 
angenieteten H u t z e n ineinandergeschoben. Diese ruhen in einer Lagerhalte-
rung, die am Spant 42 befest igt ist. 

D e r G u r t k a n a l T e i l I I I reicht von Spant 4 2 bis zum Gur t fö rde re r 
(Spant 46) . Er w i r d durch einen Durchbruch im Spant 44, an diesem mit 
z w e i Winke lb lechen befest igt, in den Heckstand geführt und endet in einem 
Mundstück des G u r t f ö r d e r e r s . Das Mundstück ist am G u r t f ö r d e r e r mit einem 
Sp l in tbo l zen angeschlossen. 

A u s b a u d e r V o l l g u r t z u f ü h r u n g : 

1 ) G u r t k a n a l T e i l I I I 

W inke lb leche am Spant 44 abschrauben. Mundstück am G u r t f ö r d e r e r durch 
Lösen des S p l i n t b o l z e n s abnehmen. 

Gur tkana l T e i l I I I vom Gur tkana l T e i l I I bei Spant 42 abz iehen. 

2 ) G u r t k a n a l T e i l I I 

Lagerhalterung am Spant 42 abschrauben und vom Gur tkana l abz iehen. 
Winke lb leche am Spant 4 1 , Ha l te rung am Spant 40 abschrauben und Gur t ­
kanal T e i l I I vom Gur tkana l T e i l I bei Spant 39 abz iehen. 

3 ) G u r t k a n a l T e i l I 

Lagerhalterung am Spant 39 abschrauben und vom Gur tkana l abz iehen. 
Ha l te rung am Spant 36 abschrauben und Gur t kana l vom Vol lgur tkas ten 
abz iehen. 

1 Gurtkanal Te i l II 2 Gurtkanal Te i l l l l 
3 Lagerhal terung 

Abb. 152: Gurtkanal Teil II und III, Spornraum 
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E i n b a u s inngemäß umgekehrt. Re ihenfo lge: 

I ] Gur tkana l Te i l I 

2) Gur tkanal T e i l I I 

3| Gur tkana l Te i l I I I . 

3. Vo l lgur t fö rderung 
a. Allgemeines 
Die Vo l lgu r t fö rderung erfo lgt durch den Gur t fö rdere r , während der Schalt­
ro l lenkasten dieselbe steuert. Gur t fö rdere r und Schalt ro l lenkasten s ind durch 
einen Sp l in tbo l zen miteinander verbunden. 

Beim Aus fa l l der elt. Anlage w i r d der Vo l lgur t durch Betätigen des Gur t ­
fö rdere r s mit einer Handkurbe l in eine Vo l lgur twanne gefördert . 

b. Gurtförderer-Schaltrollenkasten GF 1 A 
D. (Luft) T. 6247. 

Gur t fö rdere r und Schalt rol lenkasten s ind an der l inken Seite bei Spant 46 

angeordnet. 

D e r G u r t f ö r d e r e r ist auf einer Konso le mit v ier Schrauben an­
geschraubt und verspl intet. 

1 Gur t fö rdere r 
2 Schaltrollenkasten 
3 Gur t fördererk lappe 
4 Anschluß für Schußzähler 
5 Anschluß für Handkurbel 
6 Handkurbel in Ruhelage 

7 Schaltrol lenkasten-Impulsgeber 
8 Stegblech 
9 Hal terung für Bordtasche 

10 Lafettenscheibenanlage 
11 LSK 2 A 
12 LSK 3 A 

Abb. 153: Heckstandansicht auf Spant 44 
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Z u m Ein legen des Gur tes befindet sich oben eine K lappe. 
Die Spe i sung des Gur t fö rde re rmoto r s er fo lgt über den Schalt ro l lenkasten 
durch das Bordnetz . A u ß e r diesem Anschluß ist ein weiterer fü r den Schuß­
zäh le r , der sich im Lafettenschaltkasten LSK 2A befindet, vorhanden. 
Schaltung der elektr ischen Anlage T e i l 9 B „Elektr i sches B o r d n e t z " . 
Für das Ansetzen der Handku rbe l ist am Gur t fö rdere r ein Anschluß vor­
gesehen. 

Bei Nichtgebrauch ist die Handkurbe l an dem mitt leren Gestängekanal mit 
dem Einsatzstück auf eine Ha l te rung gesteckt und mit dem G r i f f in einer 
K lemmfeder gehalten. 

D e r S c h a l t r o l l e n k a s t e n ist zwischen z w e i Stegblechen mit j e vier 
Schrauben, die durch Draht gesichert s ind, angeschraubt. An der rechten 
Sei te des Schal t ro l ienkastens ist der Impulsgeber mit v ier Schrauben befest igt. 
A u s b a u des Gur t fö rdere r -Scha l t ro l lenkas tens : 

1) Gur t fö rderer -Schal t ro l lenkasten durch Entfernen des Verb indungssp l in t -
bo i zens t rennen. 

2) Stecker des Bo rdnetz zu le i tungskabe l s P 152 abz iehen. 
3) Befest igungsschrauben abschrauben und Schalt ro l lenkasten aus den S teg­

blechen herausz iehen. 
4) Anschlußstecker des Schußzäh le r s P 54 vom Gur t fö rde re r abz iehen. 
5) Anschlußstecker P 157 vom Gur t fö rdere rmoto r abz iehen. 

6) Befest igungsschrauben lösen, Gur t fö rdere r von der Konso le abheben. 

E i n b a u s inngemäß umgekehrt. 

c. Vollgurtwanne 

1 Vol lgur twanne 2 Hal terungen 

Abb. 154: Vollgurtwanne für Notförderung 
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Die Vo l lgur twanne dient zu r Aufnahme des mechanisch geförderten V o l l ­
gurtes. 

S i e ist auf der l inken Sei te angeordnet und vorn sowie hinten mit je z w e i 

Schrauben auf vorgesehenen Halterungen aufgeschraubt. 

A u s b a u bzw. E inbau durch Lösen bzw. Festschrauben der Befest igungs­

schrauben. 

d. Wirkungsweise 
Die elektrische W i r k u n g s w e i s e der Pat ronenförderung ist dieselbe wie für 
den A-Stand im Abschnitt I I . D. 3 d . beschrieben. 

Die Gur tnot fö rderung w i rd durch Betätigen der Handkurbe l mechanisch be­
tr ieben. Dabei gleitet der Patronengurt in die Vo l lgur twanne und w i rd von 
hier selbsttät ig von der W a f f e gefördert . 

4. Gurt 131 
Der Patronengurt 131 ist a l s Ze r fa l lgu r t ausgebi ldet und w i rd über den Gur t ­
abführungshals ausgeworfen. 

1 Gurteinz iehband mit Karabinerhaken 2 Handkurbel 

Abb. 155: Gurteinziehwinde am Spant 31 
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A c h t u n g ! Beim E in legen in den Vol lgur tkasten muß der Gur t oben 

l iegen und die Pat ronensp i t ze nach der Scharn ierse i te des Deckels ze igen. 

(Beachte H inweisungssch i ld auf dem Deckel des Vol lgur tkastens . ) 

Das E inz iehen des G u r t e s in den Gur tkana l er fo lgt vom G u r t f ö r d e r e r aus mit 

H i l fe einer Gur te inz iehw inde. Diese ist in Ruhelage im Rumpfende am 

Spant 31 in einer Ha l te rung gelagert . 

E i n z i e h e n d e s G u r t e s : 

1) K lappe am Gur t fö rde re r öf fnen. 

2) Gur te inz iehband mit Karab inerhaken der Gu r te in z iehw inde vom G u r t ­
fö rdere r aus b is z u m Vol lgur tkasten einschieben. 

3) Karab inerhaken in den Vo l lgu r t e inhaken und durch Drehen der H a n d ­
kurbel der Gu r te in z iehw inde denselben e inz iehen. 

41 Karab inerhaken abnehmen. Vo l lgu r t in den Schalt ro l lenkasten e inführen 

und um die Schalt ro l le nach oben herausz iehen. 

5) Vo l lgu r t wei ter über die G le i t ro l len am Spant 47 und in der Hecklafette 
z u r W a f f e führen. 

E . H ü l s e n - u n d G u r t a b f ü h r u n g 
Die Patronenhülsen werden von der W a f f e über eine zusammenschiebbare 

Hü l senabführung durch den Lafettenschl itz ins Freie abgeführt . 

Beim Beschuß ändert sich die S te l lung der Hü l senabführung nach der W a f f e n ­

lage so, .daß die Ö f f n u n g immer auf den Lafettenschl itz ze igt . 

D i e G u r t g l i e d e r werden von der W a f f e über einen Gur tabfüh rungs ­

schacht ebenfa l l s durch den Lafettenschl itz ins Freie abgeführt . 



Der Gurtabführungsschacht ist drehbar, seine Ö f f n u n g ze igt in jeder W a f f e n ­

lage nach unten. 

Die Hü l senabführung w i rd an der W a f f e eingehängt und mit einem Fal l ­

bo l zen befest igt. 

Der Gurtabführungsschacht ist an der W a f f e durch eine Ver r iegelungse inr ich­
tung gehalten. 

Für nicht ins Freie abgeführte Hü l sen bzw. Gur tg l ieder ist eine K lappe vor­

handen, durch die dieselben von Hand ausgewor fen werden können. 

Die K lappe w i rd durch Schwenken eines Hebel s geöffnet bzw. geschlossen. 

F . P r ü f u n g 

1. E inbauprüfung 
Die E inbauforderung für den Lafetteneinbau ist in der Ve-Prü fung angegeben. 

a. Mechanische Prüfung 
P r ü f e : 

1 ) S ä m t l i c h e B e f e s t i g u n g s s c h r a u b e n für die Ceräte und 

Te i le des W a f f e n s t a n d e s auf : Festen S i t z und e inwandf re ie S icherung. 

2 ) H e c k l a f e t t e H L 1 3 1 m i t e i n g e b a u t e m M G 1 3 1 auf : 

E inwandf re ie Ver r iege lung der W a f f e in der Puf ferung der Hecklafette. 

Der Ver r iege lungsknopf muß ganz nach unten geschwenkt und e in­

gerastet se in. 

O rdnungsgemäße Anbr ingung des Zu füh r - und Gur tabführungsha l ses 
sowie der Hü l senabführung an der W a f f e . Der Gur tabfüh rungsha l s 
und die Hü l senabführung müssen in jeder S te l lung der W a f f e nach unten 
stehen. 

Leichte und freie Bewegl ichkeit der Lafette in den Lagerungen und der 
W a f f e in der Lafette. Der Höhenr ichtausgleich muß vorschr i f t smäßig 
gespannt se in. 

V o r g e s c h r i e b e n e r R i c h t b e r e i c h : Nach al len Seiten 7 0 ° . 

In diesen Ste l lungen dar f die W a f f e n i rgendwo anstoßen und das 

Richten durch die elektr ischen Leitungen behindert sein. 

Feste Lage der Lafelte und der W a f f e in gezur r tem Zus tand. 

E inwandf re ie Vers te l lung der Ve-Schieber an der V is iere inr ichtung. 

3 ) M u n i t i o n s v e r s o r g u n g auf: 

E inwandf re ie Befest igung der Vo l lgur tkanal te i le aneinander und am 

Vol lgur tkasten. 

Leichte Drehbarke i t der Gur tumlenk ro l len im Vol lgur tkasten, im Schalt-

ro l lenkas ren, cm Spant 47 und in der Hecklafette. 

4 | E l e k t r i k auf : 

E inwandf re ie Steckanschlüsse und Lei tungsverbindungen. Schadhafte 

Ste l len an den Leitungen. 
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Richtige Fü l lung und Ladung des S a m m l e r s 2,4 NG für N o t a b f e u e r u n g 
im W Z B K 1 A. 

b. Elektrische Prüfung 
S iehe F lugzeug-Handbuch T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " . 

2 . V e - P r ü f u n g 
a. Allgemeines 
„Rechts" und „ L i n k s " ist immer auf die Schußr ichtung bezogen . Der Z i e l ­

l in ienprüfer ist grundsätz l ich nur bei „Ver sch luß v o r n " e i n z u s e t z e n . 

Beim Beobachten durch den Z i e l l i n i e n p r ü f e r dar f der Laufmantel nicht a n ­

gefaßt werden. 

E r f o r d e r l i c h e s G e r ä t : 

Z ie l l i n ienp rü fe r . 

E ine Prüfscheibe mit z w e i senkrechten Str ichen in einem Abstand von 

360 mm voneinander . Der l inke Str ich stel l t die „ W a f f e n l i n i e " und „M i t te l ­

l i n i e " , der rechte die „ L o t l i n i e " dar. 

Anze ige r . 

Doppelende für Revi. 

V o r s a t z l i n s e für Z ie l l i n ienp rü fe r . 

Jus t ie rha l te rung (vgl. Abschnitt V I I . K. 1J . 

b. Einbauforderung 
Die Lagerungen im F lugzeug für die Befest igung der HL 131 müssen mit 
+ 0 , 5 ° Genau igke i t in der M L E (Mitt lere Längsebene der F lugzeuges) l iegen 
und mit ± 0 , 5 ° Abweichung auf der F lugzeuglängsachse senkrecht stehen. 

c. Prüfen der Auswanderungsrichtung des Visierstrahles 
Bei VE-Schl i t ten m i t angebrachtem F lugr ichtungspfe i l ist zu p rü fen, ob 

dieser in al len S te l lungen der Lafette in F lugr ichtung steht. 

Bei VE-Schl i t ten o h n e F lugr ichtungspfe i l ist die Auswanderungs r ichtung des 

V i s ie r s t rah le s z u p r ü f e n : 

1) An das F lugzeug A u ß e n b o r d s t r o m q u e l l e anschl ießen und Bo rdnetz e in ­

schalten. 

Se lbstschalter fü r Heckstand auf der Hauptver te i le r ta fe l und Se lbs t ­
schalter für V i s ie r am Lafettenschaltkasten L S K , Ve rdunk le r für V i s ie r ­
beleuchtung einschalten. 

2) W a f f e mit VE = 0 km/h querab s te l len. 

3] VE z u m Höchstwert hin vers te l len und dabei beobachten, ob der V i s ie r ­

s t rahl gegenüber der Seelenachse in F lugr ichtung auswander t . 

Bei falscher Pfei l r ichtung oder falscher A u s w a n d e r u n g ist Nachprü fung 

der HL 131 durch den Her s te l le r über die B A L des RLM zu ve ran las sen . 
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d. Prüfen der Auswanderung des Visierstrahles in Nullage der 
Waf fe 

1) F lugzeug nach Längs- und Querachse in W a a g e ste l len. (Rüstmarken 
bef inden sich im Rumpfende neben der E ins t iegk lappe. Das Aufbocken 
ist im T e i l 0 „A l lgemeine A n g a b e n " beschrieben ) 

2) In die auf Rumpfuntersei te bei Spant 7 und 36 befindl ichen Ösen je 
ein Lot e inhängen. 

3 ) F l u g z e u g nach Längs- und Querachse i n W a a g e ste l len. 

4) Prüfscheibe in einer Ent fernung von 100 b z w . SO m aufstel len und der 
Sei te nach so ausr ichten, d a ß die „ Lo t l i n ie " der Prüfscheibe mit den 
F lugzeugloten übereinst immt und die Rumpflängsachse etwa senkrecht 
auf der Scheibe steht. Ist eine Ent fernung von 50 m (z. B. für das 
Arbe i ten in der Ha l le ] zu g r o ß , so kann s ie auf 10 m ve rkü r z t werden, 
wenn die Blende vor dem Revi zum F i x ie ren des Auges und die z u ­
gehör ige V o r s a t z l i n s e für den Z i e l l i n i e n p r ü f e r benutzt werden. 

5) W a f f e in die Jus t ie rha l terung aufnehmen (vgl. Abschnitt V I I . K. 1 und 

Abb. 185). 

6) W a f f e mit H i l fe der Jus t ie rha l te rung so ausr ichten, daß der Z i e l l i n i e n ­
prüfer auf die „ W a f f e n l i n i e " der Prüfscheibe ze igt . 

7| W a f f e mittels Jus t ie rha l terung nach W a s s e r w a a g e des Z i e l l i n i e n p r ü f e r s 

w a a g e r e c h t s te l len. 

8] VE-Sch ieber auf 0 km/h e inste l len. 

9) V i s ie rha l tepunkt des oberen Revi mit H i l fe e ines „ A n z e i g e r s " auf P rü f ­

scheibe fest legen und mit „ 0 " bezeichnen. 

10) VE-Sch ieber auf 450 km/h e inste l len. 

11) Nachprüfen, ob die W a f f e noch auf „ W a f f e n l i n i e " ze ig t und waagerecht 
steht. Fa l l s e r fo rder l ich, mittels Jus t ie rha l terung nachstel len. 

12) V i s ie rha l tepunkt des oberen Revi mit H i l fe e ines „ A n z e i g e r s " auf P rü f ­
scheibe fest legen und mit „ 4 5 0 " bezeichnen. 

13) Der Abstand der beiden Punkte „ 0 " und „ 4 5 0 " dar f 15 W i n k e l m i n u t e n be­
t ragen. D ies entspricht bei einem 
Scheibenabstand von 10 m einer Strecke von 4,5 cm 
Scheibenabstand von 50 m einer Strecke von 22 cm 
Scheibenabstand von 100 m einer Strecke von 44 cm. 

14) Ist die Auswanderung g r ö ß e r a ls 15 W i n k e l m i n u t e n , so ist der Abschnitt 

3 b. und d. Punkt 1—11 nachzuprüfen. S i n d diese Vo raus se t zungen er fü l l t , 

so ist die Nachprüfung der HL 131 durch die BAL des RLM zu veran lassen. 

3 . Funk t ionsprü fung 
1) Außenbords t romque l le am F lugzeug anschl ießen und Bordnetz einschalten. 

Selbstschalter A 33 für Heckstand auf dem Hauptver te i le r und in den La­
fettenschaltkästen L S K 3 A und L S K 2 A al le Selbstschalter einschalten. 

2) Ve rdunk le r fü r V i s ierbeleuchtung im L S K 2 A auf „ H e l l " d rehen, die Lampen 
der beiden Revi müssen aufleuchten. Verdunk le r langsam auf „ A u s " 
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drehen, h ierbei müssen die Lampen in demselben Verhä l tn i s dunk le r wer ­
den und auf „ A u s " er löschen. 

Beim Schießen d a r f das Abkommen nicht f lackern. 

3 ) S icherungsschalter im L S K 2 A auf „ F e u e r " legen. Jetzt muß der Z ü n d ­
umformer im L S K 2 A an laufen. 

4) Zwi schen Gle i tkontakt für C-25-Abfeuerung und M a s s e Z ü n d s p a n n u n g mit 
Mu l tav i messen, d iese lbe muß mindestens 23 Vol t bet ragen. 

5) S icherungsschalter im L S K 2 A auf „S icher " legen und Notschal ter am 
L S K 2 A umschalten, die Z ü n d s p a n n u n g wie unter Punkt 4) gemessen muß 
mindestens 2,4 Vo l t bet ragen. 

6) Schal t ro l len im G u r t f ö r d e r e r von Hand so weit hochdrücken, bis die Schalt­
kurve im Schal t ro l lenkasten den Impul sgeber einschaltet. Jetzt muß der 
G u r t f ö r d e r e r an laufen. M a x . G u r t z u g : 6—8 kg. 

Schal t ro l le zurückgle i ten lassen, danach muß der G u r t f ö r d e r e r abschalten. 
O b i g e P rü fung mehrere M a l e aus füh ren . 

W i r d diese P rü fung mit e ingelegtem G u r t ausgeführ t , so muß nach Auf ­
hören des G u r t z u g e s der M o t o r z u m S t i l l s tand kommen, wobe i noch 15 Pa­
t ronen geförder t werden dür fen . 

7) Der S c h u ß z ä h l e r muß bei laufendem G u r t f ö r d e r m o t o r und eingeschaltetem 
Selbstschal ter fü r V i s ie r laufen. 

S i n d bei ob igen P rüfungen S tö rungen aufgetreten, so s ind diese nach Richt­
l in ien, T e i l 9 B „E lekt r i sches B o r d n e t z " zu beheben. Ein Funkt ionsbeschuß er­
fo lgt vor dem Just ieren und Ansch ießen, vg l . Abschnitt V I I . K. 2. 
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VII. Justier- und Anschießvorschrift 
für alle Waffenstände 

A. A l l g e m e i n e s 

1. H i n w e i s e 
Sämtl iche W a f f e n b z w . W a f f e n s t ä n d e müssen nach dem E inbau in das F lug­
z e u g bzw. nach einem Auswechseln der Lafetten oder V i s ie re just iert und 
angeschossen werden. Vo r dem Anschießen hat ein Funkt ionsbeschuß zu 
e r fo lgen . 

„Rechts " und „ L i n k s " ist immer auf die Schußr ichtung bezogen. 

Der Z i e l l i n i e n p r ü f e r ist grundsätz l ich nur bei „Versch luß v o r n " e in zuse t zen 
und jewe i l s auf Umschlag zu prü fen. Beim Beobachten durch den Z i e l l i n i e n ­
prü fe r dar f der Laufmantel nicht angefaßt werden . 

Die zum Just ieren und Anschießen benöt igten Vor r ichtungen s ind in einer 
Jus t ie rgerätek i s te untergebracht. Die An l ie fe rung er fo lgt durch das RLM. 

2 . F lugzeugste l lung 
beim Jus t ie ren und Anschießen 

Nachstehende F lugzeugs te l lungen gelten fü r a l le Bauzus tände des F l u g z e u g ­
baumuster s . 

A u f dem Sch ießs tand: 

B1-S tand 
B2-S tand 
C-S tand 
Heckstand 

F lugzeug mit dem Leitwerk v o r a u s im Sch ießs tand, w ie 
nachstehende Abb. 157 ze ig t , d. h. F lugzeuglängsachse 
gegenüber der Schießstandachse um 1 0 ° nach rechts (ent­
gegen F iugr ichtung). Das Ausr ichten er fo lgt nach den 
Loten unter F l ugzeug . 

Bei unbegrenztem Schußfeld: 
F lugzeugs te l lung be l ieb ig . 
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3. F lugzeuglage beim Jus t ie ren und Anschießen 
A-S tand oben 
A-S tand unten 

B1-S tand 
B2-S tand 
Heckstand 

C-Stände 

Sporn lage 

F lugzeugquerachse waagerecht 
F lugzeuglängsachse + 3 ° angestel l t (Le i twerk t ie f ) . 

F lugzeugquerachse waagerecht 
F lugzeugiängsachse angestel l t (Leitwerk hoch). 
B e i : W L - 8 1 Z = — 3 ° 

FDL -C 131/1 A = —1 ° 
W L - 1 3 1 = — 3° 

Für al le E inwägungen des F lugzeuges s ind die Rüstmarken neben der Ei l 
s t iegk lappe im Rumpfende zu benutzen. H i l f smi t te l L inea! und Jul i 1 B. (Au 
bocken T e i l 0 „A l lgemeine Angaben" . ) 

4 . Scheibenabstandsmaß 
Der Scheibenabstand für das Just ieren und Anschießen ist nach der auf 
jeder Anschußscheibe befindl ichen Tabe l le zu best immen. A l s M a ß b e z u g s ­
punkt am F lugzeug gi l t fü r al le W a f f e n s t ä n d e der Spant 27 (Hinterkante 
Bombenraum) , vg l . Abb. 157. 

5. Benöt igte Jus t ie rha l te rungen 
Z u m Just ieren und Anschießen w i r d für jeden W a f f e n s t a n d eine Just ie rhal te­
rung benötigt. Die Just ierhal terungen für fo lgende W a f f e n s t ä n d e s ind in 
e i n e r Just iergerätek is te untergebracht. 

A-S tand oben mit Lagerkugel 140/81 und MG 81 
A-S tand unten L/FF 6 und M G - F F / M 
B1-Stand mit FDL-B 131/1A 
B2-Stand mit DL-131 und MG 131 
C-Stand mit W L - 1 3 1 und MG 131 
Heckstand mit HL-131 und MG 131 . 

Für den B l - S t a n d werden z u m Kuppeln des V i s ie r - und W a f f e n s t a n d e s mit 
dem Fernr ichtantr ieb FA 3 A z w e i K lemmvorr ichtungen und fü r die Just ie rung 
der Schußsper re und Ve-P rü fung beim B l - und B2-Stand 2 Meß lat ten und 
eine Prüftafel benötigt. Auch diese T e i l e s ind in der Just iergerätek is te unter­
gebracht. 

Die Just ie rhal terung für den C-Stand mit FDL -C 131/1 A und MG 131 ist in 

e iner nur fü r d iesen S tand gehörenden Kiste untergebracht. 

Die zum Kuppeln des C-V i s ie r - und W a f f e n s t a n d e s (FDL-C 131/1 A) mit den 

Fernr ichtantr ieben FA 3 V und FA 3 A benötigte K lemmvorr ichtung ist eben­

fa l l s in d ieser K iste abgelegt. 

D ie oben aufgeführten K i s ten werden vom RLM angeforder t und gel iefert . 
S i e gehören z u m W a f f e n m e i s t e r g e r ä t und S o n d e r s a t z . 
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B. A-S tand oben (Lagerung 81 m i t MG 81) 
V g l . L.Dv. 4 Te i l 8 

1. Vor r ich tungen 
Z ie l l i n ienp rü fe r 

Jus t ie rha l te rung 

Anschußscheibe 

B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g ist d ieselbe wie für den A-S tand oben mit 

Lagerkugel 140/81 (Abschnitt V I I . C. 

2 . Funkt ionsbeschuß und Jus t ie ren der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

Beim Funkt ions - und Just ierbeschuß ist die W a f f e in der Jus t ie rha l te rung fest ­
zu legen. 

A l s F u n k t i o n s b e s c h u ß s ind 1 0 0 — 1 2 5 Schuß abzu feue rn . 

D e r J u s t i e r b e s c h u ß geht w ie folgt vor s ich: 

F lugzeug in S p o r n l a g e . 

Der Scheibenabstand Abschnitt V I I . A. 4. 

1) W a f f e mit Z i e l l i n i e n p r ü f e r so r ichten, d a ß s ie auf die Mitte einer w e i ß e n 
Scheibe ze ig t und die L ibel le e inspie l t . 

2) A u f diese Scheibe einen Feuer s toß von 21 Schuß abgeben. 

3) Mi t t le ren T r e f f p u n k t aus dem Feuer s toß (21 Schuß) fests te l len. 

4) B i ld der Anschußscheibe für A -S tand oben (Abb. 158) so auf die be­
schossene Scheibe aufb r ingen, daß der Mi t te lpunkt des S t r e u k r e i s e s auf 
den unter 3) festgelegten Mi t te lpunkt ausgelotet l iegt. 

5) V i s ie r durch Vers te l len der K imme (der H ö h e nach) und des K r e i s k o r n e s 
(der Se i te nach) auf die V i s ie rmarke der Anschußscheibe einr ichten. 

6) Jus t ie rha l te rung abschrauben. 
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W a f f e n : Jus t ie rung: M u n i t i o n : 

1 M G 8 1 in MG Lagerung81 V i s ie r schuß : 400 m Patrone s S , 
mit V 37 (Vis ier um 9 0 ° K r e u z u n g : 7,9 mm 
nach rechts versetzt) 

T a f e l der Anschußmaße 50 und 100 m in cm 

Anschuß-
entfernung 

MG 81 
H 

Ziellinienprüf. 
Hz Bemerkung 

0 m 0 0 E inbaumaße 

50 m 21 23 

100 m 38 48 obiges Be isp ie l 

Abb. 158: Anschußscheibe für A-Stand oben 
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C. A - S t a n d oben 
( Lagerkuge l 140/81 m i t MG 81) 

V g l . L.Dv. 4 T e i l 8 

1. Vor r ich tungen 
Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

Jus t ie rha l te rung 

Anschußscheibe 

B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g besteht aus e inem Rohr , das a n den Enden, 
z u m Festk lemmen am K a n z e l g e r ü s t , mit je e inem Klemmstück versehen ist . Im 
Rohr ist ein Langloch vo rgesehen, in das das Jus t ie r lager e ingesetz t w i r d . 
A u f dem Rohr s ind a u ß e r d e m z w e i P ro f i le mit Schrauben angebracht, um 
ein Verkanten der W a f f e zu ve rh indern . 

Das Jus t ie r lager bes i t z t z u r G r o b e i n s t e l l u n g in ver t i ka le r Richtung ein G e ­
windestück, wodurch d ieses g le ichzei t ig im Langloch des Büge l s mittels z w e i e r 
Mut te rn befest igt ist. Z u r Fe ine ins te l lung in ver t i ka le r und h o r i z o n t a l e r Rich­
tung bes i t z t das Jus t ie r lager ein Ge lenk lager , das durch z w e i Rändel ­
schrauben bewegt w i r d . 

1 Rohr 3 Jus t ie r lager 
2 Klemmstück 4 P ro f i le mit Schrauben 

5 Waffenanschlußstück mit Bo lzen 

Abb. 159: Justierhalterung für A-Stand oben 
242 



Das Festlegen der W a f f e er fo lgt mit einem Waffenanschlußstück, das in vor­
gesehene Bohrungen an der W a f f e durch zwe i Bo l zen befestigt und im Ge­
lenk lager des Just ier lagers gehalten ist. 

Abb. 160: Justierhalterung für A-Stand oben, eingebaut 

2 . Funktionsbeschuß und Jus t ierung der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Visierschuß durch Anschießen 

Beim Funkt ions- und Just ierbeschuß ist die W a f f e in der Just ierhalterung fest­
zu legen. 

Der Funkt ions- und Just ierbeschuß ist in derselben W e i s e wie im Ab­
schnitt V I I . B. 2. beschrieben auszu füh ren . H ie rbe i ist dieselbe Anschuß­
scheibe zu benutzen. 
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D. A - S t a n d un ten L-FF/6 m i t M G - F F / M 
V g l . L.Dv. 4 T e i l 7 

1. Vor r ich tungen 
Z i e l l i n i e n p r ü f e r 

Jus t ie rha l te rung 

Anschußscheibe 

B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g fü r den A-S tand unten besteht aus e inem 
Rohr , das durch z w e i W i n k e l am F lugzeug angebracht w i r d . 

Das Rohr ist z u r G r o b e i n s t e l l u n g der Sei te nach mit einem Langloch ver­
sehen, in das das Jus t ie r lager e ingesetz t ist. Das Jus t ie r lager ist dasse lbe 
w ie im A-S tand oben. Z u m Fest legen der W a f f e ist ein Waf fenansch lußs tück 
am W a f f e n b ü g e l befest igt. Das Waf fenansch lußs tück ist mit einem Z a p f e n 
ausgebi ldet , der im Ge lenk lager des Jus t ie r lager s gehalten w i r d . 

1 Rohr 
2 W i n k e l 
3 Jus t ie r lager 
4 Waffenanschlußstück 

Abb. 161: Justierhalterung für A-Stand unten L-FF/6 mit MG-FF/M 
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Abb. 162: Justierhalterung für A-Stand unten L-FF/6 mit MG-FF/M 
eingebaut 

2 . Jus t ierung der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Visierschuß durch Anschießen 

Ein Funkt ionsbeschuß erübr igt sich, da die Pat ronenzuführung durch T r o m ­

meln er fo lgt . 

J u s t i e r b e s c h u ß ; 

F lugzeug in Sporn lage. 

1] Waffenanschlußstück am Waf fenbüge l anschrauben. 

2) Just ierhalterung wie Abb. 162 ze igt anbr ingen, dabei den Zapfen in das 
Gelenk lager des Just ier lagers e inführen. 

3) Der Just ierbeschuß ist in derselben W e i s e wie im A-Stand oben Ab­
schnitt V I I . B. 2. beschrieben auszuführen. 

Es ist jedoch nur ein Feuers toß von 11 Schuß zu schießen und die Anschuß­
scheibe für den A-Stand unten (Abb. 164) zu benutzen. 

Das Einrichten des V i s ie r s auf die V i s ie rmarke der Anschußscheibe ist durch 
Verstel len der Kimme vorzunehmen. (Gegenmuttern nach dem Einrichten an­
z iehen.) 

Das V i s ie r ist nach dem Einrichten mit der Waf fennummer zu kennzeichnen. 
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Waffen: Justierung: 
1 MG F F / M bewegl . in V i s ie r schuß : 400 m 
L-FF/6 mit V 4 3 K r e u z u n g : 

Munition: 
2 cm Spr . G r . Pat ro . 
ü b . F F / M 

Tafel der Anschußmaße 50 und 100 m in cm 

Anschuß- MG FF/M Ziel 1 in ienprüf. Bemerkung 
entfernung H Hz 

Bemerkung 

0 m 0 0 E inbaumaße 

50 m 3 7 41 

100 m 66 81 ob iges Be i sp ie l 
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E. B1-S tand 
Vgl. LDv. 4 Teil 7 

1. Vo r r ich tungen 
Z i e l l i n i e n p r ü f e r 
K lemmvor r ichtung fü r S t e u e r w e l l e n (vor dem FA 3 A] 
Jus t ie rha l te rung 
Anschlußscheibe 
B lanke Scheibe 

D i e K l e m m v o r r i c h t u n g ist d iese lbe w i e i m Abschnitt IV . A . 8 . e . a a . 
beschr ieben. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g w i r d nur z u r Fests te l lung der Lose des gesam­
ten W a f f e n s t a n d e s benöt igt . D iese Fests te l lung w i r d von der Indus t r ie laufend, 
dagegen von der T r u p p e nur bei besonderem Bedar f vo rgenommen. 

1 Rohr 3 Ha l te rung f ü r Anschlagstück 
2 Klemmstück mit Klemmschrauben 4 Anschlagstück 

Abb. 164: Justierhalterung B 1 - Stand zum Feststellen der Lose 

Die Ha l te rung besteht aus einem Rohr , an dessen Enden je ein K lemmstück 
mit z w e i K lemmschrauben z u r Befes t igung an dem A u f l a g e r i n g der V i s ie r ­
s tandhaube angebracht s ind . 

A u f dem Rohr ist e ine entsprechend ausgebi ldete H a l t e r u n g z u r Au fnahme 

des Anschlagstückes befest igt . 

Durch das am V i s ie rbüge l mittels Schel le angebrachte Anschlagstück w i r d der 
V i s i e r b ü g e l beim Zurückr ichten an das Anschlagstück gehemmt. 
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2. Jus t ie rung des W a f f e n s t a n d e s 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

Vor dem Schießen muß grundsätz l ich die Just ie rung der Schußsper re und die 

elektr ische Funkt ionsprü fung vorgenommen sein (vgl. Abschnitt IV. A. 8. f. u. k.). 

1) F lugzeugs te l lung- und - läge wie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 

angibt . 

2) A l le Selbstschalter zum Bedienen des W a f f e n s t a n d e s einschalten. Ab­
schnitt IV. A 5 . b. bb. 

Ve auf „ 0 " und E ins te l l knopf für mitt lere Kampfent fe rnung auf „ o o " . 

Durch Betät igen des Ve rdunk le r s V i s ierbeleuchtung einschalten. 

3) FA 3 A einschalten und V i s ie r s tand nach 1 0 ° Jus t ie rmarke (Abb. 66) e in­
richten. W a f f e muß danach in den Geschoßfang ze igen. 

3) S teuerwe l len (vor dem FA 3 A] mit der K lemmvorr ichtung für S teuerwe l len 
festk lemmen. 

1 S teuerwel len 2 Klemmvorrichtung für S teuerwel len 

Abb. 165: Steuerwellen festgeklemmt 

5 ) A l s F u n k t i o n s b e s c h u ß z u m Set zen des W a f f e n s t a n d e s einen 
Feuers toß von 25 Schuß in den Geschoßfang abgeben. Danach FA 3 A 
ausschalten. 

6) Im Geschoßfang eine blanke Scheibe senkrecht so aufs te l len, daß die 
W a f f e (nach Z ie l l i n ienp rü fe r ) ungefähr auf die Mitte der Scheibe ze igt . 

7) Bei laufendem FA 3 A dre i Feuers töße zu je 11 Schuß abgeben und hier­
von den mitt leren T r e f f p u n k t fest legen. 
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8) Anschußscheibe (Abb. 170) ausgelotet so auf die beschossene Scheibe 
aufb r ingen, daß der S t reukre i smi t te lpunkt auf den mitt leren T r e f f p u n k t 
der 33 Schuß zu l iegen kommt. 

9) V i s ie r s t rah l mittels der Revi-Just ierschrauben auf das V is ierdre ieck der 
Anschußscheibe e in jus t ie ren. 

10) H i l f s v i s i e r des Revis jus t ieren. 

11) FA 3 A ausschalten und K lemmvorr ichtung abnehmen. 

3. Fests tel len der Lose des W a f f e n s t a n d e s 
Diese Prüfung w i rd laufend bei der Indust r ie und je nach Bedar f bei der 
T r u p p e , nach der Just ierung fü r 400 m V i s ie r schuß durch Anschießen auf der­
selben bzw. einer neuen Anschußscheibe, w ie folgt vo rgenommen: 

1) V i s ie r s tandhaube abnehmen und Panzerb lende abschrauben. 

2) Jus t ie rha l terung, wie nachstehende Abb. 166 ze igt , am V i s ie r s tand an­
br ingen und Anschlagstück für den V i s ie rbügel mit H i l fe der Just ierhal te­
rung in der Anschußste l lung des V i s ie r s tandes fest legen. 

1 Auf lager ing 2 Vis ierbügel 3 Anschlag fü r V is ierbügel 

Abb. 166: Justierhalterung angebaut 
3| FA 3 A einschalten und 4 Feuers töße zu je 7 Schuß abgeben. H ie rbe i w i r d 

die V i s ie r l i n ie je einmal aus den v ier Hauptr ichtungen ( l inks, rechts, oben, 
unten) kommend genau auf das V is ierdre ieck gerichtet. 

Die Begrenzungsansch läge dienen dabei a ls H i l f smi t te l . 

4) Nach jedem Feuers toß den mitt leren T r e f f p u n k t der betreffenden Schuß­

gruppe festste l len. 
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I 
W a f f e n : Jus t ie rung: M u n i t i o n : 

1 MG 131 in FDL-B131/1 V i s ie r schuß : 400 m 13 mm Spr . Gr . 
mit V S E 177/1 K r e u z u n g : Patr. Üb. 

T a f e l der Anschußmaße 50 und 100 m in cm 

An Schuß­
entfernung 

MG 131 
H 

Ziellinienprüf. 
Hz Bemerkung 

0 m 0 0 E inbaumaße 

50 m 26 28 

100 m 49 59 obiges Be isp ie l 

Ne igung der F lugzeuglängsachse gegenüber der H o r i z o n t a l e n : + 3° (Leit­
werk gesenkt) . 
Just ier- und Schußr ichtung entgegen Flugrichtung und z w a r 1 0 ° S teuerbord . 
(H i l f smi t te l : 1 0 ° - Just ie rmarke am V i s ie r s tand) . 
Se i t l . V i s ie r s tand vom M ü n d u n g s k r e u z = 66,4 cm gi lt für al le Anschußent-
fernungen bei Schußr ichtung von 1 0 ° gegen MLE . 
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Abb. 167: Anschußscheibe für B1-Stand mit FDL-B 131/1 A 



Die Übertragungsgenaui igkeit der Geräte sol l im al lgemeinen so sein, 
daß die vier mitt leren T re f fpunkte innerhalb eines K re i ses von 25 cm 
Halbmesser bei 50 m Scheibenentfernung und von 50 cm Halbmesser bei 
100 m Scheibenentfernung l iegen. 

5) Mit t leren T re f fpunkt der 28 Schuß feststel len. 

6) Der T re f fpunkt muß im vorgeschr iebenen S t reuk re i s der Anschußscheibe 
l iegen. Ist dies nicht der Fal l , so ist eine Nachjust ierung vo r zunehmen: 
V i s ie r s t rah l genau auf das Vis ierdreieck richten und Vis iers tand durch, die 
Just ierhalterung fest legen. 

Vis ierdreieck in Sei te und Höhe so weit ver lagern, wie der erschossene 
mittlere T re f fpunkt zum St reukre i smit te lpunkt l iegt. 

V i s ie r s t rah l mittels der beiden Just ierschrauben am Revi auf das neue 
festgelegte Vis ierdreieck einrichten. Hiernach H i l f sv i s ie r ebenfal l s nach­
just ieren. 

4. Überprüfen der Jus t ierpunkte 
auf der Sei tenf lossennase 

1 Just ierkreuz-Vis ier l in ie 2 Just ierkreuz-Z ie l l in ienprüferpunkt 3 Rüstmarken 

Abb. 168: Justierpunkte an der Seitenflossennase 
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Für eine im F ronte insatz aus Ze i tmangel notwendige schnelle G r o b j u s t i e r u n g 
s ind auf der Se i tenf los sennase z w e i we iße K r e u z e aufgebracht. Das obere 
entspricht dem Vis ierdre ieck, das untere dem Z ie l l i n ienprü fpunkt . 

Nach jeder gemäß dieser Vorschr i f t durchgeführten Just ie rung mit Anschießen 
s ind diese beiden Mark ie rungen zu k o n t r o l l i e r e n : Zu diesem Zweck w i r d die 
W a f f e mittels Z ie l l i n ienp rü fe r auf die Mit te des unteren K r e u z e s gerichtet. 
Der V i s ie r s t rah l muß dann die Mit te des oberen K r e u z e s t ref fen. Ist d ies nicht 
der Fa l l , ist das obere K r e u z entsprechend zu ver setzen. 

(Für den Z ie l l i n ienp rü fe r w i r d eine V o r s a t z l i n s e für 10 m Scheibenabstand, 
fü r das Ref lexv i s ie r ein D iopter benötigt.) 

5 . Bemerkungen 
Nach Beendigung der Just ie rung s ind al le benötigten Vorr ichtungen von dem 
F lugzeug zu entfernen und in den d a z u g e h ö r i g e n Aufbewahrungskas ten ab­
zu legen. 

V i s ie r s tandhaube und Panzerb lende s ind au f zuse t zen und al le geöffneten 
K lappen s ind zu schl ießen. 

P rüfen, daß die Panzerb lende das Z ie len nicht beh inder t : 

Zu diesem Zweck w i r d die W a f f e annähernd querab gestel l t und der V E - E i n ­
s te l l knopf von 0 auf den Höchstwert und der Knopf fü r die mitt lere Kampf ­
entfernung von 500 auf 100 gestel l t . Bei al len Knopfs te l lungen dar f die 
V i s ie r l i n ie nicht durch die Panzerb lende behindert w e r d e n . 

Um die Bedienbarke i t des E ins te l l knopfes für die mitt lere Kampfent fe rnung 
fü r den Flug zu gewähr le i s ten , i s t d ieser nach Absch luß der Jus t ie rarbe i t aus 
der Rastste l lung auf 500 zu drehen. H i l f s m i t t e l : 

Schraubenz ieher z u m Andrücken der im Knopf befindl ichen Schiebehülse. 

VE -E in s te l l knopf und E ins te l l knopf für mitt lere Kampfent fe rnung in Kampf­
bereitschaftsstel lung br ingen, und z w a r : 

V E auf „E igengeschwindigke i t des F lugzeuges in Bodennähe bei Kampf­
leistung der M o t o r e n " (gilt für al le F lughöhen) , mitt lere Kampfent fe rnung 
auf 300. 

H i e r z u ist zu bemerken, d a ß bei Geräten neuerer Bauart der E ins te l l knopf 
fü r mitt lere Kampfent fernung for tgefa l len ist, dafür ist eine feste mitt lere 
Kampfent fernung von 300 m in der V E - S k a l a des E ins te l l knopfes berücksichtigt 
wo rden. 
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F. B 2 - 5 t a n d 

1. Vor r ichtungen 
Z i e l l i n i e n p r ü f e r 
Just ie rhal terung 
Anschußscheibe 
B lanke Scheibe 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g besteht aus einem Blech, das mit e iner Lasche 

z u r Befest igung der Ha l te rung an dem l inken Ansch lußpunkt fü r den Hänge­

s i t z und einer wei teren z u r Befest igung an dem D r e h k r a n z versehen ist. In 

dem Blech ist ein Langloch zum E insetzen des Jus t ie r lager s angeordnet. 

Das Just ie r lager ist dasse lbe w ie im Abschnitt V I I . B. 1. beschr ieben. 

Die Befest igung der W a f f e in der Jus t ie rha l terung er fo lgt mit dem gleichen 

Waffenansch lußs tück und in der gleichen W e i s e w ie im Abschnitt V I I . K. 1. 

beschr ieben. 
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1 Blech 3 Lasche zur Befest igung am Drehkranz 
2 Lasche zur Befest igung am linken Anschluß- 4 Jus t ier lager 

punkt für den Hänges i t z 5 Waffenanschlußstück 

Abb. 169: Justierhalterung für B 2 -Stand 

2 . Funkt ionsbeschuß und Jus t ie rung der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

Vor dem Schießen muß grundsätz l ich die Jus t ie rung der Schußsper re und die 

Funkt ionsprü fung durchgeführt se in , vg l . Abschnitt IV . B. 7. c. und d. 

1) F lugzeugs te l lung und - lage wie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 

angibt . 



Abb. 170: Justierhalterung für B 2 - Stand eingebaut 

2) Haube abnehmen. A l le Selbstschalter z u m Bedienen des B 2 - S t a n d e s 
einschalten, vg l . Abschnitt IV. B. 6 b. bb. 

Durch Betät igen des V e r d u n k l e r s V i s ie rbeleuchtung einschalten. 

3) W a f f e n s t a n d nach 1 0 ° Jus t ie rmarke ausr ichten. 

( W a f f e muß jetzt in den Geschoßfang ze igen.) 

Schwenkmotor e inkuppe ln , H i l f s se i tenant r ieb ausschalten. 

4) W a f f e w ie Abb. 170 z e i g t in der Jus t ie rha l te rung fest legen. 

5) Ve-Sch ieber auf 0 km/h e ins te l len. 

6 ) A l s F u n k t i o n s b e s c h u ß 2 1 Schuß Dauer feuer abgeben. H ie rbe i 

s ind e in ige Schuß mit Notbat te r ie zu schießen. 

7) B lanke Scheibe so aufs te l len , d a ß die Seelenachse etwa senkrecht auf 

der Scheibe steht. 

8) 3 Feuer s töße zu je 11 Schuß abgeben. 

9) M i t t le ren T r e f f p u n k t der 33 Schuß fest legen. 

10) Anschußscheibe (Abb. 171) so auf die beschossene Scheibe au fb r ingen , 
d a ß der Mi t te lpunkt des S t r e u k r e i s e s auf dem unter 9) festgelegten mitt­
leren T r e f f p u n k t ausgelotet l iegt. 

11) Revi und H i l f s v i s i e r auf das V i s ie rdre ieck der Anschußscheibe jus t ie ren. 

12) V i s ie r jus t ie r schrauben mit Lack s ichern. 

13) Ve auf „E igengeschwind igke i t des F lugzeuges in Bodennähe bei Kampf­
le i s tung der M o t o r e n " e ins te l len. 

14) Jus t ie rha l te rung abnehmen und Haube auf set zen . 
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Abb. 171: Anschußscheibe für B 2-Stand mit DL 131/1 C 
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G. C-Stand WL 81 Z/1 m i t MG 81 Z 
Vgl . L. Dr. 4 Te i l 8 

1. Vor r ichtungen 
Z ie l l i n ienprü fe r Anschußscheibe 
Just ie rhal terung B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g ist ein verschweißtes W inke lb lech , das z u r 
Grobe ins te l lung der Seite nach mit einem Langloch versehen ist. In dieses ist 
das Jus t ie r lager (das gleiche wie A-S tand oben und unten) e ingesetzt . Das 
Winke lb lech w i r d durch die K lappe der Hü l senable i tung mit 2 Schrauben an 
einem Gegenwinke l befest igt. 

Das Fest legen der Z w i l l i n g s w a f f e er fo lgt w ie im A-Stand oben Abschnitt V I I . 
B. 1. beschrieben an der l inken W a f f e . 

1 Winkelblech 3 Waffenanschlußstück 
2 Just ier lager 4 Gegenwinkel 

Abb. 172: Justierhalterung für C-Stand mit WL81/Z/1 

2 . Funkt ionsbesehuß und Jus t ie rung der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

Beim Beschuß müssen die W a f f e n mit Feuerdämpfern versehen se in. Es ist 

darauf zu achten, daß die Oberf läche des Rumpfes f re i von Benz in res ten ist. 

F u n k t i o n s b e s e h u ß : 

1) F lugzeugste l lung und - lage wie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 
angibt. 

2| W a f f e , in der Jus t ie rha l te rung, w ie Abb. 173 ze ig t , auf ungefähr 1 0 ° z u r 
M L E , d. h. auf Mitte des Geschoßfanges richten. 



Abb. 173: Justierhalterung für C-Stand mit WL 81 Z 1, eingebaut 

3) 101 Schuß (50 Schuß, 51 Schuß pro W a f f e ) in ku r zen Feuers tößen ab­
feuern. H ie rbe i ist der Gu r t durch E x e r z i e r p a t r o n e n so weit au f zu fü l len , 
daß die praktisch ungünst igsten Verhä l tn i s se dabei herauskommen. (Gurt­
kasten fast leer, Gur tende fäl l t mit vo l lem Gewicht auf die Gur tbremse. ) 

J u s t i e r b e s c h u ß : 

1) V is ierbeleuchtung einschalten. 
2) W a f f e mit Z ie l l i n ienp rü fe r so r ichten, d a ß s ie auf die Mit te einer b lanken 

Scheibe ze ig t und die L ibel le e inspie l t . 

3) Auf diese Scheibe einen Feuers toß von 21 Schuß (l inke W a f f e 11 — rechte 
W a f f e 10 Schuß) abgeben. 

4) Mi t t le ren T r e f f p u n k t aus dem Feuer s toß (21 Schuß) fests te l len. 
5) B i ld der Anschußscheibe fü r den C-Stand (Abb. 174) so auf die be­

schossene Scheibe aufb r ingen, d a ß der Mi t te lpunkt des S t reuk re i se s auf 
den unter 4) festgelegten Mit te lpunkt ausgelotet l iegt. 

6) V i s ie re mit den Just ierschrauben auf das V is ierdre ieck der Anschußscheibe 
einr ichten. 

7) Just ierschrauben mit Lack s ichern. 
8) Jus t ie rha l terung abnehmen. 
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W a f f e n : 

M G 81 Z in W L 81 Z 
mit V 58 

Jus t ie rung : 

V i s ie r schuß : 400 m 
K r e u z u n g : — — 

M u n i t i o n : 

Patrone s S , 
7,9 mm 

T a f e l der Ausschußmaße 50 und 100 m in cm 

An Schuß­
entfernung 

MG 812 
H 

Ziellinienprüf. 
Hz Bemerkung 

0 m 0 0 E inbaumaße 

50 m 23 25 

100 m 41 51 obiges Be i sp ie l 

Abb. 174: Anschußscheibe für C-Stand mit WL81/Z/1 
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H. C-Stand m i t FDL-C 131/1A 
vgl . L .Dv.4 T e i l 7 

1. Vor r ichtungen 
Z ie l l i n ienp rü fe r 
K lemmvorr ichtung (für Antr iebsse i te) 

Just ie rhal terung 
Anschußscheibe 
B lanke Scheibe. 

D i e K l e m m v o r r i c h t u n g f ü r A n t r i e b s s e i t e setzt sich aus z w e i 
zwe i te i l igen Lagerungen zusammen, die durch F lügelschrauben verbunden 
werden. In den Lagerungen werden die W e l l e n festgeklemmt. K lemmvor­
richtung an den W e l l e n eingebaut s iehe Abb. 180. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g w i r d nur z u r Feststel lung der Lose des ge­
samten W a f f e n s t a n d e s benötigt. 

Diese Feststel lung w i r d von der Indust r ie laufend, von der T r u p p e nur bei 
besonderem Bedar f vorgenommen. 

Die Just ie rhal terung besteht aus einem Rohrverband, in dessen Enden z u r 
Befest igung an den P rof i len der C-S tandwanne je ein verschiebbarer G a b e l ­
kopf eingeschoben ist. Die Gabe lköpfe werden mit je einer F lügelschraube 
im Rohrverband und mit je einer K lemmschraube am Prof i l der C-S tandwanne 
festgeklemmt. 
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Am R o h r v e r b a n d ist e ine H a l t e r u n g , a l s Ansch lag fü r ein am Richtgr i f f a n ­

geschraubtes Anschlagstück angebracht. D ie H a l t e r u n g ist durch je e ine 

Rändelschraube nach z w e i Se i ten bewegl ich. 

De r Ansch lag ist mittels F lüge lmutter am R ichtgr i f f befest igt . 

Ju s t ie rha l te rung angeschraubt s iehe A b b . 178. 

1 Roh rve rband 3 H a l t e r u n g fü r Anschlagstück 
2 Gabe lköp fe 4 Anschlagstück 

Abb. 176: Justierhalterung für C-Stand mit FDL-C 131/1 A 

2 . Funkt ionsbesehuß und J u s t i e r u n g des W a f f e n s t a n d e s 
f ü r 4 0 0 m V is ie r schuß durch Anschießen 

V o r dem Sch ießen m u ß grundsätz l ich d ie e lekt r i sche F u n k t i o n s p r ü f u n g vor ­

genommen se in , vg l . Abschnitt V. C. 6. g. 

1) F l u g z e u g s t e l l u n g und - lage w ie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 
angibt . V e - E i n s t e l l u n g auf 0 und E i n s t e l l k n o p f fü r mitt lere Kampfent fe r ­
nung auf oo. 

2 ) A l l e Se lbs t schal ter z u m Bedienen des W a f f e n s t a n d e s einschalten. 
Durch Betät igen des V e r d u n k l e r s V i s ie rbe leuchtung einschalten. 

3] Fernr ichtant r iebe einschalten und V i s i e r s t a n d nach 1 0 ° Ju s t ie rmarke 
(Abb. 126) e inr ichten. 

W a f f e muß jetzt in den G e s c h o ß f a n g z e i g e n . 

4) A n t r i e b s w e l l e n (vor dem FA 3 V) mit der K lemmvor r ichtung fü r A n t r i e b s ­

se i te fes tk lemmen. 
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1 Ant r iebswel len 
2 Klemmvorrichtung für Ant r iebswel len 
3 FA 3 V 

Abb. 177: Antriebswellen festgeklemmt 
5 ) A l s F u n k t i o n s b e s c h u ß und zum Setzen der W a f f e einen Feuer­

s toß von 25 Schuß in den Geschoßfang abgeben. Danach Fernr icht­
antr iebe w ieder ausschalten. 

6) Im Geschoßfang eine blanke Scheibe senkrecht so aufs te l len, daß die 
W a f f e (nach Z ie l l i n ienprü fe r ) auf die Mitte der Scheibe ze igt . 

7) Bei laufenden Fernr ichtantr ieben drei Feuers töße zu je 11 Schuß abgeben 
und h iervon den mitt leren T r e f f p u n k t fest legen. Fernr ichtantr iebe aus­
schalten. 

8) Anschußscheibe (Abb. 179) so auf die beschossene Scheibe aufb r ingen, 
d a ß der S t reukre i smi t te lpunkt auf den mitt leren T r e f f p u n k t der 33 Schuß 
ausgelotet l iegt. 

9) Beide Revis mittels der Revi -Just ierschrauben auf das z u g e h ö r i g e V i s ie r ­
dreieck just ieren. 

10) H i l f s v i s i e r e ebenfa l l s just ieren. 

11) K lemmvorr ichtung abnehmen. 

12) Ve auf „E igengeschwindigkei t des F lugzeuges in Bodennähe bei Kampf­
le istung der M o t o r e " e inste l len. 

E in s te l l knopf für mitt lere Kampfent fe rnung auf 300 drehen. 

3. Fests te l len der Lose des W a f f e n s t a n d e s 
W i r d in derse lben W e i s e w ie beim B 1 - S t a n d Abschn. V I I . E . 3 . ausgeführ t . 
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1 Richtgriff 2 Anschlagstück 

A b b . 1 7 8 : J u s t i e r h a l t e r u n g f ü r C - S t a n d m i t F D L - C 1 3 1 / 1 A , e i n g e b a u t 

1. Ne igung der F lugzeuglängsachse gegenüber der H o r i z o n t a l e n : 
— 1° Anste l lw inkel (Leitwerk hoch, mittels Just ier l ibel le durchführen). 

2. Just ier- und Schußrichtung gegen Flugrichtung 1 0 ° S teuerbord 
(Hi l fsmittel 10 ° - Just iermarke am V i s ie r s tand) . 

3. Scheibe steht senkrecht z u r Schußrichtung. 
4. Ve-E ins te l lung: 0 k m / h ! 
5. E instel lung der Pa ra l laxe : 0, d. h. Kampfent fernung: o o . 

6. Scheibenabstand von C-Waf fens tand = 114,3 m. 
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Abb. 179: Anschußscheibe für C-Stand mit FDL-C 131/1 A 



J . C-Stand m i t W L 131/1 
1. Vor r ichtungen 

Z ie l l i n ienprü fe r Anschußscheibe 
Just ie rhal terung B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g besteht aus einem verstärkten U -P ro f i l , das 
z u m E insetzen des Jus t ie r lagers entsprechend ausgebi ldet ist. 
Das Just ier lager , dasselbe wie im Abschnitt V I I . B. 1. beschr ieben, w i r d in 
einem Langloch (zur Grobeins te l lung) befest igt. 
Die Anbr ingung der Just ierhal terung er fo lgt an der C-Standwanne mittels 
Schrauben. Um einen festen S i t z zu gewähr le i s ten, s ind z w e i Zwischenstücke 
vorhanden, die entsprechend innen und außen in der Befest igung eingefügt 
s ind. 
Das Fest legen der W a f f e in der Just ie rhal terung er fo lgt mit H i l fe des W a f f e n -
anschlußstückes in derselben W e i s e w ie im Abschnitt V I I . K. 1. beschrieben. 
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1 U-Prof i l 3 Schrauben 5 Zwischenstück 
2 Just ier lager 4 Waffenanschlußstück 

Abb. 180: Justierhalterung für C-Stand mit WL 131/1 

2 . Funkt ionsbesehuß und Jus t ie rung der W a f f e 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

Beim Beschuß muß die W a f f e mit Feuerdämpfer versehen se in. Es ist darauf 

zu achten, d a ß die Oberf läche des Rumpfes f re i von B e n z i n r e s t e n ist. 

Beim Funkt ionsbesehuß s ind ein ige Schüsse mit Notbatter ie zu schießen. 

F u n k t i o n s b e s e h u ß : 

1) F lugzeugste l lung und - läge wie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 

angibt. 



Abb. 181: Justierhalterung für C-Stand mit WL 131/1, eingebaut 

Al le Se lbstschal ter z u m Bedienen des C-S tandes einschalten. Durch Be­

tät igen des V e r d u n k l e r s V i s ie rbe leuchtung einschalten. 

2) W a f f e auf ungefähr 1 0 ° z u r M i t te l längsebene, d. h. auf die Mi t te des 

Geschoß fanges r ichten. In d ieser Lage W a f f e in der Jus t ie rha l te rung 

fest legen (Abb. 181). 

3) 21 Schuß Dauer feuer abgeben. H i e r b e i ist der G u r t durch E x e r z i e r ­
pat ronen so we i t a u f z u f ü l l e n , d a ß die prakt isch ungünst igs ten Verhä l tn i s se 
dabei he rauskommen. (Gur tkasten fast leer, Gur tende fäl l t mit vo l lem 
Gewicht auf die Gur tbremse. ) 

J u s t i e r b e s c h u ß : 

4) Be ide Ve-Sch ieber auf 0 km/h e ins te l len. 

5) B lanke Scheibe so auf s te l len , d a ß die Seelenachse etwa senkrecht auf 
der Scheibe steht. 

6) 3 Feuer s töße zu je 11 Schuß abgeben. 
7) M i t t le ren T r e f f p u n k t der 33 Schuß fests te l len. 
8) Anschußscheibe (Abb. 182) so auf die beschossene Scheibe a u f b r i n g e n , 

d a ß der M i t te lpunkt des S t r e u k r e i s e s auf den unter 7) festgelegten mitt­
leren T r e f f p u n k t ausgelotet l iegt. 

9) Beide Revi - und H i l f s v i s i e r e auf z u g e h ö r i g e V i s ie rdre iecke der Anschuß­
scheibe jus t ie ren. 

10) V i s ie r ju s t ie r schrauben mit Lack s ichern. 

11) Ve auf „E igengeschwind igke i t des F l u g z e u g e s in Bodennähe bei Kampf ­
le i s tung der M o t o r e n " e ins te l len . 

12) Jus t ie rha l te rung abnehmen. 
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W a f f e : 

M G 131 

J u s t i e r u n g : 

V i s i e r s c h u ß : 400 m 

M u n i t i o n : 

13 mm S p r g r . Patr. 
ü b . E l . 

T a f e l der Anschußmaße 50 und 100 m in cm 

Anschuß-
entfernung 

MG 131 
Höhe H 

Ziellinienprüf. 
Hz 

Bemerkung 

0 m 0 0 

50 m 24 27 

100 m 44 54 ob iges Be i sp ie l 

Abb. 182: Anschußscheibe für C-Stand mit WL 131/1 
2 6 5 



K . H e c k s t a n d H L 131 
1. Vor r ichtungen 

Z i e l l i n i e n p r ü f e r 
Lochblende für Revi 
Jus t ie rha l te rung 
Anschußscheibe 
B lanke Scheibe. 

D i e J u s t i e r h a l t e r u n g für den Heckstand besteht aus einem ver­

schweißten Rohrverband, der oben z u r Grobe ins te l lung der Seite nach mit 

einem Langloch, in das das Jus t ie r lager e ingesetz t w i r d , versehen ist. 

Die Ha l te rung w i r d durch die K lappe der H ü l s e n a b f ü h r u n g mit z w e i Schrau­

ben und einem Winke lb lech befest igt. 

Das Just ie r lager ist dasse lbe wie im A-S tand oben, A-S tand unten und 
G S t a n d . 

Das Fest legen der W a f f e er fo lgt durch ein mit einem Z a p f e n ausgebi ldetes 
Waf fenansch lußs tück. D ieses w i r d auf die W a f f e geschoben und an­
geschraubt, der Z a p f e n in dem Ge lenk lager des Jus t ie r lagers gehalten. 

1 Rohrverband 3 Winkelblech 
2 Jus t ier lager 4 Waffenanschlußstück 

Abb. 183: Justierhalterung für Heckstand 

2. Funkt ionsbeschuß und Jus t ie ren des Heckstandes 
f ü r 4 0 0 m Vis ierschuß durch Anschießen 

1) A l le Selbstschalter z u m Bedienen des Heckstandes und Vis ierbeleuchtung 

einschalten. 

266 



Abb. 184: Justierhalterung für Heckstand, eingebaut 
W a f f e mittels Jus t ie rha l terung fest legen (vgl. Abb. 184|. 

F lugzeugs te l lung und - lage w ie Abb. 157 und Abschnitt V I I . A. 2. und 3. 

angibt. 

2) Ve-Schieber auf 0 km/h e inste l len. 

3 ) F u n k t i o n s b e s c h u ß mit 21 Schuß Dauerfeuer abgeben. H ie rbe i 

s ind ein ige Schuß mit Notbatter ie zu schießen. 

4| B lanke Scheibe so aufs te l len, d a ß die Seelenachse etwa senkrecht auf 

der Scheibe steht. 

5| A u f diese Scheibe 3 Feuers töße von je 1 Schuß abgeben. 

6) Mi t t le ren T r e f f p u n k t der 33 Schuß fest legen. 

7| Anschußscheibe (Abb. 185) so auf die beschossene Scheibe aufbr ingen, 
daß der Mi t te lpunkt des S t reuk re i se s auf dem unter 6) festgelegten mitt­
leren T r e f f p u n k t a u s g e l o t e t l iegt. 

8) O b e r e s Revi und H i l f s v i s i e r auf z u g e h ö r i g e s V is ierdre ieck jus t ie ren. 

9) Anschußscheibe in mindestens 6 m Ent fernung so aufs te l len, daß für das 
obere u n d u n t e r e Revi f re ie Sicht auf die Scheibe vorhanden ist, daß 
die Scheibe etwa senkrecht auf der Seelenachse steht, und daß das obere 
Revi auf das zugehör ige V i s ie rdre ieck ze igt ( W a f f e etwa 1 0 ° Senkung) . 
(Lochblende für Revi benutzen.) 

10) Unteres Revi und H i l f s v i s i e r auf das z u g e h ö r i g e V i s ie rdre ieck jus t ie ren. 

11) Die V i s ie r jus t ie r schrauben mit Lack s ichern. 

12) Ve auf „E igengeschwindigkei t des F lugzeuges in Bodennähe bei Kampf­
leistung der M o t o r e n " e inste l len. 
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W a f f e n : 

1 M G 131 in H L 131 
mit VE 34 

Jus t ie rung: 

Vi s ie r schuß : 400 m 
K r e u z u n g : 

M u n i t i o n : 

13 mm Spr . Gr. 
Patr. üb . 

T a f e l der Anschußmaße 50 und 100 m in cm 

Anschuß-
entfernung 

MG -31 
H 

Ziellinienprüf. 
Hz 

Bemerkung 

0 m 

50 m 

100 m 

0 

26 

47 

0 

28 

57 

E inbaumaße 

obiges Beisp ie l 

Abb. 185: Anschußscheibe für Heckstand 
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